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PRESENTACION

Mientras el paisaje ubano crece, se complica, se densifica, genera y desa-
rrolla una serie de actividades, que dia a dia se hacen més y més complejas y com-
prometen a todo los sectores que conforman a la sociedad urbana, un grupo de jéve
nes y activos profesionales se dan a la tarea de emprender, en un esfuerzo la mayor
de las veces incomprendido, el trabajo més elaborado, complicado y talvez hastael
més comprometido con la comunidad nacional, de analizar, comprendery formular
una serie de acciones que permitan regular, a través de la accidén planificadora, los
procesos de crecimiento social, econdmico, cultural, politico, etc., que se estén
dando en la metrépolis, que constituye en la actualidad el ndcleo vital del desarro
o nacional y el lugar de vivencia de el 20% de la poblacién del pafs. -

Ante la actual crisis de crecimiento que estd afectando a la métrépolis, una
serie de organismos comprometidos directamente con el desarrollo urbano, han ini-
ciado el camino de afrontar este problema en forma integral y planificada. Entre -
ellos, uno de los més comprometidos el Instituto Nacional de la Vivienda ( INVI)
ha creado con este fin la Oficina del Plan de Desarrollo Metropolitano de Guatema
la ( PLANDEMEG), que desde su creacidn en julio de 1969 ha realizado una activa
labor, fomulando un planteamiento primario del problema, asi como la realizacién
del Primer Simposio de Desarrollo Metropolitano, celebrado en la segunda quincena
del pasado mes de marzo. '

La Universidad de San Carlos de Guatemala, consciente de su responsabilidad
ante estos problemas de cardcter nacional ha prestado su valioso concurso, especial
mente a través de la Facultad de Arquitectura, para que estudiantes de esa  Facul-
tad préximos a graduarse realizaran sus estudios de tesis sobre problemas que afec-
tan al Grea metropolitana de Guatemala. El presente trabajo responde a esta cola-
boracién de la Universidad con Plandemeg, y el mismo constituyé una de las ponen
cias presentadas en el Primer Simposio de Desarrollo Metropolitano,  mencionado
ya procedentemente.

Finalmente, debemos hacer notar que el autor del presente trabajo, lo reali-
z6 como integrante del equipo de investigadores de la Oficina del Plan de Desarro-
Ilo Metropolitano de Guatemala, por lo cual las ideas referentes a la metodologia
y a la delimitacién del 4rea metropolitana, forman parte del criterio que dicha Ofi
cina sostiene ante este problema. -



INTRODUCCION

Los problemas crecientes que en la actualidad afronta la ciudad de Guatema-
la, derivados de su répido y desordenado crecimiento, hacen necesario que a la bre
vedad posible se institucionalice por parte de las autoridades nacionales, un siste=
ma de planificacién metropolitana que pemita, por una parte, dar la més adecuada
solucién a los actuales problemas que aquejan a la ciudad y por otra, conduzca ra-
cionalmente el proceso del futuro crecimiento de la urbe, con el fin de maximizar -
los efectos de las futuras inversiones que deben hacerse en ella, vivienda, servicios
urbanos, industrias, infraestructura, etc, pemitiendo al habitante urbano desenvol
verse en un ambiente citadino que le procure realizarse integramente tanto como in
dividio, asi como miembro de la comunidad nacional;y metropolitana. B

Sin embargo, la planificacién como proceso racionalizador de la toma de de-
cisiones, impone cierfas condiciones para que ella sea realmente efectiva y no cons
tituya un mero ejercicio académico, con la consiguiente frustracién tanto de técni-
cos y politicos, asi como de la sociedad en general,

Entre estos requisitos destacan como bésicos dos de ellos;

a) Que el organismo planificador tenga el suficiente poder de decisién que
le permitan implementar efectivamente las politicas y acciones definidas
durante el proceso de planificacién.

b) Que exista un Grea de planificacién bien definida en téminos geogréfi-
cos, ya que de lo que se trata al planificar es de organizar eficientemen
te un drea espacial que por su estructura dada presenta diversos proble-
mas debido a su deficiente organizacién. Por otra parte, la definicién
precisa de este espacio geogréfico, pemite formular y aplicar las politi-
cas de desarrollo mds adecuadas del mismo, bajo la consideracién de to-
das las variables interactuantes en él, que pemita el logro de los obje-
tivos planteados, asf como la administracién éptima de todo el proceso.

El presente trabajo tiene justamente como objetivo central, definir el Grea de
planificacién que posibilite gomar el crecimiento de la ciudad de Guatema la, lle~



gando a la delimitacién de un * Espacio Plan v (*) al que denominaremos " Area
Metropolitana de Guatemala *,

Para tal objeto se procedis a elaborar una metodologia de trabajo que permi-
tiera a través de pasos secuenciales, llegar a definir el drea metropolitana conside-
rando una serie de criterios funcionales. La consideracién de estos criterios fun—
cionales permitiria definir un " Espacio Plan " que respondiera en forma adecuada
al actual funcionamiento de la ciudad, posibilitando ademds, diferenciar claramen
te los niveles utbanos y regionales. Esta diferenciacién de los niveles urbano y re
gionales, se presenta como un elemento importante en la futura planificacién deT
Grea metropolitana, ya que por las caracteristicas geogrdficas particulares que pre-
senta el Grea que nos preocupa, estos niveles se encuentran fuertemente relaciona-
dos entre si, debiendo ser considerados conjuntamente por la Oficina de Planifica-
cién Metropolitana. Por otra parte, en dicha metodologia se planteé como cues-
tién bésica y a la vez restrictiva, la consideracién de la actual divisién administra
tiva existente dentro del departamento de Guatemala, ya que el Grea metropolitana
comprende sectores de varios municipios.

Este criterio obedeci6 fundamentalmente a que la institucionalizacién de esta
drea debia adecuarse a dicha divisién, pues crear una nyeva unidad administrativa,
supone un largo proceso legal y constitucional, agravado por la oposicién que surgi
ria de parte de los actuales municipios, que verian amenazada su autonomfa. -

(*) Entendido como un espacio Cuyas partes constituyentes estén sometidos a unmis
mo centro de decisiones.

-
-



PLANTEAMIENTO DEL
PROBLEMA

La civdad de Guatemala constituye en la actualidad un conglomerado urbano
que, en un acelerado proceso de expansién, ha desbordado los limites administrati-
vos y fisicos de la Municipalidad de Guatemala, comprometiendo en este  proceso
sectores jurisdiccionales de una serie de municipios vecinos, consolidando una gran
drea urbana que presenta una serie de problemas de orden fisico, econémicos, socia
les y administrativos. -

Este acelerado proceso de crecimiento de la ciudad capital ha sido producido
por una serie de causas, entre los que destaca un fuerte proceso migratorio que se
ha canalizado hacia ella, por ser justamente el centro urbano que dentro del territo
rio nacional presenta a la poblacién tanto urbana como rural, posibilidades de de—
sarrollo econdmico y de movilidad social.

Sin embargo, el desarrotlo de la ciudad no ha marchado paralelo a sy incre-
mento demogréfico y esta creciente poblacién no encuentra los empleos necesarios
y suficientes que le permitan incorporarse plenamente a la vida urbana.  Debido a
esta situacién han surgido una serie de dreas de vivienda marginal, asentadas princi
palmente en el municipio de Guatemala, asi como en los municipios de Mixco y
Chinautla, éreas que en si constituyen un serio problema econémico y social, pero
que ademds estdn contribuyendo en forma bastante significativa al deterioro urbano
que ya se observa en las dreas préximas a ellas.

Por otra parte, la no existencia de polfticas que regulen el crecimiento urba-
no, ha incidido en una desmesurada ampliacién del Grea fisica de la urbe, en rela
cién a su poblacién total, con lo cual han surgido problemas de congestionamiento-
urbano, extensién de los servicios utbanos — agua, drenajes, energia — por lo
que los costos de urbanizacién se han elevado demasiado, constituyendo una fuerte
erogacidn a los fondos, tanto estatales como municipales, que podrian destinarse a
inversiones que posibilitarén la generacién de empleos y el desarrollo de la base e
conbmica de la ciudad. -



Ante esta problemética que presenta el 4rea metropolitana, los organismos ad
ministrativos municipales han seguido actuando separadamente, segtn su particular
criterio e interés, plantedndose incluso, en ciertos casos, problemas de competen-
cia entre estos municipios, que no han comprendido que todo el proceso de  creci-
miento metropolitano, los hace participes de una problemética comdn.

En consecuencia, podemos afirmar que el fuerte proceso de crecimiento urba-
no que experimenta y ha experimentado la ciudad de Guatemala, ha configurado lo
que podriamos definir como un "Grea problema", que necesariamente debe ser trata
da a la brevedad posible, con el fin de que este proceso de crecimiento se convier
ta en un proceso de desarrollo urbano, en donde todos los miembros de la comunidad
urbana puedan integrarse a ella, desde el punto de vista social y econémico, den-
tro de un ambiente citadino que les permita realizarse, fanto como individuos, asf
como miembros de la comunidad.

El tratamiento de dicha "Grea problema® sélo es viable mediante la planifica
cidn metropolitana, para que a través de ella se tomen las decisiones que permitan
controlar el proceso de crecimiento, localizando las inversiones racional y eficien
temente, posibilitando el desarrolio integral de la comunidad metropolitana.

Se plantea en consecuencia, la necesidad de definir en téminos precisos esta
"é&rea problema" con el fin de estructurar un "espacio plan® que permita enunciar -
politicas coherentes, coordinar acciones y centralizar decisiones a través de la plc
nificacién metropolitana,

Esta definicién del Grea metropolitana, constifuye en consecuencia, fa fina-
lidad del presente trabajo, y creemos que él constituye el paso inicial para la insti
tucionalizacién de la planificacién metropolitana en el pafs,

Por limitaciones de tiempo y de formacién especializada, el presente estudio
constituye s6lo un primer intento y una propuesta tentativa, que necesariamente de
beré ser complementada y reestudiada con mayor detenimiento en un tiempo préxi-
mo, con el fin de que esta unidad de planificacién sea institucionalizada a la bre-



vedad posible, ya que si el proceso no se encara inmediatamente y de forma inte-
gral, como lo supone la planificacién metropolitana, los problemas se  agudizarén
notablemente, sus soluciones se harin més onerosas y dificiles y lo que es mds gra-
ve, se estaré condenando a las futuras generaciones a vivir en una ciudad cuyo "am
biente" les negaré la posibilidad de realizarse Integramente, tanto como indivi-
duos asi como integrantes de la sociedad nacional.,

Para llegar a cumplir el objetivo central del presente trabajo, analizaremos
en primer témino el proceso de crecimiento histérico de la ciudad, para en seguida
examinar el sistema vial y las Greas contiguas existentes, con el fin de determinar
las tendencias de crecimiento metropolitano y la red metropolitana y regional de
carreteras. A continuacidn se analizarén la infraestructura y el equiparamiento ur
bano de la ciudad para flegar a determinar el rango metropolitano de la ciudad de
Guatemala.

Finalmente procederemos a la definicién del drea metropolitana a través de
tres pasos secuenciales que a su vez responden a tres criterios de definicién. Elpri
mero de ellos responde a un criterio eminentemente fisico, el segundo a un criterio
administrativo y el tercero a una combinacién de ambos criterios, adicionando una
serie de elementos funcionales, tales como accesibilidad, equiparamiento urbano,
actividades productivas, etc.



CRECIMIENTO HISTORICO
DE LA CIUDAD DE GUATE

Su fundacién:

Desarrollo histérico
de la ciudad.

Habiendo sido destruida la ciudad de Guatemala (Antigua Guatemala) por el
terremoto de Santa Marta el 29 de julio de 1773, el entonces Capitén General don
Martin de Mayorga, el 5 de agosto del mismo afio, nombra una comisién encargada
de seleccionar un lugar adecuado para el traslado de la ciudad. Después de deci
dir entre el Valle de Jalapa o el Valle de la Ermita, el Capitén Mayorga la trasla-
d6 al valle de la Ermita en 1773, pero no es sino hasta el 21 de julio de 1775 en -
que el Ayuntamiento recibe la Real Cédula y se acuerda de esta manera el estable-
cimiento de la nueva ciudad.

Las calles fueron trazadas a cordel entre las colinas del Carmen y del Calva-
rio por el "delineador oficial de la ciudad", I|ngeniero Luis Diez Navarro. Se pre
vieron los espacios para las principales instalaciones, tales como: la Catedral, el
Palacio Arsobispal y el Colegio San José, las casas de los Marqueses de Aycinena y
Rubio, el Palacio de los Capitanes Generales, la Casa de la Moneda, los edificios
de la Real Audiencia, el Cuartel del Fijo y el Muy Noble Ayuntamiento.

El 2 de enero de 1776, se celebré el primer cabildo de la nueva ciudad de
Guatemala, por lo que en esta fecha es cuando se considerd como el nacimiento de

la "Nueva Guatemala de la Asuncién" y por tanto, la fecha de su fundacién.

El asiento principal, comprendia 13 grandes propiedades con un total de 204

‘caballerfas.

La juridiccion de la ciudad llegaba al norte, hasta los &jidos de Santa Cruz -
de Chinautla, al este, con los valles de las Vacas y Pinula; al sur con las tierras
del Valle de las Mesas o Canales; y al ceste, los sitios de la Culebra, Castaids, El
Incienso hasta los éjidos del Valle de Mixco y tierras de lo de Bran, Los Fuentes y
los Cotibs.
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Afo de 1782

Ao de 1783

Afio de 1795

Afio de 1800

Afio de 1805

Afio de 1815

Afio de 1821

Se aprecia la conformacién de la ciudad con quince cuadros de largo de nor-
te a sur, y trece cuadras de ancho.

Al centro, la Plaza Mayor (Parque Central) tenfa cuatro plazas menores, si-
tuadas hacia los puntos cardinales y a un espaciamiento de cuatro cuadros de distan
cia cada una; entre ellas estaban: al norte, Jocotenango; al este, la Parroquia =
vieja. La poblacién pasaba los 13 000 habitantes.

En 1779 llega un nuevo Arsobispo de la ciudad Doctor don Cayetano Francos
y Monroy, quien juhtamente con el nuevo gobernador don José de Estacheria impul
san las construcciones, tanto de iglesias, como de beaterias, colegios y  edificios
péblicos.

Se realiza el primer censo y determina la poblacién en 24 434 habitantes.

Alrededor de este afio, son inauguradas varias iglesias tales como: San José,
Santa Rosa, provisionalmente en categoria de catedral, el Calvario, Capuchinas y
la de Guadalupe. Asimismo el Palacio de los Capitanes Generales estaba por con
cluirse. -

“En este afio, la ciudad en la Parroquia, estaba separada completamente de -
los pueblos de Jocotenango, La Libertad, San Gaspar, Ciudad Vieja y la Villa de
Guadalupe. :

El Gobiermo manda a botar todas las construcciones temporales y con techo
pajizo. Se inauguran mds tarde mds templos: Santa Catalina, La Merced, La Re-
coleccién, Sanfa Clara y San Francisco.

La Catedral.se inaugura este afio, aunque su construccidn no estaba comple-
ta todavia.

Se encuentran integrados los poblados de Jocotenango, La parroquia y la Li-
bertad, produciéndose un répido crecimiento hacia el sur, llegando aproximadamen
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Afio de 1830

Afio de 1842

Ao de 1847

Anos 1850 - 1868

Afic de 1868

Ao de 1873

Arfios 1873 - 1884

Afio de 1893

Afio de 1900

te hasta lo que hoy es la 17 calle de la zona 1. De allf, todo estaba despoblado -
hasta llegar a Ciudad Vieja, La Villa de Guadalupe y el Acueducto Colonial de Pi

nula.
Es en este afio cuando se logra la independencia politica de Espafa.

Se dejan sentir de nuevo fuertes temblores y obligan a las autoridadesy  all
Congreso a trasladarse al poblado de Jocotenango.

Se termina de construir el Castillo de San José, que controla los caminos del
sur; no hay mucha diferencia con la ciudad de 1821, pero si se ve un fuerte creci-
miento de la poblacién de Ciudad Vieja.

La poblacién de la ciudad llega a los 30 000 habitantes.

No existe un crecimiento fisico muy acelerado, debido a los inadecuados me-
dios de locomocién, se observa un alza en la densidad de la poblacién.

La ciudad es dividida en cuatro cantones, asi: la primera y la doce avenidas
y la primera y la dieciocho calles, fraccionadas por la sexta avenida y la octava -
calle. Los cantones se denominaban: El Sagrario, San Sebastién, Remedios y Can
delaria. -

La ciudad se divide en doce cantones cada uno con un alcalde Auxiliar, de
acuverdo a la Prutecturia de Cantones.

Se conoce esta época como; "Epoca de la Reforma" y se introducen nuevos
servicios: alumbrado piblico de gas, tranvias tirados por caballos, servicio eléc-
trico y llega el ferrocarril a la ciudad.

Se realiza un censo y reporfa una poblacién de 71 527 habitantes.

Se presenta un crecimiento repentino y explosivo de la ciudad. Es notoria

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALE 8
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Afio de 1917

Ao de 1921

Afios 1927 - 1936

Ao de 1940

Ao de 1950

Resumen

su expansidn, sobre todo a lo largo delas vias de acceso y al sur y sur-ceste de la
ciudad. Al norte no crece, pues existen las barreras naturales como son los barran
cos y hondonadas.

Vuelve de nuevo a temblar y se producen los terremotos del 23 de  diciembre
y del 8 de enero de 1908; aunque destruyeron la ciudad considerablemente, no cam
biaron fisicamente la fisnomia de la ciudad. El tranvia desaparece después de los
terremotos.

Aparecen los asentamientos urbanos en la zona 3: Cantén Barillas, Barrios” y
Cervantes; la zona 8, el Guarda Viejo, parte de la zona 4, el Cantén Exposicién;
parte de la zona 5, el Cantén Independencia, y los inicios de la zona 12; adn no
se infegran la Villa de Guadalupe ni Ciudad Vieja.

La ciudad contaba ya con 120 707 habitantes.

Se desarrolla un fuerte crecimiento de colonias para clases bajas en los subur
bios del este y el ceste, asi como el desarrollo de tugurios en y a través de los ba-
rrancos del norfe y al oeste. Se mejora la red vial de caminos y el bloqueoa las
dreas sub-urbanas de Santa Clara y Tivoli.

La ciudad tenia una poblacién de 185 896 habitantes.

En la ciudad viven 294 344 habitantes, cubre ya un Grea considerable, no --
muy diferente de la que observamos ahora, aunque desde luego asentamientos urba
nos rales como la zona 13y 14, 15, 16 hasta 19 no existfan, se acelera el proceso
de pavimentacién de sus calles y se introducen nuevos y mejors a los servicios.

Por mds de cien afios, ciudad se desarroll6 en el érea planeada por Navarro y
Sierra en 1776; luego del crecimiento explosivo de 1900, la ciudad sigue los linea
mientos de Urrutia y Gémez en 1894; hoy, la ciudad crece aceleradamente y en un
desordenamiento total, no existen planificacién ni control de crecimiento ordenado,
lo que se puede lograry es lo que se intenta, a travésde los andlisis de la  situacién
actualy la deteminaciénde la actual drea de influencia metropolitana.



LA CIUDAD DE GUATEMALA.

El crecimiento fisico que ha experimentado la ciudad de Guatemala en los Gl

AREAS URBANAS CONTIGUAS timos 15 afios, ha configurado una extensa drea urbana contigua. Por otra parte,

SISTEMA VIAL 1970.

Areas urbanas contiguas

las vias de comunicacién han contribuido a que muchos poblados que antes se en-
contraban a considerable distancia de la capital (medida. la distancia en tiempo), -
ahora précticamente se hayan incorporados a la vida cotidiana de la metrépolis y -
que gran parte de la actividad que se desempefia en esos lugares esté  determinada
por la actividad de la capital. Por otra parte, esta red metropolitana y regional -
de carreteras, asf como las caracteristicas topogréficas y de desarrollo de las &reas
contiguas estén deteminando las tendencias de crecimiento futuro de la metrépolis;
con lo que deberén examinarse detenidamente dichas Greas, pama determinar las ca
racteristicas que tendré el proceso expansivo de la ciudad. -

Dado al relieve de la meseta en que se asienta la ciudad de Guatemala, y las
barreras flsicas que presentan los profundos barrancos que rodean y la limitan, la re
lacién existente entre la misma y los poblados préximos a ella, siempre se entorpe-
cen un poco, por las pendientes de las vias que las comunican y en la mayoria de
los casos, por el tipo de curvas muy pendientes y muy cerradas.

Los poblados préximos a la ciudad, podrian clasificarse en tres tipos, dadoa
las caracterfsticas que presenta la topografia de los sitios en que se asientan. Co-
mo sigue::

1. En explanadas a lo largo de las carreteras
En mesetas planas con profundos barancos de por medio y carreteras  si-
nuosas.

3. En el valle existente entre la ciudad de Guatemala y el lago de  Amati~
tlén.

1. En esplanadas a lo largo de las carreteras
Estas se encuentran situadas en su mayoria en el norte y oeste de la ciudad, si

tomamos a ésta como punto de referencia, y ain dentro de esta clasificacién, po-
dria decirse que:

10



a)

b)

Los poblados que se encuentran al ceste de la ciudad, son poblades con
habitantes, en su mayorfa indigenas, y son comunidades eminentemente
agricolas. Se observa un bajo tndice de desarrollo dentro de sus limita-
ciones, éstos son: San Raymundo, San Juan y San Pedro Sacatepéquez , -
Mixco y San Lucas Sacatepéquez.

Las vias de comunicacién estdn completamente pavimentadas. Encontra
mos fambién algunas en el oriente de la ciudad, con las mismas caracte=
risticas que las anteriores, pero con habitantes ladinos en su mayorfa, ta
les como Palencia, Santa Elena Barillas, San José Pinula, Fraijanes, Los
mixcos y El Parafso. Llano de Animas.

Los poblados que se encuentran al norte de la ciudad son poblados con ha
bitantes ladinos, con excepcién de San José Nacahuil, que es un pobla=
do completamente indigena. Son poblaciones muy precarias y con un ni
vel de vida muy lamentable; la Gnica actividad agricola es la siembra =
del maiz y solo para consumo doméstico.

El abandono de las poblaciones es total y las vias de comunicacién son
malas, las carreteras son dificiles de transitar, éstos son; Chuarrancho,
San Pedro Ayampuc, San Antonio Las Flores, San José del Golfoy Chi-
nautla,

Poblados sobre mesetas planas con profundos barrancos y carreteras sinuo
sas. ) -

Estos se encuentran ubicados y préximos a la ciudad. La poblaciénes -

generalmente ladina y la mayoria labora en la ciudad.

Las carreteras son generalmente buenas y podriase agruparlos segin el ti-

po de acceso que tengan:

a)

Con carretera de tierra, generalmente en buen estado, son muy sinuosas
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Resumen

y el trénsito se hace lento y peligroso dado al trazo de la misma debido
a la topograffa. Entre estos poblados tenemos: Canalitos, Concepcidn -
las Lomas, Santa Catarina Pinula, Ciudad Real, Los Guajitos.

b) Con carretera pavimentada, la ubicacién de estos poblados siempre  es
préximo a la ciudad y el trazo de las rutas se ha mejorado considerable-
mente, aunque en algunas siempre hay que conducir con precaucién. La
relacién con la capital es inmediata y los contactos innumerables.  Ta-
les poblados son: Santa Rosita, Boca del Monte, El Porvenir, Castafiés.

3. Poblados en el valle existente entre la ciudad de Guatemala y Amatitlén

Son los poblados que presentan mayor desarrollo en sus diversas  actividades,
el terreno es llano y por lo tanto, fécil locomocién entre unoy otro. Se llega a -
ellos a través de dos importantes vias pavimentadas y una en muy buen estado, pero
sin pavimento, éstas son: la carretera a Amatitlén y a Villa Canales; la de Petapa
respectivamente.

Estos poblados tienen una intima relacién con la ciudad, pues son muchas sus
habitantes que laboran en ella, las vias de comunicacién son muy buenas y ademés,
se observa un desarrollo industrial dentro de los poblados mismos. Estos poblados -
son: San José Villa Nueva, Ramirez, Villa Nueva, Petapa, Villa Canales, Ama-
titlén.

La poblacién es totalmente ladina y la actividad agricola es a nivel de  pro-
duccién y abastecimiento de la ciudad.

La relacién existente entre la ciudad de Guatemala y toda la regién que la
circunda, es innegable y tiende a hacerse mds intensa cada dia que pasa.

Todos estos poblados existentes, cerca o préximos a la metrépoli, han de su-

frir cambios bésicos en su estructura, debido a la influencia de la gran ciudad que
aceleradamente se aproxima a ellos y asi, unos centros més que otros, seréin més a-

12



fectados de este desarrollo urbano.

Segon el anélisis anterior y la clasificacién de ellos hecha anteriormente, ve
mos que el crecimiento futuro de la ciudad y de estos centros poblados, tendré que
verificarse de una manera no uniforme y no con una misma intensidad, debidoa sus
condiciones topogréificas de accesibilidad y estado del sistema vial.

De dicha clasificacién, se deduce que: los centros poblados localizados en
esplanadas a o largo de las carreteras (la. clasificacién), son los que presentan -
menos posibilidades de crecimiento inmediato, debido a sus vias de comunicacién,
sistemas de vida, condiciones topogréficas y capacidad productiva, mientras  los
poblados situados sobre mesetas planas (2a. clasificacién), son poblados menores -
que pricticamente ya han sido absorvidos por la ciudad de Guatemala, ya que su -
distancia a ésta es muy reducida. Finalmente los poblados del Valle entre  Amati-
tlén y la ciudad, son los que presentan mejores condiciones de comunicacién, topo
grafia y servicios, por lo que la tendencia de crecimiento de la ciudad de Guatema

la hacia esos centros poblados, no solo se perfila, sino que ya se encuentra en un -
nivel muy avanzado.

13
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Sistema Vial

Las carreteras, como vias de comunicacién que son, traen consigo intercam-
’ 7 9

bio entre sociedades y por lo tanto los diferentes productos de ellas. Es por eso -

que las vias de comunicacién se han tomado como "Canales de desarrollo”.

Una buena via de comunicacién como son las carreteras de primer orden, y so
bre todo, en los puntos donde éstas arremeten la ciudad, produce un acelerado de-
sarrollo de las acciones humanas que se traducen en comercio, vivienda, intercam-
bio de productos, etc, lo cual variaré en intensidad, segin sea el estado de la via
de comunicacién. Asi, una carretera de primer orden, produciré un desarrollo mu
cho més répido que una de tercer orden. -

La fisonomia de la ciudad de Guatemala, se ha visto afectada debido a  este
tipo de desarrollo "tentacular® ya que si analizamos el sistema vial nacional, ve-
mos que éste también es "tentacular"; es decir, es radial, ya que el "origen de ca
rreteras" se encuentra en la misma ciudad (en el pasaje del Palacio Nacional exac
tamente) y de ella parten las vias hacia el interior del pafs, reforzando asimismo la
importancia que tiene la capital.

La ciudad de Guatemala, siendo la capital de la Repiblica, ademés de la ca
becera municipal y departamental, se encuentra cruzada por las principales vias de
comunicacién del pais,y es asi como confluyen en ellas las carreteras intemaciona-
les, nacionales, departamentales y vias menores.

Las vias de comunicacién terrestres, como son las carreteras, estén clasifica-
das en Centroamericanas, nacionales, departamentales.

1. Carreteras centroamericanas

La ciudad esté cruzada de noreste a suroeste por la carretera CA-9 que
es la carretera que partiendo de Puerto Barrios, llega a la ciudad por el puente Be-
lice en la zona 6, cruza la ciudad y saliendo por la Avenida Bolivar, para luego -
universe a la Calzada Aguilar Batres a través del Trébol, eje primario de las carre-
teras del pafs, y luego se dirige a Escuintla para continuar hacia el Puerto de San -
José.
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La carretera Interamericana CA-1 cruza la capital de oeste a este, entrando
por Mixco y la Calzada Roosevelt, llega al Trébol donde cruza con la carretera |n
terocednica para luego seguir por el Boulevard Liberacién hasta llegar a la Villa de
Guadalupe, de donde se dirige hacia el Este rumbo a El Salvador.

2. Carreteras nacionales

De estas carreteras, la Gnica que posee pavimento, es la No. 5, que sa-
liendo por la Calzada San Juan, se dirige a San Pedro y San Juan Sacatepéquez y
a Vuelta Grande, donde temina el trabajo de pavimentacién, para luego ser una
carretera transitable en todo tiempo, pero sin pavimento, solo terraceria de tierra,
para dirigirse a Salam4.

El resto de las carreteras nacionales que cruzan o salen de la cju dad, se en-
cuentran sin pavimento, aunque son transitables todo el afio; el mantenimiento de
estas vias es deficiente, lo que hace penoso y lento el trénsito.

La Ruta Nacional No. 2, se aparta de la Carretera |nteramericana para diri-
girse a Fraijanes y de alli a las proximidades de Barberena.

La Ruta Nacional No, 4, de la cual solamente queda un pequefio tramo com-
prendido entre la carretera al Atléntico y la poblacién del Fiscal, ya que el resto
de la carretera quedd eliminada cuando se construy6 la carretera del Atléntico o
sea la [nteroceénica.

La Ruta Nacional No. 18, que:se encuentra parcialmente pavimentada, en el
tramo que queda entre la carretera Interamericana partiendo de Don Justo, hasta la
poblacién de San José Pinula. De allf en adelante hasta la poblacién de  Mata-
quescuintla, sigue para Jalapa, todo este tramo es muy sinuoso y dificil de transi-
tar, siendo un camino muy angosto y de terraceria con grava suelta.

3. Carreteras departamentales

BAIVERSIDAD DC SM can0s OF CUNTEMMS
B!B‘UOTE CA y

DEPARTAMENTO pEit SlS-RE.FE.RFJ‘l(‘.lll



Como su nombre lo indica, son vias de comunicacién intemunicipios.

La Carretera departamental No. 1, es la ruta que saliendo del Boulevard Li-
beracién, se dirige a Hincapié y pasando por la Boca del Monte, llega a Villa Ca
nales, para luego circunvalar el Lago de Amatitlén hasta llegar a Amatitlén.

Es una carretera completamente pavimentada con vistas panormicas de los
volcanes que rodean a la ciudad y del lago de Amatitién.

La carretera Departamental No. 2, es una via parcialmente pavimentada y
que une los municipios de Villa Canales y Villa Nueva, pasando por Petapa para
luego dirigirse a Amatitlén. Actualmente sélo se encuentra pavimentado desde Vi-
lHla Nueva hasta el Mayan Golf Club, mas se esté tratando de lograr la pavimenta-
cién del tramo comprendido entre Villa Canales y Villa Nueva a través de gestiones
de las alcaldias de estos poblados.

La carretera departamental No. 4 es la ruta que partiendo de la Parroquia, -
zona 6, se dirige a Chinautla, y pasando por San Antonio las Flores, llega a Chua
rrancho y a San Raymundo. Esta es una via que casi en su totalidad estd en malas
condiciones, es muy sinuosa y dificil de transitar, con pendientes muy pronunciadas

"y muy poco mantenimiento. Solamente la parte comprendida entre Vuelta Grande
y San Raimundo se encuentra pavimentada, donde se integra ya a la carretera pavi-
mentada que pasa por San Juan y San Pedro Sacatepéquez.

Carretera Departamental No. 5, es el camino que une a San Raimundoy la
Colonia El Caminero, para llegar a la Calzada San Juan. Es una carretera muy po
co transitada y en malas condiciones; es totalmente de tierra, muy sinuosa y dificil
de transitar.

La carretera No. 6, es la que une la poblacién de Palencia y San José Pinu-
la, cruzando por Los Mixcos y El Parafso. Es una carretera de tierra, aunque con
bueno terracerfa, vistas panorémicas de la ciudad y cruza una agradable zona agrf
cola.
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Resumen

La carretera No. 7 es la que partiendo de la poblacién del Fiscal, se dirige
a San José del Golfo, es muy mala carretera de tierra, con pendientes elevadas y
ningdn mantenimiento,

La carretera departamental No. 10 es una via pavimentada, bastante angos-
ta y que partiendo de la carretera Interamericana, pasa por Santa Elena Barillas y
llega a Los Pocitos. En esta via estén las vistas panordmicas més maravillosas de |
Lago de Amatitlén.

La carretera No. 13, es una via de tierra con terracerfa en malas condicio-
nes, que partiendo de la carretera Interamericana, pasa por la Granja Penal de Pa
vén y se dirige al Carrizal, para llegar a Nueva Santa Rosa. Es una via poco -
transitada y generalmente en malas condiciones.

La camretera departiamental No. 15, es la que saliendo.de Jocotales, zona 6,
se dirige a San Pedro Ayampuc. Es un camino muy sinuoso, con altas  pendientes,
muy angosta y dificil dd transitar.

Existen una serie de rutas o caminos vecinales que se han ido desarrollando -
en los alrededores de la ciudad y que se transitan muy poco, son generalmente peri-
féricas, las cuales se podrén algin dia habilitar para pasar a formar parte de  futu-
ros anillos periféricos.

Las vias de comunicacién existentes en el departamento de Guatemala que a
su vez, forma la Regién Metropolitana, definen précticamente el nivel de desarrollo
de los poblados que unen o atraviesan.

La zona norte del departamento, es una zona sin ninguna posibilidad de deso
rrollo, ya que no tiene vias de comunicacién suficientes y las pocas que existen, ©
son muy dificil de transitar o estén muy deterioradas;-ademés la topografia del terre
no hace dificil la construccién de cualquier carretera, por tanto las posibilidades =
de crecimientode la ciudada esta direccién es précticamente imposible, por lo que
esta Grea norte del departamento deberé ser preocupacién fundamental de la politica
de desarrollo regional que defina la Oficina de Planificacién Metropolitanade Guate

mala. ‘
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LOS SERVICIOS URBA-
NOS

Sistemas de agua potable

Uno de los problemas més criticos que afronta la metrépolis, lo constituye la
crisis de servicios urbanos bésicos, que debido al constante incremento demogréfico,
se han hecho insuficientes, ante lo cual deben plantearse soluciones que no sélo -
contemplan la actual demanda, sino que la futura de acuerdo a la proyecciénde las
tasas actuales de crecimiento de la ciudad. Un somero andlisis de los servicios més
importantes, graficard claramente este grave problema, reafirmando de paso la ne-
cesidad urgente de la toma de decisiones que se originen como producto de una ac-
cién planificada y que estas soluciones sean acorde a la magnitud del proceso  de
crecimiento metropolitano.

En este andlisis examinaremos los siguientes servicios;: agua potable, drena-
jes y servicio eléctrico.

La ciudad de Guatemala estd abastecida de agua potable por los caudales a-
portados por la Municipalidad de Guatemala y la Compafifa de Agua del Mariscal,
aportando 89.2% y 10.8% respectivamente.

Los caudales actuales de abastecimiento son:

SISTEMAS ACTUALES DE ABASTECIMIENTO DE AGUA POTABLE (1968)

Fuente Sistemas | [ Caudal

por Pajas M. L.D.
Canalitos y Sta, Rosita Bombeo 4,000 8 |
Teocinte y Acatén Gravedad 19,000 - 38
El Cambray é Hincapié Grav-Bombeo 9,000 18
Ojo de Agua y Diamante Bombeo 23,000 46
Molino y Belén Bombeo 2,000 4
Sistema Brigada Grav-Bombeo 5,000 10
Total Caudal Municipal: 67,000 124
Total Compaifa Mariscal: | 7,500 15
TOTAL: 69,500 139
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En 1968 el 72.2% de la poblacién se abastecia por medio de conecciones do-
miciliares y el 29.8% se abastece de chorros pblicos o de fuentes propias.

Actualmente la ciudad de Guatemala surte de agua con 139 MLD ( millones -
de litros diarios) con un equivalente de 69,500 pajas de agua, y asf abn existe un
déficit de liquido.

Actualmente el caudal unitario de poblacién total es de 224 litros por habi-
tante al dia, sin embargo, se requieren de 200 a 350 (*) litros por habitante al dia
y en un futuro se requeririn de 400 a 500 litros por habitante al dfa, dado a los usos
industriales y la variedad de usos que se le de al agua potable.

Zonas de la Consumo Mfs. o Zonas de la Consumo Mts.d
Ciudad (Caudal Contado- Ciudad (Caudal Contadori-
1965 rizado) 1965 zado)
Servicios Especiales 108,681 - ;
Zona 1 1,099,414 Zona 11 241,344
2 . 227,263 12 301,203
3 189,556 13 139, 494
4 74,343 14 106,879
5 472,601 15 91,329
6 416,819 16 ' 1,287
7 421,328 17 8,000
8 141,925
9 216,084  [Total Trimestral; 4,578,896 Mts.3
10 329,366  [Promedio Mensual: 1,328,299 Miks. 3

(*)  Fuente: Financiamiento de Sistemas de Agua Potable y Alcantarillado, Ing.
Humberto Olivero.
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Resumen

En ese mismo afio, se midié un caudal en contadores de 58.6% o sea caudal
servido a domicilio, mientras que el 41.4% del caudal producido, lo constituian fu
gas, chorros ptblicos, riego de parques e incendios.

Estimando que el caudal de consumo de agua crece a razén de 10 millones de
litros porafio, para 1980 se necesitardn de 100 millones de litros por afio (*) solo
de demanda, fuera del déficit que se produce actualmente, para lo cual, la Muni-
cipalidad de Guatemala se ha propuesto un plan de introduccién de agua potable a
la ¢iudad que comprenderd 627 000 pajas que serian captadas y conducidas.

Actualmente existe una suficiente red de distribucién de agua dentro de la zo
na urbanizada que compone a la ciudad, la deficiencia estriba en el caudal, ya -
que el actual no es suficiente para la actual demanda. Asimismo vemos que el siste
ma de distribucién de agua en la zona urbanizada de Guatemala requiere un mejor
mantenimiento o una notable mejora en cuanto a sus instalaciones de distribucién, -
pues vemos que los porcentajes de uso contadorizado y de uso plblico, més fuga y
chorros piblicos era del 58.6% a 41.49%.

Dentro del programa municipal de introduccién de agua, se contempla traer
agua desde regiones muy remotas a la ciudad, con una topografia muy marcada que
solo vendré a elevar considerablemente los precios de las instalaciones de conduc-
cibn del liquido.

Para 1970, la demanda estard cubierta cuando se completen las proyectos del
Atléntico, para el 80, deberd ya estar funcionando el proyecto Pixcayé pero  para
los préximos afios, solo existen los proyectos anotados anteriormente, todos con cos
tos muy elevados. ' B

Deberé contemplarse la posibilidad de utilizacién de agua subterrénea dentro
de los Iimites del rea metropolitana, para llenar los caudales requeridos a un costo
minimo de instalaciones de conduccién.

(*) Fuente: Financiamiento de Sistemas de Agua Potable y Alcantarillado Ing. Hum
berto Olivero. -
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Sistema de servicio eléctrico

El municipio de Guatemala, junto con la mayoria de los municipios de los de
partamentos de Escuintla, Sacatepéquez y Guatemala, son servidos por medio de Sls’
tema Central Intercomunicadoque esté constituido por las fuentes de generacién y -
por las lineas de transmisiéndel INDE y de la Empresa Eléctrica de Guatemala.

Los plantas de generacién de electricidad estén situadas en Escuintla, Amati
tlén, una en Guatemala y la de los Esclavos en Santa Rosa.

El sistema de distribucién y transmisién estén dados segin el potencial que con
duce la linea, asi:

Alta Tensién

Las lineas que llegan de las plantasy se reunen en la estacién El Centro, son
de 66 KW. A partir de esta estacién, se describe una media luna formada por las I7-
neas transmisoras y lassub-estaciones del sistema, rodeando la ciudad porel lado nor
te, este y sur. -

A partir de las sub-estaciones, se distribuye la energia eléctrica en lineas de
13.2KWs. formando asi la red de distribucidn por toda la ciudad con ramificaciones
a otras poblaciones circundantes a la ciudad como son; Agua Caliente, Palencia, -
San José Pinula, Fraijanes, San José el Tablén, Villa Canales, Petapa, Villa Nue
va, Ramirez, San Pedro y San Juan Sacatepéquez y San Raimundo.

De esta |inea es de donde se desprenden las |ineas de distribucién a las calles
urbanas con [fneas de 4. 16KWs. de donde se ramifican las entradas domiciliares a
las casas de los consumidores.

Es preciso observar, que los municipios de San Pedro Ayampuc, San José del
Golfoy Chuarrancho del departamentode Guatemala, carecendel servicio eléctrico.

Los voltajes servidos por la Empresa Eléctrica a la ciudad son; de 120/240vol
tios, monofésico o trifésico, corriente alterna de 60 ciclos; ante la solicitud del in
teresado en cualquer otro voltaje para uso domiciliar o industrial, se puede dar has
ta 66 000 voltios con la debida instalacidn.
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CAPACIDAD Y PRODUCCION DE ENERGIA ANUALES - SISTEMA CENTRAL INTERCONECTADO INDE-EEG

DFPARTAMENTO DE Tt SIS-REFERENCIA

Capacidad (KW) Energia Bruta (Miles de KWH)
Plantas Existentes Propiedad o
Instalada | Méxima Firme Fime [Secundaria| Total
Hidroeléctricas:
ET Salto INDE 5,500 5,500 1,500 13,290 | 11,710 25,000
San Luis INDE 5,000 5,000 1,550 13,610 | 13,390 | 27,000
Palin INDE 1,632 1,550 930 8,180 2,820 11,000
Modelo EEG.S.A. 680 600 400 3,500 500 4,000
Zapote EEG.S.A. 360 550 60 550 450 1,000
Los Esclavos INDE 13,000 13,000 2,300 20,400 | 45,200 . | 65,600
Sub-Total: 26,172 26,200 6,740 37,530 | 74,070 133,600

Vapor:

La Laguna EEG.S.A. 30,000 33,400 | 30,000 | 240,000 240,000
Sub-Total: 30,000 33,400 | 30,000 | 240,000 240,000

Diesel:

" Castellana EEG.S.A. 5,000 5,000 5,000 37,500 37,5000
La Laguna EEG.S.A. 4,000 4,000 4,000 30,000 30,000
Sub-Total;; 9,000 9,000 9,000 67,500 67,500

Turbogas:

La Laguna EEG.S.A. 12,500 11,500 12,500 93,750 93,750
Guacalate No. 1 INDE 12,500 12,000 12,500 93,750 93,750
Sub-Total: 25,000 | 23,500 25,000 187,500 187,500
Total Plantas existentes: 90,172 92,100 70,740 | 554,530 | 74,070 | 628,600
Fuente: Plantas de la EEG.S.A.
La Ciudad de Guatemala - Ing. Jorge Calderén R.
WNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALY
BIBLIOTECA 26
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Tipo de Tipo de Capdcidad en | Nimero de Unidades Lomenes Totales
Circuito Unidad IGmenes . No. % ‘Lomenes %
Serie Incandescente 2,500 436 3.8 -1.090,000 1.3
Serie Incandescente 10,000 241 2.1 2.410,000 2,9
Mdltiple | Incandescente 1,000 509 4.5 509,000 0.6
Maltiple | lincandescente 2,500 3,839 33.4 9.600,000 11.6
Mdltiple | Incandescente 4,000 166 1.5 663,000 0.8
Maltiple | Incandescente 9,900 4 0.0 39,600 0.1
Maltiple | Fluorescente 6,000 498 4,3 2.988,000 3.7
Moltiple | Mercurio 7,000 2,512 21.8 17.584,000 21.3
Maltiple | Mercurio 11,000 1,653 14.4 18.183,000 22,0
Maltiple | Mercurio 18,000 1,625 14.2 29,300,000 35.6
11,483 100 % 82,366,600 100 %
En toral:
Si tomamos en cuenta el drea de calles, avenidas, diagonales, rutas En comparacidn, las recomendaciones
vias y boulevards, podemos obtener la iluminacién promedio de la - de niveles de iluminacién en luxes de
Ciudad de Guatemala en Luxes. ' la I.E.S. de acuerdo al tréfico son:
. 82,366,600 Lémenes :
Esto es: 18,734,000 Metros 2 de vias 4.92 luxes
E_ VEHICULOS
Peatones Muy ‘Liviano Liviano Medio Pesado
150 autos/h. 150-500 autos/h. 500-1,200 autos/h. | 1200-4000 autos/h.
Pesado 10 luxes 13 luxes 16 luxes 20 luxes
Mediano 7 " 10 » 13 * 16 ©
Liviano 3 7 " 10 v 13

Fuente: La ciudad de Guatemala. Ing. Jorge Calderén R.
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SISTEMAS DE DRENA JES

Dado a la localizacién de la ciudad de Guatemala en el Valle de la  Asun-
cién o de la Ermita, ésta presenta dos zonas de escorrentia o vertientes, ya que la
ITnea divisoria interocednica de aguas la cruza por mitad, siguiendo més o menos el
curso por donde la carretera |nteramericana cruza la ciudad, esto es por la Villa de
Guadalupe, sigue por el Boulevard Liberacién hasta el Trébol, para seguir  por -
la carretera Roosevelt, hasta llegar a las inmediaciones de Mixco. Esto forma la
cuenca del Atléntico al norte, y la cuenca del Pacifico al sur de la ciudad.

El sistema de drenajes actual, estdé formado por una serie de conductos que
por gravedad descargan, aguas negras y de lluvia a los barrancos més cercanos que
rodean la ciudad, formando un sistema combinado de drenajes con salidas radiales.

Cada una de las cuencas, posee un rio con sus sistemas de afluentes que  sir-
ven de drenaje a la ciudad, éstos son: el rio las Vacas, que nace en las cercanfas
de Vista Hermosa y corre del oriente al norte de la ciudad donde le afluyen los rfos
Zapote y Chinautla que vienen del oeste y centro de la ciudad.

El rfo las Vacas desemboca en el rfo Motagua. El rio Villalobos, en la cuen
ca sur, nace al suroceste de la ciudad, por la zona 11 y al sur de la ciudad afluye el
rio Pindla ¢ Hincapié y desemboca en el lago de Amatitlén.

Actualmente la cuenca norte,, es la que capta los desagves de la mayor parte
de la ciudad, mientras que en la vertiente sur, hasta la curva del nivel con cota -
1 500 metros sobre el nivel del mar, se conducen los desagves de esta zona, por me
dio de colectores, a los rios de losbarrancos que rodean la ciudad y tienen afluen-
cia en el rio Las Vacas. El resto de la cuenca sur, no posee sistemas de desaguves y
es servida Onicamente con fosas sépticas y pozos de absorcién. En esta cuenca, so
lamenfe existen sistemas de desagues para aguas pluviales o de tormenta.

Segin todo lo anterior, la cuenca norte o del atléntico, se ha caracterizado
como la cuenca con sus rfos contaminados, ya que los desagues corren por estos sin
recibir ningGn tratamiento o las de los rfos propiamente.



La cuenca sur o del Pacifico, recibe Gnicamente drenajes de aguas pluviales
para proteger las fuentes de aguas potables para la ciudad, como son: Mariscal, -
Ojo de Agua, Hincapié, asi como las aguas del lago de Amatitlan.

l 9 P 9 g

Actualmente existe un estudio de parte de la Municipalidad de  Guatemala,
para colocar una planta de tratamiento de aguas negras, en las inmediaciones de |
Ojo de Agua y asf poder proporcionar el servicio de drenajes a todo el sector sur, -
ya que es en este sentido por donde tiende a crecer la ciudad.

En el antiguo centro de la ciudad, existen una serie de colectores de uso com
binado de poco didmetro que presta eficiente servicio para las aguas negras, pero
son insuficientes cuando reciben aguas pluviales, trabajando a menudo a presién y
no evacuando adecuadamente el agua de lluvia.

Actualmente se estén completando una serie de colectores de gran diémetro -
para servir a toda la parte poniente y sur de la ciudad (hasta la curva de nivel con
cota de 1 500 metros sobre el nivel del mar), con el fin de drenar toda esta extensa
Grea poblada y descargar los desagues en el rfo Negro al este de la ciudad y en el
rfo Zapote al ceste de la misma.

Segin la Municipalidad de Guatemala, el 4rea drenada en 1966 era de 2420
Ha. compuesta en 2170 Ha. en la zona atléntica y 250 Ha. en la zona pacifica, -
calculando que el 60.5% del Grea urbana de la ciudad (4 000 Ha.) goza del servi-
cio de drenajes.

El cuadro siguiente, nos da una relacién por zonas de la suma de  longitudes
de colectores por un diémetro respectivo por Ha. de Grea construida de la zona.
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Zona = DxL
Area Construida

1 79.8

2 39.6

3 77.7

4 100.9

5 41.7 (44.9) **
6 19.8

7 42.4

8 32.1

9 55.8

10 20.4 (41.8) **
1 61.2

12 19.2

13 (*)

14 (*)  (16.7) **
15 (*)

16 (*)

17 (*)

18 (*)

19 15.0

(*) Zonas en donde no hay colectores de acuerdo a la informacién
Municipal.

** Los nOmeros en paréntesis corresponden a la situacién de los -
drenajes en construccién considerados ya concluidos.

Fuente:

Mvunicipalidad de Guatemala
La ciudad de Guatemala. Ing. Jorge Calderén R.
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Equipamiento urbano

La ciudad de Guatemala cumple una serie de roles y funciones que van mu-
cho més allé de ser simplemente las que podria cumplir la capital del pais, ya que
ella es ademds el "polo nacional de desarrollo" constituyéndose en una Grea genera
dora de actividades que han demandado la creacién y localizacién de una serie de
servicios, que en algunos casos no sélo sirven a la poblacién urbana y regional,sino
a todo el pafs.

Esta "acumulacién" de servicios, unida al grado de desarrollo de la  ciudad,
le han conferido a ésta un cardcter macrocefélico respecto a los demds centros urba
nos nacionales, fenémeno que ha sido el producto de la total carencia de una plani
ficacién a nivel nacional, urbano y regional. -

Este proceso de concentracibn a nivel nacional, se repite respecto de los ser-
vicios metropolitanos a nivel utbano y regional. Dentro de la ciudad distribucién-
y localizacién del equipamiento urbano presentan una gran concentracién enel -
Grea central de la urbe, configurando un eje que se orienta de norte a sur, tal co-
mo puede observarse en la lémina adjunta.  Esta situacién se traduce en la carencia
de este equipamiento urbano en los sectores periféricos, con lo que se provocan --
grandes desplazamientos de la poblacién en busca de estos servicios bésicos, tales
como en el caso de lo recreativo, lo cultural, lo administrativo, etc.

Se hace por tanto necesario reestudiar la actual localizacién y distribucién -
del equipamiento urbano de la ciudad, considerando su actual dimensién y la loca-
lizacién de su poblacién, por otra parte, en este estudio, no debe olvidarse el ni-
vel regional, ya que en gran flujo de individuos procedentes de los municipios del
departamento de Guatemala, deben acudir a la civdad de Guatemala en busca de
los servicios que no existen en sus respectivas jurisdicciones.

33

e e et e e = e



Crntwitn oS




EL CARACTER METROPOLI
TANO DE LA CIUDAD DE

GUATEMALA

Antes de entrar en el proceso de definicién del 4rea metropolitana, creemos

conveniente caracterizar, aunque someramente, el rango metropolitano de la ciu-
dad de Guatemala, que seré un elemento que deberemos considerar constantemente,
para llegar a una definicién adecuada del 4rea metropolitana, asi como definir cla
ramente qué implicancia tiene en los niveles urbanos regional, este rango metropo-
litano.

Si consideramos, desde el punto de vista teérico, que las caracteristicas ge-

nerales que definen las dreas metropolitanas son las siguientes:

1.

Que constituya complejos industriales que concentran un gran porcentaje del
potencial industrial del pafis.

Que poseen servicios equipamientos de importancia nacional.
Que estén afectas a una gran demanda de vivienda, urbanizacién y servicios.
Que concentran anualmente una importante inversién piblica y privada.

Que son focos de desarrollo social donde participan diversas clases o niveles
sociales.

Que existen en ellas un alto empleo disfrazado o sub-ocupaciones, derivado
del hecho que no se genera, en cantidad y calidad, los empleos demandados.

Que tiene severas limitaciones para el desarrollo integral de la metrépolis por
la intima relacién entre los factores econdémicos y sociales. Estas limitaciones
pueden comprometer el desarrollo nacional. (*) Podemos afimmar el carécter
metropolitano de la ciudad de Guatemala, ya que ella cumple con todas las
caracteristicas antes definidas.

(*)

MINVU. "Proposiciones de un modelo para el estudio del desarrollo urbanoy
metropolitano". Plan Metropolitano de Santiago, Chile.



Debemos entonces advertir que el cardcter metropolitano de la ciudad de Gua
temala se relaciona claramente con tres 4mbitos bien definidos que son:

a) El nivel nacional, expresado en la concentracién que existe en ella  de
los principales centros de decisiones nacionales, lo que refuerza su carécter
de polo nacional de desarrollo, ya que en ella se toman decisiones que afec-
tan al desarrollo del resto de las regiones del pais, a través de la localizacién
de inversiones, asi como también se definen las politicas que favorezcan el
desarrollo de ciertas Greas especificas o noman la accién de los organismos. -
estatales en todo el pafs.

b) El nivel regional, que esté dado por la influencia que este centro  diné-
mico ejerce en toda su regién.

c) El nivel urbano, que esté dado por los canales de desarrollo que establece
la ciudad en su periferia urbana y en sus relaciones con los centros urbanos -
inmediatos a ella.

En el caso especifico de Guatemala, estos dos Gltimos niveles estén  ntima-
mente ligados, debido al tamafio geogréfico de la denominada "Regién Central" de
Guatemala, definida por la Oficina Sectorial de Planificacién del Ministerio de -
Comunicaciones y Obras PGblicas, y a la carencia de un sistema de ciudades ade-
cuadas que funcione como subcentros regionales de desarrollo.

En otras palabras, el proceso de desarrollo de la ciudad de Guatemala, esté
intimamente ligado a los niveles urbanos y regional, por lo cual, la Oficina de Pla
nificacién del Desarrollo Metropolitano, necesariamente deberé serlo de toda la re
gibn.

Sin embargo, a pesar de esta Intima relacién, deberdn definirse claramente -
las éreas de planificacién, tanto metropolitanas como regional, debidoa  razones
operativas y de funcionalidad, con el fin de disefiar politicas complementarias que
pemiten el desarrollo integral, tanto del érea como de la regién metropolitana.
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DEFINICION DEL AREA
METROPOLITANA

Dentro de los esfuerzos para definir el rea metropolitana de  Guatemala, se
plante6 como una cuestién previa, elaborar una metodologia de trabajo que pemi-
tiera llegar a dicha definicién, considerando una serie de criterios  complementa-
rios, que pemitieran definir dicha érem, de la manera més satisfactoria.

Se decidid en consecuencia, realizar intentos de definicién en pasos sucesi-
vos, adoptando en cada caso criterios parciales, los que luego se irflan conjugando
en cada nueva secuencia, hasta llegar a la definicién que mejor se adecuaréa  la
magnitud y alecances del proceso de crecimiento metropolitano.

Como paso previo a todo intento de definicién, se realizé un primer andlisis
regional de todo el departamento de Guatemala, a través del cual se pretendia -
identificar sub-regiones que presentaran vocaciones més o menos definidas, que per
mitieran circunscribir el proceso de definicién en Greas més especificas. -

Este andlisis realizado a nivel regional, pemitié diferenciar sectores que fa-
vorecian la difucién del desarrollo generado por la metrépolis, y se caracterizaban
por tener vocacién urbana y otros que representaban una tendencia al estancamien-
to, con vocacién netamente rural..

Una primera gran diferencia regional, permitié deteminar la existencia de
dos grandes &reas con las caracteristicas antes anotadas. La primera de ellas que
podrian denominarse sub-regi6n norte e integrada por los siguientes municipios: San
Pedro Sacatepéquez, San Juan Sacatepéquez, San Raimundo, Chuarrancho, San
Pedro Ayampuc, San José del Golfo, Palencia y Chinautla.

En general, esta sub-regién se caracteriza principalmente por su clara voca-
cion rural.  Sin embargo, predomina en ellos una tendencia al estancamiento, he
cho que puede observarse en la actividad econémica de carécter primario que pre-
domina sin confrapesos y que en muchos casos adquieren el carécter de subsistencia.

Los servicios y la infraestructura existentes, son deficientes y los niveles de
vida muy bajos. Sin embargo, existen una serie de diferencias, marcadas especial
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mente por el cardcter de la poblacién y la existencia de infraestructura vial.  To-
mada en consideracién esta Gltima variable, puede a su vez, diferenciarse en dos
sectores. El primero de ellos integra por los municipios de San Pedro  Sacatepé-
quez, San Juan Sacatepéquez y San Raimundo, que por contar con una buena carre
ra de acceso, presentan una mayor actividad y una permeabilidad a los impulsos de
desarrollo que genera la ciudad. La existencia de cultivo de flores de exportacién
y de numerosas granjas de recreo, marcan una ténica diferente del paisaje y de la
actividad que se realiza en el &rea, lo que posibilita el desarrollo de una actividad
agricola fomentada a través de los servicios existentes en la ciudad metropolitana.

El segundo de los sectores estd integrado fundamentalmente por fos  munici-
pios de Chuarrancho, San Pedro Ayampuc, San José del Golfo y Chinautla, que
presentan un fuerte estancamiento, debido principalmente a la deficiencia en cuan
to a una infraestructura vial que promueva la actividad agricola del sector, y por
la carencia de servicios de todo tipo que se observan en ellos. Los efectos dindmi-
cos que se originan en la metrépoli, tiene una débil expresién de esta 4rea y la es-
casa atraccidén que ejerce sobre la parte de la poblacién, se expresa ensu  funcién
de centro de trabajo o bien como centro de comercializacién de la produccién a-
gricola y proveedor de elemento de consumo manufacturados; debe seralarse sin -
embargo, que el Grea sur del municipio de Chinautla se ha incorporado al  &mbito
urbano, predominando en ella un tipo de vivienda marginal con graves problemas -
de servicio.

La segunda sub-regién, constituida por toda el 4rea sur del departamento, se
encuentra integrada por los Municipios de Mixco, Amatitlén, Villa Nueva, Villa
Canales, San José Petapa, Fraijanes, Santa Catarina Pinula y San José Pinula; es
ta rea sin embargo, presenta sectores bien definidos en cuanto.a sus vocaciones y
actual estado de desarrollo. Asi, puede definirse un érea oriental integrados por
los municipios de San José Pinula, Santa Catarina Pinula y Fraijanes, que presenta
una tendencia al estancamiento, especialmente los dos Gltimos, debidoa la  defi-
ciencia de un sistema vial adecuado y a lo accidentado de su topografia, San José
Pinula que tiene un excelente acceso a través de la carretera Panamericana, puede
convetitirse a un mediano plazo, en una ciudad satélite de Guatemala a través de
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la promocién de industrias agropecuarias, basadas en la produccién de carnes y le-
che, asi como en la actividad avicola.

Finalmente debe sefialarse la existencia del Gltimo sector, integrados por los
municipios de Mixco, Villa Nueva, Amatitlén, Villa Canales, y Petapa, que cons
tituye el sector més dindmico del Grea regional, con una vocacién urbana y Grea es
ponténea de crecimiento metropolitano. Toda la mejor red de infraestructura se lo-
caliza en este sector, que ha visto crecer ripidamente su poblacién urbana, y so-
bre todo, se han localizado en sus éreas jurisdiccionales, una serie de industrias -
que se ha instalado aprovechando las franquicias y los menores tributos que deben -
hacer a estos municipios en relacién con los que deberfan hacer si se instalan den-
tro de la jurisdiccién del municipio de Guatemala. Sin embargo, puede advertirse
que los centros urbanos de estos municipios no ha crecido ni desarrollado como ha-
bria sido de esperar, dado la tendencia al estancamiento que presentan.

En contraposicién a esta situacién, la capital ha experimentado un vertigino-
so crecimiento debido fundamentalmente a su condicién de centro nacional, ya que
en ella se ubican todes los servicios, funciones urtbanas y centros de decisién, que
proyecténdose mds allé del 6mbito puramente urbano y regional, alcanza a todo el

pals.

Por otra parte, el proceso migratorio interno desde las éreas rurales a los cen
tros urbanos, se ha canalizado en funcién de la capital por presentar ésta expectafi’
vas de trabajo de vida. A todo esto, debe sumarse el escaso atractivo que ejerce =
el resto de los centros urbanos regionales, que no pemiten que este proceso se ca-
nalice en funcién de ellos, los que en una perspectiva nacional deberfan ser cen-
tros dindmicos regionales, disminuyendo de paso, la presién de estos migrantes ha-
cia la capital.  Este hecho supone, en consecuencia, que la planificacién metropo
fitana, no puede institucionalizarse como un organismo planificador aislade,  de=
biéndose crear a la par de ella, un sistema nacional de planificacién urbana, ya
que el crecimiento planificador de la capital, haré més grande la distancia de desa
rrollo de ésta con el resto de las ciudades nacionales, aumentando por su atractivo
y haciendo en consecuencia mucho més fuerte la tendencia a migrar a ella.



Primer intento de limi-

tacibén.

Toda esta situacién, ha incidido como ya se dijo, en la generacién de este
crecimiento explosivo de la capital, en el cual se han comprometido municipios que
hace solamente unos 20 afios, tenian un carfcter eminentemente rural, tales como
Mixco, Villa Nueva, Amatitlén, Petapa, Santa Catarina Pinula y Chinautla.

Sin embargo, este proceso de répido crecimiento se ha caracterizado por una
falta de regulacién que pemmita el crecimiento funcional de la ciudad. Esto Gltimo
se debe a que el aumento de su poblacién urbana no ha sido generado por la cabece
ra municipal, sino por el crecimiento del érea metropolitana y por la instalacién =
de la actividad industrial, que ha acudido a estas Greas debido a las incentivacio-
nes de orden econbmico ya anotadas.

Tal situacién muestra una tendencia a la conurbacién entre el Grea metropoli-
tana y los centros urbancs de estos municipios, hecho que plantea desde ya una si-
tuacién muy peculiar y que debe ser considerada como elemento definitorio en nues
tros intentos por estructurar el Grea metropolitana. (a/)

Teniendo en consideracién las conclusiones del anlisis regional que se habfa
realizado del departamento de Guatemala, se procedié a la formulacién de una pri
mera definicién del Grea metropolitana, bajo un criterio fundamental fisico.

Bajo este criterio, se consideraron dos elementos, como los bésicos. El pri-
mero de ellos era el relacionado con la topografia del terreno, segin el cual se con
sideraba Grea metropolitana toda aquella que bajo la influencia directa de la ciu--
dad, pemmitiera su urbanizacién sin presentar obstéculos naturales de consideracién
y cuya pendiente, no fuera lo suficiente pronunciada, como para entorpecer el pro
ceso de urbanizacién, y principalmente no elevaré los costos de urbanizacién.

El segundo elemento a considerar los constituyeron las vias de comunicacién ,
que en el caso particular de Guatemala, representan un elemento bien definido,

a/  INVI. "Plan de Desarrollo Metropolitano de Guatemala®, lineamientos bési-
- cos y marco de referencia. Guatemala 1969,
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que incluso ha caracterizado el crecimiento de la ciudad. Bajo este criterio se con
sideraria Grea metropolitana a toda aquella que quedaré bajo la influencia directa=
de todo el sistema de infraestructura vial metropolitana,

En base a estos dos elementos, se Ilegé a una primera definicién, que fal co-
mo se observa en la l6mina No. 1, el Grea metropolitana definida, inclufa ensu -
gran mayoria, sectores parciales de municipios, tal como era el caso de Chinautla ,
San Pedro Sacatepéquez, Mixco, Amatitlén, Villa Canales, San José Pinula, Peta
pa, Villa Nueva y Santa Catarina Pinula. -

Esta primera delimitacién del 4rea metropolitana, presentaba el gran incon-
veniente de que, su institucionalizacién como 4rea de planificacién era préctica-
mente imposible, debido a que para ello serfa necesario realizar un largo proceso -
juridico y constitucional para llegar a una nueva reformulacién de los limites muni-
cipales, asf como para definir legalmente los Iimites del 4rea metropolitana.
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Segundo Intento de

delimitaciébn

Los problemas que se planteaban a través de la primera delimitacién del &Grea
metropolitana, nos llevaron a realizar una segunda definicién considerando como
criterio bésico la divisién administrativa existente con el fin de incluir en su totali
dad, a los municipios que estuvieron comprometidos directamente en el proceso de
crecimiento urbano de la metrdpolis.

Por otra parte, la consideracién de este criterio, se presenta ademés como un
elemento positivo y conveniente para el futuro diagnéstico que tendré que realizar-
se sobre el Grea metropolitana, debido a que el municipio constituye también a una
unidad estadistica, lo que facilita estudios de esta naturaleza.

Sin embargo, por el cardcter poco flexible de este criterio, sélo se limité su
aplicacién a aquellos municipios que con mayor claridad se vieron comprometidos -
con el desarrollo metropolitano, con el fin de evitar la extensién excesiva del &rea
metropolitana, al considerar a municipios, cuya Grea comprometida con el creci-
miento metropolitano fuera escaso, y que la mayor parte de su superficie tuviera un
cardcter netamente rural. :

Considerando todos estos factores, se elabord una segunda delimitacién, en
base a la elaborada anteriomente, pero incluyendo completos a los municipios, -
comprendidos més directamente con el proceso de crecimiento metropolitano.

AsT se llegb.a la segunda delimitacién (ver figura 2 ) donde quedaban inclui-
dos los siguientes municipios dentro del 4rea metropolitana: Guatemala, Mixco, -
Villa Nueva, Petapa, Amatitlén y Santa Catarina Pinula.

Puede observarse que en esta segunda delimitacién quedaron excluldos los mu
nicipios de San Pedro Sacatepéquez y San José Pinula, que habian sido inclufdos -
en la primera delimitacién bajo el criterio puramente fisico. Esta delimitacién, sin
embargo, presentaba el inconveniente de que algunos municipios que solo participa
ban con un pequefio porcentaje del Grea municipal, en el Grea metropolitana, debie
ron ser excluidos, tal ocurrié con el caso especifico de Chinautla y Villa Canales,
a pesar de que esta pequefia Grea relativa constitufa un sector conurbano con la ciu
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dad, ya que la mayor parte del espacio geogréfico municipal lo
gran érea rural con tendencia al estancamiento.

constituye una -
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Tercer intento de

delimitacién

El uso de los criterios anteriormente expuestos, nos demostré que debfamos
combinar ambos criterios, junto a la consideracién de elementos més funcionales, -
que nos permitieran la definicién de un drea metropolitana con posibilidad de insti-
tucionalizacién, considerando todos los elementos restrictivos existentes asf como -
su actual funcionamiento y vocacibn.

Con tal objeto, se inicié una encuesta departamental a nivel de  municipio,
para detectar en base a estos datos, la existencia del equipamiento de estos muni-
cipios, las funciones urbanas mds definidas que ellos cumplen, asi comosu  voca-
cién, complementando asi el primer anélisis que se habia hecho del departamento.

Luego de realizada la encuesta se procedié a tabular los datos bajo los.~ si -
guientes rubros:

Accesibilidad

Equipamiento urbano

Actividades productivas

Migracién y cooperacién intermunicipal

El rubro de accesibilidad fue a su vez subdividido en dos valores; Acceso y
Transporte. Bajo el rubro de Equipamiento Urbano, se considera instalaciones (agua
drendjes y electricidad); comunicaciones, (correcs, telégrafos, teléfonos); servi-
cios (mercados, chorros pdblicos, tanques poblicos, bancos, cines, parques, can-
chas de basquet bol); escuelas y salubridad. El rubro actividades productivas, con
siderando los siguientes grupos: comercio, agricultura, industria. En migracién se
tabularon los desplazamientos diarios hacia la capital, asi como la migracién hacia
otros departamentos y desde otros departamentos hacia los municipios departamenta-
les. Finalmente se considerd la cooperacién intermunicipal en proyectos de interés
comdn para municipios.
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Luego de tabulados los datos obtenidos en el terreno, se procedié a darle un
valor ponderado a cada rbro, con el fin de obtener una valoracién de cada munici
pio, que pemitiera definir claramente aquellos municipios que por sus condiciones,
vocaciones y actual funcionamiento estuvieran integrados al 4rea metropolitana.

Dentro de esta ponderacién se asignaron los siguientes valores a cada  rubro,
que figuraban en el cuadro de tabulacién: Accesibilidad 10 puntos; equipamiento
urbano, 20 puntos; actividades productivas, 30 puntos; migracién, 10 puntos; coo
peracién intermunicipal, 10 puntos y se agregb el rubro contiguidad, al que se e
asignd una puntuacidén de 20.

En consecuencia, la médxima puntuacién que podria alcanzar un municipio se
ria de 100 puntos, hecho que lo definiria como de carécter totalmente urbano. De
este total, se asumib que aquellos municipios que lograron completar 70 puntos, se
incluirfan en Grea metropolitana, ya que tal valor indicaria sus caracteristicas y vo
cacién urbana. -

Realizada la puntuacién de todos los rubros para cada municipio, sélo7 al-
canzaron los 70 puntos con los siguientes resultados:

Villa Canales 93.00
Villa Nueva 88.50
Mixco 83.00
Amatitlén 81.50
San Miguel Petapa 74.25
Santa Catarina Pinula 73.50
Chinautla 70.50

Como se puede apreciar, esta tabulacién incluye a todos los municipios que
se_habian determinado en la segunda delimitacién a excepciédn de Villa Canales y
Chinautla, que habfan sido excluidos debido a su extensién y a que el rea compro
metida con el desarrollo metropolitano era un minimo porcentaje. Sin embargo, en
dicha ponderacién es justamente Villa Canales el municipio que presenta mayor vo-
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cacibén urtbana, debiendo por tanto, necesariamente incluir dentro del Grea me tropo
litana. Lo mismo ocurre con Chinautla, que por su puntuacidén debe ser considera=
da en dicha drea, ya que la mayor parte de su poblacién se sirve de los servicios -
existentes en su Grea contigua que se encuentra conurbada a la ciudad. Ante esta
situacidn, se planted el problema de su integracién y se llegé a la conclusién de in
corporar efectivamente los sectores de estos municipios que estuvieron mayormente

- comprometidos con el érea metropolitana, tal como puede apreciarse en la  gréfica

No. 3. En el caso de Villa Canales, se incluyd todo el sector norte de dicho muni
cipio, tomando como Ilimite, la carretera que une a Santa Elena Barillas, con la ca
rretera Panamericana. Justamente el pueblo de Santa Elena Barillas pasarfa a cons
tituirse en la nueva cabecera del municipio de Villa Canales, sustituyendo a la ca=
becera municipal actual que pasarfa a formar parte del &rea metropolitana. En el
caso de Chinautla, el érea que se incluy comprende también la actual  cabecera
departamental, ya que el Iimite propuesto lo constitufa el rio de las Vacas.

La nueva cabecera del municipio serfa, en consecuencia, la aldea San Anto-
nio las Flores, que por su situacidn central dentro de la nueva érea municipal,. es-
tarfa en condiciones de poder promover el desarrollo agricola del mismo, en me jores
condiciones que la misma Chinautla, que al incorporarse al 4rea metropolitana, con
taria con servicios més eficientes. -

En consecuencia, el drea metropolitana de Guatemala, estarfa integrada por
los municipios de Guatemala, cuyos limites se ampliarfan con las Greas anexas de
los municipios de Chinautla y Villa Canales, y los municipios de Villa Nueva, Ama
titlén, Mixco, San Miguel Petapa y Santa Catarina Pinula. -

Esta Grea metropolitana constituiria en consecuencia, el nivel urbano de pla-
nificacién de la Oficina de Planificacién Metropolitana, constituyendo el resto de
los municipios del deparfamento de Guatemala, el nivel de planificacién regional
de dicha oficina.
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CONCLUSIONES

1-

Que es evidente que la ciudad de Guatemala esté creciendo en forma
vertiginosa, a la vez que desordenada y sin efectivas medidas de control, co
mo consecuencia de haber trascendido ya la jurisdiccién municipal y se tipi=
fica como una efectiva Grea problema en el Gmbito local, regional y nacio-
nal;

Que el desarrollo metropolitano esté intimamente relacionado con el de-
sarrollo nacional y regional y debe ser concebido, ejecutado y dirigido aten
diendo a esa relacién y en forma coordinadg;

Que no existe un organismo técnico encargado de la planificacién metro
politana para atender a la necesaria relacién y coordinacién con los demé’s
organismos encargados de la planificacién nacional y regional;
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RECOMENDACIONES

Institucionalizar a breve plazo la Planificacién Metropolitana como ins-
trumento para afrontar en forma integral los problemas que afronta actual
mente la ciudad capital;

La integracién de un organismo de planificacién nacional con 6rganos es
pecificos para los niveles regional y local, con el suficiente poder y res
paldo legal que garantice su efectiva operacién;

Que sea un imperativo del organismo de planificacién nacional ejercer
la presién necesaria para provocar un cambio en.la estructura econédmica
social;

Que dentro de la regién central se delimite "El 4rea Metropolitana®™,con
siderando en principio la presente propuesta que pudiera ampliarse con
otras Greas de evidente vocacién metropolitana;

Que dentro del Grea metropolitana se fije el "Area de Influencia." Me-~
tropolitana, incluyendo, ademds de la del Departamento de Guatemala ,
las éreas de los departamentos vecinos que resulten directamente afecta-
dos por dicha Grea metropolitang;

Que se estructure la entidad administrativa y ejecutiva del rea metropo
litana, de acuerdo con el mandato constitucional;

Recomendar mientras se.logran escs objetivos, la mayor colaboracién vy
coordinacién entre las distintas entidades que hoy intervienenaisladamen
te en la planificacién y administracién de la regién central;

Recomendar que el INSTITUTO GEOGRAFICO NACIONAL de la més
alta prioridad al levantamiento catastral de la regién central, como ele
mento de juicio indispensable para la planificacién;

Recomendar a la DIRECCION GENERAL DE ESTADISTICA, la inclusién
en la Boleta Censal por lo menos para la regiéncentral, de datos bésicos

e indispensables para la planificacién.
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