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INTRODUCCION

En Arguitectura puede darse una variedad de problemas muy amplia y con los que el fu
turo profesional se va familiarizando a lo largo de sus estudios. Unas veces se desea que el ar
quitecto escoja, a través de una investigacién, el terreno més adecuado para ubicar un edificio,
Este caso se da cuando por ejemplo,una empresa decide edificar y no posee afin un terreno pro -
pio, encargéndole al arquitecto, desde la recomendacion del solar hasta la conclusién del edifi-
cio. Es el caso ideal; todo resulta al parecer del arquitecto y tiene un maximo de probabilidades
de servir adecuadamente.

Otras veces, te es dado al arguitecto un terreno y se le pide que haga un estudio de qué
tipo de inversidén es el mis conveniente para aguel. Otras, se posee el terreno y una idea bas -
tante definida de lo que se quiere en él, Es el caso més frecuente pero no el finico que el arqui-
tecto puede ser llamado a resclver.

En fin, hay otros muchos casos que pueden darse en el ejercicio de 12 prefesidn del arqui-
tecto vy esto lo hemos hecho notar para situar el presente problema,

En nuestro caso se dispone ya de un terreno, pero antes de tratar de usarlo en un proyecto espe-
cifico, concebido a priori, se han tomado en cuenta diversos puntos relativos a {a conveniencia
o inconveniencia de ese proyecto aplicado a ese terreno. Podemos afirmar que sin ser el presen
te el caso en el que todo el problema consiste en determinar e} uso que se dara a la tierra, hemos
analizado detenidamente los pros y los contras del partido adoptado. Queremos decir con esto
que aunque la idea "Urbanizacién con Aeroclub" daba vueltas en nuestra cabeza, hemos sido
amplios en la elaboraciér del programa, incorporando elementos nuevos, omitiendo otros innece-
sarios para llegar hasta donde es posible en una tesis académica, a acercarnos a la realidad. Se
han tomado muy en cuenta proyectos gubernamentales existentes, que podrian influenciar nues -
tro proyecto en caso de llevarse a cabo, Tal, el caso del anillo periférico de la ciudad, proyec-
tado por la municipalidad capitalina y que paulatinamente toma forma.

"Urbanizacién con Aeroclub", es, como su nombre lo indica, un doble problema; y ademas, nue-
Vo ya que si bien existen numerosos ejemplos de cada uno de los integrantes de esta dualidad ,
no tenemos noticias de que haya sido proyectado un conjunto que tome en cuenta ambos aspectos
simultaneamente.

La idea surgi6 al ir conociendo las necesidades del actual Aeroclub,como entidad; y de los
socios, como individuos. MAas adelante, se analizan renglones que nos permitirdn enterarnos de

estas necesidades y que nos harin coincidir en que esta doble solucién es la respuesta adecua -
da.




Se inicia el presente trabajo con un estudio de o que es actualmeiite el Aerociub de Gua-
temala, de cdémo se inicié, cémo funciona y las necesidades que satisface, asi como las proba -
blhdades que existen de que los servicios que presta continfien mejorando o bien tiendan a desa
parecer,

De la conclusidn de esta primera parte, se pasa luego a considerar los principales facto -
res que determinan la aceptabilidad de un aeroplierto, Se apllcan al terreno escogido y se con -
cluye.

Hasta aqui, puede afirmarse que se ha analizado lo existente.y, aunque se ha optado, co -
mo conclusién de ese anal15|s, por una nueva instalacién, no se ha determinado donde estarj es
ta, ni comorserd;ini qué requisitos llenar4.

Para determinar la ubicacién de cada uno de los elementos del proyecto, dentro del terreno
se parte entonces del que es mas critico, de aquel que se ve determinado por severas especifi ~
caciones de longitud, direccién, etc: el aerodromo, Hecho esto, se dispone un plan general _
de distribucién. En este, se Iocallzan las diferentes actividades en las distintas partes del te =
rreno .

L.uego, se desarroila cada area de acuerdo a su funcién y se determinan lfmites entre una
y otra, es decir, se urbaniza, se llena el requisito que impone la mitad del titulo de este traba -
jo.

Concluida esta segunda parte, hemos llegado al punto en que es necesario decir cuanto mi
den las cosas, como se verdn y si es necesatio, hasta de qué estan hechas.

Comenzamos por el aerodromo. En base a [a investigacién hecha, asumimos una solucidn_
a la par que determinamos las medidas de cada elemento. Pasamos después a la manzana asiqg -
nada para desatrollo del club. Y seguimos el patrén légico que nos ha regido hasta ahora: ir de
lo general a lo particular. Comenzamos asignando en el plano de conjunto de dicha manzana, su
funcién a cada sub-area para concluir el trabajo con un desarrollo total de lo que serd el Aero -
club, Es decir, planos del edificio.
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EL AEROCLUB DE GUATEMALA

Historia

El club aéreo es un producto relativamente nuevo. Los primeros fueron fundados en la dé-
cada del 30 y comenzaron principaimente en los E.E.U.U. EIl avance de la tecnologia moderna
ha hecho posible que personas aisladas obtengan un avién para uso personal y aunque inicialmen

, los aviones asf adquiridos, fueron usados comercialmente, éstos fueron haciéndose cada vez
mas populares y accesibles hasta que muchas personas obtuvieron el suyo con fines generalmen-
te deportivos y de recreo.

A medida que el nimero de estos propietarios aislados se hacia mayor, sucedié la natural
reaccidn de agruparse en entidades que sirvieran mejor a sus objetivos, El aeroclub de Guate-
mala no es excepcién a esta breve descripcién, pero posee ademés, algunas caracteristicas gue
nos interesa resaltar y que estdn en intima relacién con la naturaleza social y geogréfica de |
pals.

El actual aeroclub de Guatemala es una "agrupacién social y deportiva, ajena a toda acti-
vidad politica, religiosa o lucrativa", que fué aprobada por acuerdo gubernativo del 19 de Fehre
ro de 1955, Esta entidad vino a sustituir a otra que habfa venido funcionando bajo el nombre
de "Club Interamericano de Universitarios" y cuyo reglamento fué aprobado por acuerdo guberna-
tivo de fecha 7 de Marzo de 1345, La fundacién de estas agrupaciones constituye el inicio de
la actividad aérea deportiva en el pafs y fué lograda gracias a la entusiasta intervencién de un pe
queiio grupo, no mayor de 15, y a la ayuda que prestd la junta revolucionaria de gobierno.

Desde entonces, todos los gobiernos posteriores han brindado decidido apoyo al aeroclub
debido principalmente al gran impulso que éste ha dado a nuestra agricultura, como ya antes he-
mos hecho notar, y aunque ésto haya sido una consecuencia no prevista del giro que tomarfa la
situacién, ya que lo que se perseguia con [a constitucién del club, segiin sus propios estatutos,
es: "Fomentar las mejores relaciones de amistad, culturales y sociales entre sus miembros, por
todos los medios a su alcance, y principalmente, estimular y propiciar la aviacién civil como de
porte y entrenamiento”,

Funcionamiento

Para ingresar al club, cualquier persona debe sentirse atrafda (inicamente, por la agrupa-
cibén en s¥ o por sus fines sociales o deportivos, y presentar una solicitud ante la junta directi-
va, patrocinada por dos socios del club (Articulo 6),

El aeroclub se rige en su parte téenica y de operaciones, por las leyes de aviacién civil y
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por su reglamento debidamente aprobado de acuerdo gubernativo de fecha 7 de Marzo de 1945
(Artfeulo 3). Su domicilio es la ciudad capital de la Rephblica de Guatemala, pero tiene la op-
cién de fundar filiales en los lugares de la repiiblica que crea convenientes (Articulo 4).

En la seccién concerniente a los bienes raices, los estatutos hacen ver que el club cuen-
ta con un capital constituido por las cuotas que cubren los socios, y los bienes ralces y dere-
chos que forman el patrimonio del club. Adem&s, pueden ser emitidas acciones o bonos y adqui
rir bienes, muebles y derechos reales. Queda también claramente establecido en el ariculo 18,
que cualquier superavit deberd aplicarse exclusivamente al mejoramiento y ensanche del club.

Del contenido de esta serie de enunciados que sirven de base al aeroclub, es ficil visuali
zar que algunas de las alternativas que estos ofrecen, son suficientes para financiar y llevar 2
cabo un proyecto,ya sea este totalmente nuevo o solo una ampliacién de las facilidades actuales.

Facilidades Actuales

El aeroclub cuenta con un pequefio edificio situado en terrenos del aeropuerto internacio-
nal de la Aurora, en el que funcionan un bar y restaurante, una oficina administrativa y una cen-
tral de radio que permite a los pilotos cumplir con el requisito del plan de vuelo, desde suavidn,
a través del radio, sin tener que ir hasta las oficinas centrales de’ "AeronaGtica" . Ademas, los
terrenos que le han sido asignados, le han permitido al aeroclub: 1- La construccién de hanga-
res privados para los socios. (Precisamente en estos meses, se estd !levando a cabo la cons-
truccién de un nuevo grupo de hangares, que llenardn las necesidades de otros tantos socios. -
2- La adecuada ubicacién de bombas de gasolina. La gasolina que se vende a los socios cues-
ta 35 centavos el galén, en los tres octanages disponibles, que son: 80, 91 y 100 octanos,
por estar exonerada del pago de impuestos, por decreto gubernativo,

£ avién como recreo

En general, los diversos aeroclubes que se han formado en todas partes de! mundo, surgen
principalmente de un entusiasmo deportivo o de recreo. El avién es tenido como un juguete caro
que propotciona grandes satisfacciones a familias enteras al transportarlas en poco tiempo a lu-
gares distantes o poco accesibles. Permite a sus propietarios aprovechar cortas vacaciones o fi
hes de semana en hacer viajes que con autom8vil resultarfan imposibles, -

Por otro lade, el placer en si mismo de volar, aunque no se dirija el vuelo a ningiin lugar
especifico. Esta causa, no cabe la menor duda, es determinante en el aumento de socios en los
aeroclubes. La sensacién que proporciona el saberse controlando velocidad y altura varfan enca




da quien segfn su propia mentalidad y espfritu de aventura, pero una cosa es com(n a todos: vo-
lar distrae a la par que libera. Todo piloto confieza que la verdadera sensacién de libertad y £X
pansioén se experimenta en el aire.

El avién como necesidad

La topografia del territorio guatemalteco, dificulta el transporte terrestre entre sus diferen
tes regiones. Por esto, a pesar de que las distancias a recorrer son generalmente cottas se vuel
ven diffciles. Los propietarios de fincas en las zonas de mayor produccién del pafs, residentes
generalmente en la ciudad capital, encuentran en el avién, un aliado insustituible para llevar a
cabo sus visitas a esas propiedades. Este los transporta rdpida y seguramente, y antes de des-
cender, les ha permitido hechar una ojeada a todo ague!lo gue después verén en detalle, Esa
inspeccién general "a vuelo de péjaro", previa al aterrizaje, permite a los patronos enterarse en
pocos minutos de los acontecimientos de toda la semana de su ausencia.

El piloto fumigador constituye un buen porcentaje de los miembros del aeroclub. Para
ellos, no recalcaremos la importancia que tiene su avién, que les proporciona transporte de una
plantacién a otra, y es ademds, el instrumento principal para combatir las numerosas plagas que
azotan nuestros productos agricolas.

Desde nuestro punto de vista, la importancia fundamental del aeroclub de Guatemala, resi
de en el impulso que este ha dado a la agricuitura del pals y de aquf que el proyectar un nuevo
aeroclub nos haga pensar en un beneficio atin mayor para aquel, a travéz de las actividades que
éste fomenta. Lo anterior, sin tomar en cuenta el interesante problema urbanfstico y arquitecté-
nico que implica este tema, ya que habrin de analizarse aspectos de ubicacién, vias de comuni-
cacién, soluciones a la urbanizacién, asf como otros de cardcter puramente técnico.
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UBICACION ACTUAL

Cualquiera que alguna vez piense sobre la cuestién, Hegaré a ia conclusién de que sobean
razones para desear.el aiejamlento del aeroclub de los terrenos de la presente Terminal Aerea
Internacional , -

Efectivamente , no es necesario hacer tin anélisis demasiado minucioso para darse cuenta
de que la independencia del aeroclub y ia salida de su actual ubicaci6n, es una necesidad urgen
te. Dos razones principales saltan a la vista :

Expansién Limitada

En el plano llamado : "ubicacién", es- faci:Liobservar la peligrosa posicién que el
aeropuerto internacional ocupa dentro del area urbana, acarreando a la ciudad dos graves proble-
mas

* La molestia del ruido atronador de los aviones al pasar sobre la ciudad .

* E| peligro que implica tener sobre areas densamente pobladas, un constante flujo de a -

viones, aterrizando o despegando.

Los grandes aviones de retropropulsion de las prmcnpales lineas aereas de operacién inter
nacional, es sabido que podrfan despegar con el viento, mientras este no exceda la velocidad de
ocho nudos por hora, y siempre con una merma en su capacidad de carga. Pero este no es el ca=-
so de las avionetas y pequefios aviones particulares, que se saldrfan de sus especificaciones al
intentarlo. Por esta razén, tendrian que seguir siendo molestia y peligro para la ciudad, de con-
tinuar su base en el mismo lugar,
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Interferencia del trdfico aereo militar-comercial-civil

Un hecho que salta a la vista en fa aerofoto del actual aeropuerto internacional, es que
tres grupos basicamente diversos en funcionamiento y organizacion, se ven obligados por razo -
nes de espacio, a funcionar colateralmente. Estos son : la fuerza aerea, la terminal aerea inter
nacional y el aeroclub. -

*E| primer grupo, militar y con la necesidad de llevar a cabo misiones de emergencia algu
nas veces, podria requerir prioridad en ser asignado a las pistas, Por otro lado, la carga exploss
va que frecuentemente se transporta en aviones de la fuerza aerea, no puede dejar de tomarse en
cuenta por los habitantes sobre cuyas cabezas pasan.

*E| sequndo grupo: aviacién comercial, con herarios fijos y delicados, Para este, la exac
titud en salidas y llegadas representa capital aprovechado en combustible, horas de trabajo eco-
nomizadas y satisfaccién de las necesidades de-fos clieates,

*E| tercer grupo es el menos delicado de todos en cuanto a funcionamiento, pero con gran_
movimiento, especialmente en dfas festivos y fines de semana.

Todo lo dicho cobra importancia al observar que solamente se cuenta con una pista de ate-
rrizaje o despegue, ya que si hubieran mds, podria subdividirse el trafico entre las existentes,
Como dato ilustrativo mencionaremos que el recién pasado mes de Julio, haciendo una visita al ~
aeropuerto, nos enteramos de que 14 avionetas particulares aterrizaron antes de que le fuera au
torizado el despegue a un avién perteneciente a una ruta comercial. Lo anterior expone claramen
te la dificultad de mezclar la actividad aerea comercial con la particular o de recreo.

Otro criterio que no se debe perder de vista, es el de la importancia que posee la terminal
aerea internacional para el pals. No debemos olvidar que la primera impresién siempre cuenta mu
cho en nuestra apreciacién de las cosas, y el aeropuerto por el que entramos a un pafs desconoci
do nos d4 la pauta, psicolégicamente hablando, del juicio que de &1 nos formamos . Esto merece
mencionarse porque la nueva Terminal Aerea Internacional no tardard en comenzar a funcionar, ~
dando nuevas facilidades a las diferentes lineas aereas que aiin no funcionan en Guatemala, a o
ficinas de turismo, etc. Esto constituird el primer esiabon de una cadena, cuya segunda etapa
setd el incremento de los vuelos, debido a las facilidades existentes. Este incremento a su vez
sobrepasari los limites previstos haciendo necesarias nuevas y mayores instalaciones y asf suce
sivamente. -

Me he referido a esto porque nuestro aeropuerto cuenta con terrenos limitados, rodeado por
todos lados, de manera que resulta imposible su ampliacién. Ante esto, queda por lo menos |a




alternativa de un aprovechamiento al maximo del limitado terreno con que cuenta.

Del crecimiento que ha tenido el aeroclub, que comenzé con sélo unos 15 miembros, a su
presente nGmero de 320, es facil prever que sus actuales facilidades pronto deberan ser amplia
das. En la foto de conjunto, vemos que el drea ocupada por el aeroclub es un porcentaje signi-
ficativo del total. Esto afecta tanto a la Terminal Aerea International’, réduciéndole sus posibi-
lidades de ampliacién, como al aeroclub, limitandolo dentro de su ya limitada situacién.




Aceptabilidad de un aeropuerto.

Segn "Planning and Design of airports', existen nueve factores que infiuencian la ubica-
ci6én y aceptabilidad de un aeropuerto. Analizaremos cada uno de estos para formatnos una idea
lo m&s cercana posible a la realidad, de lo que el proyecto serfa, en caso de realizarse. Tam-
bién para que sirvan de criterio hase al disefio y pueda este ser lo mas idoneo posible.

1- Tipo de desarrollo del 4rea circundante.

Cuando cerca a la zona de campo, habrdn zonas residenciales, deberd tomarse en cuenta
que el ruido tiene un efecto importante sobre las personas. Este caso que es sumamente grave
cuando se trata de aviones grandes, en aeropuertos internacionales, es minimo con las avione-
tas, que producen pocas molestias. De cualquier forma, se tratari de que quede un &rea sufi-
ciente de separaci6n entre los terrenos del aeropuerto y las dreas urbanizadas, tales como 4reas
verdes u otro tipo de obstdculo psicolégico o visual. En las partes mas crftwas como son aque
llas zonas a los extremos de las pistas, se tratard de evitar la explotacién del terreno para usos
residenciales.

2- Condiciones atmosféricas.

La presencia de nieblas, humo, etc., reduce la vnsnb:hdad y la capacidad de trafico de un
aeropuerto, Estos elementos tlenden . @ asentarse en areas de poco viento, que son determina-
das por la topografia circundante asf como por la cercania de grandes 4reas industriales, En el
caso nuestro, este renglén no ofrece preocupacién por estar bien marcados los vientos predomi-
nantes, (Seg(n datos propotcionados por el departamento de meteorologia del aeropuerto nacio-
nal, el promedio de velocidad de los vientos en esa regibn, entre los afios de 1960 al 1967,
fue de 15.9 Km. /hora).




3~ Accesos a vias terrestres,

En muchos casos en que se usa una carretera para liegar a un aeropuerto, sucede que se
emplea més tiempo en trasladarse al aeropuerto que lo que luego toma el viaje aéreo. Este esun
aspecto que funcionara ideaimente dado que todo el proyecto esté encaminado precisamente a lo-
grar esa Tntima relacién de las actividades del aeroclub con. las de! resto de la urbanizacién. Lo
que hace del presente un:proyecto peculiar es la relacién tan ftima del aeroclub a la vivienda fa
miliar,y a la urbanizacién en general,con todo lo que ésta implica: &rea comercial, clvica, etc.”

4~ Disponibilidad de terrenos vecinos para expansién.

E! terreno deberd ser lo suficientemente amplio para que de cabida a la totalidad de servi-
cios necesarios. En un campo tan dindmico como la aviacién, no sorprende que se hagannecesa
rias ampliaciones sucesivas a los aeropuertos para ir dando cabida a actividades que surgen pro
gresivamente. Dado que en el presente proyecto, se utilizard un 4rea virgen y se adaptard a un
proyecto nuevo, las condiciones referentes a este renglén, serin ideales.

5- Presencia de otros aeropuertos en la misma 4rea.

En el caso de dos aeropuertos que funcionen bajo buenas condiciones de visibilidad, y dén-
servicios a aeronaves pequefias, pueden estar hasta a dos kilémetros de distancia ‘uno de:~btro.
En el caso de tratarse de aeropuertos internacionales, esta distancia debe ser por lo menos de
) 10 kilémetros y cuando’un aeropuerto se encuentre sobre la prolongacién de la Ifhea central de

' acercamiento por instrumentos de otro aeropuerto, esta distancia deberd ser por lo menos de 60
kilémetros. Para el caso nuestro, se observard que aunque el lugar se encuentra a poco menos
de los 10 kilémetros reglamentarios (seg(in reglamentos focales), no se trata de dos aeropuettos
internacionales, por lo que una pequefia pista existente fue autorizada y4. Ademas, esta se en-
cuentra completamente fuera de la Iihea de acercamiento al aeropuerto intemacional de laAurora.

La razén principal para estas especificaciones es que se dan dos tipos de control en un ae

ropuerto: el control de drea y el de zona. EI primero con un radio de accién de 3 Kms. yel se-

gundo con un radio de accién de 5 Kms., En el caso de encontrarse una nave volando en la zona

’ com(n a dos aeropuertos, estarfa posiblemente interfiriendo con el vuelo de los aparatos de uno
de los aeropuertos mientras sigue las indicaciones del otro, como lo ilustra la figura.

r =3 Kms,
R= 5 Kms,
Zona sombreada: zona de peligro y probable confusi6n.




6~ Obstaculos Cercanos .

Debera escogerse el sitio de manera que no existan obsticulos para acercarse o que éstos
puedan ser despejados en caso de existir, Este es un punto que analizaremos detenidamente mas
adelante ya que es sumamente importante por referirse a la seguridad.

7~ Economia de Construccibn .

En cuanto a esto, diremos que debe escogerse el terreno que ofrezca mis facilidad de ser
habilitado con menos inversién. Esto, en lo concerniente a tipo de suelo, facilidades de drena~
je, etc. Aungue en nuestro caso [a regi6n estd dada, la ubicacién exacta de las pistas la deter
minaran requisitos como éste, que se llenarén completamente

8- Disponibilidad de Servicios .

Un aeropuerto necesita cantidades de agua, combustibles y fuerza eléctrica en proporcién_
a su tamafio. Para el presente caso, por ho tratarse de un aeropuerto internacional, el aspecto
principal a considerar, es que la zona en que se encuentre ubicado, disponga de estos servicios
y algunos otros como dr‘enaj’esn Efectivamente , la energia eléctrica llega a esta zona de la ca
pital. Los combustibles no ofrecen problema por contemplarse en el proyecto una red vial que co
necta al conjunto con un anillo por el que circulara tréfico pesado. El agua es abundante en esa
regidn y es mas, de alli proviene gran parte de la que abastece a la ciudad de Guatemala. En
cuanto a los drenajes, la situacién es hastante favorable ya que el terreno a usar se encuentra
rodeado casi totalmente por barrancos que a su vez son colectores naturales del agua de luvia y
hasta de algunos nacimientos. Las aguas negras seran tratadas en una forma que las hard contri_
buir al ornato de la urbanizacién y dejarn asi de ser problema.

9- Cercania a areas de demanda aeronaltica .

Esto significa que la ubicacién de un aeropuerto en una zona donde no existan otros aero -
puertos hard de éste un elemento sin competencia y que vendri a satisfacer las necesidades de
toda la zona. El caso del presente proyecto es muy especial ya que agrupard todas las activida=~
des del aeroclub que consta con un nimero de miembros suficiente para hacerlo funcionar y que _
va constantemente en aumento. Dado también el doble caricter de nuestra aviacién civil : recrea
cidon-trabajo, se tendrd un aeropuerto que satisfard ampliamente este rengién, al proveer facilida
des adecuadas a los pilotos que ademds, vivirdn dentro del radio de mayor accién del aeroclub.”

Los anteriores nueve puntos se refieren a condiciones que influyen sobre la ubicacion de
un aeropuerto, y en cizzta forma a su posible aceptabiiidad, una vez se encuentre ubicado y ma-




terializade. Hay un décimo punto, que no se encuentra catalogado en "Planning and Design of
Airports" pero que incluiremos por parecernos de importancia. Este se refiere a las probabilida-_
des de aceptaci6n que tend rd el aeropuerto, una vez construido. Analizaremos, para esto, muy _
brevemente la necesidad que existe en Guatemala de estas instalaciones.

El presente trabajo tiene como meta, ademis de crear una urbanizacién de caracteristicas
deseables, con servicios adecuados y areas que le permitan ubicar todo tipo de actividades sat§
lites a la residencial, proporcionar a los ocupantes de estas residencias fa facilidad de un aero-
puerto para aviones pequefios y avionetas. Los socios del aeroclub son personas de una situa -
cibn econémica acomodada, asf que es l6gico pensar en una urbanizacién de categorfa con fotes
amplios y bien orgamzados

E| criterio sobre el nivel econbmico de los socios del aeroclub, nos lo hemos formade des_
pués de hacer una encuesta muestreada entre ellios. Esta nos permltmﬁ apreciar qué tipo de Iote
serfa factible a sus posibilidades y nos ha servido de gufa en el disefio de la urbanizacibn.

Volviendo a la necesidad gue existe de este aeropuerto, recordaremos lo dicho sobre la in
terferencia entre los vuelos de cardcter civil, con los comerciales y los militares. En realidad ,
es ya casi un hecho que la Terminal Aerea Internacional, acabard por expuisar de ios terrenos _
de! aeropuerto nacional, al aeroclub. Por otro lado, es evidente que en Guatemala, aunque el
n(mero de avionetas no es afin alarmante, estas usan bastante las pistas existentes y pmplclan
la creacién de nuevas. En el cuadro siguiente, observamos la marcada predominancia de las pis
tas cortas, que dan servicio a avionetas y aviones pequefios, sobre el resto de ias pistas. Este
cuadro fue proporcionade por el departamento de ingenierfa de ia Direccién General de Aeronduti_
ca Civil, y clasifica los aerodromos por su uso, por eficiencia, longitud de pista y por el tipo _
maximo de aeronave que pueden servir. En el cuadro obserwamos que los departamentos de Es -
cuintla, Retathuleu y Suchitepequez suman solos ellos, 291 aerodromos, lo que representa mis
del 68% del nimero total de aerodromos. Esto viene a confirmar nuestra anterior observacion de_
lo intimamente relacionadas que se encuentran las actividades agricolas a las aeronduticas, ya
que es bien sabido que la zona sur del pals, es [a que contiene la mayor cantidad de fincas y
centros agricolas de produccién. -

También se concluye de este cuadro, que la mayorfa de aerodromos pueden dar servicio a_
monomotores unicamente; gue su longitud de pista oscila entre los 500 y los 1000 metros y que
solamente el 16.3 % de todos tos campos construidos en Guatemala, son de uso pfiblico, siendo
el resto de uso privado. Este itimo dato no deja de ser un buen indicio, porque demuestra que

los propietarios de aviones son personas emprendedoras con las que podrfa contarse en caso de
llevar a cabo un proyecto como el presente,



CLASIFICACION DE LOS AERODROMOS

2)

Por el uso

Por la Eficiencia Por Long. Pista P/Tipo mdximo aeronave
GRAN ] - ' m
REGION DEPARTAMENTO ag 1 . ! .
REGION 8§ | 8 2 S| G |8 =F) 83 SElcE| o8
= 2 2 2 | 39 |s8| 28|ag|l & |J5| 03|25
2 2 3 g o w & 8 = 28| =& =] a5 Aa | EE
CENTRAL CGuatemala 1 5 1 4 1 4 1 1 2 3
. Egpcuintla 10 165 195 155 20 1 19 155
SUR-CENTRAL Sacatepeduez 1 1 1 1
8-0) l.— Chimaltenango 1 3 i 4 1 3
SUR Quezaltenango 2 9 1 9 1 10 1 1 g
| Sololg
Totonigapdin
SUR-OCCIDENTE
(S—OC) .Sﬂn mrcos 5 14 19 16 3 3 16
Retalhuleu i 2 66 68 66 2 i 20 47
Suchitepequez 1 48 48 1 47 2 13 36
Santa Rosa 1 15 16 16 8 5
OR-SUR Jutiapa 2 3 4 1 5 2 3
{0-8) Jalapa. 2 2 2 1 1
Propgreso 1 1 1 1
ORIENTE -
Zacapa 3 3 5 I 5 1 2
‘g‘ ;‘IOR TE Chiguimula 2 1 3 3 2
(©-1). Izabal 5 13 1 16 1 16 2 1 11
NOR-~CENTRAL Alta Verapaz 6 9 1 10 4 15 4 11
(N-C) Baja Verapaz 2 2 2 2
NORTE NOR —ORIENTE Quighé 7 3 9 1 9 1 2 8
(N-OC) Huehunetenanga 5 5 1 9 10 6 4
PETEN El Peten 19 12 8 22 1 21 | 10 1 23 7
74 378 13 427 12 408 42 2 4 117 329




ESPECIFICACIONES PARA EL DISENO DE PISTAS

Generalidades:

Tres criterios principales prevalecen en el disefio geométrico de las pistas, cada una de ellos
perteneciente a organizaciones que han estudiado a fondo el problema atendiendo a necesidades pro-
pias. Estos tres organismos, que por lo altamente calificado de su trabajo, han hecho prevalecer su
criterio, son :

* La O0.A.C.l (Organizacién de Aviacién Civil Internacional).
* La Agencia Federal de Aviacién,
* La Marina de los Estados Unidos.

L.a primera de estas organizaciones (0.A.C.l.) opera en un nivel internacional, y ha recopila
do sus especificaciones en lo que se conoce como el "anexo 14", A continuacién damos la lista de
los paises contratantes, que han notificado a la 0.A.C.). que no existirdn diferencias entre sus re-
glamentos y métodos nacionales y las normas y recomendaciones internacionales del anexo 14.

Alemania Etiopia Luxemburgo
Argentina Filipinas Pakistén

Austria Finlandia R.A.U

Bélgica Ghana Sudéan

Birmania Grecia Turquia

China Guatemala Unién Sudafricana
Dinamarca Holanda Uruguay

Ecuador India

Espana Libano

Por ser Guatemala uno de los palses firmantes, creemos conveniente incluir en el presente es
tudio, algunos conceptos bésicos del anexo 14, y las especificaciones que regirdn el disefio de o
nuestras instalaciones .




Aerodromo : Area definida de tierra o de agua, que incluye todas sus instalaciones, edifi-

cacienes . y - equipos, destinada total o pracialmente a la llegada, partida y movimiento de _
aeronaves.

Clasificacidn por letra, de las pistas, segln su longitud ,

Letra Clave Longitud basica de la pista

De 2550 mt. en adelante

De 2150 mt. a 2550 exclusive

De 1800 mt, a 2150 mt. exclusive
De 1500 mt, a 1800 mt. exclusive
De 1280 mt. a 1500 mt. exclusive
De 1080 mt. a 1280 mt, exclusive
De 900 mt.a 1080 mt. exclusive
De 500 mt,a 900 mt, exclusive

TOHOTTMoOOoOmP

Factores que influyen en la correccién de fa longitud real de una pista, dada su influencia
sobre |la performance ce tas aeronaves :

Pendiente del terreno
Naturaleza de la superficie de la pista

*  Vientos de superficie
* Elevacion del terreno
*  Temperatura

*  Humedad

*

%

Umbral : La parte de la pista donde los aviones generalmente tocan tierra al aterrizar.
Superficie de despegue o aproximacién : es el plano inclinado que esta por encima del -

drea de despegue o aproximacién. Su pendiente es generalmente 1:25, para aviones pequefios

o bimotores, .
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Especificaciones :

Longitud de la Pista :

La longitud bésica de [a pista aumentara a razén del siete por ciento por cada 300 metros
de elevacitn sobre el nive! del mar y esta longitud corregida deberd aumentarse a su vez, en 1 %
por cada grado centigrado que la temperatura de referencia del aerodromo exceda la temperatura _
de la atmbsfera tipo correspondiente a aquelia elevacién.,

Ancho de la Pista :

No debera ser menor de 45 metros cuando la letra de clave de la pista sea A,B,C,D 6 E.
G

D
No debera ser menor de 30 metros cuando la letra de clave de la pista sea F, 6 H.

Namero de Pistas :

El nlimero de pistas de todo aerodromo y su orientacidén debieran ser tales que durante el ma-
yor porcentaje del tiempo, que sea posible, pera nunca menor del 95 %, haya por lo menos una pis
ta para la cual la componente de !a velocidad del viento et la superficie, perpendicularmente a su

eje longitudinal, no impida e! aterrizaje o despegue de las aeronaves que el aerodromo ests ltama~
do a servir,

- Eleccitn de la componente mixima del viento transversal admisible

Se supondrd que una componente transversal del viento que exceda de 20 nudos, impide el a
terrizaje o despegue de un aeronave, cuando se trata de aeronaves que necesitan una longitud b4si
ca de pista de 1500 metros o mis, y de 13 nudos en el caso de aeronaves que exijan una longitud
bésica de pista menor que la citada, perc mayor de 900 metros. Hay que notar que para obtener da

tos que dependan de estadisticas de vientos, estas deberdn comprender un peri’odo de referencia no
menor de cinco afios.




~ Separacién entre pistas paralelas:

Donde existan pistas paralelas dispuestas para uso simultineo, solamente cuando existan
condiciones de visibilidad, la distancia minima entre sus respectivos ejes debiera ser:

210 metros cuando la letra de clave de la pista méds larga sea A, B, C,

150 metros cuando la letra de clave de la pista mds larga sea D, E, F, G 6 H.

Pendientes de las pitas:

La pendiente de la Iinea recta que una los puntos medios de los extremos de una pista no
debiera pasar de 1%. En ninguna parte de la pista la pendiente longitudinal debiera ser mayor
de: i

1.25% cuando la letra clave de la pista seaAo B

1.50% cuando la letra clave de la pistaseaC, D, E, F, Go H.

Cuando no puedan evitarse cambios de pendientes en las pistas, la transicién de una aotra
se hara por medio de una superficie curva con un grado de variacién que no exceda de 0.3% por
cada 30 metros, lo que equivale a un radio de curvatura de 10 kilémetros. Desde cualquier pun
to de la pista, a 3 metros sobre ella, habrd visibilidad de todos los demés puntos a 3 metros S0
bre la pista, por lo menos hasta una dtstanma igual a la mitad de su longitud.

La pendiente longitudinal a lo largo de cualquier parte de una franja que quede fuerade los
Ifmites de la pista o de la zona de parada, y dentro de una distancia de 75 metros del eje de la
pista o zona de parada, no deberd exceder de:

1.75% cuando la letra clave de la pista sea Ao B .
2.00% cuando la letra clave de la pistaseaC, D, E, F, GoH.

Las pendientes transversales de cualquier parte de una franja que quede fuera de los Ifmi-
tes de la pista 0 zona de parada y dentro de una distancia de 75 metros del eje de la pista o zo-
na de parada, debieran ser las apropiadas para impedir la acumulacién de agua en la superficie




e

pero no exceder el 2.5 %, Pendientes a mayor distancia que ésta, no excederén el 5 %,

Pendientes de calles de rodaje -

Pendiente longitudinal méxima: 3 %

- Cambios de pendiente longitudinal : 1 % cada 30 metros, lo que equivale a un radio minimo
de curvatura de 300 O metros.

Desde cualquier punto a 3 metros de altura se deberi ver toda la supetficie de la pista hasta
una distancia de 300 metros.

Pendiente transversal maxima: 1.5 %

Cuando existan cambios de direccibén en las calles de rodaje, los radios de las curvas a usar
deberdn ser una vez y media el ancho de la calle de rodaje.

Anchura de las calles de rodaje :

Letra clave de la Ancho en metros
. pista que sirven, :
A,Bo C 23
- D 18
| E 15
F,G o H 12.5

Cuando se crucen dos calles de rodaje entre si, el radio de las curvas de enlace no serd  me
not que la anchura de la calle. Y en caso de cruzarse dos de distinto ancho, se tomari el radio de
la mayor.

Zonas libres de obsticutlos -

El terreno en una zona libre de obsticulos, no deberdin sobresalir de un plano inclinado hacia
arriba con una pendiente de :




1.25% para pistas de letra clave Ao B

1.50 % para pistas de letra clave C,D,E,F,G o H
y esta zona deberd tener por lo menos la misma anchura que la franja correspondiente.

Cuando las pistas de aterrizaje sean construidas cerca de una carretera o via ferrea debe -
ran considerarse las siguientes recomendaciones :

/
. -

_ =~ 715" CARRETERA
200 P 25' VIA FERREA
-
-

Y 4

MINIMO = 200"

El paso neto de vuelo, en despegue, debe pasar por sobre los obstdculos a 35 pies medi-
dos verticalmente 0 a no menos de 200 pies medidos lateralmente , dentro de los ITmites del aero
puetto, y a no menos de (300 pies mds ,125 D ) medidos también lateralmente, fuera de los [T
mites del aeropuerto. Siendo D la longitud de la zona de acercamiento. B

//X % . linea de vuelo real.

P (X-.8) % paso neto de vuelo: el paso
— real de vuelo que hace la ae
135" ronave, menos el ,8% para
aparatos de 2 motores que
son los que hemos escogido

\como criticos.
OBSTACULO

SEGUN SR - 422B. *




El estadodel tiempo influye sobre la determinacion de las dimensiones de la zove despeiads
" en el sentido lateral, segiin la siguiente tabla :

Condiciones metereolbgicas Maxima distancia de despejado lateral
Visual " ( de dia ) 1000
A Instrumentos ) * 1000
Visual ( de noche ) 2000
A Instrumentos * 2000

*  con auxilio de navegacibn

Los obsticulos no deberin sobresaliv de una recta con una inclinacién del 3 %, en el senti

do longitudinal y del 7 % en el sentido transversal, para pistas de aviones pequefios y en Guatema
la. -

g T%
3%\. PISTA o 3%\ PISTA /
SECCION LONGITUDINAL SECCION T a
Area despejada laterat :
De linea central de pista a taxeo paralelo : 150"
De linea central de pista a pista paralela : 300

De linea central de pista a linea de construcciébn : 250'

De linea central de taxeo a: taxeo paralelo: 100'
borde de area de parqueo de aviones : 100!
obsticulo fijo o mévil : 75!



.Vi's,ibilidad :

Cualesquiera dos puntos a 5° sobre la pista deben ser mutuamente visibles a una distancia
de la mitad de la longitud de [a pista m&s 500'

Cualesquiera dos puntos a 10! sobre la pista deben ser mutuamente visibles desde una dis
tancia igual a la mitad de la longitud de la pista,

Las zonas de parada deberan tener el mismo ancho que las pistas a las que se afiaden y
cumplir los mismos requisitos de pendientes que éstas.

Las bolsas donde los aviones paran a los finales de las pistas a chequear motor, etc., de
ben proveer espacio suficiente para que queden los extremos méis cercanos de los aviones a no _
menos de 25' ,



EL PROYECTO




URBANIZACION

E sta primera parte del proyecto, decide la distribucién general del terreno para cada una
de las actividades necesarias.

Se comienza por ubicarlo en relacién a un punto notable como es {fa ciudad de Guatemala.
Luego, se muestra la forma en que el conjunto en proyecto estard unido al anillo periférico pro -
yectado por la Municipalidad Capitalina. Aqui insertamos una aerofotografia de la zona por la
que pasard la carretera de unién. Este es un punto muy importante ya que nos da una idea muy
clara de lo accesible que la urbanizacién serd desde el mismo centro de la ciudad capital. Para
lograr esto, se aprovechd el proyecto mumcnpal del "Puente del Incienso", sobre el rio "La Ba
rranca” y se construyé uno nuevo sobre el rio "EI Naranjo".

Se pasa después a un punto mis especifico, como lo es el terreno de que se dispone. Acom
pafiamos una aerofotografia de este, y en el plano que lo muestra encontramos principalmente, cur
vas de nivel cada 20 metros y areas sombreadas que permiten visualizar las areas no aprovecha
das, debido a la fuerte pendiente del terreno.

l.uego, un plano que muestra las pistas posibles, atendiendo Gnicamente a caracterfsticas
del terreno, y no tomando en cuenta todavia ni los vientos ni una distribucién general.

El siguiente plano nos da la distribucién general del terreno, con una red vial que lo ali -
menta y subdivide en las distintas areas. A este plano le han sido sobrepuestas las areas no a -
provechables para mejor entender las razones de la distribucién adoptada.

Seguidamente, se muestra una ampliacién de la zona central, donde la distribucién pasa
de un simple nlmero de identificacion a un poco més de detalle. Se observardn en este plano zo
nas marcadas con una R mayiiscula, que indican barrios:residenciales lotificados. Se ve tam =
bién el Aerodromo no completamente detallado pero si mostrando fos grupos de hangares asf como
la franja de area verde que separa la pista principal de la de taxeo, Las areas marcadas con nii-
meros grandes numeran las manzanas que constituyen el Centro Civico y Comercial de ia urbani-
zaci6n. A ambos lados de estas manzanas se encuentran las areas destinadas para niicleos de ha
bitacién que combinan Edificios Multifamiliares con casas unifamiliares. Esta es la parte de Vl
vienda llamada de alta densidad, no porque lo sea realmente sino solo como un término de compa
racién, en el presente proyecto, con relacion a las areas lotificadas de mucho mas baja densi =
dad.

l.a lotificacién sigue al anterior, mostrando la disposicién de los lotes y sus tamafios. En
este punto hemos de hacer la aclaracién de que debido a que la franja aprovechable de terreno po




see una forma completamente irregular, los lotes han resultado de dimensiones muy variables.Se
ha mantenido el criterio de formar zonas de lotes parecidos en cuanto al area se refiere, Asi, no
habrin diferencias marcadas entre un lote cualquiera y su vecino. Ademas, se ha procurado que
aquellos lotes que no posean alguna de las ventajas como buena vista o gran tamafio, sean por
lo menos mas accesibles desde la entrada a la urbanizacién y tengan los servicios comunes, co-
mo el Aeroclub, escuelas, etc, mas cerca.

Sigue el plano de las principales areas verdes de la urbanizacion. Este se hizo a propésn
to aparte para que sea notoria la cantidad de area verde destinada a embellecer la urbanizacion .
No es la Gnica ya que dentro de cada lote tendrd que cumplirse con los requisistos municipales.

En el plano que sigue vemos principalmente secciones hechas longitudinal y transversal
mente por el Centro Civico- Comercial que anteriormente ya hemos mencionado. En el también
se indican las vias de las calles que circundan este centro y de las penetraciones a las areas de
vivienda de alta densidad.

El desarrollo de ese centro civico-comercial se encuentra en el plano siguiente, que mues
tra cada manzana con los espacios destinados a circulacién de peatones y una insinuacién de lo
que podrian ser los techos de las distintas edificaciones. Nétese que estos edificios no estan —
desatrollados por no ser parte del proyecto. El plano pretende determinar los solares en que se-
rtAn construidos ast como las areas destinadas a arboledas, determinando en esa forma los espa
cios destinados a peatones., B

En el plano de distribucién general anteriormente expiicado, enmarcamos con un circulo u-
na pequefia porcién del area destinada a vivienda de alta densidad.

En e! plano siguiente vemos el terreno correspondiente a ese pequefio circulo y, a la iz -
quierda, la forma en que fue aprovechado para combinar : Grupos de casas unifamiliares, edifi -
cios multifamiliares con estacionamiento (para familias de ingreso mas alto ), pequeiios comer -
cios con articulos de primera necesidad y un area de estacionamiento general.

A continuacién, el plano que resume las especificaciones sobre disefio y medidas del aero
dromo, Ya habfamos hecho notar que resulta poco usual en un trabajo de Arquitectura incluir co=
tas, pero en el presente caso resultan |mprescmd1bles ya que son la sfntesis de la investigacion
referente a la parte técnica.

Se acompaiia al anterior plano una perspettiva del niicleo central, Como en el caso de los
edificios del centro civico y comercial, los edificios que en esta; nerepesiiva se muestra no han
sido desarroilados; Ginicamente nos interesa ilustrar nuestro concepto de lo que debe ser el espa’
cio exterior en la parte mis pGblica de! Aerodromo. Se observa en este apunte la torre de control
en un sitio predominante y las 2 filas paralelas de edificios que encierran este espacio.

. Est;s tres (lrimos planos aqui mencionados hian sido incluidos al final de la Seccién correspondiente al Aerodromo, que
es la que sigue a continuacitn. --
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PROGRAMA DEL AERODROMO

Torre de control

Oficina metereolbgica

Aduanas

Migracibn

Estacién de bomberos y clinica de primeros auxilios

Central de mantenimiento con oficinas, talleres y bodegas

Terrazas de observacidn al aire libre y debajo de ellas pequefio bar con vista -

a la pista

10 bombas de gasolina en los 3 octanajes usados : 80,91y 100
Parqueo de empleados y piiblico

Sanitarios para el piiblico debajo de las terrazas de observacién

Paso a desnivel



DISENO Y DIMENSIONES DEL AERODROMO

En base a lainvestigacién hecha en la primera parte de este trabajo pasaremos ahora a de
terminar dimensiones y caracteristicas del aerodromo.

DIRECCION Y NUMERO DE PISTAS :

Por razones de urbanizacién y por convenir a la factibilidad del proyecto, se ha ubicado la
pista en la regi6n poniente de la finca, en la parte més plana que éste ofrece. Su direccibn estd —
determinada por la de los vientos predominantes en el lugar, De la tabla que acompafiamos observa
mos que seg(in informes de la Secci6n de Meteorologia de |a Direccién General de Aerondutica Ci=
vil, la direccion éptima es NNE-SSW



SECCION DE METEOROLOGIA

NLELG s B
[ ne

R'E.P'UI_}LICA DE GUATEMALA
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

ESTADISTICA DE VIENTOS

OFICINA DE CLIMATOLOGIA

: REGION CENTRAL

Intensidad Promedio del viento en superficie (Int= Kms/h) y Direcelén Predominante .




Hemos de aclarar que {a estadistica en que nos hemos basado comprende observacionas e
chas durante un periodo de 8 afios. .

Con respecto a la componente mixima del viento transversal admisible, mencionaremos que
habiéndonos ubicado en la direcci6n N-S eliminamos toda posibilidad de que existan vientos con
componentes transversales mayores a la admisible. Es mis, desde 1960 a 1967sclouy4.i. %
de los vientos en la regi6n soplaron en una direccion diferente a la mencionada, (de la misma es
tadfstica) 1o que nos permite afirmar.que con la pista asf dispuesta, la totalidad del tiempo habrd
una pista disponible. De éste 100%, el 95.83 %serd NNE vy el restante 4,17 % soplard del
SSW, lo que también permitird su uso, pero en sentido contrario,

Ancho de las calles de rodaje : 15 metros

Longitud de zonas de seguridad : 60 metros

Sobre ancho en el lado libre : 55 metros

Distancia de linea central de pista
a linea centra! de taxeo paralelo : 47.5 metros

Distancia de Ilhea central de taxeo
a iTnea de construccién critica 27.5 metros

Distancia de linea central de pista
a |linea de construccién critica : 75 metros

Longitud de Pista :

Para aviorietas es posible partir de una longitud bdsica de pista de 600 metros y a ésta ha-
cerle los incrementos correspondientes a la altura, etc. En nuestro caso, por tener que dar ser-
vicic a bimotores, partiremos de una longitud basica de pista de 700 metros.



El aerodromo estard situado a una elevacién de 1500 metros por lo que deberd aumeniarse
su longitud en un :

(1500/300))( 70/0 = bx 770 = 35 0/0
700 x 1.35 = 945 metros.

Esta longitud ademés de estar debidamente corregida por altura, cumple con una ley que
fue emitida durante el periodo de gobierno del Coronel Enrique Peralta Azurdia, que establece
que ninguna pista puede tener menos ‘ez 70 0% metsrer y tomando en cuenta que existe sufi-
ciente terreno disponible, se ha optado por incrementar la longitud total corregida a 1,450 me -*
tros, lo que incluye dos zonas de sequridad a ambos extremos de la pista, de 60 metros cada una.
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PROGRAMA DEL AEROCLUB

ESTACIONAMIENTO

Para 115 automéviles y posibilidad de ampliacién

PLAZA DE INGRESO

SALA DE USOS MULTIPLES

E scenario

Bodega de escenario

Vestidores y sanitarios de hombres
Vestidores y sanitarios de mujeres
Bodega de sillas

Bar

Cabina de proyeccién y depbsito de Films

ADMINISTRACION

Ingreso con recepcién y control
Secretaria

Oficina de mantenimiento del club
Mantenimiento del Aerodromo
Contabilidad del Club

Conta bilidad del Aerodromo

Presidencia de! Club, con sala de juntas
Administracién del Club



SALA DE LECTURAS Y DESCANSO

Area de lectura y descanso
Dep6sito de libros

Control de la sala

Sanitarios de hombres
Sanitarios de mujeres
Terrazas de lectura o descanso

VESTIBULO GENERAL

Area de ingreso con pequefa sala de espera
Recepcién y control telefénico

RESTAURANTE

Area de mesas
Terrazas

Caja y control

Bodeaga de licores
Sanitarios de hombres
Sanitarios de mujeres

AREAS DE ESTAR

Areas de estar cerradas
Areas de estar abiertas
Terrazas

Juegos de mesa para nifios
Juegos de mesa para adultos
Billar




ing Pong

Pequefia sala de miisica
Sanitarios de hombres
Sanitarios de mujeres

AREAS EXTERIORES

Piscinas

Trampofines

Area de mesas con sombrifla
Vestidores para mujeres

Vestidores para hombres

Sanitarios para mujeres

Sanitarios para hombres

Bodega de jardineria

Cuarto de bombas y filtros de la piscina

BAR

Area de mesas

Barra

Caja y control
Sanitarios de hombres
Sanitarios de mujeres

SERVICIOS

Plataforma de carga y descarga
Vestibulo de ingreso




Control general

Bodega general de alimentos
Bodegas refrigeradas

Bodegas de limpieza

Cocina

Depbsito de carritos y accesorios

INSTALACIONES PARA LOS EMPLEADOS

Sala de estar

Vestidores para hombres
Vestidores para mujeres
Sanitarios para hombres
Sanitarios para mujeres



AEROCLUSB

Para desarroliar este complejo se parte, primeramente de la manzana que se le ha asigna=
do dentro de la urbanizacién. Se ha hecho una distribucién general de esta manzana asignando
a cada actividad, el terreno adecuado. Esto se aprecia en el plano de conjunto que aparece pri=
mero en la secuencia que ahora se menciona.

Se muestra a continuacién la planta de techos en la que ademas se ha inclufdo indicacio-
nes de los cortes que mas adelante se encuentran; también el estacionamiento para 115 automé-
viles proyectado adjunto,

Para dar una idea clara de lo que es este grupo de edificaciones que forman el aeroclub si-
gue una perspectiva aérea del mismo.

Se comienza seguidamente con las plantas de los distintos niveles., Primero, los niveles
superiores, después de los cuales se ha insertado una prespectiva de la plaza de ingreso. Lue-
go los niveles de ingreso, asl llamados porque a éstos se entra directamente, ademis de servir
de paso hacia los inferiores que son los gue se ven en el plano que sigue. Nbtese que en esta
planta de los niveles inferiores, se ha desarrollado, en la esquina inferior derecha, la solucién
propuesta para los vestidores que servirdn a la piscina. Estos dltimos irdn excavados en la la-
dera del terreno quedando ocultos a la vista y sirviendo su techo como terraza de observacién pa
ra la piscina. -

De la sala a nivel - 3,60, gue es aquella que tiene chimenea, se muestra una vista en el
plano que sigue a las plantas.

Despiiés de los planos anteriormente mencionados viene un grupo de otros cinco que termi-
nan de ilustrar el proyecto con secciones, elevaciones y algunos detalles.
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