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INTRODUCCION

E1 presente estudio viene a sumarse a la larga cadena de contribuciones que -
durante poco mds de 12 afios, la Facultad de Arquitectura de 1a Universidad de
San Carlos, ha venido brinddndoles a las comunidades del pais a través de su
programa de extensién, el Ejercicio Profesional Supervisado -EPSDA-. Procede
destacar, que las actividades de extensién se han orientado preferencialmen-
te hacia aquellas comunidades que por la inopia de sus recursos financieros,-
no tienen posibilidades de contratar personal para la elaboracion de estudios
y preparacion de prdyectos, de cuya realizaci6n dependa satisfacer parcial o
totalmente una necesidad ingente entre la poblacidn.

Como producto de la experiencia y el conocimiento adquirido durante el desa -
rrollo del Ejercicio Profesional Supervisado en el municipio de San José, (1)
del departamento de Escuintla, se consider6 importante y necesario elaborar -
el estudio correspondiente al Equipamiento Comunitario y Servicios Piblicos -
de la cabecera municipal.

E1 estudio en si, forma parte de la estrategia que debe seguirse para lograr-
la organizacion fisica del espacio urbano. Se espera entonces, que constitu-
ya un instrumento técnico que le permita al Gobierno Local y a las institucio
nes del Sector P{blico, dar inicio al proceso de planificaci6n urbana del mu-
nicipio, y asi, lograr la transferencia de sus efectos a otro estudio mucho -
mas amplio y profundo como el Plan de Desarrollo Urbano de 1a Ciudad y su - -
Area de Influencia inmediata. Con el fin de darle la efectividad deseada a -

la estrategia antes mencionada, este Plan deberia realizarse dentro de un pla
zo de tiempo prudencial.

E1 estudio se ha estructurado en Siete Secciones. En la primera se desarro--
11a el Marco de Referencia, en el cual se tratan aspectos de diversa indole,-
pero que en conjunto permiten conocer el contexto en que se ubica el munici--
pio de San José, las caracteristicas inherentes a sus recursos naturales, eca
némicos, etc.; asimismo lo concerniente a las caracteristicas de la poblacidn
(1) En el Diccionario Geogrdfico de Guatemala, Tomo II, pdg. 15/ aparece el -

nombre geogrifico normalizado: San José.



JUSTIFICACION:

La importancia del presente estudio para el Municipio de San José, estd referi
do al proceso histérico de constitucién de los pueblos y por consiguiente, al
tendmeno de ocupacién del espacio.

Desde la época precolombina a la colonial, de la época colonial a la indepen -
diente y de all17 hasta los tiempos recientes, tanto las caracteristicas pro- -
pias de cada pueblo, como la forma particular en que se ha estructurado el sis

tema de centros urbanos, no son mids que el resultado de las distintas etapas -
del desarrollo productivo del pafs.

Si bien, en tcdos los estadios del desarrollo productivo se identifica a la --
agricultura como un factor determinante y bdsico para la economia, la misma ha
sido objeto de disimiles tratamientos y mediante la traduccién espacial de sus
efectos, se ha logrado impulsar el desarrollo urbano de los centros poblados.

Para enmarcar en este contexto al Municipio de San José, procede mencionar que
al igual que en otros poblados, su evolucién urbana se debe al incentivo esper
cial que con la reforma liberal que se inicia en 1871, se le di6 a la economia
de agroexportacidn, especificamente al cultivo del café.

Con este suceso de marcada repercusién en la estructura econdmica y social de
Guatemala, se suscitan variantes en la base funcional del sistema de centros,-
pues el cultivo del café alcanza una trascendencia tal, que ciertas poblacio -
nes del Sur y Suroccidente, principalmente, dinamizan su desarrolio, ya por -
los efectos directos de la economfa de agroexportacién, o bien, por la funcidn

intrinseca de centros de servicio y apoyo para la actividad agricola en gene -
ral. (2)

E1 café se convierte entonces, en el cultivo pivote del desarrollo de la eco-
nomia de agroexportaci6n, dada la prominencia que alcanza. Sin embargo, esta-
coyuntura cred la necesidad de diversificar la agricultura, para contrerrestar

(2) SGCNPE. E1 Sistema de Centros en Guatemala, iUna 3lternativa para el desa-
rrollo espacial, junio 1981. pp. 8, 9 v 10



te apreciar el desequilibiiv y heterogeneidad gue existe en ella. Con un cen-
tro urbano, la ciudad de Guatemala de indubitable preeminencia sobre los demis,
seguida de Quezaltenango, que estd muy por debajo de ella, pero que es sensi -
blemente superior a un grupo de centros que se aglutinan en una jerarquia in -
termedia, y asi sucesivamente, conforme los niveles de jerarquia se hacen mds-
bajos, la cantidad de centros poblados es cada vez mayor (8).

Es asi como se manifiesta espacialmente la estructura econfmica, ya que la ma-
yor dotacidén de equipamiento y servicios se concentra en 1a Ciudad de Guatema-
1a y los demds centros que gravitan en torno de ella parecieran estar limita -
dos a desempefar Gnicamente la funcidn de centros provisores de bienes. Esto-
ha incidido en la hipertrofia urbana que se observa en este centro, porque a -
la desmesurada concentracidn de equipamiento y servicios debe agregarse el - -
efecto provocado por los fendmenos migratorios internos que se suceden y cuyos
flujos convergen en la ciudad capital, presuntamente, por las "mejores" oportu
nidades que ésta ofrece.

"De acuerdo a los niveles de urbanizacifn y a las perspectivas a mediano y lar
go plazo que han sido observados para los centros urbanos del pais, se confir-
ma la existencia de una estructura en el sistema de ciudades, caracterizada --
por 1a macrocefalia de 1a Ciudad de Guatemala, con una concentracién del 20% -
de la poblacidn del pais en 1980 y una estimacion del 25% de ese indice para -
el afio 2000. E1 &rea metropolitana concentra aproximadamente el 84% de las em
presas industriales, con s6lo el 16% en el resto del pais" (9). La situacién-
anterior, lejos de favorecer al desarrollo urbano del sistema de ciudades, 1o
afecta en forma negativa, ya que la tendencia de la poblaci6n a concentrarse -
en el drea metropolitana de la capital, indefectiblemente aumentard el indice-

de urbanizacidn en ella y reducird la importancia de los demis centros urbanos
que conforman la estructura espacial del paic.

No obstante el desequilibrio que caracteriza ai sistema de centres urbancs, --
los planes de desarrollo regional, que en algunas ocasiones se han tratado de

(8) EIAR-INFOM. La Organizacifn del Espacioc en i« L v ta Repi -
blica de Guatemala. Noviembre 1981 (original).

(9) Guardia Butrdn, Fernando. Proyecto de desarrolle urbanc de Ciudaves Secun
darias UNCHS/SGCNPE, Guatemala, Diciembre 1981 » 2



Si bien, el presente estudio tiene un cardcter académico, con &l se busca sen
tar las bases para que, posteriormente a la elaboracidn del Plan de Desarro -
110 del departamento de Escuintla y del Plan de Desarrollo urbano de 1a cabe-
cera departamental, se pueda realizar un estudio de mayor profundidad que el
presente, es decir el Plan de Desarrollo Urbano de San José. Con los planes-
de Desarrollo Urbano, se estaria atendiendo la problemdtica del centro princi
pal y un centro alternativo menor en la regifn departamenta] cuya funcidn es-
pecial le define un "rol" a nivel nacional, no‘sélo por su calidad de puerto,
sino témbién por constituir un centro turistico de imbortancia.

San José gravita en torno a la cabecera departamental, Escuintla, como un cen
tro alternativo y el auge que cobrard progresivamente con el funcionamiento -
del nuevo puerto del Pacifico, Puerto Quetzal, y la nueva carretera que se --
construye desde Escuintla hacia é1, justifican aln mds la necesidad de aten -
der la problemdtica urbana. y con el presente estudio, que busca resolver-el -
E ui amiento Comunitario  Servicios Pdblicos Urbanos de la cabecera munici -
pal de San José, se da inicio a esta tarea, pero como ya se dijo anteriofmép-
te, serd a través de los Planes de Desarrollo Urbano de Escuintla, San;Jpsé'y
otros que se consideren para ser integrados dentro de una politica de desarro
1To urbano, con los cuales se estard dando un gran paso en el fortalecimiento
de 1a malla urbana para esta regién.

OBJETIVOS:

Generales:

Contribuir al desarrollo de la base urbana del municipio de San José para for

talecer su rol de centro alternativo dentro de 1a Regidn del departamento de
Escuintla.

Desarrollar un esquema cuya aplicaci6n metodolégica pueda ser utilizada en --
otros estudios de la misma naturaleza.
Particulares:

- Fortalecer la estructura fisico-espacial de Ta .avecera mynicipal de San Jo
sé mediante el estudio de las formas del uso del suelo urbano y la identifi



sarrollo de las siguientes etapas del estudio.

Investigacion: En esta etapa se procedié a la recoleccién y procesamiento
de 1a informacidn relacionada con el marco de referencia general y la in -
formacidn inherente al Sistema de Equipamiento Comunitario y Servicios Pi-
blicos. Para el efecto fue necesario recurrir a la investigacién de campo
y gabinete. La investigacién de campo comprendié diversas actividades, -
siendo una de las mds importantes dada su amplia cobertura y utilidad, el
uso del suelo. También se efectuaron entrevistas con las autoridades Toca
les y miembros de 15 comunidad. En la investigacién de gabinete se reali-
z6 lo concerniente a consultas bibliograficas cartogrdficas y visitas a --
instituciones del Sector Piblico. Procede mencionar que las principales -
dificultades encontradas en esta investigacidn obedecieron a la dispersién
y obsolescencia de los datos.

Andlisis: Las actividades realizadas en esta etapa estén referidas a la -
interpretacidn de la informacidn obtenida en la investigacion. Se orienté
principalmente al an&lisis de la estructura espacial de la ciudad, con el
fin de Tograr identificar las necesidades por resolver dentro del sistema-
de Equipamiento Comunitario y Servicios Pdblicos y otros elementos asocia-
dos a éste como la vivienda y el uso del suelo.

E1 procedimiento sequido en esta orientacién principal del andlisis, no se
1imité exclusivamente a la comprobacién en campo de las deficiencias del -
Equipamiento y Servicios, también se recurrid a una técnica de andlisis es
pacial consistente en la utilizacién de radios de influencia tedricos para
valorar la cobertura de servicios y fundamentar asi la eficiencia o defi -
ciencia con que se prestan a la poblacién.

Conclusiones y Demostracién de hipbtesis: Con base en los problemas y dé-
ficits identificados, se arribd a conclusiones especificas relacionadas --
con la estructura de la ciudad y El Equipamiento y Servicios. Asimismo, -
se logrd verificar el enunciado de 1a hindtesic.

Propuesta: Posteriormente al desarrollo de jas elapss antes r:n¢ionadas y
para efecto de los objetivos del estudic, rc estructur§ la propueste de -
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La estructuraci6n del Marco de Referencia obedece bdsicamente a la necesidad -
de contar con informacién de cardcter histérico, fisico, natural, demogrdfica,
socio-econémica y administrativa entre otras, para que se pueda conocer de ma-
nera general el contexto en que se encuentra inscrito el municipio de San Jo -
sé. la informacién recolectada para conformar el Marco de Referencia ha sido-
estratificada a nivel municipal, sin embargo, aquella que no fue posible obte-
ner a este nivel de detalle se infirié de la informaci6n existente a nivel de-
partamental y/o regional.

CAPITULO I: ASPECTOS HISTORICOS

En este punto s¢ hace referencia, en orden cronolégico, a los fenbmenos cuya -
trascendencia ha sido determinante en la conformacién y desarrollo de San José
no s6lo como un centro con la funcién especial de puerto, sino también como -my
nicipio.

“Durante la colonia, el (nico puerto que Guatemala tuvo en las costas del Paci
fico, aunque de efimera existencia, fue Iztapa. La relacidén de comercio enton
ces, se realizaba por el Puerto de Acajutla“. (11)

"En el afio de 1851, se inician las gestiones para el traslado del Puerto de Iz
tapa a otro lugar con caracteristicas mds apropiadas para el desarrollo de las
actividades econémicas y sociales; asf mismo, que brindara mejores condiciones
higiénicas a la poblacién” (12). Al parecer, también buscaban mejoras "climd-
ticas y fisicas", factores que dificilmente manifestaron cambios sustanciales,
en virtud que la distancia que separa ambos puertos es relativamente poca. - -
(Por la carretera que actualmente 10s comunica, hay aproximadamente 12 Kms).

El estudio para el traslado del Puerto recae en el Consulado de Comercio, y &S
te a su vez, comisiona a Don Manuel Beltranena. En su dictamen presentado el
2 de abril de 1851 "resalta las ventajas de trasladar el Puerto de [ztapa a un
sitio 11amado E1 Zapote" (13). Con base en dicho infoyme, "¢l 12 de morzo de

(11) Diccionario Geogréfico de Cunatemala Temo 11 187, up it
(12) 1Ibid, p. 157
(13) Ibid, p. 158
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liza "La primera visita de un mandatario del pais con motivo del arribo de la
fragata ESK; correspondi6 el mérito al General Rafael Carrera. Por otro, se
establecid la posicién geogrdfica -correspondiendo en esa fecha y con los ins
trumentos con que entonces se contaba-, como 13°56°de latitud y 90°42°de lon-
gitud" (19). Estas coordenadas resultan aceptables al compararlas con las --
que actualmente tienen cardcter oficial (Ver localizacién geogrdfica).

“Por bando del 20 de julio de 1858, aprobado por Decreto del Ejecutivo" (20),
el Comandante General de los Departamentos de Amatitldn, Escuintla y San José
de Guatemala, exhorta a 1as personas a vivir en el nuevo Puerto, circunstan -
cia que paulatinamente le permite cobrar importancia, ya que esto representa-
el inicio de su consolidacidn como un nuevo centro poblado.

La década de 1860 y afios siguientes, son fundamentales para San José, La po-
blacidén demanda satisfactores a sus necesidades mds ingentes y es asi, como -
surgen obras de infraestructura y servicios que consecuentemente identifican-
el progreso y desarrollo alcanzado por el "nuevo puerto".

"Para 1a introduccién del agua potable, del Rio Guacalate,.teniendo como pun-
to de captacidn Masagua, el Presidente de la Replblica General Rafael Carrera,
aprueba la erogacidn correspondiente a 40 000 pesos, en fecha 22 de abril de
1861. Sin embargo, la introduccidn del agua fue efectiva hasta el 28 de mayo

de 1874 1levdndola del Rio Guacalate hasta el sitip denominado "E1 Nefiom". -
(21)

"E1 23 de abril de 1862 se celebré entre Don Manuel de Tejada y Don Juan Vite
ri, el contrato correspondiente para la construccidn de la primera iglesia --
del Puerto de San José". (22)

"El 4 de octubre de 1872, durante la administracion del General Miguel Garcia
Granados fue firmado un contrato entre el Gobierno de Ta Repiblica y el sibdi

9) Diccionario Geogrdfico de Guatemala, Tomo II p. 158, Op. Cit.

0) Ibid. p. 158

1) Ibid. p. 158

2) Guatemala: Ministerio de Gobernacidn, Legajo No. 32867, abril de 1862.
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"En los inicios de 1932, el General Jorge Ubico proyect§ dentro de sus acti-
vidades, mejorar las condiciones de los Puertos. De esa manera, realiza una
visita oficial al Puerto de San José&, para conocer personalmente los proble -
mas que enfrentaba la poblacién. De éstos, el mis significativo era 1a inun-
dacién provocada por las 1luvias y teniendo como efectos concomitantes plagas
de moscos y zancudos, vectores de muchas enfermedades para los habitantes. -
De tal suerte, para la fecha antes indicada, se inicié 1o que di6 en 1lamarse
"E1 saneamiento del Puerto de San José". (28)

Aproximadamente entre los afios 1946-47, se pavimenta el tramo de Escuintla a
San José, hecho que se da durante la administracién del Dr. Juan José Arévalo.

Los datos siguientes, si bien no tienen cardcter hist6rico como los anterio -
res, son complementarios e importantes de conocer.

"Para 1a orientacién de los navegantes, la cabecera cuenta con Tos faros si--
gufentes: N 20° E de la cabeza del muelle, en estructura de torre de acero-
sobre el tanque y bodega, un faro a 93 pies SNM, con una visibilidad de unas-
20 millas nduticas, teniendo una potencia de 1 000 bujfas y emitiendo un des-
tello de Tuz blanca de 10" cada 10".

En el techo del muelle en la cabeza del mismo, una luz roja intermitente, a -
50 pies SNM, con una visibilidad de 3 millas nduticas. En 1a torre de acero-

del radiofaro, tres luces rojas cada 50 pies, a 170 pies SNM, con destello ro
jo.

La fiesta titular del patrono del pueblo, San José, se celebra del 14 al 22 -

de marzo, siendo el dfa mds importante de la celebracién, el 19 de marzo". --
(29)

CAPITULO II. ASPECTOS FISICO NATURALES:
1. LOCALIZACION, EXTENSION Y LIMITES:

El municipio de San José es uno de los trece municipios del Departamento de -

(28) Guatemala: Diario de Centro América, primera pdgina, No. 88 oficial, 27
de febrero de 1932.

(29) Diccionario Geogrdfico de Guatemala, Tomo II. p. 158. op. cit.
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Jerarquia de Humedad: Vegetacidn natural caracteristica: Bosque.
Tipo de distribucién de la 1luvia: Con invierno seco” (32).

E1 detalle de las caracterfsticas del clima se hizo utilizando el promedio de
los datos obtenidos en el INSIVUMEH que corresponden a los afios 1972 y 1982 re
copilados a través de la estacidn 5.8.5.

" 2.1 Tem eratura:

La temperatura media anual es de 26.4°C, teniendo como valores promedio 32.2°C
para la temperatura mixima y 21.6°C para la temperatura minima. En los valo -
res absolutos se tiene un promedio de 35.2° C para el mdximo y 19°C para el mi
nimo (Ver cuadro No. 1).

2.2 Preci itacién Pluvial:

La época de 1luvias se da durante los meses de abril a noviembre, pero los va-
lores mis significativos se dan en los meses de agosto y septiembre. En estos
meses hay datos de 1 048.9 mm para 17 dfas de 1luvia -afio 1973-. Durante el -
afio 1979 el total de la precipitacién fue de 1 223.1 mm para 65 dfas (Ver cua-
dro No. 2).

2.3 Humedad:

La humedad relativa media es de 84% y los valores absolutos son de 99,8% para-
el méximo y 35% para el minimo (Ver cuadro No. 2).

2.4 Presifn Atmosférica:

La presién atmosférica media fue de 757.5 mm y los valores absolutos correspon
den a 760.8 mm y 754.0 mm para el m&ximo y el minimo respectivamente. (Ver --
cuadro No. 3).

2.5 Insolacidn:

La insolacifn del promedio total de horas durante 1979 fue de 188,1 Hrs. y el

valor promedio de insolacién para el mismo afio es de 6.2 Hrs. (Ver cuadro No.-
3).

(32) Atlas Nacional de Guatemala. p. 32. Op. Cit.



MES

Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo
Junio
Julto
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre
ANUAL

FUENTE: INSIVUMEH,

Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo
Junio
Julto
Agosto
Septiembre
Cctubre
Noviembre
Diciembre
ANUAL

FUENTE: JNS1VUMEH,

oA T
TEMPERATURA ¢
PERIODO: 1972-1982_

PROMED10S DE ABSOLUTAS
MEDIA LY
24.4 31.6 17.4 36.0
26.0 33.3 18.5 35.8
27.5 34.3 21.0 36.6
27.6 34.2 22.5 37.0
27.6 32.0 23.p 34.0
27.5 31.2 23.6 35.2
27.9 32.3 2.5 35.0
27.% 31.6 23.0 6.8
2.1 30.3 23.1 2.4
25.6 31.6 22.8 33.0
26.0 31.4 21.6 36.0
25.6 32.3 19.6 34.8
26.4 32.2 216 35.2
CUADRO No. 2 '
PRECIPITACION PLUVIAL Y HUMEDAD RELATIVA
PERIODO: 1372-1982
HUME DAD RELAT1VA
PRECIPLTACION ABSOLUTAS
TOTAL mm. D1AS MEDIA MAX, MIN.
00.0 0 81 100 19
00.0 0 73 100 24
00.0 0 74 100 18
4.8 1 80 100 27
23.3 4 88 100 37
96.3 11 92 98 a3
14.6 5 88 100 40
370.6 11 91 100 38
511.1 20 91 100 61
195.4 12 86 100 43
00.0 0, 83 100 24
7.0 7 100 4
1223.1 65 84 99 8 )

14.5
14.4
16.
2D.
20.
21.
21
19.
22
21
20.
16.

o

® o oo o

o N O

19
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2.6 Vientos:

E1 régimen de vientos -segln las observaciones hechas para 1a Regi6n Sur del -
Territorio de Guatemala-, determina una direccién predominante NNE con una ve-
locidad promedio de 17.4 Kms/H. (Ver cuadro No. 3).

3. TOPOGRAFIA:

La configuracidn superficial del municipio de San José, de acuerdo a las cur -
vas de nivel que se encuentran en la hoja cartogrdfica escala 1:50,000 del - -
IGN, puede clasificarse como de Terreno Plano, en tanto sus pendientes se en =
cuentran entre los 0° 3°con el equivalente a una pendiente no mayor del 5.25%.

4. HIDROGRAFIA: (33)

Los accidentes hidrogrdficos del municipio de San José pueden clasificarse de-
la siguiente manera:

"Rfos: Achiguate, Marfa Linda, Las Milpas, Seco y Botén -
Blanco.

Canal: Chiquimulilla.

Lagunetas: Quitasombrero, De Los Patos, Amaya, E1 Chorcha, El
Encanto.

Zanjones: Las Guabinas, Don Qvidio, E1 Jobo, El1 Danto, Chila
te, Suquite, Marruecos , Magueyes, E1 Pdjaro y San-
Carlos.

Estero: Patio de 1a Barra".

5. GEOLOGIA: (34)

Geogréficamente San José se incluye en la Planicie Costera del Pacifico que po
see aproximadamente 50 Kms. de ancho y su conformacién por todo el litoral del
Pacifico, se debe a los productos de erosién de las tierras altas volcédnicas.-
Arenas, gravas, pomez y depésitos lahdricos de espesor desconocido, graddan im
perceptiblemente hacia las rocas volcdanicas de las tierras altas. Debido qui-

(33) Toponimia, Departamento de Escuintla, pp. 33-34, Op. Cit.
(34) Atlas Nacional de Guatemala, P. 3.6. Op. Cit.
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dos, de textura franco arenosa y franca, que descansan sobre arena y grava". -
Suelen trabajarse con cultivos 1impios. Son suelos con 1 metro y mds de pro -
fundidad con ninguna susceptibilidad a la erosidn.

9. FAUNA: (38)

Avi Fauna: Pijije, pichipe o pato chiflador, zarceta, frontino, pato-
de gula pecho blanco, chano, pato cucharén o pato pinto, -
pato de anillo, pato chaparro, pajuil, chacha o chachala -
ca, coluquin o perdiz, gallareta o gallina de agua, ala --
amarilla o gallito, collarejo, alcaravédn, cachajina, torca
za, paloma espumuy, loro perico, carpintero, cheje, sigua-
monta, zensontle de agua.

Mamfferos Silves
tres: Venado, cabrito o huitzil, armado o armadillo, conejo, ar-

diila, mapache, pizote, micolebn, comadreja, zorrillo, oce
lote o tigrillo, tacuazfin,

Reptiles: Cantil, Vibora de &rbol, mazacuata, chichicla, coral, beju
quillo, vibora barba amarilla, cascabel, iguana, lagarto.

Las condiciones para la existencia de una fauna tan variada resultaban propi -
cias en tanto bosques tropicales, manglares, etc. no sufrieran las consecuen -
cias del proceso de transformaci6én de la actividad productiva del hombre.

Pero la explotacion de los recursos naturales, la transformacién de la produc-
cidn agropecuaria, sustituyendo los bosques por cultivos y el crecimiento de -
la poblacién, que deriva en una ocupacién del territorio, lejos de hacerse sis
temdticamente, ha sido determinante para que muchas de las especies que se men
cionan hayan desaparecido o estén en vias de extincion.

(38) Ibid. p. 3.21
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Consideraciones Generales sobre

su uso apropiado: En terrenos planos con suelos de buena cali
dad y regadfo, se cultivan productos como:-
mani, ajonjoli, frijol y cafia de azicar., --
También productos propios de la agricultura
intensiva como: tomate, yuca, melon, sandfa
y chile, entre otros. "Los terrenos incli-
nados -generalmente suelos pobres-, deberfan
dedicarse mis como protectores". (41) Las-
plantas perennes como mangos, guanabas, pa-
payas y jocote marafién, pueden también cul-
tivarse en algunos lugares.
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(41) Ibid. p. 10.
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11. SITIOS AR UEOLOGICOS:

En los Timites jurisdiccionales del municipio de San José, se localizan dos si
tios arqueolégicos de tercera categoria, es decir, poco relevantes. Estos lu-
gares se conocen con 1os nombres de: Las Virginias y San José.

CAPITULO III: ASPECTOS DEMOGRAFICOS Y SOCIALES:

1. CRECIMIENTO DEMOGRAFICO:

Los datos censales de la Direccién General de Estadistica para los afios 1950,-
1964, 1973 y 1981 muestran una poblacién total para el municipio de San José -
de 1a siguiente manera:

CUADRO No. 4

CRECIMIENTO DEMOGRAFICO
AROS 1950, 1964, 1973 Y 1981

ARO CENSAL HABS. FAN
1950 8 029
1964 18 899 10 870 0.063
1973 19 662 763 0.0044
1981 23 613 3 951 0.023

FUENTE: Direccién General de Estadistica VI, VII, VIII y IX Censos de Pobla-
cidn.

Un breve andlisis de los periodos intercensales permite establecer un ritmo de -
crecimiento irregular, con una tasa decreciente.

Entre 1950 y 1964, en un periodo de catorce anos, la poblacién ruvo un incremen-
to del orden de 10 870 habitantes, con una tasa de crecimiento geométrico anual-
de 0.063. Entre 1964 y 1973, en un periodo intercensal de nueve afos, el incre-
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GRAFICA No. 4
CRECIMIENTO DEMOGRAFICO
Aoy Cemates 1950, 1964, 1973, 1981
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FUENTE: Elaberacion prapia ¢or baw en los daies censales de 1a Direccion General de Eatadistica.
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FUENTE: Digccidn General de Estadistica 1X Censo de Poblacion 1983
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CUADRO No. 6

POBLACION AREA URBANA Y RURAL
POR ANOS CENSALES

1950 1964 1973 1981
AREA Habs. Habs. as. S.
Urbana 2 822 3% 1 6 272 33.2 9 402 47.8 9 795 41.5
Rural 5207 64.9 12 627 66.8 10 260 52.2 13 818 58.5

TOTALES 8 029 100.0 18 899 100.0 19 662 100.0 23 613 100,0

FUENTE: VI, VII, VIII y IX Censo de poblacién, (Direccién General de Estadfs~
tica).

Las tasas de crecimiento geométrico anual para los perfodos intercensales que
se obtienen con base en los datos anteriores son las siguientes:

CUADRO No. 7
TASAS DE CRECIMIENTO SEGUN
AREA URBANA Y RURAL

PERIODO INTERCENSAL

AREA 1950 - 196 1964 - 1973 1973 - 1981
% % %

Urbana 0.059 0.046 0.0051

Rural 0.065 -0.023 0.038

FUENTE: Elaboracidn propia con base en los censos de poblacién VI, VII, VIII
y IX de 1a Direccidn General de Estadistica -DGE-

Al analizar los datos que contienen los cuadros No. 6 y 7, se puede decir --
que el crecimiento de la poblacién en el &rea urbana y drea rural tiene un -

| PROPIEDAD DF 14 NLiviRiilal v SaN (ayoe ¢ GUATEMALA
Bibltinctooy Lo al

PR s e s
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GRAFICA No. 6
POBLACION URBANA Y RURAL DEL MUNICIPIO DE SAN JOSE ESCUINTLA
ANOS CENSALES. 1950, 1964, 1973 y 198!

e
5

ANO 1950 MM Foblecion Urbans AKO 1973

Pobiacion Rurgl

41,00/

ARO 1964 ANO 1981

FUENTE: Elaboracion propia con base en 1os datos censales, Direccion General de Estadistica,

CUADRO No. 8
DENSIDADES DE POBLACION SEGUN
DATOS CENSALES

1950-64-73-81
ARO HAB/KM. 2
1950 28.7
1964 67.5
1973 70.2
1981 84.3

FUENTE: Elaboracidn propia con base en el VI, VII, VIII y IX Censo de
Poblacion.



CUADRO No. 9
POBLACION TOTAL POR AREA, SEXO Y GRUPOS DE EDAT

ANO 1981
Poblacion total por Sexo GRUPOS DE EDATD
AMBOS MENOS 18 y Indice

AREA SEXO0S HOMBRES MUJERES DE 7 7-9 10-12 13-17 MAS Mascu-
linidad

Urbana 9795 4854 4941 2340 925 888 1177 5961 98.2

Rural 13818 7201 6617 3122 1152 1116 1339 5593 108.8

TOTAL 23613 12055 11558 5462 2077 2004 2516 11554 104.3

FUENTE: Direccidn General de Estadistica. IX Censo de Poblacign 1981.

1
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GRAFICA No. 9
POBLACION TOTAL DEL MUNICIPIO DE SAN OST
POR SEXQ ¥ GRUPOS DE EDAD
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FUENTE: Elaboracién propia con base en ¢! 1X Censo de Poblacién, 1981,
4,2 Se 0n ru o étnico:

La poblacién indfgena y no indfgena segin los datos del IX Censo de Poblacidn
dié los siguientes resultados:

CUADRO No. 10
POBLACION INDIGENA Y NO INDIGENA POR SEXO

1981
S E X O
GRUPO HOMBRES MUJERES AMBOS SEXO0S
Indigena 769 466 1 235
No indigena 11 258 11 071 22 329
Ignorado 28 21 49
TOTALES 12 055 11 558 23 613

FUENTE: Direccifn General de Estadistica, IX Censo de Poblacidn 1981.
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4.3 tstade o

La composicidn de! estado civil de ia poblacidn del municipio de San José se
presenta en el siguiente cuadro:

CUADRO No. 11
ESTADO CIVIL DE LA POBLACION

ARO 1981
ESTADO CIVIL HABS. %
Soltero 14 364 60.8
Unido 5 054 21.4
Casado 2 920 12.4
Viudo 588 2.5
Divorciado 494 2.1
Ignorado 143 0.8

FUENTE: Direccifn General de Estadfstica. IX Censo de Poblacifn 1981,

Los datos del cuadro anterior, que corresponden al Censo de 1981, determinan
una poblacién predominante en solterfa, la cual con un 60.8% del total, aven
taja considerablemente al estado civil que ocupa el segundo lugar en orden -

de importancia, que es Ta unién. A esta le corresponde el 21.4% del total -
(Ver grdfica No. 11).

4.4 Alfabetismo

Con base en los datos del IX Censo de Poblacién de 1981, se deduce que de --
los 18 318 habitantes de San José de siete afios y mds, solamente el 68.5% sa

be leer y escribir, en tanto que el 30:5% son analfabetas y Gnicamente un --
1% se registrd ignorado.

De los 12 555 habs. que saben leer y escribir el 55.2% pertenecen al sexo --
masculino y el 44.8% pertenecen al sexo femenino.
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Aunque no se cuenta con la informacién de alfabetismo desagregada segdn &rea -
urbana y rural, se considera que la situacifn registrada en el VIII Censo de -
Poblacidén de 1973 puede servir para las estimaciones; de modo, que los valores
que se obtuvieron en dicho censo, 56.6% de alfabetos en el drea urbana y 43.4%
en el 4rea rural, es poco probable que se registren en menor proporcidn para -
1981, mds adn, si se toma en cuenta la campafia de alfabetizacifn que se realie
z6 durante los afios de 1981 y 1982.

Lo que sf puede argumentarse con poco riesgo al equfvoco, es que en el &rea ur
bana se registra un mayor grado de alfabetismo que en el &rea rural, debido a
la facilidad que tienen los habitantes del &rea urbana para acudir a los cen--
tros educativos que se Tocalizan en ella. En tanto en el drea rural, la pobla
cién no s61o0 es mds dispersa, sino que las distancias a recorrer son mayores;e
asimismo, las actividades del &rea rural, difieren sustancialmente de las acti
vidades que.realiza 1a poblacién urbana. De tal manera, los aspectos menciona
dos inciden indefectiblemente en que se presenten menores niveles de atencién-
e instruccibn escolar en las &reas rurales, con respecto de las &reas urbanas,
tal y como sucede en el municipio de San José y que se evidencia de cierta for
ma con los datos de alfabetismo del IX Censo de Poblacién de 1981.

5. PROYECCIONES:

Con el propfsito de contar con un nivel de referencia de la situacién de la po
blacién en el corto, mediano y largo plazo, asf como para los efectos del pre-
sente trabajo por la naturaleza de su enfoque, en el siguiente cuadro se pre--
sentan las proyecciones de poblacién total y urbana del municipio de San José&,

CUADRO No. 12

PROYECCIONES DE POBLACION TOTAL Y URBANA
PERIODO 1981-2005

POBLACION 1981 1984 1985 1990 1995 2000 2005

TOTAL 23 613 24 712 25 280 28 323 31 732 35 553 39 835
URBANA 9 795 9 945 9996 10 253 10 517 10 788 11 066
FUENTE: Elaboracién propia con base en el IX Censo de Poblacién de 1981,
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Grbfico N8 13
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FUENTE: Elaboracion propia con base en el 1X Censo de Poblacién 1981,
~CUADRO No. 13
TIPOS DE OCUPACION
{i{ULSTRA EN VALORES RELATIVOS
ANO 1979
No. ocuUuPATCTION % UE SE DEDICA
{ Obreros o Peones Agrfcolas 20.4
! Agricultores y Ganaderos 18.7
g Estibadores y Jornaleros de Muelle 12.4
Pescadores 5.8
Galonistas y soldados 5.2
Albafiiles 7.0
Vendedores a domicilio R.5
Conductores de vehfculos automotores )
Camareros y similares )
v Servicio doméstico PN
1 Jardineros y cuidadores de terrenos L
i2 Extraccién de minerales no metdlicos, (Salinas) .
Sastres 2.C
Empacadores 2.4

TOTAL

va} Elaboracidn propia.
» grifica No. 14)
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3. ACTIVIDADES ECONOMICAS:

Como se dijo anteriormente este punto se trata a nivel de ‘muestra, y tales datos
constituyen la base para continuar con el modelo que se aplica en l1os Censos de
Poblacidén. De esa cuenta, para estructurar las Ramas de Actividad Econdmica se
utilizé el total de ocupaciones resultantes en la muestra.

CUADRO No. 14

ACTIVIDADES ECONOMICAS
(MUESTRA EN VALORES RELATIVOS
ARO 1979

ACTIVIDADES ECONOMICAS %

Agricultura, Silvicultura, Caza y

Pesca 39.1
2 Servicios 23.6
3 Transporte, Almacenamiento y Comu
nicacidn 12.5
4 Industrias Manufactureras 8
Construccién 6.5
6 Comercio, Servicios Financieros, -
Seqguros 5.7
Explotacién de Minas y Canteras --
(Salinas) 2.7
8 Electricidad, Gas y Agua 0.8
Actividades no bien definidas 2.3
TOTAL 100.0

FUENTE: Elaboracidn propia.
(Ver grdfica No. 15)
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ET menor rango 0-24.99, acuerpa el 16.32% del total y al rango establecido de
1 000 y mds, Gnicamente le corresponde el 0.06% de la poblacién total. Como -
puede verse, en el Cuadro No. 16 a medida que el rango de salarios aumenta, de
crece el nimero de personas (comportamiento normal, tomando en cuenta ]os fac-
tores que inciden en 1a divisién social del trabajo).

En el rango de 25 a 49.99 de] que se puede inferir un salario promedio de -
Q.37.5, se concentra la mayor parte de la poblacidn: el 47.37% del total.

En su orden, a las diferentes ramas de actividad econémica les corresponden --
Tos porcentajes siguientes: (En funcién de la poblacidn que se dedica a ellos).

CUADRQ No. 15

INGRESOS SEGUN RAMA DE ACTIVIDAD ECONOMICA
(VALORES RELATIVOS
ARO 1979

DEPTO. DE ESCUINTLA

RAMA DE ACTIVIDAD ECONOMICA % DE INGRESOS
Agricultura 93.1
Industria 3.9
Transporte 0.9
Comercio 0.8
Electricidad 0.5
Servicio 0.5
Minas Canteras 0.3

FUENTE: Instituto Guatemalteco de Sequridad Social.

Como complemento a este renqlén cate seiialar que de los trabajadores del Esta-
do presupuestados,.se registra una cuota de Q. 3 392.59 para 2 626 plazas. Los
cdlculos correspondientes, dan como resultado un salario medio de Q.129.19 pa-
ra este nivel.
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7
4

1

537
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556
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552
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262
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24
15
19

9
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2
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CUADRO No. 16

ANO 1979

Industria

4 123

256
1731
734
314
284

212
135
121
108

42

57
16
16
14
19

Electri
cidad

559
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873

39
128
155
180

87

61
48
26
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32
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921

93
95
80
69
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459
31

61
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44
35
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8
8
5
3

1
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CONCENTRACION DE LA TIERRA

ANO 1979
SAN JOSE TOTAL DEPTO. SAN JOSE TOTAL DEPTO.
FORMAS DE No. de No. de Superf. Superf.
CONCENTRACION Fincas y 4 Fincas Z en Mz. p4 en Mz.
Microfincas 1 600 65.68 20 121 63.70 173.89 0.60 3 873.29 0.58
g% Subfamiliares 494 20.28 7 492 63.72 1 749.12 6.08 22 249.10 3.32
§§ Familiares 283 11.62 2 975 9.42 7 037.65 24 .46 70 864.90 19.56
= | Hultifamiliares me
-} dianas 57 2.34 882 2.79 17 150.54 59.50 314 531.26 46.89
;ﬁ% Multifamiliares gran
=i des 0.08 116 0.37 2 664.16 9.26 259 254.32 38.65
TOTALES’ 2 436 100.00 31 586 100.00 28 775.36 100.00 670 772.87 100.00

" FUENTE: Direccidn General de Estadistica. Cifras Preliminares del III Censo Agropecuario 1979.

16
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CUADRO No. 19

USO ACTUAL DE LA TIERRA

No. CLASTFICACION DEL USO % CORRESPONDIENTE DE SUPERFICIE

Establecimientos Urbanos y
tierras no rurales asocia-

das 1.8

2 Cafia de azlicar 0.3
3 Palmas 0.3
4 Banano, P14tano, Guineo 4.2
5 Algodbn 3.7
6 Maiz 11.6
7 Pastos cultivados 59.8
8 Pastos no cultivados 1.8
9 Bosques maderables 6.8
10 Bosques no maderables 3.7
11 Mangle 1.8
12 Pantanos de agua dulce 1.2
13 Salinas 1.0
14 Arena 0.6
15 Carreteras 1.4
TOTAL 100.0

FUENTE: Elaboracién propia con base en mapas 1:50 000 del Instituto Geogrdfico
Nacional,

(Ver grdfiéa No. 16)
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racterfsticas que le corresponden como infraestructura del transporte.

8. USO POTENCIAL DEL SUELO

En el desarrollo de este punto, prevalecen las condicionantes mencionadas an-
teriormente y la presentacién de datos ya cuantificados, se hace porcentual -
mente.

La clasificaci6n de suelos segin su capacidad de uso, define ocho clases agro
16gicas, con caracterfsticas diferenciadas para cada clase. De estas, siete-
son identificables en 1a superficie comprendida en l1os 1fmites del Municipio-
de San José, y los valores en porcentaje que le corresponden a cada una se --

presentan en el cuadro siguiente:

CUADRO No. 20
USO POTENCIAL DEL SUELO

CLASE AGROLOGICA % CORRESPONDIENTE DE SUPERFICIE
I11 38.2
I1 22.8
I 19.2
VI 5.9
v 2.7
VIII 2.6
Iv 2.0

Rios 11.9
Carreteras 1.4
Urbano 1.0

TOTAL 100.0

FUENTE: Elaboracidn propia con base en 1os mapas 1:50 000 del Instituto
Geogrdafico Nacional.

(Ver grafica No. 17)



CLASE VI:

CLASE V:

CLASE VIII:

CLASE IV:

FUENTE :
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Suelos muy poco profundos, no mecanizables. Textura deficiente.
La topografia es ondulada fuerte o quebrada y fuerte pendiente.
Drenaje deficiente no apta para cultivos. Generalmente se usa
para pastos y bosques, aunque puede establecerse algunos tipos-
de cultivo perenne. Son necesarias précticas de conservacién -
de suelos.

Suelos profundos o poco profundos, no mecanizables. Textura --
inadecuada. Su topograffa es ondulada fuerte, con pendiente po
co fuerte. Drenaje deficiente. Apta para pastos y bosques.,

Suelos muy poco profundos de textura muy deficiente. La topo--
graffa muy quebrada, escarpada o playones inundables. Con ero-
sibn severa y drenaje destructivo. No apta para cultivos, gene
ralmente se destina para uso recreativo. La mecanizacibn es im
posible.

Suelos poco profundos o muy poco profundos. Textura inadecuada.
Presenta una topograffa ondulada o quebrada y su pendiente es -
inclinada. Evidencia problemas.de erositn y drenaje. Apta pa-
ra cultivos de la regibn, siendo necesarias pricticas intensi -
vas de conservacién y manejo de suelos. Mecanizacién con 1limi-
taciones.

Mapas del Instituto Geografico Nacional USO POTENCIAL DEL SUE -
LO.

Comparando los datos existentes en los cuadros de uso actual y
uso potencial, se marca una reduccidn en lo que respecta al - -
drea urbana y tierras asociadas. La diferencia establecida se
debe a que el &rea que corresponde al denominado Barrio Pefiate,
por la -capacidad productiva del suelo, tiene una vocacién mis-
agricola que urbana.
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E1 cultivo con mayor promedio de produccién fue el pldtano, con 2 502.16 qq/mz.

resultantes de una produccién total de 96 048 527.00 1bs. y 383.7087 manzanas -
cosechadas.

En el cuadro No. 21 se presentan los datos de la muestra de cultivos y su co- -
rrespondiente promedio de produccién.

CAPITULO V: ASPECTOS POLITICO-ADMINISTRATIVOS

1. CATEGORIA DEL MUNICIPIO:

Tal y como se cita en los antecedentes histéricos, el 2 de enero de 1875, duran
te la administracién del General Justo Rufino Barrios, se le confiere a San Jo-
sé la categorfa de Municipio.

Segin 1o previsto en el Artfculo 27 del Decreto 1 183 del Congreso (C6digo Muni
cipal, se acuerdan categorfas para las Municipalidades del pafs, y de esa cuen-
ta, la Municipalidad de San José es una de las tres de segunda categorfa del De
partamento de Escuintla, (las otras dos son Santa Lucfa Cotzumalguapa y Tiquisa
te).

2. DIVISION POLITICO-ADMINISTRATIVA DEL MUNICIPIO 45

Al Municipio de San José le pertenecen:

Poblado Urbano: Pueblo San José.

Potlados Rurales: Barrio Pedate, de la Cabecera.

caserfos de la Cabecera: Linares, Tierra Mal, Puerta de Hierro, El Carrizo, - -
Chulamar, Santa Isabel, Arizona, el Dulce Nombre, Barrita Vieja, Las Pampas, --
Las Pilas, San Isidro Botén Blanco, Ceiba Mocha, Botén Blanco, E1 Empaime, El
Jardin.

(45) Toponimia del Departamento de Escuintla. Op. Cit.



También estdn las Aldeas y Caserios siguientes:

ALDEAS CASERIOS

La Barrita ET Corchal
Amaya

Pefate

Magueyes

E1 Laberinto E1 Arenal

Santa Rosa San Juan

Los Angeles

Otacingo

Montafia Larga E1 Carrizal
Los Pacheco
Suquite

Comprendidos en los 1{mites administrativos del municipio, también se encuentran:

PARAJES

Pampa Negra
Las Morenas

E1 Carrizal

E1 Embarcadero

FINCAS
San Antonio E1 Nuevo Tesoro San Ricardo Otacingo
Yolanda Santa Clara Cabafias
5alinas Santa Rosa Santa Cecilia

Portillo E1 Refugio
Pensamiento Chulamar Valle Nuevo
Filipinas La Golondrina La Celda
Santa Cecilia San Adalberto La Esperanza Changufn
Las Delicias Santa Teresa Varsovia y Anexo

Mérida

San Rosalio Los Angeles La Lucha sin Fin
Mariuqui E1 Reposito E1 Edén
San José Miramar E1 Dulce Nombre Buenos Aires

Argentina E1 Tabacal San Vicente



63

Higueral E1 Vergel La Esperanza
Sanp Luis Villa Lola Las Pilas Palestina
La Primavera Dinamarca Tasmania
Las Lomas San Fco. Botdn Blanco Arcadia

GRANJAS
Ilusiones E1 Modelo Buena Vista
Las Palmeras Xoximilco E1 Nopalito
é1~Chicowf LLuvia de oro Vista Veo

LABOR

La Estancia

Naranjo

La Joya

La Esperanza

3. GOBIERNO LOCAL (46)

a) Or anizacién Munici (Ver Organigrama)

De'égnform1dad con 10 que se establece en el C6digo Municipal, la mdxima autori

" "dag, del ‘municipio es el Alcalde Municipal, quien conjuntamente con un Sfndico y
cinco Concejales conforman el Concejo Municipal. Las personas para 10S cargos-
anteriormente mencionados se eligen popularmente.

¢ Las-personas para los siguientes cargos, son propuestas por el Alcalde y aproba
. .dos por el Concejo Municipal.

E1 Secretario Municipal

E1 Tesorero Municipal

E1 Administrador del Mercado Municipal
Seis oficiales de Oficina.

Son nombrados por el Alcalde Municipal:
Las Policias Municipales (7)

(46) Radford, William: "Diagn6stico Preliminar Municipio de San José", EPS. Facul-
tad de Arquitectura, USAC. Febrero-Agosto 1979.
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Los Operadores de la Bomba de Agua. (2)
Los Encargados del Tren de Aseo. (2)
E1 Encargado de Mantenimiento del Parque.

Esta estructura se encuentra en suspenso desde el 23 de marzo de 1982, con-
efectos concretos a partir del 15 de julio del mismo afio, que fue cuando to
maron posesidn las autoridades ediles designadas por el gobierno. Las maxi
mas autoridades municipales son actualmente al alcalde y el vicealcalde. Es
te G1timo es un cargo introducido a la organizacidn municipalista temporal-
mente, en tanto se establece la normalidad constitucional en el pafs.

b) Ca itanfa del Puerto
E1 Capitdn del Puerto desempefia las funciones de Comandante y es el encarga
do de las autorizaciomes para entrada y salida de los barcos que }legan a-
la Aduana. (47).

¢) Otros

De los Organismos de Seguridad y Orden Piblico destacados en San José es- -
tdn: La Policia Nacional, Policia de Hacienda, Policfa Militar Ambulante y
una Patrulla del Ejército.

Un dato interesante de mencionar es que, de suscitarse una guerra, el Coman
dante de la Base Militar de Paracaidistas pasa a ser el Gobernador de los -
departamentos de Escuintla y Santa Rosa. (48)

4. INGRESOS Y EGRESOS MUNICIPALES:

Dentro de 16§ aspectos administrativos municipales, es importante conocer -
con cierto nivel de detalle los principales rubros de ingreso y los desti -
nos mds importantes que se dan a las asignaciones. Para el efecto, a conti
nuacién se presenta un resumen del Presupuesto de Ingresos y Egresos de 1a
Municipalidad de San José, en el afio 1983.

(47) Ibidem
(48) Ibidem.
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Con base en los datos contenidos en el Presupuesto de Ingresos, se puede esta-
blecer que el grupo de ingresos corrientes es el mds importante, ya que repre-
senta el 78.3% del total, correspondiéndole el 21.7% restante, al grupo de in-
gresos de capital. Sin embargo, se puede considerar que estos ingresos estdn-
por debajo de 1o que en realidad deberia percibir la Municipalidad de San José
y es bastante probable, que mediante el ejercicio de una buena administracién-
de la hacienda municipal, las asignaciones del grupo de ingresos corrientes se
logren incrementar. Para citar ejemplos: seria conveniente revisar los volime
nes de extraccién de cafa de aziicar para verificar si la asignacidon de Q.2 250.
00 que apenas representa el 1.4% del Presupuesto de Ingresos responde a la rea
1idad de extraccidn de este cultivo. Asimismo, se deben estudiar los mecanis-
mos que le permitan a la Municipalidad percibir ingresos de Likin e Iturisa --
del Mar, en virtud de que son dos centros turfsticos importantes, que funcio -
nan en jurisdiccién del Municipio de San Jose.

En los ingresos no tributarios, la Municipalidad podrfa incrementar sus asigna
ciones, reestudiando el monto que por concepto de licencias se cobra a los pes
cadores. La cantidad de Q.2.00 que estos pagan anualmente se considera poco -
significativa. Adicionalmente la asignacién correspondiente al impuesto de --
pesca solo representa el 1% del presupuesto de ingresos. Por tratarse de una
localidad portefia, tal asignacién pareciera ser incongruente con el potencial-
de sus recursos. Por tanto es menester revisar las bases que se tienen para -
distribuir el impuesto en referencia, a fin de que San José y otras poblacio -
nes del mismo caracter, perciban asignaciones mds justas.

Por otro lado, las autoridades municipales deben ejercer estrictos controles -
en la administracién de los servicios, para que en la medida en que se incre -
menten los ingresos, &stos puedan ofrecer en mejor forma a la poblacién.

Con relacibn al Presupuesto de Egresos, se puede apareciar que el 78.3% de la
asignacién total, corresponde al grupo de funcionamiento. Es decir, que la to
talidad de ingresos corrientes se destina a cubrir los gastos por servicios --
personales, no personales, materiales y suministros, transferencias corrientes
y asignaciones globales. Pero destaca el hecho de que el 44.8% se eroga para-
Tos servicios personales, o sea, para el mantenimiento de la burocracia munici
pal.
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Gratice N8
INGRESOS Y EGRESOS MUNICIPALES
Aho 1983
PAELLUPUESTO OB INORESOS PRESUPURSTO DE EGRESCS
WONES0S COMMIENTES E PUNCIONAMIENTD v
woassos os carras [T YIRS IO [m
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FUENTE: Elaboracidn propia con base a! Presupuesto Municlpr) 1983,

5. CAPACIDAD DE CREDITO MUNICIPAL

La fase de implementacién del equipamiento comunitario y servicios pibli -
cos, requerird de la participacién de los sectores piblico y privado den--
tro de un programa de inversiones a corto, medianc y largo plazo. Por tal
razén, debe tomarse en cuenta que la Municipalidad puede utilizar sus pro-
pios recursos para el financiamiento de uno o varios proyectos, segln sea-
la dimensién y costo que éstos presenten.

Las proyecciones de la capacidad de crédito que la Municipalidad de San Jo
sé tiene ante el INFOM, se muestra en el cuadro siguiente, en donde se pue
de apreciar la disponibilidad financiera para efectos de inversidn.

CUADRO No. 22
CAPACIDAD DE CREDITO MUNICIPAL
PERIODO 1984-2005

ANOS 1984 1985 1990 1995 2000 2005
MILES DE Q. 23.8 22.6 95.0 150.0 200.0 230.0
FUENTE: .nstituto de Fomento Municipal -INFOM- Junio 1384.
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CAPITULO I: MORFOLOGIA URBANA
1. EVOLUCION URBANA

"De una manera lata, evolucién urbanfstica implica agotar, si no en extensién
(horizontal), por lo menos en profundidad (vertical) - la relacién espacio -
temporal en las distintas escalas de planeamiento ffsico, partiendo del fen6-
meno urbano que es el gran estructurador del espacio planificable" (49).

Con la anterior definici6n, se busca enmarcar de cierta manera, el andlisis -
que se hace de la forma urbana del municipio de San José, el que de hecho in-
volucra circunstancias relativas a 1a evolucién del fenémeno. Estas circuns-
tancias, en funci6n del tiempo y espacio, han 1legado a constituirse en ele -
mentos vitales de 1a naturaleza urbana, pues se asume que en todas y cada una
de las etapas de su desarrollo, se identifican caracterfsticas particulares,-
que en conjunto forman la base histérica que sustenta 1a forma urbana actual.

En el proceso histérico de ocupacién del espacio y de conformacién de la es--
tructura de un fenémeno urbano, no se pueden aislar la distribucién y traduc-
ci6n espacial de los diferentes estadios del desarrollo productivo. Natural-
mente, aquellos factores que representan, producen y desarrollan "cambios" a
nivel macronacional por ejemplo, afectan de arriba hacia abajo a otros nive -
les como regiones, municipios y aldeas entre otros. Los factores que afectan
al todo se transmiten indefectiblemente a sus artes en formas variadas pero
comunes en su esencia.

En el proceso histérico de constitucién de los pueblos, algunos hechos pueden
considerarse comunes. Por ejemplo: la conquista es un factor implfcito en la
estructura de 10%'pueblos de América. Pero también, hay hechos asociados con
el desarrollo productivo de los pueblos, seglin 1a forma particular en que se
de el aprovechamiento de sus recursos agrfcolas, pecuarios € industriales en--
tre otros. La orientacién con mds especificidad de esta idea, se da en el --
Juicio de Sombart: "Una ciudad es un gran establecimiento de gente que para-
vivir depende de los productos agricolas" (50). No necesariamente debe com--
partirse el juicio en la 1iteralidad de su planteamiento, sino en el sentido-

(49) Randle Patricio. "Evolucién Urbanfstica”. Op. Cit. p. 5.
(50) Citado por Patricio Randle en Evolucién Urbanfstica. P. 9.
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a) Primeta Etapa
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Grifico Ne 19
PRIMERA ETAPA
1853-1930

Para sustentar lo relativo a evolucibn urbana, hay que hacer &nfasis en

la historia, en tanto no se concibe el crdcter evolutivo de una ciudad;"

abstrayéndola de aquellos hechos histdricos que constituyen su esencia.

"En el caso de las ciudades, con su historia como elemento de fondo, co
mo elemento pre-existente, 10 que hacemos al efectuar el andlisis evolu
tivo es desarrollar, desenvolver, desplegar, expandir ese contenido his

térico traducido en elementos espaciales" (52).

Por carecer de referencias grdficas como planos y mapas que hubieran po
dido ser utilizados como "testimonio" del patrdn de asentamiento del fe
némeno urbano del Municipio de San José, esta Primera Etapa estd basada
en la informaci6n de los antecedentes histéricos que se tratan en el --
Marco de Referencia del presente trabajo, asi como datos proporcionados
por algunos habitantes entrevistados que pudieron dar informacién de --
Tas caracteristicas que la traza urbana tenfa en el afio de 1930. De --

(52) Randle P. H. "Evolucidn Urbanfstica. pp. 7-8.

73
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cacion determinante de Este a Qeste, pues la concentracion de poblacidn es pro
pia de las oportunidades de trabajo generadas por el Puerto, y del atractivo -
comercial provocado por la localizacifn que tiene la Estacidn del Ferrocarril-
en el &rea de la ciudad. En esas condiciones, si bien es posible identificar-
reminiscencias de 1os patrones urbanos hispdnicos, la totalidad espacial del -
"Nuevo Puerto" no puede homologarse con 1a de otras ciudades contempordneas.

Algunos de los elementos espaciales inherentes al cardcter de puerto, como el
muelle y la aduana, y otros como la iglesia, agua potable y 1fnea telegrdfica,
son determinantes en el progreso y desarrollo del puerto, y aunque a través de
ellos no se puede identificar una sustancial variacibn en la configuracién ur-
bana, sf puede decirse que son elementos precursores del proceso de consolida-
cidn del fenbmeno espacial.

La Revolucién Industrial, un fendmeno de trascendencia mundial, repercute en el
desarrollo del puerto paralelamente a las reformas que introduce durante su -
administracién el General Justo Rufino Barrios. Entre los nueves sistemas de-
transporte que surgen con la Revolucién Industrial estd el ferrocarril, y es -
el General Barrios, quien inicia la construccibén ferroviaria en el pafs. De -
esa cuenta, para facilitar el embarque y despacho en el puerto, 1a 1fnea fé- -
rrea se inaugura el 20 de junio de 1880. Este sistema de transporte se fomen-
ta afios después cuando en 1882 se concluye la 1fnea férrea de Amatitléin al - -
Puerto y en 1884 de Amatitldn a la ciudad de Guatemala.

La introduccidn del ferrocarril al puerto, se traduce espacialmente de una ma-
nera particular, pues la via férrea y la estacibn se incorporan como elementos
determinantes en la organizacién y funcién de la estructura urbana de aque\ --
tiempo. La ciudad tenfa entonces un "foco" de atraccién. Por un lado el mie-
11e y por el otro, la estacién del ferrocarril. "La ciudad vuelve la cara a -
la estacibn, en funcién directa de su dependencia comercial, hacia cada siste-
ma de transporte, hasta que cambiando éstos o ir perdiendo importancia, causan
la modificacion de las ligas viales. Dicho con un ejemplo: Mientras la ciudad
depende del Puerto, las vias concurrirdn hacia é1, es cuando se dice: "ven ha-
cia el puerto o vuelven la cara hacia el puerto; al sobrevenir otro sistema de
transporte mds eficaz, rdpido y econémico, la concurrencia de ligas viales se-
hard hacia la estaci6én del nuevo sistema y si esa extensidn se ve favorecida -
por un paisaje grato, el desarrollo urbano propenderd para alla" (53).

(53) Garcfa Ramos Domingo. "Iniciacidn al Urbanismo". Op. Cit. pp. 350.
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Grdfica Ne 20
SEGUNOA ETAPA
1930-1950

La construcci6n del mercado en el afio de 1936, habilita el parque como un - -
drea exclusiva de recreacién para los habitantes y ambos hechos, ademds de fo
mentar el equipamiento y servicios de San José&, ratifican al Barrio E1 Centro
como el sector urbano mds importante.

La ESSO Standard 011 Co. inicia sus operaciones en San José aproximadamente -
en 1940, construyendo deplsitos para petrfleo y gasolina a una distancia apro
ximada de dos Kms. al Oeste del poblado. Para transportar los productos de -
esta Compafifa, se construyen: Un ramal de 1a vfa férrea y una carretera. Al-
clausurarse el ramal del ferrocarril la carretera pasé a formar parte de la -
vialidad urbana, con cierta importancia en virtud de ser la lnica construfda-
hacia el QOeste y por ser la vfa que conduce al cementerio.

Posiblemente el hecho mds relevante de esta Segunda Etapa lo constituya l1a pa
vimentaci6n del tramo Escuintla-San José (1946-1948 aprox.). Las gestiones -
que realizaron las autoridades Municipales ante el Gobierno Central fructifi-
caron, ya que la Avenida 30 de Junio, se pavimentd hasta donde se localiza la
Capitania y Comandancia del Puerto.

La pavimentacidon del eje vial mds importante, se traduce en la manifestacién-
de nuevos cambios en la forma urbana; pues, considerando las facilidades de -
circulacidn por esta via, se impulsa la actividad turistica en San José cuan-
do a finales de la década del 40, se principia la construccidn de un hotel al
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En esta Etapa que comprende un periodo de 1Q afios, no se encuentran aconteci-
mientos de mayor importancia cuya traduccidn espacial hubiera provocado una -
variacion significativa en las tendencias del crecimiento urbano. Sin embar-
go, cabe destacar que de los factores que condicionan el crecimiento en las -
dos Etapas anteriores, solamente las salinas San José -al Este- parecen inmu-
tables, pues en el drea que corresponde a las salinas La Joya, al Oeste del -
Barrio E1 Centro, se define mds claramente el asentamiento de los Barrios San
Miguel y Cerrito. E1 Barrio Miramar mantiene su tendencia de crecimiento ha-
cia el Poniente y se consolida como un sector turistico, pues ademds de loca-
lizarse frente al mar, en &1 se construyen hoteles, casetas, restaurantes, --
etc. Los Barrios Embarcadero y Laberinto por su parte, se extienden hacia el
Este sin modificar la tendencia de crecimiento que en la Etapa Anterior mani-
festaran.

Paralelamente a la carretera se localiza la Colonia Arévalo, incipiente en --
los Gltimos afios de 1a Etapa anterior, y surgen la Colonia Progreso y Barrio-
Arenera. A estos tres nlcleos, es factible inferirles una fisonomia espacial
dependiente de la carretera, pues en los dos primeros el ingreso principal se
desprende de esta, y en el tercero, Barrio Arenera, se da la modalidad del --
asentamiento de viviendas extendidas en el sentido del eje vial, con tenden--
cia de crecimiento hacia él.

La carretera es en consecuencia, un elemento determinante en la forma que to-
ma la estructura urbana y la oportunidad que representa para el comercio 1o--
cal, se traduce espacialmente en el surgimiento de las unidades de tienda, --
que se localizan a 1o largo y en las dreas aledafias al eje vial.

Procede mencionar que al Norte del poblado siguiendo el eje de la via férrea,
y a partir de ésta hacia el Este, es incipiente la formacidn de un nuevo sec-
tor, con algunas calles ya trazadas y viviendas dispersas. La localizacidén -
que tiene el sector en mencidn propiciard su incorporacion a la estructura es
pacial urbana en forma fdcil. Porque en la medida en que se desarrolla el po
blado, sin duda, los limites fisicos propendera- hacia é1. Es por tanto, un -
drea potencialmente urbana.
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el Este, define la conformacidon del Barrio Quitasomhrero, el cual se caracte-
riza por las viviendas edificadas, que en su mayoria son tipo "chalet"., Es-
ta tipologfa es claramente diferenciada de las viviendas de otros sectores de
la poblacidn, principalmente por los materiales, sistemas constructivos y la-
funcién recreativa que cumplen.

e) uinta Eta a (1967 - hasta la actualidad)
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Grdtico Ne 23
QUINTA ETAPA
1967- ACTUAL IDAD

En los afios del perfodo que abarca esta Etapa, con excepcién del surgimiento-
de las Colonias E1 Jardfn y San Juan El1 Parafso, no existe ninguna manifesta-
cibn espacial -de cambio en la forma urbana gue no esté referida a los cambios
inflingidos al fendmeno por las tendencias de crecimiento que han sido iden-
tificadas en las etapas anteriores

Estas dos colonias se dan como un resuitado mds de la influencia que la carre
tera provoca en el fen6meno urbano. Ambas ocupan sectores inmediatos al tra-
20 de Ta misma y en el sentido en que ésta se desarrolla, constituyendo las -
@1timas y mas sensibles manifestaciones de cambio en la configuracidn del es
pacio, 10 que da lugar al establecimiento de los 17mites extremos que en la -
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rafiébn y coco.

.i‘.:

2. CONDICIONANTES DE LA ESTRUCTURA ESPACIAL

>
P I T . e
. H

En el proceso de constitucién de 1a forma urbana de] municipio de San José-
han, intervenido entre otros: factores econémicos, soc1a1es y f1s1co natura-
les.. De estos, los dos primeros se const1tuyeron en e] basamento de la d1-
ndmica del crecimiento y desarrollo espacial, asf como en 1a motricidad que
defini6é en el espacio, una especifica orientacién en las tendencias de cre-
cimiento. E1 andlisis que se hizo de las diferentes etapas en que crecid y
desarrol16 el fen6meno urbano, permitid identificar que la actividad ecané-
mica y social de los habitantes, se tradujo en una particular forma de uso-
y consumo del espacio, dando origen a las dreas residenciales, comerciales,
industriales, recreacionales, etc. y a los elementos espaciales y edifica--
ciones afines a las actividades realizadas en las distintas &reas o secto -
res urbanos.

Por su parte, los factores ffsico-naturales pueden considerarse como las ba
rreras que mayor incidencia han tenido como coridicionantes de la forma urba
na existente. En el orden fisico, podrfa mencionarse la transformacidn de
la naturaleza como resultado de la actividad productiva del: hombre, particu
- larmente en la explotacidn industrial de los recursos del tugar. Las sali-
nas de San José y la Joya restringen el crecimiento, la primera hacia el Es
te y la segunda hacia el Oeste del ndcleo urbano.

No obstante, hacia el Oeste se identifica una tendencia de crecimiento que-
pau]at1namente - al menos en los terrenos cuyas caracterfst1cas lo permi- -
ten - ha mod1f1¢ado el uso del suelo de 1ndustr1a1 a res1denc1a1, en tanto-
que 1as salinas de Santa Rosa se preservan como un &rea 1ndustr1a1 exclusi-
va, que condiciona el crecimiento de la forma urbana hacia el Este. Tam- -
bién se incluyen como barreras, las fincas particulares dedicadas a la ex--

plotacidn agropecuaria
bl
En el orden de las barreras naturales, se tiene hacia el Sur la maxima con-

. .digignante de la forma urbana: E1 mar. Este no solamente condiciona el cre

i

-5 «Gimientq, .sino, tamblen el asentam1ento de- pob]ac1on, pues la fa]ta de una <4

accidon normativa Yy reguladora de ]a constrgchon uerna nrox1ma aL,pﬁrwl)Q%
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E1 crecimiento de la ciudad es previsible siguiendo el eje de la carrete-
ra CA-9 tanto hacia el Este como al Oeste. De éstos, el sentido Este se
espera mds dindmico ya que cuenta con un elemento generador de atraccién-
como 10 es el nuevo Puerto del Pacifico. Si bien a las instalaciones --
del Puerto se tiene el acceso restringido, los terrenos situados al Norte
del Eje vial, reunen condiciones .que los hacen aptos para el desarrg--
1o fisico de 1a cabecera Municipal. Hacia el Oeste de 1a poblacidén y si
guiendo el eje de 1a Carretera CA-9 también se puede prever una tendencia
de crecimiento, aunque menos dindmico que en el sentido Este, ya que la -
Base Militar neutraliza los efectos de expansién y crecimiento de 1a ciu-
dad.

Es previsible también, que el crecimiento de 1a poblacién puede seguir el
eje de la calle que conduce a los depdsitos de la ESSO. Aunque como ya -
se dijo anteriormente, no es recomendable que esta tendencia se mantenga.
Cuando menos se espera que el Barrio La Limonada se pueble aln mds, sin -
que ello implique que deba seguirse el eje vial para tal efecto, ya que -
se pueden incorporar los terrenos que se extienden hacia el Norte de esta
carretera.

Otro aspecto previsible en el crecimiento de la poblacién se fundamenta -
en la opcidn que existe para que el Barrio Pefiate se desarrolle .hacia el-
Norte y el Este de su emplazamiento actual. Sin embargo, se tiene como -
mdxima limitaci6bn la propiedad privada de las fincas colindantes,y de --
1legar a concretarse el desarrollo residencial en este sector, deben adop
tarse de ser posible, caracteristicas similares a las que posee el Barrio
Pefiate en el dimensionamiento de los lotes, a efecto de que se pueda al--
ternar 1a vivienda con prdcticas agrfcolas de pequefia escala y en térmi--
nos de produccién que se reducen al consumo familiar, o bien, con exceden
tes factibles de colocar en el comercio local.

A medida que la ciudad se desarrolle, que surjan proyectos nuevos que ge-
neren atraccidn, que se consoliden los distintos sectores del &rea urbana
y que se fortalezcan otros, como el Barrio Miramar que se caracteriza por
la concentracién de los servicios que se prestan a los turistas que acu--
den a San José, se prevé una dindmica mayor para las diferentes funciones
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CAPITULO II. EQUIPAMIENTO COMUNITARIO Y SERVICIOS PUBLICOS
EQUIPAMIENTO COMUNITARIO:

‘1. VIVIENDA

De acuerdo con las cifras del VIII Censo de Poblacidn y Habitacidn, el Munici
pio de San José tenfa en 1973, un total de 4 317 viviendas. De éstas 2 381 -
que corresponden al 55.2% se localizaron en el drea rural, en tanto que én'éf
drea urbana se registraron 1 936 viviendas que representaron el 44.8% dé] tdt
tal del Municipio. '

Debido a que la Municipalidad no cuenta con un catastro actualizado y tampoco
ejerce un control adecuado sobre la construccidn urbana,no fue posible cono--
cer el total de viviendas con que cuenta la ciudad, ni realizar un andlisis -
de la edad de 1a construccién. No obstante, para efectos del presente traba-
jo se tomd como referencia el plano de densidad de vivienda elaborado por 1a;
Direccién General de Obras Pdblicas y que se encuentra actualizado hasta -

1981. La estimacidn que se hizo determind por el orden de 1 998 viyiendagﬂ

£

Comparando el dato anterior con el registrado en 1973, se pudo establecer que
en dicho perfodo hubo un incremento de 62 viviendas en el &drea urbana.

Los diferentes tipos de vivienda urbana de San José se pueden analizar con ba
se en los datos del Censo de 1973 que se presentan en el cuadro No. 23.

Del contenido de dicho cuadro se deduce que la vivienda predominante en la --
ciudad es la unifamiliar, ya que 1a mayor parte de las familias,que represen-
tan el 62.2%, manifestaron residir en viviendas separadas. Destacan también-
las familias residentes en ranchos, 10os cuales se pueden considerar como vii-
viendas unifamiliares, pero a diferencia de las anteriores, aquf existen ca--
sos de mds de un rancho construfdo en un mismo predio.

Esta modalidad o tipo de vivienda se registrd como el segundo més importante-
y representa el 20.1% del total. E) tercer tipo mds difundido fue el cuarto-
en casa de vecindad, correspondiéndole el 12.9% del total de las viviendas --
del 4rea urbana.



MATERIALES DE CUBIER
TA O TECHO

Concreto

Lamina metdlica
Asbesto cemento
Teja

Paja, palma y simi-
lares

Otro
TOTAL
y 4

LADRILLO Y/0
BLOQUE

19

138
20

17

196
10.1

CUADRO No. 24

MATERIALES PREDOMINANTES

MATERIALES EN MUROS O PAREDES

ADOBE

MADERA

821
62

529
17

1 433
74.0

BAJAREQUE

14
2
23
1.2

LEPA
PALO
CANA

235

247
12.8

OTRO

16

12

30
1.5

TOTAL

19

990
82

808

30

1 936
100.0

%

1.0

51.1
4.2
0.4

41.7
1.6
100.0

68
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De acuerdo con los datos contenidos en el cuadro anterior, se puede determinar
que efectivamente los materiales tradicionales predominan en las viviendas, =--
siendo 1a madera el material mds utilizado en muros y paredes, pues representa
el 74% del total. Seguidamente se encuentran los muros o paredes construidas-
con lepa, palo o cafia correspondiéndoles el 12.8% del total. En cuanto a los-
materiales utilizados en los techos o cubiertas, 1a 1dmina metdlica es la més-
generalizada, pues representa el 51.1% y le sigue en importancia la paja, pal-
ma y similares con el 41.7%.

Procede mencionar, que como evidencia de la introduccidén de sistemas construc-
tivos de mayor actualidad, en las construcciones nuevas y las reconstrucciones,
el ladrillo y/o bloque son materiales sustitutos de 1a madera, la lepa, el pa-
lo y la cana.

Al ladrillo y/o bloque les corresponde el 10.1% del total y el tercer lugar en
orden de importancia. Se manifiesta también, la tendencia de alternar estos -
materiales con la ldmina metdlica, la que ademds de permitir preservar la tipo
logia tradicional predominante en los techos de las viviendas, por su costo,se
encuentra mas al alcance de la mayor parte de la poblacién, que otros materia-
les que también ofrecen ventajas pero a costos mis elevados.

En cuanto al estado de las viviendas, este se puede analizar desde dos aspec--
tos bdsicos que son: el estado constructivo y las condiciones de habitabilidad.

Aun cuando existen casos en que los dos aspectos antes mencionados inciden en
@l mal estado de las viviendas, se puede hacer apreciaciones por separado.

El deficiente estado constructivo se puede atribuir a 1o siguiente:

- Deterioro en los materiales de construccién utilizados en los muros y cubier
tas por el efecto de los vientos, la humedad y la sal.

- Viviendas de construccién muy antigua y que requieren reposicion.

- Viviendas edificadas sobre la franja de la playa sin ningin tipo de protec--
cidn para contrarrestar el efecto de las mareas. Fsto ha dado lugar a que la
mayorfa de ellas se encuentren totalmente destrufdas o en vias de destruc- -
cibn.
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CUADRO No. 23

TIPO DE VIVIENDA PREDOMINANTE

TIPO NUMEROQ %

Casa separada 1 205 62.2
Apartamento 34 1.8
Cuarto en casa de vecindad 251 12.9
Rancho 389 20.1
Casa improvisada 52 2.7
Otro 5 0.3

TOTAL 1 936 100.0

fUENTE: Direccidon General de Estadistica.

Las viviendas urbanas de San José presentan una tipologfa constructiva predomi -
nante, con techos a dos y cuatro aguas y muros O paredes con alturas no menores-
a los 2.80 Mts.

La mayor parte de estas, han sido construidas con materiales tales como 1a made-
ra, lepa, cafia, 1dmina metdlica y palma entre otros.

Mediante la informacién contenida en el VIII Censo de Poblacidn y Habitacidn de-
1973.puede apreciarse de mejor forma la predominancia de algunos materiales so--
.bre otros, tanto para los techos y cubiertas, como para 1os muros o paredes.
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urbanas y como consecuencia de ello, los flujos vehiculares presentardn mayo -
res conflictos debido a la saturacién de las vias mds importantes con que cuen
ta la ciudad. De esa cuenta se hace necesario responder a esta situacidn, con
un sistema vial que permita distribuir adecuadamente el trdnsito y de preferen
cia si al transporte pesado se le restringe la circulacidn por las vias urba--
nas mds concurridas, estableciendo vias alternas para este tipo de vehiculos.

Ante la falta de una solucidn técnica que permita contrarrestar los efectos de
las mareas, es previsible también el paulatino deterioro de las edificaciones-
que se encuentran a orillas de la playa en los Barrios Miramar, Laberinto y --
Quitasombrero.

Por las caracteristicas dimensionales de la ciudad, se le define una escala --
peatonal; sin embargo, aunque éste continle siendo el esquema predominante, el
Nuevo Puerto como un elemento generador de atraccidn, establecerd un area de -
accién mucho mayor, que requerird de un sistema diferente de locomocién para -
la poblacién, principalmente para los empleados del complejo portuario que re-
siden en la cabecera. Si bien el sistema de transporte urbano puede plantear-
se como solucién, debe preservarse en 1o posible la escala peatonal para las -

i

diferentes actividades ciudadanas.
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traido como consecuencia que el efecto de las mareas altas provoque la destruc--
cidn total o parcial de las edificaciones existentes en la franja de la playa.

E1 Canal de Chiquimulilla es otra Barrera natural que limita el crecimiento de -
la forma urbana, en tanto que los terrenos que se localizan cerca del cauce, son
susceptibles de inundarse durante el invierno, principalmente por el desborde de
las aguas del Achiguate que aumentan considerablemente el caudal normal del Ca--
nal.

Existen dos zonas relativamente cercanas a la poblacidn y que por sus caracteris
ticas especiales tamhién se constituyen en elementos condicionantes de la estruc
tura urbana.

Una de estas zonas se localiza al Suroeste de la poblacidén a una distancia apro-
ximada de dos kil6metros y corresponde a 1os dep6sitos que la Compafifa ESSO Stan
dard 0il1 Co. tiene construidos para petrdleo y gasolina. Por su naturaleza, es-
tos productos son altamente inflamables y toxicos, razdén por la cual no sdlo de-
ben considerarse como de mucho riesgo para la poblaci6n sino también como facto-
res de contaminacidén ambiental. De esa cuenta, se asume como un factor condicio
nante de la estructura urbana, por ser una zona que representa peligro para los-
habitantes de San José y por 1o tanto no es aconsejable que la ciudad se desarro
11e en este sentido.

La otra zona en referencia es la que corresponde al emplazamiento de la Base Mi-
litar que se localiza al Qeste de la poblacidn, condicionando el crecimiento de-
la ciudad en esa direccidn, ya que por la naturaleza de su funcién se le conside
ra una zona restringida e incompatible con otros usos del suelo o funciones de -
cardcter urbano.

3. TENDENCIAS PREVISIBLES (Ver grdfica No. 24)

Si la estructura urbana actual se mantiene y no intervienen factores que alteren
ostensiblemente su dindmica, es posible identificar algunas tendencias con base
en los elementos generadores de atraccion y que han viabilizado el desarrollo ur
bano, sin soslayar por supuesto, los factores que han 1legado a constituirse en-
condicionantes de la estructura de la ciudad.
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actualidad demarcan el drea de Ta ciudad. (55)

E1 nuevo Puerto del Pacifico que recientemente ﬁrincipié a funcionar, adn no --
ejerce una influencia determinante en la conformacién urbana, pero es necesario
considerarlo en cuanto a las tendencias previsibles del crecimiento de la pobla
cion, por ser un elemento de atraccidn, principalmente para la subregidn depar
tamental conformada por los municipios mds cercanos a San José como Masagua, Iz
tapa y Escuintla, entre otros.

Las actividades econémicas y sociales inherentes a la poblacidn de San José con
la generacion de flujos de relaciones, permiten la articulacion entre los dis--
tintos sectores, de acuerdo a la funcibn especifica que corresponde a cada uno-
de ellos como componentes de la organizacidon espacial. As, en la medida que -
se fortalece la organizacién del espacio urbano con la dotacidn gradual de equi
pamiento y servicios, tanto piblicos como privados, también se van identifican-
do sectores con funciones especificas, atribuidas principalmente a la actividad
econémica, social, administrativa o mixta que los habitantes hagan destacar.

E1 Barrio el Centro es el nicleo principal de gestidn, comercio local, e inter-
cambio social, pues los elementos espaciales propios de estas funciones se loca
lizan en €1.

E1 Barrio Miramar también posee una connotacidn de gestion por la localizacidn-
de la Capitanfa del Puerto; sin embargo, es la actividad turistica la que con--
fiere el nivel relevante a este sector.

Al Barrio Laberinto, por la localizacidn de la Aduana del muelle de embarque-
y.desembarque de los pescadores de la localidad y por funcionar adn como muelle
para el embarque de melaza, se le considera con importancia comercial tanto a -
nivel nacional como internacional.

E1 Barrio Pefiate se caracteriza por ser un sector donde se combina la actividad
agricola con la residencial, pues las dimensiones de los terrenos en algunos ca
sos de 40 mts. x 40 mts., permite a los habitantes edificar sus viviendas y --
aprovechar el resto del solar con la siembra de arboles frutales como mango, ma

(55) Para definir estos 1fmites, se tomd como base el Mapa Planimétrico actu
zado a 1979 de la Direccién General de Estadistica.
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d) Cuarta Eta a (196Q-1967

Grdfico No 22
CUARTA ETAPA
1960-1967

Durante los siete afios que se cubren en esta Etapa, se acentda el desarrollo -
horizontal del fendmeno urbano. En los Barrios y colonias mencionados ante- -
riormente como elementos conformantes de la estructura urbana, se conservan --
las tendencias de crecimiento, y las &reas adyacentes que presentan caracter{s
ticas y condiciones para 1a habitabilidad, son objeto del proceso de ocupacién
y uso del suelo. En consecuencia, el cambio mds significativo de esta Etapa,-
se identifica hacia el Norte del poblado, especificamente en el Barrio Pefate.

En la Etapa anterior, se mencion6 el Barrio Peflate como un &rea urbana poten--
cial y a medida que -las viviendas fueron menos dispersas, que sus calles fue--
ron alcanzando un trazo més definido y que los habitantes incrementaron sus re
laciones econdmicas y sociales, se fueron creando las condiciones para exten--
der hacia este sector los 1imites de la forma urbana. .

La tendencia de crecimiento sostenida hacia el Este, da lugar a la formacién -
del Barrio Manglar y Barrio La Limonada, ocupando ambos el &rea que se locali-
za entre el rio y la carretera que conducé a la ESSO y al cementerio. En la -
franja entre el mar y el canal, la ocupacidn del espacio con tendencia hacia -
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Oeste de 1a Capitania del Puerto y se autoriza la construccién de nuevos parcela-
mientos, uno de ellos en el sector antes mencionado y el otro al Norte del &rea -
urbana y colindando con la carretera.

Es asi, como a finales de esta Etapa, el drea urbana podia describirse constituf-
da por el Barrio E1 Centro y en proceso de formacidn: Barrio San Miguel y Barrio-
Cerrito con tendencia de crecimiento al Oeste. Siempre al Oeste pero en la fran-
ja que se localiza entre el canal y el mar, el Barrio Miramar y al Este de esta

franja el Barrio Laberinto. E1 Barrio Embarcadero con tendencia de crecimiento

al Este, pero localizado al Norte del canal, y 1a Colonia Arévalo con tendencia

1

de crecimiento hacia el Norte del poblado. La Capitania, la Aduana y el Centro

de Salud se constituyen en los pivotes del desarrollo de los Barrios Miramar, La-
berinto y Embarcadero respectivamente, aunque de éstos, el Centro de Salud es el-
elemento espacial mds reciente ya que principid a funcionar aproximadamente en el
afio 1948, es decir, en las postrimerias de esta Segunda Etapa.

c) Tercera Etapa (1950-1960)

Grafico Ne 2|
TERCERA ETAPA
1950-1960
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Existen razones que limitan %la tendencia a desarrollar el espacio urbano parale-
lamente al eje de una via férrea, tales como: la vibraci6n que transmite, el de-
recho de via, riesgos provocados por el trdnsito, etc.

En Ta etapa analizada, esta situacifn se ratifica, toda vez que no existen mani-
festaciones concretas de algiin sector urbano que sea consecuencia de la atrac- -
cidn generada por esta via, aparte de 1o que anteriormente se menciond de 1a es-
tacién del ferrocarril,

En los (ltimos afios clel perfodo que cubre esta Primera Etapa, ya se identifica--
ban ejes importantes en la estructura vial como Avenida 30 de Junio, Avenida Amé
rica y la Avenida del Comercio yuxtapuesta a la via del ferrocarril. Estas tres
y las otras calles de menor jerarquia, formaban parte del primer Barrio que sur-
gi6: Barrio E1 Centro.

También en esta etapa se dan las manifestaciones primarias del crecimiento de --
Tos Barrios l.aberinto y Embarcadero, ambos con propensién a desarrollarse hacia-
el Oriente. FE1 Barrio Laberinto localizado al Sur del canal y lindando con la -
playa y el Barrio Embarcadero localizado al Norte del Canal y lindando con las -
Salinas San José.

Los sectores aledafios a la formacién espacial urbana destinados a la industria -
de Ta sal, representaban ya condicionantes en el crecimiento horizontal, Este- -
Oeste: del fendmeno.

b) Se unda Eta (Ver grdfica No. 20)

t.n esta etapa que comprende un perfodo de veinte afos (1930-1950) se introducen-
nuevas obras; unas que inciden en la tendencia del crecimiento urbano y otras --
que vienen a fortalecer el equipamiento y servicios existentes. La carretera --
que unirfa San José con Escuintla, se principia a construir en el afio de 1931 vy
para el afio siguiente, ya era transitable en toda época (54). Como sistema mo--
derno de transporte terrestre incide indefectiblemente en el fendmeno. La nue-
va via de comunicaci6n, contribuye en los cambios que se manifiestan en la es- -
tructura del espacio urbano, pues se construye la prolongacion de la Avenida 30
de Junio, hasta entroncarla con la carretera.

(54) Guatemala, Revista "Seis afos de progreso 1931-1937".
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esa cuenta, y por la falta de informacién, se qubre en esta Primera Etapa un am-
plio perfodo de 77 afos (1853-1930).

E1 afio de 1853 se toma como punto de partida, por cuanto es el afio del cual se -
tiene la referencia mds primitiva del fenmeno urbano. Por esa fecha se sefiala-
que Tos trabajos que se realizaban en el "Nuevo Puerto" tenfan ya delineada par-
cialmente la parte designada para los edificios del Supremo Gobierno, y para la
poblaci6n habian delineadas siete manzanas de 100 varas. También se menciona un
elemento espacial importante como la casa almacén que serfa utilizada para el --
acopio de los productos que se importarfan y exportarfan.

Se habla de "un puente" construido sobre "un desague grande”, que constituyd, a
no dudar, una obra de gran importancia, pues comunicaba el sector destinado a vi
viendas con el sector que daba a la playa y donde posteriormente se construyeron
la Capitanfa del Puerto y la Aduana. Se supone, que“el desague grande" al que -
los escritos aluden, es actualmente el canal; deduccién que se hace, en funcién-
de Tos datos que describen la organizacién del espacio urbano en sus manifesta--
ciones primarias.

Analizando la configuracidn urbana de esta Primera Etapa puede establecerse que-
el trazo de calles y manzanas, denotan en conjunto la tendencia a conservar el -
patrén que influy6 notablemente en las ciudades de la época colonial y aln en la
época independiente.

qu calles tienen una orientacién de Norte a Sur y de Este a QOeste, y las manza-
nas que se definen, semejan un modelo urbano de reticula o damero, con una rela-
tiva simetrfa en las dreas del conjunto.

A diferencia de otras ciudades que tipifican la influencia hispdnica de organi--
zar el espacio urbano, ubicando los elementos espaciales mds importantes como la
iglesia y edificios de gobierno en torno de una plaza a la que convergfan las ca
1les principales dejando para las viviendas las dreas circundantes, es factible-
deducir que esta modalidad de asentamiento no se implanta en el "Nuevo Puerto".-
Las condiciones naturales prevalecientes y las limitaciones técnicas de la épo-
ca para explotar el uso del suelo, posiblemente fueron algunos de los factores -
de peso que incidieron en la organizacién de la forma urbana. Esta, se asienta-
con una tendencia de crecimiento hacia el Norte y sin 1legar a desplegar una vo-
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en que este se proyecta, pues facilmente se entiende que si bien la gente para vi-
vir depende de los productos agricolas, es posible que para agencidrselos, si no -
todos algunos de ellos, tengan que desarrollar una o varias actividades econdmicas
distintas de la agricultura. Ineluctablemente, la naturaleza productiva predomi--
nante serd sensible en toda conformacidn urbana, ya sea mediante elementos espacia
les caracteristicos o por la tipificacidn de la actividad econémica que sus habi -
tantes destaquen en las formas de uso y consumo del espacio urbano. "Si se enfati
za la importancia de la vida diaria de los habitantes de la ciudad, verdaderos pro
tagonistas, en Gltima instancia de ello, seguiremos a Jean Brohnes cuando dijo: --
que la verdadera caracteristica de la ciudad reside en el modo de vivir de sus ha-
bitantes". (51)

Entonces, es posible analizar el proceso de constitucidén de una forma urbana en --
sus fases mds identificables, a través de la subyacencia de algunos elementos espa
ciales, partiendo del asentamiento y sus tendencias de crecimiento y de las tenden
cias a las condicionantes del crecimiento del fenémeno.

E1 contenido del marco anterior se considera bdsico para el andlisis de la evolu -
cidn urbana en la cabecera municipal de San José. En &1 se tratan las etapas del-
crecimiento urbano, cuya identificacién permite 1a formulacidn de algunos crite- -
rios, que se espera, sean elementos Gtiles en andlisis mds profundos de este u - -
otro tipo, pero que involucren el espacio fisico que corresponde a 1a estructura -
urbana.

Para efectos de este andlisis de contS con: datos histéricos, informacién propor--
cionada por algunos vecinos que tienen algo mds de 60 afios de vivir en el pueblo y
una serie de fotograffas_aéreas de los afios 1954, 1959, 1962, 1967, 1972, 1978 y -
1981. La foto-interpretackén en este periodo de 27 afios resultdé el auxiliar de --
apoyo mds valioso para el andlisis.

(51) Ibidem.
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En contraste, apenas el 8.4% del presupuesto es designado a "inversién" y inica-
mente Q. 11 183, se han programado para el grupo.de construcciones, adiciones y
mejoras. Aqui se incluyen Q. 1,193.00 para carreteras y puentes y 1a mayor asig
nacidén del grupo, Q.4,000 es para reparacionés del acueducto.

Obviamente, los datos anteriores dan lugar a determinar que la Municipalidad tie
ne muy baja capacidad financiera para atender con solvencia los servicios basi -
cos y esenciales de la poblacidn, que como el drenaje sanitario y el pluvial, es
una necesidad ingente que debe resolverse

Por aparte, la Municipalidad debe destinar el 13.3% de sus ingresos, para solven
tar la deuda piblica que tiene, siendo el 2.8% para el pago de intereses y el --
restante 10.5% para amortizar la deuda contraida con el sector piblico.

Las Timitaciones financieras de 1a Municipalidad le impiden invertir en obras de
equipamiento y servicios, 1o cual conduce a pensar en la necesidad de captar in-
gresos adicionales para tales fines. En ese orden de ideas, se podria gestionar
que parte de los ingresos que el Estado nerciba de la actividad del Puerto Quet-
zal se destinen al municipio de SanJosé, especificamente para invertirlos en pro
yectos prioritarios como el a]cantari]igagi que vendria a mejorar ostensiblemen
te las condiciones de vida de la poblacion. Sin lugar a dudas, la cabecera muni
cipal serd el centro mds importante de apoyo para la actividad portuaria y por -
tal razén es necesario fortalecerla en su base urbana, para evitar que sus defi-

ciencias se agudicen conforme vaya incrementdndose Ta poblacidn.

Cualquier medida que al respecto se adopte tendria mayores efectos si se estable
ce como polftica de gobierno procurar  un mayor desarrollo econémico y social-
en San José.

Se recomienda que para dar marcha a los estudios tendientes a revisar y mejorar-
el sistema de ingresos de la Municipalidad, se solicite la intervencifn del Ins-
tituto de Fomento Municipal -INFOM- si la situacidn amerita la creacién de nue -
vos planes de arbitrios y tasas, mediante los cuales se pueda mejorar la estruc-
tura financiera que actualmente tiene la Municipalidad de San José.

La situacidn del Presupuesto de Ingresos y Egrescs de la Municipalidad de San Jo
sé segin los principales grupos, se ilustra en la grifica siguiente:
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PRESUPUESTO DE INGRESOS

GRUPO
In resos Corrientes

Tributarios

No Tributarios

Trans. corr. recib.

Total Ingresos corrientes

In resos de Ca ital
Reembo sos, prestamos y
anticipos

Transf. de Capital Recib.
Total Ingresos de Capital

Total presupuesto de in -
resos

PRESUPUESTO DE EGRESOS

GRUPO
Funcionamiento
erv. persona es
Serv. no personales
Materiales y suministros
Transf. Corrientes
Asignaciones globales
Total funcionamiento

Inversién

Maquinaria y Equipo
Construcciones, adiciones
y mejoras

Total inversion

Deuda Publica

Servicios no personales
Desembolsos financieros
Total deuda plblica

Total Prec ..esto de
£ resos

FUENTE: Instituto de Fomento Municipal -INFOM-.

INGRESOS 'Y EGRESOS MUNICIPALES

ARNQ 1983

ASIGNACION ESTIMADA
EN

39
89
12
141

2
36
39

181

ASIGNACION ESTIMADA
EN

81
27
12
16
4
141

11
15

5
19
24

181

700
400
801
901

355
985
340

241

160
332
850
085
474
901

000

183
183

101
056
157

241

21.
49.

78.

~
W = L0

20.
21.

~ P W

100.0

(o]
W PO =

[ee )}
o

10,
13.

W UV 0o

100.0
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Administrador
Mercado Muniet 1

Cobrador
Marcado Munict

Cuardidn del
Mercado Munticipal

Consarje

1ENTE: Elaboracién propta oom base en informacién proporoionada por la Seooién de Asesoria Presupuestaria, INPOM

Urganigruma Muntieipalidad
del Puerto de San José

Aloalde
Vioealoalde
Encargado
Seoretario Relaciones Piblioas Tesorero
lotal lo.
icial Io. Ofiota
O/ tetal 20. total 20.
teial do.
Enocargado
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Munitei les (§)
Custodio Leaotores Jardinero
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Fontanero
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Carita
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La Reforma

Santa Cecilia Linares

La Perla

Copal Blanco
Variedades

Santa Cecilia Cuevas
San Fco. Los Angeles
Linares

La Esmeralda

Santa Emilia

E1 Carmen

Bel Mar

ET Relicario

San Jorge
Margaritas

Santa Anita

Santa Teresa

San Juan E1 Perdido

E1 Higueral

E1 Pulido

ET Rincdn

ET Porvenir

La Concepcidn

Botén Blanco y Anexo
E1 Cinco

San Felipe Jabillas
Sacramento

Monte Rico

San Juan 'y Anexo
Santa Maria

San Francisco de
Asis

E1 Prado

E1 Cuatro

San José

La Rubia

Nuevo Porvenir
La Ladrillera

La Esperanza
Salazar

La Conquista
San Luis

San Rafael

La Florida

San Gregorio
Los Encuentros
La Selva

ET Icar

HACIENDAS

San Carlos Flores
La Perla

E1 Cenicero
Granadas

E1 Bosque
Jocotales

San Rafael

E1 Rosario

Santa Fe

Las Camelias

La Giralda

Montana Larga
Brisas del Sur
Vista Bella
Porvenir

San Luis Villa Loca

Segovia
Los Encuentros

Chaparrales

Paraiso

Victoria

Los Cerritos

E1 Modelo
Sta.Cecilia L6pez
Las Maravillas
Bélgica

La Ladrillera

San Isidro
Villa Gloria

San Carlos Jabillas

La Perla

La Esmeralda
Montevideo
Pachalum
Villa Gloria
Veracruz
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27.
28.

Pt
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CULTIVO

. Maiz en grano

Maiz en grano
Frijol negro en grano
Frijol negro en grano

. Tomate

Tomate

. Algoddn en rama

Ajonjol{
Ajo

. Jocote de marafidén

. Jocote, otra variedad
. Kenaf

. Limon

. Naranja

. Papaya

. Pifa

. Platano sélo

. Mango

. Flor de Izote

. Chile pimiento

. Chile otras variedades
. Melones

. Sandia

. Yuca

. Aguacate

‘Banano s6lo

Cana de azicar
Coco

CUADRO No. 21
MUESTRA DEL PROMEDIO DE PRODUCCION POR CULTIVO

ANO 1979
Superficie cosechada Produccion en Promedio en
(Manzanas) _Libras qq/mz. OBSERVACIONES
1 576.3031 2 974.602.00 18.87 Cosecha may-oct/78
521.4475 1 019.850.00 19.56 Cosecha nov.78/abr/79
2.6400 -760.00 2.88 Cosecha may-oct/78
1.5025 3.225.00 21.46 Cosecha nov.78/abr/79
17.5675 214.800.00 122.27 Cosecha may-oct/78
102.8625 1 762.150.00 171.31 Cosecha nov-78/abr/79
1 289.,7827 7 161.000.00 55.52
332.2800 282.299.00 8.50
2-4800 1.200.00 4.84
4,2025 8.215.00 19.55
1.1650 1-400.00 12.02
0.6400 6.000.00 93.75
7..8875 8 194.100.00 -~ -
83.4250 3 456.535.00 414.33
87 .8150 11 434.299.00 1 302.09
0.8000 .260.00 3.25
383.7087 96 048.527.00 2 502.16
2.3650 21.290.00 90.02
0.6400 . 48.00 0.75
2.8900 22.000.00 76.12
8.8000 12.400.00 14.09
2.0000 -400.00 2.00
5.3200 3.086.00 5.79
11.4800 103.720.00 90.35
7.2900 728.588.00 999.43
33.0700 2 077.300.00 628.15
283.9600 11 096.000.00 390.76
2 271.6287 9 969.114 00 43.89
7 045.9532 160 603.168.00 7 114.71

FUENTE:III Censo Agropecuario 1979. Direccidn General de Estadistica

09



Por las dimensiones que tienen los solares que conforman este barrio -algunos al-
. 2 . . .

canzan en promedio 1,600 M~ - es posible alternar el uso del suelo residencial --

con pequefias practicas agricolas, cuyos productos se destinan al consumo familiar.

Por las caracteristicas de cada clase agroldgica, la Clase T es la mds favorable-
y con mayores perspectivas para el Municinio de San Joue

9. CULTIVOS

Este rubro representa la produccién agricola del Municipio de San José, y estando-
en funcion de las cifras preliminares del III Censo Agropecuario, se trabajd una -
muestra de 25 cultivos diferentes, de los cuales tres tienen datos de los dos pe--
riodos de siembra. Unicamente se incluyen los cultivos solos, excluyendo los valo
res que se tienen de asociacidon en la siembra -caso del maiz y frijol- por el ca-
rdcter preliminar de la informacidn, considerando que esto puede reducir el margen
de error posible. Para el maiz, el frijol y el tomate se aportan los valores que-
corresponden a los dos periodos de cosechas, de donde se deduce que para el mafz -
en grano, el rendimiento promedio en qq. resultdé mas favorable en la cosecha de --
Noviembre/78-abril/79, que en la cosecha mayo-octubre/78. En la primera el resul-
tado es de 18.87 qq. y en la segunda se supera alcanzando 19.56 qq. con incremento
de 0.69 qq.

E1 frijol si guarda diferencias mas significativas en sus dos cosechas. En la co-
secha mayo-octubre/78 se da un rendimiento promedio de 2.88 qq. y en la cosecha de
noviembre/78-abril/79, se supera considerablemente el rendimiento al tenerse un --
prbmedio de 21.46 qq. E1 incremento promedio es de 18.58 gq.

El tomate en la cosecha mayo-octubre/78 da un rendimiento promedio de 122.27 qq. y
en la cosecha de noviembre/78-abril/79 da un rendimiento promedio de 171.31 qq re-
sultando un incremento promedio de 49.04 qq. Al parecer, las condiciones que pre-
valecen para la segunda cosecha son mds favorables que en la primera, pues en los-
tres cultivos analizados se dan incrementos positivos en el rendimiento promedio -
por qq. La mayor superficie cultivada es de 2 271.6287 manzanas que representa el
32.2% del total de la muestra. Corresponde a un cultivo caracteristico y propio de
la regibn: el coco. Sin embargo, no por ello alcanza los mejores promedios de pro
duccibn, pues registrd Gnicamente 43.89 gg/mz.
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Gratina Nu
USO POTENCIAL Uk L 0 o
Municipro de San Jose  tsouintls

N ARG S FR T S N RN R

CLASE AGNOLOGICA

m AL : = - - i

et S Err R

38 or v o AN

Careoteras

FULNTE . Blaboracion propu cun base en mapas uso polencial dets 1.0 fo, 1479

En el cuadro anterior se han colocado las distintas clases agroldgicas en orden -
descendente, tomando en cuenta el valor porcentual asignado segiin 1a superficie -
que ocupan. Siguiendo ese orden se describen las caracterfsticas de cada clase -
agrolégica, para tener una vision mids amplia de las implicaciones existentes al--
relacionar las caracteristicas y el correspondiente valor porcentual de superfi -
cie.

CLASE TIT: Suelos poco profundos, presenta microrelieve o pendiente moderada. --
La textura provoca problemas. Con drenaje deficiente y limitaciones-
para la mecanizacidon. Apta para cultivos de la regidn con prdcticas-
intensivas de manejo de suelos.

CLASE I1I:  Suelos planos o casi planos y profundidad moderada, texturs iecia a. -
Limitaciones con respecto a la mecanizacién. Drenaje imperfecto. Ap-
ta para cultivos de la regidn con prdcticas culturales especiales.

CLASE I: Suelos profundos, planos, fértiles y mecanizables. Buenas caracteris
ticas de textura, retencién de humedad, permeabilidad y drenaje. Ap-
td para todos los cultivos de la regidn



Grifica Ne, 16
USO ACTUAL DE LA THLRKA
Municipio de San José - Escuintia

o/o  deUso Actuat
CLASIFICACION DEL USO

{ Estoblecimientos Urbanos
Tierres no Rursles
socladas.

2 Calg de szicer a 03
3. Patmas g 03
4 Banano, Plilano, guine

S. Algodon

7. Pastos Cultivaedos ..'::'_:- K -"'._'.:'.:'_. i -.:
8- Pastos ne Cultivados
9- Bowques Madersbles

10. Bosques No Mederables

H1. Mangte

12- Pntanos de Agqus Dulce

13- Salinas
t4. Argna
15 Carratecas a 1.4

FUENTE: Elaboracian propia con base en mapa | G N P97 uer actual del wetq,

Los establecimientos urbanos, tierras no rurales asociadas y carreteras, aparecen
entre los valores bajos, situacion que prevalece en cualquier orden, en tanto, --
los primeros se destinan a los asentamientos de poblacidn y los otros, cuya exten
sidn fisica solamente es modificable por la actividad productiva del hombre en --
sus demandas de mayor capacidad y servicio para el intércambio, distribucién y --

consumo de bienes. Las carreteras con 1.4% representan un valor acorde con las ca

1
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Segdn estos resultados, las Fincas Multifamiliares Medianas representan el mayor
porcentaje de 1a superficie: 59.60% y el 2.34% del total de las fincas. Por el
contrario las Microfincas representan el 65.68% del total de fincas y dnicamente
el 0.6% de la superficie.

7. USO ACTUAL DEL SUELO

Para desarrollar este y el siguiente punto: Uso Potencial del Suelo, se tomd co-
mo base el trabajo contenido en los mapas escala 1:50 000 del Instituto Geogradfi
co Nacional y con el objeto de enmarcar el drea analizada, se trasladaron a es--
tos mapas 1os 1imites administrativos municipales que 1a Direccidn General de Es
tadistica utiliza ara fines censales, cuya fecha de actuaiizacidn corresponde -
al aho de 1978.

Previniendo el surg.m.2nto de discrepancias como consecuencia del procedimiento-
antes apuntado, por no tener cardacter oficial y ser exclusivamente para los pro-
pésitos del presente trabajo, la cuantificacidn resultante de los diferentes - -
usos de la tierra se presenta en valores relativos.

En el cuadro No. 19 aparecen las distintas formas definidas para el uso actual -
de la tierra y el valor relativo que le corresponde:

A continuacidn se hacen algunas consideraciones en funcidén de los datos conteni-
dos en el cuadro anterior, demostrando que el porcentaje mayoritario de la super
ficie estudiada es utilizado en pastos cultivados, 1o que estd en corresponden -
cia con la actividad pecuaria, que es una de las mds importantes en la regién. -
Sigue en su orden, el cultivo de mafz por ser un grano bdsico y de trascendencia
en la economia familiar, aunque la diferencia en los valores porcentuales corres
pondientes es considerable. Siempre analizando los extremos superiores, se en--

cuentran los bosques maderables y la tierra cultivada con banano, pldtano y gui-
neo.

En el extremo inferior, es decir, donde se tienen los valores porcentuales mis -
bajos, se encuentra la tierra destinada al cultivo de cafia de azlicar, palmas y ~
mangle. Aparece también, la cuantificacién de arena que indiscutiblemente perte
nece a la porcién de playa comprendida en el drea que se estudia.
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sl CUADRO. No. 17 °
giody
o FORMAS DE TENENCIA DE LA TIERRA
ARO 1979
SAN JOSE TOTAL DEPTO. SAN JOSE TOTAL DEPTO.
No. de No. de Superf. Superf.
~FORMAS DE TENENCIA Fincas % Fincas % en Mz. % en Mz. %
Propias 1 748 71.76 21 853 69.19 27 168.94 94 .42 605 601.60 90.28
Arrendadas 218 8.95 2 200 6.97 440.21 1.53 31 167.11 4.65
Colonatos 42 1.72 1 472 4.66 185.00 0.64 1 467.38 0.22
Ocupantes 27 1.11 130 0.41 139.12 0.48 378.66 0.06
Comuneros 296 12.15 4 186 13.25 14.59 0.05 954 .66 0.14
Otras formas simples 23 0.94 243 0.77 17.44 0.06 2 109.78 0.31
Propias/Arrendadas 67 2.75 1 141 3.61 282.28 0.98 22 540.28 3.36
Propias/Colonatos 15 0.05 37.00 0.01
Propias/Comunal 1 0.05 55 0.17 1.18 0.01 140.16 0.02
Otras formas mixtas 14 0.57 291 0.92 526.60 1.83 6 376.24 0.95
2 436 100.00 31 586 100.00 28 775.36 100.00 670 772.87 100.00

———

FUENTE: DIRKECCION GeNERAL DE E>1AuiSTICA, CIFRAS PRELIMINARES -DEL 1T CIMST AGROPECUARIO - 1979.-

A
s



(tro aspecto que puede analizarse del Cuadro No. 16 estd relacionado con la cali-
ficacién o tecnificacién de la mano de obra en algunas actividades. De esa cuen-
ta, y como ejemplo, los trabajadores de la rama Electricidad, tienen una remunera
¢i6n mayor pues el 96.95% de 10s que a ella se dedican, tienen un ingreso que se
ubica en el rango de 150.00 a 174.99, infiriéndose en un salario medio aproximado
de Q. 162.50.

5. TENENCIA DE LA TIERRA:

La agricultura como actividad relevante del municipio de San José estd incluida -
dentro del Marco de Referencia con base-en los datos preliminares del III Censo -
Agropecuario del pafs celebrado en 1979. Al hacer la relacién de las cifras del-
Municipio de San José con las cifras totales del Departamento, resulta que el - -
4.3% de la superficie de las fincas, para un 7.7 de éstas, corresponde a San José
y en cuanto a las fincas propias del Departamento, el 4.1% de 1a superficie de --
ellas se localiza en el municipio, pero con un 8% del nimero total de fincas pro-
pias.

La comparacidn anterior de datos, establece una diferencia relativamente signifi-
cativa en 1o que a totales del Departamento se refiere, pues 1os valores de Super
ficie son el 50% menos que los valores del ndmero de fincas. La contribucién de
San José al Departamento destaca en cuanto al nimero de fincas, no asi, en super-
ficie.

Las' formas de tenencia de la tierra para el municipio de San José en valores relas
tivos, van desde las fincas propias que representan el 0.04% del total y el 0.01%
de la superficie. (Ver cuadro No. 17).

Con relacién a este rubro los datos preliminares del Il Censo Agropecuario cele-
brado en 1979, dan la agrupacién que se presentda 4 continuacion:



Grifica do 'S
ACTIVIDADES ECONOMICTAS
Municipio de San Jose  Escunily

GRANDES DIVISIONES To auperionasus ie oedien
1. Agriculturs, Siivieulturs, Caza y Pesca

2. Servicios

3 Transportes, Aimacensmignto y Comunicacion

4. Industries Manufactureras

$-  Construccion
6 Comarcio, Serv. Financiero, Seguros

7- Expletacion de Minas y Centeras (Salinas)

& Electricided, Gat y Agua

9 Actividgedes no bien Definides

Investigaciones propias,

Del cuadro anterior se deduce que en la Agricultura, Silvicultura, Cazay Pesca,
se concentra la mayor parte de la PEA, siguiéndole en orden de importancia 1a po
blacién que se dedica a los Servicios. Por otro lado, actividades que demandan-
cierta especializaci6n o tecnificacién de mano de obra tienen los mds bajos valo
res relativos, siendo: La explotacién de Minas y Canteras (salinas) y Electrici-
dad, Gas y Agua.

4. INGRESOS

En virtud de no contar con datos concretos para el municipio de San José, se pre
senta la informacién obtenida en el Departamento Actuarial y Estadfstico del - -
1.6.5.S., relativa al andlisis de salarios de Patronos Particulares -afio de - -
1979- del Departamento de Escuintla.

Esta informacidn trata los ingresos mediante rangos, especificando el total de -
personas que se agrupan en las diferentes ramas de actividad econémica. En cuan
to al nivel de ingresos, la mayor parte de la poblacidn: 47.37%, se ubica en el
rango de 25-49.99.



Grifica Mo, 14
OCUPACION
Municipio de San josé - Escuintda

6/0 de personas que te dedican
OCUPACION

1. Obreros o Peones Agricoles
1. Agricsitores y Genaderos

3 Galonistas y Soidados

& Extidedores y Jorn. de Muaile
S Albssiles

6 Vendedores s Domcilio

7. < de Vehicuios Auts
4.0

8- Camareros y Simitares
% Servico Domestico 23
10- Jordineros y Cuigoderes do Torrones
11, Entreccion do Mmnersies (SoNass) 2.0
12- Sawm 20

13 Empucsdores

FUENTE: Elaboracion propia

De los trece grupos seleccionados en la muestra, los ocupados en tareas agropecud
rias, alcanzan los valores mis altos, en virtud de ser estas las més importantes-
no s61o en el municipio sino a nivel nacional, principalmente la agricultura. Se
guidamente estdn, estibadores y jornaleros de muelle, pescadores y galonistas y -
soldados.

La pr%mera de 8stas es consecuencia del trabajo que genera el intercambio comer -
cial del puerto mds importante que el pafs tiene en las costas del Pacifico. La
segunda destaca porque es una actividad muy particular en los puertos y que con -
siste en la extraccibn de 1os productos del mar tanto para el consumo familiar co
mo para la comercializacién, en el mercado local y regional. La tercera de estas
ocupaciones que se mencionaron se debe posiblemente a 1a influencia que geners la
Base Militar que se localiza a muy poca distancia de 1a poblacidn.

Procede indicar que no aparece ningin dato representativo de los grupos profe--
sionales con graduacidn académica.



42

Las tasas utilizadas se obtuvieron del cadlculo efectuado en el periodo in -
tercensal 1973-1981, siendo: t=2.3 para la poblacidn total y t=0.5 para 1la
poblacidn urbana.

CAPITULO IV: ASPECTOS ECONOMICOS:
1. POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA -PEA-

Este .aspecto estd referido a los datos del IX Censo Nacional de Poblacidén de 1981,
de cuya informacion se desprede que la PEA de diez afios y mas se registrd poriel—
orden de los 6 267 habs. que representan el 26.5% de la poblacidn total y el -
38.6% de la poblacién productiva de 10 afios y mas. De estos, 5 756 (91.8%) son -
del sexo masculino y 511 (8.2%) pertenecen al sexo femenino.

La poblacién en edad productiva de 10 afios y mds, did por resultado 16 236 habs.-
.qué representan el 68.8% del total. A la vez, en 1981 se registraron 5 995 habi-
.tantes ocupados, o sea, el 95.7% de la PEA. De este total, 5 500 (91.7%) son del
sexo masculino y 495 (8.3%) pertenecen al sexo femenino.

La poblacién no econdmicamente activa resultd por el orden de 9 478 habs. repre -
sentando el 40.1% de la poblacidn total y el 58.4% de la poblacidon en edad produc
tiva de 10 afios y mds. De la poblacidén no econdmicamente activa, 2 170 (22.9%) -
'son'hombres y 7 308 (77.1%) pertenecen al sexo femenino. (Ver grdfica No. 13).

2. NIVEL OCUPACIONAL:

Los datos aportados en este y el siguiente punto, son resultado de una muestra --
trébajada durante el Ejercicio Profesional Supervisado (44). De ella se seleccio
naron las trece ocupaciones mis representativas, entendiendo 1a ocupacidn como la
actividad productiva que genera el mayor volumen de ingresos. Las ocupaciones se
leccionadas se adaptaron al modelo que la Direccidon General de Estadistica utili-
za en los Censos de Poblacién. De esa cuénta, se tiene el Cuadro No. 13 que con-
tiene los datos .de la muestra, expresados en valores relativos.

(44) Muestra de 225 habitantes. Fue trabajada por los estudiantes de EPS W. Rad--
ford y B. Meneses, 1979.
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GRAFICA No. 11

ESTADO CrviL  MUNICIPIO DY SAN JOSE

ANO 1981
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FUENTE: Elaboraci6n propia con base en el 1X Censo de Poblacion, 1981

Por otro lado, se tiene que de los 5 595 habs., registrados como analfabetas, -
el 43.4% pertenecen al sexo masculino, mientras que el 56.6% restante al sexo -

femenino. (Ver grdfica No. 12).

GréfticaNo, 12
ALFABETISMO
ARO 1981

ALFARETOS 68.50/0
IGNORADO 10/0

ANALFABETOS 30.50/0

POSLACION TOTAL

/ MUJERES

\ 448 %

«
N
v
A

N

ALFABETOS POR SEXO ANALFABETOS POR SEXN

FUENTE: Elaboracién propa o=
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Por los datos contenidos en el Cuadro No. 10 se deduce que en San José predomi
na l1a poblacién no indigena a la que le corresponde el 94.6% y a la indigena @
nicamente el 5.2% del total.El indice de ladinizacién calculado resulta sensi-
blemente alto, pues hay 1 808 habitantes no indigenas por cada 100 habitantes-
indigenas.

Por aparte, se tiene en cuanto a sexo que del total ae hombres uUnicamente el
6.5% son indigenas y entre las mujeres, la proporcidn es aln menor, pues del -
total de mujeres Unicamente el 4% son indigenas. (Ver grdfica No. 10).

Siendo tan reducida la poblacién indigena, obviamente es poco relevante tam- -
bién su representatividad en el &rea urbana y rural. Pese a que no se cuenta-
con la desagregacidn de este tipo de datos para 1981, es poco probable que - -
existan variaciones sustanciales con respecto de los datos censales de 1973, -
los que dieron como resultados que de la poblacién indigena el 5.9% correspon-
di6 al &rea urbana y el 4.5% al &rea rural.

GRAFICO Ne. 10
POBLACION INOIGENA Y NO INDIGENA
MUNICIPIO DE SAN JOSE ESCUINTLA

020/0 ipnorade
Pablocion Mupres Indi 20/0 ignorede
tndigens b.2o/e ole

95 8%

POBLACION TOTAL TOTAL MUERES

Hombres Ind igenes G20l 19
$.40/0

My jorm
N.7e/e

Hombres no ndigenas

TOTAL HOMBRES POSLACION INDIGEM&

POR SEXO

FUENTE: Elaboracién propla con base en ¢l 1X Censo de Poblacién 1981
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Un breve andlisis de los datos anteriores determina una distribucion de la po-
blacién de 51.1% de hombres y el 48.9% de mujeres. De ello se deduce un indi-
ce de masculinidad de 104.3 hombres por cada 100 mujeres.

A los grupos de edad 18 3y mds - men .. de 7, los curvespondén <o porcentajes -
mds altos. Respectivamente tienen 48.9% y 23.1% pero debe considerarse que el
primero encierra mds grupos de edad que el segundo, razén por la que puede de-
cirse que la poblacidn predominante estd en la nifiez, como se confirma en la -
pirdmide etaria. (Ver grdfica No. 8). La situaci6n de 1a poblacién del muni-
cipio de San José segln sexo y grupos de edad se ilustra con la grdfica No. 9.

Grdatica N1 B
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Tomando los extremos de referencia, los habitantes por kildmetro cuadrado han -

tenido un incremento de 2.9 veces en 31 afios, segln puede verse.en la siguiente
griafica:

Grdtwa N& 7
DENS I OAD OE POBLAC I O

HMUNICIPIC DL San JOSE
Anos censales 1950, 1964, 1973, 1981
120

120

%0

0

Habs /Xw

LTS ]
nebs/

el
0

‘0 oy

oy

1

FUENTE: Elaboracion propia con base en el VI, VII, VIl y IX Censos de Pablacién, Direccion General de Estadistica

4. CARACTERISTICAS DE LA POBLACION:

4.1 Se 0n sexo edad:

Las cifras correspondientes a la poblacion del Municipio de San José diferen -

ciando drea urbana y rural, sexo y grupos de edad, es de la siguiente forma:
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comportamiento irregular, siendo una manifestacién de ello, la relacidn entre-
los habitantes de ambas &reas. A pesar de que la poblacidn del drea rural es-
predominante, esta relaci6on se ha reducido paulatinamente de 1.8 en 1950 y de
2.0 en 1964 hasta 1legar a 1.1 en 1973 y a 1.4 en 1981. Sin embargo, de mante
nerse las condiciones actuales se considera poco probable que en el mediano vy
largo plazo, la poblacién urbana iguele o supere a la rural.

Con las tasas de crecimiento obtenidas de los periodos intercensales, se re- -
fuerza adn m&s el planteamiento de que el crecimiento de poblacidn en las - -
&reas urbanas y rural tiene un comportamiento irregular.

Asf, se tiene una tasa decreciente en el &rea urbana, que va de 0.059 entre --
1950 y 1964 a 0.0051 entre 1973 y 1981, De esto se deduce que para el dltimo-
perfodo intercensal la poblacién del &rea urbana tuvo un ritmo de crecimiento-
diez veces menor que el obtenido en el perfodo intercensal 1950-1964.

Con respecto al drea rural, las tasas de crecimiento son mds irregulares, -
pues en el perfodo 1950-1964 resultd una tasa de 0.065, pero en el perfodo - -
1964-1973, se obtiene una tasa negativa de -0.023. Del perfodo intercensal --
1973-1981, resulté una tasa de 0.038, que si bien estd muy por debajo del - -
0.065 del perfodo 1950-1964, supera considerablemente la tasa negativa del pe-
rfodo 1964-1973.

La situaci6én de la poblaci6n urbana y rural para el municipio de San José en -
los censos de 1950, 1964, 1973 y 1980, se ilustra en la grédfica No. 6.

3. DENSIDAD DE POBLACION:

En funcidn de los 280 kms2 de extensidn que posee el municipio y los datos de-
poblacién, la relacidn presenta el
8.

comportamiento contenido en el cuadro No. -
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POBLACION DEPARTAMENTO DE ESCUINTLA POR MUNICIPIO ANO 1981

TOTAL
Escuintla 75 442
Nueva Concepcifn 46 269
Sta. Lucfa Cotz. 44 422
Tiquisate 35 719
La Gomera 31 227
San José 23 613
Masagua 20 369
Palin 14 140
La Democracia 13 059
Siquinaléa 8 646
Guanagazapa 8 137
San Vicente Pacaya 7 076
Iztapa 6 547
TOTALES 334 666
FUENTE: IX Censo de Poblacidn 1981.

CUADRO No.

URBANA

36 931
7 450
14 624
096
403
795
432
362
788
658
502
483
593

—
N

— W R NN 0= O W

106 117

5

RURAL

38
38
29
23
27
13
18

10

511
819
798
623
824
818
937
778
271

5 988
6 635
3 593
4 954

228

549

22.5
13.8
13.3
10.7
9.3
7.1
6.1
4.2
3.9
2.6
2.4
2.1
2.0

100.0

Direccion General de Estadistica.



28

mento de poblacion es considerablemente inferior, ya que Gnicamente se regis -
tran 763 habitantes mds, dando como resultado una tasa de crecimiento geométri
co anual de 0.0044.

E1 ostensible crecimiento que la poblacién presenta de 1959 a 1964, podria te-
ner justificacibn en el auge que desde 1944 adquirieron los cultivos de agroex
portacion y que se difundieron principalmente en la regidn costera, al sur del
pais.

Como 1dgica consecuenci- de la demanda de mano de obra, la concentracién de po
blacidn en aldeas, caserfos y fincas, posiblemente sea el factor de mayor inci
dencia en el incremento de la poblacién. El1 supuesto podria reforzarse adn --
mds, si se toma en cuenta que el puerto constituye también un elemento de - -
atraccidn, debido a que su actividad inherente es generadora de empleo, y se -
puede asumir como un factor adicional a los que se debe el crecimiento regis -
trado entre 1950 y 1964.

Para el perifodo intercensal entre 1973 y 1981, se evidencia una recuperacién -
en el crecimiento demogrdfico. Con un incremento de 3 951 habitantes, 1a tasa
de crecimiento geométrico ascendi6 significativamente de 0.0044 a 0.023, que -
pese a ser inferior a la tasa del perfodo intercensal 1950-1964, es un valor -
que refleja con mds propiedad la dindmica del municipio de San José. (E1 cre-
cimiento demogrdfico se ilustra con la siguiente grdfica No. 4).

Por otro lado se tiene que la poblaci6n del municipio de San José era en 1973-
el 7.09% del total departamental y segin las cifras del IX Censo de Poblacién,
en 1981 representaba el 7.05% del total del departamento de Escuintla, siendo-
en 1973 y en 1981 el 50. municipio en orden de poblacién.

La situacién de 1a poblacién total, urbana y rural de los municipios del depar
tamento de Escuintla para el afio de 1981 se presenta en el Cuadro No. 5 y se - .
ilustra con la grdfica No. 5.



26

Bos ue Himedo Subtro cal
cdlido bh - S (c)

Localizacidn y Extensidn:

Condiciones Climdticas:

Topografia y Vegetacién:

Consideraciones generales
sobre su uso apropiado:

(42) Ibid, p. 12
(43) 1bid. p. 13

Constituye un segmento del hdmedo tropical perte-
neciente a la zona baja, y donde 1a biotemperatu-
ra se obtiene mediante cdlculos utilizando tam- -
bién temperaturas sobre 30°C, se simbolizé con --
una (c) para diferenciaria de la alta. (42) La -
zona es una faja con un ancho entre 2 y 10 Kms. -
que se extiende desde E1 Salvador a México en 1la
Costa Sur. Sus 25 417 Kms.2 que representan el -
23.34% de la superficie total del pais la sitdan-
como la segunda mds importante en extensién.

La variacién de la precipitacién y biotemperatura
de esta zona, respecto de la Costa Sur y Costa --
Norte, es relativamente poca. EI patrén de 1lu -
vias en la Costa Sur va de 1 200 mm. hasta 2 000.
Las biotemperaturas son de 27°C aproximadamente. -
E1 promedio de 1a evapotranspiracidgn potencial se
estima en 0.95.

La mayor parte de los terrenos de esta zona son -
de una topografia suave. La variacién de Ta ele-
vacion en Ta Costa Sur va desde el nivel de] mar-
hasta los 80 Mts. SNM. “La vegetacién natural es
td constituida especialmenté por: Sterculia apéta
la, Platuymiscium dimorphandrum, Chlorophora tinc
toria, Cordia alliodora y otras mis". (43)

Los terrenos comprendidos en la faja de 1a Costa-
Sur, por tener suelos mds fértiles (profundos y me
jor drenados); son los mis apropiados para las ac
tividades agropecuarias como el ganado bovino y -
el algodén.
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10. ZONAS DE VIDA (Ver Grafica No. 3)

Bos ue Seco Subtro ical bs-S

Localizacién y Extensién:

Condiciones Climdticas:

Topografia y Vegetacién:

Faja angosta sobre &f litoral del Pacifico, -
con un ancho entre 3 y 5 kms. se extiende deg
de la frontera con E1 Salvador a la de México.
Sus 4 011 Kms.2 representan el 3.5% de la su-
perficie del pafs,

Esta zona se caracteriza porque en los meses-
que no llueve, los dias son claros Yy soleados
y parcialmente nublados durante la época de -
enero - abril. En los meses de junio a octu-
bre - los principales de 1a época de 1luvias-
resultan las precipitaciones de mis importan-
cia para la regién, con un promedio anual que
varfa entre 500 mm. y 885 mm. "La biotempera
tura media anual oscila entre 19°y 24°¢ (39).
La relacion aproximada de evapotranspiracion-
potencial es de 1.5".

Esta zona posee terrenos con relieve plancg
ya en la parte baja de la Sierra de Las Minas,
terrenos con relieve accidentado. La eleva -

'cibn varia entre los 400 y los 1 200 Mts. SNM.

"La vegetacidn natural estd constituida espe-
cialmente por las especies siguientes: Cochlos
permun vitifolium, Swietenia Humilis, Alvara-
dos Almorphides, Sabal mexicana, Phylocarpus-
septentrionalis, Ceiba aesculifolia, Albizzia
caribaea, Phizophora mangle y Avecennia niti-
da". (40)

(39) Clasificacién de Zonas de Vida de Guatemala, p. 9. Op. Cit.

(40) Ibid. p. 9



z& a un posible hundimiento, el drenaje de las &reas costeras es deficiente. -
A To largo de la playa se han concentrado arenas negras ricas en magnetita.

6. FISIOGRAFIA: (35)

"Dentro de la provincia fisiogrdfica del Sur, estd comprendido el material alu
vial Cuaternario que cubre los estratos de la plataforma continental. Los flu
vios que corren desde el altiplano volcénico, al cambiar su pendiente, han de-
positado grandes cantidades de materiales que han formado esta planicie de po-
ca ondulacidn y de aproximadamente 50 Kms. de ancho a lo largo de la Costa del
- Pacifico. Por lo general, las elevaciones son menores de doscientos metros y
el drenaje en su mayor parte es deficiente. Son comunes las extensas &reas-
sujetas a inundaciones particularmente en el Oeste. En contraste con la Costa
del Caribe, son menos frecuentes formas de la tierra tales como barras de boca
de bahia, barras fuera de playa, esteros o islotes. Las playas formadas de --
arena negra con dreas de pantano de mangle y algunos esteros, con las caracte-
risticas que predominan en la regién".

7. HIPSOMETRIA: (36)

E1 municipio de San José forma parte de la Planicie Costera Cuyas caracteristi
cas son las siguientes: "Pendientes con forma plana y nivelada, con un gradien
te que varia del 1% al 5% y una elevacién de 0 a 90 Mts.; presenta con frecuen
cia unidades de microrrelieve. Debido a su caracteristico clima cdlido y hime
do, esta zona es la mayor potencial agropecuario del pafis desarrolldndose in--
tensivamente mediante el uso de adecuadas técnicas modernas".

8. SUELOS: (37)

En el municipio de San José se establece la existencia de suelos desarrollados
sobre material Fluvio-Volc&nico Reciente, a Elevaciones Bajas. Las caracteris
ticas son: "Suelos franco arenosos, franco y franco - arcillosos de color gris
oscuro a café oscuro. Los suelos de mayor productividad agricola son profun -

(35) Ibid. p. 3.9
(36) Ibid. p. 3.12
(37) Ibid. p. 3.16



CUADRO No. 3
PRESION ATMOSFERICA, INSOLACION Y VIENTOS
PERIODO: 1972-1982

PRESION ATMOSF. EN mm. INSOLACION EN HRS.
ABSOLUTA TOTALES REGIMEN DE VIENTOS
MES MEDIA MAX. MIN. MES DIA DIRECCION  VEL. KM/HORA
Enero 758.4 761.5 752.7 NNE 22.3
Febrero 758.2 760.9  755.3 181.1 6.5 NNE 20.0
Marzo 757.8 760.9 755.5 266.3 8.6 SSW 17.5
Abril 756.9 760.5 752.8 230.6 7.7 NNE 16.8
Mayo 757.0 760.8 753.1 152.6 4.9 NNE 12.0
Junio 757.7 760.3 754.5 126.0 4.2 NNE 12.8
Julio 758.2 760.9 754.3 165.1 5.3 NNE 15.5
Agosto 757.3 760.3 754.6 170.0 5.5 NNE 15.0
Septiembre 756.6 760.9 753.0 118.0 3.9 NNE 15.3
Octubre 757.0 760.1 754.3 195.0 6.3 NNE 23.0
Noviembre 756.9 760.9 753.4 275.8 9.2 NNE/SSW 22.0
Diciembre 758.2 761.8 754.6 NNE 22.5
ANUAL 757.5 760.8 754.0 188.1 6.2 NNE 17.4

FUENTE: INSIVUMEH.
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Escuintla y para localizarlo espacialmente y conocer sus limites politico-admi

nistrativos, se presentan los siguientes datos:

1.1 Localizacion Geo rdfica: (30)

a) Coordenadas geogréficas de la Cabecera Municipal.

Al muelle le corresponden las siguientes coordenadas gecgrificas:
Latitud: 13°55' Q2
Longitud: 90°49' @7

b) Altitud:

E1 banco de marca que la Direccién General de Caminos localizé en el parque
de la cabecera, est§ a 1.98 Mts. S.N.M.
1.2 Extensién Limites: (31)

a) Extensién: "San José tiene 280 Kms.2 aproximados de extensién, lo que repre
senta el 6.4% de la superficie del Departamento y es en su orden el noveno-
€n extensifn.

b) Limites: “"San José colinda al Norte con los municipios de Masagua'y La Demo
cracia del Departamento de Escuintla, al sur con el Océano Pacifico; al Es-
te con el municipic de Iztapa del Departamento de Escuintla y al Oeste, con
los municipios de La Gomera ¥ La Democracia del Departamento de Escuintla",
(31) (Ver gr&ficas No. 1 y No. 2)

2. CLIMA:

De acuerdo a su localizacién geogrdfica las caracteristicas del clima para el-

municipio de San José, son las siguientes:

"Jerarquia de Temperatura: Célido

Variaci6n de la Temperatura: Sin estacidn frfa bien definida.

Caracter del c¢lima: Hdmedo,

(30) Ibid. p. 157.
(31) Ibid. p. 157.
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to inglés Mr. Mc'Nider para el establecimiento de una linea telegrafica entre -
la capital y el Puerto de San José". (23)

San José, que se inicia como un Puerto, alcanza el cardcter de un lugar poblado
prominente, y de esa cuenta "el 2 de enero de 1875, durante la administracidon -
del Reformador Justo Rufino Barrios, se le confiere la categoria de Municipio".
(24)

"Por el afio de 1881, se describia a San José: 0Distando de la cabecera 16 le- -
guas y con 507 habitantes. Su situacién en la costa del Océano Pacifico, no --
reune condiciones para las embarcaciones, anclaje y otras seguridades, pero es
el mds importante Puerto de la Repiblica, por ser el mis inmediato a la capital,
Su trdfico se facilita por haberse construido desde el afio 1868 un muelle de --
hierro -a la postre factor importante en la consolidacién del poblado- por 1las
facilitades y ventajas que presenta para el embarque y pronto despacho por la -
1inea férrea inaugurada el 20 de junio de 1880. El1 trdfico por ferrocarril se
incrementd afios mds tarde al terminarse los tramos Escuintla-Amatitlan en 1882,
y Amatitlan-Ciudad de Guatemala el 19 de julio de 1884". (25)

"E1 30 de junio de 1932 durante la administracién del General José Maria Orella
na, por iniciativa y gestiones que realizara el sefior Agustin Vargas Sadnchez, -
se inaugur6 el servicio de energia eléctrica en el Puerto de San José". (26)

"Por decreto del 14 de enero de 1926, se determina una modificacién a la confi-
guracién fisica de San José, por cuanto los terrenos de la Finca Arizona deben,
a partir de la fecha, anexarse a éste" (27).

En octubre de 1931 se inician los trabajos de la carretera que 1o uniria con la
cabecera departamental, Escuintla, 1o que se traduce en un elemento determinan-
te para el fomento y desarrollo de San José y los poblados adyacentes. Un afio-
después de iniciados Tos trabajos, la carretera era transitable en toda época -
del afo.

Guatemala: Diario de Centro América No. 8383, pdg. 2, 15 de marzo de 1893.
Ibid, p. 158

Ibid, p. 158

) Guatemala: E1 Imparcial, pdg. 4, julio de 1923

) Guatemala: Ministerio de Gobernacidn, Legajo No. 372959, eners de 1926.

—? e
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1852 €l Jew. . presidido pov el General Rafael Carvera, dicte ef Lecrot s

No. 62 que en sus dos primeros articulos dice:

lo. E1 Puerto de Iztapa, en el mar do’ “ur, <o froe a3ds 3 320 pnmin ameds £

Zapr: -, - =di 4o habilitado para . crencic o d He ol 43z o A g
1867

20 Est: tue ts 2 de ominard San ned Ae Sugt.mal f1s)

Segun consta i 1Gs eapediertes de Guatemala del ano 1854, y en virtud de la -

inspeccion que el 6 de mayo de 1853 efectuara el Ing. Ivdn Degehuchter a los -
trabajos en el nuevo Puerto, se conocié 1o siguiente: "Tiene delineada una --
parte para los edificios del Supremo Gobierno, y silo de la poblacion, se han-
delineado siete manzsnas de ancho, un desague grande y sobre éste un puente. -
Hay una ~asa almacin de hierro que tiene 27 varas de largo y 12 de ancho y3y
tercia de alto, con siete ventanas de una y tercia varas para su iluminacién.-
La casa estd hecha de piezas de hierro colado y montadas. Tiene una cubierta-
muy pesada montada sobre pilares. Hay capacidad para 110 6 115 bultos de u~a-
vara cibica. Al terraplén de la calzada y de la casa almacén, no se le puso -
una estacada fuerte y se puede destruir con las 1luvias". (15) .

"E1 25 de junio de 1853, con el propSsito de tener mano de otra disponible pa-
ra 1levar a cabo los trabajos en el nuevo Puerto, se promulga el acuerdo que -
habilitarfa un presidio de 20 a 30 hombres en ese lugar" (16)

"E1 3 de julio de 1853, segin se consigna en el acta levantada en esa fecha, -
se realiza el traslado de las autoridades al nuevo Puerip". (17)

"Se tiene conocimiento que el primer barco gue foried i el nuevs Poerin L
la goleta Costarricense Tres amigos, ¢l 14 de vetubie ve 16, {18}

Dos hechos importantes se suscitan el 31 de enerc de 1857. For un 20 se vea

14) Ibid, p. 158

15) Expedientes de Guatemala, Legajo No. 28563

16) Expedientes de Guatemala, Legajo No. 28563

17) Expedientes de Guatemala, Legajo No. 28563

18) Diccionario Geogrdfico de Guatemala, Toma :i i 1.4, Jp. . 1






proyectos estratégicos, agregando también una propuesta de prioridades que se -
elabord con base en la importancia que se consideré para cada proyecto.

Bdsicamente, el proceso de elaboracién del estudio se enmarca dentro del Método
Cientifico, porque de manera general se han cubierto las etapas de planifica- -
cién del trabajo, planteamiento del problema, formulacién de hip6tesis, recolec

cidn y procesamiento de datos, andlisis conclusiones y ver-ficacién de hipte -
sis.



cacion de i0s uzricits existentes en el Equipamiento Comunitario ¥ Servicices
Piblicos, a fin de proponer el sistema de equipamiento con. sus diferentes ni
veles de implantaci6n y las medidas correctivas que viabilicen el mejor apro
vechamiento del espacio y una mayor eficiencia y eficacia en la atencidn de
las demandas de la poblacién del drea urbana vy del drea de influencia urbzna
inmediata.

- Contribuir a solucionar el problema vial, mediante la provision de un siste-
ma jerqrquizado que permita la vinculacién organizada entre los diferentes -
sectores de la ciudad.

-~ ldentificar los ejes naturales de valor ambiental, para delimitar las drecc-
de proteccidn, a fin de que se puedan efectuar acciones de rescate y/0 con -
servacion.

HIPOTES IS

Si en el Proyecto del nuevo Puerto del Pacifico, no se preven todas las insta
laciones, servicios y equipamientos para la poblacidn que trabajard en &1, la-
ciudad del Puerto de San José se verd presionada por esta demanda a corto pla-
zo. De no tomarse las medidas del caso, se producird un impacto negativo en -
la ciudad, que incidird en el deterioro de la calidad urbana, por lo cual. la-
planificacion de estos servicios y equipamientos se considera una necesidad; -
considerando ademds, el propio crecimiento demografico de esta ciudad y el de-
rivado de la inmigracién interna que genera el propio puerto de San José y 1la
que se espera genere Puerto Quetzal.

/METODOLOGIA:

La metodologia utilizada en el proceso de elabovacion del pre 2roe estudio

)
-

puede sintetizar en la descripcidn de las etapas siguientes:

a) Planificacién del trabajo: Consistid en la definicion del problema a tra -
tar; en la seleccion del drea urbana como nivel espacial de andlisis, en el
establecimiento de objetivos v planteamiente de bindte y o g



impulsar, soslayan en cierto modo, la importancia de atender simultdneamente la
problemdtica urbana. De esa cuenta, se carece de una estrategia espacial en la
cual se contemple una politica de desarrollo urbano que involucre el estudio de
cada centro de acuerdo con su potencial, su jerarquia y a las caracteristicas -
particulares de su evolucidn.

Con el propbsito de lograr un equilibrio en el sistema de centros urbanos que -
coadyuve a descongestionar la region geogrdfica central y contrarrestar gradual
mente el fendmeno macrocefdlico de 1a ciudad de Guatemala, resulta imprescindi-
ble fortalecer la malla urbana atendiendo y proponiendo soluciones para resol -
ver, orientar y normar el desarrollo urbanistico de las principales ciudades y
de los centros secundarios, que por tener una funcidén especial o por el poten -
cial de sus recursos, puedan convertirse en centros alternativos -un un "rol"
de proyeccidn regional o nacional.

Para que este proceso integrado de planificacion fisica-urbana se concrete, en-
los planes de desarrollo regional se debe contemplar el componente urbano, no -
s6lo como requisito de forma, sino de fondo, de manera que se traduzca en resul
tados susceptibles de ser evaluados periddicamente, para afinar el engranaje de
la planificacidn regional-urbana en nuestro medio.

Para lograr lo anterior, se requiere del concurso institucional, pero no en es-
fuerzos aislados que hagan aparecer a 1os planes de desarrolio urbano como ele-
mentos marginales de la planificacién, ya que por 1o general &stos resultan de
las acciones que se emprenden en circunstancias emergentes y sin obediencia al-
guna a lineamientos de politica urbana.

Durante 1982 el Instituto de Fomento Municipal y la Secretaria General del Con-
sejo Nacional de Planificacién Econdmica iniciaron esfuerzos conjuntos para - -
atender la problemitica de los asentamientos humanos en un orden integral. Co-
mo resultados de esta accidn conjunta se produjo por un lado un Plan Urbano pa-
ra la ciudad de Huehuetenango y por otro, un proyecto de Desarrollo Urbano para
ciudades secundarias, habiéndose considerado inicialmente Escuintla, Cobdn, Za-
capa, Chiquimula, Mazatenango y Retalhuleu, esperando con ello foralecer la ba-
se urbana de algunos de los subsistemas de centrns del pafs (10}

(10) Ibidem. p. 12



los potenciales efectos negativos del monocultivismo en la economia. Es asi, -
como en 1876 se emiten leyes para proteger al cultivo del algodén. (3) A fina-
les de siglo, también el banano principi6 a rendir frutos, consoliddndose en --
1901, cuando se suscribié el convenio entre el Gobierno y la United Fruit Compa
ny para comercializarlo. (4) En la misma época, en Petén se inicia la explota
ci6n de hule en gran escala. y ya en 1904 la industria zzucarera era una hala -
guefia realidad. (5)

Para fortalecer el dindmico ritmo de la producc on egr® a2, tue entonces nece-
sario crear la infraestructura basica que sirviera no s6lo para apoyar las ins-
tancias de distribucidn y consumo internamente, sino también para viabilizar -

las transacciones comerciales de exportacidn a mayor escala.

Se asume entonces, que el auge adquirido por la actividad de agroexportacion es
en gran medida un elemento precursor a la fundacidn de los primeros puertos del
pais, entre ellos San José en el Pacifico.

-Sin -embargo, la creciente actividad econdmica, las migraciones de poblacién an-
te 1a demanda de mano de obra y la misma localizacidn de las dreas de trabajo,-
influyeron para que los puertos fueran paulatinamente modificando su condicién-
primaria de centros de trabajo para efectuar las actividades de embarque y de--
sembarque al exterior, hasta crear condiciones en su estructura fisica, de mane
ra que simultdneamente con la primera, se diera la funcidn urbana.

Con 1o anteriormente expuesto puede deducirse la vinculacion que existe entre -
el proceso productivo y la identidad de 1os centros urbanos que conforman el mo
delo espacial del pais, y con poco riesgo al equivoco, puede hablarse de la de-
pendencia que éstos tienen con la estructura econémica, de acuerdo a la modali-
dad adoptada para la concrecidon de sus relaciones urbano-regionales. (6)

En efecto, el andlisis de las relaciones espaciales en que se sustenta la dind-
mica de los sistema y subsistema de la estructura espacial del pais [7), permi-

(3) Solérzano, Valentin. Evolucion Econbémica de Guatemaia, p. 349.
(4) Ibid. p. 348

(5) Ibid. pp. 348-49

(6) SGCNPE. Op. Cit. pp. 1 y 2

(7) SGCNPE. Op. Cit. pp. 1y 2



y datos referentes a su estructura politico-administrativa.

La segunda Seccidn corresponde bdsicamente al andlisis de la estructura espa--
cial y usos del suelo, haciendo énfasis en el Equipamiento Comunitario y Servi
cios Pdblicos de la cabecera municipal. En la tercera Seccidn se presentan --
los argumentos que se consideraron convenientes para la comprobacidn de la hi-
pétesis.

En Ta cuarta Seccidn se desarrolla el Prondstico, sintetizando sobre los efec-
tos previsibles en la poblacién, la ciudad y el sistema de Equipamiento Comuni
tario y Servicios Piblicos, de persistir las condiciones actuales.

La quinta Seccidn estd relacionada con la propuesta especifica y constituye la
parte medular del presente estudio, pues de la implementacién de las diferen -
tes acciones y proyectos planteados para el sistema de Equipamiento Comunita -
rio y Servicios PGblicos, depende que 1o0s objetivos previamente establecidos -
se lleven a la realidad. La Seccidn también incluye una propuesta de priorida
des, con el fin de facilitar la tarea de seleccionar proyectos para la estruc-
turacidn de politicas y programas de inversién.

En la sexta Seccidn se presentan las conclusiones y recomendaciones generales,
donde se destacan asuntos considerados de trascendencia para el estudio Yy su -
consiguiente fase de implementacidn.

Finalmente en la séptima Seccién se incluyen los Anexos. En el Anexo No. 1 se
presentan los planos mds representativos empleados en el andlisis y los planos
correspondientes a la propuesta de Organizacién Espacial y propuesta de Viali-

dad. En conjunto, estos constituye la parte mis importante del expediente grd
fico del estudio.

En el Anexo No. 2 se discuten dos temas considerados bdsicos para fortalecer y

ampliar el trabajo de tesis. E] primero de ellos, titulado El Impacto Previsi

ble de Puerto Quetzal, esti referido a la descripcidn cualitativa de algunos -

de Tos efectos que la actividad portuaria provocard en la estructura econémica,
social y espacial del municipio, la regi6n y el pafs. EI segundo tema desarro

11ado es un Prondstico de Accién Planificada, cuyo- fundamento bdsico esti en -

la propuesta de algunas acciones para viabilizar el financiamiento de los pro-

yectos estratégicos y la sugerencia de un'Programa de Inversiones a corto, me-

diano y largo plazo.
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En cuanto a las condiciones de habitabilidad, esto se puede atribuir a la edi-
ficacidon indebida de viviendas en las riberas del canal, el cual se encuentra-
con un alto grado de contaminacifn en sus aguas, que al desbordarse durante la
época de 1luvia, las inunda irremediablemente. Las viviendas que se han edifi
cado en los terrenos pantanosos padecen similares efectos que las anteriores,-
con el agravante de que en algunos sectores, el cauce de los zanjones que se -
localizan dentro de Ta ciudad se utiliza para depositar basura, aumentando asf
el grado de contaminacifén que constituye un riesgo para los habitantes de las-
viviendas cercanas a éstos.

A través del trabajo de campo efectuado en 1983, se logrd establecer que apro-
ximadamente 212 viviendas se encontraban en mal estado, de las cuales no menos
de 167 necesitan reconstrucciones totales o parciales para habitarlas conve- -

nientemente, y aproximadamente unas 45 viviendas se consideraron totalmente --
destruidas.

E1 déficit de cobertura de algunos servicios y la carencia de otros como el al
cantarillado complican adn mds Tas condiciones de habitabilidad en las vivien-
das. Sin embargo, aunque la problemdtica es seria se asume que mediante el de
sarrollo de programas de construccibn, mejoramiento y ampliaci6én de las redes-
de servicio, las precarias condiciones actuales se pueden superar.

E1 ordenamiento de las viviendas en el espacio urbano y sus correspondientes -
particularidades en cuanto al uso del suelo, se caracteriza. por 1o siguiente:

- Aproximadamente el 25% de las viviendas se localizan en el sector Central de
la ciudad, encontrdndose densidades brutas con un promedio estimado de 11 vi
viendas/Ha. Por lo general las viviendas tienen un solo nivel y el ante- -
jardfn que se aprecia en algunas de ellas, mds que un rasgo especial caracte
rifstico de norma arquitecténica y urbanfstica establecida por la administra-
cibn municipal, es el resultado de formalidades constructivas adaptadas im--
provisamente a las viviendas.

- Los sectores Noroeste y Oeste,que respectivamente cuentan con el 11% y el --
14% de las viviendas, presentan caracterfsticas similares a las enunciadas -
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anteriormente, con un ordenamiento continuo o en serie y en algunos casos, -
las viviendas tienen retiros al frente y a los lados. El promedio de densi-
dades brutas en estos sectores es entre 9 y 10 Viviendas/ha. El1 hecho de --
que estos sectores presenten dreas en proceso de desarrollo se debe a la ten
dencia de crecimiento que se identifica en el fendmeno urbano.

En el Barrio Miramar, que se localiza al Suroeste de la ciudad entre la fran
ja que delimitan el mar y el canal, se identifica el uso del suelo mds inten
sivo para la vivienda ya que se dan densidades brutas entre 14 y 18 vivien--
das/ha.

En este Barrio se concentran la mayor parte de servicios que se prestan a --
los turistas con casetas, pensiones, y algunos restaurantes y cafeterias.

Las viviendas predominantes tienen solamente un nivel y aquellas que poseen
dos niveles se encuentran situadas a 1a orilla de la playa y construidas de
materiales no tradicionales como el concreto. En algunas de las viviendas -
de este Barrio se identifica el uso de portal al frente como caracteristica-
arquitectdnica especial.

E1 Barrio Quitasombrero que también se localiza al Surceste de la ciudad, se
caracteriza porque las viviendas aqui construidas no cumplen una funcién de
residencia permanente. Son viviendas tipo "Chalet" ocupadas durante los fi-
nes de semana o perfodos vacacionales. Pese a que la mayor parte estdn cons
truidas de concreto, muy pocas se encuentran en buen estado y otras han sido
completamente destruidas. En el sector Suroeste se concentra el 14% de las-
viviendas urbanas.

En los Barrios ‘Laberinto y Embarcadero que se encuentran separados por el ca
nal, que conforman respectivamente el sector Sureste I y Sureste II, se loca
liza el 10% de las viviendas urbanas y la modalidad de asentamiento de las -
viviendas es continuo o en serie a 1o largo de las riberas del canal. En el
Barrio Laberinto las viviendas que dan a la playa se han edificado sin nin--
gin ordenamiento ni trazo definido. Las viviendas en estos dos Barrios tie-
nen un s6lo nivel y se encuentra mds difundido el uso de portal al frente.

En el aspecto constructivo se evidencia un mayor uso de block de pémez comc -
material sustitutivo de la cafia, lepa y madera, en los muros o paredes Al
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parecer se he recurrido a modificar el sistema constructivo como un medio de-
seguridad para los habitantes. En estos dos y el Barrio Miramar se utiliza -
bastante 1a cimentacidn sobre pilotes para que las viviendas tengan un nivel-
superior al del suelo, pues los habitantes de estos Barrios se encuentran ex-
puestos al peligro de las constantes inundaciones que se suceden durante la -
época de 1luvia.

En los sectores Norte y Este de Ta ciudad se concentra aproximadamente el 26%
de las viviendas urbanas, con un uso del suelo que puede calificarse de exten
sivo, pues a diferencia de los otros sectores ya analizados, posee densidades
brutas de 4 y 8 viviendas/ha, respectivamente.

Tomando en cuenta que los predios son mayores, las viviendas no se construyen
alineadas al 1imite frontal del terreno, sino que conservan un retiro de dos-
Mts., aproximadamente, pero sin llegar a ser una norma 0 caracteristica homo-
génea para todas las viviendas.

Es de destacar que en el sector Norte se alterna la funcidn residencial con -
pequefias prdcticas agricolas debido a que el dimensionamiento de los Totes lo
permite; 8stos presentan areas por el orden de los 1 600 Mtsz. Las viviendas
se ubican indistintamente dentro del lote y muchas de ellas ailn conservan un
sistema constructivo con materiales tradicionales. Otras tienen muros o pare
des de block de pémez y cubierta de 1amina o palma.

Por lo general todas las viviendas poseen portal, ya por el lado del frente,-
o en la parte posterior.

Reunidas todas las caracteristicas del sector Norte se puede asumir que es --
una zona de transici6n, porque aun cuando se encuentra dentro del &rea de in-
fluencia de los servicios urbanos, se tienen reminiscencias rurales en sus --
funciones.

Es probable que el sector Este presente densidades bajas, debido a que se ha
identificado como una de las dreas en proceso de desarrollo.

De acuerdo con las proyecciones de poblaci6n elaboradas para efectos del pre-
sente trabajo, la demanda de viviendas en el &rea urbana para el afio 2005 es
la siguiente:
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CUADRO No. 25

DEMANDA TOTAL DE VIVIENDAS EN LA CIUDAD DE SAN JOSE
PERIODO 1984-2005 *

1984 1985 1990 1995 2000 2005
Poblacion 9 945 9 996 10 253 10 517 10 788 11 066
Total Viviendas 2 029 2 040 2 092 2 146 2 202 2 258 Dem. Tot.
Nuevas viviendas
en Periodo 11 52 54 56 56
Repqsicidn Stock (1%) 20 20 21 21 22 23
Tot. Viviendas Nuevas
Por periodo 20 31 73 75 78 79 356
Reposicion Viviendas
en mal estado 212 212
Demanda total 568

FUENTE: Elaboracidn propia con base en los datos del VIII y IX Censo de Poblacion. 1973-1981.

-+

tas cifras podrian incrementarse si previamente al afio 2005 Puerto Quet:zal se consolida ~omo un elemento
wnerador de atracciodn.
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Por las caracteristicas socio-econémicas de la poblacidon como niveles de in--
greso y ramas de ocupacidn por ejemplo, es imperativo desarrollar programas -
de vivienda soccial para poder satisfacer adecuadamente la demanda estimada.

De lo anterior se puede deducir 1o siguiente:

- Las dreas destinadas para el uso residencial cuando se trata de vivienda so
cial, deben contemplar lotes cuyo tamafio promedio permita desarrollar acti-
vidades complementarias tales como: el comercio, industria artesanal y agri
cultura de pequefia escala entre otras.

- Debe recurrirse al uso de tecnologfas apropiadas para el mejor aprovecha- -
miento de los recursos locales y preservar el medio ambiente natural y cul-
tural.

- Es necesario reducir los costos de construccién, para poder aumentar el ni-
vel del usuario.

- Para mejorar las condiciones de habitabilidad general de las viviendas pro-
cede dotarlas de los servicios esenciales y emprender acciones de saneamien
to ambiental para eliminar los focos de contaminacifn existentes.

2. E UIPAMIENTO COMERCIAL Y FINANCIERO.

E1 equipamiento comercial de ‘1a cabecera municipal de San José& tiene una fun-
cibn primaria que consiste en satisfacer la demanda de la poblacién urbana, -
pero debido a Ta baja dotaci6n que prevalece en el &rea rural, la funcibn ad--
quiere un rol de cobertura subregional en virtud de que los habitantes de las
aldeas y caserfos del municipio y otros municipios cercanos como lztapa y Ma-
sagua, se encuentran servidos por el equipamiento comercial de San Jos&.  Si
bien el equipamiento comercial existente permite cubrir las necesidades b&si-
cas de la poblacién, los articulos y/o productos no comunes se compran en el-
comercio de Escuintla o la capital.

E1 equipamiento comercial municipal se circunscribe al mercado que funciona -
en la localidad y que cuenta con 150 puestos para el servicio de la poblacién,
Actualmente, el mercado se encuentra al tope de su capacidad de disefio, dando
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lugar a que la demanda insatisfecha se instale en las calles adyacentes a sus -
instalaciones, principalmente sobre la Avenida del Comercio. Estos puestos se-
verdn afectados en el corto plazo, ya que para mejorar el sistema vial de la --
ciudad y los flujos de trédnsito, es necesario que esta via se habilite conve- -

nientemente.

Con base en lo anterior y a las solicitudes que se han presentado a la municipa
lidad, se estima que para satisfacer la demanda dentro del mediano plazo, se re
quiere disponer de &rea para 55 unidades de venta entre locales y pisos de pla-
za.

De acuerdo con los resultados obtenidos en el levantamiento del uso del suelo -
urbano, se puede decir que la actividad comercial se encuentra difundida por --
los diferentes sectores, pero con una fuerte tendencia a concentrarse al Centro
y Suroeste de la ciudad (Ver plano No. 2, Anexo No. 1).

En el sector Central el comercio se ha desarrollado sobre la Avenida 30 de Ju--
nio ya que &sta constituye la via mds importante del poblado y por 1o tanto es-
un elemento de atraccidn categdrico dentro de la organizacidn espacial.

En el sector del Centro también es determinante la influencia del Mercado, ya -
que es el elemento generador de 1os comercios que se localizan en las calles ad
yacentes a su emplazamiento.

En el sector Suroeste, se localiza un equipamiento comercial predominante en ca
setas, hospedajes y restaurantes, cuya funcién principal es la de satisfacer la
demanda del turismo. Asi la mayor parte de casetas, hospedajes y algunos res--
taurantes y comedoreés, se sitdan a inmediaciones de la playa.

En sintesis, el equipamiento comercial de San José satisface dentro de niveles-
aceptables la demanda de la poblacién local y aunque la mayor parte de los esta
blecimientos conservan la tendencia a concentrarse al Centro y Noroeste, el co-
mercio de vecindario se distribuye por los distintos sectores de la ciudad, lo-
que induce a pensar que cuando menos los articulos de consumo diario o primera-
necesidad es posible obtenerlos dentro de distancias razonables de recorrer a --

pie.
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Complementariamente a este equipamiento, en el orden financiero la poblacibn -
del Municipio y de 1a subregi6n se encuentra atendida por tres agencias del --
sistema bancario que son: Banco de Guatemala, Granai y Townson y Banco Metropo
litano. La localizacién de estas agencias en el sector central de la ciudad,-
contribuye a reforzar el grado de preeminencia que este tiene sobre los demds-
sectores, y a ‘la vez, hace posible que 1a mayor parte de la poblacién se en- -
cuentre en condiciones favorables de acceso al servicio que prestan.

3. EQUIPAMIENTO EDUCATIVO:

El equipamiento escolar que funciona en la cabecera municipal de San José, es-
td conf ormado por un total de 10 establecimientos, asf: 1 Pre-primaria (10%).-
5 de Primaria (50%), 2 de Cultura General (20%) y 2 de Diversificado (20%).

E1 vecurso fisico con que se cuenta es de 7 edificios.

La poblacién escolar matriculada en 1983 en los diferentes establecimientos --
fue del orden de 2 749 alumnos. La relacién entre esta cifra y los 4 360 habi
tantes estimados en edad escolar comprendidos entre los 5 y 17 afios, permite -

establecer que la poblaci6n del &rea urbana atendida en 1983 fue de aproximada
mente el 63%.

La atenci6n a la poblacitin en los distintos niveles educativos que se cubren -
en el drea urbana fue la siguiente:

En Pre-primaria el 16.5% en Primaria el 91.4% y en el nivel Medio el 35%. Es-
preciso tomar en cuenta que el nivel de Primaria incluye la atencién de alum--
nos del drea rural, que representan aproximadamente el 20% del total de alum--
nos concurrentes a los establecimientos. Como puede verse, de 1os tres nive--
les el que presenta mayor cobertura es el de Primaria, siguiéndole en su orden
el nivel Medio y relegdndose al d1timo el nivel de Pre-primarija. Este regis--
tré el nivel de cobertura mds bajo, aunque para ello inciden mGltiples facto--
res por tratarse de la poblaci6n de menor edad.

La distribucidn de la poblacifn escolar atendida y la disponibilidad de aulas-
segin niveles es en la forma siguiente:
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CUADRO No. 26

POBLACION ESCOLAR ATENDIDA Y DISPONIBILIDAD
DE AULAS SEGUN NIVEL. ARO 1983

NIVEL No. ALUMNOS NO. AULAS %
Pre-primaria 103 4 2 4
Primaria 2 157 79 40 70

Cult.Gral. 395 14 11 19
Medio

Diversif. 94 4 7
TOTALES 2 749 100 57 100

FUENTE: Elaboracién propia con base en la informacién recabada en los establecimientos -
educativos de la cabecera municipal de San José.

Del cuadro anterior se puede deducir que la poblacién en edad escolar atendida se concen
tra mayoritariamente en el nivel de Primaria, al cual le corresponde el 79% del total de
alumnos inscritos en 1983. Existe correspondencia en el nimero de aulas ya que 40 de és
tas, que representan el 70% del total disponible, se encuentran destinadas a cubrir la -
demanda de alumnos en Primaria. Sigue en orden de importancia la atencién en el ciclo -
de Cultura General, con 14% del total de alumnos. Llas 11 aulas gue se utilizan para cu-
brir la demanda representan el 19% del total.

Los niveles con menor representacién en cuanto a la poblacidén atendida y disponibilidad-
de aulas corresponden-al nivel de Pre-primaria y al ciclo Diversificado del nivel Medio.
Esta situaci6n probablemente se deba a que en Pre-primaria solamente .funciona un estable
cimiento. En el ciclo Diversificado la baja afluencia probablemente obedezca a que sélo
se cuenta con la carrera de Ciencias Comerciales. De tal manera, ante la falta .de opor-
tunidades es probable que los habitantes de San José que desean continuar estudiando Ba-

-

chillerato o Magisterio, se traslade: 2 i3 «=' - © ental. scuintla, o bien, a

la ciudad de Guatemalc.
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Para proporcionar la instruccién escolar correspondiente, los establecimien--
tos ocupan las jornadas de la manera siguiente:

- Pre-primaria y Primaria en jornada matutina.

- Nivel Medio

Cult.Gral: un establecimiento funciona en jornada vesperti-
na y otro en jornada nocturna,

Diversif.: wun establecimiento funciona en jornada vesperti-
na y otro en jornada nocturna.

En 1a cobertura de 1a demanda en el &rea urbana participan tanto el sector pd
blico como el privado. E1 primero de &stos atiende en los niveles Pre-prima-
ria y Primaria; el segundo atiende el nivel Medio.

Con relacién a la distribucibn que espacialmente tiene el equipamiento educa-
tivo en la cabecera municipal se puede argumentar lo siguiente:

a)

b)

En Pre-primaria solamente hay un establecimiento para atender 1a demanda -
del &rea urbana, Su localizacidn en el sector Central de la ciudad a inme
diaciones de 1a plaza y Municipalidad es ventajosa, pues dicho sector po=-=
see una escala peatonal que favorece el acceso de los alumnos. Sin embar-
go, por el hecho de ser establecimiento dnico, la cobertura que espacial--
mente se determina mediante el radio de influencia, permite apreciar que -
1a funcién de este establecimiento se encuentra centralizada y provoca va-
cfos de cobertura en la mayor parte del &rea ffsica de la cabecera munici-
pal. De lo anterior se puede deducir que aproximadamente el 80% de 1a po-
blaci6n no posee este servicio dentro de distancias convenientes; més adn,
traténdose de que los usuarios son nifos cuyas edades oscilan entre 5y 6
afilos, no es recomendable que recorran grandes distancias a pie.

Los establecimientos del nivel Primario son los que mejor distribucién es-
pacfal tienen y aunque se aprecia una ligera tendencia, no aglomerante, en
su lTocalizacién del Centro hacia el Sur de la ciudad (4 de los estableci--
mientos y el 82% de las aulas disponibles para este nivel); se considera -
que por lo menos el 95% de la poblacién se encuentra dentro del radio de -
influencia correspondiente a los establecimientos del nivel Primario.
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Al apreciar la cobertura espacial del conjunto de establecimientos de Prima
ria y relacionarla con el nivel de atencifn que se dio a la poblacién en --
edad escolar Primaria en 1983 (91.4%), se puede comprobar que a pesar de --
que algunos sectores se encuentran mejor servidos que otros, existen condi-
ciones que permiten a casi toda la poblacidn de l1a cabecera municipal tener
acceso a los establecimientos educativos de Primaria dentro de distancias -
razonables, sin tener que recurrir al uso del transporte vehicular.

C) Por la distribucién que tienen en el espacio urbano los establecimientos --
del nivel medio presentan una tendencia a concentrarse en la parte central-
de 1a ciudad. La localizacién que poseen da lugar a niveles altos de utili
zacibn, ya que la cobertura espacial obtenida en funcién de los radios de -
influencia, determina que por 1o menos entre el 85% y el 90% de 1a pobla--
cibn, se encuentra servida. Sin embargo, los niveles de utilizaci6n que se
registran son relativamente bajos, mdxime si se toma en cuenta que dichos -
establecimientos deberfan estar desempefiando un rol subregional. La pobla-
cidn atendida en este nivel se estimé por el orden del 36% en 1983.

Para efectos del presente trabajo, en el cuadro No. 27, pdgina siguiente,se
presentan las proyecciones de poblacién en edad escolar correspondientes al
drea urbana del municipio de San José.

Las condiciones en que se atiende a l1a poblacién escolar y que se observan en -
el equipamiento educativo de 1a cabecera municipal de San José, conducen a la -
necesidad de hacer énfasis en algunos aspectos que deben ser tomados en cuenta-
'bara fundamentar la propuesta del equipamiento educativo. Dichos aspectos son:

a) La estimacién de poblacién en edad escolar atendida en 1983, segin nivel, -
fue la siguiente: Pre-primaria 17%, Primaria 91% y Nivel Medio 36%.

b) Se obtuvo en promedio, una relacién de 48 alumnos/aula y a fin de mejorar --
las condiciones de ensefianza-aprendizaje, es recomendable utilizar como nor-
ma un mdximo de 40 alumnos/aula en los niveles de Primaria y Medio, y 30 --
alumnos/aula en Pre-primaria.



CUADRO No. 27

PROYECCIONES DE POBLACION EN EDAD ESCOLAR DEL AREA URBANA
PERIODO 1983-2005

A ®R.O0 S
GRUPO ETARIO 1983 1984 1985 1990 1995 2000 2005
;""‘5‘ 5-6 623 637 652 730 818 917 1027
| 3 7-14 2360 2413 2469 2765 3099 3471 3890
s 15-19 1377 1408 1440 1613 1808 2025 2269
[os B

T = Total 7-19 afios 3737 3821 3909 4378 4907 5496 6159
| 3 Total 5-19 afios 4360 4458 4561 5108 5725 6413 7186

S FUENTE: Elaboracidn propia con base en el VIII y IX Censo de poblacidn 1973-1981.

NOTA: Los grupos etarios de poblacién de edad escolar de los niveles Primario y Medio se adecuaron a la informacidn
que se obtuvo entre algunos docentes de San José, con relacidén a las edades registradas entre la poblacidn es
A la vez, esta medida posibilita ampliar el rango de usuarios en los niveles citados.

IBdlUa]y vos3o0
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c) La poblacién escolar es atendida en condiciones deficitarias, pues si al to-
tal de alumnos inscritos en 1983 se le aplica la norma anterior, resulta --
que la cantidad de aulas necesarias es superior a la cantidad de aulas dis-
ponibies. Esto puede verse en el cuadro que sigue:

NIVEL POBLACION ATENDIDA  AULAS DISP. AULAS NECES. DEFICIT %
Preprimario 103 2 4 50
Primario 2 157 40 54 26
Medio 489 15 13

Para el afio referido, Gnicamente el nivel medio no registra déficit, pero ante
Ta necesidad de ampliar la cobertura del servicio, es de esperar que la capaci
dad de estas instalaciones se rebase.

d) Los niveles de Pre-primaria y Medio son Tos que menos alumnos atienden ac--
tualmente. Es deseable un incremento en dicha cobertura, que podria ser de
un 50% entre los parvularios y un 65% en el nivel Medio. En el nivel prima
rio, la atencidon actual estimada en un J91% es una meta a mantener.

e) Es conveniente reforzar e intensificar el uso de las edificaciones y cons--
truir nuevos establecimientos, con el fin de suplir déficits y crear condi-
ciones que permitan atender la demanda futura.

4.  UIPAMIENTO CULTURAL

Este equipamiento comprende a todos los establecimientos cuya funcién princi--
pal estd orientada a p?omover y desarrollar la instruccidn dentro de la pobla-
cién. Dentro de este orden las UGnicas instalaciones que existen en San José -
son la biblioteca que se encuentra emplazada en el Centro del poblado a inme--
diaciones de la Avenida 30 de Junio y el Saldén de usos Miltiples contiguo a la
Municipalidad.

Por la posicidn que tiene en el espacio urbano, la biblioteca incorpora dentro
de su drea de influencia a una escala peatonal, a la maycr parte de los escola



103

res que asisten a los establecimientos educativos que se localizan en el sec-
tor central de la ciudad. Sin embargo, se considera necesario reforzar sus -
instalaciones para mejorar su capacidad de servicio y dotarla de bibliograffa
diversa.

Por otra parte el Saldén Municipal es utilizado para actividades culturales du
rante la feria de la localidad o para eventos especiales conmemorativos de --
fiestas patrias. La localizacion que tiene le hace conformante del centro ci
vico de la ciudad.

Un proyecto con posibilidades en el mediano plazo y que permitiria reforzar -
el equipamiento existente podrfa ser un cine-teatro. La ciudad no cuenta con
este tipo de instalaciones. Adicionalmente a los habitantes de la cabecera,-
el personal que labora en el complejo portuario y el que se encuentra destaca
do en la Base Militar,conformaria s demanda potencial de dicho servicio.

E1 Museo del Mar podria ser un proyecto realizable en el largo plazo, para re
forzar el atractivo turfstico del poblado, a 1a vez que permitirfa promover y
proyectar los conocimientos inherentes a la fauna y flora marina., Su trascen
dencia serfa a nivel nacional por ser el {nico en su género.

5. £ UIPAMIENTO MEDICO ASISTENCIAL

E1 conjunto de servicios del Equipamiento M&dico-Asistencial, que funcionan en
la cabecera municipal de San José estd formado por 1o’ siguiente : Un Centro-
de Salud tipo "A", Consultorio del IGSS, Cuerpo de Salvavidas del IGSS, cua--
tro clfnicaglmédicas privadas, una de ellas con laboratorio de rayos x, t}es
clfnicas dentales, una comadrona y complementariamente a &stos, funcionan - -
seis farmacias en la ciudad.

El Centro de Salud Tipo "A" es el mis importante del equipamiento y presta --
Tos siguientes servicios: Consulta Externa, Maternidad, Odontologfa dos horas
diarias, Saneamiento Ambiental, y tiene un programa de complementacién alimen
ticia. Tiene ademds sala de partos, laboratorio y 13 camas para cubrir la --
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atencién materno-infantil.

E1 Centro de Salud cuenta con dos médicos, siete enfermeras auxiliares y un --
técnico en salud rural.

E1 Consultorio del IGSS solamente atiende consulta externa y casos de emergen-
cia, contando para el efecto, con un médico y tres auxiliares de enfermeria.

E1 conjunto de servicios del equipamiento médico asistencial tiene una distri-
buci6n aceptable en el &rea urbana, pues la mayor parte de ellos se localiza -
en el sector de la ciudad que concentra a la mayoria de la poblaci6n. Sin em-
bargo, el Centro de Salud presenta una situacidn especial, ya que originalmen-
te se construy6 en el Barrio Laberinto, sobre la franja de la playa, pero fue-
destrufdo por 1a acci6n de las mareas. Posteriormente, se le trasladé a la Co
lonia Progreso y actualmente se encuentra funcionando en una casa particular,-
a una distancia aproximada de 1.5 Kms. del centro de la poblacién, a inmedia--
ciones de la carretera que conduce al complejo portuario y a Iztapa.

Es obvio, que el funcionamiento del Centro de Salud en una casa particular, dé
lugar a que se brinde una atencién médica con limitaciones de diferente indo--
le, debido a que el local posee una solucidn arquitectdnica para el uso resi--
dencial y se 1e ha improvisado para el uso médico - asistencial. Sin embargo,
el emplazamiento del nuevo Centro de Salud con que debe dotarse el equipamien-
to de San José, se recomienda a inmediaciones del sector donde se encuentra la
casa en que actualmente funciona. La recomendacidn de este sector se fundamen
ta en que:

a) favorece a la tendencia de crecimiento previsible en ese sentido.

b) tiene una posicidn estratégica con respecto a la cabecera y al complejo por
tuario. -

¢) las condiciones de accesibilidad por la carretera CA-9 son aceptables y fa-
vorecen a los flujos vehiculares provenientes tanto de la cabecera munici--
pal como del complejo portuario e Iztapa.

Aoicionaimenie a 10 anterior se cuenta ¢ 1o

sas, cuya  ta faciiita el acceso de la R
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En términos generales se puede decir que la poblacidn urbana de San José cuen
ta actualmente con una cobertura dentro de niveles aceptables, en cuanto a --
servicios de salud, pero debido a que este servicio cumple un “"rol" dentro de
la subregién departamental, la unidad de salud que se propone para satisfacer
convenientemente 1a demanda hasta el largo plazo, es un Centro de Salud tipo-
"A" con encamamiento. Las especificaciones correspondientes a este Centro de
Salud se encuentran desarrolladas en la tesis inédita del estudiante de la Fa
cultad de Arquitectura William Radford. La demanda de camas se presenta a --
continuacidn:

CUADRO No. 28
ESTIMACIONES DE POBLACION Y No. DE CAMAS POR CADA 1000 / HABS. PERIODO

1981-2000
ARO HABITANTES No. CAMAS
1981 23 099 14
1985 25 497 16
1990 28 847 18
1995 32 638 20
2000 36 927 23

FUENTE: Elaborado con base en las estimaciones de poblacién contenidas en el-
estudio: PLANIFICACION DE LOS SERVICIOS MEDICOS EN EL DEPARTAMENTO DE
ESCUINTLA PARA EL PROGRAMA DE ENFERMEDAD Y MATERNIDAD, INSTITUTO GUA-
TEMALTECO DE SEGURIDAD SOCIAL 1983 Y EN EL INDICADOR DE 0.61 CAMAS/ -
1000 Habs. utilizado en el estudio REFORMULACION PRESTAMO BID-623-SF-
GU Tomo II, del MCTOP-UNEPSA Y MSPAS, 1984.

La funcifn subregional que tiene el Centro de Salud, se encuentra respaldada-
por los puestos de salud de Iztapa, Obero, Santa Isabel y Los Angeles. Debe-
considerarse también, que en la ciudad de Escuintla que dista 55 kms, de San
José, funciona un hospital regional, que dentro de los servicios que presta -
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incluye atencién médica especializada, razdn por la cual, se estima aceptable -
la cobertura que regionalmente se brinda en términos del Equipamiento Médico --
Asistencial.

6. E UIPAMIENTO ADMINISTRATIVO Y DE GOBIERNO

Este tipo de equipamiento estd integrado por la Municipalidad, la Capitania del
Puerto, la Aduana, la Estacién del Ferrocarril -actualmente fuera de funciona--
miento-, la Direccién General de Caminos, la Empresa Eléctrica, la Supervision-
Técnica de Educacidn, la Policia Nacional, Juzgado de Paz, Correos y Telégra- -
fos, Guatel y Estacidon de Bomberos.

La mayor parte de instituciones que conforman este equipamiento se encuentran -
dispersas en el drea urbana y a diferencia de otras ciudades, no conforman un -
nicleo preeminente en la organizacidn del poblado.

La Municipalidad, la Policia Nacional y la Oficina de Correos y Telégrafos son-
las dnicas que se encuentran ubicadas en torno a la plaza. Sin embargo con la
solucitn que se le di6 a estas construcciones, se 1imit6 ostensiblemente la fun
ci6n urbanistica y arquitecténica del conjunto debido a que no hay integracién
entre 1a plaza y las edificaciones, y tampoco entre la plaza y la via mis impor
tante de 1a ciudad, la Avenida 30 de Junio.

Los otros elementos de este equipamiento que tienen relevancia dentro del &rea-
urbana son: la Capitania del Puerto, la Aduana y la Estacién del Ferrocarril.

Las dos primeras conservan su emplazamiento original frente al mar, y con excep
cion de la Capitania que cuenta con un edificio relativamente nuevo, a los - -
otros dos debe preservdrseles en su tipologia constructiva, porque a la fecha -
se consideran conjuntamente con el muelle de importancia histérica y valor ar--
quitectbénico de trascendencia.

Dentro de este equipamiento se cuenta con una oficina de Correos y Telégrafos -

de segunda categoria, que presta los servicios de recepcién y expedicién de co-
rrespondencia certificada tanto para el intericr e «..GBlica cone para el -
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exterior; encomiendas postales, apartados postales y correspondencia ordina--
ria entre los mds importantes.

La oficina de telégrafos que funciona en el mismo edificio, presta servicio -
ininterrumpidamente durante 24 horas y se encarga de la recepcibn, emisién y
distribucién de telegramas. La oficina de Correos y Telégrafos tiene una lo-
calizacién aceptable dentro de la estructura urbana, pues se encuentra en el
sector que concentra l1a mayor parte de los servicios, establecimientos comer-
ciales y vivienda; se considera que por 1o menos el 60% de 1a.poblacién tie
ne acceso a este servicio dentro de distancias razonables.

Las condiciones en que se presta este servicio son aceptables, pues se encuen
tra en correspondencia con las caracteristicas propias de l1a ciudad y sus ha-
bitantes.

Para mejorar las condiciones del servicio de correo e incorporar mds usuarios
al drea de influencia, es recomendable la instalaci6n de buzones en algunos -
Barrios como Peflate, Miramar, Laberinto y Embarcadero.

También forma parte de este equipamiento la estacién de bomberos que se loca

1iza en el sector central de la ciudad, a inmediaciones de 1a Avenida 30 de -
Junio.

La sede que ocupa se encuentra en condiciones deplorables, a tal grado que se
hace necesario construir una edificacidn con las caracterfsticas que demanda-
un tipo de servicio como este.

El emplazamiento que se destine, deberd reunir Sptimas condiciones de accesi-

bilidad y estar situado estrat&gicamente entre la ciudad y el complejo portua
rio.

7.  UIPAMIENTO RECREATIVO Y ESPACIOS ABIERTOS

E1 equipamiento recreativo de San José presenta muy bajos niveles de dotacién,
pues solamente se cuenta con la plaza central y el campo de la feria como - -
dreas de recreacifn pasiva. Las instalaciones destinadas a la recreacién ac-
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tiva son: un estadio, una cancha de fitbol muy mal acondicionada, dos canchas-
de baloncesto y un drea de juegos infantiles con sus elementos en mal estado.

Por la localizacidn que tienenen el &rea urbana los elementos que integran es-
te equipamiento, se deducen bajos niveles de utilizacidn, ya que aplicando ra-
dios de influencia tefricos, se logra establecer que aproximadamente el 40% de
ia poblacién no se encuentra cubierta por los servicios recreativos combina- -
dos, mientras que el 60% restante cuenta con servicios de recreacidn activa o
pasiva dentro de distancias convenientes.

Contribuye también al bajo nivel de utilizacidon de estos servicios el hecho de
gue el estadio y lTa cancha de fitbol no reciban el mantenimiento y cuidados ne
cesarios.

Es recomendable realizar algunas complementaciones o adaptaciones en estas - -
éreas para optimizar el uso del espacio, y ampliar asi el rango de usuarios -
entre 1a poblacién comprendida en el drea de influencia del servicio. Por - -
ejemplo, construir una pista de atletismo integrada al estadio.

Ls observable también que el equipamiento recreativo no cuenta con piscinas --
Gue permitan atender la demanda de la poblacidn local y del turismo. Las pis-
cinas son instalaciones complementarias de la recreacién en espacios abiertos,
y en el caso de San José se adaptarfian perfectamente a la playa. La provisién
en,este orden es altamente deficitaria, al grado que ni siquiera es un servi -
cio prestado por particulares en condiciones aceptables. Como medida para re-
quzar este equipamiento estd la implementacién de un centro recreativo munici
pal a inmediaciones de l1a playa.

kespecto a los espacios abiertos, se tiene la playa como recurso ilimitado pe-
ro pobremente explotadoy carece de instalaciones adecuadas al servicio del tu
rista.

For otro lado, el canal de Chiquimulilla, otrora elemento de significacién pa-
-3 el turismo,se encuentra severamente contaminado y para habilitarlo se re- -
g.ieren acciones especializadas de tratamiento y conservacién tendientes al res
c.te de los alores ambientes de 1a ¢- a dotacién en este orden es de --
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2 mz/hab. y representa un fuerte déficit, si se considera un minimo de 7 mz/
hab. para crear condiciones adecuadas para la recreacifn de 1a poblacién.

8. EQUIPAMIENTO DIVERSO O COMPLEMENTARIO

Se incluyen aquf todas aquellas instalaciones que por las caracteristicas de
su funcién, tienen requerimientos especiales en cuanto a su dimensionamiento
y uso del suelo. Para el caso de San José, a continuaci6n se mencionan las-
caracterfsticas de las instalaciones que conforman este equipamiento.

En el municipio funciona un rastro para la matanza de reses y marranos, con-
un promedio de sacrificios al mes del orden de 221 cabezas de ganado.

La matanza de marranos estd en promedio, por el orden de 112 cabezas por mes
y entre 3 y 5 cabezas por dfa.

La matanza de reses es un tanto inferior a la de marranos, se encuentra en

promedio por el orden de 109 cabezas por mes y entre 3 y 4 en promedio por -
dia.

E1 producto que se obtiene de las cabezas destazadas se distribuye en el mer
cado para el consumo local.

E1 ganado que se sacrifica en el rastro procede por lo general de haciendas-
y destazadores del municipio.

Las instalaciones del rastro son relativamente nuevas y se construyeron en -
el mismo lugar en el que se encontraban las instalaciones antiguas, es decir,
en la Colonia Arévalo, que es uno de los sectores mds céntricos de la ciudad.

La ubicacidn del rastro en este lugar no se considera conveniente por las si
guientes razones: (Ver grdfica No. 25).

- Las instalaciones del rastro no cuentan con un sistema lo suficientemente-
efectivo para darle tratamiento a los desechos orgdnicos no aprovechables.

- No se cuenta con condiciones éptimas de accesibilidad al rastro.
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GRAFICA No. 28

RASTRO DE GANADO

COMER

VIVIENDAS VIVIENDAS

=

- E1 rastro se encuentra colindando con viviendas.

Aproximadamente a 100 Mts. de distancia del rastro, se Tocaliza un estableci
miento educativo.

Por To anteriormente expuesto y por las caracteristicas predominantes en cuan-
to al uso del suelo, se concluye entonces que la funcidn del rastro es incompa
tible con las otras funciones que se realizan en el sector, por lo que es im--
prescindible que a medida que se densifique el sector residencial en que se en
cuentra, se contemple el traslado del rastro a otro lugar que reuna aceptables
condiciones de accesibilidad y que se encuentre distante de las dreas residen-
ciales. Procede mencionar que esto debid considerarse previamente a la cons--
truccién de las instalaciones actuales.

£1 otro de 1os elementos que integra este equipamiento es el rastro de pesca--
do, administrado y controlado por una cooperativa de pescadores. Se localiza-
al Sur del poblado, a un costado de 1a Avenida 30 de Junio y a inmediaciones -
.2l canal. Las instalaciones se Timitan a una galera dentro de la cual. en -
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condiciones muy rudimentarias, destazan el pescado y tibyrgn que diariamente -
se extrae del mar.

Este rastro también cumple la funcidn de mercado, pues la carne que se obtiene
como producto de la pesca, se comercia en el interior de las instalaciones. --
Algo de este producto se vende en el mercado local, pero la mayor parte se co-
mercia en mercados como el de Escuintla y Guatemala.

Las condiciones de higiene y salubridad en este rastro son precarias, pues no-
se cuenta con &reas apropiadas para el destace, el cual se realiza en el sue--
lo. Ademds, no hay tratamiento de los desechos que se tiran al canal. Esto -
sin duda alguna, repercute en el creciente grado de contaminacién de las aguas
del canal y consecuentemente en la salud de 1a poblaci6n. (Ver gréfica No. --
26).

A este rastro procede mejorarlo en términos generales, es decir, estudiando de
tenidamente los aspectos formales y funcionales que permitan proponer una solu
ci6n técnica de disefio, para que las diferentes fases del proceso se realicen-
en condiciones adecuadas de higiene y salubridad. Por otro lado, debe también
considerarse una localizacién mds conveniente, porque la fetidez que expelen -
las aguas del canal como signo de alta contaminaci6n, va en detrimento del - -
atractivo turistico del poblado.

Otro de los elementos que se incluyen en este equipamiento es el Cementerio Mu

nicipal que se encuentra situado al Oeste del poblado a una distancia aproxima
da de 1.5 Kms.

De conformidad con 1o observado, el Cementerio cumple aceptablemente con la --
funcién de servicio piblico, pero debe desarrollarse una labor m&s constante -
de mantenimiento en las instalaciones. En el emplazamiento actual ain existe-
suficiente capacidad de servicio con relacién al drea y se estima que dentro -
de condiciones normales para el afio 2000 adn no se habrd saturado el espacio;-
pero si fuera necesario ampliar las instalaciones, existe disponibilidad de es
pacio hacia el QOeste del predio actual.

[ vROPIEDAD DF 14 LXIVERSIDAD DE SAN C410S D GUATEMALA
Biblioteca Central
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GRAFICA No. 26

=G ANALLDE C
~

ZONA TURISTICA

.fz"""igéfil,

La Base Militar y las instalaciones del nuevo Puerto del Pacifico, no forman --
parte del Equipamiento ciudadano, pero ambas estdn incorporadas al &rea de in--
fluencia urbana.

Sin embargo, tienen una connotacidn muy particular en cuanto al uso del suelo,-
por.el dimensionamiento que poseen en sus instalaciones para el desarrollo de -
sus respectivas funciones.

La Base Militar se localiza al Oeste del poblado a inmediaciones de la carrete-
ra CA-9 y dentro de sus instalaciones se cuenta con una pista de aterrizaje - -
que, ademds del uso que se le da por parte de la institucién armada para el en-
trenamiento de paracaidistas, también estd al servicio de los pilotos particula
res, ya que es la pista mds importante y que posee mejores instalaciones dentro
le Ta region.
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E1 nuevo Puerto del Pacifico por su parte, se encuentra emplazado al Este del
poblado a una distancia de 3 Kms. aproximadamente, sobre la carretera CA-9.

Las instalaciones de este puerto son las mds modernas con que cuenta el pafs-
actualmente para el desarrollo de las relaciones comerciales internacionales-
a gran escala.

Incluidas en este equipamiento también se encuentran las instalaciones desti-
nadas al culto religioso, es decir, que para el caso de San José se conside--
ran las iglesias no catélicas y la Gnica iglesia catflica que existe al servi
cio de 1a poblacidn.

Las iglesias no catélicas se encuentran dispersas en el &rea urbana, pero no
manifiestan ninguna caracteristica relevante en cuanto al uso del suelo, mds-
alin, si se toman en cuenta que algunas de ellas funcionan en viviendas parti-
culares o en locales que han sido acondicionados para el efecto. Por su par-
te, la iglesia catdlica se encuentra ubicada en la zona central del drea urba
na y conjuntamente con los otros edificios piblicos que se Tocalizan a inme--
diaciones de la plaza central, integra el Centro Civico del poblado.

9. INDUSTRIA

E1 uso del suelo industrial no se traduce en forma relevante dentro de la es-
tructura de la ciudad, debido a que 1a mayor parte de establecimientos son ar
tesanales, habiendo entre otros, molinos de nixtamal, una fébrica de hielo, -
carpinterfa, etc.

La industria se puede catalogar de la manera siguiente:

- Industria artesanal: se cuenta con varios establecimientos que se distribu-
yen por los diferentes sectores de la ciudad, cuyas actividades bésicas son
la elaboracién de productos alimenticios y prendas de vestin. Asimismo fun
ciona una fébrica de hielo.

- Como industria ligera se puede clasificar a las instalaciones de 1a empresa
que comercializa la melaza y que se localiza al Sureste de la ciydad, a in-
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mediaciones de la entrada al Barrio Embarcadero.

- Industria nociva o molesta: Se incluyen aqui los depésitos de petrdleo y gasoli
na, pues aunque se encuentran a una distancia aproximada de 2 Kms. de la ciudad
y no se procesa la materia prima, los productos que se almacenan son altamente-
inflamables o explosivos y para su distribucion al interior del pafs, se requie
re de una movilizacidn constante de vehiculos pesados que provocan conflictos -
de trdnsito y deterioro en las vias mids importantes de la ciudad.

Dadas las condiciones actuales, no es previsible en el largo plazo que la indus-
tria localizada en la ciudad alcance un nivel de desarrollo que modifique su es--
tructura. Sin embargo, debe considerarse la posibilidad de que el uso industrial
que surja como consecuencia de la actividad del Puerto Quetzal, se asiente fuera-
de Tos 1imites de la ciudad, principalmente, si se trata de industria liviana, -
pesada o nociva.

Tomando en cuenta que hace algunos afios la extraccidn de la sal en San José desem
peiid un "rol1" de trascendencia, el establecimiento de dreas de reserva industrial,
especificamente para salinas, es una medida que debe ser considerada en estudios-
mas profundos, como Planes Urbanos o bien, ,Planes de Desarrollo Municipal y/o - -
Departamental.

Un proyecto de importancia a nivel nacional, que podria implementarse a largo pla
zo podria ser la industria del tiburén y el procesamiento de harina de pescado pa
rarelaborar pastas alimenticias. Aunque en primera instancia parece un proyecto-
remoto, se tiene el recurso del mar para explotarlo.

10. VIALIDAD

San José tiene conexidén vial con todo el pafs a través de la carretera CA-9 y el
aerddromo de la Base Militar. La estacidn del ferrocarril, pese a estar fuera de
uso, constituye un elemento de apoyo como sistema alterno de transporte. Con los
poblados de la subregién, la comunicacidn se da a través de la carretera CA-9 y -
del sistema de caminos vecinales.

En la vialidad urbana se identifican dos sistemas: Fluvial y Terrestre. EI siste
ma fluvial tiene poca trascendencia, porque el canal de Chiquimulilla no siempre-
es navegable, ya que durante época seca, el nivel de sus aguas baja considerable-
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mente. Por lo tanto, sus flujos y frecuencia de uso son poco significativos.

Por otro lado, el sistema terrestre tiene una estructura vial poco funcional
con un bajo nivel de desarrollo en el conjunto de sus vias. En la mayor par
te de los sectores urbanos las vias tienen una disposicién ortogonal, siendo
hacia el Centro y Norte donde se‘encuentra mds acentuada esta modalidad de -
organizacion.

E1 sistema principal de la vialidad urbana estd bdsicamente conformado por
la Carretera CA-9, la Avenida 30 de Junio y su prolongacién al Barrio Mira--
mar, la Calle del Ferrocarril o la ESSO y la Avenida del Comercio que se pro
Tonga hacia el Norte, tangencialmente al Barrio Pefate.

Entre estas destacan por su funcién la carretera CA-9 que constituye el eje-
vial mds importante, pues forma parte del "canal seco" que se cred para co--
nectar las principales salidas al mar que tiene el pafs, Santo Tomds de Cas-
tilla en el Atldntico y San José en el Pacifico. Ademds esta carretera es -
vital para la distribucion de los productos de agroexportacién del municipio
y los que se extraen del mar. Se define como un eje que ha propiciado la --
formacidn de algunos sectores urbanos, en virtud de ser un elemento genera--
dor de atraccidn, tal como se menciond en el Capitulo I de esta Seccién: Mor
fologfa Urbana. Actualmente se construye la autopista de Escuintla a Puerto
Quetzal, con el propésito de sustituir el eje de la CA-9 en la importante --
funcién regional que cumple.

La otra vfa que merece mencifn, es la Avenida 30 de Junio. Posee una fun- =
cidn articulante entre dos de los sectores mds importantes de la ciudad, el
sector Central y el Sector Suroeste donde se desarrolla la mayor actividad -
turfstica.

Es destacable también que la mayor parte de las vfas denominadas secundarias
convergen normalmente a su eje, situacién que fortalece la importancia de su
funcibn articulante en la estructura espacial de la ciudad.

- De la situacidn que presenta la vialidad urbana se obtienenlas siguientes-
conclusiones bdsicas:
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a) E1 sistema fluvial no puede representar una alternativa efectiva y Gtil pa-
ra los habitantes del &rea urbana, principalmente por las variaciones que -

se suscitan en el caudal del canal y por el alto grado de contaminacién de
Sus aguas.

b) Es imprescindible la sistematizacion de vias y transporte para distribuir -
racionalmente los flujos vehiculares en la cjudad. Con esta medida se evi-
taria la formaci6n de dreas criticas de circulacidén, principalmente cuando-
la afluencia turfstica es mds intensa y se produce mixtura entre los flujos
vehiculares y peatonales.

c) La mayor parte del drea urbana posee una escala peatonal y en contraposi- -
cifn existe un fuerte déficit de vias peatonales, de manera que es conve- -
niente la dotacion de estas vias para el ordenamiento de flujos y seguridad
de los habitantes de San José.

d) Deben introducirse mejoras en la estructura vial de la ciudad para lograr -
1a articulacidn entre los diferentes sectores y optimizar el uso del suelo.

SERVICIOS PUBLICOS

1. ACUEDUCTO

1.1 Antecedentes

La ciudad de San José cuenta con un sistema de abastecimiento de agua, cons- -
truido en 1960 en accidn conjunta del Servicio Cooperativo Interamericano de -
Salud Pdblica, y la Direccidn General de Obras Piblicas. (56) Mediante el pro
ariama BID-398-SF-GU, se inici6 en 1978 la introduccién de un nuevo caudal y se
amplid la red de distribucidn. (57) -

1.2 Fuentes de Provisién

Originalmente el acueducto se construyd con dos fuentes de alimentacidn, el po
zo Manglar y el pozo Miramar, bombeando el agua a sendos tanques de almacena--

miento. Actualmente el sistema cuenta con tres fuentes, cuyas caracteristicas
son:

(56) Direccion General de Obras Piblicas, Departamentc . ACuedu w3 y Al nta
rillados.

(57) INFOM. Inventaric de Servicios Piblicos afn 472
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CUADRO No. 29
FUENTES DE PROVISION

DISPONI
LOCALI AFORO BOMBEO BILIDAD BOMBEA
POZC N ZACICN GLS/MIN. HRS/DIA M3/DIA A
Manglar 125 14 397 12.5 Red de Dis
tribuciodn
2 Miramar 325 17 1255 39.4 Red de Dis
tribucibn
3 Manglar 450 15 1533 48.1 Tanque Al-
‘ macenam.

FUENTE: INFOM Departamento de Administracién, Operacifn y Mantenimiento y Per
files preliminares de los Servicios de Agua Potable del Departamento-
de Escuintla, elaborados por el Ing. Humberto Olivero A. Asesor. Ju--
1io 1984.

Conforme a los datos del cuadro anterior, se puede establecer que la produc--
ci6n total de las fuentes es del orden de 4 906 M3/dfa y la disponibilidad de
agua segin caudales de bombeo equivale a 3 185 M3/dfa 6 95 550 M3/mes que re-
presenta el 65% del potencial de las fuentes.

Del volumen total de agua disponible, el 52% se bombea directamente a la red
y el 48% al Gnico tanque elevado de almacenamiento que tiene el sistema.

1.3 Tratamiento del a ua

Por las caracterfsticas fisico-quimicas y bactereolégicas que posee el agua,-
se requiere de un tratamiento de desinfecci6n simple (58), y para el efecto,-
se instal6 el correspondiente equipo dosificador de clioro. Sin embargo, di--
cho equipo no se utiliza y por consiguiente no puede proporcionarse calidad -
en el agua que se suministra a lTos habitantes de San José.

Ante tales circunstancias, es imprescindible e imposteraable, que la adminis-
traci6n municipal haga efectiva la cloracidon del agua, para suplir asf, una -

(58) Ver proyecto de ampliacidn, programa BID-398-SF-GU, INFOM 1978.
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de las deficiencias que posee actualmente el servicio.

1.4 Almacenamiento

E1 sistema fue concebido con dos tanques elevados de almacenamiento, localiza-~
dos en los Barrios Manglar y Miramar. Por desperfectos en este dGl1timo actual-
mente sdlo funciona el tangue del Barrio Manglar, cuya capacidad se estima por
el orden de 100 000 gls.

Es indudable, que un séio tanque resulta insuficiente para satisfacer la deman
1a diaria, razdn por la cual, debe procurarse a corto plazo 1la reparacidn o -
sustitucidn si fuera necesario, del tanque que se encuentra en el Barrio Mira
mar.

1.5 Red de distribuciodn

La red de distribucidn original fue disefiada para un periodo de 20 afios que --
vencieron en 1980, razén por la cual en el proyecto de ampliacidn realizado en
1978, la misma se reforzé con tuberia paralela en algunos tramos; de consi- -
guiente, hay tuberfa combinada de PVC y hierro fundido cuyos diametros varfan-
entre 6" y 12".

Pese a que la red cubre la mayor parte de la ciudad (90%), la prestacidn del -
servicio de agua domiciliar es deficiente. De las 2 009 viviendas estimadas -
en la cabecera municipal, Unicamente el 68% se encuentran conectadas a la Red-
de Distribucidn del sistema.

Las personas que no tienen sus viviendas conectadas a 1a Red se abastecen de -
agua por medio de pozos, o bien, utilizando los 1lena-cdntaros del sistema.
1.6 Conexiones domiciliares y tipos de servicio

De acuerdo con las investigaciones realizadas en la municipalidad se logrd es-
tablecer que se tienen aproximadamente 1 400 conexiones catalogadas asfi:
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Particulares 1373
Municipales 8
Estatales 1
Comerciales 18

TOTAL 1 400

Adicionalmente, se tienen en funcionamiento 3 chorros pdblicos o llenacdnta-
ros. (59)

Respecto de los tipos de servicio que se brindan se tiene la siguiente clasi
ficacion y caracteristicas:

CUADRO No. 30
TIPOS DE SERVICIOS

TIPO M3/MES CONEXIONES % CANON EN Q.
1 1/2 paja 90 4 0.3 9.00
1 paja 60 6 0.4 6.00
1/2  paja 30 1 390 99.3 3.00
1 400 100.0

Como puede observarse, el servicio que concentra mds usuarios es el de 30 M3.
Las cifras que corresponden a las conexiones particulares hacen suponer que-
es un servicio preferencial de residencias y en menor escala de comercios. -
Sin embargo este extremo no se pudo comprobar, por las deficiencias atribui
bles al sistema de operacifn y administracidn del servicio.

1.7 Contadorizacidn

Los contadores o medidores, se implantaron ante la necesidad de ejercer efec
tivos controles en los consumos de agua, y para mejorar la eficiencia ope-

(59): Ver: Olivero Humberto: Perfiles preliminares de 1os servicios de agua-
potable del Depto. de Escuintla. INFOM, julio 1984.
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racional del sistema. De los 1 023 medidores instalados, gran parte no se - -
leen y el 53% se encuentran en mal estado por falta de mantenimiento. (60)

En tal situacidn, para lograr superar la prestacidn del servicio de agua a la
poblacidn, es imprescindible que las autoridades municipales implanten un efec
tivo sistema de operacidn y mantenimiento y cuenten con personal debidamente -
capacitado a cargo del sistema.

E1 problema que se enfrenta en algunos contadores como consecuencia de la acu
mulacién de arena en el mecanismo, debe evaluarse detenidamente y establecer -
si puede solventarse con prdcticas de mantenimiento o bien, si el caso requie-

re de otras medidas técnicas, como la instalacidn de desarenadores o trampas -
de arena.

1.8 Horario de Servicio

E1 servicio de agua se presta durante 15 horas diarias, suspendiéndose de las-
20:00 hrs. a las 05:30 horas procurando asi, que se disponga del servicio du--

rante el periodo en que la poblacifn realiza sus actividades con mayor intensi
dad.

La falta de continuidad del servicio puede obedecer entre otras, a las siguien
tes razones: 1) No es recomendable la actividad permanente de bombeo, porque -
significa mayores costos de operacifn y riesgo para el equipo; 2) hay limita--
ciones en la capacidad de almacenamiento del sistema, porque solamente funcio-
na uno de los dos tanques originales concebidos y 3) se carece de un eficiente
sistema operacional a través del cual se pueda optimizar la prestacidn del ser
vicio.
1.9 Ca acidad de Servicio del Sistema se (in Demanda actual futura

E1 andlisis de la capacidad de servicio del sistema en este estudio, tiene por
objeto demostrar que el caudal disponible de agua, estimado en 95 550 M3/mes,-
es suficiente para satisfacer la demanda actual y futura de la ciudad de San -

(60) 0livero Humberto. op. cit.
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José. En caso de obtener un resultado negativo, se podrd prever si es a cor
to, mediano o largo plazo, cuando habrd déficit y proceda incorporar nuevas-
fuentes al sistema, con el propdsito de satisfacer con eficiencia las deman-
das de 1a poblacidn.

De acuerdo con los datos que se presentan en el Cuadro No. 30,por concepto -
de los servicios que presta la municipalidad se tiene una demanda de 42 420
M3/mes, que en términos de consumo, equivaldria al 44.4% del caudal disponi-
ble en el sistema.

Si se considera a la totalidad de habitantes de la ciudad como usuarios po--
tenciales del servicio, al aplicar una dotacidn de 175 1ts/hab/dia a los - -
9 945 habs. estimados en 1984, se obtiene una demanda potencial de 52 211 M3
/mes, que en términos de consumo equivaldria al 54.6% del caudal disponible-
en el sistema.

Como conclusidn a 1o anterior, se puede decir que tanto la demanda por con--
cepto de servicios, como la demanda estimada para la poblacidn, son inferio-
res al caudal disponible, lo cual demuestra que actualmente el sistema posee
capacidad para servir a la poblacién de 1a ciudad.

Con el fin de demostrar si la capacidad del sistema es suficiente para satis
facer 1a demanda futura de agua en la ciudad, se tienen las siguientes pro--
yecciones:
CUADRO No. 31
DEMANDA URBANA DEL SERVICIO DE AGUA
Periodo 1985-2005

CONSUMO DEMANDA TOTAL DEMANDA
ARO POBLACION Lts/hab/dia Tts/dia M3/mes
1985 9 996 175 1 749 300 52 479
1990 10 253 175 1 794 275 53 828
1995 10 517 175 1 840 475 55 214
2000 10 788 175 1 887 900 56 637

2005 11 066 175 1 936 550 58 097
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Las cifras del cuadro anterior establecen que la demanda en el horizonte tempo
ral del presente trabajo serd del orden de 1 936 550 1ts/dia, equivalentes a -
58 097 M3/mes. En virtud de que este valor es inferior al caudal disponible -
de agua, estimado en 95 550 M3/mes, se logra demostrar que la capacidad de ser
vicio del sistema estd garantizada, aln en el largo plazo, pues la demanda pro
yectada al afio 2005 representa en términos de consumo el 61% del caudal dispo-
nible.

Cabe destacar que la disponibilidad de agua que actualmente tiene el sistema,-
estd en funcidn de las 15 horas que diariamente trabajan 1os equipos de bombeo.
Durante este periodo se logra aprovechar el 65% del potencial de las fuentes,-
cuya produccidn total seglin aforos, se estima por el orden de 4 906 M3/dfia. Es
to significa que para mejorar el servicio que se presta a la poblacidn no de--
pende de nuevas fuentes de alimentacidn, sino de acciones que permitan mayor -
eficiencia operacional y el ordenamiento del sistema.

Entre las acciones a realizar con prioridad estan:

- Tratamiento del agua

- Habilitacién e instalacion de medidores

- Implantacidn del sistema de control de consumos
- Ampliacidn de la capacidad de almacenamiento.

Para 1levar a cabo la G1tima de las acciones anteriores, es imprescindible sen
tar las bases de operacién, administracién y mantenimiento que permitan optimi
zar la funcionalidad del sistema, porque s6lo asi se podrd evaluar la capaci -
dad de almacenamiento que efectivamente se requiere para brindar un servicio -
continuo a la poblacidn de 1a ciudad de San José.

2. ALCANTARILLADO.

La situacidn de San José con respecto a este servicio es sumamente compleja, -
ya que se carece de red colectora de aguas servidas y de tragantes receptores-
de las aguas pluviales.

Por 1o general, 1a disposicidn de excretas se soluciona utilizande pozos cie--
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gos o fosas sépticas. El1 pozo ciego es el mds cominmente utilizado en las vi
viendas urbanas, por tener un menor costo y contar con la facilidad "de que -
al 1lenarse”, se sella y se abre uno nuevo. La fosa séptica, es la otra op--
cibn que se utiliza para la canalizacibn de aguas negras y eliminaci6n de ex-
cretas, pero su uso es menos generalizado porque implica un mayor costo y un
sistema de instalacién especial.

Sin embargo, este sistema se utiliza en casas del Barrio E1 Centro, oficinas-
estatales, oficinas municipales, chalets del Barrio Miramar,Quitasombrero Y -
por 1o general en las construcciones nuevas.

E1 drenaje a flor de tierra existe en muchas viviendas, pero sirve para encau
zar {nicamente las aguas provenientes de pilas, regaderas y cuando la disposi
cidn del drenaje 1o permite, también aguas pluviales.

La ausencia de excretas en estas aguas reduce, pero no elimina, el nivel de -
contaminacidn y no se elimina porque en las aguas de las pilas se evacdan de-
sechos s6lidos que, al no ser tratados adecuadamente, se convierten en focos-
de contaminacién.

Procede mencionar, que si bien no hay una red de drenaje sanitario distribui-
da en el &rea de la ciudad para el servicio pdblico, segin informaciones pro-
porcionadas en la municipalidad, se cuenta con una vena o 1fnea de drenaje --
que permite eliminar las aguas negras provenientes de la Iglesia, la Policfia,
1a Escuela de Pirvulos y los Bafios del mercado, teniendo como zona de descar-
ga el Canal de Chiquimulilla.

Este d1timo caso y 1a utilizacién de los pozos ciegos, estén contribuyendo di
rectamente a 1a creacidn de zonas altamente contaminadas. Por un lado, se --
tiene una zona de descargar en el Canal de Chiquimulilia desprovista de una -
planta de tratamiento para las aguas servidas,en perjuicio directo de la fau-
na y flora del Canal. Por otra parte, en los Barrios Laberinto y Embarcadero,
principalmente en este G1timo, las letrinas de las viviendas est4n dispues--
tas de manera tal que Ta eliminacién de excretas es directa a las aguas del -
Canal.
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Por otro lado estd el uso continuado de los pozos ciegos como prdctica de solu
cion al problema del drenaje sanitario en las viviendas,pero tratdndose de una-
regién en Ta que el nivel fredtico se encuentra muy proximo a la superficie, la
profundizacidn excesiva de 1os pozos y 1a acumulacidn constante de excretas, po
dria provocar que la capa acuifera subterrdnea de algunos sectores se contami--
ne. De suceder esto, la excavacién de pozos para la provisién de agua tendria-
que restringirse y seria necesario recurrir a otro tipo de soluciones.

El drenaje pluvial constituye el otro componente del alcantarillado del que tam
poco hay dotacién en San José. La falta de tragantes que conduzcan las aguas -
pluviales hacia una red colectora, trae como consecuencia ijnnumerables proble--
mas, entre los cuales se pueden mencionar: empozamiento del agua en diferentes-
sectores del drea urbana, obstaculizacién del trdnsito vehicular, deterioro gra
dual de las calles, inundacidn de viviendas y otros en menor escala, pero que -
ya tratados en conjunto, dejan una secuela considerable de dafios materiales pa-
ra 1a poblacidn en cada época de 1luvia.

A lo anterior debe agregarse la situacién que prevalece durante la época de 1y
via como consecuencia del crecimiento de las aguas del Canal de Chiquimulilia,-
y el desbordamiento de Tas pequefias vertientes que atraviesan el poblado.

Los habitantes que residen en los sectores afectados por las inundaciones deben
sortear innumerables problemas, entre ellos "tener que transportarse en lancha-

por las calles del poblado" cuando sube el nivel de las aguas del (anal ¥ des-
borda de su cauce.

Es parte del problema la falta de un estudio técnico de ingenieria que dé solu-
cidn a un encauzamiento regulado del caudal del ranal, controlando a la vez, la
acometida del mar hacia el Canal por "la barra" y estableciendo &reas de desfo-
gue. También contribuye al problema, la carencia de una politica de regulacién
urbana y una racionalizacidn en el uso del suelo, por cuanto las ireas que se -
inundan, nunca debieron autorizarse para el uso residencial sin antes haber --
realizado estudios del comportamiento del Canal, para definir las &reas suscep-
tibles de inundacién. Asi también, haber realizado previaments los trabajos de
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infraestructura necesarios para habilitar los terrenos en mencion, baséndose -
para ello, en la topograffa correspondiente al drea de la ciudad.

Considerando que el alcantarillado es un servicio altamente deficitario en el
equipamiento de San José, se le debe asignar un alto grado de prioridad, pues-
de su dotacidn inmediata depende que se solucionen los problemas que van en de
trimento de los valores ambientales del &rea urbana y de la salud de los habi-
tantes de San José.

3. ENERGIA ELECTRICA Y ALUMBRADO PUBLICO

Este servicio es suministrado a la poblacién por la Empresa Eléctrica de Guate
mala -EEGSA- 1levando el fluido eléctrico por medio de cables de alta tensidn,
desde 1a Subestaci6n del INDE" en Escuintla, a la Subestaci6n que la EEGSA tig
ne en el puerto de San José. (61)

En el afio de 1979, la EEGSA, modific6 la salida de 2 400 voltios, a una salida
de 13 800 voltios, con el propSsito de prestar un servicio mds eficiente a la-
poblacibn. (62)

Actualmente, la Subestacidn que se localiza en San José tiene conectado un vol
taje de 69 000 kilowatts, capacidad instalada que le permite distribuir el - -
fluido eléctrico no s61o en San José sino también a las poblaciones aledaiias.-
(63)

De las ventas al detalle publicadas en la pdgina 81 del informe Estadistico de

1982 del Instituto Nacional de Electrificaci6n -INDE- se tomaron los datos si-
guientes:

(61) Informaci6n proporcionada por técnicos de la Empresa Eléctrica de Guatema
la. -

(62) Ibidem

(63) Ibidem
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CUADRO No. 32

VENTAS  DE ENERGIA KWH DE LA EEGSA DEL MUNICIPIO DE SAN JOSE
SEGUN SECTOR DE CONSUMO -1982-

No. DE % DEL CONSUMO % DEL
SECTOR CONSUMIDORES TOTAL ( KWH) TOTAL
Residencial 1 606 73.0 2212515 23.0
Comercial 492 22.4 2218790 23.1
Industrial 2 0.1 407880 4.2
Gobierno 86 3.9 4316201 44 .9
Municipal 11 0.5 253514 2.6
Alumbrado Pib. 3 0.1 198720 2.2 *
TOTALES 2 200 100.0 9607620 100.0

* En este caso se contemplan las conexiones extradomiciliarias.

De los datos contenidos en el cuadro anterior, se deduce que el sector Residen
cial es el mayor en cuanto al No. de consumidores con el 73% del total, pero -
el sector que mds consume energia es el Gobierno, correspondiéndole el 44.9% -
del consumo (K.W.H) total.

De los sectores restantes revisten importancia los sectores Comercial y Resi--
dencial pues al primero de éstos les corresponde el 23.1% del consumo, en tan-
to que al Residencial le corresponde el 23.0% del consumo total, en (K.W.H).

E1 sector Gobierno mantiene los niveles mds altos de consumo (KWH) como conse-
cuencia de las actividades propias del complejo portuario, Base Militar y de--
pendencias que funcionan en la Cabecera Municipal de San José. Pese a que no-
se cuenta con informacion desagregada del consumo de cada sector en particular,
es de suponer que por la continuidad de sus operaciones, al complejo portuario
le corresponde 1a mayor proporcién de KWH consumidos en el sector Gobierno.

Para conocer Si el sector Residencial se encuentra bien cubierto o presenta dé-
ficit se tiene lo siguiente:
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5 t

En donde:

A = No. de consumidores del sector Residencial.
B = No. de viviendas urbanas

+C= Indicador de superdvit en la dotacidn

-C= Indicador de déficit en la dotacidn

C =20 = Equilibrio en la dotacién.

1606 - 2009 = - 403

E1 resultado obtenido indica un déficit en la dotacién de - 403 viviendas, --
que representan el 20% del total estimado para 1982. De los datos anteriores
se deduce que el nivel de cobertura de este servicio es aceptable ya que para
el afio en referencia aproximadamente el 80% de las viviendas contaban con ser
vicio de energia eléctrica domiciliar.

Conforme a las proyecciones realizadas, l1a demanda total de conexiones domici
Tiares se estima para 2 092 viviendas en el mediano plazo y para 2 258 en el
afio 2 005, por To que deberdn hacerse las previsiones correspondientes que -
permitan cubrir tales demandas.

Con relacion al alumbrado pibiico, se tienen los siguientes datos proporciona
dos por la Empresa Eléctrica de Guatemala:

Lamparas incandescentes de 1 000 ldmenes 278 73.2%
Lamparas de vapor de mercurio de 7 000 1dmenes 87 22.9%
Lamparas de vapor de mercurio de 11 000 1dmenes 15 3.9%

TOTAL LAMPARAS 380 100.0

Las ldmparas de vapor de mercurio se distribuyen en el sector del centro, es
decir, el sector mds relevante dentro de la organizacién del espacio urbano,
en tanto que las ldmparas incandescentes que representan el 73.2% del total,
se distribuyen en los restantes sectores de la ciudad.

E1 radio de accién en términos de iluminacién que se estima para los tipos -
de lamparas de San José es de 20 mts. aproximadamente. Sin embargo, la dis-
tancia que separa los postes del alumbrado en algunos sectores urbanos como-
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el Barrio Laberinto varia entre los 25 y 50mts. Dada la capacidad en limenes-
de las 1dmparas, puede aceptarse una distancia mdxima de 30 mts.

En los sectores donde se conserva una distancia maxima de 25 mts. entre postes,
no se suscita ninglin tipo de problema, pero en aquellos en donde la distancia -
alcanza hasta los 50 mts. es necesario instalar unidades intermedias para su--
plir el déficit de iluminacién artificial.

Si bien la dotaci6n en el servicio de energia eléctrica y alumbrado pdblico se
puede catalogar de aceptable, deben realizarse acciones tendientes a cubrir el
déficit que existe en las conexiones del sector residencial. Asimismo, se reco
mienda extender el servicio de alumbrado pdblico a la franja de la playa, espe-
cificamente sobre el sector del Barrio Miramar, ya que es en este Barrio en don
de se registra la mayor afluencia de turistas. Dicho proyecto permitirfa am- -
pliar 1a frecuencia de uso de 1a playa y brindarles mayor proteccién y sequri--
dad a los turistas que concurren a ella por las noches, principalmente durante-
la época de Semana Santa y dias festivos.

Entre los proyectos a realizar en este orden se deberfa incluir la dotacion de-
alumbrado pdblico en las vias urbanas segin jerarquias, pero en especial a los-
proyectos nuevos que se contemplan en el Plan Vial de la ciudad.

Tomando en cuenta la capacidad instalada que se tiene en la subestacién del - -
INDE, existe el potencial suficiente para proveer el servicio a la poblacidn y
satisfacer demandas normales ante posibles crecimientos residenciales, indus- -

triales, comerciales y otros que pudieran surgir en la cabecera municipal de --
San José.

4. TELEFONO

En el municipio de San José funciona una agencia de la Empresa Guatemalteca de
Telecomunicaciones -GUATEL- que cuenta con cinco canales habilitados para el --
servicio piblico, de los cuales, dos son direccionales -no reciben- y las otras
tres bidireccionales. Asimismo, brinda los servicics de discado sutomdtice, ra



129

diogramas y citaciones tanto a nivel nacional como internacional.

El sistema de teléfonos es muy limitado, pues solamente hay cinco canales ha-
bilitados y distribuidos asi: ESSO 1, UNECPA 1, DRAGAGGE 2 y Base Militar 2.-
Se tiene en proyecto la instalacidn del Sistema Urbano de Teléfonos, que con-
tard con una planta para 1 000 1ineas. De éstas, serdn habilitadas a corto -
plazo entre 400 y 600 1ineas, con lo cual se espera satisfacer al menos, 1a -
demanda de los interesados que han presentado solicitud a GUATEL. (64)

La agencia que funciona en San José, guarda una posicifén estratégica en el es
pacio urbano, pues con su localizacidn a inmediaciones del entronque de la --
Avenida 30 de Junio y la carretera CA-9, no s6lo se encuentra en un sector a
escala peatonal, sino que ofrece ventajas en cuanto a accesibilidad, tanto pa
ra los usuarios que se encuentran de paso, como para los que residen en pobla
dos cercanos a San José.

Tomando en cuenta que la implantacidn del sistema interurbano de teléfonos es
td contemplado a corto plazo, para mejorar la cobertura de este servicio en -
la ciudad y aumentar el rango de usuarios, se recomienda instalar teléfonos -
piblicos en distintos sectores, principalmente en los Barrios Laberinto, Em--
barcadero, Miramar y en el sector central de la ciudad; y para impulsar la --
funcidn social de servicio en la poblacidn, se sugiere que la instalacién de
teléfonos piblicos también sea efectiva en los sectores de la ciudad en los -
que se identifiquen vacios de dotacidn. Esta identificacidn de vacios, se 1o
grard analizando la distribucién que tengan todos los teléfonos que conforma-
rdn el sistema interurbano, cuando éste se encuentre instalado. Asi podrd co
nocerse qué sectores cuentan con el servicio y cudles no. Es aconsejable que
colateralmente a la implantacidn de este servicio, se desarrollen programas -
de apoyo que orienten los usuarios en el uso y la importancia de las comunica
ciones teléfonicas.

5. ASEO URBANO:

Entre 1os servicios que atiende la Municipalidad de San José se encuentran la
Timpieza de calles y la recoleccidn de basuras. Debido a la faita de un sis-

(64) Informacién proporcionada en la Agencia de GUATEL que funciona en San Jo

-

se.
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tema bien implementado, la prestacidn de ambos servicios resulta deficiente.

Limpieza de calles: Se realiza a diario, pero Gnicamente en el sector que com
prende la Plaza Central, las vias perimetrales a ésta y el tramo de la Avenida
30 de Junio, frente al edificio municipal. La superficie cubierta es de apro-
ximadamente 5 965 M2. Si bien este servicio tiene actualmente como principal
limitaci6én, que la mayor parte -90%- de las vias en la ciudad son de tierra, -
para lograr una cobertura mis amplia y eficiente, en el servicio diario de 1la
limpieza, se deben incluir como minimo, todas las vias pavimentadas, las vias-
a inmediaciones del mercado, la via principal del drea turistica, las canchas-
deportivas y la plaza central, que en conjunto representan un drea a servir de
aproximadamente 44 450 Mts.Z2.

Recoleccidn de Basuras: No obstante que de los servicios atendidos por la mu-
nicipalidad éste es el mds importante, es sin lugar a dudas el mds deficiente.
E1 equipo que se utiliza para gubrirla fase de recoleccidn domiciliar de basu-
ras se limita a una carreta y un Pick-up. En esas condiciones, no es posible-
que se tenga una cobertura eficiente y menos ain, que el servicio pueda pres--
tarse mds de una vez por semana en los diferentes sectores de la cjudad. Por-
el servicio de extraccion domiciliar se cobra Q. 1.00 al mes.

Si se estima de manera general, que una persona produce como promedio una 1i--
bra de basura al dia, la produccidn actual en la ciudad seria del orden de - -
8 900 1bs/dia aproximadamente, equivalentes en volumen a 13 M3,

Asumiendo que entre las dos unidades se tenga una capacidad de 4 M3, se requie
re de un minimo de 4 viajes por unidad para prestar el servicio en toda la ciu
dad el mismo dfa, en el supuesto que las &reas de disposici6n se encuentran --
cercanas a la ciudad.

Ahora bien, la eficiencia del servicio no depende exclusivamente de 1a recolec
cién, sino de la implantaci6n de un sistema mds complejo, en el cual se inclu-
ye otra fase también importante como la disposicién final de basuras y dese- -
chos s6lidos.
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Precisamente como consecuencia de la. falta de este sistema, a medida gue la po
blacién se incrementa, el problema de contam  ...on ; deterioro de los valores
ambientales se haca cada vez mds ¢  tTicu.

La prol.feracidn de vertederos de basura eii cuda 4 Ciudaa, es una demostra- -
cién del déficit que caracteriza a este servicio, observdndose que estos se --
han improvisado a inmediaciones del sector central, en la zona turistica, en-

tre conjuntos habitacionales y en las mérgenes de los cursos de agua. Todo --
ello sin que las administraciones municipales hubieran adoptado las medidas --
restrictivas que el caso amerita, en resguardo de los valores ambientales de -
la ciudad y 1o que es mds importante, de la calidad de vida de los habitantes.

De acuerdo con lo anterior, las condiciones son propicias para implementar el
sistema integrado de Recoleccidn y Disposicidn final de basuras y Desechos s6-
lidos, recomenddndose que la técnica de Disposicién final a elegir, sea aque--
11a que ademds de adaptarse a las caracteristicas del lugar, ofrezca las mayo-
res ventajas en cuanto a costo y aprovechamiento de residuos.

Con base en 1o anterior, procede indicar que la politica de saneamiento de la-
ciudad de San José, debe fundamentarse en las acciones a seguir para dotar a -
la poblacién de dos servicios que actualmente acusan fuertes déficits de dota-

cifn con serias implicaciones para la poblacién como son el Aseo Urbano y el -
Alcantarillado.

6. PAVIMENTACION

En funcién de los materiales que poseen en la superficie, las vias de la ciy--
dad se puedenclasificar asf:

CUADRO No. 33
VIAS SEGUN TIPO DE MATERIAL Y LONGITUD

TIPO DE MATERIAL LONGITUD EN KMS. %

Pavimento asfdltico y/o
concreto 3.400 9.9
Tierra 30.940 90.1
TOTAL 34,340 100.0

PROPIEDAD D 4 BNIVERSIDAD PE SAN CARIAS #F GUATEMALA
Bihliotecs Czareal
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Conforme los datos del cuadro anterior se logra establecer que en la ciudad de
San José predominan las vias de tierra, cuya longitud, se estima por el orden de
30.940 Kms. que representan el 90.1% del total.

Es necesario destacar que la mayor parte de estas vias se encuentran en defi--
ciente estado,atribuible bdsicamente a la poca estabilidad del material que re-
cubre la superficie, a la falta de drenaje y a la falta de mantenimiento. En -
tales circunstancias, el paso de los vehiculos también resulta determinante en
el deterioro de las vias de tierra, especialmente durante la época de 1luvias,-
cuando los dafios se hacen mds severos.

Los datos anteriores también demuestran que l1a pavimentacidn es un servicio po-
co desarrollado en el sistema vial, pues Gnicamente se registran 3.400 Kms. de
vias pavimentadas que representan el 9.9% del total.

Los ejes comprendidos en este grupo son la Avenida 30 de Junio y el tramo de la
carretera CA-9. En la primera hay tramos de pavimento con carpeta asfdltica y
otros con carpeta de concreto, en tanto que en 1a segunda predomina el pavimento
con carpeta asfdltica. Por otro lado, 1a Avenida del Comercio y las vias peri-
metrales de la Plaza Central poseen carpeta de concreto.

Es observable que en la Avenida 30 de Junio y en la Carretera CA-9, el pavimen-
to presenta fallas, 1o cuale es explicable si se toma en cuenta que estas vias
también carecen de drenaje, no se les brinda mantenimiento constante y algo muy
importante, es que teniendo mds de 20 afios, han rebasado ya el perfodo de vida-
Gtil para el que fue disefiado el pavimento.

A no dudar, con los proyectos de pavimentacién emprendidos recientemente por --
las autoridades locales, se tiene el propésito de superar cuantitativa y cuali-
tativamente el sistema de vias de la ciudad, pero los resultados previsibles no
pueden ser totalmente positivos en vista de la falta del sistema de drenaje plu
vial, el cual es imprescindible para garantizar la durabilidad de un pavimento.

Procede mencionar aquf, el mal estado del puente que hay en el Gnico acceso ha-
cia 1a principal zona turistica, al suroeste de la ciudad.
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Las caracteristicas formales y estructurales de este puente resultan inadecua
das para la funcién que cumple toda vez que 1a capacidad de disefio es supera-

da por los flujos de circulacidn. peatonal y vehicular que genera el turismo -
durante fines de semana y dias festivos.

De las deficiencias formales de disefio 1a mis critica se relaciona con el an-
cho de la calzada. Cuando los flujos de tr&fico son intensos el uso simultd
neo de las dos vias provoca estrangulamientos de consideracidn sobre la Aveni
da 30 de Junio y la 10a. calle en el Barrio Miramar.

Entre los problemas estructurales destaca el deterioro en la superficie de ro
dadura y la fractura que hay en una parte de la superestructura. Es preciso-
mencionar que durante la Semana Santa, simultdneamente al flujo vehicular, --
transita sobre este puente una fuerte cantidad de personas, por 1o que no de-
be descartarse la posibilidad de que esta circunstancia provoque cargas supe-
riores a la capacidad soporte de la estructura.

Es recomendable que a través de un peritaje de ingenieria se compruebe la di
mensién real de la falla del puente, y se evalle a la vez, el riesgo que esto
representa para la poblacion, de manera que se puedan realizar las acciones -
preventivas que el caso amerita.

Con relacién al estado de las vias urbanas se puede 1legar a las siguientes -
conclusiones basicas.

a) Las vias urbanas estdn sujetas a una frecuencia de uso no muy intensa, pe-

ro con efectos degenerativos, debido a que la mayor parte son vias de tie-
rra.

b) Por parte de las autoridades locales deben emprenderse acciones de manteni
miento constante para que las vias de 1a ciudad se encuentren siempre en -
condiciones adecuadas para la circulacién vehicular Yy peatonal.

¢) En tanto no se dote a la ciudad de un sistema de alcantarillado pluvial y-
sanitario, la prioridad de la pavimentaci6n debe considerarse secundaria,-
para evitar asf, incurrir en gastos y esfuerzos innecesarios.
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d) En términos generales se puede decir que el sistema vial urbano presenta un
bajo nivel de desarrollo, no sélo por las condiciones que prevalecen en el-
estado fisico de las vfias, sino también por las deficiencias funcionales --
destacadas en el andlisis de la vialidad.

Como proyectos factibles de 1levar a cabo en este orden se encuentran los si--
guientes:

1) Consolidacién superficial de las vias de tierra, mediante la aplicacién de
una capa de balasto. Se realizard en etapas a corto, mediano y largo plazo
en funcidn de la jerarquia que posean las vias.

2) Ampliaci6n y mejoramiento del puente sobre el Canal de Chiquimulilla.

3) En concordancia con el proyecto de Alcantarillado se pavimentardn las vias-
mds importantes, utilizando materiales de ficil colocacidn y bajo costo co-
mo Ta piedra.

La pavimentacién de vias y construccion de puentes considerados como proyectos
nuevos se incluyen dentro de los aspectos de vialidad.

7. TRANSPORTE:

Este es uno de los rubros de mds trascendencia para la economia local, pues es
el medio que permite 1a movilizacién de Tos habitantes y la circulacién y dis-
tribucién de los productos bisicos que se comercian en San José. Asimismo, es

el medio por el cual se movilizan los mayores flujos turisticos hacia esta po-
blacién.

Respecto del transporte urbano se puede decir que, por la escala peatonal que
ain predomina en la ciudad, no existe un sistema debidamente implementado. Sin
embargo, la movilizacién de personas dentro de la ciudad y puntos cercanos co-
mo la Aldea Santa Rosa, Puerto Quetzal, Likfn, Chulamar e Iztapa, se realiza -
en taxis y microbuses.

Por otro lado, el transporte extraurbano es cuantitativa y cualitativamente el
mds importante en San José, pues el servicio se presta en condiciones acepta--

bles y para cubrir la demanda se cuenta con un nimero aproximado de once 11- -
neas.
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Los buses tienen normalmente salida cada media hora, pero durante las festivi
dades de Semana Santa por ejemplo, se hace necesario incrementar el nimero de
unidades y las frecuencias de salida para satisfacer la demanda de transpor-
te,

En términos generales el transporte, principalmente el extraurbano, es un ser
vicio que se presta en forma aceptable; sin embargo, la falta de organizacion
que se observa en los recorridos que realizan los buses dentro de la ciudad,-
Timitan 1a fluidez del trdnsito en general y propician un deterioro mayor en
las vias de tierra. En tales circunstancias deben emprenderse las acciones -
que permitan sistematizar tanto al transporte urbano, ain incipiente, como al
extraurbano que se encuentra bastante desarrollado.

Es de esperar que conforme se concluya la autopista de Escuintla a Puerto --
Quetzal y la actividad de este vaya cobrando auge, también los flujos de -
transporte tendrdn un incremento paulatino. Por tal razén se debe implemen--
tar un sistema que considere rutas y &reas de aparcamiento como solucién a --

las deficiencias actuales y en previsién a la futura dindmica del transporte-
en general.

Como es de suponer que la autopista y el puerto influirdn en forma especial -
sobre el transporte colectivo y de carga, la Terminal de Transporte se consi-
dera un proyecto viable en el mediano plazo,a condicién de que se construya -
a inmediaciones del mercado local para lograr la integracidn de ambos servi-
cios. Al reforzar la Avenida del Comercio como un eje principal se estarfa -
apoyando el acceso directo a las actividades del mercado y se evitaria que el
tranéporte'co1ectivo extraurbano interfiriera en las otras vfias de la ciudad.

Se debe tomar en cuenta también, que para implantar las rutas de transporte -

se deben resolver las deficiencias formales y funcionales del sistema de vfas
de la ciudad.

E1 trdfico pesado que se origina por las actividades del nuevo Puerto del Pa-
cifico, no tendrd mayor incidencia por la carretera CA-9, en virtud de que és
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te tendrd que utilizar la autopista actualmente en construccién.

CAPITULO III: USOS DEL SUELO URBANO. CATALOGACION DEL ESPACIO FISICO DE LA Clu
DAD.

Para la determinacidn de los diferentes usos del suelo en la cabecera munici--
pal de San José, se delimitd el drea de la ciudad a partir de los siguientes -
criterios bdsicos:

a) Estableciendo Tos 1imites en funcion de la continuidad presentada por el --
drea construida.

b) Incorporando a dicha drea, los diferentes sectores que se consideraron de--
mandantes potenciales de equipamiento y servicios.

Entre las caracteristicas de 1a ciudad es observable que el desarrollo no es -
homogéneo y el espacio fisico que ocupa se puede catalogar en: desarrollado, -
en proceso de desarrollo y no desarrollado.

- E1 espacio desarrollado constituye 1a base principal sobre la cual se reali-
zan las actividades inherentes a los diferentes usos del suelo como vivienda,
comercio, industria, equipamiento, vias etc.

- En el espacio en proceso de desarrolio se identificaron estados de agrupa- -
cién residencial incipientes, con baja intensidad en el uso del suelo, aso--
‘ciados a las tendencias de crecimiento que presenta la ciudad.

- E1 espacio fisico no desarrollado se distinguid como aquel que estando com--
prendido dentro de los 1imites de la ciudad, se caracterizé por no presentar
un uso determinado y no reunir condiciones naturales apropiadas -dreas sus--
ceptibles de inundarse- para el desarrollo de la ciudad.

La distribucion de los principales usos del suelo que se cuantificaron en las-
214 hectdreas que se delimitan como drea de la ciudad, es la siguiente:
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CUADRO No. 34
USOS DEL SUELC URBANO

Us o Ha. M JHAB .
Vivienda 140 65.4 141.5
Equipamiento y servicios 13 6.1 13.1
Comercio 5 2.3 5.1
Industria 1 0.5 1.0
Recreacifn y espacios abiertos 2 0.9 2.0
Vias. 22 10.3 22.2
Vacantes y en Des. 11 5.1 11.1
No desarrolladas 20 9.4 20.2

TOTAL 214 100.0

De la cuantificacién contenida en el cuadro anterior se pueden establecer algu
nos aspectos determinantes de la ciudad:

a)

b)

Es una ciudad con una intensidad baja de ocupacién del suelo pues la den-
sidad bruta es de 48 Habs./ha.

La superficie destinada al uso residencial es predominante, obteniéndose -
densidades promedio del orden del 71 Habs./ha.

E1 uso comercial resulta relevante, con una dotacién promedio de 5.1 Mt.z/
Hab. Indudablemente es una consecuencia del cardcter que ha tenido la ciu
dad como-centro de atracci6n turistica a nivel regional y nacional.

Las dreas verdes son pequefias y presentan un fuerte déficit, pues Gnicamen
te se tiene una dotacién promedio de 2M /Hab.

La industria no se presenta con significacién y las posibilidades de un in
cremento de consideracién que eleve el fndice actual en el corto y mediano
plazo son muy limitadas.
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f) La estructura vial de la ciudad ocupa aproximadamente 22 Has. en la cual pre
dominan las vias de tierra. EI sistema es ajerdrquico y no permite una arti
culacion eficiente entre los distintos sectores de la ciudad.

2. AREAS DE LA CIUDAD:

Area Central: EI centrs de 1a cabecera municipal de San José presenta vivien--
das de corte tradicional, algunas han sido acondicionadas de manera que permi--
tan alternar el uso residencial con los usos comercial y de servicios. Cuenta-
con calles de secci6n insuficiente y carece de aceras para los flujos peatona--
les. La actividad comercial es relativamente intensa y se traduce directamente
sobre 1a Avenida del Comercio y la Avenida 30 de Junio. A inmediaciones de 1la
primera se localiza el Mercado Municipal y en el sentido del eje de 1a segunda-
se encuentran instalados la mayor parte de comercios y servicios.

La Plaza Central constituye el Gnico espacio abierto de recreaci6n pasiva para-
el desarrollo de actividades ciudadanas.

Es observable que ante la falta de una red adecuada de alcantarillado y de un -
sistema integrado de recoleccién y disposicidn de basura, las aguas del Canal -
de Chiquimulilla y del Canalito, constituyen focos de contaminacién ambienta] -
dentro de esta drea.

Areas Residenciales: La situacion de los sectores residenciales no obedece a
una estructura organica preestablecida; Tas caracteristicas formales y ambienta
les se encuentran en relacién directa a las condiciones socioecondmicas de la -

poblacifn asentada, ctuyos niveles de ingreso pueden catalogarse entre medio y -
bajo.

Al Norte, Noroeste, Este y Oeste, se encuentran viviendas tradicionales alter--
nando con viviendas en precarias condiciones.

Al Suroeste, se encuentran viviendas de alto costo -"chalets"- y bajo costo, pe
ro ambas con tendencia al deterioro a causa de la accidon de las mareas e jnunda
ciones que se suscitan durante la épcca de 1luvias.
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Al Sureste predominan las viviendas de bajo costo, dentro de condiciones am--
bientales deplorables, debido a 1a contaminacién del canal de Chiquimulilla.-
Al igual que el caso anterior, se considera un drea con tendencia al deterio-
ro, debido a la acci6n de las mareas altas e inudaciones. Las pocas vivien--
das de alto costo que se ubican al centro de la ciudad se encuentran disper--
sas y actualmente no tienen una traduccién espacial de significacién que in--
fluya en 1a descomposicidn de l1a estructura tradicional de la ciudad.

Areas de Trabajo: La actividad de trabajo predominante se desarrolla en el -
centro de la ciudad donde se encuentran los establecimientos comerciales y de
servicios. La actividad de la industria artesanal en la actualidad, no tiene
trascendencia ni cuantitativa ni cualitativamente.

E1 complejo portuario, las actividades agrfcolas y de pesca, desempefian un --
"rol" importante como dreas de trabajo, sin embargo, se localizan a distan- -
cias que rompen con la escala peatonal de la ciudad.

Areas Verdes: Los espacios abiertos destinados a la recreacién activa y pasi
va, son bastante deficitarios, con un nivel de dotacién por debajo del minimo
necesario para crear condiciones ambientales apropiadas. La playa que cumple
una funcibn de servicio para el turismo local, regional y hasta nacional, no-
se encuentra acondicionada para dicho fin, pues carece de las instalaciones -

mfnimas que permitan una cobertura eficiente a las demandas del turismo, en -
términos de higiene y seguridad.

Area Institucional: Se localiza predominantemente hacia el sector Central de
la ciudad, sin 1legar a formar un complejo integrado que congregue las dife--
rentes funciones de fndole administrativa-institucional, que se realizan en -
la ciudad.

La localizaci6n de las edificaciones siguen un eje cfvico, yuxtapuesto a la -
Avenida 30 de Junio, que enlaza las principales unidades administrativas y de
comercio central, con las &reas turfstica y portuaria.

A To largo del eje en referencia se sitia el ndcleo institucional principal -
que To conforman el edificio municipal -sede del gobierno local- correos, te-
1égrafos y 1a Policfa Nacional. Al extremo Norte en el entronque con la ca--
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rretera CA-9, se encuentra Guatel y al Sur la Capitania del Puerto.

Area Comercial: Comprende el conjunto mayoritario de establecimientos comer--
ciales que funcionan en la ciudad. Tienen una localizacidn preferencial sobre
la Avenida 30 de Junio y la Avenida del Comercio.

E1 conjunto de establecimientos es variado, encontrdndose pequefias tiendas de
articulos de consumo diario, refresquerias, cafeterias, comedores, ventas de -
ropa, librerfas y depdsitos de Ticores entre otros.

Como ya se menciond antericrmente, el Mercado Municipal, que es el Centro mas-
importante de la actividad comercial cotidiana de la ciudad, se localiza a in-
mediaciones de la Avenida del Comercio y en torno a él, se han instalado otros
establecimientos que complementan el drea comercial de la ciudad.

Es de esperar, que el funcionamiento del nuevo complejo portuario influya en -
la consolidacién e incremento de la actividad comercial de la ciudad, cuyo di-
namismo demandard la ampliacidn de la escala jerdrquica que actualmente posee-
el comercio, es decir, que paralelamente a la estructura local y comunal se --
pueda contar con establecimientos especializados y de comercio industrial.

Area Portuaria: Tal y como se menciond en el andlisis de la morfologia urba--
na, el origen de la ciudad de San José se encuentra estrechamente ligado a Tla
creacidn del puerto. La demostracidén mds evidente que se tiene de ello es el
conjunto de instalaciones que se localizan al Sur del espacio fisico de la ciu
dad, y que hasta el afio de 1983 constituyeron la base operacional de la activi
dad portuaria de San José.

Con la habilitacidn del Puerto Quetzal, las edificaciones que conforman el - -
drea portuaria como el-muelle, dreas de almacenamiento e instalaciones comple-
mentarias, presentan un estado de cuasi-abandono y por consiguiente, la inten-
sidad de uso observable es baja.

No obstante el desplazamiento de la actividad portuaria principal fuera de la
Ciudad, y considerando que la distancia entre ésta y el nuevo complejo portua-
rio no es superior a 1os 5 Kms. una posibilidad de aprovechamiento de las ins-
talaciones puede ser habilitdndolas como almacenes de depisito para empresas -
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privadas. Con lo anterior se logrard contrarrestar la subutilizacion que tie-
nen sin que ello implique modificar la solucidn arquitecténica para la que ori
ginalmente se concibieron.

Area Turistica: La actividad turistica mds intensa se localiza preferencial--
mente al Sur-Oeste de la ciudad, sobre una franja de terreno que se encuentra-
limitada al Sur por el mar y al Norte por el Canal de Chiquimulilla. Es obser
vable que el periodo de ocupacidn se ha dado sin apego a disposiciones técni--
cas, tendientes a regular la construcci6n y a racionalizar el uso del suelo.

Como consecuencia de esto, los efectos de las mareas e inundaciones han someti
do al drea turistica a un deterioro progresivo, comprobable en 1a destruccidn-
de Tas construcciones que lindan con Ta playa. Entre ely7oy y 75% de las edifi
caciones, entre viviendas, hoteles, casetas, etc. han sido parcial o totalmen-
te destruidas.

E1 drea turistica se encuentra interconectada a los establecimientos comercia-
les y de servicios del drea central por medio de 1a Avenida 30 de Junio, pero-
como la playa es el atractivo fundamental del turismo, a sus inmediaciones se
encuentran establecimientos comerciales y de servicios como comedores, cafete-
rias, cevicherias, hoteles, pensiones y casetas entre otros.

Sin embargo, el aspecto cualitativo que presenta 1a mayor parte de las instala
ciones destinadas al alojamiento es precario e improvisado y no constituye un
incentivo para el turismo.

Algunos establecimientos tienen distribuido su espacio interior en pequefios --
compartimientos o casetas, separadas entre si por seudotabiques de cafia o pal-
ma que no ofrecen condiciones minimas de privacidad.

La via central del drea turfstica presenta deficiencias en la superficie de ro
dadura, como consecuencia de la falta de drenaje y de mantenimiento constante.
Esta situacidn alcanza niveles criticos durante 1a época de 1luvia.

Las vfas se destinan predominantemente al uso peatonal, debido a que poseen «
una seccidn muy reducida y la acumulacidn de arena en la superficie dificulta-
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de esperarse que ante el funcionamiento del complejo portuario, la demanda -
istica se incremente en el mediano y largo plazo de manera que el &rea turis
a de la ciudad, requerird de un tratamiento especial para mejorar cualitati
y cuantitativamente las condiciones del sistema de espacios abiertos y de --
instalaciones de comercic y servicio que se prestan al turismo en general.

ITULO IV: CONCLUSIONES SOBRE LA ESTRUCTURA ESPACIAL DE :# CIUDAD

base en el andlisis que contienen los Capitulos I, IT , IIT de la Seccidn -
se tienen las siguientes conclusiones basicas:

. La estructura formal de la ciudad no responde a una organizacidon fisica espa

cial pre-establecida y adolece de 16gica en el proceso de ocupacidn del espa
cio, debido a la falta de planificacién en su desarroilo.

. En la ciudad predomina un desarrollo andrquico, observable en el uso indis--

criminado del suelo y en l1a falta de una reglamentacion en el proceso de cre
cimiento y densificacion de la ciudad.

. E1 inicio de operaciones de Puerto Quetzal ha influido en la pérdida de la -

funcidn primigenia de San José como ciudad especializada y ante dicha transi
cién funcional, se le debe reforzar la estructura espacial urbana, para evi-
tar su deterioro y consolidar en la cabecera 1a funci6n administrativa y de-
servicios.

. Aunque la integracién entre ciudad y complejo portuario no ha sido contempla

da, la actividad portuaria intensiva influird en la ciudad, especificamente-
para la realizacidn de actividades comerciales, de servicios y recreacion.

. De acuerdo con el crecimiento andrquico observable en la ciudad, la expecta-

tiva de ocupacidn del espacio que se estima al afio 2005 obliga a emprender -
acciones tendientes a orientar racionalmente el desarrollo fisico de la ciu-
dad y a realijzar acciones que conlleven al mejoramiento de los sectores con-
tendencias al detarioro.
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6. Con base en las proyecciones de poblacidn y ante la determinacidn de la de
manda potencial en equipamiento comunitario y servicios pdblicos prevista-
a corto, mediano y largo plazo, se requiere de acciones que permitan su --
plir los déficits actuales para facilitar la cobertura de la demanda futu-
ria.

7. l.os flujos vehiculares de la ciudad se encuentran centralizados sobre dos
ejes viales, la CA-9 y Avenida 30 de Junio. Esta situacién provoca limita=
ciones en la interrelacifn de las actividades urbanas residencial, comer--
cial y recreacional entre otras, por el congestionamiento que se origina -
sobre la Avenida 30 de Junio debido a la falta de vias alternas, trdfico-
indiscriminado de vehiculos y deficiente vinculacidn entre los sectores de
la ciudad.

8. La ciudad se encuentra sometida a un proceso de paulatino deterioro, obser
vable en la contaminacién de los valores ambientales de 1a ciudad y en el-
consiguiente riesgo que dicha situacién constituye para las condiciones de
vida de la poblacién.

9. La falta de una politica racional de uso del suelo, ha sido la causa prin-
cipal de la formacién de los sectores en vias de destruccidon por los efec-
tos de 1a accidn del mar y las inundaciones del Canal de Chiquimulilla.






SECCION Il COMPROBACION DE HIPOTESIS
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COMPROBACION DE HIPOTESIS:

En virtud de que 1a inauguracién de operaciones del nuevo Puerto del Pacifico -
es reciente -marzo de 1982- y que adn se encuentra en elaboracién el Plan Maes-
tro de dicho complejo, no es posible obtener informacién precisa de indicado -
res, a través de los cuales se pueda 1legar a la comprobacién plena de la hipd-
tesis; sin embargo, a continuacién se presentan algunos comentarios que podrian
dar lugar a la aceptacién del supuesto planteado.

£1 funcionamiento del Puerto Quetzal provocard un incremento sustancial de 1as
actividades de la Zona Portuaria mds importante del pafs, Puerto Quetzal- Puer
to de San José&, y paralelamente aumentard la poblacién en forma superior a 1 a
que ha experimentado histéricamente.

Con 1o anterior, se estd reforzando 1a idea de prever dgsde ya, la dotacién d e
equipamiento del &rea urbana de San José, tomando en consideracién que serd el

punto de mayor atraccién para la poblaci6n migrante que atraerd 1a zona portua-
ria.

Por otro lado, 1a consolidaci6n de San José como ciudad de apoyo debe emprender
se, especialmente para la poblacidn residente y para aquella que de una u otra
forma estard vinculada a la actividad de Puerto Quetzal.

En Ta hipdtesis se hace referencia a que si no se refuerza el sistema de equipa
miento y servicios de 1a ciudad, se producird un impacto negativo en la calidad
urbana, 1o cual se demuestra de la manera siguiente:

amiento Comercial Munici al: El mercado de la ciudad se encuentra actual-
mente al tope de su capacidad de disefio, pues los 150 locales de que consta, es
tdn siendo ocupados en su totalidad. No hay disponibilidad de espacio para am-
pliaciones y atender con ello, las solicitudes de nuevos locales que oscilan en
tre 10 y 15. Es de esperar que a medida que aumente la poblaci6n, también au -
mentard la demanda de locales y 1a situacidn se vuelva mds compleja por las li-
mitaciones que actualmente tiene el mercado.
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amiento Educativo: La poblacién en edad escolar atendida en 1983 fue asi:
Preprimaria 17%, Primaria 91% y Nivel Medio 36%.

Conforme a la disponibilidad de aulas, solamente ei nivel medio atendid en for-
ma aceptable. Los niveles de Preprimaria y Primaria atendieron respectivamente
con 50% y 26% de déficit. Si en las condiciones actuales no puede prestarse un
servicio eficiente y el eguipamiento no se fortalece, menos podrd hacerse en el
mediano y 1argq plazo, cuando se espera una mayor demanda proveniente de la po-
blaci6n en edad escolar.

amiento Méd&co: Este es un servicio que también se presta en forma defici
taria, porque el Centro de Salud tipo "A" que es el elemento mis importante de
ese equipamiento, no cuenta con la edificaci6n adecuada. Funciona improvisado-
en una vivienda particular.

Dispone de aproximadamente 13 camas para cubrir la atencidn materno-infantil. -
Las previsiones de demanda para este servicio dan por resultado que a largo pla
Zo se requiera cuando menos una disponibilidad de 23 camas.

E amiento Recreativo Es acios Abiertos: La situacién en este sentido es -
bastante deficitaria porque 1a dotacion promedio resultante es de 2 mé/hab. Con
respecto a un promedio de 7 m2/hab. réqueridos para crear condiciones apropia -
das para la recreacidén de los habitantes de la ciudad. Por otro lado, aproxima
‘damente el 40% de la poblacifn no se encuentra cubierta por 1o0s servicios re- -
creativos combinados y solamente el 60% cuenta con acceso a los servicios re- -
‘creativos combinados.

Acueducto: Es un sistema cuya capacidad de servicio respecto a la produccién -
de fuentes estd garantizado. Sin embargo, las deficiencias radican en que care
.ce de un sistema de operacifn, administracién Y mantenimiento, no se le da tra-
tamiento al agua; tiene Timitaciones en la capacidad de almacenamiento; la red-
cubre aproximadamente el 90% de la ciudad y solamente el 70% de las viviendas -
conectadas a la red. Es indudable que si no se aportan soluciones & estas defi
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¢iencias, con el incremento de poblacidn que se espera para la ciudad, las mis -
mas se hardn mds complejas.

Alcantarillado Aseo Urbano: Son dos servicios altamente deficitarios en  San
José, porque prdcticamente no existe ninglin sistema al servicio de la poblacién,
y ante la falta de ambos, se han expuesto los valores ambientales de la ciudad
a un proceso de continuo deterioro. Los cursos de agua que se localizanen 1 a
ciudad se utilizan como vertederos de basura y dreas de descarga de letrinas,

convirtiéndose en focos de contaminacidn, en perjuicio del atractivo de la ciu
dad y de las condiciones de salubridad de 1a poblacién. Conforme a las proyec
ciones de poblacién, l1a produccién de basura estimada a mediano plazo es de -

9 228 1bs. y a largo plazo 9 959 1bs., ante tal situacidn, es imperativo implan-
tar soluciones para evitar que los efectos negativos derivados del déficit de do
tacidn de estos servicios tengan mayor incidencia entre 1a poblacidn.

h esta exposicién bien podria agregarse la situacidn deficitaria de otros compo-
nentes del Equipamiento y Sérvicios, pero se considera que lo anteriormente ex -
puesto constituye fundamento suficiente para comprobar la validez que en este -
sentido tiene el enunciado de la hip6tesis.






SECCION IV PRONOSTICO
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PRONOSTICO:

A continuaci6n se presenta una sintesis de los efectos previsibles en 1a pobla
cién, la ciudad y el sistema de equipamiento y servicios, asumiendo en general,
que las condiciones y tendencias actuales se mantendrdn sin modificaciones de
consideracidn.

Conforme a los fndices que actualmente se registran en los diferentes usos del
suelo, la ciudad requerird de una superficie minima para su emplazamiento del-
orden de 247 hectéreas, segiin puede establecerse en el siguiente cuadro:

Estimacién de &rea total y &rea por usos del suelo.

Usos m2/hab. Area afio 2005
1983 2005 (hectéreas
Vivienda 141.5 136 151
Equipamiento y
Servicios 13.1 14 15
Comercio 5.1
Industria 1.0 2
Recreacién y Espa-
cios Abiertos 2.0 7 8
Vias 22.2 29 32
Vacantes y en Desa
rrollo 11.1 9 10
No Desarrolladas 20.2 20 22
TOTAL 216 223 247

Los supuestos son:

Vivienda: Como se busca una mayor densificacidn de las &reas desarrolladas y
en desarrollo, el indice bajard pero es poco probable que sea inferior a 136~
m2/hab.

E ui amiento Servicios: La dotacién actual debe mantenerse como minimo

Comercio: Ante las expectativas de la actividad portuaria, el indice se in--
crementard y dificilmente serd menor de 6 m2.
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Industria: Al igual que el comercio por las actividades del complejo portuario,
se prevé la posibilidad de un incrementoc.

Recreacion E acios Abiertos: Se ha supuestc un estdndar de 7 mZ/hab.

Vias: En virtud de los proyectos que se ejecutan en la regibn, este indice - -
tiende a subir.

Vacantes en Desarrollo: Con la densificacidn que se espera de la ciudad, es-
te indice podria dismizuir.

No Desarrolladas: Se mantiene el indice.

- En cuanto a las tendencias de expansidn de la ciudad es previsible que éstas
se mantengan hacia el Este y el Oeste, siguiendo el eje de la Carretera CA-9, -
hacia el Oeste buscando las &reas 1ibres a inmediaciones de la Zona Militar y -
Cementerio, hacia el Norte y Noreste, en &reas aledafas al Barrio Pefiate, conso
Tidando el uso extensivo del suelo que prevalece en este sector.

- El Equipamiento Comercial Municipal enfrentara problemas para satisfacer 1la
demanda de locales, porque el mercado se encuentra al tope de su capacidad d e
disefio. Se preve la saturacién de calles aledafas por parte de los vendedores-
ante las limitaciones que presentan las instalaciones actuales.

- La pob]ac1on en edad escolar para el afio 2 005 se estima en 7 186, aumentan-
do en 2 826 a la poblaci6n registrada en 1983. Si prevalecen los mismos nive -
les de atencién, de la demanda potencial, por lo menos 852 alumnos de pre- prima
ria, 350 alumnos de primaria y 1 452 alumnos del nivel medio dejarian de ser -
* atendidos.

- Al no construir un Centro de Salud debidamente implementado, 1a atencidn mé
dica continuard brinddndose a la poblacién con limitaciones debido a que el es-
pacio fisico que actualmente se utiliza, es improvisado y no redne las condicio
nes minimas necesarias de un programa médico arquitecténico. De tal manera e s
improbable dotar de encamamiento a dicha unidad médica que para el horizonte -
temperal del rroyecto serfa del crden de



151

- El déficit que actuaimente se registra en el equipamiento Recreativo y Espa -
cios abiertos es del orden de 2 m2/hab. Unicamente se dispone de 2 has. habili-
tajas para la recreaci6n activa y pasiva de la poblaci6n. Si este estado preva-
lece a mediano plazo la dotaci6n se estima en 1.95 m2/hab. y en el largo plazo -
en 1.8 m2/hab. Comparando ambas dotaciones con un minimo de 7 m2/hab. que se re
quiere para crear condiciones aceptables de recreacidon, se observa que el défi -
ci: es de consideracién.

- Tanto el rastro de pescado como el rastro de ganado constituyen un verdadero-
riesgo para los exiguos valores ambientales de la ciudad pues en ambos las des -
cargas estdn orientadas a cursos de agua, sin previo tratamiento. Los olores de
sajradables que emanan del Canal de Chiquimulilla a inmediaciones del rastro d e
pescado, constituyen un sintoma atribuible a la contaminacidn originada por la -
descomposicién de los desechos orgdnicos que indiscriminadamente se arrojan al -
canal. De persistir esta situacidn, el grado de contaminacién y el riesgo conse
cuente para la poblacién serdn cada vez mds complejos de solucionar.

~ Actualmente la industria no constituye una actividad relevante en la ciudad -
sin embargo, es previsible una mayor dindmica en ella como producto de las opera
ciones del complejo Portuario del Pacifico.

- Si las caracteristicas de la estructura vial no se modifican, la ciudad no --
tendrd capacidad para soportar el incremento de los flujos vehiculares que se --
preven, como consecuencia del atractivo generado por el Complejo Portuario y por
las ventajas de comunicacifn terrestre que propiciaré la autopista que actualmen
te se construye de Escuintla a Puerto Quetzal. Es altamente probable que parte-
de estos flujos ~converjanen la ciudad, en busca de recreacién, servicios, comer
cio, etc.

- El1 sistema de acueducto posee una produccién en sus fuentes con capacidad su-
ficiente para atender las demandas que surjan en el largo plazo. Sin embargo, -
si no se implanta un eficiente sistema de administracidn, operacién y manteni- -
miento, ni se da tratamiento al agua y se amplia la capacidad de almacenamiento,
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no podrdn mejorarse las condiciones que caracterizan la prestacion del servicio
actualmente y restringird la ampliacidn de la red de distribucion.

- Si no se aportan soluciones a corto plazo a la falta de los sistemas de al-
cantarillado y de recoleccion y disposicién de basuras, los habitantes de la --
ciudad tendrdn que enfrentarse a problemas por demds agudos, cafticos, si se --
quiere. En substitucidn de estos sistemas, en algunos sectores de la ciudad --
los cursos de agua estén siendo utilizados como vertederos de basura, descarga-
de letrinas y descarga de los rastros. De lo anterior se colige que si persis-
ten las condiciones mencionadas, el proceso de deterioro gradual a que se en- -
cuentra sometida la ciudad, se arraigard de manera tal, que sus soluciones se -
rdn en extremo costosas y complicadas.

- Actualmente se estima que por 1o menos el 80% de las viviendas cuentan con -
servicio de energia domiciliar y se prevé que a largo plazo este nivel de cober
tura podria descender hasta el 67% si no se realizan acciones tendientes a im -
plementar el servicio a medida que 1a poblacidén aumenta.

- La pavimentacion de las vias es un servicio poco desarrollado, tnicamente el
9.9% poseen tratamiento asfdltico y/o concreto. Si no se emprenden actividades
para lograr cuando menos la estabilizacidn de Ta superficie de las vias de tie
rra, y se verifica la posibilidad de un incremento en los flujos vehiculares, -
éstos estardn sometidos a un uso que derivard en un creciente deterioro de las-
condiciones que actualmente presentan. La pavimentacién como proyecto estard -
sujeta a la construccidon del alcantarillado.

- Aungue la ciudad aiin conserva caracteristicas dimensionales que no exigen la
implantacién de una compleja sistematizacibn del transporte, si evidencian difi
cultades para el ordenamiento y distribucion de los flujos que convergen en - -
oportunidades especiales como la Semana Santa. Si prevalece el estado actual y
no se adoptan las medidas pertinentes para orientar los flujos vehiculares que
se originan dentro y hacia la ciudad, el trdfico indiscriminado por la ciudad -
continuard provocando dafios en las vias de tierra y con el incremento de trans-
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porte que se espera en el mediano y largo plazo, paralelamente también habrd un
incremento en los problemas de trdnsitopor la ciudad.

Como puede observarse, si persisten las condiciones actuales sin que se intro -
duzcan modificaciones al estado del Equipamiento Comunitario y Servicios Pibli-
cos, la ciudad y sus habitantes se verdn expuestos a situaciones en extremo com
plejas. De tal manera, es imprescindible generar acciones tendientes a la solu
cion radical de los problemas mds agudos, y por otro lado, emprender acciones -
paliativas que aun siendo parciales impidan el escalamiento de los déficits ob-
servados en los problemas de menor significacién.
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PROPUESTA

E1 contenido de 1a propuesta del presente estudio comprende las diferentes ac -
ciones a corto, mediano y largo plazo que se consideran estratégicas para conso-
lidar y desarrollar la estructura fisico espacial de la ciudad, y a través de --
las cuales, se busca alcanzar los objetivos que fueron previamente establecidos-
para los efectos del proyecto.

E1 afo 2005 se tomé como horizonte temporal.

CAPITULO I. CRITERIOS DE ORGANIZACION ESPACIAL

La falta de planificacidn del desarrollo fisico de 1a ciudad ha dado lugar a -
una organizacidn andrquica e improvisada del patrén de asentamiento, y para -
orientar convenientemente su crecimiento y expansién, se propone una organiza- -
ci6n espacial fundamentada en los siguientes criterios:

a) Delimitaci6n de un espacio relativamente extenso, que satisfaga las expectati
vas de demanda de drea que determinan los diferentes usos del suelo.

b) Incorporar a la ciudad &reas de proteccidn y recreacidn en busca de la preser
vacion y proteccidn de los valores ambientales.

¢) Incorporacidn de dreas de reserva urbana a modo de garantizar el futuro creci
miento de la ciudad.

d) Identificacién y reforzamiento de 1a tendencia de asentamiento predominantes-
en las dreas estables ya desarrolladas.

e) Consolidaci6n de las &reas en proceso de desarrollo introduciendo criterios y
patrones de urbanizaci6n que propicien una mayor intensidad de utilizacién --
del espacio urbano.

f) ldentificacién de &reas en proceso de deterioro que ameriten acciones de reno
vacion urbana.
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g) Implantaci6n de una estructura vial jerarquizada que constituya un eficien
te sistema articulatorio entre los diferentes sectores de la ciudad y que -
_permita orientar convenientemente los flujos de transitoque provienen de la
regién.
h) Coordinacién de obras de infraestructura vial y servicios con el proyecto de
Puerto Quetzal.

CAPITULO II: PROPOSICIONES PARA EL USO DEL SUELO

Las caracteristicas que presenta el proceso de ocupaci6n del espacio en la ciu-
dad de San José, conducen a la necesidad de establecer lineamientos que permi -
tan racionalizar el uso del suelo, basdndose para el efecto, en 1a compatibili-
dad e incompatibilidad existente entre las diferentes formas de uso.

1. RESIDENCIAL

La mayor parte del espacio desarrollado de la ciudad se preve con uso preferen
cial de viviendas, y de acuerdo con las tendencias de asentamiento que se tie -
nen, este uso se catalogard de la siguiente manera:

Sector Norte: Se persigue la conservacidn del cardcter semirural de vivienda -
unifamiliar aislada, con un tamafio en los lotes que permita a los usuarios al -
ternar el uso residencial con pequefias practicas agricolas, o bien artesanales.

Sector Central: Se propone vivienda unifamiliar y bifamiliar, con el propdsito
de densificar el sector y de consolidar el proceso de renovacidn incipiente que
se observa. Combinado.con este uso se propone la actividad comercial de servi-
cios y artesanal, a la vez que se permite alternar con las edificaciones del --
equipamiento comunitario, que no impliquen riesgos directos de ninguna indole -
para la poblacidn, o deterioro a las condiciones ambientales, como el caso espe
cifico de los rastros.

Sector Noroeste y Este: Se propone un uso mds intensivo del suelo, aumentando-
la densidad mediante la reduccidon del tamafio de los lotes, siguiendo el patrén-
de asentamiento de vivienda unifamiliar pareada y aislada que tiene la Colonia-
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Progresv. b1 uso residencial aqui es compatible con actividades artesanales, =
servicio y comercio de vecindario.

Sector Suroeste: Se propone para un uso residencial unifamiliar pareado combina
do con las actividades de comercio y servicio que se prestan al turismo. En es-
te sector deben emprenderse acciones de proteccién y renovacién urbana, consis -
tentes en: reorganizar la disposici6n de las viviendas que lindan con la playa-
y el canal; construfr obras que contrarresten los efectos de las inundaciones y
mejoramiento de las condiciones ambientales, formales y constructivas de las vi-
viendas de precario estado.

Sectores Sureste I y II: Se propone para vivienda unifamiliar pareada, un  uso
residencial combinado con actividades de comercio de vecindario y servicios, «-
Las acciones de proteccifn y renovacibn urbana propuestas para el Sector Suroes-
te, son aplicables aquf también. aunque debe considerarse la posibilidad de reu-
hicaci6n dentro de la ciudad, de las viviendas que se localizan al extremo orien
te del sector, por ser las que se encuentran mis seriamente afectadas con las ==
inundaciones provenientes del canal.

Sector Sur: Tomando en cuenta la naturaleza de las instalaciones existentes, se
propone para el uso comercial de almacenaje. Usos permisibles serdn todos aque-

110s que no impliquen transformaci6n de materia y que no estén clasificados como
generadores de contaminaci6n ambiental.

Sector Qeste: Se propone para un uso residencial con vivienda unifamiliar ais]g
da, procurando una mayor intensidad en la ocupacién dellespacio, mediante 1a re-
duccibn del tamafio de los lotes. Son permisibles también las actividades de in
dustria artesanal, servicios y comercio.

2. COMERCIO:

ta permisibilidad de alternar la actividad comercial con otros usos, estard e n
funcién de las escalas que se propongan en el equipamiento comercial. Sin embar
go, segin las caracterfsticas de la organizacion espacial de la ciudad, hacia el
{entro y Sur estardn localizadas las zonas preferenciales para este tipo de uso,
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siendo previsible también, el asentamiento comercial a inmediaciones del eje de
la CA-9, orientado hacia el puerto Quetzal, porque ambos son elementos generado
res de atraccién.

En el centro de la ciudad el uso comerciai puede ser compatible con servicios y
viviendas, asi como con establecimientos de industria manufacturera o artesanal,
Al Sur, por ser una zona claramente definida, se alternard el uso comercial con
las edificaciones dei ezuipamiento administrativo y de Gobierno ya establecidas.

3. E UIPAMIENTO

Las proposiciones para este uso no obedecen a un esquema rigido de localizacidn
dentro de la ciudad, siendo factible alternarlo con otros como comercio, vivieg
da, recreacidn, etc.

Las restricciones serdn exclusivamente para aquellos elementos del equipamiento
- cuya dindmica requiera de dreas muy extensas, que constituyan riesgos para la -
poblacibn, o bien que sean generadores de contaminacién ambiental.

Para la localizacién de algunos elementos del equipamiento como educacién y sa-
Tud, deberd tomarse en cuenta la capacidad y radios de influencia del servicio-

que prestaran, de modo que puedan adecuarse a las tendencias de crecimiento de
la ciudad.

A las instalaciones sociales y religiosas, debe procurdrseles una localizacién-
preferencial en asociacidén con los nicleos residenciales, se considera incompa-
tibilidad entre éstos y los bares, restaurantes e instalaciones de recreacién -
activa.

4. INDUSTRIA

Las caracteristicas que presenta la actividad artesanal la hacen compatible con
el uso residencial y comercial, de manera que no es necesario precisar sobre su
localizacién.

Tomando en cuenta que se desconocen las especificaciones de la industria livia-
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na y pesada que surja con la influencia de la actividad de Puerto Quetzal, se re
comienda un drea de reserva industrial fuera de los 1imites de la ciudad, son un
frea minima inicial de dos hectdreas, a inmediaciones del gomp]ejo portuario. -
Sin embargo como medida centralizante de esta actividad, debe estudiarse la posi
bi]jdéd de que los establecimientos de industria liviana y pesada se encuentren-
idtédrados a las instalaciones del puerto. Esto descartarfa la presencia de es-
tgb]écimientos industriales de magnifud dentro de la ciudad por cuanto es un uso
ipcpmpatible con las actividades residencial, comercial, recreativa y de servi -
c{oé.

Los establecimientos de industria Tiviana que funcionen en la ciudad, deben em -
plazarse en dreas no mayores a las que poseen los predios circundantes; ademds,~
debersn tener un sistema de operaciones que no perjudique las actividades de or-
den residencial.

Entre Puerto San José y el Puerto del Pacifico, deberia preverse un drea para fu
turos asentamientos industriales, relacionados con industrias de transformacién-

de broductos agricolas de la regifn o de otro tipo segln contemple la politica-
de desarrollo industrial del pafs.

CAPITULO III: PROPOSICIONES: PARA EL E UIPAMIENTO COMUNITARIO
1. VIVIENDA

1. Consideraciones

Lta:baja densidad bruta a nivel residencial que se registra en algunos sectores -
de 1a ciudad de San José -9 vivs/ha.-, es consecuencia de la falta de orienta -~
cion del prbééso de urbanizaci6n. Es imprescindible por tanto, densificar la --
ciudad, para lograr una ocupacidn mds apropiada del uso del suelo y para evitar-
una desmesurada expansifén horizontal.

2. Pro uesta

MODELO PRELIMINAR DE ORGANIZACION EN LAS AREAS DESTINADAS A VIVIENDA.
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3.  Caracteristicas

El proyecto se fundamenta en la necesidad de estructurar un modelo preliminar
de organizacifn espacial, acorde con las tendencias de expansidon fisica que ac -
tualmente tiene la ciudad. El1 modelo se preverd para aplicaciones especificas a
nivel de conjuntos residenciales, pero los efectos de su funcidn serdn mas gene-
rales porque tendrdn incidencia en la orientacidn del proceso de urbanizacidn de
la cabecera municipal. Se asume el modelo con un cardcter preliminar, porque el
estudio mds profundo y detallado al respecto, debe ser una tarea a realizar den-
tro del Plan de Desarrollo Urbano de San José.

Coaligados al uso residencial se encuentran elementos de diversa indole, pero an
te las caracteristicas dimensionales observables en la ciudad de San José, el mo
delo preliminar de organizacién espacial se concibe conformado con los siguien -
tes elementos bisicos: El Lote y La Manzana.

E1 Tote: Espacio con delimitacién precisa de sus costados y en cuya superficie-
se edificardn las casas de habitacidn. Serd a la vez, la unidad basica a consi-
derar en el disefio de 1os conjuntos de viviendas.

La Manzana: Espacio delimitado en sus costados por vias vehiculares y/o secto -
res residenciales. El area serd equivalente a una hectdrea, con lados de 100 x
100 mts. Se podrdn aceptar variaciones, si las manzanas cumplen con tener un mfi
nimo de 80 mts. y un mdximo de 120 mts. en sus lados. (65)

De ser necesario el modelo podrd complementarse con otros elementos como las su-
'bermanzanas y los superlotes. Las supermanzanas serfan aquellos espacios confor
mados por dos o mis manzanas; en tanto que los superlotes serian aquellos espa -
cios destinados a conjuntos de viviendas 0 edificaciones multifamiliares.

En términos generales, para efectos de 1a programaci6n del uso del suelo en los-
nuevos sectores residenciales se tendrd en cuenta la siguiente distribucién: 66)

(65) Conforme a lo establecido en normas minimas de organizaci6n, equipamiento y
servicios complementarios (Escala 65) p.8

(66 ) Banco Nacional de la Vivienda. "“Normas de Disefio Urbanistico”. Primera --
Parte. Guatemala, septiembre 1982. Pdgina 28.
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Areas Residenciales 50% del drea Gtil.

Areas de Circulacién 25% del drea (til, asignando segin el caso, como
minimo el 35% de esta 4rea o circulacién peato -
nal y el 65% a circulacion vehicular.

Areas Verdes y Deportivas 10% del &rea atil.

Areas de Equipamiento 10% al 15% del &rea Gtil, si se adopta el 10%. -
E1 5% restante podrd destinarse al &rea privada-
0 residencial.

Densidad Propuesta: Tomando en cuenta que en algunos sectores de la ciudad,-
se registran bajas densidades dek orden de 9 vivs./ha., para densificar la ciy =
dad y lograr una ocupaci6n mis adecuada del suelo en los sectores nuevos que sur
jan, se propone lo siguiente:

Vivienda Unifamiliar De 40 a 50 vivs./ha.
Vivienda Bifamiliar 25 vivs,/ha.

Tipos Residenciales Propuestos: Conforme a las caracterfisticas de las viviendas,
se proponen los siguientes tipos con su correspondiente dimensionamiento.

TIPOS RESIDENCIALES PROPUESTOS

Tipo Densidad Area  Frente Indice Indice RETIROS

Neta hab/ha. Mfn. Min. Ocupa. Const. rente aos ono

M2 Metros 1 2/ Mts. Mts. Mts.
U.A, 48 1250 25 40 40 5 5 5
U.A. 240 250 10 60 60 3 3 3
u.p. 300 200 10 40 40 * 3
B.A. 300 400 14 40 60 3 3

U.A. Unifamiliar Aislada

U.P. Unifamiliar Pareada

B.A. Bifamiliar Aislada
A establecer por parte de 1a administracién municipal, conforme al alinea
miento vial.

1/ y 2/ Podrén variar, segdn las disposiciones que al respecto adopte la admi -
nistracién municipal.
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Demanda de Viviendas: Conforme a las proyecciones elaboradas, la demanda de
viviendas al afio 2005 es la siguiente:

DEMANDA DE VIVIENDAS EN LA CIUDAD
Periodo 1985 - 2005

Ano Nuevas En Mal Total
Estado 1/
1985 51 42 93
1990 73 42 115
1995 75 42 117
2000 78 43 121
2005 79 43 122
TOTAL 356 212 568

1/ Esta distribucion de viviendas en mal estado se asume tentativa-
mente porque se considera poco factible que el total de 212 se -
repongan en un solo afio.

Requerimiento de Area para Vivienda: Siguiendo el criterio de que la ciudad de
be densificarse acorde con sus tendencias, para atender la demanda de vivienda-

y cuantificar el requerimiento de &rea, se proponen los dos tipos residenciales
que a continuacion se detallan.

a) Vivienda Unifamiliar Aislada: Lotes con drea minima de 250 mts.? y densi
dades netas de 40 vivs/ha. y 240 habs./ha.

b) Vivienda Unifamiliar Pareada: Lotes con drea minima de 200 mts.? y densi
dades netas de 50 vivs/ha. y 300 habs/ha.

En ambos casos se asume una familia de seis miembros.
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REQUERIMIENTO DE AREA PARA VIVIENDA
SEGUN TIPO RESIDENCIAL

‘ Tipo U.A. Tipo U.P.

Afo Viviendas Area Minima Area Minima
Lotes 250 mts.2 Lotes 250 mts.2

1985 93 2.33 has. 1.86 has.
1990 115 2.88 has. 2.30 has.
1995 117 2.93 has. 2.34 has,
2000 121 3.03 has. 2.42 has,
2005 122 3.05 has. 2.44 has.

TOTAL 568 14.22 has. 11.36 has.

4. Localizacién

Este proyecto se propone para la ciudad, pero con aplicacin preferencial en
1os sectores nuevos.

5. Acciones

A corto plazo.

- Gestfonar ante el Banco Nacional de 1a Vivienda 1la asesorfa correspondien
te para investigar la demanda de vivienda en San José, y para establecer los 1i-

neamientos a seguir en el desarrollo de proyectos residenciales, conforme a las
caracteristicas de la ciudad y sus tendencias.

- Realizar un estudio a través del cual se logre la identificacién y evalua-
cién de las dreas para el futuro desarrollo residencial de la ciudad.

- Declarar mediante acuerdo municipal, las &reas de reserva para el futuro -
desarrollo residencial a corto, mediano y largo plazo.
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2.

E UIPAMIENTO COMERCIAL Y FINANCIERO

La proposicién de este tipo de equipamiento se fundamenta en dos aspectos bi

sicos:

a)

Las caracteristicas socioeconSmicas predominantes en la poblacidn demandante

de bienes y servicios; y

b)

La influencia que la actividad de Puerto Quetzal provoca en la ciudad.

2.1 E ui amiento Comercial Privado

Se propone la siguiente clasificacién:

Comercio de Vecindario:

Referido a los establecimientos en donde se adquieren articulos de consumo -
diario, tipificados a nive] de tiendas. Por las caracteristicas cualitati -
vas y cuantitativas estos establecimientos pueden localizarse indistintamen-
te en el espacio fisico de la ciudad.

Comercio central:

Conjunto de establecimientos con determinada especializacién, destinados a -
cubrir la demanda urbana y que proyectan su dmbito de difusién hacia la sub-
regién. Su localizaci6n preferencial serd en el sector central de la ciudad
en donde la actividad comercial es mds intensa. Se propone también, confor-
mando nucleos al servicio de las unidades habitacionales con el fin de des -
centralizar la actividad comercial y generar una dindmica m&s equilibrada en
la ciudad.

Comercio mayor de almacenaje:

Instalaciones destinadas al dep6sito a gran escala de productos a ser distri
buidos local, regional y/o internacionalmente. La localizacién se propone Q
hacia el sector sur, habilitando las instalaciones donde anteriormente se --
efectuaba la principal actividad portuaria.
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2.2 ui amiento Comercial Munici

1. Consideraciones:

- La actividad del Puerto Quetzal influird en el movimiento de los flujos -
de transporte colectivo.

- La falta de dreas de aparcamiento y de organizacidn del transporte extra-
urbano inciden en el congestionamiento del trdnsitoen la ciudad.

- La centralizacidn del transporte de carga y pasajeros daria lugar a dismi
nuir el problema del trinsito y a sistematizar el transporte por la ciudad.

- La actividad comercial inherente al mercado municipal se encuentra en con
cordancia con los flujos de transporte de carga y pasajeros y se debe procurar -
su integracidn.

2. Pro uesta:
MERCADO Y TERMINAL DE TRANSPORTE

3. Caracteristicas del ro ecto:

Debe concebirse un disefo integrado de mercado y terminal de buses.

E1 &rea comercial complementard al mercado municipal, ya que actualmente se
encuentra al tope de su capacidad de disefio. La demanda a cubrir se estima por-
el orden de 55 dreas de venta, entre locales y puestos de piso de plaza.

Con la terminal de transporte se proveerd de instalaciones apropiadas parae.
el aparcamiento de los buses de pasajeros y de los vehiculos de carga que 1levan
productos al mercado local.

Para el dimensionamiento de la terminal debe considerarse que un total de -
10 empresas tienen establecida su sede en la ciudad. Asf también, 4rea de apar-
camiento simultédneo para un minimo de 10 buses y 5 vehfculos de carga. El1 caréc
ter de las instalaciones debe ser progresivo, para facilitar futuras ampliacio -
nes.

4. Localizacibn:

Se sugiere al Norte del Mercado Municipal, a inmediaciones de la Avenida «~-
del Comercio.



166

5. Acciones:

A corto Plazo:

Publicar el Acuerdo Municipal que prohiba cualquier tipo de edificacién a

ledafia al &rea.

Solicitar asistencia técnica al INFOM para que se realicen los estudios -
iniciales.

A mediano plazo:

Gestionar la adquisicidon del predio.

Iniciar la construccidn de 1a terminal de transporte y drea comercial.

Consideraciones

- La descentralizacidn de la actividad comercial debeutilizarse como medio
para ampliar el rango de usuarios dentro de escalas peatonales.

- E1 equipamiento comercial municipal debe reforzarse y distribuirse en el
espacio, en funcifn de las tendencias de crecimiento de la ciudad.

Pro uesta

MERCADO BARRIAL 0 CANTONAL

Caracteristicas del Pro ecto

E1 disefio debe considerar una superficie cubierta, dimensionada con un &rea

inicial del orden de 800 mtsz.

Localizacion

Definiendo un radio de influencia te6rico minimo de 800 mts. para el merca-
do, Ta Tocalizacién mds recomendable es al Noreste de la ciudad a inmedia -
ciones del Barrio Pefiate y de 1a zona de expansin’ urbana que se localiza -
paraleta a la carretera CA-9.
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5. Acciones:
A mediano plazo:
- Realizar estudios iniciales

- Construcci6n del mercado.

3.  UIPAMIENTO EDUCATIVO

Las proposiciones en este orden se fundamentan en la necesidad de mejorar cuanti
tativa y cualitativamente las condiciones del equipamiento educativo, y beneficiar
asf a la poblacién escolar que se atiende y a la que.se espera atender a corto, me
diano y largo plazo.

3.1 Nivel pre-p--imario

—

. Consideraciones:

La ciudad solamente cuenta con un establecimiento parvulario, y como conse--
cuencia se identifican vacfos en la cobertura fisica del servicio.

E1 17% de poblacibn entre 5 y 6 anos que se atendi6 en 1983, serd el minimo-
a utilizar en las estimaciones de aulas.

Estimacidn de Aulas

ANO POBLACION AULAS 1
ESTI D CB. IN. S R. NIB. EV

1985 652 111 4 2 2

1990 730 124 5 1

2005 1027 175 6 5 1

Se asume que las aulas nuevas estimadas al inicio de un perfodo, son aulas disponi
bles al final del mismo o cuando menos, al inicio de otro perfodc. Asf, el reque-
rimiento al afio 2005 es del orden de 6 aulas, de las cuales cuatvro serian r ~vo-
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2. Pro uesta:

DOTAR AL EQUIPAMIENTO EDUCATIVO DE CUATRO AULAS NUEVAS PARA EL NIVEL PREPRI
MARIO.

3. Caracteristicas del ro ecto:

- Para atender como minimo al 17% de la poblacién correspondiente a este ni
vel, se requerird de un total de 4 aulas nuevas, con capacidad mdxima de-
30 alumnos.

- Como alternativa para la dotacifn de estas aulas se tiene:

a) Que se optimice el uso del espacio en establecimientos existentes; y
b) Que se construyan en establecimientos con disponibilidad de drea.

En cualesquiera de los casos, las aulas deberdn ajustarse a los criterios -
normativos para el disefio de edificios escolares de 1a unidad sectorial de in--
vestigacidn y Planificacion Educativa -USIPE- que establecen un &rea por alumno
de 2.4 mts2 6ptimo y 2.00 mts2 minimo. Si las condiciones lo permiten, desti -
nar también 2.00 mtsz/alumno de aula exterior.

El radio de influencia tedrico recomendable en los establecimientos de pre-
primaria serd de 400 mts.

4. Localizacion:

Con el propésito de ampliar la cobertura de la instruccién escolar a este -
nivel, se propone que las aulas se distribuyan preferencialmente en los secto -
res Norte,Noreste y Sur de la ciudad.

5. Acciones:
Corto plazo:

- Dotar las Escuelas Miramar -al Sur- y Peflate -al Norte- con un aula adi-
cional para el nivel preprimario.

Mediano plazo:

- Dotar a la Escuela Nacional Urbana para Nifios de un aula adicional para-
el nivel preprimario.
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- A partir de 1990 los establecimientos escolares nuevos funcionardn condicio
nados a que cuentan cuando menos, con un aula destinada al nivel preprima -
rio.

Largo plazo:

- De encontrarse 1a tendencia de crecimiento Nor-Nor este es previsible 1a do
tacion de un establecimiento de primaria y a éste debe incorpordrsele como-
mfnimo un aula de preprimaria para atender la demanda nueva que surja de la
¢judad.

3.2 Nivel Primario
1. Consideraciones:
- Para mantener el 91% de atencifn en la poblacidn entre 7 y 14 afios, debe -
optimizarse el uso de las instalaciones existentes, o bien, construir nue-

vos establecimientos en concordancia con las tendencias de crecimiento que
presente 1a ciudad.

Estimaci6n de Aulas:

P B L
ARO
| COBERTURA MINIMA
ESTIMADA ALUMNOS NECESARIAS  DISPONIBLES NUEVAS
1985 2469 2247 57 40 17
1990 2765 2516 63 57 6
2005 3890 3540 89 63 26

ET requerimiehié total del afo 2005 es del orden de 89 aulas, de las cuales 49 -
serfan nuevas y 40 forman parte de las instalaciones existentes.

2. Pro uesta

DOTAR AL EQUIPAMIENTO EDUCATIVO DE 49 AULAS NUEVAS PARA EL NIVEL DE PRIMARIA
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Caracterfsticas del Pro ecto:

La provisidn de recurso fisico-aulas puede lograrse intensificando el uso -
de las instalaciones existentes, implementando nuevas jornadas de trabajo -
en los establecimientos cuya capacidad 1o permita. El1 disefio de aulas nue-
vas deberd apegarse a los criterios normativos para el disefio de edificios-

. escolares de la Unidad Sectorial de Investigacién y Planificacion Educativa

~USIPE-, que establecen una capacidad mdxima de 40 alumnos por aula. Un --
drea Optima de 1.5 mtsz/alumno y minimo 1.25 mtsz/alumno. El radio de in -
fluencia te6rico recomendable en los establecimientos de primaria serd de -
800 mts.

Localizacion:

Los establecimientos que sean objeto de un uso mds intenso tienen una loca-
lizacién ya definida en la estructura de la ciudéd, de manera que la implan
taci6n de un nuevo establecimiento educativo, se hard en funcidn de las ten
dencias de expansién fisica de la ciudad. Por la expectativa que se tiene-
de ocupacién del espacio, la localizaci6n preferencial serd hacia el Sector

Noreste de la ciudad.

Acciones:
A corto plazo:

- Implantar una jornada vespertina en la Escuela Miramar, habilitando la to
talidad de aulas de dicho establecimiento.

. - Implantar una jornada vespertina en 1a Escuela Nacional Urbana para Ninos

habilitando 11 aulas.
A mediano plazo:

- Implantar una jornada vespertina en la escuela Pehate, habilitando para -
el efecto, seis aulas.

A largo plazo:

- -

los estudios para construir un establecimiento educativo con 13 aulas para-
el nivel Primario, funcionando en dos Jjornadas.

Al acentuarse la tendencia de crecimiento hacia el Noreste iniciar



17}

3.3 Nivel Medio
1. Consideraciones:

- La instruccidn escolar del nivel medio no cuenta con establecimientos -

del Estado.
- Es importante mantener una cobertura minima del 36% de la poblacién com- -
prendida entre 15 y 19 afios.

Estimacidon de Aulas:

POBLACION AU L AS
ARO B UR MINI
ESTIMADA ALUMNOS NECESARIA  DISPONIBLES  NUEVAS
1085 1440 519 13 15
1990 1613 581 15 15
2005 2269 817 21 15 6

E1 requerimiento total al afio 2005 es del orden de 21 aulas, de las cuales 6§ “se-
rfan nuevas.

¢Z. Pro uesta:

DOTAR AL EQUIPAMIENTO EDUCATIVO CON UN ESTABLECIMIENTO NUEVO PARA EL NIVEL ME
DIO.

3. Caracteristicas del Pro ecto.

Para mantener hasta en el largo plazo, un nivel de atencién en el nivel medio
del 36%, se requiere de un establecimiento con un mfnimo de seis aulas, con -
capacidad méxima de 40 alumnos. El1 disefio de esta edificacién se hard siguien
co los criterios normativos de 1a Unidad Sectorial de Investigacién y Planifi
cacion Educativa -USIPE- El radio de influencia teérico recomendable en los-
establecimientos del nivel medio serd de 1600 mts.

RS i S ATy
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4.

Localizacion:

Aunque se trata de una solucifn futura, las tendencias previsibles de la ciu
dad conducen a una localizacidon preferencial hacia el Noreste.

. Acciones:

A largo plazo:
- Realizacion de estudios y ejecucidn del proyecto.
ACCIONES COMPLEMENTARIAS PARA EL EQUIPAMIENTO EDUCATIVO.

En el corto plazo podria iniciarse el estudio de distritos escolares de co -
bertura. Esta medida daria lugar a una distribucién racional del conglomera
do estudiantil, en los distintos establecimientos educativos, de acuerdo con
Ta ubicacidn de su residencia. En principio podria considerarse un proyecto
ambicioso, sin embargo, la dimensién que posee actualmente la ciudad facili-
tarfa su aplicacion y como no se trata de un proceso de imposicidn, sino de
adaptacidn escalonada, los efectos previsibles serfan altamente provechosos,

La demanda a satisfacer que se ha identificado en el largo plazo en los tres
niveles educativos, conduce a la idea de una solucidon integrada; es decir, -
un establecimiento en é] cual se atienda a estudiantes de preprimaria, prima
ria y medio. Dicho proyecto podria ser estudiado en el mediano plazo. Para
tal solucidn, se estima un predio del orden de 1 Ha.

También en el mediano plazo podrian iniciarse los estudios necesarios para -
establecer la posibilidad de implantar un centro de ensefianza especializado-
y verificar la naturaleza de dicha especializaciédn.

E UIPAMIENTO CULTURAL
1. Consideraciones:

A Ta ciudad debe proveérsele de instalaciones que contribuyan a consoli -
dar el atractivo turfstico que le caracteriza, y a la vez, que permitan ¢'i--
versificar las posibilidades de entretencidn y/o instruccifn de los habitan-
tes.
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Pro uesta:

CINE-TEATRO MUNICIPAL

. Caracteristicas del ro ecto:

Deberd concebirse el disefio de un 4rea cerrada, acondicionada de manera que -
se puedan realizar espectdculos audiovisuales proyectados y actividades socfo
-culturales.

E1 umbral de implantacién de 5,000 habitantes, determinado en los principios~
y Tineamientos técnicos para la programacin de equipamiento comunitario y --
servicios piblicos, preparado por el Dr. Fernando Guardia para los centros po
blados de Guatemala, se establece un umbral de implantacién de 5,000 habitan-
tes, el cual se satisface plenamente en la ciudad de San José, de modo que el
drea construida que se propone para dicha instalacién, serd del orden de - =
1,000 mtsz. Por las caracterfsticas dimensionales de la ciudad no se requie-
re estacionamiento integrado.

Localizacidn:

Este proyecto deberd localizarse preferencialmente al centro de la ciudad, -
por ser el sector que concentra la mayor dindmica de la poblacién. Ademis, -

€s un uso compatible con las funciones pre-establecidas.

Acciones;

A corto plazo:

- Solicitar asistencia técnica al INFOM para realizar los estudios que permitan

determinar-1a conveniencia de que funcione como una empresa municipal.

A mediano plazo:

Captacidn de recursos y puesta en marcha del proyecto.

. Consideraciones:

- La comunicacién, orientacién y divulgacién de conocimientos acerca de los -
recursos naturales constituyen un medio de explotacién de potencial turfsti
co y de consolidacién del atractivo de la ciudad.
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2. Pro uesta:
EL MUSEQO DEL MAR

3. Caracteristicas del ro ecto:

Se requiere de un espacio cerrado, organizado internamente con dreas de exhi
bicidn permanente y un sistema de circulacidn direccional continuo. ET di -
mensionamiento de las ‘nstalaciones es variable, pero las que se destinen pa
ra el efecto, deberdn estar provistas de manera que permitan abundante ilumi

nacién natural.
4. Localizacidn:

Con el prop6sito de reducir los costos de inversion colaterales a un proyec-~
to de esta naturaleza, podria estudiarse 1a posibilidad de utilizar las ins-
talaciones de 1a FEGUA que se encuentran abandonadas al Sur de Ta Ciudad. Es
pecificamente las que se encuentran a inmediaciones de la Capitania del Puer
to.

5. Acciones:
A mediano plazo:

Solicitar asistencia al Ministerio de Educaci6n Piblica para efectuar los es

"tudios iniciales. En dicho estudio se podrd considerar 1a posibilidad de --

que el Museo del Mar cuente también con espécies vivas de la fauna y flora -

marina, anticipando, que por tratarse de un proyecto singular en nuestro me-

dio, se debe gesticnar asistencia especializada en cuidados de especies y -
““mantenimiento de instalaciones.

A Targo plazo:

Puesta en marcha del proyecto.

5. EQUIPAMIENTO MEDICO ASISTENCIAL

1. Consideraciones:

- E1 Centro de Salud de San José no cuenta con instalaciones apropiadas -
para efectuar la demanda de 1a poblacién local y subregional.



-

2.

175

Desde la destruccidn del Centro de Salud por la accidn de las mareas, éste ha -
venido funcionando en locales improvisados, cuyo disefio no cumple con los requi
sitos de un programa médico-arquitecténico.

Pro uesta:

CONSTRUIR UN CENTRO DE SALUD TIPO "A"™ CON ENCAMAMIENTO.

. Caracteristicas del Pro ecto:

En el estudio de Planificaci6n de los Servicios Médicos en el Departamento de-
Escuintla para el Programa de Enfermedad y Maternidad del IGSS, se hace una es
timacidn del orden de 23 camas dentro del perfodo 1981-2000. E1 Centro de Sa-
Tud tipo "A" que se propone tendrd el encamamiento mencionado y se prestarin -
los servicios inherentes a este tipo de Centro. El terreno a utilizar debers-
ser del orden de una hectérea.

(Las especificacidades de este proyecto se encuentran contenidas en el trabajo
de tesis inédito del estudiante de Arquitectura USAC, William Radford).

. Localizacién:

El emplazamiento de ese proyecto se recomienda, a inmediaciones del sector don
de se encuentra el local que ha sido improvisado como Centro de Salud, pues fa-
vorece a la tendencia de crecimiento previsible en ese sentido, la posicién es
estratégica con respecto a la ciudad y el complejo portuario y adicionalmente-
las condiciones de accesibilidad por la carretera CA-9 son favorables.

Acciones:
A corto p]aio:

Solicitar la asistencia técnica al Ministerio de Salud Piblica y Asistencia So
cial para que se realicen los estudios iniciales.

A mediano Plazo:

Contar con las nuevas instalaciones del Centro de Salud y un minimo de 18 uni-
dades de encamamiento.
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A largo plazo:

Contar con un minimo de 23 unidades de encamamiento.

EQUIPAMIENTO ADMINISTRATIVO
1. Consideraciones:

De 1os elementos que conforman el equipamiento administrativo, 1a edifica
cién que se utilizd como sede de operaciones de los bomberos, presenta defi-
ciencias formales y estructurales y su localizacidn en el centro de la ciu -
dad es poco estratégica.

2. Pro uesta:
CONSTRUIR UNA NUEVA ESTACION DE BOMBEROS.
3. Caracteristicas del Pro ecto:

En el disefio debe preverse un drea cubierta como sede principal de opera-
ciones del personal. Esta drea deberd contar con una distribucion de ambien
tes inherentes a este tipo de instalaciones para administracion, control, es
tar, dormir,entre otros. E1 disefio de conjunto también debe considerar un -
drea semi-abierta para el estacionamiento y un drea abierta que permita 11 -
bertad en las maniobras con los vehfculos de bomberos. En los lineamientos-

‘técnicos para la programacidn de equipamiento comunitario y Servicios Pabli-

cos se recomienda para el drea cubierta 200 mts2 y un terreno del orden de -
2
500 mts.

4. Localizacion:

El emplazamiento para este proyecto se recomienda a inmediaciones del en-
tronque de la CA-1 y la Avenida 30 de Junio, ya que tendria una ubicacidn
estratégica respecto de 1a ciudad y el Complejo Portuario.

5. Acciones:
A corto plazo:

Solicitar la asistencia técnica de la Direcci6n General de Obras Piblicas
para que se realicen los estudios correspondientes.
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A mediano plazo:

Construccidn del proyecto.

E UIPAMIENTO RECREATIVO Y ESPACIOS ABIERTOS

La propuesta contempla un sistema conformado por: Areas de recreacién activa
y pasiva y dreas de protecci6n.

1. Consideraciones:

Las dreas utilizadas actualmente en deporte, solaz y esparcimiento se ene=
cuentran en una relacifn del orden de 2 mts /hab. El déficit es fuerte ( 5 -

mts. /hab ) con respecto al mfnimo necesario para crear condiciones apropia -
das para la recreacién.

2. Pro uestas:

REFORZAR EL EQUIPAMIENTO RECREATIVO.

3. Caracterfsticas del Pro ecto:

Comprende el reforzamiento de las instalaciones existentes, y el habilita-
miento de nuevas &reas para diversificar la recreacidn entre la poblacién, me
diante la siguiente clasificacién:

a) Recreacién Pasiva:

Plazas:

Lugares abiertos acondicionados con vegetacién y mobiliario urbano que ga-
ranticen la recreacién diaria de la poblaci6n. Estardn asociados preferen
temente a os conjuntos habitacionales y excepcionalmente con &reas de Jue
gos infantiles. Como mfnimo debe habilitarse una nueva plaza para lograr-
una cobertura mejor en la ciudad.

Parques:

Referidos a lugares con vegetacién natural existente o producto de refores
tacién serfa ideal si se encuentran asociados a cursos de agua. Tendrén -
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equipamiento y mobiliario adaptado a los requerimientos del usuario que -
permitan el uso de estas instalaciones en horario a discrecién y que ga -
ranticen la preservacidon de la calidad ambiental, En este sentido se pre
vé un drea de reserva a nivel de Parque Nacional integrado por la laguna-
Quitasombrero y areas aledafas.

Recreacidn Activa Deportes:
Instalaciones Deportivas:

Referidas a los espacios abiertos y/o cerrados que se acondicionan para -
el desarrollo de deportes como fiitbol, basquetbol, volibol, tenis, beis--
bol, o bien, aquellos que se identifiquen preferenciales entre la pobla--
cidn, podran preverse como unidades aisladas o formando conjuntos no mayo
res de 3 canchas para deportes combinados, de preferencia asociados a los
nicleos residenciales, en tanto que son usos compatibles y ademds, el de-
porte y la recreacion son imprescindibles en las actividades ciudadanas.-
Los efectos de un amplio radio de influencia deben lograrse consolidando-
la unidad polideportiva, consistente en un conjunto de instalaciones que-
permitan el desarrollo simultdneo de distintos deportes. Para el caso de
San José, se propone que dicha unidad cuente como minimo con lo siguien--
te:

1 cancha de fitbol

1 gimnasio cubierto

2 canchas de volibol

1 pista atlética

1 piscina y sede social.

Segin los principios y lineamientos técnicos para la programacién de equi
pamiento comunitario y servicios piblicos, los 11 000 habitantes que se -
estima tendrd la ciudad en el largo plazo, justifican la implantacidén de
la unidad deportiva. El1 requerimiento de drea minima es del orden de - -
10 000 m2.

Sin excepciones, cualquier drea que se habilite como instalacidn deporti-
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va abierta o cerrada, estard sujeta a las normas y especificaciones que para el -
efecto tiene la Confederacién Deportiva Auténoma de Guatemala.

Juegos Infantiles:

Instalaciones destinadas a 1a recreaci6n activa de los nifios, idealmente deben es
tar asociadas con los sectores residenciales a escala peatonal (radios de influen
cia del orden de 400 mts).

Su equipamiento deberd ser creativo de manera que constituya una motivacién al .-
usuario. Estas instalaciones deben plantearse como requisito en los estableci- -
mientos educativos que atiendan el nivel preprimario, pues con dicha medida se.--
tendria una aceptable cobertura espacial.

Centro Recreativo Municipal:

Proyecto orientado al reforzamiento del equipamiento recreativo, pues con una fug
cibn subordinada de servicio al turismo que implica necesariamente un pago por el
uso de instalaciones. Con este proyecto se busca diversificar e incrementar los
ingresos municipales para mejorar las posibilidades de inversién.

Debe combinarse un disefio integrado de espacios abiertos para recreacifn activa y
pasiva. Considerando también, 1a disposicién de &reas cubiertas destinadas al de
sarrollo de actividades sociales. En los espacios abiertos se debe buscar la or-
ganizacién de varias piscinas, porque constituyen un atractivo para el turismo y
por el déficit que en este orden, se registra en la ciudad.

4. lLocalijzacion:

Los espacios destinados a la recreaci6n pasiva, deberén situarse preferentemente-
hacia el Norte y Noroeste, ya que la plaza central ofrece una cobertura hacia el
centro y sur de la ciudad.

En cuanto a la localizacién de los espacios afines a la recreaci6n activa, se pra
pone consolidarlos en la unidad polideportiva, a inmediaciones de] estadio, pues-
ademds de tener una posicién estratégica con la mayor parte de lTos sectores urba-
nos, permitird aprovechar las instalaciones existentes.
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La localizacién de los juegos infantiles se propone buscando integracién con
Jos establecimientos escolares, porque sus funciones se complementan entre -
si.

La localizacidn del Centro Recreativo Municipal debe procurarse a inmediacio
nes de la playa a fin de posibilitar al turista, el uso simultdneo del mar y
de las instalaciones del Centro. A la vez, con esa localizacién se estaria-
explotando el atractivo principal con que cuenta San José.

5. Acciones:
A Corto Plazo:

- Poner en vigencia la disposicién referente a que los proyectos habitaciona
les nuevos deben destinar un 10% del &rea Gtil, como dreas de cesion, para
recreacifn y espacios abiertos.

- Solicitar la intervencidn de la Confederacidon Deportiva Autdonoma de Guate-
mala, para mejorar la cancha de futbol que se localiza al Oeste de la -
Ciudad, y gestionar a la vez, el inicio de los estudios tendientes a lo- -
grar la implantacién de la Unidad Polideportiva.

- Solicitar asistencia técnica del INFOM para realizar los estudios relaciona
dos con el Centro Recreativo Municipal. *

A Mediano Plazo:
- Puesta en marcha del proyecto de Centro Recreativo Municipal.

- Iniciar la consolidacién de 1a Unidad Polideportiva, mediante la construc-
cién del gimnasiq cubierto,la piscina y la sede Social.

- Consolidar el predio que se localiza a inmediaciones de la colonia Progre-
so, como un elemento del sistema de espacios abiertos con funciones de pla
za.

* Este tipo de proyectos por considerarse rentables, podrian ser preparados por
- empresas consultoras privadas, 1o cual permitiria su agilizacién.
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- Habilitar por 1o menos un drea adicional de juegos infantiles,

- Iniciar gestiones para adquirir las tierras que conjuntamente con la Laguna
Quitasombrero  formarén parte del Parque Nacional. Asimismo, dentro de es
te plazo debe iniciarse el acondicionamiento de las instalaciones que esta-
rdn al servicio del usuario.

A Largo Plazo:

- Completar las instalaciones de la Unidad Polideportiva.

- Prever la construccion de una plaza, una cancha de futbol Yy una de bas--
quetbol al Noroeste de la ciudad, entre el Sector Norte y el Sector Sur ha

cia donde se identifica una de las tendencias de expansidn fisica de la ciu
dad.

8. AREAS DE PROTECCION

1. Consideraciones:

Colateralmente al crecimiento de la poblacidn, se ha dado un proceso paula
tino de deterioro en los valores ambientales de ]a ciudad.

2. Pro uesta:

DEFINIR Y CONSOLIDAR LAS AREAS DE PROTECCION DE LA CIUDAD.
3. Caracteristicas del Pro ecto:

Preservar y rescatar los valores ambientales de la ciudad de San José&, re-
quiere . 1o siguiente:

1) Campafia permanente de reforestacién en terrenos despoblados, mérgenes,-
playas, dreas de recreacifn, ejes viales y espacios abiertos en general
que contribuyan al mejoramiento del paisaje urbano y elevar la calidad-
ambiental de la ciudad. Se propone un programa de arborizacién de toda
la ciudad asociado a miniproyectos de mobiliario urbano como bancos y -
caminamientos entre otros, en concordancia con el equipamiento Recreati
Vo y Espacios Abiertos.

2) Estudios técnicos especializados de tratamiento y conservacién de cuen-
cas y cursos de agua, para contrarrestar los riesgos de inundacién y de
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contaminacion ambiental.
4. Localizacion:

De este proyecto no puede hacerse una localizacidn especifica, pues correspon
de en general al sistema de espacios abiertos de la ciudad que incluye las --
dreas de recreacidn y las areas de proteccion.

5. Acciones:
A corto Plazo:

- Emitir el Acuerdo Municipal que defina las areas de proteccidn de la ciudad.

- Iniciar gestiones ante el Instituto Nacional Forestal -INAFOR- para seleccio
nar las dreas prioritarias de repoblacion forestal, y poner en marcha el pro
yecto.

- Iniciar gestiones ante la Universidad de San Carlos y a través del Ministe -
rio de Salud Piblica, ante organismos 1nternacioné]es, con el propédsito de -
obtener asistencia técnica especializada, para el tratamiento y conservacidn
de cuencas.

9. EQUIPAMIENTO DIVERSO O COMPLEMENTARIO
1. Consideraciones:

- Los rastros de pescado y de ganado no son compatibles con 10s usos resi--
denciales y comerciales.

- Las instalaciones de esta naturaleza deben localizarse fuera del perime -
tro de la ciudad.

- E1 canal de Chiquimulilla se ha convertido en el depdsito de los desechos
que provienen del rastro de pescado y con ello se contribuye grandemente-
a la contamiﬁéﬁﬁén de los pocos valores ambientales de 1a ciudad.

2. Pro uesta:

REUBICACION DEL RASTRO MUNICIPAL DE GANADO Y DEL RASTRO DE PESCADO.
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. Caracteristicas del Pro ecto:

La reubicacion de ambos rastros constituye el aspecto medular del proyecto y
en el disefio de las futuras instalaciones debe considerarse, tanto el volumen
de matanza como el proceso completo que conlleva cada caso. En ambos proyec-
tos se debe prever la posibilidad del tratamiento de desechos, de manera que
independientemente de 1a Tocalizacién que se defina para ambos, no generen fo
cos de contaminacidn ambiental, tal y como sucede en la actualidad.

. Localizacién:

E1 rastro municipal deberd localizarse en el futuro fuera del perimetro de la
ciudad, previendo una zona de proteccién, con un radio minimo de 200 mts. El
predio a elegir deberd contar con aceptables condiciones de accesibilidad, --
preferiblemente si se trata de una via pavimentada.

La Tocalizacidn del rastro se propone a inmediaciones del muelle donde embar-
can y desembarcan los pescadores de la localidad. Una opcifn que debe estu-

diarse es la de aprovechar las instalaciones de la FEGUA que actualmente se -
encuentran subutilizadas.

. Acciones:

A corto plazo:

- Iniciar los estudios para reubicacién del rastro de pescado; y
- Gestionar ante la FEGUA 1a posibilidad de obtener en usufructo las instala-
ciones donde habrd de edificarse el nuevo rastro.

A mediano plazo:

- Habilitar las nuevas instalaciones del rastro de pescado para el inicio de-
operaciones.

- Iniciar los estudios tendientes a la reubicacién del rastro municipal de ga
nado.

A largo plazo:

- Iniciar las gestiones para la compra-venta del predio hacia donde se trasla
dard el rastro municipal de ganado.
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- Ejecucidn del proyecto.

10. VIALIDAD

1. Consideraciones:

E1 bajo nivel de desarrollo en que se encuentra el sistema vial de San Jo
sé, conduce a la necesidad de dotarlo con una estructura que permita 1o -
siguiente: a) articular los diferentes sectores de la ciudad y b) propor-
cionar fluidez y ordenamiento a los flujos vehiculares locales y regiona-
les.

. Propuesta

PLAN VIAL PARA LA CIUDAD DE SAN JOSE

. Caracteristicas

Consistird en un sistema abierto, que facilite su implantacidn y desarro-
11o progresivo. Se considerardn dos tipos de vias que distinguidas por -
su funcidn se clasifican en: Vias Regionales y Vias de la Ciudad.

Vias Regionales: Ejes que por sus caracteristicas permiten el movimiento
rdpido e indiscriminado de grandes volimenes de trénsito que pasan a inme
diaciones o a través de la ciudad. Son vitales en la integracidn de gran
des areas geograficas, en la vinculacidn de centros poblados y en el in -
teraccionamiento de sus habitantes.

1 uso del suelo en los costados de estas vias debe ser restrictivo, a --
“in de consolidarlas como divisores fisicos.

l.as Vias Regionales pueden ir desde las autopistas con dos o tres carri -

es por sentido direccional y franja central divisoria, hasta vias con un
solo carril por sentido direccional. La variacidén en !os anchos de dere-
cho de via podrd estar entre 25.00 my 60.00 m.

lL.os proyectos viales a este nivel se deben construir con apego a las nor-
rnas que establece el Ministerio de Comunicaciones, Obras Pigblicas y Trans
jorte, a través de la Direccidn General de Caminos, y a 1as especificacio_
res teécnicas de la Asociacion America . de Larreteras Of'ciales -AASHD-,
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Para efectos del Plan Vial se consideran dentro del sistema de vias Regionales -
1a carretera CA-9 Sur y la autopista Escuintla-Puerto Quetzal, actualmente en -
construccién. E1 tramo de la Carretera CA-9 comprendido dentro del drea desarro
11ada de 1a ciudad es de aproximadamente 2 kms.

Vias de la Ciudad: Referidas al conjunto de ejes, cuya funcidn principal radica
en la distribucidn de los f1ujas de transito que se generan dentro y hacia la ciu
dad. Responderdn a la siguiente jerarquizacién: a) Troncales o Primarias, b) -
Colectoras o Secundarias, c) Locales o Terciarias y d) Senderos Peatonales.

a) Troncales o Primarias-

Son los ejes de circulacién mds rdpida, con uno o dos carriles por sentido di
reccional, franja separadora central y pocos cruces. Deben emitirse disposicio-
nes que restrinjan el uso del suelo a los costados, para mantener un cardcter se
miexpreso y consolidar las vias en divisores fisicos dentro de 1a estructura de
la ciudad.

En este grupo se propone la construccion de la Via Periférica de la ciudad.

E1 proyecto se considera estratégico, porque permitird mejorar cuantitativa y
cualitativamente las condiciones de accesibilidad a la ciudad y a lograr una dis
tribucion racional de los flujos vehiculares. Ademds, darfa lugar a la incorpo-
racién de las &reas que se consideran mis idéneas y hacia donde se debe orientar
la expansi6n ffsica de la ciudad, principaimente de las que se ubican al Noreste
del Barrio Pefiate y que quedarfan comprendidas entre esta nueva via y la carrete
ra CA-2. Con la creaci6n de esta via también se facilita el acceso a las zonas-
importantes que-se encuentran localizadas al Oeste de 1a ciudad como son la Lagu
na Quitasombrero que se propone como un centro turistico y los terrenos previs -
tos para el futuro desarrollo industrial.

La Via Periférica conectard directamente con la autopista que 1lega a Puerto-
Quetzal, y en un punto que dista aproximadamente 2 Kms. de la autopista, se divi
dird en dos tramos, uno con sentido Norte-Sur y el otro Este-Oeste. El primero-
de éstos se prolonga hasta entroncar con la carretera CA-2 y se estima con una -
longitud de aproximadamente 2 Kms.
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E1 segundo continda con sentido Este-Oeste, coincidiendo con el Timite Norte
del Barrio Pefiate, hasta entroncar con la via férrea. Aquf continla con sentido
Noreste-Suroeste, entronca con la CA-2 a inmediaciones de la Base Militar y se.-
prolonga paralelamente a Tos 1imites de &sta, hasta alcanzar la Calle de la ESSO,
al Este del Cementerio. A partir de este punto continda consentido Noroeste -
Sureste hasta el extremo Este de la Laguna Quitasombrero y sigue hacia el Sur, -
hasta encontrar la calle principal del Barrio Miramar. Se recomienda que en los
entronques con la Carretera CA-2 y Calle de 1a ESSO se construya un paso a desni
vel, para favorecer eltrdnsito que a largo plazo se pueda generar sobre ambas --
vias.

La longitud de este tramo de la Via Periférica se estima por el orden de 6.5-
Kms. De manera que la longitud total es de aproximadamente 8.5 Kms.

Las especificaciones prcpuestas para este tipo de vias son las siguientes: -~
(ver Grafica No. 27).

Opcidn A: Con cardcter de autopista.

Ancho de Derecho de Via: 60.00 m.

Ancho de Calzada: 7.00 m.

Separador o arriate central: 6.00 m.

Separador o arriate lateral: 6.00 m.

Area verde entre pista de servicio y acera: 5.00 m.
Ancho de acera: 2.00 m.

Retiro de acera o 1inea de construccidn: 5.00 m.

Opcion B: Con cardcter de Arteria.

Ancho de Derecho de via: 30.00 m.

Ancho de calzada: 7.00 m.

Separador o arriate central: 6.00 m.

Separador o arriate lateral: 3.00 m.

Ancho de acera: 2.00 m.

Retiro de acera o 17nea de construcci6n: 5.00 m.

b) Colectoras o Secundarias:

Serdn los ejes de penetracidn directa a los sectores de la ciudad, interconec
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tando con los ejes troncales o primarios. E1 volumen de trdnsito generado por es
tos ejes valoriza sus costados y resultan idéneos para el emplazamiento de las -
edificaciones del equipamiento.

Las vias propuestas en este grupo son:

- Avenida del Comercio: Vinculada en su extremo Norte con la Via Periférica-
facilitard el acceso y articulacién en los sectores Norte y Central. Se concibe
para favorecer la relacifn entre los flujos del transporte de carga y colectivo,
con el mercado municipal y el emplazamiento que se propone para la Terminal de -
Transporte. Asimismo, facilitard el acceso a la principal drea deportiva de 1la
ciudad e interconectard con los Barrios Laberinto y Embarcadero. Se recomienda-
construir un paso a desnivel en el entronque de esta via con la carretera CA-2,-
con el propésito de que los flujos de trdnsito se desarrollen sin interrupcién,-
La longitud de esta vfa se estima por el orden de 2.8 Kms.

- Séptima Avenida o Calle Santa Emilia: Con esta via se estard reforzando e}
acceso al sector Norte, aunque su funcién principal serd el apoyo que dard a las
dreas previstas para el futuro crecimiento residencial de la ciudad y de consi--
guiente también en apoyo al correspondiente équipamiento que Sse propone COmo me-
dida estratégica para lograr la densificaci6n y desarrollo de este nuevo sector.
Esta via se estima.con una longitud de 1.8 Kms. aproximadamente,

- Calle de la ESSO: Esta via se concibe con el propdsito de ofrecer un facil
interaccionamiento entre los sectores Oeste y Central. La prolongacién .de esta-
via sobre el tramo que corresponde a la 4a. Calle hasta ‘entroncar con la Avenida
del Comercio propiciard un acceso mds fdcil hacia el sector que concentra la ma-
yor actividag“comerciaT. A la vez, esta via permitird mejorar las condiciones -
de accesibilidad al Cementerio de la localidad y prestard servicio al &rea que -
se propone para el futuro desarrollo industrial de la ciudad. A esta vfa le co-
rresponde una longitud aproximada de 1.6 kms.

- Avenida 30 de Junio: Continuard siendo uno de los ejes viales mds importan
tes y de acceso directo al Centro de la Ciudad, funcibn que se ve reforzada por-
1a relacién directa que sostiene con la Via Regional CA-2; por su vinculacién «-
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con 1a zona turistica y ademds, por 1a caracterizacién del uso del suelo en sus
costados, en los cuales se emplazan 1a mayor parte de establecimientos comercia
les, servicios y edificaciones del equipamiento administrativo y de gobierno. -
Mejorard considerablemente 1a fluidez deltrdnsito en esta via, la construccifn-
de un nuevo puente sobre el Canal de Chiquimulilla, ya que el actual ademis de
encontrarse en deficiente estado, resulta insuficiente para el trafico que se -
mueve de y hacia l1a playa. La longitud de 1a Av. 30 de Junio es de aproximada
mente 1.2 Kms.

- Décima Calle - Barrio Miramar: Se prevé como una via importante por su vin
culacidén con la Avenida 30 de Junio y la Via Periférica. Al consolidarse como-
via colectora se logrard l1a continuidad del sistema vial al Suroeste de la ciu-'
dad y ademds de convertirse en un canal de servicio efectivo para la actividad-
turistica y residencial, posibilitard la articulacidon entre el sector central y
el sector suroeste de la ciudad. La longitud de este tramo se estima por el or
den de 1.4 Kms.

- Cuarta Avenida - Colonia Progreso -: Se incluye dentro del conjunto de --
vias colectoras porque de su habilitacion depende 1a integracidén de los secto -
res Oeste y Central con el sector Noroeste.

Se complementard con el tramo de 1a 5a. Avenida prolongdndose hasta la altu-
ra de 1a 9a. Calle en el Barrio Cerrito, vinculada con la via de circunvalacitn,
este eje se concibe para apoyar las dreas del sector Noroeste que adn se encuen
tran en proceso de desarrollo y brindard facilidades de acceso a los servicios-
que se localizan al Centro de la Ciudad.

Por otro lado, con la prolongacién que se propone se busca consolidar y desa
rrollar el conjunto de vias que corresponden a Tos Barrios San Miguel y Cerrito

en el Sector Central. La longitud total de este tramo es de 1.8 Kms. aproxima-
damente.

Adicionalmente a las vias anteriores dentro de este conjunto, también se pro
pone un eje dispuesto ortogonalmente al tramo Norte-Sur de la Via Periférica y
a la 7a. Av, o Calle Santa Emilia en el sector Norte de la Ciudad. Se le deno
minard preliminarmente prolongacién de la 6a. Calle del Barrio Pefate.
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La proposicin de este eje responde a la concepcién que se tiene de impulsar -
y orientar el crecimiento fisico de 1a ciudad hacia el Noreste y a la expectativa
de ocupacidn y densificacion de estas dreas como consecuencia del fendmeno de - -
atraccidn que se espera habrd de generar el complejo portuario del Pacifico.

Cabe destacar que 1a importancia de esta via radica en la vinculacién de sus -
extremos, ya que por un lado tiene a la 7a. Avenida o Calle Santa Emilia y por el
otro, el eje Norte-Sur de l1a Via Periférica, situacin que garantiza la integra -
cién del sector Norte con las &reas previstas para el futuro desarrollo de la cig
dad. La longitud de este eje se estima por el orden de 0.8 Kms.

La Tongitud que en conjunto corresponde a este tipo de vias es de 11.4 Kms. De
éstos 2.2 constituyen tramos nuevos, en tanto que los 9.2 Kms. restantes corres--
ponden a vfas actualmente en uso que deben consolidarse con la Jerarquia propues-
ta.

Tomando en cuenta que en algunos casos 1a disponibilidad de espacio facilitarg
el desarrollo de las vias y que Tas restricciones existentes en los costados lo -
limitardn en otros, se utilizardn especificaciones de 1a manera siguiente: ( Ver
Gréfica No. 28), |

OPCION A: Aplicable a ejes tales como la Avenida del Comercio, la 7a. Avenida
o Calle Santa Emilia y a 1a prolongacién de la 6a. Calle del Barrio Peflate, hacia
el sector propuesto para el futuro desarrollo de la ciudad.

Maximo 28.00 m.

Ancho de Derecho de Via Minimo 25.00 m.
Ancho de Calzada 6.00 m,

. Maximo 6.00 m.
Separador o arriate central Mfnimo 3.00 m.
Arriate lateral o franja de
parqueo 3.00 m.
Ancho de acera 2.00 m,

Retiro de acera o 1inea de
construccidn 5.00 m.
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OPCION B: De aplicacidn prdctica en casos como 1a Avenida 30 de Junio; Ca -
1le de la ESSO y prolongacion a la 4a. Calle; 10a. Calle Barrio Miramar y en la
4a. Avenida, Colonia Progreso y su prolongacidn a la 5a. Avenida en 1os Barrios
San Miguel y Cerrito.

Ancho de Derecho de Via 15.00 m.
Ancho de Calzada 7.00 m.
Arriate Lateral o franja de parqueo 2.00 m.
Ancho de aceras 2.00 m.

Retiro de acera a 17nea de construc
cidn Variable

c) Locales o Terciarias:

Serdn los ejes de circulacién intrasectorial, destinados a cumplir con la fun
cién de distribuir hacia los ejes secundarios y/o primarios los flujos provenien
tes de los conjuntos habitacionales o bien, de nicleos comerciales o industria -
les, segin el sector que sirvan se podrdn diferenciar dos tipos, de retorno (cul
-de-sac) y continuos.

Aunque se trata de las vias vehiculares de menor jerarquia, deberdn disefarse
previendo la posibilidad de que se puedan convertir en vias de mayor jerarquia,-
cuando la intensidad de los flujos de trdnsito asi lo determinen.

Ante la heterogeneidad que prevalece entre este grupo de vias, se debe buscar

la flexibilizaci6n de las caracteristicas formales, principalmente por las res -

‘tricciones que existen para ampliar los anchos de calzada. Sin embargo, con el

propGsito de consolidar la estructura vial y crear condiciones favorables de ac-

cesibilidad a las &reas residenciales, comerciales, de servicios y recreaciona -

les entre otras, se debe procurar un tratamiento preferencial a las siguientes -
vias:

Quinta Avenida y 6a. Calle del Barrio Pefiate en el sector Norte; 1a Calle de
la Colonia Progreso en el sector Noroeste; 3a. Calle y 6a. Avenida de los Ba- -
rrios Limonada y Manglar y'8a. Avenida del Barrio Limonada en el Sector QOeste; -
la. y 9a. Calles de 1a Colonia Arévalo y Barrio Cerrito respectivamente, asi co-



mo el tramo completo de la Avenida América en el Sector Centrai; 9a. Calle "A" -
del Barrio Embarcadero en el Sector Sureste I; 10a. Calle del Barrio Laberints -
en el Sector Sureste II.

La longitud total que corresponde a este conjunto de vias locales pr1nc1pa1es
se estima por el orden de 7.2 Kms. de los cuales aproximadamente 1.6 Kms . corres
ponden a tramos nuevos que vendrdn a complementar Fas vias que se proponen con -
tratamiento preferencial.

La longitud total del grupo de vias locales o terciarias se estima en aproxi-

madamente 24.7 Kms.

Las especificaciones propuestas para este tipo de vias son: (Ver Grafica No.-
29) -

. Mdximo 11.00 m.

Ancho de Derecho de Via Minimo 9.00 m.
Ancho de Calzada Maximo 7.00 m.
Minimo 6.00 m.

) Miximo 2.00 m.
Ancho de Aceras Minimo 1.50 m.

En resumen, el conjunto de vias comprendidas en la ciudad seglin jerarquias se

ri:

Vias Lon .Kms.
Regionales 2 4.3
Primarias 8.5 18.2
Secundarias 11.4 24.5
Terciarias 24.7 53.0

TOTAL 46.6 100.0
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d) Senderos Peatonales ara Bicicletas. Ciclovias:

Estaran referidos al conjunto de ejes que en funcidn de su escala se les de-
fina exclusivamente para el uso humano.

El conjunto de vias peatonales To conformaran todas las vias de la ciudad --
que por sus limitadas dimensiones no puedan comprometerse altransito vehicular-
y por aquellas cuyo disefio especifico se encuentra en concordancia con una fun-
cién peatonal preestablecida, cuando suelen utilizarse como vias interiores en-
conjuntos residenciales.

Las especificaciones que se proponen para Senderos Peatonales que no se en--
cuentren asociadas con espacios abiertos son: (Ver Grdfica No. 30).

Ancho de Derecho de Via 7.00 m. Ciclovias: 3 m.
Ancho de Acera 3.00 m.
Area Verde 2.00 m.

En l1a planificacidn de conjuntos habitacionales o simplemente lotificaciones
que se localicen dentro de la ciudad, serd requisito indispensable que las vias
se ajusten a las jerarquias y especificaciones aqui propuestas. Asimismo o] .
disefio de l1a estructura de los pavimentos se hard conforme a las especificacio-
nes técnicas de la Asociacion Americana de Carreteras Oficiales -A.A.S.H.0-

4. Localizacion:
“ste proyecto no tiene una localizacién especifica sino que comprende a -la
rotalidad del sistema vial de la ciudad.

5. Acciones:
A corto plazo:

- Realizar gestiones ante el Ministerio de Comunicaciones, Obras Pdblicas y
Transporte para que se considere el inicio de los estudios relacionados con la-
Via Periférica.

- Ampliacién y mejoramiento del puente sobre el Canal de Chiquimulilla que -
interconecta los sectores Suroeste y Central a través de la 10a. Calle y de la-



Avenida 30 de Junio.

- Alineamiento y localizaci6n de 1fnea preliminar de tramos nuevos en las si-
guientes vias: Avenida del Comercio, 7a. Avenida o Calle Santa Emilia, Calle de
1a ESSO y su prolongaci6n a la 4a. Calle en el Barrio E1 Centro, 4a. Avenida de
la Colonia Progreso y su prolongacién a la 5a. Avenida en los Barrios Cerrito y
Manglar,

Alineamiento y ampliacifn de la 10a. Calle en los Barrios Miramar y Laberinto
de los sectores Suroeste y Sureste Il respectivamente.

A mediano Plazo:

- Construccién de un puente sobre el Canal de Chiquimulilla para darle conti-
nuidad a la Avenida América y convertirla en una vfa alterna de acceso al &rea -
turistica.

- Conforme las especificaciones propuestas construir los tramos nuevos identi
ficados en las siguientes vfas: Avenida del Comercio, Calle de 1a ESSO y su pro
longacidn, 4a. Avenida y su prolongacién y 7a. Avenida o Calle Santa Emilia.

- Segln especificaciones dadas para las vfas locales o terciarias se har§ la-
ampiiacién y mejoramiento del eje que comprende la la. Calle del Barrio el Cen--
tro y que se prolonga hasta la 3a. Calle del Barrio Manglar. A partir de aquf se
construird con el cardcter de una vfa de retorno, el tramo que llevard hasta los
terrenos previstos para el futuro desarrollo industrial.

- Construir 1a primera etapa de la Via Periférica, cuya longitud aproximada -
es de 6.5 Kms., y que corresponde al tramo que parte de Puerto Quetzal, circunva-
1a 1a ciudad al Norte, Noroeste y Sureste, finalizando en la franja de la playa-
en entronque con la 10a. Calle del Barrio Miramar en el sector Suroeste.

A Largo Plazo:

- Con base en las especificaciones propuestas para las vfas troncales o prima
rias se construird la segunda etapa de la Via Periférica correspondiente al tra-
mo que interconecta con la Carretera CA-2 y que delimita al Nor este, la zona de
expansibn de la ciudad. La longitud de este tramo se estima por el orden de 2.0
Kms .



194

- Conforme a las especificaciones propuestas para las vias colectoras o
secundarias se construird la prolongacién de la 6a. Calle en el Barrio Pefiate,-
hacia la zona prevista para la expansidon de la ciudad, hasta entroncar con la -
Via Periférica. La longitud de este tramo se estima en 0.8 Kms. aproximadamen-
te.
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CAPITULO IV: PROPOSICIONES PARA LOS SERVICIOS PUBLICOS

1. ACUEDUCTO
1. Consideraciones:

E1 sistema de agua instalado en la ciudad de San José presenta ciertas de
ficiencias que no permiten optimizar la capacidad instalada y de consiguiente,-
lTimitan la posibilidad de lograr una eficiente prestacién del servicio.

2, Pro uesta:
a) IMPLANTAR UN EFICIENTE SISTEMA OPERACIONAL DEL SERVICIO DE AGUA.
2, Caracteristicas:

En la implantacién del sistema operacional debera contemplarse bdsicamen-
te 1o siguiente: Utilizacion del equipo de cloracidn; habilitar los 480 conta-
dores existentes e instalar 1 000 adicionales para cubrir la totalidad de cone-
xiones domiciliares del sistema y establecer un estricto control de consumos, -
sancionando principal e indiscriminadamente los excesos.

4. Acciones:

A corto Plazo:

- Poner en vigencia el reglamento del servicio

- Solicitar al INFOM asesorfa en la compra, instalaci6n y utilizacidn del
cloro destinado al tratamiento del agua.

- Capacitar al personal encargado del acueducto, en operacién y manteni--
miento periddico de medidores.

- Poner a funcionar los medidores instalados.
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- iniciar 1a segunda etapa de contadorizacién considerando un total de 500 --
unidades.

- Solicitar al INFOM asesoria para implementar el sistema de control de consu
mos .

A mediano Plazo:

- Concluir 1a 2a. etapa de contadorizacién, que seglin estimaciones consistiria -
en la instalacion de aproximadamente 500 contadores.

1. Pro uesta:

b) AMPLIACION DE LA CAPACIDAD DE ALMACENAMIENTO Y DE LA RED DE DISTRIBUCION -
DEL SISTEMA.

2. Caracteristicas:

Debe ser Prerrequisitode esta propuesta, la implantacién de un sistema opera-
cional eficiente. Solamente asi, puede considerarse la posibilidad de ampliar -
1a capacidad de almacenamiento, mediante la construccién de un nuevo tanque ele-
vado semejante al que se encuentra al servicio de la poblacidn; es decir, con --
una capacidad del orden de 100 000 gls.

Por otro lado, la red de distribucidn tiene una cobertura parcial en la ciye-
dad, que se estima por el orden de 90%. Resta por cubrir adecuadamente los sec-
tores Noroeste y Este, por tanto 1la ampliacidn de la red debe concebirse en una
sola etapa, procurando brindar servicio domiciliar a todos los habitantes. El -
sistema deberd equiparse con accesorios que viabilicen las futuras extensiones, -
La dotacidn minima por aplicar serd de 175 1ts./hab./d7a.

3. Acciones:
Acciones a Corto Plazo:

Gestionar ante el INFOM el inicio de 1os estudios que permitan establecer la-
localizacion mds apropiada pard el tanque de almacenamento, asi como también -
las caracteristicas relativas a la capacidad que se requiere en dicho tanque,

ra incrementar las horas de servicio continuo que actualmente se b
blacién.

P2
rindan a la po
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A Mediano Plazo:
Construir un tanque de almacenamiento.

Ampliar la red de distribucidn hasta lograr una cobertura del 100% en la ciu
dad. La actual, seglin conexionessse estima en el 68%.

Instalacion de medidores en todas las conexiones domiciliares comprendidas -
en la ampliacién de la red de distribucidn.

2. ALCANTARILLADO
1. Consideraciones:

E1 alcantarillado es un servicio esencial altamente deficitario en la ciu
dad de San José y por lo tanto prioritario. Su implantacidn, ademis de contra-
rrestar los efectos de contaminacién ambiental, coadyuvarfa en forma directa al
saneamiento de la ciudad y de consiguiente, a superar cualitativamente las con-
diciones de vida de la poblacién.

2. Pro uesta

SISTEMA SEPARADO DE DRENAJE SANITARIO Y DRENAJE PLUVIAL

3. Caracteristicas:

El1 drenaje sanitario cuya funcidn principal serd contribuir al saneamien-
to de las condiciones ambientales y a mejorar la calidad de vida de los habitan
tes consistird bdsicamente en una red colectora subterrdnea de aguas servidas,
ingerencias domiciliares, pozos de visita y planta de tratamiento.

La implantacion de este tipo de drenaje deberd ser progresiva, en concor-
dancia con el sistema de abastecimiento de agua, que actualmente registra un to
tal aproximado de 1 400 conexiones domiciliares. Las acometidas podréan aceptar
se por viviendas apareadas. Las aguas servidas tendrin tratamiento previo a su
disposicidn final fuera del sistema, condicidn a cumplir si la descarga final -
se hace a cuerpos de agua cercanos.

E1 drenaje pluvial tendrd como funcién principal el encauzamiento de las-
aguas de 1luvia, a fin de contrarrestar el deterioro que se provoca en las vias
y edificaciones. Consistird en una red subterrinea y obras en 1a superficie, -
tales como cunetas, pasos entubados y tragantes. Los desfogues deben procurar-
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se hacia los cursos de agua, con las medidas de proteccidn indispensables que --
permitan evitar la erosifn.

La implantacién de este tipo de drenaje estard en funcibn del tratamiento que
superficialmente posean las vfas de la ciudad.

Siendo asf, inicialmente se dispondria de tragantes y/o cunetas que conduzcan
el agua a colectores subterrdneos, en un total aproximado de 3.4 Kms. longitud -
que corresponde a las vias actualmente pavimentadas. La implantacién de tragan-
tes estard en funcién directa de 1a pavimentacién progresiva de vias, de manera-
que la red debe preverse con tal fin.

4. Localizacién:
Area Desarrollada de la Ciudad
5. Acciones:

A corto Plazo: Gestionar asesorfa técnica al INFOM y Obras Piblicas para la~-
realizacion del estudio y obtencién de recursos financieros.

A mediano Plazo: Ejecutar la primera fase del proyecto de alcantarillado, --
con una cobertura equivalente como minimo al 75%, de la cobertura del acueducto,

A largo Plazo: Ejecutar la segunda fase del proyecto de alcantarillado, com-
plementando la cobertura que el acueducto tenga en la ciudad.

Paralelamente a este proyecto, a corto plazo también debe gestionarse asisten
cia técnica especializada con el prop§sito de resolver las inundaciones que SOe--
bre la ciudad provoca el canal de Chiquimulilla.

3. ENERGIA ELECTRICA Y ALUMBRADO PUBLICO

1. Consideraciones:

La Ciudad de San José requiere de ampliaciones en los servicios de enere-e
gfa eléctrica domiciliar y alumbrado pdblico, para suplir los déficits existen--
tes.

La provisi6n de energfa adicional se hard a través de la subestacién del
INDE que presta actualmente el servicio, ya que la capacidad de generacifn que -
posee permite cubrir la demanda actual y futura de la ciudad.
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2. Pro uesta

AMPLIACION DEL SERVICIO DE ENERGIA ELECTRICA DOMICILIAR Y DE ALUMBRADO PUBLI
CO.

3. Caracteristicas

E1 proyecto debe contemplar la cobertura total del servicio de energia domi-
ciliar en la ciudad, cuyo déficit se estima en aproximadamente 425 viviendas. -
La demanda total a mediano y largo plazo se estima en 2 092 y 2 258 viviendas -~
respectivamente.

E1 otro componente del proyecto estd referido a la ampliacidn del alumbrado-
publico en la franja de la playa, en la plaza propuesta para el sector Noroeste
y en el sistema de vias de la ciudad.

En la playa el posteado se iniciard a inmediaciones de la Capitania, hacia -
el Oeste en una longitud de 500 mts. que permitird cubrir el sector principal -
de la playa pdblica.

También debe considerarse 1a ampliacidén del servicio de alumbrado plblico en
la plaza del sector Noroeste para habilitarla convenientemente y ponerla a dis-
posicion del usuario. El drea de este espacio abierto es de aproximadamente --
2 750 M2.

La ampliacidn del alumbrado piblico en el sistema de vias de la ciudad es in
dispensable y se hard preferencialmente en 10s tramos nuevos que correspondan a
cada jerarqufia vial. La instalacién del alumbrado piblico en las vias se hard
en concordancia con el desarrollo del Plan Vial propuesto.

Los indices luminicos a considerar son: Vias Terciarias 1 lux; Vias secunda
rias y Peatonales 2 lux y Vias Primarias, Plazas y Parques 5 lux.

E1 espaciamiento entre postes de alumbrado piblico en las vias no debe ser -
mayor de 50 mts. En parques y plazas se estimard un radio de 25 mts.

La colocacidon del posteado en las vias primarias o vias con caracteristicas-
semejantes, serd sobre el arriate central; en las vias secundarias y terciarias
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el posteado se colocard estratégicamente sobre las aceras de manera que no inter
fiera con el trdnsito peatonal. En casos excepcionales, por insuficienia en la
seccién de la acera, las luminarias se fijardn a una altura conveniente, al fren
te de las edificaciones. |

4. Localizacidn:

Este proyecto no tiene una localizacién puntual, estd referido al sistema de
espacios abiertos, al sistema vial y a las viviendas de la ciudad.

5. Acciones:
A Corto Plazo:

- Iniciar estudios para cuantificar las viviendas no cubiertas con el servi =
cio de energia domiciliar, investigando a 1a vez, la disposicién de los usuarios
potenciales para incorporarse al servicio. La estimacibn inicial es de 425 vi--
viendas no cubiertas.

- Instalar el alumbrado piblico en el sector principal de la playa, que com--
prende un tramo de aproximadamente 500 mts. y se requiere de un minimo de 10 pos
tes para la colocacidn de ldmparas.

A Mediano Plazo:

- Instalacion de alumbrado piblico en 1a plaza propuesta para el Sector No- -
roeste., El drea a cubrir se estima en 2 750 M2,

- Instalacién de alumbrado piblico en la primera etapa de 1a Via Periférica -
que comprende una longitud de 6.5 Kms. aproximadamente. Se requiere de un mini-
mo de 130 postes para la colocacidn de lamparas.

- Ampliacién-del alumbrado pGblico en los tramos nuevos de las vias secunda--
rias cuya longitud total se estima en 2.2 Kms. Se requiere un minimo de 44 pos-
tes para la colocacidn de lé&mparas.

- Ampliacidn del alumbrado piblico en los tramos nuevos del conjunto de vias-
terciarias principales, cuya longitud total se estima en 1.6 Kms. Se requiere -
de un minimo de 32 postes para la colocacion de ldmparas.

| HAPIEBAD L L VERSIAD e G GHATEMALA |
f Biblicteca Cerntral
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- Identificacion de las viviendas no cubiertas con el servicio de energia do
miciliar, para incorporarlas a la red. A mediano plazo se estima una demanda -
total de 2 098 viviendas.

A Largo Plazo:

- Instalacién de Alumbrado PiGblico en la 2a. etapa de la via Periféria que -
comprende un tramo de aproximadamente 2.0 Kms. Se requiere de 40 postes como -
minimo para la colocacidon de ldmparas.

- Instalacién de alumbrado piblico en el tramo con cardcter de via secunda -
ria que se propone como prolongacién de la 6a. Calle para interconectar el Ba--
rrio Pefiate con la Via Periférica, hacia el Este. El tramo consta de 800 mts.-
Se requiere de 16 postes para la colocacion de ldmparas.

- Identificacién de las viviendas que no se encuentren cubiertas con servi--
cio de energfa domiciliar, para incorporarlas a la red. En el largo plazo se -
estima una demanda total de 2 258 viviendas.

4, TELEFONO
1. Consideraciones:

La ciudad de San José carece de red telefdnica domiciliar y dnicamente --
hay dos teléfonos piblicos al servicio de Ta poblacion.

2. Pro uesta:
SISTEMA TELEFONICO URBANO Y AMPLIACION DEL SERVICIO DE TELEFONOS PUBLICOS
3. Caracteristicas:

La Empresa Guatemalteca de Telecomunicaciones tiene previsto en sus pla -
nes la 1nsta1aciéﬁmde1 sistema urbano de teléfonos. Dicho proyecto comprende -
una planta de 1 000 17neas de las cuales seran habilitadas aproximadamente 600,
de acuerdo con las solicitudes recibidas. Sin embargo, como el servicio parti-
cular estd condicionado a la capacidad de pago de la poblacién, con el propfsi-
to de ampliar el rango de usuarios del servicio, se propone que, paralelamente-
a la cobertura de las demandas particulares, se instalen como mirimo seis telé-
fonos piblicos adicionales en la ciudad.
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4. Localizacion:

Los teléfonos pdblicos se instalardn asi: Barrio Miramar 2; Barrio Embarcade-
ro 1; Barrio Laberinto 1; Barrio Pefiate 1; y Sector Central 1.

5. Acciones:

A Corto Plazo:

Implantacién del sistema telefénico interurbano con habilitacidn de 600 17-
neas.

Instalacién de dos teléfonos pliblicos en el Barrio Miramar.

Realizar programas de apoyo con el prop6sito de orientar a la poblacién en
el uso e importancia del teléfono como medio de comunicacion.

A Mediano Plazo:

- Instalar cuatro unidades telefdonicas, como complemento al proyectc de am- -
pliacion de teléfonos pdblicos.

A Largo Plazo:

- Realjzar estudios de demanda y ejecutar con un total de 300 lineas, la se--
gunda fase de telefonia domiciliar.

5. ASEQ URBANO

1. Consideraciones:

La Ciudad de San José es deficitaria en la dotacidn del servicio de barri-
do de calles, recoleccién y disposicién de desechos. Los vertederos improvisa -
dos por los habitantes en diferentes sectores de la ciudad, dentro de los nicleos
residenciales, constituyen una prueba elocuente del déficit de cobertura y de la
anarquia administrativa del servicio, ademds de contribuir con focos de contami-
nacién, al deterioro ambiental, a disminuir la calidad de vida de los habitantes
y a mermar el atractivo turistico de la cindac.

2. Pro uesta:

IMPLANTAR UN SISTEMA DE BARRIDQ DE CALITT™ RECQLECCION Y 1Tsont oo o
SECHOS.
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3. Caracteristicas:

En el sistema a implantar se debe prever:

a) Recipientes fijos de recoleccidn: Estos se instalardn preferencialmente-
en plazas, parques, canchas deportivas y mercados. Aqui, la distancia entre re
cipientes no debe exceder los 50 mts.

En las vias de uso mds intenso se colocardn recipientes por 1o menos a cada-
100 mts. sobre ambas aceras.

Se recomienda utilizar recipientes con una capacidad minima de 0.1 M3.

b) Barrido de Calles: Se hard por medio manual, utilizando accesorios tales
como: escobas, recogedores de pala y carretas. La limpieza de calles y espa- =«
cios plblicos se realizard diariamente.

¢) Recoleccidn Domiciliar: Se hard por medio de carretas y/o camiones de -
carga lateral o trasera. Este servicio debe realizarse por 10 menos 3 veces --
por semana.

d) Disposicién de Basuras y Desechos S61idos: Por ser la fase mds importan-
te del sistema y tomando como base el aspecto financiero, se propone el Relleno
Sanitario que resulta relativamente barato y consiste en utilizar las basuras y
desechos, en el acondicionamiento de terrenos con depresiones cuyas superficies
puedan destinarse posteriormente para parques, y campos deportivos entre otros,
E1 uso residencial y la construccién de edificios no deben permitirse en estas-
dreas. Inicialmente el requerimiento de equipo estard limitado a un tractor y
un camién.

Esta modalidad de disposicidn, se puede combinar con el Reciclaje de Dese- -
chos que consiste en un proceso de seleccidn previa de Tos objetos de metal, vi
drio, pldstico, etc. 10s que a su vez pueden venderse para volver a ser utiliza
dos. Esta modalidad de disposici6n tiene la ventaja que implantada como téc
nica contribuye a evitar la excesiva dependencia hacia materiales importados,

E1 proyecto debe contar con un Reglamento, cuyas disposiciones y normas sere
virdn de respaldo a las autoridades ediles en la administracién del servicio.



205

La cuantificacidén del &rea total de barrido que inicialmente debe contemplar
el proyecto es la siguiente:

Calles pavimentadas 27 200 M2
Plazas, canchas, etc. 14 800 M2
TOTAL 42 000 M2

Al aplicar a las proyecciones de poblacidn, el criterio de que una persona -
produce por el orden de 400 gms. a 0.0 1bs. de basura al-dia, se logra estimar-
la produccidn que periddicamente debe considerar el proyecto:

ARO 1985 1990 1995 2000 2005
Poblacién Urbana 9996 10253 10517 10788 11066
Lbs. de basura 8996 9228 9465 9709 9959

Con base en lo anterior, el proyecto debe contemplar soluciones a corto pla-
z0 para una produccidn inicial de 8 996 1bs. de basura.

La produccidn que se estima en el largo plazo es del orden de 9 959 1bs. de
basura.

4, Localizacion:

El barrido de calles y la recoleccidn general de basura corresponden a la --
ciudad en tanto que el drea de disposicidn debe procurarse 1o mds alejado posi-
ble de las &reas habitadas y de 1os ejes de expansién de la ciudad. Idealmente
debe mantenerse una zona de protecci6n del orden de 500 mts. Al seleccionar 1la
localizacidn del drea de disposici6n se debe tomar muy en cuenta la direccién -

predominante de los vientos, a fin de que l1os malos olores no afecten a ningiln-
sector residencial.

5. Acciones:
A Corto Plazo:

- Solicitar asesoria al INFOM y al Ministerio de Salud Pdblica para la reali
zaci6n de los estudios que requieren la implantacién de un sistema de Recolec -
ci6n y Disposicidn de Basura en la ciudad de San José.
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- Impulsar por parte de la Municipalidad, una campafa permanente de limpiex
za en la ciudad.

- Instalar recipientes fijos de recoleccién en la plaza central, calles a]g
dafias al mercado, calle principal del Barrio Miramar y Avenida del Comercio. -

Para cubrir las vias se requiere de un minimo de 36 recipientes, y en la --
plaza central se instalardn 6 mds, que hacen un total de 42 unidades.

- Adquirir equipo para reforzar el tren de aseo, consistente como minimo en
5 carretas y sus accesorios.
A Mediano Plazo:

- Promocionar en forma intensiva entre los diferentes sectores de 1a pobla-
cidn como: estudiantes, autoridades, amas de casa, etc., la importancia y bene
ficios a obtener con la implantacién de un sistema de Recoleccibn y Disposi- -
cibén de Basuras en la ciudad.

- Implantacién del sistema de Recoleccién y Disposicidén de Basuras.

- En concordancia con la pavimentacidn de vias, ampliar el &rea de barrido-
de calles.

A Lar o Plazo:

- Adquirir el equipo necesario que se requiera para ampliar la cobertura --
del servicio de extraccion domiciliar de basura, a las nuevas viviendas que --
sarjan en el largo plazo.

- Conforme se desarrolle la pavimentacifn de vias, adquirir el equipo com--
plementario que se requiera para ampliar la cobertura del barrido de calles.
6. PAVIMENTACION

1. Consideraciones:

En la Ciudad de San José el 92% de las vias son de tierra, y por la fal
ta de drenaje y mantenimiento constante, durante la época de 1luvia se vuelven
intransitables.

Si bien Tla prioridad de pavimentacidon se considera secundaria y condiciona
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da a la existencia del sistema de alcantarillado, por ser San José un centro urba
no de interés turistico, el mantenimiento y acondicionamiento de las vfas urbanas
principales debe tomarse en cuenta en las politicas de accién municipal, pues con
ello se contribuird al mejoramiento del deterijorado aspecto fisico de la ciudad.

2. Pro uesta:
MANTENIMIENTO Y PAVIMENTACION DE VIAS

3. Caracteristicas:

El proyecto propuesto debe considerar el mantenimiento constante y el mejora-
miento de las vias urbanas en general, pero especialmente las de tierra. Por 1la
importancia del servicio que &stas prestan a la poblaci6n, deben ser accesibles y
transitables en toda época del afio. Como medio para lograr la consolidacién de -
la superficie de rodadura, las vfas de tierra se tratardn con una capa de balasto
de aproximadamente 10 cms. E1 proyecto se ejecutard por etapas, segin el orden -
jerdrquico del sistema de vias.

En cuanto a Ta pavimentacidn, es deseable que previamente se 1leve a cabo el -
alcantarillado; sin embargo, en condiciones excepcionales, en la capa de rodadura
del pavimento se empleardn materiales de bajo costo, de ficil colocacién y remo--
cibn, con posibilidades de reutilizacién y mantenimiento practico. Para el efec-

to se propone el uso de piedra y/o adoquin, por ser materiales que relnen los re-
quisitos antes mencionados.

4, Localizacibn:
Sistema de Vias de la Ciudad

5. Acciones:

A Corto Plazo:

- Ejecucidén de la primera etapa de consolidacifn superficial de las vias de --
tierra. Comprenderd 8 Kms. de vfas secundarias que requieren aproximadamente - -
9 000 M3 de balasto.

- Mejoramiento y ampliacién del puente sobre el Canal de Chiquimulilla.
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A Mediano Plazo:
- Pavimentaci6én de la Primera Etapa de la Via Periférica.

- Ejecuci6n de la 2a. y 3a. Etapa de consolidaci6n superficial de las vias -
terciarias. En la 2a. etapa se cubrirdn 7.2 Kms. correspondientes a los ejes -
mis importantes de este conjunto de vias. Se requiere para el efecto, de apro-
ximadamente 8 400 M3 de balasto. La tercera etapa consistird en consolidar -
cuando menos 10 Kms. para lograr una cobertura del 70% de las vias terciarias,-
En esta etapa se requerird de 10 500 M3 de balasto.

_ Conforme a la ejecucién del proyecto de Alcantarillado, se considerard la-
sustitucion del pavimento en mal estado de la Avenida 30 de Junio y 1a pavimen-
tacidn de vias secundarias.

A Largo Plazo:
- Pavimentacidn de la 2a. etapa de la via Periférica.

- Ejecucién de la 4a. etapa de consolidacidn superficial de las vias tercia-
rias. Se cubrirdn 7.5 Kms. para completar el tratamiento en todas las vias de
tierra de la ciudad. En esta etapa se requiere de aproximadamente 7 900 M3 de-
balasto.

- En concordancia con el proyecto de Alcantarillado, se considerard 1a pavi-
mentacién de vias secundarias y vias terciarias preferenciales.

7. TRANSPORTE
1. Consideraciones:

Por las caracteristicas dimensionales y la débil estructura vial que pre
valecen actualmente en-la ciudad de San José, no se justifica la implantacidn -
inmediata de un complejo sistema de transporte. Sin embargo, ante las expecta-
tivas de desarrollo en la regién originadas por las operaciones del Puerto Quet
zal y la autopista de Escuintlé hacia 81, conviene emprender los estudios espe-
cificos a través de los cuales se planteen las medidas que permitan la sistema-
tizacién de los flujos de transporte que a mediano y largo plazo habrd de ori-
ginarse dentro y hacia la ciudad.
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2. Pro uesta:
PLAN MAESTRQ DE TRANSPORTE
3. Caracteristicas:

Tratdndose de un proyecto bastante complejo, requerird para su elaboracién de
un equipo multidisciplinario, integrado principalmente por planificadores urbano
-regionales y especialistas en transporte entre otros.

E1 estudio a realizar tendrd que identificar la problemdtica existente y pro-
pondrd soluciones a corto, mediano y largo plazo segdn sea la influencia que a -
nivel regional, subregional y local se prevea sobre la ciudad.

Obviamente el plan incluird estudios acerca de la red vial regional y urbana,
caracteristicas del transporte colectivo urbano y extraurbano, estudios de ori--
gen y destino, frecuencias de viaje, demanda del transporte, etc., pero se reco-
mienda puntualizar en los efectos previsibles que sobre la ciudad tendrdn tanto-
el complejo portuario como l1a autopista Escuintla-Puerto Quetzal.

4. Localizacion:

La implantacidén del proyecto serd a nivel Regional, Subregional y de la ciu -
dad y su drea de influencia.
5. Acciones:

A Corto Plazo:

- Gestiopnar ante el Ministerio de Comunicaciones y Obras PGblicas la realiza-
cién del Plan Maestro de Transportes.

A Mediano Plazo:

- Inicio de los estudios correspondientes al Plan Maestro de Transporte.

- Puesta en marcha del Plan.
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CAPITULO V: PROPUESTA DE PRIORIDADES

En el presente estudio se han identificado varios proyectos estratégi. -~
cos, de cuya ejecucidon depende mejorar cuantitativa y cualitativamente los nive
les de equipamiento y servicios de la cijudad de San José.

Lgicamente, todos los proyectos propuestos tienen una funcidn particu-
lar que habrd de influir en la implementacitn del estudio, pero considerando la
poca. probabilidad que existe de ejecutarlos simultdneamente, se establecid una-
gradacién de prioridad como criterio bdsico para distinguir la importancia que
a cada uno le corresponde.

Para el efecto, los grados de prioridad se han asignado conforme a la -
trascendencia de cada proyecto, en funcién de las necesidades que se busca sa -
tisfacer y a los efectos previsibles en la superacién de las condiciones de vi-
da de la poblacién.

También conviene mencionar, que las prioridades se proponen con el ‘ob-
jeto de orientar al Gobierno Local, y al Gobierno Central, en la seleccidn de
proyectos para la estructuracidn de sus politicas y programas de inversifn a ~-
corto, mediano y largo plazo.

Proyectos y Acciones Generales Prioridades

E UIPAMIENTO COMUNITARIO

Vivienda
- Reubicaci6n de las viviendas emplazadas en
sreas en proceso de deterioro. X

- Desarrollo de Programas para satisfacer la
demanda de viviendas nuevas.
- Establecimiento de Areas de Reserva Urbana

>< >

E UIPAMIENTO COMERCIAL

- Construccidn de un Mercado y Terminal de
Transporte.
- Construccién de un Mercado Barrial o Canto
nal. X



Proyectos 'y Acciones Generales

UIPAMIENTO EDUCATIVO

Construir cuatro aulas nuevas para Pre-
primaria.

Habilitar y/o construir 49 aulas para
primaria.

Construir un establecimiento nuevo para
el Nivel Medio.

Construir un establecimiento con capaci
dad para atender simultdneamente Prepri
maria, Prirmaria y Nivel Medio.

E UIPAMIENTO CULTURAL

Construccion del Cine Teatro Municipal.
Construccion del Museo del Mar.

EQUIPAMIENTO MEDICO

Construccion del Centro de Salud Tipo A
con encamamiento.

UIPAMIENTO ADMINISTRATIVO

Construccién de una nueva estacion de
bomberos

EQUIPAMIENTO DIVERSO O COMPLEMENTARIO

Reubicacién y Construccidn de un Rastro
de Pescado.
Reubicacion y Construccidén de un Rastro
de Ganado. _

UIPAMIENTO RECREATIVO Y ESPACIOS ABIERTOS

Implementacion de la Unidad Polideportiva
Habilitacidn de dreas para juegos infanti
les

Construccidén del Centro Recreativo Municipal
Habilitacidén de una plaza en 1a Colonia Pro-
greso.

Creacidn del Parque Nacional Quitasombrero.

AREAS DE_PROTECCION

————a. - e So—— e

Establecimiento de Areas de Proteccion.

Prioridades

| SROFIERLD NE (4 IMIVERSIDAD OF SA% CARIOS N eum‘m‘u'%
6ibﬂoteca Central '

21]
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Proyectos y Acciones Generales

Iniciacidn de una campaia permanente de fo-
restacion en mdrgenes, playas, ejes viales,
dreas de recreacion, etc.
Realizacidon de estudios para el tratamiento
y conservacién de cuencas.

VIALIBAD

Implementacion del Sistema Primaric de Vias
Implementacion del Sistema Secundario de
Vias.

Implementacidn del Sistema Terciario de --

Vias.
SERVICICS PUBLICOS

Acueducto

Tratamiento del agua.

Implantacion del sistema de administracion,
opéracion y mantenimiento del acueducto.
Ampliacidn de la capacidad de Almaceramien-
to y Red de Distribucion.

Alcantarillado
Construcci n del sistema separado de Drenaje
Sanitario y Drenaje Pluvial.

Ener Ta Eléctrica

Amp iacion de Servicio de Energia Domiciliar
Ampliacién y mejoramiento del Servicio de a-
Tumbrado piblico en 1a red vial, plazas y pla
va.

Teléfono -
Implantacion de 1a red telefdénica en la ciudad
Ampliacion del Servicio de teléfonos piblicos.

Aseo. Urbano

Amp 1acion y Mejoramiento del Servicio de Ba-
rrido de Calles.

Implantacion del sistema de Recoleccién y Dis-
posicién de Basuras.

Pavimentacion

Conso 1dacion superficial de las Vias Secun-
darias de Tierra.

Consolidacion superficial de las Vias Tercia-
rias de Tierra.

Prioridades
B

>< ><

C



213

) Prioridades
Proyectos y Acciones Generales

Mejoramiento y Ampliaci6én del puente sobre
el Canal de Chiquimulilla. X

Trans orte

Elaboracién del Ptan Maestro de Transporte. X






SECCION VI CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES GENERALES
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES GENERALES
1. Conclusiones:

- El "rol" que a San José le corresponde dentro del sistema nacional de centros

tiende a consolidarse, ante las expectativas de desarrollo derivadas del inicio -
de operaciones del nuevo complejo portuario del Pacifico y la autopista que se --
construye de Escuintla a Puerto Quetzal.

- El traslado de la actividad portuaria del nuevo complejo ha influido en la -
pérdida gradual del carédcter especializado de la ciudad, pero a la vez ha permi-
tido que cobre importancia en sus funciones administrativas y de servicios.

- La ciudad de San José presenta una estructura fisica caracterizada por un desa
rrollo andrquico y previendo el auge que paulatinamente pueda ir cobrando por 1la
influencia de las inversiones gque se realizan en la regidn -Puerto Quetzal y Auto
pista- es imprescindible que sus tendencias de crecimiento y densificacién se - -
orienten convenientemente.

- La propuesta del presente estudio es importante, pues a través de su implemen-
tacién se busca suplir los fuertes déficits observables en algunos componentes --
del Equipamiento y Servicios, que merecen atencidn prioritaria paraelevar la ca
1idad ambiental de la ciudad y mejorar las condiciones en que se atienden las de-
mandas de los habitantes de la ciudad.

- lLas limitaciones que posee 1a municipalidad en el orden administrativo y finan
ciero tienen una influencia determinante en la deficiente atencion de demandas y
prestacién de servicios a la poblacién.

- Debido a la escasa dotacidén de centros recreativos populares a nivel nacional,
la construccién de éstos en la ciudad de San José podria generar un importante --
flujo de Turismo a la Ciudad, conveniente para su desarrollo econdmico.

2. Recomendaciones:

- Para efectos de implementacién a la propuesta del presente estudio, el Gobier-
no local debe realizar las acciones de gestidn ante el Gobierno Central, inst<tu-
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ciones del Sector Piblico y privado que se encuentren asociados con los diferen
tes proyectos identificados para que procedan a evaluar la posibilidad de in- -
cluirlos en sus correspondientes programas de inversién.

_ Solicitar al Instituto de Fomento Municipal asesorfa técnica para la elabora
cién del Plan de Ordenamiento Fisico de la ciudad y su correspondiente drea de
influencia.

- Atender en la medida de io posible las prioridades propuestas, pero especial
mente en lo concerniente al Alcantarillado y Areas de Proteccidn, y fundamentar
en esas acciones la politica de Saneamiento Ambiental de la ciudad.

- Gestionar ante organismos internacionales asistencia técnica y financiera pa
ra atender los problemas de inundaciones, asT como en tratamiento y conserva- -
cidn de cuencas.

- Solicitar al Gobierno Central que a través del INFOM y el Ministerio de Fi--
nanzas Pdblicas se realice un estudio mediante el cual se establezca el mecanis
mo para que la Municipalidad reciba beneficios de las operaciones de Puerto - -
Quetzal.

- Conforme a la ejecucidon de los proyectos jdentificados en la propuesta, se -
debe solicitar asesoria al INFOM para la readecuacidn y/o creacion de nuevas ta
sas y arbitrios.

- Desarrollar programas de capacitacién por parte de las instituciones del Sec
tor Pdblico en apoyo de la gestidn administrativa del personal de la Municipali
dad.

- Las autoridades.municipales deben fortalecer su estructura administrativa pa
ra lograr niveles de eficiencia en la prestacién de servicios a la poblacidn.

- Impulsar actividades de motivacion entre los habitantes de la ciudad, a fin
de propiciar la participacidn comunal en el proceso de implementacidn del equi-
pamiento y servicios, procurando con ello, establecer las bases de compromiso -
entre vecinos y autoridades para crear conciencia de responsabilidad compartida



217

dentro del proceso de seleccién, ejecucidn y administracidn de todos y cada uno
de los proyectos propuestos.

- Implementar una politica de uso del suelo en la que se contemple la adquisi-
cién de tierra y el establecimiento de Zonas de reserva urbana, en previsidn de
los requerimientos de drea para el futuro crecimiento de la ciudad.

- ldentificar aquellos proyectos cuya rentabilidad sea alta y que podrian im--
pulsarse a través de créditos con el Sistema Bancario Privado, sirviendo el - -
INFOM como aval de estos créditos y garantizindose los mismos con los ingresos-
que estos proyectos generardn.

Para agilizar la ejecucidn de los proyectos considerados rentables, éstos po- -
drian someterse a concurso de licitacidn pdblica.
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ANEXO No, 2

EL IMPACTO PREVISIBLE DE PUERTO QUETZAL
> RONOSTICO DE ACCION PLANIFICADA






EL IMPACTO PREVISIBLE DEL PUERTO QUETZAL:

Para analizar objetivamente el impacto que Puerto Quetzal tendrd en la cabecera
municipal de San José, se requiere bésiéamente que dicho complejo portuario se
encuentre funcionando a plenitud, o cuando menos, que disponga en su base opera
tiva de una fase mas desarrollada que la actual.

Funcionando desde hace poco mds de un afio y medio con aproximadamente el 10% de
sus instalaciones previstas, y cuando aln no se ha dado inicio al Plan Maestro-
que regulard las actividades internas del complejo portuario y que permitird co
nocer su verdadero potencial, es por demds diffcil atribuirle la sustantividad-
deseada a cualquier apreciacién que al respecto se realice.

No obstante, la cualificacifén del impacto previsible que Puerto Quetzal ejerce-
rd sobre la ciudad de San José, viene entonces a constituir un procedimiento de
gran utilidad, no s6lo para darle mayor consistencia al trabajo de tesis, sino-
también para dar a conocer los factores mis significativos de influencia, deri-
vados de l1a interrelacidon entre el complejo portuario y la cabecera municipal -
como ciudad de apoyo. Ahora bien, por la magnitud con que ha sido concebido --
Puerto Quetzal, se le puede catalongar desde ya con el cardcter de un elemento-
generador de atraccidn singular, cuyos efectos multiplicadores incidirdn y se -
manifestardn espacialmente a nivel 10ca1, regional, nacional y por qué no decir
1o, hasta internacionalmente.

Como no se pretende desarrollar aquf una temdtica extensa, hasta agotar todo Yy
cuanto se relacione con el impacto de la actividad portuaria en sus diferentes-
escalas, a continuacidn se citardn aquellos aspectos generales y particulares -
considerados de trascendencia.

Entre los aspéctos de tipo general que se prevén, con incidencia directa en 1la
estructura econémica del pais, estan:

1) E1 nuevo complejo portuario contribuird a fortalecer la economia nacional, -
porque a diferencia de otros proyectos, para su ejecucion no se ha recurrido
a compromisos de deuda externa y su financiamiento se hard con recursos pro-
pios, evitando asi, agudizar adn mds el grado de dependencia econdémica que -



2)

tiene el pafs. (Ver revista Economia No. 71, Instituto de Investigaciones -
Econdémicas y Sociales -USAC- .

Favorecerd las relaciones comerciales internacionales, pues se reducirdn los
costos de transporte de carga maritima tanto en importacidn como exportacidn
lo que indudablemente vendra a beneficiar al consumidor final. (En la revis
ta Economia No. 71, P.72, del Instituto de Investigaciones Econdmicas y So--
ciales de la USAC, se cita que durante el periodo 1976-78 el 74.17% de las -
exportaciones y el 74.05% de las importaciones se efectuaron por via mariti-
ma).

Se incrementard considerablemente 1a oferta de servicios portuarios y se dis
minuirdn los riesgos a las mercancias y buques que las transportan.

Se evitard la fuga de divisas pagadas por utilizacidn de las instalaciones -
del Puerto de Acajutla y se generara el ingreso de divisas por servicios - -
prestados a buques extranjeros.

Permitird la apertura de nuevas fuentes de comercio exterior y consolidar --
y/o reactivar, puntos importantes cubiertos por itinerarios de la Flota Mer-
cante Gran Centroamericana, FLOMERCA, tales como: Londres, Hamburgo, Bremen,
Rotterdam, Amberes, Puertos Escandinavos, Suecos, Noruegos y Finlandeses en-
tre otros.

Vendra a dar un vigoroso impulso al turismo nacional e internacional.

Beneficiard a la industria pesquera, ya que se espera un incremento en la --
produccidon ante la reduccidn de costos de operacidn.

Favorecerd las actividades agricolas y pecuarias, principalmente a los pro--
‘ductos de agroexportacién como el algoddn, café, caha de azdcar y ganado.

Puerto Quetzal brindardzun gran apoyo a la industria, porque las plantas pro

cesadoras de los subproductos del algoddn como la semilla y fabricas de acei
te, se localizan en Escuintla, Sta. LucTa Cotz. y Guatemala, municipios con-
siderados bastante cercanos al nuevo complejo portuario. Similar situacidn-
sucede con la cafa de azlicar, pues toda la exportacidn de melaza de Guatema-
1a que se mueve a través de San José hacia los puertos del Golfo de EEUU se
podrd efectuar de una forma mds &gil via Puertec Quetzal.



10)

1)

Generard una mayor demanda al sistema de transporte en general y su correspon
diente infraestructura, pero los efectos se dejardn sentir principalmente en
el transporte de carga y pasajeros.

Con relacidén al impacto previsible que la actividad de Puerto Quetzal provoca
rd en la cabecera municipal de San José y su espacio inmediato, éste se puede
cualificar de la siguiente manera:

Constituird una nueva fuente de trabajo para las personas del lugar y una - -
oportunidad franca de empleo para la poblacidn econdmicamente activa que en -
el IX Censo Nacional de Habitacidn se registré desocupada. (E1 total fue de
578 habs. de los cuales 272 correspondieron al drea urbana y 256 al drea ru--
ral).

Los habitantes del lugar que consigan ser contratados como trabajadores direc
tos del Puerto, tendrdn la oportunidad de mejorar su nivel de ingreso, y a --
través de los programas de capacitacién que necesariamente deben impartirse,-
podrdn constituirse en mano de obra calificada en actividades portuarias.

Propiciard la participacidn del sector privado y el surgimiento de economias-
de escala tales como: estibadores, de transporte, pesca, almacenamiento, - -
etc. '

Los efectos que se transferirdn a la ciudad en términos de transporte requeri
rin del fortalecimiento de la infraestructura existente, pues la misma presen
ta un bajo nivel de desarrollo y la presencia de desmesurados flujos de bu- -
ses, camiones y autos, podrian constituirse en precipitantes de su deterioro-
absoluto.

Ante esta previsible situacidn, la sistematizacién del trénsito en la ciudad-
es mids-que indispensable, y la ejecucidn de instalaciones complementarias co-
mo la terminal de Transporte extraurbano -incluida entre los proyectos estra-
tégicos del presente trabajo- no deben postergarse demasiado.

E] sistema vial de la ciudad tendrd que implementarse y mediante un desarro--
110 progresivo, vincularlo adecuadamente con la autopista que 11egara a Puer-
to Quetzal. Visto asf, entonces 51podr1a absorberse la demanda esperada en -
los flujos de trdnsito, a la vez que se alcanzarfa una distribucion eficiente
y ordenada hacia y dentro de la ciudad. EI presente estudio contempla en la-




5)

6)

7)

8)

propuesta un conjunto de acciones a corto, mediano y largo plazo relacionadas
con vialidad y transporte, que bien podrian constituir el punto de partida pa
»> la solucidn de los problemas actuales y futuros de San José.

Mejorard también los niveles de ingreso de 1a poblacién de San José relaciona
da con actividades derivadas, tales como: industria, comercio, servicios, etc,

Impulsard el desarrollo de la industria artesanal y su manifestacidn espacial
serd el surgimiento de locales de venta de articulos folkléricos para ofrecer
al turista, tales como: ropa tipica, cerdmica, etc. Estos podrfan ubicarse -
integradamente con los centros 6 nicleos de comercio.

La actividad comercial cobrard mayor auge y surgirdn nuevos comercios semejan
tes a los existentes; o bien, de otros cuyo nivel de jerarquia podria ser su-
perior, como por ejemplo: los supermercados. A la vez se podria tender paula
tinamente a 1a conformacidn de nicleos o centros comerciales. Al respecto, -
los centros comerciales deberfan integrarse a conjuntos habitacionales, procu
rando con esta medida, descentralizar la actividad y evitar la dispersién, --
distribucidn andrquica y el desequilibrio en el espacio fisico urbano. Las -
propuestas de los tipos de comercio y de usos del suelo contenidas en este --
trabajo, tendran que tomarse muy en cuenta para el ordénamiento de la activi-
dad comercial.

Siempre dentro de este mismo orden, se prevé la demanda de locales para el co
mercio mayor de almacenaje y bodegas para mercaderia en transito. Esta deman
da podria satisfacerse en cierto modo, utilizando las instalaciones localiza-
das al Sur de la ciudad de San José, donde anteriormente se realizaba la prin
cipal actividad portuaria.

E1 impulso vigoroso que Puerto Quetzal dard al turismo nacional e internacio-
nal, requerird de la construccion de nuevas instalaciones y del mejoramiento-
de las existentes, ya que éstas no podrian ofrecer al turista condiciones - -
apropiadas de higiene, seguridad y confort.

Adicionalmente a que el propio Puerto es un elemento generador de atraccidn,-
estara reforzado por valores naturales como el mar, &¢: Canal de Chi~nimulilia
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y el rio Marfa Linda, Estos en conjunto habrdn de constituirse en incenti--
vos no solo para el incremento del flujo turistico, sino también para la in-
yeccion del capital que sea necesario invertir en la obra fisica que permita
satisfacer adecuadamente las demandas propias del turismo. (La ciudad capi-
tal constituye un centro potencial de trascendencia para el turismo nacio- -
nal, por su cercania con el complejo portuario -112 Kms.- y porque concentra
aproximadamente al 12% de la poblacidn del pafs).

Ante 1a expectativa dei incremento turistico nacional e internacional, es de
esperar que también cobren auge las instalaciones de LIKIN, Chulamar e Izta-
pa y por esa misma razbn, es importante fortalecer y diversificar el equipa-
miento recreativo de la ciudad.

Paralelamente al desarrollo del complejo portuario, se prevé el desarrollo -
de los servicios de atencidn al plblico como: cafeterias, restaurantes, co-
medores, cantinas, bares, y otros afines. Asimismo, aunque en menor escala,
talleres de reparacién, relojerfas y sastrerias entre otros.

Con respecto a lo anterior, exceptuando bares, cantinas y otros de la misma-
indole que deberian ubicarse estratégicamente dentro de la ciudad, todos los
demds servicios se podrdn considerar compatibles con el uso residencial.

Debido al cardcter multipropfsitos de Puerto Quetzal, requerird de un grupo-
numéricamente'representativo de trabajadores para lograr realizar las opera-
ciones inherentes a &1. Segln informaciones proporcionadas en UNECPA, se --
tiene contemplada la movilizacidn de hasta 1 000 000 de toneladas al afio y -
por consiguiente, se estima que en el corto y mediano plazo el complejo por-
tuario contard con aproximadamente 1 300 empleados, de los cuales el 75% se-
rian trabajaddres operativos directos y e]lresto personal administrativo.

Para el largo plazo -afio 2 000- cuando se espera que estén concluidas todas-
las instalaciones, se estima un total de 2 338 empleados entre trabajadores-
operativos directos y personal de apoyo.

Lo anterior permite deducir que en el corto y mediano plazo, aproximadamente
7 800 personas dependerdn directa o indirectamente de la actividad portua- -
ria, y en el largo p]azd, seran por 1o menos 14 028 personas. Entre los di-
ferentes aspectos de impacto que se preven derivados de Puerto Quetzal, el -



anteriormente mencionado es sin lugar a dudas el que mayor trascendencia y conse-
cuencias podria traer para la ciudad de San José.

El incipiente desarrollo de Puerto Quetzal no permite aln establecer cudntas de -
las familias que dependerdn directa o indirectamente de la actividad portuaria, -
seran nuevas en la regif6n, y mas especificamente, cudntas lo serdn en el area ur-
bana. Por tal razén, tanto las 7 800 personas estimadas a corto y mediano plazo,
como las 14 028 estimadas a largo plazo deben considerarse demandantes potencia--
les del Equipamiento y Servicins, sin importar que algunas residentes en San José
ya se encuentren atendidas.

Sin embargo, el problema de mayor significacién estriba en que las familias mi- -
rantes atraidas or la oferta de em leo, buscardn la forma de radicar ermanente
mente en San José, su traduccidn espacial odria ser el sur imiento de asenta--
mientos eriféricos. En tales circunstancias, el im acto previsible en la ciudad
serd un desarrollo andrquico mids acentuado, ue traerd consi o la a udizacién de
los déficits existentes en equi amiento servicios el deterioro radual de 1la
ima en urbana.

En la propuesta de organizacion espacial, estd contemplado un sector -al Noreste-
hacia el cual podria orientarse cuando menos a corto y mediano p1azo, el creci- -
miento fisico de la ciudad, pero sujeto a normas y disposiciones que permitan ade
ministrar eficientemente el desarrollo urbano.

Todo 1o que ya se mencioné del impacto previsible de Puerto Quetzal, especialmen-
te en 1a ciudad, dd la pauta para reforzar la necesidad de elaborar a.corto plazo
el Plan de Desarrollo Urbano de San José y su drea de influencia. Este, obligada
mente tendrd que complementarse con el Plan Maestro del complejo portuario, para-
que las apreciaciones de demanda y ordenamiento fisico, puedan trabajarse con la
debida objetividad. Procede mencionar, que el espacio territorial entre la ciu--r
dad de San José, y el nuevo puerto, tendrd que ser objeto de un estudio detenido-
y especializado, para evitar la proliferacién de asentamientos improvisados y de-
usos del suelo que posteriormente resulten incompatibles con las actividades deri
vadas del Puerto Quetzal. |

Ge Puerto Quetzal también deben esperarse efectos negativos, entre los cuales se
podria citar el impacto en el medio fisico y natural. Recientemente -Septiembre~



1984- las mareas provocaron graves dafios en playas aledafias y edificaciones de -
la Urbanlzac1on LIKIN, y criterios apr10r1st1cos atribuyeron esta situacién a --
los cambios que el rompeolas mayor: infringid a la direccién de las mareas. Por-
tales circunstancias, los estudios de oceanografia que se realizaron deberfian so
meterse a revision, a fin de establecer si los dafos citados son consecuencia de
la construccién del complejo portuario.

Por otro lado, se debe contemplar una operacién sistemdtica de dragado en el Ca-
nal de Chiquimulilla y la apertura de una nueva irea de desfogue o "barra". Con
la construccidn del rompeolas, se ha obstruido el curso normal de las aguas del-
Canal y los riesgos de inundacién al Este de la ciudad, ahora son mayores.

De manera pues, que en 1a elaboracidn del Plan Maestro para la ciudad de San Jo-
sé y su correspondiente drea de influencia, no s6lo se tendrdn que contemplar --
las acciones orientadas al control y ordenamiento de los efectos previsibles en-
la estructura fisica, sino también de aquellos a través de los cuales, se logre-
1a proteccidn y preservacidn de los valores naturales.

Sin lugar a dudas, mediante esfuerzos bien dirigidos y coordinados es posible con
trolar o reducir a minimas consecuencias, cualquier efecto negativo de impacto -
en el ambiente que pueda derivarse de la construccidn del Puerto Quetzal.






PRONOSTICO DE ACCION PLANIFICADA

Partiendo de 1a base que 1a Municipalidad de San José no cuenta con suficientes
recursos (Ver capitulo V, Seccién I) para financiar la totalidad de proyectos -
estratégicos propuestos en el presente estudio, a continuacién se recomiendan -
algunas medidas de politica, que puestas er practica, bien podrian constituirse
en las fuentes generadoras de los ingresos adicionales que necesita la Municipa
Tidad para fortalecer su estructura administrativa y su capacidad de ejecucion,

Las medidas recomendadas son:

- Revisidn y actualizacidn del catastro municipal y mediante el ejercicio de -
una eficiente administracién de su hacienda, incrementar los ingresos corrien
tes en rubros como la extraccifn de cafia de azdcar.

- Realizar los estudios que permitan a la Municipalidad, establecer el cobro de
arbitrios y/o tasas a los diferentes centros turisticos que funcionan dentro-
de su jurisdiccidn. Tal el caso de Likin e Iturisa del Mar.

- Revisar el arbitrio que por derecho de exportacidén se cobra a la Empresa Mela
zas de Escuintla. De igual manera, revisar los arbitrios que se cobran a Em~
presas como la ESSO, por la instalacion en el municipio de los depésitos para
almacenamiento de derivados del petrdleo.

- Ejercer estrictos controles en la administracién de servicios prestados a 1la
poblacidn, como agua, mercado y rastro entre otros, para que se constituyan -
en verdaderos servicios autofinanciables.

- Realizar un estudio, a través del cual se puedan 1legar a establecer los arbi
trios posibles de cobrar en Puerto Quetzal, conforme a los volilmenes de carga
y descarga y-tipos de producto que se movilicen en dicho puerto.

- La Municipalidad debera gestionar ante las diferentes dependencias del Sector

Pablico, 1a inclusion de los proyectos propuestos en sus correspondientes pla
nes anuales de inversidn.



- Revisar a fondo y si fuera posible, replantear el Plan de Arbitrios, consideran~
do de una vez, modalidades de cobro para los nuevos establecimientos industria--
les, comerciales y de servicios, que surjan como consecuencia de la actividad ge
nerada por Puerto Quetzal.

A continuacién, se presentan los diferentes proyectos estratégicos identificados -
en el presente estudio, sugiriendo un Programa de inversiones a corto, mediano y -
largo plazo.



PROYECTDS Y ACCIONES GENERALES

EQI_.QIPMIENTD COMUNITAR IO
Viviends
Construccidn de 568 Viviendas (1)

Primerd etapa 208 Yiviendas (Reserva de frea 4.16 Has.)
Segunda etapa 117 Viviendas {Reserve de drea 2.04 Has.g
Tercers staps 243 Yiviendas (Reserve de drea 4.86 Has.

£QUIPAMIENTO COMERCIAL

Cunstruccidn de un mercado y Terminal de Transporte
5% locales y parqueo minimo 15 autobuses.
Canstruccion de un Mercado Barrial o Cantonal

drea cubierta inicial de 800 m2.

LIUIPAMIENTO EDUCATIVO

Nivel Pre-primerio:

Dutecién de un minimo de & aulas nuevas

Niyel Peimario:

Dotacidn de 26 aulas nuevas. (I edificio de I3 aulas -
con dos jornadas)

Nivel Medio:
Joleci6n de un establecimiento nuevo minimo 6 aulas

EQUIPAMIENTO CULTURAL
Construccion del Cine Teatro Municipal. Aprox. 1,000

M de construccidn
Cunstruccidn del Musea del Mar

EQUIPAMIENTO MEDICO ASISTENCIAL

construccién de un Centro de Salud con encamamiento.
Primera etaps: instalaciones generales y 18 unidades de
ehCatiamienty

Segunda etapa: Agregar 5 unidades de encamamiento

EQUIPANIENTO ADMINISTRATIVO

Construccibn de la Estacién de Bomberos. Ares del te-
rreno 500 mts.2 Area cublerta 200 M2.

£QUIPAMLENTO RECREATIVO Y_ESPACIOS ABIERTOS

Recreac 10n Paatva:

Construir una plaze en 1a Colonia Progreso

Recreacion Active:

Remude Jacion canchs de fatbo) al peste de la ciudad

Construccibn del Centro Recreativo Municipal. Se prin

ciplard con une cafeterfs y saldn social, mds dos pis-

cinas de WO m2.

Habilitar dreas de juegos infantiles:

Primera etapa: En los Barrios Miramar y Pefate

Segundd etepa: Barrios Manglar y Arenera

{Como estas #reas se preven en gstablecimientos educa-

tivos la inversién cubrird mobiliario y accesorios pa-

ra juegos) .

lep lementacibn de 1a Unidad Polideportiva:

Primere elaps: incorporer pista atiética en el estadio

Segunds etaps: Construccifn de une piscina y sede soctal
Construccién de un gimmasio cubierto

Tercers elapa: Construccién de uné cancha de Valibol

Adicionalmente se debe equilibrar el equipamiento depor.

tivo cunstruyendo une céncha de futbol y una de basquet

bol al Noroeste de la cludad.

EQUIPAMIENTO O1VERSO O COMPLEMENTARIQ

Reubicaci6n de) Rastro de Pescado, estimando un dres pa
re instalaciones del orden de 300 m2,

Reubicaci6n del Restro Muntcipal de Ganado, construce-
L13n nueves tnstalacionas

PROGRAMA DE INVERSLONES

CUKTO, MEOIANO Y LARGO PLAZO

CORTO PLAZO
1990

COSTU ESTIMADO

Q. 1,768,000

2 aulas = Q.19,560

¢. 9,000
Q. 15,000

Q.200,000 (4)
Q. 2,000

Q. 6,800

Q. 15,000 (2)

MEDIANO PLAZD
1995

COSTO ESTIMADO

Q. 994,500

Q. 120,000

1 aula = Q.9,780

Q. 200,000
Q. 150,000 (4)

Q. 840,000
40,000
2,000
qQ, 80,000
Q. 200,000
. 68,000 (3)
, 65,000

LARGO PLAZD
2005

COSTO ESTIMADO

Q. 2,065,500

56,000

1 aula = Q.9,780

Q. 100,000
Q. 200,000
Q 4,000
Q. 85,000

C0-RESPONSABILIDAD
INSTITUCIONAL

BANVI - BANDESA
BANVI, - BANDESA
BANY] - BANDESA

INFOM - 0P
INFOM - 0P
UCEE
UCEE
UCEE

Mintsterio de
tducacién

Ministertio de Salud
pPablica

Municipalidad-Gobierno
Central

COAG y Municipa)ided
CDAG y Municipalidad

Municipalidad - INFOM

Municipalidad - CDAG
Municipalidad - CDAG

+

Municipalioad - CDAG
Municipalidad - CDAG
Municipalidad - CDAG
Municipalidad ~+ CDAG

Municipalidad - COAG

JNFOK - Municipalidad
£
INFOR - Municipalidad






CORTO, MEDIANQ Y_LARGO PLAZO

PROYECTOS ¥ ACCIOMES GENERALES

VIALIDAD
vias Primarias: Construccién de la vfa periférica en su
primera etaps de 6.5 Kms,

Construccién de 2.0 Kms. para la segunda
etapa

Vies Secunda-
rias. Construccidn de 2.2 Kms. de tramos nuevos
Construccién de 0.8 Kms. de un tramo nuevo
vies Tercia -
rigy. Cunstrucci6n de 1.0 Kms, de tramos nuevos
Construccion de 0.6 Kms, de Lramos nuevos
Ampliacién y mejoramiento del puente sobre el Canal de -
Chiguimuliila

Cunslruce16n de un auevo puente sobre el Canal de Chiqui

multlla, en prolongscién de la Av. América
SERVICIOY PUBLICOS |

Acueducto

Instalacidn de 1,000 contadores nuevos

Construccidn de un tanque elevado, capacidad aproximada
35.000 qls. )

Adpliacidn Jde la rea ae distribucion cu aproximadamente
b8 seryicios daanict)iares

Alcantariliado

fjecutar primera etaps coberturd minima 75% de) acueducto,
~quivalente a 1,050 viviendas

tyecutar la segunda etapa del sistema hasta completar la -
cobertura del acueducto, de cubrir la totalidad de vivien-
das estimadas a larga plazo, significarfa 1208 viviendas -
adicionales. (Incluye tratamiento y bombeo)

Energfa Eléctrica

Ampligcién de la red de energfa domiciliar a 425 viviendas.
Instalaci6n de 10 unidedes de alumbrado piblica en la playa
Instalacién de 6 unidades de aluwabrado piblico en la plaza
de Ta Colonia Proyreso

Auptigcion del alumbrado pablico en la red vial estimdndo-
se un minimo de 206 ldmparas

Instalar 262 Vémparas para completar el alumbrado piblico
en loy tresos nuevos de la red vial

Ampliar 1a red de energfa domiciliar a 250 viviendas para
cubrir la demanda estimada en el largo plazo

Teléfono

Instalar dos teléfonos piblicos en el Barrio Miramar
Instalar cuatro teléfonos publicos dentro de la ciudad

Anpliar 13 red urbana con 300 lfneas adicionales para
salisfacer demandas futuras

Aseo Urbano

fmplantar un sistema integrado de recolecci6n y disposicibn
de basuras y desechos sblidas

Desarrollar la primera etapa de consolidacion superfi-
cval de las vias que requiere aprox. 9,000 M3 de balasto
Cjecutar 1a 2a. y 3a. etapa de consolidacién superficial
de las vias de lierra que requiere aprox. 19,000 M3 de ba-
lasto

Principiar la pavimentacién de vfas cubiertas con servicio
de alcantarillado. Se estima en el largo plazo el 75% del
total, equivalente a 25.7 kms. y la primera etspa podrfa
cubrir 6 Kms. utilizando materiales pricticos de colocar

¢ substituir como fa piedra y/o adoquin.

RESUMEN OF LA INVERSION ESTINADA N EL PROGRAMA_

4 corto plaze Q. 2 680 B&0

5 mediana plazo Q. 5 927 980

A largo plaze Q. 3679980
TDTAL Q.12 288 820

PROGRAMA DE INVERSIONES

CORTO PLAZO MEDIANO PLAZO LARGO PLAZO
1990 1995 2005

COSTO £STIMADO COSTD ESTIMADO COSTO ESTIMADO

Q. 936,000
i Q, 288,000
’] b
- Q. 52,800 :
¢ ! L Q. 19,200
Q. 24,000
Q. 14,400
Q. 54,000
| Q. 160,000
50,000
Q. 45,000
q, 110,000
qQ,1,500,000
- g, 500,000
Q. 25,500
Q. 2,500
Q- l1500
Q. 53,500
Q. 65,500
q. 15,000
. 21,000 '
Q. 42,000
Q. 200,000
. 350,D00
. 117,000
Q. 247,000
q. 72,000
{1} Para 1a construccién de viviendas se empleard tecnolo-

gfa apropiada, estiméndose un costo de Q.B,500 por vi-
viends, con un drea construfda de 70 m2 aproximadamente.

(2) Costo estimado para 1a cancha de bésquetbol
(3) Costo estimado para la cancha de fGtbol

(4) Por la magnitud y caricter progresivo de estos proyec
tos, el costo indicado en el Programa, debe entender-
se como inversién inicial.

hOTA: Para la estimacifn del costo de cada pro

yecto, se tomé
como base 1a informacifn que se obtuvc de investigacio
nes bibliogréficas y consultas realizadas en algunas =
instituctones del sector Pablico. Las estimaciones a
corto, medisno y targo plazo se hicieron con base en -
precios actuales, y habré que revisarlos y ajustarlos-
conforme se vayan desarrollando los proyectos.

T e

M-RESPONSABILIDAD
INSTITUCIONAL

| DGC - Municipalidad
DGC - Municipalidad

- Muiictpal\dad
- Municipalidaa

DGC
[

- Munictpaltdad
- Municipalidad

D6e
0GC
DGC - Municipalidad

DGC - Municipalidad

INFOM - OP
INFOM - OP

INFOR - QP

INFOM - OP

INFOM - OP
INDE - EEGSA
INDE - EEGSA
INDE - EEGSA
[ INDE - EEGSA
INDE - EEGSA
INDE - EEGSA
GUATEL
GUATEL
GUATEL

INFOM - Municipalidad

l

Municipalidad
DGC - INFOM
DGC - INFOM

]
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