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1 INTRODUCCION

1.1.-PRESENTACION:

Durante la vivencia del Ejercicio Profesional Supervisado, se detectaron varios
déficits en equipamiento urbano, cuya solucion puede contribuir a elevar las
condiciones de vida de Santa Lucia Cotzumalguapa. Entre ellos se escogio la
Central de Transferencia y la vialidad para su estudio y propuesta de solucion
como tema de tesis, debido a que llenaba varias condiciones favorables para la
comunidad, la Facultad y la sustentante.

Asi, con este trabajo, se entra a conocer un problema de dimension urbana: la
vialidad del drea de Santa Lucia Cotzumalguapa, y con ello otro ligado a éste
pero de dimension arquitectonica: 1a Central de Transferencia.

Ne presenta pues este frabajo con el objeto de aportar una propuesta
arquitectonica para la Central de Transferencia que {acilite el intercambio de
personas y mercancias a nivel interurbano, intra e interregional, desde la
perspectiva de uua vialidad jerarquizada.

1.2. ANTECEDENTES:

Santa Lucia Cotzumalguapa se ha venido destacando como centro poblado con
funciones de apoyo a la actividad de agroexportacion, principalmente, dotando
de servicios para la poblacion trabajadora que se emplea en la siembra y cosecha
de la cafia de azGcar, asi como en su procesamiento posterior en 1os ingenios.

Asi, la dinamica urbana de Santa Lucia Cotzumalguapa se encuentra
estrechamente vinculada a 1a actividad agroexportable de la cafia de azdcar, por
ello, durante los periodos de zafra, se ven intensificadas las funciones urbanas.
Durante esos periodos, se dan asentamientos de colonos en los diferentes
ingenios, poblacion flotante que se suma a la sedentaria en las areas urbanas y
rurales, y con €sto, se ve aumentada la demanda de servicios tales como el
transporte.

Ademas, Santa Luciz Cotzumalguapa, se vincula a nivel nacional con una arteria
principal, de conexion internacional (CA-2), lo cual constituye un factor positivo
para la generacion de intercambjo y (urismo, ya que en esta localidad se
encuentra un importante patrimonio cultural, que hace del municipio un punto
arqueologico de atraccion. Sinembargo, por el momento no se encuenira con la
infraestructura que en materia de transporte esta dinamica social demanda,
siendo estos los principales antecedentes que motivaron al estudio de la Central
de Transferencia para la localidad.

1.3, JUSTIFICACION:

Estudiar una Central de Transferencia y un sistema de vialidad setia poco
relevante, si se trata simplemente de reproducit esquemas, sin embargo, en este
caso se (rata de un estudio que pretende trascender a dilucidar el patrén en ei uso



del sistema de transporte extraurbano para una microregion agroexportable de
CGuatemala, y darle su adecuacion fisico-espacial, considerando esta variani«
como la principal relevancia cientifica. En ouo orden de necesidades, s-
voncidera que para la poblacion serd de multiples beneficios la llevada a I«
realidad de alternativas que aqui se propongan, por un lado en la solucion a!
abordaje y descenso de los buses extraurhanos, tanto locales como de paso; por
otro lado, en lo relativo al ordenamiento vial que al menos desde una vision de
conjunto, evite los actuales conflictos de circulacion.

1.4 - PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA:

Desde la época colonial, la costa sur ha sido la region que por excelencia ka
asentado la principal actividad agroexportable: caiia de azicar, algodon, cafe.

En esta dindmica, Santa Lucia Cotzumalguapa se encuentra localizada entre
fincas productoras principalmente de caiia de aztcar. Si se analiza la tendencia
que ha tenido 1a produccion de azdcar en el pais durante los ultimos 15 aiios, se
observara que en léuminos generales ha habido un crecimiento aunque con una
severa baja en los afios de 1,984 v 1 9R5.

Este crecimiento que ha venido de mucho tiempo atrds, se observa también ea el
plano concieto de los grandes ingenios, es decir, el crecimiento econoémico ha
hecho posible 1a "modernizacion” en el proceso productivo del aztcar. Sin
embargo, esta dinamica no se queda solo aqui, se traduce también en un
incremento en las condiciones de reproduccion social en sus distintos ambitos
territoriales.

Asi, el aumento en {as actividades productivas se hace notar en el incremento en
Jos flujos de intercambio de mercancias y personas. también en un crecimijento
de 1a poblacion, ya sea por migracion o por crecimiento vegetativo. Sobre esto
dltimo se menciona que por simple inspeccion, Santa Lucia Cotzumalguapa ha
sido un centro de poblacion relativamente dindmico dentro del contexto reg‘onal
ynacional.

Enla grafica No. 1 Crecimiento Demografico de Santa Lucia Cotzumalguapa, se
puede observar que la poblacion ha aumentado considerablemente. Es decir,
Santa Lucia Cotzumalguapa. es un centro poblado muy dindmico, caracteristica
gue tiene concrecion en varios niveles de la vida vrbana.

Dado el problema objeto de estudio, se ha tomado de este contexto dinamico
unicamente aquello que tenga incidencia en la Central de Transferencia y
Vialidad.

Dentro del gran tovimiento que acontece en el ceniro de poblacion, el de la
Cenural de Transferencia se viene resolviendo de manera precaria en un terreno
municipal que tiene 15,634 metros cuadrados de extension. En este tetreno se
presta servicio Unicamente al usvatio que llega a Santa Lucia Cotzumalguapa
como lugar de destino o parte de él como lugar de origen. Es decir, no se tiene
dispuesto ningun equipamiento para el usvario origen o destino menos a0n para



el usuvario de paso, quien tiene que resolver su necesidad en la carretera CA-2.
De esta parte del estudio se hace un analisis global del patron vial, que
conjuntamente con otros criterios de analisis de localizacion y de vialidad, se
llega a determinar como idonea la ubicacion actual de la Central de
Transferencia.  Con ello se culmina el trabajo desarrollando la propuesta
anjuitectonica.

GRAFICA No. |
CRECIMIENTO DEMOGRAFICO DE SANTA LUCIA
COTZUMALGUAPA
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2,005 « 400

fuente: Elaborariom propia con base a cencos y proyesciones del Instituto Hacional de Estadistica.
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Por otro Iado, 1a vialidad se viene resolviendo sin una jeraguizacion 3y con una
sefializacion contradictoria que confunde al usuario. De esta parte del estudio st
culmina con una propuesta de jerarquizacion y ordenacion vial a nivel general
para el apoyo de la Central de Transferencia, no obstante se considera
importante que este estudio debe desarrollar ain mds una propuesta que propicie
el manejo de la rentabilidad en determinados puntos del area urbana, a partir de
1a ubicacion de la friccion del espacio en los puntos que hallan sido reconocidos
como idoneos para tales fines, claro, ésto Ultimo debera ser producto de otr
estudio especifico de tesis.

1.5.-OBJETIVOS:
* Analizar el patron vial de Santa {1 @ Cotzomalguapa, pE o
propuesta alternativa de conjunto.

* Con base a lo anierior, analizar [a problematica del equipamiento e wanspoiie
para el centro urbano intermedio de Santa Lucia Cotzumalguapa, dando un
aporte arquitectonico 4 1as necesidades que surjan de dicho analisis.

1.6.-PRAPOSITOS:

* (Que la Universidad de San Carlos de Guatemala contribuya al planteamiento de
proyectos de ordenamiento y equipamiento urbano para 1os ceniros de poblacion
que se atienden en sus programas de extension.

* Dar un aporte a la retroalimentacion de la formacion académica que ofrece la
{acultad, a taveés de una contribucion epistemologica para abordar problemas de
transporte.

* Realizar una practica integral de los conocimientos adquiridos durante la
carrera universitaria, en un ejercicio académico propio de la practica
arquitectural.



2.- MARCO CONCEIPTUAL:

Una primera aproXximacion al conocimento del objeto de estudio, es su abordaje
en el nivel conceptual. Para adentrarse al caso de la presente tesis, se parte de
una serie de conceptos de la tematica territorial, especialmente aquellos que se
vinculan mas estrechamente con el transporte, dichos conceptos que son
sustentacion para el presente trabajo se exponen a continuvacion:

2.1.-REGION:

Para. comprender el concepto de region hay que partir de la concepcitn de
totalidad social "...como escenario y resultado de procesos contradictorios -
principales y  secundarios- que se establece historicamente de manera
diferenciada...” (1) Ademas, para concebir la region en el contexto capitalista,
debe partirse también de que la totalidad social es vna forma histérica particular
de desarrollo, con caracteristicas propias, que expresa sus contradicciones de
manera especifica y desigual, dando lugar a {a existencia de ambitos areas de
homogeneidad territoriales, definidos a partic del dominio de una modalidad
especifica de desarrollo capitalista. A 25te dmbito es el que se concibe como una
region de la totalidad social. En el caso guatemalteco en efecto, su formacion
social capitalista ha dado curso a un desarrolfo desigual, regionalizando el
tetritorio con modalidades especificas. Frente a este hecho, el proceso politico
ha regionalizado el territorio nacional patiendo de la unidad politica-
administrativa del departamento; no obstante, debe tenerse presente que dicha
regionalizacion no parte necesariamente de una concepcion de modalidades de la
formacion social, sino masbien de un criterio administrativo, es por ello gue se
menciona, yaque es el punto de partida oficial para el desarrollo regional y que
se muestra en el mapa No. | Regionalizacion de la republica de Guatemala.

2.2 - JERARQUIADE CENTROS URBANOS:

Un punto de referencia importante para concebir el problema del transporte y la
vialidad, es el sistema nacional de centros y la macrolocalizacion del objeto de
estudio dentro de este sistema,

Elementos sobre el particular se exponen a continvacion.

2.2.1.-CENTROURBANO MAYOR:

Liste tipo de ceniro de poblacida s <L que ocupa la segunda jerarquia en el
sistema pacional ve centros. Se le ha asignado a aquellos centros que tienen
suliciente potencialidad y especializacion para servir a una region, por ello los
ceniros urbanos mayores son justamente las cabeceras de region.

Para el caso de Guatemala, son centros con jerarquia de cabecera de region los
siguientes: Region Metropolitana, la ciudad de Guatemala; Region I, ciudad de

3

(1 CRUR: "Ciudad y Region: Apuates metodologicos”, Gustemala, 1,986.



Coban; Region 111, ciudad de Zacapa; Region 1V, ciudad de Jutiapa; Region V,
ciudad de Antigua Ciuatemala; Region VI, ciudad de Quetzaltenango; Region VII
ciudad de Huehuetenango; Region VIII, ciudad de Petén.(2)

MAFPA No. |
REGIONALIZACION DE LA REPUBLICA DE GUATEMALA

HOWDUR A

[ L[]
oL avioe 1 REGION METROPOLITANA: DEPARTAMENTO

DE GUATEMALA.

I REGIOM NORTE: DEPARTAMENTOS DE
ALTA Y BAJA VERAPAZ,

Wl REGION NORORIENTE: DEPARTAMENTOS DE
IZABAL, CHIQUIMULA, ZACAPA Y EL PROORESO.

IV REGION SURORIENTE: DEPARTAMENTOS DE
JUTIAPA, JALAPA Y SANTA RO

Y REGION CENTRAL : ocpmrmwros o€
CHIMALTENANGO, SACATEPEGUEZ Y ESCUINTLI

Vi REGION SUROCCIDENTE: DEPARMENTOS DE
SAN MARCOS, QUETZALTENANGO, TOTONICAPAM'
SOLOLA, RETALHULEY Y SUCHITEPEQUEZ.

REGION NOROCCIDENTE : DE'ARYAMENYOC
DE HUEHUETENANGO Y QUICHE.

Vit REGION PETEN: DEPARTAMENTO DEL PETEN,

vi

S’) Congreso de laRepiblicade Guatemala: " Ley Preliminar de Regionalizacion”,  decreto No.
0-86.



£.2.2.-CENTROS URBANOS INTERMEDIOS:

Son los centros con menor jerarquia administrativa y socio-econdomica que el
caso anterior, “...sonciudades heterogéneas social y econbmicamente, se sitGan
en el cruce de rutas de transporte regional".(3)  En este tipo de centros
generalmente se da una intermediacion de [a siguiente manera:

A HIVEL DE LA PRODUCCION:
Reclutamiento de la fuerza de trabajo. Procesamiento de materias primas en
plantas de produccion para un producto de consumo interno y/o de exportacion.

A HIVEL DE LA COMERCIALIZACION:

Astento de nicleos de intercambio de mercancias para los distintos niveles de
consumo.

A NIVEL FINANCIERO:
Flujo de capital bajo la forma de dinero a waves de las agencias bancarias.

A HIVEL GESTION GUBERHAMENTAL:

Existencia de delegaciones de las distintas instituciones, principalmente de los
Ministerios de Agricultura, Salud Publica y Asistencia Social, Ministeric: de
tJesarrollo Urbano y Rural, Ministerio de la Defensa, que son articulaciones de
la gestion Gubernamental con la sociedad civil del centro poblado, (4)

2.2.3. CENTRO URBANO PEQUERO:

Son las poblaciones que teniendo categoria urbana, ocupa la menor jerarquia;
"...poseen infraestructura de gobierno; comercio, educacion ..." (3), sin
embargo, su nivel de economia no cs 'e suficientemente solida para dar cobertura
a un arez de influencia mas alla de su jurisdiccion municipal, en todo caso
trasciende dicho nivel, pero no mas alla de una microregion. Ver en mapa No. 2
Jerarquia de centros urbanos.

2.0.- VIA:

En su sentido mas genérico, este término conceptia el conducto por donde se
materializan flujos diversos. Para el caso especifico del wansporte, VIA es
entoces, el conductoo "camino” 6 “arteria”, por donde fluyen habitvalmente los
movimientos de personas y mercancias, bajo formas simples, como la fuerza
humana y animal. o complejas como el automotor. Para estas Oltimas. la

(3) SEGEPLAN: "Politicas de Ordenamiento Territorial. " Guatemala, 1,987.

(1) Mayor ampliacion ver: INAP. "Funciones Urbanas en el Desarrollo Rural. Un Analisis de Ia
Politicadel DesarrolloEspacial [ntegrado” . Guatemala, 1,987.

(5) SEGEPLAN: "Politicas de Ordenamiento Territorial". Guatemala. 1,987,



tecnologia ha desarrollado formas de transpotte Letrestre, Maritimo y aéreo,
para los cuales existe también su correlato vial(0)

MAFA MNo. 2
JERARQUIA DE CENTROS URBANOS
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2.4.-BESTRUCTURAVIAL

Iis el conjunto jerarquizado de las atterias viales. cuya funcion es reducir la
friccion del espacio en el transito de personas y automotores, facilitando su
desplazamiento, y con ésto, la comunicacion entre las diferentes areas o zonas de
actividad. Dependiendo de la dimension tervitorial del conjunto, la estructuca
ial podra set: nacional. regional, urbana o local(7) Ver en mapa No. 3
Estructura vial nacional.

2.5.- JERARQUIA VIAL.

Para fines de planificacion del transporte, existen varias formas de jerarquizar la
vialidad de acuerdo a sus funciones y volumenes de flujo e importancia de los
mismos. Tomando en cuenta las caracteristicas del objeto de estudio, se asumio
la siguiente jerarquizacion vial: Ver grafica No.2 Jerarquia vial.

2.3.1.- AUTOPIBTA:

Es la arteria por donde se movilizan a gran velocidad, flujos voluminosos de
transito a nivel nacional y regional,

2.5.2.- ARTERIA PRINCIPAL:

Son las vias de comunicacion que soportan flujos mayores de transito y que
alimentan a las autopistas.

2.5.3.- ARTERIA SECUNDARIA:

El sistema de arterias secundarias alimentan a las arterias principales y proveen
el servicio de transito a los viajes de menor longitud. Funcionan a nive! de
servicio menor al de las principales. Las arterias secundarias también sirven de
desembocadura al transito que emerge de las zonas urbanas, sin entrar a los
conjuntos habitacionales, en este sistema se conceptia también las arterias
colectoras rurales de menor tamaiio.

254 - ARTERIA COLECTORA:
Son las vias que penetran a los conjuntos habitacionales y distintos ambitos de

area urbana de dimension local; son vias de baja velocidad y alimentan al resto
de 1a red vial.

255 - CAMINO VECINAL:

Sot las vias que dan servicio a los interiores de conjuntas habitacionales; por la
disnosicion de su gavarito, no debe permitir el flujo vehicular de paso, ni
tampoco 1a posibilidad de grandes velocidades; 1a mayoria de estas arterias son
terminales y su disefio puede disponerse con rotondas de desembocadura.

(7) CEUR: Castro Monterroso, Héctor Santiago: "Fenomenos Urbanos y Regionales”.
Guatemala. 1,985 p.p. 24 (parafrasis).

RN j‘)f[_; uhk\"
SR .

Bip L S

»-'\\’\IO te ca =~ abiey Gltis-

e



2.5.6.- CICLOVIA:

Son las arterias que de manera periodica, esporadica o permanente, son
destinadas para soportar el flujo de bicicletas y similares. En el caso de
Guatemala, la ciclovia oficialmente ha sido establecida Gnicamente cuando se
trata de las vueltas ciclisticas. Sin embargo, en el mejor de los casos, estas vias
debieran de estar previamente contempladas en los disefios de los conjuntos
urbanisticos; en su defecto, al menos estas vias pueden contemplarse, cambiando
de uso en forma periodica algunas arterias destinadas para el automotor. Este
criterio urbanistico es basico para paises subdesarrollados como el nuestro y de
manera especial para centros urbamnos intermedios como Santa Lucia
Cotzumalguapa, donde es predominante el autotransporte como una forma de
desplazamiento.

MAPA No 3
FSTRUCTURA VIAL NACIONAL
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2.5.7.- CAMINAMIENTO:

Son arterias que al igual que la anterior, es destinada en forma periddica,
esporadica o permanente, para el uso exclusivo del peaton. Es la arteria de
menor jerarquia dentro de la estructura vial. Creneralmente por 1a escala de su
desplazamiento, es concebida para los flujos a nivel de conjuntos habitacionalus y
de barrios. (8)

GRAFICA No. 2
JERARQUIA VIAL

AUTOPRTA

ARTEMA PRINCIPAL

ARTERIA COLECTORA

CAMINAMIENTO PEATOMAL
ARTEMA SECUNDARIA '

FURNTE: Eleberatitn propie, ARTERIA ERCLUMVA
PARA  WCICLETAS

(8) Elaboracion propia, basada en entrevistas a especial istas del Centro de Estudios Urbanos
Reginales dela USAC, asi como en los conceptos vertidos porel Ing. Edgar David De Leon
lzeppi ensu tesis de grado: "Modelos empleados en la Planificacion del transporte Urbano” pp-7y
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2.6.- ESTRUCTURA VIAL DE LA REGION:

Lo mis relevante de la vialidad en este nivel de analisis, es la presencia de la
arteria principal de coneccion regional y nacional, como lo es la carretera CA-2
que atravieza el centro pobladu en estudic y que es una de las arterias de mayor
caudal vehicular a nivel nacional; sirve a la parte central de la region. También
se tiene otra arteria de 1a misma jerarquia que sirve a la parte norte de la region,
como lo es 1a carretera interamericana CA-1. La region en su conjunto muestra
débil articulacion, asi como dotacion desigual, teniendo una mejor disposicion de
wnfraestructura vial, 1a zona sur de la region donde se encuentran los principales
corredores de flujo vehicular que sirve a la actividad de agroexportacion que se
asienta en dicho territorio. Ver mapa No. 4 Estructura vial de la region V.

2.6.1. CARACTERISTICAS VIALAES DE LA MICRO-REGION

Dentro de las caracteiisticas principales que se pueden mencionar estan:

a) Carretera permaneate (Centroamericana CA-2 e Interoceanica
CA-9)
transitable todo el afio, con volumen de transito alto é incrementado en el
periado de zafra de la cafia de aztcar.
b) Carretera pavimeatada
Tiuasitable todo el tiempo con un flujo vehicular de menor jerarquia que el
anterior, este es propiciado por la comunicacion de los municipios .

c) Carretera de terraceria
Transitable en verano es de una jerarquia baja; da servicio unicamente a las
localidades vecinas, en especial son rutas que se trazan entre as fincas cafieras;en
su mayoria son de propiedad privada.. Ver mapa No. 5 Caracteristicas viales de
la micro-region en estudio.



MAPA No. 4
ESTRUCTURA VIAL DE LA REGION V
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MAPANo.5
CARACTERISTICAS VIALES DE LA MICRO-REGION EN
ESTUDIO
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2.7.- VOLUMEN DE TRANSITO NACIONAL:

El desarrollo social, cultural, politico y ante todo econémico de los pueblos, tiene
su cotrelato en el desarrollo del transito.  Es decir, los volomenes de transpotte
asi como calidades de vialidad, son un indicador de la localizacion del mayor
movimiento de la dinamica socio-territorial. En este sentido se presenta el mapa
No. 7 "Volumen de Transito Nacional®. donde se puede evidenciar con toda
claridad, que las arterias viales CA-2 caretera Centroamericana y CA-9
carretera Interoceeanica, son las que soportan los mayores volumenes de
transpotte. Debe observarse también con mucha atencién, 1o ya mencionado en
la "Estructura vial de Ja region”. sobre el privilegio que tiene la localizacion del
centto poblado en estudio, como una consideracion importante para la
sustentacion de la necesidad de dotarlo con una CENTRAL DE TRANSFERENCIA.

P—iﬂyrlco

MAPA No. 6
VOLUMEN DE TRANSITO NACIONAL
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2.8.-TRANSPORTLE:

Fl movimiento es una condicion fundamental para la existencia de la materia; asi
surge el transporte como una necesidad vital del hombre de trasladarse asi mismo
y de uasladar a los elementos que le son Utiles para sobrevivir y existir, de
manera ampliada, el transporte surge como una necesidad social de vencer la
friccion del espacio en el traslado de agentes y elementos diversos para Su
reproduccion, desarrollo y lucha contra su agotamiento.

2.8.1.- SISTEMA DE TRANSPORTE:

Es el conjunio de elementos integrados por infraestructura y equipos moviles,
jyue suministran servicios de transporte a una region geografica. Como soporte
al movimiento social, el sistema de transporte  constituye un organismo
contradictorio, que evoluciona en el tiempo y el espacio segun el nivel de
desatvollo social que se alcance.

GRAFICA No. 3
MEDIOS Y TIPOS DE TRANSPORTE Y SU RADIO DE
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(9) Slllemge‘i Elaboracion propiabasadaen Prinz, Dieter "Planificacion y Configuracion Urbana”.
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2.9. TERMINAL:

Es lo que puede estar en el extremo de cualquier cosa o parte(10). En el léxico
popular se identifica con tal término a la "TERMINAL DE BUSES"; sin
embargo para este estudio el término que condensa mejor este conjunto espacial
es el de CENTRAL DE TRANSFERENCIA, ésta constituye parte importante en
el equipamiento de un centro poblado.

2.10.-CENTRAL DE TRANSFERENCIA:
D= acuerdo a su funcion y localizacion, pueden darse las siguientes posibilidades:

GRAFICA No. 4
TIPOS DE CENTRALES DE TRANSFERENCIA DE ACUEDO A

1.LOS MEDIOS DE TRANSPORTE(11)
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TERRESTRE AEREA MARTITIMA

En el caso del presente estudio, se trata de una central de transferencia terrestre,
especificamente de transporte de personas y mercancias livianas a nivel urbano y
extraurbano.

Asi, este conjunto espacial en mencion, es el que resuelve la interconexion de
cirenlaciones urbano-extraurbano y extraurbano entre si, dando apoyo al
equipamiento del centro poblado.  FEn la central de transferencia se dan
intersecciones de las circulaciones de vehiculos de servicio colectivo; publico y
privado dando paso al intercambio de pasajeros y/o mercancias (transferencia)
generdndose un lugar de destino/llegada.

La CENTRAL DE TRANSFERENCIA puede funcionar de acuerdo a la
estructuracion del territorio, lo cual se plantea en el organigrama No. 1 Tipos
1 Centrales de Transferencia de acuerdo a 1a estructuracion del territorio.

{10) Larvusse. Diccionario Enciclopédicoliusizado. toma V.
(11)Elsboraribnpropia.
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ORGANIGRAMA No. 1
TIPOS DE CENTRALES DE TRANSFERENCIA DE ACUERDO A

LA ESTRUCTURA DEL TERRITORIO(12)

CIUDAD CENTRAL DE TRANSFERENCIA
METROPOLI METROPOLITANA
(TRARSFIRENCIA NACIONAL Y TERMINAL)

CENTRO URBANO
FRONTERIZO

CENTRAL DE TRANSFERENCIA
FRONTERIZA
(TRAMSFERENCIA INTERHACIONAL Y TERMINAL)

CENTROSURBANOS CENTRALDE TRANSFERENCIA
MAYORES E INTERMEDIO INTERMEDIA
(TRANSFERENCLA REGIOHAL Y TERMINAL)

Ademas la Central de Transferencia cualquiera que sea su tipo funciona como:
1.- Origen y/o destino de buses urbanos

2.- Origen y/o destino de buses extraurbanos

Cienerando con ésto una jerarquia en 1a estructura vial, y siendo a la vez punto de
paritda para diferentes tipos de circulaciones:

a) menores, por ejemplo automotores livianos, bicicletas, motos y taxis.

b) mayores tales como automotores de pasajeros a nivel urbano y extraurbano.

(12) Fuente: Elaboracion propia, basada enlos conceptos vertidos por el Arquitecto Castro
Monterroso, Hector Santiago, en"Fendmenos Urbanos y Regionales”. Guatemals, 1,985,



2.11.- ANALISIS DE CURVAS ISOCRONAS:

A partir de las caracteristicas viales de la micro-region en estudio que se define
por una arteria principal, 1a CA-2, que marca un eje este-oeste; por una arteria
secundaria, que comunica al centro de poblacion en estudio con las poblaciones
localizadas al sur; asi como con varias artetias conectoras que comumnican al
centro de poblacion con asentamientos y fincas localizadas radialmente en el
entorno; se hizo una estimacion de recorrido, tomando como punto critico el
traslado de personas en un medio de transporte terresire; el automotor de uso
colectivo (buses de servicio extraurbano-inter municipal), ploteando cada curva
con un intervalo de recorrido de 10 minutos, de acuerdo con las velocidades que
permiten las arterias viales. Con ésto, se definio la influencia inmediata del
drea urbana y con ello, 12 determinacion de la demanda de usuarios que atendera
la Central de Transferencia, tal como aparece en el mapa No. 7. Curvas
isocronas de la micro-region.

MAPA No. 7
CURVAS ISOCRONAS DE LA MICRO-REGION
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2.12.- ANALISIS DEL IMPACTO AMBIENTAL:

(CENTRAL DE TRANSFERENCIA EN GENERAL)

El presente analisis del impacto ambiental aporta criterios generales para la
planificacion del proyecto especificamente sobre aquellos elementos que se ven
relacionados con los factores ambientales. El analisis se realiza atvaves de
matrices de evaluacion de factores amviesitales, tanto del medio social como del
medio natural; haciendo una abstraccion de los impactos que genera el proyecto
en sus momentos de planificacion, ejecucion y operacion.

A partir de los resultados de las matrices se evaluan medidas para mitigar los
impactos que se visualizan para los medios social y natural.

A continuacion se presenta el analisis del impacto ambiental en las matrices de
evaluacion correspondiente. En una forma general, se ha tomado como base una
Central de Transferencia en abstracto. ésto con el fin de encontrar parimetros
para el analisis especifico de la Central de Transferencia de Samta Lucia
Cotzumalguapa.

2.12.1.- MEDIDAS QUE SE DEBEN TOMAR EN CUENTA PARA UNA
CENTRAL DETRANSFERENCIA:

2.12.1.1.- ANALISIS DE LOS FACTORES DEL MEDIO 80CIAL

El analisis del impacto ambiental muestra dichos factores que se ven impactados
de manera positiva casi en su totalidad.

Por ejemplo, en el factor territorial, un impacto que se prevé es el de
expropiaciones de tcrrenos, el cual tiene su aparicion desde la etapa de
planificacion. Este efecto se evalia como positivo, debido a que con ello se
tendra un impacto positivo en la planificacion del uso de territorio dentro y
colindante a la Central de Transferencia.. Deniro de ese mismo factor se tiene
en la etapa de operacién un impacto positivo en parcelamientos urbanos y
risticos, ya que se espera que el funcionamiento de la Central de Transferencia
contribuya a favorecer la dindmica social territorial del lugar y con ello la
generacion de demanda de suelo urbano y vivienda. .

En el factor de los aspectos culturales se tiene otro conjunto de impactos
positivos, por ejemplo: se prevé una alteracion en la congestion urbana y de
transito, que serd propiciada a traves de la propuesta de ordenamiento vial y de
la capacidad instalada que tendra la Central de Transferencia, de tal manera que
dicha funcion ya no esté dispersa en puntos de area urbana del lugar.

“i factor de alteracion de sistema y estilo de vida, se ve afectado de manera
negativa durante la ejecucion debido principalmente por las incomodidades que
implicara la realizacion de la obra arquitectonica; sin embargo, este factor se
vera impactado de manera positiva en la etapa de operacion en funcion de que se
vera institucionalizada de mejor manera la actividad de transporte a través de la
(entral de Transferencia.

De manera indirecta se vera impactado el factor de cambios demograficos, en
funcion de que la presencia de la Central de Transferencia -tanto por la
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generacion de empleos, como por la mejora de las condiciones de vida de 12
poblacion--, puede favorecer [a dinamica de inmigracion.

El factor de empleos fijos se verd impactado por 12 ejecucion de l1a obra, asi
como por el funcionamiento de la Central de Transferencia.

El factor de variacion en el precio de los terrenos se vera impactado desde la
etapa de la planificacion, dado que siempre previo a la valorizacion del suelo se
dalaespeculacion.

El factor de incremento en la economia se vé impactado de manera positiva, ya
que la Central de Transferencia es un objeto arquitectonico de apoyo indirecto a
la produccion, especificamente por 1a facilidad que ofrece en la circulacion de
personas y mercancias.

Los factores de vivienda, servicios comunitarios y equipamiento se ven
impactados de manera amplia, ya que la Central de Transferencia es un
equipamiento del conjunto urbano, y como tal complementa las funciones
urbanas de soporte a fas condiciones de vida de 1a poblacion.

Finalmente el factor de problemas con la identidad cultural se ven impactados de
manera positiva, en funcion de que la Central de Transferencia debe ser un

abjeto arquitectonico que soporte en algunos de sus elementos materiales, -
de la ideologia de 1a localidad,

En resumen, los impactos que genera la Central de Transferencia en los factores
del medio social, son positivos, es decir, en su generalidad se tienen amplios
beneficios. No obstante, debe tenerse presente que del analisis se desprenden
algunas presmisas basicas, tales como:

a) Que se tome e:1 cuenta el patron vibano del entorno inmediato del sitio de
ubicacion de la Central de Transferencia, dando la jerarquia cotrespondiente.
b) Que se tome en cuenta la capacidad instalada en la dotacion de infraestructura
existente, afin de que la demanda en setvicio esté adecuada a dicha capacidad.
c) Que en la consolidacion del objeto arquitectonico se tome en cuenta
determinados valores de la localidad y que por su naturaleza puedan ser

represeniados en el disefio de la Central de Transferencia, ya sea en espacios
abiertos o cerrados.
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MATRIZ No. 1

BVALUACION NE FACTORES AMRIENTAT ES MENTIO SOCIAL

ASPECTOS
SOcClo-
CULTURALES

PLANIFiCACIUN

FACTORES/ ETAPAS

USO INADECUADO DEL TERRIT. Y REC. NAT,
CAMBIOS Y MODIE EN USO DEL TERRITORIO
EXTRACCION [E REC.NAT P/OTROS USOS
EXPROPIACIONES DE TERRENDS
PARCELAMIENTOS URBANOS Y RUSTICOS

AL ACION DE LA CALIDAD DE ViDA

SEG FACTORES CULTURALES, HISTORICOS
ALTERAQI. CONGEST URBANA Y DE TRANSI.
ALTERAC. DE SISTEMAS Y ESTILOS VIDA
TENDENCIA A CAMBIOS DEMOGRAFICOS
FUENTES EMPLEO QUE PUEDEN GENERARSE
EMPEOS F1J0S

VARIACION EN PRECIO DE LOS TERRENOS 8:
INCREMENT G ECONOM EN COMERCIO, SERV.
INCIDENCIA EN LUGARES HISTOR, ARTIST.
INCDENCIA EN LA VIVIENDA
INFRAESTRUCTURA SANITARIA

SERV. COMUNITARIOS Y EQUIPAMIENTO
iINFRAESTRUCTURA  VIAL

PROBLEMAS CON LAIDENTIDAD CULTURAL

ESCALA DE LA MATRIZ

SIGNIFICADO
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2.12.1.2. - ANALISIS DE LOS FACTORES DEL MEDIO NATURAL

El analisis del impacto ambiental muestra que estos son los factores que se ven
afectados de manera negativa casi en su totalidad.

Por ejemplo: el factor aire se vé afectado principalmente por el humo que
expelen las camionetas del servicio extraurbano, generando particulas solida,
gases, aerosoles, sustancias mal olientes y finalmente alteracion del microclima.
Esto tanto en la ejecuciin como en 12 operacion.

El factor agua, se vé afectado en sus aspectos fisico-cualitativo, tal como, la
turbidez, densidad, v:scosidad, color, olor y sabor, todo ello principalmente por
la generacion de desechos liquidos como diesel y aceites que expelen las
camionetas, asi como {a generacion de desechos solidos que puedan generar los
usuarios y agentes de la Central de Transferencia.

El feotor suelo se ve afectado, por la alteracion de la cubierta vegetal, los
movimientos de tierras.

El factor ruido y trepidacion, es provocado por las camionetas que en su calidad
de transporte pesado generan en su circulacion.

De este analisis se desprende un conjunto de premisas gque deben tomarse en
ciinta en el diseiio, siendo ellas:

a) Que se dispongan barreras de drboles, que puedan funcionar como filtros, ante
1a generacion de los impactos negativos en el aire.

) Que se disponga la infraestructura que requiere el tratammto de las aguas
servidas, y de las aguas pluviales, a fin de mitigar los impactos que se puedan
generar en los cuerpos de agua cercanos a la Central de Transferencia..

c) Que se disponga una cubierta vegetal en el sitio y el eatorno, a manera de
mitigar los impactos que se puedan generar por alteracion en el microclima y la
erosion,
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2.13.-CRITERIOS DE DISENO PARA EDIFICACIONES EN LA
COSTASUR:

Basados en el analisis del "Confoll Ambiental para la Edificacion en la Costa
sur'(13); se hace unt reflexion para la toma de desiciones de los elementos que
se planificaran en la Central de Transferencia a nivel de conjunto y morfologia
arquitectonica.

Los elementos generales para 1a planificacion de edificaciones en la costa sur
debe contemplar las siguientes condicionantes del orden natural contra las
condicionantes técnico-fisico que se ejecuten.

2.13.1.- TRAZA:
Se buscara la direccion de los vientos predominates Nor este  Sur este.

SOL PONIENT N / DIRECCION VIENTOS

, . PREDOMINANTES
~- NORESTE - SURESTE

—_ 20° LINEA DE FACHADA
\\\ 1 e

s SOL NACIENTE

2.13.2.- DISTRIBUCION DEL CONJUNTO:
" Buena circulacion del aire.
* Suirciente area verde que contraste 1a influencia del aire caliente.

N .

/ Vientos
Predominantes

PLANTA SIN ESCALA

(13) Espafia , Ivan. Tesis de grado "Confort ambiental para la edificacion enla costa sur” USAC.
Agosto |,983.



2.13.3.- DISTRIBUCION EN PLANTA ARQUITECTONICA:
Los ambientes de cualquier edificacion deben estar;

* En hilera o base rectangular.

v Abijerias al exterior

¥ Area exterior con corredores.

CORREDOR CUBIERTO

PLANTA SIN ESCALA

2..3.4.- ESPACIOS ENTRE EDIFICIOS:

* La separacion entre edificios debe ser igual o mayor a cinco veces la altura del
edificio.

¢ Las vias vehiculares deben estar a una distancia de tres o mas veces de la altura
del ediflicio.

* Los parqueos deben ser comusnes para refrescar mas el ambiente.
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3.- IDENTIFICACION DEL TEMA PROBLEMA

[in este capitulo se hace una descripeici: general del municipio de Santa Lucia
Cotzumalguapa en refacion con su localizacion denuro  del tegritorio nacional;
ademas se plantean consideraciones tedricas, teniendo un primer diagnostico del
centro urbano intermedio.

3.i.- DESCRIPCION GENERAL DEL DEPARTAMENTO DE
ESCUINTLAUS)

COORDEHADAS GEOGRAFICAS

' Jatitud norte 14 18° 00"

* longitud oeste 90 47° 10"
ELEVACION S8O0BRE EL NIVEL DEL MAR
* .68 metros

BIOTEMYERATURA

' méixima 30.8 grados C
' minima 20.2 grados C
* humedad relativa 84.0 grados C

" Precipitacion pluvial ~ 3,157.1 m.m.
TIERTOS8 {fucrtes)

' NE-SO 80 % aino
' SO-NE 20 % aiio

ZOHA DE ViDA
* Bosque muy hidmedo, sub-tropical cdlido, zona Huviosa con evaporacion de 1a
tumedad igual a la cantidad de {luvia que cae.

DivisiON POLITICA TERRITORIAL

1. Escuintia

2.- SANTA LUCIA COTZUMALGUAPA
3 LaDemocracia

4. -Siquinala

5. Masagua

6. Tiquisate

/. La Gomera

8. -Guanagazapa

9. - Puerto de San José
10.-1ztapa
11.- Palin
12 - San Vicente Pacaya
13. Nueva Concepcion

{15) Foente: Revitalizacion UrbanadeSanta LuciaCotzumalguapa. 11.P 5. BR-2.
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3.2.- DESCRIPCION GENERAL DEL MUNICIPIO DE
LLUCIA COTZUMALGUAPA(16)

MUNRICIPIO
' de segunda categcria.

EXTENBION TERRITORIAL
“ 432 kilometros cuadrados.

COORDEHADAB GEOGRAFICABR
¢ faritud Norte 14 19° 48
' longitud Oeste 91 01 30"

ELEYACION SOBRE EI. HMIVEL DEL MAR
* 330 metros

YOTEMPERATURA
' maxima 26.90 grados
* minima 16.14 grados CC

* precipitacion pluvial 4 328 m.m.

VIENTOR
" uiteisivos promedio 19 kilometros por hora

COLIIVOS8
" calé, caiia de azlcar, citronela y te de limén

IRDUBTRIA
" alcohol, velas, jabon y lacteos

IMPOKTYALICIA EN LA ECOHOMIA DEL PAIZ

* cuenta con cualro de Jos ingenios azucareros mas fuertes y grandes

ACCERO TIAL

4

PDIRTARCIA
cabecera departamental 32 kilometros
" ciadad capital 20 kilometros

Dirg DE PLAZA
“losdomingos

CEN e .'!L\\'sw.iia-'m.:nmlh‘hmmdeSanml,ucm(_?otzumalgunpa. I5.P.S. BB-2.

SANTA

2ste se cucuentra por la carretera  de interconexion Centroamericana CA-2



MAPA No. 8
LOCALIZACION DE SANTA LUCIA COTZUMALGUAPA
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3.3. CONSIDERACIONES TEORICAS GENERALKS:

il punto medular de la presente tesis es el de la Central de Transferencia para
Santa Lucia Cotzumalguapa, necesidad que se identifico en primera instancia
durante el Ejercicio Profesional Swpervisado. No obstante para tener un
acercamiento mas objetivo de esta necesidad se ha hecho una elaboracién
metodoldgica mediante la cual se identifican las [unciones urbanas que estan
estrechamente vinculadas con la Central de Transferencia y que ala vez son para
determinar la existencia 0 no de la necesidad en mencién, asi como el
dimeonsionamiento de la misma. Las principales consideraciones de la
construccion metodologica para identificar el problema se exponen a
continuacion.

Partiendo de la premisa basica de que uno de los principales motivos para el
surgimiento y consolidacidon de un centro poblado es el accidente histdrico de
haber iniciado con éxito alguna actividad economica, parala cual el lugar ofrece
condiciones favorables de rentahilidad(17)  5e tiene entonces que para el caso
(U@ N10S ocupa, se trala en principio de 1a instalacion de grandes haciendas en la
region de la costa sur como via para la construccion del patron de crecimiento
economico desde la época colonial; luego la implantacion de 1a actividad cafiera
en algunas zonas de 1a costa sur, siendo una de ellas {a que tuvo como nucleo de
servicio a Santa Lucia Cotzumalguapa.

Actualmente la fuerza de atraccion que ejerce dicho centro de poblacion, esta
estrechamente vinculzdo con los remanentes de 1a actividad cafiera; por ejemplo,
apartir de los salarios que se otorgan en dicha actividad, se constituye una
demanda estratificzda en el comercio y en transporte; también la actividad
caitera demanda algunos insumos que se proveen en el centro poblado. Dentro
de esta dinamica, Santa Lucia Cotzumalguapa fue formandose como un centro
poblado intermedio; asi otra consideracion metodologica importante, es el
cenjunto de funciones de un Centro Urbano Intermedio.

3.4, FUNCIONES TIRBANAS DE SANTA LUCIA
COTZUMALGUAPA COMO CENTRO URBANO INTERMEDIO(18)

341, RESIDENCIA:
Ln la region es resuella esta necesidad -como tnda
suciedad- de acuerdo a la capacidad adquisitiva de los
grupos familiates. Asi, en Santa Lucia Cotzumalguapa
se encuentran soluciones habitacionales tales como:
viviendas de lujo, vivienda acomodadas, apartamentos

f7) para mayor ampliacionde estos conceptos, ver: Myrdal, Gunnar. "Lastendencias hacialas
desigualdades econfimicas regionales enun pais”. INAP-USAC parausointerno en el programa de
Maestiria enPlanificacion de Asentamientos Humanos. Guatemala, 1,987.

(18) Laidentificacion de las funcionesurbanas fue a teavés de la propia observacion de campo
realizadadurante el Ljercicio Profesional Supervisado, 2do. semestre de 1,988,



3.4.2 - PRODUCCION:

unifamiliares, palomares, v viviendas
impravisadas o precarias.

El principal renglon produciive  de Sama Lucia
Cotzumalguapa lo constituye la produccion cajiera y su
derivado, la industria azucarera, que ocupa uno de los
principales renglones de exportacion de la economia
del pais. Esta produccion conlleva actividades que se
encuentran asentadastanto en el area rural (lo cafiero)
como [o urbano (lo azucarero). En jurisdiccion
municipal, se encuentran algunos de los ingenios
azucareros mas impogtantes de la region, tales como:
El Baal, Camantulal, Buena Vista y Los Tarros.

Aparte se encuentran otros renglores productivos en el ambito urbano: fabricas
de aceite de citronel. y de & de limon, velas, jabonesy licores. Otro importante

rengion productivo y que
ganado.

se asienta en en 4rea rural, lo constituve la crianza de

3.7 SERVICIOSADMINISTRATIVOS:

Santa Lucia Cotzumalguapa admis  'a su Leriitoric
por medio de una muntcipalidad de segunda categoria
y para el mismo nivel administrativo cuenta con
juzgados, cuerpo de seguridad, zona militar y servicios
de comunicaciones tales como telégrafos, correos y
telefonos.

3.4.4. SERVICIO DE SALUD:

En el area de la salud, Santa Lucia Cotzumalguapa,
tiene una  atencion de accidentes. enfermedades
comunes y control de embarazos; los cuales son
atendidos en el area urbana: por el centro de salud tipo
"B". el Instituto de Seguridad Social (que atiende solo
accidentes y embarazos), clinicas meédicas privadas.
clinicas demtales privadas, sanatorios privados y
comadronas. En el area rural se tienen puestos de
salud y promotores en salud rural  dedicados
principalmente a la actividad preventiva .

3.4.5. RELACIONES DEINTERCAMBIO:

Santa Lucia Cotzumalguapa cumple la funcion de
intermediacion de mercancias para los distintos niveles

o+
1]



de consumo del municipio y la micro-region; para ello
el casco urbana cuenta con mercados cantonales y un
mercado de mayoreo llamado "MERCADO DE LA
TERMIMAL", que es donde justamente se encuentran el
lugar donde la Central de Transferencia funciona
actualmente de manera precaria. Se tiene ademads una
red de establecimientos de intercambio de menor
jerarquia tanto en el drea urbana como en las aldeas.

3.4.6.- SERVICIOS FINANCIEROS:
En Santa Lucia Cotzumalguapa hay una intermediacion
de los flujos de capital bajo la forma dinero a traveés de
las agencias bancarias e instituciones siguientes:
Banco del Agro y del Ejército, asi como la cooperativa
de ahorro "Horizontes R.L."

3.4.7. SERVICIOS EDUCATIVOS:

A nivel de educacion formal el centro de poblacion de
Santa Lucia Cotzumalguapa, presta servicios hasta el
nivel pre-upiversitario y para ello se tiene unared de
centros educativos tanto publicos como privados, en
los siguientes niveles: pre-primaria, primaria, basicos
y diversificado; en el 4rea rural solo se dala ensefianza
a nivel primario. Se encuentra también otro tipo de
servicios d2 apoyo a la educacion, tal como la
bibliotecamunicipal.

3.4.8. SERVICIODE TRANSITO:

liste renglon es esencial para la presente tesis, ya que
es aqui donde justamente se identifica el objeto de
estudio; para abordar su analisis se hara referencia en
priinera instancia a la infraestructura de soporte al

servicio  de  transito: EL TRANSPORTE Y LA
VIALIDAD.

En lo referente al transporte terrestre, se cuenta con
infraestructura  precaria: un predio sin  mayor
identificacion.  El servicio de transporte incluye
tambien las formas de movilizacion, en este caso el
servicio colectivo de wansporte urbano, este se
resuelve de manera individual empleando bicicletas,
motos, automoviles particulares y taxis, prevaleciendo
la forma peatonal. [l transporte interurbano colectivo
esde cardcter publico para la poblacion en general, y
para trabajadores de algunos ingenios azucareros se



Liene servicios pravados colectivos para el trasiado del
campo al area urbana y viceversa.
Para el wansporte aéreo, se cuenta en la zona militar
un helipuerto, localizado en la periferia del casco
urbano; se cuenta también con pistas para el aterrizaje
de avionctas, localizadas dentro de fincas aledaiias.
En lo relativo al transporte maritimo, no se localiza
ningin tipo de infraestructura dentro de la
jurisdiccion, teniéndose relativamente cercano el
Puerto Quetzal, ep las costas del departamento de
Escuintla a 80 kilometros del centro de poblacié:.
Finalmente debe tenerse presente que la funcion de circular es uno "t los
eslabones mas importantes para integrar un sistema territorial. Correspondiente
con ello, las ciudades mantienen los enlaces con la vialidad y el transporte
nacional, segin su jerarquia en la red urbana nacional(!19)  En este orden de
ideas, Santa Lucia Cotzumalguapa, centro urbano intermedio, ha surgido en la
principal zona agroexportadora del pais, la cual en su conjunto ha sido dotada de
vuena infraestructura vial.  De esa cuenta, el caso de estudio mantiene huenos
enlaces con 1a red vial y de transporte nacional.
A contingacion se presenta un grafico que resume las principales funciones
urbanas del centro de poblacion en estudio.

{19 M ayoramplincion de estatemviticn, ver: Rondinelli, Dennisy Ruddle, Kenneth "Funciones
Urbunas enel DesarrolloRural. Unandlisis de laPolitica del Desarrollo Espacial Integrado”.
USAC-INAP parausointerno enel programade Maestria en Planificacion de Asents mientos
Humanos. Guatemaln, | 987,



GRAFICA No. 5 | '
FUNCIONES URBANAS DE SANTA LUCIA COTZUMALGUAPA(20)
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GRAEICA No. o
RELACIONES DE UNA CENTRAL DE TRANSFERENCIA CON
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OGRAVTCA N, 7

LOCALIZACION IDEAL DE LA CENTRAL D TRANSFERENCIA
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CON RELACION A FUNCIONES URBANAS DEL
POBLADO INTFRMEDIO (22)
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MATRIZ No. 4
RELACIONES DEL TRANSITO CON FUNCIONES DEL CENTRO
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3.5.- DELIMITACION CONCEPTUAL DEL PROBLEMA:

Fisuimente, otro punto de referencia para la identificacion del problema, es su
ubicacion concepiual; para ello se presenta la sigujente construccioi
metodojbgica, que plantea la biseccion entre el transporte y la vialidad, asi como
su division a partir del medio de transporte y del ambito y tipo de transporte.

GRAFICA No. &
TRANSITO
(biseccion entre transporte y vialidad)(24)
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4. ANALISIS DE EJEMPLOS DE DISENOS:

Para consolidar el nivel de concepcion y analisis del tema-problema de diserio
arquitectonico y urbano, se tomaron en cuenta dos modelos de centrales de
*vansferencia.

Uno, disefiado para una cobertura internacional, se trata de la central de
transferencia terrestre de la ciudad de Bogotda Colombia. El otro, disefiado
para una cobertura nacional, como lo es la propuesta de central de transferencia
para la ciudad de Guatemala, prevista para ser ubicada en la zona 18 de la
ciudad.

En el primer caso el proyecto ya se llegd a la etapa de operacion, pero no se
pudo obtener mas informacion que la del anteproyecto y una visita de campo; .el
segundo no ha llegado a la operacion e igualmente que el anterior, solo se obtuvo
la informacion de anteproyecto. De esa cuenta, el analisis se hari Gnicamente
sobre la base de los criterios vertidos en las paginas anteriores. aplicados a la
informacion que se tuvo a la mano.

4.1.- CENTRAL DE TRANSFERENCIA TERRESTRE PARA LA
CIUDAD DE BOGOTA:
En el andlisis que se realizod se detectaron los siguientes lineamientos de partido
dedisefio:
LOCALIZACION:
1.- La central de transferencia se encuentra en la periferia del area
urbana.
2.- Est4 en una de las salidas de la gran urbe.
3.- Serestringe el ingreso de buses al drea urbana.
4. - Posee desembocaduras con arterias especificas de acuerdo a su
volumen, velocidad y tipo de transporte.

UBICACION:
1.- Rodeado de arterias especificas para la circulacion de volumen y
tipo de transporte.
2.- Se prevé control sobre el suelo urbano generado pot el cambio de
LU R
J3.- Se plantea posibilidad de expansion.

DISTRIBUCION DEL CONJUNTO:
1. - Se plantea una separacion del las circulaciones vehiculares,tanto de
autobuses urbanos y extraurbanos, como de vehiculos particulares
y taxis.
2.- Partido nucleado de todos los servicios.

DELORBJETOARQUITECTONICO:
1. - Separacion de ambientes de acuerdo a su jerarquia.
2. Organizacion modular
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A continuacion se presenta un diagrama de blogues que resume las principales
areas y circulaciones de la central de transferencia de Bogota.

DIAGRAMA No. 1
BLOQUES DE LA CENTRAL DE TRANSFERENCIA DE BOGOTA,
CCLOMBIA
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4.2 . CENTRAL DE TRANSFERENCIA DEL NORTE PARA LA
CIUDAD DE GUATEMALA:

En el analisis que se realizo se detectaron los siguientes lineamientos de partido
dedisefo:

LOCALIZACION:

1.- Se encuentra en la periferia del norte de la ciudad.

2.- Esta en una de las arterias de salida de conexion regional.

3. - Pretende descongestionar las vias de circulacion, prohibiendo el
ingreso de buses a las arterias de menor jerarquia.

4, - En la actualidad no se cuenta con una jerarquia vial ni arterias
especificas acorde a sus caracteristicas de volamen y tipo de
transporte, por lo que este proyecto es un valioso aporte en cuanto
a suidonea localizacion.

UBICACION:
1.- Es atravesado en su sentido longitudinal por una arteria principal
CA-9 y por 1a linea férrea.
2.- Esta planteada dentro de v« zona industrial con barreras
naturales y altamente residencial.
3.- No hay posibilidad de expansion,

DISTRIBUCION DEL CONJUNTO:
1.- Separacion de circulaciones de acuerdo al ipo de transporte
colectivo.
2.- Partido disperso del conjunto de acuerdo al tipo de transporte
colectivo.
3.- Disefio integral con dreas de servicios multiples y
complementarios.

GAIETOARQUITECTONICO:
1.- Separacion de ambientes de acuerdo al tipo de transporte colectivo.
2.- Organizacion modular. '

En el diagrama No. 2 se presentan 10s blogues que resume las principales 4reas y
circulaciones de 1a central de transferencia de fa Ciudad de Guatemala.

4.3.- RESUMEN DEL ANALISIS DE EJEMPLOS DE DISENO:
Del analisis reatizado se detectaron las siguientes premisas de disefio:

LOCALIZACION:

Se sitaa 2 1a central de transferencia en la periferia de los centros
poblrdos.
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UBICACION:

Se busca un solar por donde exista circulacion con arterias de mayor
jerarquia.
DISTRIBUCION DEL CONJUNTO:

Se plantea una separacion total de circulaciones urbanas de la
extraurbanas.

OBJETOARQUITECTONICO:

Se busca una organizacion modular del espacio que facilite la
ardenacion  de ambientes, jerarquia y el titmo espacial,

DIAGRAMA No. 2
BLOQUES DE LA CENTRAL DE TRANSFERENCIA DE LA
CIUDAD DE GUATEMALA
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5.- CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y PATRON URBANO

En este capitulo se hace un analisis de la incidencia que tiene actuaimente 1a
ceniral de transferencia en el pawon urbano del centro poblado, para fuego
plantear alternativas z los conflictos actuales de la vialidad, asi como una
propuesta vial para el libramiento de la cabecera municipal de los flujos
vehiculares de alta velocidad y de transporie pesado, que se dan actualmente, a
traves de la (CA-2, en areas urbanas periféricas.

5.1. CENTRAL DE TRANSFERENCIA DE SANTA LUCIA
COTZUMALGUAPA:

En la actualidad la central de transferencia de Santa Lucia Cotzumalguapa no esta
planteada como un conjunto espacial que resuelva la interconexion de
circulaciones urbano-extraurbano, debido a que se desarrolla en un predio con
una infraestructura deficiente, sin jerarquia vial, en donde no se plantea una
separacioi total entre circulaciones peatonales y vehiculares. Ademsds, se carece

de un objeto arquitectonico donde se concentren los ambientes que proporcionen
estR Servicio.

53.2.-ANTECEDENTES HISTORICOS:

Con anterioridad no se ha realizado un analisis historico de este servicio, debido
a que han ido apareciendo de forma espontanea las centrales de transferencias,
surgiendo asi los satisfactores complementarios de este tipo de "institucion”. En
nuesiro medio no se le ha dado un seguimiento a esta "institucion” como para
poder partir del verdadero origen y evolucion de la misma.

En primera instancia se detectd que el surgimiento de las centrales de
transferencia en nuestro medio han ido apareciendo de acuerdo a la
estructuracion del territorio.

En tal sentido, ala central de transferencia de Santa Lucia Cotzumalguapa no se
le ha podido encontrar como y cuando se origino; pero de lo que si se puede
estar seguro, es que su inicio se di¢ cuando varias personas se vieron en la
necesidad de wasladarse de un punto a otro, agrupandose en un lugar especifico,
donde de alli eran transportados a diferentes lugares.

En base al organigrama en donde se analizan los tipos de centrales de
transferencias de acuerdo a la estructuracion del territorio, a Santa Lucia
Cotzumalguapa le corresponde una Central de Transferencia Intermedia, 12 que
presta servicio de transferencia regional y terminal.

5.2.1.-CONFORMACION:

Las centrales de transferencias han sido "instituciones” que han formado paste de
unidades administrativas rejidas por las Municipalidades.

En el caso de Santa Lucia Cotzumalguapa, esta "institucién” se encuentra bajo la
dependencia de 1a Tesoreria Municipal, formando parte de 1a seccion de cobros,

quienes son los encargados de recaudar los arbitrios municipales.
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5.3. ANALISIS VIAL DEL CONJUNTO DE SANTA LUCIA
COTZUMALGUAPA

5.3.1.- VIALIDAD ACTUAL Y PROPUESTA:

La vialidad actual en su flujo natual de personas y vehiculos han planteado de
manera no planificada ejes viales claramente definibles, a los cuales es pertinente
otorgarles de manera planificada una jerarquia para el buen funcionamiento
fisico de laciudad. Dentro de los mencionados ejes se encuentran los siguientes:
a) tercera avenida y b) la Calzada 15 de Septiembre (ver plano No. 2,
"Circulacion de flujo automotor de pasajeros en el drea urbana de Santa Lucia
Cotzumalguapa”).

Estos ejes son punto de partida para nuestro planteamiento especialmente por que
estan dispuestos en el sentidoque marca el crecimiento natural de la ciudad, que
es fiacia el norte y occidente, I . En estessentido, la
vialidad actual en su conjunto debe ser fortalecida, en primera instancia dandole
la importancia que le corresponde a los ejes que el crecimiento natural de la
ciudad ha definido, en segunda instancia tomando en cuenta la necesidad de
desalentar el mayor desarrollo urbano a inmediacion de la carretera CA-2.

De manera planificada, 1a vialidad actual debe ser fortalecida generando una
arteria vial para el desarrollo transversal al norte de la ciudad; que se conecte en
su extremo con la carretera CA-2 a manera de permitir otras alternativas de
ingreso-salida al area urbana, dejandole a la carretera CA-2 funciones de
libramiento.

Este cordon vial debe solucionar la complicada circulacion de camiones y trailers
que ingresan al occidente del area urbana con destino o procedencia a los
ingenios aledafios. Ademas, debe solucionar 12 conflictiva circulacion de buses
extraurbanos y particulares que se genera dentro del casco urbano (ver mapa
No.4, "Propuesta de interseccion para arterias principales”).

Todos estos planteamientos son los puntos de partida para la propuesta
jerarquizada de vialidad del conjunto,



PL.ANO No. |
JERARQUIA, OKGANIZACION VIAL Y ACCESIBILIDAD FISICA
DEL AREA URBANA DE SANTA LUCIA COTZUMALGUAPA
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PLANO No. 2
CIRCULACION DE FLUJO AUTOMOTOR DE PASAJEROS EN EL
AREA URBANA DE SANTA LUCIA COTZUMALGUAFPA
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5.3.2.- DEFINICION DE UN PARTIDO DE VIALIDAD DE CONJUNTC,
BASADO EN EJES PRINCIPALES:

Partiendo de los criterios vertidos. nuestro planteamiento de ordenamiento y
jerarquia no solo se sustenta en el conjunto vial urbano existente, sino también se
toma encuenta el analisis vial de la region V 'y de la microregion, para dar paso a
la generacion de una planificacion de integracion y desarrolio de las areas
aledaiias (ver mapas No. 4y No. ).

PLANO No. 3
PROPUKRSTA DE LIBRAMIENTO VIAL PARA SANTA LUCIA
COUIITIALGUAPA
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PLANO No. 4
PROPUESTAS SE INTERSECCION PARA ARTERIAS
PRINCIPALES
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6.- LOCALIZACION DEL TERRENO

6.1.- ANALISIS DE OPCIONES:

En esta parte se analizan las diferentes opciones de tetreno que se lograron
detectar, culminandose con la eleccion optima del sitio que sera empleado para la
planificacion de la Central de Transferencia.

6.1.1.- CRITERIOS GENERALES:

Para llegar a los criterios de seleccion del terreno idoneo para la Central de
Transferencia, se tomo6 como base el analisis del primer nivel de aproximacion,
que de manera resumida se describe a continuacion:

6.1.1.4.-

6.1.1.2.-

6.1.1.3.-

6.1.1.4.-

6.1.1.5.-

LOCALIZACION
Debe ser en la periferia de los centros poblados. (ver plano No.5 de
“Localizacién de opcionies de terrenoes”).

UBICACION
Debera ser un solar por donde existan circulaciones con atterias de

mayor jerarquia. (ver plano No.5 de "Localizacion de opciones de
terrenos”).

RELACIOH CEHTRAL DE TRANSFERENCIA-FUNCIOHES URRAHAR
Debera buscarse 1a relacion planteada en la grafica No. 6 Relacion de
la central de transferencia con funciones urbanas del centro poblado
intermedio(ver matriz de evaluacion No. § "Opciones de localizacion
del terreno").

CARACTERISTICAS DEL 8ITIO

Se debera buscar el sitio que tenga las mejores condiciones de
infraestructura y de entorno. (ver matriz de evaluacion No.6.
"Descripcion del Entorno”).

VIABILIDAD

ne dara prioridad al terreno que llene de mejor manera las cualidades
del estudio de viabilidad. (ver satriz No.7 "Viabilidad del
Proyecto”). :
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FUENTE

: Elaboracién propia

PLANU No. 5
LOCALIZACION DE OPCIONES DE TERRENO
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MATRIZ No. 6
DESCRIPCION DEL ENTORNO

TERRENOS

VIENTOS ' /¢
PREDOMINANT. (é-/

DOTACION DE 2z

ELECTRICIDAD m

DOTACION DE

AGUA POTABLE

INSTALACION

DE DRENAJES

ACCESIBILIDAD
AL TERRENO

RECOLECCION
DE BASURA

TR0 DE  "gna
TOPOGRAFIA

DIHEN8|QM‘|
MIENTO ENM

FUENTE: Elaborocidn propla

1,2,3,4 : INDICA OPCIONES DE TERRENOS

/ INDICA QUE CUMPLE

l INDICA QUE NO CUMPLE

TIPO DE SUELO



MATRIZ No. 7
VIABILIDAD DEL PROYECTO

INSTITUCIONAL

FINANCIERA

CRITERIOS

S| CUMPLE

NO cumpPLE

FUENTE: Elaboracién propia con base en la asesoria de la Unidad de Graduacién
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6.2.- SELECCION DEL TERRENO

basado en el andlisis de opciones de terrenos se llegd a la siguiente
determinacion: el sitio optimo para la planificacion de la Central de
Transferencia es la opcion No. |

6.2.1.-LOCALIZACION:
Cumple con la condicion de encontrarse en 1a periferia del centro
poblado.

6.2.2.- UBICACION
Se encuentea en La cercania de la arteria de mayor jerarquia vial de la
region.

6.2.3.- RELACION CENTRAL DE TRANSFERENCIA-FUNCIONES
URBANAS

El terreno en mencion cumple con la mayoria de estas caractetisticas
obteniendo 1a mayor ponderacion.

6.2.4.- CARACTERISTICAS DEL SITIO
Cumple con todos los elementos a evaluar,

€.2.5.-VIABILIDAD
[.a Unica opcion que cumple con todos los aspectos considerados en la
evaluacion es {ia No. 1 Tomando en cuemta lo imprescindible de cada
uno de los aspectos del analisis, ninguna de las otras opciones ofrece
mejores condiciones para la viabilidad del proyecto, mas que la No. 1.



PLANO No. 6
LOCALIZACION DEL TERRENO ELEGIDO
(opcion No. 1)
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MATRIZ No. 8
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MATRIZ No. 9

EVALUACION DE FACTORES AMBIENTALES "MEDIO SOCIAL"
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7.- ESTUD1O DEL SERVICIO

Esta parte del trabajo pretende analizar el tipo de servicio que se presta. la
calidad de usuarios que demanda la Cenuwral de Transferencia, 1a cobertura y
radio de influencia inmediato a nivel de micro-region, llegéuulose a detectar al
final {os ambientes deficitarios en Gue se presta el servicio y el nGmero de
personas asignadas para su control. La informacion obtenida sera base para
determinar: agentes, usuarios y para desglosar el programa de necesidades.

7.1.- NIVEL DE ATENCION DE LA CENTRAL DE
TRANSFERENCIA
Segun 1a evaluacionque se practico en el trabajo de campo; la atencion prestada
es precaria, este problema se ve acentado los dias sibados y domingos, por ser
dias de mercado y en esta oportunidad es cuando algunas lineas de automotores
de transporte extraurbano de pasajeros ingresan a las inmediaciones de la central
de transferencia, provocando graves conflictos de circulacion.  Ademas, el
predio de la central de transferencia da albergue al mercado de mayoreo,
comunmente Hamado "mercado de la terminal”; el cual se ha convertido en un
mercado de cobertura regional.
Dentro de las observaciones de campo se pudo identificar un namero de
comercios formales e informales que le dan atencion de manera precaria al
predio de la central de transferencia; constituyéndose éstos en los servicios
complementarios.
A continuacion se presenta un cuadro con los servicios complementaiios actuales:

CUADRO No. |
SERVICIOS COMPLEMENTARIOS DE LA CENTRAL DE
TRANSFERENCIA ACTUAL

SERVICIOS LOCALES Di
COMPLEMENTARIOS PISO PLAZA COMERCIO TECHADO
alimentosbasicos 7 86
venta de ropa 8 35
tiendas 30 8
iefresquerias 14 5
comedores 13 7
hospedajes 1
oLros 8 20

TOTAL 81 161

FIUJENTE: Elaboracion propis basals en trabajo de campo reslizads en octube de 1,989,
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7.2.- ATENCION QUE PRESTA LA CENTRAL DE
TRANSFERENCIA DE SANTA LUCIA COTZUMALGUAPA

a.- Lugar de origen y/o destino para medios de transporte individual y colectivo
de pasajeros utbanos.

b.- Lugar de origen y/o destino de buses de pasajeros extraurbanos

¢. Y como lugar de paso de buses extraurbanos.

7.3.- DETERMINACION DEL NIVEL ACTUAL

La actual central de transferencia presta los servicios de manera precaria y es
conveniente indicar que este estudio partira de un nivel de atencion cero, debido
aque como se ha venido indicando las instalaciones con que cuenta no ameritan
una readecuacion 6 remodelacion yaque no han tenido una previa planificacion,
de tal suerte que estas deber4n ser demolida para plantear la planificacion de un
edificio nuevo que satisfaga las demandas actuales y {uturas.

7.4.- QUIEN PRESTA EL SERVICIO

Actualmente Santa Lucia Cotzumnalguapa cuenta con vatias empresas que dan el
servicio de traslado de personas y/o mercancias de dicho lugar como orig=n O
destino a oo punto de la region.

La propiedad de este servicio es de la "iniciativaprivada" y segun el control
del departamento de planificacion y programacion de la Direccion General de
Transportes Extraurbanos, el servicio se presta de la siguiente manera:

CUADRO No. 2
SERVICIO DE BUSES EXTRAURBANOS DE LA INICIATIVA
PRIVADA LUGAR DE ORIGEN Y/O DESTINO SANTA LUCIA

COTZUMAILGUAPA
LUGAR DESTINO No. EMPRIESAS No. U /EMPRESA
Guatemala 4 53
Iscuintia 5 10
Parcefamientos de Santa
LuciaCotzumalguapa 2 5

FUENTE: Elsborscion propia bassds en "Rutss” transports de pasajeros. Tabwssiones inéditss de la
Direccion General 4 Transportes Extravrbanos, docwmenos consultsdos en (ebrero de 1,990,
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e manera complementaria se da una atencion al centro poblado, por otras rutas,
que tienen como via de paso Santa Lucia Cotzumalguapa, existiendo rutas de
buses que por lo general prestan un servicio expreso, gue solo dan paso por esta
localidad v no tienen parada definida en el casco urbano, ni en el predio en
donde actualmente funciona Ia terminal de buses, estas rutas en su mayoria son
automotores de pasajeros de primera y de segunda categoria.

A continuacion se hace un analisis de fas rutas que tienen paso por la CA-2 via
Hanta Lucia Cotzumalguapa.

CUADRO No. 3
SERVICIOS DE BUSES EXTRAURBANOS CON RUTA CA-2
VIA SANTA LUCIA COTZUMALGUAPA

ORIGEN/DESTING RUTAS DIL PASO No. DE No.DI:
VIA SANTA LUCIA COT. EMPRESAS BUSES

~an Marcos 8 102

Letalluleu 3 14

CIUDAD DI Juetzaltenango 3 83
GUATEEMATA Solola 1 39
Nazatenango 3 3l

Tiquisate 3 29

TOTA] 23 J9R

FUENTE: Elsborssidn propia basody en "Rutas” Trsnsporte da pasajeros.  Tabulwidn indditss de la
Direerjan Genstal 3¢ Transpeates Extrambanos, documentos consultadns en febrera de 1,090,

Adepyas se detectoque en ol contro poblado extsten otros tipos de automotores
que el usvario emplea para satisfacer sus necesidades de autotransporte y/o
trastado de mercancias en forma individual ¢ colectiva, siendo estas:

Taxis 32 unidades 1.2 unidades/hab.

Cleteros 28 unidades 1.3 unidades/hab.
I'ste tipo de taspoite se encuentra en el parque Central del Municipio ¢ a los
alrededures  del mercadu de la terminal.  Su analisis se hara en forma
tangencial, ya que es empleado por pocas personas que trasfadan objetos 6
mercancias de las aldeas al drea urbana o viceversa.



7.5.- QUIENES USAN LA CENTRAL DE TRANSFERENCIA

La central de transferencia es el punto de conexion o punto terminal de un centro
de poblacion a donde llegan/salen petsonas yio mercancias con un fin
determinado; esto nos indica que el servicio va ditigido a toda la poblacion que
pecesite de un medio de automotor para su movilizacion dentro de un area o
region.

7.6.- TIPO DX INSTITUCION

Salvo algunas excepciones, el transpote extrauthano colectivo de personas se
encuentra instituido en auestro medio de manera precaria. Por ejemplo, los
usuarios abordan las unidades casi siempre en un predio rustico, en algan punto
no definido del area urbana o en la propia carretera. El pasajero ingresa con
todo su equipaje al autobus y por lo regular hasta que lleva cierto recorrido hace
efectivo el pago de su boleto.

Posiblemente la parte del sistema del transporte que se encuentra mas instituida
es la que se refiere a las rutas, los horarios y los precios del transporte.

En la presente tesis se asume que deben instituirse otras partes del sistema de
trasporte, para lag cuales la Central de Transferencia serd el saporte material
correspondiente.  Se hace referencia en este caso a institvic mas adecuadamerie
la compra de boletos, el abordaje, el arribo y 1a transferencia  del centro urbano
hacia el rvesto del temitorio y viceversa.

7.7.- AREA GEOGRAFICA QUE ATIENDE LA CENTRAL DE
TRANFERENCIA DE SANTA LUCIA COTZUMALGUATA

K1 dreq de atencién que cubre esta Central de Transferencia comprende el nivel

regional, intra-cegionai, departamental y municipal. (ver los mapas No. 9 "

Area geografica que adende la Conteat de Transferencia de Santa Lucia

Cotzwmalgvapaa nivel regional y mapa INo.10 Area geografica que atiende la

Cenitral de Transferencia de Santa Lucia Cotzumalguapa a nivel municipal),



MAPA No. 9 ) ~
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MAPA No. 10

ARIIA GEOGRAFICA QUE ATIENDE LA CENTRAL DE
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7.8, AMBIENTES EN LOS QUE ACTUALMENTE SE PRESTA KL
SERVICIO

' Area de estacionamiento de buses (indelinida).

* Acceso de terraceria.

*Salida de terraceria.

*Garita de control de entrada y salida de buses (caseta de madera
informal).

*Ventas por atraccion (ambulantes).

* Area para parqueo de veliculos fleteros y taxis.

*Oficina del administrador del mercado.

*Mercado de 1a terminal,
-Piso plaza
-Locales comerciales techados.

7.9.- PERSONAL ASIGNADO
*1 Administrador
“1 Cobrador
2 Inspectores de control de salida/entrada de huses
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8.- LOCALIZACION DEL TERRENO bif LA CENTRAL £
TRANSIFFRENCIA DE SANTA LUCIA COTZUMALGUAPA

Se encuentra localizada en la cabecera municipal; el terreno donde se encuenira ubicada

actualmente es propiedad de la municipalidad desde 1,968

Su localizacion dentro del casco urbano es en la Sta. Avenida Sur y Callejon a 1a "Posada

del Padre”. (ver planc No.7 de localizaciony plano No. R de registro?

PLANG No. /
LOCALIZACION DEL TERRENO b Lo b KA DB
TRANSFERENCIA DT SANTA LUCIA COTZUMALGUAPA

~

S AN
9= @@V/ |

15\; \3§j /
I =
= /
=T /

L[]
0

~ / /\\(;/é r , » T
7 [/% | /JL%/ >\(/ EscaLn oaricn

D T - TERRENO DE LA
, __CENTRAL DE TRANSFERENCIA.

FUENTE: ElLaboraclon propi:
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PLANO No. 8
PLANO DE REGISTRO DEL TERRENO DFE LA CENTRAIL DE
TRANSFERENCIA DE SANTA LUCIA COTZUMALGUAPA

R G

EST RO RUMBO DISTANCIA
6-F 7.4 84g° 38'E 17.37 m.
7T A 7T 8 838 le€ 10.39 m.
7-A 7-8 7-C $842° 40'C 13.30 m.
Ba. AVENID 7-¢ 8.4 883° 18'¢ 186.42 m.
-8 6-A 8.8 ses® 12't 37.48 m.
8.8 9-a s z° B2'W 67.34m.
7-C 9-A 10-A NEes® 18'W 101. 94 m.
10.A @.F N 9° Be‘E 85.08 m.
] 0-A
8-A
ANGEL AREA: 6,506.1541 Mrs®= 9,311.2824 Vrs 2
MORALES CALLEJON
wa M-® 0.8
I P PREDIO 2
FERMIN '\ J/
URRESO \ /! EST. P.0. RUMBO  DISTANCIA
\ /s’ 6.8 9-A 8 2°8B2'W 67 .34 m.
\ ,/ 9-A 11-8 NBacBI'W 68.24m.
RICARDO N 18-A -8 t1-A 827° I9'W 8.12 m.
AGUILAR N
1-A 12-8 830° I®E 86.38m.
9-A 12.8 12.A NT7°39'E 6.89m.
\
~o ":; . I2-A 13.8 832° II'E 30.82m.
PASCUAL 13.8 13-4 NBT* 30'E 20.832m
FINO . 18-8 I3-A 14.A NBR® 23'E 49.80 mi
MATUY 14-A 1B-A  N4®® 44'E 42.82 m
al3-8 18-4 18-8 Na4® OI'W 26.30 m.
o!3-4 14-A 5. '6-8 18-a  NBE°BI'W 38.07Tm.
CESAR BRESANI o 16-A 6.8 NE8I® 88'W 46.18 m.

/ ABEL OCHOA JOSE ABASCA

|

ESCALA: 1:2,000

AREA: 9,128.5061 Mt = 13,064,265 Vre®

AREA PREDIO | 6,506.1541 Mis? = 9,311.2824 Vrs?
AREA PREDIO 2 9,128.506| Mts®= 13,064.26 | 5 Vrs®
AREA TOTAL = 15,634.6602Mn2= 22,375.5439 Vrs?

FUENTE : Direcclon General de Obras Publicas. Plano de Registro General de la Republica.
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9.- DEFINICION DE USUARIOS Y AGENTES

9.1.- PROYECCION DE LA POBLACION
La proyeccion se hizo basada en 1a correlacion lineal.

(y)= Poblacion

~—

~
~

Pob.

Pobl'

Z Pob.

zt

=n?

(x)

SPob.
/){/ ~ £ Pob.t 2Rl

~ ms 2

X ~ 2t -
-~ y=mx+b N
N N
y= mx+b

(x) = Tiempo

poblacidn anual

poblacidn por perilodo intercensal
sumatoria de poblacidn

sumatoria de perfodos intercensales

sumatoria de perlodos intercensales elevados
al cuadrado.

ndmero de periodos intercensales

per 1odo de tiempo del primer censo al
proyectado.

* Basados en la ecuacidn anterior se
proyectard el ndmero de usuarios que soportard
la Central de Transferencia en 19 aflos plazo.
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9.1.1.- POBLACION TOTAL DE SANTA LUCIA
COTZUMALGUAPA

FROYECCION DE FORLACION URBANA Y RURAL AL ARD 2, 005

ARDS TOX) FOECY) FORCT) TCT)
1964 0 B680% 0 0
1973 e 3H170 316530 81
1981 17 b TESL 79 289
1985 1 58845 1235745 At 1
1986 e, 65942 1340739 484
1987 poC 63116 1451896 52
1968 2z 65387 1569288 576
1989 25 67726 1693150 Aetal
15990 26 70159 1824134 676
N = z2147 2 =500579 2210186643 z=3701
ZPob. Zt (502,579)(147)
ZPob.t - —--mmm——m—ee 10 186,643 - ———— e
N 9
(=) (147)%
ZtE - e 3,701 = —————ee
N 9

ZFob. m Zt 302,579 (1,521.43)147

y= mx + b = 1,521.43(x) + (30,992)

P.total afo 2,005 = 1,521.43(41) + (30,992) = 93,400 habitantes
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9.1.1.a-POBLACION URBANA DE SANTA LUCIA
COTZUMALGUAPA

FROYEZZION DE FOBLACION UREEONA AL ARD 2, 005

ARDS TCXD FOBCY) FORCT TCT?
196 0 GO0 0 0
1973 El 11998 107982 81

1 17 14604 86 0s =8
1ty &1 L3094 484373 SE B

19386 e preliiat 52768 4834
1987 23 PRl T Y B66766 529
1988 et 25460 611040 579
149839 25 26311 CH777%5 625
1990 76 27197 TO71aER 676

N="J E=147 Z+186109 Z-390305%5 Z=3701

Cildb, Lg3) Ciw/s,

M e e i s o e = 667.668

b mmmmmmmme e - = 9,782,428

y = 667.668(x) + 9782.428

P.urb. aifo 2,003 = 667.66841) 4+ 9,782.428 = 37,156.82 habitantes
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9.1.1.B.- POBLACION RURAL DE SANTA LUCIA

(‘n'l"T”\NA L gl R API\

FROYECCION DE FOBLACION EURAL AL ARD 2005

AROS TCXD FORCY? FORCT) TCTY
196+ Q 27793 0 0
1973 E 23172 208548 81
1281 17 29798 SOGDH6HE 289
1385 21 35781 750771 EED)
1986 BE , a7089 815958 18+
1987 23 38484 885132 )
1988 24 ITIET 910248 B79
1383 28 41415 1035375 623
15930 26 426 1117012 676
Ne Lald7 Fa314391 ZaGREI610 Z«3701

(314.391)> (147

6 229,610 = o —mmmmmmmmem— e
9
——————————————————————————————————— = B841.97
147 2
3,701 ——ee-
314,391 841.97¢147)
——————————————————————— 21,180
9 9

y = B841.97(x) + 21,180

P.rural afo 2,005 = 841.97(41) + 21,180 = 35,700 habitantes
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¥ 2. DEFINICION DE AGENTES Y USUARIOS

ACTIVIDADES  NECESIDADES

GENERALES

ADMINISTRA
CION

Oficina de
t ransporte

SERVICIOS

Cuatel

Cotteos y
Telégrafos

Agencia
Bancaria

ESPECIFICAS INST.

Controlarelpersonal  "A"
administeativousu
cargoyactividadesde
dela central de transte
rencia.

Control de ingreso y
egresos sobre finanzas
¥ mantenimiento delas
instalaciones.

Apoyo deactividadesde
escritorio, archivo,
administracion ycotres-
sillas,libresra,maq ui-
pondencia

Control de salida yen- "B"
trada de buses

Comunicaciontelefdni- "
cacon otraslocalidades

Recibiry clasificar "D
cotrespondenciay
mensajestegraficos.

Transacciones "B
monetarias

Control deingreso
¥ egreso de moneda

AGENTES

TIPODE

AGENTES

Adminis-
trador

Tesoreria

cajero
maletero
bodegero

operadoras

operadores

cajero

contador

MOBILIARIO No.DE
AGENTES
escriterio, nrchivo,
stilas, siltones, etc,
escritorio,archivo,
sillas, librera, maqui-
nas de escribir, etc.
Secretaria
nasde escribir, etc,
{
mostrador, sillass, 2
escritario etc. |
cabinagelefdnicas, 3
escritorios, mostrado-
res, etc,

casilleros, mostradores 3

sillag, bancas, etc.

mostrador silla, caja
registeadora etc.

escritorio, silla, mé-
quinade escribir, ar-
chivo etc.

2



Cafeteria

L.ocales
comercinles

NOTAS:

Apoyoalaactividad
decontabilidady
secretaria

Administrar

preperacion de
alimentos

distribucibudealimen-

tos de acuerdo a pedi-
dog y vetiro de Lrastos
SUCL0S.

cobro de pedidos

venta de refrescos

ventade revistasy
miscelaneas

venta degolosinas

INST. = Institucion
"A" ~Municipalidad deSanta LuciaCotzamalguapa

"B" =Iniciativaprivada
“C" = Guatel
"D" =Telecomunicaciones

"BIO

73

secretaria escritorio magquina
sillns, archivos, sofd
ete,

gerentede escritorio,sillones,

agencia archivos, maquinade
esaribir etc.

cocinero equipoymobiliario
decocina.

mesgero mostrador

cajero mostrador, mAquing
registradora,banco

vendedotr mostrador refrigera-
dora, congelador,
bancos, etc.

vendedor mostrador, aparador

vendedor mostrador, aparador

TOTALDEAGENTES

|

|



9.3.- DETERMINACION DE LA DEMANDA DE LGS USUARIOS,
POR SU PARTICIPACION EN LLAS FUNCIONES URBANAS DE
SANTA LUCIA COTZUMALGUAPA, SEGUN GRUPOS
ETARIOS.

JIMPORTANCIA: (1)

Si 1a necesidad placteada por el usuario, s impottanie desde el punto de vista de
una demanda de Central de Transferencia,

MAGRITUD: (M)
La cantidad de viajes que genera el tipo de usuaiio,

(E) viajeseventuales

MATRIZ No. 10
DETERMINACION DE LA DEMANDA DE 1.LOS USUARIOS

EDADES o+4 5-6 7-12 13-18 19-29 30-49 50—+
RECREACION si Si si S1i si si si
ADMOM. si si

SALUD si si si si
MERCADQO no si si

FINANZAS si Si si
EDUCACION si si

AL AMG. si si si Si
PRODUCCION si si 24 si si

TOTAL DE VIAJES IDA Y VUELTA EN EL MES 234

FUENTE: Elsboracién propia, con base en dafos offeiales de 1a Diveccién General de Tramspone,



9.4.-

DEFINICION DE USUARIOS

Para definir el nvinero de usvarios de la Central de Transferencia se desatrrolio
el siguiente procedimiento:

9.4.1.- DEFINICION DE USUARIOS APARCAMENTO DE BUSES

A) Wo.

B) No.

C) No.

) No.

9.4.2.

DE VIAJCS AL MES:
Este dato es obtenido de la determinacion de la demanda de usuarios, por
su participacion en las funciones utbanas de Santa Lucia Cotzumalguapa,
segun grupos etarios.(ver matriz No. 10 Determinacion de la demanda de
s usuarios).

No. VIALES AL MER = 234 VIAJIES! MES

DE VIAJES POR 1,000 HABITANTER:

Es el resultado de dividir la proyeccion de poblacion del afio deseado por
mil y multiplicarla por el ndmero de viajes/ines.

P.UJ. 234 viajes x 37.15 hab.= 8,605 44 VIAJES! 1,000 HABITANTES

P.R. 234 viajes x 55.70 hab. = 13,033 80 VIAJES{1,000 HABITANTES

DE VIAJES AL DIA:

Se divide el nomero de viajes/1,000 habitantes emre 30 dias/mes
calendario.

P.U. 8,695.44 viajes/1,000 habitantes + 30 dias = 289.85 VIAJESIDIA
P.R. 13,033.80 viajes/1,000 habitantes + 30 dias = 434.46 VIAJESIDIA

BUSES AL DlA:
Este se obtuvo de dividit el momero de viajes/dia emtre la capacidad
maximade pasajeros de un avlobus.
P.U. 289.85 viajes/dia + 60 pasajeros/bus = 5 BUSES
P.R. 434.406 viajes/dia + 60 pasajeros/bus = 7 RUSES
TOTAL DE APARCAMENTO PARA BUSER = 12 UNIDADES

- NIUMERO DE APARCAMENTOS DE TAXIS
Niamero de taxis en el aiio 1,989 = 32 unidades

Habitantes en el aiio 1,939 = 07.73 habitantes
taxis/poblacion de 1,989 = 0.47

Habitantes en afio 2,005/1,000 hab. =93.40
Proyeccion de taxis (0.47 x 93.40) =44 13 taxis
No. 1axis/2 parqueos =12 taxis

El nimero de taxis para el aiio 2,005 es de 44 unidades, se dividira entre
dos, debido aque en la localidad se encuentran dos parqueos difinidos,

uno enfa  terminal y el oo en el parque central; por lo consiguiente:
TOTAL DE ARPARCAMENTOS PARA TAXIS = 22 UNIDADES



9.4.3 - NUMLERO DE APARCAMENTOS DIl VEHICULOS
PARTICULARES

Con base en la observacion de campo, se detect() que de cada 30 pasajeros
que abordan o bajan bus 1 6 2 son esperados por familiares que utilizan

Catto.

No. usuvarios 720 pasajeros
Muestra A0 personas
No. usuarios muestra 24 personas
No. de carros en espera 2 carros
Total de carros en espera 12 carro

TOTAL DE APARCAMENTOS PARA VEHICULOR PARTICULARES 12
UNIDADES
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10. .- P’REFIGURACION

MATRIZ No. 11
10.1.- PROGRAMA DE NECESIDADES

AtIBIENTES NUMERODE AREAAPROX AREAAPROX
USUARIOS  PORACTIVID. ACTIVID.

CONTROIL DE INGREBO Y EGRERO

VEHICULAR

a) garita de control 2 17.00
PEATONAL

a) plazade ingreso 480 480.00 497.00
AREA EXTERIOR
APARCAMENTODEVEHICULOS

a)publico 12 217.67

b) taxis 22 399.08

€ )CONCESIONArios 5 90.70

d) buses 12 942.75
ANDENES

a)arribo 6 471.38

b) abordaje 6 471.38 2592.92
AREA DE ESPERA

a) sala de espera 360 576.00

b) 5.5. hombres 12 30.29

C) 5.5, mujeres 15 25.10 631.39
ADMINIRTRACION

a)administrador | 16.00

b)tesoreriay secretaria 2 16.00

c) oficinas detransporte 4 360.00 392.00
BERVICIOB CONPLEMENTARION

a)Guatel 3 35.00

b) Correos y telégrafos 3 35.00

C)Agenciabancaria 5 81.00

d)Caleteria 8 115.00

e)Localescomerciales 7 50.00 316.00
VESTIBULO 480.00 480.00
TOTAL DE AREA POR AMBIENTER EN METROS CUADERADOSR 490935
AREA NO TECHADA = 2,130.20 metros

AREA TECHADA =2,779.15 metros



10.1.1. PROGRAMA DIE NECESIDADES

AMBIENTES
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MATRIZ No. 12

10.2.- RELACIONES DE ACTIVIDADES

GARITA DE CONTROL
PILAZA DE INGRESOQO
APARCAM. PUBLICO
APARCAM. CONCESIO.
APARCAM. TAXIS
APARCAM. BUSES
ANDEN ARRIBO
ANDEN ABORDAJE

VESTIBUL.O

SALA DE ESPERA
5.5. HUMBRES
S.5. MUJERES
DIREC. ADMON.
TESORERIA
MANTENIMIENTO

COMPRA-VENTA BOLETOS!

SERY. TELEFONICO
SERV. DE CORKEQOS
SERV. BANCARIO
CAFETERIA

LOCAL. COMERCIALES

DIRECTA

NINGUNA

GARITA DE CONTROL
I AZA DE INGRESO
YWYWARCAM. PUBLICO
PARCAM. CONCESIO.
PARCAM. TAXIS
APARCAM. BUSES
ANDEN ARRIBO
ANDEN ARMNRNATE

VESTIBULO
SALA DE ESPERA
3.5. HUMBRES
.S. MUJERES
NIREC. ADMON.
¢ TESORERIA
H MANTENIMIENTO
MUCOMPRA-VENTA BOLETOS
ERV. TELEFONICO
ERV. CORREOS
¥AM -ERV. BANCARIO
CAFETERIA
LOCAL COMERCIALES

INDIRECTA

s EXCLUYENTE



DIAGRAMA No. 3
10.3.- RELACIONES POR AMBIENTES

AREA EXTERIOR

GARITA DE
CONTROL

PLAZA DOE

INGRE SO
APARCAMENTOS

ANDENES
AREA [INTERIOR

SERVICIOS

COMPLEMENTARIOS

VESTIBULO

ESPERA A DMINISTRACION

20



DIAGRAMA No. 4
10.3.1.- FUNCIONES POR ACTIVIDADES

AREA EXTERIOR

APARCAMENTO Y CIRCULACION
VEHICULOS PUBLICOS

APARCAMENTO Y CIRCULACION
VEHICULOS CONCESIONARIOS

CONTROL
VEHICULAR
APARCAMENTO Y CIRCULACION
DE  TAXIS
ANDEN
ARRIBO
APARCAMENTO Y CIRCULACION
DE BUSES
ANDEN
PARTIDA
AREA INTERIOR
SERVICIO DE SERVICIO
CORREOS BANCARIO
SERVICIO
TELEFONICO CAFETERIA
VESTIBULO
COMPRA - VENTA
DE  BOLETOS COMERCIOS
SALA DE DIRECCION - — -~ TESORERIA Y
ESPERA ADMINISTRATIVA SECRETARIA

S.8. S.8.
HOMBRES MUJERES

81

PLAZA
INGRESO



DIRECTA

INDIRECTA — — — —

DIAGRAMA No.5
104 -RELACIONES
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DIAGRAMA No. 6
10.5.- BASES PARA EL "ARTIDO DE DISENO EN DOS

DIMENSIONES
(RELACION DE AREAS)

INGRESO DEL
EXTERIOR
APARCAMENTOS
PUBLICO PEATONAL
CONCESIONARIOS
TAXIS
PLAZA DE
INGRESO
SERVICIO
COMERCIO TELEFONICO
SERVICIO SERVICIO DE
BANCARIO CORREOS
VESTIBULO
COMPRA - VENTA SERVICIO DE
DE BOLETOS CAFETERIA
DIRECCION SALA ESPERA SALA ESPERA
ADMINISTRATIVA PARTIDA ARRIBO
TESORERIA Y
SECRETARIA
ANDEN ANDEN
PARTIDA ARRIBO

APARCAMENTO DE

BUSES
GARITA DE INGRESO DEL
CONTROL EXTERIOR

43
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PLANO No. 10

RELACIONES ENTRE AMBIENTES Y SUS AREAS
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PLANO No. 11
DEFINICION DEL PARTIDO DE DISENO

NORTE
10- fT-B
7-C
8-A
1.8
"H-A
8.8
18-
13-8
13-A 15.8
\
TA DE
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11.- BASES PARA EL PARTIDO DE DISENO EN

DIMENSIONES
11.1.- ASPECTO ESPACIAL
CUALIDAD OPCIONES SELECCION
*CONFORT
ILUMINACION ) artifiis} A
}) natwal: ventanas con huecos del 40% A
80K de 1a superfigie dol mwo,
VENTILACION 8) ventanas de vidtio expuestas ol fiQ B
ROCLWRO.
b ventilacién cruzada eon orientacion
predominante.
¢} ventilsoidn por  linternilla & twbins
edliea.
ORIENTACION A} Norte-este; Rur-cests R
b) fachada mayor NE-RQ
¢) este-oeste tratada
ARQLEAMIENTO 4] ventanas de vidrios refractarios D
b) ventanss pequedas
¢) ventanas con alsros & voladizos
4} ventanas con celosillas o partelvees
AMPLITUD 4] espanios abjettos B
1) doble altwa
¢} acabados o textunas
ACCERIRILIDAD 8) plazn A
) paso pestonal
¢) estaciopamiento vehicwlar
VESTIFULACION a) vestibulacion general C
M) vestibuwlacion particwlar
¢ vestibulawion combinada
HQOLUMETRIA
CUALIDAD 8} regdar C
ESPACIAL EN }) amoifa
PFLANTA ¢) combhinada
CUALIDAD a) estation R
ERPACIAL EN b} fluida
ALTURA ¢] opresiva
RERVICIOR 8] [uera de 1x estructwa del edificio R
GENERALER b) centradizados
¢ descentralizados
SEGURIDAD a) regwso hwmano A
PURLICA ENEL b) recwrso teerologico
EDIFICIO ¢) vombinade

TRES



*FEGURID AD
FISICA DEL
EDIFICIO
DIRENADQ FARA
CUALQUIER
TIPO DE
EMERGENCIA

CIRCULACIKOHES
HORIEONTALER

CIRCULACIONER
VERI{ICALEN

11.2.-ASPECTOS CONSTRUCTIVOS

CUALIDADES

SHTEMAS ESTRUC.

DISPONHIBLE EH EL
MERCADO

RISTEMA ESTRUC,
ANTIRIBTIO

CUBRIR GRANDER

LIICER 81N AFOTOR

INTERMEDIOR

RISTEMA
MODULAR

MULTIFLICIDAD DE
FORMASR Y LIVIANAS

FACILIDAD DE
MANTERIMIENTQ

CUBIERTAS

8] salidas de emergencia
b) eirculaniones amplias
¢] materiales no inflamakles

8) espavios minimos
I} espacios standand
¢) espanios sbiertos

3] aseensores
b @rndas eléetrieas

¢} gradas convencionales

OPCIONES

3} prefabricsdo:
b] convenzionales
¢} combinadoz

#) eonereto
b) scero
¢) combinsdo

4} prefabrieades

b} Josas plegadas

¢] estereo estrueeturs
{) sistemas de cable

Ajaxa
Maxb
exd

) prefadricados
M conereto

¢] convenciona) & mixto

&) prefadrieados
b) convencionales
¢} modulares

3 en obn
1) losas prefabricadas
¢} estereo estructuras
4} combinada

]

<

SELECCION

B

(o



PLANO No. 12
PLANTA DE CONJUNTO DE LA CENTRAL DE TRANSFERENCIA
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TLANO No. 14
SECCIONES
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PLANC No. 15
ELEVACIONES
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