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/( PRESENTACION

El Desarrollo Social Guatemalteco ha mostrado sintomas
de dinamismo territorial que se ha visto acelerado en
los tltimos afios, con caracteristicas desiguales en
las regiones tanto en lo productive, ecoldgico,
social, cultural, etc.

La regién del oriente, asentamiento de produccidn
para el mercado internoc y externo, también observa
cambios significatives en su dindmica socio-
territorial: incremento en la poblacién ubana ¥y
rural,, aumento en la produccidén agricela, en alguna
medida, incrementeo de actividad industrial, surgimiento
de lugares con interés, turistico, patrdén de
crecimiento econdmico que no ha dado muestra de

Aunado a le anterior, las estrategias de
descentralizacién del Estada gue se implantan a nivel
mundial, asi como los nexos internacionales del pais
con el exterior en el marce del reacomodo gue se viene
cperando en gal orden internacional, permiten visualizar
mayor dinamismo social en las regios para los
proximes afios; con elle, mayores reguerimentos en
equipamiento y en redes de servicio publico para las
dreas urbanas y rurales.

Dentro de tales requerimientes, indudablemente se
encuentran los que dan soporte al abastecimiento y al
transporkte.

De manera especifica, es hacia estos dos requerimientos
gque va crientado el estudioc y propuesta de la presente
‘tésig, abordandoe lo cuantitativo y cualitativo de
agquellos factores relevantes de la microregién,
tanto los qgue condicionan como los gue determinan el
tipo de actividad {intercambio y transporte), la
modalidad histdérico particular que asume en el lugar,
en este caso El Progreso, para, con la idea

\

equidad en la distribucidn de los beneficios sociales..

\\

consolidada, transferirla a la forma argquitectdnica,
con las posibilidades tecnolédgicas que permiten las
fuerzas productivas de nuestra sociedad, culminando
asi con el aporte urbanistico y arquitectdénico de la
tésis, gque indudablemente es el cfrecimiento de mayor
relevancia que a nivel social presenta el trabajo a
la comunidad del EI1 Progreso.

En este recorrido intelectual, el sustentate ha dado
aportes relevantes ya gue en la fase de investigacidn
aplicada, no se conformo con la aplicacién mecanica
de estdndares de otrosg paises, inclusc Latincamericanos
como Brasil & México, sino abordd la cuantificacién
de los ambientes para el objeto arguitectdnico,
construyendo estratégias epistemoldgicas propias, lo
cual es digno de mencidn, ante todo por el hecho de
haberlo logrado desde ya en una tésis a nivel de
licenciatura.

Quede pues en manos del amable lector este trabajo,
que considero serd recompensado por un lado al servir
de punto de partida para solucionar necesidades de
espacio para el abastecimiento y el transporte de la
comunidad de El Progreso, asi como también con 1la
revisién critica por parte de los estudiosos del
tema. ‘

Héctor Santiago Castro Monterroso
Asesor responsable
Unidad de Graduacién

Guatemala, noviembre de 1991




”;: INTRODU&CION

En Guatemala, al igqual que en la mayor parte de los paises de
Latinoamérica, el concepte de planificacién ha sufride un
cambio importante y positivo reapecto de la situacién
prevaleciente hasta apenas unos afios, en los que el término
misme era objetado por su excesiva carga de valoracidén
politica. En la actualidad se le comienza a considerar como
un instrumento +técnico bajo cuya accién los paises
latinocameric¢anos podrian encontrar un céamino viable para la
solucién de la problemética de subdesarrolle. En nuestro
pais, la planificacién ne ha alcanzado los niveles de avance
y eficacia suficientes para impulsar el desarrollo y por otreo
lado no ha existitdo una labor para promover Yy asesorar a los
organos ejecutivos en el sentido de adoptar las decisiocnes y
llevar a cabo las acciones y actividades que permitan’ llevar
a la préctica los planes; sumado a todo lo anterior el grave
problema de la falta de continuiad de los planes de gobiernos
gue por aspectos puramente politicos son alterados parcial &
totalmente, transformado el proceso de planificacidén y
provocande problemas de gran envergadura a la economia y al
desarrollo nacional.

Es importante destacar la dualidad caracteristica de las
sociedad latincamericanas, en las que existen formas de
estratificacién social modernas con formas sociales arcaicas
esto se traduce en una gran cantidad de poblacién marginada
de la participacién social, politica y econémicafi; y que se
localiza en las zonas rurales generalmente.

Aln cuando en los afios recientes se ha lograde un incipiente
desarroclle y una acelerada urbanizacién, principalmente en el
Area metropolitana, el A&rea rural no ha podido integrarse a
dicho desarrclleo, en gran parte, por gue la regién metropolitana
concentra el mayor porcentaje de equipamiento, servicio e
industria nacional; adicionalmente la tenencia de la tiexra
en el Area rural no ha permitido que el desarrollo se traduzca
en beneficio para el gruesso de la poblacién.(iy Concientes
de esta situacién y convencidos por la vivencia directa de la

(1) Ordedies C., Marco Tulio, Diemeck Dia3z, Otto. UN ESQUEMA DE ORDENAMIENTO ESPACIAL

\iu““o PARA GUALAM. Tésls de grado, Facultad de Arquitactura, UBAC, 1971

\

misma a través del Ejercicio Profesional Supervisado, es
imperativo e ineludible aportar los instrumentos técnicos que
manejados adecuadamente por los organismos de decisién ayuden
a promover Yy hacer viable un proceso de desarrcllo integral
cientificamente planificado, a la vez que porponen alternativas
de solucién integrales a procblemas especificos de equipamiento
urbano, sea pues, este documento un medesto aporte al pueblo
gquatemalteco marginade de la participacién socic-econdmico-
politica ¢ue habita en el Area rural del pais especificamente
en la Ciudad de Guastatcoya, El Prograso.

LINEA TEMATICA: TRANSPORTE

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
(JUSTIFICACIONES)

La inexistencia de soportes estructurales de planificacién ¥y
desarrollo urbano en la mayoria de ciudades del interior del
pais, es unc de los enormes frencs del desarrcollo de la
sociedad global guatemalteca, de la falta de armonia Yy
equilibrio de sus espacios urbanos y rurales y scbre todo,
de la falta de equipamiento y servicios bédsicos para los
habitantes del Adrea rural, lo que incide directamente en el
compertamiento social -y econdémico del sitio.

Es dentro del campo del equipamiento urbano en donde se puede
hacer més evidente el impacto gue el déficit proveoca en las
escalas social-econpemico y politice, por lo que despues de
la vivencia directa con la Ciudad de Guastatoya, durante el
pericde del Ejercicio Profesional Supervisade, se pudo
detectar como prioritaria la elaboracién de alternativas de
solucidén integraled del equipamiento necesario que satisfaga
las funciones y actividades propias del transporte extraurbano
de pasajercs y del intercambioc comercial de productes e
insumos, concretamente con una Terminal de Buses Extraurbnaos

y un Mercado.

J
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ﬂ?i; falta de estos elementces urbano-arguitectdnicos gque
soporten las funciones de embarque, desembarque de pasajeros,
estacionamiento, parqueo de buses, salas de espera para los
usuarios de los mismos, asi como los servicios de apoyo
inherentes a dichas ac¢tividades y a las propias de la
comercializacién de porductos en un mercado pfopiamete dichas
ocagsionan una serie de conflictos y problemas urbanos, tal
como anarquia vial, falta de seguridad y confort para los
usuarios y los agentes del servicio con sus inevitables
consecuencias de congesticonamiento, perdida de recursos ¥y
otros que redundan en el detrimento de la economia y el
comportamiento social.

En base a lo anterior, se evidencio la necesidad de dar
respuestas objetivas a la impericsa necesidad de ese tipo de
equipamiento urbane, a la vez que se pyoponen solucicnes
particulares a los requerimientes de disefio urbano
indispensables para el eficiente funcionamiento del proyecto

a desarrollar.

OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL DEL TRABAJO

Dotar a la municipalidad de Guastatoya, a sus pobladores y a
las instituciones encargadas de promover su desarrollco de un
instrumento préctico que sirva como guia para la toma de
decisiones para resoclver problemas especificos inmediatos.

OBJETIVOS DEL PROYECTO

Dotar al Municipio de Guastatoya de alternativas de solucién
viables que enmarcados dentro de la realidad permita scolucionar
problemas derivados de la falta de equipamiento urbano en lo
que a vialidad, transporte y mercado se refiere, propiciando
su crecimiento para lograr un desarrollo urbanc, armdnico e

integral.

Dar a la municipalidad local una guia para que tanto la
inversién piiblica como privada obedeciendo a un plan previamente
establecido desarrocllen proyectos especificos ¢que solucionen
las necesidades mAs urgentes en lo que a transporte extraurbano

\

y mercado se refiere, garantizando su utilidad y funciocnamiento
en pro vy bereficic de sus habitantes.

Equipar convenientemente a la Ciudad de Guastatoya para gue
satisfaga las necesidades propias del transpeorte extraurbano

Y la comercializacidn de productcs en un mercado.

OBJETIVOS ACADEMICOS

Poner en préctica e integrar los conocimientos adquiridos en
la Facultad de Arguitectura, en un problema real gue pueda
servir de guia y consulta a las nuevas generaciones de
estudiantes que se forman en la misma.

Utilizar un método cientifico en la elaboracién del proyecto,
que permita una constante evaluacién y retroalimentacién del

mismo.

Traducir las experiencias académicas y profesionales vividas
en el campo mediante un trabajo préctico que pueda ser de
utilidad a la Comunidad de Guastatoya en su desarrcllo y a la
Comunidad de Arquitectura en su superacién académica.

OBJETIVOS PARTICULARES

Disefiar un proyecto de Terminal de Buses Extraurbanos ¥y
Mercade para que la construccidén del mismo obedesca a noxrmas
técnico-cientificas de caracter urbano-arquitecténico, con el
fin de raciocnalizar la inversidén en equipamiento y servicios
que faborezca en calidad y cantidad a todos los habitanes de

la comunidad.

Adecuar el sistema vial existente y crear el necesario con el
fin de dar una respuesta urbanc-arquitectddnica integral del

proyecto.

Sefialar las necesidades més urgentes en cuanto a equipamiento
bésico se refiere, proponiendo una solucién espacial adecuada
especificamente al transporte extraurbano y mercado.

Promover la creacién de fuentes de trabajo y deméds medios,
tendientes a elevar el nivel de vida en general de sus

W,

habitanes

N\




4 Introduccién Capitulo I
concepcién, enfoque y
contexto

La primera parte de este documento académice, en el que se
pretende dar una respuesta arquitecténica integral a las
necesidades que se generan en una comunidad de transportarse
asi mismos y a los productos ¢gue les son dtiles para su
desarrollo y participacién dentro del contexto social que los
determina, y la obtencién, intercambic venta o cualquier forma
de comercializacién de los mismos constituye el marco tedrico
de referencia, ¢ue a partir de la conceptualizacién y
‘definicién de las actividades de transporte y comercios, que
se generan en un conglomerado social, los conflictos que éstas
ocasionan por no contar con los objetos arguitecténicos
satisfactores (terminal de buses y mercades) para pasar a
efectuar un andlisis retrospective histérico-social para
conocer la manera en que en los tres periodos histéricos de
nuestro pais se efectian, siendo en la'época prehispénica,‘la

época colonial y la época actual, con sus propias caracteristicas
Y recursos.

Posteriormente se llegé a definir la problemdtica actual, al

respecto y la legislacién en materia de su competencia.

De igual manera y siguiendo una secuencia de lo general a lo
particular, se procedié a enmarcar el estudio dentro del
contexto nacional con el cbjeto de conocer las caracteristicas,
socio-politicas del pais y poder ubicar el modo de intervencién
de manera clara y definida dentroc del esquema de regiones,
jerarquia de les centros poblades y estructura de soporte
vial, paralelamente a este anflisis se procedié a definir
redes de establecimientos a partir de las diferentes escalas

analizadas, naciconal, regional, departamental, municipal y

\

urbana para poder comprender la significancia del proyect;\\

como factor de -desarrollc y no solo como satisfactor de

‘necesidades aisladas.

A partir de este estudio se contd c¢on informacién de las
caracteristicas propias del sitio a intervernir a nivel
social, c¢ultural, econémico, histérice, demogréfico, lo que
hizo posible conocer y dimensionar en su justo valor el lugar
que ocupa la regién geogréfica en estudio en el conjunto de

estos elementos cque conforman el pais.

Con los anteriores criterios se evidencid, el impacto que un
proyecte de la naturaleza del propuesto, causa a todo nivel
en. la comunidad de ubicacidén, afectande el comportamiento
social, econémiceo, cultural y fisico natural, por lo que se
hizo necesario analizarlos, detenidamente y ponderar les
niveles en magnitud y significacién con los que se modifican
estos comportamientos, promover los gue beneficien y
minimizar los gue deterioren el nivel de vida de los

pobladores.

Es aqui en donde se hace nece;aric definir el Area de
influencia que se genera a partir del proyectc y circunscribir
su radio de accién a la poblacién especifica de dicho radio,
para tal efecto se utilizé el criterio de distancia/tiempo de
recorrido, dependiendo de que las vias de comunicacién y al
tipe de transporte, tomando un parimetro méximo de 15 minutos
de tiempo de recorrido y de hasta el punto de localizacién del
pro&ecto se conocid e identificé el nGmero de habitantes a
través de censos y con férmulas estadisticas se elabordé un
pronéstico del crecimiento de la poblacién a 15 afos plazo (el
proyecto se disefiara para las necesidades potenciales del afic
2005).
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fNATURALEZA_ DEL PROBLEMA

El Hombre

Unidad psico-bio-social-
histérica ¢ue como sujeto
actuante y cognoscente, es
capéiz de reflejar y reproducir
s en su pensamiento y en su
conciencia la realidad
circundante de la que &1 mismo
forma parte y ejerce sobre
ella una accién transformadora
basada en la superacién de los
conflictos inherentes a la
realidad misma y a las
condiciones cbjetivas
historicamente
determinadas. (1)

Transporte

El movimiento es una condicién fundamental E1
para la existencia de la materia, asf surge el
transporte camo una necesidad vital del hambre
de trasladarse asi mismo y de trasladar a los
elementos que le scon Gtiles para scbrevivir y
existir; de manera ampliada, el transporte
surge como una necesidad social de vencer la
friccién del espacioc en el traslade de agentes
Yy elementos diversos para su reproduccién,
desarrollo y lucha contra su agotamiento.(s

La Bociedad
Organismo social de
caracteristicas propias,
basadc en los nexos materiales
de producciém y en las
relaciocnes econémicas entre
hambres:

La sociedad surge por obra de
la actividad de los hombres;
pero a la vez estos son un
producte de la hiastoria, un
producte de las relaciocnes
sociales. Solamente en
relacién con sus semejantes el
Hombre pudo destacarse del
mundo animal y adquirir su
calidad de ser humano. (1)

"

SGiH T "‘-‘-E]

A
Az
B
intercambio
intermediacién entre la produccién y 1la
distribucién, sin embargo, en scociedades como
la gquatemalteca, los mercados.son algo mas que
simples mecanismos
funcionamiento esté ligado de manera eatrecha
a la estructura de la sociedad y a los sistemas
de ideas y costumbres cque corresponden al mundo
estricto de la cultura. iy

Relaciones Sociales de
Produccion’
Son las gue se establecen
entre los propietarics de los
medios de produccidn y los
productores directos en un
proceso de produccién
determinado, que depende del
tipo de relacién de propiedad,
posesidén, disposicidn &
usufructo que ellos establezcan
medios de

con los

produccién. (2)

Mercado

de productos es una

de Aintercambio, y su

EL HOMBRE, LA BSBOCIEDAD, Eh‘

CONTEXTO FISICO Y EL TIEMPOQ
HISTORICO

El hombre ne es un ser aislado;
sino por el contrarioc es un
ente que esta inmerso en una
sociedad, que existe gracias a
las relaciones que se
establecen entre los hombres.
La sociedad esta determinada
Por un contexto fisico natural
especifico que a su vez esta
determinado por un momento
histérico.(3)

ENFOQUE

Come se menciond anteriormente,
el transporte es un instrumento
de apoyo en el desarrocllo del
hombre, debido a este, ha
evoluciocnado por las exigencias
sociales. Existen varios
tipos, pero para el presente
trabajo se tomaré en cuenta el
transporte terrestre, con
servicios a nivel urbano y
extraurbane, para plantear este
tipo de servicio es necesario
hacer un anélisis de los
mecanismos - actuales de
operacién que nos demarca el
funcicnamiento del mismo.
Adicionalmente en el caso del
mercado €3 necesario hacer un
anélisis de las costumbres y
tradiciones de la sociedad en
estudio, haciéndose esto con
el fin de no romper con las
mismas debido a gue el mercade
es parte de esa riqueza de
nuestres pueblos por lo que el
objete a disefiarse debe
respetar los patrones
culturales.

{2) Harnecker, Marta,

(1) Aquilar, Dxs. Gusdalupe, Romdrs y Socisdad, Congress Mnamericanc de Edwoaolén, 1990.pp
los conceptos elemantales del materialisme histérioco, Biglo XXI, México,

1969, o -
\\(3) Rojl.\ Lima, Flavio, AntropSlogis ¥ Desarrollo, INFOM, Guatemala, 19689, pp

tynl de ¥

{4) Rojas de castro, Prisclla, <

Grade, Facultad da Arquitectnra, Univeraidad de San Carlos de Guatemala, 1991. pp

ia, Banta Lucria Cotmumslguapa, Tésils da
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f CONCEPTOS Y DEFINICIONES Central de Transferencia A

Constituye parte importante en el equipamiento de un centro

* poblado. Fundamentalmente los tipos de centrales de

_ DEFINICIONES transferencia se dan de acuerdo a los medios de transporte
: terrestre, aérec & maritimo. Para el presente estudio se

. Transporte: analiza una central de transferencia terrestre, especificamente

Accién de llevar de un sitio a otro; acarreo: transporte de transporte de personas b 4 mercanc_ias liv:ianas, a nivel urbano
mercancias.// Conjuntoc de diversos medios para trasladar {ae?nr::E::::;iégSt:e ozi:z:li?éfegzér:;choi:fl:;‘ ?i";e :::::fi‘;i
personas, mercaderias, mercancias, etc.u, colectivo, plblico y privado, dando paso al intercambic de
Terminal: pasajeros y/o mér?ancias (trapsferencia), generéndose un
Extremo de un conjunto ¢gue facilita las conexiones.// sSitio lugar de 'orlgen/sallda. y/o dest:mo/llegada. Cuale.squn.era que
a donde llegan y de donde sale transporte & hacen empalme entre sea el tipo de central de transferencia, su funcidn es:

1 i . . .
@ ciudad y los departamentos. ) 1.-Origen y/o destino de buses urbanos. ,

Mercado : 2.-Origen y/o destino de buses extraurbanos.
Lugar pfiblico, cubierto o al aire libre en donde se venden y 3.-Lugar de pasc de buses extraurbanos.

se compran mercancias. Comerciantes que se refinen en cierto

lugar y fecha para vender sus productos. Concurrencia de

Esto a su vez genera una jerarquia en la estructura vial, que

perscnas en esos sitios. Salida econémica internaciocnal. 1 to d id dif £i a
Situacién de la oferta y la demanda. ' Mercade negro, comercio son a la vez punto de partida para di erentes ipes €
ilicito y clandestino. (1 circulaciones.
CONCEPTOS 1.-Menores: Automotores liviancs, taxis, motos,
: bicicletas y peatonal
Mercado: 2.-Mayores: Auntomotores de pasajeros a nivel
4 Lugar piblico, cubierte o al aire libre en el cual se llevan urbano, extraurbano y de carga.

a cabo transacciones comerciales beajo normas de control e

higiene, constituyéndose en un punto de abastecimiento de . .
productos bésicos, contribuyendo asi a la economia de la L2 ¢entral de transferencia puede funcionar de acuerdo a la
poblacidn. (2, - estructuracidén del territorio: (s

Transporte:

El movimientc es una condicién fundamental para la existencia
de la materia, asi surge el transporte como una necesidad vital MATRIZ DE FUNCIONAMIENTO DE LA
del hombre, de trasladarse asi mismo y de trasladar a los CENTRAL DE TRANSFERENCIA

elementos que le son Gtiles para sobrevivir y existir; de
manera ampliada, el transporte surge comc una necesidad social

de vencer la friccién del espacio en el traslado de agentes Ciudad Central de Transferencia Metropolitana
¥ .elementos diversos para su reproduccidn, desarrollo y lucha Met Y (Transferencia internacional, nacional
contra su agotamiento.(: eiropoi ¥ terniuna])

Sistema de transporte: L Centro Urbano Fronterizo I

Es el conjuntc de elementos integrados por infraestructura y
_equipos méviles, que suministran servicios de transporte a una
regién geogréafica.

Central de Transferencia Fronteriza
(Transferencia Nacionaly Terminal)

Como soporte de movimiento social, el sistema de transporte 1

_ constituye un organismo contradictorio, que evolucicna en el Centros Urbanos Central de Transferencia Intermedia

- tiempo y en el espacio segiin el nivel de desarrollo social e . . . .
se alcance.: i Mayores e Intermedios (Transferencia Regional y Terminal)

- (1) Vox, Diccionaric Manual Ilustrado de la Longus Xspafiols, EspaBia, 1970.pp {3) Rojas de Castro, Princlla, Central de Transferomcia, Bants Lucia Cotsummlguaps, Tésis de Grado,
(2) Elaboracidn propla, en base a estudioc bibliocgrifico y consultas con especialistas. racultad de Arquitacturs, Unlvernldad de San Carlea da Guatemala, 1991.pp
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f ESTRUCTURA DEL MERCADOS \

TRANSPORTE Y MERCADO -
‘Mercado Publico:
Mayoristas Es agquel que provee productes al por mayor.
TRANSPORTE Minoristas Provee productos al menudeo.

Mercado Privado:

Transporte Particular: Se realiza en tiendas, abarroterias, supermercados, etc.

Es el medio de transporte gque nco es utilizado con fines
: fo s . 1i H
puramente lucratives; utilizado peor personas que tiene la Mercado M?tro?o itano . . .
Por su ubicacidén estratégica sirve a usuarios de todos los

puntos de una ciudad, los consumidores estan dispersos en toda
el Area metropolitana.

poaibilidad de autodesplazarse en vehicule propio.

Trans te Pfiblico Extraurbano:
por ne Mercadeo Sectorial:

Su demanda proviene de Areas ubicadas a més de 1 kildémetro,
viceversa, de una poblacién urbana a cuelquier rural y el usuario puede llegar a pie, en automovil, o tramsporte
extraurbance o urbanc colectivo.

Es el que se efectua entre una poblacién urbana y otra &

viceversa; © de una poblacién urbana o rural a cualquier punto

dentro del territorioc nacicnal © viceversa. Mercado Cantonal:

La demanda proviene de un radio de 1 kilémetro,que es la

distancia limite para desplazarse a pie del area de vivienda
Transporte Piiblico Urbano:
al mercado. GRAFICA 3
Es el servicic pfiblico de transporte que se efectua dentro de
un perimetr¢e urbano, entre sus colonias y distintas zonas. TRANSPCHTE MERCADO
| ] .
Transporte de Pasajeros: I ABreo | [_TENTSU? ]l Maritimo l [_Pmﬂmo l [Prwadol
|
Es el gque se efectia en autobus, omnibus, microbuses, s
i i i i 5vi i j j inori
camionetas, taxis, ferrocarriles, pick-ups © automéviles. Particular Comercial r Mmmnsws;]lmlo sEﬁJ
I 1 [ |
Interna- Publico Publico Metropolitano Sectorial Cantonal
Transporte de Carga: . l ‘J l rgi J
cionai Extra-urbang Urbano

Bs el gque se efectfia en trailers, furgones, autotanques,

feocariles, camiones, pick-ups, carretas y/o carretones. | —
Transporte Transporte Transperte
Mixto de carga de pasajeros

Transporte Mixto de Pasajeros:

Es el que se efecttGa en camionetas, ferrocarriles, etc.; los TERMINAL DE BUSES

¥
MERCADO

camiones y pick-ups, se excluyen, excepto si lo hacen con (1}

autorizacién de las autoridades especificas.

{1) Elaboracién propia on base sl estudic de la estructura do ssrvicio.

N\ =/




4;; ENFOQUE Y CONTEXTO

Terminal de Buses y Mercado
Andlisis Antropolégico y BSocial

Pareciera ser que los mercados constituyen un campo en donde
las variables estrictamente econémicas son preponderantes en
comparacién con las variables sccioculturales, sin embargo,
en sociedades comc la guatemalteca, los mercados son algo mas
que simples mecanismos de intercambio, y su funcionamiento
estd ligado de manera estrecha a la estructura de la sociedad
y a los sistemas de ideas y costumbres que corresponden al
mundo estricto de la cultura.

Por estas razones, los mercados deben estar disefiados tomando
en cuenta los factores socioculturales, puesto que los cambios
encaminados a librar a los mercados de sus trabas tradiciocnales,
pueden dar lugar a conflictos sociales de mayor envergadura.

En el casc de las scciedades +tradicionales, se cpnfirma que
los procescs de produccién y distribucién de los bienes, no
se pueden enmarcar de medo rigido y limitarse al libre juego
de la oferta y la demanda, como determinante del valor de los
| bienes, en talea circunstancias la antropologia plantea
cuestiones adicionales, igualmente fundamentales, tales como:
la cultura, la sociedad y el momento histérico.

EL ASPECTO BOCIAL DE LOS MERCADOS

Los mercados son béAsicamente mecanismos de articulacién
social, es decir instrumentos que sirven para poner en
relacién a los diferentes segmentos de la sociedad (clases,
castas, etnias, familias y otros grupos sociales particulares).

Histéricamente, el mercado guatemalteco, cuyo origen se
remonta al pasado precolombino, funciona en un sistema de
mercados locales y regionales, los que a grossc modo pueden
clasificarse en urbancs y rurales; no obstante que de acuerdo
a los criterios oficiales, las cabeceras departamentales y
. municipales cuentan con nficleos de poblacién urbanos; el hecho
es que sociolégicamente hablando, el grueso de la poblacién
provincial participa de modos de vida tipicamente rurales.

Generalmente se requiere de plazas, edificios, espacios, en
donde se realicen las actividades de intercambio comercial.
De los edificios, plazas o sitios de mercado se espera due
reflejen algunas de las caracteristicas de los grupos sociales
implicados; su historia, tradiciones, costumbres, ideas y las
especialidades a que da lugar su capacidad productiva, en
relacién con las peculiaridades ecolSgicas y socioculturales
correspondientes. Por todo lo anterior se demuestra que los

de articulacidn social.

(1) Rojans Lima, Flavio, Antropologia y Dessxrollo, INFOM, Guatamala, 158%. pp 37-69

\§

mercados no pueden ser vistos como simples mecaniamos d;\}\
intercambio, sino como se ha dicho, instrumentos mas amplios

Pese a todas las caracteristicas tradicionales que exhiba el
sistema de mercados ¥y no obstante la validez de las relacicnes
tipicamente &tnicas del pais entero, loa mercados reciben
influencias de los procesos generales de transformacién por
los que atraviesa la sociedad.

Ademés de lo anterior existen otras caracteristicas gue
distinguen a los mercados guatemaltecos, tales como: las
formas de regatec y trueque que también se pierden en el pasado
remoto de las tradiciocnes. La participacién de mujeres y nifos
en porcentajes considerables, la ausencia casi total de
sistemas de crédito, etc. Las variables eccolégicas (toda 1la
variedad de climas, suelos, altitudes, etc.), han influido en
el grado de especializacién regional que presenta el sistema
de mercados.(1

Las variables culturales con una rica variedad que presenta
un mosaico étnico, también han determinade la referida
especializacién y han permitide el desarrclle de actividades
colaterales camo la industria turistica nacional, el transporte
y otros. :

Desde esta Optica el transporte también ha desarrcllado y
evolucionado paralelamente a la actividad del mercado,
tecnificéndose y actualizéndose constantemente a través de
la historia y de acuexrdes al desarrollo sociceconémico y
cultural de la sociedad. .

BEn la época pre-hispénica, por ejemplo, se trazaron rutas
perfectamente definidas para el transporte de productos hacia
loa lugares de intexcambio, cubriéndose extensas A#Areas
geogrAficas en toda mescamérica, tal el caso de la Ruta Maya,
que partiendo del Golfo de Honduras y via maritima en el Océano
Atléntico o fluvial en los rios nabegables, llegaban a los
diferentes puntos intermedios, trasladando loz precductos en
las espaldas de los hombres, en las rutas por tierra.

Posteriormente, en la época colonial, al transporte maritimo
y fluvial se unen las bestias de carga, aunque se sigue
utilizando la capacidad humana y posteriormente la utilizacién
de carretas y carruajes con tracecidén animal.

En la época moderna los vehiculos auntomotores, tal el caso de
los antoméviles, camiones, ferrocarriles, autcbuses, asi como
loa aviones y barcos, han venido a revoluciocnar el tramsporte
de los productos llevhndolos & mds lugares Y a lugares més
lejancs.

>




/?;;1 Transporte y el Mercado en
la Epoca Precolombina:

Emmmﬂmﬂmm
(D Tikal
(@ uaxactiin

Los Mayas desarrollaron un

comercio tanto internoc como

@) Palenque

& xpuhbil
(& Sayil, Kabah

externo, con fines econdmicos

culturales y sociales. Contaron
para desenvolverse con grandes
Centros Camerciales, camo Xilango
Yy Nito en Guatemala; y Naco en
Honduras; en estos centros era
comiin el intercambio de mantas,
miel y sal por cacac y otros
productos.

Los mercados por lo general
estaban situados a lo large de
perc mas
importantes atn, eran los situados
en las costas, pues el comercio
maritimo era de vital importancia. -
La regién costera de Chiapas y

rutas comerciales,

fue escenarioc de una
més

Guatemala
de
comerciales,

las extensas rutas
creando asi una
ruta a la que se le ha demominado

RUTA MAYA.

Es importante hacer notar, que
los mercados ocuparon un luqar.
privilegiade dentro de los centros
ya gque
locali,\lzadoa siempre en plazas
junto a los templos convirtiéndose
ass centro principal de reunifa
de toda la poblacién.(i,z,

urbanos; estuvieron

@ Labna
Uxmal

(3) Piedras Negras (F)Chichen Itza

dQcopén

@uui rigua

" GOLFO DE MEXICO

.

- MAPA 1

'Behce q;t 34 £ ..“

Lt B

LA sEDLFo DE HONDURAS

LKL ;;.w.nu

e

HONDUR AS

{1} Paticosl Geagraphic, Los Muyas Los Mijos del !h-p, Diciembre, 1975, pp 3-40
{2) Cardée de Méndaz, Amalis, X1 Comercioc de los Mayas Antiguos, México, 1959,




ﬁl Transporte y el Mercado en la Epoca Colonial: El Transporte y el Mercado em la Epoca Actual:
En la época colonial el concepto urbanco fundementalmente no
varia, pues se mantiene la plaza central y la organizacién

seccional. En la época actual y con todos los alcances que trajo consigo

) la revolucién industrial, el concepto de mercado no ha variado
Al rededor de las plazas se encontraben ubicados los edificios . . ]
representativos de la organizacién politico-administrative y en cuanto a su organizacién interna; no se puede decir lo mismo
socioecondmico, caracteristica de toda poblacién colonial. en cuanto a su ubicacién de los mismos dentro del conglomerado

Se puede afirmar que el mercado en la época colonial guardaba de ciudades modernas, pues aunque en algunas se celebra el
mucho de la tradiciénm pre-colombina.(i)

mercado al abrigo de una ceiba, y el otras simplemente en la
Por otro lado; los sistemas de transporte ya se auxiliaban de
la fuerza de las bestias; tal el caso de los carretones halades
por caballos, bueyes, etc. Asimismo, se enricuece el transporte vienen a significar una imitacién de la plaza antigua, dentro
maritime con naves mas sofisticadas ¢ue cubrién mayores
distancias.

plaza central, se han constrnido edificios que en concepto

de un edificio.

@ 3
- GRAFICA 4 GRAFICA 5

(1) Lojio Meics, Lois, La Flasa Mayor 4e iago de la, ecds 1678, Instituts de Antropologia {2) Blaboracién propla on basa sstudio de cempo

&nhmln. Cuatemals, 1968 "
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f LA TERMINAL DE BUSES Y EL
MERCADO TRADICIONAL

En la mayoria de las comunidades del interior de la
Repliblica, nc ha existido un objeto arquitectdénico,
técnicamente diseiado para satisfacer las necesidades
del usuaric, a nivel del transporte extraurbano y de
carga.

Debido a lo anterior los transportistas se han visto en
la necesidad de utilizar viviendas y locales rentados a
manera de oficinas administrativas; desarrollando las
demés actividades cocmo espera, abordaje de pasajerxos,
limpieza y reparecién de vehiculos en la via pfiblica.

Esto genera actividades de ventas de alimentos, productos
varios, pequefios comercios, etc., a causa de la
convergencia de personas que hacen usc de estas
estaciones improvisadas.

Como consecuencia de lo anterior se produce una serie de
fenémencs fisicos, naturales, socialeas y econdémicos,
c¢omo contaminacién ambiental (por deshechos, auditiva y
visual), anarquia vial, falta de confort y seguridad

para los usuarios y vecinos de la comunidad, dada la

gsociales cue produce la improvisacién de terminal-mercado, tal cum:;i\
actividades de sub-empleoc en las calles adyacentes al sitio dispuesto
para el caso, las que se realizan en forma desordenada y anidrquica

en comercios ubicados al azar, sin ningiin tipo de control de calidad

e higiene.

El abundante y voluminoso trénsito de personas y productes, asi como
el movimiento de vehiculos de toda clase gue circulan por las

reducidas y abarrotadas calles del entorno, proveoca una situacidn

cadtica.

vehiculos y personas durante todos los dias de la semana, la mayor

parte del dia. )

EL PROBLEMA:

Estactonamiento. ;_:

e
A

De Buses %'

Este problema es resultado del continuo movimiento de

GRAFICA 6

Municipalidad

Mercado
Actual

i ERESER N IS Parque
dispersién de estos pequefics nlicleos, gue en general SN B R Cengra]
producen interferencia en las funciones propias del i A

centro urbano. :

A todo lo anterior se suma la falta de edificios e

adecuados, © la mala proyeccién del crecimiento de LA lghs“i,

: . . . 2 ) Gobernacion
necesidades que se dan en un objeto arcuitecténico que $ i Departamenta]
soporta el intercambio de productos asi como su RS < S £, - ;

. B . L 4 P ’ Corte Suprema e -~ %Nen . |Institute Policia
ransporte y e e personas. s P . :3¥a . ]
de Justicia - 3€%  Saldn y Nacional

s 2 Municipal
Es importante resaltar las incidencias econémico- EREE TP

.

(1) Rlakoracidén propia, kaesada en invastigacidém de campo.
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f DE LA BASE LEGAL DEL
SISTEMA A PROPONER

DE LA CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA DE GUATEMALR

La Constitucién Politica de la Repiblica de Guatemala,
enfatiza entre las obligadiones fundamentales del Estado, el
fomento necesario a los productos nacionales, promoviende el
desarrollo adecuado y eficiente del comercio interior y
exterior del pais, asi como también reconoce la importancia
econdmica y la utilidad piblica que tiene el servicio del

transporte, al cual el Estado le proporciona proteccién
especial.

En el articulo 26 -Libertad de Locomocién- se consigna que
“toda persona tiene libertad de entrar, permanecer, transitar
y salir del territorio nacional y cambiar de domicilio o
residencia, sin més limitacicnes gue las establecidas por la
ley...”

En el articulo 119 -Obligaciones del Estado- incisc b) “promover
en forma sistemédtica la descentralizacidén econdmica
administrativa, para lograr un adecuade desarrocllec regional
del pais; inciso £) otorgar incentivos, de conformidad con la
ley, a las empresas industriales que se establezcan en el
interior de la Repiblica y contribuyan a la descentralizacién;
inciso i) la defensa de consumidores y usuarios en cuantoc a
la pregervacién de la calidad de productos de consumo internc
Yy de exportacién para garantizarles su salud, seguridad y
legitimos intereses econémicos; inciso 1) promover el desarrollo
ordenado y eficiente del comercic interior y exterior del

pais, fomentado mercados para los productos nacionales...”

En el articulo 131 -Bervicio de Transperte Comercial- dice:
“por su importancia econfémica en el desarrollo del pais, se
reconoce de utilidad pGblica, y por lo tanto, gozan de la
proteccién del Estado, todos los servicios de transporte

comercial y turistico, sean terrestres, maritimos & aéreos,

(1) Constitucién Politios de la Repiblica de Guatemala, Decretada por la Asamblea Nacional

\.Constituyenta sl 31 de mayo de 1985. pp.5, 22,24 y 25.

dentro de los cuales quedan comprendidasz las naves, vehfculos?;§\
instalacicones y servicios. [Las terminales terrestres,

" aexropuertos y puertos maritimos comerciales, se consideran

bienes de uso piblico comin y asi comc los servicios del

transporte, guedan sujetos (nicamente a la jurisdiccién de
autoridades civiles...

.++Para la instalacién y explotacién de cualquier servicio de
transporte nacional o© internacional, es necesaria la
autorizacién gubernamental. Para este propdsito, una vez
completados los requisites legales correspondientes por el
solicitante, la autoridad gubernativa deberd extender la
autorizacidén inmediatamente”.

Los entes encargados de velar por el funcionamiento eficiente,
formulacidén y aplicacidn de las leyes concernientes a la
administracién del transporte comercial y a los mercados, son
basicamente: la Direccién General de Transporte del Ministerio
de Comunicaciones, Transporte y Obras Pfiblicas, las
Municipalidades y Sanidad Piblica.

LA DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE °*

Regula el transporte extraurbano de pasajeros, de carga
nacional e internacional; emitiendo reglamentos para el
control de su funcionamiento y licencias para su operacién.

LAS MUNICIPALIDADES

Celebran contratos y otorgan concesiones para el funcionamiento
del servicic del transporte urbano; las municipalidades son
propietarics de los terrenos, edificios e instalaciones de los
mercados piblicos. Son las municipalidades las ¢ue administrarén
y mantendran los servicios que preste la central de transferencia
y el mercade de acuerdo a sus propios reglamentos internos o
aquellos que emanen del Instituto de Fomento Municipal
( INFOM) .

Y
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Regién: “Aambitc o Area de homogeneidad territorial definida

a partir del dominic particular de una relacién de acoplamiento
o semejanza..."”(1

LEY

RED DE ESTABLECIMIENTOS
CONTEXTO NACIONAL. Y REGIONAL

PRELIMINAR DE REGIONALIZACION

Decreto No. 70-86

Articule 2.~ *“se entendera por regidn la delimitacidén
territorial de unc ¢ mas departamentos gue reinan similares
condiciones geograficas, econdémicas y sociales, con el objeto
de efectuar acciones de Gobierno en las gue, junto o
subsidiariamente con la administracién piblica, participen
sectores organizados de la poblacién. (i

Cabecera de Regién:

Las cabeceras de regién poseen un radic gue cubre todo el
territorjio de la misma, debido al efecto gue produce la
concentracidén y autoalimentacién sostenida de la actividad
que se genera en ellas. Ademds estas cabeceras desempenan un
rol de importancia en el contexto nacional, al ser un punto
sobresaliente, por la consolidacién como cindad cue poseen las
mismas y su altc indice de supremacia, situacién que se explica
por la especialidad en este caso, al ser considerada 1la
generadora de un niicleo de importancia gque produzca dicha
supremacia de intercambio comercial y de transporte.

Légicamente la generacidn de estos nicleos se deriva de la
jerarquia en el crecimiento urbanoc, demogréfico, posicién
geografica, vialidad, y su influencia hacia otros puntos, los
que se constituyen en nicleos de gravitacién alrededor de este
espacio geo—econémico.

Dentro de todc este contexto se permite ubicar las cabeceras
de regién dentro de un sistema de escalones gue indican
definicién y complejidad en sus sectores preductivos. La

siguiente grafica muestra la proporcién territorial de cada
regién:

1.95%

10.85%

32.93%

TO6R
6.27%
GRAFICA 7

\\\\ii) Lay Preliminar de Regiohaliiacidn, Deoreto Ho.70-86 y Censce del Institutc Facicmal da

¥

Eotadiatice

MEXICO

PACIFICO " ¥

REGION

¥Yill

CABECERA
REGIONAL

DEPTOS.
POR REGION

BELICE

CUADRO 1

Ext.
Kim. <

Distk.
Klm.

I |Metrop. Gutemala |Guatemala 2126 _
II |Norte  [Coban Alta Verapaz, | 11810 212 3 1/2
|Baja Verapaz Hrs.
III|[Nor ~  |zacapa |[Izabal, Zacapa
Oriental El Progreso,
IV [Sur lsutiapa, Jalap
Oriental | _ |Santa Rosa | Hrs.
v lcentral |Antigua |Escuintla 6828 | 28 374
GuatemalgSacatepéquez Hrs.
"vIlsur 7 {Quetzal- |t 206 3 172
Occidentaltenango Hrs.
Suchitepequez
Retalhuleu
San Marcos
Totonicapan
[VIT [Nox " |#uehuete |Quiche 15778 163 T3
Occidentalnango. Huehuetenango Hrs.
VIII|EL Petén |EL Petén [EL Peten ‘35854 | 488110

1/2;;;/
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JERARQUIA DE LOS
CENTROS POBLADOS

Para poder dimensionar los alcances de los problemas del
transporte, vialidad y mexrcados, es necesario analizar
el sistema nacional de centros y la macreolocalizacién
del objeto de eatudio dentro de este sistema; algunas
definiciones sobre el particular se exponen =a
continuacién:

Area Metreopolitana:

Es el centro urbano de mayor jerarquia administrativa y
socioecondémica y tiene la suficiente potencialidad,
capacidad y especializacién para brindar servicio.

El &rea metropolitana de Guatemala posee un radio de
accién ¢gue cubre prActicamente el territorio nacicnal,
como efecto de la concentracién y autoalimentacién
sostenidos de la actividad econémica puntual y de su
peblacién.

En estas &4reas es en donde se encuentra localizada la
mayoria de la industria, servicios, equipamiento, mano
de obra especializada, etc., generandec gran actividad
econfmica de importancia para el desarrollo nacional.

En el caso de la presente investigacién tiene principal
importancia, el Area metropeolitana; en vista de ser un
centro de confluencia y partida del transporte extraurbano
de y a todos los puntos del interior de la repiblica, al
igual de ser el centro principal de abastecimiento de
productes agricolas, artesanales ¥y =2u intercambio
comercial. 1

Centro Urbano Mayor:

Posee la segunda jerarquia en el sistema nacional de
centros.

especializacién para servir a una regién; de acuerdo a
lo anterior se deduce que los centros urbanos mayores son
las cabeceras de regién. 1,

Centros Urbanos Intermedios:
Posee menor jerarquia administrativa y socio-econdmica,
que el centro urbanoc mayor, son ciudades heterogéneas

Son puntos que tienen suficiente potencialidad vy

social vy econdmicamente, se sitfia en el cruce de rutas de transport;\W\
regional. (1

En este tipo de centres, generalmente se da una intermediacién de
la siguiente manera:

a) A nivel de la produccién: Reclutamiento de la fuerza de
trabajo, procesamiento de materias primas en plantas de producecién
para un producto de consumo interno y/o de exportacién.

MAPA 4

Centro Urbano
® Mayor
® Centro Urbano
-~ Intermedio o
o Centro Urbano San Benito® ®Flores Belice
Pequeno
MEXICO Poptor®

La Muwiilla Huehuete Cruz

nange C’}Qm

Chicdhicas *Tactic

Honduras

.Chlqmmnla
@Jolapa

@Jutiapa
Aduncion
o Vit
alpatagua
ElSalvador

(1)

{1} Rojas da Castro, Priscila, Central de Transfersncia para Bapnts Lucia,
\culmlwp. Ténis da Grado, Facultad de Arquitectura, USAC 1991, PP

(1) Fuenta: Elaboracidn propia en base a estudic de centros poblades.

Y




fb) A nivel de comercializacién: Asiento de nilcleos de MAPA 5 \

intercembio de mercancias para los distintos niveles de '

> consumo. .
c) A. nivel financiero: Flujo de eapital bajo la forma de

. dinero, a través de las agencias bancarias. @BEUCE
d) A nivel de ge:stién guberna:mental: Exj:stencia de MEXICO OCE AND
delegaciones de las diferentes instituciones, principalmente . ATLANTICO
el Ministerio de Agriecultura, Salud Piblica, Desarrollo y 3 AR
Rural, de la Defensa, las que son articulaciones de la gestién ] i

gubernamental con la sociedad civil del centro poblado.gi;

Centrc Urbanc Pequeio:

Son las poblacicnes que teniendo categorias urbanas, ocupan
la menor jerarquia. Poseen la infraestructura de gobierno,
comercio, educacién, sin embarge su nivel de economia no es
lo suficientemente sSlido para dar cobertura a una area de
influencia mas allad de la jurisdiccidén municipal, en tode casc
trasciende dicho nivel perc no mas alld de una micro-regién.,

Puntos Fronterizos:

Los puntos fronterizos, se constituyen en centros poblados de
gran importancia econdémica y sogial, pues son puntos que
poseen un radic de accién, que sobrepasa los limites
territoriales de una nacién, y también pueden eatar circunscritos
. en un radio de accidén del pais vecino.

Por otre lade, estos centros poblados se ven en la necesidad
de poseer infraestructura de gestidn, para apoyar su enorme
actividad de intercambio comercial, social y turistico,
propiciando asi el intercambio y la generacién de divisas NOMENCLATURA

constantemente. @ Metropolitana Cabecera de Region C. Guatemala
(C. Guatemala)

También es importante destacar que en los centros fronterizoes, * Cach_eras de Zacapa, Coban, Peteén, Quiche, Quetzaltenango, Jutiapa
se produce un fenémeno de transculturizacién, debide a su Region ¥ Antigua Guatemala

posicién geogréfica de articulacién ante dos culturas que ¢ Puntos E1 Progreso, Santa Elena, La Ruidosa, San Luis Poptun,
representan a dos paises diferentes. Este es casc concreto Intermedios Hodestoﬁendez,San Pedro Carcha, Chwse;, C_hlqu'!mula,
de la Ciudad de Tectin Uman, Municipic del Departamento de San Fray Bartclome De Las Casas, Cuilapa, Chiguimulilla,

Chimaltenango, Los Encugntros, Cuatro Camines,

Marcos y frontera entre Guatemala y México.(1) Mazatenango, Coatepeque, Retalhuleu, San Marcos y

Huehuetenrango )
Punlos LaMesilla, E1 Carmen, C. Tecdn Uman, £) Florido, ACaliente
Frontcrizos Anguiatu, San Cristobal, valle Nuevo, C. Pedro de Alvarado

HMelchor de Mencos.

@ Puertos Puerto Quetzal, Puerto Barrmos, Santo Tomas de Castilta,
Champerico vy Puerto de San José

(1)Rojan de Castrs, Priscila, Central de ‘Transferencia para Banta Lucia Cotxumalguapa, Tésinm (1) Fuente: Elaboracién propia en base a eatudio de centros poblades

Kczm, USAC, 1991, pp 1y




f ESTRUCTURA VIAL A NIVEL NACIONAL

NEXOS DE TRANSPORTE

En vista de las actividades que se generan a consecuencia de
la produccién, transporte y distribucién de los productos para
su intercambio comercial, asi como el transporte de personas
entre las diferentes regiones y comunidades del pais, se hace
necesario contar con una infraestructura vial que permita la
comunicacién de autobuses, vehiculos de carga, bicicletas,
carretas y cualdquier otro tipo de transporte terrestre.

Dicha red vial estd jerarquizada en base a la importancia de
los centros poblados que se interconectan a través de ella;
en la cual se pueden encontrando carreteras internacionales,
nacionales, regionales, urbanas y locales o rurales. Las
carreteras permiten agrupar nicleocs dispersos de peoblacién
con unidades poblacionales mayocres, las gue a su vez se
interconectan con las diferentes regiones del pais. Esta
trama vial conforma sistemas a partir de células poblacicnales.

Independientemente al transporte terrestre a través de
vehiculos automotores y no automotores, también existe una red
de transporte de diferente tipo como lo es el ferrocarril, la
cual cuenta con sus estacicnes definidas en puntos especificos.(n)

JERARQUIZACION DE VIAS

Para poder tener un concepto claro y definide de los términes
a ntilizar, asi como para homogeneizar el lenguaje con que se
manejarad la investigacién sobre la jerarquizacidén de vias, se
procede a definir algunos de los mas utilizades.

Via:

En el sentido mas amplio, se conceptidan come el conducto por
donde se materializan o desplazan flujos diversos. Concretamente
¢uandc se habla en transporte; via, se refiere al conducto,
camino o arteria por donde fluyen: movimientos de perscnas y
mercancias bajo formas simples, como la fuerza humana ¥y
animal, o complejas como el automotor. para estas filtimas,
la tecnologia ha desarrcllado formas de transporte terrestre,

maritimo y aérec, para los cuales también existe su correlato
vial.(y

Estructura Vvial:

Ea el conjunto jerarquizade de las arterias viales, cuya
funcién es reducir la friccidn del espacic en el transitc de
personas, facilitando su desplazamientoc y con esto la
comunicacién entre lag diferentes Areas o zonas de actividad.
Dependiendo de la dimensién territorial del conjuntoe, la
estructura vial podr& ser: nacional, regional, urbana o
local.(y

(1) Rojes de Caotro, Priscila, Central de Transferencia para Santa Lucia, Cotzumalguapa,
Ténle de Grado, USAC, 1950

\lﬂ) Elaboracién propia en base a mapas cartogrificos de la Direcclén Geaneral de Caminos, Y

anesoria de le Unidad de Graduacidm

N\

Nolmelnciatupa

Yia Principal

Via Secundaria

Via Rural

Camino Yecinal

Centro urbano Pequefo

1]

Punto Interrmedio

Punto Fronterizo

Centro Regional

Centro Metropdlitano

) GRATFICA 8
--------
Domenslatara
@Ciudad Guatemala Fronteras MAPA 6

Carretera

Cabeceras Departamental Asfaltada

Departamentales
® Cabeceras Municipales = Sisterna Vial, Salida de Exportacidn

BELICE

)

MEXICO A

a sitha A A e 3 § ;
o Melte D VL SR
Bl Camen @”‘\t T

. Tecn Uman ]‘_6]" (2
r‘#@?ﬁf D‘» Aguu Caliente
"W A @‘ u“:‘!‘a Anguitﬂu
- @ o) oﬁr"ﬁl‘@ San Cristobal
3k . ':"-1@ Valle Mueva

s Pedre de b o0l vaDOR

E- Alvarado

"“’"Bi HONDURAS

(2)
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ORIGEN Y DESTINO

La ciudad de Guastatoya come toda ciudad, funciona como origen y
destino de algunas rutas de transporte que se desplazan a través

de las

diversas
diversas a esta.

carreteras del sector,
También es punto intermedic y de transferencia

pero adicionalmente

de rutas que conducen a lugares mas distantes de la regién.

Badsicamente transito inter regionales,

entre la capital y las

verapaces, el puerto en el atlantico, las fronteras con Honduras

etc.

La mayoria de carreteras estén asfaltadas (-CA-9 y CA-14)

por

lo que el desplazamiento confortable a 60 Km/h es lo normal, esto
es lo gque se puede d.enominar el corredor econémico del norte y

oriente.

UNIDADES DE TRANSPORTE Y USUARIOS

DIA/PROMEDIO
ORIGEN DESTINO TIPO DE CAPACIDAD| No. UNIDADES | No. USUARIOS
TRANSPORTE
Ciudad de Guatemala Guastatoya Parrilla 64 35 2240
Guastatoya Municipios Parrilla 64 8 Slz
Guatemala Norte y Nor-Oriente| 1a y 2aclase 64 a0Z 23728
Totales 445 28480
CUADRO 2

MAPA 7

Tuente;

Flaboraclidn propis

ao hase

Q 1a pireccidén General de Caminos.

n datos de la Direccidn General de Transporte Extraurbano y

Anterior K71 |Km. 74 CAZ
Estacion @03 |Estacion S04 Dif.

Tipo de vehicuio % V] x u x U [Entranj Salen
Auto panel Jeep 21,40 1 83 21,10 811 | -003| -24 | 2400 [0
Pick Ups (¢-1) 32,20 | 1256) 3220|1237 000 | -19 | 1800 [0
Camion mediano (¢-2)] 18,40 | 718 18,20 69¢ | -0,02| ~19 | 1500 |0
Camion pesado (¢-3) | 11,70 | 457 11,90 458 | 0,02 1 000 |1
Microhuses 2,60 101 S,701 21¢ [ 310 | 118 000 ;118
Buses 10,30 | 40z 8,30} 31¢ | -200| -83 |1 830010
otros 3,90 133 260] 10C | -080| -33 | 33000

Totales| 100,0C6| 3902 100,00 3843 | 0,27 59 [ 178,00{ 118
Observaciones! Et transito £l transito El transito
diario de diario de 6:Q0 | diario de
6:00 a2 1800 | a 1800 horas | 6:00 2 1&C0
heras esde 67 B horas 156 U
es deun 70 2,575 diferencial
% vehicuios entre
2,731 estacion
Los Los vehiculos | Diferencial
vehicutos pésados entre
pesados hacenun 38.4 | estacicnes
(buses + ¢-3 | % 1,478 de 100
+c-2)hacen |unidades vehiculos U
el 40.4 %, s pesados 2%,
decir 1,576 10C
unidades unidades
' Diferencial entre
estaciones de
rmicrobuses 3.1 % es
Microbuses | Microbuses | decir 118 unidades .
268101 U | 97%2, 819 u | 9ue en este casono
pasan por la U
estacion S03 pero
Sipor 1a 904
. | |
CUADRO 3
VYehicules Pesados
El Progreso 1577 0 sea 40%
Guastatoya Yehiculos Livianos
2325 0 sea 60%
GRAFICA 9

14)




f RED DE ESTABLECIMIENTOS

DE LA TERMINAL DE BUSES Y MERCADO
Conjunto de elementos relacionados entre si para dar
propuestas. 1)

ESCALA NACIONAL

Guatemala Repiiblica de la América Central esté situada entre
México, Honduras, El Salvador, Belice; Océanos Atléantico y
Pacifico, cubre una superficie de 108,889 kildémetros cuadrados
colinda al norte con México a lo largoe del paralelo 17°49°
desde el vértice de Campeche hasta el vértice de Aguas Turbias,
sigue a lo largo del meridiano, «ue pasa por el mismo; hasta
su interseccidn con el Rio Azul o Santa Maria hasta desembocar
en la Bahia de Chetumal, al este con Belice, el Mar de las
Antillas y las repiblicas de Honduras y El Salvador, al sur
con el océano pacifico y al ceste con Mé&xico. 2

Para su administracién estd dividida en 22 departamentos y 325
municipios, agrupados en 8 regiones asfi:

REGION I METROPCLITANA REGION V CENTRAL

REGION II NORTE REGION VI SUROCCIDENTAL
REGICN III NQRORIENTAL REGION VII NOROCCIDENTAL
REGION IV SURORIENTAL REGION VIII PETEN

Seglin dato oficial del Instituto Nacional de Estadistica el
dia jueves 28 de septiembre de 1989 la pcblacién nacional llegd
a los 9 millones de habitantes, cuenta con 1.173,205 casas (4
y un déficit habitaciconal de 626,795 viviendas. Densidad de
poblacidén 83 habitantes por kilémetro cuadrado.

El pais esta atravesado a lo ancho y a lo largo por una red
de carreteras, la ruta CA-9 norte que comunica a la capital
con Puerto Barrios, la CA-% sur que partiendc de la capital
llega a la frontera con Mé&xico en Tectin Umédn, San Marcos, la
carretera interamericana que entronca con México en la Mesilla
Huehuetenango ¥y se une a la red vial de El1 Salvadoer, la
internacional o del pacifico de la frontera de Méxiceo
{Talismén) a Ciudad Pedro de Alvaradoc con El Salvador. este
gistema vial estd clasificado en rutas internacionales,
nacionales, departamentales, municipales, camincs vecinales
ete. el pais cuenta con transporte comercial y de pasajeros
por aire, mar y tierra asi como algin tipo de infraestructura
de servicio para el mismo.

La capital de la Repiiblica es el departamentc de Guatemala en
cuya ciudad se concentra la mayocria de serviciocs e
infraestructura administrativa y de gestién, como consecuencia
es alli donde converge toda red vial y se interconecta con
las diversas regiones del pais, existen terminales de
transporte asi como mercados mayoristas en donde se efectia
comercio e intercambioc de productos de toda la repiblica asi
como insumos y productos extranjeros.

(1) Seminario Especial de Tésis, Unidad de Graduacidn, Facultad de Arquitectura, USAC, 1990.
Qnicclonatltb Gecgrdfico de Guatemala, bireqcldn General de cartogr&fia, 1570,

o] |5 BELICE

MEXICO \ Lo

la Mesilla @) e ‘““33
T~ ‘}!@f A oo

0
B C “ Y Aoy
C. Tecin Unin @E!igli! g ; p‘ﬁi HONDURAS
SN ﬁ#& oo-‘ R [BAgua Caliente
°““ I
‘?@IE‘ San C?rli‘slrobal

Valle Nueve

- C- Pedro de
% Alvarado EL SALYADOR

3)

(3) Ley Preliminar de Regicnalizacién, Daereto Ro. F0-86.
(4) Instituto Waclonal de Estadiatica (INE), Encuesta Sccial Demagr&flca, 1987
(%) Fuente: Elaboracldén propla en base a mapas de la Direccidn Gewneral de Caminos

1)




f ESCALA REGIONAL . ' | N

La Regién III llamada también ‘ )
ner-oriental por su situacién '
gecgrifica comprende los ]

departamentos deE;acapa como ~ BELICE
. cakecera regional, El
Progresoc, Izabal y Chiquimula,
tiene una superficie de 16,026
Km? que significa el 14.7 %
del territorio nacional,
absorve una poblacién eatimada
en 828,014 habitantes lo ¢que
hace el 9 % del total del pais
para 1990, (9,197,345
habitantes) 52 h/km2. Como
densidad promedio (1) posee los
puertos del Atléntico, Puerto
Barrios, Santoc Tomas de
Castilla, por lo que posee una
red vial completa, asi cono
servicio de transporte tantoc
de pasajeros como de carga,
por autopista, asi como por
ferrocarril, Izabal, Zacapa y
Chiquimule poseen frontera con
. Honduras por lo gue existe
mucho comercio en el Area
tantc con Honduras como en el
Salvador, para donde también
existe infraestructura vial
de importancia. En todas las
cabeceras departamentales y
en la mayoria de municipies
existen mercados en donde se
efectdia el proceso de
intercambio comercial, en su
mayoria estas instalaciones
son insuficientes en razén de
haber rebasado en poblacién
las expectativas de ﬁ/ﬁ‘

RLGION Wil
Pilen

REGION 1L

crecimiento proyectados por
el tiempo en el gue fueron
construidos, este problema se 1 el L
hace maycr en la medida que el P e - L
transporte extraurbano utiliza | ,{
las areas aledafias a los ! :
mercados (en su mayoria en el Lo o o . et
- centro de los poblades), para

el intercambio de pasajeros ¢
transferencias de rutas.

ciLpu, Tea s

LEBCALA_ORAFICA

Cobarara de seyign ZACAPR

Rergiiin Sty o EPcbozntas

(1) Institoto Bawiconal de Eetadistica (INEK), Encuests Social Demcgr&fica 1987.
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f ESCALA DEPARTAMENTAL

El departamento del El Progeso
estd conatituido por ocho
municipios: Guastatoya, Cabecera
departamental, Morazén, San
Cristcbal Acasaguastlén, San
Aqustin Acasaguastisn, San Antonio
La Paz, El Jicaro, Sansare,
Sanarate; colinda al norte con
Baja Verepaz, al sur con Jalapa y
al Occidente con el departamento
de Guatemala, al oriente con
Zacapa y Jalapa. (1,

Posee una extensién de 1,922 Km?
que representa el 1.76% de la
superficie total de la Repiblica.
¥ un 12% del total de la regiém se
estima que la poblacién para el
afic de 1990 alcanzé la suma de
106,211 habitantes lo que
significa una densidad de
poklacién promedio de 55
habitantes por kilémetro cuadrado
Yy una tasa de crecimiento

1985-1990 de 1.94% como
. medid. 2
Guastatoya, la c¢abecera

departamental estd& situada a.73
kilémetros al nororiente de la
civdad cepital, sobre la ruta CA-
9 que atraviesa el departamento
de Sur-Oeste a nor-oceste pasando
por los Municipics de San Antonic
La Paz, Sanarate, Guastatoya,
San Agustin Acasaguastlén, y San
Cristobal Acasaquastlén, es decir
el 63% de los municipioa,
paralelamente a esta principal
via corre la via del ferrcocarril.

La ruta CA-14, con origen en el
kilémetro 85, caserio Cruce del
Rancho, con destino en la alta
Vexapaz, atravieza los mmicipios
de Moraz&n y San Agustin

Acasaguastlén en Ruta Nor-ceste,
adicionalmente, el departamento
cuenta con una red de camincs
vecinales que interconectan
municipics, aldeas y caserios
entre si, la mayoria de les cuales
son de terraceria, transitables
durante todo el ano.

Region vm

El transporte extraurbano tiene
acceso a todes los municipios en
ninguno de los cuales existe
terminales de buses ¢ue soporten
las funciones especificas, las
que tienen que darse en la via

piblica.

Guastacya, Sanarate, Sansare, San
Agustin Acagsaguastlén, poseen
mercados municipales c¢uya
cobertura no alcanza a satisfacer
las necesidades. del departamento,
los restantes municipios no
cuentan con la infraestructura
necesaria déAndose las funciones
de intercambio y camercio en las
plazas o vias piblicas.

DEPARTAMENTD DE
BAJA VERAPAZ

HERLH

A AULATD MARRIGE

CEPARTAMENTO
D ZACAPA

DEPARTAMENTD DX

QUATEMAL A

dim
S BERARTAMENTO

l DE JALAPA

MAPA 10

4 g ativaLk ALAH]

r Gatecary Gepartomenr, GUASTATOTA

Dopariameanie. E1 P rxeoage o gl s

REGION
Cabecera de region: Zacapa

Vi Oceano Atlantico
i
*f-..\ &

1L NOR-ORIENTAL

RT

Honduras °
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/ ESCALA MUNICIPAL

El municipio de Guastatoya,
cabecera del departamente de El
Progreso, a 72 klm al nor oriemte
de la capital sobre la ruta CA-9,
cuenta con una ciudad
{Guastatoya), 12 aldeas, 23
cagserics, 2 estaciones y 4 parajes,
asi:

Ciudad: Guastatoya

Aldeas: Casas Viejas, Los Marales,
Palo Amontonado, Santa Lucia,
Suibinal, Ssanta Rita, San Rafael,
Tierra Blanca, Chilzapote,
Naranija, Mushagua y Patache

Colinda al norte con Morazén y San
Aquatin Acasquastlén, al este con
el Jicaro, Al Oeste con Sansare y
Sanarate, todos municipios del
departamento de E1 Progresoc al
sur con Jalapa. S5u extensidén es
de 262 Em®* un 13.63 % de la
superficie del departamento,
estimaciones del Instituto
Naciocnal de Estadistica menciocnan
una poblacidén para 1990 de 14,093
habitantes el 13.27 % de 1la
poblacién total del departamento
(106,211 habitantes) lo que
significa una densidad de
poblacién promedic de 54
habitentes por kildmetro cuadrado.

Esta localizedo en las coordenadas
geograficas, latitud 14° 51‘ 18"
Yy longitud de 90° 04’ 12" con una
altitud de 516, 9 metros S.N.M.
Su clima es cédlido-seco, fiesta
titular del Sefior de Esquipulas,
gse celebra del 12 al 16 de Enero
de cada ano. (1)

El mmicipio es atravezado por la
Ruta al Atléntico CA-9 Norte, asi
como por varias rutas

departamentales y carreteras
Municipales que unen los poblades
entre si y con los municipios
vecinos.

Guastatoya es crigen y destino de
lineas de transporte extraurbano,
que van desde la ciudad capital
as{ caw de las principales aldeas
y caserios y de los municipios
vecinos, adicicnalmente buses que
viajan entre la ciudad capital y
los departamentos del norte y
oriente (Petén, Izabal, Alta y
Baja Verapaz, Chicuimula y Zacapa)
pasan en trénsito por guastatoya.
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f ESCALA URBANA

En la ciudad de Guastatoya la
evoluccisdn del centro urbano, se
ha desarrollado en base a la
ubicacién de la infraestructura
fisica ¥ el equipamiento asi coamo
por las caracteristicas
topogréaficas del Area; las que
han establecido limites de
crecimientc en los sectores sur y
poniente, en donde se localizan
cerrca y quebradas que impiden la
expansién de la ciudad.

La administracién de la ciudad
opera por medio de barrics, los
que estén delimitados por la red
vial urbana; no se sabe en que
época fuertn definidos, perc sus
existencia es evidente y se les
conoce por: El Porvenir, E1
Calvaric, La Democracia, Bl Golfo,
Minerva, Las Joyas, y la c¢olonia
Nueva Vida. )

Seglm censc de 1,981, la poblacidn
urbana en la ciudad de Guastatoya
fue de 4,264 habitantes schre una
superficie de 79.56 Hectareas, lo
que da una densidad pramedio de 54
Hob/Ha. Sequn estimacicmes hechas
en el instituto Nacional de
Estadistica, para 1990 la
poblacién de la ciudad de
Guastatoya sera de 8,879
Habitantes, (1)

Posee servicios piblicos de Agua
potable, el cual cubre un 85% del
drea urbana; red de drenajes que
atiende a un 70% de viviendas
urbanas, y la cual remata una
planta de tratamiento de aguas

al rio Guastatoya.

La vialidad a nivel urbanc cuenita
con un total de 14,490 metros de

negqras las que finalmente desaquan

longitud de vias, en un area de 17
Hectareas, equivalente al 21% del
drea bruta urbana, es sobre las
vias gque se desarrcllan las
funciones de intercambio de
pasajeros de las lineas de
transporte extraurbano, dque
interconectan la ciudad de
Guastatoya con la capital y los
departamenteos, mmicipics y aldeas
vecinas, por no contar con un Area
especifica y definida para dichas
actividades. Existe la ciudad
una estacién del ferrocarril que
intercanecta la capital con Puerto
Barrios. cuenta con un mercads de
29 puestos fijos, 11 puestes de
pizo plaza, administracién y
servicics sanitarios; el cual es
insuficiente para atender la
actual poblacién de la ciudad y
las aldeas y municipios cercanos
que lo utilizan.

La arquitectura vernécula de la
ciudad de Guastatoya, construida
con adobe y cubiertas de teja de
barro en 2 6 4 aguas desaparecid
pPer ocacidén del terremoto de
1,976; que arrazéd con el 98% de
las edificaciones, dando lugar a
la atamizacién del suele urbanc;
asi como a una arquitectura
construida con block de poma y
cubiertas de concreto y lémina de
zine, '

Loa elementos simbélicos y de
gestién se localizan entorno de
la plaza central & civica, en
dende se encuentran ubicados los
edificios peoliticos ¥y
administrativos tanto del
municipio camo del departamento,
asi camo la iglesia, y dentro de
la plaza, el kiosco y Areas de
recreacidén activa y pasiva.(1

(1) Foante: Elaboracién Propia em base a estudio sfectumdo.
\(2) Inatituto Nacional de REetadfetioa {INE), Encussata Social Demogrifica, 1987

§ Ciudad de
1 Gunatatoyn

Fotografia Aeres proporcionsds por ol Instituto Geogralico Militar
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/ DETERMINRACION DEL
AREA DE INFLUENCIA

Para poder determinar el area de
influencia que cubrira el
proyecto, se ha efectuado un
andlisis en base a tiempo/
distancia de recorrido del punto
del intervemcién de 15 minutos en
base al tipo de wvialidad ¥y
transporte para lo ciial se trazarén
curvas isbécronas sobre mapas
geogrédficos a escala 1/50,000,
atraves de los cuales se pudo
establecer las poblacicnes
inscritas, para luego calcular la
poblacién, asi como las
proyecciones poblacicnales para
el aiic 2,005 pericdo de suficiencia
del proyecto.

Se puede observar en base ha dicho
analisis que: ‘

l.~80on afectadoes 3 de los B8
municipios que conforman el
departamento del progreso (37.5%).

A.- Guastatoya cabecera
departamental y centro de
intervencién (11,531 habitantes)

B.-Municipio de Sanarate punto
intemmedic entre la capital y el
centro de intervencién (17,912
habitantes).

C.- Municipio de San Agustin
Acasaguastlan, parametro
neroriente del centrc de
intervencién (19,657 habitantes).

2.-Del municipio de Guastatoya:
Una ciudad, cabecera runicipal y
departamental con 4,294

habitantes, 8 de 12 aldeas (67%),
10 caserios, 2 fincas y 1 colonia
para un total de 9,596 habitantes
€3 decir el 87% del total del
mmicipio en 1981.

3.-Del municipio de Sanarate:
2 de 9 aldeas (23%) y 1 caserio,
1981.

4,-Del Municipic de San Agustin,
Acasaguastlan:

3 de 18 aldeas (17%) y 4 caserios
para un total de 5,428 habitantes,
el 28 % del municipios.

5.-El Area total de influencia
del proyecto tamando canc base 15
minutos de recorrido (dependiendo
del tipo de vialidad y transporte)
sbarca 3 mmicipics de la sigquiente
manera:

La cabecera departamental; la
Ciudad de Guastatcya; 13 aldeas,
15 caserios, 2 fincas vy 1 colonia,
para wna peblacidn total de 17,692
habitantes, el 22% de la poblacién
del departamento en 1981 (81,188!

CUADRO 4
POBLACION DEL AREA DE INFLUENCIA DE
ACUERDO AL ESTUDIO DE LS CURYAS ISOCRONAS
No. Poblado Categoria | Distancio Censo| Censo
Tiempo 1.973] 1.98)
Municipio de Guastotoys .
] J Guastatoya Ciudad Puntw de origen 4.009 3,294
2 | Anshagua Aldea 12 k. = 12 min. 130 124
3 ]Casas Yiejas Aldea | k.~ | min, 636 585
4 1El Chilar Caserio I km, - ! min. 127 253
5 (E} Barrial Caaeric 2km. - 2 min 243 EAl
& | El Maranjo Aldea S km. - 8 min. 693 734
7 |E1Callejon Caserio Skm. - 10mn 79 138
3 |ElBrasilar Cagerio 4 k. - 10 min. 57 93
9 |LasMorales Aldea 10 km, - 1S min 37 371
10 | Las Pilas Caserio 8 k. - 12 min. 107 Q7
11 {LaLibertad Caserio 3 km. - 10 min. 140 137
t3 jLa Cruz finca 7 krn. - 1 4 min, 7 8
14 | €1 Manzanotal Caseric 2km. - S min. 34 (2153
15 [ El Obraje Caserio 4.5 km. -~ 15 min a2 215
16 | Santalucia Alden 2 km - S min. 192 389
17 | San.juan Finca 4 km. - 12 min. 58 7
18 | Subinal Aldea 8 km. - 12 min 463 424
19 jSanta Ritd Alden 7 km. - 12 min. 682 1.238
20 | TverraBianca Alden 4 km -~ &mn 256 209
21 {Paraiso Caserio 4% - B min. 26
22 | Mueva vida Colonia | km. = 3 min. 194
23 | SanJuan Caserio 3 km. = 5 min. 28]
Municipio de Sanarate :
24 jJutiapitia Caserio 10 km. - 12 min. 43 45
25 | Agua Salobrega Aldea 13 km. = 15 min. 874 1.147
26 {San Miquel Conacaste Aldea B km. - 10 min. 987 1.076]
Municipto San A A : \
27 | El Rancho Aldea 13 km. - 15 min. 3119 3.487
28 | Santa Gertrudis Casemro |2 km, = 14 min. 70 171
29 i SanEsteban Caserio 13 km. - 15 min. 317 349
30 { Tulumajile Aldea 15km -~ |15 min. 471 562)
31 |El Tuiumaje Aldea 14 km. - t4 min. 547 676]
32 Viiruce Al Rancho Caseria 12 km, - 12 min. a 53
77 Puente v Las Vegos Caserio 14 km, - 15 min. 27 1300
74  TOTALES 15.0291 17.602)

(1) Elaboracién

\

proplia en bose al estudio efectuade.

\g
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fDETERMINACION DEL AREA DE INFLUENCIA

ESTUDIO ISOCRONO

Metexeia

Tiempe Sogin Tipe do Carreters
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| Tuente: Elaboracién propis en hase a asescria de 1a Unidad de Graduacids, racultad de Arquitectura, USAC, 1991




f OFERTA Y DEMANDA

Caracteristicas
Guastatoya:

Socio-Econémicas de

1.-Produccidn: .

La agricultura es la actividad productiva
que genéra mayores ingresos al municipio
de Guastatoya, encontrandcse en este
sector la mayor concentracién de mano de
obra. Sin embargo la agricultura gira
alrededor de un limitade numero de
preductos, siendo estos en orden de
jerarquia: el maiz, el tomate, el chile,
frijol y tabaco. El 14% de la poblacién
economicamente activa con reasidencia en
el centxro urbanec, participan
productivamente en este sector.

2.-Industria

Existen pocas industrias en el municipio,
todas estan ubicadas en el Area urbana,
sobresale., la industria de 1la
cdonstruccién; en lo referente a block de
poma Yy concreto, piseos y tubos de
cemento. Existe industria alimenticia
Y se fundamentan principalmente de los
productos de la actividad del sector
primarie. Las industrias manufactureras
muy elementales no necesitan mayor
cantidad de energia, y no utilizan gran
cantidad de mano de obra; en lo general
se puede decir que en la incipiente
industria no ayuda a resolver el problema
de la gran oferta de mano de obra que

asciende al 40% de poblacién en edad de
laborar.

3.-Intercambio Comercial:

La importancia del comercic es relevante,
como consecuencia de la produccién
agricola y pecuaria, el mercado local
esta formade por los productos agricolas
vendidos en este sector, el valor bruto
de la produccién evidencia que es la més
significativa pues participa con un 55%,
debido a que las unidades comerciales

(tiendas y almacenes) no solo abasteceng.

‘a la poblacién de comestibles;
tambien de telas, calzado'y utensilios
para el hogar. Las exportaciones totales
del municipio son ‘de tipe agriceola,
mientras que sus importaciones son bienes
de consumo e intermediarios cue no se
producen en la regién. Loz productos
alimenticios representan el 36% del
volumen total de ventas, la oferta total
de produccién ofrecida atraves del
comercio local esta compuesta por el
71.35% de articulos de consumo externo y
28.65% de articulos de corigen interno
debido a que la oferta de productos de
consumo familiar es bAsicamente externa.
Las importacicnes de mercaderias cbtenidas
en el municipio durante el periodo
andlizado alcanzan el mayor porcentaje
correspondiente a materias primas y
productos intermedios con un 65% y el de
bienes de consumo con un 35%.

6 .El transporte ocupa un lugar predominante
en el traslado e intercambic de productos
de ofertsa y demanda. 6.

ESTRUCTURA COMERCIAL
SERVICIOS-COMERCIO- INDUSTRIA

sino

ACTIVIDAD NUMERQ PORCENT AJE
Comercios Q9 73.88%
Servicios 29 21.64%
Ingustrias 5 448%
Total 134 100%

IMPORTACION

7. | PRODUCTOS PORCENT AJES
Bienes de consumo: materia
primay construccion 55%
Bienes de consumo: Comestibles 35%
Total 100%

0

REL_SOCHO ECONOHICO CULT. DE GUASTATOYA

M

10-14afios 139
15-19%afios 104
20-4 més 43.1

VARIABLE CARACTERISTICA
ETNICO £1 99% de poblacién son
ladinos, censo 1981
GRUPOETAREO £1 70% menor de 30 aflos
0-4 afios 16.8 £l 54.14% entre usuarios
S-9 afics 156 de transporte.

El 18% usuarios del
mercado

ACTIVIDAD ECONOMICA

¥ Economicamente activa
237%

¥ Economicamente
inactive 44.27%

El mayor % utiliza trans-
porte extra-urbano para
el trabajo.

ULilizacién de) transporte
enmenor %, el mayor 3
utiliza el mercado.

PRODUCCION

Mayor cantidad agricola:
produce tabaco, majz y
hortalizas.

Segundo lugar de actividad
econdémico: Ganaderia
Tercer Lugar Industria

SALUD

Taza de mortalida
10.7/1,000 habitantes.
Enfermedades mas
frecuentes: respiratorias,
enterites, diarreas, genito-
urinarias. Cuenta con
hospital departamental.

Segun Censo 1981: 2800 viv.
2,359 hogares; 489 hab. /viv.
E152% vivienda tradicional.

CUALIDALES DE LA
POBLACION

v _E1 50.3% hombres, 40.7% muj.

E137% de Japoblacidn
reside en el dreaurbana y
E162.71reside en el &rea
rural.

S _ ACTIVIDAD PORCENTAJE CONCEPO VOLUMEN PORCENTAJE
VENTAS DE MERCADO POR Aqricolz s A% Taveco 46500 aa| 45237
ACTIVIDAD ECONOM , Tomate 27550 cajas|  26.75%
i OMICA Comercio 43.29% Limon 2230 0g 5 03%
SECTOR~ PORCENTAJE Serv. Publicos 28.29% Jocote 7110 cajas 6.92%
Comecial 55% Serv. Privados 981% Jocote Marafion 4150 cajas 403%
Agricola A03% : 2 Mango 3870 milar 3.76R
Ingustﬁa] 479 Industrial 3.55% Chile 1000 cajas 0.97%
A Transporte 1.39% Maicillo 5200 qa]  0.40%

Total 100% Total 100% Cebolla 247 ag 024% |

& CUADRO 5 = ] 2?




/ANALIBIB DEL IMPACTO CAUSADC POR EL
PROYECTO

Todo proyectoe para su ejecucidn ¥y
funcicnamiento tiene etapas durante
las cuales se causa algiGn tipo de
impacto sobre la comunidad intervenida
alterando o afectando diversos aspectos
dependiendo de la etapa que se trate asi
por ejemplo: La primera etapa o de
estudios preliminares,
alteraciones

ne produce
en el medio fisico-
ambiental, tUnicamente en el medic social,
8in embarge en las etapas de construccién
Y operacidn, no solo se alteran los
aspectos social econdmico sino tambien
los factores fisico-naturales.

arquitecténicos han aparecido en sitios
antes baldicos asi como reforestﬁcién, siembra
de especies vegetales y creacidén de Areas
verdes y peatonales.

Se operan cambios a nivel de las perscnas y
su conducta al ordenarse la vialidad en la
ciudad, y proveyende de
estacionamientos de buses en lugares
especificos donde no producen anarquia e
inseguridad para los usuarios y vecinos,
jerarquizando las wvias
alternas.

paradas vy

Yy creando vias

FRconémicamente se propicia un desarrello al
transformar, el centro de intervencién en un
punto gravitacional de influencia, de compra-

transferencia, origen y destino dtN
transporte extra-urbanc; y la necesidad
de disefiar y/o promover transporte urbano
local (fuentes de trabajo, inversién y
crecimiento del valor del suelo.

En general, la construccidén y operacién
de un proyvecto urbano arqgquitectdnico
conlleva implicito un impacto directo a
diferentes niveles de la sociedad, sean
estos fisicog, ambientales, smociales,
econdmicos, culturales, alqunos positivos,
otros por el contrario negativos, razén
por lo que se hace necesarios, analizarlos
sopezarlos y llegar a soluciones que
amortiguen el impacto negativo y pramevan
los poszitivos en las diversas etapas del

Durante la etapa de construccidn es
cuandoe mis cambics fisicos se producen,
debidoe al movimiento de tierras,
{(remocidn de capa vegetal, humus,
polvaredas, c¢cambics de perfiles
topograficos, ruido, hume, y otros) y a
la construccién propiemente dicha; sin
embargo, en el aspecto social el impacto
producido es positivo, puesto que ofrece
oportunidad de trabajo, movimiento
econémico y comercial (materiales de
construccién, fletes, transporte,
alimentacién para obreros, etc.),

Una vez concluida la ¢onstruccién y en
la etapa de operacidén; se hacen obvios
les fenémenos causados por el proyecto;
impactando factores fisicos, naturales,
sociales, econdmicos y culturales,

En principio tanto el paisaje fisico
como urbano habréan sufrido
modificaciones: elementos urbanos y

_

venta-distribucién de productos,

asi como

impacto.

pProyecto y en los diversos niveles de

IMPACTOS DEL PROYECTO

MEDIO FISICO ECONOMICO SOCIAL CULTURAL
ETAPA
fstudios Andligis y diagnostico | Analisi y diagnostico Analisis y Diagnético Analisis y Diagndtice
Prehiminares Del Medio dei medio ael Medio del Medio
ANTEPROYECTO Pre~inversion Estudio y Manejo Estudio v Mane o

Construccion

Impacto sobre gi aire
agua, suelo, tepografia
paisaje, mejoramignto

Fuestes de trabaje,
circulacién de dinero
materiales de cons-

Migracion de técnicos
obreros y especialis-
tas, generacion de em- |
pleo y capacitacion la-
boral, infraestructura

y servicio.

Rescate de valores
culturales, arquitec-
ténicos, urbanisticos
y constructivas, capa-
citacion, tecnificacion
e intercambio cultu-
rat,

vehicules, reforesta-
€14n, jardinizacion,
mantemmiento gral.

Proyecto O empobrecimiento de | truccidn, transporte,
’ recursos naturales,re- | fletes, infraestruc-
forestacion, etc. tura para técnicos y
obreros.
Reglamentacién, regu~ | Crecimiento econbm:-
lacton, generacion de co, inversion en co-
hume y ride, concen-  [mercios v transporte,
Cperacién tracion de personas 'y | desarrollo de proyec-

tos habitacionales, co-
merciales, turismo,
etc. crecimiento al
valor del suelo,

Generacign de fuentes
de trabajo, mejora-
miento del nivel de vida
devido ai desarrollo e-
condémico e infraestruc-
turat.

Promaocion de valeres
propios del sector, ar-
tesanias, turisme, re-
Cursoes naturales, etc.

EVALUACION DEL

Mane o Delrcade

Positivo

Positive

Positivo

IMPACTO

CUADRO 11
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/( EVALUACION
DE LOS FACTORES
AMBIENTALES

La matriz que se presenta es un
resumen de los parémetros
analizados para los factores del
medioc natural: alrve, agua, suelo,
Y la manera en que los afectan las
diversas etapas del proyecto,
tanto en magnitud , entendiéndola
como: la Intensidad de las
alteraciones que se producen en
oada etapa del proyecto, desde la
menos susceptible (-) pasando de
1 hasta un miximo de 5 cuando la
magnitud de la alteracidn es
sumamente fuerte,

la importancia se califica con sl
6m dependiendo de la importancia
que tengan loa factores en cada
una de las faces del pmxoyecto. Y
la significancia se refiere a la
gsignificacidén que tienen los
factores en cada una de las faces
del proyecto. de estd manera se
chserva que los factcres naturales
son afectados de la siguiente
maneras

EL AIRE: Se afecta a causa del
humo generade por vehicules, asi
como por el polve que se levanta
con el movimiento de tierra en la
ethpa de construcclén, y saobre
tode por £l humo del transporte
Que afecta su calidad en la etapa
de operacidn.

EL AGUA: Se afecta por
sedimentacidén y contaminacién
(polvo, tierra, cemento, etc.) en
la etapa de construccién y en la
etapa de operacidn por el caudal
de aguas servidas, asi como por
deshechos de combustibles, y
lubricantes,

EL SUELO: Alterado en su relieve
natural por el movimiente de
tierra que remeve la capa vegetal
Y transforma su perfil
topogréfico, se cubre gran parte
del mismo con concreto, asfalto,
adoguin, o bien con jardines
cultivades y &rboles.

Finalmente se analiza un factor

de contaminacidén como lo es el
ruido, generado bésicamente por

" los automotores y eguipo en la

terminal de buses y por los
actividades propias del
intercambic comercial en el
mercado.

Como resultado de dicho andlisis
se formularon las sigquientes
premigsas de disefio:

l.~- Se deberd crear barreras
naturales (arboles y arbustos)
con el objeto de amortiguar los
ruidos generades en el proyecto
asi cano crear concentraciones de
plantas y dArboles para purificar
el aire y mejorar el palsaje.

2.- Se deberd crear Areas verdes\
integradas al proyecto con el
objeto de consequir microclimas y
proteger la cubierta vegetal del
suelo y asi evitar la erosidén por
viento y agua, para lograr este
fin se deberan crear plazas que
sirvan como vestilulacién y enlace
de ambientes .

3.- Se deberi contemplar la
construccién de plantaa de
tratamiento de aguas servidas,
con el fin de degradar la
contaminacidén de las mismas antes
de llegar al desfogue final (rio
o pozos de filtracién).

CUADRC 12
ACCIONES SOBRE EL MEDIO AMBIENTE
VARIABLES IMPACTO PCR EJECUCION [ COMPORTAMIENTOSOLUCIONES SUGERIDAS| DESARROLLO DEL ENTORNI
Vegetaclén Destrucciédn de plantas Aridez Reforestacién proteccion Mejoramientao del
Polvo de la Vegetacién microclima
- Slembra de cubre suelos Mejoramiento del paisaje
Ruido CentamInacidn por ruido Creacion de Barreras acusticas natu- “Mejora del sector por
Inconfort a los vecinos zonas de rutds. rales 6 construidas bosques § ptantas
Aqua Formacién de embalces § Lodazales Ptataformas con desniveles, Saneamiento del entorng
escurrimientos en zonas Criadero de Drenajes eficientes, ambikntal
impermeatles. sancudos Planta de tratamiento de
Contaminacién de | aguas servidas.
fuentes de agua
por drenajes.
Suelo Moviemiento de tierra, Deslaves, Tatudes, Muros de conten- Evitar deslaves, derrumbes
Escavacion, Sanjeo 6 Derrumbes, ci16n, determinarvalor Yy zonas polvorientas.
Compacatacion, modificacion | Asentamientos soporte del suelo para
del relleve topografico. de tierra. cimentacién y deforestacion, )
Palsaje Medificacion por introduccién| Mejoramiento Siembrz de vegetacion Mejoramiento del paisaje
del obJelo arquitecténico. del paisaje agradable, integrar urbanc.
fisico y urbang arquitectura al paisaje
Sacial Proliferacién de pequefios Incremento de Reglamento urbano Mejoramiento de calidad de
comercios, plusvalia al suela | trafico, Proemocion de Desarrollo vida de los habitantes
Desarrollo cormercial. me joramiento Propuestas viales de la localldad
de condlciones
de vida,

\Euentel Elaboracidén propia eén base al presente estudio
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purifiquen el ambiente y fomeN

HATRIZ DE En forma positiva: En forma negativa: : >
INTERRELACIONES Se generaran empleos tanto Se comprobo que-el Aspecto una barrt‘ara aclstica; ademas
o fijos como temporales, se fisico, es el mis afectado; de la siembra de un cubre
. modificaré el uso del debido a que existe suelo como lo es la grama que
Conclusiones territoric al convertirse en alteraciones tales como: el ayudard a evitar la erxosién.
Analizande los resultados de terrenc Gtil. La creacidn de humo, ruides y alteracién en
la interrelacién entre georyicios comunitarios 1 a cubierta
aspectos fisicos y econdmioos peneficiard no sélo la cabecera vegetal; teniendo é&stas la
socloculturales se logro municipal, sino que también a posibilided de solucidén a corto
establecer lo siguiente: la regién gque se encuentra plazo, como seria la siembra
dentro del area de influencia. de arboles de la regién, gque Cuadro 9
2 ASPECTOS FISICOS AMBIENTALES B +
AIRE AGUA SUELO RUIDO ECOSIS TOTAL
MATRIZ DE INTERRELACIONES ENTRE ASPECTOS
s FISICO TEMA
AMBIENTALES Y ECONOMICOS-SOCIALES~CULTURALES Cuanti- .
‘ tativo| cualitativo 2
b L4} —
E -~ m L]
] ™ o [o] + 1)
- 3| 203 . |2 : 3 g
] : A o - o ]
: |MAGNLITUD DE 5 £ 3 g8 |2 R f
! o .41, A 3. 0 et {erd o | & o .
s - . 0 ~ |x I ] +
: . e} n mn ] s )
- m =] o H (-0 o 8' L4 =
e 8 ERES s | 1818 ]E 8
IMPORTANCIA DE ',—j w | ¢ |4 |O o g [=1 o |o - = u
3} W [— o] n Q o [11] Qo et E (]
1 A3 b=t LA RN . | 0 - o] [ e 3‘ o -t a
4 8 + ¢ (D i A 3] [« ] =0 8 & -+ .
. 9 m |4 |5 o ol | [ o c |
o | S0 |~ g [~ 2od |8 g2 |Es (8|8 |8 |7
A lmje |« O jw |E 1 |0 juwdh o @ O |
: - Uso inadecuado del territorio y Rec. Naturales .
| &8 : ficaci : Y v 170 i/
: E Cambioa y Modificaciones en el uso del Territorio -3 AN K 24 |2/2 6
| B Extraccifn de Rec. Nat. Para otrap alternativas : 2 |2/ 3/1 9
o B . . __
g Expropiacién de terrenon
= Alteracién del Paisaje 3/2 2/1 2N 24 4 |
3 Ox 2
o Alteracién de Sistemas Naturales
g I-l Destruccidn o Alt. de la calidad de vida existente
g‘- En cuantc a conaideracicnes de Pac. Cult. Hiset.
f g Alteracién por congestién Urbana y de Transito 2/ ‘ a/2 2
g; 55 |[Alteracién de los sistemas y/o estiles de vida 2/1 T a/2 2
ﬁ S Tend. al cambioc demogréfico, (Var. de Poblacién) 171 /s 2/2 4
Em 8 Fuentes de empleo que puedan generarse enb zona 2/v|2Nn i 271 9
8 8 © |Empleca Fijos 9
8 -
1] H 8 Variacién en el precio da los terrenoa
3 ;I:i ] Incremento econo. en al comercioc, servicioa, etc.
[} Q llncidencia en lugares histdrices - Artisticos
g E Incidencia en la vivienda 2/ 3 /2
. bl g Necesidad da infraestructura Sanitaria 2/ t/1j2An 2
A =z
8 Necesidad de serv. comunitarios y equipamienteo 2/1 AR A R A 3
Necesidad de infraestructura vial ) L/ 2/1 6
. Problemas de identidad cultura 2
Total i |7 4 |2 B [2]4 ]9 5
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— Cuadro |0
H1'R ) i ON D R D 4 3 DIO 0 D OPERD 0
OCIAL O PUED AUSAR 0 R AR
AMDB 3 Signifi} Impor | Magni |Signifi! Impor | Magni |Signifi| Impor ]| Magni
cagion | tancial| tud cacién _tancia| tud | cacién | tancia| tud
Uso inadecuade del territorioc y de rec. nat. - NO 0 + ST | 5 | 4+ | sSI | 5
Cambios y modificaciones en el uso del territorio [ - NO "0 + 8T V5 Y o+ | ST | 5
TERRITORIO ([Bxtraccién de los rec. nat. para otras Alt.de Uso - NO | O + 51 1 _+ ST | 1
Expropiacién de terrenos + 51 2 __* SI | 2 | + | 81 | 2
Parcelamientos urbanos Y NO 0 + SI 2 + 51 2
CONJUNTO Alteracién del Paimaje e - NO 0 + S1 5 + | 85I 5
NATURAL Alteracién de Sistemas Naturales = |..NO 0 - NO | O - NO 0
Destruccién o alteracién de la calidad de vida
exiatent.a en cuanto a consideracién de factores,
cualidades histéricas, etc. N NO 0 + ST | 3 + ST | 2
Alteraciones debidas a congestién urb. y transito | = NO 0 + NO 2 + NO { 1
Alteracién de los sistemas y/o estileos de vida - NO 0 + SI 2 + St 2
Tendencia de la variacién de la poblacién ]
(Cambioc Demogréfico) - NO 0 + S1 2 _ 51 4
Fuentes de empleo gque pueden operarse en la zona
50C10 " |empleos fijos ) - NO 0 + ST 4 + 51 4
CULTURALES |Problemas con la identidad cultural - NO 0 - NO 0 - NO 0
Variacién en el precio de los terrenos - | NO 0 + SI 5 o+ ST 5
Incremente econémico en el comercio, servicios - NO 0 + SI 5 + ST 5
Incidencia en lugares histéricos - artisticos - NO 0 - NO 0 - NO 0
Incidencia en la vivienda _=-_| ko 0 + SI 2 + SI 3
Infraestrutura sanjitaria —- NO 0 + SI 2 + 8T | 5
[Servicios Comunitarios y équipamiento urbano = | _NO 0 + 8I 3 + SI 5
Infraestructura vial NO 0 + ST 3 + ST 5
SiGNIFICACION (+ 6 =)
IMPORTANCIA {5 ¢ no)
MAGNITUD {0 AD)
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fBENEFICIOS DEL PROYECTO
SOBRE LA COMUNIDAD

Con el crecimiento poblacional de
las comunidades crece la demanda en
cuanto a transporte, producto de
| consumo diario, productos de vestir,
de estudio, etc., por lo que este
crecimiento se da de manera
improvisada, sin planificacién de
tal manera, que si bien se satisfacen
algunas necesidades se contamina y
desordena la ciudad. Para ordenar
las funciones propias del transporte
e intercambic comercial de productos
se hace necesario contar con la
infraestructura adecunada, la cual
beneficiard tanto a factores sociales
como econdmicos; dentro de los que

se pueden destacar:

1) Generacién del) desarxrollo
integral de la sociedad.

2) Mejoramientc de los servicios de
transporte y comercializacién de
productos asf como del transporte de
personas.

3) Creaﬁ condiciones adecuadas
que faciliten el intercambio b'd

comercializacién de productos.

\

CUADRO 15

BENEFICIOS DEL PROYECTO SOBRE LA COMUNIDAD

FACTOR FACTOR FACTOR | FACTOR

CAUSA / EFECTO FISICO | ECONOMICO | SOCIAL | CULTURAL
Evita la contaminacion
del casco urbano v el con- Si Si Si i
gestionamiento de perso-
nas y yehiculos, .
Contribuya al desarrollo Si St Si Si
integral de la comunidad
Contar con soportes mate-
riales (objeto arquitecté-
nico-urbanistico) para St Si 51 Si
las funciones de transporte
e intercambio comercial
Genera fuentes de trabajo Si Si Si Si
Confort y seguricad en
transporte extraurbano Si Si Si 5t
de personas y productos
Ofrecer condicicnes apro-
piadas para el intercambio Si Si Si Si
comercial de procuctos,
para agentes y usuarios.
Preveer el comportamien-
to secial-econdémico en e Si Si Si 31

futuro mediato, en base a
analisis y estimaciores

\
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7

CONCLUSIONES EN BASE AL
ANALISIS DEL CAPITULO 1

SE DEPEN SATISFACER NECESIDADES DEL HOMBRE SOCIAL.

EXISTE RELACION DIRECTA ENTRE EL TRANSPORTE, LA DISTRIBUCION
Y VENTA DE LOS PRODUCTOS E INSUMOS DE UNA POBLACION.

POSEEN ANTECEDENTES HISTORICOS EN MATERIA DE TRANSPORTE Y
DISTRIBUCION E INTERCAMBIO DE FPRODUCTOS.

LAALEGISLACION DEL‘PAIS CONTEMPLA COMO DERECHOS INHERENTES AL
HOMBﬁé: LA LIBRE LOCOMOCIOR ¥ EL DERECHO AL TRABAJO, EL ESTADO
PROMUEVE EL DESARROLLO DEL COMERCIO Y PROTEGE EL TRANSPORTE
POR SER DE IMPORTANCIA ECONOMICA Y UTILIDAD PUBLICA.

POR FALTA DE INSTALACIONES ESPECIFICAS EL ESTACIONAMIENTO EN
LAS CALLES DE VEHICULCS DE TRANSPORTE DE PASAJEROS CONLLEVA
PRbBLEHAS DE VIALIDAD EN UN CENTRO POBLADC Y PROMUEVE LA
GENERACION DE VENTAS EN TORNO AL MISMO.

1A COMERCIALIZACION DE PRODUCTOS PRODUCE POLOSlDE DESARROLLO
SOCIALES Y ECONOMICOS QUE SE DEBEN DE PROMOVER, DOTARDO DE
INFRAESTRUCTURA NECESARIA EN _BASE A LAS CONDICIONANTES
PROPIAS‘COHO EL AREA DE INFLUENCIA QUE DICHA ENFRAESTRUCTURA
CUBREEN EL CORTO, MEDIANO Y LARGO PLAZO.

LA CIUDAD DE GUSTATOYA NO CUENTA CON LA INFRAESTRUCTURA FISICA
QUE SOPCRTA LAS FUNCIONES DEL TRANSPORTE DE PERSONAS, EMBARQUE
Y DESEMBARQUE, ESPERA, ETC.

g

\

RECOMENDACIONES Y/O CRITERIOS
A RETOMAR EN BASE AL CAPITULO I

SE DISENA CON BASE DE MEDIDA EN EL HOMBRE (ANTROPOLOGICAMENTE )

¥ DE SU CONTEXTO SOCIAL Y ECONOMICO.

LA TERMINAL DE TRANSPORTE Y EL MERCADO SON SERVICIOS

COMPLEMENTARIOS POR LO QUE DEBEN UBICARSE INMEDIATOS.

SE DEBE DISERAR RESPETANDO LOS PATRONES CULTURALES PROPIOS DE

CADA LUGAR.
EXISTE LEGISLACION QUE DEBE SER TOMADA EN CUENTA.

LA TERMINAL Y ESTACIONAMIENTC DE VEHICULOS DE TRANSPORTE
EXTRAURBANO DEBERAN UBICARSE EN PUESTOS ALEJADOS DEL CENTRO

DE LA POBLACION E INMEDIATOS A LAS YIAS DE COMUNICACION.

DISENAR TOMANDO COMO PARAMETRO EL AREA DE INFLUENCIA, CREANDO
UN VERDADERO POLO DE INTERCAMBIO i ABASTECIMIENTO QUE SIRVA
DE SOPORTE MATERIAL A LAS FUNCIONES DE TRANSPCORTE

Y COMERCIO, QUE INTEGRE COMUNIDADES DISPERSAS A LA ECONOMIA
LOCAL Y COMERCIAL, MEJORANDO LAS CONDICIONES LAS CONDICIONES
ECONOMICO, SOCIAL Y CULTURAL; POR ENDE LAS CONDICIONES DE

VIDA.
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CAPITULO 1II
localizaciéon del nodo deintervencion
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4 Capitulo 1II
Localizacién del Nodo de
Intervencién
Introduccién
. Teniendo una panorémica general del comportamiento y
caracteristicas del territorioc nacional, de la regién, del
. departamento, del municipio ¥ de la ciudad en la que se ubica
el objeto de estudio, el an&lisis cque a continhuacién se
" pregsenta tiene como objetivo primordial, el de conocer con
bastante grado de detalle las variables urbanas que condicicnan,
satisfacen o impiden el desarrollc urbano, entendiendo este
como un fenémeno econémico-social-cultural) que atiende las
necesidades basicas de una poblacién asi como otras actividades
de similar importancia y magnitud en el procesc de desarrollo

politico~social y econémico de un pais.

Al efectuar el anélisis de las actividades humanas, uso y
tenencia del sueloc, la viabilidad y los accescs al &rea urbana,
la zonificacién y densidad poblacicnal de los sectores que la
componen, su equipamiento bisico y esquemas de infraestructura,
la imagen urbana, su paisaje y caracteristicas fisicas; se
pudo obtengr un marco de referencia con elementos de juiﬁio
suficientes para determinar opciones viables para la mejor
ubicacién del objetc a proponer con respecto al entorno urbanc
| ¥ caracteristicas especificas que propician el desarrollo
integral de la comunidad, através del mismo, asi como
conclusiones y criterios de disefioc para proponer soluciones

Yy esquemas de planificacién y desarrollo.

\

| N

Posteriormente y en base a criterios y condicionantes
especificas, se analizé y ponderdé cada una de dichas
alternativas através de matrices, las que en definitiva
reflejan la capacidad de adaptacién y respuesta de cada uno
de los sitios propuestos y eligiendc al que presenta una mejor

y mas adecuada vocacién, para absorver sus impactos.

Una vez elqgido el sitio; se hace necesario conocer todas vy
cada una de sus caracteristicas: fisicas, naturales, a nivel
de clima, tipos de suelos, subsuelos, vegetacién existente,
pendientes topogréaficas, proximidad de infraestructura bédsica
de apoyeo, su entorne urbano; a nivel de accesos, vialidades,
limites y colindancias, focos de contaminacidn existentes,
morfologia y tecnologia de la arquitectura del entorno, asi
como de la ciudad en general: ¥y la compatibilidad y/o
incompatikilidad de &reas y equipsmientos inmediatos. Apoyados
en planos, fotografias, vivencia directa, bibliografia
especifica, asesoria de profesionales expertos y en la propia
formacién académica obtenida a lo largo de la carrera; se pudo
llegar a cconclusiones objetivas; criterios y requerimientos
de disefio, necesarios para poder dar una respuesta integral
a la necesidad planteada a través de una ubicacién conveniente

y soluciones espaciales y urbanas especificas.
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f ACCESIBILIDAD Y SISTEMAS DE VIAS \\

Las vias de comunicacién son elementos jmportantes dentro de los

servicios de infraestructura, tienen Influencia que determina

generalmente la conformacion espacial que juega un papel im‘rortante ‘ MAPA 14
en la valorizacién del suelo urbano como mercancia; debido a que ‘

este valor esta definido en base a la situacién del terreno en relacién

a la proximidad de una via, segun su importancia y calidad, la ruta

CA-9 norte; pavimentada, de doble via con caracter regional, corre Namenclatura . Nomonclature

dos kilometros al norte de la ciudad de Guastatoya. Por esta via “ - ot vies ¢ reulacion de) i
transitan automoviles, buses y vehiculos de carga de todo tipo entre ® Elaewuem _ Irifico Proado

la ciudad de Guatemala y los departamentos de:” Zacapa, Chiguimula, o Lves 1 ren Ay e [E ia Secundaris

lzabal, con su puerto al Atlantico, £1 Peten, Alta y Baja Verapaz. La Cradisoitn Peerts Barctes [ vio Tercierte
importancia de esta via de comunicacién se observa én los datos de B Trafioe Pesade Tl via Pestons!

la Direccidn General de Caminos que regortan un transito promedto
| diario de 3,902 vehiculos de 'os cuales 2,325 son vehiculos livianos,
el 59.6% del total; y 1,577 son vehiculos pesados, el 40.4% del
total, adicionalmente el 2.6% (101 unidades)} son microbuses y el
10.3% (402 unidades) son buses extraurbancs.

Para analizar el sistema vial que presente el #rea urbana se
procedid a dividirla en:

Via Primaria: L ’.
Presta servicio de comunicacién interurbana y a la vez comunica .
con la via interregional CA-9, atraviesa el casco urbano de norte a
sur, hasta el centro civico; con una longitud total de 2,860 mts., que
hacen el 19.5% de la red vial urbana; esta totalmente asfaltada y en

su entorno se encuentra el sector principal de comercio y gestién de

la ciudad, su intensiva utilizacién en horas pico provoca -problemas

de circulacién vehicular y peatonal. :

Via Secundaria: . L
Sirve de comunicacidn o penetracién a las dreas habitacionales : B ey i
adyacentes al centro de la ciudad: son transitables en vehiculo, . g, ¥
aunque a diferencia de la anterior son de terraceria 6 adoguin, a
excepcion de la calle de doble via, que conecta la ruta a Sta. Rita con
la via primaria urbana. Las vias secundarias tienen una longitud de
3,820 mts. o que hace un 26% de la red vial urbana; su ancho
promedio es de 7 mts .

Via Terciaria: . - _ .
Recibe el transito de un grupo reducido de viviendas y la canaliza
hacia vias secundarias & primarias. Ocupa el S45% de ia red vial
urbana con una longitud total de 7,995 mts. de terraceria la mayor
parte y su ancho oscila entre los 350 y 5 mts.

Vias Peatonales: )
Existen en areas periféricas en donde la penetracién en vehiculos es
imposible, J)or lo escarpado de la topogréfia; cuenta con 2,895 mts. _
de longitud eouivalente al 16% de fa red vial urbana; el anche - R
promedivo e5 do 1.5 mis. : R

A’IN
Guatemata

e ¥ie Ferrecarril
En conclusién se pusde sefialar que no existe - una adecuada ' f16 Eesstatons
Jerar%u!zacvgp de la red vial urbana, a que no cuenta con ningan tipo

de senalizacion vy reglamantacién por lo que funciona a conveniencia
del usuario, praovaocands anarquia -vial e inseguridad general.
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f USQO DEL SUELO Y

EQUIPAMIENTO URBANO

En la produccidén, el elemento principal
del proceso de trabajo es el cbjeto
sobre el cual se trabaja. En el area
rural, la tierra es el principal
cbjeto de trabajo, en el &area urbana
cumple una funcién diferente, aungque
no de menor importancia ya que en el
suele urbano se desenvuelven las
actividades de la estructura sccial en
una unidad espacial (elemento urbanc-
arquitecténico).

El régimen de propiedad del suelo
urbano es un proceso dinamico de
apropiacién y segregacién gue se
traduce en determinada configuracién
espacial, relacionada con la situacién
de la forma y la articulacién del
sistema urbanc que cumple una funcién
especifica. 8in embargo al suelo
urbane ne se le otorga la misma
relevancia en el procesc de desarrollo
que se le concede a la tierra rural.

La importancia . gque tiene el suelo
urbanc en este andlisis es que asi
como en la tierra rural igualmente
refleja los diferentes niveles
socicecondmicos de la poblacidn y
evidencian el grade de marginalidad
gque existe entre ellos.

En la actualidad la mayor cantidad del
suelo urbano, es utilizado para
vivienda; Segin el censo de 1,981, la
cantidad de hogares era de 852. para
una poblacién de 4,264 habitantes, con
un pramedic de 5 habitantes por familia.
Existen algunas viviendas localizadas
en las vias principales, del é&rea
central - que han
sido reacondicionadas a manera de
locales comerciales, oficinas de
trémites, etc. Otra zona blen definida
dentrc del Area urbana es el zector
industrial, el c¢ual se encuentra
localizada al sur-este de la ciudad,
estandoe dentro del area, con tendencia
a expansién habitacional y es
precisamente para este sector donde el
crecimiento urbanc se ha manifestado
en la iiltima década.

¥,
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MAPA 15

A g De
Puerto Barrias

[omenciatura

. Banco

6 Cementerio

@ Baloncesto

'@ Cine

@,Rastro

Yia Ferrocarril

A g De
Pusrts Barrios

Yia ferrocarril

@EQ Futbol

i Correos y
Telegrafos

'ﬂ Guatel

@ Industria
ﬁ Municipalidad ﬁ Iglesia
m Ferrocarril e Salon

Comunal

ﬁ Educacion

Nomenclatura

Areas de Cultive
- Area Habitacional

Ared Cormereia

Hapitactonal

m Ares Deportivs

\

\

31/




ZONIFICACION Y
DENSIDAD POBLACIONAL

El Area urbana de la ciudad de
Guastatoya estd organizada en
seis barrios de los cuales no se
sabe la fecha en que fuerén
establecidos sus limites y una
colonia generada cano consecuencia
de la reconstruccién post
terremoto de 1,976. La
delimitacién de dichos barxios es
la siquiente:

Barric el Porvenir:

Ubicado al norte de la ciudad,
ocupa una extensién de 28.5
Hectareas, su topdgrdfia es
sensiblemente plana (menor al 10%
de pendiente) limita al norte con
la colonia Nueva Vida, al sur con
el barrio El Golfo, y al oriente
con la via del ferrocarril.

Barrio El Golfo:

Ubicado al nor-oeste en el centro
de la ciudad, su extensidén es de
15.36 Hectareas, con topografia
plana , limita al norte con el
barrio El Porvenir, al sur con el
barrio Las Joyas, al paniente con
el barric El Calvario, al Oriente
con la via del ferroccarril y parte
del barrio Minerva.

Barrio Minerva:

Se localiza al nor-eate de la
cindad, su extensidén es de solo
5.12 Hectareas con topogréafia
ligeramente ondulada, limita al
norte y poniente con la via del
ferrocarril, al oriente a las
zonas rurales de desarrxolloe
(Hospital departamental) y al sux
con areas de uso agricola.

Barrio El Calvario:

Localizado en el sector centro-
poniente de la c¢iudad, ocupa un

_

&rea de 8 Hectareas su topografia
es bastante irregular, bajando
por el poniente hacia las margemes
del ric Guastatoya lo que impide
su expansién en esa direccién.
Alli se dearrollan viviendas de
um sector marginal de la poblacién.
limita al norte con la ruta a
Casas Viejas, al sur con el barrio
La Democracia y al oriente can el
Barrio El Golfo.

Barrio Las Joyas:

Se localiza al sur de la ciudad,
su extensidén 11.20 Hectdreas y
presenta una topografia irregular,
limita al norte con el Barrio El
Golfe, al poniente con el Barrio
La Democracia, al sur con la
antigua ruta a Guatemala y al
oriente con la via del ferrocarril.

Barrio la Democracia:

Es el centro civico administrativo
y de gestién, ubicado al sur
poniente de la ciudad, con una
extensién de 6.76 Hectareas, su
topografia va de plana a irreqgular
hacia el extremo sur-poniente,
limita al norte con el barrio El
Calvario, al sur y poniente con
las mrgenes del Rio Guastatoya,
al oriente con el barrio Las
Joyas.

Colonia Nueva Vida:

Se ubica hacia el extremo norte de
la ciudad, su extensicn es de tres
Has. de topogréafia plana, limita
al sur ccn el barrio El Porvenir,
al nor-poniente con “La Lamita” y
al oriente con areas de cultivo.

Estos barrios definen sus limites
a traves de las vias de la ciudad
Y convergen en la via principal
urbana la cual divide a la ciudad
en dos grandes sectores: Oriente
Yy Poniente.

A excepcidén de los barrios El Porvenir y Minerva el resto de los misios
 evidencian que la superficie bruta de sus Areas conserva su extensién
debido a las barreras naturales que limitan su crecimiento.

Los barrios Las Joyas y La Democracia inscriben la zona més antigua
de la ciudad, ¥y en ellos estan ubicadas las sedes de los poderes
civico-arministrativo-econémico-politicos, como son la plaza central,
el salén social, la iglesia la mumicipalidad, los bancos, gobernacién
departamental, la policia nacicnal y de hacienda, el camercio, etc.

MAPA 16
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( TENDENCIAS DE EXPANSION Y CRECIMIENTO URBANO

Evolucién del Centro Urbano

a.- Asentamiento de fundacién:

Las primeras noticias que se tienen scbre la ciudad de Guastatoya,
fuerén hechas en el afic 1,769 por el arsobispo Cortez y Larraz,

(Nueva Vida, La Lomita), pero la mayor expansién se marca con 1A\
constfuccién del hospital departamental de E1 Progreso hacia el

_sector oriente de la cindad.

Su extensidn actual aproximada es de 79 hectareas, el area de
influencia urbana ha alcanzado aldeas y caserios cercanos, cam Casas
Viejas y Santa Lucia, que estan ciendo incorporados al cemtro urbamo.

“ describiendola como un pueblo de indios de 628 habitantes a
immediacicnes del rio Guastatoya con plaza y calles. Pn afio de 1,776
este asentamiento es atravesado por el camino real al puerto del
atlantico y obtuvo importancia por sexr centro intermediaric de
mercaderias provenientes de Espafia y viseversa, lo que generé
equipamientc e infraestructura urbana (mezén, posada, plaza de armas)

MAPA 17

Ag De
Puerte Barries

b.- Limite urbano a 1,955

Loz patrones de fundacidén de la ciudad se mantienen con las mismas
‘caracterigticas e incluso posteriormente a la introduccién del
ferrocarril, esta sigue creciendo en el eje norte-sur, paralela a la
via del ferrocarril. En el afio de 1,934 El Progreso (Guastatoya)
adquiere categoria de cabecera departemental a crearse nuevamente el
departamento camo tal, por lo que se instalan una serie de edificios
piblicos y se implementa infraestructura, se construyen nuevas rutas
de acceso (La ruta CA-4, que rumbo al puerto del atlantice atraviesa
la ciudad de sur a norte, y se introduce el agua potable.

Ay De

Puerte Barrios
1a Ferrecarril

La superficie planimetrica de la ciudad alcanzo 25,53 HA. es decir
. el 35% de la extensién actual.

¢.- Expansidn Para 1,970:

Con la construccién ‘de la ruta CA-9 Norte la via principal de la ciudad
cambia, lo que provoca el surgimiento de asentamientos urbanos con
tendencias de expansién hacia la nueva entrada a la ciudad, a 2 km.
al norte de la misma; es manifiesta la disgreqacién espacial al surgir
esentamientos de caracter marginal integrables al Area urbana. En
este periodo se manifiesta la tendencia al desarrcllo hacia el norte
en donde la ruta CA-% gravita enormemente.

Su extensién crecid dos veces con respecto al incremento de 1,955 y
su superficie llega a 53.6HA. equivalente al 70% de la superficie
actual. :

Homenclatura
Asentamiento Protable de
fundectbn

Incrementoa 1,955

Incramon!o 11,970

@ FManche Urbane Actual

d.-Mancha urbana Actual:
El terremoto de 1,976 arrazé la ciudad de Guastatoya, destruyendo el
95% de las edificacicnes, su reconstruccién posterior acelero el
- crecimiento urbano, construyendose viviendas, infraestructura y
equipamiento de cardcter social, institucional, educativo, de salud,
ete,
perc sin ningin tipo de regulacién urbena cue planifique la expensién
. y desarrolle de la ciudad.
Se evidencia tendencia de expansién urbana hacia el nor-poniente

A ' oe
Guatemala
Yia Ferrocerril

Rio Guastateya
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fOPCIONES DE UBICACION
DEL SITIO

Para la mejor ubicacién del
conjunto de la terminal de buses
Yy el mercado, se debe tomar en
consideracidén los factores
enalizados anteriommente, asi camw
la tendencia de uso gue ofrezca el
predio.

Debera ser un lugar alejado del
centro urbano, con infraestructura
basica y complementaria,
suficientemente retirado de areas
de educacién, salud, cementerios,
iglesias; contar con A&rea
suficiente, topografia con poca
pendiente, estar ubicade fuera de
les limites de posible expansién
de vivienda de alta densidad o
crecimiento en general, de fécil
acceso por vias de caminicacién
transitadas de preferencia
interregionales =3
internacicnales.

Se debe tamar en cuenta la cercania
de Areas verdes y de reforestacidn
para grortigquar los ruidos que se
generen en el sitio, asi cam, los
aspectos legales del predio.

_L_ H N AT \ \
LT 1

\ ALTERNATIVA A

MAPA 18

LE N
Y Puerto Barrins

Rute CA-9

AyDe
Guatemala

Alternativs B

Ay De
Puerto Barries
Yia Ferrocarril

Parque
Cantrel

Ay DeGuatemale
¥in Ferrecarril
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INFRAESTRUCTURA
BASICA
La infraestructura basica
necesaria en las inmediaciones
del sitio debera ser:
potable,
electricidad.

agua
drenajes, Y

INFRAESTRUCTURA
COMPLEMENTARIA
Como infraestructura
complementaria podemos
mencionar: alumbrade piblice,
red de teléfonos, gervicio de
extraccidén de deshechos.

A=
.

CONDICIONANTES DEL SITIO

ACCESIBILILIDAD
El sitico a escogerse debera
tenexr facil acceso, tanto
vehicular comoe peatonal, ¥y
estar cercano a xrutas
principales en la medida de
las posibilidades.

VIALIDAD ECONOMICA
Factibilidad de gque pueda ser
ejecutado en cuanto a ser un
proyecto racional (economia
constructiva), disposicidén de
terxrencs estatales o
municipales, o la posibilidad
de convertirse.

CONFIABILIDAD DE LOS

SISTEMAS DE APOYO

Dentro de este punto podemos °

mencionar: Estacién de
bombercs, policia nacional,
sistemas de abastecimiento de
agua potable, etc.

RETIRADO DE
Hospitales,
cementerios,
escuelas, adreas
deportivas,
iglesias, etec.

N

UBICACION

Area Central
Son Areas muy congestionadas y carentes de Areas verdes y sin
posibilidad de expansién; son zonas que en la mayoria de los
casos presentan calles muy reducidas en las cuales se hace

imposible el transito de vehiculos grandes.

Municipalidad

Estacionamiento..., |

MAPA 19

Area Periférica
La tendencia a escoger en la periferia de la ciudad se ha
generalizade, dado ¢ue son zonas factibles de expansidén en las
que se encuentra gran cantidad de &reas verdes, las cuales

jugaran un importante papel en el proyecto gue se pretende
proponer.

& g De i
Guuiemsls 'J"."
I

[ TR AST IR Y 7_

MAPA 20




Para la seleccién del sitio adecuado para el :
* Canociendo ya el oanportamiento del desarrollo  presente proyecto, se tomaron diferentes para su localizacién, adquirien la panderacién

de la cammidad cbjeto de estudio, se tubo la  aspectos cualitativos, para la seleccién de mayor de 5 puntos; el terreno mis apto para

necesidad de seleccionar un sitio adecuado, unc solo. Estos aspectos fueron: el proyecto es el que adquirié el mayor

: para la ubicacién del proyecto de terminal de . ' pontaje en los tres aspectos mencionados con
buses y mercado; ya que las condicicnes en que A) Incidencia del entorno al proyecto anterioridad.
actualmente se encuentra las freas donde se B) Factores sociales de localizacidn
lleva a cabo los dias de mercado, son C) Incidencia del proyecto al entorno Para una mayor comprensién se elabors un

totalemente deficientes, asi como el ) cuadro resumen de ponderacicnes, en el cual
transporte; el cual no tiene &rea destinada, Para poder hacer la seleccién de los terremos, ge explica el pontaje de los tres terrenocs

realizéndose este en las cercanfas al parque. se clasificar&n con letras A, B los  geleccionados, cuedando como el més apto el
cuales al tener las cualidades recamendables +earrenoc “A"

f VOCACION DEL SITIO \
|
|
|

CUADRO le
FACTORES FISICOS DE LOCALIZACION
ATRIBUCIONES AR TOPOGRAFIA ESTRUCTURA VISUAL DEL VEGETACIGN MICROCLINA PAIBAJE
DEL SURLO TEFAENO ORL ENTACTON SOLEAMIINTO | VIENTOB EBPACICS VIETAS
CUALIDADEA 3 A, 1% - 0% ARCILLORO © PLANO FREVE- XIISTENTE C w-3 Z-W N/AE ABIEATCS A A. VERDRS
RECOMENDABLES TALPETATONO AKNT EMENTE REFORKSTACION /80 i © FLASAS
PONUEIRACI ON A1l A1:B Arth A 1B ALl Ai1B A1 :B RiaB Al AnB
Bi: 4 L1311 ) Li31) St:d - 111] Bi:d 5:13 B3 513 51X
Pendiento en [Tatrenc Baldio |Powibilidad de Zscasa, Palmoras |Lade mayor - |Lado mayor Vientca scplan Con Pomiblli Por Tamafo y
- tre el 2 y 4%jactvalmento grear agsas vor [Morros y ciprea. (orientacisn [Crientacidn [nor-norasta llo [dad dao expane ubicacién
TERRENG A 4.5 HA. |[hacia la que- |utillizedo para {des en guebradm En oje E-O an aje E=0 gandc a quabra- |sidn y refores i
brada Laa Agricultars, es(Las Falomas y . da , despuss de |tacidn.
Palomas arcilloncs el mitioc. pasnx por sitlo. |axoas verdes
- ' Penidlente en- |Busloc Arcillosecipoca poalbilidad [Sin vegetaclién Lado mayor Lado mayor Viento pasa por [Limite de terrenc|vistas limita-
TERREN B ©.26 BA.[tre 0% ¥ 2% y Talpetatose lds hacer puntos - arientacidén |Orientacién |quebrada anten - das a via prin-|-
hacia guabra- |Sub-S Rocoso atractivos visua Bn eje N-S en aje E-0 do llegar a sitid - aipal,
do. Las P. les.
| [roTAn TEARERO A [T
TOTAL TERRENC B a7
CUADRO 17
Em!onn BOCY. § DE LOCALI RACTON & .
FACTORES ASPICTOD SISTEMAS DE APOYQ AQCE 18 ILIDAD US0 DEL SUELC EQUIPAMIERTG URBANY - g -,
LEGM. RADTY ACCION _ YIALTDAD [~ "RESIDEWCIAL  TTHBUSTHIAL]RECREACION] CALIDAD | [BUCACION [ SALT EACION TVIYITNGA_ [T TOFFREIAL | .
CUALIDADES PROP. FUK| AGUA DREN, ELTC. [FUERA DE CEN- ACCESD: BAJA POCO CERCAND ALEJADC | CERCAND ALEJADT {ALCJADD|  ALEJADG FUERA A AEADD PP§IBF.D|
RECHHENDABLES | CIPAL O POS, | TRO UJRBARG | PRIN ¥ SECUN. | DENSIOAD Us0 A R. NAC, DE EXP. BESARROLLD.
POHDERAGI Azl Al Al AR Al Al A8 Al ] AR Al AB AD AE Al A:B A8 - . ) -
: 5:5 55 %5 5:4 L) Sed T B [ B4 Sed 5:8 7 5.4 5:§ ST : .
Fropison o6 O [duranly Poce crpeci 5 [Er TaFertiacia |Posibilidsd ga infPor su Por su Fosit e C. |G Gano & CRN{GAN oC08ss 1Mo [y can-  |M0 bay  |CREamd & eamfPar Topog 4 EXl 4]
TERREND A Pubilcs (Esta- |parte thi  [dad munici- ricn y limitrofe [lagrae 4 rutaa  |ubicacgn  Jubactn fingustria P de Futtob jlegrack st [tro de egucs- e Tuthe) fig mite
o ¥ privads @n [dia, 58 e §pal haoae P, Cotas ‘iejas v proyecls cidn madis
Dosihildad do  |pozo v sis- |de Tratamien principal
sar _Municipsl.  |tarns, to
TTRRENOR — |Propietd orvwa [Duranic  [PGEs caponT 3T [Cenlro da Timit T TisnE & Grajuse muyo | PequaRg h- 97 CAnu 8 Com ReTat ivAmandton tamira  [HO 5y Wreang & Camil ANt o g Ell T
da v municipal |parte di |dad mumei- 1 crecimiento. |pringipel jcar dustries esreipo do Futbl (le de educacion da foltgl Aren e ex -
pastbitided da  |dia. pao v Jpal hewe P s madia pansidn,
=ar municips! |cislsrra  [de Tratamisnto)
H
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CUADRO 18

IMPACTO AMBIENTAL

ATRIBUCICHES

de hacar
nantes pasan rumipozo y planta de

‘ \
jbo al rio, barreitratsmiento.

IRCIDENCIA DEL PROYECTO SOBRE EL ENTORRO

'

!
R,
'Roculu Y arci I’Bl ruida éena—
licee con con<rado por el

i
diclones para lproyecto sn

ras de arboles., | ‘lprayacto. pueda mmorti-
i { guar con mas
e - R I, . e o Jregeatacicn
fzi:ii'ﬁn' n Via“n;;snll'{:va;:” 'c\:c‘ln.;aml:c;n uuf‘icxenlkm:'u;n y n;u:i':F:u:o ‘r;su]‘.tado
‘humo al draa de ite agua. |1lesa con can-!cun boarreras ve
‘vivienda. i idiclones para gotales por tema
y proyecto, iﬁc dal terrenoc.
TOTAL TERMENG A : a3 T oo o oo
TOTAL TERRENG B 29 !

B, EACTORES BOCINLES
POBLACIONES

'vins y en la periféria urbana J‘publacicnes dispersas y cerca
inmodiato a la ruta CA-9 no ines m traves do transporte.
produce gongeationemiento ur ‘,
bano. }

i

'“Eiolc A;’:t‘:x’ib‘ilit‘:{;a’n via u‘rb‘ur’n‘a" 1|l=c>r sar mas urbanc no da ma-

‘principal, poca pusibillded d.e!yor posibili iad de intagrar po-
estudio urbang.

|
iblacidn. i‘
L

S11d #
. Por astar inacrito entre dJos i?oaibiiidad de intagrar El objstive primordial as pro

mover desarrollo y majorar
12l nivel da vida y sguipamien
lte de la ciudad de Guestatoya
‘manteniendo los patrones cul
i:umlau locales,

CUADRO

RESULTADO DE L.AS PONDERACIONES

TERRENO ' INCIDENCIA DEL
. ENTORNO SOBRE

| El, PROYBCTO

FACTORES SOCIALES °
DE LOCALIZACION

19

SELECCION
INCIDENCIA DEL

PROYECTO AL
ENTORNO

PARA LA
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La Ciudad de Guastatoya esta situada en una zona climética,

CARACTERISTICAS CLIMATICAS

cAlida-seca, lo que da como resultado que la regién tenga una
de las zonas de confort més elevadas de la repiiblica, lo que
dificulta las labores durante gran parte del dia y de la
noche; sin tener una estacién lluviosa definida.

Los datos obtenidos durante 5 afos de registro en la estacién
12.11 del Imsivumeh, instalada en el departamento de EL
Progresc, en coordenadas 14° 51’ 18" de latitud y 90° 04’ 12"
de longitud, a una altitud de 516. 90 metros sobre el nivel
del mar.

Las temperaturas promedio en el Municipio, varian entre 29.1°

¥ 19.1° C, las temperaturas absclutas alcenzan valores de
30.8°C.

El promedic de precipitacién pluvial anual es de 466 mm
durante 44 dias al aho, siendo esta caracteristica, una
franca opesicién a la vida vegetal frondosa lo que permite

la existencia de vientos calidos y polvorientos.

El viento corre en direccién nor-este dominante y sur sur-
ceste secundario a una velocidad promedic anual de 19.4 km/

h pero en el mes de julioc alcanza velocidades de 22.5 km/
h.

La humedad relativa es moderadamente baja desde un 64% en el
mes de abril a un méximo de 76% en el mes de julio.

Nemenclatura:
'=Clima c¢alido
‘=Invierne bénigno SEGUN EL SISTEMA THORNTHWAITE

D=Clima seco

i=Invierno seco
GUASTATOYA

\_

CUADRO 21

CUADRO 20
L - M DRMACION CLIMATIEA J
TEMI-ERA. URA PRECIPITACION HUMEDAD
ESTACIONIZ 1 HOMBREEL PROGRESD LATITUD. 14*31'"
- LONAITUD: 2o-ca" 13"
4#03 DE REQITHO: 5 MUNICPIO] GUASTATOYA ALTITUD. 316 90 mrs.
[ (| YEMPERATURAS (°*G} PRECIPITA- |HUME
| MES cow  |PROMEDIG B | assoLuTa cliow  mm. DA?
sax. | min. | wax. [ win. [Torac | cias i Rel %
ERERD | na o w1 oz ie @ 17
repREo | o | Ees | )
LELFD] 8.9 R,0
ABRIL o 132
MAYD Jl.\__J\,a
JURED tes | ma |
Al X X
i__*?."’“’_. P L L
TEFTIEMDRE 142 8.8 . e |
geTuBaE 1T fLa ) i
_ NOYIEMDRE zd T ad
DiIcEMBRE T . LR} e LI
r— T N S

30 -

™Mo e EClimatolo gico

PARA EL DEPARTAMENTO DE "EL PROGRESQ"
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MAPA 21

@ + ESTACION PLUVIOMETRICA

. ESTACION 1 LUl Juastgtayd

LATITUD 14781 18"
LONGITUD  ac3ga’iz”
ALTITUD 6 90 MINM,
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/’ANN_ISIS DEL CLIMA PARA

Temperatura absoluta de:
398'Cal3dzC

Las actividades se efectuan
sin confort.

Muros Gruesos y Pesados
Techos altos y Pesados

Porticos y Patios interiores
Ventanas pequeias

GUASTATOYA
VARIABLE CARACTERISTICA REQUERIMIENTOS DE DISENO PROBLEMAS A RESOLVER
TEMPERATURA Temperatura promedio de: Ventilacion cruzads; Ventilacidn, solemiento,
19.1°C. AZ9.1°C. 18.1°Ca23.1°C. £spacios Sombreados; temperatura en interiores.

SOLEAMIENTO DIRECTO

Raciacién y exposicién franca
Escasa nubosidad

Techos altos y pesados
Valadizos y ateros
Areas de sombras
Colcres claros

Radiaciaon y soleamiento
Blogueo de ragiacién
indeseable y aprovechar
radiacién deseable

VIENTO DOMINANTE
NorMoreste-SurSuroeste

Vientos dominantes NNE-S50
Viento calido y polvoriento
Velocidad del viento

19.4 km/hr promedic anual

Ventanas medianas
Voiladizos y aleros
Aprovechamiento del viento
vegetacién

Contravientos desagradables

Ventillacidn en espacios
cerrados, ingreso de
vientos calidos y polvo-
rientos, salida de aire
caliente en edifigacion.

PRECIPITACION PLUVIAL
MEDIA

Dias de ‘luvia al aio; 44

Total de mm anuales; 446
Maxima precipitacion 118 mm
en septiembre

Almacenar agua

Red de agua cercana
Aprovechamiento del agua
de invierno

Almacenamiento y -
aprovechamiento del agua

HUMEDAD MEDIA

Humedac Relativa:67% prom,
Maxima:76%
Minima 64%

Procurar sombra y
ventilagién cruzada
Espacios amplios v ¢1aros

Ventilacidn y soleamiento.

@

Direccion de

CUADRO 25

. ]
Viento
Dominante J s

PLANTA

100

200

7

MAPA 22

T el MTS.

ASPECTOS CLIMATICOS :N\
Tienen gran importanci‘a en cualquier
objeto arquitectdnico gque se diseha
pies depende de los tratamientos que
se apliquen en cada una de las
variables climéaticas, que se logre
crear un ambiente confortable tante
en la macro-escala como en menor

escala.

Las variables climéticas a tratar
son:

Soleamiento:

Afecta al hombre e influencia la
cantidad de calor ganado y perdidoe
per el cuerpo humano; lo que es
particularmente importante cuando se
trata de lugares con aglomeracién de
personas, tal es el caso de una

Terminal de Buses y Mercado.

Temperatura y Vientos:
La utilizacién de incidencia del
viento, sobre tode por ser calide y
polvoriento, la escazes de lluvia y
la baja humedad, caracteristicas de
un clima célido seco son factores que

deben de ser tratados cuidadosamente.

)
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Diseiio Urbano

REQUERIMIENOS PARA CLIMA
GRAFICA 10

CALIDO SECO
Diseiio
Arquitecténico

GRAFICA 11

/BE LA VEGETACION

Producir sombra, absorver el
ruido, polve y radiacién so-
lar. Especies de hojas
perengnes y follaje copioso.
Las edificaciones aisladas
deben rodearse de vegetacién
de diferentes alturas. Para
sombras arboles de h=5.00 mts
6 més y para barreras arboles
\Ewdianos.

\\

DEL PAISAJE

El paisaje urbanc central no
se verd afectado por el
proyecto, pero si el paisaje
urbana periférico;
convirtiendose en un foco de
atencién principal tanto por
sus dimensiones como por la
masividad de wusuarios vy
actividades gue se desarrollan,
deberd reforestarse y crear
barreras vegetales cue protejan
e integren la arguitectura al
paisaje. Es conveniente
propiciar los recorridos
escenicos con vista a areas
verdes incorporar vegetacién
al paisaje nurbanc para

incrementar su confort.

AN

(be LOS ESPACIOS EXTERIORES:

Se deben procurar recorridos
urbanos con sombra, al igual
que todos los espacios
exteriores, sensacidén de
confort a base de vegetacién.

N

/DE LAS ESTRUCTURAS:

Ambientegs ampliocs con bastante
altura, proteccién mitua de
los ambientes contra socl y
vientos calidos-polvorientos,
edificaciones masivas.

SELECCION DEL SITIO:

proporcicnes largo-ancho 1:1.5
6 1:2.

Se debe procurar un sitio con -

N

-
-

/’

TIPO DE ARQUITECTURA:
Espacios abiertos a patios
interiocres, las formas masivas
son mas eficientes,
proporciones 1:1.5 & 1:2.,
patiocs interiores formando
depésitos de aire fresco y
proyectan sombras., Respetar
patxones
morfolégicos de la arquitectura
vernécula de la regién.

tipoldgiceos Yy

EL VIENTO CALIDO Y POLVORIENTO:
Dia: Poca ventilacién
(contraventanas)

Noche: Ventanas abiertas al
maximo. )
Ventanas entre el 15-25% del
drea del muro & entre el 10 y
el 15% del &area del piso,
estardn colocadas en muros
norte-sur. Edificaciones una
tras otra en direccidén del
viento; protejen contra viemnto
caliente. Ventilacidén por
chimeneas permite salida de
aire caliente y vaciado
mantenie los ambientes fres-
cos y libres de humo y calor

AN

41//




E LA ORIENTACION

Edificaciones masivs, anchas
Yy alargadas scbre eje este-
ceste.

Proteccidn mitua entre
ambientes y edificaciones

/’

No Ingreso de Rayos solares:
Voladizos, aleros, pergolas y
cenefas en orientaciones
tendientes al sur y oeste.
Parteluces perpendiculares y
cbklicuos a la fachada en
orientaciones este-oceste y
sur. Mureos y cubiertas de

Pe la Radiacidn Solar

que guarden humedad.

N

alta capacidad térmica, piscs

Los coloxres claros tipo pas-
tel, son los mejores por sus
cualidades reflejantes,
evitande los deslumbramientos;
se debe usar tanto en
interiores como en exteriores.
En ambientes exteriores
mejorar el color de 1la
vegetacién ceon jardines de
plantas ornamentales:
Bugambilias, Crotos, Capa de
Rey, etc.

\- /

/, De los Colores ﬁ\

CRITERIOS DE DISENO = \
"EN FUNCION DEL CLIMA

FACTORES FISICOS

Se dimensiconaran los ambientesIAe una manera adecuada, con el
fin de proporcionar comodidad y confort al usuario, para que
las actividades se desarrcllen de una buena manera; se debe.
tomar en cuenta las sensaciones psiéolégicas para crear
bienestar en el usuario; las dimensiones y alturas adecuadas
a la funcién, asi como la iluminacién y ventilacién suficiente,
de preferencia natural; estos criterios aplicados al diseifio
brindar&n una reaspuesta arquitecténica de acuerdo al bienestar

del gue consume el espacioc “el ser humano”.

CONCEPTO

Los criterios que se exponen en el anterior estudio, muestran
de una manera grafica, aquellos elementos a tomar en cuénta
para el disefio arquitectémnico en climaslcélidos-éeéos, sus
condiciones y variantes a demfs de dichos critexios para el
disefio ¥y el confort interior se deben.tomar en cuenta los
exteriores. Es importante lograr mantener lé vegetacidn
existente; ya que esta contribuye a refrescar el ambiente; los
pasos y accesos deben ser cubiertos y/o sombréados,.ademés
procurar que sean cortos, protegera del.sol ¥y en determinado
momentoe de la lluvia; procurar emplear el..minihos de
superficies extensas de concreto o‘ééfalto, para evitér131

calentamientoc excesivo y los reflejos




/'ACCESIB ILIDAD (GUASTATOYA)

sin andadores peatonales
ANchos variables entre
S.00y 7.00 mLs,

Andadores peatonales
Camellén central para
separar vias o 1aterales
en las de | via

VARIABLE CARACTERISTICAS REQUERIMIENTQS DE -DISENG PROBLEMA A RESOLVER
TIPO DE VIAS Y ViaPrincipal: trafico intenso Accesibilidad peatonal y Andaderes peatonales
sin separacidn, paso de vehicular seguros. Gabaritos
vehiculos pesades y livianos Mayor ftujo vehicuiar Ingreso vehicular y peatonal
y de transporte extraurbano Vias en un solo sentido Separacion de vias
5in andador peatonal. Senalizacion Jerarquizacion de vias
4 Vias Secundarias: trafico Senalizacion
esporadico, sin andador
peatonal,
MATERIAL Via Principal: 100% asfaltada ™Mejorar las condiciones Acondicionamiento de vias
Via Secundaria de Terraceria viales para la circulacién Yy BCCESOS
) vehicular y peatonal.
GABARITOS Calles de doble via, estrechas Ampliacion de gabaritos Jerarquizar vias

Campio de vias

Vias en un solo sentido
Confort y seguridad
para peatenes

TIPO DE INTERSECCION

interseccién en forma de
cruz sobre viaprincipal, poca
visibilidad en cruces,

radios de giro estrechos

Conflicto vial por anarquia
en el sentldo de las vias

intersecciones y
reestructuracion general
del sistema vial en la
interseccién

PLANTA 0 50

100

CUADRO 26

Gabarito 2

41 50 L 5.50
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Fl sitio se encuentra ubicado entre
la via principal de penetracién a la
cindad de Guastatoya y la via
secundaria que conduce a la Ahldea

Casas Viejas, conectada a la ruta
CA-9 a 2 klm. del sitio.

ACCESIBILIDAD

La via principal conecta la ciudad
con la Ruta CA-9 por lo que el
trafico que por ella transita esta
ccmpuesto por automoviles, buses
extraurbanos, microbuses, pick-ups,
camiones, etc., ¢ue salen o entran a
la Ciudad de Guastatoya.

La falta de aceras obliga a los
peatones a caminar sobre la via, peor
lo que se hace necesario crear las
medidas negesarias gque garanticen
la seguridad de las perscnas Yy los
vehiculos.

La via secundaria de terraceria,
conecta a la CA-9. Esta via con
escaso trafico de automoviles, es
utilizada por peatones Jue se
trasladan de la aldea Casas Viejas a
la Ciudad de Guastatoya y viceversa;
esta via debidamente accendicionada,
con aceras, asfalto, vegetacién,
sefializacién adecuada, se constituye

en la opcidén més recomendable para
el ingresc vehicular al proyecto.




fVEGETACION

VARIABLE

CARACTERISTICAS

REQUERIMIENTO DE DISENO

PROBLEMAS POR RESOLVER

VEGETACION DE LA REGION

Bosgue €Spinozg, 5eco o muy
seco, especies xerofitas,
cactus, guayacan, limoncillo,
acacia, morro y palmeras

Uso de vegetacion
Especies de la region
Incremento de vegetacion
para evitar erosion,
obtener vistas agradables
y crear confort.

Por poseer un clima calide
seco: Insolacién, Defores-
tacion, confort v contami-
nacién por ruido.

VEGETACION DEL SITIO

Matorral, predominantemente
Escasos arbeles, coniferas
y palmeras.

¥ Especies utiles,
Barreras vegetales contra
ruido, sol y viento.

< Mejor paisaje

Vegetacioén arborea
Ruido, insglacion, erosion
Crear vistas y confort.
mejorar el palsale

Arboles pequerios y dispersos
Arboles de mediana altura

sombras, barreras contra
ruido, sol vy viento.

Los arboles altos producen
sombra y 10s medianos

impiden el paso del viento|

COLOR Matorral verde ¢livo, Especies gue mejoren el Monotonia y recreacion
permite e] paso de rayos paisaje y produzcan visual, focos visuales,
solares al suelg agride tranquilidad y descanso confort y armonia visual.
Sarza vy Cactus verdes visual,

TAMANQ Matorrales pequefios Vegetacion para crear Reforestacion

Ruide, vientos polvorientos,
insolacidn.
confort,

CUADRO 27

Coniferas
y Cactus

Masas
Arboladas

PLANTA

Cocoteros

f

GRAFICA 23

200
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VEGETACION \
Es un elemento dque constituye un
matexial muy versAtil para 1la
arquitectura, ya que es en =i un
regulador climético eficiente ¥y con
cualidades estéticas elevadas.

La vegetacidén deberd se utilizada
adecuadamente, tomando en cuenta
que la aridez del terreno, la tiexra
desnuda de vegetacidén esta expuesta
a la radiacidn solar directa, a la
erosién por viento y al mél
aprovechamiento de la lliuvia que es
absorbida por la tierra reseca.

Existe en el sitic algunos Arboles
de conifera, matorrales de chaparro,
cactus y palmeras.

sarza,




/’SUELO. SUB-SUELO & HIDROGRAFIA

CARACTERISTICAS

REQUERIMIENTO DE DISENO

PROBLEMAS PCR RESOLVER

Buen Drenaje Interno gque
favorece cultivos

polveriento, grano fing, cuando

esta sece, terrones cuando
esta humedo.

Cimentacitn adecuada
construccion asismica
recubrimiento de calles
Y parquecs.

Sistema estructural y
constructivo

Cimentacién

Alta compresion,
impermeable,
duro, dificil drenaje.

Cimentacién poco profunda;
drenaje superficial

Drenaje y cimentacion

Suelto, impermeable, rocoso

Evitar cimentacidn aislada

Cimentacion

VARIABLE
SUELOS CALIZOS
Salama
fase
quebrada
ROCOSD 6
TALPETA-
TOSO,
SUB-SUELO
HIDROGRAFIA | Hidrografia
Rio arroyos y
Guastatoya | escurri-
mientos

Pendientes de O~ 108

Seco 6 Semiseco fuera de inv.

Humedad en invierno

Conservacion natural en lo
posible
Mejorar condiciones

ambientales y reforestar

Drenaje externo
Sequia en verano

\pm??\_ 0

GRAFICA 15

CUADRC 28

NOMENCLATURA

SUELO

SUBSUELO

\

Los suelos de la Ciudad de Guastatoya
son predominantemente calizos,
rocosos o talpetatozos; con
caracteristicas propias
determinantes que conjuntamente con
el clima, la vegetacién y 1la
topogrlfia conforman el sitio y su
entorno.,

SUELO, SUBSUELO E
HIDROGRAFIA

El andlisis de suelos y subsuelos
tiene como fin primordial, conocer
las caracteristicas propias del
mismo, para disefiar la cimentaci &n
adecuada, sobre todo para el caso
especifico de Guastatoya antes de
disefiar cualquier tipo de estructura,
se deberi recordar su alta sismicidad
debido a 1la falla del Mctagua que se
activa periddicamente. -

Durante el invierno, el agua en su
recorride por el suelo provoeca
pequefios escurrimientos y algin tipo
de corriente gue en su mayoria es
absorbida pébr el suelc y la restante
se escurre por la pendiente hacia la
Quebrada de las Palomas y desemboca
en el Rio Guastatoya. Durante el
verano el suelo reseco produce polvo
que se levanta con el viento que
erosiona el suelo.




ffOPOGRAFIA

Drenaje adaptable

alta densidad

Adecuada orientacién para

PENDIENTE CARACATERISTICAS uso REQUERIMIENTO DE DISENO | PROBLEMAS A RESOLVER
RECOMENDABLE
OE 1-7% Sensiblemente planc Construccion dg Drenaje apropiado Drenaje externo

reforestacidn, espacios

Estancamientc de Agua Recreacion buena ventilacién abiertos, construcciones
visibilidad ilimitada intensiva Protecciédn contra erosion, masivas
Posible reforestacion Preservacién |por agua vy viento.
Erosion controlable ecologica
CUADRO 29

CONTAMINACION EXISTENTE

VARIABLE CARACTERISTICA REQUERIMIENTOS DE DISENO PROBLEMAS A RESOLVER
AIRE Viento polvoriento y caluroso Evitar ingreso de viento Ingreso de viento polvo-
Humo de vehiculos por medio de barreras 6 riento v humo de vehiculos.
ventanales pequenos
RUIDO. Cercania con Ruta CA-G Barrera absorvente Ruido
Provoca ruido por €1 constante d¢e sonido
paso de vehiculos.
AGUA Se pogrian contaminar las Procesar, aguas servidas Tratamiento de aguas
fuentes por 1os drenajes del antes de desfogarilas al servidas.
proyecto. rio y la guebrada

CUADRO 30

Contaminacién
por polvo

N

El terrenc es senciblemente plano
con pendientes entre el 2% y el 10%
por lo gue se tiene una ventaja para
ubicar un proyecto del tipo que se
analiza en el presente trabajo.

TOPOGRAFIA

Es importante la reforestacidén como
elemento apropiado para proteger el
suelo y evitar la erosidn.

CONTAMINACION EXISTENTE

Los factores ceontaminantes del aire,
agua y ruide en altos niveles de
frecuencia sonh los elementos mAas
daiiinos para el ambiente natural;
asi come los deshechos y la basura.

En lo que respecta a la contaminacidn
por ruido, se bede analizar en dos
sentidos:

1. El ruido del entorno del sitio.
2. El ruido que generi el complejo y
que contaminara el entorno, se hace
necesario la colecacién de barreras
aciisticas, de preferencia naturales,
tales como arboles o arbustos.

.0
2.00 Con respecto a la contaminacién del
200 aire, los humos generados por lecs
vehiculos contaminan el sitio y el

GRAFICA 16 entorno.
+1.00—
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frIPOLOGIA DE LA ARQUITECTURA

POSIBLES APLICACIONES AL DISENO

CONSTRUCTIVA

armade & ciclopeo,
Paredes de adobe & block.
Pisos de cemento Yiquido 6
tortas de concreto
Cubiertas con arteson de madera
Laming, losas y teja

VARIABLE CARACTERISTICAS

uUso La arquitectura vernacula es [ Utilizar lineas que se Integren a ja arquitectura vernacula
utilizada sobre todo en vivienda, corredores, jardines interiores,
y en algunos casos adecuada a
comercios pequefios. .

TIPQLOGIA Vivienda Unifamiliar de unnivel  La tipologia de vivienda del lugar aunque guarda patrones
compuesta de 4 6 5 ambientes comunes, no representa ninguna época o estilo definido,
habitada por 5 personas como por 0 que no se puede tener como ejemplo a seguir, pero
promedio e institucional, si comg factor qué no se debe olvidar.

TECNOLOGIA Cimiento corrido de concreto La tecnologia constructiva actual es producto de la

reconstruccién post-terremoto en 1976, y aungue no
presenta confort climatico, constituye sdluciones
econémicas y seguras.

QTROS TIPOS DE
TECNOLQCGI A
DISPONIBLES EN EL
LUGAR

Materiales en la Regidn:

Block de pomez, tubos de

cemento, ladrille tayuyo, madera

adobe, cal viva y piso de
cementoe igquide.

Los materiates fabricados en el lugar no son de buena
calidad, sobre todo para construcciones de mayor
envergacura.

Materiales naturales de
Explotacién:

Madera de pino, arena de rio
piedrabola, cal

Materiales de patio para la construccion.

CUADRO 31

MORFOLOGIA-TECNOLOGIA \1

A consecuencia del terremoto de
1976, guastatoyva quedd destruida en
un 9%0% por lo que su arquitectura
vernfcula précticamente desaparecid;
sin embarge con los esfuerzos de
reconstrucceidn se logrd rescatar en
parte la tipologia en lo dque a disefio
y a funcién se refiere, no asi lo
puramente formal y constructivo, sin
embargo se ha estandarizado a nivel
de materiales constructiveos, tal es
el c¢aso de bleock, lémina de zine,
puertas y ventaneria de hierro,
etc., los elementes como corredores,

aleros, patios interiores, ventanales
pequenos gque permiten circulacidn de
aire y pisos de cemento liquido, son
los méas utilizades.




/’CARACTERISTICAS CONTRUCTIVAS PREDOMINANTES

T

TIPOLOGIA DIMENSIONES ALTURAS| CUBIERTAS MUROS PiSOS PUERTAS [ VENTANAS| COLOR
VIVIENCA Y |[Originalmente 3.00 mts. De 2 6 3 aguas | De block De cemente | En general | De hierro Claros
COMERCIQ sotares de gran promedic | Artesdn de con estruc-| liquido ¢ de madera | forjado o predomi-
tamano. madera y tura de tortas de y de metal | madera ¢ nantes
Actualmente laminas de concreto cemento para exte- | aluminio como
atomizados por fibro-cementof reforzado riores, con vidries { Blanco
desarrolle urbano. o z2inc, teja repellos y LLa mayoria [ o cedazo antiguo,
can patios y/0 10525 de cernidos vanos Abatibles celeste,
interiores. concreto 6 mat. interiores etc
armado expuastos. sin puertas
Aleros, 0.90%2.10
corredores
cubiertos
Cenefas de
remate
EDIFICIOS Solares grandes mas de Losas de Block con | De cemento | En general | Aluminio Predominan
INSTITUCIO= | con areas no 3.00 mts. concreto gstructura | Viguido ¢ de madera |y vidrio colores’
NALES construldas y reforzado de concre- | tortas de y de metal [ con pale- claros
jardines y/0 lamina de |to reforza-|cemento para exte- | tas abati- Blanco
zing, fibro- do riores. bles antiguo
cemento Repello + La mayoria Guatel:
cernido vanos Cafey
Piedra Bola interiores terracota
: 0.90x2.10 iglesia
Befge

DESCRIPCIOCN DE LA \
MORFOLOGIA DEL
ENTORNO DEL SITIO

Instalaciones de DIGESA, con
un sobrio disefic cubierto de
teja y muros inclinades de
block més repello y cernido
vertical.

La casa del deportista gue

construida con el diseifio
tipice de 1la cConfederacién
Deportiva Autcnoma de
Guatemala, su arquitectura

puede integrarse a cualquier
estilo que se introduzca.

Vivienda en la calle secundaria
con arquitectura vernéacula,
que esta cubierta a dos aguas,
con muros de block visto,
corredor cubierto y patio
interior.

1)




ﬁmusmﬂlmw DE INFRAESTRUCTURA Y _SERVICIOS: ' REQUERIMIENTOS DE X

SERVICIO T ingispensable o_conveniente |Recomendable o aceptable| NO necesario G conveniente SERVICIO
: Redes y Canalizacion Agua potable, drenajes, i
__ energia eléi_:Frica_. telérQno : Agua Potable
Servicios Urbanos _Pavlment_a.cwn, Vigilancia, luz Corregs, farmacia, bodegas El servicio de Agua es deficiente en
. Recoleccién de basura, cafeteria  gasolinera, transporte | .
Ubicacien respecto a la Con carretera o via de acceso Calle secundarias | Avenida Central 6 Calle la Ciudad de Guastatoya, ya que se
vitidad principal y secundario, angadar] centricas abastece del rio del mismo nombre en
un manantial a 2.5 klm. del sitie,
CUADRO 33 e: agua es bambeada y conducida por
tuberia principal de 8" de diametro
y secundaria ¢7 4” de diametro hasta
el sitio.
Drenajes de Aguas Negras
Red de Agua Potable La red de drenajes que evacua la
Frente al Sitio parte norte de la ciudad esta

compuesta de tuberia de 87, 12" y
15”7 para llegar despues a una planta
de oxidacién y sedimentacién que se
encuentra a 1,000 metros del sitio.
Se debera contemplar un sistema de
tratamiento de las aguas antes de
llegar a su desfoge final.

Alumbrado plblico
Frente al Sitio

Energia Eléctrica y Alumbrado
Sub-Estacion Piblico
Eléctrica Comaja Fl INDE .es el encargado de proveer
INDE de eneria eléctrica, las lineas de
conduccidén corren paralelas a la
via de penetracién a la ciudad. La
Subestacién Comaja, se encuentra a
.00 metros del aitio propuesto, se
:uenta con linea monofésica ¥
trifAsica, atendiendose en la
actuaiidad 1,050 conexiones
domiciliares.

Red de Drenajes
Frente al Sitio

o 50 100 200 nTZ.
=" == - N ———— ' Vialidad

Se cuenta con via principal y via
secundaria, ambas con accesc a la
Ruta CA-9

PLANT A

GRAFICA 18
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W;EQUIPAMIENTO COMPATIBLE E INCOMPATIBLE
CON EL PROYECTO

El solar se encuentra al norte en la periferia de la Ciudad
de Guastatoya, ubicado inmediato a las vias de acceso a
la comunidad y a menos de 1,500 del sector civico-
administrativo.

Se pretende evitar las relacicnes del entornc con Areas
con vocacicnes © usos incompatibles y desarrollar en lo
posible crecimiento de actividades ¥y usoc de suelo que
camplementen los servicios a los usuarios tal como correo,
telefonia, tiendas, comedores o bien infraestructura de
apoyo como bodegas, estaciones de servicio, ete.

Gl v e Do
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EQUIPAMIENTO COMPATIBLE & INCOMPATIBLE CON EL PROYECTO

COMPATIBLE INTEGRABLE EN ZONA INMEDIAT INCOMPAT IBLE
Uso comercia)l Correos Uso educat!ve
Reforestacion Telegrafos Hospital
Estacidn de Servicio Comandancia de policia Culto religioso
{Gasolinera} Garita de policia Use cultural

Tiendas Uso habitacional de baja densidad Uso deportivo
Bodegas Rastro Uso recreativo
Comedores Farmacia Plaza Civica
Parque
RAstro Biblioteca
Estacion pelicia Juzgado

Palacio Municipal

CUADRO 34

)
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ﬁonc’wsxonzs EN BASE
AL ANALISIS URBANO

A nivel Urﬁanistico

1. " Existe actualmente una
total anarquia vial, por falta
de reglamentos, jerarquizacidn
de vias,’
infraestructura de
equipamiento necesario para
la seqguridad y el confort de
los nsguarios.

2. ' Existe un iinico acceso
desde la ruta CA-9 hacia la
ciundad de Guastatoya,
aproximadamente a 1500 metros
del  centro civico

alslado a partiz de 1a
construccién de la ruta citada
en los afics 70’ s, provocando

que 'la comunidad presentaba
con la traza de la ruta ante-
rior, que atravésara la ¢iudad
de sur a Norte.

3.. No ex;ste regulaclén
urbana a propésito del uso del
suelo y la planxflcaclén de la
vocacién del mismo. Se aprecia
un s;gnlflcatzvo déficit en
lo que a equipemiento urbano
se refiere, ademés de 1m
ausencia de planes de
desarrcollo y

crecimiento.

4, Existen limitantes
fisice geogr&ficos gue impiden
el crecimiento de la ciudad en
los sectores sur y surponiente,
per lo gue es necesario
planificar wun ordenado
crxecimiento de la ciudad que
evite la atomizacidn del suelo
en los barrios mAs densamente
poblados.

k

sefializacién e~

admln;stratlvo, €l que quedé .

desaceleraclén del desarrollo -

RECOMENDACIONES Y/O
CRITERIOS A RETOMAR

A nivel Urbanistico

1. Se hace necesario crear
normas y reglamentos gue
ordenen la vialidad a partir
de jerarquizar las vias de
acuerde a su uso, funcién y
caracteristicas fisico-
naturales, colocar las
sefializaciones necesarias que
informen de dicha regulacién,
crear la infraestructura
necesaria que satisfaga las
necesidades viales de acuerdo
a su jerarguia, tipo de
usuarios y caracteristicas
climéticas.

de estudios y planificacién
urkana.

2. Proponer posibilidad de
crear accesos alternos con el
cbjeto de facilitar el ingreso
a la ciudad, propiciando zonas
de desarrollo y valorizacién
del suelo urbano. Bl actual
accesc se deberéd reestructurar
Yy equiparse debidamente con
el objeto da hacerlo eficiente,
seguro y sugerente.

3. Proponer a las
autoridades municipales 1la
creacién de la unidad

de estudio y planificacién
urbana.

4. El proyecto se deberé
ubicar en la parte norte de la
ciindad, immediata a los accesos
de la ruta CA 9 con el obijeto

- de provocar el desarrocllo y

crecimiento en este sector de
la ciudad.

CORCLUSIONES EN BASE
AL ANALISIS URBANO

-

A nivel Arquitecténico

1. Las condicionantes
fisico-naturales son
sensiblemente adversas para
el confort humano, lo gue
dificulta las labores durante
gran parte del dia y la noche,
la arqguitectura propuesta
debera dar soclucién a eatas
condicionantes, a través de
elementcos retomadoes de la
preopia comunidad, asi como
del tratamiento de los espacios
construidoa, asi como de loa
abiertos con los que debera
crear un micro clima adecuado
a las funciones y actividades
del proyecto.

2. Las condicionantes
actuales de desarrollo,
planificacién ¥y ordenamiento
urbano de la ciudad en estudio,
no presentan un apoyoc. adecuado
para el funcionamiento inte-
gral del proyecto, por lo due
se hace necesario concebir al
mismo como el factor generador
de satisfactores de dichas
deficiencias, proponer
solucicones de diseific gue

‘complementen y apoyen al

proyecto a nivel de todo el
entorno urbano de la ciudad.

RECOMENDACIONES r/o\
CRITERIOS A RETOMAR

N

A nivel Arquitecténico

1. La temperatura, los
vientos calidos ¥y
pelvorientos, la baja
precipitacisém pluvial, 1la
radiacién solar directa son
factores que deberin manejarse
con mucha delicadeza, a través
de espacios amplics y altos,
ventanas pequeiias y altas,
ventilaciones en la cubierta
para drenar el aire caliente,
materiales con capacidad
aislante, materiales con
capacidad aislante y colores
reflejantes, los corredores
cubiertos y patios y jardines
interiores y la reforestacién
de espacics exteriores, son
elementos bAsicos a manejar
como critexricos de disefos.

2. Deberéd darse propuestas
de disefio de accesos,
viabilidad, jerarguizar,
vegetacidn, sefializacién, en
todo el entorno

urbano, gque contribuyan al
integral funcionamiento del
conjunto, el gue deber& ser
concebido como un elemento
integrado a su propic entorno
urbanoc y en armonia con sus
caracteristicas fisicas,
naturales y artificiales.

sw
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| CAPITULO III
determinacién del programa
arquitecténico como modelo

N
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///' ' . c rtamiento general del sector durante el riodo analizadoﬂ\}\
' Introduccioén onee gener e ’
no siempre presentaron aportes satisfactorios, por lo que se

L. L. L. formularon criterios propiosa, fundamentados en el modelo
El cbjetivo principal del anédlisis que se presenta en este

. . tebérico de desarrollo inferido a través del estudio del
capitulo, e3 llegar a concluir en un programa arquitecténico

. ] . comportamiento de las actividades del transporte e intercambio
con alto grade de detalle, basados en los criteriocs inferidos ‘

.. . de productos en el propic lugar, durante el periodo camprendido
de los anélisis efectuados en las etapas anteriores y del

s . entre 1589 a 1951.
9n§11919 de terminales de buses extraurbanos y mercados gque

funcionan actualmente; se procedic a elaborar un modele teérico

A ] La informacién obtenida en base al anélisis particular de cada
de desarrollc y propuestas alternativas para solucionar los

C . nivel y elemento, ge clasificd en matrices de cuali-
requerimientos espaciales que el proyecto conlleva.

cuantificacién, en las que también se resume informacién de

! : tipo técnico, opciones de estructuracidén y graficaciém de
€in embargo, el proyecto para poder responder adecuadamente a

.. . . opciones.
los requerimientos necesarios no se puede aislar del contexto

urbano inmediato y mediato en el que estd immerso, razém por

. . ] Todas las variables y elementos analizados se interrelacionan
la ctial se procedié a analizar los elementos, caracteristicas

. . . entre si para conocer sus correspondientes relaciones
Yy funciones que se relacionan directamente con &1, para lograr .

. . jerarquizadas, de lo cual, se desprenden los diagramas de
una solucién inteqgral del problema.

funcionamiento y relaciocnes.

En ese orden de ideas, se analizan, cuantifican y califican las

. . ) Con toda esta informacién debidamente analizada, procesada y
.variables a nivel del entorno urbano, del conjuntc del

. . . . estructurada se podré concluir en propuestas de disefic urbano
proyecto, y las edificaciones especificas. Es necesario ~

. arquitectdnico e sean alternativas de scolucidn a los
resaltar el hecho que para poder definir el nGmero de usuarios, ™ qu

. .. Problemas planteados.
agentes, estadisticas de servicio y otros, asi como las
proyecciones de los mismos hacia el aifio 2005, se revisaron

. varios criterios de uso normalizade, pero sin embargo, por las

propias caracteristicas del proyecto, su ubicacién y el

A\ | 52/
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Anarquia vial y contaminacién a causa de planificaclén y legislacién especifica.

Foto de la entrada a 1~ Terminal de Puses de la zona 4, sobre la 3Ja. av. de norte a sur.

Analisis de Objetos
Urbano-Arquitectonicos
existentes

Se efectué un analisis que incluye trabajo de campo,
a nivel de observacién, entrevistas, fotografias y
otros; ademds, trabajo de gabinete, en la graficacidn
y estudio de las relaciones espaciales de cada uno de
los objetos analizados, asi como de andlisis sobre
los criterios Gtilizadeos y los impactos causados en
diferentes niveles (social, ecconémico, fisico ¥y
ambiental), a través del tiempo.

Este analisis ha hecho posible el mejor conocimiento
de las variables gque lleva implicito un proyectc coma
el que se analiza, asi como un acercamiento con las
funciones y actividades propias del proceso de
intercambio comercial y el transporte extraurbano en
edificios en funcionamiento

_ ‘ ' =
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MERCADO CENTRAL DE LA e

-
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MERCADO Y TERMINAL DE BUSES EXTRAURBANOS
DE LA ZONA 4 CIUDAD DE GUATEMALA

[Area de
Carga

Construidc en la decada de los 60's con un adecuado .E

ol - Estacionamiento
disefic espacial y de relaciones; fué ubicade en un E de B. Extraurbanos Mercadoj{Parqueo]
gector de expansidén de la ciudad, tanto comercial S

como de vivienda, por lo que gqueddé atrapado en el m
centro de uno de los sectores de mayor movimiento y
actividad; lo que ha provocado sericos conflictos a

nivel urbano y contaminacién en general.

Tanto la terminal de buses como el mercado, soportan
ain las cantidades de usuarios diarios; pero por la
falta de legislacién y controles adecuados, el
crecimiento acelerado de agentes y usuarios ocupa
cada dfia mayor espacio de andenes, calles, areas de
parquecs y estacionamientos, ese es el caso de las
areas dispuestas para piso de plaza exterior en donde
se han construidoe ventas techadas, relegando a los
vendedores de canasto a los caminamientos peatonales
Y parqueos. Cuenta el mercado con un sistema

constructivo y estructural, seguro, confortable
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f MERCADO Y TERMINAL DE BUSES

LA PARROQUIA, ZONA 6

Construido en la década de los sesentas, funciona
como origen y destino del transporte extraurbano
entre la capital y sus municipios y aldeas del norte
Y oriente; contando también con una parada de buses
urbanos y microbuses.

El mercado posee un radio de accién bastante amplio
que abarca las zonas 1, 2 y 6. .

Su scbria construccién en un solo nivel esta ubicada
sobre la calle Marti en las salidas al atléntico.

Parada de
B. Urbanos

Parqueo
Taxis

Comercios

Terminal de
B. Estraurbanos

Ares de
Descarga

Y

1)




fCONCLUSIOHES A NIVEL | RECOMENDACIONES Y/O N

GENERAL ‘ CRITERIOS A RETOMAR
4 - :
1. Existe wuna relacién usuarios por lo que el confort 1. El disefioc de la ter- 5. Lograr confort
directa entre las funciones y climético interno y la minal de buses interno en las

actividades que se desarrollan evacuacién de calor, humo y extraurbanocs 'Y el mercado edificaciones a traves de
en una terminal de buses ruido generados en el interior deberA concebirse como un un adecuado disefio y uso

extranrbanos y en un mercado. deberé ser un factor de pri- conjunto integral, sin de materiales
mordial importancia a resolver embargo deberdn respetarse constructivos.

2. La ubicacién de este las relaciones. 6. Deber&n preveerse

tipo de proyectos de §. Dada la naturaleza del Arcas destinadas para la

equipamiento urbano determina proyecto su tendencia de 2. El proyecto debe de expansién y crecimiento

su funcionalidad en el presente crecimiento es altamente sen- ubicarse afuera del centro de las instalaciones vy
y el futuro, por lo que el sible a nivel de usuarios y urbano y su &rea de los ambientes de acuerdo

estudic de esta variable agentes. . crecimiento lo mas a los patrones de disefio
adcquiere singular importancia. ' inmediato a los accesos a orignales.
-, rutas interregionales.
3. La falta de andlisis y 7. El proyecto genera o 7. Se deberi hacer
planificacién urbana asf como circulaciones peatonales y ' _ separacién fisica entre
. - de una regul.acién del vehiculares en gran escala los accesos y
' funcionamiento crecimiento y 3. Proponer proyectos c¢irculaciones vehiculares
alcances del proyeato lo de regulacién del Yy peatonales para
- c¢ondenan a un mal . funcionamiento, garantizar la seguridad
funcionamiento que provoca , expansién, crecimiente y tanto de personas como de
anarquia, contaminacién e 8. E1l mercade, utilizacién de los vehiculos.
impactos negatives en su Area particularmente refleja la ambientes y el conjunto )
de influencia. cultura e identidad especifica en general para evitar 8. El disefio del
) de una regién. conflictos especiales mercado deberéd reflejar
4. Tante la texminal de ' posteriores. la identidad cultural de
autcbuses extraurbano como el la camunidad donde se sitda
mercadc generan polos de "y por los elementos debera
desarrello socio-econémico - retomarse los elementos
cultural en su &rea de 4. A partir del gque la destacan y definen
influencia. proyectc se debera generar para incorporarlos al
infraestructura de apoyo ocbjeto arquitecténico.
5. La Terminal de buses Y equipamiento bésico que
. extraurbana y el mercado scporte el impacto de dicho
soportan una alta densidad de desarrollo.
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METODOLOGIA PARA LA ELABORACION DEL
PROGRAMA ARQUITECTONICO Y CRITERIOS
 GENERALES DE DISENO

Para poder determinar el programa arquitectdénico, asi cano el
dimensionemiento de las instalaciones y servicios que conlleva
el proyecto, se hace necesarioc definir ciertos criterios,
alcances y proyecciomes del servicico que se pretende desarrollar.

DE LA METODOLOGIA A UTILIZAR

Para poder desarrollar el programa arquitecténico, adicionalmente
al métode de investigacién pre-establecido, es necesario
definir ciertos criterios ¢ue por su particularided y
carfcteristicas especificas, es precisco inferir y determinar
en base a investigacifén de campo, observacién directa, anélisis
de proyectos c¢onstruides, entrevistas, consultas bibliogréficas,
asesoria de profesionales expertos, y con mucha importancia,
a la permanencia en la comunidad, durante el
Ejecicie Profesicnal sSupervisado {EPS
90/1), lo gque constituye suficiente material para generar
eriterios objetivos,

periode del

basados en la realidad y el momento
histérice

En ese orden de ideas, las proyecciones, estimaciones vy
prondstices, asi como el mecaniamo para determinar las mismas,
‘podrian no ser totalmente validas para otra regién geografica
con diferentes caracteristicas, o por otro lado, que 1la
capacidad y dimensionamiento de las instalaciones del proyecto
de la Terminal de Buses y Mercado, planificadas para una
demenda teérica a mediano plazo (15 afios), dadas la variables
estudiadas, sean insuficientes para atender la demanda a mencor
plazo, o por el contrario sigan teniendo vigencia a mayor plazo
(18 afos & mAs) si dichas variables modificaran el camportamiento

seguido durante el perfodo analizado.

\\

 familia(a
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Para determinar la poblacidn a servir con el presemnte proyecto,

DE LA POBLACION A SERVIR

se procedis a establecer su &drea de influencia en base a las
curvas isocronas (Distancia/Tiempo), habiendose recabado la
informacién demogréfica, se proyectc en el tiempo con el objeto
de conocer la poblacién potencial a servir dentro de 15 afios
{afio 2,005).(1,

Para efectuar dicha proyeccién poblacional se utilizarén los
datos censales de 1973 y 1981, por ser los mAs recientes y los
finicos autorizados por el Instituto Nacional de Estadistica.

La f£f5rmula utilizada para la proyeccién fué:

Pn=( Ca-g + 1 ) * Pn -1

Siendo Ca-g (Crecimiento anual geocmétrica)

=2*(EZ-EII
N ( P2 + P1)

De donde: Pi=Cifra del censo anterior

’ P2=Cifra del censo mas reciente

N =Tiempo transcurrido entre los dos censos

De la cual se puede inferir la tasa de crecimientc anual
geométrico de 1,01% promedio.

Posteriormente se tomé como base para la composicién familiar
la media de integrantes, la cual es de cincc miembros por
asi como las caracteristicas demogréficas propias

¥ su composicién social.

Este andlisis se hace necesario en la medida en ¢ue la poblacién
a sexvir ser& la base de los satisfactores a nivel de
dimensiones, volumenes,

formas, etc.

{1) Vex Determinaclén del &rea de influenois en capitele II.
{2Cansco de Poblacidn y Habitacién, Inetituto Hacional de Estsdistica, 1981

2
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El proyecto arquitecténico se presenta como una alternativa de
solucidén de los problemas urbancs, que se generan en la

DEL ENTORNO URBANO

comunidad c¢ome consecuencia de la inexistencia de 1la
infraestructura necesaria para soportar las funciones de
txansaccidn de productos (mexcado) y de terminal y/o transferencia
de trasnporte extraurbano; por lo consiguiente, solc serd una
alternativa viable, si soluciona a nivel de espacios dichos
requerimientos sin lesionar los valores fisico,
econdmico, ¢ultural y visual, propios de la regidn; permitiendo
en consecuencia, un desarrollo integral perc sobre todo urbanc

social,

De tal manera que el andlisis global de todas las variables
analizadas, servirén comc criteriocs de disefic y elementos de
juicio a retomar para la propuesta de disefioc. Por esa razén
el proyectc debe responder objetivamente a las caracteristicas
propias, histéricas y actualea, integrandose estrictamente a
su entorno y de la misma forma el entorno urbano, debe apoyar

el funcionamiento de proyecto.

En ese orden de ideas el proyecte no puede definirse como una
solucién arquitecténica y urbanistica asislada de un contexto;
por el contrario deberé integrarse total y estrechamente al
migme, por lo que la propuesta deberd también preéentar
alternativas de disefic urbano que contribuyan a propiciar el
degsarrcllo que se pretende.

Bagicamente se debe trabajar en propuestas a nivel de accesos
a la ciudad, vialidad, iluminacién piblica, sefializacién y
vegetacién.

CRITERIOS BASICOS .
La sequridad y confort del hombre; especialmente el que se
desplaza a pie se convierte en la condicién ¢ue debe recibir
preferencia sin subestimar las otras ya que la segquridad del
trénsito es condicién impresindible

De los Accesos:

\_

N\

El accesc a una ciudad determinara su proceso de desarrollo;‘\
puestb que un acceso facil, segquro y agradable, invita a igresar
y por consiguiente se propicia intercambio social, econdémico
y cultural, ¢ue integra a la comunidad al proceso de
urbanizacién , entendiéndose camo tal el proceso por medio del
cual una comunidad se desruraliza y eleva el nivel de vida de

sus habitantes.

Por esa razdn las soluciones urbanisticas de leos accesos a las
ciundades deben de llenar requerimiento técnicos y constructivos
que los haga eficaces, funcicnales y estéticos. El acceso a
una ciudad no empieza en la via prineipal de 1la miSma, mas bien
su radio de accién abarca, mas de un kilémetro en ambos sentidos
de la ruta que conduce a ella; por lo que en la solucidn de los
accesos debe darse tratamiento a una porcién de ella. Dichoe
tratamiento empieza con la senalizacién vial, que indica la
proximidad a un centro poblado, alli también la ruta deberé&
comenzar a informar al usuario las maniocbras necesarias para
el accesco a la misma; tal como desaceleracién, el cambio de
carril, hasta llegar a la interseccién la gue deberéa
gser solucionado de acuerdo a ciertos criterios especificos al
igual que todo el sistema, que lo hagan funcional,

definido y estéticamente atractivo.

etc.,

seguro,
clare,

La vialidad en general y los accesos en particular deben
responder a las caracteristicas tipicas de los vehiculos que
se desplazan por ellas por lo que es imprescidible conocerlas.

A O O 010 ADC

Tipo de_ | Dimensicngs de los Vehicutos (Mts.) | Radio de Giro Minimo (Mts.
_Transporte Largo Total | Dist. entre | Ancho Interior Exterior

Ruedas Minimo | Maxime

@ 5.80 MTS. 335 2.14 467 732 7.87

1|]]IZE! CIG

M 9-10MTS. 450 2.44 6.94 10.40 1087
9. 15 MTS. 6.10 259 8.66 1281 13.39

15.25 MTS. 7.62 2.3 6.09 12.20 1256

Fuente: tomado del likre "Criterios de Diseiio Urhanc " da Jean Bazant, Editorial Trias,
Méxloo, 198%




ﬁe acuerdo a estas caracteristicag deberan determinarse los 1) La topografia condiona especialmente, los radios de\‘
anchos de vias, la velocidad de desplazamiento, los radios de curvatura y la velocidad. 2) La distancia de visibilidad debera
curvas, los materiales de construccién y el equipamiento ser tomada en cuenta en todos los casos porque con frecuencia
necesario. ‘la visibilidad requiere radiocs mayores, que la velocidad en si.

3) El alineamiento debe ser tan direccional como sea posible,
Seqlin criterio de ubicacién del proyecto:;; 6&ste debers estar sin dejar de ser congruente con la topografia; una linea que
“ alejado del centro urbano y/o del drea de expansién urbana pero se adapta al terreno natural, es preferible a otra con tangentes
inmediate a los accesos o rutas interregionales; o 1la largas, pero con repetidos cortes y terraplenes. 4) Se debera
posibilidad de poder crear una via de acceso inmediata que evitar en lo general el uso de la curvatura maxima permisible

satisfaga las necesidades de los agentes y usuarics, siendo la utilizando curvas suaves, dejando las de curvatura maxima para
resolucidén de estos nodos, factor decisive para el buen condiciones criticas. 5) En terraplenes altos y largos, solo
funcionamiento del mismo. son aceptables alineamientos rectos ¢ de muy suave curvatura,

pues es muy dificil para un conductor persivir alguna curva

forzada y ajustar su velocidad a las condiciones prevalecientes.
De la Vialidad: 6) Deberédn poseer caminamientos peatonales separades de la
El sistema local de circulacicnes debe responder a la circulacién vehicular Y protegidos de la misma. 7) Se debera
estructura vial de la ciudad, puesto que la circulacidn de un crear confort ambiental en las vias Y equiparles con sistemas
sector especifico forma parte de un sistema general de de iluminacién artificial. 8) En vias de doble sentido se
circulacién de una regién y esta a su vez del pais en su mas deberan separar estas de acuerdo a la posibilidad fisica
amplic concepto. La principal funcién de un sistema de existente. 9) Toda=s las vias deberan tener sefializacién de usc
circulaciones urbanas internas es proveer a los habitantes de internacional claras, visibles y eadecuadas. 10) Las
la poblacién de un conjunto organizado y ordenado de vias por intersecciones de vias deberan estar previstas de mecanismos
las cuales transiten de acuerdo a sus medios de locomocién. que faciliten las maniobras. (1)

La base fundamental de dicho ordenamiento radica en la

" jerarquizacién de acuerdo al uso de las vias, las direcciones De los Caminamientos Peatonales:
| de desplazamiento, la preferencia y sentide de la via, asi como Paralelamente a las circulaciones vehiculares se dan las
el origen y/c destino de la misma. circulaciones peatonales a través de las cuales se desplazan

a pie quienes no hacen usc de algun tipo de transporte; debiendo
satisfacerse los requerimientos siguientes:
De la jerarquizacién de vias:
Para un ordenamiento y organizacidn vial es imprescindible 1) Deberan estar separados de las circulaciones vehiculares,
clasificar las vias, segiin su jerarquia de importancia y a través de barreras adecuadas. 2)Deberdn tener el ancho
ecaracteristicas propias, lo cual esta detemminado en principio necesario el cual en ningun caso deberaA ser menor de 1 mt.,
per el origen y destino cue esta tenga; la funcidn que presta salvo en aquellas en las que las caracteristicas ya establecidas
dentro del esquema urbano, el tipo de vehiculos que transitan impidan el ancho indispensable. 3) Deberan tener proteccidn
Y la velocidad a la que se conducen. contra la radiacién solar. 4) Su textura debera ser sensiblemente
diferente a la de las circulaciones vehiculares. 5) Deberan
Cuando se ha definido el nivel de jerargquia de las vias es estar provistas de iluminacidén piblica y sefializacidn adecuada.
preciso dotarlas del equipamiento e infraestructura necesaria 6) Deberan existir areas de sequridad para cruzar scbre las vias
que evidencie su importancia a la vez gque satisface las vehiculares. 7) Se deberan contemplar elementos para el
necesidades inherentes. De tal manera que los gabaritos, adecuade y eficaz desplazamiento de minusvalidos. (1)
materiales, iluminacién, texturas, tratamiente para producir
confort, la seguridad para el conductor y el peatén deberan De la Sedalizacién:

responder a dicha jerarquia. De maxima importancia para la sequridad de log usuarics de las
circulaciones vehiculares y/o peatonales y su correcto uso,
. Los requerimientos de disefic para las circulaciones (cualquiera lo constituye la sehalizacién; base de un ordenamiento

que sea su jerarquia) que se deberén szatisfacer para su adecuado, y de informacién inmediata, sencilla, eclara,

eficiente funcionamiento son:
2

(1) Ver Condicionantes para la Ubloacién del 8itis, Capitulo II (}) Bazant, Jan, Manuwel de Criterios de Disedic Urbans, México, 1990
L]
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4/;;f1n1dn e internacional, la cual no de lugar a confusicnes que
puedan provocar accidentes y/o conflictos.

1) La ubicacién de los mismos deberd ser en lugares estratégicos,
en donde su visibilidad sea posible a distancias prudenciales.
2) El tamafio de las gsefiales debera ser el adecuade de acuerdo
a la jerarquia vial, asi como la altura a la que estarén
colocados, 3) En nodos de conflictos o intersecciones
de circulaciones vehiculares y peatonales debera ponerse
énfasis en la sefializacién.

Del Servicio de Alumbrado Piblico:

La ‘carencia o deficiencia del alumbradec piblice hace muy
riesgozo el trénsito peatonal durante las noches, ya que
aumenta la posibilidad de délitos, vioclencia o accidentes.

1) Un disefic inapropiado de alumbrado piblico, hace peligrosa
la circulacién vehicular debidc a deficiencias y variaciones
en el nivel luminico. 2) E1l uso adecuade del alumbrado piblico
proporciona a la comunidad diversos beneficios; tanto sociales
come econémicos, tales como: reduccidn de accidentes nocturnos,
disminuyende las perdidas humanas y econémicas que conllevan
a la prevencién de délitos y ayuda a la proteccién policiaca
Y a la facilidad en la fluidez del trénsito vehicular. 3) El
sistema de alumbrado piblico deberd ser congruente con el
sistema vial del entorno urbano. 4) Las luminarias deberan
responder a las capacidades de reflexidén de los materiales
usados en los pavimentes. 5) Los tipos de lGminarias definirén
los patrones de distribucién, espaciamiento y altura de montaje
de las mismas. 6) Se deberdn evitar los conflictos gue en
muchos casos se dan entre el alumbrado piblice y la vegetacidn
{&rboles), para evitar la reduccién de 1a eficiencia de las
Juminarias.,

De la Vegetac1on como apoyo Yy complemento del Paisaje
Urbano:

Alterar o suprimir la vegetacidén ocasiona serias consecuencias
ecolégicas al afectar los ciclos de vida de la flora y la fauna
silvestre; el micro-clima se deteriora al hacerse vulnerable
a los cambios macro-climaticos, ya que actiia como un elemento
estabilizador.

Sin vegetacién el suelo es susceptible de erosién y al propiciar
el escurrimiento del agua se dificulta la filtracién de la misma
en el suelo y la recarga de los mantos acuiferos.

La desarticulada presencia de la vegetacién en el medio urbano,

(1) Pasant, Jan, Manual de Criteriocs de Diseiio Urbano, México, 16%C.
(2) Prinz, Dieter, Planificeciém y Configuracidén Urbanam, México, 1990.

con la dominacién de elementos artificiales, trae consigo l;:i\
deshumanizdcién de los espacios por la frialdad de los
materiales constructivos Yy poco atractivo visual, El1l anadlisis
Yy utilizacién de la vegetacién dentro del &Area urbana debe
responder a ciertos criterios de diseno:

1) Es necesario preservar y reforzar los ecosistemas
naturales, preservar las zonas ecolégicas fragiles y vulnerables
a la urbanizacidn y proteger areas susceptibles de ercsidén
eblica o de lluvia. 2) Se debera describir y valecrar los
elementos naturales més importantes del paisaje para manejarlos
de una manera racional y armonizarlos con los elementos
arquitecténicos. 3) Se deberd respetar o adaptar los elementos
mayores del paisaje: montafias, rios, lagos, llanuras, etc. 4)
Se deberd tomar en cuenta el clima y las especies vegetales,
porpias del mismo, asi como sus caracteristicas de tamafio,
color, resistencia, valores estéticos y posibilidad de
producir micro-climas confortables. (2

Del Mobiliario Urbano:

Existe cierto tipe de mobiliario que es imprescindible para el
adecuado funcionamiento y mantenimiento del entorno urbano,
sin embargo en ciertas ocasiones obstruye visulmente superficies
Y espacios urbanos deteriorande la calidad visual del paisaje
urbanc y creando confusidén a la vez.

Asi mismo el mobiliario generalmente obstaculiza las
circulacicnes por estar mal ubicado en las banquetas o
andadores peatonales, ademés de estar mal®'disefiados.

1) Se deberad buscar armonia entre el mobllxarlo Yy el paiszaje
urbano.

2) Se buscaré continuidad en el diseiio de objetos individuales
y coherencia en los agrupados, para lograr escala de los
diferentes elementos en relacién con su entorno y con 1la
integracién visual al paisaje urbano. 3) La agrupacidn del
mobiliario permite su fécil localizacidén por los usuariocs, que
pueden emplear varios, sin necesidad de desplazarse; esto
permite un mejor y més fAcil mantenimiento del mismo.
Dentro del mobiliarioc urbano se encuentran:

Parada de buses Basureros
Cabinas telefdénicas Bancag
Semaforos y sefializacién Hidrantes contra incendio(i)

Garitas de Policia y jardines
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f DEL CONJUNTO

Cano conjunto deberd entenderse a la agrupacién de edificaciones,
accesos, circulaciones, areas de parqueos, plazas, areas
verdes y de reserva de expansidén y crecimiento; el equipamiento
y mobiliario de apoyo que integrados conforman el proyecto de
la terminal de buses y mercado en el sitioc geografico elegido
para tal efecto; el conjunto deberad estar estructuradoc
espacialmente, en base a las relaciones que se dan entre cada
una de sus areas, asi come las caracteristicas propias
generadas por las actividades y funciones de las mismas.

Deber& presentar congruencia formal entre sus elementos asi
come con el entorno urbano y reflejar el caréActer y valores
eulturales, sociales, estéticos, fisicos naturales y artificiales
{arquitectura, sistemas constructivos propios de la regidém).

El balance volumétrice debersi responder a la propia escala
dimensional, en proporcién directa asi como los indices de
construeecidén y ocupacién, integrando las areas veides y de
reserva a las que se les dard tratamiento para propiciar un
microclima confortable y en armonia con la naturaleza.

Se deberd lograr un disefic de conjunto funcional, seguro,
eficiente, estéticamente atractivo y facilmente identificable.

Para poder analizar los criterios del disefio del conjunto es
necesario estudiar cada unc los sus elementos que lo conforman,
individualmente. :

De los Accesos:

Gran parte de la funcionalidad y eficiencia del conjunto,
depende de los accesos y su ubicacidn, ya sean estos vehiculares
© peatonales. Deberd existir separacién fisica entre los
accegos peatenales y vehfculares, dotandolos de controles
especificos para ambos. Debera existir sefializacién apropiada
para definir los diferentes accesos. Los accesos vehiculares
deberan estar ubicados en las vias de menor actividad & de mas
bajo volumen de densidad poblacicnal de donde procede mayor
cantidad de usuarios. Los accesos peatonales a través de
plazas, deberén ubicarse sobre vias principales en relacién a
la mayor concurrencia de usuarios, estaran equipados para
producir confort climitico y sensorial, asi como seguridad y
facilidad para minusvalidos. Las dimensiones de los accesos
debén responder al volumen de usuarios del conjuntc al igual
que la jerarquia y nGmerc de los mismos. Los materiales
constructivos y texturas deberan estar acordes con su funcién
Y caracteristicas propias de las actividades que generan v

_

' De las Circulaciomes:

soportan; y sobre todo con el clima. ‘\w\

Las circulaciones internas del conjunto cuya principal funcién
consiste en interconectar los diferentes elementos del mismo
Y proveer la infraestructura necesaria para el desplazamiento
vehicular y/o peatonal dentroc del conjunto deberén ser
diesfiados con ciertos criterios:

1) Estarén separadas las circulaciones peatonales y vehiculares
a través de barreras fisicas que eviten en la medida de los
posible la posibilidad de mesclarse. 2) Los materiales ¥
texturas deberén ser distintos y responder-a las necesidades
segin su actividad. 3) E1 dimensionamiento de los mismes
debera responder al velumen de usuarios. &) La velocidad de
los vehiculos en el interior del conjunto deber& estar normada
y restringida. 5) Deberén contar con informacién y sefalizacién
especifica; asi como equipadas para producir confort climatico
Y un alto nivel de valor funciocnal y estético. 6) De igual
manera deberd haber jerarquia y organizacién para definir los
diferentes. tipos de circulacién vehicular (buses, autos
particulares, wehiculos de carga ¥y servicio). 7) Las
circulaciones peatonales deber&n proveer facilidad para el
desplazamiento de minusvalides. i

De los Espacios Cubjertos (Edificaciones):

Los especios construideos constituyen los elementos fundamentales
dentro del conjunto, en el caso tde este proyecto cobran
singular importancia por las dimensiones y los volumenes que
se generan para la satisfaccién de las actividades que se
desarrcllan dentro d los mismos. E1 Disefic deberd responder
optimamente a la funcién para la cfial estan concebidos; pero
ademas su aspecto formal deberd transmitir visualmente, su uso
¥ la ideologia a la que responden. Deberd existir congruencia
entre los elementos construidos del conjunto, asi como con las
caracteristicas propias de la comunidad. En general la
arquitectura de las edificaciones en su aspecto formal, debera
responder a la identidad cultural e ideoldgica de la comuniad,
aungque ésta no cuente con patrones culturales especificos,
tratar de acoplarlos a los que estan en formacién, resaltando
sus caracteristicas especificas al integrar elementos
determinantes evitando contrastar con el entorne urbanc. De
igual manera deberd existir armonia entre la arquitectura y &1
entorno natural, aun cuando ésta, estuviera modificada por el
hombre. El disefio arquitecténico de las edificaciones debera
solucicnar las condicionantes climéAticas rigurosas que se

{1) Bamant, Jan, Criteries de Disefio Urbano, Méxlca, 1590
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/?i;esentan. (Ejemple: Guastatoya con clima calido-seco).
Deber&d darse prioridad a los sistemas constructives, asi come
a los materiales propios de la regidén. DeberaA hacerse énfasis
en los sistemas estructurales a utilizar, debido al alto indice
de sismicidad en Guastatoya. Las texturas y los colores deberan
apoyar la arquitectura con el cbjeto de hacerla mas funcional
¥y estética. Las edificaciones no deberan exceder los indices
de construccidén permisibles, con el cbjeto de procurar un
balance arménico entre los espacios cubiertos y las areas
libres de edificacién. Los contrastes entre el espacio, el
color, la luz y la escala; deberan ser los elemetos que definan
el caracter de la arquitectura del proyecto.

De los Espacios Abiertes:

“No podemos tratar a la naturaleza como si fuera una méquina
que podemos desarmar, volver armar, sustutuir sus piezas con
otras nueva, la regla debe ser esta: cambiar la naturaleza segin
el ritmo y la forma que ella misma imponga” (1)

8e define como espacios abiertos del conjuntc a todas aquellas
areas gue ain con tratamiento y disefic especifico no constituyen
edificaciones propiamente dichas.

Dentro de estas areas se encuentran las plazas, circulacionesn
(analizadas por separado), areas verdes, jardines y areas de
expansién y/o crecimiento. Es fundamental resaltar 1la
importancia que estos espacios poseen asi como el tratamiento
que se les deberad aplicar puesto que constituyen el soporte para
lograr un adecuadec confort climético y la posibilidad de
smpliacién de las edificacicnes en el futuro. Las areas verdes
deberan constituir un porcentaje significativo del total del
conjunto, al igual ¢ue las areas verdes, las destinadas a
futuras ampliaciones deberan manejarse adecuadamente:
propiciando la preservacién y mejoramiento de la ecologia y
moderar el impacto que sobre la misma produzca el proyecto; asi
también sobre la calidad de vida de los habitantes en lo que
al aspecto ambiental se refiere. La vegetacién que conformara
las areas verdes deberd ser propia de la regién, utilizandcla
adecuadamente de acuerdc a sus caracteristicas y funcionalidad.
Se procurarad hacer de las areas verdes puntos de ‘atraccidn y
deleite visual.

De las Areas de Apoyo:

Para el funcicnamiento adecuado del proyescto, el conjunto se
deberi proveer de areas para la ubicacién de servicios de apoyo
tal como depésitos de agua potable, hidrantes y sistema general
contra incendics, estacidén de energia, planta de tratamiento

(1) Daniel B. Botkim, Hombre y Haturaleza: Hueotro munde, nuestroc ambienta, Facetas
III 1991.

de aguas servidaas, basureros, mantenimiento en general?§h
jardineria, alumbrade piiblico, vigilancia y la infraestructura
necesaria que dichas areas demanden.

El disefie, cuantificacidén y calidad de estos elementos, dentro
del conjunto, deberan responder a la demanda proyectada. La
ubicacién de los diferentes elementos conformantes de los
servicios de apoyo estarad dada en funcién de las necesidades
que satisfaga; la relacién de los mismos para con los diferentes
ambientes del conjunte y la seguridad contra los riesges que
puedan causar. El accesc a las areas de los servicios de apoyo
debera estar restringida para los usuarios de la terminal de
buses y el mercado por su propia seguridad. Se deberd colocar
sefializaciédn pertinente con el ocbjeto de identificarlos
plenamente y asi evitar hacer usc indebido & evitar riesgos
potenciales. Algunos de estos elementos podran utilizarse camo
elementos arquitectdnicos con valor estético (depSsitos de
agua potable, garitas de control y vigilancia, etc.). Se debera
evitar que la generacidén de contaminantes de estos servicios
{ruide,” basura, malos olores, vistas desagradables, etc.)
trasciendan a las areas de uso piblico, asi como al entorno
fisico, tantc natural como urbano. Un mantenimiento adecuado
garantizari el abastecimiento y evacuacidén eficiente de dichos
serviciocs.

De los Limites Fisicos y Colindancias del Conjunto

Es importante destacar el hecho de la delimitacién del proyecto
con respecto a sus colindancias y limites de influencia directa
dentro del entorno inmediato, con el objeto de evitar traslape
de actividades o deterioro de la calidad de vida y del medio
ambiente circundante; asi como para definir de manera clara,
sequra y eficiente la porcién geogréfica que ocupa el conjunto.
Con ese objeto se hace necesaric contemplar soluciones que
absorvan y hagan minimos los efectos que generan las funciones
del proyecto, tal el caso de ruidos, emanacicnes de humo, olores
¥ en general tode tipe de contaminacidén, de igual manera evitar
que las actividades y funciones que se desarrcllan en el entorno
generan conflictos en materia de sequridad y en detrimento de
la eficiente funcionalidad del proyectoc; por lo gque se
procurar8 implementar barreras fisicas (naturales y/o
artificiales), ¢ue provean alternativas de scolucién eficientes.

La utilizacidn de vegetacién, tanto arboles camo arbustos, sera
determinante en la solucién de los requerimientos planteados:
sobre todo en lo cue a contaminacién se refiere; a la vez que
gserviran como elementos de atraccidén visual y mejoramiento
ecolégico. Yos limites deberén estar definidos en forma clarxa,
contundente e inequivoca.-

1)




R ]

-

ar—r T

-

'

f DE LA TERMINAL DE BUSES EXTRAURBANOS

Como Termminal de Buses Extraurbanos  deberf entenderse basicamente

" al cbjeto arquitectsnico de transferemcia, asi camo origen y destino
de transporte extraiﬁbmo de personas que abordan, y desembarcan de
diversos lugarés.

La terminal deberd contar con parqueos para buses y microbuses,
andenes de embarque/desembarque, estacionemiento para vehiculos
particulares, taxis, servicio urbanc de tramsporte, e internamente
log usi:ério.s' deberén contar con Area para espera, servicios
sanitarios, ihfbmacién, camnicaciones, alimentacién, servicio de
encomiendas, pequefios comercios y otras facilidades para su
confortable permanencia en la terminal de buses.

_Toda esta serie de servicios requiere asi mismo de una organizacién
admm:.stratlva ef:.te por lo que debera contar con los ambientes,

of:.cmas ¥ locales necesarios para la a.dm.m.straclén y mantenimiento
del m:.smo

Debeentendersequeelseruclodelatemunaldebmes es un servicio
m.m.xc.lpal El&reachparqueodebus&sseplam.ﬁcaparaqlmapaxqum
por periodos cortos de tlanpo, durante el que embarca y desembarca
pasajeros, luego de lo cual deberé partir.

Se debera disponer de una Area (porcentaje del parquec) para
repacioneg. urgentes y/o p_osibilidad de crecimiento.Para parqueo
prolongado por largo tiempo, las lineas de sexvicio deberén tener
su propia terminal; o bien, la mmicipalidad debera destinar un area
o predic aparte, el cual funcicnara independientamente a la terminal,

DE LA BASE DEL DIMENSIONAMIENTO DE LAS INSTALACIONES

sSe aplican fSrmulas e mdlcadoru utilizados por el Plan Maestro

de Transporte Urbano de la Mun:.c:.pal:.dad de Guatemala, por la

Para el dimensionamiento de las instalaciomes de la terminal de buses

Direccién Gemeral de Transporte Extraurbsno, La Direccién General dh
Caminos asi como tablas de dosificacién para smbientes y artefactos
en biblicgrafia técnica y algunos criterios propios basados en el
presente estudio.

Los Datos con los que se cuentan son:

1) Los resultados de las estaciocnes de conteo vehicular (Direccién
General de Caminos)nimero 903 y nimero 904 colocadas scbre la ruta
CA-9, antes y despues del ingreso a la ciudad, E1l flujo de transitc
pramedio anual un pericdo de cinco afios (1985-1990) con lo cual
se pudo conocer la cantidad de vehiculos segin tipe que ingresan,
salen © transitan por el sitio; asi como la tasa media anual de

crecimiento de los mismos, para efectuar la proyeccicnes de demanda
al future.

Dicha tasa de crecimiento de demanda futura de transporte extraurbano
parte de la demanda actual, mds un incremento por afic, de acuerde al
crecimiento en porgentaje que se opexrd durante el periodo estudiado.

Dicha tasa no.debera ser mayor a la tasa de crecimiento de poblacién
de la localidad durante el mismo pericde, por lo que se utilizara la
menor de ambas. En el caso de Guastatoya la tasa de crecimiento de
demanda de transporte llags al 2,5% (1 mientras que la tasa de
crecimiento de poblacién en el departamento de El Progreso durante
el mismo periodo fué de 1,94% (1, (media estadistica) por lo que adoptd
2%, camo tasa de crecimiento de demanda de transporte (K).

Utilizando la tasa de crecimient? de demanda de tranaporte K se
efectud un proceso matemético en base a los afics de proyeccién
deseada, lo que proporciona un factor (f) que multiplicade por la
demanda actual aporta un pronostico de le demanda en el futuro.(s

2,00 | 1,02/ 1,04] 1,06 L,oa|1,11 1,13 1,15 1,17 1,2011,22[1,25 1,27 1,30'1,32!1.35

(1) Direcoién General de Camincs, entrevistas ¥ consulta de archivos.

(2) Guatemaln, FPoblaciin eatimada por Depaztamentos Y Munlicipicoa (1985-1%00), Sistema Eetadistico naciconal, Instituto nacicnal de Estadistica, 1938,
\(3} Elaboracifin propia en base a antraviatas an 1la Direceisn General ds Caminos y consulta bibliogrdfics,
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fm proyeccién: de detnanda del servicio de transporte estara dﬁa_por

Aplicando la férmmla para 1a proyeec:.én de demanda de transpoxte \
. al afio 2005: . -
la fo;nnzlat : ’ © Da,cos = Dasf:
. . : ‘ " Da,005= Da*f . (1) | Anm—— ’ -
S | K . B Aplicacién: Microbuses Dz,cos = 120*1,35
: . : - ‘ = 162 microbuses parael afio 2005
ﬁ De donde: D2,005= Demanda de transporte para el afio 2,005._. o : )
R Du = Demanda de tremsporte actual. : Buses Di,00s = 82*%1,35
- = 1 ano 605,
Hh L ’ f = Factor producto de la tasa de crecimiento de 11 Buses para € 2 05

Serseessmarsasartassirssstrenesssesstransporte (K) aplicada a 15

2) Porotroladosehar;enarloccnocarlahorademayoa:acundad
= ; ) (Hora Pico) con el objeto de elaborar el disefic en base a la mayor
afios de proyeccitn ) . capacidad de usuerics Y agentea. Con tal propdsito se efectua un
. . T procedmento por medio del cual, en pimclp:u.o, se recop116 la
a acuerds tablas Direccién Gener Ceminos : - informacién de lineas de trensporte, horarios de llegédas y salidas,
! ...De a las de la . al de del %rénslto de origen y destino.de los vehiculos de transporte .extraurbeno, asi
i promedio anual, en el sector para 1,990.se podra determinar 18 ocmo de 1os que van en trénsito, peniendo enféais en la cal:.dad del
| cantidad de microbuses, Buses gue entran y salen de la ciudad con transporte y su cepacidad.
| 1o cual se conocerf la dzaanda actual. e Despues de procesar dicha informacién de logro detexminar las horas
} - - . pieco, vy el nﬁmerom&:n.:mde unidades. ,
I‘ ESTACION NUMERO 903 ESTACION NUMERO 904 ' -
1 ‘ TRANSPORTE . TRANSPORTE .| RERCIA ] BUSES EXT. SALIDAS U. ENTRADAS U.
l TOTAL TRANSITO{3,902| - |TOTAL TRaNSTITO 3,843|" 59 S . 6:00 - 5 B:45 4
BUSES EXT. 402 |10,3{ BUSES EXT. 319 |8.3 83 - : ) .~ 8:00 5 10:00 A 14:00 4
i | _MICROBUSES | 101 {2,6| mricroBuses | 219 |5.7f 118 | ' 12:00 6 18345 4
l ' "TOTAL 503 U. TOTAL 538 35 ‘ _ 16:00 - 6 -
‘ Seglin criterio de la Direccisén General de Caminos, del 100% de MICROBUSES 6:00 a 3:00 6 7:00 a 8:00 -3
- I vehiculos que pasan por una estacién de contec el 50% v& en una 12:00 a 14:00; 5 13:00 a 14:00| 2
direccién y el otro 50% en direccién comtraria, de tal manera que para 14:00 .a 16‘00" 4 16:00 a 18:00] 4 .
; 1990, 120 Microbu omedi Se puede apreciar que la hora pico de salida para microbuses es de
l ’ crcbuses entren y o salen pr o dia/efio y 82 buses 0 e 9:00 de la mahana, con una cantidad de § unidedes. ILa hora.
{ | entran y/o salen premedio dia/afio. : pico para entradas es de 16:00 a 18:00 Horas con 4 unidades.
- En el caso de los buses, la hora pico més sigmificativa para salidas
s son las 12:00 y las 16:00 horas c¢on 6 unidades y para entradas de 10:00
5 " a 11:00 de la maiana con un promedio de 4 unidades.
| TIPO ESTACION 903 GUASTATOYA ESTACION 904
| : : — Para proyectar la cantidad de vehitulos en la hora pico para el afic
1 i ’ BUZES EZXT. 201 VAN 41 160 VAN -'2,005, Procedlo a efectuar una relacidén matemética entre el
ENEN TENE poroentaje de unidades hora pico con respecto al total de vehiculos
] ) 201 vr 41 160 .v1 - N_ para el afic 1,990, Dicho porcentaje se aplict al total de la demanda
d ; - TOTAL 402 U. 82 319 U. del afic 2, 005.
T 10.3% R et : Fr-x ) = e .
50 VIENEN . ENEN !
; J ) 60 110 vi ; TIPO 1,991 2,005
S ' 12162‘ 120 213 U. l : T. UNID. [u. H. PICd ® | T. UNID. |U. H. PIcO|
H - - _ —_—TF ‘| puses mxe. | 120 U. 6 u. 5% | 162 u. 8 u.
' i = ’ MICROBUSES 82 6 U. 7.3%| 111 uU. 8 u.
- . (1) Dbiresgclén General dea Transporte Extraanrbanc, entrevistas. |

(2) Conmulta de Avchivos de la D.G. de T. E.
\ - .
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f}kdicionalihente a loa vehiculos de transporte extraurbano gue Segiin criterio de la Direccidén General de Transporte Extraurbé‘nN

ingresan a la ciudad de Guastatoya, otro porcentaje bastante el tiempo necesaric para conpletar el abordaje de un bus de 64

elevado continua en transitc, sobre la ruta CA-9 con rumboc a pasajercs es de 15 minutos, como promedio para la Repiiblica de

los departamentos del norte y nor-oriente de la Repfiblica ¥y Guatemala, y de 5 minutos para desembarcar; sin embargo, se

vicerversa, tom”Andola como punto intermedio. Segin datos de deberd tomar como tiempo de manicbras, embarque y desembarcque

la Direccién General de Transporte Extraurbano,(i; es un pramedie un total de 30 minutos, lo que significa: 30 minutos de

diario/gaual de 483 wvehiculos, teniendo entre las 6:00 y las influencia para la hora pico.(a -

18:00 horas el 70% de la circulacién total, es decir 338

vehiculos promedio diariec anual, aproximadamente 12 unidades

por hora, © un transporte extraurbano por cada 5 minutos. En 1.2) Parqueos en Plataforma de Espera:

este total se incluye ruleteros, buses de parrilla, pulman de La cantidad de parqueos en plataforma para cada tipo de vehiculo

primere y segunda categoria, agi como algiin tipo de turismo. se cbtiene en bagse a la cantidad de vehiculos de transporte que
- ingresa a la ¢indad cada medio hora.

NATURALEZA DEL | TOTAL | U/ EN
TRANSPORTE | U./ DIA| 1 HORA

ORIGEN MICROBUSES 162
Operaciones Externas: ¥ BUSES PULMAN 3 1 1
Es en este sector en donde se dan principalmente las " * DESTINO BUSES PARRILLA 111 9 5
acti\iridades .de embarque Yy desembargque de pasajercs, asi como OTROS, MICRO- '
la-n circulacién vy parqueo t?mporal de espera de los b}lses Y EN BUSES, B. PUL- 318 28 14
microbuses; comprende ademés, el parqueo de otre tipo de MAN. B. DE
vehiculos como son: Parqueo de vehiculos en tra&nsito para el re
embarque y desembargue de pasajercs, &rea para las mismas PARRILLA.
funciones del transporte urbano, taxis, vehiculos particulares,
y drea para reparaciones menores, '

U/ EN
1/2 HORA

DE LA DEFINKICION, FUNCIONAMEINTO, DIMENSIONAMIENTO ¥
. CUANTIFICACION DE LOS AMBIENTES -

Para determinar el nimero de parquecs en el anden de embarque
y desembarque se tomo como base las salidas en hora pico, lo

Los andenes y plataformas de parqueo pueden utilizarse tanto JU€ representa 8 unidades de buses de parrilla.

para embarque como para desembarcue no habiendo necesidad de ' ‘ :

hacer separacién fisica entre ambas actividades por no tratarse ER base a lo anterior Sé, puede establecer la cantidad de

de una terminal de grandes proporciocnes. usuarios en la temminal de buses en la hora pico y sus 30 minutos
- de influencia, dato con el cual se debera dimensionar los

En este sector se daN también las actividades de control, ambientes.

seguridad y accesos.

De acuerdo a premisas de la Dirececién General de Transporte
1.1) Anden de Embarque y Desembarque: ’ Extraurbano validas para toda la Repiblica, asi como los
El ndmero de parquecs.en anden de embarque y desembarque se da resultados de la observacién directa efectuada durante el
‘en funcién de: — Ejercicio Profesional Supervisade (1990), y en el pericdo del
presente‘ eatudio, se logré definir que por lo general el
trangporte extraurbanc no transporta el 100% de =u capacidad
de usuarijios, presentando variantes de acuerdo a la actividad
a la que se refiera (embarque y/o desembarque), asi como tambien
al tipo de vehiculo o naturaleza del transporte. '

a,-FEl nGmero de buses gue salen en la hora pico (8 unidades)
. b.-El tiempo que aparcan los buses en las plataformas
de parquecs vy en los andenes.

(1) Entacionas da Conteo #9013 y #904, D.G.C. 1589-1990

_‘_\\_(2) D.G.T.E. Fntravistas y consultas de archivo. . Gy‘
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DEFINICION USUARIOS EN HORA PICO
NATURALEZADEL | TIPODE | ACTIVIDADES [CAPACIDAD| % PERS. | VEHIC.| PERS.
TRANSPORTE YEHICLLO MAXIMA | OCUP.| YEHIC.[H. PICO| H. PICO
MICROBUSES|__ Embanrque 25 So% | 13 8 104
ORIGEN Desernbargue 508 13 104
Y BUSES Embarcue 54 80% | 43 1 43
DESTIND PULMAN | Desembarque 80% | 43
BUSES DE Embarque 64 60% | 38 & 304
PARRILLA | Desembarque 80% | Si 408
MICROBUSES| Embarque 25 158 4 6 24
Desembarque 15% 4 24
EN TRANSITO BUSES Embarque 54 10X [+] 3 18
PULMAN | Desembarque 10% 6 18
BUSES Embarque 64 68 4 6 24
PARRILLA | Desembarque 6% 4 24

Para efecto del cdlculo dimensional se utilizan los totales de
pasajeros que embarcan en buses de salida, que hacen origen
y destino mAs 1/3 del total de pasajerocs en tré&nsitc como
- factor de sequridad, lo cue produce un total de: :

Total de personas que embarcan er hora pico:
origen/destino =451

1/3 de pe.rsonas en trénsito en hora pico = 22

TOTAL 473

1.3) Estacionamiento para vehiculos particulares

Para determinar el nfimero de estacionamientc para vehiculos
particulares en la terminal de buses se tomo camo criterio base
el ntimerc de salidas de finidades de transporte extraubrnano
dia/promedio (NSd/p) aplicandole indices de uso frecuente
aceptados a nivel nacional en la siquiente f&rmula:

No. de Estacicnamientos = 0.11+(0.0367*N5d/p)

Conociendc que para el afio 2,005 se har&n un total de 273
salidas qu correaponden a 162 micrcbuses y 111 buses de
parrilla, aplicando la férmulas:(z)

No. de Estacionamientos = 0.11+{(0.0367%*273)
= 10 estacionamientos

Esta cantidad no es absoluta, por tratarse de un .cdlculo
aproximade, de tal manera que dependiendc de las condiciones
espaciales el WNimero aceptable de estacionamientec para
vehiculos—partigulares podra variar en 8 y 12 finidades.

Adicionalmente se deberd preveer lugar para el estacionamiento
de motes ¥ bicicletas.

1.4) Estacionamiento para taxis:
Sobre todo en comunidades en donde no existe algun desarxollo

(1} Datos y oriterios obtenidos en entrevista y documentos om la Direcoién General
da Transperte Extraurbano

(2) Rodrigguez Coronads, ‘Jorge R. Planiticacién de 1a ferminal ds Buses de
&-ntcum, Thoin de Grado, racultnd de Arquitectura, USAC 1987,

de transporte urbanc, se hace necesario crear dentro de 13
terminal de buses una central de taxis, gue pueda trasladar
personas en tre la terminal de buses y los diferentes barrios
de la ciudad, con mayor razém cuando estos se encuentran
alejados y el usuario posee limitacién para caminar (por edad,
salud, tiempe, carga, etc.)

Para calcular el nitmerco de estacionamientos para taxis, también
se tomé como criterio base el nimerc de salidas de tnidades de
transporte extraurbano dia/promedic y los indices indicados en
el punto anterior por lo que aplicando la fSrmula se obtiene:
No. de Estacionamiento para taxis=0.,163+(0.04*NSd/p)
No. de Estacionamiento para taxis=0.163+(0.04*273)
= 11 unidades

Con el mismo criteric utilizado en el punto anterior la cantidad
de estacionamientos para taxis podria oscilar entre 8 y 12
iinidades, debiendose contemplar dentrxo de estos un porcentaje
parxa pick-ups.

1.5) Andenes y parquecos para transporte urbano Actualmente

la Ciudad de Guastatoya no ¢uenta con ningun tipo de transporte

urbane y el hecho que los buses extraurbancos penetren por la

viag urbdnas hacia el centro de la ciudad, lo hace innecesario;

sin embargo, el desarrollc provocado por la construccién de la -
terminal de buses, asf como el sitio propuesto para la misma

en la periferia norte de la ciudad en sentido contraric a la
tendencia de crecimiento desarrcllara la creacidn de este

servico, de tal manera que se deberf preveer espaclo para esta

funcién en la terminal de buses.

2) OPERACIONES INTERNAS

Este sector se compone con los puestes de boletos de pasaje,
asi como de las lineas que realizan las funciones de despacho
de encomiendasz, administracién interna, etc.

2.1) Puestos de boletos de pasaje: Para definir el ntmero de
puestos de pasaje se encontraron dos criterios:

1) El 0.0125 por el nimero diarc de pasajercs abordados
en la hora picoi(z)

No. de puestos= 0.0125%475= 6 puestos

2) Un nfimero igual al nimero de buses que parten en el
momento picot(z)
No. de puestos= § unidades

Como se puede chservar ambos criterios pueden ser valederos,
adoptandose por conveniencia el segundo, ¢ue prOpOICJ..OIIB un
margen de seguridad, para la expangién y/o crecimiento.

Bl Area minima para cada puesto de boletos se calcula en 4 mts?
capacidad para dos empleados.

=/




4;§i2) Agencias de lineas de transporte:

El nfmerc de agencias de lineas de transporte se determina
generalmente en base al nimero de puestos de boletos de
transporte, siendo de un 508, en eate caso 4 unidades,
estableciendose un a4rea minima de 6 mts® Estas agencias serén
las encargadas de las encomiendas.(i,

3) AREAS DE USO PUBLICO .
Estan destinadas & la atencidén de los pasajercs y usuarios en
general en los mamentos en que se espera las llegadas y partidas
de las unidades de transporte.

dentro de estas Areas deberad contemplarse, salas de espera,
servicios sanitarios para smbos sexcs; ‘en €l exterior se debera
preveer espera cubierts para los usuarios del tranporte de paso
y el txanspoxte local urbano. .

3.1) Espcra 1nterior: Seqﬁn la Direccién General de Transporte
Extraurbanc, normalmente un pasajerc realiza una espera entre
15 ¥y 25 minutos, en todo caso se podré utilizar el promedio,
- es decir 20 minutos. ;n

van con acompanantea que los despiden y utilizan las
1nstalac10nea, el criterio generallzado es considerar 1
| perscna acompanante por cada 4 pasajeros. (1)

8e establece que por cada 10 usuarios gque abordan en hora pico
- en la sala de espera debe haber un asiento disponible. (1)

Se propone una superflcle de 1 mt’_por cada persona en la sala
de espera. gn

Con base en los criterios anterlores se proyecta que de 517
personas que abordan en hora pico 451 efectuan origen y/o
deqt;no y B6-van-en trénsito.

g ‘451 usuarzos+25% de acompaﬁantes=56§

451 usuarios / 10 = 45 asientos en Area de espera

564 usuarios * 1 mt? = 564 mts’ 4rea de espera

3.2) Espera Exterior Esta &rea es fitilizada por los pasajeros
de vehiculos en trénsito, asi como por los que utilizan el
servicie urbano (51 lo hibkiera).

Los pasajeros no van acompaiados dade el corte tiempo de
permanencia ¢én la terminal, se asumen pericdos de espera no
mayores de 10 minutos.

Por cada 4 personas que abordan debera haber un asiento
disponible.

Se asume un frea de 1 mt2 por persona.

Se debera cons;derar'el hecho que en muchos casos los pasajeros_, Segin este criterio serén necesarios 10 inodores y 10 lavamanos.

- ya que lo asceptable es entre el 32% y el 56%(z;, por lo que
- debera bajarse el nimerc de.artefactos a 8 incdoros, 8 lavamanos

3

Segﬁn cAleculo efectuado 66 personas en hora pico.
66/4=17 asientos para espera exterior.

El Area total es de 66 mts2 gue pueden estar en

adenes,
corredores o Areas exteriores cubiertas.

3.3) Determinacién del nfimero de Artefactos Sanitarios:
Para determinar el nfimero de artefactcs, exisen varios
criterios.

1) Cdlculo de Servicios Sanitarios para hombres:
En base al nimero de salidas dia/promedio (Nsd/p)(1)

El ciumero de inodoros es igual al nfimero de
lavamanos.

No.
No.

de Artefactos = 2,278+(0.028*NsSd/p)
de Artefactos = 2.278+(0.028%*273)
= 10 artefactos.

Para determinar el nimero de urinalesi,
No. de urinales = 5.976+(0.063*Nsd/p) -

de urinaies = 5.976+(0.063+273)
= 23 urinales

No.

El total del sanitario serd de 43 artefactos, segln este criterio.

Habiendose efectuado esta primera aprox;mac16n se realizé un
checueo, con relacién a la cantidad de usuarios en la sala' de
espera durante los 30 minutos de influencia de la hora p1c0.¢n

Se calcfila la estancia de usuarics més acompafiantes -en 564
personas en hora pice, se asume 50% son hombres y 508 son
mujeres, por lo tanto 282 usuarios son hombres,

Se asume cque el tiempo promedic que un hombre utiliza el
Servicioc Sanitarioc son 7 minutos (4 minutos indice menor y 10
minutos indice mayor), por lo que el pericdo pico estard divide
en fracciones de 7 minutos, lo que significa 4 turnos de 43
personas simultaneamente utilizando el Servicio Sanitario;
esto es igual a 172 perscnas, es decir el 61% de el total de
hocmbres en sala de espera. Esto indica un sobre disefiamiento

¥ 12 urinales. i

(1) Rodrieguez Coroenado, Jorge R., Planificacién de la Torminal de Buses de
Magatenango, Tésis de Grado, Facultad de Arquitectura, USAC, 187.
Q) Criteric propic em base al estudic afectado.

(3) Criterios obtenidos on base & antravistas y consultas en la Direccién OGeneral
da Tranoporta Extracrbapo.
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ﬂ?i;ea necesaria para el Servicio Sanitario de los Hombres: (s

8 INODOROS (1.50 MTS? C/U) =12 MTS?
8 LAVAMANOS (1.20 MTS? c/U) =10 MTs?
12 URINALES (1 MT? C/U) =12 Mrsg?

TOTAL 34 MTS?

Estas areas incluyen circulaciones, pero se agrega un 20%, para
circulacién adicional, es decir 7 mts2, por lo que el Area de
servicio sanitaric para hombres no debera ser mencr a 41 mts2,
con capacided para atender 112 personas es decir el 40% de los
hombres en sala de espera. Criterio aceptable.

3.3.1) Bervicio Banitario para Mujeres:

Se mantienen los criterios utilizados para cusntificar los
gervicios sanitarios de hombres, pero los indices varian. (1,
El ntmero de inodoros es igual al nfimerc de lavamanos.

No. de artefactos=3.652+(0.046*N5d/p)
No. de artefactos=3.652+(0.046*282)
= 1§ unidades

de 32 artefactos.

Utilizando el mismo criterio en base al % de los usuarios
atendidos, se tiepe: 282 usuarios en hora pico dividio en 4
pericodos, significa 128 personas utilizando simultanemente el
servicio sanitario, es decir el 46% de mujeres en Area de
espera. Por lo que se puede reducir el ntimero de artefactos a
12 inodoros y 12 lavamanos, para atender a 96 usuarios
simultaneamente, siendo igual al 34% del total, criterio
aceptable. g,

Area necesaria para Servicio Sanitario de Hujeres:(ﬁ

12 Inodoros (1.52mts2 c/u) =18.20 mts2

" 12 Lavamanos .(1.20 mts2 </u) =14.40 mts2

TOTAL = - : L 32.60mts2

Agregando un. 20 % para circulacién adicional = 6.50mts2

El Servicio Sanitaric de mujeres no deberad ser menor a 40 mts2.

SECTOR DE SERVICOS PUBLICOS -

Eat& constituido por las axeas destinadas a las actividades de
apoyo y asistencia, para los usuarics de la Terminal de Buses,
de acuerdo a la naturaleza de las actividades que se
desarrollan, este sector se puede dividirse en:

1) qunnicaciones: Informacién, Agencia de Correos y Telegrafes,
Agencia de Guatel y Telefeonos Piblicos. i

2) Alimentacién: Se establece un servicio de comedor interno
para los usuarios del transporte.

"Es un servicic indispensable en cualquier terxminal de buses,

Bsté ctiterio establece 16 inodoros Yy 16 lavamanos para un total

\

DESCRIPCION
1.1)Médule de Informacién:

se puede incorporar al mismoc informacidn de turismo y servicio
de perdido/encontrado (objetos extraviades). El Area necesaria
es de 2 mts2 y puede contemplar dos empleados.

1.2) Teléfonos Piblicos y Agencia de Guatel:

Se iitiliza el criterio de nimeroc de salidas dia/promedio y la
ayuda de indices se puede determinar con bastante aproximacién
la cantidad de dichos aparatos.

Ro. de teléfonos=0.4+(0.013*NSd/p)
No. de teléfonos=0.4+(0.013*273)
=4 unidades

La Agencia de Guatel para llamadas de larga distancia, es una
pequefia sucursal de la Central con ia que cuenta la ciudad y
su Area mAxima es de 12 mts2.(1

2.1) Comedor Interno (Cafeteria): . i -
El dimensionamientc atiende al criterio de personas usuarias
Yy gsus acompaiantes del Area de espera interna, durante la hora.
pico y su periodo de influencia. Se asume cue el 20% de dichas?
personas utilizard el servicio. Segin cédlculo eatablecido 564
personas usuarias en hora/pico en la sala de espera el 20%
significan 110 personas aproximadamente, lo que se establecera
camo base para el dimensionamiento. Se establece un Area minima
por mesa més circulacicnes de 3.37 mts2. Se asume 4 personas
Poxr mesa, por lo que ser&n necesarias 28 mesas y un area de
95mts2 El &rea de cocina corresponde a un 40% del Area de mesas
lo que significa 38 mts2. Serén necesarias dos bodegas
de 6 mts2 c/u, lo ¢que hace 12 mtsa2. %)

Axea necesaria para la Cafeteria:

Area para 28 mesas =95 mtg2:

Area de cocina =38 mta2

Bodegas =12 mta2 .
TOTAL =145mts2

Se asume 10% del Area total para circulaciones adicionales
=15 mts2
El 4rea de la Cafeteria no deber& ser menor a 170 mts2.

SECTOR ADMINISTRATIVO .

Contiene las &reas necesarias para la administracién de la
terminal y su mantenimiento.
1) Administracion: L
En esta drea estaran las personas encargadas del funcionamiento
Y administracién de la terminal. DeberA existir un delegado
de la Direccidn General de Transporte Extraurbano, asi como uno
de la Municipalidad Local.(1y Deberd contar con los siguientes
ambientes: ’

(1) €riterioc propio bamade en eatndic afectuado.
{2) Rodriguez, Coronade, Jorge R., Planificacién da lm Terminal de Buses de
‘ Masatenango, Tésin deo @rado, Facultad de Arquitectura, UBAS, 1987,

{3) BEUFEIRT, Arte de FProyectar en Argquitactura, México, 1975




Oficina del Administrador General =12mts2
Secretaria y Espera = 9 mts2

Servicio Sanitario Privado = 4 mts2
Contabilidad y Auxiliares = 16 mts2
AREA TOTAL = 41 mts2

1.1) Vestidores para Empleados:

Por las caracteristicas propias de la terminal de buses se
deduce ¢ue funciona ininterrumpidamente, durante las 24 horas
del dia, lo que implica la necesidad de contar con 3 turncs de
empleados (8 horas por turno). Se asumen 20 empleados por
turno en heras pico. Se asume que el 50% de empleados son
hombres y el 50% son mujeres. i

1.1.1) Vestidor de Hombree, gservicico de uso multiple

simultineo:
1 Ducha més circulacison =1.72 mts2
1 Inodoro més circulacién =1.50 mta2
1 Urinal més circulacién =1.00 mts2
1 Lavamanos més circulacién ‘=1,20 mts2
4 Personas simultaneamente en un_é:ea =5.42 mta2.
5 Lockers de 2 niveles para diez empleados

més circulacién ez igual 1.56 mts2/perscha
se asumen 5 personas vistiendcse
s1mu1taneamente=1 56*%5 ‘ =£¢Julqm§az-
TOTAL =13,5
308 de circulacién adicional = 4 mte2
Vestidor de hambres no deber& ser menor a 17.50 mts2.(z)

2.2) Vestidor de Mujeres:

1 Ducha més circulacidn

= 1.72 mts2
1 Inodoro més circulacién = 1.50 mts2
1 Lavamanos més circulacidn = 1.20 mts2
3 personas simulténeamente = 4.42 mts2
- . .. Area de vestido, mas 5 lockers,
: méd circulaciones es igueal a
-1.56 mts2 * persona,
cinco personas vistiendose
simultaneamente = 8.00 mts2
TOTAL = 13.50 mts2
30% de circulacién adicional = 3.75 mts2

El vestidor de mujeres no puede ser menor a 16 mts2. 2

3) Mantenimiento General:

Esta directamente relaciocnado con la admln;straelén, para el
mantenimiento de los diversos servicios, equipo, instalaciones
¥y mobiliaric de la terminal, deberé contar con los siguientes
ambientes y areas: (2

Concerjeria y Bodegas de Limpieza = 15 mts2
Bodega General = 20 mts2

Y

Cuartec de mAgquinas = 12 mts2
Taller general = 12 mta2
Deposito de Basura = 5 mts2

4) SBector Comercial:

Area destinada a la prestacién de servicios y venta de articulos
en general. No debe generar obstficulos a la libre circulacién
peatonal, para el acceso, compra de pasajes, abordaje, etc.
Dentro del equipamiento comercial més importante se puede
destacar: Puesto de periodices y revistas, tiendas de articulos
varios, farmacia, fotocopias, especies fiscales, comedores ¥y
refresquerias. El criterio general
permite que el Area comercial, llegue hasta un 25% del Aarea
total edificada de la terminal de buses.,

CRITERIOS GENERALES DE OCUPACION DEL TERRENO

Area construida=40%
Accesosa, estacionamientos y areas verdes=60#%

Areas constru;das--
Operaciones internag, uso pﬁbllco,

servicios plblicos, administracién = 52%
Sector comercial = 25%
Circulaciones = 239
TOTAL = 100%

(1) Criterio propic basado en Investigacién de campo y enirevistas
(2) NEUFERT, Arte de Proyectar en Arquitectura, mexico 1975

N

(1) Rodriguez Coronado, Jorge R, Planificacién de 1a Terminal de Buses para Mazatenango,

Tésis de Grado, Facultad de Arquitectura, USALD, 1687




f DEL MERCADO

Come mercado deber& entenderse al objeto arquitecténico que
soporta las actividades de intercambio comercial de productos
bésicos de consumo diario, asi como comestibles, vestido,
insumcs y materia prima para produccién de artesania, herramientas
de labranza artesanal, articulos misceléneos, abarrotes,
granos bésicos, alimentos preparades (cocinas-comedores),
etc., en unidades comerciales independientes, las cuales
estarén organizadas de acuerdc a su naturaleza y caracteristicas
especificas. Deberéd satisfacer las demandas tanto de los
compraderes (usuarios) y de los vendedores (agentes) en la
calidad, seguridad y confort, etc., asi como las propias
carateristicas de funcionumiento, gdmipist;acién, mantenimiento
¥ servicios generales de apoyo. Su construccién deberd ser
segura, confortable, scbria; es decir integralmente c¢oncebida
sin descuidar los aspectos formales y funcionales. Debera
entenderse al Mercado como un servicio Municipal, satisfactor
de necesidades y generador de desarrolle econdmico, por serx
un objeto gravitacicnal de comercializacién de insumos ¥y

productos, scbre todo agricolas.

DE LA BASE DEL DIMENSIONAMIENTO Y CUANTIFICACION DE LAS
INSTALACIONES

Para definir el nimero de unidades comerciales y de servicios
-de.cada especie y categoria; que es precisc contemplar, para
satisfacer las demandas a mediano plazo (15 afios) se hizeo
necesarioc crear un msdelo teérico de desarrollo y creéimiento,
basade en el comportamiehto presentado por la actividad de
intercambio comercial durante un periodo de tiempo establecido
{1989-1991), con el cull fué posible crear indices, factores
e indicadores, que al aplicarlos hacia el futuro y relacionarlos

con las estimaciones de crecimiento y comportamiente demografico

N\

del &rea de influencia geografica (determinada através dej;i\
estudio isccrénico distancia/tiempo), se establecieron criterios
béasicos, los cuales confrontadog a investigaciones previas,
manuales de dosificacién, anélisis de elementos existentes,
asesorias profesionales, consultas biblicgraficas y otros,
hicieron posible efectuar el cdlculo de dichas unidades con una
aproximacién aceptable, siempre y cuando las variables
analizadas, mantegan el comportamiento presentado durante el
periodo estudiado, gue sirvieo de base y punto de partida. Los

datos con los que se trabajé fueron los siguientes:

1) Resultado del estudio demogrdfico: )

Es decir las proyecciocnes de crecimiento estimadas para el afio
2005, en el aArea de ipfluencia, asi comc las caracteristicas
y composicién de la poblacién, con lo cfial se pudo establecer

la cantidad potencial de usuarios en el medianc y largo plazo.

La poblacién se estimd tomando como base los resultados de les
censog de 1973 y 1981, por ser confiables oficialmente; a los
que se les aplicé las férmulas estadistigas que determinan las
tasag de crecimiento y desarrollo; la cual fué del orxden de
1.01%;1) en promedio, resultando gque de una ppblacién de 15,029
habitantes para 1973 pasc a 17,692 habitantes para el afio de
1981 vy de acuerde a la proyeccidn elaborada alcanzé 18,129
habitantes para el afo 1991 de igual manerd se pudo determinar
que la peblacién para el afio 2005 sera de 34,055 habitantes lo
que significa que la poblacién se duplicaréd en relacién al censo
de 1981 y habra crecido en un 47% con respecto a la estimacidn
poblaciconal de 19%1.

Posteriormente se aplicd la media promedic de la composicién
familiar (1, que es de 5 personas por hogar, lc cual determind

6,811 familias para el afic 2005, y siguiendo el criterio del

(R3] Instituto Haclonal de Estadistica, Censoc de Poblacién y Habitacidén, 19581

r3)




/(Instituto Nacicnal de Fomento Municipal (INFOM) que asume, gque de usuarios para el afo 2005 serAd de 9,194 personas, \
i 1.35 miembros por familia tipica del departamento de El
Progreso hace uso del mercado; se deduce que el nimerc potencial
. PROYECCIONES DE LA POBLACION POTENCIAL DE ACUERDO AL ESTUDIO {SOCRONICO
No. Poblado Categorial Distancia Censo | Censo |Crec. A X |[Proyeccidén|Proyeccion) Familias| Familias|Usuarios
Tiempo 1.973 | 1.981 | Geom. 1.991 2.005 1.991 2.005 1991 2005
Municipio de Guastatoya
| | Guastatoya Ciugad Punto de crigen 4.009 4294 0,01 1,01 4331 4881 85€ G7€ 1163 1318
2 | Anshagua Aldea 12km. ~ 12 min. 13C 12< -0,01 0,99 123 113 25 237 . 33 31
3 {Casas Viejas Aldea 1 km. = 1 min. B3¢ 682 0,01 1,01 631 787 138 157 187 212
4 | El Chilar Caserio 1 km. =~ 1 min, 127 253 0,08 1,08 27< B83% S5 167 74 222
5 | El Barria) Caserio 2km, = 2 min, 243 316 0,03 1,03 32€ S1Z 65 10Z 88 138
& | El Naranjo Aldea 5km. - 8 min, 693 73< 0,01 1,01 735 817 148 163 20C 221
7 {El Callején Caserio Skm. - t0Omn 79 138 0,07 1,07 147 37¢C 29 74 40 10C
8 .| El Brasilar Caserio 4 km. - 10 min 57 A3 =004| 097 41 25 ] - 5 11 7
9 | Las Morales - | Aldea 10 km. = 15 min. 371 371 0,00 1,00 371 . , 371 74 74 10C 10C
10 | Las Pilas Caserio 8km. - 12min 107 97 -0,01 0,99 96 81 19 16 26 22
11|Laligertad Caserio 3 km, - 10 min. 14C 137 0,00 1,00 137 132 27 26 37 36
13| LaCruz . | finca 7km. - 14min 7 8 0,02 1,02 8 10 2 2 2 3
14 | E1 Manzanot al Caserio 2km. =5 min, 34 66 0,08 1,08 71 20¢ 14 42 19 56
15| El1 Cbraje Caserio 4,5 km. - 15 min, 82 218 0,11 1,11 236 1056 48 211 65 28%
16 [ Santa Lucia Aldea 2km. - Smin 392 38¢ 0,00 1,001 : 8¢ .83 7 77 102 103
17 | San Juan Finca 4km. = 12 min, 58 7 ~(1,20 0,80 3] 0 ! 0 2 Q
- " | 18] Subinal Aldea 8 km. - 12 min, 463 42< | -0,01 0,99 41¢ 35¢ 84 t 7R 113 97
13| Santa Rita Aldea 7 km, = 12 min. 682 1.238 0,07 1,07 1.328 39321 € 70E 35 95<
20 {-TierraBlanca-- .- | Aldea. 4 km. - 8 min 256 2050 0030 097 20« 1<% 41 28 55 358
21| Paraiso . . | Caserio 4km. - 8 min. 26 0,25 1,25 33 - 738 7 148 9 20C
22 | Nueva vida Colonia 1 km. - 3 min, 19< 0,25 1,25 243 5.514 49 1.103 66 1489
23 San Juan Caserio 3 km. - 5 min. 28 0,25 1,25 35 79¢ 7 15¢ G 21S
Municipio de Sanarate .
24 | Jutiapilla Caserio 10 km. - 12 min. 43 45 001] 1,01 45 49 S 10 12 13
25 { Agua Salobrega Aldea 13 km ~ 15 min. B7< 1.147 0,03 1,03 1.186 1 e85 ~ 237 378 32C 51C
26 | San Miguel Conacaste| Aldea &km. - 10min. o987 1.076 0,01 1,01 1.088 1,264 218 253 29< 341
Municipio San A A -
27 1El Rancho Aldea 13 km. - 15 min. 3.119 3.487 0,01 1,01 3536 429 707 858 95% 1159
28 | Santa Gertrudis. . Caserio 12 km. - 14 min, 70 174 LG10p 10 o 1sg 762 38 15Z 51 208
29 | San Esteban Caserio 13km. - 15 min 317 348 0,01 Yo 353 a7 71 83 95 113
30 | Tulumaijille Aldea 15km. - 15 min, 471 56z 0,02 1,02 57< 775 115 156 155 21C
31 Bl Tulumaije Aldea 14km. - 14 min, 547 67¢ 0,03 1,03 63« 99¢ 138 20C 187 27¢
: 32 | Cruce Al Rancho Caserio 12km. - 12 min, 8 53 0,18 1,18 63 671 13 13« 17 181
33 | Puente o Las Vegas | Caserio 14km. - 15 min 27 13C 0,16 1,16 151 1.269 30 29< 41 343
34| TOTALES : 15.029| 17.692 1,53| 33,51 18.129 34.055 3.626 6.811 4895 91 94|
(4 73)




KJ) Por otro lade se investigé la cantidad de unidades
comerciales del mercado existente en el afic de 1989 y la
cantidad de los mismos en el afio de 1991; con 1o cual se pudo

conocer el inecremento producido durante el periodo. (1)

En base a lo anterior se pudo establecer un factor, el cfial
a través de un procedimiento en _propercién aritméticaa) (la
poblacién presente un crecimiento geométrico y los servicios

crecen en proporcién aritmética) .que aplicado a los afios de

proyeccidén ‘6'£j;-'e’ce un parémetro para definir la cantidad de.

unidades segln c‘a‘.x;é‘c‘:teristicas‘ ¥ naturaleza para el ano 2005,.
De iguﬁl manera, l A :t-;ravés de-encuestas ¥ entrevistas se logro
establecer la cantidad de usuarios que son atendidos diariemente
én cada unidad ct.:mercial, con el cbjeto de c¢onocer el ﬁﬁ.ﬁtéro
‘de_ "glt'_grf's&ép‘ifbﬁép"que se efectdan actualmente. Se debe
destacar que dicha.cantidad no responde al z:-;ﬁmero de usuarios,
en vista ¢que una misma p.ersona necesita abastecerse en varios
de estos comercios, de acuerdo a sus propias necesidades; por
otro lado, también se tomé como dato el promedio de usuariocs
por local y de igual manera el promedio diario de la actividad

desarrollada, ya que el flujo de compradores varia de acuerdo

al dia de la semana de que se trate que se trate.

{1) Investigaoién da Campo.
{2) Elahoracidén propia eb bae a eatudic da comportamienteo del sactor

gluentez Elakoraolén propia en bas a inveatigacién de oampo

de 2 anos,

de proyeccién de ntmero

de puestos para un periodo

PUESTOS PUESTOS; PUESTOS| INCRE- % USUARIOS| T, USUARIO
F1JOS 1,989 1,991 [ MENTO DIA 1,991
Abarroterias 3 b 2 0,67 25 125
carnicerias 2 3 1 0,50 30 a0
Marranerias 1 2 1 1,00 20 40
Pollerias 3 5 2 0,67 28 14C
Pescaderias ] 2 1 1,00 10 20
Coc./Comedores 2 3 1 C,50 12 36
Refresquerias 1 2 1 1,00 3G 60
Panaderias 0 1 ] 100,00 40 40
Achimerias > 7 2 0,40 12 84
Mercerias 1 2 1 1,00 10 20
-| Venta de Ropa 7 9 2 0,29 8 72
venta de Zapatos 2 S 3 1,50 4 20
Ferreterias 1 H Q 0,00 20 20
PISO PLAZA 0 0
| verduras 5 6 } 0,20 30 18C
Frutas i 2 1 1,00 35 70
Comida 0 2 2 100,00 20 40
Huevos 0 t 1 100,00 15 15
Quesos 0 1 | 100,00 13 15
Granos Basicos -0 2 2 100,00 40 80
Especias 2 2 0 0,00 18 36
Refrescos 0 1 1 100,00 35 35
Pan 0 1 ! 100,00 25 25
Tortillas 0 1 1 100,00 50 50
Art. De Barro 2 3 1 0,50 10 30
Art. de Cesteria o] 1 1 100,00 S 8
Art. de Jarcia 1 1 0 0,00 6 6
Art. ge Plastico 1 pi 1 100,00 8 16
Art. de Vidrio 0 1 1 100,00 4 4
Art. de Hojalata 0 1 ¥ 100,00 6 5]
TOTALES 574 1383
Aplicacién del Método Aritmético:
Estimacién

Ejemplo de aplicacién:
e & O e = alsle de a O 4 = O
H e alsle e o ano
1,989 /1,991!Incremento | Incremento|% Inc. 1 Aflo|Inc. 15 Afos|Total 2,005
3 | 5 | 2 i 67% I 33.5% | 6025 i 11 puestos

&
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ODO A ()

. PUESTOS FIJOS K | 2 3 4 5 6 7 81 9 10 1} 12 13 14 15 P. E|TOTAL 2,00
X 1 | Abarroterias 034 [134 |1e8[202 1236 |270|304(3381372(406|440 |474 |[508 [542 |576 |6,10 S 11
P . 2 lCarnicerias 025 [1,25 [150]1,75 200 |2251250|2,75 3003251350 |375 |400 1425 (45C (475 3 8

3 iMarranerias 050 | 156 |200 (250 [300 3504001450 (500|550 (600 [650 ;700 {750 |8&00 |850 2 11

4 | Pollerias 034 (134 |168 202 |236 |270[3.04338 372|406 440 |474 |508 |542 [576 |6,10 5 11

5 | Pescaderias 050 [150 [200[250 3,00 [350]400[450 |500[550[600 [650 [7,00 |750 (800 |850 2 1

& |Coc./Comedores 025 [1,25 [150 (1,75 |200 |225]250|275|300(325]350 |375 1400 (425 1450 [475 3 8

7 | Refresquerias ' 050 11,50 [200]250 |3,00 {350|400|450(500i550|600 [650 |70C0 [750 |800 |830 2 11

8 | Panaderias 050 [1,50 {200 (250 [300 [350/400|450i500(550|600 ({650 |700 [750 [800 |850 i 10

l 9 | Achimerias 020 (1,20 (1,40 1,60 [ 1,80 |200]|220]|240 |260]|28013,00 [3,20 1340 [360 |380 j400 7 11
10 | Mercertas 050 {150 |200]250 ]300 135014001450 |500]|550{600 (650 {700 |750 |800 850 2 1

11| venta de Rapa 015 [1,15 1,30 {425 11,60 [1,75]1,90{205{220[235(250 |265 [280 {295 {310 |325 9 12
12 [ Venta de Zapatos 075 [1,75 [250:3%25 {400 [47515501625|7,00(775(850 |925 |10,00)10,75|11,50] 12,25 5 17

13 i Ferreterids | o000 | 000|0cel 0007 000 {000/ 000] 000! 000000 000} 000] 000 ] 000] 000, 000 | . | 1
G : : — , , | TOTAL| 47 A31

PISO -PLAZA _ K g ‘ ‘
14 | Verduras - 010 |10 |120)1,30 |40 [1solteol 70 1,80]1,90 (200 [210 [220 1230 1240 }250 & 9
15 | Frutas 050 (1580 (200250 (300 [3,50]400]450 |500(550!(600 |650 (700 |7,50 [800 [8750 2 11
16 | Comida : 100,00 [ 1,00 [200 ]300 |400 [5,00]600[7,00|800!900]10,00[11,00]1200|13,00}{ 14,00 15,00 2 17

. 17 | Huevos 050 (150 |200|250 [3.00 1350[400]4501500(550(600 {650 1700 [750 |800 [850 1 10
18 | Quesas © 050 1150 200250 [3.00 |350[400]|450 |500|550(600 (650 |700 (750 |800 |850 1 10
19-{ Granos Basicos 100,00 1,00 |200 300 [400 [500]6,00|700(800|900|10,00[11,60]12,00|13,00|14,00|15,00 2 17
20 | Especias 050 | 150 |200]250 1300 [350]400]450 |500[550600 (650 [700 |750 (800 [850 2 11

| 21 |Refrescos | o030 [130 [200]250 |3,00 [3501400[450|500(550(600 [650 1700 1750 |800 |850 1 .10
F 1 221 Pan T os0 |150 [200 2% [3.00 {350]|400]|450 500550600 |65C |700 |750 |800 |8,50 1 10
1 23t Tortillas T " 050 1,50 1200250 {300 |350]400{4%0 |500[5501600 |65S0 |700 750 800 |850 2 N
24 | Art. De Barro 025 [1,25 (1,50 [ 1,75 200 [225[250 (275 300325350 |375 {400 |425 |4350 [475 3 8.
25 | Art. de Cesteria 050 150 [2,001250 [3,00 [3,50]400{450 {500[550|600 1650 |700 [750 1800 {850 1 10
26 | Art. de Jarcia 000 | 0,06 [000] 0,005 0,00 [0,00]000]000]|000[000] 000] 000} 000 | 000 | 000 | 000 1 1
275 Art. de Plastico 050 [1,50 |200 250 3,00 1350400450 500550600 [650 |700 |750 |800 |850 | 10
28 |-Art. de vidrio . 050 150 (2001250 [3.00 [350]400[450 (5001550600 |[650 |700 |750 [800 |850: L 10
29 | Art: de Hojalata. 050 {150 1200|250 [300 |350]|400|456(500|556|600 1650 [700 [750 {800 [850 1 10
SUB-TOTAL 28 159
TOTAL 75 289

Qente: llnho:ncién propia &n base al estudioc del comportamiento del sector.




4/;;xa establecer par&metros de comparacién, que puedan definir
la certeza de las estimaciones; se procedio a analizar otxo
tipe de criterios usualmente utilizados.

Criterio No.l:(zn .

Tomando como base el porcentaje promedio de usuarios atendidos

poer unidad comercial, segun nfimero de habitantes, asi:
| Ejemple con abarroteriams; si para 1991 se estima una poblacidn
de 18,129 habitantes y existen 5 abarroterias con un promedio
de 25 usuarios c¢/u diariamente, entonces serian 125 usuarios
para 5 abarroterias; .para el afic 2005 con una poblacién
estimada en 34,055 habitantes y manteniendo igual el nfimero
de usnarios por sbarroteria serén necesarias X nimeroc de
ellas. En 1991 se tienen 18,129 habitantes con 5 abarroterias,
con 25 usuarios por abarroteria como promedio, el cual
multiplicado por las 5 abarroterias que se tienen, es igual
a 125 usuarios atendidos; 18,129 habitantes es igual al 100%
de la poblacidén; 125 usuarios significan el 0.69% de la
poblacién atendida Para el afio 2,003 se tienen 34,055
habitantes; por el porcentaje anterior 0,69% de poblacién
usuaria de abarroterias da como resultade 235 usuarios, los
cuales divididos dentro de 25 usuarios/abarroteria da como
resultado 9.4 abarroterias; aproximadamente 10.

Criterio No.2:

. Umbral de poblacién: (i) Ejemplo con carnicerias; “...Seré

" necesarioc contemplar 1,10 carnicerias por cada 1,000
habitantes.” ©Para 1991 con 18,125 habitantes se tendrén 18.13

- miles que multiplicado por el indice 1,10 da como resultade
que serian necesarias 20 cernicerias. Para el afic 2005 con
una poblacién de 34,055 habitantes se tendran 34.055 miles cue
multiplicado por el indice de 1,10 da como resultado que serian
necesarias 37 carnicerias. Utilizando el Criteric Nimero 1
tomande a las carnicerias como ejemplc: En 1991 con 18,129
habitantes existen 3 carnicerias, cada una de ellas atiende
30 usuarios(z) de donde todos atiende 90 usuarios promedio/dia;
90 habitantes significan el 0.496% de pobleacién atendida; en
el afio 2005 se tendrén 34,055 habitantes, que multiplicados
por el % anterior (0.496%) da como resultado que serd necesario
atender a 170 usuarics; por lo c¢ue si cada carniceria atiende
30 personas al dia ser&n necesarfias’'6 carnicerias.

Criterio No.3:
Criteric de Proyeccién de Unidades Comerciales del INFOM:

Férmula: TCl=Incremento de U,C. X Afio

No. de U.C. existentes

{1) Castillo Edval, ¢rfiz Serglo, criterios lor-ntlvt;l para el iquimionta Comunal
K...urhno de Monjas Jalapa, Tésis de Orado, e investigacién de campo
{

2) Elaboracién propia en base a astudio da oampo.

N

Unidades

TC2=TCl x No. de Afios a proyectar

No. de U.C. para el aifoc 2005 =
TC2 X No. de Unidades existentes + No.

existentes
Aplicacién tomando como ejemplo: Abarroterias

TC1l=2/5= 0.4
TC2=0.4x15=6

No. de abarrcterias para el afo 2,005 =
6x5+5= 35 abarroterias proyectadas.

Por el criterio del método aritmético de crecimiento desarrcllado
anteriormente, se egstimen 8 carnicerias y 11 abarroterias para
el ajde 2005, lo cfial es un nimerce acetable.

1.3) Conociendo el nimero de unidades comerciales, segqln
médelo tedrico para el afio 2005 asi como el nimero de
transacciones por dia que en la actualidad se efectuan se
puede establecer el nfimero de transacciones comerciales dia/
promedic para el anoc 2005, luego de lo chial se puede establecer
el ni@merc de personas usuarias, de acuerdo a porcentajea
atendidos en el afio de 1991 chequeado contra indices del INFOM.

Para 1,991 existen 76 unidades comerciales en las que se
efectfian 1393 transacciones cemerciales (t.¢.) segiin estudior
de campo, por consiguiente tenemos que 1393 t.c./76 unidades’
comerciales, es igual a 18 t.c./u.c. promedio. Un usuario
efectia como promedic entre 1 y 8 transacciones al dia en el
mercado. Por ejemplo el usuario de comedores y refrescuerias
solo efectfia una transaccién por dia en el mercado; no asi el
usuario que hace campras para unc o varios diag el cial efectiia
como promedio 5 transacciones (carnicerfa, abarrcteria,
verduras, frutas y granos).

En base a lo anterior, se tomara como promnedio general 3
transacciones por dia por usuario normal de donde se cbtiene
gque:--1393 transacciones dia/3 transacciones por usuariuo
normal, da como resultado 464 usuarior/dia lo ctial significa
el 10% del total de usuarios potenciales para 1991. Para el
aio 2005 habrén 300 puestos; si el promedio de transacciones
por unidad comercial se mantiene, entonces: 300 por 18
transacciones por unidad comercial, da c¢ome resultado 5,400

Y




ﬂﬁi;ansacciones. 8i c¢ada usuario normal efectia como promedio
3 transacciones diarias se tendrén: 5,400/3=1800 usuarios

lo c¢fial significa el 20% de los usuarios potenciales pﬁra el
afio 2005

SOBRE EL NUMERO DE USUARIOS

Criterio No 1: :

De acuerdo a porcenta]e de transacclén seglin usuario/dia.
Para el afic 1991 se proyectan 464 usuarios promedio/dia, que
equivale al 10% de la poblac;én del &rea de influencia, siendo
igual a 3,626 familias. - Para el afio 2005 se proyectan
1,800 uéuarioé promedic/dia, lo que egquivale al 20% de la
poblacién del &rea de influencia que es igual a 6,811 familias.

Criterio Ko.Z:

De acuerdo a’ loa 1ndlces del INFOM; 1.35 personas ‘usuarios del
“mercado por familia: 8i para ‘el afio 1991 se estiman 3, 626
fam;l;as, multipllcado por 1.35 usuarios por familia se tiemnen
4,895 usuarlos ‘del mercado, de donde 4,895 usnarios, divididos
dentro de 76 unldades, se’ efectﬁan 1,393 transacciones; esto
significa 0.28 transacciones efectuadas por cada usuario, 10
cﬁal no es lég;co.

Para el afio 2005 se proyectan 6,811 familias que al
multiplicarles por 1.35 iusuarios del mercado por familia
edquivale a 9,195 usuarics. Para 9,195 usuarios con 300
unidades comerciales’ Y 5,400 transacciones promed;o/dia
equzvale a.l trensaccison por usuario, entonces 300 unidades
comerciales para 9,195 usuarios equivale a 30 o 31 usuarios
promedio para cada unidad, esto €s légico y responde al
promedic de transacciones que efectfia cada unidad comercial
adtualmente, sin embarge en el afioc 1991 76 unidades
comerciales existentes para 4,895 usuarios significa 65
usuaries por unidad comercial, aunque en realidad se hace un

promedio de 8 transacciones por unidad comercial. 8i se
efectfian 1,393 transacciones en los 76 puestos existentes eso
significa 18 transaccicnes por cada unidad comercial. Esto

significa que para el afic 1991 con 76 unidades comerciales
teoricemente cada unidad atiende 65 personas, pero en realidad
solo se efectfian 1393 transacciones, es decir un promedio
méximo de 18 tramsacciones por cada unidad comercial, de donde
el promedio entre 65 y 18 transacciones, 41.5 seria un promedio
entre lo tedrico y lo real; de donde 41.5 por 76 unidades,
serian 3,154 transacciones diarias.

N\

N

Para el afic 2,005 habrian 9,195 usuarios y 300 unidades
comerciales seglin proyeccidén en base al crecimiento del m&delo
teérico, si fuerén todos los usuarios en ) dia, cada unidad
tendria como promedioc 31 personas haciendo transaccién.

£l estudio de campo determind gque para el afc 1991 con 1395
trarsacciones vy 76  unidades comerciales se  efechian 18
lransacciones para cada unidad pero teoricamente para 4308 usuarios
con un promedic de atencion de 31 personas oera calda urigad
comercial se necesitarian 158 unidades comerciales, lo que sinnifica
an déficit de 82 unidades comerciales para 1961

LA DEFINICION, FUNCIONAMIENTO, DIMENSIONAMIENTO X
CUANTIFICACION DE AMBIENTES

OPERACIONES EXTERNAS

En este sector se dan principalmente todas las actividades de :
carga y descarga de productocs de intercambioc comercial que se -
efectia en el mercado, asi como las maniobras, circulacién y
estacionamiento de vehigules, camiomnes y pick-ups cque loa.. .}
transportan. .

Comprende ademés el pardquec y circulacién de vehiculos de
servicio; las areas dispuestas para la basura, controles de
ingreso y =alida., circulacién y estacionamiento para vehiculos
de fletes (pick-ups, camiones pequefios) y autos particulares.
Asi también las areas para circulacién peatonal de agentes y
usuarics.

1) Area de Parquec y Descarga de Camiones

Para poder definir la cantidad de patrcuecs y areas de manicbras
de los vehiculeos de carga, que llegan o salen del mercado c¢on
productos, se tomaran como criterios:

1) El nimero de unidades comerciales fijas proyectadas para
el afic 2005 en el mercado; 2) El nGmerc de vehiculeos de este
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ipc que actualmente hacen uso de este servicic entre la 5:00 de giro de 13.39 mets.

N

. y 6:00 A.M. hora pico de actividad y utilizando el método de
Porcentaje de Crecimiento de puestos para el afio 2005: Cada camién para su parquec y maniobras de c¢irculacién
aplicandolo- para el crecimiento a proyectar. 3) El tiempo necesita 40.00 mts2, de donde 12u. x 40 mts2 = 460 mts2. mas
. promedic que tarda un camién en cargar y/o descargar el el 50% para circulaciones adicionales = 720 mts2.

producto que transporta, el cual esta estimado en 45 minutos
como promedio; para descarga 1/2 hora y para cargar 1 hora.
Aplicacién: AREA DE PARQUEO DE AUTOS PARTICULARES
1. Actualmente existen 76 um.dades comerciales fijas y se Para determinar el nGmero de estacionamiento de vehiculos
‘estima una proyeccién de 300 unidades comercimles para el aiio particulares se adopto el siguiente criterio: el nGmero de
2,005, unidades comerciales fijas proyectadas para el afioc 2005;
aplicandole los indices ntilizados para ladeterminacién de
2. Actualmente la hora pico de carga y descarga se efectfia parquecs de vehiculos particulares en terminal de buses:
entre la 5:00 y 6:00 A.M. ¥y se reunen 3 vehiculcs, asi: 1
transportande carnes rojas, 1 transportando pollos y 1 Nimero de estacionamiento al 2005=
transportande frutas, verduras y vegetales. 0.114+(0.0367xnimexro de puestos)
Nimerc de estacionamiento al 2,005=0.11+(0.0367x300)

3. 8i para 76 unidades comerciales ¢ue existen actualmente se, Nimerc de estacionamiento al 2,005=+/- 12
reunen 3 camiones en la hora pico; para 300 unidades

gomerciales se necesitan en porcentaje con relacién al Es decir un parqueo por cada 25 unidades comerciales.

incremento.
_‘ : -_.76 - 100% PARQUEO DE PICK-UPS FLETEROS
. . . 3 - X ‘ Con iqual criterie al anterior 1 pick-up poxr cada 25 un:.dadea
‘ b T comerciales, es decir 12 parqueos y con un Area minima de 25
X= 3.90 De donde 306x0.04= 12 Parfgqueos para mts2 cada uno més el 50% para circulaciones.

1 i Lo . camiones .
' : ' 12 unidades x 25.00 mt32 = 300.00 mtsa2

M&s 50% de circulaciones 450.00 mtsz2
Esto 91gn.1f1ca le siguiente: :

Que cada camién atiende en 1lo general un promedlo de 25

unidades comerciales, es de hacer notar que el camién de las AREA PARA DESHECHOS Y/0O BASURERO GENERAL

carnes solo atiende actualmente a 3 marranerias y 3 carnicerias En esta Area se deberd concentrar toda la basura generada por
para un total de 6 unidades comerciales; y el camién que lleva el mercado, ademas de la terminal de buses y el complejo en
frutas, vegetales, verduras, etc. atiende 65 unidades general, para su posterior evacuacidén periodicamente, en
comerciales, siendo este el porcentaje més alto. camiones cue la depositaran en "su lugar definitivo.

1991= 3 camiones, 76 unidades comerciales = 25 n.c.x camién Su ubicacién debera ser alejada de los ingresocs, asi como
2005= 12 camiones, 300 u.c. = 25 u.c. x camién accesible a los camiones recolectores y a los recolectores

. internos.
El 4rea de carga y descarga debera estar acondicionada con

rampas y gradas de carga para facilitar la operacién. Se Deberd estar cubierto y ofrecer las pdsibilidades de depdsite
X debers contemplar un drea de parqueo de espera para vehiculos y evacuaciém rapida, facil y eficientemente, asi comoc de
de carga y descarga. Se deberé& diseiiar las circulacicnes segurided higienica y evitar riesgos de contaminacién.

y manicbras de los vehiculos de transporte de productos en base
al temafio standard de un camién (9.15%2.59 mts.) y su radioc Posibilidad de clasificacién de basura y/o deshechos con el
: objeto de poder reciclar y/o reutilizar alguna materia prima.
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B. OPERACIONES INTERNAS

Comprende todas las operaciones de apoyo en el interior del
mercado, tales come basureros, mantenimiento y bodegas,
vigilancia, bodega general, &rxea’ para lavar verduras y
limpieza en general, estas areas deberin constar con
instalaciones debidamente equipadas, instalaciones hidraulicas
y electricas. i

Los basureros recolectores deberin estar ubicades en lugares
estratégicos y ser de fAcil limpieza y mantenimiento. Area
para lavar trapeadores.

AREAS DE USO PUBLICO :

En estas areas es donde se efectuan loa intercambios y
transacciones camerciales, asi como las circulaciones, plazas
de ingreso, comedores, comercios, etc.

Debera ser suficientemente amplio para albergar la cantidad
de unidades comerciales, agentes y usuariocs.’

Se deberd hacer énfasis en el estudio de soluciones tecnicas
que cubran luces grandes, gue brinden un confort climatico
evacuando adecuadamente el calor generado y humos, deberi ser
£fAcil de lavar. y brindar principalmente seguridad al usuario,
al agente y sus productos, el dimensionamiento de las unidades
esta basado en los indices aplicades por el INFOM, para su
me]or definicién y estudio fueron divididos en: 1l.Areas de uso
piblico exteriores y 2.Areas de uso plblico interiores.

1. Areas de uso Piblico Exteriores:

Comprende los accesos, que deberan estar bién definidos y con
sefializacién adecuada. Las plazas con adecuada proteccién
solar, sefializacién y orientacién.

Areas de circulacién peatonal, protegidas de las inclemencias
del tiempo, .bien definidas las circulacicnes verticales o
cambios de nivel, deberfn incluir rampas y facilidad para
minusvélidos. ' Areas verdes y de recracién visual; piso de
plaza al aire libre con proteccién solar y trazo en piso o
grada. Comercios exteriocres: estos estarén determinados en
base al &rea minima y a la ubicacién de los accesos. Este un
servicio particular no municipal por lo tante los agentes
serén propietarios de estos locales.

2. Areas de Uso Piblico Interiores:

unidades comerciales, circulaciones y servicios sanitarios
Estas a su vez se dividen por su naturaleza en: piso de palza

&

- facilidad de limpieza.

interior, Area himeda, &Area Beca y servicios sanitarios d;\W\
hombres y mujeres

a. Area de piso de plaza interior :
Es un Area patra ventas en canasto; deberadn estar definidas
¥y separadas entre si por medic de pintura y textura en el piso;
dentro de estas ventas se encuentran las verduras, frutas,
flores, legumbres, tortillas, etc; el pArea minima para cada
unidad es de 3 mt.2 y el area de circulacidén seré igual al 70%
como minimo del Area total de las unidades,

b. Area hiimeda:

Carnicerias y Marranerias:

Las gue estar&n equipadas con mostrador fijo,
colgar carnes, congeladores,
agua y drenajes;

tubos para
lavadores consu instalacién de
Area para huesos, Area de deshechos,
Puede ser ‘atendidc por una scla perscna
y debera estar inmediato a la zona de descarga; podrén sexrvir
de *ganchos” o puestos de atraccién para las personas. Su
dimensién no debera ser menor de 14 mt.2 por unidad.

Pollerias y venta de huevos, pescaderias:

Deber&n estar equipadas con mostrador fijo y pesaje, Area de
lavado de productos, congelador ¢ Area de almacenamiento,
atendidos por una scola persona no deberéfin ser menores a 8 mt.2
cada unidad y contar con facilidad de limpieza ¥y lavado
(drenajes) *

Venta de lacteos y embutidos:
Mostrador fijo, congelador, Area de lavado; no deberén ser
menores de 8mt.2 cada unidad atendidos por una persocna.

Refresquerias:
Mostrador fijo, Area de lavado, Yy estanterias atendido por
una persona no deberi ser menox de 8mt.2 cada unidad.

Cocinas y Comedores

Con Area de cocinas y mesas, sistema de evacuacién de humos
y olores (chimeneas) ; &rea de lavado atendido por una o dos
personas; no deberféin ser menores de 30mt2. cada uno

Comidas Preparadas:
La circulacién en esta Grea deber& representar como minimo el
50% del &rea total de las unidades en Area himeda, rampas y/

; 79/




/fi:desnivelesJ Para cambios de nivel preferiblemente en lugar
de gradas, contando c¢ada unidad con 12 mts2.

C. Area seca )

En esta Area se concentran todas las unidades comerciales que
poer su naturaleza no general humedad y sus desechos son
facilmente evacuados y limpiados sin necesidad de agua
gsignificativas. Las unidades comerciales deberé&n estar

acondicionada para proveer seguridad a los productos en
ventas.

Abarroterias:

‘Deberén estar equipadas con mostrador fijo; estanterias para
les productes y por lo general son atendidas por una scla
perscona; requieren de intalacidén electrica en fuerxza e
iluminacién su &rea minima es de 6mts.2 cada una

Ventas de granos bésicosr
Ventas de articulos de barré

Ventas de egpecies
Ventas de zapatos

Venta de articulos de cesteria Panaderias
Venta de articulos de jarcia Mercerias
Venta de artfculos de pléstico Ventas de ropa
Vénta de articulos de vidrio Ferreterias
Venta de articulos de hojalata Achimerias

Todas las unidades anteriores deberan estar equipadas con
mostradores fijos intalaciones eléctricas de fuerza e
iluminacién, estanterias para los productos; son atendidas
Por una persona y su fdrea minima serf& de 6mts.2. El Area
destinada a circulaciones no ser& menor al 55% del Area total
de unidades comerciales de este sector en pasille de 2mts.
de nacho minimo

SBervicios sanitarios para hombres y mujeres

Para determinar el nfimerc de unidades de serviciocs sanitarios
pliblicos se tomarén los siguientes criterios: el nfimero de
personas en hora piceo en el mercado, debiende definir los
sectores sigquientes: la hora pico de actividad en el mercado
se produce durante las 9:30 y las 11:30 horas de la mafiana un
promedic de dos horas.( El nimerc de agentes se mantiene
durante tode el dia siendo por lo general atendide por una
persona cada unidad comercial, a excepcién de las cocinas y
comedores que son atendidas por dos personas de deonde se
estiman 310 agentes. Se estima que el 50% de agentes son
hombres y el restante 50% son mujeres (155 hombres mas 155

(1} Observacion Dlrecta y Entrevistas

G

mejeres), Durante la hora pice se concentra un 40% de l;:i\
cantidad de usuarios estimada para la maxima capacidad del
mércado, de donde 9,195 usuarics, méxima capacidad 40% es
igual a 3,678 usuarios de los cuales el 60% son mujeres y el
40% son hambres (in la hora pico (dos horas) en el mercado seréa
de 2355 mujeres y 1625 hombres. El tiempo promedioc de usc
del servicio sanitario por persona es de 7 minutos (ver
terminal de buses cédlculc de Servicios Sanitarios, pag.
). Los servicios sanitarios deberédn ser de uso miltiple
simulténec y deberén satisfacer simultAneamente entre el 32
y el 56%,. El nimero de retretes es igual al nGmerc de
lavamanos. 8Se deberA contemplar Area de duchas. Hora pico: (1
Entre 9:30 y 11:30, es decir dos horas. '

El periode de tiempo promedic de uso del servicio sanitario
ez de 7 minutos. En dos horas existen 17 periodos de 7 minutos.

Bervicios Sanitarios para Hombres:

1625 hombres, tomande como base el promedio de indice
recomendade a servir (32% y el 56%) tomaremos un 40%:

1625 X 0.40 = 656 hombres.

656 hombres potencialmente en hora pico, significan 38 hombres
por cada uno de los 17 periodos de 7 minutos gque tiene la hora
pico.

Entonces nfimerc de retretes més nimero de lavamanos més nimero

de urinales igual a 38 artefactos. ‘De tal manera que el
servicio sanitaric de hombres estard compuesto de:

6 duchas,
10 retretes,
10 lavamanos y
12 urinales.

Ducha+circulaciones=1,75 mts2 = 10.50 mts2
Retrete + circulaciones = 1.5 mts2 = 15.00
mts2
Lavamanos + circulaciones = 1.20 mts2 = 12.00 mts2
Urinales + circulaciones = 1.00 mts2 = 12.00 mts2
TOTAL = 49,50
mts2

Mas 20% de circulaciones adicionales = 10.00 mts2

El Servicio Sanitario de Hombres no deber&d ser menor de
60.00 mta2.

%)
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Servicio Banitario de mujeres

3355 mujeres = al 40% de la poblacién gue utilizan los
servicics sanitarios en hora pico equivale a 942 mujeres en
17 periocdos de 7 minutos gue tiene la hora pico.  Significa
que se atender&n 55 mujeres simult&neamente. Nimero de duchas
més nimero de tetretes més nlmerc de lavamanos es igual a 55
artefactos. Por el nlimero de artefactos necesarios se tomé
el criteric de bajar el porcentaje de personas cue utilizan
el servicio sanitario, dentro del limite permisible del 32 y
56%. 35% equivale a 824 mujeres atendidas en 17 periodos de
7 minutes por un total de 48 artefactos que es igual a 8 duchas
mé&s 20 retretes més 20 lavamanos

8 Duchas = 1.75 mts2 c/u = 14 mta2
20 Retretes = 1.50 mts2 c/u 30 mta2
20 Lavamanos = 1.20 mts2 c/u = 24 mts2

SUMAN 68 mts2
MaAs 20% de circulacién adicional 14 mts2
TOTAL ' 82mts2

Area de Administracién

Area destinada para la administracién control, supervicién y
vigilancia del funcionamiento del mercado; en ella operan el
administrado general, el encargado de cobros el contador, la
secretaria y el archivo, asi camo el frea de control sanitario,
de calidad de higiene y la bodega de decomisos. Deberd contar
con los siginente ambientes: o

Oficina del adminitrador general 12 mta2

Secretaria mAs espera 9 mts2
Servicio sanitario privado " 4 mts2
Contabilidad y cobro 16 mts2
TOTAL 41 mts2

Unidad de Asistencia Médica S

mta2

El area de control sanitario; deberd estar equipado con un
mostrador pars revisién, Area de pesaje, lavado drenajes y
concentracidén de deshechos al igual con una bodega de
decomisos, drea hiimeda no menor de 40 mts2 Mantenimiento comin
con terminal y el conjutc en general. Area de vigilancia y/
o segquridad, dos agentes municipales en un Area de 12mts2, més
radio de onda corta y antena.

Guarderia Infantil:

\

Es un &rea destinada para el cuidado y educacién de los hijos:;i\
de los agentes del mercado (quienes practicamente viven con
su familia entera en su lugar de trabajo), los que deberén ser
atendidos de acuerdo a las necesidades de su edad ¥y
caracteristicas étnico-culturales. Deber& tener una capacidad
suficiente para 75 menores de edad (el 25 del total de agentes,
deberi contemplar los siguientes hambientes:

Sala Cuna + Lactancia =40,00 mts2

1

3 Aulas minimas =60.00 mta2

1 Cocineta + despensa = 6.00 mts2

1 Control + Archive + S.8. privade .= 6.00 mts2
1 Servicio Sanitario para nifios =20.00 mts2

{3 retretes, 3 lavamanos, 3 duchas
3 urinales, + 20% de ciunrculacicnes)
1 Servicio Sanitario para ninas =15.00 mta2
{3 retretes, 3 lavamanos, 3 duchas
+ 20% de circulaciones)
1 Area para juegos infantiles =110.00 mts2
TOTAL =260.00 mta2

El Area total para la guarderia no debe ser menos a 260.0c
mts2.

)
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Urbano
OPERACIONES INTERNAS
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US0 PUBLICO
“Espera interior
Espera Exterior
S .S. Hombres
[S.5. Muteres
SERVICIOS PUBLICOS
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Tel. Plblicos
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ADMINISTRAT VO
Administr acién
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antenimiento Gral.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

=
e

DEL ENTORMO URBANO
ACCESO0S

AMBIENTE v No.DEU. MIZX U TOTAL MT2

IJERARQUIZACION DE VIAS

Todo el sistema ae circuiaciones urbanas
'Todo el sistema de circuiaciones urbanas

EAMINAMIENTOS PEATONALES ™
SENALIZACION _
ALUMBRADG PUBLICG™ ™

 Todo el entorno urbano!
. Todo el entorno urbano

'¥odo el Sistema de circulaciones urbanas

i -4?0\ mfhgw r3i—

TVEGETACION " " [ Tado &1 entorno urbana;
MOBILIARIQ URBANO __iTodo el entorno urbanoj
DEL CONJUNTOD

IHCULACIONES INTER

ESPACIOS CUBIERTOS
ESPACIOS ABIERTOS

3

A4l
'S SERVICIOS DE 0
T 6 I LIMITES FISICOS Y COLTNDANCI

DE LA TERMINAL DE BUSES
e BTUDA FUNC
1 | Anden q;e Embarque y Desembarque
Buses T

fonal. Operaclones Externas e et e e

Microbuses

i_2 i Estacionamiento de Bus

| Estacionamiento de H|croDuses

.3 | Parqueo de Vehicuios Particuiares
4 1 Parqueo de Taxis
v 9 | Parada Transporte Urbano

P
[T gt ettt s fibpiony s G P

o BTUDO Funcional: Operaciones Internas -~
i1 1Venta de Boletos i : !

i396.00

“3z00l

| 2T AgenciaLineas de Transporte

o BPUDO Funcional: Uso PAbIICO
Fv EEspera interior

H :Espera Exterior

13 i Servicio Sanitarios Hombres
i, 2e0vicio SanitarioMujeres

" Informacian

., Brupo Funcional: Servictos Publicos

Telefonos PuinCQ?...‘ .

AREA TOTAL DE LA TERMINAL DE BUSES

2730,00

No., AMBIENTE
DEL MERCADO
Grupo funcional: Operaciones Externas

No. DEU MT2X U TOTAL MI2

i Descarga + pargueo de camiones

i Parquee Vehiculos particulares

|
2
i 3 :Pickup, fleteros
4 DesechosyBasura .. b

Grupo Funcional Operacmnes Internas

i ACCEs0 + cIrculacwnes e
i 2 Plazas mas Areas Verdes e
Grupo runcienal: Uso Pubhco Intermr

| ;Verdur'as

\

9
S | Tortillas

S
"6 | Refresquerias
7 !Lacteos » Embutidos
i 8 !Comidas Preparadas
1054,00
535% Circulaciones 579,00
1633,70

. Area Seca
"7 Abarroterias
Branos Basicos e
Articulos de barro

| Articulos de vidrio -
 Articulos de Hojalata

960,00
55% de Circulaciones 528,00
1 488,00




/’ No. AMBIENTE No. DEU HMT2 XU TOTAL MT2

rjos Hombres: 2 Baterias e e
SN -1
150, ..750,00:
100 00"
2475
20% de Circulaciones 5.00
30.00 *2= 60.00

| 2iRetretes

|4 iUrinales

o w g ]

__Servicio Sanitario de Mujeres: 2 Baterias e
Colouhes ... 4 5700
“ .10, 15001500
L .‘10: 12011200
34.00
20% Circulaciones 7.00
41,00 * 2 = 82.00

3 Lavemanos -

__6rupo Funcional: _Adminisirative o
C1oAdministracion .. L. ..%500
P2 ControlSamitario . L. 1 L. ... 4000
| 3. Unided e asistenclaMedica . 1. . _ 900,

94.00

_ Grupo Funcional: Guarderia Infantil =
| Salacunaclegtencia_ L. 1. S, . 3400
2 Control ‘ 1 800
Ioadlas 3 L e0go
4 Areas deapoyo 1 o 42,00,
5 Jardin de Juegos ] ] ‘ - 120,00

260.00

Area Total del Mercado 5639,70




CAPITULO IV
propuestas de diseiio
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s . N
. presente estudioc a su entorno urbano, con el propésito de
- Introduccién al Capitulo |
. ) ) ]:‘, - - -
PROPUESTAS DE DISENO

producir la simbiosis funcional-formal necesaria entre ambos

elementos.

Dichas propuestas de disefic que se presentan graficadas,
El objetivo fundamental de este capitule ea el de formular ’
' c¢onstituyen un modesto aporte al proceso de desarrcllo que
propuestas de disefic que basadas en los criterios y
_ . lentamente se gesta en las Areas del interior de la Repfiblica.
requerimientos inferidos y analizados en los capitulos
Sin embargc, por si solos no representan la solucién total y
anteriores, sirvan como base para resolver los problemas . .
completa a los problemas de tipo urbano y de equipamiento
derivados por la falta de satisfactores urbanocas y arquitecténicos ‘
. : bAsico, puesto que deberén enmarcarse dentro de un plan de
. de las necesidades, funciones y actividades de los seres '
T desarrollo y regulacién urbanc que legisle en direccién a
humanes que hacen posible los servicios de transporte -
. ) ) respetar los criterios técnicos de crecimiento, uso y funcién
extraurbano de personas, ¥y la comercializacién de productos

del suelo y los elementos naturales y construidos, que
e insumos en la comunidad de Guastatoya.

conforman el espacic urbano.

De la misma manera en que se analizaron las miltiples variables

Por lo que la primera propuesta se hace en el sentido de
que intervienen para hacer factible y funcional el proyecto

incentivar a las autoridades respectivas de legislar y velar
de la terminal de buses y mercado, desde el macro entorno

por que el uso que se de a los ambientes y elementos urbano-
-urbano, hasta los ambientes internos de las edificaciocnes, de

arquitecténicos, sean para el cual fue concebido, de lo
igual forma se plantean las propuestas de disefio, con la

contrario, la mejor propuesta de solucidén arcuitecténica
confianza de integrar el c¢conjunto arquitecténico base del

urbanistica esta condenada al fracaso.

U . Sonane arutestenie o)
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a ESTADO ACTUAL PROPUESTA N
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{ ACCESO PRINCIPAL

ACCESO POR CASAS VIEJAS
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Ingreso &P Descarge de camidn
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§§ Ingrese Principal
) 2P ingreso Secundario
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Ingreso

f

Area de Lactancla

Jordinera interior

Aula

Control + servicio sanitario

9

Servicio Sanitario Mujeres

Cocineta

Servicio Sanitario Hombres

Areg de Baiieras

Area de Juegos infantites

Sala Cuna

12

Flara de Ingreso
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4} Taller de Reparaciones
5 Vestibule

& Cucrifo de Maqujnas
I 4

a8

9

Dormitorio de Conserje + 5.5.

Corredor

Rampa
O Basura Desechos Omanicos
¥ Bosura Desechos Plasticos
J2 Basura Desechos Vidrios
§3 _camion Receptor de Basura
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PERSPECTIVA DEL CONJUNTO
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TESIS CONSULTADAS
TRANSPORTE Y SISTEMA VIAL PARA LA CIUDAD DE RETALHULEU |
Woc Chuy, Rodolfoc Viector '

CENTRO DE TRANSFERENCIA DE BUSES EXTRAURBANOQS

Alvarado Gaitdn, Jorge Maric

TRANSPORTE Y SISTEMA VIAL DE LA CIUDAD DE ESCUINTLA

Morales Barrientos, Juan Luis

MERCADO DE MAYORED Y TERMINAL DE AUTOBUSES PARA LA CIUDAD DE QUETZALTENANGO

Porres Lessing, Cesar Augusto ]

MERCADO DE MAYOREQ Y TERMINAL DE AUTOBUSES DEL NORTE

Ogarric Oliverio, Carlos Enrigue

MERCADG DE MAYOREQ Y TERMINAL DE AUTQBUSES PARA ESCUINTLA

Godoy Orellana, Marco Antonio

TERMINAL DE AUTOBUSES Y MERCADC DE COATEFPEQUE

Lépez Rodréguez, Mario Luis ;

LA INVESTIGACION EN ARQUITECTURA

Feonseca Corleto, Julio Cesar

DISENO CLIMATICC PARA EDIFICACIONES EN LA ZONA SECA ORIENTAL DEL PAIS
Oliva Hurtarte, Julio Arturo

PLANIFICACION DEL EQUIPO Y SEVICICS PUBLICOS PARA LA CIUDAD DE EL PROGRESO

Arriola Alegria, Juan Fernando

PISENO CLIMATICO PARA EDIFICACIONES EN LA ZONA DEL ALTIPLANO ORIENTAL DEL PAIS

Guerra Puga, Gustavo

NUEVA TERMINAL DE AUTCBUSES ¥ SOLUCION DEL SISTEMA VIAL DE LA CIUDAD DE COATEPEQUE

douza, Flores Giovanni
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METODOLOGIA DE INVESTIGACION CIENTIFICA EN ARQUITECTURA

Aguilar Orellana, Julio Cesar

NUEVQO MERCADO ¥ TERMINAL DE BUSES MINERVA EN QUETZALTENANGO

Barrios Anleu, Julio Jesis

TERMINAL DE TRANSPORTE EN LA CIUDAD DE JUTIAPA

Solis Tuna, Jorge Enrigque

VEGETACION EN EL DISENO DE ARQUITECTURA COMO CONTROL AMBIENTAL
Maldonado del Cid, Delfina Elizabeth

APLICACION DE TECNICAS AUXILIARES DE DISENO PARA UNA TERMINAL DE
MICROBUSES RULETEROS

Ortiz Alvarez, Jorge Enrique

MERCADO Y TERMINAL DE TRANSPORTE PARA EL MUNICIPIC DE ASUNCION MITA, JUTIAPA
Velasguez Rayo, Erick Fernando

PLANIFICACION DE LOS CENTROS DE INTERCAMBIC DE CHIMALTENANGOC ¥ SAN ANDRES IZTAPA
Zea Sandoval, Miguel Angel

UN ESFUERZO DE ORDENAMIENTC ESPACIAL URBANO PARA GUALAN

Ordofiez, Marco Tulio,, Dimeck Otto

PLANIFICACION DE LA TERMIMA DE BUSES DE MAZATENANGO

Rodriguez Corconado, Jorge Rodolfo

MRRCADO DE MAYOREC PARA LA CIUDAD DE GUATEMALRA
Sosa M., Eduardoc R.

RASTRO MUNICIPAL DE RETHALHULEU

Monzén, Lourdes

MUESEC DE ARQUEOLOGIA DE SANTA LUCIA COTZUMALGUAPA

Castille Bonini, Sergio




\LIBROS CONSULTADOS
f PLANIFICACION Y CONFIGURACION URBAWA !

Prinz, Dieter

MANUAL DE CRITERIOS DE DISENO URBANO

Bazant 5., Jan

i
' ! MANUAL DE ESCUELAS ASISMICAS PARA AREAS RURALES

Conace

ARQUITECTURA HABITACIONAL

Plazola

1 DICCIONARIO GEOGRAFICO DE GUATEMALA )

Direceidn General de Cartografia

F ANTROPOLOGIA Y DESARROLLO ;

Rojas Lima, Flavic

FOLLETOS Y REVISTAS CONSULTADAS

Naticnal Geographic, Los Mayas

Crénica, octubre 1989

Guatemala, poblacidén estimada por departamentos y municipios

‘ 1985-1990, Instituto Nacional de Estadistieca, 1988 o L
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