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PRESENTACION

El Desarrollo Social Guatemalteco ha mostrado sintomas
de dinamismo texrritorial que se ha visto acelerado en
les Gltimos afios, con caracteristicas desiguales en
las regiones tanto en lo productivo, ecoldégico,
social, cultural, etc.

Regiones come la Costa Surx, principal asentamiento
para la actividad agro-exportadora, genera grandes
flujos de personas y mercancias, asi comec
transfeormaciones en la estructura territorial, tanto
en la vialidad como en la conformaciédn de los centros
de poblacidn, consolidéndose dreas urbanas, manteniendo
el patrdn de uso agraric del suelo.

Aunado a lo anterior, lag estratégias de
descentralizacidén del Estado que se implantan a nivel
mundial, asi como los nexos internacicnales del pais
con el exterior en el marco del reacomodo que se viaene
operando en ¢l orden internacional, permiten visualizar
mayor dinamismo social en las regios para los
proximes afios; con ello, mayores regquerimentos en
equipamiento y en redes de servicio ptiblico para las
Areas urbanas y rurales,

Dentro de tales requerimientos, indudablemente se
encuentran los que dan soporte al abastecimiento y al
transporte.

Demanera especifica, es hacia estos dos reguerimientos
que va orientado el estudio y propuesta de la presente
tésis, abordando lo cuantitativo y cualitativo de
aquellos factores relevantes de la microragién,
tanto los que condicionan como los que determinan el
tipoc de actividad (intercambio y transporte), la
modalidad histérico particular que asume en el lugar,
en este case Ciudad Tecun Umdn, para, con la idea

consolidada, transferirla a la forma arquitecténica,
con las posibilidades tecnoclégicas que permiten las
fuerzas productivas de nuestra sociedad, culminando
asi con el aporte urbanisticeo ¥y arquitecténico de la
tésina, que indudablemente es el ofrecimiento de mayor
relevancia que a nivel social presenta el trabajo a
la comunidad.

En este recorrido intelectual, los sustentantes han
dado aportes relevantes ya gque en la fase de
investigacidén aplicada, no se conformaron con 1la
aplicacién mecdnica de estandares de otres paises,
inclusc Latincamericanos como Brasil & México, sino
abordarén la cuantificacién de los ambientes para el
objeto arguitecténico, construyende estratégias
epistemolégicas propias, lo cual es digno de mencién,
ante todo por el heche de haberlo logrado desde ya en
una tésgis a nivel de licenciatura.

Quede plles en manos del amable lector este trabajo,
que considero serd recompensado por un lado al servir
de punto de partida para sclucionar necesidades de
espacio para el abastecimiento ¥y el transporte de la
comunidad asi como también con la
revigidédn critica por parte de los estudiosos del
tema.,

Héctor Santiago Castro Monterroso
Asesor responsable
Unidad de Graduacidn

Guatemala, noviembre de 19921
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”F_ INTRODUCCION

En Guatemala, al igual que en la mayor parte de los paises de
Latincamérica, el concepto de planificaciém ha sufrido un
cambio importante y positivo respecto de la situacién
prevaleciente hasta apenas unos afics, en los que el término
mismo era objetado por su excesiva carga de valoracién
pelitica., En la actualidad se le comienza a considerar como
un instrumento técnico baje cuya accidn los paises
latinoamericanos podrian encontrar un céminc viable para la
solucién de la problemética de snbdesarrolloc. En nuestro
pais, la planificacién no ha alcanzade los niveles de avance
y eficacia suficientes para impulsar el desarrollo ¥ por otro
lado no ha existifdo una labor para promover y asesorar a los
organcs ejecutivos en el sentidc de adoptar las decisiones y
llevar a cabo las accionas y actividades que permitan llevar
a la préctica los planes; sumadoc a todo lo anterior el grave
Problema de la falta de continuided de los planes de gobierno
que por aspectos puramente politicos son alterados parcial o
totalmente transformado el proceso de planificacién y provocando
problemas de gran envergadura a la economi{a y al deaarrollo
nacional.

Es importante destacar la dualidad caracteriatica de las
sociedad latincamericana, en la que existen formas de
estratificacién social modexnas, con formas sociales arcaicas
e3to se traduce en una gran cantidad de poblacién marginada
de la participacién social, politica y econdmica; Y gque se
localiza en las zonas rurales generalmente.

AGn cuando en los afios recientes se ha logrado un incipiente
desarrollo y una acelerada urbanizacién, principalmente en el
drea metropolitana, el Area rural no ha pedide integrarse a
dicho desarrcllo, en gran parte, por que la regién metropolitana
concentra el mayor porcentaje de equipamiento, servicio e
industria nacional; adicionalmente la tenencia de la tierra
en el Area rural no ha permitido que el desarrollo se traduzca
en beneficio para el gruesso de la poblacién.(iy Concientes
de esta situacidn y convencidos por la vivencia directa de la

{1} Ordofmx C., Mares Tulio, Dismsck Diax, Otts, UN EEQUEMA PX CORDENAMIENTO ELFACTAL

\Iumo FALN OQURLAN. Téala de grado, Pacultsd de Argquitsctura, USAC, 1971 .

misma a través del Ejercicic Profesional Supervisado, es
imperative e ineludible aportar leos instrumentos técnicos que
manejados adecuadamente por los organismos de deciaidn ayuden
a promover y hacer viable un proceso de desarrollo integral
cientificamente planificado a la vez que propone alternativas
de solucién intograles a problemas especificos de equipamiento
urbano, sea pues, aste documento un modesto aporte al pueblo
guatemalteco marginado de la participacién socic-econémico—
politica que habita en el Area rural del pais, especificamente
en Ciudad . TecGn UmAn, San Marcos.

LINEA TEMATICA: TRANSPORTE

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
(JUSTIFICACIONES)

La inexistencia de soportes estructurales de planificacién y
desarrollo urbano en la mayoria de ciudades del interior del
pais, e@a uno de los encrmes frenos del desarrollc de la
sociedad global guatemalteca, de la falta de armonia Y
equilibric de sus espacics urbanos y rurales; y sobre todo,
de la falta de equipamiento y servicios bAsicos para los
habitantes del Area rural, lo que incide diractamente en el
comportamiento social y econémice del sitio.

Bs dentzo del campo del equipamiento urbano en donde se pueds
hacer més evidente el impacto que el déficit proveca en las
escalas social-aconfmico y politico, por lo que despues de la
vivencia directa con Ciudad Tecn Umén, durante el
pericdo del Ejercicio Profesional Supervisado, se pudo
detectar como prioritaria la elaboracidn de alternativas de
solucidén integrales del equipamientc necesario que satisfaga
las funciones y actividades propias del transporte extraurbano
de pasajeros y del intercambio comercial de productos e
insumos, concretamente con una Terminal de Buses Extraurbarcs
¥ un Mercado.

11/
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r’;a falta de estos elementos urbano-argquitecténicos que
scporten las funciones de embarque, desembarque de pasajerocs,
estacionamiento, parquec de buses, salas de espera para los
usuarioy de los mismos, asfi como los servicics de apdyo
inherentes a dichas actividades y a las propias de 1a
comercializacién de productos en um mercado propiamete
dichas, ocasicnan una serie de conflictos y problemas urbanos,
tal como anarcuia vial, falta de sequridad y confort para los
usuarios y los agentes del servicio con sus inevitables
consecunencias de congestionamiente, pérdida de recurasocs y
otros que redundan en el detrimento de la economia y el
comportamiento social.

En base a lo anterior, se evidencio la necesidad de dar
respuesta objetiva a la imperiosa necesidad de msse tipo de
equipamiento urbano, a la vez gue se proponen soluciones
reguerimientos de disefioc urbano
indispensables para el eficiente funcionamiento del proyecto

particulares a los

a desarrollar.

OBJETIVOS

OBJETIVQO GENERAL DBEL TRABAJO

Dotar a la municipalidad de Tectin Umén, a sus pobladores y a
las instituciones encargadas de promover su desarrollc de un
instrumento préctice que sirva como guia para la toma de
decisiones para resolver problemas especificos inmediatos.

OBJETIVOS DEL PROYECTO

Dotar al Municipio de Ayutla de alternativas de solucién
viables que emmarcados dentre de la realidad permita solucionar
problemas derivados de la falta de equipamiento urbano en lo
que a vialidad, transporte y mercado se refiere, propiciando
su crecimiento para lograr un desarrollo urbanc, arménico e
integral,

Dar a la municipalidad local una guia para que tanto la
inversidn piblica camo privada obedeciendo a un plan previamente
establecide desarrollen proyectos eapecificos gque solucicnen
las necesidades mfs urgentes en lo que a transporte extraurbano

\

Y mercade se refiere, garantizando su utilidad y funcionamiento
en pro y beneficio de sus habitantes.

Fquipar convenientemente a Ciudad Tecin UmaAn para ue
satisfaga las necesidades propias del transporte axtraurbano
Y la comercializacién de productos erm un mercado.

OBJETIVOS ACADEMICOS

Poner en préctica e integrar los conocimientos adgquirideos en
la Facultad de Arquitectura, en un problema real que pueda
servir de gufa y consulta a las nuevas generaciones de
estudiantes gque se forman en la misma.

Utilizar un método cientifico en la elaboracién del proyecto,
que permita una constante evaluacitn y retroalimentacién del
mismeo.

Traducir las experiencias académicas y profesionales vividaa
en el campo mediante un trabajo préctico que pueda ser de
utilidad a la Comunidad de Teciin Um&n en sy desarrollo y a la
Comunidad de Arquitectura en su superacién académica.

OBJETIVOAS PARTICULARES

Disefiar un proyecto de Terminal de Buses Extraurbanos ¥ Mercado
para e la construccidn del mismo obedesca a normas técoico-
cientificas de caracter urbano-arquitecténice, con el fin de
racionalizar la inversién en equipamiento y servicios que
favorezca en calidad y cantidad a todos los habitanes de la
comunidad.

Adecuaxr el sistema vial existente y crear el necesaric con el
fin de dar una respuesta urbano-arquitecténica integral del
proyecto.

Sefialar las necesidades més urgentes en cuanto a ecuipamiento
basico ase refiere, proponiendo una solucién espacial adecuada

aspecificamente al trapsporte extraurbano y mercado.

Promover la creacién de fuentes de trabajo y dem&s medios,

11T

tendientes a elevar el nivel de vida en general de sus habitauij:)
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A/r_ Introduccién Capitulo I
concepcién, enfoque y contexto

La primers parte de este documento académico, en el que se
pretende dar una respuesta. arquitectdénica integral a las
necesidades que se& generan en una comunidad de transportarse
asi mismos y a los productos que les son Gtiles para su
desarrcllo y participacién dentro del contexte social gue log
determina, y la cbtencién, intercembioc, vents o cualquier forma
de comercializacién de los mismos constituye el marco tedrico
de referencia, que a partir de la conceptualizacién ¥y
definicién de las actividades de transporte y comerciocs, que
se generan en un conglomerado social, los conflictos que é&stas
ocagionan por no contar con los objetos arquitecténicos
satisfactores (terminal de buses y mercados) para pasar a
efectuar un anadlisis retrospective histérico-soccial para
conoCer la manera en que en los tres periodos histériceos de
la época prehispénica, la
época colonial y la época actual, con sus propias caracterfiaticas

nuestro pais se efectlian, siendo
¥ recursos.

Posteriormente se llegé a definir la problemética actual, al

respecte y la legislacisén en materia de su competencia.

De igual manera ¥y siguiend¢ una secuencia de lo general a lo
particular, se procedidé a sanmarcar el estudio dentro del
contexto nacional con el objeto de conocer las caracteristicas,
socio-politicas del pais y poder ubicar el mdo de intervencién
de manera clara y definida dentroc del esgquema de regionas,
jerarquia de los centros poblados y estructura de soporte
vial; paralelamente a este anflinis se procedié a definir
redes de establecimientos a partir de las diferentes escalas
| analizadas; nacional, regional, departamental, municipal ¥y

=~

urbana, para poder comprender la significancia del proyecto
como factor de desarrollo ¥ no solo como satisfactor de

necesidades aisladas.

A partir de este estudio Be contéd con informacién de las
caracteristicas propias del sitio a intervernir a nivel
social, cultural, econémico, histérico, demogréafico, lo que
hizo posible conocer y dimensionar en su justo valor el iuqar
gque ocupa la regidén geogréfica en estudio en el conjunto de

astos elementos cque conforman el pais.

Con los anteriores c¢riterios se evidencid, el impacto gue un
proyecto de la naturaleza del propuesto, causa & todo nivel
en la comunidad de ubicacisdn, afectando el comportémiento
social, econdmico, cultural y fisico-natural, por lo cue se
hizo necesario analizarlos, detenidamente y ponderar 1los
niveles en magnitud y significacidén con los que se modifican
estos comportamientos, promover los que beneficien ¥y
minimizar loa gque deterioren el nivel de vida de los

pobladores.

Es agqui en donde se hace necesario definir el &rea de
influencia que se genera a partir del proyecto y circunscribir
su radic de accifén a la poblacitn especifica de dicho radio,
para tal efecto se utilizé el criterioc de distancia/tiempo odm
recorrido, dependiendo de lag vias de comunicacidn y €1
tipo de transporte, tqmandé un parémetro méximo de 15 minutos
de tiempo de recorrido y de hasta el punto de localizacién del
proyecto se conocié e identificd el nfimero de habitantes a
través de cengsos y con férmulas estadisticas se elabordé un
pronéstico de)l crecimiento de la poblacién a 15 afos plazo (el
proyecto se disefiar& para las necesidades potenciales del aiio
2005). '

-
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f NATURALEZA DEL PROBLEMA

El Hombre
Unidad psico-bio-social-
histérica gue como sujeto

actuante y cognoscente, es
capaz de reflejar y reproducir
en su pensamientc y en =an
conciencia la realidad
circundante de la que &1 mismo
forma parte y ejerce sobre
ella una accién transformadora
basada en la superacitn de los
conflictos inherentes a la
realidad misma y a 1las
condicionesn ocbjetivas
historicamente
determinadas. (1,

Transporte

reproduccida,
agotamiento. (4

El movimiento es una condicién fundamental £l
para la existencia de la mataria, asfi surge el
transporte como una necesidad vital del
harbre de trasladarse asfi mismo y de trasladar
a loa elementos que le son Gtiles para
gsobravivir y existir; de manera ampliada, el
transporte surge como una necesidad social de
vencer la friccién del espacic en el traslado
de agentes y elementos diversos para su
desarrclle y lucha contra su

La SBociedad
Organisme social de
caracteriaticas propias,
basadc en los nexcos materiales
de produccién en las relacicnes
econémicas entre hombres.

La sociedad surge por chra de
la actividad de los hombres;
perc a la vez estos son un
producto de la hiptoria, wun
producte de las relacionea
socialen. Solamenta an

relacién con sua semejantes
el Hombre pude destacarse del
mundo animal y adquirir su
calidad de ser humano.

‘intercambio
intermediacién entre la produccién y la
distribucién, sin embargo, en sociedades como
la guatemalteca, los mercados ason algo més que

simples mecanismos

* funcionamiento estid ligade de manera estrecha
a la estructura de la sociedad y a log sistemas
de ideas y costumbres gue corresponden al
mundo estricto de la cultura. sy

Ralaciones BSociales de
Produccidn

Son las que se establecen
entre los propietarics de los
medios de produceién y los
pProductores directos en un
proceso de produccién
detemminado, gue depende del
tipoc de relacidn de propiedad,
poaesidén, dispoaicién &
usufructo gque ellos
establezcan con los medics de
produccién.

Grafica |

Mercado

de productos &3 una

de intercambio, y su

EL HOMBRE, LA SOCIEDAD, EL l
CONTEXITO FISICO ¥ EL TIEMPO
HISTORICO

El hombre no es un sexr aislado;
sino por el contraric es un
ente cue estd inmersoc en una
sociedad, que existe gracias
a las relaciones gue sa
establecen entre lozs hombres.,
La sociedad eata determinada
por un contexte fisico natural
especifico que a su vez esta
determinade por un momento
histérico. (3

ENFOQUE
Como se mencioné
anteriormente, el transporte

@2 un instrumento de apoyo en
el desarrollo del hembre,
debido a esto, ha evolucionado
por las exigencias sociales,
Existen wvarics tipos, peros
para el presente trabajo se
tomard en cuenta el transporte
terrestre, con servicics a
nivel urbanse y extraurbano,
para plantear este tipe de
servicie es necesario hacer
un apndlisis de los mecanismos
actuales de operacién gque nos
demarca el funcionamiento del
mismo. Adicionalmente en el
casoe del mercade es necesario
hacer un andlisis de las
cogtumbres y tradiciones de la
sociedad en eatudio,
hacidéndose esto con el fin de
no ramper con las mismas debido
a gque sl mercado e3 parte de
esa riqueza de nuestros pueblos
por 1o que el objeto a disefiarse
debe respetar los patrones
culturales.

{2) Parnegiter, Marts, Los 7

1969,

{1} Aguilar, ors. Quadslvps, Roabre 7 Socledsd, Congyess Panamericanc de Eduoaglén, 1990, -
t tales del meterialismn histérioo, Siglo XXI, Méxioo,

KJ Rojas Lima, Flavio, poiogis ¥ Ix

llo, Imrce, Quat.

la, 1089. -

(4) Rodus da Castro, Prisclila, tral da T

£ ja, Sarta Lucis cotwwsalguaps, Téoin de

arads, Pooultad do Arguitecturs, (niversided do Zan Carios de Oustamsls, 1991, v
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f CONCEPTOS Y DEFINICIONES

‘DEFINICIONES

Tranasporte:

Acci6n de llevar de un sitic a otro; acarrec: transporte de
nercancias.// Conjunte de diversos mediss para trasladar
peracnas, mercaderias, mercancias, ete.

Terminal:

Extremo de un conjunte gque facilita las conexiones.// Sitio
& donde llegan y de donde sale tramsporte & hacen empalme entre
la ciudad y los departamentos. iy

Mercado!

Lugar pGblico, cubierto o al aire libre en donde se venden y
oe compran mercancias. Comerciantas ¢ue se refinen en cierto
lugar y fecha para vender sus productos. Concurrencia de
perscnas en esos sitios. - Salida econdmica internacional.
Situacién de la oferta y la demanda. Mercade negro, comercic
ilicito y clandeatino.(

CONCEPTOS

Mercado:

Lugar pfiblico, cubierto o al aire libre en el cual se llevan
a cabo transaccionea comerciales bajo normas de control e
higiene, constituyéndose en un punto de abastecimiento de
productos bésicos, contribuyendo asf a la economia de la
poblacién. 2, )

TIransporte:

Bl movimiento es una condicidn fundamental para la existencia
de la materia, asi surge el transporte como una necesidad vital
del hombre, de trasladarse asi mismo y de trasladar a log
elementos que le son fHtiles para sobrevivir y existir; de
manera ampliada, el transporte surge como una necesided social
de vencer la friccién del espacio en el traslado de agentes
Y elementos diversos para su reproduccidn, desarrollo Y lucha
contra su agotamiento.2)

Sietema de transportet:

Es 21 conjunto de slementos integrados por infraeatructura y
equipos méviles, ¢ue suministran servicios de transports a una
reqién geogrAfica.

Como soporte de movimiento social, el sistema de transporte
conatituye un organismo contradictorio, que eveluciona en el

tiempe Y en el espacio segfin el nivel de desarrcllo social ;;:Hj\

e alcance.(n

Central de Transferencia:

Constituye parte importante en el equipamiento de un centro
poklado. - Pundamentalmente los tipos de centrales de
transferencia se dan de acuerdo a los medios de transporte:
: terrestre, aérec & maritimo. Para =1 presente estudioc se
analiza una central de transferencia terrestre, especificamente
transporte de personas y mercancjas livianas, a nivel urbanc
Y extraunrpanc. Este objeto arquitectdnico es el ¢ue resuelve
la intercopexidén de circulacién de vehiculos de servicio
colectivo, plblico y privado, dando pasoc al intercambio de
pasajeros y/o mercancias (transferencia), generindose un
lugar de origen/salida y/o destino/llegada. Cualesquiera que

sea ol tipo de central de transferencia, su funcién es;:

l.-0Origen y/o destino de buses urbanos.
2.-0Origen y/o destino de buses extraurbanos.
3.-Lugar de paso de buses axtraunrbanos.

Esto a su vez genmera una jerarquia en la estructura vial, que
gon a la vez punto de partida para diferentes tipos de

circulaciones.

l.-Menores: Automotores livianos, taxis, motes,
bicicletas y peatonal

2.-Mayores: BAntomotores de pasajeros a nivel
urbano, extraurbanc y de carga,

La central de tranaferencia puede funcionar de acuerdo a la

estructuracién del territorio:(a Cuadro |

MATRIZ DE FUNCIONAMIENTO DE LA

CENTRAL DE TRANSFERENCIA

(1} Vox, Dicoiowario Mamnal I 4o de la Lengua Espafiola, Ewpafia, 1970. pp
\i{k‘] Rlaboreciss propis, sn basa a sstndic bibliogréfice y omsdltas ¢on aspacislletes.

Ciudad Central de Transferencia Metropolitana
Metropoli (Transf, internacional, nacional y terminal)
|
| Centro Urbano Fronterizo
Centrai de Transferencia Frenteriza
(Transferencia Nacional y Terminal)
|
Centrog Urbanos Central de Transferencia Intermedia
[Mayores e ntermedios| | (Transferencia Regionaly Terminal)
{3} Wodas de Castro, Prisoila, 1 4 Truast da, sante Lucia Cotsmmloueps, THois de Grado,

Facultad de Arqgultactors, Universidsd de San Carloe de Guatemals, 1551, pp
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f ESTRUCTURA DEL
TRANSPCRTE Y MERCADO

TRANSPORTE

Transporte Particular:
s el medio de transporte guea no es utilizado con fines
puramente lucrativos; utilizado por peraonas cque tienen la

posibilidad de autodesplazarse en vehiculc propio.

Transporte Piiblico Extraurbano:

.Ba el que =e efectia entre una poblacién urbana y otra &
viceversa, de una poblacién urbana a cuelguier rural y
‘'viceversa; O de una poblacifn urbana & rural a cualquier punto

dantro del territoric nacional ¢ viceversa.

Transporte Pablico Urbamo:
“Ba el mervicio pAblico de transporte que se efectia dentro de

un parimetro urbano, entre sus colopnias y distintas zonas.

Transporte de Pasajeros:

Es el gque se efectda en autobus, omnibus, microbuses,

camionetan, taxis, ferrocarriles, pick-ups o automéviles.

Transporte de Carga:

Es el que se efectiia en trailers, furgones, autotancues,

ferrocarriles, ceamiones, pick-ups, carretas y/o carretones.
Tranasporte Mixto de Pasajeros:

Es el que gpe efectia en camionetas, ferrocarriles, etc.; los
camiones y pick-ups, se axcluyen, excepto ai lo hacen con

autorizacién de las autoridades especificas.

\

MERCADOS

Mercado Piblico:
Mayoristas Es aquel que provee productes al por mayor.
Minoristas Provee productos al menudec.

Mercado Privadod

Se realiza en tiendas, abarroterias, supermercados, etc.
Mercado Metropolitano:

Por au ubicacién estratégica sirve a usuprios de todcos los
puntos de una ciudad, los conaumidores estan dispersos an toda
el Area metropolitana.

Mercado Bectorial: .
81 demanda proviene de Areas ubicadas a més de 1 kilémetro,
el usuario puede llegar a pie, en automovil, © transporte
extranrbano & urbanco colectivo. :

Marcado Cantonal:

La demanda proviene de un radic de 1 kilSmetro,que es la
distancia limite para desplazarse a pie del &rea de vivienda
al mercado. Crafica 2

ITRANSPORTE' I MERCADO I

| ] ] 1
I Aereg I Terrestre | Maritimo I I Puilico I |Privado|
]

I particutar | | comercial | [ _Meyoristas ] Minoristasl

] 1 [ ]
tnterna- Publico PiGlico |Metropo!itano| | Sectoli_al_' Lcantonal]
gional Extra-urbany Urbano
N I
Transparte Transporte Transporte
Mixto de carga de pasa jeros
L | |

TERMINAL DE BUSES
Y
MERCADD

{1) Elaboracidn propia au base al sstodlo de lax sstynotura do servioio.

\_

)




f ENFOQUE Y CONTEXTO

Terminal de Buses y Mercado
Anilisis Antropolégico y Social

Pareciera ser quas los mercados constituyen un campo en donde
las variables egtrictamente econdmicas son preponderantea en
comparacién cen las variables socioculturales, sin embargo,
en sociedades c¢omo la guatemalteca, los mercados sen algo més
que aimples mecanismos de intercambic, ¥y su funcionamiento
estd ligado de manera estrecha a la estructura de la sociedad
Y a los sistemas de ideas y costumbres cue corresponden al
munde eatricto de la cultura.

Por estas razones, los mercados deben estar disefados tomando
en cuenta los factores sociocculturales, pueato ¢ue los cambios
encaminados a librar a los mercados de sus trabas tradicionales,
pueden dar lugar a conflictos sociales de mayor envergadura.

En el casc de las sociedades tradicionales, se confirma que
loa procesos de produccién y distribucién de los bienea, no
se pueden enmarcar de modo rigide y limitarae al libre juego
e la oferta y la demanda, como determinante del valor de loa
bienes, en tales circunstancias 1la antropologia plantéa
cuestiones adicionales, igualmente fundamentales, tales camo:
la cultura, la sociedad y el momento histérico.

EL ABPECTO BOCIAL DE LOS MERCADOS

Los mexcados son bAsicamente mecanismos de articanlacidn
secial, es decir instrumentcs ¢ue asirven para poner en
relacién a los diferentes segmentos de la sociedad (clases,
castas, etnias, familiasm y otros grupos sociales particulares).

%Histéricumente, el mercadc guatemalteco, cuyoc origen se
remonta al pasado precclombino, funciona en un sistema de
mercados locales y regionales, los que a grosso modc pueden
clasificarge en urbancs y rurales; no chstante gue de acuerdo
a los criterios coficiales, las cabeceras departamentales y
municipales cuentan c¢on nGclecs de poblacién urbancs:; el hecho
es que sociolégicaments hablando, el gruesc de la peblacidn
provincial participa de modos de vida tipicamente rurales.

Generalmente se requiere de plazas, edificioa, espacios, en
donde se realicen las actividades de intercambio comercial,
“De los edificios, plazas o sitiocs de mercade se espera que
reflejen algunas de las caracteriasticas de los grupos sociales
implicados; su historia, tradiciones, costumbres, ideas y las
especialidades a que da lugar su capacidad preductiva, en
relacidn con las peculiaridades ecol&gicas y sociocnlturales
correspondientes. Por todo lo anterior se demuestra que los
mercados no pueden ‘ser viatos come simples mecanismos de

(1) Rojas Lima, Flavio, Amtropalogin y 1lo, TEFOM, Quatemala, 1989, pp 57-89

N

intercambic, sino ccmo ae ha dicho, instrumentos mas amplio;ﬁi\
de articulacién sccial.

Pose a todas las caracteristicas tradiecionales que exhiba el
sistema de mercados ¥y no obstante la validez de las relaciones
tipicamente &tnicas del pais entero, los mercados reciben
influencias de los procesos generales de transformacién por
loa que atraviesa la sociedad.

Ademfisa de lo anterior existen otras caracteristicas que
distinguen a los mercadosa guatemaltecos, tales como: las
formas de regateoy trueque gque también se pierden en el pasado
remoto de laa tradiciones. La participacién de mujeres y nifics
en porcentajes considerables, la ausencia casi total de
sistemas de crédito, etc. Las variables ecclégicas (toda lia
variedad de climas, suelos, altitudes, etc.), han influide en
el grado de especializacién regional que presenta =1 sistema
de mercados.

Las variables culturales con una rica variedad ¢ue presenta
un mosaico étnico, también han determinado la referida
especializacidén ¥ han permitido el desarrcolic de actividades
colaterales como la industria tuxistica nacional, el transporte
Yy otros.

Desde esta Sptica el transporte también ha desarrollade y
evolucionade paralslamente a la actividad del mercado,
tecnificlndose y actuamlizfndose congstantemente a través de
la historia y de acuerdoc al desarrolloc sociceconémico y
cultural de la sociedad.

En la &poca pre-hispénica, por ejemplo, se trazaron rutas
perfectamente definidas para el transporte de productos hacia
los lugares de intercambic, cubrifndose extsnsas 4&rmsas
geogréficas en toda mesoamérica, tal el caso de la Ruta Maya,
que partiendo del Golfo de Hondurag y via maritima en =1 Océano
Atléntico o fluvial en los rios nabegables, llegaban a los
diferentes puntos intermedics, trasladardo los productos en
las espaldas de los hombres, en las rutas por tierrxa.

Pogteriormente, en la época colonial, al transporte maritimo
Yy fluvial se unen las bestias de carga, aunque se sigue
utilizando la capacidad humana y posterioxmente la utilizacién
de carxetas y carruajes con traccién animal.

En la &poca moderna los vehiculos autamotores, tal el caso de
loa automéviles, cemicnes, ferrocarriles, autobuses, asi como
los avicnes y barcos, han venido a revolucicnar el transporte
de loa productos llevindolos a mAs lugares y a lugares més
lejanos.

7




fﬂl Transporte y el Mercado em N'olrm ejn ¢}l 8itulrgs) N

la Epoca Precolombina: @Ti kal @Lahna Grafica 3
(2) vaxactin Uxmal
Los mayas desarrollaron un  (Hpjedras Negras (PChichen itza
comercic tante internoc como @Pnlenque @Cupﬁn X S

externo, con fines econdmiceoa @ -
Xpubil (Quirigua
(& Sayil, Kabah

culturales y sociales. Contaron
para desenvolverse con grandes
Centros Comerciales, como Xilango
Yy Nitoc en Guatemala; y Naco en
Honduras; en estos centros era
comGn él intercambio de mantas,
miel y sal por cacac y otros
productos.

Los mercados por lo general
estaban situados a lo large de
rutas comerciales, perc mas
importantes adn, eran los

situados en laa costas, pues el

comercio maritimo era de vital- " Y
Belice "“'ﬁz..- :
: i
L EGy

importancia. La regidn costera
d
+de Chiapas y Guatemala fue

escenaric de una de las més
extensas rutas comerciales,
creando asi una ruta a la quea pe AN
le ha denominado RUTA MAYA. e

Bs importante hacer notar, que OCEAND PM.;'IF._&"I.J J

.

los mercados ocuparon un lugar

privilegiade dentroc de los

A centros urbancs; ya que

‘ ) estuvieron localizados siempre
en plazas junto a los temples :

" convirtiéndose asi en centre

principal de reunién de toda la

poblacién. (1,1

{1) Nationsl Goaographic, %1 wplemder Recosstruide de ©ikal, Dloiembre, 1975. PP 340
\'u) Cardéa da minday, Amslis, ¥l Comsrcic da los Meyss Antignew, Minioo, 1959,

\°
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El Transporte ¥y el Mercadc es la Epeca Colonial: El Transporte y el Mercado em la Epoca Actual:

En la época colonial el concepto urbaneo fundamentalmente no

varia, pues se mantiene la plaza central y la organizacién En la época actual Y ¢on todos los alcances que traje consigo
seccional. la revolucidn industrial, el concepto de mercado nc ha variado

. s s en cuanto a su crganizacidn interna: se puede decir 1o mismo
Alrededor de las plazas se encontraban ubicados los edificios g Ina; ne 3

representativos de la organizacién politico-administrative y =n cuanto a su ubicacién de los mismos dentro del conglomerado
soclioecondmico, caracterfistica de toda poklacién colenial. de ciudades modernas, pues aungue en algunas se celebra el
. . i i 1
Se puede afirmar que el mercado en la época colonisl quardaba mercado al abrigo de una ceiba, y en otras simplemente en la
mucho de la tradieidn pre-colombina., plaza central, se han construido edificios que en concepto
. L vienen a significar una imitacién de la plaza antigua, dentro
Por otro lado; los sistemas de transporte ya se auxiliaban de
la fuerza de las bestias; tal el caso de los carretones halados
por caballos, bueyes, etc. Asimismo, se enriquece el transporte
maritimo con naves mas sofisticadas que cubriren mayores
distancias.

de un edificio.

2} {2

Tusnte: Lulén Midoz, Luls, La Plazn Kayor de Bantisgo de Goatemals, bacia 167B, Tostitute da 77 Elabog i
’ 3 ba
t logia e Historia, o ala, 1589 (23 tboracidn propia on base satndic de campe
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4; LA TERMINAL DE BUSES Y EL
MERCADO TRADICIONAL

Ep la mayoria de las ccmunidades del interior de la Repfiblica,
no ha existide un objeto arquitecténico, técnicamente disefado
para satisfacer las pecesidades del usunario, a nivel del

transporte extraurbanc y de carga.

Debido a lo anterior los trangportistas se han vistc en la
necesidad de utilizar viviendas y localea rentados a manera
de oficinas administrativas; desarrollando las demis actividades
como espara, abordaje de pasajeros, limpieza y reparacién de

vehiculos en la via piblica.

Esto genera actividades de ventas de alimentos, productos
varios, pequefios comercios, ete¢., a causa de la convergencia

de personas que hacen uso de estas estaciones improvisadas.

Como consecuencia de lo anterior se produce una serie de
fendmenos fisicos, naturales, sociales y econémicos, como
contaminacién ambiental (por deshechos, auditiva y visual),
anarquia vial, falta de confort y seguridad para les usuarios
Yy vecincs de la ¢omnidad, dada la digpersién de estos pequefios
nicleos, ¢ue en general producen interferencia en las

funciones propias del c¢entro urbanc.

A todo lo anterior se suma la falta de edificios adecuados,
¢ la mala proyeccién del crecimiente de necesidades que se dan
en un objeto arquitecténice que soporta el intercambie de

productos, asi como su transporte y el de personas.

Ea importante resaltar las incidencias econémico-sociales que

produce la improvisacién de terminal-marcado, tal como

\

actividades de sub-~empleoc en las calles adyacentes al sitio
dispuesato para el caso, las que se realizan en forma
desordenada y anérguica en comerc¢ios ubicados al azar, sin

ninglic tipo de control de calidad e higiene.

El abundante y voluminoso tré&nsito de personas y productos,
agi came el movimiento de vehiculos de toda clase cue circulan
por las reducidas y abaxrotadas calles del entorno, provoca
una situacién cadtica. Este problema ez resultado del
continue movimientoc de vehicnlos y personas durante todos los

dias de la semana, la mayor parte del dia.

EL PROBLEMA:

IGLESIA

PARQUED ACT AL
L0 B, ESTRAURBANDS

PARGUED ACT AL
DE HICROBUSESY TAXIS

EDIFICIO
MUNICIPAL

PARQUE
CENTRAL

Areas congesiionagas
G por ventas callejerns,

- ranta trocle), y vehi-
A Dcts y culos sulemoliores.
Frooters De Dcos y

Fronters

Grafica 4

{1} Elsborsolén propia, basada on iovestigacisn de owmps EPS 90-2.
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DE LA CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA DE GUATEMALR
La Constitucién Politica de la Repiblica de Guatemala,
enfatiza entre las obligacicnes fundamentales del Estado, el

DE LA BASE LEGAL DEL
SISTEMA A PROPONER

fcmento pecesario a los productos nacionales, promoviendo el
desarrolle adecuade y eficiente del comercio interior y
exterior del pafis, asi como tembién reconoce la importancia
econémica ¥ la utilidad pablica que tiene el servicio del
transperte, al cual el Estadoc le proporciona proteccidn

especial.

En el articule 26 -Libertad de Locomociém- se consigna qua
“toda persona tiene libertad de entrar, permanecer, transitar
Yy salir del territorio nacional y cambiar de domicilie o
residencia, sin més limitaciones que laa establecidas por la
ley...”

En el articulo 119 -Oblignciones del Estado- inciso b) *promover
en forma econdémica
administrativa, para lograr un adecnadc desarrcllo reagional

del pais; inciso f) otorgar incentiveos, de conformidad con la

Bistematica la descentralizacién

ley, a las empresas industriales que se establezocan en el
interior de la Repfiblica ¥y contribuyan a la descentralizacién;
incise 1) la defensa de consumidores y usuarios en cuanto a
la preservacién de la calidad de preductes de conaume interno
y de exportaciénm para garantizarles su salud, seguridad Yy
legitimog intereses econdmicos; inciso 1) proamover el desarrollo
ordenado y eficiente del comercioc interior y exterior del
pais, fomentado mercados para los productos nacionales,..”

En el articule 131 -Servicio de Transporte Comercial- dice:
"por su importancia econémica en el desarrollo del palis, se
reconoce de utilidad pGblica, y por lo tanto, gozan de la
proteccién dal Estado, todos los servicios de trangsporte

{1} Constitnoise Foliticn de la Repiblics de Guatemsla, Dectetads por 1a Asasbles Baoional
\h Copstituywnta ol Il de mayo de 1983, pp 3, 22, 24 y 25.
e

comarcial y turiatico, sean terrestres, maritimos & aéreoa,\\
dentro de los cualea quedan comprendidas las navesa, vehiculos,
terminales terrestres,

instalaciones y servicios. ILas

asrcpuertos y puertos maritimos comerciales, se consideran
bienea de uso piblico comin y asil como los servicios del
transporte, guedan sucjetos Gnicamente a la jurisdiccién de

autoridades civiles...

...Para la instalacién y exploctacién de cualquier servicic de
trapsporte paciconal o internacional, s necesaria la

autorizacién gubernamental. Para este propésito, una vaz
completados los requisitos legales correspondientes por el
solicitante, la autoridad gubernativa deberi extender la

autorizacién inmediatamente”.

Los entes encargados de velar por el funcionammiento eficiente,
formulacién y aplicaciénm de las leyes concernientes a la
administracién del transporte comercial y a los mercados, son
bésicamente: la Direccién General de Transporte del Ministerio

de Comunicaciones, Transporte y Obras Pblicas, las
Municipalidades y Sanidad Pliblica.
LA DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE
Regula el transporte extraurbano de pasajeros, de carga

nacional e internacional; emitiendo reglamentos para al

control de su funcionamiento y licencias para su operacién.

LAE MUNICIPALIDADES

Celebran contratos y otorgen concesiones para el funcionamiento
del servicic del transporte urbano; las municipalidades son
propietarios de los terrenos, edificios e instalacicnes de los
mercados piblicos. Eon las municipalidades las que administrarén
¥ mantendrén los servicios que preste la central de transferencia
y al mercado de acuexrdo a sug propios reglamentos interncas o
aquellos que emanen del Instituto de Fomento Municipal
{INFOM).

\°
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RED DE ESTABLECIMIENTOS
CONTEXTO NACIONAL Y REGIONAL

Regién: “Ambito o &rea de homogeneidad territorial definidm a
partir del dominio particular de una relacién de acoplamiento
©o semeiAnzA..." (1)

LEY PRELIMINAR DE REGIONALIZACION

Decreto No. 70-86

Articule 2.- “pe entenderA por regién la delimitacién
territorial de uno o mas departamentos que refinan similares
condiciones geogréficas, econémicas y sociales, con el objeto
de efectuar acciones de Gobierno en las que, junto o
subsidiarismente cor la administracisn pablica, participen
sectores organizados de la poblacisn. )

Cabecera de Regién:

Las cabeceras de regién poseen .un radioc que cubre todo el
territorio de la misma, debide al efacto que produce 1la
concentraciSn y autoalimentacién sostenida de la actividad que
8& genexa en ellas. Ademls estas cabeceras desempeiian un rol
de importancia en el contexto nacional, al ser un punto
sobresaliente, por la consolidacién come ciudad que posesn las
mismas ¥ su alto indice de supremacia, situacién que se explica
por la especialidad en este caso, al ser considerada la
generadora de un aficlec de importancia ¢ue produzeca dicha
supremacia de intercambic comercial y de transporte.

Légicamente la generacién de estos nicleos se deriva de la

jerarquia en el crecimiento urbano, demogr&fico, posicién I |#Metrop. |Gutemala [Guatemala 212¢
geogrédfica, vialidad y su influencia hacia otros puntos, los II [Norte Cobén Alta Verapaz, | 11810} 212 | 3 1/2
que se constituyen en nficleos de gravitacién alrededor de este Baja Verapaz Hra.
espacio geo-econdmico. IIT {Noxr Zacapa Izebal, Zacapa] 16026( 148 | 2 1/2
Oriental El Progreso, Hrs=s.
Dentro de todo este contexto se permite ubicar las cabeceras lchiguimula
de regiém dentro de un sistema de escalones que indican IV Isur Jutiapa |Jutiapa, Jala-| 8237 | 116 2
definicién y complejidad en sus sectores productivos. La Oriental pa,Santa Rosa Hrs.
aiqgiente gréfica muestra la porcidn taerritorial de cada Vv |Contrai Antigua |Escuintla 6828 78 3/4
region: 195% 1085% Guatemal%Sacatepéquez Hrs.
L] R Chimaltenango
VI |Sur Quetzal~ [Quetzaltenango| 12230 | 206 3 1/2
Occidenta] Solola
; IR Suchitepequez
//f’?f,‘.llrv Retalhuleu
dfgil.j’z"’ f jSan Marceca
W e Totonicapan
: //% VII [Nor Huehuete [Quiche
. 14 49% 11 23K 6.27% Occidentalnango. |Huehuetenango
Grafica 7 ; VIII|ELl Petén |E1l Petén [EL Peten 35854 488 (10 172
&:& dr-z t::).nmz da Aeqlonalizscifn, Deorwto Bo. 70-86 3 -Cenmsca dal Ihiut-uto Aarional dm ‘'~ Cuadr o 7 10 J
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/( JERARQUIA DE LOS Fn este tipo de centros, generalmente se da una intermediacién de\
CENTROS POBLADOS la sigquiente manera:

Para poder dimensionar los alcances de los problemas del a) A nivel de la produccisn: Reclutamiento de la fuerza de
transporte, vialidad y mercados, es necesaric analizar trabajo, procesamiento de materias primas en plantas de produccién

el sistema nacional de centros Yy la macrolocalizacisn del para un producto de consume intarno y/o de exportacidm.
objeto de estudio dentroc de este gistema; algunas
definicionea sobre el particular se exponen a continuacién:

Area Metropolitana: Nolmelncilatiuiga
E3 el centyro urbanc de mayor jerarquia administrativa y ]
socioeconémica y tiene la suficiente potencialidad, o Metropoli

-~
capacidad ¥ especializacién para brindar servicio. Centro Urbano
@

El Area metropolitana de Guatemala posese un radio de Mauor
aceién que cubre prActicamente el territoric nacional, Centro Urbano
coamo efecto de la concentracifin y autcalimentacién @ inter medio
sostenidos de la actividad econémica puntual y de an
poblacién. + Centro Urbano d; -

Pequefio San Benito® PFlores Belice
En estas freas es en donde se encuentra localizada la
mayor parte de industria, servicios, equipamientc, manc MEXICO .o
de obra especializada, ate., generando gran actividad Poptin
eccndmica de importancia para el desarrocllo nacional.

En el casc de la presente investigacidn tiene principal Plavk Grande
importancia, el Area metropclitana; en vista de ser un 4
centro de confluencia y partida del transporte extraurbanc L2 Mesillay, Huoehuete , 8ta. Criz

de ¥ a todos los puntos del interior de la Repiblica, al nanga Qluiche

igual de ser el centro principal de abastecimiento de L o

productos agricolas, artesanalea y su intercambio
comercial.

Cantro Urbanc Mayor: Honduras
Posee la segunda jerarquia en el sistema nacional de .Chiquimula
centros, Son puntos que tienen suficiente potencialidad @Jalapa
¥ especializacién para servir & una regién; de acuerdo ol o
a lo anterior se deduce gue los centros urbanos mayores g Cocales G‘%SI@, @Juliasa
son las cabeceras de regiém. 1) ’ A Juncidn

Cui P g Aiba

0

Centros Urbanos Intermedios:

Posee menor jerarquia administrativa y socic-econémica,
que el centro urbano mayor, son ciudades heterogéneas
social y econSmicamente, se sitfia en el cruce de rutas
de transporte regional.(y

dipatagua

h Cotaumalgnapa, Téais de Grado, Facclted da Arqultactare, UmAC. 1951, pp

{1) Rojan de Castrn, Prlscila, Cestrel de Trapferencis pacs Ganta Lisois, {1) Fosnte: Ilaboracifc prople sn base a sstndlc de centros poblados. 1y
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intercambic de mercancias para los distintos niveles de
congumao.

A nivel de comercializacidn: Asisnto de nficlecs de

<) A nivel financierc: Flujo de capital bajo la forma de
dinerc, a través de las agencias bancarias.

d) A nivel de gestidén guberpamental: Existencia de
delegaciones de las diferentes instituciones, principalmente
el Ministerio de Agricultura, Salud Pidblica, Desarrolleo y
Rural, de la Defensa, les que son articulaciones de la gestién
gubernamental cou la scciedad civil del ceatrc poblado.(1

Centro Urbanc Pegquefio:

Son las poblaciones ¢ue teniendo categoriam urhanas, ocupan
la mencr jerarquia. Poseen la infraestructura de gobierno,
comercio, educacién, sin embarge su nivel de economia no es
lo suficientemente sélido para dar cobertura a una érea de
influencia mas alld de la jurisdiccién minicipal, teodo caso
trasciende dicho nivel pero no mas all& de una micro-regidén.

Puntos Fronterizos:

Los puntos fronterizos, se constituyen en centros poblados de
gran iwportancia econdémica y social, pues son puntos gque
poseen un radio de acecidn, gque sobrepaaa los lfimites
territoriales de une nacién, y también pueden estar circunscritos
en un radioc de aceién del pais vecino.

Por otre lade, estos centros poblados se ven en la necesidad
de poseer infraestructura de gestién, para apoyar su snorme
actividad de intercambioc comercial, social ¥ turistico,
propiciando asi el intercambio y la generacién de divisas
constantemente.

También es importante destacar cue en los centros fronterizos,
se produce un fenémeno de transculturizacién, debide a su
posicién geogréfica de articulacién ante dos culturas que
representan a dos palses diferentes., Este es cago concreto
de la ciudad Tectin Umén, Municipio del Departamentoc de San
Harcos y frontera entre Guatemala y México.(z

J

Mapa &4
I BELICE
MEXICO OCEANO
2 ﬁhT!'._‘ANTICU
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NOHENCLATURA

Metropolitana
(C. Guatemaia)

* Cabeceras de
Reglén

Q Puntos
intermedios

Cabecera e Region C. Guatemala

Zacapa, Coban, Petén, Quiche, Quetzaltenango, Jutiapa
y Antigua Guatemala

E} Progreso, Santa £lena, La Ruidosa, San Luis Poptun,
Modesto Méndez,San Pedro Carcha, Chisec, Chiquimula,

- Fray Bartolome De Las Casas, Cuilapa, Chiguimulilla,
Chimaltenango, Los Encuentros, Cuatro Caminos,
Mazatenango, Coatepeque, Retalhulew, San Marcos y
Huehuetenange,

LaMesiita, E1 Carmen, C.Tecun Uman, El floride, ACaliente

Anguiaty, San Cristobal, Valle Nuevo, C. Pedro de Alvarado
Melchor de Mencos.

Puerto Quetzal, Puerto Barrios, Sante Tornas de Castilla,
Champerico y Puerto de San José

Puntos
Fronterizes

@ Puertos

(1)Rojas de Cawtro, Priscila, eral ds T £
e oxado, ARG, 1990

\C

ia para Santa Losisa Cotsumalgoaps, Tévis

Toepte: Elaboracilsn Propla es base do astodios de Centros Poblados

12%
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f ESTRUCTURA VIAL A NIVEL NACIONAL

pii

NEXOB DE TRANSPORTE

Por las actividades gue se generan a cohsecuencia de la
produccién, transporte y distribucisén de los productos para
su intercambio comercial, asi como el transporte de perscnas
entre las diferentes regiones y comunidades del pais, se hace
necasario contar con una infrasstructura vial ¢gue permita la
comunicacién de autobuses, vehiculos de carga, bicicletas,
carretas y cualquiex otro tipo de transporte terrestre.

Dicha red vial estd jerarquizada en base a la importancia de
los centros poblados que 8e interconectan a través de ella;
en la cual se pueden encontrar carreteras internacionales,
nacionales, regionales, urbanas y locales o rurales. Las
carreteras permiten agrupar nficleos dispersos de poblacidn
con unidades poblacionales mayores, las gque & su vez se
interconectan con las diferentes regiones del pais. Eata
trama vial conforma sistemas a paxtir de células poblacionales.

Independientemente al transporte terrestre a través de
vehiculos automotores y no antanotores, tembién existe una red
de transporte de diferente tipo c¢amo lo ea el ferrocarril, el
cual cuenta con sus estaciones definidas en puntos eapecificos.

JERARQUIZACION DE VIAS

Para poder tener un concepto clars y definido de los términos
a utilizar, asi como para hemogeneizar el lenguaje con que se
manejari la investigacidn sobre la jerarquizacién de vias, se
procede a definir algunos de los més utilizados.

Vvia:

En el sentido m&s amplioc, se conceptfian como el conducto por
donde e materializan o desplazan flujes diversos. Concretamente
cuand¢ se habla en trangporte; via, se refiere al conducto,
camine o arteria por donde fluyen: movimientos de personas y
mercancias bajo formas simples, como la fuerza humana Yy
animal, o complejas como el auntomotor. para esatas dltimaa,
la tecnologia ha desarrolladeo formas de transporte terrestre,
maritime y aéreo, para los cuales también existe su correlato
vial.

Estructura Vial:

Es el conjunto jerarquizade de las arterias viales, cuya
funcidén ed reducir la friccién del espacioc en el trénsito de
personas, facilitando su desplazamiento y con &1 mismo la
comunicacitén entre las diferentes Areas © zonas de actividad.
Dependiendo de la dimensidn territorial del conjunto, la
egtructura vial podxd ser: nacional, regional, urbana o local.

{1) RojAw de Cantro, Priscils, Central de Transfersnqis pars Sauta Luofa, Cotammelguaps,
Thain de Orads, USAC, 1990

sepcTit de la Unided de Grednacidc

L

—— Wija Secundaria
= Via Rural
Camino VYecinal
Centro urbane Pequefio

Punto Intermedio

O
0,
E Punto Fronterizo
€3
QY

Centro Regional

Centro Metropalitano

L Y

aversasmaem s e .-

Cemebeiatnre
Ciudad Guatemala

Cabeceras
Departamentales

Fronteras

_ Carretera
Departamental Asfaltada

O Cabeceras Municipales — Sistema Vial, Salida de Exportacion

w] L BELICE
(=)

MEXICO

la Mesilla (G

! 5] .
= oW Anguiots
e D5an Cristobal

6 Valle Nuevo
5 C: Pedro de b o) vADOR

: _- Alvarado

I ' : e -
PACIFACO
Mapa 5

(2)

\(2] Xlaboraciss propia en base a sapes osrtogréficos de la Diraccién Ganaral de Cemibos, y
Al
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/-f ORIGEN Y DESTINO . —— i |
UNIDADES DE TRANSPORTE Y USUARIGS .
La Ciudad Tecfin Umén, por su caracteristica de Ciudad 'DIA / PROMEDIO - : ' R
fronteriza, funciona como origen y destino de gran cantidad oRIGEN pres— *IPC DE CABA_ | WUMERO e
de rutas de transporte de pasajeros y de carga, las cuales TRANSPORYE | CIDAD | DE UNID.| uUsumafod
pueden desplazarse a gran velocidad, ya que la carretera Ciudad Guatemala | Cindad Tecfin Uman Polmann 58 30 1740
principal CA-2, esta totalmepte asfaltads y en gran porcentaje san Rafael P. De
en buenas condiciones. la Cuenta Ciudad Tectn Um&n| Polmann 58 2 116
A lo largo de esta ruta se encuentran gran cantidad de poblades San Rafael F. Da
que son los que generan el ir y venir de agentes y usuariocs. la Coenta ciundad Tecfin Umdn| Parrilla 64 2 128
Por la gran cantidad de rutas de transporte que existen,Ciundad ocon civdad Tectn Uman| Parzilla 64 s 184
Tectin Umén, esta conectada con las Regiones: I, IV, V, VI ¥
. . Coatepeque cindad Tecidn Umin Parcilla 64 49 3136
VII; y principalmente con los departamentos de BololA&, by — indad oman | Microb 1 0 630
Quetzaltenango, Suchitepéquez, Retalhuleu, Escuintla e > ek
Ban Marcos cludad Teclin UmAn Pulmann 54 4 216
San Marcos Ciodad Tectn Omin Parrilla 64 3 192
I}}_“E Cindad Tecfin gmin Microbua 21 & 126
knentén Ciudad Tecfn Omdén| Parrilla 64 2 128
Illaz.atenangu ciudad Tecdn Umsn Parrilla 64 2 128
S5an. Pedro ciadad Tecin Umin Parrilla 64 o
Sacatepequez Ciudad Tecln UmAn Parrilla 1) B 512
TOTALES _—' soe 144 7436
CQuadro 3
. R 0 PR DIQO DIARIOQO/A D
05 g . DAD A
f‘. ' : No.| TIPO DE vERICULO | cawrIDAD | *t .| 1P0 D vERICULO | CANTIDAD | &
o SN T, N Q\ - 1 |automovilea, pane— 464 20.7 | 4 |Camicnes pesados
Pacirico = les., jeeps. tipo C-3 117 5,2
Mapa 6 2 |pich-upe 603 26.9 { 5 [microbusas 285 12,7
1 |[Camiones medianos 6 {Bnsas 479 21.3
tipo C-2 200 8.9 7 |otros 96 4.3
El trénsito diario de vehliculos livianos de 6:00 a 18:00 horas,
es de 1,448 vehiculos, equivalente al 64.6% del Total.
794  Vehiculos El trénsito diaric de Vehiculos pesados de 6:00 a 18:00 horaa,
Ciudad Pesados ea de 795 Vehiculos; equivalente al 35.4%. del Total.
Tecun Uman
1,449 Vehiculos
t Livianos
Grafica 9
roante: Elaboraaidm propis an bese a datos de la Dirancidn 1 de T potte Extrmerbanc ¥

K-l-nmmmud-mm-. 14‘)/




f RED DE ESTABLECIMIENTOS \

DE LA TERMINAL DE BUSES Y MERCADO

Conjunto de elementos relacionados entre si para dar
propuestas. (1)

EBCALA NACIONAL

. Guatemala Repifiblica de la América Central esté situada entre
México, Honduras, El Salvador, Belice; Océanos Atléatice Y
- Pacifico, cubre una superficie de 108,889 kil&netros cunadradoa
colinda al norte con México a lo large del paralelo 17°49°’
desde el vértice de Campeche hasta el vértice de Agquas Turbias,
- gigue a lo largo del meridiano, que pasa por el mismo; hasta
su interseccién con el Rio Azul o Santa Marfa hasta desembocar
en la Bahia de Chetumal, a) este con Belice, el Mar de las
Antillas y lae replblicas de Honduras y El Salvador, al sur
con el océano pacifice y al oceate con México.2

Para su administracién estd dividida 22 departamentos y 325
munic¢ipiocs, agrupades en 8 regiones asi:(

REGION I METROPOLITANA REGION V CENTRAL :
REGION II NORTE REGION VI SUROCCIDENTAL
REGICN III NORORIENTAL REGION VII HOROCCIDENTAL
REGION IV SUROCRIENTAL REGICN VIII PETEN

Segfin dato oficial del Instituto Nacional de Estadistica el
dia jueves 28 de septiembre de 1989 la poblacién nacional llegs
2 los 9 millones de habitantes... cuenta con 1,173,205 casas
(1) ¥ un déficit habitacional de 626,795 viviendas. Densidad
de poblacién 83 habitantes por kilémetro cuadrado.

BELICE

MEXICO

El pais estd atravesado a lo ancho y a le large por uma red
de carreteras, la ruta CA-9 norte que comunica a la capital
con Puerto Parrios, la CA-2 sur que partiendo de la capital
llega a la frontera con México en Teciin Umén, San Marcos, la 5 .
carretera interamericana que entronca con México en la Mesilla . Pio Barrios
Huehuetenango y se une a la red vial de El1 Salvador, la
internacional o del pacifico de la frontera de México El Camen
(Talismén) a Ciudad Pedro de Alvarade con El Salvador. este
sistema viel esti clasificado en rutas internacionales,
nacionales, departamentales, municipales, caminos vecinales
etc. el pafs cuenta con transporte comercial y de pasajeros
poxr aire, mar y tierra asi como algin tipo de infraestructura
de servicio para el mismo.

- Lo capital de la Repiiblica es el departamentc de Guatemala en

c¢uya ecindad se concentra la mayoria de servicios e L SALYADOR
infraestructura administrativa y de gestidn, como consecuencia .l .

N es allf donde converge toda la red vial y se interconecta con QCEAND .

. (5)

transporte asi como mercados mayoristas en donde se efectfia

las diversas regiones del pais, existen terminales de pﬁciﬂ'c'd'
comercio e intercambio de productos de toda la Reptiblica aai e

. come insumos y productos extranjeroa, Mapa 7
{1) Seminoaric rspocisl da Téwis, Unided de Gradoacifén, Faculted de Avguitectars, USAC, 199¢. (3} Lay Preliminsy da Ragionalizaclén, Deorato Ho. 70-86.
(2) Divcicnaric Gecgrifico de Juatemals, Direceitn Genersl de Cartogr&fla, 1970, (4) Instituto Weoional da Xstadistioa (ISE), Encuesta Scoisl Demogréfioa, 1587 15
& (3) Yoante: glaboracién fropis on Baso a mapas de la Dirsooidn m..l do Camipon )/
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SCALA REGIONAL

REGION VI, conocida como sur-
occidenteal; comprende los
departamentos dm Quezaltenango
{cabecera de regién) Solol4,
Buchitepéquez, Retalhuleu, San
Marcos y Totonicapén. Tiene
una superficie de 12,230
kilSmetros cuadrados gue
significan un 11,23% del
territoric nacional; con una
peblacién estimada en
2,332,525 habitantes lo que
hace 8l 25.36% del total del
pais, pare el aifo 199%¢
{9.197,345 habitantes) con una
densidad promedio de 190.72
habitantes por klm.? en esta
regién se encuentran las
fronteras con México en TacGn
Uman y Bl Carmen asf como los
puertes sobre el pacifico Océs,
Champerice y otros. Posee una
red vial completa asf como
servicio de transporte, de
pasajercs y de carga por
autopista como por
ferrocarril. En todaa las
cabeceras departamentales
exigten mercados en donde se
da la actividad intercambio
comercial sin embargoe cabe
mencionar gue estos son
insuficientes por el constante
crecimiente de la poblacién.(uy

MEILIGEO

Huehuetenango

CA~-1

San Marcos:

E) Carrnen

- Escuintla

El Quiche

A E1 Quiche

CA-1 A Guatemala

Chimaltenango

GUATIETAIA)

CA-2

[omeoslotura

1 Quetzaltenango
2 Totonicapan
3 Solola

4 Mazatenango
S Retalhuiey

Mapa 8

(1) inatituto Baclonal de Eatadistios, cosmulte bikiilcgrdéflca y entroviatas,

Faente: mapa oartoqxéfloo de Guatamalas, [Retituts Geogrifico Militar.
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f ESCALA

DEPARTAMENTAL

SAN MARCOS; cuenta con 29
muinicipiea: Ayutla (Tecfin
Umén), Catarina, Comitancillo,
Concepcién Tutuapa, El
Quetzal, El Rodeo, El Tumbador,
Esqguipulas, Palec Gordo,
Ixchiguan, La Reforma,

Malacatén, Nueve Progreso, -

Océs, Pajapita, Rio Blanco,
San Antonio Sacatepéquez, San
Cristobal Cuchi, San José
Ojotenan, San Lorenzo, San
Marcos, San Miguel Ixtshuatén,
San Pablo, San Pedro
Sacatepéquez, San Rafael Pie
de la Cuesta, Sibinal,
Bipacepa, Tacan&, Tajumalco y
Tejutla.

Cubre una superficie de 3,791
kim2 un 3.48% del total de la
Repiblica y el 31% del total
de la regién con una poblacidn
aproximada de 682,315
habitaptes lo gue hace un
6.83% del total del pais (1
¢on una densidad promedioc de
180 habitantes/klm2 ¥y una
tasa de crecimiento de 2.81
come promedic para el perfodo
1985-199%0 (1,

Colinda al norte con el
departamento de Huehuetenango,
al este con Quetzaltenango,
al sur con Retalhuleu y ol
océano pacifico y al oeste con
México; el banco de marca
establecide &n la cabecera
departamental (municipio de
&an Marcos) en la base al
monumentoe a Juste Rufino
Barrios esté a 2,398 mtas som,

HUEHUETEN ANGO

HNEBIG®

. =0

Cloaeileinm
Excuintla 1 Quetzaltermnga

Z Tetonicaphn
3 Soloté
4 mhn.rlp pr
S Retslhulny Frontera
E1 Carmen

CA-2

N
N

latitud 14°57'40" y longitud
91°47°44",

Cuenta el departamento con el
Puerto de Qcbs en la
desembocadura del Ric Naranjo,
Y coen el municipioc de Tecin
Umén terminal de ferrocarril
¥y frontera con México. La Red
Vial estd representada por
las rutas principales Ca-2 o 4

carretera internacional del QUETZALTENANGO
pacificot la Ruta 1, la 6W,
la 12-8, 1la 12-N, y otras que
unen los principales centroa
habitados y de producecién
agricola. Un ramal de los
ferrocarriles naciconales
atraviesa la parte sur del
departamento, llegando hasta

NEBIZE

Coatepeque

RET ALHULEU

[emenelature

la frontera, en el municipio leﬁlgrl??anr?t% s
de Ayutla, Actualmente

ningune de los municipios o C. Url;@nu
cuenta con una terminal de Pequ.e'?u__
buses o© un mercado que Municipio

de Ayutia

satisfaga las nacesidades de
au poblaciéa. Mapa 9

J

{1} Instituto #solsnal de Retadistica, Oustemals poblecids estioads por departamanto y

municiple (1943-1990), 1888
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{ ESCALA MUNICIPAL

Por acuerdo gubernativo del
23 de febrero de 1960, 1la
cabecera del municipio de
Ayutla, conocida también camo
Ayutla, cambia su nombre por
Ciudad Tecun Umén; cuenta con
un pueblc que es la cabecera
municipal, Ciudad Teclin Umén,
7 aldeas y 5 caserios; las
aldeas gson: El Triunfo, Zanjén
el Tieste, Zanjén San Lorenzo,
Las Margaritas, Los Angeles y
Santa Maria Meléndrez. Cuenta
con una extensidén de 204 klm 2
que hace o) 5.38% del total
del departamento y una
poblacién de 15,204. habitantes
para 1990 gque reprasenta el
2.23% del total del
departamento, para una
densidad promedic de 74.5
habitantes/klm2, el municipio
estd localizado en 1las
coordenadas geogréficas:
latitud 14°40725”, longitud
92°08,33" ¥y su altitud 24.35
mts snm. Su fiesta titular
es el primer viernea de
cuaresma y cuent& con un c¢lima
cilido hmedo. '

RES 01D

Limita al =anorte con el
Muni¢ipic de Catarina, al sur
con el de Ocss, al easte con

Pajapita y al ceate com México, mmmﬂmﬂmm
Malacatfn y Catarina. Aldeas )
1 Las Margaritas
A 256 klm de la capital se 2 LaMontahita
llega a través de la ruta 3 Zanjon San Lorenzo
CR-2 por la costa sux y por la 4 Santa Marta Meléndrez
ruta QA-1 por el altiplano, 5 zanjan El Tiesto
" pose& rutas municipales y 6 El Triunfo
rurales por las gue se pueden
llegar a las diferentes aldeas 7 Los Angeles

y caserios.

Municipio
Malacatan

nici pio

ECUN UM AN

MERIEO

A munici pio

Municipio
Catarina

A Ciudad
Guatemala

japita

QUETZALTENANGD

Carvetera

transitable
en verano

A

(1) Instituto Maoiosal de Eetediatios, Custessls sstimsds por departamsatos y sonicipios,
194951990, Siatena etadintico Maoicnal, 1988,

\
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¢ EscaLa URBaNa IR Rl & AT — =\

Tecfin Umén, contaba para 1981 § F X : ; N Aldea
con unra poblacién de 4,125 : oL o Gl £L Triunfo
habitantes 1), y un gran nimero ' ) S N T

de persgsonas de diferentes)
nacionalidades cue han llegado
con el propésite de dirigirse a g

- Estados Unides ilegalmente, la § . S
gran mayoria de estas personas § d Territorio
han tenido la necesidad de Mexicano

- gquedarse varios meses en esta § N ;

poblacidn de una forma flotante
las cuales requieren de servicios,
provecando a la vez una creciente
demanda en los ya existentes.
En lo que a servicios de ﬂﬁﬁ
infraestructura se refiere la }
] ciudad cuenta con Red de Drenajes
t incompleta, Red de Agua Potable | .. LY
deficiente, Servicio de Energia [T uadl
Eléctrica permanente y oficinas LIS
de gestidn aduanera y migratoria, -y
posee una Red de Teléforos y i
carece de una terminal de buses §
¥ un mercado, por consiguiente
los buses ase estacionan en los |
alrededores del parque y las
ventas del mercade se instalaron
en un sitio baldic que carece de
todo servicio.

\ Hunicimo
Lotaring

Fumcipa }

tolacatér ¢

i '
e Territorio
a .
g Guatemalteco]
. =
]
5 b
B
NETZALTENANGO
- . . - - —_—
p jcl.’,rn;‘:':' s (1) Cenwc Hacional de poblecién, 1581, TIRE
A munict proe LLR LY {2} Foto Awrea proporcicnads por sl Inatitute Geogréifice Militar, Proyecto Fronters con México, reproducclon, 1588,
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/ (DETERHINACION DEL AREA DE INFLUENCIA

DEL PROYECTO

Para llegar a determinar el Aresa de influencia gue abarcaré
el proyecto, se hizo necesario realizar un anfilisis de tiempo
de recorrido y distancia desde &l punte de intervencién;
tomando como tiempo limite 15 minutos, con intervalos de 3
minutos de recorrido y baséindonos en la vialidad de las
carreteras y el tipo de transporte; para esto fue necesario
trazar curvas isécronas, sobre mapas geogréficos a

En base a lo deacrito con anterioridad la poblacién afacﬁ\
por el anélisis de las curvas isécronas se compene de la

siguiente manera:

3 Cabeceras Municipalea, 5 Aldeas, 7 Caserics, 2 Fincas y 22
sumando un total de 15,915 habitantes,
2.33% del total del departamento de San Maxcos,
de 1981 y 28,211 para el afio 2,005, segin poblacién estimada.

Haciendas;

POBLACION DLL ARLA DE INI
[FSTUDIO DF LLAS CURVAS 1SOCRONAS

TUENCIA DD

o sea &l
seglin Censo

l.

escala 1/50,000, per medio de las cuales se determino dicha Distancia Censo Censo
Area. No. Pobiado Categoria Tliempe 1,973 1981
Municipic de Ayutla km. [min.
Con sl andlisis descrite anteriormente se obtuvo un listado 1_Cludad tecun Uiman Pueblo | Punto de partida Ji44] 4125
de los centros poblados, que estén en capacidad de dirigirse 2 |Zanjén San Lorenzo Aldea 13 13 1412 1416
a Ciudad Teclin Unmén en 15 6 menos minutos; la poblacién de estos 3 |Zanjon El Tiesto Aldea 10 4 26¢ 178
centros poblados independientemente fueron proyectados al ano 4 | San Joaquin Meléndez | Haclenda 11 1] 327 267
2,005 {un periodo de 15 afioa) , por teaner Tazas de Crecimjiento 5 1 El Jardin Haclenda 12 12 14 69
Anual Geométrico diferentes. 6 | San Benito Finca 10 14 31 34
. . 7 | SanFelipe Finca 10 i3 . 98 71
A continuac;‘.én se presenta una descripeidén de las poblaciones 8 [Los Angeles Aldea 3 3 A41E 488
que estén involucradas en el andlisis anterior: 9 [F Triunfo Aldea 4 6 712 B67
.. 10 [Las Delicias Caserio 2 3 282 531
Fueron afectados 3 de loa 2B municipios que conforman el 11 | Santa Clara Finca 7 T 16C 162
departamento de S5an Marcos, &8 decir el 10.71% del total del . :
Departamento: 12 ‘San Antonto Las Pilas Caserio 14 14 30« 363
Municipio de Qcos
1.-Ayutla: municipio donde se localiza el punto de intervencién 1310c0s Pueblo 21 32 74 79<
.. con una poblacién de 11,058 habitantes (Censoc 1981/INE). 14 JLimanes Aldea 1 17 893 1260
15 jLimoncitos Caserio 13 20 260 383
2.-0cém: con una poblacién total de 14,522 habitantes. 16 | E1 Platanar Caserio 14 21 136 151
17 |El crucers Caserio 17 25 54 11<
3.-Pajapita: punto intermsdioc entre la ciudad capital y Ciudad 18 | Las cruces Caserio 14 14 20 29
.+« Tacfin Um&n con una poblacidén total de 9,142 habitantes. 19{La Reforma Ftnca 16 24 38 40
20| La Zarca Hacienda id 21 39 a4
Del Municipio de Ayutla: Municipio de Pajapita
La Ciudad Teciin Umén; Cabecera Municipal con 4,125 habitantes. 21 | Pajapita Pueblo 13 13 2404 3216
4 de 7 aldeas, o sea el 57.14%; 2 caserfos y 2 fincas, haciendo 22 | Amazonas Hacienda 15 15 28 33
un t.ota.l de 0,409 pap:.-tantes, ep decir al 76% del total de 1a ST LE! Palmar Hacienda 10 B <0 57
poblacién del municipio. 24 | ELNaranjo Haclenda | 6 9 16C 158
- . 25 |El Prado Hacienda 5 8 10C 13C
:‘1 Municipio de Océs: . s N 26 | Puntarenas Haclenda 15 13 15 26
uerto Ocbds, Cabecera Municipal con 794 habitantes. 1 de 2
ald?aa, © sea el 50%; y 4 caserfios, para un total de 2,731 gg 3::_?5?'-&53 :gg:z:g: }2 ]2 ?g gg
habitantes, es decir el 18.80 % del total del municipio. 29" Palmice Hacionds g T4 18 1
30 [Los Palmares Hacienda 10 15 S8 58
Del Municipio de Pajapita: 31 [La Parada Hacignda 11 11 61 61
El pueblo de Pajapita, Cabecera municipal, con 3,216 habitantes. 32 | La Palmita Hacienda 8 12 71 Al
13 de 22 haciendas, o sea el 59.09% y un caserfio para hacer 33 |ta Virgen Haclenda 6 6 16C 16C
un total de 4,775 habitantesa, es decir el 52.23% del total del 34 | San Miguel Caserio 14 14 S1E S1E
municipio. 35 i Vista Hermosa Hacienda 13 13 55 60
i Totales 12122 16102
fusnte: Conso de poblaolén y habitantes dal Ipetitvts nacions) de Estadistioa,
Cuadro 4
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DETERMINACION DEL AREA DE INFLUENCIA

Mepransn Melanzis - Tieape Sepin Tipe de Carreler

Estudio Isocrono
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( CARACTERI S'I' ICAS SOCIO-ECONOMICAS DE
UMAN

IUDAD TECUN

Produccién:

En este poblado los principales bastiones de la economia son las
fébricas de Agro-Quimicos y Pertilizantes, que proveen; fuentea de
trabajo, asi como de fertilizantes para la agricultura, sin embargo
la agricultura juega un rcl importante dentro de la produccién del
municipio, pues también esta genera ingresos al miamo, la cunal gira
alredador de un limitado nimerc de productos siendo éstos: el maiz,
el arroz, =1 plétano, las verduras y las frutas.

Industria:

Se suma a las industrias mencionadas anteriommente, 2 desmotadoras
de algodén, una ubicada en la finea Sta. Clara y la otra en la aldea
ios Angeles, denominada PRO-AGRI. también se incluye la industria
de la construccidén, ya gue en los caserios y aldeas cercanas exiaten
fébricas de block de poma, carpinterfas y fédbricas de pisos de
granito.

. Comercio:

La Ciudad Teciin Umin es objeto de gran actividad comercial, dado
su situacion fronteriza, pues existe gran afluencia de habitantes
de éreas cercanas a la ciudad, tanto del ladc guatemalteco como
mexicano.,

®n su mayoria los productos que se comercian, no son sole agricolas
sinc tambien algunos otros que son traidos de la capital
guatemalteca y de la Ciudad Hidalgo y de Tapachula, los cuales
congisten en materias primas, ropa, calzadeo, talas, perfumeria,
electrodomésticos, bicicletas, etc.

Las axportaciones del Municipio son principalmente de productos
Quimicos y Agricolas; mientras ¢ume sus importacionas son insumos
de uso deméstico y personal.

) Cuadro 5
PRAOD B
PRODUCTO UNIDAD | CANTIDAD PRODOCTD UWIDAD CRNTIDAD
Maiz molo qq 77414.00 | Zandia, Meldn
%alz con otros Y Pepino - qq 327.68
. cnltivos qq BG1.40 Ranano . aq 2591 .00
Arroz sola qq 2413.22 Platano ] 1497.00
.}rroz con otros Coco gy 142.00
cultivos an 40_00 Raran]a qq 101.00
Zanahoria y Cacao I qy 92.12
Remolacha qq 100.00 Aguacate gq 66,00
Yuca, Chilo Manla qq 60, 00
Pimiento ¥y gq 545.94 café& qq 16,00
tabaco Pifia qq 22,00

\rumtm Instituto Naciopnw]l de Estadietios

Cuadro 6

Y,

REL. SQCIO-ECONOMICO-CULTURALES DE C.

VARIABLE

CARACTERISTICAS

ETNICO

El 98% de poblacion son
ladinos, censo 198

GRUPO ETAREQ
5-9 afos
10~14 afos
15-19 ahos
20~-6 mas

13%
13%
11%
43%

El 82% de l1a poblacidn esta
entre el grupo de usuartos en
capacidad ge utilizar el
transporte vy de ir de compra
al mercado.

5

ACTIVIDAD

ECONOMICA %

¥ Economicamente activa
26%

¥ Economicamente
fhactive 0,41

El mayor % utiliza trans-
porte extra-urbang para
el trabajo.

Utilizacion del transporte
enmenor %, el mayor %
utiliza el mercado.

PRODUCCION

Prirmer lugar de actividad-
econdmico: Ganaderia
Sequndo lugar: Agricultura
Tercer Lugar: Industria

SALUD

T

Taza de mortalidad
9.8/1,000 habitantes.
Enfermedades mas
frecuentes: respiratorias,
enterites, diarreas, genito-
urinarias. Cuenta con
Centro de Salud Muntcipal

VIVIENDA

Segun Censo 1981: 2212 viwv.
2,754 hogares, 4.89 hab. /viv,
E) 75% vivienda tradicional. -

CUALIDADES DE LA
POBLACION

E) 36% de 1a poblacidn
reside en el area urbana y
El 641reside en el area
rural.

El 49% hombres, S1% muj.

)




f ANALISIS DEL IMPACTO
CAUSADO POR EL PROYECTO

Tode proyecto para su ejecucién y
funcicnamiento tiene etapas durante
las cuales se causa algfn tipo de
impacto sobre la camunidad intervenida
alterandc © afectando diversos aspectos
dependiendo de la etapa cque se trate
asi por sjemplo: La primera stapa o de

estudios preliminares, no produce
alteraciones er el medio fisico-
ambiental, finicamente en el medio

social, sin embargo en las etapas de
construccién y operaciém, no solo se
alteran los aspectos social-econémice
gsinc también los: factores fisico-
naturales.

Durante la etapa de construccién es
cuando més csmbios fisicos se producen,
debide al movimiento de tierras,
(remocién de capa vegetal, humus,
polvaredas, cambiocs de perfiles
topegréficos, ruido, humo, y otros) y
& la comstruceién propiamente dicha;
sin embargo, en el aspecto social el
impacto producido es positivo, puesto
que ofrece oportunidad de trabajo,
movimiente econémice y comercial
{materiales de construccién, fletes,
transporte, alimentacién para obrerocs,
otc.).

Una vez concluida la construccién y en
la etapa de operacién; se hacen obvios
los fendmenos causados por el proyecto;
impactando factores fisicos, naturales,
sociales, econémicos y culturales.

En principio tanteo el paisaje fisico
como urbano habran sufrido

madificaciones: elementos nrbancs y
arquitecténicos han aparecido en gsitios
antes baldics asi camo reforestacién, siembra
de especies vegetales y creacién de &reas
verdes y peatonales.

Se operan cambios a nivel de las personas
¥ su conducta al cordenarse la vialidad en
la ciudad, y proveyendo de paradas ¥y
estacionamientos de buses en lugares
especificos donde no producen anarquia =
inseguridad para los usuarios y vecinos,
jerarquizando las vias y creandc vias
alternas.

Fcondmicamente se propicia un desarrollo al
tranaformar, el centro de intervencién en
un punt¢ gravitacional de influencia de

como transferencia, origen y destine m
transporte extra-urbano; y la necesidad
de diseiar y/o promover transporte urbanc
local {fuentes de trabajo, inversién y
ocrecimiento del valor del suelo.

En general, la construccién y operacién
de un proyecto urbano arquitecténico
conlleva implicito un impacto directo a
diferentes niveles de la sociedad, s=an

eatos finicos, ambientales, scciales,
econdémicos y culturales, algunos
positivos, otros por el contrario

negativos, razén por lo cque se hace
necesarios analizarlos separadamente y
llegar a sclucicnes que amortiguen el
impacto negative ¥y promevan los positivos
en las diversas etapas del proyectd y =n

compra-venta-distribucién de productos, asi

los diversos niveles de impacto

Quadro 7
IMPACTOS DEL PROYECTO
MEDIO FISICO ECONOMICO SOCHAL CULTURAL
ETAPA
Estudios Analsis y diagnostice | Analisi y diagnostico Analisis y Oiagndtico Anatisis y Diagndtico
Preliminares Del Medio del medio del Medic del Medio
ANTEPROYECTO Pre-inversion Estudio y Manejo Estudio vy Manejo

Construccion

Impacto sebre el aire
agua, suelp, topografia
paisaje, mejoramiento

Fuestes de trabajo,
circulation de dinero
materiales de cons—

HMigracion de técnicos
obreros y especialis-
tas, generacion de em-
pleo y capacitacidn la-
boral, infraestructura
¥ Servicio.

Rescate de valores
culturales, arquitec—
tonicos, urbanistices
¥ constructivos, capa-
citacion, tecnificacion
¢ Intercambio cultu-
ral.

vehiculos, reforesta-
cion, jardinizacion,
mantenimiento gral.

Proyecto ¢ empobrecimiento de |truccion, transporte,
recurses naturales,re- | fletes, infraestruc-
forestacién, etc, turapara técnicos y

oDreros.

Reglamentacion, regu- |Crecimiento economi-
lacion, generacién de co, inversidn en co-
hume y ruldo, concen~ | mercios y iransporte,

Operacién tracidn de personas y | desarrollo de proyec-

tos habitacionaies, co-
merclales, turlsmo,
etc. crecimiento al
valor de! suelo.

Generacion de fuentes
de trabajo, me jora-
miento del nivel de vida
devido 2l desarrollo e-
condmico e infraestruc-
tural.

Promocioén de valores
proptos del sector, ar-
tesanias, turisma, re-
Cursas naturates, etc.

EVALUACION DEL
IMPACTO

Manejo Delicado

Positivo

Positivo

Positivo

Foante: Elsboteoldn propia en bass al preseste estudis

\
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7

EVALUACION
DE LOS FACTORES
AMBIENTALES

La matriz que se presenta es un
resumen de los par&metros
analizades para los factores del
medio natarsal: aire, agua, suelo,
y 1a manera en que los afecten las
diversas etapas del proyecto,
tanto en magnitud , entendidndola
como: la Intensidad de las
alteraciones cue se producen en
cada etapa del proyecto, desde la
mencs susceptible (-) pasando de
1 hasta un miximc de 5 cuando la
magnitud de la alteracién es
sumamente fuerts,

Sm dependiendo de la importancia
que tengan los factores en cada
una de las faces del proyecto. Y
la significancia se refiere a la
significacién que tienen los=
factores en cada una de las faces
del proyecto, de estd manera se
chaerva qum los factores naturales
son afectados de la siguiente
maneras

EL AIRE: Se afecta a caunsa del
hume generado por wehiculos, asi
camo por el polvo que se levanta
o el movimiento de tierra en la
etapa de construcciSn, y schre
todo por el humo del transporte
cue afecta su calidad en la etmpa
de operacitn.

EL AGUA: 8Se afecta por
sedimentacién y contaminacién
{(polvo, tierra, cemento, etc.) en
la etapa de canstruccidn ¥ en la
etaps de operacién por el caudel
de auas servidas, asi como por
deshechos de combustibles, ¥y
lubricantes.

EL SUELO: Alteradc en su relieve
natural por el movimiento de
tierra gue remeve la capa vegetal
Yy +transforma su perfil
topogréfico, se cubre gran perte
del misme con concreto, asfalto,
adoguin, o bien con jardines
cultivados y &rboles.

Finalmente se snaliza un factox

de contaminacién camo lo ea el
rnido, genarado bAsicamente por
loa automotores y equipe en la
terminal de buses y por los
actividades propias del
intercambic comercial en el
mexcado .

Camo resultade de dicho anflisis
se formularon las siguientes
premisaz de disefiot

l.- Sea deber& crear barreras
naturales (&rboles y arbustos)
con el objeto de amortiguar los
ruidea generados en el proyecto
asi cane crear concettracicnes de
plantas y &rboles para purificar
el aire y mejorar el paisaje.

2.~ Se debarl crear Areasn vardﬁ
integradas al proyectc con el
objeto de consequir microclimes Y
proteger la cubierta vegetal del
suelo y asi evitar la erosién por
viento ¥y agua, para lograr este
£in se deberan crear plazas que

3.~ Se debexré& contemplar la
conastruceién de plantas de
tratamiento de aguas servidas,
con el fin de degradar 1la
contaminacién de las mismas antes
de llegar al desfogue final {(rioc
o pozos de filtracidm).

Cuadro 8
TACCIONES SOBRE £L_MEDIO AMBIENTE -
VARIABLES IMPACTO POR EJECUCION | COMPORTAMIENTI SOLUCIONES SUGERIDAS| DESARRCLLO DEL ENTOHNO
Vegetacion Destruccion de plantas Aridez Reforestacion proteccion Me jaramtiento det
Polvo de ta Vegetacion microclima
Siembra de cubre suelos Mejoramiento del paisaje
Ruido Lontaminacion por ruido Creacion de Barreras acisticas natu- Mejora del sector por
inconfort a los vecinos zonas de ruido. rales ¢ construidas hosques ¢ plantas
Agua Forrnacion de embaices & Lodazates Plataformas con desniveles, Saneamiento del entorno
escurrimientos en zonas Criadero de Drenajes eficientes, ambientai
impermeables. Sancugos Planta de tratamtento de
Contaminacién de | aguas servidas.
fuentes de agua
por drenajes.
Suelo Hoviemiento de tierra, Deslaves, Taludes, Murcs de conten- Evitar deslaves, derrumbes
Escavacion, Sanjeo 6 Derrumbes, cidn, determinar valor y zonas polvorientas.
Compacatacién, modificacién | Asentamientos soporte del suelo para
de! relieve topografico. de tierra, ¢imentacion y deforestacion.
Paisaje Modificacidn por introduccion| Mejoramiento Siembra de vegetacién Me joramients del paisaje
del objeto arquitectdnico. del palsaje agradable, integrar urbang,
fisico ¥ urbano arguitectura al paisaje
Social Proliferacién de pequencs Incremento de Reglamento urbano Mejoramiento de calidad de
comercios, plusvalia al suelo | trafice, Promocidn de Desarrollo vida de los habitantes
Desarrollo cemercial, me joramiento Propuestas viales de 1z localidad
de condiciones
de vida.

\Ih“h: Elabogacidén propim oo basa al pressnts astodic
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purifiquen el ambiente y fomben\‘

MATRIZ DE En formn positiva: Fn forma negativa: ;
INTERRELACIONES S8e generarén empleos tanto Se comprobe gue el #specto uUna barrera aclistica; ademés
fijos como temporales, se fisico, es el mas afectado; de la siembra de um cubre
modificard el wuso del debido a que existe Suelo come lo es la grama que
Conclusiones territorio al convertirse em alteraciones tales como: el ayudarA a evitar la ercosiém.
Analizando los resultados de .rvaens Gtil. ILa creacién de humo, ruidos y alteracién en
la interrelacién entre ..y icjics comunitarios 1l a cubierta
aspectos fisicos y econfmicos peneficiark no s6lc la cabecera vegetal; teniends &atas la
socioculturales se ]:°9r° municipal, sinoc que tambifn a posibilidad de solucién a corto
establecer lo siguiente: la regidn 2 se sncuentra lazo, como serfa la siembra
g qu ; B .
dentro del Arem de influencia. de arbeoles de la regién, gque Cuadro 9
.. ASPECTOS FISICOS AMBIENTALES . ’
AIRE AGUA SUELO RUIDO | ECOBIS | TOTAL
MATRIZ DE INTERRELACIONES ENTRE ASPECTOS
FIBICO TEMA
AMBIENTALES Y ECONOMICOS-SO0CIALES-CULTURALES Cuantji-
tative| cualitativo 3
g 4] —
. @ 8 s Y
2 |32 A A g
MAGNITUD DE 88 g g 18 w2 e
1. A3. 0 ot | [ & i £
v | X w |0 «
o CR Mol o
o g o |k [d0 s |8 |8 Lt
o - [0 Mg (a9 n 0 - 0
IMPORTANCIA DE|J e 2% iz |mg g |z, 8 -
7] Al e - |m oc 8 |G (= |8 10
1 a3 el B8 1o F 85 138) 8 13 (2|2 [
ﬁ g ] 3 =] 2 H 3 —~ =\ hng 8 8. e |+
o 238 2 2lglealga ge |5 |a |8 |2
a fmlajd (o In [0 [& |0 W o |m O |
° Usc inadecuado dsl territorio y Reo. Naturales
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E g Extraccién de Rec. Nat. Para otraes altsrpativas 2A 2/t 3/ (* ]
g Exproplacitn de terrenos
S Alteracién del Paimaja 372 2 /1 2/ 21 4
s U=
@ Alteracién de Sistemas Naturalas 2
"E Daatruceidn o Alt. d=a la calidad de vida exiatenta
E Bn cuanto a conaideracionss de Fac, Cult. Hist.
n.E Alteracién por congeatién Urbana y de Transito 2/1 a/2 2
%“ Alteracidn de los sinteman y/o astilos de vida 2/ a/z 2
g Tend. al cambio demcgréfico, (Var. de Poblacidn} 11 14| tA 2/2 4
g - 5 Fusntas de smpleo que pusdan genararsa enb zona 2/1 |2/ 2/1 9
8 g Bmpleca Fljos 9
L] 8 Variacién an el precia da los terrencs
5 a ® |Incremento econoc. en el comercio, servicios, atc.
= Incidencia en lugaroe histéricom - Artisticoe
E Incidencia an la vivienda 2N 3 /2 '
B Nocesidad de infrasstructura Sanitaria 2/ 1/ |2A 2
8 Necesidad de perv., comunitsrios y equipamiento 2/1 arzfi /12| w2 271 3
Necasidad da infraestructura vial 1/1 2/1 [
Problemas de identidad cultura 2
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MATRIZ DE FACTORES DE LA DINAMICA
SO0CIAL QUE PUEDEN CAUSAR EFECTOS

ESTUDIOS
PRELIMINARES-

CONSTRUCCION

Cuadro 10
;7  OPERACION -

£

)

AMBIENTA]_:ES - M Signifi| Impor gignifi| Impor | ¥agni |S8igmifi| Impor { Magni
e . . ) ) cacion | tancia cacién | tancia| tud cacién | tancim| tud
Usc inadecuado del territorio y de rec. nat, = Ko 0 + S 5 + SI 5
Cambioa y modificaciones en el uso del territorio - NO 0 + 81 5 + SI 5
TERRITORIQ |Extraccién de los rec. nat. para otras Alt.de Usc - NG 0 + s1 1 + SI 1
Bxpropiacién de terrsnocs + 51 2 + SI 2 + SI 2
Parcelamientos urbanos - NO 0 + 51 2 + SI 2
CONJUNTO Alteracidn del Paisaje - NQ 0 + 51 5 + Sk 5
NATURAL Alteracién de Sistemas Naturales - NO 0 - NO 0 - NO 0
Deatruceién o alteracién de la calidad de vida
axistente en cuwanto a considaracién de factores,
cualidades hiatéricas, ato. - NO 0 + S1 3 + SI 2
Alteracicnes debidas a congestién urb. y transito - NO Q + NO 2 + NO 1
Alteracién de loa sistemas y/o eatilos de vida - NO 0 + SI 2 + Si 2
Tendencia da la variacién de la poblacién )
(Cambic Demogr&fico) - NO 0 + ST 2 + SI 4
Fuantes de emplec gue pusden cpesrarse en la zona
BOCIO enplecs fidos - NO 0 + SI 4 + 51 4
CULTURALPS {Problsmas con la identidad cultural - NO 0 - NO 0 - NO 0
" IVariaciérn en el precid de los terrenos - NOQ 0 + 51 5 + 51 5
Incremento econémico en el comarcic, mervicios - NO 0 + ST S + sI 5
Incidancia en lngares histéricoa - artistices - NC 0 ~ NO 0 - NOQ 0
Incidencia en la vivienda - NO 0 + [ ST 2 + ST 3
Infraestrutura sanitaria - NO 1] + ST 2 + SI 5
Servicios Comunitarios y squipsmiento urbenc - NO 0 + SI 3 + sI 5
Infraestructura vial NO 0 + SI k| + 51 5

MAGNITUD

SIGNIFICACION (+ 6 -)
IMPORTANCIA (s 6 no)

(0 AS)
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[ BENEFICIOS DEL PROYECTO
SOBRE LA COMUNIDAD

Con el crecimiento poblacicnal de las
comnidades crece la demands en cuanto
a transporte, producte de consumo
diaric, productos de vestir, de
estudio, etc., por lo gue este
crecimiente se da de manera
improvisada, sin planificacidn, de
tal manera, que i bien se satisfacen
algunas necesidades se contamina y
desordena la ciudad. Para ordenar
laas funciones propias del tranaporte
e intercambio comercial de productos
se hace necesario contar con. ia
infraestructura adecuada, la cual
beneficiard tanto los factores
socialea como econdmicos; dentro de

los gque se pueden destacar:

1) Generacién del desarrollo integral

de la sociedad.

2) Mejoramiento de los servicios de
transporte y comercializacién de
productos asi como del transporte de

personas.

3) Crear condicicnes adscuadas que
faciliten el Jintercambio b

comercializacién de preductos.

Cuadro 11
| BENEFICIOS DEL PROYECTO SOBRE LA COMUNIDAD
FACTOR FACTOR FACTOR| FALTOR
CAUSA / EFECTO FISICO | ECONOMICO 1 SOCIAL | CULTURAL
Evita la contaminacidn
del casco urbano y el con- 5i Si Si Si
gestionamiento de perso-
nas y vehiculos,
Contribuya al desarrolic Si 4 Si Si
integral de ta comunidad '
Contar con soportes mate-
riales {opjeto arquitecto-
nico-urbanistico) para Si Si Si S
1as funciones de transporte
e Intercambio comercial
Genera fuentes de trabajo Si St Si Si
Confort y seguridag en
transporte extraurbano 5i Si Si 39
de personas y productos
Ofrecer condicicnes apro-
pladas para el intercambio Si S8 Si Si
comercial de productos,
para agentes y usuarios.
Preveer el comportamien-
to social-econdmico en el Si 51 Si 51
futuro mediato, en base a
andlisis y estimaciones.

_




’¢;CONCLUSIONES EN BASE AL ANALISIS DEL
CAPITULO I

1.~ SF DEBEN SATISPACER NECESIDADES DEL HOMBRE SOCIAL.

2.~ EXISTE RELACION DIRECTA ENTHE EL TRANSPORTE, LA DISTRIBUCION
Y VENTA DE LOS PRODUCTOS E INSUMOS DE UNA POBLACION.

3.~ POSEEN ANTECEDENTES HISTORICOS EN MATERIA DE TRANSPORTE
¥ DISTRIBUCION E INTERCAMBIO DE PRODUCTOS.

4.~ LA LEGISLACION DEIL PAIS CONTEHPLA COMO DERECHOS INHERENTES
AL, HOMBRE; LA LIBRE LOCOMOCION Y EL DERECHO AL TRABAJQ, BL
ESTADC PROMUEVE EL DESARROLLO DEL COMERCIO Y PROTEGE EL
TRANSPORTE FOR SER DE IMPORTANCIA ECONOMICA Y UTILIDAD
PUBLICA.

5.~ POR FALTA DE INSTALACIONES ESPECIFICAS EL ESTACIONAMIENTO
EN LAS CALLES DE VEHICULOS DE TRANSPORTE DE PASAJTEROS COMLLEVA
PROCBLEMAS DE -VIALIDAD EN UN CENTRO PORLADO Y PROMUEVE LA
GENERACION DE VENTAS ER TORNO AL MISMO.

6.- LA COMERCIALIZACION DE PRODUCTOS FPRODUCE POLOE DR
DESARROLLO SOCIALEE Y RCONOMICOS QUE SE DEEEN DE PROMOVER,
DOTANDO DE INFRABSTRUCTURA NECESARIA EN BASE A LAS CONMDICIONANTES
PROFIAS COMO EL AREA DE INFLUENCIA QUE DICHA ENFRAESTRUCTURA
CUBRE EN EL CORTO, MEDIANQ ¥ LARGO PLAZO. LA CIUDAD DE TECUN
UMAN NO CUENTA CON LA INFRAESTRUCTURA FISICA QUE SOFORTA LAS
FUNCIONES DEL TRANSPORTE DE PERSONAS, EMBARQUE Y DESEMBARQUE,
ESPERA Y OTROS.

O

N

RECOMENDACIONES Y/0 CRITERIOS
A RETOMAR EN BASE AL CAPITULO I

1l.- SE DISENA CON BASE DE MEDIDA EN EL HOMBRE (ANTROPOLOGICA
Y ANTROPOMETRICAMENTE) Y DE SU CONTEXTO SOCIAL Y ECONOMICO.
2.- LA TERMINAT, DE TRANSPORTE ¥ BL MERCADO SON SERVICIOS

COMPLEMENTARIOS POR LO QUE DEBEN UBICARSE INMEDIATOS.

3.- &E DEPE DISENAR RESPETANDO LOS PATRONES CULTURALES PROPIOS

DE CADA LUGAR.
4.~ EXISTE LEGISLACION QUE DEPE SER TOMADA EN CUENTA.

5.- LA TERMINWAL Y ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS DE TRANSPORTE
EXTRAURBANO DEBERAN UBICARSE EN PUESTOS ALEJADOS DEL CENTRO

DE LA POBLACION E INMEDIATOS A LAS VIAS DE COMUNICACION.

6.- DISENAR TOMANDO COMO PARAMETRO EL AREA DE INFLUENCIA,
CREANDC UN VERDADERO POLO DE IRTERCAMBIO Y ABASTECIMIENTO QUE
SIRVA DE SOPORTE MATERIAL A LAS FUNCIONES DE TRANSPORTE Y
COMERCIO, QUE INTEGRE COMUNIDADRE DISPERSAS A LA ECONOMIA

MEJORANDO LAS CONDRDICIONES ECONOMICO,

)

LOCAL Y COMERCIATL,

SOCIAL Y CULTURAL; POR ENDE LAS CONDIGIONES DE VIDA.
—
————

e SR ST I AR LARLOS
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CAPITULO IIX
localizacién del nodo de intervencién
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( INTRODUCCION Al CAPITULO II

Localizacitn del Nodo de Intervencién

Teniendo una panor&mica general del comportamiesnto Y
caracteristicas: del territorio naciocnal, de la regién, del
departamento, del municipio y de la ciudad en la que se ubica
el objeto de estudioc; el andlisis que a continuacidédn se
presenta tiene como objetive primordial, el de conocer con
bastante gradc de detalle las variables urbanas cue condicionan,
satisfacen o impiden el desarrollo urbano, entendiendo astae
como un fenémeno econémico-social-cultural ¢ue atiende las
necesidades bésicas de una poblacién asi come otras actividades
de similar importancia y magnitud en el procesoc de desarrollos

politico-social y econémico de un pais.

Al efectuar el andlisis de las actividades humanas, ugo y
tenencia del suelo, la viabilidad y los accesos al &rea urbana,
la zonificacién y densidad poblacional de los sectores que la
coampenen, su equipamiento bésico y eaguemas de infraestructura,
la imagen urbana, su paisaje y caracteristicas fisicas; se
pudo obtener un marco de referencia con elementos de juicio
suficientes para determinar opciones viables para la mejor
ubjcacién del cbjeto arquitectSmico a proponer con respecto
al entorno urbano y caracteristicas espscificas que propician
el desarrollo integral de la comunidad, através del mismo, asi

como conclusiones y criterios de diseio para proponer

\

:;i\

Posteriormente y en base a criterios y condicionantes

soluciones y esgquemas de planificacién y desarrollo.

sspecificas, se analizé y ponderd cada una de dichas
alternativas através de matrices, las que en definitiva
reflejan la capacidad de adaptacién y respuesta de cada uno
de los sitios propuestos y eligiendo al que presenta una mejor

y mis adecuada vocacién, para absorver sus impactos.

Una vez elegido el sitio; se hace necesario conocer todas y
cada una de sus caracteristicas: fisicas, naturales, a nivel
de clima, tipos de suelos, subsuelos, vegetacién existente,
pendientes topogréficas, proximidad de infrasatructura bisica
de apcyo, su entorno urbanc; a nivel de accesos, vialidades,
limites y colindancias, focos de contaminacisn existentes,
caracteristicas conatructivas predominantes y tecnologia de
la arquitectura del antorno, asi como de la ciudad en general;
¥y la compatibilidad y/o incompatibilidad de A4reas y
equipamientos inmediatos. Apoyados en plancs, fetografias,
vivencia directa, bibliografia especifica, asesoria de
profesionales expertos y en la propia formacién académica
obtenida a lo largo de la carrera; de pudo llegar a
conclusiones objetivas; criterios y requerimientos de disefo,
necesarios para poder dar una respuesta integral a la
necesidad planteada a través de una ubicacién conveniente y

solucicnes espaciales y urbanas especificas.
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f ACCESIBILIDAD Y SISTEMAS
' DE VIAS

Las vias de cammnicacién son elementos importantes
para el desarrollo de las comunidades y de los
servicios de infraestructura; poseen tanta
influencia; que generalmente detarminen Ila
conformacién egpacial de la estructura urbana,
ademés de darle plusvalia al sueloc urbanoc. BEgta
Plusvalia esta definida en base a la situacién del
terreno, en relacién a la proximidad de una via
seglin su importancia y/o calidad.

La ruta CA-2 sur-ceste, pavimentada en su
totalidad, de doble via con car&cter regional e
internacional, entronca con la carretera
internacicnal mexicana, atravesando 1 casco
urbanc de Ciudad Tecin Umén. For esta ruta
transitan gran cantidad de vehicules automotores
entre ellos: automéviles, buses, pick-ups y
vehiculos de carga de todo tipo, entre la ciudad
de Guatemala y los departamentecs de Escuintla,
Suchitepéquez, Retalhnleu, Quetzaltenango y el
mismo departamentc de San Marcos.

La importancia de esta via de comunicacidén, se
observa eun los datos de la Direccidén General de
Caminos que reportan el promedio diaric de 2,243
vehicules; de los cuales 1,448 son vehiculos
livianos equivalentes al 64.6% del total y 795 =on
vehicules pesados equivalentes al 35.4% del
total. Adicionalmente el 12.7% (285 unidades} son
microbiises; y el 21.3% (478 unidades) son buses
extraurbancs. Adiciopalmente a lo anterior existe
acceso atreves de la via del ferrocarril gque cubre
la distancia entre la capital y la frontera con
México.

Para analizar el sistema vial interno de Ciudad
Teclin Umén se procedié a dividirla en:

Via Primaria Urbana
Bsta via esta conformada por la ruta CA-2, la cual
como se menciond anteriomente atraviesa el casco
urbano de la ciudad de norte a sur, con una
longitud de 2,630 metros; lo que equivale al
19.55% del total de la red vial urbana. Easta via
esta totalmente asfaltada y en su entorno esta
concentrada la mayor cantidad de comercic y
oficinas gubernamentales; su intensiva utilizacién
en horas picos ha provocade diversos problemas de
circulacién vehicular y peatonal principalmente,

Via Secundaria
Esta via sixve comunicacién y penetracién a Areas
habitacionales adyacentes al centre de la ciudad:

\\rneﬂtc: Elaborseifn propla basnds sn el pressnte sstudic

- son de terraceria.

son transitables en vehiculeo, aunque
ha diferencia de la anterior estas
estén en un 40% adoguinadas y un 60%
Estas vias hacen
un total de 7,300 metros lineales
equivalentes al 54.88% del total de
la red vial urbana, contando comr un
ancho promedio de 9 mts,

Via terciaria

Por esta via trénsita uan grupo
reducido de transeintes y vehiculos
pequencs y los conduce hacia las
vias secundarias o primarias en
gsegunde c<aso, ocupa el 15.4% del
total de la red vial nrbana, con una
loengitnd de 2,150 mts. linealms, la
mayor parte es de terraceria y su
ancho oscila entre los 3.5¢ y 5.00
mte.

Vias Peatonales N

En Ia Ciudad Tectn UmAn existen
Areas periféricas cercanas al rio
Suchiate, las cuales eatéin
comunicadas por este tipo de vias
por las cuasles e)] +trénsito de
vehiculos livianos es impoaible, ya
gque su tr&fico esta compuesto
bAsicamente por peatones ¥
triciclercs. 5u ancho varfia de 1 a
2,00 mts., con una longitud de
1,750.00 mta., aproximadamente,
equivalente al 10.53% del total de
la red vial urbana.

En conclusién la red vial interna,
cuenta con un ordenamiente en lo que
respecta & la direccién de las vias,
pero carece de sefalizacién adecuada.

Loinenzliatora

A Aldea D on d
E1 Triunfo . reccton de
A Ciudad ‘ las vias
Guatemata —
Rio |:-:-:- Area Urbana
Suchiate '
T A Aldea E Linea del tren

Los Angeles % Circulacién

Trafico Pesado

h D.F' .".."n-n.".lunn.llllllﬂ""“"
PMéxico , o mr R —— A Civdad
iR S W | Guatemala
Puente Int. =
Dr. Rodolfo AN - [ ‘; (via tren)
¥ 3 - "
A Puerto
0oCcas
il
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f USO DEL SUELO Y Domencletnre \
EQUIPAMIENTO URBANO Area Comercial

iy Yivienda
En la produccién, el elemento principal .
del proceso de trabajo es el objeto sobre Vivenda
el cual se trabaja. Bn el &rea rural, la
- tierra es el principal ocbjetc de trabajo,
. en el Area urbana cumple una funcién
diferente, auncme no de menor importancia
Ya que en ¢l suelo urbano se desenvuelven

Educacion

A Aldea v...—f"'
El Triunfol, ( A Ciudad
| Guatemala

&reas Verdes

. lag actividades de la estructura social .
en una unidad espacial (elemento urbano- R Deporte
arquitecténico). Suchiate

A Aldea
Los Angeles

El régimen de propiedad del suelo urbano
ee un proceso dinmico de apropiacién y
segregacién que se traduce en determinada
configuracién espacial, relacionada con
la situacién de la forma y la articulacién
del sistema urbano gque cumple una funcién
eapecifica.

Parque
Central

La importancia que tiene el suelc urbano
en este anflisis, es que asfi como en la
. tierra zrural igualmente refleja los
diferentes niveles pocioeconémicos de la

poblacién y evidencian el grado de —7. 27 1% O | R |

marginalidad que existe entre ellos. : : AN | RICEEHNE | I IF "
En la actualidad la mayor cantidad del A’D-F-

suelo urbano, es utilizado para vivienda; Mexico

Seqgln el censo de 1981, la cantidad de Puente Int.
hogares era de 825 para una poblacién de
- 4,125 habitantes, con un promedioc de 5
habitantes por familia.

Existen algunas viviendas localizadas en
las vias principalen, del Area central Yy
en el sector aduanal que han sido
reacondicionadas a manera de locales 'i'
comerciales, oficinas de tramites, etc.
Otra zona bien definida dentro del drea e
. urbana es el pector industrial, el cual se
encuentra localizada al sur-este de 1a [Ibmm‘l]tﬂﬂmlm

ciudad, estando dentro del &rema, con Rastro e . .
tendencia a expansién habitacional y es Futbol Educacion Industria
N precisamente para sste sector donde el Correos y
crecimiento urbano se ha manifestado en

la filtima década. 6 Cementerio Telegrafos Municipalidad ﬁ Iglesia

g Banco .
Ferrocarril Saln
Baloncesto @- Guatel
Tosote: Riaboracién propia basa datow Lonsdos 1a .
\\i_nvut.:.qmldn del XPA BO-1 ;n“tud.t; e og-::?wm e 9 C'me comuna]
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f ZONIFICACION
POBLACIONAL

El 4&rea urbana de la ciudad,
actualmente esta dividida en tres
zonag postales; siendo estas:

ZONA NUMERO 1

Ubicada en el norte de la ciudad
ocupa una superficie aproximada de
42 Ha. au topografia es sensiblemente
plana, limita al norte con Areas de
usc agricola, al sur con la zona
nimere 2 al ests con &rea de uso
ipdustrial y al oeste con el Rio
Suchiate; frontera c¢on la Replblica
de México.

Esta zona es la de mayor densidad de
poblacifn y es dondms se concentra la
mayor cantidad de comercics, asi
como las sedes da los poderes civico-
social, administrativo, econémico y
politico, como lo son el pargue
central, la igleaia, la municipalidad,
bancos, el cementerio, el mercado,la
pelicia nacional y de hacienda, asi
como otras iratitucicnes.

ZONA NUMERO 2

S8e localiza al centro de la ciudad,
gu extensidén aproximada es de
22.5Ha.  La topografia es gensiblemente
plana; limita al norte con la zona
nimerc 1, al sur con la zona nGmero
3, al oriente con Area industrial y
al ponisnte con el Rio SBuchiata.
Esta zona es atravesada de oriente a
poniente por la linea del ferrocarril
que viniendo de la capital entronca
con la linea férrea internacional en
la Reptiblica de México.

La importancia de esta zona
independientemente de su uso

habitacional, la proporciona la existencia
de la aduana fronteriza, la delegacidn de
Migracisn, la terminal nacicnal del
ferrocarril.

Z0NMA NUMERO 3

Se ubica en el extremo sur de la ciudad,
Bu extensidén aproximada es de 27 Ha. Su
topografia es plana; limite al norte con

Mapa 15
A Aldea
El Triunfo\\l
Rio
Suchiate

ADF. :
Maxico

Puente Int.
Dr. Rodoifo
Robles

"

,

)

Yomte: Xlshoraolién propie wi bass a 1s investigeolidn da) BFs 90-1

¥ satudio da cawpa,

N\

la zona nfimero 2, al sur con &reas aqricolas,\
al oriente con Area agro-industrial y al
poniente con el Rio Suchiate.

El &Area comprendida por las tres zonas
asciende a 91.5 Ha. aproximadamente, gue
correspondan a suelo urbanizado, contando la
ciudad con un porcentaje (110 Ha.) de auelo
urbano rfistico, carente de infraestructura
¥ ¢on vocacidén habitacicnal.

A Ciudad
Guatemala

A Aldea
Los Angeles

PARQUE CENTRAL

A Ciudad
Guatemala
(via tren)

Nolm ejncilatinal

o Zona Postal No.
e Zona Postal No.

e Zona Postal No. '
3y




f

TENDENCIAS DE
EXPANSION Y
CRECIMIENTO URBANO

EVOLUCION DEL CENTRO URBANO

A.~ la fundacifn de Ayutla (Ciudad
Techn Umin) data del afo de 1,882,
fecha en que este territorio
pasa a fommar parte de Guatemala,
A través de un tratado de limites
entre lag Repiblicas da Guatemala
¥ México, denominandcsele Puerto
Fluvial de Ayutla . Bu extensaidn
aproximada fue de 11,20 HA.

B.-LIMITE URBANO A 1,950

El crecimiento urbanc de la ciudad
presenté una tendencia de
expansién hacia el norte, hacia
el sur, peroc més significativa
hacia el criente y con muy poca
magnitud hacia el poniente., Su
crecimiento territorial fué del
orden del 300% llegande a alcanzar
46 Ha. aproximadamente y con una
poblacisn de 1,653 habitantes
seglin censo de 1,950.

C.-MANCHR URHRNA ACTUAL

Debidc al desarrollo y crecimjento
del pais durante las filtimas
décadas, se ha podide apreciar
un crecimisnto tanto territorial
camc poblacional y econémico, lo
que ha generade dJdemanda de
infraestructuxa y servicios
haciende posible un procesc de
urbanizacién de la ciudad,
influenciada tambi&én por las

corrientes migratorias y su
proximidad con la Reptblica
mexicansa. Durante el pericde

comprendide de 1950 a la fecha la
extensién territcorial crecié
aproximademente en 45 Ha. lo cue
significa un crecimiento del 98%
llegando a cubrir una extensisdn
de 91 Ha. de frea urbena y con una

peblacién de 4,305 habitantes.

Durante este Gltime perfiodo la temdencia
de expanaién se dié en direccidn hacia
el sur a travéa de la linaa del
ferrocarril y hacia &)l ladeo poniente
entre el agsentamiento original y el Rio
Euchiate; asi tambié&n ge generd
infraestructura y servicios
indiapensables para soportar las
funciones propias de 1la poblacién
residente asi como también de 1la
poblacién flotante conformada
bigicamente por los inmigrantes en
trédnsito de y hacia la Repiblica de
México y Estados Unidos.

Mapa 16
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4 OPCIONES DE N\
UBICACION DEL SITIO Parque |  area Area
- ' Central) | Comercial ) { Comercial

cPlara la nejcu:.uhicaciﬁn del conjarto Mapa 19 P
e la terminal de buses y el )
- mercado, se deba tomar en A Aldea Servicios HH T
consideracién los factores unfoX Pablicos Area
- analizados snteriormente, asi camo ET Triunfo A Ciudad A 2100 mt=s. Habitacional
la tg.ndencia de uso que ofrezca el Guatemata C:emaercial
i predio. Rio \
Suchiate

. Deberia ser un lugar alejado del
centro urbano, con infrasstructura
basica y complementaria,

S .
A Aldea \' r Area 1 I.?i;:;?tacional

Comercial
~—Los Angeles ‘.‘

suficientements retirado de Areas de Ocos
de educacién, salud, cementerios,
iglesimaa; contar con Area
suficiente, topografia con poca TERRENO B

pendiente del 0 al 5%, estar
ubicado fuera de loa limites de
posible expansidén de vivienda d=s
alta densidad de 200 a 400 Hab./Ha.

Se debe tamar en cusnta la cercania
de Areas verdes y da reforesstacién
para amortiguar los rides que se

entral

genmeren en el sitio, asi como, la - - - e -
tenencia y propiedad del predio. ‘ ’ ADF. __ _ﬁlm“cdd‘ '
T TP TTTLLCLULCL UL — iuda
Puente Int. Ta :I .. Guatemala
TeerEnR de Viviends Bai ‘v}_j.;-:;. m (via tren)
. vienda Baja b
| L internacionales ) { Densidad B Robles < NG
A Puerte TERRENQ C
A 0CO0S
- Area ﬁrgat ']
' : it aci Habitaciona
Reserva)] | 30,000 Mts. L Area Verde J | _Habitacionat J L
Forestal e
. rea
Habitacional
Area B
Habitacienal] {* 21 | Habitacional
e 1,660 mts
17f Vivienda Baja .
ensi } [ Area Area
i Habitacional ! | Habitacional
Fuente: Elsboraclén propla en base s 1a investigealén del EFS ¥0-1
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f CONDICIONANTES DEL SITIO UBICACION \

ACCESIBILILIDAD Area Central

Bl sitio a escogerse deberi . .
i _ tener fheil acceso, tanto Son &ireas muy congestionadas y carentes de Areas verdes y sin

posibilidad de expansién; son zonas que en la mayoria de loa
;:iiﬁ?langg::opeiron:tlai casos presentan calles muy reducidas en las cuales se hace
| principales en la medida de iWPosible el trénsito de vehiculos grandes.

las peosibilidades.

VIALIDAD ECONOMICA
Factibilidad de gue pueda ser
ejecutade en cuanto a ser un
proyectc racional {economia
constructiva), disposicién de
terrencs estatales o
municipales, o la posibilidad
de convertirse.

CONFIABILIDAD DE LOSB

BISTEMAS DE APOYO
Dentrc de este punto podemos

mencionar: Estacién de . Parque
bomberocsa, policia nacjional, Central
sistemas de abastecimiento de

INFRAESTRUCTURA agua potabls, etc.
BASICA

La infraestructura bésica

necesaria en las immediaciones

del ajitioc deber& ser: agua

potable, drenajes, Y

electricidad. .

Area Perxiférioca

La tendencia a eacoger predics para este tipo de proyvectos en
la periferia de la ciudad, se ha generalizado, dadoc que sen
zonas factibles de expansién en las gue sa encuentra gran
cantidad de Areas verdes, las cualea jugarén un importante
papel en el proyecto que se pretende proponer.

Parque
Central

RETIRADO DE
Hospitales,
cementerios,

f"'l--l_.l

INFRAESTRUCTURA escuelas, Areas : E_i.. "

COMPLEMENTARZIA deportivaas, i
Como infraestructura iglesias, etc. . .
complementaria podemos

mencionar: alumbrade piiblico,
red de teléfonos, servicioc de
extraccién de deshechos.

EIEEE
WeEEEE
| EEIER

_1-

ceptTnanrn Rt ERRsapibRky

Rto
Suchiate

!ﬂlm: Elaboraoidn Propia an blu a Criterios de ) | Gréfica ]0 35j




f VOCACION DEL SITIO recomendables para su localizaciénN

Para la seleccién del sitio adecuado para adquirian la ponderacién mayor de 5
Conociendo ya el comportamiento del el presente proyecto, se tomaron puntos; el terreno més apto para el
. desarrollo de la comunidad objete de diferentes aspectos cualitativos, para proyecto es el gue adquirid el mayor
estudio, ase tubo la necesidad de la seleccién de unc soclo. Estos aspectos puntaje en los tres aspectos mencionados
seleccionar un pitioc adecuado, para la fueron: con anterioridad.
ukicacién del proyecto de terminal de
buses y mercado; ya que las condiciones A) Incidencia del entornc al proyecto Para una mayor comprensidn se elabord un
- en cie actualmente se encuentra las Areas B) Factores sociales de localizaciém = cuadro resumen de ponderaciones, en el
donde se lleva a cabo los dias de C) Incidencia ds] proyecto al entorno cual se explica el ponteje de los tres
mercado, son totalsmente deficientes, terrancs seleccicnados, quedando como el
. asi comc el transporte; el cual no tiene FPara poder hacer la seleccién de los més apto para este caso el terreno “A".
actuslmente un frea destinada, terrencs, se clasificarédn con letras A,
realizéndose este en las cercanias al B y C, los cuales al tener las cualidades
parque.
FACTORES FI1SICOB DE LOCALISACION
ATRINUCIONTE T Toro T VIAUAL by, ey e
GharIx o Wike Trraivg T LD ENTY
oIALInADA N 1 mA. TR ACTiloM B FLAMG PREFE- Ew -
| rxcoamamrs TALPETATOM REWEBCLRTE
|.__* o iu’lur.' Inh_!lc Alibiac LR I ° —
Siejory BNLS_ | BaeSaan i i o T
' Fendientw en Tarrens buloic (Powibillded de Lado mayor Ullnnt;: ;vrln Can Pu-‘x‘h‘ili
trm al Oy 2% adlualmant g CIwAr ETEas var erientaslan Crienyanidn tra briss db ded de azpan- A5 resRrve
! TERAXMD & 1.5 ga | bhecia al efo fuslo Arancen | des agradebias . En wiw F-Q wn 4js E-Q tic Suchietw sitn ¥y raforsa farascal prin
Auvchiake 3ub-4. RocomEo. maendron, Faia K. #ntws da Lla- TAD e, cipalmants,
- I, |t voepe| ]l ererstae | 1 |
Wusle ATcillond 8o tisne poslbld Poca wegwlsuldn Lado mayor Lado mayor Viente peas par| 6o lmhe posiol | Las riecas
TEARLNG B 0,346 KA, Flaho Y Telywiwtoen | lided de ovesr pin posibllided du| oriestapitn Orisntacidn drea urbans anc| lided de creae- mon & dyees
fnb-% Aoscvwe |puntos strecti- raforantas, En aiw E=0 N eie k-0 Wk dr llwger al| e sup. shiertds | orbapey y ca-
pd — .. mitio 1laa_alededay.
Susle Arclllesafo timns poaibl-d Abondances maro- {Tecrenc cusdca|Teccese cusdre| vients pasa por| Tarrena oireun Lot vlsbanm
¥ Talpstarosc | lidad de arwsc |rralws, Almandros,Be, orieniacliéfic, otientaclds irsa Urbana wn-| dado Par sreai ach a drsan
TERRDD © LALLE Tlans Sub-€ Roooas | puntos aerecti- Cacakaras. o ajm E-O =n wle E-C Few A8 1la9aT 4l | trkanses, no tle- | urbanes y ca=
vor, apmhar de sitlo nw poalbblidad | 1les aledates
»r plang Ha Crearss si-
pacios ablarios.
. TENARMD & 41
TERAEMO § 13
TERAENT C ._’;I'-_
FACTORES BOCIALEE DE LOCALIZACION
FACTORES ARPECTO ) SATIMAS DE APOID em em e e . . .
aupmei | oovizeia _awasier | wam |
aour [T oeEmars o, T mas ] rom ALED hixy ALEIRpO
Dl THaD v | - ] _
Aol MG T T3 Er I ARG lll;l-ré-'-——llilllc ki o JArabnag YN Th AriBeiC Alignc BOBIC Mg
LN IXE ) b INEITE ] 4115043 A+151+5 Sualislag TTENTE LIFETNEY Savhtalynl FIIRINE] Ladnnk disdand LI XS 1 Sridpting il Sitleila I_ll!n! 3 Dlen!____
Fropiedsd diranie Forn de v, s i En zans Perlie« Paslbilided sm s Por W Far su | Poeik. da £, L1} Con Poaib. [ 8 a3 al L1 H aL
Huhlalpa} parts del SErLERD 0OR ODLR rlaw y limjteole | twgrar & raota bk 184 [ublasat induskris da intagrerss
TEARESD ) die, am oea. oy prefynds, [ ¥ ) 4 ruce [nter
PO ¥ Lan | me hewwslvy plen neciooal
yor wiev, ]ts da_tretemiento e o de, N S
Forpleded DMtsate al 4 Danteo dal gaeen | Clruundade de Alto Ladicd |uso mayor| Wa Caran pergos L5 e mi Aylatlvemmnts tnmazso an L1 Trmsgwo w
Mumicipel purta dal arbano Eslles ¥ iranidad de oeupeoléa cantrsl de la [EL tarceas s+ S« Tncumntos Aotuslewots ®l CaRDO ure iras cowerolal.
TEXADNOD § dln. dw la slodwd. | babltecfunel ciudad, ta ubicedo anjearcaps a ina mrimbeuns Can bang
#l h. Gmntral vikuto, cha de Balon-
coirg #n wl pac=
. S FE e R Huw, - e . [ R
Fropd mdadt Mranie LE 51 Depcrs del drss | Cicousdade de Alto indics Ung i [ Carcans & i Y L) ] i L3
TIUOE ¢ Mun i pel partw dal urbans y da snpanfpalies ¢ avanidey da ooupwride | mayor ruts qus con= Arsa DECammnl
diw aidn de in cluded. | hebicaciona) duce » oo, Habicngiangl
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Cuadro 14

Cuadro

RESULTADQﬂDE

15

LAS PONDERACIONES

ENTORKCO SOBRE
EL PROIECTO

PARA LA SELECCION DEL SITIO

PROYECTO AL
ENTORND

24

63

INCIDENCIA DEL PROYECTO SOBRE EL ENTOREO
[ IMPACTO AMBIENTAL
NIRIBMAL NS R.  FACTOREF EATUTALES B. T ] —
CUALIDADED ALRE MR wWUELo L_tré ] ONRNIENTO PGELACTONE S ™ TDENTT RAD
x5 URARNO INTEGRARLXS CYLTURAL
108 LINE SNl AviBne € LARE L) EYAL TN AiBiig hitBiil AR f
Bialazl 5515215 31505 Sei1drel S5eaZi1l Sradand S5a3r51u15§
Vientos domi- Cusnta JCO agus wuslo arenoac | El cuide gens- For watar ublcado an cr dresm Poslbilidad de lntegrar Yo gue Clode2 Tectin Unfn
nantes Llevan hy vin mibargo sm na- mub-suslc ro- rado par al periférica; la construocicn da arana probladas cercansoe no poses una identlided ar-
oo hagia aceas cesdrio perforar LT 1) PTOYSItc Sa ina vim do agomsn que 1o incer- atravax dml intercarbioc quicngtSalow  gue pueds e
TERRENC & reforestadan un podo ¥ proyea- poede smorti- vonecta con la Ruta CA-1 ws cocomrcisl prusantar una limitante,
tar lx conet. da ona guar con mis faatible da llevarss o cabo. Bl proyecto bimjcamente
P, da T lant vepuatacion tendra como objetlvo primore
Yiantos propagab | Custta con wuficlen |Buals Arcillo- Bo posss Arsa [For estar lnscrito an el ceotro For mstar nbicado sn el can- dial, praomover #@ desarvollo
huno so el dres e wguR. 0o, Jub-mualo sutlolente coms | del casce urbeno, el congwstic tre del camco urbanc, lan po ¥ o1 sajorsmisnts de la
urbane. ROCo#D, para colocar namiento urbano seria nibilidades de satisfacar calidad de low sarvicios y
TERENG B barréras nktu- loevitable adecuadamemte & las poblacic— ls vide dw los pobladores.
Talas que im- nes omfcanas serian minimas.
pldan la propm
gacisn del ruide
Viantos propagan | Cumntn oon suficien | Suela Arolllo Ho posss Area Por sptar ubicade dentro dm) For wetar ubicado dentro del
al hume ¥y los rof agua sa, Sub-sualc | suficiects como |fres habitaciossl, sl congeatio= drea habitecional, las paaibi-
dos hacis s} érea Roonan. para  oglogar nemd wnto urbanc también saris | lidades da satisfacer adecuads
TERRENC C habitaolonal Barreras pati- inevitable. swnte a lam poblacioces cerca
ralas que im— nas serion minimaw.
pidan la propa
gacisn dul roido
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CARACTERISTICAS
CLIMATICAS

La Ciudad de Tectin Umén esta inmersa en una
zona climética dque presenta un c¢lima
calido-humedo, asin estacién fria bien
definida y con un invierne sace, y seqiin
datos obtenidos durante los dltimos afios,
registrados en la estacién més cercana al
objeto de estudio con latitud 14°51720* y
longitud 92°¢4'38”, propiedad de INSIVUMEH;
las temperaturas promedic en el municipic
varia de 22.1°%C. a 35.7°C., lo cdal da como
resultado gque la regién tenga una zona de
confort elevado dificultande asaf 1las
actividades laborales durante el dia
principalmente y parte de la noche. Otro
factor clim&tico es la Humedad Relativa la
cual alcanza un méximo de 90% y un minimo
del 25%, suméndose asi al malestar que
provocan las altas temperaturas. La
nubosidad es relativamente escaza
permitiendo asi una radiacién sclar directa
durante el dia, manifestfndosze una bruma
sumamente dessgradable. En lo gue ha
precipitacién pluvial se refiers, existe
un premedio de 44 de 365 dias al afio en que
llueve con un total de 778 mm promedio,
permitiendo con ello la proliferacién de
vegetacién tropical y vientos céalidos
himedos .

Nolm eln clllatiulrga

Terplado con invierno
benigne, hurmedo con invierno seco

- ] Semicdlido, con invierno benigno
o Frio con otofie seco, con invierno seco

Semicdlido, sin est, fria bien definida
muy humedo, sin est. seca bien
definida

Ti::::] Cdtida sin estacién fria bien definida

------ muy himedo

Cdlido, sin estacidn fria bien definida
humeda con invierno seco

Ayutia

PRECIPITACION PLIZIAL (mm)

200+
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100+
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0
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México

Tosnta:

K: ls sstaclén oetersolégics dal INSIVUMRH.

Elaboraclin propis en bess a datos proporoicnaedon

Huehuetenango

Quetzaltenango
Guatemala
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Diseno Urbano

/DE LA VEGETACION

Producir sombra, absorver el
ruide, polvo y radiacion solar.
Especies de hojas perengnes y
follaje copiosa. Las edificaciones
aisladas deben rodearse de
vegetacion de diferentes alturas
que permitla que el aire penetre
en los ambientes. Para sombras
arboles de h=5.00 mis 6 mas y
\para barreras arbofes medianos.

~

DEL PAISAJE

El paisaje urbano central no se
vera afectado por el proyecto,
perc si el paisaje wurbano
periférico; convirtiendose en un
foco de atencién principa! tante
por sus dimensiones como por la
masividad de wusuarios vy
actividades que se desarrollan,
deberid crearse barreras
vegetales que protejan e integren
la arquitectura al paisaje. Es
conveniente propiciar los
recorrideos escénicos con vista a
areas verdes, incorporar
vegetacion al paisaje urbano para
\i\ncrementar‘ su confort.

/DE LOS ESPACIOS
EXTERIORES :

Se deben procurar recorridos
urbanos con sombra, al igual que
todos los espacios exteriores,
sensacién de confort a base de
Qegetacién.

Vegetacion

J\.

f REQUERIMIENOS PARA CLIMA CALIDO HUMEDO

Diseho Arquitectédnico

/TIPO DE ARQUITECTURA:

Espacios abiertos a patios interiores
0o exteriores, las formas masivas
son rmas eficientes, proporciones
1:1.5 &6 1:2., patios interiores
formandoe depdsitos de aire fresco
y proyectan sombras. Respetar
patrones tipoldgicos y morfoldgicos
de la arquitectura vernacula de la

regién,

(DE_LAS ESTRUCTURAS:
Ambientes amplios con bastante
altura, proteccion mitua de los
ambientes contra sol y vientos,
\\edificaciones Hvianas.

9%

AN

/SELECCION DEL SITIO:

Se debe procurar un sitio con
proporciones largo-ancho
115 6 1.2,

&\

AN

\.

-

EL VIENTO CALIDO:
Dia: Poca ventilacién
(contraventanas)

Noche: Ventanas abiertas al
maximo,

Ventanas entre el 40 y 80% de) 4rea
de! muro 4 entre el 25 vy el 0% del
drea del piso, eslardn colocadas en
muros norte-sur, Edificaciones una
tras otra en direccién del wviento;
protejen contra wviento caliente.
Ventilacian por chimeneas permite
salide de aire caliente y wvaciado
mantenie los ambientes frescos vy

libres de humo y calor.

N

de ha cublerts

N\
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(DE LA ORIENTACION
Edificaciones livianas, anchas y
alargadas sobre eje este-oeste,
Proteccién miltua entre
ambientes y edificaciones

De la Radiaciéon Solar

solares:

Voladizes, aleros, pergolas vy
cenefas en orientaciones
tendientes al sur y oeste.
Parteluces perpendiculares vy
oblicuos a la fachada en
orientaciones este-oeste y sur,
Muros vy cubiertas de alta
capacidad itérmica, pisos que
Quarden humedad,

/No ingreso de Rayos

De los Colores
Los colores claros tipo pastel,
son los mejores gpor sus
cualidades reflejantes, evitando
los deslumbramientos; se deben
usar tanto en interiores como en
exteriaores, En ambientes
exteriores mejorar el color de
ta wvegetacidn con jardines de
plantas ornamentales:
Bugambilias, Crotos, Capa de

\Rey, etc, J

CRITERIOS DE DISENO N
EN FUNCION DEL CLIMA

FACTORES FISICOS

Se dimensionaran los ambientes de una manera adecuada, con el
fin de proporcionar comodidad y confert al usuario, para que
las actividades se desarrollen de una buena manera; se debe
tomar en cuenta las éensaciones psicolégicas para crear
bienestar en el usuario; las dimensicnes y alluras adecuadas a
la funcidn, asi como la iluminacion y ventilacion suficiente, de
preferencia natural; estos criterios aplicados al disefio
brindaradn una reépuesta arquitectnica de acuerdo al bienestar
del que consume el espacio el ser humano™.

CONCEPTO

Los criterios que se exponen en el anterior estudio, muestran
de una menera gréafica, aguellos elementos a tomar en cuenta
para el disefio arquitectonico en climas cAtidos-hUmedos, sus
condiciones y variantes a demés de di_chos criterios para el
diseno y el confort interior se deben tomar en cuenta los
ex{eriores. Es importante lograr mantener la vegetacion
existente; ya que esta contribuye a refrescar el ambiente; los
pasos y accesos deben ser cubiertos y/o sombreados, ademas
procurar que sesn cortos, protegera del sol y en determinado
momento de la lluvia; procurar emplear g minimos de
superficies extensas de concreto o asfalto, para evitar el
calentamiento excesivo y 10s r‘eflejos

41j




Cladro 1A

(IANALISIS DEL CLIMA PARA CIUDAD TECUW UMAN

VAR!ABLE CARACTERISTICA HEQUERIMIENTOS DE DISEN PROBLFMAS A RESOLVER
TEMPERATURA + Temperatura promedio de; ¥ Ventilacion cruzada; + ventilacion y sofnbras.
196°C. A 2B°C. 19.1'C a282°C. ¥ Espacios Sombreados; ¥ Confort térmico
¥ Temperatura absotuta de; ¥ Muros impermeables de ¥ Calentamiento del espac1o
19°C a28°'C. baja capacidad calorifica interior
+ Las actividades se efectuan 4 Techos iigeros, superficie reflejante
sin confort, ¥ Ventanas grandes

SOLEAMIENTO DIRECTO

Radiacidn ¥ exposicion franca
Escasa nubesidad '

Techos altes y livianos
Votadizos y aleros
Areas de sombras
Colores claros

Sombras, blogueo de radia-
cion indeseable, aprovecha-
miento radiacidn sglar
Norte-Sur

VIENTO DOMINANTE
MorNoreste-SurSurpeste

Vientos dominantes NNE-S50
viento calido y polvoriento
Velocidad del viento

de 79 a 80 klmv/hr,

vVentanas grandes
Voladizos y ateros

Vegetacion
Cantravientos desagradabl

Aprovechamiento del viento

Yentilacién en espacios
cerrados

€5

PRECIPITACION PLUVIAL
MEDIA

Dias de lluvia al ata: 89
Total de rim anuales: 777
Maxima precipitacion:
1745 mm en septiembre

Almacenar agua

Red de agua cercana
Agrovechamiento del
agua en invierno

Almacenamiento de agua
¥ aprovechamiento del
agua en invierno

HUMEDAD MEDIA

Humedad Relativa:92% prom.
Maxima: 1 00%

- Minima: BO%

Procurar sombra vy
ventilacton cruzada
cspacios amplios y clares

Ventilacion y seleamiento,

Grafica 13
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Amanecar

ANALISIS DE CLIMA \

Tode lo referente a Clima tienes gran
importancia en cualquier diseio;
tanto a un nivel de macro-escala
coumd en una micro-ascala, por lo cue
los aspectos climéticos a considerar
dentro de eate proyecto
fuercon:temperatura, soleamiento,
viento, lluvia y humedad relativa.

La temperatura afecta directamente
al hombre; tcocmando en cuenta que en
la regién donde se desarrcllara el
Proyecto presenta una de las
temperaturas més elevadas del pais,
tambien cuenta c¢on una Humedad
Relativa muy alta, gue no permiten
un adecuado confort. Es oportuno
mencionar gue la la mayoria de las
actividades heay que realizarlas en
Areas cubiértas y especificamente
las de Transporte y comercio, debido
a la radiacién solar que es directa.
BEs importante ¢gue el conjunto
arquitectdénico presente condiciones,
que permitan el control de scleamiento
durante todo el afio, para hacer
confortable y placentera la estancia
en el mismo.

Trayectaria
solar

Sept. 21

Marzo 21

42
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/ [ [ACCESIBILIODAD (Cludad Tecin Uman? Coadro 17 ACCESIBILIDAD \\

VARIABLE CARACTERISTICAS REQUERIMIENTOS DE DISENG PROBLEMA A RESOLVER Bl ai t &
TIPO DE VIAS ¥ ViaPrincipal: trafico intenso Accgslbilidad peatonal y .Andad_ores peatonales perir.’fréericc; :el:n;;:.:l:;dr; :: u";n 75233
ehun solo sentido, paso de vehicular sequros. Gabaritos Sea en tres rostros del mismo cnenta
vehiculos pesados y livianos Mayor flujo vehlcular Ingreso vehicular y peatonal con vias tanto para antoméviles como
y de transporte extraurbanoe Vias en un s010 sentido Separacion de vias para peatones.
sin andador peatonal. Seftatizacion Jerarquizacidn de vias
¥ Vias Secundarias: trafico Senalizacion Las calles y avenida gque circundan el
€sporadico, sin andador terrenc son de terraceria, s=iendo
peatonal. las principal l?. avenida. Bftas viasg
MATERI Al Via Principal:1 | Me jorar | icion icionami conectan con a8 principa. dque se
H VE :ecunzaria??if Zif]t}i?\da vfajleﬁa;araasliog ?rlcculoafist;n ? Z?:Ziggn Fnio de vies encuentra en su totalidad .ndoqu:l.nada
- ’ ¥ cuenta con doa carrileras de
con franjas de rodadura, vehicula_ry peatonal.‘ concreto, la que ha su vez se conecta
GABARITOS Calles ¢e doble via, estrechas Ampliacion de gabaritos Jerarquizar vias con la Ruta CA-2 que atraviesa esta
sin andadores peatonales Andadores peatonales Cambio de vias ciudad. El casco urbane presenta un
Anchos variables entre Came116n central para vias en un sole sentido tr&fico intenso gue se compone de
.00y 10.00 mts. incluyends separar vias o laterales Confort y seguridad vehiculos livianos, buses, camiones,
caminamientos peatonales en las de 1 via para peatones triciclos y trailers; que a la vez
TIPO DE INTERSECCION Interseccion en forma de Conflicto vial por anarguia |  intersecciones y laa usan de parqueocs, contribuyendo
tee sobre via principal, poca en el sentide de 1as vias reestructuracion generai estec a no brindar seguridad al
- i . peatén.
visibilidad en cruces, del sisterna vial en 12
Interseccion —Jd E3s necesario planificar un periférico

que circunde la ciudad y a la vez
asté conectade con la aduana, para
. encausar correctamente el tréafico
internacional, gque contribuye al
deterioro de calles y avenidas. Esoté
, 1 1 periférico se encuentra planificado
TERRENO TERRENO ¥ la avenida del terreno seleccionado,
BaALDIO se encunentra en dicho proyecto vial,
A beneficiando esto a la Terminal de
| | Buses 'y Mercado.

Gabarito 1

Gabarito 2 (

1

VIVIEND A

10.00

Gabarito No. Gabarito Ne 3

w 4 : 4y




Laadro o

(VEGE TACION

VARIABLE

CARACTERISTICAS

REQUERIMIENTO DE DISENO

PROSBLEMAS PO RESOLVER

VEGETACION DE LA REGION

Bosque humeco stb-tropical
calido, cocales, palma real
castane de costa, manaco,
conacaste, roble, ping

pale de hule, almendros, eto.

Usa de vegetacion
Especies de la region
tncrementa de vagetacion
para evitar seleamienic v
obtener vistas agradables

Insolacion, deforestacion,

VEGETACION DEL SITIO

Materral, sredpminant emente
Gran cantidad de arboles
Conacaste, 1lama de! Hosque
palo Dlanca, almendros, eic.

il Mmoo

< Fsporios Siles, BEMTESE

Tou
vegeiales contra ruide,
v S0l

4 Mejor pasae

Vergulau i ol DOres
Ruide, insalacion,

Arboles grandes y Trondosos
Arpoles de medrana attura
que impden paso del viento

Sombras, barreras conira
ruido v sol

COLOR Matorral verde glivo, £species que mejoren &1 Armonia visual
no permite 1 pase ge rayos paisale y produzcan
solares al sueio rangu hidad v armonia
visualb
TAFAND ratorrales mediancs arboles altos para creur No exizten oroblemias

ancuanty 2 altura se
refiere.
Vegalation con copy a#fa.

PLANTA

R

5
B

"

*
&5
AR

Almendros

Ceiba en mal
estade
Cocoteros

Matorrales

Escala Grafica

Grafica [5
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$e constituye en un elemento
importante y regulador del microclima,
con cualidades estéticas, que 1la
hacen un recurso de <disefio
indispensable, utilizandolo
correctamente.

VEGETACION

Bl =itic se encuentra cubierto de
vegetacidn arbdrea, que puede proteger
a los edificics que se construyan y
Areas libres de la fuerte radiacién
solar. ’

Las principales especies de Arboles
son: Arbol de Latex, Llama del Bosque,
Almendros y Palma Real.




(?;: Bate 19
SUELD, SUB-SUELD & HIDROGRAFIA
VARIARLE CARACTERISTICAS REQUERIMIENTO DE DISENO | PROBLEMAS POR RESOLVER
SUELOS Arenosos |+ Buen Drenaje Interno que Construcciones ligeras Cimentacion
favorece cultivos. evitar cimentacion aislada.
Presenta capa vegeial
poco espesa
Rocos0 Alta compresion, impermeabie Cimentacién poco profund Drena}e y cimentacidn
durg, dificil drenaje. Drenaje superficial
SUB-SUELD Sueity, impermeable, rocsso Evitar cimentacion atslada Clmentacion
HIDROGRAFIA | Escurri- Pendiente de 0-5% Evitar contaminacitn por Drenaje externo
mientos. Escurrimiento con direccion desbechos. Drenaje interno del provecto
al Rio Suchiate. Me jorar drenajes

190-200mts.

Grafica 16

Reverva
Nacional

PLANTA

D

Nolm ein ciilatiulreal

Sub-suelo
Rocoso

Suelo

Arenaso

Escala Grafica
e = o = o |
50

Escurrimiente con

direccién al Rio Suchiate

100 mts.

SUELO, SUBSUELO & N
HIDROGRAFIA

El suelo esta compuesto bésicamente
por arena, con una ligera capa
vanetral da sanrowimadsmenta 10 cma.
de espesor; el sub-suelc estf& formado
por rocas de canto rodado e igneas;
en lo que respecta a hidrografia el
terrenc presente unsa pendiente suave,
con diraeceidén este-oeste,
dirigiéndose hacia el Ri¢o Suchiate,
ademis es importante mencionar gque
la capa fri&tica pasa a pocos metros
de profundidad. .
Por lo ¢ue se tendri especial cunidads
en la cimentacién del proyecto.({del
Rio Suchiate puede extraerse arena
para la construccidng.




Drenaje adaptatls
Estancamiento de Agua

NG requiere moviimentos ecotogica
drandes de recea, Darguees
Piso Plaza

(’ Tadro. 20
ToPOCGRAFIA
PENDIENTE | CARACATERISTICAS Uso | REQUERIMIENTO DE DISENO | PROBLEMAS A RESOLVER
| RECOMENDABLE
DE 1-9% Sensiblemente plano Construcc1én | Drenaje aprepiado Estancarniento de agua

de aita densida
Preservacion

Adecuads orientacion para
buena ventilacion

Ventilacion de amiientes

CONTAMINACION EXISTENTE Cuadro 2i
VA ABLE CARACTERISTICA REQUERIMIENTOS DE INSENO  PROBLEMAS A RESOLVER
AIRE Viento polvorients v caluroso Asfaltar calles de ingresg Caijes te terraceriay
al groyectlo andadores,
BASLFA Sector Qearde Corcar el area v Aslfaltar catle -

Basurero por falta g= controd
Municipai,

construcelon de andaderes andadores peaionales

Basureros
Sanitarios

TOPOGRAFIA \
El terrenc preésenta una pendiente
constante del 5%, la cual es faborable
para 21 tipe de proyecto gue plsnsa
realizarse.

CONTAMINACTON
EXISTENTE

Actualmente los principales
contaminentes en el ambiente son: el
pelve ¥y los olores gque expide la

basura; esto se debe a ¢ue las calles

¥y avenidas de este sector no se
encuentran adoguinadas y son de
terraceria en su totalidad, come

también por encontrarse el predio
valdioc ha servido de botadero de
basura para los vecinos de dicho
sector. Por lo gue al ejecutarse
dicho proyecto necesariamente tendran

dos.

0,00

--0,50

PLANTA

& Grifica 17

Eacala Grafica
o ™ s S Sre—
a 50

100 mis.
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Cuadio 22

ﬁIPOLOGIA DE LA ARQUITECTURA

VARIABLE CARACTERISTICAS

POSIBLES APLICACIONES AL DISEND

Uso Viviendas adecuadas para
comercios y hospedaes.

TIPOLOGIA Vivienda uhifamiliarde § v 2
mvetes, coh 3 6 5 habitaciones.
Habitada por un promedo

de 5 a6 habitantes,

Ny existe ¢n Ciudad Tecin Uman, una arquitectura
represeniativa pero si de algunos patrones comunes y
propios de laregion climatica, por 1o cual ta bpalogiane
tiene Hingamienlos a seguir.

31 embarge ne hay gue olvidar que €1 ¢hima ngice mucho
en el Lino e construccitn que se planteé

TECHOLQGI A
CUMSTRUCTIV A

Cimientos corivdos de
concrelo reforrade,

Cirmignlos Ciclopeos, muwns de
block, adabe, v ladrilic, ptsos
de cementd 1iqundo v Lorias de
concrets, techos de congrelo,
1aimina, tea y palma o sirmilar,

La tecnclegiautihzads en 1a construccion de viviengas v
hospedates enaa Ciudasd de Tecen Umién, s resytado del
desarrolio de esta comunidad, tebide a su situacion
gesqralics y ¢i Mivel ae poblacrén (1otante que requic e
de alojarntento

OTROS TIPOS DE Materiales en 1a Regidn:

TECHOLOG! A
DISFOMIELE EN EL
LUG AR

Black de pomez, tubos de
cementn, ladrilio Chyuy),
madera, adobe, cal viva y
Piao de cemenio Nguirdo.

Materiales naturates de
Explolzeion

Arenz da rio, predra bola,

Aungue nd exiaten variedad de maleriales Ins que ce
fabrican en el lugar son de buena calidad, ademas los
mateciales que se exbraen de la misma regyin son
elementos que deben ser tomados en cuenia, para evitar
costos do transporte,

palma, ¥ vartedad de msderas

4

TIPOLOGIA- TECNOLOGIC‘.A\

Actualmente en la Ciudad Tecin Uman
la arqui'lj.ectura no presenta un patrdn
a seguir, ya cue no existe un una
tipologia totalmente definida en leo
gque a argquitectura exteriocr ae
refiere, en lo gue ha
soluciones de confort:
de las cubiertas, pendientes de las

mismas,

pero si
materiales

materiales de los mures,
estructuras y otres.

Los materiales tales come el adobe,
la madera, la paja y la palma,
aun utilizados perc en peguefa

escala; debido a la creciente demanda -
de espacics habitables (hospedajes),

el concreto referzade ha sido el

material mds utilizado, al igual

que prefabricados a base de asbesto

Yy cemento,. Lo gue s8si puede

visualizarse en la argquitectura de

la cindad, es gue todavia se mantienen

algqunos detalles gue facilitan el

ingreso de corrientes de aire en los

ambientes, tales c¢como blocksa

perforados, amplias,

treoneras y otros, provocandeo asi la

ventilacién cruzada recomendada para

egsté& tipo de climas.

aon

ventanerias

En concluaidn podria decirse que la
tipologia arquitecténica existente,
ne es un factor determinante al
momento de disehfar un edificio,
pero si se deberd poner especial
atencién a las caracteristicas
climédticas, para propeorcionar
confort al usuario.

Grafica 19
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f Cuadro 23

CARAUTERISTICAS CONTRUCTIVAS PREDOMINANTES CARACTERISTICAS
TIPOLOGIA DIMENSIONES | ALTURAS | CUBILRTAS MURQOS Pi50% PUERTAS | VENTANAS| COLOR CONSTRUCTIVAS DEL
. VIVIENDA Y | Originalimente 300mts. | De 243 aguas |De block | De cemento | En general | De hierro Claros
COMERCIO soelares de gran promedio | Arteson de con estruc-| fiquido & g madera | forfade o predormi- ENTORNO
. 1 tarnadic, magera y tura de tortas de ¥ de metil | madera ¢ nanies DESCRIPCION
Anlugimente larmings ge concrelo cemento para exLe-- | alvntinio LOmo
) #tomizados por rirp-cemento| reforzado reras, con videios | Blanco . . .
- [ EAT VTIE LT hanG azing, iela renelios y Lamayssis o codaro antigud, i.~Avenida paralela al rin Suchiate:
conpalios vA0 losas de | cerniacs Vanos Abaninles | ceieste, Actualmente transita mucha gente por
I8r1oras, concreto % mat mteriores eig ese sector lo que dié lugar a que se
- ACM Ao eXpuestns, S puerlas . .
' Alaros, OH0KZ. 10 : | <onvirtiera en botadero de basura.
corredores
| | cupierion Z.-Terreno baidic con muro de mediana
i (knz?sde altura en toda su colindancia:
rerate ,
EDIFICIOS | Solares grondes | mas ce Losas de fiock con | De cemento |En general | Alusiimio | Predoninar —DORde se encuentra gran variedad de
INSTITUCIO- | ¢on argas no 300 mts. | eunerets pestructura § liouido o ae naders [y vidrio coiores drboles frutales.
r-‘.; MALES CONSLEUIdus Y . reforzatdo de concre- fiorias de v gemetal | conpale-. Foldros .
. Jerdings ¥A0 lamina de ioreigrza-| cemnento para gxli- ) tas ahali- | Blenco 3..Tipe de vivienda sobre la calle
g, horo- o rares es antigud , i
comenta Repello « Lamayaria Guatel: principal:
cernido VahoD Cafg ¢ A lo largo de estas calles se encuentran
) iedra Bola misriores tarracoels casas risticas, con muros de black
| i QotzZ o Iglesia

vistos, y en las cubiertas es comiin

i Beige : . .
, e e T ———_ b — it ver lé:nlna de zlnc y Palma.

CGratica 20
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REQUERIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA ¥ SERVICIOS:
SERVICIO Indispensable o conveniente
Redes y Canalizacién Agua potable, drenajes,
energia eléctrica, teléfono
Pavimentacidn, Vigilancia, uz
Recoleccign de basura, caleteria
Con carretera o via de acceso
principal y secundario, andador|

Cuadro 24

Recomendable o aceptablel NO necesario & convenienteﬂ

Servicigs Urbanos Correos, farmacia, bodegas
gaselinera, transporte

Calle secundarias

Ubicacion respecto a la
vilidad

Avenigda Central ¢ Cahe
centricas

Alumbrado
Piiblico

h E1 pozo de Visita
mas Cercano se
encuentra a una
cota mas alta gue
el nivel del sitio

Limites y Aguas t, 80 mts. aprox. (:)—

Internacionales

Existe red telefénica
cercana al sitio

{a 100 mts.)
Reserva
Nacional

Red Secundaria
‘-I:- A

" - Existe instalacion

de A_Potable, sin
embargo es necesario
hacer un poza

Sa. Calle

PLARTA Escala Grafica
[ ™ = me———]
, 0 50 100 mits.
Grafica 21

Fosnta: Zlsborsolén propis en iMee o la invastigaciss dal EPS 90-1
¥ avtodio de campo. .

REQUERIMIENTOS DE \
SERVICIO

Electricidad:

E]l INDE propcorcicna al energia
eléctrica necesaria para cubrir
la demanda de la ciundad, atraves
de la Sub-Estacién Malendrez,
Ubicada & un costado del puente
del mismo nombra,
aproximadamente a 5.5 klm. del
sitic propuesto para el proyecto
existiende la infraestructura
de conduccién hasta el mismo:
poates y cableado.

Agua Potable:

En general el servicio de agua
potable para la c¢iudad, es
insuficiente y no c¢cubre la
demanda actual, por lo que en la
mayorfia de viviendas cuentan
con pozos para abastecerse del
vital liguide. Be recomienda la
hahilitacién de pozos y redes de
conduccién, que provean de agua
a dicho proyecto.

Drenajea:

A pegar de la existencia de una
red de drenajes, el predio
sacogido carece de la
infraestructura necesaria,
ademas el poso de visita maa
cercano posee su cota inver a
una profundidad mucho mayor a la
cota interior del terreno, por
lo que la interconexién quedaria
sumamente profunda, cor los
consignientes problemas
constructivos <ue se generarian,
razén por la cual se recomiendsa

una planta de tratamiento.
49 /




f Cuadro 25 \

EQUIPAMIENTO COMPATIBLE & INCOMPATIBLE CON EL PROYECTO COMPATIBILIDAD Y
COMPATIBLE INTEGRABLE EN ZONA INMEDIAY INCOMPATIBLE COMPLELENTARIEDAD
. Uso comercial Corregs Uso educativo
Reforestacion Telegrafos Hespital
Estacién de Servigio Comandancia ae policia Cutte religioso El sitio se encuentra ubicadc entre sectores de areas
) (Gasolinera) Garita de policia Uso cultural verdes, perc retirado unos 200 mta de las Areas de vivienda
T rnr - Tlmm a2 L) R ] 4 - . o .
. é;:;;“a; E;;tlr":}wmmu“a'ue bajs densidad E:: :':cgro;;t':\:; - Yy comercic de alta densidad, tambien retirado unoas 200
Comederes Farmacia Paza Civica mts de instituciones gubernamentales, bancarias,
Parque municipales, militares, bomberiles, INDE, y gran cantidad
- RAStro Biblioteca .
Estacion policia Juzgado de hospedajes.
Palacio Funicipat

A Aldea

A Ciudad

Guatemala
Rio
Suchiate

;a"q':; ¥ A Aldea
eva —-+Los Angeles
Rastro / * ){ a
INDE L Cementerio
MEX[{CO T
»
Beo. de =
Guatemala +
G. de Hacienda
Parque
Muni¢ipalidad \ Cen;:qral
Bomberos
A Ciudad
Guatemala
‘{via tren)

Robles

Migracidn

A
~1Zona de Yienda e aco
]y Comercio

Mapa 21
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f CONCLUSIONES EN BASE AL

ANALISIS URBANO
A nivel Urbanistico

1. Existe actualmente una
total anarcuia vial, por falta
de reglamentos, jerarquizacién
de viaa, sefalizacién e
infraestructura de
equipamiento necesario para
1a gegquridad y el confort de
los usuarios.

2. Existe un finico acceso
desde la ruta CA-2 hacia Ciundad
Tecin Umén, aproximadamente a
1200 metros del predio
propuesto, éata via

atravieza la ciudad deé norte
a sur ¥y se conecta con la ruta
interamericana de la hermana
Repliblica de Mé&xico.

3. No existe regulacién
nrbana a propSsitc del usc dml
sualo ¥ la planificacién de la
vocacién del mismo. Be aprecia
un significativo déficit en
lo ¢que a equipsmiento urbano
se refiere, ademé&s de 1la
ausencia de planes de
desarrolle y crecimiento.

4. Existen limitantes
fisico geogréficos que impiden
el crecimiento de la ciudad em
los sectores ceste y gur-
ceste porx el Rio Buchiate, por
lo que es necesario planificar
un ordenade crecimiento de la
ciundad que evite la atamizacidn
del suelo en los barrios més
densamente poblados, por
ejemplo Colonia La Verde

\\§

RECOMENDACIONES ¥/O
CRITERIOS A RETOMAR
A nivel Urbanistico

1. Se hace necesariec crear
normas Y reglamentos gue
ordenen la vialidad a partir
de jerarquizar las viaa de
acunarde & su uso, funcidén ¥y
caracteristicas fisico-
naturales, colocar las
gefializaciones necesarias que
informen de dicha regulacidn,
crear la infraestructura
necegaria gue sgatisfaga las
necesidades viales de acuerdo
a su jerarquia, tipo de
usuarics y caracteriasticas
climaticas.

de estudios y planificacién
urbana.

2. Proponer posibilidad de
crear accesos alternoz con el
objeto de facilitar el ingresc
a la ciudad, propiciande zonas
de desarrollo y valorizacién
del suelo nrbanc. El actual
acceso se deberA reestructurar
¥y equiparse debidamente con
&l cbjeto de hacerlc eficiente,
seguro Yy sugerente.

3. Proponer a las
autoridades municipales 1a
c¢reacién de la unidad

de estudic y planificacién
urbana.

4. El proyecto se deberé
ubicar en la parte oceste de la
ciudad, immediata a los accesos
por un periférico gue camunica
la CA-2 con el terreno y asi
provocar un desarrocllo a lo
largo de este sector.

CORCLUSIONES EN RBASBE AL
ANALISIS URBANO
A nivel Arquitectdnico

condicionantes
son

1. Lan
fisico-naturales
scosiblemente adversas para
el confort humanc, lo gue
dificulta las labeores durante
gran parte del dia y la noche,
la arquitectura propuesta
deberd dar solucién a estas
condicionantes, a través de
elementcs retomados de la
propia comunidad, asi como
del tratamiento de los eapacios
construidoa, asi como de los
abiertos con los que debaré
crear un micro clima adecuado
a las funcicnes y actividades
del proyecto.

2. Las condicionantes
actuales de desarrello,
planificacién y ordenamiento
urbsno de la ciudad en estudio,
no presentan un apoyc adecuado
para el funcionamientoc inte-
gral del proyecto, por lo que
se hace necesario concebir al
mismo como el factor generador
de satisfactores de dichas
deficiencias, proponer
soluciones de disefic gue
complementen y apoyen al
proyecto a nivel de todo el
entorno urbano de la ciudad.

RECOMENDACIONES Y /O ___:;i\

CRITERIOS A RETOMAR
A nivel Arquitecténico

1. La temperatura, los
vientos chlidos v
polvorientos, la baja

precipitaeién pluvial, la
radiacidén sclar directa son
factorea que deberfin manejarse
con mucha delicadeza, a través
de espacios amplios y altos,
ventanas pedgqueiias y altas,
ventilacionea en la cubierta
para drenar el aire caliente,
materiales con capacidad
aislante, materiales con
capacidad aislante y colores
reflejantes, los corradores
cubiertos y patios y jardines
interiores y la reforestacidén
de espacios exteriores, son
elementos bésicos a manejar
como griterios de diasefios.

2. Delerd darse propuestas
de disefo de acceacs,
viabilidad, jerargquizar,
vegetacibn, aefalizacién, en
todo el entorno

urbanc, gque contribuyan al
integral funcionamientoc del
conjunto, el gque deberid ser
concebide como un elemento
integrade a su propio entorno
urbanc ¥ en armonia con sus
caracteriaticas fisicas,
naturalea y artificiales.

>J




CAPITULO 1III
determinacién del programa
k arquitecténico como modelo

J
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Introduccién
Al Capitulo III

El objetivo principal del andlisis ¢ue se presenta en este
1lsgazr a concluir en un programa arquitectdnico
con alto grado de detalle, basados en los criterios inferides
de log andlisis efectuados en laa etapas anteriores y del
anfilisis de terminales de buses extraurbanos y mercados gue
funcionan actualmente; se procedis a elaborar un modelo

tefSrico de desarrollo y propuestas alternativas para solucionar

los requerimientos espaciales que el proyecto conlleva.

8in embargo, el proyecto para poder responder adecuadamente
a loa requerimientos necesaricas no se puede aislar del
contexto urbano inmediato y mediato en el que =sté inmersoc,
razén por la c¢fial se procedié a analizar los elementos,
caracteristicas y funciones gue se relacionan directamente

con &1, para lograr una sclucidén integral de) problema.

En ese orden de ideas, se analizan, cuantifican y califican
las variables a nivel del entorno urbano, del conjunto del
proyecto, y las edificaciones especificas. Es necesario
regaltar el hecho que para poder definir el nfimero de usuarios,
asi como las

agentes, estadisticas de sexrvicio y otres,

proyeccicnes de los mismos hacia &l afic 2005, se revisaron

e

\

varios criterios de usoc normalizade, pero sin embargo, por las
propias caracteristicas del proyecto, su ubicacién y el
comportamiento general del sector durante el periodo analizado,
no siempre presentaxron aportes satiefactorios, por lo que se
formularon criterios propios, fundamentades en el modelo
teSrico de desarrollo inferidoe a través del estudio del
comportamientc de las actividades del transporte e intercambic
de productos en el propio lugar, durante el periodo comprendido

entre 1989 a 1991.

La informacién obtenida en base al anélisis particular de cada

nivel y elemento, se c¢lasificé en matrices de
cnali-cuantificacién, en las gue también se resume informacién
de tipo técnico, opciones de estructuracién y graficacién de

opciones.

Todas las variables y elementos analizados ae interrelacionan
entre ai para c¢onocer sus correspondientes relaciones
se desprenden los diagramas de

jerarquizadas, de lo ecual,

funcionamientc y relacicnea.
Con toda esta informacién dabidamente analizeda, procesada y
estructurada se podr& concluir en propuestas de disefio urbanoc

arquitecténicec que sean alternativas de solucién a los

2)

problemas planteados.




foto da la entrada a la Terminal da Bosms de 1la zona 4, scbra la %5a. av. de norte
& AU,

Analisis de Objetos

Urbano-Arquitecténicos existentes

Se efectud un analisis que incluye trabajo de campo; a nivel
de observacién, entrevistas, Lotografias y otros; ademéas,
trabajc de gabinete en la graficacién y estudio de las
relacicnes espaciales de cada une de los objetos analizados,
as3i como de andlisis sobre los criterios dtilizades vy los
impactos causades en diferentes niveles (social, econémico,

figsico y ambiental), a través del tiempo.

Edte anédlisis ha hecho pesible el mejor conocimiente de las
variables que lleva implicitoc un proyecto come el que se
- enaliza, asi como un acercamiento con las funciones vy
actividades propias del proceso de intercambic comercial y el

transporte extraurbano en edificios en funcionamiento

_ __ __s3)




f Grafica 22
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MERCADO CENTRAL DE LA ;  Planta 1
CIUDAD DE GUATEMALA ' — ) )
: ' Tipicos Miscelaneas :
Ubicado entre Ba. y 9a avenidas y entre fa y 7a calles de la Acceic% - @303
zona ] en la parte posterior de la Catedral Metropolitana. E1 E Talabarterias E
edificic original construido a primncipios de siglo, colapsé : '
con ocasion del terremoto de 1976. T« b SO v

----------

La Municipalidad de Guatemala consider$ la poaibilidad de

reconstruirlo en la década de los '80 empleaude para su diseio Tipicos Cesteria Calzado

t
1
criterios de tipo arquitectdnico y urbanistico, vanguardistas, ] i 1 '
) o ] ) , ACCEs0s Cerami P R £ Accesos
cemo por ejemplo la mo contaminacién visual, dejando despejadas eramical—Plasticos opa
'
]
]
1
*
1
wl

B |

; Comida | _]
Jarcia Preparada Lacteos

las visuales a la arquitectura neoclésica del Sagrarioc de la

1
1
]
Catedral Metropolitana |
"
]
]

|camu::::mmnua I L,:a . = -—--- o =f o ——— = Planta 3

¥ i
ol ' » '
8 ) g E Refresquerias E
g S MERCADD CENTRAL 3 g ) I :
® Accesos), P _|pComi dad | | verduras :(Accesos
Yo, oy
Sagrario , ot E s oeparacal | YFores | iearnicerias | !
Effdral]'t COMERC S -‘[mcm I g I T '
etropalitana i ch - »
p % : S |- g;‘;i"{‘a?%ss | Administradcion|H Basura R
) PlantE 1 L- o T ol -

Tipicos, Talabarterias, T
Miscelaneas ccesos

8a. Avenida, zenat

Pleate
ARE A HUMEDA Y
SEMI-HUMED A
Comedores, Verduras
Comida Preparada,
Refresquerias,

Carnicerias y Lacteos. 542/

S 9a. avenida, zona 1

Plonta 2

Jarcias, Tipicos,
Cerdmica, Abarrotes,
Ropa, Zapatos,

\ \ Artesanias, Flores.




A?r MERCADO Y TERMINAL DE BUSES

EXTRAURBANOS
DE LA ZONA 4 CIUDAD DE GUATEMALA

Construide en la década de ics 60's con un adecuado diseiic
espacial y de relaciones; fué ubicado en un sector de expansién
de la ciudad, tanto comercial como de vivienda, por lo que

quedsd atrapado en el centro de unc de los sectores de mayor

movimiento y actividad; lo que ha provocads serios conflictos

a nivel urbanc y contaminacidn en general.

Tante la terminal de buses como el mercado, soportan aGn las

cantidades de usuarios diarios; perc por la falta de

legislacién y controles adecuadog, el crecimiento acelerado
de agentes y usuarios ocupa cada dia mayor espaciec de andenes,
calles, @&reas de parqueca y estacionamientos, ese es el caso
de las &reas dispuestas pare pisoc de plaza exterior en donde
han

se construido ventas techadas, relegande a los vendedores

de canastc a los caminamientos peatonales ¥ parqueos. Cuenta

el mercado c¢on un sistema constructive y estructural, seguro,

confortable y eficiente, habiendose analizado también a nivel

fotografice para observar su comportamiento.
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e MERCADO Y TERMINAL DE BUSES
LA PARROQUIA, ZONA 6

Construido en la década de los 60'a, funciocna como origen y
destino del transporte extraurbano entre la capital y sus
municipios y aldeaa del norte y oriente; centande también con

una parada de buses urbancs y microbuses.

El mercado posee un radic de accidn bastante amplio que abarca

las zonas 1, 2 y 6.

Su sobria construccidén en un scloc nivel esta ubicada schbre la

calle Marti en les salidas al atléantico.
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1. Existe una relacién
directa entre las funcicnas y
actividades que se desarrollan
ez una terminal de buses

extraurbanos y en un mercado.

2. La ubicacién de este
tipo de proyectos de
equipamients urbanc determina
su funciopalidad en el pressnte
y el futuro, porllo que el
variable

estudio de esta

adquiers singular importancia.

3. La falta de anélisis y
planificacién urbana asi como
de una regulacién del
funcionamients crecimiento y
alcances del proyecto 1lo

condenan a un mal
funcionamiento que provoca
anarquia, contaminacién e
impactos negativos en su Srea

de influencia.

. Tanto la terminal de
autobuses extraurbano camo el
mercade generan polos de

desarrolloc socio-econdmico

CONCLUSIONES A NIVEL GENERAL

cultural en su Area de

influencia.

5. La Terminal de buses
extraurbana y el mercado
soportan una alta densidad de
usuarios por lo que el confort
¢limético interno y 1la
evacuacién de caler, hume ¥y
ruidc generadcos en el inte-—

rior deberd ser un factor de

primordial importancia a xe-

golver

6. Dada la naturaleza del
proyecte su tendencia de
crecimiento ez altamente sen-—
sible a nivel de usuarios y
agentes.
7. El proyecto genera
circulaciones peatonales ¥y
vehiculares en gran escala
8. E1l mercado,
particularmente refleja 1a

cultura e identidad especifica

de una regidn.

RECOMENDACIONES Y/O CRITERIOS A RETOMAR :\\

1. El disefic de la termi-
nal de buses extraurbanos y el
mercado deberd concebirse como
un eonjunto intsgral,
bargo deberédn respestarse las

relacjiones,

2. Bl proyecto debe de
ubicarae afuera del ¢entro
urbano y su Area de crecimiento
lo m&é inmediato a los accesos

a rutas interregionales.

3. Proponer proyectos de
regqulacién del funcionamiento,
expansidén, crecimiento ¥y
utilizacién de los ambientes
¥ el conjunto en general para

evitar conflictos especiales

posterioresn.
4. A partir del proyacto
e debera jenerar

infraestyucturm de apoyo y

equipamiente béasico que
soporte el impacte de dicho

desarrollo.

5. Lograr confort interno
en las edificaciones a traves
de un adecuado disefic y uge de

materiales constructivos.

6. Deberén preveerse Areas
destinadas para la expansidn
¥ crecimiento de las
instalaciones y los ambientes
de acuerdo a los patrones de
disefic orignales. ‘

7. Se debera hacer
separacidén fisica entre los
accasos y circulaciones
vehiculareas y peatonales para
garantizar la seguridad tanto

de perscnas como de vahiculos.

B. El disefic del mercado
deber& reflejar la identidad
cultural de la comunidad donde
se sitda y por los elementos
debarid retomarse los elementos
que la destacan y definen para
objeto

incorporarlos al

argquitecténico.
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ﬁ;;METODOLOGIA PARA LA ELABORACION DEL
PROGRAMA ARQUITECTONICO Y CRITERIOS
GENERALES DE DISENO

Para poder determinar el programa arquitectépnico, asi como el
dimengsionamiento de las instalaciomnes y servicios que conlleva
el proyecto, se hace necesario definir ciertos criterios,
alcances y proyecciones del servicio

desarrollar.

que se pretende

DE LA METODOLOGIA A UTILIZAR

Para poder desarrollar el programa argquitecténico,
adicionalmente al método de investigacién pre-establecido, es
necesario definir ciertos criterios que por su particularidad
y carfcteristicas especificas, es preciso inferir y determinar
en base a investigacién de campo, observacién directa,
entrevistas,
asegorfia de profesionales esxpertos,

anAlisis de proyectos construidos, consultas
bibliograficas, ¥ con
mucha importancia, a la permanencia en la comunidad, durante
el pericda del Ejecicio Profesiconal Supervisado
(EPS 90/1), lo que constituye suficiente material para generar
criterioa objetives, basados en la realidad y el momento

histérico

En epe orden de ideas, estimaciones y
prondaticos, asi como el mecanismo para determinar las mismas,
podrian no ser totalmente validas para otra regisén gecgrifica
con diferentes caracteristicas, o por otro lado, que la
capacidad y dimensionamiento de las instalaciones del
proyecto de la Terminal de Buses y Mercado, planificadas para
una demanda tedrica a mediano plazo {15 afies), dadas la
variables estudiadas, sean inguficientes para atender la
demanda a menor plazo, o por el contraric sigan teniendo
vigencia a mayor plazo (18 afios & mks) si dichas variables
modificaran el comportamiento seguido durante el perfiode

las proyecciones,

enalizado.

N

Para determinar la poblacidén a servir con el presente
proyecto, se procedidé a establecer su Arma de influencia en
base a las curvas isScronas (Distancia/Tiempo), habiéndose
recabado la informacién demogr&fica, se proyecto en el tismpo
con el objeto de conocer la poblacién potencial a servir dentro
de 15 afica (afio 2,005)..1

DE LA POBLACION A SERVIR

Para efectuar dicha proyeccidén poblacional se utilizarén los
datos censales de 1973 y 1981, por ser los més recientes y los
inicos autorizados por el Instituto Nacional de Bstadistica.

La férmula utilizada para la proyeccién Fué:

Po=( Ca-g + 1 ) * Pn - 1

Siendo Ca-g (Crecimiento anual geométrico)

ca_g -1 2 o« ‘Ez _2]’
N {( P2 + Pl)
Da donde: Pl=Cifra del censc anterior
P2=Cifra del censc m&s reciente
N =Tiempo transcurrido entre los dos censecs

De la cual ae puede inferir la tasa de crecimiento anual
geométrico de 1,01% promedioc.

Posteriormente se tomé como base para la composicién familiar
la media de integrantes, la cual es de cinco miembros pox
familia(z) asi come.las caracteristicas demogré&ficas propias
Y su compoaicién social.

Este anélisis se hace necesaric en la medida en que 1la
poblacién a servir serd la base de los satisfactores a nivel
de dimensiones, volumenes, formaa, etc.

{1) Ver Determinecién deol &res de infloencis wn capitulo II.

L

{?) Censo de Poblacién y HAabitaocldén, Institnto Nacicnal de Kstadietios, 1581 59/
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f DEL ENTORNO URBANO igresar y por consiguiente se propicia un intercambic social,
acondémico y cultural, gqum integra a la comunidad al proceso

El proyecto arquitecténico se presenta como una alternativa 4 urbanizacién , entendiéndose camo tal: el proceso por medio
de solucién de ilos problemas urbancs, gue se generan en la del cual una comunidad se desruraliza y eleva el nivel de vida
comunidad como consecuencia de la inexistencia de 1la 9¢ sus habitantes.
iniraestructura necesaria para saoporvtar las funciones de
transaccién de productos (mercado) y de terminal y/o Por esa razén la= scluciones urbanisticas de log scoescos a las
transferencia de traspporte extraurbanc; por lo consiguiente, Ciudadea deben de llenar requerimiento técnicos y comstructivos
s0lo serd una alternativa viable, si soluciona a nivel de <due los haga eficaces, funcionales y estéticos. El acceso
espacios dichos requerimientos sin lesicnar los valores & una ciudad no empieza en la via principal de la misma, mas
fisico, social, aconémico, cultural y visual, propios de la Pien sn radic de accién abarca, mas de un kilSmetro en ambos
regién; permitiendo en consecuencia, un desarrocllo integral sentidos de la ruta que conduce a ella; por lo que en la
pero mobre todo urbano. solucidén de los accesos debe darge tratamiento a una pereisdn
de ella. Dicho tratamiento empieza con la sedalizacidn vial,
De tal manera ¢que el andlisis global de todas las variables gue indica la proximidad a un centro poblado, alli también la
analizadas, servirén como criterios de disefio y elementos de ruta deberA comenzar a informar al usuario las manicbras
juicio a retomar para la propuesta de disefic. Por esa razén necesarias para el acceso a la misma; tal como desaceleracién,
el pruyecto debe responder objetivamente a las caracteristicas ©1 cambio de garril, etc¢., hasta llegar a la interseccién

propias, histéricas y actuales, integréndose estrictamente la que deberd ser solucionada de acuerdo & ciertos criterios
a su entorno.y de la misma forma el entorno urbano, debe apoyar ©9Pecificos al igual que todo el sistema, que lo hagan
el funcionamiento del proyecto. funcicnal, seguro, claro, definide y estéticamente atractivo.

En ese orden de ideas el proyecto no puede definirse como una La vialidad en general y los accesos en particular deben
solucién arquitecténica y urbanistica asislada de un contexto: responder a las caracteristicas tipicas de los vehiculos que
por el contrario deber& integrarse total y estrechamente al S¢ desplazan por ellas por lo que es imprescidible conocerlas.
mismo, por lo gue la propuesta deberi también presentar
alternativas de disefio urbano gue contribuyan a propiciar el
desarrcllc que se pretende.

CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS ‘UOTORIZADOS

s . . Tipo da Dimansicnes do los Vehlc. (Mts.) Rad. do Girc Min. (Mta.}
Bégicamente se debe trabajar en propuestas a nivel de accesos
. . . - . R - . . Transporte Largo TotalDiet. entrg Anche (Interiorn Exterlor
a la ciudad, vialidad, iluminacién pfiblica, sefalizacién y
. Roedas Minimo [MAximo
vegetacidn,
ﬁ 5.80 MTS. 3.35 2.14 4.67 7.32 7.87
CRITRRIOQS BASICOS
La seguridad y confort del hombre; ialme w .
d Y i especialmente el que se % | 5_310 MTs. 4.50 2.44 6.94 | 10.40 | 10.87

desplaza a pie se convierte en la condicién gue debe recibir
preferencia sin subestimar las otras, ya que la seguridad ﬁ

s .. . . s 9.15 MTS. 6.10 2.59 .66 | 12.81 | 13.39
del trénsito es condicién impresindible

...M 15.25 NTS. T.62 2.5% £.09 12.20 12.56

De los Accesos:
El acceso 'a una ciudad determinard su proceso de desarrollo;
puesto que un acceso fAcil, seguro y agradable, invita a

Foante: toasnds del libro "Criterios ds Ddssls Yebabd - de Joan Bazant, BEditorial

Trias, MWéxico, 1989 6()%
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/?;ia acuexdo a estas caracteristicas deberéin determinarse los
anchog de vias, la valocidad de desplazamiento, los radios de
curvas, los materiales de construccién y el equipamisnto
necesario.

Beglin criteric de ubicacién del proyectoqn; &ste deberf estar
alejadc del centre urbanc y/o del &rea de expansién urbana pero
inmediato a los accesos © rutas interregionales:; o la
posibiiidad de poder crear una via de acceso inmediata que
satisfaga las necesidades de los agentes y unaunarios, siendo
la resolucién de estos nodoa, factor decisive para el buen
funcionamiento del mismo.

De la Vialidad:

Bl sistema Jlocal de circulaciones debe responder a la
estructura vial de cCiudad Teclin Um&n, puestc gue la
circulacién de un sector especifico forma parte de un sistema
general de cirenlacién d= una regidn y esta a su vez del pais
en su mis amplic concepto. La principal funcién de un sistema
de circulaciones urbanas internas es proveer a los habitantes
de la poblacién de un conjunto organizade y ordenado de vias
por las cuales transiten de acuesrdo a sue medios de locomocidn.

La base fundamental de dicho ordenamientce radica en la
jerarcuizacién de acuerdo al use de las vias, las direcciones
de desplazamiento, la preferencia y sentido de la via, mai como
el origen y/o destino de la misma.

De la jerarquizacién de vias:

Para un ordenamiento y organizacién vial es impreacindible
clasificar las vias, seglin su jerarquia de importancia b4
caracteristicas propias, lo cual esta determinadec en
principic por el origen y destino que esta tenga; la funcién
que presta dentro del esquema urbanc, el tipo de vehiculos que
transitan y la velocidad a la que se conducen.

Cuando se ha definide el nivel de jerarquia de las vias, es
pPrecisc dotarlas del equipamiento e infraestructura necesaria
que evidencie su importancia a la vez que satisface las
necesidades inherentes. De tal manera que los gabaritoes,
materiales, iluminacién, texturas, tratamiento para producir
confort, la seguridad para el conductor y el peatén deberin
‘xesponder a dicha jerarguia.

Los requerimientos de disefio para las cixculaciones (cualquiera
que sea su jerarquia} que se deberAn satisfacer para su
eficiente funcionamientc son:

1) La topografia condiciona especialmente, los radios de

(v} ¥er Condiclonantes para a Ublcaclén de) S1t1e, Capltulo I

curvatura y la velocidad. 2) La distancia de visibilidajﬁ“
deberi ser tomada en cuenta en todos los casos porgque <on
frecuencia la visibilidad requiere radios mayores, que la
valogidad en sfi. 3) El alineamientc debe ser tan direccional
come Sea  posible, sin dejar de ser congruente con la
topografia; una linea que se adapta al terrenc natural, es
preferible a otra con tangentes largas, pero con repetidos
cortes y terraplenes. 4) Se deberi evitar en lo general el
uso de la curvatura méAxima permisible utilizande curvas
suaves, dejande las de curvatura méxima para condiciones
criticas. S) BEn terraplenes altos y largos, sclo sorn
aceptables alineamientos rectos o de muy suave curvatura, pues
es muy dificil para un conductor persivir alguna curva forzada
y ajustar su velocidad a las condiciones prevalecientes.
6) Deberén poseer caminamientos peatonales geparados de la
circulacién vehicular y protegidos de la misma. 7) Se deberé
crear confort ambiental con vegetacién en las vias y
equiparlos con sistemas de iluminacién artificial. 8) En viag
de doble sentido se deber&n separar estas de acuerdo a la
poaibilidad fisica existente. 9) Todas las vias deberan tener
sefializacidén de usco internacional claras, visibles y adecuadas.
10) Las intersecciones de vias debarén eatar previstas de
mecanismos que faciliten las manicobras. 1,

De los Caminamientos Peatonales:

Paralelamente a las circulaciones vehiculares se dan las
circulaciones peatonales a través de las cuales ae desplazan
a pie guienes no hacen usc de algun tipe de transporte;
debiende satisfacerse los requerimientos siguientea:

1) Deberan estar separadcos de las circulaciocnes vehiculares,
a través de barreras adecuadas. 2) Deber&n tener el ancho
necesaric el cual en ningun casc deberi ser menor de 1 mt.,
salvo en acuellas en las que las caracteristicas ya establecidas
impidan el ancho indiapensable. 3) Deberan tener proteccién
contra la radiacifén solar. 4) Bu textura debera ser sensiblemente
diferente a la de las circulacicnes vehiculares. §) Deberén
estar provistas de iluminacién piiblica y sedalizacién adecuada.
6) Daberén existir areas de seguridad para cruzar sobre las
vias vehiculares. 7) Se deberén contemplar elementos para el
adecuado y eficak desplazamiento de minuavalidos. (1}

De la SBefializacién:

De méxima importancia para la seguridad de los usuarios de las
circulaciones wvehiculares y/o peatonales y su correcto uso,
lo constituye la sefializacién; base de un ordenamiento
adecuado, y de informacidén inmediata, aencilla, clara,
definida e interpacional, la cual noc de lugar a confusiones

(1) B t, Jan, Munwal de Critari ds Disedo Urbano, Mixloo, 1990
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/?;;ue puadan provocar accidentes y/o conflictos:

1) La ubicacién de los mismos deberid ser en lugares
estratégicos, en donde su visibilidad sea posible a
digtancias prudenciales. 2) El temsiio de las sefiales
deber& ser el adecuado de acuerdo a la jerarcuia vial, asi como
la altura & la que estarén colocados. 3) Bn nodes
de confiictos o intersecciones de circulaciones veniculares
Yy peatonales debera ponerse énfasis en 1a seifalizacién.

Del Bervicio de Alumbyado Pablico:

La carencia ¢ deficiencie del alumbrado piblico hace muy
riesgozo &l trénsito peatonal durante las noches, ya que
aumenta la posibilidad de délitos, violencia o acecidentes.

1) Un disefic inapropiado de alumbradoe piblico, hace peligresa
la cireulacién vehicular debido a deficiencias y variaciones
el nivel luminico. 2) El uac adecuade del alumbrade pfiblicoe
proporcicna a la cominidad diversos beneficios; tanto sociales
came econdmicos, tales como: reduccién de accidentes nocturnos,
disminuyendo las perdidas humanas y econdmicas que conllevan
a la prevencién de délitos y ayuda a la proteccién policiaca
¥ a la facilidad en la fluidez del trénsite vehicular. 3) El
sistema de alumbrado pliblicoc deber& ser congruente con el
sistema vial del entorno urbanc. 4) Las luminarias deberén
responder a las capacidades de reflexién de los materiales
usados los pavimentos. 5) Los tipos de lGminarias definir&n
los patrones de distribuciém, espaciamiento y altura de
montaje de las mismas. 6) Se deberén evitar los conflictos
que en muchos casos ge dan entre el alumbrade phdblicc y la
vegetacién (&rbolas), para evitar la reduccién de la eficiencia
de las luminarias.

De la Vegetacién como apoyo y complemento del Paipaje Urbano:
Alterar o suprimir la vegetacidn ocasiona serias consecuencias
ecolégicas al afectar los ciclos de vida de la flora y la fauna
silvestrs; el micro-clima se deteriora al hacerse vulperable
a4 los cambios macro-climéticos, ya que actia como un elemento
estabilizador.

8in vegetacidén el suelc es susceptible de erosién y al
propiciar el escurrimiento del agua se dificulta la filtracién
de la misma en el suelo y la recarga de los mantos acuiferoa.
La desarticulada presencia de la vegetacién en el medio
urbanc, con la dominacisén de elementos artificiales, trae
consige la deshumanizacién de los espacios por la frialdad de
los materiales constructivos y poco atractive visual. El

1990.
1990,

(1) Basaut, Jan, Manval da criterios de Cisado Trbaso. Méxloa,
(2} Prioy, Dietar, Flanifiocaaiés y Coatiguracids Urbaaa, Wéxico,

\
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mpiliais y utilizacién de la vegetacién dentro del &rea urbana\
debe responder a ciertos criterios de disefio:

1) BEs rnecesario preservar y reforzar loa ecosistemas
naturales, preservar las zonas ecolSgicas frigiles y vulnerables
a la urbanizacién y proteger &reas susceptibles de erosién
eblica o de lluvia. 2) Se deberd describir y valorar los
elementos naturaies mas importantes del paisaje pava manciarles
de unha manera racional y armonizarlea con los elementos
arquitecténicos. 3) Se deberd respetar o adaptar los elementos
mayorea del paisaje: montafas, rios, lagos, llanuras, etc. 4)
Se deberf tomar en cuenta el clima y las especies vegetales,
porpias del mismo, asi como sus caracteristicas de tamaio,
color, resistencia, valores estéticos y posibilidad de
producir micro-climas confortables.(z;

Del Mobiliario Urbano:

Existe cierto tipo de mobiliario ¢ue es imprescindible para
el adecuado funcionamjiento y mantenimiento del entorne
urbano, sin embargo en ciertas ocasiones cbstruye visulmente
superficies y espacios urbauos deteriocrando la calidad visual
del paisaje urbano y creando confusién a la vez.

Asi mismo el mobiliario generalmente obstaculiza las
circulaciones por estar mal ubicado en las banquetas o
andadores peatonales, ademfis de estar mal disefados.

1) 8¢ deberid buacar armonia entre el mobiliaric y el paisaje
urbanc. 2) Se buscarA continuidad en el disefic de objetos
individuales y coherencia en los agrupados, para lograr escala
de loa diferentes elementos relacién con pu entorno y con
la integracién visual al paisaje urbanc. 3) La agrupacién del
mobiliario permite su ficil loc¢alizacién por los usuarios, que
pueden emplear varios, sin necesidad de desplazarse; esto
permite un mejor y més fhcil mantenimiento del mismo.
Dentro del mobiliario urbano se encuentran:

Basureros
Bancas
Hidrantes contra incehdioq,

Parada de bupes

Cabinas telefénicas
Senmaforos y seializacién
Garitas de Policia y jardines
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f DEL CONJUNTO

Cao conjunto deberd entenderse a la agrupacidn de edificaciones,
accesos, circulaciones, areas de parqueos, plazas, areas
verdes y de reserva de expansifn y crecimiento; sl equipamiento
y mobiliaric de apoyc gue integrados conforman el provecto de
1z terminal de busms y mercado en el sitio gecgréifico elegido
para tal efecto; el conjunto deber& esatar estructurade
espacialmente, &n base a las relacionas ¢que se dan entre cada
una de sus areas, asi come las caracteristicas propias
generadas por las actividades y funcicnes de las mismas.

Deberi presentar congruencia formal entre sus elementos asi
como con el entorno urbano y reflejar el carfcter y valores
culturales, sociales, esntéticos, fisicos naturales y
artificiales (arguitectura, sistemas constructivos propiocs de
la regién).

El balance wvolumétrico deberd responder a la propia escala
dimensional, en proporcién directa asi como los Indices de
construccién y ocupacién, integrande las areaz verdes y de
ressrva a las que se les darf tratamiento para propiciar un
microclima confortable y an armonia con la naturaleza.

Se& deberd lograr un disefic de conjunto funcional, seguro,
eficiente, estéticamente atractive y facilmente jidentificable.

Para poder analizar los criterios del disefic del conjunte es
necesario estudiar cada uno los sus elementos que lo
conforman, individualmente.

De loms Accesos:

Gran parte de la funcionalidad y eficiencia del conjunto,
depende de los accescs y su ubicacidén, vya sean esatos
vehiculares o peatonales. Deberd existir separacién fisica
entre los accesos peatcoales y vehiculares, dotandolos de
controles especificoa para ambos. Deberd existir sefalizacién
apropiada para definir los diferentes accesos. Los accesos
vehiculares deberén estar ubicades en las vias de menor
actividad 6 de mfs bajo volumen de densidad poblacional de
donde procede mayor cantidad de usuarios. Loa accesos
peatonales a través de plazas, deberén ubicarse sobre vias
principales en relacién a la mayor concurrencia de usuarios,
estarén equipades para producir confort climitice y mensorial,
asl como segquridad y facilidad para minuavalides. Las
dimensjones de los accesos debén responder al volumen de
tsuarics del conjuntc al igual ¢que la jerarquia y namero de
los mismos. Los materiales constructivos y texturas deberén
estar acordes con su funcidén y caracteristicas propias de las
actividades que generan y soportan; y sobre todo con el clima.

\:

De las Circulaciones: \

Las circulaciones internas del conjunto cuya principal
funcién consiste en interconectar los diferentes elementos
del mismo y proveer la infrmestructura necesaria para el
desplazamiento vehicular y/o peatonal dentro del conjunto
debexrin ser disefiedos con ciertos criterics:

i) Estaran separadas las circulacicnss pestomales v wehjionlarves
a través de barreras fisicas que eviten en la medida de los
posible ia posibilidad de mesclarse. 2) Los materiales y
texturas deberén ser distintos y responder a las necesidades
segiin su actividad. 3) El dimensionamiento de los mismos
deberé& responder al veolumen de usuarios. 4) La velocidad de
los vehiculos en el interior del conjunto deberd estar normada
¥y restringida, 5) Deber&n contar con informacidm y sefializacién
especifica; asi como equipadas para producir confort climético
¥ un alto nivel de valor funcional y estético. 6) De igual
manara deber& haber jerarquia y organizacidn para definir los
diferentea tipos de circulacién wvehicular (buses, autos
particulares, vehiculos de carga y servicio}. 7) Las
circulaciones peatonalea deberfin proveeor facilidad para el
desplazamientc de minnavalidos.1)

De los Espacics Cubiertos (Edificaciones):

Los especios construidos constituyen los elementos
fundamentales dentro dsl conjunto, en &l caso de este proyecto
cobran singular importancia por las dimensionesa y los
volumenea due b& generan para la satisfaceién de las
actividades gue se desarrcllan dentro de loa miamos. El Disefio
deber& responder optimamente a la funcién para la cfial estan
concebidos; perc ademas su aspecto formal deber& transmitir
visualmente, su usc y la ideclogia a la que responden., Deberé
existir congruencia entre los elementos c<onstruidos del
conjunto, asi como con las caracteristicas propias de la
comunidad. En general la arguitectura de las edificaciones
en su aspecto foxrmal, deberd responder a la identidad cultural
e idecldgica de la cammniad, aungue ésta ne cusnta con patrones
culturales especificos, tratar de acoplarlcs a los que estan
en formacidn, resaltandc sus caracteristicas especificas al
integrar elementos determinantes evitando contrastar con el
entorno urbanc. 'De igual manera deberd existir armonia entre
la arquitectura y &l entorno natural, aun cuando ésta,
estuviera modificada por el hombre, Bl diszefio arquitecténico
de las edificaciones deberd solucionar las condicionantes
clim&ticas rigurcosas que ae presentan. (Ejemplo: C. Tectn Umén
con clima caljdo-~humedo}. Deberd darse prioridad a log
sistemas constructivos, asi como a los materialea propios de
1la reqgiSn. Deber& hacerse &mfasis en los sistemas estxucturales

(1) Bunant, Jan, cCriterios de Diesdo Urbano, Méxioc, 1990
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f’; utilizar, debido ala resistencia que poseen los suelos
arencsos. Las texturas y leos c¢olores deber&n apoyar la
arquitectura con el cbjeto de hacerla més funcional ¥
estética. Las edificaciones no deberan exceder los indices
de construccién permisibles, con el objeto de procurar un
balance armfénico entre los espaciocs cubiertos y las Areas
libres de edificacién. Los contrastes entre el espacio, el
color, la luz y la encala: deberan ser los elemetos cue definan
el caracter de la arguitectura del proyecto.

De los Espacios Abiertos:

"No podemos tratar a la naturaleza como si fuera una mAdquina
que podemos desarmar, volver armar, sustutuir sus piezas con
otras nueva, la regla debe ser esta: cambjiar la naturaleza
segln el ritmo y la forma dgue ella misma imponga” 1

Se define comc espacios abiertos del conjunto a todas acuaellasn
Areas gue afn con tratamiento y disefieo especifico no
constituyen edificaciones propismente dichas.

Dentro de estas &reas se encuentran las plazas, circulaciones
(sanalizadas por ssparado), Areas verdes, jardines y Areas de
expansién y/o crecimiento. Es fundeamental resaltar la
importancia gque estos espacios poseen asi como el tratamiento
que se les deberf aplicar puesto cue constituy=n el soporte
paxra lograr ua adecuado confort clim&tico y la posibilidad de
empliacién de las edificaciones en el futuro. Las Sreas verdes
deberin constituir un porcentaje significativo del total del
conjunto, al igual gue las éreas verdes, las destinadas a
futuras ampliacionea deberin manejarse adecuadamente:;
pPropiciande la praservaci6én y mejoramiento de la ecologia y
moderar el impacto que sobre la misma produzca el proyecto;
asi también scbre la calidad de vida de los habitantes en lo
que al aspecto smmbiental se refiere. La vegetacién que
conformard las Areas verdes deberd ser propia de la regién,
utilizéndola adecuadamente de acuerdo a aus caracteriasticas
¥y funcicnalidad. Se procurar8 hacer de las &reas verdes puntos
da atraccién y deleite visual.

De las Areas de Apoyo:

Para el funcicnamiento adecuado del proyecto, el conjunto as
deberf proveer de dreas para la ubicacién de sexrvicios de apoyo
tal como depésitos Q= agua potable, hidrantes y sistema
general contra incendios, estacién de enpergia, planta de
tratamianto de aguas servidas, basurercs, mantenimientc en
general, jardineris, alumbrado pfiblice, vigilancia y 1la
infraestructura necesarfia que dichas Areas demanden.

{1} Daniwl 8. Botklw, Bombra y Watorslasza: WEmastre munds, poestro ambisnts, TACetas
III 1991,

El disefic, cuantificacidén y calidad de estos elementoa,\
dentro del conjunto, dJdebarén regponder a la demanda
proyectada. La ubicacidén de los diferentes elementos
conformantes de los servicica de apoyc eatari® dada en funcidn
dea las neceaidades gque satisfaga; la relacién de los mismos
para con los diferentes ambientes del conjunto y la seguridad
contra los riesgos que puedan causar. El acceso a las areas
de los servicios de apoyo deberéd estar restringida para los
usuarios de la terminal de buses y el mercado por su propia
seguridad. BSe deber& colocar sefializacién pertinente con el
objeto de identificarlos plenamente y asi evitar hacer uso
indebido &6 evitar riesgos potenciales. Algunos de estos
elementoa podrén utilizarse como elemantos arquitecténicos
con valor estético (depésitos de agua potable, garitas de
control y vigilancia, ete.). Se deber& evitar cgue la
ganexacidén de contaminantes de estos servicios (ruido,
basura, malos olores, vistas desagradables, etc.) trasciendan
a las areas de uso pfhblico, asi como al entorno fisico, tanto
natural c¢ome urbanco. Un mantenimientc adecuado garantizari
el abastecimiento y evacuacidén eficiente de dichos servicios.

De loa Limites Fisicos y Colindancias del Copjunte

Es importante destacar el hecho de la delimitacién del
Proyecte con respectoe a sus colindancias y limites de
influencia directa dentro del entornc inmediato, con el objeto
de evitar traslape de actividades o deteriorc de la calidad
de vida y del madio smbiente circundante; asi como para definir
de manera clara, segura y eficiente la porcisSn gecgrafica que
ocupa el conjuntc. Con ese objeto se hace necesario contemplar
soluciones qune absorban y hagan minimos los afectos gque
generan las funciomnes del proyecto, tal el casoc de ruidos,
emanaciones de humo, olores y en general todo tipo de
contaminacién, de igual manera evitar cue las actividades y
funcicnes gque se deasarrcellsn en el antorno generén conflictos
en materia de seguridad y en detrimento de la eficiente
funcionalidad del proyecto; por lo ¢ue se pbrocuraré implementar
barreras fisicas (naturales y/o artificiales), que provean
alternativas de solucién eficientes.

La utilizacién de vegetacidn, tanto &rboles come arbustos,
serA determinante en la solucién de los regquerimientos
planteados; sobre todo en lo que a contaminacién se refiere;
a la vez que servirén comc elementos de atraccién visual y
mejoramiento ecoldgico., Los limites deberdn estar definidos
en forma clara, contundente e inequivoca.- '
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f DE LA TERMINAL DE BUSES EXTRAURBANOS

Como Terminal de Buses Extraurbencs  deberd entenderse bsicsmente
al cbjsto arruitacténico de transferencia, asf camo origen y destino
de transporte extraurbanc de perscnas que abordan, y desembarcan de

diversos lugares.

La terminal deberA contar con parqueos para buses y microbuses,
andsnes de embarque/desembarque, estacicnsmiento para vehiculos
particulares, taxis, servicio urbano de tramgporte, & internsmente
los usuarios deberén contar con frea para espera, servicios
panitarios, informacién, commicaciones, alimentacién, servicio de
encomiendas, pequefios comercios y otras facilidades para su
confortable permenencia en la tearminal de buses.

Toda esta serie de servicios requiere asi mismo de una organizacidn
adminiztrative eficents, por lo que deberd contar ccn los ambientes,
oficinas y locales necesarics para la administracién y mentenimiento
del mismo.

Debe entenderse que el servicio de la temminal de buses es un servicio
por pericdos cortos de tiempo, durante al que embarca y desenbarca
pasajeros, luego de lo cual deberd partir.

e deberd disponer de una Area (porcentaje del parquec) para
repaciones nrgentes y/o posibilidad de crecimiento. Para parqueo
prolongadc por largoe tiempo, las lineas de servicioc deberfn tenmer
su propia terminal; o bien, la mmicipalidad debera destinar un &vea
© predio aparte, el cual funcimard independientemente a la terminal.

DE LA BASE DEY, DIMENSIONAMIENTO DE LAS INSTALACIONES
Para el dimensionemiento de las instalaciones de la terminal de buses
ge aplican férmulas e indicedores wtilizados por el Plan Masstro

de Transporte Urbano de la Municipalidad de Guatemala, por la

N\

Direcoidn General de Transporte Extreurbeno, La Direccidn Gemeral da‘\\
Camincs asi cano tablas dm dosificacién para ambientes y artafactos
bibliografia técnica y algqunos c¢riterios propios basados en el
presente estudio.

los Datos con los que se cuentan son:

1) Los resultados de lan estaciones de conteo vehiculaxr
General de Cemincos) nfmerc 217 celocadas sckre la ruta CA-2, antes
del ingreso a la Ciudad de Tecln Undn, El flujo de trénsito pramedio
anual en un periodo de cinco afics (1985-1990) con lo cual se pudo
conocer la cantidad de vehiculos segin tipo que ingresan, salen o
transiten por el sitio; asi camo la tasa media amual de crecimiento
de los mimmos, para efectuar la proyecciones de demanda al futuro.

(Direccién

Dicha tasa de crecimiento de demanda futura de transporte extrsurbanc
parte de la demsnda actual, més un incremento por afio, de acuerdo al
crecimientc em porcentaje gue se operd curante el periodo estudiado.

Dicha tasa no debera ser mayor a la tasa de crecimiemto de poblecién
de la localidad durante el mimmo pericdo, por lo que se utilizaré la
mencyr de aribas. Bn el casc de Ciudad Texcim Unén la tasa de crecimiento
de demanda de transporte llego al 6% (1
crecimiento de poblacién en el departamento de San Marcos durante el
mizsmo pericde fué de 2.81% 1y como wedia estadigtica por lo que adoptd
2.5%, camo tasa de crecimiento de demanda de transporte (K).

mientras que la tasa de

Utilizando la tasa de crecimiento de demanda de transporte K oe

efectud un proceso matemftico en base a los aidos de proyeccidn

deseada, lo que proporciona un factor FF gue multiplicade por la

demanda_actual aporta un pronéstico de la demanda en el futuro.(s)
N Cuadro 26

X 1 z 3 4 2 L] 7 L4 9 10 11 12 13 id 13

1,06| 1,08 t, 21} 3,13|1,16| 1,18 1,22 2,23 1,26]| 1,28 1,31 1,337 2,36 1,38

(1) Dlrecoidn densral de Camipos, sntravistes ¥y consalts de archivos.

{2) Quatemals, Poblacidén estimads por Dapartamantos y Hualciplow {1985-1%%0),
Sletess Estadistioo nacional, Institnto nsoional de Estsdintion, 1948,

{3} ElaboTmaién propis wn baso s entravigtss an ks Direocilén Genersl da Canlnos v
wonsulte bibliogrdfiaa. @/




fm proyeccidn de demanda del servicio de tranaporte eatars dada por

la formla:
Daoos= DAL (1
De donde: Di,005= Demanda de transporte para el aiio 2,005,
Ik = Demanda d& transporte actual.
f = Pactor producto de la tasa de crecimiento de
sertsrsraaveasnsess s Lransporte (K) aplicada a 15 afios da proyeccién

De acuerdo a las tablas de la Direocién General de Caminos del trénaito
promedio amal, en el sector pera 1950 se podra determinar la cahtidad
de microbuses, Bubes gue entran y salenh de la ciudad com lo cual se
conocars la demanda actual,

ESTACION ' NUL

Cuadro 27 TIPO DE :
TRANSPORTE U,
TOTAL TRANSITO | 2243
BUSES EXT. 478 21,3
MICROBUSES 285 12,7
TOTAL 763

Segln criterio de la Direccién General de Caminos, dsl 100% de
vehiculos que pasan por una estacidén de conteo el 50% v& en una
direccifn y el otro 50% en direccién contraria, de tal menera que pera
1590, 285 Micrchuses entran y © salen promedio dia/afic y 478 buses
entran y/o salen promedic dia/afic.

BUSES EXT. 239 VAR 10,65
Cuadro 28 239 VIENEW 10,65
POTAL 478 21,30

MICROEBUSRS 143 VAN 6,35

143 VIEREN 6,35

TOTAL 286 12,70

(89} blreccién Gensral de Transports Extraurbano, eatraristas.
(2} Conanlta de hkrahivos da le D.o. de T. X,

N

pico, y el nimero méximo de unidades.

Aplicande la fé6mmla para la proyeccifm de demanda de transporte en\‘
el afic 2005: D2,008 = Da*f

Aplicacidn: Microbuses Dz, = 285+%1,38
= 394 microbuses parael afo 2005

Buses Di,00s = 478+*1,38
= §60 Buses para el afoc 2005.

2) Por otro lado se hace necesario comocer la hora de mayor actividad
(Hora Pico) con el cbjeto de elaborar el disefic en base a la mayor
capacidad de usuarios y agentes., Con tal propdsito se efectua un
procedimiento por medio del cual, en principio, se recopils la
informacién de linems de transporte, horarios de llegidas y salidas,
de origen y destino de los vehiculos de transporte extreurbano, asi
camo de los que van en trénsito, paniendo enffésis en la calidad del
transporte y su capacidad.

Despues de procesar dicha informaciém de logro determinar las horas

Cuadro 29

B R = ()

SALIDAS ENTRADAS J.
6:00 7:00

BUSES 11:00
EXTRAURBAROS 14:00

1B8:00
&:00
MICROBUSES 11:00
14:00
18:00 1

s

16:00 4

b = hos | L

[

Hora pico de salida para Microbuses no hay, pues
tode el dia se mantiene una unidad.

Para buses extraurbanos las horas pico de salidas
son a las 11:00 y 14:00 hrs. con 6 unidades: 4 de
parrilla y 2 pulmann.

Para proyectar la cantidad de vehicules en la hora pico para el ado

2,005, procedio a efectuar una relacién matemAtica entre el
porcentaje de unidades hora pico com respecto al total de vehiculos
para el afio 1990, Dicho porcentaje ase aplicd al total de la demanda
del afic 2005,

Cuadro 30

PROYECCTION DE UNIDADES AL ANO 2,005

TIPO 1,991 2,005
" [T. UNID.|U. EH. PICQ % |T. UNID.|U. H. PICO|
BUSES EXT. 478 6 1.26 660 8
MICROBUSES 285 1 0.35 394 2

)




(?;;dicionalmente a loas vehfculos de transports extraurbanc que
ingresan a la Ciudad de Teclin Umén, otro porcentaje bastante
elevado continua en trénsito, sobre la ruta CA-2 con rumbo a
México y vicerversa, toméndola camo punto fronterizo. Seqgin
datoa de la Direccién General de Transporte Extraurbano, (1) es
un promedioc diaric/anual de 763 vehiculos, teniendo entre las
6:00 ¥ las 18:00 horas el 70% de la circulacién total, es decir
534 vehfculos promedic diarie anual, aproximadamente 44
unidades por hora, © un transporte extraurbanc por cada 40
segundos. En este total se incluye ruleteros, buses de
parrilla, pulman de primera y segunda categoria, asfi como
alglin tipo de turismo.

DE LA DEFINICION, FUNCIONAMEINTO, DIMENSIONAMIENTO Y
CUANTIFICACION DE LOS AMBIENTES

Operaciones Externas:

Es en este sector en donde se dan principalmente las
actividades de embarcue y desembarque de pasajeros, asi como
la cirenlacién y parquec temporal de espera de los buses y
microbuses; comprende ademés, el parquec de otro tipo de
vehiculos como son: Parqueo de vehiculos en trénsito para
el embarcue y desembarcque de pasajercs, Area parsa las mismas
funciocnes del transporte urbano, taxis, vehiculos particulares,
triciclos y Area para reparaciones menores.

Los andenes y plataformas de pargqueo pueden utilizarse tanto
para embarque como para desembar¢gue no¢ habiendeo necesidad de
hacer separacidén fisica entre ambas actividades por no
tratarse de una terminal de grandes proporciones.

En este sector se dan también las actividades de control,
seguridad y accesos.

1.1) Anden de Embarque y Desembargue:
El nimero de parqueocs en anden de embarque y desembarque se
da en funcidn de:

(1) Entaciones de Contws #5901 y #9004, D.G.Q. LYBS-199D
(2) 0.Q.T.E. Entravistes y consultas de axchive.

N

a.-El nfimero de buses gque salen en la hora piceo
{6unidades)

b.-E]l tiempo que aparcan los buses en lag plataformas
de ...rrvvesseepPRIguens ¥ en los andenes.

Segiin criterio de la Direccién General de Transporte Extraurbano
el tiempo necesarioc para conpletar el abordaje de un bus de
64 pasajeros es de 15 minutos, comc pramedio para la Repiiblica
de Guatemala, y de 5 minutos para desembarcar; sin embargo,
se deberf tomar como tiempo de maniobras, embargue ¥y
desembarque un total de 30 minutos, lo que significa: 30
minutos de influencia para la hora pico. 2

1.2) Parqueos en Plataforma de Espera:

La cantidad de parqueos en plataforma para cada tipo de
vehicule se obtiene an base a la cantidad de vehiculos de
transvorte cue_inqresa_a_la ciudad cada medie hora.rn

2, -\ Cuadro 31 _
[ NATURALEZA DEL . TIPO DE e TOTAL : QEEN LousEn
! ' TRANSPORTE . TRANSPORTE | UNID/ DIA' I hr/ 1/2 hi..J
MICROBUSES
ORIGEN Y DESTINO |BUSES PULMAN 142 12 6
BUSES PARRILLA 143 12 [

Para determinar el ntmero de pParquecs en el anden de embargus
y desembarque se tomo come base las salidas en hora pice, lo
que representa 6 unidades de buses de parrilla.

En base & lo anterior se puede astablecer la cantidad de
usuarios en la terminal de buses en la hora pico y sus 30
minutos de influencia, dato ¢on el ¢nal ge deberi dimensionarx
los ambientes.

De acuerdc a premisas de la Direccién General de Transporte
Extraurbano validas para toda la Repiblica, asi como los
resultados de la observacién directa efectuada durante el
Ejercicic Profesional Superviaado {(1990), y en &) periodo del
presente estudio, se logrd dafinir que poxr lo genheral el
trangporte extraurbano no transporta el 100% de su capacidad
de uasuarios, presentando variantes de acuerdo a la actividad
a la que se refiera {embarcue y/o desembarque), asi como
tambien al tipc de vehiculoc ¢ naturaleza del transporte.

\
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Cuadro 32

KaT. TEL TiPO bE | acTrviDaDEs | car. Y PERSONAS | VEEIC. PERS.
TRANSPORTR | VEBICULO wax. | ocuraciow | vemicoro |hr. PIco| nr. PICO
MICRO- BEmbargue 25 508 13 2 26
DUBEE Degnmha rrined 50% 13 2 26
ORIGEN BUOARS Embargue 5i 20% 413 4 172
Y DESTINO PULMAN }Dunambarqoe a0% T 43“
BUSES Fmbarque 64 508 e 4 152
PARRILLA {Desembargue BO% 51 204
TOTAL DE EMBARQUE 350
TOTAL DESEMBARGUE 230

Para efecto del cdlculo dimensional se utilizan los totales
de pasajerocs que cmbarcan en buses de salida, ¢ue hacen origen
y deptino més 20% del total de pasajercos en trénsitoc como
factor de seguridad, lo que produce un total de:

Total de personas que embarcan en hora pico:

oerigen/deatino =350
208% de personas en tri&ngsito en hora pico = 72
TOTAL . 423

1.3) Estacionamiento para vehiculos particulareas:
Para determinar el nimerc de estacionamiento para vehiculos
particulares en la temminal de buses se tome camo criterio base
¢l nimero de salidas de tinidadea de transporte extraubinanc
dia/promedic (NSd/p) aplicandole indices de uso frecuente
aceptados a nivel nacional en la siguiente férmula:

No. de Bstacionamientos = 0.11+(0,0367+*NSd/p)

Conociendo que para el afic 2005 se harén un total de 527 aalidas
qu corresponden a 197 microbuses, 165 buses pulman y 165 buses
de parrilla, aplicando la f£Srmula:(:;

No. de Estacionamientoa = 0.11+(0.0367*%527)
= 19 estacionamientos

Esta c¢antidad no es absoluta, por tratarse de un célculo
aproximado, de tal manera ¢ue dependiendo de las condiciones
espaciales el Nfimerc aceptable de estacionamiento para
vehiculos particulares podra variar an 12 y 22 Gnidades.

........ Transporte EIxtreuvrbanc.

) Rodriggues Coromado, Jorge R., Flamifiomnién de 1a Terminal de Suses de WA A CARARGD .
k\ ...... Téais de Orade, Pacultad e Arquitactars, UBAC 1987

{1) Oatos y oriterios obtwnidon en sntrevista y dovumantos on la Dirooccisn Genersl de

Adicionalmente se deber& preveer lugar para al estacionamian;:\h
de tricicloa; se consederar&f un 50% dsl Area de pargqueos
particulares para el esptacionamiento de triciclos.

1.4) Estaciopamiento para triciclos y taxis:

Sobre todo en cominidades en donde no existe algqun desarrollo
de transporte urbano, se hace necesario crear dentro de la
terminal de Luses una central ds tricicles v tawis, cme nileda
trasladar personas antre la terminal de bugses y las diferentes
zonas o barrios de la ciudad, <¢on mayor razén cuando estos
se encuentran alejados y el usuario posee limitacidn para
caminar (por edad, salud, tiempo, carga, ete.), el medio de
locomocidn més utilizado en Ciudad Tecfin Um&n son los
triciclos, debideo a la topografia plana que posee dicha
ciudad}.

Para calcular el niimero de estacionamientos para taxis, también
se tomé como criterioc base el niimero de salidas de fGnidades de
transporte extraurbanc dia/promedioc y leos Indices indicados en
el punto anterior por lc gque aplicando la férmula se cbtiene:

Ne. de Estacionamiento para taxis=0.163+(0.04*NSd/p)
No. de Estacionamiento pera taxis=0.163+(0.04%*527)
= 21 unidades

Coen el mismo criterio utilizade en el punto anterior 1la
cantidad de esstacionamientos para taxis podria oscilar entre
15 y 24 dnidades, debiendose contemplar dentro de estos un
percentaje minimo para pick-ups y el 502 del drea para parcuec
de triciclos.

1.5) Andenes y parquecs para transporte urbano Actualmente
la Ciudad de Tectrn UméAn cuenta con un medic de transporte
urbanoc que o8 el triciclo y no posee ningun tipo de transporte
urbanc conformade por buses o microbuses y el hecho que loa
buses extraurbancs penetren por la vias urbanas hacia el
cantro de la ciudad, lo hace innecesario; ain embargo, el
degarrcllo provocado por la construccién de la terminal de
buges, asi como el witio propuestc para la miama en la
periferia norte de la ciudad en sentido contrario a 1la
tendencia de crecimientc desarrollara la creacién de este
servico, de tal manera cue se deberd preveer espacio para esta
funcién en la terminal de buses.

2) OPERACIONES IRTERHNAS
Bate gector se compohe con log puestos de boletos de pasaje,
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/laai como de las lineas que realizan las funciones de despacho
de esncomiendas, administracidn interna, etc.

2.1) Puastos de boletos dc pasaje: Para definir el némerc de
puestcs de pasaje oe encontraron dos criterios:

1) E1l 0.0125 por sl nimero diaro de pasajercs
abordades en la hoxas pico:;z;
No. de puestos= 0.0125*%350= 5 puestos

2) Un nlmerc igual al niimero de buses gque parten
en el momento pico:(2)
No. de puestos= § unidades

Como se puede observar ambos criterios pueden ser valederos,
adoptandose por convenisncia el sequndo, que proporciona un
margen de seguridad, para la expansidén y/o crecimiento.

" Bl Area minima para cada puesto de boletos se calcula an 4 mbs?
capacidad para dos empleades,

2.2) Agencias de lineas de transporte:

E) namero de agencias de lineas de tranasporte se determina
generalmente en base al nimero de puestos de bolaetos de
transporte, siendo de un 50%, en aste caso 3 wunidades,
estableciendose un &rea minima de 6 mis* Bstas agencias serén
las encargadas de las =sncomiendas.(:)

3) AREKAS DE UBO PUBLICO

Estan destinadas a la atencién de los pasajeros y usuarios en
general en los momentos en gue se espera las llegadas y
partidas de las unidades de transporte.

dentro de estas #Areas deberf contemplarse, salas de espera,
servicios sanitarios para ambeos sexos; en el exterior se
deber& preveer espera cubierta para los usuarios del tranporte
de pasc y sl transporte local urbanc.

3.1) Espera interior: Gegin la Direccién General de Transporte
Extraurbano, normalmente un pasajero realiza una espera entre
153 ¥ 25 minutos, en todo caso se podré utilizar el promedio,
es decir 20 minutos. (3

Be debard considerar el hecho ¢ue en muchos casos los pasajercs
van con acompaiantes que los deapiden y utilizan las

instalaciones, &l criterio generalizade es considerar 1\
perscna acompafiante por cada 4 pasajeros. (1

Se establece que por cada 10 usuarios que abordan en hora pico
en la sala de eapera debe haber un asiento disponible. (1,

Se propone una superficie de 1 mt?! por cada persona en la sala
de espera. (i

Con base &n los criterios anteriores se proyecta que de 517
perscnas que abordan en hora pico 451 efectuan origen y/o
destino y 66 van en trénsito.

350 usuarios+25% de acompaliantes=438
350 usuarios / 10 = 35 asientos en &rea de espera

438 usuarios * 1 mt! = 438 mtg? Area de eapera

3.2) Espera Extarior Eata drea es Gtilizada por los pasajeros
de vehiculos en tré&nsito, asi como por los que utilizén el
servicio urbano (3l lo hiibiera}. Los pasajercs neo van
acompafados dado el corto tiempo de permanencia en la
terminal, se asumen pericdos de esperi no mayores de 10
minutoa. Por cada 4 personas que abordan deberf haber un
asiento disponible. Se asume un &rea de 1 mt2 por persona.
Seglin cflculo efectuado 44 personas en hora pico.

44/4=11 asientos para espara exterior.

El Area total es de 44 mts2 que pueden estar en adenes,
corredores ¢ Areas exterjcres cubiertas.

3.3) Determinacién del nfimerc de Artefactos Sanitarios:
Para determinar el nGmeroc de artefactoa, exisen varios
criterioca.

1) Cdiculo de Servicios Sanitariog para hcmbres:
En- base al nimero de salidas dia/promedio (N8d/p)(1

El nimeroc de inodorcos es igqual al nGmearo de lavamance.
No. de Artefactos = 2.278+(0.028*Nsd/p)

No. de Artefactos = 2.27B+(0.028#%527)
= 17 artafactos.

(1) Rodriegoes Corcnedo, Jorge %., Flamificacidn de la Terminsl de Buses de

Hasatansnge, Téslm de Orade, Faonltsd ds Argquitecturs, UBAC, 187,

\“2) criterio proplo an base sl estodic afectado.

(3) Critarlos ohtonlides wn base s entravistsas ¥ consultss ep le Dlrecclén General

de Transporte Extreurbanc. 6‘y




/r/;egﬁn este criterio serfn necesarios 17 inodores y 17 lavamanos.

Para detearminar el nimero de urinales:,
No. de urinales = 5.976+(0.063*N5d/p)

No. de urinales = 5.976+(0.063%527)
= 39 urinales

El total del sanitaric serd de 73 artefactos, seqgn este criterio.

Habiendope efectusdo esta primera aproximacién se realizd un
chequeo, con relacién a la cantidad de usuarics en la sala de
espera durante los 30 minutos de influencia de la hora pico. i)

Se calciila la estancia de usuarios méAs acompainantes en 438
pPersonas en hora pico, se asume 50% son hombres y 50% son
muijeres, por lo tanto 219 usuarios aon hombres.

Se asume que el tiempo promedico gue un hombre utiliza el
Servicioc Sanitaric son 7 minutos (4 minutos Indice menor y 10
minutes indice mayor), por lo que al paricdo pico estara divido
en fracciones de 7 minutos, lo gque significa 4 turnos de 73
personas simultaneamente utilizande el Servicio Banitarie:;
esto es igual a 292 personas, es decir el 133% de al total
de hombres en sala de espera. Esto indica un sobre
digefiamiento ya que lo asceptable es entre el 32% y el 56%(2,
poxr lo que deberd bajarse el nimero de artefactos a 5 inodoroes,
5 lavamanos y 8 urinales haciendo un total de 18 artefactos
que significa atender al 33% ds usuaries, lo cual es aceptable.

Area necesaxis para el Servicio Sanitaric de los Hombres: s

5 INODOROS {1.50 MTS? C/U) =7.50 MTS?
5 LAVAMANOS (1.20 MT8® c/U) =6.00 MTS?
8 URINALES (1 MT? C/U) =§,00 MTS?
TOTAL 21.50 MTS?

Eatas areas incluyen circulaciones, perc se agrega un 208,
para circulacién adicional, es decir 4 mts2, por lo que sl &rea
de sexvicio sanitario para hombres no deberd ser menor a 26
mts2, con capacidad para atender 64 personas es decir el 40%
de los hombres en sala de espera. Criterio aceptable.

3.3.1) Bervicio Sanitaric para Mujeres:

Se mantienen les criterics utilizados para cuantificar loa
servicios sanitarios de hombres, perc loa Indices varian.g,
Bl nimero de inodoros es igual al nimero de lavamanos.

\

No. de artefactos=3.652+(0.046*N5d/p)
No. de artefactos=3.652+(0.046%527)
= 28 unidades
Esté criterio eatablece 28 inodoros y 28 lavamancs para un
total de 56 artefactos.

Utilizando el mismo criterio en base al % de los usuarios
atendidoa, se tiene: 180 usuarios en hora pico dividio en 4
periocdes, significa 72 personas utilizando simultanemente el
servicic sanitario, ez decir el 33% de mujereas en Area de
espera. Por lo que se puede reducir el nimero de artefactos
a 8 inodoros y 8 lavamanos, para atender a 64 usuarios
simultaneamente, siendo igual al 33% del total, criterio
aceptable, (1

Area necesaria para Servicio Banitario de Mujeres: (i,

B. Inodores (1l.52mts2 c/u) =12.00 mta2
8 Lavamanos (1.20 mts2 a/u) =10.06 mta2
TOTAL 22.00 mts2

Agregande un 20 % para circulacidén adicional = 4.50 mts2
El Servicic Banitario de mujeres no deber& ser menor a 27 mts2.

SECTOR DE SBERVICOS PUBLICOS

EstA constituido por las areas destinadas a las actividades
de apoyo y asistencia, para los usuarios de la Terminal de
Buses, de acuerdo a la naturaleza de las actividades que se
desarrollan, este sector se puede dividirse en:

1) Comunicaciones: Informacién, Agencia de Correcs y Telegréfos,
Agencia de Guatel y Telefonos Piblicos.

2) Alimentacién: 5e establece un servicio de comedor intmrmo
para loa usuarics del transporte.

DESCRIPCION

1.1)Médulo de Informacién:

Es un servicio indispensable en cualquier terminal de buses,
se puede incorporar al mismo informacién de turismo y servicio
de perdido/encontradec (objetos extraviados}., El &rea necesaria
ea de 2 mts2 y puede contemplar dos empleados.

1.2) Yeléfonos Plibliceos y Agencia de Cuatel:
Se (tiliza el criterio de nfmerc de salidas dia/promedio y la

(1) Critario propio bassmds = entudic afectuado.
\l(i} Rodriguas, Coronads, Jorge R., Flanifioscisn de la Termisal ds Juses ds

Mapsatsmange, Tais de drado, FPacultad de ATquitestors, USAC, 15K7.

(1) WEUFERT, arte 4 Froyeotar em hrgquitectura, México, 1973
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ayuda de indices ae puede determinar con bagtante aproximacidn

la cantidad de dichos aparatos.

Ne. de teléfonos=0.4+(0.013*N8d/p)

No. de teléfonos=0.4+(0.013*%527)

=7 unidades

La Agencia de Guatel para llamadas de larga distencia, es una
sucursal de la Central con la que cuenta la ciudad y su 8drea
mixima es de B0 mte. i

2.1) Comedor Interno (Cafeteria):

El dimensionamiento atiende al criterio de perscnas usuarias
y sus accmpafiantes del frea de espera interna, durante la hora
pico y su periode de influencia. BSe asume gue el 20% de dichas
personas utilizard el servicio., Segfin cédlculo establecido 438
personas usuarias en hora/pico en la sala de espera el 20%
significan B8 perscnas aproximadamente, le gue se establecera
come base para el dimensionamiento. Sa establece un Area
minima por mesa mée circulacicnes de 3.37 mks2. Se asume 4
pPersonas por mesa, por lo gue serén necesarias 22 mesas y tun
&rea de 74 mtas2 El &rea de cocina corresponde a un 40% del
Area de mesas lo que significa 30 mts2. Gexrén necesarias
dos bodegas de 6 mta2 c/u, lo gue hace 12 mts2.(2

Area necesaria para la Cafeteria:

Area para 21 mesas =74 mts2
Area de cocina @30 mts2
Bodegas =12 mtaz
TOTAL =116 mts2
Se asume 10% del &rea total
para circulaciones adicionales =15 mts2

El &rea de la Cafeteria no deber& ser menor a 170 mts2.

BECTOR ADMINIBTRATIVO
Contiene las Areas necesarias para la administracidn de la
terminal y st mantenimiento.

1) Administracién:

En esta frsa estaran las personas encargadas del funcicnamiento
¥ administracidn de la terminal. Deberi axistir un delegado
de la Direccién General de Transporte Extraurbano, asi como uno
de la Municipalidad Local.;i; Deberd contar con log siquientes
ambientes:

(1) criterio proplo bassdo on lavastlgacidén de oampo y entrervistas.
{2} WEUFERT, Arte 4a Proywctar ea Arquitectmrs, méxico 1975

N\

Oficina del Adminiastrador General=12 mts2

Secretaria y Espera = 9 mta2
Sorvicio sanitario Privado = 4 mtaz
Contabilidad y Auxiliares =16 mts2
AREA TOTAL w4l mtal

1.1) Vestidores para Empleados:

Por la&s caracteristicas propiass de la Terminal de Buses saa
deduce gque funciona ininterrumpidamente, durante las 24 horas
del dia, 1lo c¢ue Implica la necesidad de contar con 3 turnos
de empleados (8 horas por turno). Se asumen 20 empleados por
turnc en horas pico., Se asume que el 50% de empleadoa son
hombres y el 50% ason mujeres.(i

1.1.1) Vestidor de Hombres, servicio de uso multiple
simultineo:

FPeracnas simultaneamente en un Area =5.42 mts2,
Lockers de 2 niveles para diez empleados

méis circulacidn es igual 1.56 mta2/persona

se asumen 5 perscnas vistiendose

1 Ducha més circulacién ml,72 mta2
1 Inodeoro més circulacién =1.50 mta2
1 Urinal més circulacién =1.00 mtaz2
1 Lavamancs més circulacién =1.20 mta2
[ ]
5

simultancamente=l.56*5 8,00 mtal.
TOTAL =13,5
30% de circulacién adicional = 4 mta?

Vestidor de hambres no deberA ser menor a 17.50 mts2.(z)

2.2) Vestidor de Mnjeras:

1 Ducha més circulacién =1,72 mta2
1 Incdoro més circulacidn =1.50 mta2
1 Lavamanos mAgs circulacién =],20 mte2
3 personas simult&neamente m4.42 mte2

Area de vestido, més 5 lockers,
mAs circulaciones es igual a
1.56 mts2 * parsona,

cinco personas vistiendeose

simultaneamente s 8.00 mta?
TOTAL = 13,50 mta2
308 de circulacidén adiciocnal = 3.75 mta2

Bl vestidor de mujeres no puede ser menor a 16 mtsaZ.(2)

iy
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3) Mantenimiento General:

Bsta directamente relacionado con la administraciém, para el
mantenimiento de los diversos servicios, equipo, instalaciones
y mobiliario de la terminal, deberé contar con los aiguientes
ambientes y areas:(:)

Concerjeria y Bodegas de Limpieza=15 mts2

Bodega General =220 mta2
Cuartc des mAgquinas =12 mta2
Taller general =12 mts2
Depoaito de Basura = 5 mtg2

4) Bector Comercial:

Area destinada a la preetacién de aervicios y venta de
articulos &n general. No debe generar obatécules a la libre
eirculacidén peatonal, para el acceso, compra de pasaijes,
abordaje, etc. Dentro del equipamiento comercial més
importante se puede destacar: Puesto de periocdicos y revistas,
tiendas de articulos variocs, farmacia, fotocopias, especies
fiscales, comedores y refresquerias. El
criterio general permite que el Area comercial, llegue hasta
un 25% del Area total edificada de la tarminal de buses.(:)

CRITERIOS GENERALES DE OCUPACION DEL TERRENO

Area construida=40%
Accesca, estacionamientos y areas verdes=608

Areap counstruidas:
Operaciones internas, uso pilblico,

servicios piblicos, adminiatracién w 528
Bactor comercial = 258
Circulacionesa o 238
TOTAL =100%

{1} Rodrigues Corcnado, Jorge R., Planifioacién da la srmizal de Bu PATH t oo

Témis da Grado, Pacoltad de Acgmitectura, UAAc, 3537

N\




f DEL MERCADO

Como mercade deberd entenderse al objeto arquitecténicc que
soporta las actividades de intercambic comercial de productos
blsicos de consume diariec, asi como comesiibl=s, vestide,
ingumos y materia prima para produccién de artesania,
hexramientas de labranza artesanal, arxticulos misceléneos,
abarrotes, granocs hé&sicos, alimentos preparados {cocinaa-
comedores), etc¢., en unidades comerciasles independientes, lag
cuales estarén organizadas de acuerdo a su naturaleza y
caracteristicas eapecificas. Deberd satisfacer las demandas
tanto de loa compradores (usnarios) y de los vendedores
(agantes} en la calidad, sequridad y confort, etc., asi como
lag propias carateristicas de funcionamiento, administracién,
mantenimiento y servicieos generales'de apoyo. su
construceidn deber& ser segura, confortable, sobria; es decir
integralmente concebida sin descuidar los aspectos formales
y funcionales. Debera entenderse al Mercado como un servicio
Municipal, satisfactor de necesidades y generador de
desarrcllc econémico, por ssr un cbjeto gravitacional de
comercializacidén de insumos y productos, sobre todo agricclas.

DE LA BASE DEL DIMENSIONAMIENTO Y CUANTIFICACION DE LAB
INSTALACIONES

Para definir el nimerc de unidades comerciales y de servicios
de cada especie y categoria; que es preciso contemplar, para
satisfacer las demandas a medianoc plazo {15 afios) se hizo
necesaric crear un médelo tefrico de desarrolle y crecimiento,
basado en el comportamiento presentade por la actividad de
intercambio comercial durante un periodo de tiempo establecido
(1989-1991), con el cuél fué posible crear indices, factores
e indicadores, gue al aplicarlos hacia el futuro y relacicnarlos
con las estimaciones de crecimiento y camportamiento demografico
del area de influencia geogrAfica (determinada através del
estudio isocrénico distancia/tiempo), se establecieron

\
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criterics bésicos, los cuales confrontados a investigaciones
pPrevias, manuales de dosificacién, andlisis de elesmentos
existentes, asesorias profesiconales, consultas bibliograficas
¥y otros, hicieron posible efectuar el cilcnle de dichas
unidades con una aproximacién aceptable, siempre y cuandc las
variables analizadas, mantegan el comporitamisnte presantado
durante al periodo estudiado, gue sirviec de base y punto de
partida. ILos datos con los que sa& trabajé fuerocn los
siguientes:

1) Resultado del estudio demogréficos

Es decir las proyecciones de c¢recimiento estimadas para el aiic
2005, en el Area de influ=ncia, asi comc las caracteristicas
¥ composicién de la poblacién, con lo cilal se pudo establecer
la cantidad potencial de usuarioa en al mediano Y largo plazo.

La poblacién se estimé tomando como base los resultados de los
censos de 1973 y 1981, por ser confiables oficialmente; a los
que oe les aplicé las f&mmlas estadisticas que determinan las
tasas de crecimiento y desarrollo; la cual fué del orden ds
1.01%(1) en promedio, resultands que de una poblacién de 12,122
habitantes pare 1973 paso a 16,102 habitantes para el afo
de 1981 y de acuerdo a la proyeccién elaborada alcanzé 16,846
habitantes para sl afic 1991 de igual mener& se pudo determinar
que la poblacién para el afic 2005 serd de 26,953 habitantes
lo que signifiea c¢ue la poblacién se incrementara un 66% em
relacién al censo de 1981 y habrd crecide en un 60% con respecto
a la estimacidén poblacional de 1991.

Posteriormente se aplicé la media promedio de la composicién
familiar (1) que es de 5 personas por hogar, le cual determiné
5,370 familias para el afio 2005, y siguiendo el criterio del
Ingtituto Nacional de Fomento Municipal (INFOM) que asume,
gue 1.35 miembros por familia tipica del departamentc de San
Marcos hace unso dsl mercado; se deduce que el nfimero potencial
de usuarios para el afio 2005 serf de 7,249 personas.

(1) Instituto Nacignal de Estadistlca, Cense de Poblacién y Habitacidn, 1981 y




Cuadro 33

BORIACION O AR A 1L INLEUENCIA DE AGUERDO AL TSTUDIO DI 1 AS CURVAS ISOCHRONAS : _ .
' '  Distancia Censo | Censo | Crec. Al R |proyeccidn|proyeccién Familtas [ Famillas | Usuaries | Usuarios
No. Poblado Categoria Tlempo 1,973 | 1981 | Geom. 1961 2005 1991 2005 1991 2005
tiunicipio_de Ayutlz km_ [ min. .
|1 | Ciudad tecin Uman Pugblo Punta de partida 3144 423 0,04 1,04 4305 7828 861 i5G0 1102 2114
2 | Zanidn 5an Lorenzo Aldea 13 13 1412 1418 0,00 1,00 1417 1424 28« 28= 383 38%
3 |Zanjén El Tiesto Aldea 10 14 26C 178 -0,05 0,95 17C 87 34 17 46 23
4 | San Joaquin Meléndez| Haclenda 11 il 327 267 003 1,03 26C 182 52 Jb 70 49
5 | E1 Jardin Haclenda 12 12 14 63 0,17 1,17 80 688 16 138 22 {BE
6 | San Benlto Finca 10 14 3 34 0,01 1,01 34 40 7 a 9 11
7 |SanFelipe Finca 10 15 L] 71 -0,04 0,96 68 39 14 8 19 11
B [Los Angeles Aldea 3 3 416 AR8| D02 1,02 458 656 10C 131 135 177
9 | E1 Triunto Aldea 4 5 71 B&7| 0,02 1,02 BaQ 1241 178 248 24C 33=
10} Las Delicias Caserio z 3 282 531 0,08 108 572 1606 1< 321 15 433
I'l] Santa Clara Finca 7 11 160 162 0.0 1,01 36E 4214 73 B4 29 113
121 San Antonio Las Pilas Caserlo 14 id 30< 363] 002 1,02 371 448 74 30 100 122
Municipic de Ocos O 4] 0 0
131 0¢0s Puebio 21 32 741 79« o0 1,01 801 903 16C 181 21 24<
14| Limones Algea 11 17 89c 1260 0,04 1,04 1313 2347 253 465 355 633
15| Limoncitos Caserio 13 20 260 383l 005 1,05 401 7 80 15 108 208
16| El Platapar Caserio 14 21 136 151 0,01 1,01 153 183 31 37 42 S0
17 | Ed crucero Caserio 17 25 54 1<l 009 1,09 124 411 25 a2 34 i
18| Las cruces Caserig 14 14 20 29| 005 1,05 30 57 6 13 B 'S
19| La Reforma Finca 16 2d 18 40 0,01 1,01 a1 47 i) 9 11 12
20{LaZarca Hactenda j 4 21 35 41 0,01 1,0k 42 48 3] 10 11 14
Municipio de Pajapita 0 0 0 O
211 Pajapita Pueblo 13 13 2404 3216 0,04 t,04 3332 5476 GOE i095 89¢ 1478
221 Amazonas Haclenda 15 = 28 33| 0.02 1,02 34 45 7 9 Q 12
23| E1 Palmar Haclenda 10 15 S0 57 0,02 1,02 58 73 12 15 16 20
24| ELNaranio Haclenda 6 9 160 1581 0,00 1,00 58 15< 32 k] 43 42
25| El Prado Haclenda 2 g 10C 13C] 0,03 1,03 13« 21C 27 42 36 S7
26| Puntarenas Haclenda 15 15 19 26] 0,07 1,07 28 69 6 14 8 19
271 Santa Teresa Haclenda 15 15 20 32] 006 1,06 34 74 7 15 9 20
28| L2Brisa Haclenda 14 14 ¢ 201 008 1,08 22 66 4 13 5 18
29| Palmira Hacienda 9 | 4 118 121 0,00 1,00 121 127 24 25 32 34
30| Los Palmares Haclenda 10 15 58 S8 Q02 1,02 72 99 14 20 19 27
31| La Parada Hacienda 1 i 61 61| 000 1,00 4| S22 3] 4 110 5
32| La Palmita Haclenda 8 12 71 73 0,0) 1,01 a6} 96 16 19 22 26
33| La virgen Hacienda 6 ) 160 16C] oM 1,0t 17% 19< 34 39 46 53
34| San Miguel Caserlo 14 14 Sle S1E€] 0.0 1,01 36T B4 1§3 13C 153 1 7€
35| vista Hermosa Hackenda 13 13 59 60| 0,0t 1,01 6l 71 12 1.4 16 19

Totales 12122 16102 0,96 35,96 16846 26853 3370 5370 4350 72493




fl.z) Por otro lado se investigé la cantidad de unidades AMNALISIS DEL CRECIMIENTO DE UNIDADES COMERCIALES \

DE 1990 A 1991
. . Cuadro 34
comerciales del mercade existente en =l afio de 1989 y la
Noj PUESTOS 119901991  INCRE-) R T, USUARIOS
cantidad de loa mismos en el afic da 1991; con 1o cual me pudo MENTO 1,991
1] Abarroterias 5 6 ) 0,20 12¢
conocer el incremento producido durante el periodo.(i) 2| Carnicerias 7 10 3 043 35C
3| Marranerias < 5 1 025| iaC
4} Polterias 7 9 2 0,28 _ 25z
3] Pescaderias 10 13 3 0,30 20 26¢
En base a lo anterior se pudo establecer un factor, el cdal 6 Cocmase’cornedores 7 9 2 923, 3 31T
7| Refresguerias 10 12 2 020; 35 42
a través de un procedimiento en proporcién aritmética:; (la 8 Acmme,”as > 6 ! 020 _ . i
9| Mercerias 4 5 I 025 45
poblacidén presente un crecimiento geam$trico y los servicios 1? zz;:ztzglfospa '30 |4| : g?g |4|((}:
crecen en proporcidn aritmética) que aplicado a los afios de :§ xz:ézr‘zes 22patos 3g| :Isg :; gg 55 13?0
p'royecc;i.én ofrece un parfmetro para definir la cantidad de :: ;rll;trzs; 360 3;,5 ? 07 3L !gis
. 17 4
unidades seglin caracteristicas y naturaleza para el aic 2005, :2 EE?JS: preparada ‘85 3 f 97(;5
. . t7{ quesos 7 8 1 80
De igual manera, a través de encuestas y entrevistas se logro (8] granos basicos 2 > 3 E5e
. ' . o 1G] Especies 1a [ 16 2 80
establecer la cantidad de usuarios gue son atendidos diariamente 20| tortiNas T T ] 550
. ) . 21 | Art. de barro 7 8 1 64
en cada unidad camercial, con el objeto de conocer el nimero 72| Art. de cesteria 8 10 > 10C
. 23 Art. de jarcia 2 3 1 24
de transacciones que se efectdian actualmente. Ee debs 24] Art_de plasticos 2 3 I 30
. 25| Art. de vidrio 2 3 | 6 18
destacar gque dicha cantidad no responde al nfimerc de usuarios, 26[ Art. de hojalata 2 3 t ¢so| s =
. ) TOTAL | 298! f i 471 6527
en vista que una misma persona necesita abastecerse en varios -
de est . e a ] i dade Aplicacién del Método Aritmétice:
a8 -
©8 comercics, acuerdo a sus propias necesidades; por Estimacién de proyeccién de nlmero de puestos para un periodo
otro lado, también se tomé como dato el promedio de usuarios d¢ 2 afos.
por local y de igual manera el promedio diario de la actividad Ejemplo &e aplicacién: Cuadro 35
desarrollada, ya que el flujo de compradores varia de acnerdo Ejemplo del Metodo de Esti'macién_' Ari.t‘%mét_.'ico .
al dia de la semana de gue se trate, Periodo de un afio (Ejemplo con Abarroterias)
qu
1,980 |1,99])| Incremento % Inc. 1 Afio|Inc. 15 Afioa| Can. Exist. [Total 2,005
3 6 1 ABO 20% 4 ] 11 puestcs
(1) Investigmaldn de Camps.
{2) Klaboracisno pcopie o0 bas a estudic de comportemlsutec del westor

\\(1) foante: Elsborasién propia en bae = lovestigecién da campo 75/‘




f Cuadro 36 \\

. PUESTOS FIUOS | K 1,001 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 | P.E. | 2,005
Abarroterias 020 | 1,201 1,40 1,60 | 1,80 [2,00| 2,20} 2,40 | 260| 280 3,00 3206 | 3,40 | 360 | 380 | 400 6 10
Carnicerias 043 | 1,43]11,86)| 229 | 2,72 |3,15]| 358] 401 [ 444] 487 | S30 | 573 ] 616 | 659 | 7,02 | 7,45 10 17
Marranerias 025 | 1,25 1,50 | 1,75 ] 200 (225|230 27513001 3251 2501 3731 400, 425 450 | 47D 5 i0

) Poilerias 020! 1,29 11,58 1,87 2,16 1245|274 3,03 (3,32 361 | 390 | 419} 448 | 477 { 5,06 | 535 9 i 4
Pescaderias 030 1,30 ] 1,60 1,90 2,20 1250280 3,10 3,40| 3,70 | 4001 430 | 460 | 49 | 520 ] 550 13 ]

- Coc/comedeores | 029 1,26 | 1,58 | 1,87 | 216 |2451 274|303 |3,32] 361 | 39 | 419 | 448 | 477 | 506 | 5,35 9 14
Refresquerias 020 1,20 | 1,40 1,60 | 1,80 1200[220| 240|260 280 | 300 320| 34| 360 | 380 | 400 i2 16
Achimerias 020 | 1,20 | 1,40 | 1,60 ] 1,80 12,00, 2,20| 2,40 | 260| 280 | 3,00 | 320 | 340} 360 | 380|400 6 10
Mercerias 0,251 1, 1,20 1,75 200 122512501275 300| 3,25 350 3,75 | 400 4,25 450 | 475 5 10
Ferreterias 033} 1,33 | 1,66 1,99 | 232 (265|298 3,31 [ 364| 397 430 | 463 | 496 529 | 562 | 595 4 10
venia de ropa Q10 | 1,10 ] 1,20 1,30 1,40 [ 1,50[ 1,60 1,70 1,80] 1,90 2,00 | 2,10 | 2,20 2,30 2,40 | 2,50 11 14
Venta de zapatos| 0,33 | 1,33 [ 1,66] 1,93 232 [265] 298| 3,31 | 364 397 | 430 ] 463 | 49 | 520 | 562 595 12 18

) ] SUB-TOTAL 102 162

PiSO PLAZA

Verduras 023 1,23 1,46 169 1,92 2,15 238 2,61 284 307 330 353 376 399 422 4451 38 42
frutas OI7 1 1,17 1,34 1,51 1,68 1,85 2,02 2,19 236 253 270 287 304 321 338 355 | 35 39
Flores Q17| tLi7 14,34 1,51 | 1,68 |1,85|202{219]236] 2531 270 | 287 | 3,04 3,21 3,38 | 3,55 7 11
com. preparada 013 | LI 1,26) 1,39 1,52 | 1,65 1,78 1,91 [ 2,04] 217 | 230 | 2,43 | 2,56 2,69 2,82 | 2,95 17 20

huevos CI3 | 113 [ 1,26 1,39| 1,52 | 1,65/ 1,781 1,91 | 204 217 | 230 | 243 | 256 | 269 | 282 | 2,95 9

aquesos 1014 14 1,28 1,42 1,56 (1,70 1,841,981 2,12 226 | 24 | 234 268 2,82 2,96 | 3,10 8

granos basicos 014 114 1,28 1,421 1,56 11,701 1,84] 1,982,112} 2,26 | 240 | 254 | 268 282 [ 2906|3101 25

: Especies 014] 1,141 1,28 1,421 1,56 [ 1,70] 1,84| 1,98 12,12 226 | 240 | 254 | 268 | 282 [ 296 | 3,i0 5]

f tortillas QIo | Lo 1,20} 1,30 1,40 |1,50| 1,60 1,70 [ 1,801 1,00 | 200 | 210t 220! 230 | 240 | 2,50 11

i Art. de barro 014 | 114128 | 1,42] 1,56 |1,70] 1,84] 1,981 2,12| 226 | 240 | 254 | 268 | 282 | 296 | 3,10 8

! Art.de cesteria [ 025 | 1,251 1,501 1,751 2,00 [2,25] 250|275 | 300[ 325} 350 | 3,75 400 | 425 | 450 | 475 10 15
3
3
3
3
96

| Art. de jarcia 050 | 1,50 1200] 250 | 3,00 {350] 400|450 500] 5% | 600 [ 650 [ 7001 750 | 800 | 850
; Art. de plasticos | 0,50 | 1,50 1200} 250 3,00 |3,50]| 400] 4501500| 550 | 6,00 | 650 | 7,00 | 750 | 800 | 850
5 Art. de vidrio 030 | 1,50 2001 250| 3,00 /350[400|450[500] 556 [ 6,00 ] 650 | 7,001 750 | 800 | 850

Art. de hejalata | 0,50 | 1,50 { 2,00 | 2,50 | 3,00 |3,50] 400} 450]500]| 550 | 6,00 650 | 7.00| 750 | 800 | 8350 12
SUB-TOTAL 1 267
_ _ TOTAL 208 429 |

\lrmnt.m Elaboracidn propis e bass sl sstndic del aomportamiente del sector. 76/‘




(r/;ara establecer parémetros de comparacién, gque puedan definir
la certeza de las estimacicnes; se procedio a analizar otro
tipo de criterios usualmente utilizados.

criterio No.l:r(a;

Tomando como base el porcentaje promedio de usuarios atemdidos
per unidad comercial, sequn nmero de habitantes, asi:
Ejemplo con abarroterias; si para 1991 se estima una poblacién
de 16,846 habitantes y existen 6 abarroterias con un promedic
de 25 usuarics c/u diariamente, entonces serfian 150 usuarios
para & abarroterias; para =l aiio 2005 con una poblacisn
estimada en 26,853 habitantes y manteniendo igual sl nGmeroc
de usuarios por abarroteria serfn necesarias X nimero de
ellag. En 1991 se tienen 16,846 habitantes con 6 abarroterias,
c¢on 25 usuarios por abarroteria como promedio, el cual
multiplicado por lae § abarroteriss gue se tienen, ea igual
a 125 usuarios atendides; 16,846 habitantes es igual al 100%
de la poblacidn; 150 usuarios significan el 0.85% de la
poeblacién * atendida Para el afio 2,005 ge tienen 26,853
habitantes; por el porcentaje anterior 0,89% de poblacién
usuaria de abarroterias da como resultade 239 uguarios, los
cuales divididos dentro de 25 usuarios/abarroteria da como
resultado 9.536 abarroterias; aproximadamente 10,

Criterio No.2: .

Umbral de poblacién:(i) Ejemplc con carnicerias; *...S5er&
necesaric contemplar 1,10 carnicerias por cada 1,000
habitantes.” Para 1991 con 16,846 habitantes se tendrfn 16.85
miles ¢me muitiplicade por el indice 1,10 da como resultado
que serian necesarias 19 carniceriaa. Para el afio 2005 con
una poblacién de 26,853 habitantes se tendran 26.86 miles que
multiplicado pox el indice de 1,10 da como resultads que serian
necesarias 30 carniceriass, Utilizande el Criteric Ntmero 1
tomande a laa carnicerias como ejemplo: En 1991 con 16,846
habitantes existen 10 carnicerias, ¢ada una de ellas atiende
30 nsuarios; de donde todos atienden 300 usuarics preamedic/
dia; 300 habitantes significan el 1.768% de poblacién atendida:
en el afic 2005 se tendrén 26853 habitantes, que multiplicados
por el % anterior (1.78%) da comoc resultadc que ser& necesario
atendsr a 4,779 usuarios; por lo que si cada carniceria atiende
30 personas al dfa serfn necasarfas 159 carnicerias.

Criterio No.3:
Criterio de Proyecoién de Unidades Comerciales del INFOM:

FPérmula:

Cl=lncrenente de U.C, X Afo

No. de U.C, exiastentes

" transacciones per unidad comercial,

{1} Castllic Edvel, Crix Bergio, Criterics Normatives para el Equipamiento Commnal
K....wbm 4 Monjas Jalaps, Téala de Grado, s investigeoidn de g
\ {

2} Elabormaidn prople en base i estodic de osmpo.

TC2=TCl x No. de ARos a proyectar

No. de Unidades Camerciales para el afio 2005 o=
TC2 x No. de Unidades existentes + No. Unidades existentes

Apilcacidn tomandec comc cjemple: Abarrotarias

TC1l=1l/6= 0,166
TC2=0.166x15=2.5

No. de abarroterias para el afioc 2,005 =
2.5x6+6= 2] abarroterias proyectadas.

Por el criterio del método aritmético de crecimiento desarrcllado
anteriormente, se e&stiman 17 carnicerias y 10 asbarroterias
para el afic 2005, lo cdal 3 un nfmero acetable.

1.3) Conociendo el nimerc de unidades comerciales, segdGn
médalec teérico para el afio 2005 asi como el nimero de
transacciones por dia gue en la actualidad se efectuan se
puede esteblecer el nimerc de transaccicones comerciasles dia/
pramedio para el afic 2005, luego de lo ¢fial se puede establecer
el nGmero de personas usuarias, de acuerdo a porcentajes
atendidos en &l afic de 199) chequeado contra indices del INFOM.

Para 1,99] existen 298 unidades comerciales en las cue se
efectian 6,527 transaccicnes comerciales (t.c.) segdn estudio
de campo, por consiguiente tenemos que 6,527 t.c./298
unidades comerciales, es igual a 22 t.c./u.c. promedio. Un
usuario efectfia como promedioc entre 1 y B transacciones al dia
an el mercado. Por ejemplec el usuarico de comedores y
refresquerias solo efectfia una transaccién por dia en el
mercado; no asi el usuaric gue hace campras para uno o varios
dias el cial efectfia camo promedio % transacciones (carniceria,
sbarroteria, verduras, frutas y granos).

En base a lo anterior, se tomara como promnedioc gederal 3
trangacciones por dia por usuario normal de donde se obtiene
que: &6,527 tranpacciones dia/3 transacciones por usuariuo
normal, da como resultado 2,176 usuarics/dia lo cial significa
el 49% del total de usunarios potenciales para 1991. Para el
afio 2005 habrén 428 puesstos; si el promedio de transacciones
por unidad comercial se mantiene, entonces: 428 por 22
da como resultado 9,416
8i cada usuarioc normal efectfia como promedio

77.)

transacciones.




/?;; transaccicnes diarias se tendrfin: 9,816/3=3,139 usuarios
lo cial significa el 45% de los usuarios potenciales para el
afic 2005

SO0BRE EL NUMERO DE USUARIOS

Criterie MNo.l:

De acuerdo a porcentaje de transaccién segln usuario/dia,
Para el afio 1991 gae proyectan 2,176 usuarios promedioc/dia,
que equivale al 68% de la poblacidén del &rea de influencia,
siendo iqual a 3,370 familias, Para el afic 2005 se proyectan
3,281 usuarios promedic/dia, lo que equivale al 61% de la
poblacién del area de influencia que &s igual a 5,370 familias.

Criterio No.1:

De acuerdo a los indices del INFOM; 1.35 personas usuarios del
mercade por familia: Si para el aiic 1991 se estiman 3,370
familias, multiplicads por 1.35 usuarios por familia se tienen
4,550 usuarics del mercado, de donde 4,550 usuarios, divididos
dentro de 298 unidades, se efectiian 6,858 transacciones; eato
sBignifica 1.5 transacciones efectuadas por cada usuaric, lo
cial no es 18gice.

Para el afio 2005 ge proyectan 5,370 familias que al
multiplicarlos pox 1.35 usnarios del mercade por familia
equivale a 7,250 usuarios. Para 7,250 usuarios con 428
unidades coemerciales y 9,844 transacciones promedio/dia
equivale a 1.37 transaccién por usuario, entonces 428
unidades comerciales para 7,250 usuarios equivale a 17
usuarios promedio para cada unidad, esto es légico ¥ responde
al promedic de transacciones que efectfia cada unidad comercial
actualmente, sin embargo en el afio 1991 298 unidades
comerciales existentes para 4,550 usuarios significa 15
usuarios por unidad comercial, aungue en realidad se hace un
promedio de 23 transacciones por unidad comercial. Bi se
efectGan 6,858 transacciones en los 298 puestos existentes eso
aignifica 23 transaccionss por cada unidad comercial. Esto
significa que para el afic 1991 con 298 unidades comerciales
teoricamente cada unidad atiende 15.26 personas, pero en
realidad solo se efactGan 6,858 transacciones, es decir un
promedio mAximo de 23 transacciones por cada unidad comercial,
de donde el promedic entre 23 y 15 transacciones, 19 seria un
promedic entre lo teérico y lo real; de donde 19 por 298
unidades, serian 5,662 transacciones diarias.

\

Para el ano 2,005 habrian 7,250 usuarios y 428 unidad:ji\
comerciales seglin proyeccién en base al crecimiente del maddelo
tedrico, si fuerén todos los usuarios en 1 dia, cada unidad
tendria como promedic 17 personas haciendo transaccién.

El estudioc de campo determind que para el afic 1991 con 6,B58
tranaaccionmas vy 298 unidades comerciales se efsctfian 23
transacciones para cada unidad pero teoricamente para 4,550
usuarios con un promedic de atencidn de 17 personas para cada
unidad comercial se necesitarian 267 unidades comerciales, lo
que significa un excedente de 30 unidades comerciales para
1991, lo cGal no es ciexto, debido a que en Cindad TecGn Umén,
por ser un lugar fronterizo, se ve &n la necesidad de atender
a wsuarios mexicencs, gue se abastecen de todos sus productos
bisicos en dicho mercade dependiendo del cambic de la moneda,
que regularmente les faborece, desfaboreciendo a 1los
guatemaltecos usuarios y faboreciende a los agentes que elevan
sus precios.

DE LA DEFINICION, FUNCIONAMIENTO, DIMENSIONAMIENTO Y
CUANTIFICACION DE AMBIENTES

OPERACIONES EXTERMAY
En eate sector ge dan principalmente todas las actividades de
carga y descarga de productos de intercambio comercial que se
efectlia en el mercade, asi como las maniobras, circulacién y
estacionamiento de vehiculos, camiones, pick-ups y triciclos
gue los transportan.

Comprende ademés el parqueo y circulacién de vehiculos de
servicio; las areas dispuestas para la basura, controles de
ingresc y salida., circulacién y estacionsmiento para vehiculecs
de fletes (pick-ups, camiones pequeiics, triciclos y autos
particulares). Asi también las areas para circulacisn
peatonal de agentes y usuarios.

1) Area de Pargueo y Descarga de Camiones

Para poder definir la cantidad de parquecs y areas de manicbras
de leos vehicunlos de carga, que llegan o salen del mercado con
productes, se tomaran como criterios:

1) El ntmero de unidades comexciales fijas proyectadas para
el afio 2005 en el mercado; 2) Bl némero de vehiculos de este
tipo que actualmsnte hacen usc de aste servicio entre la 5:00
Y 6:00 A.M. hora pico de actividad y utilizando el métode de

B/




(?Fiorcentaja de Crecimiento de puestos para el afo 200%;
aplicandolo para el crecimiente a proyectar. 3) El tismpo
promedio que tarda un camién en cargar y/o descargar el
producto gque transporta, el cual esta sstimado en 45 minutos
como promedio; para descarga 1/2 hora y para cargar 1 hora,

Aplicacién:

1. Actualmente existen 298 unidades comerciales fijas y se
estima una proysccién de 429 unidades comerciales para el afio
2,005,

2, Actualmente la hora pico de carga y descarga se efectia
entre la 5:00 ¥ 6:00 A.M., ¥y se reunen 5 vehiculos, asf: 1
transportando carmes rojms, 1 transgportando pollos y 3
tranaportandoe frutas, verduras y vegetales.

3. 8i para 258 unidades comerciales que existen actunalmente
se reunen 5 camiones en la hora pico; para 429 unidades
comerciales se nascasitan en porcentaje con relacién al

incremento.
298 - 100%
5 - X
X= 1,67 Pe donde 428x0.016= 7 Parfgqueos para

camiones

Esto significa lo siguiente:r

Que cada camidn atiende en lo general un promedic de 60
unidades comerciales, sa de hacer notar que el camién de las
carnes solo atiende actualmente a 10 marranerias y 5
carnicerias para un total del5 unidades comerciales: ¥ los
camiones que llevan frutas, vegetales, verduras, etc. atiends
70 umnidades comerciales, siendo este el porcentaie més alto.

1991= 5 camiones, 298 unidades comerciales = 60 u.c.x camidn
2005= 7 camiocnes, 429 un.¢. = 61 u.¢. x camién

El &rea de carga y descarga deber& estar acondicicnada con
rampas y gradas de carga para facilitar la operacién. Se
deberd contemplar un fresa de parquec de espera para vehiculos
de carga y descarga. Se deberd dizefiar las circulaciones
Y maniobras de los vehiculos de transporte de productos en base
al tamafic standard de un camién (9.15x2.59 mts.) y su radio
de giro de 13.39 mts.

\§

Cada camidén para su pargqueo Y maniocbras de circulaci;;\m
necesita 40.00 mta2, de donde 7u. x 40 mta2 = 280 mts2. més
el 50% para circulaciones adicionales = 420 mts2.

AREA DE PARQUEO DE AUTOB PARTICULARES

Pares determinar el nfimerc de estacionamiente de vehiculos
particulares se adopto el siguiente criterio: el nimero de
unidades comerciales fijas proyectadas para el aiio 2005;
aplicandole los indices utilizados para la determinacién de
parqueos de vehiculeos particulares en terminal de buses:

Nfimero de estacionamiento al 2005=

0.11+(0.0367xnlimerc de puestos)
NGmerc de eatacionamiento al 2,005=0.11+(0.0367x429)
Nfmero de estacionamiento al 2,005=+/- 16

Es decir un pargqueo por cada 27 unidades comerciales,

PARQUEO DE PICK-UPS FLETEROS

Con igual criterioc al anterior 1 pick-up por cada 27 unidades
¢omerciales, ea decir 16 parqueos ¥y con un Area minima de 25
mta2 cada uno més el 50% para circulaciones.

15 unidades x 25.00 mts2 = 400.00 mta2
M&s 50% de circulaciones » 600.00 mtal

AREMA PARA DEBHECHOS XI/0 BASURERO GENERZL

En esta Area se deberd concentrar toda la basura generada por
el mercado, ademés de la terminal de buses y el complejo en
4general, para su posterior evacuaciédn periocdicamente, en
camiones que la depositaran en au lugar definitive.

Su ubicacién deber& ser alejada de los ingresos, asi como
accesible & los camiones recolectores y a los recolectores
internos.

Deberé estar cubierto y ofrecer las pésibilidadea de depSaito
¥ evacuacién rApida, f#cil y eficientemente, asi como de
seguridad higienica y evitar riesgos de contaminacién,

Poasibilidad de clasificacién de basura y/o deshechos con el
objetc de poder reciclar y/o reutilizar algquna materia prima.

5/




//’_ OPERACIONES INTERNAS

Comprende todas las operacicnes de apoyo en el interior del
mercade, tales como basurercs, mantenimiento y bodegas,
vigilancia, beodega general, &rea para lavar verduras y
limpieza en general, estas areas deberdn constar con
instalaciones debidamente ecquipadas, instalaciones hidraulicas
y electricas.

Los basureros recolectores deberén estar ubicados en lugares
estratégicos y ser de fécil limpieza y mantenimiento. Area
para lavar trapesadores.

AREAES DE UB0O PUBLICO

En estas areas es donde se efectuan los intercambios ¥y
transacciones comerciales, asi como las circulaciones, plazas
de ingreso, comedores, comerciocs, eta. Deberad ser
suficientemente amplic para albergar la cantidad de unidades
comerciales, agentes y usnarios.

Se deberd hacer énfasis en el estudio de sclucicnes tecnicas
gue cubran luces grandes, que brinden un confort climético
evacuande adecuadamente el calor generado y humos, debsrd aer
fécil de lavar y brindar principalmente sequridad al usuario,
al egents y sus productos,. el dimensionamiento de las unidades
esta basado en los indices aplicados por sl INFOM, para su
meajor definicién y estudio fueron divididos en: l.Areas de nso
pliblico exteriores y 2.Areas de uso pfiblicc interiores.

1. Areas de uso Pfiblico Exteriores:

Comprende los accesos, ¢ue deber&n estar bién definidos y con
seiializacién adecuada. Las plazas con adecuada proteccidn
golar, seifializacién y corientacifn. Areas de circulacién
peatonal, protegidas de las inclemencias del tiempo, bien
definidas las circulaciones verticales o cambios de nivel,
deberén incluir rampas y facilidad para minusvélidoa. Areas
verdes y de recracién visual. Comercios exteriores: estos
estarén determinados en base al &rea minima y a la ubicacién
de los accesos. Fate es un servicio particular y no municipal
por lo tanto los agentes serén propietarios de estos locales.

2. Areas de Uso Piiblico Interiorens:

unidades comerciales, circulaciones y servicios sanitarios
Estas a su vez gse dividen por su naturaleza en: pimo de plaza
interior, Area himeda, Area seca y servicios sanitarioas de
hombres y mujeres.

\§

a. Arca de piso de plaza interior _ﬁ\\
Es un Area para ventas en canasto; deberdn estar definidas y
separadas entre si por medioc de pintura y textura en el piso;
dentro de estas ventas se encuentran las verduras, frutas,
flores, legumbres, tortillas, etc¢; el Area minima para cada
unidad es de 3mt2 y el &rea de circulacién serd igual al 70%
comc minimo del Area total de las unidadena.

b. Area himeda:

Carnicerias y Marranerias:

Las que estarfn equipadas con mostrador fijo, tubos para
colgar carnes, congeladores, lavadores consu instalacién de
agua y drenajes; &rea para huescs, Aarea de deshechos,
facilidad de limpieza. Pueds ser atendide por una sola peraona
y deberf estar inmediato a la zona de descarga; podrén servir
de “ganches” o puestos de atracciSn para las perscnas. Su
dimensién no debera ser menor de 14 mt.2 por unidad.

Pollerias y venta de huevos, pescaderias:

Deberén estar aquipadas con mostrador fijo y pesaje, Area de
lavade de productos, congelador o drxea de almacenamiento,
atendidos por una sola persona nc deberén ser menores a 8 mt.2
cada unidad y contar con facilidad de limpieza y lavado
{drenajes)

Venta de lacteos y embutidos:
Meoatrador fijo, congelador, Area de lavado; no deberén ser
mencres Jde Bmi.2 cada unidad atendidos por una persona.

Refrenqueriap:
Mostrador fijo, &rea de lavado, y estanterias atendido por
una persona no deber& ser menor de 8mt.2 cada unidad.

Cocinas y Comedores

Con Area de cocinas y mesas, sistema de evacuacidén de humos
¥y olores (chimeneas) ; &rea de lavado atendido por una o dos
personas; no deberfin ser menores de i0mt2. cada uno

Comidas Preparadas:

La circulacién en esta &rea deber& representar comoe minimo el
50% del Area total de las unidades en &rea himeds, rampas y/
o degnivales. Para coambios de nivel preferiblemente en lugar
de gradas, contandc cada unidad con 12 mts2.

o)




/r. Area meca

En esta Area se concentran todas las unidades comerciales gue
por su neaturaleza noe genaran humedad y sus desechos son
facilmente evacuades y limpiados sin necesidad de agua
significativas. Las unidades comerciales deberfn estar
acondicicnada para proveer sequridad a los productos en ventas.

Abarroterian:

Deberdn estar equipadas con mostrador fijo; estanterias para
los productos y por lo general son atendidas por una sola
persona; recquieren de intalaciénm electrica en fuerza e
iluminacién su area

minima es de 6mts.2 cada una

Ventas de especies
Ventas de zapatos

Ventas de granos bdsicos
Ventas de articulos de barro

Venta de articulos de cesteria Panaderias
Venta de articulos de jarcia Mercerias
Venta de articulos de plédstico Ventas de ropa
Venta de articulos de vidrio Ferreterias
Vente de articulos de hojalata Achimerias

Todas las unidades anteriores deberén estar eguipadas con
meostredores fijoas intalaciones weléctricas de fuerza =
iluminacién, estanterims para los productos; son atendidas por
una persona y su area minima serd de 6mts2. El &rea destinada
a circulaciones no seri menor al 55% del drea total de unidades
camerciales de este sector en pasillo de Zmts. de nacho minimo

Bervicios sanitarios para hombres y mujeres

Para detemminar el ntmeroc de unidades de servicios sanitarios
pablicos se tomaré&n los siguientes criterios: el nGmero de
personas en hora pico en el mercado, debiendo definir loa
sectores sigqunientes: la hora pico de actividad en &l mercado
se produce durante las $:30 y las 11:30 horas de la mafiana un
promedio de dos horas.py El namero de agentes se mantiene
durante todo el dia siendo por lo general atendido por una
persona cada unidad comercial, a excepcién de las cocinas y
comedores que aon atendidas por dos personas de donde se estiman
442 agentes. Se estima qna el 50% de agentes son hombres y
ol restante 50% son mujeres (221 hombres méa 221 mujeres).
Durante la hora pico se concentra un 40% de la cantidad de
usuarios estimada para la maxima capacidad del mercade, de
donde 7,250 usuarios, méxima capacidad 40% es igual a 3,678
usuarios de los cuales el 60% son mujeres y el 40% son hombres

(1) Obmervacidn Direota y Eotzevietss.

N\

117 la hora pico {dos horas) en el mercado serf de 4,350 muje:éi?i\
¥ 2,300 hombres. El tiempo promedio de uso del servicio
sanitarioc por perscna es de 7 minutos (ver terminal de buaes
célculo de Servicios Sanitarios). Los servicios sanitarios
deberin ser de usc miltiple simulténec y deberdn satisfacer
similténeamente entre el 32% y el 568, El niimerc de retretes

es iqual al nfimerc de lavamanos. Se deberfi contemplar &rea
de duchas. Hora picot(1) Entre 9:30 y 11:30, es decir dos
horas.

El periode de tiempo promedio de uso del servicio sanitario es
de 7 minutes. Fn dos horasz existen 17 periodos de 7 minutos.

Servicios SBanitarios para Hombres:
2,900 hombres, tomando como base el promedio de indice
recomendado & servir (32% y el 56%) tomaremos un 35%:

2900 X 0.35 = 1,015 hombres,.

1,015 hombres potencialmente an hora pico, aignifican 60
hombres por cada uno de los 17 perfodos de 7 minutos que tiene
la hora pico.

Entonces nimerc de retretes més nimero de lavamanos més namero
de urinales igual a 60 artefactos. De tal manera gue el

servicio sanitaric de hombres estari compuesto de: (integrada
por dos baterias de 5.5.)
10 duchas,
15 retretes,
15 lavamanos ¥y
20 urinales.
Ducha+cirenlaciones=1, 75mta2 = 17.50 mts2
Retrete + circulaciocnes = 1.5 mta2 = 22.5%0
mts2
Lavamances + circulaciones = 1,20 mts2 = 18.00 mts2
Urinales + circulaciones = 1.00 mta2 = 15.00 mta2
TOTAL = 73,00
misg2 .
Masa 20% de circulacicones adicionales = 15.00 mta2

Bl Servicioc Sanitario de Hombres no deber& ser menor de
88.00 mts2.
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(Bervicio Sanitarioc de mujeres

4350 mujeres = al 35% de la poblacién que utilizan los
servicios sanitarics en hora pico equivale a 1522 mujeres en
17 periodos de 7 minutos ¢que tiene la hora pico. Significa
tie se atenderén 89 mijeres simultédneamente. HNamero de duchas
méds nimero de tetretes més nimeroc de lavamancs es igual a 89
artefactos. Por el nfmero de artefactos necesarios se tomd
el criterio de dejar el porcentaje de personas que utilizan
el servicic sanitario, por encontrarse dentro del limite
permisible del 32 y 56%. 35% ecquivale a 4350 mujerea atendidas
en 17 periodos de 7 minutos por un total de 89 artefactos que
es igual a 19 duchas mas 35 retretes méis 35 lavamanos, cque
compregde 2 baterias de 5.S..

8 Duchas = 1.75 mte2 c/u = 14.00 mtas2
20 Retretes = 1.50 mts2 <¢/u = 30.00 mta2
20 Lavamancs = 1,20 mts2 c/u = 24.00 mta2
SUMAN 68.00 mta2
Méa 20% de circulacidén adicional 13.60 mts2
TOTAT 82.00 mts2

.Area de Administracién
Area destinada para la administracidén control, supervicién y
vigilancia del funcionamiento del mercado; en ella operan el
administrado general, el encargado de cobros el contador, la
secretaria y el archivo, asi camo el &rea de control sanitario,
de calidad de higiene y la bodega de decomisos., Deber& contar
" con los sigiuente ambientes:

Oficina del adminitrador general 12 mts2
Secretaria mis espera 9 mts2
Servicio sanitario privade 4 mts2
Contabilidad y cobro 16 mts2
Unidad de Asistencia Médica 9 mts2
TOTAL 50 mta2

N

Bl Area de control sanitario; deberd estar equipadc con un
mostradoxr para revisién, Area de pesaje, lavado, drenajes y
c¢oncentracidén de deshechos al igual c¢on una bodega de
deccmiaos, &ree hiimeda no menor de 40 mts2 Mantenimiento comiin
con terminal y ei conjuto en gemeral. Ares de vigilancia v/
o seguridad, dos agentes municipales en un area de 12mts2, mas
radio de onda corta y antena.

Guarderia Infantil:

Es un Area destinada para el cuidado y educacién de los hijos
de los agentes del mercado (quienes practicamente viven con
su familia entera en su lugar de trabajo), los que deberfn ser
atendidos de acuerde a las necesidadea de su edad y
caracteristicas étnico-culturales. Deberd tener unna capacidad
suficients para 75 menores de edad (el 17 del total de agentes,
deberd contemplar los siguientes ambientes:

1 Sala Cuna + Lactancia =40.00 mts2
3 Aulas minimas =60.00 mta2
1 Cocineta + despensa = 6.00 mtaz
1l Control + Archive + S5.S5. privado = §,00 mta2
1 Bervicio Sanitarioc para niios =20,00 mtaz
(3 retretes, 3 lavamanos, 3 duchas
3 urinales, + 20% de ciurculaciocnes)
1 Servicio Banitario para niifias =15.00 mts2
{3 retretes, 3 lavamanos, 3 duchas
+ 20% Aé circulaciones)
1 Area para juegos infantiles =110.00 mts2

TOTAL =257.00 mta2

El &rea total para la guarderia no debe ser memor a 260.00 mts2,
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Terminal de Buses
DIABRANA BE RELACICHES

OPERACIONES EXTERNAS
Anden de Embarque y
Desembarque
Estacionamiento de
Buses y Microbuses
Parquea Yehiculos
particulares

Parqueo taxis

Parada de transporte
Urbano

OFERACIONES INTERNAS
VYenta de Boletos
Agencia de Lineas de
Transporte

USD PUBLICQO

Espers interior

Espera Exterior

S.5. Hombres

S.S. Mujeres

SERVICIOS PUBLICOS

Tod e de Informacion DIABRANA BDE FUNCIONARIENTD
Guatel ¥ Correos OPERACIONES EXTERNAS

J

Cafeteria
ADMINISTRATIVOD

Administracién
Vestidor Hombres ——I ADMI| NISTRA'ITIVU '——-IUPERACIUHES !NTERN&S]
Vestidor Mujeres

Mantenimiento Gral. [AREA DE SERYICIOS PUBLICOS .
OMERCI0S

AREAS DE USO PUBLICO

~SECTOR COMERCIAL J—
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. THMOBILIARIO URBANG

PROGRAMA ARQUITECTDNICO _—
iNo. DE | MT2 % U TOTAL MT2
1

! o tuip. {._ R

_DEL ENTORNO U'RBANO

| Todo el entorno urbano

/ -;'V.EGET,AC"ION -
s ITOGD el entor‘nc urbano

DEL CORRMNYG
tACCESOS

| AREA TOTAL DE LA TERMINAL DE BUSES

No. OE MTZ x U
UNID.

No. AMBIENTE

DEL MERCADO

1! Descarga + parqueo' 3 ¢

S e e =

Comi__qas__ Preparadas

3 Granos Basicos
31 Articulos de barro

4 Articulos de cesterla
. cu105 cle jarc‘na
6] Articulos de platico

TOTAL MT2

178,60
813,00
2291,00

55% de Circulaciom

1158,00
634,00
1792.00
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|
i
i
i

No.| AMBIENTE

. .Grupo_Funclonal:  Administrative

CAdrimales

1, Administracien

, Sitavamanes

1

uchas .

2:9 tretes

e e e

e

r

20% de Circulaclon:

Serviclo Sanitarfo de Mujeres: 2 Baterias

20% Circuiaciones

1
'
RS SRERSS JHSHESVRREGY. WS ) sy

48,42 * 2 = 96,84

7.00
41 00 = 2 = B2.00

KArea Total del Mercado

\
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CAPITULO IV
. propuestas de diseiio

J




f
Introduccidén al Capitulo 1V

PROPUESTAS DE DISERO

El objetivo fundamental de este capitulo es el de formular
propuestas de disefic que basadas en los criterios vy
requerimientos inferidos y analizados en los capitulos
anterioresa, sirvan como base para resolver los problemas
derivados por la .falta ds satisfactores urbanos y arquitecténicos
de las necesidades, funciones y actividades de los serea
humanes que hacen posible los servicios de tranaporte
extraurbanc de perscnas, ¥y la comercializacién de productos

e insumos en la comuhidad de Guastatoya.

De la misma manera en que se analizaron las mfiltipleas variables
que intervienen para hacer factible y funcional el proyecto
de la terminal de buses y mercado, desde el macro entorno
urbano, hasta los ambientes internos de las edificaciones, de
igual forma se plantean-las propuestas de disefio, con 1la
confianza de integrar el conjunto arquitecténico base del

presente estudioc a su entorno urbano, con =l propSsito de

=N

producir la simbiosis funcional-formal necesaria entre ambos

alementos.

Dichas propuestas de diseio que ze presentan graficadas,
constituyen un modesto aporte al procesc de desarrolle que
lentamente se gesta en las dreas del interior de la Repiblica.
§in embargo, por si soles no representan la solucién total y
completa a los problemas de tipo urbano y de equipamiente
b&;ico, puesto que deberén enmarcarse dentro de ug plan de
desarrollsd y regulacién urbano que legisle en direccidén a
respetar los criterios técnicos de erecimiento, uso y funcién
del suelc y los elementos naturales y construidos, que

conforman el espacic urbano.

Por lo que la primerz propuesta se hace en el sentido de
incentivar a las autoridades respectivas de legislar y velar
por que el uso gue se de a los ambientes y elementos urbano-
arguitecténicos, sean para el cual fue concebido, de 1lo
contrario, la mejor propuesta de solucidén argquitecténica

urbanistica est& condenada al fracaso.

_
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Propuesté de Disefno del

Entorno Urbano
J
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1. Marcadoe

2. parqueo Pick-ups,
Fleteros y Triciclos

3. Pargqueo Vehic. Particulares
y Triciclos

4. Area de carga y descarga

5., Mantenimiento General

6. Depoeito de Basura

7. Guarderia

8. Terminal de B. Extraurbanos
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11. Parqueo Taxis
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Prbpuesta de Disefio del
Mercado
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Propuesta de Diseno de la
Terminal de Buses Extraurbanos
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