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INTRODUCCION:

El desarrollo actual que ha alcanzado la ciudad de Retalhuleu, se
debe principalmente a que es un punto intermedio de gran
importanciacuyo sosténeconémicoes generado por elintercambio
comercial, que tiene mayor actividad en el sector agricola.

El sectoragricola absorbe la mayor poblacién econ6micamente

activa del departamento y ha creado un crecimiento acelerado de la
demanda de instalaciones adecuadas para el desarrollo de dichas
actividades.
El actual mercado y terminal de buses sobrepasaron lasespectativas
para las cuales fueron disefiados originalmente, ocasionando un
caos a nivel urbano por que la localizaci6n actual de estas
instalaciones no ofrece una visualizacién y un desplazamiento
cémodo haciael lugar, localizado enla direccién opuestade donde
viene el mayor flujo vehifcular y comercial del departamento.

Suubicacién hacreado un conflicto vial en suentorno y debido
a la falta de locales adecuados se han improvisado estructuras de
soporte para sus actividades que rompen el esquema funcional y
arquitecténico del proyecto y la integracion con el entorno.

Por ello el presente trabajo de tesis propone una solucion al
problema que genera el transporte a nivel urbano y extraurbano y
la comercializacién de productos, a través de un partido
arquitecténico que satisfaga los requerimientos esenciales por
medio de un conocomiento del medio, utilizando una metodologfa
apropiada que nos permita conocer las necesidades reales en este
campo y dar una solucién adecuada a un plazo de 15 afios , cuyo
resultado final serd la propuesta de un proyecto arquitecténico para
el mercado y la terminal de buses para la ciudad de Retalhuleu.

SINTESIS DESCRIPTIVA:
CAPITULO I: CONCEPCION Y ANALISIS

Conceptualizacién y definicién del problema, se analiza el
contexto y el enfoque que se le da al tema, la sustentacion legal,
andlisis regional, hasta llegar al objeto especffico de estudio, para
conocer su relacién respecto del territorio nacional.

CAPITULO II: LOCALIZACION

Presenta la demanda de instalaciones, conocimiento del radio de
influencia, poblacion a atender, an4lisis climético, control ambiental,
seleccién del sitio y el impacto ambiental que genera la ubicacion
del proyecto en el sitio elegido.

CAPITULO III: SINTESIS Y PROGRAMACION

Contiene los elementos componentes, relaciones sociales culturales

y econémicas de la ciudad de Retalhuleu, cuantificacién de los
agentes y usuarios, determinacién del programa de necesidades y
dimensionamiento de la terminal y mercado.

CAPITULO IV: PROPUESTA ARQUITECTONICA DE LA
TERMINAL DE BUSES Y MERCADO.

Presenta la propuesta a nivel urbano y arquitecténico. se
determina el disefio por medio de un andlisis de la organizacion,
funcionamiento, relaciones, compatibilidad e incompatibilidad,
complementariedad entre cada una de las dreas hasta dar paso al
aspecto formal partiendo de las premisas de disefio.

Presenta las conclusiones y recomendaciones generales.



PROBLEMA:

Enlaciudad de Retalhuleu, puntointermedio de gran importancia
para el desarrollo productivo regional, se detect6 una deficiencia
a nivel urbano en el lugar donde se realizan la mayor cantidad de
transacciones comerciales; es decir el mercado localizado en
forma integrada a la terminal de buses.

Se observaron deficiencias a nivel de organizaci6n espacial para
elacomodamiento del transporte colectivoanivelinterdepartamental
y local, encontrdndose en un caos debido a que el objeto
arquitectonico necesita estar localizado en un sector més accesible
sin necesidad de interferir con la circulacién vehicular del casco
urbano.

El edificio que alberga las instalaciones de mercado y terminal de
buses, ya rebas6 las espectativas para las cuales fué disenado
originalmente; caracterizado por la insuficiencia de : locales
disponibles para piso de plaza, desorden en cuanto a la ubicacion
de los mismos, circulaciones vehfculares y peatonales se encuentran
cruzadas ocasionando probabilidades de accidentes para las perso-
nasque hacen usode lasinstalacionesy faltade conforty seguridad
para la realizacién de las actividades relacionadas.

DELIMITACION DEL PROBLEMA:

Se procederd a hacer un andlisis de las regiones que conforman el
objeto de estudio para identificar cuales serdn las posibles dreas que
entran dentro del radio de influencia del proyecto.

Después de ctectuar un macro-andlisis,se partird de lo genera:
hasta llegar a encontrar un terreno especffico donde se pued:
concretar el proyecto que se propondrd como solucién a Il
problemdtica anteriormente descrita.

El tema principal a trabajar serd “Terminal de buses y mercado
para la ciudad de Retalhuleu.”

Este estudio abarca la cabecera departamental de Retalhuleu v
todas aquellas comunidades, regiones, etc. que tienen relacién de
tipo vfal y comercial con este municipio.

El proyecto tendrd una cobertura de 15 afios plazo a partir del an
de 1,990.

OBJETIVOS:

Elaborar el presente trabajo de investigacién para conocer lu
problemdticaactual delacomercializaciénde productos y transportc
anivel extraurbano de Retalhuleu y proponer una solucion a nivc|
espacial, tecnol6gico, ambiental y socio- cultural a través de un
equipamiento acorde a las necesidades actuales de la poblacion.

Conocer la demanda actual y futura de servicios de transporte v
mercado de la poblacién para proponer un proyecto que satisfags
los requerimientos espaciales en este campo dentro de un perfodo
de tiempo determinado.

Proponer una respuesta urbano arquitecténica que involucre ¢!
proyecto como una parte del entorno urbano de la ciudad de
Retalhuleu, integrando el sistema vfal existente o modificarlo «:
el funcionamiento del proyecto lo requiere.

Contribuir con el desarrollo de la ciudad de Retalhuleu =l
proveerle una fuente de consulta que les ayude a toma: ! iciones
pricticas en el campo del mercado y transporte.



CAPITULO 1
CONCEPCION Y ANALISIS

INTRODUCCION:

La terminal de buses y mercado, responde a las necesidades
espaciales que genera una actividad especffica de una poblacién
que soluciona sus interrelaciones comerciales y de transporte dc
una manera propia de su cultura y nivel de desarrollo.

Se visualiza el problema a partir de su marco conceptual,
conociendo su contexto a partir de su ubicacién dentro de su escala
nacional, regional, departamental, municipal y urbana; conceptos
y definiciones; presentaci6n de una sfntesis histérica del desarrollo
de las actividades comerciales y de transporte en nuestro me "
hasta presentar 12 sustentacién legal del sistema a propone



REGION:

LEY PRELIMINAR DE REGIONALIZACION
DECRETO No. 70-86
ARTICULO No.2 (1)

Se entenderd por regidn la delimitacién territorial de uno o mas
departamentos que reunan similares condiciones geogréficas,
econdmicas y sociales, con el objeto de efectuar acciones de
gobierno en lasque, junto o subsidiariamente con la administracién
publica participen sectores organizados de la poblaci6n.

Para que se de el desarrollo de una regi6n, debe existir un
aumento de capacidad productiva a consecuencia de la
profundizacion de las relaciones de produccién dominantes, que
conlleve a la vez, un aumento de la calidad de vida de la poblacién.

Los expertos han sefialado varios criterios formativos de una
regién:

a.- “...Ambitos o dreas de homogeneidad territorial definidos a
partir de dominio particular de una relacién de acoplamiento o
de semejanza, son denominados regiones....(2)”

b.- Una regién puede surgir del establecimiento de criterios
comerciales que actdan como arterias y venas que nutren un
centro urbano y econémico. Las vias de comunicacién y de
centros nodales son otra estructura de base que tiende a
conformar una regién. Las carreteras, los ferrocarriles y vias
aéreasque convergen hacia un centronodal, alientan la formacién
de una regién alrededor de ese centro.

Para conformarunaregion se debe considerarla homogeneidad
étnicay cultural, comunidad de valores, estilos de viday tono

! politicas de ordenamiento territorial; SEGEPLAN, Guatemala, 1,987

*Coraggio, Jose luis, Espacialidad Social y el Concepto de Regién, CEED, El Colegio
de Méxi - NE 41,

de existenciacolectiva, factoresque sirven para conformaruna
regién. La presencia de cultivos o actividades pecuarias
definen también regiones o subregiones dentro de un 4rea.
Otro criterio muy importante y el més suceptible de disensién
por rivalidades, es el papel que surge del que cumple la cabeza
de regién porque desde ellas se estructura un mercado,un
modelo de administracién y un sistema de poder.

De la regién es de considerar, que en toda organizacién del
espacio existen tres elementos sustanciales:
a.- Un espacio urbano central,
b.- Una periferia activa;
c.- Una periferia pasiva.

Definir una regién es muy diffcil porla multivacidad del vocablo
y por el contrario la demarcacién territorial y polftica puede
determinar regiones heterogéneas en funcién de criterios
administrativos.

Para mejor orientarse se podrd decir, que la comprensién de
region debe estar ineludiblemente ligada a conceptos humanos y
econémicos, transigiendo en que las regiones son las parte« de un
pafs determinadas nor el desarrollo.
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CABECERA DE REGION:

“Las cabeceras de regi6n cubren un territorio que abarca
mayormente el drea que comprende su regién, pero en algunas
oportunidades no cubre su territorio y en otras abarca territorio de
otras regiones.

Ademds estas cabeceras desempeiian un rol de importanciaenel
contextonacional al ser un punto sobresaliente por la consolidacién
como ciudad que poseen las mismas y su alto fndice de supremacfa,
situacién que se explica por la especialidad en este caso, al ser
consideradala generadora de un micleo de importancia que produzca
dicha supremacfa de intercambio comercial y de transporte.

MAPA No. 1
LOCALIZACION EN LA REPUBLICA DE LA REGION
SUR OCCIDENTE
ocEAND
ATLANTICO
HONDURAS
@ nrroon v
DEPARTAMENTO
OF RETALHULEY
® r
OCEAIO EL SALVADOR

PACIFICO
THENTE
NAPA 1.0.M.

Sin escala.

! Constitucién Politica de la Repuiblica de Guatemala,Ley Preliminar de Regionalizacién, Decreto

70-86,S.E.1,986.

Légicamente la generacién de estos nicleos se derivan de la
jerarqufa en el crecimiento urbano, demogrifico, posicién
geografica, vialidad y su influencia hacia otros puntos.

Los que se constituyen en niicleos de gravitacién alrededor de

este espacio geoeconémico.
Dentro de todo este contexto se permite ubicar las cabeceras de
regién dentro de un sistema de escalones que indican definicién y
complejidad en sus sectores productivos.”(1). Para apreciar la
ubicacién de la cabecera de regién, asf{ como su importancia y
relaci6n respecto a las otras regiones que conforman el territorio
nacional. (Ver mapa No. 1 y cuadro No. 1.)

CUADRO No. 1
COMPARACION ENTRE REGIONES

CABECERA No .de Extension
REGION  ne REGION Region. DEPARTAMENTO Km 2 DISTANCIA  TIEMPO
Metopo-  Guatemala Guatemala 2125
Wana
- Alta Verapaz
Coban Baja Verapaz 11,810 212Km. 3 12H.
No |zabal, Zacapa, ol pro-
Ororal  Zacapa oreso, chiquimla.p 16,025 48Km 2 1RH,
sur Jalapa
Oriertal Jutiapa Js::;apﬂosa 8,237 2 R
Escuintla
. Sac 6,8
contral Antigua o mmun*; 28 28 Km 45 Min.
Q v Solold, Suchitepsquez, Re-
."""“Mgo wvi Talhuleu, Quetzalenango, 12,230 206km. 312 H.
- San Mercos, totonicapan.
Nor Quiché Huehuetenango
Petén Petén Vil Petén 35,854 488Km. 10 12 H,

Fuente:Elaboracién Propis,basado en Politicas de ordenamiento Territorial; SEGEPLAN,
Guatemala, 1,987

TAPIECSA DTN 2 o TEBATA



JERARQUIA DE LOS CENTROS URBANOS.

Para poder dimensionar los alcances de los problemas de
‘ransporte, vialidad y mercado, es necesario analizar el sistema
hacional de centros y la macrolocalizacién del objeto de estudio.

Dentro de este sistema algunas definiciones sobre el particular se
>Xponen a continuacion:

AREA METROPOLITANA:

Es el centro urbano de mayor jerarquia administrativa y
socioeconémica y tiene la suficiente potencialidad, capacidad y
*specializacion para brindar servicio.

El drea Metropolitana de Guatemala posee un radio de acci6n
{ue cubre précticamente el territorio nacional, como efecto de la
oncentracién y autoalimentacion sostenidos de la actividad
~conémica puntual y de su poblacién.

Enestas drea se encuentra localizada la mayorfa de la industria,
scrvicios, equipamiento, manode obraespecializada, etc, generando
sranactividad econdmica de importancia para el desarrollonacional.

Enel casodela presenteinvestigacion tiene principal importancia
'l drea metropolitana, por ser centro de confluencia y partida de
'ransporte extra-urbano de y a todos los puntos del interior de la
cpublica, es el centro principal de abastecimiento de los productos
igricolas y su intercambio comercial.

CENTRO URBANO MAYOR:
Posee la segunda jerarqufa en el sistema nacional de centros.
Son puntos que tienen suficiente potencialidad y especializacion
»ara servir a una regién. De acuerdo a 1o anterior se deduce que los
‘entros urbanos mayores son la cabecera de Regi6n.

Rojas de Castro, Priscila "Central de Transferencia para la ciuvdad de Santa Lucfa
malgue:

CENTROS URBANOS INTERMEDIOS:

“Poseen menor jerarqufa administrativa y socioeconémica que el
centro urbano Mayor. Son ciudades heterogéneas social y
econémicamente, se sitian en el cruce de rutas de transporte
regional."(1)

Eneste tfpo de centros generalmente se d4 una intermediacién de
la siguiente manera:

a. A nivel de la produccion:

"Reclutamiento de la fuerza de trabajo, procesamiento de materias
primas en plantas de produccién para un producto de consumo
interno y/o de exportacién. (1)

b. A nivel de comercializacién:

“Asiento de nicleos de intercambio de mercancfas para los
distintos niveles de consumo."(1)
c. A nivel financiero:

“Flujo de capital bajo la forma de dinero, a través de agencias

bancarias. (1)
d. A nivel de gestion gubernamental: “Existencia de delegaciones
de las diferentes instituciones principalmente ministerio de
Agricultura, Salud publica, Desarrollo Rural y de la Defensa, las
que son articulaciones de la gestion gubernamental con la sociedad
civil del centro poblado. (1)

CENTRO URBANO PEQUENO.

“Son las poblaciones que teniendo categorfas urbanas, ocupan la
menor jerarquia.

Poseen la infraestructura de gobierno, comercioy educacion; sin
embargo su nivel de economfa no es suficientemente sélido para
dar cobertura a un 4rea de influencia m4s all4 de la jurisdiccién
municipal, en todo caso trasciende dicho nivel pero no m4s alld de
una micro-region, ()



PUNTOS FRONTERIZOS:

Los puntos fronterizos se constituyen en centros poblados y de
gran importancia econémica y social, pues son puntos que poseen
un radio de accién que sobrepasa los lfmites territoriales de una
nacién y también pueden estar circunscritos en un radio de accién
del pafs vecino.

Por otro lado estos centros poblados se ven en la necesidad de
poseer infraestructura de gesti6n, para apoyar su enorme actividad
de intercambio y la generacién de divisas constantemente.

También es importante destacar que en los centros fronterizos se
produce un fenémeno de transculturizacién, debido a su posicién
geogréfica de articulacién ante dos culturas que representan a dos
paises diferentes. Ver mapa No. 2

MAPA No. 2
JERARQUIAS DE CENTROS URBANOS

ocEAND
ATLANTICO

. CENTRO URBANO MAYOR

” (@] CENTROS URBANOS WTERMEDIOS

CENTROS URBANOS PEQUENOS

Camps
oCEAND 0=
PACIFICO EL SALVADOR

FUENTE ! PUNTO FRONTERIZO
MAPA 1.G.M.

PUERTO

FUENTE: I. G. M/ ELABORACION PROPIA
Sin escala.

NEXOS DE TRANSPORTE:

En vista de las actividades que se generan a consecuencia de la
produccién,transporte y distribucién de los productos para su
intercambio comercial, asf como el transporte de personas entre las
diferentes regiones y comunidades del pafs, se hace necesario
contar con una buena infraestructura vial que permita la
comunicacién de autobuses, vehfculos de carga, bicicletas, carretas
y cualquier otro tipo de transporte terrestre.

Dicha red vial est4 jerarquizada en base a la importancia de los
centros poblados que interconectan en donde se pueda encontrar
carreteras internacionales, nacionales, regionales, urbanas y lo-
cales o rurales.

Independientemente al transporte terrestre a través de vehiculos
automotores y no automotores, tambiénexiste una red de transporte
de diferente tipo como lo es el ferrocarril, 1o cual cuenta con sus
estaciones definidas en puntos especfficos; existiendo tambien el
uso del transporte aéreo y marftimo por contar con un puerto en
dicho departamento
JERARQUIZACION DE VIAS:

Para poder tener un concepto claro y definido de los conceptos
a utilizar, asf como para homogeneizar el lenguaje con que se
manejard lainvestigacion sobre 1a jerarquizacién de vias, se procede
a definir algunos de los m4s utilizados.

VIA:

“En el sentido m4s amplio, conceptiia el conducto por donde se
materializan o desplazan flujos diversos. Concretamente cuando se
habla de transporte, vfa, se refiere al conducto, camino o arteria, por
donde fluyen movimiento de personas y mercaderfas, bajo formas
simples como la fuerza humana y animal, o complejas como el
automotor. Para estas dltimas la tecnologfa ha desarrollado formas
de transporte terrestre, marftimo y aéreo, para los cuales también
existen su correlato vial "(1).

! Rojas Castro, Priscila, Central de Transferencia para la la ciudad de Santa Lucia Cotzumalguapa,
Tésis USAC. 1,991. Guatemala, S_E. 1,991, pp.11.



ESTRUCTURA VIAL:

“Es el conjunto jerarquizado de las arterias viales cuya funcién
esreducir la friccién del espacioen el transito de personas facilitando
su desplazamiento, y con ésto, lacomunicacién entre las diferentes
4reas o zonas de actividad.

Dependiendode la dimensi6n territorial del conjunto, laestructura
vial podra ser: Nacional, Regional, Urbanao Local " (2). Ver mapa
No 3.

MAPA No. 3
RED VIAL
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Fuente: elaboracién propia basado en el mapa vial turistico de Inguat; 1,984.

Sim escala.

* Castro Montetroso, Héctor Santiago, Fenémenos Urhanos y Regionales, CEUR, Guatemala, 1,985,
pp. 24 (paréfrasis).

El departamento de Retalhuleu se encuentra ubicado en una
posicion estratégica en donde se concentran flujos importantes.
Ver mapa No. 4.

MAPA No. 4
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ESCALA A NIVEL NACIONAL .
Es en este nivel donde se genera la mayor actividad comercial y

de intercambio, se localizan la mayorfa de industrias, servicios y
equipamiento. En este punto se localiza la mayorfa de salidas y
llegadas del transporte extraurbano que se dirige hacia los distintos
puntos del interior de la repiblica. Por ser el mayor centro de
intercambio comercial, se genera una gran actividad econ6mica
importante para la economfa nacional.(Ver mapa No.6).

ESCALA A NIVEL REGIONAL
El departamento de Retalhuleu estd comprendido en la regién
No. 6 denominada de Sur-Occidente: interconectado entre los
departamentos que conforman su region, por importantes carreteras
como lo son la ruta Ca-2 y ruta No. 9 . Retalhuleu se encuentra en
un punto intermedio y sirve de enlace entre centros de gran

actividad comercial como Coatepeque, Quetzaltenango y
Mazatenango, con los cuales tiene vfas de comunicacién en estado
aceptable revestidas de asfalto. (Ver mapa No. 7).

ESCALA DEPARTAMENTAL

Eneste nivel la actividad comercial y de transporte de personases
bastante nutrida, debido a que cuenta con centros poblados de
importancia y mantiene relaciones activas con ellos.

la cabecera departamental de Retalhuleu es la mds importante
respecto alos demds municipios que conforman este departamento
el cual abastece a los mismos con distintos productos, adem4s es
visitado con diversos fines como educacién, centro de gestién,
comercio, diversién etc. (Ver mapa No. 8).

MAPA No. 6 MAPA No. 7 MAPA No. 8
RED A ESCALA NACIONAL RED A ESCALA A REGIONAL RED A ESCALA DEPARTAMENTAL

&

e
OCEANO SALVADOR
PACIFCO

Fuente: Mapas 6, 7Y 8 elaboracién propia
basado en mapas de] IGM, Instituto Geogréfico Militar.
Sin escala.

Os RADIO D& INFLUKNGIA
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ESCALA MUNICIPAL

El municipio de Retalhuleu, tiene en su equipamiento urbano
un mercado y terminal de buses que es el mds grande en su tipo de
todos los otros 9 municipios que conforman el departamento y
absorbe el movimiento comercial que se genera en los restantes.

El resultado de este movimiento es una actividad comercial y de

transporte que amerita el estudio actual para mejorar su
funcionamiento.
A nivel de municipio, este mercado y terminal es el punto de
abastecimiento y confluencia de las distintas aldeas y caserfos del
municipio.(Ver mapa No.9).
ESCALA URBANA

En la configuracion urbana de Retalhuleu se da una actividad
comercial y de transporte bastante fuerte, y el mercado y terminal
actual no cumple con los requerimientos de disefio que lo hagan un

MAPA NO.9
RED A ESCALA MUNICIPAL

@ CIUDAD DE RETALNULEV
ALDEAS

1 LAS PiLAS

2 LAS CRUCES

3. CABALLO BLANCO

4. JESUS LA BOMBA

SIN ESCALA

Fuente: Mapas 8 y 9
1GM, Instituto Geogréfico Militar.
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espacio funcional. La problematica que se da en este lugar se
traduce en accidentes causados por la falta de una definicién en
cuanto a la circulacion vehicular y peatonal, falta de espacios de
administracién exclusivos de la terminal y no existen espacios
complementarios que brinden un servicio adecuado alas necesidades
de los usuarios.

El mercado tiene problemas de insuficiencia de espacio de piso
de plaza para ubicar los puestos que se han desbordado en toda el
drea complementaria del mercado.

El proyecto de la terminal de buses y mercado dar4 un impulso al
desarrollo econ6mico de la poblacién por ser un soporte de las
relaciones de produccion que se dan en este lugar donde la mayor
produccitn es de tipo agricola. (Ver Mapa No. 10)

MAPA No.10
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ONCEPTOS Y DEFINICIONES
DEFINICIONES:

TRANSPORTE Y MERCADO:

El transporte es en nuestro medio determinante para lograr un
desarrollo econémico que se refleje en un mejor nivel de vida en
todos los niveles de poblacién.

El transporte terrestre es en nuestra realidad econémica el de
mayor auge y es el que sirve a un estrato de poblacién mayor.

El objetivo de este estudio es hacer funcional las operaciones de
cmbarque y desembarque de viajeros que se transportan de un sitio
a otro dentro de el radio de influencia de nuestro estudio para
diversos fines. En nuestro caso particular se asocié el transporte
conelmercadodadoaqueesunasociedad eminentemente agricola,
ssta proximidad de elementos incide en el abaratamiento de los
productos al llegar directamente al lugar de venta.

CONCEPTOS:

TERMINAL DE BUSES:
Se considera terminal de buses aquellas dreas en las cuales los
vehiculos del transporte colectivo finalizan su ruta o recorrido.

TRANSPORTE.
Accibn de transportar, que genera un sistema consistente en un
conjunto de elementos que demandan para su funcionamiento una

infraestructura vial, de servicios yactividades conexas; asf como de
una red establecida de equipos automotores que brinda el servicio

1 una determinada regién.

I'RANSPORTE PARTICULAR:
Medio utilizado por personas quc ticnen la capac: "l e
autodesplazarse en vehfculo propio.
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TRANSPORTE PUBLICO EXTRAURBANO:

Eselque se efectua entre una poblacién urbanaaotray viceversa,
de una poblacién urbana a cualquier rural y viceversa o de una
poblacién urbana o rurai a cualquier punto fuera del territorio
nacional o viceversa.

TRANSPORTE PUBLICO URBANO:
Es el servicio publico de transporte que se efectia dentro de un
perfmetro urbano, entre sus colonias y distintas zonas.

TRANSPORTE DE PASAJEROS:
Servicio piblico que se presta a través de autobuses, omnibuses,
camionetas, taxis, ferrocarriles, pick-ups o automdviles.

TRANSPORTE DE CARGA:

Actividad de transportar mercaderfas y objetos por medio de :
trailers, furgones, autotanques , camiones, pick-ups, carretas y
carretones.

TRANSPORTE MIXTO:
Accifn en la que se mezclan las actividades de transporte de
carga y transporte de pasajeros.
Se realiza por: camionetas, ferrocarriles, microbuses, etc. Los
camiones y pick-ups se incluyen si lo hacen con permiso.

MERCADO:

Lugar piiblico, cubierto o al aire libre, en el cual se llevan a cabo
transacciones comerciales bajo normas de control e higiene,
constituyéndose en un punto de abastecimiento de productos basicos
bajo un sistema de administracién municipal.



MERCADO PUBLICO:
A.-Mayorista: Es aquel que provee productos al por mayor.

B.-Minoristas: Provee productos al menudeo.

MERCADO METROPOLITANO:

Por su ubicacién estratégica sirve a usuarios de todos 1os puntos
de una ciudad; los consumidores se encuentran dispersos en toda el
4rea metropolitana.(3)

MERCADO SECTORIAL:

Su demanda proviene de dreas ubicadas a més de un kilémetro,
el usuario puede llegar a pie 0 en automdvil, estd atendido por un
sistema de transporte colectivo.(3)

MERCADO CANTONAL

La demanda proviene de un radio de un kilémetro, la distancia
lfmite para desplazarse a pie del drea de vivienda al mercado. (3)
(Ver gréfica No. 1)

GRAFICA No. 1
CLASIFICACION GENERAL DE TRANSPORTE Y MERCADO

TRANSPORTE
AEREO TERRESTRE MARITIMO
COMERCIAL
NACIONAL
PUBLICO
o
TRANSPORTE TRANSPORTE TRANSPORTE
DE PASAJEROS MIXTO DE CARGA
CENTRAL DE
TRANSFERENCIA

MERCADO
PUBLICO
MAYORISTA MINORISTA
SECTORIAL CANTONAI

PUBLICO

TERMINAL DE BUSES Y MERCADO

*Hidroservice. Encenharia de Projetos Lida. Sao Paulo, Brasil, S.E. 1,1987

Capitulo 15 waflrasis)

Elaboracién propia con base a la constitucién Politica de Guatemala
1985, pp. 52y 53



ENFOQUE Y CONTEXTO:

TERMINAL DE BUSES Y MERCADO.

Se asumird como propio lo vertido por Flavio Rojas Lima, en su
documento:” Antropologfay desarrollo”(1)enel siguiente resumen:
Pareciera ser que los mercados constituyen un campo en donde las
variables estrictamente econ6micas son preponderantes en
comparacién con las variables socioculturales, sin embargo en
sociedades como la guatemalteca, los mercados son algo mds que
simples mecanismos de intercambio, y su funcionamiento estd
ligado de manera a estrechar a la estructura de la sociedad y a los
sistemas de ideas y costumbres que corresponden al mundo estricto
de la cultura.

Por estas razones, los mercados deben ser disefiados tomando en
cuenta los factores socioculturales, puesto que los cambios
cncaminados a librar a 1os mercados de sus trabas tradicionales,
puede dar lugar a conflictos sociales mayores.

En el caso de las sociedades tradicionales se confirma que los
procesos de produccion y distribucién de los bienes no se puede
cnmarcar de modo rigido y limitarse al libre juego de la ofertay la
demanda, como determinante del valor de los bienes, en tales
circunstancias la antropologfa plantea cuestiones adicionales
igualmente fundamentales.

EL ASPECTO SOCIAL DE LOS MERCADOS:

Los mercados son entre otras cosas, mecanismos de articulacién
social, es decir instrumentos que sirven para poner enrelaciéna los
diferentes segmentos de la sociedad (clases, castas, étnias, familias
y otros grupos sociales particulares).

Generalmente se requiere de plazas, edificios, espacios, donde
se realicen las actividades de intercambio; de los edificios, plazas,
v sitios de mercado se espera que reflejen algunas de las
caracterfsticas de los grupos sociales implicados, su historia,
tradiciones, costumbres, ideas y las especialidades que da lugar su
especialidad productiva.

En relacién con todo 1o anterior se muestra que los mercados no

s Lima, Flavio Antrepenozia Oesarrojlo, INJON
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pueden ser vistos como simples mecanismos de intercambio, sino
como instrumentos m4s amplios de articulacién social.

Pese a todas las caracaterfsticas tradicionales que exhiba el
sistema de mercados en Guatemala, no obstante la validez de las
relaciones tipicamente étnicas del pafs entero, los mercadosreciben
influencias de los procesos generales de transformacion por los que
atraviesa la sociedad guatemalteca.

Adem4s delo anterior existen otras caracteristicas que distinguen
a los mercados Guatemaltecos como, las formas de regateo y
trueque; que también se pierden en el pasado remoto de las
tradiciones; la participacién de mujeres y nifios en porcentajes
considerables y la ausencia casi total de sistemas de créditos, etc.

No se pueden desestimar las que podrfan llamarse variables
ecolégicas y culturales determinadas.

Las variables ecolégicas (Toda la variedad de climas, suelos,
altitudes, etc.) han influfdo ¢n el grado de especializacién regional
que presenta el sistema de mercados.

Las variables culturales con una rica variedad que presenta un
mosaico étnico también han determinado la referida especializacién
y han permitido el desarrollo de actividades colaterales como la
industria turfstica nacional, el transporte, etc .

Desde esta Optica el transporte también ha desarrollado y
evolucionado paralelamente a la actividad del mercado
tecnificindose y actualizdndose constantemente a través de la
historia y de acuerdo al desarrollo socioeconémico y cultural de 1a
sociedad.

En la época prehispdnica, por ejemplo, se trazaron rutas
perfectamente definidas para el transporte de productos hacia lc:
lugares de intercambio, cubriéndose extensas dreas geograficas c:
toda mesoamérica tal el caso de la ruta maya, que partiendo dci
Golfo de Honduras y por via marftima en el Atldntico o Fluvial.
llegaban a los diferentes puntos intermedios, trasladando 1o
productos en las espaldas de los indfgenas, en las rutas por u



Postcriormente en la época Colonial, al transporte marftimo y
fluvial se unen las bestias de carga, aunque se sigue utilizando la
capacidad humana y posteriormente la utilizacién de carretas y
carruajes, con traccién animal.

En laépoca moderna los vehiculos automotores, tal el caso de los
automéviles, camiones, ferrocarriles, autobuses, asf como los
aviones y barcos, han venido a revolucionar el transporte de los
productos llevdndose a m4s lugares y a lugares mds lejanos.

ANALISIS HISTORICO:

Desde un pasado precolombino, el comercio estuvo ligado al
transporte para poder desarroilarse y expandirse como 1o muestran
las huellas plasmadas en la ruta maya.

La periodicidad en los dfas de plaza y el sistema de plazas
descubiertas al estilo de los “Tianguis”, atn influyen en la
composicion y forma del mercado actual; otros factores como el

regateo y trueque se hacen presentes en el intercambio comercial.

La ruta maya unfa puntos importantes, siguiendo el cauce de los
rios a través de los cuales se transportaba especialmente la salcomo
producto prioritario para la comercializacion.

Enlaépocacolonial se desarrollaron varios sistemas de transporte
como el de bestias, marftimo,utilizacién de carretas y carruajes de
traccién animal.

Dado a estas influencias atin se mantiene el esquema de mezclar
el servicio de transporte con el mercado, lo cual en el contexto
nacional y debido a nuestro incipiente desarrollo resulta funcional
por ser una forma de abaratar 10s productos que se comercializan al
acortar su recorrido y llegar directamente al punto de consumo.

Enlaépoca actual el servicio de transporte terrestre comercial es
el que proporciona el mayor servicio para el traslado dc ohjctos,
mercaderfas y personas. (Ver Gréfica No. 2.)

Grifica No. 2.
DESARROLLO HISTORICO DEL MERCADO Y EL TRANSPORTE

'Fuente: Elaboracién propia.
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BASE LEGAL DEL SISTEMA A PROPONER.

“LaConstitucién Polftica dela Repiblica de Guatemala, enfatiza
entre las obligaciones fundamentales del Estado, el fomento
necesario a los productos nacionales promoviendo el desarrollo
adecuado y eficiente del comercio interior y exterior del pafs, asf
como también reconoce la importancia econémica y la utilidad
piblica que tiene el servicio de transporte comercial al cual el
Estado le proporciona una proteccién especial. (1)

Los entes encargados de velar por el funcionamiento eficiente,
formulacién y aplicacién de las leyes concernientes a la
administracién del transporte comercial y mercados son
bdsicamente: La Direccién General de Transporte y la
Municipalidad.

LA DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE:

Regula el transporte extraurbano de pasajeros, de carga e
internacional; emitiendo reglamentos para el control del
funcionamiento.

LAS MUNICIPALIDADES:

Celebrancontratos y otorganconcesiones parael funcionamiento
del servicio del transporte urbano. Las municipalidades son
propietarias de los terrenos, edificios e instalaciones de losmercados
publicos. Son las municipalidades las que administrardn y
mantendrdn los servicios que presten la Central de Transferencia y
el Mercado de acuerdo a sus propios reglamentos internos o
aquellos que emanen del Instituto de Fomento Municipal (INFOM)
(Ver gréafica No. 3)

! Constitucién Politica de 1a Repiiblica dc Guatemala, Articulo 118 y 119 Seccién Décima, Régimen
Econémico y Social, 1,985, pp. 52 y 53.

15

GRAFICA No. 3
BASE LEGAL DEL SISTEMA A PROPONER

BASE LEGAL
LEYES
BASICAS REGLAMENTOS
TRANSPORTE  DIRECCION GENERAL
DE TRANSPORTES
CONSTITUCION
POLITICA DE
LA REPUBLICA
DE GUATEMALA
MERCADOS MUNICIPALIDADES

Elaboracién propia con base a la Constitucién Politica de 1a Reptiblica de Guatemala, 1,985, pp. 52

yS53.
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CONCLUSION CAPITULO 1:

El marco conceptual de esta tesis da a conocer la importancia
del territorio que se estudia y surelacién con otras regiones hasta
llegar a conocer en detalle el nivel urbano y sus necesidades
espaciales, con ello se justifica la creacién de un proyecto que
resuelva la problemdtica espacial en el campo de transporte y
mercado por medio de un proyecto conceptualizado en mercado a
nivel sectorial y terminal de buses con funciones de trasbordo de
pasajeros, unificados en un sistema que interrelacionalas actividades
comerciales v de rransporte administrados por la municipalidad
local.



CAPITULO 2
" OCALIZACION
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INTRODUCCION:

Todo proyecto afecta el entorno en el cual es ubicado, y en el
presente capftulo se pretende localizar el proyecto de tal manera
que el lugar donde se ubique satisfaga los requerimientos o
condicionantes esenciales para la mejor localizacion .

El presente capftulo incluye un andlisis del lugar a través de las
curvas isécronas, para conocer el radio de influencia directo e
indirecto del proyecto; demanda de intalaciones, datos estad{sticos
de poblacién a atender, andlisis ambiental del lugar para conocer
las condicionantes clim4ticas del lugar y su influencia en el disefo.
Seopta por lamejoropcion delocalizaciéndel terreno, evaluando
los factores fisicos, naturales y sociales, llegando a un alto grado de
detalleen cuanto a las caracterfsticas del terreno, concluyendocon
un estudio de impacto ambiental generado por el proyectoen
su entorno



RADIO DE INFLUENCIA:

El 4rea de influencia se determina a través del andlisis de las
curvas isécronas, el cual determina las poblaciones que serdn
directamente beneficiadas.

(cantidad de wusuarios que utilizan las
instalaciones de la terminal de buses y mercado.)

CURVAS ISOCRONAS

Las curvas isécronas son el resultado de analizar el tiempo de
recorrido y distancia desde el lugar donde se proyecta el mercado
y la terminal de buses; estudio que se realiza tomando en cuenta la
vialidad de las carreteras yel tipo de transporte, se estima acada
3 minutos en carretera asfaltada a una velocidad de 60 kilometros
por hora y en carreteras de terracerfa a una velocidad promedio de
30 kilémetros por hora. Las curvas abarcan un tiempo méximo de
15 minutos. (Ver gridfica No.4. pag. 19.)

Las diferentes aldeas y caserfos que conforman el municipio de
Retalhuleu no disponen de carretera asfaltada y se abastecen de
productos en Retalhuleu porque les quedamés cerca que cualquier
otro poblado. Las carreteras que conducen a los diferentes
municipios cuentan con revestimiento asféltico con excepcién de
San Andrés Villaseca. El municipio de Champerico es el més
lejano pero de todas maneras es influenciado porque Retalhuleu
representa su centro abastecedor m4s cercano.

Basados en el drea de influencia que se determiné a través del
estudio de curvas is6cronas, la poblacién afectada es todo el
departamento de Retalhuleu , incluyendo los municipios con sus
aldeas y caserfos.
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CUADRO No. 1
DISTANCIA Y TIEMPO ENTRE RETALHULEU Y SUS

MUNICIPIOS.

Municipio Distancia Tiempo
San Sebastidn 4 Kms. 4 Min.
Santa Cruz Mulia 9 Kms. 9 Min.
1pe ms. 1n.

an Martin  potitldn Kms. 12 Min.
an aseca ms. 1n.
Champerico 41 Kms. 38 Min.
Nuevo San Carlos 12 Kms. 12 Min.
El Asintal 14 Kms. 14 Min.

FUENTE:Elaboracién propia.

DEMANDA DE INSTALACIONES

Basados en el 4rea de influencia que se determin a través del
estudio de curvas is6cronas, la poblacién afectada es todo el
departamento de Retalhuleu , incluyendo los municipios con sus
aldeas y caser{os.

En las instalaciones actuales del mercado y la terminal de buses se
puede observar la necesidad de instalaciones adecuadas para
solucionar eficientemente la demanda de espacio requerido en un
equipamiento de este tipo.

Para determinar la demanda existen métodos en otros
pafses y los que méds se adaptan son los métodos de pafses
latinoamericanos,como de IBAM del Brasil, que puede ser utilizadc
en combinacién con métodos que a través de otros estudios se
aplican en nuestro medio.
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La relacién Distancia-Tiempo
se toma a 60 Km./Hora en
Carretera asfaltada.

En camino de terraceria
se toma a 30 Km./Hora,
Solo a San Andres villa seca

o

Bicicleta en camino asfaltado
se toma a 10 Km./Hora.

S5Km. / Hora.
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OFERTA ACTUAL

En la ciudad de Retalhuleu existen otros mercados de tipo
cantonal como el San Nicol4s que abastece al centro de lapoblacién
con un 4rea aproximada de 2,500 Mts2. y cuenta con una central
de transferencia provisional, que funciona con las lfneas inter-
departamentales que no ingresan a la terminal de buses.

Se encuentra un mercado denominado “Mercado No.1” que es
mds pequefio que el anterior al cual no llega ningin tipo de
transporte.

Existe también una terminal de buses y un mercado que fueron
disefiados como tales de 1960 a 1965, pero que en la actualidad son
insuficientes para satisfacer la demanda, pues originalmente el
edificio principal del mercado atendfa a 340 puestos como méximo,
lo que en la actualidad a dado lugar a realizar ampliaciones para
albergar a més de 1,000 puestos fijos que no se encuentran dentro
de las instalaciones nuevas porque no fueron suficientes para
albergarlos, dichas ampliaciones empeoraron la situacién al
realizarse sin ningdin estudio clim4toldgico y entorpeciendo el
funcionamiento del anterior edificio.

en el exterior del edificio existen ventas provisionales que
obstaculizan la circulacin, dan mal aspecto y han creado un caos
al no existir una definicion de circulacién vehicular y peatonal.

Por tratarse de un mercado de tipo minorista Sectorial, para tener
éxito debe estar localizado en un 4drea densamente poblada, con un
drea de influencia directa de la poblaci6n residente a mas de un
kilémetro, donde el usuario puede llegar a pie 0 en automévil y
contar con vfas de acceso bien definidas y ser atendido por un
sistema de transporte colectivo.

I2 35 anad
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Para apreciar ¢l problema de una forma grdfica podemos observar
en las fotogratias 1 y 2 que las ampliaciones que se han hecho al
mercado y terminal de buses actuales no hanresueltolas necesidades
de espacio, al contrario de lo que sc esperaba, han agrav.
problema.

Fotografia No. 1
INGRESO A TERMINAL

Sepnmg
-
]
5 . oy
' L 1< 1
) ”;:--'. Ry f,?g ‘L*l.
R e
Fotografia No. 2
v PUESTOS DE VENTA



ESTUDIO AMBIENTAL

Este estudio nos permitird conocer las caracteristicas de clima del
departamento dc Retalhulcu y en especial de su cabecera
departamental.

Informacién que servird de base para realizar el estudio de control
ambiental ,por medio de los cuadros de Carl Mahoney, quc nos
permite disefiar ¢l proyecto de la terminal de buses y Mercado
considerando las recomendaciones constructivas y de orientacion
que aportan los cuadros.

CARACTERISTICAS CLIMATICAS

CLIMA:
El clima es semicdlido, y segiin el sistema Thorntwaith, el tipo de
clima es sin estacion seca bien definida y himedo.Vermapa No. 11

Mapa No. 11
CLASIFICACION CLIMATOLOGICA
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RN CALDO, S8 ETRCKON FRW S CRFINOA, MUY HAD0 ¥ CON MVERNG S0
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BWCALIDO , SH ETTACON FRA BEN CEFMOA, MUY HMAMLO Y SN ESTACKN SECA GiEN
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F cite Elaboracin propy »usado en la clasificacido
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ALTITUD, LONGITUD Y LATITUD:

El municipio de Retalhuleu se encuentra a una altitud de 239 mits.
sobre el nivel del mar; longitud oeste de 91° 407417 y latitud norte
de 14°327°07".

TEMPERATURA:

- Temperatura media anual de 24.75°
- Rango de variacién de temperatura mensual del orden de los
11.70° durante el ano.

La temperatura media durante ¢l dia oscilaentre 19.9°y 35.1°C.
las temperaturas mds altas durante los meses de abril y mayo.

(Ver gréfica No. 5.)
GRAFICA No 5

Temperatura Maxima y Minima, Ano 1991

LR A A I Y

FUENTE: Elaboracidn propia cn base a datos del INSIVUMEH. 1989

INSOLACION:

En la ciudad de Retalhuleu, la media minima mensual de
insolacién al aino ¢s de 149.1 horas, correspondiente el mes de
febrero y una media mensual méxima de 250.4 de insolacién
correspondientes al mes de marzo.

Es conveniente reducir al mdximo la exposicién directa del sol
en los ambientes interiores de edificaciones.



HUMEDAD RELATIVA:

La humedad relativa alcanza sus m4s altos porcentajes durante
la estacién lluviosa comprendida entre los meses de mayo a
octubre, que oscila entre el 79% y el 86%.ver grdfica no. (6)

GRAFICA No. 6

Humedad relativa Media en %

85 81 80 79 85 86 84 R4 85 85 84 84

20 %

FUENTE: Elaboraci6n propia en base a datos del INSIVUMEH, 1991

PRECIPITACION PLUVIAL:

La precipitacién pluvial se da durante la estacién luviosa de
invierno comprendida entre los meses de mayo a octubre.

La precipitacién llega a alcanzar los 2,901mm3 en total durante
las dos épocas del afio. (Ver gréfica No. 7.)
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GRAFICA No. 7
Preci itacién Pluvial Anual en Mm?
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FUENTE: Elaboracién propia en base a datos del INSIVUMEH, 1991
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VIENTOS:

Los vientos predominantes durante el dfa van en direccién NNE,
a una velocidad promedio de 21.4 Kms/hora. Esta corriente de aire
proviene del pacffico, y es la principal fuente de humedad durante
la estacién seca, durante las horas de la noche la direccién del
viento cambia de norte a sur, el viento cambia de direccién a partir
de las 17 horas y su velocidad promedio es de 8.7 Kms/hora.

Debe aprovecharse esta corriente de aire para ventilar los ambientes
y obtener confort.



CONTROL AMBIENTAL

El andlisis de control ambicntal es un aspecto de importancia
para el disefiador consciente de la influencia que ejerce el ambiente
sobre el medio en el cual se desarrollan las actividades humanas.

Las obras arquitect6nicas responden a cierta forma y orientacion
debido a que el disefio ofrece una respuesta a las condicionantes
climéticas que determinan inclusola disposicién entre los edificios,
la forma que adquiere la planta,prolongacién de cubiertas, superficie
de ventanas, grosor de muros, tratamiento del ambiente, etc.

El disefio climitico se basa en datos obtenidos a través de
instrumentos metereoldgicos de medicion y en condiciones normales
y no en condiciones atfpicas o extremas. Es por ello que se requiere
de datos basados en medias mensuales méximas y minimas diarias.

Los datos sobre temperatura, humedad, lluvia y viento ofrecen
una idea del rigor clim4tico; es conveniente tomar en cuenta estos
datos y que el diseiio refleje en gran medida la solucién a estas
condicionantes climé4ticas que le dardn confort al edificio. (Ver
cuadros Nos. 3,4y 5).

CUADRO No. 3
TEMPERATURA AIRE °C

WAS  TMA
registros mes ATA

MAX. MED. MENSUALES
AN MED. MEN SUALES
VAR MED. MENSUALES

43

Fuente: cuadro No. 3,4 y 5, elaboraci6n propia basado en: " El clima y el Disefio de Casas”, Naciones
Unidas, Nueva York, Pag. 27 a la 32.
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Cuadro No. 4

HUMEDAD, LLUVIA Y VIENTO

GRUPO HUMEDAD
PLUVIOSIOAD (V.19
CUADRO No. §
DIAGNOSTICO
GAUPO DE HUNEDAD
TEMPERATURA ()

MAX MED. MENSUALES
BIENESTAR DE O MAMO

WX MED. MENSUALES



En el cuadro No. 6 se indica con una "X" si se necesita y en caso
que no se necesita se coloca "O".
paraun mejor orientacién de loscuadros Nos.6, 7,y 8; Se describen
a continuacién lo que significa cada sigla.
H1=Movimiento indispensable del aire; se aplica cuando el rigor
térmico de dfa es célido.
H2= A la conveniencia del movimiento del aire. Se aplica cuando
el rigor térmico de dfa es igual a confortable y se combina con el
grado de humedad igual a 4.
H3= Proteccién contra la luvia, se da cuando la precipitacion
pluvial es mayor a los 200 mm.
Al= Almacenamiento térmico. Se necesita cuando hay variacién
diurna de m4s de 10 grados centfgrados, con una humedad
moderadade 1a3.
A2= Dormir al aire libre. Es conveniente cuando se da una tem-
peratura nocturna elevada, rigor térmico de noche igual caluroso
A3=Estaci6n frfa, cuando la temperatura de dfa desciende de
bajo de 1fmites de bienestar.

Cuadro no. 6
INDICADORES

HINOVTO AIRE (NOP |
K 1 i (CONV) ¢
HY PROT. COTRA. LLUIWA 0 ¢

A1 ALM TERMICO ¢ L 3
A2 DORMIR ARE UBRE

Cuadro no. 7
CONTROL AMBIENTAL

TAMAND DE HUECOS
Grandes 40-80% ds murme N

15-25% de la xpesioe del muro
Mediaros 24-40% da la sperice del muro
POSIQON DE LOS HUECOS

Huecos eri los muros N y S 8 is alure del Ao in ol lado
o vierl.

Coma 1o que procede, per con huecos en 8 MUS e Mos.

PTECCION DE LOS HUECOS

Encusion de {8 iz dedia del 30l
Proteceién conin s Ave
MUROS Y SLELOS

adad calosica

. Peendos: bés de § b de bempo y de franemisdn lemica.

niscnh  canded

. ligems y ben sstaces

TRATAMEENTO DE LA SUPERRCE EXT.
dommer o ere lbore
Dreraye adecuado para o s,

Fuente: Gréfica No. 6 y 7; elaboracién propia basado en: "El clima y el Diseiio de las
casas”,Naciones Unidas, Nucva York, 1,973, paag. 27 a la 32.
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RECOMENDACIONES DE LOS CUADROS DE
CARL MAHONEY

A continuacién se presentan las recomendaciones obtenidas a
través de un andlisis hecho basados en los cuadros climéticos de
Carl Mahoney.

A)) Los edificios deberdn estar orientados sobre el eje este-oeste,
con las elevaciones mayores orientadas al norte para reducir la
exposicién al sol.

B). Deberd haber espacio entre las edificaciones para permitir la
penetracién de la brisa.

C). Los ambientes deberdn ir dispuestos en hilera, conventana en
los muros del norte y sur.

D). Las ventanas deberén ser grandesentre 40% y 80% de los muros
del norte y del sur.

E). El grosor de muros ligeros; corto tiempo de transmision
térmica.

F). Las cubiertas serdn ligeras aisladas con superficie reflectante.
G). Son necesarias medidas de proteccién contra l1a lluvia.

H). Las ventanas en los muros norte y sur a la altura del cuerpo en
el lado expuesto al viento.

I). Las ventanas deberdn estar protegidas de la luz directa del sol.
J). Protecci6n solar desde las 8:00 A.M. hasta las S P.M.

Fuente: elaboracién propia basado en : "El Clima y el Diseiio de Casas”, Naciones Unidas,
Nucva yorck, | lag 27 ata 32.
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CUADRO No.8

CONTROL AMBIENTAL
TOTAL DE INDIC. DEL CUADRO 4
TAMAND DE HUECOS
1 Edfaos odentados sobm o g
ESPACAMIENTD

48pano shierio pars i panet de briea
Como & 3 pero protegdo del vierio calado o Ho
Paniicaotn compacs

Hableccnes en hiera nica. Disposive
Pomaranis pera o movimsenio del aire

|, 3anes on Iiers con depodihy
farpon pare of movirienio del e,

No es neceansio movimienio del s

murce N

. Huecos muy peguadics 10-20%

Husces
MUROS
M cono de baremmisién Wmics
oxieaons ¢ irdedorns
CUBIERTAS

X W Quiiertas aitlades

5.

Cubreras més de § hores de baremigsn Wemica
PARA DORMIR AL AIRE UBRE
domse s e
PROTECCION CONTRA LA LLUVMA
iocoicad do p in conirale Bvie




PREMISAS DE LOCALIZACION:

Para localizar el lugar donde se proyectard la terminal de buses
y mercado, se hace necesario hacer un andlisis del casco urbano
paradeterminar su demandareal, es decir, la cantidad y la calidad
de los usuarios. Los aspectos a estudiar son los siguientes:

a.- Accesibilidad.

b.- Equipamiento urbano.

¢.- Uso del suelo.

J.- Densidad de poblacion.

¢. Tendencia de crecimiento.

ACCESIBILIDAD.

La cabecera departamental de Retalhuleu cuenta con tres
ingresos principales que son: Boulevard Centenario que comunica
a Retalhuleu con la carretera CA-2, la ruta nacional No. 9 que se
dirige al norte hasta entroncarse con la carretera CA-2 y lamisma
ruta nacional No.9 que atraviesa la ciudad de Retalhuleu por
medio de la circunvalacién en sentido sur llegando al Municipio
de Champerico.

La vfa secundaria es un sistema de conexién interna que
comunica con las diferentes zonas existentes en el municipio.
La vfa terciaria es un sistema de conexién externa que establece
una comunicacién con los diferentes sectores fuera del 4rea
urbana y existe una vfa ferroviaria que atraviesa la ciudad de este
a oeste y viceversa. (Ver Mapa No.12 y Pdg.27.)

EQUIPAMIENTO URBANO:

El Mapa No. 14, pag. 27 muestra las dreas en donde estan
localizados todos los servicios de equipamiento para el beneficio
de toda la poblaci6n destinados a motivar la atencidn e interés de
los habitantes, principalmente para satisfacer sus diferentes
necesidades tales como:

Servicios padblicos y administrativos, comercializacién de
productos, ( compra y venta).
Realizar activi: i Mturales, religiosas, deportivos, etc.

USO DE SUELO:

La mayor cantidad del suelo urbano de la cabecera Municipal de
Retalhuleu, es utilizado para vivienda con excepcidn de la franja de
la 5a. avenida, que comienza dela 2a. calle hasta la 10a. calle, eneste
tramo se encuentra la mayorfa de comercios, siendo la mayor parte
del centro urbano utilizados para estos fines, existen otras dreas que
son utilizadas para servicios publicos, administrativos, recreativos,
drea dedicada a la pequefia industria y lotes valdfos de propiedad
privada que atin no se han destinado para ningiin uso especifico.
La municipalidad local debe considerar la posibilidad de compra de
terrenos para tener opciones de localizacion de proyectos municipales
que contribuyan al desarrollo urbano-arquitecténico de la ciudad.

DENSIDAD DE POBLACION:

El Mapa No. 15 pag. 28. muestran las 6 zonas en que se divide la
ciudad de Retalhuleu e indica las dreas donde existe mayor
concentracién de poblacién. Existe una poblacién urbana aproximada
de 58,408 hab., con una densidad de poblacién de 4,291 hab/km2,
que indica el 30.91% del total de poblacién del departamento
(188,956 hab.), esta alta concentracién de personas demanda la
utilizacién de diversos servicios debido a la diversidad de sus
ocupaciones.

TENDENCIA DE CRECIMIENTO

El crecimiento poblacional de la ciudad de Retalhuleu se hadado
en las dreas periféricas de norte a sur, en el sentido norte se espera
mds dindmica por el surgimiento de nuevas colonias por ser el drea
que posee menos limitantes de crecimiento.

Lo anterior se debe a que la ciudad estd enmarcada en el litoral del
pacifico,que es una planicie costera que se extiende con una suave
pendicente hacia el mar, con pendiente del 0% al 5%. Mientras que
el crecimiento en sentido este y oeste es mucho menor que las dos
anteriores ya que sobre la carretera No. 9 sur en sentido oeste la base
militar neutraliza los efectos de expansién y crecimiento de la ciudad
y ensu parte caic i Jad privada.( Ver Mapa No.16, pdg.28.)

26



Los mapas Nos. 12,13,14, 15y 16 de las pdginas 27 y 28 presentan
los factores a considerar en la localizacién de un terreno.

Estos factores se inter-relacionan para tener una idea concreta de
las condicionantes que el terreno a elegir necesita.

)
Mapa No. 12 ‘%
ACCESIBILIDAD "..
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Mapa No. 15 Mapa No. 16.
DENSIDAD DE POBLACION TENDENCIA DE CRECIMIENTO
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SELECCION DEL TERRENO

Para la elaboracién de cada proyecto se requiere que se seleccione
un terreno que cumpla con los requerimientos necesarios para €l
desarrollo del mismo.

Para poder seleccionar el terreno se realiz6 una investigacion de
campo y se contd con una fotograffa aérea para tener una
visualizacién completa del drea urbana de la ciudad, ya que la
seleccion del terreno determina en gran medida la funcionalidad del
proyecto. (Ver fotograffa No.3 pdg.31.)

Los terrenos en la fotograffa a€rea estdn enumerados del No.

] al No.3.

La Evaluacion se realiza en base a matrices de localizacin en
donde se toman en cuenta los factores; FISICOS,NATURALES Y
SOCIALES.

FACTORES FISICOS:

Son factores del entomo que inciden sobre el proyecto y que son
importantes para la localizacién del terreno , entre estos tenemos:
tamafio del terreno,topograffa,estructura del suelo y subsuelo,
hidrograffa, vegetacién y microclima;todos estos factores se
analizaron en las tablas de localizacién.(Ver Cuadro No. 11.
péag.30.)

FACTORES SOCIALES:

Son factores del entomo que inciden sobre el proyecto. Para
efectos de anélisis se realiz6 un levantamiento de campo y se
obtuvo ayuda de instituciones que colaboraron con los puntos
que se enumeran a continuacion: sistemas de apoyo,accesibilidad,
uso de suelo, uso del territorio,alteracién del paisaje, cambios en
la calidad de vida,congestionamiento urbano,generacién de empleo,
equipamiento, etc.(Ver cuadro No. 10, pag. 30.)
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FACTORES NATURALES:

Son factores que inciden del proyecto hacia el entomo y que fueron
tomados en cuenta en la seleccion del terreno, dentro de estos se
encuentran : el agua, el aire, el suelo, el ruido y el ecosistema. (Ver
cuadro No. 9. pag. 30.)

ANALISIS DE LOS CUADROS Nos. 9,10y 11

El andlisis de los factores en los cuadros No. 9,10 y 11 se elabor6
de la siguiente manera:
a.-Se le denomina factor de ponderaci6n a un valor que sc asigna
de acuerdo a laimportancia que tiene con respecto a otras variables
de localizaci6n; éste factor determina una puntuacion para cada
terreno.
b.-Se realiza la sumatoria de los puntos obtenidos para cada terreno
en cada tabla, y el terreno que obtenga la mayor puntuacién es el
terreno elegido.

TERRENO LOCALIZADO

Después de analizar las caracterfsticas de los tres terrenos,
evaluar cada uno de los factores de las tablas de localizacién,
comparar las diferentes variables de cada tabla y realizar la
sumatoria de las mismas, se determiné que el terreno No. 3, reune
las caracterfsticas y llena los requisitos para realizar el proyecto en
ese lugar por obtener la puntuacién m4s alta.

El terreno se encuentra localizado al nor-este de la ciudad de
Retalhuleu en el boulevard Centenario, en el kilémetro 185ya 1.2
kilémetros del parque central, con una area aproximada de 165,000
mts 2 y cuenta con la infraestructura necesaria.



Cuadro No. 9
INCIDENCIA DEL PROYECTO SOBRE EL ENTORNO

FACTORES NATURALES FACTORES SOCIALES
USODEL  ALTERACON CAMBIO CA- OCONGESTION ALTERACION CAMBIO MAYOR LUGARES
TERRITORIO PAISAJE LIDAD VIDA URBANA  ESTILCS VIDA POBLACION BCONOMIA  HISTORICOS

Cuadro No. 10
FACTORES SOCIALES

ALTA MDA DO TANGIRO PSR DR TREONO

ACTIYORASCO BARCO SMOMICRAL e

L
‘

Cuadro No. 11
INCIDENCIA DEL ENTORNO SOBRE EL PROYECTO

ore- VEOETA MCRO CLIA
GRAFA ont RLEV. VITUAL
LIvRAS PASTIZAL
BWUPTIVAS MATORRAL

Fuente: Cuadros 9,10 y 11; Elaboracion propia basado en: '* El Clima y el Diseiio de Casas,
N 373, Pag. 23 al 27.



LOCALIZACION DE OPCIO

FOTOGRAFIA No. 3. .
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CONDICIONANTES DEL TERRENO SELECCIONADO:
CONDICIONANTES DE ACCESIBILIDAD

El terreno seleccionado esta localizado en el 4rea periférica de la
ciudad, tiene buena accesibilidad, se encuentra en el boulevard
Centenario que tiene una vfa primaria que se conecta al norte con
la carretera CA-2 en sentido hacia la frontera de Tecin Umény a
la ciudad capital, al Este se entronca con la carretera ruta No.9,es
consideradacomoentradaprincipal; consta de dos pistas asfaltadas
de 6.00 mts. cada una con camellén central de 1.20 mts. y con una
longitud de 1.90 kms.dicha vfa presenta un trdnsito intenso que se
compone de : vehfculos livianos, buses, camiones,, trailers, etc.(Ver
mapa No. 17 y cuadro No. 12.)

Mapa No. 17.
CONDICIONANTES DE ACCESIBILIDAD
COATEPEQUE
VIA
PRIMAR A
SABARITO
1 BOULE VARD

CENTENARNO

80 B0
Escoiac @rafiea

A RETAL yULE L

VARIABLE

TIPO DE ACCE-

SIBILIDAD.

SEG
AL PEATON.
ANCHOS.

INTERSEC-
CIONES.

Cuadro No.12

ACCESIBILIDAD

CARACTERISTICAS

Carretera de distribucién as-
faltada con vias separadas -
por camelién de 1.20 mgs.
conecta a ja ciudad con la
carretera CA-2 de tréfico -
intenso.

Asf to en buen estado.

alta de andadores.

6.00 mts. cada carril y ca-
mellén de 1.20 mts.
Intersecciones en "Y" bou-
jevard Centenario con via
secundaria.

Interseccibnes en "T bou-
jevard Centepario con via
secundaria.

REQUERIMIENTO DE
DISERO.

. Acceso peatonal por vias
secundarias.

. Acceso vehicular por bou-
levard Centenario.

. Colocar sefializacién.

. Acceso peatonal por vias
secundarias.

. Acceso vehicular por boule-
vard Centenario.

. Colocar sefializacién.

. Paradade  es sobre bou-
levard Centenario .

. Disefto de andadores peato-

. Acceso vehicular sobre bou-
levard Centenario.

. Mejorar cruces de circula-
cién entre vias.

FUENTE: Elaboracién propia, con base en investigacion de campo, Enero 1,991.

Gabarito de boulevard Centenario.
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CLIMA

El tipo de caracterfsticas climdticas que presenta la ciudad de
Retalhuleu, es semicélido y segtnel sistema Thorntwaith, concuerda
con que el cardcter del clima es: sin estacion seca bien definida y
con una humedad relativa que alcanza sus més altos porcentajes
durante la estacion lluviosa entre los meses de mayo a octubre.

Los vientos predominantes de NNE,a una velocidad promedio de
21.4 kms/hora.(Ver mapa No. 18 y cuadro No.13 en Pag. 33.)

Mapa No. 18
CONDICIONANTES CLIMATICAS

A COATEPEQUE

VIENTO

VARD
CENTENARIO
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CUADRO No.13

CLIMA EN EL TERRENO SELECCIONADO

VARIABLE

TEMPERATU-
RA MEDIA
ANUAL 24.75°C.

SOLEAMIEN-
TO DIRECTO.

VIENTO PRE-
DOMINANTE.

PRECIPITA-
CION PLU
VIAL.

HUMEDAD
RELATIVA.

CARACTERISTICAS

La mayor parte de las labo-

res se realizan con inconfort.

- Radiacién y exposicién
franca.
- Nubosidad escasa.

La velocidad promedio anual
esde 21.4 kim. por horay la
direccién predominante es la
Noe-poroeste.

La precipitacién pluvial

anual alcanza la cifra de
2,901 mm. cibicos .

durante los meses de

ma o a octubre

La humedad en la zona oscila

entre el 79% yel 86% anual

siendo SEPTIEMBRE-
y JUNIO los meses més hi-
medos.

UERIMIENTO DE
ISENO.

Procurar ventilacién cruza-
da y dreas sombreadas.
Muros Alta trasmisién térm.
Techos altos

Ventanas andes.

Techos altos

Usar voladizo, parteluces y
aleros.

Areas sombreadas.

Usar colores claros.
Ventanas amplias para apro-
vechamiento del viento en
confort.

Usar voladizos.

tanque de almace-
namiento del agua pluvial.

Procurar ventilacién cruza-
da.

Dejar espacios grandes y
claros.

FUENTE: Elaboracién propia, basado en datos de INSIVUMEH.



CONDICIONANTES DE LA VEGETACION EN EL
TE RRENO SELECCIONADO:

Dentro del terreno seleccionado 1a vegetacién en su mayorfa es
pastizal paraalimentar ganado; los drbolesexistentes son: palmeras,
mangos, COrozo, etc. que son muy pocos, por lo que habrd que
reforestar el sitio de acuerdo como lo requieran las premisas del
disefio, utilizar 1a vegetacién como un elemento importante para
regular el microclima y proteger los edificios de la insolacion.
(Ver Mapa No. 19, Cuadro No. 14 Pag. 34)

Mapa No. 19
CONDICIONANTES DE LA VEGETACION DEL
TERRENO SELECCIONADO

A COATEFPEQUE

PASTIZAES

ARBOLEDA
R

Esenie Ovafico

A RETALHANAEY

Cuadro No. 14

CONDICIONANTES DE LA VEGETACION DEL

TERRENO SELECCIONADO
VARIABLE CARACTERISTICAS REQUERIMIENTOS DE
DISENO

VEGETACION DE LA -Bosque muy hiimedo subtro-

REGION.

VEGETACION DEL
SIT 10.

COLOR

TAMANO

pical cdlido

- Corozo, volador, conacaste,

puntero, mulato, palo blanco,
primavera, chaperno, etc.

Arboles escasos en algunas
dreas.
Pastos, vegetaciéa silvestre.

-Pastizales de color verde oli-

vo que protegen la superficie
patural del suelo.

- Algupas especies de 4rboles

como: matiliguate, guarumo,

- Arboles: medianos, pequeiios
y grandes en el 4rea.

-Uso de los espacios adecuados

alaregién.

- Crear vistas agradables con la

vegetacion.

- Incremento a gran escala de ve-

- Incremento de especies utiles.
- Considerar utilizacién de barre-

ras acisticas, sol y viento.

- Aumento del nimero de irboles

que mejoren el paisaje del lugar.

- Introducir solamente de 2 a 4 es-

pecies para uniformizar colores.

- Introduccién de drboles y vege-

tacién para la creacién de barre-
ras contra ruido y contaminacién

FUENTE: Elaboracién propia con base en investigacién de campo realizada en Enero 1991,



TOPOGRAFIA EST. P.O RUMBO  DISTAN

320mts.
El terreno No. 3 cuenta con un suelo que tiene una pendiente del “
5% al 10% Esto sxgmﬁca una ecpnomfa en loscostosde cm!entac%én N11E \20ms 150271
y movimientos de tierra, ésto ultimoespecialmente para lanivelacién a40mts. M2
y construccién de las plataformas de parqueo vehicular. (Ver mapa § 40 240 mts.
No.20, cuadro No15 Pag. 35.) 615 S 690 135 mts.
FUENTE: Elab ion ia: Lev jento gra Ene .
Mapa No. 20 e andamiento fopogrsficn, Enero 1991
TOPOGRAFIA DEL TERRENO
COATEPEOLE DELIMITACION DEL ENTORNO DEL TERRENO:
El 4rea donde se encuentra el terreno tiene una vocacién comercial
EX debido aqueeste boulevard es bastante atractivo por contar con dos
P vias separadas por un arriate central y un acceso rdpido y directo
a la ciudad.
A. Al Oeste se encuentra el boulevard Centenario.
B. Al norte colinda con terrenos de propiedad privada.
C. Al Este colinda con terrenos de propiedad privada.
D. Al Sur con el rioShuld y terrenos de propiedad privada.
- Mapa No. 21
o o o~ DELIMIT CION DEL TERRENO
cromie 'S erien SRegn o
SECCICN A- A ” 8
RETALDY e e
Cuadro No. 15
TOPOGRAFIA DEL TERRENO
ENDIENTE  CARACTERISTICAS USO RECOMENDABLE UERIMIEN-
TO DE DISENO.
Seasiblemente plano. Construcci6n de baja densid  Evitar el estancami D
Drenaj ptable. Preservacién ecolégica. ento del
0-5% &uch::::mo dee agua. Reccsrcacién,nComzo y agri- Il:;orenaagc\:;n del w
Se puede reforestar el &rea.  cultura. 4rea. CENTENAR
Se puede controlar la erosién Buena ventilacién Ksoma Grafoo
Ventilacién media. de ambientes.

FUENTE: Elaboracién propia, con base al folleto de localizacién de la Unidad de Seminario de

Tesis. Facultad de Arquitectura, USAC.
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SERVICIOS:

De acuerdo al estudio realizado del actual terreno localizado para
el mercado y 1a terminal de buses de Retalhuleu, urban{sticamente
se requiere de:

A.- AGUA POTABLE:

Debe existir un sistema de abastecimiento de agua potable que
sea capaz de satisfacerla demanda requerida para el proyecto. Esto
puede lograrse a través de un pozo propio y un sistema de
almacenamiento de tanque elevado.

B.- DRENAJES:
Los drenajes podrdn conectarse a la red municipal que pasa
enfrente del terreno.

C.- ELECTRICIDAD:

Para abastecer el Mercado y Terminal de Buses de energia
eléctrica, lo realizard el INDE. La conexi6n se toma del fluido que
pasa enfrente del terreno.

D.- TELEFONOS:
La instalacién se realizard de 1a red de teléfonos que pasa

enfrente del terreno.
E.- ACCESO VEHICULAR Y PEATONAL:

Serd necesario arreglo de las vias vehfcular y peatonales cercanas
al lugar.
E.- TELEGRAFO:

Deberd extenderse de la red que se encuentra ubicado en el centro
de la ciudad hacia el terreno para prestar el servicio.

MAPA No. 22
SERVICIOS

A COATEPEQUE

Escola @refica

BOUN_EVARD
CRNTENARK
A RETALMULEY
Cuadro No. 16.
SERVICIOS
INFRAESTRUC- INDISPENSABLE O CON--
TURA. VENIENTE.
ervIC108 avimentacion winacy
rec. basura vi ilancia.
Ubicacién respecto a Con Boulevard Centenario de
Redes y Canalizacién Agua, drenajes, electricidad y
teléfonos.

RECOMENDABLE O
ACEPTABLE.

e reparact n,
de asolineras.

Con fireas céntricas y via

Telégrafos, teléfonos.

FUENTE: Elaboracién propia, con base en investigacién de campo, Enero 1991.



IMPACTO AMBIENTAL

Toda obra arquitect6nica o trabajo de obra civil repercute en el
ambiente que lo rodea, por ello es necesario evaluar de que forma
afecta la creacién de una obra a este entorno en el cual se ubica.

La evaluaci6n se realiza a través de matrices que se encuentran
en las pdginas 37 y 38.

FACTORES A EVALUAR:

Dado a que el ambiente es el que influye directamente sobre la
calidad de vida del hombre, la flora, la fauna y el ecosistema en que
sc localiza, se evaluard los siguientes factores:

-AIRE
-AGUA
-SUELO

El proyecto tambien serd evaluado en sus 3 etapas:

-PLANIFICACION
-EJECUCION
-OPERACION

Tambien se evaluard los factores de l1a dindmica social que
puedan causar efectos ambientales en las tres etapas de acuerdo a
la magnitud, significancia e importancia que se les asigne.

La dindmica social puede causar efectos en el territorio donde se

ubica el proyecto, alteraciones en el conjunto natural y efectos en
el aspecto socio cultural.

37

Mapa No.23
RADIO DE IMPACTO AMBIENTAL

XcaLs

O-RLDIO OR IMPACTO AMBIENTAL @—T‘Rm oCcuUPADROS
E a - ZANJO NES
@—T(‘QRENOS BsaLOOS

TERRENO
FUENTE: Elaboracién propia basada en investigacién de campo realizada en enero de 1,991.



‘or medio de esta matriz se evaldan los efectos que se producen en
1 territorio, el conjunto natural y en los aspectos socioculturales
Tentes elapas del proyecto.

Matriz No.1
Matriz de evaluacion de factores de la dinamica social
MATRIZ DE PACTORES DE LA DINAMICA SOCIAL CONSTRUCION
QUE PUEDE CAUSAR EFECTOS AMBIENTALES AL o
D ™

Uso inadeodb ded texritrio de de Rec. Nat
Cambeos y modific aciores en of wo del temriiono
Buracciin de los Rec. Nat Plotras Aler, de w0
Bxploraciones de teerenos
Pacelamicraos uhanos y nustios
CONAUNTO Aberacidn de) pasae
NATURAL Aberacy'n de sotemas natrales
Desnaccitno heracién de la calidad de
vich 3 istente en QuapA carsideracicn de
{actowes, conliviades historicas, Bic.
Alerais debidas 3 congestiones Usb. y de e
Abexacin de los sistemas y/o estilos de vids
Tendencia de la vayiaciin de b poblacion
{cambio demogsafico)
soqo Rocstes de empleo qe pusden operare
CLTURALES e la 3, eamplecs fijos
Protleasas con | idertided culioral
Variacito ¢l ol precio de Jos kestencos
Iacrementcs economicos en ¢ comercio Serv.
Incedencis en hiskrioas, artistixos
Trcidencia en a vivienda
Infacsnraxs smitadia
Seoommnilarios ¥ equipmmiano whan
Tnkacwocaxa vial
Sgnficin (+0-)
impotancia  (siomo)
Magnind ©o%)

Fuente: Folleto de localizacién, unidad de Graduaci6a, facultad de arquitectura.
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{ En esta matrfz se evalia los factores ambientales que son

- alterados en el medio natural durante las etapas de planificacién,

¢jecucion y operacién  del proyecto. Matriz No.2

. MATRIZ DE EVALUACION DE FACTORES AMBIENTALES

MATRIZ DE EVALUACION DE FACTORES AMBIENTALES
- MEDIO NATURAL

Sustaciss mal olieries
Calidad de ae
ARerxitn de microlima

Varixidn del fjo
Tempxaxs

QUALITATIVO
Viscosidad

Cokax, olox, ssbor

Metaes akcalinos
Metaies Akal-Teeo

Cortam. Res. Solidos, iquidcs y gasecxs

SUSTANCIAS RADIOACTIVAS
Ruados que predin molestx o desarolio normd
de canwicencia o prodicir darios fisions o
peicologicos en seves humaros

FUENTE: Folleto de tocalizacién, unidad de graduacién, facultad de arquitectura.
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ETAPA DE PLANIFICACION

En esta etapa de planificacion no se producen alteraciones en cl
aspecto ambiental, dnicamente afecta en el aspecto social y
cspecificamente en lo referente a la variacién de precios en los
terrenos, pues al conocerse de la construccion futura de un edificio
con caracterfsticas comerciales, permite que l1a plusvalfa de los
terrenos aumente considerablemente.

ETAPA DE EJECUCION

En esta etapa se produce alteracién tanto en los aspectos fisico-
ambientales como en los aspectos socio-culturales.

AIRE: En las primeras fases de construccién como son el
movimiento de tierra y nivelacién, se produce ruido y polvo como
resultado de la acci6n de la maquinaria pesada que efectda la
c¢jecucion de este renglén.

El efecto generado por estas actividades se mitiga por la direccion
de los vientos predominantes que soplan en direccién opuesta al
drea poblada y envfa el ruido y polvo a la parte interna del terreno.

AGUA: Debido a la insuficiencia del caudal para abastecer el
proyecto se hace necesario en esta etapa la construccién de un
sistema de abstecimiento de pozo con la posibilidad de improvisar
un tanque de almacenamiento, lo cual influird en la alteraci6n del
ccosistema.

SUELO: El cambio m4s significativo en la construccién de la
terminal de buses y mercado se dard en la alteracion de la cubierta
vegetal, la que se verd afectada en forma negativa por — 1la
actividad de parqueo de buses, taxis, camiones, carros particulares,
pick ups; asftambién las dreas de ventas y circulacién peatonal que
impondr4 en el terreno la necesidad de construir extensas dreas de
construccién restando drea verde al solar.(Ver GraficaNo.8 Pag.41.)
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ALTERACION DE FACTORES DE LA DINAMICA SO-
CIAL:

El primer aspecto afectadoes la alteracion del paisaje, alteraciones
en el flujo vehicular, que generard al principio un caos vial, al
aumentar en forma considerable el flujo vehicular pesado para la
ejecucion; empezard acrear el interés de las personas por trasladarse
aese sectorque ofrece unaesperanza de mejorar el nivel econémico
y posibilidades de comercializacién. El proyecto generar4 fuentes
de empleo, y se producird una especulacion en cuanto al valor de
los terrenos influida por las espectativas que genera el proyecto.
Crear4 un factor negativo en el sector de vivienda debido a la
incomodidad de las operacici.- ¢ construccién como ruido,
polvo, congestionamic -



GRAFICA No. 8
IMPACTO AMBIENTAL ETAPA DE EJECUCION
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ETAPA DE OPERACIONES

FACTORES AMBIENTALES

En la etapa de operaciones se afectard el suministro de agua al
runcionar en el proyecto un pozo que aumentar4 las espectativas de
caudal apropiado a la demanda de este vital liquido.

Negativamente se producirdn desechos de todo tipo porla cantidad
de basura que genera el proyecto para lo cual se contempla la
construccién de un depésito de basura que tenga fécil acceso para
¢vacuarla constantemente y no contamine el ambiente.

La erosi6n del suelo se podrd controlar al contemplar un
rantenimiento adecuado a las dreas destinadas como de reservay
dreas verdes para mantener un pulmén adecuado que sirva también
como barreras naturales para aislar el ruido, polvo, crear sombras
cle.

Lacubierta vegetal serd alterada positivamente porque se estudia
clacondicionamiento de plantas y 4rboles adecuados al lugar y que
cumplan con una funcién especifica segiin sea las necesidades.

Por el tipo de proyecto no se podrd quitar del todo el efecto del
ruido causado porlaacci6n del movimiento vehicular y actividades
de comercializacién pero se dard un tratamiento adecuadc
mitigarlo lo mds que se pueda.(®  Cirdfica No. 9, pag. -~

FACTORES DE LA DINAMICA SOCIAL

El proyecto incentivard la produccién de proyectos a nivel
urbano, al aumentar 1a oferta de parcelamientos urbanos y risticos
aledaiios al nuevo proyecto.

El paisaje urbano serd mejorado al contar con un edificio
adecuado a una integracién con el entorno.

La calidad de vida serd mejorada al proveer una fuente de trabajo
que ocupard a gran parte de la poblacién.

El proyecto demandard la construccién de una infraestructura vial
que satisfaga las demandas de circulacién vehicular que genera el
proyecto en sl mismo , 1o que a su vez repercute en la generacién
de proyectos periféricos que refuerzan este ya existente.

El proyecto generard un aumento en el precio de 1os terrenos, as{
como un aumento considerable en la oferta de 4reas de vivienda.

Todos estos factores positivos que afectan al proyecto, a nivel
general contribuirdn al crecimiento del equipamiento urbano de la
localidac



GRAFICA No. 9
IMPACTO AMBIENTAL ETAPA DE OPERACIONES
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FUENTE:Elaboracién propia con base en investigacion de campo realizada 43
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CONCLUSION DEL CAPITULO 2

La seleccién del sitio adecuado para la realizacién de un proyecto
depende del conocimientoque se tenga del medio circundante que
afectaal proyecto, en este caso el conocimiento de la influencia del
proyecto con respecto a la poblacién a la cual beneficia,
determindndose a través de el estudio de las curvas is6cronas que
todo el departamento es influenciado a excepcién de Champerico
por encontrarse a una distancia considerable. El conocimiento del
medioincluye la determinaci6n del tipo de clima y sus caracterfsticas
importantes.

Por medio de tablas de ponderacién se localiza el terreno en el
boulevard Centenario por haber obtenido la m4s alta puntuacién,
indicando con esto que reune las caracteristicas esenciales para
realizar el proyecto de terminal de buscs y mercado.

Alterreno seleccicnado se analiza el impacto ambiental en las tres
etapas: Planificacion, ejecucién y operacioén.

Los aspectos fisico ambientales como: agua, suelo, erosién y
ruido, tendrdn que ser tomados en cuenta en el disefio para darles
una solucion.

Entre los aspectos de la dindmica social que serdn mejorados
estdn:

Calidad de vida de la poblaci6n, reforestaci6n del lugar, y fuentes
de trabajo asf como una elevacion de la plusvalfa de los terrenos
aledafios al proyecto.

Engeneralel proyecto acusard un crecimiento econémico sostenido
de lapoblacién y contribuir con el equipamiento urbano integrando
a la poblacién a un mejor estilo de vida.



CAPITULO 3
SINTESIS Y

PROGRAMACION

45

INTRODUCCION

En este capftulo se analizan las cualidades socioeconOmicas,
culturales del departamento de Retalhuleuy beneficiosque aporta
el proyecto.

Se estudian los aspectos socioeconémicos de la ciudad de
Retahuleu, agentes y usuarios del mercado y terminal, se establece
¢l dimensionamiento de la terminal de buses y se prescnta un
progarama arquitecténico que contiene las necesidades espaciales
y las dimensiones rcqueridas.
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BENEFICIOS SOCIALES , ECONOMICOS Y CULTURALES

En toda la repiblica de Guatemala existe la necesidad de hacer
cficiente el servicio de transporte extraurbano y de comercio; una
delas formas que existen para lograr este objetivoes laconstruccion
de edificios adecuados que contribuyan al orden, eficiencia y
seguridad para la realizaci6n de estas actividades.

La realizaci6n de actividades humanas en un ambiente adecuado
conlleva a un incremento de la calidad de vida de los usuarios, asf
como un desarrollo econémico de la poblacion en general.

Entre los beneficios que ofrece el proyecto en el plano socio-

econémico y cultural a los diferentes sectores sociales de la
poblacién tenemos: (Ver cuadro 17.)

1. Mejores condiciones ffsico funcionales de los usuarios .

2. Eficiencia en el servicio de transporte colectivo extraurbanos.

3. Comercializacioén de productos eficiente y segura.

4. Creaci6n de condiciones propicias para un despegue econ6mico
y social de la regi6n

5. Contribucién al equipamiento urbano de la regi6n.

6. Contribuci6n al ordenamiento urbano.

CUADRO No.17
BENEFICIOS SOCIALES , ECONOMICOS Y CULTURALES
ualidades al modemizar el sistema con el proyecto Retalhuleu Terminal de buses y mercado
mico cu gentes  socCia usuaros econ mica

gjoramiento  paisaje ur ano
graci n nUevo 0 Je 0 arg. con € entorno.

on ucCt n Or ehamien o acw a
ncremento de equipamiento urbano

portea a ent1i  cutura 0s 1tantes
ncremento unciona sistema

€viSl n para utura expansi n

istemas constructivos racionales

¢ ora de las condic ' ‘micng

FUENTE: Elaboracién propia.
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En la ciudad de Retalhuleu las actividades comerciales abarcan
un radio de influencia que contempla a los municipios vecinos
debido a la existencia de un buen sistema vial.

La economfa del municipio de Retahuleu se fundamenta en la
producci6n agricolay pecuaria quedando la industria a un segundo
plano.

Un aspecto importante de hacer notar es que la produccién
agricola representa un 85% de la produccion total del 4rea, lo que
indica que es una regién eminentemente agricola.

La cabecera departamental se ha convertido en un importante
centro comercial, que abastece de productos a los distintos
municipios que la conforman, a la vez que ofrece mejores
condiciones para la satisfaccién de otras necesidades requeridas
para la poblacién como es el caso de las actividades de gestion,
estudio, diversién y trabajo.

El mercado de la ciudad atrae el interés de pequefios agricultores
que cultivan sus productos y venden el excedente de su cosechaen
el mercado local.

También otro sector de la poblacién vende su produccién artesanal
como: alfarerfa, jarcfa, cesterfa . etc. que la comercializan en la
ciudad.

47

RELACIONES SOCIALES Y ECONOMICAS.

La industria que mds auge tiene en el departamento es la pequeiia
industria o industria manufacturera, la cual produce mercaderfas
tales como: ropa, pan, lazos, zapatos, etc. esta industria se realiza
en la propia vivienda del artesano, el cual se desplaza a la ciudad
para vender sus productos en el mercado a través del sistema de
buses extraurbanos.

Debido a la demanda actual de este necesario equipamiento se
justifica la construccién del proyecto para impulsar el desarrollo
integral de la comunidad.

Al modernizar el sistema las relaciones sociales y econémicas
serdn afectadas por las siguientes cualidades.

1. Servicio eficiente y seguro del transporte de pasajeros y/o
mercaderfas.

2. Higiene y comodidad para la adquisicién de productos.

3. Creaci6n de fuentes de trabajo para miles de familias.

4. Orden en las actividades de transportes y comercio que en la
actualidad se encuentran en un estado caético.

5. Ordenamiento urbano de la ciudad ubicando el proyecto en un
lugar para el cual tiene vocacién de localizacion.

6. Creacioén de nexos de transporte y comercio con las diferentes
regiones del pafs de los municipios que conforman el departamento
agilizando la actividad econémica.

7. Mejorar el status social y econémico de agentes y usuarios, asf
como un incremento de ingresos en la administracién municipal
para ¢l desarrollo de otras obras de este tipo, para mod.rnirar los
servicios que necesita la poblacién.



ELEMENTOS Y RELACIONES Agentes Administrativos:
Personal encargado de realizar actividades de cardcter
AGENTES: administrativo.
Personas que ofrecen un servicio. Los agentes de la terminal de
buses y mercado son las personas encargadas de efectuar el servicio Agentes de Mantenimiento:

para que las actividades de transporte y compra-venta de productos Personal encargado de mantener las instalaciones en
funcione adecuadamente. funcionamiento y en condiciones adecuadas.
CLASIFICACION DE AGENTES: Agentes Directos:
La clasificacién se da de acuerdo al tipo de actividad que realiza Personas que ofrecen el servicio que la poblacién busca en ese
cada agente ya sea en la terminal de buses o el mercado lugar, pequefios comerciantes, agentes de lfnea.
CUADRO No.18 CUADRO No. 19
AGENTES DE LA TERMINAL DE BUSES AGENTES DEL MERCADO
EPARTAMENTO AMBIENTES PO DE AGENTES ECTOR TIPO DE AGENTE No.
Administracién  dministrador 1 dministracién Administrador 1
Secretarfa ecretaria 1 ecretarfa Secretaria 1
MINISTRATIVO Cobros caja ajero 1 obros Cajero 1
Mantenimiento  onse ‘es 2 MINISTRA- ontrol de sonido Operador 1
Taquilleras aquilleros 10 VO Y DE antenimiento Conserjes 3
PERAC. INTERNA Agenciade Li ficinista cobrador 5 ERVICIO vardiania Vigilantes 2
Guarda equipaje  ecepcionista 5 . S. Hombres Cobrador 1
Des achoBuses ficinista 2 . S. Mujeres Cobrador 1
SO PUBLICO Informacién ecretaria Oficina 1 vado de verduras Operadores 2
Cafeteria Meseras,cobradores,cocineras. 3 ont. Sanit. y Decomiso Supervisor 1
uate ecepcionista-  ajero uarderia infantil Nificras 10
ERVICIOPUBLICO Correos y teleg.  ecepcionista-Operador odega de implementos
A encia Bancari a'ero secret. Gerente para basura Operador 1
VENTAS estos de venta Vendedores 1182
TOTAL 1,207
FUENTE: ELABORACION PROPIA FUENT |.ABORACION PROPIA



USUARIOS.

Se llaman usuarios todas las personas que demandan un servicio
y para ello utilizan el espacio arquitecténico disefiado para prestar
el servicio. Para estimar a los usuarios de la terminal debuses y
mercado de la ciudad de Retahuleu se necesita cuantificar los
siguientes aspectos.

1. Area de influencia.

2. Poblacién a atender.

3. Composicién familiar.

4. Grupos et4reos.

5. Usuarios por edades de buses extraurbanos.

1. AREA DE INFLUENCIA.

El 4rea de influencia que ejerce la terminal de buses ymercado de
la Ciudad de Retalhuleu, es en forma directa en ¢l drea urbana del
municipio en un radio de 1,000 a 1,500 metros a partir del edificio
que albergue el proyecto. Y tendrd tambiénunainfluencia indirecta
especificada por el radio de influencia que abarca el estudio de
curvas isécronas del lugar.

Todoeste conjunto poblacional es la base primaria de partida para
la cuantificacién de usuarios del proyecto de terminal de buses y
mercado.

2. POBLACION A ATENDER.

Las curvas is6cronas determinan que el 4rea de influencia es todo
el departamento, debido a que el proyecto se encuentra ubicadoen
forma estratégica con respecto a las poblaciones aledaiias.

Partiremos contomar en cuentaatodalapoblacién departamental
como base potencial de usuarios, proyectando la poblacién a un
plazo de 15 afios (tiempo en el que se consideraal proyecto cubrird
la demanda de transporte comercial.( Ver cuadro No. 20.)
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cuadro No. 20
PROYECCION DE POBLACION EN EL MUNICIPIO DE
RETALHULEU Y SU AREA DE INFLUENCIA.

‘Cabeceray  Area Urbana Proyecciones
Munici io Rural Ao
Censo de 1981 1990 2005

Retalhuleu 46,652 58,408 82,929
Sn. Se astian 12 782 16 003 22724
Sta. Cruz Mulu 5818 7284 10 343
‘Sn. Feli 10 591 13260 18 829
Sn. Marti 3500 41382 6222
Sn. Andrés Villa 22245 27 851 39 548
Cham rico 14 855 18 598 26 409
Nuevo Sn. Car. 19 406 24 296 34 500
El Asintal 15074 18 873 26 800
TOTALES 150,923 188,956 268,314

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica, caracteristicas generales de poblacién , Guate-
mala Departamento de Censo 1981.

3. COMPOSICION FAMILIAR:

Para determinar los usuarios que frecuentan el mercado, se hizo
en base a la composicién familiar, pues solamente una persona por
familia realiza las actividades de compraventa regularmente.
Por lo tanto se considera que en el departamento de Retalhuleu la
composiciénfamiliar deun promedio de 5.5 personas por familia,
lo que nos aporta la cuantificacién de personas que frecuentan el
mercado. La cantidad d. ~es de 48,784,



4. GRUPOS ETAREOS:

Para determinar los grupos etdreos se principia por proyectar la
poblacién aquince afios plazo, o seaal afio 2,005. Luego se procede
aespecificar la cantidad de usuarios en base al rango de edades que
es el que potencialmente utiliza el transporte piblico extraurbano
en base a factores proporcionados por la Direccion General de
Transportes.(Ver cuadro No. 21)

CUADRO No. 21
GRUPOS ETAREOS

Proyeccién y cantidad de poblacion

Grupos etdreos
al aflo 2,005 or ru os etareos.

Edades 1,981 1,990 2,005
0 6aifios. 37,140 46,499 66,029
7 9 afos. 13,350 16,714 41,356
anos
anos.

Fuente:Elaboracién propia en base al IX censo de
poblacién, afio de 1,981. D. G. E.

5. USUARIOS POR EDADES DE BUSES EXTRAURBANOS

A la poblaci6n por grupos etdreos se multiplica el factor de uso
para determinar la cantidad de usuarios que sc transportan; y el
dato obtenido son los usuarios de transporte extraurbanoen este
caso 127,278 personas. (Ver cuadro No. 22.)
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CUADRO No. 22
DETERMINACION DE USUARIOS POR EDADES DE
BUSES EXTRAURBANOS

Grupos etdreos Proyeccién y cantidad d factor Cantidad de
oblacién al afio:2,00S. usuarios

edades 2,005 % de usuarios
istenci que viajan
0 3afos 48,406 0.5% 242
4 7 afios 41,356 2.2% 910
8__10 afios 34,359 12.9% 4,432
10__Mas 144,187 84.4% 121,694
Totales 268,314 127,278

Fuente: Elaboracién propia basado en datos proporcionados por
la direccién general de transporte.

PRon



DIMENSIONAMIENTO DE LA TERMINAL DE BUSES Y
MERCADO :

El Dimensionamiento de la terminal de buses y mercado se
calcul6 en base a una planificacién de quince afios.

Los métodos a utilizar para el célculo de los sectores que
conforman el proyecto son el método estadfstico y el método
brasilefio .

Parala proyeccién de poblacion se utiliz6 el método de crecimiento
anual geométrico que se utiliza al conocer las cifras de 2 censos, en
este caso utilizamos los datos de los afios 1,973 y 1,981 por ser los
mds recientes, en base a la férmula: Ca-g= -P
Siendo: N(P2-P1)
Ca-g = Crecimiento anual geométrico
P2 = Cifra del censo mds reciente
P1 = Cifra del censo anterior
N = Tiempo exacto transcurrido entre los 2 censos, expresado
en afios y su correspondiente fraccion decimal.
De donde se puede estimar para los siguientes afios aplicando la
férmula: Pn= (Ca-g+ 1) Pn-1
Siendo:
Pn = Poblacién estimada en el afio o
Pn-1 = Poblacién en el afio anterior

DIMENSIONAMIENTO DE LA TERMINAL DE BUSES.

Para dimensionarla Terminal de Buses de la Ciudad de Rethalhuleu
utilizaremos el método estadfstico en combinacién con el método
brasilefio.

Utilizaremos para calcular el nimero de buses, microbuses y taxis,
asf como el nimero de usuarios el método de Coeficiente de
Proyeccion el cual se basa en la férmula:

C.P. = x actual x poblacién futura
poblaci6n actual.
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DIMENSIONAMIENTO POR SECTORES:
SECTOR DE OPERACIONES EXTERNAS

Este sector abarca las actividades de embarque y desembarque de
pasajeros en los parqueos de buses y microbuses, adem4s incluye
las circulaciones vehiculares de : carros particulares, taxis y para-
da de buses. Este sector se calcul6 por el método estadfstico de
coeficiente de proyeccion.

SECTOR DE OPERACIONES INTERNAS

Este sector comprende: puesto de tickets para la venta de pasajes,
agencia de lineas, guarda equipaje y oficina de despacho de buses
para controlar el orden de salida de buses.

Este sector tiene ademds ambientes de uso piblico, como la sala
de espera y servicio sanitario de hombres y mujeres.

Actividades de apoyo como informacién, agencia bancaria,
cafeterfa, agencia de guatel y de telégrafos.

SECTOR ADMINISTRATIVO

Este sector comprende los ambientes destinados a administrar y
darle mantenimiento a la terminal de buses.Se calcul6 en base a la
funcién que desempefia y el mobiliario a utilizar.

SECTOR DE COMERCIOS:

Area que se estima para ser utilizada parala venta de mercaderfas
varias y servicios especiales idoneos al viajero, como por ejemplo:
farmacia, barberia, agencia de viajes de turfsmo, puesto de revistas
etc.

IBAM Brasil recomienda que el 25% del 4rea edificada se utilice
para el comercio sin que interfiera con la circulacién de pasajeros
(Ver Cuadro No. 23 y 24 Pag. 51.)

'IBAM, Insituto Brasilefio de administracién municipal,”Planeamiento
de terminales de buscs y terminsles de carga”, Brasit . Edit. Moser, la. Edicién, 1,984.



CUADRO No.23

AREAS DE LA TERMINAL DE BUSES

SECTOR AMBIENTE FRECUENCIA AREA

OPERACIO-
CIONES
EXTERNAS

MINIS-
ACION

OPERACIO-
NES
INTERNAS

uso
UBLICO

EVICIO
PUBLICO

UNITARI
Anden de ingre-
so de buses
Anden ingreso
microbuses
Anden partida de
buses
Anden partida -
de microbuses
Anden parqueo - 16
de buses
Parqueo taxis
Parqueo particu-
lares
Secretarfa
Administracion
Caja
Servicio Sanita-
rio
Mantenimiento
Bodega de man-
tenimiento

033
033

016

012

Taquilla
Ofic. de Transp. 012
012
Oficina de despa- 012
cho de buses
Sala de espera
Informacion 0
Vestibulo 01
S.S. hombres
S.S.mujeres

Cafeteria

Guatel

Correos y tele-

0s
Agencia de

Comercios
TOTAL

TOTAL
1760

0301

0358
2560
1155
0528

0016

0012

0080

0012
0012

0202
0250

0038
0030

030

9536
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CUADRO No. 24

AREAS DE LA TERMINAL DE BUSES

ECTOR

ERVICIO DE
NSPOR

AMBIENTE FRECUENC AREA
UNITARI
TALLER DE
VENTA DE
REPUESTOS
COMBUSTIBLE 110
TOTAL:

TOTAL

055

110

275

Fuente: Elaboracién propia,

basado en el docomento, IBAM, Instituto
brasilefio de Administracion Municipal,” Planeamiento de Ter-

minales de buses y de carga'.Edicion,1981.

cuadro No.2§
AREA TOTAL DE TERMINAL

CIRCULACION

SECTORES AREA 15% 35%

Operaciones 8162
Externas
Administra-
cion Servicios
area de la ter- 1305
Servicios de

TOTAL

Fuente: Elaboracion propia basado en ¢l documento, IBAM, Instituto
Brasilefio de Administracién Municipal , *'Planeamiento de
Terminales de buses y de carga'’, Edidén, 1981.

1. total area de operaciones externas
2.total drea de construccién

TOTAL

8162

1697

10,204M2.

8162M2.
2098M2.



DIMENSIONAMIENTO DE MERCADO.

En Guatemala debido a las condiciones incipientes en que se
maneja y regula el funcionamiento de los mercados consideramos
que el método que se aproxima més a la realidad es el método
estadistico de coeficiente de proyeccién debido aqueel crecimiento
que se observa en los mercados es un crecimiento natural en base
ala poblaci6n y a sus necesidades actuales.(Ver cuadro No. 26, 27
y 28. en la pag. 54.)

SECTORES DE OPERACIONES EXTERNAS:

Este sector comprende basicamente el drea de parqueo y
circulacién de automdviles de tipo particulares y que prestan
servicios como: carga y descarga de pick ups, basura, camiones.

En base al método de coeficiente de proyeccion se calcula el drea
de servicio.

Los automdviles particulares en base a la estimacién del Plan
Maestro de Estudios de Prefactibilidad de Mercados Minoristas:

De un estacionamiento por cada 120 metros cuadrados de drea
util.

SECTOR ADMINISTRATIVO Y SERVICIOS:

En este sector se realizan actividades de administracion,
mantenimiento y control de higiene de los productos, higiene
personal, ambientes que se establecen de acuerdo a la funcién y
mobiliario a utilizar.
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SECTOR DE VENTAS:

Comprende locales comerciales y piso de plaza, en el mercado
actual se hizo un conteo de los puestos que satisfacen la demanda
y en base ala existentes se proyectaron los que necesitan a 15 afios
plazo en base a la férmula de coeficiente de proyeccion.

Se contempl6 un 4drea de piso de plaza al aire libre cubierta, que
atiende la demanda de ventas ocasionales como dias de plaza y de
frutas de temporada, que en el momento de su cosecha necesita un
lugar donde se pueda ofrecer el producto.

GUARDERIA INFANTIL:

Este equipamiento complementario del mercado surge como una
necesidad debido a las caracterfsticas socioeconémicas de las
agentes madres, quienes pasan el dia completo enel lugar de trabajo
dificultandose para ellas la atencion, cuidado y educacion de sus
hijos; el drea se calcul6 de acuerdo aun 20% de agentes madres que
hacen uso de los locales del mercado.

El 4rea de guarderia contempla los ambientes de:

3 aulas de 54 M2 por Aula 162 M2.
1 Sala cuna 48 M2.
1 cocina 20 M2.
1 bodega 12 M2.
Servicio Sanitario de nifios 14 M2.

(5 lavamanos 3 urinales 5 retretes)
1 Servicio Sanitario de nifias 14 M2.
1 Administracién y control. 16 M2.
1 Recepcién de Nifos 12 M2,
1 Espera 12 M2.
1 Area de Juegos infantiles. 180 M2.
Total 490 M2.

La Guarderia infantil brinda atencién a 150 nifios comprendidos
entre las edades de 2 meses a 6 afios.



CUADRO No. 26 CUADRO No. 27

AREAS DEL MERCADO AREAS DEL MERCADO
SECTOR AMBIENTE FRECUENCIA AREA AREA
UNITARIA TOTAL
Autos Particulares 60 033 1993
OPERACIO-  Par wveodedescar 06 107 0642
NES EXTER- ick- 21 033 0693
NAS Parqueo cami6n de 01 107 0107
basura
Administracion 016 0016
Secretaria 009 0009
Cobros-caja 009 0009
Control-sonido 009 0009
S.S. Administracién 002 0002
Cuarto de Manteni- 009 0009
DMINISTRA miento
[TVO Y DE sito de Basura 012 0012
‘ERVICIO Guardiania 016 0016
$.S. Hombres 030 0030
S.S. Mu 030 0030 Fuente: Elaboracién propia, basado en el método de coeficiete de proyeccion.
Control Lav. Vege- 012 0012
tales CUADRO No. 28
gg:’l‘ml gan[‘)‘:c"° ) g(l)z 000"01 69 AREA TOTAL DE MERCADO
ega de omi-
;Osd ade Im 006 0006 SECTORES AREA 15% 35% TOTAL
e ade
mento de Basura Operaciones 3435 3435
Comedor + Cocina 54 020 1080
Comida Pre arada 28 004 0112 Administra- 0185 0213
Refresquerfas 48 004 0192
Clafmcfw ) 371 8‘1); %12%; Ventas 7851 2748 10599
cerias .
Piso | A. 0210 0810
VENTAS Marranerias 13 009 0117 Guard::?a 0565
Pollerfas 14 009 0126
Ve etales 213 004 0852
A};hlmedas ;19 004 0316 Fuente: Elaboracion propia basado en e} reglamento del plan regulador
012 del desarrollo metropolitanc. Pag. 8.
Granos y Aba- 362 006 2172 1. total drea de operaciones externas 3435
rroterias 2.total & wteuccién [at



CAPITULO IV
PROPUESTA

ARQUITECTONICA DE LA
TERMINAL DE BUSES Y
MERCADO
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Para presentar una respuesta arquitect6nica en base a los datos
obtenidos en las investigaciones realizadas en esta tesis se hace
necesario utilizar una metodologfa de disefio que de una manera
ordenaday l6gica permite establecer la formaideal deacondicionar
cada elemento de acuerdo a su funcién dentro del sistema.

La propuesta arquitecténica contempla: una propuesta al disefio
del entorno urbano, diseiio del conjunto arquitecténico, terminal de
buses y el mercado incluyendo sus dreas complementarias y de
servicio.

Al final del capitulo se exponen las conclusiones y
recomendaciones generales .
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aALA FRONTERA

PROPUESTA DE DISENO DEL ENTORNO URBANO

Se pretende descongestionar el trdnsito vehfcular del centro de la
ciudad por medio de una calzada paralela al boulevard Centenario
por donde el transporte extraurbano realiza su recorrido sin entrar
Calzada propuesta a la ciudad. la presente propuesta contempla los accesos criticos

a la nueva calzada desde el boulevard Centenario y la calzada Las
Palmas.

AGUATEMALA
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BOULE VARD
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CENTENAI 56 Fuente: Elaboracion propia.



DESARROLLO ARQUITECTONICO

Para llegar a proponer una solucién a nivel arquitecténico de la
terminal de buses y mercado, se presentard para cada elemento
componente los aspectos que inciden en el disefio y le dan el
aspecto formal.

Se procederd aefectuar unan4lisis de sus principales caracteristicas
de acuerdo al siguiente esquema:

1. Organizaci6n y funcionamiento del proyecto

2. Funcionamiento de cada departamento que lo conforma.
3. Relaci6n entre 10s grupos de elementos.

4. Relaci6n entre agentes y usuarios.

S. Relaci6n entre departamentos.

6. Compatibilidad e incompatibilidad entre departamentos.
7. Complementariedad entre departamentos.

ORGANIZACION Y FUNCIONAMIENTO DEL
PROYECTO:

Para que la terminal de buses y el mercado puedan funcionar
adecuadamente se dividen en bloques de grupos funcionales
formando 2 grandes subsistemas, uno de la terminal de buses y ¢l
otrodel mercado; cada cual necesita de requerimientos bdsicos para
funcionar adecuadamente, requerimientos complementarios y de
servicio que complementan y hacen funcional el sistema en
general.

FUNCIONAMIENTO DE LOS DEPARTAMENTOS:

Para que pueda funcionar adecuadamente el sistema propuesto,
necesita asociarse a otros subsistemas que lo complementan; a
estos requerimientos se le denominan:

REQUERIMIENTOS BASICOS:

"Estos responden a las funciones principales que deben cumplir
los subsistemas". (1)

REQUERIMIENTOS COMPLEMENTARIOS:

Necesidades de los requerimientos bdsicos para cumplir mejor su
funcién".(1)

REQUERIMIENTOS DE SERVICIOS:

"Servicios que necesitan los subsistemas para funcionar
adecuadamente”. (1)

(1) Chinchilla G. Marfa E; De Le6n R. Laura M.:Salguero R. Frenelly C; Traslado de la Estaci6n
Central de Ferrocarmiles de Guatcinala, Tévs Usac 1,991, Guatemala, S.E; 1,991.



LA A

PROPUESTA DEL CONJUNTO ARQUITECTONICO
PROGRAMA DE NECESIDADES URBANISTICAS Y ARQUITECTONICAS

FUNCION

Recibir a aquellas personas que hacen uso de las
instalaciones de la terminal de buses y mercado
para dirigirse al lugar que necesiten acudir.

Ordenar la circulacién de vehfculos y guardarlos
durante se utilizan las instalaciones.

Organizacién y control del funcionamiento del
mercado.
ur ara os milos € agentes € merca o

Mantenimiento del Mercado
Controlar y supervisar la higiene y calidad de

los productos y decomisq.
Abastecer a los usuarios de productos.

Abastecer a los usuarios de frutas que se
cosechan en tem oradas es ecfficas.

Resolver las necesidades fisiol6gicas de agen-
S usuarios.

Compra de boletos, manejo de equipaje, espa-
ciodees ra ara abordar el bus.

Organizar y llevar el control del funcionamien-
to de la terminal de buses.

Proveer de combustible, servicios, repuestos y

mantenimiento a las unidades de trans extraurbano

REQUERIMIENTO

Sector administrativo
del mercado

Edificio del mercado

Edificio terminal de
buses.
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REQUERIMIENTO REQUERIMIENTO

plaza de ingreso

parqueo de agentes
y usuarios

uar

Area de Mantenimiento
Area de control e higiene

Piso plaza
al aire libre

Servicio Sanitario

Area administrativa

Edificio de talleres
y gasolinera



MATRIZ No.3
MATRIZ DE COMPATIBILIDAD

9

10

13

14
15

16

17

PARADA DE BUSES
INGRESO GENERAL
PARQUEO USUARIOS MERC
PLAZA

MERCADO
PARQUEO AREA CARGA

DESCARGA PICK UPS
AREA CARGA DESCARGA
CAMIONES

BASURA

GARITA DE CONTROL

AREA DE ADMON. MERCADO }0000000

GUARDERIA INFANTIL
PARQUEO USUARIOS TERMINAL0 00 0 0 0 0
TERMINAL DE BUSES
ANLENES DE EMBARQUE
ANDENES DE DESEMBARQUE %0 000
ESPERA DE BUSES
DESEMBARQUE DE MICROBUS

C= COMPATIBILIDAD

EMBARQUE DE MICROBUSES '00 I= INCOMPATIBILIADAD

PARQUEO DE TAXIS

COMBUSTIBLE Y TALLERES

COMPATIBILIDAD :

"Se toma como compatibilidad a aquellos ambientes cuyas actividades
pueden desaarrollarse una a la par de otra sin ocasionarse molestias €
interrupciones” (1)

(1) Chinchilla G. Marfa E; De Le6n R. LauraM; Salguero R. Frenelly C; Traslado de la Estacién Central de
Ferrocagriles de Guatemala, Tésis USAC, 1,991, Guatemala, S.E. 1,991,
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MATRIZ No.4
MATRIZ DE COMPLEMENTARIEDAD

PARQUEO USUARIOS MERC

PARQUEO AREA CARGA
DESCARGA PICK UPS

AREA CARGA DESCARGA
CAMIONES

GARITA DE CONTROL
AREA DE ADMON. MERCADO

GUARDERIA INFANTIL
PARQUEO USUARIOS TERMIN

TERMINAL DE BUSES
ANDENES DE EMBARQUE

ANDENES DE DESEMBARQUE

ESEMBARQUE DE MICROBUS

EMBARQUE DE MICROBUSES

C = COMPLEMENTARIEDAD
19 PARQUEO TAXIS

C OMBUSTIBLE Y TALLERES

COMPLEMENTARIEDAD:

:Para definir en mejor forma un diseiio arquitecténico, se
hace necesario evaluar los ambientes y asf conocer por las
actividades que en cada uno se llevan a cabo, cuales ambi-
entes necesitan de otros para funcionar bien y por eso mis-
mo deben tener 1on y cercanfa.(1).
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PROGRAMA DE NECESIDADES: DIAGRAMA No. 1
DIAGRAMA DE RELACIONES DE CONJUNTO

Parada de buses

Ingreso general

Parqueo Usuarios Mercado

Plaza

Mercado

Parqueo area carga-descarga pick-ups

Area Carga - Descarga camiones

Basura

. Garita de Control

10.Area de administracion Mercado

11.Guarderia infantil

12.Parqueo Usuarios Terminal

13.Terminal de buses

ORI N AR =

14. Andenes de Embarque de pasajeros Relacién Directa
15. Andenes de Desembarque de pasajeros Relacion Indirecta
16. Espera de buses DIAGRAMA No. 2
17.Desembarque de microbuses DIAGRAMA DE CIRCULACION DEL CONJUNTO
18.Embarque de microbuses
19.Parqueo Taxi
20. servicios de transporte
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AMBIENTE

EXTERIOR PLAZA DE
INGRESO

NTROL
EXTERIOR NGRESO
Y SALIDA

CAMINA-
EXTERIOR MIENTOS

ANDENES
DE ABOR-
DAIE O

DESENSO

ANDENES

EXTERIOR PARQUEOS

VEGETA-
CION CONI
EXTERIOR

CON CONJ

CON EDIFICIOS

CONJUNTO CONJUNTO

CONJUNTO CONJUNTO

FUENTE: Elaboracién propia

PREMISAS DE DISENO DEL CONJUNTO

CUALIDAD

Amplitud, belleza, orden
e integracioén al paisaje

Definir visualmente
todo el ingreso.
Arquitectura integrada
al entorno

Que sean seguros y
ordenados para el
peatén y vehiculos.

Facilitar la maniobrabili-
dad al estacionarse.

F4cil acceso.

No cruce de vehiculos.
Orden, amplitud y
cercania.

Refrescar ambientes.

Absorver ruido y polvo.
Evitar contaminaciones.

Que la sefializacion sea
de facil camprension

y permita la orientacién
al usuario.

Distribucién

imagen urbana

Volumetria

ALTERNATIVA DE DISENO
PREMISAS DE DISENO MATERIAL
Utilizar colores en el piso. Piso de concreto,

Definir por medio de textura. piedra,

Definir 1a plaza por medio de 4rbole
Utilizar fuentes para refrescamiento.

A nivel de banqueta.

Cerrado con ventanilla abierta de
facil ingreso y egreso con control

para vehiculos y personas

atén.

Parqueo con angulo de 90 grados.

Separar los caminamientos peatonales
y vehiculares.
Que se definan por medio de arbloles, jar-
dines y pasarelella para proteccién del

baldoza de barro y
adoquin.

Muros de block, ladritlo
y hiemro. Divisiones de co
areto, piedra 0 madera
ventanillas grandes.

to, bakdoza, combincion
de concreto con baldoza
y bordillo de concreto.

Parqueo con angulo de 60 grados. adoguin, concreto y assfalio.

Parqueo con angulo de 45 grados.

Alejado del 4rea de plaza.

Separados los parqueos del mercado
aza.

y la Terminal cerca de la pl

nte;

grados a la plaza de ingreso.

Utilizar barreras de drboles.
Jardinizar y engramillar.

Inte reras
medianos y jardinizar.

Seil

lugares. Senalizacion
bolos y colores en lugares estral

Colocar las edificaciones en forma sepa-

rada y escalon

Colocar las edificaciones en forma sepa-

raday altema.
Colocar las edific. en forma

ar barreras de 4rboles altos,

i6n de diferentes tamafios, por
medio de colores distribuido en distintos
g;cos - metal, aliminio y vidrio.

que la arquitectura se adapte a

la tipologia constructiva del lugar.
Resaltar los aspectos arquitectoni-

cos que identifican el entorno.

Que se identifique a dis-
tancia considerable.

Que no sea rigida la forma

forma proporcionada
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Calles y parqueos adoqui-
nados, con asfalio o con-
Teto..

Arboles del igary grama
San Agustin.

Concreto, block

piedra, estructura

de metal, Repello
cernido

paredes de block
paredes de piedra
techos de estructura
metilica.

PREMISA
SELECCIONADA

Piso de Granito Lavado
lizacidn de frboles y
Fuente en

Estratégico.
Garita a nivel del suelo
ocon muros de block abier-
to al lado donde pasan
peatones y vehiculos.

QONCretO,

TEE,

P i O

Anden de concreto.
Parqueo con dngulo de
45 grados y 90 grados
para carga y descarga.
Paqueos asfaltados, bor-
dillos de concreto.
Paqueo de Taminal y Mr-
cado mmediao alaplazn.

Arboles de lugar y grama
San Agustin

Integrar bamreras de &bo-
les altos, med. y jardinizar.

Plexiglas.

Senalizacaon standard por
medio de simbolos y color,
€N pUrkos estralegioos.

Colocar las edificaciones
en forma seperada yes-
calonada.

Utilizar piedra en

partes visibles por
existir bastante en
ese sector.

echos con pendiente
Paredes altas y maciz

GRAFICA



HEL A

PREMISAS DE DISENO DEL CONJUNTO

ALTERNATIVA DE DISENO

AMB =+ CUALIDAD < SELECCIONADA ~ ORAFICA
PREMISAS DE DISENO MATERIAL
Que la iluminacién sea  La altura de montaje de lamparas ser Postes de metal Altura
uniforme y estética. de 3 a5 metros y espaciamiento de Postes de concreto,  de montaje de lamp. de 3
EXTERIOR CONJUNT  [ograr que se integre tes uniforme, postes de punta con  mera) o madera. a Sm. Espaciamiento de
al conjunto arquitects- dmparas con proleccitn e instalaci6 postes uniforme. Lampa-
: de sonido. Fas con
A har la direc- Orientar los edificios sobre los ejes Orientar los edificios sobre
CONJUNTO Cig:‘o;eelcv?:nz) pref: este-oeste con las elevaciones mayo- bsgcsmowemeb-
EDIFICIOS  3ominante res de cara al norte y al sur. Vaciones mayores cara
' Colocar los edificios sobre eje norte-sur. norie y Sur.
Sistema constructivo . . . Concreto reforzado pre-
: . Sistema constructivo mixto Marcos de acero.
CONJUNTO EDIFICIOS répido y econémico. tradicional. wensadoconarco nomnal  gistemas constructivo
Aprovechar mano de Sistema prefabricado mws&.acuo mixto tradicional.
obra del lugar. : teja, l4mina pefil 10.
Ventanas amplias de 40% a 80% de  Ventaras derejilks. Ventanas de rejillas de

Confort en ambientes,  ,pertura 3 la altura cuerpo humano,  Ventaasdevidiocon  hierro, amplias.
CONJUNTO EDIFICIOS iluminacién y ventila-  uminaci6én y ventilacion en el tech  hamotes o sin barrotes. deld40% a80% a la

ci6n natural. Iuminacién y ventilacién por ven- Estruchrade madera, altura del cuerpo.
tanas altas. hienro 0 alumirio. Ve tanas altas.
Proteccién de los Utilizacién de voladizos. Voladizos deconcre®o, g o ermeniia.
Colocaci6n de parteluces perpendicula- l4mina de asbesto, &)
CONJUNTO EDIFICIOS rcag'g?osr:)lares. S vy iy m‘gj ﬁimmm
) Utlizaci6n de celocias. block, ladrillo 0 madera. metal y concreto
Puntos e;élratégncos de  Un colector central. ncantalmo ladkrillo, block, Varios colectores de
EXTERIOR CONJUNT recoleccion. Varios colectores. al 0 madera. ‘
Integracién al ambiente. Colocar una planta de tratamiento. ~ Equipoindustialpara  concreto y ladrillo.
Limpieza estética. plantas de tratamicnld.
Evitar contaminacién  Las instalaciones de electricidad, el Colocar mstalaciones de ~
visual. onos y telégrafos en forma aérea electricidad, tekéfonos y
EXTERIOR — CONJ Seguridad para los  GoloCH s nstaaciones elécirica, légrafos n forma sub-
agentes y usuarios. wb&‘,gm teranea.
Areas de reserva aledaiia a los edificios. AP L
i iunto de i Areas jardinizadas y  Areas jardinizadas aleda-
EXTERIOR CONJUNT  Proveer fuwro oreci-  Conjunto defeservaloalizadoenun ¢ iles. Fias a s eclificios.

PARADA  Que el mobiliario urb  Techar Ia parada de buses, que posea  Block, ladkillo, piedra,  Pigos de concreto, bancas

de confort al usuario. bancas de basureros, semi- de concre, adoquin o
EXTERIOR DE Que el mobiliario se in-  abierta De?agga aire libre indicn-  baldoza de baro. Bancas :mhmbdnmpa;da
BUSES te re al ambiente. dola con un rétulo. de madera 0 concreto.
que el edificio Utilizacién de formas redondas iedra, como matetial
CONJUNTO EDIFICIOS @#Yude ala preser- Utilizacién de formas rectangulares dilizado °l‘2)¥:f,~aﬂ‘ Mantener 1a formarec-
vacion de la iden- Utilizacién de formas camcgosas abundanp“ co te en 111;35 y tangulares en meros
tidad cultural. gién

FUENTE: Elaboracién propia
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A COATEFEQUE -

LIMITE DE TERRENO

PERW

VIRAR EN
BOULEVARD
CENTENARY

1. INGRESO PEATONAL

2. PLAZA

3 INGRZSO VEHICULAR

4 SALIDA YEHICULAR.

5. PARQUEO DE PICK UPS

6. PARQUEO DE CAMIONES

7. PARQUEO CAMION DE BASURA

8 PARQUEO DE USUARIOS DE MERCADO Y TERMINAL
9. PARQUEO DE TAXIS DE MERCADO Y TERM
16.DESEMBARQUE DE MICROBUSES
11.EMBARQUE DE MICROBUSES
12DESEMBA RQUE DE AUTOBUSES

13 EMBA RQUE DE AUTOBUSES

14 PARQUEO DE ESPERA DE BUSES
15.EDIFICIO DE MERCADO.

16.P1SO PLAZA CUBIERTO

17.EDIFICIO DE TERMINAL

I8EDIFICIO DE GUARDERIA INFANTIL
19.EDIFICIO DE SERVICIO DE TRANSPORTE
20.GARITA DE CONTROL

21.PARADA DR BUSES URBANOS

22.PARQUEO DE ADMINISTRACION Y SERVICIO.

PLANTA DE CONJUNTO

CEDA EL MSO

CALZADA
PROPUESTA

ALHULEU

LIMITE DE TERRENO

$‘ ARECA
% PALD BLANCO
#

ALMENORO

CROTAS

*

LAMPARA DOBLE
LAMPARA SENCILLA

e,

earca >  SENTIOO OT VA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS

FACULTAD DE ARQUITECTURA

PLANTA DE CONJUNTO



PROPUESTA ARQUITECTONICA DE LA TERMINAL DE BUSES

FUNCION

Administrar, dirigir el funcionamiento de la
Terminal de Buses.

Redactar, escribir en maquina, auxiliar al admi-
nistrador.

Recibir, custodiar el ingreso de los fondos a la terminal

de buses llevar el re istro diario de in resos

Dar mantenimiento a la Terminal de buses.

Vender Tickets, guardar los fondos recaudados.

Dirigir el funcionamiento de la empresa, solucionar

lemas recibir entre ar las encomiendas.

Mantener comodos a los usuarios, mientras espera el

aborda’e o desaborda’'e de asa €ros.

Alimentar a 10s usuarios.

Orientar a los usuarios dentro de 1a terminal
de Buses.

Comunicar telefonicamente a las personas que
hacen uso de la Terminal de Buses.

Recibir, enviar cartas y mensajes teléfonicos

Realizar todo tipo de operaciones monetarios.

Proveer de productos a los usuarios de la
Terminal de Buses.

Realizar horarios de ingresos y salidas de
buses coordinar los cambios de horarios.
Custodiar el equipaje de los pasajeros.

proveer combustible, repuestos y servicio a las
unidades de transporte extraurbano

FUENTE: Elaboracién Propia.

BASICO

ADMINISTRACION

DEPARTAMENTO
DE CAJA

MANTENIMIENTO

PUESTO DE
TICKETS

AGENCIA DE
LINEA

ESPERA INTERNA

MODULO
INFORMACION

OFICINA DE
GUATEL
OF. DE CORREOS
Y TELEGRAFOS

AGENCIA
BANCARIA

COMERCIOS

OF. DESPACHO
DE BUSES.
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REQUERIMIENTOS
COMPLEMENTARIO SERVICIO
SERVICIO
SECRETARIA
BODEGA Y
CUARTOMA
SERVICIO
SANITARIO
COCINA Y SERVICIO
BODEGA SANITARIO
CAJADE
SEGURIDAD
GUARDA
EQUIPAJE
IFICIO DE SERVICIOS
TRANSPORTE



INTERRELA CIONES ENTRE GRUPOS DE ELEMENTOS,
ENTRE AGENTES Y USUARIOS Y DEPARTAMENTOS:

Estas relaciones se dan de la siguiente forma:
1. Entre agentes y usuarios.
2. Entre agentes y agentes.

Estas relaciones pueden ser de tipo directo o nulas dependiendo
de la existencia de la demanda de un servicio o n6.

COMPATIBILIDAD E INCOMPATIBILIDAD DE LA TER-
MINAL DE BUSES:

Las dreas compatibles son definidas principalmente por las
actividades que pueden realizarse unaala par de otra sin ocasionarse
molestias o interrupciones. (Ver Matriz No.6 y 7, pag. 65y 66 )

COMPLEMENTARIEDAD DE LA TERMINAL DE BUSES:

Es el grado de cercanfa que debe existir entre los ambientes para
que puedan funcionar adecuadamente. (Ver Matriz No. 8 pag.66 )

Matriz No. 6
MATRIZ DE COMPATIBILIDAD E
INCOMPATIBILIDAD DE LA TERMINAL DE BUSES
POR SECTORES

sector administrativo y servicios

sector operaciones internas
sector uso publico
sector servico piiblico

sector comercial

C= compatible
I= incompatible
FUENTE: ELABORACION PROPIA



MATRIZ No. 7
COMPATIBILDAD E INCOMPATIBILIDAD
TERMINAL DE BUSES

En esta matriz se puede observar la compatibilidad
que existe entre el sector administrativo, los sectores
del servicio piblico, sector de comercios y sector de
uso puiblico debido a que estos sub-sistemas pueden
funcionar adecuadamente, si se ubican integrados
porque no se ocasiona ninguna interrupcién.

MATRIZ No. 8
COMPLEMENTARIEDAD TERMINAL DE
BUSES

En esta matriz se aprecia los ambientes que se
complementan para realizar 6ptimamente su funcién
y refleja los grupos o nodos funcionales que
conforman el sistema.
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Administracién
Secretaria
Tesoreria
Mantenimiento
Taquillas
Agencia de Linea
Guarda equipaje
Of. Despacho de Buses
Sala de Espera
Informacién
Cafeteria
Ofricina de Guatel
Oficina de Correos y Telégrafos
Oficina Bancaria
Comercios

Administracién
Secretaria

Tesoreria
Mantenimiento
Taquillas

A encia de Linea
Guarda equipaje

Of. Despacho de Buses
Sala de Espera
Informaci6n

Cafeteria

Ofricina de Guatel
Oficina de Correos y Telélegrafo
Oficina Bancaria
Comercios



MATRIZ No. 9
MATRIZ DE RELACIONES DE LA TERMINAL DE BUSES

ORGANIZACION RECURSOS RELACIONES CUALITATIVO CUANTITATIVO
Ambiente  Rec. Humanos Mobiliario  ArcaT. Pub. s.p. Pri. spr Inst. Bspeciales Oumin  Ventilac
1 escrisriocjecutivo
Administracatin 3%p&my 4,00 radio, teléfono
;33. 4,00 tadio, teléfono
3?;‘:*“"‘”‘” tcléfono
Servicio Semtack
Adminis-
tracién
4,00
Deberd
»r
natural
4.00 mifwzzs- tural
mente O
dis- xada cn
Cusrto de minines Plante oléctrica tubunids 5 0
en los ammbi .
200
Depéuito dc Besxs 4,00 tuxos.
4,00
Jeofs v Linea ostrador, escrisorio,
Opera- Of. do transpars Recopaianista 3sdles y un sxchivo. 4,00 teiéfono
ciones
internas. Rexcepacosty
ficioa 2oscririos, 2 sllss
¥ un srchivo. 4,00 radio, teléfono
Sala do cwpora. 126 asicxmos 246 8,50
Uso Recepoxcoss mosradary 2 slles
Piblico 4 teléfono
16 setrors winarics
ico Hambres
vk y161avados,
mostradcr, eaxfa, s0-
Cocxys fezmdm, 1 mes
Mo ’“ﬂ-:ll catractor de humo
Oreend mcutrador, cabsines
gmﬂ ® Recopaormts ricfiricas, cecrixio 4,00 telé fono
Servicio 2dlm.
pudblico. R A 2l
Corroos y Tcgratenn espoiern Nad 4,00 teléfono
. Cugero 2versanilies, 3 cacr-
Agenda Bancaria  Sormra exics y Sllas. 40 O Relacita Indiroca
Comerci mmn&-.“ @ Rolacita Di
108 Y 4.00 PUB. = Pihlico
S.P. = Somi Péhlico
PRI. = Privado

FUENTE: Flaboracién propia R I Ko/ Cotrado
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/‘\

Espera de
desembarque

RELACION BASTANTE FRECUENTE
RELACION FRECUENTE
RELACION POCO FRECUENTE

FUENTE: ELABORACION PROPIA

Las relaciones que se generan en la terminal de buses depende de
de el uso que de ella hace el usuario tipico y los agentes que inter-
vienen para brindar el servicioasfcomo paraadministrar y velar por
el funcionamiento y el mantenimiento del edificio. Como se puede
observar en este diagrama, las relaciones mds frecuentes son las
determinadas porel usuario t{fpicocuyanecesidad basica es comprar
el boleto, esperar el momento para abordar el bus y luego partir.

Las otras relaciones son también determinadas por el usuario que

DIAGRAMA No.4
DIAGRAMA DE RELACIONES DE LA TERMINAL

69

ncia bancaria

hace uso de las instalaciones para efectuar otras actividades que son
necesarias y tienen relacién con el objetivo de viajar, como por
ejemplo: comer, hacer llamadas telefénicas, enviar mensajes,
agenciarse de fondos, efectuar compras, satisfacer sus necesidades
fisiol6gicas, etc. y el tercer tipo de relacion se da entre actividades
realizadas por agentes que administran y velan por el mantenimientc
del edificio y agentes que controlan el ingreso y la salidad de los
buses y el manejo del equipaje.

—
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D IAGRAMA No. 5
DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO

re==-—T=—TT T T T T T DE RELACION EXTERNA

INGRESO GENERAL
VESTIBULO

PASILLO

INFORMACION

CAFETERIA

COMERCIOS

SERVICIOS DE APOYO
ADMINISTRACION

. TAQUILLAS

10.AGENCIAS DE LINEA
11.SERVICIOS SANITARIOS
12.ESPERA DE EMBARQUE
13.ESPERA DE DESEMBARQUE
14 ANDEN DE EMBARQUE
15.ANDEN DE DESEMBARQUE
16.GUARDA EQUIPAJE

17. OFICINA DE DESPACHO DE BUSES

OPNA B W

Por mediodeeste diagrama de funcionamiento nos vamos acercando
a la disposicién que tendrd cada elemento dentro del conjunto
arquitecténico. Basados en el diagrama de relaciones, el
funcionamiento de la terminal estd determinado por las actividades
que realiza el usuario, son actividades de gestion interna a fin de
abordar el busquees su principal objetivo; existen otras actividades
de apoyo a la funci6n principal como lo son la realizacién de

——— e — e ———
|
i
|
|
|
[
[
|
|
|
|
|
i
|
|
[
|
|
|
|
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compras, efectuada en los comercios, llamadas telefénicas, envio
de correspondencia, obtencién de dinero, y comer. Actividades
atendidas por los servicios de apoyo de terminal, estas actividades
y las de administracién del edificio son las que apoyan de manera
directa el funcionamiento del sistema. El tercer bloque son las
actividades que se dan en forma de relacién externa como son el
control de salida y llegada de buses y el manejo de equipaje.



AMBIENTE
ADMINISTRA-
CION Y
SECRETARIA
COBROS

ADMINIS- CAJA

TRACION

Y

MANTENI-  sppvicio

MIENTO SANITARIO
BODEGA
TAQUILLAS

OPERACIONES

INTERNAS

FUENTE: Elaboracién propia

PREMISAS DE DISENO ARQUITECTONICO TERMINAL DE BUSES

CUALIDAD

Accesibilidad

Confort

Funcional

Confort

Funcional

HNuminacién y

ventilacién

Confort

Funcional

Funcional

Circulacién

Funcional

ATERNATIVAS

-Que se integre al vestfbulo
-Que se desligue del vestfbulo.

-Aire acondicionado
-Iluminacién y ventilacién cruzada natural

-Definido por tabiques y muebles.
-Definido por muros.

-Aire acondicionado.
-ventilacién cruzada natural.

-Definidos por muebles
-Definidos por tabiques
-Definidos por tabiques y muebles

-Por medio de ldmparas y estractores de aire.

-Por medio de ventanas.

-Aire acondicionado
-Iluminacién y ventilacién cruzada natural

-Definido por tabiques.
-Definido por muros.

-accesible
-tabiques
-Definido por muros.

-Dejar un 4rea especifica para hacer fila.
-Que se atienda por varios empleados.

-Definido por tabiques y muebles
-Definido por muros.

Is!

DECISION

Que se integre al
vestfbulo.

HNuminacién y ven-
tilacién cruzada na-
tural

Muros

Ventilacién cruza-
da natural

Definido por mue
bles y tabiques

Por medio de
ventanas.

Numinacién y ven-
tilacién cruzada
natural,

Muros.

-Definido por muros.
-accesible

Dejar un 4rea espe-
cifica para hace fila.

Muros

S
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OPERACIO-

INTERNAS

uso
PUBLICO

SERVICIO
PUBLICO

COMER-
CIOS

PREMISAS DE DISENO ARQUITECTONICO TERMINAL DE BUSES

AMBIENTE

AGENCIA DE

LINEAY
GUARDA
EQUIPAIJE

OFICINA DE
DESPACHO
DE BUSES

INFORMACION

SALA DE
ESPERA

S.S. PUBLICO

CAFETERIA

COMERCIOS

FUENTE: Elaboracién propia

CUALIDAD

Confort

Funcional

Confort

Viasual direc-
ta hacia ande-
nes.

Funcional

Accesibilidad

Visual directa
con buses

Confort

Huminacién
y
Ventilacién

Funcional

Funcional

ATERNATIVAS

-Aire acondicionado.

-Iluminacién y ventilacién cruzada natural.

-Por tabiques
-Por muros

-Aire acondicionado.

-Iluminacién y ventilacién cruzada natural.

-Por medio de television.
-Por medio de ventanas.

-Definicién por jardinizacion y desniveles.

-Por medio de muebles y vegetacion.

-Que se integre al vestibulo.
-Inmediato al Ingreso principal.

-Por medios de ventanas.
-Por espacios semi-abiertos.
-Aire acondicionado.

-Iluminacién y ventilacién cruzada
natural

-Lamparas y estractores de aire.
-Por ventanas.

-Por medio de ventilacién natural
-Por medio de estractores.

-Definido por tabiques.
-Definido por muros.
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DECISION

Huminacién y ven-
tilacién cruzada
natural.

Por muros.

Iluminacién y ven-
tilacién cruzada
natural.

Por medio de
ventas.

Definido por mue-
bles y vegetacion.

Que se integre al
vestibulo.

Por espacios semi-
abiertos

Iluminacién y ven-
tilacién cruzada
natural.

Por ventanas.

Por medio de es-
tractores.

Definido por muros

»
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PLANTA ALTA

INGRESO

INFORMACION
TAQUILLAS

AGENCIAS DE LINEA
GUARDA EQUIPAJE
DESPACHO DE BUSES
COMERCIOS

AGENCIA DE GUATEL
CORREOS Y TELEGRAFOS
10. AGENCIA BANCARIA

11. CAFETERIA (Area de mesas)
12. BODEGA

13. COCINA

14. CAJA

15 ADMINISTRACION

16. SECRETARIA

17. CAJA

18. MANTENIMIENTO
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PLANTA BAJA

20. ESPERA DE DESABORDAIJE

21. ESPERA DE ABORDAIJE

22. ANDEN DE ABORDAIJE

23. SERVICIO SANITARIO HOMBRES

24. SERVICIO SANITARIO MUJERES -
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PLANTA DE SERVICIOS DE TRANSPORTE
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PROPUESTA ARQUITECTONICA DEL MERCADO
REQUERIMIENTOS, COMPLEMENTARIOS Y DE SERVICIO DE MERCADO

FUNCION

Control del personal, Ingreso de productos y
buen funcionamiento de los servicios.

Recepcién y elaboracién de papeleria.
Controlar y persibir el ingreso de dinero por

¢l pago de los respectivos puestos.

Controlar 1a musica ambiental del edificio y
enviar mensajes al piiblico.

Inspeccién del estado de los productos.

Decomiso de productos en mal estado

Lavado de vegetales que son llevados en
redes o candstos.

Guardar utencilios de limpieza que se
utilizan en el mantenimiento del edificio.

Satisfacer las necesidades fisiol6gicas
del personal.
Satisfacer las necesidades fisiol6gicas
de vendedores y compradores.

Compra-venta de articulos de
consumo diario.

Compra-venta de articulos comestibles de
origen animal, sin preparacién (crudos).

Compra-venta de articulos comestibles y no comes-
tibles sin preparacién (verduras y frutas).

Compra-venta de articulos como: ropa, zapatios,
jarcia, platicos, etc.

FUENTE: Euboraci6n propia.

REQUERIMIENTOS
BASICO COMPLEMENTARIO
ADMINISTRACION
SECRETARIA
COBROS-CAJA
CONTROL DE
SONIDO
AREA DE VENTAS
AREA DE CARNES
Y MARISCOS
AREA DE
VEGETALES
AREA DE
MISCELANEAS
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SERVICIO

CONTROL
SANITORIO

BODEGA DE
DECOMISOS

CONTROL Y LAV.
DE VEGETALES

BODEGA DE
MANTENIMIENTO

S.S.PERSONAL

S.S. PUBLICO



MATRIZ No. 10

MATRIZ DE COMPATIBILIDAD E INCOMPATIBILIDAD DE MERCADO POR

SECTORES

COMPATIBILIDAD E INCOMPATIBILIDAD DEL
MERCADO

Atravéz de esta matriz podemos observar que los nodos
funcionales que conforman este sistema son bisicamente el
de administracién quien controla las actividades admi-
nistrativas, mantenimiento y cobros. Y el otro nodo que es
el de ventas.

Administracion
Secretaria

Cobros - Caja

Control de Sonido

Basura

Control Sanitario y Decomisos

Control y Lavado de Vegetales

Mantenimiento

Area de Ventas
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MATRIZ No. 11

- MATRIZ DE COMPATIBILIDAD E INCOMPATIBILIDAD

MERCADO

Existe compatibilidad entre los nodos funcionales de 4rea
administrativa con secretarfa y cobros, también entre dreas de
servicio como el control de ingreso de productos y entre las
dreas de ventas.

Existen grupos que son incompatibles pero en su interaccién se
dan mutuo apoyo para el funcionamiento 6ptimo del sistema de
mercado.

MATRIZ No. 12
MATRIZ DE COMPLEMENTARIEDAD DE MERCADO

Esta matriz nos muestra los 3 grupos o nodos funcionales que
" apoyan el funcionamiento del mercado y que funcionan juntos
para optimizar sus relaciones.

tro sanitario y Decomiso
tro y lavado de vegetales
Bodega de Decomiso
Control de Sonido
Area de Carnes y mariscos
Areade Ve: -tales
Area de comida »

Pan tortillas
Comedores
Viveres
Miscelaneos

Archimerias, mercerfas  varios

tro santano y
Control y lavado de vegetales
Bodega  Decomiso
Control de Sonido

Area de Camnes y mariscos
Areade Ve _-tales
Area de comida »

Pan tortllas
Viveres
Miscelaneos

Archimerias, mercerias varios
78

¢ = Compatibilidad
i = Incompatibilidad

¢ = Complementariedad



Matriz No. 13
MATRIZ DE RELACIONES MERCADO

RELACIONES CUALITATIVO CUANTITATIVO

14 URIVERSIDA M okeaag10CAE gy
Eivi{o(r . Centray



DIAGRAMA No.7
DIAGRAMA DE RELACIONES DEL MERCADO

FUENTE: ELABORACION PROPIA

El mercado mantiene sus relaciones bdsicamente en 2 sectores que
son el drea de ventas y area de administracién. El usuario llega a
adquirir los productos que necesitay es enesta drea de ventas
donde se intensifican m4s las relaciones porel volumen de personas
y transacciones que se realizan en dicho sector. El 4rea de ventas es
atendida por agentes de mantenimiento y control de sonido.

80

CONTROL
(.:ANITAR[O J
DECOMISO

Los productos que ingresan al mercado para su venta son
inspeccionados por el control sanitario y el control de lavado de
vegetales cada vez que ingresan al mercado. La relacion entre caja
y drea de ventas es para el cobro del arbitrio municipal por el uso
del espacio de venta asignado. L.a administracién es la que se
responsabiliza del funcionamiento de el mercado.
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DIAGRAMA NO. 8
DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DEL MERCADO
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FUENTE: ELABORACION PROPIA
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PREMISAS DE DISENO ARQUITECTONICO MERCADO

CUALIDAD
Accesibilidad
ADMINISTRA-
CION SECRE- Confort
TARIA Y CO-
BROS - CAJA
Distribucién y
Privcidad
NTROL
co DE © Ubicacién
AREA SONIDO
ADMINISTRA- .
TIVA Y DE S.S. ADMINIS- Humm_aI:l‘ég
TRACION y ventilacién
SERVICIOS '
Ubicacién
CONTROL
SANITARIO
Funcién
BODEGA Ubicacién
DE
DECOMISOS
Funcién
CONTROL
Y Confort
LAVADO DE
VEGETALES
Ubicaci6n

FUENTE: Elaboracién propia.

ALTERNATIVAS

-Por vestibulo.
-Por corredor.

-Ventilacién e iluminacién cruzada natural
-Aire acondicionado.

-Tabiques fijos medianos
-Tabiques bajos.

-En el drea administrativa.
-En el 4rea de mantenimiento

-Cenital
-De sifén
-De rejilla

-Cercano al 4rea de descarga
-Cercano al drea administrativa.
-Cercano al 4rea de ventas.

-De f4cil limpieza y lavado.
-Semi-abierto

-Deber4 estar ubicado inmediato al drea de
desechos y control sanitario.
-Inmediato al 4rea de mantenimiento

-De f4cil limpieza
~-cuarto tradicional.

-Jluminacién y ventilacién cruzada natural

-Por medio de ldmparas y aire acondicionado.

-Cercano al 4rea de descarga
-Cercano al 4rea de vegetales
-Cercano al 4rea administrativa.
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-Por vestibulo.

-Ventilacién e
1luminacién cruzada
natural

-Tabiques fijos
medianos

-En el 4rea
administrativa.

Oy
L

descarga \

-De rejilla

CON
sanit.

-De f4cil limpieza y
lavado.

-Inmediato al drea
de mantenimiento

-De f4cil limpieza

-Iluminacién y
ventilacién cruzada
natural

-Cercano al drea de
descarga



AREA

AREA
ADMINIS-
TRATIVA
Y DE
SERVICIOS

DE VENTA

AMBIENTE

SERVICIO
SANITARIO
HOMBRES
Y
MUIJERES

GUARDIANIA

DEPOSITO
DE BASURA

AREA DE
COMIDAS
LACTEOS

Y
VEGETALES

MISCENEAS
GRANOS Y
ABARROTES
ROPA Y
ZAPATOS

CARNES
Y
MARISCOS

T FUENTE: Elaboracién propia

PREMISAS DE DISENO ARQUITECTONICO DEL MERCADO

CUALIDAD

Tuminacion
y ventilacion

natural.

Ubicacién

Ubiccién

Confort

Funcional

Ubicacién

Confort

Ubicaci6n

Funcional

Ubicacién

Funcional

ALTERNATIVAS

-Ventaneria de Sifon.
-Venteneria de repejillas.
-Venteneria de cenital.

-Ubicacién en el drea de ventas semi-himeda.
-Cerca del 4rea himeda.

-Cerca del 4rea administrativa.
-Cerca del drea de mantenimiento.
-En el exterior del edificio.

-Hluminacién y ventilacién natural cruzada.
-Aire acondicionado.

-De f4cil limpieza .
-Semi-abierto.

-En el 4rea seca.
-En el 4rea himeda.
-En el drea semi humeda.

-Iluminacién y ventilacién natural cruzada.
-Estractores de aire.

-En el 4rea seca.
-En el 4rea mimeda.
-En el drea semi-hiimeda.

-Por medio de tabiques altos.
-Por medio de tabiques medianos.

-En el 4rea seca.

-En el 4rea himeda.

-En el 4rea semi-himeda.

-De f4cil lavado por reposaderas.

-De fécil lavado y limpieza por rejillas.
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Venunillade "7 T2 -

rejillas. g f plebeie & T .
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Ubicado en el

area de ventas

semi-himeda. E
Cercano del drea

de mantenimiento.

Huminacién y ven-
lacién natural
cruzada,

De facil limpieza.

En el Area semi-
humeda

Iluminacién y Q )\"\
ventilacién natural v
cruzada.

-En el 4rea seca.

-Por mediio de
tabiques

-En el 4rea
himeda

-De f4cil lavado
por reposaderas



PLANTA ARQUTECTONICA DEL MERCADO
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES GENERALES

CONCLUSIONES:

1. El proyecto de " Terminal de buses y mercado para la ciudad
de Retalhuleu", es prioritario pararesolver el problema de transporte
de pasajeros y de compra venta de productos que actualmente se
manifiesta en la ciudad.

Paraello se requiere de instalaciones con la capacidad, seguridad
y confort que proponemos en el presente documento.

2. La ubicacién propuesta del proyecto beneficiard a todo el
departamento por estar localizado en un lugar accecible al mayor
flujo vehicular que se genera en el departamento.

3. Lapropuesta vial de la presente tesis pretende descongestionar
el trdnsito vehicular intenso que opera dentro del casco urbano,
proponiendo una vfa que no tenga acceso al centro de la ciudad,
haciendo comoda y eficiente la manobriabilidad del transporte
extraurbano.

4. En el aspecto urbano, un equipamiento de este tipo mejora la
imdgen urbana de la ciudad, ofrece comodidad para la realizacién
de la actividad de viajar para diversos fines asf como la compra
venta de productos que se realiza en un centro urbano intermedio.

5. Enel aspecto socio econémico, este proyecto genera nuevos
empleos, aumenta la plusvalfa de la tierra circundante, promueve el
desarrollo comercial y en consecuencia eleva el nivel de vida de
sus habitantes.

6. Por ser un mecanismo de articulacién social el mercado se
disefia tomando en cuenta que es un elemento que promueve la
identidad cultural.

RECOMENDACIONES:

1. Que la municipalidad local forme una comisién que evalie las
necesidades urbanas de la ciudad y estudie la factibilidad de este
tfpo de proyectos que son prioritarios para el desarrollo econémico
de la poblacitn.

2. Tomarencuentalos criterios de localizacién de 1a presente tesis
cuando sea necesario ejecutar el proyecto, porque la localizacion
es un factér importante del cual depende en gran parte la
funcionalidad del proyecto.

3. Elrigorclimdticoen Retalhuleuhacondicionado la disposicién
de los elementos arquitecténicos de una manera especial, el control
del clima es parte fundamental del disefio y por lo tanto debe
respetarse para que las actividades humanas dentro de las
instalaciones se realicen con adecuado confort.

4. Los proyectos arquitecténicos no son obras aisladas de su
entorno, debe considerarse el esquema vfal propuesto como parte
integral de el funcionamiento del proyecto, entre otros aspectos.

5. Utilizar este documento como una gufa metodolégica para el
disefio de mercado y terminales de buses. Los criterios empleados
son de cardcter temporal y tienen validez a un plazo de 2 afios comc
m4ximo, despues de ello hay que efectuar otro estudio porque el
comportamiento de las necesidades y prioridades no son estdticas.



BIBLIOGRAFIA

.odriguez Coronado, Jorge Rodolfo; Planificacién de la terminal de buses de Hidro service, Engenharia de Projetos Lida. Sao Paulo, Brasil, S. E. 1,987
-1azatenango. Tésis de Grado.Facultad de arquitectura, Universidad de San Carlos de
. inatemala, 1987. E. D. O. M. Estudio de Desarrollo de ordenamiento metropolitano; Municipalidad de
Guatemala, 1,972/2,000.
/caMorales, Miguel David; Planificacisnde loscentros de intercambiode C himaltenango
san Andres Iztapa. Tésis de Grado. Facultad de arquitctura, Universidad de san Carlos Departamento de Asuntos Econémicos y Social, Naciones Unidas; El Clima y el disefio
dc Guatemala, 1,973. de Casas, Volumen II Reproduccién C. . I. Universidad de San Carlos de Guatemala.

Reyes Mendoza, Edgar Rolando; Planificacién del disefio de un centro de intercambio
distribuidor la Bethania. Tésis de Grado. Facultad de Arquitectura, Universidad de san
Carlos de Guatemala, 1987. INSTITUCIONES CONSULTADAS:

“"hinchilla G. Marfa E; De Leén R. Laura M; Salguero R. Frenelly C. Traslado de la
estacibncentralde ferrocarriles deGuatemala, Tésis de Grado. Facultad de Arquitectura.
[ niversidad de San Carlos de Guatemala, 1991.

LN.E. Instituto Nacional de Estad{stica.

D.G.C. Direccién General de Caminos.

‘Woc Chuy, Rodolfo Victor; Transportey sistemaVial para la ciudad de Retalhuleu, Tésis

Jde Grado. Facultad de Anqmtectnra, Universidad de San Carlos de Gummala. 1.987 LN.S.LV.UM.E.H. Instituto Nacional de Sismologfa. Vulcanologfa € Hidrologfa.

Sosa, Eduardo; Mercado de mayoreo para la ciudad de Guatemala. Tésis de Grado. LN.F.O.M. Instituto de Fomento Municipal.

Facultad de itectur iversidad de San Carlos de G .
ac Arqui a, Universi an Carlos uatemala, 1,973 LG.M. Instituto Geografico Militar.

Kojas de Castro, Priscila; Central de Transferencia para la ciudad de Santa Lucta L
¢ otzumalguapa. Tésis de Grado, Facultad de Arquitectura, Universidad de San Carlos de Municipalidad dz Guatemala.

¢ruatemala. 1,991,
natemaa. Municipalidad de Retalhuleu.

Morales Barrientos, Juan Luis; Transporte y sistema vial de la Ciudad de Escuintla. SEGEPLAN P g . .
. L cref General de Ptanif ion Economica.

Facultad de Arquitectura, Universidad de San Carlos de Guatemala. 1983. Secretaria 1eae

Rojas Lima, Flavio; Antropologla y Desarrollo. Instituto de fomento Municipal, 1989.

Coraggio, Jose Lufs, Especializacién Socialy el Concepto de Regién, C.E.E.P; ElColegio
de México, 1,979.

Basant Jan; Criterios de Disefio Urbano. México, 1,983.

Neufert, Emest.Artede Proyectar enArquitectura, Editorial GustavoGili, S.A. Barcelona,
977.

¢ astro Monterroso, Hector Santiago; Fenomenos Urbanos y Regionales, CEUR. Gua-
‘vmala, 1,985.

‘onstitucién Politica de la repiblica de Guatemala, Decretada por 1a asamblea Nacional
- ‘onstituyente, E1 31 de mayo de 1,985.

89 DELA UNIVERSIDAD OF Sax Laxius B GUATIALR

w s "ot e

-




IMPRIMASE

SUSTENTANTES
Catarino dine Fuentes Maldonado
™~
MP. Hector Santiago Castro Monterroso
ASESOR

Arg. Miguel Angel Zea Sandoval
DECANO EN FUNCIONES

VYo. Bo.

ol

olina



