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INTRODUCCION

La ciudad de Cgbén, Alta Ve . afronta varios problemas, dentro de los cuales se encuentra la falta de
instalaciones adecuadas que _ dece el sistema de transporte a nivel urbano y extraurbano, glenerando
con esto una anarquia en la circulacion vehicular y contaminacion en el casco urbano, Paralelamente a
este problema se encuentra la insuficiencia fisica mercado, el cual por su falta de espacio interno no
tiene la cantidad de puestos que satisfagan la demanda actual de la poblacion, ocasionando con esto

conflictos de vialidad en el casco urbano.

Para tratar estos groblema_s_se inicié un estudio tanto de los origenes del transport%g el mercadg, como
de los conceptos y definiciones que debian ma,nsei{arse para poder llegar a proponer alternativas de
solucion a dichos problemas. Con ello, el I_{)ro o fundamental del trabajo lo constituye la solucion
arquitectonica a las necesidades de transporte de pasajeros y de carga a nivel urbano y extraurbano, asi
como las de comercializacion que se da en Coban.

La tesis se desarrollo en los siguientes capitulos:
CAPITULO I: CONCEPCION, ENFOQUE Y CONTEXTO

En este capitulo se expone la definicién y conceptualizacion del tema-problema, analisis de los aspectos
histdricos mas relevantes, la base legales del sistema a proponer y el analiisis territorial.

CAPITULO Ii : LOCALIZACION
. Se analiza el estado actual del municipio en cuanto a sus caracteristicas geogréficas, ecolégicas, sociales,

culturales, demograficas, su actividad econdmica y la potencialidad de crecimiento de esta. .
Estudio del impacto_ambiental, ponderacion de_ sitios en los cuales se realizd un analisis climatico,
ecologico, de accesibilidad, morfolégico, requerimientos de servicios y el equipamiento compatible e

incompatible con Ia terminal de buses’y mercado.
CAPITULO Ilil: ASPECTOS ARQUITECTONICOS

Definicion _de agentes y usuarios, la metodolo%’a de disefio determinacién de grupos funcignales, la
compatibilidad € incompatibilidad, ademas de la complementariedad entre cada una de las areas, se
analizd_por medio de matrices cada uno de los ambientes, sus necesidades y funciones con sus aspectos

cualitativos, cuantitativos interiores y exteriores; ademas, el paso de ideas a la forma y el desarrollo de la
propuesta arquitectonica de cada uno de los elementos con la memoria de disefo de I0s mismos.

ANEXOS:

En éstos se presentan las conclusiones sobre ejemplos de disefio, el analisis histérico del transporte, del

mercado. También el proceso de cuantificar, usuarios a servir, la cantidad de vehiculos y puestos para -

satisfacer la demanda, ultimo, la bibliografia de consulta.
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APORTE DEL TRABAJO Y SUS LIMITACIONES

El proposito del presenta trabajo es aportar a la Facultad de Arquitectura un documento que sirva a
profesionales y estudiantes como apoyo en la solucion de problemas de transporte y mercado. También
aportar a la comunidad del Coban el andlisis y el desarrollo de la solucién "de las necesidades
anteriormente mencionadas que son algunas de las que afronta dicha pobilacion.

Para la elaboracién del presente trabal'o se encontraron limitaciones, debido a que no existian datos que
sirvieran de referencia para realizar el analisis; por lo que se hizo necesario llevar a cabo trabajos de
campo para obtener la informacion, que sirvié para determinar la magnitud real del problema 'y que
fundamentd la propuesta arquitecténica desarrollada. \

ANTECEDENTES:

La Ciudad de Coban no cuenta con informacién en lo referente al transr)orte, Unicamente en cuanto al
comercio se tiene un estudio sobre su artesania en el trabajo de tesis elaborado, por la Arquitecto Ana
Lucrecia Chapeton Bramen, 1,988, titulado "Centro de Mercadeo Cooperativista Artesanal en Coban,
Departamento de Alta Verapaz'. Donde realizd un andlisis de la actividad artesanal que se da en las
principales pueblos del departamento.

Sin embargo Coban se ha venido desarrollando como cabecera de Region (Regién Il), convirtiéndose en
la ciudad mas importante de la Alta Verapaz; pero esto debido a su posicién geografica y por vincularse a
nivel nacional con una arteria principal .(Ca-14) de conexién internacional (Ca-3), lo que constituye un
factor importante en el incremento de Ias relaciones de intercambio, siendo esto un reflejo del desarrollo
-S0cio-econdmico propio de esa regién, el cual se ha visto favorecido por una mejora en su sistema de
transporte a nivel urbano, extraurbano y en sus actividades comerciales. Actualmente la ciudad no cuenta
con la infraestructura necesaria para él funcionamiento adecuado de ambos servicios, siendo estos los
gir&cjpales antecedentes que motivaron el estudio de una Terminal de Buses y Mercado para la Ciudad de
oban.

[



GRAFICA No. 1 -
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA. ANO 1,991

- Actualmente el servicio de transporte
a nivel urbano y extraurbano, se
concentra en el area verde de la
Confederacién Deportiva, que es un
lugar inadecuado, debido a que se
mezclan actividades deportivas, de
transporte; esta relacién se da por la
falta de la infraestructura ffsica de una
Terminal de Buses.

1 El Mercado también crea problemas
por la insuficiencia fisica del edificio,
debido a la demanda de espacio
requerido para la actividad de
compra-venta, generando con esto la
improvisacién de puestos ambulantes

& en las calles aledanas. Este
& movimiento de improvisacién de
=3 puestos es producto del incremento

== ) . . de las actividades productivas en‘las

Fuente: Elaboracién Propia areas rurales lo que conlleva a-un

movimiento de personas a la ciudad
de Coban a realizar actividades
GRAFICA No. 2 comerciales en forma desordenada

DEMANDA ACTUAL Y CAPACIDAD INSTALADA - ocasionando problemas de vialidad.

Debid | teri liz
DE EQUIPAMIENTO. ANO 1,991 aniiss detallado dl funcionamiento

capacidad actual de ambos

60 servicios. En el caso del transporte
se conocié la cantidad eY capacidad

de buses por empresa, el incremento

de unidades gue se ha venido dando

------------------ Rt en cada una de elias, determinandose
que la mayorfa de las empresas

concentran sus unidades en las areas

deportivas a excepcibn de una

[54]
Q

T AD coeee s s e e , empresa que tiene oficina propia
.EE ?:;:P:E:; milgar:go 'as l;:alles aledafias para
E concentrar los buses.
> L oF, BUSES En el caso del mercado se determin
S 30 - : la cantidad de gue_stos y el promedio
Q 2 de 'lijésugrlos la %aellldad de concl;fer la
realida problema
3 comprobandose que la poblacion se
g 20 e e - - =1 ha incrementado Jl no asi la
capacidad instalada de equipamiento
para satisfacer la demanda.
10 = - e e e
POBLACION EN MILES EQUIPAMIENTO
0
1973 1986 Fuente: Elaboraciéon Propia, basado en
1981 1991 los censos 1,973, 1,981 D.G.E.
PERIODO EN ANOS

Escala : grafica
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GRAFICA No. 3
SITUACION ACTUAL. ANO 1,991

GIMNASIO DE
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TermmaL be
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- 4

Fuente: Elaboracién Propia

Actualmente la Ciudad de Coban
como otras poblaciones del pais se ve
afectada por crecimiento
poblacional ocasionado en gran parte
por el éxodo de personas de las areas
rurales hacia la ciudad, haciendo uso
de las areas libres del casco urbano
en forma desordenada, debido a que
algunas administraciones municipales
no aplican las regulaciones urbanas lo

ue provoca_ un  crecimiento

esordenado. Por lo tanto, se hace
necesario aportar a las
municipalidades _los__ estudios que
ayuden a la planificacion de proyectos
que prevean su expansion.

El presente trabajo da los lineamientos
que ayudan a la ubicacion de las
instalaciones y del equipamiento de
una terminal ‘de buses y mercado
analizando el uso del sistema del
transporte tanto urbano _como
extraurbano asi como las formas
particulares de compra-venta que se
generan en la regién brindando con
ello una respuesta adecuada en los
aspectos fisico-espacial y cultural. De
no optarse por una solucion de este
tipo se continuard contaminandc
visual, auditiva y ambientalmente el
casco urbano.



GRAFICA No. 4

ANALISIS DE SITUACION ACTUAL ANO 1,991
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Fuente: Elaboracién Propié
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GRAFICANo. 5
OBJETIVOS ESPECIFICOS

ANO 1,991

de Termlinel

Plenta de Mercade

Fuente: Elaboracion Propia

GENERALES

Hacer un andlisis de la situacion actual«
del funcionamiento de la terminal de
buses y el mercado, con la finalidad de
elaborar un documento donde estéen
los conocimientos técnicos para la
solucién de proyectos sobre el
transporte y el mercado.

ESPECIFICOS
Crear un documento de apoyo que
defina los lineamientos generales que
servirfan de qufa para el
dimensionamientos de la terminal de
buses y mercado en base a la
royeccion de agentes y usuarios.
egar a conocer cual es la demanda
actual g futura de servicios de la
poblacion para determinar la
capacidad que debe existir de
transporte y mercado.
Llegar a cabo una evaluacién del uso
de las instalaciones del mercado
actual rgl del funcionamiento del
transporte para poder determinar la
cantidad de usuarios en las horas y
dias de mayor aftuencia.
Logfrar una respuesta arquitectonica
enla cual no se rompa con tradiciones
socio-culturales de la pobiacién.

PROPOSITOS:

Uno de los propésitos fundamentales
es el aportar un trabajo de
investigacion, donde se conozca la
clase rY el funcionamiento del
transporte y el tipo de comercio que
se da en la ciudad de Coban, con la
finalidad de que en el mismo se pueda
dar una propuesta apegada a la
realidad de Coban.




DELIMITACION DEL TEMA

CONCEPTUAL

El transporte vehicular terrestre recorre el territorio nacional a través
de la red vial que lo cruza a lo largo y a lo ancho. Uno de los tipos
de vehiculo que més frecuenta el sistema vial es el que concierne al
transporte colectivo (buses y microbuses), el cual por sus
caracteristicas particulares requiere de un_tratamiento especial
respecto a la optimizacion de su funcionamiento y los puntos de
estacionamiento. En este Ultimo punto se distinguen dos tipos: el
temporal y el definitivo 6 terminal.

LOS ESTACIONAMIENTOS VEHICULARES, TEMPORALES O
TRANSITORIOS

A diferencia del definitivo, obedecen esencialmente a razones de
transbordo de pasajeros y carga,recientemente se conocen como
centro_sé de transferencia, y se localizan en puntos intermedios o de
conexion.

ESTACIONAMIENTO DEFINITIVO O TERMINAL

La terminal se encuentra localizada al final de las rutas del
transporte y en ella se dan actividades de llegada 3/ desembarque
de pasajeros y carga, aunque también se pueden dar operaciones
de transbordo y, para el presenta caso, se dan dos tipos: a nivel
urbano y extraurbano.

TRANSPORTE A NIVEL URBANO

Este, es el tipo de transporte que por lo general se presta en forma
mixta O sea buses y microbuses; estos Ultimos son los de méas uso,
debido a su rapidez en el servicio, aunque conducen menos
nGmero de pasajeros. Estas terminales funcionan por medio de
turnos marcados con las entradas y salidas de las unidades y su
area de funcionamiento esta delimitada por el casco urbano.

TRANSPORTE A NIVEL EXTRAURBANO

A diferencia del anterior, el tipo de unidades que se utiliza es el bus
y generalmente es de primera clase; el tipo de pasajeros que lo
utiliza es el que se traslada de un lugar a ofro para efectuar
negocios, en viaje de placer, de descanso 6 para disfrutar
vacaciones debido a que este tipo de bus cubre grandes distancias
entre una ciudad y otros puntos.

Otro de los establecimientos que ha venido brindando servicios a
través de la historia lo constituyen los mercados que se encuentran
situados en areas urbanas y rurales, concretamente en los barrios
habitacionales de los sectores sociales que constituyen las capas
medias populares de la poblacion. Para comprender la
significacion real y actual del mercado; sera preciso delimitar su
campo de accion ya que de él existen varios tipos:

1.DE MAYOREO

2.DE MENUDEO

3.CE MENUDEO SECTORIAL (O ZONALES)
4.DE MENUDEO CANTONAL

MERCADO DE MAYOREO:

Es el mercado donde se comercializan los productos
agropecuarios en cantidades grandes, a una persona 0 a
establecimientos dedicados a venta al menudeo.

MERCADO DE MENUDEO:

En esté se efecttian las actividades de compra -venta al consumidor
o usuario del producto, en cantidades pequeiias.

GRAFICA No. 6
MERCADO DE MENUDEO

Fuente: Elaboracién Propia



GRAFICA No. 7 .
MERCADO DE MENUDEO CANTONAL

MERCADO DE MENUDEO CANTONAL:

Es el mercado destinado a servir a una zona, barrio o colonia
especffica. Su area de accién es menor que la de los mercados

sectoriales o zonales. 1

DELIMITACION ESPACIAL:

Luego de conocerse los tipos y el campo de accién del transporte y
el mercado se analiz6 la situacion actual de las vias de acceso a la
ciudad lo que nos permitio delimitar el radio de accion real, donde
aparecieron otras poblaciones que saldran directamente
beneficiadas. Para esto se trazaron curvas isocronas en periodos
de 3 minutos cada una, en transporte vehicular, hasta alcanzar un
tiempo de 15 minutos, dicho periodo de tiempo abarca la distancia
a centros poblados de importancia cercanos a la ciudad de Coban,
tal como se muestra en mapa No.9 de la pag 26 ; este campo de
accion se da mds especificamente para el mercado, ya que para el
transporte de personas es diferente porque a través del mismo el
campo de accion si cubre todo el municipio, debido a la posicién
geografica de la ciudad de Coban, y porque las unidades recorren
grandes distancias.

DELIMITACION TEMPORAL.:

Todo servicio se desarrolla a través del tiempo, en el que han
correpondido determinadas formas de vida urbana que se reflejan
en la estructura interna de las ciudades. Algunos de los servicios
han sido concebidos mediante el reflejo de una investigacion y para
el presente caso, se llevé a cabo un andlisis de datos reales, como
por ejemplo de la poblacién que es la base de nuestro trabajo, se
tomaron los censos de 1,973 y 1,981, los que se proyectaron a
1,991 y al 2,005; que hacen un total de 15 afios de proyeccion para
el desarrollo del proyecto, debido a que no es "aconsejable
planificar proyectos mas alla de este periodo de tiempo porque se
crearian elementos de grandes proporciones que no serian
rentables para cualquier ciudad; debido a que la demanda de
espacio se satisfaceria hasta el afio proyectado.

Fuente: Elaboracién Propia
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MARCO CONCEPTUAL

Para tratar la problemética que conlleva la creacion de un objeto
arquitectonico, en el presente trabajo es necesario para el marco
conceptual vertir algunos: conceptos de la arquitectura y su
metodologia,con la finalidad de que %uede inmerso dentro de la
como forma integral del proceso arquitectonico.Dichos conceptos
son los siguientes:

ARQUITECTURA:

Actividad que conforma el espacio en funcion de las necesidades
humanas; controla las relaciones entre el medio ambiente y el

hombre asi como las formaciones y actividades sociales que se

realizan.

DISENO ARQUITECTONICO:

Proceso logico egpe resuelve determinado grupo de necesidades
del hombre, mediante metodologias o técnicas que tienden a la
optimizacion de las soluciones espaciales, todo de acuerdo a la
disponibilidad de recursos.

ENTORNO TOTAL:

Metodologia de disefio que se refiere especificamente a la
es%ra(}_egla utilizada para investigar un objeto determinado de
estudio.

Por dltimo es importante la realimentacion que se obtiene durante
la evaluacién que se realiza para conocer de cerca la organizacion
del espacio y Ila formas de consumao del mismo.

METODOLOGIA:

Para trabajar este concepto se haré un andlisis de la problematica
de la localidad, tratando especificamente los siguientes aspectos:

ENTORNO FISICO:

Localizacion, vegetacion, suelo e hidrografia, topografia,
contaminacion.

ENTORNO URBANO: y
Accesibilidad, morfologia, servicios existentes Suso del suelo),
tendencias de crecimiento, vocacion del lugar, las opciones de
ubicacién, y el equipamiento compatible e incompatible.

ENTORNO SOCIO-ECONOMICO:

Caracteristicas demogréficas, niveles de produccién y principales
actividades.

Luego de haber estudiado los aspectos anteriores se llega a un
planteamiento del proyecto, a través de:

Método de la caja transparente

Uso de matrices de doble entrada .

Diagrama de relaciones y funcionamiento

Delimitacién ambiental y circulacion .
Determinacién climatica, servicios y aspectos tecnolédgicos y
arquitectonicos

Ante-proyecto

Memoria de diseflo

Conclusiones generales

La presentacion del disefio se efectiia a través de cuadros sintesis,
matrices con aspectos cuali-cuantitativos, matrices de relaciones
de grupo compatible e incompatible, ademas de Ia
complementariedad que se da entre cada uno de ellos; por Ultimo

planos arquitectonicos basicos, apuntes y perspectiva.

- INVESTIGACION BIBLIOGRAFICA: Lectura y archivo de fichas
bibliogréficas referentes al tema.

INVESTIGACION DE CAMPO:
- Entrevistas

- Conferencias

- Reuniones de grupo

- Evaluaciones fisicas

En forma general, el trabajo de investigacion contempla los
aspectos siguientes:

- Delimitacion de los conceptos y definiciones basicas de lo que se
determind el enfoque que se le dio al estudio.

Andlisis de la forma en que se encuentra la poblacion de Cobén
sus formas de producciones, socialmente, su capacidad de
consumo, los medios de transporte, la accesibilidad y el grado
jerarquico que posee el municipio en la regién.

Se prodecera al analisis del uso del suelo de la ciudad.

Haciendo .notar el crecimiento de la_mismalo que conlleva a
determinar la insuficiencia de! equipamiento actual, de la terminal
por carecer de infraestructura y del mercado por no satisfacer la
demanda de espacio requerido.

Andlisis de las actividades de transporte y mercado, desde un
punto retrospectivo hasta la época actual, su radio de influencia y
el estudio del terreno propuesto para el disefio de la terminal de
autobuses y mercado del cual se analizd su orientacion, tipo de
vegetacion, accesibilidad, suelo, hidrografia, la contaminacion, la
morfologia del entorno, los requerimientos del servicio y la
compatibilidad e incompatibilidad del equipamiento existente en
reas aledanas.

- Andlisis demografico de la poblacion el cual es un punto
importante, ya que en base a la proyeccion de la misma, podremos
conocer el nimero de usuarios ya que en base a ello se
dimensiona el objeto arquitectonico.
Por Ultimo, luego de establecer una serie de recomendaciones se
llegé al desarrollo del anteproyecto arquitectonico.



DIAGRAMA No. 1
METODOLOGIA

METODOLOGIA

PRIMERA FASE SEGUNDA FASE TERCERA FASE
ALISIS SITUACIO TIVIDADES ROGRAMA RGANIZACION  DE
CTUAL E MANAS iD D PACI
UNCIONAMIENTO u EEES.os“DES SPACO
NFORMACION ECESIDADES
iy E ESPACID c ngrxgon DE REMISAS ISENO
QUIPAMIENTO ECESIDADES
NTES!
CTUAL I STRUCTIVAS ECESIgADES
STRUCTIVAS
SIS ACTUAL ORMENTA SPECTOS SPECTO
ERRENO, E IDEAS SPACIALES NTEGRATIVO
STEMA \
-Espacio$ exteriores
-Espacios interiores
-Sistemas
ol ambiental
-Control ambie
-Factores econémicos R?Eg&gemo D

2.8pciones6 decisién
3.Graficacion de la
ROGRAMA DE PECTO decisién.

ECESIDADES NCIONAL

ALISIS D
ACTORES
IS8ICOS
1-Entorno ecolégico
-Entorno Urbano
2. Graficacion de
ambientes

3. Ubicacibn de
volumenes en la
matriz.

Fuente: Elaboracién Propia



CAPITULO I:

Definicion y conceptualizacion del tems
roblema, tratamiento de los aspectos
istéricos mas relevantes, la base leqal del
sistema a proponer y el analisis territorial.
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TRANSPORTE

El transporte de un instrumento que ha venido evolucionando
Ror ue siempre ha sido un medio de soporte en el desarrolio del
ombre, el cual ha trazado rutas para su funcionamiento desde
épocas anteriores, las que a su vez han sido sujetas al
mejoramiento. Debido a todos estos cambios evolutivos, la
tecnologia también ha sido un instrumento del transporte por la
necesidad de actualizacion eanida por la sociedad. Tal es el caso
que en la actualidad se da en forma terrestre, aérea y marftima; en
nuestro caso particular se analiza el terrestre porque no hay costas
y por ser el de mayor accesibilidad a la poblacion debido a su
estrato social. Para el presente caso la concepcion del
funcionamiento es a través de un sistema mixto, esto quiere decir
que estardn todas aquellas rutas cortas con miiltiples parada u
necesariamente bajadas y subidas. Dentro de este servicio esta
también el que se da a nivel urbano; en el caso del transporte de
primera clase lo utiliza el viajero que va a un punto lejano de la
ciudad y quiere hacerio con las escalas indispensables y utilizar el
servicio mas rapido y comodo.

Para cada uno de los servicios anteriores 3’ especfficamente el que

se da a nivel extraurbano habré una serie de empresas particulares,

las que a su vez estaran manejadas a través de sus propias oficinas

gglmtlmstratlvas donde el usuario llega directamente a obtener su
etos.

En el caso del transporte urbano su funcionamiento sera por turnos,
deggrrgmados de acuerdo a las llegadas de cada una de las
-unidades.

MERCADO:

El mercado es parte de la riqueza culturas de nuestro pueblos,
donde se presenta una serie de condicionantes que no nos
permiten que se enmarque dentro de un patron rigido como lo es la
oferta y la demanda, debido a las variables socio-culturales de
nuestros pueblos y no podemos crear modelos tipicos porque la
antr_ty)ometrfa va cambiando segun sea el lugar. El mercado,
debido al servicio que brinda permite una interrelaciéon entre los
diferentes estratos sociales de la poblacién, lo que demuestra que
no son simplemente instrumentos de intercambio.

Su ubicacién se puede dar en &reas urbanas g rurales a través de
un sistema. local u regional donde se dan actividades de
compra-venta de productos por medio del regateo. Como se sane,
estos lugares de intercambio requieren de plazas, espacios y
edificios para su funcionamiento.

En el caso del presente estudio luego de tomar en cuenta las
tradiciones socio-culturales de la poblacion de Coban se determiné
que el tipo de centro de intercambio que se debe dar es un
mercado de menudeo con ventas al por mayor las cuales surtiran a
comercios de la ciudad, de los poblados cercanos y en un
momento dado a los locales del interior del edificio.

FUENTE : Eiaboracién propia.

FUENTE
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Por ¢l tipo de intercambio que se da actualmente se debe de
considerar la creacion de un espacio donde se den actividades de
ventas de piso plaza ambulante, pero este elemento debera quedar
separado del edificio principal debido a que su UusO sera
generalmente los fines de semana.

El uso de este mercado seré frecuente, ya que, tanto el usuarios de
la ciudad como €l de las areas rurales asiste con regularidad todos
los dias de la semana al mismo. Es importante agregar que un
nucleo arquitectonico de este tipo se agregue otro elemento donde
se den las funciones administrativas, para que vele por el buen
funcionamiento, mantenimiento y vigilancia del mismo, pero las
oficinas de esta administracién deben quedar separadas de la
terminal y el mercado, debido a que no podria funcionar solo en un
edificio por la importancia gue tiene cada uno y porque en ellos no
se dan las mismas actividades y el horario es distinto.

TRANSPORTE

El movimiento es una condicién fundamental para la existencia de
la materia, asl surge el transporte como una necesidad vital del
hombre de trasladarse a el mismo y de trasladar a los elementos
que le son (tiles para sobrevivir y existir. A manera ampliada, el
transporte surge como una necesidad social de vencer la friccion
del espacio en €l traslado de agentes y elementos diversos para su
reproduccién, desarrollo y lucha contra su agotamiento (1), para lo
cual ha sido trazado rutas para su funcionamiento desde epocas

anteriores.

SISTEMA DE TRANSPORTE

Es el conjunto de elementos integrados por infraestructura y
equipos moéviles, que suministran servicios de transporte a una
region geografica. Como soporte de movimiento social, el sistema
de transporte constituye un organismo contradictorio, que
evoluciona en el tiempo y en el espacio segun el nivel de desarrollo
social que se alcance(i), dandose de primera y segunda clase
alcanzandose a cubrir rutas cortas y largas.

TERMINAL DE BUSES

Punto de pasada, llegada y partida del transporte de pasajeros en la
que se realizan las actividades de usuarios y encomiendas.

MERCADO

Lugar publico cubierto o & aire libre en el cual se llevan a cabo
uansacciones en un punto de abastecimiento de productos basicos
.contrisuyendo asf a la-economia de la poblacion. -

1) Rojas Castro, Priscila, "Central de Transporte para la Ciudad de Santa Lucia
Cotzumal u a* tesis de grado Facultad de Arquitectura



GRAFICA No. 8
FUNCIONAMIENTO DEL TRANSPORTE Y
MERCADO. ANO 1,991
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GRAFICA 0.9
NATURALEZA DEL PROBLEMA

EL HOMBRE

Unidad  biopsicosoclal-historica
que como sujeto actuante Yy
congnoscente, es capaz de
reflejar y reproducir en su

pensamiento y en su conciencia la pl

realidad circundante de la que el
mismo forma parte y ejerce sobre
el la una accién transformadora
basada en la superacion de los
conflictos inherentes a la realidad
misma Yy a las condiciones

LA SOCIEDAD

Organismo social de
caracteristicas propias basado en
los nexos materiales de
roducciébn en las relaciones
econdémicas entre los hombres.

la sociedad surge por obra de ia
actividad de los hombres; pero a
la vez estos son un producto de
la historia, un producto de las
relaciones sociales. (1)

objetivas histéricamente
determinadas. (1)
TRANSPORTE MERCADO
E- 2
#® 1
TRANSPORTE MERCADO
El movimiento es wuna condicién

funda-mental para la existencia

materia asi, surge el transporte como una
nece-sidad vital de hombre de trasladarse
asl mismo y de trasladar alos elementos
gue le son Utiles para sobrevivir y existir,
e manera ampliada, el trangporte surge Idgado de manera estrecha a la estructura
€ la sociedad y a los sistemas de ideas y
costumbres que corresponden al mundo
estricto de la cultura®.

como una necesidad social

agentes y

oyl : vencer
friccion del espacio en el traslado de
elementos diversos para su

de la relacibn de

i
e

reproduccion, desarrollo y lucha contra

su agotamiento. (3)

RELACIONES
SOCIALES DE
PRODUCCION

%

Son Las que se establecen entre
los propietarios de los medios de

produccion y los productores
directos en’ un proceso de
produccién  determinado, que

depende del tipo_de relacion de
propiedad, posesion, disposicion
o usufructo que elios establezcan
con los medios de produccion. (2)

El intercambio de productos es una
intermediacion entre la
produccién, "sin embargo en sociedades
como la guatemalteca, fos mercados son

. s Fuente:
algo mas que simples mecanismos de . -
infercambio, y su funcionamiento estd  godadad. Xi

de Educacién, Pag. 34

EL HOMBRE

LA SOCIEDAD
EL CONTEXTO FISICO
EL TIEMPO HISTORICO

‘El hombre no es un ser aislado;

por el contrario, es un ente que esta inmerso
en una sociedad, que existe gracias a las
relaciones que se establecen entre los
hombres.

‘La sociedad estd condicionda por un
.contexto fisico natural especffico, que a su
'vez esta determinado por un momento
“histérico. (4)

ENFOQUE

Como se ha dicho anteriormente el
transporte es un instrumento de apoyo en
el desarrollo del hombre P{ que debido a
esto ha tenido que ir evolucionando por
las exigencias sociales. Existen varios
tipos pero para el presente caso se
tomara en cuenta el terrestre, con
‘servicios a nivel urbano y extraurbano,
pero para plantear este tipo de servicios
es necesario hacer un andlisis de los
mecanismos actuales de operaciéon que
nos demarcan el funcionamiento del
mismo.

Adicionalmente a lo anterior en el caso
del mercado, hay que hacer un andlisis
profundo de las costumbres y tradiciones
de la sociedad en estudio, esto se hace
con el fin de no romper con las mismas,
debido a que el mercado es parte de esa
riqueza de nuestros pueblos por lo que €l
elemento a crearse debe de seguir con
los mismos patrones que se han venido
dando desde tiempos anteriores.

uvilar, Tema: Hombre . . ' .
ngreso Panamericang 4.Rojas  Lima,  Fiavio

Andlisis Antropolégico

E.IMarta l Hernedcker, Conceptos y social del Mercado
ementales el Materialismo Guat f

Histérico, Pag. 33,34,35.36.37 emalteco

3.Rojas Ruiz, Astrid, Central de

Transferencia para Santa Lucia

Cotzumalguapa. P4 . 16
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(Se asumio como propio de Flavio Rojas)

Pareciera ser que los mercados constituyen un campo en donde las Las variables ecol icas, (dada la variedad de climas, suelos,
variables estrictamente econdmicas “son preponderantes en altitudes, etcétera), n influido en el grado de especializacion
comparacion con las variables socio-culturales sin embargo, en - regional que presenta el sistema de mercados. Las variables
sociedades como la guatemalteca los mercados son algo mas que culturales, con una rica variedad que presenta un mosaico étnico
simples mecanismos de intercambio, y si funcionamiento esta también han determinado la referida especializacion y han
ligado de manera estrecha a la estructura de la sociedad y a los ermitido el desarrollo de actividades colaterales como la industria
susttt.ar'?a::c,i dle ldlttaas y costumbres que corresponden al mundo uristica nacional, el transporte, etcétera.
estricto de la cultura.

. Desde esta ica, el transporte, tambié
Por estas razones, los mercados deben ser disefiados tomando en evolucionado ép;'aralelamer:lte p% eIata agtli?/?dar:ja ggfarrrgl(la?g:doy
cuenta los factores socio-culturales, puesto que los cambios tecnificindose y actualizandose constantemente a través de la
enderezados a librar a los mercados de sus trabas tradicionales, historia, y de acuerdo al desarrollo socio-econémico y cultural de Ia
pueden dar lugar a conflictos sociales mayores. sociedadY
En el caso de las sociedades tradicionales se confirma que los Enlaé rehispdnica, se trazaron rutas perfectamente definid
procesos de produccion y distribucion de los bienes no se puede para eJ trans%one%i productos hacia los lugares de inte(rjcambi%?
enmarcar de modo rigido y limitarse al libre juego de la oferta y Ia cubriendose extensas areas geograficas en toda Mesoamérica, tal
demanda, como determinante del valor de los bienes; en tales el caso de la ruta maya que, partiendo del goifo de Honduras y por
circunstancias la antropologfa plantea cuestiones adicionales via maritima en el Atlantico o por via fluvial, llegaba a los diferentes.
igualmente fundamentales. Puntos intermedios, trasladando posteriormente los productos en

as espaldas de los indigenas, en las rutas por tierra.

Historicamente, el mercado guatemalteco, cuyo origen se remonta =
pasado precolombino, funciona en un sistema de mercades
locales Yy regionales, los que, a grossomodo, pueden dlasificarse en

urbanos |y rurales, no obstante que de acuerdo a los criterios Enla & . . ,
oficiales, fas cabeceras departamentales y municipales cuentan con Ena época colonial, al transporte marftimo y fluvial se unen las
Rgciegg de oblaciéré uibanogl, eléhecho es que sociolo icamo%nte yefnt';: de carda, u?ﬂtgg;gnsedz'ggairgtggacdga Irarug?g:cggg Purgca}ga
vlando, el grueso de la poblacion provincia ici e modos : s raccion
g P p participa animal. En la época moderna los vehiculos automotores, tal el caso

de vida tipicamente rurales. de los automoviles, camiones, ferrocarriles, autobuses, asi como
- Generalmente se requiere de plazas, edificios, espacios, donde se los aviones y barcos, han venido a revolucionar el transporte de los
realizan las actividades de intercambio. De los edfficios, plazas o productos llevandolos a mas lugares y mas lejanos.

sitios de mercado se espera que reflejen algunas de las

caracteristicas de los grupos sociales implicados, su historia,

tradiciones, costumbres, ideas y las especialidades a que da Iugar

su capacidad productiva, en relacion los las peculiaridades

ecologicas y socioculturales correspondientes. Por lo anterior se

demuestra que los mercados no pueden ser vistos como simples

mecanismos de intercambio, sino, como se ha dicho, instrumentos

mas amplios de articulacion social.

Ademéds de lo anterior existen otras caracteristicas que distinguen a
los mercados guatemaltecos, tal como las formas de regateo y
tfrueque que también se pierden en el pasado remoto de las
tradiciones. La participacion de mutjeres y nifios en porcentajes
considerables, la ausencia casi total de sistemas de crédito, FUENTE : R
etcétera, no se pueden desestimar, sino mas bien considerarlas Parafrasis o
cumo variables ecologicas y culturales determinantes. arairasis
: Pag. 53-69

jas Lima Flavio, Antropologia y Desarrollo del INFOM
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GRAFICA No. 10
R rlisls ' 'ANTROPOLOGICO, SOCIAL DEL

TRANSPORTE Y MERCADO. ANO 1,991

-
J
EPOCA COLONIAL
CAMICHNES
AUTOBUSES
Sin Escala s
o7
- n ~ ——
'&umﬂ
=
emas e VA MARITIMA
. VIA TERRESTRE
}'&ﬁ" -  VIA POR RIOS
. EPOCA- ACTUAL
) X, .o
s X ﬂ(_:.,;‘,. ) -Fuente: Elaboraci6n Propia basada en
investigacion Bibli---<- de campo

13



EPOCA ACTUAL :

En la mayoria de las comunicaciones del interior de la republica, no
ha existido un objeto arquitecténico técnicamente disefiado para
satisfacer las necesidades del usuario, a nivel del transporte extraur-
bano y de carga.

Debido a lo anterior, los transportistas se han visto en la necesidad
de utilizar viviendas y locales rentados a manera de oficinas
administrativas, desarrollando las demas actividades, como espera,
abordaje de pasajeros, limpieza y reparacion de vehiculos en la via

’

puablica.

Esto genera actividades de venta de alimentos, productos varios,
pequefios comercios, etcétera, a causa de la convergencia de per-
sonas que hacen uso de estas estaciones improvisadas.

Como consecuencia de lo anterior se produce una serie de
fen6menos fisicos, naturales, sociales y ecémicos, como
contaminacion (por deshechos, auditiva, visual, etcétera), anarquia
vial, falta de confort y seguridad para los usuarios y vecinos de la co,

munidad, dada la dispersién de estos pequefios nicleos, que en
general producen interferencia en las funciones propias del centro
urbano.

Atodo lo anterior se suma la falta de edificios o la mala proyeccion
del crecimiento de necesidades que se dan en un objeto
arquitectonico que soportalas actividades de intercambio de produc-
tos.

Es importante resaltar las incidencias econdémico sociales que
produce la terminal-mercado, improvisadas, tal como actividades de
sub-empleo en las calles adyacentes al sitio dispuesto para el caso,
las que se realizan en forma desordenada y anarquica en comercios
ubicados al azar, sin algin tipo de control de calidad e higiene.

El abundante y voluminoso transito. de personas y productos, asf
como el movimiento de vehiculos de toda clase que circula por las
reducidas y abarrotadas calles del entorno provoca una situacion
caotica. Este problema se da debido al continuo movimiento durante
la mayor parte del dfa, todos los dias de la semana.

Por lo antes dicho es importante principaimente para la ciudad de
Cobén, proponer un objeto arquitecténico que brinde los servicios
de transporte e intercambio de productos, como lo serfa una terminal
de buses con servicios complementarios y un mercado municipal
con, ventas de mayoreo.

GRAFICA No. 11 -
EL PROBLEMA ANO 1,991
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DIAGRAMA No. 2
ESTRUCTURA _ DEL TRANSPORTE Y EL

MERCADO ANO 1,991

ESTRUCTURA DEL TRANSPORTE Y EL MERCADO

| Transporte i Meicado
i
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I ! Privad,
i wWago
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Comercial | Paticulas 1 Tenestie Municipal Mayorista ‘Menudeol Sectorial I Cantonal
i
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i
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@ o e e e

TERMINAL DE BUSES Y MERCADO

Fuente: Elaboracién Propia
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La constituciébn poltica de la
Replblica de Guatemala, enfatiza
entre las obli%aciones fundamentales
del Estado, el fomento necesario a los
productos nacionales, promoviendo el
desarrollo adecuado y eficiente del
comercio interior y exterior del pals,
asl como también reconocer la
importancia econémica y la utilidad
publica que tiene el ‘servicio de
transporte comercial, al cual el Estado
le proporciona una proteccién
especial.

Los entes encargados de velar por el
funcionamiento eficiente, formulacion
y aplicacion de leyes concerniente a la
administracion del transporte
comercial ?l . mercados  son
bésicamente: fa Direccién General de
Transporte y las municipalidades.

CCION

ECCION GENERAL
Regula el transporte extraurbano de
pasajeros, de carga e internacional,
emitiendo reglamentos para el control
de funcionamiento.

Son las encargadas de administrar
este tipo de nucleos arquitectonicos
que concentran dentro de un casco
urbano los servicios de transporte

mercado, para el presente caso se

también la municipalidad local de
Ccban la encargada de administrar y
mantener los servicios que presta esta

Fuente: Constitucién Politica de la
Republica de Guatemala



MAPA Na
REGlO(NAt.u_AbiUN DE LA REPUBLICA DE

GUATEMALA ANO 1,991

REGION :

Ambitos o drea de homogeneidad territoriales definidas a partir
del dominio particular de una relacion de acoplamiento o de
semejanzas, son denominados regiones..." (1).

o GRAF ANo. 12
o PORCENTAJE DE EXTENSION

GEOGRAFICA DE

LAS REGIONES ANO 1,991

prs
oot 0 s

Sin Escala FUENTE: El-aboracién propia
basado en mapa vial turistico

de INGUAT/83
FUENTE: SEGEPLAN

TABLA No. 1
DISTANCIAS ENTRE REGIONES DEL PAIS

i N
NalREGION ~ SASECERA | D4 0%, DEPARTAMENT |EXTENSION KM  DISTANCIA  TIEMPO
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-suR JMAPA . 2
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ORIENTAL 37a. ROSA
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8 |tpente  QUETZATERAN| T QUETZAJENANGO | 12.230 206 KM 32 ma
B0 i SAN MARCOS i
TOTONICAPAN
2
T OcCDENTAL  jouKHE | BuErETENANSO 183 M 3.00 w3,
PETEN 102 .

Fuente: Elaboracién propia basado en mapa vial turistico de INGUAT/83
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Ley Preliminar de Regionalizaciéon
Decreto No. 70-86.

" Articulo 2.- Se entendera por Regi6n la delimitacién territorial de.
uno o mas departamentos que retnan similares condiciones
geograficas, econdmicas y sociales, con el objeto de efectuar
acciones de gobierno en las que, junto o subsidiariamente con la
adg}ml_s;racnén publica, participen sectores organizados de la
poblacion. "

Para que se dé el desarrollo de una region, debe existir un aumento
de la capacidad productiva a consecuencia de la profundizacién de
las relaciones de produccion dominantes, que conlleva a la vez, a
un aumento en la calidad de vida de la poblacién. (2)

CABECERA DE REGION :

Las cabeceras de regi6on poseen un radio que cubre todo el
territorio de la misma, debido al efecto que producen la
concentracion y autoalimentacion sostenida de la actividad que se
genera en ellas. Ademds, estas cabeceras desempefian un rol
importante en el contexto nacional al ser un punto sobresaliente,
or la consolidacién como ciudad que poseen las mismas y su alto
ndice de supremacia, situaciéon que se explica por la esencialidad
en este caso, al ser considerada la generadora de un nicleo de
importancia que produzca dicha supremacia de intercambio
comercial y de transporte.

Loégicamente la generacion de estos nucleos se deriva de la
jerarquia en el crecimiento urbano, demografico, posicion
geografica, viabilidad, y su influencia hacia otros puntos, los que se
constituyen en ndcleos de gravitacion alrededor de este ente
geo-econdmico.

Dentro de todo este contexto se permite ubicar las cabeceras de
region dentro de un sistema de escalones que indican definicion y
complejidad en sus sectores productivos.

En esta categoria se encuentra la Ciudad de Coban,.la cual por su
posicion Geografica es de gran importancia en la region Norte del
pals, por lo que se le debe tomar en cuenta para crear un objeto
que permita el intercambio comercial y traslado de personas, lo
cual vendria a contribuir al desarrollo de la economia nacional del

pais.

Fuente (1) Corraggio, Jose Luis; Pucarelli Alfredo sobre la especialidad social y el
uente concepto de Regién C.E.E.P al Colegio de Mexico, Noviembre 1979.

(2) SEGEPLAN.



Para poder dimensionar los alcances de los problemas de
transporte, vialidad y mercado, es necesario analizar el sistema
nacional de centros’y la macrolocalizacion del objeto de estudio
dentro de este sistema. Algunas definiciones sobre el particular se
expone a continuacién:

AREA METROPOLITANA

Es el centro urbano de mayor jerarqula administrativa y
socio-econémica y tiene la suficiente potencialidad, capacidad y
especializacion para brindar servicio.

Es en esta area donde se encuentra localizada la mayoria de la
industria, servicios, equipamiento, mano de obra especializada,
etc., generando gran actividad econémica de importancia para el
desarrollo nacional.

En el caso de la presente investigacion tiene principal importancia
el area metropolitana, en vista de ser centro de confluencia y
partida del transporte extraurbano de y a todos los puntos del
interior de la Republica, al igual de ser el centro principal de
abastecimiento de productos agricolas y su intercambio comercial.

CENTRO URBANO MAYOR

‘Posee la segunda jerarquia en el sistema nacional de centro. Son
puntos que tienen suficiente potencialidad y especializacion para
servir a una region. De acuerdo a lo anterior se deduce que los
centros urbanos mayores son las cabeceras de region.

CENTRO URBANOS INTERMEDIOS

Poseen menor jerarquia administrativa y socio-econdmica que el
centro urbano mayor, son ciudades heterogéneas social y
econdmicamente, se sitian en el cruce de rutas de transporte
regional.

En este tipo de centros generalmente se da una intermediacién de
la siguiente manera:

A.A nivel de Produccién

Reclutamiento de fuerza de trabajo, procesamiento de materias
rimas en plantas de produccion para un producto de consumo
interno y/o de exportacion.

B.A nivel de Comercializacién

Asiento de nicleos de intercambio de mercaderfa para los distintos
niveles de consumo.
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C.A nivel Financiero

Flujo de capital bajo la forma de dinero, a través de las agencias
bancarias.

D.A nivel de Gestibn Gubernamental

Existencias de delegacion de Ilas diferentes instituciones,
Bnncnpalmente Ministerio de Agricultura, Salud Publica, Desarrolio
rbano (Y, Rural, De la Defensa, las que son articulaciones de la

Gestion Gubernamental con la sociedad Civil del Centro Poblado.

CENTRO URBANO PEQUENO

Son las poblaciones que teniendo categorfas urbanas, ocupan la
menor jerarqulfa.

Poseen Ila infraestructura de gobierno, comercio, educacidn, sin
embargo, su nivel de economia es lo suficientemente sdlido para
dar cobertura a un area de influencia, mas alld de su jurisdiccion
municipal, en todo caso trasciende dicho nivel pero no mas alla de
una micro-regién.(1)

PUNTOS FRONTERIZOS

Los puntos fronterizos, se constituyen en centro poblados y de gran
importancia econémica y social, pues son puntos que poseen un
radio de accién que sobrepasa los limites territoriales de una nacién
y también pueden estar circunscritos en un radio de accién del pais
vecino.

Por otro lado estos centros poblados se ven en la necesidad de
poseer infraestructura de gestion, para apoyar su enorme actividad
de intercambio comercial, social y turistico.

Propiciando asf el intercambio y la generacién de divisas
constantemente.

También es importante destacar que en los centro fronterizos se
produce un fendbmeno de transculturacion, debido a su posicién
geografica de articulacion entre dos culturas que representan a dos
paises diferentes.

1 - Fuente: Rojas Castro, Priscila, Central de Transferencia ara la Ciudad de Santa
Lucia Cotzumalguapa, Tesis de Grado, Facultad de Arqu’i)tectura. Basadoeen
SEGEPLAN "Politicas de Ordenamiento Territorial* Guatemala, 1987.

‘Fuente: Elaboracién propia basado en SEGEPLAN "Politicas de Ordenam -
Territorial*, Guatemala, 1987. )
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En vista de las actividades que se generan a consecu ncia de la
produccién, traansporte y distribucién de los productos para su
intercambio comerciai ', asl como el transporte de personas entre
las diferentes regiones y comunidades del pafs, se hace necesario
contar con una Infraestructura vial que permite la comunicacion de
autobuses, vehiculos de carga, bicicletas, carretas y cualquier otro

-tipo de transporte terrestre.

Dicha red vial esta _jerarquizada en base a la importancia de los

centros poblados que interconectan en donde se puede encontrar

garretleras internacionales, nacionales, regionales, urbanas y locales
rurales.

Las carreteras permiten agrupar nucleos dispersos de poblacidn
con unidades poblacionales mayores, las que a su vez se
interconectan con las diferentes regiones del pais. Esta trama vial
conforma sistemas a par tir de' células poblacionales.

Independientemente al transporte terrestre a través de vehiculos
automotores g no automotores, también existe una red de
transporte de diferente tipo como lo es el ferrocarril, la cual cuenta
con sus estaciones definidas en puntos especificos.

JERARQUIZACION DE VIAS :

Para poder tener un concepto claro y definido de los términos a
utilizar ~ asi como para homogenizar el lenguaje con que se
manejara la investigacion sobre la jerarquia de vias., se procede a
definir algunos de los mas utilizados.

VIA ‘En el sentido mas amplio, conceptia el conducto por
donde se materializan o desplazan flujos diversos.
Concretamente cuando se habla en tran?orte, via, se
refiere al conducto, camino o arteria, por donde "fluyen”
movimientos de personas y mercancias, bajo formas
simples como la fuerza humana y animal, o complejas

como et automotor. Para esta$ dltimas, la tecnologfa
ha desarrollado formas de transporte terrestre, maritimo y
aereo. (1)

ESTRUCTURA

VIAL : . . .
Es el conjunto jerarquizado de las arterias viales, cuya

funcion es reducir la friccién del espacio en el transito de
personas y vehiculos automotores, facilitando sus
desplazamiento, y con ésto, la comunicacién entre las
diferentes areas o zonas de actividad.

Dependiendo de la dimension territorial del conjunto, la
Ieostrtljczg)ra vial podra ser: nacional, regional, urbana o
cal. (2).

FUENTE : (1) Rojas de Castro, Priscila, Tésis de Grado, par&frasis

g) Castro Montemoso Hector Santiago, Fenémenos Urbar Ceur,
uatemala, 1985, pp 24 (paréfrasis )



MAPA No. Actualmente la carretera que va de la
ORIGEN Y DESTINO ANO 1,991 ciudad de Cobén hacia Guatemala se

personas y carga en autobuses,
camiones, ~ pick-ups carros
Pa esta camretera es la
lamada Ca-14 y estd conectada con
la Ca-9 ruta al ico. A lo largo de
este trayecto se encuentranI varios
son los que
generan el ir y ver%le de agentes y
BELCE
Por otro lado las rutas que van hacia
las poblaciones de la franja
transversal del Norte y al Estor, su
situacion actual es diferente, porque
son de terracerfa y solo iten
velocidades entre los 10 y 15 Eﬁvﬂl?om.
esta es una razén fundamental por la
que algglnas personas grptan por
transporte  aéreo
conducorse a ellas mismas conpam
cosechas y articllos de primera
necesidad. Este dpo de transporte
rmite conectar departamentos de
uehuetenango y Quiché en forma
CUADRO No. 1
Origen, Destino y Tipo de Transporte, Afo 1,991
TiPO DE CANTIDAD USUARIOS/DIA
ORIGEN DESTING TRANSPORTE
SALEN
Cobin | € Estor Autobis De Pamtia 348
¢ Cobén PanzGg Autobus De Pamiia] 248 248
ta Tinta {Autobus De Pasmita 120
Coban 5 San JuanyAutobis Qe Pasmitis ‘ 1108
Chameica 'Y Pick-up i
Coban 1 El Bidlopo Autobis De Pasilla 188
Cobin Pumlha [1:1]
t Cohan Tactic Autobis De Pamifa) 308 369
| Coban !San Castébal Autobis De Pamiia} 1320 1328
OCEANO i Coban | San  Pedio Autobus De Pamlaj 2800 j <coe
PACIFICO - EL SAwaooR ! Catchi ¥ Pick-up i
| Cobin  Senahd Autobiis De Pamila 120 I 129
Zoban Guaternala Autcbus Pullman 1388 13800
Y e Pamila

Fuente: Elaboracion Propia
Fuente : Elaboracion propia basado

en mvestlgacxon de campo.
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CONCLUSIONES

Luego de haber analizado los aspectos de transporte y mercado de la Ciudad
geﬁ _?ban, se concluye en que dichas necesidades son atendidas se manera
eficitaria.

Con base a lo anterior, se justifica la necesidad de plantear un anteproyecto
que satisfaga dichas demandas, para lo cual se llegd a conceptualizar el
tema-problema, se analizé el contexto, llegando a la conclusién de que deberia
disefarse una terminal de buses con servicio de transporte a nivel urbano,
extraurbano, un mercado municipal con piso plaza fijo, ambulante y ventas de

mayoreo.






CAPITULO I

Localizacion

Se analiza el estado actual del municipio en
cuanto a sus caracteristicas geogréficas,
ecologicas, socialgs, culturales, demograficas y
su actividad economica.

Estudio del impacto ambiental, ponderacion de
sitios de los cuales se realizd un analisis
climatico, . ecologico, de  accesibilidad,
morfolégico, requerimientos de servicio y el
equipamiento compatible e incompatible con la
terminal de buses y mercado.
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MAPA No. 6 ) MERCADO
RED A ESCALA NACIONAL ANO 1,991
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Fuente: Elaboracién Propia

En este nivel estd la ciudad capital
que es donde se encuentra localizada
la industria, servicios, equipamiento,
‘mano de obra especializada, etc.

Port lo que se convierte en un centro
de confiuencia y partida del transporte
extraurbano, de iIr a todos los puntos
del interior de la repiblica. l{l) igual
de ser el centro de abastecimiento de
productos agricolas y su intercambio
comercial, generando asl una gran
actividad econémica de importancia
para el desarrollo nacional.

El centro poblado ob{eto de estudio
(Coban), -se encuentra localizado
dentro de la ley de regionalizacion, en

la regién Il llamada también regién

norte : Cons

tituida por los departamentos de Alta y
Baja Verapaz, comunicadas entre si
por medio de la ruta CA-14 la cual a
su vez se intersecta con la ruta CA-9,
lo que implica que de esta manera
existe un intercambio comercial entre
la cabecera departamental Cobén con
‘los demés puntos importantes del

pals.

Debido a la gran actividad que se
genera en el intercambio comercial en
estas cabeceras es necesario gue se
cuente con una infraestructura de este
tipo para que brinde la fluidez de estas
actividades conlievando con ello el
desarrolio de las mismas.

.. A este nivel es constantes el
intercambio no solo comercial sino
que también de personas y como en
la escala anterior debe existir el
equiparmiento necesario para que se
dé este _movimiento de una forma
eficaz. Dependiendo de la posicién
jerarquica de cada uno de los
municipios asf se dard el radio de
influencia que poseen los mismos:
para lo que es el mercado hay dias
estipulados donde se genera e mayor
intercambio comercial, en cuanto al
transporte se podra decir que es
constante con una variacion los fines
rle semana.
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MAPA No. 10 -
RED AOESCALA MUNICIPAL ANO 1,991

Sin Escala Gedfica Nou18
SIMBOLO SIMBOLOGIA

) INDICA RADIO DE INFLUENCIA

r
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(W) RADIO DE INFLUENCIADEL MERCADO CANTONAL
TERMINAL DE BUSES INF ORMAL
ACCESOS ALACIUDAD
AREA DE COBERTURA URBANA
CABECERA MUNICIPAL.
RADIO DE INFLUENCIA DE CABECERA MUNICI PAL.
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“arquitectébnico que sa

En los municipios, e equn(?amiento
comercial existente (Mercado), sera
de uno o mas, dependiendo de la
demanda. El municipio de Coban
cuenta con aldeas que generan
actividades comerciales entre ellas,
pero en su mayorfla es hacia la
cabecera donde sé debera contar con
una terminal de buses y mercado con
ventas de mayoreo para cubrir todo
ese movimiento.

A este nive ur no se genera €l mayor
numero de actividades comerciales, lo
que implica un gran movimiento de
personas, para lo cual es necesario
Que se cuente con un servicio
adecuado de transporte Y un objeto

isfaga las

\v\‘_\ demandas de intercambio.

Sin Escala

Fuente: Elaboracién Propia

El mercado central de la ciudad de
Coban no cumple con la funcién de
abastecimiento de esta localidad, y
ademas es insuficiente y provoca
problema de trénsito vehicular por su
inadecuada ubicacién, por ejemplo:
frecuentes embotellamientos,
insuficiencia de espacio en calles y
avenidas, que dificultan la carga y
descarga de productos.

Sumando aqul el problema del
mercado, estd la no existencia de una
terminal de buses que es un
equipamiento importantisimo en el
desarrollo de los servicios de
transporte de personas y de carga.

En el caso de Coban, con la falta de
esta infraestructura se contribuye a la
contaminacién ambiental, auditiva y
visual.

En lo que se refiere al mercado
cantonal, éste fue construido por la
municipalidad en 1,986 para satisfacer
la demanda de la ?oblacién debido a
la insuficiencia del mercado central,
pero posee un radio de influencia
menor que el del central, como se
muestra en Ia ?réflca, el radio de la
terminal abarca todo el casco urbano.

Fuente : Elaboracién propia, basado
en trabajo de campo.



UADR No. 4

Poblacién - Area de Influencia para el Mercado,
Ao 1 991

POBLACION - AREA DE INFLUENCIA PARA EL. MERCADO

Proyecciones de poblacion de ceniros que se encueniran dentro dei radio de las curvas isocronas

Las poblaciones localizadas dentro
del area de influencia que determinan
las curvas isocronas, se analizan en el
cuadro "Poblacion areas de influencia
f)ara el mercado"; %n el c%all aparecen
= i as proyecciones de poblacion que

1981 1991 2005 sirven c?ele base para la determinagén
de la cantidad de usuarios del

14,152 18,589 28,769 mercado hacia el afio 2005.
SACANAHIX 114 158 232
TONTEN 917 1,269 1,864
PETET 428 592 870
CHICHANTAZUN 38 83 108
CHIVENCORRAL 923 1,285 1,386
RUBELJI 70 a7 142
XUCANEB 720 997 1,464
FINCA CANGUINIC 921 | 306 449
WINTER 284 393 585
FINCA GUALON 379 525 ‘ 770
FINCA SASHAMACH 53 73 108
FINCA CHIRREPEC | 203 973 | 1429
FINCA SAN JOSE 12 17 Y
FINCA CHAJSEL 291 403 592
FINCA CHIMAKIXTO (
FINCA CHIPOC 135 187 ! 275
FINCO CHICOJ 358 4% | 728
SANTA CRUZ 1,498 2073 3,04
419 580 862
CHIOU 482  e67 | 980
FINGA SANTA ELENA 87 120 177
FINCA HOLANDA 44 61 89
LABOR EL VERGEL 72 100 148
3,252 4,501 8,610
SACAXLANAJ 42 58 86
LA ESPERANZA 85 118 173
CARCHA 5,211 7,213.066 10.593.33
TZACANMA 223 309 453
SAN CRISTOBAL 7,115 8,349 14.545 -LN.F.O.M. Tablas de Proyeccién de
TOTALES 38,133 53,062 78,048 Poblacion = por indice * 3% de

Fuente : Elaboraci6n propia con base en
datos del censo de 1,981. D.G.E.
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GRAFICA No. 13

OFERTA-DEMANDA ANO 1,991

MERCADO

N

TERMINAL

Fuente: Elaboracién Propia

CARACTERISTICAS SOCIO
ECONOMICAS DE COBAN

Los _habitantes de Coban
especialmente los del area rural, se
ocupan en primer lugar en trabajos
agricolas, con excepciones de
algunos de ellos, que tienen como
segunda ocupacion la elaboracion de
productos artesanales, principalmente
en el area urbana.

La riqueza de Caoban se constituye en
agricola, artesanal, comercial e
industrial.

Para la industrial ver pagli2 capitulo 3

Para lograr que exista intercambio de
productos hacia otros puntos del pals

se utiliza el transporte aéreo y

terrestre, con tipos de carga y
cantidades en forma anual de la
siguiente forma.

Maiz 968550 qq

Frijol 12400 qq
Cardamomo 254635 qq

café 64545 qq
Pimienta Gorda 3280 qq

Arroz 2150 qgq

‘Papa 1800 qq

Ademas este sistema de transporte y
comercializacion o  utilizan  los
municipios mas cercanos a Coban,
con exportaciones de productos en el
orden siguiente:

SAN PEDRO CARCHA

Maiz 27000 qq
Frijol 9000 qq
Chile 600 qq

Cardamomo 180000 qq
Café 275000 qq
Pimienta Gorda 800 qq
Paﬁa 1200 qq
SAN JUAN CHAMELCO

Maiz 21000 qq
Frijol 7200 aq
Café 5000 qq
Pimienta Gorda 500 qq
Papa 1800 qq

29

y SANTA CRUZ VERAPAZ

Maiz 6000 qq
Frijol 2000 qq
Café 1600 qq
Pimienta gorda 400 qq
SAN CRISTOBAL VERAPAZ

Maiz 6475 qq
Frijol 4500 qq
Cardamomo 3000 qq
Café 55000 qq
Pimienta gorda 2000 qq

La grafica muestra los medios de
transporte a través de los cuales
dichos productos son movilizados.

Todo este movimiento se da debido a
la oferta Y demanda de las
poblaciones, lo cual viene a contribuir
a satisfacer necesidades Yy el
desarrollo de la region.

Fusnte: Elaboracién Piopia’
Fuents: Instiltto  de Tm_lfnm\adﬂn Agnin  (INTH



CUADRO No. 5

BENEFICIOS POR LA CONSTRUCCION DE LA TERMINAL DE BUSES Y
MERCADO

CUALIDADES POR CONTAR CON AMBOS SERVICIOS  SOCIAL ECONOMICO

Evita Contaminacién en el casco urbano

Contar con un elemento que ofrezca faciidades en la
compra-venta (abastecimiento

Contribuir al engrandecimiento econémico de Alta Verapaz al
contar con un Centro abastecedor de este tipo

Hacerm s cilamo zaci n eun lugar a otro

Prontitud se uridad en la obtenci n de los productos
Prestar un servicio de tran  orte en forma ordenada
Asegurarle al agente un lugar para sus actividades de
comercializacién

Nuevas fuentes de trab

Tener la posibilidad de obtener algunos productos por mayor

ontarconunn ero eun a es neces as para que se
brinde buen servicio

Rapidez y seguridad en transportacién al realizar actividades
Evitar el con estionamiento de ersonas vehiculos
Me orar la atencién al usuario

30
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Tanto el transporte como el comercio
de Coban se han incrementado en los
uitimos afios, pero debido a Ia
necesidad de que exista mejor
funcionalidad en ambos servicios, se
hace necesario que se cuente con la
infraestructura adecuada ya que esto
beneficiarfa en los factores social y
econdmico dentro de los cuales
podemos mencionar los siguientes:

-Mejorar la eficiencia de los servicios
de transporte que prestan las
empresas

-Oirecer mejores condiciones, para
que se dé la comercializacién de los
productos.

-Hacer mas facil el desarrollo de
actividades de agentes y usuarios.

-Incrementar el desarrollo econémico
y social.

Fuente: Elaboracién Propia
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de_los presontan AREA PERIFERICA :
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tendencia a escoger
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SiGNIFICADO

OPCIONES DE UBICACION

TERMINAL DE BUSES

MERCADO

AREAS HABITADAS

AREA LIBRE CON LIMITACION PARA
A EXP UR A

AREA LIBRE APTA PARA

LA EXPANSION URBANA

Fuente: Elaboraci6n Propia



MATRIZ No. 1

MATRIZ DEL USO IDEAL DEL SUELO

§ e
DENSID.

»~omg
>epm
O~DB>W

ENOSO
CiLLOSO

INUNDABLE

ROYO

ESCUBRIMIENTO

F—T>IOOTO—I

PASTIZAL

MATORRAL
BOSQUE

SELVA

TURA
HUMEDAD

ORIENTACION

PANCRAMICA
REMATADA
SERIADA
PUNTO FOCAL
ESP. AISLADO

AECOMENDABLE POSIBLE

Fuente: Manual De Griterios De Disefio Urbano
Juan Basant S.

COMERCIO

>ZON

INDUSTRIA
T
L A 4
I A PES
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E ] A M N A
[ D A D L
A A A g A
g L8
N A a
INDISPENSABLE

VIALIDAD

RECREACIN

@azm—AzZ~
DZmM—xm
<DHMDZO0O

NO RECOMENDABLE

Fuents: Folleto De Localizacion De Unidad De Graduacion

Fac.ultad De Arquitectura USAC.
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ANO 1,991

La presente matriz sirve para
determinar de una manera racional la
vocacion del uso del terreno, en ella
se analiza cada variable del sitio y el
uso del suelo que es susceptible de
adoptar. A continuacion de esta
matriz se hace un andlisis por
separado de los factores que estén
contenidos dentro de la misma.

Por ejemplo se estableci6 que la
pendiente se encuentra entre el 5 y 10
%, el suelo es tipo calizo, su cubierta
vegetal ésta compuesta en su mayoria
por pastizales, es un clima himedo y
el terreno posee panoramica.



MATRIZ No. 2

COMPATIBILIDAD DEL USO DEL SUELO
VIALIDAD

RESIDENCIAL NDUSTRIA
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Fuente: Elaboracién Propia, basada en
folleto de localizacién de la Unidad de
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En base al resultado del anélisis de los
factores que se encuentran en la
presente matriz se realiz6 un resumen
de las premisas de disefio
arquitecténico y urbano que eben de
tomarse en cuenta para el esarrollo
del proyecto.

a.- Un nicleo de servicio como el
presente estudio puede estar ubicado
cerca de las 4reas de  ja densidad o
sea tratar de ubicarlo en al periferia
del casco urbano.

b.- El tipo de c mercio puede ser
zonal o de barrio, el cual es
compatible con al industria, con la
viabilidad locas y secundario; pero es
incompatible on la educacion, la
salud, los edificios administrativos y
con la recreacién por lo que para su
ubicacion debera estar alejado de
este Ultimo ipo de equipamiento, pero
no asidel industria.

c.- En cuanto a la vialidad se debe
propo er el tratamiento de las vias
princi _ales que circulen el sitio, como
por jemplo; la creacion de carriles
auxihares, el ensanchamiento a
ocasionar conflictos viales.




PLANO No. 1
RERSMECION
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USO DEL SUELO

La mayor cantidad de suelo urbano, es
utilizado para vivienda, excepto una franja
comercial que se extiende a lo largo de la via
de ingreso de la ciudad hacia Guatemala g
en las salidas hacia Chamelco y Carchg,
aunque la mayor partedel centro del casco
urbano es utlizado para esos fines. Otras
dreas utilizadas para deporte y recreacion
destacandose el parciu_e "Las Victorias". El
sitio debera quedar alejado de las zonas de
vivienda, deporte, educacion y recreacién
principalmente. Esto est4 basado en el
resultado de las matrices de los factores de
la dindmica social, la comPatibilidad del uso
del suelo, de evaluacion de factores
ambientales, de interacciones entre aspectos
fisicos y econémico-socio-culturales.

LOCALIZACION

PLANO No. 2

a4
sORYE

DESCRIPCION

NERCADD PUESTOS FiJ08
roncano ve maza
CENTRO COMERCIAL

MERCADO FUESTOS FIlUOS
Y CENTRO COMERCIAL

CIPECTALIZADO

COMERCIO
Y DE SERVICIOS

el |

ACCESIBILIDAD Y SISTEMAS
DE VIAS

La ciudad de Coban se encuentra
comunicada a través de la carretera

Ca-14, la que a su vez se conecta con la
carretera Ca-9. Por el tipo de trafico vehicular
que recibe, la -14 se convierte en
principal, ya que llegan vias de caracter
secundario de los ~municipios de Alta
Verapaz, g segun el andlisis que se realiz6 en
la matriz de compatibilidad del uso del suelo,
nos dio como premisa que el sitio debera
estar ubicado en la_periferia de la ciudad y
cercano a una via principal.
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PLANO No. 3
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DENSIDAD DE POBLACIONY
ZONIFICACION

La grafica muestra las zonas en que se
divide la ciudad e ilustra la parte donde
existe .magor concentracién de poblacion,
donde obtenemos referencias ra la
localizacion del sitio,; el cual debe estar
alejado de zonas de mayor densidad
poblacional, ya que un nucleo de este ti
alterara no s6lo e territorio, si no también los
sistemas de vida. .

+ + = Mayor concentracion

+ = Concentracion ascendente

+- = Concentracion normal

- = Poca concentracion

= Ninguna concentracion

Fuente: Elaboracién Propia basado en

investigacién de campo



PLANO No. 4

Fuente: Elaboracién Propia basado en

investigacién de campo

TENDENCIAS DE CRECIMIENTO

La tendencia de crecimiento de la ciudad de
Coban se ha dado hacia las areas con menos
pendiente o sea cercanas al campo de
aviacion y en la salida a San Juan Chameico,
la tendencia de crecimiento se puede prever
hacia estos puntos. Todo lo anterior fue
deducido de palabras del sefior alcalde y de
versiones de la comunidad, los que hacen
mencién que es en estos sectores hacia
donde crece la ciudad, solo que en forma
desordenada.

:;—- };:La-ﬁ/ PLANO No. 5
N
DENSIDAD
INDUSTRIA
WVIVIENDA DE BAJA DENSIDAD t
A T
NN

Fuente: Elaboracién Propia basado en
Investigacién de Campo

VOCACION DEL LUGAR

Esta grifica es una simulacion de
localizacién de zonas y uso del futuro
crecimiento de la ciudad y en ella se localiza
el terreno para prever los accesos que
debera tener el elemento arquitectonico, su
ubicacion, areas etc. Cabe mencionar que la
simulacion es una hipotesis de este trabajo
basada en investigacién mediante un trabajo

de campo.
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PLANO No. 6

4

b ”dgn
Fuente: Elaboracién Propia basado en
Investigacion de campo

OPCIONES DE UBICACION

Como se muestra en la gréfica, se cuenta
con dos opciones, por lo que para el caso
del "B", su actual uso es pastar ganado y se
encuentra dentro de un sector con fuerte
tendencia de crecimineto. Por otro lado el
sito "A" es de uso comunal, también
actuaimente su uso es para la pastura del
ganado, presenta una buena ubicacion y con
v:fr_\ta]as, en cuanto a infraestrauctura se
refiere.



INCIDENCIA DEL ENTORNO SOBRE EL' PROYECTO ANO 1,991

A. FACTORES FISICOS DE LOCALIZACION

TAMANO TOPOGRAFICA ESTRUCTURA ESTRUCTURA HIDROGRAFIA VEGETACION
DEL SUBSUELO DEL SUELO

40,000

N DRENAJE NATURAL PASTIZAL
M2 10 AFRSDSD ERUPTIVA BIEN DRENADO
LOCALIZACION 0.20 0.28 0.22 0.11 0.05 0.05
77,000 M2 0.5 05 05
40,000 M2 0.5
TOTALES
A=0.944
B=0.405
B. FACTORES SOCIALES DE LOCALIZACION
Aspecto Sistema de Accesibilidad Uso del Suelo
Legal Apoyo
Radio Vialida Residencial Comercial Indus- Comercial
Accidn trial
Propiedad Agua Drenaje Electricidad 1,000 M Priman Alta Uso  Zona Barrio esad Intensivo Extensivo
Municipal Densida Intensiv o Me-
Comunal diano

Local. 0.0716 0.0716 0.068 00716 0075 0.0716 0.0068 0.0068 0.08 0.02 0.068

0.027 0.3
0.5 0.5 0.5
0.5 0.5
Totale
A - 0.7709
B = 0.7021



MICROCLIMA

PAISAJE
ORIENTACION ASOLAMIENTO VIENTO ESL. VISUAL ESPACIOS VISITAS
NORTE SUR INDIRECTO NORTE TRAYECTORIA ABIERTO LIBRES
0.11 0.11 0.11 0.10 0.06 0.10
1 0.5 0.5 0.5 0.5 0.f
1 0.5 0.5 0.5 0.f

Equipamiento

Calidad Educat Deportivo Transporte Administracién Pablica

Teléfono Basurero  menterio Rastro
uni- Publico

cipal

Tranquil Primaria Canchas Terminal Edifici
Activo Deportivas M

Fitbol asketball

0.0716  0.037 0.08 0.03 0.06 0.02 0.06 0.01 0.0034 0.003

1 0.5 0.5
1 0.5

Fuente: Elaboragién Propia basada en

folleto de localiza¢ién de la Unidad de
Seminario.

Facultad de Arquitectura U.S.A.C.
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MATRIZ No. 4

INCIDENCIA DEL PROYECTO /
IMPACTO AMBIENTAL ANO 1,991

EL PROYECTO

A FACTORES NATURALES
AIRE AGUA SUELO RUIDO ECOSISTEMA
LOCALIZACIO 9.35 2.2 9.125 8.1375 ATR.
RESTRICCION
15 15
PONDERACION
5 el o0 8.5 15
TOTALES
A = 053128
B = 0.40625
B. FACTORES SOCIALES
50 ALTERACION CAMBIO CONGEST. ALT AGION  CAMBIQ  EMPLEO _MAYOGR  LUGARES  INGIDENCIA  IDENTIDA
THRIT% 10 Eb AUDA% unm?o' (L&s PO@LAC:ON ECONOMIA HISTORICD wvné«"w. cnﬁrémﬁ
PAISAJE  DE YDA VIBA
o, 9.1048 9.083 8.1046 1.058 1.96% 0.069 0116 9118 2.081 8.969 8.116
Localizacion
15 15 85 15 5 9% l 2 15
15 05 15 85 25 15 95 05
l
TOTALES ¢ 2 1
= 0.4366
= 0.4206

Fuente: Elaboracién Propia, basado en
conferencia impacto Ambienta,
Facuitad de Arquitectura

USAC.



CONCLUSIONES DE LA INCIDENCIA DEL ENTORNO SOBRE
EL PROYECTO Y DEL PROYECTO SOBRE EL AMBIENTE

Luego de haber estudiado el casco urbano, identificando los terrenos disponibles para ubicar el
objeto de diseno, se llego a determinar c1ue, existen dos opciones, para €sto nos apoyamos con
planos del casco urbano, en donde se analizan los aspectos mas relevantes que ayudaron a la toma
de decisiones de uso del suelo, siendo estos:

- Localizacion

- Sistema de apoyo

- Contaminacion

- Equipamiento, etc.

Con esta informacién se analizé cada uno de los factores de localizacion, a través de matrices, de la

siguiente forma.
MATRIZ DE FACTORES FISICOS DE LOCALIZACION
En esta matriz, el sitio que obtuvo el mayor puntaje es el "A" y los factores que determinaron esta
puntuacion son:
- Su tamano
- La estructura del suelo
- Hidrografia

- Asoleamiento

MATRIZ DE FACTORES SOCIALES
Para el presente caso el terreno "A* obtuvo mayor puntaje aunque la diferencia con el "B" no es tan
distante, los factores que lo determinaron son:

- El aspecto legal _ g} terreng "A" es municipal
- El terreno "B" es privado - El uso del suelo

INCIDENCIA DEL PROYECTO/EL PROYECTO, IMPACTO AMBIENTAL

- MATRIZ DE FACTORES NATURALES
El factor que determino que el sitio "A" tuviera un mayor puntaje que el "B" fué el suelo, debido al

nivel de su nivel friatico.
. . . MATRIZ DE FACTORES SOCIALES

El factor que hizo la diferencia en la puntuacién del sitio "A" sobre el "B" es el de la incidencia en Ia
vivienda debido a que el sitio "B" se encuentra dentro de un sector con alta densidad de poblacién y
tendencia de crecimiento '

Luego de cada uno de los anteriores andlisis se llegd a la conclusién de %ue el terreno "A" gs el
adecuado para disenar y construir, la terminal y el'mercado, debido a que posee |a mayoria de
cualidades y puntuacién; todas estas puntuaciones se sumaron y se promediaron obteniendo el

siguiente resultado

A = 0.68
B =048

Con lo que se concluyé la eleccion del terreno "A"

PPN e @ ata



PLANO No. 7
LOCALIZACION DEL SITIO A INTERVENIR ANO

g 1,991
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Luego de haber ponderado las dos
opciones en forma pareada, se lleg6 a
la conclusion que el_terreno "A" es el
adecuado para disefiar y construir la
terminal de buses y el mercado, debido

it()):‘or niamero de

a que posee el ma
cua(iidadesypmmac

A = 2.73275/3 = 0.91
B = 1.94195/3 = 0.647

En dicha ponderacion se logré
determinar cuales son los factores de
mayor importancia que influyen en la
escojencia del terreno, dentro de estos
tenemos los siguientes :

- El tamaiio
- La topografia
SITIO A INTERVENI
ENIR - E1 Sub - Suelo
También existen otros factores que
fueron analizados y cuya ponderacion
e las matrices.

se encuentra dentro d
En cuanto a la situacion legal de cada
uno de los sitios, podemos decir que el
"A" es de propiedad municipal 0 sea
que no blema de
expropiacion, el "B" si es de
pnva_aaé:orloqu_eset rfa la
necesidad de expropiario.

Fuente: Elaboracién Propia
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Debido ala creacion por el hombre de obras fisicas, se generan fenomenos Para llevar a cabo la evaluacién se estudiaran los factores siguientes
que afectan el ambiente, por lo que se hace necesario realizar un estudio de condiciones existentes ;

del impacto ambiental que causaria la construccion de la terminal de buses
y mercado, evaluando lo positivo 0 negativo que esto cause, tratando de

evitar en lo posible lo negativo para no afectar el ecodesarrolio. Clima.

Agua.

Suelo.

Vegetacion(Ecosistema)
Accesibilidad.

Topografia.

Morfologia arquitectonica.
Morfologia del entorno del sitio.

Ademdas se tomaran en cuenta las etapas principales que conlleva la
ejecucion de un proyecto, siendo estas:

Estudios preliminares.
Construccion.
Operaci6n.

Conjunto de actividades tendientes al
mejoramiento y desarrollo comunal con res-
guardo y conservacion del ambiente.

Detenioro del
ambiente También se evaluaran los aspectos socioecondmicos y culturales en
los que pueda influir el proyecto. Finalmente se evaluara la
Grado de vida comunal, debido a la in- interrelacién entre los componentes fisico ambientales y los socio-
suficiencia de explotaciéon vy econémico-culturales, tanto entre ellos, como con su reaccion ante
aprovechamiento de sus riquezas. la construccion de la terminal de buses y mercado.
FACTORES A EVALUAR :

Por la importancia que poseen el ambiente y su conjunto de fenémenos
Fisicos, Quimicos y Biolégicos es necesario realizar en el terreno selec-
cionado, una evaluacion de las alteraciones que podrian darse con la
construccion de la terminal de buses y mercado.
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ETAPAS

ESTUDIOS PRELIMINARES :

Por la ubicacién del terreno, en esta etapa no se producen
alteraciones en el aspecto ambiental, Gnicamente en el social.

ALTERACIONES EN EL ASPECTO SOCIAL:

Tanto para los agentes como para los usuarios, el hecho de tener la
terminal y el mercado alejado del centro de la ciudad provoca que
reaccionen en forma negativa, a esto obedece la ubicacion del
terreno, el cual tiene buena accesibilidad por donde circula el
principal fiujo de autobuses urbanos y extraurbanos, con lo que el
problema de llegada quedaria solventado.

Otro factor importante en la alteracién del aspecto social, es la
agertura de fuentes de trabajo, necesarias para poder ejecutar la
obra.

CONSTRUCCION :

En esta etapa serd alterado el aspecto social, y los aspectos
fiisico-ambientales.

OPERACION:

En esta etapa también se veran alterados los aspectos
fisico-ambientales y sociales, para lo cual se hace un andlisis de
estos problemas a resolver y se plantean soluciones para los
mismos

42

FACTOR AIRE :

Para ejecutar la obra hay que hacer movimientos de tierra, que
necesariamente requieren del uso de maquinaria pesada para
realizarlos, todo este movimiento provoca alteraciones como :
ruido y polvo, pero debido a la icion topografica y a la
orientacion del terreno estas alteraciones no representan ningn
impacto.

Por ejemplo :
En lo topogréfico, el terreno est4 en un nivel mas bajo que el de las

vias de acceso y del entomo, lo que se hace necesario analizar
alternativas de solucion para los accesos vehiculares y peatonales

Con respecto a la orientacién, ésta es idénea porque el viento sopla
en direccion opuesta a las areas habitadas lo que evita la accion
directa de ruidos y polvo.

FACTOR AGUA:

En este sentido se deberia utilizar un equipo de bombeo, colocado
en el arroyo para la etapa de construccion, pozo no_es posible
construir porque el agua estd muy profunda. El ecosistema sera
alterado al disminuirsele el caudal af arroyo abastecedor.

FACTOR SUELO:

Al hacer movimiento de tierra, se modificara la cubierta vegetal,
transformandose en d&reas urbanizadas, plazas, parqueos, etc.
También se reforestaran las partes laterales del terreno, lo que
constribuira a mejorar el entorno.

ETAPA DE OPERACIONES :

Debido a la importancia del proyecto, se hard un andlisis mas
deta-llado del impacto que la terminal de buses y el mercado
causaria en el entorno.



MATRIZNo.5 °
EVALUACION DE FACTORES AMBIENTALES
Fuente:
JO NATURAL
FACIORES ! ETAPAS
UaNTITATIVOE wm
VARIACION DEL FLLLIO
EROSION
SUSTANGIAS RADIOCTIVAS
AUDD "o aiapvedis molet ol demcolosormalde

MAGNITUD: intensidad de las alteraciones que se producen en cada fase del proyecto, se califican con 0
una calificacbn nula, aumentando segun las alteragiones producidas, y calificando con un méximo de 5
cuando el cambio es fuerte.

IMPORTANCIA: Se refiere al grado de importancia que tienen los factores, en cada una de las fases del
proyecto, calificandolo con un si 6 un no.

SIGNIFICANCIA: Se refiere a la significacion que tienen los factores en cada una de las fases det proyecto.

FA

La presente matriz nos muestrz
cuales son los factores que se ven
fectados, luego de ser analizados, de
a forma siguiente:

El aire se vera afectado por el humo
de los vehiculos automotores debido
al humo que generan los mismos,
esto afecta la calidad del aire, también
resulta alterado el micro-clima,
principalmente en las etapas de
ejecucion y de operacion.

- El agua también se vera afectada en
la etapa de ejecucion principalmente
debido a la generacion de desechos
liquidos, como el diesel, aceites y
otros necesarios para el movimiento
de las maquinas.

- Otro factor que se ver4 afectado es
el suelo, porque su cubierta vegetal
sera removida al momento de la
ejecucion de la obra, provocando
ademas la erosion del mismo. Por
ultimo se encuentra el factor ruido que
es emanado por el movimiento de
vehiculos automotores concentrados
en el funcionamiento de la terminal de
buses y por la actividad de
compra-venta realizada en el
mercado.

Basandonos en el anélisis anterior se
llega a determinar premisas que
deberén tomarse en cuenta para el
desarrollo del disefio.

1.- Se debera proponer barreras
naturales con arboles de la region
para que funcionen como obstaculos
a la generacibn de ruidos
contribuyan a la purificacién del aire.

2.- Que se cuente con la propuesta de
una planta de tratamiento en el
desfogue de las aguas provocadas
por los desecho de la terminal y el
mercado.

3.- Contemplarse la disposicion de
crear el disefio de 4reas verdes con el
fin de amarrar la capa vegetal para
evitar la erosion y la alteracion del
microclima.  Otro aspecto es la
creacion de plazas que ayuden no
s6lo a la vestibulacién sino a evit
desgaste de



MATRIZ No. 6

MATRIZ DE INTERRELACIONES
ASPECTOS FISICOS AMBIENTALES

MATRLZ DE INTERACCTONVES
LENVTRE ASFPECTOS FS7COS V
FCONVOMICOS - SEXTOCTZ 7T
M4PIHI
MEGRTANIA
D I B USOINADECUADO DEL TERAITORIO Y AEC. NATURALES
v Eo |
AC T  EXTRACGION DE REC. NAT. PARA OTRAS ALTERNATIVAS
MG & EXPROPIACION DE TERRENOS
i g ALTERACION DEL PAISAJE
: ‘; ALTERACION DE SISTEMAS NATURALES
 DESTRUGCION OALT. DELA CALIDAD DE VIDA EXISTENTE
g E O EN CUANTO A GONSIDERAGIONES DE FAC GULT. HIST,
CE 1 ALTERACION POR CONGESTION LURBANA Y DE TRANSITO
LG §  ALTERACION DE LOS SISTEMAS Y/O ESTILO DEVIDA
Llo I  TEND.ALCAMBIO DEMOGRARICO (VAR. DE POBLAGION)
s
s
Q@ O EMPLEOS FUOS
'é' A S VARIAGION EN EL PRECIO DE LOS TERRENOS
g O INCAE ECONOMICO EN EL COMERCIO, SERVICIO, ET.C.
. :E € INCIDENCIA EN LUGAR HISTORICOS-ARTISTICOS
Uy L INGDENCA EN LAVIVIENDA
g I U NECESIDAD DE INFRAESTRUCTURA SANITARIA
E_ A NECESIDAD DE SRY. COMUNITARIOS Y EQUIP. URBANO
fss L NECESIDAD DE INFRAESTRUCTURA VIAL

PROBLEMAS DE IDENTIDAD CULTURAL

LEASE CN: CONJUNTO NATURAL Fusnte : Maria Eugenia Chinchilla Gamboa, Lauta Maria ds Laén reyes
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CONCLUSIONES :

Analizando los resultados de la
inter-relacién entre aspectos fisicos y
econdémicos-socioculturales se
detectaron los siguentes :

EN FORMA NEGATIVA :
Se comprobd que el aspecto fisico, es
el mas afectado, debido a que existe
alteraciones tales como : ElI humo,
ruidos y alteracion en la cubierta
vegetal; "teniendo estas soluciones
un corto plazo, como serfa la siembra
de arboles tipicos de la regién as
como otros ornamentales, qu
ggriﬁquen el ambiente y formen un
rrera aclstica; ademas la siembr
de grama que ayudard a evitar |
erosion.
EN FORMA POSITIVA :
Se generaran empleos tanto fijo
como temporales, se modificara el
uso del territorio al convertirse en
terreno util. La creacion de servicios
comunitarios beneficiard no solo a
cabecera municipal, sino que tambien
a la region debido al radio de
influencia que posee Coban.

i
i

l
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MATRIZ DE FACTORES DE LA

DINAMICA _ SOCIAL
CAUSAR  EFECTOS

MATRIZ No. 7
FACTORES DE LA DINAMICA SOCIAL QUE
PUEDE CAUSAR EFECTOS AMBIENTALES

ESTUDIOS CONSTRUCCION
QUE PUEDE PRELIMINARES
AMBIENTALES 520 7omw  womo  somce weoeim

USC MNADECUADO DB TERRITORIO Y DE REC. NAT,
CAMBIOS Y MODIFICACIONES EN B USO DEL TERRITORIO
EXTRACOION DE LOS REC. NAT. P/OTRAS ALTER DE USO
DPROPUCIONES  DE  TERRENOS

TERRITORIO

PARCELAMENTOS  URBANOS
ATERACON DEL  PASAE
ATERAQON  DE SSTBMAS

ZONJUNTO
HATURAL

Y RUSTICOS

NATURALES

DESTRUCGION 0 ALTERACION DE (A CAUDAD DE VDA EXS:
TENTE EN CUANTO CONSIDERACION DE FACTORES,
CUALIDADES ~ HISTORICAS, ET.C

ALTERAIONES  DEBIDAS A CONGESTIONES URE Y DE TRAN.
ALTERAGION DE LOS SISTEMAS Y/ ESTILOS DE WIDA

TENDENCK DE LA VARWOON DE LA POBLACION

DEMOGRARCO
socio

JLTURALE BPLEDS RS

( CAMBIO

FUENTES DE EMPLEO QUE PUEDEN OPERARSE EN LA ZONA

PAOBLEMAS CON LA IDENTIDAD CULTURAL
VARWOON EN B PRECIO DE LOS TERRENOS

INCREMENTOS  ECOMOMICOS

EN B COMERCIO, SERv.

INCDENCIA BN LUGARES  MISTORICOS,  ARTISTICOS

MODDICA EN (A YMENDA

INFRAESTRUCTURA  SANITARIA
SERVICOS  COMUNTARIOS Y  EQUIPAMIENTD  URBANO

INFRAESTRUCTURA WAL

Fuente:Manual de criterios de disefio

SIGNIFICA-  MPORTAN
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+6

urbano Jan Basant
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OPERACION
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En la gréfica se hace un andlisis del
los factores de la dinamica social que
pueden causar efectos ambientales
desde la etapa de E}Ianificacién hasta
la de operacién del proyecto, de los
cuales enunciaremos los de mayor
incidencia.

i
¢

Se modificara el territorio a nive::
comercial lo que tendra un significado :
positivo debido a que habra un:
crecimiento economico del luga:
orque generara nuevos emplec:
tro factor positivo es el incremeni-
en el precio de los terrenos, ya que ur:
proyecto de esa naturaleza, por -
general traerd como consecuencia ..
aparicion de industrias y comercic:

afines, lo que también deriva ur
incremento ~ econdémico  en
comercio.

También este tipo de proyecto tendrc
incidencia en la vivienda, debido &
crecimiento poblacional que se ver
influenciado por el mismo, lo qu:
generara la necesidad de ur
infraestructura sanitaria asi como d:
servicios comunitarios y equipamientc.
urbano.

Un factor importante es de la identidac
cultural, ya que se debera tomar muy -
en cuenta desde la etapa de ia
planificacion. donde debera hacerse
un andlisis de las costumbres
tradiciones, cultura de la poblacién v
la morfologia histérica del lugar.

Otro factor de suma importancia es el !
que respecta a la infraestructura vial. ;
la cual deberd mejorarse para no
causar efectos negativos.

Precer my o e
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MAPA No. 12 3
ANALISIS CLIMATICO ANO 1,991

Sin Escala

CALIDO, SIN E STACION FRIABIEN
DEFINIDA, HUMEDO SIN ESTA -
CION SECA BIEN DEFINIDA ,

CALIDO, CON INVIERNO BENIGNO
MUY HUMEDO, SIN ESTA CION SECA
Bic? DEFINIDA:, R

SEMI CALIDO SIN E STACION FRIA BIEN
DEFINIDA, HUMEDO SIN ESTACIO R
SECA BIEN DEFINIDA.

SEMICALIDO, SIN ESTACION FRIA ¢
DEFINIDA, MUY HUMEDO SIN ESTAC
SECA BIEN DEFIiNIDA.
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PRECIPITACION

TEMPERATUAA

Y

ASTACION: COBAM.AV. 1 o
ALTITUD! 1383 Mre.3NM

LATITUD: ;3% z8' OO
LONOITUD: §O*24* 27"

FPUENTE !

DATOS DEL TFVUMEN

nE weoa 198O,

HUMEDAD  ANUAL

ESTACION: COBAN PHC 1,1.0
ALTITUD: 1329 Mte SNm

LATITUD: 17 20' 00"
LONOITUO: pD*2e ‘27"

ez -
FUENTE a3 onL inssuner

off 1900 e 1909,

)

3

T A IMA

La cabecera departamental Coban,
pertenece a la region climatica b'a Br
que se muestra en la grafica, se
caracteriza por ser un su mayoria muy
lluvioso, con poca evaporacion de
agua, con mucha nubosidad.

La humedad se encuentra en un
rango de el 80 6 90 % y segin el
promedio anual, la precipitacion
pluvial se efectiia el 80 % de los 365
dias del ano, con promedio entre los
1,800 y 2,514 mm, lo que contribuye a
que sus condiciones sean especiales
porque da lugar a un ecosistema muy
productivo, rico en flora y fauna.

HumgDaAD

Fuente: Elaboracién Propia basado en
?agtg; dei LN.S.LV.U.M.E.H. DE 1,980 A



MATRIZ No. 8

ANALI DEL LIMA

ANALISIS DEL CLIMA ANO 1,991 En todo disefio es de primordia
! REQUERIMIENTOS PROBLEMAS A Impmam'al émmar enc{feg i Ilcl)S
aspectos climaticos para el desarrolio
VARIABLE CARACTERISTICAS DEL DISERO RESOLVER depcluatquier proyec?o, tantola miLcro
| escala como a macro escala. Los
EMPERATURAS 8 10.5°C a 27.5°C de Procurar ventilacion cruzada  ventilacién aspectos que se deben contemplar
Eolio°C A (Eé"fé%?}‘é?séeé’ tﬁr acré%de dgﬂ #B%s‘se%%%facmten la salida - Humedad. son el soleamiento, la humedad, el
757 contro} - Ventanas de re ular tamafio ‘ \élsetgto,flaacltlcl)llyia.a fggtgl cg'so ggr:?bt'!gvuaé
SOLEAMIENTO BP0 pora Uy JiMosa,,,  Techos inclinados f- ﬁa%%%'gr?aﬁ‘gﬂﬁgavﬁ]igﬁ- influencia la cantidad de humedad que
emad amq J"’J"edo’ con "o gn Invierno para exciuif se genera. Esto es particularmente
mUCcha nubOSIdA a humedad b importante en el caso de las
PRECIPITACION P& cipltacjén piuvial, el 60% 3? Escurrir el agua de liuvia Eliminacion de la humedad actividades de transporte y comercio,
PLUVIAL 3 % ﬁas eI ai‘l?, %%n"[i)rome o sobre todo en una regién tan rica en
%g!fg entre ios 1,8 my flora y fauna, donde las actividades
mm. Iaporaleg dut;ante Iabmayord é caca dlel
- Control de Soleamiento en  Humedad ano se dan bajo cubierta, debido a la
ﬁ%‘gﬁf AD t,*,‘,{','.‘;’&%‘kgg';‘s’&f"" unrango Lerano . precipitacion pluvial, pero en la época
'eIanlmA?(i'aé Sruzada para d  de verano se da un soleamiento un
lanto extremo el cual produce
PLANO No. 8 . temperaturas que no permite un
ANALISIS CLIMATICO ANO 1,991 adecuado confort.
| /saupa
~— SALIDA
WN_DEL SoL Estos dos casos de temperatura son
\ determinantes en el disefio de un
\ AREA CON MAS VEGETACION ndcleo arquitectdnico que albergara la
— terminal de buses y mercado, donde
ORDENAR LA POSICION DELCE debera tenerse control de soleamiento
ELEMENTOS PARA PROTECOON en verano y la captacion del mismo en
S MUTUA CONTRAL A LLUVIA.SOL Invierno, pues de lo contrario el
usuario no encontrarg ningdn tipo de
» confort dentro del mismo.
N
neras Jueicies cemapos
PREDOMINANTES INTERIOR ORIEN AQON. NE.
[¢]
| SIMBOLO I SIMBOLOGIA r L
! INDICA DIREC QONDE VIENTO
__—;gfsg'_ PREDOMINANTE
—————— INDICA TRAYECTORIA DEL SOL.
INDICA AREAS SOMBREADA
PLANTA ALGUNAS HORAS

LAVENTILACION CRUZADA FORMA COLCHONES DE AIRE:
QUE PERMITEN LA SALIDA DE LA HUMEDAD EN INVIERNO
Y BRINDA FRESCURA EN VERANO.

.l.“ Lo
I HEREAN U .
I HEEH YW ““,1““.‘ - l&ill

CORTE ESQ{)EMAH&D Al investigacion de campo

47

Fuente: Elaboracién Propia, basada en
datos  de LN.S.LV.UM.E.H. e



MATRIZ No. 9

VARIABLE

VEGETACION
DE LA REGION

CARACTERISTICAS

cohiferas, aguacates

Bos . .
%) tmg muy humedo,sub-trop!
Especies: Li uld%bar, arce,

REQUERIMIENTOS DEL DISEROPROBLEMAS
A RESOLVER

-Usoorgglonal dreladve etacllén ad Elgslénta 6
- - especles de la region - or clén
iabios 28 histma glony adap es
-Evitar erosion

-Crear vistas agradables

-Incremento de la ve etacion

VEGETACION  .Pastizal predominante incrementar especies utiles Ruldo
DEL SITIO a{e as r'%ese ¢asos s [ ¢
oS ey eﬂa e es?e y acﬁ%“ ider utlEacI t\)nn |%%ba‘n‘eraux E‘r:‘;s‘l:&én

cas, 8l $0 3' el vient
Mejoramiento del palsaje

COLOR Pastizal bajo de color verde Utiiizar ias sspecies del lugar, con al-  Visu
- matorrales de color verd unas pequenas s'db otras.
ol BT R R due pifnay
TAMARO Pastizal pangola pequefia - Colocar vegetaclon para crear sombra
_ Matg{gg%se %?f gé’gﬁg alturas: xlguag[eras contra el ruido, viento, soly - gg‘lggmiento
mAemanos y grandes ' Vienta
PLANO No. 9 Fuente: Elaboraci6n Propia

VEGETACION EXISTENTE EN EL SITIO ANO 1,991

W - W

VG P O L 3} .
IR o nceidheiion s

MTS

ARBRLEDA
MATORRAL
PASTIZAL ©

l:'.si.l

\\  CORTE ESQUEMATICO DEL TERRENO

E PROPUESTA
e

- 4 .
BHACFITD OV GS ¥E
[ %4 A
N

. s
o~

PINO Y CIPRES

LIQUIDAMBAR

L

‘.“M il

SIN ESCALA

A D
Go

La vegetacién es un elemento que se
constituye en un .gran aliado para la
arquitectura, debido a Qque es un
regulador climatico con grandes
cualidades estéticas.

Teniendo estas caracteristicas,
también se constituye en un recurso
de diseno ue debe ser
adecuadamente utilizado sobre todo si
se toma en cuenta que el sitio estd
cubierto de pastizales, ademas hay
algunas partes del sitio donde se
uede encontrar matorrales. En un
ado del sitio se encuentran arboles
algunos de follaje perenne, todos
estos han crecido en una forma
natural.

Para el disefio final de la terminal de
buses y mercado se utilizaran algunos
tipos de arboles como por ejemplo:

- Arboles que sirven de barrera contra
ruidos como el ciprés, pino y eugenia.

- Arboles que en invierno permitan la
evacuacion de la humedad y en
verano proporcionen frescura vy
confort como el liqguidambar.

Estos tipos de arboles deben ser
utilizados ya que forman parne del
paisaje natural del lugar qQue
indudablemente debe protegerse y no
transformarse.

Fuente. Elaboracién Propia basada en
Investigacién de Campo

E\E “ll‘ll mlh “Nii}h‘l\}l ﬂl’n

CORT E ESQUEMATICO
DEL TERRENO s EscaLa



MATRIZ No. 10

ACCESIBILIDAD ANO 1,991 ACCESIBILIDA
. E! sitio colinda en un 50% con vias de
CARACTERISTICAS cir;:fulaci()n, tr:}Ij como se mLIJestra ert\ Ja
grafica, una de estas es la carreiera
VARIABLES CARRETERA CALLE REQUERIMIE_NTOS PROBLEMAS A grincipal de llegada a la ciudad de
PRINCIPAL PRINCIPAL DE ‘DISENO RESOLVER oban, que es Ta C-14I, ,lAaI’CU'al viene
G . ctaala Galle asisitads del in- -Acceso devehiculos pot Ja canetera principal - Sefializacién conectada de la ruta al Atlantico que
o citisd d Coin &7 Ciiman: gt pincesla Sotth Acqane e prsones pi e cill prncpal ™ chefo o e 1. s la C-9. E transito que fluye por ella
g - i o . C .
AccEsIBL ::?o;s)aacign;e?mfi?m ?ns‘g;':g.lsoc vias sgcundarias. i ’ est a compuesto por bluses
) extraurbanos, camiones, aut_omowles
MATERIAL Asfaito en buen estado. Asfalto en buen 8 -Sugenr ipoe de banquetas para camifnamien Bluena . acce?nkalgded al ruleteros que via]an de |a. QIUdad de
. _ omants AkuladBnies Eobén hacia Santa Cruz Critobal. Esta
SEGURIDAD DEL T alta 8o banquelas. Creassarmnpas y gradas. :%?;’a'%aod;'b::g:;gggr;:Q‘Lanr_;?:l; principal  Pioteccién al peaton. carr?tera} rep_rgsgnta un transito de
PEATON Acceso vehicular no peligioso al peatén. regular intensidad.
ANCHOS B.60 Metios 8.40 Metos Sugsni anchos de accesos. Flujo vehiculary peatonal, La otra via es I_a calle pl’iﬂCip&l en el
Que ol g ingreso de la ciudad, acthjlame_nteles
ue el ciuce de INGgesC n i circulan
INTERSECCIONES - Intersecceibn en™™ con la carietsra piincipal y g calie ptie No crear conflictos vehiculares. ocasiopne problernas de o pa;”rr?]eér\%aedsa y cgr%l;on(easa buses
vipal que 8512 viene 3 sU vez det campo de aviacién culacién. auto , s
urbanos, extraurbanos y ruleteros.
ACCESIBILIDAD ARO 1,991 Fusnte: Baboracion Propia 88 (01 S Pora llg ‘5. mecesaro
BILIDA eatonales C
ACCESI ’ acer un planteamiento de los
mismos.
CALLE PRINCIPAL
DE INGRESO A LA
IUDAD DE COBAN
& VIA “ VIA .
y CARRI
| A xuukn .
. fnm: 10.80 L” |
3 e e 0.00 el _ 80 -
i — :

—_ 3300

A g'o%BOARITO DE LA CARRETERA FRENTE AL

™~
\ ~. a
VIA VIA
va * e
PRINCIPAL . T b o} e
CARRETERA CA-14 -
_ ) , B) GABARITO DEL A CALLE DE INGRE
PLANTA s en st s r O LA CIUDAD DE SDE EL AEREOPUERTQ AL
GABARITO D CRUCE DEL PERIFERICO.
LA CALLE PRINCIPAL DE INGRESD
SIMBOLOGIA A LA CIUDAD DE COBAN DEL SITIO AELICRUCE
VIA PRINGPAL DEL PERIFERICQ, -
e = CALLE PRINCIPAL e oo ot - VIA VIA
€0 VOGN 7 Seioas L
\f-\) "’.. -,':4_— =
LLEBADA GE TRAFICO TR e

DEL USUARIO PEATON.

GABARITO DE LA CARRETERA DE LA SALIDA © gﬁBpAERAITO PR ESQUINA EL S0
DE COBAN A LA CIUDAD DE GUATEMALA DESDE JE.
EL SITID AL CRUCE DEL RAN CHO

49,
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MATRIZ No. 11

SUELOS E HIDROGRAFIA ANO 1,991 Segin  Ia di;‘isié’)n ﬁsjogréﬁga
YAS C i REQUERIMIENTOS PROBLEMAS correspondiente al departamento de
RIABLE ARACTERISTICAS f EL DISERO ) RESOLYER A Alta Verapaz, los diferentes tipos que
) o comprenden su territorio han sido
| CALIZO  Drenaje interno bueno {Clmentacion profunda La erosion clasiticados en tres grupos:
| - §in polvo cuando esta seco | X
| i f 1.Suelos de los cerros de caliza
: ; ‘ 2.Suelos de las tierras bajas del
! ! Petén-Caribe
. RIOSY | Con abundante agua fuera de . Conservacion naturai an ' Contaminacion de arroyo  3.Clases miscelaneas de tefreno
. ARROYOS (lemporada | lo posibie . :
; .- Con notable crecimiento en | l»)Mefxc‘rar condiciones am- i
} temporal : bteniaias o El municipio de Cobdn abarca de
| - Alta srosidn i - Proteccién contra erosion | Erosién acuerdo apsu clasificacion los grupos
. 1y2
{ i g y
¢

PLANO No. 11 EI rtggrenl?napen%%qn(;e ?a .}gs"‘aﬁ%ﬁe
NN N AN SUELO E HIDROGRAFIA archa y una pequefia pa .

El suelo de la ciudad de Coban es
predominantemente franco-arcilloso,

o con algunas pequefias dareas de
'_3 franco-limoso.

\ PROPUESTA

—
—_

En cuanto a su hidrografia, su drenaje
externo es efimero o sea gue es en
oo base el perfil 0 topografia del terreno.

i Es notorio que el municipio es rico en
UNETA- recursos hidraulicos en virtud de su
B sveeo some canca relieve topografico, el drenaje de los
mismo se efectia hacia las bajas
altitudes, especiaimente buscando
hacia el rio Cahabén, el cual tiene un
drenaje perenne y ademas es receptor
de varios desfogues de la red de
urs aguas servidas procedentes del casco
urbano, actuando como _principal
conductor contaminante. Debido a

SIMBOLOGIA .
SUELo FAANCO ARCILLOSO este factor se aconseja que se
DIRECCION DE ESCURRIMENTO clanallce a traVés de una cuneta mc'a
el arroyo.
ARROYO PCCO PROFUNDO qy
Fuente: Elaboracién propia basada en
FURNTE: QESEAVACION DE CAMRO & ! clasificacién de reconocimiento de los suelos
] INTASRCTAGION DE PLANG ERATICA ATICO. de la Republica de Guatemala.
PLA NTA FULNTE! MAPA GEOLOGICO Dl' auu‘n. A.V."
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MATRIZ No. 12

K ")f

CRAFIA

PENDIENTE tCARACTERFﬂ ICAS .uscx RECOMENDABLE REQUERIMIENTOS | PROBLEMAS A

varws Y VRVYECTT

2 Viemtos no ‘muy Brezervacion * Red anrop;ada de
fuertes egcologica ‘arenajes
. Drenaje adaptable Construccion i- Posicidn y orisn-
. Drenaje aceptable Hacion

Pendientes Medias
Erosion iMedia
Drenaje Facil ,
Ventitacion Adecuada Medio

Nucleos de equi
pamiamo
- Conservacion de!

i

. Creat dreax de
vegefacion para
evital fa erosion
- Aprovechamiento

'RFSO{\.’E

Erosnon

Erosion
Viertos

F

El terreno se puede decir que en un
35% de su area tiene una pendiente
bastante leve, entre el 5% 10%,
donde Podna darse el disefio de una
terminal de buses y mercado, aunque
existen cambios de nivel entre el sitio
y sus colindancias de sus lados norte,
este y oeste, donde se podria disenar
rampas para el ingreso o salida de
vehiculos, y gradas para peatones.

Todo esto ayuda mucho a |la
eliminacién de ruidos debido a que el

ide buenae wistas terreno se encuentra en un nivel mas
; f = ‘ bajo que las vias de acceso.
PLANO No. 12 fFnlller;tedElIaborlacuSr:5 Prgpaa, basado en
. olleto de localiza 1
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MATRIZ No. 13

CONTAMINACION EXISTENTE ANO 1,991

VARIABLES CARACTERISTICAS
AIRE Vientos gue acarrean el smog ds
la ciudad.

La circulacion de vehiculos en la

RUIDC carretera y calle principales
pllt.liedan producir ruido hacia o
sitlo.

PLANO No. 13

CONTAMINACION EXISTENTE

REQUERIMIENTOS
DE DISERO

Evitar el ingreso de viento
enforma directa por medio
de barreras naturales.

Colocar barreras absor-
ventes para evitar la cir-

culacién de ruidos.

PROBLEMAS
A RESOLYER

Entrada de
vientos fron:
tales

Ruido

Fuente: Elaboracién Propia

ANO 1,991

PROPUESTA

—

A
I TIMTS

VIENTO

N

En el caso urbano de la ciudad de
Coban se producen tres tipos de
contaminacion de mayor
transcendencia como lo son: el ruido,
el smo%y la contaminacién de los rios
Chié y Cahabon, debido a que es aqui
donde se desfogan las aguas negras
de la ciudad, tal como se muestra en
la grafica.

Particularmente en el sitio de estudio
se puede analizar que el ria Cahanbdn
se encuentra cerca, por lo que se
podran desfogar los drenajes del
elemento_arquitectonico pero con la
sugerencia de una planta de
tratamiento =~ para evitar la
contaminacion.

SIMBOLOGIA

== AREA PROPENSA AVIENTOS

©

CONTAMINACION AUDITIVA

Fuente: Elaboracién Propia basada en
Investigacién de campo
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MATRIZ No. 14

TIPOLOGIA DE LA ARQUITECTURA ANO 1,991

CARACTERISTICAS

APLICACIONES
POSIBLES AL DISERO

—

Gute Lty exiBETA €n o ger 65 sady 00sial

waend2 agecu2ndon: Aguncs IMDICNIRE de s
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MAPA No. 13
MORF%LOGI_A A Nl\llEL URBANO Y RURAL DE COBAN
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En la ciudad de Cobén la arquitectura
existente ha sufrido modificaciones,
esto debido a Ila influencia
metropolitana por el avance de la
tecnologia, en lo que se refiere a
nuevas formas y técnicas
constructivas.

Tradicionalmente las construcciones
de las viviendas del casco urbano
eran de calicanto, con cubierta de teja
y artesén de madera a dos aguas,
algunas con corredores y patio
central.

De este tipo de arquitectura se
conservan, diseminadas dentro del
casco urbano, debido a la falta de
regulacién urbana para la
conservacion de esta arquitectura
histérico-constructiva.

RURAL

Fuente: Elaboracién Propia basada en
el estudio de la vivienda rural en

Fuente : Elaboracién propia, basada

 RURAL &N investigacion de campo.
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GRAFICA No. 15
ANALISIS

(

) _ ZA
= ‘{g\ ' Wy
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EPOCA ANTERIOR 1,920
Fuente: Elaboracion Propia,
basada en investigaciéon de
Campo

HISTORICO,
ANO

MORFOLOGICO

ALl %HES‘T‘ RICO

MOR GIC

En la grafica muestra el tipo de
arquitectura histérica del centro del
casco urbano y de la cual se tomaron
los elementos que contribuyen a la
toma de decisiones para la
MORFOLOGIA del proyecto; todo
esto se hizo para conservar este tipo
de arquitectura.

1,991

Fuente : Elaboracion propia
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GRAFICA No. 16
MORFOLOGIA DEL ENTORNO

OESTE

L
L% ]

ESTE

- SUR

DESCRIPCION DE LA

El 4rea del terreno en su parte norte
resenta viviendas todas del mism
ipo, s6lo que con alguna

variaciones, aunque los materiales d
ue estan construidas con bloc ,

lamina, madera en su cubierta de ung

sola agua.

Al oeste del lado de la carrete
Ca-14. las viviendas en su
construccién también son de bloc
con algunas variaciones en su
fachadas como o son: ventanas co
arco de medio punto; en su cubierta
utilizan madera y lamina, en alguna
casos lo combinan con losas.

En el lado este las viviendas qu
existen son contadas, sus muros so
de madera con cubierta de lamina.

En el sur colinda con areas verde n
utilizable para la terminal de buses y e
mercado. Todas estas viviendas de
entorno no presentan ningtin tipo d
acabados especial, ni algun
arquitectura homogénea.

Fuente: Elaboraci6n Propie

sada en investigaci
campo gacion de



MATRIZ No. 15
REQUERIMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS ANO 1,991

SERVICIO « INDISPENSBLE O | RECOMENDABLE NO NMECESARIO
CO“VEHI_ENTE O ACEPTABLE O CONVENIETE
~gua potabla

REDES Y Paviriraritacadn., El ardlisis no olanted

Diwtiages !
Enmigia Elfctuca l
Telutonn

2lumbigda publica

TROLBITMIANIDS,

CANALIZACION

El analisia no planted
iequenmientos.

SERVICIOS URBANOS | Recoleccisn de 8asun Tiansporte piblica
? Yigiancaa

Capetera Fancipal Ca- 14 313 8l mercada i caile prnapal.

- Calle puncipal de inqueeo « la auded  Pata lateiminal la canetata puncipal,

UBICACIOMN CON RESPEC

E}anilisis no planted

TO A LA VIALIDAD | equenmisntos,
PLANO No. 14 Fuente: Elaboracién Propia
SITUACION ACTUAL DE SERVICIOS ANO 1,991
o illy
|
PLANTA ===
sueere SIMBOLOGIA PROPUESTA DE SERVICIOS
TUBERIA DE AGUA PQTABLE
POSTE DE TELEFONO
POSTE ALUMBRADOPUBLICO
n AREA DE INTERVENCION
J AR N sev e
A i ° °
NOMENCL ATURA

BAJUREROS CLANDESTINOS

orsrogour

AL FRENTE DE TQDO
EL SiTIO.

Fuente: Elaboracion propia basad

Fuente: Municipalidad de Coban investigacion de campo E.P.S.90-1
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ELECTRICIDAD: El Instituto Nacional
de Electrificacion (INDE), abastece de
2,000 kilovatios/hora a la ciudad de
Coban, provenientes de la estacion
central de San José Villa Nueva
“Guate-Sur', hacia la sub-estacién
Coban, con energia de 68 Kv. y se
distibuye en 1320 Kv. La
sub-estacion ~ suministra  energia
eléctrica mediante una linea trifasica
que permite cubrir la demanda de alto
volt?]e requerida en el area urbana
rural.

La cobertura del servicio de energfa
eléctrica abarca el 95% de las
viviendas quedando el 5% sin el
servicio, por la expansién urbana
poco densificada.

AGUA POTABLE: La ciudad de
Coban, cuenta actualmente con dos
proyectos de sistema de agua
Blotabk,a. que hace un caudal de 2,530
ts. cubicos, representando el caudal
necesario proyectado para el afo
2,000. Los dos proyectos son el Chio,
gue es el mas antiguo y el otro es el
e Xucanab que es el mas reciente.
De acuerdo al nimero de viviendas se
calcula que el 85% dispone de este
servicio, constituyendo el porcentaje
restante las unidades habitacionales
localizadas en el 4rea de expansion.

DRENAJES: Se calcula que el 85%
del total de viviendas cuenta con este
servicio, el sistema de alcantarillado
existente es individual; paralelamente
aguas negras y pluviales. El desfogue
del sistema se efectia en el ria
Cahanbén cuya distancias = del
perimetro urbano no se consideran
nocivas.

TELEFONOS: La planta central de

conmutacién y agencia de servicios

telefonicos publico GUATEL)

proporciona un servicio de 400 lineas

gue constituyen el 49% del perimetro
e viviendas urbanas.

Para la canalizacion de las lineas
urbanas se emple6 un sistema
subterraneo y aéreo. El servicio de
teléfonos monederos se presenta

a en insuficiente pues solo cuentan con

cuatro aparatos de este tipo.



MATRIZ No. 16

EQUIPAMIENTO COMPATIBLE E INCOMPATIBLE CON
LA TERMINAL DE BUSES Y MERCADO

INTEGRABLE

Centro Comercial

Comercios

- industria

Gasolinera

Mercado cantonal

Comerclo Especializado y de servicios
- GUATEL

Correos y telégrafos

Hoteles

Mercado Central

INTEGRABLE EN
ZONA INMEDIATA

industria

Campo de aviacion
Gasollnera

Centros de acoplo de granos.

_A\ |[PLANO No. 15
“+ 'LOCALIZACION DE
| COMPATIBLE
BRALSAS
_'.1.4%;.
INDUS
GASOLINER EXPENDIO
DE AVES

37

INCOMPATIBLE

Viviendas
lgleslas

Escuelas

Rastro

Centro deportivo
Biblioteca
Guarderia
Bomberos

Salén comunal
Hospial

EQUIPAMIENTO

SIMBOLO

El sitio se encuentra ubicado en el
mgi]reso al casco urbano, rodeado de u
n hotel, algunas casas y cercano al
centro de extension universitaria. Este
Utimo no interferird con las
actividades propias de la terminal de
buses y el mercado, debido a que se
encuentra mucho antes del &rea
propuesta.

Las demas dreas se acoplarfan a las
actividades a realizarse en el mismo,
porque a pesar de lo antes
mencionado se encuentran en su
mayoria en una forma natural a
excepcion de su lado norte.

SIGNIFICADO

ZONA CON EQUIPAMIENTO COMPATIBLE

AREA DEL SITIO
ZONA DE EQUIPAMIENTO INCOMPATIBLE

Fuente: Elaboraci6n Propia basada en
investigacién de campo



CONCLUSIONES

GENERALES

1.- Se debera conservar la arquitectura con valor histérico y cultural de la ciudad de Coban, por io
que los elementos que formen el conjunto deberan poseer estos rasgos formales, como en las
fachadas principales , formas de techos, etc.

Es importante incrementar el desarrolio econémico social de la regién, por lo que debera
mantenerse vinculos de transporte y comercio con otras regiones del pais.

1.- El nlcleo arquitectdnico debera quedar situado en la periferia del casco urbano, para evitar
conflictos vehiculares y todo tipo de contaminacion; ésto le facilitard al usuario realizar sus
actividades de transporte y compra-venta de productos con comodidad, tomando en cuenta que
tenga accesibilidad a través de vias de acceso en buen estado.

2.- Es de gran importancia que se cuente con la infraestructura de servicios necesarios, como
drenajes, agua potable, teléfonos, electricidad.

3.- Es importante que se cuente con un nicleo arquitectonico donde se concentres actividades de
transporte y comercializacion.

4.- La terminal de buses que se disefie debera permitir actividades de llegada ¥ salida de buses,
ademas debera contar con servicios complementarios como lo son: teléfonos, cafeteria y pequenos
comercios.

5.- El mercado debera ser municipal con ventas de mayoreo para que abastezcan a la poblacién del
casco urbano y poblaciones que se encuentran dentro de las curvas isocronas.
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CAPITULO IiI:

Definicion de agentes Y. . usuarios, Ila
metodologia de disefo, definicion de grupos
funcionales, la compatibilidad e
incompatibilidad ademas de la
complementariedad entre cada una de las
dreas, también se analizd por medio de
matrices cada uno de los ambientes, sus
necesidades y funciones, con sus aspectos
cualitativos  y cuantitativos  interiores y
exteriores; ademas el desarrollo  de la
propuesta arquitecténica.



ELEMENTOS

DEFINICIONES:
CLASIFICACION DE USUARIOS:

Esta clasificacion se debe al tipo de actividades que se dan por
separados en una terminal de buses y mercados.

Usuarios del Mercado.
Usuarios del Transporte.
USUARIOS DEL MERCADO:

Individuo que se dedica a la compra de productos de consumo
diario, dentro de ellos existen caracterizaciones que los diferencian
unos con otros.

Por ejemplo: hay personas %Ue asisten a diario, otros que compran
por mayor lo hacen semanalmente, de las cuales algunas tambiéen
asisten al mercado dos o tres veces masa la semana, generalmente
esta actividad la realizan los adultos. '

USUARIOS DEL TRANSPORTE:

Personas que mediante el pago a un boleto tiene derecho a hacer
uso de los servicios del transioorte ya sea urbano o extraurbano, de
acuerdo a las funciones del centro de poblacién. En este caso
como en el anterior existen diferencias en el tipo de usuarios como
por ejemplo:

-Nifios
- Que se acompafian de sus padres.
- Que van al colegio (en el casco urbano).

- Adultos:

- Que se transportan por trabajo.

- Que se transportan por salud.

- Que se transportan por recreacién y deportes.

- Que hacen encomiendas de carga liviana y pesada.

AGENTES:

Personas que se dedican a la compra venta de productos y a
prestar servicio de transporte.

CLASIFICACION DE AGENTES:

Como en el caso de los usuarios, por el tipo de actividades que se
dan, los agentes se pueden clasificar en:

- Agentes del mercado.

- Agentes de transporte.

- Agentes administrativos.
AGENTES DE TRANSPORTE:

Personas que brindad el servicio de transporte de personas y carga
de un lugar a otro.

AGENTES DEL MERCADO:
CLASIFICACION DE LOS AGENTES:

PEQUENOS COMERCIANTES:

Personas que se dedican, en pequefia escala a la compra-venta de
productos.

GRANDES COMERCIANTES:

Personas que traen productos de otras regiones del pais, para
luego comercializarlas por mayoreo o menudeo.

AGENTES ADMINISTRATIVOS:

Personas encargadas de realizar actividades administrativas, y de
mantenimiento y servicio.

RECURSO E INSTRUMENTOS:
RECURSOS:

Accion de recurrir aun medio de subsistencia.
INSTRUMENTOS:

- Puestos y locales del mercado.

- Buses y taxis del transporte.

Ambos renglones encierran todos los elementos con que cuentan
los agentes para producir trabajo.

GRUPQOS FUNCIONALES:

REQUERIMIENTOS BASICOS, COMPLEMENTARIOS Y DE
SERVICIO:

Dentro del sistema de funcionamiento, de la terminal de autobuses
y el mercado se forman 3 subsistemas, cada uno de ellos tiene
necesidades o requerimientos basicos, complementarios y de
servicio. -

REQUERIMIENTOS BASICQOS:

Estos responden a las funciones principales que deben cumplir los
subsistemas.



MATRIZ No. 17
- PROGRAMA

DE

LAS NECESIDADES

URBANISTICAS-ARQUITECTONICAS

PROGRAMA DE_ LAS
SISTEMA

FUNCION

Omanzar  Hevy contil del funcionemuento del nidec euitecinico
Retb. a los usuanoe que deseen trasiadame de gy ot
Recitir 2 los usancs Que deseen malizar actvidzdes de intercambio comercal

Feabn a5 pesonas gue Hegen o nideo awmgutedomuco  dinaites  sector gque desesn Hegar

Separy los wehiculozs del awa de cicuiacdn y colocados ordenadamente
We Lz actwdades de carga Scaiga sin inte ticulzoon

5 MPAMCIONes menores,  astecer o combugtb QCCASONOE
Coioca' los wehiculos omienadamente  separanos de la ciucuiacion vehicular
Permmi ¢l pasc kibte i acent®s v usuanos
Permtr of paso whiculy & nuciec agurectonico e fomma  conbiciade

NECESIDADES
CONJUNTO

otema

BASICO

Edifico  Administrativo

Edifico de 2 lemninal de buses

Ediico del MERGADO

ingreso  Pagtonad
; Inoreso  Vehicular

b

FRCEhek BE T4 UNIVERSIDAD DI \-

- Riblioteca

61

URBANISTICAS-ARQUITECTONICA
ARQUITECTONICO

E U RIMIENTOS
COMPLEMENTARIO! SERVICIO

Plaza ds wesibuleciin

82 OF §eMUD rnspode

Plaza edenor
Caml  Auchar

T s

TR TERALA

Famguer  de
aquen ds camga ¥ descalge

Pamuec  de

Gante de  Gonhol

Fuente: Elaboracién Propia



MATRIZ No. 18
COMPATIBILIDAD E INCOMPATIBILIDAD DEL
CONJUNTO ARQUITECTONICO

MAIRIZ E COMPATIBILIDAD E INCOM-
PATBILDAD DEL CONJUNTO  ARQUITECTONICO

INGRESO  PEATONAL
GAATA DE CONTROL DE INGRESO VEHCULAR
A DF  VESTBULACIN

PARQUED  USLARIOS

PARGUED TS

PARQUED  AUTOBUSES  LBRANOS D °
PARGUED  AUTOBUSES — EXTRALRBANGS

PRROUE ¥ AREA DF CARGA V¥ DESCARGA

EDICIO TERMPMAL DF BUSES

EDIFICIO  ADMINISTRATIVD

DRG0 MRG0
SERVED DE  TRANSPORTE
COMPLEMENTARIEDAD CONJUNTO NCOMPATELDAD
EDA JUNT :
ARQUITECTONICO : o oot

MATRIZ DE  COMPLEMENTARIEDAD
CONIJUNTO ARQUITECTONICO

NGAESO  PEATONAL
GARTAS DE CONTROL WGRESO VEHCULAR
AAZA DF VESTBUACION

PARUED  USLARIOS

PARED  TAMS

PARNEOQ  AUTOBUSES  ESTRAURBANOS
PARED ¥ AREA DE  CARGA Y DESCARGA
EDFICIO TEPMNAL DF BUSES

EDFICIO  MERCADO

SERVCIO D TRANSPORTE
COMPLEMENTARIEDAD

Fuente: Elaboracién Propia



DIAGRAMA No. 3
RELACIONES POR AMBIENTES DEL CONJUNTO

ARQUITECTONICO

ADMINISTRACION

INGRESO TERMINAL
PEATONAL PLAZA- MERCADO PLAZA DE BUSES
PISO PLAZA |
AMBULANTE |
ESTACIONAMIENTOS —_———l

CIRCULACION PEATONAL

CIRCULACION VEHICULAR

INGRESO
VEHICULAR

SERVICIO DE
PARA EL TRANS .

ANDENES
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DIAGRAMA NO. 4 :
FUNCIONAMIENTO DEL CONJUNTO '
"ARQUITECTONICO

CONJUNTO ARQUITECTONICO
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PARQUED ESPERA CARGA Y DESCARGA !4 PARQUEQ RULETEROS
BaSURA 3 PARQUEO USUARIDS OE TERMINAL Y ADMON

. 16 PARQUED TanIs
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DIAGRAMA No. 6

BASES PARA EL PARTIDO EN DOS
DIMENSIONES RELACIONES POR AREAS DEL
CONJUNTO ARQUITECTONICO

OFICINA AD~—
MINISTRATIVA
______ PLAZA ._._.._._._.._.___._._.__“ SECRETARIA VESTIBULO
' i CONTABILID L-
i GRANOS ¥ ADMISTRA -
VIVERES = CION
L 11
LACTEOS —— PASILLO COMIDAS 11 1
i1 i
PAN FRUTAS VERDURAS FLORES BEBIDAS HE B
ROTER!IA PASILLO ——— PASILLO MERCADO PLAZA
TIPICOS I
|
MIS CELANEA ROPA 1
; |
r
! |
VENTAS POR CONTROL
MAYOR SANITARI0 BASURA
CARGA Y ESTACIONA~
DESCARGA MIENTOS
RELACION PEATONAL -—-—————=—
RELACION VEHICULAR
INGRESO
VEHICULAR
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CHOFERES

Lo

OFICINAS DE E
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AREA HABITADA

PLANO No. 16
RELACIONES
ENTORNO

ENTRE AMBIENTES

VIENTOS 21 MARZ.

FUERTES 22 JUN.
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entro de cada uno de ellos, se hacen
necesarios analizar todos los factores
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instalada para determinar la ubicacion
adecuada de los mismos, por lo que
para efectos de andlisis, las graficas
indican una serie de ctores
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disefo interno y del conjunto, ademas
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PLANO No. 17

RELACION ENTRE AMBIENTES

MENCADY

1- CONTROL SANITARIO y ADMINISTRATIVO.
2- VENTAS POR MAYOR

3- TIPICOS

4- MSCELANEAS

6-VENTA DE VESETALES

@- VENTA DE GRANOS y VIVERES

T- VENTA DE CARNES

[N

1 - ABARROTES
@-VENTAS DE PIZ0 PLAZA AMBULANTE
TECHADO

DEL

ADMINISTRACION
14 VESTIBULO
18- RADIO
15 CONTABILIDAD
7- SODEGA
18- SERVICIOS BANITARIOD
18- OFICINA ADMINISTRATIVAD
80~ SECRETARIA
2 - POLICIA MUNIGPAL
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remINAL € BUSES
22- SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
5. OFICINAS ADMINISTRATVAS
24.- ACCESO DE DESABORDAJE
25- SERVICIOS SANITARIOS SENERALES
26- ESPERA DE ABORDAJE
27- JaRDIN
28- VESTIBULD
20- ANDEN DE ABORDAJE
30- ANDEN DE DESADOROAJE
31 - AREA DE ESPERA DE BUSES
PARA ABORDAJE

SERVICIOS DEL TRANSPORTE
22- DESPACHO DE CONBUETISLE
33- TALLER DE REPARACIONES MENORES
34- CAMBID DE ACEITE
30- VENTA DE ACCESORIOS
8- BODEEGA
B7- SERVICIOS SANITAROS

PARQUEO

38- DE MULETEROS
- DE Taxis
40- DE USUARIOS

. PLAZA
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AREA NAD -NABITADA
ARKA MEROS MASITADA
SENERACON DL BUIDOS
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CUADRO No. 6

Sintesis para Disefo del Conjunto Arquitecténico

CUADRO SINTESIS PARA DISERO DEL CONJUNTO AR UITECTONICO

PERMITIR L PASO A USUARIOS Y AGBF
TESELATB%MMLYMMO

CONTROWAR H FAUNO DOE VEHICUAR

(U AWACER 85 Y MRG0 0
A TERMRMNAL

BIGs POSKRIRTE 4%

mmmo PARA e
USUARD TENGA SEGURIDAD QUE

HELREL” I8 B o‘nsam

NEA ot anamon

PERMITA AL U
DE PRODUCTOS

Tpsigng, 0E PERSONAS ¥ PRODUCTO
s TR

USUARIO LA COMPRA -YENTA
BN FORMA ORDENADA

REPARACIONES A

HACER PEQUEAS
VEHIGLOS Dt TRANSPORTE
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AMBIENTE CUALI - CUANTIFICADO
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MBIENTE

OmccaO o>
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SUB- AGENTE
AMBIENTE USUARIO
U
PLASTE] SUARIOS
AGENTE
PARQUEO
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USUARIO
AGENTE
ARQUEO
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MINISTRACION
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CUADRO No. 7

Sintesis para el Area de Estacionamiento

CUADRO SINTESIS PARA EL AREA DE ESTACIONAMIENTOS
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AREA

Exterior

Exterior

Exterior

Exterior

Exterior

Exterior

Exterior

AMBIENTE

Ingreso Peatonal

Garita de Control

Parqueos

Plaza d
Vestibulaciéon y
ventas al Aire
Libre

MATRIZ No. 20
ALTERNATIVAS DE LAS CUALIDADES DEL
ONJUNTO ARQUIT

CALIDAD

-Amplitud
-integracion al pasaje
-Orden

-Seguridad

-Disefio  arquitecténico
integrado al entorno y
al nucleo princi&al
-Dominar y ntrolar
visualmente todo el
ingreso

-Facil acceso
-Sin  cruces
circulaciéon
-Seguridad
-Orden
-Amplitud y cercania al
mercado y a la terminal

de

e -Bel eza .
-Integracién al paisaje,
que permita ola
integracion de los
objetos

arquitecténicos, facil de
circulacién para
efectuar compras

Anden de -Seguridad

Abordaje y -Facil ascenso y

Desabordaje descenso
-Cercano al 4rea de
espera

Area de Carga y -Seguridad

Descarga -Facilidad en la carga y
descarga
-Con 4rea de parqueo
-Seguridad

Carril Auxiliar

-Facil Accesibilidad
-Amplio

ALTERNATIVAS

Area grande, Jardines

En varios niveles
Muros de ladrillo concreto y piedra

En un nivel
Vegetacién

Bordillo de ladrillo

X . Arboles, grama, flores, arbustos
Caminamientos

evan o

Ban uetas de concreto, bordillo, rama

X Muros de biock, madera

A nivel de calle cerrado, con ventanilla, abierto
de facil ingreso y egreso

Ventanillas pequenas, ventanales grandes, barrotes sin

division al interior ;
Con control para vehiculos

Barra de acero o de madera para detener los vehiculos,

portdn, veria, abierto

Calle anchas divisin de pargueos con
bordillos, lineas en el piso o libres integrado a
la plaza de ventas al aire libre y Vestibulacion.
Andenes cubiertos o al aire libre

Calle parqueos adoquinados de asfalto,
concrefo, divisiones con jardines de grama,
concreto, ladrillo

Area grande
Jardines

En un nivel
Bordillo de iadrillo

En niveles
Muros de piedra, ladrillo, concreto

Vegetaciéon

Caminamientos
Bangueta de concreto, baldosas de pamo. bordillos, grama

les, arbustos, flores, grama

-Area semicubierta
-Area descubierta
-Con 4reas verdes en sus bordillos laterales

-Area semicubierta
-Area descubierta
-Con anden

-Sin anden

-Bordillo con jardinizacién de concreto
-De asfalto

DECISION

Jardines
En varios niveies con muros de ladrillo mas concreto

y piedra. Arboles, grama, arbustos y piedra

Banquetas de concreto y bordillo

Garita de control a nivel del suelo, con muros
de block, abierto al lado que pasan los
vehiculos, para control de ingreso y egreso de
vehiculos

Calles anchas de concreto con divisiones
hechas por bordillos

Los ar%ueos estardn separados del area de
circulacion

Andenes cubiertos

Area abierta jardinizada, de banquetas de
concreto

-Area Semicubierta.
-Con 4reas en sus bordillos laterales

-Area semicubierta
-Con anden

~Jardinizado en sus bordillos
-De concreto

B
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Fuente: Elaboracién Propia
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TRIZ No. 21
hlgPéSAngOLLO TECNOLOGICO DEL CONJUNTO

DESARROLLO  TECNOLOGICO

CARACTERISTICAS SISTEMA CONSTRUCTIVO JUSTIFICACION
) . Pam brinderle seguridad &  peaton se
Dierencia de nivel Gradas de concreto sobre terrazas hace necesario & construccion de las
entre la calle y o gradasestepooegradasesmas
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PLANO No. 18 .
DEFINICION DEL PARTIDO DE DISENO
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BARITO DELA ESQUINA DEL SITIQ
JE.

34|
L PEAJ

' ®GRESO PEATONAL
PISO PLAZA AMBU LANTE CUBIERTO
M

1
2
3 Do
4 CARGAY DESCARGA
5 ESPERA DE CARGA Y DESCARGA
6 BASUR
7 AmlmsmAcmN
8 PLAZA
9 TERMINAL DE BUS ES
10 ABORDAJE
Il DESABORDAJE
12 ESPERA DE BUSES PARA ABORDAJE
I3 SERVICIO DEL TRANSPORTE
14 ENTRADA DE BUSES
IS SALIDA DE BUSES
16 GARITA DE CONTROL
I7 PARQUEO RULETEROS
18 ABORDAJE DE RULETEROS
19 PARQUEO TAXIS
'00M. 20 PARQUEO USUARIOS
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PLANO No. 19
PROPUESTA VIAL

o Una obra arquitecténica no puede
Q desligarse del contexto urbano y al
=B disenarla debe tomarse en cuenta
O aquellos factores que afecten los
l alrededores y los del disenio que
afectan al exterior, para el efecto que
S Hacia hace una propuesta vial en el casco
- Perife urbano, tomando en cuenta |la
= Fico categoria de las vias y accesibilidad a
cada una de ellas. Por otro lado se
o propone soluciones de pasos a
desnivel en lugares que seran
conflictivos debido al movimiento
vehicular que generard el conjunto
arquitecténico, pensando en Ia
osicién geogréfica de la ciudad de
oban, que en un futuro se puede
convertir en un lugar intermedio
importante al mejorar las condiciones
de las carreteras que van hacia la
franja transversal del Norte.
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VIA EN UN SOLO SENTIDO PARA
TRANSITO DE VEHICULOS LIVIANOS.

= VIA EN DOBLE SENTIDO PARA
- < TRANSITO DE VEHICULOS LiviaNos.

o
ﬁ uzlg VIA EN DOBLE SENTIDO PARA

e

= i X TRANSITO DE VEHICULOS PESADOS.

8 SRE. . UBICACION DE LA TERMINAL DE
22 BUSES Y EL MERCADO
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PLANO No. 20
PLANTA DE CONJUNTO DE LA TERMINAL DE

BUSES Y MERCADO
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| u: 2 PISO PLAZA AMBU LANTE CUBIERTO ESCALA 11250 °
©> 3 MERCADO
" ;_J‘-", . 4 CARGAY DESCARGA
< “@.— 5 ESPERA DE CARGA Y DESCARGA
6 BASURA ESCALA GRAFICA °
7 ADMINISTRACION o w0
9 TERMINAL DE BUSES - o

10 ABORDAJE

Il DESABORDAJE

12 ESPERA DE BUSES PARA ABORDAJE
13 SERVICIO DEL TRANSPORTE
14 ENTRADA DE BUSES

1S SALIDA DE BUSES

16 GARITADE CONTROL

I7 PARQUEO RULETEROS

18 ABORDAJE DE RULETEROS
19 PARQUEO TAXIS

20 PARQUEO USUARIOS



MATRIZ No. 22
GRUPOS FUNCIONALES

REQUERIMIENTOS _ BASICOS, COMPLEMENTARIOS Y DE  SERVICIO
SUB-SISTEMA:  ADMINISTRACION

FUNCION REGUERIMIENTOS

As O COMPLEKENTARIO &

Administracion
€ Mecagd &' Concents O¢ emendamiento . ademas. ins egreses p man-  Contzbifigad

Reowmerty §: orgenizasitn admnistava vl pe su buer  funtonamisnte

Lieve conpcl ok ngles0s v egesol O Iz emrine

tenimeenic

0 memaogn elabomd oonessondentia  aehwver dai  gudiencias Secietara

MEmC 36 COMUBICROOT eNCIPas: 0 G20 MeNsams o MISIMITon geNele PO, MEGIC Of ailasoces Badig

dgaE v GUdT 125 InSRACTeS " Sut-esizaor de oplide
menisig

Gyardzr cuntibcar equing v hesamrent: Boosg:  de  mantemmentn

LaUESE eGUDT QUe Bt NECBSR2 ¢ [z 2aMauSwesic~ Sovega B¢ equipe  propic
28 b admunistaoon

Fuente: Elaboracién Propia
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MATRIZ No. 23
COMPATIBILIDAD E INCOMPATIBILIDAD DE LA
ADMINISTRACION

PATBILDAD DE LA ADMINISTRACION

ADMINISTRACION

CONTABILIDAD

SECRETARIA

RADIO

SUBESTACION DE  POLICIA  MUNICIPAL
BODEGA  DE  MANTENIMENTO

MATRIZ No. 24
COMPLEMENTARIEDAD DE LA
ADMINISTRACION

DE LA ADMINISTRACION

ADMINISTRACION

CONTABILIDAD

SECRETARIA

RA4DIO

SUBESTACION DE  POLKIA  MUNICIFAL

BODEGA  DE  MANTENIMIENTO

BODEGA DE  FQUIPO DE LA~ ADMINISTRACION

Fuente: Elaboracién Propia
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INGRESO

PLAZA

DIAGRAMA No. 7

RELACIONES POR AMBIENTES
EDIFICIO ADMINISTRATIVO

AREA EXTERIOR

TERMINAL

CONTABILIDAD

RADIO

BODEGA DE
LIMPIEZA

ESTAC

PLAZA

ADMINISTRACION’

AREA INTERIOR

SECRETARIA

VESTIBULO

POLICIA
MUNICIPAL

§1

MERCADO

OFICINA
ADMINISTRATIVA

SERVICIOS
SANITARIOS

BODEGA DE
EQUIPO DE
OFICINA

INGRESO
PEATONAL

PLAZA



DIAGRAMA No. 8 .
FUNCIONAMIENTO DE LA ADMINISTRACION

ADMINISTRACION



DIAGRAMA No. 9
RELACIONES DE LA ADMINISTRACION
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CUADRO No. 8 o N )
Sintesis para el edificio administrativo

CUADRO SINTESIS PARA EL EDIFICIO ADMINISTRATIV
RECURSOS E  INSTRUMENTOS

Necesidades, y  Fun- Rec. 10- Itumentos
cismes ignificativas Humaos TA
E5 ELORGANO EIEQUTMD OF LA AD 5
MUNOPALDAD ¥ DN CONSECLENCH MINISTRADO Py
Dt ¥ Ma CA
NUCLEQ  ARQUITECTONICO

DA TR
DAR  AUDIENCUS
BB T woee o

BESHens

CONTROLAR LOS INGRESOS Y EGRESOS CONTADOL
AR Lo R
ADY.CON
TABILIDAD aiﬂ’?u &
CANCELAR CUOTAS POR USO DE ESP
A
ATENDER  NECESDADES  FISIOLOGICAS
CONSERJES

GUWROAR EQUPD DE MANTENMIENTO

GUARDADO DE EQUPO, PROPIO DE LA AD- g&CA&%gAO

MlNISTRAGON
VIGLAR Y CUDAR LAS INSTALACIONES lllfl?]l(‘.ﬁ[&é!s MQE;%DE!
SFréia
N’MN SW N- LOCTTOL
AHQUITBE{E?ONIOO &NS&H] llClOg%)lO
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MATRIZ No. 25

AREAS DEL EDIFICIO ADMINISTRATIVO

AREAS DEL EDIFICIO ADMINISTRATIVO

AREAS
TOTAL M*?

AMBIENTE

SECRETARA
VESTIBULO
SERVICIO SAMTARIO

SUB ESTACION OF L4 POL/ICIA
MUMICHAL

CONTAELILAD

BODEGA DE MANTEMMIENTO
BODEGA LE £QUIPO
WNGCRESO

SUB -AMBIENTE

DESFACHO
SERICIO SAMTARIO

78 00
28

2228
76.80
2378
1200

1200
780
76. 80
1200
rZd0
800

169.38

Fuente: Elaboracion Propia



MATRIZ No. 26

ASPECTOS  CUALITATIVOS Y  CUANTITATIVOS  INTERIORES

REQUERI-
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PLANO No. 21
PLANTA DEL EDIFICIO ADMINISTRATIVO
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CUADRO No. 9

= ad
Pro ecc.'ones dael g?,% 2 Para poder llegar a determinar la poblacion a
de 30 minutos, ’ servir en la terminal se tom¢ las cifras absolutas
de la poblacibn segiun censo 1,981 del
Mbmisciplo de Coban proyectandose al ano
2,005.

as y partidas en periodos
oosx

AS EN
PROYECCIONES  DE LLEGADAS Y PARTD También se determiné la cantidad de usuarios y
PERIODOS DE 30 MINUTOS, AL ARO 2000 buses en la hora pico basandose en datos de
1,991 y proyectandose al ano 2,005.

Afo 1,991
8 entras 14 x 60 = 840
2x46 = 96
9 salen 936 usuarios/h. pico

936 usuarios..58932.315
1,375 usuarios/h. pico
X ..86549.79

Afo 2,005

16 buses........ 936 usuarios
936 usuarios/h. pico
X .....1,375 usuarios

TERMINAL

1931 1985 1991 2,006 2010
} §|'éa|j 4257 49357.197 50932.31 86549.79 221
icién

Proyeccién de autobuses extraurbanos en la
hora pico (10:00) de llegada y salida (Andenes)

1,991 2,005
1eor;OO Llegada 12 buses
punto Salida 12buses

936 usuarios 1,375 usuarios

Fuente: Elaboracién propia basada en
investigaciéon de campo
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CALCULO DE TAXIS Y
PARQUEOS DE USUARIOS
DE LA TERMINAL

CALCULO DE TAXIS EN
LA TERMINAL

1861 2005 82/3 = PARQUECS EXISTENTES
30 PARQUEOS DE TAXIS

CALCULO DE PARQUEO DE
USUARIOS

10 14

MICROBUSES URBANOS

18 MICROBUSES = 285 * 4 VIAJES/C/U
1140 USUARIOS/DIAROS -+ 19589.19
1674.24

X -~ 26788
18 MICROBUSES -- 1140 US/DIARIOS ARNO 2005
28 MICROB
X -- 1874 US/DIARIOS

PROYECCIONES PARQUEO

§ -- 18 BUSES
8 PARQUEODS
X - 28 BUSES
URINALES

1 URINAL POR CADA 25 PERSONAS
1 RETRETE POR CADA 25 PERSONAS

Basandonos en datos de campo, mediante
encuesta directa se logré determinar la hora de
maximo fiujo de entrada y salida de buses; este
dato es necesario determinarlo para poder
saber la cantidad de usuarios y autobuses ,
maxima, conociendo de esta’ manera la
demanda actual. Esta demanda se debe
proyectar en el periodo de tiempo deseado para
saber cuantos andenes de liegada y salida van a
ser los necesarios, ademas se ‘conocera la
cantidad de usuarios a servir; este datos servira
para dimensionar las 4reas de espera.

Luego de conocer el nimero de andenes de
salida se llegd a la conclusion de que para el
parque de espera se va a necesitar igual

TABLA No. 2 cantidad de estacionamientos.
DIMENSIONAMIENTO DE INSTALACIONES
AMBIENTE E INSTALACIONES FORMULAS
No. DEPUESTOS DE TICKES
No DEAGENCIAS DE LINEAS 1/2 DEL No PUESTOS
DE TICKETS
* SALAS DE ESPERA No DE ASIENTOS 1 ASIENTO POR 4
USUARIOS

SERVICIOS SANITARIOS DE HOMBRES

A.- No DEINODOROB = No LAYADOS

B..-No DE MINGITORIOS

C.- No DE DUCHAS

SERVICIOS SANITARIOS DE MUJERES 3.852 + 0.048 NPD
A.- No DEINODOROS = No DE LAVADOS 0.007 NPD -- 0.0307
B.- No DE DUCHAS

* TELEFONOS PUBLICOS = No DE TELEFONOS

GUARDA EQUIPAJE

2.278 + 0.028 NPD
5.978 + 0.088 NPD
0.009 NPD - 0.585

REFERENCIAS:
NPD: No DE PARTIDAS DE BUSES ( TRANSPORTE ) POR DiA

Fuente: Instituto Brasilefio



1ZNo. 27
hégspog FUNCIONALES DE LA TERMINAL DE

BUSES

REQUERIMIENTOS BASICOS COMPLEMENTARIOS Y DE  SERVICIO
REQUERIMIENTOS

F U N C l O N BASICOS COMPLEMENTARIO SERVICIO
Reoer o ot Heger & requenr del semcie  permubder estal | Sea de espen
Pernitte 2 wsuane apordar con pksoen 2 lheea sol Bue weneuly Ander, de  aborduye
SRR @ USUAI0 0PSTAMDE O¢ WRAGUS OO0 PMORSION 3 Ja v, SORRAMENE vy WG venicwid gesanor ye
U OMTNAGh G A LOMAS O S Y enmatk O £105, feCX v enlegd  ERCOMIENGIS ipo ncemien
uue ¢ uBuast fenge gonde pueds tomar dgin aimernip Carerena
JenoT & uSui0 pueda Obiener  Medicamentos Farmacia
L5500 99N0c 05 USUAWOS PUSOEN BIDSNCY NECESICEdES TIBOILIKE v oiens BMCIOS  SINERNOE  gaNetd:
1 Telsfonos

berie 3 usuat COMunicatse hasiz OHRT pates

Lono: » usware puede obtene: algun tps oe fechde que ko metese Puesto de redsta v venta de

perddico

Repzesomes menows 5 lob autbuSes cambin de aceme. engrese. vente o lubicenter. iccesacning.  repuestos | combusthie gSmcc de  Transaor

Keno 3 OOMUMCIOGT encaipads Of anunoiE entlanas v osawas e los aulchuses

‘oracion Propia




MATRIZ No. 28
COMPATIBILIDAD E INCOMPATIBILIDAD DE LA
TERMINAL DE BUSES

COMPATIBILDAD DE LA TERMINAL DE BUSES

SUA DE ESFERA ¥ VESTBULO GENERAL
ABORDAJE

DESABORDAJE

OFFCMA  DF  TRANSPORTE

CAFETERIA

FARMACIA

PUESTO DE REVISTAS Y VENTA DE FERIODICOS
TELEFONOS

SERVICIOS  SANITARIOS ~ GEMERALES

SERVICI0  DF  TRANSPORTE
MATRIZ No. 29 ®  NCOMPATBIDAW

O . COMPATBADAD

TERMINAL DE BUSES
SUA DF ESPERA ¥ IESTRUO GMGAL
ABORDAJE
DESABORDAJE
OFCNA DF  TRANSPORTE
CAFETERIA
FARMACIA
PUESTO DE REWSTAS ¥ VEWTA DF FERODKGOS
TELEFONOS
SERVCIOS  SNTARKS  GENGRALES
SEMC0 DE TRANSPORTE

$ . mﬂmm@ Fuente: Elaboraci6n Propia
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CIRCULLACION PEATONAL
CIRCULACION VEHICULAR

DIAGRAMA No. 10
RELACIONES

POR

AMBIENTES DE

TERMINAL DE BUSES

ESTACIONAMIENTO
ESPERA.

ENCOMIENDAS

OFICINAS DE
EMPRESAS DE

AREA DE DESCAN
SO DE CHOFERES

AREA EXTERIOR

GARITA DE
CONTROL
—_ EDIFICIO DE
[[T=™= LATERMINAL
1
ANDENES - PLAZA
SERVICIO DE ABAS-
TECIMIENTO PARA
EL TRANSPORTE
AREA INTERIOR
SERVICIOS
COMPLEMENTARIOS
ESPERA
VESTIBULO ABOR DAJE
SERVICIO SANITA —
RIO DE USUARI0S
ESPERA
DESABORDAJE ANDEN
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DIAGRAMA No. 11
RELACIONES POR AMBIENTES SERVICIOS DE

TRANSPORTE
AREA EXTERIOR
ma%ﬁ‘?&s“ ANDENES
INGRESO
ESTACIONAMENTO VE HICULAR
SERVICIO
AREA INTERIOR
ANDENES
INGRESO BOMBAS DE
VEHICULAR COMBUSTIBLE
ESTACIONAMIENTO
VENTA DE ACCE —
SOR10S REPUESTOS TALLER DE
FILTROS Y CONTROL CIONES MENORES
CAMBIO DE ACEITE
LAVADO ENGRASE
SERVICIOS
SANITARIOS BODEGA
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DIAGRAMA No. 12
FUNCIONAMIENTO TERMINAL DE BUSES

DIAGRAMA No. 13
FUNCIONAMIENTO SERVICIO DE TRANSPORTE

| AREA DE BOMBAS
{NGRESO EVENTA DE ACCESORIDS
ESPERA 4SERVICIO SANITARI
CABINA TELEFONICA SENGRASE Y TALLER
OFICINA DE TRANSPORTE
ESPERA OE CHOFERES
SERVICIOS SANITA
CAFETERNA
LOCAL COMERCIAL
DESABOROAJE
10 ABORDAJE

GO N AUNT
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DIAGRAMA No. 14
RELACIONES TERMINAL DE BUSES
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RELACIONES SERVICIOS DE TRANSPORTE

DIAGRAMA No. 15
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CUADRO No. 10

Sintesis para el disefo de la Terminal de Buses.

CUADRO SINTESIS PARA FL DISERO DE LA TERMINAL DE AUTOBU

Organizacin
Sub- Agente
ambiente’ Usuaris
USTARIC

o il

AGENTE

)
AGENTE
wg ﬁmou USUARIO
AGENIE
USUARIO

CONTABILIDAD
AGENIE
SECRETANA USUALIo
AGENTES
) BSUARIOS
lr“EJFE" &0%" (AGENTES)
ff)ﬁ?ﬂ?&s USDALIOS
(AGENXTES)

Necesidades. y _ Fun- u"‘-
cismes Sigaficativas rmaos
ESPERAR HL ﬁmRDAE DEL. BUS P, PERSONAS X
TRANSPORTARSE DE UN LUGAR A GTRO GENERAL

ASCENDER O  DESCENDER
ATUDARTE
R
DAR BUEN SERMICIO AL USUARIO Y ENCARGADO
2. BOLETAJE

LLEVAR CONTROL DE LA VENTA DE D
BOLETOS & ITINERARIOS DE LOS BUSES BASEJOOMBF

PE\SONAL%E PDER AUDENCAS CASOS
ESPECIA!

P ol ot AP0 pRgINISTRA

%W}Egﬁamsmos COT?AIO!

OBTENER INFORMACION Y PAPELERW

Pt THSIER O Con T
oocunmos
CHORERES
Wa%i&s
SAND0 O TOMANDO ALGLN CAFE
SATISFACER  NESCESIDADES ,DI
ASIOLOGICAS Y DE HGENE

4

93

lgtnunato

Whasbe

W

MAQ. DE
L

OFICINA

i

SALA
SERVICIO

DE
LIMPEZA

EeodRvn

Aciadad  Que
Retacona
Usuarios

RECURSOS E INSTRUMENTOS

individual Mobiliarn

i ¥ Calectivo

Genenl

%;Zi COLECTIA  EQUIAE

Fol ¥

St oY
RCICIIM 1¥DIVIDUAL mwg

b T I

COLECTIVA
1ADIO
GRUPAL IBO PI?
SILLAS
IXDIVIDUAL | ESCHTONO
3 SILLAS
INDIVIDUAL 2 ESCRITORICS
2 SILLAS
1 ARCHIVO

GrUPAL l LONES

CKLES

BATERIAS DE AR
TEFACTOS




- AMBIENTE CUALI -  CUANTIFICADO

AREA EX %HIM PUBLICO _ SEMI  IRIVAD SEMI ABIERTO INSTALACION ILUMINACION VENIILACION
PUBLICO IRivADO ESPECIAL
AI&B TOTAL CERRADO

210

260 A CrARTENE
R
s 280 g?;;

s 28 PR
. i1}

] .

FPHAR ; Sg‘ N
i .

318 :
600 290 ILUMINACION %[’%

EN
322 ILUMINACION

EX

ORELACION DIRECTA
WRELACION INDIRECTA
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Organizacion
! Am- Sub- Agente
bieale b’ .-‘ Usuaris
1eate
cON  TSTARIO
-
v BT H RS AGENTE
|
c
1
Q USDARIO
S FAIMACIA
c AGENTE
a TSTARIO
; .
L
E
E USTALIO
A
R TSDARIO
5
0 AGENTES
S
g RN DE CONRIO  DSTARIO
e AGENTE
1
T R oo
0 AGENTE
D
E i USTALIO
; ! AGENTE
A
N
'S, %  USTALO
0 M b £
R AGENTE
T
E

CUADRO SINTESIS PARA EL DISERO DE LA TERMINAL DE AUTOBU
RECURSOS E  INSTRUMENTOS

Necesidades, y Fua- Lec.
cisaes Significativas Evanos

TOMAR ALGUN AUMENTO O REFRESCO

BRNDAR SERVICID A LOS USUARKS 6%5.

REQUERR ALGUN TPO DE MEDICNA

tmm AL USUARI0 QUE UEGUE AL ig@mm-
o

ATENGIOR NEDWﬂE LA LECTURA E IN-
FORMAGION NOTICAS  ACTUALES

ATENCON AL USUARIO DEL PUESTO ADOL DE

AS 1 IE
R10DICOS

BHFTBNER A 10 RS gy,
SRS Gy T P

YELAR  POR & BUB{ FURCIONAMENTO ¥
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SRR SRR O
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PN oo™ MEBRIE

SATISFACER  tA NECESIDAD DE OBTENER
ACCESORIOS Y  REPUESTOS

R P S o

R MR N s T
A S S 0 OHSOLIEC
CONTROL DE LA CANTIOAD DE COMBUS-

TBLE QUE DEBE ESTAR ALMACENADG
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AMBIENTE CUALI - CU ICADC

VENTILACION

LIAS

s

i

M
S AT
CRUZADAS Y
PEBEOSs R
BIENTES

SAL
NTAS  CRUZADAS

BIENTES
NATURAL  CON

B AR
CRUZADAS Y

S
BIENTES

AMEA EN M 1 ICO SEMI  PVADO  SEMI ABIERTO  INSTALACIO ILUMINACION
Ailss rosLico Ao PAIVADO ESPECIAL
No  TOTAL
AMB ) CERLADO
18048 270 ® ( RADK ) KMBEN-
. ILUMINACIO
210 A-C A
DERERA 4 F}q
- é%%s TAS
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2 Z10 K55 acton 3 ;}M c{ 1D
ANETEN
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iﬁlsmc-
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NATURAL Y
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10148 DISTRI
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MATRIZ No. 30

AREAS DEL EDIFICIO DE LA TERMINAL DE

BUSES

AREAS DEL EDIFICIO DE LA TERMINAL

AMBIENTE SUB-AMBIENTE
Oficinade Transporte -Area Acministrativa
Servicio Sanitario
Bodega
Venta de boletos y enirega de
sncomiendas
Oficinacle Transports -Area Administrativa
cio Sanitario
Venta de boletos y entrega de
sncomienclas
Servicios Sanitarios
S erviecios LocaesComercides -Area de Ventas
Compiementarios Bodega
Servicio Sanitario
Cafeteria Bodega
S ervicio Sanitari
Cocina y preparado de
alimentos
-Areade despacho
-Areade Mesa
Cabinas Telefonicas
Espera de Aborcdaje y Desabordaje més
vestibulo general
Andén de abordaje
Anclén de clesabordiaje
Accesos
Jardin Interior Bafoy servicios Sanitarios
Esperade los choferes £star

102

SUB-TOTA

2368
322
14.00
810

948
32
8.40
7.92

18.44
€18
240

7.80
a2

57.58

=548
8840

1.20

67.60

11.14
44.60

TOTAL

49.00
245.00

29.00
319.00

28.00
140.00

180.48

360

1028.68
646.80
64880
17280

1.20
58.00



MATRIZ No. 31
AREAS DEL EDIFICIO DE TRANSPORTE

AREAS DEL EDIFICIO DE TRANSPORTE

. AMBIENTE | SUB-AMBIENTE AREAS
TO1AL y TOTAL /’{_f
AREA DE CAMEIO DF ACETF | 4854 DE FOSE PE CAMBIOS 52 80
SERVICID SAMITARIO e 66 80
TRLLER DE FEPARACIONES ARER DF REPARACIONES i 8260
BODEFGA | 7500 - gESO
VEATR DE REPLIESTO ¥ AL | AREA DE VENTAS ¥ DESPACHSD V2220
CESOAR/IOS BOPEGS .71
U SERICIO SANITARIO 300 | P62
NVENTR_LDE COMBUSTIELE ABEA DE BNAEAS L o7 48

"TOTAL' 271.10

103

Fuente: Elaboracién Propia
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MATRIZ No. 32

ASPECTOS CUALITATIVOS Y CUANTITATIVOS DE LA TERMINAL DE BUSES
CUALITATIVOS CUANTITATIVOS

IAGRAMA DE
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CUALITATIVOS
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PLANO No. 26
PLANTA DE SERVICIO DE TRANSPORTE
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Para llegar a la concepcion del disefio del mercado nos basamos
en normas y reglamentos que ayudaron a determinar las areas y
espacios necesarios, de la manera siguiente :

1. AREA DE PARQUEO :

"Se establecg %ue, en iotaj, debe existir un estacionamiento por
cada 50 mts e area Util, incluyendo circulaciones."(1)

1.1 PARQUEO PUBLICO :

Habiendo hecho un andlisis de la cantidad y el tipo de poblaci6n se
lleg6 a determinar que la mayorfa de los usuarios llegan a pie o se
conducen por medio del transporte urbano; este es un parametro
que nos ayudo a tomar el siguiente criterio : en el andlisis realizado
se determind que la capacidad deberia ser de 80 parqueos, pero
debido a lo anteriormente expuesto s6lo seran necesarios 30
vehiculos para satisfacer la demanda al afno 2005.

1.2 PARQUE DE SERVICIO:
“Se establece que debe de existir un establecimiento por cada
100-120 mts © de area de construccién'. (1)

1.2.1 Dentro de esta &rea debera haber un 4rea destinada a
paneles 20 %; pick-ups-60%20am|én extractor de basura 11%
y carretas de mano, 5 mts © de area aproximadamente .

1. Reglamento del plan regulador del desarrollo.
2- Metropolitano op cit pag . 3.

SERVICIO SANITARIOS

"Segun el cédigo se recomienda de una unidad por cada 130 mts 2
de construccién”.(1)

3- DEPOSITO DE BASURA :

"Se recomienda destinar 1 m ° de depésito por cada 250 m 2 de
cons-truccién”.(2)

1. Fuente : Infom.
2. Equipamiento Urbano de! Infonavit (Mexico).
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DETERMINACION DE CANTIDAD DE USUARIOS.

Basandonos en la realidad del comercio de Coban, se establecio
ue se debe de disefar un Mercado Municipal, con area de ventas

€ mayoreo; para satisfacer la demanda actual y la provect
afo 20%5. y la proyectada al

Para este tipo de Mercado, se consideran tres areas béasicas:(1)

drea de parqueos
drea de servicios
drea de ventas

puestos fijos: locales
piso plaza

puestos ambulantes
ventas al por mayor.

para poder realizar el disefiode! mercado se establecié primero la
poblacion de centros poblados que se encuentran dentro del radio
de las curvas isocronas, luego se determiné el nimero de familias,
tomando como base que el promedio de integrantes por familia es
de 5 personas, posteriormente basandonos en Normas del INFOM
para el disefio de Mercados se establecié que "por cada familia
asiste un promedio de 1.5 personas al mercado en los dias de
mayor afluencia” (2), determinandose asi la cantidad de usuarios.

Fuente:

1. Zea Miguel, Planificacién de los centros de
Intercambio de Chimaltenango, tesis de
grado, pag. No. 68

2. Criterios de Disefio del INFOM.



CUADRO No. 11

COMERCIO EXISTENTE DENTRO DEL
RADIO DE LAS CURVAS ISOCRONAS 1 991

INDUSTIWR INOUSTRW gravic:
LIViaNA ARTEEANS

COBAN

SANTA
CRUZ

HAMELCO

CARCHA

SAN

CRISTOBAL

ANO 1991
ARD 2005

Marcodo COMENCIO OOMERCI- SOMERTIO | NOouUST
Pas  Prm &+ pos i ESPLOIMLIZADD oL veoe
wane oo hamad ] (Super mercede) FLRYVIQIOS Dawno
cup ierto

241 PiSO PLAZA
LOCALES 388 345
CALLE
FLIOS

1 PISO PLAZA 23
1 +LOCALES
CALLE
FUo8

1PISO PLAZA
1 +LOCALES
CALLE
FUOS

1 PISO PLAZA

+LOCALES 250
CALLE

FUOS MAN
TEADO

1PISO PLAZA
1 +LOCALES 18
35
FLOS
TECHADO

483

Fuente: Elaboracién propia, basado en
trabajo de Campo
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Para poder dimensionar a capac ad de usuarios del
mercado para ventas al por mayor, es necesario conocer el
nimero y el tipo de comercio que existe en los cascos
urbanos que se encuentran dentro del radio de influencia de
las curvas isocrénicas.

Esto obedece a que el mercado es el gran n{cleo,
abastecedor y estos comercios serdn subdistribuidores
locales en sus comunidades.

El presente andlisis se realiz6 tomando en cuenta el tipo y

clase de comercio, industria

centros poblados
siguiente manera:

Comercio

Comercio
especializado

omercio de
servicios

~omercio de
ecindario

Industria Pesada

Industria Liviana

Industria Artesanal
Servicios
Personales

Servicios
Profesionales

| a y servicios existente en los
influenciados, clasificandolos de la

Mercados
Supermercados

Venta de ropa, muebles,
electrodomesticos, calzado, ferreteria,
farmacias, distribuidoras de bebidas,
comedores, restaurantes, librerias,
helados, gasolineras, agropecuaria,
panaderias, ventas de repuesto,
imprentas, hoteles, pensiones,
distribuidora de licores, oficina de
transporte extraurbano, estudio
fotogréfico, discotecas, venta de
automoviles, cooperativas, salén social,
venta de plasticos, etc.

Tienda de abarrotes, despensas
tradicionales, miscelaneas

Fabrica militar de municiones, fabrica
dte calzado Cobdn, taller de estructuras,
etc.

Fabrica de block, aserraderos, molinos,
carpinterfas, fabrica de baterias para
automovil, secadora de cardamomo,
beneficios de café.

Herrerfa, plateria, pifiaterfa, coheteria,
candelas y veladoras, etc.

Salén de belleza, guarderias, tapiceria,
barberia, lavanderia, etc.

Oficina de abogados, oficina de
g\gemerfa,_oflcma. e arquitecto, clinica
ontoldgica, clinicas meédicas, clinicas

psicoldgicas, oficinas de tramite.



MATRIZ No. 33
PROYECCION DE CANTIDADES DE PUESTOS DEL MERCADO

1991 2005 JALTuRa Ff: ; 'PR’%EJ&R QEEEERM NAC!
ERSONAS ALTURA AREA
IS PESONS 1 1S0s s S WBoo WE MM S MO Nk Madwa WA M
‘ 3.50
MARRANELIA 35 PF Para determinar la cantidad
OLLERIA 1.0 .5 P.F. de locales que debera tener
PESCADERIA 0 P.F. el mercado, se debid
COMEDOL 13.50 m PE establecer, por medio de
DE COMDA 350 38 una encuesta directa, la
REFIESQUERIA T ATOLES 1.6 L 250 15 15 cantidad promedio  de
VEGEIALES Y m 150 25 15 59256 PF. PR usuarios en los dias de
LEGUMBRES mayor afluencia que son
140 0.0 1.50 atendidas en cada local, en
m 1.0 base a este nimero de
PLANTAS  ORMAMEN 218 8.8 a5 18 0.59 (215 125 PF. PP personas se Obtuvo un
.8, ALES  QNIERTOS porcentaje del total de
i PIODOCIOS  LACTECS s 0 Lm usuarlios existentes,
I NSEIVAS,  CONDOMEN- 14 TR X R LR multiplicando _dicho
0s porcentaje por la cantidad e
: 240 150 1156 usuarios proyectados,
1. dando como resultado la
SCE 1.4 0.8 0.5 100 150 .F cantidad de usuarios a
.00 atender en cada local, tal
§ A DE 2AMm 748 L 3150 PF. como se muestra a
.0 o m continuacion.
ABARIOTERIAS IMEQ AS 1.86 -
/ VEMTA DE QLLAS Y UIEN: 19 .0 2.60 . 10.50 P.F. P
3 oo 26 locales carnicerias 1991.
VENA DE TELAS TMCAS 1. DATOS
VENTA DE .60
VENTA DE CAMASIOS, .60 .00 um . P.F. Poblacié6 atendida
LAZOS
VENIA DE IOYEUA M 60 perfloc
.60 .48 P.F. .
0.50 3.0 kR ] 5.00 p.P. ?831 una pObIﬁClén,
ATUAS FIBRA VEGETAL
s.08 2.0 N (] 10.5 p.F. 1
oo 15769 usuarios
g Poblacién 2005.
6.00 R
%H .00 2.0 10 23415 usuarios
600 26 x 60 = 1560 Personas
SRNcls R e o atendidas.
%
STACIONAMIENTO 18
ANDEN DE CAMGA T DES' 100 %--15769 usuarios {}9.69%
a5 X --1560 usuarios
booa MO FLAZA EXTERIR i 9.89x 23415 = 2316.
CAMIONES n = 38 locales
EXTIACTOR DE  BASUIA ano 2005. eman a.
AS DE MANO
60 usu/ local.
TOTAL AREA CONSTRUIDA DEL MERCADO : 400750 m* ° 26 Locales-387 12 locales.
TOTAL AREA SIN CONSTRUIR : 1450 m? Incremento.
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CONCLUSIONES

VENTAS POR MAYOR :

De todos los comercios y servicios anteriormente descritos, los potenciales usuarios de venta al
por mayor del mercado seran :

comercio de vecindarioy ~ Venta de granos, vegetales, abarrotes; micelaneas.
mercados existentes : Articulos de consumo diario.

Observando el resultado de este analisis podemos determinar que los 2 mercados existentes en
la_ciudad de Coban y los 540 sub-abastecedores de comercio de vecindario de las areas;
influenciadas seran dependientes del mercado.

Constituyen en el 6% del total de los usuarios.

USUARIOS POTENCIALES :

1405 Usuarios =

120 usu ------1 puesto
405 usy —---- X = 15locales de ventas al por mayor.

VENTAS AL POR MENOR:

Se determiné que la demanda existente de puestos que se encuentran ubicados en las calles por
falta de locales, son los que se veran beneficiados, debido a que estos se instalaron en el nuevo
mercado en puestos fijos.

También se lleg6 a la conclusién de disefiar un area de piso, plaza techada debido a la
prescipitacién pluvial imperante en la region.

Ademas dicha plaza albergard a todos los vendedores ambulantes que bajan de los lugares
cercanos.
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MATRIZ No. 34

GRUPOS FUNCIONALES DEL MERCADO

REQUE S

ARIOS SUBSISTEMA:

MERCADO Y DE SERVICIO

FUNCION

Conbol y Recaudacitn disia de abitios poi uso de piso plaza ambulante

Aseo y mantenimiento del inteior del mmercado

Contmol o inspeccion de la ceme decomisando la que se encuente en mal estado
Depositar  producios en mal estado

Laado ds legumbms, venduns, futis para eiminas lo que se encuenba COmo sobianie
Recolectyt basun pentrada poi la acthidad de compra venta y los producios en mal estado
Descugy producios que sefin Amacenados G que Hegan pan kb verk
Penilite o veumio  der satislecyl ME necesidedes fsiol icas  de N
Pernitic o fcd ingrso G egeso @ mexcado

Geners fa compaventa de cames de ms, pollo, marano, chologeds pescado
Venta de bebidas whescanies de vanies chames

Venta de comidas pmvamente pepasadas

Verta G0 comidas en pPOPOKIONES MENORE  pANCHUMENts

Venta de bebides caliontes

ComprVena de puoducios vegeisles comesibles

CompunVenta de poducios vegetales Dmamintiles no comestibles

Venla de pwoducios en grnos Secos

Venta de telas y ropa comfecaonada

CompmVenta de aficulos plishcos

Venia de dewvados de i leche

Venta de todo tipo de calzado

Venta de afculos pen la coom en mea

CompmVenta de ®hs y pezms conleccionades fipices

Venta de producios de fibr vegetal

Venta de jovs fipicas de k regidn

Venta de  culos pcos hechos & manc @ base de bamo

Vorta de produdos de padim

Venta de muebles fipicos de maden

Venta de estauilles y macetss de mices vegetales

Venta de pioducios hetna de pan

Venta de puoducios Hctsos y huevos de galina

Comprrvenz de poducos ¥ por may, pancipamente gRnoe fus, tubéculos, abarotes
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REQUERIMIENTOS

Oficna de conbol y cobios
Conbo! de limpza
corbio!  saniaio

Bodega de Comisos
Lavado de Vegetales
Depésito de Basum

fea de cuga y descuge

Accesos
Camiceda, polieda, mananeis, pescadsia
Retiesqueria
Cacina-comedoi
Puestos de comida
Ventas de k!
Ventas de vexduas y futas
Venta de fiows ¢ mpetos
Venta de Vaaes y guanos
Venta de Ropa
Vanta de plisticos
Venta de producios lacios
Ventz de Calzado
Venta de ollas
Venta de telas fipices
Venla de lwns y camasios
Joyeita

los de bamo
Venta de candelss de parfima
Venla di muebles ge maden
Vanta de estuatiles y macels
Venta de pan
Venta de puoducios Haeos
Ventz pol  Mmayoreoe
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DIAGRAMA No. 16
RELACIONES POR AREAS DEL EDIFICIO

"MERCADO

INGRESO
EXTERIOR PEATONAL PLAZA

PISO PLAZA
AMBULANTE

EDIFICIO DEL
MERCADO

AREA DE CARGA Y
DESCARGA

AREA INTERIOR

CARGA Y
DESCARGA
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DIAGRAMA No. 17

FUNCIONAMIENTO DEL MERCADO

r——

-

MERCADO

|
_.JI

1.Vegetales
2.Frutas

3.Flores
4.Cocina-Comedor
§.Puesto de Comida
6.Refresqueria
7.Carniceria
8.Marraneria
9.Polleria
10.Pescaderia
11.Plantas Ornamentaies
12.Condimentos
13.Granos Basicos
14.Viveres

15.Venta de Ropa
16.Venta de Zapatos
17.Plasticos
18.Abarroterfas
19.0llas y utensilios
20.Panaderias
21.Telas Tipicas
22 .Muebles
23.Canastos
24.Joyeria
25.Candelas
26.Macetas
27.Ollas de Barro
28.LActeos
29.0cote-Carbén
30.Miscelanea

e e

SRR S S

31.Venta por mayor de frutas
32.Venta por mayor - granos
33.Venta por mayor - plasticos
34.Venta por mayor - abarrotes
35.Altar
- y— 36.Bodega

/ 37.Servicios Sanitarios
/ 38.Pasilio
3 39.Bodega de decomiso

y, 40.Depésito de Basura

/ 41.Bodega de Limpieza
/ 42.Control Sanitario
43.Control de Cobros

~
r.__._.____._._._____

- / 44 .Vestibulo

45.Carga y Descarga
46.Ingreso de servicio
47 Lavado de vegetales
48.Ingresos
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DIAGRAMA No. 18
RELACIONES DEL MERCADO

CONTROL
SANITARIO
"/ i N
/ /"E\%:‘Z‘ ==
CARNES 7‘7@71\ \ -'<’//
R
/SN >r\7*:1;*( )
/ K™ Yy
COMIDAS ' \){;\l'\ X
b > —
\ g -
- \ A TN A A=~ misceLanEAs
\\‘s V \"">v o~ £\
\ ._7%— \p X
CN v
FRUTAS \
GRANOS Y /’/
VIVERES

RELACION DIRECTA
RELACION INDIRECTA ———e—— e
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CUADRO No. 12

CUADRO SINTESIS PARA EL EDIFICI0O DEL MERC

Organizacin RECURSOS E  INSTRUMENTOS
Anm- Sub- Agenle Necesidades Fun- Rec. 10- Lastrumentos Achidades Individual Mobihano
bieate am- Usuaris cisnes Sl.n!lhahns Humaaos TAL u,m;,"’o‘,‘ '“9"" ¥ Colective
biente Genenl
. GEN CONTROL DE PUESTOS FUOS Y DE PUES-  ADUXILIAR MAQUNA DE  CONTIOL Y COBEO INDIVIDD 0
W‘r%&%’ AGENTE TOS AMBULANTES Y RECAUDACION - O%KIB M lﬁmm
DWRA DE ARBITHIOS Y TASA ADO
S USUARIOS 2AGO 08 EL USO DEL SO AGENTES CANASTAS AL DS, PAGO DE TASAS T coLecTIv
AGEWTE  4sro v MANTENMENTO DEL INTERIOR  CONSERIES ot LA DEL  GRUPAL BSIANIEMAS o
E  ogppe e
R USUARIO  \we7a DE SU RESPECTVO LOCAL AGENTES PALAS  ESCOBAS LIMPIEZA  INDIVIDUA
AGENTE  INSPECCIONAR EL rswoo DE tA CARME  INSPECIOL FO¥-
\'/ 5 WSPECOONR B | Wnlﬁf INSPECCION  INDIVIDU [ ANCHA
I SA}Hi?}b USUARIO  PODER INGRESAR Bl PRODUCTO AL MER- AGENTE INSPECCION  INDIVIDUA
C CADO YENDEDOR
LAVADO DE VEGE- AGENIE  cowTROWLAR LAVADO DE VDU INSPECTOR y T COX _ INDIVIDUA
I TALES FRUTAS, lEGLNBHS Y HWTNJSESG' @%ﬁw %l"m
USUARIO  LAYADO Y FPREPARACION DE VEGE- AGENTE . CANASICS Y v
O TALES VENDEDOR &l INDIVIDOA
AGENTE  DEPOSTAR PRODUCTOS EN MAL ESTADO ENCARGADO EQURD. D hfibio.  ELDANAL LOS  (NDIVIDD
o Ic16%0 oD EN
g  Dobhet e R
USUARIO 00UCT!
fabe ™ LOS PRODUCTOS BY MAL 85 gyppepoy
Do, D FERSONAL. DE - SEGH GRUPAL
t M s MR
owichiLioa aas TCONITESIOE
PEPOSIAA 1A BASUMA DE SU LOGAL BN ¢
GUARDAR  IMPLEAMENTOS DE  LIMPEZA
DARA"DEL MERCADO RS o Wi
A Y  USUALIO G MONTA  CAIG ANDENES
M R o Fann TG, MG AL WEnacs  OSURTRD !
Y GRRaHR PROD - YENTA' POR METOR
AGENIES  CONTROL DE NG. AL SERVICO SANTARIO ENCARGAD TOKELS, PAFEL DE GRUPAL
SATISFACES ~ NECESDADES  RISIOLOGICAS
¢ AGENTES c ,  CAN- INDIVIDUA ANAS
ACESSOS ABRR Y CERRAR LAS PUERTAS o S DABATES. Sl INGRESO nz[% -
1A INGRESO INDIVIDD 1
oA of GEEDo 1
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AMBIENTE CUALI

CUANTIFICADO
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@ RELACION DIRECTA
B RELACION INDIRECTA
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Am-
biente

i

TR DT>
v

pw B do'eBller - DTS

BT—TON

Organizacion
Sub- Agente
ambieate Usuaris
CARNICENIA AGENTE
USUARIOS
MOLLERIA AGENTE
Usuatio
AGENTE
USTALIO
PESCADERIA AGENTE
USUARIO
COCINA-COMEDOY  AGENIE
USTARIO
REFRESQUERIA AGENTES
USUARIO
VENTA DE ATOLES  AGENTES
USUARIO
WISTO DE COMDA ~ AGENTES
DSDARIO

CUADRO SINTESIS PARA EL EDIFICIO DEL MERC

Necesidades  y  Fua-
cisnes Sigatticativas

VENTA DE CARNES ROJAS .PARA
SUMNISTRAR ALIMENTO A 1A

COMMAL LA CARNE PARA SATIS-
FACER UNA MECESIDAD BASICA

VENTA DE CARNE DBLANCA(POLLO,

COMPRA CARNE DE POLLO PARA SATIS-
FACER IAS DECESDADES

VENTA DE CAANE DE CEROO

COMPRA DE CARNE
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PLANO No. 27
PLANTA DEL MERCADO
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1.Vegetales

2.Frutas

3.Flores
4.Cocina-Comedor
5.Puesto de Comida
6.Refresqueria
7.Carniceria

8.Marraneria

9.Polleria

10.Pescaderia

11.Plantas Ornamentales
12.Condimentos
13.Granos Béasicos
14.Viveres

15.Venta de Ropa
16.Venta de Zapatos
17.Plasticos
18.Abarroterias

19.0llas y utensilios
20.Panaderias

21.Telas Tipicas
22.Muebles

23.Canastos

24 Joyeria

25.Candelas

26.Macetas

27.0lias de Barro
28.Lacteos
29.0cote-Carbén
30.Miscelanea

31.Venta por mayor de frutas
32.Venta por mayor - granos
33.Venta por mayor - plasticos
34.Venta por mayor - abarrotes
35.Altar

36.Bodega

37.Servicios Sanitarios
38 Pasillo

39.Bodega de decomiso
40.Depésito de Basura
41.Bodega de Limpieza
42.Control Sanitario
43.Control de Cobros
44.Vestibulo

45.Carga y Descarga
46.Ingreso de servicio
47.Lavado de vegetales
48.Ingresos
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PLANO No. 29
ELEVACIONES
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PLANO No. 30
CORTE PERSPECTIVADO

/& X
APUNTES INTERIORES
140

;

Xl
 ew dmeldape

[



__.’ T - - PL_AZA
A
A
v
-3
PLANTA

PLANO No. 31
PLANTA PISO PLAZA AMBU
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PLANO No. 33
PERSPECTIVA DEL CONJUNTO
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MEMORIA DE DISENO DEL
CONJUNTO

ARQUITECTONICO:

ACCESOS:

Quedaran separados el peatonal con los vehiculares, ésto con la
finalidad de brindar proteccién a los usuarios.

Los accesos vehiculares a su vez deberan estar separados uno del
otro seglin sea su funcion.

En cuanto a la accesibilidad vehicular, debido a que el sitio colinda
con vias principales, se disen6 un carril auxiliar con la finalidad de
evitar conflictos vehiculares, todos estos tendran un controi en las
garitas de acceso y salida.

PLAZA:

Estas serviran para distribuicion de usuarios y para ayudar a evitar
la erosion en las areas de mayor concentracion de personas. En la
plaza central se hizo uso de jardineras y como elemento central se
colocd un arbol de Ceiba que ayudard a embeliecer el paisaje
natural germitiendo tambien que se den actividades en la plaza bajo
su sombra.

AREAS VERDES:

Debido a que el terreno esta cubierto por pastizales y matorrales,
se propone reforestar las orillas de todo el conjunto arquitecténico,
con lafinalidad de evitar la entrada directa del viento, y para que tos
ruidos provocados por el movimiento interno sean disminuidos. El
resto del conjunto quedaré debidamente jardinizado o con grama y
arboles, con el fin de embellecerlo y evitar la erosién.

ESTACIONAMIENTOS:

Se consideré disefiar varias dreas de estacionamiento, de la
siguiente forma:

DE USUARIOS:

Hay uno por elemento o sea en plazas debido a que la gente de la
ciudad en su mayorfa llegan en transporte urbano, taxi o a pie.

ABORDAJE Y DESABORDAJE:

Estos estacionamientos quedaréan separados uno del otro, debido a

que sus funciones son diferentes, ambas tienen proteccion al

ggatén {:ontra la liuvia, el sol y accidentes, por medio de voladizos y
nquetas.

EL area de desabordaje tiene relacién directa con el servicio de
transporte, donde se le pueden hacer reparaciones menores,
cambio de aceite y abastecerse de combustible. Este servicio
ayuda a que los buses hagan uso de estaciones de servicio del
c_aSé:od urbano, disminuyendo asi la circulacién de buses de la
ciudad.

‘:‘4

ESPERA DE BUSES DE ABORDAJE:

Debido al corto intervalo de tiempo que existe en las salidas de
buses, se disefi6 un drea con igual numero de plazas a las del
abordaje, en este estacionamiento Hlegan los buses previo a cargar
pasajeros en el anden de abordaje.

CARGA Y DESCARGA:

Servira para el estacionamiento de pequefios camiones, pick-ups y
carretas de mano que esperan para cargar o descargar productos.
GARITAS DE CONTROL:

Pequefos ambientes donde habra una persona que controlara los
ingresos y egresos del transporte, estas garitas dan proteccion al
vigilante confra la lluvia y el sol su aspecto formal esta integrado
con los demés elementos del conjunto arquitecténico.

RULETERO:

Esta disefiada con el area de estacionar los_vehiculos y una de
abordaje y desabordaje de pasajeros. Se disefid con la finalidad de
protejer al usuario y para no mezclar circulaciones.

TAXIS:

En Coban el taxi es de uso frecuente, a esto se debe laimportancia

gue tiene este estacionamiento, porque es utilizado por los usuarios
e la terminal y el mercado.

AREA ADMINISTRATIVA . o
Debido a la dimensién del proyecto se hacfa necesario que existiera

un elemento administrativo para controlar las actividades que se
dan en este tipo de proyecto, ademaés para brindar mantenimiento.
Entre las 4reas que la conforman estan:

ADMINISTRACION ) )
Organizacién y control de todo el nucleo arquitectonico.

SECRETARIA , ,
Encargada de transcribir dictados, elaborar correspondencia,

archivar, etc.



CONTABILIDAD o
Controla los ingresos y egresos por concepto administrativo, de la

terminal y el mercado.

SERVICIO SANITARIO o ,
Area indispensable en todo elemento arquitecténico. Contara con

servicio separado para hombres y mujeres.

BODEGA DE MANTENIMIENTO .
Servira par guardar el equipo del mantenimiento del conjunto.

SUBESTACION DE LA POLICIA MUNICIPAL
Esta oficina servira para vigilar, guardar el orden y cuidar las
instalaciones.

CONTROL DE RADIO _
En todo nlcleo de este tipo debe existir un ente comunicador del
movimiento intemo que se genera.

TERMINAL DE BUSES o
El servicio de transporte cuenta con las &reas siguientes

SALA DE ESPERA
E! usuario al llegar a la terminal compra su boleto y entregara su

equipaje, posteriormente abordaré el bus que le corresponda.

En la espera debera contar con servicios complementarios, éstos
estardn en posibilidad de usarse cuando lieguen pasajeros a la
ciudad de Coban.

Esta area esta destinada para el uso de:

-Personas que abordaran un bus
-Personas que esperan a familiares que desabordaran

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

Sus funciones estan destinadas a brindar servicios de todo tipo en
menor escala, es donde es usuario pueda encontrar lo que necesita
0 que le permita satisfacer una necesidad.

Estaran ubicados en pequeiios locales, dentro de éstos tenemos:

-Puestos de periodicos y revistas

-Cafeteria

-Farmacia

-Venta de tipicos

Ademds dentro de estos existen otros indispensables como:
-Cabinas telefonicas

-Servicios Sanitarios
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OFICINAS DE TRANSPORTE

Habria de dos tipos:

-Grandes : destinadas a empresas de mayor nimero de buses y
cobertura

-Pequenas : para las de menor ngmero de buses

Cada una de ellas debera contar con servicios basicos como:
-Venta de boletos

-Administracion

-Servicios Sanitarios

-Contabilidad

AREA DE ESPERA DE CHOFERES

Los choferes necesitardn de servicios generales, ademas de una
sala de descanso, Eue pueden utilizar antes de iniciar sus labores o
al abandonarlas. Esta parte deberd estar ligada a las oficinas de
transporte, como compiemento.

Es un complemento de las oficinas de transporte, por que aquf los
choferes que esperan salir y van lilegando pueden asearse,
recrearse, descansar, etc.

SERVICIO DE TRANSPORTE

Se disefio con proposito de dar servicio a los buses
extra-urbanos para evitar que éstos, al requerir de los servicios
ingresen al casco urbano, las &reas con que cuenta son:

-Area de cambio de aceite

-Taller de reparaciones menores
-Area de bodega y servicio sanitario
-Venta de accesorios ’
-Bomba de combustible

ANDEN DE ABORDAJE Y DESABORDAJE

En un &rea que debera tener proteccion contra la lluvia y el sol,
adlerg_és tendra proteccién al usuario por medio de banquetas y
voladizos.

MEMORIA DE DISENO DEL MERCADO

La presentacion de la memoria de disefio, permitird dar a conocer
los aspectos mas relevantes respecto al proceso de disefio del
Mercado Municipal con ventas al por mayor.




ASPECTOS DEL SECTOR MINORISTA

La necesidad de satisfacer la demanda de la poblacion se
determind que todas las areas tuvieran la misma posibilidad de
venta, condicionando al consumidor a realizar sus compras en el
interior del mercado pero debido al aspecto cultural de la
poblacién, se disefo un &rea de piso plaza para vendedores
ambulantes _que bajan de sus comunidades a vender sus
productos. Esta rea sera techada, debido a la precipitacion pluvial
imperante en la regién. Dentro del renglén de minoristas se
encuentran las areas de :

-Servicios

-Carnes

-Vegetales comestibles
-Vegetales no comestibles
-Comidas

-Area de granos y viveres
-Area de miscelaneas
-Area de ventas de tipicos
-Locales comerciales
-Accesos

EL AREA DE SERVICIO

Esta area esta destinada al control de calidad de los alimentos y al
mantenimiento_e higiene del Mercado. Esta integrado de los
siguientes ambientes:

CONTROL DE COBROS: Destinado al control de los puestos y
cobros por el uso de los mismos .

CONTROL DE LIMPIEZA: Destinado al aseo y mantenimiento del
mercado

CONTROL SANITARIO: Es el encargado de aprobar el ingreso de
la mercaderia al mercado.

LAVADO DE VEGETALES: Es el area destinada a la limpieza de los
productos.

BODEGA DE DECOMISOS: Esta 4rea se encargara de decomisar
todos aquellos productos que no lienen los requisitos de sanidad.

DEPOSITO DE BASURA: Esta area esta destinada para la
captacion de basura del mercado, se colocara en un area exterior
dentro del area de parqueo de servicios.

AREA DE CARGA Y DESCARGA: Esta area estara destinada para
la descarga de productos que ingresardn al mercado, el anden
tendra una altura de 1.20 a 1.30 metros.
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SERVICIO SANITARIO: Servira para satisfacer necesidades
fisiologicas de los agentes o usuarios del mercado. pero para el uso
de este servicio se cobrara su ingreso.

ACCESOS: Los accesos tendran sistema de cerramiento mediante
puertas metdlicas tipo persianas reticulares.

AREA DE CARNES: Su ubicacién debera ser estratégica de tal
manerg qgue sirva como ancla en la mayor parte de é&reas del
mercado.

AREA DE VEGETALES COMESTIBLES: Debera existir una area
de vegetales donde se concentran todos los que sean comestibles,
en pequeiios locales.

AREA DE VEGETALES NO COMESTIBLES: Esta area estara
destinada a la venta de plantas ornamentales.

AREA DE COMIDAS: Se deberan concentrar en un mismo sector,
dentro de un area humeda, con instalacion de agua, electricidad,
teniendo su respectivo contador. Sera un ambiente cerrado.

AREA DE GRANOS Y VIVERES: Esta area de ventas se distribuira
en pequenos locales individuales.

AREA DE MISCELANEA: En esta area se vendera toda clase de
mercancia y debera estar ubicada dentro del area seca. Préximo a
un area similar, los puestos seran individuales.

AREA DE VENTAS DE TIPICOS: Esta area estard separada
formando un bloque, aqui se vendera todo tipo de mercaderia tipica
y artesanal elaborado en lo regional, locales individuales cerrados.

LOCALES COMERCIALES: Estas areas estaran destinadas a la
venta de cualquier tipo de mercaderia en proporciones mayores
que los de piso plaza. Por lo tanto, deberdn tener un tipo de
cerramiento para su seguridad a través de persianas reticulares.
Las ventas que se ubicaran son abarroterias, venta de calzado,
ropa, pan, plasticos, ollas, lacteos.

. VENTAS AL POR MAYOR: Estas ventas estaran localizadas en la

Parte exterior del mercado frente al area de carga y descarga, seran
ocales amplios, con capacidad de almacenar cantidades mayores
de productos. Su distribucién sera simple, ya que s6lo necesita un
area para el encargado, y el resto para almacenaje. Las ventas que
realizan son al por mayor. Por lo tanto, puede abastecer en un
momento dado, también a pequefos locales internos del mercado.
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Anexos

En éstos se Ipresenta la conceptualizacion
bibliogréfica del tema, la memoria de célculo,
conclusiones sobre ejemplos de disefio, el
analisis historico del transporte y mercado,

. también se determina cantidad de usuarios a

servir, la cantidad de vehiculos y puestos para
satisfacer la demanda.
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MATRIZ No. 38

ROYECTO! TERMINAL DE AUTOBUSES Y MERCADO DE ASUNCION MITA

ANALISIS DE EJEMPLOS DE DISENO
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CONCLUSIONES:

En la distribucién, los elementos en el conjunto se encuentran completamente separados,
sin ningun elemento que los una, esto es negativo en funcion del usuario, porque en un
momento dado se pueden dar actividades conexas entre ambos
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ANALISIS DE EJEMPLOS DE DISENO

MERCADO:
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CONCLUSIONES:

El disefio de este conjunto arquitecténico es adecuado, porque son elementos que aunque
esten en el mismo sitio, tienen funciones diferentes, pero deben de tener algln tipo de
relacion, debido a las actividades que en ellos se realizan.,
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1 4

5 9
10 14
19
20 24
25 29
30 31
35 39
40 44
45 49
50 54
55 39
60 64
65 69
70 74
75 79
60 &84

85 Y MAS

CUADRO No. 13

Grupos Etarios,

Municipios de Cobéan, Afio 1,991

GRUPOS ETARIOS, MUNICIPIO DE COBAN

*1981
HOMBRES MUJERES
3097 3042
3231 3205
2472 2368
1996 7
1942 2194
1660 1762
1358 1309
1046 1153
325 963
707 768
511 635
340 363
325 419
180 231
102 159
105
HONBRES 8S Y MAS MUJERES
90-84¢
-7
70-74
es -89
e0-84
as -9
80-84
45 -4
40-44
38 -39
30 -34
2B-29
20-24
- -9

meEs 7y 6 8 e 03

PIRA MIDE POBLACIONAL

10 -14
-9
-«

PROYECCION 2,005

HOMBRES MUJERES
6296 6184
6568 €515
5025 4814
4058 4466
3948 4460
3375 3582
2761 2661
2126 2344
1677 1968
1837 1561
1039 1290
691 738
661 852
366 469
207 323
138 213

144

130
GRAFICA No. 17 3
PIRAMIDE POBLACIONAL ANO 1,991

150

s L] T ®as

Fuente: Elaboracién propia, basado
en censo 1,981. D.G.E.



CUADRO No. 14

Analisis de Entradas y Salida
Extraurbanos. Ano 1,gg¥ s de Autobuses

BAURBA
CANTIDAD DE BUSES

INTERYALO LLEGADA #USUARIOS INTERVALO LLEGADA
HORA MAYOR HORA
120 13.00
13.18
S50 13.20
5.30
£1% 48
120 14,00
1435
8.4
£.4%
Tup
120
120 15.00
298 15.15
T 4
.06 15.40
336 16.1% - 1
N0 16.20
8.4%
966 5
118 - ——1—
529 T o
2.0 338 | 1
y ab . . 1 120
- ar 1 N M
935 PERSONAS
015 1 ¢
19.72¢ .7
s2.an D
+ —
1.4 s 1 3 1
10 as i 1 (‘._—
RANE
P13y
ST %_ —%-
3l 456 13
19.29
vas 1 g
s
(PR
12 - I ass
12 — 130 RN

151

#USUARIOS TRAN P
MAYOR
Para poder hacer un andlisis correcto
del proyecto, hay que realizar un
estudio de la situacion actual tanto del
transporte como del mercado.
e SITUACION ACTUAL DEL
' l TRANSPORTE
—{ Actuamente la ciudad de Cobéan
456 cuenta con un buen servicio de
120 ! transporte extraurbano, tiene en su
120 mayoria buses pullman, lo cual
876 proporciona confort al pasajero. En el
transporte urbano se podria decir que
no es deficiente aunque sus unidades
136 no proporcionan la comodidad
12 deseada.
Rl
|
i Enla gréafica se ilustra el horario actual
| de entradas y salidas de los buses,
! con la finalidad de poder determinar la
hora de mayor acumulacion de
autobuses y pasajeros.
[
124 '
a5 !
P E—
7t - '
120
129
LR

Y
£

Fuente: Elaboracién propia basado en
"t , trabajo de campo



CUADRO No. 15 ;
Analisis del Transporte, Afio 1,991

ANALISIS DE TRANSPORTE Ll ETRAN P T
CAPACIOND  CNTON ¢ INCREMENTU Para oder realizar el
sweRgsa | NGO RUTERO wfgém womosn "Rt ek hon USUARIOS D Bosts dimensiona?niento de la terminal de
| osso pusts ! buses se debié analizar a cada una de
mesns las empresas desde su inicio  de
i~ a i Operaciones, o que ayudé a
fesen s | M98 determinar el incremento de buses y
T usuarios que se ha dado.
.e3et-Fanzes
CULATANG
laban -Panzes
4 encuns Ademds se analizd las entradas
ovinlme | UK salidas de los buses, en ciertos
oo - Intervalos de tiempo.
e
<t3iz {hamelce
Shamamueng
<eeur Covmokcn En base a lo anterior se logré elaborar
Tucons una proyeccion hacia el ano 2,010,
“eran Chamekco tanto de buses cg_mo de canticliad de
usuarios y para dimensionar algunas
o — areas no)s, basamos en tablas de
corentumni | férmulas recopiladas por el instituto
_ Brasilefio de Administracion
S e Municipal.
wcaSen  Cm
tonei
v
Cozin-Casma
Czoin-Carchi
wipa
Crvan-Cauni LY
S Pusmm
Cebin-Cachi
anapn
»-Coachi
.
Cobin-Carchi
Cobon Toamé m
Escenn
Cobis-Cummmta !t
AEMES w f6 caPAGEMO wreavao  CREMENTO DE capacoas oWTOND S MEREMENTO o remw0
ascs  BUSES son VAL AROS BUSES ;3: o X

Fueme: Elaboracién Propia basado en
Investigacién de campo.




CUADRO No. 16

Analisis del Mercado, Aio 1,991

1985
CENTRAL. CANTONAL ANEXC TERMINAL

TIENDAS MEDIAS 58 35 n

TIENDAS GRANDES
CARNICERIA GRANDE
CARNICERIA PEQUERA
COCINA COMEDOR GRANDE
COCINA COMEDOR PEQUERA
MARRANERIA GRAND
MARRANERIA PEQUERA

PISO PLAZA 150 40
PISO PLAZA ZMBULANTE EN LA
CALLE

FUENTE:
EPS ARQUITECTURA TRABAJO DE CAMPO ELABORACION PROPIA

1991
CENTRAL CANTONAL ANEXO TERMINAL

56 n
18

12

200 40

153

INCREMENTO
OCALES

28 15

DISMINUYO

3560

I NA
A

Dependiendo de la importancia de una
cabecera departamental asf se genera
el comercio en ella. Coban cuenta
con esta jerarquia, y es por ésto que
su mercado cuenta con un
intercambio comercial bastante fuerte.
Debido a ésto, hace que sus puestos
aumenten en el piso plaza, pero el
edifico del mercado es insuficiente
ante la actual demanda.

En la gréfica se muestra la cantidad y
tipo de ventas de los mercados central

cantonal de la ciudad y su
incremento.

Fuente: Elaboraci6én propia basado en
Investigacién E.P.S. 90-1 Arquitectura



CUADRO No. 17
Poblacion Ben

MERCADO

eficiada, Ano 1,991

Proyscciones de poblacion de cenros que se encuentran  dentro
vas lsocronas
* 1981 1991

CORAN 1,4162 19,589.19
SACANAHIX 114 158
TONTEN 917 1,269
PETET 428 §92
CHICHANTAZUN 38 53
CHIVENCORRAL 928 1,265
RUBELJI 70 97
XUCANEB 720 997
FINCA CANGUINIC 221 308
WINTER 284 293
GUALON 379 §25
PR CASHAMACH 53 73
25 it o
FNCA  CHMAKNTO % 157
FINCO g 358 496
1,498 2,073
CHIJOU 418 580
CHIFUL 482 667
FINCA SANTA ELENA 87 120
FINCA HOLANDA 44 61
LABOR EL VERGEL 72 100
3,252 4,501.14
SACAXLANAJ 42 58
LA ESPERANZA 85 118
CARCHA 5,211 7,213.088
TZACANIJA "923 " R09
%NT CRISTOBAL 7,115 9,849
ALES 38,133 53,082

SUARIOS

dol radlo de las cur

6,610.92
86
17

10,693.33
453
14.545
7§,046.25

2010

33,350.59
269
2,161
1,008

80

844

3,530
987
1,138
208
104
170

7,663.66
88
200

12,280.24
525
18,767
80,600

Fuente: * 1gg4 Censo D.G.E
LNF.OM., tablas d i6
poblacién © proveed



CUADRO No. 18 B
Proyeccion de familias de los Centros que se
encuentran dentro del radio de las curvas

isocronas, Aio 1,991

*1981 1991 2005 2010
COBAN 3961 5394 8805 3387
Aldeas y fincas
SANTA CRUZ 521 720 1058 1228
Aldes, Fincas
CHAMELCO E78 935 1374 1582
aldea, finca
CARCHA 1087 1504 2209 2581
aldea
SAN CRISTOBAL 1988 2909 T T33s3
aidea, finca
TOTALES 7688 13393 15608 18119
CUADRO No. 19 4
Usuarios, Afio 1,991 et fomo D cemse de
®
1981 1991 2005 2010
COBAN 5942 80786 12089
Aldeas y fincas
SANTA CRUZ 782 1088 1587 1838
Aldea, Fincas
CHAMELCO 1014 1483 2081 2388
aidea, finca
CARCHA 1831 2258 3314 3842
aidea
SAN CRISTOBAL 2135 2954 43564
aldea, finca
TOTALES 11504 15789 23;1—5- ﬂﬂﬂﬂﬂﬂ 27180

Este andlisis se realizé6 tomando como
base que por cada familia asiste 1.5

personas al mercado en los dias de Fuente: IN.F.OM. D.G.E, Censo
mayor afluencia (parametro tomado 1,981
del LN.F.O.M.)
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Sosa, Eduardo
1973

Zea, Miguel
Morales, David
1973

Reyes Mendoza,
Edgar Rolando
1987

Chapetén Bran,
Ana Lucrecia
1980

Alvarado Gaitan,
Jorge Mario
1985

Rodriguez Coronado,
Jorge Rodolfo
1987

Morales Barrientos,
Juan Luis

Cruz R. Sergio Guillermo,
Castillo Edvel Rafael
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IMPRIMASE

San iménez uis ra ya Arévalo
Sustentamente Sustentamente
ST )
Arquitecto:Héctor Santiago Castro Monterroso
\\ | Asesor
A\

Arquite . rancisco Chavarria Smeaton
Decano
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