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INTRODUCCION

En Guatemala la mayoria de sus habitantes como
medio de locomocioén utilizan el transporte motriz, el
cual puede ser particular, colectivo y de carga.

El movimiento de transporte que se da diariamente
en las carreteras del pais es debido al intercambio
comercial, cultural y social que se promueve entre
comunidades homogéneas o heterogéneas, surgiendo asi la
necesidad de comunicarse, Yy es alli donde se
desarrollan diversos puntos de origen que se orientan
a diferentes destinos.

Estos puntos de embarque Yy desembarque o

transferencia se realizan por medio del trasporte,
dandose por ende actividades de abordo y trasbordo de
usuarios a diferentes rutas; requiriéndose para su buen
funcionamiento de un equipamiento vial y arquitecténico
especifico que nuestro pais aun no ha desarrollado.
Este equipamiento 1o constituyen las CENTRALES DE
TRANSFERENCIA para el transbordo de pasajeros, la cual
hace conexiones entre puntos intermedios; haciendo
menor el recorrido de las unidades de transporte
bajando asi el coste de operacién de dichas unidades,
trayendo como consecuencia el abaratamiento del coste
del pasaje.
El desarrollo del proyecto arquitecténico del proyecto
CENTRAL DE TRANSFERENCIA para el caserio Cruce del
Rancho del municipio de San Agustin Acasaguastlan es de
gran importancia debido a las relaciones
socioecondmicas que se dan a nivel interregional y con
el drea metropolitana; asi como contribuir para que los
agentes tengan instalaciones apropiadass
descongestionando el trafico qQue se da a nivel local
con la respuesta de solucién vial que se plantea en la
propuesta y a que los usuarios tengan un punto de
referencia para lograr llegar a diferentes destinos vy
agilizar el trasporte de personas y mercaderias creando
hacia un mejor nivel de vida y nuevas expectativas
para los pobladores de la region.-



DESCRIPBCION DE LA METODOLOGIA Y CONTENIDO
Sintesis Descriptiva

CAPITULD 1 CONCEPTUALIZACION, ENFOQUE Y
CONTEXTO

En este capitulo se abordamos una serie de
conceptos en los que se fundamenta el presente
trabajo. Se expone la teoria y se indica el
enfoque que se le dio a la problem&tica
planteada, se hace un andlisis del contexto y se
hace una sintesis histérica del asentamiento;
presentdndose la base legal del sistema a
proponer.

CAPITULO 2 LOCALIZACION

Se presentan las curvas isocronas que
determinan la poblacidn de influencia directa.

Se analizan los diferentes aspectos que
intervienen en la localizacidén, andlisis urbano
del sitio, seleccidn del terreno,vocacidn del
terreno seleccionado, concluyendo con el estudio
del Impacto ambiental que provoca en las
diferentes etapas del proyecto.

CAPITULD 3 ASPECTO URBANO Y ARQUITECTONICO

Andlisis de las cualidades sociales, econdmicas
y culturales, asi como las caracteristicas socio
econdmicas de la region.

Elementos, relaciones, requerimientos
espaciales y ambientales, dimensionamiento de 1la
CENTRAL DE TRANSFERENCIA a nivel urbano vy

arquitectdnico.
1

CAPITULO 4 DISERO Y DESARROLLO

En este capitulo se da la respuesta al
problema planteado presentado la propuesta de
disefio tanto a nivel urbano como arquitecténico,
asi mismo se expone el estudio de prefactibilidad
y financiamiento del proyecto,.

ANEXOS
Anexo 1 Contiene el analisis del contexto
a nivel nacional.
Anexo 2 exposicidn del andlisis del clima,
tecnoldgico.
Anexo 3 calculo y dimensionamiento de las

areas de transporte, y ambientes
gque integran la CENTRAL DE
TRANSFERENCIA

METOD® DE DISERO

El método de disefo que se utilizo es el de
la caja transparente de "alexander”" y de la "red
de interacciones:" ()

a) Determinacidn de los elementos componentes
del sistema; identificacidn de

requerimientos.

b) premisas de disero. método casa.

-
JHONES CHRISTOPHER, MeTQDOS DE DISERO. 2A. ED. VERSION ESPAROLA DE HRR{“ LUISA Ld;!l S8ARDA, BARCELONAR, EDITORIAL OUSTAVO BRIL! S.A. 1970.



PLANTEAMIENTO DEL PROBLENMA

Actualmente se generan en la red de carreteras del
Pais, varios puntos de convergencia vehicular vy
peatonal, debido a que en dichos puntos se interceptan
dos o mds ejes de vias terrestres de comunicacién, los
cuales, han provocado una aglomeracidén de actividades
comerciales, vehiculares, peatonales, etc., en forma
desordenada sin previa planificaciodon Y en una
determinada area, debido a que ésta se localiza en un
local central lo cual ha provocado qQue estos sean
polos con un ascendente crecimiento econdtmico.-

Entre estos polos tenemos localizados en San Lucas
Sacatepéquez, en Sacatepeéquezy los Encuentros en
Solola; Cuatro Caminos en Quezaltenangoj Escuintla en
Escuintla; Cocales en Patutul; El1 Rancho en el
Progreso; Rio Hondo en Zacapa, (Ver grafica No. 1)

En el presente estudio se analizara el area de
intervencién que se localiza en el caserio cruce del
Rancho, aldea El1 Rancho, municipio de San Agustin
Acasaguastlan Departamento de El Progreso.
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DELIMITACION DEL PROBLEMA

El presente trabajo de tesis corresponde al
estudio y planificacidn Urbanistica y Arquitecténica de
un proyecto para una central de transferencia, su drea
comercial, y abastecimiento. Para poder dar una
respuesta a nivel de macro y micro disefo se analizara
la problematica y sus caracteristicas particulares que
lleva inmerso el problema planteado.

El area de influencia del andalisis del trabajo se
planteard a nivel Local y Regional; debido a las
relaciones socioecon®dmicas que se dan entre si en forma
general (Ver grafica No. 3).

lLa demanda se proyectard del afo de 1989 al 2000.-

OBJETIVOS

Plantear una solucién adecuada al conjunto
arquitecténico a disefdar, cumplir con la demanda gue
exige la poblacidn local como de paso, que transita en
el lugar, por medio del analisis e investigacién que
ayudara a resolver el problema planteado.

Lograr que 1la respuesta urbana del conjunto
preserve al maximo el equilibrio ecolégico y mejorar en
lo posible el medio ambiente natural.

Resaltar los atractivos naturales de la morfologia
del terreno, e integrar la respuesta arquitectédnica a
la arquitectura y al entorno del lugar.-
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CAPITULO 1

CONCEPTUALIZACION,

ENFOQUE Y CONTEXTO

INTRODUCCION

En este capitulo se presenta el marco conceptual
en el que se fundamenta el tema problema; analizandose

la red de establecimientos, escala a nivel
metropolitano en el contexto nacional; regional en el
contexto interregional; local en el contexto

departamental.

Se expone la teoria que servira para definir el
problema y se indicara el enfoque que se le dio a la
problematica planteada.

Se hace una sintesis histérica de como ha
evolucionado el transporte Y el asentamiento;
analizando la situacidén actual del Caserio Cruce del
Rancho; y presentandose la base legal en la que se
sustenta el sistema a proponer.



“Les notions d°

®space et d’'integration® Chapitre 11 Jacques R,

Boudeville.

En

ey

MARCO CONCEPTUAL

PLANIFICACION REGIONAL.

Para introducir el concepto de planificacién
regional es conveniente hacer algunos alcances previos
sobre los significados de espacio y region, pues existe
bastante confusidn al usar estos términos como
sin6nimos de zonas, areas, territorios, paisajes, etc.,
por diversos especialistas en el campo de las ciencias
sociales.

Espacio y region no son sinénimos. Segun Jacques
R. Boudeville "Una regi6n econtmica es necesariamente
continua. Un espacio econdmico es discontinuo. La
region se diferencia del espacio por la condicién de
contiguedad, cuya justificacidén es ser una realidad
observable".(*)

A continuacidén se exponen los conceptos .y
clasificacion de espacio y regidn:

ESPACIO

Es el medio fisico (geogr&fico), en el cual 1
comunida humana vive y se desarrolla. (2)

El Espacio Urbano O rural no se estructura
aleatoriamente en funcidn de las caracteristicas del
medio ambiente o como mero producto de una permanente
adaptacion del hombre a su entorno, sino expresa, en
cada momento, el cardcter de una formacidn social
histbrica asentada en un determinado territorio que
va asignando roles a los asentamientos y regiones en
téerminos de divisién social territorial del trabajo
que implanta y legitima.

espace st lem poles de croissance.® Presses Universitaires de France. Parte, 1960



FORMACION SOCIAL.

Es una comunidad histdéricamente construida vy
recortada territorialmente que posee caracteres
propios que la diferencia de otras, yYa sea por razones
etno-histdéricas o de otra naturaleza.(=)

HABITAT O ASENTAMIENTO HUMANO.

Es el producto del proceso de sedentarizacion del
hombre y se vincula estrechamente con su actividad
productiva, pero al mismo tiempo, es también el
resultado de la division social territorial del trabajo
en el seno de la sociedad.

El asentamiento humano como lugar de residencia y de
trabajo, puede variar en cuanto a su naturaleza
especifica y a su grado de complejidad. Asi se
considera asentamiento tanto a la explotacidén agricola
que comprende la vivienda del productor y su familia,
como wuna gran ciudad, metrépolis vy conurbacioén
definidas por la extensién de una intrincada red de
trayectos diarios que los trabajadores recorren entre
sus residencias y sus lugares de trabajo.

(2 LIC. DQUELAS BALDIION, ECOLOBIA, TOMO 1Y, FACUALTAD DE ARQUITECTURA, UBAC., ARQ. 84, PABS. {180,182)
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FORMACION ESPACIAL

Es la forma que asume en cada etapa histdéricas el
patrén de asentamientos y de redes de interconexidén
que, sintéticamente quedara expresada por el patrén de
usos del espacio vinculado a todas y cada una de las
practicas humanas.

Las formaciones sociales histéricas constituyen
porciones relativamente auténomas de la sociedad
global, localizadas espacialmente. (™)

USOS DEL ESPACIO.

En el proceso de circulacién de objetos y personas
sobre la superficie terrestre, reaparece la naturaleza
mediatizada y reconstruida como espacio, adaptada para
servir a estos propésitos; los transportes y las
comunicaciones aumentan.

Las formas evidenciales directa o indirectamente,
como los asentamientos agricolas, 1los centros de
servicio, las tierras arables llevan implicito un
Cierto tipo de uso del espacio. (3)

CONCEPTOS DE ESPACIO.

Con respecto al espacio, pueden observarse los
siguientes tipos. (3)

Espacios Politicos.

Concebidos como los espacios nacionales donde se
ejercen los derechos de soberania por parte de un pais.

~
(“ ) Alde J. Apuntes sobre planificacisdn raginel. SEOEPLAN. PNUD, Buatesals, 1977 Documento de lecturs.

Arquitectura. Curso planeamf{ento Urbano y Regional, Guatesslsa 1987.

Espacios Geograficos.

Unidades espaciales mas o menos extensas cuyas
partes tienen un determinado ndmero de caracteristicas
similares o idénticas en el orden geoldgico,
topografico o climatologico.

Es mas completa cuando se consideran los cambios
o caracteristicas provocadas por la actividad
econdmica, se suman por ejemplo las sub clasificaciones
de: &areas de cultivo, zonas industriales, &ireas de
turismo, etc.

Espacios matematicos abstractos.

Que se definen por cierto numero de datos
independientes y en los cuales se representan sus
relaciones sin referencia a una localizacién
geografica.

Espacios Econdémicos.

Que corresponden a la aplicacién de un espacio
matematico o técnico sobre un espacio geografico.

Desequilidbrios Regionales y objetivos de e plenfficacion Regional. USAC. Facultad de



DEFINICION DE REGION.

la regién es, a la vez un conjunto organico de
relaciones sociales, una porcion del espacio construido
y utilizado por la sociedad humana que lo ocupa.(?®)

La regién no posee una dimension particular, se
utiliza normalmente para definir porciones de espacio
menores que un pais, aunque también se hable de
regiones internacionales.

COMO SE CLASIFICAN LAS REGIONES:
Region Homogenea.

Posee una O varias caracteristicas que se dan de
manera uniforme en toda su superficie (caracteristicas
fisiograficas, administrativas, legislativas,
productivas, etc.

Regidn Polarizada.

Se define como el a&rea que esta bajo la influencia
directa de un polo. En un criterio mas funcional y se
utiliza con fines teécnicos, respondiendo esta division
basicamente a aspectos economicos. (4)

Region como unidad Geografica.
Se define por el elemento geografico
caracteristico (rio, valle, recursos naturales, etc.)

Y cuando constituye en si misma un elemento
caracteristico.

=

—~

) Dswalde R. Ramaciotti, Texto sobre Urbanisao Planteasisnto y Diseflo Urbano Teso I1.
) Documente Mo, 2, M)

Region Plan.

Se caracteriza por la finalidad u objetivo de
desarrollo (sectorial, integral, urbano, metropolitano,
regional).

Siguiendo a J. R. Boudeville, la regiéon plan es un
espacio continuo; un instrumento tecnico vy geografico
que permite alcanzar del modo mas economico un objetivo
localizado en ella misma.

La demanda de definicién y delimitacion de sistema
de regiones de un pais, trae consigo la
descentralizacién y toma de decisiones tanto en el
ambito politico, juridico y socialj surge en la
planificacion social econdmica por la necesidad de:
aumentar la eficiencia de planificacion. (%)

Considerada en su conjunto, también se da solucioén
regional a problemas que Nno se pueden resolver en el
ambito local.

REGIONALIZACION EN GURTEMALA.

Ség&n la LEY PRELIMINAR DE REGIONALIZACION
CAPITULD UNICO DE LA REGIONALIZACION, DECRETD No. 70-86

Articulo 2. Se entendera por region la delimitacidén
territorial de uno o mas departamentos que reunan
similares condiciones geograficas, econdmicas Y
sociales, con el objeto de efectuar acciones de
gobierno en las que, junto o subsidiariamente con la

ansamientc Urbano y Regional, E) Concepto de Regionea en Desarrollo, y Tipoleglia Delimftacion y Centro Latincasericano de Proyeccionss Econdaicas del CEPAL.



administracion piblica, participen sectores organizados
de poblacion. (#)
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Al mismo tiempo, el establecimiento de un sistema
de Centros Urbanos o Sistema Nacional que constituya,
la estructura que sustente la dindmica regional y sirva
de base para el ordenamiento de 1las actividades
econtmicas sobre el territorio nacional.

Cada regidén contard por lo menos con un Centro
Mayor, cuyas actividades tengan suficiente
potencialidad y especializacién como para servir el
espacio regional que le corresponda o cuya localizacién

permita consolidar los espacios fronterizos
circundantes.

Centro Urbano Mayor.

Constituye el centro mds importante al rededor del
cual gravitan un conjunto de ciudades y su respectiva
area de influencia de dominacidn, es el punto de
influencia de la red de comunicaciones existentes en la
zona, posee un area de influencia que transciende los
limites departamentales Yy cuenta con ventajas
comparativas para el desarrollo industrial. (Ver
Grafica No. 4)

Serd necesario dinamizar las interrelaciones entre
los centros urbanos indicados, haciendo efectivo el
mejoramiento del transporte y de las comunicaciones,
entre ellos y con otros centros de las regiones
vecinas, para lograr wuna efectiva integracién vy
complementaridad.

Cada Centro Mayor se apoyara en una red de Centros
Urbanos Intermedios, éstos a su vez se apoyaran en
ciudades pequeras o Centros de Servicio Rural. (7)
Grafica No. 4

(7)

Foliticas Sectoriales de Desarrolle SEOEPLAN. Sep.

1987, Pag.242, 243. (Parafrisis),
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Centro Urbano Intermedio.

Cada centro mayor se apovara en una red de centros
intermedios cuyas actividades complementaran en cada
region, el papel de las ciudades mayores. (Ver Grafica
No. 95).
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Centro de Servicio Rural.

Estos ofrecerdn los servicios y las instalaciones
esenciales para la produccién, la comercializaciédn y la
distribucién de bienes y servicios en los espacios
rurales que integran cada regidén. (Ver Grafica No. 6).

GRAFICA No. 6
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Actualmente en Guatemala se dan espacios
territoriales pequefos que han ido desarrollando una
actividad econdmica que asemejan un polo, sirviendo de
abastecimiento y enlace entre poblaciones por medio del
transporte.

POLO

Es todo lugar del espacio donde una caracteristica
se da con mayor frecuencia en el entorno. (Area
pequerna donde se concentra determinada actividad y su
representacidén se asimila a un punto, nodo o foco).

Estructura Polar.

Es el conjunto de polos de una regiédn, contenidos
en sus principales jerarquias.

Estructura Polar y de Transporte.

Los polos necesitan no sélo de un 4area de
influencia sino tambieén interrelacionarse con otros
polos, he aqui la necesidad de un sistema de transporte
Que sea capaz de materializar esas interrelaciones vy
permitir la vinculacién de los polos y su area de
influencia . (Ver Grafica No. 7).
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RED DE EJES DE ARTICULACION A NIVEL NACIONAL:

Bajo este contexto tenemos la constituciéon de un
csistema de ejes de articulacion territorial, que
permita interconectar entre si los centros que integran
el sistema urbano nacional y vialice la realizacion de
las funciones de intercambio, distribucion y
comercializacion entre las diferentes regiones. (Ver

qgqrafica No. 8).
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GRAFICA No. 9
VIABILIDAD Y TRANSPORTE

La viabilidad y el transporte es de vital
Importancia para el desarrollo de las distintas
regiones de 1la Republica de Guatemala, ya que le
permite a sus habitantes trasladarse de un lugar a
otro, para generar distinto tipo de actividades

(econémica, social, cultural, etc.).
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EQUIPAMIENTO PARA EL TRANSPORTE

El transporte para su Optimo funcionamiento
necesita de un equipamiento basico, el cual 1lleva
inmersa una serie de actividades de tipo social vy
comercial. Entre este equipamiento tenemos: La
terminal de buses, Central de Transferencia, parada de
buses.

Actualmente en Guatemala no se ha prestado 1la
atencion necesaria al sector transporte, ya que este
carece de equipamiento y el que existe no llena las
condiciones necesarias para su funcionamiento; tal es
el caso de El Rancho en donde existe una anarquia en su
espacio, por 1o gque es necesario plantear una
planificacidn, de acuerdo a la demanda dotandola de
equipamiento necesario para su funcionamiento.

Debido a la problematica planteada se hace la
estructuracion del tema (Ver Grafica No. 11) en donde
se relaciona esquemdticamente el transporte con el
recorrido, el usuario, y el equipamiento.

13



TRANSPORTE
Accion y efecto de transportar. (®)
Transportar.
Es llevar un objeto de un lugar a otro. (7)

El transporte es factor fundamental de la economia
y el desarrollo de un pais; hay que considerar en el,
conjuntamente su eficacia y rendimiento asi como los
diferentes medios que 1lo integran, como el transporte
aéreo, acuatico y terrestre; ya QqQue considerados
aisladamente no forman el instrumento Que la economia
de un pais exige; el servicio de puerto necesita no
s0lo de barcos, sino de la carretera y el ferrocarril,
Para que lleguen y de él1 salgan los productos qQue por
via maritima han de mover. El transporte por aire
precisa buenos accesos terrestres y, en fin los medios
clasicos carretera y ferrocarril; precisan el uno del
otro para que el conjunto del transporte terrestre sea
economico y eficaz. (®) (Ver Anexo No. 1).

El transporte terrestre mecanico, genera un
conjunto de elementos que para su funcionamiento
requieren de una infraestructura vial, asi como
equipamiento de servicios y abasteczmlento.

Diccionarie Hispanico Universal, Editora Volcan, Tomo I, Pag. 1347.
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Transporte de Pasajeros.

Es el que sirve para transportar personas y es
utilizado de acuerdo a la capacidad econtmica del
usuario, lo cual hace que haya transporte colectivo y
particular.

Transporte Colectivo.

Es un servicio publico por el cual el usuario paga
una tarifa por el recorrido. Hay dos tipos de
automotores los buses y microbuses, el trayecto que
realizan puede ser a nivel Urbano y Extraurbano.

0

: %%&ﬁ AToRUSES
e

SUARIDS
! NICROBUSES

Transporte Particular.

Lo utilizan las personas que pueden adquirir un
vehiculo propio, les sirve para autodesplazarse con
fines de trabajo y diversion. El numero de pasajeros
depende del modelo y capacidad del vehiculo.

AUTOROVILES
’%& ﬁ’ﬁ/ ™
o ' as

USUARIDS

NICROBUSES

PICK-UPS
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Transporte de Carga.
Sirven para transportar productos de un lugar a

otro; hay dos tipos: de carga liviana y de carga
pesada.

Transporte de Carga Liviana.

Sirve para transportar productos cuyo peso oscila
entre una a diez toneladas de peso, por medio de
camiones y pick-Ups, segun capacidad.

CANTONES PICK-yps

Transporte de Carga Pesada.

Sirven para transportar productos de ma&s de diez
toneladas de peso, por medio de trailers, furgones,
tanques.

RS JE CONBUSTIBLE
TRAJLERS TRAILE

Transporte Mixto.

Cuando el transporte de carga es utilizado para
pasajeros, O se mezclan las dos actividades, lo
realizan los buses, microbuses, ferrocarriles; 1los
camiones, trailers y pick-ups tiene prohibicidén, para
transportar pasajeros, unicamente pueden hacerlo con
permiso especial.



FUENTE:
ELASORACION PROPIA.
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ENFOQUE

La interseccion de las carreteras Ca-9 y Ca—-14, es
un punto intermedio y de enlace entre la regiodn
metropolitana, regién norte, regién nor-oriente, region
Petén; esto ha permitido que dicho punto se convierta
en un polo en crecimiento en donde se concentra cierta
actividad comercial, de comunicacion; de
abastecimiento; estas se han ido desarrollando en forma
desordenada y sin previa planificacidn.

Para poder dar una solucidn adecuada es necesario
hacer notar los puntos esenciales del problema
planteado.

Tenemos el establecimiento en el drea de
industrias las cuales estadn ubicadas en un punto
intermedio entre el suministro de la materia prima y su
mercado; el cual es nacional y de exportacién
compensando asi el coste del transporte y minimizando
el coste del producto final.

Estas industrias para su funcionamiento necesitan
mano de obra lo cual trae como consecuencia una red de
trayectos diarios que los trabajadores recorren entre
su residencia ¥y los lugares de trabajo, lo cual origina
actividades econdmicas y de servicio.

Sequn Lefeber el OUTPUT (salida de coste) que
representan los servicios del transporte pueden ser
considerados como un sacrificio social necesario, en el
sentido de que para proporcionar los servicios de
transporte, habrd que sustraer parte de los IMPUTS
(costes de las cuentas) dedicados a la produccién de
bienes finales. (*°)

(*°)

En otras palabras cualquier industria debe tomar
en cuenta los costes del transporte, tanto su materia
prima como su producto final para que este tenga
demanda competitiva en el mercado.

El caserio Cruce de E1
localizacion es un punto de abordo, trasbordo y de
paso, tanto a nivel 1local como regional, lo que Hha
originado una demanda que propicia ciertas actividades
econdmicas y sociales, como la venta de alimentos,
estableciéndose asi comedores populares, los cuales no
llenan las condiciones de salubridad provocando
contaminacién tanto para el usuario como ambiental.

Rancho debido a su

Bajo este contexto tenemos wuna demanda que
requiere la creaciédn de un servicio, tenemos un nodo de
intervencién que es rentable respecto a la distancia

econdmica, al conocer los puntos esenciales del
problema nos apoyaremos en la teoria de los
Lugares Centrales, (Ver Grafica No. 12) donde

analizaremos esta teoria con respecto a las actividades
que se realizan en el nodo de intervencioin.

Richardson, Marry W,, Econoala Regionel, Teoris de la Regionallzecién, Estructures Urbanes y Creclistlento regional, Editorial Vecens-Vives. 1973, pag. 122.
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TEORIA DE LOS LOCALES CENTRALES

La distribucién espacial de las ciudades estara
influida por las estructuras de las redes de transporte
si el desarrollo econdmico se propaga a lo largo de un
fnumero limitado de rutas de tr&fico principales, estas
seran en definitiva, el factor determinante de 1los
lugares centrales.

La teoria de los Lugares Centrales de W.
Christaller, el crecimiento de la ciudad depende de su
especializacién en diversos servicios urbanos, cuyo
nivel de demanda en la z2ona considerada determina la
rapidez del crecimiento de los puntos centrales.

Los dos conceptos que determinan el porque ciertos
bienes y servicios se obtienen de forma centralizada.

La demanda dentro de la regidn varia en proporcion
inversa a la distancia al lugar central a causa de los
gastos del transporte, incluso suponiendo unos ingresos
constantes y gustos idénticos. (**)

Umbral de Demanda:

Nivel minimo requerido para estimular la creacidon de un
servicio. Se expresa en terminos de: Poblacion y/o
ingresos.

Ambito de Oferta:

Depende del precio del servicio del lugar central, el
tamafo de dicho lugar, la densidad de poblacion
exterior y la distancia a otros lugares centrales que
proporcionan el mismo servicio.

Factor que lo determina: distancia econdmica.

(1*) K. w. RICHARDSON, OP. CIT. PAB. (19)

GRAFICA No. 12
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ESCALA A NIVEL METROPOLITANO EN EL CONTEXTO
NACIONAL

El area metropolitana es el centro urbano de mayor
jJerarquia a nivel administrativo y socioecondmico y que
tiene la suficiente potencialidad, capacidad y
especializacidn. Actualmente aqui se concentra 1la
mayor actividad econdmica y de transporte ya que es
donde se centraliza el mayor intercambio comercial;
alrededor de &1 giran centros urbanos mayores.

En esta &rea se encuentra localizada la mayoria de
industrias, servicios, equipamiento, mano de obra
especializada, etc., generando gran actividad econdmica

de importancia para el desarrollo nacional. (Ver
Grafica No. 13)
GRAFICA No. 13
ESCALA A NIVEL METROPOLITANO EN EL
CONTEXTO NACIONAL

CONTEXTO
NACIONAL

NIVEL METROPOLITANO

AREA

METROPOL ITANA

AREA DE INTERVIENCION

BIN ESCALA
FUENTE:
ELABORACION PROPIA.

ESCALA A NIVEL REGIONAL EN EL CONTEXTO
INTERREGIONAL

El Rancho se localiza en un punto intermedio entre
varias regiones, Region I Metropolitana, Region 11
Norte, Region III Nor-oriente, Regiéon VIII Petén; en
cada una gravitan a su alrededor centros mayores,
centros intermedios, y de servicio rural, que se
comunican entre si a través de los ejes viales de
primer orden como la carretera Ca-9, carretera Ca-14 el
cual contiene aglomeracion de actividades de servicio
y de transporte, provocado por el constante flujo
vehicular que responde a la especializacion de cada
centro, el cual provoca una serie de trayectos diarios.
(Ver Grafica No. 14)

GRAFICA No. 14
ESCALA A NIVEL REGIONAL EN EL CONTEXTO INTERREGIONAL

REGION 111

NOR-ORIENTE CONTEXTO

INTERREGIONAL

AREA DE INTERVIENCION

FUENTE

CLABORACION PROPIA. 8IN E3CaAalLa
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ESCALA A NIVEL LOCAL EN EL CONTEXTO
DEPARTAMENTAL

A nivel local se da un fuerte intercambio de
servicio y de transporte ya que es un punto de abordo
y trasbordo de pasajeros que carece de equipamiento por
lo que en el presente trabajo se dard una respuesta a
nivel arquitecténico como lo es wuna Central de
Transferencia.

A nivel 1local es punto de enlace entre 1los
siguientes municipios: Morazan, Jicaro, San Agustin
Acasaguastlan, Guastatoya y sus aldeas y caserios
circunvecinos. (Ver Grafica No. 195)

GRAFICA No. 15

ESCALA A NIVEL LOCAL EN EL
CONTEXTO DEPARTAMENTAL

CONTEXTO NIVEL LOCAL
DEPARTAMENTAL

AREA DE INTERVIENCION

SIN EKSCat.a

FUENTE)
ELABORACION PROPIA.
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GRAFICA No.
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EVOLUCION HISTORICA DEL ASENTAMIENTO
Epoca Precolombina

Los habitantes de San Agustin Acasaguastlan son de
origen mexicano, pues en la region abundan muchas
toponimias de aquélla region. Chichicaste del mexicano
chichicastli, chili del mexicano chilli, aguacate del
mexicano ahuatl-apate del azteca Apantli. Analce:
lugar del otro lado del agua.

Por el siglo X1 tribus némadas capitaneadas por su
Topiltzin-Acxitl, viniendo de Tula o Tollan
acamparon por estos lugares aledafos al Motagua vy
Sierra de las Minas, fundando pueblos y cacicazgos
antes de llegar a establecerse en Copan para fundar el
imperio Payaqui o de Hueytlato, quienes al mezclarse
con los nativos, dieron paso a otra raza, pueda que
sea la Pipil quienes hablaban como chiquitos, ya que
nacié también el Agaguilac o nuevo dialecto.(*=*)

senor

Epoca Colonial

La fundacién de los primeros asentamientos urbanos
en la regién oriental tuvo lugar durante la epoca de la
conquista espafola, cuando Pedro de Alvarado envioé a
sus tropas a conquistar desde el actual departamento de
Santa Rosa, continuando hacia el gran Centro Ceremonial
de los Chortis de Copan, siendo este Mitléan, en donde
los espanoles fundaron una plaza de armas que
funcionaba como centro de avanzada para la conquista de
Copan, Esquipulas y Chiquimula, hasta conquistar las
tribus que habitaban por esa regién, fundando alli el
corregimiento de Chiquimula.

Continuaron hacia Zacapa donde establecieron una
plaza de armas como centro de abastecimiento para sus
tropas conquistadoras; de alli de Zacapa paulatinamente

9

(*=)  INFOANE FINAL EPS, PRINER PERIODO 89, UNIDAD DE EPS.

iban penetrando a lo largo del valle del Motagua hasta
llegar a San Agustin Acasaguastlan donde en las partes
altas del municipio habitaban los Choles donde 1los
espafoles encontraron una gran resistencia

de parte de las tribus, y no fue sino hasta el afo de
mil quinientos treinta que concluydé con dicha
resistencia.

Debe hacerse notar que el desarrollo urbano de la
colonizacién, se basa en la pre—existencia de
sociedades indigenas, localizacidn y naturaleza de los

recursos naturales, topografia de las diferentes
regiones, 1o que establecid la comunicacién en 1la
época.

En mil quinientos cuarenta y nueve, San Agustin
Acasaguatlan era muy transitado y un foco de gran
movimiento de personas y mercaderias; ademas que en el
mismo ano el Presidente de la Real Audiencia, Lépez de
Cerrato impulsé la creacién de un camino que
directamente comunicaria Santiago Guatemala con el
pequero puerto de San Antonio de las bodegas del Gol fo,
esto provocé un acelerado crecimiento de las estancias
de ganado en el valle, ya que Guastatoya formaba un

punto intermedio entre la Capital y el Golfo, donde
transitaban mercaderias provenientes de Espana vy
viceversa. (Ver mapa No. 1)

Segun Fuentes y Guzman 1la provincia del Golfo

Dulce, limitaba al norte con el mar de las Antillasj; al
este con la provincia de Honduras, separada por el rio
que bernal Diaz del Castillo llamd Techin o Pechin, que
es un brazo del Motagua en su desembocadura; al oeste
con la Verapaz extendiendose al noroeste una regién de
indios aun no catequisados.
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Respecto a la demarcacidn de la regidn, consta de
dos partidos en el afo de mil setecientos cincuenta vy
seis, la provincia de chiquimula y el partido de
Acasaguastlan, que era la residencia de el corregidor
y estaba formado por 11os siguientes pueblos: San
Cristobal Acasaguastldn, San Agustin de la real corona,
Magdalena, San Sebastidn Chimilapa, San Pedro Zacapa,
Santa Lucia, Amatique y Santo Tomas de Castilla. Por
la real cedula del treinta de abril de mil setecientos
cincuenta y seis, finalmente los dos partidos que
formaban la provincia de Chiquimula, se fusionaron
formaron un solo corregimiento. (*3)

EPOCA INDEPENDIENTE

En mil ochocientos veintiuno, San Agustin
Acasaguastlan cuenta con un ayuntamiento, por decreto
del cuatro de noviembre de mil ochocientos veinticinco,
la Asamblea Constituyente dividid el territorio en
siete departamentos, siendo Chiquimula
uno de ellos; a su vez, el mismo se subdividid en siete
distritos; Guastatoya, San Clemente, Sanarate, Agua
Blanca, Tocoy, Acasaguastlan cuya cabecera indicod ser
el pueblo de San Agustin.

Epoca de la Liberaciétn de 1871

Entre los acontecimientos de mayor importancia en
la region durante este periodo podemos mencionar: la
carretera y el puerto del Atldntico (Puerto Barrios) vy
el ferrocarril, el cual dio mads impulso a la economia
del lugar, pero siempre fueron los grupos de poder los
qQue se aprovecharon de 1la situacidn. San Agustin
Acasaguastlan formd parte del departamento de Zacapa en
mil ochocientos setenta y uno.

(*=) 1INFORNE FINAL EPS PAS. (24)

En mil ochocientos ochenta y cuatro se contrata la
construccién del tramo de sesenta y dos millas de
Puerto Barrios hasta los Amates 1zabal, del cual solo
se construyeron diez millas.

En los contratos de mil ochocientos noventa y dos
y mil ochocientos noventa y seis se construyen cinco
tramos, desde Puerto Barrios, llegando_esta vez hasta
El Rancho en San Agustin Acasaguastldn: la conclusién

del proyecto ferroviario de oriente queda terminado
durante el periodo presidencial de Estrada Cabrera.
(*=)

LA ACTUAL CONFIGURACION ESPACIAL

La tendencia de crecimiento de la poblacion de la
region cobraron fuerza en direccidn de la ruta Ca-—-9
desarrollandose paulatinamente poblaciones alrededor de
las pequeras ciudades en crecimiento.

Es importante analizar qQue la construccién del
tramo de la Ca—-9 fuera de la conurbacion urbana de San
Agustin Acasaguatlan ha ocasionado que funcionalmente
el muﬁicipio de San Agustin Acasaguastldn no ha
respondido del todo a las actividades productivas
importantes sino a una concentracién urbana en primer
plano, y en segundo a las actividades agrocomerciales,
lo cual ha creado que su desarrollo se mantenga ligado
a estas.

En el mapa (2)
de la carretera el

podemos observar el antiguo trazo
cual pasaba por el centro de 1la
Aldea El1 Rancho, a un lado de la estacidn del
ferrocarril rumbo al casco urbano de San Agustin
Acasaguatlan, saliendo por la Aldea Magdalena, la Ca—-9
no siguiod este trazo por el incremento al coste del
proyecto; entonces se planted otro proyecto, el cual
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pasaba a un lado de la Aldea El1 Rancho (Ver mapa No.
3) entrando a San Agustin Acasaquastlan pasando por el
barrio Guaytan, pero los terratenientes que poseian la
tenencia de la tierra se opusieron a que se realizara
dicho proyecto, como eran grupos de poder el Estado no
pudo expropiar las tierras; el proyecto se realizd comoc
se indica en el mapa (No. 4) esto dio como resultado
que en la interseccion de los ejes viales de la Ca-9
y Ca-14 se diera un polo en crecimiento en el cual se
desarrollan diversas actividades econémicas y sociales;
siendo actualmente el Caserio El1 Rancho.
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ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL DEL CACERID
CRUCE EL RANCHO

Sector Educacién

Los agentes propietarios de los negocios radican
en el Caserio Santa Gertrudis que dista un kilémetro
del casco urbano de la Aldea El Ranchoj razén por la
cual envian a sus hijos a las escuelas e institutos de
esta localidad.

Sector Vivienda

De un total de ochenta 1locales hay cuatro
destinados a vivienda familiar; y representan el cinco
por ciento del total. Estos locales no llenan las
condiciones minimas ya que no poseen servicio
sanitarios ni letrinas; no hay drenajes ni agua potable
lo cual hace que sus moradores vivan en condiciones
infrahumanas por lo que se les reubicard en el Caserio
Santa Gertrudis que es el 1lugar donde residen el
noventa vy cinco por ciento de las personas
propietarias de los negocios. (Ver Grafica No. 18)

Sector Comercio

Del total de los ochenta locales, setenta y cinco
se destinan a actividades comerciales y representan el
noventa y cinco por ciento del total. Estos comercios
se dedican a la venta de comida, fruta y articulos de
primera necesidad. (Ver Grafica No. 18)

GRAFICA No. 18

PORCENTAJE DE LOS LOCALES Y LAS FUNCIONES QUE SE
DESEMPERAN EN ELLODS

52 952

’
FUENTE: ELABORACION PROPIA EN DASE A lNV!IT!.hCléN DE CANPO REALIIADA EN NARZO DE 1790.

Sector Industrial

En el Caserio Cruce del Rancho se dan dos tipos de
industria: liviana y pesada.

Industria Pesada
Entre la industria

comercializan la madera Yy
distribucién de Gas Propano.

pesada tenemos las que
la que se dedica a la
(Ver cuadro No. 1)

Las industrias que trabajan la madera obtienen su
materia prima de las regiones: Norte, Petén, siendo su
drea de mercado nacional y el de exportacién a traveés
de Puerto Santo Tomds de Castilla; la unica industria
que no exporta su producto es el gas Metropolitano su
mercado es nacional, distribuyendo su producto en las
regiones norte, Petén, nor-oriente.

Debido a su localizacién disminuye el coste del
transporte por lo cual abarata el coste del producto
final

CUADRO No. 1

INDUSTRIA PESADA

NOMBRE DE LA EMPRESA PRODUCTD No. DE EMPLEADOS

feﬁr ﬁzo ] rcantnl Aserrar y curar sadera
a

, (Bersa)

Maderas del Norte Secado de la madera

Fabrxf; de bas Me- bas Propano

tropolitano
Kaprosa fserrar madera

Aprofo Secado de madera

’ ’
FUENTEs ELARORACION PROPIA BASADA EN INVEBTIOACION DE CANPD REALIZADA EN MARZIO DE 19v0.
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Industria Liviana.

La procesadora de Limdn se
deshidratacion del limdn, para
exportando dicho producto.

dedica a la
hacer esencias

Derivados del pino se dedican a trabajar la madera
y el plastico elaborando escobas, bancos, cepillos de
cerda plastica. (Ver cuadro No. 2)
CUADRO No. 2

INDUSTRIA LIVIANA

NOMBRE DE LA EMPRESA PRODUCTO No. DE EMPLEADOS
Procesadora de limbn Deshidratacion del liadn 45
Derivados del Pino Boléllos de escoba, tra-

peadores, repisas, ban-

cos, cepillo de cerda
plastica.

FUENTES
» .
ELABORACION PROPIA BASADA EN IMVESTIGACION DE CAMPO REALIZADA EN MARIO DE 1990,

Es importante hacer notar que el sector industrial
utiliza el transporte y los comedores de las actuales
instalaciones c¢on  que cuenta el caserio Cruce EI
Rancho; siendo las trece y catorce horas las de mayor
afluencia a los comedores, y en el transporte de seis
a siete horas y de dieciocho a diecinueve horas.

En las graficas No. 19 y 20 podemos observar la

situacion actual, la infraestructura y el equipamiento
existente en el area.
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GRAFICA No. 20

INFRAESTRUCTURA EXISTENTE
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CHORRDS PUBLICOS

W0 TIENE ELECTRICIDAD
WHICILIAR

ALUNERADOD PUBLICO

N0 DRENAJES

TENENCIA DE LA TIERRA

El problema principal radica en que los locales
ocupan un &rea de derecho de via que posee una
extension de 40 mts. del eje central de la carreteras
que pertenece al Estado a través de 1la Direccion
General de Caminos; esto a permitido tener su comercio,
inclusive se les ha dejado hacer construcciones
livianas (madera, teja, paja, lamina de zinc.) el
noventiseis porciento de los agentes dicen ser dueros
del terreno que ocupan paro legalmente son considerados
invasores ya que no tienen un derecho de propiedad.
(Ver Grafica No. 21)

GRAFICA No. 21

CASERID CRUCE DEL RANCHD

TENEN DE LA TIERRA
{LAS CHANPAS) ENENCIA
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OFERTA ACTUAL

Actualmente se cuenta con ochenta comedores, los
cuales se dedican a la venta de alimentos y articulos
de primera necesidad, los cuales no 1llenan las
condiciones de salubridad necesarias para la venta de
alimentos, carecen de infraestructura basica como
electricidad, drenajes, agua potable, contando
unicamente con tres chorros publicos 1los cuales no
satisfacen la demanda. Esto trae como consecuencia
contaminacion ambiental y manejo inadecuado de
alimentoso, ocasionando a los usuarios problemas de
salud.

En cuanto al transporte existe una total anarquia
porque no hay un lugar adecuado para el estacionamiento
de autobuses y microbuses ni para el transporte de
paso, que circula por el 1lugar, eéstos no pueden
realizar como se debe sus actividades de abordo vy
trasbordo, sin que corran peligro de accidente 1los
usuarios del mismo, debido al cruce de circulaciones
tanto vehicular como peatonal. (Ver Graficas No. 22 vy
No. 23).

El proyecto de construir una CENTRAL DE
TRANSFERENCIA en el lugar traeria grandes beneficios a
los agentes wusuarios, pues se tendrian locales
adecuados asi como equipamiento e infraestructura
basica, evitando 1la contaminacion ambiental, vy el
manejo inadecuado de alimentos, trayendo de
consiguiente desarrollo econdmico y social para 1los
habitantes del lugar.
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ANAL ISIS DEL
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GRAFICA No. 24
NECESIDADES Y OPORTUNIDADES

Se plantea las necesidades-Umbral de demanda-
Oferta de servicios y oportunidades-Distancia
econémica— de los usuarios hacia los diferentes
trayectos.

ALDEA EL RANCHO:
SAN AGUSTIN ACASAGUASTLAN,

EL PROGRESD.

OFERTA DE SERVICIO

DEMANDA DE USUARIOS

AGRICULTURA CORREOS
FUENTE:
CLADORACION PROPIA BASADA EN INVESTISACIONM DE CARPO REALIZADA NARZO, 1990,
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TIPO DE TARGA QUE SE TRANSPORTA
Autobuses y microbuses

Se transporta carga liviana, los usuarios llevan
equipaje de mano, herramientas de trabajo, valijas,
canastos y bul tos pequedos.
Automoviles.

Los usuarios que se transportan en automovil

llevan consigo: Equipaje de mano, valijas, bolsas,
cajas y bultos pequeros.
Transporte de carga

Entre estos tenemos los trailers, camiones,

trailers de combustible, pick-ups. Estos transportan
carga pesada y liviana; llevan mercaderias en general,
animales,, fruta, granos, materiales de construccion,
mercaderias varias de importaciéon y exportacion,

petrdoleo crudo, etc. (Ver Grafica No. 25).

GRAFICA No. 25
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DASE LEGAL DEL SISTEMA A PROPONER

El régimen econdmico y social de la Republica de
Guatemala se funda en principios de justicia social.

Entre las obligaciones fundamentales del Estado

tenemos: (*°)

a) Promover el desarrollo econdmico de 1la Nacidn,
estimulando la iniciativa en actividades

agricolas, pecuarias,
de otra naturaleza.

industriales, turisticas y

b) Promover en forma sistematica la
descentralizacion econdmica administrativa, para
lograr un adecuado desarrollo regional del pais.

c Velar por la elevaciodn del nivel de vida de todos
los habitantes del pais, procurando el bienestar
de la familia.

d) Otorgar incentivos, de conformidad con la ley, a
las empresas industriales que se establezcan en
el interior de la Republica y contribuyan a la
descentralizacidn.,

e Promover el desarrollo ordenado y eficiente del
comercio interipr y exterior del pais, fomentando
mercados para los productos nacionales.

Las entidades de velar por el funcionamiento vy
formular reglamentos para la administraciéon del
transporte comercial y de la Central de transferencia
son: Gobernacion, en cada departamento, la direccioén
General de Transporte y las Municipalidades.

(+%)

Gobernacion

Para la instalaciéon y explotacién de cualquier
servicio de transporte nacional o internacional, es
necesaria la autorizaciédn gubernamental. Para este
proposito, una vez llenados los requisitos legales
correspondientes por el solicitante, 1la autoridad
gubernativa debera extender la autorizacioén
inmediatamente.

Direccién General de Transporte

Es el ente encargado de regular y emitir
reglamentos para el control del funcionamiento del
transporte extraurbano de pasajeros, de carga nacional
e internacional.

La Municipalidad

Las Municipalidades son propietarias de 1los
terrenos edificios e instalaciones de la Central de
Transferencia.

Saogn las municipalidades las que administran vy
velan por el mantenimiento de los servicios que prestan
en la Central de Transferencia, de acuerdo a sus
propios reglamentos internos; celebran contratos vy
otorgan concesiones para el funcionamiento del servicio
del Aarea comercial y del transporte que llega a 1la
Central de Transferencia.

Constitucion Politica de la Repadlice de Quatesala, Articulo 118, 119, 131, Beccién Décima, Régimen Econdmico y Saciel, 1989, pp. 20, 29, 31.
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BASE LEGAL DEL SISTEMA A PROPONER

Leyes Basicas

TRANSPORTE

CONSTITUCION
POLITICA DE

LA REPUBLICA
DE GUATEMALA

CENTRAL DE
TRASFERENCIA

FUENTE.

REGLAMENTOS

DIRECCION GENERAL
DE TRANSPORTE

GOBERNACION

AUTORIZACION

MUNICIPALIDAD

’ ’ .
ADAPTADA DE LA CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA DE SUATENMALA, 1983, PP. 28, 29, 3I1.
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CONCLUSIONES

La convergencia de dos o mas carreteras o ejes
viales de articulacién en un mismo punto, son la causa
principal de que en un Aarea determinada y sin previa
planificacidén se concentren actividades de tipo
vehicular, peatonal, comercial, etc.

El transporte terrestre se ha convertido en uno de
los sectores mas importantes para la economia nacional
debido al intercambio de productos y comercializacién
interna que este genera gracias al transporte
extraurbano, urbano de pasajeros y de carga.

Los ejes Viales de l0., 20., 30., 40., orden o red
de carretera Nacional, asi como el transporte
extraurbano de pasajeros hacen posible el intercambio
econémico, politico, social, comercial, etc., entre las
diferentes regiones de la Republica de Guatemala. Por
lo tanto deben efectuarse equipamientos adecuados a
esta funcidén.

El caserio Cruce el Rancho por su posicién
geografica en el sector transporte, es un lugar de
trasbordo hacia las diferentes regiones del pais.

En cuanto a la tenencia de la tierra en el cacerio
Cruce el Rancho, tenemos que actualmente sus moradores
ocupan el derecho de via el cual pertenece al Estado a
traveés de la Direccidon General de Caminos, la cual
dispondra del lugar en el momento de una ampliacién por
las vias tanto al Norte como Nor-Oriente del pais; de
lo que se deduce que sus actuales propietarios estan en
calidad de invasores.

Se determind que el cacerio Cruce el Rancho es un
polo en crecimiento, ya que posee caracteristicas de
expansiéon tanto a nivel industrial y comercial (de
abastecimiento); por su punto de localizacion
(intermedio entre regiones).

El cacerio Cruce el Rancho Carece actualmente de
infraestructura y equipamiento basico, lo cual detiene
su desarrollo ocasionando que sea un foco de
contaminacion. Por 1o que tenemos la apremiante
necesidad de plantear la propuesta de una CENTRAL DE
TRANSFERENCIA que vendria a beneficiar a los agentes y
usuarios tanto del lugar como a los transeuntes.
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CAPITULO 2

LOCALIZACION

INTRODUCCION

En el presente capitulo se determinara la
poblacién sobre la cual tiene influencia la CENTRAL DE
TRANSFERENCIA por medio de las curvas 1is0cronas,
teniendo en cuenta los puntos de origen y llegada por
medio de los diferentes accesos, carretera Ca-9 y Ca-
14. Se identificara la situacién en la que operara el
disero; Se hard un andlisis & nivel urbano de 1la
configuracién espacial del casco urbano y de 1la
periferia de la Aldea El Rancho para poder seleccionar
el terreno adecuado en donde se construira el proyecto;
el analisis se hara por medio de matrices donde se
tomaran en cuenta los factores fisicos naturales,
sociales; asi como el estudio ambiental, el cual nos
dar4 una serie de recomendaciones para el disedo, de
acuerdo a las caracteristicas climaticas de la zona.
Concluyendo, con el estudio del impacto ambiental que
el proyecto de la CENTRAL DE TRANSFERENCIA, provocara
en el area, en su nueva ubicacion.
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CURVAS 1SOCRONAS

Estas nos permiten detectar el radio de influencia

de la CENTRAL DE TRANSFERENCIA, toma&ndose en cuenta el
tiempo de llegada y la velocidad promedio; en carretera
asfaltada una velocidad de 80 Km/H.; en carretera de
terraceria, balastrada en buen estado una velocidad
promedio de 30 Km/H., entre las poblaciones
influenciadas tenemos : Guastatoya, Morazan, Usumatlan,
Teculutan, Rio Hondo, Jicaro, San Cristobal Ac.,
San Agustin Ac., Tulumaje, Tulumajillo, Pasasagua,
Marajuma, Ixcanal, Magdalena, Paso de las Jalapas, El
Rancho, Sanarate, San Antonio la Paz. (Ver Grafica No.
1)

GRAFICA No.

1

CURVAS ISOCRONAS, ARDO 1990
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ELABORACION PROPIA, BASADA EN MAPA TURISTICO, INSBTITUTO BZOBRAFICO HILITAR,
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IDENTIFICACION DE LA SITUACION DENTRO DE LA
CUAL OPERARA EL DISERNOD

El sistema a disedar es un conjunto de elementos
que debera funcionar en un 4area PERIFERICA DE LA
CONURBACION DE LA ALDEA EL RANCHO, municipio de San
Agustin Acasaguastlan, que no diste a cinco minutos de
su ubicacién actual, siendo la velocidad de las
unidades a cuarenta kildmetros por hora, vy debe
localizarse en el area constituida por el Cruce de El
Rancho.

Se hara un sistema de ordenamiento tanto a nivel
urbano como arquitectédnico de las actividades que se
realizan en el lugar (Transporte, comercio, industria,
infraestructura, equipamiento basico) este sera
determinado fundamentalmente por los requerimientos y
necesidades de la poblaciodn a nivel local e
interegional, tomando en cuenta las posibilidades vy
racursos particulares del lugar.

LOCALIZACION

Para seleccionar correctamente el lugar donde se
disemara la CENTRAL DE TRANSFERENCIA de el Rancho sera
necesario hacer un andlisis de su conurbacidén y su
periferia, estudiando aquellos factores que influyen en
la localizacidon. (Ver Grafica No. 2 a la 6 en las Pags.
No. 39, 40 y 41).

Accesibilidad.
EqQuipamiento Urbano.
Usos del Suelo.
Densidad de poblacioén.
Tenencia del Suelo.
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GRAFICA No. 3
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LOCALIZACION DEL EQUIPAMIENTO URBANO, ARO 1990
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SELECCION DEL TERRENO

El solar donde se ubicara la CENTRAL DE
TRANSFERENCIA, debe de llenar ciertos requerimientos
para su localizacidn.

Antes de seleccionar el terreno se evaluaran dos
opciones en donde se estudiaran las caracteristicas de
los factores Qque posee cada terreno, entre estos
tenemos:

Factores Fisicos.
Factores Naturales.
Factores Sociales.

Se hard una relacidén entre los elementos que
forman cada factor y la forma en que incidiran sobre el
proyecto y como este incidird sobre cada terreno; para
ello se usardn las matrices de ponderacion las cuales

son:

Incidencias del entornoc sobre el proyecto. (Ver
matriz No. 1).

Incidencias del | proyecto especifico sobre el
proyecto global. (Ver matriz No. 2).

Factores sociales de lLocalizacion. (Ver matriz
No. 3).
FACTORES FISICOS DE LOCALIZACION.

Dentro de estos factores los elementos que se
tomaron son los siguientes:

Tamaro, Topografia, Subsuelo, Hidrografia,
Vegetacion y Microclima.

FACTORES NATURALES.
Entre estos tenemos:
Aire, Agua, Suelo, Ruido,
Ecosistema.
FACTORES SOCIALES DE LOCALIZACION:
En ellos se analiza como el
proyecto incide sobre el entorno; entre
los mas importantes tenemos:
Uso de territorio, Alteracién del

paisaje, cambio de calidad de vida,
Congestidén Urbana, Mejor economia,

Identidad Cul tural, Lugares
histéricos, Aspecto Legal,
Infraestructura, Accesibilidad,

Equipamiento Urbano.
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FOTOGRAFIA NO. 1
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TACTORES AMBIEWTALES
110 AIRR AGUA SUI0 VIO
PORDERACION  0.01 0.1 0. 00
TOTALES
30.00

POXDIRACION  0.15 0.12

TOTALES

MATRICES DE PONDERACION

MATRIZ No. 1
INCIDENCIAS DEL ENTORNO SOBRE EL PROYECTO

TACTORES SOCIALBS
RCOSISTESA Us0 D CONGESTION  ALTERACION CAMBIO  MATOR LUGARES
PAISAJE  DAD VIDA ICOBOMIA
0.13 0.01 0.03 0.16 0.0 0.14 0.11 0.4 0.07 0.00
13 .03 16 A1
13 .03 A1
MATRIZ No. 2
INCIDENCIAS DEL PROYECTO SOBRE EL PROYECTO
SUELO HICRO CLINA PAISAJR
VIERT0  ELEV. VISUAL ESPACIOS  VISTAS
AREROSO  LINEAS  BIBN PASTIZAL  B-S INDIRECT0  NORTE S|l
DRINADA  MATORRAL ABIERTOS
0.12 0.06 0.08 0.08 0.09 0.0 0.05 0.06 0.09
.09 05 .06

.08

IDENTIDAD
VIVITIDA
0.04 0.00

.00
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ASPICTO SISTRHA DR AROTO
DRENAJE  AGUA
PODERACION  0.04 0.07 0.07 0.07
T02ALES
FUBKTE:

£l
siquiente:

Encontrar el factor de ponderacidén de cada uno de
el cual se encuentra comparandolos
se les da una puntuacidén de cero a uno
luego se hace 1la

los factores,
entre si,
para

01
01

luego sumar cada factor,

ACCISIBILIDAD
2. ACCION RESIDINCIAL
1500 PRIHARIA ALTA Us0
DENSIDAD
0.09 0.06 0.00 0.01
.09 .00

analisis de las téblas se hace de

MATRIZ No. 3
FACTORES SOCIALES DE LOCALIZACION

TACTORES SOCIALES
US0 DRL SURLO IRUIPANIENTO

RECREATIVO CALIDAD DEPORTE  TRANSPORTE ADMINISTRACION PUBLICA

1002 BARRIO  PESADA TERNINAL
LIVIANA ACTIVO  BASICA PUBLICO

0.01 0.00 0.09 0.00 0.09 0.60 0.0 0.07 0.03  0.06 0.0 0.00
01
07

Rlaboracién propia, basado en folleto de Localisacién de la Unidad de Seminario de tesis.

la forma

cada divisidn
b) Después de
Ponderaciodn
evaluar,
cada terreno.

sumatoria de los resultados de cada factor y por
ultimo se divide el resultado de cada factor

de cada
se evaluard cada factor con respecto a

dentro del total de la sumatoria haciendo lo
mismQ con todos

los factores y el resultado de
sera el Coeficiente de Ponderacion.

encontrado
factor de

haber el Factor de

los terrenos a
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TERRENO SELECCIONADO

Segun la evaluacion de las variables que se
analizaron en las dos opciones, el terreno seleccionado
fue el terreno "A" ya que obtuvo la calificacion mas
elevada llenando los requerimientos que se necesitan
para ubicar la CENTRAL DE TRANSFERENCIA.

TERRENO A = a° + a" + a'’"”’ = 0.94
2
TERRENO B = b’ + b°° + b""" = 0.56

2
LOCALIZACION DEL TERRENO
El terreno se encuentra localizado en el Caserio

Cruce del Rancho, Aldea El1 Rancho Municipio de San
Agustin Acasaguastlan, Departamento de El Progreso.

UBICACION DEL TERRENO:

Esta ubicado sobre la carretera Ca-9 limitado al
Norte por el Aserradero Mercantil El1 Rancho, S. A.
(Mersa), al Sur con ‘el Rio Motagua, al Este con

Celulosas de Guatemala (CELGUSA), al Oeste con 1la
Finca El Paraiso. (Ver Grafica No. 7). Area total del
terreno 259,995 metros cuadrados.
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LOCALIZACION Y UBICACION DEL TERRENO

O —
Fabrica de Bas Me- Maderas //A~ﬁ~f\\ b )
tropolitano ;) /-/f’,:,_/ '-"\\\ >
.. . del Norte - A JACAPA
. ! Derxvados del Pino '
A—.-\.\\ ..: :o.,}.

Ny
MAserradero Hercanti) ; l/_\ N,

9&'[ )
LURMILLO Rancho, (Mersa) ChRRETERy ¢
A-9

ALDEA TULURAJE/

CARRETERA Ca-14
’Haprosa

gf’rocesadora de liagn s

A CODRN

A GUAfElAl’



CONDICIONANTES DEL TERRENO

Accesibilidad

En el terreno seleccionado pasan las carreteras
Ca-9 y Ca-14, en ellas circula un trafico intenso de

transporte colectivo,

Vias Primarias

Ca-14.

« 10TAGUA
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==
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ESCALA SRAPICA

GRAFICA No. 8

ACCESIBILIDAD ARO 1990

x CASERTO CRYCE DEL RANCHO
{LAS CHANPAS)
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X** AREA PEATONAL

liviano y de carga.

tenemos las carreteras Ca-9 y

h TACAPA

GARADITO 1

Vias Secundarias estas conectan por medio de la
Ca-9 y Ca-14 a 1los municipios de San Agustin
Acasaguastlan, Morazan, Jicaro y aldeas circunvecinas.

Vias Terciarias, van a las aldeas de Ixcanal y
Conacaste. (ver grafica No. 8)
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Elaboracion propfia con bawme en {nvestigacion de campo realizada en marxo de 1990.
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TOPOGRAFIA

El terreno es relativamente plano,

posee un area
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CUADRO No. 2

con extension de 261,795 metros cuadrados, el 95% de la

superficie total tiene una pendiente entre el O a 34 vy
el 5% restante tiene una pendiente de 10% a 25% el cual
es un promontorio de una altitud maxima de 2.5 metros
sobre el nivel de la carretera CA-9.

A COBAN GRAFICA No. 9
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ESTUDIO DE SUELOS

MAPA No. 1 (=)

/ ALTA YERAPAZ
/ -
Mostrando el grupo de suelos que hay en el cruce de EIl S ,,-;"
Rancho SN
BAJM VERAPAL P - \.: 10CAPS
MAPA No. 2 (é/ ) ST
- ) [ -
e :" n N )
Mostrando la divisien fisiografica que hay en el cruce !\‘ 4‘,"./._ _\,—{.
de E1 Rancho. loio -
L .-
En el mapa No. 1 se localizan los suelos desarrollados S T
sobre materiales sedimentarios y metamoéorficos; grupo I1 DEPID. DEL PROGRESD =, ' . JALAPA
B para el caserio cruce El Rancho. ‘.-'~-\('./
,I
En el Mapa No. 2 se localiza el grupo II, suelos poco SIN ESCALA
profundos sobre esquito y serpentina, Acasaguastlan, CUADRO No. 3
Chol, Chuarrancho, Sholima.
SUELOS (=)
MAPA No. 1
SUELOS SUELOS CARACTERISTICAS US0 RECOMENDABLE
; ALTA VERAPAL - Grano auy ting suave y - Construcciones de densidades
;o ) - harinoso cyando eﬁa i - bajas. j
SO Arcilloso seco y se torea phisti- - Bueno coso adterial para
A N co, (uardp estd htaedo, tarretera.
PR \ erosionable,
BIAVERAPRL <7 4 el (S TACAPA
PR o oy 3 - Grang qrueso de consis- - Dremaje fdcil. .
o t N Arengso tencia pe ugsa erosio- - Construcciones sedianis.
! Prid ! amﬁoso mfe, reé1steacia sedia. y alta densidad.
N T
r’ 7
S — . . o
JL‘ ' -~ ‘/,-"
N N0 T
JEPID. DEL PROGRESD A P
~ v, L.
;‘/_,\,:)/,_,. JALAPA
! SIN ESCALA
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*3, 100, 107, 637, 38, 439, 753, 913, Y14,
(=) JAN BAZANT. OP. CIT. PAG. (48)

MAPA No 2

DIVISION FISIOGRAFICA

Page.
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CUADRO No. 4

SUBSUELOS(“)
TIPO DE ROCA CARACTERISTICAS USO RECONENDABLE
- Recristalizacion de rocas - Nateria priea para use
Igneas o de rocas sedinen- industriales.,
tarias, éstas son foraadis - Urdanizacitn con deasi-
. {or las altas presiones, dades bajas y eedianas,
Retaadrficas eaperaturas y vapores ai- - Ninerales.

seralizantes:
- Nraoles.
- Cuarzitas.
- Pirarras.
- Esquisijo.

CUADRO No. 5

HIDROGRAFIA (%)

HIDROGRAFIA CARASTERISTICAS USO RECOMENDABLE
- Pendiente de 3 - 15 grados - Drenaje natural
seco o seaiseco fuera - Encausado hicia un
Arroyos del teaporal. lugar deterainado.

- con creciente ea teaporal
- Vegetacion escasa,
- Fauna sinina,

JAN BAZANTY . QP. CIT. PAG. {am)
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MORFOLOGIA DEL TERRENO

El propietario actual del terreno es el Estado,
la institucidn que tiene a su cargo dicho terreno

a) El terreno es baldio,
sembradillo, se

desforestado.

b) En el cruce E1

livianas, de madera,

no tiene ninguna clase de
encuentra

completamente

las construcciones son
de léamina de zinc, la unica

construccion de concreto armado es la instalacion

de Celulosas de Guatemala

(Celgusa); no hay una

tipologia que se destaque en el lugar.

A COIAN

=N
GRANDE ™,
NOTAGUA

A SUMTENALA

FUENTE:

’
(LAIOI‘CH;N PROPIA CON BASK EM INVESTIGACION DE CARPO REALIZIADA EN NARIO DE 1990, - ——

GRAFICA No. 10

PERSPECTIVAS DEL ENTORNO DEL TERRENO ARO 1990
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VEGETACION

En el terreno seleccionado hay una completa
desforestacién, por lo que es necesarioc que en la
respuesta que se le de al proyecto se proponga una

GRAFICA No. 11

VEGETACION ARO DE 1990
A COMMN

JQ & A TACAPA

N
SIEAIRA I
N )
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¥ R
K ’ T . .
N IEIETR
1S e
R0 S CORMLES £
SRANDE L
AOTAGUA ”
SECCION A - A S1TID TIPD DE ARDOLEDA  T1PO BE RATORRAL
A SUATERALA ° o 20 2
FUENTE

Ld
ELABORACION PROPIA CON BASE EN !NVE.TIOACI&N OB CANPO REALIIADA EN MARID DE 19%0.

(=) JAN BAZANY . OP. CIT. PAB. (48)

reforestacién completa en las distintas areas del
proyecto, ya que la vegetacidn es un recurso importante
en el disedo, sobre todo para regular el microclima.
(Ver grafica No. 11).

CUADRO No. &

VEGETARCION (=)

VEGETACION CARACTERISTICAS USO RECONENDABLE

- Vegetacitn sustituida si - Preservacion.
es planeado. - Industria de cosestible
- Vegetacidn sedia. - Urbanizacion.
- Clina tesplado + 25 €.
PALAAR - Lluvias de tesporal espo-
ridicas
- hsolasieato casi todo el
dia.
- Topografia regular com 2l-
quaas variaates vistas.

- Vegetacion de rdpida susti- - Agricola Ganadera,
tucidn, - Urbanizacibn, sin restric-
- hsolanieato consiinte. cibe,
- Tesporal de lluviss. - Industria.
PASTIIAL - Teaperatura Extrenss.

- Se da en valles y colinas.

- Control bueao para la sies-
bra,

- Control de erosita.
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CUADRO No. 7

ASPECTOS VISUALES Y PAISAJES (*)

1 Trayectoria. - Vias de priser orden.
3
L Bordes. - Rospen continuidad.
E - Elementos naturales.
3
N Distrito, - Edificaciones diferentes a la ciudad,
B contexto rural .
S
Nodos. - Punto de unibn prisarios, Lugar de
v trasbordo de transportacién. .
] - Cruce o convergencia de trayectorias
S o bien mosento$ de cambio de una es-
U tructura a otra. .
ﬁ - Contiene simbolos dosinantes (Celgqusa).
E
S Puntos de - Punto de referencia donde el observador
interés. identifica el edificio: Montana, senal
2 Abierto. - Espacio vasto con pocas limitantes vi-
suales, visual amplia se incorpora vi-
£ sualsente la naturaleza con el objeto a
S disenar.
P
A
c
1
0
]
3 Panordsica. - Alcance limitante a horizonte 180 grados.
v
| Resatada. - Visual ispedida por un elesento natural:
? una montana.
A
S
(=)

JAN BAIANT . OP. CIT. PAG. (48)



INFRAESTRUCTURA EXISTENTE
ELECTRICIDAD

E1 INDE proporciona la energia eléctrica necesaria
para cubrir la demanda, cerca del terrenc existe la
infraestructura de conduccién (posteado y cableado),
pidiéndose al INDE wuna extensién de linea. (Ver
Grafica No. 12 )

AGUA POTABLE

La Aldea El Rancho se encuentra abastecida por un
pozo y un tangue de distribucion, esta red tambieén
abastece el Cruce El Rancho, por 1lo que se puede
conectar con el terreno, ya que satisface la demanda.
(Ver Grafica No. 12 )

DRENAJES

Tantoc la Aldea El Rancho y el Cacerio Cruce E1
Ranchoc no cuentan con una red de drenajes, por lo que
estos estan a flor de tierra provocando contaminacion
y serios problemas de salud tanto a los moradores como
a los usuarios del luqar.

Algunas industrias y viviendas desechan las aguas
negras en el rio Motagua.

En el proyecto se plantearad una planta de
tratamiento de aguas negras, que satisfaga la demanda
de la Central de Transferencia.

PUENTL
e ’
CELABORACION PROPIA CON BASE €N INVESTISACION DE CARPO REALIZADA EN MARZIO DE 1990,

GRAFICA No.
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INFRAESTRUCTURA EXISTENTE ARO 1990

) COBRN

1]

SRANDE

ROTAGUA

A SUNTENALA
SERVICIO INDISPENSALBE RECONENDABLE
0 CONVENIENTE 0 ACEPTABLE

REDES Y AGUA, DRENAJES

CANALIZACION ELECTRICIDAD Y TEL.  TELEGRAFOS

SERVICIOS PAVIMENTACION, ADO-  GASOLINERAS
URBANOS QUINACION, BASURA,
VIGILANCIA

UBICACION CON CARRETERA CA-9, VIA PRIMARIA
CON RESPECTO CA-14 CA-9
A VIALIDAD

A ZACAPA

N0 HAY DRENAJES, REQUIERE
DE UNA PLANTA DE TRATARIENTO
DE AGUAS NEGRAS

EXISTE ALUNBRADD PUBLICO TANTO
EN EL SECTOR BE LA VIA CA-14
COND LA CA-9, PEBIR EXTENCION
DE LINER AL INDE.



CLIMA

El clima predominante en San Agustin Acasaguastlan
y especificamente en el 4area del Caserio E1 Rancho, es
caluroso, desértico, 1lluvia escasa, humedad seca,
provocando que el ambiente no sea confortable, por 1lo
que es importante hacer el andlisis climatolégico,

55

para que en el disedo se tomen las recomendaciones que
den las variantes, para que la respuesta arquitectonica

tenga un ambiente de confort.

consultar anexo No.

GRAFICA No. 13

CLIMA ANO 1990

ENTORNO AMBIENTAL (7)
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NN, 19.4

WORTE - SUR ML 3.5
MAL 27.6

LATITUD: 140 - 53" - 34°

SAN AGUSTIN ACASAGUASTLAN LONGITUD: 900 - 09" - 07°

ALTHIUD: 380 sis. S.N.

PRECIPITACION PLUVIA aa. HUREDAD
AN, SR

RN, 0

MX. 142.2 M. MM

ANUAL 702.0 MUAL 612

INSTITUTO QEDGRAFICO MNILITAR,

(7)
(®)
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JOBE LUIS OANDARA, CLINA EN EL DIBSERO DE CASAS, CONTROL AWNBIENTAL I, FACULATAD DE ARGUITECTURA, PABS. (53-67).

(Ver grafica No. 13)
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CUADRO No. 8 CUADRO No. 9
VALORIZACION DEL CLIMA (°) RECOMENDACIONES RELATIVAS AL COMPORTAMIENTO TERMICO
{*°)
CARACTERISTICAS APLICACION AL DISERG  PROBLEMA A RESOLVER HURDS PESADGS CUDTERTAS PESADAS
Alda,  desierty lluvia Procurar veatilacidn y Veatilacibe REMVISITOS TERRICOS REQUISITOS TERANICOS
30 - 40 escass busedad se-  soebras, )
. furos qruesos, techos Valor *0’euerecereranncncecccenes Nanino 2,00/82 of  Yalor *U%..cicviinrececnescenssnss. Ndnioo 9.85 /a2 of
altos, poriicos. Factor de calor solar...ocsesen.. Rérino 42 Factor de calor solar,..vucveeeess Ninieo J2
Tieapo de transaisibn {éraica.... Minino 8 horas Tieapo de transaisibn téreica...... Rxino B horas
EJENPLOS SATISFACTORIOS EIEMPLOS SATISFACTORIOS
1. Blogue hueto 1. Cops qrwesa de qravilla blanca
Cavidadeenceecronrcnagosans 2308 fieltro o cwalqeier otro conqloserade
Jlogue aatizo de horsigbe.. Minino 100w isperatable )
. . . L Swperficie exterior........ Pintada d2 blanco, 300a éde :ol:gst:reno expandido
A Radiacibe Espacios de deporte al  Dlogeear orientacitm indesea- crenq, asarillo, Losa de horeigon de 10008
3 Exposicién franca. aire libre, Me'y aprovechar deseadle. o rojo claro toap iRine
L Directo Areas de recreacibn. 2. Blogue de tierra conpactada 2. J00a de blogues para soabrs Esta coabinacitn es frecuente
3 Usar volados, aleros, o ceaentp de lierra..... v 30000 ) J0an de cavidad en forsa de °losss solares’
A veqetacidn para proce- Seperficie exterior........ Cono en ¢} e)gl!lo Asfilto v otro conqloserado
" rarse sosbra. No. ! o sin pintar inperaeable Lo
| si el color del mu- S0sn de banda de veraicalita
t ro o del revoqee es o saterial igero
? clare 10000 de Josa de horaigba
] 3. Cualquier salerial en 3. Lénina ondulada de aluninio cavidad
Jdsinas cavidad..,oere.., 2900 o )
Blogee macito e horaigbn. 200w J0on de poliestileno expandide
superficie esterior....... Pintada de blsnco, S0en de planchas de horsigdn preteasado o tdscara
) o . o . anarillo, rojo cla- dée horaigbn
Dosinanie Buens veaiilacibn. Aprovechasieato para Veatilacion de espacios. 0.0 vivo y tesl-
Atrae la llevia cordiciones ge conford quier aatiz pdlido
Disaiauye la conla- en los espacios vents- . ) .
ainaciba. nas aedianas. 4. Cualeuier aalerial en laaings §, 70-100an ée banda de cemento colado sobre pendiente 20an de
Poliesiileno erpandido... 2500 !qllestxlgno erpadido o
1 o . . . Blogue Macizo de boraigdn Miniso 100mn ieltro biteainoso, | a 3 rapes segin la pleviosidad 100ma
L Precipita- Lluvia esporddica  Prever presas, Captacibn, Superficie exterior...... Cono en el ejenplo
U cibn daja de tesporal. Perforaciones profundas. .
g 2500.9. Obras de captacidn de 5. 300aa de tierra compactada sobre planchas de nsdera
TN
A ’ Nola: Com esta soluciba tradiciona) se coasique fienpo
adecuado de transeision téreica, pero no tiene la
H . . o . sisea calidad de aislaniento que los ejesplos de
U Mediama  Asolamienio beeno  Provocar veslilacita Asoleanjento construccion cospuesta expoests precedentesente
2 30 - 40 Poco lluviose
: FUENTE
’ EL CLIMA ¥ EL DISERO DE CASAS, NACIONES UNIDAS MUEVA YORK 1973, CENTRO DE INVESTIBACIONES DE XN.:N]ERI’A PAGS .

27, 29, 40, &1, &2, 63.

JAN BAIANT, OP. CIT. PAS. (48).

(%)
(10) EL CLIMA Y EL DISERO DE CABAS, NACIONES UNIDAG, NUEVA YORK, 1973, CENTRO DE INVESTIGACIONES DE INSENIERIA. PRES. (27),1029),(60),(81),(62),(83).



IMPACTO AMBIENTAL

Previo a hacer la evaluacién del IMPACTO AMBIENTAL
que causard el proyecto de la Central de Transferencia
en el area donde estara ubicada, es necesario conocer
una serie de conceptos que ayudardn a comprender lo
importante de hacer wuna evaluacion del impacto
ambiental ya sean negativos o positivos, en los
diferentes proyectos en este caso arquitecténico.

ECOLOGIA

La ecologia es el estudio de la relacitn de los
organismos O grupos de organismos con su medio (31).

ECOLOGIA HUMANA
La ecologia humana o estudios ambientales, es el

estudio de los ecosistemas desde el punto de vista de
la forma en que afectan a los seres humanos y en la que

resultan efectados por ellos. El ecosistema humano
esta compuesto de poblacién, organizacién social,
ambiente y tecnologia. (*1)
ECOSISTEMA

Segun Holdridge, "un ecosistema que incluya al
hombre, es una organizacitén espacial de elementos

biolégicos, fisicos y culturales integrado por todos
los organismos vivientes en interaccién con el medio
ambiente fisico en un &4rea dada. El flujo de energia
solar conduce a una estructura trépica caracteristica
de organismos y de ciclos minerales dentro del
sistema.

57

Ademas el hombre, por medio del uso de combustible
fosil, dirige flujos de energia y recursos minerales
hacia la creacitn y mantenimiento de estructuras no
vivientes, como las ciudades". (*2)

AMBIENTE

conjunto de agentes
humedad, temperatura,

El medio ambiente es el
fisicos, (medio, substrato,

presitn, oxigeno del aire, cal del suelo, etc.),
quimicos (composicién de materiales) Yy biolégicos
{organismos vivos, alimentos, parasitos, enemigos,
patdégenos, etc,), con los que se relacionan los seres
vivos. (*1)
MEDIO

El wmedio es un factor fisico del ambiente

constituido por la materia que rodea inmediatamente al
organismo con el cual mantiene este intercambios. E!1
medio puede ser liquido o un gas Yy generalmente,
siempre se trata del agua o del aire. (3*1)

SUBSTRATO

Lo constituye la superficie sobre 1la cual se
apoyan o desplazan los organismos o el material solido
en cuyo interior transcurre total o parcialmente su
vida. El suelo constituye el substrato mas importante
en el ambiente terrestre. (3221)

HABITAT

Puede definirse el Habitat como una parte del
medio ambiente en la cual se establecen los
intercambios entre el hombre v los recursos que le son
esenciales para cumplir sus funciones vitales. (3)

i1 ’, ,
( ) LIC. BALDIZON DOUGLAS, ECOLOBIA, TOMO I, FACULTAD DE ARQUITECTURA USBAC., ARO 19684,, PASS. 1,4,02,03,689.



DESARROLLO

Es un proceso de cambio (econédmico~sccial, fisico-
espacial e institucional) que incluye el crecimiento
econdmico (la produccion y la distribucidén de ingresos)
y el sistema de valores. (=)

SUBDESARROLL O

Es el grado de nivel de vida de un pueblo, debido
a la ineficacia en la explotacidn y aprovechamiento de
sus recursos naturales, a la inadecuada distribucidn de
las riquezas y al no planteamiento de politicas vy
estrategias de descentralizacidn del poder, ni el
seguimiento de planes de corto, mediano, largo plazo en
los diferentes sectores de la economia nacional.

TECNOLOGIA

En toda sociedad la tecnologia se puede definir
como el conjunto de instrumentos o©o herramientas
materiales, conocimientos y habilidades utilizados para
proveer las necesidades de la comunidad y aumentar su
dominio en el medioc ambiente. Define el "que hacer vy
el "como hacer de la sociedad. Paralelamente se puede
definir un campo de conocimientos e ideas esencialmente
explicativas que incluye la religion, las
supersticiones, y el ctonocimiento cientifico
propiamente dicho.

CONTAMINACION AMBIENTAL

Es la introduccidn o el incremento anormal de
sustancias que pueden ejercer un efecto damino sobre
los organismos, en los ecosistemas. Dichas substancias
pueden ser compuestos organicos e inorganicos
existentes en la biosfera. (=)

=
(:‘ ) Arq. Herndn Bdcaro, Desarrollo, Notss para ! pragreas

( r= ) LIC. DOUBLAB BALDIZON., OP. CIT. PRB. (37).

EPE.Facultad de arqulitectura,

CONTAMINACION AMBIENTAL EN GUATEMALA

Guatemala es un pais dependiente cuyo modo de
produccion dominante es el Capitalismo. Su dindmica
interna de produccion se ve afectado en gran medida por
la de los paises capitalistas desarrollados. En este
sentido los efectos contaminantes del desarrollo
industrial de los paises desarrollados repercuten en
nuestro pais causando dafo a la salud de las personas,
animales y plantas. Bajo este contexto el grado de
subdesarrollo y dependencia de Guatemala, el cual se
caracteriza por un lento y descrganizado desarrollo
industrial (a causa de las leyes de la competencia y de
la anarquia de la produccidn del sistema economico de
capitalismo dependiente que se posee), el caracter de
la produccién agricola es destinada basicamente hacia
el exterior, sacrificando las condiciones ambientales,
en aras de producir materias primas y alimentos para
los paises industrializados.

Actualmente existen teorias que propugnan por una

distribucién equilibrada de los perjuicios de 1la
contaminacian entre los paises desarrollados vy
subdesarrol lados, siendo una de ellas el

“ecodesarrollo".
ECODESARROLLO

Definicion del concepto: llamaremos estrategias de

ecodesarrollo a aquellas disedadas para distintas
ecozonas €Con miras a:
un mejor aprovechamiento de los recursos
especificos de cada ecozona para satisfacer las
necesidades basicas de sus habitantes,

garantizando inclusive las perspectivas de largo
plazo mediante una gestion racional de esos
recursos, en vez de una explotacion depredadora.

usaAac.,

S8



La reduccion al minimo de los impactos
ambientales negativos, e incluso el
aprovechamiento para fines productivos en 1la

medida de lo
desechos.

posible, de 1llos afluentes vy

El disero de tecnologias adecuadas para lograr
tales objetivos.

IMPACTO AMBIENTAL

El proposito de la evaluacion del impacto
ambiental es la de dar las bases para hacer una
revision de los efectos fisicos, sociales, economicos,
etc., que pueden causar la realizacién de un proyecto
determinado en una 4rea especifica. (%)

IDENTIFICACION DE
TRANSFERENCIA

IMPACTOS EN LA CENTRAL DE

Durante las
EJECUCION Y OPERACION de

etapas de PLANIFICACION,

la obra arquitecténica el
ambiente sufre cambios que se dan debido a 1la
alteracion del ecosistema, por ello es necesario
evaluar las causas para tomar las medidas adecuadas que
pueden contrarrestar los efectos que dafen el ambiente.
(Ver grafica No. 14)

Se evaluardn los siguientes factores fisicos
(agua, aire, suelo, ecosistema) sociales
(territoriales, conjunto natural y socio-culturales).

MEDICION DE LOS IMPACTOS
Para medir la magnitud de los impactos se hara por

medio de graficas, estas se basaran en la
caracterizacion del Area de estudio, analizando asi las

{(2“) vLic. pousLas BaLDIZON., OP. CIT. PAG. (57). LIC.

59

causas y efectos ambientales, negativos y positivos.
(Ver graficas 15,16) la utilizaciéon de matrices para
evaluar coémo incidira el proyecto en el entorno. (Ver
matrices No. 4,5)

GRAFICA No. 14

RADIO DE IMPACTO AMBIENTAL, ARO DE 1990
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GRAFICA No.

16

IMPACTO AMBIENTAL ETAPA DE OPERACION Y ALTERACION DEL PAISAJE, ARO 1990
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EVALUACION DE FACTORES AMBIENTALES MEDIO SOCIAL

NATRIZ DR PACTORES DB 1A DIRAMICA SOCIAL
QUE PUIDE CAUSAR IYECTOS AMBIRNTALES

TERRITORIO

CORJUNT0
BATURAL

S0C10
CULTURAL

FUENTE

Uso inadecuado del territorio y de Rec. Nat.
Camdios y modificaciones en e] uso del territorio.
Extraccibn de los Bec. Nat. P/otras alter. de uso
Bxpropiaciones de terrezos.

Parcelanientos urbanos y rusticos.

Alteracion del paisaje.

Alteracion de sistemas naturales.

Destruccidn o alteracion de la calidad de vida existente en
cuanto consideracion de factores, cualidades historicas, etc.

Alteraciones debidas a congestiones urbanas y de transporte.
Alteracion de los sistemas y/o estilos de vida.

Tendencia de la variacidn de la poblacidn {cambio demografico
Tuentes de expleo que pueden operarse en la zopa,

Problesas con la ideatidad cultoral

Variacifn en e] precio de los terrenos

Incresentos econdmicos en el conercio, Serv.

Incidencia en lugares historicos, artisticos.

Incidencia en la vivienda.

Infraestroctura sanitaria,

Servicios comunitarios y equipaniento urbanmo.
Infraestructura vial.

ARQ, OBMAR VELASCO, CONFERENCIA "IHMPACTO AMBIENTAL".
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EVALUACION DE

ASPECTOS AMBIENTALES

AIRE

CUANTITATIVO ¢

AGUA CUALITATIVO
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SUELD

RUIDO
ECOSISTEMA

SIMBOLOGIA:

Impacto que causara:

FUENTE

Particulas solidas.
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Substancis sal olieates.
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Color, olor y sabor.
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Contaeinacitn por residuos.
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+ Positivo.
Si Importante.
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ANALISIS DE LOS FACTORES AMBIENTALES
AIRE

Estard afectado en la etapa de ejecucion en el
movimiento de tierra el cual provocara polvo. En
ejecucién y operacién el aire se afectara por el
azufre, monéxido de carbono, plomo, que producen los
vehiculos automotores, afectando la calidad de vida del
mismo y alterando el microclima.

AGUA

En la etapa de operaciotn se afectara en su color,
sabor, olor y sélidos disueltos en el agua.

RUIDO

En las etapas de ejecucidén, operacion de la obra
sera afectado por el ruido irritante ocasionado por la
maquinaria, el flujo de vehiculos automotores
ocasionados por las actividades que se generaran en la
CENTRAL DE TRANSFERENCIA. Tomando en cuenta los
impactos negativos de las variantes ambientales que se
evaluaron en el proyecto de la CENTRAL DE
TRANSFERENCIA, para contrarestarlos es necesario hacer
el planteamiento de' premisas que se tomaran en cuenta
en el momento que se diselde el proyecto.

PREMISAS PARA CONTRARRESTAR LOS IMPACTOS NEGATIVOS:

Para contrarrestar los impactos negativos
ambientales se utilizaran barreras naturales s
sembrando arboles, que sirvan de colchén entre las vias
y el edificio donde se desarrollan las actividades
comerciales.

Se planteard una planta de tratamiento de aguas
negras y residuales para atender la demanda de la
CENTRAL DE TRANSFERENCIA.
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ANALISIS DE LOS FACTORES EL MEDIO SOCIAL

Se hizo un andlisis de los factores de la dindmica
social que puedan ocasionar efectos ambientales ya sean
estos impactos negativos o positivos causados por el
proyecto de la Central de Transferencia en sus
diferentes etapas de planificacidn, ejecucion y
operacidén.

Dentro de los factores analizados obtenemos:

Debido a la alteracién del paisaje que se
ocasionard serd necesario disernar un proyecto que se
integre al paisaje y al entorno, contrarrestando asi el
impacto negativo.

Se hard una reforestaciédn del area, se usara la
vegetacién como elemento importante del disefo a la
respuesta arquitectdnica que se dara.

Mejora en la calidad de vida tanto de 1los
moradores del lugar como de los usuarios a nivel local
y de transito.

Debido a la CENTRAL DE TRANSFERENCIA se mejorara
la infraestructura sanitaria, los servicios
comunitarios, equipamiento urbano, infraestructura
vial.

Habrda un incremento econdmico en los pobladores
y agentes que tienen sus negocios en la CENTRAL DE
TRANSFERENCIA, ya que habrd una mayor afluencia por los
servicios que esta dard; aumentando las fuentes de
empleo tanto en las etapas de ejecucidn y de operacion.



CONCLUSION

Debido a la anarquia existente en el lugar y a la
falta de titulo de propiedad que tienen los actuales
pobladores, se propone cambiar su ubicacidon pues estos
pobladores estdn ocupando un derecho de via que es de
cuarenta metros del eje central de la carretera, asi
mismo se establecid que las alternativas del terreno no
se localicen a mds de cinco kilédmetros a la redonda.,

Se utilizaron las matrices de ponderacién para la
correcta seleccidn del terreno.

En la evaluacion del impacto ambiental que causara
el PROYECTO DE LA CENTRAL DE TRANSFERENCIA en las
etapas de ejecucion, operaciong los factores
ambientales que se verdn afectados en forma negativa,
son los factores fisicos como el ruido, aire y suelo;
por lo que se reforestara el area.
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CAPITULO NO.3

ASPECTO URBANO Y ARQUITECTONICO

INTRODUCCION

En el presente capitulo se plantea los beneficios
y relaciones sociales, econdmicas y culturales que se
dan con el proyecto de la CENTRAL DE TRANSFERENCIA, se
determina hacia que grupo de usuarios esta dirigido el
proyecté.

Se analizan las relaciones que se dan entre los
sub-sistemas y elementos que componen el sistema a
proponer asi mismo se calcula el dimensionamiento de
las areas que integran el sistema, se presenta el
programa de necesidades. Se da una respuesta
arquitectonica en base a los datos obtenidos en las
investigaciones realizadas en esta tesis se hace
necesario wutilizar wuna metodologia de disefo que
permita establecer la forma ideal de acondicionar cada
elemento de acuerdo a su funcidn dentro del sistema.

La respuesta consiste en una propuesta a nivel
urbano, diseno arquitectéonico de la CENTRAL DE
TRANSFERENCIA incluyendo sus areas complementarias y de
servicio.
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BENEFICIOS SOCIALES, ECONOMICOS, CULTURALES.

Actualmente en Guatemala no se le a prestado mayor
atencion al sector transporte el cual trae consigo
actividades de comercio, estas se realizan
conjuntamente y carece de equipamiento, por lo que hace
que estas actividades se realicen ineficientemente
provocando deterioro en la calidad de vida de 1los
agentes y usuarios; para evitar esto es necesario
plantear edificaciones que contribuyan al mejoramiento
de la calidad de vida humana. Por lo consiguiente el
proyecto de una Central de Transferencia traefia
beneficios sociales, econédmicos y culturales como: (Ver
Matriz No. 1)

MATRIZ No.

Mejorar la i1magen urbana del sector.

Mejorar las condiciones fisico-funcionales de los
usuarios y agentes.

Creacidn de condiciones propicias para un
incremento acelerado en los sectores econdmico y
social.

Dar las condiciones propicias de salubridad en el
manejo de alimentos.

Facilitar el intercambio de los productos que se
dan en las diferentes regiones.

Mejorar la accesibilidad de infraestructura vial
qQue permita una mejor comunicacidn.

Contribucidén al equipamiento urbano de la regidn.

1

BENEFICIDS SOCIALES, ECONOMICOS Y CULTURALES

CUALIDADES AL RODERNIZAR EL SISTEMA
CON EL PROYECTO.

REJORAR EL PAISAJE URBAND.

INTEGRACION DEL DBJETO AROUITECTONIO
CON EL ENTORND.

CONTRIBUCION AL DRDENANIENTO VIAL,
INCRERENTO DEL EQUIPAMIENTO REGIONAL.
RACIONALIZACION DE SISTENAS CONSTRUCTIVOS.

NEJORAR CONDICIONES DE CONFORT EN EL TRABAJD.

FUNCIONALIDAB EN EL SISTEMA.

BISERO DE AREAS PARA ACTIVIDABES ESPECIFICAS.

NEJORAR LAS CONDICIONES ECONONILAS.

FUENTE
ELABORACION PROPIA, CRITERIO BRASADD EN INVESTIGACION DE CAMPO REALIZIADA EN MARIO 1990.

EL RANCHO CENTRAL DE TRANSFERENCIA
ECONONICO CULTURAL  AGENTES  SOCIAL  ECONOMICOS
USUARID
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RELACIONES SOCIALES Y ECONOMICAS

El caserio Cruce de el Rancho es un punto
intermedio, que sirve de enlace entre regiones, las
cuales para el desarrollo de su economia necesitan
comercializar los bienes que producen ya sea en el
sector agricola, comercial, pecuaria, industrial; para
ello utiliza el transporte de carga y de pasajeros. No
se hace mencion de un modo de produccion especifico ya
gue las actividades que se realizan en el lugar son de
transito. La economia en si del lugar es el producto
de las ventas de articulos varios , alimentos que alli
se elaboran Yy que sirven para satisfacer las
necesidades bioldgicas de los transeuntes y pobladores
del lugar.

En otro renglén econdmico tenemos la industria,
que esta establecida en el lugar la cual es fuente de
trabajo para los pobladores de las comunidades
circunvecinas.

En general se puede establecer que las mercaderias
llegan a las diferentes comunidades a través del
sistema vial, comercializando asi los productos que se
cosechan y elaboran en las regiones que intervienen;
entre las relaciones econdmicas que se dan tenemos:
(Ver Matriz No. 2)

MATRIZ No. 2

RELACIONES SOCIALES Y ECONOMICAS

CUALIDADES POR MODERNIZAR EL SISTEMA

SOCIAL  ECONONICO  CULTURAL

CONTAR CON UN TRASPORTE QUE BRINDE UN MEJOR SERVICID AL USUARIO.

FUENTE DE TRABAJD.

CENTRALIZAR LA ACTIVIDAD COMERCIAL Y DE TRANSPORTE PARA TEKER
UNA NEJOR ORGANIZACION Y AST BRINDAR UN MEJOR SERVICID AL USUARID.

AEJOR HIGIENE Y COMODIMAD PARA LA ADOUISICION DE LOS PRODUCTOS
CONTAR CON UNA NEJOR CONUNICACION CON TODAS LAS REGIONES BEL PAIS

Y DEL KISKO MUNICIPIOD,

DAR CONFORT Y SEGURIDAD Y ANPLITUD A LOS AGENTES QUE BRINDAN EL
SERVICIO EN LAS ACTIVIDADES DE TRANSPORTE Y COMERCID.

CONTRIBUIR CON LA DESOCUPACION DE CALLES UTILIZADAS PARA VENTAS DE
PRODUCTOS, Y EVITAR EL CONGESTIONAKIENTD EN LAS NISMAS.

CONTAR CON UNA CENTRAL DE TRANSFERENCIA DE ACUERDO A LA IDENTIDAD

ECONONICA Y CULTURAL DEL AREA.

FUENTE:
I »
ELADORACIDN PROPIAR, CRITERID BABADO EN INVESTIOACION DE CANPO REALIZADA EN MARIO | 990.
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ELEMENTOS HUMANOS QUE SE DESARROLLAN EN EL
SISTEMA

Agentes:

Son todas aquellas personas que realizan vy ofrecen
un servicio en la CENTRAL DE TRANSFERENCIA para que
esta funcione adecuadamente. (Ver Cuadro No. 1)

Agente Administrativo

Son las personas encargadas de realizar las
actividades administrativas.

Agente de Mantenimiento

Personal encargado de controlar vy velar por EI
buen funcionamiento de las instalaciones de la CENTRAL
DE TRANSFERENCIA Agentes directos.

Son las personas que ofrecen el servicio que 1los
usuarios buscan en el lugar, siendo estos los
comerciantes, agentes de lineas, vendedores de boletos.

USUARIOS

Es toda persona que requiere de un servicio en la
CENTRAL DE TRANSFERENCIA y hace uso del espacio.

ESTIMACION DEL NUMERO DE USUARIOS DE LA CENTRAL DE
TRANSFERENCIA

En el presente trabajo de tesis, se llegd a 1la
conclusién de que no se puede hacer una clasificacion
de grupos étnicos que hacen uso del lugar, debido a que
en la investigacién de campo que S€ practicod, se
comprobéd que es dificil realizar una clasificacién de
estos grupos, pues a simple vista no podemos decir gue
una persona es indigena O ladina por su vestimenta, ni

69

poOr sus rasgos fisicos, ya que en la actualidad algunos
indigenas han cambiado su traje tipico por el vestido
del ladino, Yy por el metizaje que se a dado,
acentuandose mas en estas regiones; no se toma una
clasificacion de grupos etarios ya que para estimar el
numerc de usuarios de la CENTRAL DE TRANSFERENCIA de el
Rancho se calcula en base al conjunto del total de
usuarios Qque transitan por el lugar, vya que el
funcionamiento de esta es de paso. (Ver Cuadro No. 2)

CUADRO No. 1

AGENTES DE LA TERMINAL DE BUSES

DEPARTANENTO ANBIENTE TIPO DE AGENTES No.
Adainistracién Adainistrador i
Secretaria Secretaria 2
Recepcitn Recepcionista i
ADMINISTRACION Control Controladores 5
Tesoreria Cajero 2
conserjes 2
Hanteniniento liapieza 5
jardineros 5
Guardiania 2
Taquilleros 10
QPERACION Agencia de Lineas 16

INTERNA. Guarda Equipajes 5
Informacidn 2

10TAL 57

FUENTE
ELABORACION PROPIA.



CUADRO NO. 2

ESTIMACION DEL NUMERO DE USUARRIOS DE LA CENTRAL DE
TRANSFERENCIA DE EL RANCHO

No. TOTAL TIERPD
PASAJERDS RINUTOS

TRANSPORTE TIPD No. No. PASAJERDS
UNIDADES UNIDAD

CARBA Trailers .30
Casiones 30

PARTICULAR hutosbviles 113 .20

Pick-ups 130 .20
LOLECTIVO Buses 300 20

Ricrobuses 330 .30
TOTALES 175 1425

FUENTE s
, ’
ELADORACION PROPIA BASADA EN INVESTIGACION DE CAMPO REALJIZADA EN MARIO DE L?%0.

IDENTIFICACION DE SUB-~SISTEMAS

A continuaciovn se defimen los sub-sistemas Yy
elementos requeridos en el disedro de acuerdo a las
necesidades de servicio establecidas para el proyecto,
tanto a nivel urbano, como arquitectonico, luego se
procederd a realizar las matrices de relaciones vy
diagramas de relaciones que permite exponer el modelo
de conexiones entre los elementos de un problema de
disero, que permite determinar los componentes
correctos de una estructura fisica particular, su
dependencia y forma de organizacidn.

Organizados los sub—-sistemas Yy sus respectivos
elementos, se procederd al analisis de las premisas de
disero tanto a nivel urbano como arquitecténico.

PROGRAMA DE NECESIDADES URBANISTICAS
Propuesta vial

Para evitar el cruce de circulaciones se hace
necesario el uso de pasos a desnivel sobre la carretera
Ca-9, utilizando un puente gque servira de ingreso al
transporte colectivo y particular que viene del a&rea
metropolitana, Yy un trébol para retornos, qgque se
utilizard de unico ingreso del trasporte de carga a la
CENTRAL DE TRANSFERENCIA, utilizando para ello 1la
seralizacidén indicada.

Instalacidn de Agua Potable

Interconeccion con la red de
existente, tanque de almacenamiento.

agua potable

Instalaciones Sanitarias

Por requerimiento de la CENTRAL DE TRANSFERENCIA
se proveerd de una planta de tratamiento de aguas
negras.

Instalacién Eleéectrica.

Para abastecerse de energia eléctrica se hace
necesario solicitar al INDE (Instituto Nacional cde
Electrificacién) una extensidn de lineas, para suplir
la carga eléctrica requerida.

Instalacidn de Teléfonos

Integracison de la central de Guatel instalada en
el Cruce de el Rancho, y extender la red de lineas
telefédnicas a las 1instalaciones de la CENTRAL DE
TRANSFERENCIA.

Instalacion de Correos y Telégrafos

Deberd extenderse de la red que pasa cerca del
torreno con destino al Nourite del pais.
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MATRIZ No. 3

MATRIZ DE RELACIONES A NIVEL URBANO

USO COMERCIAL

USO INDUSTRIAL

USOS PUBLICOS

ZONAS DE RESERVA

DIRECTA
INDIRECTaA

NO TIENE RELACION
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DIAGRAMA DE RELACIONES A NIVEL URBANO

USO AGRICOLA

US0 COMERCIAL

ZONA DE RESERVA
US0S PUBLICOS

VIALIDAD USO INDUSTRIAL

DIAGRAMA DE BLOGUE GRUPOS FUNCIONALES

GRUPOS FUNCIONALES
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DIMENSIONAMIENTO DE AREAS DE LOS DIFERENTES
SUB-SISTEMAS Y ELEMENTOS QUE COMPONEN EL
SISTEMA

Sub—-Sistemas:

Areas de Uso Directo de Usuarios, Comercio, Area
Administrativa y Mantenimiento, Desechos Solidos.

Actualmente en Guatemala no se cuenta con
parametros para el calculo del dimensionamiento de las
areas de la CENTRAL DE TRANSFERENCIA, por lo que se
adoptaron la fdérmulas del Instituto Brasilefro de
Administracién Municipal: IBAM., éstas se adaptaron y
modificaron de acuerdo a la realidad y contexto del
caserio. Cruce de El Rancho en el anexo No. 3 se puede
consultar la forma en que se efectud el calculo de
estas instalaciones. En el Cuadro No. 3 se presenta
una sintesis para el diserno del sistema.

Sub-Sistema:

Servicios operacionales de Buses, Microbuses,
Autos, Pick—-ups, Trailers, Camiones, Motos y Otros.

Consultar el anexo No. 3 Para ahondar en la forma
en que se calcularon estas Areas, en el cual se
especifica los criterios que se& adoptaron, y las
formulas estadisticas que se usaron.
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MATRIZ No. 4

MATRIZ DE RELACIONES DEL SISTEMA

PLAZA DE INGRESO

TRANSPORTE COLECTIVO

TRANSPORTE PARTICULAR Y LIVIANO
TRANSPORTE PESADO

ADMINISTRACION Y MANTENIMIENTO

VESTIBULO GENERAL

DESECHOS SOLIDOS

CONPATIBLE

INCORPATIDLE

GRUPOS FUNCIONALES' DEL. SISTEMA
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DIAGRAMA DE BLOQRUES DEL SISTEMA
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MATRIZ No. 5

MATRIZ DE RELACIONES DE LOS SUBSISTEMAS

AREA

PLAZA DE INGRESO

SERVICIOS

SERVICIOS

SERVICIOS

SERVICIOS

SERVICIOS

SERVICIOS

VESTIBULD

AREA DE USO

OPERACIONALES
OPERACIONALES
OPERACIONALES
OPERACIONALES
OPERACICNALES
OPERACIONALES

GENERAL

DE

DE’

DE

DE

DE

DE

VENTAS DE SERVICIO RAPIDO

COMERCIO

BUSES
MICROBUSES
AUTOS, PICK-UPS
MOTOS Y OTROS
CAMIONES

TRAILERS

DIRECTO DE USUARIOS

ADMINISTRACION Y MANTENIMIENTO

DESECHOS S0LIDAGS

SUMINISTROS

CONFPATIBILIDAD

INCONPATIBILIDAD
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GRUPOS FUNCIONALES DE SUBSISTEMAS

DIAGRAMA DE BLDQUES DE LOS GRUPOS FUNCIONALES
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DIAGRAMA DE RELACIONES DE SUBSISTEMAS

SUMINISTRO ADMINISTRACION
MANTENIMIENTO

SERVICIO OP. DESECHOS
CAMIONES SOLIDOS

COMERCIO

VESTIBULO

SERVICIO OP.
TRAILERS

SERVICIOS OP.

AUTOS
VENTAS PLAZA DE INGRESO
RAPIDAZ

SERVICIOS OP.
MOTOS Y OTROS

RELACION DIRECTA

RELACION INDIRECTA
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SERVICIOS 0OP.
BUSES

AREA DE US0OS DIRECTO
DE USUARIOS

SERVICIOS 0Of.
MICROBUSES



MATRIZ No. &

MATRIZ DE RELACIONES DEL SISTEMA

I18TENA

PLAIA DE INGRESO.

SERVICIOB OPERACIONALES DE BuUSES

SERVICIOS OPERACIDNALES DE MICROBUSES

SEAVICIOS OPERACIONALES DF VERICULOS Y PICK -
SERVICIOS OPEZRACIONALES DE CaMIONES.,
BERVICIOS OPERACIONALES DE TRAILERS,

SERVICIOS OPERACIONALES DE MOTOS v oTrROS.

AREAS DE USO DIRECTD DE USUARIDS

COMERCIO.

ADMINISTRACION Y MANTENIRIENTO

DESECHOS 3OLIDOS

SUNINISTROS.
SERALIZIACION.

FUENTE.
ELABORACION PROP1IA.,

ur

ELEMENTO
CARINARMIENTOS.
JARDIN]IZACION.

EXTERIOR.
BABUREZROS
ESTaciONan

PLATAF ABCENSD Y DESCENSO.
PLATAFORMA DE INSRESD Y EBRESO

IONAMIENTO,
PLATAFORNMA INGRESO ESREBO.
AREA DE £STY ONANMIENTO.
PLATAFORMA INORESO ZGREBO.,

EBTACIONAMIENTD.
PLATAFORAMA DE INORESO Y ESRESQO,
ESTACIONANIENTO.
PLATAFORMA DE INBRESO Y CORESO.

AREA DE ESTACIONANIENTO.

FLATAFORNA DE INGRESQ E8RESBO.
VEBTIBULO GENERAL
INFORMACION.
CENTRAL TELEFONICA.
Tilaoueves.,
coLas,
ZSPERA,
PUNTOS DE DESPACHO
rusLlICOS,
BSUARDA EZQUIPAlES
ARECA DE MALETEROS.
CAFETERIAS
REITRAURANTES,
DORES.
VENTAS VaRrRlaS,
LUSTRADORES
DE rFRmUTas,
SERVICI0S VaR1oSs,
VENTAS DE SENILLAS,
PLAZAS,
VENTAS RAPIDAZ,
AREA DE E€STACIONAMIENTO.
OFiCiINa,
TEZIORERTA,
TECNICA.
CONTROLES,
CFICINA,
B0DEGA,
VESTIDORES
COCTINA COMEDOR

8.8, EnPLEADOS,
CaRITA COMTROL .
DEFPOSITO DE BABSURA,
CARBUE Y DESCAROUE.,
CARAQUE Y OZSCARGUE.
D€ camrsue DESCAROUE,
ROTULOS.

DIRECTA

INDIRECTA

NO TIENE RELACION
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DIAGRAMA DE RELACIONES DEL SISTEMA

POCESA
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BATRIT B PRENISAS BE DISESE A WIVEL WA

SUBSISTERA CARACTERISTICAS PREBISAS DE DISERD NATERTAL SRAFICA
Oue el conjunte arquitecténico se integre al paisije, Utilizacida de lineas horizoatales .
vista al borizonte. vista panorinica, eoplen de veje- veqetacién: Gaaydcan, Livoasillo, ARSI LN < .
tacita para que se integre. Cactus, Bagandilia, fmms. j@—m 0
Mreazmsa o ..“.?‘.: .t‘:
Plarificacion compacts con patio. 1_Ir
ConJuNie
e
18

Orieatar fachada priacipal al aerte.

;

]

Yo cosjante arquitecténice que resalte la atractives

saturales del terrese, con ua coplazaniente optine de Sriealar vestanas M.- S,
de los eleseatlos conponentes de acuerdo a las condicio-

aes espaciales, fuscionales, clioaticas, y constructiva,

—r——
—.————

I

Edificar en una sola planta.
Edificacion en una doble hilera l |

Evitar puntos coaflictives que scasionea los craces,

intersecciones de carreteras para peraitir wayor flui- Raspas pases 2 desaivel: Puente, trébol. Concrele refarzado. ﬁ?‘df
de velocidades y evitar accidentes. I
PR
CIRCOLACIONES
Fejurar la interrelacion entre las vias de circalacid, Enlacess Carri) de aceleracibn ksfalte. -

o

Carril de desaceleracide.



Presisidad du iriales ds s00bra oo conforsen wss sepe
e o) reste dul sistess.

Respojar eruces éo voguiacidn alta o 2lgte odve slesmts

Sadalizacite do precancibn, dissineis volesided,

facanaar vebicules o circales do oo 0esers ordonade.

Clasiticar o trassporte pora oo 50 20 wvi-
mmhciluhdmm ingrese 7 o

Facilitor saeiobras de estacisnasieste.

alles dp m sale senlide coe arbelizatite
9 Losds & los lades.

Mils 0§ creces por sedie do isletss,
::'u, bovéiiLles. e
Rilvaderes.
Sedalizacitas Yortical, Norizental.
Iagreses duses, sicraduses aates, Pick-ups.

Ggrose: setes, pich-ogs, sicredeses.

lagreses trailers, casiones,
Egroses trailers, casienes, buses.

fslacionasiestes do lode tir de traasper-
o, dentades oo lagule de 4.

s, concsets pobre.
&
~N

e B
s
)
S e

'.

tabes do beere
de biorse,
alte, contrele reforzade.

falte, concrete referzade.

Jaachas de concrets.
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BATRIZ DE PRERISAS DE DISCA A NIVEL WRBAMD

Les estacionaairates estardn desputs de wna plaza de
ESTACIDNARIENTS ilz:eso, y se il(!’!l!il a_través e caninanientos,
deberdn separarse del carril priacipal de circalacibn

Evitar inspactos negativas que alteran e} Ecosistesa.

GARITA DE CONTROL  Proporcicaar al sistesa los eleseatos aecesarios que
brinden las condiciones de sequridad y de coatrol
del traasporte de) phblico wsuario, dederd doainar
vissalseate tods ingreso vehicslar.

CONJUNTD Que la Arquitectera joeqe con los elemeatos eristeates
ARQUITECTONICD es el paisaje.

Para planas { caninasientos se harda casbios de trataniento
a través de testuras, que sugieras direccidn y novieieato
we debes ser atilizadns para orientar la circelacida de

85 aswdrios.

PLAZAS

Area #e espera y descanso 3] aire libre,

Estacienaeieates de planchis de concrete,
cos divisiones bechas par sedis de aceras,
bordilles, jardineras istegradas.

Barreras aislantes: Vegelacita.
tactus, Eegenias, hcacias.

Sitaada al aivel de] saels, con us vango
dowde pasas los vehicules,

Disedo abrasative respects a via principal
de circslacidn, carretera Ca-9

Biseaar caninasientes Bacia los diferestes
caninanientss, rampis para iavdlidos.

Bisedar plazas iategradas 2 jardiaeras,sea-
taderas, baswreros adasades.

Coacrete, concreta reforaade.

Gnayacan, Buqashilia, Linoacille,

Lanina troquelada, estrectura de acero,
block poaes de 15‘20340 vealanas de
bierro anqular, vidrio ie Sm.

Concreto pobdre.

Coacrete reforzado, block poses de
13820840, areaa pieéris.,

&
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BATRIZ DE PRENISAS DE DISESD A NIVEL URDAM

Lograr distintos asdientes en las plazas para evitar la sonoto-
eia ea el lagar.

PLAZAS Evitar 1a contaninaciéa anbieatal cawsada por desechos
fue tenqan dodle funcida de confort, y area de descanso
Eleaentos abviles, decorativos plazas interiores, exteriores
ELEMENTOS
DECORAT]VOS

Plazas a de aivel.

tolocacion de dasareros con tapadera de vai-

véu.

Jardineras con bancas adesadas, trataniento
aplicacién de técnica del granito lavado.

facetones

Fuentes.

Escalturas.

Concreto podre.

Interiors Fibra de vidrio.

Exteriors Concreto araade.

Loncreto reforiade, piedra, arens,
ceaento, block poses de 15820840,
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AT COR MADECALD, NOMALOACN, GARSEAPS, AASAE A

Coacreto.

Coacrete.

Concreto, droace.



BATRIZ DE PRENISAS DE DISESD A MIVEL ARDMITECTOMICH

epIFICIo
CENTRAL DE
TRANSFERENCIA

ComeRcio

Disenar wa nodule base y wlilizar wna estructura que satis-
faga das coadiciones forsales del sistesa.

Considerar las coagicioaes clisaticas del lugar.

Lograr que el wswario se sienta a qusto y a0 sienta el tieapo
de espera

DiseRar un sodnlo base y wtilizar wna estrectera que satisf-
faga las condiciones forsales de) sistens,

Coasiderar las condiciones clisaticas del luqar.

Casinasientos a’radabl!s ed el interior de) area cosercial,
cosuricacién y lispiera.

Proporcionar los elesenios necesarios gae peraitan brindar
las condiciones de diesestar para el wswanie.

Kodulo que sirva de base para el diseso.
10.00310.00 ots,

Huecos pequenos para que el aire calieate
salqa, coastruir wn colchén de aire donde

Jardineras, sacetones elesentos decorativos

Noduls zue sirva de base para el diseds.
3.0085.00 ots.

fares ‘esalos, tebiertas :gsadas, protec-
tida téraica, con dispasitive para el pe-
visieste de aire.

Canbios de tertara e el !iso en pasillos
y espacies isterieres instalacite de
e teléfonns y bassreras.

pasilles con jardines interisres techados

Pasillos cea espejos de agua.

86

Sistesa cosstructive sints,
estrectura de acero.

Hierro anqular, vidrio Jas,,
ciels falso prefabricads. *\\\

8bjetos colgantes de pldstico,
coacreto retorzado, coacrete, saders,
arena, piedrin,

N

B v i

4

Sistesa coastructive tradicional,
losas prefabricadas,

7 S F

et w misne LBIS 040ATE | 6000 =y
Roeeasoean

PO

Coacretn arsads, bluck poses de:
13820040, rcjjlfas e herrs, dierrs
angelar, vidris de Sea.

€09 B EUTIVE Sana €L wao
TenaTe = ang.

Coacrets pobdre, diversos tratasientos, e
l1aja, aresa, predrin, ceseato.

Bosns, losas t[efalri(alas, hcacias,
Cactus, Bugaabilias, Eujenras

Lesa prefadricadas, concrete pobre.



BATRIZ DE PRENISAS DE DISEE & NIVEL ARNNI * ]

ABINISTRACION

DESECHOS SOLINOS

Sistesa estractaral econdsico adaptado a la conforaacide arg-
quitecténica y asbiental de los sebsistesas, separacidn de
asbieates pur oedie de tabiques sovibles.

Coasiderar las coadiciones clisaticas del luqar.

Area destisada al degosite de desechos solidos

Rodale base de diseno 10.00810.00,
tabigues.

Vestanas altas, sayor soleaviento vestanas
pegnedas.

Veatilada, area de carqa a nivel de compar-
tinieate de carga del vehicelo.

Sisteaa coastructive sinte tradicional
estrectera de acero, sadera.

Rejillas de hierrs, hierro angalar,
vidrio de Jea.

Estroctera de acero, celosilla, torta
de ceaento, sistesa coastructivo tra-
dicional,

87

10. 0



CONCLUSIONES

El proyecto CENTRAL DE TRANSFERENCIA estara
disefado a todos 1los sectores estructurales de 1la
sociedad ya que se determino tomar en cuenta el
conjunto total de usuarios que hacen uso de las
instalaciones.

Se determino a traveés de las matrices de
relaciones, grupos funcionales, diagrama de relaciones,
diagramas de bloques, premisas de diseno los
requerimientos necesarios para dar la respuesta al
proyecto arquitectonico.
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CAPITULO No.

PROPUESTA A
ARGUITECTONICO

NIVEL

il

URBANO

Y

INTRODUCCION

En base al andlisis efectuado en el capitulo No. 3 se
da la respuesta al problema planteado. Se sugiere la
propuesta a nivel urbano, en donde se hace un-~
ordenamiento de dreas del uso del suelo, se plantea la
infraestructura necesaria para el funcionamiento del
sistema en general.

Se presenta la propuesta a nivel arquitectdnico,
integrando éste al entorno y arquitectura del lugar,
asi mismo se hace al final un estudio de
prefactibilidad del proyecto.

89



1D GRAIDE 0TAGUA

f GUATENALA

PROPUESTA DE

l?MQ SRAFICA

UsO DEL SUELO

A COBAN

A\

[A-9

A TRCAPA

USO AGRICOLA

USO INDUSTRIAL
SERVICIOS PUBLICOS

USOS PUBLICOS

CENTRO DE SERVICIO

USDO COMERCIAL

ZONAS DE RESERVA

UNIVERSIDAD DE SANCARLOS
U racuLrance ARGUITECTURA
CENTRAL DE TRANSFERENCIA
PROYECTO. e
€SC. 1/2%0 FECHA:
DISENO LOURDES TERE SA NOWELL MALDONADO
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91
ESTACTOMAMIENTO TRAILER

ESTACTOMAMIENTO CANIONES

ABASTECINIENTO

ESTACIONANIENTO DE BUSES

ESTACTIONAMIENTO DE NICROBUSES

VENTAS RAPLDAS

ESTACIONANIENTO AUTOS Y PICK-UPS

INGRESO TRANSPORTE PESADO, BUSES ¥ MWICROBUSES
INGRESD AUTOS, PICK-UPS

v 10 EGRESO TRANSTORTE PESADO, BUSES Y WICROBUSES
et 11 EGRESO DE AUTOS Y PICK-UPS

£ 12 PARADA DE BUSES

DO A - O WM B N e

CEDA
ELP

A GUATEMALA
oo 3 s AZACAPA
B o s ™ e |

S 20 40
LSCALA BRAFICA
PLANTA DE CONJUNTO SRRy
E
SOLUCION VIAL Y SERALIZACION RECORRIDO VIAL
. — RECORRIDO VIAL DE TRANSPORTE PESADO
— —— ——RECORRID0 VIAL DE NICROBUSES
— —— —RECORRIDO VIAL DE AUTOS Y PICK-UPS
—— ~— ~—RECORRTDO0 VIAL DE  BUSES
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PROPUESTA ARQUITECTONICA

Se basa en el programa de necesidades planteado en
el capitulo No. 3 en donde se toman en cuenta los

requerimientos espaciales y ambientales para estructura
el espacio
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PLAZA DE INSRESO
CENTRO COMERCIAL

3 CENTRAL DE TRANSFERECIA
ABNENISTRACION
ESTACIONANIENTO DE BUSES <
ESTACIONAMIENTO DE WICROBUSES
VENTAS RAPIDAS
ESTACIONANIENTD AUTOS Y mj-‘urs :

9 ABASTECINIENTO 3
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TRAILERS

CAMIONES 95
BUSES

KICROBUSES

AUTOS Y PICK-UPS

KOTOS Y OYROS

PLAZA DE INGRESD

COMEDOR "A*

LOCAL

RESTAURANTE COMIDA RAP1DA
LOCALES DE COMIDA RAPIDA
VESTIBULD

ADXINISTRACION

RESTAURANTE TIPD *A®
SERVICIOS SANITARIOS

VENTA DE TIQUETES DE MICROBUSES
INFORMACION

VENTA DE TIQUETES DE BUSES
AGENCIA DE LINEAS

AREA DE MALEYAS Y LOCKERS
VENTA DE SERILLAS Y DULCES
SUNINISTROS

AREA PARA DESECHOS SOLIDOS

O OO0~ O LA o i D =

(1)
(2) <
A

—g M,

bt Pt ot B b Pt P o pei o

ESCALA  GRAFICA
PLANTA ARQUITECTONICA
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EXHIBICION BODEGA

AREA DE VENTAS PATIO DE SERVICIO

LOCAL COMERCIAL
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SECCION A -

AREA DE WESAS AREA DE BODESA
AREA DE COCINA PATI0 DE SERVICIO
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ELEVACION LATERAL NOR-ORIENTE 1 - 2
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ESCALA 1 280
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VISTA DE VESTIBULO GENERAL, SALA DE ESPERA
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ESTUDIO DE PREFACTIBILIDAD Y FINANCIAMIENTO RECUPERACION DE LA INVERSION
Se presenta un estudio y evaluacidén financiera del CUADRDO No. 2
proyecto "CENTRAL DE TRANSFERENCIA EN EL RANCHO", en
donde se demuestra la prefactibilidad, rentabilidad del PAGOS DE DERECHO DE LLAVE.
periodo de autofinaciamiento, durante el cual se paga
la deuda para la ejecucién del proyecto. AMBIENTE DERECHO DE LLAVE TOTAL
La ejecucidon del proyecto CENTRAL DE TRANSFERENCIA LOCAL 5,000.00 Q. 600,000.00 Q.
EN EL RANCHO, parte del supuesto que la Municipalidad
de San Agustin Acasaguastlan utilice el 8% que el RESTAURANTES 10,000.00 Q. 40,000.00 Q.
Estado le da o bien solicite un préstamo de un banco u
organismo que puede ser Nacional como INFOM. o COMIDAS RAPIDAS 8,000.00 Q. 80,000.00 Q.
Internacional como BID, Banco Mundial, BCIE, etc.,
incluso una donacion internacional, a través del Plan VENTA SEMILLAS 1,000,00 Q. 15,000.00 Q.
Foster Internacional que da ayuda financiera a la
Municipalidad aportando un porcentaje. AGENCIAS DE LINEAS 10,000,00 Q. 80,000.00 Q.
En el cuadro No. 1 se plantea una estimacién del VENTA TIQ. BUSES 10.000.00 Q. 10.000.00 Q.
costo total de la obra, luego en los cuadros No. 2 al
No. 4 se hace un estudio finmanciero de prefactibilidad VENTA TIQ. MICROB. 10.000.00 Q 10.000.00 Q.
que tienen los agentes en cuanto a capacidad de pago
mensual en un periodo de veinte afos, haciendo asi que TOTAL 835,000.00 Q.
la municipalidad este en posibilidades de cubrir la
inversion, demostrando que el proyecto es

autofinaciable y rentable.

PAGO DE PEAJE DEL TRANSPORTE
ESTIMACION DEL COSTO TOTAL DE LA OBRA

CUADRO No. 3
CUARDRO No. 1

TRANSPORTE C/u DIARIO AND TOTAL
AREA DE ESTACIONAMIENTO Y CIRCULACION.... 19,072.80 MTS2.

PEAJE BUSES 0.75 Q. 675.00 246,375.00 Q.
AREA TOTAL DE CONTRUCCION......oeveeeaan. 9,658.52 MTS2.

PEAJE MICROBUSES 0.20 Q. 120.00 43,800.00 Q.
TOTAL . ittt i itvecasencreenenaneans 28,731.32 MYS2.

COSTO TOTAL DE LA OBRA..cvccvreneennnns «.11,541,376.00 Q.



RECUPERACION DE LA INVERSION PLAZO DE 20.00 ARNOS

CONCEPTO

DERECHO DE LLAVE

PEAJES

LOCAL

RESTAURANTES

VENTAS DE SEMILLAS

VENTAS RAPIDAS

VENTAS DE TIQUETES

TOTAL

PAGO MENSUAL

100.00 Q.
300.00 Q.
20.00 Q.
200.00 Q.

4,000.00 Q.

CUADRO No. 4

815.000.00
6,860,561.00
2,880,000.00
288,000.00
72,000.00
480,000.00
960,000.00

11,541,376.00

COSTO TOTAL 20 AROS PLAZO
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CONCLUSIONES

Al llevarse a la realidad el proyecto de CENTRAL
DE TRANSFERENCIA se daran grandes beneficios
econdomicos a los actuales agentes inclusive la creacién
de nuevas fuentes de trabajo para muchas familias,
mejorando la calidad de vida asi de las personas que
lucran en el lugar como de los usuarios que transitan
por el

Por ser un lugar de transito que satisface las
necesidades inherentes del usuario es dirigido a todos
los sectores estructurales de la sociedad ya que de

todos 1los estratos sociales hacen uso de tales
instalaciones, ya que segun las condicionantes
socioecontdmicas, la poblacidn se determinc por el

numero total de usuarios gque transitan en el sitio.

De acuerdo al estudio de prefatibilidad Y
finmnanciamiento del®' proyecto de la CENTRAL DE
TRANSFERENCIA se determind que es un proyecto rentable
ya que es autofinanciable, los agentes pagan por el

lugar una renta minima de acuerdo a los ingresos de
estos.

Se mejorara la imagen urbana de la regidn ya que
es un punto intermedio entre regiones y puntos
fronterizos al desarrollarse el proyecto de CENTRAL DE
TRANSFERENCIA obtendremos una mayaor fluidez del
trdansito vehicular, mayor desarrollo en especial en los
sectores: comercial, industrial, turistico,
satisfaciendo asi la demanda tantoc de los turistas
nacionales como internacionales que transitan en este
lugar.

Al realizarse el proyecto de 1la CENTRAL DE
TRANSFERENCIA se mejoraria el ecosistema actual ya que
s@ cubriria parte de la deuda que la humanidad tiene
con la naturaleza ya que se reforestaria una vasta
extensidn de tierra creado areas de reserva ecolégica.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda a la municipalidad de San Agustin
Acasaguastlan, previo a la ejecucidn del proyecto, cree
un reglamento que rija el uso del suelo en el drea
evitando asi la anarquia que se daria al llevarse acabo
el proyecto

prioridad nimero uno seria reforestar el irea para
evitar la contaminacidén ambiental que se dard en las
etapas de ejecucion y operaciédn del proyecto.

Utilizar los materiales vy mano de obra del lugar
para evitar el incremento del costo del proyecto.

En caso se desactualice el prondstico de 1la
demanda del proyecto se propone actualizarla utilizando
la metodologia que se utilizd para su cdlculo en el
anexo No.3

Que las distintas Municipalidades del pais tomen
en cuenta los proyectos que se realizam a través del
programa de EPES y SEMINARIO DE TESIS que pertenecen a
la Facultad de Arguitectura de la Universidad de San
Carlos de Guatemala, vya que se caracterizan por
realizar proyectos que van de acuerdo a las necesidades
economicas, social, culturales del pais prevaleciendo
sobre todo la identidad y costumbres del pueblo.
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ANALISIS DEL CONTEXTO NACIONAL
ANEXO No. 1



CONTEXTO

AL IR EVOLUCIONANDO EL SISTEMA DE TRANSPORTE EN
GUATEMALA, ESTE HA INVOLUCRADO UNA SERIE DE FACTORES

QUE SE HACE NECESARID ANALIZAR EN SU CONTEXTO; COMO EN TERMMOS REALES (oUETIALES) LA b )

ES LA INFRAESTRUCTURA EXISTENTE, DE LA OFERTA DE SER- éﬁ%’?&»‘&%‘?&k‘ﬁﬁ&%ﬂ%ﬁﬁ&&g
VICIOS QUE PROVEE A LA POBLACION,Y DE LA DEMANDA REAL

Y POTENCIAL QUE LOS USUARIDS PLANTEAN AL MISMO.

ASPECTO ECONOMICO 1

DURANTE EL ARXO DE 1987, LA ACTIVIDAD DEL SECTOR
TRANSPORTE CONFORMADA PARA LOS FINES DEL CALCULO
DEL PRODUCTO INTERNO BRUTO GLOBAL, POR LOS SUB-
SECTORES DE AUTO, TRANSPORTE URBANO Y EXTRAURBANO, E§§
FERROVIARIO, AEREDO, ACUATICO Y LAS AGENCIAS DE

VIAJES, EN SU CONJUNTO PARTICIPO CON EL S.6% EN

EL PIB, GLOBAL DEL PAIS.

2.4% A%
4.2%

ASPECTQ ECONOMICO

-

. OURAMTE EL ARO DE 1987, LA AGTIVIDAD
DEL.SECTOR TRANSPORTE CORFORMADA PARA LOS

FINES DEL CALCULO DEL PRODUCTO INTERNO. 8RUTO
GLOBAL, POR LO3S SUBSECTORES DE  AUTO - TRANS-
PORTE URBANO Y EXTRAURBANO, FERROVIARIO, AZ-
REO, ACUATICO YLAS AGENCIAS DE VIAJES, EN SU CON-
JUNTOPARTICIPO CON EL 8.6% EN EL PIB. SLOBAL DEL
PAIS.

MWCTOR TRANSPORTE
8.6%,

OTROS SECTORES
94.4%

FUENTE:
INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA MINISTERIO DR CORUNICACION, TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.,

1987

1189

AUTOTRANSPORTE: MAS. DE 132 MHLONES
Of QUETZALES QuE REPRESENTA EL 78 %
DEL PIB DEL SECTOR.

TRANSPORTE ACUATICO: CON 28 MILLONES
DE QUETZALES CONTRIBUYO CON UN 14.8%.

TRANSPORTE AEREO: CON MAS OE T MiLLO-
NE: ./D! QUETZALES PAATICIPO COM EL
4.2%.

EL TRANSPORTE FERROVIARIO: RESISTRO
UN MONTO SUPERIOR A 4 MILLONES D
QUETZALES Y REPRESENTO FL 2.4 %.

LAS AQENCIA® DE ViAJES CON UmA PRO*
DUCCION DE CASt N MILLON DE QUETZA-
LES REPRESENTO EL O.1% DEL PRODUC-
TO DEL SECTOR,



TRANSPORTE POR CARRETERA:

La red de carreteras esta formada por:

a Una malla de vias de interés nacional con gran
capacidad d trafico, donde se da la
utilizacion de los grandes vehiculos a una
velocidad comercial elevadaj; (*) en esta
tenemos

carreteras nacionales y centroamericana.

b) Las carreteras de interés comercial que sirven a
zonas provinciales uniéndolas con las arterias
nacionales; (*) siendo estas las carreteras
departamentales.

c) La red local que comunica los puntos mas
apartados del pais con el sistema principal; red
formada por las carreteras rurales.

SITUACION DE LAS CARRETERAS

Durante 1988 la red carretera transitable alcanzo
una longitud total de 12683.4 Kms., mientras que en
1987 fue de 12,436 kms., clasificados de la siguiente
manera. (=)

A) Segun su funcidn (ver grafica No. 1)
B) Segun su estado superficial (ver grafica No. 1)
(“‘) Ventura Escario y Enrique Balaguer, Caainos, Estudios y construccién de la explenacion., Teso 3., 1967.

(2) Direccién Seneral de Caminos, Departasento de Estadistica
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a) SEGUN SU FUNCION

CARRETERA CENTROAMERICANA:

OQUE ALCANZO 197430 KMS. OUE
REPRESENTA UN 15.1% DE LA RED
TOTAL.

CARRETERAS NACIONALES:
QUE ALCANZARON 2116.50 XMS. QUE

REPRESENTAN UN 17.2 %.

CARRETERAS DEPARTAMENTALES:

@ QUE ALCANZARON T194.80 KMS. QUE
REPRESENTAN UN 67.7 %

CARRETERAS RURALES:

QUE ALCANZARON 1499.70 KMS.
OQUE REPRESENTAN UN 10% DE LA

RED TOTAL.

b) SEGUN ESTADO SUPERFICIAL

CARRETERAS PAVIMENTADAS:

QUE ALCANZO UNA LONITUD
OE B 063.0 KM8. QUE REPRESN
TAR UN 24.18% DE LA RED
YOTAL

CARRETERA DE TERRACERW :

QUE ALCANZO UNA LONGITUD
DE ® 622.40 KMS. QUE RE-
PRESENTAN UN T8 83% DE

LA RED TOTAL. @
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OFERTA DE SERVICIOS, DEMANDA DE USUARIOS CARACTERISTICAS DE LA OFERTA DE SERVICIO

OFERTA DE SERVICIOS: a) POR CLASE DE SERVICIO:
A.1) AUTOBUSES:

EL PARQUE TOTAL AUTORIZADO EN GUATEMALA DE VEHICULOS

COMERCIALES DE PASAJERDOS EXTRAURBANOS EN OPERACION FUE

DE 4,374 UNIDADES, HASTA 1987, DIVIDIDOS DE LA

SIGUIENTE MANERA SEGUN CLASE DE VEHICULQO:

€L 380%. CORRESPONDIO A LOS DE PRIMERA CLASE, LOS
CUALES CONSTITUYERON 1¢3  UNIDADES.( )
€L 86.1°/, CORRESPONDIO A LOS AUTOBU-

m SES LOS CUALES SUMABAN 1766 UNIDALES.

€L $5.20°/. CORRESPONDIO A 10S DE S€
GUNDA CLASE, LDS CUALES CONSTITUYE
RON 3,623 UNIDACES. ¢ )

DEMANDA DE USUARIOS: A.2) RULETERQOS:

LA CAPACIDAD TOTAL EN NUMERO DE PASAJER(OS DEL CONJUNTO
DE ESTAS UNIDADES, FUE DE 191,745 PASAJEROS, REPARTIDOS
DE LA SIGUIENTE FORMA:

€L 100°/ CORRESPONDIO A -
LOS DE SEGUNDA CLASE,LO0S
0 CUALES CONSTITUYERON 503

G €L $4.20°/» CORRESPONTIO A LO5 AUTOBUSES, EL onioaces. 4 )
Ccual CONSTITUYO 180,709 PASAJERDS.

€L 5.80%, CORRESPONDIO A 10S MICROBUSES, €L
CUAL CONSTITUYO 11,015 PASAJERCS.

FUENTE:
DIRECCION QGENERAL DE TRANSPORTE
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QNEXD 2 ANALISIS CLIMATICL



CARACTERISTICAS DE LAS DIFERENTES ZONAS DE VIDA
EN GUATEMALA
(Segun el sistema Holdridge). (3%)

ZONA QUE INCLUYE LA ALDEA EL RANCHO SAN AGUSTIN
ACASABUASTLAN

me-S
Monte Espinoso
sub-tropical.
A lo largo del valle
del Motagua desde el
Jicaro hasta Tempis-
que cruzando la fraqua
hasta Chiquimula.
1,110 Km. 2 que hacen
el 1.02% de la
superficie total del
pais.

Referencias en el plano: ------—----
- Zonas de vida: =-----=--o-oeoeocoooo

- Localizacibn --------ommcmmmeee e

- Extensién Ka. 2

de 400 a 600
de 180 a 400

- Precipitacién anual m.m.

~ Elevacién sobre el nivel del mar ---

- Bio temperatura —--~----m——mmmme—eo de 24°C a 26°C

- % Evapo transpiraciéon -~--—=—-—c—m—ee- 130%2 wmayor que 1la
lluvia total anual

- % dias claros/afo en la regién ----- 80%

~ Tipo de Vegetacién en la reqibn ---- Xerofita: ejem.

cactus, acacias,
Guayacdn, limoncillo,
almendro de cerro.

~ Tipo y direccién del viento ----——- Ene Ne
Oso So

Fuerte 90% del aRno.

(*) ama. 208e LUIS eaNDARA @.

MICLOCLINA EXISTENTE EN GUATEMALA: SEGUN
CLASIFICACION THORNTHWAITE NOMENCLATURA (1)

No. CLIMA
12 A'b'D 1
CARACTERISTICAS

Jerarquia de temperatura

Indice 1 Simbolo Caracter del Clima

101 a 127 Semicalido

Tipo de Variacién de la temperatura
% Simbolo Caracter del Clima

35 a 39 Con invierno benigno

Jerarquia de humedad

Indice 1 Simbolo Caracter Vegetacion natural
del clima caracteristicas
16 a 31 Seco Estepa

Tipo de distribucidén de la lluvia
7 Simbolo Caracter del Clima

Con invierno seco

Clims on Disefo, Control Ambiente I Facultad de Arquitectura Hoja €10y, (11).
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Estaciton 12.3.1

Latitod Borter 1L°-S5°-SLe Lozg!tud Wi $0°-09'.07%

Xl
BIDRO .7
2.k
27.7
X.)
X.5
2.7
2.8

28.8
S TIDTERE 26.9
26.L
YOVIRGRE 26.8
pDlcITIEe 26.6

vy 7.6

CUADRO No.

1

TEMPERATURA Y PRECIPITACION

Nombre

TEXPEXEATURLE °C

PROIDIDS DX
WIDR  XDDU
16,
Wb 17.)
J5.8 19.0
37.) 20.6
n.. 20.9
n.2 21.2
.y 20.2
%.0 20.6
.9 70.2
. 19.1
X.0 15.9
3.0 17.%
3.5 15.L

MORALLY @

ABSCLUTAS
DU
39.0 10
10.
n. 16
.7 17.5
3%.2 18.0
X.0 18.%
.0 18.2
35.5 13.§
37.0 15.0
3.7 1.5
11.7 10.0

FUENTE: 1nsivueen, Seccioén de Cliasetolegia

Deplo. IL PROSRISC

Lited
FRECIPITACION 4§
FOXD4D
RELATIV
T0T4L
KILIMET. ¥o.
8.0
i126.4
L.0
1.1 65
LL.é
11.0
7022.0 b} 61

L CRUCE EL RANCHO NO TIENE ESTACION METEOROLOGICA, SE UTILIZARAN
LOS PRESENTES DATOS

~ =
o (-]

TEMPENATURA MAXIMA
Y MIMIMA PROMECIO
(*°C)

°

CUADRDO No. 2

TEMPERATURA ANUAL

TEMPERATURA MAXIMA
Y MINIMA ABSOLUTA

145
140

130

120

100

50
70

60

40
20

20

50

CUADRO No. 3

TEMPERATURA MAXIMA Y MINIMA

CUADRD No. 4

PRECIPITACION
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CUADROS8 DE MAHONEY

CUADRO No. S

TEMPERATURA, AIRE C

MINEVALLS
ENSUALLS

VAR, MCD. NOCSUALES

CUADRO No. 6

HUMEDAD LLUVIA Y VIENTO

Max, MCD. wENS, A

um IO MENS, P W

,PaOMIDIC

CRUPC +INEDAD

PLUMOSICAC tmm)
DCmawanTl

SCCUROARO

CUADRO No. 7

INDICADORES

Al
M MOVIO. MRE {(wOIP)
4 IConv)

M3 PRCY COTRA LLUVIA

A ALWM TCRNMICO
42 DORMIR AMT LrOR(

A3 LST Fma

was
AMTA THA

MAB VWA
| VY

CUADRO No. 8

DIAGNOSTICO

GUPO DL MAEDAD
FERPERATRA €C)
MAX, MED. MEKSUALES

BIENESTAR OC DIA wanam

MIM MED. MENSUALES

MEXESTAR MOCHE
CL{T]

RCOR TIREKO

Ooa

woCHE

CUADRO No. 9

RECOMENDACIONES PARA EL CROQUIS

—— s ——

1 Ao g w

Ce—e—~ e

N

124

CUADRD No. 10

RECOMENDAC IONES PARA EL. DISERO'
DE ELEMENTOS o

b S, B4 & & et st

CUADRO No. 11

GRAFICO DE PROVISION DE SOMBRA

borm ps

S |

.

RO
1T

PR,

2

o oo

E
{
Y.
O i
»n N <
—

— L
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QNE X D 3 CALCULO Y DIMENSIONAMIENTO DE AREAS DE
ESTACIONAMIENTO Y AREARS DE AMBIENTE GUE
INTEGRAN LA CENTRAL DE TRANSFERENCIA
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CALCULO Y DIMENSIONANIENTO DE LAS AREAS DE LAS INSTALACIONES DEL
SUBSISTEMA CENTRAL DE TRANSFERENCIA

Férsulas recopiladas por el Instituto brasilero de Administracién Bunicipal: 1BAM
coso fuente de elaboracion se especifica la institucién: 6T-52 Sao Pablo Brasil que regula
el transporte y los proyectos arquitecténicos de terainales de buses y carga en dicha ciudad,

{*)
CUADROD No. 1
AMDIENTE £ INSTALACIONES FORMULAS
No. de puestos de tiquetes = 0.0125 WPE/S
No. de agencias de limeas = 1/2 del No. de puestos de tickes
Sala de espera Mo, de asientos = 1 asiento por cada 4 nsuarios
§ servicios sanitarios de honbres:
a. Wo. de inodoros = Mo, de lavabos = 2,278 + 0,028 W)
b. No. de singitorios = 3.978 + 0.043 NP
€. No. de duchas = 0.009 WP - 0,585
¥ Servicios sanitarios de awjeres:
i, No. de inadoros = No, de lavabos = 3,652 ¢ 0,044 W)
b. Mo, de duchas = 0.007 %D - 0.0307
Teléfonos pidlitos = Mo, de teléfonos = 0.4 ¢ 0,013 W)
buarda equipajes = drea= 0.42 8 0.2
REFERENCIAS:

NPD: No. de partidas de buses (transporie) por dia.

€] resultado de) dinensionaniento de instalaciones, de acuerdo a las férenlas dadas, se adaptaron
y sodificaron de acverdo a la realidad y conterts del Caserio Cruce £} Rancho, Menicipio de San Aqustia
hcasaguasiling departasento de E1 Progreso.

JORGE RODOLFO RODRIBUE2Z CORONADO. Tesis Faculted de Arquitectura. Planifl{cacion de
la terainal de Buses de Mazstenango. pag. (40) a (48).



PUESTOS DE TICKETS:

€1 61-51-Brasil(2), establece de acuerdo al nfmero de pasajeros que eabarcan; el cilcelo atiende
1a denanéa en un sosento pico, considerando para ello an periodo de cinco nimutos.
Se realizan ciertas estinaciones:

1.- Tiespo wedio para la venta de pasajes = | ainuto.
2.- Tieapo aduino tolerable de espera antes de llegar a 1a ventanilla = 5 ainutos.
3.- €1 nbuero de pasajeros que eabarcan en el wosento pico = 1.25 2 del nbaero diarin de pasajeros

esbarcados. En base a eslas estinaciones se establece la siquiente forsula:

RICROBUSES:

Néaero puestos de tickets =
0.0125 8 No. diario de pasajeros de esdarque/SNPT, = 00125 & 8400/ = 21 puestos de dickels.

Pasan = 336 aicrobuses diarios, de donde:
336 ¢ 25 Pasajeros c/aicrobus = 8,400 pasajeros/dia.
BUSES:

Pasan 545 buses/dsa,
Capacidad de buses 57 c/dus, en pronedio

En 1a actoalidad wa prosedio de 15 pasajeros esbarcan y deseadarcan de cada dus, se talcula que ep
el a0 2,000 habrd un incresento en 1a deaanda de un 30 2 de donde tendrenos que Ja deaanda real serd de 20
pasajeros/bus.

Pasan 545 boses/dia 8 20 pasajeros/bus = 10,900 pasajeros/dia.
Donde tenesos: 0.0125 8 10,900 pasajeros/diasS = 27 puestos de {ickels.

TOTAL DE PUESTOS DE TICKETS = 21/microbuses + 27 buses = 48 puestios de lickels.

(‘) MOBARISUEE CORONADD, OF. CIV. PAE. (124).

Cada puesto de tickets, requiere wa drea sining de 4 ofsz.
(DUEP-BRASIL); para que pueda ser atendido por 2 espleados. Por criterio, para el case de 13 Ceniral de
Transferencia de E] Rancho se plantea que se pongd waa venta de tickets para buses y wnd para sicrobuses;
veata de tickets para sicrobuses serd de
84 atsa. atendido por cuatro persomas y el drea para venta de lickels de buses serd de 108 netros atendida

por seis persomnas.
AGENCIA DE LINEA:

1 DUER-Brasil (2) establece que las Agencias de Linea constituyen el 30% del ntaero de puesios de
tickets, Establece adeads un drea ainina de 12 sisz. por agencias, incluyeado drea de encomienda.
48/P1. 8 0.52 = 24 agencias de lines.
Por 1o que e el caso de la central de transferescia de E] Rancho las ageacias de lineas funcionardn conp
agencias de viaje, cada agencia atenderd un pronedio de tres lineas por lo que se diseRards ocho agencias que
hacen un total de 24 agemcias de lineas; cada agencia fendrd un drea total de 13 aisz. cada una de donde
obtenesos:
15.00 slsa. X 8 = 120 stsz. que es el drea tolal de agencias de lineas.

SALA DE ESPERA INTERNA:

Para el dimensionanienio de estas iastalaciones del DUER-BRASIL, 6a ciertos parimeiros de
estiaacion. (2)
] Us pasajero realiza una espera de wa lapso de 15 a 25 sinutos. Para E1 Rancho se establece
adecvado wiilizar un prosedio de 20 sinulos para buses, JO minutos para sicrobuses,
No se tosard en coasideracitn los acoaparanies que despiden a los pasajeros ya que su funcifn es
de {rasbordo.
Por cada 4 uswarios en la sala de espera, debe hacer 1 asiento éisponible.
Se calcula 1 ats2. por persona en la sala de espera.
Ninero de pasajeros de airrobuses que usan la sala de espera,
No. de pasajeros c/sicrobus = 23 pasajeros.
No. de aicrobuses ¢/1/2 hora = 22 sicrobuses
Utilizan la sala de espera 550 personas ¢/1/2 hora,
No. de pasajeros por bus es de 37 en prosedio pero seqbn la investigacidn de tampo se
logré deterainar que la desanda actual es de 13 pasajeros que abordan, y descienden de
tada bus, se considerd wa incremeato del 302 el cual nos da wna desands total de 20
pasajeros que abordan y descienden, para el cdlculo de pasajeros de bus que wtilizan la
sala de espera, se tosard la proyeccidn de la desanda de 20 pasajeras por bus,



Donde teneamos:

No. de buses c/20 sinutos = 19 buses
No. de pasajeros 20 c/bus.
No. de personas que ocupan la sala de espera = 300 pasajeros.

€l prosedio de ambas estimaciones nos da el dimensionamiento de la sala de espera interna:

500 eros/aicrobuses + 300 asa eros/buses = 425 pasajeros en total
2
Area = 425 ats? de sala de espera con 106 asientos.

SERVICIOS SANITARIA HOMBRES:

El 6T571-DE SAD PABLO BRASIL (3), establece ciertas formulas para el cdlculo del
nisero de artefactos de estas instalaciones. En todas las férmulas de instituciones
brasiledas se establece como:

NPD = Niuaero de partida de buses diario.
- No. de inodoros = No. de Javabos,
- =2.279 + 0.028 (NPD),
- NPD = Microbuses = 334 sicrobuses/dia.
- NPD = buses = 545 buses/dia
- No. total de transporte diario = BBl agentes.
No. de inodoros = No. de lavabos = 2.278 + 0,028 (8B1) = 26.946 = 27 inodoros y 27 lavabos.
No. de mingitorios = 5.976 + 0.063 (NPD) = 5.976 = 0.063 (BB1) = 61 mingitorios.
No. de duchas = 0.009 (NPD) - 0.585 = 0.009 (B81) - 0.585 = 7 duchas.

Los resuitados anteriores son de cuerdo a férmulas previstas para paises como Brasil
sin esbargo para buatemala especificamente para el caso de la central de transferencia de €]
Rancho se deberdn analizar dichos resultados.

Tenemos que cada 20 minutos se eabarcan un prosedio de 425 personas. A este sub-
total se le susa un 20 % que representan alqunos eapleados; vendedores y otros usuarios; lo
que hacen un sub-total de 510 usuarios a este subtota) se -le agreqa tasbién los usuarios de
autos particulares, pick ups, camiones, trailers, sotos y otros que usardn las instalaciones
de la central durante 20 ainutos en prosedio.(*)

(=) ROBALIOUEE CORORABO, OF. CLY. PAS. (124)-
(%) INVESTIOACION PROPIA.
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Autos cajones parqueo = 32 prosedio de 3 pasajeros c/auto.
Sub-total wsuarios = 96 usuarios c/20 ainutos.

Pick-ups cajones de parqueo = 50 prosedio de 3 pasajeros c/pick-up.
Sub-total usuarios = 150 usuarios ¢/20 minutos.

Motos y otros cajones de parqueo = 27 prosedio de ! pasajero c/soto.
Sub-total de usvarios = 14 usuarios c/10 sinutos.

Caaiones cajones de parqueo = 25 promedio de tres pasajeros c/casion.
Sub-total usuarios 79 usuarios ¢/20 sinutos.

Trailers cajones de parqueo = 30 prosedio de 2 pasajeros c/trailer.
Sub-total de usuarios = 40 usuarios c/20 ainutos.

Al sumar todos los subtotales hacen un total de 905 usuarios c/20 minutos.

Para efectos de cdlculo se asuse que e) S0 serdn hoabres y el 501 serdn sujeres, de
donde 453 usuarios hoebres y 453 usuarios aujeres.

De acuerdo a las formas calculadas tendresos un total de 122 artefactos; lo que
tedricamente se puede decir que 122 usuarios pueden utilizar simultineasente las instalaciones
de 5.5, para hoabres en un sosento dado.

Se asuse que el periodo de tiempo que un hombre utiliza los S.S. oscila entre un
nivel menor de & ainutos y un nivel aayor de 10 minutos, para efectos de disensionamiento se
calculard la capacidad de los S5.S. para un nivel senor de 4 minutos y un proredio de 7
sinutos.

De lo anterior se establece que dividiendo e! periodo de demanda de 20 minutos en
periodos de 7 minutos; los 5.5. hosbres, estardn en capacidades de atender a 348 usuarios en
un periodo de 20 sinutos que representan un 771 de nimero total de usuarios (453).

Cdlculo: 20 sinutos 8 122 artefactos = 348 usuariops

7 ainutos hacen el 77% del total de usuarios.

Si dividimos los 20 minutos en el nivel menor de 4 sinutos, los S.5. estardn en
capacidad de atender a 610 usuarios/20 minutos, lo que represents . 1357 cel riaers ‘ois
de usuarics (€91} (XS msyor que el nisz- - 1. o Py AT



Célculos 20 minutos $ 122 artefactos = 10 usuarios.
hacen el 1351 del nomero total de
usuarios.

De los porcentajes determinados se concluye que 1a capacidad calculada para los S.S.
de hoabres, estd diseRada ya que estdn en la capacidad de dar servicio a un porcentaje payor
que la adxima cantidad de hombres que puedan transitar por la Central en un periodo de 20
sinutos; suponiendo que en dicho periodo todos los hoabres necesitaran usar los 5.5.5 lo que
en realidad no sucede, ya que s6lo un porcentaje en total usa los S.S.

De las conclusiones obtenidas tenemns que es necesario reducir los S. S. a la nitad;
con lo que pueden ser un 381 a un 671 de }a demanda mixima.

Lo que se especifica adecuade para este tipo de servicios.

Cilculo: 122 artefactos = 61 artefactos

1 de demanda = 20 minutps 8 41 artefactos = 174

donde es un 3BY 7 minutos de la demanda real.

1 de demanda = 20 minutos # &1 artefactos = 305
donde es 671 de 7 minutos la demanda real,
El prograsa final de los S.S. hombres se establece asi:
- 14 Inodoros (1.33 ats2/U)
- 14 Lavabos (1.20 ats2/U)

= 30 Mingitorios (1.00 ats2/U)
- Duchas (1.72 ats2/y

21,28 ats?.
16.80 ats?,
30.00 ats2.
5.88 ats?.

1)

Las dreas individuales por artefacto incluyen circulacion agregando un 201 para
circulaciones adicionales, tenemos el 4rea de servicio asi:

SERVICID SANITARIO HOMBRES = 90 Mts2.

(=) ROBRIGUELT COROMADO, OF. CIT. PAS. (124}.

SERVICIO SANITARID MUJERES

El 6751-SAD PABLO-BRASIL, aporta las siguientes foraulas para el cdlculo de estas
instalaciones. ()

- No, de inodoros = No. de lavabos = 3.652 + 0.046 (NPD) = 3.652 + 0.046 (881) = 44.

- No. de duchas = 0.007 NPD - 0.037 = 0.0307 = 4.

Habiendo dividido la demanda proyectada igual para ambos sexps,y analizando los
#ismos criterios expuestos en el dimensionamiento de los S. S. hombres, se establece que es
adecuado reducir la capacidad de los S.S, aujeres a la aitad.

El prograsa final de los S. S. mujeres, se dimensionan asi:

= 22 lnodoros (1.52 ats2./U = 33,44 ats?.

- 22 Lavabos (1.20 ats2./U = 26.40 ats?.

= 3 duchas  (1.72 ats2./U = 5,16 ats?.

Las dreas individuales incluyen circulacion; agregando un 201 de circulacion
adicional, dimensionando el 4rea de servicio social.

SERVIC10S SANITARIOS DE MUJERES = 65 ats?.

TELEFONOS PUBLICOS:
El 6751 -SAD-PABLO-BRASIL, especifica (®):

No. teléfonos = 0.4 + 0,013 (NPD).
No. telefonos = 0.4 + 0.013 (B81) = 12 teléfonos.

Con respecto a una oficina central de Guatel, en la actualidad existe una, la cual
sera integrada al conjunto arquitecténico, ya que donde esta ubicada corresponde al Derecho
de Via deterainado por la Direccitn General de Caminos.



GUARDA EQUIPAJE:

Este es un servicio de guardado y depbsito tesporal de objetos y equipajes de
pasajeros que trasbordan en la central, y pueden hacer uso de estas instalaciones .
) 6T51-BRASIL dimensiona el &rea de este servicio asi:

AREA DE GUARDA EQUIPAJES = 0.42 3 0,02 § nimero de pasajeros eabarcan/dia.

Donde en un dia durante un periodo de ocho horas, se eabarcan un prosedio de 10,200
pasajeros tanto en buses como en microbuses.

BUARDA EQUIPAJES = 0.42 3 0.02 ( 10,200) = 85.58 ats2,

RESTAURANTES Y CAFETER]A:

Este servicio se planifica exclusivasente para pasajeros del transporte de paso, que
persanece mayor tieapo en la tersinal; se ubican internasente en el edificio de la terainal;
el disensionaeiento atiende en proporcion, servicios de usuarios de la s3la de espera cuya
tapacidad prosedio es de 425 personas.

Se asume que el 151 del total de personas (425). utilizard el servicio de restaurante
donde:

425 usuarios ¢ 0.15 = 64 personas (einiso c/U.

Se planificardn 2 restaurantes y 2 cafeterias debido 3 la demanda de usuarios
existentes, se proyectara un 50X, en un restaurante se disefiard un drea de venta de comida
répida (autoservicio).

Personas usuarias 64 + 32 = 95 usuarios.

Se establece una drea por sesa + circulaciones = 3.37 ats,

Se asuse 4 personas/sesa = tapatidad 24 mesas {96 personas),en un &rea de 90 mtc?.
Cocina drea de 40% del drea de mesas = 3b ats2,

2 bodegas de & ats2./U = 12 ats?,

Tomar en cuenta 1071 de circulaciones adicionales, se atiende un drea total ds
restaurantes de 152 ats?, c/u,

Area de coaida rdpida:

Superticie por comensal ads drea de sostrador = 2,15 ats2. Area para 15 cosensales, cola = 32
ats?,

Cada restaurante y cafeteria contard con un servicio sanitario para comensales,
1 Inodoro hoabre

2 mingitorios = 5.%ts.2
2 Lavabos hoambre

2 Inodoros sujeres = 5.44 ats?,
2 Lavabos aujeres

El prograsa final de &reas para restaurantes y cafeterias se determino asi:
No. de comensales por restaurantes: 96 usuarios.

Area total de mesas, 24 c/u 90.00 ats2.
Area de cocina 36.00 ats2.

Area de bodegas, 2 c/u 12.00 sts2
S.5. de sujeres 5.44 ats2
S.5. de hombres 5.92 ats?

Area total suman 150.00 mts2

Un restaurante contara con servicio de comida répida por lo que su drea serd de 32
ats2, + 150.0 mts?, = 182.00 mts2,

El drea total de restaurantes, cafeterias es de 632.00 ats?.

COMEDORES:

Estos prestaran servicio rdpido, el cdlculo de estas dreas se hard en base a la
investigacion de campo realizada en la cual en 12 actualidad hay una demanda de 50 comedores
a 1a cual se le incrementard un 501 de la demanda actual.

No. total de comedores = 75 comedores, con capacidad para atender 20 coeensales c/u.

fArea c/mesa = 2,20 § 2.45 = 5.34 ats2. para 4 comensales incluyendo érea de servicio.

AREA POR CADA CONEDOR:

hrea de J aesas c/u 3.34 = 26.7 mts2,
Area de coCina = b.67 ats?
frea de bodega 6.00 ats2.
5.S. 2.72 ats?.
Patio de servicio 5.00 ats2.

vo o, tirculaciones [ ¥
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Segin investigacion de campo el ab6dulo de venta serd iqual al de comedor, ya que si se le
propone un m6dulo aenor, los agentes no estarian de acuerdo en que se les redujera el drea
que ellos actualeente ocupan, por lo que se deterain6 un a6dulo de 5.00 por 10,00 = 50,00
ats?,

De donde el érea total de comedores es de 3,750 ats?.

COMERCID:

La cantidad actual de comercios es de 30 locales, incresentindose la demanda un 501
lo que da un total de 45 comercios.

50,00 ats2.
2,250,00 ats2,

Area de comercios c/u
Area total de comercio

VENTAS RAPIDAS:

Estas funcionardn insediatas a 1a red de circulacién vial pues estdn destinadas para
aquellos usuarios que no disponen de mayor tiespo ( de 5 a 10 minutos) destinado a transporte
particular {autombviles y pick ups)

Area de cocina 6.67 ats?,
Area de bodega = 6.00 ats2,
Area de exhibicién = 2.50 ats2,
Area patio de servicio = 5,00 ats2.
Area de circulacion s 4,70 ats?.

Area total = 24,87 ats?,

Por lo que se determint un mbdulo de 5.00 & 5,00 ats.

Habrd ocho locales destinados a estas ventas, hacen un total de 200.00 ats?,
VESTIDDRES DE EMPLEADOS:

Se planifica un total de 55 empleados que prestardn servicio dentro de los diversos
sectores. Dado las caracteristicas de sus funciones se establece para el cdlculo, que 50

personas empleadas, deberdn cambiarse de ropa y usar uniforae,

Se asume que )a mitad de los eapleados serdn hoabres y la otra aitad sujeres (25
personas para cada vestidor).

En un periodo de 25 ainutos previo a la hora de entrada se deberdn cambiar los
eapleados; se dividen 3 turnos de 5 minutos lo que hace una frecuencia de 8 personas que se
cambian ropa, 15 ainutos (capacidad de vestidores).

VESTIDOR DE HOMBRES:

Por criterio se asume que unas personas se cambian de ropa aientras otras usan los
artefactos sanitarios. Se especifica que se incluyen circulaciones,

1 ducha (1.72 ats?)
1 mingitorio (1,00 ats2)
1 inodoro (1,52 ats?)
1 lavabo (1,20 ats?)

Para su uso simultdneo de 4 personas., Se especifica lockers de 2 niveles:

1 locker/persona = 25 lockers,

Area de vestido + locker + circulacion = 1,56 ats.2,/persona; para 8
personas casbidndose simultdneaaente = 12,48 ats?,

Suman: area de artefactos ¢ drea de vestido = 5.44 +12.48 = 17,92 + 301 de
tirculaciones adicionales total de drea: 24 ats?, para vestidores hoabres.

VESTIDOR DE MUJERES:

Se especifica incluyendo circulaciones:

1 ducha (1.72 ats2,)
1 inodoro (1,52 atsz.)
1 lavabo {1.20 ats2.)

Para uso simultdneo de 3 personas:

Area de vestido y lockers para 8 personas (1.156 sts. 2./persona)= 12.48
ats?.

Suman drea de artefactos + drea de vesticdo
16.92 ets2. para vestidores de mujeres.

4,84 ats?, + 12,48 st<?. -
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ESTINACION DE AREAS CONSTRUINAS T DE TERREMS:

E] RITERP - Brasil (¢) da cierfos ¥y pardeetros que debea estisarse pira el diseasionasiento
de las dreas coastruidas y 1a ocupacide del terreno secesario para este tipo de servicios.

Seqdn 12 planificacion que se ha sequido, el diseasionasiento de 1a Central de Transferencia parte
de la capacidad de parqueo tanto para duses coso para otra tipologia de vehiculos en la central,

CUADRO No. 2
OCUPACION DEL TERREWD

Area construida 402
Accesos

Estacionaniento .

Parada de buses wsaarios 602
fires verde

ESTIRACION DE AREAS CONSTRUIBAS 3 DEL TOTAL

Dperacipnes interaas

Use pédlico n
Servicios péblicos

Adaiaistracite

Sector coaercial 2%

Circolaciones 232

FUENTES
ELABCRACION PRGPIA.

El tota] de ots?. que corresponde a las plataforuas de parqueo, imcluyea accesos y circulaciones,
es de 14,772 ats?, Coao margen de sequridad se agrega:
13 7 de dreas verdes adicionales,
13 2 de accesos adicionales
Esto hate ua tolal de 19,203.80 ats2,

&
) ROBAIGUCE CORONADO, OP. CLT. PaAS. (124)-

OCOPACION DEL TERRENG:

= Sector de operaciones erterass.

- Area de parquec y eanigbras = 19,203.460 ats2,

= Que preseata el 602 del terreao por lo que:

- Area construida = 7,681.44 WIS,

- (Que represeata el 402 del terreno

Total del predio = 26,8835.04 ats (proyeccitn 2 10 aRos).

Yeatro de 1a presente plamificacion se prograsa la futara ampliacién del predio ea up 507 de su
capacidad.

- 24,885.04 ots2. ¥ 40,327.56 sts?.; drea que requiere ua prosedio de

- 201.00 ots?. & 201.00 ats?, aproxiaadanente.

Se asequra wa drea de 13 ats. ¥ 198 ats. (2,370.00 ats?.), coso vaa frawja de terreno pira
nanicbras vehiculares en carreteras (accesos, carriles amiliares, etc.) y parada de buses.

be los planteasientos anteriores se coacleye que se requiere de un predio de: 42,697.56 ats?.;
equivale az 207.00 ats? para la coastruccida de la futura Ceatral de Transferencia

CUADRO Mo, 3
ESTINACION DE AREAS CONSTRUIDAS AREA TOTAL H2
Operaciones internas 8881.0¢
Uso péblico
Servicios péblicos
Adeinistracién
Sector comercial 4269.76
Circulaciones 3928.17
TOTALES 17079.02
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DONDE:  42,697.56 ats2. ¢ 40 2 drea construida = 17,0799.02 sts?.
Area constryida = 17,079.02 sfs2. ¢ 252 drea comercisl. Esie céleulo se aprovisa a los 6,000.00

sts?, que calculasos anteriorsente.

CRITERIOS OUE SE ADOPTARON EM EL CALCULO DE AREAS DE PARQUED:

a. Prisero se calculd el creciniento anual geoséirico, sfilizando las cifras de dos censos y el tiempo
traascurrido eatre los ceasos.

b. Luego se sach el porcentaje de cada uno de los transportes que traasitan e el lugar.

<. Se talculd el transporte que pasa y no para. Porcentaje anwal, diario, hora/pico.

d. Se calculd el transporte que para, amwal, diario, hora/pico.

PROYECTAR LA POBLACION EN ARES FUTUROS:

Seatilizaron la tasa sedia anual de creciniento qeosétrico, funcidn exponencial, aétodo geosétrico
eodificado, sétodo de interés compuesto.

2, Cilculo de la desanda de cajones de parqueo: depeade del nGeero anval de viajes requeridos ea la
reqidn y de 13 cantidad de poblacidn,
b. fn desconocisiento de las variables anteriores, proyectar la cantidad del sencionado transporte,

con tasa de crecisiento poblacionsl,
De donde obtendresos:
a)  Crecisiento anual del transporte (autos, etc.)
b) Crecisiento anual de poblacién (aulos, eicrobuses, buses, sotos y otros ),

¢) Tasa de creciniento interno bruto (irailes y casiones).

Los datos estadisticos, se obtuvieron en el frabajo de investigacion de caspo realizado en el Cruce
£1 Rancbo, Aldea E1 Rancho, Municipio de San Agustin Acasaquastlin.

FORRULAS QUE SE UTILIZARON PARA LA PROYECCION FUTURA DEL TRANSPORTE, QUE SE UTILIZARA:

Proyeccién del ndaero de autos, caniones, pick-ups, eicrobuses, autobuses, trailes, sotos y otros.

7z ) LIC. JUAN FRANCIEBCO LEAL RODRIBUEZ, ESTRDIBTICA € IRVESTIBACION, ESTARDISTICA DE PCE:

Féraela: -

NETODO GEORETRICO ROBIFICADD (?)

No. 1 Ca-g=24(P -P)
NP, -F)
Siendo: Ca, - 9 = Crecisienfo anual geosétrico.

P2 = Cifra del censo sds reciente
P, Cifra del censo anterior,
N Tieapo exacto transcurrido estre Jos dos censos, expresido en an0s

y su correspondiente fraccidn decisal,
KETODO DE INTERES COMPUESTC. (7)

No. 2 PeéPo(ldr)n

Donde: Pe =P, (1 47 )
€ la ques r = Crecisiento anual de poblacidn + Crecimiento anwal de (autos)/190

Sieado: P = Poblacidn estisade 3l ano a.

Po = poblacién del (ltiso censo
r = Tasa de crecisiento anual iafercensal
R = Nisero de aros entre el censo y el afo 4 estisar,

Lueqo se atiliza 13 regls de tres.
Cantidad de cajones de estacionasiento = (autos) hora/No. de acaentos hora ¢+ de desabogo,

CALCULO DE LA DEMANDA DE AUTOS PROTECCION KACIA €L A®D 2,000

Ca-g=2(, -P}
N(Px -P)
bondes P, = 1,984----658 Autos
P2 1,989----811 Autos (1)

" "

Tenesos que: Ca-g = 2 811-658) = 0.04 crecinieato anual geosétrico

$(811+438)

, TOMD 111 PARG. (18-22}).
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Segln las estimaciones del trabajo de campo tenemos:

458 Autos pasan total/dia en marzo de 1990

Donde: pasan y no paran ----- 329 autos/dia (2) hora pico = 33 autos/hora (3).
Representan el Representan el
72% del No. total 7% del total que
Ipasan/dia (358) pasan y no paran

al dia (329)

Donde: paran --------—---- 129 autos/dia (2) hora pico = 15 autos/hora (3)
Representan el 28% Representan el
del No. total/pasan/ 3% del total que
dia (458) paran/dia (129}

/

(1) Consultar cuadro No. (3)
(2) Consultar cuadro No. (5)
(3) Consultar cuadros No. (7), (8).

3) Crecisiento anual de autos ----=--------- 4.0 +
b) Creciaiento anual de poblacion----------- 2.91
6.9 7%

P =Po(1*r)"
r=17/100 = ,07

7 {1.07)%0
Donde: Qam 2,000 = 7 (1.07)t¢ = 13.77 14 autos/hora

@ 2,000 = 0 1,989 (1.029)** = 811 (1.029) = 1,110,48
1,111 autos/paran.

Paran 1,111 ¢ ,281"= 31t

Incremento = 33/329 - 0.10 donde: 14 autos/hora/0.10 - 140

Donde: 311 + 140 = 451 paran/dia

Cantidad de cajones de estacionamiento:

129 ----- 100%
= 0.116 0.12 8 451 = 54,12 55 autos/hora

Donde:
3% autos/hora/3 momento/hora - 18 cajones + 5 cajones de desahogo.

Total de cajones de estacionamiento = 23 cajones

CALCULD DE LA DEMANDA DE PICK-UPS PROYECCION HACIA EL ARD 2,000

(a- g = 2P -P, )

N(Pz +P, )
Donde: P,=-1984 ---- 856 Pick Ups
P2= 1989 ---- 1,237 pick ups (1)
Tenemos que: Ca-g = 1 237 - B5% = 0.07 Crecimiento anual gecmétrico

5(1,237 + 856)
Seqin las estimaciones del trabajo de caapo teneamos:

938 Pick Ups pasan/total/dia en marzo de 1990

Donde: pasan y no paran - - - - 437 Pick-Ups/dia (2} Hora pico = 62 pick ups (3)
Representan el 461 Representan el 67 del
del No. total/ __ del total que pasan y
pasan/dia (958) = F no paran/dia (437)
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Donde: paran --------- 527 pick-ups/dia (2) Hora pico = 68 pick- ups (3)

Representan el
541 del No. total/
pasan/dia (958)

Representan el
7% que total
pasan/dia (521)

(1) Consultar cuadro No. (3)
(2) Consultar cuadro No. (5)
(3) Consultar cuadros No. (9) (10)

a) Crecimiento anual de pick-ups ------ 7.01
b) Crecimiento anual de poblacidén ----- 2.9 ¢+
9.9 101
P =Po (i +r)o
r = 10/100 - 01
= 10 {1.1)%°

Donde: Bar 2,000 10 {1.1) = 25.9 26 pick-ups/hora

Ba 2,000 = 8, 1,989 (1.029)3% = 1,273 (1.029)%t = 1540 pick-ups/paran
Paran = 1,540 & .541 = 831.4 832

Incresento = 62/437 = 0.14 donde 26 pick-ups/total/0.14 = 186

Donde: 832 + 184 = 1,018 paran/dia

Cantidad de cajones de estacionamiento:

528 ----- 1001
= 0.131 ¢ 1,018 = 133 pick-ups/hora

Donde:
133 pick-ups/hora/3 mosentos/hora = 45 cajones + 5 cajones de desahogo
Total de cajones de estacionamiento = S0 cajones
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CALCULO DE LA DEMANDA DE CAMIONES DE PROYECCION HACIA EL AROD 2000

Ca- g =2(Ps -Py )
N(P2 +P, )
Donde: P,= 1984 ---- 464 camiones
P,= 1989 ---- 499 caaiones (1)
Tenemos que: Ca-g = 699 - 664 0.0] Creciaiento anual geomeétrice

50699 + 464)
Segin las estimaciones del trabajo de campo tenemos:
477 camiones pasan total/ en aarzo de 1990
Donde pasan y no paran - - - 275 camiones/dia (2) hora pico = 45 camiones/hora (3)
Representan el
9 % del total que

pasan y no paran
{(477) /dia (275)

=  Representan
“-==A el 58 1 del No.

Donde paran ----- 202 casiones/dia (3) Hora pico= 25 camiones/hora {3)

- Representan el Representan del
" 42 % del No. 3% del total que

- total/pasan/dia pasan y no paran
(477) N /dia 1202)

(1) Consultar cuadro No. (3)
(2) Consultar cuadro No. (S5)
{3) Consultar cuadros No. {1i) (12}

a) creciaiento anual de camiones - - - - - - 1%
b) Tasa de creciaiento interno bruto -- - 4L+



Pe = Po (14r)
r=35/100 = 0.05

= 3{1105)%°
Bar 2,000 = 5 (1.05)3° = 8 camsiones/hora.
Qa 2,000 = 0, 1,989 (1.04)%* 1,076 camiones/paran

Paran = 1,076 ¢ .42 = 451.9 452 camiones

Incremento = 54/275

Donde: 452 + 50 = 502 paran/dia

Cantidad de cajones de estacionamiento:
202 --- 1001
= ,12 8 502 = 50 camiones/hora
25 --—- X

Donde:

60 caniones/hora/3nosentos/hora = 20 cajones + 5 cajones de desahogo.

Total de cajones de estacionamiento = 25

CALCULO DE LA DEMWANDA DE TRAILERS PROYECCION HACIA EL ARD 2,000

Ca- g = 2P, -P, )
N(Pz +P, )
Donde: P,= 1984 ---- 279 trailers
P2= 1989 ----~ 438 trailers (1)
Teneaos que: Ca-g = 2 458 - 279 = 0,09 creciniento anual geométrico

(438 + 279)

Sequn las estisaciones del trabajo de campo tenemos:
315 trailers pasan total/en sarza de 1990

0.16 Donde: 8 camiones / hora / 0,16 = 50
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Donde: pasan y no paran - - - 206 trailers/dia (2) Hora pico=39 trailers/hora (3)
Representan el Representan el
) 631 del No, 12 1 del total
= _.— total/pasan/dia que pasan y no
_ == (318) paran/dia(206)
p————

Donde: paran ----- 110 trailers/dia (2) Hora pico = 18 trailers/hora (3)
Representan el 351 Representan el &% del
del No. total/ total que pasan
pasan/dia (316) y no paran/dia (110)

(1) Consultar cuadro No. 3
(2) Consultar cuadro No. 5
(3) Consultar cuadros No. 13 y 14

3) Crecimiento anual de trailers ------- 91
b) Creciaiento internp brutp ~---------- 41
131
n
P =Po (]l +r)
10 r=13/100 = 0,13
= 14 (1.13)
10
@ 2,000 =13 (1.13} = 44 trailers/hora
AP
1
8 2,000 =0 1,989 (1.04) =705 trailers/paran
f P

Paran 705 § 246,7 247 trailers
Incresento = 39/206 = 0,19 Donde: 84 ‘rzilers/hora/0.19=271.4 -

ra
(]
~)



Dondes 247 + 232 = 479 paran/dia
Cantidad de cajones de estacionasiento:

110 -~--- 100
0.15 ¢ 479 = 76.6 77 trailers/hora
18 ----- H
Donde:

77 trailers/hora/3 momentos/hora = 25 cajones + 5 cajones de desahogo.

Total de cajones de estacionasiento = 30 cajones

CALCULD DE LA DEWANDA DE MICROBUSES PROYECCION HACIA EL ARD 2,000

Ca- g = 2(P; -P, )

N(P2 +P, )
Donde: P,= 1984 ---- 186 sicrobuses
P2= 1989 ---- 219 aicrobuses (1)
Tenesos que: Ca-g = 2 219 - 186 = 0.03 Crecimiento anual geosétrico

5 (219 + 184

Segln las estisaciones del trabajo de caspo tenemos:
283 microbuses pasan total/dia en marzo de 1990

Donde: pasan y paran - - - 283 microbuses/dia (2) Hora pico = 29 aicrobuses/hora {3)
Representan el 1002 Representan el
del total/pasan y 10% del total

7 paran/dia (283) Que pasan y
paran/dia (283)

Por proyeccion se tomsard el nusero total de microbuses autorizados que circulan actualsente
y estacionan en e) Caserio Las Chaspas los cuales se dirigen a varios puntos de la region.

Donde teneaos:
No. de microbuses autorizadoss --~--~------ 93 microbuses/total

Representan el 191
del total que pasan
y paran/dia {283)

(1) Consultar cuadro No. 3
{2) Consultar cuadro No. &
(3) Consultar cuadro No. 195

a) Crecieiento anual de microbuses ------------ R )
b) Creciaiento anual de poblacién-~----=------- 2.9
5.91
n
P =Po (1l +71)
F 10 r = 6/100 = 0.06
=6 (1.08)
10
Donde: @ 2,000 = & (1.06) = 10.7 1! microbuses/hora
AP
11

0 2,000 = @ 1,989 (1.029) = Z19 (1.029) = 272 microbuses/paran
f p

Paran 272 ¢ 0.19 = 51.7 52 + .11 = 43

Incremento 53/283 = 0.187 Donde 63/0.1873 = 334 paran/dia

Cantidad de cajones de estacionasiento:
29/283 = 0,10 8 336 = 33.6 34 cajones microbuses

Donde:
34 aicrobuses/hora/2 somentos/hora = 17 cajones + 5 cajones de desahago

Total de cajones de estacionasiento = 22 cajones
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CALCULO DE LA DEMANDA DE AUTOBUSES PROYECCION HACIA EL ARQ 2000

Ca- g = 2(P, -P, )
N(P2 +P, )
Donde: P,= 1984 ---- 186 autobuses
P2= 1989 ---- 219 autobuses (1)
Tenesos que: Ca-g = 319 - 249 = 0,05 Crecimiento anual geométrico

(319 + 249)

Segun las estimaciones del trabajo de campo tenemos:
205 autobuses pasan y paran total/dia en marzo de I 990

Donde: pasan y paran --~ 206 autobuses/dia {2) Hora pico= 23 autobuses/hora (3)

Representan el 1001
del No. total/pasan/
paran/dia {206}

Representan el

111 del total

que pasan
paran/dia (200)

(1) Consultar cuadro No. (3)
(2) Consultar cuadro No. (5}
(3) Consultar cuadro No. (16)

a) Crecimiento anual de autobuses ------- 31
b} Crecimiento anual de poblacien ------ 2,91
7.9 % 81

Pr =Po (1 +r)" r = 8/100 = 0.08

8 (1.08)20
Donde: Qap 2,0 8 (1.08)%° = 17 autobuses/hora

8a 2,000 = 0p 1,989 (1.029)%* = 319 (1.029)%* = 388.8 = 389 autobuses/paran/dia
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Paran 389°% 0.11 = 42,79 43 + 17 = 40
Incresento: 23/206 = 0.11 % 545 = 60.8 &) microbuses/paran/hora

Cantidad de cajones de estacionasiento:
61 autobuses/hora/3 somentos/hora = 20 cajones + § de desahogo = 29 cajones.

CALCULO DE LA DEMANDA DE MOTOS Y OTROS, PROYECCION HACIA EL ARO 2 000

Ca- g = 2P P, )
N(P2 +P, )
Donde: P,= 1984 ---- 111 motos y otros
P2z 1989 ---- 111 aotos y otros {1)
Tenemos que: Ca-g = 2 100 - 111) = 0.02 Crecimiento anual geométrico

5 (100 + 111)

Segin estimaciones del trabajo de campo tenemos:
187 motos y otros pasan total/dia en marzo de 1990

Donde: pasan y no paran --- 89 sotos y/o/dia (2) Hora pico= 19 motos y/o/dia (3)
Representan el 5%

del total que pasan
y no paran/dia (89)

Representan el
‘_55481 No. total/
- pasan/dia (187)

Donde: parap---------- 98 aotos y/o/dia (2) Hora pico + 21 motos y/o/dia (3)

Representan el &%
del total que
paran/dia (98)

Representan el
521 del No. total/
pasan/dia {187)

(1) Consultar cuadro No. 3
{2) Consultar cuadro No. 5
(3} Consultar cuadro No. 17 y 18
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a) Crecisiento anual de motos y otros ------=------ 2 1
b} Crecisiento anual de poblacidn------~s--o-ceenen 2.9 1
4.9 1
n

P =Po(l+r])
F

10 r= 5/100 = 0.05

=35 (1.03)
10
@ 2,000 =35 (1.05) = 8 aotos y otros/hora
AP
11 11

0 2,000 = | 989 (1.029) = 100 (1.029) = 124 eotos y otros/paran Paran = 124 ¢ 0.6 = 774
A

Incresento: 19/89 = 0,21 Donde: B sotos y otros/hora/0.21 = 38
Donde: 744 + 38 38 = 782 paran/dia

Cantidad de cajones de estacionamiento:

98 ----- 100
21 ----- X = 0.21 % 782 = 144 motos y otros/hora
Donde:

164 motos y otros/hora/b moaentos/hora = 27 cajones + 5 de desahogo.
Total de cajones de estacionamiento = 32 cajones.
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CASERIO CUADRO No. (5)
CRUCE DEL RANCHO
CA-9 A - ESTRUCTURA DE TRANSITO EN CIRCULACION
NOR-ORIENTE
FLUJO VEHICULAR ANO  ACTIVIDAD TPD | 2 s . s N
AUTOS  PICK~UPS CAMIONES TRALERS MCROBUS  BUSES
990 PASAN Y NO PARAN. 1,336 s29 a37 218 206 0 ° oo
CUADRO No. (3) '
1990 Paran 1,849 129 821 202 1o 283 206 [
R0 - ESTRUCTURA DE TRANSITO EN CIRCULACION
R e ANO ESTACION  TPDA 1 2 3 4 s 6
MOTAQUA AUTOS  PICK-UPS CAMONES TRAILERS MICROBUS  BUSES CUADRO No. (&)
| 984 904 3,003 a6 FRECUENCIA DE PASO DE PASAJEROS POR VEHICULLO.
E3TACION @ | 989 904 \237 TIPO OE DIVISION DE PROMEDIO DE CAPACIDAD MAXIMA TOTAL DE FRECUECIA DE
VEHICULOS. ACTIVIDADES OCUPAGION . Ne. PERSONAS. PERSONAS/VEW. LLEGADA/SALIOA
N .
ASCENSO 20
QUATEMALA BUSES - .20 mts.
DATOS UTILIZADOS EN EL. CALCULO PARA PROYECCION FUTURA DEL DESCENSO 20
FLUJO VEHICULAR ( AfRo 2,000 )
CA-14 CASERI ASCENSO
A CRUCE DEL RANCHO CA-9 MICROBUSES
COBAN . DESCENSO
A
NOR - ORIENTE
ASCENSO
T0S
. $U © 3AS5 .20mis.
PICK- UPS DESCE NSO
’::&NDE CUADRD No. (4) ASCENSO 2
MOTASUA TRAILERS > .20mis.
= ESTRUCTURA DE TRANSITO EN CIRCULACION DESCENSO
ANO ESTACION  TPDA | 2 3 4 s 6 . ASCENSO 3
AUTOS  PICK~UPS CAMIONES TRAILERS WICROBUS  BUSES YotRes CAMIQONES DESCENSO T -20mis.
1990 000 2,885 a7
CUATEMAL A TPOA® TRAFICO PROMEDIO DIARIO ANUAL P:OTOS AScENSO 20mis,
DIRECCION GENERAL DE CAMINOS. OTROS DESCENSO

INVESTIGACION DE CAMPO. FUENTE, INVESTIGACION DE CAMPO.



CUADRO No. (7)

No. DE AUTOS QUE PASAN Y NO PARAN
C/HORA, CASERIO CRUCE EL RANCHO

0
-0
-

20

“- 0 rco-xmag

©0

400 700 RO0 900 VOO BOO MO0 ITO0 W00 HOMAS.

FUENTE. £LADORACION PROPIA.

CUADRO No. (9)

No. DE PICK-UPS QUE PASAN Y NO PARAN
C/HORA, CASERIO CRUCE DEL RANCHO.

el

(]

%0

“OrCcCn-xm«<

€00 700 800 900 KOO NGO [R2.00 1300 14.00 19.C0 16.00 I1.00 8 0O HORAS

FUENTE!  £LABORACION PROPIA

CUADRD No. 11

No. DE CAMIONES QUE PASAN Y NO PARAN
C/HORA, CASERIO CRUCE EL RANCHO

30

40

morco-xrMm<

6.00 700 8.00 9.00 1000 100 .00 1300 14.00 1300 % 00 1T.00 18 00 WOAAS

FUENTE. €LASORACION FROPLL

CUADRD NOD. (8B)

No. DE AUTOS QUE PARAN C/HORA,
CASERID CRUCE EL RANCHO

0
40
0

20

Sorcnon-zsmc«

00 HORAS

FUENTE  ELABOAACION PROPIA.

CUADRD No. 10

No. DE PICK-UPS QUE PARAN C/HORA,

CASERIO CRUCE DEL RANCHO.

™

“Orce® —zxmc«<
8

€00 7.00 800 900 V.00 ILOO .00 BCO 1400 IR00 .00 1700 18.00 HORAS

FUENTE ELABORACION PROPIA,

CUADRD No. 12

No. DE CAMIONES QUE PARAN
C/HORA, CASERIO CRUCE EL RANCHO

%0

40

30

10Tt

worco-—xrm<

CUADRDO No. 13
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No. DE TRAILERS QUE PASAN Y NO PARAN

C/HORA, CASERIO CRUCE EL RANCHO

0
0

0

worco-~-zmcg

600700 $.00 9.00 W.00 KOO R.0O 13.00 4.00 18.00 %OO 7.00 18.00 HORAS

FUENTE. mamomacon Propta

CUADRO No. 14

No. DE TRAILERS QUE PARAN
C/HORA, CASERIO CRUCE EL RANCHO

®Oorco-xznrn«

€.00 700 9.00 900 10.00 .00 .00 O.00 H.00 1500 M.00 I7.00 .00 HORAS

FUENTE' CLADOKACION PROPML

CUADROS ESTADISTICOS DEL FLUJOD
TRANSPORTE QUE TRANSITA EN 1990
EN EL CASERIDO CRUCE EL RANCHO



CUADRO No. 195

No. DE MICROBUSES QUE PASAN Y PARAN

C/HORA,

®worco-zmc

CUADRO

No. DE

CASERIO CRUCE EL RANCHO

6.00 T00 900 $.0C 0 00 KOO 1200 13.00 .00 13.00 $.00 17.00 10.00 HORAS
FUENTE. ZLABORAGION PROPIA.

No. 17

MOTOS Y OTROS QUE PASAN Y

NO PARAN C/HORA, CASERfO CRUCE
EL RANCHO.

M OorCOo~-xna

5

4.00 700 800 2.00 V.00 WOO .00 13.00 14.00 15.00 16.00 (7.00 18.00 WOHAS

CUARDRO No. 16

No.

C/HORA, CASERIO CRUCE EL RANCHO

M B en ym<

30

40

20

7.00 8.00 9.00 10.00 11.00 12.00 13.00 .00 15.00 16.00 (7.00 18.00 KORAS

FUENTE: CLABORACION PROPIA

CUADRO No. 18

No.

DE MOTOS Y OTROS

C/HORA, CASER{O CRUCE EL RANCHO

X e

wmorco

40

’ Pl

€.007.00 8.00 9.00 10.00 11L.O0 2 00 1300 14.00 12 0C 1605 17 €O 1€ OC HORAS

FUENTE £LABORACION PROPLA

DE AUTOBUSES QUE PASAN Y PARAN
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CUADROS ESTADISTICOS DEL FLUJO
DE TRANSPORTE QUE TRANSITA EN

1990

EN EL CASERIO CRUCE EL RANCHO



8LOSARIO

A. AGLOMERACION:
Proceso social que resulta de la
reunion desordenada de personas,
productos de las actividades economica
social. (%)

ANARQUIA:
Arbitrariedad, indisciplina, desorden,
anarquia del uso del suelo: forma en
que se desarrolla la ocupacion
territorial, sin plan, espontanea.

AUTO ESTACIONAMIENTO:
Tipo de estacionamiento en el que el
cliente estaciona el vehiculo. (=)

B. BATERIA, ESTACIONAMIENTO:
Estacionamiento de vehiculos 1lado a
lado, dando el frente, o 1la parte
trasera a la circulacidn (=)

C. CORNUBURACION:
Término acuRado por Patrick Geddes para
describir wuna gran concentracién de
comunidades urbanas, que tienden a
formar una sola unidad geografica
econdmica y social. (*)

CAJON:
Espacio destinado para estacionar un
vehiculo. (=)

( o ) ARQG., ERICK RODERTD COARTEZI SERRANO., PLAN DE ORDENAMIENTO URBANO 19835~
2009 BAN PEDRDO SAN MARCOS,

-
( - ) IN®. RAFAEL CAAL Y MAYOR., ESTACIONANIENTOS CO-EDITORES, A.OCXQCIO’N REXICANA
DE CAMINOG, REP. Y SER. INO. S.A.

E. ESPACIO DE ESTACIONAMIENTO:
Lugar destinado a 1la guarda de un
vehiculo. (=)

M. MALLA URBANA:

Red 1locacional de nucleos urbanos,
concepto originariamente derivado de la
teoria de W. Christalles sobre 1los
lugares centrales. Una interpretacion
restrictiva de la teoria se resuelve en
una red o malla exagonal uniforme en
los lugares centrales, aun cuando la
incorporacion de otras, menos uniformes
variables en la teoria, ha modificado
un patron tan definidamente geométrico.
Se le llama también red urbana. (=)

S. SENALAMIENTO HORIZONTAL:
Marcas en el pavimento, como rayas
blancas, que limitan los espacios de
estacionamiento, paso de peatones,
lineas de parada y flechas
direccionales. (2)

SENALAMIENTO VERTICAL:
Las senales fijadas en columnas, techo,
paredes, o poste propio, para informar
a los conductores o peatones el camino
a seguir o las restricciones
existentes. (=)
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