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1.1 PRESENTACION

Praoducto de la marginacisn socio econsémica y politica existente
en BGuatemala, la mayoria de las poblaciones del interior de la
repablica han estado al margen de las paliticas de desarrollo.
Tecpan Guatemala es una de las poblaciones que afronta una seris
de deficiencias en su equipamiento urbano. ‘La falta de una
terminal de transporte extraurbano y un mercado municipal que
ofrezca las condiciones adecuadas al movimienta comercial de la
regién ocbstaculizan seriamente el desarrolla de sus actividades
econamicas. Para implementar estos servicios a la comunidad es
imprescindible considerar la planificacién urbana—argquitectaenica

como un instrumento técgnico, bajo  cuya accién we generarda  una
de la

respuesta espacial arorde a las necesidades Yy recursos
poblacisn, evitando con ello la agudizacién de los problemas
urbanos ya existentes como 2} deterioro de las calles,
crecimiente desordenado de la ciudad, falta de identidad cultural
y otros.

La formulacisn del presente trabajo de tesis, aparte de sus fines

académicos, pretendse fomentar y asesorar la planificacién
arquitecténica dentro de las diferentes instituciones que
urbano en la comunidad a

impulsan proyectos de equipamiento
efecto de optimizar los recursos.

1.2 ANTECEDENTES

Desde é&pocas precolombinas, la nacién cakchiquel asentada en el
valle de Iximche, establecié unoc de los centros comerciales mas
importantes del altiplano central y el sur de Guatemala. El
intercambio comercial de productos agricolas con otras nacianes
indigenas {principalmente el matz) fue determinante en su
economia. €1 25 de julioc de 1,524 fue fundada en su territorio la
ciudad de Santiago de los Caballeros de Guatemala (hoy Tecpan)
por el conquistador espafol Pedro de Alvaradd y a partir de
entonces fue descrita detalladamente su importancia
socipeconsmica por historiadores y frailes franciscanos.

Actualmente se realiza ea la ciudad, los dlas jueves, el mercado
de mayor importancia a nivel departamental, donde acuden perscnas
procedentes de diferentes aldeas, municipios cercanos V4
departamentos como Auetzaltenango, Soglela, Chimaltenango,
Totanicapan y Guatemala® a vender y comprar diversos productos,

'palo Sifontes F,"Los Cakchiqueles en la conquista de
Guatemala™ Guatemala: Edit. José de Pineda Ibarra. 1978.

*téepez M, “Arquitectura de mercados en el altiplano
occidental” Guatemala: USAC (tesis de grado, Fac. de Arg.) 1,988.

28p.
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1.% JUSTIFICACION

La ciudad de Tecpan Guatemala, luego de ser destruida casi en su
totalidad por el terremoto de 1,976 ha estado siendo objeto de
una reconstruccidn paulatina sin embargo en lo que respecta al
equipamiento urbano se evidencia que la mayoria de edificios
piublicos- estatales que se han construido (estacién de polictia,
tel#grafos, centro de salud Etc.}? no relnen las condiciones
fisicas—arquitectanicas adecuadas para una poblacién con
caracter{sticas sociocculturales muy especiales ni obedecen a un
plan de regulacién urbana.

El Presente estudio determinara la importancia de la

planificacion urbano-arquitectanica en la implementacian de una

terminal de transporte extraurbano y un  nueva mercado municipal

acorde a su entorno fisico y social que favorezcan el desarrollo

de las actividades comerciales de ia microregisn.

1.4 PLANTEAMIENTD DEL PROBLEMA

Las actividades de intercambio comercial y de transporte
extraurbano en la ciudad de Tecpan Guatemala se han visto
condiciones

afectadas desde hace varios afos por las malas
fisicas del mercada municipal y la inexistencia de una tarminal
de transporte. La insuficiencia espacial del mercado municipal
(1064 mts.?) para albergar mas puestos fijos y ambulantes asi
coma el deteriore de sus instalaciones consecuencia de una
remodelacién inconclusa iniciada hace mds de 9 afos no permiten
atender adecuadamente las demandas de una poblacién urbana que ha
crecido considerablemente en los altimos afos principalmente en
el sector Nor—-Este de la ciudad, la cual se ve imposibilitada de
acudir periddicamente al mercado a abastecerse de productos dada
la distancia existente. En los principales dfas de marcados;
Jueves y Domingo 1la alta concentracién de personas provocan un
deshorde de puestos improvisados en  aproximadamente 12 calles
adyacentes, esto como consecuencia de un  incremento en la
comercializacién y diversificacién de cultivos agricolas en el

“area rural, principalmente de verduras y legumbres.

DEFICIT DE PUESTOS

DEMANDA DE PUESTOS EN EL ACTUAL MERCADO MUNIC. DE T§CPAN
_ | usuARIOS | No DE PUESTUS | No DE PUESTOS No DE PUESTOS | Mo DE PUESTOS
ARO[ SEGUN w FiJOS F1J0S DEFICIT iEN PISO DE PLAZA [EN PISO DE PLAZA] DEFICIT
POBLACION | REQUERIDOS EXISTENTES REQUERIDOS EXISTENTES
1994 3557 21 Puestos 8 Pusstas |61 Yo 77 Puestes 48 Puestos |38 %
| -4 . M . T
Fuents. Municipeildad de Tecpan G.
Segun cuadro No.20 lnv«'sﬁg?lcia'gn de c::nf:o

Cuadro No. 1

Desbordamiento de Puestas en calles.




La ocupacién actual de las calles céntricas de 1la ciudad como
lugares de estacionamientos por mas de 40 unidades de buses gue
gl servicio de transporte extraurbano diariamente ha

prestan

deteriorado progresivamente  varios sectores de la ciudad
{(pavimentso, residencias, edificios publicos, etc.) y ha dado
lugar a la formacién de puntos de conflicto vehicular y peatonal
come consecuencia de las actividades gue se gensran en 0%
alrededores. La falta de servicios complementarios como banos

pahlicos en lps estacionamientos han provocade tambien una Serie
de i1ncomodidades tanto a residentes de los sectores ocupados como

a los usuarios del transporte.
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1.5 OBJETIVOS
1.5.1 Generales:

wConformar un documento que promusva y asesare 1a planificacian
urbano-arquitecténica dentro de las instituciones gue impulsan el
desarrcllo de proyectes de equipamienta urbano en Tecpan

Guatemala.

-Establecer al deficit cualitative ¥y cuantitativa del
equipamiento urbano destinadeo al transporte extraurbano e
intercambio comercial en la ciudad.

marco de informacisén para estudiantes y personas

—Constituir un
mercado en Tecpan

interesadas en el tema del transporte vy
Guatemala.

—~Propaner lineamientos que regulen las actividades del transparte
extraurbane en la ciudad y de intercambio comercial en el

mercadeo.

1.5.2 ESPECIFICOS:

—Praoyectar las tendencias de crecimiento del intercambio
comercial y las actividades del transporte al afo 2,009 en la

ciudad y establecer las implicaciones ante la ausencia o dotacién
del equipamiento necesario.

puesta de tipo arquitectdénico gque

~Elaborar técnicamente una pro
dades del transporte e intercambio

sustente 8 incentive las activi
comercial de la microregisn.

—pefinir wun anteproyecto de mercado y terminal de buses que s
identifique con las aspectos socio—culturales de la poblacion.

de un estudio

—aportar a las autoridades municipales entre otros
erminal de

de viabilidad de un nueve mercado municipal y una t
buses extraurbanos. =

2.CONCEPCION Y ANALISIS
2.1 Antecedentes

Desde su aparicién, el hombre ha obtenido de la naturaleza lo
indispensable para subsistir. Durante la Prehistoria el hombre
fue altamente autosuficiente, debido a lo elemental de sSus
necesidades y al aodo de satisfacerlas, de la fase de recolector
de frutos y cazador, fue adquiriendo progresivamente habilidades
manuales que le permitieron hacer herramientas cada vez mas
complejas, domesticé animales, descubris la siembra de la
semilla, aprendis a transformar los minerales hasta que
finalmante se asents en lugares determinados. La vida saedentaria
hnizo posible la aparician de clanes, tribus y por altimo estados,
tales aglutinamientos produjeron a su vez el aumento de las
necesidades y la creciente especializacién de las actividades
productivas. En efecto, la inexistencia de condicianes adecuadas
en determinadas Zonas para obtener o elaborar ciertos
articulos,hizo indispensable el intercambio de mercancias,
primero mediante el truegue, después utilizando la moneda comp
unidad de medida del valor de las cosas-
De esta forma nacieron los mercados, intensificando el comercic y
favoreciendo el crecimiento ¥y multiplicacién de los centros
poblados, paralelamente a este procesc surgieron nuevas
estrategias y mejoras en el traslado de los productos lo que
permitis la evolucian del transporte, llevando éstos a lugares

cada vez mas lejanos.
2.1.1 COMERCIO Y TRANSPORTE EN LA EPGCA PRECOLOMBINA

LOS MAYAS: Los origenes del pueblo maya, sigue siendo una
incégnita, los primeros vestigios de su cultura se remontan a
2,000 afios y se cree que gestuvieron muy ligados a la cultura
olmeca. En la plenitud de su poder (periodo clasico 250-900 d.C.)
Las ciudades—estado mayas se extendian desde el sur de México
hasta Guatemala, Belice y Occidente de Honduras.

"Los Mayas desarrollaron un sistema comercial tanto internc como
externo con fines econémicos, saciales ¥y culturales.™ Las
ciudades de Copan, Tikal, Chichén Itza y Palenque, dominaban las
rutas de comercio maya por donde pasaban jade, sal, CAC30,
productos agricolas y cerdmica. Los mercados por lo general
@staban ubicados a 1o largo de estas rutas, pero mas importante
agan eran los situados en las costas pues el transporte maritima

era de vital importancia. A través del Golfo de Honduras o par
a diferentes puntos intermedios en

vias fluviales llegaban
cannas, trasladando posterioraente los productos sghrg Ssus
espaldas por rutas terrestres.

‘perez 0,"Andlisis del mercado de Chichicastenango®

Guatemala: USAC (tesis de graduacisn, fac. de Humanidades?) 1981.
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RUTA MAYA

{ Tikat

2.Uaxactun 7. Labna

3. Padras Negros 8 Uxmal

4, Polanque 9. Chichdn itze
5. Xpuhil Q. Capan

H.Quirigua

Ruta Maya. Mapa No 2

A la llegada de los espafocles a América, cronistas espadfoles como
Fray Berpardino de Sahagin y Fray Diego De Landa' , describieron
las mercaderiac ofrecidas en los mercados de la época, muchas de
las cuales eran compradas en grandes cantidades por comerciantes
para luego distribuirlas a otros mercados, tal es el caso de las
mantas, plumas de diversos colores, Cacao, jicaras y frutas.

' perez 0O, "Andlisis del mercado de Chichicastenango™
Guatemala: USAC (tesis de graduacisn, fac. de Humanidades) 1781.
SBp.{p.34)

2.1.2 EPOCA COLONIAL:

La idea de establecer plazas en las puevas ciudades fundadas por
los espafrcles en Guatemala para realizar actividades civico-
militares, fue dominante desde el inicio de la conquista y como
esta fue una empresa real ilevada a cabo en nombre del rey,
fuerzas combinadas de la carona espanola, interesas privados ¥y
de la iglesia catéalica es comprensible gue todos los edificios
representativos de estos grupos viniesen a establecerse 2 los
alrededores de las nuevas plazas. " La actividad del! mercado en
estos espacios fue utilizada dentrao de las estrategias de
conquista produciéndase una fusian, mezcla y transformacisén de
las rasgos propios de la estructura econsmica pre-hispé&nica con
la colonial.™

El1 qobierno colenial ejercia  su poder
centros administrativas regionales gue S ancargaban de
regimentar las areas gue s@ sncontraban bajo su jurisdiccian. Se
desarrolla entonces un sistema de mercados que venlian a cumplir
funcicones de extraccidén y dependencia Qque anteriormente cumplian
otras instituriones como los repartimientos, encomiendas, Etc.

y control a traves de

Durante la época colonial se reconocieron tres tipos de mercados

en el occidente de Guatemala.

abastecimiento local, controlados por los

1. Mercados rurales de
de poblacian predominantemente

indfgenas, en los municipios
indigena.

2. Plazas de mercado
pueblos controlados por intermediarios Yy
importacién y exportacién.

3. Los grandes mercados rurales de mayoreo.

ubicados en los centros urbanos de las
el comercio de

Estoe 3 tipos de mercado se abastecieron de una y otra forma con
los productos campesinos y de comerciantes provenientes de largas
distancias, por ello dependfan en este sentido de 1la poblacién
rural productora. Los productos comercializados eran trasladados
por medio de bestias, carretas y capacidad humana a las plazas de

los centros poblados.
2.1.3 EPOCA REPUBLICANA

La independencia no logrs ninguna transfarmacién en la estructura
spcio—ecansmica de la colonia, estas permaneciercn intactas
después de este movimiento. €1 triunfo fue unicaments de la

clase criolla que logré sarudirse la burocracia real, su
principal! estorbo y con ello coatinuar con  un sistema de
produccisn basado en la explotacisn de las clases pobres.

! parez 0, "Andlisis del mercado de Chichicastenango"

Buatemala: USAC (tesis de graduacisn, fac. de Humanidades) 1981.

58p. (p.35)




A finales del siglo XIX al transporte terrestre y maritimo de
sumatrse la introduccidén del ferrocarril,

Guatemala vino a

constituyendo un fensmena vital para el desarrollo Yy

transformacién de las relaciones comerciales de este periodo,
nal.

favoreciendo principalmente el comercio internacio
2.1.4 COMERCIQ Y TRANSPORTE EN LA ACTUALIDAP

En sociedades comQ la guatemalteca Aa medida que avanzan los
zistemas capitalistas, lgs mecanismas gque le son inherentes se
van depurando y agilizando para revitalizarlo y reproducirio, en
cuestiones de operaciones cambiarias cada vez se hace mas fuerte
1a sustitucisn de la peqguena produccisn por ia de grandes
alcances (supermercados) respaldadas respectivamente por pequeios
y enormes capitales, cuya diferencia causa el empobrecimiento de
1a mayoria y el enriquecimiento de 1a minoria. Los supermercados
en las &reas urbanas de esquema distributivo monofdasico que tan
comodo y funcignal nos parece es el gradoc mas avanzada del
capital en cuestian camercial. Dichao sistema gpera
relacionando directamente los productos  © empresas modernas con
laos consumidores anulando intermediarios ¥y captando una mayor
ganancia al comprar grandes cantidades de satisfactores Ggue
permiten su adquisicién mas econémica, asi mismo el supermercado
el trabajo ajenno, pues el autoservicio obliga a que el
propio cliente trabaje al servicio de si mismo, este trabajo no
remunerado es capitalizado por el propietario. Consecuentemente
igs supermercados poseen an este sentido grandes ventajas gque los
vendedores de un mercado tradicieonal, ya que cada uno de estos
puestos tiene personal dispuesto atl servicio del clieénte.

explota

La diferencia entre ambos sistemas es sustancialmente importante
puesto que los mercados tradicionales s& adaptan mejor a las
diferentes caracteristicas del desigual desarrollo econémico—
social de nuestra sociedad, es decir el mercade tradicional
contempla dentro de sus estructuras los m&s variados mecanismos
de abastecimiento donde las mercancias llegan al consumidor par

medio de puestos ambulantes, comercio institucional [=}
conjuntamente. En 10S puestaos ambulantes el campesino o artesanc
ofrece directamente sus productos en pequefa escala al

consumidor, esta operacién es benéfica para las condiciones
econgmicas del pais, pues gl vendedor no paga renta por locales,
agua, luz ¥y demas servicios que causarian un gravamen a la
ganancia y el consumidor obtiene el producto a mencr precio al no
pagar el valor adicional por dichos servicios.

Parale}amente a las actividades del comercio, el
terrectre, aéreoc y maritimo ha evolucionado ¥ decarrollado,
trasladanda mercanclas y personas a lugares cada vez mas lejanos

y en menor tiempo.

transporte

YUUNAM “Mercado de Tabasco" México:Doc.Tec. 1978. S0p.{(p.12)

2.1.5 MERCADD EN EL OCCIDENTE DE GUATEMALA
La actividad del mercado en el occidente del pais, asi como en
otras regicnes del sur Yy norte, representa una continuidad
histarica de varios siglos, por lo tanto su relacisén con los
valores, idiomas y costumbres de los usuarios es importante e
indisoluble. De 1la poblacién concurrente a los mercados los
indigenas representan el sector auméricamente dominante sin
embargo o siempre comparten la misma configuracién cultural de
los sectores politicamente dominantes y este hecho se amplifica
al analizar la rconfiguracién lingi{stica del d4rea &n donde los
idiomas ademas de ser vehiculo de comunicacian constituyen
fundamentos de defensa de la identidad étnica.

En términos economlicos, el mercado si bien implica
caracteristicas de distribucien ¥ circulacisn de mercancias,
desde el punto de vista de sus usuarios {(muchos de allos
vendedores y compradores a la vez) s Mmas una actividad de
iotercambio y abastecimiento social, gue una acumulacisn ¥
ganancia comercial’ por ejemplo: El concepto de valor agregado,
de valor de trahajo, Etc. no se presentan an forma generalizada
entre quienes frecuentan el mercado. E1 dia de mercado representa
también para los campesinos la oportunidad para realizar otras
actividades paralelas, como gestiones administrativa, asistir a
ceremonias religiosas occidentales o Mescamericanas arraigadas
profundamente. Otras caracteristicas que distinguen a los
mercados guatemaltecos son ia forma de regateo ¥ trueque que se
pierden en el pasado remoto de las tradiciones, la participaciéan
de mujeress y nifas en porcentajes considerables y la ausencia
casi total de sistemas de creédito.

En el mercado guatemalteco no pueden desestimarse las variables
ecolégicas y culturales, por ejemplo la elaboracién de ponchos de
lana de Momostenango, las piedras de moler de Nahuala, articulos
de madera de Totonicapan Etc. "Pese a todas las caractertsticas
tradicionales que exhiba el sistema de mercados y no aobztante la
validez de las relaciones tipicamente &tnicas del pats, los
mercados reciben influencias de lus procesos generales por los

gue atraviesa la sociedad” *

Los mercados en el Occidente Buatemalteco Sson algo mas que
simples mecanismos de intercambio comercial ‘ea=y funcionamiento
esta ligado de manera estrecha a la estructura de la sociedad y a
los sistemas de ideas y coestumbres que carresponden Al mundo
estricts de la cultura.™ -

iparez 0O, "Analisis del mercado de Chichicastenanga”
Guatemala: USAC (tesis de graduacién, fac. de Humanidades) 1981.
S8p.{(p.-33)

* IDEM

* Rojas F, "Antropologfa ¥y desarrollo” Suatemala: INFOM
1988. p.84




2.2 CONCEPTOS ¥ DEFINICIONES

2.2.1 Mercado
Det wvocable latin "MERCATUS" se concibe el Mercado como la

reunién de personas ¥y comerciantes gque compran y venden &n
determinados lugares y dias/ Sitio destinado a la compra y venta
de mercancias' . ’

Al conceptualizarse el mercado puede decirse gue &S un servicio
pablico destinado a satisfacer las necesidades de atastecimiento
de una comunidad. E1 mercado permite la transaccién comercial de
articulos de consumo diarig bajo normas de control e higiene y Su
realizacidén requiere de espaciaos fisicos como edificios, plazas

y/o calles.

A nivel institucional el principal objetivo de los mercados en el
pals, 83 la promocisn del desarrollo adecuado y eficiente del
comercio de acuerdo al tipo y nivel de sarvicio gque preste.

Por su régimen de propiedad 1ps mercados S5e dividen en
Municipales y Privados; por el volumsn de sus transacciones  en
Mayaristas ¥y Minorista y por  su influencia territorial en
Metropolitano, sectorial y cantonal®.

MERCADOS PUBLICOS .
Mayarista: Es aquel gue provee productos al por mayor.
Minorista: Provee productos al menudeo.

Mercado Metropolitano: Por su ubicacisn pstratégica sirve a
usuaricos de todos los puntos de la ciudad, los consumidores estan
dispersos en toda el area metropolitana. . ‘
Mercado Sectorial: Su demanda proviene de areas ubicadas a mas de
1 Km. el usuario puede llegar a pie o 2n vehiculo.,

Mercado Cantonal: La demanda proviene de un radio maximo de 1 Km.
distancia limite para desplazarse 3 pia del area de vivienda al

mercado.

caracteristicas socioeconémicas del patis, Perez

De acuerdo a las
occidente del pals en

0. define el sistema de mercados en el

.urbanos y rurales.® E1 mercada rural presanta mayores
caracteristicas precolombinas y Se realiza en dias determinados
al aire libre, gengralmente en 1a plaza central de las

poblaciones a donde concurren principalmente poblacian campesina

t farousse, Diccionario Enciclopédico Ilustradao. EspaRa:

vals.S, (vol.3) 1984

2L spez M, "Mercado ¥ Terminal de Buses Para
Buastatoya'Guatemalas usac (tesis de graduacian, Fac. de
Arquitectura}l 1992. 105 p.(p.4)

3parez 0,"Analisis del mercado de Chichicastenango”
Guatemala: USAC (tesis de graduacian,Fac. de Humanidades) 1981.

s2p. (p-335).

de diferentes aldeas y caserios de la regisén,
canal de distribucién de bienes de consumo indigena-campesino

principalmente. Los mercados urbanos se caracterizan por
presentar upa estructura de plaza cerrada y de construccién
s4lida, su realizacisn es permanente, satisfacen necesidades
principalmente de la poblacisn urbana. No obstante a estos
mercados concurren ademas de los comerciantes, productores
agricolas gue llegan a vender directamente sus productos. Entre
ambos canales urbano-rural existe una correspondencia, los bienes
de uno circulan y se intercambian con el otro.

2.2.2 TERMINAL

Extremo de un conjunto que facilita las conex ion
llega y sale transporte o hacen empalme entre
centrot .

La terminal de transporte constituye parte de un sistema de
infraestructura ¥y equipc mévil necesario para suministrar
adecuadamente el servicio de Transporte a las personas Yy &
elementos gue le son dtiles para sy sobrevivencia. Dependiendo de
los medios de transporte las terminales se dividen en Terrestres,

fpéreas y Mari{timas.

es, sitio a2 donde
ta ciudad y otro

Estacianamiento Temporal
Este tipo de estacionamiento cbhedece esencialmente a razones de
transbordo de pasajeros y carga ¥y se localizan en puntos
intermedios o de conexién. Denominados tambien “Centrales de

Transferencia”

Estacionamiento Definitivo

Localizados al final de la ruta del transporte y en ella se dan
actividades de llegada y desembarco de pasajeros y carga aungque
también pusdan darse pperaciones de transbordo. Existen urbanos y

axtraurbanocs

Transporte Terresire
Transporte de Pasajeros: Es
transporte de personas.
Transporte de Carga:

mercancias.
Transporte Mixto: Destinado al transporte de carga Y pasajeros

dapendiendo de sus caracteristicas se clasifica en: Servicio de
primera categoria, segunda categoria, especial y especi{fica.
Transporte Pablico Extraurbana: Es el que S8 efectia entre una
poblacisn urbana y otra.
Transporte Pablico Urbano:
un perimetre urbano

utilizado exclusivamente para el

£s el servicio destinado al transporte de

Es el servicio de gransporte dentro de

' tarousse, Diccionario Enciclopedico Ilustrado. Espafa:

vols.5, (vol.5) 1988

estableciéndose un
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2.3 MARCO INSTITUCIONAL

La Constitucién Politica de la Repablica de Guatemala, gnfatiza
entre las obligaciones fundamentales del Estado, el faomento
necesario a los productos nacionales, promoviendo el desarrollo
aderuado y eficiente del comercio interior y exterior del pals,
asi como también reconcce la importancia econdmica ¥y la utilidad
pablica gque tiene el servicio del transporte, el cual el Estado
le proporciona proteccidn especial.

Los entes encargades de velar por el funcionamiento eficiente
formulacién y aplicacién de las leyes concernientes a la
administracién del transporte comercial y a los mercados, son
basicamente: La Direccién General de Transporte, INFOM, Sanidad

Piblica y Municipalidad.

.2.3.1 DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE

de Comunicaciones Transporte y (bras
el transporte extraurbano de
1 mediante de un reglamento.

Dependencia del Ministerio
pablicas, encargada de regular
pasajeros y de carga a nivel nacicna

OBJETIVOS DEL REGLAMENTO
A) Reqular el servicio pablico de transporte, con el fin de

obtener seguridad vy eficiencia para las personas, bienes e
intereses confiados a tales servicios.

B) Proteger y fomentar una competencia licita y leal entre los
parteadores del servicio publico de transporte extraurbanc de
pasajeros y carga.

C) Asegurar la existencia
de transporte extraurbano de pasajeras;
la economia nacianal.

y operacién de un sistema de servicio
que contribuya a impulsar

2.3.2 LAS MUNICIPALIDARES

Celebran contratos vy otorgan conceciones para el funcianamiento
del servicio de transporte extraurbano; las municipalidades son
praogietarias de sus terrengs, edificios @ instalaciunes de los
mercados piblicos. Son las municipalidades las gque mantendran los
servicios que preste la terminal de transporte y el mercado de
aruerde a sus propios reglamentpos internos O aquellos que emanen
del Instituto de Fomento Municipal C(INFOM).

2.3.3 INFOM
£l Instituto de Fomento Municipal es una institucioen semiautsnoma
creada en el afo de 1,957 y regula sus funciones la ley orgdnica
decreto 1132 del Congreso de la Republica. Sus objetivos s&
resumen en promgver el progreso de los municipios proporciconando

asistencia  técnica, financiera y  administrativa = a, las
municipalidades, especialmente en la ptanificacioan Y
financiamiento de obras y servicios municipales.

Para el caso de los mercados el INFOM brinda asistencia teécnica a
través del departamento de planificacian urbana y rural ¥
asistencia financiera a traves de sus propios recursos, el
gobierno central 4 la A.1.D. En el campo administrativo promueve
y asesora la optimizacian de los recursos municipales. Asimismo
establece lineamentas para conformar reglamentos intarnos de cada
mercade municipal que luego podran ser aprobados o no por las
respectivas alcaldfias Municipales.




X. CONTEXTO NACIONAL
3.1 REGIONALIZACION DE LA REPUBLICA
En la repablica de Guatemala, el teérmino Regionalizacian se

interpreta como la divisién grografica gque agrupa los 22
departamentos en subgrupos de desarrollo, afines por su tipo de
producecisn, l1fmites territoriales comunes, vias de accest,

vocacién de la tierra y cultura, para promover la actosuficiencia
de las regiones y descentralizar =1 poder econédmico-politico’.
La divisién geografica la conforman B Regiones con un total de
108,889 kms®.

Ley Preliminar de Regionalizacién (Decreto No.70-Bé& del congreso)
Articulo 2.- Se entenderd por regién la delimitacisén territorial
de una ¢ mas departamentos que retnen similares condiciones
geograficas, econémicas y socilales, conr el ghisto de efectuar
accionges de gobierng en las gue junto o subsidiariamente con la
administracisn pablica, participen sectores organizados en la
poblacién.

CABECERA DE REGION

Lo constituyen centros urbanos gque centralizan funciones politi
ro—administrativas del estado a nivel regional. La generacién de
estos ntcleos se deriva de la jerarguia ep el crecimiento urbano,
demogratfico, posicisn geografica, viabilidad y su  influencia
hacia otros puntos, los que se constituyen en niGcleos de
gravitagisn alrededor de este espacio gec—econémico.

Ne | REGION | GABEGC. DEPTOS EX
i KmE.
| IMetropolitana] Guatemalo | Guatemala 2i126
' Alta Veropaz
1 Norts Coban Bajo Veropaz ‘IiSIO
tzabal, Zacopa
11l |NorOriente Zacopa | £l Progreso 16026
Chiguimula
MEXICO IV ISur Orients | Jutiopa | gropOrlaaPa | gaz7
) Escuintlg
v ! Centrod Antiguo [ Scealepaquez 6828
Chimattenango
Quatzattenan
taia” 8e 2230
Sur Suchitepegquez
vi Occidenta Quatz. Reotalhutac 12230
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Totoricapan
Nor . Quiche
Vil Oecidente Quiche Hushuatenango wrre
Vill | Ei Peten Patan- Peten 356854
Regionalizaciéﬁ tfe Guatemala. Mapa No. 3
'SEGEPLAN “"Informe de Caracterizacién Reqional" Guatemala:s

SEGEPLAN 1993.

3.2 CENTRODS URBANQS
Tdentificar la Jerarguia de centros urbanos, es  de  suma
importancia para poder dimensionar los alcances del tema—

groblema.

3.2.1 CIUDAD METROPOLITANA

Es el centro urbano de mayor jerarquia
socivecondémica y tiene la suficiente potenc:alidad,
especializacion para brindar servicio a nivel nacional.

En mstas areas, s en donde se concentra la mayor Ldﬂtiqad de
industrias, servicios, equipamienta, mano de obra especializads
etc.; generando gran actividad econémica,de importancis para el
desarrollo nacional.

admini.trativa vy
capacidad ¥

3.2.2 CENTRO URBAND MAYOR
Posee la segunda Jerarguia en el sistema nacional de ot .
puntos gue tienen suficiente potencialidad y especialisation para
servir a una regian; en el caso de la regisn V le corresponde a
la ciudad de Antigua esta categoria.

nitros. son

3.2.3 CENTROS URBANDS INTERMEDIOS
De menor jerargquiz administrativa y socio-econemica,
heterogeéneas social y economicamente. En este tipo
generalmente se da una 1ntermediacién de la siguiente maneras:
-A NIVEL PRODUCCION

Reclutamiento de la fuerza de trabajo,

~on ciudades
e centraos,

procesamiento (e materias

primas en plantas de produccién  para  un producie e €onsumo

interno ¥/o de exportaciaon.

-A NIVEL DE COMERCIALIZACION )
oS

Asiento de ndacleos de intercamhio de mercancifas. Para
distintos niveles de consumo.

—-A NIVEL FINANCIERDO

Flujo de capital bajo la farma de dinero,por
agencias bancarias.

~A NIVEL DE GESTION GUBERNAMENTAL

Existencia de delegacioen de las diferentes inbiiucirones,
principalmente el Ministerio de Agricultura, Salud Peblica, y de
la Defensa las gue scn articulac:iones de la gestion gubernamental
con la sociedad civil del centro paobiado.

mevdio de las

Z.2.4 CENTRO URBAND PEQUERD

Sun lac poblaciones que te=niendo  categorias urbsnarn, QCUPan ta
menor erarqula, poseen la 1nfraestructura de gobiernid, comerclio
y educacién. Sin embargo, su nivel de economia 10 85 lo
suficientemente sdélido pnara dar cobertura a una area de
influencia mas alléd de la jurisdiccien municipal, o todo cCaso
trasciende dicho nivel pero no mas alla de una micro-roeglen.’

‘Rojas P,"Central de Transferencia para Sta. Lur!a Cotaz.™

Guatemala: USAC (tesis de graduacisn,Fac. de Arg.? 1941 -




3.3 JERARQUIA VIAL

VIA
Conducto por donde se materializan fiujos diversos. Para el caso

especifico del transporte, via es el conducto por donde fluyen
habitualmente los movimientos de personds y mercancias, bajo
formas simples como la fuerza humana y animal o complejas como el

automotor.'

ESTRUCTURA VIAL
Es el conjunto jerarguizado de las arterias viales y dependiendo

de la dimensisn territorial del conjunto puede ser nacionatl,
regional, urbana o local .

%.3.1 Clasificacien de carreteras y raminos a Nivel Macional.?

—JIAS DE PRIMER ORDEN
San las gue permiten la jntercanexién de regiones 0 zONas del

pais con otras regiones, ciudad capital o puntos fronterizos. A
esta categoria pertenecean las carreteras CA-1 O Interamericana,

ca-2, CA-B y CA-9.

—IAS DE SEGUNDO ORDEN
Son las vias nacionales de interconexisn entre ciudades, como

Chimaltenango— antigua, Patziela— Solola. Asi como  algunas
carreteras de tarraceria que comunican las cabeceras
departamentales con atras reqgiones.

-VIAS DE TERCER ORDEN
Estas son vias departamentales que generalmente conectan las

cabeceras departamentales c<on las municipales.

—JIAS DE CUARTD ORDEN

Corresponden a caminos Turales y a
comunidades de menor categoria con las rabeceras
can otras vias de orden superior.

veredas que cangctan
municipales 6

‘Rojas A,"Central de Transferancia para Sta. tucia Cotz.®

Guatemala; USAC {tesis de graduacian, Fac. de Arg.) 1991.
Regional™

*GEGEPLAN vinforme de Caracterizacisn

Guatemala:SEGEPLAN, Doc. Tec. 1993.

Sistema Vial Nacional. Hapa-Nd; 4

3.3.2 JERARQUIA VIAL URBANA °*

AUTOPISTA
Afteria con flujos voluminosos, proporcionan caontinuidad a la
ciudad. Acceso limitado con pocos Cruces, estacionamiento
prohibido.

ARTERIA PRIMARIA

Propcrcionan unidad a un &rea urbana contigua, alimenta a las
autopistas y posee intersecciones para calles secundarias.
ARTERIA SECUNDARIA

Sirven de desembocadura al transito gque emerge de las zonas

urbanas sin entrar a los conjuntos habitacionales.

ARTERIA LOCAL
San calles interiores colectoras. Vias de baja velocidad.

PENETRACION O CLUSTER
Calles de penstracidén sin salida, con area al
vuelta.

extremo para dar

‘ *Bazant J,"Manual de Criterics de Disedo Urbano® México:
Edit. Limusa. 1988




CALLES DE SERVICID
Ancho de 4.00 a 5.00 m., sin estacionamiento.

CICLOVIA
Destinadas al flujo exclusivo de bicicletas.

EAMINAMIENTD PEATDNAL
Acceso exclusivo para peatones.
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Jerarquia Vial. Grafica No. 1

3.4 RED DE TRANSPORTE ¥ MERCADOS

3.4.1 VIALIDAD, TRANSPORTE ¥ COMERCIO & NIVEL NACIONAL

La repiblica de Guatemala con una superficie de 108,889 Km.l:mita
a2l .norte y oeste con Mexico, nort-este con Belice y el Mar
Caribe, al este con Honduras al sur-este con E1 Salvador y al sur
con el Océano Pacifico. Administrativamente se divide en 22
departamentos y 325 municipios, agrupados en & regiocnes.’ La
capital de la republica en el departamento de Buatemala como el
princ:pal centro urbhano, concentra la mayor cantidad de servicios
de infraestructura fisica y administrativa.

Una extensa red de carreteras comunican a las diferentes TRQlONES
del pais, siendo las principales la ruta CA-? Norte, que comunica
a 1a capital con Puerto Barrigs, la CA-9 Sur que partiends de la
capital llega a 1a frontera con México en Tectn Uman, la
carretera CA-1 6 Interamericana que entronca con México en la
Mesilla, Huehuetenango y se une a la red vial de El Salvador, la
Internacieonal CA-2 o del pacifico de la frontera de México a la
Ciudad de Pedro de Alvarado con El Salvador. Toda la red vial
converge & interconectan en la ciudad capital-

ey ; .
Jrenih Ratolh, fHaz
I,

Sistema Nacional Vial. Mapa N. 4

'Almanague Mundial. Fi. UsA: Edit. America, 1993. 592p.7
(1Bé&p.)




3.4.2 VIALIDAD, TRANSPORTE Y COMERCIO A NIVEL REGIONAL

e los departamentos de Sacatepequez
ango. Tienen una superficie
de! territorio nacional.

La regiaén V & Central camprend
como cabecera, Escuintla y Chimalten
de &,B28 km. que significa el &.27%4
En la regisn V las vias de primer orden conectan & enlazan cod la
capital, dentro de éstas 1la carretera CA-9 thacia el puerto
Quetzal-San José, la ca-? sobre el pacifico ¥ la €CA-1 &
Interamericana al occidente. De esta categori{a 266 Kms. astan
asfaltades incluyendo 78.8 Kms. en mal estado.
Dentro de las vias de segundo arden estan las
comunican a las ciudades de Chimaltenango, Antigua Guatemala ¥
Egscuintla, 1la interconexién Chimaltenango—Antigua Guatemala ¥
Patzicia-Solola. A esta categoria corrasponden 204 Kms. de los

cuales 100 Kms. estén aafaltados, 30 Kms. en mal estado y 104 de
terraceria gque comunican con cabeceras departamentaies de otras

reglonegs.

Las vias departamen
departamentales con las
dnicamente 170 Kms. estan asfaltados incluyendo 34 kms.
mstado y 1,106 Kms. de terraceria.’

La red vial de la regian presenta condigiongs pogo adecuadas para
el desarrollo vial, anicamente el 62% de sus vias pueden ser

utilizadas permanentemente.

carreteras que

tales que generalmente conectan las cabeceras
municipales suman 1,276 Kms, de allos
en mal

Los camiones de carga son el principal sistema de transporte de
productos de’ la regian, organizado en transporte semipesado de
propietarios transportista ¥y agroindustriales que movilizan
principalmente productos agricolas como cafa de azdcar, algodaon,
cafe, ganado e insumos. Los autobuses del transporte extraurbano
aun cuando no corresponden de por s{ a un sistema de carga,
movilizan wun gran porcentaije de productos dentro y fuera de 1a
regidén. Diariamente 409 unidades de autobuses de transporte
extraurbano movilizan 57,867 personas en la regian.

El comercio al por mayar generalmente se realiza por medic de

areas que funcionan camg mercados de mayoreo, ubicados
principalmente en sus cabecaras departamentales.

La .infraestructura fisica de la regién destinada 2 estas
actividades es deficitaria en aspectos cualitativos y

cuantitativos al haberse rebasado los limites de puoblacién a la

cual fuera prayectada.

‘SEGEPLAN "Informe de Caracterizacisn Regional” Guatemala:
poc. Tec. vol. VI 1993.

&




Sn. Jose Poaqult
<" gan Mgrifn Jil.

/

i

A Ciudad
Capital

p
O™ - N

vonoas” LAY / e
"j pocard S otenango! \ A Ciudad Capital
; : cA-9
/A Tecunuman o i ' J ’/_\-‘,(I
A ;/ ! '
.r" “\
{Sta.Lucia Cotz. \
| Fow N\GSiquinald iEsCUINTLA
o SIMBOLOGIA
;'/ Guanagazapg ® CABECERA DEPARTAMENTAL
‘ o
- AT O | CABECERA MUNICIPAL
> CARRETERA ASFALTADA
7CA-2 __—"--| CARRETERA DE TERRACERIA
~ ame—=| L IMITE REGIONAL
- A Ciudad
. Pedro de e ! LIMITE DEPARTAMENTAL
. JAlvarado et VIA FERREA
- lzhapa

bl ety

RN

OCEANO PACIFICO

REGION V O CENTRAL




%.4.3 VIALIDAD, TRANSPORTE ¥ COMERCIO A NIVEL DEPARTAMENTAL

£1 departamento de Chimaltenango con una superficie de 1,979 Kms.
colinda al norte con los departamentos de QRQuiché y Baja Verapaz,
al ests con Guatemala y Sacatepeguez, at sur con Escuintla y
Suchitepequez, al oceste con el departamento de Solola.’
Cuenta con 1é municipios, Chimaltenango‘ como
Comalapa, El! Tejar, Parramos, Patziclia,

cabecera,
Patzan,

Acatenango,
Pochuta, San Andrés Itzapa, San José Poaquil, San Martin
filotepeque, San Pedro Yepocapa, Santa Apolonia, Santa Cruz

Balany&, Tecpan y <Zaragoza. La ruta €A-1 o Interamericana
constituye la principal ruta que atraviesa el departamento de
sur-este a nor—gaste, interconectdndose a éstas otras vias de
segundo y tercer orden. Otrag rutas de importancia departamental
son las interconexiones entre Chimal tenango—antigua Guatemala ¥y
Patzicta-Godinez ambas con asfalto peroc en malas condiciones.

El transporte extraurbano tiene acceso a todaes los municipios a
excepcién de Chimaltenango ningun municipio posee una terminal de
transporte, razén por la cual han tenido que utilizar las vias
pablicas como lugares de estacionamientos.
La mayor actividad de intercambio comercial en el departamento se
realiza en el municipio de Tecpan el dia jueves, productos
agricolas cama matz, frijol, verduras ¥ frutas SGn
comercializados en mayor parcentaje.

ta ciudad de Chimaltenango cuenta caon dos mercados municipales
ung ubirado en la zona 4 de la ciudad ¥y el de la terminal en 1la
colonia Santa Teresita zona 2. Les municipios gque carecen de un
edificic propio para mercada  son Zaragoza, Santa Cruz Balanya,
San José Poaquil, Santa Apolonia y Patzicfa. Los demds tienen
edificio propio para mercadc pero todos presentan deficiencias.

t1.6.M. Dice. Geografias. Guatemalasy 1.6.M. 1981. vol.V
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4. LOCALIZACION

El municipio de Tecpan BGuatemala estd localizade en el NMor—Qeste
del departamento de Chimaltenango ¥y colinda al Norte con el
municipio de Joyabaj {Quiché), al Este con Santa Cruz Balanya y
Patzan, al Oeste con el municipio de Chichicastenango (Quicheé}
San Andrés Semetabaj y San Antonioc Palopsé ( Solola). Tiene una
extensisn de 201 Kms.y cuenta con una ciudad, 23 aldeas vy 36
caserios. '

ALDEAS PV e ‘
| . Paraxquim {9 Sn.José Chirijuyd
2 Paquip 20 Xenimajuyd' -t
3 Pomesui 21 Pusblo Visjo / ‘\7
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5 Xscoxol 23 Panabajal H L
& Xapac H =
7 Zaculeu 3 ‘-' ’ (
8 Chajatajya A - N, H
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gecgraficas 14 45°37" latitud Norte y 90 59730" longitud ceste y

con una altura registrada de 2,287 MSNM.

BIDOTEMPERATURA: M&xima Anual Promedio 22.4 C

Minima Anual Promedie 9.3 C
PRECIPITACION PLUVIAL: 1,145 m.m.
VIENTOS: NNE-SS50. Las velocidades no exceden de 70 Kph.'
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4.1 ASPECTOS HISTORICOS

Macian Cakchiquel

Descendientes del choque militar y cultural entre mayas ¥
toltecas provenientes de Tula tecentro irridiador de cultura
tocalizado en el altiplano central mexicano} los cakchiqueles
fueron aliados de los quichés inicialmente 'y gracias a esta
alianza fueron posibles muchas conquistas en la época del rey
Quicab. & mediados del siglo XV ocurre la separaciédn de ambos
pueblos y los cakchiqueles fundan Iximché, su capital en el ano
de 1,443 sobre el Monte Ratzamutbt. En solo sesenta y un afos de
vida independiente los cakchiqueles extendieran su dominio por el
centro y sur de Guatemala prubablemente el pueblo aborigen mas
importante a la llegada de Pedro de Alvarado.

En @l afo de 1,524 llegan 1los espafoles a la ciudad de Iximche
gobernada por los reyes Belehe—Kat y Cahi~-Imux. Los cakchiqueles
mermados por una peste reciente no ofrecieron resistencia alguna
a las conquistadores resignandose as{ al csometimiento. El periodo
de la conquista en Guatemala se inicia con las victorias
militares sobre los pueblos indigenas del altiplano
{cakchiqueles, quicheés, tzutuhiles etc.) “Las accicnes militares
fueron solo un medio vya que el factor decisivo que intervino vy
jugé un papel preponderante fue el sometimiento econamico, con la
apropiacién de las fuentes de la rigqueza ( tierras y sometimiento
a la esclavitud at indigena para explotar s fuerza de
trabajoy*.t Se da la introduccisén e imposicién de patrones
idenlégicos cemo la religidn, en contraposicién a las ideas,
valores y creencias de los indigenas. -

£1 284 de julio de 1,524 Pedro de Alvarado declars fundada la
Ciudad de Santiago de los Caballeros, precisamente en la capital
dee los cakchiqueles, sin embargo la ciudad no prosperé en su
primer asentamiento, poco después de su fundacién, tuvo que ser
abandonade por los espafoles, pues los cakchigueles antes sumisos
y aliados se habian puesto en pie da guerra cansados del
_sometimientn espafol, tras cuatro afos de ingsurreccién sufriendo
persecucién, hambre, muerte y la guema de su capital Iximché
fueron sometidos finalmente en Chixot (San Juan Comalapa) en el
ano de 1,330.

Tecpan fus elevada a la categorla de ciudad, el 20 de mayo de
1924 mediante decreto legislativo No. 1,330 =n conmempracisan del
IV centenario de su fundacidn. Cuenta con una municipalidad de
segunda categoria. La administracién de la ciudad cpera por medio
de 8 =zonas que estan delimitadas par la red vial urbana, sin
embarga aun se utiliza la sectorizacian por barrios siendo estos:
Barrip Asuncién, Patacabaj, San Antonio y Poromd.

Guillemin J. "Iximché, capital de los Cakchiqueles”

Guatemala: Tipografia Nacional 1,980.

4.1.1 ANTECEDENTES HISTORICOS DEL MERCADO Y EL TRANSPORTE

EXTRAURBAND EN TECPAN GUATEMALA
€1 inicio del mercadoc en la plaza central de Tecpan Guatemala se

remonta . a finales del sigle pasado, cuandoc pobladores
provenientes del municipio de Santa Apolonia llegaban a vender
ollas y comales de barro, pesteriormente se comercializsée en mayor
porcentaje productos agricolas como el mal{z, frijol y papa
crioclla. A principias del presente siglo comerciantes del
occidente del pals, principalmente de Totonicapan llegaban a
Tecpan Guatemala tras caminar varios dias a vender diversos
productos como redes de pita, ponchos, Sacos de lana, sillas de
madera etc. para el transporte de éstos productos Gnicamente se
utilizaba la fuerza humana, bestias y algunas carretas.

En el afo 19346 surgierogn las dos primeras camionetas para el

transporte de pasajeros de la empresa  “La Sonrisa” el
estacionamiento de estos buses se ubicaba exactamente en el
predio que ccupa actualmente el Centro Comercial "Utatlan” en la

zona 2. La ruta de estos buses hacia Guatemala atravesaba el
municipio de Patzdn, posteriormente inician sus operaciones otras
ampresas como "La Dama Tecpaneca","lximché" y "Muller™ las cuales
vinieron a incrementar el comercio.
En 1945 el crecimiento de la poblacién obligs a las autoridades
municipales ha habilitar otra area para el mercado a un costado
de la iglesia catslica donde se construysé una inmensa galera la
cual fue destruida por el terremcto de 1,974' . Posteriormente al
desastre se inicid la construccian de un  nuevo mercado municipal
en el mismo sector, con una area de 1,064 m®. los cuales no son
utilizados totalmente como consecuencia de una remodelacién
inconclusa desde hace 9 afos, ctuenta con servicios sanitarios en
mal estado, una ofigina administrativa, B puestos fijos y 45
puestos de piso de plaza los cuales san insuficientes para
atender a la poblacisdn. Los principales productos agricolas
comercializados en el municipio son el maiz, friiol, trigo,
verduras y frutas de la regisén. La mayar actividad comarcial se
realiza el dia jueves, sin embargo en los altimos afos se ha
observado un incremento de 1la actividad comercial los dias
domingo.

Actualmente el surgimiento
transporte de pasajeros en la ciudad
auments de la actividad comercial.

repeatino de varias empresas de
ha provocado un inusitado

‘Entrevista con el sedor Raymundo Par C.




PUESTOS EN MERCADC DIARIOQ 4.3 SERVICIO ACTUAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS

ARD 1994 — USUARIOS SEGUN POBLACION BAJO AREA DE INFLUENCIA I1557% ]
El siquiente cuadro muestra la cantidad de empresas de Tranaporte

de pasajeros registradas en ia municipalidad local, dichas

USUARIOS UsSUARIOS
PUESTOS CANTIDAD ATENDIDOS ATENDIDOS % USUARIDS empresas pagan en concepto de peaje y estacionamiento Q1.00 par
C/PUESTO AL DIA ATENDIDOS unidad en cada viaje a excepcidn de los microbuses gque pagan
- S = - - —= 92.00 diarios sin importar el ntmero de viajes que realicen.
P Ropa 2 20 40 1.12
u zapatos 1 30 30 0.84 "
& telas tipicas 2 13 30 o.34 E
s art.costura 1 50 50 1.40 SERVICID ACTUAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS :
t misceldneas 2 35 70 1.97 4
o art.hojalata 1 30 30 0.84 EMPRESAS RUTA UNIDADES ]
% abarroterias 2 &0 120 X.57 I
Panaderias 1 70 70 1.97 L Veloz Poaquiledna Tecp&n~Guatemala 16
F comedores 3 50 150 4.22 0 Yolandita Tecpan~Chimal tenango 3
i <carnicerias 3 &0 180C 5.04 C Damita Tecpan—-Chimaltenango 2
j marranerias 1 335 35 0.98 A Veracruz fecpan—Caserio Chivarabal i
o pollerias 2 40 B8O 2.24 L. Claveles Tecpan—Caserio Chivaraval 1
s Microbuses Tecpan—diferentes Aldeas 18
D El Aqguila Pachali{-Tecpan—Buatemala 2
p verduras 28 30 840 23.62 £ San José Poaquil-Tecpan—Guatemala 8
i veg.no comest. S 20 100 2.81 Poagquileda " “ " >
s frutas 11 30 330 9.28 P Flor Tecpaneca CaquixajaymTecpan—Suatemala 1
o cholojerias 2 35 70 1.97 A Carolina » " - 1
huevos 2 40 80 2.25 S Jardinera " . " 1
d lacteos z IO 90 2.53 0 Franciscana Paquip-Tecpan—Buatemala 3
e comida 1 35 35 0.98
tortillas 3 30 120 X.37 Vaquin Xecoxol-Tecpin—Guatemala 4
p refresguerias 2 40 80 2.25 Silvita Xepac—Tecpén~Guatemala 1
1 atolerias 5 35 175 4.92 Tecian Caliaj-Tecpan—Buatemala 1
a pan i 30 30 0.84 Estrellita Panabajal-Tecpan—Guatemala 3
z mariscos 2 IC &0 1.69 Clarita Paquip-Tecpan—Guatemala 2
a qranos 4 40 1560 4.50
art.barro 1 20 20 0.56 Transp. Cutuc Paley-Tecpan—-Guatemala 1
art.pldstico 2 20 40 1.12 Imperial Sta. Apolonia-Tecpan—Guate. 2 :
ropa x 25 75 2.11 —- s - - i
zapatos 2 20 40 1.12 ’ §
- - Unidades Reqistradas 73 it
TOTALES 98 3280 4
- Cuadro No. 3 g

# Segan Cuadro No. 20

Cuadro No. 2




4.4 TRAFICO PROMEDIO EN DIA LABORAL TRAFICO PRDMEDID‘EN DIA LABORAL

Para cuwantificar el Trafico Promedio en Dfa Laboral y establecer
su implicacien en la Terminal de Transporte se recopilé la TIPO DE VEHICLLO
siguiente informacién en tres estaciones ubicadas en los ingresos ARD ESTACION TPDL 1 2 3 4 5 & 7 8
a la ciudad durante 12 horas en dias normales de labores a partir et —_— e e — e
de las 5 A.M.
1994 1 264 &4 73 21 45 28 40 34 &5
2 &27 125 140 51 7 72 1464 4g 222
3 162 38 48 18 3 o 19 36 40
A Occidenie T e e e e e e e e it e
Totales 1053 227 281 90 14 100 223 118 327
K7 Cuadro Nao. 4
Tipoliogla de Vehiculos
1 Automéviles y jeeps 5 Microbuses
2 Faneles y pick-ups & Buses
KA Camirones 7 Ctros (motos,bicicletas,stc.)
4 Camiones de remolque 8 Trafico pesado (3+4+6)

4.5 TRAFICO DE ENTRADA Y VOLUMEN DE USUARIODS

Los conteos de trifico gue realiza la seccién de Estadistica de
la BBC. no son direccionales, en tal virtud para estimar el
volumep qE trafico de entrada consideran que el S0% del trafico
Est.2 cnntab;11zado ingresa y el otro 5%0% sale.

Faralfxnes de calculos en el presente estudio se considero la
cantidad real de ingresos y egresos de buses vy microbuses del
\ TPDL debido a gue no existen datos de TPDA en la ciudad. En el

caso de 1lo0s buses extraurbanos se registré un total de 108
ingresos al dia y 48 microbuses, mientras que laos egresos
totalizaron 105 en buses y 52 microbuses {(Cuadro No. 5)

A Guotemaola

A Patzin

A Iximend

AV

-Estacianes de Conteoc Vehicular. Planc No. 3



TRAFICO DE ENTRADA Y VOLUMEN PROMEDIO DE

USUARIOS

Empresas ingresos Egresos Usuarips Usuarios
c/viaje al dfa
L Veloz Poaq. 31 36 35 prom. 1c83
0 Yolandita 12 13 25 300
C Damita 8 9 25 200
A  Veracruz 2 2 40 80
L Claveles 2 2 40 80
Micrabuses 48 52 20 60
D El Aguila 3 3 40 120
E San José 13 15 40 &00
Poaquilena 3 x 40 120
P fFlor Tecpaneca 2 2 40 80
A Carcglina 2 2 40 80
8 Jardinera 2 2 40 80
0 Franciscana S5 5 40 200
Vaquin 7 7 40 280
Silvita 2 2 40 80
Tecun 2 2 40 80
Estrellita 2 2 40 80
Clarita L3 4 140 160
Trans. Cutuc 2 2 40 80
Cristina 2 2 40 BO

Cuadro No. 5

ENTRADAS CADA 30 MINUTOS/ARD 1994

volumen de Entradas uUsDta U/Hora U/30 min. No. Unidades
ARD 1994 {(Hora pico)
l.ocal: Buses : 55 5 3 4 Egt. = 7.27%
Microbuses 48 4 2 I Est. = &.295%
De Paso: Buses 53 5 3 4 Est. = 7.34%

Cuadro No. &

SALIDAS CADA 30 MINUTOS/ARD 1994

No. Unidades

uUsDia U/Hora UW/30 min.
ARD 1994 {Hara pico)
Laocal: Busesg &2 & 3
Microbuses 52 4 2 3 Est. = 5.76%
De Paso: Buses 53 3 3

Cuadro No. 7

VOLUMEN DE USUARIOS CADA 30 MINUTOS/ARD 1994

INGRESOS USUARIOS USUARIOS USUARIOS

EMPRESAS
aL DIA aL bIrA C/Hora £/30 min.
e mwmes s 1745 146 N
Microbuses 48 950 80 40
om Face Buses ss 2120 177 89
roaes T e am2zs aos 202
Cuadro No. 8
4.4 POBLACION
tabla muestra el crecimiento poblacional del

.a siguiente
municipio en los
crecimiento poblacional
censos oficiales se estimo la po
amos. (Ver proyecciaen de poblacién)

altimos 30 afps y de acuerds a la Tasa de
del 2.75 % obtenida en los dos dltimos
Blacian total para los siguientes

POBLACION MUNICIPAL SEGUN CENSOS OF ICIALES

ASG POB. URB.  POB. RUR. TOTAL
1964 5,357 18,597 20,054
1973 5,841 18,340 24,181
1981 5,977 23,587 29,544

Cuadro No. 9

PROYECCICN DE POBLACION

ARD URBANA RURAL TOTAL
1981 3977 23587 29564
1994 8504 33562 42066
1999 740 8437 48177
2044 11154 44020 33174
F009 12776 50415 63171

Cuadro No. 10

Preyeccién de poblacién por fsrmula del intereés compuesto
Pn=Po.(1+i)" Donde:Pn= Pobl. estimada al afo n
Po= Pobl. Inicial
i= Tasa de crecimiento anual (2.73%)
n= No. de afpos entre el censo ¥y afno a estimar




Habitantes 4.5.1 CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS )

6Qooot :
SECTOR PRIMARIO
Se clasifican dentro de este sector todas aguellas actividades de

0000 T tipo extractive (minerales,hidrocarburos, agricultura, etc.? En
Tecpan la agricultura es la actividad econemica mas importante,
tierra cultivable asciende a 64.32 kms. gue representa el 32%

la
qc;xugn del area total del wmunicipio. La agricultura surte al mercado
nracional de productos coma matz, frijiol, verduras, frutas de la
regisn y Gltimamente se ha incrementado el cultivo de flores
aqgoo-‘ ornamentales, arveja china y brécoli para exportacian.
N SECTOR SECUNDARID
20000 + Correspande al procesae de transformacisn de materias primas
{industria)l. Fl nivel de desarrollo industrial en Tecpan es muy
incipiente y casi todo le gque se produce es artesanal, destacan
la produccidn de hilos, lana, sedalinas ¥y tejidos para la
10000 1 confeccisn de suéteres, blusas, camisas y otros.
INDUSTRIA CANTIDAD
= Hilos y tejidos. 14
1981 1984 2004 2009 AhRos Fabrica do blocks 5
% I:[ Molinos de trigo 2
PROYECCION DE POBLACION i Sarigraf{a 1
. Urbana Rural Articulos de yeso 2
- Fuente: INE ' g::g;;i?;ias ’
C. . s a
Proyeccién de Poblacién. Grafica No. 2 Elaboracion Propia Zapaterias a8
) - ‘ " Sastrerias 13
cilindros de gas prop. 1
GRUPOS ETAREDS /ARD 1994 Talabarterias 2
Articulos de Cera 2
EDADES HOMBRES MUTERES TOTAL %
o—4 3920 3911 7831 18.61 SECTOR TERCIARIO
5-9 3108 3J212 6320 15.02 Dentro de este sector se ubica la comercializacién e intercambio
10-14 2827 2670 5497 13.07 de bienes y servicios. La principal actividad comercial se
15-19 2254 2273 4527 10.76 desarrolla los dfas Jueves y Domingo de cada semana en el mercado
20-24 1827 1833 3660 8.70 a dande concurren mds de 25,000 personas procedentes de
2529 1395 1399 2794 &6.564 diferentes lugares de la republica, pero principalmente de las
30—-34 1135 1137 2272 5.40 aldeas cercanas.
35-39 952 9354 1906 4.53
40-44 7856 787 1573 3.74 El Turismo constituye otra importante actividad en 1a regisn y
4549 719 720 1439 3.42 dentro de los principales atractivos turisticos podemas mencipnar
50-54 622 624 12446 2.96 el parque arqueclsgico de "Iximché™, la iglesia colonial en el
55-59 452 448 200 2.14 casco urbano y una serie de parajes naturales de singqular belleza
&0—-64 407 405 g12 1.93 las cuales representan un fuerte potencial turistico que adn no
65559 231 235 446 .11 ha sido explotado convenientemente.
70-75 1461 162 323 0.77 :
75-79 . 130 131 2561 0.562
BO y méas. 121 119 240 0.57 i

Cuadro No. 11
20



4.7 £VAOLUCION DEL CENTRO URBANO

4.7.1 Asentamiento de Fundacién

La ciudad de Tecpan Guatemala fue fundada el 25 de junio de 1,524
par el conquistador Pedro de Alvarado con el nombre de “SANTIAGO
DE LOS CABALLEROS DE GUATEMALA".Sin embargo su traza reticular se
hizo hasta finales de 1,527. Los primeros mabitantes inscritos
fueron 100 espafnles gue acompaiaban al rcapitan espancl. Por
decreto legislative 1,330 del 28 de mayo de 1,924 se eleve a la
vilia de Tecpan a la categoria de ciudad.

4.7.2 Expansisn Urbana al afo de 1,973 .

Los patrones de su traza reticular se mantuvieron,
territorial urbana ocupaba 59.13 habitantes y segan el VIII Censo
general de poblacien de este afo se registraron 5,841 habitantes

en 21! rasco urbano.

1a superficie

4.7.3 Expansién Urbana al afo de 19891

Lusgo de la destruccian des la ciudad por el terremutc de 1,976 la
ciudad fue reconstruida respetando su traza ariginal,
posteriormente surgidé un fenémens de inmigracisén de Ccampesinos a
1a ciudad causada por la violencia politica provocando el inicio
de un crecimiento desordenado de la ciudad, principaimente en las
sreas periféricas. En este periado también surgen dos nuevas
colonias en  las periferias de la ciudad, siendo la rolonia
“Iximche® 2n el norte de 1la ciudad, la de mayor concentracian
poblacional. La superficie urbapa para este afo era de
aproximadamente &7.78 hectareas y una pablacién urbana de 9,977

habiitantes.

4.7.4 Expansisdn Urbana afo 1,994

Actualmente varios terrenos periféricos de la ciudad han sido
lotificades para uso residencial, principalmente en el nor-este
sin embargo no ohedecen a ningin plan de regulacién urbana. La
extensian territorial urhana actual ocupa 76.43 hectareas
aproximadamente y cuenta con una poblacién urbana de 7,698 hab.

4.7.% Tendencias de Crecimiento

De acuerdo a la disponibilidad de terrencs con  vocacién
residencial y la actual tendencia de crecimienta gue se cbserva,
la c¢iudad tiende a expandirse con mayor rapidez al sector nor-
este. La topagrafia plana del sector y su proximidad & la
carretera Interamericana favorecen esta tendencia de crecimiento.

21
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4.8 US0 DEL SUELD

La impertancia de este an&lisis radica en visualizar el grado de
compatibilidad o incompatibilidad existente en loe distintos
sectores de la ciudad, asi mismo constituye un parametro de los
diferentes niveles socioceconémicos de la poblacien.

Actualmente el mayor porcentaje del suelo urbano estié destinado a
la wvivienda unifamiliar. El1 sector comercial de 1la ciudad se
concentra principalmente en los alrededores del pargque central,
se localizan también una serie de locales comerciales a lo largo
de las principales vias de acceso a la poblacién. La industria a
un no  tiene un grado de desarrollo i1mportante, anicamente se
limita a una serie de talleres artesanales prnincipalmente en la
fabricacien de suéteres de lana.

4.9 DENSIDAD DE POBLACION

Todo proyecto urbanistico modifica en alguna medida el territorio
y los sistemas de vida, de ahi la importancia de conoccer 1la
distribucién de la paeblacion a fin de establecer la conveniencia
de implementar ©o no un servicio.
La mayor concentracién de pablacidn urbana se registra en el
barric “Porom&" donde se localiza la colonia "Iximché" una de las
mas impeortantes de la ciudad.

Actualmente el sector nor-este de la ciudad de poca concentracian
poblacional presenta fuertes tendencias de crecimento como
consecuencia del fraccionamiento de varias fincas particulares.

&
,OCCIDENTE
ik

"

USO AGRICOLA

RESIDENCIA
@ COMERCIO

DENSIDAD DE POBLACION

USO DEL SUELO
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4.10 ACCESIBILIDAD -
Tecpan Guatemala dista B7 Kms. de la capital de la repablica y
se llega a ella por la carretera CA-1 o Interamericana que pasa a
500 Mts. del casco urbano. Existen 3 accesos principales a la
ciudad sobre la ruta CA-1 2l mas importante es el del Barrio La
Asuncién y c¢onsta de 4 carriles en aproximadamente 400 Mts.
aungue presenta un serio hundimiento en su interseccién con  la
ruta CA-1 especi{ficamente =obre el rio "La Giralda", el segundo
acceso se le conoce como "lLos Cipresales" gque es objeto de
trabajos para asfaltarle hasta el sitico arqueoldgico de Iximché
atravesando el casco urbano de la ciudad y el tercer acceso se
localiza a la altura del Km. B9 donde se intersecta la carretera
a los municipios de Santa Apolonia y San José Poaguil.
La antigua carretera al municipio de Patzdn ubicada al sur-oeste
de la ciudad constituye otro acceso importante a la ciudad
principalmente el dia de mercado.

INGRESO
Km. B9
F\ A Chicnoy Carretern
Interamaricana
% CA-t
ACCESO AL
INGRESDO
CASCO URBANO L0 CIPRESALES"
PLANG No7

A IXIMCHE o 025 050 i




4.11 SISTEMA DE VIAS
Las vias de comunicacion san elementos importantes en la

valoracisn del suelo urbano. Para el presente estudio s@ han
clasificado las vias locales de acuerdo al flujo vehicular
existente, gaharitos y estado fisico de estas.

Las vias primarias en la ciudad suman 2,730 Mts. que representan
un 20.35% de la red vial interna. Las vias secundarias tienen una
longitud de 3,530 Mts. un 26.12% del total. Las vias terciarias
en su mayoria son de terracerfas y suman 5,380 mts. equivalente a

un 39.82 %.

»
Baftiin T g, queszstenanco SIMBOLOGIA
¥ WP, | vIA DE FRIMER ORDEW
T yia D€ SEGUND0 Y
Tt | via DE TERZER QROEN
e | BIREGCIGH SE VIA
E

& GUATEMSLA

A PRTTLN o % W e

S

FUENTE: P ANG No
SISTEMA VIAL URBANO [eoamsrscion snces
DE TECPAN GUATEMALA Tocais GRefics.

A IX.MCHE

Sistema Vial. Plano No. B8
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5. ENFOQUE

mercados guatemaltecos ademis de
encauzar e}l intercambio de bienes y servicios, constituyen
también wvinculos sSociales que eventualmente pueden ser mas
importantes gue los econédmicos. Paralelamente a éstas actividades
el transparte coma un instrumento de apoyo en el traslado de las
personas y mercancias ha evolucionado y desarrcllado de tal forma
que la mayoria de centros urbanos que no disponen de un con junto
sspacial que sustente estas actividades, afrontan una serig de
dificultades a nivel urbano.

De origenes pre-colombinos, los

Ante la problematica del transporte y las deficiencias del actual
Mercado Municipal en la ciudad de Tecpan Guatemala, el presente
estudio tiene como principal obietivo proponer el anteproyecto de
un nueve Mercade Municipal y Terminal de Buses extraurbangs en
otro sector de la ciudad, previende su crecimiente urbano al afo
2,009 gue contenga los requerimientos minimos de equipamiento
para atender a una cantidad estimada de 6,240 pasajeros al dia
({locales y de pasg) en la terminal de buses y a una poblacian
bajo el area de influencia del mercado de 5,936 usuarios diarios,
considerando asi mismo una Area adicional gue sustente las ventas
ambulantes Gnicamente los difas principales de mercado (jueves ¥y
Domingo) la cual podria utilizarse para fines recreativos y/o
civicos el resto de la semana.

La implementacién de un proyecto de este tipo en la ciudad
aportaria adicionalmente otraos beneficios tales como:
a-Resolver la interconexisn de circulaciones urbanas y/o
pxtraurbanas en la ciudad.

b-Contrarrestar los puntas de conflicto vehicular y
existentes =n el centro de la ciudad principalmente los dias de
mercado.
c-Detener el creciente detericro de calles y dreas adyacentes al
actual mercado municipal, ocasionado por los puestos infarmales y
las actividades del transporte extraurbano.

d¢-Orientar el crecimiento de la ciudad de acuerdo al  uso del
suelo urbano, por ser estos servicios generadores de una serie de
fenémenos socio-econdémicos, ambientales, etc.

e~Brindar un radio de servicio efectivo y ecuanime
poblacién.

f-Establecer condiciones urbang-arquitecténicas
transporte y comercio, respetandoc el entorno total.

neataonal

a la

aptimas para el

Las innavaciones en el dise®o wurbano ¥y arquitecténico deberdan
concebirse de acuerdo al proceso histérico de cambio de la
comunidad ¥y a las exigencias gque los usuarios requieran a fin de
evitar conflictos y antagonismos sociales.




&. PREMISAS GENERALES

é.1 DE LOCALIZACION DEL SITIO

6.1.1 La digpersign de la demanda del transporte extraurbano e
intercambio comercial debe solucianarse aplicando estrategias de
concentracisn o crear &reas de influencia y desarrollo. “La
concentracion de equipamiento ofrece la ventaja de gue por su
ubicacién es facilmente identificable por la pobhlacién y ademas
los usuarios vy agentes pueden emplear ambos servicios sin

necesidad de desplazarse a otro lugar."'

6.1.2 bLa localizacisn racional de la terminal debe estar en
funcian del origen y destino del transporte para una mejor
utilizacién de las wvias, y, hacer mas obijietiva la planificacion

de nuevas vias.

&6.1.3 La distancia de aceceso a un mercado municipal de condician
Gnico en el lugar debe localizarse a una distancia maxima de 1B0O
metros de la vivienda o un recorrido a pie (fprma mas usual de
locomocisn de la poblacién) hasta de 30 minutos.®

4.1.4 Para la seleeccion del modo de i1ntervencion en gue S8
desarrcllard e! proyecto arquitecténico ha de tomarse en cuenta
el arzga con mayor influencia, vias de acceso peatonal vy
vehicular, infraestructura y otros aspectos considerados mas

adelante.

&.2 DE LOCALIZACION PEL TERREND (Modo de Intervencion)

Para la seleccién del terreng donde se desarrollarad la propuesta
arquitectdinica, el plano urbano demarca la ubicacién del terreno
denominado "A" sobre la calle 25 de Julio" donde el costo del
terreno por metro cuadradg se cotiza en Q40.003 el terreno "B"
sobre el ingreso de "bLos Cipresales™ a 200 metros de la carretera
Interamericana o CA~1 con un costo de (45.00 el metro cuadrado y
el terreno "C" en el barrio de "Asunctisén”cercano a uno de los
ingresos a la poblacién donde el c¢osta oscila en @40.00. La
propuesta de los terrenos indicados obedece a la dificultad
estrateégica de ~ otrgs y a 1la inexistengia de propiedades
municipales para dar cumplimiento a lps reguerimientos minimos.

‘Bazant 7T, “"Manual de Criterios de Disero Urbano" Meéxico:
Edit. Limusa, 1984.

*Craz S, "Criterios Normativos para Eguipamiento” Guatemala:
USAC (tesis de graduacisén,Fac. de Arg.) 1985.
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&.3 DE UBICACION DEL TERRENO 6.3.5 Infraestructura Fisicas Accesibilidad del fluido eléctrico,
agua potable, drenajes y servicio de telefonia.

6£.3.1 Urbano Espacial: E1 terreng a csoleccionar debe estar

localizado cerca de las principales vias para facilitar el acceso &£.3.6 Microclima: El terreno seleccionado deberd disponer de
de las personas y alejado de edificios religiosos, educativos, de barreras vegetales o factibilidad de crearlas como medios de
salud y foros de contaminacién. . proteccisn contra la contaminacién visual, auditiva y la accion

' de los vientos frios imperantes en la regién.
6£.3.2 Topugrafia: Deberd contar con una planimetria regular y
i 4 cién maxima '
planos con pendientes no mayares del 5%, con una relacisn m VIENTOSDOMINANTES

de largo y ancho de 3 a 1 respectivamente.

' - e —— L"‘ ' ’ 5.3.5 6.3.46

&.3.7 Compatibilidad: Debe ser compatible con dreas comerciales,

HIE

=] Q
nope
goan
oRon

&.5.1 &6.3.2 residenciales y de gestian administrativa. El impacto ambiental
deberd minimizarse de manera que el paisaje no su se
6£.3.3 Tamaro: Segan criteries de equipamiento, el terreno para alteracionas. 9 P 3 fra veras
mercados debera tener como minimo 0.10 m?® por cada habitante ba}o :
.1 Area de influenciaj para Terminales de buses 0.19 m .t MERCADO Y
Adicicnalmente debe contener una superficie para futuro TERMINAL

crecimiento.

&.3.4 Propiedad Territorial: Ante la carencia de propiedades
municipales, para una mejor conveniencia del proyecto los
terrenos de propiedad privada propuestos deberan ser sujetos a un
analisis de viabilidad econémica entre otros.

‘Craz S, "Criterios Normativos para Equipamiento" Guatemalas:
USAC (Tésis de Graduacién, Fac. de Arquitectura) 1985. 7 5.3.7
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7. ANALISIS Y PONDERACICONES DE LAS INCIDENCIAS DEL ENTORNO SOBRE
EL PROYECTD Y DEL PROYECTO SOBRE EL ENTOAND.

A continuacién se elabora un analisis ponderado de los diferentes
factores gque intervienen en la toma de decisiones, como evaluar y
determinar las caracteristicas cualitativas y cuantitativas

propias de cada terreno.

EVALUACION DE FACTORES AMBIENTALES

PLANIFICACION EJECUCION OPERACION
Signi—! tmpor-iMogni-| | Signi- [impor-Magni-] [Signi-TImpor- 1 PLANIFICACION EJECUCION OPERACION
r FACTORES/ETAPAS Hli:odo toncig | tud ficado|tancia jtud ,I ficado : tancia EVALUACION DE FACTORES AMBIENTALES: Signi-]impor— Megni] [ Signi-] Impor]Magni-] | Signi- |impor-j Magni-
Particuios solidas 2 il | 1 “MEDIO SOCIAL"Y i ificadojtancia | 1ud ficado! tancia| tud ficade] tancia) tud
Gases FI : F
Vapores [ i i Uso | ——e
AIRE papors —— | ! 1 ” s0 |faaduudn d_-I terciforio y Rec: Nc.n.
énrosolu]l . : i ! i !!Camblotz modif. en uso del territoric 2 2
ust. mal olientes o ] TERRITORID Extracci de Rec.
Calidad def gire gt ! 0 cién de Rec.Nat p/otros usos z 1, 2
Eltarce. Microelima 7 i [ E{Expropmcmnos de terrancs i
: , > , : . l{Parcelomientos Urbonos y Risticos
fCuanﬁtuh'v% E‘S’U'J . ] | (IS I 2 ]
Variacion do fijo | | | i -| | T ; I 2 | (€ONJUNTO |[AiTeracion del poisaje T ] ] 3
Termporaluto T T NATURAL Altaracion de Sistemas Noturgles I t |
FISICOS TDurb‘ﬁ;zd i . ' ’ ! - 2
H 2 ensiada b L4
Cuclitative | | oo iaad Alteracien de o colided de Vida 1 2
Celor,Olor, Sabor ! i Seg. Foctores Culturoies Mistdricos
Solidas disualtos [ i Afterscion Conges!. Urbona y de Transite 2
Srivna : . ] . i Altaracion de Sistemas y astilos de Vida 1 3
Hidrogeno T 1 I ; Tendancia o Cambios Demograficos i E
AGUA ?;L?L?_:na . ’ : ASPECTOS [iFuentes de Empleo que pusden gensrorse! 1 2 3
i Matoles Alcalinos : P ; Soc!I0 itEmpless fijos ! 3
Inarganicos | r:;}ﬂmi‘ﬁ"“ i : : CULTURALES: varigcion en precios de los ferrencs | 2 3
Hologeno i ! ‘ Incramento Econom. en comarcio,sarvisos 2
QUIMICOS Carbono tnorgenico 1 1 Incidencio an lugares Histdricos y Artis. i
a‘itf?lu sescdos I tncidencia en ia Vivienda H [N 3
i H iinfroestructura Sanitaria i 2
[Cr gonices Eod_c rodablas || H T } f T T 1 T | \!Setrvicios Comunitarios y Equipumients ! 2
No Siodegradables | | i [ L ] i i i ] iiinfraestructura Viai : 3
[— TroLoGicos } g, Patdganss ’I I T 1 1 1 ; [ T " ___|i{Problemes con [a ldentidad Cultural i i
. Org. Eniroticantes] | | i 1 i ! B i ! { B . )
Erovan ; ——1 SiN ALTERACION @BAJA ALTERACION MEDEANA AELTERACION . ALTA ALTERACION
Dapasicion | ! 2 2
Sedimentacion 2 2
SUVELO Cordarm. resid Solicos. 2. 2
' fk;?uadu:gaswm i 1 L
arac T T
i Iotros sl 1 3 = { i 3
[Sustancias Radiachivas I | 1 1 1 1 1 | i ]
Ruida Ryidos que pueden molestor e! desarrollo
nermal de convivencie o produci dafos fisicos © Pai-
cologicos an seres Humanos y Animales. [ T T 3 [ I T2 [ | T 351
Ecosistema: Alterocicnes en ¢l Sistema Elgo-l |
ciclmante en su diocencsis (flora y founa | T 1 1 1 1C T 75" b
D SIN.ALTERACICN E]EAJA ALTERACION @Mzmmm ALTERACION IB ALTA ALTERACION
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7.3 CUADROS DE PONDERACI{ON

€En los siguientes cuadros se preestablecen valores afines a la
importancia de cada factor y someter asi cada uno de los terrenos

a consideracisn de estos para definir el

,sustente el conjunto arguitectsnico.

ANALISIS DE VIALIDAD
TERRENOS
A S PP E € T 0O s
AlBLlC
ASP. FISICOS! |
Morfologia, Pendients, Corteza, i 211
Drenaje, ste,
ASP SOCIALES!
Al Daesarroller la Propuesta que 2 {
sa identifique Culturaimente.
ASP. LEGALES!
Limitacienes para la compro dal | | 1
tarreno, restricciones urbanos.
ASP POLITICOS!
Intereses Politicos 2 |22
ASP. ECONOMICOS:
Costo m2  Inflacicn 2 1|2
ASP. FINANCIERO
Fuentes de Finonciomiento 2122
Montos de Inversicn
TOTALES 8 |I0] 9

terrens

DNO RECOMEN. EICON RESTRIC. E]RECOMENDABLE

idaneoc que

PONDERACION DE FACTORES CALIFICACION
& S N Y- B B TERRENOS
FleF |l T .0 100 %,
IS | & | & oo TTe TS
(e ]
& tjojo o1 Fisico 1875019038019
'
S0 1o fo 0 sociat 252;,00 0 050025
@ a
e 18,
&lijo o1 | o LEGAL 57 laslos o
& pouitico |52% lyzloizlors
Sl I | o o 130
é?e' ! ! o 0 1 ECONOMICO [?‘,;;?5 Q380,19 1038
12.50
Flol v FINANCIERO | *,, " 025025025
<
st 3jal3[t]3]2]1 =T 1iaf1.64)139
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7.4 EL ENTORNO Y SU INCIDENCIA SOBRE EL PROYECTO
EL PROYECTO Y SU INCIDENCIA SOBRE EL ENTORND

El Preimpacto Ambiental

De acuerdo al analisis ponderade de los factores anteriores se
determind seleccionar el terreno “B" por tener las mejores
cualidades. A continuacian una descripcidn de las incidencias del
proyetto sobre el entorno.

Factores Naturales

Aire: Durante la fase de ejecucisn del proyecto el aire se verd
afectada ligeramente como consecuencia del humo y polvo producido
per la maquinaria a utilizar. En la fase de oaperacién la
contaminacién del aire por las partfculas de polvo podrian
minimizarse cultivando grama en las &reas libres sin embargo la
emisian de gases de los automotaores se incrementaria
considerablemente por lo gue deberan tomarse medidas pertinentes
para reducirleo al minimo.

figua: El caudal de agua se reduciria en las areas circundantes
por lo que se recomendaria contar con fuente propia de agua.

Ruido: E1 ruido generado por las actividades propias del servicio
debera& reducirse con barreras vegetales.
Ecosistema: La alteracisén mas significativa en el ecosistema se
dara sobre la flora existente como consecuencia de los
revestimientos a aplicarse en pargqueos y edificaciones.

Factores Sociales
La alteracién de factores de tipo social se manifiesta a partir
de la fase de planificacisn por cuanto se hace necesaria la
expropiacién de terrenns debido a que la municipalidad local ao
dispone de predios adecuados para el proyecto.

Uso del Territorio: E1 terreno seleccionado posee aptitudes para
generar actividades de comercio y Transporte debido al uso del
suels actual y su ubicacidén respecto a las pringipales vias de
comunicacién y tendencias de crecimiento urbano.

Alteracien del Paisaje: La integracién morfolégica del conjunto
con el entorno circundante debe reducir las alteraciones.

Alteracién Ye calidad de Vida: Constituye un  factor positivo en
la calidad de vida como consecuencia de las mejoras urbanisticas.

Congestionamienta Urbano: Uno de los principales objetivos del
proyecto lo constituye la racionalizacién de las vias a efecto de
contrarrestar puntos de conflicto vehicular y peatonal existentes
y evitar su formacisén a través de una propuesta vial especifica.




demograficos: El establecimiento de 1los

Tendencias a cambios
dencias de crecimienta de

servicios en el sector estimulard la ten

1a poblacién en esa direccién.

. Fe
Fuentes de Empleo: A partir de la fase de ejecucisén del proyecto .q.°.(\"
se generarfa una importante fuente de trabajo para los pobladores “0‘06‘
y se consolidaria en su fase de operaciones. NORTE CP\Q\"

‘o
Precios de Terrenos: E1 costo de los terrenos adyacentes se
VIENTOS DOMINANTES FUERTES

incrementaria sensiblemente como consecuencia del}l surgimiento de

comercios y servicios. MHE-SS0Q EN RAFAGAS CON TURBULENCIAS

. S, AL NORTE
Identidad Cultural; La propuesta arquitecténica debe reforzar la Mijyo 1 - AGOSTO I3
MAX. JUNIG 22 ALT. 8°
NE-SO .

identidad y expresar valores espaciales y visuales con los cuales
la comunidad se identifique y le sea posible hacerlos suyas.

B. ANALISIS DEL SITIO.

s

£

8.1 Situacidén Actual
£1 terreno es utilizado para el cultivo de milpa en una extensian

de 35 cuerdas (38,115m%). La via existente frente al predio es
objeto de trabajos para asfaltarla como parte de un proyecto que
pretende facilitar @] acceso desde la carretera tA~1 al sitio 3

arqueolégico de Iximcheé. . /
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8.2 Infraestructura Fisica

Existe red de energia eléctrica con 1inea monofasica y trifasica,
agua potable, telaefonos y drenajes. Previéndose la saturacién de
los drenajes por los desechos generados es conveniente
implementar un sistema de reciclaje por medio del proceso de
oxidacisen, fosa seéptica y poO70o da absorcién asl como también la
perforacién de un pozo propic para no afectar 1 caudal de agua
en los sectores adyacentes.

8.3 Analisis Climatico
Biotemperatura: Maxima Anual Promedio 22.4 €
Minima Anual Promedis 9.5 C-
Precipitacion Pluvial: 1,143 m.m.
Vientos: NNE-S80. Las velocidades no exceden de 70 K.p.h.'

Area catalogado como mudy fria, bastante lluviosa y con una
evaporacién del 35 % wmantiene una numedad relativamente alta.

Referente al soleamiento se muestra el reccrrido y altitud en_la
Grafica No.4, recomendandose la orientacién norte—sur de los eles
sal hasta niveles

mayores para permitir la incidencia del
deseahles y evitar las corrientes de aire frio imperantes en la
regian, esto implica orientar las fachadas al este—oeste.

"
l
, l
t.ool 12.50 L. acd
i i%.30 *

‘Gabarito,

L INSIVUMEH

PROPIEDAD BE 1A HHIVERS!

8.4 Morfologia del Entorne
La Argquitectura vernacula de 1la ciudad de Tecpan

desaparecié totalmente como consec

cenefas como elementos decorativos.

f# excepcién de la iglesia catelica que data del afo de 1564 las
demas edificaciones politico— administrativa, carecen

identidad arquitecténica como consecugncia de un
constructivo posterior al terremoto carente de un
regulacién urbana y argquitectaenica.

IGLESIA
CATOLICA

VIVIENDA
L

T AIVEN
RURAL

Morfologia del Entorno. Grafica No iﬂ
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1A OF ShH TARLES BE GUATEMALA

Biblioteca Cenird

Guatemala

construida con adobe y cubiertas de teja de barro de 2 y 4 aguas
uencia del terremoto del afo de

1976. Actualmente prevalecen las viviendas con paredes de block,
cubiertas de 1 & 2 aguas con laminas de cinco fibrocemento y




P. AGENTES Y USUARIOS

?.1 Agentes del Transporte:

Persaonas que brindan el servicio de

Transporte de personas y carga de un lugar a otro.

9.2 Usuarios del
mediante el pago de un

servicios del Transporte.
Nifos y adultos. Para

Transporte:
boleto tienen derecho
Dentro de
efectos de calculo en el

aquellas personas que
hacer uso de los
égstos se definen dos gruposs:
presente estudio

Son todas

se consideraran dnicamente a las personas mayores de 13 anos.

Para estimar la cantidad de usuarios del transporte al
previamente la cantidad de buses en un

es necesario establecer

periodo de 30 minutos tomando como referencia la
proyectar la cantidad de buses

{Tabla No. 7). Para

la tabla de demanda del transporte del
tasas de crecimiento

angs a sstimar y las
definir
que la tasa de
menor a la tasa

considere una

un factor de crecimiento es
crecimiento del transporte a utilizarse
de crecimiento
prayeccisn a 15 afos y una tasa de 2.54 inferior a

afg 2009

cantidad actual
se utilizara
gue ce basa en los
del transperte. Para
importante hacer referencia
debe ser
caso se

IBAM®

poblacional, en este

la del crecimiento poblacional del municipio que es de; 2.75 4.

h3 4 £} &

SHE08 1 2
133 leid I

2 =
TASA 2Z,B4 1.3% 1.0% 1.8 L.

Cuadro No. 14

Luego de definir el factor

TABLA
T

de crecimiento 1.45 lo

DE DEMANDA
a 3 1] il 1z 1z 14 12
1.2 .23 1.z28 22 1.28 .22 t.a 1.a8

aplicamos a la

formula de crecimiento DBn = Do x F, donde :
Dn = Proyeccien al afmo n
Po = Demanda actual & numero de ingresos
F = Factor de tabla.

TRAMSPCRYE Ho . SALIDAS FEI/ECCION AL AYD 20GR WUNIDGDES NG .PLATAFORPASY

DIARIAS (ARQ 1994 Ha. BE SALIOAS ~. DIA /30 MINGTGE CHOGRA PICON
Local 1 Buses 682 SRU0% & {2 x 1.8 =90 malicas 4
Mirorobuses 3= CICTS = B2 4 1.<5% =273 salizawe - s
Do Faso: Buses 3 S 9 = BT - 1,44 =77 xal:izam 4

* Cantticad o Hlataformas ceSeeriCas SagUn ~Sra 031CO an

Cuadro No.

Proyecciéen de salidas.

‘IBAM  (Instituto
"Planeamiento de

Edicion, 1984,

Brasilefo de
Terminales de Buses®™

LERS (Tavla T

15

Administracién Municipal)
Brasil: £dit. Moser, 1lra.

30

Definido el ndmero de unidades del transporte cada 30 minutos se

estima la cantidad de usuarios que hardn uso de las instalaciones
lo cual se considers la

de 1la terminal en ese periodo para
totalidad de pasajeros del transporte leocal que embarcan vy
Gnicamente 1/3 de los pasajeros del transporte de paso por

considerar que estous permaneceran por poco tiempo en la terminal
de acuerdo a lo observado en la actualidad.

USUARIOS DEL TRANSPORTE /ARD 2009

UNIDADES DE TRANSP, ACTIVIDAD USUARIOS USUARIOS

C/30 MINUTOS CADA UNIDAD CaDA JI0 MINUTOS

Local: Buses a Embarque 35 140
Microbuses 3 Embarque 20 50

De Paso: Buses 4 Embarque 15 60

TOTAL 260

Cuadro No. 16

9.3 Agentes del Mercado
Personas que se dedican a la compra-venta de productes por mayor

o menor escala.

?.4 Usuarios del Mercado

Personas que compran productos de consumo
diferentes caracterizaciones entre estos de
frecuencia de asistencia al mercado y el volumen de compra.

diaric. Existen
acuerdoc a la

?.4.1 Usuarios del dia de Plaza
La mayor concentracison de agentes y usuarios se produce el dia
jueves (dia principal de mercado), la mayar cantidad proceden de
las 4reas rurales a pie, autobuses, pick-ups, micrabuses vy
vehiculos particulares. Para definir la poblacidn bajo el area de
influencia y estimar la cantidad de usuarios, se trazaron curvas
isécronas sabre las principales rutas de accesc mediante un
recorrido de 15 minutos en vehiculo a velocidades que permitiera
el estado de las carreteras.




1A/DIA DE PLAZA

POBLACION BAJO AREA DE INFLUENC

POBLACION BAJO AREA DE INFLUENCIA/DIA DE PLAZA
Analisis de curvas Isscromas o Smo T T
ARG AN, SN 2 L e POBLAC ION CATEGORIA  POBL. POBL. POBL.

= 7 . 1981 1994 2009

3977 8305 12,774

Teécpan ciudad
ia Giralda finca 230 328 4972
Chuachaltl caseric 233 335 S03
San Lorenzo casertio 259 369 3954 i
Chichavac finca 131 187 281 £
i SAS Xetzac aldea 773 1100 1653 b
SR N s ; i Paxetzac caserio 197 281 322 ;
/t'?f.f /Ea:{_ ; ; ; it Santa fApolonia ciudad 1037 1474 2217
ﬂﬁ%Wﬁmmﬁﬁi RSN 1, ’7 g2 Chucubal caserio 230 328 592
%F"L” AUSERZ/4 . | ' S T Sanjay caserio 175 250 375 .
P i Pamanzana paraje 120 171 257
Panimacoc aldea 807 1149 1725
Panabajal aldea 1174 1671 2510
Vista Bella caserio 392 358 838
San Vicente finca 57 82 122
Patunayche caserio 1B4 261 394
Xenimajuyd aldea 894 1272 1910
Las Cabras paralje 125 177 1468
San José Chirijuyd aldea 1292 1839 2762
Xaya caserio 268 382 573
Venecia finca 117 167 251
Helvetia finca 138 196 295
Paxorotot aldea &79 L7 1451
Chuatzunuj aldea 497 708 1063
Pueblo viejo aldea |22 1170 1736
Chivarabal caserio 334 4764 713
Cruz de Santiago aldea 353 787 1182
Xgatzan caserio 146 208 313
Chiquinjuyd caserio 252 359 539
San José aldea 776 1105 14639
TAOTAL 18,871 26,864 40,344

Cuadro No. 17

Proyeccian de poblacian par formula del interés compugsto
Pn=Po.(1+i}" Donde:Pn= Pgbl. estimada al afo n
Po=z Pobl. Inicial
i= Tasa de crecimiento anual (2.73%)
Mo. de a®os entre ml censo y afo a estimar

n=
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Considerando que cada familia la constituyen comp promedio 5
miembros, de los cuales 1.350 asisten al mercado se estimaron
las siguientes cantidades de usuarios para el dia principal de

mercado {(Jueves).

Poblacion

ABO bajo area Numera " gantidad

de influencia familias usuarios
1994 26864 8373 B0s0
2009 403446 BO70 12104

Cuadro No. 18

%.4.2 Usuarios del Mercado Piario
De aruerdo a las normas consul tadas, para definir el area de

influencia directa del mercade municipal se considera un radio
maximo de 1800 m. o un recorrido a pie hasta de 30 minutos cuanda
el servicio es Unico en el lugar.’

Bajo el criterio anterior, 5e trazaron curvas isacronas can
intervalos a cada 10 minutos partiendo del actual mercado (a pie
que es la forma mis coman del desplazamiento de la poblacién)
hacia las principales rutas de ta poblacian, determinandose con
ello las comunidades hajo el 4srea de influencia directa ¥ de
acuerdo a los datos del censo de 1981 se proyecte la poblacisn al
afo 2009, para posteriormente definir la cantidad de usuarios.

*INFOM "Cuadros para Proyectos de Obra Civil" Guatemala:z
INFOM, Doc. Tec. 1989. 12p.

Icruz S, "Criterios Normativos para Equipamiento® Guatemala:
usaC (tesis de Graduacién, Fac. de Arquitectural 1985
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POBLACION BAJD EL AREA DE .INFLUENCIA DIRECTA/MERCADO DIARIO

Poblacién Categoria Tiempo Pobl. Pobl. Pobl.

: Recorrido 1981 1994 2009

Tecpan Ciudad 5977 8504 12776
San Lorenzo Caserf{o 19 minutas 259 358 554
La Biralda Finca 17 minutos 230 327 492
Pamanzana Paraje 18 minutos 120 171 297
Xaya Caserio 16 minutos 248 382 573
Pueble V:iejo Aldea 20 minutos 822 1170 1737
Panimacoc Aldea 22 minutos BO7 1148 1723
Letzac Aldea 25 minutas 773 110C 1653
TOTALES 236 13171 19785

proyecciaen de poblacisn por férmula del Interés Compuesto
Pn=Po.(1+1i)" Dende:Pn= Pcbl.

Considerando
miembros, de

que cada
los cuales 1.35

Pg= Pobl.
t= Tasa 4
n= No. de

famil

estimada al afo n

Inicial

e crecimiento anual (2.734)

afos entre el censg y ano a estimar

ia lo constituyen como promedio 3
asisten perisdicamente al mercado’

se estimaron los usuarios del mercado diario.

USUARINS DEL MERCADD DIARIC

Poblaciasan
ARO bajo area Namero Cantidad

de influencia familias usuarios
1994 13171 2634 3557
2009 19785 X957 3936
Cuadro No. 20

Administrativos: Personas que prestan servicias en

9.5 Agentes

actividades administrativas,

‘Lépez
Guatemala:
(p. 73)

M,"Mercado
USAC (tésis de graduacién, Fac. de Arqg.}) 1992.

y T

de mantenimiento y de servicio.

para Buastatoya”
105 p.

erminal de Buses




MATRIZ DE ACTIVIDADES/ TERMINAL DE BUSES

AREAS CARACTERISTICAS Uso RELACION POBLACION A SERVIR
“ACTITUD FUNCION A CTIVIDAD N7 GEURAL INTERNAIINTERNAIUSUARIO | AGENTE | PUB. AMBIENTALES
E Accaso Ingreso _de personas Caminar Cotective X pasajeros pub. | Acceso pedfonal
- X |Orientacion Vestibuiar caminar—sesiar n H 1 Plaza
E Ingreso Acceso de vehiculos circulor u w_ |Accaso vehicular
R Aparcar Estacionamiento de vehicul aparcar o parqueos
é Yigifar Control ing.- agresovehicu inspaccidn visual: individual encdrgado Garita de control
Abordar |embarque de pasajeros abordar busas grupal X " Anden de ambarque
Espera raposo descansar-chariar] " X " n i50(0 de asperg
informar | informar rutas,horarios Informar Oficina de
Coatrolar y administracion coniol:ilic;od grupal X n encargado w ltransporte
interna control adm.
Venta vanta de boletos compra-venta sncargado de Venta ds
. de bolstos grupat x venta de bolstos bolatos
Saearvicio envio ds ancomiendas antrega y recep x ancargado de
I{l cion da encomi. * encomiendas " Encomiendas
T Vanta ¥ proveer glimantos preparacion,
£ consumo ven;o ylt_:on:q'; colactivo X o pilotos n Cafeteria
mo de alime:
R
riodi ad - i
) Lecturg venta de periodicos r:?:’rc\’;;;“ 8 pe " X “ Voceadores " Pyuepseir?oglpcg:v_lstas
g Comunicacion Servicio de tefefonia !;lt.m;adasTeIe— individual x 0 personot adm. | « | Cabina Tel.
onicas. i
pilotos.
Asec o Evacuar necesidades oring,excratas : Servicio
higiene pers.| fisiologicas y lavado. colectivo x * " “ sanitario
Dirsccidn Conirgt de gct;yidades elaborartiafqr.- oficina del
. P 1
administrativas :;\'espu c:‘:f::ton Administrador Administrador
M”eng}p;noal Infor macion redactar, grupal x
i g
pu g::hivc;; Sacretaria » Secretaria
1 Qr
Limpieza y | Assoy mantemnimiento |barref, trapeacr, ]
reparacion pintar y re parar N x conser)e rg?:::ggnai m?:nto
g o E Servicio Reparacion y manteni- |Cambio de " x
REA misnto de buses aceite,flantasy pilotos Taller de
v g reparaciones Sarvicios
. menores.
CUADRO No 2I
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ACTIVIDADES /MERCADO MUNICIPAL

MATRIZ DE
CARACTER!STECAS USO |RELACION | POBLACION A SERVIR
AREA individual int AMBIENTALES
ACTITUD FUNCION ACTIVIDAD E",‘P",'. INT. | o ¢ |Usuorio Agents | Pub.
Qlactivo b
. L -
. Resguardar y ordenar ¢l es-| Circulacion y sstaciona-
Ext. | Estocionar | jacionamiento de vehiculos | misnto de yehiculos. grupal x |comprad. Parqueos
A | Direccion Organizacion y ¢ontrol .ct'al supervicion del (ndividuol ” Vvendedores Ofic:'m_: de
D funcionamiento del sarvicic. funcionamiento administracion
M Control deingresos por cobrar y contabilizar 4
l g P " ancargado ves
rlx Recaudar | ..4q de locales. ' cuotas. X de ¢obros Contabilidad
. informacion y apoye atancion al publico T ] :
_Sr Recepeion administrcti,vo P radactar informes, ,'gc_ Grupo X secrataria |pub.| Secretaria
Aseo ¥ rasg_lucr.dar implementos limpieza y reparaciones . < Conserjes Bode?q d‘e mant.
s mantenimi. | de limpieza ¥ montenimi y limpieza
L Control de calidad de Enspeccic’a de carnes, 1nsg_idqr
n A sahitario - trol
S Inspsccio marcancias vegetales, elc. " x vendedores s%?sri‘h;?io
‘{ Aseo Limpieza de vegetales |lLavar frutas y verduras " x vendedores Lavado da vagetales
onfrol refenenar mercaderia 2n depositar mercaderias s inspectar
cl ot astado tamporalmante Individual X sar?ifario Bdoed:oguc:h::
0 Car Facilitor la carga ¥y subir y bajor mercad Anden d
ga ¥ y baj reade- . nden de carga 'y
S descarga |dascarga de productos rias.- ' Grupo x vendedoras descarga
PR Recoteccion de depositar basura " Depasito de
Limpieza desachos. Colectivo x " basura.
e pisins porsonal | [orndererstos 3| w |« | |comprodjwendsdorss | | sanitarics
Ubicar ventas femporaies |compra y venta de pub, |Piso de plaza
v a:\ dias principales de praductos n x " " ‘| ambutante
E piaza
%‘, Intercambio ubicacio'n da ventas fijas comprodv veanta de " Piso de plaza
A comercial lan piso de plaza intariof productos x " " “ interior
S Ubicacion de ventas en [compray venid de .
Puestos fijos grodyuctos_ " x " n w |Puestos fijos
CUADRO No 22
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11. PREMISAS GENERALES DEL CONJUNTO

agrupacian de edi ficaciones,
Areas verdes. Debe
dan entre cada una
de las actividades

Como conjunto debe entenderse la
circulaciones, parquens, plazas y
estructurarse en base a las relaciones que se
de sus areas, asi como por las caracteristicas
y funciones de las mismas.

11.1 Urbanisticas del Conjunto
11.1.1 Adaptacisn al Entorno: N

Definir la Arquitectura a las condicionantes fisico—espaciales

dgel lugar para fortalecer la imagen.'

P

11.1.1

-11.1.2 £l conjunto arguitectanico debhe ser compatible con la
utilizacién del! suelo urbanc, debida a las alteraciones que
puedan darse sobre el territorio y los sistemas de vida.

dehe estar estructurado de tal

11.1:3 Fl1 conjunto arquitectanico
iegible,

forma que transmitan al observador una perspectiva
arménica y con significado.

y expresen valores formales,

11.1.4. Definir conceptos que aparten
identifique

espaciales o visuales con las cuales la comunidad se
y le sea posible hacerlos suyos.

'Bazant J, "Manual de Criterios de Disefo Urbano™ México:
Edit. Limusa.1988.

11.1.5 Mantener la escala humana utilizando elementos de
integracisn entre el objeto arquitecténico y los usuarios.

11.1.5
11.1.6 Configurar una silueta atractiva y significativa gque sirva
como elemento de identificacisn en la ciudad.

.l!ﬂ :

11.1.7 Las formas Arquitecténicas, textura, materiales, luz,
sombra y color deben combinarse para imprimir calidad al medio
urbano.

11.2 Ubicacisén y Orientacian

11.2.1 La .ubicacién del conjunto debe basarse en agrupacionaes de
edificios y Areas con funciones definidas.'

‘Bazant J, “Manual de Criterios de Disedo Urbano® Meéxico:
Edit. Limusa.l988.
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11.2.2 Distribucién del conjunto: Espacios abiertos pero

protegidos de las corrientes de aire.'
11.2.3 Traza: Las edificaciones deben orientarse saobre el gje
Norte-Sur con 21 aobjeto de evitar las corrientes de aire frio

imperantes en la regién.

VIENTO
DOMINANTE

z

11.2.3

11.3 Condiciones Ambientales

11.3.1 Soleamiento: hebe permitirse la incidencia solar
niveles deseables dado el clima frio.?

11.3.2 Ventilacién: Permitir la ventilacién cruzada alta vy
controlada con el fin de renovar el volumen de aire acumulado.

tambiental~tecnolégico)

hasta

8, VENTILACION ALTA

M

11.3.2

11.3.1

‘Gandara J, “El Clima en el Disefo" Guatemala: Curso de
Control Ambiental. Doc. Tec. 1784

" 21DEM No 2
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11.3.3 Iluminacién: Ventanas con una Area del 25% a 40% de muros.
de superficie reflectiva,

Deben ser ligeras ¥y
grandes luces.

11.3.4 Cubiertas:
metalicas para

soportadas par estructuras
{ambiental—-tecnolsgico)l

11.3.5 Muros: Ligeros con un tiempo corto de transmisian térmica
y pintados con celores frios en gl exterior y cplores 5em1C311dD?
en el interior para la absorcién vy mantenimiento del calor.

(ambiental-tecnoclagico?

PARED

4w
U\ﬂt} CALOR
g

POROS GRANDES
(MAYOR TRANSMISION
TERMICA)

CALOR

CIELO FALSO

11.3.5

11.3.4

Del ecosistema original para protecrisn del

11.3.6 Vegetacién:
climaticas y elementos ornamentales.

ruida, condiciones
11.4 CIRCULACIONES

11.4.1 Accesos Peatonales:
-Estructurar los accesos de
comprensisn para propiciar el intercambio econemico,
social (funcional).?

—-Deben estar separados de los 3ccesos yvehiculares a
barreras adecuadas, procurando asimismo la proteccian
radiacién solar.

~La textura de los caminamientos debera ser de
antideslizante y deberan contemplarse elementos para
y eficaz desplazamiento de minusvalidos (tecnolegical.
—Las accesos deben estar provistos de iluminacién pablica ¥y

sefpalizacian adecuada (tecnolsgicol.

una manera «lara y de facil
cultural y

traveés de
contra la

superficie aspera
el adecuado

‘Gandara J, "El Clima en el Disefo”™ Guatemala: Curso de

Control Ambiental. Doc. Tec. 1984

*Bazant J, "Manual de Criterios de Disedo Urbanc® México:

Edit. Limusa. 1788.




11.4.2 Acceso Vehicular

—-ingreso controlado vy separado de los acCes0S peatonales.

procurarse se efectue &n unad

—ta ecirculacisn de vehiculoas debe
interferencia

sola direccion y con el minimo posible de
(funcional).

—Adecuada sefalizacisn y dizposicisn de vibradores de prevencién.

11.5 PARQUEDOS .
parquec deben estar definidas de acuerdo a
decuada sefalizacisdn con el cbieto
la facilidad de maniobrar

11.%.1 Las areas de
su funcién y disponer de una a
de propiciar la sequridad vy
(funcionali.

parqueo

limiten las plataformas de
angulos

11.9.2 Las bordillos gue
centimetros con  los

deben tener wuna altura de 15
redondeados.

11.6 PLAIAS
Como elementos de integracian social
ademas de una clara sectorizacién deben

para preservar y me jorar el medio.?

y econamica las plazas
disponer de areas verdes

‘Bazant ¥, “Manual de Criterios de Diselo Urbano™ México:

Edit. Limusa. 198B.
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12. PREMISAS PARTICULARES DE DISERD
12.1 PREMISAS PARTICULARES DE LA TERMINAL

#12.1.1 Circulaciones: E! trafico de buses debe hacerse ea  una
sola direccion con el minimo posible de interferencia sohre una
via de &6.30 metros de ancho. En curvas como minimo el radio
interno debe tener B.3 metros y un  radio externo de 15.00

metros.'

12.1.1

Pendiente maxima para rampas de & % (funcional).

12.1.2 Parqueons: Debe existir una distancia lateral minima de
0.70 m entre cada unidad estacionada. Dimensiones del autobias
standard asumido 2.50 m. de ancho x 10.40 m. de largo.

2.50

)

i _P.““
2

12.1.2

'Corporacién Financiera del Transporte."Plan Nacional de
Terminales” Bogota,Colombia: C.F.7., Doc. Tec.1984.

Se estima wuna Aarea de 107 o de parqueo para cada autobuas

incluyendo circulacien y drea de maniobras y 23 m~ para taxis y
automaeviles particulares (funcionall.
Debe procurarse proteccicen climatica utilizando arboles de la
region cuyas ralces no dafien el pavimento (ambiental—tecnolégico)

Pendiente maxima de 2% en parqueas para la evacuaciaen de aquas.
1?.1.3 Andenes de Embarque y Desembarque: Relacian inmediata con
areas de espera. Area semicubierta para proteccién climatica con
una altura minima de 4.50 m. ventilacion constante gque favorezca
la evacuacisn de gases contaminantes (Funcieonal-ambiental).

Ancho de 4 y & metros para andenss de embargue para un namero de
8 a 10 platafaormas de embarque y desembarque. Separadores de 1

metro.

12.1.3

12.1.4 Oficina de Transporte: Relacisn directa con sala de
espera y plataformas de embargue. Debe contar con una oficina de
administracién interna, Area de atencién al publico con mostrador
para venta de boletos (2 a® por cada puesto), informacisn vy
servicio de encomiendas (funcional).

Divisicnes interiores con tabiques bajos que permitan
y ventilacién cruzada alta {ambiental).

iluminacion

12.1.5 Sala de espera: Relacién directa con. plataformas de
embarque, cafeteria y oficinas de transporte.{(funcional)

El dimensionamiento esta en funcidn del namero de usuarios en un
tiempo determinado. Se estima 1 metro cuadrado de superficie por
cada persona en la sala en un peri{odo de 20 minutos, {(tiempo
maximo de esperal) y un asiento por cada 4 personas.

Paredes de block (Tiempo corto de transmisién térmical y pisos

para transito intenso vy faciles de limpiar (ambiental-—
tecnolégico)
‘Rodriquez T, “"Planificacison de la Terminal de Buses para

Mazatenange" Buatemala: USAC, (Tésis de Graduacién, Fac. de
Arquitectura) 1987.

A




Relacidén directa con sala de espera,

12.1.6 Cafeteria:
estima para un 20% de las

procurando una vista paneramica. Se
persanas en sala de espera, Areas de 4.95 m?* por mesas de 4
personas. La cocina debe tener un Area equivalente al 40% del
Adrea de mesas, ubicada prefereatemente al sur para facilitar la
evacuacisn de olores' (funcicnal—- ambiental).

Azulejo en paredes de cocina hasta upa altura de 1.20 m. para
facilitar la limpieza. Superficie de pisos para transito intenso
y facil mantenimiento (tecnolégicol.

12.1.7 Servicios Sanitarios: Inmediata relacién con sala de
espera, cafeteria y andenes de abordaje. Localizados al sur de la
edificaciéan con areas de ventanas equivalentes a 1/5 de su
superficie para la evacuacidén de olores.

12.2 PREMISAS PARTICULARES DE DISERD DEL MERCADD

12.2.1 Administracisén: E1 4&rea administrativa esta destinada al
control, supervisién y vigilancia del funcionamientc del mercadoj

ella opera al administrador general, el encargado de cobros y

en
intermedio de control

una secretaria. Debe wubicarse en un punto

{funcional).?
Acabado en paredes de block;

(tecnolagico).

repello + cernido + piatura

12.2.2 Area de Carga y Descarga: Area dispuesté agn el parqueo de
servicio, provista de rampas y un muelle con altura de 1.30 M. gue
faciliten la carga y descarga de los productos ‘ﬁfuncional—

tecnolagicold.

B P

12.2.2

"planificacian de la Terminal de Buses para

‘Rodriguez I,
de Graduacisén, Fac. de

Mazatenango” Guatemala: USAC, (Tdsis
Arquitectural) 1987.

*gspina S, “Terminal de Buses Yy Mercado para Cobén"
Guatemala: USAC (tésis de graduacian, Fac. de Arquitectura) 1991.

131 p. (p-&1)

12.2.3 Bodega de Mantenimiento: Destinada al asea y mantenimiento
de las instalaciones. Debe estar provista de un area para lavar
trapeadores y estanterias para guardar articulos de limpieza en
general’ {funcionald.,

Paredes de block sisado mds pintura (tecnolégicol.

12.2.4 Contral Sanitario: Area provista de un mostradar de
concreto con una altura de 80 centimetros para la inspeccisn de
las carnes.

Acabado en pisos y paredes; alisado de cementa para facilitar la
limpieza.

12.2.5 Badega de Decomisos: Para depéssito temporal de mercaderias
en mal estado. Debe estar relacionada directamente con el control
sanitario y provista de ventilacisén cruzada constante (funcional-—
ambiental).

Alisado de cemento em pisos y paredes para facilitar el
limpieza de los ambientes {tecnolsgico?

lavado y

12.2.6 Lavado de Vegetales; Area destinada a la limpieza y lavado
de vegetales, debe estar provista de piletas fundidas en obra,
instalaciones hidraulicas, drenajes y pafuelos en el piso que
faciliten la evacuacién del agua (tecnolsgico!l.

Debe procurarse la incidencia solar la mayor parte del
mantener seca el area (ambiental).

dia para

Debe estar ubicado al sur-este del
malos olores y alejado de
metro cabico

12.2.7 Depésito de basura:
edificio con el abjeto de evacuar los
los principales ingresos peatonales. Se estima un
por cada 250 M.

El 4rea debe estar cubierta, las paredes alisadas con cemento y
el piso debe disponer de pafuelos que faciliten la limpieza
(tecnolegico)

12.2.8 Servicios Sanitarios Pablicos

Orientados . al sur—este de la edificacisn,
incidencia solar dentro de los ambientes la mayor parte del dia
para mantener el &rea seca {(ambiental). S ..

Se estima una 4rea de 0.90 M para cada lavabo, 1.20 M retretes,
1.00 M* mingitorios y up 204 del irea total para circulaciones
(funcionai).?®

Acabados: Azulejo en paredes hasta una
de granito (tecnolégica) .

procurando la

altura de 1.20 M. y pisos

'‘Espina S, “Terminal de Buses y Mercado para Coban®

Buatemala: USAC (tésis de graduacisn, Fac. de Arquitectura} 1991.
131 p. (p.&12)




12.2.9 Circulaciones

tas circulaciones establecidas
aruerdo al! flujo de personas en primarias con un anc
socundarias con 2.00 M. y terciarias con 1.30 M

para mercados se clasifican de
he de 2.20 M.

1,80

2.50

12.2.9

12.2.10 Piso de Plaza
Los puestos de venta deben sectorizarse por especializacion de

laos productos y alinearse inmediatamente sobre los accesos.

Verduras y vegetales
Los productos son exhibidos directamente sobre el piso © €n

mustradores de ¢.85 m. de alto. €1 area minima destinada a la
venta de éstos productos es de 3.00 M? como minimo.

Mercados en el Altiplano

‘Lépez M *Arquitectura  de
Fac. de Arg.?

Decidental® Guatemala:USAC (tesis de graduacisn,
112 p. (pag. 27)
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12.2.11 Area hameda

de carnes, comedores Yy

En d&sta se concentra las ventas

refresquer{as.

expendio del producto, un

Carnicaria: Debe contener para el
pesaje y un

mostrador, congelador, tubo colgador, area de lavado,
trozo para cortes (funcional).

Las paredes y pisos deben ser superficies lavables (tecnologico?l.

Pullerias: Area minima de 9 M® can proporciones de 1:1.25.

Camedares: Con Areas de preparacién, ventas y conpsumo de

alimentos. Proparcisn de 1:1.25.

Azuleje en paredes en &rea de preparacién a una altura de 1.20 M.

cun un fondo de 1.30 M.

Refresgquerias: Area minima de g M°
azulejo para facilitar la

Mostrador de concreto recubierto de
limpieza.

12.2.12 AREA SECA

Misceldneas: lLocales destinados a ia venta de plastico, articulos

ve hojalata, ropas, Etec.
Area maxima de 12.50 M?, proporcisén de 13
2.950 a I.50 M.

1.25 y altura minima de

Telas tipicas: Procurarse la exhibicién de las telas. Area minima

de 15 M y proporcién de 1:1.50.

La mercancia debe exhibirse directamenta al pablico.

Ropa:
on &rea para vestidor.

Proporcién del local de 1.350 a 1 ©

12.2.13 PISO DE PLAZA AMBULANTE

las ventas ambulantes anicamente
{ jueves y domingo) y que podra
la semana comd pargque recreativo

Area destinada para sustentar
las principales dias de mercado
utilizarse los demas dias de
{funcional}.

La sectorizacién de las Areas debe hacerse por medio de texturas,
colores y vegetacisan que brindaria adicionalmente proteccian
contra la insolacién y los vientos {funcional—ambiental?
Pendiente del 1% como minimo en el piso para evitar la
acumulacisn del agua (tecnolégicol.

Mercados en el Altiplano

‘Lépez M "aArquitectura de
Fac. de Arg.)

Occidental® Buatemala:USAC {(tesis de graduacisn,
112 p. {pag. 27




Parquec de Buses: El nGmero de

1%. DETERMINACION DEL PROGRAMA DE NECESIDADES

debe entenderse
tlega y sale
El servicio es

1%.1 Terminal de Buses: Como terminal de buses
basicamente el objeto arquitecténico a donde
transporte ¢ hace empalme entre una ciudad y otra.
de caracter municipal.

La terminal debe contar
vehiculos particulares, taxis
El adrea de parqueo de busss

con parquegs para buses, microbuses,
y andenes de embarque—desembarque.
se planifica para que gstos aparguen
por periodos cortos de tiempo para posteriormente dirigirse a los
de embarque, luego de lo cual deberan partir. Las
utilizaran tanto para embarque como para
Internamente los usuarios deberdn contar
con 4reas de espera, servicios sanitarios, oficinas de transporte
con serviciocons de informacian, encomiendas y compra de boletos,
cafeteria y otras facilicdades para su confortable permanencia en
la terminal de buses.
Toda esta serie de servicios requiere asi mismo de una
organizacién administrativa eficiente por lo gque deberad contar
con los ambientes necesarios para -la administracisn ¥y
mantenimiento del mismo.
Para el dimensionamiento de las instalaciones,
de campo efectuado se utilizaron féarmulas e indicadores de
diferentes instituciones como la DGG, Direccién General de
Transporte, IBAM {instituto Brasileno de Administracion
Municipal) cuyas férmulas han sido evaluadas &n el Plan Masstro
de Transporte Urbano de la Municipalidad de Guatemala para su
utilizacién en el contexto nacional.
13.1.1 Operaciones Externas: Camprende
actividades de embargue y desembargue de
microbuses, la circulaeion y parqueo
particulares y taxis.
Plataformas de Embarque y Desembarque:
La cantidad se establecié de acuerdo a la cantidad de salidas de
buses y microbuses cada 30 minutos del afmo de 1994 y proyectadas

al amo 2009 (Cuadro 15 ) 8 buses y 5 microbuses.

parquecs se definis de acuerdo al
e cada 30 minutos en la
2,009 con un factor de
nos definie 12

andenes
plataformas se
desembarco de pasajeros.

ademds del trabaio

basicamente las
pasajeros en buses y
de buses, vehiculos

nimero de unidades que ingresan actualment
ciudad (Cuadro No. &) y proyectadas al ano
crecimiento de 1.45 segan el cuadro No. 14 lo que
plataformas para buses y 5 para microbuses.

unIDADES

PROYECCIGN AL AAD 2009
/30 mMINGTOS

No . ENTRADAS

SPORTE -
RIGRLAB (ARD 1974} No. DE SWNTRADAB AL LDIa

1 1  Buues L-L] P2OCY = %8 x 1.4 #80 malidas 4+

Micrabuses ag D2OCT = 48 n 1.43 =70 malidan >

a

agor Buses
Artidad dE CATGUECS requericoe segun hora -3%

DZOOF » 3T x 1.48 =77 zalidam

53
2o wn (%94 (Cuadro No. &}

&
3
&

Mo . PAROUECS™
(HORA PLES)
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IBAM' recomienda una cantidad

Autos Particularess El
diarias de buses NPD (Tabla

namero de partidas

Parqueo de
proporcional al

7.
No de Parqueos = O.11+ 0.0387 NPD

No de Pargquens = O.11+ 0.0367 (165)= 7 Parquecas

Parqueo para Taxis:
Actualmente no existe servicio de taxis en la ciudad debido a gue

los microbuses que van hacia las aldeas suplen este servicio en
ios sectores mas alejados. Previendo el rapido crecimiento de la

riudad se considers dejar previsto el area para un nimero
determinado de vehiculos.

No de Parqueocs = 0.163 + 0.04 NFPD

No de Parqueos = 0.1463 + 0.04 (163) = 7 parqueas

13.1.2 Operaciaones Internas: Comprende las oficinas de
transporte, sala de espera y otrus servicios destinados a los

usuarins del transporte.

Vanta de Holetos: Para determinar la cantidad de puestos se hacen
las siguientes consideraciones:

~E1 tiempo promedio para venta de boletos es igual a 1 minuto vy
el tiempo promedio de espera para comprarlo es de S minutos.
~Segan el Cuadro No. 20 al afc 2009 tendremos 260 pasajeros cada

%0 minutos lo gue implica &,240 pasajeros durante el dia.

Na. de puestos= 0.0125 NPE (No. de pasajeros que embarcan al dia)

5 minutos

No. de puestos = 0.0125 (4,240} = 15 puestos

5 minutos

de Transportes: El nimero de oficinas debe ser igual al
existentes o igual al 50% del namero de

boletos. Considerando que la mayoria de
unidades no se justifica una oficina
por 21 segundo criterio se tienen un

Oficinas
nimero de Empresas
puestas de ventas de
em;:ressas cuentan con pocas
para cada empresa. Optando
total de 7 oficinas.

Sala de Espera: Para definir el nimere de asientos en la sala de
espera se hacen las siguientes consideraciones:

-{n pasajers realiza un tiempo de espera de 20
promedic y por cada 4 pasajeros que abordan se
accmpafante.

Debe existir un asienta por cada 4 usuarios.

minutos como
estima un

Administracién Municipal?
£dit. Moser, 1lra.

(Instituto Brasilero de
Terminales de Buses" Brasil:

'1BAM
"Planeamiento de
Edicisn, 1984,




i se estiman 260 usuarios en 30 minutos (Cuadro No. 16 ) en 20 13.1.5 Mantenimiento: Area destinada para el mantenimiento del
servicio que comprende la bodega de mantenimiento, basura ¥y =

minutos de espera habrdn 174 personas mas un 25 % de acompanantes

sumarian 218 usuarios y destinandoe 1t asiento por cada 4 personas cuarto de maguinas.

da como resultado 55 asientos en sala de espera. t3.1.6 Servicios de Transporte:
Area deéstinada para reparaciones menores, cambio de 3
aprovisionamiento de combustible. Reparaciones + acelites (105 m )

aceites y

13.1.3 Servicios Pablicos
. servicios sanitarios ( 2.5 m®), badega (% m}, venta de aceites
Cafeteria: El dimensicnamiento de la cafeteria se estima para un (t4 m*y.
20% de los usuarios locales mis acompafantes en la sala de espera )
en un periado de 30 minutos.' PROGRAMA DE NECESIDADES /TERMINAL
200 usuarios locales mas un 25% de acompafantes suman un total de 1. OPERACIONES EXTERNAS _
250 perscnas, el 20% que harsn use de las instalaciones 1.1 PARQUEOS UNIDADES M- SUB-TOTAL
representan 50 persanas distribuidas en mesas de 4 plazas Autas particulares & 25 150.00
tendrfamos un total de 13 mesas. Taxis 7 25 175.00
El area de cocina debe tener como minimo un 40 % del irea de Buses 12 107 12684 .00
mesas y dos bodegas para alimentos. Microbuses S5 43 213.00
1.2 Plataformas de embargue
Teléfonos: £1 nadmero minimo de teléfonos esta dado por la farmula Buses g 107 8546.00
siguiente. Microbuses 3 43 129.00
No de Teléfonos= 0.8 + 0.013 NPD (No de partidas diarias) ‘ ‘ 2. OPERACIONES INTERNAS
No de Teléfonos= 0.4 + 0.013 (242)= 4 cabinas telefénicas 2.1 Oficinas de transporte 7 30 210.00
2.2.%ala de espera 55 u. 218.00
Comercics: Destinado a la ventas de articuleos como perisdicos, 3. SERVICIOS PUBLICO
golosinas, comidas rapidas, Etc. No debe exceder el 25% del drea 3.1 Cafeteria
edificada. . Area de mesas 13 mesas 4.95 65.00
Cocina 26.00
Servicios sanitarios: En 30 minutos se estiman 260 pasajeros Bodegas 2 q 8.00
(Cuadro No. 28) mis ?5% de acompafantes de pasajeros locales (50 3.2 Teléfono 4 2 . B8.00
personas) sumarian 310 personas de las cuales se asume que el 50 3.3 Servicios sanitarios
% san hombres y el otro 50 % mujeres. X.3.1 Hombres
—-tLos servicios sanitarios son utilizades por la personas en  un Retretes S 1.50 7.50
2% a 56 % . En este caso se utilize un promedic del 44 %. t.avabos 5 1.20 6£.00
—Una persona utiliza el servicio sanitario un tiempo promedio de Urinales & 1.00 &.00
7 minutos (4 minimo y 10 maximo) lo que significa 4 turnos de 7 3.3.2 Mujeres
minutos en media hora. ‘ Retretes a 1.50 12.00
De las 310 personas estimadas el 44% que utilizaran los servicios Lavabos 8 1.20 ?.460
representan 134 personas en total, &8 hombres y &8 mujeres gue al 3.4 Comercios
.dividirlos respectivamente en 4 turnos de 7 minutos cada uno, Locales + S5.5. 10 12 120.00
tendrilamos 16 artefactos sanitarios en cada s.s. divididos asi: 4. ADMINISTRACION
Hombres: 5 retretes, 5 lavabos y & urinales. Oficina administrador 12.00
Mujeres: B8 retretes y 8 lavabos. Seecretaria + Espera 12.00
- Contabilidad 7.30
13.1.4 Administracién: @Area destinada a las personas encargadas Servicio Sanitario 2.00
del Ffuncionamiento de 1la terminal y de acuerdo a los 5. MANTENIMIENTO
requerimientos de disefo se establecen las siguientes areas. Bodega de mantenimiento 10.00
Oficina del administrador (12m* ), secretaria y espera (g ), Basura 2.50
servicios sanitarios (2.5 of ) y contabilidad (8 d). Maquinas 10.00
b, SERVICIOS DEL TRANSPORTE
. . Reparaciones + cambio de aceites 105.00
Rodriquez §, “Planificacién de 1la Terminal de Buses para Venta de Aceites 16 .00
Mazatenango™ Guatemala: USAC (tesis de graduacién, Fac. de Bodega 12.00 b
‘'Servicio Sanitario 2.50

Arquitectura) 1,987.
44



13.2 DETERMINACION DEL PROGRAMA DE NECESIDADES DEL MERCADC

1%.2.1 Parqueos

En este tipo de mercado la mayoria l}lega a pie, anicamente un
parcentaje muy reducido llega en vehiculeo y para prever gl niameroc
adecuado se establece gue, en total debe existir un
gstacionamiento por cada 50 metros cuadrados de arpa autil de los
cuales un 44% corresponden a vehiculos particulares, taxis 27%,
microbuses 27% y para vehiculos de servicio un &4 % para paneles ¥y

un 4% para camiones.

13.2.2 Administracisn: .
El 4rea administrativa esta destinada ail control, supervisian y

vigilancia del funcionamiento del! mercado; en ella operara el
administrador general, &1 encargado de cobros y und secrataria.

1%.2.4 Namers de puestos para mercadn diario: Para proyectar el
anumero de puestos an el mercado, se considers la cantidad
existente al afoc 1,994 (Cuadro No. 2) y la cantidad de usuarios a
atender segan el area de influencia (Cuadro No. 201,

45

DETERMINACION DE PUESTOS PARA MERCADO DIARID
ASOC 2009— POBLACION BAJO AREA DE INFLUENCIA 5,936

PUESTOS ZUSUAR I0S USUARIES USUARIOS
1994 ATENDIDOS EN  ATENDIDOS AL ATENDIDOS PUESTOS
1994 DIA ARD 2009  C/PUESTO* REQUERIDOS
P Ropa 1.12 67 20 3
u zapatos ¢.84 50 30 2
e telas tipicas 0.84 50 15 4
s art.costura 1.40 a4 50 2
t achimerifas 1.97 117 35 4
o art.hojalata 0.84 50 30 2
s abarroterias 3.37 201 &0 4
Panaderias 1.97 117 70 z
£ comedores 4,22 251 50 3
i carnicerias 5.06 301 &0 5
i marranerfas 0.989 s9 35 2
o pollerias 2.24 134 40 4
5
p verduras 23.62 1403 30 a7
i wveg.no comest. 2.81 147 20 ?
s frutas .28 551 30 19
a cholojerias 1.97 117 35 4
huevos 2.25 134 40 4
d lacteos 2.53 151 30 5
e comida 0.98 59 35 2
tortillas 3.37 200 40 5
p refresguerias 2.25 134 40 4
1 atolerias 4.92 293 35 9
a pan 0.84 S0 30 2
z mariscos 1.6% 10t 30 4
a granos 4.50 268 40 7
art.barro 0.56 34 20 2
art.plastico 1.12 &7 20 4
ropa 2.1t 126 25 3
zapatos 1.12 &7 20 4
TOTALES 5403 176

* SegGn Cuadro No. 2

Cuadro No. 23

marcado: Para
el namers de
tender segin

13.2.4 Namerog de puestos en Dia principal de
estimar el area de piso de plaza se considersd
puestos al afo 1994 y la proyeccian de usuarios a &
el cuadro No. 18




PROYECCION DE PUESTOS PARA DIA PRINCIPAL DE MERCADO (JUEVES)
ANO 1894 ANO 2009
USUARIOS BAJO AREA DE INFLUENCIA 8,060 USUARIOS ESTIMADOS 12,104
PUESTOS |USUARIOS | USUARIOS | of earioS USUARIOS CANTIDAD
PuEsTos |disreres ATENDIROS| ATEVDIROS | Seiinos SECUA 92" ™| MRealenibs
VERDURAS-VEGETALES 1021 35 3570 44.30 5363 153
FRUTAS 71 30 2130 26.43 3200 107
VEGETALES NO COMEST.| 28l 30 840 10.42 1262 42
GRANOS 41 40 16 40 20.35 2464 62
ESPECIES 29 35 . 1015 . 12.60 1526 44
MARRANERIAS [ 30 440 %.46 661 17
POLLERIAS i5 30 450 % 58 676 23
CHOLOJERIAS 6 35 210 2.60 315 9
MARISCOS 8 30 240 2.98 361 12
QUESOS 18 3% 630 7.81 946 27
ATOLES i7 40 €80 8.44 1022 26
TORTILLAS 15 35 525 6.52 790 23
PAN il 40 440 5. 46 661 7
COMIDA PREPARADA i2 45 540 6.70 all . 8
ROPA 29 25 725 9.00 1090 44
TELAS TIPICAS 19 15 2a% 3.54 429 29
ZAPATOS i8 25 450 558 676 27
ARTICULOS DE COSTURA i 35 =685 4.78 579 17
PLASTICOS 9 30 270 3.35% 407 14
MISCELANEAS 21 35 735 5.12 1108 32
ART. HOJALATA 9 35 315 3.9l 474 - 14
ART. BARRO 15 30 450 5.58 67 23
MUEBLES DE MADERA 3 % 90 12 136 -]
CANASTOS 7 35 245 3.04 268 1
LAZOS 5 30 180 2.23 270 9
PONCHOS 8 20 160 1.99 241 12
SOMBREROS 9 20 180 2.23 270 14
TOTALES 55] 17,820 25,571 835
CUADRO No. 24
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13.2.5 Servicios Sanitarios Pdblicos

Para calcular el namero de artefactos se ronsideréd un porcentaje
de los usuarios potenciales en hora pico y los agentes de cada
unidad comercial (Cuadro No. 23) bajo los siguientes criterios..
De 9.00 a 10.00 A.M. hora pico se concentra aproximadamente el
40% de los usuarios potenciales ¥y sumandoles un agente por cada
puesto proyectado a excepcisn de los comedores donde s€
consideraron 2 agentes por cada puesto, tendriamos un total de
722 personas. Considerando que al 40% son hombres (2B%) y el &60%
mujeres (439) y de los cuales el 40% hara uso de los servicios
canitarios tendriamos 116 hombres y 174 mujeres en la hora pico
utilizando los servicio sanitario simultaneamente y estimando que
cada persona hace uso del servicio sanitario un promedio de 7
minutos (minimo 3 minutos—-maximoe 10 minutos) dividiendo la
cantidad de hombres y mujeras en 8 turnos de 7 minutos que
contiene la hora tendriamos 15 artefactos en cada servicio
divididos de la siguiente forma: 4 retretes, 4 lavabos ¥y 7
urinales en servicios sanitarips para hombres y 7 retretes con 8
lavabos en servicios sanitarios para mujeres.

PROGRAMA DE NECESIDADES

UNIDADES el SUB-TOTALES

1. PARQUED
1.1 Pargueo servicio
camiones 2 40 g80.00
pick-ups 2 25 50.00
camién basura ' 1 40 40.00
1.2 Pargueo publico
Vehiculos particulares 20 25 500.00
2. ADMINISTRACION ¥ SERVICIOS
2.1 Administracion
Oficina del administrador 9
Secretaria + espera a8
Contabilidad 7.50
5.S. 2.50 27.00 m°
2.2 Servicios
Bodega de mantenimiento 11.5¢
Control sanitario 12.00
Bodega de decemisos 11.50C
Lavado de vegetales 15.00
DPepésito de basura &.50 5&.50 m®
2.3 Servicios sanitarios
2.3.1 5.5. Hombres
Lavabos 4 i.2¢ 5.80
Retretes 4 1.50 &.00
Urinales & 1.00 &6.00
2.3.4 §5.5. Mujeres
Lavabos 11 1.20 13.20¢
Retretes 11 1.50 16.50
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PISD DE PLAZA FIJO
Verduras—-vegetales
Vegetales no comestibles
Frutas

Tortillas

circulacian 70%

AREA HUMEDA
Carniceria
Marraneria
Cholojeria
Mariscos
Pollertas
Lacteos
Comedores
Refresquerilas
Atolerias
Comidas preparadas
Circulacion 55%

AREA SECA
Abarroterias
Panaderias

Granos

Huevos

Articulos plasticos
Articulos de barro
Articulos de hojalateria
Articulos de costura
Telas tipicas
Achimerias

Zapatos

Ropa

Circulacisn 55%

PISO DE PLAZA AMBULANTE

Puestos
Circulacien 70%

/7

i9

NOaUUHPEdANWG

DOBBENNNGENN L

835

3.00
3.00
3.00
3.00

12.00
.00
2.00
7.00
2.00
7.50

25.00
7.50
&.00
7.30

12.00

?.00
12.00

7.50
10.50
10.50
10.50

7.50
15.00
1¢.50
10.50
10.50

1431.00
27.00
57.00
15.00

168.00

50.00
18.00
36.00
36.00
356.00
37.50
125.00
30.00
54 .00
15.00
246 .00

48.00
18.00
84.00
30.00
42.00
21.00
21.00
15.00
&0.00
£2.00
&3.00
84.00
290.00

2505.00
1754.00




13.3 PROPLESTA VIAL &. Procurar confort ambiental en las vias y dotarlas con sistema
de alcantarililado e 1luminacisen artificial. -

£l sistema de circulacién del conjunto debe responder a la 7. En vias de doble sentido cdsben estar separadas de acuerdo a la

estructura vial de la ciudad, puesto que la circulacién en un posibilidad fisica existenze.
sector especifico forma parte de un sistema general de 8. Las vias deberan tener sefalizacién adecuada, clara y visible.
circulacién de una regién y ésta a su  vez del pals en su méas ?. Las 11ntersecciones de vias deberan estar previstas de

amplio concepto. La principal funcién de un sistema de ..-mecanismos que faciliten las maniochras.

circulaciones urbanas es proveer a los habitantes de la pablacién

de un conjunto organizade vy ordenado de vias por las cuales
transiten de acuerdo a sus medios de locomocién.t A Sn, JOSE
POAQUIL 4" o oueTzALTENANGO
La base fundamental del ordenamiento radica en la jerarguizacién
de las vias, la direccién de desplazamienta, la preferencia vy
sentido de la via, ast! como el origen y é destino de la misma.
Para un ordenamiento y organizacién vial es imprescindible -
clasificar las vias, segan su Jerarquia de mportancia ¥y
caracteristica propias, lo cual estid determinado en principio por
el origen y destino que eésta tenga; la funcien que presta dentro
del esguema urbano, el tipo de vehiculo gque transita y la A\
velocidad a que se conduce. 27 i\N

Cuanda se ha definido el nivel de Jerarguia de las vias es
preciso dotarlas del equipamiento e infraestructura necesaria que
evidencie su importancia a la vez gque satisfare las necesidades
inherentes. De tal manera gue los gabaritos, materiales,
iluminacién, texturas, tratamiento para producir confort, la
seguridad para el conductor y el peatén deberan responder a dicha

jerarquia.

Los requerimientos de disefo para las circulaciones {cualquiera
que sea su jerarquia) que se deberdn satisfacer para su eficiente

funcivnamiento sons
l. La topaografia condiciona especialmente, los radios de <<:;:>

curvatura ¥ la velocidad. <>
2. La distancia de visibilidad debe considerarse en todos los A GUATEM
casos porgue con frecuencia reguiere radios mayores, que la l’
velocidad en si-. <<::j>> <Qi> <::::>
A PATZUN

3. El alineamiento debe ser tan direccicnal como sea posible, sin

dejar de ser congruente con }la Topografia; una linea gue se
adapta al terreno natural, es preferible a otra con tangentes ;> <::;;>
MAPA No 10

largas, pero con repetidos cortes y terraplenes.

4. Debe evitarse en lo general el uso de la curvatura maxima
permisible utilizando curvas suaves, dejando las de curvatura
para condiciones criticas

3. Definir caminamientos peatonales separados la circulacian
vehicular y protegidos de la misma.

" 'Bazant T, "Manual de Criterios de Disefc Urbano” Maxico:

Edit. Limusa. 1988.
A IXIMCHE
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DESaRROLLO DE LA PROPUESTA
ARQUITECTONICA
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