UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

Ty
A Lo,

ROPUEERED E/;D"SEN"'NTE@\:}R@O PARA
EL ME@@&@

g7 M

'u
i

<44

RODOE{@:@ E'NRIdl_JE SALY

QARC:AQ ’
VEZ‘TMOU‘N AMEZQUITA

ARQUITECTO

GGuatemala, Nowembr@ de 199‘

*?ﬁmr A rg U






58

SHERRS RO B S R R A R R R e e T e B e

A
Voo

5 T

»";
3db

ST

=7
St

LSy

AT

LT
403y

N
o

Vak'ats
g 1

o
fEN

!

T e

T
Lot

73
.

4
NiFs

R

pays

Sty

-5

ACTO QUE DEDICO

.,‘:
Ly
e

I
A

BICBT]
R0
Y

o A

7

o

3
24
S

A DIOS
Forque en vano trabajan los
constructores
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1.4 OBJETIVOS

i
o
Rt GO

CBJETIVO GENERAL

Froveer a la ciudad de Mazatenango de una propuesta de disefio integrada,
a nivel de espacios arquitectdnicos. para facilitar |a tranoferencia de pasajeros
y &l intercambio comercial de productos de consume diario. Se tomd en cuenta para el planteamiento del proyecto ioe Lerrenos
que llenzban los requisitos y variables necesarias, de esta manera se evaluaron
y 8¢ concluyd con el terreno econdmica. social, y culturalmente més apto.
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OBJETIVOS ESFECIFICOS Luego se desarrolld una investigacion tanto bibliografica como de campo (en

el lugar) para determinar el programa arguitectonico necesario acorde a ‘_-'.ff
Froveer de un estudio por medio del cual sea viable en un futuro mejorar ef Mazatenango. Se definid un disefio que cumpliera con los anteriores requisitos ‘ﬁ'_'
flujo de pasajeros y vehiculos asi como la infrasstructura para la venta de y aue ademds se integrara al entorno urbano. };‘5

2,
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productos. evitando el congestionamiente y contaminacion ambpiental,
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La cultura comercial dindmica de la ciudad debera de verse reforzada por la
propuesta de disefio a plantear, la cual debe de corresponder sccial y
culturalmente a las ngcesidades de Mazatenango.
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Disefiar una edificacion que satisfaga las necesidades funcionales, sociales,
y formales de la ciudad, y que al mismo tiempo contemple en su disefio el
clima de la regidn para presentar una respuesta tecnoidgica acorde.
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For medio ds las vivencias y el conocimiento directo del problema. integrar

4%
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los conocimientos adquirides durante la carrera para as{ aportar soluciones
sacial, argquitectonica y econdmicamente eficientes.
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1.5 METODOLOGIA

l.a metodologia empleada para la realizacidn de la presente investigacion fue
la propuesta por el Seminario de Tesis. En esta teconclogia se inicia planteando
un marco teorico del tema a tratar asi como una sistematizacion del mismo
y la relacidn con el problema a tratar

Posteriormente se realizd un andlisis deductivo de la problematica nacional
en torne al transporte y el comercie interno, llegando de esta manera al
lugar en donde se encuentra nuestro objeto de estudio. Fara determinar el
drea afectada se empled asimismo el estudio de curvas isdcronas con base
enla distancia y tiempo de los poblados cercanos a la ciudad de Mazatenango,
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2 DEFINICIONES Y CONCEPTOS

Como ya planteamos nuestro objeto de estudio es
un mercado y central de transferencia para la
ciudad de mazatenango. Sin embargo en cualguier
investigacion es necesario tener una base tedrica
para fundamentar las propuestas. Esta base
tedrica ya estd determinada por pardmetros
existentes. que nos indican el tipo de institucion a
plantear segun las necesidades que satisface y la
ciudad a la que sirve. Estas especificaciones varian,
de pals en pals, pero hemos tomado como base
las planteadas en estudios anteriores realizadas
en Guatemala. A continuacion se presenta los
conceptos y definiciones bdsicos referentes a
nuestro temay que se utilizardn como indicador y
parametro para el mismo.
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COMERCIO

Compra y venta de mercaderias por medio de moneda. esta acLividad eo
realizada por vendedores (proveen) y compradores (adavieren). Dende el
punto de visla gcondmice. ol weclor productivo de una sociedad es el aje

central de ou desarrolle de este wector of comercio forma un papel muy

%‘;‘. PRerrC

importante. por lo que su mfluencia oe btraduce tanto en la economia como

7

!

en ia conformacion social de la comunidad.
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COMFPRADOR

Fersora Humana aue ;—adquic‘rf’ un praduclo para satisfacer una necesidad.
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YENDEDOR
Fersona humana que provee productos a una comunidad o poblacidn.
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TRANSPORTE

Accidn que genera un sistema consistente en un conjunto de elementoes aue
demandan para su funcionamiento una infraestructura vial de servicios Y
actividades conexas. asi como una red establacida de equipoe automotores.
que brindan el servicio a una determinada region,
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2.2 CONCEFTOS
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MERCADO

Lugar piiblic o 0 privado donde se retingn vendedores ¢ ompredores a disbribuyir,
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comprar.y vender productos especificos. por medio de os cudles se satisfaen
las necesidades individuales y familiares de una comunidad. Sus funciones
50N econdmicas por excelencia pero en nuestro medio su influencia trasciende
en un intercambio social entre comunidades.

..,.
53
M

S
Py

DY X

AE

YT

2}_

TERMINAL

Objeto arquitectdnico disefado y previsto para dar el servicio de aparcamient.o
y transferencia de buses para que los pasajeros puedan desembarcar y
embarcarse dependiendo su desting o ruta.
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proveen. y los productos aue ofrecen. El sistema de mercados en nuestrd

medio ee divide de la siguiente manera. seglin su gscalz de intercambio;

2.1 DEFINICIONES Mayoristae: Este mercado ee ccupa de distribuir productos 2 gran escala.
a revendedorea, este comercio Lema lugar en bodegas..
Minoristas: Aqui solo se distribuyen productos at menudeo. generalmente
los compradores son los consumidores directos del producto. dicha ac Lividad
toma lugar en mercados con purslos eapecificos.
Seglin su escala de intercambio:
Privados: Estos son agquellos merc ados administrados por 1a iniciativi
privada. y son los siguientes:

T

k2

L)

i f'vupe.: mercados

2. Met

1. Metropolitanos: Tor eu capacidad y ubicacion estos mercidon oe
caracterizan por ger punlos donde se lleaan mercancias del resto
de Centros Poblados o regiones de una Nacidn, convirtiéndose asi

en punto central de distriby

2. Regional: Eslos mercados se ubican generalmente en o punta
central de una region. agui se intercambian los prodictos de esta.
y g€ distribuyen los de ol s regiones; geogréficamente su posicidn
€5 Mmuy importzante ya aue s accesible a todas las dreas de la

Region.

3. Sectorial: Abaster e aun pobiado v alas comunidades vecinas a
[ y

este. l0s usuarios e Agapl:

4. Canlonal Esle mercado eo adque! que cubre las necesidades ds
nna comunidad, el desplazamiento hacia el es por la vid peatonal

L3 mercAados

Piblicos Los merc ados piiblic on son rreades y administrados por entidades
publicas tales como municipalidades e INFOM, y son:

16idn y acopie,

want por la via peatonal y vehic ufar,

TIFOS DE MERCADO
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TIPOS DE MERCADO [verorouTana] [ _recionaL ]

e

Como cualquier otra institucidn loe mercados se han diversificado,
mejordndose y especializdndose a lo larao del tiempo, esto; basdndose en
las nesecidades de la comunidad donde o2 ubican . a la region a la aue
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TIPOS DE TERMINAL
Dependiendo del medio que oe use para transportar a personas y

productos las terminales pueden ser:

Y
SeTESE
G

T

Terrestres: Sirven como punto de salida y llegada de vehiculos que
se movilizan por via terrestre. tales como:  buses, microbuses,
camiongs, trailers, contenedores. ete.

.

2riersar
SR,

fres Ay

Adreas: Sirven como punto de despegue. aterrizaje y transporte
de naves aéreas tales como: aviones. avionetas y helicopteros.

Marftimas: Funcionan como puerto de arribe y zarpado de naves
maritimas tales como barcos de pasajeros y de carga.

Las Terminales Terrestres, se clasifican de acuerdo a los alcances
de la funcién con ia que cumplen, puedan ser:

Terminales: Funcionan como punto final y de partida de una
determinada ruta. no existiendo destinos méds lejanos con fos que
pueda conectar. Se localizan en puntos fronterizos o en los centros
poblados menores en la jerarquia de centros.
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Centrales de Transferencia: Son espacios arquitectdnicos. que
ademds de servir como terminales, funcionan como punto de conexidn
y transbordo de pasajeros y productos. Efectdan enlaces con otras
rutas o con otros puntos mas alejados de la ruta principal.

TIPOS DE TRANSFORTE

Existen varios tipos de transporte dependiendo del medio que se
emplee para el mismo, ¢l tipo de transporte aue serd objeto de este estudio
es el terrestre, que puede ser:

Particular: Se realiza por personas que se desplazan en vehiculo
propio.

Publico Extraurbano: Se realiza entre poblacidn urbana y otra, una
poblacidn urbana y una rural, 0 con cualquier punto fuera def territorio
nacional,

Piblico Urbano: Se da dentro de una perfmetro urbano, dentro del
que se encuentra colonias, barrios.

For los objetos que transporte puede ser:
Pasajeros: For medio de autobuses, Laxis. ferrocarriles y automdvil.

Carga: Se da al transportar mercaderias y objetos por medio de 5’1%
trailers, furgones. autotanques, camiones pick-ups. carretas y #4
3

Ber

b ra,

carretones.

Mixto: en este Lipo de Lransporte se le da servicio tanto a pasajeros
como a carga.
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2.3 CONCLUSIONES
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= La definicidn y el concepto tanto de mercados como de terminales vafia, ¥
es muy especifica ya que van directamente relacionadas con la economia Y
&l comportamiento social tanto de los paises como de las dreas que los
integran.
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- En nuestro medio 1a distribucidn de productos es mayoritariamente realizada
aun en edificios pliblicos, siendo ¢l sistema privado utilizado por un porcentaje
reducido de personas,

- Los mercados y las terminales aunque no siempre tienen el mismo radio de
accidn y su cardcter no es siempre el mismo, estdn intimamente ligados y se
complementan en funcionamiento y servicios. Fero. necesitan una base legal
funcionar adecuadamente.

bEdwad K. Aok TIntadu e 20 Triaepestation | ugingemag an [lning EEY 1978
J Peanta tmoala e 107 Temnales dg Iraanpoete lerraatre Pogeld ©olomlna,
% Pl Academia Eepatiels. “Dicclenano ae 18 Leaa Eapadola Eupuda. 170,
A MHEON. Flea Crgiminar de Mgeiden y Tenetales” (xoatemata 1985,

R Sy T
LB ERE TN

VR



S T e e
R R T o

i WS i o

o

Ao ety
¥,
)

e
O

Q)
S

.y,
A%

A\
Wiy

VG
A

T,

fo7

Y]
D

Q? i '—‘
SV

ey
2

5. COMERCIO EN GUATEMALA

Fara efectos de tener una mayor comprension
de las actividades comerciales y de transporte en
Guatemala, es necesario hacer una sintesis del
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desarrollo que dichas actividades han tenido

oy
T

% durante las distintas etapas histdricas de la a

Xy

Republica.

Dicha sintesis no solo permitir4 comprender %

las condiciones que originaron el tipo de comercio
y transporte actual, sino también determinar las
tendencias cualitativas de desarrollo futuro, de
dichas actividades.
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3.2 COMERCIO EN LA EPOCA PRECOLOMBINA

Los mayas desarrollaron un comercio muy fuerte, tanto a nivel
interno como a nivel externo. For su posicidn gecgréfica Guatemala estaba
colocada en el centro de la Ruta de paso del Mundo Maya, dicha ruta
estaba determinada por los lugaras en donde se ‘
ubicaban los principales mercados de la zona.

En dichos mercados se intercambian
pieles, cacao, miel piedras. y productos del mar.
Desde este tiempo. se determing la ubicacidn de ﬁ
los mercados. ya que por la importancia que tenian
eran ubicados en la plaza mayor. cerca de los

templos religiosos y los edificios de gobierno
importantes,

3.3 COMERCIO EN LA EPOCA COLONIAL

En esta época ya existia un dia de |
mercado especifico en cada poblacidn. y la gente
aprovechaba el mismo para hacer compras,
trdmites gubernamentales e incluso
festividades. La tradicidn de colocar el mercado
en la plaza mayor prevalecid en los pueblos y
vilias espafiolas, esto con el objeto de concentrar
2 los indigenas, y aunque los productos que se
comercializaban cambiaron, el sentido cultural
y econdmico de los mercados prevalecid,

{ 3.4 COMERCIO EN LA ACTUALIDAD

En algunas poblaciones de nuestro pais se conserva la costumbre
de ubicacidn del mercado en la Plaza Mayor y adn en otras se mantiene el
dia de mercado: pero en la mayoria de pueblos esta ha cambiado, en parte
debido al crecimiento de las poblaciones lo que ha obligade a ubicar los
mercados en dreas accesibles pero con posibilidades de expansion.

Esto los ha obligado a ubicarse fuera de |a Plaza Mayor cerca de
las vias de paso, 0 en otros puntos de las poblaciones denote |la concentracidn
de personas es alta. Ademéds. los mercados se ha ido diversificando,
volviéndose mds especificos en cuanto a los productos que distribuyen,

Fero a pesar de estos cambios. los mercados siguen siendo los
principales puntos de intercambio entre las comunidades. tanto econdmica
como social y culturatmente. Las comunidades han ido creciendo asimismo
y con estas sus necesidades y sus problemas, los mercados van inmersos
dentro de este contexto y debido a su crecimiento y faita de disefio urbano
dentro de ias poblaciones han generado problemas tales como contaminacion
amblental (auditiva, visual, y por desechos sdlidos), invasidn de la via piblica.
y la utilizacidn incorrecta de ios gapacios urbanos.
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Mazatenango no ha estado exenta de |a problemética mencionada
anteriormente, y debido a poseer un mercado con un radie de accidn bastante
amplio, fa infraestructura esn la que cuenta se ha tornado insuficiente.
Dentro del sistema comercial nacional, e mercado de Mazatenango tiene
una posicidn importante desde el tiempo de la colonia, ya due por su ubicacidn
sirve de punto de abastecimiento para la regidn sur-occidental.

3.5 CONCLUSIONES

- Historicamente la actividad comercial ha sstado intimamente ligada con
la accesibilidad del transporte y productos a nivel nacional, ya que la ubicacién
de un centro comercial ha dependido en todas las épocas de |a accesibilidad
al mismo.

- La actividad comercial ha tenido gran importancia, viéndose este reflejado
en la ubicacidn privilegiada que e le ha dado en la conformacién de los
distintos asentamientos humanos de |a historia nacional.

- En 12 época moderna la ubicacidn de los mercados ha tenido a desptazarse
a zonas periféricas de los asentamientos urbanos, ya gue se tienen
posibilidades de expansidn y se evitdn los problemas de congestionamiento

de las ubicaciones antericres.
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4. BASE LEGAL DEL SISTEMA

El ser humano, desde sus inicios, establece
parametros para poder vivir y dejar vivir a los
demds. En la actualidad estos parédmetros se

5

&

2
s

G

ey
R

¥

SYIAN
T

e
)

5
A L

2 ML L
.;-.\!X

Ly
et

N
a

¥
4%

han definido como leyes y por medio de estos se =
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tanto de la promocion, como de la construccion y
mantenimiento de mercados, terminales, y
centrales de transferencia
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5. ANALISIS NACIONAL

Una vez definidos los conceptos
basicos de nuestro objeto de estudio, los
que junto con la aproximacion histdrica y
legal del mismo nos dan una visién general
de contexto, estudiaremos las
caracteristicas geograficas, climaticas,
demograficas, y econémicas del entorno y
de la red de establecimientos.

Debido a que la metodologia escogida
para el presente trabajo de investigacion
va de lo general a lo particular, iniciaremos
nuestro estudio desde la esfera nacional
hasta la municipal y urbana. A nivel
nacional estudiaremos las caracteristicas
de la red de establecimientos de mercados
y centrales de transferencia, asi como Ia
manera peculiar en la que se dan los flujos
de productos de acuerdo a la jerarquia de
centros poblados.
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RED DE ESTABLECIMIENTOS NACIONAL
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Guatemala constituye une de los cinco paises que integran América
Central; su capital es Guatemala. cubre una superficie de 1985689 km2,
colinda con México. El Salvador y Honduras. Es integrada por 22
departamentos. los cuales han sido divididos en & regiones sequn afinidad
territorial.
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"': economia de Guatemala se sustenta en la Agricultura, actividad primaria v
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La produccidn agricola de la nacidn es tanto para la exportacion como para
el consumo interno; la distribucidn de productos de consumo diario y de |a
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i canasta basica se realiza por medio de los mercados. El sistema de mercados &
:,}' a nivel nacional funciona con mercados en casi todas las poblaciones, ‘l'?
""é? ubicdndose un mercado metropolitano en la capital. que abastece y distribuye %ﬁ
el productos para los departamentos, estos a su vez los distribuyen a muricipios ;.3{
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Los agricultores trasladan sus productos a los mencionados centros Ay A

de distribucidn, en donde se abastecen de productos generados en otras ww‘ﬁ\ 4
regiones. El objeto de este estudio tiens mucha importancia en &l sistema o oo g
de mercados nacional, ya que por su posicidn geogréfica funciona como iz .?{;;L,,,;ﬂffijt
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punto de distribucidn para ia Regidn de Sur-Occidente. En el drea de
transporte. |a forma de comunicacign mas importante y mas utilizada es |2
terrestre, esta se extiende a toda la nacidn existiendo Lerminales de buses
en las poblaciones mds importantes, tales como cabeceras regionales,
departamentales y municipales. )
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Fara efectos de descentralizacion tanto administrativa como politica

y econdmica, la replblica de Guatemala fue regionalizada en el afo de 1986. REGIONALIZACION NACIONAL
y dividida en & regiones formadas por departamentos con homogeneidad MAFA 2

territorial. Cada regidn cuenta con una cabecera, ubicada en la cabecera
departamental del Departamento que por su importancia econdmica social
y cultural se distingue de las demds. A continuacidn presentamos la LEY
PRELIMINAR DE REGIONALIZACION para ilustrar mejor su significado, funcidn
y objetivo:
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LEY PRELIMINAR DE REGIONALIZACION

Articulo No. 70-88. se entendera por regidn a la delimitacién terri-
torial de uno o mas departamentos que reunan similares condiciones
geoaraficas. econdmicas y sociales, con gl objeto de efectuar acciones de
gobierno en las que, junto o subsidiariamente con ta administracion publica,
participen sectores organizados de ia poblacidn.
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Metropolitana Guatemala

Norte Alta-Baia Verapaz
Nororiental lzabal, Zacapa, Progreso y
Chigquimula

Suroriental Jutiapa, Jalapa y

Santa Rosa

Central Sacatepéquez y Escuintla
Suroccidental San Marcos,
Quetzaltenango, Solol4,
Totonicapén,
Suchitepéquez y
Retalhuleu

Noroccidental Huehuetenango y Quiché
Fetén

T

e
o

bt C 1 o
2
J &S AN AR

FAEm)

'L

R
Gl
Lotk LoLa,
PR LA,
AL AL S
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Los problemas de cada comunidad estan directamerte relacionados
con ¢l tamafio de la misma. por lo que para poder plantear soluciones
adecuadas debe tenerse conocimiento del tamafio y caracteristicas de las
mismas. En Guatemala existe una jerarquizacion de centros poblados.
realizada con base en el Lamafio y a la importancia de las comunidades,
tanto econdmica. como geografica y social. A contiruacién se presenta
dicha jerarquizacicn, La localizacidn y descripcidn de 1a ciudad de Mazatenango.
poblacidn en la que se ubica nuestro objeto de estudio.
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AREA METROPOLITANA

Este centro poblado se caracteriza por concentrar Lodos los
servicios € infraestructuras necesarios. /\miul’ﬁe ubica toda la mano de obra
calificada. y su jerarquia es a todos los niveles: econdmicos. social,
administrativo y cultural. Dentro de nuestra investigacion esta drea no
tiens mayor importancia debido a que nuestro radio de influercia se reduce
ala Region Sur-Occidental, exceptuando en el rengldn de transporte, ya aue
el area Metropolitana es de origen y destino del 0% de tréfico de pasajeros
que hace escala en la ciudad de Mazatenango.
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CENTRO URBANO MAYOR

El centro urbanoayor ofrece todos los servicios de infraestructura
bédsicos, pero depende administrativamente del Area Metropolitana. Se
distingue su capacidad por ser las cabeceras de la regidn,
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CENTRO URBANO INTERMEDIO

Estas poblaciores tienen cierta mportancia econdmica y mucha
influencia sobre las comunidades que oe ubica a su alrededor, pero aun
dependen politica y administrativamente de los Centros urbanos mayores.
generalmente estdn ubicadas en el cruce de viasilmportantes a los que se
debe en parte su desarrollo econdmico.

Sonpuntos de reclutamiento de mano de obra, por lo veguiar aqui
s¢ ubican Industrias para el procesamiento de la materia prima propia de |a
region. Se caracterizan por ser puntos de distribucién de productos y
servicios; cuentan con representantes de entidades gubernamentaies y
privadas a todo nivel.

Dentro de nuestro estudio podemos ubicar a Mazatenango como
un Centro Urbano Intermedio, cumple con todas las caracterfsticas de sste
tipo de centro, ya que sirve como punto de distribucidn de productos de
consumo bésico para la regicn.

Qeogréﬁcamente cuenta con una posicidn priviiegiada debide a aue
®¢ encuentra sobre la Carretera Internacional CA-2 lo que la une con la
ciudad Capital y la Frortera con México, y ademds es utitizada en ia regidn
como punto de comercio entre los departamentos. ofrece todos los servicios
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de infraestructura bdsica como lo son Salud, Educacién (a t
Agua Fotable, Luz Eléctrica y Teléfono.
CENTRO URBANO PEQUERO

Estos centros por su tamafio £ infraestructura se consideran
urbanes, pere econdmicamente su importancia no es significativa, y tampocoe
es suficiente para gjercer influencia sobre una regidn o comunidad aledara.
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PUNTO FRONTERIZO

Los puntos fronterizos se distinguen de los demds centros poblados
por aue estdn ubicados en una frontera terreste del pafo.

Basicamente cuentan con servicios de infraestructura bdsica, pere
administrativamente ofrecer mas servicios de gestidn debido al comercio y
trafico de personas entre los paises. En el presente estudio los puntos
fronterizos cobran importancia, ya que la ciudad de Tecdn Umdn {Funto
Fronterizo con México) es origen y destino de parte del trafico. tanto de
personas como de carga que pasa por la ciudad de Mazatenango.
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ta repdblica de Guatemala cuenta con un sistema de vias que

comunica al 80% de sus poblaciones. Este se compone de diferentes tipos

de vias, como lo son las centroamericanas. las nacionales, y ias internacionales. SISTEMA DE VIAS NACIONALES
Asi misme en la red vial nacional se distinguen distintos tipos de A

vize, come lo son las carreteras y caminos vecinales, estos varian seguin la

importancia de la poblacidn a la que conduzcan. Para comprender mejor

este sistema. presentamos las siguientes definiciones:
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Via

Conducto por donde se materializan a desplazan fluios diversos;
asi mismo orientada al transporte de caraa y pasajeros podemos
definir a una via como el conducto camine o arteria por medio del
cual se da un movimient.o de personas y mercancias bajo formas
simples como la fuerza animal, humana o complejas tales como las
motrices.
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Red o Estructura vial

Conjunto Jerarquizado de arterias viales cuya funcidn es reducir la
friccidn del espacio en el transito de personas facilitando su LA
desplazamiento, y con esto la comunicacion entre las diferentes MESILLA
dreas o zonas de actividad. Dependiendo de la dimersidn territo-
rial del conjunte de centros urbanas, la red o estructura vial puede
ser: Internacional, Nacional, Regionai Urbana o local.
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Jerarquia Vial

La jerarquia vial se basa en la importancia de los centros regionales
que se conectan. lna viz serd de primera categoriz si conecta
centros productivos de importancia a nivel nacional y viceversa,
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CRISTOBAL

En Guatemala se cuenta bdsicamente con |la siguiente estructura vial:

1. Carreteras Internacionales:
1.1 Carretera panamericana CA-1: atraviesa el territorio nacional. SIN ESCALA
FUENTE: DIEECCION GRAL. DE CAMINOS

1.2 Carretera internacional del pac:’fico CA-2: une a la capital
con la frontera Mexicana, atravesando la costa sur, es via de
paso de todo el transporte comercial de la costa sur.

1.3 CA-9: une la capital con Pugrto Barrios, atravesando el oriente
del pais.
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Eh su mayoria. las cabeceras regionales son atravesadas por esias
vias. y ¢l resto de la poblacidn se comunica por carreteras nacionales de
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56 CONCLUSIONES

- La distribucidn de productos de la canasta bdsica y de consumo
diario. se realiza se realiza por medio de mercados, de los cuales
existe uno a nivel metropolitano. que abastece y distribuye productos
a los mercados ubicados en cabeceras departamentales, estos a su
vez distribuyen a los mercados de municipios y cantones. Las
actividades anteriores determinan a su vez los flujos de transporte
de y hacia los distintos centros poblados.
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- La red de establecimientos cuenta con mercados y terminales de
buses en casi todas las poblacionee, careciendo estas utltimas de
espacios fisicos para el desarrollo de sus actividades.
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- Mazatenango es un centro urbano que sirve como punto de
distribucion de productos y servicios a nivel departamental, y que oe
encuentra ubicado sobre uno de los flujos de transporte mds
importantes del pais, como lo es el trafico desde y hacia la frontera
sobre la CA-Z. que se encuentra catalogada como via internacional
en el sistema de vias.
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6. ANALISIS REGIONAL

5 Desde la regionalizacion en 1986, Guate- =
- mala fué objeto de cambios a nivel )

o inatitucional. Estos cambios se plantearon :
4 para descentralizar las funciones del i
[ gobierno. Esta regionalizacidn se ejecutd o
- en base a afinidad territorial, y en el o
occidente se determinanan dos regiones, 2
> la norte y la sur. La region sur-occidental, o
aungue como su nombre lo indica, se ubica 5
& enlas partes bajas es integrada por %
o departamentos del altiplano y del litorial B
P bl
& o . s 7 iﬁ?
del pacifico. A continuacion presentamos o
2 un analisis de las caractéristicas tanto o

T

A oLt

fisicas, econdmicas, y sociales, debido a
que nuestro objeto de estudio se ubica en
la misma y ademas tieneen ella mucha
importancia.
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La region SUR-OCCIDENTAL estd integrada por los departamentos

Nuestro obieto de estudio se ubica en la REGION Vi Sur-Occidental de San Marcos. Quetzaltenango. Totonicapdn. Solold. Retalhuleu y
gue tiene como cabecera regional la ciudad de Quetzaltenango, esta regidn Suchitepequez. La regién a nivel nacional es muy importante. tanto por su
¢ distingue de las demds por su hetereogeneidad geogréfica. ya que la alta produccidn agricola, como por la hetereogeneidad de sus suslos. For |a
integran departamentos de! altiplano y de la costa sur cubre un total de variedad de sus tierras, produce ura diversidad de productos (hortalizas.
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& 12.230 km2. lo que constituye &l 11.23% dei territorio nacional. se subdivide frutas. verduras) que abastecen a la nacidn y a fa regicn.
?".ﬁ en 139 municipios en donde exceptuando a Retalhuleu y San Marcos la
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A nivel Regional el Sistema de Mercados funciona con importantes
Mercados los cuales se ubican en las cabeceras departamentales,

=0

poblacidn es predominantemente indigena. Tres de sus departamentos se
encuentran entre los 7 agricolamente més productivos del pais. generando
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¥ productos tanto para la exportacidn como para el consumo interno. localizandose ios mas fuertes en Quetzaltenango, San Marcos, Coatepeque z
by o ) ) X y Mazatenango. Estos distribuyen a municipios aldeas y otras cabeceras [
= Sus principales carreteras son la Interamericana (comunica al alti- f _ ot
£ " o ] departamentales, productos varios. ok

@ plano) y la Internacional del pacifico (comunica la costa sur) que conectan a A
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la regidn con la frontera mexicana, . " . .
2 € Esta regidn cuenta con un trifico comercial muy alto debido a aue

Asfmismo cuenta con una red vial que comunica a toda la regidn como ya se menciendes cruzada en el sur por la Carretera internacional dei B
gue suma aproximadamente 726 km. de los cuales 421 km. son asfaltados pacffico CA-2 que es la mds rdpida entre ia ciudad capital y la frontera con ‘;‘_{
estando el 0% en buen estado. La regidn cuenta cor transporte de carga México (Ciudad Tectn Uman), lo que genera mucha actividad comercial a o &5

d y pasajeros, por la via terrestre y férrea (poco usado), transportando al dia largo de la ruta. : fé:
;*;1 un promedio de 99,838 personas. For lo anteriormente expuesto, esta ';::;E{
] regidn se distingue sobre las demds a nivel nacional, por su importancia Ademds, la red vial con la que cuenta la regidn se encuentra [
ﬁ econdmica tante a nivel nacional como internacional relativamente en buen estade, lo que agiliza la comunicacidn entre sus Sf:%

¥

departamentos. El sistema de transporte, al igual que &l del resto de 1a
nacion. es por la via terrestre, por donde se conducen tanto pasajeros como
carga. Las terminales y centrales de trasferencia mds importantes de la
regicn se localizan en Quetzaltenango y Coatepeque, se carece de un edificio
especifico para 1a Terminal de buses, ddndose las actividades que esta gen-
era en [a calle,
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MEXICO Basicamente el transporte que se da es de pasajeros y carga debido

al nivel de comercio dentro de la regidn. Los productos generados en la
regidn para el consumo interno y que se comercian en el mercado son: frutas,
hortalizas, verduras, hierbas y productos artesanales,
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b PUERTO DE CHAMPERICO ; 6.5 ORIGEN Y DESTINO

;{; Las polﬁ:icae econdmicas del gobierno indican que el CARACTERISTICAS DEL FLUJO DE VERICULOS by
.,,3 Puerto de Champerico serd habilitado en |a proxima década para Fara el aflo de 1.994 la carretera CA-2 condujo un trafico promedio £
,‘: su utilizacidn }como pu?rtoyexpﬁol;aciﬁn de la industria pesquera, | diario anual de ©.502 vehiculos en total. segln el Departamento de ~.=
:.'}; Esta gft”‘%do“_ incldiria dire;t:amcm.e en el tréfico de la regidn Estadistica de la Uireccidn General de Caminos. De dichos vehicuios 215 \{:‘:
B que se veria evidentemente incrementado. fueron microbuses representande el 3.41% de! total y 599 fueron buses, :'g

3
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%

representando un 9.49% del total (ver cuadro OD-1).
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Como una iniciativa de impulso y activacicn
econdmica del pals, se propuso por parte del !
Miristerio de Comunicacidn la modernizacidn de
FEGUA, para lo cual se realizd un estudio integrado
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El fiujo de vehiculos de carga tiene las siguientes caracteristicas:
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De acuverdo a los datos proporcionados por la Direccion
General de Transporte los principales productos transportados para
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by por profesionales expertos en la materia. Este 1994, son por orden de importancia: el azicar, combustibles varios, B
25 estudio arrojo resultados positivos, indicando las ventajas que este servicio mercaderia en general. fertilizantes. materiales de construccion, ?"
P . . ’ o)
ofr@erla 2 la nacidn de ser ,actlvado. sin ernbango, parala puesta en marcha frutas. verduras, granos, contenedores. café, cafia y materias primas, &
de dicho proyecto se requeria de |a inversidn extranjera que no mostrdé mayor ko
. s . . F
Py interés para apoyar dicho proyecto. El estudio planteaba que se conformara Tomando como premisa las capacidades de un bus y un P
o . s 2 . . . . 037
BB un sistema de vias férreas que atravesara el territorio nacional y tuviera i . ; i 2y
e ' teetinG lao fromt e £l Salvador. En] - microbus. las cuales son de 48 y 36 pasajeros respectivamente A
iy come origen y destine 1as fronteras con Mexico y Bl Salvador. En la region legamos a la conclusidn de que debido a 1 Tréfico promedio Diario [
2 - . . . (
B Our-occidental se planteaba una estacidn en la ciudad de Retalhuleu . ; A : 75
"iﬁ fure _ P i o . . Y Anuai en la CA-Z. por la misma pasan diariamente un promedio de %
::,; uncionaria come estacion da pasajeros y carga pesada. 31.664 pasajeros. El TFDA de buses y microbuses as{ como la ?j
& . . . A
;‘{, . cantidad de pasajeros que transportan, deben ser considerados i
Como ya se menciond este proyecto no se concretard ni 4 un corto come la demands real de la central de transferencia. E| X8
ni mediano plazo. ya que existen otras necesidades aue cubrir dentro def dimensionamiento de cada una de las dreas de carga y descarga };
pais y aungue este es necesario. no es prioritario y la inversidn nacional no de pasajeros se hard por medio de conteos hechos a horas pico, los ;:
- . . N P 52
es suficiente para desarroltario. Al momento de su construccidn. su IMpc Lo cuales e havan en la segunda etapa del presente trabajo de %
de‘ntro del transporte tanto nacional como de la costa sur, que es donde ve nvestijacion. ;1'%1
ubica nuestro proyecto, seria profurdo por que agiizaria el Lransperie a GRAFICA 2 33-‘
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6.4 CONCLUSIONES

- La importancia econdmica de la regidn estd determinada no sdlo por la
productividad y la diversidad de sus suelos, sino tambien por su proximidad
a México y la potencialidad de comerciointernacional de sus costas pacificas

- La distribucidn de productos y servicios a nivelregional e ejecuta desde
las ciudades de Quetzaltenango, Coatepeque y Mazatenango. pero la (itima
por comunicarse directamente tanto con el resto de la costa sur, con el
altiplano. frontera México y Ciudad Capital tiene un radio de interferencia
més ampiio.

- 5i se activardn los recursos de transporte tanto internacional como los de
operacion interna. (Puerto Champerico, Via ferrea). con los que cuenta el
suroccidente su desarrollo econdmico promoveria el desarvello urbano de
sUs comunidades.
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7. ANALISIS DEPARTAMENTAL -

Dentro de la region Vi Sur-Occiden- ,*

tal, el departamento de Suchitepéquez ’i’,;

reviste de una especial improtancia, debido ::;’

al voldmen de produccidn agricola que se :

? da en el mismo, su posicidn estratégica, g

es uno de lo puntos de entrada a la region, %

& asi como la conexidn indirecta que tiene :

@ con la frontera mexicana.

t A este nivel se analizara la red de
“i establecimientos tanto de mercados como
_; de terminales de busesde la misma manera
2 también se presentan las caracteristicas
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mAds importantes econdmicas, sociales y
ambientales del d@partamento.
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El proyecto planteado dentro del presente estudio se localiza en la
cludad de Mazatenango, cabecera departamental de Suchitepéquez. Este
departamento se subdivide en 20 municipios. colinda con Escuintla, Retaihuleu,
Quetzaltenango y Solold. Se conecta con {a red vial tanto nacional comao
internacional por medio de la CA-2 (Carretera Internacional del Pacifico). a QUETZALTENANGO
nivel departamental todos sus municipios exceptuande San Gabriel y San
Lorenzo. cuenta conmercados cantonales. pero el Mercado principal se ubica
en Mazatenango. que es el que abastece a todos los municipios aledafios.
Se cuenta con terminal de buses en la cabecera departamental y en los
municipios, funcionando esta en Lodos en las dreas aledafias a los mercados.
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La actividad econdmica mas importante es laagricultura, seguida
por la industria y la ganaderia, su poblacidn asciende aproximadamente a
571,526 habitantes que representa el 18.78% de la poblacidn de la regidn.
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Dentro de la agricultura. Suchitepéquez produce especificamente: frutas .
tropicales, maiz, arroz y frijol. &5
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El sistema de vias cuenta con 416.5 Km de vias terrestres, de las
cuales &% se encuentran asfaltadas, de estas carreteras 324.2 km. son
departamentales. y el restante 31.60% km. es nacional. Esto como ya se
menciond es una de las razones de la agilidad de su comunicacién y corercio.
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ESCUINTLA

A TERMINAL DE BUSES

: ® MERCADOS
2 ® CABECERA DEPARTAMENTAL
MUNICIPIOS P
£ CAMINGS VECINALES
£ ¥ VIA FERREA
) MAZATENANGO SAN ANTONIO OCEANO PACIFICO
b2 PUEBLO NUEVOD SAN MIGUEL
v
; ZUNILITC CHICACAO Nota. El tamatio de las figuras representativas de los mercados y terminales de buses es
SANTO TOMAS SAN GABRIEL directamente proporcional al tamabo de la institucidn que representan,
CUYOTENANGO SAN LORENZO
SAN MARTIN SANTO DOMINGO
SAMAYAC SAN JOSE
SAN FABLO SANTA BARBARA
SAN BERNARDINO SAN JUAN BAUTISTA 5
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El tamafic de una poblacion va directamente relacionade con las
necesidades que esta presenta. y en Suchitepequez aunque el nivel de

a

2

desempleo es muy alto. la gran mayoria de poblacidn econdmicamente activa ;;;
b
se dedica a la agricultura, comercio, industria y ganaderis;. esto es debido a ;,f

la gxplotacidn de los recursos naturales. En el departamento se ubican

varias plantas industriales, pero absorben muy poca mano de obra. ( 7.4 Conclu5i0n65

ACTIVIDAD ECONOMICA DE LA POBLACION
DEPARTAMENTAL
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- Suchitepéquez cuenta con un mercado departamental
en la ciudad de Mazatenango, el que abastece de
algunos productos a la ciudad y al departamento.

Agricultura %
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- Todos los municipios de Suchitepéquez, a excepcion
de San Gabriel y San Lorenzo, cuentan con mercado y
terminal de buses, realizandose |as actividades de carga
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departamental agricola y comercial es banstante alto,
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- o exixte ningun tipo de infraestructura para que estas B
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actividades se desarrollen eficientemente, ni a nivel [

privado ni pu’bfico.
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8. ANALISIS MUNICIPAL
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Mazatenango es no sdlo la cabecera de
Suchitepéquez, sino también la cabecera
del municipio que lleva el mismo nombre,
aunque su fortaleza se encuentra en la
ciudad que la representa tiene recursos
naturales tales como su suelo y su costa
pacifica. A continuacidn se presenta un
analisis del muncipio de Mazatenango y sus
caracteristicas mas importantes.
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El municipio de Mazatenango pertenece al departamento
de Suchitepéquez. Su cabecera es, asimismo la cabecera MUNICIPIO DE MAZATENANGO
departamental. se ubica a 37113 mts. sn.m. colinda con los iMAPA 7
municipios de Cuyotenango, San martin, Samayac, San
Bernandino, Santo Dotingo vy el océano Facifico al sur,
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Foliticamente se divide en una cabecera trunicipal (y
departamental}, ocho aldeas. cinco caserios y cuarenta y siete
fincas. Aunque en extensidn es de los municipios mds grandes
del departamento, el origen y destino de todas sus actividades
es la cabecera municipal.
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Los mercados con los que cuenta, se encuentran en la
cabecera municipal, existiendo solo mercados cantonales en sus
aldeas. Su cabecera se encuentra a 160 km. de la ciudad capi-
tat sobre la carretera CA-2, y a nivel municipal, tiene comunicacidn
con sus aldeas por medio de caminos vecinales.
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Funciona una terminal de buses en la cabecera munici-
pai, Mazatenango, que es origen y destino de buses provenientes
de la capital, la frontera de México, v diferentes partes de la
regidn con las que existe uh permanente intercambio comercial.
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Su topografia alcanza pendiente miximas del 10%, lo cUYOTENANGO

que facilita el desplazamiento vial y el cultivo de la tierra.

.‘3'-5 Conclusiones
- Mazatenango como municipio no cuenta con una extensicn territorial muy ) _.“
amplia pero cuenta con recursos naturales y viales que la conectan

directamente a la costa y vias internacionales,

M ESCALA
%VESTIGACION PROPIA

- Por ser su cabecera tan importante tanto a nivel departamental como
regional, Mazatenango ha absorbido la infragstructura y servicios, dejando
al resto de su territorio murticipal virtualmente sin servicio ni atencidn.

1 TLNGAZUCAS. Tl ae aeaarueato Urbano pars b Cludad ge Mazaleange” Guitemala i34
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SR
SR

TR
AT LT

ety R e Sk eyl S
33T e

2
gt (e BTt T

R e T Ta
ETAE  Rh,

(St



TR
2 5

b

Limp e
'~:-? W

o

35

NTRE,

o)
LY

wa b
O

)

STt L A TS e Y A Y 3 VAT R §s Lo T e TR
A LS S A Y e e o

IR e S

9 ANALISIS URBANO

Una vez analizado el contexto departamental y
municipal de la Iciudad de Mazatenango, se tiene
una mejor visi;on de base para entrar a analizarla
la cual tiene implicaciones para la region entera.

El siguiente andlisic servird para definir la red de
establecimientos interna, caracterizar el sistema
vias, uso del suelo vy equipamiento urbano de la

Misma.

Asi también se definirdn las tendencias de
expansion en el pasado, asi como las que se estan
dando en la actualidad lo cual permitir4
proyectarlas en el futuro inmediato, que es el
persiodo de servicio o vida (til del proyecto.
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9.1 ORIGENES Y TENDENCIAS DE EXPANSION Y
CRECIMIENTO URBANQO DE MAZATENANGO
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Fero a partir de 1964, el crecimiento de este Centro urbano se
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ud ; ~ . . e I,
f-s“ Inicios del Asentamiento empezd a marcar hacia el Nor-oeste y sur, tomando como §J69 de c'reclmlento ;_,‘\;é
‘é\' las Carreteras CA-2 .y €l nuevo mercado. que invadic {as instalaciones de la 8

Data desde la época colonial. ya que desde este tiempo existian
varias fincas de cacao en el drea. lo que motivd a la creacidn del pueblo,
estas fincas absorbian la fuerza de trabajo no calificada del 4rea, la que se g . . _ i
fue asentando en las afueras de la poblacién. Como primer asentamiento se nea férrrea. empezaron a proliferar los barrios pobres de la ciudad.

constituyo el CENTRO CIVILO y ia zonas aledafia. unidndose al sistema viai A PLAND 4
SIN ESCALA 1
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terminal. En la CA-2 el BAMVI empezd a promover lotificaciones y coloniae.
y entorne a la 2da.. se desarrollo la nueva zons comerciala lo largo de la
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nacional por una carretera. Dicha carretera la comunicaba con 1a Ciudad de
Guatemala y la Frontera mexicana. En esta época el mercado se colocd en R = =
la plaza mayor en el centro del pueblo y entorno a este eje se constituyo la

ciudad., PLANO 2
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Yeclor de crecimiento

2
2.

Introduccidn del Ferrocarril

En 1.871 se introdujo el ferrocarril en Guatemala. dicha via pasaba
por la parte sur de la ciudad de Mazatenango, lo aue aererd un nuevo
crecimiento y desarrolio, A

£
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Hasta esta fecha la ciudad ha sequide manifestando vectores de
crecimiento hacia el norte, con la importante creacidn de circunvalacién,
que es una via periférica aue desvia el tréfico de la carretera CA-2 de la
ciudad hacia las afueras.
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o A 0 Han surgide mds colonias promovidas por el BANVI, ubicadas al *;‘

: A sureste. y lotificacionss creadas por la iniciativa privada hacia el norte (alo B
B Y P ry
largo de la circunvalacidn), T

VLA

Basdndonos en el andlisis expuesto anteriormente, se puede
determinar que &l crecimiento urbano de la ciudad se ha dado principalmente
con un eje vertical Norte-Sur, determinado por el drea de comercio y tomando
como eje de desarrollo |la carretera CA-2.

Aunque se han promovido proyectos orientados hacia el este, |a
tendencia de crecimiento no indica que el Noroeste y Sur-oeste son las
orientaciones mas definidas para el desarrollo de 1a ciudad., lo gue se confirma
con la creacidn de la circunvalacidn que aun antes de ser concluida ya esta

5y

MAZATENANGO 1871

ELLOP de Crecimiele
Se cred la Avenida La Libertad que unfa al Centro Civico con la
estacion. De esta manera el desarrollo comerciai y urbano incrementd a io
largo de dicha avenida surgieron bodegas, almacenes, cines transformandose
asl en un eje de crecimiento. En esta época el mercado se trasladd hacia |a
Avenida La Libertad y el crecimiento de la ciudad se pronuncid hacia ese

4 lado. definiendo el crecimiento urbano por medio de colonias proyectadas a los
= largo de su trayectoria. Es importante indicar que parte de la importancia
o que el transporte tiene dentro de |a ciudad, y por lo que genera crecimiento
by Epoca 1950-1975

es poraue al'ser Mazatenango una ciudad comercial, las vias de acceso con
lag aue cuenta son primordiales.

217
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Hasta 1,950 |a cludad abarca haciz el este hasta loscantones San
Benito y Otra banca, hacia el Norte hasta la 1a.av. En esta época se
construye la Terminal de buses. y los hospitales. Cabe citar que para esta
fecha la carretera CA-2 ya estaba asfaltada, lo que promovid el crecimiento
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Mazatenango, como ciudad. cuenta con la infraestructura bdsica Dentro de la jerdrquia de centros pablados los podemos definir
{agua potable, luz. eléctrica. teléfono y drenajes) y los brinda a un ©0O% de como Centro Foblado Intermedio, como ya se menciono. Provee de mano de
su poblacidn, ademds, cuenta con un sistema vial asfaltade en un S50%. por obra calificada al drea. y es punto de distribucidn de servicios y productos
su nivel jerarquice cuenta con delegaciones de las instituciones para la misma debido 2 esto la confluencia de personas y vehiculos que agqul
gubernamentales y probadas tales come ministerios, bancos, Gobernacion, toma lugar es muy alta.
entidades de salud, educacion. agricuitura y capacitacion. Se administra
por zoras y su nomenclatura registra 10 avenidae y 12 calles en la zona Se ubica agqui la terminal de buses que a nivel regional tiene mucha
central. adicionalmente cuenta con © colonias y varios cantones. importancia debide al trdfico que por ella pasa y a los productos que se
trasladan, aln asino cuenta con un edificio adecuado. ya aue fue desplazada
Tiene a su servicio 4 mercados. 3 de los cuales distribuyen productos por el mercado y funciona en las dreas aledafias a este.
para el consume interno y se ubican en la zona central de la ciudad. El
cuarto mercado tiene cardcterminorista y ee localiza dentro de la Terminal De aaul la importancia de Mazatenange, como ciudad no estriba
de Buses, distribuye productos a nivel departamental y regional. en que genere productos para la region y departamento. sino que los distribuye.
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& 9.3 ACCESIBILIDAD Y SISTEMA DE VIAS Vla terciaria

o Son todas la vias que comunican internamente las dreas iz
5 La comunicacion a todos los niveles es la base del comercio, ya que residenciales, no tienen importancia comercial, y el volumen de tréfico que 5
ule M o423

tienen es muy bajo. Su ancho aproximado es de 7.00 a 400 mte.

TR
S

por medio de esta e que se da el intercambio entrg las comunidades. En
nuestro pais la comunicacién interna mas importante es por la via terrestre. ,
Cuenta con un sistema de vias que conectan departamentos permitiendo fa Vla peatonal

circulacidn fluida tanto interiormente como hacia el exterior, Estas vias se ubican principalmente en los cantones localizados en
las afuaras de la ciudad. nie cuentan con anchos mayores de 1.50 mts. por lo
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Mazatenando por la posicidn que ocupa dentro de la carrera CA-2 que no sor utilizados por vehiculos automotores. 2y

Internacional del Pacifico al mismo tiempo gque ha cobrado importancia ;5:;’
comercial. ha creade una problematica interna de tréfico. Esto debido a que ANALISIS DE LA PROBLEMATICA 55

las calles de |a poblacidn son utilizadas como continuacidn de fa carretera. :1:;;
Estas calles en su cardcter de urbanas no cuentan con la caracterfstica La incidencia de la circunvalacidn como se menciono tendrd diversas H
necesarla para servir eficientemente al trafico pesado de carga y pasajeros consecuencias, ya que generara una problemdtica social debido a que mucho S?'g

que se dan en la mencionada carretera. del comercio que se da en la ciudad es fruto de trénsito de los vehiculos de .ff
carga que circulan en la misma. También la terminal de buses y mercado _f;'?

Lo anterior se ha visto reflgjado en problemas urbanos como funcionan dentro de la ciudad y son tanto puntos generadores de contlicto ‘;;;;';
congestionamiento de trdfico y contaminacidn ambiental, deterioro de la urbano como ejes de desarrcllo comercial po que deberian de ser reubicados ?-.;
cinta aifabética, asi como en |a fluidez del trdfico de la CA-2. Debido z esta dentro de la ciudad, en un drea tal que cuentan con un sistema de vias que %"

8% situacidn fue creada la circunvalacidn de Mazatenango. que es una via los haga accesible ala poblacidn y a la regidn. pero que asimismo no interrumpa '{é
'.‘51 periférica que desvia el trafico pesado fuera de la ciudad. hi altere el crecimiento urbano de Mazatenango. ;"'f{
gj: Aunque, esta es una solucidn bastante acertada a los problemas 53::"
5{.{,{ urbanos generara otros de origen social, debide 2 que como ya se indico el Ef punto indicado para iz localizacion de los objetes ya mencionados !é.
?'i eje del desarrolio comercial de la ciudad es |la carretera CA-2 y al desviarse @e la circunvalacion, ya que realizdndose un estudio adecuado se le puede »g:.
éﬁ esta todas las actividades comerciales se verdn alteradas debido a que la dar s ubicacidn correcta en donde cumpla con sus funciones tanto comerciales 5‘-{:‘
f:‘s atluencia de personas dentro de la ciudad no serd la misma, comit wociales. 5%
':‘w Asimismo Mazatenangoe como cludad cuenta con su propio sistema }

de vias el cual se define a continuacidn:

Yia primaria

Se considera como via principal o primaria, a la que snlaza a la
carretera CA-2 en los extremos de |a ciudad. una via eminentemente vrbana,
corre de Este a Oeste. se utiliza como comunicacidn interurbana,

:». ! :

gt
L',

FOTOGRAFIA 2
Descarga de Pasajeros

52

Esta via, ademds de ser conductora de la mayor cantidad de trdfico
urbano tiene, un cardcter eminentemente comercial, ya aue en ella y en las
vias aledafias se desarrolla la mayor parte de la actividad comercial. su
ancho oscila entre los 12.00 y .00 mts.

FOTOGRAFIA 1
Calz. Centenario-Mercado

Via Secundaria

Son todas ias calles 0 avenidas urbanas que o2 unen a las primarias
¥ las conectan con dreas residenciales y comarciales de maror jerarquia. Se
encuentran pavimentadas en un H0% y su ancho oscila entre los 5,00 y
6.00 mts,
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2.4 Us0 DEL SUELD
La tierra es el elemento mas importante en el procesc de ia produccidn. ya sea a
nivel rural o urbano. Aunque los pardmetros con los que se mide su importancia en estoo
niveles son distintos &l valor es &l mismo. El use del suelo a nivel urbane varia de comunidad en
comunidad y refleja. el desarrollo Tanto econdmico como comercial y cultural de {a misma.

Mazatenange, como punto de distribucidn comercial. se ha desarrollado de forma
acelerada en los dltimos 20 aflos, creciende tanto en tamafio como en los servicics que ofrece.
reflejdndose esto es la proliferacidn de colonias privadas y en la expansidn del drea comercial.

US0 DEL SUELO

En Mazatenange se ha dado un fendmeno urbano en los lltimos aflos, ya que debido
al incremento del trdfico y del comercio a los largo de la CA-2, la importancia econdmica de
esta ciudad se ha visto directamente afectada reflejdndose esto en e desarrollo de la zona
comercial de la ciudad a lo large de la mencionada ruta. Asl mismo este crecimiento se ha
dado en torno a ta terminal de buses y mercado. que se ha definido como él punte de partida
del drea comercial de la ciudad. siendo esta el gje de desarrollo econdmico y social de la ciudad.

For lo mencionado anteriormente. el drea comercial ha invadido, précticamente, la
zona central de Mazatenango desplazando la zona residencial para las afueras de la civdad.
Lo que ha promovide la creacidn de lotificaciones, generando un crecimignto urbano marcado
hacia el norte y noreste.

A contiruacidn se presenta el uso que se te da al suelo en Mazatenange en funcidn
de tres premisas Vivienda, comercio y servicio.

A BAN FRANCISID

!, Elatoragié prople basads on Invstlgacidn propia. entrevielsn y cbmervacitn divta A SAN GABRIEL

2 FUNDAZUCAR "Tlan de Ordenarmismtos Urbano para ta Chudad de Mazatenaran” Guntemata 1994,

A SANED DOMINGO

e
LESNRT)
VIVIENDA
El uso urbane de Mazatenange ee encuentra ocupado en un 75% por vivienda, del
cual un 30% se ubican en el centro y sus inmediaciones y se caracterizan por ser unifamiliares
{en su mayoria de un nivel) con indices de ocupacidn de 30 y 40 lotes por hectdrea, El reto de
fa vivienda se ubica a lo largo de la salida de la ciudad (Calzada Centenario. atrds de los
comercios). En au mayoria las dreas de vivienda mencionadae con anterioridad son colonias y
lotificaciones. El drea de vivienda en la ciudad estd determinada en gran parte por el comercio
que se impone a esta y ha sido la causa de su desplazamiento.

COMERCIO

Desde low tiempos de la colenia Mazatenango tuve mucha importancia comercial
debido al cultivo del cacao. luege 4l contar con la estacitn del ferrocarril 1a ciudad cred |a
Avenida La Libertad, que se convirtié totalmente en drea comercial y gje de crecimiento de la
época. For lo anterior se puede concluir en la importancia del comercio dentro de la ciudad que
hay en dia la ha convertido en centro de acopio de la regidn. En la actualidad &l drea ocupada
por el comercio tiene como punto central la terminal de buses y mercado ya gue este espacio
5 origen y desting de la distribucidn de productos y del transporte de personas y ocupa
alrededor de el 20% del suelo urbano; en sus alrededores estdn ubicados comertios aue conforme
la economia crece se expanden mds. El espacio ¢n el que funciona & mercado y la Terminal de
Buses es insuficiente, pero siendo el centro del comercio al trasladarlos se provocaria en la
cludad cambios sociales y econdmicos.

Servicio Mazatenango como cabecera departamental cuenta con todos los servicios
administrativos a nivel de educacidn, salud y gobierno. Esto tanto a nivel privade como publico,
bdsicamente el drea de servicio vcupa un 6% del suelo urbano y este dispersa por 1a ciudad, sin

pogesr un drea determinada.

USO DEL SUELO
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9.5 EQUIPAMIENTO URBANO GESTION ‘f{til

La ciudad de Mazatenange cuenta con un eauipamiento Los servicios de gesticn se brindan a nivel publico y privado. existen "":‘

g relativamente suficiente pero que con el acelerado crecimiento de la ciudad en la ciudad agencias de los bancos mas imporLantes. gobernacidn ‘:'r':
fv no se ha desarrollado al mismo ritmo. En su mayoria la infraestructura departamental, alcaldia, bomberos voluntarios, jefatura de poiicf&dclegacionsg f‘{
] para sus servicios es inadecuada. a continuacidn se presenta el equipamiento de los ministerios publicos. gobernacién, salud. educacidn. trabajos. finanzas, ‘?,3,
‘f seqln renglones con el que cuerta la ciudad. agricultura; ademds Guatel, INTECAF Correos y Telégrafos. ;3;,.
] sALLD DEPORTES ey
Existen dos centros de asistencia médica principales. y son el Hos- Aungque io cludad no cuenta con un Cemplejo Deportivo \“;-,

pital Nacioral. y el hospitzal de Accidentes del (GGS, sumados 3 estos se Departamental. dispone de un drea de deportes aue ofrece en sus :";
cuenta con ocho hospitales privados tres instituciones de beneficencia ¥ instalaciones un estadio de fitbol, gimnasio de basquet. bol. y piscina olimpica. {3.':5—
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varias clinicas privadas.

INFRAESTRUCTURA 5

EDUCACION s
Esta drea es muy importante dentro de 'a civdad ya dque cuenta A nivel de servicios plblicos, la ciudad cuenta con agua potable, ;..z}'

con educacion a todos niveles (pre-primario, primario, secundario, diversificado drenajes. servicio eléctrico y teléfonos. Los primeros cuatros servicios son ,?fl:
y educacion superior). Se encuentra dentro de |a ciudad el Centro Universitatio brindados a un 50% de la poblacidn urbana, y el servicio de teiéforos utilizado %
de Sur-occidente, lo que genera el movimignto de personas y el comercio. por un 20% de la poblacidn. Ademds existe un rastro municipal y un campo 3y
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para la realizacion de la feria.
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Conclusiones

- La ciudad de Mazatenango cuenta con 4 mercados, de los cuales tres sirven para
distribucidn local, siendo el cuarto del cardcter mayorizéta,.Cuenta con una terminal de
buses que tiene importancia a nivel regional debido al volimen de transporte que p'r:z)J ella
pasa. Dicha terminal carece de espacio fisico, ya que al expandirse el piso de plaza del
mercado, fue desplazada a las calles aledafias del  mismo.

- Mazatenango es un centro poblado intermedio ya que cuenta con el equipamiento necesario
en cuanto a salud, educacidn, gestidn, deportes, e infraestructura. Su importancia se justifica
no en los productos que genera, sino en los que distribuye.

- El sistema de vias ubanas de Mazatenango se encuentra en crisis debido al
congestionamiento del trafico a la altura del mercado y terminal de buses. Lo anterior ha
provocado problemas colaterales de contaminacidn ambiental, deterioro de la cinta asféitica
y atrasos en el trénsito por la CA-2.

La circunvalacion de Mazatenango se considera una medida acertada para evitar los problemas
antes descritos, pero puede crear conflictos sociales ya que muchos comercios se dan
debido al transito que entra a la ciudad.

- Desde el punto de vista del sistema de vias, la circunvalacidn es el punto mas adecuado
para la localizacion del objeto del presente estudio, pues realizandose un estudio adecuado
se le puede dar la ubicacidn correcta en donde cumpla con sus funciones tanto comerciales
como sociales, no estorbando el funcionamiento y crecimiento de Mazatenango.

- En la actualidad el comercio presenta la tendencia de despalazar a la vivienda hacia las
zonas periféricas, que se estdn expandiendo hacia el norte y noreste de la misma bajo Ia
forma de lotificaciones, debido en parte a que el clima es mds fresco en dicha zona.
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10. ANALISIS DE CASOS ANALOGOS
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- Al proponer una solucién a cualquier problema, o
~ siempre es impor Lante revisar las soluciones que ﬁé
H; s€ han propuesto a problemas similares. ;?
f Esta comparacion y revisidn es necesaria ya que z
‘j existen metodologias ya esudiadas y comprobadas i
para la solucion de problemas especificos. En i
:,Q nuestra investigacion, presentamos, en el préximo :,;

T

capitulo, el andlisis de casos andlogos; esto es

J: de tres proyectos de mercados y terminales va .
‘ construidas y en piena operacion. De esta manera ,
: las soluciones comprobadas pueden ser aplicadas ,:;
a los problemas de nuestro proyecto. {
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101 ANALISIS GENERAL DIAGRAMA MERCADO Y TERMINAL
E! andlisis efectuado incluyd: observacion directa, entravistas con DE BUSES DE MAZATENANGO

ntes o usuarios, diagramacidn de las relaciones Lanto internas como
0 29¢ lagramacion de 2 | DIAGRAMA 1
con el entorno de los objetos arquitectdnico. ‘ CA-2

Se analizardn los mercados y terminales de buses de la zona 4 de ; )
ventas comoa | wereso | Mercemia

7Y

e
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25

a civdad capital, asi como el de la z. 6 como preducto se tuve una mejor

visidn de os factores que influyen en el funcionamiento del proyecto. ya sea ) L
de una manera positiva o negativa. INGRESO P EST. TAXIS

MERCADO
AREA DE INGRESO ]

10.2 MERCADO Y TERMINAL DE BUSES DE MAZATENANGO ‘ DESCARGA

Construido durante los afios sesenta, cuenta con un mercado bien
distribuido y relacionado. asi como un drea de parqueo para buces y una
estructura moderna y confiable de concreto. Fero con el tiempo sufrid el COMERCID CENTRODE ARTE
mistmo problema que la terminal de buses de la Z.4 de Guatemala, pues PRIVADO Y CULTURA
ubicarse en el limite del crecimiento de la ciudad, quedo rdpidamente rodeada
por comercios, viviendas y nedocios lo cual crea congestionamiento y
contaminacidn urbanas.
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, . , . IDIAGRAMA 2
Hace ya varios aflos que la cantidad de agentes y usuarios sobrepasd :
| \ . e DIAGRAMCION
a capacidad instalada del edificio, por lo aue los vendedores de canasto
MERCADO Y TERMINAL DE BUSES

ocuparon el drea de parquec de la terminat de buses, que actualmente es
utilizado como piso plaza, lo que provoca aue las actividades de |a terminal DPE LA PARROGUIA, ZONA 6

de buses deban realizarse en las calles aiedafias. Las 4reas himedas vy
seca del mercado se encuentran mezcladas, lo cual crea el riesgo de
contaminacion. y suciedad generalizada.
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10.3 MERCADO Y TERMINAL DE BUSES
DE LA PARROQUIA, ZONA &

| PLANO 18
RIS

Fue construido en |la década de los sesenta, cuenta con relaciones
especiales funcionales adecuadas

El mercado sirve como distribuidor a nivel de las zonas 1, 2. 6, y 18
de los productos que entran desde carretera al Atldntico.

La terminal funciona como origen y destine de rutas aue vienen dei ,
atldntico y punto intermedios, asi como punto de transferencia a rutas ' <
urbanas, NN 2]

Debido a su cardcter de mercado y terminal secundar los problemas {SIN ESCALA
de congestinamiento no han sido tan criticos como en la zona 4, pero se
dan.
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10,4 MERCADO Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA DE
ZONA 4 DE LA CIUDAD DE GUATEMALA:
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Fué construido en la década de los 60, cuenta con
relaciones espaciales adecuadas

El problema de la institucidn fue que no se previo el
crecimiento de la ciudad de Guatemala. quedando
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rapidamentedentiro de la misma, lo que ha creado serics | ' _ Ko
_ 2
By problemas de consgestionamiento y faita de higiene urbana [10.5 COHCIU5IOH65 i
b - . ;. . . . ) . :.. [
'-:::‘;':‘ Adicionalmente debido al rapldo crecimiento del cOMercio, - Aunque ya hay OPCIOH85 y 90[[.](;]0”65 ya d@t@rm“’ladaﬁ, "“% r -

o

los puestos se han extendido hacia el piso de plaza y
estacionamientos, fo que ha obligado a que las ventas en piso
de plaza se de en calles y aceras aledafias.

El mercado y terminal cuenta con un sistema de
constructive y estructural seguro y confortable.

en cada caso se debe de analizar las necesidades
65pecr’ﬁcaf» de la ciudad o zona dorde se ubigue el
proyecto.
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- Los productos v la jerarauia de los servicios que una
4 yla jerarq
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h@ DIAGRAMA MERCADO Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA DE Terminal y mercado ofrecen y distribuyen se deben de 5;";‘
A LA ZONA 4 DE LA CIUDAD PE GUATEMALA 2%

tomar en cuenta para la di@pO@icién de los espacios
dentro del conjunto.
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- Aunque la jerarquizacion de vias y las relaciones
56 5 arvrvanee reer internas de un mercado y terminal permanecne en todos
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u los casos y son ley para los mismos debe de tomarse ;3zE
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en cuenta las vias que va a utilizar el conjunto, y ia
poblacidn que va a servir.
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1. DETERMINACION DEL AREA DE INFLUENCIA
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Y EFECTOS DEL PROYECTO SOBRE SU -
» ENTORNO
o

En el planteamiento de cualquier proyecto uno de los elementos mds importantes i

: : , 3

que se deben de tomar en cuenta es |a influencia que este ejerce tanto sobre su e

i entorno inmediato como sobre el lejano. Esta influencia se traduce en efecto, ya 2
B que independientemente del cardcter que un planteamiento y proyecto tengan i
@{5 siempre tendran profundos impactos, flsicos, sociales, y econdmicos sobre la i
b , . ~ . o
% poblacién en la que se encuentran y coinunidades aledafias. En el capitulo que a 75
X5 . . . 2 s . . Pk
continuacion presentamos hemos analizado ¢l drea de influencia de la ciudad de 2%

-:‘;‘.,- . . 4 - v!h:{
o mazateango basandonos en un estudio de curvas isdcronas que relacionan la &
? distancia de las comunidades aledafias con el tiempo que toma hacer el recorrido. o)
5 ;

Esto sin embargo sdlo determina la influencia que la ciudad tiene sobre las
demds. Asimismo también presentamos un andlisis de los efectos tanto fisicos
como sociales que el proyecto va a tener sobre la ciudad de Mazatenango, tanto
en su fase de planificacion, como la de gjecucidn y operacidn,
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Para determinar el drea de influencia del proyecto se utilizara el
método de curvas isocronas. Este método consiste en determinar las
poblaciones que dentro de un periodo de 1 hora pueden desplazarse hacia el
punto donde el proyecto se encuentra. en este caso Mazatenango.
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La forma de desplazarse dentro de este periodo puede ser por
medio de algin automotor (carro. metocicletas, camioneta). por vehiculo
movido por fuerza humana (bicicleta). o por la via peatonal. Este periodo de
tiempo se subdivide en 4 periodos de 15 min. cada uno. los que se proyectan
sobre las vias que tienen como origen y destino Mazatenango por medio de
curvas. Una curva simboliza cada periodo. asi de esta manera se determina
en cuanto tiempo se llega a cada poblacidn y hasta donde llega |a influencia.
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For medio de este estudio se determino que el ara de influgncia del
proyecto se restringe a es departamento de Suchitepéquez y a algunss
poblaciones de Retalhuleu. A continuacidn se presenta dicho estudio y las
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poblaciones a ias que incluye.
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CUADRO 5
COMUNIDAD
MazZaLeNaNGo .o

Cuyotenango

San. Fco. Tzapotitlan ...

San José &l 1ol oo o,

FOBLACION
1995

COLIed
4485
crerarerren 12,5600

San Bernandine oo

Santo Domingo ... e G

S5an Lorenzo

San AnLanio QUCH. e

San Miguel Fanan

SAN GAPPIEL et v

wanta Barbara .

San Juan Bautisha ..o,
. 58352

Santo Tomas
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I Y 1= 1=

Fueblo Nuevo........
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ETAPA DE OPERACION

Medio Fisico Se afecta el aire. con el aumetno del humo y ruido; se dan
concentraciones de personas y vehiculos; ee hace necesaria una
reglamentacion de aspectos como Lréfico y contaminacidn; se da una
reforestacion y creacidn de dreas verdes nuevas con lo que se modifica el

{1.% EFECTOS DEL PROYECTO SOBRE SU ENTORNO

En la gjecucion de un proyecto existen divereas etapas, cada una de ellas
implica un tipe distinto de efecto sobre el entorno que le rodea. Farz el
presente estudio se analizardn los efectos de las etapas de: Estudios
Freliminares. Construccidn del Proyscto y Operacidn del Froyecto. Asimismo
se analizardn los efectos de cada una de las etapas en cuatro niveles
distintos: Fisico, econdmico, social, y cultural.

nuevo paisaje.

Lo

SR
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Medio Soctal Aumentar las oportunidades de trabajo en actividades directa
o indirectamente relacionadas con el flujo de mercancizs y pasajeros
mejoramiento del nivel de vida de la poblacion.
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ETAPA DE ESTUDIOS PRELIMINARES

En esta étapa no existen efectos sobre el medio fisico y ambiental, no asi en
el social. ya que el estudio implica la interaccion con el mismo. En general
esta etapa se ocupa de un andlisis y diagndstico del medio fisico, ambienta,

Medio Econdmico Aumentan las inversiones de capital en la regidn, debido a
que se facllita ia comercializacidn de productos: crece la phsvalia de la
tierra cercana al al proyecto, y se promuave el desarrolle de proyectos
habitacionales, comerciales, stc..: se da una migracion al lugar debido al flujo
comercial, con el aumento en ¢l consumo de productos locales; mejora el
ingreso per cdpita de la poblacicn.

.‘..».‘
z‘.‘.\k{?.ia

social y econdmico.
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Medlo Fisico Se afecta el suelo y su topografia con el movimiento de tierras,
la remocion de la capa vegetal y la fundicidn de grandes dreas con concreto;
se afecta el aire, ya que las polvaredas provenientes de los trabajos
contaminan; se afecta ef paisaje original y los recursos naturales existentes,
pudiendo causar un mejoramiento o empobrecimiento de los mismos.
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Medio Cultural Fromocidr de valores propios de la regidn, por medio de la
comercializacidn de productos de |a regidn y aumente de afluencia de perso-
nas a la ciudad.
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EVALUACION DE FACTORES AMBIENTALES

Suelo El suelo en general se ve afectado en forma dramdtica, ya que se
modifica au topografia original. ee remueve su capa vegetal, se conformaa y
compacta. Fosteriormente se le cubre con concreto o con dreas verdes
Jerdinizadas o reforestadas segin sea el caso. si gran parte del suelo
medificado durante la etapa de construccion es reforestado posteriormente
para gvitar [a erosion, y se construyen muros de contensidn para evitar
deslaves, 82 puede atenuar en gran parte el efecto negativo que el movitiento
de lerras implica.
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Medio Econdmico Se promueve el mercado interno de materiales, fletes y
transportes para construccidn; aumentan las fuentes de trabajo para obreros;
B¢ importa mano de obra caiificada, con lo que aumenta la demanda de
productos badsicos y se construye infragstructura de soporte.
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Medio Social Migracidn de técnicos y obreros, generacidn de empleo y
capacitacion laboral para la maro de obea local. Se construye infragstructura
de servicio de beneficio para la poblacidn del lugar.

Medio Cultural Se promueve la idiosincracia de el lugar por medio de la
construccién de objetos arquitectonicos que respondan a las necesidades
de la poblacién y ademds que la identifique.

Aire El aire s2 contamina durante la etapa de construccidn por el movimiento
de tierras. Asimismo. durante la etapa de operacién se contamina con humo
y ruido . En general puede decirse que el efecto del proyecto para el aire es
negativo, por lo que las regulaciones al respecto deberdn ser modificadaas o
creadas para atenuarlo.

Agua Se afecta por sedimentacidn de agua. polvo, tierra y cemento durante
la etapa de construccidn; también es susceptible de contaminacidn por aguas
servicas, desechos de combustibles y lubricantes.
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14 Conclusiones

- Dentro del drea de influencia podemos definir a las
poblaciones inmediatas, pero en el caso de Mazatenango
su influencia es mucho mayor, esto se debe a la
accesibilidad del depatamento, manifestada en las vae.
y ademds, en la capacidad comercial de la ciudad.
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- Previo a la realizacidn de un proyecto es importante
determinar los efectos que este va a tener sobre la
ciudad. y si este va ser positivo o negativo. Este aspecto
es importante debido a que se debe de preveer que el
proyecto se ubique y funcione con efectos positivos
tanto para el ambiente como para la comunidad.
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- Es necesario realizar el estudio de efectos del proyecto
sobre su entorno ya que al icentificar los negativos
previo a la ejecucidn del proyecto se pueden plantear
soluciones dentro del mismo.
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\2. CRITERIOS DE DISENO URBANO

PREMISAS GENERALES DE DISENO
Un proyecto, independientemente del cardcter que tenga, y de la funcién
que cumpla, debe de integrarse al entorno que lo rodea; tanto
urbanistica, como ambiental, social, y fisicamente. For la funcidn, el
objetivo, y las actividades que se desarrollan en una central de
transferencia y en un mercado, es necesario poner especial atencion al
comportamiento urbano de las poblaciones para que asf el proyecto se
integre a la ciudad y no la interrumpa ni distorsione sus actividades y
flujos. Asimismo es también importante tomar en cuenta todos aquellos
elementos fisicos que de alguna manera contribuyen al correcto
funcionamiento de las vias, y al confort de las personas que las
utilizan.Ya realizado el andlisis del sistema nacional de mercados,
centrales de transferencia y el comportamiento de la poblacion en la
cual se plantea realizar el proyecto, a continuacion presentamos los
criterios de disefio tanto urbano, como del conjunto preestablecidos
para este tipo de proyectos, para asi tomarlos como base y referencia
en nuestro proyecto. De la misma manera también presentamos las
premisas generales para el disefio, localizacidn, y ubicacion del proyecto.
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'12.2 CRITERIOS DE DISENO
ENTORNO URBANO

Todo edificio se debe de integrar al entono que lo rodea, tanto en las
caracteristicasfisicas como en los aspectos urbanos De esta manera puede
contribuir al correcto desenvolvimiento de la ciudad tante a nivel de disposicidn
de espacios comoal de transporte, trafico y urbanismo en general.

Far esto es necesario tomar en cuenta todas las caracteristicas urbanas, de
infragstructura y socialesque una ciudad tiene y que pro endee los elementos
que la conforman deben de obedecer. Esto es importante para gue la cludad se
traduzca como una unidad que este en armonia con la naturaleza y las perso-
nas. Para estos efectos se analizaran y expondran ias siguientes variables

fluminacion El conjunto se deberd dotar con un sistema de iluminacion que lo
sirva y lo una al entorno. Debe de ser suficiente para lluminar areas como:
accesos, areas verdes, y plazas. Esto es con el objeto de proporcionar
seguridad a los usuarios, evitar accidentes y promover la circuiacion fiuida
tanto de personas como de vehiculos. For el uso tan intenso que tanto
elmercado como la terminal tienen es muy importante que se cuente con
fluido electrico ya que ef transporie que por aqui pasa toma lugar las 24
horas del dia.

Mobiliarie Urbano Las actividades de una ciudad siempre requieren de
accesorios para realizarse de manera mds comoda. cen este caso estos se
deben encontrar tanto en el complejo como en el entrorno urbane inmediato.
Los accesorios son el llamado mobiiario urbano, que es constituido por
bancas, postes de alumbrado piblico, sefalizacidn, jardineras. paradas de
buses, basureros, cabinas telefdnicas, garitas de control{en caso necesario)
¥ semdforos para trafico de volumen pesado. El mobiliario debe de ser de
acil localizacion, de un estilo andlogo al del edificio y ubicado en partes
estratégicas faciles de identificar y fuera del paso para no obstacullzan

Vegetacion como se se marciono, tada edificacion debe integrarse al
entorno natural gue la rodea. En este caso esta premisa es muy importante
ya que la vegetacion en el lugar es abundante y variada. Se debe de aprovechar
¢ incluirla asi como utilizarla para las areas verdes y sombrasnaturales..
Debe promoverse mas vegetacion de la existente, en variedades afines, pero
sin abusar de la misma, L.a vegetacidn ademds de ser una protector climatico,
protege al suelo de la erosidn, |a llwia(y sus efectos), y desempefia tambien
el {ijcl de barrera para sonidos, olores y polucidn en general. Es por lo
anterior reserva de ecologia.

Accesos En una ciudad la fuente primordial del desarrolio comercial son los
acceso, independientementedel tipo que sean ya que sin elloss no es posible
comunicarse con ¢l resto de proﬁiacioneﬁ. En general una cludad debe de
contar con una jerarquizacion de vias y un sistema que 1as ordene. para que
asi el desplazamiento por esta sea eficiente y lleve a las personas a los
lugares deseados sin interrumpir otras actividades. Primordialmente los
accesos deben de ser indicados con seflalizaciones que indiquen su destino,
también la velocidad sequin el tipo de via debe de ser regida, esto no solo en
la ciudad misma sino que en un radio de aproximadamente 1.5 km. para
distribulr debidamente a tas personas hacia la ciudad. Un detalle importante
€5 que los accesos deben de ir de acuerdo, tanto fisica como urbanament, al
Lipo de transporte que dirigen. Asl las vias serdn en |as proporciones y
tamanos adecuados a los vehiculos, personas, y volumenes gue transportan,
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Jerarquizacidn de Yias como se indico |as vias deben de jerarquizarse en
relaciona el tipo de transporte que soportan, la cantidad , el lugar hacia
donde se dirigen y el area sobre 1a que se ubican. Cada via dependiendo a |a
funcidn que cumple debe de dotarse con el mobiliario urbano necesario..
Independientemente de el tipo de via que sea. esta debe de cumplic con los
siguientes requerimientos:

1. Seflalizacion clara, visibie y de fécil entendimiento.

2.Topografia suave para el desplazamiento de vehiculos,

2.Uso de vegetacidn para el confort. de personas y vehiculos.

4.Andadores peatonales en ambos ladoss debidamente protegidos.

5. Evitar el uso de curvas.

G.En caso de vias dobles indicar fisicamente la separacion.

7.De existir interseccioness de cualquier tipo deben de indicarse tanto

en ¢l lugar, como a 200m. de las mismas..,

Caminamientos peatonales Las vias y l0s accesos deben de ser iguaimente
cuidados tanto Eara vehiculos como para personas para garantizar ia
proteccion de ambos. Los caminamientos peatonales deben de diferenciarse
de vehiculares tanto fisica, como naturalmente por medio de texturas y

| vegetacion; también deben protegerse del clima, y el ancho no debe de ser

mener de 1 m.. £5 importante que incluyan areas para el desplazamiento de
mirusavalidos, ¢ iluminacidn artificial por las noches,

Sefalizacidn

La orientacicn es la dnica forma de illegar a un lugar y por medio de la

sofiatizacion se logra. esta debe de ser tanto para vehiculos como para
eatones, y debe de caracterizaree por ser grande, clara, e internacional.,

gebe de dotarse con lluminacion propia, o en su defecto fabricarse de colores

luminosos sensibles al contace de la luz. Su ublcacion tiene que ser estratégica

en lugares de dominio publico; su tamafio. también debe de ser directamente

proporcional al tipo a la via que indica.

L Bazant. Jan Manual de Criterios de discflo urbano, 1a. Edicidn. Editorial, México 1981,
2. Prinz. Dieter. Flanificiacidn y configuracion urbana. Ediciones Gil. Mewicol986.
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12,5 CRITERIOS DE DISENO DEL CONJUNTO

Fara el disefio del conjunto se deben de tomar en cuenta que es integrado
por edificios, areas verdes. accesos. circulaciones, parqueos,. Esto se debe de
considerar para elaborar un disefio que satisfaga las necesidades fisicas
inmediatas de los agentes y usuarios, se integre al paisaje urbano y natural y
como conjunto se integre formalmente.

Arguitecténicamente el conjunto debe de identificar la actividad que en
el interior se realiza. debe de ser estético pero al mismo tiempo interiormente
ser eficiente desde el punto de vista funcional. Fara los efectos de diseio de!
confjunto debe de tomarse en cuenta los siguientes criterios.:

Areas Descubiertas

Se entenderd por estea dreas aquellas gue anunque estén debidamente disefiadas
no contaran con una edificacion formal construida o un techo. Entre ellas se
encuentran los accesos. las circulacioens, las piazas, juegos de nifios, y parqueos.
Aaui se e debe de dar especial importancia a las areas verdes, las que deben de
ocupar un espacio mayoritario del complejo.

También se dbe incluir e} area de expansion momentaneamente como area verde
para darle un aprovechamiento en el presente.. Todos los integrantes de esta
drea deben de dotarse con iluminacion artificial y proteccidrn del clima.

Accesos

Los accesos deben de ser claramente diferenciados entre
vehiculares(calles) y peatonales(paradas de buses, caminamientos, y
plazas). Los accesos vehiculares deben de tener una entrada y una
salida espzcificas, asi como un acceso indicade para vehiculos de servicio,
de carga, pasajeros y vehiculos particulares. Las diferenciacioneess entre
accesos deben de ser enfatizadas por texturas y barreras naturales
tanto como artificiales para prebenir el cruce de circulaciones.. todos
los accesos deben de contar con sefializacion, iluminacion artificial,
proteccion del clima y mobiliario urbano.

Circulaclones

Las circulaciones internas del conjunto conectaran a peatones y vehiculos
tanto con el exterior del conjunto como a las diferentes areas que en el
s¢ encuentran. El dimensionamiento de las circulaciones dbera ser de
acuerdo con el volumen de las circulaciones debera ser de acuerdocon el
volumen del objeto que distribuyen, y para esto debe de tomarse en
cuenta lo siguiente: se debe jerarquizar internamente las vias para asi
seftalizarlas y ubicarlas, la velocidad de los vehiculos debe de ser regulada
colocando asi un maximo

Tambén debe de dotarse con una sefalizacion adecuads y una

diferenciacidn clara de circulaciones asi como |a proteccidn de las misma.

L
oy ] cf‘l"‘?

Areas Cublertas
Como espacios o areas cubiertas podemos definir cualquier espacio que

este albergado por un edificio, en este cavo los edificios principales seran dos,
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que daran lugar y espacio a Lodas las actividades comerciales. Estos edificios §
debven de ser construides con un sistema constructive moderno, preferentemente f
con materiales propios de la region y que tenga relacion con los utilizados en los g
alrededores . asimismo debe de integrarse a la naturaleza que lo circunda para §

visualizarse como parte de ella. y no como interrupcidn de la misma.

. . o0
Debe asimismor reflejar la actividad que en él se realiza por medio de la B
simbologfa arquitectonica, para que asi al verlo se tenga una que identifigue e P&

caracter del edificio y su funcion principal. Se se van a ejecutar varios edificios
espreferible que eean disefados bajo la misma linea ¢ estilo, para promover asi la
integracidn del complejo. Los materiales a utilizarse deben de ser adecuados al
clima. y los colores y texturas deben de aporyar al sitema constructivo.

Al aspecto estructural debe de ponéraele especial interés para garantizar
la seguridad de agentes y usuarios, pero también combinzria con la funcidn y la
economia, '

Sistemas de apoyo
El complejo debe de dotarse con los sislemas de apoyo necesarios segun su
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funcion para aue las actividades que en el se realizan s¢ lleven a cabo con §

comodidad y eficiencia. Ee importante que entre sus servicios incluya los de g6
; : .z . I

agua potuble, drenajes, luz electrica(o la creacion de plantas de tratamiento,

pozos mecdnicos y fuente elélctrica propia), asi como servicios de adnimistracion,

jardineria, control de parqueos y circulaciores., mantenimiento en gereral y :

disposicidn de desechos,

Esta 4rea debe de ser restringida tanto en su uso como en su acceso
al personal de admon. dsignado ai mercado. Dependiendo del tipo de apoyo que B

brinden, estos edificios puedan integrarse al entorno por medio de su sistema
consructiva. Su ubicacidn tanto como su capacidad deberdn de estar determinadas
por la demanda que sirvan y las actividades internas del mercado y la terminal .

SeMalizacidn

Fara el correcto funcionamiento de cualquier edificacidn la sedalizacion es §

imprescindible para distribuir y orientar los flujos tanto de personas como de
vehiculos hacia los lugares indicados. En este-proyecto la comprensidn universal
de |a sefializacién es importante debido a gue muchos de los agentes y usuarios
del provecto son analfabetas. Dicha sefalizacidn se debe colocar tanto en pla-
zas como en vias, e internamente de los edificios.

. Bazant, Jan Manual de Criterios de diseho urbano, la. Edicidn. Editorial. Méxdce 1281,
2. Vrinz. Dirter. Planificiacidn y conbguracidn urbana. Ediclones Gil. Méxicol 986
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'CUADRO 24
REQUERIMIENTOS Y PREMISAS
DE LOCALIZACION

REQUERIMIENTO DE LOCALIZACION PREMISA DE DISEND
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Lz localizagion del proyecto no deberd
interrumpir las ctividades urbanas.
ni congestionar el tréfico de la ciudad
deMazatenango.

El terreno escegfdo para la construccidn
del proyecto deberd estar ubicade en un
drea fuera de la tendencia de crecimisnto
de la ciudad.

} TERRENO DE
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£l proyecto de mercado y Central de
Trangfergncia necesita n drea minima
de 60,000 m2 para eu gjecucion y
posterior expansicn,

El predio a utilizarse para el proyecto
deberd tener el drea suficiente para el
miome, y ademas contemplar un drea de
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Et proyecto oe ubicard 2 una dietancia tai
de del centro urbano. que el costo social
del Lransporte no sobrepase ios ahorros
en la fluidez del tréfico.
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Enla distancia del proyecto al centro
urbane, deberdn evitarse efectos
negativos. dyada la dependencia
econdmica que 1a ciudad tienen del
COMmercio.
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VIA PRINCE-
PAL

Se debera ubicar cerca de unz via de
acceso principal, cerca de actividades

industriales y comerciales, sl
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El proyecto deberd estar cerca de
las actividades o ibatituciones con
las que exista relacidn de mutuo
beneficio.
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Se evitard la interferencia del
proyecto con las actividades urbanas
de fa ciudad, deportivas ¢ iglesias.

NOTA Ver capﬁ;uio de predimiensionamienta

Se deberd ubicar ol proyecto en un Lerteno ' \ﬂ [
algjado de hospitales, escuelas, dreas ‘

INDUSTRIA
COMERCIO

FUENTE: investigacién propia.
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125 Conclusiones

-Es impresincible |a integracion de la naturaleza al entorno urbano, y dependiendo de
las variedades con |as que se cuenten en la regidn; debe de aprovecharse al maximo
tanto para su preservacion como para el mejoramiento del paisaje urbano.

-El mobiliario urbano, caracterizado por los postes de iluminacion, banquetas, y bancas
es imprescindible para que las actividades humanas se realizen con seguridad, y
conforta ambiental. Dentro del proyecto debe de darseles especial atencion y colocarlos
en lugares accesibles, donde se concentre la actividad humana, especialmente en el
caso de los dos dltimos de peatones.

- Tanto en la seleccion del terreno como en el disefio del proyecto debe tomarse muy
en cuenta los recursos con, los que cuenta la comunidad, asi como de sus
caracteristicas sociales y econdmicas; para poder brindar un planteamiento que se
ubique en un lugar adecuado y posea |as caracteristicas de servicio necesaras para la
comunidad.

-Eo importante ubicar al proyecto en areas que correspondan, y estén cerca de
actividades similares a las que en el se ejecutan, para no interferir ni provocar cruces
de relaciones y actividades.
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15. AGENTES Y USUARIOS

En los capitulos anteriores hemos definido a todo el entorno, problematica nacional,
y criterios generales de diseflo para este tipo de proyecto. En el presente capitulo
trataremos sobre la parte integral y médula espinal del mismo |, estos son los
agentes y los usuarios. For medio de sus actividades y necesidades son los que le
dan razon de ser al mercado y a la central de transferencia. Definimos como
agentes a todas las personas que hacen uso de los servicios que en las instituciones
se brindan,tales como compradores, viajeros, etc.. Y los usuarios son todas aquellas
personas que trabajan en las instituciones y contribuyen a los servicios que en
ellas se ofrecen. Los usuarios de un edificio, son por definicion son los mismos, pero
los agentes varian en cantidad dependiendo del area de influencia de la poblacidn
en la que se encuentran. En este caso ambas instituciones comparten un area de
influencia indirecta determinada por las personas que viven en las comunidades del
estudio de curvas isdcronas,

Asimismo cuentan con unz poblacion de agentss directos, determinados por la
comunidad en la que se ubicany las personas que en base a conteos se determinaron
que hacen uso de ambos servicios.
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15.2 Agentes y Usuarios

Los agentes y los usuarios de un proyecto sen todos aquellas personas Esta es, la poblacidn de influencia indirecta de nuestro proyecto. ya que las
que de uno u otra manera hacen uso de las instalaciones del mismo. Debido perscnas que viven en las poblaciones que abajo se describen. son susceptibles
a que nuestro proyecto se integra por dos instituciones, mercado y central de hacer uso de los servicios del mercado v la central de transferencia. Las
de transferencia, es necesario definir diferentes agentes y usuarios para comunidades influenciadas se muestran en el cuadro posterior e ilustrann
cada una de las instituciones. sus respectivas poblaciones proyectadas a 17 aflos a partir de 1995
A pesar de eso. por ubicarse en en la misma comunidad. y tener el mismo ILa poblacidn al affo 2012, fecha sefialada anteriormente fue estimada sequn
caracter comercial. nuestras instituciones comparten un area de influencia. la formula  siguiente:
que no es del proyecto, sino de la ciudad de Mazatenango. Po=(1+iln
Esta area de influencia esta compuesta por todas aquellas poblaciones que de donde: i= 2x(P2-F1) n= Diferencia de afos entre censos
por medio del estudio de curvas isGcrocnas se determind que se encuentran, Nx(F2=Ft) Fo=Foblacion proyectada al ano
ya sea por la via peatonal o vehicular, a un méxdimo de una hora. ii=Crecimiento anual geometrice.  indicado.

P2= Cifradel censo del 81
Fi = Cifra del censo del 73

Crecinlenta & 20
anyal Geom, familian

Hazatenango 002 38,81 51163 7. 1245
Cuyotenango one . 240 41483 52 136 wax
San Feo. Tzapotitisn 008 BaT8 1236 226 2451
San Bermardino 008 ! 2 EXE 6817 Z 07
San Jose f kol 006 RETS 5.9 24 : 1444
Bante Doningo 006 RY:% H1984 36 859 2RARS ©.697
San Lovenze felerd £ 50 B TEmi 151
Samayac fole) 5515 AT Ve 25 o S
San Fablo Jocopian 005 59 By 1865 - 2505
San Antonio Such ocs : 22T 46705 BN 6162
San Kiguel Panan L . prose 12U &.7293 B2 1144
San Guabrie! 3 .0 G 2065 a7y 280 0
Chikacan ] X 28786 5525 EEDLY 816
Patuiul [ 15834 A5G G 1336
t.anta Barbara BIADG 17.023 7008 3401
San wan Bavtita . Pl 5.3 k 1556
Santy Tomas Xe 2 4999 8832 % 1357
Zuditto 5 A 2582 582
Fuebio Nurvn 05 L0 2564 7899
Fio Brave 0 5 533 2475
Retathuiou 601 a7 7186 BB
San Marth I el T 2R k “Bam
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AJentss y usurrios del mercado

Los agentes del mercado estan determinados por todas aquellas personas que prestan un servicio dentro de &, entre estas incluimos a vendedores, personal de
| administracidn y servicio. Se considaera seglin normas que cada puesto esta integrado por 1.5 personas,.ya que en la mayoria de los casos 1a persona que lo
atiende directamente esta acompafada por un nifo o un ayudante en su defecto. En errdximo capitulo, ya teniendo la dimiensidn del mercado, ampliard |a
infromacidn sobre |a cantidad de agentes del mercado, basada en la cantidad de puestos que lo integren. Los usuarios del mercado los podemos

definir coma todas aquellas personas que hacen uso del servicio. Estas como se menciond anteriormente son de dos tipos, indirectas(ya calculadas), y directas.
ALos directos sort la poblacidn de la ci'ujad de Mazatenango, pero para definir |2 cantidad de personas que utilizan el mercado durante un da, se L

efectuaren encuestas con los propietarios de puestos sobre |a cantidad de compradores que los visitan durante el dia, y en ia hora pico, que es cuendo mas
personas ae concentran en el mismo. Este cdlcuico se realiza multiplicando las usuarios por puesto, y se determinard en el siguiente capftulo teniendo ya la
cantidad de puestos, - -
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Segin dichos datos e conoce gue para el aflo 1.294 el trifice para ¢
transporte extra urbano fue el siguiente:

13.4 DEFINICION DE AGENTES Y USUARIOS CENTRAL DE
TRANSFERENCIA DE BUSES EXTRAURBANOS

A

T
a2 o)
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Nty

TRAFICO PROMEDIO DIARIO ANUAL (TFDA) ESTACION DE CONTEQ

Como se definid en la etapa conceptual, una Central de Transferencia M o
AZATENANG |CUADRO 26

es un objeto arquitectdnico. que ademds de cumplir con las funcicnes de
terminal es un punto de conexidn y transbordo de pasajercs productos.
efectuando eniaces con otras rutas o con puntos mis aigjados de la ruta TIPO CANTIDAD % TOTAL
principal o troncal. Buses 599 74 9,

Microbuses . 215 20 %

TOTAL &14 100 %

FUENTE:
ELABORACION FEOFIA
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Fara su buen funcionamiento una central de transferencia debe
contar en forma general con:
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Funciones de Transporte Externa:
Farqueo para buses de parrilla y microbuses locales.
Farqueo para buses de parrilla y pullman de paso.
Farqueo para buses del servicio urbano.
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Segiin criterio de la D.G.C. del 100% de los buses y microbuses
contados, e 50% va en una direccidn. y e otro 0% va en la direccidn
contraria, 0 sea aue para 1995 hubo 593 buses y 215 microbuses que van y/
o vienen, en la carretera CA-2 a la altura de Mazatenango.
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Funclones de Transporte Interno:

Internamente los pasajeros deberdn con dreas de espera, servicios
sanitarios, informacion. comunicaciones, ventas de boletos, alimentacion.
aervicio de encomiendas. peauetios comercios y otras facilidades para efectuar
sus transbordos con comodidad.
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1.1 CARACTERISTICAS DEL TRANSPORTE EXTRA URBANO EN
MAZATENANGO:
Como producto del trabajo de investigacidn realizado durante el
E.FS. 1994, se determing que en Mazatenango existen dos tipos de transporte
extra urbano:
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Deberd adicionalmente contar con las oficinas de administracion y
mantenimiento, para asegurar el funcionamiento dptimo de las demds
operaciones de la institucicén.
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Transporte Extra urbano Local:
For medio de entrevistas con las autoridades municipales,
se determind que el transporte éxtra urbano local, es aquel que
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1. INFORMAGION BASICA PARA EL DIMENSIONAMIENTO DE LAS
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INSTALACIONES:

Fara el dimensionamiento de la central de transferencia se cuenta
con los datos de la estacidn de conteo de Mazatenango. en el km 162 de |a
CA-2. Yer cuadro siguiente:

CUADRO 25
TRAFICC PROMEIHO DIARIC ANUAL DE LA CA-2

TIPOS DE VEHICULOS CONTADOS
it ] v v TOTAL %
PICKUPS [CAMION 2[cAMION a|mMicROBUS) PASAJEROS | AUMENTO)
ane 1,325 137 552 23,832
‘f‘m 1,266 29 25,8468 8.46%
4,207 LN 883 22,128 -14.39%
5,288 1,567 579 25,320 14.43%
1,769 1,050 27,720 9.48%
1,870 27,828 0.38%
1,640 900 3284 | 12.42%
1.739 854 31,404 0.38%
1,908 504 32,148 2.37%

934

ANO TPDA

2,012 5 36492 | 1351%
[CREGTRENTO ANUAL TT0% |

1. Elaloracion propia bavads oo imesligacitn de campoll entronslan y observacidn areata,
2 Direccicn (General de Traasporie. “EsLadisilcas de Tmnsprrie’ Guitemala 1993
R S A S ? PRATT
E R R

tiene rutas con punto de origen y/o destino en la ciudad de
Mazatenango. y que por lo tanto representa la mayor cantidad de
pasajeros.

Transporte Extra urbano De Paso:

Seqiin las autoridades municipales este tipo de transporte
tiene rutas origen y destino distintos a la ciudad de Mazatenango,
pero hace paradas importantes en la misma.

Por medio de entrevistas con personal de las distintas lineas de
buses y por observacidn directa se determind que los buses de paso cargan
y/o 'zscargan aproximadamente un 207% de su capacidad de pasaje en
Maz:.tenango.

12 CONTEQD VEHICULAR A HORAS FICO:
Debido a que solamente se cuenta con el dato del TPDA en la CA-
2.y a que no sg sabe exactamente la magnitud del flujo 2 las horas pico en

Lrfurar s o a4
e




trafico.

determinar los datos siguientes:

‘CUADRO 27
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la ciudad de Mazatenango. se efectud un conteo en el lugar a hora de mayor

Segun la D.G.C. las horas de mayor tréfico a nivel nacional son de
las 10:00 a las 12:00 horas, y de las 16:00 a las 18:00 horas. pcrfodo
durante el cual se da el 7% del TPDA a nivel nacional. Tomando en cuenta lo
anterior, s¢ procedio a efectuar in conteo entre las 11 125 12 horas. pudiéndose

CONTEQ DE BUSES A HORAS PIICO DE 11:00 A 12:00

iy SR

- jar

TIFD PE 10 DE CANTIDAD | PARADA
RUTA TRANSFORIE MINUIOS ORIGEN

RUlAD QUE SE CUBREN

DESTING

EXTRAURBANAL  BUSDE PARRILLA 1= 20 MAZATENANGO
LOCAL
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SPEE SR man o™ 1= Fyne

Quetzaltenange
Atitldn
Guatemals
Retathuley
Cuyotanango

13 Miquina
Chicacag

Santo Domingo
Such,

2an Larenzo Scub.
Sanl.a Barbora
Such,

Tiquizate

San Fea, Lap
Zurlive

San Andres Yilla
EENE]

Nueva Concep..idn
Tehuexice

EXTRALRBANA MICH 5 " sl WMAZATENANG)

LOCAL
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Luyotenange
San Antonio Buch
Ingenio Fslo Gurde
Ingenic Tulald
Tierris det Fueblo

Champerico
Cdad Teedn Umdn

S
: EXTRAURISANA BUS DE o0 4 vhigt zaltenago Guatem.al
{,.% U PASO FAREILLA o Mesilli {Hughue) Fatulul
ool Santa Luis
Chimaltenango
Tt ancapan
Tumbador & \Marcos
EXTRAURBANA PULLMAN & 2 Malacatdn Cuatemala
DE PASC Fajapit.a

MAZATENANGO
(12 rutas ¢n total)

URDANA Bls 12 4

MAZATENANGO

FUENTE:
INVESTIGACION PROFIA
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Segln auvtoridades del INFOM un periodo aceptable de uso para la
institucidn es de 17 afios, incluyendo dos afios para la planificacidn.
construccion y puesta en operacion del proyecto.

Fara proyectar la cantidad de vehiculos en |a hora pico para el afio
2,022 5 procedid a determinar el factor de incremento anual. para lo cual se
pueden tomar como base dos fuentes:

OPCION 1:
El crecimiento anual de la poblacidn. segln proyecciones del INE.
cual es del 2.93 % anual.
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OFCION 2:

Ef crecimiento promedio anual del fiujo de transporte extra urbano
enia CA:Z, que es del 47 % anual.

Fara el caso especifico de una Central de Transferencia, ia forma
més exacta de proyectar el aumento de la demanda es utilizando la opcidn 2.
ya que &l crecimiento anual de la poblacidn, y el del flujo del transporte extra
urbano, son variables que creen a ritmos distintos.
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FACTOR DE INCREMENTO A 17 ANOS
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CUADRO 28 ;L,
TASA INCREMENTO EN 17 ANOS FACTOR K
47% (1.047)t7 218 b

<
R

Vg

El factor anterior se aplicd a los valores de TPDA y al conteo de
buses ¢ la hora pico. para cada tipo de transporte, dando los siguientes
resultados.

ik Pr's,
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FROYECCION DEL CRECIMIENTO DE FLUJ0OS CONTADOS
CUADRQD 29

TIPO DE TRANSFORTE ANG 1985 FACTOR 1 ANO 2012
TPDA | THP TPDA THF
MICRO LOCAL 215 15 218 4658 33

BUS LOCAL 2] 216 35

BUS DE PASO 599 30 218 1306 | 65
PULLMAN DE FASO & 218 17
BUS URBANO 18 152 27

FUENTE: ELABORALION FROPIA
TPDA:  Trdfico promedio diario anual, en unidades.
THP: Tréfico en unidades una hora pico.

St L T v
Sty LV R e




SRS
PGt
L AT AR
B AT A

1135 Conclusiones

- La definicidn de los agentes y usuarios de un proyecto debe de
realizarse obligadamente con conteos en el lugar. Es importante utilizar
formulas preestablecidas, pero al mismo tiempo el tréfico y los flujos
tanto de personas como de vehiculos varian de poblacién en poblacidn;
por lo que basdndose en los conteos y tomando como referencia indis-
pensable los pardmetros tedricos, se deben de establecer los agentes y
usuarios de una institucion.

- El disefio de los ambientes con los que cuenten, tanto el mercado
como la central de transferencia deben de ser hechos en funcidn de las
caracteristicas tanto cuantitativas como cualitativas de los agentes y
usuarios, para satisfacer sus necesidades.

- El dimensionamiento de los ambientes debe de basarse en las perso-
nas que hacen uso de ellos. pero bajo ninguna circunstancia debe de
sobreestimarse la cantidad de agentes y usuarios, y asi crear
instalaciones insuficientes,
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14 DIMENSIONAMIENTO Y DEFINICION DE
AMBIENTES

Una vez determinada la poblacidﬂ a servir para cada uno
de los dos edificios que conforman la institucidon, se
procedera en el presente capitulo, a aplicar métodos de
dimensionamiento a dicha poblacién. Estos métodos son
especificos para cada caso, y se han determinado en base
al andlisis de otros estudios similares, en los cuales los
resultados han sido coherentes con la realidad vy
satisfactorios de las necesidades de tanto de agentes
como de usuarios.
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A, FUNCIONES DE TRANSPORTE EXTENSA:

En este sector s¢ dan las actividades de embarque y desembargue
de pasajeros, pargueo temporal de espera de buses y microbuses, asl como
la circulacidn de lo mismos. Adicionalmente se hacen necesarios parqueos
para vehiculos particulares, taxis. y Area para reparaciones menores.

Al ANDENES Y ESTACIONAMIENTOS DE EMBARGUE Y
DESEMBARQUE:
Metodologia:

El objetive principal del dimensionamiento del andén de carga y
descarga, s aue durarte la hora pico los parqueos sean suficientes para la
cantidad de buses que se dan en dicha nora, lograr lo anterior es crucial
para evitar congestionamientos. tomando en cuenta el pardmetro janterior
se determina en primer lugar:

1. El tiempo que les toma a los buses efectuar el desembargue
de los pasajeros que llegan y esperar el abordaje de los pasajercs
que salen o transbordan hacia otros.

31
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2. Fosteriormente se determina el nidmero de ciclos o veces
gue dicho tiempo es una hora, Resulta de la divisidn de los 60
minutos dentro de tiempo de desembarque. espera y embarque. (1)

T
il

3. Dividiendo &l dato def nimero de buses que salen on la
hora pico dentro det ndmero de ciclos, se determina el nimero de
espacios necesarios para que ¢l nimero de buses el tiempo de
eepera. sea mayor que el ndmero de estacionamientos disponible.

{1}

PARQUEOS PARA TRANSPORTE EXTRA URBANO LOCAL:

El anden para este tipo de transporte se calcula en base al supuesto
de que el vehlculo descarga y espera en el mismo lugar para cargar nuevamente,
gsto reduce espacios de circulaciones vehiculares y peatonales.(2).

La cantidad de parqueos en plataforma para cada tipo de vehiculo
s¢ obtiene al dividir el nimero de vehiculos que se dan durante el tiempo de
espera. de acuerdo a lo anterior los microbuses serdn 7 unidades. y los
buses serdn 12.

A
TR AT

UNIDADES EN

LA

NATURALEZA DEL | TIPO DE TRANSFORTE { UNIDADES EN HORA | TIEMPO DE
TRANSPORTE PICO (THP} FARADA TIEMPO
DE PARADA
ORIGENY Microbus 25 10 7
DESTING
Buses 25 20 12
FUENTE. ELABORACION FROFIA CUADRO 50

Al2

TRANSFPORTE URBANO:

Fara el cdlculo de éote andén se unifican los flujos del transporte
extra urbano local y el urbano, ya que ambos se comportan en manera
similar. con tiempos de espera reducidos. y movilizacion de pasajeros inferior.

(2).

FARGQUEOS PARA TRANSFORTE EXTRA URBANO DE PASC Y

Los parqueos para el transporte de paso se determinan de la misma

manera que el casc anterior, para los buses de parrilla se necesitan tres

parquecs. ya gue se dan tres buses en el tiempo de parada; para los pullman
se recesitan tres parquecs, y para los buses urbanos dos parqueos.

DETERMINACION DEL NUMERD DE PARQUEQS
BUSES EXTRAURBANOS DE PASO
CUADEOD 31
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NATURALEZA
DEL
TRANSFORTE

TIFO DE
TRANSFPORTE

UNIDADES EN HORA

PICQ (THP)

TIEMFO DE
PARADA
UNIDADES EN

TIEMFPO
DE PARADA

Bue parrilla

65

DE PASC

Puliman

Buse Urbano

27

FUEITE: ELABORACION PROFIA




DETERMINACION DE LA CANTIDAD DE USUARIOS DE LA CENTRAL EN LA
HORA PICO:

USUARIOS CENTRAL DE TRANSFERENCIA
DURANTE LA HORA PICC PROYECTADA
CIUDAD DE MAZATENANGO

IGRAFICA 9
2012

Con base en el cdiculo anterior se puede establecer la cantidad de
usuarios de la terminai de buses en la hora pico, tomando siempre en cuenta
que seguin la D.G.C. un vehiculo extra urbano no transporta siempre el 100%

. de su pasaje. En base a observacidn de campo durante el EFS y a entrevistas
con choferes y supervisores municipales se determinaron los porcentajes de

ocupacion aue se utilizan en la tabla siquiente.
:CUARO 32
CANTIDAD DE USUARIOS POR TRANSPORTES

NATURMEZA  TPO | ACTVDADES | cAPACIDAD| % | rasweens| vercuss ) s URBAND

VEHICULO MAXMA | OCUPACIONL 7R | EN . /U
VEHICULD ey | MO LOCAL " e A

LOCAL |MICROBUS | Embarque 36 80 2 |7 - S e 26

ORIGEN Y Desembarque w0z

DESTINO

BU5 LOCAL

3.

4 SR LA R i R R R TR T
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FUENTE: ELABOEACION PROFIA

BUS Embarque
TIF <TIEMPO DE FARADA FROMEDI) DE CADA VEHICULO

PARRILLA | Desembarque
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AlD.  ESTACIONAMIENTO DE YEHICULOS PARTICULARES:
La central de transferencia tendrd necesidad de contar con parqueos
para vehiculoe particulares en los aue familiares o amigos de los pasajeros
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BUS Embarque
DE PAS() | PAREILLA Desembargue
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PULLMAN Embaraue
Desembargue
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El criterio utilizado en los casos™anteriores se basa en indices
aplic wdos al 1WDA de vehiculos extra urbanos para el afio 2012 mediante la
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BUS Embarque

siguiente férmula.
URBAND Desembaraue 4

3 phimt

LERN

No. Est. Particulares = O.11+(0.0567 " TPDA) (3)
= 0N+ (00367 * 1,775)
= 65 parqueos.

T0TAL LOCAL

TOTAL DE PASO

Basados en la observacion personal, y en entreviatas con autoridades
de ia D.G.L., se establecid que solamente 175 de los vehiculos se parquean a
esperar |a partida de sus pasajeros, por to que estimd ia siguiente férmula
con indice corregido:

FUENTE: ELABORACION PROFIA
TP =TIEMPO DE FARADA FEOMERIO DE CADA YEHICULD

Para efectos de célculo dimensional se utilizan os totales de
No. Est. Farticulares

pasajeros de buses y microbuses locales en la hora pico, més el 30% de los

buses de paso como margen de sequridad (1)

1. total de pasajercs de buses locales
en ta hora pico:

2 30 ¥ de pasajeros de buses de
paso en la hora pico:

Liegada o salida: 659

Llegada o salida: 86
TOTAL: 745

= O.1+(0.00734" TPDA} (2)
= ON+{0.00734 1,775)
= 13 parquecs particulares.

El date anterior se toma como el valor medio de un rango aceptabie,
con valor inferior de -30%= 09 unidades, y valor superior de +30% = ¥7
unidades de parqueos, los cuales se aplicardn dependiendo de la disponibilidad
de. espacio. (1)
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Al4. ESTACIONAMIENTO FARA TAXIS: se determing el criterio de afladir 1 acompaiiante por cada 4 paszjercs quek
En la ciudad de Mazatenango el uso de taxis es un medio generalizado hacen uso de la terminal en la hora pico, {1).
de transporte. que sirve de conexidn entre las rutas extra urbanas Y
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poblaciones rurales. Premisas:

-

A
=z

O,

i

nR

ay.

S

De mantiene el criterio de aplicar un factor al TPDA para el afio 1 oe estima que de los 745 pasajeros que abordan yic descargan en
22 el cual ee defing por medio de la siguiente formula: lz hora pice, 653 efectian tienen origen yio destino en Maza-
Lenango. y por lo tanto hacen uso de la sala de espera.
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Ne. Eot. Taxis 0167 + (000665 * TFDA) (2)
No. Esl. lax- 0163 4 (000665 7 1.775) 2. Degun las observaciones de campo. un pasajero realiza una eopera
12 parquecs de taxis promedio de 20 minutos. (2).
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EF vaior antanor Lamblan nos determina una franja con limite infe 3. Se establece que por cada 10 pasajeros que abordan yio descargan
rior de 50% B parguecs, y v 30% 0 16 parquecs para Laxis. en la hora pico debe hacer 1 asiento disponible. (1),
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B. AREA DE OPERACIONES INTERNAS 4 Se propone un drea de | m2 por cada pasajero en sala de
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:;;;a“': ewpera. incluyendo circulaciones. {3) ‘g
a: B.1 AGENCIAS DE LINEAS DE TRANSPORTE EXTRAURBANO 5:_,}
zﬁ' En el interior de b central de transferencia se deberd encontrar servicios No usuarios = B9 + 0% acompafiantes - 758 personzs %5
2 para los pasajeros Lales comen puestos de venta de boletos. asi como I
P sucursales de las lingas de transportes extra urbanos las que transportan No asientos en sala de eopera = ¢H3 [ 10 - 65 unidades ,3&_?
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Area de vala de ewpara o 7HE 1KY = 7THE M.
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Fara definir el numero de agencias establecemos un factor ron
respecto a la camlidad de pasvajeros que hacen uso de la terminal en horze .2 ESPERA EXTERIOR:
pico- Eota drea es utilizada por los pasajeros de vehiculos extra urbanos
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g e, el 0o los gque utilizan gl servicio urbano de buses.
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No. pugstos = O0N2% 7 No. pasajeros, (9).
N2 - /45 Flrerssivn gy
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1. D@ Avume due habra A6 pasajeros =i la hora pico, los cuales debido

Bl drea promedio por uni agencia de Lramnorbe cxalrd prbans o Alow tiempos de parmanencia cortos 1o van acompatiados.
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estima en 28 M (2}, con capacidad para dos empleados. 1 area Je s Sequn 1as oboervaciones de campo. un pasajero realiza una eopera

almacenamiento de encomiendas y eguipaje. promedio de & minutos. (2)
_ 2. Se eatablece que por cada 4 pasajeros que abordan y/o descargan
C. AREAS DE US0O PUBLICO: : en a hora pico debe haber 1 asiento disponible. (1)
Son dreas que eotdn destinadae para brindar wervicios 23 Se propone un drea de 1 m2 por cada pasajerc en sala de eapera,
complementarios a los pasajeros que estdn es espera de las llegadas v incluyendo circulaciones. (3)
salidas de los buses. dichas areas son: saias de evpera. dreas de eapers
exterior para los buses de paso y urbanos. y servicios sanitarios para ambos No. Aswentos en sala de espera -~ B6 /4 = 22 unidades.
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(oR| ESPERA INTERIOR
Considerando que los pasajeros en la mayoria de los casos van
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2. El nimero de inodoros serd iguat al de lavamanos.
Fara determinar el nimero de artefactos sanitarios. se aplicd el No. Inodoros = No. usuarios h. pico / No. ciclos h. pico
criterio de que se debe atender al 25 % de las personas en drea de espera de =95/10 = 10 unidades
buses locales, que son los que principalmente hacen uso de los mismos, No. Lavamanos = 10 unidades

Premisas: Area para 5.6. de mujerss:

En total habrd 755 pereonas que hardn uso de la sala de espera en 10 Inodores 200 ( m2 C/U) = 20 m*
la hora pico. de ellas se estima que ef B0 % son hombres y el otro 10 Lavamanos 1.50 (mZ2 C/)) = 15 m*
S50 % won mujeres (1), por lo tanto 379 usuarios son hombres. O1 Cambiador de nifios (10m2) = 2 m’

; b

Se asume que el usuario promedio tarda 6 minutos (2) al hacer TOTAL = 47 m* it
uso del ©.5. con intervalo minime de 2 minutos y méximo de 10 o
P . . o 21

minutos. por lo tanto en 1 hora habrd 10 ciclos o periodos. Debido al tamafio de fos baitos. es conveniente agregar un 30% al ;‘;f'-

(3357
S

drea de baflos, 0 sea que e drea final serd de 61 m*

s

)

¢r

3. El ndmero de inodoros serd igual al de lavamanos, (1)

2L
via

o
N

i

No. usuarios de 9.5 = 379 X025 (2) D. AREA DE SERYICI0S PUBLICOS: G
= 95 personas Estd constituide por servicios de comunicaciones tales como: :gé:

correos y telégrafos. teléfonos plblicos y agencias de Guatel. Asi también ‘,:"f:'i

No. de inodoros No usuarios h. pico / No. ciclos se pueden dar servicios de alimentacidn constituidos por cafeterias o -;:,3

vy

= 95 /10 = 2.50 = 10 Unidades

oy
£3r

comedores,
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£ No. lavamarios: = 10 UNIDADES By
& D1 CASETA E INFORMACION W
bl Area de .5 hombres: Con una srea aproximada de 4 m2 para dos empleados &
10 inodoros 200 (m' c/u) - 20 {4 minnllane imente, brinda servicios de informacidn a pasajeros, asi como a 5"
10 lavamanos 150 (m” ¢/u) = 15 4) turisLas, puede contar con sistemas de voces para notificar sobre objetos y E’;‘i‘
10 Urinales 150 (m-cfu) = % {4} pereonas extraviadas, P

> TOTAL = 50 m*
£ D2  TELEFONOS PUBLICOS
s=’= A las dreas anteriores se les suma un 30% de drea para ciculaciones, La cantidad de estos aparatos se caloula en funcidn de el TPDA
(2). 0 sea que el drea final serd de G5 m?. para el afio 2012, el cual serd de 17/5 vehicuios, y se da por la siguiente

formula:

C4 SERVICIO SANITARIO DE MUJERES: No. teléforos
Se utiliza el mismo criterio que para el s.5. de hombres, de atender
el 25% de los usuarios en hora pico por 1o tante se espera atender a 95

mujeres.

0.4 + (0.013 " TPDA 2,012) (3)
2347 23 unidades.

1l

0.3 AGENCIA DE GUATEL:
Premisase: Mediante observacion propia se determing que un drea de 30 mts2
' serd suficiente para dar el servicio de llamadas telefénicas a larga distancia.

1. Asimismo se asumie que el usuario promedio tarda & min. (2). porlo R e
que durante la hora habra 10 ciclos %?ﬁﬁﬁfl{;g{; HFGA panasan
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D.4 AGENCIA DE CORREOS Y TELEGRAFOS:
La que dard el servicio de correo de carta y paquetes, asi como ia
transmisidn de telegramas dicha drea tambidn tendra 30 m2

e . el

D.5 AREA DE COMEDORES:

el criterio utilizado para establecer el drea de comedores se basa
en la cantidad de pasajeros que hacen uso de la termina en la hora pico. la
cual es de 758 personas incluyendo el 15 % de acompafiantes. ae estima
que solamente un 20% de dichas personas utilizard el servicio (1), lo que es
igual & 152 personas.

‘ Se establece un drea minima por mesa de 3.37 m®, m4s circulaciones
(4). Se asume que cada mesa estard ocupada por 4 pereonas, por lo que
serd necesaria 36 mesa, con un drea de 126m”.

El drea de cocina corresponde a un 30% del drea de mesas. (4). lo
que significa 58 m*. Adicionalmente el drea de cocina deberd contar con
bodegas las cuales representan un 40 % de la misma, 0 sea 16 m-,

Area de comedores:

50 MESAS = 128 M*
COCINA = 38 M
BODEGAS = 16 M
TOTAL = 162 M-

El drea anterior se complementa con un 20 % para circulaciones
adicionales. con lo que llegamos a 240 M en drea de cafeterias.

E. AREA ADMINISTRATIVA

EA ADMINISTRACION:

Es ésta drea se encontrardn representantes Municipales, los cuales
cobran os arbitrios a las lineas de transporte, asl como también se encargan
del mantenimiento y limpieza de las instalaciones. También deben contarse
con un representante de ia direccidn general de Transporte extra urbano
deberd contar con los siguientes ambientes.

Area de Administracidn:

Oficina de Administrador: 24 m#
Secretaria y Espera: 30 m?
Contabilidad y Auxiliares: 25 m*
Oficina de Direccidn de Transporte: 25 mt
Oficina Gremial Transportistas: 25 m?

TOTAL 129m?

ARt W
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VESTIDORES PARA EMPLEADOS:

horas, s¢ hard necesario contar con % turnos de empleados. Se asumen 56
empleados por turno en ta hora pico. siendo el 50 % mujeres y el otro S0 %
hombres. (2)

EZ

asumen 10 personas al mismo tiempo.

E3

E4

mantenimiento de los diversos servicios, equipo, instalaciones y mobiliario de
la terminal. deberd contar con los siguientes ambientes y dreas: (2)

R

2 NER

hy

o

SIS

g g 2 1 et
B R ey

Debido al uso ptiblico ininterrumpido de la terminal durante las 24

VESTIDOR DE HOMBRES DE USO SIMULTANED:
FPara uso de 16 personas al mismo tiempo:

2 duchas més circulacidn = 244 o (4)
2 inodoros mas circulacidn = 600 w¥ (4)
2 Urinales mds circulacion = 300 m (4)
2 Lavamanos mds circulacion = 300 o i _
4!
. , B
& personas simultdneamente i
- b
en un drea = 15.44 m¢ IS

R
.?.‘f.‘:.‘\ai'

$3

{.

12 lockers de 2 niveles para diez empleados mas circulacion se

T
2R

4%
.

2

K

a8
e

a 155 m2/persona. (4) = 560 m*
50% de circulacidn adicional = 1552 m?

o
£9

X
&
s

g
::.*;,«,-‘.\?

g\.

Al

AREA TOTA! = 46, 56747

i C
B

s
42
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VESTIDOR DE MUJERES DE USO SIMULTANEO:

&
i

{2
A

¥y
&

3'eity!
21,

Para s0 de 18 personas al mismo tiempo:

(T
&

2 Duchas mae circulacion = 3.44 m?¢ o
2 Inodoroe més circulacidn = 6.00 m?
2 Lavamanos méds circulacidn = 2.00 m¢

6 personas simultdneamente en un drea = 12.44 m?
10 lockers de 2 niveles para diez

empleados mas circulacion se asumen

10 personas al mismo tiempo, a 156

mZ/ persona. = 1560 m?
50 % de circulacidn adicional = 14.02 m?

AREA TOTAL = 42.00 m*

MANTENIMIENTO GENERAL:
Estd directamente relacionado con la administracion, para el
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Conserjeria y bodegas de limpieza : 15 mts.2

Bodega General : 20 mts 2
Taller de carpinteria y herreria - 30 mts2
Deposito de basura 5 mtesZ

TOTAL = 70 mts2

SECTOR COMERCIAL

Debido a la integracidn con el mercado, el sector comercial de la
terminal s8lo contard con los siguientes comercios: puesto de periddicos y
revistas. farmacias. fotocopias, especies fiscaies.

1320

Ba
Sy

24 P
A

Ei drea total no deberd ser mayoer del 5% de drea total edificada en
la terminal de buses.

N5 GOL A L S
~‘-€Ip‘?!§?t.:'l_§§.\:-r

BIBLIODGRAFIA CONSULTADA

TR
R,

75

2928
Yo

Micheo Lopez. César Estuardo. Terminal de buses y mercado de
Guatatoya, El Progreso. Tesis de grado USAC. 1991,

o
“r

£
R

L

4L
pRE

Investigacidn propia. y entrevistas con el Ing. Marco A. Arango
Maestria en Ingenieria de Transportes, Brasil.

PRy
bl
LA

>

oy
P,

Rodriguez Coronado. Jorge Rodolfe. Flanificacion de la terminal de
buses de Mazatenango. Tesis de grade USAC, 1987,

Ve
R ATR

e
A

SO

4! L
X

4, Neufert. Ernest. Arte de proyectar en arquitectur.s, Barcelona, 1980.

5. Yamane Taro. "Estadistica’, Bra. Edicidn. Harls, México 1974,

©. Chavez, Rascon. ‘Fundamento de |a teoria de las problabilidades”. Divisidn de Estudios de posgardo, Facul-
tad de Ingenieria. UNAM. México. 1974

Ry 7
A T

: ALATAES e,
(I \§ i




IDIAGRAMA 4

DIAGRAMA DE RELACIONES
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|14121 DIMENSIONAMIENTO DE MERCADO

Fara |a elaboracidn del dimensionamiento del mercado, se efectud
fnicialmente un estudio de los usuarios directos del mercado, los que se
traducen en ia poblacidn de Mazatenango. la que para el 2012, afio en el que
se evaluard la eficiencia del proyecto. se estima 67550 personas.

Fosteriormente se procedid a determinar los productos de ia
canasta bésica, que los Mazatecos consumen a diario, en base a este dato
se determing el consumo anual por cada tipo de producto, dichos datos se
obtuvieron del Flan Magstro de mercados Minoristas (Hidroservice), los cuales
también se aplican a Mazatenango por ser un centro poblado urbano.

Faso seguido se procedid a multiplicar el consumo anual por habitante
por la poblacion beneficiada en el afio proyectado. esta operacidn nos
determing la cantidad votal de productos consumida por 1a poblacidn en un
afie, la anterior cantidad se dividid entre |a eficiencia calculada para cada
tipo de puesto(esgun producto) por afio. lo que determind el area total. en
mz, requerida para cada tipo de puesto.

Dicha drea se dividid dentro del promedio, en mZ, esiimado para
cada vipo de puesto, resuitando en la cantidad de puestos segqun producto.
A esta drea se le sumd un 30% del total comercial para ser utilizada por
los puestos de piso plaza, que por comerciar productos varios, no tienen un
indice de eficiencia especifico.

Ala suma de las cantidades anteriores, se le aplicd adicionalmente
un 20% por puestos no alimenticios. mds un 7% de comedores; y por ditimo
a la sumatoria de loe anteriores datos se le aumentd un 407% para
circulaciones interiores.

AGENTES Y LISUARIOS DEL MERGADOD R nbh
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El procedimiento descrito anteriormente. se calculd en base a una

poblacidn de 67,550 personas. pero debido al excesivo tamaio que el proyecto
alcanzd, era administrativa, finaciera. y funcionalmente ineficiente. En base
alo anterior se decidid dividir a los usuarios  en 4 segmentos de poblacidn
. atendidos por una red de cuatro mercados minoristas, tipicos en servicio y
tamafio; con la diferencia gue el mercado que se ubicard dentro de nuestro
proyecto contard con HBO% mds de poblacidn a servir, debido al flujo de
personas q'uc se da-por la central de transferencia. Esto se tradujo
proporcionalmente en el aumento de puestos. Ademds se le ddtd de un Area
de locaies comerciales, que representa un 10% del drea total, para atender
a la poblacién ya mencionada que no cuerta con ciertos comercios en su
comunidad.

Adicionalmente a lo anterior, se dotd al mercado con drea
administrativa, servicios sanitarios, drea de carga y descarga, y servicios
adicionales. La dotacidn de estos servicios se basd en el Plan Maestro de
Mercados Minoristas(Hidroservice) en donde se clasifica a los mercados
s2gun la cantidad de pusstos con 10s que cuentan, y determina que nuestro
mercado es del tipo 5[7 . por lo aue debe de contar con Administracion,
basurero. area de primeros auxilios, control de sanidad, altar, servicie sanitario
para hombres{& unidadea?. servicio para mujeres (2 unidades). Adicionalmente
a esto s€ le sumd. sequn las necesidades manifestadas por la municipalidad,
difusora de radio, lavaderoe, bodega, y drea de mantenimiento. Las
dimensiones de las dreas anteriores se especifican en la matriz dg

1~ consumo CANTIDAD | ONSINO INDICE D AREA FOR AREA CANTIDAD
EFICENCIA PRODUCTO POR

PROPUC 1O TERICAPITA o3 01AL
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DIMENSIONAMIENTO Y CU
OPERACIONES EXTERNAS
Estae son todas aquellas actividades que toman lugar en el exte-
vior e la edificacidn, su dimensidn es variable y va directamente ligada seglin
el caso, con los usuarios (vendedores) y agentes (compradores) del mercado,
esta arrea gsta compuesta por carga y descarga, parqueos varios y basureros.

CARGA Y DESCARGA

Este mercado y terminal de buses se caracteriza porque los
preductos sin importar la cantidad. llegan por medio de camiones. y abandonan
el complgjo por medio de buses o pick ups.

La descarga se efectia en su mayoria entre las 5:30 y 6:3a de ia
matiana. durante este periodo camiones y pick ups descargan e su maycria
productos agricolas y carnes. en total en la actualidad 12 camiones llegan
diariamente a descargar de los cuales 5 descargan carnes y 1 productos
lActeos, también & camiones llegan a esta hora pero estos abastecen en su
mayoria frutas y productos agricolas.,.

Durante ¢l dia se realiza la a demds descarga y carga de productos

en su mayoria 5ecos pero en la hora sefialada cuando el area debe de soportar

mas descargo, El area proyectada para la descarga, debe de contar con un
area de espera para gue en casc de congestionamiento de camiones, exista
un lugar de espera.

Ef tamaiio de un camion promedio es de £50 x 2.59m.. su radio de
giro es de 13.59m. se calculan 45% de area extra de circulacidn tomando
coma partida que un camidn standard utiliza 40 m2.

El area de descarga en general e debe de ubicar cerca de las dreas
semihumeda hidmedas, para mayor facilidad es necesaric que cuente con
rampas y andenes de carga. Ademas su acceso no debe de interrumpir ia
circulacidn de vehiculos e ingreso de peatones.

PARQUEO DE FLETEROS

Ef uso de pick ups fleteros es comin en ¢l area ya que ¢s mucho
mas barato transportar carga en pick up que en camidn actualmente al
mercado en general sirven un total de 15 pick ups fleteros y para determinar
los fleteros requeridos en 202 se resliza la siguiente proporcidn:
Fleteros 19256 =7 Fletero 2017 =X
U. comercialea = 9586 U: comerciales = 1013

X =8

debe de ubicarse cerca del area de descarga para que utilicen las

rampas para cargar productos. el espacio a ocupar de circulacidn  de BO%.
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Este es un servicio que reline los desechos de todo el mercado
tanto de las unidades comerciales come de la admon. y el servicio. su
ubicacidn es primordiaf ya que por su cardcter debe de colocarse en direccion
opugsta a 2l drea himeda y semihumeda y lgjos de los ingresos.

Necesita contar con anden de descarga y estar aislada fisicamente
para que no contaming el ambiente
Debe de tener area para separacidn de basura. y la evacuacidn de la misma
tiene que ser fécit y rdpida. Se calucla que una unidad Calculando que una
unidad comercial produce diariamente .25 m® dg basura
AREA DE LAYADO

Aqui se deben de lavar los productos antes de entrar al mercado. e
considera para esto lavaderos corridos miltiples utilizados basicamente
por las unidades de frutas y verduras ias que suman. Otorgdndole un total
de 15 minutos por cada 5 unidades para el uso de cada lavadero. en hora
pico. de descarga (5:30-6:20).

FARGUEQ DE AUTOS. BICICLETAS Y MOTOCICLETAS

Actualmente el mercado no cuenta con un 4rea especifica de parqueo
pero en base a un conteo y entrevieta se determino que durante la hora pico
se parquean®B autos. esto nos indica existe un parqueo para cada 25
puestos. es importante incluir estacionamiento para motos bicicletas,
paro por &l espacio Lan reducide que utilizan no ocupan un area significativa.
sin =mbarge £s necesario segln encuestas un 25 gstacionamientos para
motns y 35 para bicicletas,

CIRCULACIONES

Las ciicllaciones de vehiculoe deberdn de estar jerarquizadas
aqueliag que conduzr.a vehiculos pesados deberdn tener anchos para camiones
Yy camionetas.

Lae que distribuyen 2 los vehiculos hacia los parqueos deberdn
tener anchos recesarios para dobles vias de estos carros. Las dreas de
circulacion peatonal no deben de tener un ancho menor de 1.00 m.

OFERACIONES INTERNAS
Estas actividades son todas aquellas que se realizan en el interior
de los edificios tanto a nivel de servicio, como de comearcio, y administracidn.
Estdn divididas segun su cardcter y la funcidn que realizan y son
las siguientes:
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UNIDADES COMERCIALES

Piso de Plaza
Esta unidad comercial se caracteriza por encontrarse ¢ el piso es

diferenciada una de la otra tan solo por una linea. Los productos aue en ella
se venden son misceldneos, por lo que debe de contar con drenajes para su
limpieza y ser en su totalidad de torta o loseta de concreto. E! drea de
circutacion contemplaba debe de ser un 40% sobre su drea total determinada
por pasillos entre unidades del.&0m. . El area que cubren es de 200 x 2.00

Sy

o
s

Yerduras, Frutas y flores

For el tipo de producto y la venta aue se realiza, esta unidad comercial
debe contar solo con un mostrador fijo aproximadamente 0.8C m., solo son
limitadas una de otra con muros a media altura y el Area en general debe de
contar con chorros y drenajes para su limpieza. El 4rea necesaria es de
200 x 2.00 m (4 m™.

m. y se ubican preferentemente al centro del mercado.
Area Seca

Esta drea se distingue por mangjar productos que no deben de
tener contacto con el agua. No necesitan mostrador ni drenaje a nivel
especifico de unidad. la limitacidn que necesitan es a nivel de muros de 250
metros, y conexidn eléctricas. La superficie requerida es de 9 m2,

AREA HUMEDA
Carnicerias, Pollerlas, Pescader{as, Marranerfas

Como su caracteristica lo indica estas unidades utilizan en agua, y
por el producto que venden la limpieza e higiene es imprescindible. deben de
estar limitadas por muros de un mhimo de 2.50m.. de alto. los que deben
de estar cubiertos con azulejos ¢ material similar hasta los 150 m.. Necesitan
instataciones de drenaje, pila, conexidn eléctrica para congelador as! como
un mostrador fijo o forrado vambién de azulejo. El techo debe de estar
cubierto con malla metalice para reforzar |a proteccion. El drea a ocupar
hecesaria para marranerias carnicerizs es de 3.00 x 3.00 m (9m2) para
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Locales comerciales

Los productos que en ¢l mercado se distribuyen son diversos y ha
algunos que no tignen lugar ¢ el formato de un mercado reqular. Actualmente
en el mercado existen estos locales donde se venden herramientas, bicicletas,
y se ofrecen servicios varios.
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Estos locales deben de ir colocados hacia el exterior del mercado.
CONLAr ¢ servicios sanitarios propios. y estar fisicamente aislados de las
demds comerciales, esto es por medio de muros y techo propio.

Comedores

Aquf B¢ prepara y sirve comida: estas unidades deben de contar
con pila. drenaje, conexiones eléctricas y dreas suficientes para colocar un
estufa (gas o lefla). Debe de dotdreeles de un mostrador fijo, y su separacicn
puede ser determinada por muros a medio nivel (1.50m). E! mobiliario tal Casetas
como mesas y sillas es proporcionado por el propietario y debe de dotdracies
con un drea minima de .00 x 400 m (12 m®.Tambien deben de contar con
instalacicn para extractor de humos.
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b 'a mayoria de los mercados los comedores se ubican hacia et
exterior, pero en este caso debido a la idiosincrasia de la comunidad el
abastecimiente rapido de comida se da por medio de casetas de comida
ubicadas en el exterior del edificio.
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Comida preparada y Refrescos
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Estas casetas funcionan 24 horas al dia, funcionan
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Este tipo de producte no reguiere mucha drea ni instalacion para
su venta debido a que todo llega ya preparado. Esta comida y refrescos son
consumidos para llevar por lo que recesitan un area reducida y exhibidor
portatil necesitan limitacidn fisica.

De esta manera necesiva otorgdrsele 4 mZ de superficie para su
ubicacidn que preferentemente debe de ser en las dreas de circulacion (salida
Yy entrada) de preferencia en el piso plaza., con acceso hacia el exterior.. o
cerca de los comedores.

independientemente, cubren un drea de @ m* en donde se debe ubicar una
eotufa (gas o lefa) y una pila pequeia. es necesario dotar las de instalacidn
eléctrica y drenajes. Estdn limitadas por un muro a media altura (1.10)
ubicado en su perimetro que al mismo tiempo funciona como mostrador.
Foseen techo propio y bancos fijos alrededor.
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Aqui se ubican todos los servicios que apoyan el funcionamiento del
comerclo tanto de administracidn como mantenimiento.

Administracidn
¢l mercado es administrado por una pereona. esta a la vez cuenta

con cinco cobradores y una secretaria y un contador . Estas oficinas deben
de ubicarse en una parte céntrica de el mercado . el administrador debe de
contar cort una oficina propia,

Mantenimiento
Esta drea debe de funcionar para ¢l abastecimiento de material

Como parte de todo mercado y de la cultura interna que se desarrolla en
el mismo, debe de incluirse una estacidn de radio interna para la difusidn
de anuncios importantes para los usuarios y agentes asi como la
amblentacidr por medio de musica. El espacio a ocupar es un minimo de &
mZ. con lugar para cabina estantes para musica.

Area de Comité

En todos los mercados de |a republica se conforma un comite de
propietarios de puestos, el cual vela por los intereses dg los mismos. dicho
comité debe de ser dotado de una sede para reunioties, tomando en
cuenta un represgntante por cada area del mercado.Debe de ubicarse en

ch

LR

para el mantenimiento. Aqui debe de ubicarse una bodega general de

mantenimiento y jardinerfa. Y un espacio especifico para el encargado de

mantenimiento que tendrd a su cargo 5 personas para realizar las tareas Altar,

de recoleccidn de basura, limpieza, y mantenimiento en general. Debe de En nuestro pais prevalecen 1as costumbres y las creencias, y en un

estar ubicada cerca de la administracidn y el area de serviciofl, la bodega mercado se manifiestan por medio de un santo que es el patron del

necesita un espacic minimo de 10m?, y el espacio para el encargado debe de mercado. Este santo ocupa un lugar preponderante dentro del mismao por

SEr no minimo de 7m? = woma lockers para los empleados. lo que debe de contar con un altar propio en un lugra centrico a la vista
de todos.

un lugar centrico a la mano de todos los puestos.
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Primeros Auxilios

En caso de cualquier emergencia es imprescindible un espacio para
la atencién médica inmediata. aunque esta drea solo debe de ser para
emergencia, debe contar con una cama, lavamanos y retrete propio y sspacio
para la estadia permanente de una persona. el are requerida es de 7m2,

Servicios Sanitarios

Los servicios sanitarios en general son defindos por ia cantidad de usuarios
directos que tlenen. En esta oportunidad los usuarios son determinados
por dos vendedores del mercado y los compradores que se encuentran en |a
hora pico en el oe debe tener como meta servir al 30% de los anteriores).
iambien debemos tomar en cuenta la composicidn demogrdfica del
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Juegos de Niflos

Tanto los usuarios como los agentes llavan =i no en su mayoria en
buena parte nifios al mercado, para la entretencicn de los es necesario 1a
dengracion de juegos.

Estos deben de observar medidas de seguridad indicadas para el
efecto, ubicarse cerca de 06 acces0s al mercado y poseer un controi especifico
ademas necesitan protegerse del soleamiento por medio de vegetacion,

departamento para calcular el nimero de unidades sanitarias
cocrespondientes a cada sexo. De esta manera podemos mencionar que la
poblacion de suchitepdquez esta conformada en un 52.2% por hombres y en
un 48.6 % por mujeres.

- Ef método para calcular la cantidad de sanitarios es el siguiente.

El tiempo promedio de uso de la unidad sanitaria=7min. Se determina la
hora pico y e suma la cantidad de minutos que la integran, Este total de
minutos se dividen. Esta operacidn da como resultado un periodo. El nimeero
de usuarios en hora pico se divide entre este nimero de perddos, lo que da
como resultado el nimero de unidade sanitarias.

En el caso de los sanitarios de hombres el nimero que da como resultado se
divide entre dos, dicho nimero debido a que la mitad de unidades son inodoros
y la otra mitad mingitorioe. En el casc de las mujeres esta unidad representa
la cantidad de inodoros. En ambas situaciones el mismo niimeroe de unidades
se utiliza para definir los lavamanos.
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|CUADRO 23
REQUERIMIENTOS Y PREMISAS
AMBIENTALES

REQUERIMIENTO AMBIENTAL PREMISA DE DISERO

se deberd amortiguar el ruido y contaminacidn | Se crearan barreras naturales con 4rboles y
sobre el entorno y el terreno. arbustos.
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Tomando er: cuanta el clima Calido Himedo de la | Se creardn dreas verdes alrededor de los edificios
regidn. se deberd crear microclimas alrededor de | para favorecer mantener una Lemperatura ambiente
los edificios, para evitar el calor excesivo en su menor aue la del entorno. BARRERAS NATURALES
interior.
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Se evitard gque el material de muros absorba el | Los muros serdn de block de pdmez Aue por sus gttt
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calor irradiado del sol. vacios internos aislan el calor
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Se evitard que el material de lae cubiertas absorba | La cubierta serd de perfil 10 con un color reflectivo MATERIALES
el calor. y lo irradie hacia el interior del edificio. claro, se utilizard cigle falso para crear un vacid
aslante del calor

El clima de la regidn se caracteriza por una alta | Los techos del proyecto tendrdn una pendiente LAMINA P10 // //
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precipitacién pluvial y estacidn lluviosa prolongada. | minima de un 12%, para evacuar eficientemente las | PEND.MIN18%
Huvias PARTELLZ

X4

o i
2

L
i

perTSy

{2

VENTANA

Tanr

b

{3
i

La luz solar no deberd entrar en forma diracta al | Se hace necesaria la proteceidn artificial d-f inte-
interior det edificio. ya que aumentaria ia | rior de los ambientes por medic de parteluces o L
temperatura de los ambientes, cenefas, CONTROL AMBIEN
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Las mayores insolaciones durante el dia son sobre | Las ventanas y sbarturas J -berdn estar
las fachadas Este y Oeste. especialmente durante | orientadas en o sentido Novte pars recibir fuz v
la tarde. no scleamiento.
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FACHADA
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Se deberdn aprovechar loe vientos pedominantes | Las fachadas de las edificaciones deberdn estar
en el terreno a utilizar. ya aue favorecen el | orientadas en el sntido Nor-este - Sur-este para
intercambio térmico de los amprientes, aprovechar la ventilacidn natural.
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ORIENTACION

El aire Ctrc.;ular,é en el interior de los edificics. |a Las edificacicnes d/eben poseer ambientes altos VENTILACION
trasferencia térmica. con holgura entre si.

Se deberd crear un tipo de ventilacion dentro de | Se preveerdn ventanas corridas en la parte supe-
los ambientes que favorecen la salida del aire | rior para evacuar el aire caliente, y aberturas a la
caliente y la entrada de aire frio. altura del campo para ia eptrada del aire frio.

FUENTE: Investigacidn propia.
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REQUERIMIENTOS Y PREMISAS
MORFOLOGICOS
|CUADRO 20

REQUERIMIENTO MORFOLOGICO PREMISA DE DISENO

Se deberd realizar un proyecto
que integre el entorno. y que
ademds sea un reflejo de la
comunidad y del comercio gue alll
se realiza,

Ef proyecto tendrd
cardcter comercial
dindmico. Se desa—
rrollard predominan—
temente en sentido hori-
zontal integrado con el
entorno.

FUENTE: Investigacidn propia.

'CUADRO 21
REQUERIMIENTOS Y PREMISAS S0CI0-ECONOMICOS

AXT 53
54

REQUERIMIENTOS Y PREMISAS
TECNOLOGICAS

REQUERIMIENTO TEENOLGGICO

FREMISA DE DISERO

El  terrenc deberd ser
preferiblemente plano o con poca
pendignte para facilicar las
maniobras vehiculares.

La pendiente general méxdima del

terreno a escoger serd de un
19%.

Elvalor soporte del suelo deberd
ajustarse a las normas DIN
1054 y 4020 para cada tipo de
suelo. 10 a 15 toneladas / m?

Dado el tipo de suelo de la
regién se determing que el fimo
arcilloso  satisface los
requerimiento de soporte del
prayecto.

Se  deberd hacer un
reconocimiento del terreno. ya

El nivel fredtico de!l terreno debe
estard en un minimo de 2
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REQUERIMIENTO SOCIAL

PREMISA DE DISENO

X

Fara ¢l diseflo de! proyecto se debe
contemplar que ¢l tipo de comercio
aue se d# en la regidn es minorista
de productos de primera
necesidad. para que las
necesidades de los consumidores
sean satisfechas,
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Se creardn plazas interiores
para la comercializacién de
dichos productos por sectores,
con pasillos gue permitan |z libre
circulacion y transaccidn
comercial.

El proyecte debe promover la
integracidn social de la regidn por
medio det comercio.

Se deberd contar con plazas
plblicas para ia interaccion so-
cial de {a comunidad.

La ublcacidn del proyecto deberd
ser la que presente el menor costo
de inversidn en cuanto a
infragstructura.

El proyecto se deberd ubicar en
un predio que cuente con la
infragstructura miima: agua po-
table, luz eléctrica, drenajes y
Leléfone,

Al planificar el proyecto y su
inversidn debe tomarse en cuenta
la realidad econdmica de la regidn
para que éste sea factible de
realizar.

Se deberd construir con
materiales y mano de obra
originarios de la regidn, para
evitar  sobrecostos  por
transporte.

FUENTE: Investigacidrn propia.
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que ¢l nivel fredtico en la zona
suele estar muy cerca de la
superficie.

metros de la superficie de la
tierra, para evitar problemas de
hundimiento.
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FUENTE: Investigacion propia
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144 Conclusiones
- Fara la central de transferencia el procedimiento mas adecuado para
dimensionaria fue probabilistico, ya que su comportamiento de los buses es
aleatorio, y se rige, bajo dichas normas.
- Fara el mercado minorista se aplicé la metqdologl’a propuesta en el
estudio de factibilidad de mercados minoristras de la ciudad de Guate-
mala, que toma en cuenta la demanda de productos de la poblacidn a
servir, .y que para los efectos es el método més real para dimensionar un
mercado.
- Es importante en el dimensionamiento de ambas instituciones tomar en
cuenta tanto la oferta como la demanda de los servicios, pero basarse en
los indices mds reales y apegados a las normas generales.
-Se determind aue el tamafio alcanzado por ambas instituciones es
proporcional al flujo de vehiculos y la demanda de consumo que se da a
nivel urbano en la Ciudad de Mazatenango.
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15 OPCIONES DE LOCALIZACION

En base a las premisas generales de disetio, se procedic a seleccionar
tres terrenos, que aunque no cumplen totalmente con todos los
requerimientos, presentan ventajas para el proyecto en algin aspecto
importante. Fosteriormente se hizo una evaluacidn de la importancia
que tienen los distintos aspectos evaluados en la ponderacion final,
dicha evaluacidn se hizo por medio de el método de relaciones
pareadas. De la calificacion que cada terreno obtuvo en los distintos
aspectos se obtuvo la ponderacion final, y por ende la opcion de
localizacion mas adecuada.
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Para la ubicacidn del Mercado y Central del Transferencia de la
ciudad de Mazatenango s¢ analizardn varice terrenos, todos ios cuales
deberdn cumplir con los requisitos minimos de localizacidn definidos en el
primer nivel de aproximacion. los cuales recapitulamos a continuacidn:

PREMISAS DE LOCALIZACION:
INFRAESTRUCTURA: El proyecto se deberd ubicar en un predio que cuente
con la infraestructura minima: agua potable. luz eléctrica. drenajes y teléfono.

RELACION CENTRAL DE TRANSFERENCIA-FUNCIONES URBANAS: FEl
proyecto no se ubicard preferentemente tan cerca de centro urbano que
provogue congestionamiento dl trafico, ni tan alejado que el costo social de
transporte sobrepase los ahorros en la fuidez del trdfico. se ubicard el
proyecto alejado de hospitales, escuelas, dreas deportivas e iglesias.

'MAPA 9

ook
S

LOCALIZACION: El terreno escogido para la construccidn del proyecto deberd
estar ubicado preferentemente en un drea fuera de la tendencia de crecimiento
de la ciudad.

EXTENSION DEL TERRENO: Segin normas establecidas por el estudio de
Mercados Minorisitas Hidroservice. de la Municipalidad de Guatemala, elarea
necearia para €l predio de un proyecto de esle tipo se debe de definir
multiplicando 1 m2 por la poblacidn directamente beneficiada por el proyecto
que en este caso es |a ciudad de Mazatenando. que proyectada a la vida Gl
del proyecto que es el aflo 2012, es de ©7.000. Esto nos da un drea minima
de 67000 m2. para el proyecto. Asimismo tomando en cuenta que el area
requerida para cada una de las instituciones aproximada, basda en fa
definicidn de ambientes y ef cdlculo de agentes y usuarios es de 10,000
mZmas circulacidres(50%), areas verdes(45%). servicios y Areas de expansion.
podemos estimar que esta cifra es aplicable.
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15.3 ANALISIS DE OPCIONES OPCION C: Con marca de 57000 M2, se ubica hacia el norte de |a ciudad. 2 o
en la interseccion de la Circunvalacidn con la carretera que conduce a San T
Francisco Zapotitidn, estd fuera del congestionamiento. es accesible desdeq
la nueva circunvalacidn Mazatenango, la cual ya estd en funcionamiento.

OPCION A: Con marca de 15,000 m2. ubicada en el lugar aue ocupa el permitird que paszjeros y buses que no entren directamente a la cludad;
actual mercado y terminal de buses de |a civdad. es un punto alrededor del cuenta con la infraestructura fisica minima. tal como luz eléctrica. drenajes
cual se ha desarrollado la infragstructura fisica y econdmica necesaria una y agua potable. aunque ¢l agua tendria que canalizarse unos 500 metros o
reducida extensidn 10.000 m2 que obligara a trabajar el proyecto en varios hacer poze propio. Como desventaja se tiene: el que terreno es propiedad
niveles. incidiendo en el costo v funcionalidad global del mismo;, aumento en privada y de topografia inciinada. lo cual encareceria el costo del proyecto.
congestionamiento de trdfico y urbano, y congestionamiento debido a que en el terreno existe un bosaue tropical, lo cual representa un impacto ambiental
56 encuentra dentro del perimetro urbano, durante el periodo de gjecucidn elevado durante la gjecucion del proyecto.
del proyecto todas las actividades de tendrdn que trasladar a otro predio,
lo cual aumentaria considerablemente &l coste de gjecucidn. no existe drea
para expansiones futuras.Aunque esta opcidn no cumple con tas premisas |
de localizacion planteadas. toda el drea comercial se desarroila en torne a
este predio por lo que las implicaciones sociales serian fuertes, razdn por la A PEU ,-__;]]L L—]
aue se considerd como opeidn y se evalud. PLANO O
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En la presente investigacidn se analizardn tres opciones de terrenos
que son viables para la ejecucion del proyecte, dichas opciones son:
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ANALISIS DE OPCIONES:

El dlisis de las opriones e hizo base a factores de localizacidn

-~ : Foicon oorislas y de impacto ambiental que se jerarduizaron por medio de

OFCION B: Con una drea de 82,000 m2, se ubica en la entrada este do la reba o s paeadas para detenminar su incidsncia en una determinada opeicn,
ciudad, fuera del drea de consgestionamiento y en el limite de crecimiento de ver cus iy LOG-Y Fosteriormente se | dio una calificacion a cada opcidn en
la misima, es accesible desde la nueva circunvalacidn de Mazatenango. la cad« o de loa factores mencionados. 1a sumatoria total de los punteos
cual ya estd en funcionamiento, Fermitird que pasajeros y buses que no es |1 por-eracion de factibilidad de la opcidn, ver cuadro LOC-2. Seguin el
entren directamente a la ciudad lo cual evitard &l aimento Ael tréfico, cuenta andlisis de opciones se determino que 1a opcidn B es la que mas s adecida

con la infragstructura fisica minima, A
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! CUADRO 2

”FACTOEESMDE IMPACTO AMBIENTAL

1 CUADRO &
CUADRO L.OC-1
FACTORES FISICOS DE LOCALIZACICN
FACTOR RELACICNES PAREADAS TOTAL { PONDE | ORDEN
{Tamano 1 1 1 ] 1 ] ] 1 8 0.19 1
Topogratia 1 1 1 1 1 1 8 0.19 2
. |Est. Sueio 1 1 1] 1 1 1 1 7 017 4
|Costo 1 1 1 t 1 ] ] 1 8 0.18 3
Visual 0 4] o [¢] 0 o] 0 0 o 0.00 9
vegetacion 0 1] o 0 ] 0 0 1] 1 0.02 8
Orientaciéon o] o 0 0 1 1 1 1 4 0.10 5
Solgamienlos 0 0 0 1] t 1 o] 1 3 0.07 8
Vienios o] 0 0 0 1 1 [ 1 3 0.07 7
TOTALES 42 1.06
CUADRO 7
FACTORES SOCIALES DE LOCALIZACION
FACTOR RELACIONES PAREADAS TOTAL | PONDE |ORDEN
Legal 1 1 1 1 4 0.40 1
sistemna de Ap. 0 ¢} i 1 2 0.20 3
Accesibilidad 0 1 1 3 0.30 2
Uso del suelo 0 0 0 1 1 0.10 4
Eguipamiento 0 o] 0 0 0 0.00 5
TOTALES 10 1.00
CUADRO &

FUENTE: Eimboracidn propis

FACTOR RELACIONES PAREADAS [YOTAL | PONDE | ORDEN
Aprg 1 1 1 1 1 1 2] 0.24 )
|Agua 0 1 0 Q o] 0 1 .04 8
Suelo 1 1 0 0 ¢] 1 3 g2 5 B
Fluido 1 1 1 1 1 1 6 o024 2
Congestionamiento] 1 1 1 1 1 1 [ 0.24 3
integracién R. v} 1 1 4} 0 1 3 0.12 4
No identificacién 0 0 o] 0 0 0 [} 0.00 7
TOTALES 25 1.00

FACTORES FiSICOS
FACTORTAMANOC | TOPO. |EST. DE | COSTO | VISUAL | VEGETA IORIENTA[SOLEAMIVIENTOS[ PUNTE
TERREN] SUELD
A 0.75 075 0.50 1.00 0.25 0.25 0.25
0.14 0.14 0.08 0.18 0.02 0.02 0.02 0.62
B 0.75 1.00 0.50 1.00 0.75 6.50 1.00 1.00 1.00
0.14 0.19 0.08 0.18 0.56 0.01 0.%0 0.07 0.07 1.42
c 0.50 0.50 0.50 €.25 0.75 0,50 0.50 0.25
0.10 010 0.08 018 0.02 0.05 0.04 0.02 0.58
" CUADRO 10
FACTORES SDCIALES
_{FACTOR| LEGAL | SISTEM ACCESIBE USO D TEQUIPA T puNTE
7 TERRENO DEAP | LIDAD SUELDO|MIENTO | TOTAL
A 1.00 1.00 0..25 0.25 1.00 |
.40 0.20 n.c8 0.03 0.70
5 1.60 0.75 1.00 0.75 1.00
0.40 0.15 0.30 0.08 0.83
1.00 0.75 0.75
C
0.30 0.08 0.38
CUADRO 11
FACTORES DE IMPACTO AMBIENTAIL
FACTOR | AIRE | AGUA | SUELO | RUIDO | CONG | INTEG | NOIDE | PUNTE
TERREND URBANO CULTU | TOTAL
A 0.25 0.75 0.50 0.258 0.25 0.50
0.06 0.03 0.06 .06 0.03 0.24
5 0.50 0.50 0.50 0.75 1.00 075 0.50
0.12 0.02 0.06 0.18 0.24 0.09 0.7t
c .50 0.50 0.25 0.75 0.75 0.75 0.50
0.12 0.02 0.03 0.18 0.18 0.09 0.62

FUENTE: Elaboracion Propia
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CUADRO 14
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15.6 Conclusiones
- El terreno escogido para la futura localizacién del proyecto, cumple con
todos los requerimientos de planteados con anterioridad, ademds cuenta
con la gran ventaja de tener un drea de expansion.
-Asl también, se cumple uno de los objetivos del presente trabajo de
investigacidn, el cual es eliminar el congestionamiento y contaminacion
que produce una institucidn de este tipo al estar ubicada dentro de el
casco urbano. ya que el terrreno se encuentra fuera del mismo.
- Se estima que el impacto que sobre la actividad comercial, causaria la
movilizacion del mercado y central de transferencia puede atenuarse por
medio de un pacto colectivo municipalidad-comerciantes, en el cual, la
movilizacidn se haga simultdnea.
- Aunque ¢l terreno en donde actualmente se ubican las instituciones no
cumple con la totalidad de los requerimientos, se decidid evaluar debido a
que como atenuante se tendria la ventaja de no tener que movilizar la
zona comercial actual, la cual se encuentra fuertemente arraigada.
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16 ANALISIS DEL TERRENO

Una vez evaluadas todas las opciones, y
escogido el terreno que cumplic con los
requerimientos  de  localizacidn,
procederemos a hacer un andlisis de las
condiciones climdticas, amibentales,
topograficas, constructivas y del entorno
del terreno seleccionado.
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Todas las evaluaciones anteriores serviran

para determinar las ventajas y desventajas
del terreno escogido en los aspectos
analizados. Al mismo tiempo se planteardn
las posibles atenuantes de las desventajas,
de esta manera se puede aumentar la
viabilidad del proyecto y disefiar conforme
al terreno con el que se cuenta.
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El clima y sus influencias sobre un edificio son fundamentales en
cualguler disefio y edificacion. En este proyecto e andlisis del clima tiene
una importancia mas relevante debido al clima cdlido sub-trdpical del
departamento y a las altas temperaturas que provoca. Lo anterior hace
que los sistemas constructivos a utilizaree sean especiales. y aue para los
disefivs mas variables se tengan que tomar en cuenta.

En este proyecto a nivel del clima se analizaran las siguientes vari-
ables temperaturas. soleamiento. vientos. humedad. y la precipitacidn plu-
vial. Esto tomando en cuenta los rangos mas altos y mas bajos que se
manifiestan en cada varable.

La regidn sur-occidental se caracteriza por | variedad de climas que
presenta que van desde el frio del altiplano hasta | cdlido subtropical del
drea de la costa. Ademas en nuestro caso. Suchitepequez no solo cuenta
con las temperaturas mas elevadas a nivel nacional, sino también un inviermo
bastante copioso y una humedad relativa constante y muy elevada.

Todo lo anterior se analiza seguidamente para definir asi tas
determinantes climdticas que se deben tomar en cuenta en ¢l disefo del
proyecto para que las actividades aue aqui se desarrollan se realicen con
confort. El andlisie asimismo se realizo tomande como punto de referencia
el terreno escogido.

CUADRO 15
ANALISIS CLIMATICO

CARACTERISTICAS

FEQUERIMIENTOS DE DISENO.

Temp. promedio de
25 C

Maeses calurosos
Marze- Abril

Ventilazion constante

y cruzada

Colores frios en parad
‘Techos refajantes

Muros reflgjantes o con
baja cap. de reflejanta.
Aberturas amplias an pared

|Soteamienta constante
Nubosidad maxies do 87.50

Proteccion por madio de
|partaluces y voladizas
Ubicacton de abenuras hacla
N-S - -
Uso de arncias altos para pro-
r'yecclon de sombras.

iViente dominante NNE
IFab. y Nov. S50
Velocidad Promadio:17.5 knvn

Colochcion de sdificios en fig
ut s otro para gue o vien

goslo y ast aprovachar ke vent
lacion natural,

[Humedad reiative |
. Mdcma; 100%
Minima: /7 %

Promover sombia natural (ar
boles) y arificlalivatadizos y
aleros).

Proploiar ls circutacion el
aire.

{Proteocion de etificios, camina
miontos y paradas de bus.
Almacanamiento de agua.

Sistamn de drenales afectivo.
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El terreno e5 escogido ¢ ubica en la entrada de la ciudad pero
cuanta con una caracteristica muy importante y es que aunque s¢ encuentra
a 70 metros de |a ciudad esta fuera del casco urbano. Esta caracteristica
lo hace accesible a Mazatenango y al mismo tiempo no le permite interrumpir
las actividades de la misma.

El predio se encuentra sobre la carretera CA-2, al inicio de la
circunvalacidn que dicha carretera forma alrededor de la ciudad. Formando
una interseccion y se encuentra la carretera que conduce a la ciudad de
Mazatenango; sobre la misma circunvalacidn. hacia el norte. se ubica el
camino aue conduce al municipio de Samayac: y hacia el sur el camine que
conduce al cantdn San Benite que es una colonia af sur de la ciudad.

El camino hacia Samayac es de terraceria, el que conduce hacia el
cantdn San Benito es de adoquin. y las vias restantes son de asfalto, la CA-
2 tiene categoria internacional. la carretera que atraviesen la ciudad es
nacional y el camino que conduce a las colonias es urbano.

For [o anteriormente expuesto, los anchos de los Gabarites varian.
Fero indistintamente toas ias vias cuentan con andadores peatonales. Los
vehiculos gue circulan por la CA-2 son de todo tipe. de carga, de pasajeros,
y automdviles liviancs o regulares. La carrera y camines restantes due
tienen relacidn con el proyecto soportaran solo vehiculos livianos y de
pasajeros.

Los vehiculos que utilizan el mercado v terminal de buses deberdn
¥

de hacerlo obligadamente por 1a CA-2. por lo que s¢ dzbe de crear para el

proyecto un sistema de carriles auxiliares para que los vehiculos mencionados

e¢ incorporen al trafico sin interferirlo. CUADRD 16
VARABLE CARMCTERISTICAS RECUCMENTDS OF DISERNG
TIPOS DEVIAS  [VIA NTERNACIONAL Cars Sohallzackn adecuads, ditarenciacion |
1era CA-2. traflco conetan e vias seqdn ipo, sistarma wbano da
16 de vehicutos de carga po mntegracidn y distibucién de trkfico,
*ads. vehiculon psquefios y jararquizacidn ce vias

de vehiculon pars el trans-
Iporta o Pasajerns, cuonla
con andador peatonsl en am
bow ladon.

VIA NACIONAL: une ia ciudad
oot sl uniciplo de Samayac,
ViA UIRBANA: une ciudad con
lcotonian del sut. Afmviess ta

VIA INTERNAGIORAL: Astokn.  lidejoras y delimitar ia circulacion poa
NACIONAL : Taraceria, tonal.

Croar camaiiones cenifuios en interse-

l;:hvi-rlnttm_m_io_ml pqr;q‘.n-h?n
tograciin de vehiculos sea progieshe y
cha B m, ancador peatonal no intorfiera com el Mujo del tadfico.

Dafinir Ja imerseccion y jwamuizer
s vias por modio de 38 sahalizacion,
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Los bosaues con los que el departamento cuenta en la mayoria de
sU extension son humedos subtropicales. A lo anterior e¢ debe el tipo de
vegetacion que crece en el lugar., la que predominantemente 65 drboles grandes
(10m= tales como ceiba, palo Planco. almendro y llama del bosque. En huestro
Lerreno se cuenta basicamente con palo blanco, paimera. ceiba y otra serie
de arbustos de menor tamaflo. Este es bastante beneficioso ya que genera
sombra natural. asimismo tambign prolifera la grama silvestre que cubre la
totalidad del terreno.

En el disefo debe de tomarse en cugnta la ubicacion de ia vegetacion.
especialmente de los arboles mayores, El objetivo de esto es respetarics y
aprovecharlos e integrarlos asi a las arreas verdes del proyecto. Asi mismo
el necesario cultivar vegetacidn de las variedades ya existentes y de la
region tanto a nivel de arboles  como de arbustos para generar sombras
naturales, y un paisaje adecuado.

La vegetacidn no solo se debe utilizar para mejorar el paisaje. sino
para dar proteccidn det clima a caminamientos. estacionamientos, paradas
de buses y plazas.
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CARACTERISTICAS

REQUERIMENTOS DE DISENO

Arboles grandes, con topas
frandosas, arbuslos copados
los arboles mas comunes son
la ceiba, el palo blanco, almen
dro, la palmsra debide a que
os una vegetacion de bosque
sub-tropical. —~ 8 112

Aprovechamienio do las diferantes varie
dades de arboles para generar sombras
y vantilacion natural,

VEGETACION DEL
smo

En el tarreno so puedes obser

var mayormente ceiba y palo
blanco |, asi como arbustos en
general.

Generacion de un disenc que permita el
uso de los arbolas maycres que actualmen
te existan y la ganaracion de nueva vege-
tacién det mismo tipo.

Los arboles con los qua cuen-
ta el terreno son grandes de al
turas que alcanzan aproxima-
damente los 9 metres. Tam-
bién existen matorrates media
nos y la mayoria det terreno

esta cubierto con grama.

Flantacién de més arboles grandes y me-
dianos obtener sombra natural.
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16.4 LIDROGRAFIA, SUELOS Y TOPOGRAFIA

El suelo que forma la mayoria de la tierra de Suchitepequez es de
origen igneo y limo arenoso/arcilloso. El terreno gecogido cuenta con suelo - | PLANO 15
limo arenosolarcilloso y una capa de vegetacion de aproximadamente unos 'SIN ESCALA
15 cms. El valor soporte de este tipo de suelo es de 5-15ton/m2. el que es
suficiente para soportar construcciones.
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Como caracleristica de la cota sur podemos citar que et nivel freatico
se encuentra a escasoe metros, y este predio no es la excepcidn, por lo que
las construcciones deben de contar tanto con drenajes como con cimientos
gspeciales.
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La pendiente del Lerreno es aproximadamente del 4% goto fo hace
relativamente plano. y brinda una diferencia de nivel aprovechable en ia
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f Hidrograficamente el terrenc cugnta con dos rics de menor categoria
* que pasargerca. uno lo limita af nor-este (Rio Sacobayy et segundo se ubioa
paralelo a la CA-OZ.
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El caudal que transportan no es representativo ni gereral problemas
de inundacidn, pero et terreno tiene un libere escurrimiento hacia el rio
Sacoba. Es importante hacer ver que aunque la pendiente del terreno es
descendente hacia el sur. en esta parte, la CA-Z pasa aprok‘fma‘damente Sm
por debajo del terreno y al llegar a la interseccion con el camink a Samayac
esta diferencia desaparece y tanto la carretera como el terrenc asumen el
mismo nivel,
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For el cardcter comercial de la c.udad. esta se ha entrado en
constante cambio, este entre obras cosas ha provocado quée no cuente con
una tdentidad cultural y arquitectonica marcada, 1 os sistemas constructivos
ylos estilos no son constantes en las edificaciones, y 1a tnica caracteristica
conetructiva que prevalece en todas las construcciones es ta altura piso-
ciglo ia cual es de un promedic de 2.00m,

Enla época de iz colonia se construyeron ias edificaciones de madera
y adobe principalmente perc con la incursidn de nuevas tecnologias na
prevalecido solo el bioc. ladrillo. y 12 losa de concreto fundida. En el drea de
cimentacion el cimiento corrido de concreto reforzado ¥ de piedra bola es el
‘mas usado. y para paredes prevalece la mamposteria reforzada,

El entorne del proyecto lo constituyen primordialmente lotes baldios
cubiertos de bosques y huleras por lo que en el disefio del proyecto solo debe
de trataree de gererar fachadas que e inlegren a la naturaleza que los
rodea, utilizando sistemas constructives modernos que no rompan con los
anteriormente mencionados va vtilizados en la ciudad.

Es aconsejable que para efectos de economia se utilizan materigles
producidos en el lugar. pero en el drea de |la construccion los materiales que

s¢ utilizan en la regidn son en su mayoria importados.
- CUADRO 18
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A todo nivel es necesaria la infrasstructura para el correcto
desenvolvimiento de las actividades de cualquier edificio. por 1a envergadura
del proyecto la infraestructura necesaria es mucho mas grande y es la
siguiente:

Oistema de Drenajes: Mazatenango cuenta con una red de drenajes y pozos
de visita mas cercano se encuenira aproximadamente 50m. del terreno ya
una cota mas baja. Este sistema podria utilizares para-disponer de los
deshechos del complejo comercial pero para efectos de funcionamiento debido
al tamatlo del proyecto es mejor que se cree una planta del tratamiento que
0 sirva exclusivamente.

Distribucidn de Agua Fotable: La red de la ciudad en la actualidad es
insuficiente para la creciente poblacidn. sumado a esto mas colonias se
estdn desarrollando en el arrea sur-ceste de |a ciudad por lo aue no es
aconsejable que ef proyecto se una a estared y es preferible que se construyan
posos para que la forma de abastecerse de agua sea propia y no se sufra de
escasez que provoque falta de servicios.

Electricidad: Lineas de conduccidn eléctrica pasan sobre predio por que
para abastecer al mismo de electricidad es necesario ubicarlas ¥ sustraer
la energias de ellas. La ubicacidn correcta de dichas Ineas es primordial y
que no deben interferir con la actividad ni provocar situaciones de peligro.

Teléfonos: Para las optimas comunicaciones es necesario &l teléfono, la red
telefénica pasa sobre la CA-2 por lo que la conexidn con el sistema no seria
problemdtica. es importante que el complejo cuente con este servicio tanto
wara el publico come para el arrea administrativa y de servicio,
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16.7 COMPATIBILIDAD
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Las edificaciones segun su cardcter las actividades que es zllas
o¢ realizan deben de ubicarse. Esto es para aue brinden el servicio
correctamente u no mezclen sus funciones,

En el caso del mercado y |z terminal de buses la funcidn econdmica
Yy de transporte que tienen asi como las actividades-que es ellos se dan. y
loe producto que manejan producen en alguros casos contaminacion, ruido
y movimiento tante de personas como de vehiculos y productos. Esta
situacion no los hace compatibles con otros edificios de servicio que necesitan
absoluto control ambiental.

Pt

Ay

r

-
T

STng

%,
e

X

[

!
8

2

g

S

T3
L

De esta manera se recomienda que el proyecto se aleje un miimo
de 150 metros de 4reas de vivierda, iglesias, cementerios, dreas escolares,
de cuitura y deporte, bibliotecas centros religiosos.
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11e6.6 Conclusiones

- El terreno no presenta hingln obstéculo tanto en sus dimensiones como en su
topografia. para la orientacidn de los edificios en el eje Norte-Sur, la condicidn
anterior permitird un buen control climdtico, al recibirse los vientos predominantes
del Nor-noreste.

- El terreno tiene buena accesibilidad, por estar conectado directamente a la
carretera internacional CA-2, indirectamente con dos vias urbanas pavimentadas
al sur y con una via departamental al norte.

- Debido a que el terreno describe una curva prolongada en todo su frente, sera
conveniente ubicar los accesos en los extremos norte y sur del terreno, ya que la
carretera tiende a aumentar su radio de giro en dichos puntos, lo que mejorara la
visibilidad en los entronques con la carreter.

- En general el terreno es relativamente plaro, con pendientes maximas de 4%, por
lo que se adecla a los requerimientos del proyecto. Se deberd hacer estudios de
suelos para determinar la profundidad del nivel fredtico y si es necesario construir
subdrenajes. El riachueloChocojd limita al este con el terreno, por la magnitud de
su caudal no representa riesgo de inundaciones.

- La vegetacion existente en el terreno es abundante, con drboles de ceiba y palo
blanco de mds de 10 metros de altura. ademds de arbustos. dicha vegetacion
deberd integrarse al proyecto en la medida de lo posible, reforestando las dreas
que serdn afectadas por el mismo.
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17 ENFOQUE DE LAS INSTITUCIONES

Como producto de la investigacion realizada en los capitulos
anteriores, se ha llegado a definir una vision particular sobre |a
problematica que se da en la ciudad de Mazatenango, asf como de
las posibles soluciones que podrian aminorar o eliminar dicha
problematica. En el presente capftulo nos proponemos definir
nuestro particular punto de vista sobre los aspectos antes
mencionados, que constituira el enfoque del mercado y central de
transferencia para la ciudad de Mazatenango.
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Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA

(Zuatemala v una wociedad eminentzmente capitalista. y este
sistema social rige en casi todos los Ambitos de la cultura det pais.

E! mercado en Mazatenango funciona de acuerdo al sistema de
intercambio capitalista en ¢l que la ey de la oferta y la demanda se da en
mayor o0 menor proporcion. Eseta propuesta de disefio se basa en la creacion
de una red de mercados minoristas para la ciudad de Mazatenango, que
abastezca ala poblacidn de la ciudad de los productos de ia canasta bésica
necesarios para el consumo interno.. ,

Loe productos y servicios distribuidos serin basicamente:

Productos agricolas: pecuarios, fruta. verduras, granos, carnes y

roductos lacteos.

g’roductos textiles: materia prima para la elaboracidn de prendas.

FProductos artesanales

Articulos de primera necesidad.

Productos pldsticos.

Ropa y zapatos

Productos ferreteros.

Adicionalmente el mercado contard con instalaciones de apoyo tales
como: bodeaa, dreas para disposicidn de desechos, servicios sanitarios,
pargueo para compradores particulares, drea de carga y descarga de
proalluct.oe y administracidn. Esta red de mercados se dividird en 4 mercados
ubicados en zonas homdgeneas y gecaraficamente afines, de la ciudzd. Como
se planted con anterioridad e mercado con més capacidad de abastecimiento
se colocard dentro de nuestro proyecto,

Para la Central de Transferencia. se puede tomar como premisa
bdsica gque ¢l ser humano debe utilizar los recursos naturales de la tierra

gara satisfacer sus necesidades vitales de comida. vestido y vivienda. asi

ambién, es un hecho que “en la superficie terrestre ro se encuentran
uniformemente distribuidos los recursos naturales”. por elio existe: "una
necesidad casi universal del transporte de cosas”. ya que ninguna regicn de
Guatemala tisne todos los recursos necesarios para brindar un nivel de vida
adecuado,

Se puede afirmar que en scondmicamente “el uso de medios mds
eficientes de transporte, resulta en la evpeciaiizacidn regional v diversificacion
del trabajo. resultando en el incremento del volumen total de productos
dispenibles para el consumo™ (1), Lo anterior s puede aplicar al caso
CGustemalteco, especificamente en el mercado de Mazatenango, en el cual
son distribuidas mercancias que se producen en la Regicn, en otris regiones
de! pals, ¢ incluso en México.

En Guatemala, es una caracteristica cultural due el productor se
Lrarsporta con su mercancia hasta el lugar de distribucion o mercado. donde
la vende y regresa a su lugar de origen. Esto determina un gran volumen de
transporte mixto (pasajeros y carga), asociado con la actividad de comercio.

Debido a lo anteriormente expuesto se plantea la creacidn de una
central de transferencia de pasajeros y carga. dicha central estard relacionads
con el mercado, pero no unida fisicamente al mismo, para que no exista
interferencia de funciones. Otro hecho importante es que a nivel nacional, el
conocimiento y las habilidades técnicas no estdn distriblidas uriformemente,
lo que provoca un flujo de personas con conccimientos técnicos de y hacia ia
regidn de Mazatenango, ya aque dichas personas son necesarias para cumpliv
con las actividades agroindustriales de la regidn.
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pocigimente el transporte ha sido tenide gran influencia en la
formacion de asentamientos humanos. ¥a Gue los mismos “Lienden a
desarrollaree en lugares donde las rutas terrestres de transporte se
intersectan 0 cruzan, pues se corviertan en puntos de parada naturales, de

ran accesibilidad a otros lugares.” ﬁ!)‘ Este ha sido el caso de la ciudad de

azatenango la cual se ha desarrollade alrededor de una via donde existe
un gran flujo de mercancias y de pasajeros. y desde donde parteny conffu?/er.
rutas hacia la frontera con México. Sar Francisco Zapotitidn. Retalhulen,
Quetzaltenango. Santo Domingo y San Lorenzo.

Adicionalmente Mazatenango sirve como centro de acopios de los
productos de la Regidn.

La Central de Transferencia que se plantea. es del tipo Piblico
Extraurbano, por el tipo de servicic aue prestard; ademds serd una Terminat
Mixta, aue recibird al mismo tiempo pasajeros y carga menor.

Los tipos de usuarios que se espera atender son:

Fa&a_]eme de paso: debido a que Mazatenango sirve como punto

de enlace y transbordo de pasajeros deede poblaciones como Teciin

Umdn, Coatepeque, Retalhuleu, San Marcos y Quetzaltenango hacia

la ciudad capital y puntos intermedios. Dichos pasajeros arribarsn

a la central. transbordardn a sus siguiente conexidn esperando

ocasionalmente la salida de la misma.

Pasajeros que tienen como punto de llegada y partida la ciudad de
Mazatenango. Dichos paseajeros esperaran un tiempo prudencial
la salida de su autobis.

Pasajeros que transportan mercanclas para venderlas en el mercado
0 a distribuidores locales. Asi también pasajeros que han comprado
mercancias y que las transportan al lugar donde serdn consumidas.

£n el caso de pasajeros originarios de la repdbiica de Guatemala.
oe gopera atender a un sector de clase media, media baja y baja
For wer la carretera CA-2 un corredor de trdnsito comercial ds
mercancias y pasajeros desde México hasta el Saivador y viceversa,
o espera atender a pasajeros extranjeros.

Las funciones de la central de transferencia serdn:

Carga, descarga y transbordo de pasajeros y carga menor.
Cotacionamiento apropiado para vehiculos particulares.
Alimentacidn rapida. para los paaajeroa ue estén esperando.
Distribucidn y venta de beletos, asl como la recepcion y entrega de
encomiendas. equipaje y carga menor.

A nivet de conjunto, se plantea un complejo integrado por las dos instituciones,
en donde se de lugar a la correcta iransferencia de pasajeros , asimismo
que esta integrado al mercado para que los usuarios de 13 central puedan
hacer uso del mismo.
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Conclusiones y Recomendaciones

Se recomienda la evaluacion de un mercado mayorista, ya que este
tipo de comercio ha crecido en los ultimos afios, y en el futuro se va
a hacer mds necesario a nivel departamental.
- Al final del periodo de vida util de la red de mercados minoristas
planteadas y central de transferencia, se plantea hacer una gvaluacion
de la operatividad de los mismos para determinar si €5 necesario
ampliarlos, crear nuevas instiutciones, o plantear un nuevo sistema
comercial.
-Es importante que al realizarse ¢l proyecto, ¢ tome en cuenta que
aunque estas dos instituciones son la médula de el comercio de
Mazatenango, se deben de integrar al mismo, y nho entorpecerlo ni a
él ni al entorno urbano que les da lugar.
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Ingreso carros y buses da pose y urbonos.
Paxo de camiones ¥ pich ups feteros.
Basurers, planta trotamisnto ds basuros

¥ 04U hegras,
Poxo mecanica, transformadores

T- Anden de buses axirgurbancy locaks
8- Estaclonomiento de buses overlodos
9- Carga y descorga de camcones.

10~ Batacionamlents pick ups fleteras,
11~ Jeegos fontiies

12+ Plaza cettral.

13- Kioscos de comida,

14 Porodqg buses arbance.

13- Estocionomiento da Faxis

- Andun puses axtraurbanos de pas. <M

1z ‘umcano

8- CENTRAL BE TRANSFERENCLA
19~ Porgase y andan de serviclo camral
20 Eaacionamienty vehicios particulama.
21~ Sallda de comiones y busas localas,
22: Salide de corros, busasde paso y urbanas,
23: Ratorno a Mazatenongo
24 Sallda o Mexatenango.
25~ Sdiida g Retalhutau.
28 Edvoda existents o Mazatencngo,
27 Entrode axisterte o Sto.
28 Pysnte de enlrada,
29 Pusnte de salide,
30- Carretwra CA-2
31- Area smpansion-Marcado.
32 Area sxpansion Cantral de Tronstersncio.
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Como primera parte del estudlo de factibilidad se procederd a hacer un balance par a cadp una de 1ag dos instituclones del proyecto en el cual e confronten lps Ingr esos brutos con costos de operacids
anuales, de cota manera, podremos determinar las ganancias liquidas anuales del proyecto

% Proyecclén Financlera ;
"J: S5ec propons que el proyecto swea financiado a través de un préatamo con el Banco Interamericano de Desarrollo, ests tipe de préstamo concede _.3 '
_“E' 4 aflos de gracia, una tasa de Interds anual de un BL. y una amortizaclén de intereses y capital por !5 afios despuée del perfodo de gracia. e
- ¥
;'.'.:': En e cuadro de proyeceldn flnanciera(adjunto}, se hizo un estimado de las amortizaciones anuales a capltal e intereses que la inversidn 3
& inicial  del  proyecto  requerird; Dichas  amortizacionss anuales, se confrentan con las gananclas llquidas anuales. como resultade se tiene :.:
‘i‘,’i. que ¢l primer afio. =g trabaja con pérdidas, las cuales, e balancean en el sequndo aBo, y a partir de alil. se sstima que registrardn un “;
5.:-..- incremento  paulatine. Como  conclusidn  podemos decir que. el proyecto tlene wn  costo final despuds de 19 afios de financlamisnto das ":
[ Q 13708, 216.79. cantldad que confrontada con las gananclas totales durante este perlodo que asclenden a la cantidad de Q 23,999 49511, -3
dejardn  un  beneficio para la  Municlpalidad de Mazaterango. de Q 10.291,2786.32; lo  anterior garantiza la autosustentacién y autofinanclamiento it
del royecto. R - ’ ST R
proy COSTOS DE OPERACION :
PEESONAL Ne. SUELEOE SUBLEDS :?.
1 BALANCE ANUAL ESTIMADO FERZZMAS | MENSUALE ANUALES a:
* ) - 1y,
oF, Tads i " SO0 B
5 CENTRAL DE TRANSFERENCIA Administrader 1.00 Q750,00 QoS 3
Soorotwris 1.00 000 CFTO0.00 By
A ———— - - Contador 1.00 S50 SE20050 B
B COSTOS DE OPERACION e - o s
K T ST o Dl I e A W 4
e FERSCNAL e BITEL DS HIETTEE Crobraderss e ,750.00 YISO
1.4 ———— - - ray o Jafa A ARLMLSO ey .00 e 50100 o A0 O
Y, FERSONAS | MENSUALE!  ANUALES st domantontmizats. A e <O
N % Poonsa Ao limpiooa 3 O3 75000 g 500
Subtard monmal oon Senifizacien at TO0 00
snz Iaboralon, i ¥
e L Torad wruag aon benfisneloen 2793 00 BN
i o . . - 153
'Pz--:n do himmazy T (preeredd g baheralos. 1E
Inapasturos —— = “'[jl'lf”‘_] YTvate anuni teta) 31 59 600,00 ‘3-_'
Subdetnd meonawal aon benificnsion LT ;T ——— ~ :{'
 sin proetucions lwbaeraios. - INGREROS BRUTOS 3
B Tl nrwal con Sonifizxzion y < FERILMAL AREA  (TOBROTPOR|  [NGRESOS  BA
o5 . .
prosmsionse Ixbarnlse. COMERCIA | M2 ANUAL ANUALERS :
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