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INTRODUCCION

Chiquimula es uno de los Departamentos
dentro de su regiéon mas importantes, debido a su
produccion agricola y comercial, asi como de los
econdmicamente mas activos, debido a su cantidad
de poblaciéon y ubicacién geografica es un lugar que
permite el desarrollo de las actividades comerciales
en la ciudad.

Debido a la demanda y capacidad de
comercio del lugar, las instalaciones actuales de
mercado son totalmente insuficientes, asi como el
sistema de transporte urbano y extraurbano, no
cuenta con instalaciones apropiadas para que
puedan realizar sus actividades, generando un
impacto negativo en el aspecto econémico del lugar,
asi como una cantidad de problemas a los demas
servicios del centro de la ciudad.

En el presente estudio se desarrolla como
punto de partida el analisis de toda la informacién
referente a la comercializacién y transporte en
nuestro pais, asi como aspectos climatologicos,
sociales, culturales y fisicos de la comunidad, para
luego llegar a dar una respuesta o un enfoque de la
tipologia de proyecto a disefiar, previo a un analisis
del sistema real de funcionamiento, y como ultima
fase se llega a concretar el anteproyecto tomando en
cuenta todas las consideraciones obtenidas en el
desarrollo de la investigacién, llegando finalmente a
una respuesta arquitecténica que satisfaga las
necesidades reales del lugar.

PROBLEMATICA

La comunidad de Chiquimula cuenta
actualmente con un mercado Municipal, situado
entre la 7a y 8a avenida de la zona central, el cual
es insuficiente para realizar las actividades de
comercio debido a la demanda actual, asi como
problemas en el sistema de funcionamiento de los
buses urbanos y extraurbanos, ya que no dispone
de instalaciones apropiadas para realizar las
actividades de transferencia de pasajeros. La
siguiente descripcion resume la problematica en
referencia.

a) El mercado actual, es insuficiente por su
infraestructura, pues no brinda seguridad,
higiene y proteccién tanto a los agentes como a
los usuarios.

b} Una evidencia de la incapacidad de servicio del
mercado son los desbordamientos de ventas
ambulantes dentro de la zona central de la
ciudad.

c) La wubicacién actual del mercado crea un
embotellamiento vehicular dentro de la calles
principales de la ciudad, debido al mal
funcionamiento del mismo.

d) No existe un ordenamiento dentro de las
instalaciones actuales, de los espacios, ya que
esto no asegura ni siquiera el funcionamiento
adecuado del servicio, creando un malestar
dentro de los usuarios actuales.



e) El area de Terminal de Buses no posee las
instalaciones necesarias para su funcionaminto,
unicamente cuenta con un terreno baldio que es
donde se aparcan las unidades de transporte
tanto urbanos como extraurbanos y en este
lugar es donde realizan sus actividades, por
consiguiente genera un congestionamiento de
trafico vehicular en el lugar e incomodidad a los
usuarios.

JUSTIFICACION

Ante la problematica anteriormente
descrita, se propone una solucioén que dé como fin,
una respuesta a todos los problemas planteados,
que se base en datos reales y que a su vez pueda
proyectarse a una cantidad de poblaciéon hacia una
demanda definida en afios de servicio, que asegure
el buen funcionamiento, capacidad y cobertura de
las instalaciones destinadas a este tipo de
actividades, encaminadas a obtener una respuesta
que permitira el desarrollo de las relaciones
comerciales y de transporte.

Los beneficios mas importantes que
brindaria a la comunidad el Mercado y la Central de
Transferencia son:

1) Centralizar y mejorar el sistema de
comercializacién y transporte de la ciudad.
2) Mejorar las condiciones de vida de los

habitantes del lugar.

3) Organizar adecuadamente las circulaciones
viales en los alrededores del proyecto.

4) Promover y mejorar el sistema de comercio
tanto del lugar, como de su area de
influencia.

5) Mejorar e incentivar la produccion de

productos agricolas y ganaderia, generando
una mayor cobertura y consumo.

6) Mejorar las condiciones de higiene de los
productos de comercio en el mercado, asi
como un control sanitario.

7) Crear nuevas fuentes de trabajo para la
comunidad.
8) Brindar un adecuado servicio y

ordenamiento para las unidades de
transporte y pasajeros del sistema de
transporte urbano y extraurbano.

OBJETIVOS

Generales

1) Proveer de una propuesta de un area destinada
a la realizacibn de actividades comerciales y
agricolas a la ciudad de Chiquimula, con
capacidad de responder a la demanda actual, y
la problematica que afronta hoy en dia.

2) Contribuir al desarrollo comercial, brindando
eficiencia, orden y seguridad con una propuesta
que pueda utilizar el sistema de transporte como
servicio complementario al mercado.



Particulares

1) Determinar el radio de influencia y la poblacién
que se beneficiara con el presente proyecto.

2) Elaborar un anteproyecto arquitecténico que
responda a las necesidades de la poblacion,
tomando en cuenta los factores fisicos, sociales y
culturales de la comunidad.

3) Contribuir con un proyecto que brinde un
ordenamiento en el flujo vehicular y el sistema
de transporte urbano y extraurbano de la
ciudad.

METODOLOGIA DE INVESTIGACION

El método de investigacidon cientifico
utilizado se describe de la siguiente manera:

1) Analisis de un marco tedrico:

-) Conceptos

-} Clasificaciones

-} Definiciones

2) Analisis de un sistema tedrico del problema

3) Analisis de Contexto Regional - Departamental

4) Analisis del sistema real de funcionamiento del
mercado actual y sistema de transporte

5) Comparacién entre marco tedrico propuesto y el
sistema real, para definir el enfoque del proyecto

6) Premisas generales del proyecto

7) Disefio arquitecténico

8) Conclusiones



CAPITULO 1

1.1 Marco Teodrico Conceptual
1.1.1 CONCEPTOS DE MERCADOS Y
CENTRAL DE TRANSFERENCIA

A) Mercados

Mercados son todos aquellos lugares
destinados a las actividades de intercambio
comercial, de productos basicos de consumo
diario, tales como: alimentos, vestido, insumos
del hogar, artesanias, miscelaneos, abarrotes,
alimentos preparados, etc.
Los mercados también son sitios en donde se
realizan  intercambios  socioeconémicos y
culturales, a través de su funcién primordial
que es la transaccién, en el cual los principales
participantes son: el comprador y el vendedor,
ya que entre ellos se realiza la actividad de
intercambio. (1)

B) Central de Transferencia

Es el lugar donde se cumplen actividades
de transferencia de pasajeros y mercancias
livianas, en ella se dan intersecciones de
circulaciones de vehiculos de servicio colectivo,
publico y privado, generandose un lugar de
destino y llegada.(2)

{1} Samayoa,Julio y Edgar Miranda. Mercado Sectorial y Terminal de
Buses para Barrios Izabal, Guatemala, 1,994.

(2) Rojas, Astrid Priscila. Central de Transferencia para Sta. Lucia
Cotzumalguapa, Guatemala 1,991.

(3) Plan Preliminar de Mercados Terminales INFOM.

Debe entenderse que el servicio de una Central
de Transferencia puede ser wun servicio
municipal, un espacio que se planifica para que
las unidades de servicio (los buses), se aparquen
por periodos cortos de tiempo, (es decir, en
intervalos de tiempo) durante el cual abordan y
llegan pasajeros, para luego partir hacia otro
lugar de destino.

También entendemos como Central de
Transferencia, un conjunto espacial donde
interaccionan las circulaciones de buses, a nivel
regional e interregional en nuestro caso, las
circulaciones de los usuarios que salen o llegan,
y las circulaciones menores como taxis,
microbuses, bicicletas y motos que transportan
al usuario de la terminal a un punto definido en
la poblacién; asi como las facilidades sanitarias,
comerciales y de servicio que deben preverse en
este tipo de edificacién.(3)

El fin esencial y basico del servicio del
transporte se basa en el traslado y movilizacién
de las personas, objetos, etc., movilizandose por
medio de las vias de comunicacién de la
ciudad, en las cuales llegan a dar un recorrido a
lo largo de poblados y periferias del lugar.



1.1.2 CLASIFICACION GENERAL POR
CATEGORIAS Y CAPACIDADES DE
SERVICIO DE MERCADOS Y SISTEMAS
DE TRANSPORTE

A) Mercados

Los mercados segin su radio de
influencia que ejerce la poblacién a servir, asi
como su capacidad pueden ser en Guatemala:

1) Central de Mayoreo

Este tipo de mercado, es al que
generalmente se acude desde el interior del pais,
tanto compradores como vendedores, al
mayoreo, €s decir, del area rural y que de
parten a mercados locales de cada lugar para
distribuirse los productos a todo €l pais.

2) Mercado Metropolitano

Este por su ubicacién estratégica sirve a
usuarios de todos los puntos de una ciudad, los
consumidores estan dispersos en toda el area
metropolitana.

3) Mercado Sectorial

Su demanda proviene de areas ubicadas
a mas de un kiléometro, el usuario puede llegar a
pie o en automdvil, estd atendido por un
sistema de transporte colectivo urbano vy
extraurbano.

{(4) Ceballos MonterToso, Nicolas y Candido Navarro. Mercado y
Terminal de Buses para Coatepeque, Guatemala 1,991,

4) Mercado Cantonal
Su servicio o demanda proviene de un
radio de wun kilémetro, también llamado
mercado de barrio, ya que pueden desplazarse a
pie los usuarios hacia el mercado.
(Ver grafica No.1)

B) Transporte
1) Transporte Particular

Es el tipo de transporte utilizado por
personas que tienen la posibilidad y capacidad
de movilizarse de un lado a otro en su propio
medio (vehiculo u otro.) (4)

2) Transporte Piblico Extraurbano

Es el transporte que consiste en
movilizarse de un lado a otro, desde una
poblaciéon urbana a otra y que mantienen cierto
intercambio de transporte fuera de los limites
urbanos de cada ciudad.(4)

3) Transporte Pablico Urbano

Es €l tipo de transporte que consiste en
movilizarse dentro de un mismo limite urbano,
es decir, lugares internos de la ciudad o
comunidad como pueden ser sus barrios,
colonias, caserios, etc.(4)

4) Transporte de Carga

Es el tipo de transporte en €l cual se
moviliza de un lugar a otro mercaderias,
articulos u objetos por medio de unidades de
transporte aptas para la movilizacién de las



mismas, como pueden ser furgones, camiones,
contenedores, etc.

5) Transporte Mixto

Es el tipo de transporte en el cual es una
mezcla de movilizacidn de un lugar a otro de
pasajeros y articulos, objetos etc., en el cual se
utilizan vehiculos como camionetas, pick-ups,
camiones, ferrocarriles, etc.(5)

(5) Ceballos Monterroso ,Nicolas y Navarro, Candido. Mercado y
Terminal de Buses para Coatepeque, Quetzaltenango. Guatemala, 1,991.
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1.1.4 ANALISIS DE FUNCIONES Y
RELACIONES DE MERCADOS

Segun €l cuadro grafico de la
clasificacién de los tipos de mercados y sistemas
de transporte que existen en nuestro medio,
podriamos mencionar su funcionamiento y su
organizaciéon en nuestro pais, ya que los
diferentes tipos de mercados se pueden
diferenciar segun su capacidad de venta y
compra (capacidad comercial), asi también su
ubicacion referente a sus sistemas de servicios,
que definiria su forma organizativa y pueden ser
de la siguiente manera:

1) Los mercados por su capacidad de compra y
venta se pueden denominar como:

a) MAYORISTAS Se denomina asi a los
mercados cuyas actividades de
comercializacién son al por mayor, es decir,
son aquellos que realizan sus compras y
ventas en cantidades bastante grandes y
que se incluyen dentro de los mercados tipo:

- Central de Mayoreo
-  Mercado Metropolitano
- Mercado Sectorial

b) MINORISTAS Se denomina asi a los
mercados cuyas actividades de
comercializacion se realizan al por menor
(menudeo), es decir, se realizan compras y
ventas en cantidades medianas y pequefias
que se distribuyen en forma local. Entre los
que también podriamos incluir dentro los
mercados tipo:

- Mercado Metropolitano
- Mercado Sectorial
- Mercado Cantonal

Dentro del funcionamiento de Ila
clasificacion de los mercados, (ver grafica No.2)
podemos mencionar que debido a la capacidad
de servicio y cobertura de los mercados, pueden
ser tanto mayoristas como minoristas o en
algunos casos como se describe anteriormente
pueden realizar ambas actividades de mayoreo o
menudeo.

Referente a la Central de Transferencia,
(parte en la grafica No.2), de un sistema de
transporte puablico, particular y de carga, que
esta derivado su funcionamiento de cobertura,
por los wusuarios del transporte urbano vy
extraurbano, es decir dentro y fuera del area
urbana de una ciudad, y finalmente la funcién
de una Central de Transferencia, dar servicio al
transporte publico en general, para movilizar a
los usuarios de un lugar a otro y su funcién
principal de transferencia de pasajeros y cargas
livianas.



1.2 ORGANIZACION TERRITORIAL DE
MERCADOS Y CENTRAL DE
TRANSFERENCIA

1.2.1 Escala a Nivel Nacional

A este nivel es donde se generan la
mayoria de actividades de comercio, transporte,
industrias, servicios y equipamiento, por
ejemplo, la mayoria de comparias de transporte
para toda la Republica, los centros de comercio,
(compra y venta de articulos) mas grandes,
siendo asi el centro de distribucion de todo el
interior del pais; éste a su vez genera el centro
de la economia del pais que involucra a toda la
sociedad guatemalteca.

(ver mapa No.1)

1.2.2 Escala a nivel Regional

El Departamento de Chiquimula se
encuentra dentro de la region numero III,
denominada Nor-Oriente, interconectado con
los Departamentos que conforman su region,
Zacapa, El Progreso e Izabal.
Las carreteras que conducen a la regién son la
CA-9 hasta el cruce de Rio Hondo que conduce
a Izabal y luego parte de alli la CA-10 que
conduce a Zacapa y Chiquimula, por las cuales
se encuentran en muy buen estado, a nivel de
asfaltos y un buen mantenimiento.

Chiquimula es un punto intermedio para
el desarrollo de la actividad comercial, en
municipios vecinos, como pueden ser: Ipala,
San José La Arada, San Juan La Ermita y
Zacapa. (ver mapa No.1)

10

1.2.3 Escala a Nivel Departamental

En el Municipio de Chiquimula la
actividad comercial y de transporte es bastante
fluida y de gran capacidad, ya que este
Departamento cuenta con aldeas y municipios
de capacidad Dbastante considerable de
poblacién.

La mayor cantidad de servicios e
instituciones de gestion se desarrollan en la
ciudad de Chiquimula, tomando en cuenta que
el municipio es cabecera del Departamento y
también por la administracién municipal con la
que cuenta, por lo tanto viene a convertirse en
punto central para el desarrollo de dichas
actividades.

(ver mapa No.1)
1.2.4 Escala a nivel Municipal

El municipio de Chiquimula cuenta
dentro de su equipamiento urbano, un mercado
municipal que esta ubicado en el mismo centro
de la ciudad y en lo que respecta a la Central de
Transferencia no existen instalaciones
necesarias para realizar su actividades, para lo
cual tnicamente disponen de un area libre, que
es donde realizan sus actividades el sistema de
transporte urbano y extraurbano de la ciudad.

Es por eso que es necesario el presente
estudio, ya que la capacidad del mercado
existente es totalmente deficiente, debido a la
gran actividad que genera la proporcién y
magnitud de poblacion a servir y no digamos
para una terminal de buses, que aparte de
servir la poblacion del municipio es el puente



para conectar a los diferentes municipios y
aldeas del Departamento, asi como lugares
interregionales y vecinos del lugar.

(ver mapa No. 1)

Por ser un centro de importancia de
estas actividades, Chiquimula se describe como
uno de los municipios mas importantes de
actividad comercial, a nivel nacional.
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CAPITULO II
2.1 CONTEXTO REGIONAL

2.1.1 Area Regional III Nor-Oriente

Corresponde a la regiéon Nor-Oriental de la
distribucién nacional del pais, conformado por los
Departamentos de Izabal, Zacapa, El Progreso y
Chiquimula, para un area total de la regién de
16,025 km2. Y a una distancia aproximada en
kilébmetros de 148, la cual colinda al Norte con la
region II (Baja y Alta Verapaz), al Sur con la
Republica del Salvador y la regiéon IV (Jutiapa), al
Este con la Republica de Honduras y al Oeste con la
region IV (Jalapa). (Ver mapa 1y 2) (6)

2.1.2 Departamento de Chiquimula

Localizado al Oriente de la Republica con un
area aproximada de 2,376 metros cuadrados, (ver
mapa No. 3}

El Departamento es uno de los mas antiguos
del pais; el 10 de noviembre de 1871 su
corregimiento se dividi6 en dos: Chiquimula y
Zacapa. A este Departamento también se le llama
“La Capital de la Fe", pues sus seguidores hacen
promesas y cumplen penitencias al Sefior de
Esquipulas.(7)

El municipio de Chiquimula, cabecera
Municipal y Departamental con un area aproximada
de 372 km2 y una altura de 423 mts. sobre el nivel

{6) Diccionario Geografico de Guatemala, Tomo I, INFOM.
(7) Revista Semos Chiquimula, Rebeca Pérez, Agosto de 2,000.

del mar, limita al Norte con Zacapa, al Este con
jocotan, San Juan la Ermita y San Jacinto, al Sur
con San José la Arada y San Jacinto, al Oeste con
Huité y Cabafias (Zacapa).

Orografia A este Departamento lo atraviesa un
brazo de la sierra Madre, exactamente por San Luis
Jilotepeque en Jalapa y llega mas alla de la cabecera
departamental, también podemos destacar el cerro
de Montecristo y sus grandes extensiones de
terrenos planos y ondulados rocosos con bajas
elevaciones.

Hidrografia De los pocos que posee, todos de un
increible cauce, entre los cuales podemos mencionar
el rio Copan, procedente de Honduras, el Jocotan y
rio Grande o Motagua, el cual es el mas largo de la
Repiblica y en sus orillas se pueden observar
laderas, las cuales son de una gran utilidad ya que
proporcionan un terreno propicio para la agricultura
y ganaderia.

Cultivos Debido a su clima calido seco, producen
la mania, el maiz, arroz, frijol, papa, café, carfia de
azycar, cacao, banano, tabaco y la muta (muy
popular en la region).

Produccion animal Algunos de sus habitantes se
dedican a la crianza de ganado bovino,
principalmente en haciendas y ganaderias.



Artesanias Principalmente producen productos de
ceramica, jarcia, cuero, palma y otros.

Comunicaciones Las dos vias mas importantes
son la Ruta Nacional 18 y la Ruta Nacional CA-10 la
cual le da acceso a la ciudad capital.

2.1.3 Ubicacion Geografica del Municipio

Se encuentra a 3.0 horas de la ciudad capital
por via terrestre en automoévil y a 4 horas en bus, a
una distancia de 171 Kms.

De la carretera interoceanica CA-9, 1 Km. al
Oeste de Rio Hondo parte la Carretera CA-10 en
direccién sudeste, atraviesa por el puente sobre el
rio Motagua y a una longitud de unos 11 Kms. se
llega al entronque con la ruta nacional 20 en la
aldea la Fragua, 2 Km. al noreste conduce a la
cabecera de Zacapa, en el caserio Puente Blanco por
la CA-10 al sur franco son unos 22Kms. a la
cabecera departamental y municipal de Chiquimula.
La ciudad esta unida con el resto del municipio por
medio de carreteras centroamericanas, nacionales,
rutas departamentales y municipales, asi como
caminos vecinales, roderas y veredas, que a la vez
enlazan a sus poblados con sus municipios
adyacentes. El BM (monumento de Elevacion) del
Instituto Geografico Nacional IGN en el parque de
Chiquimula estd a 423.82 mts. SNM, latitud
14-47'58", longitud 89-:32'37".(8)

(8} Diccronario Geografico de Guatemala, Tomo I, INFOM.
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2.1.4 Clima

Por lo general es calido seco, en sus cumbres
se forman altiplanicies frias, cerros, lomas, mesetas,
precipicios y extensas hondonadas por donde corren
rios y torrentes de precipitado curso.

Chiquimula goza de una variedad climatica
que va desde el tropical seco en los municipios de
Chiquimula, San José La Arada, Ipala y San Jacinto,
que rumbo hacia el sur se torna sub-tropical seco,
mientras que al noreste y este montanoso
corresponde el tropical humedo. La época de lluvias
puede calificarse como benigna, debido a que a la
fecha no han ocurrido grandes tormentas, la
humedad en si es significativa, se encuentra durante
gran parte del afio en la region montarnosa del Este
del Departamento.(8)

Descripcion climatica:

1) Humedad relativa: 68%

2) Evaporacién, Transpiracion: 130%

3) Temperatura minima: 19.7 grados C.

4) Temperatura maxima: 32 grados C.

5) Temperatura media: 26.6 grados C.

6) Soleamiento: 80%

7) Vientos: predominante norte- noreste hacia sur-
suroeste.

8) Precipitacion Absoluta: maxima:
minima: 10.5 mm.

39.9 mm.
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2.1.5 Zonas de vida

En el municipio de Chiquimula se

encuentran las zonas de vida siguientes:

A) Monte espinoso subtropical. (predominante)

B) Bosque seco subtropical en la ciudad de
Chiquimula.

Su ecologia de contrastes, zarzal, pinar,
bosque mixto y bosque nublado, son los cuatro
ecosistemas mas conocidos. El primero representa el
bioma de Chaparral Espinoso, en donde crecen
zarzas, acacias, chichicastes y cactos, los otros tres
representan al bosque de montafia de las tierras
elevadas, alli se encuentran los bosques de pino,
generalmente secos y calidos, suelen tener bajo las
copas muchos arbolillos de nance. En las mas altas
cumbres, en el cerro Montecristo, se encuentra el
bosque nublado que alberga quetzales, auroras y
otros seres que viven entre nubes y arboles.

La vegetaciébn natural esta constituida
mayormente por arbustos y plantas espinosas
(xerofitas). En el interior de las viviendas, siembran
los habitantes en sus patios arboles frondosos como
mangales, cocales, limonares, guayacanes, acacias y
almendros.(9)

(9) Chiquimula en la Historia, Rosa Flores, Guatemala 1,973.



2.2 CONTEXTO LOCAL DE
CHIQUIMULA

2.2.1 Anailisis de Poblacion

La poblaciéon actual para todo el
Departamento de Chiquimula, se estima segun
datos recientes en 305,682 habitantes

aproximadamente. (10)

Tasa de crecimiento intercensal. Durante el
periodo comprendido del 23 de marzo de 1981 al 17
de abril de 1994, la poblacién crecié a un ritmo de
2.4 por ciento anual, aumentando de 168,863
habitantes en 1981 a 230,767 en 1994. Si la
poblacion del Departamento de Chiquimula
mantuviera esta tasa de crecimiento, su poblacién
se duplicaria aproximadamente en un periodo de 29
anos. (11)

Estructura por edad y sexo. El grupo poblacional
de O a 14 anos ha tenido un leve descenso del 44.4
por ciento en 1981, a 44.1 por ciento en 1994,
reflejando siempre un perfil de poblacién joven. El
grupo poblacional de 65 afnos y mas edad, en 1981,
tenia el 3.6 por ciento, alcanzando en 1994 el 4.3
por ciento pasando la relacién de dependencia de
92.5 por ciento de personas en 1981 a 93.7 en 1994,
(grupo menores

de 15 anos y mayores de 65,) por cada 100 personas

(10) Revista Prensa Libre, Conozcamos Guatemala, Fasciculo 5, Agosto 1,999,
(11} Instituto Nacional de Estadistica INE, Departamento de Chiquimula, Julio
de 1,996,
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del grupo de edad de 15 a 64 anos. La poblacion
femenina pas6é de 50.6 por ciento en 1981 al 50.9
por ciento en 1994; el indice de masculinidad para
1981 era de 98, es decir que por cada 100 mujeres
habian 98 hombres, para 1,994 el indicador es de
96 hombres por cada 100 mujeres. (11)

Area Urbana Rural. El porcentaje de poblacion
urbana rural aumenté de 23.9 a 25.3 por ciento en
un periodo de 1981 a 1994, en tanto que el
correspondiente a la poblacion rural disminuyd,
reflejando ello el proceso de la migracién rural
urbana. (11)

El grupo etnico. De la poblacién que declar6é grupo
étnico, el 30.1 por ciento es indigena, segliin €l censo
de 1981 representd el 35.5 por ciento. (11)

Los hogares. Debido al crecimiento poblacional en
el Departamento, el total de hogares ha crecido de
33,458 en 1981 a 45,529 hogares en 1994;
incrementandose levemente el indicador de personas
por hogar de 5.0 en 1981 a 5.1 en 1994. (11)

Analfabetismo. De la poblacién de 15 afios y mas
edad para 1,994, el 47.5% es analfabeta, del total de
mujeres 67,670 el 50% son analfabetas, mientras
que de el total de hombres 61,446, el 44.8% son
analfabetas.



CARACTERISTICAS DE POBLACIOK POR MUNICIPIO CENSO DE 1981 Y CENBO 1994,

DEPARTAMENTO %
CHIQUIMULA 42,571 25.2 62,894 27.3
SAN JOSE LA ARADA 5,389 3.2 6 367 2.8
SAN JUAN LA ERMITA 6 801 4.0 9 862 4.3
JOCOTAN 21,506 12.7 28 011 12.1
CAMOTAN 19 550 11.6 24,473 10.6
OLOPA 8,392 5.0 12 476 5.4
ES UIPULAS 18 994 11.2 29 609 12.8
CONCEPCION LAS MINAS 8,749 5.2 10,219 4.4
UETZALTEPEQUE 16 061 9.5 21,251 9.2
SAN JACINTO 6,140 3.7 8,390 3.6
IPALA 14,710 8.7 17 215 7.5
TOTALES 100 rer 100

Tasa de Crecimiento Intercensal 1981-1994 es de: 2.4%
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica INE, Departamento de Chiquimula, Julio de 19896.

HOJA C- No. 1
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10)
11)

CARACTERISTICAS DE POBLACION POR MUKICIPIO, CENSO DE 1981 Y CENSO 1994.

AREAS URBANAS Y RURALES

MUNICIPIO
CHIQUIMULA
SAN JOSE LA ARADA
SAN JUAN LA ERMITA
JOCOTAN
CAMOTAN
OLOPA
ESQUIPULAS
CONCEPCION LAS MINAS
QUETZALTEPEQUE
SAN JACINTO
IPALA

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica INE

DE CADA MUKICIPIO

AREA URBANA
27,844.00
1,645.00
1,005.00
3,5629.00
1,154.00
1,204.00
12,697.00
1,024.00
3,142.00
671.00
4,590.00

. Departamento de Chiquimula. Julio de 15986.

[

AREA RURAL
35,250.00
4,722.00
8,857.00
24,482.00
23,319.00
11,272.00
16,912.00
9,195.00
18,109.00
7,719.00
12,625.00

HOJA C- No. 2

TOTAL
62,894.00
6,367.00
9,862.00
28,011.00
24,473.00
12,476.00
29,608.00
10,219.00
21,251.00
8,390.00
17,215.00
230,767.00



2.2.2 Analisis Territorial

El Departamento de Chiquimula cuenta con
un total de 11 municipios los cuales son:
1) Chiquimula
2) Camotan
3) Concepcién las Minas
4) Esquipulas
5) Ipala
6) Jocotan
7) Olopa
8) Quetzaltepeque
9) San Jacinto
10) San José La Arada
11) San juan La Ermita (ver mapa No. 5)

También cuenta con 37 aldeas las cuales

son:
El Barrial, El Carrizal, El Conacaste, El Durazno, El
Guayabo, El Ingeniero, El Matasano, El Morral, El
Obraje, El Palmar, El Pinalito, El Santo, El Sauce, El
sillén, Guior, La Catocha, La Laguna, La Puente, La
Puerta, Las Tablas, Maraxc6, Petapilla, Plan del
Guineo, Rincon de Santa Barbara, Sabana Grande,
San Antonio, San Esteban, San Miguel, Santa
Barbara, Santa Elena, Shusho Abajo, Shusho
Arriba, Tac6é arriba, Tablén del Ocotal, Tierra
Blanca, Vado Hondo, Vega Arriba y Xororagua.(12)

(12) Deduccidn v elaboracisn propia, periodo de practica EPS 98-2.
(13} Departamen i0s Publicos, Municipalidad de Chiquimula.

b

o

2.2.3 Estructura Urbana

El uso del suelo de la ciudad de Chiquimula,
en datos proporcionales y aproximados es de la
siguiente manera:

1) Residencia 45%

2) Circulacion 18% (ver mapa No. 9)

3) Equipamiento 7.5% (ver mapa No. 5)

4) Comercio 2.5% (ver mapa No. 6,10)
5) Industria 3%

6) Area Verde 1.5% (13)

Los puntos de referencia en lo que representa la
forma urbana y la infraestructura fisica son:

1) Parque Ismael Cerna

2) Municipalidad y Casa de la Cultura

3) Centro Comercial Paiz

4) Direcciéon General de Caminos

5) Torre de Tribunales (Corte Suprema)

6) Templo de Minerva

7) Hospital

8) Carretera CA-10

9) Centro Universitario CUNORI

10) INDE (Subestacion)

11) Parque El Calvario

12) Puente El Molino

13) Estadio

14) Cementerio

15) Campo de Feria

16) Gimnasio

17) Salon de Ganaderos

18)  Mercado Municipal (ver mapa No. 6)
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2.2.4 Funciones Urbanas de Chiquimula

Hospitales y Centros de Salud. Chiquimula cuenta
con 7 puestos de salud, 2 hospitales privados,
ademas con un hospital departamental y un anexo
del IGSS, que prestan servicios de emergencia,
intensivo, cirugia, medicina, maternidad, pediatria,
etc.

Educacién. Cuenta con 4 escuelas de nivel primario
y pre-primario, asi como 2 establecimientos de nivel
secundaria, el centro Universitario del Oriente
CUNORI (USAC), y una sede de la Universidad
Mariano Galvez.

Mercados. Chiquimula cuenta con un mercado
Municipal, que alberga 70 locales comerciales, los
cuales son insuficientes, por lo que se han invadido
las calles y avenidas que circundan dicho mercado,
asi como calles y avenidas del centro de la ciudad;
los dias de mercado que son jueves y domingo se
incrementa el problema, debido también a la
inadecuada ubicacion y circulacion de los vehiculos
del sistema de transporte que provoca
aglomeraciones y congestionamiento de trafico.

Iglesias. Existen 2 iglesias catélicas, 8 iglesias
evangélicas y 1 iglesia mormona, con una calidad de
construccion satisfactoria para su funcionamiento.

Recreacion. En lo que a recreacién se refiere
podemos mencionar que Chiquimula cuenta con
canchas deportivas en la cabecera departamental,
que cubren las necesidades de la poblacion a nivel
escolar, también cuenta con 3 turicentros privados
para uso publico- privado, y 2 centros recreativos
del gobierno los cuales son: Centro Vacacional Nor-
Oriente y Centro Recreativo Nor- Oriente, que son
para familias de personas que laboran en
instituciones de dependencias del Estado.

Servicios Financieros. En Chiquimula hay una
intermediacion de los flujos de capital, por medio de
sistemas bancarios los cuales funcionan a nivel de
todo el pais e instituciones de cooperativas como
Coosajo R.L, Chiquimula, etc.

Servicios Administrativos. Chiquimula administra
su territorio por medio de una Municipalidad de
primera categoria y para el mismo nivel
administrativo cuenta con la sede de la Corte
Suprema de Justicia, cuerpos de seguridad, zona
militar y servicios de comunicaciones como correos y
telégrafos, telgua, etc.

Areas Civicas y parques. En chiquimula existen 3
parques: El Calvario, De la Madre e Ismael Cerna,
los cuales carecen de mantenimiento para el buen
funcionamiento y existencia de los mismos.



2.2.5 Crecimiento Urbano

El crecimiento urbano en esta ciudad ha
sido de una manera irregular, sin un orden
urbanistico definido, ya que no se ha contado con
un reglamento municipal que pueda @ regir el
ordenamiento de las construcciones nuevas de la
iniciativa privada y poder conservar y mejorar el
crecimiento urbano de la ciudad. (ver mapa No. 8)

También podemos mencionar que el
crecimiento urbano de la ciudad se ha extendido
basicamente en direccion Este Oeste, en
urbanizaciones cercanas a las zonas S y 4, en
cercanias a las entradas de la ruta nacional CA-10 y
por la zona 3 en barrios la Reforma y Sasmo
Arriba.(14)

Actualmente la ciudad cuenta con 37 aldeas
y S0 caserios, éstos ultimos que son en su mayoria
los que representan cada arfio una gran cantidad de
migracion y crecimiento de poblacion.(14)

En lo que respecta a su forma vial, ain se
conservan los empedrados, adoquinados y en muy
pocas areas asfalto, sus aceras de concreto y en
dimensionamientos de calles en algunos puntos
bastante angostas.(15)

(14) Deducciones y Elaboracion Propia Periodo de Practica EPS 98-2.
(15) Diccionario Geogréfico de Guatemala, Tomo 1, INFOM.
(16) lnstituto Nacional de Estadistica INE, Departamento de Chiguimula, Julio de 1,996.

Locales de habitacion. Durante el periodo
comprendido del 23 de Marzo de 1981 al 17 de Abril
de 1994, los locales de habitacion particulares se
incrementaron de 35,805 a 51,563 de los cuales en
1981, el 87.7 por ciento se encontraban ocupados y
en 1994 los locales ocupados alcanzaron el 90.7 por
ciento.(15)

En 1994 el tipo de local predominante en
este departamento es la casa formal con 66.9 por
ciento, siguiéndole el rancho con 31.7 por ciento; en
el censo de 1981 existian 62.9 por ciento de casas
formales y 32.1 por ciento de ranchos, reflejando
una leve mejoria en la calidad de vivienda. (16)

Hogares. Debido al crecimiento poblacional
en el Departamento, el total de hogares ha crecidc
de 33,458 en 1981 a 45,529 hogares en 1,994;
incrementandose levemente el indicador de personas
por hogar de 5.0 enn 1,981 a 5.1 en 1,994.



2.2.6 Caracteristicas Culturales de
Chiquimula
El nivel cutural de los habitantes de

Chiquimula, se encuentra en un grado aceptable,
habiendo poetas, musicos, bailarines clasicos (casa
de cultura ), actores de teatro, etc.

En las letras han destacado poetas como
Humberto Porta Mencos y Miguel Angel Vasquez,
entre sus iglesias sobresalen la Catedral y la Iglesia
del Calvario, asi como las ruinas de la Antigua
Catedral que esta ubicada cercana al centro de la
ciudad y desde alli se puede llegar a pie.

En la religion predominan las iglesias
catdlicas, seguidas de la iglesia evangélica y la
mormona, que son basicamente las religiones de
mayor afluencia en la ciudad.

En Gastronomia la cocina tradicional es
buena y el comensal podra deleitarse con las recetas
tipicas del Departamento. Para ello tomar un manjar
de leche en los puestos ubicados frente al mercado
central, ademas podriamos mencionar los
chicharrones de marrano, curtido de pacaya y yuca
cocida.

La fiesta Titular de la Virgen de Transito, se
celebra del 12 al 18 de agosto, siendo el dia
principal el 15 en que la iglesia el Calvario
conmemora la Asuncién de la Santisima Virgen
Maria. (17)

(17) Revista Prensa Libre, Conozcamos Guatemala, Fasciculo 5, Agosto 1,999,
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Poblacién. Existe un fuerte predominio de la
poblacién no indigena en la zona, de orden de mas
de un 60% de la poblacién total, Chiquimula tiene
un 65% aproximadamente de poblacién no indigena
y un 35% de poblacién indigena, principalmente
constituido por el grupo Ch’orti, el cual habita en
los municipios de Jocotan, Camotan, San Juan La
Ermita, Olopa y Quetzaltepeque.

Idioma. Ch’orti y espanol se habla.

El peladero. En los pueblos de oriente es
muy comun que la gente converse en las horas de la
tarde o por la noche, ya que es uno de los momentos
mas frescos del dia y en el que se han terminado las
labores cotidianas, por lo general las personas
conversan en los parques, enfrente de las casas o

los lugares conocidos comunmente como
"peladeros".
Esquipulas. La ciudad de Esquipulas es

importante dentro de la cultura de Chiquimula, por
la Basilica del Cristo Negro, que convoca a fieles de
Guatemala, México y Centro América; esta ciudad
también ha sido escenario de reuniones politicas de
gran importancia regional.

San Esteban. Es también un importante
lugar al que se llega por la carretera CA-10 a
Quetzaltepeque, en este lugar sobresalen los
herreros que fabrican desde un machete hasta una
pieza de motor, muy cerca se encuentra el Volcan de
Ipala en la localidad del mismo nombre, de cuyo
crater surgio una preciosa laguna, que hoy en dia es
un area protegida y un gran atractivo turistico.



2.2.7 Nivel Economico - Social

En la ciudad de Chiquimula se denotan tres
niveles o condiciones de vida marcados: clase alta,
media y baja; la clase alta opta por la recreacion
fuera de la ciudad, lugares privados o en sus
viviendas; la clase media, algunos tienen alcance a
las actividades recreativas en propiedades privadas,
mientras que la clase baja, se abstiene en muchas
ocasiones de asistir a estos centros porque les afecta
su reducido presupuesto.

La tasa de poblacién econémicamente activa,
el 84.7% (59,410) es de sexo masculino y el 15.3%
(10,703) son de sexo femenino, de los cuales el
70.9% esta inserta en la rama de la actividad
agricola, siguiéndole el comercio con 7.3% y la
construccioén con el 5.9%.

De la poblacion econémicamente activa el
99.5% se encuentra ocupada y €l 0.5% es la variante
de trabajadores que se encuentran en busca o
cambio de trabajo.(18)

El centro de la ciudad de Chiquimula es el
principal punto de comercializacion del
Departamento, en el que se realizan las actividades
de comercio alrededor del mercado municipal y
parque central, como lo son tiendas, bancos,
farmacias, supermercados, restaurantes, comedores,
ventas varias, etc.

(18) Instituto Nacional de Estadistica, INE Departamento de Chiquimula,
Guatemala Julio de 1,996.

Otro recursc con que cuenta la economia
local de Chiquimula es el namero crecido de hoteles
y pensiones que brindan funcionamiento a los
viajeros y turistas que visitan el lugar, regiones y
Departamentos vecinos, que podemos mencionar
entre algunos: Hotel Central, Hotel Chiquimula,
Hotel Colonial de Oriente, Hotel Copan, Hotel Dario,
Hotel Espana, Hotel los Arcos, Hotel Palmeras, Hotel
Posada don Ramiro, Hotel Posada el Canja, Hotel
Posada Perla de Oriente.
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CAPITULO III
3.1 ANALISIS DE SISTEMA
ACTUAL DE FUNCIONAMIENTO

3.1.1 Analisis de funciones vy
relaciones entre si, de mercado y
terminal

Del Mercado

Segun investigacion de campo se pudo
observar en e mercado que funciona
actualmente en el municipio de Chiquimula,
que es insuficiente su capacidad de cobertura y
servicio para la demanda actual del lugar, asi
como las relaciones de las diferentes areas con
que cuenta no son las adecuadas y también no
existen areas definidas segin algun tipo de
clasificacion por actividades de ventas en el
mercado, entre los cuales podemos mencionar
los diferentes tipos de problemas con que
cuenta el mercado municipal:

1) Existen areas que se mezclan, como por
ejemplo, carnicerias y zapaterias.

2) Areas dispersas de comedores sin tener un
area definida y sin servicios internos.

3) El area de servicios es insuficiente para su
capacidad.

(19) Investigacién de Campo y deduccion propia.
(20) Reglamento de Transporte Urbano. Municipalidad de Chiquimula.

4) No existen areas de lavados de verduras y
alimentos.

5) Area de parqueos insuficientes.

6) Falta de espacios para piso de plaza y ventas
internas, que da como resultado ventas
callejeras en el perimetro del area actual.
(19)

También vale la pena mencionar que
existe otro mercado, en el cual se encuentra en
peores condiciones, sin ninguan tipo de
definicion de lugar, inicamente es un area libre
de ventas, en el cual las personas que en su
mayoria no logran lugar de piso de plaza en el
mercado municipal realizan sus actividades de
comercio en este lugar.

De la Terminal de buses

En lo que respecta a la terminal de
buses, segin investigacion de campo, en
Chiquimula nunca ha existido una terminal de
buses definida, iinicamente podemos mencionar
que actualmente el espacio que ocupan para
realizar las actividades todos los buses vy
microbuses, es un terreno que no cuenta con
ningan tipo de edificacion y es de propiedad
municipal, que en este mismo lugar realizan la
transferencia de pasajeros, a distintos puntos
del Departamento y diversos puntos del pais.
(19)

En aspectos financieros, para el
funcionamiento del sistema de transporte del
municipio de Chiquimula, la municipalidad
aplica impuestos por tasas de arbitrios para el
transporte urbano, de lo cuales son: (20)
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1) Por concesion de servicio Q1,000.00/ unidad
2) Por obtenciéon de tarjeta de operacion
Q5.00/unidad

3) Por renovacién o reposicién de tarjeta de
operacion Q5.00

4) Por autorizacion de viajes expresos Q15.00

5) Por certificaciéon que realice al servicio Q5.00

3.1.2 Analisis de actividades
mercado y terminal de buses actual

del

Del Mercado

Segun analisis de campo las actividades
de comercio que se realizan actualmente, son
basicamente las siguientes:

1) Areas de venta de verduras.

2) Areas de ventas de granos basicos.

3) Areas de ventas de lazos e hilos.

4) Areas de carnicerias y pollerias.

5) Areas de ventas de mariscos.

6) Areas de comedores.

7) Area administrativa y servicios sanitarios.
8) Areas de venta de ropa.

9) Areas de zapaterias.

10) Areas de refrescos y ventas varias.

11) Areas de ventas de plasticos e insumos.
12) Area de basuras.

13) Area de parqueos.

14} Pisos de plaza. (Ver Grafica No. 3)
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De la Terminal de buses

Referente a las actividades que se
realizan en el espacio de transporte es
unicamente la transferencia, abordaje y llegada
de pasajeros, ya que no existen areas
complementarias que pueda definirse como une
terminal de buses, como por ejemplo, areas
administrativas, areas de parqueos, areas de
espera, areas de apoyo, etc...
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TIPOS DE AREAS:

1) AREA DE VENTA DE VERDURAS

2) AREA DE VENTA DE GRANOS

3) AREA DE VENTA DE LAZOS E HILOS

4) AREA DE CARNICERIAS Y POLLERIAS

5) AREA DE VENTA DE MARISCOS

6) AREA DE COMEDORES

7) AREA ADMINISTRATIVA Y 8.8

8) AREA DE VENTA DE ROPA

9) AREA DE ZAPATERIAS

10) AREA DE REFRESCOS Y VENTAS VARIAS
11) AREA DE VENTA DE PLASTICOS E INSUMOS
12) AREA DE BASURAS

13) AREA DE PARQUEOS

14) PISOS DE PLAZA

ELABORACION PROPIA
LEVANTAMIENTO ACTUAL



“odemos evidenciar invadidas las areas de

srculacion peatonal, obligando a los peatones

. utilizar parte de la cinta asfaltica para su

mevilizacion.
Desbordamiento de ventas callejeras,
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Podemos observar en las fotografias que ios buses
realizan sus actividades en un predio municipal, que
carece de instalaciones, asi como de un ordenam’en* n

su funcionamiento como terminal de buses.
Debido al mal funcionamiento de la terminal de

buses actual, provoca un congestionamiento vehicular
en alrededores de el terreno que hoy en dia utilizan, asi
también es perjudicado las calles y avenidas de la zona

central del municipio.

LA A A%

Ubicacién: 11 Avenida y 1ra Calle de la Zona central de Chiquimula.



En ambas fotografias podemos observar e: congestionamiento
vehicular alrededor del mercado municipal y parque central,
debido al desbordamiento de ventas callejeras y mala organizacion

para la circulacion del sistema de transporte urbano y extraurbano.

Ubicacion sobre 2da. Calle de Zona 1.
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Circulaciones peatonales fuera de
aceras y ventas comerciales sobre parte
de la cinta asfaltica.




3.1.3 Sintesis de situacion actual de
mercado y area de terminal de buses

Del Mercado. Dentro de las
caracteristicas mas importantes que se
pudieron notar segun investigacion de campo es
que no existe un ordenamiento funcional, de
toda la utilizacion del espacio disponible en el
area destinada para cada ambiente, los servicios
complementarios algunos no existen y otros son
insuficientes, carece de un transporte que
pueda complementarse su servicio para la
capacidad de poblacion a servir, ya que se pudo
notar que este mercado debera funcionar a nivel
departamental, municipal y su radio de
influencia. Los espacios existentes para el
mercado son insuficientes para la cantidad de
personas que quieren trabajar en el comercio y
ventas, las areas del mercado segun sus
actividades no tiemen una clasificacion de
utilizacion del espacio,

De la Terminal de buses. Se pudo
notar que aunque no exista una terminal de
buses, tnicamente un area libre sin definicion
de espacios, existe una demanda bastante
grande en el transporte del lugar, tanto en el
transporte puablico urbano, como en el
transporte extraurbano, ya que nuestro lugar de
estudio Chiquimula, es un centro de abordaje y
llegada no sélo de pasajeros que van con destino
al lugar, sino es un lugar de transferencia de
pasajeros que viajan a otros Departamentos y
municipios, e incluso a paises vecinos como El
Salvador y Honduras.

39

Adicionalmente es un area que no esta
complementando los servicios del mercado sino
que los pasajeros que quieren visitar el mercado
tienen que tomar otro medio de transporte y
viceversa, para poder llegar al mercado actual.
Este es un factor muy importante que
actualmente entorpece las circulaciones viales
del centro, o la zona central.

IPROPIEDAD 07 7 P50 1t e raonns v GUATEMALA!
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3.2 ENFOQUE DEL PROYECTO

3.2.1 Comparaciéon de funcionamiento
actual referente a sistema tedrico
propuesto y conclusion de proyecto a
disefiar

Del Mercado. En comparacién de la
sintesis de situacién actual del mercado, con el
sistema tedrico propuesto se llega a la
conclusién que el mercado actualmente necesita
brindar servicio a la comunidad de Chiquimula,
y también a los municipios que se incluyen en el
radio de influencia (San Juan la Ermita, San
Jacinto, Ipala, San José la Arada; también
contar con los servicios complementarios de
transporte colectivo que puedan servir de apoyo
al buen funcionamiento del mercado, sin
entorpecer las circulaciones viales y peatonales
del centro de la ciudad y del propio mercado,
por lo tanto se llega a la conclusién del
funcionamiento del mercado existente como un
mercado cantonal, que pueda dar servicio a un
radio de cobertura de aproximadamente 1km. y
que sus usuarios estén en capacidad de
movilizarse a pie hacia el mercado actual,
(funcionamiento actual) y que este debido a su
capacidad de servicio asi como su ubicacién en
el centro urbano, pueda funcionar como un
mercado auxiliar al proyecto a disefar, es decir
un mercado cantonal; y debido a las
necesidades del lugar las caracteristicas del
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nuevo proyecto, debera dar la funcion y
capacidad de servir a toda la poblacién descrita
anteriormente y que a su vez esté
complementado por un sistema de transporte
colectivo urbano y extraurbano, lo cual nos
indica una tipologia de MERCADO SECTORIAL
a disenar en nuestro proyecto.

De la Terminal de Buses. También
basados en la situaciéon actual y el sistema
tedrico propuesto, se puede concluir que debera
ser de servicios de buses wurbanos y
extraurbanos, tomando en cuenta que estara en
su proximidad el mercado y posiblemente una
limitacién de espacio, en su gran mayoria, sin
limitarse a excluir el servicio de transporte a los
demas Departamentos y municipios vecinos, por
lo cual se definirA como una CENTRAL DE
TRANSFERENCIA.

La propuesta de
arquitecténicos debera ser interrelacionada
directamente sin limitar o  dificultar el buen
funcionamiento de ambos elementos, con sus
propios servicios, ya que la Central de
Transferencia sera de proximidad al mercado.

ambos objetos



3.2.2 Analisis de grupos funcionales

A) Mercados. A continuacion se describen el
grupo de espacios que conformara el mercado,
segun las necesidades observadas en el analisis
de la situacioén actual.

1) Area de Plaza Areas definidas para
interconexién de los edificios y que logren la
funciéon de desplazamiento peatonal tanto al
interior como al exterior de los edificios.

2) Area de Ventas. Areas que definan
individualmente todos los tipos de ventas dentro
de los edificios y que a su vez guarden la
secuencia y organizacién de los espacios en los
cuales se estaran realizando los diferentes tipos
de actividades.

3) Area Administrativa y Servicios. Areas
destinadas a tener la actividad interna de
administrar toda la edificaciéon y que a su vez
sirva de apoyo a todas las actividades que en los
edificios se realicen asi como a todo el personal
a servir y de servicios.

4) Parqueo. Espacios destinados al
aparcamiento de vehiculos y taxis, parqueo de
pick-ups y camiones de carga y descarga. (21)

(21) Samayoa,Julio y Edgar Miranda, Mercado Sectorial y Terminal dc
buses para Barrios Izabal, Guatemala 1,994.
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B) Central de Transferencia E| sistema de
transporte colectivo publico abarca el transporte
publico urbano, que en este caso seria el
transporte interno de la comunidad y el
transporte publico extraurbano que seria el
transporte que esta intercomunicando la
comunidad con el exterior, sus municipios y
demas sectores del interior de la Republica.

En nuestro caso en lo particular
tomaremos los dos conceptos en cuenta para
nuestra propuesta ya que la necesidad de la
comunidad de Chiquimula es abarcar ambas
clases de transporte, tanto urbano como
extraurbano.

1) Areas Operacionales. Areas destinadas a los
servicios de los pasajeros para poder abordar y
descender de los Dbuses, espacios para
estacionamientos de todo el personal operativo
de los buses que han hecho su transferencia y
areas en donde los pasajeros puedan descansar
y esperar la salida de los buses.

2) Areas de Servicios auxiliares. Salas de
espera para todos los pasajeros, espacios para
oficinas de cada empresa que presta sus
servicios, areas de venta de boletos para los
buses, areas de guardado del equipaje de
pasajeros.

3) Areas de Servicios complementarios.
Areas de Servicios sanitarios, locales destinados
para comercio, cafeteria, areas de cabinas
telefénicas y area de servicios de correos.



4) Area Administrativa. Areas destinadas a
realizar la administracion de todas las
actividades que se realicen en la edificacién, asi
como areas de servicios para el personal
>perativo de la misma area. (22)

(22) Samayoa, Julio y Edgar Miranda, Mercado Sectorial y Terminal de buses para
Barrios 1zabal, Guatemnala 1,994,
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3.3 PREMISAS GENERALES DE DISENO

3.3.1 Analisis climatico del Departamento

Debido a las caracteristicas climaticas de la regiéon, a continuacion se realiza un analisis
climatico del Departamento, segin los cuadros de Mahoney, auxiliados por informacioén actualizada del
INSIVUMEH, para poder legar finalmente a determinar parametros de disefio, asi comc
recomendaciones, que basicamente definen los aspectos de disefio y constructivos del proyecto, los
cuales se describen de la siguiente manera:

ESTACION: No. 4.1.1 Nombre: CHIQUIMULA Departamento: CHIQUIMULA

LATITUD NORTE: 14°47'54" Lon itud: WG: 89°32'48" Altitud s.n.m: 423.82 mts.

TEMPERATURAS °C. PRECIPITACION HUMEDAD

MES PROMEDIOS DE ABSOLUTAS RELATIVA

Media Maxima Minima Maxima Minima Total Dias Media

mm. %

Enero 243 29.8 17.0 35.0 10.5 0.5 1.0 67.0
Febrero 25.4 30.2 17.8 35.3 12.0 0.1 1.0 67.0
Marzo 26.6 34.0 19.8 39.7 16.1 1.5 1.0 62.0
Abril 28.5 34.7 21.3 39.9 16.5 52 1.0 59.0
Ma 287 35.2 21.6 38.4 18.2 39.1 3.0 62.0
Junio 27.3 32.9 21.4 38.8 18.5 122.6 8.0 69.0
Julio 26.6 32.2 20.7 36.0 18.0 94.0 6.0 68.0
Agosto 27.0 331 20.7 36.0 18.3 95.5 7.0 68.0
Septiembre 25.4 31.8 20.5 35.9 17.7 122.5 9.0 74.0
Octubre 26.5 31.5 20.0 35.7 17.5 52.8 4.0 74.0
Noviembre 24.6 29.7 18.2 35.9 12.0 44 1.0 72.0
Diciembre 24.2 29.1 17.6 35.1 10.5 0.8 1.0 70.0
Anual 26.3 32.0 19.7 39.9 10.5 539.2 39.0 68.0

Fuente: INSIVUMEH seccion de climatologia.
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Maximas Medias Mensuales: 329 31.8

Minimas Medias Mensuales: 17.8 214 20.5
Variaciones Medias mensuales 134 136 115 124 11.3
Mas Alta

Mas Baja 17.0

Humedad Relativa: %

Maximas Medias Mensuales AM
Minimas Medias Mensuales PM

Promedio 69.0 74.0
Grupo de Humedad 30 30 30 30 30 30 30 30 40 40
Pluviosidad (mm) 05 01 156 562 122.5
Vientos: Dominante ESTENOR-ESTE OESTE SUR-QOESTE

Secundario

TOTAL:

539.0

VROPIEDAD OF LA GNivE:

S-bitotacy Cen
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Gru o de Humedad

ITem eratura en °C
Maximas Medias Mensuales
Bienestar Maximo

de dia Minimo

Min. Medias Mensuales

Bienestar Maximo
de noche Minimo
Rigor Térmico
Dia
Noche
Humedad

H1 Mov. De aire

HZ Mov. De aire

H3 Proteccion de la Lluvia
Aridez

A1 Almacenamiento Térmico
A2 Dormir al aire Libre

A3 Problemas de estacion Fria.

30 30 30 30 30
26.1°C
34.7 35.2
29.0
23.0
216
23.0
17.0 17.0 17.0 17.0 17.0

17.0 17.8 19.8
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3.0

329
29.0
23.0
214
23.0
17.0

30 30

33.1
20.0

23.0
20.7

23.0
17.0 17.0

4.0

31.8
27.0
22.0
20.5
21.0
17.0

40 40 40
315 291
27.0 27.C
22.0 220
20.0 182 17.6
21.0 21.0
17.0 17.0 17.0



CUADRO 5M Recomendaciones para el Croquis

Totales de Indicadores del Cuadro 4M
HUMEDO ARIDO

4.0 0.0 0.0 8.0 0.0 0.0

0-10
11-12 5-12

P 1112
21
061

312
162
6-12

0 2-12
061

061
061

0-2
3-12

2--12

3-12

RECOMENDACIONES

Distribucién o Trazado
Orientacion Norte-Sur (¢je mayor Este-Oeste)
reducir la exposicién ai sol.
Planificacién com cta en patio.
SEPARACION
Separacién amplia para penetracién de
Como 3, pero protegido del viento célido
Distribucién com cta
MOVIMIENTO DE AIRE
Habitaciones en una sola fila, provisién
del movimiento del aire.
Habitaciones en fila doble, provisién temporal

movimiento del aire.

No se necesita del movimiento del
ABERTURAS

Aberturas grandes 40-80% muros Ny S.

Aberturas muy pequefias 10-

Aberturas Medias 2040%
MUROS

Muros Ligeros, tiempo corto de retardo

uros internos y externos pesados

CUBIERTAS

Cubiertas li ras, aisladas.

Cubiertas pesadas, mas de 8 horas de retardc
DORMITORIOS

Se necesita espacio para dormitorios
RESGUARDOQ DE LLUVIA

Necesaria proteccidn contra la lluvia

[:]Dominantes Secundarios
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Totales de Indicadores del Cuadro 4M
HUMEDO ARIDO

4.0 0.0 0.0 8.0 0.0 0.0
061

2--5
6--10
116 12 0--3

4--12

1-2 0--5
6--12
2--12

0--2
2--12

0--2
3--12
10-12 0--12
3--12
0--5
6--12

0--9

1--12
1--12

E Dominantes

RECOMENDACIONES

TAMANO DE LAS ABERTURAS
Grande 40-80% de muros Ny S.

Medio 25-40% de la superficie del muro

Mixtos 20-35% de la superficie del muro
Pequefio 15-25% de la superficie del muro
Medio 25-40% de la su rficie del muro
POSICI N DE LAS ABERTURAS
En las paredes norte y sur a la altura del cuerpo y a
barlovento (lado opuesto al viento)
Como anteriormente, y aberturas también en las
aredes interiores
PROTECCI
Evitar la luz solar directa
Prote er la lluvia
MUROS U SUELOS
Ligeros, baja capacidad térmica
Pesados, tiempo de retardo de mas de 8 horas
CUBIERTAS
Li eras, su rficie reflectora, cAmara.
Ligeras, bien aisladas.

N DE LAS ABERTURAS

Pesadas, tiempo de retardo de unas 8 horas
CARACTER STICAS EXTERNAS

Es acio ara dormir al exterior

Adecuado drena ara la ltuvia

Secundarios
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3.3.3 Recomendaciones Generales de Diseiio
A continuacion se describirdn las recomendaciones de disefio obtenidas en el anterior
analisis, se unira en este caso lo recomendado por los cuadros 5SM y 6M y es de la siguiente manera:

3.3.3.1 DISTRIBUCION Y TRAZADO
En general, las condiciones climaticas externas son demasiado hostiles, por lo que tenemos que

lograr una proteccion contra la radiaciéon directa de los rayos solares y los vientos calientes, tanto en

los espacios interiores y exteriores.

a) La orientacién de los edificios tendra que ser al norte y al sur, con su eje mayor en direccién este-
oeste, para reducir la exposicién al sol.

b) La edificacion debera disefiarse compactamente, para uso esencialmente interior, procurando que
los ambientes se ubiquen desde un patio interno.

¢) Los ambientes no habitables como bodegas y areas de servicio son eficaces como barreras térmicas
por lo que debe colocarseles en los extremos este-ceste del edificio.

d) En lo posible, situar bajo techo la mayor parte de las edificaciones y sus instalaciones anexas, para
asi evitar la influencia del aire caliente y radiacion solar.

e) Debera reducirse las distancias largas de circulaciéon y escaleras, con el objeto de minimizar los
movimientos y esfuerzos innecesarios del cuerpo humano.

3.3.3.2 MOVIMIENTO DE AIRE Y ABERTURAS

El problema predominante del lugar de estudio es el exceso de luz solar y calor, por lo que no se
requieren amplias superficies de vidrio, pero si de medianas aberturas para el movimiento de aire, esto
quiere decir que las ventanas han de poder abrirse por completo aunque parte de ellas esté con vidrio
fijo, que no debera de exceder el 20% del area del muro.

a) Aberturas mixtas entre 20 y 35% de la superficie del muro, colocadas en las paredes norte y sur a
la altura del cuerpo y a barlovento, lado opuesto al viento, y también muros interiores.

b) Evitar la luz solar directa, en ningiin caso dejar entrar rayos solares a los ambientes.

c) Las aberturas deberan estar cerca del techo, asi dirigen la vista al cielo azul intenso y no al terreno
desnudo y evitan la reflexion de la luz del sol, ademas las superficies mas calientes suelen ser los
muros y los techos, por lo que se recomienda llegar los dinteles al nivel de soleras superiores o del
techo, en el caso de las ventanas a la altura del cuerpo, deberan estar orientadas hacia areas
verdes, protegidas con sombras de voladizos prolongados, cenefas, parteluces, etc.
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d)

Los vidrios que rechazan el calor o lo absorben no reemplazan a un dispositivo eficaz de sombra,
esos cristales reducen la cantidad de radiacién solar que se transmiten directamente, pero absorben
parte de ella, de esa manera se eleva la temperatura del vidrio, lo cual genera incomodidad en el
interior de los ambientes.

Debera disiparse durante la noche el calor almacenado durante el dia, para esto durante la noche
las aberturas deberan ser suficientemente grandes para disipar el calor emitido por paredes y
techos, en el dia lo mejor es la ausencia de aberturas o que sean bastante pequerias y localizadas en
partes elevadas de los muros.

3.3.3.3 CUBIERTAS

a)
b)

Pesadas, tiempo de retardo térmico de mas de 8 horas.

El método basico de absorber las grandes variaciones diurnas del clima es emplear estructuras o
materiales de elevada capacidad térmica, estos absorben buena parte del calor por la superficie
exterior, sin que la superficie interior perciba una aumento apreciable de temperatura antes de que
la temperatura empiece a enfriar de nuevo.

En el recubrimiento de las superficies exteriores debera evitarse el empleo de sustancias
bituminosas o asfalto, porque la radiaciéon solar ablanda y altera quimicamente esos materiales.

Las superficies exteriores de las cubiertas deberan tener materiales de aspecto claro o ser pintadas
de colores claros o blanco, para reflejar al maximo la radiacién solar.

Se deberan dejar cubiertas con salientes o voladizos bastante prolongados para poder producir
sombras en los ambientes.

3.3.3.4 MUROS

a)
b)

<)

Muros internos y externos pesados, tiempo de retardo térmico de mas de 8 horas.

Para reducir el efecto calorifico de la radiacién solar, los muros deberan contar con superficies de
colores claros, por ejemplo, marrén, amarillo, beige, etc; el blanco en estos casos podria ocasionar
reflejo de la intensa luz solar.

El edificio debe estar en contacto lo mas posible con el terreno, pues es un valioso medio de
almacenamiento de calor, los pisos y pavimentos deben de ser macizos, no suspendidos y en ningun
caso debe edificarse sobre pilares arriba del suelo, de esta manera el calor se transmite
directamente desde la estructura del edificio al suelo.



3.3.3.5 CARACTERISTICAS EXTERNAS

a) El terreno seco y las pavimentaciones con asfalto se calientan rapidamente y provocan molestos
deslumbramientos e irradian calor a los edificios vecinos en el dia, durante la noche nuevamente
radian el calor almacenado del dia. Cerrando las areas exteriores con muros protegidos por sombras
o plantas trepadoras, setos etc. Se logra evitar estos efectos y al mismo tiempo se protege de los
vientos calidos v del polvo, colocando arboles, plantas y depodsitos de agua en los jardines o patios
internos, se logra enfriar el aire por efecto de la evaporacion y ademas se proporciona sombra.

b) Los patios internos deberan ser los espacios abiertos Optimos en este tipo de clima, en ellos se
almacena aire frio debido a que es mas denso que el caliente que los rodea, estos patios en su
disefio no deberan ser mas pequefios su ancho que su altura, pues asi se impide la penetracion
directa de los rayos solares.(23)

{23) Oliva Hurtarte,Julio. Diseno climatico para cdificaciones en la zona seca oriental,
Tesis de grado, Guatemala 1,982.
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Una metodologia de disefio arquitectonico se describe como una proceso secuenciadc

y sistematico de pasos, para recopilar, ordenar y transformar la informacion destinada a la organi-
zacion de espacios que soporten determinada actividad social.

El método adoptado para la solucién del Mercado y Central de Transferencia es:

Pasos

Que se describe de la siguiente manera:

Descripcion de Actividad

Informacién basica
Dimesionamiento de areas para las distintas funciones que se desarrollen dentro
del ro ecto.

Pro rama de necesidades
Matriz de Dia ndstico
Matriz de Relaciones

Dia rama de Secuencias
Entorno Ambiental
Frecuencia de Uso

Dia ramas de Blo ues
Disefio Ar uitecténico
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3.4 ANALISIS DEL ENTORNO

3.4.1 Factores de localizacion

Para la toma de una decision objetiva
en la seleccion del terreno para ubicacion del
proyecto a disefiar, se ha seguido el método de
una Matriz de Evaluacién de Terrenos y que
en ella se consideran los tres factores mas
importantes para tomar dicha decisiéon, los
cuales son: sociales, fisicos y de impacto
ambiental, el cual se analiza y se llega a la toma
de decisiones para su seleccion, ponderandose
de 1 a 3 segin el cumplimiento de la cualidad.
(24)

A) Factores Sociales

1) Debe estar ubicado el
preferiblemente no muy alejado de
residenciales, dadas las
urbanisticas del municipio, (el concepto de
manzana completa con circulaciones
peatonales y vehiculares en su periferia).

2) El terreno debe ser de propiedad municipal o
en disposicion de ser cedido para tal efecto.
No debe tener un wuso ya definido
publicamente, ya que esto genera conflictos
con la poblacion del lugar, a menos que se
cuente con un estudio previo que fuera
analizado y autorizado por el vecindario.

proyecto
sectores
caracteristicas

(24) De Leénm Marco Antonio. Mercado Sectorial para Nimajuyi II, y su
area de influencia. 1,993.
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3) El uso del suelo que se le otorga al sitio no
debe ser perjudicial con el uso actual del
sector, es decir que debe estar inmediato a
las areas residenciales, comerciales pero
alejado de areas destinadas para la
educacion e industria.

4) En lo que respecta a servicios de apoyo debe
contar con infraestructura de drenajes, agua
potable, electricidad, etc. Ya que el hecho
que no exista, repercute mucho en los costos
de ejecucion del proyecto.

B) Factores Fisicos

1) El tamafno del terreno debera permitir
diseniar los edificios en orientaciones
recomendadas en el analisis climatico.

2) No debera tener pendientes de suelo mayores
al 10% aproximadamente, en referencia a las
calles de acceso al mismo, ya que esto
implicaria un tipo de movimiento de tierras
muy masivo y también perjudicaria y elevaria
notoriamente el costo de ejecucion del
proyecto.

3) Referente al paisaje, el sitio debe tener areas
previstas para vegetaciébn |y visuales
agradables como paisajes urbanos Yy
naturales, también debera permitir que los
edificios no choquen con su entorno, debido
a contaminacién o ruidos.

4) Debe estar principalmente cercano o
inmediato a vias conectoras principales o
arterias principales de la ciudad, que

Immm DF LA URIVERS: 2 DF <2% razins 05 GUATEMALA
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pe itan tanto el acceso peatonal como
vehicular, de preferencia publicamente.

C) Factores de Impacto Ambiental

1) Su ubicacion debera estar alejado de todo
tipo de contaminacion como desechos
industriales, aguas negras, etc. Y en caso
contrario debera plantearse su solucion, en
caso de no ser posible la seleccion de otro
terreno.

2) El impacto ecolégico que el mercado tendra
en el medio a implantar no debe ser
perjudicial, ( por ejemplo implementar un
area de reserva forestal, etc. )

3) El sitio debera ubicarse en un lugar donde
no se provoque congestionamiento vial,
tanto en horas pico como normales, ya que
esto perjudicaria todo el centro urbano de
la ciudad.

4) Tomar en cuenta las temperaturas bastante

elevadas en el lugar para efectos de diseno,

ya que este factor podria ser perjudicial si
no se tomara en cuenta en la fase de
planificacion del proyecto.

Dentro del confort climatico, el sitio tendra

suficiente area para lograr crear barreras u

otro tipo de soluciones ¢ “signen a este

fin.
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FACTORES

DETERMINANTES

SOCIALES

FiSICOS

IMPACTO
AMBIENTAL

ACCESOS

SP CTO
LEGAL

USOS DEL
SUELO

SERVICI D
APOYO

TOPOGRAFIA

PAISAJE

CLIMATICO
NATURALES

SOCIALES

REQUERIMIENTO O
CUALIDAD

AV A PRINCPAL
PEA NALY
VEHICULAR
TRAN E URBAN
ER AN ECT R S
RESIDENCIALES

RO IEDAD

RECREACI N

RE IDENCIALES

INDUSTRIAL

COMERCIAL

EDUCA N

AGUA

DRENAJES

ENERGIA LECTRICA

TAMAN N M2

PENDIENTE

OVIMIENTO DE

VEGETA

V STA

FISICO

ORIEN A

SOLEAMIENTO Y VIENT
NTAMINACI N

MPACTO EC GICO
EAS INT BL

A 10D USO
C LIDADDE VI A
CONGE T ONAMIENTO

RAS

Ale'ado

No hay aceras y via
en mal estado

A més de 200 mts.
Alejado

rivada

Inm iato
Ale'ado
Inmediato
Ale'ado

nm iato

No ha

No ha red
Noha osibili ad
10,000 m2

Més de 15%
Mas de 50°
Masde5 %
Cerrado

Choca al entorno

No adecuable

as de 150 mts.
Desfavorable
Industria Inmediata
Per’'udicial
Per udicial
No ha ar ueos

ocaa enorno

PONDERA N
2

Intermedio
Vias en mal estado

A mas de1 0 mts.
Intermedio

Del stado

Cercano

Cercano

Cercano

Cercano

Cercano

Red ale'ada

Necesario adecuar

Alumbrado Publico

20,000m2

Entre 10 5°

Entre 20 50%
ntre 20

Una buena Vista

Es indiferente

NE-SO

Adecuable

Entre 100

Ace table

Industria Escuela

Indiferente

Indiferente

eren

15 mts.

Inmediato
Vias y aceras en
erfecto estado
menos 0 mts
Inmediato

Municipal

Ale'ado
Inmediato
Ale'ado
Inmediato
Ale ado
Red cercana
Sistema se arativo
Inmediata
30,000m2 6 mas
Menos de 10%
Menor de 20 4
Menor de 20%
Varias Vistas
A orta al entorno
N-S
Disefio Flexible
enosde1 mis
Favorable
Residencial
Necesario
Necesario

po a

Nota: Seleccion de Terreno B, debido a sus presentes caracteristicas

HOJA C- No. 3

TERRENOS
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FOTOS SOBRE 1RA CALLE
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Sobre esta calle predomina el sector residencial, ubicAndose algunas viviendas, de las
cuales estan construidas de block pémez, y estructuras de concreto, asi como cubiertas
de lamina de zinc, losas de concreto armado y madera mas teja.

FOTOS DE ACCESO EXISTENTE, AL TERRENO

NEEN e
PR

¢ !

Como podemos observar es el ingreso al municipio, por la
calzada Augusto Bracamonte, es de tamano bastante
amplio, son pavimentadas y jardinizadas con arboles
propios de la region, asi como sefializacion vial.




FOTOS SOBRE 1RA CAL

(<
13

Calles existentes, Cuenta actualmente con posteado eléctrico
bastantes anchas publico, que es de propiedad municipal asi como
de 12 mts. sin alcantarillado sanitario.

pavimento.

FOTOS SOBRE 14 AVENIDA
. e il

¥

Calles en buen estado, de terraceria y de

LE “A”

T

El sistema constructivo utilizado en ei perimetro de
esta calle, es de sistema mixto concreto-block, con
soleras y columnas de concreto mas acero, en
levantados block pémez de 0.15x0.20x0.40

Toda la calle es de un muro perimetral del sistema

12 mts. de ancho. constructivo descrito anteriormente y cuenta con
barreras naturales de vegetacion del lugar.
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3.4.6 IMPACTO SOBRE EL
ENTORNO URBANO INMEDIATO

A) Impacto Negativo

La etapa mas critica es en la fase de
construcciéon o desarrollo de la ejecucion del
proyecto, ya que esto genera varias
incomodidades a los comercios aledanos asi
como algunas de las pocas residencias, como
por ejemplo, contaminacion debido al polvo y la
tierra que genera todas las actividades, asi como
los tipos de materiales que se podrian utilizarse
en el mismo, referente a los vientos secundarios
que son de Sur - Sur-Oeste, a Norte Nor-Este,
en los dominantes no habria problema
considerando que no existe ningan tipo de
habitacién proxima en el lugar y también que se
tomaran en cuenta para la circulacién de aire
en la fase de disefio del proyecto.

B) Impacto Positivo

Brindara un mejor funcionamiento vial
en la ciudad, ya que mejorara el flujo de trafico
dentro del centro de la ciudad, también su
ubicacion estratégica del objeto arquitecténico,
asi como su acceso vial propuesto debera ser
en forma de beneficio a todo el sistema actual, el
cual es uno de los principales problemas
actuales de la poblacion.

El nuevo objeto arquitecténico debera
integrarse al entorno fisico urbano, utilizando
algin tipo de materiales constructivos del lugar,
como por €jemplo, jardineras, parteluces, etc.

Brindara y generara oportunidades de
trabajo, tanto en la fase de construcciéon como
de funcionamiento, como por ejemplo, mano de
obra local y comercial, por subcontratos de
trabajo, compra de materiales regionales, fletes
o transporte, alimentacién de obreros, mano de
obra c¢ "icada y no calificada asi como otros
tipos de servicios.

Aporte de areas verdes y forestales bien
definidas; también la definicidbn de areas de
circulacion peatonal en corredores y plazas.

Mejorara la actividad econémica del
municipio y asi generara mayor movimiento de
personas al sector, para abastecerse y
suministrar productos.

Aportara comodidad y un mejor servicio,
tanto a los agentes como a los usuarios del
mercado, asi como un mejor control sanitario
para los productos de intercambio.

PRGPLEDAD BF LA UNNERSIRAD DF SAN rimi-.
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3.5 ANALISIS FUNCIONAL Y FORMAL

3.5.1 Descripcion de calculo de poblacion
a beneficiar

Se ha determinado mediante el calculo
de proyecciones de poblacién para el afio 2,015 (ver
hoja No.C-4, C-5 y C-6) utilizando el método de
crecimiento anual geométrico, la cantidad total de
poblacién a atender para el mercado y para la
central de transferencia se ha elaborado una
cuantificacion de campo, para poder llegar a
determinar la poblacién o nimero de pasajeros que
seran movilizados por este medio de transporte.

Para poder calcular la capacidad del
objeto arquitecténico, como en nuestro caso lo es el
mercado y central de transferencia, es necesario
realizar este proceso de calculo de proyeccion de
poblacién y una base tomada en cuenta para un
tiempo de servicio de 15 afios, para lo cual se ha
tenido en cuenta las formulas para calcular segun
el método antes mencionado y basados en datos
reales de censos anteriores realizados por el
Instituto Nacional de Estadistica (INE) y sera de la
siguiente manera:

Formula:
Cag= 2 (P2-P1)
N (P2+P1)
Cag = 0.024

63

En el que:

Ca.g = Crecimiento anual geomeétrico.

P2 = Cifra de censo mas reciente.

P1 = Cifra de censo anterior.

N = Tiempo exacto transcurrido entre los dos
censos, expresado en arnos y su correspondiente
fraccion decimal.

De donde se puede estimar la poblacion para los
siguientes anos:

Pn = (Ca.g +1) Pn-1
En el que: Pn = (0.024+1) Pn-1

Pn = Poblacion estimada en el afio n.
Pn-~1 = Poblacién en el afio anterior.

(ver hojas de calculo de Proyeccién de Poblacién No. 4, 5y 6)



Determinacion de Poblacion

La poblacion del municipio de Chiquimula,
Ipala, San José La Arada, San Juan La Ermita y
San Jacinto, es el area y base de estudio para partir
de una cantidad de poblacion a servir con un
namero de usuarios proyectados hacia una
capacidad de servicio al futuro de 15 anos maximo,
en el cual el objeto arquitecténico que se disenara
tendra la capacidad de cubrir la demanda en
funcionamiento, ya que nos hemos basado en los
ultimos dos censos realizados por el INE y que
hemos introducido los datos mas recientes de los
censos que corresponden al ano 1,981 y 1,994, y
por consiguiente se ha utilizado el método
anteriormente descrito, u ~°~ ando la férmula del
Crecimiento Anual Geométrico y que en nuestro
caso nos proyecta para el ano 2,000 una poblacion
de 120,753 y para el ano 2,015 sera de 272,344, lo
cual nos da una variacion de poblacién a servir de
151,591 habitantes. Esta cantidad de poblacién
sera nuestro punto de partida para proceder a
realizar el proceso de dimensionamiento y
establecimiento de agentes y usuarios de todo el
proyecto.

Agentes

Son todas aquellas personas que prestan un
servicio en un lugar especifico, por lo que los
agentes que en nuestro caso son para la terminal
de buses y mercado, son todas aquellas personas
que daran o prestaran un servicio, para que el
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objeto arquitecténico funcionar

adecuadamente.

pueda

Usuarios

Los usuarios son todas aquellas personas
que van a hacer uso del edificio, es decir que van a
ser los que proporcionan la demanda en un servicio
y que hasta cierto punto son los beneficiados para
el producto de esa obra arquitectonica.

Clasificacion de Usuarios

La clasificacion de los agentes y usuarios
sera acorde a las actividades que se van a realizar
en el edificio, y que por consiguiente los agentes
desemperfaran esos cargos.

Criterios de Diseiio

Para dar seguimiento al disefio y
dimensionamiento del proyecto, se han tomado
varios criterios, los cuales nos orientan para poder
determinar el area total que ocupara nuestro objeto
arquitecténico, asi como toda la distribucién de
espacios dentro del mismo y que a partir de estos
determinantes de disefio, que concluye el presente
estudio, se procede a plantear las necesidades del
proyecto.
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DEPARTAMENTO DE CHIQUIMULA

PROYECCIONES DE POBLACION PARA EL ARO 2,015,
PARA MUNICIPIOS UE INFLUYEN EN EL PROYECTO.

CHIQUIMULA

SAN JOSE LA ARADA
SAN JUAN LA ERMITA
SAN JACINTO

IPALA

64,404
6.520
10,099
8,592
17,629

65,950
6,677
10,342
8,799
18,052

67.533
6,838
10,590
9,011
18,485

69,154
7,003
10,845
9,228
18,929

Fuente: Célculo propio en base a datos reales de INE en Censos de 1,981 y 1994
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70814 72,513
7471 7343
11,1056 11,372
9449 9876
19,383 19,848
HOJA C- No. 4

74,254
7,519
11,645
9,908
20,325

76,036

7,700
11,824
10,146
20,813



DEPARTAMENTO DE CHIQUIMULA

PROYECCIONES DE POBLACION PARA EL AﬂO 2,015

PARA MUNICIPIOS

CHIQUIMULA

SAN JOSE LA ARADA
SAN JUAN LA ERMITA
SAN JACINTO

'PALA

INFLUYEN EN EL PROYECTO
77,860 79,729 81,643 83,602
7.885 8.074 8,268 8,466
12,210 12,503 12,804 13,111
10,390 10,639 10,894 11,156
21,312 21,824 22,347 22,884

uente: Calculo propio en base a datos reales de INE en Censos de 1,981 y 1994,
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85609 87,663
8,669 8.877
13,425 13,748
11,424 11,698
23433 23,995
HOJA C- No. 5

89,767

9,080
14,078
11,979
24,571

91,921

9,309
14,415
12,266
25,161



DEPARTAMENTO DE CHIQUIMULA

PROYECCIONES DE POBLACION PARA EL ARO 2,015
PARA MUNICIPIOS UE INFLUYEN EN EL PROYECTO

CHIQUIMULA

SAN JOSE LA ARADA
SAN JUAN LA ERMITA
SAN JACINTO

IPALA

94,128

9,632
14,761
12,561
25,765

96,387

9,761
15,116
12,862
26,383

98,700

9,995
15,479
13.171
27,016

Fuente: Calculo propio en base a datos reales de INE en Censos de 1,981y 1994,
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101,069 103,494
10,235 10,481
15,850 16,230
13,487 13,810
27,665 28,329

HOJA C- No. 6



DESCRIPCION GENERAL Y CUANTIFICACION DE SISTEMAS DE TRANSPORTE EN CHIQUIMULA

8
DAD RECOR

RANSPORTES GUERRA 5.00 Guatemala-Chi uimula-Guatemala
TRANSPORTES VILMA 15.00 Chi uimula-Front. Florido Honduras vice.
TRANSPORTES PERLA DE ORIENTE 8.00 Guatemala-Chi uimula-Guatemala
GUATESQUI 14.00 Guatemala-chi uimula-Es ui ulas vice
MONRQOY LEMUS 6.00 Chi uimula - Zaca a - Chi uimula
UNION JUMAY 5.00 Chi uimula - Jala a - Chi uimula
FUENTES DEL NORTE 8.00 Chi uimula - Jutia a - Chi uimuia
TRANSPORTES BARDALES 6.00 Chi uimula - Barrios - Chi uimula
MICROBUSES EXTRAURBANOS
TRANSPORTES BARDALES 8.00 Chi uimula- Es ui ulas - Zaca a - Chi uimula
TRANSPORTES FLOR DE MARIA 2.00 Chi uimula- Es ui ulas - Zaca a - Chi uimula
TRANSPORTES MARIA JOSE 1.00 Chi uimula- Es ui ulas - Zaca a - Chi uimula
TRANSPORTES EVA ISABEL 1.00 Chi uimula- Es ui ulas - Zaca a - Chi uimula
TRANSPORTES LUZ DE MARIA 1.00 Chi uimula- Es ulas - Zaca a - Chi ulmula
TRANSPORTES VARGAS 1.00 Chi uimula- Es ulas - Zaca a - Chi uimula
TRANSPORTES GLENDY 1.00 Chi uimula- Es ui ulas- Zaca a - Chi uimula
TRANSPORTES MARTA MARIA 1.00 Chiguimula- Esquipulas - Zacapa - Chiguimula
TRANSPORTES PAIZ 1.00 Chiguimula- Esquipulas - Zacapa - Chiquimula
TRANSPORTES LIZETH 5.00 Chi uimula- Es ulas - Zaca a - Chi uimula
TRANSPORTES CARLITA 4,00 Chi uimula- Es ui ulas - Zaca a - Chi uimula
TRANSPORTES EMILY 1.00 Chi uimuia- Es ulas - Zaca a- Chi uimula
TRANSPORTES KARINA 3.00 Chi uimula- Es ulas - Zaca a - Chl uimula
TRANSPORTES KAREN 2.00 Chi uimula- Es ui ulas - Zaca a - Chl uimula

Fuente:investgacion de campo, asociacion de transportistas extraurbanos de Oriente.

HOJA C- No. 7
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E PRE A
VARIOS DUENOS
VARIOS DUE OS
VARIOS DUE 0OS
VARIOS DUENOS
VARIOS DUENOS
VARIOS DUE OS
VARIOS DUE OS
VARIOS DUENOS
VARIOS DUENOS
VARIOS DUE OS
VARIOS DUENOS
VARIOS DUENOS
VARIOS DUENOS
VARIOS DUE OS
VARIOS DUENOS
VARIOS DUENOS
VARIOS DUENOS
VARIOS DUE OS
VARIOS DUE OS
VARIOS DUENOS

3.0 Colonia Lemus-Terminal
7.0 Colonia Las Brisas-Terminal
4.0 Colonia Las Brisas-Cunori
8.0 Colonia Los An eles-Cunori
14.0 Colonia Los An eles-El Za otillo
5.0 Colonia Los An eles-l.a Piscina
8.0 Colonia Las Flores-Termina!
2.0 Colonia Las Flores-Hos itai
2.0 Colonia Las Flores-Cunori
2.0 Shusho Aba'o-Terminal

20 Shusho Aba o-Par ue

3.0 Colonia Linda Vista-Cunori
5.0 Colonia Linda Vista-Za otilio
3.0 Colonia San Francisco-Cunorl
3.0 Colonia Shoro in-Par ue, mirador, In eniero, Shusho
6.0 Colonia In eniero-Par ue
2.0 San Esteban-Par

3.0 Colonia Santa Elena-Par

2.0 El obra e-Par

5.0 La Torre-Piscina

Fuente: Investigacién de Campo-Municipalidad

HOJA C- No. 8

i HOMEBAD DE LA UNVERSIEAD DF SAN CARIOS D GUATEMALY

i 8 birotaca Central
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No.

DE TRANSPORTE URBANO Y EXTRAURBANO

DE RIP NDERUTA RE RRIDO DESTINO Y SALIDA

Guatemala, higuimula, uatemala

CA-10 NORTE Chiquimula, Esquipulas, Front. Honduras
CA-10 SUR Chiquimula, Zacapa
CA-10 Sur Este Chiquimula, Puerto Barrios
CA-10 Nor-Oeste Chiquimula, Jalapa, Jutiapa
CA-10 NORTE-SUR Chiquimula, Esquipulas, Zacapa
Microbuses
CHIQUIMULA, CIUDAD Recorrido interno en colonias y Barrios
(Microbuses)
TOTALES
Fuente:

ANTIDAD DE BUS

20 unidades

22 unidades

6 Unidades

8 Unidades

13 unidades

30 unidades

88 unidades

188 unidades

Céalculo de elaboracién propia, en base a datos estadisticos de Investigacién de Campo.

( VER GRAFICA DE FLUIDO DE TRANSPORTE MAPA No: 18)
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HOJA C- No. 9

No. DE PE ONAS

920.00
1,012.00
2786.00
276.00
598.00
480.00

1,408.00

4,870.00

RCENTAJE

18.51%

20.36%

5.55%

5.85%

12.03%

9.66%

28.34%

100%
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3.5.5 Cilculo de usuarios potenciales
para el proyecto

Poblacion a ser atendida

De acuerdo a los datos demograficos
obtenidos de proyecciones de poblacion, para las
areas de influencia al proyecto, se concluyen las
siguientes condicionantes de diseno:

a) Poblacién actual a atender segiin proyecciones
calculadas, (incluyendo el municipio de
Chiquimula), 120,753 habitantes.

b) Poblacion futura hacia el ano 2,015 a atender,
segiin proyecciones calculadas, (incluyendo el
municipio de Chiquimula), es de 172,344
habitantes.

¢) Capacidad de transporte de personas que visitan
el lugar a diferentes actividades diarias, de 4,970
personas.

d) La frecuencia de compra en el mercado actual
es diaria y semanal, considerando que el dia
jueves y domingo son los mas concurridos entre
las horas de 8:00 AM a 16:00 PM siendo las
horas pico de 10.30 A M a 12: P.M.

e) Se toma en cuenta que cada familia es
conformada de 5 a 6 personas que la integran,
(25) y una persona de cada familia es la que

{25) Instituto Nacional de Estadistica, INE departamento de Chiquimula,
Guatemala Mayo de 1,996.
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frecuenta a hacer sus compras en los mercados
y por consiguiente se aplicara este dato para
realizar el total general de poblacion a atender o
usuarios para mercado y central de
transferencia.
fy Debido a la cantidad de usuarios del sistema de
transporte diario, se determina la siguiente
distribucion de habitantes segin su actividad o
motivo de transportacion hacia el lugar y es de la
siguiente manera:
45% para comercio y negocios.
30% educacion.
15% unicamente de transferencia o transbordo.
10% trabajo y visitas al lugar. (25)

Cuantificaciéon general de usuarios a ser atendidos:

1) Para los usuarios potenciales del mercado, se
determina un total de:

120,753 habitantes afio 2,000 = 24,151 familias
5 (personas x familia)

172,344 habitantes afio 2,015 = 34,469 familias
5 (personas x familia)

Para lo cual se estimmara que unicamente 1 persona
por familia visitara el mercado a la semana y el uso
por el total de poblaciéon sera igual al ntmero de
familias proyectadas hacia el ario 2,015, siendo el
numero de usuarios por dia de:

PRGMEDAD BE LA UNIVERSIBAD OF SAN CARIOS OF GUATER:?

E.bisoitnmra Central



34,469 usuarios - 4,924 usuarios/dia
7 dias/semana

Para la poblacion del sistema de transporte
urbano y extraurbano es un total de 4,970 personas
actualmente, para efecto del mercado Gnicamente el
45% se dirige a la actividad comercial:

4,970 personas (45 %) = 2,237 personas.

Sumatoria total de usuarios semanales a atender
para el proyecto:

INFLUENCIA DIRECTA PARA EL MERCADO
AL ANO 2,015:
4,924 usuarios/diarios

INFLUENCIA DIRECTA PARA LA CENTRAL

DE TRANSFERENCIA AL ANO 2,000, de los

municipios, Departamentos y regiones:
4,970 usuarios/ diarios (maximo)

!
@
d

I S3BPIEBAD OF LA URVERSTF - o

Lotk

Shine .
'Otecg Central
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3.5.6 Criterios de Dimensionamiento

Para el dimensionamiento del proyecto se ha
calculado, como primer paso, las areas necesarias
en el mercado y central de transferencia,
individualmente para asi poder llegar a obtener la
cuantificacién general de area en m2 del proyecto,
en base al Plan Maestro Para Mercados de la ciudad
de Guatemala, la cual se adapta a las
caracteristicas del proyecto a disenar:

Segun el calculo realizado de usuarios potenciales
para el proyecto, se pudo determinar que la
cantidad de poblacion a atender semanalmente
tanto del interior del Departamento, como del
exterior del mismo, es de

e Para el Ao 2,000 que es el presente, 24,151

e Para el Afio 2,015 que es la proyeccion, 34,469

A) PARA EL MERCADO
1) AREA DE PLAZAS Y/O PLAZA DE INGRESO

Su funcién sera la de distribuir o vestibular
la circulaciéon peatonal desde el exterior del objeto
arquitectonico hacia el interior del mismo, captara
el mayor movimiento o flujos peatonales hacia
puntos de comercio, se ubicaran servicios de apoyo

(26) De Leén, Marco A. Mercado Sectorial para Nimajuya II y su area de
intluenda.

para el mercado, como pueden ser, locales
comerciales, casetas telefénicas, areas verdes de
descanso, parqueos, parada de buses, areas de
espera, etc. que brinden al usuario mayor
comodidad. La poblaciéon a atender a largo plazo es
de 41,428 compradores y para €l calculo de los
usuarios potenciales para los dias de mercado que
son los jueves y domingos, representan los dias de
mayor afluencia, con un porcentaje del 68.68% de
uso de la poblacion: (26)

24,151 usuarios (68.68%) = 16,586 (afio 2,000)
34,469 usuarios (68.68%) = 23,673 (afio 2,015)

Que dividiendo entre dos que son los dias de mayor
afluencia:

16,586 (afo 2,000) = 8,293 compradores/dia
2 dias

23,673 (afio 2,015) = 11,837 compradores/dia
2 dias

Los usuarios potenciales, para el dia jueves y
domingo respectivamente es de 8,293 (afio 2,000) y
11,837 (afio 2,015) personas. Si tomamos en cuenta
que cada compra de los usuarios dura una media
de 45 minutos (3/4 hora) y el tiempo de servicio del
mercado es de 8 horas, lo cual indicaria que para la
hora pico de los dias de mercado representan el
10% del total de usuarios a atender de ese dia, lo



que significa la siguiente cantidad de compradores

por hora pico:

Para el afio 2,000 = 8,293 (10%) = 829 personas

Para el afio 2,015 = 11,837 (10%) = 1,184 personas
Los criterios de dimensionamiento son de:

1 persona/ m2 = Muy Bueno

1.5 personas /m2 = Bueno

2 personas / m2 = Aceptable (27)

Por ser un area de circulacion y que estara en el

exterior de los edificios, se tomara el criterio de 1.0

persona por m2, lo que nos representaria un area

total de plazas para el aiio 2,015 de 1,184 m2.

2) AREA DE MERCADO, (VENTAS)

Para disefiar el mercado se han seguido
algunas normas ya establecidas para mercados, por
varias instituciones y criterios ya establecidos
en el PLAN MAESTRO DE MERCADOS, de la
municipalidad de Guatemala, adaptado a los datos
socioeconémicos obtenidos y a la necesidad del
presente proyecto, el criterio que indica el plan se
basa directamente con el volumen de venta anual
de cada producto. Para determinar el area de venta
neta (con circulacién) se determina primero el area
total del edificio del mercado multiplicando el factor
de 0.53 por el nimero de viviendas a atender en el
ano al que se haga la proyeccién del proyecto, que
en nuestro caso seria de 41,428 familias el cual
nos indica:(27)

(27) De Leon, Marco Antonio. Mercado Scctorial para Nimajuya I y su arca
de influencia.
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34,469 (viviendas) X 0.53 - 18,268 m?2

Aunque se atienda la demanda directa se
estima que el proyecto debera cubrir como minimo
en un 60% de la demanda total futura a proyectar,
lo cual indica que el 40% restante es captado por el
resto del sistema de comercializacién al por menor,
como por ejemplo: Supermercados, Minimercados,
Tiendas, Abarroterias, etc. (27)

Aplicaria a un area de:

18,268 m2 ( 60% ) = 10,961 m2

Por lo que individualmente el area de circulacion
corresponde a un 40% del area disponible para los
puestos.

Area de Circulacion

10,961 m2 ( 40% ) = 4,385 m2

Area disponible para Ventas de Puestos:

10,961 m2 - 4,385 m2 = 6,576 m2

( ver cuadro de calculo de areas C-10)

3) MERCADO ABIERTO (PISO PLAZA)

Se definira un area correspondiente al 5%
del area total de ventas calculada: (27)
10,961m?2 X 0.05 = 548m2
Areas que podrian integrarse en su ubicacidén al
area de plazas.

4) AREA SEMI-HOMEDA

Esta area debera requerir de instalacién
hidraulica y drenaje para salidas de agua derivadas
de su limpieza en forma individual.



- Carnicerias y Marranerias. Equipar con mostrador
fijo, tubos con ganchos con carne, congeladores,
lavadores con instalacion hidraulica y sanitaria,
area para huesos y desechos, atendido este lugar
por una 6 dos personas maximo, inmediato sus
accesos hacia la zona de descarga de productos,
este ambiente representa el ancla del mercado por
lo que se debera de aprovechar su atracciéon, para
que el comprador pueda circular por el resto de
areas del mercado.

- Pollerias, ventas de huevos, y pescaderias. Este
ambiente se debera equipar con mostrador fijo, area
de lavado de producto interno, congelador o
enfriador y almacenaje del producto, debera llevar
instalaciébn de drenajes y agua potable para su
limpieza.

- Lédcteos y Embutidos. Debera equiparse con un
mostrador fijo, congelador, enfriador y area de
lavado, este es atendido por una sola persona, su
instalacion debera llevar agua potable y drenaje.

- Refresquerias. Debera equiparse con un
mostrador fijo, estanterias, area de lavado.

- Area de comida preparada. Debera colocarse un

mostrador y banco para colocacién de alimentos,
asi como mesas con bancas.
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5) AREA HUMEDA

Requiere de arca de lavado para remojar el
producto, no necesariamente individual en cada
puesto, puede estar ubicado en lugares estratégicos
por sectores, al igual que el drenaje para su
limpieza.

- Frutas, Hortalizas y Flores. Esta area es destinada
para exhibir los productos, puede aprovecharse su
exhibidor en desnivel para mostrar, y la pared
lateral posterior con area para colocar producto.

6) AREA SECA

Por naturaleza del producto no requiere de
instalaciéon de agua, uUnicamente drenaje a nivel
general en sus niveles de piso para limpieza
generales, entre algunos tipos de ventas que
atienden se puede mencionar: ventas de granos,
abarroterias, articulos de plastico, articulos de
vidrio, panaderias y mercerias o miscelaneos,
especies, zapatos, ferreteria, ropa, articulos de
barro, etc.

7) LIMPIEZA DE PRODUCTOS

Se requiere para la limpieza del producto
que ingresa, debera tener area para colocar los
mismos, instalacién hidraulica y sanitaria para
realizar la actividad de lavado, debera contar con
un sistema de escurrimiento natural, por medio de
muros bajos con pendientes, con acabados de
alisados de concreto o azulejo.



8) AREAS DE CONTROL
A continuacion se describen las dimensiones
propuestas para los siguientes ambientes:

Administracion, 16m2

Secretaria, 9m?2

Cobros y Caja, 15m2

Cabina de Sonido, 9m?2

Control Sanitario y Bodega, 20m?2
Guardiania, 20m2

S.S Privado, 6m2

Deposito de Basura, 40m2

Bodega de Mantenimiento, 9m2
Control y lavado de Productos, 41m?2

Servicios Sanitarios Publicos.

Para el calculo de los Servicios Sanitarios
para €l uso publico se debera tomar en cuenta el
calculo de numero de puestos del mercado que
determina la cantidad de agentes, es decir,
trabajadores que atenderan los puestos, mas la
cantidad de poblacién a servir en la hora pico de
dias de mercado, es decir cantidad de usuarios
potenciales:

1) Cantidad de puestos del mercado, 1,004/u,
tomando en cuenta 1 usuario por puesto que
podria utilizar el servicio sanitario.

2) El numero de usuarios potenciales en la hora
pico es de 1,184 compradores/hora pico.

(281 Tenas. Sergio. Terminal de Buses v Mercado para Ciudad Teciin Uman.

Por lo cual la integracion de ambas
cantidades a servir es de:
1,004(agentes) mas 1,184(usuarios)/hora = 2,188
La ponderaciéon de uso se determina para hombres
de un 40%, y para mujeres de un 60% de la
cantidad de personas a servir. (28)
Hombres: 2,188 (40%) = 875 Hombres
Mujeres: 2,188 (60%) = 1,313 Mujeres
El indice de servicios recomendado es de un 25% de
la cantidad de personas a servir:
875 (hombres) (25%) = 219 hombres
1,313 (mujeres) (25%) = 329 Mujeres
El tiempo promedio de uso de los artefactos

sanitarios es de 4 minutos, si la hora pico es de 45
minutos, el nimero de turnos por artefacto es de
11. De donde se requiere de la siguiente cantidad
de artefactos:
219 hombres =

11 turnos
329 mu'eres =

11 turnos
De donde se distribuye de la siguiente manera:
S.S Hombres:

20 artefactos.

30 artefactos.

6 Urinales 1.0m2 = 6.0m2

6 Lavamanos 1.2m2 = 7.2m?2

S Retretes 1.5m2 = 7.5m?2

3 Duchas 1.8m2 = 5.4m?2
8.8 Mujeres:

15 Retretes 1.5m2= 22.5m2
9 Lavamanos 1.2m2 = 10.8m2
6 Duchas 1.8m2 = 10.8m2



9) AREA DE PARQUEO DE VEHICULOS

Para determinar el area de parqueo se
considera como base, la cantidad de poblacién por
atender al dia, que es de 11,837 y que para efecto
la cantidad de poblacion con que cuentan vehiculo
para su movilizacibn es de un 30%
aproximadamente, (29) lo cual nos da:

11,837 usuarios/dia (30%) = 3,552 usuarios.

Este factor es multiplicado por el 90% de personas
que prefieren usar €l mercado para hacer sus
compras.

3,552 usuarios (90%) = 3,196 usuarios.

De ellos la probabilidad de uso para comprar en el
mercado estara determinado por la distancia de
transportaciéon hacia el lugar, considerando como
limite de influencia directa e indirecta, de un 25%:

3,196 usuarios (25%) = 799 vehiculos.
Este sera el limite de influencia vehicular al lugar
por dia, si estimamos que habran 10 turnos de

compra diarios tendremos:

799 vehiculos x dia = 80 parqueos.
10 turnos

(29) De Leon, Marco Antonio. Mercado Sectorial para Nimajuyti II y su area
de Influencia.
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80 parqueos (12.5 m2 c/u) = 1,000 m2
Area total de parqueos vehiculares de:
1,000 m2 mas Areas de Giro y/o Circulacion.

10) PARQUEO DE DESCARGA

En lo que respecta al area de aparcamiento
de vehiculos de descarga de productos,
generalmente son pick-ups y camiones de
transporte, los cuales han movilizado €l producto
desde un punto de distribucién hacia el mercado,
por lo cual se debera considerar un minimo de
parqueos para camiones de 5 y pick-ups de 8
unidades

Parqueo de 5 camiones = 24m2c/u = 120.0m2
Parqueo de 8 Pick Ups = 15m2c/u = 120.0m2



No.

MERCADO SECTORIAL PARA CHIQUIMULA
C LCULO DE PUESTOS POR PRODUCTOS,

AREA DE VENTAS EDIFICIO DE MERCADO

Producto Clasificacién
del Area
Seca
FRUTAS Semi-Humeda
HORTALIZAS Semi-Himeda
CARNE DE RES Himeda
CARNE DE CERDO Himeda
AVES Humeda
VISCERAS Humeda
PESCADO Y MARISCOS Humeda
COMEDORES Semi-Himeda
OTROS ALIMENTOS Seca
SUB- TOTALES

CIRCULACI NY OTROS
modificado s un &rea de uestos
TOTALES

Porcentaje del

Producto %

22.00
15.00
15.00
10.00
1.00
4.00
0.50
1.00
1.50

30.00
100.00

40.00

Area R uerida m2

2,000
7.680.00

1.013.76
691.12
691.12
460.80
46.08
184.32
23.04
46.08
69.12

1.382.40

4,808.00
3 072.00

7 680.00

2,015
10,861.00

1,446.72
986.40
986.40
657.60
65.76
263.04
32.88
65.76
88.64

1,872.80

6,676.00
4,386.00

10 961.00

Area del
Puesto m2

8.00
4.00
4.00
8.00
9.00
8.00
9.00
9.00
10.50
9.00

umero de Puestos

2000

113.00
173.00
173.00
51.00
5.00
21.00
3.00
5.00
7.00
154.00

705.00

Fuente: Datos porcentuales tomados de referencia de PLAN MAESTRO DE MERCADOS, y aplicacién a datos estadlsticos obtenidos en el presente estudio.

HOJA DE C- No. 10

2,015

161.00
247.0¢
247.00
73.00
7.00
29.00
4.00
7.00
10.00
218.00

1,004.00



B) PARA CENTRAL DE TRANSFERENCIA

Para el dimensionamiento de la Central de
Transferencia se aplicaran férmulas e indicadores
utilizados por el Plan Maestro de Transporte Urbano
de la municipalidad de Guatemala, Direccion
general de Caminos, Direccion general de
transporte extraurbano, asi como tablas de
dimensionamiento para ambientes y artefactos, el
flujo de transito promedio diario y anual, la tasa de
media anual de crecimiento para la poblacion a
transportar y la investigacion de campo de las
empresas de buses urbanos y extraurbanos, que
actualmente funcionan en la ciudad, lo cual nos
serviran de base primordial para el
dimensionamiento de la Central de transferencia:

Fuente: Investigacién propia de campo.

-CUANTIFICACI N POR SERVICIO DE TRANSPORTE "
SITUACI ACTUAL

Tipo de Transporte Servicio No. De Usuarios a Porcenta
Unidades  Trans ortar
Pull-mans Buses Extra-Urbano 67.00 3,082.00 62.01
Micro-Buses Extra-Urbano 30.00 480.00 9.66
Micro-Buses Urbano 88.00 1,408.00 28.33
Totales 185.00 4,970.00 100.00

(30) Instituto Nacional de Estadistica INE Departamento de Chiquimula,
Guatemala 1,996.

{31) Velarde, Erick v Tenas, Sergio, Terminal y Mercado para la ciudad de
Tectn Uman.

a1

En la tabla anterior podemos observar que la
mayor capacidad de transporte es el sistema de
transporte extraurbano ya que sumando ambos, en
buses y microbuses son el 71.67%, mientras que el
transporte urbano representa el 28.33% del total,
datos que a continuacién nos serviran de punto de
partida para poder dimensionar la Central de
Transferencia y poder calcular las proyecciones de
servicio a 15 afios plazo.

Para hacer el calculo de proyeccion de
usuarios a transportar, utilizaremos la tasa de
crecimiento de demanda de transporte ultima que
se ha obtenido (30), la cual es de 2.0% anual, por
lo que se utilizara en la tabla de proyeccion de
poblacién del sistema de transporte:

Utilizando la tasa de crecimiento de
demanda de transporte (K}, se efectué un proceso
matematico con base a los anos de proyeccion
deseada, lo que proporciona un factor (F) que
multiplicado por la demanda actual, aporta un
prondéstico de la demanda en el futuro.(31)

D2,015= Da. X F

Donde:

D2,015= Demanda de transporte al afio 2,015.
Da. = Demanda de transporte actual.

F = Factor producto de tasa de crecimiento.

K= Tasa de crecimiento de demanda de transporte.



Donde:

Moc'ar_
Pro ectar

Aplicando el factor 1.36 (Para 15 anos plazo

CUANTIFICA N POR SERVICIO DE
DEMANDA FUTURAA 15 OS.

Tipo de Transporte Servicio

Pullmans Buses Extra-Urbano

Micro-Busas Extra-Urbano
Micro-Buses Urbano
‘ Totales
C-3

=

o R N i Y ™ Y T U S Y

Demanda
Actual

67.00
3000
88.00

186.00

Demanda
Futura

91.00
41.00
120.00

252.00

Poblacion
Futura

4,186
1.920

6,762.00
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Ademas del calculo de proyeccion de
poblacion a transportar para el afio 2,015, y su
demanda, es necesario conocer la hora de mayor
actividad o la hora pico, con el objeto de elaborar el
disefio en base a la mayor capacidad de servicio,
con tal proposito se efectia un procedimiento por
medio del cual, en principio, se recopildé la
informacién de lineas de transporte, horarios de
llegadas y salidas, de origen y destino de los
vehiculos de transporte, poniendo énfasis en la
calidad de transporte y su capacidad de servicio, el
cual es de la siguiente manera:(33)

CANTIDAD DE USUARIOS/ HORA PICO

SITUACION ACTUAL.
Tipo de Transporte . Horae e Servicio. -
” Salidas No. U L adas No. U
Buses Extra-Urbanos 6.00 a.m 6.00 7.00a.m 5.00
8:00 am 6.00 10:00a.m 5.00
12,00 .m 500 1300 m 8.00
17.00 :m 6.00 1800 .m 6.00
MicroBuses 6:00 a.m 38.00 7:00am 39.0C
Urbanos y Extra-Urbano 8:00 a.m 38.00 9:00am 36.0C
11:.00 a.m 41.00 12.00 .m 40.00
500 m 38.00 4:00 .m 36.0C

(33) Investigacién y cuantificacién de campo, Chiquimula 2,00.



Podemos notar que la hora pico mas
significativa para los buses extraurbanos son a las
6 de la mafana, a las 8 también y a las S de la
tarde con un maximo de 6 buses al mismo tiempo,
asi como en las llegadas que son a la 1 de la tarde,
a las 6 de la tarde con una cantidad maxima de 6
buses también.

Para los micro-buses, también sus horas de
mayor afluencia o las horas pico es de 6 de la
manana, 8 de la mafiana y S de la tarde, de salida
con un maximo de 8 unidades, mientras que en la
llegada a las 9 de la mafana, 12 del medio diay 4
de la tarde, con un maximo de 9 unidades.

Para realizar la proyecciéon de la hora pico,
se aplicara el factor de 1.36 segiin cuadro TC-2,
que describe la cantidad de usuarios para 15 anos
plazo, contados a partir del presente afio 2,000, y es
de la siguiente manera:

. TIP ARO 2,000 "ANO 2,015 °
No. Unidade U. Hora Pico T. Unidades U. Hora Pico
Buses 67.00 6.00 91.00 8.00
Micro-Buses
Urbanos 118.00 41.00 161.00 56.00
TOTALES 185.00 47.00 252.00
TC-5
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En to es de pasajeros que embarcan y
desembarcan en cada hora pico como maximo son:

Buses y Pull-man = 368 personas.

Microbuses, U. y Extra-Urbanos = 896 personas
Dando como total de embarque de personas en hora
pico de: 1,264 personas.

A continuacién se procede al dimensionamiento por
area de la Central de Transferencia:

1) ESTACIONAMIENTO PARA VEHICULOS
PARTICULARES:

Para determinar el numero de
estacionamientos para vehiculos particulares, se ha
tomado como criterio base el numero de salidas de
unidades de transporte extra-urbano al
dia/promedio, {Nsd/p) aplicandole indices de uso
frecuente aceptados a nivel nacional en la siguiente
féormula: (34)

No. Est.= 0.11 + (0.0367 x Nsd/p)

Donde se determina unicamente la cantidad de
buses y microbuses extraurbanos para el ano 2,015
sera:

67 buses + 30 microbuses (ano 2,000) x 1.36 (factor
de crecimiento, afio 2,015) = 131 Unidades.

131 unidades x (2 salidas diarias/unidad) = 262
salidas por dia.

(34) Rodriguez Jorge, Planificacién de la Terminal de buses de Mazatenango.

]‘mmm DE LA UNIVERSIBAD DE SAN CARI0S DF GUATEMAI?
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Aplicando a la Formula:

No. Est. = 0.11 + (0.0367 x 262)

No. Est. = 0.11 + 9.62

No. Est. = 9.73 equivale a 10 Estacionamientos.

2) ESTACIONAMIENTOS PARA TAXIS

Para este tipo de proyectos se hace
necesario crear dentro de la Central de
Transferencia, un area destinada al servicio de
taxis, que pueda trasladar a personas hacia los
diferentes barrios de la ciudad o asi también a los
municipios vecinos, con mayor razoén cuando éstos
se encuentran alejados y el usuario posee limitacion
para caminar o desplazarse en el sistema de buses
local.

Para calcular el namero de estacionamientos
para taxis, se tomod como criterio base el numero de
salidas de unidades de transporte extraurbano
dia/promedio y los diferentes indices indicados a
continuacion:

No. EST. De Taxis = 0.163 + ( 0.04 X Nsd/p) (35)

No. EST. De Taxis = 0.163 + ( 0.04 X 262 )
No. EST. De Taxis = 11 Estacionamientos.

(35) Rodriguez ,Jorge. Planificacién de la Terminal de Buses de Mazatenango.
{36) Investigacion de campo, situacién actual.
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3) PARQUEOS DE BUSES Y MICROBUSES
PARA ABORDAJE Y LLEGADA

Para el dimensionamiento de los parqueos
de buses y microbuses de abordaje y llegada,
tomaremos en cuenta la cantidad de unidades
proyectadas para el afio 2,015 por hora pico, de 8
unidades para el transporte Extraurbano, entre
pullmans y camionetas y para microbuses de 8
unidades para microbuses extraurbanos, para lo
cual aplicaremos segun datos obtenidos, de la
siguiente manera:
A) Buses y Pullmans Extraurbanos.

Para el dimensionamiento de
parqueos para buses extraurbanos, se obtiene una
cantidad de uso en una hora pico de 8 buses de
salida y 8 buses de llegada, pero se tomara en
cuenta que el tiempo de espera de cada bus es de %
hora, (36) por lo que hace un total de 16 buses/2=
& parqueos para buses; Tambien se disefiara un
area equivalente a 25% del nimero de parqueos
para los buses que unicamente hacen una espera
de 5 minutos.

B) Micro Buses Urbanos y Extraurbanos.

Para definir la cantidad de parqueos para
microbuses, se tomara en cuenta que el nimero de
unidades en hora pico para el afio 2,015 es de 56
microbuses de llegada y 56 de salida, (36) por lo
que se define en datos porcentuales €l servicio tanto
urbano como extraurbano: (ver tabla TC-4)



Para un total de microbuses de 118 unidades:

1) Microbuses extraurbanos: 30/U = 26%
2) Microbuses urbanos: 88/U = 74%

Tomando en cuenta que el tiempo de espera para
Jos microbuses extraurbanos es de 15 minutos y las
unidades en hora pico totales es de 56 de llegada y
56 de salida, = 112 wunidades; por lo que
corresponde al servicio extraurbano el 26% = 30
unidades, si tomamos en cuenta que habran 4
tiempo de uso:

30 Buses

4 tiempos de uso

8 parqueos

Para los microbuses urbanos se toma en cuenta el
tiempo de espera, que es de 3 minutos (37) y las
unidades en hora pico, que representa el 74% dc
112 unidades = 82 unidades, si tomamos en cuenta
que habran 20 tiempos de uso:

82 Microbuses =
20 tiempos de uso

5 parqueos

(37) Investigacion de campo situacion actual, Chiquimula 2,000.

4) PLATAFORMAS DE ASCENSO Y DESCENSO
Para el dimensionamiento de las platafo as

de ascenso y descenso tomaremos como referencia
la cantidad de buses en hora pico, asi como la
distribuciéon de parqueos para buses y microbuses
de andenes de llegada y salida:
Anden de Abordaje = 4 pullmans = 184 personas.

6 microbuses = 96 personas.
Anden de Llegada = 4 pullmans = 184 personas.

6 microbuses = 96 personas.
Para lo cual tomaremos como base la capacidad de
cada andén lo cual representa:
Andén de abordaje: 280 personas/ hora pico.
Andén de llegada : 280 personas/ hora pico.
Si tomamos en cuenta que cada persona podria
tardar como maximo 5 minutos de abordar y
ascender de un bus, y 5 minutos mas para
circulacién, tendriamos 6 tiempos de uso en una
hora, segin la cantidad de personas a transportar:

280 ersonas = 47 personas = 47 m2 de area.
6 tiempos

tomaremos como minimo de area para cada andén
de 47 m2, es decir 1 m2 por persona de uso.

5) SALAS DE ESPERA

a) Espera Interna.

Segun la Direccién General de Transporte
Extraurbano, normalmente un pasajero realiza una
espera de 15 a 25 minutos y en muchos de los



casos los pasajeros van acompanados, por lo tanto
se considera 1 persona acompanante por cada 4
pasajeros, también se establece por cada 10
usuarios que abordan en hora pico, debe haber un
asiento disponible en la sala de espera, por cada
persona en la sala se toma como base 1 m2 de area,
lo cual nos indica:

560 pasajeros/hora pico mas 25% (acomp.} = 700
usuarios.

700 usuarios = 70 asientos = 70 m2 de area.
10

b) Espera Externa

Esta area es utilizada por los pasajeros de
vehiculos en transito, asi como los que utilizan el
servicio urbano, en este caso no se asumen
acompanantes, dado al corto tiempo de
permanencia en la terminal, asumiendo tiempos de
espera no mayores de 10 minutos, por cada cuatro
personas que abordan debera existir un asiento
disponible, también se asume 1m2 de area por
persona, lo cual nos indica:

560 asa'eros hora ico= 94 pasajeros @ 10 min.
6 tiempos

tomando en cuenta 1 asiento por cada 4 personas:
94 rsonas = 24 asientos.

4 asientos
Area total de Espera externa: 94m2 y 24 asientos.
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6) TAQUILLAS

Este ambiente y servicio se debera integrar a
las oficinas de despacho de buses, ya quc el
nuamero sera igual al nUmero de empresas que
funcionan en el lugar, se pueden utilizar:

A) Un numero igual a la cantidad de buses que
parten en la hora pico:
No. Buses = 8 unidades = 8 Unidades de Cobro.

7) OFICINAS DE DESPACHO DE BUSES

En nuestro caso tomaremos como base de
disefio y dimensionamiento la cantidad de empresas
de transporte de buses extraurbanos, ( ver hoja
C-No.9 ), ya que con este parametro tomaremos la
cantidad de unidades de agencias de linea:

8 empresas de transporte (9.00m2 c/u) = 72.00 m2

8) AGENCIAS DE LINEA

Se determina como base en un 50% al
numero de puestos de oficinas de despacho, en
nuestro caso contamos con 8 unidades:

8 oficinas (50%) = 4 unidades.



9) AREA DE SERVICIOS SANITARIOS

Para determinar el numero de artefactos se
tomara en cuenta, la estancia de usuarios en el
transcurso de la hora pico, del area de espera
interna, se toma en cuenta los usuarios mas el 25%
de acompanantes, siendo en este caso un total de
700 usuarios en hora pico, se debera asumir el 40%
de poblacion masculina vy el 60% de poblacion
femenina, de donde: (38)
700 usuarios (40%) = 280 hombres.
700 usuarios (60%) = 420 mujeres.

a) S.S Hombres.

Para obtener el numero de artefactos,
asumiremos €l 32% la cantidad de usuarios que lo
utilizaran:

280 ( 32% ) = 90 usaran el s.s en la hora pico.
No. de artefactos: 2.278 + (0.028 x 90) (32)
No. de artefactos: 5 unidades.
No. de retretes = 5
No. de lavamanos = 5
Para determinar el niimero de Urinales:
No. de urinales = 5.967 + (0.063 x 90)
No. de urinales = 12 unidades.
Cuantificando por areas:
S retretes = 1.5m2/u = 7.5 m2
S lavamanos = 1.2m2/u = 6.0 m2
12 urinales = 1.0m2/u = 12.0 m2

Total de = 25.50m2

{38) Rodriguez, Jorge..Planificacion de la Terminal de Buses de Mazatenango.
(39) Tenas, Sergio. Terminal de Buses y Mercado para la ciudad de Tecun
Uman.
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b) S.S Mujeres.

También para calcular en numero de
artefactos se utilizara el 32% de la poblacion
femenina que visitara el servicio: (32)

420 mujeres (32%) = 135 usuarios/hora pico

No. de artefactos = 2.278 + (0.028 x 135)
No. de artefactos = 6 unidades.
6 retretes y 6 lavamanos.

Cuantificando por areas:

6 retretes = 1.5m2/u = 9.0m2

6 lavamanos = 1.2m2/u — 7.2m2
Area total de 16.20 m2

10) CAFETERIA

Atendera a personas usuarias mas Ssus
acompanantes del area de espera interna, durante
la hora pico y su periodo de influencia, se estima
que el 20% de estas personas utilizara este servicio
de cafeteria, lo cual nos indica: {39)

560 personas/hora pico (20%) = 102 usuarios

Area minima por mesa mas circulaciéon - 3.37m?2

4 personas por mesa = 26 mesas para un area
total de mesas de 88.0 m2.

El area de cocina corresponde a un 40% del total
de area de mesas:

88.0m2 (40%) = 36m2 de cocina.

Totales:

Area de mesas = 88.0m2

Area de cocina = 36.0m?2

FROPIEDAD DE LA UBIVERSIB ™" ©* ™ 11715 gF GUATEMALA
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Area de bodega - 12.0m?2
Total = 136.0m2
El area minima de cafeteria sera de 136.0 m2.

11) CABINAS TELEFONICAS

Se utiliza el niimero de salidas dia/promedio
v sus indices para determinar la cantidad de
aparatos:

No. cabinas = 0.40 + (0.013xNsd/p) (39)
No. cabinas = 0.40 + (0.013x 262)
No. cabinas = 4 unidades (1.5m2) = 6.00m2

12) AREA ADMINISTRATIVA

En esta area se destinaran las actividades de
administracién de la Central de Transferencia, es
decir la ocuparan personas encargadas del
funcionamiento y la administracion, en el cual
debemos de incluir los siguientes ambientes:
Oficinas de administracion general
Oficina de Secretaria
Oficinas de Caja
Control de Sonido
S.S de Area Administrativa y Vestidores
Cuarto de Mantenimiento
Bodega de Mantenimiento
Cuarto de Maquinas
Depdsitos de Basura

{39) Rodriguez ,Jorge. Planificacion de la Termina! de Buses de Mazatenango.
“HO) Neufert, Frnest. Arte de Provectar on Arquitectura.
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Vestidores de Empleados.

El tiempo u horario de servicios de la
Central de Transferencia cubrira todo el dia, es
decir, 24 horas, lo que implica la necesidad dc
tener 3 turnos de trabajo al dia, es decir, 8 horas
por turno de trabajo para el personal operativo (los
agentes), por lo que se asumiran un total de 25
empleados por hora pico o mayor afluencia, de:
cual el 50% de estos seran hombres y el 50% seran
mujeres: (40)

Vestidor de Hombres.

Para un total de uso en la hora pico de 13
personas, tomando en cuenta 3 tiempos de uso
para estas personas, obtendremos un maximo de 5
personas alternativamente utilizando el vestidor,
por lo que obtendremos:

Aplicandolo a la formula:
No. de artefactos: 2.278 + (0.028 x 5) (39)
No. de artefactos: 2.42 = 3 unidades.
No. de lavamanos = 3 = 3.6m?2
No. de retretes = 2 = 3.0m?2
No. de urinales = 1 = 1.0m2
No. de duchas = 3 = 4.5m?2
Area de cambiado = 10m?2
Circulacion = 7.0m?2

Total = 30.0 m2 minimo.
Vestidor de Mujeres.

También aplicando a formula:

No. de efactos = 2.278 + (0.028 x 5) (39)
No. de artefactos = 2.42 = 3 unidades.

No. de lavamanos = 3 = 3.6m2

No. de retretes = 3 = 4.5m2



No. de duchas - 3 — 4.5m?2
Area de cambiado - 10.0m?2
Ciculacion = 7.0m?2

Total = 30.%% m2 minimo.

39



'PROGRAMA GENERAL DE NECESIDADES

PROGRAMA PARA EL MERCADO PROGRAMA PARA L CENTRAL
DE TRANSFERENCIA
No. AMBIENTES AMBIENTES
rativa ministrac va ministraci
Contabilidad Caa Contabilidad Ca
Secretarla Secretaria
Cabina de Sonido Cabina de Sonido
S.8S Hombres Mu'eres Bode
Guardianla Vestidores Hombres + S.&
Mantenimiento Vestidores Mu eres + S.S
Control Sanitario Mantenimiento
Lavado de Productos Cuarto de mé uinas
Bod Depésito de Basura
ea um arnicer ea S08 1C08 onos 1C0S
Marraneria Locales comerciales
Pollerfa huevos SSH S.SM
Visceras Tienda
Pescader(as Informacién
Comedores ea peraciones era erna
Lacteos embutidos Internas Ta uillas
S.SH S.SM
Refresquerias Oficinas de despacho
um etaes Sala de Es era Externa
Frutasy L umbres A encias de Linea
ranos a arrotes rea ervicios eter
Miscelédneos Plblicos Bod ade Cafeterla
Ropa Za atos Oficina de uatel
Area Externa est uo Correos Telé rafos
Plaza de Ingreso A encia Bancaria
Par ueos carros rea  erna aza ngreso
Area de descar Plataforma de Ascenso
Area de car Plataforma de descenso
De 6sito de Basura Parqueo de Abordaje
Piso de Plaza Parqueo de liegada

Parqueos de carros
Par ueos de taxis

O
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MATRIZ DE DIAGN STICO DEL MERCADO
INTEGRACION GENERAL DEL PROGRAMA DE NECESIDADES

AREA AMBIENTE ACTIVIDAD CAPACIDAD DIMENSIONAMIENTO ENTORNO ECOL GICO
DE USO MOBILIARIO AREAENM2 CIRCULACI N RIENTA N ILUMINACI N  VENTILACI
Administracién 2 personas 2 escritorios,
Admunistrar 4 gillas, 1 archivo. Norte-Sur Natural y artificial Norte-Sur
Secretaria Administrar 1 persona 1 escritorio. 3 sillas,
archivos. Norte-Sur Natural y artificiat Norte-Sur
Cobros y Caja Cobrar, pagar. 2 personas 2 escritorios,
AREA 3 sillas, 1 archivo, Variable Natural y artificia! Norte-Sur
ADMINIS-
TRATIVAY Control de Sonido  Controlar el sonido 1 personas 1 escritorio,
SERVICIOS 1 estanteria. Variable Natural y artificial Norte-Sur
S.S de Adm. Satisfacer las 2 personas 2 retretes,
necesidades 2 lavamanos. Este-Oeste Naturel y artificial Norte-Sur
fisioldgicas
Guardianla Cu dar, Mantener 1 persona. 1 cama. 1 sof8,
1 silla, 1 mesa. 20.00 8.00 Varable Natural y artificial Norte-Sur
Control Sanitario Administrar y 1 persona 1 mesa, 1 silla,
y Bodega. controlar 1 mostrador. Variable Natural y artificial Variabie
Control y lavado Controlar, 2 personas 2 pilas da lavado.
de productos. Lavar, Limpiar. 2 mesas, 2 sillas. 41.00 40.00 Este-Oeste Natural y artificial Norte-Sur
Mantenimiento Cuidar, Mantener. 3 personas 2 estanterigs,
1 siila, 1 mesa. 20.00 Vanabie Natural y artificial Norte-Sur
$.S Publicos Satisfacer las 40 Hombres 12 Urineles Este-Oeste
necesidedes 81 Mujeres 57 Retretes 136.80 32.00 Este- Natural y artificial Norte-Sur
fisioldgicas 32 Lavamanos
Depésito de Depositar, dejar 1 estanque de
Basura basura. basura. 40.00 Variable Ablerto Variable
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MATRIZ DE DIAGNOSTICO DEL MERCADO
INTEGRACION GENERAL DEL PROGRAMA DE NECESIDADES

AREA AMBIENTE ACTIVIDAD CAPACIDAD DIMENSIONAMIENTO ENTORNO EC GICO
DE USO MOBILIARIO AREAENM2 CIRCULACI N ORIENTACI ILUMINACI VENTILAC
Areas de Comer, Cocinar, Equipo de Cocina
Comedores Senvir, 16 personas 4 Mesas Norte-Sur Natural y artificial Norte-Sur
18 sillas
Areas de comida Comer, Senvr. 2 personas 1 mesa, 1 silla.
Preparada 1 lavado. Norne-Sur Natural y artificial Norte-Sur
1 mostrador
Refresquerias Tomar, Serar 2 personas 1 mostrador,
AREA 1 silla, 1 lavado. Variable Naturai y artificial Norte-Sur
DE
VENTAS Lacteos Vender. 2 personas 1 mostrador,
1 silla, 1 lavado. Este-Oeste Natura! y antificial None-Sur
Viveres y Vender. 1 persona 1 silla, 1 estanteria,
granos 2 mostradores. Variable Natural y artificial Variable
Miscelaneos Vender. 1 persona 1 silla, 1 estanteria,
2 mostradores, Variable Natural y artificial Varable
Ropay Vender. 2 personas 2 estanterlas,
Zapatos 1 mostrador, Variable Natural y artificial Variable
4 sillas.
Camicerias Varnder. 1 persona tubos coigantes,
1 lavado, 1 picador, Este-Oeste Naturai y artificial Variable
1 mostrador.
Polterias, Pesca- Vender, 1 persona tubos coigantes,
derias, y Marrane- 1 lavado, 1 picador, Este-Oeste Natural y artificial Norte-Sur
rias 1 mostrador
Vegetales Vender. 1 persona mesas de concreto.
Vanable Natural y artificial Vaneble
Frutas y Vander. 1 persona maesas de concreto.
Legumbres Variable Natural y artificial Varnable
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AREA

AREA
EXTERIOR

AMBIENTE

Areas de
Plaza

Piso Plaza
(Mercado
Abierto)
Vestibulo de
Ingreso

Parqueos de
Vehiculos

Parqueos de
Carga y Descarga

Anden de Carga y
Descarga

Area de
Extraccion de
Basura

MATRIZ DE DIAGNOSTICO DEL MERCADO
INTEGRACION GENERAL DEL PROGRAMA DE NECESIDADES

ACTIVIDAD

Camnar. circular

Venlas al exterior

Caminar, circular.

Parquear

Parquear,

Cargar y Descargar

productos

Cargar basura.

CAPACIDAD

DE USO

1.423 personas

160 puesios

50 personas

75 Vehiculos

8 camiones

10 pick ups

18 personas

1 camién.
2 personas.

MOBILIARIO

Bancas. basureros,
l&mparas, monumen-

108 etc

Bancos de ventas,
160 sillas

Jard:neras. bancas

Garitas, jardineras,

{opes de llantas

Banquetas,
bordillos.

Anden de carga y
descarga

Depdsito de basura.

93

1.423.00

192.00
150.00

DIMENSIONAMIENTO

090

12.50

ENTORNO ECOL GICO

ORIENTACI

Norte-Sur

Norte-Sur

Variable

Variable

Variable

Este-Oeste

ILUMINACI

Abierto y antificial

para la noche.

Abierto. Natural

Abierto y artificial

para la noche.

Abierto y antificial
para la noche.

Abierto y artificial
pare la noche.

Ablerto y artificial
para la noche.

Abiento y artificial
para la noche,

VENTILAC!

Vanable

Abierto

Norte-Sur

Variable

Varieble

Variable

Variable

N



AREA

AREA
ADMINIS-
TRATIVAY
SERVICIOS

AMBIENTE

Administracion

Secretaria

Caja

Control de Sonido

Servicios ,
Sanitarios y
Vestidores
Mantenimiento

Bodega

Cuarto de
Méquinas

Depdsitos
de Basura

MATRIZ DE DIAGN STICO DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA

INTEGRACION GENERAL DEL PROGRAMA DE NECESIDADES

ACTIVIDAD

Administrar

Administrar

Cobrar

Controlar sonido.

Satisfacer las
necesidades
fisiologicas.
Cuidar, limpiar,
Mantener.

Guardar.

Revision de Equipo.

Depositar basura.

CAPACIDAD
DE USO

1 persora

1 persona

2 personas

1 persona

10 personas

2 personas

2 personas

2 personas

MOBILIARIO

1 escritono,
3 sillas. 1 archivo

1 escnitorio,
3 sillas, 1 archivo

2 escritorios,
3 sillas, 1 archivo

1 escritorio,
1 estanteria,
1 silla.

5 Retretes, 1 Urinal,

6 lavamanos,
6 Duchas.

2 estanterias,
1 silla.

3 estantes.
1 silla.
Area libre.

1 estanque de
Basura

Y4

DIMENSIONAMIENTO
AREA EN M2

23.00
23.00

15.00

20.00

12.00

7.00
7.00

6.00

4.00

ENTORNO ECOL GICO
ILUMINACI N

ORIENTACI

Norte-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur

Este-Oeste

Variable

Variable

Variable

Variable

Natural y aruficial

Natural y antificial

Natural y artificial

Natural y arificial

Natural y artificial

Natura! y artific:al

Natural y arificial

Natural y artificial

Norte-Sur

Norte-Sur

Nore-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur

Variable

Norte-Sur

Variable



OPERACIO-
NES,
INTERNAS

Usos
PUBLICOS

COMERCIOS

Taquilla

Agencias de Linea

Area de Guardado

Oficinas de
Despacho de
Buses

Sala de aspera
Interna

Ares de Espera
Exterior

Cabinas Telefonicas

Tlenda

Informacion

S S piblicos de

Hombres y mujeres

Comerciales

MATRIZ DE DIAGNOSTICO DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA

INTEGRACION GENERAL DEL PROGRAMA DE NECESIDADES

Vender boletos,
informacion,
Guardar maletas.
Infermar, dingir
senicics

Guardar equipaje

informar, vender.

Esperar,

descansar.

Esperer, descansar.

Llamar por talefono.

Comprar, vender.

Informar.

Satisfacer las
necesidades
fisiolégicas.
Vender, comprar.

4 personas

2 personas

1 persona

2 personas

70 personas

94 personas

1 persona

1 persona

4 personas

90 / hora pico

2 personas

1 silla.
1 escritorio

2 escritorios.,
4 sillas, 1 archivo.

1 silla,
1 mostrador.

2 sillas,
2 mostradores

Sillas, jardineras,
mesas de centro,
bancas.

Bancas de asientc,
jardineras.
1 teléfono.

1 mostrador
1 silla.

2 sillas,
2 mostradores.

11 retretes,

11 lavamanos,

12 urinales

2 sillas, 1 mostrador
2 estantes.

70.00

94.00

1.50

25.50
16.20

12.0C

Libre

1.00

14.00

Variable

Nere-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur

Variable

Variable

Variable

Norte-Sur

Norte-Sur

Este-Oeste

Nerte-Sur

Natural y antificial

Natural y artificial

Natural y artificial

Natural y anificial

Natural y artificial

Abierto, y adificial

por la noche

Abierto, y arificial

por la noche

Natural y artificial

Natural y artificial

Natural y antificial

Natural y artificial

Vanable

Norte-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur

Variable

Variable

Norte-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur



SERVICIO
PUBLICO

AREAS
EXTERNAS

Cateterfa

Bodega externa de
Cafeteria

Oficina de Guatel

Correos y
Telégrafos

Agencia
Bancaria

Parquecs de
Taxs

Parquecs de
Vehiculos
pariculares
Parqueos para Area
de Abordaje y
Llegada
Plataformas de
Ascenso

Plataformas de
Descenso

MATRIZ DE DIAGN STICO DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA

INTEGRACION GENERAL DEL PROGRAMA DE NECESIDADES

Refaccionar,
esperar

Guardar articulos.

Informar, llamer.

Informar, llamer,
mandar y recibir
CO(1803.

Cambiar dinero.

Parquear

Parquear

Parquear,

Abordar y desabor-
dar buses.
Ascender o abordar
buses.

Descender de los
buses.

102 personas

1 persona

2 personas

2 personas

3 personas

11 parqueos

10 parqueos

8 puli-mans

8 microbuses

47 personas

47 personas

2 mostradores,
refni, estufa,

26 mesas, 102 sillas.

2 estanterias.

2 escritorios,

2 sillas. cabinas
telefénicas.

1 mostrador,

2 sillas,

1 escritorio.

2 ventanillas,

6 silias, y

3 escritorios.
Bordillos,
banquetas, cabinas
de teléfonos.

Bordillos.
banquetas.

Anden de pasajeros,
banquetas.

Andan de Ascenso,
banquetas.

Andan da descenso,
bangquetas.

96

136.00

9.00

280.00
120.00

47.00

40.00

3.00

280.00
120.00

Libre

Norte-Sur

Note-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur

Variable

Varable

Variable

Variable

Varigble

Natural y artfficial

Natural y artificia!

Natural y adificial

Natural y artificial

Natural y artificial

Abierto + alumbrado
publico

Abierto + alumbrado
publico

Abiarto y artificial
por la noche

Abierto y artificial
por le noche

Norte-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur

Norte-Sur

Varigble

Variable

Variable

Variable

Variable



Area Administrativa
y Servicios

rea Himeda
(Ventas de Mercado)

rea Seca
(Ventas de Mercado)
rea Semi-Humeda
(Ventas de Mercado)

rea Exterior

AREAS DE MERCADO

Administracién

Secretaria

Ceja

Control de Sonido

S.S de hombres y mujeres
Guardiania

Control Sanitario + Bodega
Control y lavado de Productos
Mantenimiento

S.S Publicos Hombres y Mujeres
Depésito de Basura

Areas de Comedores

Areas de Comida Preparada
Refresquerias

Camicerias

Pollertas, Pescaderias, Marranerias
Ropa y Zapatos

Viveres y Granos

Miscelaneos

Vegetales

Frutas y Legumbres

Area de Plazas

Vestibulo de ingreso

Piso Piaza (Mercado Ablerto)
Parqueos de Vehiculos
Parqueos de Carga y Descarga
Anden de Carga y Descarga
Area de Extraccion de Basura

TOTALES

0.
UNIDADES

1.00
1.00

1.00
1.00
1.00

11.00
11.00

115.00
193.00

296.00

1.00
1.00
1.00
75.00
1.00
1.00

97

9.00
16.00

20.00

41.00
9.00

124.40

10.50
9.00
9.00

9.00

9.00
9.00

4.00

1,423.00
100.00
640.00

12.50
242.00
§0.00

15.00

20.00
41.00
9.00
124 40

115.50
99.00

115.50
909.00

1.035.00
1,737.00
1,035.00
1,184.00
1,184.00
1,423 00
100.00
640.00
937.50
242.00
§0.00

11,836.90

HOJA DE C- No. 11

2.00
0.00

22.00
11.00

115.00

296.00

2.00
0.00

0.00

36.00
8.00

1,438.00

2.00

0.00
92.00

88.00

345.00
296.00

1,423.00

75.00
0.00
0.00

4,058.00



Area Administrativa
y Servicios

Operaciones Internas

Usoe Publicos

Senvicio Pablico

reas Extemnas

AREAS DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA

AMBIENTE

Administracion

Secretaria

Caja

Control de Sonido

S.S + Vestdores hombres y mujeres
Cuarto de Manterimiento

Bodega de Mantenimiento

Cuarto de Méquinas

Depdsito de Basura

Taquillas

Agencias de Linea

Guarda Equipajes

Oficinas de Despacho de Buses
Sala de Espera Intema

Sala de Espera Exterior
Cabinas Telefonicas

Informacién

S.S Publicos Hombres y Mujeres
omerct

Caleteria

Bodega de Cafeteria

Oficinas de Guate!

Correos y Telégrafos

Agencia Bancara

Perqueos de Taxis

Parqueos de Vehiculos Particulares

Parqueos para Abordaje y Liegada

Plataforma de Ascenso

Plataforma de Descanso

TOTALES

No. DE
UNIDADES

1.00

1.00
1.00
1.00

8.00
4.00

4.00

1.00

11.00

8b,y8m
1.00

icro.

o]
o]

AREA UNITARIA

4.00
9.00

1.50
7.00

136.00
9.00
16.00
16.00

12.50

47.00

AREA TOTAL

20.00

32.00

70.00
6.00
9.00

136.00
9.00

18.00
16.00

137.50

125.00

400.00
47.00

1,689.20

HOJA DE C- No. 12

Siblioracg Constral

AGENTES

1.00
0.00
0.00
8.00
4.00

1.00

0.00

300
1.00

2.00
11.00
1.00

1.00

66.00

i;ﬁﬂhiﬂi\ﬂﬂf LA UNIVERSIBAD OF SAH LARIGS OF GUATEMALA:

USUARIOS

3.00

48.00

47.00

1,136.00



Area Administrativa y Servicios
Mercado

Areas de Plaza

Vestibulo de

Piso Plaza ercado Abierto

Par de

Anden de De
Extraccid ura
Parqueo de Vehiculos

DIAGRAMACION DE PLANTA DE MERCADO  ©E coxuxro

DIA

99

DE

DIAGRAMA 1



Arca Administrativa y Servicios
eraciones Internas
Usos Piblicos

Area de Bervicios Piiblicos
Par eos de Taxis
Par eos de Vehiculos Particulares

eos de L1
Plataformas de Ascenso

Plataformas de Descenso
Plaza de

DIAGRAMA DE BLOQUES

INGRESO O’

DIAGRAMA DE RELACIONES

DIAGRAMAS DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA DE CONJUNTO
DIAGRAMA 2
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8.8 de Administracién + Vestidores

Control S8anitario + Bod

Avea Semi-HGmeda

11

DIAGRAMAS DE MERCADO DEL EDIFICIO
DIAGRAMA 3
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11

Administracién

Control de Sonido
Servicios Sanitarios + Vestid
Mantenimiento

de uinas
Depéeitos de Basura

ncias de Linea

Oficinas de des cho de Buses
Sala de Interna

Area de Exterior

Cabinas elef

Informacién

8.8 Pablicos de Hombres y Mujeres
Comerciales

Cafeteria
Bodega de Cafeteria
Oficina de Guatel
Correos y Telégrafos

ncia Bancaria

E
D GRAMADERE CI NES
DIAGRAMAS DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA DEL EDIFICIO

DIAGRAMA 4
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11
1.2
1.3
1.4

2.1
2.2
2.3
24
2.5
2.6
2.7
2.8

3.1
3.2

3.3
34

PROYECTO: MERCADO Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA
LUGAR: CHIQUIMULA

Actividades Preliminares

Lim ieza Nivelacion 31,500.00
Instalaciones Preliminares Global Global
T rafia Global Global
Extraccion de Material Sobrante 2,450.00

Construccién -Obra Gris-

Cimentacion 835.00
Levantados Muros 4 593.00
Levantados en Parteluces 220.00
Levantados Jardineras 870.00
Losas de Entre iso 7,320.00
Estructura de Acero, Cubierta 9,075.00
Lamina Cindu 9,075.00
TeaTi Indutec 300.00
Acabados

Re ellos 12,133.00
Cernidos Verticales 4,593.00
Blan ueados 7.540.00

Pintura 17,592.00

U S

3.00
4,500.00
7,500.00

10.00

190.00
105.00
280.00
180.00
340.00
210.00
70.00
48.00

32.00
27.00
27.00
15.00

94,500.00
4,500.00
7,500.00

24,500.00

158,650.00
482,265.00
61,600.00
156,600.00
2,488,800.00
1,905,750.00
635,250.00
14,400.00

388,256.00
124,011.00
203,580.00
263,880.00



41
4.2
43

51
52
53
54
55
5.6

6.1
6.2
6.3
6.4

Instalaciones
Sanitarias Global 1.00 Global
Hidraulicas Global 1.00 Global
Eléctricas Fuerza Gilobal 1.00 Global
Sub-Contratos de Traba'o
Pre aracion de Base de Piso 14,525.00 25.00
Pre aracion de Base de Pavimento 6,120.00 40.00
Ventaneria 1,940.00 230.00
Pisos 14,525.00 148.00
Puertas 62.00 700.00
Jardinizacién Reforestacion Global 1.00 Giobal
Obras Com lementarias Exteriores
Pavimentacidn Exterior 6,120.00 60.00
Ban uetas 928.00 102.00
Bordillos 2,350.00 17.50
Pavimentacion Calles Perimetrales 4,320.00 75.00
TOTAL GENERAL Q

Nota: El presente ante-presupuesto esta elaborado en base a datos
aplicables de construccién a ta presente fecha, Abril del afio 2,001
el cual esta sujeto a cambios segun variacién de economia del pais.

135,000.00
52,500.00
154,000.00

363,125.00
244,800.00
446,200.00
2,149,700.00
43,400.00
14,000.00

367,200.00
94,656.00
41,125.00

324,000.00

11,443,748.00



4.3.1 CONCLUSIONES

La propuesta final del presente estudio, va
enmarcada en la respuesta funcional y formal,
para que este tipo de servicio satisfaga en todo
sentido la demanda real de funcionamiento y de
infraestructura, ya que para poder llegar a
iniciar el proceso de disefio del anteproyecto, se
tomé como base las proyecciones de poblacion
hacia 15 afios y también asi la demanda actual,
los cuales sirvieron de punto de partida para
poder dar solucién y emprender el disefio
arquitecténico.

En el Sistema de Transporte se ha llegado a
determinar que la utilizacién por los usuarios, es
Unicamente de transferencia y que la
movilizacién de las personas no Ginicamente es a
nivel departamental, sino que a nivel regional, el
cual se llegd a determinar mediante Ila
investigacion y cuantificacion de campo
realizada.

La propuesta de accesos del sistema de
transporte se ha planteado como una referencia
hacia el buen funcionamiento del objeto
arquitectonico, ya que es un factor bastante
importante para el buen desarrollo de las
actividades que en el se realizan. Adicionalmente
se ha tomado como base para el disefio del
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mismo, asl como para no entorpecer el flujo
vehicular del centro de la ciudad, por lo que
lograriamos darle un mejor funcionamiento al
transporte, al usuario y a todos los pobladores
del municipio, logrando un desahogo y un mejor
funcionamiento al sistema de flujo vehicular.

Debido a la utilizacioén del suelo en la actualidad,
el terreno propuesto en el cual se ha disefiado el
anteproyecto, se llegd a determinar que no
afectaria el buen funcionamiento del entorno
urbano, ya que en ella se re ' an actividades de
intercambio comercial y de transporte y no
cambiaria el uso del suelo del lugar.

El presente proyecto dara como resultado un
mayor desarrollo econémico a la comunidad y
una mayor capacidad de produccién a los
comerciantes, asi como una mayor fluidez al
sistema de transporte y trafico, a todos los
habitantes del municipio y los demas
municipios, aldeas, caserios, barrios y
departamentos vecinos.



RECOMENDACIONES

Para la pronta construccion del proyecto, se
recomienda su ejecucién por fases, para asi
lograr auto-financiar el proyecto y no realizar
inversiones fuertes de la totalidad del mismo,
para lo cual se debera proceder a solicitar un
préstamo a instituciones como el INFOM, alguna
Secretaria Ejecutiva de La Presidencia o a los
consejos de desarrollo que se encuentran
suscritos en este municipio.

Se recomienda pavimentar las calles
perimetrales del proyecto, ya que actualmente se
encuentran en estado de terraceria y sin
mantenimiento por lo que se ha incluido en los
renglones de integracion general de costos.

Tomar en cuenta la reforestacion del lugar,
principalmente en todo €l perimetro de las calles
adyacentes, ya que esto ayudaria a la
integracion de las areas verdes disefiadas en el
proyecto.

Se recomienda que en la fase de planificacién del
proyecto, se realice un estudio y pruebas de
laboratorio para analizar las densidades del
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suelo, ya que esto podria ayudar a determinar la
tipologia de cimentacion de toda la edificacion, y
asi poder lograr costos menores de ejecucion del
proyecto.

Que las autoridades municipales tomen muy en
cuenta la pronta ejecucion del proyecto, ya que
la problematica actual es bastante critica y que
lleva una tendencia negativa hacia la
poblaciéon actual.
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