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INTRODUCCION

Para nadie es un secreto que las ciudades dia con dia estan
experimentando un crecimiento acelerado. Durante los Gitimos
50 afos, las ciudades grandes se han convertido en los
pnncipales centros de produccion, comercio, empleo e
innovaciones tecnolégicas. El proceso de urbanizacion ha sido
acompafiado de una concentracién geografica y regional de
actividades, ingreso y riqueza, pero también se ha hecho en el
marco de grandes desigualdades politicas, sociales 'y
econbmicas entre los distintos sectores que viven en las
ciudades, las cuales han sido factores causales de la situacion
de pobreza actual de gran parte de la poblacion.

La cabecera municipal de Huehuetenango no escapa a estos
fendmenos, ciudad que ademas de los procesos de
urbanizacibn y conurbacién ha experimentado y sigue
experimentando un crecimiento poblacional desordenado. Esta
situacion se magnifico durante y posterior al desarrollo del
conflicto armado que afectd al pais. Durante este periodo,
grandes conglomerados de poblacién emigraron de remotas
comunidades rurales a los centros urbanos, los cuales no
pudieron y a la fecha no han podido dar respuesta a la
demanda de servicios basicos tales como agua, luz eléctrica,
drenajes, comunicaciones y transporte.

Pero no solamente el conflicto armado provocd este
crecimiento desordenado de la ciudad: otros elementos
iguaimente importantes que han contribuido a que se dé este
fendmeno, son la alta concentracién de servicios de la
administracion plblica departamental en la cabecera asi como
a las relativas grandes fuentes de trabajo en la ciudad en
contraposicion con las pocas oportunidades de generacion de
ingresos en los poblados y aldeas del departamento.

Pero las expectativas de lograr un puesto de trabajo asalariado
en la ciudad no han sido satisfechas para una creciente

poblacion economicamente activa, o que ha provocado el
surgimiento de una gran cantidad de empresas informales que
en cieto modo han permmitido a los desempleados, la
generacion de fuentes de empleo e ingresos para la
sobrevivencia de muchas familias. El surgimiento de estos
pequenos negocios ha conllevado a que los mismos se
ubiquen por toda la ciudad, haciendo evidente un desorden
generalizado, dado que los mercados actuales no han sido
capaces de ofrecer un espacio fisico en donde albergarios.

Ademas del hacinamiento en los mercados por la presencia de
personas y vehiculos en sus alrededores, se producen otros
fenédmenos no menos importantes como lo son la falta de agua
potable y su contaminacion, la inadecuada eliminacién de
excretas, la contaminacion de las aguas estancadas debido a
los malos drenajes y la basura sin recolectar, forman parte del
panorama que caracteriza a los mercados actuales. También
el numero de unidades vehiculares se ha incrementado, lo que
magnifica aun mas el desorden en calles del casco urbano de
Huehuetenango.

Estas condiciones llevan a plantear al gobierno local una
propuesta de Mercado y Terminal de Autobuses técnicamente
disefiada, que le permita mejorar y ordenar la infraestructura,
mejorar |a gestion empresarnal de los comerciantes y promover
la recuperacién y mantenimiento de un medio ambiente sano,
todo esto a través del fomento de la cooperacion entre los
distintos actores (grupos humanos, organizaciones, empresas
y gobierno local), con el proposito de ayudar a erradicar la
pobreza integral de la poblacion.

La propuesta para iniciar este ordenamienio esta
fundamentada en la Constitucién Politica de la Republica y en
el Codigo Municipal en donde se establece que tanto el Estado
como el Gobiermno Municipal, son los garantes del fomento del
desarrollo en forma ordenada, de proteger los servicios de
transporte comercial y turistico, de prestar servicios basicos,
asi como de establecer servicios publicos como terminales de



buses y mercados locales, siendo la Direccion General de
Transporte, el Ministerio de Comunicaciones, Transporte y
Obras Publicas, la misma Muricipalidad y la Direccién de Salud
Plblica, los organos encargados de velar por el buen
funcionamiento, formulacién y aplicacién de las leyes y normas
sobre este particular.

La presente propuesta arquitectonica contempla los disefios de
un Mercado Sectorial y una Terminal de Autobuses para la
ciudad de Huehuetenango, infraestructura que atendera a un
sector que no es atendido actualmente; dicha propuesta debe
tomarse como un aporte técnico gque, manejado
adecuadamente por los entes decisorios, puede ayudar a
promover el desarrollo integral del runicipio y del
departamento en general.

La primera parte de este documento de propuesta con la que
se pretende dar respuesta al municipio sobre un problema que
es necesano resolverse en el corto plazo, incluye en el
Capitulo |, titulado “Contexto y Enfoque”, el andlisis y estudio
del contexto urbano, el estudio de la jerarquia de los centros
urbanos, la red vial nacional, el andlisis de niveles espaciales,
el crecimiento territorial urbano de la ciudad, el analisis de las
vias de comunicacion, la zonificacién del area urbana, el uso
del suelo, el sistema de comercio y transporte, el anélisis
socioeconémico, el analisis demografico y el andlisis climatico
de la ciudad de Huehuetenango; concluyendo este capitulo con
el enfogue de la investigacién, la definicion del tema de estudio
y el planteamiento de los objetivos del trabajo de la tesis.

E! Capitulo I, titulado “Criterio de Disefio®, incluye el analisis de
las funciones de instituciones, agentes y usuarios relacionados
con el tema de mercado y terminal de buses, el analisis de
casos analogos en la ciudad, la determinacién de la poblacién
a servir, el dimensionamiento y cuantificacién de ambientes del
mercado y la terminal de buses basado en el anélisis y estudio
del funcionamiento del area urbana descrito en el capitulo
anterior, el proceso de disefio arguitecténico que incluye

matnces de relaciones, diagramas de relaciones, matrices de
diagnodstico espacial y constructivo, diagrama de bloques y el
programa arquitectonico dimensionado tanto del mercado
como de la terminal de buses. También incluye las premisas
generales y particulares de disefo, la seleccion y analisis del
sitio, el analisis del preimpacto causado por el proyecto, la
evaluacion de los factores ambientales y el estudio de los
beneficios del proyecto sobre la comunidad.

Para finalizar, en el Capitulo I, titulado “Propuesta
Arquitectonica® se incluyen l|la propuesta del disefio
arquitectonico del conjunto, la propuesta de disefio del
mercado, la propuesta de disefio de la terminal de buses,
compuestas de plantas, elevaciones y secciones
arquitecténicas, asi como la perspectiva de conjunto y el
antepresupuesto del proyecto en general, basados en el criterio
de disefo del capitulo anterior.






A. CONTEXTO CUADRO No. 1
REGIONALIZACION DE LA REPUBLICA DE GUATEMALA
1. ANALISIS GEOGRAFICO NACIONAL

Guatemala es uno de fos cinco paises que integran América

Central. Limita al norte y oeste con Meéxico; al sur con el ' :
Guatemala 2125

Océano Pacifico y El Salvador y al este con Belice, Honduras y 1 Meopoltana | |
el Mar de las Antillas. Tiene una extension teritorial de 108,889 Alta Verapaz
kms? conformada y dividida en 22 departamentos los cuales Norte Baja Verapaz 11810 212 33
estan divididos en 8 regiones que han sido conformadas para 3 _ lzabal, Zacapa, EI
promover el desarrollo socioeconémico, cultural, educativo, etc. Nor Oriereal e, 1oz e 28
considerando los siguientes aspectos: a. La homogeneidad Sur Oriental " Jalapa, Jutiapa, 8237 118
étnica y cultural, b. estilo de vida, ¢. Comunidad de valores, Santa Rosa
estiios de vida y tonos de existencia colectiva, d. Desde la Central v &S:;"pm'ez
cabecera de region se estructura un mercado, un modelo de Chimahenan 6828
administracién y un sistema de poder, por eso su importancia. Solola,
Suchitepéquez,
Las cabeceras de regién cubren un territorio que abarca el area Ooorenta oueﬁfﬁiﬁ’;‘& san 230 206 35
que comprende su regién, pero en algunas oportunidades no To:\::f:skn
cubre su territorio y en otras abarca territorio de otras regiones. Nor Huehuetenango, 15778 163
Occidental Quiché
Para que se dé el desarrolio de la regién, debe de existir un Petén Vil Petén 35854 488 10.5
aumento de capacidad productiva a consecuencia de la
profundizacion de las relaciones de producciéon dominantes, que Fuente: Secretarla General de Planificacion Nacional (SEGEPLAN). Proyecto de Apoyo
conlleve a la vez, un aumento de calidad de vida de la ° '@ Planificacion del Desarrolo Regional. Guatemala, 1987.
poblacién.

2. JERARQUIA DE LOS CENTROS URBANOS

Dentro del sistema de centros urbanos del pais, existe una
clasificacién de éstos, realizada en base al tamano y a la
importancia de las comunidades, tanto econdmica, como
geografica y social. Segun la Ley Preliminar de
Regionalizacién, Decreto 70-86, estos centros urbanos son:
Area Metropolitana, Centros Urbanos Mayores, Centros
Urbanos Intermedios, Centros Urbanos Pequefios y Puntos
Fronterizos.



MAPA No. 1 MAPA No. 2

REGIONALIZACION DE LA REPUBLICA DE GUATEMALA JERARQUIA DE CENTROS URBANOS
BELICE BELICE
MEXICO MEXICO
HONDURAS HONDURAS
EL SALVADOR EL SALVADOR
»
NOMENCLATURA
NOMENCLATURA e CENTRO METROPOLITANO
————  LIMITE DEPARTAMENTAL o CABECERA REGIONAL
LIMITE REGIONAL ® PUNTO INTERMEDIO

4 PUNTO FRONTERIZO
-~~~ VIAS DE COMUNICACION

uente: Elaboracion Propia basado en Estudio de Centros Poblados y Mapa de Regionakzacion,
Segeplan, Gustemala, 1,887.



3. RED VIAL NACIONAL

La replblica de Guatemala cuenta con un sisterna vial que
comunica el 80% de sus centros poblados. Atraviesan todo el
teritorio nacional hasta sus puntos frontenzos © limites
termtoriales a través de rutas nacionales e internacionales.

La jerarquia del sisterna vial a nivel nacional se basa en la
importancia de los centros poblados que se conectan. Dentro
de este sistema se encuentran las vias principales, las vias
secundanas, las vias departamentales y las vias municipales.

En este sistema vial identifica tres ejes principales:

CARRETERA CA-1 0 INTERAMERICANA:

Esta ruta entronca en el poblado de La Mesilla, La Democracia,
Huehuetenango ubicado en limite norte y oeste de la Republica
Mexicana, hasta el poblado de San Cnstébal, Jutiapa en limite
este de la Republica de El Salvador.

CARRETERA CA-2 o DEL PACIFICO

Esta ruta entronca en el poblado El Carmen, Malacatan, San
Marcos en limite oeste con la republica Mexicana atravesando
la costa sur, hasta el poblado de Ciudad Pedro de Alvarado,
Jutiapa en limite este con la Republica de El Salvador.

CARRETERA CA-9 o DEL ATLANTICO
Esta ruta va desde el Puerto de San José, Escuintla en el limite
sur del pais con el Océano Pacifico, hasta Puerto Barrios
ubicado en el limite este con el Mar Caribe u Océano Atlantico,
con la Republica de Honduras y Belice.

La carretera CA-1 converge con la carretera CA-9 en la ciudad
capital y la carretera CA-2 con la carretera CA-9 en ia ciudad de
Escuintla. [Estos ejes permmiten transportar productos varios
desde los puntos fronterizos hasta los mercados internos de
toda ia republica, utiizando en diversos puntos carreteras
nacionales y caminos vecinales.

MAPA No. 3 ,
ESTRUCTURA VIAL DE LA REPUBLICA

BELICE
MEXICO
J
LA MESKLA
EL CARMEN HONDURAS
TECUN AGUA CALIENTE
ANGUIATU
J @ SANCRISTORAL
EL SALVADOR
% VALLE NUEVO
NOMENCLATURA PEDRODE ALVARADO

e CIUDAD CAPITAL

© CABECERAS DEPARTAMENTALES
® PUNTOS INTERMEDIOS

4§ PUNTOS FRONTERIZOS

§ PUERTOS
— CARRETERAS PRINCIPALES
-~ CARRETERAS SECUNDARIAS

Fuente: Elaboracitn propia basada en Mapa Red Vial, CONRED, Guatemals 2000.



4. ANALISIS DE NIVELES ESPACIALES

Es importante hacer un anélisis del contexto Geogréfico del
municipio de Huehuetenango, ya que forma parte del contexto
Geogréfico nacional que incluye los niveles Regional,
Departamental, Municipal y Urbano.

4.1 NIVEL REGIONAL

La republica de Guatemala esta dividida en ocho regiones. La
Region VIl denominada Regién Nor-Occidente por su ubicacién
geografica, comprende dos departamentos: EI Quiché y
Huehuetenango. Esta Regién tiene una superficie de 15,778
kilbmetros cuadrados que es el 14.49% del area total del
territorio nacional .

Los departamentos de E! Quiché y Huehuetenango, estan
comunicados entre si por medio de la ruta centroamericana CA-
1, con bifurcacion de ésta en el kilémetro 127, llegando a la
cabecera departamental de El Quiché a través de la carretera
departamental. También se comunican a través de la ruta 7W.

4.2 NIVEL DEPARTAMENTAL

El departamento de Huehuetenango, se encuentra ubicado al
noroccidente del pais, colindando al norte y oeste con México,
al este con el departamento del Quiché y al sur con los
departamentos de San Marcos, Quetzaltenango y Totonicapan.
Cuenta con una superficie territorial de 7,403 km® y su densidad
de poblacién promedio es de 85 hab/km?.

Esta constituido por 31 municipios: Huehuetenango (cabecera
departamental), Chiantla, Malacatancito, Cuilco, Nentén, San
Pedro Necta, Jacaltenango, Soloma, Ixtahuacan, Santa
Barbara, La libertad, La Democracia, San Miguel Acatan, San
Rafael la Independencia, Todos Santos Cuchumatan, San Juan

© Secretaria General de Planificacion Nacional (SEGEPLAN), Proyecto de Apoyo a la
Planificacién del Desarrolio Regional, Guatemala, 1987.

Atttan, Santa Eulalia, San Mateo Ixtatan, Colotenango, San
Sebastian Huehuetenango, Tectitan, Concepcion Huista, San
Juan Ixcoy, San Antonio Huista, San Sebastian Coatan, Barillas,
Aguacatan, San Rafael Petzal, San Gaspar Ixchil, Santiago
Chimaltenango y Santa Ana Huista.

La cabecera departamental de Huehuetenango se comunica
con la ciudad capital y otros departamentos de la regién a
través de la ruta interamericana CA-1.

4.3 NIVEL MUNICIPAL

El municipio de Huehuetenango colinda al norte con los
municipios de Chiantla y Aguacatan, al este con el municipio de
Aguacatan, al sur con los municipios de Malacatancito y San
Pedro Jocopilas, Quiché y al oeste con los municipios de Santa
Barbara y San Sebastian Coatan. Cuenta con una extension
territorial de 204 km® y su densidad poblacional es de 298
hab/km?. Esta integrado por el centro de la ciudad, 15 aldeas,
13 caserios y 3 cantones.!”

La cabecera municipal se comunica con otros municipios del sur
y este por la ruta interamericana CA-1 asi como también, con
otros municipios de Quetzaltenango; con municipios del norte y
este por la ruta nacional SN y con municipios de El Quiché por
la ruta 7W @

4.4 NIVEL URBANO

El casco urbano de Huehuetenango tiene una caracteristica
peculiar con relacion a los otros municipios del departamento,
ha sufrido la conurbacion de centros poblados con evidentes
caracteristicas de ruralidad. Tiene una densidad poblacional de
590 habitantes / kilémetro?.

™ Gal, Francis, Institto Geografico Nacional (IGN), Diccionario Geografico de
Gustemala.

“ Fundacién Centroamericana de Desarrolo (FUNCEDE), Diagnéstico del Municipio de
Huehuetenango, Guatemala 1895,



El area urbana se circunscribe a 6 zonas: centro de la ciudad
zona 1, Minerva zona 2, El Calvario zona 3, Ef Hipédromo zona
4, Terminal de Buses zona 5 y Jumaj zona 6. Los centros
poblados que se han conurbado son los siguientes: El Carrizal
1y 2, zona 3, El Terrero y Terrero Alto, zona 4; Colonia Monte
Verde, Colonia El Recreo y Vista Hermosa, zona 6: Colonia El
Eucalipto y Lo de Hemandez, zona 7; Puente las Culebras y
Corral Chiquito, zona 8; Zaculeu Ei Llano, Zaculeu Capilla, zona
9; Las Lagunas, zona 10 y Cambote y Chimusinique, zona 11.

5. ANALISIS DE CRECIMIENTO TERRITORIAL Y
TENDENCIAS DE CRECIMIENTO

Evolucion del Centro Urbano

El crecimiento de la ciudad de Huehuetenango se debe a
factores fisicos-naturales (climaticos, servicios basicos,
topografia, etc.) y factores socioeconémicos (produccién, clases
sociales, intercambio comercial, etc) Este crecimiento ha
influido en el ordenamiento urbano de la ciudad debido al
aumento de la poblacién, aumento de bienes y servicios,
desarrollo de medios de comunicacién, crecimiento de la
industria, redistribucion de la poblacién, demanda de vivienda,
demanda de servicios y aumento de equipamiento urbano.

La parte predominantemente urbana en realidad se circunscribe
a seis zonas, el resto de ellas esta conformado por centros
poblados que tienen la categoria de zonas rurales que en su
mayoria cuentan con servicios basicos municipales.

Segun la investigacion de campo y el anélisis de las tendencias
de crecimiento urbano, se obtuvieron ejes preferenciales de
urbanizacién que son hacia el norte, noroeste y oeste de la
ciudad, es decir hacia las zonas 4, 9, 10y 11, debido a que son
areas poco pobladas y que cuentas con servicios basicos (ver
Mapa No. 8). A esto también debe agregarse que la ciudad no
permite seguir creciendo hacia los otros puntos cardinales
debido a la topografia del lugar, encontrdndose limitantes

naturales tales como montafias, barrancos y colindancias con
aldeas ya establecidas.

Otra raz6n de la tendencia de crecimiento hacia esas areas, es
el mejoramiento de los servicios basicos y la pavimentacién de
las calles principales que conducen hacia esas zonas, por el
lado oeste se encuentra la salida hacia el Hospital Nacional y es
una carretera allermnativa para salir de la ciudad ya que
comunica con la ruta interamericana CA-1 que se dirige al punto
fronterizo La Mesilla; por otro lado hacia el lado none se
encuentra la carretera de cinco kildmetros que conduce al
centro arqueologico Zaculeu, pasando por la zona 4 hasta llegar
ala zona 9 donde se encuentra este sitio.



MAPA No. 4
ANALISIS DE NIVELES ESPACIALES

BELICE

HONDURAS

EL SALVADOR

CASCO URBANO

z5
Y CHIANTLA
/ &,ﬁ-l'_w,_/’ - AGUACATAN
CA-1
MALACATANCITO QUICHE
CA-1 TOTONICAPAN
HUEHUETENANGO

Fuente: Elaboraciéon Propia.



MAPA No. 5
ASENTAMIENTO DE FUNDACION
(PERIODO 1825 - 1922)

Fuente: Eiaboracién Propia basado en Mapa Geografico, Unidad de Swstema de Informacion Geogréfica de Huehuetenango, USIGHUE, 2,001.
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MAPA No. 6
EXPANSION DE LA CIUDAD
EN EL PERIODO 1922 - 1973

Fuente: Eiaboracién Propia basado en Mapa Geografico, USIGHUE, 2,001.
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MAPA No. 7
EXPANSION DE LA CIUDAD
EN EL PERIODO 1973 - 1976

Fuente: Elaboracién Propia besado en Mapa Geogréfico, USIGHUE, 2,001.
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MAPA No. 8
CASCO URBANO DE LA CIUDAD ACTUA
Y TENDENCIA DE CRECIMIENTO

BANO

NOMENCLATURA

ESPACIO URBANIZADO

ESPACIO NO URBANIZADO

ESPACIO CON TENDENCIA A URBANIZARSE W 0 SO TOMTS

] 0 a0 6o
EJE DE PREFERENCIA DE CRECIMIENTO URBAND

Fuente: Elsboracién Propia basado en Mapa Geogréfico, USIGHUE, 2,001.
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6. VIAS DE COMUNICACION DEL DEPARTAMENTO

La via de comunicacion entre la ciudad de Huehuetenango y los
departamentos de Quetzaltenango, Totonicapan, Solola,
Chimaltenango, El Quiché y la Ciudad de Guatemala es la
carretera interamericana CA-1, que va desde la ciudad capital
hasta el punto fronterizo La Mesilla, Huehuetenango. También
se comunica con el departamento del Quiché a través de la ruta
nacional 7-W que llega al limite de Huehuetenango por el
municipio de Aguacatan (ver mapa No. 9).

7. VIAS DE COMUNICACION DE LA CIUDAD

La cabecera la municipal de Huehuetenango se comunica con
los departamentos de Quetzaltenango y Totonicapan a través
de la ruta CA-1 con bifurcaciones en el kilébmetro 190, Ilugar
lamado Cuatro Caminos. En el kildmetro 262 inicia la ruta
nacional SN que conduce a la ciudad de Huehuetenango por
una calzada de ingreso de 5 kildmetros, de dos carriles en
ambos sentidos, desde la aldea E| Cambote hasta la zona 1 del
casco urbano.

La ruta nacional 7-W también sirve de acceso a la ciudad de
Huehuetenango desde el departamento de El Quiché, llegando
al limite con el municipio de Chiantla al norte, pasando por
Aguacatan, Huehuetenango, Cunén, Uspantan, Chicamén de EI
Quiché y San Cnstébal Verapaz de Alta Verapaz.

La ruta nacional SN comunica la ciudad con los municipios del
norte y este del departamento con bifurcaciones de caminos
vecinales que comunican los distintos poblados ubicados en la
cordillera de Los Cuchumatanes. También por la ruta CA-1 se
comunica con el resto de municipios del sur y oeste del
departamento hasta el poblado de La Mesilia (ver mapa No. 10).

MAPA No. 9
VIAS DE COMUNICACION DEL DEPARTAMENTO

LA MESILLA

CA4

NOMENCLATURA

CABECERA DEPARTAMENTAL
CABECERA MUNICIPAL

PUNTO FRONTERIZO
CARRETERA ASFALTADA
CARRETERA DE TERRACERIA

w0

MUNICIPIOS

1. HUEHUETENANGO
2 CHIANTLA

3 MALACATANCITO
4 CUILCO

5 NENTON

8 SAN PEDRC NECTA
7. JACALTENANGO

8 SOLOMA

9. IXTAHUACAN

10. SANTA BARBARA

11. LA LIBERTAD

12. LA DEMOCRACIA

13. SAN MIGUEL ACATAN

14. SAN RAFAEL LA INDEPENDENCIA
15. TODOS SANTOS CUCHUMATAN
16. SAN JUAN ATITAN

17. SANTA EULALIA

18. SAN MATEOQ IXTATAN

19 COLOTENANGO

20. SAN SEBASTIAN HUEHUETENANGO
21. TECTITAN

22. CONCEPCION HUISTA

23. SAN JUAN IXCOY

24. SAN ANTONIO HUISTA

25. SAN SEBASTIAN COATAN

26. BARILLAS

27. AGUACATAN

26 SAN RAFAEL PETZAL

29. SAN GASPAR IXIL

30. SANTIAGO CHIMALTENANGO
31. SANTA ANA HUISTA

Fuente: Elaboracién Propia basado en Mapa Red Vial, CONRED, 2000.

14



La carretera interamernicana CA-1 OCCIDENTE permite la unién
de la cabecera departamental de Huehuetenango con varios
municipios de él en los siguientes kilometros:

Kilémetro Descripcién

252.2 a Malacatancito, terraceria

255.8 a Huehuetenango, terraceria
264 a Huehuetenango, terraceria
268.7 a Huehuetenango, asfaftada (principal)
279.8 a San Sebastian H., terraceria
282.5 a San Rafael Petzal, terraceria
2916 Puente Naranjales, Colotenango
304.9 a San Pedro Necta, terraceria
311.9 a La Libertad, terraceria

318.3 a San Antonio Huista, terraceria
327.6 a La Democracia, terraceria

La RUTA NACIONAL 9-N permite la union de ia cabecera
departamental de Huehuetenango con vanos municipios del
norte del departamento en los siguientes kilometros:

Kilébmetro Descripcion

0.0 Centro de Huehuetenango
6.5 Chiantla

62.6 San Juan Ixcoy

75.2 Soloma

92.1 Santa Eulalia

117.6 San Mateo ixtatan

145.0 Barillas

La RUTA NACIONAL 7W permite Ia unidn entre Alta Verapaz y
Huehuetenango asi como con algunos municipios de El Quiché
y Huehuetenango en los siguientes kildémetros:

Kilbmetro

0.0
10.9
51.2
60.8
B4.5
139.4
163.7
165.6

Descripcién

Puente Cahaboncito, A. V.
San Cnstébal Verapaz, A. V.
Chicaman, El Quiché
Uspantén, El Quiché
Cunén, El Quiché
Aguacatan, Huehuetenango
Huehuetenango cabecera
Camino a Zaculeu

Estas son las tres rutas que comunican a la ciudad de
Huehuetenango con los municipios, tanto de Huehuetenango
como de El Quiché, como rutas principales en la republica.
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MAPA No. 10
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A LA CIUDAD CAPITAL Fuente: Elaboracion Propia basado en Mapa Geogréfico, USIGHUE, 2.001.
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MAPA No. 11
ZONIFICACION DE LA CIUDAD DE ZONA
HUEHUETENANGO

Fuente: Elaboracion Propia basado en Mapa Geogréfico, USIGHUE, 2,001.



8. USO DEL SUELO Y EQUIPAMIENTO URBANO

El suelo urbano es la superficie donde se desarrollan
actividades sociales, comerciales, de transporte, etc. de una
ciudad. En esta superficie es donde se encuentra ubicados los
elementos urbanos y arquitecténicos que forman parte del
equipamiento de un centro poblado.

La importancia del andlisis teérico y grafico del uso del suelo y
el equipamiento urbano de Huehuetenango, radica en la mejor
apreciacion de la ciudad, ya que muestra la distribucion de cada
elemento dentro del centro urbano orginal y en las &reas
conurbadas al mismo. Esto da un panorama més amplio de los
puntos que estan sobre cargados de determinadas actividades,
como las comerciales y las 4reas que no cuentan con servicios
basicos para el buen funcionamiento de la ciudad.

El uso del suelo urbano en Huehuetenango esta distribuido en
vanas actividades predominantes como vivienda, comercio,
educacién, recreacion, industria, cultivo, deporte, etc., que se ve
claramente en el mapa del uso del suelo.

En la calzada principal de ingreso a la ciudad, calles y avenidas
del casco wurbano predomina la actividad comercial,
especiaimente en las éareas circundantes a los mercados
formales, parque central y donde la circulacién peatonal y
vehicular es constante. A esta actividad comercial también se
ha sumado el comercio hormiga, denominado asi porque se
practica por un gran numero de pequefios comerciantes que se
ubican especiaimente en las areas de mayor comercio " (ver
mapa No. 12).

Las areas que son utilizadas para cultivo son las que
actualmente se han estado urbanizando, creando nuevas
colonias en la perifena de la ciudad, las que no cuentan con
servicios complementarios de salud, comercio, transporte, etc.

™ Secretaria General de Pilanificacion Nacional (SEGEPLAN), Caracterizacion del
Departamento de Huehuetenango, Guatemala 1998,

9. SISTEMA DE COMERCIO Y TRANSPORTE EN LA CIUDAD
9.1 MERCADOS

El comercio en la ciudad de Huehuetenango es a través del
intercambio comercial de productos basicos, artesanales,
textiles, ropa, calzado, etc. que se da en mercados locales.
Dichos productos llegan a la ciudad a través del transporte
terrestre de carga o el transporte mixto (pasajeros — carga).
Este movimiento comercial se da mayormente los dias de plaza,
jueves y domingo, aunque todos los dias funcionan los
mercados locales ubicados en el area urbana. Las aldeas y
caserios que se han conurbado a la ciudad no cuentan con
mercado, por lo que hacen uso de los mercados antes
mencionados.

En el casco urbano existen en la actualidad 4 mercados
formales de los cuales 3 son municipales y 1 es privado. De
los cuatro mercados, tres funcionan todos los dias de la semana
(el mercado central zona 1, mercado la Plaza zona 1 y el
mercado de la terminal zona 5) mientras que el cuarto mercado
de la zona 2 sirve Unicamente para el comercio por mayor y solo
es utilizado los dias domingo que es cuando hay mas
movimiento comercial en la ciudad. Los dos mercados de la
zona 1y el mercado de la zona 5 han rebasado su capacidad lo
que ha provocado el desbordamiento comercial. Estos
mercados no cuentan con infraestructura adecuada para prestar
un servicio eficiente tanto a los agentes como a los usuarios de
éste.

Los dos mercados ubicados en la zona 1, atiende a las zonas 1,
2,3,4 6,7, 8 9y 10 debido a la falta de mercados en otros
sectores. E| mercado de la terminal de buses en la zona 5
atiende parciaimente a todas las zonas de la ciudad debido a lo
grande y diverso de los productos que alli se distribuyen, pero
especiaimente cubre las zonas 11 y 5 en su totalidad. Todo
esto ha provocado que en el casco urbano se de un
congestionamiento peatonal y vehicular, debido a que la



personas cruzan gran parte de la ciudad para poder llegar a los
mercados mas cercanos o donde puedan encontrar productos
de consumo diano (ver mapa No.16).

Los mercados de la zona uno son abastecidos de productos a
través de automoviles fleteros que traen los productos de la
terminal de buses zona 5 que es a donde llegan los camiones
de carga y el transporte mixto (pasajeros — carga) provenientes
de distintos lugares; esto trae como consecuencia el
encarecimiento de los productos debido al movimiento de éstos
de un lugar a otro. Esto no ocurre con el mercado de la zona 5
debido a la cercania de la terminal ‘"

9.2 TERMINAL DE BUSES

Actualmente, la ciudad cuenta con una terminal de buses
inaugurada en 1995 con una extensibn de 9 manzanas
incluyendo en ella el mercado de la terminal. Hacen uso de la
terminal 45 lineas de buses con un total de 158 buses que
llegan y comunican a la ciudad con los distintos municipios del
departamento, asi como con otros departamentos de la region.
La municipalidad esté realizando el proyecto del periférico de la
ciudad con el fin de evitar el pasoc de buses extraurbanos por el
centro de la ciudad que actuaimente son los que ingresan a la
terminal provenientes de varios municipios del norte y este del
departamento (48 en todo el dia), teniendo un total de 98 buses
al dia, de los cuales 50 son de salida, de 18 lineas de
transporte. El periférico principia en la parte nor-este del
municipioc de Huehuetenango, que colinda con el municipio de
Chiantla que es por donde entran dichos buses, atravesando la
periferia de la ciudad pasando por las zonas 4, 9, 10 y 11 que
se han conurbado al casco urbano. Dicho periférico une a la
ruta nacional 9-N que va hacia los municipios del norte del
departamenio con la ruta interamericana CA-1 que conduce al
municipic fronterizo de la Mesilla y a los departamentos del
occidente del pais (ver mapa No. 17).

"’lrwesﬁgadbndeCampoenArdivodehAdmﬁstndOnMuic'paldeMerudosy
Terminal de Buses de Huehuetenango y entrevistas con los Administradores, 2,001.

En la terminal se encuentra un espacio para 6 camiones, que
son ocupados por los que traen productos a la ciudad para
abastecer los mercados existentes, trasladandolos a través de
vehiculos fleteros. La mayoria de buses que llegan a la terminal
son de transporte mixio (pasajeros — carga) ya que muchas
personas utilizan este medio para transportar productos que
seran vendidos en los mercados de la ciudad, lo que indica que
existe una interdependencia entre el mercado y la terminal, o
que ayuda a no encarecer los productos al no pagar fletes para
su traslado y facilita el movimiento de éstos por la cercania ).

9.3 TRANSPORTE URBANO

El transporte urbano es bastante eficiente debido a la distintas
rutas que existen, las cuales atienden todas las zonas de la
ciudad en horarios adecuados. Dentro de las rutas, segun la
investigacion de campo, se encuentran en funcionamiento las
siguientes:

Ruta 1: zona 1 a Hospital Nacional zona 10 (via zona 8)
Ruta 2: zona 1 a Hospital Nacional zona 10 (via zona Sy 11)
Ruta 3: zona 1 a Zaculeu Central zona 9 (viazona 4y 8)
Ruta 4: zona 1 a Ruinas de Zaculeu zona 9 (via zona 4 y 8)
Ruta 5: zona 5 a Lo de Hemandez zona 7 (via zona 1y 2)
Ruta 6: zona 1 a Jumaj zona 6

Ruta 7: zona 1 a Cambote zona 11

Ruta 8: zona 5 a Chiantla (via zona 1 y 3)

El horario de la mayoria de las rutas es de 6:30 a 19:00 horas,
solo funcionan ruleteros toda la noche que van de la zona 1 ala
terminal de buses debido a la salida de éstos en horas de la
noche y madrugada. El recorrido de estos ruleteros es a cada
media hora de forma rotativa.
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MAPA No. 12
USO DEL SUELO Y EQUIPAMIENTO URBANO

AR ST . o / —a NOMENCLATURA
—_ T = - .@J,/ &‘JP P = s Y. AREA COMERCIAL
) / i = = AREA DE CLATIVO
7\ L L
- ESPACICS ABIERTOS
o ; / — AREA ESCOLAR
/ AREA GUBERNAMENTAL
\_/ MERCADO
\7 i PAROUE Y AREA RECREATVA
N / m = AREARESIDENCIAL
- Fuente: Municipalidad de Huehuetenango, 1,997 e CEMENTERIO

AREA INDUSTRIAL
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MAPA No. 13
SERVICIO DE AGUA POTABLE DE LA CIUDAD
DE HUEHUETENANGO

NOMENCLATURA
CALLES DONDE EXISTE SERVICIO DE AGUA

Fuente: Elaboracién Propia basado en Mapa Geogréfico, USIGHUE, 2.001.
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MAPA No. 14
SERVICIO DE DRENAJE MUNICIPAL DE LA
CIUDAD DE HUEHUETENANGO

NOMENCLATURA
100 0 S0 T0OMTS
CALLES DONDE EXISTE SERVICIO DE DRENAJE S
0 W a0 80

Fuente: Elaboraciéon Propia basado en Mapa Geogréfico, USIGHUE, 2,001.
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MAPA No. 15
SERVICIO DE ENERGIA ELECTRICA DE LA
CIUDAD DE HUEHUETENANGO

NOMENCLATURA

CALLES DONDE EXISTE SERVICIO DE ENERGIA
ELECTRICA Y ALUMBRADO PUBLICO

Fuente: Elaboracién Propia basado en Mapa Geogréfico, USIGHUE, 2,001.
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MAPA No. 16
MERCADOS DE LA CIUDAD Y SUS RADIOS DE
INFLUENCIA

120 NA
3 KM.

MO

ZONA 6
1.5 KM. MAXIMO

NOMENCLATURA
DELIMITACION DE LAS ZONAS

RADIO DE INFLUENCIA DEL
MERCADO (RECORIDO)

100 300 500 DO MTS

o ™ e~ s, ™ s "
MERCADOS R

Fuente: Elaboracion Propia basado en Mapa Geogréfico, USIGHUE, 2,001.
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MAPA No. 17
TERMINAL DE BUSES Y RUTAS DE ACCE
LOS BUSES EXTRAURBANOS

SALIDA A LA MESILLA, FRONTERA

PERFERICO NUEVA RUTA SALIDA A CHIANTLA
SALIDA A CHIANTLA,
AGUACATAN Y
MUNICIIOS DEL
NORTE.
TERMINAL DE AUTOBUSE
INGRE SO PRINCIPAL A LA CIUDAD
NOMENCLATURA
mEm mEm  CARRETERA ASFALTADA INTERAMERICANA CA-1
CARRETERA ASFALTADA NACIONAL 8-N
ssewE® NYEVA RUTA (PERIFERICO) QUE UNE S-N CON CA-1 oo MTS

A LA CIUDAD CAPITAL

% CENTRO DE LA CIUDAD, ZONA 1 o 200

Fuente: Elaboracién Propia basado en Mapa Geografico, USIGHUE, 2,001.
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MAPA No. 18
RUTAS DE TRANSPORTE URBANO

RUTA 3

RUTA 1

RUTA 2

RUTA 7

ZONA 3 .

RUTA §

ZO0 A

RUTA 6

NOMENCLATURA
RECORRIDO DE BUSES URBANOS POR RUTA o o

Fuente: Elaboracién Propia bazado en Mapa Geogréfico, USIGHUE, 2,001.
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CUADRO No. 2

CONTEO DE BUSES DE LA TERMINAL DE LA CIUDAD DE HUEHUETENANGO (BUSES DEL NORTE DEL DEPARTAMENTO)

1 | Autobuses del Norte
Josué
Barilense
Cifuentes
California
San Rafael
San Pedrito
Estreliita de Oro
Gonzélez
10 Flor de Maria
11 Concepcionerita
12 Pérez
13 Dominguez
Flor Coataneca
Flor Coataneca
Veloz Coataneca
Alicia
Rivas
Rivas
Hercilia Maribel
TOTALES

Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango

Huehuetenango

Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango
Huehuetenango

Barillas
Barillas
Barillas

Barillas
Barillas
Barilas
Soloma

Soloma

Cantinil (via Todos
Santos

Todos Santos C.
Todos Santos C.
Concepcion Huista
San Sebastian Coatan
San Miguel Acatén
San Sebastian Coatan
San Miguel Acatén
Aguacatan
Aguacatan. Sacapulas
Aguacatan

Parrila
Parrilla
Parrilla
Parrilla
Parrilla
Parrilla
Parilla
Parrilla
Panilla
Parrilla
Parrilla
Parrilla
Parilla
Parrilla
Parrilla
Parrilla
Parrilla
Parrilla
Parrilla
Parrilla

¥ hr.
% hr,
¥ hr.
% tr.
% h.
10 min.
2hr.
Y%hr.
1 hr.
5 hrs.
8 hrs.
1 hr.
2 hr.
1 hr.
1 hr.
1 hr.
10 min.
¥ he.
% hr.
% hr.

57hus
50/bus
$7/bus
54 / bus
54 / bus
57 / bus
54 / bus
54 / bus
54 / bus
54 /bus
54 / bus
57 / bus
57/ bus
54 / bus
54 / bus
54 / bus
54 / bus
57 / bus
57 / bus
57 /bus

Fuente: Elaboracion Propia basada en investigacion de campo en la Terminal de Buses existente en la ciuded de Huehuetenango.

S50%
30%
50%
60%
60%
50%

75%
60%
60%

50%
70%
70%

50%
75%
75%
90%

28

20
32

29

Prom.= 34

145

58
32

145

81

108

128

1,647
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CUADRO No. 3
CONTEO DE BUSES PARA DETERMINAR LA HORA PICO DE INGRESO Y EGRESO A LA TERMINAL DE BUSES DEL NORTE SEGUN HORARIO

Autobuses del
Norte

Josué
Bariliense
Cifuentes
Califomia
San Rafael
San Pedrito
Estrelita de Oro
Gonzélez
10 Flor de Maria
Concepcionerite
12 Pérez
Dominguez
Flor Costeneca (1)
Fior Cogtaneca (2)
Veiloz Costaneca .+
Alicia
Rivas (1)
Rivas (2)

18 Herciia Maribel | 4

TOTAL BUSES
QUE SALEN 50 4 2 4

TOTAL DE BUSES
Fuente: Elaboracién Propia basada en investigacién de campo en la Terminal de Buses existente en la ciudad de Huehuetenango.

Buses que flegan a la terminal
Buses que salen de la terminal
Buses que liegan y salen de la terminal

Las horas pico segun el andlisis son: 8:00-9:00 hrs. / 13:00-14:00 hrs.
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10. ANALISIS SOCIO ECONOMICO

La poblacién urbana de la ciudad de Huehuetenango tiene ia
siguiente estructura ocupacional en lo referente a la poblacion
econdémicamente activa, segun lo indica el Censo Nacional de
poblacién y habitaciéon de 1,994 elaborado por el Instituto
Nacional de Estadistica y la encuesta elaborada en 1,999 por ia
carrera de Trabajo Social del Centro Universitano de
Noroccidente de la Universidad de San Carlos de Guatemala
(CUNOROC) en los que se indican los siguientes resutados:

CUADRO No. 4
DATOS SOCIOECONOMICOS DE HUEHUETENANGO

1 Labores A ricolas 47%
2 Comercio 13%
Servicios Comunales Sociales 9%
4 Ex lotacibn de Minas 7.6%
5 Admbédn. Publica Defensa 7.5%
6 Construccién 56%
1 Industria textil alimenticia 23%
Comercio 21%
Actividades A ro ecuanas 16%
4  Construccién 10%
Servicios Comunales Sociales 9%
| & Ensenanza 7%

Fuente: Elaboracién Propis, basado en el X Censo Nacional de poblacisn
y V de Habitacion de 1984, INE. Encueste elaborada en 1,999 por la
carrere de Trabajo Social del Centro Universitario de Noroccidente de la
Universided de San Carlos de Guatemala (CUNOROC)

Estos datos reflejan que la ciudad de Huehuetenango ha
mejorado en los Uftimos afos, disponiendo de mejor
infraestructura, mas desarrolio y notable expansién. Es notable
que el comercio ha aumentado de forma acelerada, lo que

indica que en la ciudad debe haber un sistema de
comercializacion adecuado.

El crecimiento acelerado de la ciudad, impuisé algunas
actividades productivas ligadas en particular al comercio, ia
prestacion de servicios y la construccion. En estos Ultimos afios
ios hoteles de 3 y 4 estrellas se han multiplicado, se han abierto
nuevos centros comerciales y existen al menos 21 agencias
bancanas. Se ha establecido el comercio de capital nacional a
través de productos provenientes de los distintos municipios del
departamento y capital extranjero, asi como también ha
proliferado el contrabando de productos mexicanos, el cual
alimenta una parte de la economia informal que florece en todo
el departamento ‘.

CUADRO No. 5
ACTIVIDAD ECONOMICA DEL DEPARTAMENTO DE
HUEHUETENANGO

Maiz B2% (aldeas, Ganado Mayor. 64%
caserios res munici ios

Friiol 100% (aldeas, Ganado Menor 52%
) caserios) (cerdo) (municipios)

Café 8% (municipios) Aves 100%
(municipios)

Hortalizas 30% (municipios)
24% (aldeas,
Frutas caserios)

Fuente: Elaboracién Propia, basado en informacion del Diagnéstico de
Huehuetenango, FUNCEDE.

™ Centro de Estudios y Documentacidn de la Frontera Occidental de Guatemsla,
Informacion Bésica del Departamento de Huehuetenango, Huehuetenango, 1999,
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11. ANALISIS DEMOGRAFICO

La demografia es la ciencia que tiene como objeto el estudio de
la poblacién humana, tratando desde un punto de vista
pnncipalmente cuantitativo, su dimensién, estructura, evolucion
y caracteristicas generales V).

El analisis demografico es basico para en la planificacion
arquitectonica, ya que proporciona datos sobre la poblacidn
pasada y presente, ayudando a calcular proyecciones futuras y
permite conocer la estructura de la poblacién estudiada.

El crecimiento poblacional de la ciudad de Huehuetenango se
analiza a través de los cuadros estadisticos de los dos Gltimos
censos de poblacion de los afios 1,981 y 1,994 realizados por el
Instituto Nacional de Estadistica, que serviran para calcular una
proyeccion de poblacién para el afo 2,020.

CUADRO No. 6
CRECIMIENTO INTERCENSAL DEL DEPARTAMENTO DE
HUEHUETENANGO
1,964 26 % 14
1,973 27% 09
1,981 20%
1,994 30%

FUENTE:

INE, X Censo Nacional de Pobiacion y V de Habitacion, Guatemala, 1994
INE, IX Censo de Poblacién, Guatemala, 1981

™ Inetitto de Estudios y Capacitecitn Civica, Diccionario Municipal de Gustemala,
Guatemala 1995,

CUADRO No. 7

DEPARTAMENTO DE HUEHUETENANGO, CENSO 1994

1
2
3
4
S

o ~

1
12
13
14
15
16

18
19
20

24

26
27
28

30
31

Huehuetenan o
i Chiantla
Malacatancito
Cuilco
Nentodn
San Pedro Necta
Jacaltenan o
| Soloma
Ixtahuacan
Santa Barbara
La Libertad
' La Democracia
San Mi uel Acatan
San Rafael La Inde  dencia
Todos Santos Cuchumatén
San Juan Atitan
Santa Eulalia
San Mateo Ixtatan
Colotenan
San Sebastian
Tectitan
Conce cidn Huista
San Juan Ixco
San Antonio Huista
San Sebastian Coatan
| Barillas
A uacatan
San Rafael Petzal
San Gas ar Ixil
Santia o Chimaltenan
| Santa Ana Huista
TOTALES

36.861
33,304
9,231
24 898
15918
12725
18,012
18 126
15,455
8,575
17 331
16 B44
16,321
8 267
12 130
7,227
15276
12 048
10 222
9 605
4 197
9 576
9,466

8870
32,734
21 960

3431

2669

3,226

5774

7.7
21
5.8
37
3.0
42
4.2
36
20
40
39
38
1.9
28
1.7
35
37
24
2.2
1.0
22
2.2
1.4
23
7.6
5.1
08
06
0.7
1.3

60 808
52,124
11,677
36,870
18 620
20.386
26,951
26 102
21898
13653
21771
29 864
18,755

9 823
19771
11,850
20 148
23 055
18 033
15743

6 361
15204
14120

8,113
13 482
44 212
32,803

4 885
5674
5012

30

9.6
8.2
1.8
58
31
3.2
4.2
42
3.5
2.2
34
4.7
30
1.5
3.1
1.8
3.2
36
28
2.5
1.0
2.4
2.2
1.4
2.1
7.0
52
0.8
0.8
0.8
o8



1

Oom~NDM

11
12
13

15

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

31

Huehuetenan
Corral Chi uito
Cambote
Canaba’
| Cancela’
Chinacéa
i Chimusini
i Chibacabé
Chi uiliaba’
Colonia Make ease
{ Colonia El Bos ue
El Carrizal
| El Terrero
Canshac
TJuma’
Lo de Hernandez
La Estancia
Liano Grande
Las La unas
La Barranca
' Las Pilas
'El Llano Grande
Ocubila
"QOeche'el
Col. Los Encinos
Quia uixac
San Lorenzo
Suculi ve
Sunul
Sucu’
Talmiche
T e
Toocaz
Las Florecitas
Xinajxo'

CUADRO No. 8
MUNICIPIO DE HUEHUETENANGO, CENSO 19894

Ciudad
Aldea
Aldea
Aidea

Caserio
Aldea
Aldea

Caserio
Aldea

Ciudad

Ciudad
Aldea
Aldea

Caserio
Aldea
Aldea
Aldea
Aldea
Aldea

Caserio

Caserio

Caserio
Aldea

Caserio

Ciudad

Caserio
Aldea
Aldea

Caserio

Caserio

Caserio
Aldea

Caserio

7831
1.245
1,200
437
98
1,726
774
83
150

837
1,949
129
154
,905
122
369
924

U G Y

128

352
118

45
530
719
289

126
173
257

g 124
1,312,
1,259
439
89
1,873
813
98
141
68

876 |
2,098
136
1,288
2,063
137
383
974

105
502
359
142

564
755
273

39
130
217
248

43

3.290
485
438
152

35
625
265

34

51

21

301
723

51
480
712

146
333

181
132

217
254
16
63

88
16

37

39
40
41
42
43

45

47
48
49
50
51
52
53

Xetenam
Zaculeu Ca illa
Zaculeu El Llano
Pox
Chola
Rio Ne ro
El Oré ano
i Chilo'a
S undo Carrizal
i Terrero Alto
| Ruinas de Zaculeu
Colonia Panama
{ Colorwa Alvarado
Colonia Santa Elisa
1 Colonia Invi
Colonia Los Pinitos
| Colonia Reina
| Colonia EI Mirador
TOTALES

Caserio |
Caserio |
Aldea |
Caserio |
Caserno
Caserio
Caserio |
Caserio
Caserio
Caserio
Caserio
Ciudad
Ciudad
Ciudad
Ciudad
Ciudad
Ciudad
Ciudad

TOTAL POBLACI N

242 |
596 |
1,569
a7 |
28
86
186
130
685
126

11

220

33

53

181
125

75
29,065

24
634 |
1,648

43
90
202
143
687
145
74

259
42
61

251

129
S6

60,808

2081
592
37

30

48
221
50
32

15
21
84
40
32
11,199

Fuente: INE, X Censo Nacionel de Poblacién y V de Habitacion, Guatemala 1954
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11.1 PROYECCION ESTADISTICA DEMOGRAFICA

Esta proyeccion se realiza con el propésito de descubnr en una
forma hipotética la poblacion que demandara la ciudad de
Huehuetenango para el afio 2020, con el objetivo de ofrecer un
disefio arquitectonico que pueda tener vida util hasta este ano.
Esta proyeccién se hara tomando como base los datos
demogréficos que antenormente se describieron en el cuadro
No. 8, como dato mas reciente.

11.1.1 METODO GEOMETRICO MODIFICADO

Para hacer el céiculo estadistico, debemos partir de los datos
de dos censos de poblacion. Al conocer las cifras de los dos
censos debe hacerse el calculo para encontrar la tasa de
crecimiento anual, que segun el Instituto Nacional de
Estadistica, para el afio 1994 es de 3%, basado en la formula
siguiente:

Ca-g=2 ‘Pz"p1)
N (P2 + Py)

Ca - g = crecimiento anual geométrico

P2 = poblacién del altimo censo

P, = poblacién de un censo antenor

N = numero de afios entre los dos censos "

Para hacer el céiculo se tomara como muestra, los datos de los
censos de los afios 1981 (P,) y 1994 (P,) para Huehuetenango
por ser la cabecera municipal, segun el cuadro No. 3:

Ca-g=2 60808-36861 = 47834 =0.03= 3%
13 (60,808 - 36,861) 1,269,697

Después de haber obtenido el dato del crecimiento anual
geomeétrico, se hara la proyeccion para el afo 2020 tomando

™ Docencia, Curso de Estadistica Aplicada a la Arquitectura, Facultad de Arquitectura,
USAC, 1996.

como base el porcentaje de crecimiento y los afnos de diferencia
entre el afio del Utimo censo y el afio a proyectar, para obtener
un porcentaje que permita calcular la poblacion total
proyectada. Como ejemplo, se tomara el dato poblacional de la
cabecera municipal de Huehuetenango, segun el cuadro No. 8:

Crecimiento anual geomeétrico = 0.03
Diferencia entre el Utimo censo y el aino a proyectar = 26 afnos
Poblacion de ultimo censo = 16,955 habitantes

0.03 (26 anos) = 0.78
0.78 (16,955 hab) = 13,224.9 + 16,955 = 30,179.9
30,179.9 = 30,180 habitantes para el afio 2,020

Basados en este sistema, se procedi®é a realizar las
proyecciones para cada uno de los centros poblados de la
ciudad que forman parte del area urbana, segun el listado que
tiene establecido el Instituto Nacional de Estadistica, tanto
poblacional como proyeccidn de hogares tomando como
promedio la cifra de 5.9 habitantes por familia segun el censo
de 1994,
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CUADRO No. 9
PROYECCION DEMOGRAFICA DEL MUNICIPIO DE
HUEHUETENANGO PARA EL ANO 2,020

Huehuetenan o
Corral Chi uito
Cambote
Canaba’
Cancela
Chinaca
Chimusini ue

i Chibacabé

Colonia Make ease

Colonia El Bos ue
| El Carrizal

El Terrero

i Canshac

I Juma’

' Lo de Hernandez
La Estancia
Llano Grande
Las La unas

 La Barranca

i Las Pilas
E! Llano Grande

i Ocubila
O'echeel

| Col. Los Encinos

I'Quia uixac

| San Lorenzo
Suculi ue
Sunut
Sucy’

Talmiche

| To zale
To'ocaz
Las Florecitas

Ciudad
Aldea
Aldea
Aldea

Caserio
Aldea
Aldea

Caserio
Aldea

Ciudad

Ciudad
Aldea
Aldea

Caserio
Aldea
Aldea
Aldea
Aldea
Aldea

Caserio

Caserio
Caserio
Aldea
Caserio

Ciudad

Caserio
Aldea
Aldea

Caserio

Caserio

Caserio
Aldea

Caserio

Caserio

20,516 30,180

3,094
2,976
1.0601
227
4,355
1.921

353
157

2,073
4,897
320
2,955
4,802
314
910
2,297
170
101
282
1,133

315
119
1,324
1,784

310
472
612
109

5,096

4,377 !
1,559
333
6,406
2,825
322
518
230
23
3,049
7,749
472
4 347
7,063
461
1,339
3,923
249
148

415 |
1,666
1,266
463
174
1,847
2,624
1,000

€694
899
160

5115
864
742
264

56

1,086 :

479

88

39

4

517

1,313
80

737

1,197

78

227

665

25
70
282
215
78
29
330

169

118
152

35
36
37
38
39
40
I 41

| 48
49
50

52
53

LUGAR POBLADO.

e

Xina xo
Xetenam
Zaculeu Capilla

{ Zaculeu El Liano
| Pox !

Chola

i Rio Ne ro
"El Qré ano

Chilo'a

Se undo Carrizal
Terrero Alto

Ruinas de Zaculeu !
Colonia Panama
Colonia Alvarado
Colonia Santa Elisa
Colonia Invi i
Colonia Los Pinitos
Colonia Reina
Colonia Ei Mirador
TOTALES

Caserio
Caserio
Caserio
Aldea
Caserio
Caserio
Caserio
Caserio
Caserio
Caserio
Caserio
Caserio
Ciudad
Ciudad
Ciudad
Ciudad
Ciudad
Ciudad
Ciudad

177
593
1,489 |
3,893
220
328
213
470
331
1,661
328
192
23
580

138
523
3n8
207

812 138 |
872 148 |
2734 463!
6,271 1,062
322 55
482 82
313 53!
691 117
2.442 414
1,032 174
831 140
853 145
203
769 130
452

73,599 112,614 19,084

Fuente: Elaboracién propia, basada en datos estadisticos del INE, X Censo Nacional de
Poblacién y V de Habitacion, Guatemala 1994
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12. ANALISIS CLIMATICO
12.1 CUADROS DE MAHONEY

El analisis climatico debe realizarse en cualquier proyecto
arquitectonico, tomando en cuenta cada una de las vanables
climéticas que se obtengan de una fuente confiable, que al ser
analizadas den como resultado alternativas de confort ambiental
para el proyecto arquitecténico. Para ello se hara un anélisis
climatico a través de los cuadros de Mahoney ‘", tomando en
cuenta cada una de las variables climaticas de la ciudad de
Huehuetenango, dando altemativas arquitectonicas para
solucionar aspectos climéticos en las edificaciones.

CUADRO No. 10
DATOS CLIMATOLOG!COS DE HUEHUETENANGO

°c °c °c °c °c %
ENERO 78 280 6.7
FEBRERO 164 252 57 278 106 58
MARZO 1.2 6.2 312 1.6 236
ABRIL 211 264 100 402
MAYO 204 114 310 7.0 1251
JUNIO 18.8 135 206 7.8 75
JuLio 166 302 123 9.2 101.3
AGOSTO %5 268 88 1250
SEPTIEMBRE 164 242 140 266 126 2074
OCTUBRE 174 235 120 66 28 103.4
NOVIEMBRE 157 223 39 58 340
DICIEMBRE 152 235 20 %8 20 98
ANUAL 178 258 8.7 56 974 4

™ Lépez Mamroquin, Rolando, “E} Clime y su Influencia en el Disefio de Edificios
Escolsres en el Ares Rural”. Tesis de Arquitectura, USAC, 1984

CUADRO No. 11
CUADRO 1 DE MAHONEY

MAX. MEDIAS MIN. MEDIAS

MENSUALES MENSUALES
ENERO
FEBRERQ 252 57
MARZO 312 €3
ABRIL 24 100
MAYO 284 11 4
JUNIO 251 135
JULIO 30.2 123
AGOSTO
SEPTIEMBRE 242 140
OCTUBRE 235 120
NOWVIEMBRE 23 39
DICIEMBRE
ALTA N2 20
TEMP MEDIA ANUAL 87

CUADRO No. 12
CUADRO 2 DE MAHONEY

HUMEDAD
PROMEDIO

GRUPO DE
HUMEDAD
ENERO
FEBRERO
MARZO
ABRIL
MAYO

JULIO
AGOSTO
SEPTIEMBRE
OCTUBRE
NOVIEMBRE 72
DICIEMBRE

ANUAL

PLUVIOSIDAD

mm

108

40.2
1251
189.2
1013
12568
27 4
103 4
34.0
98

974 4

VARIACION MEDIA
MENSUAL

150
185
248
184
17.0
16
179

10.2
115

VAR MEDIA ANUAL

VIENTO

NNE-SSE
NNE-SSE
NNE-SSE
SSE-NNE
NNE-SSE
NNE-SSE
NNE-SSE
NNE-SSE
NNE-SSE
NNE-SSE
NNE-SSE
NNE-SSE
DOMINANTE
NNE-SSE 90%

Fuente: Elaboracion Propia basado en Registros Ciimaticos del INSIVUMEN,
1999.



CUADRO No. 13
CUADRO 3 DE MAHONEY

GRUPO HUMEDAD

TEMF. MAX. MED
MENSUAL

BIENESTAR DE DIA
MAXIMO

2.8 5.2‘31.2 24 24 251 302 255 24.2l23.5 23 235

2 2 28 31 |3

TEMP MIN MED
MENSUAL 78 57

BIENESTAR DE NOCHE
MAXIMO

100 114 123 125 140 120 39 20

RIGOR TERMICO

CUADRO No. 14
CUADRO 4 DE MAHONEY

N D TOTAL

H1 MOV DEL
AJRE (INDAS)
H2 MOV. DEL
AIRE (CONV)

H3 PROT. DE
LLUVIA

A1 ALMACE .
TERMICO

A2 DORMIR A
ARE UBRE

A3 PROBLEM
ESTAC. FRIA

H1
0

11-
12

CUADRO No. 15
CUADRO 5 DE MAHONEY

HUMEDAD
| M2 M3 AY
{ 4

512
11-12

0-5

Cuasiquier Condicion

312

TRAZO

1. Edificios onentados sobre el eje norte-sur
para reducir la exposicion ai sol

2. Planificacion Compects
SEPARA
3. Espacio abierto para penstracion de briss
4. Como el 3, pero protegido de viento chlido o
frio
5. Planificacitn compects
MOVIMIENTO DEL AIRE

€. Habitmciones en hilers Unice, dspositivo
permanents pars movimiento de aire

7. Habitaciones en hilera doble con depositivo
temporsl pera movirmeento de mire

8. No es necessnc movimiento de aire

8. Aberturas grandes 40-80%, muros Norte y
Sur

10. Aberturss muy pequefias 10-20%

11. Aberturas medenas 20-40%

MUROS

12. Muros ligeros poco tiempo de tranamision
thrmica

13. Muros pesados extsnores e intericres
CUBJIERTAS

14. Cubiertas sisledos kgeros

15, Cutwertss pesades més de 8 hrs. De

transmisidn rree
DORMIR AL AIRE LIBRE

16. Espacio necesanc pars dormir sl sire kbre

N CONTRA LLUVIA
17 Necesidad de proteccion contra luvia
imensa
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CUADRO No. 16
CUADRO 6 DE MAHONEY

TAMANQ DE ABERTURAS
1. Grandes del 40 8l 80% de muro Ny S
1-12
2. Medmnos 25 ei 40% de superficie del muro
2-5
3. Mixtos 20 al 35% de superficss de muro
4. Pequeniot 156! 25% de superficie de muro

412 5. Medenos 24 af 40% de superficie de muro
DE ABERTURAS

11-12

6. Aberturas en los muros N y S a ls siturs del

cuerpo en lsdo expuesto al vento
1.2
7. Como lo que precede perc con aberturas en
muros interores
212

PROTE N DE ABERTURAS
B. Exciusion de Wiz directa del sol

9. Proteccion contrs i Huvia
MUROS Y SUELOS
10. Ligeros beja cspecidad calorifica
11. Pesados més de 8 hrs de ransmision
ténmce
CUBIERTAS
10- 12. Ligeras superficie reflectante y cavidad
12
13. Ligeras y bien ssiedss
Lo 14. Pesadss més de 8 hrs. de transmision
thrmice
TRATAMIENTO DE SUPERRFRICIE EXTERIOR

15. Especio para dormir gl sire libre
16. Drenaje sdecuado para agua de fuvia

Fuente: Elaboracién Propia basado en cuadros de INSIVUMEH, Registros
Climatol6gicos, 1989 y Cuadros de Mahoney: -Lopez Marroquin, Rolando, “El Clima y su
Influencia en ¢ Disefio de Edificios Escolares en el Area Rural’, Tesis de Arquitectura,
USAC, 1984,



12.2 CARTA SOLAR

La ciudad de Guatemala se encuentra ubicada en el hemisfeno
norte, latitud de 14° 30". El sol sale en el lado este y se pone
en el lado oeste haciendo este recomdo dianamente entre ei 1
de mayo al 13 de agosto por el norte con un angulo de 8°27' y
su declinacién maxima se da el 22 de junio denominado
Solsticio de Verano. A partir del 14 de agosto hasta el 30 de
abril del ano siguiente por el lado sur, el sol se presenta con un
angulo de 38° 27’ y su declinacién maxima se da el 22 de
diciembre denominado Solsticio de inviemo. Esto da como
resutado que las fachadas que dan al sur son las mas
afectadas por la incidencia solar de todo el afio.?

Para hacer el andlisis solar de la fachada mas expuesta al sol
se toma la Carta Solar de Latitud 15° Norte y se analiza la
fecha de 22 de diciembre por el dia en que se alcanza la mayor
declinacion del lado sur, de las 6:00 horas hasta las 18:00
horas.

CUADRO No. 17
DATOS PARA ANALISIS SOLAR

22 DE DICIEMBRE

HORA AZIMUT ALTITUD
6:00 114°

8:00 122° 20°
10:00 141° 43°
12:00 180° 52°
14:00 218° 43°
16:00 238° 20°
18:00 246°

Fuente: Elaboracion propia basado en Carta Solar Latitud 15° Norte

3 Fundacion Centroamericana de Desamofio (FUNCEDE), Diagnostico del Municipio
de Huehuetenango, 1995.

GRAFICA No. 1
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B. ENFOQUE DE LA INVESTIGACION

FORMULACION DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA
URBANA EN LOS SISTEMAS DE COMERCIO Y
TRANSPORTE COMO PARTE IMPORTANTE EN EL
DESARROLLO DE LA CIUDAD.

La ciudad de Huehuetenango por ser el centro urbano mayor
del departamento, dispone de infraestructura mas desarrollada y
asimismo muestra una notable expansion. Ha tenido un
crecimiento demografico urbano superor al que se habia
mantenido en afos anteriores, lo que demanda equipamiento
urbano y servicios necesarnos que permiten el desarrollo y
mejoren las condiciones de vida de la poblacién.

La actividad comercial 0 de mercado, que representa una
continuidad histérica, ha impulsadc un crecimiento en las
actividades productivas ligadas en particular al comercio y al
transporte que representan fuentes de trabajo que ayudan a
cubnr los costos de necesidades fundamentales para el ser
humano como la vivienda, la alimentacion, el vestido, la salud y
la educacion.

Este sistema de comercializacién, integra el area urbana y
poblados rurales que a través de sus productores liegan a la
ciudad con este fin y realizan, al mismo tiempo, otras
actividades personales. Dicha integracién se logra, de forma
mas eficiente, manteniendo la interrelacién que existe entre los
sistemas de comercio y de transporte.

La estrategia para lograr la democratizacién en el sistema de
comercializacion favorable tanto para el productor como para el
consumidor es evitar el intercambio comercial a través de
intermediarios que acaparan la venta de productos, creando con
ello un monopolio que no permite que el sistema de ventas en
piso de plaza se dé adecuadamente. Para lograr el verdadero
funcionamiento de mercados en la ciudad, deben crearse
politicas municipales que permitan al vendedor comercializar

sus productos al menudeo, creando con ello un comercio libre
en lugares adecuados.

La optimizacidon de! sistema de comercializacion se lograré a
través de un proceso de expansion y multiplicacion de los
procesos de distribucion, circulacion, intercambio y
abastecimiento de productos a través de equipamiento urbano
de comercio integrado a un sistema adecuado de transporte
tanto de personas como productos comerciales.



C. DEFINICION DEL TEMA DE ESTUDIO

El apoyo que ha recibido la ciudad de Huehuetenango, por parte
de organizaciones no gubemamentales, nacionales e
internacionales a través de programas y proyectos de
infraestructura, va encaminado a contribuir con el desarrolio
integral de la region, afectada en el pasado por el conflicto
armado del pais y que hizo que gran cantidad de personas
emigraran a la ciudad.

Esto ha generado crecimiento urbanistico acelerado hacia la
periferia de la ciudad con falta de armonia y equilibrio, asi como
también crecimiento vehicular y poblacional que demanda de
equipamiento urbano necesario para satisfacer necesidades
basicas.

El servicio de fransporte colectivo cubre de manera eficiente la
demanda de la poblacién actual, pero el equipamiento urbano
de este sistema ha rebasado la capacidad para la cual fue
construida prestando un servicio inadecuado, lo mismo que
sucede con el sistema de mercados existentes.

Las consecuencias de esta situaciébn son generalizadas en
todos los sectores de la ciudad, y para mejorar €l
funcionamiento de ésta, es necesano formular una propuesta
arquitectdnica de un Mercado Sectorial Norte y una Central de
Transferencia Norte que cuente con un adecuado sistema de
infraestructura urbana de servicios de apoyo como energia
eléctrica, agua potable, sistema de drenajes, vias de
comunicacion, cobertura de emergencias asi como también es
necesano que cuente con equipamiento complementario como
agencias bancarias, servicios de restaurantes y comedores,
servicios de comunicacion, etc., que integralmente contribuyan
al desarrollo del municipio de Huehuetenango.

Para hacer un planteamiento arquitectdnico adecuado de los
sistemas de comercio y transporte en la ciudad, debe tomarse
en cuenta el crecimiento de la ciudad tanto poblacional como de

transporte, la forma de abastecimiento de productos, el
consumo de productos alimenticios y la frecuencia de uso de
estos sistemas que estan ligados a la estructura social y a los
sistemas de ideas y costumbres de los habitantes de la ciudad.
Estos aspectos permitirdn hacer un planteamiento de una
propuesta arquitectdnica en los sistemas de comercializacion y
transporte, dimensionado de forma adecuada a las demandas
actuales y futuras, ya que deben preverse servicios funcionales
para el afio 2020, que contribuyan con el desarrolio que se
desea alcanzar.
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D. OBJETIVOS

N

. GENERALES

Estudiar el funcionamiento actual de los servicios de
comercializacion de productos y transporte colectivo,
para proponer soluciones que contribuyan a mejorar el
funcionamiento de éste.

Analizar el sistema de comercializaciéon y transporte en
la ciudad de Huehuetenango que pueda servir de base
en la elaboracién de otros estudios de esta naturaleza,
tanto por autoridades municipales como por personas
dedicadas a la arquitectura y el urbanismo.

Desarrollar una propuesta arquitectonica de mercado
sectorial norte y central de transferencia basada en los
resultados obtenidos del andlisis del sistema de
mercados y transporte colectivo en la ciudad.

. ESPECIFICO

Plantear una solucion a través de una propuesta
arquitecténica de un Mercado Sectorial y una Central de
Transferencia que responda a las necesidades vy
demandas actuales y futuras de la poblacion.
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1. ANALISIS DE LAS FUNCIONES DE LAS INSTITUCIONES,
AGENTES Y USUARIOS RELACIONADAS CON EL TEMA

1.1 AGENTES:

Son las personas o instituciones que se encargan de generar
un servicio a favor de los usuanos, tanto en funcionamiento
como en mantenimiento de las instalaciones.

1.2 USUARIOS:

Son las personas que hacen uso de algun servicio. En este
caso los que utilizan el mercado y la terminal de buses.

Dentro de las instituciones que prestan algun servicio en la
ciudad de Huehuetenango y que de alguna manera estan
relacionadas con la propuesta de disefio del mercado y la

terminal de buses, estan las siguientes:  Municipalidad,
Gobernacion Departamental, Organizaciones no
Gubernamentales -ONG's-, Misiones Internacionales,

Proyectos Internacionales en coordinacion con el Gobiemo de
Guatemala, Organismos de Cooperacidn Internacional, Fondo
de Inversién Social -FIS-, Instituto de Fomento Municipal
-INFOM-, Secretaria de Administracion Tributana -SAT-, Policia
Nacional Civil -PNC-, Policia Municipal, Bomberos Voluntanos,
Direccion General de Salud Publica, Asociacién de
Transportistas, Asociacién de Comerciantes, etc. El fin de
todas las instituciones es contribuir con el desarrollo de la
ciudad.

Para comprender mejor la funcion de los agente y los usuanos
individuales, se hace una clasificacion a través de cuadros
descriptivos, tanto para el mercado como para la terminal de
buses.

10

11

CUADROQ No. 18

ANALISIS DE LAS FUNCIONES DE LOS AGENTES Y

USUARIOS

SISTEMA DE COMERCIALIZACION

Administrador
general

Secretana

Contador
inspector
Sanitarnio
Cobrador de
puesios
Comerciantes

Agente de
se uridad
Personal de
lim ieza
Personal de
aseo

Verdulero y
frutero

Florista
Pescadero
Marisquero
Granero
Camicero

Marranero

Pollero

AGENTES MUNICIPALES

Se encarga de la administracion y control general

del personal, del equipamiento, la segundad y los

recursos financieros de la institucion.

Se encarga de atender a los comerciante y publico

en general al buscar al administrador, sirviendo de

auxiliar se enca a de la corres ondencia.

Se encarga del control de pagos, compras, cobros,

contabilidad general de la institucién y entrega

cuenias a |a tesoreria munici al.

Se encarga del control sanitario de los productos
ue se venden en el mercado.

Se encarga de recolectar los arbitrios municipales de

los comercios y -puestos de piso de plaza del

mercado.

Se encargan de vender productos en ios comercios

del mercado.

Se encarga de velar por la seguridad y deteccion de

metales en el mercado.

Se encarga de todo trabajo de limpieza de la

infraestructura.

Se encarga de la recoleccion de basura en las calles
areas es ecificas del mercado.

AGENTES COMERCIALES

Se dedica a la comercializacion de verduras y frutas
enun uesio de isode laza.

Se dedica a la venta de flores naturales y artificiales
enun uesto de isode laza.

Se dedica a vender pescado de distinta clase en
local.

Se dedica a la venta de mariscos en local,
Se dedica a la venta de granos en local.

Se dedica a vender came de res en local.

Se dedica a la venta de came de marrano en local
fio.
Se dedica a vender came de polio en local.
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18
18

20

21

22

23
24

Atoleras
Cocineras

|
i Refresqueros
|

% Tendero

Abarrotero

" Jarcero

Panadero

Usuano local

Usuario
evenival

Usuario regional

Administrador

general

Secretana

Contador

Inspecior de
buses

Agente de
se undad
Personal de
lim ieza
Personal de
aseo

| Se dedica a vender atole en el piso de plaza.

1 Se dedica a preparar, atender y servir comida en

‘al Onlocal fi

Se dedica a preparar y vender licuados de frutas
naturales refrescos embotellados.

ISe dedica a8 vender producios vanados en locales

| fijos, como textiles, ropa, zapatos, muebies, loza,
laslicos, etc.

Se dedica a vender productos basicos de consumo,

en local fio.

Se dedica a vender productos de jarcia (lazo, pita)

en local fio.

Se dedica a vender pan en loca! fijo.

USUARIOS DEL COMERCIO

Es el que compra producios basicos al menudeo o
ma oreo de forma diaria en mercados locales.
Es el que compra productos de forma eventual,
uede ser tunsta o nacional.
Es el que se abastece de produclos de forma
riédica en diferentes mercados.

SISTEMA DE TRANSPORTE

AGENTES MUNICIPALES

Se encarga de la administracion y control general

del personal, del eguipamienio, la seguridad y los

recursos financieros de la institucion.

Se encarga de atender a los comerciante y pUblico

en general al buscar al administrador, sirviendo de

auxiliar se enca a de la corres ondencia.

Se encarga del control de pagos, compras, cobros,

contabilidad general de la institucion y enirega

cuenlas a la tesoreria munici al.

Se encarga de organizar el funcionamiento del

transporte en entradas y salidas en los andenes,

cum liendo con horanos establecidos.

Se encarga de velar por la segundad y deteccion de

metales en la terminal de buses.

Se encarga de todo trabajo de limpieza de la

infraestructura.

Se encarga de la recoleccion de basura en las calles
areas es cificas del mercado.

10

12

13

| 14

15

Fuente:

Personal de

mantenimiento

Jardinero

Juntas
directivas
Piloto de
autobus

Ayudante
cobrador

Ayudanie de
ca a

Boletero

Oficinista

Mecanico y
ayudante

Taxista

Fletero

Comerciantes

Usuario local

Usuano publico

rivado
Usuario
comerciante
Usuario
distnbuidor

Usuaric de paso

|Es el que se encarga del mantenimiento de la
infraestructura de la terminal
hidraulicas, eléctricas sanitanas .
IEs el que se encarga del
omamentacion en areas verdes.

AGENTES PRIVADOS

Son los propietarnios de empresas y se encargan de {

la administracion de ellas. |

. Se encarga de conducir las unidades de transporte a

los diferentes destinos.

Se encarga de la atencion del abordaje y

desabordaje, cobro de pasaje en ruta, recoleccion

de boletos contabilidad de éstos.

Se encarga de cargar y descargar las unidades de

trans nrte.

Es el que se encarga de vender los boletos o
sa'es en locales es cificos.

Es el que se encarga de informacion de la nuta,

recepcién, entrega y cobro por el servicio de

encomiendas.

Son los que prestan el servicio automotriz,

reparaciones menores y de emergencia de las

unidades de trans orte.

Es el que presta el servicio de transporte en vehiculo

a destinos definidos.

Es el que presta el servicio de transportar carga a

destinos definidos.

AGENTES COMERCIALES

Se encargan de vender productos en los locales
comerciales de la terminal.

USUARIOS DEL COMERCICO

Es el que habita en la ciudad y utiliza el transporte
terrestre ara movilizarse.

Es el que utiliza el transporte para llegar a su labor
cotidiana.

Es el que utiliza el transporte para llevar mercaderia
hasta el lu ar de venta.

Es el que utiliza el transponte para llevar productos al
ma reo ravenderios en distintos untos.

Es el que transita por vanos lugares, transbordando
en distintos untos.

: . !
(instalaciones |

mantenimiento y

Elaboracién propia basada en el estudio y andlisis de cargos, rangos y

funciones en los sistemas de comercio y transporte,
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2. ANALISIS DE CASOS ANALOGOS
2.1 MERCADO MUNICIPAL, ZONA 1 DE HUEHUETENANGO

Se encuentra ubicado entre 1*. y 2* avenida y entre 3* y 4%
calle de la zona 1 en el limite entre esta zona y la zona 2. El
edificio onginal fue inaugurado en el afio 1,933 y re construido
en 1,976 a causa del terremoto de ese mismo ano. Cuenta con
una superficie de 4,489 mts® con un total de 389 locales
comerciales de los cuales 40 tienen acceso por las avenidas y
calles que circundan al mercado, 39 tienen acceso por el
interior del mercado, 310 puestos que se encuentran en la
galera del centro del mercado que son tabicados con madera y
los puestos de piso de plaza que es un numero varnable.

El crecimiento de la poblacién ha generado que el comercio se
incremente en gran numero, lo que ha provocado el
desbordamiento de comercios a las calles y avenidas
circundantes y cercanas al mercado. El mercado tiene un radio
de cobertura que abarca las zonas 1,2,3,4,6,7.89 y 10 de la
ciudad que se han conurbado al casco urbano y este
crecimiento ha provocado que el mercado sea insuficiente para
el intercambio comercial y que por su antigiiedad la
infraestructura y los servicios basicos no llenan los objetivos
que un mercado formal requiere. No cuenta con servicios
sanitarios por lo que la municipalidad ha arrendado por afos
un local ubicado sobre la 4°. calle que ha sido adaptado para
prestar este servicio. El mercado se abastece de productos
traidos de la terminal de buses a través de fleteros.

El mercado es de un solo nivel, estd construido con adobe,
cubierta de laminas de zinc y asbesto cemento y con estructura
de madera para la cubierta; la infraestructura del edificio se ha
deteriorado y presenta un peligro para los usuarios y agentes
del mercado.

FUENTE. Elsboracién propia basada en investigacion de campo.
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22 MERCADO PRIVADO LA PLAZA, ZONA 1 DE
HUEHUETENANGO

Se encuentra ubicado entre la 3*. avenida y 4*. calle de la zona
1, a 50 metros del mercado municipal. El edificio del mercado
privado La Plaza fue inaugurado el 25 de noviembre de 1,984
Cuenta con una superficie de 1,222 mts? con un total de 153
locales comerciales de los cuales 14 tienen acceso por la 3°.
avenida y 4* calle, 36 tienen acceso por el inierior del
mercado, 53 puestos que se encuentran en ia galera del centro
del mercado que son tabicados con madera y 50 puestos de
piso de plaza que es un numero vanable de acuerdo al dia de
la semana.

Al igual que el Mercado Municipal en este mercado el comercio
se ha incrementado en gran namero, lo que ha provocado el
desbordamiento de comercios a las calles y avenidas
circundantes y cercanas a éste, a tal punto que el comercio
callejero de la 4*. Calle une a los dos mercados de la zona 1.
El mercado La Plaza tiene un radio de cobertura que abarca
las mismas zonas que el mercado municipal. Segun la
administracién del mercado los dias de mas afluencia de
usuanos son el jueves y el domingo, en horas pico de 8 a 11
a.m. El mercado se abastece de productos que son traidos de
la terminal de buses a través de vehiculos fleteros.

El mercado es de un solo nivel, su construccién es block
pémez, con cubierta de ldmina de asbesto cemento vy
estructura metdlica. Cuenta con servicios basicos que estan
en buenas condiciones, prestando con ello, un servicio
adecuado a los usuarios y agentes del mercado. Las areas de
comercio del mercado, area seca, area humeda, area
semihiumeda y locales, no se encuentran establecidas, por lo
que hay descontrol en el analisis de éstas.

FUENTE: Elaboracitn propia basada en investigacion de campo.
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23 MERCADO TERMINAL DE BUSES, ZONA § DE
HUEHUETENANGO

Se encuentra ubicado en la zona 5, a un costado de la
Terminal de Buses. El edificio del mercado fue inaugurado en
el ano 1,985 diez afios antes que empezara a funcionar Ia
terminal de buses. Cuenta con una superficie aproximada de
10,000 mts® con un total de 632 puestos comerciales de los
cuales 632 tienen local fijo y 511 son puestos de piso de plaza,
agregando a ellos un nimero variable de vendedores de paso.

En los tres mercados que existen en la ciudad de
Huehuetenango se ha dado el incremento del comercio, lo que
ha provocado el desbordamiento de éste hacia las areas
verdes originales del mercado. El mercado de la terminal de
buses tiene un radio de cobertura que abarca principalmente la
zona 5y 11, pero por ser el mercado mayorista hacen uso de
él gran nimero de personas de todas las zonas de la ciudad.
Segun la administracion del mercado los dias de mas afluencia
de usuarios son el jueves, viermes sabado y domingo, en horas
picode 9a.m. a 12 p.m. El mercado se abastece de productos
que se encuentran en el mismo sector debido a la cercania de
la terminal a la cual liegan los camiones con productos y el
transporte mixto (carga - pasajeros).

El mercado es de un solo nivel, su construccién es de concreto
reforzado, block pdmez, cubierta de lamina de asbesto
cemento y estructura de acero. Los servicios basicos con que
cuenta el mercado y que presta a usuarios y agentes, son
insuficientes ya que la cantidad de usuarios para la que fue
disefiada ha sido rebasada debido al desbordamiento del
comercio. Tiene definidas las areas de comercio, area seca,
area himeda, area semihimeda y locales, separando también
los comercios del mercado con los de la terminal de buses.
Tiene areas de estacionamiento para 16 fieteros, 50 taxis y
areas de parada de microbuses del transporte urbano rotativo,
con un total de 50 que van a distintas zonas del ciudad.

FUENTE: Elaboracién propia basada en investigacion de campo.
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24 TERMINAL DE AUTOBUSES DE LA CIUDAD DE
HUEHUETENANGO

Se encuentra ubicada en la zona 5, en la entrada principal a la
ciudad. Fue inaugurada en el afio 1,995, cuando el crecimiento
demografico y comercial no era notorio en esa parte de la
ciudad y fue hasta ese ario, con la construcciéon de la terminal,
que el comercio por falta de control creci® en manera
desordenada en las areas circundantes al predio del mercado y
la terminal.

Actualmente hacen uso de la terminal 45 lineas de autobuses
que comunican la cabecera departamental con el resto de
municipios y otras regiones del pais, con un total de 158 buses
por dia. Dentro del total de lineas de buses, existen 18 que
son las que prestan servicio de transporte extraurbano hacia
los municipios del norte y este del departamento con un total
de 50 buses de salida diarios. Estos buses llegan a la terminal
pasando por el centro de la ciudad, lo que provoca el
congestionamiento  vehicular de las principales calles
especialmente en horas pico.

El gran nimero de autobuses que liegan diariamente a la
terminal ha provocado insuficiencia en ésta, sumandose a ello
la legada de aproximadamente 10 camiones diaros
provenientes de los distintos municipios del departamento que
llevan el producto al por mayor, teniendo un area abierta para
estacionamiento y la comercializacion de los productos.

Cuenta con area de comedores, locales de comida rapida,
tiendas pequefias y locales de ventas de boletos vy
encomiendas por linea de bus. No existe un area de espera
especifica, o que hace que las personas que hacen uso de la
terminal utilicen corredores y espacios entre buses para este
fin.

FUENTE: Elaboracién propia basada en investigacion de campo.
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2.5 FOTOGRAFIAS DEL ANALISIS DE CASOS ANALOGOS EN LA CIUDAD DE HUEHUETENANGO
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2.6 CONCLUSIONES DEL FUNCIONAMIENTO DE LOS
CASOS ANALOGOS

Los tres mercados que funcionan actuaimente en la ciudad,
Cuentan con comercios hacia el exteror, teniendo su ingreso
por las calles circundantes, o que provoca que el
desbordamiento comercial sea acelerado apoderandose de las
aceras, lo que impide que ios peatones tengas que caminar
sobre las calles.

El no tener areas establecidas en los mercados (area seca,
humeda y semihimeda) provoca que el comercio sea
desordenado, creando puestos improvisados en areas de
circuiacion para los usuarios.

El no contar con servicios basicos (sanitarios, basureros, agua
potabie, drenajes, electricidad) o el contar con servicios
deficientes provoca que el funcionamiento tanto de los
mercados como de la terminal de buses sea inadecuado,
incumpliendo normas higiénicas requeridas por los usuarios y
agentes de este servicio.

Algunos servicios de los que carece la terminal de buses, como
areas de espera y areas definidas para circulacién peatonal y
vehicular, generan deficiencias en el funcionamiento de ésta,
provocando que areas destinadas para un fin especifico sean
utilizadas para satisfacer estas necesidades.

El mercado y la terminal de buses ubicado en la zona 5 de la
ciudad cuentan con ingresos independientes pero con una sola
ruta de salida lo que provoca congestionamiento vehicular, ya
que hay confiicto de circulacién de vehiculos pequefios o
automoviles con buses urbanos y extraurbanos.

Existe inseguridad peatonal en ios mercados y terminal de
buses debido a la falta circulaciones definidas para los
usuarios.

27 RECOMENDACIONES
ARQUITECTONICA

PARA LA PROPUESTA

Una forma de evitar el desbordamiento del comercio en el
exterior de los mercados, es planificar infraestructura que
plantee el comercio Unicamente interior, que ayuda a evitar el
comercio improvisado del exterior como también da seguridad
alos usuarios y a los agentes del mercado.

Es importante hacer propuestas de nuevos mercados que
definan areas especificas para cada tipo de producto
comercial, que ayudara tanto al usuario a ubicarse dentro del
mercado como también contribuye al buen funcionamiento de
éste.

El contar con servicios basicos (agua potable, drenajes,
electricidad), con servicios complementarios (teléfono,
basurero, alumbrado publico, etc.) y con servicios de apoyo
(Bomberos, Policia Nacional y Civil, Fontaneria, Empresa
Eléctrica) permitird que proyectos de comercio y transporte
sean funcionales y adecuados a los requerimientos de la
poblacién que hace uso de ellos.

Definir areas especificas para usuarios en espera de utilizar el
servicio de transporte extraurbano y urbano, asi como areas
para circulacion vehicular y peatonal.

Evitar que los ingresos y egresos en proyectos unificados de
mercado y terminal de buses sean los mismos, separando las
circulaciones de vehiculos automotores grandes de los
pequenos.

Tomar como requisito fundamental de disefo la seguridad
peatonal, teniendo areas definidas para los peatones, evitando
que estos circulen por areas destinadas para la circulacion
vehicular.
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3. MERCADO
3.1 POBLACION A SERVIR

El sector menos atendido por el servicio de mercados de la
ciudad, segun el anélisis urbano elaborado en el capitulo uno,
es el que incluye las zonas cuatro, ocho, nueve y diez, por io
que se deben tomar en cuenta todos los centros poblados que
estén incluidos en este sector para poder determinar Ia
cantidad de habitantes que usaran el servicio de mercado, esto
como productos del analisis del sistema de comercializacion de
la ciudad.

El total de habitantes proyectado al afio 2020 en el sector que
incluye las zonas antes mencionadas, segun el cuadro No. 19,
suma un total de 28,448 personas y 4,819 hogares como
poblacion potencial a servir.

CUADRO No. 19
POBLACION TOTAL DEL AREA DE INFLUENCIA

Ei Terrero 7 748 1,313
2 El Terrero Alto 4 1032 174
Ruinas de Zaculeu 4 831 140
Corral Chi uito 8 5,096
5 ZaculeuCa illa 9 2,734 463
6 Zaculeu el Liano g 6,271 1,062
Las La unas 10 3923
Xina'xo' 10 812 138
TOTALES 28 448 4,819

Fuerte: Elaboracién propia basada en proyeccién demografica pars el afio 2015

El mercado solo atendera a un sector de ciudad, ya que si
fuera un mercado para toda la ciudad, seria demasiado grande
que administrativa, financiera y funcionalmente fuera
ineficiente.  Esto se sustenta con el criterio de disefo de
mercados, que establece que la poblacién maxima a servir en
un mercado funcional es de 28,000 personas necesitando una

superficie de 2,520 mts? de construccién para 180 puestos ‘"
tomando el dato de 112,614 habitantes como poblacién total de
la ciudad para el afio 2,020, da como resultado que se necesita
una superficie de 10,135.26 mts® para construccion de 724
puestos, lo cual no seria funcional.

3.2 DIMENSIONAMIENTO Y CUANTIFICACION DE
AMBIENTES

Teniendo determinada la poblacidn a servir, se tomd el criterio
de dimensionamiento y cuantificacion de ambientes basado en
el consumo diario de productos alimenticios de la canasta
basica de los habitantes de la ciudad de Huehuetenango,
tomando los datos que se plantean en el Plan Maestro de
Mercados Minorstas, en el que se analizan mercados de la
ciudad capital que por sus caracteristicas pueden ser aplicados
a mercados de centros poblados urbanos con categoria de
ciudad. Los datos del consumo diano se determinan de
acuerdo al ingreso econdmico mensual promedio por familia, el
cual esté entre los rangos de Q.300.00 a Q.700.00 en el area
de influencia del mercado por tratarse de familias de escasos
recursos debido a la falta de escolardad de los jefes de familia,
los que se dedican a un oficio mal remunerado, asi como
también, en algunos casos, es la mujer la que sostiene el
hogar. Estos datos se obtuvieron en entrevista de campo en
las viviendas circundantes al terreno del proyecto.

Para determinar los datos que se utilizarian para el célculo de
puestos, se tomaron dos parametros que establece el Plan
Maestro de Mercados Minonstas; los datos establecidos para
ingresos maximos de Q.300.00 por familia y los datos
establecidos para ingresos maximos de Q.1,000.00 también
por familia; ya conocidos estos datos se realizd un calculo
proporcional de la interpolacién entre éstos, dando como
resultado los terceros datos para ingresos maximos de
Q.650.00.

®) Secretaria de Desarrolio Urbano y Ecologla, “Normas Bésicas de Equipamiento
Urbano®, México 1984.
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Luego se tomaron los datos del consumo anual de productos
en kilogramos, establecidos en el Plan Maestro de Mercados,
los que se multiplicaron por el total de habitantes proyectados
al afio 2,020 que ascienden a 28,448, dando como resuktado el
total de productos consumidos por la poblacién en un afio. Los
datos se dividieron dentro de los indices de eficiencia calculada
para cada tipo de puesto, dando como resultado el total de
metros cuadrados (mts?) requerida para cada tipo de puesto.

El area total obtenida, se dividié dentro del area promedio para
cada tipo de puesto, dando como resultado el total de puestos
segln cada producto. A esto se le adicioné el 30% del area
total para puestos de piso de plaza por ser ventas de productos
variables; al sub-total se agreg6 el 15% para locales
comerciales. A esta érea deben ir incrementandose algunos
porcentajes como el 20% para puestos no alimenticios, 7%
para area de comedores y 40% para areas de circulacién. Esto
dara como resultado el total de puestos comerciales y el area
total del mercado.

Los indices de eficiencia que se utilizaron en el célculo, son
aquellos que se obtuvieron de la investigacién realizada en los
mercados minoristas de la ciudad de Guatemala que
determinan la eficiencia del aprovechamiento del espacio fisico
en cada puesto de venta. Utilizando el dato total de ingresos
economicos mensuales en cada tipo de puesto y la cantidad de
producto vendido en ese lapso de tiempo, para llegar a
determinar la cantidad de dinero por mes que ingresaba en
cada local comercial dividida en la superficie de cada puesto
(Q/mesimts?); con estos datos se calculé la cantidad de libras
vendidas por mes (lbs/mes/mts?), para llegar al final a
determinar la cantidad de kilogramos vendidos por afio en cada
tipo de puesto (kgfafio/mts?). Estos datos fueron trabajados
por los investigadores de la municipalidad de Guatemala vy
establecidos en el Plan Maestro de Mercados Minoristas.

CUADRO No. 20
CALCULO DE PUESTOS DEL MERCADO
INGRESOS MAXIMOS DE Q.1,000.%

1 | Frums | 44.1 28448 1254557 5290 237.16 4 | 59
2 Horalzes 64.1 28448 1,823,517 7,520 242.48 4 | 61
3 CamedeRes 15.2 28,448 432409 1390 311.09 750 41
4 Qrece 118 28448 335686 1490 | 22529 7.50 | 30
5 CamedeAves 118 28448 335686 2780 12075 7.50 16
6 1.0 28,448 28448 2,090 13.61
7  Marscos 0.9 28448 25603 1,610 15.90
8 54.8 28448 1558950 2,430 641.54 71
SUB TOTAL 1,807.82
9 30% Puestos de Piso de Plaza 54235 225 241
SUB TOTAL
10 15% Locales Comerciales 352.52
SUB TOTAL 2,702.69
11 20% Puestos no Alimenticios 540.53
SUB TOTAL ' 3,243.23
7% Comedores 227.03
SUB TOTAL 3,470.26
13 40% Area de Circulaciones 1,388.10
TOTALES 633

Fuente: Elaboracion propia basado en Pian Maestro de Mercados Minoristas,
Municipalidad de Guatemala, Hydroservice, Segeplan

En el cuadro anterior, con datos del Plan Maestro de Mercados
para ingresos de Q.1,000.00, se observa que el drea que se
necesita para construccidn y la cantidad de puestos es
bastante elevada si compara con los pardmetros que
establecen las Normas de Equipamiento Urbano, por lo que ec
necesario elaborar el cuadro de cdlculo para ingresos de
Q.650.00 con el fin de determinar qué datos son los mas
adecuados para el proyecto.
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CUADRO No. 21
CALCULO DE PUESTOS DEL MERCADO
INGRESOS MAXIMOS DE Q.650.%

ey
1 PEIRFX]
L 4 [FR 2o e

A

1 Frues 32,0 28448 810336 5280 | 17209 | 4 43

2 | Hortaizas 500 28448 1422400 7520 | 18915 | 4 47
CameceRes 110 28,448 | 312928 | 1,390 22513 | 7.50
4 ' Camece 90 28448 256032 1490 17183 750

5 CameceAves 9.0 28,448 | 256,032 2,780 82.10  7.50
07 28,448 19,9136 2090 | 953

7  Manscos 0.7 28448 199136 1610 12.37
51.0 28,448 1,450,848 2430 ' 597.06
SUB TOTAL 1 1,469.26
30% Puestos de Piso de Plaza 44078 2.25
SUB TOTAL 1,910.04 |
10 15% Locales Comerciales 286.51
| SUB TOTAL 2,196.54
1 20% Puestos no Alimenticios | 439.31 49
| SUB TOTAL 2,635.86
12 7% Comedores 184 .51
SUB TOTAL 2,820.36
40% Area de Circulaciones
TOTALES

Fuente: Elaboracion propia basade en Plan Maesto de Mercados Minoristas,

Municipalidad de Guatemala, Hydroservice, Segeplan

Los resultados obtenidos en este calculo reflejan que también
los datos son elevados comparados con los datos que
establece las Normas Basicas de Equipamiento Urbano de
mercados funcionales, por io que se hizo el caiculo de areas y

cantidades de puestos para ingresos de Q.300.00 por familia.

, CUADRO No. 22
CALCULO DE PUESTOS DEL MERCADO
INGRESOS MAXIMOS DE Q.300.%

cone uf . ¢
[ v [

[

1 Frums 19.8 28,448 563,270 5290 , 10648 400 | 27

2 Hormizas 36.0 28,448 7.520 136.19 400 | 34
3 |CamedeRes 68 28,448 193,446 1,390 13917  7.50 19
4 Qrmece 62 28448 176378 1490 11837 | 7.50
5 Camede Aves 6.2 28,448 176378 2,780 €345 7.50
€ Vmcerss 0.4 28,448 | 11,379 2,090 5.44 4.00 2
7 Manscos 0.5 28,448 14,224 1,610 8.83 €.00 2
Granos 471 28,448 1,339901 2430 55140 9.00
SUB TOTAL 1,129.33
9 30% Puestos de Piso de Plaza 33830 225 150
SUB TOTAL 1,468.13
10 15% Locales Comerciales 22022 | 9.00
SUB TOTAL 1,688.36
1 20% Puestos no Alimenticios | 33767 1 900 37
SUB TOTAL
12 ' 7% Comedores 141.82
SUB TOTAL 2,167.84
| 40% Area de Circulaciones 867.14
TOTALES

Fuente: Elaboracién propia basado en Plan Maestro de Mercados Minoristas,
Municipalidad de Guatemala, Hydroservice, Segeplan

Teniendo estos calculos, se determind cual de ellos era el mas
adecuado para la cuantificacibn de puestos de! mercado del
proyecto. El criterio de seleccidén de los datos se basé en la
funcionalidad de mercados que se indicd. El resumen de los
resultados de las cuadros anteriores es el siguiente:

a. Ingresos de Q.1,000.00
b. Ingresos de Q.650.00
c. Ingresos de Q.300.00

485836 mts® 633 puestos
3,948.51 mts®* 509 puestos
3,034.98 mts® 386 puestos

Basados en el parametro de mercados funcionales, se tomo
como criterio el utilizar los resultados del inciso “c”, que son los
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datos mas bajos en area total de construccion ( 3,034.98 mts?)
y que mas se adaptan a las necesidades, tomando como punto
de partido la poblacion a servir de 28,448 habitantes.

Teniendo los datos que se utilizaran para el dimensionamiento
del mercado, es necesario realizar el calculo de los agentes y
usuarios que serviran para dimensionar ambientes propios del
mercado, basado en los datos del cuadro No. 22. Para calcular
la cantidad de agentes del mercado se multiplicd el numero
total de puestos por el factor promedio de 1.5 personas por
puesto, lo que dio como resultado el total de agentes. Para
determinar el nimero total de usuarios se utilizaron promedios
de casos analogos por tipo de puesto en hora pico, que al ser
multiplicados por el nimero de puestos dio como resuftado el
total de usuarios del mercado por dia. Los resutados del
calculo sor: 581 agentes y 10,564 usuarios diarios. Este
criterio esta basado en los datos que establece el Plan Maestro
de Mercados Minoristas.

CUADRO No. 23
CALCULO DE AGENTES Y USUARIOS DEL MERCADO

1 Frnutas 27 1.5 41 31 837
2 Hortalizas 1.5 35 1.190
Came de Res 19 15
Came de Cerdo 1.5 480
Came de Aves 1.5 240
Visceras 15
Mariscos 15 20 40
Granos 15 1,525
Piso de Plaze 150 1.5 4,500
Locales Comercisles 1.5 240
11 Puestos no Alimenticios 15
Comedores 15 210
TOTALES 386 681 10 664

Fuente: Eiaboracién propia basado en Plan Maestro de Mercados Minoristas.
Municipalidad de Guatemala, Hydroservice, Segeplan.

Otro criterio para determinar el nimero de usuarios es
utilizando el nimero de familias proyectadas al afio 2,020
dentro del area de influencia del mercado, las que deben
multiplicarse por 1.35 personas promedio por familia que usan
el mercado, segun los indices del INFOM, para dar como
resultado el numero total de usuarios:

28,448 habitantes / 5.8 personas/familias = 4,819 familias
4,819 familias *1.35= 6,506 usuarios

Ademas de las areas de los puestos comerciales que se
describen en los cuadros anteriores, se adicionaron areas de
servicios complementarios como administracidn, servicios
sanitarios para hombre y para mujeres, area de carga y
descarga, area de basurero, &rea de primeros auxilios, control
de sanidad, altar religioso, lavaderos, bodega y area de
mantenimiento, tomando como base la cantidad de usuarios
totales que se obtuvieron del célculo anterior, es decir, donde
se utilizaron los indices del INFOM. Las actividades que se
realizan dentro del mercado se dividen en operaciones
externas e internas.

3.3 OPERACIONES EXTERNAS

Son todas las actividades que se realizan en e! exterior del
edificio, las dimensiones de éstas es varable y estan ligadas
directamente a los usuarios y agentes del mercado. Dentro de
estas actividades estan las siguientes:

3.3.1 Carga y Descarga

Para realizar estas actividades se necesita de un area
especifica para las maniobras, circulacién y estacionamiento
de vehiculos que transportan productos hacia el mercado.
Dichos productos llegan a la ciudad a través de camiones y
camionetas de linea, con un promedio de 20 camiones al dia a
la terminal de buses de la zona 5, de los cuales 6 se
encuentran en el mercado a la hora pico de 6:00 a 7:00 a.m.
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transportando cames rojas, pollo, frutas, verduras y vegetales.
La cantidad de camiones que albergaria el nuevo mercado se
calcula proporcionalmente en base a los puestos comerciales
que tiene el mercado de la terminal de buses y los que el
nuevo mercado tendria. El dimensionamiento del
estacionamiento de camiones se hara en base al tamafio
promedio de un camién de 9.15 * 2.59 mts y un radio de giro
exterior de 13.39 mts., sumandole al area total el 45% de area
de circulacion lo que da como resultado 34.36 mts?, por lo que
se tomara como estandar 40 mts¥camion.™

La ubicacion de las dreas de carga y descarga debera ser
cerca de las areas humedas y semihimedas, contando con
rampas y andenes de carga sin interrumpir circulaciones
vehiculares y peatonales en los accesos del mercado.

Mercado Actual 455 puestos - 6 camiones
Mercado Nuevo 386 puestos - X

386" 6/455 =509 =5 camiones

5 camién * 40 mts¥camién = 200.00 mts?

3.3.2 Parqueo de Automéviles Particulares

Para el calculo de estacionamientos de autos particulares se
tomé el criterio basado en la investigacion de campo del
mercado municipal de la zona 1 de la ciudad, que cuenta con
un parqueo de 70 estacionamientos para 389 puestos. Estos
datos permitieron calcular el promedio de puestos por parqueo
necesarios en mercados de la ciudad. Se tomé un promedio
de 8.35 mts® por vehiculo mas el 50% de circulacion que dio
como resultado 12.5 mts%vehiculo.

389 puestos / 70 parqueos = 5.56 = 6 puestos / parqueo

386 puestos (nuevo mercado) / 6 = 64 parqueos
64 parqueos * 12.5 mts¥auto = 800 mts?

“ Plazola Anguisno, Gullermo, *Arquitecturs Habitacional | y II", México 1892,

3.3.3 Parqueo de Fleteros

El total de parqueos para pick ups fleteros se da en base a la
cantidad de comercio que exista en un mercado. Tomando
como base esto, se hara un calculo proporcional en base al
total de locales comerciales que tiene el mercado de la terminal
de buses de la zona 5 de la ciudad, el cual suma 455 locales
en total para 10 fleteros que existen. El nuevo mercado cuenta
con un total de 386 puestos, lo que da como resultado un total
de 8 parqueos para vehiculos fleteros. Al &rea para un fletero
es de 25 mts’ como promedio sumandoie 50% para area de
circulacion, lo que da un total de 37.5 mts?Aletero.

Mercado Actual
Mercado Nuevo

455 puestos - 10 fleteros
386 puestos - X

386 puestos * 10 fleteros / 455 puestos = 8 fleteros
8 fleteros * 37.5 mtsfietero = 300 mts?

3.3.4 Basurero

Esta &rea es donde se concentra la basura que generan los
comercios del mercado y debe contar con area de descarga y
su ubicacion sera en un espacio apartado del resto de las
areas del conjunto para evitar la contaminacion. Para calcular
el area que se utilizard para esta actividad se tomara como
base el volumen de basura en mts® que genera cada uno de
los puestos comerciales, el cual es de 0.25 mts®/dia @,

386 puestos * 0.25 mts®/ dia / puesto = 96.5 mts® /dia (total)

96.5/1.5 mts:h = 64.00 mts?
Vv 64.00 mts? = 8.00 * 8.00 mts

Se necesita un parqueo para un camién recolector de basura
que sera el encargado de sacar la basura diariamente del

@ Plan Maestro de Mercados Minoristas, Municipalidad de Guatemala, Hydroservice,
Segeplan.



mercado. Debe contemplarse un area de 40 mts? para su
estacionamiento y circulacion.

3.3.5 Area de Lavado

Los productos como frutas y verduras deben ser lavadas antes
de entrar al mercado, por lo que debe dejarse el area de
lavaderos calculandose 1 lavadero para cada 5 puestos de
frutas y hortalizas .

61 puestos / 5 puestosflav = 12.2 = 12 lavaderos

3.4 OPERACIONES INTERNAS

Son todas aquellas actividades que se realizan en el interior del
edificio y que son de uso publico, ya que dentro de ellas se dan
los intercambios y transacciones comerciales. Dichas
actividades incluyen aspectos de servicio, comercio vy
administracion, debidamente equipadas con instalaciones
hidraulicas y eléctricas. Se dividen de acuerdo a la funcién que
se realiza en ellas y se diferencian por el tipo de area en la que
se ubica cada una (piso de plaza, area humeda, area
semihumeda y area seca).

3.4.1 Piso de Plaza

En esta area se da el intercambio comercial en canasto. El
area para cada puesto debe estar definido por pintura y/o
textura en el piso. Dentro de las ventas que se ubican en esta
area estan: verduras, frutas, flores, legumbres, tortillas, comida
preparada, venta de huevos, queserias, granos basicos,
especias, articulos de barro, cesteria, articulos de jarcia, de
plastico, de vidrio, de hog'alata, etc . El area minima para cada
puesto es de 2.25 mts® (1.50 * 1.50 mts) mas el 70% como
minimo para area de circulacion.

:’glghleOM, Manual de Mercados, Areas y Dimensionamiento de Mercados, Guatemala

150 puestos * 2.25 mts*/puesto = 337.5 mts? + 70% = 574 mts®
3.4.2 Area Himeda

Los totales de estos locales comerciales estan descritos en el
cuadro No. 49 en el que se hizo el calculo de cantidades por
tipo de puesto.

e Carnicerias y Marranerias

Las caracteristicas de estas ventas es que deben tener
mostrador fijo, tubo para colgar la carne, congeladores,
lavaderos, area para desechos. Deben estar limitadas por
muros de 2.50 mts de altura, con recubrimiento de azulejo
como minimo de 1.50 mts de alto, teniendo un area minima de
2.50 * 3.00 mts (7.50 mts?). La ubicacion debe ser cerca del
area de descarga ‘"

» Pollerias y Venta de Huevos

Estos locales comerciales deben tener mostrador fijo, area de
lavado, congelador y almacenaje. El area minima debera ser
de 7.50 mts® (2.50 * 3.00 mts) y al igual que las carnicerias los
muros deberan estar recubiertos de azulejo a un altura minima
de 1.50 mts. para facilidad de limpieza e higiene "".

s Pescaderias y Mariscos

Estos locales deben contar con mostrador fijo, area de lavadoy
congelador. El area minima debera ser de 6.00 mts? (2.00 *
3.00 mts) y debe tener recubrimiento de azulejo a una altura
minima de 1.50 mts. Por limpieza e higiene ).

e« Venta de Lacteos y Embutidos

Estos locales deben contar con mostrador fijo, area de lavado,

almacenaje y enfriadores. Debera tener como minimo un area
de 7.50 mts?(3.00 * 3.00 mts) V.
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« Cocinas y Comedores

Cada comedor debe contar con érea de cocina de 10.00 mts?,
4rea para mesas de 15.00 mts®, sistema de evacuacion de
olores y humo, lavado de ahmentos y equipo de cocina. El
4rea minima deber4 ser de 25 mts® para cada local ).

3.4.3 Area Semihumeda
» Comidas Preparadas

En este tipo de locales no se requiere mucha area para su
funcionamiento debido a que los productos llegan vya
preparados. La ubicacién deberd ser cercana al 4rea de
comedores especialmente en areas de circulacion (salidas y
entradas) sin obstruirla, por lo que debera tener un &rea de 4
mts? (2.00 * 2.00 mts) ),

* Refresquerias y Atoles

Estos locales deben contar con mostrador fijo, area de lavado,
estanterias y debe tener como minimo un area de 7.50 mts?
(2.50 * 3.00 mts) .

o Verduras, Frutas y Flores

Este tipo de puestos comerciales deben contar con un
mostrador fijo de aproximadamente 0.80 mts de ancho por el
tipo de producto que se vende, un grifo y drenaje. Deben estar
separados unos de otros por muros de media altura y
necesitan un area minima de 2.00 * 2.00 mts (4 mts?) /).

wggFOM Manual de Mercados, Areas y Dimensionamiento de Mercados, Guatemala

3.4.4 Area Seca
o Locales Comerciales

En este tipo de comercios no se necesita tener contacto con
agua. Son locales que pueden tener acceso por el exterior del
mercado y es donde se venden productos vanados. Deben ser
independientes de los otros comercios, separados por muro y
techo propio. El area minima para este tipo de comercios sera
de 9 mts? (3.00 * 3.00) mas un area de circulacion igual al 55%
del area del local, a través de un pasillo de 2 mis. de ancho
como minimo V.

Dentro de estos locales comerciales pueden mencionarse las
ventas de articulos de barro, cesterias, articulos de jarcia (pita,
lazo, curdas), articulos de plastico, articulos de vidrio, articulos
de hojalata, venta de especias, venta de zapatos, panaderias,
mercerias (articulos variados), venta de ropa, ferreterias.

e Abarroterias

Deberan contar con un mostrador fijo, estanterias para
productos y la Unica instalaciéon que se requiere es la electnca
El area minima para su funcionamiento es de 9 mts® (3.00 *
3.00 mts) cada puesto V.

3.5 SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
3.5.1 Servicios Sanitarios

Para determinar el nUmero de unidades de servicios sanitarios
publicos se tomé como criterio los estandares planteados para
mercados formales del libro de Instalaciones Técnicas de
Edificios de Konrad Sage, eI que indica que para mercados con
4rea minima de 1,500 mts? se requiere 1 mingitorio, 1 inodoro y
1 lavamanos por cada inodoro para hombres y 1 lavamanos
por cada 2 inodoros para mujeres. Por cada 1,000 mts? mas
de area de mercado, quedando el calculo de la siguiente forma:



Hombres
1,500 mts?
1 mingitono
1 inodoro
1 lavamanos

Mu;eres
1,500 mts

2 inodoros

1 lavamanos

2,500 mts?
2 mingitorios
2 inodoros
2 lavamanos

2,500 mts?
4 inodoros
2 lavamanos

3,500 mts?
3 mingitonos
3 inodoros
3 lavamanos

3,500 mts?
6 inodoros
3 lavamanos

En el calculo del drea del mercado (cuadro No. 48) 3,035 mts?
es el area de construccién que se necesita, por lo que se
tomaron los datos de 3,500 mts? descritos anteriormente:

HOMBRES

Inodoros + circulacion = 1.50 mts? (3 u) =
Lavamanos + circulacidn = 1.20 mts? (3 u) =
Mingitorios + circulacién = 1.00 mts? (3 u) =
Circulacion adicional 20% del total =

TOTAL
MUJERES

Inodoros + circulacién = 1.50 mts? (6 u) =
Lavamanos + circulacion = 1.20 mts? (3 u) =
Circulacién adicional 20% del total =

TOTAL

3.5.2 Area de Administracién

4.50 mts?
3.60 mts?
3.00 mts?
2.20 mts?
13.30 mts?

9.00 mts?
3.60 mts?®
2.50 mts?
15.10 mts?

Esta area del mercado es la encargada del control, supervision
y vigilancia del funcionamiento del mismo. Las personas que
operan dentro de esta area son: 1 administrador, 1 encargado
de cobros, 1 contador, 1 secretaria y el archivo (. A esta area
también pertenece el area de Control Sanitano, de Higiene y la

™ |nvestigacién de campo en los Mercados de Huehuetenango e investigacitn

bibiografica.

bodega de decomisos. Estas areas deben tener las siguientes
dimensiones:

o Administracién General 12.00 mts?
o Secretaria mas espera 8.00 mts?
o Servicio Sanitario privado 4.00 mts?
¢ Contabilidad y Cobro 16.00 mts?
¢ Unidad de Asistencia Médica 9.00 mts?

TOTAL 50.00 mts?

Ademas de estos ambientes, debe contar con el area de
seguridad y vigilancia, dos agentes en un ambiente de 12 mts?.
En el area de control sanitano debera haber un espacio para
revision de productos, area de pesaje, lavado, drenaje, bodega
de dzecomisos y area de desechos, con un area no menor a 40
mts®.

3.5.3 Guarderia Infantil

Como parte de los servicios que el mercado presta, se
encuentra la guarderia para los hijos pequefos de los agentes
del mercado. Esta area debe contar con ambientes que llenen
los requenmientos de los nifios de acuerdo a su edad. Para el
célculo del area de la guarderia se tomd como muestra los 36
nifos menores de 5 afos que se contaron en el mercado
municipal de la zona 1 de Huehuetenango, el que cuenta con
389 puestos.

Con esto se pudo calcular que en el 10% de los puestos hay un
nific. El conteo de nifios determind que el 36% de éstos son
lactantes (de 45 dias a 1 ¥ afios), el 45% son maternales (1 2
a 3 afios) y el 19% son preescolares (3 a 5 afos); esto permitio
hacer el siguiente calculo:

386 puestos (10%) = 38.6 = 40 nifios
40 (36%) = 14 nifios lactantes

40 (45%) = 18 nifios maternales

40 (19%) = 8 niflos preescolares
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Con estos datos se calcularon las areas de los ambientes
necesanos para la guarderia:

Quienes prestan el servicio:

o 1 direccién, archivoy S.S. 12.00 mts®
o 1 control y guardiania 9.00 mts?
o 1 clinicay espera 12.00 mts’
o 1 comedor de personal 16.00 mts®
o 1 cocinay bodegas 18.00 mts’
o 1 servicio sanitario hombres 10.00 mts?
o 1 servicio sanitario mujeres 10.00 mts?
o 1 lavanderiay patio 50.00 mts®
o 1 éarea de juegos infantiles 48.00 mts®

Quienes reciben el servicio:

o 1 area de lactancia (14 nifios) 30.00 mts?
o 2 areas maternales | y Il (18 nifos) 48.00 mts?
o 1 area de preescolares (8 nifios) 24.00 mts?
o 1 area de lactario 12.00 mts®
o circulacién adicional 40% 120.00 mts?

TOTAL 419.00 mts?



3.6 HATRICES DE RELACIONES DEL MERCADO MATRIZ No. 3
RELACIONES ENTRE AMBIENTES DEL MERCADO
MATRIZ No. 1

RELACIONES DEL CONJUNTO ARQUITECTONICO

PARQUEO DE CARGA Y DESCARGA

INGRESO PEATONAL PARQUEOS DE FLETEROS
PARQUED DE CAMION DE BASURA
PLAZA DE INGRESO PARQUEOQ DE AUTOS PARTICULARES
TERMINAL DE BUSES PARADA DE BUSES URBANCS
GUARDERIA INFANTIL
PUESTOS DE P1SO DE PLAZA
MATRIZ No. 2

RELACIONES DE LA QUARDERIA INFANTIL POLLERIAS Y VENTA DE HUEVOS

AREA HUMEDA

AREA DE LACTANCIA
PESCADERIAS Y MARRANERIAS
AREA MATERNAL
LACTEOS Y EMBUTIDOS
5 COGINAS Y COMEDORES
& CUMNICA Y ESPERA
VERDURAS, FRUTAS Y FLORES
COMEDOR DE PERSONAL
LOC. COMERCIALES NO ALIMENTICIOS
COCINA Y BODEGA
BERVICIOS SANITARIOS
SERVICIOB SANITARIOS POBLICOS
LAVANDERIA Y PATIO
JUEGOS INFANTILES
TIFO DE RELACIOM SERVICIO SANITARIO PRIVADO
O  RELACION DIRECTA CONTABILIDAD Y COBRO
® RELACION INDIRECTA UNIDAD DE ASISTENCIA MEDICA

Ounm CONTROL SANITARIO Y DECOMISO



3.7 DIAGRAMAS DE RELACIONES DEL MERCADO

DIAGRAMA No. 1
RELACION ENTRE GRUPOS FUNCIONALES

ACCESOS
OPERACIONES
EXTERNAS MANTENIMIENTO
SERVICIOS OPERACIONES LAZA
COMPLEMENTARIOS INTERNAS P VESTIBULO

DIAGRAMA No. 2
RELACIONES ENTRE AMBIENTES

GUARDERIA INFANTIL
PARQUEO FLETEROS

MANTENIMIENTO

CONTROL SANITARIO Y ; OPERACIONES INTERNAS

DECOMISO AREA HUMEDA SERVICIOS SANITARIOS
AREA DE CARGA Y
DESCARGA ' AREA SEMIHUMEDA PISO DE PLAZA AREA SECA

REA DE LAVADO
ADMINISTRACI N

BASURERO +
PARQUEOQ DE CAMION
PLAZA DE INGRESO

INGRESO PARQUEO DE USUARIOS
PARADA DE BUS URBANO

60



DIAGRAMA No. 3
DIAQGRAMA DE BLOQUEE DEL MERCADO
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3.8 MATRIZ DE DIAGNOSTICO DEL MERCADO

OPERACIONES EXTERNAS

OPERACIONES INTERNAS

Parqueo Camwones
de Carga / descarga
Parquec de Autos
Parquec de Fisteros
Parqueo do Camitn
de Basura

de Lavado

Puestos de Piso de
Piazs

AREA HOMEDA

Carnicerias

Polieriss y Vents de
Huevos

Visceras
Pescaderias y
Manscos

Lécteos y embutidos
(locaies comercasies)

Cocines y
Comedores

Comides
Prepsrsdas

Refresquerias

Verdurss, Frutas y

No Persones
Agarms Uaarcs

4.500

AREA SEMIHUMEDA [Locales Comerciaies)

2027

Funaen y Acsvod
Parquear
Circutar
Parquear
Parquear
Circutar
Parquesr
Circutsr
Acumuler basura de
Lavar productos

Almecsnar, vender,
exhibir producios

Amppomr. vender,

Vender cormida,
comer, estar

Mobleno y Equpo

Plazes de parqueo

Plazes parqueo

Plarss de parqueo

Plazas de parqueo

Bodega de Concreto
con ramps y gradas

ostar, descanssr

Aimacensr, vender,
exhibir productos

3.60

250

3.50

3.60

8.00

1.00

1.50

250

250

250

200

200

3.00

5.00

200

200

200

3.00

3.00

3.00

2.00

3.00

3.00

5.00

2.00

200

4.00

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

LT

M px

40.00

1250

35.00

40.00

7.50
7.50
7.50
4.00
6.00
9.00

25.00

4.00
4.00

4.00

Towint

200.00

800.00

280.00

40.00

142.50
120.00
60.00
8.00
12.00
72.00

150.00

32.00

244 00

Libre

2250

2250

22.50

12.00

18.00

27.00

75.00

12.00

12.00

1,396.00

2,082.00

MATRIZ No. 4

Variable

Vanable

Variable
Norte - Sur
Norte - Sur

Norte - Sur

Norte - Sur
Norte - Sur
Norte - Sur
Norte - Sur
Norte Sur
Norte - Sur

Norte - Sur

Norte - Sur
Norte - Sur

Norte - Sur
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SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

AREA SECA
Locaies Comercisles
no abmenbcos

Venta de Granos
16

| Servicios Sanrencs
| 20 dehombres

21

AREA DE ADMINISTRACION

Adrmrustracion
General

Secretaria y sspera

Servicio Sanfario
24

Contabildad y cobro
Urndad da
Asistencs Médica
Control Sanitano y
decomiso

GUARDERIA INFANTIL

de ectancie y

lectanic

Dweccion, archivo y
Senncio Sanitanio
Corttrol y gusrdiania

Clinica y sspers

Coting y bodeges
§.S. de hombres

S.S. de mujeres

g2

1.525

18

16

Atencidn al pibhco,
informar, esperar
Fisiologicas, impiezs y
s o

Corttrot econémico,
archrvar, ordensr

Curar, dar pnmeros
auxiios
Inspeccion e carmnes y

otros praductos
ahimaenticos

Jugar, dormir, comer
Jugar, comer,
dormir, eneefiar y

Jugar, comer,
dormir, ensefiar y

Dirigir, controlsr,
srchiver

Control de ingresc

Atencién s los nifios,
chequeo

Comer, descanasr

Cocinat, guardar

estanteriss )

Canastos, sacos,
estanterias

Retretes, levamenos,
unmales

Retretss, isvamanos

Escrmtonos, siites,
archivos, computsdors

Retrets, lavamanos

silla, cocineta

3.00

360

3.90

3.00

2.00

4.00

3.00

7.00

6.00

6.00

6.00

4.00

3.00

3.00

300

4.00

4.00

3.00

370

390

300

200

4.00

3.00

7.50

5.00

4.00

4.00

400

3.00

3.00

4.00

5.00

250

250

3.00

3.00

3.00

3.00

250

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

15.10

12.00

9.00

4.00

16.00

9.00

52.00

24.00

24.00

12.00

6.00

12.00

16.00

10.00

10.00

33300

545.00

13.30

15.10

12.00

9.00

4.00

16.00

8.00

52.00

30.00

24.00

12.00

9.00

12.00

16.00

18.00

10.00

10.00

27.00

156.00

144.00

72.00

27.00

36.00

48.00

£29.40

Norte - Sur

Norte Sur

Este-Oeste

Este-Oeste

Norte - Sur

Norte - Sur

Este-Oeste

Norte - Sur

Norte - Swr

Norte - Sur

Norts Sur

Norte - Sut

Norte - Sur

Norte - Sur

Norte - Sur

Norte - Sur

Norte - Sur

Norte - Sur



| Lavanderia y pebo

Juegos infanties

TOTALES

!lear.phncrmy

! Jugsr. commer, saltar.
crcuter, sstar

10.00

7.50

5.00

8.00

3.00

5000 5000
60.00 60.00
3,917.40

150.00

Libre

Este-Oeste

Vanabie



3.9 MATRIZ DE DIAGNOSTICO CONSTRUCTIVO Y DIAGRAMAS DE RELACIONES FUNCIONALES

MATRIZ No. 5
MATERIAL Y SISTEMA CONSTRUCTIVO
R Ne Amiwente _ RELACIONES FUNCIONALES
1 Cirverio Muros Cubserta | Color ge material | Acabado
 Matenal Selecto Concreto Propio del Cernido de ACCESO A MERCADO
Pargueo Camiones PO e i cormeeno
de Carga / Descarga
AREA DE LAVADO
Materist selecto Concreto Propio del Cermido de
compectado Adoquin matensl arena de rio
Parqueo de Autos mas cemento
Particulares
= Materia! selecto Concreto Propio del Cemido de
5 compectado Adoquin materis! srens de rio PAROUED CAMIONES DE
5 Parquec de Fleterce mis cemento DESCARGA
[
v Materisl selecto  Biock pomez +  Loas de Propio del Cernido de
=] Pa Camion compectado concreto concreto matens! srena de ric INGRESO
(s d"q“'” de Ca armado srmado més cemento
2
e} Concreto Block pomez + Losa de Concreto Propio del Cermido de
smMmedo concreto concreto material arena +
Basurero armado armago cemento y
alisado de
cemento
Concreto Block pémez + Losa de Propio del Alisado de
armado concreto concreto rratenal cemento
Area de Lavedo armado armado
Block pémez Lémina Torta de Propio del Cemido de
) Tabiques de sutoportante concreto matenal srena de rio +
2 Puestos de Piso de madera curva cemento
E AREA SEMSUMEDA
‘é‘ AREA HUMEDA
; Concreto Block pémez +  Losa de Torta de Propio del Azulejo & 2.00
w reforzado concreto concreto concreto material ms de altura
z Camiceriss reforzado srmado Alisado de
g CBMeNto en Piso
g Concreto Block pomez + Losa de Torta de Propio del Azulejo = 2.00
e reforzado concreto concreto concreto materisl mts de situra
© Marmaneriss ) reforzedo srmado Alsado de

cemento en pied
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OPERACIONES INTERNAS

Pollerias y Venta de
Huevos
12 Concreto
reforzado
Pescaderias y
manscos
¢ Concreto
) reforzado
13 Léctsos y smbutidos
(locales comertiales)
Concreto
reforzado
Cocinss y
Comedores

AREA SEMIHUMEDA (Locales Comerciales)

Concreto
reforzado

Refresquerias

Verdures, Fntas y
Flores

AREA SECA

Locales
Comerciales no
T

Venta de Granos

Biock pémez +
concreto
reforrado

Block pamez +

I

armado

o

Lémina
autoportante

Lérming
autoportante
curva

Lémine

Losa de

armado

Loss de

armado

Torta de

Torts de

Torta de

Torta de

concreto

Torta de

Torta de

Torta de

Torta de
concreto

Torta oe

Torta de

Propio del
matenal

Propio del

| Propio gel
matensi

Propeo del
matenal

Propso det
matenial

Propio del
material

Propio del
matenal

Propo del
material

Propio del
matenal

Propio del
matenal

Azuiejo 8 2.00
s de alturs
Abisado de
camento en piso

Azuejo 8 2.00
mts de alura
Alisado de
cemento en PO

Azulejo & 2.00
mts de altura
Alsado de
camento en prso

Azuleio 8 2.00
mts de alturs
Aksado de
cemento en piso

Cermido de srens
bianca + cal wdra.
Azuiejo 1.20 mts
shturs en cocing
Aksado de
cemento en piso

Repelio + cemido
+ pintura en
murcs
Alisado de
cemento eh piso

Repelio + cermido
+ pintura en
muros
Alisado de
cemento en piso
Aksado de arena
de rio + cemento
N Muros
Alsado de
cemento en piso

Repeilo + cernido
+ pintura en
muros
Aksado de
cemento en piso

Repeiio + cemido
+ pinturs en
muros:
Alisado de
cemento en piso

| CONTROL SANTARIO

AREA HUMEDA AREA SEMRUMEDA AREA SECA

CONTROL SANITARIC NGRESO
VENTA DE VISCERAS

AREA HUMEDA

WGRESO

AREA HUMEDA

INGRESCS

COMIDAS PREPARADAS

REFRESQUER
INGRESO PRODUCTO CORREDORES
INGREBO PROCUCTO
AREA SECA



SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

2 de mujeres

AREA DE ADMINISTRACKON

Admirestracidon

zzGomI

Secretaria y espers

Contabilided y cobro

Umdsd de
Asmstenca Médica

Controi Sanitario y
decommso

GUARDERIA INFANTIL
Aree de lectancia y

lactario

Ares maternel

Concreto
reforzado

Biock pomez +

Block pomez +

Bilock pomez +
concreto
reforzedo

Block pémez +

! Losa de

armado

Losa de

| Loss de

srmado

Losa de

srmado

armado

Losa de

Losa ge

Lémine
sutoportants

Torta de

concreto

Torta de

Torta de

Torta de

Torta de

Torta de
concreto

Torta ce

Torta de

Prope oet

Propo del
matanal

Propwo del

vanable en
muros

Propio del
matenal y
varnable en

Propio del

Propwo del

matenal y

verable en
muros

Propxo del

Propio del
material

Propio del
variable en
muros
Propio del
matena! y
variable en

. Azuejo a 2 00
mts de situra
Algado de

! COMEeNto 8N PO

Azuisjo a 2.00
mts de atura

oemento en piso

Repedio + cemido
+ pinturs en
muros
cemento en piso
Repelio + cemido
+ pinturs en

cemento en piso

| OPERADIONES INTERNAS

OPERAJIONES INTERNAS

OPERACIONES INTERNAS

CONTROL SANITARIO

ADMIMISTR

OPERACIONES INTERNAS

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

MANTENIMIENTO GRAL

INGRESO
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, | Concreto Block pomez +  Lammns Torta de Propo del Repefio + cemido |,  waReso
i i reforzado concreto autoportants concreto matenal y + pntura en
0 ! Area preescolar l reforzado curva vanable en murce PREESCOLAR JIEGOS INFANTLES
muros Alsado de
I ' cemento en pio SERVIIOS SANTTARIOS
f Concreto Block pbmaz «  Losa de Torta de ' Propwo det Repelio + cermido CONTROL
reforzado ‘concmn concreto concretw matenal + pintura en
Dweccidn y archivo reforzado armado muros
3 Y Aksado de
cemento en piso
Cencreto Block pomez + Losa de Torta de Propeo dei | Repelio + cernido
reforzado concreto concreto concreto material + pintura en
i reforzedo armado muros CONTROL
32 Contol y guardenis Aksado de
cemento en piso
Block pomaz + Losa de Torts de Propwo del Azulejo a 2.00
concreto concreto concreto matens! y ms de altura
Clinica y espena reforzado armado varable en Alsadio de
muros cemento en piso
Concreto Block pomez + Losa de Torte de Propio del gmmo-luom COCINA
reforzado concreto concreto concreto matenal nca + cal hidra.
Comedor de reforzado armado Alisadc 0e
personal cemento en piso
AREA DE SERVICIO
Concreto Block pomez + Losa de Torta de Propio del Cermudo de arens
reforzado concreto concreto concreto matersal b""“‘%““’"-
Azuleo 1.20 mts
Cocina y bodegas reforzado armado aMture en wocine
Alnado de
cemento en piso BODEGA FRIA
Block pomez + Losa de Torta de Propic del Azulejo a 2.00
- o concreto concreto concreto matenal mts de altura
Servicio Santterio de reforzado armagdo Alisado de
hombres cemento en piso SERVICIOS SANTARIOS HOMBRES
Concreto Block pomez + Losa de Torta de Propeo del Axuiejo 2 2.00
. L reforzado concreto concreto concreto material mts de situra
Servicio Seniturio de reforzado srmado Alisado de
mujeres to en piso SERVICIOS SANTARKIS MUJERES
Concreto Biock pémez + Losa de Torta te Propwo del Cemido de srena ENTREGA
reforzado concreto concreto concreto material biance « csl hidra
38 Lavanderia y patio reforzado srmado mr:wm
Alsaco de
comants en pisa SECADO / PATIO
Concretn Biock pérmez + Léming Grama neturaly  Propwo del Repelia + CONTROL
reforzado concreto autoportante Lora de material y cemido +
Juegos infanties reforzado curva concreto donde  varisble en los psntura
80 necesite muros
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3.10 PROGRAMA ARQUITECTONICO DIMENSIONADO

16

MERCADO

OPERACIONES EXTERNAS
Pargueo camiones carge
Parqueo autos particulares
Parqueo de fleteros

Pamqueo de camion de basura
Basurero

Area de lavado
OPERACIONES INTERNAS
Puestos de piso de plaza
Camicerias de res
Marranerias

Pollerias y venta de huevos
Visceras

Pescaderias y mariscos
Lacteos y embutidos

Cocinas y comedores
Comida preparada
Refresquerias

Verduras, frulas y flores
Locales no alimenticios 37
Venta de granos

SER. COMPLEMENTARIOS
Ser. Sanitarios de hombres
Ser. Sanitarios de mujeres

Administracion general

CUADRO No. 24

40.00
12.50
35.00
40.00
64.00
1.00

225
7.50
7.50
7.50
4.00
6.00
9.00
25.00
4.00
4.00
4.00
9.00
9.00

13.30
16.10
12.00

200.00
900.00
455.00
40.00
60.06
12.00

310.50
127.50
112.50
60.00
8.00
12.00
63.00
125.00
32.00
32.00
228.00
315.00
504.00

31.50
34.40
12.00

23
24
25

Secretaria y espera

Servicio sanitano privado
Contabilidad y cobro

Unidad de asistencia médica
Control sanitario y decomiso
GUARDERIA INFANTIL
Area de lactancia y lactario
Area matemal 2
Area preescolar

Direccion, Archivoy S.S.
Control y guardiania

Clinica y espera

Comedor de personal
Cocina y bodegas

S.S. de hombres

S.S. de mujeres

Lavanderia y patio

Juegos infantiles
SUBTOTAL

Area de circulacion adicional promedio (40%)

Area de circulaciones exteriores (30%)

Area urbanizada y jardinizacion total (60%)

AREA TOTAL GENERAL

9.00
4.00
16.00
9.00
52.00

30.00
24.00
24,00
12.00
9.00
12.00
16.00
18.00
10.00
10.00
50.00
60.00

9.00
4.00
16.00
29.00
52.00

30.00
48.00
24.00
12.00
9.00
12.00
16.00
18.00
10.00
10.00
50.00
60.00
3,847.40
1,538.96
1,615.91
4,201.36

11,203.63



3.11 DIMENSIONAMIENTO DE AMBIENTES DEL MERCADO
CUADRO No. 25

P80 DE PLAZA CARMICERIAS Y POLLERIA Y VENTA DE
MARRANERIAS VERTA DE HUEVOS VISCERAS
150
2.86 285
1.86
; O
g PCADOR LADERO
8
g
Q
I 0.70 | I 0.70 I
PLANTA TIPICA PLANTA TIPICA PLANTA TIPICA PLANTA TiPICA
g g g
y O g - g
MOFTRADOR § / § =4
MOSTRAGOR MOSTRADOR  MOSTRADOR
SECTION A-A SECCION B-B SECCION C-C SECCION D-D
Fuente: Elsboracién Propla basedo en Aress y Dimensionsmisntc de Ambilentes pars Mercados, ESCALA 1:75

Insluio de Fomento Municipal, INFOM, Guatermale 1,990,
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PESCADERIA Y LACTEOS Y
MARISCOS EMBUTIDOS
286
208
g
8
o~
PLANTA TIPICA PLANTA TIRICA
€ <
: - . g
g 8
MOSTRADOR MOSTRADOR
SECCION EE SECCION FF

Fusnte: Blsborecitn Propis besado en Aress y Dimensionamiento de Amblentss para Mercados,
Insituto de Fomenio Municipal, INFOM, Gustemeia 1,990,

2.00

286

CUADRO No. 25 (CONTINUACION)

COCINA Y
COMEDOR

4.06

AREA DK MERAS

PLANTA TIPICA

SECCION -8

00
00
L
-
ESCALA 1:75
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VERDURAS, FRUTAS
Y FLORES

Fuentx: Elsborscién Prople basado en Arses y Dimensionamients de Amblentes pars Mercados,
Ineiuts de Fomenio Municipsl, INFOM, Gualemala 1,996,

CUADRO No. 25 (CONTINUACION)

LOCALES COMERCIALES
Y VENTA DE GRANOS
2865

ESCALA 175
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4. TERMINAL DE BUSES

41 DIMENSIONAMIENTO Y CUANTIFICACION DE
AMBIENTES

Para elaborar el dimensionamiento de la terminal de buses se
tomaron como base algunos parametros utilizados por el Plan
Maestro de Transporte Urbano de {a Municipalidad de
Guatemala y por la Direccion General de Transporte
Extraurbano avalados por la Municipalidad de Guatemala a
través del Plan de Desarrollo Metropolitano 2020 y su Sector
Transporte, para ser utilizadas en proyectos de transporte del
pais.

La base de los planteamientos de solucion a la problematica
del transporte, es conocer el funcionamiento y crecimiento del
transporte en la ciudad, por lo gue debe determinarse, en
primer lugar, la tasa de crecimiento de éste en la ruta cédigo
R.D. y tramo R N-9 Norte de la ciudad de Huehuetenango,
haciendo un andlisis del conteo de vehiculos en esta ruta de
acuerdo al tipo de vehiculo, realizado por la Direccién General
de Caminos de la Zona Vial No. 6 (cuadro No. 28) en dos
periodos diferentes (1,995-2,000). Para determinar la tasa de
crecimiento vehicular se calculard utilizando el método
estadistico de crecimiento anual geométrico, para luego
compararse con la tasa de crecimiento poblacional y tomar la
menor de las dos, sirviendo como factor K para la proyeccion
del porcentaje a 19 afios.

Ca-g = Crecimiento anual Geométrico
Ca-g= 2(P,-Pj) P, = Dato mas reciente
N (P2+Py) P; = Dato anterior
N Namero de afios enire datos

LTI

SEGUN CONTEO:
1,995 = 20 buses extraurbanos
2,000 = 39 buses extraurbanos

Ca-g=2 39-20 =0.13 (13%)
5 (39 + 20)

La tasa de crecimiento poblacional de! departamento de
Huehuetenango es de 3%, mientras que la tasa de crecimiento
vehicular es de 13%, por lo que se tomo la del crecimiento
poblacional como factor K para efectuar un célculo matematico
en base a los afios de proyeccion, obteniendo el factor F que
multiplicado por la demanda actual da como resultado la
demanda en el futuro de vehiculos.

CUADRO No. 26
CALCULO DEL PORCENTAJE PARA PROYECCION

VEHICULAR
TASA
1 2 3 s 8 »
K | 000 2008 2000 2007 2008 2008 2010
3 103
10 " 12 13 14 16 1 1”7 18 1
2011 2012 2013 2014 2016 2016 2097 2018 2019 2020
134

Fuente: Elaboraciéon Propia basado en célculo matematico.

Los resultados de este calculo se obtienen sumando el
porcentaje de crecimiento acumulado en cada afio; como
ejemplo se toman los primeros cuatro afios quedando de la
siguiente forma:

3% (crecimiento) = 0.03
1afo+(0.03)=1.03"3%=106"3%=1.09"3%=1.13 ...

Para calcular la demanda de vehiculos para el afio 2,020 se
aplicara la férmula utiizada por la Direccion General de
Transporte Extraurbano para estos casos:

ngzo =Da*F

D.ox = Demanda para el afio 2,020

Da = Demanda de Transporte Actual

F = Factor de producto de tasa de crecimiento

poblacional (K) a 19 afios de proyeccion
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Para hacer el célculo de buses que albergara la terminal en el
afto 2,020, es necesario conocer la hora de mayor actividad
vehicular al dia, por lo que se tomaron los datos obtenidos de
la investigacién de conteo buses, sus horarios de salida y
entrada, cantidad de personas por bus y tipo de transporte, con
el propésito de determinar la hora pico y la cantidad de buses a
esa hora (cuadros No. 2 y 3).

El resuttado de la investigacién fue que la hora pico es de
13:00 a 14:00 horas y es cuando se encuentran 9 buses al
mismo tiempo (6 de salida y 3 de llegada), que representa el
9% de los 98 buses en total que salen y liegan al dia
provenientes del norte y este del municipio. Teniendo un total
de 50 buses extraurbanos de parrilla que salen hacia el norte
con capacidad promedio de 34 pasajeros, con un total de 1,647
usuarios de la terminal, que fue determinada por el capacidad
de cada bus y el porcentaje de ocupacion de cada uno (cuadro
No. 2).

Aplicando la formula para calcular la demanda de vehiculos
para el afio 2,020 y haciendo una proyecciéon de buses a la
hora pico basado en el porcentaje calculado en el cuadro No.
26 se obtiene el siguiente resultado:

Dox=Da*F

D200 =98 " 1.75 = 172 buses totales para el afio 2,020
D200 =50 * 1.75 = 88 buses salida para el afo 2,020
D200 =9 " 1.75 = 16 buses totales para el afio 2,020
D20 =6 *1.75 = 11 buses de salida para el afio 2,020
D.ox0=3"1.75 = § buses de liegada para el afio 2,020

CUADRO No. 27
PROYECCION DE BUSES PARA EL ANO 2,020

o INORSE OSSN iupuoss | UOESEN
T?#ifgs 98 172 16
| smmA 50 12 88

LLEGADA 48 6 84

Fuente: Elaboracién Propia.

Para calcular el nimero de usuanos de la terminal se tomé el
total de buses proyectados en la hora pico (13:00 a 14:00
horas) en la terminal: 11 son de salida y 5 de llegada; por lo
que el nimero de usuarios de las instalaciones de la terminal
en la hora pico se determind basandose en el total de buses de
salida proyectados. El numero total de buses debe
multiplicarse por 34 que es el numero de pasajeros como
promedio de ocupacién de cada uno, o que da como resultado
el numero de personas a la hora pico.

11 buses de salida * 34 pasajeros promedio = 374 usuarios
5 buses de salida * 34 pasajeros promedio = 170 usuarios

74



CcODIGC DE RUT R
CODIGD DE TRAMO: R

@ AUTOMOVIL

PICK UP

C3DOBLE
EJE

MINIBUS

T3-82

TOTALES

Fuente: Caminos Zona Vial No. 6 Huehuetenango, “Conteo de Vehiculos en la Ruta R.NS Norte™, mayo 1,995 y mayo 2,000.

CUADRO No. 28
FORMATO PARA CONTEO DE VEHICULOS

NOMBRE DE LA RUTA en
ELABORADO POR: P Caminos

10

FECHA: M
ZONA VIAL:

10

199
N

M

Huehuetenan
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Las areas de la terminal de buses se encuentran divididas en
operaciones externas, intemas y areas de uso publico.

4.2 OPERACIONES EXTERNAS

Son todas las actividades que se realizan en el exterior del
edificio, dentro de las que se encuentran las actividades de
embarque y desembarque de pasajeros en buses, la
circulacién y parqgueo de buses, estacionamiento de vehiculos
particulares y taxis.

4.2.1 Plataformas de Embarque

La cantidad de plataformas se establece de acuerdo al nimero
de unidades de salida en ia hora pico ya proyectadas y segun
el céiculo del Cuadro No. 27 es de 11 buses lo que indica que
se necesita el mismo numero de plataformas. Cada plataforma
necesita un area de 40 mts? sin incluir el 4rea de maniobras.

11 buses de salida en 2020 = 11 plataformas de embarque
11 plataformas * 40 mts? = 440 mts?

4.2.2 Plataformas de Desembarque

El nimero de plataformas se determiné de acuerdo al nimero
de buses que entran a la terminal en la hora pico ya
proyectados. Cada una de las plataformas necesita un area de
40 mts? sin incluir area de maniobras.

5 buses de entrada 2,020 = § plataformas de desembarque
5 plataformas * 40 mts? = 200 mts?

4.2.3 Parqueo de Buses

Se debe prever un espacio para estacionamiento de buses que
esperan tumo de salida o para futuro crecimiento, esto como
un servicio adicional al operador del bus, el cual debe esperar
un momento si las plataformas de embarque estuvieran

ocupadas por otros buses. Se toma el criterio de dejar la
misma cantidad de plataformas de embarque, es decir, 11
parqueos de buses, tomando como referencia que el calculo
de plataformas de embarque sera suficiente para la demanda
de buses a la hora pico, lo cual indica que este espacio sera
utilizado Unicamente en caso de algun atraso en la salida de
buses. Ei area para cada parqueo es de 40 mts?, sin inciuir el
area que los buses necesitan para maniobras y giros.

11 parqueos * 40 mts? = 440 mts?
4.2.4 Parqueo de Automoviles Particulares

El total de parqueos para automoviles que se necesitan para la
terminal de buses se determiné en base a la observaciéon de
campo, en la que se detectdé que en 35 pasajeros que
abordaron un bus, 1 fue acompafiado por personas en
automovil particular y de 30 que desabordaron, 1 era esperado
por personas que también usaron este medio. El area por
vehiculo es de 12.5 mts? con area de circulacion propia sin
incluir area de giros y maniobras. Con estos datos se calcul
el promedio de usuarios por automovil particular quedando de
la siguiente manera:

35 abordaron + 30 desabordaron = 33 usuarios promedio / auto
11 buses salida + 5 buses de entrada = 16 buses

16 buses * 34 pasajeros = 544 pasajeros

544 usuarios / 33 usuarios/auto = 16.4 = 16 parqueos

16 parqueos * 12.5 mts? = 200 mts®

4.2.5 Parqueo de Taxis
Para determinar la cantidad de taxis se tomé el criterio del Plan
Maestro de Transporte Urbano para el Area Metropoiitana de

Guatemala, del que se deduce que deben haber 1 parqueo por
cada 3 plataformas de embarque ("’. El 4rea que se necesita

“ agencia de Cooperacién Internacional del Japén, “Plan Maestro Japonés de
Transporte Urbano para el Area Metropolitana de Guatemala®, Guatemala 1992.
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para cada estacionamiento y circulacién sera de 12.5 mts? sin
incluir area de giros y maniobras.

No. parqueos = No. de plataformas de embarque / 3
No. parqueos = 11 plataformas / 3 = 3.66 = 4 parqueos
4 parqueos * 12.5 mts® = 50 mts?

4.2.6 Parqueo de Buses Urbanos

Para determinar la cantidad de parqueos que se necesitan, se
tom6 en cuenta el andlisis de rutas que existen actualmente y
que son transporte de paso por el sector sonde se ubica el
terreno para el proyecto; las rutas son 3 (centro de ciudad a
Zaculeu, centro de ciudad a Zaculeu Central, centro a Hospital
Nacional) que circulan en intervalos de 30 a 45 minutos cada
una.

Con el resultado del andlisis de las rutas, se tomd el criteno de
que el numero de parqueos sera igual al nimero de rutas
debido a que es transporte de paso, lo que indica que al
momento de llegar un bus sale el que estaba en espera. Cada
parqueo necesita un area de 40 mts2. Las rutas que
funcionaran en la terminal serén las siguientes:

de terminal hacia el Hospital Nacional, zona 10 1 ruta

de terminal hacia Zaculeu, zona 9 1 ruta
de terminal hacia el Centro de Ciudad, zona 1 1 ruta
TOTAL 3 rutas = 3 parqueos

3 parqueos * 40 mts® = 120 mts?

4.3 OPERACIONES INTERNAS

Son todas aquellas actividades que se realizan en el interior del
edificioc y que son de uso publico. Dentro de ellas se
encuentran las oficinas de transporte y los puestos de venta de
boletos.

4.3.1 Venta de Boletos

La cantidad de puestos de boleteria se determind en base al
andlisis realizado en oficinas de transporte extraurbano de la
terminal de buses actual. De 47 pasajeros que abordaron un
bus en tres horarios, 31 pasajeros compraron un boleto en el
primer bus, 28 en el segundo y 33 en el tercero en periodos de
2 minutos por compra, de lo que se deduce lo siguiente:

47 pasajeros - 100%

31 pasajeros - X = 66%

28 pasajeros - X = 60%

33 pasajeros - X = 70% promedio 65%

374 usuarios en hora pico (65%) = 243 usuarios
60 minutos/hora pico / 2 min. = 30 turnos

243 usuanos / 30 tumos = 8.1 = 8 boleterias

4 mts?/venta * 8 boleterias = 32 mts?

4.3.2 Oficinas de Transportes

La cantidad de oficinas se calculd tomando en cuenta el
numero de lineas de transporte que funcionan en ia hora pico;
de las 18 lineas que albergara la terminal, 9 funcionan en dicha
hora por lo que se tomo este dato como el nimero de oficinas
necesanas en la terminal, que es el 50% del nimero de lineas
de transporte total.

Las oficinas seran utilizadas para recibir y entregar
encomiendas de distintos municipios del departamento, y de
acuerdo al analisis del funcionamiento de la terminal actual, se
necesita un area de 6 mts? por oficina.

9 oficinas * 6 mts%/oficina = 54 mts?



4.4 AREAS DE USO PUBLICO

Son las areas de las que hacen uso los pasajeros y usuanos
en general, tanto en las actividades de llegada como de salida
del transporte. Dentro de las areas de uso publico se
encuentran las salas de espera interior, servicios sanitanos,
servicios publicos y area administrativa.

4.4.1 Espera Interior y Exterior

Para el cdlculo del area de espera se tomo el criteno de que el
80% de los usuarios en la hora pico utilizaran la sala de espera
y el 20% restante utilizara el area de cafeteria. Un pasajero se
calcula que espera 30 minutos aproximadamente antes de
abordar, lo que indica que hay 2 turnos en la hora pico. Por
cada asiento debe contemplarse 1 mt%.

374 pasajeros hora pico (80%) = 299 pasajeros
299 pasajeros / 2 tumos = 150 asientos

150 asientos * 1 mt’ = 150 mts?

100 asientos interiores y 50 exteriores

4.4.2 Servicios Sanitarios

Para determinar el numero de unidades de servicios sanitarios
publicos se tomé como criterio los estandares planteados para
terminales de buses del libro de Instalaciones Técnicas de
Edificios de Konrad Sage, el que indica que para terminales
con area minima de 2,500 mts’ se requiere 5 mingitorio, 2
inodoro y 1 lavamanos para hombres y 2 lavamanos y 5
inodoros para mujeres.

Segun las Normas Basicas de Equipamiento Urbano, se
requiere un area de 3,040 mts’ de construccién para 16
plataformas de salida necesitando, para este caso, un area de
2,090 mts® para las 11 plataformas que se proyectaron. Este
dato permitié tomar el siguiente criterio:

HOMBRES

Inodoros + circulacion = 1.50 mts? (2 u) = 3.00 mts?

Lavamanos + circulacién = 1.20 mts? (1 u) = 1.20 mts?

Mingitorios + circulacién = 1.00 mts® (5 u) = 5.00 mts®

Circulacion adicional 20% del total = 1.85 mts®
TOTAL 11.05 mts?

MUJERES

Inodoros + circulacién = 1.50 mts? (5 u) = 7.50 mts?

Lavamanos + circulacion = 1.20 mts? (2 u) = 2.40 mts’

Circulacién adicional 20% del total = 1.00 mts?
TOTAL 10.90 mts?

4.4.3 Servicios Publicos

Estos servicios son aquellos que sirven de apoyo y asistencia a
los usuarios de la terminal de buses. Dentro de ellos estan las
siguientes:

e Informacién y Comunicacion

Este es un servicio que incluye la informacion turistica, servicio
de objetos extraviados e informacion general. El area a
utilizarse puede variar entre 2.00 a 3.00 mts? tomando en
cuenta que podran haber 2 empleados.

+ Teléfonos Publicos y Agencia de Telefonia

Para calcular el nimero de unidades telefénicas se tomo el
criterio basado en la investigacién de campo realizada en la
terminal de buses en la que se cuenta con 4 teléfonos publicos
para 45 lineas de transporte.

45 lineas - 4 teléfonos publicos
18 lineas - X
2 teléfonos publicos * 1 mt? c/u = 2 mts?

= 1.6 = 2 teléfonos
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La agencia telefonica servira para llamadas de larga distancia,
teniendo un area de recepcion y cobro, areas de comunicacion,
espera y area de cabinas telefénicas. El niUmero de cabinas
sera igual al nimero de teléfonos publicos. Este criterio se
toma en base a la investigacién de campo y anélisis de casos
analogos.

Recepcion y cobro = 4.00 mts®
Comunicacion = 6.00 mts?
Cabinas 1.00 mts? (2 u) = 2.00 mts®
Espera 0.25 mts? (8 u) = 2.00 mts?
Circulacion (40%) = 5.60 mts®

TOTAL 19.60 mts?
s Cafeteria

Para el dimensionamiento de la cafeteria se tomé como base el
total de usuarios de la terminal, asumiendo como criterio que el
80% se encuentra en las salas de espera y el 20% restante se
encuentra en el area de cafeteria. El nimero de mesas fue
calculado tomando como base que cada una tendré 4 sillas con
un total de 3.40 mts’. agregandole un 40% de circulacidn
adicional. Del area total de mesas, el 30% sera el area de
cocina.

374 usuarios (20%) = 75 usuarios
75 usuarios / 4 personas/mesa = 19 mesas

Mesas 3.40 mts? (19 u) = 64.60 mts?
Circulacién adicional (40%) 25.85 mts®
Cocina (30%) 27.00 mts?
Bodega 6.00 mts?

TOTAL 123.60 mts?

¢ Comercios

El sector comercial esta destinado a la venta de articulos varios
tales como perddicos y revistas, comida rapida, ventas de

articulos varios, farmacia, refresquerias y golosinas. Cade
puesto tendra un area de 9.00 mts® (3.00 * 3.00 mts). Para
determinar el area comercial se tomo el total de usuarios del
mercado y el total de puestos fijos sin tomar en cuenta el area
de piso de plaza (cuadro No. 23) para determinar la cantidad
de personas por comercio en el mercado de la ciudad. Luego,
se tomo la cantidad de usuarios de |a terminal (374 pasajeros)
para hacer un calculo matematico con el que se obtuvo el total
de locales comerciales necesarios.

386 puestos — 150 puestos/piso de plaza = 236 puestos
10,564 usuanos / 236 puestos = 45 usuarios / puesto

374 pasajeros / 45 usuanos/puesto = 8 locales comerciales
8 locales * § mts? = 72 mts?

4.4.4 Area Administrativa

Dentro de esta area se incluye el area de administracion, el
area de vestidores de empleados y mantenimiento general.

+ Administracién

Esta es el area donde se ubican las personas encargadas de
velar por el funcionamiento de la terminal. Tomando como
base la investigacién de campo realizada en la terminal de
buses existente en la ciudad, se determind que la
administracion debe contar con las siguientes areas:

Oficina de Administrador General 12.00 mts?
Secretaria y Espera 9.00 mts?
Servicio Sanitario 4.00 mts?
Contabilidad y Auxiliar 12.00 mts?

TOTAL 37.00 mts?

e Vestidor de Empleados

Con la investigacion de campo se ha determinado que la
terminal de buses funciona las 24 horas del dia, por lo que es
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necesario que hayan varios tumos de trabajo y disponer de un
area exclusiva para ellos. Habran 4 empleados administrativos
en cada tumo asumiendo que la mitad son hombres y la otra
mitad mujeres, por lo que el area de vestidores tendria los
siguientes ambientes:

HOMBRES
1 ducha + circulacién 1.75 mts®
1 retrete + circulacion 1.50 mts®
1 lavamanos + circulacion 1.20 mts®
1 urinal + circulacion 1.00 mts?
3 lockers de 2 niveles (0.25 mts? ¢/u) 0.75 mts?
2 personas simultaneamente (1 mt¥/pers)  2.00 mts?
Circulacién adicional (30%) 2.50 mts?
TOTAL 10.70 mts?
MUJERES
1 ducha + circulacién 1.75 mts?
1 retrete + circulacion 1.50 mts?®
1 lavamanos + circulacién 1.20 mts®
3 lockers de 2 niveles (0.25 mts? c/u) 0.75 mts?
2 personas simultaneamente (1 mt’/pers)  2.00 mts®
Circulacién adicional (30%) 2.20 mts?
TOTAL 9.40 mts?

¢ Mantenimiento

En esta area se encuentran las personas que son las
encargadas de velar por el buen funcionamiento del equipo, las
instalaciones y el mobiliario de la terminal. Tomando como
base casos andlogos analizados, debe contar con los
siguientes ambientes:

Conserjeria y bodega de limpieza 15.00 mts?
Bodega general 9.00 mts?
Deposito de basura 6.00 mts?
Cuarto de maquinas 12.00 mts?

TOTAL 42.00 mts’



£.3 HATRICEE DE RELACIONES DE LA TERMMNAL DE BUSES

MATRIZ No. 6 MATRIZ No. 7
RELACIOMES ENTRE AMBENTES RELACIONES EN AREA DE MANTENIMEENTC GEMERAL

CONSERJERIA Y BODEGA

PLAZA DE INGRESO
PARQUED DE BUSES EXTRAURBANOS

DEPOBITO DE BASURA
PLATAFORMAS DE EMBARQUE

CUARTO DE MAQUINAS
PLATAFORMAS DE DESEMBARQUE
PARQUED DE AUTOS PARTICULARES DE
PARQUEO DE TAXIS

GUARDERIA INFANTIL
PARADA DE BUSES URBANOS T
VENTA DE BOLETOS
OFICINAS DE TRANSPORTE
SERVICIOS SANITARIOS

TIPO DE RELACION
TELEFONOS PUBLICOS O RELACION DIRECTA
g AGENCIA TELEFONICA ® RELACION INOIRECTA

SECRETARIA Y ESPERA
SERVICIO SANITARIO
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4.6 DIAGRAMAS DE RELACIONES DE LA TERMINAL DE BUSES

DIAGRAMA No. 4
RELACION ENTRE GRUPOS FUNCIONALES
ACCESOS
OPERACIONES
MANTENIMIENTO EXTERNAS
LAZA OPERACIONES REA DE
P VESTIBULO INTERNAS USO PUBLICO
DIAGRAMA No. 5
RELACIONES ENTRE AMBIENTES
MANTENIMIENTO PARQUEO DE BUSES TALLER AUTOMOTRIZ
MERCADO!
féiéﬂéiéﬁéé'iﬁéﬁﬁé'?lﬁéié EusopUBLCO  TTTTH
ESPERA
EXTERIOR | VENTA DE BOLETOS ADMINISTRAC! N
ESPERA INTERIOR
ANDEN DE :
EMBARQUE . OF. DE TRANSPORTE SERVICIOS PUBLICO
ANDEN DE
DESEMBARQUE CAFETER A
PLAZA DE INGRESO INGRESO
EGRESO
PARQUEO USUARIOS

PARADA DE BUS URBANO
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DIAGRAMA No. 8
DIAQGRAMA DE BLOQUES DE LA TERMINAL DE BUSES

8. ADMINISTRACION

10. PLATAFORMAS DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE
11. PARQUEO DE BUSES

12. PARQUED PARTICULAR

13. TALLER AUTOMOTRIZ
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4.7 MATRIZ DE DIAGNOSTICO DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES

OPERACIONES EXTERNAS

OPERACH
ONES

AREAS DE USO PUBLICO

INTERNAS

11

Putaformas de
Embarque

Piataformas de

Parqueo de Buses

Parqueo de Tads

Parquec de Buses
Urbanos

Venta de Boletos

Oficinas de
Transporte

Espera Interior

Espera Exterior

; ot Sanitan
de hombres
Servicios Ssnitenio
de mujeres

SERVICIOS PUBLICOS

Comunicecion

Informacion

Telétonos Publicos

e Tolefori

Cufoteria

Comercios

10

374

170

374

374

100

are

374

374

76

374

Furdon y Acsad

Parquear, circuter,
abordar

Parquesr, circuler,
desabordar

Parquear, circulsr

Parquear, circular,
abordar

Parquear, circular,
abordar, dessbordar

Informar, vender

Informar, cobrar,
atencidn of piblico

Espersr, estsr,

Esperur, estar,
conversar

Fisiolbgicas, kmpiszs ¥
)
Necesiaades
Fisiologicas, mpieza y
Informar, envear
Irformar, orentar
Habiar, comunicsrse
Habisr, comunicarse
Comer, estar,

tdescansar, hablar

Vender, stender,
cobrar, exhibir

Moo y Equyo
Plazes de parquec

Plazes de parqueo

Piazas de parqueo

Plaras de psrqueo
FPlazes ge parqueo

MOSITador, escrono,
srchivo. silims. panet de
informacién

Mostredor, ascmono.
archivo, siilas, panet de
inform_, encomiendes
besureros

Asiemps, jardineras,
basureros

Retretes,
tavamsnos, urinsles

Retretes, lavamsnos

Pane! de informacion,
mostrador, silles,
archivo

Panel de Informecion,

archive
Cabinss de
teiéfonos publcos

Eacritonos, sifles. planta
islelonice, mostrador.

Messs, sillas, coomns
squipsds, mostredor

Mostrador, estantes,
bodega, S.5., silas

360

3.60

3.60

2.50

2.60

200

200

19.57

200

282

3.24

1.70

1.00

382

1028

3.00

11.00

11.00

11.00

5.00

8.00

2.00

3.00

19.57

4.50

4.00

4.00

1.80

1.75

1.00

10.26

g

g

3.00

3.00

300

250

210

3.00

3.00

3.00

NS

12.50

12.50

4.00

6.00

100.00

11.05

3.00

19.60

8.00

Towl

440.00

440.00
200.00
50.00
120.00

32.00

100.00

11.05

10.90

225

3.00

2.00
19.60
123.60

72.00

Libre

Libre

96.00

162.00

Libre

33.15

7.50

210

58.80

216.00

1.567.8

86.00

592.50

MATRIZ No. 8

Vanabie
Vanable
Vanable
Vermbile
Norte - Sur
Norte - Sur
Norts - Sur
Norts - Sur
Varable

Vanable

Norte - Sur
Norte - Sur
Varable
Norte - Sur
Varsble

Varisble



AREAS DE USO PUBLICO

AREA ADMINISTRATIVA

19

Secretaris y espers
2

Comabildad y
Apduar

Veshdor de
22 Empisedos hombres

Vestdor de
Empisadss mujeres

MANTENIMIENTO GENERAL

Bodega Genersl

Deposito de Basura

Cuarto de Méqunes

Taller automotriz

TOTALES

Escrionce. sillas,
archivos, computadona

Admunestrar, dngrr.
ofganZar, comrol

Atencidn af pubhco, | Escrronos, silies,
Retrete, lavamenocs
Fuiclogices, limpiazs y

Control scondmico, | Escritonos. sitas,
archiver, ordenar l erchivos. computadors

Vestrse, & ! lvama " } Ihs
impeza personal
Vestrss, armegio, Lockers. retretes
kmpeaza personal lavamanocs, duchas
Alnacenar Estantes, bancos
proguctos de
za
Almacenar Estantes, bancos de
productos de trabajo
mpeza, matenial de
oficirm
Bodega de Concreto
con rampa y gradss
Control eléctrico,
generadores
eléctncos
Engrase, aceitar, Fosa, equipo,
chequeos, maquinaria
raciones

3.00

200

300

3.00

3.00

3.00

2.00

3.00

4.00

3.00

200

4.00

350

310

5.00

3.00

3.00

11.00

3.00

3.00

250

3.00

3.00

3.00

3.00

3.00

4.00

12.00

2.00

400

12.00

10.70

15.00

9.00

6.00

12.00

12.00

4.00

12.00

10.70

15.00

9.00

12.00

2,276.00

36.00

27.00

10.00

3210

28.20

4500

396.00

Norte - Sur

Norts - Sur

Norte - Sur

Norte - Sur

Norte - Sur
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4.8 MATRIZ DE DIAGNOSTICO CONSTRUCTIVO Y DIAGRAMAS DE RELACIONES FUNCIONALES

MATRIZ No. 9
MATERIAL Y SISTEMA CONSTRUCTVO
Furcer Arrterte | RELACIONE S FUNCIONALES
Cirvenito Muros Cubeerta Pwo Color de material
Matenel Selecto Lammna Concreto Propio dei Cernico de
compectado autoportante matenal srena de rio
1 :mormsda curve + s cemento OF INTERNAS
rque concreto
armado
Matens! Selecto Laming i Concreto Propio del Cemido de
Piatat de compactado sutoportante material arena de rio
2 curvs + més cemento
Desembaraue concreto
2 e
Matsnal selecto Concreto Propio del Cermico de
= compactado materisl arens de rio
; Parquec de Buses més cemento
w
[ ]
g Matena! selecto Concreto Propio del Cernido de
=] compectado Adoquin materal arena de rio
= Parquec de Autos OP INTERNAS
s Particulares mis cemento
lnl-.l
[} Material sslecto Concreto Propio det Cermedo e
compectado Adoquin metenal arena de rio
Parqueo de Taxis més cemento
Muterisl selecto Propic del Cemido de
compactado meterial srens de rio
Parqueo de Buses
Urbenos més cemento
Biock pdmez +  Loss de Torta de Propio del Repeiio + cermido
concreto concreto concreto material y + pintura en
Venta de Bolstos reforzado armado vanable en muros
g muros Alisado de
ug camento en piso
§§ Block pémez +  Losa de Torts de Propio del Repaiio + Cemado
g Oficinss. de concre concreto concreto material y « pinfurs en
T reforzadic srmado variable en muros
ransports muros Alisado de
cemento en piso
o Biock pémez +  Lémine Torts de Propic del Repelio + cernido
m§ concreto sutoportants concreto matenial y + pintura en
S Espera Intefior reforzado curva vanabie en murcs PLAZA INGRESO
32 mheros Alsadode
cemento en piso



AREAS DE USO PUBLICO

10 Espers Extenor

o8 Mmujperes

BERVICIOS PUBLICOS

14

Teléfonos Pubticos

Agencia Teleférca

Comercios

AREA ADMINISTRATIVA

Block pémez +
concreto
reforzado

Biock pomaz +
concreto
reforzado

Block pémez +

Biock pomez +
concreto
reforzado

Cabina
prefabricada

Block pémez +
concreto
reforzado

Block pémez +

Block pomez +
concreto
reforzado

Losa de

Lémina
autoportants
curva

Lamina
autoportarte

Cabina

Losa de

Lamine
curva + loss de

armado
Losa de

armada

Torta ce

Torta ce

Torta Ge

Torta de

Torta de

Torte de

Torta de

Torta de

Torta de
concreto

Torta de

Props osl
matenal y
varabie en

Prop:o del

Propic del
matanal

Propio del
matensl y
vanable sn

Propio del
matenal y
varable en

Propic del
matenal

Propio del

matenal y

variabis en
muros

Alsaco de
cemento en piso

Azulejo a 2.00
mts de altura
Aksado de
cemento en piso

i Azulejo 8 2.00

mte de ahtura
Aksado de
cemento en piso

Repeslio + cernido
+ pintura en

Aksado de
cemento en Piso

Repetio + cernido
+ pinturs en
muros

cemanto en piso
Propio de o6

Repetio + cernido
+ pintura en

Alisado de
COmento en piso
Carmdo de arena
bianca + cal hidra.
Azuiejo 120 mis
shurs en cocina
comento en pisc
Repetio + cemido
+ pinture en
muros

cemento &N piso

Repelio + cermido
+ pintura en

cemnento en piso

ACCESOE ESPERA EXTERIOR

PLAZA BIGRESO i ESPERA INTERIOR
OPERACIONES INTERNAS
MANTENHHENTO
AREAS DE USC PUBLICO

ESPERA EXTERIOR SERVICIO SANITARIO M

ESPERA INTERIOR MANTENIMIENTO

AGENCHA TELEF

ESPERA INTERIOR

ADMINISTR
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AREAS DE USO PUBLICO

Secretaris y espers

Contabikdad y
Awndhar

Vestdor de

Empleados hombres

Vesbdor de

Empleedas mujeres

MANTENIMIENTO GENERAL

Conserjeria y
badegs

Depésito de Basure

Cuarto de Miquinas

Taker sutomotriz

Biock pomaez +
concreto

Losa ce

amado

Lose de

armado

Torta de

Torta de

Torta ce

Torta de

Torts de

Torta de

Torta de

Concreto

Torta de

Propio del
matensl y
veanabie en

Propio dei
matena)

Propio ael
matens! y
vansble en

Propio oel
matenal y
vanable on

Propio del
matenal y
vanabie en

Propio ael
matens! y
vanable en

Propio el
matens| y
vanable en

Propio del
meterial

Propio del
vansbie en

Propio del

Repelio + cermido
+ pinturs en
Aksado de
cemento en piso
Repeiio + cemigo
+ pintura en
Alsado de
cemento en piso
Cemido de
arena +

cemento y
sisado de
Repeiio + cernido
+ pinhure en

Aksado de
camenioc en piso

Alsado de
cemento y
azuiejo h: 2.00

PAROQUEO DE BUSES

SALA DE ESPERA

VESTIOORES DE HOMBRES

VESTIDORES DE MULERES

AREAS USO PUBLICO Y
OPERACIONES INTERNAS



4.9 PROGRAMA ARQUITECTONICO DIMENSIONADO
CUADRO No. 29

1

12

TERMINAL DE BUSES

OPERACIONES EXTERNAS
Plataformas de embarque
Plataformas de desembarque
Parqueo de buses

Parqueo de autos particulares
Parqueo de taxis

Parqueo de buses urbanos
OPERACIONES INTERNAS
Venta de boletos

Oficinas de transporte
AREAS DE USO PUBLICO
Espera interior

Espera exterior

Ser. Sanitanos de hombres
Ser. Sanitarios de mujeres
Comunicacion

Informacion

Teléfonos publicos

Agencia telefénica

Cafeteria

Comercios

Administracion

Secretaria y espera

Ser. Sanitario privado
Contabilidad y auxiliar

11

40.00
40.00
40.00
12.50
12.50
40.00

4.00
6.00

100.00
50.00
11.05
11.80
2.25
3.00
1.00
19.60
123.60
9.00
12.00
9.00
4.00
12.00

440.00
200.00
440.00
200.00
150.00
120.00

32.00
54.00

100.00
50.00
11.05
10.80

2.25
3.00
2.00
19.60

123.60
72.00
12.00

9.00
4.00
12.00

23
24

28
29

Vest. de empleados hombres
Vest. de empieados mujeres
MANTENIMIENTO GENERAL
Conserjeria y bodega

Bodega general

Depésito de basura

Cuarto de maquinas

Taller automotriz

SUBTOTAL

Area de circulacién adicional promedio (40%)
Area de circulaciones exteriores (30%)

Area urbanizada y jardinizacién total (100%)

AREA TOTAL GENERAL

10.70
9.40

15.00
9.00
6.00

12.00

180.00

10.70
9.40

15.00
9.00
6.00
12.00
180.00
2,309.50
923.80
969.99
4,203.29

8,406.58
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5. PREMISAS GENERALES DE DISENO

5.1 Premisas Ambientales

. MEDIO AMBIENTE

' Utilizacion de areas especificas
para cada actividad, evitando
alterar los factores
ambientales.

Preferentemente utilizar areas donde no exista
necesidad de destruir areas verdes o reforestadas
que alteren el microclima del lugar.
Aprovechar la topografia del terreno para ubicar Ias
diferentes edificaciones, haciendo analisis topografico
del sitio.
Evitar el masivo movimiento de tierras lo cual alteraria
el sitio como también encarece el costo del ro ecto.
Orientar el lado mas largo de las edificaciones sobre
el eje este oeste para aprovechamiento de vientos
cruzados y evitar la exposicion al sol.
Preferiblemente que las edificaciones tengan
orcién 1:2 con el lado ma or hacia el norte  sur.
Por ser clima templado el de Huehuetenango,
emplear cubiertas altas con ventaneria alta para mejor
confort ambiental.
Utilizar elementos complementarios que ayuden a
mejorar el confort interior de las edificaciones como
vegetaciéon intenor y arboles en el exterior que
rcionen sombra.
Incrementar la reforestacion en el sector empleando
especies propias de la region.
Sembrar plantas y arboles cercanas a las
edificaciones con el fin de proporcionar aresas
sombreadas que mantengan fresco el intenor de las
edificaciones.
La vegetacibn ayudara a disminuir la alteracién
ambiental en el sector, ayudando a disminuir el aire
contaminado el ruido roducido rautomoviles.

CUADRO No. 30

AREA REFORESTADA

PROPORCION
rz

®)

ORIENTACION ESTE OESTE

CUBIERTA

RBOLES

ELEMENTOS COMPLEMENTARIOS
AUDO
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5.2 Premisas Morfol6gicas (Relacion hombre ~ medio ambiente - edificacién)

EDIFICACIONES

Buscar la tipologia de las
edificaciones para tener
integracion morfologica
adecuada, tomando en cuenta
el buen funcionamiento de las
mismas.

e Utilizar una tipologia arquitecténica atractiva vy

funcional basada en la tecnologia modema vy
accesible que se integre al entomo.
Tomar una forma base para todo el conjunto, la cual
podra ser repetitiva con el fin de lograr integracion de
con'unto.
Las edificaciones de distinto uso deben ser integradas
en el exterior a través de elementos como plazas,
caminamientos, areas de estar, vegetacion, etc.
Utilizar vegetacion en areas abiertas para integrar la
horizontalidad de las edificaciones con el proposito de
evitar un im acto visual fuerte.
En un proyecto arquitectdnico donde exista gran
cantidad de personas debe contarse con servicios
complementarios para todo el conjunto como
uarderia infantil, servicios sanitarios, se uridad, etc.

5.3 Premisas del Paisaje Natural y Urbano en el Conjunto

SECTORIZACIeN

Sectorizar cada uno de las
edificaciones de acuerdo al uso
y funcionalidad de las mismas.

o Cada sector debe ubicarse en grupos funcionales de

acuerdo a las actividades y requerimientos de cada
uno, empleando espacios abiertos que sirvan de
enlace entre los mismos, los que deben ser
confortables, definidos se uros.

Definir los accesos al conjunto, utilizando elementos
constructivos y naturales. Tomar en cuenta las calles
circundantes ara ubicaros.

Cada sector del proyecto debe contar con
estacionamientos de acuerdo a la necesidad de
transporte, tomando en cuenta las especificaciones de
dimensiones ara estacionamiento de vehiculos.

g

CUADRO No. 31

INTEGRACION DE EDIFICIOS

PARQUEC

CUADRO No. 32
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5.4 Premisas de Servicios Basicos

SERVICIOS B SICOS

Es importante que el conjunto
arquitecténico cuente con los
servicios basicos en perfecto
estado que ayudara al buen
funcionamiento del proyecto.

El proyecto debe contar con un sistema de
abastecimiento de agua potable a través de caudales
tratados y entubados. Con un sistema también de
depositos de agua para emergencias de escasez en
el sector. Emplear sistemas adecuadas de
distribucién basado en tecnologia moderna tomando
en cuenta el caudal de a va con ue cuenta el sector.
Utilizar el sistema de drenajes municipales, debiendo
debe contemplar circuitos de drenaje propio para cada
sector del conjunto unificandose al unirse al colector
municipal. Aprovechar la topografia del terreno para
encausar las aguas pluviales teniendo un plan para su
utilizacion en jardineria. Contar con sistemas de
tratamiento de aguas negras. Evitar contra
ndientes.
Cada sector del proyecto debe contar con un circuito
eléctrico independiente para facilitar su mantenimiento
y reparaciones ubicado en un area especifica. El
sistema eléctnco debe tener la capacidad para
abastecer a todo el proyecto con comente 110 y 220
voltios. Debe contarse con servicio de iluminacion
publica en areas abiertas tomando en cuenta la mejor

o on raelo.
Contar con servicios complementarios como
extraccion de basura, telefonia, servicio de

emergencia de policia nacional, bomberos y policia
municipal.

Debe contar con un sistema de proteccidon contra
incendios, ubicados en Ilugares especificos:
extinguidores de pared, llaves de abastecimiento de
agua para bomberos en el exterior de los edificios,
sefalizacion luces de eme encia.

CUADRO No. 33

TANQUE

ABASTECIMEENTO DE
AGUA POTABLE

SISTEMA DE

DRENAJES
COLECTOR
MUNICIPAL

-
LAMPARA

ALUMBRADO PUBLICO
SERVICIOS DE
EMERGENCIA

TELEFONO

BASURA

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
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5.5 Premisas de Disefio Tecnolégico
CUADRO No. 34

CIMENTAC|eN e Preferentemente el terreno no debe haber sido
El sistema estructural para la  rellenado, para evitar hundimientos de las
cimentacién debe responder a edificaciones, no debe tener fallas geolégicas ni areas
las  necesidades de las expuestas a desastres como inundaciones, deslaves,

edificaciones. etc.

» La cimentacién debe ser de un sistema uniforme y

solido. SISTEMA UNIFORME

ESTRUCTURA VERTICAL /4 El sistema estructural vertical debe ser a través de CIMENTACIGN
El sistema de estructura vy columnas principales y muros de carga distnbuidos de MUROS ©
cerramiento vertical debe ser  acuerdo al tipo de cubierta que se utilice. — L
resistente e integrable a todo el « Utilizar un sistema vertical funcional y estético que d B coLumnas
conjunto. sea de integracion al entomo. .

ZAPATAS

e Podran utilizarse paneles de divisibn cuando sea
re uendo sclo tabicacion entre ambientes.
ESTRUCTURA HORIZONTAL 4 El tipo de estructura depender4 de las luces a cubrir,
El cerramiento vertical como su de la funcién del interior de los edificios y del confort
estructura debe responder a que se desea lograr. Silas luces a cubrir son grandes
las actividades que se debe pensarse en una cubierta que no incremente el
realizaran en las edificaciones. costo y sea funcional como por ejemplo las cubiertas
liviana curvas autoportantes que también ayudan al
confort ambiental debidoc a su coeficiente de
transmision térmica. Donde las luces son mas
pequenas y se necesite de individualidad se podra
utilizar un sistema de concreto.
e Podran utilizarse voladizos o aleros en el exterior que Lz _
ayuden el confort ambiental. Los sistemas PECUENA oLADIZO
seleccionados deben integrarse al entorno natural por

su forma, textura color.
Fuente: Bazant, Jan, “Critenos de Disefio Urbano®, México’ 1989,
Ma Samayoa, Julio Roberto, Miranda, Edgar Enrique, *Mercado Sectorial y Terminal de buses para Ia ciudad de Puerto Barrios, 1zabal", Tesis de Arquitectura, USAC, 1994.
Apuntes Tedricos del Curso Manejo y Disefio Ambiental 3, Facultad de Arquitectura, USAC

oLADIZO
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6. PREMISAS PARTICULARES DE DISENO
6.1 PREMISAS DE DISENO CLIMATICO
CUADRO No. 35

ORlENTAQION 7o Orientar las fachadas mayores sobre el eje Norte-Sur para
La ubicacion de los elementos reducir exposicion de radiacion solar y aprovechar la

arquitectonicos debe responder  circulacion de aire dentro de las edificaciones. &
a los factores climaticos del e Disefiar los ambientes preferentemente con proporcion 1.2 3
lugar. (ancho : largo) con el fin de aprovechar la ventilacion y 3 &
soleamiento. ) ]
» Ubicar las edificaciones proximas entre si, para reducir la &
superficie de radiacion solar.
» Los ambientes de poca permanencia deben ubicarse sobre
el e'e Este-Oeste ue funcionen como barreras térmicas.
VEGETACI N e Emplear especies propias de la region para no alterar el
Crear ambientes agradables y  ecosistema existente.
confortables, tanto interiores o Utilizar la vegetacion como barreras naturales que
como exteriores. proporcionen sombra, contrarresten la accion directa del sol
y el viento, disminuyendo a la vez la reflexion.
e Se logra reducir los efectos provocados por la
contaminacién visual, auditiva y ambiental. VEGETACION PROPIA DE LA REGION
» Demarcar espacios especificos y definir circulaciones
peatonales y vehiculares. A
o Utilizacién de vegetacion en patios y jardines tanto RN
interiores como exteriores. 7 \

* La altura de la vegetacion debe responder a los aspectos
funcionales tales como: bloqueo visual a vistas no
deseadas, evitar erosién del suelo y bloque de fuertes
vientos  olvo.

COMODIDAD AMBIENTAL « Ei disefio climético de las edificaciones de clima templado
Deben tomarse en cuenta debe proporcionar una zona comoda de:

UTILIZAR VEGETACION PARA SOMBRA

aspectos ambientales para 21 -28°C en el dia
obtener el confort fisiolégico y 14 —21°C en la noche
térmico para los usuarios. 50 — 100% humedad relativa
¢ Proporcionar sombras si la temperatura asciende de 21° C. BARRERAS PARA EVITAR VIENTO

» Dotar de una adecuada ventilacién si la tem eratura es alta oM VEGETACION



2

Ve

/e

Ve

y la humedad ese de 30 a 85%. .
Procurar una ventilacion constante, cruzada y sin comientes
de aire, empleando ventilacion cenital o artificial en
ambientes donde se considere necesario.

Colocar ventaneria en las fachadas Norte - Sur,
adecuadamente protegidas del angulo solar. Las aberturas
onentadas al viento dominante deberan ser menores que
las de la salida y deben ubicarse mas abajo.

Si fuera necesario ubicar ventaneria en fachadas Este y
Oeste, deberan estar protegidas con elementos tales como.
parteluces, voladizos, aleros, cenefas, vegetacion.

El &rea de ventanas estd regido por las condiciones
climaticas de la region, manteniéndose el criterio general de
considerar las aberturas entre el 20 y 35% del area de piso
con un minimo de 15% del area para ventilacién, para
ambientes cuyas actividades asi lo requieran, excluyendo
servicios sanitarios, bodegas, efc.

Optimizar la ventilacion y la iluminacién en los diferentes
ambientes, de acuerdo a las actividades que en ellos se
realicen.

Evitar las corrientes de aire directas mediante la utilizacién
de barreras naturales: arboles, setos, etc. Utilizar arboles
de medio follaje considerando vientos de 20 a 30 kms/hora,
ya que esto disminuira el viento en un 47%.

Emplear colores adecuados, preferiblemente claros, para
las fachadas y los ambientes que beneficien en la
comodidad y proporcionen frescura los mismos.

Puede utilizarse un sistema de ventilacién pasiva de Efecto
Ventun (ventilacion cruzada en la parte superior de la
construccion) o el Efecto Chimenea (entrada del viento por
la parte de abajo y la salida por la parte superior de la
construccion, por la diferencia de temperatura y circulacion
del viento

VENTILACION CRUZADA

EFECTO VENTURI

EFECTO CHIMENEA

UTILIZACION DE VEGETACION

Y VOLADIZOS

oa
0
0o

UTILIZACQON DE PARTELUCES

Y PERGOLAS
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6.2 PREMISAS MORFOLOGICAS (RELACION HOMBRE - MEDIO AMBIENTE - EDIFICACION)

'EDIFICACIONES | « Emplear formas o elementos arquitectonicos del entorno
Utilizacion de tipologia y para lograr comodidad entre el exterior e interior.

morfologia que permita realizar -+ Las alturas de los objetos arquitectonicos deben responder
las actividades propias del  a las actividades que en ellos se desarrolien, asi como sus
proyecto sin crear un choque| fachadas principales, para dar caracter de identificacion a
visual. ' los mismos.

o En los ambientes con saturacion de usuarios, debe
emplearse techos altos que proporcionen confort en su
interior, pero que no rompan con el esquema de
horizontalidad.

/e Lograr integrar las fachadas al paisaje.

e Procurar los recorridos internos con sombra a base de
ve etacion elementos ornamentales como voladizos.

ESPACIOS ABIERTOS ! » Procurar los recorridos escénicos con vistas agradables

Definir y relacionar sectores incorporando a ellos elementos naturales que incrementen

por medio de elementos de su confort.

integracion al medio natural. « Utilizar vegetacion en los espacios abierios de manera que
se logre un ambiente agradable y se evite |a radiacién solar
directa.

5.3 PREMISAS DEL PAISAJE NATURAL Y URBANO EN EL CONJUNTO

SECTORIZACIeN DEL » Ubicar los grupos funcionales de acuerdo a las actividades
PROYECTO y requerimientos de cada uno, procurando el empleo de
Zonificar los grupos funcionales espacios abiertos que sirvan de enlace entre los mismos.

del proyecto y relacionarlos e En la sectorizacién debe considerarse Ia afinidad entre los

entre si. grupos funcionales para la disposicion de espacios
comunes.
ACCESOS «» Para proporcionar segunidad y control a las instalaciones, se

Definir los ingresos peatonales debe contar Gnicamente con un ingreso y un egreso, tanto
y vehiculares dentro del  peatonal como vehicular.
proyecto. e Tanto el in reso como el e reso debe estara ado orun

CUADRO No. 36

INTEGRACION CON EL PAISAJE

ALTURA SEGUN SU USO

CUADRO No. 37

UTILIZACION DE PLAZAS



CAMINAMIENTOS
Proporcionar los  medios
adecuados par la circulacion de
peatones.

PLAZAS Y JARDINES
Vestibular los grupos
funcionales y distribuir a los
usuarios a través de
caminamientos hacia sectores
especificos.

Crear espacios agradables que

control de segunidad (garnta de control).

e La salida y la entrada a las instalaciones del proyecto
debera ubicarse estratégicamente conforme a las
caracteristicas de las funciones y calles circundantes.

¢ Definir el ingreso con elementos arquitectéonicos y naturales
que permitan su identificacion y sirvan de invitacion al
proyecto.

¢ El ingreso debe estar senalizado e iluminado para brindar
seguridad a los usuarios y funcionalidad al proyecto.

¢ El ingreso peatonal debe comunicarse con el area de
parada de buses debidamente protegidas y sefalizadas,
asi como ban uetas de uso ublico.

» Proporcionar confort y segundad a los peatones por medio
de caminamientos amplios, limitados y sefializados,
protegidos contra los factores climéaticos prevalecientes.

e Aprovechar la topografia existente en el terreno vy
adecuarlas a las vias peatonales, manteniendo una
pendiente general del 1%.

¢ Incluir areas de estar en el recomido de los caminamientos
integrados al paisaje, ubicados en donde la visual sea
atractiva.

e Se recomienda un ancho minimo de 1.70 mts. para pasilios
y demas circulaciones.

e Las areas con mayor afluencia de usuanos deberan ser
techadas.

» Los caminamientos deberan estar sefializados e iluminados.

o Utilizar preferentemente matenales poco reflexivos y que
absorban la radiacion solar que evite su calentamiento.

o Utilizar plazas como punto de partida y enlace de los
caminamientos, sirviendo como vestibulos abiertos.

s Contar con una plaza principal que se convierta en el punto
de convergencia e interrelacion para los usuarios entre jos
distintos sectores del proyecto.

¢ Que de las plazas pueda apreciarse la perspectiva
arquitecténica de las edificaciones.

e Uso de vegetacion, elementos decorativos y funcionales
como: bancas, faroles, etc., ue en su con’'unto rovean de

PARADA DE BDUSES

CAMINAMIENTOS ANPLIOS
€ ILUNINADOS

PERSPECTIVA DE
LAS EDIFICACIONES

’\"\rv’\_,/\//\

BANCA

ELEMENTOS COMPLEMENTARIOS
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purfiquen el medio ambiente y| un ambiente agradable y seguro al usuario.
que sean  estéticamente |

funcionales.
ESTACIONAMIENTOS » Sectorizar las areas de parqueos para usuarios, agentes y
Permitir el parqueo Y area de servicios. N
circulacion de vehiculos, tanto .« Sectorizar las areas de parqueos para taxis, fleteros vy N
"de agenies como de usuanos camiones.
de las instalaciones. /o Ubicar un parqueo unificado para buses de parrilla, pullman
y microbuses, teniendo cada uno un area especifica por ser
buses de distinto tamafio. PARGUECS EN ANGULO DE 45°

» Las dimensiones estandar para plazas de parqueos seran:
Vehiculos: 2.50* 5.00 mts.

Buses: 3.50 * 10.00 mts. .

Camiones: 3.50 * 10.00 mts. SR
Los radios de giro interior minimos de los vehiculos ‘\‘ b
motorizados seran:

Vehiculos: 4.67 mts. @

Buses: 6.94 mts.
Camiones: 8.66 mts.
- Los radios de giro exterior maximos de los vehiculos
motorizados seran:

Vehiculos: 7.87 mts. LemTTTT
Buses: 10.87 mis. ) Ri = RADIO
Camiones: 13.39 mts. ‘ .

1 EXTERIOR

e Las plazas de parqueos para cualquier tipo de vehiculo
RADIO DE GIRO VEMICULAR

ueden tener an ulo de 45° o 90°.
MOBILIARIO URBANO « Contemplar la ubicacién estratégica de depdsitos de TELEFONO
Las instalaciones deberén basura, en todos los sectores del proyecto.
estar apoyadas con recursos e Contemplar sectores especificos para la ubicacién de
de utiidad para los usuarios, teléfonos publicos.
que impliquen comodidad Y o Contemplar areas de descanso con bancas que brinden

omato para el proyecto. confort durante su uso. Ubicarlas en lugares con vistas BASURA
a radabies. MOBILIARIO URBANO
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6.4 PREMISAS DE SERVICIOS BASICOS

J

AGUA POTABLE
Es necesaria la dotacion de
agua potable para las

instalaciones del proyecto, la
cual debe ser de forma
continua para cada sector de
acuerdo a la cantidad de
usuanos.

DRENAJES
Es necesaric que el proyecto
cuente con adecuado sistema
de drenajes.

« Emplear para la distnbucion del agua dentro del conjunto,

un sistema de circuitos cerrados, preferiblemente
considerados por sector para que su funcionamiento sea de
forma independiente, la presion en los mismos sea
adecuada para cada artefacto contempiadoc y que su
mantenimiento y reparacién sea facil y menos costosa.

o Preferiblemente se utilizara tuberia de P.V.C. por factores

de rentabilidad y durabilidad que inciden a reducir costos
del proyecto.

¢ Es necesano considerar la proyeccién de tanque elevado y

subterraneo debido a que el abastecimiento del agua no es
suficiente y el servicio se presenta de forma irregular.

« El tanque elevado debera ser considerado para cubrir como

minimo 24 horas de forma independiente y su ubicacién
debe adecuarse a la topografia del terreno, tomando en
cuenta el area de distnbucién de agua, asi como el
abastecimiento desde la red municipal.

o El tanque subterraneo debe diseriarse de forma adecuada

para efectuar la limpieza perddica, considerandose
aspectos de seguridad para el agente sin que sufra de
interru cion del abastecimiento del a ua.

e Contemplar circuitos independientes para drenajes de

aguas negras y agua pluvial.

» El sistema de drenajes del proyecto debe realizarse a través

de colectores independientes y estar conectados entre si
por medio de colectores princCipales.

e En areas planas del terreno, considerar un sistema de

drenajes de recoleccion radial debido a su facil expansion.

» Considerar para el proyecto pendientes entre el 1 y 2% con

una profundidad entre 0.80 y 2.00 mts. Aprovechar las
pendientes naturales del terreno con el fin de reducir costo
en zanjeo y evitar contrapendientes.

o Contemplar la dotacidén de un drenaje unificador que lieve

los desechos hacia el drepa’'e munici al.

CUADRO No. 38

TANQUE

20 MT.

TANQUE ELEVADO

TANQUE

] i
' 15 MT l
43NT
l‘.
t
TANOUE ELEVADO
COLECTOR

SISTEMA DRENAJE MUNICIPAL
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o Considerar la utilizacién de tuberias de ventilacion.

o Considerar un sistema de drenaje de agua pluvial superficial
de acuerdo a las pendientes naturales del terreno. Utilizar
sistema de alcantarillado en calles.

o Dar aprovechamiento a las aguas pluviales, mediante un
adecuado sistema de recoleccion, aimacenaje, tratamiento
y distribucién de la misma, usandolo para riego de areas de
reservas forestaIeS. DRENAJE PLUVIAL SUPERKICIAL

e Los diametros de las tuberias deben responder a los
caiculos especificos de las necesidades y demandas del

ro ecto.
DESECHOS o Contar con depodsitos de basura como parte del mobiliario
Considerar un sistema para urbano, ubicado en sectores y areas especificas para evitar
eliminacién de desechos con el la contaminacion de las instalaciones.

fin de contribuir al omato y e Considerar la eliminacién de desechos por medio del

evitar la contaminacién gradual  sistema de recoleccién municipal, considerando en el

del mismo. proyecto la ubicacién de un area especifica para su
acumulacién y extraccion, preferiblemente ubicada en el
area de servicios generales del proyecto.

e Como parte del funcionamiento y mantenimiento del
proyecto, es necesario contemplar un dia a la semana para
la limpieza general de las instalaciones, en el cual se
desarrollen estas actividades sin interferir con los usuarios
den los dias de uso.

ENERG AEL CTRICA e Cada sector del proyecto debe contar con un circuito
Como parte de los servicios de electrico independiente para facilitar su mantenimiento y
infraestructura, la instalacién reparaciones.

DEPOSITO DE BASURA

de energia eléctrica se e Ei proyecto debe contar con un cuarto de uso exclusivo ILUMINACION DE PAROUEOS TIPO T~
considera muy importante para  para ubicar el tablero general de circuitos. Este cuarto
el funcionamiento del proyecto. debe ubicarse a no mas de 30 mts. del ingreso al proyecto.
= Utilizar corriente de 110 voltios en todas las areas de m
proyecto. Se utilizard cormente 220 v unicamente si se \oig
requiere en algunos servicios. I_

¢ Debe existir una adecuada iluminaciéon en plazas, jardines,
parqueos, caminamientos peatonales y vehiculares,
combinandola con la ornamentacion del proyecto.
e . . . ILUMINACION DE
e Deben utilizarse luminarias de ma or otencia ara ue el CAMINAMIENTOS Y PLAZAS
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INSTALACIONES
ESPECIALES

Para el 6ptimo funcionamiento
del proyecto, se contemplan
sectores y ambientes que por
sus caracteristicas especificas
deben contar con instalaciones
especiales.

espaciamiento entre cada una sea mayor, ahorrando con
ello costos.

¢ En la iluminacién exterior se empleara la ilumninacion con

postes en forma de T aprovechando los dos lados para
colocar luminaras, considerando una altura de 3 a 5 mts.

» El proyecto debe contar con sistemas de proteccion contra

incendios, ubicados en lugares especificos: extinguidores
de pared, llaves de abastecimiento de agua para bomberos
en el exterior de los edfficios, senalizacion y luces de
emergencia.

» El proyecto debe contar con un cuarto de bombas de agua,

las cuales seran utilizadas para bombear el agua de
cisternas a los depositos que estaran ubicados en la parte
mas alta del terreno.

6.5 PREMISAS DE DISENO TECNOLOGICO

CIMENTACION

El sistema estructural para la
cimentacién debe responder a
aspectos de segundad,
resistencia y funcionalidad que
el tipo de construccion y suelo
requiera.

ESTRUCTURA VERTICAL

Definir el sistema que se
utilizara para la estructura
vertical para las edificaciones,
de manera que cumpla los
requerimientos de resistencia
sismica y rigidez para la

e Para construcciones de un nivel

* El tipo de suelo de Huehuetenango es arcilloso, talpetatoso

y rocoso, el cual requiere una cimentacién profunda de
0.70 mts. como minimo hasta encontrar suelo firme.
conviene utilizar
cimentacién corrida de concreto armado, utilizando soleras
de humedad y vigas de amarre; la profundidad variara de
acuerdo al tipo de suelo.

» Si la construccién esta soportada por columnas de concreto

© de acero, debera utilizarse cimentacion aislada (zapatas)
y vigas de cimentacién que rigidicen la estructura. Las
dimensiones dependerdn de las especificaciones
establecidas or el fabricante de este ti o de estructuras.

o Definir el sistema de elementos verticales a utilizar,

columnas, mochetas, pines, etc.

¢ Las columnas de mayor seccién son ancladas a zapatas de

profundidad variable, las cuales deberan ser colocadas de
acuerdo a la modulacién requerida, de manera que
absorban los esfuerzos y cargas que generan la estructura
de marcos, cubierta, muros otros elementos basicos.

BOMBA

-

INSTALACIONES ESPECIALES

CUADRO No. 39

CONCRETO

CMENTACION CORRIDA ARMADO

ZAPATA
CIMENTACION AISLADA
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transmision de cargas.

ESTRUCTURA HORIZONTAL
Definir el sistema de
cerramiento  horizontal, de
manera que cumpla los

requenmientos de segurdad,
confort térmico y funcionalidad.

MUROS

Definir si el sistema de
cerramiento vertical sera de
carga o de tabicacion, de forma
que el sistema elegido
responda a factores sismicos y
de rigidez para la transmision
de cargas propias y de
cubierta.

CUBIERTA

Establecer el tipo de material
de ia cubierta tomando en
cuenta aspectos de confort

e Las columnas de seccidon menor y mochetas seran
utilizadas en muros como elementos de amarre, anclados al
cimiento comido, con espaciamiento de 2 mts. como
maximo.

» El tipo de estructura dependera de las luces a cubrir, de la
funcién del interior de los edificios y del confort que se
desea lograr. En casos donde las luces son grandes podra
utifizarse cubiertas autoportantes o estructuras de acero y
en algunos espacios de luces pequefias podra utilizarse
losas de concreto reforzado.

e Cuando las luces son bastante grandes, debe considerar
algun sistema que no encarezca el proyecto y que sea
funcional con cubierta liviana como los sistemas de cubierta
autoportante curvos que al mismo tiempo son cubiertas
termo acusticas.

¢ Puede utilizarse un sistema de estructura pergoleada para
exteriores.

e El uso de voladizos, aleros y/o cenefas para evitar el
ingreso directo de la radiacién solar y la lluvia.

¢ Las formas de la estructura puede ser de integracion a las
mas utilizadas en el sector de ubicacion del proyecto, las
que son de dos aguas o plantear un sistema de integracion.

o La utilizacién de sistemas de ventilacion cruzada en las
partes superiores de la cubierta con malia metélica hara
mas confortable el ambiente.

¢ El cerramiento vertical general puede realizarse con block
reforzado, dependiendc de los coeficientes de transmision
térmica del matenal.

« En ambientes ya definidos podra reaiizarse tabicacion
utilizando algun matenial prefabricado en forma de paneles.

« Se utilizarén en los muros elementos de amarre horizontal y
vertical como columnas, mochetas, soleras, vigas, sillares y
dinteles para reforzar el cerramiento.

¢ Para definir el tipo de cubierta deben tomarse en cuenta los
coeficientes de transmision térmica de los matenales para
la region climatica.

¢ Por el ti o de estructura vertical

Janteado, uede utilizarse

PISO A PISO SOBRE APOYOS
SIMPLEMENTE OJIVAL
APOYADA
RECTA DIFERENTE ALTURA
DE APOYOS

£

SISTEMA CURVO
AUTOPORTANTE

DIFERENCIA DE ALTURA

v

MURO DE BLOCK

CERRAMIENTO VERTICAL
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térmico y funcionalidad de las |
instalaciones. |

ACABADOS

Los acabados deben ser
uniformes en cada una de las
areas del proyecto, para que
exista integracibn y sea
agradable visualmente.

un sistema cubierta liviana autoportante curva, que
disminuird los costos en comparacion con la estructura
metalica, teniendo como ventaja también el aspecto
térmico, ya que por su forma, reflecta de manera mas
optima los rayos solares, por las mismas caracteristicas
térmicas que posee.

e La cubierta si fuera plana debe tener una pendiente de 25%

ara evitar acumulacion de a ua luvial.

e Utilizar colores claros por su alto indice de reflexién en

interiores y exterores.

e Deben utilizarse materiales que no requieran demasiado

mantenimiento por el tipo de actividades que se realizaran
en el proyecto.

» En las areas humedas, los muros deben ser protegidos con

materiales impermeables para darles mantenimiento,
especialmente en las areas de lavado de verduras, carnes
y areas de servicios sanitarios.

o Las puertas y ventanas deben ser de facil manejo y 6ptimo

funcionamiento para evitar conflictos de circulaciéon
peatonal y la circulacion del viento en todos los ambientes
del ro ecto.

Fuente: Bazant, Jan, *Criterios de Disefio Urbano”, México 1989.
Cerén Sandoval, Haidy Ixchel, “Centro Recreativo para el Trabajador Universitario, Cobén, Alta Verapaz, Tesis de Arquitectura, USAC, 1999.
Apuntes Tedricos del Curso Manejo y Disefioc Ambiental 3, Facultad de Arquitectura, USAC
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7. SELECCION DEL SITIO
7.1 CONDICIONANTES DEL SITIO
7.1.1 Ubicacion

Existen dos tipos de ubicacion de éareas urbanas, las areas
centrales y las areas pernférnicas de la ciudad.

Las Areas Centrales: Son las mas congestionadas en una
ciudad, por lo general carecen de areas verdes, sus calles son
reducidas lo que genera congestionamiento del transito
vehicular y existe muy poca posibilidad de expansion.

Las Areas Periféricas: Son las areas mas adecuadas para
proyectos de terminal de buses y nuevos mercados, ya que son
areas poco congestionadas, con poco transito vehicular,
cuentan con mas area verde y existe espacio para crecimiento
urbanistico .

Para determinar la mejor opcion de terreno, debe tomarse en
cuenta el analisis de tendencias de crecimiento de la ciudad de
Huehuetenango para poder determinar cual es el sector mas
apropiado para dicho fin, ubicado en la perifena y con menor
densidad poblacional (ver mapa No. 8).

7.1.2 Infraestructura Basica

E! tereno debe contar con dotacion de servicios basicos que
cubra la demanda del equipamiento urbano de la propuesta, tal
como se presenta a continuacion:

e Agua Potable

¢ Drenajes

e Energia Eléctrica

™ Secretaria de Desarrolio Urbano y Ecologla, "Normes Bésicas de Equipamiento
Urbano®, México 19684,

7.1.3 Infraestructura Complementaria

El sector donde se ubique el terreno debe contar con servicios
complementarios minimos como:

e Alumbrado Publico

+ Red de telefonia por cable

e Servicio municipal de recoleccion de basura

7.1.4 Accesibilidad

El terreno debe tener facil acceso a través de calles que tengan
gabaritos apropiados para el transporte urbano y extraurbano.
Dichos gabaritos de vias extraurbanas principales deben tener
dos carmiles como minimo de 3.50 metros de ancho cada uno,
haciendo un total minimo de 7.00 metros de ancho por lo dos,
con banquetas para peatones a cada lado. Si fuera necesario
podra haber espacio para crear carmiles auxiliares o vias
secundarias de 3.00 metros de ancho como minimo,
preferiblemente asfaltadas, con bifurcaciones e intersecciones a
nivel. Evitar hacer movimientos masivos de tierra para crear
accesos principales.

7.1.5 Viabilidad Econédmica

Preferentemente, el terreno debiera ser propiedad Municipal
para evitar que el costo de la obra se encarezca demasiado. Si
no fuera asi, tendra que adquirirse un terreno particular que
llene los requisitos minimos pero que encarecera el costo del
proyecto.

7.1.6 Sistemas de Apoyo

Dentro de los sistemas de apoyo que se necesitan esta:
abastecimiento de agua potable a través de un depésito de
agua elevado, estacion de Bomberos Voluntarios de la ciudad,
Policia Nacional Civil, Policia Municipal, Fontaneria Municipal y
Empresa Eléctrica que brindan apoyo las 24 horas del dia para
velar por el buen funcionamiento de la infraestructura basica.
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7.1.7 Alejamiento

E! terreno debe estar ubicado en un area de baja densidad
poblacional, que se encuentre alejado de hospitales, centros
educativos, cementerios, centros de recreacion y deporte,
iglesias, funeranas, etc.

7.1.8 Tamano del Terreno

El terreno debe tener una superficie adecuada para albergar los
proyectos de mercado y terminal de buses. Para determinar el
tamafno deben tomarse los resultados de areas, tanto para el
mercado como para la terminal, que se determinaron
anteriormente.

Mercado 8,406.58 mts?
Terminal de Buses 11,203.63 mts?
TOTAL 19,610.21 mts*

1 manzana = 10,000 varas 2= 6,986.36 mts?
19,610.21/6,986.36 = 2.81 = 3 manzanas

7.2 VOCACION DEL SITIO

Para determinar la mejor opcion de terreno para la ubicacién del
proyecto de la nueva terminal de buses y mercado, se tomaron
en cuenta factores tales como:

7.2.1 Factores Fisicos

Son aquellos donde se incluyen las caracteristicas fisicas del
terreno como su tamafio, topografia, estructura del suelo,
visuales, vegetacién, el microclima que se genera en el terreno
y el paisaje del mismo; todos estos aspectos van a determinar
en gran parte el confort ambiental del proyecto, ya que de ellos
también depende el tipo de propuesta arquitectonica que se
haga, de acuerdo a los requerimientos de disefic para la region.

7.2.2 Factores Sociales

Son aquellos donde se incluyen las caracteristicas propias del
sector donde se ubica el terreno tales como:. como el aspecto
legal del terreno (propiedad de quien es), servicios basicos
(agua, drenaje, electricidad), accesos al sitio y ubicacion de
éste, uso del suelo (residencial, industrial, recreacion),
equipamiento urbano del sector (educacion, salud, recreacion,
vivienda, cementerio, comercio).

Todos estos aspectos van a determinar si es conveniente ubicar
el proyecto en el sector del terreno, tomando en cuenta si se
tienen los servicios que se necesitan y si la ubicacién del
terreno se encuentra en un sector 6ptimo de forma que no altere
la calidad de vida de los pobladores.

7.2.3 Factores de Impacto Ambiental en el Entorno

Son aquellos donde se incluyen aspectos ambientales (aire,
agua, suelo, ruido), culturales y urbanisticos (congestionamiento
urbano, integracion de poblados). Todos estos aspectos
permitiran conocer la situacion actual del sitio, con el fin de
determinar si la ubicacion de éste no alteraré drasticamente el
entorno.

En cada factor se analizan aspectos especificos a los que se les
da una ponderacion de 1 a 5 de acuerdo a la comparacion entre
la caracteristica optima y la que tienen los terrenos, con el
proposito de determinar si tienen las caracteristicas minimas
para albergar un proyecto como el que se plantea. Son 34
aspectos a analizar, dando un total de 170 puntos. El criterio
que se adoptard para determinar si el terreno tiene las
caracteristicas adecuadas es el siguiente:

129 a 170 puntos 76 a100% Optimov
86 a 128 puntos 51a75% Bueno v
44 a 85 puntos 26 a 50% Regular

0 a 43 puntos 0a25% Malo
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GRAFICA No. 6
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ATRIBUCIONES

CUALIDAD

RECDMENDABLE

TERRENOS

PONDERACION

TERRENO A

TERREND B

TERREND C

PONDERACH
PONDERA

TERRENO A
TERRENO B
PONDERAC! N TERREND C

TOPOGRAFIA

1.8 Mz=

30 - 80%
REFORESTACION

36Mz. =
0-5%

0-5%

ESTRUCTURA
DEL SUELD

ARCILLOSO O
TALPETATOSO

A-B-C

5-4-4

Suelo
Taipetatoso y
arciiloso con
subsuelo
T0C080.

Arcilioso.

Arcilloso.

VISUAL DEL
TERREND

PLANO
PREFERIBLE

A-B-C

§-6-6

El 70% dej
terreno es
plano o que
permite tener
espacios
abiertos y

agradables,

Plano sin vistas
agradabies.

Piano con
£8pacios
abieftos y

agradabiles.

VEGETACION

EXISTENTE O
REFORESTACION

A-B-C

§-1-1

Existen especies
de arboles como:
pino ciprés,
eucalipto, roble,
encino, en el drea
maés pendiente
del terreno la cual
seré para
reforestacidn.

No exste
vegetacion,
espacios para
reforestar.

No existe
vegetacion,
espacios para
reforestar.

ORIENTACION
NORTE - SUR
A-B-C

5-1-2

Lado mayor
con onentacion
norte — sur.

Lado mayor
con orientacién
este — oeste.

Lado mayor

noroeste.

MICROCLIMA

SOLEAMIEN
TO

ESTE -OESTE

Lado mayor

orientaciéon

norte — sur.

Lado menor

expuesto al
sol.

Lado mayor

orientacién
este ~ oeste.
Lado mayor
expuesto al
sol.

Lado mayor

orientacion
noroeste.
Lado mayor
expuesto sl
sol.

Lado mayor

orientacién

este — oeste.

No se
aprovechan
los vientos
dominantes.

Lado mayor
con
onentacién
norte - sur
para
aprovechar
vienos
cruzados.

CUADRO No. 40

PAISAJE
ESPACIOS WVISTAS
AREAS VERDES
ABIERTOS O PLANAS
A-B-C A-B-C
§-1-6 §-1-5
Hay &reas  La mejor visual
reforestadas es hacia el
con noreste donde
tendencia  se encuentra la
de sierra de los
expansiony Cuchumatanes.
espacios Parza los otros
abiertos puntos hay
para crear visuales de
vistas areas
agradables.  reforestadas.
Espacio Es un espacio
abierto sin  wrbanizado que
éreas para no permite
crear tener visuales
visuales. agradables.

. La mejor visual
ST, ertada
sreas para norte donde se

cfe:r encuentra la
siera de los
vsusies. Cuchumatane s.
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ATRIBUCIONES

CUALIDAD
RECOMENDABLE

TERRENOS
PONDERACION

TERREND A

TERRENO B

TERRENO C

ASPEC
TO SISTEMAS DE APOYOQ
LEGAL
PROP.
MUNKCI ORENA  Erect.
PAL
ABL ABL ABL ABC
5-1-1
Drens-
.
munc-
pal en
£S5 T
calles %
dad Todoes  circun-
Munic-  dia.  dantes. .m
pal. con brad
pozos ok
de vieita
@ cada
100
metros
Tend
. do
Drenaje
Prop. Parte onla slbctn-
Privade deidia.  calle oy
slum-
prncps brado
pubhco
Tend
. do
Drenaje
Prop Parts on ins
Prvada oeldia.  dos oy
calles
brado
publco

PONDERA N TERRENO A
PONDERAC!I N TERRENO B
PONDERAC N TERRENO C

ACCESIBILIDAD
bDELDIC VIALID
AD
ACCION
FUERA ACCES
DEL (o]
CENTR PRINC!
(o] PAL Y
URBAN SECUN
(o] DARIO
ABL ABL
618
Ubica- Ingreso
do en ol por ia
lsdo Ruta 8-
norte de N
™ {periféric
cudad, 0) gue
enla comunic
perife-  ard con
nis de la ruta
ésta CA-1.
Ube Ingreso
por la
endres | ioN
RN rumbo
hospast
Ingreso
por la
Ubs Ruta 8-
ok N
o T
de la COMuMIc
ocudad ord con
e ruta

USO DEL SUELO

RESIDENCIAL
BAJA
pensip  ROCO
AD
AB-C
513 513
Bsja Poces
densxdad vivien
por se des con
perife- caracter|
ra de la sbcas
cuded rurakes
Muchas
vivien
Alta
N sad des con
cardcter
urbano
Regular
cantdad
Med de
; sod vivien
des con
carkcter
urbanc

INDUST

RIAL

CERCA

Poco

cioe

RECRE
ACION

CALIDA
D

CERCA
NO A
RESER
VA
NATUR
AL

AB-C
411

EDUCA
CION

ALEJA

A-8-C
6-1-1

B

Fronte 8

A 150
mts. de

y a 500
de la

CUADRO No. 41

EQUIPAMIENTO URBANO

SALUD

ALEJA

Alejado
o4 kms
on ol

de la

Frents a
Fundeci
on de
eyuda a

a calle

{

a4 kms.

H

RECRE
ACION

ALEJA
DO

ABC
611

Esggigzg

VIVIEN
DA

FUERA
DE
CASCO
URBAN
o

A-B-C
513

HHGE

CEMEN
TERIO

ALEJA

AB-C

al

O aprox.

Alejado.
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ATRIBUCIONES

CUALIDAD
RECOMENDABLE

TERRENOS
PONDERACION

TERREND A

TERRENO B

TERRENO C

MO CONTAMINAR
EL AMBIENTE

A-B-C
2-1-2

Creacién de
barreras naturales
para evitar
propagacion de
awe contaminado
hacia éreas
vecinas.

Creacion de
batreras naturales
pars evitar
propagacion de
awve contaminado
hacia éreas
vecinas pobladas.

Creacion de
barreras naturales
para evitar
propagacion de
aire contaminado
hacia éress
vecinas.

PONDERACI N TERRENO A

PONDERACH

TERRENO B

PONDERACI N TERRENOC

FACTORES NATURALES
AGUA SUELD
M NIMA
ABASTECIMIENTO
ROPADO ALTERACION DEL
o SUELD
A - B - C A - B - c
§-3-3 §-5-6
Cuenta Seré modificado la
200 ot dia topografia del
potable todo ei dia, PO
pero es necesano eno Unicamente
el drea donde se
contar con i
depésitos de ubique el proyecto
osdeagua oo esario
en las partes mas ; )
sin dafiar el area
altas delterrenc. reforestada
No cuenta con
ageljadf;om:: t:‘.do Por ser terreno
neoesan;:; contar  Plano no atterard la
con depésitos de topografia natural.
agua.
No cuenta con
amrotable todo Por ser terreno
a, pero es e o
o oo ot ?hm mﬂa r:nl
con depositos de opografia na .
agua.

RUIDO

NO CONTAMINAR
EL AMBIENTE

A-B-C
2-1-2

E! ruido generado
serd amortiguado
por la vegetacion y
arboles existentes
y la reforestacion
que se haré
alrededor del sitio.

E! ruido generado
sera amortiguado
por la vegetacion.

El nsido generado
seré amortiguado
por la vegetacion.

CONGESTIONAMIENTO
URBANO

UBICACION EN AREAS
PERIFERIAS

A-B-C

6-1-4

La ubicacion del terreno
es en la periferia al
norte de la ciudad,

donde hay baja
densidad de poblacion,
lo que permite ampiar
BCCesos,
También se evitara el
congestionamiento con
la cuiminacion del
periférico que
actualmente se hace.

Ubicado en zona urbana
altamente poblada.

La ubicacion del terreno
es en la periferia al
norte de la ciudad, lo
que permite ampliar
accesos.
También se evitara el
congestionamiento con
la culminacion del
perifénico que
actualmente se hace.

FACTORES SOCIALES

POBLACIONES
INTEGRABLES
ATENC N A CENTROS
POBLADOS MAS
CERCANOS

A-B-C
§-6-5

Lo que se pretende es
crear un proyecto que
sirva a las zona mas
cercangas al sitio
logrando descentralizar
el comercio que se da
en el casco urbano de la
cudad.

Lo que se pretende es
crear un proyecto que
sirva a las zona mas
cercanas al sitic
logrando descentralizar
el comercio que se da
en el casco urbano de la
ciudad.

Lo que se pretende es
Crear un proyecto que
sirva a las zona més
cercanas al sitio
logrando descentralizar
el comercio que se da
en el casco urbano de la
cuudad.

CUADRO No. 42

NO IDENTIDAD
CULTURAL

NO ALTERAR LA
IDENTIDAD

A-B-C
6-5-5

La ciudad no tiene una
identidad cultural y
arquitectonica definida.
Se pueden tomar en
cuents aspectos de
identidad de! centro
arqueol6gico Zaculeu
que se encuentra 8 2.5
kitbmetros del sitio para
lograr una integracion
cuttural.

No existe identidad
cultural definida.

La ciudad no bene una
identidad cuttural y
arquitectonica definida.
Se pueden tomar en
cuenta aspectos de
identidad del centro
arqueoiégico Zaculeu
Que se encuentra a 1
lograr una integracion
cuftural.
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CUADRO No. 43

FACTOR FACTOR FISICO FACTOR SOCIAL FACTOR AMBIENTAL TOTAL % OPTIMO
TERRENO A 60/ 80 79/88 29/35 158 /170 93/100
TERRENO B 25/ 50 43788 21738 89 /170 5217100
TERRENO C 37780 62/85 26 /358 115/170 €8 /100

FUENTE: Elaboracion propia basado en investigacién de campo, consulta bibkografica: Normas Basicas de Equipamiento Urbano, SEDUE, México 1984. Cuadros de Vocacion del
Sitio - Velarde y Tenas, “Terminal de Buses y Mercado para Ciudad Tectin Umén®, Facultad de Arquitectura, USAC, 1991,

El resultado del andlisis de los terrenos A, B y C, realizado en
base a ponderaciones en cada una de las variables que
componen los factores fisicos, sociales y ambientales dieron
como resuttado:

Terrenoc A 158 puntos  93%
Terreno B 89 puntos 52%
Terreno C 115 puntos 68%

El terreno elegido es el TERRENO A, como el sitio
optimo para el proyecto del mercado y la terminal de buses de
la ciudad de Huehuetenango, por tener mejores cualidades
para la planificacion de dicho proyecto.
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8. ANALISIS DEL SITIO
8.1 Analisis Climatico

El clima es el resultado de multiples variables tales como la
temperatura, el soleamiento, los vientos, la precipitacion pluvial
y la humedad relativa, que al analizarse conjuntamente dan
resultados de como afecta el clima al ser humano, asi como
también, sirven de punto de partida para determinar espacios
arquitectonicos y urbanisticos de una ciudad.

Este estudio permitird determinar las mejores condiciones
ambientales para que un objeto arquitecténico de este tipo
tenga un confort adecuado.

De acuerdo a los parametros climaticos que se manejan en el
pais, el clima de la ciudad de Huehuetenango esta catalogado
como templado y basado en este criterio se toman los
requerimientos de disefo para este clima en el siguiente cuadro:

AN LISIS CLIMATICO

TEMPERATURA Temperatura promediode 8.7 Ca258 C
Temperatura absolutade 56°C a24.8°C
Temperatura media: 17.9° C .
]
SOLEAMIENTO Brillo Solar Promedio. 160.3 horas/mes e
DIRECTO Brillo Solar. 5.5 horas / dia °
VIENTO Vientos dominantes de NNE — SSO
DOMINANTE Vientos polvorientos
Velocidad del viento: 7 kms / hora
PRECIPITACI N Precipitacién Maxima: 974.4 mm anuales
PLUVIAL Precipitacion Maxima: 207 .4 mm mes de
se tiembre
HUMEDAD . Humedad Retativa Media: 65%
RELATIVA e  Humedad Maxima: 95 %

° Humedad Minima: 42 %

Ventilacidén cruzada, norte — sur

Ventanas orientadas sobre el eje norte - sur
Ventanas grandes en partes altas

Techos con caracteristicas termo acusticas
reflectantes

Orientacion sobre el eje norte — sur
Ventanas pequefas sobre eje este y oeste
Voladizos en areas expuestas al sol

Ventanas grandes sobre el eje norte — sur
Barreras naturales para obstruccion del
viento en lugares donde no se requiere

Almacenamiento de agua pluvial para usos
no de consumo personal

Red de alcantarillado

Soleamiento en espacios humedos
Ventilacién cruzada

Es cios abiertos

CUADRO No. 44

Ventilacion y sombra
Estabilizar el confort
térmico

Soleamiento del dia
Enfriamiento en
meses de baja

tem ratura
Extraccion de aire
caliente de Ias
edificaciones
Estabilizar la

tem ratura
Escasez de agua en
verano

Evitar inundaciones
Vientos humedos
Estabilizar el confort
ambiental



PLANO No. 1
ANALISIS CLIMATICO DEL SITIO

SOLEAMIENTD
VESPERTINO

Fuente: Elaboracién Propia basada en investigacion de campo.
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8.2 Accesibilidad

El buen funcionamiento de la estructura urbana de una ciudad
dependera del disefio apropiado de la vialidad. Se debe tener
clara la clasificacién de vias tomando en cuenta la jerarquia
(tipos de vias), la capacidad (cantidad de vehiculos) vy
velocidades permisibles (velocidades promedio para circular).

El terreno se encuentra circundado por dos calles de terraceria,
la pnmera que se ubica al este del terreno es de 7.20 mts. de
ancho y la que se ubica al oeste del terreno es de 5.30 mts. que

TIPOS DE VIAS

MATERIAL

GABARITOS

INTERSECCIONES

se tiene contemplado ser ampliadas y asfaltadas al momento
de iniciarse la construccién del proyecto, ambas se conectan
hacia el sur con la cametera pnncipal que conduce al sitio
arqueoldgico Zaculeu a 500 mts. aproximadamente cada una.
También se conectan a 1 kildmetro con la carretera transversal
del norte que esta siendo abierta y que tiene un ancho de 10
mts. hacia el norte. Esta via sera la Unica que se utilice para el
ingreso y egreso de los buses extraurbanos que llegan y salen
de la ciudad, ya que con este fin se estad abrendo el tramo

carretero antes mencionado.

ACCESIBILIDAD

Carreteras principales: via pavimentada de
dos sentidos, con dos o tres carriles de 3.50
mts. de ancho como minimo cada uno.
Cuentan con arcén de 1.00 mt. de cada lado
de la calle.

Carreteras secundarias. via pavimentada de
dos sentidos, con dos o tres carriles de 2.75
mts. de ancho como minimo cada uno.

Las carreteras circundantes al terreno son
de terraceria y balastradas en toda su
longitud.

Las carreteras principales a donde se unen
las calles circundantes son de material
asfaitico.

Calles de doble via con un ancho de 3.60
2.65 mts. cada una actuaimente.

Aceras de 1.10 a 2.00 mts. de ancho
actualmente.

El cruce de dos o mas vias tanto en las
carreteras principales como en las
secundarias debe ser preferiblemente al
mismo nivel.

En el proyecto se tendran intersecciones en
losi resos resos vehiculares.

Determinar el tipo de vias que se ®
deben utilizar.
Plantear accesos y andadores .

peatonales y accesos vehiculares.
Sefalizacion de las vias.

Las vias principales y secundarias
deben estar asfaltadas por el tipo de
vehiculos que transitaran por ellas.
Las vias dentro del complejo
arquitectonico podran ser de asfalto,
ado uin o avimento de concreto.
Calles de 9.00 a 10.00 mts. de ancho
incluyendo aceras de los dos lados.

Evitar al cruces e intersecciones tanto e
vehiculares como peatonales.

Que el entronque de una via a otra sea

a 90° preferiblemente, como angulo .
Optimo para la buena visibilidad de los
conductores.

CUADRO No. 45

Caminamientos
peatonales.

Accesos vehiculares y
peatonales sin cruce
de circulacion.
Ampliar el ancho de
las vias existentes.

Asfaltar las vias
principales y
secundarias que
circundan el terrero.

Ampliar gabaritos
existentes de acuerdc
a los requerimientos.

Intersecciones
dptimas como
minimizarias

Nueva estructura del
sistema vial debido al
nuevo o0 ecto.
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PLANO No. 2
ACCESIBILIDAD AL SITIO

GABARITO No. 1

LIMITE DE TERRENO

GRAFICA No. 8
DETALLE DE GABARITOS
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Fuente: Elaboracion Propia basada en investigacién de campo.
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8.3 Vegetacion

En el planteamiento del disefio de un proyecto determinado se
considera necesario contemplar la presencia de vegetacion
como elemento estabilizador del clima, también por su valor

En la investigacion de campo se pudo determinar que se
encuentran especies tales como:

®
estético y funcional. Es recomendable evitar la alteracion de la .
vegetacion, ya que trae consigo consecuencias de caracter °
ecoldgico que altera los ecosistemas del area donde se ubican, °
ademas que se presenta la susceptibilidad del suelo a la o
erosion.
VEGETACI
VEGETACIeN BOSQUE MONTANO BAJO
' DE LAREGION Entre las especies tipicas estan: el encino (quercur
sp), el pino (pinus pseudostrobus,, pinus
moctezuma, pinus oocarpa), el aliso (alnus
‘orulensis
VEGETACI N o« Matorral de distinta especie.
DEL SITIO o  Arboles de distinta especie, como pino, ciprés,
eucalipto, roble y encino.
COLOR s  Matorrales de color verde olivo.
*  Elcolor de las hojas de arboles, de acuerdo a su
es cie vanando el color verde.
TAMANO *  Matorrales de aproximadamente 1 metro de altura

COmMo MAximo.

Arboles Grandes hasta 6 metros, como eucaliptos y
robles.

Arboles Medianos de 2.60 a 4.00 metros, como
pinos y robles.

Arboles Pequefios de 1 a 2.60 metros, como pino y
ci rés.

ESPECIE

Pino

Ciprés pequeno
Eucalipto

Roble

Encino

Uso de vegetacion propia de la region.

CANTIDAD
37 arboles
20 arboles
13 arboles
18 arboles
1 arbol

Utilizacidon e incremento de la

vegetacion a través de la

reforestacidn, como barrera solar y de
ruido alrededor del terreno.

Mejorar el paisaje.

Producir tranquilidad y armonia visual.

oles grandes que sirvan de barrera

solar, produciendo sombras a las

edificaciones.

Barreras contra el ruido que se genere
en el proyecto, evitando

contaminaciéon auditiva al entorno.

CUADRO No. 46

Deforestacion.
incendios
forestales.

Deforestacion.
Ruido e insolacién.
Incendios
forestales.
Armonia visual.

Armonia visual.
Contaminacion
auditiva.
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GRAFICA No. 9
DETALLE DE ARBOLES DEL SITIO
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PLANO No. 3
LOCALIZACION DE VEGETACION EN EL SITIO
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8.4 Topografia

El terreno seleccionado para el proyecto tiene una pendiente
vanable entre el 0 al 80%. En su mayor parte el terreno
presenta pendiente entre 0 y 5% (3.6 manzanas) que es

Las caracteristicas topograficas permiten realizar actividades de
caracter comercial y de circulaciones vehiculares. Es factible
construir los objetos arquitecténicos en las areas con menos
pendiente para disminuir costos, aprovechando las &reas con
mayor pendiente para reforestacion y areas de conservacion

favorable para el tipo proyecto que se piensa realizar y 1.8 natural.
manzanas entre 30 y 80% que seré utilizada para reforestacion.
TOPOGRAFIA
0-5% e  Sensiblemente plano, apto para Construccion de alta densidad.
construccion. Crear espacios de esparcimiento
) Drenaje Adaptable, estancamiento del adecuadamente sombreados, aprovechar
agua. para construccion.

Ventilacién y soleamiento medio,
visibilidad limitada.
5-10% ¢  Variacion de las pendientes entre bajas
y medias.
Apto para construccion.
- Ventilacion adecuada y soleamiento
constante.
° Drenaje facil, erosién media. Buena
visibilidad.
10-15% ¢ Pendientes y drenajes variables. .
Visibilidad amplia, ventilacién
aprovechable y buen asoleamiento. .
e  Suelo accesible para construccién.

15 -35% ° Pendientes altas, pero utilizables.
Laderas fragiles. e
Zonas deslavadas, susceptibles a la
erosion.

35 -80% ° Laderas fragiles y susceptibles a la
erosion.

Facilitan |la recarga de los mantos
acuiferos.

Adaptable para actividades recreativas.
Construccion de mediana densidad.
Aprovechamiento de la visual.

Adaptable para zonas de reforestacion y
conservacion.
Construccién de mediana densidad.

reas para reforestacion y conservacion.
Construccion de baja densidad.

Area para reforestacion.

CUADRO No. 47

Sombras.
Estancamiento del agua.
Disposicion de drenajes.

Movimiento de tierras.
Orientacién favorable que
facilite el drenaje.

Mayor movimiento de
tierras.

Cimentacidon de
caracteristicas irregulares.
Susce ibilidad a la erosién.
Soleamiento extremo.
Erosidn fuerte.

Refuerzo de las laderas.
Aumento del costo de
cimentacién.

Erosion fuerte.

Fuente: Cerén Sandoval, Haidy Ixchel, Centro Recreativo para el Trabajador Universitario de ia USAC, Finca Sachamach, Cobén, Alta Verapaz, Tesis de Arquitectura, USAC,

Guatemala, 1999.
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GRAFICA No. 10

SECCIONES TOPOGRAFICAS
ve B B IE WMIB LM 10
o e ¥ BRI
L AEATRR RS
" TR W W
LTI G S MO .
<% DML WE ARSI BESY. SV EE NCAEY, ..
 BIREGE TR R0 0648 RALATE &/ 505 VBRIV o,
3 TR STV RN SHTREN 2
R T 8 0 8 P e
003 OIS 10 TR BRI AN SN MUt I AL VIS TRAL s 12 1o s
LRSI PV S N A Gl A Al A e L o Y e O I 77 IR (LRSI T W o B0 T pciy X g HELGLLG Y T AT v prvet
SECCIONA - A
B ™ 18 ° m LY
ol [4 ..
P .
LWL L 7y
. ERL R/
TIORGOS 4.3 7 o 4 FER Y 7 14 T4 YA DO TR B PATEIY L R AIB TN O o )
ap WO RGN 17 /1R, Iy g Yy g L ey T e Y A AT T DT o e ) MY A Aot Bt At YRt THHRR Y57 AT e e
2 & SECCIONB -B
! 8 - 20 © 100 MTS
/ 17, 8
| P PLANO No. 4 -
5 TOPOGRAFIA DEL SITIO
1l T~ @
/‘ / N
i
/
/
D
A\
@)
N
!6A
B
3
a @ Fuente: Elaboracién Propia basada en investigacion de campo.
20 40 100 MTS

118



8.5 Tipologia y Tecnologia Constructiva

El lugar donde se ubica el terreno no se encuentra poblado
actualmente, por lo que no existe ningun estilo arquitectonico
definido ni una tecnologia constructiva que predomine en el
lugar, por lo que se pretende integrar la poca arquitectura y sus
sistemas constructivos al nuevo proyecto de tal forma que el
impacto no sea significativo.

Una ftipologia constructiva predominante en el lugar es la
combinada como la utilizacion de adobe con concreto y teja
con lamina de zinc. El planteamiento de nuevos sistemas
constructivos y la integracion de nuevos matenales debe ser
compensado con la utilizacién de sistemas que se ven en la
arquitectura del lugar como punto de integracién.

CUADRO No. 48

TIPOLOG A Y TECNOLOG A CONSTRUCTIVA

uUso . Viviendas familiares.

. Comercios.

. Viviendas ada tadas ara comercios mixtas
®

TIPOLOGIA Vivienda unifamiliar de 1 nivel, con sala,

TECNOLOGIA
CONSTRUCTIVA

MATERIALES
CONSTRUCTIVOS

comedor, cocing, 3 dormitorios, servicio
sanitario, patio y servicios basicos.

Vivienda ocupada por dos familias, teniendo

servicios comunales tales como servicio
sanitario, cocina, comedor  atio.
Cimiento corrido de concreto reforzado.
Cimientos ciclopeos.

Muros de Block pémez, adobe.

Pisos de cemento liquido, tortas de concreto.
Techos de l&mina de zinc, teja de barro con
artesonado de madera, de dos y cuatro aguas.

Regionales: , block pémez, tubos de cemento,
ladrilio tayuyo, adobe, cal viva, piso de cemento

liquido, teja de barro
Industriales: Concreto, hierro, tubo PVC,
lamina de zinc

Naturales: arena, iedrin

iedra bola madera

El proyecto sera totalmente de uso
comercial.

Impacto comercial.

Que el nuevo proyecto sea un icono o . Que el proyecto

simbolo del lugar.
Que los objetos arquitecténicos se
conviertan en un nodo de la ciudad.

Utilizar un sistema constructivo similar al

sea funcional de
acuerdo a lo
planificado.

Integraciéon de los

utilizado en el entorno para evitar un objetos

impacto negativo. arquitectdnicos

Si el sistema es nuevo en el lugar, dentro del

buscar elementos que integren el complejo y su
entorno con el proyecto para evitar un entorno.

contraste mu si nificativo.

Utilizar los materiales adecuados para el Seleccion de
buen funcionamiento del proyecto. materiales
Emplear materiales apropiados para el adecuados para el
clima o que solucionen problemas de lugar y clima.

confort ambiental.
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8.6 Servicios Basicos

Energia Eléctrica: actuaimente la ciudad de Huehuetenango
esta siendo atendida por la Empresa Eléctrica y una minoria de
la poblacién cuenta con energia proporcionada por el INDE, ia
cual es bastante imegular. En el lugar hay tendido de cables de
alta tensién suficientes para la demanda requerida en el sector.
Existe alumbrado publico en todo el sector

Agua Potable y Drenajes: este servicio es municipal. El sector
cuenta con tuberia de agua potable en las dos calles aledanas
al sitio como tuberia de drenajes en la calle del este que es la
cota mas baja del terreno que se tiene para el proyecto, lo que
facilita la evacuacion de aguas negras y pluviales del lugar. El
agua potable es constante en el lugar debido a la cercania del
tanque de distribucién que sirve a gran parte de la ciudad.

SERVICIOS B SICOS

ENERG A e  Posteado y cableado de alta tension en las
ELECTRICA dos calles aledafas al terreno.
e  Alumbrado publico en las calles de todo el
sector.
AGUA «  Tuberia de agua potable municipalenlas e
POTABLE dos calles aledanas.

DRENAJES e  Tuberia ubicada en la calle que se ubica al
este del terreno ya que es alli donde se

ubica la cota mas baja del lugar. La .
tuberia es de concreto de 30 pulgadas de
diametro. °

Pozo de visitas a cada 100 mts.

L]
TELEFONIA s  Existe posteado y tendido de cables de
telefonia or arte de Tel ua.

Energia eléctrica suficiente para la demanda
requerida por el proyecto.
Colocacidn de transformadores eléctricos
cercanos al lugar.
Adecuada iluminacidén ublica.
Tuberia preferiblemente de PVC de diametro
suficiente para abastecer a todo el proyecto.
Contar con un tanque elevado colocado en el
punto mas alto del terreno para aprovechar |a
residbn ue se enere or la altitud.
Sistema adecuado de alcantarillado dentro
del proyecto.
El diametro de la tuberia de diametro debe
ser suficiente para la demanda del proyecto.
Separacion de tuberias de aguas negras y
a uas luviales.
Suficientes lineas telefonicas para el
ro ecto.

CUADRO No. 49

Energia eléctrica
constante en el lugar.

Abastecimiento

constante de agua al

proyecto.

Captaciéon de agua
table.

Tratamiento de agua

pluvial para ser

utilizada en

jardinizacion.

Evitar anegamiento

de agua pluvial.
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8.7 Geologia e Hidrografia

El tipo de suelo que predomina en toda la ciudad de
Huehuetenango es poco profundo pero suficiente para
mantener una capa vegetal permanente. Es un suelo con
afloraciones rocosas con matenal suelto, con cabemas
subterraneas en algunas areas debido a que por estar
compuesta de arcilla, al hacer contacto con el agua y luego al
evaporarse ésta, tiende a agrietarse tanto subterranea como
superficialmente.

La hidrografia es un elemento importante que debe ser tomado
en cuento en el desarrolio de todo proyecto, asi como también,
la utilizacion adecuada de un sistema de drenajes que
garantice el buen funcionamiento del proyecto y reduzca

gastos de mantenimiento.

GEOLOGIA E HIDROGRAF

SUELO . Suelo talpetatoso. Buen drenaje interno, poco
profundo, de textura mediana y gruesa.
° Suelo arcilioso: Buen drenaje, poco profundo,
de textura fina, con tendencia a expandirse,
riesgo a deslaves y erosion del terreno.

SUBSUELO e  Subsuelo rocoso: Absorbente del agua pluvial,
carece de falias gecldgicas, alta compresion,
duro.

HIDROGRAFIA

Escurrimientos en terreno con pendiente
mayor de 5%.

. La mayor parte del terreno arcilloso tiene
pendientes desde 5 a 35% lo que ayuda al
escummimiento del agua pluvial evitando la
absorcion en estas areas que pueden
provocar deslaves.

Ane amiento en areas con ndiente de 0%.

Utilizar el area de suelo arcilloso para

reforestacion.

Utilizar barreras y muros de retencion

para evitar deslaves en areas demasiado

expuestas.

Evitar cimentaciones aisladas

Utilizar un sistema de drenajes eficientes
ara esteti de terrenos.

Utilizar las areas rocosas para

construcciones con cimentacion poco

profunda por la alta resistencia a la

com resion,

Aprovechamiento del agua pluvial a

través de captacion de esta.

Encausar de manera dptima los

escurrimientos naturales que se den en

las areas de mayor pendiente.

Utilizar areas poco permeables para

reforestacion y jardinizacion.

CUADRO No. 50

Permeabilidad del
suelo.

Estabilizacion del
suelo a través de
muros de retencién.
Tipo de cimentacion.
Tipo de drenajes y
alcantariliado.

Areas demasiado
rocosas que impidan
las excavaciones de
la cimentacion.
Anegamiento de
areas mas propensas
por falta de
permeabilidad.
Utilizacion de
drenajes apropiados
para evitar
inundaciones.
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8.8 Contaminacion Existente

El terreno por ubicarse en la periferia de la ciudad, solo se ve
afectado por el polvo generado por las calles aledana las
cuales son de terraceria. También existe otro contaminante del
aire que es el mal olor proveniente de los terrenos cercanos
donde se da la cnanza de animales bovinos.

Debe preverse la contaminacidn que se dara en el futuro
cuando esté en funcionamiento el proyecto, tanto el ruido como
la acumulacion de desechos sdlidos. Para mitigara, prevenir
y/o evitar efectos nocivos en los usuarios por la contaminacién
en el lugar, deben crearse barreras naturales para purificacion
del aire y matenales para bloquear el ruido.

CUADRO No. 51

CONTAMINACI N EXISTENTE

AIRE Aire contaminado con polvo
proverieme de las calles aledafas
que son de terraceria.

Aire contaminado con malos olores
provenienies del predio cercano
donde se cria anado.

No existe contaminacién actuaimente
pero si se generaré al estar el
proyecto en funcionamiento al haber
ma r circulacion vehicular.

La gran cantidad de usuanos de los
proyectos generara la acumulacién de
desechos en el iu ar.

RUIDO

DESECHOS

8.9 Compatibilidad e Incompatibilidad de Equipamiento
Urbano

Actuaimente el sector donde se ubica el tereno se encuentra
poco poblado, con pocos comercios dentro de los cuales
pueden mencionarse: tiendas pequenas de productos basicos,
granjas de pollos y cnanza de ganado. El resto de
construcciones que se encuentran en el lugar son viviendas

Asfaltar calles aledafias para evitar el movimiento de poivo.
Crear barreras naturales para evitar el ingreso de malos olores,
polvo y humo generado por vehiculos.

Crear barreras naturales o matenales.
Orientar las fachadas hacia el lado menos expuesto al ruido.

Comttar con un area especifica para ia acumulacién de desechos.
Contar con un sistema de evacuacion de desechos del proyecto.

Polvo, malos olores,
humo.

Ruido generado por
vehiculos tanto el intenor
como en el exterior del

(¢]
Tratamiento de los
desechos sdlidos.

familiares de personas que se dedican a la crianza de ganado y
otros comercios en el casco urbano de la ciudad.

Cuando el proyecto empiece a funcionar se dara el crecimiento
comercial y nuevo equipamiento urbano serd notoric en el
sector. La mayor parte de los terrenos sirven para siembra de
productos alimenticios y areas de conservacion natural.

CUADRO No. 52

COMPATIBILIDAD E INCOMPATIBILIDAD DEL EQUIPAMIENTO URBANO

. Comercios variados . Correos y telégrafos
. Areas de reforestacion y . Agencia telefonica

conservacion . Uso habitacional de baja densidad
. Gasolineras o Farmacias

Tiendas . Bomberos municipales o

Bodegas voluntarios

Rastro Comedores

Estacion de  icia

Escuelas, colegios e institutos . Centros culturales

educativos . Centros deportivos y recreativos
Hospitales o sanatorios . Parques

Iglesias de cualquier credo . Bibliotecas

Cementerios . Juzgados

Cérceles . Edificios gubemamentales

Zona Militar
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8.10 FOTOGRAFIAS DEL ANALISIS DEL SITIO
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FOTO 1 -ACCESIBILIDAD-

CARRETERA DE TERRACERIA QUE CIRCUNDA
EL SIMO, LADO OESTE

FOTO 2 -ACCESIBILIDAD-
CARRETERA DE TERRACERIA QUE CIRCUNDA
EL SITIO, LADO ESTE

FOTO 4 -VEGETACION-
AREA DE CONSERVACION FORESTAL
MUNICIPAL EN EL SITIO

FOTO 7 TIPOLOG‘A Y TECNOLOG!A-
CONSTRUCCION MIXTA. LEVANTADO DE
ADOBE Y CUBIERTA DE LAMINA DE ZINC

FOTO 5 -VEGETACION-
AREA DE CONSERVACION FORESTAL

MUNICIPAL EN EL SITIO

FOTO 8 COMPATIBILIDAD EQUIP. URBANO-
GRANJA DE POLLOS CERCANA AL SITIO
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FOTO 3 —ACCESIBILIDAD—
CARRETERA ASFALTADA QUE CONDUCE AL
SITIO ARQUEOLOGICO ZACULEU
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FOTO 6 TlPOLOGIA Y TECNOLOGIA~
CONSTRUCCION MIXTA. LEVANTADO DE
BLOCK Y CUBIERTA DE TEJA DE BARRO
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FOTO 9 -COMPATIBILIDAD EQUIP. URBANO-
CRIANZA DE GANADO CERCANA AL SITIO
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9. ANALISIS DEL PREIMPACTO CAUSADO POR EL
PROYECTO

La ejecucién de todo proyecto arquitecténico siempre trae
consecuencias negativas y positivas a la poblacién, que alteran,
afectan o benefician en distintos aspectos a la poblacion o el
medioc donde se ubique. Dichas consecuencias deben
analizarse en las tres etapas de todo proyecto: la etapa de
Estudios Preliminares, la etapa de Construccién y la etapa de
Operacion del proyecto.

En cada una de estas etapas debe analizarse cual es el impacto
que se tiene en los aspectos fisico (aire, agua, suelo, topografia,

La evaluacidén que se ha realizado, con el fin de determinar si es
positva o0 negativa la realizacibn de un proyecto de
infraestructura de transporte y comercio, segun lo muestra el
cuadro que se presenta a continuacidén, permite ver que el
impacto negativo es minimo comparado con lo positivo que es
para la poblacién la realizacion del proyecto, tomando en cuenta
que el aspecto donde se debe poner mas atencién es en el
fisico, ya que se altera el medio fisico y el medio ambiente del
lugar. No asi los aspectos econémicos, social y cultural que son
positivos para la poblacién, ya que se mejora las condiciones de
vida teniendo un incremento de los ingresos econémicos y por
la creacidén de fuentes de trabajo. Asi también, en el aspecto
cultural se da un impacto positivo por las mejoras que habran

paisaje, recursos naturales,

(fuentes de

desarrollo, etc.),
crecimiento poblacional,

trabajo,
social

inversion,

(nivel de vida de

artesania, turismo, etc. .

ETAPA

ESTUDIOS
PRELIMINARES

CONSTRUCCION
DEL PROYECTO

OPERACION DEL
PROYECTO

EVALUACION DEL
IMPACTO

MEDIO FiSiCO

No hay alteracién fisics significativa en esta etape,
¥3 Que lo UNico Que se alterar s el Matoms! que
impide el trabajo topogréfico.

Hay siteraci6n negativa en el meco amixente dei
sector, sire, topogrefia del sibo, ssi como en el
8gua, desechos sOiios, vegetacitn perc en menor
escalz, y» que 8¢ pusde mitiger ol impacto.
Haylmp.ctopmmvoondmdovogum

la reforestacidn se hand.

Modificacion del uso del susio, ya que de terreno
baidio ha pesado a ser un sito con slementos
urbenos y arquitectonicos establecidos. El parsaje y
fa viglidad de la cludad son afectados en beneficio
de la misma.

NEGATIVO = MANEJO POSITIVO

Fuente: Elaboracién propia basado en estudio realizado en campo.

vegetacion, etc),
crecimiento  econémico,
la poblacién,
etc.) y cultural (valores culturales,

econémico

MEDIO ECONOMICO

inversion en trabejos de cempo como e
topografia y en los trabajos de gabinete
(ameproyecto)

Hay un aumeanto de fuentes, méas comarcio
porhcorrwyvermdomnmm
, aumento del traneporte y fletes.

La poblacion se benefica con una fuernte de
trabajo permansnts como o es ¢l mercado y
le terminal de buses, ol crecsmvento de

poblacion.
Aumento del valor del susio por el crecimento
comercaal.
Mejores y mayorss mngresos pars los

POSITIVO

MEDIO SOCIAL

Se genera Lna fuents de trabay tanto

pers mano de cbra calificeda como
pera ia no calificada.
Trabaejo pars obreros, técnicos y
aspeociakistas en distintos campos de
s construccion.

Nusves fuentes de trsbejo para
obreros, técnicos y profesionaies de ta
construccion.
Capecitacion laboral pera personas
nuevas en el trabajo.

Hay modificacion en el estilo de vida
de los pobladores del luger, debido a
los cambics en & uso del suek que
ha sufrido ol sitio, viéndose
recompensado con la generacidn de
fuentes de trabejo que syudan a le
aconomia de las famikes de ta
poblacién, mejorando su nivel de vida.

POSITIVO

para el transporte colectivo que es base para incrementar el
turismo y la promocion de valores culturales de la regién.

CUADRO No. 53

MEDIO CULTURAL

No hay impecto positivo ni negativo.

y slsmentos urbanisticos utiizados en el
. ’ .
Hay poca densidad poblacional 0 que

arquitectinicas debido 8 Que no hey
identided constructive en el sactor.
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10. EVALUACION DE LOS FACTORES AMBIENTALES

El medio natural, siempre que se realice un proyecto
arquitectonico, tendra impactos negativos que necesanamente
deben ser solucionados o mitigados segun sea el caso; y de
acuerdo al analisis del impacto causado por el proyecto, que se
muestra en el cuadro anterior, se determina que el medio fisico
es el mas afectado, por lo que hay que buscar solucion a través
de medidas de mitigacion que ayudan a disminuir la alteracion
que sufre el medio ambiente. Dentro de las vanables que
deben considerarse en el medio fisico estan; el aire, el agua, el
suelo, la vegetacion, el paisaje y el ruido, es decir, la
contaminacion por desechos, contaminacion  visual,
contaminacion auditiva y alteracion a los recursos naturales del
sector.

VARIABLE IMPACTO CONSECUENCIA

Generacién de humo y polvo a causa de la

AIRE circulacién de vehiculos livianos y pesados en Contaminacion del sire.

el proyecto y cercanos a él.

Sedimentacién de aguas servidas, desechos

AGUA de combustibles y lubncantes por vehiculos, Contaminacién de! agua.

formacién de lodo en areas verdes.
Modificacién de la topografia por el

movimiento de tierra. Remocion de la capa Alteracion del perfil natural del

Esta evaluacion tendra como fin el buscar altemativas de
solucidén para cada una de las vanables; al confrontar el impacto
y su consecuencia con las medidas de mitigacion dard como
resultado la altemativa de solucidn para el mejoramiento del
medio ambiente, lo que demuestra que para cada problema
ambiental hay formas de solucionarlo. Esta evaluacidon se
presenta en el cuadro siguiente:

CUADRO No. 54

MITIGACION RESULTADO

Colocacion de barreras naturales en los limites
del sitio para evitar que el humo se expanda

alrededor del mismo. Reforestar algunas dreas. Mejoramiento de la calidad del aire.
Las barreras naturales serdn con arbotes y

etaciéon variada con el fin de urificar el aire.

Instalacion de drenajes eficientes, plataformas

naturales con desnivel para evitar ampozamiento
de aguas pluviales. Instalar una planta de

tratamiento de a uas servidas.

Construcciones de muros estabilizadores del

Saneamiento del medio ambiente.

SUELO vegetal a causa de cubrir el suelo con terreno. Areas propensas a suelo pare eviter deslaves. Crear drees Evitar deslaves y/o derrumbes del
. reforestadas y conservar éreas verdes que no suelo.
concreto, asfalto y otros materiales de derumbes.
construccién sean alteradas.

Alteracion de la fiora existente en el sitio por
VEGETACION la remocién de la capa vegetal.

Cambic en la estructura natural del entorno

PAISAJE debido al nuevo objeto arquitecténico. Alteracién del medio fisico.

Modificacién de visuales naturales.

Generacién de ruido por vehiculos livianos y
RUIDO pesados que circulardn por e lugar. Ruido
generado por las actividades propias del
ob 8 uitectonico.
Fuente: Elaboracién propia basado en investigacion biblografica y de campo.

Destruccion de la vegetacion.

Contaminacion auditiva.

Reforestar &reas no construidas y jardinizar Me’m:;":mr:;:' x'f:j:! de la
4reas expuestas al agua piuvial. P gar.

Reforestacién con especies propias del lugar.
Crear espacios abiertos para aprovechar Mejoramiento del paisaje natural y
visuales agradables de Areas de conservacién. urbano.
Utilizar un disefio de int  racién ambiental.

Evitar la expansion del ruido a los

Crear barreras naturales o constructivas. lugares sledafos al sitio.
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11. BENEFICIOS DEL PROYECTO SOBRE LA COMUNIDAD

La ciudad de Huehuetenango segin las ultimas encuestas
realizadas tiene un crecimiento del 3% lo que marca un ntmo
acelerado de aumento de la poblacién {0 que trae como
consecuencia, el aumento de la demanda del transporte urbano
y extraurbano, aumento en el comercio de productos de la
canasta basica, productos de wvestir y de servicios
complementanos.

Estas necesidades han provocado el desorden comercial y
vehicular en el area urbana de la ciudad y para evitar que se
siga dando es necesario contar con infraestructura especifica
para realizar estas actividades tales como mercados vy

MEDIO FiSICO
s  Si se realza en la pentena de la ciudad,

MEDIO ECONOMICO

se evitard la contaminacién visual,
auditiva, humo y desechos sblidos en el
casco urbano.

Se descongestionaré y se evitard el
crecimiento comercial desbordado en los
mercados existentes.

Descongestionard e terminal de buses
existente, pasando gran nimero de buses
@ la nueva terminal, mejorando el
funcionamiento del transporte colectivo.
Mejora el funcionamiento del intercambio
comercial, contando con dreas
determinadas e higiénicas para agentes y
usuerios.

Se crean nuevas y permanentes fuentes
de trabajo que ayudan a ia economia de
los pobladores.

Contribuye al crecimiento econdmico de
la comunidad, e través del aumento del
comercio local.

Estimule e intercambio comercial con
otros municipios del departamento,
aumentando los ingresos econémicos a
los pobladores,

Fuente: Elaboracion propia basada en andlisis y evaluacién del proyecto.

terminales de autobuses urbanos y extraurbanos, que traerian
beneficios en aspectos sociales, fisicos y econdémicos.

E! andlisis del impacto causado por un proyecto de este tipo y la
evaluacién del mismo, ha lilevado a concluir que dicho proyecto
es del todo beneficioso, tanto para ios pobladores como para la
municipalidad de la ciudad, ya que tiene repercusiones positivas
en el aspecto fisico, econdmico, social y cultural que generan un
desarrollo integral de la sociedad.

CUADRO No. 55

MEDIO SOCIAL MEDIO CULTURAL

Con proyectos de este tipo se generan
fuentes de trabajo permanentes. .
Mejoramiento en el estilo de vida de los
pobladores & causa del incremento
econdémico. .
Ayuda a la mano de obra tante calificada

como la no calificada.

Se incrementa el turismo por la
facilidad de transporte colectivo,
tanto urbano como extraurbano.
Se geners la promocion cultural de
le regién debido al comercio de
artesanias propias de ésta.
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ANTE PRESUPUESTO DEL PROYECTO

Para realizar el ante presupuesto se usaron los precios
proporcionados por los Consejos de Desarrolio Urbano y Rural
a través de la guia de Estimacion de Costos de Obras Civiles
que han sido avalados por el Instituto de Fomento Municipal —
INFOM-, la Secretaria de Coordinacion Ejecutiva de Ia
Presidencia -SCEP- y la Cooperacion Técnica Alemana -GTZ-,
asi como también, los costos utilizados por el Banco
Centroamericano de Integracion Econdmica -BCIE-. Se
plantea el precio en quetzales y en dolares tomando la tasa de
cambio a Abril de 2002, US $. 1.00 = Q.7.85, segun el Banco
de Guatemala.

CUADRO No. 56
ANTE PRESUPUESTO DEL MERCADO

1 Trabajos preliminares M 7.541 63.34  477.64060
Cimentacion 2,000 180.00  360,000.00
Levantado de muros/tabiques 1,700 202.14 34363800
Estructura vertical (columnas) 390.00 42.120.00
Estructura horizontal (vigas) 160 115.00 18,400.00
Estructura horizontal (losa) 2,000 157.00  314,000.00
Cubierta curva 2,800 23550  659,400.00
Instalaciones de drenajes 3,520 80.00 281,600.00
Instalaciones hidraulicas 3.520 19.00 66,880.00
Instalaciones eléctricas 3,520 320.00 1,126,400.00
instalaciones especiales GLOBAL 10,000.00 10,000.00
Acabados 3,520 675.00 2,376,000.00
Urbanizacion 2,154 700.00 1,507,800.00
TOTAL EN QUETZALES Q. 7,224,238.60
TOTAL EN DOLARES US$.  920,258.17

11

CUADRO No. 57
ANTE PRESUPUESTO DE LA TERMINAL DE BUSES

Trabajos preliminares m? 6.523 63.34  413,141.48
Cimentacion 180.00 72,000.00
Levantado de murositabiques 202.14 80,856.00
Estructura vertical (columnas) 390.00 31,200.00
Estructura horizontal (vigas) 115.00 11,040.00
Estructura horizontal (losa) 380 157.00 59,660.00
Cubierta curva 980 235.50 230,790.00
Instalaciones de drenajes 1,360 80.00 108,800.00
Instalaciones hidraulicas 1,360 19.00 25,840.00
Instalaciones eléctricas Mm? 1,360 320.00  435,200.00
Acabados 1,360 67500  918,000.00
Urbanizacion Ve 3261 700.00 2,282,910.00
TOTAL EN QUETZALES Q. 4,669,437.40
TOTAL EN DOLARES USS$. 584,832.78

CUADRO No. 58
INTEGRACION DE COSTOS

MERCADO 7.224,238.60
TERMINAL DE BUSES 4,669,437.40
TOTAL EN QUETZALES" Q. 14,893,876.00
TOTAL EN DOLARES uUss. 1,515,117.90



CONCLUSIONES GENERALES

La respuesta arquitecténica presentada en esta tesis,
responde a la solicitud planteada por las autoridades
municipales de la ciudad de Huehuetenango y es el
resultado de un estudio profundo de la problematica
planteada.

El andlisis de la situacién actual de la ciudad en los
sistemas de transporte colectivo y comercio en los
mercados, determina que la problemética necesita solucién
arquitectonica urbana prioritaria, ya que es esencial para
mejorar el funcionamiento de la ciudad.

La propuesta arquitecténica planteada en este documento,
de un proyecto nuevo de Mercado Sectorial y Terminal de
Buses para la ciudad de Huehuetenango, responde a las
necesidades de la problemética de comercio y transporte
existente actualmente.

La localizacion del sitio seleccionado para elaborar la
propuesta de diserio, es el resultado del estudio basado en
las necesidades de la poblacion y los requerimientos
basicos planteados en documentos especiales vy
especificos del tema.

El diserio arquitectdnico del mercado y la terminal de buses
responde a la funcionalidad del proyecto tanto en el
presente como en el futuro, contribuyendo al desarrollo
socio-econbémico del municipio de Huehuetenango.

El trabajo de tesis presentado, es una guia que puede
servir tanto en la toma de decisiones por parte de las
autoridades municipales, como también para investigacion,
analisis y estudios en casos similares.

RECOMENDACIONES (a las autoridades municipales)

Tomar en cuenta la propuesta de solucion arquitecténica y
el estudio planteado en este documento en el momento de
la ejecucion del proyecto.

Procurar llevar a cabo el proyecto del Mercado y Terminal
de Buses lo antes posible con el propdsito de satisfacer Ia
necesidad que se tiene de estos servicios basicos que
ayudaran al desarrollo urbano de la ciudad.

Llevar a cabo la ejecucion el proyecto tomando en cuenta
los aspectos constructivos y arquitecténicos propuestos en
el documento, ya que al elaborario se analizd el aspecto
econdmico, de tal forma que el sistema planteado fuera
viable de llevarse a cabo y que la municipalidad tuviera la
capacidad de hacerlo realidad.

Utilizar el sitio seleccionado para el fin propuesto en esta
tesis y de la forma que se plantea, ya que de no ser asi,
podra alterarse el entomo de dicho sitio causando impactos
negativos a éste.

Ejecutar el proyecto basados en la respuesta arquitectonica
planteado en este documento, ya que responde a la
demanda tanto actual como futura de la poblacién del area
de influencia directa de un sector de la ciudad de
Huehuetenango.

Utilizar este documento como guia al hacer estudios y
analisis futuros del crecimiento urbano y poblacional,
debiendo plantear, en funcion de ello, infraestructura basica
y complementaria necesaria para cada sector de la ciudad.
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