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INTRODUCCION

El arquitecto es hoy un profesional cuyo titulo recibe, segin los
paises, de las universidades o de las escuelas especiales; y cuya
actividad se ejerce, atentas a modaldades diferentes, con cardcter
de libre o syjeta a reglamentacién. Confundida frecuentemente con la
del ingeniero (calificado como civil) y con la del maestro de obras
(denominado cominmente constructor), 1a misién del arquitecto ni es
de técnica pura ni constituye una actividad industrial. Su habihidad
para componer en el proyecto y para dirigir en la ejecucion
representa una manera peculiar de actividad, interpolada entre las
otras dos; y que aspirando a ser artistica, se funda en la técnica
necesaria para la resolucion de problemas de disefio ademas de su
vocacion inherente de su naturaleza de servidor.
tarea de profundo sentido social, variable en sus resuvitados por
razones de tiempo y de lugar, servida por el talento o por el ingenio,
a gran altura. Ello nos permite comprender que siendo muchas las
circunstancias donde deberd desenvolverse el profesional es
necesario que se apoye en la teoria y datos concretos de los cuales
deberi de servirse para comprender la problemética de un sector
determinado, abriendo un campo bastante amplio entre los aspectos
soclales, juridicos, urbanos y en fin todos los aspectos espaciales
que tiendan a afectar la respuesta final al estudio, es por ello que
debera tener muy en cuenta un plan o estrategia de trabajo
necesaria que lo lleve a una respuesta directa asi sea que tenga que
luchar contra la falta de informacién debera de proyectar su propio
espacio de investigacion a hin de obtenerla de la forma més directay
fidedigna.

Un esquema de trabajo es el que se propone a continuacién
atendiendo principaimente a una metodologia cientitica de estudio
aplicable a la mayoria de estudios en la actualidad.

PRIMER CAPITULO:

ASPECTOS  INTRODUCTORIOS  DEL  AUTOR(PROLOGO
INTRODUCCION, ASI COMO DEL PLANTEAMIENTO Y LA
DELIMITACION DEL PROBLEMA) aspectos tan importantes para

ntroducir al lector en el estudio y la interpretacién propia del
anahsis.

TELYSE

SEGUNDO CAPITULO:

MARCO TE()R!CO. PUNTO DE PARTIDA DE DONDE ES NECESARIO CONOCER EL
PROBLEMA E INICIAR A INTERPRETARLO ATENDIENDO A ASPECTOS COMO
CONCEPTOS, DEFINICIONES Y CLASIFICACIONES DESDE UN PUNTO DE VISTA
GENERAL HASTA LLECAR A NUESTRO ESQUEMA ESPECIFICO DE ESTUDIO QUE
ES EN EL LUGAR ORI{CEN EN ESTE CASO EL MUNICIPIO DE SAN JUAN
SACATEPEQUEZ DONDE SE PROYECTA EL ESTUDIO DE LA ACTUAL “TERMINAL DE
BUSES Y MERCADO”

TERCER CAP{TULO:

ABARCANDO SOLAMENTE NUESTRO OBJETO DE ESTUDIO, NUESTRO ESPACIO
DE INTERVENCION, NUESTRA PROBLEMATICA YA ENFOCADA A NUESTRO
PROYECTO EN PARTICULAR (TERMINAL DE BUSES Y MERCADO) ASPECTOS
COMO LA POBLACION, EXPANSION Y CRECIMIENTO, ASI COMO LA
DETERMINACION DEL SITIO, EL CONJUNTO, EL AMBIENTE, Y PREMISAS INICIALES
DE DISENO.

CUARTO CAPITULO:

TENDRA COMO PUNTO DE PARTIDA LA METODOLOGIA Y CRITERIOS GENERALES
PARA LA ELABORACION DE PROGRAMA ARQUITECTONICO Y PREDIMENSION.
PASANDO POR LA POBLACION, EL MOBILIARIO, ASI COMO CADA UNA DE LAS
OPERACIONES QUE ABARCARAN NUESTRO PROCESO FiNAL.

QUINTO CAPITULO:
Y FL MAS IMPORTANTE DE TODOS LA RESPUESTA A NUESTRO ESQUEMA DF
TRABAJO Y EL QUE REUNE TODO EL ESTUDIO REALIZADO Y PARTE FINAL DF
ESTA TESIS (TERMINAL DE BUSES Y MERCADO PARA EL MUNICIPIO DE SAN
JUAN SACATEPEQUEZ.

Asi mismo como se ha indicado anteriormente el presente abordaje
técnico cientifico es la primera fase para iniciar los primeros planes
de desarrollo del proyecto constituyéndose principalmente como un
anteproyecto a nivel de disefio arquitecténico de modo que los
célculos especificos de cada una de las instalaciones y unidades
estructurales deberin ser estudiadas con detalle para su maximo
desempeio cada uno en su drea especifica.

PROYECTO: TES IS *TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"

REFERENCIA



c
P
“
4

.

3

o

X

"

v

wh

93}

Lis

+ h

. Lt
w
X
bt
L.
b
o

A

O CONCEFPTU

MARC

(/
A

CAPITULO |




PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
DEFINICION DEL PROBLEMA:

Asi como la arquitectura resuelve los problemas de las edificaciones,
el urbanmismo, la teoria de las ciudades, fya la traza, amphacion,
reconstruccién o reforma de los conjuntos urbanos. Como la anterior
(arquitectura), tiene ésta fundamento histérico; y ambas se benefician
al establecer sus normas en obsequio de la sociedad, del progreso
técnico que la sociedad promueve.

Disciphna hoy en consecuencia de las destrucciones
producidas por el crecimiento de la sociedad (fendmenos naturales
demogrificos) asi como ambientales de destruccidon como
terremotos o la poca visidén de planificacién futura.

Las obras de planificacién atraen al arquitecto, quen desde el
acto de proyectar edificios pasa, con profesional comodidad, al acto
simlar de proyectar un barrio o una ciudad. Pero no debe
entenderse esto como exclusidén de otras profesiones, Por lo
contrario, los estudios previos a una planificacién y 1a determinacion
de las condiciones que hacen a ésta posible en el terreno, se logran
con la intervencién del ingeniero y del gedlogo y del abogado, del
financista y del industral como del socidlogo, este Oltimo
determinando caracterfsticas problemiticas que envuelven a toda la
sociedad.

La dificultad mayor que se opone a la planificacion la
constituye la incomprensidn de las avtoridades, la incredulidad en los
funcionarios, los interéses creados y la apatia de las colectividades.
Contra ella toda accion urbanistica debe proceder, pues, a la
formacién de una conciencia pibhica respecto a los defectos de las
cludades y a sus posibles correcciones.

Asi el problema Terminal de Buses y Mercado para el
Municipio de San Juan Sacatepéquez puede definirse como una falta
de interés por parte de todos los 4mbitos sociales y los cuales han
tomado mis bien hasta ahora la decisién de solamente ir saliendo del
paso con espacios que no se proyectan a las demandas futuras de la
poblacion en detrimento de todo tipo de interéses colectivos y
particulares que en vez de beneficiar a la poblacién van en detrimento
de la misma.

| .-ANTECEDENTES DEL PROBLEMA:

En los dltimos tiempos la organizacién de las cidades
colomales fue hecha con fines comerciales ya que concentraban
todas sus actividades en los lugares donde podrian sacar mayor
provecho econémico y por lo cual no se pensé en la problematica
que provocaria el hecho de esta concentracién en un futuro a nivel
espacial urbano, social y ambiental , a lo cual no se le ha puesto
ningin interés de parte de nuestro gobierno ni de parte nuestra.

Asi de esta forma el mercado se desarrollo al aire hbre en
un terreno aledano a la plaza central que era suficiente para cubrir
las necesidades propias de aquellas pequeiias poblaciones, sin
embargo como el crecimento sigue su rumbo natural, poco a poco
fue haciéndose insuficiente el espacio por lo que se iniciaron la
construcciones para el actual mercado. En particular el mercado de
San Juan Sacatepéquez . en los afios | 9786-1982 solamente para
subsanar temporalmente la sitvacidn de espacio nicialmente
requerida por el crecimento del sector comercial, por intermedio
del general de division Fernando Romeo Lucas Garcia desde lo que
es hoy endia el | er. nivel sobre la Sta. avenida, posterormente se
le fue haciendo modificaciones y amphaciones en los pequeios
espacios que habian quedado para p1so de plaza, asi llegando a lo
que es ahora 5 niveles de mercado, donde se realzan las
actividades propias comerciales e inicia la problematica de este
sector que no es solamente un hecho aislado ya que el crecimentc
de la tecnologia en el transporte generd que estos realizaran sus
actividades principalmente en la via poblica la cual ya se encontraba
abarrotada por los comerciantes en continuo crecimento. En
muchas ocasiones en estaciones improvisadas, las cuales eran
principalmente en la via piblica no siendo un objeto arquitecténico
diseflado que responda a las necesidades de cada sector,
propiciando grandes dificultades a los centros vurbanos
convirtiéndolos en aglomeraciones desproporcionadas.
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| .3.-DELIMITACION DEL PROBLEMA
|.3.] .-DELIMITACION HISTORICA:

Ls necesario realizar una referencia de modo de conocer algunas
caracteristicas culturales tanto de comercio como de transporte ya que son
parte intluyente de las 1deas de la mayor parte de nuestra poblacién
guatemalteca de modo que con la 1dea de apoyar un punto de partida es
necesario conocer los objetivos con que fueron implantadas algunas 4reas
comerciales en nuestra nacion, se propone iniciar el andlisis de la época
colonial() 5SO0- en adelante) no con todo el andlisis gue implica sino como
referencias aisladas importantes de apoyo pues es aqui donde nace la idea
comercial de los colonizadores y la visidén de controlar a todo sector que le
promoviera de un ingreso sustancial a sus actividades de enngquecimiento y
siguiendo con esta temitica la problematica para las generaciones futuras
asi llegando hasta nuestro periodo actual que proporcionardn algunas bases
ideolégicas para nuestro estudio.

|.3.2 . -DELIMITACION TEMPORAL :

Es necesario proyectar una estructura con todos sus componentes,
histéricos, sociales, ambientales, tecnolégicos, etc. interrelacionados ya
que serd una base fundamental para saber que puntos maximos de eficiencia
tendrs el proyecto de esta manera se podran tratar aspectos, tanto
espaciales, econémicos o vrbanos tomando las medidas pertinentes antes
de gue se inicie un problema nuevo en cualquier direccién, algunos avtores
de la teoria de la arquitectura mencionan que lo ideal para el buen
funcionamiento de una estructura de esta indole seria que la misma estuviera
pensada en la totalidad de duracién de ta misma pero algunas incluso se han
vuelto histéricas y es muy dificil saber hasta donde es tactible tanto
espacialmente, socialmente y mis importante econémcamente ya que las
instalaciones producen un gasto constante el cual no puede hacerse si no
existen los medios suficientes para ello, de aqui se toma la decisidn basada
en parametros estadisticos del informe de mercados minoristas para la
ciudad de Guatemala de realizar una proyeccién de 15 afios alo que se
agrega un tiempo promedho para realizar la estructura fisica del edificio con
| afo para el anteproyecto, | aiio para el presupuestoy financiamientoy |
aflo para la construccion que es un lapso en promedio cuando se inicia la
generacion de nuevos estudios para proyectos comerciales y de transporte
basados en las caracteristicas econémicas y de desarrollo de la poblacién
lo que nos da un total de | 8 afios, lo anterior nos indica el limite maximo
del ailo 2020 donde sers necesario renovar el estudio aqui tratado.

| .3.3.-DELIMITACION SOCIAL-CULTURAL:

Lo antenor indica un espacio social solamente del departamento
hacia el municipio por la sencilla razén de la multiculturahdad
existente en nuestro pais que volveria un trabajo teérico y
principalmente social de esta investigacién, no cumpliendo con el
objetivo arquitectonico del estudio.

| .3.4 . -DELIMITACION LEGAL

Deberédn considerarse las politicas de desarrollo o econdmicas
imperantes en el pals,

El principal reglamento y regidor de todos “La constitucién
politica de la repiblica de Guatemala” siguiendo con “La ley preliminar
de regionalizacion” “De la direccidn general de transporte™ y por
vitimo y no menos importante el de las Municipalidades en todo
aspecto relacionado al tema de Mercados y transporte.

.3.5.-DELIMITACION ECONOMICA

A través del marco econdmico se podran determinar algunos
datos cuantitativos y comparativos entre si que determinaran que nivel
social es al que deberi dingirse el estudio principalmente abarcara dos
sectores el que influencia en este caso la Ciudad Capital ya que es el
punto de partida de todo aspecto relacionado y del Municipio de San
Juan Sacatepéquez perteneciente ha esta reqidn y de la cual depende
para sus actividades comerciales y de transporte por encontrarse alli
el mayor nimero de industrias y bases de subsistencia para toda la
nacién. Sobre todo aspectos cientificos que determinaran la gjecucion
futura del Mercado y Terminal de Buses, se toma en cuenta el plan
maestro de Estudios de Factibilidad de Mercados y la Financiaciéon por
parte de las municipalidades desde el esquema general de la Inversién
por parte de la Entidad, Banco Interamericano de Desarrolio (BID) y
del INSTITUTO DE FOMENTO MUNICIFPAL (INFOM) hacia la 1dea de
hacerlo un complejo avto-sustentable de manera tal se tocarin los
puntos referentes a capital, Inversidn Inicial, entidades, costos de
operacién y mantemmiento, ingresos, condiciones de financiamiento, y
el resultado del andlisis, también una proyeccidn de la situacion actual y
futura del mercado y transporte, como la capacidad de pago de los
comerciantes.

PROYECTO: TES 1S “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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| .3.6.-DELIMITACION GEOGRAFICA

Debido a las relaciones que se dan entre las cudades de la
regién No.l tal y como la establece la ley prelimnar de
regionalzacién, con similares condiciones geogréficas, econdmicas 'y
soclales es necesario concentrarnos en este espacio y aspectos
generales de la reqién que abarca el actual territorio de Guatemala
con 2,253km2 del pais hasta llegar al andlisis urbano det Municipio
de San Juan Sacatepéquez.

e

| .3.7.-DELIMITACION AMBIENTAL

Tal y como todo proyecto de arquitectura es bien
sabido que las varables ambientales juegan un papel
importante en la primera aproximacién o etapa de
anteproyecto estos tienen que ser vistos en su conjunto
desde un nivel regional de forma general y con cierto grado
de aproximacion a la realidad ya que la region especifica
contaré con sus caracteristicas propias hasta liegar al nivel
del objeto de estudio donde se especificaran cada una de las
variables que puedan determinar algunas premsas
fundamentales para contrarrestar constructivamente o
aprovechar tanto materiales como aspectos ambientales en el
sentido arquitecténico las condiciones chiméticas del entorno.
Partiremos desde las caracteristicas chimaticas como
soleamientos, temperaturas, viento, humedad, a los cuales
deberemos de responder como tipo de vegetacion,
orientacién, materiales que respondan al  chma
contrarrestando o aprovechando el mismo, asi como
ventilaciones e lluminaciones necesarios que creen un sistema
de confort apropiado para la edificacion.

PROYECTO: TES1S  ~TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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a)

b)

c)

d)

e)

.4 .OBJETIVOS(DEL PRESENTE ESTUDIO)

| .4.-OBJETIVOS GENERALES:

Proponer un objeto arquitecténico que responda a las
caracteristicas sociales, culturales y politicas del Municipio
de San Juan Sacatepéquez.

Justificar la conservacién ambiental y cultural que proponga
como centros culturales a las comunidades indigenas.
Determinar desde un punto de vista teérico los beneficios
que tendri la regién Metropolitana y especificamente la
regiéon urbana del municipio.

Proponer politicas de conservacién ambiental que tiendan a
eliminar problemas de contaminacién del espacio, de
desechos, ruldos o visuales poco satisfactorios para los
pobladores como para el sector turistico que podria en un
futuro tomar importancia en los ingresos del pais.
Dotar a las entidades de gobierno local de un instrumento
técnico que les permita niciar con politicas para la
construccidn de esta nueva drea comercial y de transporte.

a)

b)

c)

d)

| 4 2 _OBJETIVOS ESPECIFICOS:

Conocer mediante la investigacién la problematica que
debers solucionarse tedricamente.

Analizar los diferentes factores de indole tanto social,
econémico, cultural, ambiental, politico, y legal para
justificar la respuesta técnica que proponga mejorar el
equipamiento urbano en los sectores de comercio y
transporte de la Cabecera Municipal de San Juan
Sacatepéquez.

Integrar los conocimientos adquiridos en la Facultad de
Arquitectura, en un problema real que pueda servir de guia
y consulta a las nuevas generaciones de estudiantes que
se forman en esta casa de Estudios Universitarios.
Utilizar un método cientifico en la elaboracién del estudio,
que permita una constante evaluacién y retroalimentacion
para el estudiante obligdndolo a mejorar intelectuaimente.
Cumplir con un requernimiento académico que avmente las
capacidades de andlisis y estudio de su poblacidn
estuchantil.

PROYECTO: TESHS  ~TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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1 5S.JUSTIFICACION

Ante la mexistencia de un soporte técnico o estudio adecuado
a nivel tedrico capaz de satisfacer la demanda de propuestas
arquitectdnicas en el espacio para el sector transporte y
Comercio, asi como una planificacidn cultural, econbémica,
social, ambiental adecuada que responda al desarrollo urbano
del municipio de SAN JUAN SACATEPEQUEZ , surge la
necesidad de dotar a los sectores especificos de
"COMERCIO Y TRANSPORTE™ de este instrumento técnco.

la elaboracién de alternativas que reflejen las
caracteristicas socioculturales tanto de TRANSPORTE como el
intercambio COMERCIAL, son un punto preponderante para el
eficiente funcionamiento del proyecto.Desde aqui entonces la
respuesta serd dingida para el municipio de San Juan
Sacatepéquez para la solucién de los problemas en estos dos
sectores. También la presente responde a la proyeccién social
que tiene la unidad de tesis de la Universidad de San Carlos
de Guatemala con la finalidad de apoyar a su poblacion.

Es asi que llegamos a determinar que la creacién del
espacio adecvado para los sectores de comercio y transporte
deben responder tanto a la creciente demanda como al
continuo crecimiento de la poblacién que es un factor muy
importante para determinar sus necesidades.

La respuesta deberd estar dirigida al ordenamiento vial y
a la descentralizacién de actividades que permita una solucion
aceptable asi como al aprovechamiento de los recursos
existentes como lo es el espacio y la infraestructura municipal
proveendo al municipio con un sector con mejores instalaciones
y calidad de vida.
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| .6.-METODOLOGIA

Proceso por el cual se proyecta cumphr con los objetivos de
estudio desde un método cientifico que existe solamente en teoria
con cualdades que son la base fundamental del estudio.
Desde el punto de vista de la concepcidn, el enfoque y el contexto
se parte a nivel de conceptos o teoria para imiciar a mivel de toda
una reqidn, analizando el contexto histérico, geogrifico de
infraestructura, servicios, naturaleza y de su poblacién, teniendo
siempre presente la problemitica generada por la falta de la
“TERMINAL DE BUSES Y MERCADO”, interviniendo desde el
enfoque, premisas generales de disefio del anteproyecto para el
tema antes mencionado.

Asi este proceso de estudio se valdra de varias técnicas

cada una de ellas con sus objetivos especificos de investigacion:
La observacion
La descripcion (conceptos bésicos)
El planteamiento
La descomposicion en sus partes
El analisis y comprensién
Su clasificacidn (jerarquias)
Propuesta de ordenamiento

-El primer Nivel comprenderé la Conceptualizacidn cientifica
del plan de trabajo de investigacion tedrica.

-El segundo mivel: la concepcidn el enfoque y el contexto
con todas sus clasificaciones y definiciones que abarcan nuestro
marco tedrico.

-El tercer nivel con la definicién del objeto de estudio la
poblacién y el centro de intervencién apoyada principalmente en el
nivel anterior con un marco real dentro de la teoria asimismo el
estudio de las premisas generales, ambientales, morfolégicas,
funcionales y tecnolégicas, asi como opciones de localizacién, y
toma de decisiones desde la base de los impactos provocados.

-El cuarto nivel: crniterios generales de dimensionamiento es
el que resume todo el contenido del estudio al iniciar la propuesta
final de disefio desde las premisas particulares que nos lieva a un
programa como modelo de |a respuesta final para su presentacién.

-Y el quinto nivel: las respuestas al proyecto planteado.

PROYECTO: TES 'S “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO”
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I.7.-CONSIDERACIONES GENERALES AL CAPITULO |

Antes de entrar en matera de estudio es necesario regular el andlisis mediante un método que nos
permita interpretar la informacién de forma ordenada y adecuvada por lo que se toma como base el
método cientifico para el mismo.

De tal manera que debemos colocar un marco general de estudio que nos permita la visién donde
debemos enfocarnos y de esta manera delimitar cada uno de los grandes marcos importantes de nuestr:
mvestigacion sin salirnos a otros parametros para llegar a una conclusi6n defimtiva.

También debemos de tener en cuenta los objetivos principales de nuestro estudio ya que son base
fundamental de analisis que nos delimita y a la vez nos justifica el porqué se hace el estudio cientifico

ROYECTO: TES!S -TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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2.1 LA CONCEPCION

2.1.1.-EL HOMBRE:

Partiendo de que el hombre es la unidad wital a la que debera
solucionar sus necesidades y el que reine en su entorno lo psico-
bioldgico-social y el que percibe con su andlisis € inteligencia la
realidad de su entorno circundante y que él forma parte del todo y
gjerce una actividad transformadora en su entorno.

De lo anterior se deduce que esta unidad (el Hombre)
siempre busca resolver los conflictos de su mundo exterior partiendo
de una realidad v objetividad conceptual.

El juego de la composicién ornamental y geométrica es una
abstraccidn cuya procedencia debe buscarse en 1os remnos vegetaly
ammal constituye pues la etapa final del arte primtivo(l).

~ Bajo el signo formal de la geometria habria de surgir
posteriormente, la ARQUITECTURA , demostrando que la actividad
inteligente del hombre dominé antes que otros campos.

De aqui que |la ARQUITECTURA surge mas alld de lo artistico a
lo técmco y a lo otil, que busca la buena asociacion de estos
elementos para su desenvolvimiento asi mismo en agrupaciones de
poblados o ciudades que formaron un grupo ordenado de
interrelaciones.

BIBLIOGRAFA: 1.W.MIACKSON. EL ARTE PRIMITIVO DE LOS PUEBLOS. 1976

-LA SOCIEDAD

Constituye una compleja interrelacién de miembro y
actividades que la hacen transformarse o comportarse de
determinada manera. Actividades como la produccién y los servicios
constituyen uno de los principales factores de desenvolvimento de
la sociedad.

Guatemala es una sociedad de grupos sociales
diferenciados por diversidad de caracteristicas. Las méas
notorias, desde luego son las diferenciaciones ocupacionales,
las ideologias, de creencias y rasqos caracteristicos.

La diferenciacion cultural, entendida la cultura como
forma de describir la conducta humana se refiere a unidades
pequefias y grupos concretos.

Los grupos més reducidos, en su dmbito geografico y
social, experimentan transformaciones al interior del grupo y
sus cambtos son mis perceptibles desde el exterior. Asi como
se ve en la anterior descripciéon la complepdad de la sociedad
debe tratarse desde un punto especifico delimtando sus
fronteras ya que si no se perdera la direccidn determinada por
la metodologia de esta investigacion.

2.1.2.-EL MERCADO

A primera vista se diria que constituye un elemento puramente
comercial pero es mas que ello ya que €s un objeto que responde a
ideas y costumbres (La cultura) muy determinante para cada sector
de la sociedad guatemalteca.

Es por ello que debe respetar tanto a los factores de
produccién, la comercializacién.

En este caso el transporte juega un rol importante ya que
ser4 el encargado de llevar estos productos hacia el objeto que
servird de espacio para el comercio ( €l mercado) pasando a ser un
medio de produccién.

PROYECTO: TES IS *TERMINAL DE BUSES Y MERCADO”
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2.1.3.-CONCEPTOS
MERCADO:

a)Sitio publico para comerciar. concurrencia de mercaderes. (1)
bilugar publico, cubierto o al aire ibre en donde se venden y se
compran mercancias. Comerciantes que se retnen en cierto lugary
fecha para vender sus productos. Concurrencia de personas en €505
sitios. C)Salida econdmica internacional. Situacién de la ofertay la
demanda. Mercado negro, comercio ilicito y clandestino.(2)
Lugar piblico, cubierto o al aire libre, donde se genera intercambio
soclal y comercial, destinado a satisfacer las necesidades de
abastecimento de la comunidad, bajo condiciones de higiene y
sequridad contribuyendo al desarrollo y la economia de la poblacion.
i4)

2.1.4.-TIPOS DE MERCADOS
-MERCADOS FORMALES: Son los mercados que funcionan
dentro de los edificios de la municipalidad. La comunidad de San Juan

Sacatepéquez utihiza el actual mercado que es propiedad de la
municipalidad.
MERCADQOS INFORMALES

Conjunto de comerciantes que s€ ubican en las calles, no tienen
unién con los mercados formales, pero venden los mismos productos
que estos y los desbordamientos. (2)
-MERCADO PRIVADO

Es aquel que realizan las tiendas, abarroterias, supermercados
ete (1)
MERCADO PUBLICO

Es una edificacidn de uso comunal con administracién municipal
principalmente para abastecer productos de la canasta basica.
-COMERCIANTES: Son los individuos que se dedican a vender o
comprar productos a los usuarios o compradores.
USUARIOS O COMPRADORES: Personas que se dedican a la compra
de productos de menudeo con una cierta frecuencia o uso.
DESBORDAMIENTOS: Conjunto de comerciantes que se ubican en los
dlrededores de los mercados formales, constituyendo un todo
continuo.(1)

BIBLIOGRAF(A: 1,EDITORIAL EVEREST.SA. 1996. 2.DICCONARIO MANUAL ILUSTRADO DE LA LENGUA ESPAROLA. 3.TEIS MERCADO DE MAYOREC PARA LA CIUDAD D GUATEMALA. SOSA
EDUARDO. 4. TESIS TERMINAL DE BUSES Y MERCADO PARA LA CIUDAD DE TECUK UMAN. VELARDE ESPINOSA ERICK S. TENAS GALINDO SERGIC ROLANDO.

-TIPOS DE MERCADOS POR INFLUENCIA

De lo anterior se desprende una gran diferencia entre los tipos de
mercado los cuales pueden ser dependiendo de su drea de influencia.
-AREA DE INFLUENCIA DIRECTA
Corresponde a la poblacion residente dentro de un radio de | kilémetro.
-AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA

Corresponde a ireas que accedan al mercado a través del
transporte piblico.
-MERCADO METROPOLITANO

Por su ubicacién estratégica sirve a usuarios de todos los puntos
de una ciudad, los consumidores estin dispersos en toda el area
metropohtana.(l)
-MERCADO MAYORISTA Es aquel que provee productos al por
mayor, abasteciendo mercados minoristas de su regién y otras regiones.(2)
-MERCADO MINORISTA

Provee productos al menudeo a la poblacién catalogada como
consumidor final, la cual realiza sus compras en menor escala.(2)
-MERCADO SECTORIAL

Su demanda proviene de ireas ubicadas a mas de | kildémetro, el
usuario puede Hegar a pie, en automévil, transporte extraurbano o urbano
colectivo. (1)
-MERCADO CANTONAL La demanda proviene de un radio de |
kilémetro, que es la distancia limite para desplazarse a pie del drea de
vivienda al mercado. (1)

MERCADOS FORMALCS MERCADCS INVORMALES

MERCADC METROPOLITANO
MERCADO MAYORISTA MERCADO BECTORIAL
MERCANO an_mé"rn

MERCAND CANTANAL

MRRCANIR PR (CASG “Fw._“mv,,mvn,ng'

JERARQUIZACION DE MERCADOS. PUENTL: FLABORACION PROFIA ANO: 2002
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2.1.5.-EL TRANSPORTE

Constituye un elemento antiquo que utilizaban los hombres
primitivos para su subsistencia no tanto como un elemento alimenticio
sino como un medio o herramenta que le permitia transportar
objetos basicos sin gran cantidad de trabajo para su movilizacién.

En la época moderna este concepto ha sido transformado ya
que en primera instancia los grupos emigraban de una forma
rudimentara a pie y se movilizaban para encontrar la alimentacién tan
importante para su subsistencia, hasta la actualidad las técnicas
nuevas, formas explotadas por los disefadores han dado paso a que
el transporte no sea solamente para objetos sino también para
personas que se movilizan grandes distancias diarlamente y que
llevan consigo elementos v objetos que les sirven tanto para
comerciar como para su subsistencia.

Asi surge desde la antigiedad el transporte como una
necesidad social de vencer las distancias y el trabajo pesado que
puede reducir sus energias interfinendo en el correcto desarrolio
personal.

En este caso el transporte juega un rol importante ya
que va ser un medio de produccion.

2.1.5.1-CONCEPTOS:

TRANSPORTE: Es una infraestructura ordenada de conyuntos que se
unen para dar un servicio a una reqion determinada.Ya que el
mowvimiento en |a actualidad constituye una condicién o una necesidad
social que surge por 13 supervivencia y la reduccién de agotamiento,
surge el transporte como una condicién wital en respuesta de los
anteriores elementos.(2)
Acto de transportar. Buque para transportar. (1)
Accibn de Hlevar de un sitio a otro; acarreo, transporte de mercancias,
mercaderias (1).Traslado o movihizacién de un sitio a otro de personas,
mercancias o animales.(3)

Dentro de la clasificacién de transporte por sus vias de
acceso tenemos:

a) Transporte aéreo

b) Transporte nautico

¢) Transporte terrestre(carretera, ferrocarril)

BIBLIOGRAFIA: 1.VOX DICCIONARID MANUAL ILUSTRADO DE LA LENGUA ESPAROLA. ESPARA 1970. 2.TESIS TERMINAL DE BUSES Y MERCADO PARA LA CIUDAD DE Tectn UMAN. VELARDE

ESPINOSA ERICK S. TENAS GALINDO SERGIO ROLANDO. 3 ©LAN MAESTRO DE TRANSPORTE MUNICIPAL

En este caso en especial se le daré énfasis al transporte terrestre
por carretera por ser el objeto de nuestra investigaciény estudio,
pero haciendo referencia conceptual a los tipos de modo de
conocer sus diferencias principales.

POSTERIORMENTC

DE CARGA
TRANSPORTE INICIAL EL
CUERPO HUMANO

FOSTERIORMENLE

MAQUINAS Y TRANSPORIC

[‘VOLU(J((')N DEL TRANSPORTY EN LAS DIFERENTES ERAS DE LA HUMANH AL,
FUENTE: ELABORACION PROIA. ANO: 2002

2.1.6.-SISTEMAS DE TRANSPORTE TERRESTRE POR

CARRETERA
-TRANSPORTE EXTRAURBANO:
Es aquel que se efectia entre una poblacion urbana y otra o de
una poblacién rural a urbana o viceversa.(l)
-TRANSPORTE URBANO:
Es aquel que se efectia dentro del perimetro urbano de una
regiéon.(2)
-TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS
Se efectia este servicio por medio de avtobuses, mcrobuses, taxis,
ferrocarriles, pick-UPS o automéwiles. (2)
-TRANSPORTE DE CARGA
Se realiza en camiones, tralleres, furgones, avto-tanques, pick-UFPS'y
carretas (2). Se hace mencién que San Juan Sacatepéquez es
abastecido por casi todos los anteriores.

PROYECTO: TES IS *TERMINAL DE BUSES Y MERCADO”
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2.1.6.1.-TRANSPORTE MIXTO (CARGA Y PASAJEROS)
Se efectia por medio de autobuses, terrocarriles, los camiones y
pick-up, se excluyen excepto si lo hacen con autorizacién especifica
(2).

Desde un punto de vista técnico la Terminal de Transportes
es una CENTRAL DE TRANSFERENCIA O TERMINAL DE AUTOBUSES
tal como se define a continuacion.
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.6.2.-CENTRAL DE TRANSFERENCIA
Es uno de los elementos fundamentales en el equipamiento urbano de
una poblacién, débido a la necesidad imperante en la sociedad actval de
mowvihzarse asi mismo como a sus productos v objetos para la
subsistencia diara del ser humano.

Este servicio puede ser proporcionado por medio de
Transportes ya sean colectivos, piblicos o privados.

En esta central de transferencia se generan intercambio de
productos y o mercancias y se determina como un lugar de origen-
salida y/o destino o llegada para su distribucién o vtilizacién final.

De lo anterior se deduce que el sistema de transporte
dependiendo de su tamafio puede ser:

a) MENOR: Automotores lvianos, taxis, motos, bicicletas y peatonal.

b) MAYOR: Automotores de pasajeros a nivel extraurbano, urbano o
de carga.
Estos distintos tipos de transporte también generan diferenciaciones en
las vias de acceso a la central de transferencia, la cuales pueden ser:
INTERNACIONALES: convergen con puntos fronterizos
NACIONALES: convergen con mumcipios (extraurbanos)
REGIONALES: convergen en una sola regi6n (urbanos)
La central de transferencia como se conoce popularmente o
normalmente se refiere a una Terminal tanto de comercio como de
transporte donde se realizan actividades propias de estos sectores.
CONCEPTOS
TERMINAL
Lugar o espacio piblico al cual convergen uvnidades de transporte, urbano o
extra-urbano del pals, departamento o municipio, asi como a las personas
que harin uso de este espacio conjuntamente con el transporte.
Desde un punto estrictamente conceptual se refiere a un punto final o de
término. (1)
Desde el punto de vista del transporte existe una relacién entre el términe
anterior y este dltimo ya que se refiere a un punto en donde se termina e
inicia el recorrido de las unidades de transporte.
Un concepto mis exacto seria: Extremo de un conjunto que facilita las
conexiones. 3itio a donde llegan y de donde sale transporte o hacen
empalmes entre la ciudad, departamentos o municipios a través de una
estructura vial. (2)
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JERARQUIZACION DE LAS CENTRALES DE I RANSFERFNCIA. FUENTE: ELABORACION PROFPIA ARO 2002,

t s el conjunto jerarquizado de las arterfas viales, cuya funcién es
~educir 1a friccién del espacio en el transito de personas, faciitando
su desplazamiento y con esto la comunicacién entre las diferentes
areas o zonas de actividad comercial-social dependiendo de su
categoria estas pueden ser:

VIALIDAD PRIMARIA: Est4 constituida fundamentalmente por las
calzadas y avenidas principales de una ciudad, estas sirven para

proporcionar fludez al trinsito de paso y vinculan a la calles
colectoras y locales.

En el caso del Municipio la ruta primaria es la ruta Nacional
No. 5 que lo atraviesa de eje Sur-Norte y Viceversa y la cual esta
totalmente asfaltada, en su recorrido se encuentran los principales
sectores comerciales y de administracién por lo tanto su intenso
uso en horas pico provoca dificultades tanto de transito vehicular,
peatonal, como a sus pobladores. Asimismo esta via primaria sirve
para comunicar a la ciudad con las carreteras rurales. (1)

3IBLIOGRARi4: 1.MANUAL OE CRITERIOS DE DISERO URBANG. JAN BAZANT.

-VIALIDAD SECUNDARIA:

Sirve al transito nterno de una zona o distrito, la cual
conecta con la vialidad primaria se usa normalmente para viajes de
paso dentro de un distrito y para dar acceso a los predios. La
diferencia especifica para distinguir la vialidad primaria de la
secundaria estriba en la longitud de los recorridos que se pueden
realizar. (1)

El papel mis importante de la vialidad secundara es permitir
la circulacién de los transportes piblicos y de carga que dan servicio
directo al distrito. Sobre estas arterias deben proveerse espacios
especificos para alojar los movimentos de vueltas, estacionamientos,
ascenso y descenso de pasaje, y para carga y descarga de
mercancias. ()

En el caso del Municipio el 0% son asfaltadas y en buenas
condiciones para transitar, primordialmente son de doble via.

-VIALIDAD TERCIARIA O LOCAL:

Tiene como funcién conectar a los predios con la vialidad
secundaria y permitir a3 su vez el acceso directo a las propiedades.

Se uvtilizan principalmente como un paso de emergencia o
acceso hacia viviendas sin tener un objeto comercial.

-VIALIDAD PEATONAL: Son corredores o calles exclusivas para
el uso del peatédn, las banquetas y camellones se deben considerar
como wvialidad mixta.

Son senderos por los cuales el usvario puede llegar a las
zonas de servicio escuelas, comercio, Juegos) sin mezclarse o
cruzarse con los vehiculos. Su ancho ests basado en la seccion
antropométrica de 0.60mts. y la pendiente no debera exceder del
30%. Con las comparaciones anteriores se puede deducir que no
existe ninguna reglamentacién v ordenamiento en el municipio
provocando el congestionamento y la inseguridad para la poblacién.
Las vias dependiendo de su comunicacion y acceso pueden ser de
varios tipos:
Por la importancia de los centros poblados y su crecimiento se ha
dado una jerarquizacién a la red vial del pais.

PROYECTO: TES TS -TERMINAL DE BUSES Y MERCADO”
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INTERNACIONALES: Aquellas que cruzan el territorio nacional
hacia otro pais.

NACIONALES: Que interconectan los distintos departamentos de
la Nacion.

REGIONALES:
del pais.
-URBANAS: Al hablar de urbano se dirige especificamente a la umén
de carreteras dentro del centro urbano del Municipio.

RURALES: Las sreas de los pueblos dentro de estos Municipios.

Como su nombre lo indica unen varias regiones

2.1.6.3.-A NIVEL URBANO:

“JERARQUIZACION DE LOS POBLADOS:

definicidn sobre que contexto debera estudiarse el problema, ya sea
a mvel General o Especifico.

2.1.6.4 -DEFINICIONES:

-AREA METROPOLITANA: Es el centro urbano de mayor
Jerarquia administrativa y socioeconémica y tiene la suficiente
potencialidad, capacidad y especializacién para brindar
servicio.(1)

Fl drea metropolitana de Guatemala posee un radio de accién
que cubre practicamente el territorio nacional, como efecto de
la concentracién y autoalimentacién sostenidos de la actividad
econémica de su poblacidn.

Esta es una de las dreas que presenta la concentracion
de serviclos, industria, y equipamento.

En el caso particular de San Juan Sacatepéquez como se
indicéd con anterioridad pertenece a esta regién y por lo cual
presenta una relevante importancia ya que en ella se generan
actividades de intercambio comercial y sostenimiento del pais.

-CENTRO URBANO MAYOR: Son puntos que tienen
suficiente potencial y especializacién para servir a una reqion:
con lo anterior se deduce que los centros urbanos mayores
son las cabeceras de region.(1)

-CENTROS URBANQOS INTERMEDIOS: Tiene menor Jerarquia
socioecondmica, son ciludades heterogéneas social y
econémico y se sitjan en el cruce de transporte regional.

CENTRO URBANO PEQUENO: Son las poblaciones que
teniendo categorias urbanas, ocupan la menor jerarquia.
Poseen la infraestructura de gobierno, comercio, educacién,
sin embargo su nivel de economia no es lo suficientemente
sélido para dar cobertura a un drea de influencia mas alla de la
Junsdiccidon municipal, en todo caso trasciende dicho nivel pero
no mas alla de una micro-reqiéon. (1)

-PUNTOS FRONTERIZOS: Estos centros son aquellos de
gran importancia econémica y social para el pais ya que es alli
donde se generan gran cantidad de divisas ademis de
presentar una transculturizacién que sobrepasa las fronteras.
Con el actual tratado de Libre comercio (afio 2001) con
México existe una mayor actividad tal es el caso entre Tecin
Umdn, Municipio del departamento de San Marcos y la Frontera
anteriormente descrita (México-Guatemala) ademds de Belice y
los puertos.(1)

PROYECTO: TES1S °TERMINAL DE BUSES Y MERCADO'
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2.2.-DE LA BASE LEGAL DEL SISTEMA A PROPONER

2.2.1.-ASPECTO LEGAL DE LOS SISTEMAS DE ESTUDIO.
INTRODUCCION

Desde la base en que la Ley mayor esté representada por
la Constitucion Politica de la Republica de Guatemala y que todas
las demds dependen de ella se inicia el estudio de esta seccion
con el siguiente argumento: La Constitucién Politica, es el
documento que contiene todas las normas juridicas, politicas,
econdbmicas, culturales, sociales y de toda matena considerada
basica y primania del estado de Guatemala y del Gobierno que
pueden anahzarse y cuestionarse pero sin olvidar su acatamiento
obligatorio.

Primeramente se deberd tener en cuenta aspectos

rmportantes garantizados por el estado como lo indica el Articulo
2:(1) referentes a la vida, la libertad, la justicia, la sequridad, la
pazy el desarrollo integral de la persona, El Articulo 39:(2) sobre
la propiedad privada, el Articulo 43:(3) que se refiere a la libertad
de industrna, comercio y trabajo.
COMENTARIO: Libertad en el sentido que cada persona
seleccionara sy actividad industrial, comercial o laboral,
ibremente, las leyes impondran limitaciones. Ejemplo, las
hmitaciones establecidas por el decreto nimero 68-86 del
congreso de la repiblica, Ley de protecaidn y mejoramiento del
Medio Ambiente; y hmitaciones provemientes del convenio
centroamericano para la proteccion de la propiedad industrial.
Este convenio establece normas sobre marcas, nombres
comerciales, expresiones o sefiales de propaganda y represion
:ontra la competencia desleal.

BIBLIOGRAFIA: 1.-2.-3.-4.-5.-6.- CONSTITUCION POLITICA O LA REPUBLICA DE GUATEMALA: ACTUALIZADO PARA EL ARG 2001 POR ACUERDO LEGISLATIVO 13-93 ARTKULO 2 PAGINA 5.
ARTICULO 26 PAGINA 28. ARTICULO 39 PAGINA 41. ARTICLLO43 PAGINA 46. ARTICULO 58. PAGINA 54. ARTICULO 61. PAGINA 54. ARTICULO 62 PAGINA 55,

También se hace necesario mencionar algunas garantias con
respecto a la cultura, tal es el caso del Articulo 586: (4) sobre
identidad cultural con respecto al derecho de sus lenguas y
Costumbres, El Articulo 6| :(5) Proteccién al patrimomo cultural
de sitios Arqueolégicos, édreas culturales de Guatemala
preservando su valor histérico tal es el caso de los portales
tradicionales y tan caracteristicos que se dieron en la época
colomal, Articulo 62: (6) Proteccién al Arte, Folklore y artesanias
tradicionales. Algo muy importante mencionar de este articulo es
lo siguiente: “El Estado propiciard la apertura de mercados
nacionales e internacionales para la bre comerciahzacion de la
obra de artistas y artesanos promowviendo su produccion y
adecvada tecnificacion.

Con respecto al Transporte El Articulo 31 : Servicio de
Transporte comercial se debe de saber que contribuye al
desarrollo econémico del pais, asi como es de utilidad piblica y
cuenta con la proteccidn del Estado tanto el Transporte como las
terminales consideradas de uso pibhco.

COMENTARIO: Norma reglamentaria. El mimstero de
Comunicaciones, Transporte , obras piblicas y vivienda tiene a
cargo la funcié6n de proponer reglamentos relacionados con el
transporte terrestre, fluvial, maritimo y aéreo. inciso €) Articulk
30 Ley del organismo ejecutivo.

DE LA DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE:  Regula el
transporte extraurbano de pasajeros, de carga nacional e
internacional; emitiendo reglamentos para el control de su
funcionamiento y licencias para su operacidn.

DE LAS MUNICIPALIDADES: En la mayoria de las ocasiones
son las encargadas de la administracidn de los recintos
publicos como mercados y terminales de buses ya que ellas
seran las duefias de las concesiones dadas a los usvarios.

PROYECTO: TES IS  “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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2 .3.-FEL CONTEXTO DE LA REGION:

2..3.1.-ANTECEDENTES:

El departamento de Guatemala fue creado por decreto de la
Asamblea constituyente del Estado de Guatemala, el 4 de noviembre
de 1825, en aquel momento los centros poblados mis importantes
del departamento eran las cidades de Guatemala y Amatitlan, y las
villas de San Juan Sacatepéquez, Villa Canales y Villa Nueva.

El 4rea norte de la regidn, segin refiere Tomds Gage,
contaba hacia mediados del siglo XVII con pueblos considerables”,
entre los cuales menciona a San Pedro y a San Juan Sacatepéquez.
En 1752, segin consta en un titulo de tierras del afio, “los indios
de la zona compraron al monarca 480 caballerias y 38 manzanas de
tierra que se aphicaron a los ejidos de San Juan Sacatepéquez y San
Raymundo™. “Esta zona del altiplano se hallaba ocupada por pueblos
de idiomas quiché y cackchiquel ().

2.3.2.--DEMOGRAFIA

La regién | o metropolitana se encuentra definida como el
territorio central de Guatemala debido que hasta la actuvalidad las
actividades admimistrativas se encuentran concentradas en este
sector, el esquema del que se ha partido es el que establece la Ley
preliminar de Regionahzacién y la informacidn se ha agrupado en
cuatro grandes aspectos principales y relacionados con el tema
“TERMINAL DE BUSES Y MERCADO" o que tengan concordancia con
él, estos son: terrtoriales, sociales, econdémicos, de
infraestructura, servicios y econémicos.

Agrupa el 2].34% de la poblacién del pais. Su producto
interno bruto corresponde al 53% del nacional. La base econémica
se centra en la prestacién de servicios, el comercio y la industra.( )

Existen altos niveles de subempleo y desempleo, cuenta con
la mejor infraestructura vial del pais y concentra la mayor parte del
equipamiento e infraestructura a nivel nacional, se especializa en
serviclos, comercio € Industria.

BiBLIOGRAFIA: |.-INFORME SINTETICO DE CARACTERIZACION REGIONAL. GUATEMALA 1994. (SEGEPLAN:

TERRITORIALES

La repiblica de Guatemala, conforme establece la Ley prelimnar de
regionalizacién, esta dividida en & regiones o “delimtaciones terntorales
de uno o mas departamentos que reinan similares condiciones geograticas,
econdmicas y sociales”

La regién |, que tiene existencia legal con base en tal ley, esta
integrada por el territorio del departamento de Guatemala.

Tiene como colindancias: al norte, el departamento de Baja
Verapaz; al sur, Escuintla y Santa Rosa; al este, El progreso, Jalapay Santa
Rosa; y, al ceste, con Sacatepéquez y Chimaltenango.

w&

NOETE

- GUATEMALA
-SANTA CATARINA PRRRA
-SAN JCEE PINUA
-SAN JCBE DEL GOLFO
- PALENCIA
- CHINALTLA
-SAN PEDRO AYAMPUC
-MIXCO
. G.-SAN PEDRO SACAEPEQUEZ
SANTA 10 - SAN JUAN SACATEPEQLEZ
ROSA 11.-8AN RAYMUNDO
12 -CHUARRANCHO
13 - FRAANES
4 - AMATRLAN
1B VhLA NUEVA
16 .MUA CANALES.
17.-SAN MIGUEL PETAPA

CHIMALTENAGO

CNOBRWN

ESCUINTLA
KEQ DM Ho. | AKEA METKDFOUTANA

FUEHTE: IKSTITUTD NACONAL GEOGKAMCO.
EBC ALA: STH ERCALA

La regién metropohitana estd integrada por el departamento de Guatemala y
los municipio de: Amatitldn, Ciudad de Guatemala, Chinautla, Chuarrancho,
Frayanes, Mixco, Palencia, Petapa, San josé del Golfo, San José Pinula, San
Juan Sacatepéquez, San Raymundo, Santa Catarina Pinula, Villa Canales, Villa
Nueva. ()

Su extensién terntorial es de 2,253km2(3) que constituye el

2.07% total del territorio nacional. La poblacién contenida en esta regién
para 1994 es de | ,813,825 habitantes(3), al realizar una proyeccién de
crecimiento para el afio 200! tenemos una poblacién de 2,151,655
habitantes con una participacién demografica respecto al total nacional de
2).34%.
Existen centros poblados que, sin tener gran poblacién, juegan el papel de
centros territoriales para ciertas actividades econdémicas a veces debido a su
locahzacién, 1o que les da el potencial para ia oferta de bienes y servicios para
las 4reas rurales cercanas, como es el caso de San Juan Sacatepéquez y Boca
del monte.

PROYECTO: TES 1S “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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-ESTRUCTURA DEMOGRAFICA
POR EDAD Y SEXO
La edad media en esta reqién estd entre el rango de los 46 a los
50 afos.
El 456.70% de la poblacién total es de sexo masculino,
mientras que el 51.30% es de sexo femenino.

HOMBRES MUJERES

ASPLCTC DEMOGRAFICOS POR £DAD Y SEXO
FUENTE: SEGEPLAN 1994,

POR GRUPO ETNICO.
La poblaci6n indigena de la reqibn representa el 14.38% del total
de los habitantes de la misma, que corresponde a los grupos étnicos
pocomam y cackchiquel.

100
80
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20

0
POBLACION
INDIGENA

POBLACION
NO INDIGENA

ESTADISTICAS DE POBLACION POR GRUPO ETNICO.
FUENTE: SEGEPLAN. 1994

-DENSIDAD DE LA POBLACION
La densidad media de la poblacién en la regidn es de 955 habitantes
por kilémetro cuadrado lo que comparado con el promedio nacional
42 &5 habitantes por kilémetro cuadrado, indica una altisima
ocupacién del ternitorio.

B'SLIOGRAFIA: ! -LEY PRELIMINAR DE REG'CKALIZACION 2000. GUATEMALA C A, 2.- INSTITUTO NACIONAL OF ESTADISTICA | N.E

-FOBLACION POR CENTRO POBLADO

Los principales centros poblados de la regién son Guatemala, con el
cardcter de area metropolitana; Mixco; Villa Nueva; Amatitldn;
Chinautla; Villa Canales; San Pedro; San Juan Sacatepéquez; San
Raymundo y Palencia. Estos centros, aunque son legalmente
avténomos y estan fisicamente separados de la Capital |,
funcionalmente estdn fuertemente articulados con ésta y son
altamente dependientes de la misma: En contraste, el resto de
cabeceras municipales, puede decirse que se encuentran m4s
desarticuladas. A diferencia de otras reqiones, los asentamientos
poblacionales rurales de ésta no son dispersos, sino mas bien
fuertemente concentrados.

-POBLACION URBANA-RURAL
La poblacion urbana de la reqidén | para 2001 se estima en
1,636,653 habitantes, que corresponde a un 85.36% de la
poblacién total de la misma. Por aparte, la poblacion rural suma
315,002 habitantes, o sea el 1 4.64% restante.

100 -
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60
40
20

URBANA RURAL

ESTADISTICAS SOBRE LA POBLACION URBANA RURAL.
FUENTE: SEGEPLAN, 1994,

-DINAMICA DE CRECIMIENTO

La poblacion de la reqién | crece a un ritmo anual del 2.5% como
consecuencia de la dindmica de inmigracién que caracteriza a la
reqgién con un crecimiento de 0.4% de crecimento con respecto al
censo anterior de 1981 .

PROYECTO: TES|S  “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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2.3.3.-SERVICIOS BASICOS:

-SALUD:
0s prinaipales indicadores de salud considerados para los efectos de este
estudio corresponden, enlo que se refiere a la reqién |, a los siguientes:
Mortalidad infantil, 52.46x 1 000 habitantes; mortahdad general 8.23x
00O habitantes y prevalescencia de desnutricién, 28.8.
& comparacién de estos datos con los promedios nacionales indica que la
~ tuvaci6n de la salud dela poblacion de la regién es mejor que 1a media.
i1 la region son 96 los establecimentos estatales que prestan los
«erviclos de salud equivalentes al 9.23% del total de éstos existentes en
«l pais.

Se cuenta a nivel estatal con los hospitales regionales de San Juan
de Dios y Roosvelt, con 5 centros de salud “A™, 27 centros de salud “B”
y 60 puestos de salud.(})

-EDUCACION:

En el aspecto educativo, se detects que un 76.0% de 1a poblacién
de la regidon | es alfabeto.

De los S niveles, el primario nifios es el que tiene mayor presencia
en los municipios, con un total de 57 1 estableamientos y 3,482 aulas. Por
aparte, a nvel PRE-primario, se cuenta con 264 establecimientos y 479
aulas; mientras que para los niveles béasicos y diversificado, las cifras de
establecimientos y aulas corresponden respectivamente a 119/148
(pdsico-diversificado) y 608/2 | 4(aulas bisicos-diversificado).(})

-PATRIMONIO CULTURAL E HISTORICO:

El patrimonio cultural arquitectémco principal de la regién | se ha
identificado especificamente en la cabecera Departamental de Guatemala. ,
donde se han registrado aproximadamente | 286 inmuebles histéricos,
Lienes caracterizables por arquitectura el periodo hispanico, republicano, y
contemporéneo (finales Siglo XVIIl, siglo XIX y Siglo XX), de diversas
influencias estilisticas. (1)

CORREOS Y TELEGRAFOS:la regidn cuenta con 36 edificios de

correos y telégrafos, ubicados: 21 en la civdad capital y |5 en las
cabeceras municipales.(!)

NERGIA ELECTRICA: Solo el 79.7% de las viviendas de la regién
cuentan con servicio de electricidad.

La regi6n | goza del servicio de electricidad el 20% de la poblacién
urbana y el 62% de la poblacién rural.

BIBLIOGRAFIA: 1.-LEY PRELIMINAR DE REGIONALIZACION 2000. GUATEMALA C A, 2.- INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTKCA IN.E.

La regién es dependiente de la generacion de energia de las regiones ll y
vV.(1)

-SERVICIOS DE AGUA: El servicio de agua tiene un déficit de cobertura
de 97.917 viviendas.(})

-SERVICIO DE DRENAJES: La cobertura de servicios de drenajes es
dnicamente en las dreas urbanas, en las que apenas el 46.05 de las
viviendas cuenta con drenajes.(1)

2.3.4.-ASPECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL

-CARRETERAS Y CAMINOS: Las vias de la reqién, han sido
clasificadas para los efectos de este estudio seqin su importancia:

a)VIAS DE PRIMER ORDEN: Estas son la Ruta CA-9 enlaza
principalmente al noronente con la regiones | y [,

La ruta CA-12 al sur-oriente de la regién, enlaza con la regién V.
La ruta CA-95 que articula a la regidn Metropolitana con Escumntla y a
partir de alli con las regiones [V y Vi.

Por 0ltimo, 1a Ruta CA-IW permite su vinculacién con las regiones Vi y
Vil.

Son vias asfaitadas particularmente los tramos que tienen en la
regién. La CA-IW y la CA-95 tienen el cardcter de auvtopistas, con un
total de 109kms., de los cuales 33 estdn en mal estado.
b)VIAS DE SEGUNDO ORDEN: Considerando nacionales Unicamente a
las rutas que de la capital conducen: a San Pedro, San Juan
Sacatepéquez y San Raymundo, Granados en la regién |l y Pachalum
en la regién Vil; y a San José Pinula, al sur-oriente. Tienen al sur-
oriente untotal de | | 2kms, de los cuales 33 son asfaltados, 23 de
ellos en mal estado; 78.8kms. son de terraceria, con &.7 en mal
estado.

c)VIAS DE TERCER ORDEN: En el caso de 1a regiéon |, estas vias son
las que conectan con Chinautla, San Pedro Ayampuc, Chuarrancho,
Palencia-San Jose Pinula, Frayjanes, Santa Elena Barillas, Villa Nueva,
Petapa, Villa Canales, Amatitldn, Calderas-El relleno. Suman una
longitud de 51 | kims, de los cuales | | 3 son asfaltados y Onicamente
26 estin en estado aceptable; 399kms son de terraceria, con 148
en mal estado.

PROYECTO: TES IS “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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d)VIAS URBANAS: Se refiere a las que sirven internamente las
ciudades de la region. El drea metropolitana de la Cwdad de
Guatemala tiene 1,300 kiidmetros de vias de este orden, que
representan 45km2. Soélo en 586% de la misma puede ser utihizado
permanentemente; un 37% de las vias son asfaltadas; y las vias de
tercera categoria no ofrecen condiciones compatibles con el uso

que se les da, aparte de que no se les brinda un adecuado
mantenimento.

VIAS FERREAS: La regién | cuenta con 74 kilémetros de vias
férreas y © estaciones, que nterconectan los principales
centros poblados de la capital y los puertos.

-AERODROMOS Y AEROPUERTOS: En la regién existen 4
aeropuertos y pistas de aterrizajes de los cuales | es de
cardcter mixto; el aeropuerto imternacional La Aurora, que
registra el mayor volumen de operactones en el pais: Dos son
privadas; mientras que una es de cardcter militar: De las pistas
existentes, sélo | tiene un mantemmiento adecvado; | es
balastrada y 2 son de grava y no disponen de capacidad de
almacenamiento.

SERVICIOS DE TRANSPORTE:

-TRANSPORTE AUTOMOTOR: Se hace referencia aqui al
transporte de pasajeros, al de carga, y al de pasajeros.
TRANSPORTE MIXTO: En la reqon | el servicio es
proporcionado por lineas de avtobuses urbanos para el 4rea
metropolitana, y extraurbanos.

-TRANSPORTE DE CARGA: Los camiones de carga son el
principal sistema de transporte de productos de la region, asi
como de importaciéon de mercaderia del resto del pafis o de
fuera de ésta hacia la misma. El transporte se basa, al igual que
en las regiones Ill, Vy Vi en un sistema de transporte pesado,
controlado por transportistas mayores. Este sistema mowiliza

BBLIOGRAFIA: 1.-LEY PRELIMINAR DE REGIONALIZACION 2000. GUATEMALA CA. 2.- INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA LN.E.

InMsumos, maternas primas, bienes industriales manufacturados,
productos tradicionales y no tradicionales de exportacién;
mientras un conjunto de transportistas menores, con unidades
semi-pesadas, para productos perecederos y materiales de
construccion.

-TRANSPORTE DE PASAJEROS: En la Cwdad capital operan un
promedio diario de | 270 unidades de autobuses, organizadas
en | € empresas; y un promedio de | | 00 microbuses diarios,
orgamzados en | 3 empresas. Este servicio reporta cerca de
2.3 millones de viajes al dia. Las cifras referentes al transporte
extraurbano indican que ésta es servida por 868 unidades.
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INFRAESTRUCTURA VIAL> REGION  fuente> 1nstituto geografico
nacional 1998,
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2.3.5.-ASPECTOS ECONOMICOS:
2.3.5.1.-PRODUCTO INTERNO BRUTO:

De la regién | es de Q10,273.9 millones, que representa el
53.0% del total nacional, ante el producto interno bruto regional que es
generado por el orden de importancia, enun 30.8%, por comercio; 22.0%
la prestacion de servicios piblicos y privados; y 9.6% por la industra. Esto
caracteriza a la Region | como el centro de todas las operaciones
econémicas del pais.
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2.3.5.2.-POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA:

De acuerdo a criterios formales que se aplican en el pais, la
poblacién que esté en la edad de trabajar se considera dentro de las
edades de |5 a 62 afios, pero en la prictica, la fuerza laboral ests
integrada por personas desde | O hasta 65 y mis afios.

Bajo el criterio formal , la poblacién econdmicamente activa PEA de

la regién para el presente ailto 2002 se estima en 3| % conformando un
total de la poblacién de 667,013 habitantes.
POBLACION  ECONOMICAMENTE  ACTIVA
DESOCUPADA:
Del total de la PEA delaregion |, el 56.4% se encuentran ocupadas con
un total de 389,53€ habitantes: mentras que el 41.6% 02,774,777
habitantes se hallan en calidad de desocupacién o de parcial ocupacion.
INGRESO

El ngreso promedio anual per. cdpita de la regién es de Q5,365.2
el cval comparado con el ingreso promedio nacional anval per capita es alto.
PEA= POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA.

OCUPADA Y

BIBLIOGRAFIA: 1.-LEY PREL:MINAR DE REGIONALIZACION 2000. GUATEMALA C A. 2.- INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA IN.E.

2.3.5.3.-ACTIVIDAD PRODUCTIVA DEL SECTOR PRIMARIO:

Este sector comprende la produccién agricola, silvicola y

pecuaria.
-AGRICOLA: Los principales cultivos de la regién, son en primer lugar
el maiz, con una superficie de siembra de 1 8,000 hectiareas, que
equivale al 45.67% del drea cultivada en la Regién, y con una
produccion de | 7,600.0 toneladas métricas, mientras que, en
sequndo lugar. la cafa de azicar que ocupa una superficie de
1243.0 hectéreas, equivalente al 0.03% del 4rea cultivada, en la
que se producen 60,629.3 toneladas métricas. Estos cultivos
representan 2.29% y | .38% respectivamente, del volumen nacional,
al mismo tiempo que el 16.49% y el 56.80% de la produccién
propia de la reqién |.

Son también importantes para la regién la fruta y las flores,
en el caso de la produccion de flores, Estados unidos de Norte
América consume hasta el 90%, en el caso de las frutas con la
apertura actual de libre comercio en el drea Centroamericana se
encuentra en un proceso de crecimiento paulatino sin determinarse

or lo contrastante del mercado.

PRODUCTO  AREA OCUPADA  FRODUCCION ENTONMET.  %NACIONAL % REGIONAL.
I 8,000 HA. 1 7.600.00 2.29% 5G.80%
CANA DE AZUCAR 1243 HA. 60.629.30 16.49%
EXPORTACION TRADICIONAL
10,000 HA. 7.684.6 4.54%
CANA DE AZUCAR 1243 HA 60.629.30 (.38%
EXPORTACION NO TRADICIONAL
HORTALIZAS 420.1 HA 3,088.7
FRUIA Y FLORES ~ 928.9 HA.
CULTIVOS BASICOS ALIMENTICIOS
420.1 HA 16.600.00 2.29%
OTROS 928.9 HA. 3.600.00
CULTIVOS ALIMENTICIOS INDUSTRIALES
PAPA 600 HA 5,400.00
PRODUCCION PECUARIA
GANADO VACUNO 12,205 HA. 46,375 CABEZAS 2.3% :
GANADO PORCINO 24,670 CABEZAS 3.3%
| AVICULTURA 6.980,.3 UNIDADES 41.4% ‘1

ACTIVIDAD PRODUCTIVA DEL SECTOR PRIMARIO REGION |
PROYECTO: T ES|S *TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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2.3.6.-CONTEXTO A NIVEL MUNICIPAL:
2.3.6.1.-EL MUNICIPIO:

El municipio de San Juan Sacatepéquez se encuentra a 32
kilémetros de distancia del departamento de Guatemala en direccion
Nor-oeste de este Gltimo. Cuenta con 47 caserios, 20 fincas, 17
colomas, || aldeas, 3 Lotificaciones, 3 parcelamentos agrariosy |
granja, ademas del pueblo de San Juan, de la siguiente forma:

CASERIOS: Concoes, Cruz de apén, Chuaxan, las Arcadias, Villas de
Carranza, Los Turuy o la soledad, San Francisco las lomas, lorobles | y
It, Los Caneles, Los Encuentros, Los quates, Los cos, Los pirir, Los
Sequenes, Los Chajopnes, Los quelex, Los Ajwx, Los sabanes, Lo de
Carranza, Los Siney, Los Sajquil, Los cux, Los Pajoc, Los Patzanes, Los
sanjuaneritos, Patanil, Pasajoc, Pachum, Pachali, Ruyalbuit, Sajcavilla, San
Antonio las trojas, Santa Rosa, Los Noj, San Matias, Asuncién Chivoc,
Concepcion, Cerro Candelana, Estancia, Chiquita el rosario, Los caneles
I, Los Curups, Cruz verde, Royalhuit cerro alto, Pachali Chiquito, Lomas
de San Pedro, Los Guamuch.

FINCAS: Los chivix, Sagrado corazédn, El Ciprés, Los quequexques, Lo
de gomez, Lo de Castillo, Las Palmas, Pasajab, San José Ocafia, San
lstdro, Buena Vista, San José, San Francisco lo de Molina, Lo de Locon,
La Esperanza, Santa Teresa Patzu), Santa Rosalia, San antonio las minas,
San José lo de Ortega, San Vicente, Sagrado corazén.

ALDEAS: Comunidad de Ruiz, Camino de San Pedro, Cruz Blanca,
Estancia Grande, Comunidad de Zet, La ramos,

Loma Alta, Mejia, Montifar, Suvacité, SacsuY. LOTIFICACIONES: Villa
Hermosa, Las margaritas, Santa Ana los pinos.

PARCELAMIENTOS AGRARIOS: Concepcion el pilar |, Concepcion el pilar
I, Santa Fe.

GRANJAS: San Miguel.

El municipio de San Juan tiene los siguientes limites y colindancias.
AL NORTE: Con el municipio de Granada, Baja Verapaz.

AL ESTE: Con los mumcipios de San Raymundo y San FPedro
Sacatépequez de Guatemala.

AL SUR: Parte de San Pedro Sacatépequez y el municipio de Mixco.
AL OESTE: El Tejar, Chimaltenango, el municipio de Santo Domingo
Xenacoj, San Martin Jilotepéque.

BIBLIOGRAFIA: 1-LEY PRELIMINAR DE REGIONALIZACION 200C. GUATEMALA CA. 2.- INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA ' N.E

La localizacién del Municipio de San Juan Sacatepéquez es: Longitud
90739723 ylatitud 147437 10", las coordenadas segin célculos
plammétricos propios, de la cabecera municipal y plano proporcionado
por IGN.

Su altitud es muy vanable desde | 500 hasta 2100 MSNM pero su
promedio es de 1845 MSNM.

Su chma es variado con templado, frio y cilido.

Su fiesta titular es el 24 de jumio en honor a San Juan Bautista, ademas
del 3 de mayo, Fiesta a la Santisima Cruz de la Justicia.

|4 de septiembre el Dia de la Santisima Cruz.

2.3.6.2.-ASPECTOS SOCIALES
2.3.6.2. 1 .-DEMOGRAFIA:

La poblacién total estimada para el Municipio de San Juan
Sacatepéquez al (litimo censo del Instituto Nacional de Estadistica (INE)
es de 88,766 habitantes. por lo tanto su participacién demografica
con respecto al total de la reqién | es del 4.89%.

-ESTRUCTURA DEMOGRAFICA:
POBLACION POR EDAD Y SEXO:

Debido a que |a edad media en la reqién por informes sintéticos
(SEGEPLAN) esta comprendida entre el rango de los 46-50 aflos se
refiere a esta, los pardmetros que a continuacién se identifican.
El 49.50% de la poblacién total es de sexo masculino, mientras que el
50.50% es de sexo femenino.
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HOMBRES MUJERES

POBLAGION POR SEXO. FUENTE: SEGEPLAN. 1996
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-POBLACION POR GRUPO ETNICO:

La poblacién indigena del municipio representa el 72.29% del total
de los habitantes de la misma que corresponde a los grupos étnicos
pocomam y cackchiquel mentras que el 27.7 1% es correspondiente al
grupo no indigena.

INDIGENA NO INDIGENA

TERRITORIALES
-DISTRIBUCION ESPACIAL DE LAPOBLACION:La  extension
territorial del Municipio de San Juan Sacatepéquez es de 287km2 y
su altitud sobre el nivel del mar es de | 545mts.
La densidad media de la poblacién en el municipio es de 309
habitantes por kilémetro cuadrado, lo que comparado con el

promedio nacional de &5 personas por kildémetro cuadrado, indica
una buena ocupacion del territorio.

-POBLACION POR CENTRO POBLADO:

Los principales centros poblados del municipio son: El casco
urbano de San Juan Sacatepéquez, con el nimero mayor de
habitantes dentro de su terrtorio, Cruz Blanca, Concepcidn el Pilar |,
Las Margaritas, Ciudad Quetzal, Loma Alta, Los Pajoc, La econémica,
Montofar, Sajcavilis, y San Antonio las Trojas,

La articulacién comercial y de Servicios que existe entre
estas dreas y el Centro administrativo es muy fuerte por lo que son
puntos de influencia en el sector.

ALDEA O AREA HOMBRES MUJERES

URBANA

SAN JUAN SAC. 4080

CRUZ BLANCA. 3462 3430

CONCEPCION PILAR | 1189 1149

LAS MARGARITAS 1634

CIUDAD QUETZAL 1876 2003
409 1406

LOS PAJOC 393

LA ECONOMICA 1032 1073

MONTUFAR 1293 1252

SAJCAVILL 1769

SAN ANTONIO 1002

FUENTE: INSTITUTO NACIONAL DY ESTADISTICA. CENSO 1994,

-TASA DE CRECIMIENTO:

La poblaciébn del municipio de San Juan Sacatepéquez
realzando el calculo respectivo para tasa de crecimento Y partiendo
del censo anterior de 1981 con 49,5646 habitantes y el actual de
68,766 habitantes nos proporciona un tiempo entre los dos
términos de 1 4 afios el dato de 0.04 o 4% anval como resultado

de la dindmica de crecimento preponderante en la regiones rurales
del pais.

2.3.7.-SERVICIOS BASICOS:

-SALUD: debido a los indicadores de mortaldad infantil
52.46x 1000 habitantes y 8.23x1000 de mortalidad general
preponderante en la regién son estos los que rigen a nivel general
también en esta drea con una prevalescencia de desnutricion de
26.8.

En el municipio prestan este servicio principaimente, | centrc
de salud, | Unidad asistencial, anexo del IGSS y | Hospital infantil
del club de Leones siendo estos el 3.1 2% con respecto a la regién
Metropolitana.

PROYECTO: TESTS  *TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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FDUCACION:

En el aspecto educativo, se detectd especificamente para el
municipto un alfabetismo de 75.43% y un analfabetismo de 24.57%.

En la mayor parte de aldeas y caserios, se cuenta con escuelas
nacionales de primera ensefanza. En la cabecera municipal se
encuentran: Instituto de Educacion Bisica, Escuela de Ciencias
Comerciales, Colegio Mixto Nocturno con educaciéon primania, basico y
diversificado, academias comerciales, Escuela Pre-primana Nacional,
colegios de PRE-primania y primaria privados, Sede del Distrito No.30
de Educacién, Ohcina del Programa Nacional de Educacién, Oficina de
Frograma Nacional de Educacién bilingie PRONEBI y ahora, también con
una academia de computacion.

Area rural
Cuenta con 36 Escuelas.
Area Urbana
Cuenta con 4 escuelas y un instituto, siento estos:
Escuela de Pirvulos Pineda Garcia y Garcla
Escuela de Varones Filadelfo Ortiz G.
Escuela de Nifos Belarmino Molina
Escuela de Ciencias comerciales Repiblica de Austna.
Instituto Repiblica de Austra.

INSTITUCIONES DE SERVICIO:

Dentro de este aspecto se cuenta en la actualidad con
TELGUA, CORREQS Y TELEGRAFOS, ademés de los Bomberos
Voluntarios que sirven al Municipio de San Juan Sacatepéquez.

SERVICIOS BASICOS

Flectricidad 90.1%
Agqua potable 87.8%
Drenajes 78.4%

PATRIMONIO CULTURAL E HISTORICO:

Tal y como se ha definido anteriormente los actuales edificios
sdmimstrativos del Municipio de San Juan Sacatepéquez no han sido

8IBLIOGRAFIA: 1. INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA | N.E.

declarados como patrimonio cultural debido a que se encuentran en
proceso tales tramites, pero sin embargo debe considerarse a los mismos
en tal situacién principalmente porque desde tiempos pasados se les ha
hecho reconstrucciones tal y como sucede con el Palacio Municipal |, La
Iglesia y Los Portales tanto de comercio general como el dei Mercado
Actual, que se les ha tomado la mportancia pertinente para su
reconstruccién y mantenimento desde el mandato presidencial del
Presidente de la Repiblica Oscar Humberto Mejia Victores por medio del
comité de reconstruccién nacional que data del afio de 1984.

Los edificios stédricos han sido adaptados a estructuras actuales
por lo que cuentan con distintas influencias estilisticas predominando en su
exteror (los arcos) como un elemento significativo considerado como
influencia colomal prelispinico para muchos estudiosos.

-ORGANIZACIONES RELIGIOSAS

El pueblo de San Juan Sacatepéquez tiene un porcentaje
grande de catélicos, quienes se encuentran orgamzados de la
siguiente forma.

En primer lugar se encuentra la cofradia, que es el grupo encargado
de colaborar con la 1glesia catdlica.

Luego, las hermandades de Jesis Nazareno, El Seior Sepultado, La
hermandad de la Virgen de Dolores y las hermandades infantiles.
También se encuentran La accién Catéhca, la Orgamzaciédn
Carismatica, la Organizacién de los Cruzados de Cristo Rey y, la
Congregacién de los Franciscanos.

Ademds se encuentran las congregaciones FProtestantes,
Evangélicas, Pentecostales, Testigos de Jehova y otras mds.
3.6.-LUGARES DE ATRACCION TURISTICA:Por ser un pueblo de
bellezas naturales, cuenta con algunos lugares de atraccién turistica
entre las cuales se pueden mencionar: Villa Lourdes, La Concepcién,
Vista Bella, Villa Olga, El Bucarito, El Pilar, La Vifia, Ocafa, La
Laguneta de San Miguel Pachali, el Rio Grande o Motaqgua; y por qué
no mencionar la misma cabecera municipal, en tiempo de su feria
titular, por la solemnidad de sus procesiones religiosas, actividades
sociales y culturales y por la tipica vistosa indumentaria de sus
pobladores, de aire originalmente avtéctono.

PROYECTO: TES IS  'TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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2.3.5.-ASPECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y

TRANSPORTE A NIVEL MUNICIPAL.
-INFRAESTRUCTURA VIAL:
CARRETERAS Y CAMINOS: Las vias del Municipio, han sido clasificadas para
05 efectos de este estudio seqgin su importancia.
2)VIAS DE PRIMER ORDEN: Debido a la clasificacién que se le ha dado a la
mfraestructura vial estas estin conformadas por las Carreteras
centroamericanas CA. por lo que el Municipio de San Juan Sacatepéquez no
cuenta con ninguna en todo su terntorio.
b)VIAS DE SEGUNDO ORDEN: Se consideran las rutas nacionales como de
esta categoria contando dmcamente con la Ruta No.5S la cuval conduce a
Pachalum, Mumicipio del departamento del Quiché en la regién No. 7 segin
la Ley preliminar de Regionalizacién con un recorrido de 32kms con el 20%
iel msmo en buenas condiciones.
c)VIAS DE TERCER ORDEN: Se consideran como tales las carreteras
departamentales y entre ellas tenemos las que conducen a la Ciendga via
San Raymundo ,ruta No.5, A Xenacoj y Sumpango que vnifica fuera del
territorio de San Juan con la Ruta CA-| por la ruta No.8, Cerro Alto, Los
Guates y el Zarsal, que unen con la ruta No. | 7,2,y 18 asi como A San
martin Jilotepéque Municipio de Chimaltenango por las rutas No.28 y No. |

con ) 10 Km. de recorrido con un 70% en buen estado y el resto es de
‘arraceria.
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d)VIAS URBANAS: Se refiere a las que sirven internamente al Casco urbano del
Municipio de San Juan Sacatepéquez con 30kims de recorrido y un 40% en
buen estado y el resto con talta de mantemmiento y reconstruccion.
-VIAS FERREAS, AERODROMOS Y AEROPUERTOS:

A nivel Municipal no se cuenta con ninguna via férrea posiblemente por
la diferencia inherente del territorno en su topografia que definitivamente es muy
montafiosa aunque se encuentra cerca del drea Metropolitana y posiblemente
por la misma razén no presente posibilidades para alguna especie de pista para
aeropuverto.

-SERVICIOS DE TRANSPORTE:

-TRANSPORTE AUTOMOTOR: Aquf se hace referencia al transporte de

pasajeros, al de carga, y al mixto.
-TRANSPORTE MIXTO: En el mumcipio el servicio es proporcionado por lineas
de autobuses extraurbanos que cumplen la funcidn tanto para pasajeros como
para carga que principalmente movilizan hacia el 4rea metropolitana y de los
poblados cercanos, asimismo debido a la falta de unidades existen pick-up
fleteros que también cumplen las funciones de los buses solamente que con
menor capacidad como a de notarse.

El mumcipio no presenta alguna caracteristica de transporte pesado
por lo que tnicamente son estés oltimas unidades las que juegan el rol.

En el caso de pasajeros también estan integrados en el msmo medio y
las umdades existentes suman un total de 1 09 lineas con 7| € viajes seqgin el
TPDA (1) ida y vuelta de transporte de pasajeros.
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2.3.9.-ASPECTOS ECONOMICOS
2.3.9.1.-CARACTERISTICAS ECONOMICAS DEL
MUNICIPIO DE SAN JUAN SACATEPEQUEZ:

La economia de San Juan descansa basicamente en la agricultura,
el comercio, industria, artesanfa y sin descuidar, en menor grado, la
ganaderia. Aunque sus principales ingresos son representados por la
horticultura y floncultura, San Juan se caracteriza como uno de 105
mayores productores de flores de todo el pais.

El cultivo de las flores es el que genera mayores ingresos
porque el terreno y el chima son muy adecuvados, al mismo tiempo por su
variedad y por su calidad, podriamos aseverar que genera un 40% del
total de ingresos de todo el municipio.

El sector ganadero, por el factor econémico y por el tipo de
terreno quebrado que presenta la reqién hace que los pobladores no se
dedican a la crianza ni al engorde de ganado, solamente se crian para el
consumo propio, para ayuda en el trabajo o simplemente como
transporte (caballo, mulas, bueyes etc.) Este sector genera en minima
parte ingresos en el movimiento financiero del municipio. Ademés se
dedican a la cnanza de aves de corral y a los marranos para el consumo
propio. El sector indigena es el dnico que se dedica a la agricultura,
después de las flores y en menor cantidad cultivan los granos basicos,
citricos, la naranja y ¢l hmén; ademas la pera, el mango y el jocote.
POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA:

De acuerdo a los criterios numéncos del Instituto Nacional de
Estadistica actualmente la poblacién econémicamente activa PEA del
municipro de San Juan Sacatepéquez se estima en 30.43% conformando
un totai de la poblacién de 27,008 habitantes con un margen menor
con respecto a la PEA NACIONAL DE 3 | % que en términos del municipio
no resulta significativo.(1)

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA OCUPADA Y
DESOCUFPADA.

Del total de la PEA del Municipio, el 56.4% se encuentran ocupadas
con un total de 15773 habitantes; mientras que el 41 .6% o

I,235 habitantes se hallan en calidad de desocupacién o de parcial
ocupacion.

2.3.9.2.-SECTOR COMERCIAL

Existe a mivel comercial, el negocio de la lena, las frutas,
verduras, maiz, frijol y articulos de arcilla como ollas, comales y
canastos producidos especialmente en las aldeas de San Juany son
llevados a los mercados locales y capitalinos.

En el municipio existen mas de 250 negocios comerciales
individuales, carnicerias, farmacias, abarroterias, cafeterias,
restaurantes, distribuidora de articulos para el hogar, distribudoras
de repuestos para vehiculos, talleres diversos, gasolinera, librerias,
venta de ropa, articulos plasticos, telas tipicas, productos agricolas,
productos industriales (muebles, telas, artesanias) articulos de
construccién (block, arena, hierro, cemento, etc.) comercio de
profesionales como dentistas, médicos, abogados, quimicos
biblogos, ingenieros, tiendas y comerciantes ambulantes, etc.
PRINCIPAL ACTIVIDAD COMERCIAL Y AGRICOLA.
AGRICULTURA: Dado a la variedad de suelo existente,
toda la tierra productiva, la mayoria de los pobladores se
dedican al cultivo de flores, maiz, café, frijol, frutas, hortalzas,
y recientemente ha tomado auge una explotacion de productos
no tradicionales, como el ejote, suchimi, arveja china,
contandose con una exportadora llamada AGROEXPORT, la cual
exporta el producto hacia Estados Unidos, Europa y Centro
América.

-PRINCIPAL ACTIVIDAD COMERCIAL E INDUSTRIAL.
-TAPICERIA: Es una industria importante en el municipio, por la
elaboracién de muebles de finos acabados y diversidad de estilos,
los cuales son exportados a Centro América, Estados Unidos y Sur
América.

-TEJEDURIA:(2) Existen varios telares de estilo antiguo y telares
pequefios manuales, los que utihzan en su mayoria las mujeres para
elaborarse sus telas de 10s trajes tipicos como: giipil, faja, tapado,
cargador, gorro de niffos, etc.

-CESTERIA:(2) Consiste en la elaboracién de articulos utilizando 1z
cafia de castilla, como: canastos, ldmparas y otros.
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JARCIA: Es la elaboracién de articulos utilizando la pita (materia que
se extrae del maguey) y sirve para hacer bolsas, redes, mecapal,
lazos, cebaderas de caballos y otros.

\ORFARER|A:(2) Es la fabricacién de articulos con barro como:
comales, ollas, batidores, y otros. También se fabrican ladrillos.

-COHETERIA:(2) Hay en el municipio varias fabricas de bombas.
cohetes y jueqos pirotécnicos, de buena calidad.

SECTOR PRIMARIO O PRODUCTIVO:

El sector primario productivo lo representa la agricuitura,
especialmente la flonicultura, (el comercio y la industria se ven
alterados dependiendo del sector en donde se encuentren
respetando el marco real de esta investigacion.) entre los mayores
cultivos de flores se encuentran: el crisantemo, clavel, rosas,
aladiolo, en menor cantidad las margaritas, exofilia, cartuchos,
azulinas o estancias.

2.3.10. LA AGRICULTURA Y OTROS ELEMENTOS DEL
SECTOR PRIMARIO

El sector de produccién abarca en nuestro caso
principalmente al de la agricultura, pero también abarca otras ramas
como lo son: la caza, Silvicultura, Pesca, la explotacidn de minas,
canteras, asi como ramas de actividades no especificadas las cuales
cuentan con datos concretos con los siquientes:

|. Agricultura, Caza, Silvicultura y Pesca 23.33% DeL TOTAL MUNICIPAL
? -Explotacién de Minas y canteras 0.24% oeL TOTAL MUNICIPAL

3.-Ramas de actividades no especificadas

TOTAL

0.7 6% DEL TOTAL MUNICIPAL

24 . 3370 DEL MUNICIPIO.(1)

BIBLIOGRAFIA: 1.- INSTITUTO NACIONAL DE SSTADISTICA IN.E. 2.-DEBORA NOEM! XIQUIN. RECOPILACION DE GATOS.

2.3.11.-SECTOR SECUNDARIO O INDUSTRIAL

Dentro de esta rama cabe distinguir que el municipio cuenta
con buena cantidad de industrias tanto a nivel del casco urbano
como del municipio rural, ya sea a nivel de tapiceria, como o son sus
famosos muebles que son objeto de exportacion para Centroamérica
(El Salvador, Honduras, Nicaragua) México (Tapachula) y Estados
Unidos, asi como de industrias Textiles que tienen gran demanda a
nivel del departamento especificamente en tipicos como a nivel
nacional con la reciente implantacién de industrias textiles de
Japoneses emigrantes para encontrar mano de obra baratay la cval
utihza un gran nomero de empleados para su produccion. Con
respecto a lo anterior el Municipio presenta los siguientes datos
concretos.
4. Industrma Manufacturera, Textil y Aimenticia 24 .95% DEL municipio

S.-Construccién | 6.03% 0EL MUNICIPIO

TOTAL 40.98% oeL municiFio.
LA TECNOLOGIA EN LA INDUSTRIA:

En San Juan Sacatepéquez si1 se ha introducido tecnologia en
la industria, tal es el caso de las tapicerias las cuales manejan equipo
neumatico el que consiste en pistolas de are, pulidoras, cepillo
eléctrico, etc.

La introduccién de la tecnologia es utilizada en AGROEXPORT,
exportadora de arveja china, miquinas industriales, como
empacadoras, sistema de lavado industrial y de refrigeracion son
empleadas beneficiando con esto a la poblacién y organizando una
mejor cahdad del producto.

La tecnologia moderna existente en San Juan, son
fotocopiadoras, computadoras, fax, cable, etc.

Existe un mediano nivel tecnoldgico en la agricultura dado que
la mayoria de los agricultores efectian practicas de manejo y
conservacién de suelos (elaboracidn de bancales y tablones) algunos
incorporan rastrojos al suvelo y otros gallinaza. El 100% de los
agricultores preparan los suelos con instrumentos de tipo manual,
generalmente azadén, plochas, etc. Las impias son efectuadas en
forma manual, los riegos por medio de bombas y en el control de
plagas y enfermedades utilizan aspersores de motor.
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2.3.12.-SECTORTERCIARIO, COMERCIAL Y DE SERVICIOS:

El sector abarca principalmente el sector comercial y el de
los servicios porque ocupan los primeros lugares dentro de la
poblaciédn, dentro de ellos encontramos otros sectores como.
establecimientos financieros que también son de servicio, los
servicios comunales, sociales y personales asi como organmizaciones
extraterritoriales que nos dan una vision global principalmente de la
gran cantidad de servicios con las que cuenta el municipio ocupando
las siguientes cantidades concretas.

6.- Comercio por mayor y menor, restaurantes y hoteles.

1 O.06% DEL TOTAL DEL MUNICIPIO
7.- Establecimentos financieros, sequros, bienes, inmuebles y servicios
prestados a empresas 5.54%
8 -Transporte, Alrmacenamiento y Comunicaciones 4.08%

10.22%

1 0.-Organizaciones extraternitorales O. | 3%

TOTAL 30.03% DEL MUNICIPIO.
(fuente: Municipalidad de San Juan Sacatepéquez)
Con respecto al comercio la derogacion del valor por concepto de
Impuestos pagados se observa de la siguente forma:
% DE IMPUESTOS POR CADA UNO DE LOS SECTORES POR
ACTIVIDAD COMERCIAL EN EL MUNICIPIO DE SAN JUAN
SACATEPEQUEZ, DE ENERO 2001 A 3| DICIEMBRE 2001

9 -Servicios Comunales Sociales y Personales

Abarroterias 0.003%
Cantinas 0.02%
Carnicerias 0.02%
Comedores 0.006%
De éaitos de Grano 0.003%
Ferreterias 0.02%
Farmacias 0.02%
Librerias o Pa elerias 0.01%
Joyerias relo 0.005%
Tiendas 0.24%
Helados 0.002%
Materiales Construccién 0.C2%
Muebles

Cafeterias 0.006%
Gasolineras 0.02%

BIBLICGRAFIA: 1. INSTITUTO KACIONAL CF ESTADISTKA LN.E.

Gas Pro 0.01%

ecuanros 0.01%
Su ermercados 0.02%
Foto raficos 0.006%
Coheterfas 0.005%
Marranerias 0.003%
Miscelaneos 0.01%
Pastelerfas 0.003%
Lefa 0.003%
Aceteras 0.008%
sevicherias 0.006%
Veterinarios Q.003%
Otros comercios 0.006%
Ta 0.09%
Panaderias, Re osterias 0.05%
Billares 0.02%
Rockolas 0.004%
Futillos 0.005%
Jue Electréricos 0.02%
Cablevisién 0.07%
Es ctaculos otros 0.005%
Ganado menor 0.003%
Cueros 0.004%
Estacionamentos vehiculos
via ica 0.42%
Bafos Samtaros Munici ales

rtacion de cale 0 003%

Fleteros 0.12%
TOTAL 3.29%

CORRESPONDIENTE A Q321,430.27 DE LOS
Q9,769,920.00 DE INGRESOS POR CONCEPTO DE
IMPUESTOS EN EL MUNICIPIO DE SAN JUAN SACATEPEQUEZ.

La mayor cantidad de impuestos se da por concepto de

Inmuebles, directos y Multas.
ESTRUCTURA DE SECTORES

oblacién
SECTOR PRIMARIO 23.33% 20,709HAB.
SECTOR SECUNDARIO 40.98% 36,376HABR.
SECTOR TERCIARIC 30.03% 26,656 HAB.
SECTOR NO DETERMINADO 5.66% 5,025HAB.
TOTAL | O0% 88, 76GHADB.

(fuente: Instituto Nacional de Estadistica | 994)
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2.4 -EL ENFOQUE
2.4.1.-EL MERCADO
ANALISIS DE LA DEMANDA DE PUESTOS DE VENTA:

Para poder tener una visién especifica de la problemitica de los mercados y determinar la poblacién de los mismos se llevé a cabo un andlisis
con base en el Censo Actual Mercado del Municipio de San Juan Sacatepéquez temendo como resultado la poblacién dentro del Mercadoy
sus desbordamientos en dias criticos de mayor demanda esto con el objeto de medir tanto vsuarios, demanda de puestos asi como area
necesaria que absorba el excedente tanto actual como futuro de la poblacién comercial, por lo que se propone el siguiente esquema de

estudio que nos lleve a la conclusidon deseada.
TR T e R - N
DETERMINARA EL No.DE PUES T 0%, CANTIDAD N EL SLETOR INFORMAL.

ACTIV. UADES Y EXCEDENTES, L1C. No. DE VENDEDORES
T:iPOS UE VEN]AS,

e

DETERMINACION DEL TR

- CADOS

¥

2.4.2.-CLASIFICACION DE LOS PUESTOS DE VENTA POR
OCUPACION.
Fs necesano establecer el nimero de puestos tanto dentro como fuera
de los mercados para determinar el 4rea necesaria que absorberi el
excedente que no puede ser ubicado dentro del mercado existente.
Para una adecvada distribucion de ventas se cuantificé la
cantidad de puestos que predominan tanto dentro como fuera del
mercado, asi de esta manera dentro del mercado contamos con 628
puestos con la siguiente subdivisién.

No. de locales Actvidad PORCENTAJE
Herramentas 2.07%
G Misceianeos 9. 399
I%e Ropa Hpca 45 3&8%
3z Fruta {4, 37%
Ce Carne 9.87%
Ee Comedores 4.76%
G Abarroterias 7.9¢%
s Tipicos para ¢! hogar 5.57%
=8 TOTAL 1 009

< ’ : ' . E(‘,‘
COMPARACION A PUESGTOS FIIOS Y
DLSEGRDAMIENTO5 DE PUESTOS

Q A

DETERM NAR F1 TIFO O SISTEMA DE INFLUENCIA DEL MERCADO Y LA™
MERCADOS GUE DEPERA ABSORVER EL POBLACION A LA QUE SE DIRIGE O
PNCIQ IENTD G o TANE 5. :

2;’ﬁ.3.—DEMANDA DIARIA DE VENTAS:

En base a observaciones de mercado durante varios dias en
diferentes épocas se pudo identificar que los dias de més venta
son en orden respectivo: Viernes , Sdbado y Domingo, debido a
que las personas compran sus productos tanto para fin de semana
como para el abastecimiento semanal, son también los dias en que
se surte al mercado.

El ndmero de vendedores que constantemente estin en
circulactén o en forma rotativa de tipo permanente del
desbordamiento de Lunes a Domingo en el sector desbordamiento
constituyen el 53.66% con 359 puestos y 46.33% o 310
puestos que son de manera informal, sin embargo en dias criticos
en que la demanda de productos comerciales es fuerte como los
fines de semana o dias festivos se cuenta con la totalidad de
puestos de venta sumando un total de 669 puestos que
representa el 1 00% del desbordamiento miximo.
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52
50

48 0 DEMANDA DIARIA DE
46 PUESTOS

42
FlJos INFORMALES

PORCENTAJES DE PUESTOS DE VENTA EN DESBORDAMIENTOS.
FUENTE: ESTADISTICA PROPIA. ANO 2002

2.4.4.-CUANTIFICACION DE LA POBLACION
COMERCIAL DE TIPO FORMAL E INFORMAL:

El total de puestos obtenidos en el censo realizado en el afio 2002
asciende a la cantidad de |1 297, distribuidos dentro y fuera del
Mercado, esto representa el | 00% de las unidades comerciales de
las cuales 628 se encuentran dentro del actual mercado y 669
puestos que representan el desbordamiento del mismo, evidenciando
la problematica de la falta de espacio con un 106.53% més en el
exterior que en el interior y con una relacién de 48.42% dentro del
mercado y 51 .58% fuera del mismo.

60
50
40 B CANTIDAD DE
PUESTOS DE VENTA

30 Y
20 DESBORDAMIENTO
10 s

0

PUESTOS PUESTOS
FORMALES INFORMALES

VENTA? FORMALES Y DESBORDAMIENTOS. FUENTE:
ESTADISTICA PROPIA. ANO. 2002.

R .

o kel s S i N Y T o - TR

2.4.5. DETERMINACION DE LA POBLACION COMERCIAL
Y EXCEDENTES:

Mediante el andlisis de influencia del proyecto se podra
comparar los nimeros de puestos especificados en estadisticas de
estudios anteriores con las estadisticas de nuestro estudio por lo
que debers regir la relacion més directa entre las dos.

Como pudmos observar contamos con 626 puestos
comerciales de tipo formal designando a tales como los que se
encuentran en el interior del actual mercado y con 669 puestos del
tipo informal designdndolos como el desbordamiento con un
porcentaje de 46.42% y 51.586% respectivamente.

2 4.6.-DETERMINACION DE LA INFLUENCIA DEL
MERCADO Y POBLACION A LA QUE SE DIRIGE:

Para dar una respuesta a la necesidad de mercado que presenta el
Municipio de San Juan Sacatepéquez, se tomars como base la poblacion
del area de Influencia que cubrird el proyecto, por lo se efectuard un
anshsis en base a tiempo y distancia de recorrido del punto de
intervencién de | S minutos en base al tipo de vialidad y transporte para lo
cual se trazaron curvas 1s6cronas sobre mapas geogrificos a escala
1/50,000 a través de los cuales se pudo establecer las poblaciones
estadisticas inscritas del dltimo censo, asi como las proyecciones
poblacionales para el afto 2020 periodo de suficiencia del proyecto. La
demanda dependers esencialmente de su drea de influencia, asimismo
indica la necesidad de que se ubique en donde no haya gran concentracion
de Miseria, y bien servido por el sistema de transporte colectivo.

Por tales motivos el principal regidor del tipo de mercado pasa a
ser la poblaciény el crecimiento de sus habitantes que entran dentro de
este sector, luego se realizaré la proyeccion respectiva del afo 2002 a
2020 con un tiempo otil de | 8 afos.(ver dreas de nfluencia).

Fl método a utilizar para determinar la imfluencia corresponde al de
curvas lsécronas que son basadas al tipo de wialidad, el tiempo y el
recorrido.

Se puede observar en base a dicho andhisis que son afectados 2

Municipios pertenecientes al departamento de Guatemala.
3) San Juan S5acatepéquez
b) San Pedro Sacatepéquez locahzado en el kildmetro 27 de la capital a!
centro de intervencion.
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Con lo anterior se puede deducir de la misma manera la suficiencia
de la poblacién a servir para el afio 2020.

Aphicando:
2002 69,271 hab. 201 | 928,595 hab.
2003 72,042 hab. 2012 102,539 hab.
2004 74,924 hab. 2013 106,640 hab.
2005 77,32 hab. 201 4 1 10,906 hab.
2006 81,038 hab. 2015 115,342 hab.
2007 84,273 hab. 2016 119,956 hab.
2008 87,691 hab. 2017 124,764 hab.
2009 31,157 hab. 2018 129,744 hab.
2010 24,803 hab. 2012 134,334 hab.
2020 140,331 hab./5 promedio famihar.

=28,060famhas. Y 37,889 usvarios.
USUARIOS: Es el nimero de personas por cada unidad famiiar que
hace uso del servicio comercial,
De tal manera se hace necesario onentar nuestro estudio a un sistema
de mercados, como loindica el Plan Maestro de Mercados Minonstas
de la Municipalidad de Guatemala definiendo en primera instancia los
tipos de mercados tal y como 1o muestra el plan.
I\
(F7R TOU MAE TANES)

o 5 ASE

A 25

N
)

n
o

> A28
A 4G
c A73

oY
Y

b

Sl A PO AREA DE IMFLUEMCIA b AU #] l
Lodube, DF T AT CURVAS 1D, LTI
RADD SATT KA A AT Y Y A TNT 20l
TAN JLAN SAC.  FUERC SN ERE 1O
£ BOSQUE
AUSTRALIA
LA COLINA OKMSEM M, 8,335HAB,
SAN ANTONC CASERIO SKMSiSM N, 338HAB,
EL ROSARIC CASERIO SKMO/EM N, | 20HAB
SAN JOSE A FINCA GRMS/GMIN LArAB,
COM. DERUZ  ALDEA GKMS/ENEN, | 777HAB.
LA ESPERANZA  FINCA TRMS/ 7M. 1OHAB.
SAN JOSE M. SINCA COXMS/ OMN | CHAB.
PAC-ALL CASERIO YV RRVAN SEBHAB,
ZAMINO S.FED.  ALDEA BIKAPAIROS
SAN BENITO KME/BMIN. 799HAB.
LOVA ALTA ALDEA XINAMA L IKMS/4, EMIN. ~B 1 5HAB,
CRUZ BLANCA  ALDEA SUSANA SKNVS/7.EMN. CLED2HAR.
BUULA VISTA ZINCA 7KMS/; 0. SMIN, HAB,
SRANZA CONC.  PARC.A, OKMS/: AN, . 8HAB,
COM, ZET ALDEA - EKMS/10.5MN. | 4I2HAR.
FACHAL CHIQ..  CASERIQ EXMS/ | 2V N SEHAB,
CKiZ VERDE CASERIC IKMS/ 1 5.5M N, | 28HAD
SAJCAVILLA CASER'C POTOSI
SACRAMENTO RIRVETSEHN 3G GHAE.
SAN A. CIPR. CASERIO TOKME/ | SM'N. 12 24HAB,
CONCEFCION PARC. A, IMS/ 1 35N N, -3GHAE.
HALIENDA S, FINCA SKMS/7.5MIN. A3,
EL PRADD LOTIFICACION 2KMS/3N N. 22408,
SAN PEDRO 3. PUEBLO EL PARAIZC ORMS/ 1 OV N B LABAHAR.
VISTA ~ERMO. ALDEA AKMSY L 4V N, 4B5e- AR
LAS UMAS CASIRIO 4,514 5MN, <2~AB.
CRUZ DE P. CASERIC LA HLIERTA 1AKMS) 1 M N, AAHAB,
LABOR C.5.P. CASERIC  CARRIZALTC KME/ 20 N ~2AB.
ELAG_ACATE CASER'C ~ 2HAB.
TOTAL £0,616.00 FABTANTED CENSG 204,

Como contamos con una diferencia de 8 afios al presente afio lo mas
factible es realizar una proyeccién que nos indique la poblacion
actual.
Donde: pox=afio inicial | =factor constante

I— Indice crecimiento para San Juan (0.04)

N=ndmero de afos a anahzar (&)
Y la f&rmula sera:
Pn=Pox(| +1) N.

Aplicando:
1 994 50,61 Ghab. 1998 61,582
1995 52,64 | hab. 2000 64,045
1996 54,746hab. 2001 66,607
1997 56,936hab. 2002 69,271
1998 59,2 14 hab.

FUENTE PLAN MAZSTRO Y ESTUDIC DE PREFACTIVILDAD DF MERCAUCE

M NORISTAZ “ARA LA CENTRAL CE MAYOREC.
Basédndonos en la anterior descripcibn se propone que el actual
mercado funcione conjuntamente con el nuevo, defimendo la poblacion
a servir del actual con 628 puestos la cantidad de usuarios de
69,27 | habitantes a servir para el actual 2002 que nos ubica en un
mercado tipo 4 con servicio hasta 73,000 habitantes por lo que el
nuevo mercado deberd servir a 71,060 usuaros ubicindonos
nuevamente en un mercado tipo 4 con servicio desde 66,000 a
73,000 habitantes.
Pero como la demanda seqin los puestos fijos y desbordamiento es
mayor con 669 puestos en desbordamiento y 628 dentro del actual
mercado con | 297 puestos totales, nos da como relacién | puestc
por cada 53.4 | habitantes.
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2.4.6.1 .-CARACTERISTICA DE LOS PROYECTOS TIPICOS DE
NUEVOS MERCADOS

P, DE MLELAL s PRUTAS CAPHES 2O Y
VERDURAS MARISCOS
TIPO G
-AREA CE PUESTOS (M2) 288 80
AUMERC DE PUESTOS. 72 20
45% 12.5% |.25%
TIPO |
AAREA TF PUESTOS (M2) 348 225
NUMERC DF PUESTCS 87 25 3
43.5% -.5% |.5%
glzon-]
-ARFA DE PUEETOS (M2) 487 285 24
N_MERQ DE ®JEST( 32
L8 32% | 1.928% 5%
O 3
AREA CF PUESTOR (M2) 688 405 3
-NUMERC DE PUE=TOS 72 48 6
45.26% B4% 58%
TIPO 4
-AREA DE “JESTOS (M2) &29 498 a
=\JMERS DB PUESTOS
42.16% 11.20% |.43%
PROMEDIO 44.25% 1 2% |.45%

Otros datos importante representa el promedio de transacciones
tedricas las cuales son 1/127.42 hab. Y las calculadas
artméticamente se encuventran en 1/53.41hab. Por lo que el
promedio serd de 1/90.42 o 90 hab.

Por lo que requeriremos para el afio 2020 para una poblacién de
140,331 habitantes, 1552 puestos de venta atendiendo al
promedio entre lo tedrico y lo real, menos la actual de 69,27 |
habitantes con | 297 puestos de venta, un servicio de 255 puestos
faltantes..

FUENTE: 't AN MAES RO Y ESTUDIO DE PREFACTIVILIDAD DIF MERCADOS MINORISTAS
PARA LA CINIRAL DE MAYOREO.

15.89% 25.05%
ABARRROTES PUESTOS CONSTRUIDA
252 732 218 350 ACUM2
28 122 a0 160
7 % 18.75%
206 388 1294 2,250M2
25 5G 50 2c0
i17.5% 25%
83 508 526 300UME
43 200 &7 267
{6.10% 25.09%
558 1687 723 24 0 4AC00M?
285 25 350
£.32% 25%
705 #2073 858 2951 5000M2
78 3ca P23 421
16.66% 23.78%

Se propone agregar el 30% del desbordamiento de los
vendedores que estan dispuestos a trasladarse a un puesto
de venta fjo que son 20! comerciantes con un total final de
456 puestos de venta para el nuevo mercado como primera
aproximacion.
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2.4.7 .-DEL TRANSPORTE:
2.4.7.1 . DEFINICION DEL TIPO Y CANTIDAD DE
TRANSPORTE DE SERVICIO:

El medio mas utilizado para transportar la mercaderia es el
transporte extraurbano por 1o que tiene una relacién directa con el
mercado, con esta idea se puede considerar que ¢l nuevo mercado
debe de contar con las instalaciones apropiadas para el transporte
tanto de productos como a usuarios del servicio.

Para el ano 2002 segin la gremial de transportes unidos
sanjuaneros el casco vrbano cuenta con 1 09 lineas de transporte
extraurbano que dan servicio como punto de origen y destino en San
Juan Sacatepéquez, sirviendo a San Raymundo, Cerro Alto, Montdfar.
Cruz Blanca, Loma Alta, Mixco Viejo, Sajcavilld, Asuncién Chivoc.
Saxsuy y por supuesto al pueblo, los cuales concentran sus
actividades en este (itimo por ser el de mayor jerarquia
administrativa dentro de su territorio, también en un menor grado el
municiplo cuenta con camiones que principalmente son de carga y
que movilizan su producto a través del Municipio, con un nimero de
23 umidades los que se determinaron mediante el Historial de
trdnsito promedio anual TPDA(trdnsito promedio diario anual)
microbuses en un total de 78 unidades con distintos destinos.

TRANSPORTE EXTRAURBANO 1 O9 LINEAS 51.91%
TRANSPORTE MICROBUSES 78 LINEAS 37.14%
'RANSPORTE CAMIONES 23 LINEAS 10.95%
TOTAL 210 LINEAD 100%

2.4.8. RUTAS DE TRANSPORTE, ORIGEN Y DESTINO:

De las 1 09 lineas, 20 son las que se encuentran en funcionamiento
permanente ya que las | 9 restantes estan en reparaciones o fuera
de circulacién por distintas circunstancias seqin lo ha indicado el
representante de Transportes Unidos Sanjuaneros.
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CANTIDAD DE AUTOBUSES EXTRAURBANOS EN CIRCILACION,
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2.4.9.-FLUJO DEL TRANSPORTE EXTRAURBANO:

La direccion general de caminos maneja el término TPDA © trénsito
promedio diarto anual. Estd compuesto por el transito de todos los
vehiculos que llegan al municipio de San Juan Sacatepéquez

comprendiendo de la manera que a continvacién se expresa.
) Avtomédwviles, Paneles y Jeep.

2) pick-vp

3) Camiones medianos de 2 ejes.

) Vehiculos de 3 ejes.

5) Microbuses

) Buses

7)  Vehlculos de 4 o mas ejes.

Los conteos de trinsito son realizados en forma manual o por medio
de medidor, stendo en este caso manualmente, a través de 3 personas
que clasifican el trédnsito durante 7 dias las 24 horas de | a 2 veces al
afo. Para fines de este estudio se tomara sélo el transito de buses y
microbuses extraurbanos y se hace una comparacién con el TPDA por el
principal acceso hacia el municipio en este caso proveniente del drea de
mayor influencia econémica, siendo esta el drea Metropolitana.

PROYECTO: TES IS “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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No.5 S ‘Ruta Nacional No:5

Tipo "A” km!&  tramo.  Guatemala-San  Juan
Sacatepéquez.
TPDA 2 3 4 o & 7
TOTAL %
ABRIL 998 2385 A
37.9% o
2860 UNIDADES
MICROBUSES 8.27%  MIRCS.sES
(FCK ) ees
EXCRA URDANOS
716 UNIDADES BUSES 21.15%
TOTAL 29.42%
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FLUJO DE TR/(N.‘:‘)’I O DE TRANSPORTE EXTRAURBANO. FUFNIE:
DIRECCION GENERAL DE CAMINQS. ANO: 1 928

"TPDA 3386 UNIDADES  100%

EI TPDA (trdnsito promedio diario anual) nos proporciona el
dato de 716 vnidades diarias de lda y Vuelta, s1 90 unidades se
encuentran en funcionamiento constante, quiere decir que cada
unidad, realiza & wiajes en total ya sea de |da o Vuelta al dia, este
dato lo obtenemos:

Dividiendo 7 | 6viajes/ 90 unidades de transporte
Extraurbano =7.96 VIAJES

Ahora bien seqin el dato concreto de servicio de horas diarias del
transporte que asciende a | 5 horas de 5:00 AM a &:PM tenemos
que cada vnidad de transporte utihza | .675 horas o lhoray
52.5minutos por viaje de lda o Vuelta o una vuelta redonda de
3horas y 45minutos, este dato lo obtenemos:

! Shoras/&viajes= | .675horas o | hora52.5minutos.

vuelta redonda 3horas 45minutos.

(_,__

2.4.10.-DEFINICION DE LA CANTIDAD DE TRANSPORTE
EN PARQUEQO Y SERVICIO:

El tiempo anterior nos representa el tiempo promedto en
que tarda el primer bus en retornar a la base de operaciones, en
este caso la terminal de buses para estacionarse.

Otro dato importante y seqin las tarjetas de transporte
este solamente espera S minutos antes de reiniciar nuevamente su
recorrido por lo que en 3:45 horas se encuentran 45 unidades de
transporte extravrbano prestando el servicio, de los cuales se hace
necesario definir las que son solamente de paso y las fijas para
determinar el nomero final de unidades de esta seccion.

UNTDADES DF PASO UMHIDADESD “1JAS

ATIVALA AN RAYNV NDO \ GUATEMALA AN BN
CONEMA A KR A D AUNID. GLATEMA_AMONTUI AR N
GoATEMALA .CMA ALTA FUND.  S_ATEMALA-CRUZ BE_ANCA L 4UN T,
G IATEMALA MIXCD VIEIC 2 UNID.

SUATEMALA ASUNCICN CHIVOR ZUNID.
GLATEMALA- SAXSUY 2UNID.
SUATEMALA-SAJCAVILIA ZUNID.
TOTAL DE PASO 34UNIDADES 7SUNIDADES.

El nomero de transporte en parqueo en embarque o desembarque y
los usuanos se pueden determinar mediante.

a)El ndmero de buses extraurbanos en una hora pico.

b)El tiempo que parquean los buses y microbuses.
PROYECTO: TES1'S  *TERMINAL DE BUSES Y MERCADO®
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2.4.10.1.-HORAS PICO DEL TRANSPORTE EXTRAURBANO:

Seqin criterio de la direccibn general de transporte extravrbano (DGTE) el
tiempo necesario para completar el abordaje de un bus de 64 pasajeros es de 15
minutos como promedio para la repiblica de Guatemala, y de 5 minutos para
desembarque; sin embargo, se debers tomar como tiempo de maniobras, embarque
y desembarque un total de 30 minutos , lo que significa 30 minutos de mfluencia
para la hora pico (1)

Por otro lado se hace necesario conocer la hora de mayor actvidad (hora
pico) con el objeto de elaborar ¢l disefio en base ala mayor capacidad de vsuarios
y agentes. Con tal propésito se efectia la recopilacibn de informacién de lineas de
transporte, horarios de llegada y salida, de origen y destino de los vehiculos de
transporte extraurbano.Después de procesar dicha informacién se logrd
determinar las horas pico, y ¢l nimero maximo de vnidades.

Para determinar el nimero de parqueos en el anden de embarque y
desembarque se tomé como base las salidas en hora pico lo que representa 5
unidades méximo seqin la siguiente tabla.

Con este nimero anterior podemos determinar la cantidad de vsvarios en la
terminal de buses en la hora pico y sus 30 minutos de influencia, dato con el cual se
debersd dimensionar los ambientes.

HORAS MO
BUSES EXTRAURBANOS G BOA 3UNIDADES
© SO A SO 2UNIDADES
&:30 A 7.00 ZUNIDADED
7:C0 A 7:30 AM. 4UNIDADES
7:30 4 &:00 AM. 3UNIDADES
8:00 A 8:30 1 UNIDADES
8:30 a 2:00 2UNIDADES
2:00 a 9:30 ZUNIDADES
2:30 A 10:00 AM 3LNIDADES
1Q:00 A 10:3C AM SUNIDADES
10:30 A 1 1:00 AM AUNILADES
11:00 A 11:30 AM AUNIDADES
11:30 A 12:00 AM 2UNIDADES
12:00 A 12:30 PM PUNIDADES
12:30 A {:00 PM PUNIDADES
1:00 A t:30 PM LUNIDADES
1:30 A 2:00 °M SUNIDADES
2:00 A 2:3C PM AUNIDADES
3:00 A 3:30 2UNIDADES
3:30 A 4:00 3UNIDADES
4:00 A 4:30 2UNIDADES
4:30 A 5:00 | UNIDADES
5:00 A %:30 2UNIDADES
5:30 A 6:00 PM FUNIDADES
6:00 A :30 AUNIDADES
6:30 A 7:00 2UNIDADES
7:00 A 7:30 3UNIDADES
7:3C A 8:00 I UNIDADES
MICROBUSYS 10:0Q0A1 2:00 PM GUN!DADES
3:00 A4:0D ZTUNIDADES
6:30 A 7:30 PM. ZUNIDADES,

BIBLIOGRAFIA: 1.-DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE EXTRAURBANO.2001-

2.4.11.-CANTIDAD DE USUARIOS AL QUE SE PRESTA
SERVICIO / DIA:

El reglamento de transito en el capitulo Vil del transporte
colectivo, en el articulo 77 indica que cada unidad deberé
transportar como maximo solamente la capacidad de 103 asientos,
por lo que con el sondeo respectivo se determiné una capacidad
promedio de 64 asientos.

La cantidad de Unidades de transporta diario es de 20 con &
viajes de vuelta redonda, 4 de da y 4 de vuelta Entonces:
Bwviajes x O0unidades x 64 usuarios 46,080 servicios / dia
sequn reglamento.

DEFICIENCIA DEL TRANSPORTE:

Como el servicio es insuficiente sequin las estadisticas
realizadas, en promedio cada una de las unidades transporte | 5
personas mas alld de su capacidad por lo que dianamente son 20
unidades con |5 servicios insuficientes.

90 umdades x | 5 insuficientes x & viajes = | 0,800 usuarios con
mal servicio de transporte extraurbano.

Entonces para el actual afito 2002 es necesario contra seqin el
siguiente calculo con:

10,800 usuarios / 64usuariosxviajes= | 68.75 umdades de

transporte necesarias.
21 umdades faltantes para

prestar un buen servicio, las

cuales deben de sumarse a las

20 en servicio.

90+21 111 unidades. Elnimero de unidades en parqueo se

determinard con la tasa de crecimento que se calcula en el

siguiente numeral (ver tasa de crecimiento en el siguiente calculo)

con 0.037 por lo que tendremos para el 2020, 10O busesy | 3

microbuses.

165.75/8viajes redondos

PROYECTO: TES|S *TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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2.4.12.-DEFINICION DE LA CANTIDAD DE USUARIOS EN
ESPERA DE SERVICIO:

Para este efecto se hace necesario tener en cuenta algunos
datos cuantitativos que servirdn de base para el célculo respectivo.
a) Noumero de unidades buses en hora pico (Smaximo) y
7 Microbuses. y para el afio 2020 10 buses y |3
microbuses
b) Capacidad méxima de las unidades (64max.)
¢) Proponer un factor de seguridad (1/3 bibliografia
tesis terminal Guillermo Elvis)
Si contamos con 10 unidades miximas en descarga o carga de
pasajeros en hora pico con una capacidad de 64 personas entonces
tendremos G40 personas pero en base al anilisis se pudo
determinar que los buses no salen del actual parqueo con su
capacidad maxima sino el 45% es de ocupacién 266 personas; el
resto va integriandose a la unidad en el trayecto de su recorrido.
con el factor de seguridad que se integra de 1/3, en espera de
servicio (afo 2020).
Ao 2020
Buses 640 personas*45%= 288personas+ | [3=3564
Microbuses | 95 personas*45%=88personas+ 1/3=117
Total. 501 personas. En espera de servicio.
2.4.13-PROYECCION DE SERVICIO POR UNIDADES DE
TRANSFPORTE Y USUARIOS:
Atendiendo a la demanda actual de 90 unidaues reales mas
21 en deficiencia contamos con | | | unidades con la deficiencia ya
subsanada se debe de proveer de un dato concreto de crecimiento
o tasa de crecimiento la cual no deberd ser mayor al crecimiento de
la poblacién ya que serd el consumidor final de este servicio.
S estudiamos especificamente el transporte de buses
extraurbanos es necesario reahzar un andhsis numérico de tal manera
que se parte del crecimiento generado en este sector desde el ano
2002 y para efecto de estimar la tasa de crecimiento de un afio
anterior en este caso del afio de 1992, con el resultado de lo
anterior proyectaremos hacia el afio 2020 con el espacio de | &
afios a partir del actual, espacio propuesto inicialmente.

Para determinar la tasa de crecimento aplicamos la siguiente
formula.

Donde:Tc = tasa de crecimiento anual.

Pi Unidades de afio micial.
Pf = Unidades de afio final.
N nomero de afios a analizar

Entonces: Tc= 2(Pi-Pi)/N(Pi+Pf)
Sustituyendo.
Te =2(75-102)/ 1 O(75+ 1 09)= 2°34/2*1564=68/18540=
No. Unidades aflo 1992= 75 U.
No. Unidades ano 2002109 U. Lapso |0 afios.
PROYECCION ANO 2020:
P~PROYECCION

1 & afios.

Donde: P = [P () +Tc)l

P — afo 2020

Tc — 0.037 1S aflos.

Pi= | | | unidades incluyendo la deficiencia> P= [1092(1 +0.037)]
2002 IR 2011 154 U
2003 j15 U 2012 160 U
2004 119U 2013 |66 U
2005 124 U 2014 172 U
2006 1286 U 2015 176 U
2007 133U 2016 1865 U
20086 136 U 2017 121 U
2009 143 U 2018 199 U
2010 | 48 U 2019 206 U

2020 213U

Para microbuses realizamos el mismo procedimiento obteniendo
como dato final | 50 unidades en servicio para el afio 202C
partiendo desde el presente aflo con 78unidades.

PROYECTO: TES|'S  -TERMINAL DE BUSES Y MERCADO”



2.4.1 4-CONSIDERACIONES GENERALES DEL CAP{TULO I

Se deben satisfacer las necesidades del hombres come vmdad

vital y como ente que regula toda transformacion que gravita a
su alrededor.

Existe una relacion directa entre actividades de produccién, y
comercializacién y la cultura general de la poblacion que hace
necesario que todas sean respéetadas y analizadas.

Los antecedentes histéricos del hombres proponen una base
tedrica del andlisis con problematicas que pueden analizarse y
con propuestas que pueden replantearse en el estudio.

En lo que respecta a la base legal contamos con apoyo
directo de las leyes y reglamentacion nacional que promueven
la hbertad de industria, comercio y trabajo asi como el respeto
al patrimonio cultural de nuestra nacién y preservacion.

La comercializacién de productos produce polos de
desarrollo sociales y econémicos que se deben de promover,
dotando de las instalaciones adecuvadas bajo condiciones de
higiene, sequridad que promuevan el desarrollo econémico y
social en base a las condicionantes propias como el drea de
influencia que dicha infraestructura cubre en el corto, mediado
y largo plazo.

El mumcipio de San Juan Sacatepéquez no cuenta con la
infraestructura fisica que soporta las funciones del transporte
de personas y mercaderia asi como de embarque vy
desembarque por lo que pasa a ser un sector de suma
urgencia.

La terminal de transporte y el mercado son servicios
complementarios por lo que deben de ubicarse de forma
inmediata aunque son dos sectores cada uno con sus
especiales caracteristicas.

La gran cantidad de variables que se analizan en este
capitulo tiene como idea fundamental concentrar nuestra
atencién en los puntos importantes concernientes al tema o
sea tomar la esencia de las clasificaciones de estudio que se
hacen enfocandonos paulatinamente tal y como lo propone el
estudio metodoldégico a un drea o punto especifico de andlisis
que determine una base tedrica para nuestra propuesta.

Se recomienda analizar todos lo puntos relacionados
con el tema y ordenarlos en la medida de lo posible con una
Jerarquizacién partiendo de lo general a lo particular de modo
que cada punto se apoye en el anterior.

PROYECTC: TES1S  “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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3.1.-CENTRO URBANO DE INTERVENCION:

El andlisis que a continuacidn se presenta tiene como objetivo
primordial, el de conocer con buen grado de detalle las variables
urbanas que condicionan, satisfacen o impiden el desarrolio urbano,
entendiendo este como un fendmeno econdmico-social-cultural
geografico y urbano, que atiende las necesidades bisicas de una
poblacibn, asi, como otras actiidades de similar importancia y magnitud
en el proceso de desarrollo politico-soctal y econémico de un pais.

Este andlisis ro one estudiar la vialidad los accesos del 4rea
urbana la zonificacién  densidad oblacional su e uvi amiento e
infraestructura suima en urbana como sus caracteristicas fisicas
obtener un marco de referencia ve determine la o c1én mas viable de
ubicacidén ara el ob eto ro 1cie el desarrolio inte ral con
fa comunidad.

3.2.-ANALISIS DEL CRECIMIENTO URBANO:

Como todo centro urbano, fueron fundados antiguamente

atendiendo a las necesidades comerciales de jefes mayores, poblados
principalmente de comunidades indigenas que obtuvieron su libertad a
base de lucha y sufmmiento, se umeron a la dindmica de crecimiento
poblacional y a medida que crecen se expanden sobre las dreas
horizontales libres en el terreno formando una mancha comunitaria de
habitantes que crece dependiendo de las caracteristicas topogréhcas,
ambientales y naturales del entorno, asi ocurre en la actualidad en todo
centro urbano existente.
Se observa en base a documentacion histérica y fotografias aéreas que
el casco urbano del Municipio crece hacia los 4 puntos cardinales por lo
que el drea de influencia del mercado va creciendo, por lo que se
plantea la necesidad de construir un nuevo mercado, gue pueda dar
servicio a las 4reas de mayor expansién urbana o de mayor
concentracion de actividades, asi deberd proveer el espacio necesano
para sus funciones sin caer en una problemética mayor a la actual.
Para el afio de 1 752 cuando fu€ fundada la cabecera municipal por parte
de los espafioles se contd con una plaza central y los edificios
administrativos alrededor de ella concentrandose asf a las actividades
del municipio, los datos y fechas de crecimiento urbano se observan en
la siguiente seccidn de vectores de crecimiento.

3.3.-VECTORES DE CRECIMIENTO:

La orientacion demogriafica y de crecimiento es un punto
importante ya que con el andlisis se determinardn hibres o fuera del
crecimiento demografica ordenando con propuestas técnicas la
problematica de circulacion por lo que para este efecto definremos
nuestros vectores de crecimiento con los 4 puntos cardinales perc
sin descuidar el ordenamiento urbano actual determinado por zonas,
calles y avenidas.

SECTOR SUR-ESTE:

ZONA No |: Con las condiciones topogrificas en la que se
encuentra es uno de los sectores qué menos expansién presenta ai
encontrarse a un mivel mayor con respecto a su terreno utilizable. E!
drea que se ha expandido corresponde principalmente a zona de
alto nesgo por las laderas en que se encuentran las pocas viviendas
ubicadas a la orilla de la misma.

SECTOR NOR-ESTE:

ZONA No.2: También presenta poca expansién por las
caracteristicas antes mencionadas para la zona | solamente que
mas defimdas por el rio Paxot que utiliza esta cuenca para la
vertiente de sus aguas.

SECTOR NOR-OESTE:

ZONA No.3: Sobre este sector se ubica un crecimiento
significativo principalmente sobre la ruta que conduce al caseric
cruz blanca y joya de las flores afectando principalmente el oeste
del casco vrbano.

SECTOR SUR-OESTE:

ZONA No.4: Este sector también presenta un crecimento
significativo que proyecta el casco urbano sobre la ruta de acceso
proveniente de Aldea Loma Alta donde su expansién se realiza
todo lo largo de la ruta o via de acceso al casco urbano.

Es posible observar que los 4 sectores han tenido ur
crecimento pero es mis preponderante en estos 2 dltimos
sectores sobre la regién oeste donde tiende a aumentar la
densidad poblacional.

PROYECTO: TES S *TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"

HOJA No. 38



]

N .o N
Neseny, '-?:"‘}‘ :

PO L ahl.
ve \ - V,é'.!,-g,r
"" ?E

i

-

g

Vet P2

3.4 -ZONIFICACION POBIACIONAL:

Fl drea urbana de San Juan Sacatepéquez csta dividida en 4
conas las cuales se dividen por la via de acceso principal que es la
uta nacional No. 5y el Parque central cuenta con 8335 habitantes
asentada en |.875km2. o 187.5ha. con una densidad de 44
lab/ha.

Anteriormente la zona urbana se encontraba dividida en 4 barrios: El
Calvario, El Cielito, San Bernardino (también llamado San lsidro) y
Santa Rosa, en la actualidad se ha perdido este ordenamiento
debido al msmo crecimiento del Municipio siendo ahora zonas de | a
4 en la zona urbana y zona 5 ain no delimitada por ser colomas o
:aserios de reciente creacién.

Al Sureste la zona nimero |

3l Noreste la zona nimero 2

i Noroeste la zona nimero 3

1 Suroeste la zona nimero 4

y en la actualidad ubicada en la parte sur del casco encontramos la
'ona nymero 5 .

ANO 1947, TRAZO ORIGINAL URBANO
FUENTE - RAFAEL GIRARD. HISTORIA
DEL ORIGEN Y DESARROLLO

N ANO 1987, EXPANSION URBANA
. N | FUENTE: DICADI.
e i
LS Al -

ANOC: 2001 . EXPANSIONN URBANA.
FUENTE: IGN.

EXPANSION  LACIONAL DEL CASCO
URBANO DE SAN JUAN SACATEPEQUEZ

ZONA No. |

Ubicada al Sur Oeste de la Ciudad su extensién es de 0.51 1 km?
051.16 ha. Querepresenta el 27.27% de la extension totaly 2,267
habitantes hmitada por la Gta. avemnda al Oeste y 7ma. calle al Norte y con
una densidad de 45 hab/ha.

ZONA No.2

Ubicada al Nor-oeste de la Ciudad su extensién terrtonial es
de 0.38km2 o 38.01 ha. Que representa el 20.31% de la
extensi6n total con | 695 habitantes, imitada por la 7ma. calle al

Sur y Gta. avenida al Oeste. su densidad es de 44hab/ha.
ZONA 3

Ubicada al Noreste de la Ciudad su extension terntorial es

de 0.425 km2. o 42.57ha. que representa el 20.69% de Ia
extensién total con una poblacién de 1859 habitantes y una
densidad poblacional de 44hab/ha. imitada por la 6ta. avenida ai
este y 7ma. calle al Sur.
ZONA 4. Ubicada al Sur Este de la Ciudad su extensidn es de
0.55km2 o0 55.7Gha. que representa el 29.17% de la extension
total con 2495 habitantes hmitado por la 7ma calle Norte y &7
avenida al Este.

PROYECTO: TES|S TERMINAL DE BUSES Y MERCADC
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3.5.-ACCESIBILIDAD Y SISTEMA DE \/IIAS:

Las vias de comunicaciédn, son elementos importantcs dentro de
o5 servicios de Infraestructura, tienen influencia determinando la
conformacion espacial que juega un papel importante en la valorizacion
el suelo urbano, atendiendo a la situacion del terreno en relacién a la
proximidad de vias principales, seqin su importancia y Calidad la Ruta
No.5, de Norte a Sur: pavimentada de doble via en el acceso y salida
+el Casco urbano, recorre 1 km dentro dei caso y con via de un sélo
sentido. Por esta via transitan avtomowiles, buses, vehiculos de carga
de todo tipo entre la Ciudad de Guatemala, atravesando e municipro y
arigiéndose en este caso principalmente a regiones aledanas como
Ctumaitenango, Sacatepéquez o Quiché. La importancia de esta via de
:omunmicacién se observa en los datos de la direccion general de
Caminos que reporta un transito promedio diario de 3,386 vehiculos de
05 cuales 2,292 (67.69%) son vehiculos hwanos y 1034 (32.3 | %)

2+ NA 3

A
b P

SEOGRAFICO MILITAR. ANG 2001

son vehiculos pesados de los cuales (100 umdadcs) sun buses
extrauvrbanos.-

Para analizar el sistema vial que presenta el drea urbana se procedio
a dwvidiria en :

VIALIDAD PRIMARIA: Ya gque no contamos en el municipio con rutas
centroamericanas se procedio a definir las rutas Nacionales y
departamentales de este tipo.

VIALIDAD SECUNDARIA: Tiene como funcién conectar a los predios
y viviendas con la vialidad primarna.

VIALIDAD TERCIARIA: Tiene como funcidn conectar a los predios a
la vialidad secundarna o como paso de emergencia.

VIALIDAD PEATONAL: Existen en dreas periéricas donde la
penetracion de vehiculos es imposible, por lo escarpado de la
topografia o por las dimensiones de la misma.

PROYECTC: TESTS  -TERMINAL DE BUSES Y MERCADO”
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LJUNTE: OBSERVACION PROPIA. ANO 200

DFL SUFLO Y FQUIPAMIENTO URBAMC:

VIALIDA
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interrelacion existente entre la infraestructura urbana y su pouviicio
cnen relevancia para el poblador urbano como su terreno lo tiene para €l
gricultor ya que pasa a ser como su fabrica de produccion 3 un mvel
wrecto.
andlisis de las distintas variables de infraestructura en suvelo urbano nos
cgan a dehinir ta complejidad o sencillez de la interrelacion de estos
- ‘ementos a su vez el orden de importancia con el gque pueda contar la
.~banidad desde un punto puramente economico y social, también define las
xpansiones y las hmitantes en su grado de crecimiento y fortalecimiento.
- {a época actual el municipio de San Juan Sacatepéquez a presentado un
_recimiento en el sector de servicios sin embargo la vivienda sigue siendo
- sector muy importante en el ternitorio urbano, con | 667 viviendas s€gin
censo de | 994 de las cuales el | 0% son uvtilizadas para comeraiar en
cndas o puestos de venta privados.
u poblacion para el censo de 1994 es de 8. 335 habitantes con un
~omedio de S habitantes por familia, se puede indicar que muchos de 105
wsestos comerciales en la actualidad son un desborde a la talta de espacio
.stente en el mercado actual.
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261 .-LOS SECTORES COMERCIALES : El régimen de propiedad

el suelo urbano es un proceso dindmico de la apropilacion y segregacion
que se traduce en determinada configuracion espacial, relacionada con la
~ituacidn de la forma yla articulacion del sistema urbano que cumple una
tuncion especifica. Sin embargo el svelo urbano no se le otorga la misma
-elevancia en el proceso de desarrollo que se le concede a la tierra rural.
-2 importancia que tiene el suelo urbano en este andlhisis €s que asi como
2n la tierra rural 1guaimente refleja los diterentes niveles 50C10€CoNOMICOS
de la poblacion y evidencia el grado de marginalidad que existe entre
clios. Asimismo en las dreas de mayor movimiento comercial es donde
cste sector se encuentra en mejor funcionamento de produccion
_conémica debido ala demanda de distintos productos este sector lo
~onforma principalmente ¢! comercio externo con jo que se propone una
politica de ordenamiento evitando la aglomeracion y desorden de este

ector ubicindolos en espacios dehnidos para sus actividades.
Tales dreas es necesano aplicarlas y conocer su posicion dentro del conjunto
urbano para determinar la direccién a la cual ir orientando nuestra visidn de
Lrecimeato econdmico y tinanciero, asi como ordri.rlfm:\cnto espacial,
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3.7.-PROPUESTAS DE UBICACION DE LOS
SITIOS A INTERVENIR.

Para realizar el andlisis de los sitios existentes en la
actualidad en el municipio de San Juan Sacatepéquez para el
proyecto “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO™ se deberan de tener
presentes todos los aspectos analizados anteriormente a esta
seccion ademds estaran presentes aspectos tales como:

3) No crear un espacio que debido a la expansion de viviendas
vuelva en un futuro préximo a crear un nicleo probleméatico, taly
como sucede en la actualidad como se ha mencionado en otros
apartados, por tal razén debera estar lo mas alejado posible del
casco urbano.

ALUA A7 ORENAJED

B.-O1 se encontrara alejado del casco urbano no quiere decir
tampoco que no contara con Infraestructura bésica es por ello que
debera contar con las mismas.

C) El aspecto problematico que producen ireas de concurrencia
como escuelas, hospitales, cementenos e incluso 1glesias debera ser
separado de las actividades que tendrd a sy cargo ei proyecto
“TERMINAL DE BUSES Y MERCADO™.

ESCUELAS

Bt my BT £ R vt N

D} En la medida de o poublela Lopograh’a dei terreno devera senr
de poca pendiente o por o menos en las actividades propias de
cada sector debera ser lo mas aceptable para cada una de ellas.
e) La comunicaciéon que debera tener con el sector al que prestari
el servicio sera lo mas directo jugando un rol muy importante las
vias o carreteras que lleguen hasta él.

f)Llas condiciones naturales que presente el terreno sera con
cercania a dreas verdes de posible expansion ademas de presentar
aspectos para reforestacion para amortiguar rudos y contaminacion
ambiental.

g) Por iitimo el aspecto legal que presente el sitio deberd estar
bien definido de modo que el estudio no sea desechado.

3.8.- DETERMINACION DEL SITIO SEGUN SU
VOCACION:

Tentendo presentes los aspectos mencionados dque
constituyen toda la wfraestructura con que cuenta el municipio, en
mencion se hace necesario seleccionar el sitio donde deberi
centrarse la atencidon para el estudio del proyecto “Terminal de
buses y Mercado para el Municipio de San Juan Sacatepéquez™ ya
que en el caso del mercado es el sector que presenta problemstica
por la falta de espacio y su desbordamiento imperante el 99% del
tiempo, medida en base a estadisticas del total de dias del ano que
se encuentra utilizado el desbordamiento 361 de los 365 anuales y
mas ain en los principales dias de mercado. Asi mismo el
transporte sector tan problemitico que pone en dificultades a todo
el casco urbano del municipio de San Juan Sacatepéquez.FPara  la
seleccion del terreno se presenta la necesidad de calificar de una
forma cuantitativa ias caracteristicas cuahltativas de las dos
propuestas de terrenos.

Para lograr determinar el terreno mas apto para el proyccto
se ha defimdo nombrar a los dos posibles con nimero | y 2
respectivamente que se introducen en la siguiente matriz con todas
las caracteristicas cualitativas que presenta cada uno de ellos y
cahficandolos numéricamente de | -1 0y por dltimo sumando todas
las calificaciones para conocer cual sitio es el mas apto.
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ALTERNATIVAS DE UBICACION DE 10S smns A INTERVENIR )
3.8.1-PREMISAS PARA LA DETERMINACION DEL SITIO: PUNTUACION ~ PENDIENTES ~ EXTENSION TERRENOS
FACTORES FiSICOS:

Pt premisa de factores fisicos |. DEL 5-15%  2.62HA. .
Pf1 = Debera dirsele una ponderacion mayor al terreno que cuente con mis area 3.73 DEL 5-15% 1.35HA. 373
apta para la construcciéon del proyecto “Terminal de Buses y mercado). 3.73
HABT, DENSIDAD COMERCIO  INDUSTRIA VIALIDAD RECREACUN AGRICHL A PF2 Como todo tipo de construccion entre mas sélida sea la base del terreno
ATRDUIOS HARRALES MEDA  BUA  BAMRI /OMA LG IAANSF PESADA PABANA SECUMWARA LUUAL NIENSIA EXITNSUA (ONSIRY TENPORAL BEF0) mejor estabilidad tendrs el proyecto construido.
p oD et a) Terreno |: Debido ala mtervenciébn con que cuenta este terreno tiene
N o 0w T _ una buena parte que es arcilioso con una base astiltica donde se

encuentra el espacio de espera para los avtobuses extraurbanos, el resto
es del tipo organico boscoso.

. '
1 B TR b) Terreno 2: An no tiene ninguna intervencién y el 20% del mismo es
. orgénico boscoso y el resto es arcilioso.
-29%
PUNTUACION PO DE SUELC EXTENSION TERRENOS
roSikLa
reente:  mtarc: de Digeho Urtano. Jar Sazant. o 4. % ARS SO o

T AR > RS

Terreno |: Con pendientes del 5-15% con 3.62HA. disponibles para la
construccién del proyecto que corresponde a un 20% del total.
Terreno 2: con pendientes del 5-15% con | .35Ha.
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PF3= En este punto tendrs que dirgirse el interés de forma 1dgica aceptando en
mayor grado el terreno que se encventre mas libre de zona boscosa de modo de
interferir en el menor grado posible en los ecosistemas imperantes en 1a zona.
Terreno }: Cuenta con 0.72} HA. Ya intervenido y por lo tanto sin ninguna
vegetacién, ademds con espacios libres por deforestacidon de aproximadamente
0.432Ha. que nos proporciona el dato de | .5Ha. libres y con un densidad menor
de srboles de 4 4rboles por cada 100 metros cuvadrados.

Terreno 2: Cuenta con 0.2} Ha. Con poca vegetacidn y una densidad mayor de
arboles de G-7 drboles por cada } 00 metros cuadrados.

PUNTUAL N AREA LIBRE DENSIDAD TERRENOS
0] , SHA. 4/ 10CMTS2
.83 C.2 KA, &/ 1 COMTS2 1.82

PF4= El sentido de expansién del actual entorno urbano también afecta en la
decisién de ubicacion del terreno ya que podria provocarse un centro urbano con la
misma problemstica con que cuenta el actual mercado, por lo que la seccién 3.3 de
este estudio analiza estas caracteristicas y nos define a donde dirigir nuestra
atencién.

a) Terreno | . ubicado al norte del casco urbano donde I3 expansién €s menor con un
crecimento aproximado del | 0% del total del drea vrbano en los Gltimos GOafios.
b)Terreno 2: Ubicado al oeste de este centro urbano con una expansién mayor,

roxinadamente 30% del drea urbana en los iltimos GOanos.

3.33 OESTE 30% 3.
3.

W
W W

0 3
PFS= No hay que olvidar los servicios de infraestructura bisica ya que es
necesario determinar con que servicios cuentan los terrenos elegidos, si
estan introducidos, o bien hay que introducirios.

TERRENOS 1ERRENOS

PUNTUACION SERV C1O% INTRUS L 30 POR N RODUCIR
AGUA POTABLE
SRENAJES NEG.
ORENAGES PLUV.,
ALUNVBRADO P,
TELEFONGS
TOTAL

g}

PFG= El disefio apropiado de la vialidad es el principio basico del correcto
desarrollo de la estructura urbano por lo que la cercania o separacién de las arterias
de flujo juegan un rol muy importante para el adecvado funcionamiento tanto de la
terminal de buses y el mercado ya que tienen una relacién directa,

.

Ll terreno | cuenta con una arteria secundana paralela a su acceso a una distancia
del ingreso principal de 50mts. Segin el apartado 2.3.1.5. de este estudio.
El terreno 2 cuenta con una arterfa o via de tipo urbano que no cuenta con un
adecvado mantenimiento seqin la seccidén 2.3.1.5. y de terraceria por lo que no
ofrece nin una ace tabilidad ara este ro ecto.

O PR VER ORLEN

2.5 CE sCsNS0 ORIZEN
DE TERIER OREIN
VIAS URBANAS

PF7= El aspecto legal del terreno es necesario con el objeto de tener
custodia total del mismo de modo de llevar a cabo con todos los
requerimentos del proyecto.
a)Terreno | : El acta O 4-97 extendida por la Municipalidad de San Juan
Sacatepéquez da fé que este terreno se encuentra dentro de la legalidad
respectiva para sus usos por lo que en este sentido no tiene ninguna
restriccion.
b)Terreno 2: No se pudo encontrar ningin documento de legal propiedad
a favor de la Municipalidad solamente una concesidn de forma de
arrendatario para el actual rastro del mumcipio. )

POSESION

Pt&= ACCESIBILIDAD: Se considera un sitio o un terrene accesible cvando sus

Ingresos y egresos son libres de obsticulos y transito fluido.

Con problemas de accesibilidad: accesos y egresos que de alguna manera cavsan

problemas ya sea de transito vehicular o peatonal.

inaccesible: Que se encuentra locahzado donde se tiene que abrir un acceso o bien
ue exista solamente acceso eatonal.

INDUSTR:A 2n zne
EDUCACON 2/C one
VIVIENDA 2/C 2ct
RECREACION 217 ot
SALUD - 2/C
COMERCIO 2/C Ch

*No existe.

-Existe unidad asistencial del 1GSS. En cercania,
Terreno )} = &7puntos.

Terreno 2= 27puntos.
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Después de analizar los aspectos negativos y positivos de los dos terrenos que se
encuentran a disposicién de ser intervenidos, sin lugar a duda el terreno No. |
resulta ser el que presenta las mejores condicionantes para el desarrollo del
proyecto “Terminal de Buses y Mercado™, por lo que se procede

a analizar este dltimo de manera dehnitiva para nuestro

estudio.

4
3.9.-ANALISIS DEL
SITIO ELEGIDO:
Este terreno se
encuentra localizado en la
carretera, salida
NORTE Norte con san
L Raymundo, se
o presenta un
S andhsis grafico
e s . del terreno
“ T, e propuesto, con
W RS
t\-a“ S A el fin de
e B
Ve Gy determinar su
Y, mejor
! d"'“““ utihzacién, tanto
S A
SO e del espacio
G.;’;f-f;-w-}i como de los
— ;; recursos
I
Y naturales con
AT que cuenta el

mismo.
Se analizarsd el
terreno en sus
SO SErvicios:  uso

- del svelo,
entorno urbano, topografia y chma de ia Ciudad, y el medio
natural, para su adecuada vtilizacion.
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FUENTE: MUNICIPALIDAD DE SAN JUAN.

3.9.ENTORNO URBANO:

El terreno se encuentra localizado en la Salida del municipio,
paralelo a la Carretera Nacional No.5 con via propia, a 700 mts. del
centro urbano del Mumicipio.

Esté delimitado por la via paralela a la Nacional No. 5 al Este, al Norte
por el Caserio del Cerro Candelaria y al Sur por el casco urbano del
Municipio de San Juan Sacatepéquez, ademds del la Unidad Asistencial
del 1IGSS. que se encuentra a un nivel distinto del terreno pero si en
vecindad del mismo (Lado Sur).

El sector del Caserio Candelaria no es de gran Importancia por su
nimero de pobladores (392) habitantes y cuenta del lado sur a
200mts con gasolinera.
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3.9.2.-SERVICIOS:

En cuanto a servicios con que cuenta el terreno se puede
mencionar.

AGUA: Dicho terreno tiene en sus cercanias la Red de distribucion
de agua que sirve a los caserios circunvecinos del lugar como
caserio del Cerro Candelana y vnidades Viales.

DRENAJES:

El drenaje se encuentra bastante cercano (50Mts) y con las
politicas actuales del Municipio en expansion de este servicio se
puede contar con el mismo en un futuro cercano con una red ya
instalada.

ENERGIA FLECTRICA:

Existe una acometida ya, para la Umidad Asistencial, y el
posteado se encuentra a orillas del terreno por lo que también se
puede contar con este servicio.

USO DEL SUELO:

El sector donde se encuentra localizado el terreno para
el proyecto “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO™ es pricticamente
el limite del casco urbano donde actualmente los transportistas han
adaptado un espacio hibre sin ninguna instalacién para parquear sus
unidades que se encuentran en espera de salida.

Existen ademas en sus alrededores gran cantidad de terrenos
baldios.

De las actividades que se realizan en el sector en donde se
localiza el terreno, se puede tomar como actividades compatibles el
comercio y vivienda, por lo que el proyecto viene a beneficiary a
promover sobre todo el comercio.

La educacién es compatible, siempre y cuando no exista en
lugares vecinos del proyecto ya que es necesaria para darle servicio
al personal que labora aqui, en especial a los vendedores del
mercado que en la mayoria de los casos tienen nifios encima edad
escolar.

3.9.3.-TOPOGRAFIA:

Mediante el andlisis topografico se puede estudiar la configuracior

del predio; Asidetectar las caracteristicas del relieve; en las que

se cuentan los accidentes fisicos, niveles, limites, etc. que puedar

afectar o modificar las propuestas de uso del suelo.

La topografia del terreno en términos técnicos se puedc

definir como levemente pronunciada esto se debe a que sc

encuentra en las faldas del Cerro Candelana, sin embargo er

nuestro caso el tnico que tiene la suficiente drea sin construccion

servicios, Red Vial y el sin nimero de caracteristicas, tratadas par.:

la seleccion del sitio, por lo que tendra que ser aqui donde se

desarrolle el proyecto.
En términos generales y en base a los criterios d-
Disefio Urbano de Jan Bazant es posible realizar el proyect«

en el drea de terreno seleccionada , ademds de que y:

presenta un buena intervencién en su topografia, solamente

serd necesario modificar otra porcién de terreno para realiza
la infraestructura necesaria para el proyecto.

Las pendientes preponderantes en las que debemos centra
nuestra atencién seran aquellas con posibilidades d«
Instalaciones, estas variardn segin la siguiente tabla entre C
5%, 5-10%, y 10-25%.

El espacio seleccionado para las instalaciones deberd responder .

los accesos viales con relacién a la red general, a la vegetacion, a

paisaje, servicios basicos, tenencia de la tierra, como posible:

areas con algin tipo de instalacion orientada al proyecto taly come

sucede con la mtroduccion de la red de transportes unido::

sanjuaneros al terreno.

HABT. DENSIDAD COMERCIO INDIUSTRIA VIALIDAD RECREAC TN AGRICYLTLR -
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.

USO ACTUAL DEL TERRENO
La vegetacién constituye un elemento indispensable para la

z

3.9.4 VEGETACION Y

La vegetacion debera ser vtiizada adecvadamente, tomando en
cuenta, la aridez del terreno, la tierra expuesta a la radiacion

como un regulador climitico, eficiente y con una calidad
solar directa, a la erosidn por viento o agua al filtrarse a la

arquitectura, ya que es un material de tipo natural que funciona
estética que es muy diffcil de 1gualar.
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como otra Intervencion
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Existen en el sitio gran cantidad de arboles de los
adyacente que lleva las mismas caracteristicas que |a anterior

cuales abundan los Pinos montes y los Juniperca Copmnos y en
menor grado el dlamo y Madién los cuales principalmente

Actualmente el terreno a tenido dos intervenciones, una
por parte de los transportistas extraurbanos modificando las
curvas de nivel en un terraplén horizontal y con una pendiente

practicamente del O% que apoya en gran medida el trabajo de
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3.9.5.-ANALISIS CLIMATICO DEL MUNICIPIO.

El municipro de San Juan Sacatepéquez se encuentra situado enuna
zona chimatica fria, que significa que la reqién pertenece a una regién de
bosque hiimedo Montano bajo subtropical (bh-mb), bastante luviosa donde
se evapora el 75% de la cantidad de Hluvia que cae, por lo cual mantiene
cierta humedad. (1)

Debido a que San Juan cuenta con caracteristicas chméticas
propias, pero no cuenta con una estacién definida que mida las vanaciones
chmaticas de esta zona se hace necesaro realizar una comparacién con otra
estacidn que presente similares caracteristicas alas del municipio tales
como cercania, altitud sobre el nivel del mar y aproximacién de coordenadas
polares como latitud o longitud, esta estacién corresponde a la No.
3.1 1.1 perteneciente al departamento de Chimaltenango y mids
directamente a San Martin Jilotepéque que se encuentra a una altura sobre
el nivel del mar de } 800 metros. Con una diferencia del Municipio en
estudio de 45 metros ya que este Gltimo tiene | 845 MSNM. A una
distancia sobre carretera y terraceria de | Skms.

las coordenadas Son:

San Martin Jilotepéque 14°46°43° y long. 30°386°30° | BO0MSNM,
San Juan Sacatepéquez 14°43°00° y long. 30°38°30° | 845MSNM.

De acuerdo a los datos de estudio climdtico obtenidos de la
estacién y con los cuadros de mahoney como apoyo obtendremos las
premisas chmiticas y una parte de las constructivas que serdn base
fundamental para nuestro estudio.

CUADRO No. i (TEMPERATURA DEL AIRE °C)

WIAXMAS WE A MENS Ao 216 oo 268 2 227 36 L2 140 . 21.4
VINIMAS V' TAS MENSUALES o R 3 “ 26 L3 45 15 T R -]
VARIA L ONES MEDIAS MENSTUALES 2 40 124 35 /4 09 80 20 &~ 9 R
MAS ALTA 76 8 2 2 TMA (TEMPERATURA MEDIA ANUAL)

MAS BAGA 17 4 ie.? VMA (VARIACION MEDIA ANLAL) .
NOTA: DEBIDO A QUE SE REALIZA LA INDICACION EN LOS CUADROS D MANONEY QUE 10005 LOS DAIOS REGISTRADOS DEBERAN
RENDONDEARSL CON APROXIMACION NO INFERIOR A 0.5°C S KEALIZA (A SIGUENTE CORRECCION.

VAX NV AS MEL 220 .
NNVBE ME . d 1o S - g . . 5
VARIACIONE S WETIAL MENS. & €0, - R o5 + o o

MAZ AL A 2
MAS B oA T C

TMA (TEMPERATURA MEDIA ANUAL)
VMA [VARIACION MEDIA ANUAL)

CUADRO No.g (MUMEDAD,  UVIAY VIENTC)

ekt AGE
ve e
Eaa T8 T 30 a8 fols
s 9.0 YL L 3 872 850 2.5 835 N8O 25 325
Pliv DDA M CO 0 88 239 F25285 5351837 22741081 302 00
SECHE SEois S S orf St St VAR, 9f VAR E3TL OESTE ESTr

TOIAL P26MM,. DL LLUVIA,

BIBLIOGRAF{A: 1.-INSTITUTO DE SISMOLOGIA, VULCANOLOGIA Y METEOROLOGIA (INSIVUMEH 2001}

CLADRO No 3 (MAGNOSIS DEL RIGOR CLIMATICO)

Tw CALURSSHC B=BIENETTAK -~ FRO
CUADRO No. 4 (INDICADORES)

M ONTRA

ALMACENAMENTO TERWCC Ay

CROBLEMAS ES AZION FRIA Al

CUADRO No. b (RECOMENDACIONES PARA EL CROQUIS

TOTALES DE LOS INDICADORES DEL CUADRO No. 4
RECOMENDACIONES

HUMEDRO

TRAZAGO

ELIMCKOS ORIENTADOS SOBRE £L £.2 NORTE -SUR
FARA PRODUCIR LA EXPOSICI R AL SOL.

2 PLANIPICACION COMPACTA CON PATIO.

] 12
BRISA
2-10 4 - COMO EL 3 PERO FROTTCIDO DEL VIENTO C
FRIO

3 -ESFACIO ARIEKTO FARA LA PENETRAC

5 PLANIPICACT » COMPACTA,
MOVIMIINTC DE AIKE
6 NMABITACIONTt HEERAUNKCA. DIDPONTVO
PERMANENTT FARA Ei MOVIMIENTO DUL AIRE,
7 HABITACKONLS EN HItERA DOBLL CON DISPOSIMIVO
TEMIORAL PARA tL MOV MiENTO DEC AIRL

HUECOS
9 . HUSCOS GRANDES, 40 60% MUROSNY S,
10, HULCOS MUY FEQUINOS, 10.20%.
CUALESQUIERA OTRAS CONDICIONES 11 -HUECOL MEDIANOS, 20-40%

12.- MUROS L GEKOS; TIEMPO CORTO DE TRANSM
TERMICA
i3 MHROS FLSADOS EXTERIORES E INTERIORES.
CUBITRTAS,
14.. CUBIRRTAS AISLADAS L GERAS.
i5.- CUBIEKTAS PESADAS: M Dt 8 HORAS DE TRANSMIS
TERMICA.
PAKA DORMIR ALl AIRC LIBRE.
16 {SPACIO NECESARIO PARA DORMIR LA AIRE LIBRE .
PROIECTION CONTRA LA LLUVIA.
17 -NTCESIDAD Ut PROTECG  CONTRALA LLUVIA INTENSA.

PROYECTO: TES!S “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO*
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3.9.5. | .-RESUMEN DE LAS RECOMENDACIONES DE LOS
CUADROS DE MAHONEY.

-TRAZADO: Los edificios deberan estar orientados sobre el eje
este-oeste, con las elevaciones mayores de cara al nortey al Sur
para reducir 1a exposicién al sol. Las edificaciones podrian estar
hgeramente desviadas de dicha orientaciéon para captar la brisa
dominante o para permitir un calentamiento mitado por la accién del
sol durante la estacién fria.

-ESPACIAMIENTO: Si el movimiento de aire (H | ) es necesario por un
perfodo superior a dos meses, es indispensable la planificacion
compacta.

-MOVIMIENTO DE AIRE:  Si hay meses en que el movimiento de
aire no es indispensable pero si conveniente (H2) en el plano se
debe de proveer la posibilidad de una ventilacién temporal cruzada
(por ejemplo las habitaciones podrian quedar dispuestas en doble
hilera con grandes puertas de comunicacién). Si el viento dominante
es imprevisible o las imitaciones de solar en que ha de edificarse
restringen la planificaciéon .

Para obtener movimento de airre deberd tomarse en
consideraciéon la conveniencia de instalar ventiladores de techo,
habra que hacerlo en la fase del crogquis, por que esos ventiladores
:mponen alturas de habitaciones no inferiores a 2.75metros.

VANOS EN LOS MUROS: Se utilizardn espacios medianos (del 25%
al 40%) de la superficie de los muros del norte y del sur. Es
conveniente situar los huecos solamente en los muros orientados al
este cuando hay una estacién fria prolongada (A3). En los climas frios
y templados es conveniente situar espacios en los muros orientados
al oeste, pero deben evitarse en la zona tropical.

MUROS: Los muros exteriores deberan ser ligeros, con escasa
capacidad calorifica, s1 es necesario almacenamiento térmico por un
periodo inferior a tres meses.

BIBLIOGRAFIA: 1.-FUENTE: CUADROS CLIMATOLOGICOS DE MAHONEY.

-CUBIERTAS: Deberis utilizarse una cublerta ligera pero bien aislada
s1 es necesario almacenamiento térmico (A1) por un periodo inferior
a sels meses.

-POSICION DE LOS VANOS DE VENTANAS: Las habitaciones
deberin disponerse en hilera doble con huecos interiores
cuidadosamente disefiados. La finalidad debera ser combinar el
movimiento del aire con la proteccién frente a las miradas de
extrafos.

-PROTECCION DE LOS VANOS: Cuando el invierno dura més de dos
meses el sol tiene que penetrar durante esos meses (A3 =+ de 2
meses).

CUADRO No. G (RECOMENBRACIONES PARA UL DISENO DE 1LEMENTOS)

HUMEDO

TAMANGO D LOS VANCS

3 -MIXTOS, 20-35% DE LA SUPERFICIE DEL

4 FEQUE 0% DEL 15-25% Dt LA SUPERPCIE
DEfL MURO.

4-125.- MEDIANDS, 24-40% DE LA SUPERFICIE DEL MURQ
DE LOS VANOS.
€ - HUECOS EN LOS MUROS N Y S A LA ALTURA DEL CUERPO,
SN LU LtADD EXPUESTO AL VIENTO.
7 COMO LO QUE PRCSEDE, PERO CON ESPACIOS TN

PROYTECCI N DL LOS VANOS

MUROS ¥ SUELOS
10. LUCEROS. BAJA CAPACIOADL CALOR PICA.
PESADOS MAS DE OCHO HORAS DY TIEMPO Of * RANSMISIO TER.
CUBItK"AS
12.- LIGERAS SUPLKFIC! RIPLECTANTE Y CAVIDAD.
13 UGLRAS Y BIER AISLADAS,

1 4.- PESADAS. MAS DE 8 HORADS Dt | RANSMIS
TRATAMIENTO DE LA SUPLRFICIE EXTERIOK.
I9 EGPPACKD NECESARIO PARA DOKMIR LA AIRE

16 DRENAJE ADECUADO PARA tL AGUA Dt

PROYECTO: TES|S "TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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3.9.6.-MORFOLOGIA Y TECNOLOGIA:

Como corresponde en cast toda la Arquitectura guatemalteca, el
terremoto de 1976 provocéd grandes modificaciones en la arquitectura
verndcula de los pueblos, en el caso particular del municipio de San Juan
Sacatepéquez se podria aseverar en base a observaciones que el 90% de
la arquitectura de adobe, cafia o bajareque desaparecié en esta época,
promoviendo un nuevo interés por la necesidad de construir de forma

econémica y ripida que solucionara el problema de destruccidn lo antes
osible.

MATRES ()

VARIAT Y

MORE O OIS

Sin embargo en los esfuerzos de reconstruccion se logré rescatar
en parte la tipologia en lo que a diseflo y ha funcién se refiere, no asi la
tecnologia en lo constructivo, que pasé a ser como se hubiera dicho en
esa época los matenales modernos que se fueron estandarizando en la
mayoria de los pueblos de nuestro pais, tal es el caso de materiales como
block, ldmina de zinc, puertas y ventanas de hierro etc.

Algunos elementos ideolégicos también han sobrevivido con los
corredores, con aleros de techo, patios interiores, pisos de cemento
liquido y ventanales pequenios con balcones.

YOIPONC e A

I VAR ADLE CARACTERISTICAS POS.BLES APLICACONTS AL 2:2INO
L As . L i = S . L , N L N /
: A MIDINA AN EGAR L ATLCAR NEAS
NTOeEN A AL, ORF AN TE AR UG Yo AN
Vv
FTNTA TS UNAVE TN ALY A- mx ERITNT ATAL ATRAL S MUN T AT ST T3A
DG A SomE, = ATA <TMED “TERN S CATRON Y ERNAZ
BowfTNAL SOV ARTE B e Np ENVAL EST 0 ToEn
e FmAY P T OMAREN COENTA
TSR
NURET ARMADT O A CATATOAD WA VA v
A= - RMAS DE D ONERL N owl D
TENINTE TN L TR UTORVA TOMENMUYEN TOTNTATAA AATET A TN T- AL
BN TNDE LB ERAV
NOTROITWVA 4 2% DEARTESUN TEMADERAY MZTAL TN LA
VAAL TR B IONCRETS PN ST IO A =TIRZONTAL
AVAAT EALTA
VENTANZR A ¥ HiZRTAS VETAL A
MATERIAES =X TENT- -\ A GE S~ DA T T VATERALF
N o= INBENT LT ARG TN T
AMNA L TA TA ?
AL Lo TAYLYTY D ERL DRATD !
BEANE -\ TVENTIV AL

TOTEIRADE CEVWMENTI VAV
=5 SCLA.
FUENTE: ELABORACION PROPIA EN BASES A ESTUDIO BIBLIOGRAFICO . ANO 2002
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3.9.6.1.-DESCRIPCION DE LA MORFOLOGIA DEL ENTORNO DEL SITIO:

Cabe mencionar desde un inicio que el sitio se encuentra
ubicado en un punto de convergencia donde existe gran cantidad de
espacio libre donde la introduccidn de viviendas ha sido muy poca y
la poca existente mantiene el patrén de losas horizontales con la

utihzacion de los materiales predominantes, asi en mayor

I“OUOGA

VIV ENCA Y
COMERC:D

EDIFC 0o
NGTiTUGCIC-
NALES O DE
ADMIN 3TRA
CION PUBL-
CA

s
%

VN ONES
LA VIV ENLA SE JTILIZO
ZOMC AREA COMERCIAL
DESDE SUS PUERTAS.
POSTERIORMENTE LU3
ESPAC OS5 ABIER"CS BE
CTILIZARDN TOVD T LAZAS
DONDE SE REUNIAN 08
COMERCIANTES PARA SUS

CON ZL SREC MIENTO URBANC

v A DISMINUCION BE ESPACICS

Z:08 LERES 3K TRASLADARCN

GUDERNAVENTAL QUE A

SER INSUFIZIENTES INCIARON
EL DESBORDAN ENTD A LAS
AREAZ C'RCINDANTZS.

U7 UZACION TOTAL DEL ESPA-

Z 2 CON UN N ZE DF OCU-
FACION BN _A MAYOR'A DE LOS
CABOS DEL | O0% SiN JARDINES
v OON LNA VENTACION B oo
VINACTON RELUCIDUS,

o
pore

A

ALY KAS
EN PROMEDIC
UTILIZO UNA
ALTURA DE 2.6C
MTS. A 2.75MT.
ES: O YUEDE DE-
BERSE AL CLIMA
ST DE TIPS
RIC NECESITAN
AZTIV-DACES OZ INTERCAM= 7 CONTENTRAR B
AISLAVEENTD
TERMICO D
ToNTEROK
A ESPACIOS DF ATMNIGTRACION 25 DE CENEFAS

~.75VTS EN
PROCMEDIO
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3. 10-PREMISAS FUNCIONALES DEL PROYECTO:

La respuesta a la demanda determinada, tanto de puestos de
venta para el mercado, como nimero de unidades que se ubicaran
dentro de la terminal de buses requiere una serie de actividades que
determinaran funciones para el caso en particular de este proyecto,
necesarias para el adecvado funcionamento y desenvolvimiento del
mismo. Estas funciones producen cierto orden correlativo y al mismo
tiempo relaciones entre otros ambientes de actividad.

La presente seccidn analiza las funciones y relaciones que se
desarrollan dentro de los dos objetos arquitectédnicos. Proporciona
condiciones de disefio y como su nombre o indica (premisas), que
cubran y satisfagan de forma adecuada las necesidades presentesy
futuras de los usvarios.

En primera instancia debemos preguntarnos cual serd la funcién
primordial de los mercados en Guatemala y la Terminal de Buses y a
quién estaran dirnigidos 10s servicios que prestan estos objetos.

La funcién primordial de un mercado serd la de satisfacer las

necesidades de abastecimiento basico de un pueblo, comunidad o
civdad. El municipio de San Juan Sacatepéquez concentra la
produccion local en el mercado local por lo que pasa a ser un
mercado minorista.
En tal manera no debe de olvidarse primeramente analizar algon
elemento existente, tal es el caso del actual mercado con eficencias
y deficiencias que nos propondrd algunos hneamentos que
complementaréan las funciones que seran la base para el PRE-
dimensionamiento de las instalaciones.

3.10.1.-ANALISIS FUNCIONAL DEL ACTUAL MERCADO:
Las actividades del Mercado se encuentran divididas de la siguiente
manera:

PRIMER NIVEL: Herramientas y Varios( entre maternales para cocina
hasta encendedores y chicles)

SFGUNDO NIVEL: Ropa tipica y Varios

TERCER NIVEL: Ropa tipica y Varios

CUARTO NIVEL: Fruta, Varios, Carnes, Comedores y Abarroterias.

BIBLIOGRAFIA. 1.-DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE EX7RAURBANO.200

QUINTO NIVEL: Tipicos para el hogar, Fruta, Ropa tipica, Variosy
Carnes.

Desde el punto de vista jerarquizado el CUARTO NIVEL
ocupa el primer orden ya que debido a las caracteristicas
topogréaficas donde se encuentra asentado el mercado el ingreso
principal se realiza por este mvel.

El mercado se encuentra dividido en 5 miveles trabajados a
medio nivel debido a la pendiente del terreno contandolos de

abajo hacia arriba.
Primer Nivel 26 puestos | Bpuestos de herramienta
3puestos varios
Sequndo Nivel 1 24 puestos | | 2 puestos de ropa tipica
| 2puestos de varios.
“ercer Nivel 138 puestos | 25uestos de ropa tipica
13 puestos de varios
200 puestos 80 puestos de fruta
20 puestos varios
20 puestos carnes
30 puestos comedores
50 puestos de abarroterias.
35 puestos de tipicos para el hogar(ollas, sartenes,

Cuarto Nivel

Guinto Nivel
cuchillos ete)
1 4 puestos de fruta
35 puestos de ropa tipica
| 4 puestos de varos
42 puestos de carne

Total 6286 puestos para el mercado.

MERCADO MUNICIPALIDAT
CENTRAL
~—t 2 L
STO. NVEL I
roAEL
b I\
iﬂ CORTE. PLAZA CENTRAL SOBRE PROBLEMATICAY

USO DE LAS INSTALACIONES DEL MERCADO Y
SUS ALREDEDORES.

BEWERD,

PROYECTO: TESIS 'TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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INGRESO AL INTERIOR

DIAGRAMA DE RELACIONES DEL MERCADO ACTUAL ANO 2002

Del anterior analisis se puede inferir las funciones necesarias para el
adecvado funcionamiento del Mercado.

a) AREA DE ESTACIONAMIENTO:

Esta serd dirigida principalmente para usuvarios que realizan sus
compras asi como para vehiculos que utilizaran el espacio para carga
y descarga.
b) AREA DE PRODUCTOS SECOS NO PERECEDEROS:
Esta drea encerrars en su circulo de comercio todo lo
referente a granos, merceria, ferreteria, utensilios para el
hogar, misceldneos, plasticos, ropa y zapatos.

¢) AREA DF PRODUCTOS HUMEDOS O PERECEDEROS:
Dentro de este comercio encontraremos legumbres,
frutas, flores, verduras, carmes, pollo, manscos, licteos,
comedores en relacién uno con otro pero al mismo

, tiempo trabajando independientemente.

d) AREA DE PLAZA O PISO EXTERIOR:
La que tendrad como funcién albergar comerciantes que
no son régulares y que se dedican a vender producto de
la canasta basica familiar guatemalteca como granos,
verduras, legumbres, frutas y especies etc.( ver
determinacién de puestos de venta formales e informales
seccion 2.4.3.

e) EL CONJUNTO DE SERVICIOS SANITARIOS:
Cada una de las secciones deberd contar con sus
servicios sanitarios indispensables para todo ser humano.

f) ADMINISTRACION Y MANTENIMIENTO:

No menos importante es el trabajo que desempefiars la admnistracion
al promover el buen uso de las instalaciones, estar siempre atenta a
dificultades del mercado y la recoleccion de tasa de impuestos por el
uso de espacio.

El mantemmiento tendrd una relacién especifica con la administracion
porque es aqui donde respondera por sus actiidades y procesos a
realtzar.

CRITERIOS PARA LA DISPOSICION DE PUESTOS:

La visibilidad y la frecuencia de uso juegan un papel muy
importante en la disposicion de los puestos de venta ya que entre
menos problemético se torne el internor o el exterior mejor sera el
funcionamiento.

Los puestos de venta deberan colocarse lo mas perpendicular
alos accesos para que el comprador pueda obtener mias wisibilidad al
entrar a buscar el sector deseado.

En las dreas con méds acceso de compradores se ubicarén los
productos con més rotatividad y asf irdn intemandose pero sin perder
su relacién funcional.

Del mismo modo con el presente estudio se pudieron inferir
las actindades que realiza la terminal de buses y transporte
extraurbano.

PROYECTO: TES|S *TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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3.1 1 .PREMISAS FUNCIONALES PARA TERMINAL DE
BUSES
a) ESTACIONAMIENTO PUBLICO:

Se consideran tres tipos de transporte que el pasajero usa
para su traslado al municipio de San Juan Sacatepéquez: Vehiculo
particular, Vehiculo piblico que puede ser taxi o transporte colectivo
urbano, aunque el uso de taxi en este terntorio es poco utilizado no
debemos olvidarnos que la modernizacién esté llegando a todos los
extremos de nuestro pais y mias en las dreas cercanas al centro
Metropolitano.

b)ANDENES DE ABORDAJE Y DESEMBARQUE:

Liegada la hora de abordar se pasa del drea de boletos
(aunque en nuestro medio son pocas las empresas que venden
boletos previamente, principalmente de rutas de viaje largo con la
modernizacién del servicio podria implementarse esta modalidad y
generalizarse) o 4drea del plblico a los andenes correspondientes
conectados entre si junto a los cuales estdn estacionadas las
unidades de transporte que van de salida o entrada.

c)TALLER DE REPARACIONES:

Por el tipo de terreno tan escarpado o irreqular con el que
contamos no tanto porque sea de terraceria sino que €s reqular, las
unidades sufren desperfectos menores en el camino que hace
necesario corregir de forma inmediata por lo que la reparacién
deberd realizarse en un espacio techado inmediato al
estacionamiento,

4
d)AREA PARA EL PUBLICO:

Durante el tiempo que transcurra para la espera del
transporte se hard necesaria una sala en donde de forma cémoda se
da espacio a la hora de partida y donde se podrin realizar otras
actividades como ir al servicio sanitario, al restaurante o cafeteria a
comer algo rapido (podria tener una relacién directa con el drea de
comedores del mercado para promover mas el comercio de esta

area) también de torma preliminar contaremos con una venta de
boletos y alguna bodega para producto o elementos de la misma
administracién o encomiendas que puedan realizarse.

€)ADMINISTRACION:

El administrador contara con una oficina, su funcidn serd de
controlar que las Instalaciones de la terminal estén en buen
estado, ya que es un elemento que se encuentra en fase de
prueba por las municipalidades de la regién metropolitana.

L
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PROBLEMATICA DE CIRCULACION DEL MUNICIPIO
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3.1 2.-CONSIDERACIONES GENERALES AL CAPITULO 11

Por Falta de Instalaciones especificas el estacionamiento en las
calles de vehiculos de transporte de pasajeros asi como
fleteros y transporte motorizado en general define una gran
problematica en la vialidad en el centro urbano del municipio y
promueve la generacién de ventas mas alld de la capacidad de
los espacios libres existentes en la zona.

Existe actualmente un gran desorden vial por |a falta de
reglamentacién por parte de las autoridades ya sea por la
Jerarquizacion de vias, sefializacién o por la propia cultura de la
gente que no promueve el confort y la seguridad para la
poblacién en general.

Existe un Onico acceso al Municipio asi como salida que
provoca el poco desarrollo de la comunmidad por el desorden
existe un avance econémico muy lento tanto para los sectores
comerciales como para la poblacion.

Existen limitantes de crecimento en el suelo urbano
principalmente por las caracteristicas topograficas del terreno
ya que en cercanias crece el rio paxot y la existencia de
laderas en el sector norte y sur este que mmpiden el
crecimiento o la mancha demogréfica por lo que de forma
natural el crecimento se estard dando hacia los restantes
sectores pendientes de urbamzacion y presenten condiciones
para estas actividades tal y como sucede con el crecimiento
de las aldeas Cruz Blanca y Joya de las Flores ubicadas en los
sectores norte y sur oeste.

wr

Se hace necesarno crear normas y reglamentos que ordenen la
vialidad a partir de jerarquizar 1as vias de acverdo a su uso,
funcion y caracteristicas fisico naturales y sociales que
influencien a las vias a ordenarlas vy crear
descongestionamiento vial dentro del drea urbana.

Proponer la posibilidad de crear accesos alternos con
el objeto de facilitar el ingreso a la cidad, propiciando zonas
de desarrollo y valonzacién del svelo urbano.

Proporer a las avtoridades municipales la creacidn de la
unidad de estudio y planificacién urbana.

Fl proyecto debera ubicarse en las parte norte del
Casco urbano de San Juan Sacatepéquez ya que segin el
estudio es el espacio mas apto para las actividades de
nuestra propuesta técnica.

Las condicionantes ambientales son confortables la
mayor parte del tiempo a excepcion de las zonas de intenso
frio por lo que se proponen algunas soluciones artificiales
como la reducciédn de vanos de ventanas y ventiladores que
promuevan el movimiento interior del aire contrarrestando las
nclemencias ambientales.

Deberin darse propuestas de disefio de accesos,
vialidad, y entorno urbano que contribuyan al funcionamiento
integral del conjunto, el que deberd ser como un elemento
Integrado a su propio entorno urbano y en armonia con sus
caracteristicas fisicas, sociales y culturales de la poblacion.

PROYECTO: TES S *TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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4 . -CAPITULO IV
VIETODOLOGIAY CRITERIOS GENERALES PARA LA ELABORACION DEL PROGRAMA ARQUITECTONICC
Y PREDIMENSIONAMIENTO
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4.1 .-METODOLOGIA Y CRITFRIOS GENERALES:

En el capitulo anterior analizamos muchos aspectos que nos
proporcionan una base para el estudio en esta seccidén como
volimenes de usuarios y servicios asi como grandes grupos en cada
sector que nos proponen espacios generales de estudio para
descomponerlos en sus partes como por ejemplo en el mercado el
drea himeda que reunird una buena cantidad de ambientes que seran
analizados en esta seccién.

Como primer punto se hace necesario retomar el objeto
arquitecténico sin olvidarnos que cuenta con una relacién directa con
todos los componentes que lo rodean como infraestructura vial y de
SEervicios, para concentrarnos posteriormente en las areas internas
del objeto arquitecténico, es por lo cual estudiaremos como
introduccion a este capitulo la Infraestructura vial del entorno.

4.2 .-VIALIDAD:

Con el objeto de tener ciertos criterios de comparacién es
de suma importancia conocer las caracteristicas de los avtomotores
que usaran las vias de comunicacién al proyecto, ya que deberan de
responder o adaptarse a las condicionantes del mismo y en todo
caso debera proponerse el estudio inmediato con especificaciones
que determinen el mejor funcionamiento de las unidades motorizadas.

En primer plano conoceremos las dimensiones de cada uno de
los vehiculos ue odria afectar ei funcionamento vial.

T RAZL LE AN
TRAN AN INTEROR » ERIOR
KUECAS VN, MAX,
£.80 3.3 7.2z 7.87
500 2,44 .40 1C.E7
2.9 8.e8 ie.a 332
te.78 2.2 6.04 13.72 1409
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La principal funcién de un sistema de circulaciones urbanas internas es
proveer a los habitantes de la poblacién de un conjunto organizado y
ordenado de vias por las cuales transiten de acverdo a sus medios de
locomocién.

La base fundamental de dicho ordenamiento radica en la
Jerarquizacién de cuerdo al uso de las vias, las direcciones de
desplazamiento, la preferencia y sentido de |a via asi como el origen y/o
destino de la msma,

4.3 .-METODOLOGIA DE LA TERMINAL DE BUSES:

Tal y como se ha venido definiendo la terminal de buses se
presentard como un objeto arquitecténico pero siempre sin olvidar que
funcionara conjuntamente con el mercado por servir tanto a vsvarios
independientes como a personalidades inmersas en el mundo comercial,
por tal razén deberd entenderse como el medio o espacio de
transferencia, asl como el objeto origen y destino de transporte
extrauvrbano, de personas y mercaderis que embarcan y desembarcan e
este punto.

De las premisas generales de diseiio se desprenden los distintos
espacios con que deberd contar la “Terminal de Buses extravrbanos” y los
designamos de la siguiente manera.

a)Parqueos para buses y Microbuses.

b)Andenes de embarque y desembarque.

c)Estacionamiento para vehicuvlos particulares.

d)Estacionamiento para Taxis.

e)Areas para espera de buses.

f)Servicios Sanitarios hombres y muyjeres.

gllnformacién.

h)Alimentacién o pequenos comercios (CAFETERIAS).

1)Encomendas.

Con respecto a los anteriores servicios como es de notarse no podrian
funcionar st no existe una adecvada administracién de las instalaciones por
lo que este ditimo pasa a ser un oficina administrativa, con admimistrador,
cobros y contabilidad, sanitario, bodega, bodega de limpieza o cvarto de
limpieza y segundad o guardiania.

Deberi contarse también con el drea necesaria para reparaciones menores
y urgentes.

Con el objetivo de niciar un razonamiento 1égico se decidié
reahzar una divisién en estudio pero sin olvidar las relaciones que conlleva
con todo el conjunto, en operaciones externas y operaciones internas.

PROYECTO: TES S “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO®
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4.3.1. OPERACIONES EXTERNAS:

Ocupadas principalmente por las actividades de embarque y
desembarque de pasajeros. asf como la circulaciéon y parqueo temporal
de espera de los buses y microbuses, vehiculos particulares, Taxis, area
para reparaciones menores, Andenes, en este Oltimo la Direccion
General de transporte extraurbano indica la siguiente referencia, el
tiempo necesario para completar el abordaje de un bus de 64 pasajeros
es de | 5 minutos, como promedio para la repiblica de Guatemala, y de
> minutos para desembarcar; sin embargo se debera tomar como
tiempo de maniobras, embarque y desembarque un total de 30 minutos.
4.3.2.-PARQUEOS EN PLATAFORMA DE ESPERA:

La seccién 2.4.10 nos define la cantidad de buses y
Microbuses que se encontraran en parqueo en espera de servicio y nos
arroja el dato de | O vnidades en parqueo para el afio 2020 tomando
en cuenta la deficiencia actual del transporte extrauvrbano.

I O vnidades en parqueo para el aiio 2020 con el crecimento actual
proyectado.

10.00*3.50" |Qu=350 m2 sin circulaciéon.
Usuvanos en espera de servicio seqin la seccién 2.4.1 | de.

Transporte extrauvrbano 1 OU640

Microbuses 130195

Total 835.00

También se debe de considerar el hecho que el transporte
extraurbano no sale con su capacidad maxima de la termmal a lo que se
refiere embarque y desembarque sino salen en promedio con un 45%

que son 376 personas + 1/3 de acompaiiantes que nos proporciona el
dato final.

835personasx45%+ 1/3=501 personas.

4.3.3.-ESTACIONAMIENTO PARA VEHICULOS
PARTICULARES, TAXIS Y VEHICULOS DE CARGA:

La tasa de crecimiento de buses extraurbanos y microbuses nos
puede proporcionar una buena base para determinar los vehiculos
particulares. (ver seccién 2.4.1 1)

La estadistica en el Municipio de San Juan Sacatepéquez nos
indica que 5 son pick-up en carga o descarga, son vehiculos cerrados

BIBLIOGRAFIA: 1.-INSTALACIONES TECNICAS EN EDIFICIDS. VOLUMEN 2 KONRAD SAGE -

que se ubican en los alrededores y muy esporidicamente pero si de
forma critica 2 taxis principalmente provementes de la capital.

particulares=1 |l unidades=afio 2020=2 1 und.
Dimensiones 2.50x6.00x20=3 | 5mts2.

Taxis=2unidades=2afio 2020=4unidades.
Dimensiones 2.50x6.00x4=60mts2.
Total 525mts?2.

TC=1.037%

Anilisis de proyeccion:

Ano MICROBUSE % particulares Ltaxis
2002 7.0 11 2
2003 7.3 .4 2.07
2004 7.5 1.8 2.1
2005 7.8 12.2 2.2
2006 8.0 12.7 2.3
2007 8.4 131 2.4
2008 8.7 13.7 2.5
2009 9.0 14.2 2.6
2010 9.4 4.7 2.7
2011 9.7 15.2 2.8
2012 10.0 15.8 2.9
2013 10.4 16 .4 3.0
2014 10.8 17.0 3.1
2015 1.2 17.6 3.2
2016 1.6 18.2 3.3
2017 2.0 18.9 3.4
2018 12.5 19.6 3.6
2019 12.9 20.4 3.7
2020 13.4 21.1 3.8

En el caso especial de los taxis se hace necesario crear este
espacio dentro de la terminal de buses por el desarrollo en el que
se encuentra el municipio al encontrarse cercano al centro
metropolitano y al msmo tiempo se encuentra alejado de muchas de
sus comunidades que necesitan este servicio para personas
enfermas, de avanzada edad o por otras circunstancias.
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4.3.4.-OPERACIONES INTERNAS:

Estos elementos se componen de dreas de espera, servicios
samtarios tanto de hombres como de mujeres, Alimentacién,
Informacién, Teléfonos piblicos, venta de boletos, y todo lo
concerniente a administracion.

a) AREAS DE ESPERA: Estan destinadas a la atencion a los pasajeros y
usuarios en general en los momentos en que se espera la llegada y
partida de la unidades de transporte.

Seqgln la direccién general de transporte Extraurbano,
normalmente un pasajero realiza una espera entre 15y 25 minutos, en
todo caso se podra vtihizar el promedio de 20 minutos o el maximo de
30minutos.

También establece que por cada | O vsvarios que abordan en hora pico
erl la sala de espera debe haber un asiento disponible.

Por lo que tendremos que disponer de SO 1/10 asientos para
dar abasto a las 50| personas en espera ya que la mayoria se
encuentra en otras actividades como alimentacién, en el exterior o en
fase de abordaje a las unidades de transporte.

Se considera | metro cuadrado por persona en espera tanto
Interor como exterior, en este dltimo aspecto la espera extenor deberd
contar con | asiento disponible para un acompafante por cada 3
personas que suben al autobis que se consideran en transito o
movimiento 501/3=167 personas) para realizar su despedida
respectiva.

167/10=16.7 de los 50 en total que existirdn. Por lo que
habran 33 interiores y | 7 exteriores.

b) DETERMINACION DEL NUMERO DE ARTEFACTOS SANITARIOS
PARA LA TERMINAL.

El cdlculo se realiza mediante el ndmero de usuvarios + sus
acompafiantes en la sala de espera (501 PERSONAS)en hora pico pero
con relacion a los 30 minutos de influencia de la hora pico.

De acverdo a Konrad Sage(l) por 1000 Mts2. o 1000
pasajeros en una hora se necesitan las siguientes vnidades sanitanas.

Muyjeres Hombres
5 sanitaros 31.25% 2sanitarios 12.5%
2 avamanos | 2.5% Surinales 31.25%

2 lavamanos | 2.5%

BIBLIOGRAFIA: 1.-STANDARES GRAFICOS PARA ARQUITECTURA. ERNEST NEUFERT.-

Porlo que para 50| personas se necesitaran 8 unidades samtanas de
forma tedrica.

Mujeres Hombres
31.25% santarios= 2.5 |2.5% sanitarios=|
12.5% lavamanoa= 31.25% vurinales= 2.5

| 2.5%lavamanos= |

51 tomamos otro criterio de tipo real a manera de
comprobacién, el tiempo promedio de uso tedrico de | umdad
sanitaria es de 7 minutos seqgin la direccién general de transporte,
por lo que en los 30 minutos de influencia existirdn 25| posibles
usuarios.

De acuverdo a consultas realizadas y ha investigacién de campo
se logré establecer que entre el 25% y el 40% hacen vso de los
samtanos y que el tiempo real promedio de uso es de 3.5minutos, s
se aplica un promedio aceptable entre lo real y lo tednco obtenemos
un 32.5% de usvarios y un tiempo promedio de 5.25 minutos.

25%+40%/2= 32.5% 7+3.5/2=5.25minuvtos.
25| personas x 32.5%= 82 vsvarios de los servicios sanitarios en el
tiempo de influencia de 30 minutos.

Por lo que en 30 minutos/ 5.25 minutos = 5.7 turnos
De acuverdo a lo anterior se necesitaran | 4 unidades sanitaras en total

con la siguiente subdivision.
Mujeres Hombres
31.25% samtarios = 4 1 2.5% samtarios = |
12.5% lavamanos =2 21.29% urinales = 2.5
12.5% layamanos =2
Como se hace necesario definir una cantidad final tomaremos la

relacion promedio que existe entre el punto de vista tedricoy el real:
84+ 14/2=11 vnidades totales mimmo.
Mujeres Hombres
31.25%sarutarnos=3U. 1 2.5%samtarios=2U
12.5%lavamanos =2U 31.25%urinales =3U
| 2.5%lavamanos=2U

AREA NECESARIA PARA SERVICIOS SANITARIOS.
T :f;:-':.’\ - [_V-
A
= =

Ssanitariosx} .30m2=6.50mts2.

4|agvamanosx0.51m2=2.04mts2.

3 Urinalesx |.00m2 =3.00mts?2.
Total =11.54mts2.
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En el tiempo de espera de 30 minutos de los 501 vsuarios en hora
pico entran 6 turnos de 5 minutos cada uno por lo que | | artefactos
dara servicio a 66 usvanos que es un 26% del total en sala por lo que
| persona de cada 4 haré uso del servicio sanitario que es un término
I6gico de funcionamiento, en esta Gltima seccién se hace necesarios
dotar por lo menos con | nstalacién de sanitario para minusvalidos con
I lavamanos los que se dimensionaran de acuerdo a standard aplicable
para cada caso en la seccién de graficacién.

c) Venta de boletos: Este espacio estars designado prncipalmente para
vender boletos pero tiene una estrecha relacién con la admnistracién la
contabilidad y cobros.

La forma en que se procedid a resolver es mediante ventanillas que

atenderan a x personas en filas entonces:
501 usvarios en hora pico menos.
50 sentados menos
82 en servicios samtiarios menos.
10 en informacion menos.
100 en teléfonos, menos.
100 en cafeterias, menos,
o0  en circvlacién.

Contamos con 93 personas al final en compra de boletos con ventanillas
de colas de | 2 personas obtenemos 8 unidades de venta de boletos.
d)Médulo de informacién: Constituye una oficina o puesto de informacidon
para 2 empleados con un area aceptable de 2metros cuadrados.
e) Teléfonos FPiblicos: En hora pico existen S5O 1 usuarios en espera, un
20% que vtilizara el teléfono (100 personas) con un tiempo promedio
de uso de 5 minutos en 60 minutos de espera entran | 2 turnos porlo
que para | 00 personas /|2 turnos nos da un total de 8 teléfonos
publicos tanto interior como exterior.
Los teléfonos tendran 2 unidades como se definé en la seccién de
vehiculos particulares con | para el minusvihdo en uso y | en
circulacion.

Con un drea no mayor de | Mt2= 8mts.2.
f)COMEDOR INTERNO O CAFETERIA DE COMIDA RAPIDA:

El dimensionamiento atiende al cnteno de personas usvarias y
sus acompanantes del drea de espera interna durante la hora pico. Se
definié que el 20% harédn uso del servicio que son |00 personas. Se
establece un drea minima por mesa de 2. 1 875Mts2. de 4 personas
por lo que son 25 mesas con un drea de 54.69mts.2 y un area de

cocina del 40%( 1) donde 21.85mts2, y serd necesaria una bodega
de 6mts2.

El dimensionamento de mesas con opcién a minusvalidos serd como
se indicard en la seccidn de graficacion

Total 82.57mts. 2

T
|
i -
ktL
s Foroe
0 Jia
oy W
etk
v ik

9SECTOR ADMINISTRATIVO:

Contiene las 4reas necesarias para la admimistracion de la
terminal y su mantemimiento.
9. 1) ADMINISTRACION: En esta srea estaran las personas encargadas
del funcionamiento y administracién de la terminal. Debera existir un
delegado de la Direccidon General de Transporte extraurbano, asi como
uno de la Municipahidad Local. Deberd de contar con los siguientes
ambientes.

Oficina del Administrador General = 10.50mts2.

SS. privado =3.00mts2

bodega de encomiendas =9.00mts2.

BODEGA DE LIMPIEZA =35.00mts2.
CONTAIBILIDAD y AUXILIAR = 10.50mts2.
Area total =44 50mts?2.

g.2) MANTENIMIENTO GENERAL:

Estd directamente relaclonado con la admnstracién, para el
mantenimento de los diversos servicios, equipo, instalaciones y
mobihario de la terminal, deberd contar con los siguientes ambientes y
areas:

Conserjeria y Bodegas de Iimpieza ISmts2.
Total = | Smts2.
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4.4.-DEL MERCADO:
DE LA BASE DE DIMENSIONAMIENTO Y CUANTIFICACION
DE LAS INSTALACIONES:

Para definir el nimero de unidades comerciales y de servicios de
cada especie y categoria; que es preciso contemplar, para satisfacer |a
demanda a mediano plazo (| & afos) se hizo necesario crear un modelo
tedrico en base a las unidades comerciales de cada sector que representen
un porcentaje frente al No. De Usvarios que tiene en la actvalidad,
determinando en base a la proyeccién cvantos puestos deberian existir en
un futuro préximo y de que categorlas deberian ser.

El punto 2.4.1 de este estudio nos relaciona con el nimero de
puestos comerciales en demanda fija con los siguientes datos:

No. De locales Actividad Forcentaje.

13 Herramentas 2.07%
59 Misceidneos 2.20%
285 Ropa tipica 45.38%
24 Fruta y Verduras 14.97%
&2 Carne 9.87%
30 Comedores 4.78%
50 Abarroterfas 7.96%
39 Tipicos para el hogar 5.57%
total 628 puestos 100%

Fn la demanda por parte de desbordamiento contamos con:

No. De locales Actividad Porcentaye

140 Verduras 20.93%
15 Granos 2.24%
12 Jarcia 1.79%
10 Ferreteras 1.49%
25 Carnes 3.74%
5 Tipicos para hogar 0.75%
135 Frutas 20.18%
70 Comida 10.46%
3 Refresqueras 0.45%
2 Rewistas C.30%
20 Flores 13.45%
15 Artesanias 2.24%
2 Heladerias 0.30%
20 Zapaterias 2.99%
55 Misceldneos 8.22%
o) Plasticos 0.75%
60 Ropa Tipica 8.97%
S5 Lasos 0.75%
total 669 puestos 100%

De acuerdo a la seccién 2.4.5 que determiné cantidad final de 456
puestos comerciales en base al cilculo numérico entre ia poblacion para el
afno 2002 y la poblacién que proponen las tablas de mercados minoristas
en base a sus transacciones pero no debemos obwviar que en la actualidad

BIBLIOGRAFIA: 1.-DIAGRAMACION PROPIA EN BASE A DATOS ANTROPOMETRICOS. STANDARES GRAFICOS PARA ARQUITECTURA. ERNEST NEUFERT.-

sequn le censo real estadistico realizado en el mercado se determiné un
promedio final un total de 85 transacciones por cada puesto de venta.
S| tomamos en cuenta las transacciones de la seccién 2.4.5 de 90.42
relacionamos con el anterior tenemos al final.

20.42+ 87.25/2= 67.7 | transacciones /puesto de venta.
Necesitamos para el aiic 2020 con 140,33 | habitantes un total
de 1600 puestos de venta.

140,331/67.7 1 =1600.
A lo anterior restamos el total de 1 297 puestos actuvales haran
falta 303 puestos + el 30% en desbordamiento que se convertirdn

en fijos 201.
303+
201
total 504 puestos finales

Ahora bien 51 504 puestos corresponden al 486.42% de formales el
desbordamiento de 51.58% serdn puestos para piso de plaza
exterior ue se hace necesario considerar,
504 oo 48.42%
X= mmmmmmm e 51.58%
X 537 puestos para piso de plaza exterior.
De los cuales el total de desbordamiento de 669 menos
201 =468 pueden ser reubicados pavlatinamente en el nuevo
mercado.
Los que dividiremos segin los porcentajes reales del estudio.

ACTIVIDAD No. PUESTOS PORCENTAJES
HERRAMIENTAS 9 1.77%
MISCELANEOS 44 8.79%
ROPA TIPICA 134 26.60%
SRUTA Y VERDUR. 143 28.45%
CARNES 34 6.71%
COMEDORES 39 7.71%
ABARROTERIAS 19 3.85%
TIPICOS D HOGAR 1% 3.08%
GRANOS oS 1.16%
JARCIA 5 0.93%
REFRESCOS 0.23%
REVISTAS 0.15%
FLORES 35 G.94%
ARTESANIAS [ 1.16%
=L ADOS 0.15%
JAPATERIAS & 1.54%
MASTICOS 2 0.39%
AS0S 7 0.39%
"ITAL $04 1 00%
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4.4.2.- DEFINICION DE FUNCIONAMIENTO DIMENSIONAMIENTO Y
CUANTIFICACION DE AMBIENTES DEL MERCADO:

4.4.) .. OPERACIONES EXTERNAS: En este sector se dan principalmente
todas las actividades de cargay descarga de productos cle intercambio
comercial que se efectia en el mercado, asi como las maniobras, circulacién
y estacionamiento de vehiculos, camiones y pick-up que los transportan.
Ademis incluye el parqueo y circulacion de vehiculos de servicio: las dreas
dispuestas para la basura, controles de ingreso y salida, circulacion y
estacionamiento para vehiculos de fletes (pick-up, camiones pequefios) y
autos particulares, asi también las dreas de circulacion peatonal de agentes
y usuarios.

4.4.2.1.- AREA DE PARQUEO Y DESCARGA DE CAMIONES:

Es de hacerse notar que en el actual mercado existe poco flujo de
camiones debido principalmente al espacio necesario para sus actividades,
sin embargo ¢l sector sigue existiendo aunque realiza las actividades de
carga y descarga cvando existe menos concentracion de transporte
extraurbano, entre la | y 2 de la tarde y de & a 9Am. los fines de semana
para abastecer el mercado.

El drea de carga y descarga, de camiones debe tener relacion con
el parqueo de pick-up de ser deseable junto al control y impieza de
productos, esta debers contar con drea especifica para carga y descarga
de productos.

Para definir el 4rea de parqueo de camiones de descarga se
considerd el nimero de camiones que abastecen el mercado actualmente, el
cval es de 2 unidades y 5 pick-up, con el objeto de mejorar las
instalaciones se observéd que varios avtores consideran | para frutas,
verduras y vegetales y | para carnes avicolas por lo que para el nuevo
mercado se considerard de esta forma.

Si para 629 puestos comerciales seqin la seccién 2.4.1 existen 3
camiones en la hora pico; para 504 puesto comerciales proyectados para
el afno 2020 segin la seccidn anterior se necesitan.

628-- - 3
X -~ ?2.4lvundades.

Se debers disefiar las circulaciones y maniobras de los vehiculos de transporte de
productos en base al tamaio standard de un camién (9. 5X2.59mts). y su radio de
giro de 13.39mts. Cada camién para su parqueo y maniobras de circulacion
necesita 30mts2. de donde 3Ux30mts2 — 90mts2. mas el 50% de circulacidn
45mte2. en total necesitamos | 35mts2.

BIBLIOGRAFIA: -STANDARES GRAFICOS PARA ARQUITECTURA. ERNEST NEUFERT 2.-INSTALACIONES TECNICAS EN ZDIFICIOS. VOLUMEN 2 KONRAD SAGE.

-CALCULO DE FLETEROS:
Por observacion de campo y entrevistas se pudo detectar que en la hora
pico del mercado hay una estadia de 3 vehiculos en carga y descarga en
el actval mercado.
Para nuestro proyecto tomaremos el criterio de un parqueo por cada 50
puestos comerciales (1), st se tienen 504 puestos serdn necesarios 10
parqueos.
10 parqueos de 2.50 x 6.00 = |50mts2.
+50% de circulacion 75.00mts2.

total 225.00 mts2.

pick-up=5 unidades=afo 2020= 1| O unidades.
Dimensiones 2.50x6.00x9 | 50mts2.
De venta de comercio exterior.

4.4.2.2.-AREA PARA DESECHOS Y/O BASURERO GENERAL.

En esta drea se deberd concentrar toda la basura generada por el
mercadoy la terminal de buses, para su posterior evacvacidn periddica, en
camiones que la depositardn en un lugar dehmtivo. Su ubicacién debera ser
alejada de 10s ingresos asi como accesible a los camiones recolectores.

Deberi estar cubierta y ofrecer las posibiidades de depésito y

evacvacidn rapida, ticll y ehciente, asi como de seguridad higiémica para
evitar resgos de contaminacion.
Posibilidad de clasificacién de basura y/o desecnos con el objeto de
poder reciclar o reuvtilizar alguna matera prima. El drea se comprenders de
un depdsito con capacidad minima de 90mts3. seqgin la produccién actual
de basura y el 4rea para un camién de 60mts2. como minimo. Ademds del
anterior criterio contamos con él criterio de disefio urbano que nos indica
| kg/persona /dia, ya que contamos con 504 puestos de venta +537
puestos de tipo informal y con un volumen de basura de
0.1m3=104.10m3 charios, y un 10% de imprevisto ambiente de
5x6x3.50 de altura minima, ya que es el término critico tomaremos este
como final.
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4.4.2.3. OPERACIONES INTERNAS:

Comprende todas las operaciones de apoyo en el interior del mercado,
tales como basureros, mantenimento, bodegas, vigilancia, bodega general,
area para lavar verduras y impieza en general, estds areas deberan constar

con instalaciones debidamente equipadas con instalaciones hidrdulicas y
etéctricas.

Tendra Que contar con :

Oficina del administrador 1 O0.5mts. 2

Contabilidad y Cobro 10.5mts.2

Enfermeria 2.00mts. 2

Cabina de sonido 3.00mts. 2
Para informar tanto a los usvarios como
Comerciantes del mercado.

Control de sanitarios Pob.  3.00mts.2(1)
Bodega de decomisos. 9.00mts.2

55 administratvo Hy MG6.00mts . 2

Bodega de hmpieza +vestidor

Con 4rea de lavado 35.00mts.2

Cuarto de mdquinas para

Bombas de agua, contadores

O tableros eléctricos. | 5.00mts. 2

Total 98.00mts.2

4.4.2.4 . -SERVICIOS SANITARIOS PUBLICOS DEL MERCADO.

’ara determinar el nomero de artefactos sanitarios se realizé la siguiente
investigacién, se observaron los servicios sanitarios del actual mercado
central del municipio y se encuesté al encargado determinando los datos
para la horay dias pico, para satisfacer las necesidades fisiolégicas de los
vsuarios se utilizan un total de 2 unidades sanitaras uno de hombres y otro
de mujeres con 20 unidades totales en el de hombres, 6 retretes, 7
lavamanos y 7 urinales y en el de myjeres | O retretes y | O lavamanos, se
pudo realizar el conteo total de usvarios diarios mediante el cobro que es
de QO.50. pudiendo determinar que 680 hombres y 408 mujeres hacen
uso del sanitario con 1088 servicios / dia.

51 20 actvalmente son de hombres, representa el 50% y 20 son de

mujeres que resulta siendo el 50% Entonces:

32.1x 50% =16Gunidades
5 retretes. 6.50mts. 2
5 Lavamanos. 2.55mts.2
G Urinales. 6.00mts.2
32.1x50% — 16 vnidades.

8 retretes. 1 0.40mts.2
8 Lavamanos. 4.08mts.2
total 29.53mts.2
Sin circuvlacién.
Los usvarios para 32 unidades sanitarias seran.
1 088 servicios | dia------—mmmmcemmemc oo G28puestos.
X servicios | did----==--m-cmcmmerreee - 502puestos.
X =873 usuvarios /dia. desde el punto de vista real.
Ahora bien Konrad Sage(!) determina que para cada | 500mts2. de
mercado se necesitan de forma tedrica.
Muyjeres Hombres.
| sanitarios 33.3% | samtarios 16.6%
) lavamanos 16.6% } tavamanos 16.6%
2urinal  33.3%
Total 6 Unidades.
Si nuestro mercado cuenta con 5000 mts2. seqin la tabla de
mercados minoristas de tipo formal serdn necesarios.

1500 mts2. ---mmmmommmmem e Gunidades sanitarias.

5000 mts2. -~ —=--moerm —oeme -x unidades.
X = 20 unidades sanitarias de forma teodnca.
De acuerdo a lo anterior el promedio entre lo real y lo tedrico sera
de: 32.1 +20/2= 26.40 vunidades.
Se toma el maximo de 27 unidades.

Mujeres Hombres
33.33% sanitarios = 9 u. 16.66% sanitarios = 5U.
16.66% lavamanos = 4 U.16.66% lavamanos = 4U.

16.66% urinales = 5 U.

Al 1igual que en los servicios sanitarios de la terminal de buses se
contari como minimo con una unidad sanitarias para minusvélidos
como | unidad de lavamanos equipadas con los accesorios que se
indicardn en la seccién de graficacion.
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‘EL MERCADO:

‘a el dimensionamiento de los puestos comerciates se Lomd en cuenta el

.n Maestro de Mercados minoristas, €l cual nos dice l1as dreas minimas

= debemos utilizar para los diferentes giros comerciales, 105 cuales seran
acuerdo a la funcién de cada uno de ellos.

AREA HUMEDA:

Esta comprende los servicios de carnicerias, Marranerias, Pollerias
7 venta de huevos y Fescaderias.

Con respecto alas carnicerias y Marranerias estarin equipadas con
strador fijo, colgadores para carne, lavadores con su instalacién
irdulica y Sanitama, drea para huesos y desechos, tendrin facilidad de
ipleza, de ser posible deberdn estar inmediato al drea de descarga, su
‘nensién no serd menor de 9.00mts. 2 para carnicerias y 9.00mts. 2 para
“ranerias.

Fara las pollerias y pescaderias, estaran equipadas con mostrador

>, lavadores, congelador o drea de almacenamiento, su drea no debe ser
nor 6.00mts2.

NTA DE LACTEOS Y EMBUTIDOS:

Mostrador fijo, congelador, drea de lavado .no deberan ser
nores de 6.00mts2. cada unidad atendidos por una persona.

FRESQUERIAS:

Mostrador fijo, drea de lavado; no deberin ser menores de
O0mts.2 cada unidad atendidos por una persona.

DCINAS Y COMEDORES:
Tendran espacio de cocina y mesas, el sistema de evacuvacion de

‘mos y olores serd por medio de chimeneas, tendra drea de lavado, su
:a no deberd ser menor de | 2mts. 2.

AREA SEMIHUMEDA:

Esta drea principalmente se delimita por ventas en canasto con
n1is1ones a base de pintura sin muros, contdndose con verduras, frutas y

jumbres y tortillas. Su tamafio no serd menor de 4mts.2 por cada unidad
:mercial.

TTEae g oY

T

Sirealizamos un andlisis comparativo con el plan maestroy estudio
de prefactibiidad de mercados minoristas con el actuval mercado y
observamos los indicadores podremos determinar si el nimero y
porcentaje de puestos comerciales de cada uno de los sectores se ajusta
a esto o tendremos que regirnos al mas critico.

C)AREA SECA

En esta drea se concentran todas las unidades comerciales
que por su naturaleza no generan humedad y sus desechos son
facilmente evacvados y Iimpiados sin gran cantidad de agua. Las
umidades deberin estar acondicionadas para proveer de sequridad
a los productos en venta con separacién entre esta y el 4rea
homeda.

ABARROTERIAS:

Deberin estar equipadas con mostrador fijo; estanterias
para los productos y por lo general son atendidas por una sola
persona; requieren de instalacién eléctrica en fuerza e lluminacién su
drea minma es de 9mts.2 cada una. El 4rea destinada a
circulaciones debers permitir el flujo continuo de por 1o menos 2
personas en sentido contrario por 1o que deberdn contar con un
minimo de |1 .20 mts. De ancho.

Entre las diferenciaciones que encontramos en la abarroterias
estén:

-Venta de Granos baswcos -Especies
-Articulos de Barro -Panaderias.
-Cesteria -Mercerias.
-Jarcia -Ropa.
-Plasticos -Ferreteria.
-Vidrio -Hojalateria.

Atendiendo a los porcentajes del actual mercado podemos definir
el nimero de puestos de cada sector comercial y realizar una buena
aproximacion al drea que ocupard el mercado.
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Todas las anteriores dimensiones deberan considerar las dreas necesanas
de acuerdo a los standard grificos existentes para circulacion de
minusvahidos las cuales se debersn de respetar en base a la graficacién de
la siguiente seccién. Ejemplo:
AMBIENTE
CARNES 6.7 1% REALES Y | 2% TEORICOS CARNES.

| .45% TEORICOS PESCADO Y MARISCOS.

TOTAL TEORICOS 13.45%
Total promedio tedrico y real 10.08%

OTROS PUESTOS (SEGUN TABLA MERCADOS MINORISTAS)

COMEDORES 7.7 1%
LACTEOS 0.1%.
REFRESCOS 0.23%
HELADERIAS 0.15%
SECOS

HERRAMIENTAS 1.77%
MISCELANEOS 8.79%
ROPA TiPICA 26.60%
TIPICOS HOGAR 3.08%
JARCIA 0.93%
REVISTAS 0.15%
ZAPATERIAS |.54%
PLASTICOS 0.39%
LASOS 0.39%
TOTAL RFAL 51.73% TEORICO(23.78%)

PROMEDIO ENTRE LO TEORICO Y LO REAL 37.76%

FRUTAS Y HORTALIZAS REAL 28.45% TEORICO 44.25%
PROMEDIO ENTRE LO TEORICO Y LO REAL 36.35%

GRANOS Y ABARROTES REAL |.16%+3-85% TEORICO 16.66%.
PROMEDIO ENTRE LO TEORICO Y LO REAL 10.63%
Como contamos con el promedio entre lo teérico y lo real con un 95%
total se toma la decision de agregar alos 5 item anterores un |.24% para
que contemos Con el | 00% de la subdvisién de cada uno de los puestos.

AMBIENTE

CARNES | 1.32% final.

PESCADO MARISCOS Y VISCERAS |.3% FINAL
504 puestos X 11.32%=<57 puestos totales

CARNICERIA 29.51%= |7 PUESTOS DE VENTA
MARRANERIA 29.5| %= | 7 PUESTOS DE VENTA
POLLERIA 29.51 %= | 7 PUESTOS DE VENTA
PESCADERIA 4.91%= 3 PUESTOS DE VENTA
VISCERAS 6.56%= 3 PUESTOS DE VENTA.

TOTAL 57 PUESTOS.

OTROS PUESTOS 39% final (SEGUN TABLA MERCADOS MINORISTAS)

COMEDORES 14.88% 29 PUESTOS DE VENTAS
LACTEOS Y REFRESCOS 0.51%. | PUESTOS DE VENTA
HELADERIAS 0.5 1% | PUESTOS DE VENTA
SECOS

HERRAMIENTAS 3.60% 7 PUESTOS DE VENTA
MISCELANEOS 16.92% 33 PUESTOS DE VENTA
ROPA TiPICA 51.28% ] OO PUESTOS DE VENTA
TIPICOS HOGAR 6.15% | 2 PUESTOS DE VENTA
JARCIA 1.54% 3 PUESTOS DE VENTA
REVISTAS 0.51% | PUESTOS DE VENTA
ZAPATERIAS 3.08% 6 PUESTOS DE VENTA
PLASTICOS 0.51% | PUESTOS DE VENTA
LASOS 0.51% | PUESTOS DE VENTA
TOTAL FINAL 39% 197 PUESTOS DE VENTA.

FRUTAS Y HORTALIZAS FINAL37.61%

FRUTAS 50% 95 PUESTOS DE VENTA
HORTALIZAS 50% 95 PUESTOS DE VENTA
TOTAL FINAL 190 PUESTOS DE VENTA

GRANOS Y ABARROTES FINAL 12.07%

GRANQOS 23.73% | 4 PUESTOS DE VENTA
ABARROTES 76.27% 45 PUESTOS DE VENTA
TOTAL FINAL 6O PUESTOS DE VENTA

TOTAL PARA MERCADO 504 PUESTOS.
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PROGRAMA DE NECESIDADES DEL MERCADO:

AREA HUMEDA:
AMBIENTE No. DE UNIDADESMT2./JUNIDAD TOTAL MTZ2/AMBIENTE

CARNICERIA 17 2.00 153.00
MARRANERIA 4 9.00 153.00
POLLERIA 4 €.00 15300
PESCADERIA 3 6.00 18.00
VISCERAS 3 6.00 18.00
LACTEQS Y RE 0.60% ] 6.00 6.00
COMEDORES 30 12.00 360.00
HELADERIA i 6.00 6.00
TOTAL 84 PUESTOS 8G7 MT2
+ 50% CIRCULACION 433.50M2
TOTAL 1 300.50M2

AREA SEMI-HUMEDA:

AMBIENTE No DE UNIDADES MT2./UNIDAD  TOTAL MT2/AMBIENTE
PISO DE PLAZA iNTERIOR _

HORTALIZAS 95 4.00 350.00

FRUTAS 95 4.00 380.00

=N ESTE SECTOR SE SUBDIVIDEN TAMBIEN LAS TORTILLAS PAN Y FLORES GUE CUENTAN
CON LA MISMA AREA FPOR LO QUE SE TOMA CONJUNTAMENTE CON ESTOS DOS ULTIMOS.
TOTAL I 90PUESTOS 760.00MT52.

+50% CIRCULACION 380.0M2

TOTAL 1140.0M2
PARQUEOS DE CARGA Y DESCARGA COMO PARTICULARES:
AMBIENTFE No. DE UNIDADESMT2 JUNIDAD TOTAL MT2/AMBIENTE

PAKQUEOQ DE CAMION 31 45.00 135.00
AUTOS PARVICULARES 20U 22.50 450.0
TOTAL 585.0M2
ADMINISTRACION Y SERVICIOS.,
AMBIENTE No. DE UNIDADESMT2 JUNIDAD TOTAL MT2/AMBIENTE
ADMINISTRADOR 10.50 10.50
CONTABILIDAD 10.50 10.50
ENFERMERIA | 10.50 10.50
55. PRIVADO 2 3.00 6.00
BODEGA LIMPIEZA® I 35.00 35.00
CABINA SONIDO i 2.00 9.00
CONTROL SANITARIO i 6.00 6.00
BODEGA DECOMISOS ] 9.00 9.00
TOTAL 96.50MT5.2
. incluye bodega, vestidores con area de lavado.

° Contabilidad incluye Cobros.

SERVICID SANE ARIO PURLICO.

AMBIENTE No .DE UNIDADESMT2 JUNIDAD TOTAL MT2/AMBIENTE
1HOMBRES
RETRETES 5 1.30 €.50
LAVAMANOS 4 0.51 2.04
ORINALES 5 1.00 5.00
MUJERFES
REIRETES 1.30 11.70
LAVAMANOS 0.51 2.04
TOTAL 20.78MTS.2
+50% DE CIRCULACION 10.39MTS.2
TOTAL 31 17TMI1S.2
AREA SECA:
AMBIENTE No. DE UNIDADESMI 2 JUNIDAD TOYAL MT2/AMBIENTE
ABARROTERIAS 46 2.00 405.00
GRANOS 14 2.00 1 26.00
ZAPATOS [ 2.00 $4.00
ROPA 10} 2.00 9200.00
PLASTICOS | 2.00 9.00
HERRAMIENTAS 7 9.00 63-00
MISCELANEQS 33 9.00 297.00
TIPICOS PARA EL HOGAR 12 32.00 108.00
JARCIA 3 9.00 27.00
REVISTAS 1 6.00 .00
LASOS i 6.00 .00
TOTAL 50% 225 2019.00MTS.2
+ S0% DE CIRCULACION 1009.50

TOTAL 3,028.50MTS.2
AREA DE PISO DE PLAZA EXTERIOR
537 PUESTOS X 4MTS2.—21456.00MTS2.

CIRCULACION 30% —~G44.44MTS2.
TOTAL 2,792.00MTS2.
AREA TOTAL DEL MERCADO.
AREA HUMEDA - ccmmmmmm e 1 300.50MTS5.2
AREA SEMI-HUMEDA--=--mmoeeeeee- | 1 40.00MT5.2
AREA PARQUEOS - --wnmmmmmamcmeeee 585.00MTS.2
ADMINISTRACION ~e oo 96.50MTS.2
55. PUBLICOS—amremmmmmmmc e . 31.17MTS2.
AREA SECA--—-meom oo 3028.50MT52.
TOTAL mmm e eemeem G, 181.67MTS2.
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4.5. -CONSIDERACIONES GENERALES PARA EL
PREDIMENSIONAMIENTO DE INSTALACIONES PARA
MINUSVALIDOS
INTRODUCCION:

El minusvidlido, la mayoria de los estudios
antropométricos que se han realizado tomando como base
su cuerpo han sido difundidos mundialmente apenas hace
unos 20 afos. Los paises mas desarrollados son los que
han aportado mas soluciones al tema, aunque en el caso
de paises latinoamericanos la antropometria varia con
respecto a dichas naciones en las cuales la estatura 'y
corpulencia promedio €5 generalmente mayor. A principios
de los afios sesenta, la Orgamzacion de las Naciones
Unidas se interesd por la reahizacién de estudios sobre
este tema, pero la mayoria de la nformaciOn se maneja
sélo a nivel médico, siendo dificil para ingenieros,
arquitectos, disefiadores de interiores, industriales, etc.
Tener acceso a ellas.

Puesto que el hombre utiliza la arquitectura para solucionar
sus necesidades espaciales entonces el dimensionamiento de
acuverdo a su cuerpo tiene particular importancia. Se parte de la
antropometria de los minusvélidos de diferentes niveles ambulatorios
para solucionar las funciones basicas de estos indwiduos y asi vencer
las barreras arquitecténicas existentes.

4.5.1.-CIRCULACIONES GENERALES

Se hace necesarias la vtilizacion de diversos accesorios o auxihares
(sillas de ruedas, muletas, bastédn, etc.) para arcular.

En las circulaciones horizontales se analizan primeramente las
circulaciones basicas destacando el radio de giro de la silla de
ruedas, el cuval varia entre 0.80mts. y |.50mts.

En cuanto a la accesibiidad en circulaciones horizontales las
puertas deberan tener un ancho de 0.90mts. respetando vna luz
libre minima de 0.80mts. (a pafio interior de marco) para el acceso
de la silla de ruedas, muletas, bastones u otro auxihar. En espacios
pequeios, como bafios y vestidores, puede recurrirse a la opcion
de puertas plegadizas o corredizas para no perder area con el
abatimento interor.

Se recomienda colocar en las puertas un zbcalo de
0.40mts. de metal o de goma como proteccién contra el choque
de las ruedas de silla.

En los pasilios se debe tener un ancho de 0.90mts. libres
por usuario.

4.5.2.-CIRCULACIONES VERTICALES

El disefio de una escalera se debera tener en cuenta varios
aspectos: peralte minmos de 0.08mts. y mdximo de O. | 5mts.,
con una huella no menor de 0.30mts. el ancho variara entre
0.90mts. minmo en interiores y |.20mts. en exteriores y los
pasamanos laterales se deberan prolongar 0.50mts. al comenzary
finalizar la escalera. Este pasamanos deberd tener ancho de
0.05mts. El maximo de escalones sin descanso seré de 1 2, Siendo
éste de 0.290mts. como minimo de dmbito.

Las rampas son la forma de circulacion vertical mas sencilla
para usuarios de sillas de ruedas. La pendiente maxima aceptable en
exteriores es el 8% y de |12% para interiores. El ancho para
circular serd de 0.90mts. por usuvario. La maxima longitud sin
descanso sera de | Smts.
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4.5.3.-LA FUNCION ASEQ DE LA PERSONA

Es muy importante proporcionar todas las comodidades y
seguridad posibles al minusvélido. Para el usuario de silla de ruedas,
el ancho minmo de luz en las puerta es de 80cms. Aunque se
prefiere 90cms. Por comodidad. La puerta en caso sers abatible,
serd doble o inicamente hacia fuera para evitar reducir el espacio
interior del bafio.

Contardn con apoyos horizontales de tubo de Scms. De
diametro a una altura de | .1 Omts. separados de la puerta unos
I Scms. Para que quepa un pufio en caso de resbalar. Dichos
auxihares de apoyo se colocardn también en las paredes del bafo
para que el minusvalido se apoye en ellos al mamobrar. Para
circulacidn interior se tendrd como minimo un radio de giro de silla
de ruedas (!.50mts. de didmetro). El tipo de materiales de
recubrimento que usen sers antiderrapante.

Para las personas que tengan dificultad para sentarse en el
Inodoro, se utiizardn barras de proteccién y apoyo en el mueble, las
cuales se pueden empotrar en el muro (s1 s resistente), en el piso o
haciendo una combinacién de ambos. Serén lo suficientemente
resistentes para aguantar el peso de la persona en caso de resbalar,
el mueble deberd quedar entre 8 y | 5 CMS. M4s de altura con
respecto a la normal que es de 40cms,

El lavabo debe tener una altura de 75 CMS. Y estar
empotrado en la pared, sin pedestal o tuberias que obstruyan la
entrada de la s'lla de ruedas en su parte baja. Se operars mediante
gnfos de palanca. Las jaboneras, portavasos y perchas se ubicaran al
alcance del usuario. Para que los usuarios de sillas de ruedas tengan
mayor wisibiidad, el espejo debe tener una inclinacién de | O grados
con respecto a la pared.

Con respecto al uso de accesorios de bafio como toalleros,
Jaboneras o perchas es necesario considerar que sean lo
suficientemente resistentes como para soportar el apoyo de una
persona en el caso de un resbaldn.
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4.6.-LA FUNCION PARQUFO O GARAGE
Fl garaje para minusvéhdos o dicho espacio se debers localizar lo mas
cerca posible del acceso principal.

Para los usuarios de muletas, bastén, tripodes u otro
accesorio similar que les permita ascender o descender sin ayuda de
otra persona, se recomienda que el cajén de estacionamiento sea de
la medida estédndar, es decir, 2.50 x 5.00mts.

Para los que usen silla de ruedas u otro accesorio que imphque
un abatimento completo de la puerta del coche, asi como los que
necesitan mayor espacio para bajar o para que les coloquen dichos
accesorios las dimensiones del cajén de estacionamiento serén de 6 x
3.60mts. en el caso de edificios piblicos, deberéd contar con el
simbolo internacional de minusvélidos para distinguirios de los demés.
Dicho simbolo se dibujara en el piso o se colocars un sefalamento a la
vista. Serd necesario que los minusvalidos usen la rampa de acceso en
caso de existir desnivel.

Para el adecuado desenvolvimento urbano del minusvélido, es
necesario dimensionar, de acverdo a su cuerpo, los elementos que
puede usar. Las circulaciones peatonales en las calles estaran
disefiadas para minusvahdos de cualquier nivel ambulatorio. Las
banquetas seran lo mas liso posible con rampas en las esquinas para
que quienes usen bastones o silla de ruedas puedan cruzar las calles.
Estas circulaciones peatonales estardn marcadas en el piso por “pasos
de cebra” para indicar al avtomovilista que zona le corresponde al
peatén para crrcular. 51 existen camellones o jardines intermedios,
éstos prescindiran de cambios de nivel escalonados, los cuales se
substituirdn por rampas. Los pasamanos o barras de apoyo en las
esquinas facilitan el paso de la calle a la banqueta o viceversa.

4.6. | .-TELEFONOS PUBLICOS

Los teléfonos piblicos ubicados en banquetas, parqueo o
edificios piblicos se colocarén a una altura no mayor de | .20mts.
para que una persona en silla de ruedas los pueda alcanzar. S estan
instalados en una caseta, el drea de ésta podra variar entre el 4rea
mimma de trabajo, la cual es de | .25mts x| .25mts., y aquellas en
la que pueda efectuarse cémodamente un radio de giro completo
en su internor. El abatimiento de la puerta serd hacia el exterior de
la caseta.
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4.7 .-CONSIDERACIONES GENERALES SOBRE ELEMENTOS DE
EMERGENCIA Y PROTECCION A LA PERSONA.
ASPECTOS LEGALES EXISTENTES:
Los articulos del capitulo Gnico, con el que se inicia nuestra
Constitucion y que textuaimente dice:
Articulo |: Proteccién a la persona, el estado de Guatemala, se
organiza para proteger a la persona y a la famiha.
Articulo 2: Deberes del estado, es deber del estado garantizarie a
los habitantes de la Repiblica, la vida la libertad, la justicia, la
segundad, |a paz, y el desarrollo integral de la persona.
Articulo 3: Derecho a la vida, el estado garantiza y protege la vida

humana, desde su concepcidn, asi como integridad y 1a seqguridad de
la persona.

NORMAS DEL MINISTERIO DE COMUNICACIONES Y OBRAS
PUBLICAS:

Todos los edificios y sus instalaciones que se construyan por
el estado y sus entidades, deberdn hacerse conforme a planos,
sistemas de distribucion, especificaciones técnicas, que garanticen
plenamente su funcionalidad y la sequridad y salud de las personas
que deban ocuparlas.

Las municipalidades no podrin avtorizar la construccién de
obras nuevas o la reparacién de las existentes, st no se presentan
los planos juntamente con los dictdmenes favorables y la autorizacion
de la dependencias del Instituto Guatemalteco de Seguridad Social
o del Mimisterio o Direcciones Generales del ramo, a que

corresponda el servicio a que se destinan los edificios y sus
instalaciones.

NORMAS DE SEGURIDAD PARA EL DISENO DE EDIFICIOS DE LA
CORPORACION MUNICIPAL: CAPITULO |9.
ARTICULO 100: El ancho minimo de las salidas serd de 1 .20mts. se
calcularan en base a un tiempo maximo de desalojo de 3minutos.La
unidad de salida es de 0.60mts. de ancho.

ARTICULO 101: En los edificios de uso comercial, locales de
reumén, escolares, de salud, hoteles y de gestion administrativa,
sera obligatorio dejar una rampa cuando existan gradas en el
acceso.

ARTICULO 102: Los pasillos o corredores tendran un ancho mimmo
de 1.20mts. se calculardn en base a una vnidad de 0.60mts. capaz
de evacuar 45 personas por minuto. Los ascensores o escaleras
deberan tener un drea de vestibulo o descanso adicional a los
pasillos, con un ancho total de una vez y media el ancho del pasilio
como minmo.

ARTICULO 103: Las escaleras serdn obligatorias ain cuando haya
ascensor, su acceso sera libre o por puerta que abra a la presién.
El ancho minimo de gradas serd de |.20mts. si las escaleras
evacuan locales de reuvmédn un ancho minimo de |.50mts.

El ancho de gradas debe ser suficiente para evacuar el nivel
de mayor poblacién, mds la mitad del siguiente nivel. La unidad seré
de 0.60mts. para 45 personas.

El ancho maximo serd de 3.00mts. en caso de que el célculo
requiera de un ancho mayor, se usarén dos escaleras.

El tramo con largo maximo podra salvar 2.9mts. de alto,
para alturas mayores s€ requerird un descanso, el que tendrs la
misma profundidad del ancho de las gradas.

La huella minima serd de O.27mts. y la contrahuella y la
contrahuella méxima de O. 1 75mts. todas las huellas y contrahuellas,
tendrén la misma dimensién, tendran pasamanos a una aitura no
menor de 0.90mts. en toda su longitud.

El ancho de las rampas de peatones se calcularda como el de
las gradas. La pendiente méxima sera de 12%, el piso seréd
antideshzante y tendra pasamanos 1qual al de las escaleras.

La escalera tendrd ademds ducto extractor de humo que
sobresaldrd del nivel de azotea |.5mts. como minimo.

ARTICULO | O5: A fin de ayudar a combatir los incend 0s se exigira:
-Se ubicardn extinguidores tipo A-B-C en cada nivel, préximo a los

lugares de evacuacién y de alto riesgo. El nimero de unidades
dependera del drea a servir.
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YENDO MATERIA
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ELECTRICA. SOLUCION
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NATO DE 50
DIO Y ACID CALOR
SULFURICO
CLOI_EHI’DRIC
ESPUMA Al CALOR OXiG
TODOS LOS
COMBUSIIBLES POLVO QUIMIC OXIGENO
LiQuipos v A.2
GASEOS0OS BIOXIDO DF OXIGENO
CARBONO(C02)
1ODOS AQUELL
EN QUE EXISTA
CORRIENTE A3

-7
A.1 -SOLUCIONES DE SULFATO DE ALUMINIC Y BICARBONAIO UL SODIO.

A.2.-POLVOS SECOS DE BICARBONATO DE SODIO, POTASIO O FOSATO € MUNOAMONIO.
BIOXIDO DE CARBONO LiQUIDO,

A.3.- PARA E51 A CLASE DF FUEGO TAMBIEN SE UTILIZAN LOS EXTINGUIDORES DE ESP1IMA O NUEIUNA DE AGUA ATACAN
RESPECTIVAMENTE AL OXIGENO Y EL CALOR DE LA COMBUSTION.

TAMBIEN SE UTHIZAN EXTINGUIDORES DE BIOXIDO DE CARBONO Y POLVOS QUIMICO (NO CONDUCTORES DE
ELECTRICIDAD) QUE ATACAN AL OXIGENO DE LA COMBUSTION.

-HIDRANTES

Se conocen con este nombre a los sistemas de proteccidn contra
incendio fjos, a diferencia de los extinguidores que son portitiles o
méviles constan de los siquientes: elementos. Abastecimiento o
deposito, dispositivo de presion, red hidraulica y vélvulas.
-DISTANCIA DE CUALQUIER PUNTO A LA ViA DE EVACUACION

El recorrido horzontal de evacvaciédn de cualquier punto hasta la
salida del local, serd de 25 metros, a un sector nmediato y de cincuenta
metros si la salida conduce al exterior del edficio.En los locales con
superficie mayor a | OO metros cvadrados y que habitualmente mantengan
més de cincuenta personas, el ancho total util de las salidas se calcula pero
podra ser aceptada la que existe en normativas. El nimero minimo de las
salidas de estos locales sersd de dos, hasta una ocupacidn de quinientas

personas, aumentando una cada quinientas personas, o fraccion de esta
umidad.
-SISTEMAS DE PUERTAS DE EMERGENCIA

PUERTAS ABATIBLES: Las puertas abatibles sencillas, en medidas
standard, eran facilmente y cierran herméticamente. En grandes aberturas
las puertas pueden instalarse por pares: éstas tienen algunas
complicaciones como la colocacidn de un astrigalo en el centro y
requieren aparatos que coordinen y aseguren el cierre de las puertas en la
secuencia aproplada: por lo tanto, puede complicarse su instalacidn.

Generalmente las puertas abatibles son conveniente para escaleras
u otros lugares similares que siempre deben permanecer cerrados, pero
que en servicio normal deben abrirse y cerrarse con frecuvencia. lLas
puertas colgadas (pivote) para abatir con el sentido de salida son
recomendables para salidas de emergencia.
PUERTAS CORREDIZAS: Este tipo de puertas es genera'mente aceptable
donde el espacio y condiciones de servicio lo permiten excepto para sahdas
de emergencia. Estas pueden montar pegadas al muro y requieren poco
espacio de piso. Pueden ser inoperantes debido a que se apilan materiales
contra ellas: esto se puede evitar usando las guardas conveniente.

-SENALIZACION DE EMERGENCIA

Todas las salidas y medios de acceso a éstas se deben dentificar
por sefales ficilmente visibles. El tipo de ocupacion del edificio
determinara la necesidad y conveniencia de tales seflales. En donde ia
ocupacién es transitora o fluctuante, 1a necesidad de seflaies serd mas
grande que en edificios cuya ocupacion es permanente: ain asi, en estos
edificios existe la necesidad de sefales para 1dentificar los medios de
salida, como en escaleras que no estdn en uso regular durante la
ocupacion normal del edificio debido a la existencia de elevadores. La
sefializacidn es de extrema importancia ya que generalmente las puertas,
pasajes, corredores o escaleras que no son salidas, pero que estan
sitvadas o dispuestas de alguna manera, pueden confundirse con las
salidas de emergencia, por lo que se deben identificar plenamente o
colocar la leyenda NO ES SALIDA DE EMERGENCIA.
las sefales deben estar sitvadas de tal manera y de tener tal tamano,
color y diseflo que sean facilmente visibles. Se debe de evitar que haya
decoraciones, amueblados y otras instalaciones del edificio que puedan
disminuir 0 quitar la visibilidad de sefales. El rojo es el color tradicional
para sefales de salida aungque también el verde se puede usar en algunos
lugares, siguiendo la idea de las senales de trafico que indican “siga” o
“adelante”.
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AREA NECESARIA PARA URBANIZACION GENERAL AREAS PARA TELEFONOS PUBLICOS
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4.9.-CONSIDERACIONES GENERALES AL IV
CAPITULO

En primer punto no existe una metodologia general para
cimensionamiento de ambientes u objetos arquitectonicos
por lo tanto se hace necesario e imprescindible observar
las actividades que se realizan en cada espacio,
confrontandolo con datos numéricos o censos para llegar
a defilir un método propio de espaciamiento sin obviar
cada una de las caracteristicas y patrones ya sean reales
O tedricos de una propuesta.

Como la cultura de la gente es parte influyente de
unia respuesta para nuestro medio nacional se deben
respetar las caracteristicas sociales de la poblacion en
general de modo de apoyar la cultura indigena y no
eliminarla.

Los espacios propuestos y las areas estan
propuestas buscandose la mejor funcionahdad, técnica
constructiva y artistica adecuada para el medio en que se
desenvolvers el objeto arquitecténico al aprobarse la
construccion del mismo.

Se recomienda siempre tener en cuenta espacios
adicionales en el predimensionamiento tal y como sucede
en calculo de costos con un pequeno porcentaje de
desperdicio o para readecuacion tutura del proyecto en
el caso de terreno adicional para crecimento posterior.

Muchas de las areas propuestas provienen de un sentido
l6gico de objetividad o por el mal tuncionamiento actual o
no existente, tal es el caso de parqueos para vehiculos
que actualmente no existen espacios e instalaciones
adecuadas para su funcionamiento.

Dada la naturaleza del proyecto, puramente social y
comercial su tendencia de crecimiento es altamente
sensible a nivel de vsvarios y agentes.

En lo que arquitectonicamente el mercado debera
reflejar la cultura e identidad especifica de la region.

El disefo de la terminal de buses y mercado debera
concebirse como un conjunto integral, sin embargo
deberan de respetarse las relaciones de los dos
objetos.
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5.-CAPITULO V
PROPUESTAS DE DISENO

En este capitulo abordaremos el problema tormulado
al mnicio de este estudio con soluciones de diseiio
concretas que respondan a las necesidades
planteadas en los capitulos anteriores, tanto urbanos,
como arquitectonicos del proyecto “Terminal de
Buses y Mercado para el municipio de San Juan
Sacatepéquez.

Con la misma idea que se ha venido planteando,
en estudiar todos los aspectos tedricos y reales
relacionados con el proyecto desde un punto de vista
macro hasta llegar al micro, entendiéndose como tai a
un nivel mas especiticos que nos orienta a un interior
mas definido, desde el aspecto urbano hasta llegar al
aspectos interno de cada uno de los editicios en una
relacion mas directa con la arquitectura, disefos que
respondan a las necesidades vrbanisticas en relacion
directa con las de uso individual en un conjunto
ordenado de operaciones que funcionen acorde, unas
con otras tanto funcional como formal del proyecto.

Las propuestas que aqui se proponen, representan
un pequeiio aporte a la complejidad del proceso de
crecimiento y desarrollo que en la actuvalidad se
gesta en la mayoria de los municipios de la Repiblica
de Guatemala y mas ain a los que se ven afectados
por la relacion directa con la metropoli guatemalteca,
tal es el caso de San Juan Sacatepéquez, sin
embargo las propuestas deberan ser orientadas de
forma gradual a su ejecucion y funcionamiento con la
legislacion adecvada tanto por las autoridades
municipales como por el propio vecino que al final es
el beneficiario de las instalaciones.

Esta primera propuesta conlleva consiqo incentivar
tanto a las autoridades como a la poblacion a un
adecvado ordenamiento urbano e nstalaciones
arquitectonicas conjugadas con todo lo que se
relacionen con ellas, asimismo se hace la observacion
que esta propuesta debera ser onentada como se
define en este estudio para lograr los objetivos aqui
anhelados, en primera instancia a nivel tedrico y por
intermedio del capital y los interéses de la poblacion
al ejecutarse el proyecto las necesidades de espacio
para el municipio y los sectores comercial y de
transporte.
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5.1.-MATRIZ DE DIAGNOSTICO POR AMBIENTE DEL CONJUNTO
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5.1.1
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5.1.2.-MATRIZ DE DIAGNOSTICO POR AMBIENTE DEL CONJUNTO
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5.1.3.-MATRIZ DE DIAGNOSTICO POR AMBIENTE DEL CONJUNTO
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5.2.-MATRIZ DE DIAGNOSTICO POR AMBIENTE DEL CONJUNTO
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5.3.-MATRIZ Y DIAGRAMA DE RELACIONES DE LA SERVICIOS PUBLICOS
TERMINAL DE BUSES (AREAS EXTERIORES)

RELACIOH DIRECTA
X RELACISH INDIRECTA

4 ISFR'*/IC‘.O% SAMITARIOS
PUBLICCS

6. TELEFONOS PUSLI0T

incdirecta

OFPERACIONES [NTERNAS

2. SERVICIOS SANITARIOS
ADMINISTRATIVOS

4 SERVICIOCS SANITARIOS
PUBLICOS



5.4.-MATRIZ Y DIAGRAMA DE RELACIONES DEL
MERCADO

RELACIGN DIRECTA
3 RELACION INDIRECTA

) ACCESO
2. APEA HIMEDA
4
VESTIBULO cacang
[
6. CCNTABILIDAD Y COBRO
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5. OFICHA DF
ADMINISTRACION
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PR N
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5.5.- PROPUESTA DE DISENO DEL
ENTORNO URBANO

PROYECTO: TESIS -TERMINAL DF BUSES Y M



ESTADO ACTUAL DE LA VIALIDAD DEL PROPUESTA DE INFRAESTRUCTURA URBANA DEL
MUNICIPIO DE SAN JUAN SACATEPEQUEZ MUNICIPIO DE SAN JUAN SACATEPEQUEZ

D

—{ 2.00 }«

£ PAPEL #AS AMPORTANTE DE E3TA VIALDAD
9 PERMMTIR LA CRCQNACION DE L0 TRAKS-
PORTES PUBLICOS Y DE CARGA QUE DAN SER\A-

CLTAS, ESTACONAMENTDS, ASCTNSO Y DESCTN-
SO D FASAR, ¥ PARA CARGA ¥ DESCARGA Df
MORCANCIAS.

LAS EIPECINCACONES GEOMETRICAS ¥ OPERA
CIONALES DE E5TA VIALDAD SON LAS WX

S R SR T

AREA URBANA aee :Z:::‘N JUAN BACATEPEQUEZ ESCALA 1/200
== \VIALIDAD PRIMARIA
00 VIALIDAD SECUNDARIA

F5CALA 1/10000 G=VIALIDAD TERCIARIA
VIALIDAD POR ZONAS SUBURBANAS™ X VIALIDAD PEATONAL

PROYECTO: TES IS “TERMINAL DL BUSES Y MERCADO"
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PROPUESTA DE ACCESOS DEL
ACCESOS WA FIRLAND CONCASI .
o i 1a ,}&\\ Y NI%PIO DE SAN JUAN SACATEPEQUEZ
PROPUESTA VIAL DE CAPTTAL, o ok O
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DE SAN JUAN SACATEPEQUEZ
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NORTE
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/
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YM_ !!NENTW{’" CAPITAL
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W WA HACIA B #ﬂ
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5.6.- PROPUESTA DE DISENO DEL
CONJUNTO

PROYECTO: TESITS  -TERMINAL OF BUSES Y MERCADO"
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ESTADO ACTUAL DEL TERRENO

COTA 14  cota COTA10.00
’)j{:x:

30.00 '
OTA+
ESCALA 120000 00
NORTE
22
24
25
26
28
29
48
33
ESCALA 112 39

g N ) ”

PLANO TOPOGRAFICO DEL TERRENO ESCAA 115000

BSTAC. ON ° AZVUT DISTANG &
21 22 L 44°21%41 51,0861
22 23 141°1102  70.7639
23 24 1S0°P07'64  28.7604
24 25 [62°8407 14,1302
2% 26 GE°3407  29.9:04
26 27 1682648 36.738
27 28 1G7°20'64 39,0459
28 29 160°55%1 7 44,3834
29 30 160°0602  27.86:4
30 3 202°36"10  34.8308
31 32 2938022  72.0150
32 33 199°4424  41.2094

LANILLA U7 OPOGRAFIA SEGIIN DATOS MUNICIPALDAD DE SAN JUAN SACATEPEGLEZ

PROYECTO: TES IS  “TCRMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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PROPUESTA DE DISENO DEL CONJUNTO TERMINAL DE BUSES Y MERCADO

22 NORTE

coT
+2
cor
+10.00
30
29
27
e8

ptataforma
27.00

24 plggaf‘orma

2S5

26
plataforma 25.00

| .- INGRESOS DE SERVICIO
DE CAMIONES ABASTECEDORES
Y BASURA.

2.-AREA DE MANIOBRA DE
CAMIONES

3.-PARQUEO CAMIONES
ABASTECEDORES

4.-PARQUEO DE CAMION

DE BASURA

5.-AREA DE PLAZA EXTERJOR
6.-BASURERO |

7.-CUARTO DE MAGUINAS.

2e

23.00

8. RAMPAS DE ACCESO
9.-INGRESOS A MERCADO
10.-PARADA DE BUSES DE
PASO.

11 .-INGRESO AUTOS
PARTICULARES.

1 2.-PARQUBO DE AUTOS
PARTICULARES

13.- PARQUEO DE MICRODUSES

1-4.-INGRESO A PARQUEO D€
MICROBUSES Y FLETERCS.

1'5.-CIRCULACION DE MICROBUSES

16.-AREA DE PARQUEO BUSES
EXTRAURBANCS

1 7.-SALDA DE BUSES
EXTRAURDBANOS Y MICROBUSES
18.-ANDEN DT EMBARQUE Y
DESEMBARCUE.

19,-PLAZA DE ESPERA TERMINAL
DE BUSES.

14

ul

18 17,50
plataforma P4
21 2020.00 0
plataforma A
21,00 a

PLANTA DE CONJUNTO TERMINAL DE BUSES
Y MERCADO PARA EL MUNICIPIO DE SAN JUAN SACATEPEQUEZ

EBCAIA | 1,2

20.-EDIFICIO TERMINAL DE BUSES
21 ~-PARQUEQ DE TAXIS.
22.-INGRESO Y SALIDA DE AUTOS
PARTICULARES DE LA TERMINAL.

PROYECTO: TES TS  *TERMINAL DE BUSES Y MERCADO®
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17.50
plctc?logma 7

20.00
plataforma
plataforma 21.00
23.00
tateforma 25.00 PROPUESTA DE DISENOCO PLATAFORMAS
[ or |
? P PARA EL PROYECTO TERMINAL DE BUSES Y MERCADO
ESCMLA 1 1,500
ptataforma
27.00
2 &
2 E

PROPUESTA DE PLATAFORMAS SECCION 1-1

PARA EL PROYECTO TERMINAL DE BUSES Y MERCADO
ESCALA | 1,000

e 408 e e 8 e 0

. sed TEEZTIEN
(I EH

PROPUESTA DE PLATAFORMAS SECCION 2-2

PARA EL PROYECTO TERMINAL DE BUSES Y MERCADO
ESCALA | 1,000

PROYECTO: TES S *TERMINAL DE BUSES Y MERCADO”
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S5.7.-PROPUESTA DE DISENO
MERCADO MUNICIPAL DE SAN JUAN SACATEPEQUEZ

PROYECTO: TES|S *TERMINAL DE BUSES Y MERCADO®
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CORTE 2-2 MERCADO MUNICIPAL
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5.8.- PROPUESTA DE DISENO DE
TERMINAL DE BUSES

PROYECTO: T ES 1S “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO"
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5.9.-ESTUDIO FINANCIERO DEL PROYECTO
“TERMINAL DE BUSES Y MERCADO” DEL
MUNICIPIO DE SAN JUAN SACATEPEQUEZ.

La concepcidn tedrica del proyecto desde su punto de vista
arquitectonico estd dispuesto de tal forma que responda a todas las
necesidades sociales, politicas, legales, ambientales etc. Y en este
aspecto tan importante econémico que promuevan el mas bajo costo
en su construccion pero al mismo tiempo sin descudar su formalismo
y su desenvolvimiento. Se adoptd por ello una solucidon modulada con
el fin de facilitar y racionalizar el proceso constructivo. El objetivo
primordial de realizar un edificio de dos niveles en el caso del
mercado es que debido a 1a forma irreqular del terreno se promueva
poca vanacion en el msmo al determinarse el movimento de suelos a
un minimo, asi como disminuir una gran extensién de area en un sélo
nivel y el definir de forma mis permanente la divisién entre las dreas
himedas y secas. El techo en la medida de lo posible tal y como lo
proponen las indicaciones ambientales sera de fibrocemento o
cominmente conocida Duralita con poca transmisién calorifica con
color y de poco mantenimento y gran durabilidad.

En primer punto se hace necesario analizar el costo general
del proyecto, posteriormente partimos con la produccién de capital
que generara este proyecto medante el No. De puesto de venta en
el mercado y el No. De usuarios en el caso de la Terminal de Buses,
del costo anterior restaremos el cilculo de ios costos de operacion
y mantenimento anuales con lo que obtendremos la ganancia liquida
del proyecto, de lo cual podremos realizar una proyeccién de su

avtofinanciamiento y su liquidacién total asi como su funcionamiento
en el tiempo.

BIBLOGRAFIA: 1.-PLAN MAESTRO Y ESTUDIO DE FACTIBIL:DAT CE MERCADOS MINORISTAS. SEGEPLAN, HIDROSERVICE.

5.9.1.-FUENTES DE FINANCIAMIENTO:
Existen dos tipos de financiamento primordiales:
-AUTOFINANCIACION LOCAL: Mediante los aportes

constitucionales, como apoyados por los aportes tanto de usuvanos del
Mercado como la poblacién en general mediante sus impuestos, esta
opcion ofrece el beneficio de que no se deberia pagar ningin tipo de
Interés por lo que el proyecto puede funcionar sin ninguna presién de
pago por endeudamiento, pero ofrece la desventaja de que el capital
seria reunido en un tiempo demasiado largo ya que un pequefio porcentaje
de los Impuestos y recaudaciones del municipio seria destinado para un
fondo comin del proyecto.

-POR ENDEUDAMIENTO: Esto se refiere principalmente a que
existird un financiamiento externo por parte de aigin banco de
crédito Internacional, Por ejemplo: BCIE, BID, BIRF, que
normalmente proporcionan financiamiento para este tipo de
proyectos.

El plan Maestro y Estudio de Factibiidad de Mercados
Minoristas considera que la opcién mis viable es esta sequnda
apoyada directamente en el aporte constitucional a las
Municipalidades, este Oltimo con un rubro de crédito directamente
del BID (Banco Interamericano de Desarrollo) esto por ser la
nstitucidn que condiciona de mejor manera la rentabilidad de este
tipo de Proyectos.

Las condiciones adoptadas en el Plan Maestro se refieren
directamente al drea Metropolitana y departamento de Guatemala
de este pais y como el Municipio de San Juan Sacatepéquez
pertenece a esta regidn se hace 16gico que serdn las mismas para
obtener el crédito del Banco Interamericano de Desarrollo (BID).(1)

5.9.2.-CONDICIONES DE FINANCIAMIENTO
PERIODO DE GRACIA: 4ANOS.
TASA DE INTERES: 8% A.A.
AMORTIZACION: I 5 ANOS DESPUES DEL PERIODO DE GRACIA.
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5.10.-CALCULO DE COSTOS DEL PROYECTO “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO™ PARA EL MUNICIPIO DE SAN JUAN
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MUNICIPAL
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COSTO TOTAL TERMINAL DE BUSES

Q 769,620.867

COSTO PRIMER NIVEL DEL MERCADO
COSTO SEGUNDO NIVEL DEL MERCADO

COSTO TERMINAL DE BUSES EXTRAURBANOS
COSTO URBANIZACION GENERAL

TOTAL FINAL

COSTO TOTAL DE LA URBANIZACION.
Q 3,922,336.18

5.10.1.-COSTO TOTAL DEL PROYECTO “TERMINAL DE BUSES Y MERCADO™

Q4,315,131.76
Q 3,113,752.09
Q 769,620.67
Q 3,922,336.18

Ql2,121,040.90.

5.10.2.-CALCULO DE LA PRODUCCION DE CAPITAL DEL NUEVO MERCADO MUNICIPAL

A) Precios pagados por usuarios del actual mercado por Metro cuadrado y por rubro comercial.(1)

METROS CUADRADOS QM2/DIA No. DE PUESTOS

RUBRO COMERCIAL

I -HERRAMIENTAS 6¢.00
2 -MISCELANEOS .00
3.-ROPA TIPICA 2.00
4 -FRUTAS Y VERDURAS 4.00
5 -CARNES 9.00
G.-COMEDORES 1 2.00
7.-ABARROTERIAS 9.00
8.-TIiPICOS/HOGAR .00
9.-GRANOS 9.00
| O.-JARCIA 6.00
I 1.-REFRESCOS 6.00
{ 2.-REVISTAS .00
1'5.-HELADOS 6.00
| 6.-ZAPATERIAS 9.00
1 7.-PLASTICOS 2.00
18.-LAS0S .00

PROMEDIO

0.60
0.30
0.4}

0.41

0.60
O.14
0.09
0.30
0.09
0.30
0.09
0.30
0.09
0.41

0.30
0.30
0.31

7.00

33.00
101.00
190.00
57.00
30.00
46.00
2.00
1 4.00
3.00
1.00
I.00
/.00
G.00
|.00
|.00

TOTAL 504.00

RECAUDACION DIARIA

Q

RECAUDACION DIARIA Q.

25.20
59.40
372.69
311.60
307.80
50.40
37.26
21.60
I1.34
5.40
0.54
1.860
0.54
22.14
2.70
.80

1232.21

FUENTE: ADMINISTRACION MERCADO CENTRAL DEL MUNICIPIO DE SAN JUAN Sacatepéquez ANO 2002.
F! anterior dato concuerda con el analisis realizado por el Plan Maestro de estudio de factibilidad para mercados minonstas del municipio de
Guatemala que se adoptaria seqin este reglamento a partir del afio 1992, de acuerdo al estudio de capacidad de pago del sector

comercial.
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También se hace necesaro tener en cuenta sequn el calculo de sanitarios para el mercado, que este presta 868 servicios de sanitario
“harios por lo que produce un rubro de Q65 1 .00 en concepto de cobro a este sector por dia por o que el total de capital cobrado en el

wector del mercado ascienda a la cantidad de Q | 883 2 | POI" dia.
5.10.3.-CALCULO DE LA PRODUCCION DE CAPITAL DE LA TERMINAL DE BUSES EXTRAURBANOS.

IECTOR COBROJUNIDAD No. DE UNIDADES No.DE INGRESOS RECAUDACION DIARIA.
.-BUSES EXTRAURBANQOS Q2.00 90 5] Q1440.00

- -AUTOS PARTICULARES Q2.00 20 16 Q 640.00

s STAXIS Q.60/HORA 4 & HORAS Q 51.20.

TOTAL DE RECAUDACION DIARIA  Q2,131.20.
El néimero de auvtos particulares est4 calculado en base al tiempo promedio de estancia en la terminal de pasajeros, asi s1 el iempo promedio es de
2O minutos y funciona esta con 8 horas de cobro, con 20 espacios vehiculares obtendremos los 320 vehiculos a los que se les presta servicio al dia.

5.10.4.-CALCULO DE LA PRODUCCION DE CAPITAL DEL CONJUNTO URBANO.

SECTOR COBRO/UNIDAD No. DE UNIDADES  No.DE INGRESOS RECAUDACION D!ARIA.
MICROBUSES Q2.00 76 8 Q1216.00
~ -AUTOS PARTICULARES Q2.00 | 60 | Q320.00
3 FLETEROS Q.60 9 8 HORAS Q 57.60
4 -CAMIONES ABASTECEDORES Q2.00 4 I Q 4.00
TOTAL DE RECAUDACION DIARIA Q1,659.20
PROYECCION TOTAL DE RECAUDACION DEL NUEVO PROYECTO
MERCADO MUNICIPAL RECAUDACION DIARIA Q1883.21
TERMINAL DE BUSES RECAUDACION DIARIA Q213].20
CONJUNTO URBANO RECAUDACION DIARIA Q1659.20
TOTAL Q5673.6

5.10.5.-CALCULO DE COSTOS DE OPERACION Y MANTENIMIENTO DEL PROYECTQO
CALCULO DE COSTOS DE OPERACION Y MANTENIMIENTO DEL MERCADO

‘RSONAL NECESARIO No. DE PERSGONAS SUELDO SUELDO PRESTACIONES.
MENSUAL ANUAL
SMINISTRADOR Q| 300.00 Q1 5,600.00 @2600.00
CRETARIA } Q!1000.00 Q! 2,000.00 Q@2000.00
INTADOR Q! 200.00 Q! 4,400.00 Q@2400.00
VIBRADOR 2 Q2000.00 Q24,000.00 Q@4000.00
AANTENIMIENTO 2 Q!800.00 Q2?1,600.00 Q3600.00
MPIEZA ? Q1 800.00 Q2 1,600.00 Q3600.00
NEFRMERIA Q1 100.00 Q13,200.00 Q2200.00
NTRCL SANITARIO i Q 900.00 Q10,800.00 Q1800.00
TOTAI il Ql1,100.00 Q133,200.00 Q22,200.00
Y3TO DE MATENIMIENTO Y REPARACIONES 25% DEL TOTAL Q 38,850.00
5TO ANUAL TOTAL DEL MERCADO Q194,250.00

A\ las prestaciones se refieren 103 que el coddigo de trabajo exge para un afio de labores y los beneficios para el trabajador.
JAGUINALDO: debera sumarse | salarno del mes o un 100% del total devengado durante un mes.
JBONO 14: deberd sumarse también | salario que responda a un 100% del total devengado durante el mes.
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snpren 2l codige de trabajo exnge del trabajacior que pague su CLGte patre A dike e subdwerde e

1G5 HO.G /%

IRTRA 1. 00%

INTECAP 1.00%

TOTAL FINAL 12.67%

Je acuverdo al cédigo de trabajo el porcentaje anteriormente descrito deberd pagarse por el trabajador para el goce de sus garantias de su
-ueldo total mensual.

5.10.6.-CALCULO DE COSTOS DE OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA TERMINAL DE BUSES

‘RSONAL NECESARIO No. DE PERSONAS SUELDO SUELDO PRESTACIONES.
MENSUAL ANUAL
“IMINISTRADOR 1 Q1300.00 Q!5,600.00 Q2600.00
INTA DE BOLETOS 8 Q7200.00 Q86,400.00 Ql4,400.00
SNTADOR ; Q1200.00 Q14,400.00 Q2400.00
“ IXILIAR DE CONTADOR ! Q1200.00 (11 4,400.00 Q2400.00
ONTROL SANITARIO | Q 900.00 (110,800.00 G1800.0C
"ONTROL O INSPECTOR | Q 900.00 Q10,800.00 Q1800.00
SANTENIMIENTO I Q 900.00 Q10,800.00 Q1800.00
MPIEZA 2 Q 1800.00 Q21,600.00 Q3600.00
"OTAL 6 Q1'5,400.00 (2184,800.00 Q30.800.00
OSTO DE MATENIMIENTO Y REPARACIONES 25% DEL TOTAL Q 53,900.00
(35TO ANUAL TOTAL DEL MERCADO Q269,500.00
5.10.7.-CALCULO DE COSTOS DE OPERACION Y MANTENIMIENTO DEL CONJUNTO URBANO
'RSONAL NECESARIO No. DE PERSONAS SUIN DO SUELDO PREGTACIONES.
MENDSUAL ANUAL
IBRADOR 2 12000.0¢ Q?4,600.00 Q4600.00
VANTENIMIENTO 2 Q1800.00 Q? 1.600.00 Q3,600.00
IMPIEZA 2 Q1800.00 Q21,600.00 Q3,600.00
“OFAL 2 Q%,600.00 Q67,200.00 Q! 1,200.00
YSTO DE MATENIMIENTO Y REPARACIONES 25% DEL TOTAL Q 19,600.00
3TO ANUAL TOTAL DEL MERCADO Q98,000.00

5.10.8.-CALCULO DE DIFERENCIAS ENTRE INGRESOS Y EGRESOS DEL PROYECTO “TERMINAL DE

BUSES Y MERCADO™.
A)CALCULO DE INGRESOS Y EGRESOS DEL CONJUNTO MERCADO.

Con el motivo de manejar un con:unto integraremos en esta parte 103 ingresos del Mercado y el Conpunto urbano.

« iRFSOS DEL MERCADO Q1883.21 DIARIOS Q687.371.65 AL ANO.
‘RMINAL DE BUSES Q2131.20 DIARIOS Q777.888.00 AL ANO-
" RESOS DEL CONSUNTO URBANO Q1659.20 DIARIOS QGOS,608.00 AL ANO.
TOTAL Q5.673.61 DIARIOS Q?.070,867.G5 AL ANO.
" GRESOS DEL MERCADO Q194,250.00 AL ANO.

T GRESOS DEL CONJUNTO URBANO  Q 98,000.00 AL ANO.
“GRESOS DE LA TERMINAL DE BUSES. Q 269,500.00 AL ANO.

TOTAL Q56 1,750.00 AL ANO.
IFERENCIA ENTRE INGRESOS Y EGRESOS DEL CONJUNTO

ANANCIA LIQUIDA DE LOS PROYECTOS ANUALMENTE LIBRE DE GASTOS ADMINISTRATIVOS Y MANTENIMIENTO = 2,070,867.65 561,750.00
-1,509,117.65
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CONCLUSIONES GENERALES

El actual proyecto se ha defimdo en particular como una forma de apoyo a las areas rurales por parte de la Facultad de
Arquitectura de la Universidad de San Carlos de Guatemala como parte de las politicas de ayuda de la misma.

Debera hacerse conciencia en el ordenamiento de los sectores comercial y de transporte ahora que aidn es tiempo de
contrarrestar las problematicas que causa el crecimiento desordenado de estos.

Se hace necesario promover la proteccién del patrimonio cultural e histérico de nuestras poblaciones indigenas si como
de la arquitectura base fundamental de nuestra identidad cultural.

Si en cualquier obra de beneficio comin se logra un consenso de todos los sectores de la poblacién es muy factible su
construccién y realizacién por lo que se ha tomado como base la mayoria de criterios culturales, politicos, etc. Y
arquitecténicos generales que permitan el adecvado desenvolvimiento de este estudio.

Como se indicé en un apartado anterior el funcionamiento de este estudio tiene un plan maximo de | & anos por lo que
a las avtoridades que les interese el bienestar de su poblaciéon deberan renovar el mismo al plazo fijado.
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