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INTRODUCCION

Actualmente en el pais como en Qla mayoria de paises
subdesarrollados en donde no ha habido una planificacidon urbana
se confronta a diario el problema de trafico masivo, y en muchos
de los casos esto ocasiona problemas y pérdidas econdémicas a los
usuarios, sin embargo, es iImportante mencionar que éste no es el
unico problema, entre otros destaca una importancia significativa
a medida que las areas urbanas crecen.

La Universidad de San Carlos -USAC- y en particular la
Facultad de Arquitectura ha fomentado a través de Ejercicio
Profesional Supervisado -EPS-,el servicio hacia la comunidad y el
extensionismo, por medio de los estudiantes que seran los futuros
profesionales del pais. ElI trabajo de tesis realizado, pretende
aportar a las comunidades del area rural, asesoria técnica de los
tesistas, que esté acorde a la realidad del lugar para que
contribuya significativamente al desarrollo social y econdmico
en los diferentes lugares de la republica. Es asi, como por
medio de wun analisis de diferentes factores, entre ellos:
sociales, culturales, econdémicos y ambientales del lugar, se
identificé algunas de sus carencias en materia de
infraestructura de beneficio social.

Con este trabajo se plantea hacer una contribucidén concreta
que ayude a satisfacer de forma adecuada las necesidades
prioritarias de la poblacion del municipio de lIpala.

El presente estudio se realizdé en tres fases: incialmente se
hizo trabajo de gabinete, en donde se recopiléo informacion
existente del area del muncipio de Ipala. Posteriormente se
corroboré en campo Qla informacion recopilada y se hizo un
analisis de la misma, ademas se 1identificaron los vacios Yy
necesidades apremiantes del lugar.

Luego se realizaron entrevistas y consultas con actores
claves del lugar para lograr establecer el trabajo a desarrollar
durante la tesis, asi como Hllegar a elaborar una propuesta
arquitectonica que en el futuro pueda ser aplicada.

OBJETIVOS

Luego de conocer e interpretar la problematica de
equipamiento del transporte en el area de estudio, se plantea un
anteproyecto arquitectonico que cumpla con 1los requerimientos
basicos de acuerdo a las necesidades de transporte de la
localidad, que por falta del equipamento adecuado, y debido a



factores socioecondémicos, aun no cuenta con este servicio,
improvisacion de

Se pretende con este estudio adoptar medidas que den
solucidén al problema del transporte, a través de un anteproyecto
arquitectonico para una central de transferencias, que ayude a
elevar la capacidad de comercializacion de su produccion
agricola, que permita mejorar la fluidez vehicular, y la
actividad de abordar y transbordar el servicio de transporte
publico.

1. General

Contribuir a optimizar los niveles de comercializacion
agricola, a través de la creacién de una Central de
Transferencias en el Municipio de Ipala, Chiquimula, para
mejorar el nivel de vida de los pobladores del lugar.

2. Especificos
Identificar las necesidades de iInfraestructura de
beneficio social en el municipio de Ipala.

Aportar informacion de facil acceso, asi como orientacion
técnica para la solucion de los problemas de transporte,
en Ipala, Chiquimula.

Generar informacidon que pueda servir de referencia para la
instalacién de equipamento en el municipio mencionado.

Disefiar una Central de Transferencias para el municipio de
Ipala, Chiquimula.

CONTEXTO

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

En el pais existe a todo nivel una deficiencia en el
equipamento de servicios : educacié6n, salud, vivienda, Yy



servicios en general. En el municipio de Ipala, lugar donde se
realiz6 el presente estudio, en algunas comunidades, las
necesidades son mas evidentes y estan directamente relacionadas
con el tamafio y capacidad productiva de las poblaciones.

EI municipio de Ipala funciona como punto de distribucién
de productos a nivel local, asi como, para los departamentos de
Jutiapa, Chiquimula y Zacapa, municipios aledanos e incluso para
los paises vecinos de ElI Salvador y Honduras.

Esto es posible gracias a su posicion geografica a sus
vias de acceso, a su produccioén agricola.

El estudio de la Central de Transferencias en lIpala, aporta
informacién de facil acceso, asi como orientacion técnica para la
soluciéon de los problemas de transporte. Se espera que esta
informacién posteriormente pueda servir de referencia para la
instalacion de equipamiento en el municipio mencionado.

El interés de este trabajo es contribuir en forma real y
adecuada en dicha comunidad para beneficio de los pobladores.Es
parte de un aporte al desarrollo social de Guatemala.

JUSTIFICACION
La Universidad de San Carlos -USAC- en sus distintas
facultades ha fomentado a través del Ejercicio Profesional
Supervisado -EPS-,el servicio hacia la comunidad vy la

investigacion por medio de los estudiantes, futuros profesionales
del pais. El trabajo de tesis en su parte investigativa, pretende
aportar el conocimiento de los estudiantes tesistas, razon por la
cual contribuye al desarrollo de las comunidades en la republica.

El presente estudio intenta de una manera sencilla encontrar
soluciones que ayuden a mejorar la calidad de vida de Ilos
pobladores del municipio de Ipala.

Es asi, que por medio de un analisis de la realidad
socieconémica del lugar y de sus carencias, se plantea hacer un
aporte concreto que ayude a satisfacer en forma adecuada las
necesidades prioritarias de la poblaciodn.



El desarrollo del presente estudio obedece a una respuesta
de la toma de conciencia de la realidad nacional respecto a la
carencia de las necesidades basicas que los pueblos rurales del
interior de nuestro pais presentan. Este trabajo no hubiera sido
posible a no ser por el contacto directo y la observacién que se
tiene en el periodo de trabajo que se realiza en el area rural
durante el Ejercicio Profesional Supervisado.

La facultad de arquitectura de la USAC, a través de su
historia, se ha caracterizado por contribuir en el area rural con
propuestas arquitectonicas adaptadas a las real idades,
necesidades sociales y econdmicas de nuestro pais, y que muchas
veces se han gestado desde el trabajo de EPS que los estudiantes
realizan.

Es por esta razon que se visualizé el disefo arquitectonico
de una Central de Transferencias para dicho municipio, que
necesario y factible de ejecutar en un futuro cercano.

ENTORNO TERRITORIAL

ElI' municipio de Ipala pertenece al departamento de
Chiquimula, esta clasificado como municipalidad de segunda
categoria y su nombre se sabe que proviene del nahual:
Icpactepec, 1o que equivale a “lugar del mundo” o bien *“asiento
de Gobierno™.

Ipala, tiene una extension territorial de aproximadamente
228 kildmetros cuadrados y se encuentra a una altitud de 822.76
metros sobre el nivel del mar -msnm-, latitud 14°37°10”, longitud
89°37°10”. Cuenta con un pueblo que es la cabecera municipal:
tiene 18 aldeas y 49 caserios.

MAPA DE LOCALIZACION DEL MUNICIPIO DE IPALA
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UBICACION DEL MUNICIPIO DE IPALA

Se ubica al sur del departamento de Chiquimula, colinda al
norte con; San José la Arada, al este con Quezaltepeque,
Concepciodn las Minas, y San Jacinto, al sur con Agua Blanca y
Santa Catarina Mita ((Jutiapa) y al oeste con San Miguel
Chaparron, Jalapa (ver mapa No.1l). El volcan Ipala, con su
laguna casi redonda en el crater, se encuentra a pocos

kilometros al sur de la cabecera, la via férrea bordea sus faldas
por el lado Este.

El municipio de Ipala dista 28 Kkilometros de su cabecera
departamental, Chiquimula y a 200 kildémetros de la ciudad capital
Guatemala.

MAPA DE UBICACION DEL MUNICIPIO DE IPALA
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El municipio de Ipala estd conectado con la carretera
Centroamericana (Ruta CA-10) a través de las rutas Chiquimula 6,
ésta es una carretera recientemente asfaltada que forma parte del
tramo carretero que une las cabeceras municipales de Asunciodn
Mita y Agua Blanca, en el departamento de Jutiapa. Es de
particular relevancia este tramo, Yya que interconecta las
carreteras CA-1 Oriente y la CA-10, que constituyen un corredor
paralelo a la frontera oriental del pais, que no solo mejora las
comunicaciones viales de 1la regidon, sino que es una opcion
distinta de la CA-9 para unir los puertos del Atlantico con los
del Pacifico guatemalteco y salvadorefio.

La ruta nacional 18 atraviesa el municipio aproximadamente
de oeste a este, entrando por el Caserio Cruz de Villeda y
después de cruzar la cabecera municipal y otros poblados penetra
al municipio de Quezaltepeque.

Las diferentes rutas que interconcetan al municipio son: la
ruta departamental Chiquimula No.1l, comienza en el Kkildmetro



200.87 de la ruta nacional 20, en el centro de Chiquimula,
atraviesa la cabecera municipal de San José La Arada
(aproximadamente 11 kildmetros.) La ruta departamental
Chiquimula No. 3 comienza en el Kkilometro 170.84 de la ruta
nacional 18 en Ipala, penetra al municipio de Agua Blanca y
termina en la cabecera municipal de Concepcidén Las Minas, donde
entronca con la ruta nacional numero 20. Sobre la ruta nacional
18 hacia el oeste. De Ipala a San Luis Jilotepeque, Jalapa hay
aproximadamente 14 Kkilometros. De alli a San Pedro Pinula 21
kilometros, donde se entronca con la ruta nacional No.20.

MAPA VIAL DEPARTAMENTO DE CHIQUIMULA
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Fuente: Direccién General de Caminos
Ministerio de Comunicaciones Transporte y Obras Publicas

Esta buena comunicacion vial es efectiva en torno al
municipio, sin embargo, dentro del mismo se tiene una
infraestructura deficiente, especialmente si se trata del acceso
hacia las diferentes aldeas y caserios. Los pobladores que
necesitan transitar hacia esos lugares lo hacen a través de
caminos de terraceria en mal, estado en época lluviosa se tornan
intransitables o de dificil acceso.

MAPA VIAL DEL CANAL SECO
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Finalmente, el muncipio de lIpala, esta comunicado por el
Ilamado Canal Seco Oriental, que iInterconecta todo el sector
oriental uniendo océano Atlantico con la costa del Pacifico.

La via férrea que viene desde la cabecera departamental de
Chiquimula, atraviesa el municipio de Ipala de norte a sur y
entra en el municipio de Agua Blanca, Jutiapa hasta llegar a
Angiatu, frontera con El Salvador.

En su recorrido por el municipio de Ipala la via férrea
atraviesa la cabecera municipal y bordea las faldas del volcan de
Ipala por el lado este.



Es iImportante mencionar que antes de [la iIntroduccion del
ferrocarril, Ipala era un pueblo inactivo y abandonado, pero
luego de 1la iIntroduccion de este medio de transporte, se le
conoci6 como “el granero de oriente” por su notable desarrollo en
produccidén agricola, principalmente de granos basicos tales como
frijol negro, frijol blanco, que se producen y comercializan a
nivel nacional, frijol rojo que se destina a nivel nacional y
también para exportacién, maiz blanco, chile pimiento, café,
sorgo, miel de abeja, productos lacteos y tomate que también se
exporta.

ALDEAS Y CASERIOS DEL MUNICIPIO DE IPALA
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AMATILLO El Cuie
Jicaral
Jocotillo
La Pefia
Los Cerritos
Palo Grande
Pedregoso
CACAHUATEPEQUE
Anonas
Carboneras
Lalima
CHAPARRONCITO
Chagtiiton
Las Laias
Las Ruedas JICAMAPA Cececapa
EL CALVARIO San Luis
Amates Zarzona
Dolores LA CORONADA Buena Vista
Jocote Dulce [LA ESPERANZA
EL JOCOTE LA TUNA Aqgua Tibia
Ciracil Cafa Vieja
El chaguite El Pesote
La Grania Orégano
LLano Grande [LAS CRUCES Ceniceras
San Cayetano Junquillo
EL JUTE Laguna
Aguacate LLano Grande
Arrozales Oscurana
El Rodeo LOS ACHIOTES Cuevitas
Sn. Nicolas El Pafiuelo
EL PAXTE Guachipilin
Julumichapa |OBRAJE Cruz Villeda
EL ROSARIO La Pila
El Moién Suyate
EL SAUCE SAN FRANCISCO  Horcones
El Caulote SAN ISIDRO
Las Cofradias

fuente: Diccionario Municipal de Guaremala. Instituto de capacitacién. 1995

ENTORNO NATURAL

A pesar del movimiento econémico que se genera en el
municipio de Ipala, éste no cuenta con los espacios adecuados
para la

11



transferencia de productos y de pasajeros.

Ipala es un municipio que siempre tuvo iImportancia
econémica, primero por las fincas que se ubican en sus
alrededores, y luego por 1la ubicacion de la estacion de
ferrocarril, que se funddé hace ya varios afos, de ahi se generé
una de las principales avenidas del poblado, que se constituye
como primer eje de comercio y crecimiento urbano. Al final de la
misma avenida es donde actualmente se encuentra el mercado
municipal, que se abastece del desarrollo productivo agricola que
ha tenido el municipio.

Actualmente, las personas y vehiculos que circulan por
dicha via, la emplean como centro de acopio y abastecimiento, que
se da tanto a nivel de productos como de servicios, realizandose
la transferencia de pasajeros y productos también en las calles
aledanas a la misma.

El crecimiento acelerado de los ultimos afos en el lugar,ha
generado la proliferacion de comercios. Esto ha provocado que el
actual mercado quede incapacitado e insuficiente para las
acitividades que ahi se realizan, lo cual ha ocasionado la
invasion de la via publica, la contaminacién ambiental, el
deterioro acelerado de las vias de acceso y el congestionamiento
del trafico.

Asi mismo, toda el area aledafa del mercado ha sido ocupada
por los comercios que distribuyen productos varios, desplazando
la vivienda hacia los alrededores, todo esto sin faltar los
comercios ambulantes que se ubican en las aceras.

A medida que pasa el tiempo, la situacidén se agudiza, debido
la problematica generada por la ausencia de un edificio adecuado
para llevar a cabo dichas actividades. En la actualidad ninguna
de las instituciones a cargo de brindar estos servicios: tales
como el Instituto de Fomento Municipal -INFOM- o la
Municipalidad de Ipala, no cuentan con un proyecto para dar
solucidén al problema que requiere de una atencidén inmediata que
vaya de acuerdo con las necesidades sociales y econfmicas de la
poblacioén.

Recursos Naturales
Los elementos naturales de un lugar especifico, son los que

el hombre utiliza como materias primas y que brindan un beneficio
en su vida diaria para su subsistencia y desarrollo econdmico.
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Ademas de los recursos agricolas que se aprovechan en el
municipio de Ipala, éste también cuenta con el volcan del mismo
nombre que en su crater posee una laguna, la cual se ha
convertido en un atractivo ecoturistico y que también esta
declarada como area de reserva natural.

Agregado a todo esto, se hace necesario proveer a los
usuarios del transporte y traslado de sus mercancias de una
Central de Transferencia, eficiente y moderna, que esté dotada
de coémodas instalaciones, con cubiertas de protecciéon térmica,
pues el municipio posee un clima bastante caluroso en época seca
y con precipitaciones copiosas en época lluviosa. Mas del 94% de
la precipitaciéon pluvial ocurre entre los meses de mayo a
octubre.

La Central de Transferencia debe contar con normas
adecuadas que ademas de proteger el medio ambiente, pueda
brindar equipamiento para la higiene y salubridad de Ilos
usuarios, mediante servicios sanitarios, tomas de agua potable
y basureros, areas para la preparacion de alimentos. También debe
disponer de areas para administracion y mantenimiento del lugar,
de los parqueos, control del servicio de transporte publico y de
carga pesada, areas para oficinas de las diferentes rutas de
transporte, areas para compra y venta de mercancias, areas de
informacidén y guia turistica y areas para la telefonia publica.

Guatemala es wun pais donde su economia estad basada
principalmente en la agricultura. Se abastece y consume los
productos generados en casi toda el area rural del pais.

ElI éxito del mercadeo de la produccién agricola esta
intimamente relacionado con la capacidad de transporte que dichos
productos tengan para la colocaciéon de éstos en los diferentes
mercados.

ElI  transporte estd supeditado a la existencia de
carreteras y vias de acceso de las diferentes areas. A nivel
nacional el pais tiene deficiencia en este sentido, lo que hace
dificil el transporte no solo de los productos agricolas sino de
cualquier mercancia en general.

En general, los paises del area centroamericana, a la cual
pertenece Guatemala, se encuentran poco desarrollados en su
equipamento a nivel general, la cual es precaria principalmente en el

area rural del pais. Guatemala no escapa a este contexto y las mayores
carencias de equipamiento se observan en las areas de educacion,
salud, vivienda y servicios basicos.

13



En algunas comunidades del pais, las necesidades son mas
evidentes y generalmente la escasez de infraestructura esta
directamente relacionada con el tamafio y la capacidad productiva

de las poblaciones

ENTORNO SOCIAL

ElI municipio de Ipala, a pesar de su 1Importancia
econémicamente productiva de generaciéon de ingresos, carece de
una Central de Trasferencia que ofrezca el servicio de centro de
transporte de producto y dezplazamiento de personas.

Esta carencia representa pérdidas de tiempo y econdmicas a
los pobladores, todo el intercambio que ahi ocurre por el
comercio que se genera, ocasiona problemas de salubridad,
saneamiento y contaminacion ambiental y ausencia de paisaje.

14



QuickTime™ and a
Photo - JPEG decompressor
are needed to see this picture.

foto: la. calle, Barrio El Estadio. Ipala entrada principal
Foto: Entrada pricipal al centro urbano Ipala
Tomada por: Ada Marina Pérez 2002

ElI mercado que existe en Ipala, se encuentra en un
edificio
ubicado en la parte posterior de la iglesia parroquial, y se
realiza en condiciones poco higiénicas y sin ninguna
reglamentacion. Es administrado por la municipalidad bajo cobro
de una cantidad por cada puesto; sin embargo, algunos vendedores
toman la opcion de vender en las aceras de las calles o en
estacionamientos generando basura, ocasionando contaminacién y
congestionamiento vehicular en el lugar.

15



QuickTime™ and a
Photo - JPEG decompressor
are needed to see this picture.

Tomada por: Ada Marina Pérez. 2002

Lo anterior indica que la deficiencia de infraestrucura o
la carencia de la misma en el municipio de Ipala, no permite un
desarrollo 6ptimo para la produccidén y generacion de ingresos.
que Como lo demuestran los datos,la Central de Transferencias
vendria a ser una opcion de desarrollo y de optimizacién de
recursos para la realizacién del traslado de mercaderia del
municipio a los diferentes lugares donde se coloca el producto

generado en lIpala.

Cabe destacar que la Central de Transferencias servira
ademas de interconexién entre los diferentes poblados y usuarios
que llegan o parten de lIpala hacia diversos lugares.

16



Foto Parque 31 de Diciembre
Tomada por: Ada Marina Pérez

DEMOGRAFIA
Segun datos del [INE, del censo poblacional 2003, el
municipio de Ipala tiene una tasa de crecimiento del 4% anual, la
cual es comparable con la tasa de crecimiento de la poblacidén del
pais.

Al relacionar la poblacion del municipio con su extension
territorial se observa que la densidad de la misma es de 92
habitantes por kilémetro cuadrado; su poblacion es
predominantemente ladina.

Con base en datos estadisticos un 30% aproximadamente de la
poblacion en edad escolar de 5 a 6, de 7 a 12, de 15 a 19 y de 20
a 24 afos son el potencial de personas que se moviliza
diariamente. Del total de los jovenes en edad escolar
correspondiente al nivel medio solo se tomé en cuenta al 25%, se
tomdé en cuenta la desercion y la repitencia.

17



Para la educacion de nivel superior, solo se tomé en cuenta
a un 0.5% del total poblacional, la suma de estos dos porcentajes
da un total de 592 personas. Se considera que un 15% de la
poblacion econdmicamente activa, que trabaja en los poblados
vecinos, también necesita transportarse, esto da una cantidad de
1,454 personas, un promedio de 2,046 personas son el potencial de
flujo peatonal en movimiento.

En el municipio de Ipala existen varias lineas de
transporte extra urbano, que viaja de las aldeas del municipio
hacia su cabecera: transportes San Luisefia, transportes Jumay,
transportes Vargas, algunos de estos transportes viajan de Ipala
hacia la cabecera departamental Chiquimula, a Jalapa, a Agua
Blanca y Jutiapa con horario de salida uno cada media hora a
partir de las 5.00 am, hasta las 17.00 hrs. Ademas, se cuenta
con el servicio pullman de transportes Fuente del Norte que viaja
de Petén, pasa
por la cabecera de Chiquimula entra a Ipala y Agua Blanca hasta
Ilegar a la frontera con ElI Salvador, denominada San Cristobal
ubicada en el departamento de Jutiapa.

Algunos buses y microbuses que viajan hacia la cabecera de
Chiquimula tienen una capacidad de 20 pasajeros y otros de 54
pasajeros .

Poblaciéon Objetivo

La poblacién total del municipio de Ipala, segun el
Instituto Nacional de Estadistica (INE) , es de aproximadamente
de 21,748 habitantes distrubuido en 10,526 hombres y 11,222
mujeres. De la poblacidén registrada; 5,873 residen en la
cabecera municipal o area urbana, es decir un 27% del total de la
poblacion y 15,875 residen en el &rea rural, representado el
73%.(ver tabla No.l1l grafica No.1l)

TABLA Nol DE POBLACION POR GENERO

Hombres 10526
Mujeres 11222
Total 21748

GRAFICA Nol DE POBLACION POR GENERO
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Grafica de Poblacion por Sexo

o O Hombres
51.6% 48.4%

0 Mujeres

Fuente:elaboracién propia,segin datos INE. 2003.

USO REAL DEL TERRITORIO

En las sociedades eminentemente agricolas y de acuerdo a su
grado de desarrollo, es el caso del municipio de Ipala, el
principal y mas importante medio de produccién es el recurso
tierra, por otra parte debe tenerse presente que el regimen de
tenencia de la tierra y el grado de desarrollo de la agricultura
estan intimamente relacionados con los beneficios sociales vy
econoémicos que resultan del aprovechamiento de dichos recursos.

ElI regimen de tenencia de la tierra en el municipio de
Ipala se caracteriza por el predominio casi total de la propiedad
individual

ElI municipio cuenta con un total de 32,604 manzanas de
territorio, de las cuales son aprovechables para la agricultura
10,394 y para la ganaderia 11,411 manzanas.

De este total de 32,064 manzanas, el 66,0% es utilizada en
el desarrollo de actividades productivas, agricultura vy
ganaderia, el 19% corresponde a bosques y montes, el 9.0% esta
conformado por tierras en descanso y el 65 restante constituye el
grupo de tierras consideradas iImproductivas, entre las que se
incluye la superficie que ocupa el sistema de centros poblados
del lugar.

Uso Real del Territorio

TABLA No2 DE POBLACION
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POR AREAS

P. Urbana 5873
P. Rural 15875
Total 21748

Fuente: INE, 2003, elaboracién propia.

Segun datos del Instituto Nacional de estadistica, en el
censo poblacional 2003, el municipio de Ipala , tiene una tasa de
crecimiento del 4% anual, la cual es comparable con la tasa de
crecimiento de la poblacion del pais.

Al relacionar la poblacion del municipio con su extension
territorial se observa que la densidd de la misma es de 92
habitantes por kildometro cuadrado; siendo ésta predominantemente
ladina.

Segun datos historicos se sabe que antes de la llegada y
conquista de los espafoles, en el area existia un asentamiento
humano chorti.

Grafica No.2 de poblacidén por areas

Poblacion Por Areas

27%

OP.Urbana
OP.Rural

73%

Fuente: INE, X1 censo nacional 2003
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Recursos Econdmicos

La actividad principal para la generacion de ingresos de los
pobladores del municipio de lIpala, depende fundamentalmente de la
agricultura, principalmente de la produccién de granos béasicos;
de hecho el frijol que se produce en el muncipio de Ipala goza
de una aceptacién en todo el pais por su excelente calidad.

En importancia de produccién le sigue el maiz, el cultivo
de tomate y el arroz. ElI comercio y servicios estan intimamente
relacionados con la actividad principal: la agricultura, por lo
tanto ocupa un importante lugar en el factor econémico de la
poblacion del municipio de Ipala. La industria es bastante
deficiente y poca lucrativa no ofrece una alternativa de ingreso
econémico para los pobladores. Ver tabla No. 3.

Ingreso econdmico generado por actividades productivas

AGRICULTURA |capacidad Destino Ingreso en SERVICIOS Ingreso en

productiva Q Q.

Frijol Negro 240,433 qq Nacional Tiendas
500 200

Maiz 366,471qq Nacional Venta Mercado

500 150

Tomate 1,019,200 C Nacional y Comedor

exportacion

800 200

Arroz 97,902qq Nacional Panaderia
1000 150

Chile 140,00 Ca Local y Farmacia

nacional

15 400

Fuente MAGA 2003. Estimacién segln actividad productiva
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ENTORNO LEGAL

NORMAS Y CRITERIOS

Segun la Constitucion de la Republica entre una de sus
obligaciones fundamentales esta el fomento necesario a los
productores nacionales, promoviendo el desarrollo adecuado vy
eficiente del comercio en el interior y el exterior del pais.

La Direccion General de Transporte es la encargada de
regular el transporte extraurbano de pasajeros, transporte de
carga nacional e internacional emitiendo reglamentos para su
control y funcionamiento.

La municipalidad de cada localidad es 1la encargada de
administrar los servicios publicos tales como Mercados,
Terminales de Buses y Centrales de Transferencia.

SERVICIO DE TRANSPORTE COMERCIAL

ARTICULO 131. De la constitucion de la Republica, por su
importancia economica en el desarrollo del pais, se reconoce de
utilidad puablica, y por lo tanto, gozan de la proteccién del
estado, todos los servicios de transporte comercial y turistico,
sean terrestres, maritimos o aéreos, dentro de los cuales quedan
comprendidas las naves, vehiculos, instalaciones y servicios.

Las terminales terrestres, aeropuertos y puertos maritimos
comerciales, se consideran bienes de uso publico comin y asi como
los servicios del transporte, quedan sujetos Unicamente a la
jurisdiccion de autoridades civiles. Queda prohibida la
utilizacion de naves, vehiculos y terminales, propiedad de
entidades gubernamentales y del Ejército Nacional, para fines

comerciales; esta disposicién no es aplicable a las entidades
estatales descentralizadas que presten servicio de transporte.
Para la instalacion y explotacion de cualquier servicio de
transporte nacional o internacional, es necesaria la autorizacion
gubernamental. Para este proposito, una vez |Ilenados Ilos
requisitos legales correspondientes por el solicitante, la
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autoridad gubernativa debera extender la autorizacion
inmediatmente. (1)

CODIGO MUNICIPAL INFOM

Capitulo 1
Competencia

Articulo 40 Le compete a la corporacion Municipal: La regulacion
del transporte de pasajeros y carga y de sus terminales locales.

La creacidon, administracion y regulacion de mercados
locales minoristas y de mayoreo, asi como de servicios que
faciliten el mercadeo y abastecimiento de los productos de
consumo de primera necesidad.

Servicios Publicos

Capitulo V

Articulo 30. Servicios Municipales. la municipalidad tiene como
fin primordial la prestaciéon y administracion de los servicios
publicos de las poblaciones bajo su jurisdiccidén territorial,
basicamente sin perseguir fines lucrativos, y por lo tanto, tiene
competencia para establecerlos, mantenerlos, mejorarlos vy
regularlos, garantizando su Tfuncionamiento eficiente, seguro,
contiuo, cémodo e higiénico a los habitantes y beneficiarios de
dichas poblaciones, y en su caso la determinacion y cobro de
tasas Yy contribuciones equitativas y justas.

Titulo VIII

Ordenamiento Territorial y desarrollo Integral del Municipio

Capitulo Unico

URBAN I SMO

Articulo 112. Obligaciéon de formular y ejecutar planes . La
municipalidad estd obligada a formular y ejecutar planes de
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ordenamiento territorial y de desarrollo integral de su municipio
en los términos establecidos por las leyes. Tales formas de
desarrollo ademas de cumplir con las leyes que las regulan
deberan comprender y garantizar como minimo el establecimiento,
funcionamiento y administracion de los servicios publicos
siguientes

A. Vias, calles, avenidas, camellones y aceras de |las
dimensiones, seguridad y calidades adecuadas, segin  su
naturaleza.

B. Agua potable y sus correspondientes instalaciones, equipos Yy
red de ditribuciodn.

C. Energia eléctrica publica y domiciliar.

D. Areas verdes para parque, escuela, mercado. TERMINAL DE
BUSES. centro de salud, vrecreacion y deportes, que sean
apropiadas y de las dimensiones propocionales a la poblacidn
proyectada y de acuerdo a la naturaleza del desarrollo.

La municipalidad sera responsable del cumplimiento de estos
requisitos.

LEY ORGANICA DEL INFOM

De la Institucion
Capitulo 1

Articulo 1. Se crea el Instituto de Fomento Municipal para
promover el progreso de los municipios dando asistencia técnica y
financiera a las municipalidades, en la realizacion de programas
basicos de

y servicios publicos, en la explotacion racional de los bienes y
empresas municipales, en la organizacion de la hacienda vy
administracion municipal, y en general, en el desarrollo de la
economia de los municipios.

En el afio de 1986 1la republica de Guatemala fué
regionalizada para Hllevar a cabo la descentralizaciéon tanto
administrativa como politica y econOmicamente, y dividida en 8
regiones formadas por
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departamentos con homogeneidad territorial. cada region cuenta
con una cabecera, ubicada en la cabecera departamental, que por
su importancia econdémica, social y cultural, se distingue de las
demas.

LEY PRELIMINAR DE REGIONALIZACION

Articulo No. 70-86 se entendera por regién a la
delimitaciéon territorial de uno o mas departamentos que reunan
similares condiciones geograficas, ecoénomicas y sociales con el
objeto de efectuar acciones de gobierno en las que, junto o
subsidiariamente

con la administracioéon publica, participen sectores organizdos de
la poblacion.

ENTORNO POLITICO

MAPA REGIONAL NACIONAL
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La republica de Guatemala cuenta con un sistema de vias que
comunica al 80% de sus poblaciones. Este se compone de diferentes
tipos de vias, como lo son las centroamericanas, las nacionales y
las internacionales.

asi mismo, en la red vial se distinguen distintos tipos
de vias, como las carreteras, rutas y caminos vecinales, éstos
varian segun la importancia de la poblaciéon a la que conduzcan,
estas arterias viales tienen como funcion reducir el espacio en
el transito de personas y automotores, facilitando su
desplazamiento y con esto la comunicacion entre las diferentes
areas o zonas de actividad dependiendo de la dimension
territorial .

MAPA VIAL NACIONAL

LA
MESILLA
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¢ EZEN BN
_ bt s
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y,  P— " ~

CRISTOBAL

Esta red vial esta jerarquizada con base en la iImportancia
de los centros poblados que interconecta, se puede encontrar
carreteras internacionales, nacionales, regionales, urbanas vy
locales o rurales.
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Las carreteras permiten agrupar nucleos dispersos de poblacion
con unidades poblacionales mayores, las que a su vez se
interconectan con las diferentes regiones del pais. Esta trama
vial conforma sistemas a partir de celulas poblacinales,todo esto
depende de sus funciones, y volumenes de flujo, y como la
dimension territorial del conjunto.

ENTORNO POLITICO

Pese a que el municipio de Ipala aun no cuenta con una
Central de Transferencia, presta servicios con disponibilidad
para la mayoria de la poblacién y aldeas que circundan a su
alrededor. La mayoria de dichos servicios estan ubicados en el
casco urbano.

La cabecera del municipio de Ipala, cuenta con el siguiente
equipamiento urbano:

- 2 Escuelas Nacionales de Educacidon pre-primaria vy
primaria
Colegios privados de Educacién primaria
Colegio Privado de educacioéon primaria y basica.
Instituto Nacional de educacion béasica.
Academias particulares de mecanografia.
Academia de Computacion.
Centro de Salud.
Clinicas médicas particulares
Iglesia catodlica.
Iglesias evangélicas.
Mercado Municipal.
Rastro Municipal.
Cementerio
Parques: Ismael Cerna, 10 de Mayo, 31 de Diciembre.
Salon Municipal.
Teatro al aire libre.
Gimnasio Municipal.
Cancha de futbol.
Bancos privados.
Farmacias
Cooperativas.
- Municipalidad de lIpala
- Estacion Policia Nacional.
ElI municipio de Ipala cuenta con 18 aldeas y 49 caserios,
el volumen de poblacién que implican trasciende en la necesidad
de la creacion de una Central de Trasferencia para que las

!
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actividades productivas se realicen con una mayor Ffluidez y
eficiencia. EIl

cuadro No.l muestra las aldeas y caserios que son jurisdiccion
del municipio de lIpala.
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Tomando en cuenta la poblaciéon del municipio de Ipala, su
alta produccion agricola y su radio de influencia, el cual
alcanza las fronteras del pais, el flujo vehicular que éste
genera, se hace necesario crear un adecuado ordenamiento del
transporte de la region de lIpala, y para poder dar solucién a la
problematica, es menester satisfacer Jlas necesidades mas
importantes: Tfacilidad de acceso para vehiculos de carga pesada,
facilidad para efectuar el control y pesaje de productos,
comodidad para operaciones de cargue y descargue, disponibilidad
de sitios adecuados para el estacionamiento de vehiculos durante
el tiempo que sea necesario, espacio disponible para mercadeo
sobre camiones, comodas areas con cubiertas de proteccidén contra
el clima que es bastante caluroso y soleado en las épocas de
verano y de lluvias copiosas en las épocas de invierno,tomando en
cuenta estas caracteristicas climaticas se debe proveer a la
poblacion de espacios adecuados para el abordaje, desabordaje y
transbordo de personas su equipaje y mercancias, debido al
volumen de personas que se transportan en el area en estudio, es
necesario proporcionar iInstalaciones que cuenten con los
servicios que generan las necesidades basicas como lo son:
servicios de cafeterias, bafios publicos y servicios béasicos,
salas de descanso y salas de espera, la implementacion del
equipamento adecuado, pues no existe, ni estan disefladas o
contempladas las areas de parqueo y andenes para abordar buses
del transporte interurbano o extra-urbano, tampoco existen los
espacios necesarios para el servicio de transporte de carga
pesada que pueda dar fluidez tanto al transporte vehicular, como
al flujo peatonal que necesitan del transporte publico.

=

GRAFICAS DEL SISTEMA TEORICO

SERVICIOS
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Actualmente el municipio de lIpala cuenta con una poblacioén
total de 21,748 habitantes aproximadamente, y una extension
territorial de 228 kildémetros cuadrados, lo que nos da una
densidad poblacinal de 95 personas por kildometro cuadrado, de las
cuales el 73% pertenece al area rural, de lo anterior se deduce
que este alto porcentaje de personas necesita, desplazarse de sus
comunidades hacia los poblados vecinos, hacia la cabecera
municipal y también hacia la cabecera departamental ya sea por
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razones de abastecimiento de productos basicos, por educacion,
salud, recreacién y también para negocio o intercambio de su
produccioéon agricola. Del 27% restante de la poblacidon urbana un
75% del total de habitantes son alfabetos, esto indica que un
alto indice de personas asisten a centros educativos en la
cabecera municipal del municipio, aunque este sOlo cuenta con un
centro educativo que llega unicamente a nivel basico, y para
obtener educacidon media los pobladores deben desplazarse a otros
poblados como Esquipulas y para obtener educacidén a nivel
superior tendran que movilizarse hacia la cabecera departamental
de Chiquimula, donde se encuentra una extension de la Universidad
de San Carlos de Guatemala y dos universidades privadas.

TABLA DE POBLACION ESTUDIANTIL, MUNICIPIO DE IPALA

Ninguna Preprimaria Primaria Superior

4823 215 6693 1147 134 13012
Fuente: INE Censo poblacional X1 2003. elaboracién propia

Tomando en cuenta que debido a la laguna de Ipala que se
encuentra en el crater del volcan del mismo nombre, es gran
atractivo turistico, al lugar asisten grupos de excursionistas,
que viajan en buses y también vehiculos particulares, sumandose
al flujo vehicular diario de los pobladores del municipio de
Ipala.

CANTIDAD DE PASAJEROS
EN TRANSITO DIARIO

Tipo de No. de Capacidad de
Transporte Unidades Pasajeros
PULLMAN
2 48
BUS
16 54
MICROBUS
25 25
TOTAL
43 1460

Fuente: Investigacién de campo
Elboracion propia
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Segun la D.G.C. las horas de mayor trafico a nivel nacional
son las 10.00 a las 12.00 horas y de las 16.00 a las 18.00
horas.Periodo durantte el cual se da el 7% de del TPDA a nivel
nacional.
REALIDADES DEL SERVICIO ACTUAL DE TRANSPORTE PUBLICO

CATEGORIA DE #. DE CAPACIDAD DE DESTINO FRECUENCIA
SERVICIO / RUTA |AUTOBUSES PASAJEROS DE SALIDA
Pullman/ Fuente |2 48 Petén - Jutiapa 1 diaria
del Norte
Normal / San 9 54 Ipala - Guatemala | 9 veces
Luisena diarias
Normal / Jumay 4 54 Jalapa - Puerto |8 veces
Barrios diarias
Normal /Vargas |3 54 Jalapa - Puerto |3 veces
Barrios diarias
RULETEROS 25 20 Varios Cada 15
minutos
alternos

Fuente: observaciéon de campo, elaboracién propia
-

DEFICIT DE LA REALIDAD ACTUAL

El crecimiento de 1la poblacion, en el municipio de
Ipala,con el consiguiente incremento comercial y el auge de
demanda de servicios, ademas de la insuficiencia e iImprovisacion
de infraestructura en el &rea, ha venido causando serios
problemas de todo tipo en el sector urbano del municipio. es asi
como se suceden embotellamientos del trafico, insuficiencia de
espacio para la carga y descarga de productos, manipulacioén
inadecuada y deterioro de la carga, problemas de higiene.

Por otro lado también tenemos la Poblacién Econdmicamente
Activa (PEA) que corresponde a las personas que se encuentran
actualmente laborando ya sea en el municipio o fuera de el, asi
mismo la poblacién estudiantil, que segun datos totales, los
establecimientos locales del municipio no son capaces de atender
al total de dicha poblacidon, por lo cual, estas personas tendran
necesidad de transportarse a Qlos poblados vecinos, para
satisfacer sus necesidades de trabajo o educacidon segun sea el
caso.

TABLA COMPARATIVA DE POBLACION
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TIPO DE POBLACION
TOTAL
21748
PEA TOTAL
4655
ESTUDIANTIL
8534

Fuente: INE.2003, elaboracion propia

La carretera CA-10 y la Ruta Departamental Chiquimula 1 se
condujo un Trafico Promedio Diario Anual de 899 vehiculos en
total. Segun el Departamento de Ingenieria de Transito, Division
de Planificacién de la Direccién General de Caminos, de dichos
vehiculos 4 fueron microbuses representando el 0.53% del total y
82 de ellos fueron buses representando un 11.36 del total del
conteo.

CONTEO DE TRANSPORTE EXTRAURBANO RUTA CHIQUIMULA 1

Tipo de Cantidad de Porcentaje
Transporte Unidades
Microbus 0.53 %
4
Buses 11.36 %
82

Fuente: D.G.C. elaboraciéon propia

A través de datos obtenidos del Ministerio de Agicultura vy
Ganaderia, el Fflujo de vehiculos de carga, los principales
productos transportados son por orden de importancia: el frijol,
maiz, tomate, arroz, chile y chile pimiento.

Tomando en consideracion los datos que anteriormente se
mencionaron, la capacidad de un bus es de 48 pasajeros y la de un
microbus es de 25 pasajeros, con esto se llega a la conclusién de
que debido al Tréafico Promedio Diario Anual en la CA-10 por dicha
carretera pasan diariamente un promedio de 3,557 pasajeros.

El Trafico Promedio Diario Anual de buses y microbuses asi
como la cantidad de pasajeros que se transportan , deben ser
considerados como la demanda real que se evidencio con éste
analisis, al comparar la situacion actual de servicios de
infraestructrua que existen en el municipio de Ipala,en relacién
a los servicios con los que tedricamente deberia contarse en el
lugar para satisfacer algunas de las necesidades béasicas de los
pobladores.
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Con base en lo anterior se hace evidente el desarrollo de
un anteproyecto arquitectonico para la creaciéon de una Central de
Transferencias que sea en beneficio para la poblacidon,que forme
parte de su desarrollo integral, y que sea de acuerdo a las
dimensiones de la poblacidon hacia la cual estd proyectada.

ENFOQUE

La poblacion mayoritaria en el municipio de Ipala, se ubica
en el area rural, a la vez es la mas afectada, por la falta de un
servicio de transporte publico, que sea suficiente para las
comunidades que necesitan por diversas razones transportarse de
un lugar hacia otro, es iImprescindible dotar a esta poblacién de
los recursos y opciones que les permitan aspirar a un mejor nivel
de vida y mayor desarrollo econdomico, permitiendo asi mejorar la
produccién agricola y su comercializacion, el iIntercambio de
mecancias y la mano de obra disponible.

Debido a la falta de programacion y planificacion para el
mejoramiento en la mayoria de comunidades del interior de la
republica, como el caso del municipio de Ipala, estas
comunidades carecen de los servicios basicos que podrian mejorar
su calidad de vida, a pesar de la falta del equipamiento
necesario que de apoyo al sector del transporte, surgen
poblaciones que intentan de manera insipiente suplir la
necesidad existente, a fin de generar fuentes de empleo, dentro
de la subeconomia en la que subsisten.

Por esta razén se plantea crear un objeto arquitecténico
dentro del cual se efectue el intercambio de buses, camiones y de
pasajeros o mercancias, que permita optimizar el problema del
transporte encontrado en el municipio de Ipala. La estrategia
para lograr el objetivo final consiste en centralizar todas las
actividades generadas por el servicio de transporte, y asi
mejorar la transferencia de personas y mercancias para optimizar
el sistema de comercializacion y transbordo de personas vy
productos hacia los diferentes destinos finales.

Teniendo en cuenta la falta de recursos del gobierno de

Guatemala, Yy de sus politicas inadecuadas para la implementacion
de programas de desarrollo y mejoramiento de las comunidades a
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través del equipamento que satisfaga sus necesidades
prioritarias. Se hace necesaria la gestion y participacion de
la comunidad en conjunto con la municipalidad para la
construccion de una Central de Transferencias en el municipio de
Ipala, Chiquimula.

DEFINICION DEL TEMA DE ESTUDIO

Tomando en consideracién que el mayor porcentaje de la
poblacion se dedica a actividades agricolas y una gran demanda
por parte de la poblacién estudiantil, que necesitan
transportarse a los poblados vecinos en busca de educacidon a
nivel medio y a nivel superior, la poblaciéon rural y la
poblacion econdtmicamete activa, este conjunto de la poblacién
supera la oferta de transporte proporcionado, y no cuenta con
las condiciones adecuadas que Taciliten las tareas diarias de
desplazamiento que se analizan en el area de estudio.

Con base en esto se ha Illegado a determinar que es
imprescindible proveer a la poblacién de un equipamiento en el
area de transporte, que satisfaga adecuada y eficientemente la
demanda existente de desplazamiento tanto de productos, como de
personas.

Este estudio plantea wuna propuesta de tipo arquitecténico
que permita mejorar las condiciones de transbordo,
comercializacion de mercancias y de la produccion agricola, con
el fin de elevar la calidad de vida y consecuentemente su
desarrollo econémico, social e integral de la poblacion.

Ante la problematica que se ha puesto en evidencia en la

region en estudio , se propone el disefio del anteproyecto de una
Central de Transferencias en el municipio de Ipala, chiquimula.

PREMISAS GENERALES DE PLANIFICACION

Centralizar las actividades generadas por el transporte.
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Es necesario tomar en cuenta la contaminacion ambiental que el
transporte genera, lo cual repercute de manera negativa en la
salud de los pobladores de la localidad, se plantea evitar que la
Central de Transferencia esté ubicada dentro del casco urbano.

Debido a la deficiente infraestrucura del municipio de
Ipala, se propone la implementacidén de los servicios basicos que
satisfagan las necesidades de los viajeros: higiene,
alimentacién, iluminacién, comunicacién publica, informacién
general y turistica y adquisicion de mercancias.

Se evaluara con especial atencién la ubicacion de la
Central de Transferencia, para evitar que se destruyan areas
verdes, bosques, terrenos donde existan hundimientos o rellenos o
bien areas de deslave o cualquier otro elemento territorial que
pueda repercutir negativamente en el buen funcionamiento y
duracion del objeto arquitectonico.

PREMISAS FUNCIONALES

o ARG
v!«i‘?

- 7 ///

Suelo natural.

l
AGENTES Y USUARIOS

Agentes y usuarios son todas aquellas personas que directa
o indirectamente hacen posible el adecuado funcionamiento de la
Central de Transferencias, el cual es un objeto arquitectonico,
que ademas de cumplir con las funciones de terminal, es un punto
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de conexion, dentro del cual se efectia el 1iIntercambio vy
transbordo de productos y pasajeros, efectuando enlaces con otras
rutas o con otros puntos mas alejados .

Para su buen Tfuncionamiento una central de transferencia
debe contar en forma general con:

Funciones de Transporte Externo

Parqueo para buses de parrilla y microbuses locales.
Parqueo para buses de paso de parrilla y pullman en
transito.

Funciones de Transporte Interno

Internamente los usuarios deben contar con areas de espera,
servicios sanitarios, informacion, comunicaciones, ventas de
boletos, servicio de encomiendas, alimentacion y otras
facilidades para efectuar sus transbordos con comodidad.

Debe adicionalmente contar con las oficinas de administracion y
mantenimiento para asegurar el funcionamiento 6ptimo de las demas
actividades de la instituciodn.

Por medio de la investigacion de campo realizada en el
municipio de Ipala se determindé que existe un tipo de transporte
extraurbano local, ese es aquel que tiene rutas de origen y o
destino es la cabecera de municipio en mencion.

El transporte extraurbano de paso, es aquel que tiene rutas de
origen y destino distintos de la cabecera municipal de Ipala,
pero que a su vez hace paradas importantes en la misma.

También se determino que los buses de paso cargan y O
descargan aproximadamente un 20% de su capacidad de pasajeros.

ACTIVIDADES

Independientemente de las funciones que cumple una Central
de Transferencia se considera que el proyecto debe integrarse al
entorno que le rodea de manera urbanistica, ambiental, social,
cultural, fisica y econOmicamente, todos estos aspectos se
analizaran para que el proyecto no interrumpa ni distorcione su
entorno.
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Las actividades que se desarrollan en una central de
transferencia son de especial atencion éstas estan muy
relacionadas con el comportamiento urbano de las poblaciones, es
importante tomar en cuenta todos aquellos elementos fisicos que
de alguna manera contribuyen al correcto funcionamiento de las
vias y al comfort de las personas que las utilizan.

Otra de las actividades que se realiza en la Central de
Transferecia es el embarque y desembarque de pasajeros, de
carga, y encomiendas, éstas que son las principales actividades,
a sSu vez generan otras actividades: espera, de abordaje, compra
de boletos, informacion, adquisicion de productos y alimentos,
comunicaciones, uso de servicios sanitarios entre punto de
partida y punto de Illegada de los diferentes destinos de los
usuarios.

AMBIENTES

Para el disefio de los ambientes que conformaran el conjunto
se tomaran como premisas las funciones y actividades que se
Ileven a cabo en el mismo, tenemos:

USO PUBLICO

Sala de espera exterior
Sala de espera interior
Sanitarios para mujeres
Sanitarios para hombres

SERVICIO PUBLICO

Informacioén

Telefonia publica

Correo vy envios

Cafeteria: areas de mesas, cocina. bodegas

SERVICIO ADMINISTRATIVO
Administrador

Vestidos de empleados hombres
Vestidor de mujeres
Mantenimiento

COMERCIOS
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Oficinas para las rutas de transporte
Gasolinera

Taller de mecanica

Venta de articulos varios

AREAS DE PARQUEO
Buses extraurbanos
Buses pullman
Microbuses

Taxis

Automoviles
Camiones

AMPLIACIONES FUTURAS

Areas de recreo

Areas para construccion de mini hoteles
Bungalows

MOBILIARIO

EL Mobiliario que se requiere para crear comfort dentro de
las instalaciones, esta determinado por Jlos ambientes que
anteriormente se definieron, tomando en cuenta el lugar donde
seran usados, la calidad de los mismos y su durabilidad.

EN SALA DE ESPERA EXTERIOR:

Bancas de concreto
Jardineras/banca

EN SALA DE ESPERA INTERIOR
Sillas de pléastico

Bancas

Basureros

Tomas de agua

EN SANITARIOS PARA MUJERES
Retretes

Lavamanos

Espejos

Basureros
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EN SANITARIOS PARA HOMBRES
Retretes

Urinales

Lavamanos

Espejos

Basureros

EN INFORMACION
Mostrador
Sillas
Archivos

EN TELEFONTA PUBLICA
Cabinas con teléfono
Sillas

EN CAFETERIA

Mesas, sillas
Basureros

Gabinetes en cocina
Lavatrastos

EN ADMINISTRACION
Escritorio
Lockers

Espejos

Sillas

Archivos

Retretes
Lavamanos

EN AREAS DE PARQUEO
Jardineras
Basureros
Sefializacion

EN INSTALACIONES FUTURAS
Columpios

Resbaladeros

Areneras

Bancas

Trepadores

Basureros

Jardineras



Para definir el dimensionamiento de los ambientes tanto de
funcion interna, como de funcidon externa con los que debe contar
la Central de Transferencia, es necesario cuantificar a Ilos
agentes y usuarios que haran uso de la misma, para satisfacer sus
necesidades de la manera mas adecuada.

Trafico Promedio Diario Anual

Afo TPDA | Autos | Pickup [Camion |Camion | Micro- | Buses | Motos | TOTA %
2 ninc 2 ninc Riic |
1984 84 10 51 10 0 0 7 6 17 20.2
1985 80 4 42 23 0 0 8 3 31 38.8
1986 27 3 15 3 0 0 5 1 8 29.6
1987 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1988 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1989 73 2 47 8 0 5 5 6 13 17.8
1990 104 5 61 28 0 2 5 3 33 31.7
1991 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1992 86 5 63 2 0 4 5 7 7 8.1
1993 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1994 60 0 56 0 0 0 4 0 4 6.7

Fuente: DGC Elaboracién Propia

Estacion 1807 Ruta Nac.18 KM. 195 CA-10

Ademas de los datos que se observan en la tabla anterior
que nos da un conteo del trafico Promedio Diario Anual que
hubo durante esos afios en la ruta nacional 18 que llega a lIpala
proveniente Chiquimula, se procedid a realizar entrevistas con
personal que [labora en distintas lineas de transporte del
municipio de Ipala y a través de la investigacion y obsrevacion
de campo, se determind0 que; en los ultimos afios y a la
finalizacion de los trabajos de asfaltar la ruta nacional 18, que
pasa por el municipio y se conduce hacia Agua Blanca, tanto el
numero de buses de transporte extraurbano, microbuses de
transporte local,y camiones de carga ha aumentado
considerablemente.
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Trafico Promedio Diario Anual

Afo TPDA | Autos | Pickup [Camion |Camion | Micro - | Buses | Motos | TOTA %
1984 353 30 161 74 0 20 37 31 111 31.4
1985 403 45 189 74 2 33 30 30 106 26.3
1986 374 62 141 51 33 3 42 42 126 33.7
1987 241 62 175 64 8 31 45 36 117 27.8
1988 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1989 581 76 225 114 8 34 47 77 169 29.1
1990 500 52 223 104 10 32 48 31 162 32.4
1991 483 44 229 68 12 31 47 52 127 26.3
1992 407 52 188 63 13 24 42 25 118 29
1993 508 51 264 69 9 40 34 41 112 22
1994 585 100 309 82 8 4 82 0 172 29.4

Fuente:DGC Elaboracién Propia
Estacion 1808

Ruta Departamental Chiquimula 1
Kilometro 188

segun los datos que se observan en la tabla anterior, se
conoce que para esos afos , el trafico para el transporte
extraurbano de paso y local acumuld los sigientes totales.

TABLA DE TRANSPORTE DE PASAJEROS.

Transporte Cantidad %
Microbuses
4 4.4
Buses
86 95.6
Total 100 %
90

fuente: DGC. Elaboraciéon Propia
TPDA. ESTACION DE CONTEO No 1808 KM.188 RUTA DEPARTAMENTAL CHIQUIMULA 1
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Segun criterio de la D.C.G. del 100% de 1los buses vy
microbuses contados , el 50% va en un sentido y el otro 50% viene
en sentido contrario, 0 sea que para 1994 hubo 86 buses y 4
microbuses que van o vienen en la CA-10 a la altura de Ipala.

Ls horas de mayor trafico a nivel nacional son de 10.00 a
12.00 y de 16.00 a 18.00 hrs. Segun DCG periodo durante el cual
se da el 7% del TPDA a nivel nacional, tomando en cuenta lo
anterior se realiza el siguiente conteo entre las 11.00 y las
12.00 Hrs.

CONTEO DE BUSES EN HORAS PICO

DE 11 A 12
Tipo de Ruta Tipo de Cantidad Minutos de Origen Destino
Transporte Parada
Extraurbano Parilla Ipala Guatemala
Local
1 20
Extraurbano Microbus Ipala Chiquimula
Local Esquipulas
Agua Blanca
10 15 La Arenera
Extraurbano De Parrilla San Cristobal Chiguimula
Paso Frontera Jalapa| Puerto Barrios
3 20 Peten Jutiapa | Guate Jutiapa
Extraurbano De Pullman Peten Jutiapa
Paso
0 0

Fuente: Observaciéon de Campo elaboracioén propia, Segin datos DCG.

Segun investigacion realizada en documentos similares se
determino que un periodo aceptable de uso para la institucion de
Central de Transferencia es de 20 afos incluido un afo
considerado para la construccién y puesta en operaciéon del mismo.

Para la proyeccion del conteo de Tflujo de vehiculos de
transporte en horas pico se hard para el afio 2022, esta
proyeccién se hara tomando en cuenta el iIncremento que ha tenido
el transporte en la ultima década analizada en la siguiente
tabla.

Aumento Porcentual de Pasajeros
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Afio No. Pasajeros No. Pasajeros Total Pasajeros Aumento %
Microbus Buses
1985 500 1776 2276
1986 825 1440 2265 -9.95
1987 75 2016 2091 -9.23
1988 775 2160 2935 4.03
1989 850 2256 3106 5.83
1990 800 2304 3104 -9.99
1991 775 2256 3031 -9.76
1992 600 2016 2616 -8.63
1993 1000 1632 2632 0.62
1994 100 3936 4036 53.34
TOTAL 6300 21792 28092 1.62

Fuente DGC Depto. Estadistica, Elaboracion Propia

La anterior tabla esta basada en datos de una década segun
la TPDA del Km.188. de la ruta departamental Chiquimula 1.

Se calculé la proyeccion de crecimiento en el transporte
para el afo 2022 dando como resultado un aumento anual del 1.62%.

DIMENSIONAMIENTO Y DEFINICION DE AMBIENTES

Las bases para el dimensionamiento del proyecto Central de
Transferencia estan determinados por los calculos realizados con
base en los datos estadisticos arrojados por las tablas que
indican cual serd la poblacién a servir para los edificios que
conformaran la institucidéon apegandose a una realidad proyectada
para el futuro (20 afos) que debe satisfacer la necesidad tanto
de agentes como de usuarios.

En el area de opearaciones externas es donde se produce la
mayor cantidad de movimiento, pues, es aqui donde se desarrolla
la actividad de embarque y desenbarque de pasajeros, carga Yy
descarga de productos, encomiendas. También se lleva a cabo la
actividad de parqueo temporal de taxis, automoviles particulares
buses y microbuses, la circulacion de los mismos al igual que el
parqueo nocturno para camiones Yy trailers, y area para
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reparac iones menores.

transporte extraurbano es del 1.62% anual.

ElI crecimiento promedio anual del

FACTOR DE INCREMENTO
Tasa Incremento 20 Afios Factor K
1.62 (1.062)20 2.18

CALCULO DE TRANSPORTE PARA EL ANO 2022
EN HORAS PICO

flujo de

ANO2002 ANO 2022
Tipo T.P.D.A. THP TPDA THP
Transporte proyectada proyectada
Microbus local
4 9 7 12
Bus local
1 2
Bus de paso
86 3 139 4
Pullman
0 1

Fuente: Elaboracién Propia
TPDA: Trafico Promedio Anual
THP: Trafico en unidades Hora Pico

ANDENES Y ESTACIONAMIENTO DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE

La razon principal del dimensionamiento del anden de carga
y descarga, es que durante las horas pico los parqueos sean
suficientes para la cantidad de buses que llegan a esa hora, para
evitar congestionamiento.

Los andenes y plataformas de parqueo se pueden utilizar
simultaneamente como areas de embarque y desembarque, ésto indica
que no serd necesario hacer una separacion fisica entre las dos
areas, es decir que el anden para este tipo de transporte se
calcula con base al supuesto de que el vehiculo descarga y espera
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en el mismo lugar para cargar nuevamente, esto reduce el espacio
de circulacion tanto vehicular como peatonal.

ElI nimero de andenes y parqueos son determinados con base
en:

EI tiempo que le toma a los buses efectuar el desembarque de

los pasajeros y esperar el abordaje de los pasajeros que

salen o transbordan .

El numero de buses que entran y salen a la hora pico.

El tiempo de parada de los buses en los andenes.

FORMULA DE CALCULO
60 min/t parada = ciclo
ciclo/#buses = h/p 60/20 = 3 1/3 = 0.33

CALCULO DE ANDENES Y PARQUEO DE BUSES

Tipo de Ruta Tipo de Unidades en Tiempo de Unidades en
Vehiculo Hora Pico Parada Tiempo de
Parada
Extraurbano Bus 20 minutos
Local 1 1
Extraurbano Microbus 15 minutos
Local 10 4
Extraurbano Bus 20 minutos
de Paso 3 1
Extraurbano Pullman 20 minutos
de Paso 0 1

FUENTE: ELEBORACION PROPIA

DEFINICION DE LA CANTIDAD DE USUARIOS EN LAS HORAS PICO

Para establecer la cantidad de usuarios en la central de
transferencia en las horas pico, se tomard en cuenta que segun la
D.G.C. un vehiculo de transporte extraurbano no siempre lleva el
100% de su pasaje .

CALCULO DE PASAJEROS EN HORAS PICO
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tipo de Tipo de Actividad |[Capacidad % Pasaje x | Unidades | Total de
Ruta Vehiculo Méxima |Ocupacién| Vehiculo H/Pico Pasajeros
Extraurba Bus Emb.
no Local Desem.
54 60 29 4 132
Extraurba| Microbus Emb.
no Local Desemb.
25 80 20 12 240
Extraurba Bus Emb.
no Paso Desemb.
54 70 37 4 152
Extraurba| Pullman Ebm.
no paso Desemb.
48 60 29 2 58
TOTAL
115 582
Fuente: Invetigacion de campo, elaboracion Propia
CALCULO DE PASAJEROS ANO 2020
Total %15 Pasaijeros Acompafantes |25 %
Buses 342 15% 51 13 64
Microbuses 240 50% 120 30 150
Total 582 25% 145 + 214
796

REQUERIMIENTOS ESPACIALES

ANALISIS DEL SITIO

Es de suma iImportancia ubicar el sitio, 0 terreno en un
lugar que esté en armonia con el caracter del mismo, que se
integre en su entorno urbano, aprovechando al maximo las

caracteisticas naturales que el terreno presente, ya que ello

tendra un efecto positivo en el factor econdomico de la poblacidn
a servir.
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La Central de Transferecias debe estar ubicada en un punto
accesible al transporte, cercano a la via principal, alejado del
centro urbano, alejado de complejos deportivos, hospitales,
iglesias y escuelas, el sitio debe ser preferentemente de
propiedad municipal, tomando en cuenta que esto tiene repercusion
en el factor economico del proyecto, asi mismo sera un beneficio
para la comunidad.

Para el mejoramiento del paisaje urbano, el proyecto debe
estar cercano a actividades similares o compatibles con las
funciones de una Central de transferecias, que brinde
caaracteristicas de seguridad, que no interfieran en las
actividades ni en las relaciones diarias de los pobladores del
lugar.

INFRAESTUCTURA

El proyecto se deberd ubicar en un predio que cuente con la
infraestructura minima: agua potable, energia eléctrica, drenajes
y teléfono.

ANTECEDENTES

ElI proyecto debera estar preferentemente alejado del centro
urbano a manera de evitar el congestionamiento vehicular, sin
embargo, no sera tan alejado que incida en un costo social de
utilizar un transporte adicional para llegar al lugar.

El terreno deberd ser de preferencia propiedad municipal,
para no iIncurrir en gastos adicionales que eleven el costo del
proyecto, se podra también tomar en cuenta terrenos de propiedad
privada si califican segun los analisis fisico, social vy
ambiental que se hard a las diferentes opciones de terrenos que
a continuacidén se presentaran.

LOCALIZACION

ElI terreno que se escoja para la construccion del proyecto
debera estar ubicado en un &area fuera del centro urbano, pero a
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la vez debe ser de facil acceso tanto para los agentes como para
los usuarios.

OPCIONES DE LOCALIZACION

Para la ubicacidén de la Central de transferencias en lIpala,
se analizaran varios terrenos, los cuales deberan cumplir con los
requisitos minimos de localizacidon definidos a continuacion:

LOCALIZACION
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REQUERIMIENTO DE PREMISA DE DISENO
LOCALIZACION

La localizacién de la central | El terreno escogido debera
de transferencia no debe estar ubicado en un area
interrumpir las actividades | fuera de la tendencia de
urbanas, ni congestionar el crecimiento y fuera del

trafico dentro del casco centro poblado
urbano . Gréfica 2

Para el buen

'+¢. 3
— e atetels
El sitio debe contener la = i::t::t::t:ﬁ
funcionamiento de las infraestructura basica de: . :1::1::1::1::%
actividades que se llevaran a|  energia électrica, agua ;:I:Itt:t:&::tﬁg
cabo en el proyecto se potable y drenajes lo mas ::I:I:I:I:I:I:I:Iﬁ
debe contar con la arcano posible. ORIty
infraestructura béasica Gréfica 2 e
eletetateteutatel.
Solsleteleletetsle:
— . SEattatetety!
El terreno debe estar cerca | El sitio debe estar ubicado (e
de las actividades que se cerca de vias de acceso
relacionen con el y alejado

principales y alejado de
de las actividades urbanas

Salrda a
Esguipulas
hospitales, iglesias,
de la ciudad escuelas y areas
deportivas.

Salida a
Aguablanca

Gréfica 1

En la distancia de la Central| El proyecto no podra estar

al centro poblado debe alejado del centro poblado
evitarse efectos negativos

1M
mas que un kilémetro.
. ) Cera
de transporte adicional que Grafica 1 De Via
congestione la fluides del Industria Princi pal
trafico. Comerdio
El terreno debe tener

El terreno no debe tener
caracteristicas naturales taludes, debe poseer un
aprovechables para evitar | suelo natural firme, y una
costos adicionales a la obra| pendiente entre un 5% y

un 10%

Escuelas
Lejos ;l

DE\M@

Iglesias

ANALISIS DE PREIMPACTO

En el planteamiento de este proyecto,

se tomaran en cuenta
los elementos mas importantes que tengan influencia en el efecto
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que se ejerce en un entorno urbano cercano o lejano a las
inmediaciones del mismo.

Siempre se tendra en cuenta el profundo Impacto que se dara
tanto a nivel ambiental como social.

PREIMPACTO AMBIENTAL

En el medio ambiental, se ve afecta el suelo y la
topografia al momento de hacer remocion de tierras, con ésto se
remueve la capa vegetal que estd intimamente relacionada con la
fauna propia del lugar. Al modificar la topografia del lugar el
suelo se compacta o se rellena, luego se cubre de concreto lo
cual modifica el clima, por el contrario podria mejorarse si se
jJardiniza con ares verdes o se reforesta dependiendo de la
necesidad que se presente.

ElI aire también se ve afectado con el aumento de humo y
ruido, pudiéndose evitar a través del el uso correcto de
vegetacion adecuada para cambiar la direccion del viento o
aumentar la cantidad de oxigeno del lugar donde habra
concentracion de personas y vehiculos.

El municipio posee un clima caluroso (26 (grados

centigrados),
y una precipitacion anual en mm. de 1100 a 1349, posee un suelo
pétreo de formacién volcanica, dando como resultdo suelos poco
erosionables, sus bosques son secos y con poca precipitacion,
constituyendo un area de flora y fauna endémica.

La vegetacion tipica es el roble, el encino, pino, cedro
guayaba y cinco negritos.

Sus recursos hidricos son escasos reflejo de ello es el
decenso acelerado del nivel de agua de la laguna de Ipala,
debido a que varias comunidades se abastecen del vital liquido,
provocando este desequilibrio ya que la uUnica Tfuente de
abastecimiento de la laguna, es la precipitacion captada en la
superficie de la misma.

PREIMPACTO SOCIAL
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Con respecto al medio social, aumentan las oportunidades de
trabajo en actividades directa o indirctamente relacionadas con
el
flujo de productos, mercancias y pasajeros, aumenta la demanda de
técnicos y obreros, promoviendo asi la capacitacién laboral para
utilizar la mano de obra calificada,en el lugar donde se lleve a
cabo el proyecto.

También habrad aumento en la demanda de productos basicos y
mejor comercializacion de los productos agricolas todas estas
condiciones unidas ayudan a mejorar el nivel de vida de los
pobladores del lugar.

Ipala al igual que el resto de la region oriental del pais
tiene un indice poblacional indigena bajo, uUnicamente el 3% de la
poblacion pertenece al grupo étnico indigena chorti, el 97%
restante pertenece al grupo de poblacién no indigena, esto debido
a que desde las épocas de la colonia en Ipala existid presencia
de espafioles que ocuparon y poblaron el lugar.

Se puede decir que en el lugar no existe una idiosincracia
propia, debido a la casi extincién de la poblacidén nativa.

REQUERIMIENTOS CULTURALES Y ESTETICOS

MORFOLOGIA

En el aspecto arquitectonico el edificio o conjunto de
edificios debe identificar plenamente la actividad que en el
interior se realiza, debe ser estético, pero al mimo tiempo,
internamente el edificio también debe ser funcional y eficiente
en cuanto a las actividades para las cuales sera creado.

En Ipala no existe una morfologia bien definida, debido a
que no cuenta con grandes edificaciones que daten de tiempos de
la colonia, o0 mas recientes, una de las edificaciones mas
imortantes del lugar es la antigua estacion del ferrocarril, la
cual se encuentra en total abandono y en condiciones muy
deterioradas, debido a sus materiales constructivos, de corto
tiempo de vida.
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REQUERIMIENTOS Y
PREMISAS MORFOLOGICAS

REQUERIMIENTO PREMISA
MORFOLOGICO
Se debe generar un El proyecto tendra un

proyecto que se integre a |caracter comercial dinamico,
su entorno y que ademas se desarrolla en sentido
refleje adecuadamente la horizontal para que se

arquitectura propia del lugar integre a su entorno
y del comercio que ahi se
da

DESAROLLO CULTURAL, PROPORCION Y SIMBOLOGIA

Se tratard de promover la idiosincrasia del lugar a través
de una construccion de objetos arquitecténicos que respondan a
las necesidades determinadas de [la poblacion, respetando la
proporcién y la simbologia existente en el lugar, que no rompa el
entorno urbano ni tampoco las carracteristicas naturales
anteriormente descritas.

REQUERIMIENTOS AMBIENTALES

ILUMINACION

EL conjunto deberd estar dotado de un sistema de
iluminacidon que 1le sirva y 1o integre al entorno ambiental
tratando de que dicha iluminacién sea en la medida de lo posible
natural y en los casos particulares en que ésto no sea posible se
hard& uso de la 1iluminacion artificial, @la cual debe ser

54



suficiente como para iluminar areas como: accesos, caminamientos
peatonales, plazas y areas verdes, en los horarios nocturnos,
ésto con el propoésito de brindar seguridad a los usuarios y asi
evitar accidentes y promover Qla circulacion fluida tanto de
peatones como de vehiculos.

REQUERIMIENTOS AMBIENTALES
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REQUERIMIENTO AMBIENTAL

PREMISA

Se debe amortiguar el ruido y la
contaminacion en el entorno y
en el sitio

Se crearan barreras naturales
con vegetacion apropiada

Debido al clima calido del lugar
se debe cerar un microclima
externo para evitar el calor
exesivo

La mayor insolacion durante el
dia es en las fachadas Este y
Oeste

Debe evitarse que los muros
exteriores absorban el calor
irradiado por el sol

Se usa block de pomez que por
sus vacios internos aisla el calor

Debe evitarse que la cubierta
absorba calor y lo transmita al
interior

Se usara lamina térmica Cindu
con color reflectivo y cielo falso
para crear un vacio aislante

La mayor insolacién durante el
dia es en las fachadas Este y
Oeste

Las aberturas y ventanas deben
tener orientacion norte para
recibir luz y no soleamiento

Se debe favorecer la circulacion
de aire en el interior del edificio

Las edificaciones tendran
ambintes altos con aberturas

oS

m‘l

Lol

BARRERAS NATURALES

PEND. MIN (8%
PARTELUZ

VENTANA

CONTROL AMBIENTH

N

LINEA DE
FACHADA

S0L
WIENTE}

S
ORIENTACION

entre ellos

Se debe crear un tipo de
ventilacion que favorezca la
salida de aire caliente y la entrad:

Colocar ventanas corridas en la
parte superior para evacuar el
aire caliente y ventanas a la altur.

de aire frio

del campo para la entrada de aire

VENTILACION

REQUERIMIENTOS TECNOLOGICOS
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REQUERIMIENTO
TECNOLOGICO

PREMISA

El terreno deberé ser
preferiblemente plano o con
poca pendiente para facilitar las
maniobras de parqueo

La pendiente general maxima
del terreno sera de un 10%

Se deberéan usar sistemas
constructivos y materiales
accesibles en la region

Se utilizara piedra en las areas et
que sea posible ya que esta es
muy abundante en la region y
block de pomes

El valor soporte del suelo debera
ajustarse a las normas DIN 1054
de 10 a 15 ton/m2

Dado al tipo de suelo propio de
la regidn se conoce que en
general es material petreo de
pumacita altamente resistente

Localizacion del Terreno




ANALISIS DE OPCIONES
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A continuacidén se analizaran tres diferentes opciones de
terrenos que son viables para la ejecucion del proyecto, Central
de Transferencias en Ipala.

OPCION A:

ElI terreno A se encuentra ubicado a un costado de la ruta
nacional 18 a 500 mts de la entrada principal al area urbana del
municipio de lIpala, tiene una extension de aproximadamente 7,000
métros cuadrados, es de propiedad privada con opcidén de venta.

OPCION B:

El terreno B se encuentra ubicado en la salida a San Luis,
a 400 mts. aproximadamente de la entrada principal, por la ruta
nacional 18 que pasa por lIpala, alli se encuentra ubicado un
antiguo destacamento militar, que estad abandonado, es de
propiedad municipal y tiene un area de aproximadamente 5,400
métros cuadrados.

OPCION C

El terreno C se encuentra ubicado a 200 mts aprox. de la
entrada principal a Ipala, a un costado de la ruta nacional 18,
cuenta con un area de aproximadamente 4,000 métros cuadrados, es
de propiedad privada con opcidon de venta.

TABLA DE FACTORES SOCIALES

59



Teren [Asp. [Agua |Drenaj |electricjAcces.|Comer|RecrealEquipalUso Pun

o] lega e cio miento|suelo [teo

A 1 0.25 [0.5 0.5 0.25 (0.5 0.25 [0.25 |[0.5

A 0.17 (0.031 (0.063 |0.63 |0.037 [0.053 [0.021 |0.015 |0.021 |0.474

B 1 1 1 0.5 1 0.5 0.5 1 0.5

B 0.17 (0.127 (0.127 |0.63 ]0.148 [0.053 [0.042 |0.063 |0.021 |0.814

C 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.25 |[0.5 0.25 |[0.5

C 0.085 (0.063 [0.063 |0.63 |0.074 |0.026 [0.042 (0.015 [0.021 |0.452
TABLA DE FACTORES DE IMPACTO AMBIENTAL

Terreno |Aire Agua Suelo Ruido Congest. |Integrac. |Punteo

A 0.25 0.75 0.25 0.25 0.5 0.25

A 0.052 0.093 0.052 0.041 0.104 0.02 0.362

B 0.5 0.5 0.5 0.75 1 0.75

B 0.104 0.062 0.104 0.124 0.208 0.062 0.664

C 0.5 0.5 0.25 0.25 0.25 0.5

C 0.104 0.62 0.052 0.041 0.052 0.041 0.342

TABLA DE FACTORES FiSICOS
Terreno| Tamafio [Topogra.|Costo |Est. Hidrogral Vegetac.| Microclim Punteo
suelo ia a

A 0.75 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5

A 0.127 0.085 0.06 0.07 0.07 0.023 0.072 0.507

B 0.75 1 1 0.5 0.5 1 0.5

B 0.127 0.17 0.121 0.07 0.07 0.047 0.072 0.677

C 0.5 0.75 0 0.5 0.5 0.5 0.5

C 0.085 0.127 |0 0.07 0.07 0.023 |0.072 |0.447
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FACTORES
FISICOS DE
LOCALIZACION FISICOS

TAMANO 11111112 710.17
TOPOGRAFIA |0 101 /11 |1 710.17
COSTO 0 0 0O|1/1/1/1]1 510.121
EST. SUELO 0 0 1 11111 6 10.146
HIDROGRAFIA 0 1 0 1 1111 6 10.146
VEGETACION 0 0 0 1 0 111 4 10.097
ORIENTACION 0 0 0 0 0 1 1 210.048
SOLEAMIENTO 0 0 0 0 0 1 1] |0} 2]0.048
VIENTO 0 0 0 0 0 1 |0]1] 2/0.048
TOTAL 41 1
FACTORES SOCIALES DE LOCALIZACION
ASP. LEGAL [1)1]1]211]1 810.17
AGUA 0 1121111 |1 610.127
DRENAJES 0 0 1/1/1]1|1]1 610.127
ELECTRICIDAD 0 1 0 111]11]2 610.127
ACCESIBILIDAD 0 1 1 1 111111 710.148
COMERCIO 0 0 0 1 0 1111 510.106
RECREACION 0 0 0 0 0 1 11/1] |4 /0.085
EQUIPAMIENTO 0 0 0 1 1 0o 1 1/ 3]0.063
USO SUELO 0 1 1 0 0 O] |0] |0/ 2/0.042
TOTALES 47 1

TABLA DE FACTORES DE IMPACTO AMBIENTAL
TERRENO B
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Aire |1 1 (1 5 [0.208
Agua |0 0 1 |1 3 10.125
suelo 1 1 (1 (1 5 10.208
Ruido 1 1 4 10.166
Cong. 1 1 1 1 1 5 [0.208
Integral 0 1 0 0 2 (0.083
Total 24 (1

TABLA DE CALIFICACION FINAL PARA OPCIONES DE LOCALIZACION

Terreno Fac. Fisico Fac. Social Impacto Total
Ambiental
Opcion A 0.507 0.474 0.362 0.447
Opcion B 0.677 0.814 0.664 0.718
OpcionC 0.447 0.452 0.342 0.413
Después de realizar los respectivos analisis de

ponderacion tomando en cuenta los diferentes factores fisicos de
localizacion, asi como los factores sociales y todos los analisis
de pre impacto ambiental y social, recursos culturales vy
estéticos y todas las premisas anteriormente descritas se llegd a
determinar que el terreno B de propiedad municipal es el mas
adecuado ya que cuenta con mayor potencial para el desarrollo del
proyecto arquitectonico descrito en este estudio.

ANALISIS DEL TERRENO ELEGIDO
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El terreno a proponer en esta investigacién es la OPCION B
debido a su tamafio, las condiciones que anteriormente se
ponderaron a través de las diferentes tablas, las cuales dieron
los resultados que son de iImportancia para la propuesta
arquitectonica que se describe en esta investigacion.

Dicho terreno se encuentra ubicado en la salida a San Luis, a 400

metros aproximadamente de la entrada principal al casco urbano
del municipio de Ipala y es de propiedad municipal.

A continuacion se presentan las condicionantes del terreno
elegido:

FACTORES FISICOS DE LOCALIZACION

TAMANO del terreno: 5,400 métros cuadrados.
TOPOGRAFIA: no posee pendientes, es totalmente plano.

SUELO: es recomendable ya que esta’a dotado de un suelo estable,
de material petreo y pumacita que es altamente resistente.

COSTO: no motiva ningun costo, ya uge es de propiedad municipal.
VIENTOS: posee una combinacion de vientos dominantesde Noreste a
Suroeste viento secundario Suroeste a Noreste, recomendandose
cruzados para que circule.

SOLEAMIENTO: se utilizard indirecto por ser region calida.

ORIENTACION: se recomienda la utilizaciéon del terreno Norte -
Sur.

PAISAJE: de preferncia con abundante vegetacion, para crear Yy

aprovechar proyecciones de sombra.

FACTORES DE LOCALIZACION
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ASPECTO LEGAL: el terreno actualmente es propiedad municipal.

UBICACION: se encuentra ubicado fuera del centro poblado, vy
cercano a las principales vias de acceso.

INFRAESTRUCTURA: cuenta con los servicios escenciales, los mismos
a su vez cuentan con capacidad para la damanda a cubrir.

AGUA POTABLE: se abastece de la red local municipal que proviene
de la laguna de Ipala.

DRENAJES: se realizara el desfogue a través de la red local, que
actualmente se encuentra en proceso de ampliacion.

ELECTRICIDAD: se proveera linea trifasica y monofasica por la
empresa de electricidad ya que pasa por la calle principal al
terreno.

TELEFONTA: se podréa contar con el servicio ya que anteriormente

se utilizé en el antiguo destacamente militar que es vecino al
terreno en mencion y actualmente estd abandonado.
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Click para ver Diagrama de Relaciones

MATRIZ DE RELACIONES CENTRAL DE
TRANSFERENCIAS
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FUNCIONES EXTERIORES
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oOgkwnE

Central de Transferencias RELACION
Parqueo de Buses Locales DIRECTA
Parqueo de Buses de Paso INDIRECTA---coco

Parqueo Microbuses
Parqueo de Empleados y Servicios
Parqueo de Taxis y Vehiculos Particulares

MATRIZ DE RELACIONES
AREA DE CARGA Y DESCARGA PRODUCTO
AGRICOLA



7. Area de Mayoreo RELACION

8. Parqueo de Camiones DIRECTA
9. Parqueo de Camiones de Carga INDIRECTA------co--
10. Parqueo Taxis y Vehiculos Particulares

11.Central de Transferencias

MATRIZ DE RELACIONES CENTRAL DE
TRANSFERENCIAS

12.

69




70

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Administracion RELACION

Mantenimiento DIRECTA
Cafeteria INDIRECTA---- -
Vestibulo

Ingreso Principal

Venta de Boletos

Sala De Espera

Servicios Sanitarios

Ingreso Secundario

Locales Comerciales
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CONTENIDO: ' DIEUJO: .;’:.J" ESCALA:

b ADA MARINA PEREZ : SIN ESCALA ‘
PERSPECTIVA DE CONJUNTO /7 FuenTE:
EL&BORACION PROPIA /1 HOJA!
ANTE PRESUPUESTO ESTIMATIVO
Ambientes Area en M2 |[Costo en Q. |Costo Parcial
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Administracion 120 1,600.00 192,000.00
Mantenimiento 24 1,600.00 152,000.00
Area de Espera 570 1,500.00 855,000.00
Cafeteria 36 1,600.00 233,600.00
Servicios Sanitarios 60 1,500.00 90,000.00
Comercios 90 1,300.00 117,000.00
Lineas de Transporte 36 1,200.00 43,200.00
Area De Mayoreo 720 1,350.00 972,000.00
Parqueo de Mayoreo 900 400.00 350,000.00
Pargueo de Buses 400 400.00 160,000.00
Parqueo Taxis Y Vehiculos 250 400.00 100,000.00
Parqueo de Microbuses 200 400.00 80,000.00
Parqgueo de Empleados 100 400.00 40,000.00
Calles y Banquetas 1450 200.00 290,000.00
Jardinizacion 1633 60.00 97,980.00
TOTAL 3,772,780.00

NOTA IMPORTANTE: Los costos estimativos por métro cuadrado de construccion
se tomaron segun los precios de materiales y mano de obra actualmente
vigentes en el mercado de la construccion en Guatemala a la fecha y tomando
en consideracion las condiciones geograficas de la regién del area en estudio.

CONCLUSIONES

80



A través del estudio realizado en el lugar se concluyd que

la Central de Transferencias incrementara la comercializacion de
los productos que el municipio genera.

81

La Central de Transferencias favorecera un fluido vehicular
que disminuira los niveles de contaminacion actuales del
lugar.

La Central de Transferencias generara oportunidades de
trabajo a los pobladores locales.

La Muncipalidad de Ipala se vera beneficiada a través de la
creeacion de la Central de Transferencias, ésta generara
ingresos municipales que podran ser utilizados en obras
sociales del municipio de Ipala.

La Central de Transferencias contribuira a una regulacion y
normativa del servicio de transportes en general del
municipio, para un mejor servicio del usuario

RECOMENDACIONES

El estudio realizado revela que es necesario que la facultad
de arquitectura de la USAC, otorgue el debido seguimiento a
las diferentes propuestas arquitecténicas que se desarrollan
a través de los trabajos de tesis de los estudiantes de dicha
facultad.

Esto con el afan que el esfuerzo invertido por los
estudiantes tesistas en la realizacion de dichos proyectos no
sea un trabajo en vano y que |llegue verdaderamente a
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solucionar problemas reales para que tenga sentido la
politica del Alma Mater, de que todo profesional egresado de
la misma, devuelva significativamente al pueblo de
Guatemala parte de Hla 1iInversion hecha en su formacion
profesional.

Que las autoridades de la facultad de Arquitectura realicen
investigaciones a nivel nacional, para detectar vacios
respecto a el aporte técnico que los futuros tesistas puedan
desarrollar.

Que el estudiante al momento de iniciar su trabajo de tesis
disponga de una cartera de proyectos a nivel nacional,
necesarios, Utiles y apegados a la realidad del pais, para
que su aporte técnico pueda servir y contribuir socialmente a
las comunidades del interior de la republica
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