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INTRODUCCION

El ser humano desde su existencia ha tenido {a necesidad de crear un érea que le dé
confort, desde las cuevas hasta los rascacielos y construcciones que en nuestros dias
son paite de un conjunto que se le ha dado el nombre de urbanismo, desde un
comienzo sdlo se construian ¢ se adecuaban jugares para que el ser humano tuviera
un lugar donde poder realizar sus actividades, aflos después aparecieron personas
que creian en la planificacién para un mejor desarrolio y asl distribuir de una manera
adecuada las ciudades como io planted por primera vez el arquitecto griego Hipodamo
de Mileto, considerado el padre del urbanismo, quien disefio varias ciudades griegas
como por ejemplo, Priene y El Pireo y defendid el disefio geométrico de las ciudades.
Asi comenzd una nueva forma de crear arquitectura en las grandes ciudades.

Sin olvidar que mientras iban avanzando los sistemas més adecuados de urbanizacién
on las distintas ciudades del viejo mundo, en América iba avanzando el urbanismo de
oiras maneras, por ejemplo: Los Mayas, quienes de alguna forma intentaron ordenar
sus ciudades teniendo como fin dar importancia a su religién y el comercio, como
también los rangos que entre elios tenian, un ejemplo de fa topologia urbana de la
época Post-clasica es el centro ceremonial constituido por una plaza, templo y
vivienda. En la ciudad de México ia Ciudad de Teotihuacan tiene la pirdmide del sol y
la luna, ia avenida de los muertos que tienen una estructura de 20,000 metros de larga
manejando el concepto de emplazamiento.

Acarcdndonos en el tiempo después del descubrimiento del nuevo mundo y
ubicdndonos en las ciudades coloniales del sigio XiX, la mé&s notable y la que se
acerca al comienzo el urbanismo de Guatemaia es la Ciudad de Santiago de los
Cabalieros conocida actualmente como Antigua Guatemala que el disefio fue hecha
por Juan Bautista Antonelli, basado sobre la cuadricula urbana con sistema de médulo
y supermédulo. Donde el urbanismo, el trazo central de las ciudades con el origen de
los esquemas romanos filtrado a través de los espafioles, ls plaza central y los
emplazamientes formaron parte del enfoque religioso y urbano de la ciudad y de los
sistemas.

En la época de estas ciudades jos problemas urbanisticos como agua, drenajes y
alimento eran considerados los més probables a resolver, como también lo era et
trasiado de su mercaderia que era por medio de bestias 0 en la espalda de las
personas por {0 cual los caminos no eran muy grandes, pero el crecimiento de las
ciudades hizo que el trastado fuera mas problemético.

Actualmente el transporte es uno de los problemas maés dificiles de controlar desde
que se sabe el transporte era por medio de bestias tanto para conducir personas como
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mercaderia y otro medic era la manera fiuvial pero a finales del siglo XVill y principios
del siglo XIX con la revolucién industrial comenzé un transporte revolucionario que fue
el ferrocamil y a finales del siglo XIX, aparecié un medio de transporte el cual se
vincula con el nuevo urbanismo que es el automdvil, estos dos medios de transporte le
dieron nuevos retos a los urbanistas de la época.

Guatemala no fue la excepcion, a finales del siglo XtX en el pais solamente existian
caminos y veredas que permitian el paso de cargadores indigenas y de mulas. Los
caminos carreteros que existian eran los que unien a la Ciudad de Guatemaela, con
Amatitién y Antigua Guatemala, porque eran los principales centros de produccion de
cochinilla, ademés de que conducian a los Altos. Con este precedente se necesitaban
nuevas formas de transporte y por lo tanto aparecit el ferrocarril para poder subsanar
el problema de transportar el producto de una forma rdpida y eficiente. En el Gobiemo
de Justo Rufino Barios (1,873 ~ 1,885) se dieron cuenta que si no tenian la tecnologia
de la época el pais no tendria un desarolio econdémico y no podria competir con otros
paises.

Pasado el tiempo las ciudades en Guatemala fueron creciendo por e auge del
ferrocarril como Puerto de San José, Champerico, Escuintla, mencionando algunas y
una que naci6 casi en su totalidad fue Puerto Barrios, la cual dio trabsjo a muchas
personas en esa época y miraban el drea del norte como una opcidn econdmica,
dando asi el sobre nombre de Puertc Barrios como “LA TIERRA DE DIOS", y asi
también dandole trabajo a todas aquellas poblaciones que se ubicaban en las
proximidades de la via férrea, produciéndose el primer medio de transporie répido para
distintos lados de Guatemala, tanto de personas como de mercaderias.

A Mediados del Siglo XX, en el gobierno de Jacobo Arbenz Guzmén inician la
constnuccion de la Cametera del Atléntico, como también la construccion del nuevo
Puerto en Santo Tomés de Castilla, esta nueva cammetera crea también una nueva
forma de transportar ia mercaderia, pero con esto comienza el desplome del ferrocaril
aunado a diversas circunstancias que hicieron que el gobiemo tomara la
administracién de la linea fermoviaria por medio de Ferrocarriles de Guatemala
{F.E.GUA).

Actualmente ef municipio de Puerto Barrios representa una fuente de ingresos para la
Replblica de Guatemala, por los dos puertos que tiene en funcionamiento, donde se
mueve todo tipo de mercaderia, como también por ser un érea netamente turistica
perc que no ha sido explotada en su totalidad, e vehiculo ha transformado el
urbanismo, ¥ Puerto Barrios no es la excepcion, segin la experiencia abtenida en el
proceso del Ejercicio Profesional Supervisade (E.P.S.) en la Facultad de Arquitectura
de ta Universidad de San Carlos de Guatemala, se detecté que el transporte piblico
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mayor trénsito como también no tienen un lugar especifico para su estacionamiento
adecuado, ademas el ferrocarril esta funcionando nuevamente, y en estos momentos
no tienen éreas adecuadas para el movimiento de plataformas femroviarias, que su fin
as de transportar productos de Puerto Barrios a Guatemala, como también de lado de
la aldea de Santo Tomas de Castilla.

Por lo descrito anteriormente la presente tesis tiene como finalidad dar solucion al
transporte urbano, extrawbano y movimiento de plataformas ferroviarias en las éreas
descritas, teniendo como base la informacion tedrica relacionada con el transporte,
wbanismo, ambiente, turismo y tomando de ejemplo otros paises, y de esta manera
trabajar metodolégicamente para una solucion ideal del problema que se presenta en
aste rincon del atidntico de nuestro pais.
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No se equivoca el hombre que busca la verdad y la
encuenira; se equivoca el que, por temor a errar,
deja de buscarla.

RENE TROSSERO
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1.1 ANTECEDENTES

En Guatemala a finales del siglo XIX solamente existian caminos y veredas que
permitian el paso de cargadores indigenas y de mulas. Los caminos carreteros que
existian eran los que unian a la Ciudad de Guatemala, con Amatitldn y Antigua
Guatemala, porque eran los principales centros de produccion de cochinilla, ademds
de que conducian a los Altos. Con este precedente se necesitaban nuevas formas de
transporte y por o tanto aparecié el ferrocarril para poder subsanar el problema de
transportar el producto de una forma répida y eficiente. En el Gobierno de Justo Rufino
Barrios (1,873 - 1,885) se dieron cuenta que si no tenian la tecnologia de la época
nunca podrian desarrollarse adecuadamente.

Pasado el tiempo las ciudades en Guatemala fueron creciendo por el auge del
ferrocarril como Puerto de San José, Champerico, Escuintla, mencionando algunas y
una que nacid casi en su totalidad fue Puerto Barrios, la cual dio trabajo a muchas
personas en asa época y miraban el area del norie como una opcién econdmica,
dando asi el sobre nombre de Puerto Barmios como "LA TIERRA DE DIOS", y asi
también déndole irabajo a todas aquellas poblaciones que se ubicaban en las
proximidades de la via férrea, produciéndose el primer medio de transporte répido para
distintos lados de Guatemala, tanto de personas como de mercaderias.

A Mediados del Siglo XX, en el goblerno de Jacobo Arbenz Guzmén inician ia
construccion de ia Camretera del Atlantico y la construccion del nuevo Puerto en Santo
Tomds de Casfilla. Esta nueva carretera crea también una nueva forma de transportar
la mercaderia, con esto se inicia el desplome dei ferrocarril, sumando diversas
circunstancias que hicieron que el gobierno tomara la administracion de la linea
ferroviaria por medio de Ferrocarmriles de Guatemala {F.E.G.U.A}.

La ciudad de Puerio Barrios como entidad portuaria tiene un significativo historico en el
desarrolio socioacondmico del Departamento de izabal y por ende de Guatemala. En
su contexto histérico se relaciona la presencia de empresas estadounidenses con
inversion en transporte ferroviario, a fravés de la empresa denominada Intemational
Railways of Central America IRCA- (Ferrocarriles Intemacionales de Centro América)
del periodo comprendido del afio 1,912 al 1,969 y desarrollo portuario con actividad de
importacion y exportacion con la empresa United Fruit Company del afio 1,899 al
1,968.

Desde la fundacién de Puerto Barrios, que pasd el proceso de las vias ferroviarias
siguiendo la revolucion en todo e mundo del siglo XVIll, viendo en Puerto Barrios
como una de las bahias principales para que llegara el tren y asi exportar e importar
mercaderia, como también la infroduccién de la carretera CA-9, con lo cual aparecio el
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ingreso de medios de transporte modernos como lo son los vehiculos motorizados, los
mismos han side muy imporlantes para e comercio en Puerto Bamios y todas las
comunidades que abarca esta carretera y que actualmente es la mayor fuente de la
economia guatemalteca.

El transporte urbano en Puerto Bamios hacia los afios 1,948 a 1,949 se hacia
imprescindible la existencia de un medio de locomocion urbano, puesto que los
recorridos de los centros de trabajo, a las vivierxias, se extendian cada dia mds a
medida que fa ciudad crecia. Siendo asi que se colocaron af servicio de 1a poblacion
dos buses whanos Ccuyo recomido tenfa inicio en la gobemacion departamental,
pasaba por la 5ta. Avenida hasta la 13 calle, para salir a la 8°. Av. y luego a la avenida
General Ubico. Es de apuntar que los viajes a Santo Tomés de Castilla se hacian en
forma esporddica. Por fo general atendiendo excursiones, ya que la camretera no era
funcional, debido al mal estado en que se encontraba.

En 1,994 se realizd una tesis titvlada Mercado y Terminal de buses de Puerto
Barrios, cuyo enfoque fue maycrmente al Mercado, en la misma no se incluyd la
importancia del primer medio de transporte en Puerto Barrios que es el ferrocaril,
tanto como fransporte de carga como de personas.

El ferrocarmil es uno de los transportes mas antiguos de Puerlo Bamios ya que el
mismo vio nacer la ciudad, por lo que se quiere vincular con el transporte urbanc y
exiraurbano como una opcién mas para las personas del lugar y darle una vision
turistica como también crear un érea especifica para algin movimiento de
contenedores.

Actualmente la sociedad guatemalteca necesita soluciones a los problemas que la
aquejan, por tardo este proyecio es parte de la linea temética de proyectos
interinstitucionales y de coyuntura denominada “E! patrimonio inmobiliario de los
ferrocarriles de Guatemala”, cuyo objetivo global es dar a conocer el Patrimonio
Ferrovianio existente en Guatemala por medio de un documento escrito que se
publicard. Como resultado del estudio de los tramos farroviarios se darén propuestas a
través de los estudiantes que optan a su proceso de graduacion. Siendo este estudio
un aporte para la sociedad de Guatemaia por parte de la Universidad de San Carlos de
Guatemala mediante la Facultad de Arquitectura, a través de la iniciativa dei Centro de
investigaciones de la Facuitad de Arquitectura (C.L.F.A).

1.2 PLANTEAMIENTO Y DEFINICION DEL PROBLEMA

La urbanizacién inicial de la ciudad de Puerto Barrios presentaba una cuadricula
adecuada para su época; ne asl en la aclualidad por su crecimiento urbanistico que ha
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generado una expansion periférica en desorden incluyéndose su aldea y/o distrito
portuario Santo Tomas de Castilta, siendo una de las causas del congestionamiento
vehicular de transporte urbano, extraurbano y movimiento de plataformas de carga de
la via férrea en los centros de mayor concentracion de personas; consideréndose que
runca sé ha aplicado soluciones técnicas al problema en referencia; determinandose
como problema la inexistencia de una terminal especifica de transporte urbano,
extraurbano y movimiento de plataformas ferroviarias.

1.3 IMPORTANCIA DE LA INVESTIGACION

Toda ciudad en desarrollo debe de contemplar el aspecto urbanistico como parte de su
funcionalidad y un crecimiento ordenado que permita calidad de vida para sus
habitantes, comprendiendo ello varios aspectos. Al realizar la investigacion con
énfasis en el ordenamiento del transporte de pasajero urbano, extraurbano y el
movimiento de plataformas de carga ferroviaria, se detectd que la condicién actual
urbanistica de la ciudad de Puerto Barrios no se previdé que con el progreso también
venia un crecimiento poblacional, la cual necesita movilizarse de un lado a otro y por
tanto ha aumentado la necesidad del transporte segin el “antepeniltimo censo de
1,994 al vitimo del 2,002 se ha tenido un incremento de 20.29% de crecimianto en (a

poblacion®'.
tas calles actuales no llegan a un porcentaje alto que estén pavimentadas o
asfaltadas, creando problemas tanto a wvehiculos como peatones, y segan
observaciones del lugar las #dreas pavimentadas y asfaltadas son las arterias
principales.

No existe ningan tipo de terminal especifica para el transporte wrbano o
extraurbano y ni un érea especifica para movimientos de plataformas, por tanto
esto crea problemas de congestionamiento en horas pico y no existe ningun tipo de
ordenamiento del transporte publico.

Actuaimente Puerto Barrios y Santo Tomés de Castilia tienen problemas de vialidad,
como por ejempio, falta de banquetas; no existe sefializacion, falta de identificacion de
calles y avenidas, no se ha definido dreas de una via o doble via, no existen
estacionamientos especificos y otros problemas que se mencionaran en su momento.

Con el paso del tiempo ha existido una cantidad de vehiculos que vienen tanto de
transporte colectivo y transporie de carga de Guatemala, {Chiquimula, Jutiapa, Zacapa
y otros). De los dos anteriores el transporte colectivo ha creado eventualmente que el
centro de acopio de este medio sea el mercado municipal nimero uno de la ciudad de
Puerte Barrios y otro punto de conflicto es el mercado cantonal de Santc Tomés de

! Censo Pobiacional del Instituto Nacional de Estadistica, .INE. de 1,994 y 2,000
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Castilla, creciendo sin ninguna clase de control, ya que existe tanto transporte Urbano
como extraurbano, creando asi una congestion en las areas de los alrededores del
mercado, como también ciertas calles y avenidas que se han transformado en predios
plblicos para el estacionamiento del mencionado transporte, lo cual provoca grandes
problemas a la ciudad y érea de Santo Tomas de Castilla.

E! transporte Urbano se dirige hacia dreas cercanas, concentrandose on el casco
urbano hasia la salida, siendo los lugares de destino de los mismos: Santo Tomés de
Castilta, principalmente San Agustin, Entre Rios, El Corozo, San Miguelito y otros, los
cuales se estudiardn adecuadamente en su momento, pero cada uno de estos
transportes no tiene un érea explicika para llegar, razdn por la que s& usan las calles
de la ciudad para estacionarse, creando problemas a peatones y ciclistas, por tanto es
necesario estudiar esta situacion.

Es importante indicar que no sélo existen camionetas, sino también microbuses y taxis
creando mayores problemas, ya que se liene que controlar adecuadamente,
conjuntamente con todos los medios de transparte existerites.

Se observa en las calles de Puerto Barrios el uso como movilizacion de vagones,
provocado problema a los vehiculos y transelrtes del lugar.

También se puede mencionar que de lado de Santo Tomés de Castilta aunque se dice
que s una aldea, ya tiene la infraestructura necesaria como para mencionar que es la
segunda ciudad del municipio de Puerto Barrios, también se observa que existen
problemas con el transporte urbano del fugar.

Este problema segln investigaciones realizadas, se nota que no ha existido ningun
tipo de analisis ya que dentro de ia municipalidad no existe ningin departamento que
lleve un control adecuado del transporte del lugar y las autorizaciones del transporte se
dan por una comisidn con los concejales quienes no hacen ningln tipo de andlisis del
nuevo transporte y lo autorizan sin ningtn problema, o Unico que se puede observar
fue el control de taxis los cuales son 600 circulando de Puerto Barmrios a Santo Tomés
de Castilla.
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1.4.1 AMBITO GEOGRAFICO Y DEMOGRAFICO

Como alcance del estudio en la presente tesis que tiene como objeto la parte
geogréfica localizada en la parte del Atlantico conocida como la ciudad de Puerto
Barrios y la Aldea yfo distrito portuario Santo Tomés de Castilla, porque dichas
oonuﬁdadessondemayor.pobhdénentodoolmmicipioporcontemplarma
poblacidn de 48,581 habitantes que representan un 59.92 % de la pobiacitn total del
municipio y afectas al transporte de pasajeros urbanos, extraurbanos y el movimiento
de plataformas de carga ferroviaria.

1.4.2. AMBITO TEMPORAL

El alcance temporal de la presente tesis es deiimitada desde 1,950 hasta nuestros dias
por comenzar el transporte de via terrestre a causar impacto en nuestro pais y en
nuestro caso la camretera CA — 9, que es la principal entrada a la ciudad de Puerto
Barrios. .

El estudio a realizarse seré totalmente sobre el tema del transporte tanto urbano como
extraurbano y asi también el transporte ferroviario cuya informacion sera basada sobre
la historia y ejemplos en ofros lados del mundo, asi llegando a comprender la
antropometria y ergonometria de lo que es una TERMINAL INTERMODAL.

La cobertura de tiempo del proyecto sera de 30 afios plazo, con visidn futura hacia e
afio 2,034 a partir del afio 2,004.

1.5 LIMITES

1.5.1. LIMITES DE LOS AMBITOS GEOGRAFICO, DEMOGRAFICO Y
TEMPORAL

La presente investigacion se realiza con un émbito geografico en que se contempian la
Ciudad de Puerto Barrios y Aldea de Santo Toméds de Castilla por su importancia de
desarrollo demografico y falta de ordenamiento urbanistico con relacién al transporte
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de pasajeros de personas urbano, extraurbano y movimiento de plataformas de carga
ferroviarias y no asi a aldeas de menor congestionamiento en el area. Situandose e!
aspecto temporal del estudio hasta el presente afo; contempidndose un efecto de
solucion al 2,034

1.6 JUSTIFICACION

La investigacién de la presente tesis se fundamenta en razones de peso que permiten
la aportacion técnica de parte de la Universidad de San Carlos de Guatemala en
soluciones a probiemas y limitantes de diversas comunidades guatemaltecas y en este
caso especifico & la comunidad de la ciudad de Puerto Barrios, cabecera municipal de
Izabal y asi coadyuvar a su desarrollo socioeconémico.

A continuacian se plantean razones para el estudio de la presente tesis:

1} Necesidad de la existencia de una terminal de transporte urbano, extraurbano
Yy un drea de movimiento de plataformas de carga ferroviarias.

2) Dentro de la practica de Arquitectura se enmarca también la solucién de los
problemas de fiujo vehicular. El transporte colectivo representa un importante
fluio que se incrementa cada dia y lo cual genera problemas de fluidez y
estacionamiento de los vehiculos que lo componen.

3) Se realiza el estudio de investigacion sobre el movimiento de transporte de
pasagero urbano, extrawbano y plataformas de carga ferrovianas, por
considerar la municipalidad una necesidad el ordenamiento del transporte.

4) Descongestionar las &reas comerciales ubicadas en el casco wbano de la
Ciudad de Puerto Barrios y el 4rea comercial de la aldea de Santo Tomas de
Castilla.

5) Es necesario que la ciudad de Puerto Barrios cuente con un centro de
operacion con fas condiciones técnicas apropiadas, para evitar con ello el que
se den recomidos repefitivos del ftransporte whbano que causen
congestionamiento vehicular.

6) Deterioro y congestionamiento de vias vehiculares, hacinamientos de
personas, focos de contaminacion auditivos, visuales, del aire por acumulacién
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" de dibxido de carbono emitido por los vehiculos y de desechos residuales de

7}

diferentes actividades comerciales,

El encontrarse en pleno centro del drea comercial de la ciudad de Puerto
Barrios, comprendiendo de 5a. Avenida a Ba. Avenida y de 72. calle a 17 calle,
el patio de maniobras de las plataformas de carga ferroviaria por estar
aproximadamente a 400 mis. del drea de operaciones portuarias de la
Compariia Bananera Independiente Guatemalteca (C.0.B.L.G.U.A)

Solucionar problemas derivados de congesticnamiento vehicular en diferentes
horarios como:

Descongestionar en horas pico las areas adyacentes del mercado.

Evitar problemas a los peatones del lugar.

Dejar libres ias caltes del centro.

Un mejor control al transporte urbano extraurbano y Ferroviario.

Que los movimientos de vagones de carga ferraviaria sean en un lugar mas
adecuados.

El proyecio reflejaria un ordenamiento del fransporte urbano, extraurbano y
ferroviario para asi beneficiar a las comunidades de Puerto Barrios y Santo
Tomés de Castilla.

Al crearse una terminal intermodal se cubriré la necesidad de que exista una
verdadera érea de acopio para el transporte urbano, extraurbano y ferroviario
de carga.

10) Actualmente la sociedad guatemaiteca necesita soluciones de los problemas

que nos aquejan por tanto este proyecto es uno de la linea femética de
proyectos interinstitucionales y de coyuntura denominada ‘El patrimonio
inmobiliario de los ferrocariles de Guatemala”™ y la cual esta
intercomunicada con varios proyectos o tesis hacia el lado del atlantico y de
esta forma dar un aporte a la sociedad de Guatemala de parte de La
Universidad de San Carlos de Guatemala mediante la Facultad de
Arquitectura,

1.7 OBJETIVOS GENERALES

>

Utilizar alternativas urbanisticas y arquiteciénicas para el planteamiento de
soluciones tedricas del problema de la inexistencia de una tesminal especifica
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de transporte urbano, extraurbano y movimiento de plataformas ferroviarias en
la ciudad de Puerto Barios y aldea de Santo Tomés de Castilla que
contribuyan a implementar la documentacion existente en retacion al tema,

1.8 OBJETIVOS ESPECIFICOS

»

»

Que el documento responda al estudio necesario para llegar a una respuesta
Optima y que &l mismo sea de apoyo para proyecios similares en futuras tesis.

Dar solucidn tedrica a la problemética que crea el fransporte urbano,
extraurbano y ferroviario en Puerto Barrios, Centralizdndose en un 4rea con
una construccidn arquitectdnica especifica, funcional y estélica, ubicada
adecuadamente en el municipio de Puerto Barrios.

Proponer un uso practico, adecuado y funcional a las lineas férreas y
valorizario como patrimonio guatematteco.

1.9 RESULTADOS ESPERADOS

»

Que el documento finalizado dé respuesta al problema detectado para asi
adjuntar la informacion para tesis futuras y tener una guia adecuada al tema.

» Daraoonooerlosproblanasq.:eprovoceeltransﬁewbam,emmoy

ferroviaric en una de las ciudades de Guatemala y de una forma ordenada y
metodolégica llegar a la solucian més adecuada.

» Concientizacin e involucramiento institucional, industrial y poblacional para la

implementacién de un proyecto que daré solucion al transporte de pesajeros
en Puerto Barrios, Izabal,

1.10 METODOLOGIA

1ra. Fase

Identificacién del problema.

Se realiza al obtener informacién con persanas del lugar como elemento de fuentes
primarias, utilizando la metodologia de observacién, recavacion de datos en forma

directa con los habitantes de ia ciudad de Puerto Barrios, Lzabal.
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2da. Fase

Fuente informativa secundaria

Consulta de informacién scbre el actual transporte ferroviario obtenida mediante
elaboracion de fichas técnicas, elaboradas por un grupo de estudiantes de la
Universidad de San Carlos de Guatemala de ia Facuitad de Arquitectura en calidad de
tesistas que realizen la investigacin del tema "Patrimonio Inmaobiliario de Ferrocarriles
de Gualemala®. Logréndose con mediciones de las construcciones todavia en pie y
fotografias digitales de lugares visitados de las instalaciones de F.E.G.UA.

Jra. Fase

Estudio fisico-urbano

Se estudié el drea de Puerto Barrios y Santo Tomas de Castilla, tomando en cuenta
cémo se maneja el transporte actualmente, la infraestructura existente para decidir el
punto adecuado de la Terminal Intermodal propuesta para Puerto Barrios. Ubicando el
tereno adecuado al tomar en cuenta los factores fisicos de localizacion, factores
territoriales de localizacion, factores naturales y factores socic — culturales Y
econdmicos, loswalesdeoorm'ontaronoonuncuaquuecauieneiapﬁoﬁzadény
ponderacion de caracteristicas de ios terrenos de posible utilizacion para la propuesta
arquitectdnica de la terminal intermodal por método de datos pareados con valores de
una unidad para asi lograr técnicamente la eleccion.

4ta. Fase

Identificacién de elementos y caracteristicas del enunciado

En las consideraciones para determinar la necesidad de ordenamiento del transporte
wbano, extraurbano y ferroviario se analiza las caracteristicas {climéticas,
amopanéMcasyergmmnéwicas)dellugarquesonmuyespeciﬁeasmbgrarm
cmfodadmadoabsmﬁos,comoelusodematﬁcesydagmnndﬂnpaaasi
tener una idea clara de los movimientos que se tendran dentro de la terminal tanto de
agentes como de usuarios.
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5ta. Fase

Analisis de elementos y caracteristicas del problema de transporte

Se considera el movimiento y reorganizacién del transporte urbano, extraurbano y
ferroviario en la ciudad de Puerto Barrios y aldea de Santo Tomds de Castilla; se
tomaron en cuenta las nitas que frabajan actualmente en dicho lugar y se trasiaparon,
hwaldiommsdmdodelugaresdeoonvagamiadelmsponeydeestanmera
dar la solucion de las nuevas rutas.
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@ D Cuadro No. 1
DIAGRAMA METODOLOGICO

Fuentes primarias

Recopilacién de

——al Personas del lugar I
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Bibliogréficas

1 ] L] ] 1 L 4

TRABAJO DE CAMPO

Reconocimiento visual
Levantamiento fotogréfico
Levantamiento planimétrico
Conteo de vehiculos
Entrevistas con pobladores

I CONCLUSIONES I

Rutas Origen - Destino

| 7. Fuentes
; informacion : secundarias
ol . l
—  MARCO TEGRICO
Deﬁnm:rﬁlatema Definiciones de
» Medio Ambiente
> Elturismo
»  Urbanismo
» Transporte
» Transporte Intermodal
O Formulacién de X

hipGtesis

Métodos y técnicas
de investigacion

Documentacion
Bibliogréafica

.l Archivisticas

Hl MARCO
LEGAL

Leyes de wansporte
tanto nacional como
interacional

VVVVVVYVVY WV

REFERENCIAL

IV MARCO

Ubicacion y localizacion
del objeto
Recursos naturales
Demografia
Infraestructura
Transporte
Educacitn

Salud

Deportes
Festividades
Resefia Histdrica

V DIAGNOSTICO

Crecimiento de la Ciudad
de Puerto Barrios.
Tendencia de crecimiento
Nomenclatura wbana

Uso del suelo
Equipamiento urbano
Sefializacion
infraestructura
Principales
comunicacion
Concentracion de
Personas

Transporte Actual

v

VVVVVVYY

vias de

v v

Seleccibn y andlisis del
terrenc

Terminal Infermodal

Proceso de disefio para la

Reorganizacion del
Transporte urbano
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Cuanto mas grande
de haberlio superado.

es el obstaculo mayor la gloria

MOLIERE
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El presente capitulo da a conocer la informacitn bésica de los siguientes temas:

» Medio ambiente. Se tomard en cuenta debido a que el presente proyecto
afectara tanto el terreno que se escoja para la terminal como sus areas
aledafias. Actuaimente el transporte y el medio ambiente son temas que se
enlazan por los tipos de contaminacion tanto auditiva, del aire y de desechos,
por tanto es recomendable tener conocimientos de estos problemas para asi
lograr planificar de una manera que no afecle el drea a escoger para la

¥ El turismo. Es uno de los ingresos més productivos para Guatemala, y seré
de valiosa ayuda la informacién del turismo guatemalteco dado que Puerto
Barrios podria mejorar sus ingresos para todo el pais, basados sobre un
turismo cuitural. Darle al turista una buena impresion de io que existe en cada
uno de los Departamentos y municipios de Guatemala comienza desde su
descenso a los mismos desde un bus o un fren.

» Urbanismo. Eitema es de suma importancia ya que de aqui se comprendera
lo que encierra una ciudad y los problemas que existen en las mismas tanto en
ofros lades del mundo como Guatemala, y de esta manera tener los
conocimientos técnicos para refererirse al tema.

» Transporte. El mismo dara a conocer los distintos tipo de transporte y como
se han resueltc en distintos lados del mundo, lo cual dard una pauta hacia
donde se quiere llegar con la presente tesis y comprender la necesidad de
movilizacién del ser humano.

Una terminal intermodal es el resultado de un conjunto de factores urbanisticos en una
ciudad refiriéndose principaimente al transporte y los problemas que ocasiona. Por
tanto es indispensable tener conocimientos de los temas anteriormente mencionados
para tomar las decisiones comectas para la solucién final del proyecto pravisto en
Puerio Barrios, como también tener el conocimiento necesaric para expresarse
técnicamente del tema.
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2.1 MEDIO AMBIENTE’®

Se entiende todo aquello que nos rodea. Esta compuesto de seres vivos (animales y
las plantas) y los seres no-vivos (el aire, el agua y los minerales).*

Todo lo que el hombre crea le permite 1ener un contacto directo con lo que le rodea. A
partir de las ideas el hombre va transformando el medio en el que se desenvueive que
corresponde a los caracteres o condiciones generales de un grupo social y época. El
hombre as un ente creador y social por naturaleza, se desenvuelve en su propio medio
complejo de pensamiento y accién, o que lo ha llevado a descubrir todos los
elementos que hacen posible su creatividad, sin embargo a partir de esta actividad del
hombre han surgido nuevos problemas que le afectan directaments.

Una de las ideas dei hombre que revolucioné su entomo fue o ferrocani, o cual es un
medio de transporte terrestre, que con el pasar del tiempo y por el espacio que ocupa
puede ser victima de muttiples intervenciones, por sus caracteristicas y por los lugares
donde se encuentra puede utilizarse para varias actividades. Al mismo tiempo puede
ser afectado por una serie de factores.

Dentro de los factores que pueden perjudicar o mejorar el entormo inmediato de la via
férrea encontramos el factor medio ambiental, entendiendo por medio ambiente como
todas las condiciones y factores exiernos, vivientes y no vivientes, que influyen en un
organismo u otro sistema especifico durante su periodo de vida.

Partiendo de esta idea surgen otros conceplos relacionados con el medio ambiente y
con el objeto de estudio, por ejemplo, la ecologla que es el estudic de las relaciones
de los organismos en su medio; dicho medic lo podemos delimitar como ¢l espacio de
circulacidén de los farrocarries, y que al mismo tiempo o podemas relacionar con el
hébitat ef cual se refiere al conjunto de factores ambientales en ios que vive, de un
modo natural, una determinada especie animal o vegetal, entendiéndose como
especie animal a los seres organicos que viven sienten y se mueven por propio
impuiso, y como especie vegetal a los organismos provistos de clorofila, inméviles y
con bajas tazas de sensibiidad, tanto el hébitat como las especies estan directamente
ligadas al factor primario que determina las formas de vida.

3 Extracto o resumen tonado de Marco Tedrico Final. El Patrimonio de los Ferrocarriles de Guatemala,
Andlisis, conservacién, propuestas de manejo y mantenimiento. Universidad de San Carlos de Guatemala,
Facultad de Arquitectura, Centro de investigaciones C.LF.A_, Unidad de Tesis y Graduacién. Grupo No. 7
Escuintia-Retathuleu, Grupo No. 9 Retalhuleu-Tecdn Umén, Guatemaia Noviembre 2,003

4 Manual para la mejor Aplicacién de fas leyes ambientales. Instituto de Dereche Ambiental y Desarrolio
Sustentable IDEADS. Gon el apoyo del Instituto Humanista para la cooperacién con los paises en desamollo
HIVOS. Guatemata, septiembre de 1,996 p.7
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Los ponentes del medio natural que trataremaos, dada su influencia e importancia
saobre los asentamientos humanos, son: Clima, elementos geoldgicos, suelos, relieve,
vegetacion y fauna.

2.1.1 LOS ELEMENTOS CLIMATICOS

Son los reguladores del sistema natural. La conjuncion de temperatura, humedad,
vientos y precipitacion regularé en forma tan determinante a la naturaleza que, si varia
cuaiquiera de eslos elementos, habré una repercusidn en otros aspectos como en el

susio y la vegetacion. Uno de los componentes del clima es la temperatura que en si,
es la cantidad de calor que existe en ia atmdsfera.

La cantidad de calor procedente del sol estd en funcién de diversos faciores, coma
son: la inclinacion de los rayos solares, ia cual varia segun la hora del dia, la época del
afio y la distancia al Ecuador. De tal manera que, mientras mas perpendiculares son
los rayos el calor se distribuye en una superficie menor. Otro factor es el reflejo que
producen tanto la superficie terrestre como las aguas y que estd en funcidn de la
absorcidn que tienen,

Ademas, otro componente son los vientos, que son movimientos de masas de aire
ocasionados por distintas presiones sobre la atmésfera. Entre éstos se encuentras
vanios tipos de vientos como los son: los regulares, periédicos e irregulares. Los
vientos regulares son aquellos que soplan durante todo el afio en la misma direccion.
Los vientos periddicos se caracterizan por cambias de direccion cada determinado
tiempo y de los vientos irregulares destacan los ciclones, fos tomados, las trombas,
etc.

La precipitacion es otro de los factores del clima, del cual es determinante la lluvia que
surge de un enfriamiento del aire. Dicho enfriamiento hace que el vapor de agua
contenido en las nubes se convierta en gotas de agua que se precipitan en forma de
Nuvia,

El enfriamiento puede tener distintos origenes: las Hluvias de relieve, que se producen
en las zonas cercanas al mar y en las que existen montafias paralelas a la costa, las
fluvias de conveccitn se producen en las 4reas calurosas y se derivan de un ascenso
del vapor de agua provocado por comriente de aire que se enfria y precipita.

Otro factor importante es ia humedad que més que nada es la cantidad de vapor de
agua en las partes bajas de la atmésfera y que proviene de la evaporacion en océanos,
mares, lagos, rios, terrenos himedos y la transpiracion de las plantas.

TERMINAL INTVRMODAL DE LA g
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Al integrar el 4rea de circudacion del ferrocamil con el entomno se crea el paisaje que es
una calificacion estélica, a la que, bajo el punto de vista escénico, se le da a los
elementos que constituyen un medio ambiente natural, adaptado o rural y el artificial o
construido.

Para lograr mantener y conservar dicha integracion se debe tener como objeto
principal la educacién ambiental, la cual tiene como prioridad transmitir conocimientos
e incentivar a la poblacion a producir soluciones & los problemas ambientales, que
estan directamente relacionados con los recursos naturales que son el elemento
natural susceptible de ser aprovechado por el ser humano.

2.1.2. EFECTOS EN EL AMBIENTE POR EL TRANSPORTE

La demanda de transporte va
..~ estrechamente unida al

. desarrolio econémico. El
transporte es un clemento muy
significativo y necesario de la
sociedad moderna, sin embargo,
la creciente y perentoria
necesidad que supone su
existencia se considera, cada
vez mdés, una pieza clave de la
} larga lista de efectos secundarios
no deseados que origina esta
sociedad. Los atascos de frafico
hacen que las ciudades resulten
menos agradables y reducen la
eficiencia dol sislema de
transporte puesto que aumentan
la duracidn del frayecto, el

ILUSTRACION 1: Efectos de la contaminacién
atmosférica sobra los nifios
consumo de combustible y el estrés del conductor.

Uno de los efectos medioambientales negativos del tréfico es su contribucion a la
contaminacion atmosférica. Cada liro de combustible que se quema produce,
apraximadamente, 100 gramos de mondxido de carbono, 20 gramos de compuestos
orgénicos voldtiles, 30 gramos de Oxidos de nitrbgeno, 2.5 kilogramos de didxido de
carbono y ofra serie de sustancias que incluyen compuestos del plomo, del azufre asi
como particulas ligeras. Todos estos componentes estan relacionados, en mayor ©
menor grado, con los problemas de contaminacidn atmosférica que causan desde
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efectos directas en la salud de los habitantes de una determinada ciudad, hasta
consecuencias a nivel global, como es el efecto invernadero.®

Las instalaciones de la estacion intermodal y sus operaciones contribuyen
notablemente a todas las formas de contaminacién: del aire, del agua, acustica y
visual. Los escapes de los automéviles en fas &reas de estacionamiento, el polvo que
86 produce ol vaciar, carbén, minerales o cereaies, el ruido causado por impactos,
medmuesymidosdelospaﬁosdefmmﬁl.elmviniemodemiomsque
emmysdendelaestaciénﬁdewmsonajonpbsdelasposiblesﬂmﬂesde
contaminacion. No obstante, 'las terminales pueden contribuir al mejoramienta
ambiental, los patios de ferrocarril pueden servir como area de transicién entre uso del
suelo no compatibles; la unificacion de las estaciones de carga y pasajeros disminuye
el numero de estructuras y el congestianantiento en las calles debido al movimiento
excesivo de autos y camiones; los estacionamientos subterraneos pueden ayudar a
conservar &reas de jardines en los centros urbanos y los que estan al nivel de la calle
pudiéndose embellecer para que constituyan un drea abierta atractiva en medio de los
edificios de la ciudad. Lo que se necesita es prevision y la resolucion de proteger y
mejorar el terreno circundante.

www._eu-portal net
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2.2 EL TURISMO

Es la actividad que desarrolla un individuo y/o un grupo de personas, cuando se
desplaza peatonalmente, o par cualquier forma de transporte, ya sea motorizado o no
motorizado, a un lugar diferente donde esté su residencia y érea de trabajo, a destinos
para desarrollar actividades diferentes de su rutina diaria; asi como todo el
equipamiento para dar respuesta a sus necesidades temporales, se le llama turista.
Esta actividad contempla todos los viejes, sean de recreacion, esparcimiento o por
motivo de trabajo, que su periodo es mayor a ias 24 horas. No incluye los que se
trasladan un periodo mayor a los 180 dias, por motivos de trabajo, estudio.

Esta actividad es la que genera la “industria turistica® que surge para cubrir las
demandas de servicio presta que requieren los turistas, es ian fuerte ia demanda de
servicios y de generacion de fuentes de ingresos que se formo ta Camara de Turismo,
la cual esta conformada por diferentes tipos de empresas formales e informales, entre
las que se encuentran las siguientes:

Compaiiias de Transporte

Cadenas Hoteleras Internacionales

Hoteles, Hostales, Pensiones, Albergues

Canales de comercializacitn { tour operadores, agencias de vigjes,
centrales de reservas.) generalmente son grupos intemacionales. La mayoria
operan en los paises de origen de los turistas.

Una multitud de pequefias y medianas empresas independientes que operan
en los paises de destina (alojamientos diversos, restaurantes, operadores de
actividades recreativas, artesanias, ....)°

2.2.1. TURISMO INTERNACIONAL
PAISES EMISORES Y PAISES RECEPTORES

YVVVYy

v

Como el turismo implica movimiento de un lugar a otro podemos distinguir dos tipos de
paises;

EMISORES, son aquellos en los que reside la gente que viaja
RECEPTORES, son los destinos visitados por los turistas

* INGUAT, Manual de Ecoturismo para pequefios empresarios 2004, p.p 9-14.
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Tod tos paises tienen ambas condiciones, normalmente, hay una que domina, por
condicionantes socio-econdmicas, culturales, politicas, geograficas, elc.

Usualmente, los paises més desarrollados son importantes mercados generadores de
turistas, ofreciendo también excelentes destinos modemos y de alta tecnologia, para
recibir turismo; no asi los paises en vias de desarmrollo, que generaimente ofrecen su
Patrimonio Natural como destinas.

2.2.2. TURISMO NACIONAL

LOCAL O INTERNO: Es el desplazamiento de individuos residentes de un pais, dentro
del mismo; fuera del 4rea de su domicilio y/o 4rea de trabajo.

2.2.3. CLASIFICACION DEL TURISMO

SOCIAL: Es e desplazamiento de personas agrupadss, que desarrollan actividades
afines, haciendo uso de la infraestructura y equipamiento bdsico de un destino,
generaimente de bajo costo

POPULAR: Son todas aquellas actividades que se desarrolian en instalaciones de tipo
recreativo, casi siempre son estatales o de asociaciones no lucrativas, retigiosas, etc.

SELECTIVO: E£s aquet turismo que ofrece desarrollar cierto tipo de aclividades en
instalaciones, edificaciones, utilizacion de los recursos naturales, que requieren
mayor inversion para desarrollarios reduciendo a determinado grupo econémico su
acceso.

AUTOFINANCIADO: Este es cuando el propio turista paga sus gastos.

SUBVENCIONADO: Es cuando el Estado y/o cualquier otra organizacion pagan total o
parciaimente el viaje.

2.2.4. EL TURISMO, GENERADOR DEL DESARROLLO ECONOMICO

Los paises en vias de desamollo han detectado en sus indicadores econémicos que al
turismo forma parte de los mayores generadores de divisas, por lo que lo han llamado
LA INDUSTRIA SIN CHIMENEAS. Debido a esto, los gobiernos y el sector privado,
han definide politicas y estrategias de mercadeo y comercializacion de los diferentes
destinos que tienen que ofrecer al turista; también camparias publicitarias de las
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tradiciones y costumbres de cada region asi como su riqueza cultural e histérica, a
nivel nacional e internacional.

La oferta turistica de los paises desarrollados se ha caracterizado, por ofrecer lo dltimo
en tecnologia, equipamiento e infraestructura por medio de la construccion de grandes
compiejos turisticos, agrupados geogréficaments, desarrollados con financiamiento
Propio o con socios inversionistas de oftros paises. El caso de los RESORTS, que son
grandes complejos, que el uso por ios residentes locales es muy limitada, pero afectan
toda la actividad de su entorno, ya que generan gran variedad de comercios y
SOIViCios,

En las tres Ultimas décadas se ha observado, que la demanda del turista ha provocado
la diversificacién de ios destinos turisticos, en los paises en vias de desarrolio, el
turista local busca instalaciones que le ofrezcan mayor confort y comodidad, mientras
que el turismo intemacional, busca més los sitios naturales, donde el paisaje y su
entomno realzan nuestro patrimonio natural, surgiendo asi el turismo alternativo,
turismo verde, el ecoturismo. ..

2.2.5. EL TURISMO DE MASAS

De acuerdo a la demanda, desde hace unos afos, se observa en turismo intemacional
y nacional el crecimiento de una comiente que defiende un turismo menos masificado,
mas respetuoso con el medio ambiente desarroltando su interds por preservar y
mejorar el patrimonic natural y cultural, acercandose e integrandose a él en una forma
més participativa, a través de senderos o caminamientos que ofrecen una movilidad
que acerca la naturaleza, un destina mucho mas ecolégico.

La mayor parte del turismo vive en paises desarrollados muy industrializados, en un
entomo ubano agresivo y competitivo, en el que se pierde el sentimiento de grupo y
se fomenta el individualismo.

La presidn del entomo y la falta de refacion social y de contacto con la naturaleza en la
vida diaria, genera la necesidad de “escapar”, cambiar de ambiente y “descansar’.
Pero mucha gente ya no encuentra satisfaccion en el modek tradicional de vacaciones
pasivas de sol y playa en destinos masificados.

El hecho es que los gustos y preferencias de los consumidores evolucionan. En este
sentido, la preocupacién por el medio ambiente (recicler, ahomar energia, etc)) ha
crecido en los ditimos afios creando nuevos valores culturales y de consumo, y un
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industrializados.

Cada vez mas gente y, sobre todo, aquellos mas educados y con mayor poder
adquisitivo, reaccionan negativamente ante una oferta turistica masificada y
estandarizada y buscan aigo diferente.

Por otro lado, el bienestar econdmico fomenta el cultivo de aficiones y la practica de
deportes, asi como el surgimiento de asociaciones que agrupan a los interesados en
cada actividad.

Todo ello ha propiciado, en los Ultimos afos, un importante crecimiento de un turismo
“diferente”, que se caracteriza por una mayor implicacion perscnal de los viajeros, y por
la practica de actividades culturales, y que ha dado lugar a un nuevo tipo de viajes:

> “viajes de naturaleza”: observacién de flora y fauna, visita a zonas
protegidas...

“viajes teméaticos™ relacionados con la naturaleza y la cultura (safaris
fotograficos, viajes culturales y arqueologicos, turismo cientifico...)

“turismo deportivo™: submarinismo, alpinismo....

“turismo de aventura” que se caracterizan por la practica de actividades
fisicas de cierto riesgo etc.

De forma paralela se han multiplicado los operadores de viajes especializados
y las publicaciones informativas y promocionales también especializadas.

A\’ 4

v

El turismo activo y de naturaleza: Una oportunidad no exenta de riesgos

Esta situacién ofrece muchas oportunidades a los paises en desarrolio que, por lo
general, disponen de importantes riquezas naturales y culturales, pero hay que
planificar para evitar los posibles efectos negativos de un crecimiento incontrolado de
la actividad turistica. Dichos efectos negativos son todavia méas preocupantes en el
caso del turismo de naturaleza que tiene lugar en zonas protegidas o de gran valor
ecolbgico.

Normaimente, en una primera fase, los nuevos destinos reciben a dos tipos de turismo:

TERMINAL INTERMODAL DE LA 11
CIUDAD DE PUERTO BARRIOS, I[ZABAL

2.2.6 EL TURISMO EN GUATEMALA

Dentro de los pioneros del turismo en Guatemala estd Don Salvador Herrera, al
mandar a construir el Palace Hotel (el cual, después de 50 aflos de funcionar, cerré
definitivamente sus puertas en el mes de Junio del afio de 1,971), a principios de la
década de 1,920. Le siguid en la tarea su hijo Don Jorge Herrera Cordédn, fundador y
Director del Club Rotario, del Ciub Turista y del Club de Leones, quien estuvo al frente
del negocio hasta fines de los ailos de 1,940.

Grace & Company, de San Francisco California, por medio de sus subsidiarios Pacific
Mail, Panam y Grace Line, inicio é! tréfico de turistas hacia Guatemala a mediados de
los afios de 1,920 y entre los primeros guias de turismo estuvo Luis Rivera, quien en
1,971 formaba para del Staff del Hotel Saint Charles de los Angeles, California.

Al principio se usaban barcos de poco calado parra transportar a los visitantes, pero
viendo los ejecutivos de la Grace & Line Co. El auge que tomaron los viajes a
Centroamérica y el Caribe, ordenaron a sus astilleros construir la flota denominada:
Santa Rosa, Santa Lucia, Santa Elena y Santa Marta. Los viajes se iniciaron en la
primavera de 1,932 en grupos ya mayores.

Estos barcos fueron disefiados para el transporte de pasajeros en viajes de recreo y se
les doté de lo necesario y lo indispensabie en aquella época.

La United Fruit Co. no quiso quedarse atras e inicié viajes de Nueva York a Puerto
Barrios, con permanencia de una semana en Guatemala. No se le trasladaba a la
ciudad de Guatemala en fren especial, pero se agregaba un carro salén al Convoy
ordinario. El guia abordaba el tren en Sanarate.

Actualmente Guatemala ha creado una diversidad de tipos de Turismo los cuales han
significado ingresos importantes para diferentes areas del territorio.

A continuacion se presenta una gréafica de la relacion de ingresos varios comparado
con el turismo.
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Grafica No. 1

FUENTE: Banco de Guatemala. Elaborado: Seecion de Estadistica
LN.G.U.AT. instituto Guatemalteco de Turismo.
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Incluir este tema es muy importante, ya que se necesita la infraestructura necesaria
para que un turista tanto nacional como extranjerc se sienta comodo y esto incluye la
ltegada a una infraestructura adecuada en los distintos tipos de transporte de pasajeros
que existe en Puerto Barrios,

Segun datos por EN.G.UAT,, Instituto Guatemalteco de Turismo la medicion de

turismo se contempla segun la capacidad de habitaciones por Departamento, por afio
cuyos datos son los siguientes:
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Grafica No. 2

 DEPARTAMENTO, ANO 2001

FUENTE: Banco de Guatemala. Elaborado: Seccién de Estadistica,
ILIN.G.UA.T., Instituto Guatemalteco de Turismo.

sm/

Donde se sitia a izabal con un 7% 10 cual demuestra que no hay la suficiente
infreestruciura adecuada para recibir al turismo a pesar que el drea tiene mucho
potencial turistico. Como también no existen éreas adecuadas para recibirlos como lo
son terminales de buses equipadas y ordenadas en todo Guatemala y en nuestro
interés que es Puerto Barrios.
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2.3 URBANISMO’

La palabra urbanismo y su derivada: wbanista, son de reciente creacion en el lenguaje
y desde su aparicion y usc en 1,911 y 1,914, han despertado controversias sabre si
deben ser sinbnimos de los conceptos de la lengua inglesa que traducimos como
planificacién de ciudades, City Planning y planificador de ciudades, City Planner; por

,ofro lado se discute si las raices empleadas de dos lenguas clasicas distintas, na

debieran ser cambiadas empleando en vez del término latino URBE, el griego POLIS,
si no es més claro Hamarlo Urbdogia Urbanistica, urbanclogia, etc. Si el trabajo a que
se contrae esta actividad, por su raiz URBE, se circunscribe al estudio de la ciudad, en
cuyo caso el estudio de la region habré de llevarse regionalismo y el del ambiente
rural, ruralismo, etc.

En si es un conjunto de conocimientos que se refiere al estudio de la creacion,
desarrollo, reforma y progresc de los poblados en orden a las necesidades materiales
de la vida humana.

El Urbanismo es un conjunto de disciplinas, relativamente reciente y en continua
desarrollo.  Si bien se encuentran normas para la fundacién de ciudades, ya en la
antighedad, durante siglas, las agrupaciones humanas crecieron sin suscitsr otra
preocupacion que su vigilancia y, a veces, su saneamiento.

El urbanismo produce paisaje, crea volumen y forma que, en su aspecto visual, da
caracter a una ciudad al utilizar materiales, técnicas y funciones tipicas, aspecto que
definimos como paisaje urbano, pera no toma partido por esas formas que obedecen a
uso de materiales y técnicas constructivas en constante evolucién y que no pueden
concebirse solo en el paps! sino que deberan forzosamente estar construidas.

2.3.1 ETAPAS DEL URBANISMO EN LA HISTORIA

En el estudio de las formas de agrupamiento urbano, siguiendo un orden cronolégico,
aparece como primera manifestacion la ciudad adoratorio, muchas veces también
funeraria y en los ejemplos nuestros, con idea de fortificacion.

Estas primeras manifestaciones tienen en comun la gran dimensidn y ademés el de
contener una orientacion astral precisa, como resultado del objeto adorado, que lo es

7 Bxtracto © resumnen tomado de Marco Tedrico Final. El Patrimonio de los Ferocarries de Guateniaia, Andlisis, conssrvacion,
propussias de mansjo ¥ mantenimiento. LUniversided de San Carios de Gualenats, Faculiad de Arquilectum, Centro de
Investigaciones Cifa, Unided de Tesis y Graduacidn. Grupo No. 7 Escuintia-Retalwieu, Grupo No, § Retalhuleu-Tecin Umin,
Gueaternala Noviembra 2,003
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frecuentemente el sol, la luna o cualquier ofro astro. Son ejemplo de ello las

construcciones prehistdricas de Europa, Africa y América.

llustracién No. 2
Stonehenge (Inglaterra)

Stonehenge fue construido en tres fases que abarcan desde el 2400 hasta e 1700
a.C. Su tamafio, complejidad e importancia hacen de este monumento circular de la
edad del bronce una obra de caracteristicas unicas. © 1993-2003 Microsoft
Corporation. Reservados todos (os derechos.

Algunas suelen resuitar preciosas por su ingenuidad, pero el urbanismo no puede
depender de aciertos ingenuos. Es frecuente que al lado de la ciudad adoratorio,
quede establecida una ciudad funeraria y a su vez, al lado de esta, una poblacién viva
depocaimpmanuamlaﬁvaydemyasmuesuaspocommgadohashmesmsdias
Entre las muestras prehispénicas, aparecen ciudadelas de tipo militar, algunas, o
deportivo ofras, que les dan al conjunto un caracter de centro civico mas bien que
funerario, En ellas, distinguimos dos tipos la acrpolis como Monte Alban, Tula,
Tepoxteco y las que como Teotihuacan, Chichén-Itzé, Mitla, se extienden en perfecta
armonia sobre un valle como el primer caso nombrado.
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Plano de Chichén Itza

En la imagen aparece
el plano de Chichén itz4, cuudadfundadaporlosmayasenelsaglowdc yocupada
después por los itzaes y los toltecas. Enciclopedia Encarte® Microsoft Corporation.
Reservados todos los derechos

© 1993-2003 Mrcrosoft Corporation. Reservados todos fos derechos.
llustracién No. 4

Las primeras manifesiaciones de asentamiento
urbano, el “origen humilde® de la mayor parte de as
grandes ciudades, dentra del periodo agricola se nos
presentan en tomo al elemento basico da
aprovisionamiento: El pozo de agua Por
equidistancia a este punto, el trazo se vuelve
concéntrico y radiai.

Otro caso es el agua comients, el arroyo o ria
navegable que hace que la instalacibn siga la
corﬁamedelﬁodeprefamnuaagmsanba

=~ ocupando cotas superiores a las de un posile
desbordamiento y manteniendo dentro de las curvas de nivel un relativo paralelismo a
la coriente fluvial. Al obtenerse la posibilidad de pasc por barco o por puente sobre el
rio, se desarollara un eje vial siguiendo la topografia y a cuyos lados se ird
Mnndolahabﬂaathhasiatornarformatentawlw como pulpo, en la que los
caminos que concurren salvando la topografia se generan por trazos de menor
esfuerzo 0 menor resistencia, pues aunque los intereses econdmico y de seguridad ya
estan presentes, no constituyen todavia un gran incentivo para llevar las cafles por
donde ofrezcan mejores ventajas. Idéntico origen suelen tener los puertos, dividiendo

la mportancua del sentido desarrolio entre la aproximacién al mar y la del agua potable.
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Formado el nicleo, y cuando la distancia por los caminos que ahi concurren se
incremente, aparecerén las ondulaciones de las calles laterales, rara vez sefalando
parafelismo y perpendicularidad que aparecen como cosa natural en la etapa
siguiente, si la ciudad se funda sobre un llano sin accidentes topogréficos notables.

La primera poblacion es agricola, la excepcién es ia mina, los placeres de oro, el
venerc de petréleo o el campamento que se forma para llevar a cabo una obra con
muchos operarios. Esa primera poblacién la forma una familia o un grupo de familias
afines, con una lengua comin y un mismo origen, que al repartirse la fierra y teniendo
que cuidarla, quedan aislados, aunque las distancias sean relativamente cortas, un
kildmetro, pongamos por caso, suficiente para que no exista comunicacién y
consagrando el dia y todos los dias a cumplir con los mismos trabajos y asi apenas
conseguir los indispensable para sobrevivir, ahora se dice: Subsistencia, pues las
buenas tierras ya se han repartido.

La siguiente division se hace entre herederocs que si bien no todos pueden mantenerse
de! producto directo de la agricultura, acorta las distancias fisicas entre las casas,
tantas veces como él numero de veces en que se reparta la tierra, inicidndose un
progreso mediante la division del trabajo al especializarse en algin oficio o artesania.
El intercambio de productos y actividades provoca el comercio con los productos de
aspeciglizacién: Panaderia, carniceria, tienda, peluqueria, unos mds remunerativos
que otros, segun el consumo y mayor o menor desperdicio, pero de todas maneras ya
no es necesario que cada familia haga o practique todos los oficios, inviertan en
herramientas y aparatos 0 encarezca sus satisfaclores por compras detallistas de
productos primaes.

Otro paso se da al asociarse para establecer algunos servicios en comun, como la
escuela, el templo y con el mayor acercamiento por nuevas divisiones, las primeras
instalaciones de: agua, de energia eléctrica, de transporte. La del ague proporciona
més tiempo pues ya no hay que ir por efla hasta el pozo o el aroyo; la de la “luz’,
alarga las horas del dia, instruye por medio de los aparatos de radio y television,
refrigera y con elio preserva a los alimentos, hace trabajos como energia pues corta,
musle, licGa; el drenaje preserva de enfermedades y la facilidad de transporte, primero
de mercancias y luego de personas, favorece al comercio.

£n comim y supuesto que con antericridad debiera haberse hecho, se fija un lugar que
haré funcién de foco o centro, conteniendo el templo, el mercado, la plaza la escuela y
hasta algin espacio de diversin deportiva que servilA como reserva. La
compactacién en tomo a ese espacio central se logra al hacerse sensible la extension
y con ello se incremente el valor de la tierra en la parte central, provocando con el
tismpo la medificacién del uso del suelo, tendiendo a fines de localizacién comercial
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per e también suele ofrecer signos negativos, de decadencia, cuando faltan
posibilidades de acceso y de estacionamiento.

Las vias por donde se facilita el transporte, modifican fos valores y la jeranrquia de esas
vias de trénsito y tréfico, pues se dice que la ciudad vuelve la cara hacia las calles de
penetracion mas que a las de distribucion intema, aunque, naturalments hay

axcepciones.
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El trazo ortogonal, ya lo difimos, no cormespande en esencia a ningan pueblo; la ciudad
de Kahun, en Egipto, fundada para albergar a los ejércitos de esclavos constructores
de las pirdmides, tienen esa forma. Los campamentos romanos de sus legiones,
igualmente tienen esa forma rectangular. Pekin es otro ejemplo asf como Tenochtitian
con sus caminos de lierra y agua, siguieran ya un trazo orientado y ortogonal, sobre el
que Alonso Garcla Bravo apoyaria la traza nueva.

Es indudable que ya para este periodo de evolucion de la cultura, existe la
preocupacién formal y moldes de orden proporcidn y dimensién firmemente acusados
en la pequeiia ciudad griega o el campamento romano.

TERMINAL INTERMODAL DE LA 15
CIUDAD Di; PUERTO BARRIOS, [ZABAL

Hlustracién No. 6
Ejemplo de ciudades ortogonales

Se podra mencionar muchas épocas del urbanismo come lo son;

La ciudad clasica

La ciudad cristiana

La ciudad Renacentista

| a ciudad Barroca

La ciudad neoclasica

Las ciudades Americanas

VY VVVY

Los cuales se tienen mucha informacién pero sblo fuero el predmbulo de urbanismo
moderno

23.2 EL URBANISMO MODERNO

A finales de la década de 1960 la ofientacion del urbanismo fue més alla del aspecto
fisico. En su forma moderna, el urbanismo 65 un proceso continuo que afecta no sélo
al disefio sino que cubre también temas de reglamentacion social, econémica y
politica. Como tejido de organizacién humana, una ciudad constituye un complejo
entramado. Por una parte, exige la disposicién de barrios, industrias y comercios
segun criterios estéticos y funcionales y en proporcionar los servicios piblicos que
éstos necesiten. Por otra parte, quizds més importante, debe tener presente también:
1) el origen, educacién, trabajo y aspiraciones de sus residentes; 2) el funcionamiento
general del sistema econdmico al que pertenecen, ademds de los cargos que ocupan
en aste sistema y de las recompensas que éste les proporciona; y 3) su aptitud para
tomar parte en las decisiones que afectan 2 su vida cotidiana.

Visto desde esta perspectiva, el urbanismo requiere algo mas que un minucioso
especialista que sea capaz de desarrollar y aplicar un plan fisico en la ciudad. Se
neceasitan también capacidades y actividades més generales:
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1) Larecogida y andlisis de datos sobre la ciudad y su poblacién:;

2) E! estudio de las necesidades de servicios saciales, y de la
disponibilidad de éstos;

3) El desarrollo, evaluacion, coordinacion y administracion de programas
y horarios que cubran estos servicios;

4) Programas de desarrollo econémico y de viviendas que, ademas de la
planfficacion, conllevaria la adopcion de medidas financieras y la
aplicacion de esos programas de desamolio, favoreciendo el
establecimiento-de asociaciones publicas y privadas, y de otros tipos
de organizacion; y |

5) Eluso efsctivo de la actividad politica y de la participacién ciudadana
para influenciar y apoyar los programas de desarrollo.

~ 2.3.3 TEORIAS Y FORMAS

El concepto de Urbanismo tiene dos dimensiones, una tedrica y ofra préactica. La
primera que es conocida como teoria Urbanistica nace de la sistematizacion de
conocimientos y principios surgidos de la segunda, la cual se concreta en el
planteamiento Urbano.

Se conoce como trama, entramado urbano o planc urbano, la morfologia® de un 4rea
de la ciudad resuttants de la manera de articularse entre si el espacio pdblico y los
espacios parcelados. Para el andlisis de ésta se han de tener en cuenta
basicamente tres aspectos:

» Laforma de la trama Urbana
» La tipologia edificatoria
» Los usos de! suelo.

La forma del Plano o de la Trama Urbana puede dar lugar a clasificaciones en las
cuales se pueden distinguir bésicamente cuatro tipos:

> Malla ortogonal: es donde los ensanches urbanos adoptan normalmente
algin tipo de forma ortogonal,

8MORFOLOGI n. f. Estudio de la forma y de la sstruchrs de los seros vivos, 2. Aspecio general del cuerpo humano: s
morfologly de un slleta. 3. Forma estructurade, sspecto exterior, . Geomorfolagia. 5. LING. Estudio de ls forma de tas paisbiss o

de los grupos de palabras. Dmmsmm...pg ...
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> Malla Radio concéntrico: que responde a una expansién urbana poco
planificada y se apoya en una red anterior de caminos rurales o vias de
comunicacion interurbanas.

> Trama Lineal: la cuat forma nddeos pequedos en los que una via de
comunicacién es el eje vertebrado.

» Trama irregular: es propia de muchos centros Histéricos.

La tipologia edificatoria es la intensidad y distribucion de la edificacién dentro de la
parcela y es otro elemento que configura la morfologla Urbana. Esta puede ser de tipo
Historico, atendiendo a las diversas fases en la construccién de la ciudad y desde Ia
perspectiva del planeamiento pudiéndose distinguir entre la vivienda unifamiliar, el
blogue aislado, e edificio plurifamiliar, etc.

2.3.3.1 CRECIMIENTO URBANO

Las formas del crecimiento urbano se dividen en tres operaciones bésicas de proceso
urbanizador:

» La parcelacién: morfologia de la ocupacion del suelo.
> Laurbanizacién: construccion de la infraestructura urbana.
> La edificacion: construccion de los edificios segun tipologias edificatorias.

El Planteamiento Urbano tiene cada vez mas un caracter globalizador de instrumento
de desarrolio urbano en su sentido méas amplio, pero no deja de ser un instrumento
normativo cuya funcién bésica es clasificar y calificar el suelo, y garantizar unas
dotaciones adecuadas en servicios, infraestructuras y equipamiento comunitario, que
permita tanto una elevada calidad de vida a la poblacidn residente como el desarrollo
eficiente de las actividades econémicas que se localizan en su territorio.’

2.3.3.2 RENOVACION URBANA

Es el reordenamiento de la estructura urbana de zonas de la ciudad estratégicamente
ubicadas, que han perdido funcionalidad, calidad habitacional, presentan deterioro de
sus actividades o en las que se ha degradado el espacio libre 0 espacio edificado.

La extraordinaria expansién urbana observada en este siglo como consecuencia del
éxodo rural y de la migracién intra-urbana desde el centro a la periferia de las

9 Jaime Font, Roma Pujades. Ordenamiento y Planificaciin Temitorial, Pdg. 263,322
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ciudades, ha redundado en los casos antiguos de muchos paises en una degradacién
de la arquitectura tradicional, asi como de los patrones funcionales y de la estructura
social. Esto fue el resultado de dos procesos contrapuestos. Por un lado del mismo
corazdén urbano han aparecido edificios modermnos de funcionamiento comercial o
administrativo, por otro, han degenerado las viviendas habitacionales en viviendas de

pobreza.

La renovacién urbana deberia acatarse a variados condicionamientos que deberia
mmwoahm,madénymﬂmdmmmdemm,el
propbsito de una rehabilitacion social, es desde un fortalecimiento de la estructura
mixta tradicional.

Tomando como referencia la definicién del Arquitecto Femando Masaya, expone en el
Documento La Renovacién Urbana del Centro Urbano de la Ciudad de Guatemala
(USAC, 1991.), siendo esta “/a puesta en vigencie de un érea de ja ciudad, de acuerdo
con la dindmica urbana imperante en tal sector y con base en principios de
conservacion del palrironio histérico y cultural que corresponde”.

En sentido esfricto ia renovacién urbana es un procedimiento de regeneracién wbana,
donde “se establece un conjunto de operaciones encaminadas a corregir el estado de
degradacion en que se encuentra una zona urbana, actuando sobre factores fisicos,
sociales 0 econbmicos que han producido su deterioro™

Manue! Castells ha planteado en “La Cuestién Urbana” la definicién de tres categorias
de Centro Urbano, como resultado de un proceso social de organizacidn del espacio
Urbano.

2.3.3.3. CENTRO URBANO

Es una forma de ocupacion del especio, un conjunto de actividades de unciones y de
grupos sociales localizados en un lugar geogréfico con caracteristicas especificas. El
Centro es una parte de la ciudad delimitada espacialmente, que desempefia una
funcion integradora y simbdlica.  Por las caracteristicas de su ocupacién, permite una
coordinacion de las actividades urbanas, una identificacion simbélica y ordenada de
estas actividades y por consiguiente, la creacién de las condiciones necesarias para la
comunicacion entre los actores.  Existe una idea de comunidad urbana, es decir, un
sistema especifico, jerarquizado, diferenciado e integrado de relaciones sociales y de
valores culturales. Un “Centro Urbano” integrador de las relaciones sociales.

' MEDEL MARTINEZ, V., Vocabulario de Centros Historioos, México Secretaria de Asentamientos y Obras
Publicas, 1980,
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La segunda categorfa es la de Centro integrador de las relaciones econdmicas, como
zona de intercambio de bienes y servicios y direccion de actividades descentralizadas.
Es decir, el centro como distrito general de negocios o comercio, donde se desarrolian
actividades comerciales y las de gestién administrativa, financiera y politica. E! centro
s la especializacion geogréfica de cierto tipo de unidades de consumo y de servicios,
conocido bajo el nombre de terciario superior. La economia de mercado es la que
regula este esquema espacial urbano. En téminos econdmicos la ocupacion del suelo
en la zona central es de intercambio, distribucion, gestibn y transmisién de
informacién,

La tercera categoria de Centro es aquel espacio integrador de las relaciones
culturales. Es el lugar donde se concentran los ambientes de entretenimiento y ocio,
disponiendo de una gran cantidad de ellos para facilitar su seleccién de consumo.

Otra corriente de ideas que se relaciona directamente con el objeto de estudio, es el
andlisis de la Imagen Urbana, de un contexto social y urbano especifico, donde la
interrelacion entre objeto y sujeto es vista integraimente. Es decir, es un anélisis que
recoge la experiencia de los individuos y su forma de ser cuando interacttan con el
resto de los elementos fisicos de esa estructura urbana.

Las actividades de la pablacién que es la sintesis de todas las diversas acciones que
los habitantes de una ciudad pueden realizar, tales como trabajar, recrearse,
trasladarse, comerciar, 0 hacer uso de servicios, se realizan dentro de una estruckura
urbana concreta, tal como espacios adaptados para cada tipo de actividades,
abastecidos por las redes de agua, luz, drenajes. La poblacion y las mercancias se
mueven mediante los medios de transporte y la vialidad y la accesibilidad se genera a
partir de la posicion de estos elementos dentro de la ciudad.”?

Los pobladores de una ciudad mantienen a io largo de su vida, un fuerte vinculo con
una u otra parte de ella, y su imagen esta marcada de recuerdos y significados. Todo
lo que se mueve en una ciudad y en especial la gente y sus actividades son
importantes, asi como los objetos fijos. Es un escenario integrado, dentro def cual se
mantienen mdltiples relaciones entre sus elementos.

!! CASTELLS, Manuel, La Cuestion Urbana, Buencs aires, Editores Siglo XX, 1,085,
2 SCHIETNAN M. CAVILLO, J. Peniche M., Principios de Disefio Urbano/Ambientsl, Guatemais Usac,
Facultad de Arquitectura, (Documento Mimeografiado).
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Para q un ambiente urbano tenga armonia y sea agradable vivir en él, debe tener
cietas cualidades como iegibilidad, coherencia, estructura, identidad e
imaginabilidad. "

La legibilidad es una cualidad visual, o sea, la claridad y facilidad con que se pueden
reconocer y organizer fas partes del paisaje urbano. Como resultado, el observador
obtiene una imagen ambiental frente al medio que lo rodea qua le sugiere distinciones
y relaciones, déndole coherencia cuando escoge, organiza y le da significado a o que
ve. Para identificar un objeto_ es necesario diferenciario de ofros, su reconocimienta
como entidad separable, que tenga identidad, no como igualdad, sino como
individualidad o unicidad. Esta imagen incluye la relacién espacial del objeto con el
observador y con otros objetos. £l significado que tiene para el observador es
préctico y emocional. Lo imaginable, legible o visible, es la cualidad de un objeto
fisico que le da una gran posibilidad de suscitar una imagen vigorosa en cualquier
observador. Se trate de esa forma, ese color, 0 de esa distribucion que facilita fa
eleboracion de imégenes mentales del medio ambiente, que son vividamenta
identificadas, poderosamente estructuradas, ¥ de suma utilidad. Se presentan los
objetos agudos e intensamente a los sentidos.™

Y por dltimo la imagen urbana desde un andlisis socio-cultural es “el sentimiento que la
gonte tiene acerca de su ciudad, es el resultado de la interrelacién entre el observador
y et ambiente que lo rodea. Esta interrelacion no s6lo es visual, va unida a otras
impresiones como: olores, memoaria, simbolos, experiencias, costumbres, elc., que
kmuysnmcadapersamdeamﬂoasusoondicbnesp&imms.gemndouna
imagen mental de su ciudad. Esta imagen mental le ayuda a orientarse y desplazarse
dentro de la ciudad, entendiendo su forma y estructura.

Existen ciudades que por sus cualidades ambientales cresn en sus habitantes
knégmesbastantedams.hsmbsparmﬂenmelagerﬂeuaiﬂeysedesp!aoe
facimente. En este caso, a poblacidn se siente mas identificada con su ciudad, al ser
capaz de comprender”'®

Se debe tomar en cuenta que el proceso en el urbanismo va ligado a la cantidad de
habitantes que un 4rea geogréfica, a continuacion se muestran unos grafico donde se
mwstalasmcesédadesmesemnseginhcanﬁdaddehammtesqueexisten.

:i LYNCH, Kevin, La lmagen de la Ciudad, Buenos Akes, Ediciones Infinito, 1,970.
Lynch, Kevin, La imagen ....op cit
13 Ridem.
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Nustraciéon No. 7
Categoria de urbanismo segun poblacién'
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Un conjunte urbano es la combinacién de distintas infraestructuras, lo cual Heva a una
compleja ciudad o metrépoli, de pendiendo de la cantidad de habitantes que existe en

{a misma.
Composicién Urbana

v

P v~ A

Hustracion No. 8
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QOtras teorias que se tienen que manejar y son imporiantes de conocer son las
siguientes:

23.3.4 ASENTAMIENTO HUMANO

Podria definrse como el espacio o teritorio en el que una comunidad humana se
desannllaaﬁwésdesumstona ligado a los modos de produccion dados en las
diferentes del mundo, como expresion de la existencia da clases sociales
distintas (dormnamesydommados) Para comprender las layes generales que rigen
los fendmenos sociales, el hombre ha creado diferentes teorias en la medida de las
exigencias del conocimiento tedrico-metodolégicos para abordar la temdtica de los
Asentamiento como efecto de un proceso que los investigadores llaman Proceso de
Urbanizaci6n, que para América Latina tiene su denominador comun en las relaciones
de dependencia, cuyas contradicciones en sus relaciones de produccitn, provoca la
existencia de grupos sociales icos consolidados por ia manera como sg opera
la distribucion intema de los beneficios del desarrollo generado.

Los asentamientos humanos suelen clasificarse en dos tipos basicos:
1) Asentamientos rurales,
2) Asentamientos urbanos.

Los asentamientos de tipo rural se diferencian de los urbanos principalmente por el
tipo de economia que los caracteriza ya que los habitantes de los primeros se dedican
fundamentalmente a actividades agropecuarias ¢ primarias, mientras que en los de
tipo urbano predomina la industria y la prestacién de servicios. La forma de
organizacion social en los medios rurales y urbanos difiere a consecuencia del tipo de
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9

economia dominante. En los medios rurales las comunidades suslen estar integradas
por familias de tipo extenso, las cuales se adaptan mejor a las formas de produccién
primarias (agropecuarias), en este tipo de asentamiento las relaciones de parentesca
entre familia.

De acuerdo con lo anteriormente expresado, una ciudad podria definirse como un
asentamiento de tipo urbano, integrado por una comunidad humana y un medio fisica
en continua interaccion. Un estudio completo de la ciudad requerird, por tanto, de la
obmadéndelasuﬂadmer#ewnwﬁdadymdioﬂsimakavésdedimnas
tales como ia demografia, la%pologluubma.hocononﬁa, fa sociologia, el
planeamiento urbano, etc. Entonces se puede decir que el medio fisico de una ciudad
esta integrado por dos tipos de componentes: componentes naturales y
componentes artificlales. Los componentes naturales son todos aquelios elementos
geofisicos que forman parte de la ciudad, tales como cuerpos de agua, suelos,
conformacion topogréfica, vegetacion, etc. Los componentes artificiales del medic
fisico de una ciudad, por su parte, son aquellos que han sida construidos por el
hombre, como redes de instalaciones, calles, plazas, edificios, efc.

Para la adecuada planeacion de los asentamientos humanos es basico comprender,
respetar y saber utilizar los distintos elementos del medio natural. Para que esto se
logre se debe recordar lo siguientes:

» Dichos elementos interactian entre si de manera que, a determinada accién
sobre uno de ellos, se originan reacciones en los demas elementos del lugar e
inclusive de otros lugares, y que dichas reacciones no son reversibles.

» Que el medio natural tiene solamente una determinada capacidad de
adaptacion a elementos ajenos a él y a modificaciones en sus procesos
naturales.

> Que los recursos del medio natural son limitados y 1a mayor parte de ellos no
son renovabiles o regenerables.

» Que todos los elementos del medio natural conforman ecosistemas, o sea una
integracion de elementos vivos y no vivos que actien enmtre si en forma
aspecifica.

2335 LAS ACTIVIDADES DE LA POBLACION
Es la sintesis de todas las diversas acciones que fos habitantes de una ciudad pueden

reglizar, tales como trabajar, recrearse, frasladarse, comerciar o hacer uso de
servicios. En si el concepto de estructura urbana surge come la necesidad de
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simplificar las muitiples partes y complejas relaciones que componen la ciudad, para la
mas facil comprension de ia misma se ha reducido a cuatro grandes componentes:

> Espacios adaptados. Son todos aquellos espacios en donde se realizan
las actividades de la poblacion. Estos son abiertos (calles, plazas, parques,
etc.) o cerrados {viviendas, industrias y equipamiento.)

> Redes. Se pueden definir como é! conjunto de instalaciones que abastecen
los edificios y las actividades y desalojan 108 desechos, haciendo posible el
funcionamiento de la ciudad, {red de agua potable, drenaje, electricidad, etc.).

» Comunicacion. Los medios que utiliza la poblacién para desplazarse
dentro de la ciudad. Estos serian dos: la vialidad y el transporte.

» Accasibilidad. Es la capacidad de aproximacién entre los elementos
mencionados.

En sintesis las actividades que la poblacién realiza (habitar, trabajar, comerciar, etc)
se llevan a cabo en espacios adaptados para cada tipo de actividades, (vivienda,
fabricas, comercios, parques, etc.) Estos espacios son abastecidos por las redes
(agua, electricidad, etc.), que también deselojan los desechos (drenaje), haciendo
posible que esias actividades se lleven a cabo. La poblacién y las mercancias se
mueven conectando las diferentes actividades.

Este movimiento se hace a través de los medios de transporte y la vialidad. La
accesibilidad se genera a partir de la posicion de estos elementos dentro de la ciudad,
generando dificuitades o facilidades para que se interrelacionen.

2.3.3.6. ESPACIOS ABIERTOS

Espacio abierto urbano. Es aquel tipo de espacio que se encuentra entre
edificios y que por o tanto esta contenido por el piso y las fachadas de los edificios
que lo limitan. El espacio abierto es exterior, es decir, se da al aire libre y tiene cardcter
pablico.

Clasificacién del Espacio Urbano. La calle, la plaza y el parque.
Generalmente se realizan en los espacios abiertos urbanos aquellas actividades
ciudadanas que se desarrollan &l aire libre, es decir, actividades que transcurren fuera
de los espacios privados de la vivienda y que requieren de un espacio piblico, ejemplo
de ello es: traslados, ceremonias pablicas, desfiles, fiestas, manifestaciones, stc.
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. La Calle. En principio la calle tiene un carécter utilitario, es el espacio por el

cual se traslada la poblacién y también organiza y comunica los predios y
edificios. Dada la estrechez de la calle, crea por si sola un ambiente de trénsito
y rapidez. La calle al ser el medio para el movimiento y para percibir la ciudad,
es el elemento que sirve de base para la estructura urbana.

La Plaza, en su forma méas elemental, es el resultado de la agrupacion de
casa alrededor de un espacio libre, 0 dei ensanchamiento de una seccitn o
parte de una calle. En comparacién a la calle, que como caracteristica basica
tiene el trdnsito, la plaza tiene como cualidad el ser un lugar para estar, un
espacio para reunirse. Generaimente las plazas se dan ante edificios
importantes por su arquitectura o por la funcién que contiene. Suelen darse
alrededor de las plazas actividades como comercios, restaurantes, oficinas
publicas, iglesias, teatros, etc. Podemos clasificar o analizar las plazas a partir
de sus elementos componentes que son:

- Por su forma en planta y por la manera en que acceden las
calies.

- Por las fachadas que las limitan.
- Por su piso: desniveles, vegetacion y pavimentos.

- Por su tamafio y lugar que ocupan en la ciudad: zécalo, plaza,
plazoleta, recodo, glorieta.

El Parque. Por parque entendemos aquelios espacios urbanos en los que
predaminan los elementos naturales: rboles, plantas, pastos, etc. Son zonas
en que predominan las dreas naturales sobre lo construido. Tiene como fin el
esparcimiento, descanso, y recreacion de la poblacién.

Los parques y jardines cumplen tres funciones a través de las cuales se
pueden estudiar.

- Aspecto recreativo. Como parte del equipamiento urbano o
- Como elementos de equilibrio ecoldgico. Humedecedores del
ambiente, limpieza del aire, habitat de la fauna.

- CGomo elementos que conforman e! espacio urbano y por lo tanto
el paisaje y forma de la ciudad, contrastando con lo construido.
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La clasificacion de ios parques se puede realizar por medio de su radio de influencia,
es decir, dependiendo de si su funcionamiento es para un barrio, distrito 0 una zona
determinada.

Son Jos volimenes construidos y las fachadas de los edificios, los elementos que
conforman y delimitan los espacios abiertos urbanos. En el disefio de estos espacios
es importante considerar en cada caso, el tipo de seccion o de fachada més adecuada
al espacio existente o propuesto. Para lo cual siempre deben ser tomados en cuenta
conceptos como:

> Demarcacién territorial. Son cada una de las partes en que se divide el
tervitorio, para efectos de la organizacidn politico-administrativa, que ayudaran
a formar la parte estructural del proyecto en su conjunto.

» Suelo Urbano. Lo Constituyen ias zonas a las que los Programas de
Desarrolio Urbano, clasifique como tales por contar con infraestructura,
equipamiento y servicios.

» Accesibilidad. Como punto caracteristico y eje de disefio urbano que es la
capacidad potencial de establecer contactos fisicos y/o sociales que posee un
cierto fugar 0 grupo social con respecic al resto de la ciudad. Las vias de
circulacion y los medios de transporte son su principal forma de expresion.

Luego se puede agrupar el suelo por las distantes dreas por jas que es ocupado
por ejemplo:

> Area Metropolitana. Es el drea sobre 100.000 habitentss que contiene
por lo menos una ciudad sobre 50.000, ademés de las divisiones
adminisirativas configuas, que tienen més de los 2/3 de su poblacion
destinadas a actividades no agricolas o altemativamente, una densidad de
poblacién de por lo menos la mitad de la del nicleo central urbana, o por lo
menos el deble de la densidad det siguiente aniflo de divisiones administrativas
mas alejadas del nuicleo.

» Area Rural. Es la zona ubicada fusra de los limites urbanos en una region
determinada, y en el cual se desarrollan principalmente actividades agricolas.

> Area Urbana. Zona que esta dentro de los limites urbanos aprobados por la
municipalidad y decreto supremo de acuerdo a la ley, zona en que se
presentan concentradamente caracteristicas de tipo urbano en lo que se
refiere a uso y ocupacién del suelo, densidad, servicio y funciones.
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Se debe conocer las entidades que dentro de cada ciudad cuenten con el Instrumento
de actuacién urbanistica que son los mecanismos que permiten a la Administracidn
distrital, dentro de su competencia, asumir, dirigir, imponer, coordinar, impulsar,
promover o concerlar, segun el caso la realizacion efoectiva de las actuaciones
Urbanisticas publicas, privadas o mixtas, previstas en un Plan de Ordenamiento
Territorial 0 en los instrumentos que los desarrolien especialmente si hablamos de los
Centros urbanos que son como el nicleo principal de atraccién dentro del &rea
wbana, generalmente caracterizado por la presendia de instituciones de gobiemo, de
administracién y servicios publicos, suele coincidir parcial o totaimente con centros
comerciales y de acuerdo a sus caracteristicas y funcidn puede tener caracteres
diversos, desde centro de la ciudad hasta centro del barrio donde se realizan Las
Operaciones Estructurantes que son el conjunto de actuaciones y acciones
wibanisticas sobre dreas y elementos estratégicos de cada pieza urbana, necesarias
para cumplir sus objetivos de ordenamiento, enfocando la inversién pdblica e
incentivando la inversién privada; donde también debe ser tomada en cuenta la
Participacién Comunal como Proceso dindmico que permite la intervencién de Jos
ciudadanos en la construccién fisica y conceptual de la cuidad y de su entorno rural y
regional.

Eotosprocesosllevaranalatomadededsiomsquecomponenunﬂan de
reordenamiento que no es més que un instrumento de planeamiento, conformado por
eicuiuﬂodenamsquetienenpuobjetoregdarlasooncﬁdmesespeda!espam
actuaciones urbanas especificas, en las que se combinen el reparto de cargas y
beneficios entre los propietarios de la zona objeto de intervencién, inicialmente
destinada a uso dotacional de carécler privado, y la adquisicion de predios por parte
del estado para su destinacion al uso publico.

Nnﬁmﬁmpodidnplmfonmpﬂedeungmnﬂmﬂm&odehuipmﬂmto
Que puede entenderse como un Instrumento de planeamiento que define el
ordenamiento de cada uno de Jjos usos dotacionales y adopta los esténdares
urbanisticos, los indicadores que permiten la programacion efectiva de los
requerimientos de! suelo y las unidades de servicio necesarias para atender las
diferentes escalas urbanas.

Deben implementarse cada uno de estos planes y al mismo tiempo integrarse como
visibn wbana la reorganizacién de los asentamientos que son programas de
reasentamientos que son acciones y actividades, encaminado a lograr el traslado de
las familias de estratos que se encuentran asentadas en zonas declaradas de afta
riesgo no mitigables por desplazamiento o inundacion, en zonas objeto de intervencién
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por obra piblica 0 en aquellas que se requiera para cualquier intervencion de
reordenamiento territorial, que al mismo tiempo sigue un Modelo Territorial
entendiéndose como una imagen deseable de la ciudad y de su entomo, hacia un
futuro. Pretende consolidar la ciudad, su entorno, su estructura y sus piezas urbanas y
rurales, con arreglo a los fines propuestos en materia ambiental, social, econémica,
territorial y administrativa.

2.3.3.8. MIGRACION

Para entender mejor los efectos de un asentamiento humano es preciso también
conocer su procedencia siendo una de sus principales causas la Migraciéon que es el
Traslado de individuos o grupos de una localidad a otra, con el propésito de
residencia.

El traslado de grupos representa en muchos casos la transferencia de usos,
costumbres de ideas y de instrumentos.

Se deben idealizar conceptos afines a dicho fenémeno como;

» Conurbacién. Es una unidn fisica de dos o mas ciudades como
consecuencia de su crecimiento.

Esta palabra creada por el biélogo y socidlogo Patrick Geddes, pero teniendo
las siguientes caracteristicas: Que la densidad de poblacién sea mayor a
2,000 habitantes por milla cuadrada, equivalerte a 772 por kildmetro
cuadrado,

QuemésdelSS%delapoblacidnecor\émicamemaactiva.!osaamtmbaqu
no agricolas, debiendo ser mas alto que el comespondients al promedio
nacional.

Que linde con otra unidad censal perteneciente a una conurbacion de fa que la
seccién que se analiza, pasara a formar parte. Para ello hay que coordinar el
drea ubana con las secciones censales, comprobando que &ea y censos
coincidan en fecha o época.’®

Las ciudades crecen en forma desmedida a causa de varios fenémenos como:

1E folleto: Definiciones y conceptos Generalos. Andlixis Urbao. Proporciasado por Arg. Rodolfe Godinez 0. Facultad de rquitecturs. USAC
p.g 143
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O > Inmigracion.” Es el desplazamiento de poblacién considerado desde el
punto de vista del lugar de destino, ya sea un pais, una regién o una localidad.
Puede ser temporal o con propdsito de radicacién en dicho lugar.

> Emigracién. Es el despiazamiento de poblacion considerado desde el punto
de vista del lugar de origen, tratese de un pais, una regién o una localidad;
puede ser temporal 0 con un propésito de radicacion definitiva en otro lugar.

La impresion que la gente tiene.acerca de su ciudad es el resuitado de la interrelacion
que se da entre el observador y su medio ambiente. Esta interrelacién no es sélo
visual.

2.3.3.9 CIUDAD

@) Espacio geogréfico donde se desarrollan las funciones de residencia, gobiemo,
transformacion e intercambio en todos los niveles; ocupada por una poblacién cuya
densidad y heterogamdadpmnneniosoomactossoualesoonungadode
equupamlento que asegure las condiciones de la vida urbana y manifestandose, en la
generalidad de los casos, oon un paisaje construido cuyas caracteristicas sin la
continuidad y la oontngmdad Desde el punto de vista sociol6gico, la ciudad puede ser

| definida como un establecimiento relativamente grande, denso y permanente de
| individuos socialmente heterogéneos.

Va unida a una serie de impresiones de otro tipo como: olores, memoria, simbolos,

experiencias, costumbres, etc. que afeclan a cada persona de acuerdo a sus

condiciones particulares. La percepcién del medio ambiente genera en cada persona

una imagen mental de las partes de la ciudad en mutua relacion fisica. La imagen de la

ciudad se puede analizar desde el punto de vista fisico, es decir, considerando
D anicamente los elementos fisicos naturales y artificiales que conforman la ciudad.

o Elementos que conforman la imagen de la Ciudad

Desde este enfoque, la imagen de la ciudad, se puede descomponer en cinco
elementos, que interrelacionados entre si, conforman dicha imagen. Dichos elementos
son:

> Vias: estas son las rutas de circulacion que utiliza la gente para desplazarse.
La gente observa la ciudad mientras va a través de ellas.

19 Dicclonario Enciciopédico Larousse...Op. CR. Pag.641
’ 20 foiteto: Definicionss y conoopios Generales. Andlisis Urbano. Propoccionado por Arg. Rodolf Godinez O. Facultad de Arquitectars. USAC.
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> Bordes: son los limites de una region o zona de la ciudad, o la frontera que
separa una regién de ofra;

> Distritos (barrios). una ciudad estd integrada por sus distritos. Estos
pueden ser de diferentes tamafios y formas teniendo cada uno de ellos un
carécter peculiar que lo identifica;

» Nodos: son los puntos estratégicos de la ciudad, es decir, centros de
actividades, lugar de convergencia de imporiantes calles, puntos de
terminacion de transporte, etc.;

> Hitos: son los elementos fisicos que visualmente son prominentes dentro de
la ciudad. Son también puntos de referencia. Pueden ser: un edificio, una
sefial, una montafia, una tienda, etc. Estos hitos ayudan a que la gente se
oriente dentro de la ciudad y pueden también identificar un lugar o una zona.
Un buen hito es un elemento distinto, pero armonioso, dentro del paisaje
urbano.

Las acciones relacionadas con la estructuracion de una ciudad deberan tomar en
consideracién todas los elementos que conforman la estructura urbana. Para entender
o proponer la estructura de una ciudad, 0 de una parte de ella, se puede partir de
cuatro enfoques diferentes, que son:

> Sistemas de vialidad: este enfoque se refiere a las diferentes formas en
que se puede organizer la estructura a partir de la vialidad.

> Patrones de desarrollo: desde esta perspectiva deberén tomarse en
cuenta las diferentes maneras de estructura la ciudad a partir de la forma en
que se alojan las actividades de la poblacion.

> Espacios abiertos: estructuracion de la ciudad en funcién de ios diferentes
sistemas de espacios abiertos.

> Organizacién focal: desarolio de una estructura urbana a partic de
nicleos focales y funcionales que son puntos de referencia para la poblacion.

2.3.3.10. ESTRUCTURACION DE LA CIUDAD POR MEDIO DE
PATRONES DE DESARROLLO

o Concentracién y alta densidad (usos mixtos). En este
sistema la estructura urbana de una ciudad o parte de ella se
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desarrolla en un drea reducida ocasionandose una concentracién de
actividades y alta ocupacién del suelo. Con base a lo anterior se
mencionan ciertas cualidades:

» Posibilitan una mejor ventilacién y limpieza del aire.
> Propician la generacion masiva de viviendas unifamiliares.

> Son ciudades en las que los costos de implementacién y mantenimiento de > Permiten la tenencia de jardines o huertos privados.

infraestructura resultan relativamente reducidos y que facilitan la
introduccion de los servicios municipales.

Permiten optimizar las distancias y recorridos, siendo todo mas accesible.
./-‘-- )
Requiere menos suelo o tierra urbanizada.

Facilitan el movimiento peatonal y propician el conocimiento entre los
habitantes y la integracién social.

Propician el surgimiento de lugares de convivencia, tales coma: cafés,
plazas, portales, librerias, tiendas, etc.

Hacer mas eficiente el transporte.
o Problemas
Son escasas las grandes dreas verdes, parques y campos deportivos.

En cientos casos fienden a propiciar congestionamientos viales y de
servicios. )

Propician la construccion de edificios altos.

Nosonadaandasmdtmsponemamwmilydiﬁmnel
astacionamiento de vehiculos.

Son més propicias a la contaminacién atmosférica.

Requieren de un mayor nivel de organizacién social y de experiencia
civica.

o Dispersion y baja densidad. En este sistema la estructura de
una ciudad se desarrolla en un érea extensa, dando lugar a una
dispersidn de sus actividades y una baja densidad de poblacién y de
ocupacion del suela. Y de ello se desprenden ciertas cualidades:

Propician la implementacion de 4reas verdes, privadas y piiblicas.

o Probiemas:
» Ocupan una gran cantidad de suelo urbanizado.
» Dificultan la implementacién de transporte.
> Dificultan la implementacion de transporte publico y por lo
tanto presionan a la poblacién hacia et uso del automévil y al
traslado a grandes distancias.

> No facilitan los lugares comunitarios, tales como cafés, plazas,
zonas pestonales, etc,

Los servicios urbanos y el equipamiento son poco accesibles.

» El mantenimiento y los servicios municipales, tales como
recoleccién de basura, alumbrado, efc., son costosos.

» Lainfreestructura y las calles son de mayor extension.

> Tienden a generar mayor segregacién social de grupos y de
personas.

» Una estructura importante del Urbanismo es el transporte.
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2.4 TRANSPORTE

El presente tema nace por la necesidad del ser humano de movilizarse de un lado a
otro, cuyo concepto se maneja como MOVILIDAD HUMANA, que es la capacidad de
moverse, desplazarse, dirigirse, conducirse de un lugar a otro. El movimiento es un
estado natural del hombre y esencia de ser. La vida humana es un estado no estético,
desde un parpadear del ojo, hasta la velocidad méxima de correr, durmiendo o
despierto el hombre se mueve.

La movilidad humana puede dividirse de la siguiente manera:

> MOVILIDAD REDUCIDA: Capacidad de moverse, desplazarse lentamente de
un lugar a otro. Se refiere a la persona discapacitada quien se desplaza en
sillas de ruedas, muletas, andadores, bastones y personas de tercera edad.

> MOVILIDAD LIGERA: Capacidad de moverse con agilidad de un lugar a otro,
cuya habilidad la practican ciclistas, jinetes, patinadores, etc.

> MOVILIDAD LENTA: Capacidad de maverse y desplazarse por sus propios
medios y un ejemplo de los mismos son los seres humanos (caminar).

» MOVILIDAD POR TRANSPORTE: Es el modo de desplazarse que utiliza una
persona con ayuda de un medio de transporte, como lo son vehiculos,
motocicietas, patines, ferrocarmiles, etc.

Este ultimo tema es de suma importancia en el mundo, las extensiones de las ciudades
han crecido considerablemente, por tanto en esta época se necesita del transporte por
medios motorizados, logrando acortar el tiempo de un viaje.

2.4.1 4 Qué es el transporte?

Conjunto de los diversos medios para frasladar de un sitio a otro, personas,
mercancias o animales.”’

a. Definicién de Transporte

Servicio y medio de comunicacion a través del cual se realiza el traslado 0 movilizacién
de personas, objetosbetc., utilizando las diferentes vias de comunicacién que enlazan
los centros poblados.

21 Dicclonario Enciclopédico Larousse Conciso Hustrado. pg.1‘l&
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2.4.2 Elementos que conforman el Transporte:

La via. O sea el medio recorrido por el vehiculo.

La via temestre requiere su acondicionamiento y conservacion (ferrocarriles,
carreteras, rios, canales, conductos, etc.).

La via maritima y aérea se emplean en su estado natural, pero requieren terminales
muy costosas.

El vehiculo, de los que tnicamente se consideran los movidos por motores.

El vehiculo de transporte carretero se emplea de poca capacidad y sus caracteristicas
estan limitadas por obras de arte superiores, tales como puertas de almacenes,
tineles o puentes en pasos superiores y también por la necesidad de girar en las
esquinas de ias poblaciones.

Otro de los vehiculos es el ferroviario este utiliza la tecnologia adecuada para las
ruedas metalicas sobre rieles. Los rieles pueden ser rigidos, en la forma convencional
o flexibles, como los cables aéreos del teleférico. El ferrocarril alcanza velocidades de
260 kmvh, este se puede operar vagones de carga pesado y vagones de pasajeros.

Maritimos y aéreos de los cuales merecen mencion especial los buques-tanques.
Conductos estan constituidos por tuberias, los cuales son vias y vehiculo a la vez.

El material transportable, constituido por personas o bienes. Estos tres
elementos conforman un trinomio inseparabie para el urbanismo.

Esta constituido por personas, materias primas y mercancias de una gran variedad,
que sobrepasan el millén, ademas estan constituidas por tres acciones representativas
de trabajo como lo es: carga, transporte, descarga.?

2.4.3 Evolucion Histérica antes del Siglo XX

Antes de 1,800, el ser humano dependia linicamente de la naturaleza para abtener sus
medios de locomocion. El viento, las cormrientes, la gravedad, los animales y el mismo

22 Pian Preliminar de Mercados Terminales. INFOM
23 El Sistemna de Transporte Ferroviario. Departamento de Practicas estudiantiies en i Comunidad y Experiencias Docentes-PECED-
de la Facultad de Clencias Econdmicas, USAC. Edicidn primera, Pég. 272-277.
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ser humano eran los medios de propuision. Nadie sabe realmente cuando se invents
le rueda, pero ya en el afto 3,000 a.C. los habitantes de Mesopotamia armaban
vehiculos de cuatro ruedas, la mds antigua que se conoce es la rueda de Ur®* En el
periodo comprendido entre los afios 360 a.C. y 360 d.C. los romanos desarroilaron la
téenica de construccién masiva de caminos. Colocaban capas su%erpuestas de piedra
y luego las cubrian con grandes lozas unidas con mortero de cal.® Los caminos para
peatones estaban separados de los caminos para cuadrigas® por medio de rebordes
de poca altura. Tanto los drenajes como ios puentes formados por arcos de piedra
fueron aportaciones de los romanos.

Elmediodeh‘ansportemésantiwoeslanavegadm. En la antighedad (hasta
pﬁrﬁpiosdelaeracristima)sedesarollémagrmactividadviaiemporpanedelos
pueblos mediterrdneos —egipcios, griegos, fenicios, cartagineses, romanos.-, movidos
por necesidades guerreras o mercantiies. El mediterdneo era el centro de
operaciones. TambiéndesempeharonunpapelimportameelmarRojoyelgolfo
Pérsico, desde los cuales se iniciaban rutas hacia la India.

En la Edad Media, cuando se estén formando los nuevos Estados 8uropeos, no se da
un progreso significativo en cuanto a la creacién de nuevas rutas se refiere. Al final de
esta época se produce e! descubrimiento de América, en este momento impulsan al
maximo las rulas de las indias, tanto orientales como occidentales, que abrirlan las
puertas hacia el conocimiento total de la Tierra 2’

En América, yaenelperiodopmcolombinoloslrmsposeianmmdimmiopem
eficiente sistema de caminos interconectados a fo largo y ancho de su Imperio, por el
cual trasladaban distintos tipos de mercaderias. Bien a pie o a lomo de llamas sus
mercaderias lograban llegar a su destino. A veces a través de puentes de cuerdas
emelasmonm“.mrospueblosutilizaroncenoasobotascomomediade

Lallegadadebsetmpeos—espaﬁolesypamweses—alolargodeeasitoda
América produjo grandes cambios en los medios de transporte. El principal modo de
comunicacién era el maritimo, dado que era mas eficiente y répido para puertos

24 Gaografia Universal. mwmmms&mim@a
zsmv.w.wn-n.mmhha'rm,Mumuu..mm1mmemmm. p.38,
Clus 62904 H413

28 Cumdriga o Cuddriga n.f. (iat. Quadrigam). Tiro de cusiro cabalios enganchados de frents. 2. Carmo trado de este modo,
Dicikioheria Enciciopédico Conciso Larousse, op.cit 348

27 Geografis Universsl, Biblioteca op.cit p.7
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naturales y para los lugares en los que se construyeron puertos, tanto de mar como de
los caudalosos rios americanos.

Al igual que sucedia durante la edad antigua en el Mediterraneo y otras zonas del
mundo, el hecho de que los asentamientos coloniales en América estuviesan
establecidos por lo general en las costas, los rios o los lagos, fue a causa y
consecuencia de que las primeras rutas de fransporte en las colonias fueran las vias
ﬂuvialesnaurates.ybsmodosméseﬁdemadeviﬁasersdizaranporbarm.

El siglo XX marca el apogeo de las comunicaciones con ia aparicion de la aviacién y ol
automovilismo, y et perfeccionamiento de la navegacion y los ferrocariles. E!l hombre
puede ya desplazarse por tierra, mar y aire en condiciones Gptimas de rapidez y
comodidad.

Se puede decir que el avance realizado en el sigio XIX equivale, en cuanto a rutas
vigjeras, a todos los descubrimientos geograficos logrados en los siglos precedentes
de nuestra era,

E} gran descubrimiento que habria de revolucionar toda la ciencia y la técnica es, sin
duda alguna, la utilizacién del! vapor. La aplicacién de las méaquinas de vapor a os
medios de transporte cambi6 radicaimente Ias condiciones de vida y la relacién entre
los pueblos y sus hombres, ya que hicieron posible la creacién de grandes iineas de
navegad&mudwmésrépidasysegwasalsusﬁhﬁtlanavegaddnavelaporla
fuerza motriz del vapor. Ademés la wtilizacién practica del vapor sentaria las bases de
uno de los medios de transporte fundamentales de la vida moderna el ferrocaril.

La gran revolucion del transporte que determinaria ia perfeccidn de ias rutas conocidas
ensiglosanﬁeﬁores.asimolacreadéndeotrasnuevas,seproduoeeneisigloxx
Endidnosiglovendﬁanaapareceroﬂmmediosqueacabaréndecufmnarla
reafidad del transporte tal y como lo conocemos hoy en dia.

Entre estos medios cabe destacar, por la magnitud del desarralio aicanzado a la
aviacién y el automovilismo. De esta manera ha sido posible completar el cuadro de
las posibles formas de comunicacién humana por medio del transporte; por aire, tierra
y mar.

2.4.4 Sistemas de Transporte
Es el conjunto de elementos interrelacionados por infraestructura y equipos mdviles

que suministran servicio de transporte a una regién geogréfica. El transporte es una
actividad que ejerce una influencia predominante en las condiciones econdmicas,
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sociales, administrativas, politicas, constituyendo uno de los elementos esenciales de
la infraestructura del pais.

Existen cuatro modalidades principales de transporte: por carretera, por
ferrocarril, por agua y por alre. En este caso en particular, se harg énfasis

Unicamente en la modafidad de transporte por carretera y ferrocamil.

2.4.4.1 Transporte Terrestre, que comprenden los sistemas ferroviarios,
carreteros, conductos, toiefériqps, etc.

> Vias Férreas. Este modo utiliza la tecnologia adecuada para las ruedas
metélicas sobre rieles. Los rieles pueden ser rigidos, en fa forma convencional,
o flexibles, como los cables aéreos del teleférico. Los ferrocarriles comunes
entre las ciudades, los vehiculos de transporte répido, tranvias (riel ligero),
algunos disefios de monorriel, los teleféricos, transportes de automéviles,
planos inclinados y vehiculos sobre vias de colchdn de aire pertenecen a esta
modo.

» Camreteras. La caracteristica principal de la tecnologia que utilizan los
automdviles es ia rueda con llanta de hule que gira sobre el pavimento firme y
kso. Esta tecnologia la comparten los automdviles con los camiones,
alnobuses.combbacionesdetradoryremolqm,bicidatasoomunesy
motorizadas, algunos monormieles, taxis, sistemas de minibus y of autobus, asi
cmnoalgmasporcionesdebsllamadoslransponesdetrénsitorépidode
pasajeros para él transito urbano.

» Conductos. La carga por lo regular se bombea en forma liquida, haciéndose
circular a través de largas tuberias que sirven de depdsito al mismo tiempo que
deconducto.usmbeﬁasqueuaaimerm,amquenoshnpre,secolocen
bajolasuparﬁdetranspormagua,aguasnegras,petrélooysusdeﬁvados,
gas, vapor, calor y atros liquidos y gases. En esta categoria se cuentan los
conductos de “sdlidos” v los sistemas de tubos neuméticos,

> Transportadores. |as bandas transportadoras sobre las cuales se colocan {a
carqayseh‘anspoﬂaimpulsadaporrodiﬂosconsﬁwyenlaformausualque
adoptaestahcnologiayusualmamaselesaaodaconelh'ansportede
materiales granulares. Existen ofras clases de transportadores, pero sblo la
banda transportadora se ha utilizado para llevar cargas a lugares que se
encuentran a gran distancia. Entre las aplicaciones del principio de la banda
transportadora se incluyen las de las escaleras eléctricas y &ceras movibles,
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asi como el Carveyor y otros transportadores similares para el publico de las
&reas urbanas ®

Clasificacion del servicio de Transporte Terrestre segun region y
localidad:

> Transporte Urbano. Es el que funciona dentro de Ios limites de un ndcles
urbano.

> Transporte Rural. Llamado también extraurbano, es el que enlaza los
nicieos urbanos y los suburbios con las zonas rurales.

» Transporte regional. Enlaza las regiones o Estados del pals.

Divisién del Transporte Terrestre desde el punto de vista Socio-
econdmico:

> Transporte Particular. Es utiizado por personas que tienen la
posibilidad de desplazarse en vehiculo propio, sin fines lucrativos.

» Transporte Piblico. Es el que da servicio a todas las personas que no
cuentan con transporte propio, a su vez este servicio se divide asi:

| Transporte de Pasajeros. Este servicio realiza a través de
autobuses, microbuses, taxis, ferrocarriles, pick-up o automéviles.

. Transporte de carga. Es el que se realiza por medio de trailers,
ferrocarril.

. Transporte mixto. Es el que se efectiia por medio de autobuses,
ferrocarriles; ios camiones y pick-ups se excluyen, excepto si lo hacen

2.4.4.2 Transporte Acuético, a navegacién maritima, fluvial y lacustre. Los
canales y masas de agua, naturales o artificiales, sirven también de modo de

28W. HAY, Wiliem, ingenieria de Trarsparte, Universidad de irinole, en Urbane, Editorial Limusa, México 1,683, PP 00-82, 411-428,
435488,
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tran. Los barcos de diversos disefios y para diversos propésitos, asi como
barcazas, remolques, chalanes, barcos para viajes de recrec, hidroplanos, submarinos
y remolcadores, flotan sobre ef agua o viajan por debajo de ella.

2.4.4.3. Transporte Aéreos, constituidos por la aeronavegacion. El uso de
espacio aéreo a cierta altura sobre el nivel del suelo es bésico para este tipo de
tecnologia. Los ejemplos usuales son los aviones comerciales de propulsién a chormo o
'ja&'yhsmesdehéﬁce.peroenastegnmbambiénseinduymbsglwos,
mrlghosywmmdps,hdicbpmmasdedespegmyatmbaje
vertical y otros de despegue’y aterrizaje en éngulo grande, las pequelias avionetas
para uso personal, cohetes y naves espaciales.

{lustracién No. 10

Medios y Tipos de Transperte y su radic de recorrido usual®

245 ;Quéesuna 'IT;Tminal?

Las terminales se han definido de divarsos modos. En un sentido limitado, una terminal
essimplementeelpﬁndpiooelﬁndemalineademapoﬂe. El término se aplica
mammmwwmmmmmm. El autor
considera las terminales como fa suma total de instalaciones, con su local, en donde el
movimiento de transportacién de comienzo, termina o se fransfiere antes, durante o
después del traslado, incluyendo la atencién de las instalaciones destinadas a los
vehiculos y el equipo con que se efectda el transporte. Este conjunto de instalaciones
porbmralseobservaafﬁnldeunalinoa;pemtanbiénseenumﬁaoon
fracuencia en uno o més puntos intermedios a o largo de la ruta .

amw-Mumum,mymmm,w.of yo5

N, HAY, Wiliam, Ingenieria de Transporte, Universidad de irinois, en Urbana, Editorial Limusa, Méxce
1,983, PP 411-418.
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24.6 Concepto y Definicién de Terminal de Transporte

En el casco o recinto urbano, es el punto donde se desarollan las actividades
inherentes a ia salida y llegada del transporte de personas y/u objetos.

Se entiende como un conjunto espacial donde interaccionan las circulaciones de buses
extraurbenos, a nivel regional, las circulaciones de los usuarios que salen o llegan y
las circulaciones menores, como taxis, microbuses, bicicletas y motos que transportan
&l usuario de la terminal a un punto definido en la poblacion; asi como las facilidades
sanihﬁas.mmerddesydesewidoquedebmpmvmenastaﬁpodeediﬁcacién.

2.4.7 Central de Transferencia

La misma se define come una &rea de paso, cuya funcion es la transferencia de
mercaderia y personas de un solo tipo de transporte como se menciona a continuacién.

De acuerdo a su funcién y focalizacién, pueden darse las siguientes posibilidades:
Hustracién No. 11
Tipos de centrales de transferencia de acuerdo a los medios
J+]

—de transporte ’

LIRS ey
N,
‘\‘_‘f

7
= TERRESTRE=— = h [ R £ 9= == MARITIRG ==
TERRESTRE AEREA MARITIMA

En el caso del presente estudio, se trata de una central de intermodal terrestre,
especificamente de transporte de personas, mercancias y carga a nivel wbano y
extraurbano.

Asi, este conjunto espacial en mencion, es o que resueive la interconexién de
mubmemumanoyemmmsi,dmdoapoyoalemipamm
del centro poblado. En la central de transferencia se dan intersecciones de las
circulaciones de vehiculos de servicio colectivo; piblico y privado dando paso al

mwmm.nhTmm«Tmmmucm«smummwusamm Astrid
Priecila Rojas Ruiz . pag 17

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
ALEXANDER GIRON LOPEZ,




9

intbio de pasajeros y/o mercancias (transferencia) generandose un lugar de
destinofllegada.

La Central de Transferencia puede funcionar de acuerdo a la estructuracion del
territorio, lo cual se plantea en el organigrama No. 1 Tipos de Centrales de
Transferencia de acuerdo a la estructuracion del territorio.

Ademdas la Central de transferencia cualquiera que sea su tipo funciona como origen
ylo destino de buses urbanos y extraurbanos.

Generando con esto una jerarquia en la estructura vial y siendo a la vez punto de
partida para diferantes tipes de circulaciones:

¢ Menores, por ejemplo automotores livianos, bicicletas, motos y
taxis.

* Mayores tales como automotores de pasajeros a nivel uwhano y
exiraurbane.
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Cuadro No. 1
Tipos de centrales de Transferencia de acuerde a la
Estructura del Territorio®'

CIUDAD
METROPOLI

CENTRAL DE TRANSFERENCIA

METROPOLITANA
TRANSFELENCU HACKNAL Y TERMNAL

CENTRO URBANO
FRONTERIZO

CENTRAL DE TRANSFERENCIA

FRONTERIZA
TRANSFERENCIA INTERNACINAL Y TERMINAL

CENTRAL DE TRANSFERENCIA

INTERMEDIA
TRANSFERENCIA REGIONAL ¥ TERMMNAL

CENTROS URBANOS
MAYORES E INTERMEDIOS

2.4.8 ,Qué es un sistema intermodal?

Referido a los diferentes modos de realizar una actividad: dentro del plan de
transportes intermodales, se prepara la llegada de una linea de ferrocarri! hasta el

aeropuerto.

Liamados también Sistemas Intermodales estos combinan uno o més modos para
prestar servicio y ser de ulilidad. Los remolques de carretera, asi como los
contenedores sobre plataformas de ferrocarril combinan la velocidad conveniente para
grandes distancias con la economia del fransporte ferroviario y la flexibilidad del
fransporte por carretera dentro de las terminales y éreas urbanas. Los sistemas de

31 Elsboracion propie, basado en iz fesia ceniral de transferencia para... Op.CEt, pag
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autotrén han permitido recientemente a los pasajeros transportar sus automdéviles en el
mismo tren en que ellos viajan. Se han diseflado autobuses que pueden viajar sobre
rieles o carreteras.

2.4.9 Transporte Intermodal

La significacion del Transporte es importante debido a que constituyen un conjunto de
servicios, formados por diferentes sistemas, adecuados a los variados tipos de
mercanclasquarsquenrénwmowimén ya que cada sistema de transporte posee
ventajas especificas, desdé diversas solicitudes técnicas y economicas.
Desafortunadamente en ios paises atrasados, sobre la tendencia descollante para
adaptar innovaciones, existe una mentaliiad esterectipada que tiende a acentuar el
predominio de un solo sistema, por causa de estar especializados, la mayoria de los
profesionales, en el transporte Unico;, como cada sislema de transporte posee un
espectro econdmico propio, todas aquellas producciones que no queden cubiertas por
el aspectro unico, vivirdn precariamente o se convertirdn en zonas de vaciados.

La infraestructura, 1a energia, y el transporte son la base para un desamollo econdémica
sostenido. El sistema de transporte constituye una condicidn necesaria para el
desarrolio de nuevas dreas de produccién y para la expansion del comercio en el
marco de la insercidn intemacional y la integracion regional. La tendencia hacia un
mayor inlercambio comercial y la globatizaciin econdmica incrementara la demanda
por los servicios de transporte e infraestructura. Dentro de los servicios de transporte,
els:stemafesmwanoomsﬂ&vaelastmnndaldewgaméseﬁaeﬁedeluga
distancia. En el fransporte de pasajeros el sistema ferroviario es més eﬁc:ente y da
menor contaminacién ambiental comparado con et transporte automotor.®

En el transporte de carga, la mayor eficiencia del sistema ferroviario praviene de la
relaciGn de energia consumida por tonelada / kidmetro que es muy inferior al
transporte automotor. Sin embargo, el mayor esfuerza financiero de la estructuracion
de la red ferroviaria es la inversion fija inicial. De tal forma, la mayor proporcién del
costo ferroviario es la amortizacion de la infraestructura y et material rodante. El costo
fijo se prorratea en la cantidad tonelada / kilémetro que el sistema a operar por unidad
de tiempo. A mayor indice de tonelada-kilémetro por dia, mayor es ia dilucion del costo
fijo. El sistema fesroviario por su inmovilidad estructural requiere de una mejor
planificacion y Organizacién operativa. El material rodante es més dificil de desplazar a
los puntos de demanda y requiere de mayores maniobras para combinar cargas
comparando con el transporte automotor. Estas caracteristicas estructurales del
ferrocarril le dan menores ventajas comparativas en cargas cortas. Se astima en 250

X2 OFICINA DE ASESORIA ECONOMICA Y FINANCIERA de Venszucla, Informe de ls Asambles Nacional, P-260
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kilbmetros el punto de corte de eficiencia del ferrocanil de carga. 3gwamr de esta
distancia el sistema ferroviario goza de mayores ventajas comparativas.

En el transporte de pasajeros, especialmente en el transporte urbano, el sistema
ferroviario es un factor estratégico en el consumo de energia, en la preservacion de las
candiciones ambientales y en la ordenacion urbanistica. Los indices de consumo de
aenerglia, de contaminacién y de congestion por pasajero son altamente inferiores al
fransporte automotor. La construccidn y expansion del sistema de metro en ias
ciudades con mayor densidad de poblacién va a constituir una de las prioridades en el
desarrolio urbano en los préximos aflos. En este contexto, esneoesammmamolegfl
adecuado a las nuevas circunstancias econdémicas y de desarrolio regional y urbano.

El trangparte ferroviario de mercancias no escapa actualmente a la competencia que
supona el transporte por carmelera. Pero sucede que para llenar un fren se necesita un
volumen grande de productos. Sélo cuando se dispone de carga suficiente en volumen
y frecuencia para lienar uno que vaya desde [a estacién de origen sin paredas hasta la
astacion de destino, st ferrocaril muestra su poder competitivo. Asl surgen los
Hamados trenes completos dedicados al transporte de mineral, carburantes,
automéviles u otros productos, o los recientes trenes postales. ®

Siguiendo esta linea de llenar un tren a base de paqueteria se concibe el transporte
intermodal ¢ mixio, desarrollado a pariir de la creacidn del contenedar, un envase
metdlico modulado de un tamario suficiente para adaptar uno o dos cajones de este
tipo tanto a la plataforma de un camién como a la de un vagon femoviario. En los
contenedores se acopla la mercancia de menor tamafio ganando en tiempo de

manipulacion, transporte y reparlo.as

Con este sistema, los contenedores liegan por carretera hasta las estaciones
forroviarias, Ilmdastemunalosdewpa,dorﬁesepuedmlrapﬂancby

posteriormente pasan a {os trenes mercantes donde se transportan, después de un
largo recarrido, hasta otra terminal desde la que se hace la distribucion de mercancia

(en los contenederes) mediante camiones, siguiendo un camino inverso al de recogida.

En los paises desamollados, estas terminales intermodales tienen un alto grade de

mm&m@mmyo@smmmwmd
trasbordo de la carga del tren a camiones y remolques, y vicoversa, 8ea un Servicio

33 OFICINA DE ASESORIA ECONOMICA Y FINANCIERA, de Venezuch, Informe ... P 260
34 OFICINA DE ASESORIA ECONOMICA Y FINANCIERA, de Veneznaln, Informe P 261
35 ENCARTA 2004, MICROSOFT.

38 ENCARTA 2004, MICROSOFT .
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agi que favorezca el transporte con este sistemna, que hoy rasulta competltlvo para el
ferrocarril a partir de una distancia que se estima en unos 800 kilémetros. ¥

2.4.10 Sistema Intermoda! en el Mundo

24101 EL TRATADO DE LIBRE COMERCIO Y LA
COMPETITIVIDAD ECONOMICA

/\.

Tendencias. En un mundo que se est4 dividiendo a pasos acelerados en diversos
bloques de comercio regionales que incluyen a la Unién Europea, al Japdn y los
Paises de la Cuenca del Pacifico, el Mercosur y el TLC, las redes de transporte jugaran
un papel cada vez més importante, particullarmente en competitividad econémica. La
satisfaccion de los requisitos de esta nueva economia mundial, estd forzando el
cambio de los sistemas de transporte hacia un mayor uso del sistema intermodal y
hacia la incorporacion de nuevas tecnologias.

El transporte entre los bloques de comercic —el TLC, ta APEC y la Unién Europea-
parece estar adaptdndose con mayor velocidad a la cambiante atmésfera mundial, El
transporte intermodal dentro de los bicques de comercio, no cbstante, ha mostrado
tener una mayor inercia al cambio. La meta del TLC de crear un rea de libre comercio
de méds de 375 millones de personas con un Producto interno Bruto de tres naciones
de mas de 8 billones de dolares —en la que bienes y personas puedan desplazarse
facimente- plantea enormes demandas de cambio al sistema de transporte en
Norteamérica.

Al mismo tiempo, estan ocurriendo importantes cambios en la forma de operar de las
fimas norteamericanas. Estos cambios estan llevando al sistema de transporte
inexorablemente hacia un sistema integrado intermodal. Como ejemplo, las recientes
acciones para crear sociedades entre los ferrocarriles que operan en los Estados
Unidos, Canadé y México ofrecen el potencial para el desamolio de un sistema
ferroviario norteamericano que podria mejorar enormemente la competitividad
economica,

Planteamientos. Es imperativo que la evolucion de un sistema de transporte
infermodal en Norteamérica ponga a la economia del conlinente en posibilidad de
satisfacer la creciente competencia de Europa y Asia. Aunque las acciones de los
gobiemos y las compafiias de transporte han servido para aligerar las demoras en los

A7 ENCARTA 2004, MICROSOFT
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cruces de frontera por carretera y ferrocarmil entre México y los Estados Unidos, el gran
aumento en volumen del tréfico de carga bien puede rebasar la escala de los logros
pasados. Las nuevas sociedades de la industria del transporte deberan moverse
répidamente a fin de lograr una eficiencia en la operaqén y alcanzar las beneficios que
constituyeron el objetivo de estas sociedades

2.4.10.2 ACELERACION DEL DESARROLLO INTERMODAL

Tendencias. El mercado ests impulsando achsaimente la evolucién del sistema de
transports intermodal. Un gran nimero de servicios intermodales ha sido el resultado
de inidativas por parte de los dientes de carga. L.os gobiemos estatales y locales han
empezado a considerar los planteamientos intermodales en sus tareas de planeacion
del transporte y ofros han patrocinade el desamollo de instalaciones de terminales
irtermodales en un esfuerzo por mejorar su competitividad, reducir la congestion y
ayudar a resolver los problemas de calidad del aire. Las acciones del gobiemo a nivel
federal, como por ejemplo ta Ley de Ley para optimizar el Transporte intermodal sobre
Superficia de 1992 de Estados Unidos ha empezado a modificar las politicas
nacionales crientandolas hacia proyecios y soluciones intermodales.

Planteamientos. El papel adecuado del gobiemo en la promocidn det transporte
intermodal todavia estd en proceso de definicién, proceso que debe ser puesto a
discusion y resolucion. El papel del transporte intermodal en la reduccién de ia
ocontaminaciin y la congestion serd determinado por la politica publica en diversos
niveles del gobierno y entre diversas dependencias en cada nivel. La evolucién de un
sistema de pasajeros intermodal ha quedado rezagado an relacion con el sistema de
transporte de carga y dado que muchas operaciones de pasajeros utilizan la
infraestructura plblica, podra ser convecado un papel distinto del gobiemo en la
promocion de un sistema intermodal para pasajeros.

24.11 A TERMINAL INTERMODAL DEL SIGLO XX

24.111 EL CENTRO INTERMODAL DE MIAMI.

El Centro Intermodal de Miami ofrecia un sistema de transporte intermodal seguro,
eficaz, econémico, atractivo e integrado que ofrece movilidad convenients, accesible y
permisible para la comunidad y para ¢l movimiento de bienes. La instalacién del MIC
serviréd como un punto central de transferencia para una amplia variedad de medio de

38 LA UNWERSIDAD DE DENVER, INSTITUTO DE TRANSPORTE INTERMODAL, * Procedimientos de la Cumbre del Traneporte
Intermodal en nortearndrica, con las secretaries de transporie de Estados Unidos, Canade y México, efectusds los diss 16 ¥ 17 de
ochibre de 1,997, en la Universidad de Denver, Colorado, Estados Unidos de Amarica.
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transpcrtes; de transporte en viajes que utilicen tren ligero, para usuarios abonados, y
tren pesado, el futurc tren de alta velocidad, el Conector Aeropuerto/Puerto Maritimo,
autobuses, automdviles privados, cidlistas y peatones. El MIC también se convertird en
una extensién de las funciones terrestres de la terminal del Aeropuerto Intemacional de
Miami, suministrando servicios de boletaje de lineas aéreas, entrega de equipaje, renta
de autos, de limosina y estacionamiento, como se identifica en el Estudic de
Pianeacion Estratégica para Terminal de Aeropuerto del MIA.

On'ouommnteadavedeluc inclyirdn un sistema automatizado para movilizar a
las personas fiamado el Conector MIC/MIA, para enlazar el drea de terminal del MIA
con e MIC, las instalaciones para renta de autos y otros desarrollos asociados. Los
pronésticos indican que se espera que un total de 80,000 pasajeros diarios utilicen el
MIC. De éstos, el 60 por ciento 6 48,000 viajarén hacia y desde el Conector MIC/MIA.

El nicleo del MIC, que consiste en una instalacién central para albergar funciones
inflermodales y relacionadas con el MIA, abarcard un &rea de 123,146 metros
cuadrados (1,325,000 pies cuadrados) y alcanzaré una altura de 48.7 metros (160
pies). Las funciones del MIC estaran distribuidas en cinco niveles:

Subterraneo Nivel B abarcara funciones para servicio-acceso, espacios mecanicos y
suxiliares, instalaciones para manejo de equipaje y un tinel para equipaje que enlaza
el MIC con el MIA.

Llegadas Nivel 1 dara servicio a las llegadas, at circuito vehicular y a las actividades de
lasmsconmsoalacaﬂeytendréespauospaasalas(deespem)yumadén
puablica, instalaciones de entrega de equipaje, equipaje de entrada, &rea de
espacios auxiliares y de apoyo relativos. Una instalacién con 12 bahias para el
Metrobus y ofro servicio de autobus regional también se localizaré en el Nivel 1, af este
del Nucleo del MIC. SalidasNiveHAdaarcarélasactividadesdelegadas,eim:ito
vehicular y actividades de las zonas con acceso a la calle, asi como espacios para sala
(de espera) y circulacion pdblica, instalaciones para boletaje y controt de equipaje,
equipaje de salida, éreas para arreglos, espacios auxiliares y de apoyo relativos.

Sala Principal de Entrada Nivel 2 contendré la sala de entrada publica principal y de
circulacion; vestibulo y plataformas de acceso del Conector MIC/MIA; i vestibulo y la
plataforma de acceso del Tri-Rail; el vestibulo y la plataforma de acceso del Amtrak;
vestibuic y plataforma de acceso del Metrorail, vestibulo de acceso este-oeste y
circulacion vertical; vestibulo de acceso y circulacidn vertical del Conector
Asropuerto/Puerto Maritimo, la sala de espera del tren de alta velocidad; salones,
espacios para circulacion vertical, espacios auxiliares y de apoyo asociados.
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Plataforma Superior Nivel 3 contendrad las dreas de plataforma del tren de aita
velocidad; plataformas del Conector Este-Oeste y Aeropuerto/Puerto Maritimo; [a sala
de espera de pasajeros del Conector Aeropuerto/fPuerto Maritimo, espacios auxiliares
y de apoyo asociados.

Los niveles adicionales pueden contener instalaciones de apoyo y auxiliares
colaterales para el MIC, el MIA, renia de autos y funciones conjuntas de desarrolio. Se
propone una instalacion para 1,500 espacios de estacionamiento con acceso a
transporte para e coredor del tren este-oeste, inmediatamente al aste del Nicleo MIC
con acceso directo a la plataforma esta-oeste.

El costo de capital del MIC y sus componentes se estima en $1.8 mil millones (d6iares
de 1995). Se adoptard un programa con duracion de 20 aflos, basado en los
prondsticos actuales de demanda de los usuarios. Con excepcién del Conector
MICMIA y el Tri-Rail, el costo del edificio y de operacitn de los sistemas de trenes que
dan servicio al MIC no esté incluido en los costos del MIC (distintos al derecho de via ¢
paso), y serdn cubiertos por ios arendatarios u ocupantes. Los elementos principales
del MIC, tales como renta de autos y funciones conjuntas de desarrolia. ®

2.4.11.2 ANTEPROYECTO ESTACION INTERMODAL DE ZARAGOZA
DELICIAS RICARDO BOFILL TALLER DE ARQUITECTURA /
IBERINSA*

MEMORIA

El nuevo conjunto de la estacion intermodat se encuentra en ia parte Norte de ta
antigua estacién de Zaragoza/Delicias.

El anteproyecto integra las distintas dreas que lo componen:
Estacion

Vestibulo de salidas de trenes
Zonas de preembarque

Zona de taquillas

l.ocales comerciales

Hall de estacitn
Comunicaciones verticales

30 UNIVERSIDAD DE DENVER, INSTITUTO DE TRANSPORTE INTERMODAL, = Procedimianios de la Cumbre ...." OP.CIT,
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Vestibulo de llegadas de trenes y autobuses
Andenes

Zona de desencochado

Dérsenas

Servicios propios de la estacién

Centro de Negocios, hoteles y zonas deportivas
Aparcamiento

Comunicacion del aparcamiento con los vestibulos
Museo del Ferrocarril -

Estacion de autobuses interurbancs

Dérsenas

Zona de servicic al automévil

En cuanto a objetivos estratégicos el anteproyecto no incide tanto en el disefio, como
en su dimensionado con los siguientes criterios:

Accesibilidad total: para contribuir a reducir la permanencia en Ia estacion, facilitando la
comodidad del pasajero.

Centro de servicios, como actividad complementaria (reuniones, conferencias,
convenciones, etc.) por 1o que el pasajero podra destinar parte del tiempo de
permanencia a trabajar.

Disefio para el fuluro: dimensiones, flujos e infraestructuras proyectadas sobre la base
de nuevos funcionamientos.

Intermodalidad: la estacién esta concebida para recibir no s6lo Alta Velocidad, sino
otras operadores ferroviarios. También incluye una estacion de autobuses de recomido
internacional, nacional, provincial, regional y suburbano, con lineas de término y
pasantes, aunque la gran mayoria de expediciones comenzara y terminard en la
astacion.

Se ha previsto una completa separacién de flujos para viajeros en trénsito y los de
salida. Las salidas y llegadas se dirigen a los extremos de la estacion.

Para personas de movilidad limitada. Se prevén vehiculos eléctricos y ascensores para
el acceso desde las entradas y salidas a los andenes.

El proyecto prioriza el objetivo de hacer cdmoda la estacién al viajero. Se han reducido
al minimo necesario las distancias en los desplazamientos, la eleccidon de materiales,
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la sefialética, basada fundamentaimente en imagenes facilmente reconocibies y las
instalaciones de aire acondicionado, iluminacién y emisiones sonoras condribuyen
igualmente a la confortabilidad de la estacion.

DESCRIPCION DEL VOLUMEN PROYECTADO Y SU RELACION CON EL
ENTORNO

El proyecto materializa un volumen tnico, rematado por una cubierta de cristal muy
ligera sobre una losa de hormigén. Por el centro discurre un eje peatonal que cose los
parques del Ebro y de las Delicias y los barrios de Monsailud y Puerta de Sancho.

Su integracién urbana, evita un corte brutal de su tejido, ofreciendo la estacién como
elemento integrador y no disgregador.

El planteo urbanistico del proyecto va mas lejos: el nuevo aje proyectado, que va
desde el sector Este de la estacion hasta el Castillo de Alfajeria, convierte la actuacién
en un polo catalizador de didlogo entre estos barrios y el centro antiguo de Zaragoza.

Se pretende que el acceso a la estacion desde e cantro se realice a través de un
Bulevar peatonal con abundante arbolado, pudiéndose instalar un tranvia que recorra
la via de circunwvalacién desde el centro de la estacion,

La visualizacion de la capula de cristal, alargada a semejanza del casco invertido de
un barco, entra en didlogo con el movimiento del agua del rio Ebra, simbolo e
identidad de la ciudad de Zaragoza.

La forma y geomelria de la ciipula permite situar sus extremos en voladizo, a modo de
marquesina sobre las zonas de coches y taxis, cubriendo todos los usos y servicios
previstos en la estacién.

Esta ciipula, ligera, transparente y luminosa, marcard un hito en &l comienzo de la
ciudad, contrastando con las cipulas de la catedral.
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Todos ios demas equipamientos se sitian por debajo de la rasante visual (+208) de la

Avenida de Navamra.
Hustracion No, 12

Anteproyecto de central intermodal de Zaragoza

»
»
»
>
»
»
Se podrian mencionar més paises que han comenzado a considerar este tema de los >,
sistemas intermodales, como por ejemplo: »
» Venezuela
» Chile
» Argentina
» Todo Europa
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Sin olvidar que Guatemala poco a poco ha comenzado a sentir los estragos que hace

la sobrepoblacion y por tanto ia solucién de muchos problemas y que entre elios esta
el transporte, por lo cual se es muy necesario tomar cartas en el asunto para asi lograr
una mejor organizacion en las distintas ciudades de la Republica de Guatemala.

2.412 ONCLUSIONES Y ANALISIS DE LOS CASOS ANTERIORES

DE INTERMODALES.

Considerando tanto ambas discusiones del panel en su conjunto, ios puntos dave
subrayados por los inversionistas pueden resumirse como sigue:

. Estén ocumiendo importantes cambios en todos los aspectos del transporte

como resultado de la globalizacion y los avances nacionales e internacionales
on los medios de transporte, en sus relaciones y en sus relaciones con los
clientes.

. La infraestructura existente es inadecuada, particularmente en lo que se

refiere a las terminales terrestres, ferroviarias, maritimas y aéreas.

. Los gobiernos han adoptado y aplicado regias y regulaciones que no estén

claraments definidas y que inhiben la operacién efectiva y eficiente de! sector
privado,

. Las organizaciones de planeacién locales y regionales son insensibies a las

necesidades de la comunidad dedicada al manejo de la carga.

. Ya se estd aceptando un nuevo concepio de las necesidades de vigie que

reconoce que empieza en la casa o la fabrica y llega a un destino final. Las
terminales deben considerarse desde esta perspectiva.

. Las relaciones entre paises y medios de transporte deben basarse en

principios de reciprocidad e igualdad.
Cada medio de transporte posee ventajas y desventajas.

. Una mayor cooperacién entre los medios de transporte es vital. En cierta

medida, pueden seguir siendo competitivos pero bien puede existir cierta
consolidacién continua entre dichos medios, como sucede con Virgin Air que
opera frenes de pasajeros en la Gran Bretafia.
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El transporte no genera altos rendimientos de la inversién, limitando asi el
monto de recursos disponibles para mejoras y modernizacion.

. Los gobiernos deben establecer normas y procedimientos comunes.

. Las politicas gubemamentales y los subsidios deben basarse en el principio de

equidad de los medios de transporte.

. Deberé darse atencion a los procesos que integran los diferentes medios de

transporte. s

,Debepmersemésatuwiénalasaﬁsfaodéndalasexpectaﬁvasdedienteya

disminuir la percepcion que éste tiene de los riesgos que conlleva el
intermodalismo al lograr un mayor grade de confianza en las entregas.

. Existe una necesidad de estrachar los senderos de la informacién entre los

clientes reales y los transportistas, una mayor confiabilidad y mejores sistamas
de informacion integrados.

. Las estructuras y procesos de planeacion y toma de decisiones de la firma

privadas y del gobierno requieren de renovada atencién.

. Los gobiernos deben coordinar mejor las reglas y regulaciones emitidas por

sus diversas secretarias.

. Dados los vertiginosos cambios que siguen caracterizando a la tecnologia, el

comercio intemacional y las demandas det cliente, es esencial hacer planes
para &l futuro.

_Cadamdiodetrampatedetanspoﬁedeberﬁhndtarporalwmrmmyor

grado de eficiencia.

. Debe reconocerse el papel de las culturas y valores nacionales.

. Las necesidades e intereses de los trabajadores deben tomarse en cuerta al

disefiar y aplicar politicas intermodales.
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2.4.13 TRANSPORTE EN GUATEMALA
24.13.1  El Transporte por Carreteras*’

La red carretera de Guatemala

La longitud total de la red carretera del pais alcanzd en el afio 2,000 la cifra de
14,269.9 kilémetros, lo que corresponde un aumento de 151.9 kilémetras con respecto
a 1,999, equivalente a un porcentaje de 1.1%. Segun su clasificacion, la red vial se
integro asi: Carreteras centroamericanas con el 15.0%, nacionales con el 16.0%,
departamentales con el 46.6%, y caminos rurales con el 22.4%.

En relacion a su tipo de rodadura, la red camrelera registré en e! afio 2,000 e siguiente
comportamiento, el 34.9% equivalenie a 4,977 kilémetros corresponde a carreteras
asfaltadas y el restante 65.1% a las de terraceria que se componen de 6,100 Km.
(42.7%) de carreteras y 3,193 Km. (22.4%) de caminos rurales.

En cuanto a su distribucién por Departamenta en el afio 2,000 los Departamentos que
més carreteras tuvieron fueron: Huehuetenanga que con 1,106 Km. Le correspondiéd
el 7.8% del total del pafs, Alta Verapaz con 1,064 Km. Y el 7.4% Petén con 1,033 Km.
Y &l 7.2%, San Marcos con 1,020 Km. Y el 7.1% y El Quiché con 958 Km. Y el 6.7%:
Sin Embargo si a careteras asfaltadas se refiere, el comportamiento es el siguiente:
Primero est4 el Departamento de Guatemala que con 482 Km. le comrespondit al 9.7%
del total de carreteras asfaltadas, iuego Escuintia con 436 Km. Y el 8.8%, El Petén con
378 Km. Y el 7.6% y Jutiapa con 349 Km. Y el 7.0% En conjunto estos cuatro
Departamentos poseen el 33.1% de las carreteras asfaltadas de! pais.

En lo que se refiere a la distribucién por Departamento de las carreteras segun su
dasiﬁcadén,seﬁanequepamelaﬂoZ,OODlosDepaﬂaMosqmﬁemnmayu
cantidad de careteras centroamericanas son: El Petén que con 264 Km. Le
corresponde el 12.3% de dichas carreteras, le sigue Escuintla con 258 Km. Y el 12.0%
e izabal con 213 Km. Y el 9.9%. En carreteras nacionales se tiene primero a San
Marcos con 315 Km. Y el 13.4%, siguiéndole Huehuetenango con 254 Km. y el 11.1%
y Alta Verapaz con 231 Km. Y el 10.1 %. En carreteras departamentales esta primero
El Petén con 769 Km. Y el 11.6%, fuego Alta Verapaz con 570 Km. Y el 86% y
Escuinla con 503 Km. Y el 76%. Y en caminos rurales se tiene primero
Huehuetenango con 413 Km. Y el 12.9%, seguido de Quiché con 407 Km. Y el 12.7%
y Totonicapén con 353 Km. y el 11.1%.

“! Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Viviends, Comisian de estadfstica del Transporte, Unidad
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El trénsito vehicular en las principales carreteras del pais que se controla por medio de
seis eslaciones de conteo: Dos en la caretera CA-1 Oriente con TPDA (trénsito
promedio diario anual) de 35,932 seguido de la CA-9 Sur con un TPDA de 16,854, la
CA-9 Norte con 14,183, la CA-1 Occidente con 12,262, la CA-2 Occidente con 8,735 y
ia CA-2 Oriente con 4,893

Parque de vehiculos comerciales para el servicio de transporte extraurbano de
pasajeros.

En el afio 2,000 él numero totdl de vehiculos comerciales de transporte extraurbanos
de pasajeros autorizados y registrados en la Direccién General de Transportes alcanzd
la cantidad de 8,188 unidades, 1,308 mas que en 1,99 lo que represernta un
crecimiento del 19.0% entre los dos aflos. Asimismo la capacidad de asientos llegd a
357,912 unidades, 30,242 més que en 1,999 o sea un crecimiento del 9.2%. Segun la
clase de servicio, el 96% de los vehiculos registrados son de segunda clase y solo el
4% prestan servicio de primera clase, dentro de los cuales sblo hay autobuses.
Ademas el 78% utilizan como combustible el diesel, especiaimente los autobuses, 22%
son a gasolina y hay 18 vehiculos que usan otros tipos de combustibles. Finalmente el
90% tiene una edad de mas de 10 afios de uso lo que da una idea de la antigiiedad del
parque de vehiculos comerciales de transparte extraurbano de pasajeros.

En o que se refiere a las Licencias para operar vehiculos comerciales de transporte
urbano de pasajeros, en el afio 2,000 se autorizaron 197 de dichas licencias, lo que
implict la entrada en el servicio de 302 vehiculos adicionales.
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CARRETERAS PRINCIPALES
DE GUATEMALA
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2.4.13.2 El transporte Ferroviario (Ver Mapa 2)*

La via férrea de Guatemala tiene una longitud de 1,139.2 Km. divididos en 783 Km. de
via principal y 356.2 Km. de otras vias (desvios, patios y laderos). El tipo de via es el
de trocha angosta de 0.914 mts. De ancho. La densidad de via es de 10,462 Km. por
cada 1,000 Km. cuadrados de superficie y de 0.1 Km. por cada 1,000 habitantes,
considerando para el aflo 2,000 que la poblacion total del pais es, segin proyeccidn
del censo de 1,994 de! LN.E., de 11,385,337 habitantes.

En el afio 2,000 no hubo tréfico ferroviario de pasajero (suspendido en octubre de
1,994) pero el de carga (suspendido en marzo de 1,996) se reinicio a partir de enero.
Se movilizaron 61.5 miles de toneladas de carga las que representaron 22,074.7 miles
de toneladas-kilometros a una distancia media recorrida de 359 Km.

En cuanto al tipo de movimiento en la distribucién de la carga, en el afio 2,000 la carga
de exportacion consisti6 en 312 TEUS (contenedores de 20°) en tanto que la de
importacion se integr6 por 32.4 miles de toneladas en carro entero y 2,376 TEUS.

Entre las principales origenes y destinos de la carga movilizada, en el afio 2,000 sélo
se operé el tramo Guatemala-Puerto Bamios con 300 toneladas de café para
exportacion y el tamo Puerto Bamios-Guatemala con 61,149 toneladas de importacién
integrada por 32,049 toneladas de hierro y 29, 100 toneladas de contenedores.

El coeficiente de explotacién de los ferrocarriles (relacion entre egresos e ingresos) se
situd en 0.87 en el afio 2,000

En relacién a la carga movilizada por mes en el afio 2,000, puede observarse que los
meses de mayor movimiento fueron junio con 8,610 toneladas y octubre con 6,960
toneladas en tanto que los meses de menor movimiento fueron enero con 1,430
toneladas y abril con 1,525 toneladas.

S Ministerio de Comunicaciones, infraestructura y Vivienda, Comision de estadfstica del Transporte, Unidad
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“ Ferrocarmiles de Guatemala, (FE.G.U.A)
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LY
2.4.14 RED VIAL NACIONAL

Es el conjunto jerarquizado de las arterias viales, cuya funcion es reducir la friccién del
espacio en el transito de personas y automotores, facilitando su desplazamiento y con
esto, la comunicacion entre las diferentes areas o zonas de actividad. Dependiendo de
la dimension territorial del conjunto, la estructura vial podra ser: Nacional, regional,
urbano o local.® Ver mapa Estructura Vial Nacional.

La Reptblica de Guatemala con un sistema vial que comunica el 80% de sus
centros poblados. Atraviesan‘todo el territorio nacional hasta sus puntos fronterizos o
limites territoriales a través de rutas nacionales e intemacionales.

24141

> Rutas Centroamericanas (CA)

o Unen la capital con fronteras o desde ofra ruta Centroamericana.

Lineamentos de Clasificacién:*

o Unen puertos de importancia desde la capital o desde otra ruta
Centroamericana

o Atraviesan longitudinalmente o transversalmente la Republica.
o Reunen las mejores condiciones de disefio que la topografia les
permite.

o Derecho de Via: 25.00 mts. (12.50 mts. De cada lado de la linea
central); Area de reserva; 80.00 mts. ( 40.00 mts. De cada lado de
la linea central)

> En este sistema vial se identifican tres ejes principales (Ver
Mapa 1):

Carretera CA-1 o Interamericana. Esta ruta entronca en el poblado de La
Mesilla, La democracia, Huehuetenango, ubicado en el limite de la Republica de
México.

45 CASTRO MONTERROSO, Hector Santiago. Fendmenos Urbanos y Regionales. CEUR. Guatemala 1,965 p.24
45 Boletin de Transito 1,998. Departamento de ingenleria de Transto. Divisidn de Pianificacion y estudios. Ministerio de
Comunicaciones Infraestructura y Vivienda. Guatemals junio de 1,009
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Carretera CA-2 o del Pacifico. Esta ruta entronca en el poblado El Carmen,
Malacatéan San Marcos, en limite oeste con la Repulblica de México atravesando la
Costa Sur, hasta el poblado de Ciudad Pedro de Alvarado, Jutiapa en limite este con la
Republica de El Salvador.

Carretera CA-9 o del Atlantico. Esta ruta va desde el Puerto de San José
Escuintla en el limite sur del pais con el Océano Pacifico, hasta Puerto Barrios ubicado
en el limite este con el Mar Caribe u Océano Atlantico con la Republica de Honduras y
Belice.

La carretera CA-1 converge con la carfretera CA-9 en la Ciudad Capital y la cametera
CA-2 con la carretera CA-9 en la Ciudad de Escuintia. Estos ejes permiten transportar

productos varios desde los puntos fronterizos hasta los mercados internos de toda la
Republica, utilizando en diversos puntos carreteras nacionales y caminos vecinales.

> Rutas nacionales (RN)
o Une cabeceras departamentales.
o Une rutas centroamericanas, con cabeceras departamentales.
o Conectarutas oentroémericanas.

o Une rutas centroamericanas con puertos de importancia comercial
para el pais.

o Red auxiliar de las rutas centroamericanas.
o Derecho de Via: 25.00 mts. (12.50 mts. De cada lado de la linea

central); Area de reserva: 80.00 mts. ( 40.00 mts. De cada lado de la
linea central).

> Rutas Departamentales (RD)
o Interconectan cabeceras departamentales.
o Unen cabeceras departamentales entre si.
o Une cabeceras municipales con cabeceras departamentales.

o Une cabeceras municipales con sutas centroamericanas o rutas
nacionales u ofras rutas departamentales.
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o Derecho de Via: 20.00 mts. (10.00 mts. De cada lado de la linea Hustracion No. 13
central). JERARQUIA VIALY

o Une nutas nacionales (RN).

o Une rutas centroamericanas o nacionales con litorales.
o Longitud mayor de 20 Kms.

o Trénsito diario.mayor de 200 vehiculos.

o Importancia turistica.

De los anteriores, tiene que cumplir con dos criterios por lo

menos para ser ruta departamental. -FM-WJ»—-JMM

v

» Caminos Rurales (CR) ARTERIA SECUNDARIA
& Interconectan a las comunidades rurales de los correspondientes
municipios. M

T

ARTERIA SELECTORA

AUTOPISTA

2.4.14.2 Jerarquia Vial

Para fines de planificacién del transporte, existen varias formas de jerarquizar la
vialidad de acuerdo a sus funciones y volimenes de flujc e importancia de tos mismos,
tomando en cuenta las caratteristicas del objeto de estudio, se asumid la siguiente
jerarquia vial. Ver ilustracion No. 3

47 Elaboracidn propia, basaca en ia Tasis Ceniral de Traneferancia pars Santa L...op.clt.pt1
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Es la arteria por donde se movilizan a gran velocidad, flujes voluminosos de transito a
nivel nacional y regional,

» Arteria Principal

Son las vias de comunicacién que soportan flujos mayores de trénsito y que alimentan
a las autopistas. —~

> Arteria Secundaria

El sistema de arterias secundarias alimenta a las arterias principales y proveen el
servicio de transito a los viajes de menor longitud. Funcionan a nivel de servicio menor
al de ias principales. Las arterias secundarias también sirven de desembocadura al
trénsito que emerge de las zonas urbanas, sin entrar a ios conjuntos habitacionales, en
este sisterna se conceptuia también las arterias colectoras rurales de menor tamafio.

» Arteria Colectora

Son las vias que penetran a los conjuntos habitacionales y distintos &mbitos de 4rea
urbana de dimension tocal; son vias de baja velocidad y alimentan al resto de la red
vial,

» Camino vecinal
Son fas vias que dan servicio a los interiores de conjuntos habitacionales; por la
disposicién de su gavarito, no debe permitir el fiujo vehicular de paso, ni tampoco la

posiilidad de grandes velocidades; la mayoria de estas arterias son terminales y su
disefio puede disponerse con rotondas de desaembocadura.
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Este criterio urbanistico es basico para paises en vias de desarrolio como el nuestro y
de manera especial para centros urbanos intermedios como Morales, donde es
predominante el auto transporte como una forma de desplazamiento

» Caminamiento

Son arterias que al igual que la anterior son destinadas en forma periGdica, esporadica
0 permanente, para el uso exclusivo del peaton. Es la arteria de menor jerarquia
dentro de la estructura vial. Generalmente por la escala de su desplazamiento es
concebida para los fiujos a nivel de conjuntos habitacionales y de barrios.

2.4.15 TRANSITO PROMEDIO DIARIO ANUAL

A continuacion se muestra el T.P.D.A. de la carretera C.A. — 9, cuya informacién es
relacionada con el rea de estudio de! municipio de Puerto Barrios®

Cuadro No 2 CA-9 NORTE

TACION KM TRAMO

901] SPUENTE BELICE - LO DE RODRIGUEZ

900 1710 DE RODRIGUEZ - AGUA CALIENTE

CALIENTE - DESVIO SANARATE
SANARATE - DESVIO EL PROGRESO

904 B4DESVIO EL PROGRESO - EL RANCHO

905 9$L RANVHGO - SAN CRISTOBAL ACASAGUASTLAN

906| 118SAN CRIST! OBAL ACASAGUASTLAN - TECULUTAN

907] 133TECULUTAN - RIO HONDO

908 1 HONDO - MAYUELAS

9209 1 YUELAS - DOIA MARIA

910119 MARIA - LOS AMATES 1. 3293 1. 1.

» Ciclovia 912 djsmmss-unumosp« 1988 3674 1.;:5 1.%
Son las arterias que de manera periddica, esporadica 0 permanente, son destinadas 14269 A RUIDOSA - ENTRADA CHAMPONA 1997 3418 1415 2.
para soportar el fiujo de bioicleta?;l similares. En el caso de Guatemala la cidlovia 915208ENTRADA CHAMPONA - PUERTO BARRIOS 1997 11453 9.970 2283
oficiaimente ha sido establecida Unicamente cuando se trata de las vueltas cCiclisticas.  DEFIODS NGEMERIA DE TRANSITODIV. PLANRCACIN Y ESTUDRSDALC.

Sin embargo en el mejor de los casos, estas vias debieran de estar previamente

contempladas en los disefios de los conjuntos urbanisticos; en su defecto al menos  7-P-D.-A.= TRANSITO PROMEDIO DIARIO ANUAL NOMENCLATURA

estas vias pueden contemplarse, cambiando de uso en forma peribdica algunas VL NUMERO DE VEHICULOS LIVIANOS 1. Automoviles, paneles y jeeps
VP, NUMERO DE VEHICULOS PESADOS 2, Pick-ups

arterias destinadas para el automotor.

@ Depto. de ingenieria de transito/div. planificacion y estudios / 0.G.C,
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3, Camiones medianos de 2 ejes
4, vehicylos de 3 ejes

Seglin los datos anteriores en el conteo de 1,997 de la entrada de Champona a Puerto
Barrios existe un transito promedio diario anual de 11,453 y un 19.9% es transporte
pesado cuya érea s la que interesa para el estudio que se planteara en el Diagnéstico
la prasente Tesis.

A continuacidn se muestra gréficamente el fljo vehicidar en todo Guatemata®
Mapa No. 3

TRANSITO EN LAS CARRETERAS DE GUATEMALA

OCEAND PACFICO

* Direccién Generai de Caminos D.G.C.
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ALEXANDER GIRON LOPEZ
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Puede que le decepciones si fallas, pero estards

perdido st no lo infenlas.

Q

BEVERLY SILLS
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El presente capitulo tiene como finalidad dar a conocer los factores nacionales como
internacionales, ya que el tema del transporte desde épocas anteriores ha sido tema
de discusién para un buen ordenamiento urbano, siendo e transporte un tema de
mucha importancia para el traslado de personas y mercaderia.

Por tanto el proyecto que se propons tiene que regirse por ieyes guatemaltecas para
asi regularizar el fransporte, y teniendo en consideracion que cada municipio tiene sus
reglamentos establecidos y si en algin momento no se tiene considerado se toma en
pleno alcalde, concejales, sin;:lieqs y partes interesadas para considerar y discutir los
posibles reglamentos haciendo una ordenanza municipal la cual serd discutida y
aprobada en el congreso para hacerla saber en el diario oficial y convertirse en una ley
con su respectivo reglamento.
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3.1 REFERENCIA INTERNACIONAL.

3.1.1 TRANSPORTE
3.1.1.1 Los Congresos del C.I.A.M. y la Carta do Atenas®

En Noviembre de 1,933, los Anales Técnicos, 6rgano de la Cémara Técnica de Gredia,
consagraba un numero especial a los trabajos de la cuarta reunién del C.LAM.
(Congreso Internacional de Arquitectura Modema) cefebrado en Atenas. Bajo el titulo
de “Comprobaciones” se encontraba alli el texto de las resoluciones dei Congreso. Son
esas “comprobaciones” publicadas en forma de articulos separados y numerados, las
que constituyen ia “Carta de Atenas”.

El conjunto comprende 95 articudos separados en tres partes:

1. Parte. Generalidades; la ciudad Y 5U region.

2. Parte. Critico estado actual de las ciudades. Habitacion; Recreacion; Trabajo;
Circulacién; Patrimonio histérico.

3. Parte. Conclusiones; puntos de doctrina.

Entre los puntos a mencionar para este tema del transporte es la circulacion que son
los siguientes puntos:

Es preciso exigir:
59. Que se hagan andlisis necesarios, segin rigurosas estadisticas, del conjunto
de la circulacidn en la ciudad y en su regién. Trabajo que revelara los lechos
de circulacién y la calidad de sus traficos.

60. Que las vias de circulacion sean clasificadas segin su naturaleza y
construidas en funcion de los vehiculos y de su velocidad.

61. Que los cruzamientos de gran trafico sean acondicionados para circulacion
continua por medio de cambios de niveles.

62. Que el peatdn pueda seguir diversos caminos que el autornovil.

63. Que las calles sean diferenciadas segin sus destinos: calles de habitacién,
calles de paseo, calles de transito, vias principales.

* Documento de Ia Catedra Ansfisis Urbano del Arquitecto Rodolfo Godinez Orantes p.g. 115
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64. Que las zonas verdes aislen, en principio, los lechos de gran circulacién.

Lo anterior demuestra que las ciudades de todo el mundo necesitan una guia para
peder tenerlas organizadas y evitar conflictos entre el peaton y los vehiculos tanto
urbanos como extraurbanos.

Otro ejemplo que se puede mencionar es México quienes rigen las construcciones de
una terminal de transporte y vias férreas, lo cual en Guatemala no se le ha tomado en
cuenta ¢ no se le ha dado la importancia necesaria.

3.2 REFERENCIA NACIONAL.
3.2.1 TRANSPORTE

3.2.1.1 Constitucion Politica de la Repliblica

La Constitucion como principal ente de Legislacién de la Repablica de Guatemala
enfatiza entre las obligaciones fundamentales del Estado, el fomento necesario a los
productos nacionales, promoviendo el desarrollo adecuado y eficiente del comercio
interior y exterior del pais, asi como reconoce ia importancia econdmica y la utilidad
publica que tiene el servicio del transporie al cual el Estado le proporciona proteccion
especial.

Art. 131. Servicio de transporte comerciat dice: por su importancia econémica en el
desarrolio del pais se reconoce la utilidad plblica y por lo tanto gozan de la proteccion
del Estado todos los servicios de transporte comercial y turistico, sean temestres,
maritimos 0 aéreos dentro de los cuales quedan comprendidas las naves, vehiculos,
instalaciones y servicios. Las terminales terrestres, aeropueriocs, y puertos maritimos
comerciales, se consideran bienes del uso publico comdn y asi como los servicios de
transporte, quedan sujetos Unicamente a la Jurisdiccion de Autoridades Civiles®

Las instituciones encargadas de velar por el buen funcionamiento, la formulacion y
apiicacion de leyes concemientes a la Administracion dei transporte comercial y
mercados son la direccion General del transporte, municipalidad, sanidad pablica.

4 Constiiuciin Politica de la Repiblica de Gustemals. Decrato 11 de mayo de 1,965 p.22 24,25
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3.21.2

Regula los servicios publicos de transporte exiraurbano y de carga, autoriza las
licencias de transporte, emite reglamentos para el control de funcionamiento.®

Direccidén General de Transporte

A seste Ultimo se le estan haciendo modificacion en la ley de transporte extraurbano.

3.21.3 Cédigo Municipal

Art. 142, Formulacion y ejecuciéon de planes. La municipalidad estad obligada a
formular y ejecutar planes de ordenamiento territorial y de desarrollo integral de su
municipic en los términos establecidos por las leyes. Las lotificaciones,
parcelamientos, urbanizaciones y cualesquiera otra forma de desarrollo urbano o rural
que pretendan realizar o realicen el Estado o sus sntidades o instifuciones auténomas
y descentraiizadas, asf como las personas individuales o juridicas que sean calificadas
para eilo, deberén contar con la aprobacién y autorizacion de la municipalidad en cuya
circunscripcion se localicen.

Tales formas de desarrollo, ademas de cumplir con las leyes que las reguian deberan
comprender y garantizar como minimo, y sin excepcién alguna, el establecimiento,
funcionamiento y administracién de los servicios publicos siguientes, sin afectar los
Servicios que ya se prestan a otros habitantes del municipio:

a) Vias, calles, avenidas, cameliones y aceras de las dimensiones, seguridades y
calidades adecuadas, segun su naturaleza.

b) Agua potable y sus comespondientes instalaciones, equipos y red de
distribucion.

¢) Energia sléctrica, alumbrado publico y domiciliar.
d) Alcantarillado y drenajes generales y conexiones domiciliares,

e) Areas recreativas y deportivas, escuelas, mercados, TERMINALES DE
TRANSPORTE Y PASAJERQS, y centros de salud.

La municipalidad seré responsable det cumplimiento de todos estos requisitos.

S Reglamento det Transporte Estraurbano. p.5
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3.2.1.4 Reglamento de Transporte Urbano de Puerto Barrios.
Actualmente existe un reglamento pero el mismo no esta siendo utilizado, y en uno de
sus capitulos menciona lo siguiente:

Art. 21. La municipalidad de Puerto Barrios, controlaré el servicio de transporte urbano
por autobuses y microbuses, por medio de recursos y sistemas propios afectos de
lograr eficiencia en el mismo y de preservar la percepcion de los ingresos que ie
corresponden, derivados de tal servicio.

Lo anterior esté siendo realizado de una forma desordenada, el transporte urbano no
estd adecuadamente controlado y mucho menos el extraurbano, que a peser que el
mismo entra a la ciudad no se le da un control adecuado ®

3.2.2 Universidad de San Carlos de Guatemala’

Dentro de los Estatutos en su titulo segundo “Fines de la Universidad” los Articulos
5 y 8 hacen mencién que el fin principal de la Universidad es elevar el nivel espiritual
de los habitantes de la Republica, promoviendo y transmitiendo la Cultura, asi como
cooperar en la formacion de los catédlogos y registros de la riqueza cultural de la
Republica. .

Por dltimo se quiere mencionar un articulo de la Constitucidn Politica de Guatemala
muy importante, el cual dice de la siguiente manera;

Art. 40. Expropiaciéon. En casos concrelos, la propiedad privada podré ser
expropiada por razones de utilidad colectiva, beneficio social o interés publico
debidamente comprobadas. La expropiacion debera sujetarse a los procedimientos
sefialados por {a ley, y el bien afectado se justipreciard por expertos tomando como
base su valor actual.

La indemnizacién deberéd ser previa y en moneda efectiva del curso legal, a menos
que, con el interesado se convenga en otra forma de compensacién.®

Este articulo menciona, que el terreno que se elegira esté cerca de las vias férreas y
on sus orillas existen casas las cuales su tenencia ss dudosa, pero para nc entrar en
conflicto se le puede dar solucién para asf flager a un buen fin.

N Rﬂamemn de fransporte urbano de Puerto Barios.
LVARES AREVALO, Miguel. Legisiaciin Protectora de los Bianes Culluraies de Guatemala, Instituto de Antropologia @ Historis.
1,980

¥ Constitucion de la Repablica de Guaternata
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A continuacion se muestra parte de ia historia de Puerto Barmios, y parte de la
legislacién gue aparecié para el surgimiento de la Ciudad.

Otro documento muy importante de mencionar es el contrato 402 “USUFRUCTQO
ONEROSO F.E.G.UA. VERSUS C.O.DE.F.E. (Compafiia Desarroliadora Ferroviaria,
S.A), en el cual su cldusula Sexta: De los servicios que prestara la usufructuaria que
en su inciso B) menciona, Transporte de pasajeros: urbano (por si solo o en
asociacion con una empresa especializada y previa concesién del Gobiemo Municipal
que comesponda), extraurbano o intermacional y en la cldusula décima primera:
Obligaciones de la Usufructuaria, en el inciso H) dice; En el caso de una solicitud
presentada por alguna de las municipalidades del pals que pretenda un medio masivo
de transporte.

Segin estas cléusulas la entidad de FERROVIAS, tiene ciertas obligaciones y
derechos los cuales estan siendo monitoreados por F.E.G.U.A..
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l.os pescadores saben que el mar es peligroso y la
tormenta terrible, pero este conocimiento mo les
impide hacerse a la mar.

Vicent Van Gogh
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El nte capitulo da a conocer el area de estudio en forma macro desde su
locatizacién en et mundo hasta la kocalizacion de Puerto Barrios en zabal, para asi
tener en cuenta la informacidn necesaria de:

Municipio de Puerto Barrios
Recursos Naturales

Demografia

Infraestructura

Transporte

Educacion

Aspectos Comerciales

Depories

Festividades

Resefia histdrica de Puerto Barrios

VYVVVVYVVYVYY

De esta manera tener una idea clara del objeto de estudio como también las
caracteristicas del érea para asi lograr comprender la importancia del transporte y a
que objetivo se quiere finalizar.
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4.1 UBICACION Y LOCALIZACION DEL OBJETO DE
ESTUDIO

En el actual capitulo da a conocer el objeto de estudio, jocalizacion y ubicacién de
Puerto Barrios, presentando su ubicacidn, localizacién, limitantes tanto
departamentales como territoriales, vias de comunicacion, recursos naturales,
infraestructura, costumbres y tradiciones. Todo lo expuesto anteriormente se sintetiza
en el siguiente capitulo, con la finalidad de conocer més a fondo las bases
econdmicas, politicas, cuiturales y sociales de Puerto Barrios.

4.1.1 AMERICA'

El segundo continente del mundo por su extension (algo mas de 42 millones de Km?).
El gebgrafo al. Waldseemiller difundié este nombre porque afimaba que el
navegante Américo Vespucio habie previsto su descubrimiento, llamade también
Nuevo Mundo.

Esté constituido por dos grandes masas de forma triangular unidas por el istmo de
Panama, corlado artificialmente por un canal interocednicc. A manera de puente
discontinuo se extienden entre ambos subcontinentes las islas antilla, se halla entre los
océanos Atidntico, al este y Pacifico, ai Oeste y sus tierras abarcan desde el artico
{72" de Lat. N.) hasta los 56°30° de Lat.
S. Con una longitud de 16,000 Km.
Incluidas las islas drticas y Groenlandiala °
méxima Lat. N.. Dividiéndose América
de la siguiente manera: América del
Norte, América Central, América Insular v
América del Sur. (ver mapa 1)’

o

Mapa No.1 N

MAPA DEL MUNDO m—

! 0ctano Uno Color, Diccionario Enciclopédico, Edicién 1,096
? Informacion Recopilada de la Enciclopedia Encarta 2,004
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41.2 AMERICA CENTRAL®

Centroamérica 0 América Central estd constituida por un largo y estrecho istmo a
manera de puente entre Norteamérica y Sudamérica, cuya extension territorial es de
523,000, Km?, en el cual se encuentra los siguientes paises. Guatemala, Belice,
Honduras, El Salvador, Nicaragua, Costa Rica y Panama. (ver mapa No.2)*.

MAPA FISICO-POLITICO DE

Mapa No. 2 CENTROAMERICA

AEEE s K

hen

T s, i segr o grads i '

m fren urbana

3 Informacien Recopilada de la Enciclopedia Encarta 2,004
* Informacién Recopllada de la Enciclopedia Encarta 2,004

CENTRAL INTERMODAL DE LA 46
CIUDAD DE PUERTO BARRIOS, [ZABAL

4.1.3. GUATEMALA’

Aproximadamente dos terceras partes de Guatemala estan formadas por montafias,
muchas de las cuales son de origen volcanico. Ei sistema de la sierra Madre, que
atraviesa Guatemala de este a Oeste, divide al pais en dos cuencas de extension
desigual. En la estrecha vertiente del Pacifico, muy humeda y fértil en su parte central,
se localiza la mayor densidad de poblacidn. La vertiente Norte, sobre todo 1a amplia
zona alrededor del lago Pstén Itzd, comprende desde zonas de pastoreo hasta selvas
altas (bosques hiimedos tropicales) y esta poco pobiada

La Republica de Guatemala se encuentra localizada en la parte Norte del Istmo
Centroamericano; fimita al Norte y Oeste con la Republica de México; al Sur con El
Océano Pacifico; y al Este con ei Océano Atténtico, y la Republica de Belice, Honduras
y El Salvador. Se halla comprendida entre los paralelos 13°44" a 18°30° Latitud Norte
y entre jos meridianos 87°21" a 92°14’ Longitud Oseste. Su extension teritorial es de
aproximadamente 108,889 km?, presenta dos estaciones, Invierto y Verano, su clima
es variado de acuerdo a su topografia, por lo tanto puede ir de célido a templado y
muy frio. (Ver mapa 3)°

Guatemala est4 dividida en ocho regiones, de acuerdo a la Ley de Regionalizacion, ver
cuadro No. 1, cada regidn abarca uno o mas Departamentos que poseen
caracteristicas geograficas, culturales y econdémicas parecidas. Cada unc de sus
Departamentos se divide en municipios y 08 municipios en aldeas y caserios.
Actuaimente existen 22 Departamentos y 330 municipios. (Ver mapa No. 3).

1D eoexo”q;g

VRIS 56 S0l 75 30 QYOSEAND ¥1 0 OYT3HO|

* Valorizacion patrimonial en Tiquisate una aproximacion a la investigacion participativa, Guatemala, febrero
del 2,001, autor alumnos de la catedra de investigacion Participativa y Arg. Mabel Hernandez p.g. 34
¢ \nformacion Recopilada de [a Enciclopedia Encarta 2,004
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El objeto de estudio se encuentra
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REGION CODIGO DEPARTAMENTO
| Metropolitana 01 Guatemala
H Norte 16 Baja Verapaz
MAPA FISICO-POLITICO DE 16 Alta Verapaz
GUATEMALA m Nor-Oriente 02 El Progreso

18 Izabal
19 Zacapa
20 Chiquimula

v Sur-Oriente 06 Santa Rosa
21 Jalapa
22 Jutiapa

\ Central 03 Sacatepéquez
04 Chimaltenango
05 Escuintla

Vi Sur Occidente o7 Solola
08 Totonicapén
09 Quetzaitenango
10 Suchitepéquez
11 Retalhuleu
12 San Marcos

vil Nor-Occidente 13 Huehuetenango
14 Quiché

Vil Petén 17 Petén

Ver mapa 4.
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en la Region Il

7 Ministerio de Agricultura, mapa de informacién de Guatemala en Arc Explorer
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4.2 ALGUNAS CARACTERISTICAS DE LA REPUBLICA DE
GUATEMALA

MAPA DE REGIONALIZACION DE 8 _ , ) .
GUATEMALA Poblacién: ° Es de 11,237,196 millones de habitantes segun Censos Nacionales Xl de

Poblacion y VI de Habitacion del 24 Noviembre del 2,002
Dividido de [a siguiente forma:

Hombres: 5,496,839 Hab. 48.92%
48° Mujeres: 5,740,357 Hab. 51.08%

TOTAL 11,237,196 Hab. 100%
a7e BELICE

Tasa bruta de mortalidad:® 7.4 por mil.

d_ EANO Tasa bruta de natalidadad 1,895-2,000: 36.6 por mil
Al "LANTICO Grupo Etnico:
7 N Indigenas: 4,610,440 Hab. 41.03%
Ne indigenas: 5,610,440 Hab. 58.97%
TOTAL 11,237,196 Hab. 100%
HONDURAS Niveiles de Pobreza: Familias pobres 89%. Familias de pobreza extrema 57.1%.

Nutricién: Desnutricién infantil 46.4% (Menores de 5 arfios), desnutricion Global 24.2%

Vivienda: Déficit acumulado 968,593 unid. Déficit Anual 52,390 unid.
Puertos Principales:
En el Océano Pacifico: Puerio Quetzal, San José y Champerico.}

EL SALVADOR

91° 89° En el Océano Atlantico: Puerto de Santo Tomas de Castilla y Puerto Barrios.
Esperanza de vida al nacer: 64 afios
OCEANO PACIFICO Tasa de Crecimiento Anual: Es del 2.6%.

' REGION | REGION IV Moneda: Quetzal, e mismo esta subdividido en 100 centavos.

idioma: Castellano
: Fuentes de energia: 63% Hidraulica. 37% Térmica
i REGION Il REGION V Cobertura a nivel pre primario: 26.4%
. REGION Il . REGION VI ﬁm REGION VIi % Gensos Nacionales X1 de poblacién y VI de Habitacién de fecha 24 de nov, 2,002

? Informe del Desarrollo Humano afio 2,000,
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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Cobertura a nivel primaria: 67.1%

CENTRAL INTERMODAL DI: LA
CIUDAD DE PUERTO BARRIOS, IZABAL

49

Primaria: 53%
Cobertura a nivel medio: 16.4% Media: 6.5%
Analfabetismo:" Superior: 0.5%
Ninguno: 38.8
Alfabetas 6,350,188 Hab. 100%
Hombres 3,292,222 Hab. 51.84% TOTAL 100%
Mujeres: 3,057,966 Hab. 48.16%
Nivel de escolaridad en el érea urbana:
Analfabetas 2,571,179 Hab. 100%
Hombres: 1,036,228 Hab. 40.30% Preprimaria: Hombres: 20,900 49.92%
Mujeres: 1,534,951 Hab. 59.91% Mujeres: 20,969 50.08%
Total: 41,869 100%
Nivel de escolaridad en el srea rural:
Primaria: Hombres:; 1,016,867 41.30%
Preprimaria.  Hombres: 26,663 51.42% Mujeres: 1,045,608 58.70%
Mujeres: 28,025 48.58% Total: 2462122 100%
Total: 57,688 100%
Media: Hombres: 672,078 57.96%
Primaria; Hombres: 1,327,966 53.84% Mujeres: 587,381 42 04%
Mujeres: 1,134,996 45.06% Total: 1,159,469 100%
Total: 2,462,122 100%
Superior: Hombres: 168,729 56.01%
Media: Hombres: 173,252 57.17% Mujeres: 132,636 43.99%
Mujeres: 129,809 42 83% Total: 301,285 100%
Total: 303,061 100%
Ninguno: Hombres: 260,461 36.56%
Superior: Hombres: 12,355 59.21% Mujeres: 462,051 63.44%
Mujeres: 8,513 40.79% Total: 712512 100%
Total: 20,868 100%
Representando los siguientes porcentajes de un total de 4,277,580 Hab. Que es un
Ninguno: Hombres: 746,149 41.45% 100%.
Mujeres: 1,053,899 58.55%
Total: 1,800,048 100% Preprimaria: 1.0%
Primaria; 48.2%
Representando los siguientes porcentajes de un total de 4,643,787 Hab. Que s un Media: 27 1%
100%. Superior: 7.0%
Ninguno: 16.7
Preprimaria: 1.2%
TOTAL 100%

'® Censos Nacionales X! de poblacion y VI de Habitacién de fecha 24 de nov. 2,002
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4.3 DEPARTAMENTO DE IZABAL"

Colinda al norte con los Departamentos del Petén y de Belice, asi como con el mar
Caribe; al este con la Republica de Honduras; al sur con el Departamento de Zacapa;
al ceste con el Departamento de Alta Verapaz.

Area aproximada 9,038 Km. 2.
Nombre geogréfico oficial: 1zabal.

Pertenecia al Comregimiento de Chiquimula de ia Sierra durante el periodo hispanico;
luego fue Distrito, para ser creado como Departamento: "Palacio del Gobiemo:
Guatemala, Mayo 8 de 1866.

"Habiendo tomado en consideracion la solicitud hecha por la Municipalidad de San
Marcos para que el distrito de este nombre fusse elevado a rango de Departamento:
atendiendo a que el nombre de distrito que Mevan hasta el dia de hoy aigunas de las
divisiones territoriales de la Republica tuvo su ofigen en un sistema que ya no existe; y
-Considerando asimismo, que el régimen politico, militar, judicial y econdmico es actual
mente uniforme en la Republica -El Presidente, -En uso de las facultades que le da el
Decreto de S de septiembre de 1839, tiene a bien -Acordar: -Que Ios teritorios de San
Marcos, Huehusetenango, Petén, [zabal y AmatitiAn, que han conservado Ia
denominacion de distritos, se les dé en lo sucesivo la de Departamentos, debiendo en
mnseouendasusammdadestanarhsmismasdemminacionesdeqmusanlasde
los olros Departamentos de la Replblica, sin que ninguno de elios conserve
dependencia de otro en su régimen politico y administrativo, comuniquese a quien
comresponde y publiquese en ia Gaceta Oficial”.

€l Departamento cuenta con los siguientes cinco municipios:

Municipio Cabecera Elevacién Latitud Longitud
municipal promedia,
Mts. SNM
El Estor Puebio:
E! Estor
BM (MN)
en fa mun. 1.85 15°31°25° 88°20'10”

! Dioclonario Geogréfico de Guatemaa del afio 2,000, proporcionado por LGN.

CENTRAL INTERMODAL DE LA 50
CIUDAD DE PUERTCQ BARRIOS, I7ZABAL

Pueblo:
Livingston
Escuela 20

Pueblo:

Los Amates
BM (MN)

en el parque

Pusbio:
Morales
Parque 40

Ciudad:

Puerto Barrios

BM (MN)

en ¢l parque 0.67

Livingston

15°49'36" 88°45'02"

Los Amates

77.03 15M15'12" 8G*0%'43"

Morales

15°28'30" 88°49°'40"

15°44'06" 883617

El aspecto fisico del Departamento es variado; sus montafias virgenes de incalculables
fiquezas; el gran lago de Izabal que constituye el mayor cuerpo de agua en el pais; su
desagie, como lo es el incomparable rio Dulce y su ensanche conocido como El
Goffete; el caudaloso Motagua y los rios que por mas o menos profundos cauces
cruzan su circunscripcidn, asi como la carretera al Atldntico CA-9 y las demas
modernas vias por las cuales esté atravesado en todas direcciones, juntamente con
sus puertos Santo Toméds de Caslilla y Puerto Barrios, je dan importancia para tal
desarolio y para el desenvolvimiento del pais, que unido a las extensiones de sus
vastos cultivos especiaimente y de manera tradicional ef banano, que en los afios
recientes se ha ido diversificardo hacia armoz, etcéters, a la majestuosidad de sus
selvas y rico subsuelo en que se han hecho exploraciones petrolfferas minas, como la
de niquel en El Estor y los tradicionales lavaderos de oro que rindieron riquezas a los
afanes de sus buscadores, por toda ello puede considerarse a Izabal como uno de jos
Departamentos de mayor porvenir.

Atraviesan el Departamento rios de gran importancia y los considerados como los mas
profundos del pais, como el Motagua, Lampara, Ciénaga, Amatillo, Oscuro, Zarco,
Polochic, Sarstin, Dulce, etcétera. Contiene el lago de izabal, el tradiciona! canaf de
Los Ingleses y gran nimero de lagunas pequefias y lagunetas.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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El clima es cdlido y por lo general en el pasado ha sido malsano en los lugares bajos y
pantanosos, pero fas principales poblaciones han sido saneadas constantemente. Los
datos del Observatorio Nacional correspondientes a la estacion Puerto Barrios para el
afio de 1972 y que cubren un periodo de 26 afos de registro, dieron una temperatura
media de 2820 centigrados, promedio de méxima 21.90, promedio de minima 24.30,
absoluta maxima 43.10 y absoluta minima 13.10. El total de precipitacién fue de
3,074.7 milimetros, con 174 dias de lluvia y humedad relativa media de

84%.

Las mayores alturas del Departamento son las calizas de San Gil y las montafias de
Grita, del Gallinero y ias sierras del Merenddn y del Espiritu Santo, que se elevan hasta
unos 2,000 metros sobre nivel del mar, asi como también |as sierras de Santa Cruz, de
Las Minas y la montafia dei Mico; los profundos valles y las partes bajas que se
extienden en fertilisimas planicies, de clima templado y célido y que son, como pocas
regiones, tan a proposito para verificar en magnificas condiciones todo cultivo tropical.

Por sus puertas sobre el mar Caribe se hace el trafico mayor, tanto de importacion
como de exportacion. Sus bosques hasta en época reciente han permanecido virgenes
en parte, pero son ahora objeto de explotacion; los nuevos cultivos que se han
introducido, aportan al capital nacional y particular un fuerte contingente. La via farrea
que atraviesa el Departamento en direccion aproximada de noreste a suroeste,
entronca en Zacapa con un ramal hacia E| Salvador y en la ciudad de Guatemala con
el resto del sistema de! pais.”(Ver mapa No.5) '*

3 biccionario Geogréfico de Guatemala del afio 2,008, proporcionado por 1.G.N.
" Informacion Recopilada de la Enciclopedia Encarta 2,004
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CENTRAL INTERMODAL DE LA
CIUDAD DE PUERTC BARRIOS, IZABAL

4.4 MUNICIPIO DE PUERTO BARRIOS'®

4.4.1 Ubicacién Geogréfica Mapa No. 6

Puerto Barrios se encuentra ubicado en el extremo nororiental de la Republica, en los
recodos de la bahia de Amatique, Océano Atlantico; Colinda al norte con la bahia de
Amatique y Golfo de Honduras; al este con El Golfo de Honduras y la Reptblica de MAPA FISICO-POLITICO DEL v
Honduras; al sur con La Republica de Honduras y el Municipio de Morales (Izabal); Al AREA DE PUERTO BARRIOS
oaste con los Municipios de Morales, y Livingston (lzabal).

La cabecera departamental (Puerto Barrios) se encuentra localizada en las
coordenadas:

Latitud 15°44'06” (Quince Grados cuarenta y cuatra minutos, seis segundos), fongitud
B8°36'17” (Ochenta y ocho Gradas treinta y seis minutos, diecisiete segundos).(Ver
Mapa No. 6)'
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'* Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002
'® )nformacién Recopilada de la Enciclopedia Encarta 2,004
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Livingston
E! Estor
Morales
Los Amates
Guatemala

16 Km. {via Acuatica)
102 Km..

57 Km..

97 Km..

300 Km..

4.4.3 Division Politica Administrativa

Puerto Barrios, municipio del Departamento de Izabal: Municipalidad de 1°. Categoria.

Area Aproximada 1,292 Km. cuadrados. Nombre Geogréfico Oficial: Puerto Barrios.
4.4.4 Aldeas de Puerto Barrios (Ver Mapa No. 7)"

» Puerto Barrios

» Santo Tomas de Castilta
» Entre Rios

» Chachaguslilla

» El Cinchado

A continuacion se dan las comunidades del drea de Puerto Barrios:

'7 Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002

1. Puerto Bamios (Casco Urbano)
2. Agua Caliente

3. Piedra Parada

4. Santo Tomas de Castilla
5. Las Escobas.

6. Ramoncito

7. Las Pavas

8. Frontera Las Pavas

9. Esperanza del Mar

10. San Pedro La Cocona
11. Punta de Paima

12. Sarta Maria del Mar
13. San Francisco la Cocona
14. La Cocona

15. San Miguelito

16. San Carlos el Porvenir
17. Nueva Palestina

18. €] Tamarindal

18. San Cristobat

20. Limones

21. Veracruz

22. Machacas Cametera
23. Ute

24. Cacao Frontera

25. Ef Manguite

26. Banderas

27. Chachaguaiita

28. Champas Corrientes
29. Rio Nuevo

30. Jimeritos

COMUNIDADES DE PUERTO BARRIOS (Ver siguiente hoja)

31. El Cinchado

32. Placa Uno

33. La Laguna

34. San Francisco Vuelts Grande
35. Las Vegas

36. El Quetzalito

37. Media Luna

38. La Gloria

39. Creek Grande

40 Lagina Santa isabel
41. La Pimienta

42. San Francisco del Mar
43. Villa Franca
44_Manglar

45. La Maquina

46. Punta del Cabo

47. Punta de Manabique
48. Estero Lagarto

49, Cambalache

50, Bermabe

51, La Graciosa

52. Machacas del Mar
53. Creek Negro

54. Machaquitas Chiciero
55. Milla Cuatro

56. El Corozo

57. El Laurel

58. Manaca

59 Milla Diez

&0, Enfre Rios

61. Piteros 2

62. Piteros 1

16+

COMUNIDADES DE PUERTO
BARRIOS

2%

15
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10. Creek Grande 14 0.45
11._Creek Negro del Mar 11 0.45
12. El Beneficio Entre Rios 13 0.45
13. El Cinchado 15 0.45
14. El Laure! 09 30
15. El Manguito 29 1:30
OCEANO ATLANTICO 16. El Quetzalito 43 2:00
17. E! Tamarindal 30 1:30
BAHIA DE AMATIQUE , 18. Entre Rios 15 045
w E 19. Esperanza del Mar 32 1:00
" 20. Estero Lagarto Via Maritima 0:40
21. Frontera Las Pavas 20 1:20
22. Hopy 24 1:20
23. Jimeritos 20 1:00
24. Kickapoo 20 1:00
25, La Cocona 24 1:00
LIVINSGTON 26. L a Gloria 38 1:00
27. La Graciosa Via Maritima 025
28. Laguna Santa isabel Via Maritima 1:00
29. Las Escobas : 10 0.45
30. Las Pavas 17 1:.00
31. Las Vegas 38 1:00
32. Limones 13 0.30
33. Lousiana 20 1:30
18.30° 34. Machacas Carretera 15 0.30
— 88.30° 35. Machacas del Mar 1i gg
. Machaqui hiclero 1 ,
Distancia de la Cabecera Municipal a las Comunidades g Manaca es © 13 0.30
. . i 00
COMUNIDAD KILOMETROS | HORAS o Moda Luna 28 239
_ 40. Mojanales 25 1:00
1. _Agua Caliente 09 0.20 41. Nueva Palestina 28 1:30
2. Arizona 20 1.00 “Pi Parada 1 20
3. Bama Jaloa Via Maritima 1.30 ﬁ 2:; 1 22 (1);00
4. Buena Vista 18 1:30 44 Piteros Il 15 1:00
5. Cabo Tres Puntas Via Maritima 1:30
6. Cacao Frontera 28 1:30
7. _Chachagualila 37 2:00
8. Champas Corrientes 25 1:30
9. Chinook 14 0.45

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

ALEXANDER GIRON LOPEZ
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45. Placa | 13 0.30
46. Punta de Coco Via Maritima 1:00
47. Punta de Manabique Via Maritima 1:00
48. Punta de Palma 18 1:00
49. Rio Nuevo 31 1:30
50. San Carlos El Porvenir 30 1:30
51. San Cristébal 11 0.30
52. San Francisco del Mar Via Maritima 1:00
53. San Francisco Vuelta Grande |27 1:30
54. San Miguslito 28 1:30
55. San Pedro La Cocona 25 1:30
56. Santa Maria del Mar 16 1:00
57. Veracruz 13 0.30
58, Villa Franca 20 1:00

4.4.5 Vias de Acceso'®

La principal via de comunicacion terrastre es la carretera Interocesnica CA-9, que en
direccidon sudoeste va a la capital de la Republica en una distancia aproximada de 302
Km.; Esta carretera comunica con el resto de la Republica por medio de otras vias
asfaitadas que la cnuzan.

Unos dos Kilémetros antes de llegar a la cabecera, un ramal de la misma al oeste tiene
unos 4 Km. al puerta nacional Santo Tomas de Castilla. Asimismo, existen carreteras
departamentales, municipales, roderas y veredas que unen a sus poblados y
propiedades rurales enfre si y con los municipios vecinos. Cuenta a la vez con una
extensa linea férrea, la cual anteriormente sarvia como medio de transporte de
pasajeros, pero en los (itimos afios Unicamente se utiliza como medio de fransporte de
carga.

Actualmente existe una nueva entrada a la Ciudad de Puerto Barrios 2 500 mis. Antes
del cruce Santo Tomas — Puerto Barrios, cuyo tema se ampliara en el diagnéstico.

Oftra via de acceso es la fluvial la cual permite comunicar a la cabecera municipal, con
varias de sus comunidades, asimismo con el municipio de Livingston; en los Uitimos

'® Diagnostico U.T.M. Puerto Barrios, afic 2,002
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afios se ha contado con una importante via de acceso, la cual es la Via Aérea, ya que
se presta el servicio regular de avionetas, que transporta hacia la ciudad Capital.

4.4.5.1 Carreteras asfaltadas

La principal es ta CA-9 la cual comunica a la cabecera municipal con varias
comunidades, asi también con los municipios de Morales, Los Amates, y con todos los
Departamentos que se encuentran en la Ruta del Atldntico, hasta flegar a la Ciudad
Capital.

4.4.5.2 Carreteras de Terraceria

La mayoria de las comunidades del municipio cuentan con carreteras que las
cogwnican entre si, haciendo un gran total de 600 Km. de terraceria. (VER MAPA No.
8)

162

15*

'* Base cartografica dei Ministerio de Ganaderfa y Agricultura (MAGA)
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VIiAS DEL MUNICIPIO DE PUERTO

Mapa No. 8
BARRIOS

16°

OCEANO ATLANTICO

LIVINSGTON

88.30°

CALLES DE TERRACERIA
HHHHHHHHHHE  yia FERREA

CARRETERA PRINCIPAL
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4.4.6. Flujo Vehicular®

Segun datos de la Direccion General de Caminos e conteo realizado en 1,997en el
Kilémetro 298 de la C.A. - 9 Norte denominado framo de Ia entrada Champona -
Puerto Barrios, lanza los siguiente datos:

1) Automéviles, Paneles y Jeeps 6,355
2) Pick—-ups 2,524
3) Camiones medianos, de 2 ejes 760
4) Vehiculos de 3 ejes 1,049
5) Microbuses 291
6} Buses 472
7) Vehiculos de 4 o mas ejes 2

Dando un resultado de TRANSITO PROMEDIO DIARIO ANUAL, TP.D.A, de 11,453
del cual 2,283 son vehiculos pesados representando un 19.9% los cuales son
representados por, camiones medianos de 2 gjes, vehiculos de 3 ejes, buses y
vehiculos de 4 0 méas ejes. (Ver mapa No. 9)

16

155

90° 89° 8g°

% Higtoria del tréinsito, rame: Entrada Champana — Puerto Barrios, Direccién General de Caminos, Division
Plan. Y estudios, Deplo. Ing. de transito.
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4.5 RECURSOS NATURALES?!

Entre los recursos naturales predominantes tenemos !a amplia variedad de fiora y
fauna, la cual describimos posteriormente; existen organizaciones encargadas de velar
por la conservacién de estos recursos, entre las cuales tenemos: FUNDARY, que
administra Punta de Manabique; FUNDAECO, que administra EL Cerro San Gil.

4.5.1 Clima

Puerto Barrios, cuenta con un clima tropical. Las Temperaturas permanecen aitas
durante todo el afo y el promedio de humedad relativa es de ochenta y cuatro por
ciento (84%). Los datos del observatorio nacional para e afio 1,972 cubriendo un
periodo de 26 aflos de registro, dieron una temperatura media de 28.2° centigrados,
promedio de méxima 31.9°, promedio de minima 24.3°, absoluta méxima 43.1°, y
absoluta minima 13.1°; estos datos no varian significativamente en la actualidad. El
total de precipitacion fue de 3.074.7 milimetros, con 174 dias de Huvia. Julio es el mes
més himedo, con una precipitacion media de 485.2 milimetros durante veintidés dias
de lluwia. Ningin mes es seco, ya que aln marzo tiene un promedio de 100.5
milimetros de Huvia y vientos de 9.9 km/h.

Normaimente e! mes de febrero es el méas fresco, mientras que mayo es el més
caiuroso.

Los principales vientos, fuente de humedad para todo ef Departamento, son los alisios
que soplan hacia el cests, procedentes del mar caribe.-

4.5.2 Hidrografia®

En el municipio de Puerto Barrios se encuentra una hidrografia muy extensa en lo que

a rigs, riachuelos, aroyos, quebradas, lagunas, lagunetas, se refiere. (VER MAPA No.
10)

*! Diagneatico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002
%2 Diagndstico U.T.M. Puerto Barmios, afio 2,002
% Base cartografica del Ministerio de Ganaderia y Agricuttura (MA.G.A)
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Mapa No, 10

RIOS DE PUERTO BARRIOS

CENTRAL INTERMODAL DI: LA 58
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o 1. Rio San Carlos 8. Rio Machacas

16 2. Rio Romana 9. Canal de los Ingleses
3. Rio San Agustin 10. Rio Piteros
4. Rio Quebrada Seca 11. Rio San Francisco
5. Rio Aguas Calientes 12. Rio Motagua
6. Rio Escondido 13. Rio Nuevo o Cacao
7. Rio Pichitingo 14. Rio Tenedores

16— 4.5.3 Topografia®*

Ei Municipio de Puerto Barrios no cuenta con volcanes ni altos cerros més que para la
El Cerro San Gil el cual se eleva en el drea de Puerto Barrios a 700 Mt. SN.M. y
algunas éreas que se elevan a 100 Mts. S.N.M. (VER MAPA No.11)®

HONDURAS

16.30°

88.30°

4 Dlagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, aflo 2,002
% Base cartografica del Ministerio de Ganaderfa y Agricultura (MA.G.A)
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Mapa No. 11
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Mapa No. 12
AREAS PROTEGIDAS EN PUERTO BARRIOS

La situacion actual en el municipio indica una deforestacion creciente, entre las causas
que la originan se pueden citar: La existencia de aserraderos ilegales, destruccion de
bosques para cosechas y produccion ganadera, sl consumo familiar de lefia y las
fnvasiones de terreno.

El Unico aserraderc legalizado en Puerto Barrios es Maderas Tropicales, el que
diariamente utiliza méas de 500 metras * de madera

En puerto Barrios se localizan dos grandes extensiones de bosque, las cuales son:

1. Area de Punta de Manabique. Dicha Area abarca 66,900 Hectireas. Se le
considera zona protegida y esta bajo el control de FUNDARY.

2. Area Del Cerro San Gil. Dicha Area abarca 47 428 Hectéreas. También estd
considerada Zona Protegida y la Administra FUNDAECO.

» Por su ubicacién privilegiada, nueslro municipio cuenta con una amplia
variedad de especies, tanto de flora como de fauna. AREA PROTE
ALTURA

(VER MAPA No.12)%
* Informacién tomada de ENSAYQO MONOGRAFICO DE CIUDAD PUERTO BARRIOS

Autor : Profesor Ramiro Herrera Paiz
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4.5.5 Centros Recreativos®

Entre los cenfros recreativos sobresale el Complejo Deportivo, localizado a
inmediaciones de la carretera que une a Puerio Barrios con el Puerto Santo Tomas de
Castilla, ol cual cuenta con instalaciones para Balompié, Pista de Carrera y Saito,
Baloncesto, Boxeo, Lucha, Badminton, volleyball, Pesas, Tenis, Baseball, y una
piscina.

Puedmoorﬁdawseomnooerﬁmsmeaﬁvos:deimasiommdpal.aﬁsladio
Municipal, E| Parque Reyna Barrios, E| Parque Tectn Umén, asi como las diferentes
canchas de Basquetball localizadas en puntos estratégicos del puerto.

Otosomhosmaeaﬁvosquepuedenoonsidmdeimponandaseemmtran
localizados en Santo Tomas de Castilla, pero por la cercanfa con Puerio Barrios, se
incluyen fos mismos, dichos centros son: El Area de la Playa Santo Tomas, la cual
cuenta con pequefios Restaurantes que sirven una amplia variedad de platilios: La
Poza Azul, que es un érea cercada, en cuyo interior tiene dos piscinas, y espacio para
la convivencia familiar; recientemente fue construido un centro recreativo cercanc a la
playa al cual puede acceder todo pUblico, cancelando una médica cuota de ingreso, lo
cual le permitird disfrutar de fa piscina, juegos recreativos, juegos infantiles, etc.

Une de las formas més comunes de recreacién para los habitantes de Puerto Barrios,
asi como para los turistas lo constituyen los Clubes Nocturnos y  Discotecas, los
cuales han cobrado auge Gltimamente.

También existen otros centros de distractién, catalogados como lugares turisticos, los
cuales estén detallados en el siguiente inciso:

4.5.5.1 Contros de Atractivo Turistico®

Puerto Barrios es un érea privilegiada en cuanto a lugares turisticos se refiere, ya que
cuenta con una amplia diversidad.

Los principales centros de atractiv o turistico son los siguientes:

Balneario Punta de palma

Playa Punta de Manabique

Cayos del Diablo

Balneario San Ramoncito

Balneario Las Escobas

OhwN

*% Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002
* Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002

CENTRAL INTERMODAL DE LA 61
CIUDAD DE PUERTO BARRIOS, [ZABAL

6. Baineario Poza Azul

7. Playa Santa Mearia del Mar
8. Playa de Santo Tomas

9. Balneario Agua Caliente
10. Playa La Graciosa

11. Canal Chapin

12. Cerro San Gil

13. Balneario Las Escobas

4.5.6 Uso del Suelo y Tipos de Suelos™®

Si bien dentro de Departamento de Izabal est4 ia sierra de Santa Cruz que se eleva
entre las tierras de la costa norte del rio Sarstun y del lago de Izabal, enire dicho
sistema conspicuo y el valle del Motagua estén la sierra de Las Minas, las montafias
del Mico que se consideran como extension de la serrania entre el lago y et fitoral, asi
como a lo largo de la frontera con Honduras las montafias de La Grita, sierra del
Espiritu Santo y parte de la sierra de Omoa. El suelo de los valles es por o general
aluvial, con hondas capas productivas. Empero, problemas tales como drenaje
superficial e inadecuado, se estiman haber sido entre los factores determinantes para
que una parte de suelo, potencialmente productivo, parmanezca ocioso. £n las faldas
montafiosas los suelos son de menor espesor y su utilizacion agricola consiste por lo
general en siembras de rotacidn o cultivo de milpa. A las grandes plantaciones de
banano en el valle, han surgido plantaciones de maiz, frijol, arroz, abacé, asi como
yuca. En esta regién est4 la mayor densidad de Poblacion rural. La fertilidad del suelo
permite la obtencién de buenas cosechas, incluso de frutas.(VER MAPA No.13).>'

Uno de ios suelos que se encuentran en Puerto Barrios es de la serie de suelos
Chacon, los mismos son profundos, bien drenados y se han desarrollado en un ciima
calido — hdmedo, sobre depésitos marinos antiguos. Ocupan terrenos de casi planos a
ondulados a elevaciones bajas en el litoral del Cariba. Estén asociados con los suelos
Chacalte, Guapaca y Champona pero todos estos ocupan relieves de ondulados a
inclinados.

» Diccionario Geografico de Guatemala del afio 2,000, proporcionsado por LGN
3! Base cartografica del Miniaterio de Ganaderta y Agricultura (MAGA)
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Los tipos de Suelos se dan a conocer a continuacion (VER MAPA No.14)

Mapa No 14
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4.6 DEMOGRAFIA®

4.6.1 Poblacion total por sexo en area urbana y rural y por etnia.

Hombres érea urbana 23,810 habitantes
Mujeres é4rea urbana 24,771 habitantes
Total Area urbana 48,581 habitantes
Hombres édrea rural 16,432 habitantes
Mujeres drea rural 16,065 habitantes
Total &rea rural 32,497 habitantes

Teniendo un total de habitantes de 81,078 siendo un 59.92% de habitantes en el 4rea
urbana y un 40.02% de habitantes en el drea rural.

Segun &1 ultimo Censo Nacional de Poblacién y Habitacion en Puerlo Barrios esta dela
siguiente Manera:

Hombres 40,242 Hab.  4963%
Mujeres 40,836 Hab. 50.37%
Total 81,078 Hab.  100%

Comeo también los porcentajes segtin etnia, que son los siguientes:**

Cuadro No. 2
MAYA 3475 4.299%
IFUNA 978§ 1.2086
XINKA 60 0.0786
INO 76410 94.248
TROS 157] 0.19%
TOTAL 8107 1

Censo de poblacion de Noviembre del 2002, def Instituto Nacional de Estadistica

%3 Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002
* Censo del Noviembre del 2,002 del Instifuto Nacional de Estadistica INE..
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Censo de poblacién de Noviembre del 2002, del Instituto Nacionat de Estadistica

4.6.2 Numero de viviendas

€l Municipio de Puerto Barrios cuenta aproximadaments con 16,641 locales de los
cuaies e 82.8 % son casas particulares, el 10.51 % son ranchos y 6l 56 % son
cuarterias.

Los materiales utilizados en ia fabricacion de las viviendas son: ladrifios, adobe,
madera, |&mina metsélica. Elmateﬁdmésoornﬁnenlaséroasubanaseselblod&yla
madere. En las casas rurales: El bambxi, adobe, ldmina metélica.

El régimen de tenencia de la vivienda es propia o alquilada. La situacién de los
terrenos es propia, en usufructo municipal y tierra nacional.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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‘ Cuadro No. 4
| NUMERO DE VIVIENDAS
| Pais de origen Porcentaje
' 2. Honduras 1.04
1.749 @ Casas Particulares 3. _El Salvador 0.56
4. ElCaribe 0.40
|
i s~ fo aio
13779 el 6. ResiodeCA 015
) 7. Estados Unidos 0.10
4.6.3 Aspectos de migracién
Grafica No. 4
EnelnmicipiodePuertoBarriosseobsewaunaanaconoentradondepersonas NTES
oriundas de ofros Departamentos, asi como otros paises, los cuales emigran en busca PORCENTAJE DE MIGRA SEGUN PAIS DE ORIGEN
de mejores fuentes de trabajo; a continuacién describimos los que aportan mayor
cantidad de inmigrantes: :
0.4%1% 01
Cuadro No. 3
Departamento de origen Porcentaje °-‘A 183
1. Chiguimula 6.97
2. _El Progreso 6.1 0.567
3. Guatemala 599 ‘
4. Zacapa 4.34
5. Jutiapa 1.83 1.04
Nefica PORCENTAJE DE MIGRANTES
) . nformaci6n de Gréfica No. 2, Grafica No. 3, Grafica No. 4, Cuadro No. 3, Cuadro No. 4 fomada de
SEGUN DEPARTAMENTO DE ORIGEN o e U P2 " ot 2005 0-4, Cua
Auttor : Unidad Técnica Municipal (U.T.M)
1.83 W Chiquimuta
4.34 6.97
. h M El Progreso
Q . OGuatemala
599~ 6 14 D Zacapa
L B Jutiapa

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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4.7 INFRAESTRUCTURAY

4.7.1 Agua potable

La municipalidad de Puerto Barrios es el socio Mayoritario de Hidroeléctricas del
Aliantico, ya que cuenta con el 90% de las acciones, las tarifas para los usuarios son
los siguientes:

» W pejade Agua Q 5,000.00

» consumo Q20.35 al mes

Ademas del servicio que presta hidroeléctrica del Atldntico, estd funcionando la
Empresa Municipal de Agua, ia cual abastece a varios sectores dentro del casco
wbano, las tarifas que cobran son las siguientes:

TitWlo de Agua % paja = Q 3,000.00 Contado
@ 3,500.00 Crédito
Consuma = Q 30.00 al mes (30 mis cubicos)
Q 3.00 mt. ciibico extra

El agua potable es captada del rio Las Escobas, que cofre al suroeste de Santo Tomés
de Castilla, por medio de un dique para su conduccién a la cabecara, en tuberia de
presién, con distancia de casi 13 Km. La primera parte fue instalada en 1963/64.
Originalmente, la conduccién se efectuaba por medio de tuberia submarina que
atravesaba la bahla, sustituida por la actual, debido a que al incrementarse el trafico
meritimo en varias ocasiones las anclas de los barcos rompieron la tuberia. La
santidad fotal de agua disponible, se ha estimado adecuada en la actualidad, Es
sabido que una cantidad suficiente de agua en la fuente no asegura en si una
distribucién adecuada. Se sabe que la compafiia que tiene a su cargo el servicio de
agua, ha vendido mas de 700 pajas y més de 500 medias pajas (1 paja 60,000
litros/mes), incluyendo 100 pajas al Ferrocarril. También proporciona servicio gratuito a
oficinas piblicas, escuelas, pilas y llena céntaros y se ha tenido noticia que en algunos
sectores de la ciudad, cierto nimero de viviendas carecen de servicio domiciliario. No
obstante que la tuberia de conduccién a Puerto Barrios pasa por fa 4rea wbana de
Santo Tomés de Castilla, aqui se cuenta con un sistema separado, obteniéndose el

33 Diagnoetioo U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002
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agua de un pozo que la bombea a un tanque de distribucion, desde donde se
distribuye a ta poblacion y a las instalaciones portuarias.®

Actuaimente no se da abasto el tanque de captacion localizado en el rio Las Escobas
por que se cuenta con ocho pozos localizados en distintos sitios de Puerto Barrios
para distribuir el valioso liquido a aquellas &reas que no obtienen del ramal
mencionado.

4.7.2 Energia eléctrica™

Este sarvicio fo presta ta municipalidad a través de la Empresa Eléctrica Municipal, la
cual cobra ias siguientes tarifas:

Kilovatio/ hora = Q 0.61 domiciliar y comercial
instalacién 110 Volitios = Q 110.00 Presupuesto e instalacion
Instalacion 220 Volitios = Q 250.00 Presupuesto Q 250.0C Instalacién

Se cubre un 72% de abastecimiento de energia eléctrica en tado el municipio de
Puerto Barrios.

4.7.3 Recoleccién de basura™

Existe servicio de recoleccion de basura, el cual cobra una tarifa de: Q 15.00
comercial, Q 10.00 domiciliar al mes, la basura recolectada es depositada en el
basurero municipal, en que esta localizado en el caserio Piteros 1, la basura no recibe
un tratamiento previo.

4.7.4 Mercado™

Existen Cuatro:

Mercado La Revolucién, ubicado en 6 avenida entre 8va. Y 9na. Avenidas, el cual
cuenta con 388 locales en el primer nivel, los que cancelan una cuota mensual que va
desde Q 90.00 hasta Q 480.00; 15 locales en el segundo nivel, los que cancelan una
cuota mensual que va desde Q 100.00 hasta Q 400.00.

*¢ Dicdionario Geogréfico de Guatemala del afio 2,000, proporcionado por 1.G.N.
37 Diagnéstico U.T.M. Puerto Barmios, afic 2,002
3% Diagnoatico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002
* Diagnoatico U.T.M. Puerto Berrics, aio 2,002

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
ALEXANDER GIRON LOPEZ




Mercado No. 2, ubicado en 8va. Avenida entre 14 y 15 Calle, el cual cuenta con 67
locales cancelando una cuota mensual que va desde Q 25.00 hasta Q200.00; ademas
cuenta con 23 anexos por que cancelan la cuota de Q 9.00 hasta Q 45.00 al mes.

Mercado de Frutas, ubicado en 7 avenida entre 8 y 9 avenidas, en el que existen 19
locales y dos bodegas, los que cancelan una cuota mensual de Q@ 15.00 a Q 60.00

Mercado de Santo Tomés de Castilla, ubicado frente a colonias Banvi de ia Aldea
Sento Tomés de Castilla, cuenta con 67 locales los cuales cancelan la tarifa de Q

60.00 a Q 90.00 al mes, ademés existen 9 anexos, que cancelan de Q 45.00 a Q
80.00.

4.7.5 Rastro*

El rastro municipal se encuendra ubicado frente a colonia San Manuel, Santo Tomés de
Castilla, las tarifas son las siguientes:

Destace de ganado mayor, por cada cabeza Q10.00
Destace de ganado menor, por cadacabeza Q6.00

4.7.6 Cementerio!

Existe unicamente un cementerio municipal, las tarifas son las siguientes:

Construccién del primer nicho con su respectiva osamenta Q25.00
Nicho adicional Q 10.00
Por inhumacién en mausoleos o capillas particulares Q2500
Por inhumacion en nichos municipales por 6 aflos Q 10.00
Por renovacién de cada periodo de seis afios en nichos municipales  Q10.00
Por inhumacion en sepultura infima por un pericde de seis afios Q10.00
Por renovacién de cada periodo de seis afios en sepultura infima Q10.00

Por inhumacién en sepultura infima para pobres de solemnidad EXONERADOS

“ Diagnéetico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002
“? Diagnostico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002
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4.7.7 Drenajes

Puerto Barrios no cuenta con ningdn tipo de drenaje, més que quineles en el &rea
Urbana.

4.8 TRANSPORTE®

El servicio de transporte extraurbano es el siguiente:

Ruta Empresa Precio
Puerto Bamrios-Guatemala

Puerto Barrios-Chiquimula

Transportes Litegua  Q 40.00
Transpertes Vargas  Q20.00
Transportes Guerra  Q20.00
Transportes Carmencita Q 20.00
El servicio de transporte urbana son:

Transportes Orellana
Transportes Rosita

Transportes Janeth

Transportes Linares

El precio del Pasaje es de @ 1.50

Existen varios taxis, los cuales tienen una tarifa de Q 3.00, pare los vigjes dentro del
casco urbano de Puerto Barrios y Santo Tomas de Castilla, cobrando una tarifa especial

en caso de viajes expresos.
4.9 EDUCACION

En las nuevas proyecciones efectuadas, la poblacion objetivo se ubica en el range de
los 15 a los 64 afios de edad (POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA)

Segun datos del Censo realizado en noviembre det 2,002 de una poblacién de 66,302
habitantes 54,431 habitantes son alfabetas que representa un 82.19% y 11,871

“2 Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002
“ Diagnéstico U.T.M. Puerto Barmios, alto 2,002
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habitantes son analfabetas que representan un 17.81% teniendo en cuents que esta
cantidad es de personas encuestadas de 7 a més afios.

Puerto Barrios cuenta con 86 escuelas de nivel Primario en tado el Municipio.

A continuacion se muestra cuadro de inscripcion inicial, promocién y desercion en todas
los niveles de Puerto Barrios de pérvulos hasta nivel bésico.

U = Area urbana
R = Area rural
T = Total de 4rea rural y urbana Cuadro No. §

INSCRITOS PROMOVIDOS NO PROMOVIDOS RETIRADOS
MUNCIPIO | y | R | T * Ju Rl T (% uwirR|T!%|ulr]T

. Barrios
loficiai 7072 9495 16567| 100% 5036 7059 12089 73% 1381 1574 2953 18%| 659 868 1523

lPrivado 4153 1262 2415 100% 3041 923 23064 73% 833 288 1121 20% 229 158 385

Icooperativa | 201 567, 100% 91 204 384 es% 103 73 17 30% 7 2

FasE]
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4.10 SALUD*

Infermacién Proporcionado por Centro de Salud de Santo Tomas de Castilla y Puerto
Barrios

4.10.1. Infraestructura en Salud
El distrito de salud de Puerto Barrios, [zabal esta formado de la siguiente manera:

> Hospitat Nacional Kjell Laugerud Garcia, ubicado en colonia San Manuel,
Sto. Tomas de Castilla

> Hospital infantil Elisa Martinez, ubicado en 14 Calle y 14 avenida de la
cabecera municipal

» Hospital de la amistad, Donado por Japdn y de reciente construccion,
ubicado en el cruce Puerto Barnios — Santo Tomés de Castilla.

» Centro de Salud de Puerto Barrios, ubicado en 12 Calle Bva. Avenida, de la

cabecara municipal :
» Puestode Salud.  Aldea Entre Rios
» PuestodeSalud  Aldea Chachagualilia
> PuestodeSalud  Caserio Cacao Frontera
» Centra de Salud de Santo Tomés de Castilla, ubicado en Colonia Maria

Luisa

Las condiciones fisicas de los edificios son buenas.

*4 Diagnéstico U.T M. Puerto Barrios, afio 2,002
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4.11 ACTIVIDADES PRODUCTIVAS*®

4.11.1 Produccién agricola

En agricultura destaca la produccion de banano, maiz, frijol, yuca y arroz

El banano se produce 724,374 cajas anuales de parte de COBSA y de C.0.B.L.G.UA.
4,670,190 cajas anuales, y ulilizan un drea de 3151 hectéreas y su produccion se
dirige a Estados Unidos y Europa.

El arroz produce 21,320 quintales anuales utilizando un érea de 413 manzanas para
su produccion y su distribucion es en Guatemala y El Progreso Jutiapa.

El platano produce 786 cajas por manzana anuales utilizandose 196 manzanas para
su produccion siendo su mercado Estados Unidos y Guatemala.

El Hule produce 15675 quintales de hule seco anuales ulilizando un drea de 209
hectareas y su mercado es el nacional.

La pifia se produce 1,760,000 unidades anuales cuya 4rea que se utiliza para esla
produceion es de 88 manzana y su mercado es nacional.

E! Maiz y frijol se produce 74 quintales por manzana necesitando un &rea para su
produccion de 1,571.50 manzanas y su distribucion es local y departamental.

4.11.2 Produccién pecuaria

Este producto se maneja en el rastro municipal, pero actualmente estd en condiciones
inadecuadas, pero se tiene una capacidad de 12,480 animales sacrificados al afio.

Actualmente en el municipio se tiene un estimado de 60,000 animales de engorde y su
capacidad productiva por ciclo es de 1,200,000 Kg. En pie y su distribucion es
nacional.

4> Diagnostico U.T.M. Puerto Barios, afio 2,002
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4.1. Granjas avicolas

Actuaimente se produce 4,106,250 huevo y para es produccion se necesitan 12,500
aves y su destino de produccion es departamental.

4.11.4 Pesca

La produccion del érea es de 29,543 quintales anuales para esta produccion se
necesita 600 pescadores que estén agrupados en 30 duefios de pesca los cuales
capturan un promedio de 5 quintales por semana y su produccion es nacional.

4.11.5 Produccién industrial

£n el Departamento se existe una empresa conocida como INDUSTRIA DEL RIO la
cual produce Plywood y tiene una produccion de 3,410 metros cdbicos anuales y su
distribucién es nacional.

Actualmente se manejan empacadores de banano y platano cuya producciGn es
distribuida internacionaimente, produciéndose 5,394,641.76 cajas anuales.

4.11.6 Produccion forestal

Actualmente existen dos viveros que juntos producen 45,150 plantas, utiizandose para
dicha produccion 2.5 manzanas y su distribucién es departamental y municipat.

Observaciones: uno de estos dos viveros conocido como “Jardin Tropical® tiene una
produccién de pianta frutates: naranja victoria, valencia, jaffa y Washington injertadas,
lim6n persa en pedidos de hasta 20,000 plantas. En cuanto a omamentales: todo tipo
de palmeras, rosas, claveles, crotos, en pedidos de hasta 5,000 plantas. En especies
forestales reproducen caoba, cedro, palo blanco, Santa Maria, cortés, Orgullo de la
India, jacarandd, Fiamboy4 en pedidos de hasta 20,000 plantas.

El Vivero “Zacarias, produce: colas de Quetzal, Pony, Nopai, paimera Washintonia,
Ficus, crotos, begonias, quincealieras, jacarandd, llan-llan, hofa de la suerte.

En el drea se produce el 4rbol de Mundani y actualmente se tiene una produccion
anual de 43,000 metros cubicos utilizando un drea de 215 hectéreas y su distribucién
os nacional,
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Como también se produce el arbo! de Teca teniendo una produccion de 1,440 metros
cubicos por afic utilizéndose 96 hectareas y su distribucidn es nacional.

En el &rea se protege de lado del Cerro San Gil y por tanto se calcula que actualimente
existen en ol drea 1,847.73 hectéreas de bosque en proteccién el cual estd manejado
por FUN.DAEC.O.

4.11.7 Comercio

Debido a la aclividad portuaria, fos productos de importacidn y exportacion fegan a
través de la Zona jibre de Industria y Comercio, ZOLIC, io que promueve fa actividad
comercial del lugar; tanto por las bodegas de aimacenamiento de esa Zona, como por
ef trénsito de transporte comercial, conslituyéndose en parte primordial de empleo e
ingreso a los habitantes del puerto.

4.11.8 Turismo*

A pesar de contar con diversidad de atractivos turisticos no son explotados
adecuadamenta, por esta razén, actualmente el puerto sélo es utilizado como puente
para accasar a otros lugares {Livingston, Belice).

4.12 EPORTESY

Puerto Barrios han salido varios deportistas destacados, y como se ha mencionado en
el lugar existe un complejo deportivo el cual ayuda a los entrenamientos de distintas
disciplinas.

4.13 FESTIVIDADES*

De manera tradicional se han celebrado dos ferias titulares en la cabecera: del 8 &l 14
de mayo al tenor del acdo. gub. Del 27 marzo 1956 y la dedicada en honor del
Sagrado Corazon de Jesus, cuyo dia principal es el 19 julio. El acdo. gub. del 14
octubre 1974 publicado el 16 de ese mes y afio, fransfirid para los dias det 14 al 21 de
mayo la feria titular en la cabecera.

“ Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrics, afia 2,002
7 Diagnéstico U.T.M. Puerto Barios, afia 2,002
“® Diccionario Geogréifico de Guatemala del afto 2,000, proporcionado por L.G.N
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4.14 RESENA HISTORICA®

En la época precolombina, los mayas utifizaban las costas de a Bahia de Amatique
para reslizar sus contactos de toda indole entre las grandes ciudades de Tikal ¥
Copan; Las tradiciones que de boca en boca han pasado a través de los aftos hacen
saber que pequefias embarcaciones (cayucos, balsas o piraguas rudimentarias), se
veian compulsados a buscar otros medios para sortear peligros. Durante la Colonia,
debidoalasdmmstaﬁasdebspiahsydemésenemigosde&paﬁa,dpmﬁdemg
del cabildo con sede en la Capitania General de Guatemala, Don Alonso Creado de
Castilla, encomendo al piloto Francisco Navano, examinar todo el litoral de la Bahia de
Amatique a fin de establecer un puerto con mejores condiciones naturales que los da
Caldera, Punta de Castilla y Puerto Caballos. Navarro después de una extensa
inspeccién, el dia 7 de marzo de 1,604 encontré un lugar ideal en le Golfo de
Guanaxos, a poca distancia de la Bahia de Amatique. Por honrarse en esa fecha a
Santo Tomas de Aquino, se dispuso llamar a lo que seria el nuevo puerto, Puerio
Santo Tomés, agregéndose el nombre de Castilla en honor a Don Alonso Creado de
Castilla, presidente del cabiido.

El nuevo puerto se vio expuesto a frecuentes ataques de piratas que surcaban el litoral
Atiantico, entre ellos, los famosos Pie de Palo y Diego de Mulato; sin embargo, esto no
fue obstaculo para que se iniciara la colonizacion y e mejoramiento econdmico ds la
zona. Mediante el Decreto de la Asamblea Legislativa del 09 de mayo de 1,842, ya en
plena vida independiente, se autorizd a inmigrantes belgas a fundar lo que se conocié
como Colonia Belga.

Por medio del Acuerde Gubemativo emitido el dia 04 de agosto de 1,883, gracias a las
briliantes ideas del General Justo Rufino Barios, y ante la inconveniencia del Puerto
Santo Tomés de Castilla, se dispone ef traslado del puerto a un lugar mas adecuado,
cuyo fondeadero garantizara un atraque mas facil a los vapores que flegaban a la
costa atlantica.

* Diagnostico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002
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Decreto 513
JOSE MARIA REYNA BARRIOS, General de Division y actual presidente de la
Repiblica de Guatemala, afio de 1,895.
CONSIDERANDO

Que la iniciativa del Reformador de Guatemala, Generat Justo Rufinc Barrios, se debe
& la importancia de la empresa del Ferrocaril del Norte, obra por demas util y
simpética para el pals.

Que por lo mismo, es un deber procurar la perpetuacién del nombre del ilustre
gobernante, y muy particularmente en aquellos lugares en donde por su enérgica
influencia, se dio principio a trabajos como el referido, que a su terminacién ha
demostrado ser para Centroamérica uno de los principales factores de su mayor
engrandecimiento.

Que ademas es conveniente para el buen nombre nacional, la fundacién a
inmediaciones del Atlantico, de una ciudad conforme los adelantos modernos y en
donde los inmigrantes puedan juzgar con aciertos de la riqueza de nuestro suelo.

Que ia fundacién de esta ciudad sera benéfica y de suma importancia, PRIMERO: por

que servira de centro comercial a todas ias personas que se dediquen al cultivo de

aquellos fértiles terrenos; SEGUNDO: Porque desarroliando su comercio contribuira al

engrandecimiento de los pueblos de la seccién oriental de la Republica; TERCERO:

Porque con los elementos que sin duda han de crearse, ejercerd con éxito en el

principio de atraccién, para aumentar en et pais el niimsro de iaboriosos inmigrantes.
POR CUANTO, EN CONSEJO DE MINISTROS, DECRETA:

Articuio 1°. Que entre el rio del Estrecho, el ric Escondido y la Bahia de Santo Tomds,
se funde una ciudad con el nombre de Puerto Barrios.

Articulo 2°. Que dos de los ingenieros oficiales nombrados por la Direccién General
de Obras Publicas, y bajo la vigilancia de esta hagan en el terrenc y de conformidad
con el plano levantado, el trazo de ia ciudad y formen enseguida los presupuestos de
los edificios nacionales que deberén construirse para las oficinas publicas.

Articulo 3°. Que con exclusién de ios lotes de terrenos que el Ministerio de Fomento
sefiale para la construccion de edificios nacionales, los oiros que resultaren del trazo
referido en el articulo anterior, se enajenen por medio de la Jefatura Politica de Izabal,
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obse las disposiciones contenidas en el Articulo 5°. Capitulo primero, seccién
primera def Codigo Fiscal,

Articulo 4°. Que los productos de tales ventas se destinen exclusivamente a gastos de
Obras Publicas de la nueva ciudad de Puerto Barrios y Comité, compuesto de personal
que a continuacion se expresa: Presidente, el jefe politico; Vocal 1°. El juez de Primera
instancia; Vocal 2°. Ef Administrador de Rentas; Secretario, el de la Jefatura Politica,
quienes formaran su respectivo reglamento y lo someterdn a la aprobacion del
Articulo §°. Que para inspeccionar las obras plblicas en Puerto Barrios y vigilar las
erogaciones de los fondos destinados al efecto, se nombre un comité compuesto del
personal que a continuacion se expresa: Presidente, el Jefe Politico, Vocal 1°. El Juez
de Primera Instancia; Vocal 2°. El Administrador de Rentas; Secretario, el de la
Jofatura Politica, quienes formarén su respectivo reglamento y lo someteran a la
aprobacion del ejecutivo.

Articulo €°. Que e Ministerio de Fomento de cuenta de este decrelo al poder
legislativo en sus prdximas sesiones ordinarias.

Dado en el palacio Naciona! de Guatemala, a diecinueve de julio de mil ochocientos
noventa y cinco. (1,895).

JOSE MARIA REYNA BARRIOS. Ei Secretaric de Estadc en el Despacho de
Relaciones Extericres y encargado interinamente del Ministerio de Gobernacion y
Justicia. P. Morales. El Secretario de Estado en el Despacho de Instruccion Publica.
Manuel Cabral. Ei Secretario de Estado en el Despacho de Fomento. Manuel Morales.
Publicado en el tomo 15 de recopilacién de leyes de Guatemala.-

ACTA DE FUNDACION DE LA CIUDAD DE PUERTO BARRIOS

En el Departamento de izabal, sobre el Golfo de Amatique y lugar denominado Puerta
Barrios, entre los rios Estrecho y Escondido; a las nueve de la mafiana del dia jueves
cinco de diciembre de mil ochocientos noventa y cinco; con el propésito de cumplir con
todas sus partes del Decreto Gubemativo de agosto de 1,895, estando presente el
Presidente de la Repiblica, general de divisién don José Maria Reyna Barrios; el
Secretario de Estado en el Despacho de la Guerra, Licenciado don Prospero Morales;
et Jefe Politico del Departamento y Comandante Primero don Salvador Polanco; el
contratista del ferrocaril del norte, don Silvano Miller y las personas invitadas al efecto,
se procedié de la manera siguiente:

PRIMERO: Con el fin de la fundacion de Puerto Barrios, se dispuso designar el punto
adecuado para colocar la base de los trabajos de dicha ciudad; para fifarlos se tomo
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como punto de partida la esquina noroeste de ia distancia del Ferrocarril del Norte, con
cuya medida se determiné midiendo 25 pies ingleses at este y desde aqui 54 pies al
norte, con cuya medida se determind ta esquina sudeste al No. 2 destinado al edificio
de la Jefatura Politica del departamento, distante a la orilla del mar 216 pies ingleses.

SEGUNDO: A continuacion el Presidente de la Republica coloct la primera piedra en
el sitio arriba descrito, declarando inaugurados los trabajos de la ciudad de Puerio
Barrios.

TERCERO: Se acordé firmar y depositar en el mismo esta acta original, monedas,
peribdicos y recuerdos de la época, debiendo sacarse previamente copia certificada
de aste documento; uno para el archivo de la Secretaria de la Gobemacién y otra para
6l de la Municipalidad que aqui se establecerd. (Firmas) José Maria Reyna Barrios,
Prospero Morales, Salvador Polanco, Silvano Miller, Felicito Leiva, Victor Cotone,
Ignacio Verdugo, J. Bernapacker, Manuel S. Vega, Vicente Farfan, Francisco de J. De
Leén, Tomas R. Escoto, Pedro Barillas, Felipe Galicia, Rafael Gonzélez, Felipe
Pineda, Emilio H. Heggber, Daniel Amaya, Silverio Solérzano, Calixto Ramirez. La
presente acta fue publicada en el Diario de Centroamérica el dia 29 de diciembre de |,
895 No. 295.

El 31 de agosto de 1,908 el presidente Manuel Estrada Cabrera, emocionado por el
triunfo logrado con la entrada del ferrocamil a la ciudad de Guatemala, celebra un
contratc con Mr. Woodin Willdson, representante de la compaiiia Guatemala Raitway
Company, que el encabezado dice: Siendo del mayor interés para el comercio de
Guatemala y de los habitantes de las coslas orientaies de la repiblica, que se mejoren
tas condiciones sanitarias en Puerto Barrios, destinadas a hacer del puerto el de mayor
importancia del Pais. Escarbar zanjas, desaguar en cuanto sea posible las aguas
estancadas, abastecer caflerila de hierro para llevar el agua a la Aduana, a la
comandancia del Puerto, al hotel del Norte y a otros seis puntos convenientes de la
playa a una distancia que no exceda de 2,000 pies del citado hotel:

Rellenar con tierra fos charcos que no puedan desaguarse o cubrir con aceite ios que
no puedan rellenarse, remover los charcos que sirvan de receptaculos para criaderos
de zancudos.

Mientras se realizan estos trabajos, la compaiiia proporcionard por medio de sus
ingenieros, los planos, mapa, avaltios de las zonas necesarias para el completo
saneamiento del puerto. Los planos, mapa, y avalios deberdn comprender un
proyecto para rellenar los pantanos dentro de la ciudad y sus alrededores y construir
un muro de defensa o tajamar, cloacas, celies de macadén, lo mismo que para

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE AR
ALEXANDER GIRON LOPEZ




conducir el agua potable a la poblacién y la luz eléctrica: sembrar en slta arboles,
flores, y asi llevar otras obras de adomo.

El valor de las relacionadas obras no excedera de diez mil pesos oro americano, pago
que hara el gobiemo de la replblica por medio de certificados de Aduana que se
emitirén por esa cantidad. Los certificados devengaran el 6 por ciento de interés al afto.

Como consecuencia de este contrato, la Guatemala Railway Company nombra sus
ingenieros para estudiar las posibilidades de un saneamiento y urbanizacién completa
de la ciudad, y en efecto, present5 al gobiemo en el afio 1,910 los planos, mapas y
avalios requeridos por ia siguiente proyeoccion:

Refleno de toda el 4rea de la ciudad, ocho pies sobre el nivel del mar.

Muro de contencién de concreto a la orilla del mar, en los limites que abarcan
la ciudad, de dos metros de anchura.

Drenajes subterréneos con sus aicantarillados y tragantes de superficie.
Calle de macadan con sus respectivas banquetas de dos metros de ancho,
con sus boerdillos inferiores y sus arboles de adomo.

Servicio de energia eléctrica con mamposteria de hierro.

Agua potable.

Un parque.

VVYVY VYV VY

Toda la obra importaria diez millones de délares.

En septiembre de 1,916 se introduce el agua potable por cafieria traida desde el rio
Las Escobas, aunque el primordial objeto de la Compaiiia intemacional del Ferrocarril
de CA era suministrarle a los vapores arimados a su muelle, a sus propias
instalaciones del puerto y a las de la United Fruit Company. El gobierno impone ia
cldusula 5°. Que obliga a la compafila a suministrarle agua también al poblado. Por
segunda vez el Gobiemo recuerda a la Ciudad de Puerlo Barrios.

El 19 de abril de 1,920 se establece por primera vez la Municipalidad de Puerto Barrios
que debe ser integrada por un alcalde primero, un alcalde segundo y tres regidores
nombrados por eleccién popular: un secretario y un tesorero nombrados por la propia
Municipatidad.

El 17 de mayo de |, 920 se traslada la cabecera det departamento de Izabal, que tiena
su asiento en Livingston, a la ciudad de Puerto Barrios.

El 22 de mayo de 1,920 se traslada fa administracién de Rentas de Livingston a la
Aduana de Puerto Barrios.
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Del 20 de abril al 26 de mayo de 1,920, se emiten los primeros nombramientos de las
principales autoridades departamentales para constituirse en la nueva cabecera
departamental.

Durante la época del 30, llega a Puerto Barrios una inmigracion numerosa del pais,
empujada por la crisis de aquelios afios, lo cual duplica la poblacién. El gobierno se
preocupa mas del saneamiento drenando los terrenos, regando insecticidas para
combatir las plagas, asi como obliga a los vecinos a mantener sus sitios libres de
maleza y ios zanjos expeditos.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
ALEXANDER GIRON LOPEZ




TERMINAL INTERMODRAL DE LA
CIUDAD DE PUERTO BARRIOS, IZABAL

Algunos abandonan sus objelivos justo cuando estan
por alcanzarles mieniras que olros, por el conlrario
logran la wvictoria esforzandose con un ultimo
impulso antes de rendirse.

POLIBIO
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£l presente capitulo tiene como objetivo dar a conocer todos los datos urbanisticos de
ia Ciudad de Puerto Barrios y Aldea de Santc Tomas de Castilla, para lograr de esta
manera decidir el area mas adecuada para la Terminal Intermodal como también tener
una base para calcular las areas necesarias de la misma.
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5.1 CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE PUERTO BARRIOS

Para efeclos dei andlisis se contd con informacién dada de la Tesis del Arquitecto Julio
Roberto M@ Samayoa y foto satelital tomada en el aflo 2,000, la cual fue una
herramienta de apoyo muy imporiante.

Puertc Barios desde su fundacién su principal via es maritima y por tanto su
importacion y exportacibn de diferentes productos para Guatemala es de gran
importancia en su economia.

Entre 1,841 a 1,955 que es |la etapa de Migracion de los Belgas de lado de Santo
Tomas de Castilla quienes comenzaron la historia de Puerto Bamios pero tuvieron
muchos contratiempos por el clima que imperaba en el éirea como también la falta de
comunicacion hacia la ciudad que solamente se podia acceder usando Rio Dulce para
legar al lago de Izabal y asi encontrar por el lado del Polochic el ingreso a ia ciudad de
Guatemala.

Entre los afios 1,883 — 1,895 se funda Puerto Barrios en aguel memento el General
Justo Rufino Barrios presidente de 1a nacién tiene la iniciativa de crear el Ferrocarril del
Norte para asi darle un nuevo brillo a esta floreciente ciudad.

Esto da una nueva vision a Puerto Barrios aunque no fue El General Justo Rufino
Bamios quien observara el esplendor de su ideal del ferrocarril det Norte, dicho
proyecto lo continua of General José Maria Reyna Barrios, sobrino del extinto General,
quien hace realidad dicha vision.

Creando asi entre 1,895 a 1,945 una nueva ciudad creciendo de iado Norte de la
Bahia de Amatique como Puerto Barrios y creciendo la Aldea Sento Tomés de Castilla
donde esta se tomd para el segundo Puerto en el drea del Atlantico.

Las Instalaciones portuarias fueron inauguradas por el presidente de ia Republica
Coronel Carlos Castillc Armas el 13 de septiembre de 1,955, el cual actualmente
trabaja junto al Puerto de Puerto Barrios.!

En el muelie de Puerio Barrios desde 1,908 se comienza un urbanismo para la via
Férrea ya que el mismo le dio mds vida y 1a posicién en que se encuentra es dplima
para el atraco de barcos, por lo cual se disefia una reticula en forma de ajedrez, pero
en ningun momento lleva las influencia de Guatemala, ya que la municipalidad,
mercado y parques estdn separados. La traza es ancha, calles de no menos de 7

! Ensayo Monogrifico de {a Ciudad de Puerta Barrios, Ramiro Herrera Paiz, octubre de 1,995
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metros con una &rea de acera en los dos iados, no menor de 6 metros, esto para que
asi el mismo se jardinecen y pase el aire més libremente.

De jado de Santo Tomés de Castilla no se cbserva ninguin tipo de disefio y su forma es
organica, sus calles angostas lo cual provoca mala circulacion de los vehiculos.

En el 4rea de Puerto Barrios, las calles son trazadas de Norte a Sur y las Avenidas de
oste a oeste y en el drea de Santo Tomés de Castilla como se menciond anteriormente
tienen forma orgénica por lo cual las direcciones todavia no son muy exaclas, ya que
cada colonia fiene sus propias calles y avenidas sin un orden comelativa en toda la
aldea de Sanio Tomds de Castilla.

5.2 TENDENCIA DE CRECIMIENTO

Segun el proceso de crecimiento viene de dos puntos de lado de Puerto Barrios desde
su 1,895 de Nor-este a Sur-oeste y de iado de Santo Tomés desde su descubrimiento
en 1,604 de QOeste a Este, por lo cual la ciudad de Puerto bamios lleva la misma
direccién al Sur-oeste, tendiendo a conjugarse con Santc Tomas de Castilla que va el
crecimiento a lado este, observande que parte de la misma va hacia lado sur y hacia
Sur-Oseste.(Ver plano No. 1)

Por lo cual es predecible el crecimiento de la ciudad y en algin momento se unificaré
Puerto Barrios con la Aldea de Santo Tomés de Castiila.

Una de las razones que evita el crecimiento es que los terrenos son en algunas partes
muy dificiles de drenar, como también que hacia lado sur esta el Cemre San Gil el cual
evita que ia poblacion de Santc Tomds de Castilla avence a esas areas por lo cual es
minima su expansién.

Se observa que de lado Sur ~ este de Puerto Barrios comienza un nuevo crecimiento
con la colonia el Mitch, el cual estéd habitado por personas perjudicadas de la Tormenta
del Mitch hace unos cuatro afios atrés.

? Etaborado con base a fotografia satelital de Puerto Barrios proporcionado por ta Unidad Técnica Municipal
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5. 3 ANALISIS URBANISTICO DE PUERTO BARRIOS Y ALDEA DE
SANTO TOMAS DE CASTILLA

5.3.1 NOMENCLATURA URBANA (Ver Piano No.2)°
La nomenclatura urbana esta distribuida de la siguiente manera:
De lado de Puerto Bamios

» De Norte a Sur, calles de numeracién de 0 a 25 Calle, y entre esta (iltima calie
al cruce de Puerto Barrios — Sarto Tomés Castilla se conoce por colonias.
» De este a Oeste, avenidas de numeracion 2. Av a 23" Av.

De lado de Santo Tomas de Castilla

> Como se menciond anteriormente las direcciones no estan bien definidas por
lo cual se conocen por colonias y algunas tienen numeracion no oficial.

% De lado de la portuaria, al final de la C.A. — 9 comienza la 28 Calle de lado
norte a sur a 4ta. Calle. siendo el final de la C.A. - 9 como 2da. Av.

La nomenclatura urbana o direcciones para personas del drea son faciles de conocer,
perc es probiemética para aquellas personas ajenas de! drea.

5.3.2 ORGANIZACION DEL AREA URBANA (Ver Planc No.2)*

La organizacion de la ciudad de Puerto Barrios est4 delimitada por barrios y colonias,
cuyos nombres son {08 siguientes:

Barrio el estrecho
Barrio el Rastro
Barrio el Bordo
Barrio el Centro
Barrio Bans

Barrio la Esperanza
Barrio ka Tragua

VVVVVVYY

Elaborado con base a fotografia satelital de Puerto Barrios proporcionado por la Unidad Técnica Municipal
* Elaborado con base a fotografia satelital de Puerto Barrios proporcionado por la Unidad Técnica Municipal

VVVVVYVYY

Muchos de los barrios y colonias s6lo los limitan sus calles y avenidas.
En la Aidea de Santo Tomas de Castilla su organizacién es de colonias y barrios:

A4

YVYVVVVVVVVYVVYVVVY
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Barrio of Cangrejal
Barrio Las Nubes
Colonia el Progreso
Colonia Virginia
Colonia el Pantanal
Colonia Mitch
Colonia Bethania

Colonia El Manantial
Colonia San Agustin
Colonia Colina 1
Colonia Colina 2
Colonia Portuaria
Colonia Banvi 1
Colonia Banvi 2
Colonia 156 de abril
Colonia Maria Luisa 1
Colonia Marfa Luisa 2
Colonia Maria Luisa 3
Colonia Coviemport
Colonia Piedras Negras
Colonia Repegua
Colonia el Bordo
Colonia San Manuel
Barrio E! Pueblito
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NOTA:

Del 4rea de Santo Tomds de Caetila no se
tienen claras las direcciones como tambien en
el area sur del casco Urbano de Puerto
Bamics. No axisten zonificaciones.
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AREA DE ESTUDIO

PLANQ No.2

16' SO

UNICIPIO DE
PUERTO BARRIOS

88.30°
NOMENCLATURAY
ORGANIZACION DEL AREA
URBANA

Barrios y Colonias de
Puerto Barrios.

1. Barrio el estrecho

2. Bairio ef Rastra

3. Bamio el Bordo

4. Bamio & Centro

5. Barrio Bans.

6. Barrio ia Eaperanza
7. Bamio la Tragua

8. Bamio el Cangrejal
9. Bamio Las Nubes
10. Colonia el Progreso
11. Colonia Virginia

12. Colonia et Pantanal
13. Colonia Mitch

14. Colonia Bethania

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA,
ALEXANDER GIRON LOPEZ

Banios y Colonias de la
aidea de Santo Tomas de
Castilla

15. Colonia El Manantial
16. Colonia San Agustin
17. Colonia Colina 1

18. Colonia Calina 2

19. Colonia Portuaria

20. Colonia Banvi 1

21. Colonia Banvi 2

22. Colonia 15 de abril
23 Colonia Maria Luisa 1
24 Colonia Maria Luisa 2
25. Colonia Maria Luisa 3
26. Colonia Coviernport
27. Colonia Piedras Negras
28. Colonia Repagua

29. Colonia el Bordo

30, Colonia San Manuel
31. Barrio £l Pueblito
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Actualmente segin datos de informacién de! Ministerio de Agricultura (M.A.G.A)) e
érea urbana de Puerto Barrios es de 6.7513 Km.? y de Lado de la Aldea de Santo
Tomés de Castilla 4.3004 Km.%, para un é4rea total habitado de 11.0517 Km.% la cual
esta distribuida de la siguiente manera.

»

YVVVVY

0.84 Km.? representando un 7.58% de comercios.

6.95 Km.? representando un 62.85% de viviendas.

0.57 Km.2 representando un 5.12% de industrias.

0.22 Km.? representando un 1.99% de Instituciones del estado.
0.99 Km.? representando un 8.95% de #reas publicas

0.71 Km.? representando un 6.43% de érea de la portuaria.
0.78 Km.? representando un 7.08% de &rea boscosa.

Grafica No. 1

9

USO DEL SUELO URBANO

0.84 1695|057 [ 022 | 0.99 | 0.71 | 0.78 |[Km.*

La grafica demuestra que la vivienda es uno de los usos principales en Puerto Barrios

y una de sus economias esté la portuaria e industria ya que sumado dan un area de
uso de 1.28 Km.2 en uso junto con el comercio®

5 Elaborado con base a fotografia satelital de Puerto Barios proporcionado por la Unidad Técnica Municipal

(')"

& Elaboracién propia
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PLANO No.3

16° ‘

AREA DE ESTUDIO
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15.30°

88.30°
USO DEL SUELO URBANO
.’z&/jf% 63% VIVIENDA VIVIENDA A MAYOR SEPARACION

TH e% comercios JJJ 7% AreaBoscosa
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2% INSTITUCIONAL

5% INDUSTRIA
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Finai de la 7,
calle

3. Policla Naciona! Civil
6% av. Entre 52, Y 6.
Calles

5. Parque Tectn Uman
Finat 7*. calle

10. Parque Reyna
Barrios
Entre 82. Y 9*, Av. Y entre
70 Y 82 calles

6. Municipalidad de
Puerto Barrios
Entre 5. Y 6% Av. Y
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Final 7. calle
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36. Complejo Deportivo,
w0 Sobrelaruta C.A -

S 9, enfrente de la
.0 colonla Piedras

y Comercio {(Z2.0.L.1.C.),
Sobre laruta CA. -9,
Enfrente de la colonia

Coviemport.

42. Empresa Portuaria

43. Parque
Nacional Santo Tomés de Belga, En la
Castilla 1% Av. Y 4,
E.M.P.O.R.N.AC, Final Calle.
de C.A -8,

EQUIPAMIENTC URBANO EN PUERTO BARRIOS

1. Base Naval del Catibe
2, Bombare Voluntarios
3. Policia Neclonat Civit
4, Gobemacion

5, Pamue Tecun Uman
6. Municipaliced

,f . Aatopuerto

B iolo de Analisis a Investigacion Antinarcotica (S.A4.1.A.)
9. Compahla B Ind dienie Suatamaleca (C.0.B..G.U.A)
10. Parque Reyna Barrios
11. Mercado la Revoliclon ¢ No. t
12. Marcado de Fratas o No. 2
13. Ministerio Publico
14. Caledral nmaculada Concepck
15. Muolle Municipal
18. Estacion de Tien
11. Cantw de Salud
18. Organisme Judicial
19. Ministerio da Educaion M.I.NE D.U.C,
20. Salon de Linos Multiples Marco Vinic Cerezo
21. Metcado Nusvo o No. 2
22. Gimnasio Municipal
23. Huspital Infantit
24, Cruz Roja
25, Exledio Roy Fearon
26, Instituto Expanimental Dr. Luis Pasteur

de Meuia

38. Zona Libre de Industria  40. Mercado Cantonal de
Santo Tomdas de Castilla,

Enla coloniade ia
Portuaria.
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45, Playa de Santo
Tomés de Castilla

7. Planta Texaco Guatetrslm [no,

25. Inatiito de Segundad Sookal (.G.3.5.)

9. Camentorio

30. Terminales dol Atlentico

3. Rastro

32, Planta Generadora de Energia Electiica dol Morts
BENOR

33. Hospital Naclonad

34. Contry Universiario de Izabel C.UN.|.ZAB.

EQUIPAMIENTO URBANG SANTO
TOMAS DE CASTILLA

38, Inetituto de Capecitacion (. NT.E.C.AP)

30. Complejo Daportivo

37. Terminal Parenoa

38. Zona klbre de Industria y Comereio &.0.L.1.C.)
39, Policia Naclonal Givil

40. Mercmdo Cawlonal de Sant Tomas de Castila
41. Terminales e Gas

42. Emp Portuaria Neck
Castlie EM.P.O.RNAC,
43. Parque Belga

44. Cantro Reomative de los Trabajudonss
45. Playa de Santo Tomas ds Castiia

| Santo Tomas de
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El eqpamiema urbano de las dos 4reas se complementan pero sin dejar atrés que del
&ea de Puerto Barrios existe una mayor parte de este equipamiento por lo cual las

g:rs_onas de Santo Tomas de Castilla tienen que ir por distintas razones a Puerto
rrios.

La ciudad cuenta con dos hospitales nacionales; Uno para adultos y otro para nifos,
por parte del Estado, y un hospital Que pertenece al Instituto Guatemaiteco de

Un centro de Salud Publico, un centro de asistencia atendido por la Cruz Roja
Depangmental, un dispensario médico atendido por un grupo de religiosas, hermanas
Carmelitas, y un centro de asistencia médica, auspiciado por la municipalidad del
puerto.

Actugl(nente el Hospital Nacional es una obra hecha por Japon fa cual tiene unas
condiciones Optimas para atender las emergencias tanto de Puerto Barrios como Santo
Tomas de Castilla.

Fotografia No. 46

Hospital de la Amistad donado por Japén

TERMINAL INTERMODAL DE LA 8i
CIUDAD DE PUERTO BARRIOS, IZABAL

5.3.5 SENALIZACION

La misma es muy pobre, segun informacidn proporcionada en la municipalidad son
pocas las calles sefializadas y posiblemente la que mejor esta es la calle No. 20. ja
cual cruza de la calle de G.E.N.O.R. hasia la 5* Avenida por donde también se
observé seméforos en la interseccion de la Calzada de Justo Rufino Barrios y 20 calle.

En tasémasdondesemuembsvagonesme:dstening&nﬁpodeseﬁa|izad6ntmﬂo
para peatones como vehiculos.

Sobre la 6ta. Av. Y 82 Calle existe un seméforo, el cual no es muy respetado por las
personas del lugar,

De lado de Santo Tomas de Castilla tampoco existe ningin tipo de seflalizacién més
que el de la carretera C.A. - 9.

La sefializacién de calles y avenidas en muy pocas cuadras se observan en Puerto
Barrios y en Santo Tom4s de Castilla es nula.

5.3.6 INFRAESTRUCTURA

PueﬂoBaMosnoweruacondranajeayenmdaaséreasseenwontrmquinelas
(Quinel. Tuberia de amplio didmetro enterrado en el suelo para el flujo de drenajes)
algunos con tapadera y otros a flor de Tierra.

Sanio Tomés de Castilla muy pocas colonias cuentan con sus drenajes y muchas
veces son improvisados, sin ninguna ciase de estudio.

El Agua potable ya llegd a su limite ta cual es tomada del Rio las Escobas pero el
miSmo ya no se da abasto para toda la ciudad, ya que también alimenta parte de
Santo Tomés de Castilla, por lo cual se ha recurido a pozos mecanicos los cuales
abastecen a ciertas dreas de Puerto Barrios y Santo Tomds de Castilla.

La electricidad estd a cargo de Hidroeléctrica del Atléntico S.A. y administrada por la
Empresa Eléctrica Municipal en el lado de Puerto Barrios y Santo Tomas de Castilla
estan conectados en un 100%. La iluminacion en calle y avenidas es escasa aunque
cubre las principales calles como la Calzada Justo Rufino Barrio.,

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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Puerto Barios como se menciond en el Marco Referencial estd conectada conla C.A.
- 9 Norte cuya carmretera es la principal 4rea de ingreso y Egreso tanto para Puerto
Barrios como Santo Tomés de Castilla, cuyas dreas son comunicadas por el cruce de
Puerto Barrios — Santo Tomas de Castilla,

De lado de Puerto Barrios la calle principal es la 8va. Av. legando a la 9*. Calle donde
se observa més flujo de vehiculos teniendo come salida la 6* Av., teniendo claro que
todas las calles de Puerto Barrios son doble via exceptuando la 6ta Av., la cual es de
una sola via y es dirigida hacia el sur.

Actualmente se acaba de construir la segunda entrada a Puerto Barrios llamada como
carretera de G.EN.O.R. ya que uliliza la calle de ingreso a la Generadora de
Electrificacion del Norte G.E.N.O.R, la cual va a salir socbre la 20 calle, la misma es
usada actualmente por muy pocos vehiculos.

Fotografia No. 47 Fotografia No. 48

Segunda entrada a Puerto Barrios,
carretera de GEN.Q.R.

Las cafles mas utilizadas en Puerto Barrios abarcan de 7. Calle hasta la 15 Calle y de
la 5%. Av. Hasta la 8°. Av., mientras que en Santo Tomés de Castilla es el drea donde
se Encuentra el Mercado Cantonal hacia la calle principal de la colonia San Agustin.

De estas calles y avenidas la que sobresale es la 20 calle de lado de Puerto Barrios
con caracteristicas amplias de 10 a 12 metros con un arriate ceniral, actualmente la
misma es conectada por la 20 Av. a la 22 calle y esta a la nueva cametera de

‘Eabmdombmamgaﬂamiudemanﬁupmpmcbmdoporh Unidad Técnica Municipal

TERMINAL INTERMODAL DELA 82
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G.E.NOR, la cual en ¢l drea existen grandes extensiones para poder trabajar un
proyecto fuera del casco urbano y punto intermedio entre Puerto Barrios y Santo
Tomés de Castilla teniendo la misma el acceso a la Calzada de Justo Rufino Barrios a
pesarsde que esta calle es importante para el trénsito es muy poco usada.(Ver Plano
No.6)".

Como se habia mencionado las calle en Puerto Barrics no son mencores de 6 metros,
por ko cual 8l transito no tiene problema en sus maniobras pero en las horas pico se
observan colas desde la entrada de Puerto Bamios llegando cerca del mercado
Revolucidn, como en Santo Tomés de Castilla en ol Mercado Cantonal hasta la calle
principal de San Agustin.

La diferencia en Santo Tomés de Castilla es que sus cailes son de menor ancho que
varia de 5 metros en las calles principales hasta 3 mis. en calles de colonias
exceptuando 2 calles una enfrere del complejo Deportivo y otra enfrente de Z.O.L.1.C.
tas cuales mide de 10 a 12 mts.

Los materiales usados en las calles de Puerto Bamios y Santo Tomds de Castilla es
de:

> Asfalto 20%

» Pavimento 15%

> Adoquinada 5%

» Detierra 60%
Actuaimente Puerto Bamios y Santo Toméas de Castilla todavia tienen un alto
porcentaje sin algin material que recubra sus calles. (Ver Plano No.7)'

9EabmdownbauahhgafhubﬂddePuuanMmpmpordmudop«hUddudTémmmbal
'® Exaborado con base a fotografia satelital de Puerto Barrios proporcionado por la Unidad Técnica Municipa!
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PLANO No.6

AREA DE ESTUDIO

MUNICIPIO DE
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PLANO No.7
‘: 16° |
24
4
AREA DE ESTUDIO
BAHIA DE AMATIQUE MUNICIPIO DE
K N e n..l hl ml' PUERTQ BARRIOS
15.30°
\ 88.30°
\
) TIPO DE MATERIALES DE LAS
CALLES
e L e Asfaito
I Pavimentada
Adoquinada
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5.3.8 LUGARES DE MAYOR CONCENTRACION DE

TERMINAL INTERMODAL DE LA
CIUDAD DE PUERTO BARRIOS, IZABAL

PERSONAS (Ver Piano No.8)"! T T~
Los lugares que tienen concentracion de personas de (o " ' \“\L\ N
Puerto Barrios y Santo Tomas de Castilia son los siguientes: = ' 'f\\ \‘
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PLANO No.8

16°

RN
!l

AREA DE ESTUDIO

MUNICIPIO DE
PUERTO BARRIOS

15.30° 88.:30°
LUGARES DE MAYOR
CONCENTRACION DE

PERSONAS

Z™_ 1. Municipaidad de Puerto Barrioe

/"S- 2 Parque Tecun Uman
3. Compahia Bananera Independiente Guatemaiteca (C.0.B.LG.UA),
4. Parque Reyna Banios
5. Mercado Revolucion o No. 1
6. Mercado Nuevo o No. 3
7. Instituto Experimentat Dr. Luls Pasteur
8. Institute de Seguridad Social (1LG.S.S.)
9. Hospital Nacional
10. Zona Libre de Comercio (Z0.L1C.)
11. Ingreso a Portuaria de Santo Tomas de Castika
12. Mercade Cantonal de Santo Tomas de Castika

; o

&
por la Unidad Técnica Municipal
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5.3.9 TRANSPORTE ACTUAL

El transporte actual no tiene un control especifica, en la Municipalidad de Puerta
Barrios sélo se fleva un registro en el érea de Kardex, donde se hacen los tramites
para autorizacion del mismo perc no se lleva un control donde se especifique cudles
$0n sus rutas predeterminadas y son pocas las rutas trazadas méas que en escrito.

Ei céiculo de usuarios del servicio pliblico, no existe ninguna estadistica por lo cual se
asume lo siguiente:

> Capacidad de un bus, todos sentados 50 personas
» Capacidad de un microbus, todos sentados 14 personas
» Capacidad de un taxi, 4 personas,

Se hizo un conteo en horas pico y en horas normales en distintas &reas de Puerto
Barrios y Santo Tomés de Castilla, (Ver Cuadro 1), lo cual Janza los siguientes datos.

Grafica No. 2
CONTEO DE VEHICULOS HORAS NORMALES EN

SANTO TOMAS DE CASTILLA

TIPO DE VEHICULOS

Fuente: Elaboracion propia

TERMINAL INTERMODAL DE LA
CRIDAD DE PUERTO BARRIOS, IZABAL

Grafica No. 3 .
CONTEO DE VEHICULOS PROMEDIO EN HORAS

PICO EN PUERTO BARRIOS

Fuyente: Elaboracion propia

GraficaNo. 4
CONTEO DE VEHICULOS EN HORAS NORMALES EN

PUERTO BARRIOS

150
100

Fuente: Elaboracién propia
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» Cuadro No. 1
9 CONTEO DE VEHICULOS EN PUERTO BARRIOS Y SANTO TOMAS DE CASTILLA
AUTOMOVALES CAMIONETAS | CAMIONETAS TOTAL DE
LUGAR DE CONTEOQ HORARIO FECHA _} PARNCULARES | MICROBUSES | EXTRAURBANAS]  UrBANAS | TAxis | moTos | BicicLETAS | camones] venicuLos
Cabtzada Justo Ruflno Bammios y 15 Cafle _ |6:54 a.m. A 754 a.m. 113 - 08 - 2,004 202 15 7 15} 201 125} 127] 201 712
Calzade Jusio Rufino Baros y 15 Calle 1220 p.m. A 1:20 p.m. |13 - 08 - 2,004 257 20]_ gl 6] 193 141] 100] 154 748]
Catzade Justo Rufino Barflos y 15 Calle__[5:38p.m. A6:38 p.m__ |13 - 082,004 2T 1 12| 130] 200 88 18] 733
__TOTAL 730 18 o ey J:g 13| 53} 2183
PROMEDIO 243] 1 ] 14 178 1 104 18} 731
1 | i | 1 |
Ba. Av. ertre 12y 13 calle 9:30a.m.a 10:30 a.m. 13- 08- 2,004 181 164 3 i3] 261 118] 150] 14 756
Cale principal a Colonia San Agustin en
o Mercado de Sento Tomas de Casilla B:46a.m.AD:46 a.m. 114 -08 - 2,004 108] 4 10] 114 [ 108] 444
) UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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A couacién se da la frecuencia y cantidades de personas que se trasladan en una
hora pico segun el cuadro anterior:

Un bus urbana sale a cada 4 minutes 30 segundos lo cual en un margen de 1 hora
salen 14 buses dando un total de 700 personas de ida y regresa la misma cantidad
dando un total de 1400 personas ida y vueita.

Un taxi pasa a cada 35 segundos lo cual en un margen de 1 hora pasan 171 taxis
dando un totel de 684 personas de ida y regresa la misma cantidad danda un total de
1368 personas ida y vueita.

Un microbus sale a cada 4 minutos lo cual en un margen de 1 hora pasan 14
microbuses dando un total de 196 personas de ida y regreso dando un total de 392

personas ida y vuelta.

Dando un total en el transporte urbano de 3,160 personas en movimiento en una hora
pico, ida y vueita.

Se contara que en el dia se transportara una cantidad similar durante el horario de 6:00
a.m. a las 8:00 p.m. que es cuando las rutas urbanas terminan sus servicios dando un
total de 14 horas y un fraslado de personas de ida y vuelta +/- 44,240 personas, el
transporte urbano representa un 28%.

SedeberétomarenwentaqueIosmicrobusesrepremtanunmyloswdeswmta
85 a la aldea de Entre Rios y Frontera de Honduras.

El transporte extrawrbano trabaja de 5:00 am. a 4:00 p.m. exceptuando la ruta de
Litegua la cual trabaja de 1:00 a.m. a 4:00 p.m. y segin el contec en horas pico
pasarmmunahaasuansponesdisﬁmOSbsamlesdanunammWecada
buspasaacadamminmosqueesigualasootxersonasenhorapioodeidayaooda
vueita dando un total de 600 personas.

Por tanto la poblacion que se estd moviendo en un tiempa de 11 horas sera de +/-
6,600 personas saliendo y entrando a Puerto Barrios.

Por (itimo el tren es un medio de transporte al cual se le atribuye en gran parte el auge
de Puerto Barrios y segtin datos proporcionados por Jorge Salguero administrador de
las plataformas de Ferrovias actualmente se mueven 15 plataformas diarias en el drea
de Puerto Barrios y 20 plataformas en Santo Tomds de Castilla dando un total de 35
piataformas en movimiento entre las dos dreas. De acuerdo a los datos recavados, si
en algdn momento se da una mejora a la via fémea podria aumentar en un 100% el

TERMINAL INFERMODAL DE LA 89
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movimiento de plataformas, cuyo punto de deber4 tener en cuenta al momento de los
calculos del area de maniobra a usar en la Terminal Intermodal.

A continuacion se muestra los transportes que tiene Puerto Barrios y Santo Tomas de
Castila. (Ver cuadro No.2 y No. 3)
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ADRO 2

TERMINAL INFTERMODAL DELA
CILIDAD DE PUERTO BARRIOS, [ZABAL

TRANSPORTE URBANQO

NO.

RUTA

CANT,

MICROBUS

BUS

{Ver Pianoc 8)

aliendo del Mercado Revoiucion pasando por la
. Av. Enirada 14 calle cruzando la 12 av.

asando por palenque a la 22 calle pasando por

silo de ancianos calle penitenciaria finalizando

1& Puerto Barmrios, San Agustin y Viceversa
Puerto Barrios, San Agustin y Viceversa

3iDe Puerto Barrios, San Agustin y Viceversa

4De Puerto Barrios, San Agustin y Viceversa

5De Puerto Barrios, San Agustin y Viceversa

6De Puerto Barrios, San Agustin y Viceversa

SUBTOTAL

B lwis|o|vie

~
B > e [x fx |x

r. Calle y 6a. Av., 17 Calle hasta la 15 Av. Cruza
a8

14 C. hasta la 10a. Caile y 15 AV. Hasta llegar
a Novena calle y viceversa {(Ver Plano No.10)

15en colonia mirador y viceversa {(Ver Plano No.1§)| 1 X
Ben:ado Santo Tomds hasta San Carlos el
16fPorvenir y viceversa (Ver Plano No.16) 2 X
la Revolucion tomando la BA. AV. Hasta
a 17 Calle Cruzando la 13 Av. Llegando hasta la
Calle pasando & la iglesia Espiritu Santo,
omando la 17 av. Subjendo a la colonia el
rogreso pasando por las plantas del L. N.D.E.
legando hasta al barrio la refineria al fondo (Ver
17]Plano No.17) 1 X
SUBTOTAL 16 4 11
TOTAL DE TRANSPORTE URBANO 41 4 37

uerto Barrios a la colonia Santa Catalina
idad del Mitch y viceversa (Ver Plano
.11)

uerto Barrios hasta la aldea Corozo y viceversa
Ver Ptano No.14)

la Revolucion Tomando la 8A, Av.

a la 14 Calle llegando a la 12 Av. Hasta
a 20 calle cruzando la 20 Av. Hasta la 22 calle
ueva libertad y el mirador y puntos intermedios y
( 'or Plano No.12)

11jviceversa (Ver Plano No.13)

Cantonal Santa Toméas de Castilla
por la colonia quebrada seca el mirador
os andes, tamarindal hasta llegar al castafiat y

1

uerto Barrios a Aldea Corozo y Viceversa (Ver
ano No.14)

1

| Mercado de la Revoluscion hacia ramal Santo
omas, cruce ferrocarril milla 3 (Ver Plano No.14)J

14Milla 4 (Ver Plano No.14)

ecorrido de Puerto Barrios hasta aldea Corozo

X

Estos vehiculos tienen una frecuencia de salida de 15 a 30 minutos.

Fuente: Arca de Kardex de la Municipalidad de Puerto Basrios
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* ———— N
) .
RUTAS DE TRANSPORTE URBANO S
AREA DE ESTUDIO .
N
E
s
PLANO No.9 PLANO No.10 PLANO No.11
D'
9
| I —————— Puearto Barrios a Colonia Sen Aguatin y Viosvers Ruta del fransporie —v—————— Rute del tranaporie
| Shordo e aatida deade ol Mertado Revokuckon por s 01, Av. dendo vusks Siodo ekt s b 0. Caly . A diondon v b 7 Col w:m;mmmm:“
w V. n . nzatwdo . -
| ﬂ’.ﬁ';l‘?m::&?ﬁ:umm oruzanks scbro i 17 Av. heata i 0. Colla y vicaversa snirando sobre la degforose o o Bur- mf“”':::"::“:rm“"“‘h M‘f"
| smfmudoé-uuymrmhmhmtsaﬁm Sta, Av. y Sa. Cade. de Costle
mmﬁr@w:n-mo--;&mu Puedo Bamrion » la oolonis Sants Ctefina Comunkiad del Mitch ¥ viowretss
- Matoado Revolusion su parada final.
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®)
RUTAS DE TRANSPORTE URBANO
N
E
s
PLANO No.12 PLANO No.13 PLANO No.14
»’
|
|
LS
|
Ruta del tranaporie Ruts del traneporte Ruta del transpods
R e mrmImmTene.  eeReRm
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RUTAS DE TRANSPORTE URBANO

PLANO No.15

)

S
I

Ruta del irensporte

13 Asr. Lingancio hasta la 20 Calle pesenda & i iglesia Espiriu Sanlo,
tomanda b 17 . Sublando a l colonia ol progiess pasando por ks

Mercade | Revolucion fomando ko BA, AV. Hasta la 17 Calls Cruzsndo la
plantes del invde Segands hasta al beio in reliwrs af fondo

Salisndo del Mercado Canional de Saslo Tomas de Castila pasendo i
cole principel de la Colowia San Agustin siguiendo ol camino a Livingston
pasm begar a la Comunidad de San Carlos of Posvenir y Viosverss.

do por aalic

do por ja 8a. Av. Enirada 14 calle
# ln 22 oalle p

por p

doommmmmth mirador y vioevensa

&

B
P

do e 12 av.

Seflondo del
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TERMINAL INFERMODAL DELA
CIUDAD DE PUERTO BARRIOS. IZABAL

TRANSPORTE EXTRAURBANO (Ver Plano No.18)

INO. RUTA

ICANT.JMICROBUS|BUS]

18Mercado la Revolucién a entre Rios, Placa 1

19Mercado la Revolucion a entre Rios, Placa 1

_mgmmamm,m1
21 ia Revolucidn a entre Rios, Placa 1

" 22Mercado la Revolucion a entre Rios, Placa 1

23Mercado la Revolucién a entre Rios, Placa 1

24Mercado la Revolucion a entre Rios, Placa 1

25Mercado la Revolucién a entre Rios, Placa 1

26Mercado la Revolucién a entre Rios, Placa 1

E R LR

27Mercado la Revolucién a entre Rios, Placa 1

2 la Revolucién a entre Rios, Placa 1

SUBTOTAL

gm_s_n_s_s-n..;-n_s.s_n

oy
o
o«

29Puerto Barrios a la Frontera de Honduras

i
N

30Puerto Barrios a la Frontera de Honduras

31|Puerto Barios a la Frontera de Honduras

32Puerto Barrios a la Frontera de Honduras

33Puerto Barrios a la Frontera de Honduras

34Puerto Barrios a la Frontera de Honduras

Barrios a la Frontera de Honduras

Barics a la Frontera de Honduras

37Puerto Barrics a la Frontera de Honduras

e |k bt TN | [k [l |

MO [ 1% D¢ I I I 1

rontera y Champas Corrientes

Barrios hacia Frontera de Honduras, Cacao

»®

39Puerto Barrios a la Frontera de Honduras

N

Bamios hacia Frontera de Honduras, cacao
ronteras, Champas Corrientes y chachaguaililla

41Puerto Barrios a la Frontera de Honduras

>

'iii:o Barrios & la Frontera de Honduras
4 o Barrics a la Frontera de Honduras

X

46Puerto Barrios a la Frontera de Honduras

47Puerto Barrios a la Frontera de Honduras

*

SUBTOTAL

guﬂ-—k

48Puerto Barrios a Rié Dulce

49Puerto Barrios a Ri6 Dulce

S0Puerto Barrios a Ri6 Dulce

51jPuerto Barrios a Rié Dulce

52Puerto Barrios a Ri6 Dulce

53Puerto Barrios a Rié Duice

54Puerto Barrios a Ri6 Dulce

SUBTOTAL

TOTAL DE TRANSPORTE EXTRAURBANG

N
BB > [>¢ ¢ | ¢ [

14

TOTAL DE URBANO Y EXTRAURBANO

b
b
2]

51

Cuadro No. 4

TRANSPORTE EXTRAURBANO FUERA DEL MUNICIPIO
DE PUERTO BARRIOS (Ver Plano No.18)

TRANSPORTE DESTINO JUNID.
Transporte Litegua iudad capital 25
Transporie Carmencita hiquimula 10
Transporte Vargas Ichiquimula 10
Transporte Nohemi Morales, Bananera 10
Transporte Atiantico KChiguimula 10
Transporte Motagua Morales, Bananera 10
Transporte Vargas Morales, Bananera 10
Transporte Princesita Neracruz 10

TOTAL 95

44)Pyerto Barrios a la Frontera de Honduras

X

45Puerto Barrios a la Frontera de Honduras

- NS ]t [ [ 1)

X

Fuente: Area da Kardex de la Municipalidad de Puerto Barrios
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AREA DE ESTUDIO

PLANO No.18
TN
p

.

16°

MUNICIPIO DE
CTEE R PUERTO BARRIOS
15.30°
88.30°
RUTAS DE TRANSPORTE

EXTRA - URBANO

La nuta que se presenta son para los siguientes
destinos:

- Entre Rios
- Frontera de Honduras.

Siendo siempre la misma Salida desde el Mercado
Revolucion por ta 6ta. Av. dando vueita en la 15 calle
hasta la 8va. Av. pasando por la Calzada Justo Rufino
Barrios a la C.A. 9. y & regreso sobre ka 8va. Av. hasta
ia Bva. o 9a. calle, siendo e! Mercado Revolucion su
parada final.
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._‘/‘ //
? / Nl PLANO No.19 -
Otro transporta muy usado en Puerto Barrios a Santo™" TN~
Tomés de Castilla son los taxis rotativos los cuales llegan-a— Y&
una cantidad de 600 taxis registrados en Kardex, cuya| / \\>\L 160 |
esta explicada en el plano. (Ver Plano No.19). N\ N
Como se observa en los distintos plana el punto de unién
de fodo el fransporte es en el Mercado Revolucion en
Puerto Barrios y en Santo Tomés de Castifla el Mercado
Cantonal, por lo cual se ha creado un foco de transito de
por lo menos 10,000 a 12,000 vehiculos diarios los cuales A
en las horas picos crean congestionamiento tanto en AREA DE ESTUDIO
Puerto Barrios v Santo Tomés de Castilla.
I BAHIA DE AMATIQUE r f MUNIGIPIO DE
/ TR TR PUERTO BARRIOS
/——' a : 15.30°
- SR 88.30°
. ( e\ & RUTAS DE TRANSPORTE
| S U A ) URBANO
| - 1 \ ) ; '
| o / l . A S —ma————  Rufta de los Taxis Rotativos
1 ///_/ 4 P X
; /\\‘_/ P s (el . ‘
! \/\ P b . ,_r’\ Siendo la salida desde el Mercado Revolucion pos ta
! \ T /7 \._ éta. Av. dando vueita en a 15 calle hasta la 8va. Av.
. pasando por a Caizada Justo Rufino Baros ala C.A. 9.
< ~ dirigiéndose a lado oeste en e cruce Puerio Barmios -
Mercado 15 Santo Tomds de Castila y cruzar sobre la colonia 15 de
B a Sento T abril dirigiendose @ Mercado Cantonat de Sarto Tomas
O \ ; de Castilla y ol regreso sobre la Sva. Av. hasta ia 8va. o
9a, calle, hasta &l Mercado Revolucion.

) UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA,
' FACULTAD DE ARQUITECTURA
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A continuacién se muestran fotos de la problematica causada por el Transporte
en érea del mercado Revolucion en Puerto Barrios y Santo Tomds de Castilla.

Fotografia No, 49, 7*. Av. entre 9. Y
10* Calles areas provisionales de
estacionamientos del transporte

Fotogratia No. 51, 7% Av. entre 9*. Y Ba.
Calles congesfionamiento vial

Fotografia No. 83, 6. ¥ 8a. Calles
Gnica garita de control para el
transporte urbano

Plano No. 20

FOTOS TOMADAS EN LOS
ALREDEDORES DEL MERCADO
REVOLUCION

Fotografia No. 50, 7*. Av. enfre 9*. Y 8e.
Calles congestionamiento vial

Fotografia No. 52, 6*. Av. y 9*. Calle
congestionamiento vial en horas pico

., — Direccion de fotos

“——-Numerc de Fotos

Fotografia No. 54, 6*. Y 9a. Calles
Estacionamiento improvisado de
transporte urbano y extraurbano
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ALEXANDER GIRON LOPEZ
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entre 9. Y 10 calle
, estacienamiento improvisado del
) transporte extraurbano

Fotografia No. 87, 7a. Av. y 8. Calle
estacionamiento improvisado del
transporte urbane

Fotografia No. 59, 6a. Av. y 9*.

! Calle tanto taxis como microbuses sus

‘ greas de estacionamiento son en los
airededores de mercado Revolucién

Fotografia No. 55, Entre 6°. Y 7a. Av.

Plano No. 21

FOTOS TOMADAS EN LOS
ALREDEDORES DEL MERCADO
REVOLUCION

Fotografia No. 8§68, Entre 6. Y 7a. Av.
entre 9. Y 10" calle
estacionamiento improvisado del transporte
extraurbano

P e
Fotografia No. 58, 6*. Y Ba. Calle
estacionamiento improvisado det

trangporte urbano

e o i 0 Mits. S0 Mis. 100 150 200 250
Fotografia No. 80, Entre 6*. Y 7a. Av. mis. Mis. Mts. Mis.
entre 8*. Y 10* calle
estacionamiento improvisado del
transporte extraurbano

UNIVERSIDAD DE 8AN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ALEXANDER GIRON LOPEZ
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Plano No. 22

FOTOS TOMADAS EN LOS
ALREDEDORES DEL MERCADQ DE
SANTO TOMAS DE CASTILLA

Fotogratia No. 61, Mercado Cantonal Fotografta No. 82, Mercado Cantonal

Santo Toméas de Castilla Santo Tomas de Castilla
Estacionamiento de taxis a los Calie alterna del mercado de Santo
alrededores de! mercado de Santo Tomas de Castillla

Tomés de Castilla

Apayam () oipat

Cobale Szl

i

it e L L
Fotografia No. 84 Mercado Cantonal

g

rafia No.

Berad Carbr e S350 Tow
de Cortita

e

Fotog

oz Falibiats EREE

63 Mercado Cantonal

Santo Toméas de Castilla
Sant d I
Emcbmnmféltzn:!i? tr:n‘i::?tl:urbano Estacionamiento del transporte urbano
en via publica en via publica Calk prlicpal 3 Cobila 821 Agsth
Fotografia
No. 68 Coloila ¥ cofaas

., Direccion de fotos

4

" Numero de Folos

gl

nWe. GmE W0 160 o 20 X0
FOTO AEREA DE PUNTO DE CONFLICTO UNIVERSIDAD DE SAN C < D GUA A B us. . us. o,
SIDA ARLO TEMA
EN PUERTS Bgl:ﬁl‘ggNMERCADO EACULTAD DE ARQUITEC

ALEXANDER GIRON LOPEZ
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- -

o am T < PLANO No.23
A continuacién se muestra las areas de mayor flujo vehicuiar ' | ==E' TR T A
en Puerto Barrios y Santo Tomas de Castilla. (Ver plano No. 23} o En:: .
i: E— / T 3 & 16° I
MEns

R
N

AREA DE ESTUDIO

BAHIA DE AMATIQUE MUNICIPIO DE

PUERTO BARRIOS

Km Km Em Om Em  WKm

15.30°
88.30°

FLUJO VEHICULAR

o

Nota:

po bl ’ Las areas de mas problemas viales se encuentran
X : g ' &n laa cercanise del Mercado Revokicion en Puerto
. =T ; L ] s B Barrios y #n ¢l mercado de Santo Tomds de Castita
* Y ' cuyas areas son uiizadas actusimente en sus

airededores como estacionamiento pera los buses
£ ¥ / i urbanos y extraurbanos, como tambien en el area
Y T S A U r ; ~_, ; del Puerto Barrios que se movilizan las plataformas

‘ de Ia via ferea sumandose al problema vehicular del
area
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5.3.10 TRANSPORTE FERROVIARIO ACTUAL

Actualmente existe la Via férrea en condiciones inadecuadas pero es usada para
trasladar distintas mercaderias a Guatemala, el traslado de vagones se hacen en las
instalaciones de la estacién la cual estas en malas condiciones y los intercambios de
vagones se hacen en las calles de Puerto Barrios, afectando la circulacion de los
vehiculos y uniéndose al problema del transporte, la via que se dirige a Santo Tomas
de Castilla es muy poco utilizada, y su mantenimiento es inadecuado, estas dos vias
se unen en Milla 3 el Corozo. Actualmente existen invasiones pero que no han tocado
ninguna parte de la linea, las mismas se encuentran en las areas adyacentes de la via
farrea. {Ver Plano No.24) y como se menciono anteriormente actualmente las
plataformas que se mueven en e! drea por lo menos 15 plataformas diarias.

Fotografia No. 67, Entre 6. Y 7a. Av.

Fotografia No. 88, Entre 6°. Y 7a. Av. entre 9*. Y 10" calles
entre 9. Y 10* calles Tornamesa para locomotora en mal
Estacién de tren en Puerto Barmios estado pero aun en uso

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUA
FACULTAI DE ARQUITECTURA
ALEXANDER GIRON LOPEZ
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Fotogratia No. 68, Bifurcacién en el Corozo, Fotografia No. 69, 82, Av. y 11 calle
hacia lado derecho se dirige a Puerto Barrios y Via de tren sobre la avenida principal,

el izquierdo a Santo Tomas de Castilla 8" Av. y 11 calle

Fotografia No, 71, Entre 6°. Y 7a. Av.
enfre 9°. Y 10° calle
Fotografia No. 70, Final de via férrea, Vista de la unién del transporte

entradaa COB.IGUA. ferroviario con el vehicular.

Fotografia No. f2, Via del ferrocarril a Eotografia No. 73, Via del ferrocarri

portuaria de Santo Tomés de Castilla Bifurcacion en Milla 3, El Corozo en
%ﬁr‘ﬁiﬁra de G.E.N.OR. carretera de G.EN.O.R.
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PLANO No. 24

b

o~
Mescado La Fhvnhu‘:fm
{ Ca——
\\‘
Entavion de Pueio
BAHIA DE AMATIQUE MUNICIPIC DE
PUERTO BARRIOS
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En ol diagnéstico anterior se mostré la informacion urbanistica tanto de Puerto Barrios
y Santo Tomas de Castilla donde de comentaran 1o siguiente:

o

El crecimiento demografico de estos dos sitios segun los titimos dos
censos tuvo un aumento de un 20.29% pero la expansion en el érea
del casco urbano y ia aldea de Santo Tomas de Castilla ha sido lenta,
entre los factores posibles es la falta de terrenos adecuados, para
canstruir por tanto el precio de construccion en el 4rea es alta evitando
una expansion en esta éreas y se encuentran mejores terrenos en las
aideas de Entre Rios ubicado a unos 10 kilbmetros antes de la
cabecera.

El casco urbano de Puerto Barrios se compone de una cuadricula la
cual en el momento de su planificacion se tenia el objetivo de flevar un
urbanismo al Puerto, pero este orden se ha ido perdiendo por falta de
conocimientos del tema de las autoridades que han pasado en ef lugar
y esto se refleja de lado de la aldea de Santo Tomas de Castilla ya que
su forma urbanistica es caprichosa y muy pocas calles tienen anchos
adecuados y en la parte sur de Puerio Barrios.

Las vias de estos dos siios estd intercomunicada por la CA-9
teniendo un cruce en el kilbmetro 299 que dirige al casco wbano y a
Santo Tomas de Castilla, las vias intemas del casco urbano son
amplias en su mayoria exceptuando ciertas dreas en el lado sur que
es lo que se ha expandido en los lltimos afios, de lado de Santo
Tomas de Castilla sus calles son de anchos menores, la vialidad tanto
de Puerto Barrios como de Santo Tomés de Castilla es escasa y las
calles asfaltadas o pavimentadas son aquellas donde existe mas
trafico, esio crea en algln momento el comportamiento de
congestionamiento en horas pico en el casco urbano como en Santo
Tomas de Castilla.

El transporte urbano se observan 9 nias distintas que entran tamto a
Puerto Barrios como a Santo Tomés de Castilla pero su patron es muy
similar saturando las vias en las horas pico lo cual con un andlisis
adecuado se podrian convertir en menos rutas y ser mas eficientes
como también el transporte exirawbano se une a este problema
entrando al casco urbano y usando como andenes de abordaje las
calles de Puerto Barrios y Santo Tomas de Castilla.

o El transporte ferroviarioc actualmente estd siendo utilizado por
FERROVIAS S.A., y usa las instalaciones de la estacion de Puerto
Barrios y en el Puerto de Santo Tomés de Castilla para el movimiento
de piataformas que llevan y traen producto a la ciudad capital, lo cual
en Puerto Barrios provoca congestionamientos ya que se utilizan
calles de Puerto Barrios para estos traslados.

5.4. CONCLUSIONES

Puerto Bamios su base econdmica estéd en los dos Puertos que tienen, pero
ofro punto que no se ha explotade es el turismo y segun el diagnéstico anterior
no existen ninguna clase de ayuda al turista en Puerto Barrios ni Santo Tomds
de Castilla y combinado que la vialidad del érea es pobre crea confusion en
cualquier persona ajena at lugar, como la falta de la infreestructura adecuada
para el descenso y ascenso de usuarios.

Segun 1a informacion recabada no se tiene ningun tipo de infraestructura para
control del transporte urbano, exiraurbanc y ferroviario, por lo tanto es muy
necesario tomar en cuenta la importancia de centralizar estos servicios para
tener una eficiencia Oplima del transporte.

Actuaimenta FERROVIAS, S.A. es ol ente que tienen en usufructo las
propiedades ferroviarias de Ferrocarriles de Guatemala (F.E.G.U.A) y entre
sus servicios que prestara segun contrato 402 seria: "Transporie de Pasajeros
* lo cual actuaimente no esta pasando y se debera tener en cuenta esta
clausula como también entre las obligaciones de la usufractaria seré atender
aquellas solicitudes emanadas por alguna municipatidad del pais que pretenda
un medio masivo de transporte, llegando a la conclusion que dicha entidad
tendrd que atender en algin momento el transporte de pasajercs.

Darle una 4rea apropiada al movimienio de plataformas de carga, las cuales
actualmente utilizan las calles de Puerto Barrios.

El punto mas viable para el posible proyecto esta en la cametera de
G.E.N.O.R. (Generador de electrificacién del Norte) ya que la misma fue
construida en el 2,002 y terminada en el 2,003, la cual abre una nueva entrada
a Puerto Barrios y su ubicacién es centrica comunicandose direclamente a tas
calles principales (C.A. — 9, y la 20 calle en Puerto Barrios). Por tanto si la
conjuncion de 2 o mas tipos de transporte hace una intermodal, es necesario
hacer una "TERMINAL INTERMODAL DE {A CIUDAD DE PUERTO
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BARRIOS", para lograr asl un mejor control y distribucién del transporte en
Puerto Barrios.

El drea a calcular se basara sobre las proyecciones, uso del suelo, tendencias

" de crecimiento y tener en cuenta que el transporte urbano haré una circulacion

en Puerto Bamios y Santo Toméas de Castilla regresando siempre al mismo
punto por lo cual la terminal tendré ta funcidn de movilizer a aquelia personas
que vienen de afuera del muncipio como también tener como punto de salida y
entrada al transporte urbano y por Gltimo darle una nueva visién at transporte
ferroviario.
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Puede gue te decepciones st fallas, pero eslaras
perdido si no lo inlentas.
MICUEL DE UNAMUNO
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El presente capitulo principia con las caracteristicas esenciales para | seleccion del  §.1. SELECC|ON DEL TERRENO
tereno, ya que actualmente se encontraron dos terrenos y en base & las

caracteristicas fisicas de localizacién, sociales de localizacion, naturales y sociales s2 g 1.1 CARACTERISTICAS DEL TERRENO A SELECCIONAR
ponderara entre ellas para asi lograr calcular sistematicamente los tefrenos y una vez
decidido el terreno a utilizar para el proyecto se le hara la graficacién correspondiente
para asi tener claro las caracteristicas del lugar.

CIUDAD DE PUBRTO BARRIOS, IZABAL
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» La ubicaci6n sea cénfrica para la ciudad de Puerto Barrios y la aldea de Santo
Tomés de Castilla. CRITERIO: El proyecto beneficiaré fanto a Santo Tomas

de Castilla como Puerto Barrios, por lo cual es necesario que el mismo quede
en un érea céntrica de los dos poblados.

» Elterreno de preferencia serd municipal. Nota: La municipalidad actualmente
no tiene terrenos municipales, por tanto el que se use tendrd que ser
comprado o arrendado.

» El terreno a utilizar debera tener como minimo la siguiente medida:

Ei érea serd igua! a la relacién de horas de trabajo de la intermodat (24
horas) multiplicando cantidad de usuarios diarios en hora pico del
transporie extraurbano que son 600 usuarios y microbuses los cuales
se toman como extraurbanos ya que en su mayoria van a Entre Rios y
frontera de Honduras que tienen una cantidad de 392 usuarios de ida
y vueita, teniendo en cuenta que cada usuario utiliza 1.20 mts?
quedando de la siguiente manera;  1.20 mts.> * 992 personas * 24
horas de trabajo = 28,568.60 mts.> ' CRITERIO: El dato que se estd
tomando de 24 horas diarias es porque en algin momento el
transporte extraurbano, urbano y ferroviario aumente y trabaje a un
nivel mayor como en otros lados del mundo. La cantided de usuarios
que se estén proponiendo esta basado por el transporte extraurbano y
microbuses en horas pico ya ellos serén los que usen el traslado de
transpore extraurbano a urbano y viceversa y el urbano solamente e
de movimiento en forma circular para trasladar tanto a las personas
que salen de la terminal como todas aqueilas que quieran movilizarse
en distintos puntos de Puerto Barrios y Santo Tomés de Castilla.

! caloula segin enciclopedia de arquitectura PLAZOLA, Volumen §, febrerc de 1,997, p.g. 29
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ién No. 1

IDEA GENERATRIZ DEL MOVIMIENTO DEL TRANSPORTE URBANO Y
EXTRAURBANO EN PUERTO BARRIOS Y ALDEA SANTO TOMAS DE CASTILLA

en Puerto Barrios

PP

fzﬂﬂw

= Eptrada y salida de plataformas de
vias férreas.

Termina! intermodal de Puerto
Barrios, izabal.

| Entrada y salida de Transporte

Movimienio de piataformas
en Santo Tomds de Castilla _,'ﬂ/{l Extraurbano
e hasbiissovteipatioTsrit IS0 i

—— Transporte Urbano
T Transporte Ferroviario
===y  Transports Extraurbano

Movimiento circular del transporte urbano.
Distribuyendo en éreas de Puerto Barrios y
Santo Tomis de Castills

« Actualmente las plataformas tienen una longitud de 40° y se sabe que

se movilizan 20 plataformas diarias de iado de Santo Tomas de
Castilay15deladodePuartoBarrioadand0untotalde35
plataformas diarias, cada plataforma ocupa un érea de 27 mis.2 dando
un total de 945 mis.? mas un 50% por circulacion y drea de uso es de
472.50 mis? teniendo como resultado un total minimo de 1,417.50
mis2 CRITERIO: Es necesario tomar en cuenta los datos
mencionados anteriormente, y que la idea es que los movimientos de
plataformas en vias férreas tengan una érea adecuada,

« Dando un fotal minimo para la Terminal irermodal de 29,987.10 mts.?

Nota: Se debers tomar en cuenta que los datos anteriores son para el transporte
actual por lo que se deberé calcular un aumento para dentro de 30 afios que sera de la
siguienie manera.

El censo reakizado en 1,994 muestra una poblacion de 66,848 habitantes en Puerto
Barrios y en el dltimo censo en el 2,002 de 81,078 habitantes teniendo un crecimiento
de 14,230 lo cual representa un 21.29% de crecimiento entre los dos censos que es
igual @ un crecimiente anual de 2.66%, aplicando las siguientes formula para saber
que cantidad de persanas habeé dentro de 30 afios.

Ez-Pi x 100
P,

Donde:
P, = Cifra del censo mas reciente
P, = Cifra del censo anterior

81,078 — 66,848 x 100 = 21.29% crecimiento entre los dos censos
66,848

Crecimiento anual geométrico

Cag=2(P,=P:)
N(P2 + Py}

Donde:

Ca-g = Crecimiento anual geométrico

P, = Cifra del censo mas reciente

P, = cifra del censo anterior

N = Tiempo exacto transcurrido entre los dos censos, expresado en aflos y su
correspondiente fraccion decimal.

Ca-g =2(61,078 — 66.848)
8 (81,078 + 66.848)

Ca-g= 28460
1,183,408

Ca-g=0.024
Este qltimo dato sera tomado en la férmula siguiente que es del interés compuesto:
Pn=Po({1+i)

Donde:
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Pn = Poblacion estimada al afion.

Po = Poblacidn del ultimo censo.

i = Tasa de crecimiento anual intercensal.

n = Numeros afios entre el censo y el afo a estimar.

"‘
o3

Pn = 81,078 {1 + 0.024)®
Pn = 165,158.80 Habitantes para el afo 2,031.

Teniendo este dato se podrd hacer ia siguiente relacion, si para el afio 2,002 se
necesita movilizar en el transporte extraurbano fa cantidad de 992 personas de ida y
vuella con una cantidad de 81,078 habitantes cuantos se moveran en el afio 2,031,
quedando una regla de 3 de 1a siguiente manera.

81,078 hab.— -— 992 ysuarios
165,189 hab.-—————- X

Quedando la formula de la siguiente manera:

X =165,189 x 992
81,078

X = 2,021.11 usuarios

Este dato es de ida y vuelta en el uso de buses extraurbano y microbuses a Entre Rios
quedando ia &rea a usar para e edificio de la terminal de 2,021usuarios * 1.20 mts.?
que usa cada usuario * 24 horas de apertura de la terminal dando un resultado de
58,204.80 mts.?

Las plataformas segun informacion otorgada por el administrador menciona gque en al
momento que se le dé mantenimiento adecuado a las vias se podré duplicar el
movimiento de plataformas quedando una cantidad de 70 plataformas el cual cubre un
area de 1,890 mts.” mas un 50% de circutacion y area de uso que da una cantidad de
545 mts.2 sumados los dos se necesita un drea minima de 2,835 mts 2.

Dando un total de 61,039.80 mis.”.
Segun estos ultimos datos se menciona un terreno  de gran magnitud, pero de

antemano se menciona que no existen en el area terrenos del estado por lo cual
comprar un terreno de esta magnitud representa un gran costo, por tanto se es

gt FERMINAL INTFRMODAL DI LA 107
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nciacesario tener un terreno no menor de 35,000 mts.” que cubriria una expansion de 5
P2 81 078 (1 +0.024)°

Pn. = 91,285.71 habitantes

La relacién queda de la siguiente manera:

— 992 usuarios
X

81,078 hab.
91,286 hab.

Dando como resultado 1,116.90 usuarios multiplicado por 24 horas y el uso de usuario
que es de 1.20 mts.” que da un resultado de 32,166.72 mts.2 mas area de plataformas
a un 100%, 2,835 mts.” dando un total de 35,001.72 mts.2 como minimo.

» Que no exista gran densidad de pobiacion. CRITERIO: Eslo se basa en los
datos anteriores al momento que el proyecto opere ¥ necesite una expansion,
tener un drea libre para dicha accion.

» El tiempo de llegada sea no mayor de 35 minutos a los puntos més lejanos en
nuestro caso a Puerto Barrios y Santo Tomds de Castilia. CRITERIO: La
distancia entre el punto de corflicto en Puerto Barrios, Mercado Revolucidn, y
el de Santo Tomés de Castilla, Mercado Cantonal, es de 8.83 Km. de ida, cuyo
recorrido a 40 Km. porhoraserecorreenwmimms pot io tanto son 26
minutos de ida y regreso, dar un recomido pasanda por Puerto Barrios y Santo
Tomés de Castilla el tiempo apropiado es de 35 minutos.

» Pendientes no sean mayores del 10% CRITERIO: Para mayor facilidad de
construccion y bajar los costos.

% Taner acceso a los servicios publicos. CRITERIO: Para que la Terminal no
carezca de ningun servicio publico en el momento de su construccién.

+ Definidos drenajes naturales que conduzcan las aguas pluviales a un lugar de
terminado CRITERIO: Para tener una pendiente adecuada en época de Huvia
y no se tengan problemas de acumulacion de agua pluvial.

» Que las condiciones naturales del terreno no se encuentren alterado por usos
previos, de paso de tendido eléctrico de alto voitgje y oleoductos. CRITERIO:
Que € mismo no tenga utilizacién previa de alguna condicionante anterior.
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) Buena ventilacion {(que los vientos dominantes atraviesen el terreno).
CRITERIO: Que se tenga el mejor cruce de vientos para lograr un conforl

adecuado para los usuarios.

» El terreno debera estar alsjado de contaminacién, como industrial, basureros P
clandestinos, rellenos sanitarios, rios de aguas negras. CRITERIOQ; Para que /ey
no exista ningun tipo de contaminacion para el proyecto. /{ / PLANO No.1
> Cercania de la via fémea CRITERIO: Como se menciond en fos céiculos se - |
usara dicha terminal para movimiento de plataformas de carga las cuales de
lado de Puerio Barrios se movilizan en éreas publicas, por tanto 8s necesario
que el terreno este lo mas cerca posible de !a linea fémea. \
Segun estas caracteristicas existe un drea potencial en la Nueva Carretera de ' 2{!
G.E.N.O.R. por lo cual se decidié por lo siguients, AREA DE ESTUDIO
TERRENO “A”, Ubicado sobre 1a carretera de G.E.N.O.R. en la Interseccion de la Via SN - S
Férrea a lado Sur — Oeste, entrando sobre la C.A. - 9. (Ver Plano No.1)? s 1 4 A
. . . W“ kN g "/T'\' ot 15_33:” B oala PUERTO BARRIGS
TERRENO “B”, Ubicado sobre la carretera de G.E.N.O.R. en la Interseccién de la Via . e S S =%
Férrea a tado Nor — Este, entrando sobre la C.A. — 9. (Ver Plano No.1 )2 J _l/’ / " ¥z ﬂi% L OCALIZACION DE TERRENOS
A

L

2 Eiaborado con base a fotografia satelital de Puerto Barrios proporcionado por ja Unidad Técnica Municipal
2 Eaborado con base a fotografia satelital de Puerto Barrios proparcionado por la Unidad Técnica Municipal
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Por o se tomaran los siguientes elementos de! proyecto que inciden sobre el
entomo para darle una ponderacién a cada uno de los terenos y elegir ¢ mas
adecuado para el proyecto.

» Factores Fisicos de localizacidn
» Factoras Sociales de localizacion
» Factores Naturales

» Factores Sociales

TERRENO “A”
6.1.2 FACTORES FISICOS DE LOCALIZACION

TERRENO “B”

6.1.2.1 TAMANO. En la opcion “A" cuemta con un 4rea de 45,013.52 mis’ y la
opcién *B” cuenta con un &rea de 37,200.57 mts.?

6.1.2.2 TOPOGRAFIA. Las dos opciones tienen una topografia relativamente
plana, sus exiremos tienen pendientes no mayores de un 20%.

6.1.2.3 HIDROGRAFIA El manto fredtico es baja y actualmente existe un
riachuelo ol cual desemboca en el rio Agua Caliente que cruza los dos terrenocs en
estudio.

6.1.2.4 VEGETACION Los dos terrencs solamente tienen pasto y algunos érboles
de Corozo y Arboleda en la orilla para la via férrea.

6.1.2.5 PAISAJE En ambos lados sblo se observa grea libre con muy poca
vegetacion frondosa.

TERMINAL INTERMODAL DE LA 109
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6.1.2.6 MICROCLIMA En ambos casos el clima es cdlido — tropical, con
caracteristicas iguales para toda e! 4rea de Puerto Barrios.

6.1.2.7 ESPACIOS ABIERTOS En ambos casos {os espacios son abiertos, por
ia falta de vegetacién del lugar que al momenta de cualquier construccion estas areas
abieﬂastengmlafundéndeperspedivaspamlosusuariosdellugarenanmos
terrenas.

6.1.2.8 VISTAS En el &rea no se encuenira &reas muy altas por lo cual les vistas
smmasque&easﬁondosasporrenmntesdebosqwsqmaparecanenémas
lejanas.

6.1.2.9 SUSCEPTIBILIDAD A INUNDACIONES La misma cuenta con un
suelo tipo Chacon los cuales son bien drenados y ayudan a que estas areas no se
inunden.

6.1.2.10 ORIENTACION. La orientacién de los dos terrenos de Nor — Este a Sur
- Oeste.

6.1.2.11 ASOLAMIENTO En los dos casos se tendrd que evitar el soleamiento
directo.

Ver (cuadro No. 1) comparativo para ponderaciones de los elementos mencionados
anteriormente.
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Cuadro No.1
Factores Fisicos De Localizacion
JORLZA . SEGUN LAS CARA RIST
FACTORES PAREADOS
1 1 1] 1] 1] 1 1 1 T1] 1
0 T 1 1] 1 1 1 1| 1] 0] 0C
0] 0 1 1 1 1T 0] 1] 0
0] 0] 1 1 1 T F 1] 1 1 1
0] 0] 1 1 11 1] 1 1|0 0
a a1 1 1 0]l o]olol ©
FIESPACIOS ABIERTOS 6|l o|o0] 1]¢@e{ 0 11100
— 6] 0] o 1§ 1] ] 1 o[ 14 1
SUCEPTIBILIDAD A INUNDACIONES 0] 1| 1 0fol110]O0 1 1
10JORIENTACION 1 1| 1 1] 1] 1 1] 1] 0 1
11JASOLAMIENTO ‘EEBEEEEEEEEEE NN
R o I —r =T ===y}
CALIFICACION DE CADA UNO DE LOS TERRENOS
A 1 2 3 [ LB ] 7 ] [] 10 11
AJE (%)]  14.08 9.86 7.04 1127 8.45 4.23 4.23 8.45 7.04 1268 12,68 100}
JOPCION “A* 0.6] 8.45] 04] 354] 05| 3.52f 0.4] 451] 0.7] 5921 05[] 211 06] 2541 0.5] 4.23] o0.4] 2.82f 05] 634 05] 6.341 50.70)
ION B" 04| 563] 08| 5.92] 05| 352] 06| 6.76] 0.3 2.54] 0.5 2.11] 0.4] 1.68] 0.5 4.23] 086} 423] 0.5] 8.34] 05| 634] 49.30
] 1411 1] 9.08] 1l 7.04] 1] Tﬁ?l 13’1’.1 1] 4.23 14.2]'_'1 : 1 7.04]  1]i2. 7[12.68] 100.00

[ TERRENO | PUNTAIJE

OPCION "A” 50.70}
ON "B 49.30]
A T41]
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6.1.3 FACTORES SOCIALES DE LOCALIZACION

6.1.3.1 LEGALES. Los terenos tienen diferentes procedimientos legales de
acredilar la posesion, por registrador de la propiedad inmueble, en los dos casos de
terrenos por ser privado tiene que comprarse, arrendarse 0 usufructuarse, en los dos
ultimos, por un periodo no menor a diez afos.

6.1.3.2 INFRAESTRUCTURA. Los dos terenos cuentan con cableado de
electricidad, los drenajes en cualquiera de los dos terrenos se tendré que trabajar un

&rea para tratamiento de aguas negras y el agua potable se puede trabajar un pozo
mecénico para distribuir el agua al proyecto.

TERMINAL INTERMODAL DE LA
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6.1.3.3 ACCESIBILIDAD Los dos terrenos tienen acceso ala CA -9yala
Ciudad de Puerto Barrios.

6.1.3.4 USO DEL SUELOQ B uso aclual es la ganaderia y arboles corozo
sembrados en ambos terrenos.

6.1.3.5 EQUIPAMIENTO. Ambos terrenos cuenta con los servicios esenciales a
no méas de 10 minutos, por efemplo el Hospital Nacional se encuentra a 5 minutos.

Ver (cuadro No. 2) comparativo para ponderaciones de los elementos mencionados
anteriormente.

Cuadro No.2 -
Factores Sociales de Localizacion
CARACTERISTICAS DE LOS TERRENOS POR sSuB-
Na, FACTORES METODO DE DATOS PAREADOS TOTAL| %

1 S 1101 1] 1 iﬁﬁo—oi
2{INFRAESTRUCTURA 1 1 1 1 4§26 67
3JACCESIBILIDAD 1 1 1 1 26.67
4JUSOS DEL SUELO o] o0 0 zg.g?}
S|EQUIPAMIENTO 1 1 1 1 I

YOTAL | '13 1oo—|

CALIFICACION DE CADA UNO DE LOS TERRENOS

1 2 3 /3 "5
AJE (%)]__ 20.00 2667 1 2667 1 000 1 2667 100]
OPCION "A" 0.5[1000] 0.5]9333] 0.5]13.33 086] 0.00] 0.5]13.33] 50.00}

iON B 0.5[10.00] 0.5
TALES 1 208 1

13.33] 0.5[13.33] 04] 0. 0.5]13.33] 50.00,
26.6 1]26.6 1{ 0. 1]26.67) 100.

ENO PUNTAJE

50.00
50.00

OPCION "A"
OPCION "B" I
IFERENCIA 0.
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6.1.4 FACTORES NATURALES 6.1.4.4 FLORA Y FAUNA. Actuaimente estos dos aspectos son muy pobres por
la ganaderia que se maneja.
6.1.41 AIRE En ¢l 4rea no existe ninguna fabrica que produzca algun tipo de
contaminacion en el proyecto, en ninguno deglos dos terrer?:s. o gen Tpo 6.1.4.5 ECOSISTEMA. Su ecosistema sera alterado en cualquiera de los dos
proyectos, pero se podrd mitigar dejando dreas para forestar.
6.1.4.2 SUELO EI mismo esta actualimente destinado para el drea ganadera, pero . ) .
como cualquier proyecto el mismo incidir en cuaiquiera de los dos terrenos en el suelo ::t' (cuadro No. 3) comparativo para ponderaciones de los elementos mencionados
porbwalesmuyneoesaﬂoquemlasémasquemsemcesitepamconsmﬂrseuse eriormente.
a un 100% para la filtracién adecuada del agua.
6.1.4.3 AGUA Como se habia mencionado los dos terrenos lo cruza un pequefio
riachuelo, el mismo puede ser redirigido, y cuidado por cuestiones que el mismo no
S trae ningUn tipo de contaminacion. Cuadro No. 3
Factores Naturales
ERIORIZACION ¥ BFONDER SEGUN LAS =
No. FACTORES CARACTERISTICAS DE LOS TERRENOS POR METODO TOT| %
A 0] 0101 171 1553
2[SUELO 1 1 1] 1 5{23.81
JIAGUA 1] 0 1] 11 4]19.05
ORA Y FAUNA 1| 1] 1] 1 1 512381
' B K N 5}23.81
211 1
CALIFICACION DE CADA UNO DE LOS TERRENOS ]
‘ s 1 7 3 ] & ]
) PORGENTAJE (%) | §.52 23.81 19.05 23.81 23.81 1
A" 0.5] 4.78] 0.5[11.90] 0.5] 8.521 0511 0.5]11.90] 50
ION 8" 05| «.76] 0.5/11.00] 0.5] 9.52] 0.5[11.90] 0.5/11.90] 50.
| 9.82]  1/23.81] 1118 1 ﬁml 1 ﬂ.ﬁil 1&.%
TERRENO PUNTAJE
OPCION "A" 50.00
OPCION "B" 50.00
_ FERENCIA 0.
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6.1.5 FACTORES SOCIALES

6.1.5.1 ALTERACION DEL PAISAJE E! paisaje podria ser alterado pero se
podrd disefar de acuerdo al lugar, siempre sin olvidar de la vegetacion predominante
del lugar.

8.1.5.2 CONSTRUCTIVO E! método se debera de Hevar regido al tipo de suelo
aluvigles ya que el peso podria provocar asentamientos por lo cual las estructuras
deberan estar sentadas sobre éreas bien compactadas.

6.1.5.3 TIPOLOGIA La arquitectura del &rea inmediata nc es més que casas
improvisadas sobre la linea férrea por lo cual la tipologia a usar padria ser de acuerdo
a la arquitectura del ferrocarrii con tendencia contemporaneas. Esto sucede en
cualquiera de los dos terrenos.

TERMINAL INTERMODAL BE LA
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6.1.5.4 CAMBIO DE CALIDAD DE VIDA El mismo querrd abergar de

manera adecuada el transporte tantc urbano como extra — urbano, por lo cual mejorara
ia calidad de servicios gue brindara el proyecto.

6.1.5.5 GENERACION DE EMPLEOS Ei mismo creard de una farma indirecta
distintos tipos de empleos.

6.1.5.6 ECONOMIA Ei proyecto tiene como fin el unificar el transporte tanto
urbano como terrestre por lo cual se podrd organizar de tal manera que el ente
encargado, municipalidad, controle de mejor manera los ingresos que produzca la
terminal.

6.1.5.7 PATRIMONIO CULTURAL La via del tren podra ser rehabilitada y
darle un nuevo concepto para asi ser revalorizada en ambos terrencs.

Ver (cuadro No. 4) comparativo para ponderaciones de los elementos mencionados
anteriormentsa.

Cuadro No. 4
Factores Sociales
No. FACTORES LOS TERRENOS POR METODO DE DATOS PAREADOS TOT| %
1JALTERACION DEL PAISAJE 1 0 1 01 0] 3 % i
UCTIVO i 1010 01 3] 8.57
POLOGIA 11 1 T 1] 1] 1 17.14
4]CAMBIO DE CALIDAD DE VIDA 1] 1] 1 1] 1] 3 e[i7.14
S|GENERACION DE EMPLEOS il 1] 311 111 eli71
geoououh — 11 11 1] 1 (1 1 el17.14]
PATRIMONIO GULTURAL T 1 1] 31 1] v ] 7 174
s ool
CALFICACION DE CADA UNO DE L.OS TERRENOS “TERRENO ] PUNTAX |
1 R 3 ] 5 ) T JTOTAL
PORCENTAJE (011 5.71 8.67 1714 ] 1714 | 17.14 17.14 17.14 100 [OPCION "A* 56.86
OPCION “A” 0.5] 2.88] 05] 429] 0.5] 8.57] 05] 857] 0.5] 8.57] 05] 8.57] 0.9]1543] 56. I%{F%N%“ 43.14
OPCION 8" 0.5 28] 0.5] 4.29] 0.5] 8.57] 05| 8.57] 0.5 8.57] 0.5] 8.57] 0.1] 1.71 | ) 13.71
1 5.7+1 | E.S*_T 17.14] 9 1TT]""T. 4 [17.14]  ]17.9 14] 100.
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s.z.cusmm DE LOCALIZACION Y ANALISIS DEL TERRENO

Con base en la evaluacion anterior, lo cual resume los factores determinantes para
seleccionar el terreno, dio como resultado que el Terreno “A”, es el més apto para el
proyecto por lo cual se le suma otra caracteristica, la cual es que la linea fémea que se
encuentra paralela al proyecto. {(Ver cuadre No. 5)

El mismo es un terrenc privado, el cual cuenta con un érea = 45(')1352:‘!&82 que es
igual @ 64,421.10 Varas®, en la érea se vende a $.4.00 ia Vara® ascendiendo el precio a

325768440 que en moneda nacional representa la suma de Q.2,061,475.20. (Ver
Plano No.2)°

El uso actual es de ganaderia.

Un factor fundamental def drea que se estd proponiendo es la faka de poblados més
que la Colonia el Mitch que se encuentra en los linderos hacia lado Sur — Oeste.

El terreno se encuentra a 1.5 Km. metros de la entrada C.A. — 9 km. 294.5. que en
minutos siendo el promedio de velocidad de un automdvil 40 km/h es igual a 2.25
minutos ida.

Del centro de la ciudad de Puerto Bamios a el terreno sobre 2 20 caslle, es de 5.33 km.
Que en minutos es igual a 8 minutos ida y de regreso otros B minutos.

Del mercado Cantonal de Santa Tomés de Castilla al terreno existen 6.42 km. que en
minutos es iguaf a 10 minutos ida y regreso otros 10 minutos.

De! terreno a salida por la 20 calle a la Calzada de Justo Rufino Barmios es de 3.29 km.
Que es igual a 5 minutos.

Aoomnuaabn se prasentan o andlisis de! terreno de forma grafica en los planos 3, 4,
5 y6*

Elabomdo con base a fotografla satelital de Puerio Barrios proporcionado por la Unidad Técnica Municipal
* Elaborado con base a fotografia satelital de Puerto Barrios proporcionado por la Unidad Técnica Municipal

TERMINAL INTERMODAL DE LA
CIUDAD DE PUERTO BARRIOS, I[ZABAL
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Cuadro No. §
— RESUMEN DE EVALUACION
~TERRENO ¥ UBIGAGION FFL F.I.L F.N. oM
1ON "A" 50.70 50,00} 50, 56.86 51.89]
oitccnou B 49.30] 50.00] 50.00} 43.14 4811
| 1
“YOTAL 100.000 100.00] 100.00{ 100.00} 100.00)

F.F.L = Factores Fisicos de Localizacion
F.S.L. = Factores Sociales de Localizacion

F.N. = Factores Naturales
F.S. = Factores Sociales

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ALEXANDER GIRON LOPEZ




TERMINAL INTERMODAL DE LA 115
CIUDAD DE PUERTO BARRIOS, IZABAL

A S A PUERTO BARRIOS
’ 20 CALLE S
N
]
|
\ N
POLIGONO DE TERRENO
| EST | PO RUMBOS . DISTANCIA
0] 1 S43280°E 208
1] 2 S2EATEE 4758
23 SEWWE 82.1
3] 4 S82TE 41.06
O 4|5 S 9°55'44" E 45.31
\ s |6 S 53°IT2'W 154.25
: 6 | 7 N 362231 W 50.58
| 7 | 8 N 36°2231'W | $0.96
‘ 8 | 9 N E2ZZ3TW | £68.03
8 | 10 N52°1148°E 28.25
\ 10 | 41 N 52°11'48"E 90
;_ M| 2] N4a5IRE 86.24
i 12] 0 N 53°1020"E 50.80
|
O mts. 50 mts. 100 mta. 150 mis. 200 mts. 250 mits. AREA = 45013.52 m*2 ~ 64421.1 vis"2
3 UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

‘ FACULTAD DE ARQUITECTURA
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A PUERTQ BARRIOS
20 CALLE

ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA

ELECTRICIDAD. Existe un posteado para el alambrado eléctrico en i area de ia via férrea
por lo cual no dificultara este punto.

AGUA POTABLE. En Puetlo Barrios se sufre scbre e abastacimiento del preciado Kquido,
pero goza de manto friatico bajo, y por el tipo de suelo es recomendable hacer un po2o
mecénico y abastecer un tanque de agua elevado para asl mantener agua en e proyecto.

DRENAJES. En lugar no se cuenta con ningun tipo de drenajes, por ko cual es
recomendable tener una fosa séptica para manejar los sdlidos y 1os liquidos usar un campo
de absorcion para asi evitar la contaminacion de los mantos.

ACCESOS. Hacia lado Nor - Qeste se va a Puerto Barrics, saliencio por ias calie 20, 2t y
22, de las cuales a 20 calle &8 |a mas ampiia y kado Sur - este a 1,500 mis. se encuentra ta
carretera C.A-9. Esta caiie es de balasto pero en condiciones &ptimas actualmente, contado
que el pfoyecto de asfaltado se esta tramitando con los Cohsejos de Desamolo. La via
ferrea se encuentra de lado Sur-Oeste paraielo al temenc escogido.

Cmts, S0 mts. 100 mits. 150 mts. 200 mts. 250 mis.
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Mayor incidencia solar
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mumm-unamwwynm
m fronoo lar, bindando & b wea somive ubicandons sledulta & ks

- Lo fachda oasie de s adificios teadnh que tener U profecoin

Ayer oue i fachade este por of snguln de incinacion de e radiacion

Qub ar: Sute 44 e Welin predun, ya 0e 0N oorredores echmdos, con
cuvbalon,

- Por In velaoidad de s vienioa deben ubiares zones boscoses snire

h-—mwmdnﬁemupmmmtmdo
$olin no inketTumps les actividaces de les demes.
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de junio.

A PUERTQ SARRICE

e ANALISIS CLIMATICO DE TERRENO
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A PUERTO BARRIOS N

WEME O PLANO No.5

Py ANy S S R
ANAL|S|S DE TOPOGRAFIA

% PENDIENTE DEL 20%

[::] PENDIENTE MENOR DEL 3%

Mﬂ PENDIENTE MENOR DEL 5%

Elterreno como se obsetva sus pendientes son minimas
lo cual permitira evitar muchos movilizacion de tierra, pero
se tendra en cuenta que el area se tiene que levantar para
que no exista ningun problerna con las lluvias, aunque el
suelo abasorba agua.

£l suelo de Puerto Barrios es muy facil encontrar areas
para asentamientos por o cual es necesario trabajar con
losas de cimentacion, es recomendable hacer un estudio
de resistencia del suelo.

Darle una direccion al riachuelo o entubario para que el
mismo no provoque problemas.

O mts. 50 mts. 100 mts. 150 mts. 200 mts. 250 rmis.
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APUERTQ BARRIOS
20 CALLE o

ANALISIS DE SUELO

:gg—~ +'*+,/+-;/:o++++++++++ !
o1 LA 2]/ SUELO TIPO CHACON *." /"

+ +/,, Como se 2 mencionado el suelo que se encyentra en esta drea segun Carta Agrologica de

100 + + 4+ + 4+ o+ + o+ ¥ 4
T T A R L S A S R A Reconocimiento de Suelos del Ministerio de Agronomia M.AG.A. e6 un suelo Chaoctn los
+ 4+ o+ o+ + 4+ %+ + o+ o+ o+ 1 + +,,./+ + Vi cuales mpm.md“. bien drenados ysehan U!!il’ﬂ“ldu en un cima cakdo-humedo. sobre
+ o+ % + + 4+ + o+ o+ + 4 LIV S B N A . L
P I T N depositos marinos antiguos. Ocupan terrenos de casi planos a ondulados a elevaciones
e T TV T \ | bajas en el litoral del Caribe.
+ O+ 4+ ot ot o+ o+ o+ 4+ e + ' ¥ LY \
4+ + 4 o+ o+ o+ + o+ o+ ¥ o+ 4 Jy/ + B
BN, & o+ o+ o+ o+ o+ o+ o+ o+ 4 x ;/ + 4+ NN
+ o+ 4+ 4+ o+ + o+ 44 Tt o+ 4 e+ \‘ \\
+ 4+ 4+ + 4+ 4+ o+ o+ /1 + o+ 4+ o+ b
R T VA
 + o+ + + o+ ot S+ vy ACA. -8 RECOMENDACIONES
4+ 0+ 4+ + o+ttt Sy
+ o+ + + o+ ot S+ ; .
o+ o+ o+ o+ »/2 El terreno se ie tiene que hacer un estudio de suelo para as! saber of valor soporte del

+ o+ +
+ o+ o+ o+ F A+ o 4 / mismo.
+ 4+ o+ + o+ o+ 4 [
\ I

Qmts. S0 mts. 100 mis. 150 mts. 200 mts. 250 mats.
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Hlacen falta 20 afios para alcanzar el éxifo de la

noche

a la manana.

EDDIE CANTOR
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El presente capitulo tienen como finalidad analizer y dar respuesta por medio de un
lineamiento de disefio para asi llegar a la mejor opcién para el proyecto de la Terminal
Intermodal de Puerto Barrios, tomando en consideracion tanto lineamientos de disefio

del lugar como de funcion para llegar a una solucidn optima.

Lievar metédicamente y usar los conocimientos adquiridos en el transcurso de la
carrera de arquitectura usando las matrices y diagramacion correspondiente, de esta
manera tener conocimiento de las &reas propicias para las distintas funciones de la
terminal y utilizar esta informacién para la propuesta final.

TERMINAL INTERMODAL DE LA 120
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7.4 LINEAMIENTOS GENERALES DE DISENO PARA LA REGION
NOR- ORIENTAL DE GUATEMALA®

7.1.1 DISTRIBUCION Y ORIENTACION DE EDIFICIOS.

En cuanto a la distribucién y orientacién de las edificaciones se refiere que estas
daberén de ser ofientadas de Norte a Sur, eje mayor este — oaste, menor éxposicion al
sol. Si no se cumpliera con esto tendrén que utilizarse sistemas de bloqueo solar
como parte luce, voladizos, etc., para evitar la entrada del sol directamente al irterior
del objeto arquitectonico.

7.1.2 ESPACIO ENTRE EDIFICACIONES

Tendremos que tomar en cuenta que debido al clima calido humedo o muy humedo
que se da en la region el espacic entre edificaciones tendrd que ser amplia y se
reoomimaquenoseammacinooveoessualturaypemitiandoaiavezla
penetracion de brisa.

7.1.3 MOVIMIENTO DEL AIRE

Es necesario contar con circulacién y un permanente movimiento det aire, esto
podemsbgﬁoamésdaunavmﬁladonauzadaenbsmbientestododﬁempo.

7.1.4 POSICION DE VENTANAS
La posicion ideal de las ventanas son orientadas al norte y al sur respectivamente.
7.1.5 AREA DE VENTANAS

Se utifizaréin ventanales grandes de acuerdo a la proporcién de las edificaciones los
rangos recomendados son los siguientes:

» 40% ~ 80% de la superficie del muro.
¥ 25% - 50% del érea de piso.

3 Documento de Disefio 4, plan nacional de instalaciones C.DAG.
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Es necesario evitar que el sol entre directamente a los espacios interiores asi como la
proteccion contra lluvias intensas, esto lo podremos lograr utilizando grandes aleros o
voladizos. Ademas es indispensable la proteccién de ventanas contra insectos pero
sin obstruir la penetracion del viento, para lo que se podra utilizar cedazo pléstico en
bastidor.

7.1.7 MUROS

£n lo que a muros se refiere estos deberdn ser bastante ligeros con una capacidad
térmica bastante baja.

7.1.8 CUBIERTAS

Al igual que los muros deberén ser bastante ligeros y cavidad ¢ camara ventilada, lo
cual se podria lograr jugando con techos inclinados.

7.1.9 PISOS

Deberan ser de densidad media ademas de contar con una balanceada capacidad
térmica.

7.1.10 CARACTERISTICAS EXTERNAS

» De acuerdo a la funcion arquitectonica si se amerita deberan de cubrirse los
caminamientos para proteger del sol y liuvia intensa.

> Neoesaﬁo&enajeeﬁdaﬁeymjmsiﬁnemnahxa!deamdoalatopograﬁa
del terreno.

El empleo minimo de superficies de concreto o asfalto.
La vegetacion alta.

El empleo de colores claros.

v Vv Vv ¥

Es recomendable no delimitar con o cercar con muras sblidos.

TERMINAL INFERMODAL DE LA
CIIDAD DE PUERTO BARRIOS. IZABAL

.

» Es necesario el control de maleza e insectos.

» Se debe subir nivel de pisos en general.

» La proteccién contra posibles inundaciones.

llustracién No.1

CARACTERISTICAS CLIMATICAS

I

Y

fb’\m/

Necesaria orientacion de
fachadas al norie y al sur,
ejle mayor este - oeste,
menor expasicion al sol

Indispensable  ventilacion
cruzada todo el tiempo.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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» Separacion amplia no
menor a 5 veces su altura

» Pemitir que penetre ia
brisa.

.f;

40% - 80% &rea muro
25% - 50% érea piso

A
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i SN
> Grandes aleros. » Cubiertas ligeras  con
> Necesaria proteccion contra superficie reflectante y
liuvia infensa y so! necesaria camara ventilada

proteccidn contra insectos, 3 Muros Ligeros.
pero no obstruir la penetracion
de la brisa

7.2 PREMISAS DEL USO DE LA VEGETACION

En un mundo en crecimiento y desarmolio humano, las plentas vienen a ser los
componentes invariables en el medio ambiente, ayudando este a solucionar muches
de los problemas que nos aquejan, ofreciendo sus caracteristicas para el control
climético sse‘ndo astos la temperatura, radiacidén solar, viento, humedad y

precipitacion.
Nustracién No.3 PREMISAS DEL USO DE LA VEGETACION

Generan sombra y
definen puntos de
reunion

Control visual (bloquean vistas)

* Folleto de Arquitectura del Paisaje Il “Uso del Vegetacion™ Arg. Xenia Montufar U.S.AC. Facultad de

Arquitectura
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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Controlan el viento y la erosién del suelo

7.3 Caracteristicas de vegetaciéon para su debido uso

Para su eleccién deben de tomarse algunos criterios como:

»

»

Usos: Jardines, calzadas, calies, avenidas, parques 0 plazas
Caracteristicas climéticas de la regién o municipio donde se deseen plantar.

Es conveniente seleccionar drboles, nativos o exéticos de la regién donde se
deseen sembrar.

Tener en cuenta las dimensiones de los arboles en su edad adulta.

§ Corral Carlos y Becker “Lineamientos de disefio urbano”™ Primera edicion México 1,988 Editoriat Trillas p.g.
111-119
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» FEn areas cerca de construcciones con pavimentos, aceras, etc. Es
imprescindible que las raices no sean superficiales.®

7.4 Tipo de Vegetacién

La utilizacién de la vegetacion varia en cuanto a su clasificacién dentro de éstos estan;
arboles, arbustos, cubresuelos o hierbas o trepadoras, caracteristicas que varia en
consistencia de altura, tallo y tronco.

7.4.1 Arbol

Este tipo de vegetacion arbdrea es de 5 metros en adelante su utilizacién puede ser un
grupo o individual segin el efecto que se pretende lograr. Para la plantacion de
&rboles en grupo se debe de tomar en cuenta los espacios de desarrolio det érbol en
su etapa aduita.

7.4.2 Arbustos y setos

La vegetacion arbustiva es de 0.50 a 5 metros de aftwra, estando en este orden
arboles pequedios y hierbas que se extienden, de preferencia son utilizados en grupos,
y los més aceplables para usarios como setos.

7.4.3 Hierbas, cubre suelos y trepadoras

Son plantas herbaceas que miden de 0 a 2 metros de altura, que crecen sostenidas
por si Tismasooonbaseyquetambiénsea&ierenoomreabrimientosdelmeloo
muros.

En los cuadros No.1, No.2 y No. 3 se mencionan aigunos tipos de vegetacion en el
clima caélido himedo, por 1o cual es recomendable usar algunas para el proceso de
disefio:

© Regina Rojas Lugar de Bosques, Asociacin Becaria Guatematteca, Editorial Piedra Santa afio 1,885 p.g.
6-10
7 Maldonado det Cid Elizabeth i . Tesis de

getacion en el disefig arguitects
Grado Fac. de Arquitectura U.S.AC. afio 1,987 p.g. 47
$Op.Cit Tesis de Grado Fac. de Arquitectura U.S.A.C. afio 1,987 p.g. 76-105
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Cuadro No.1
Nombre Nomhre Comiin Ritmo de Uso Recomendado Caracteristicas especiales
Cientifico Crecimiento
Stenotaphrum | o 1o SanAgustin]  Répido Césped - para cubrir grandes areas de jardines riego.constante
secondetum No dejaria florear
Césped - para canchas Riego y poda constante
Cynodon Dactylon Grama Bermuda Rapido deportivas o campos de goff Tolera el transito - de dejarta florear
Se propaga por semitla
Es axdlica
Ficus Benjamina Ficus Benjamina Rapido Para sombra-parques y plazas Altura entre 4 a 6 mts.
Genera sombra densa
Altura de 25 a 40 mts. - copa 30 mts
Ceiba pentandra Ceiba Lento Punto focal individual Arbol nacionat
: Genera sombra densa
Jacaranda Jacaranda Lento Punto focal en grupo Vistoso por su flor - es de hoja perenne
mimosifolia control visual Altura da 30 m - copa 10m
Altura 10 mts - copa 8 mts
Bauhinia purpurea Costa Rica Lento Contro) del Viento vistosas flores y fruto
Raiz Superficial
En parques y jardines Altura 10 & 12 mis
Shinus molle Falso Pimiento Répido Control solar y controf del aire Copade6a 8 mts.
Punto focal solo en grupo No tiene exigncia de suelo
Se adapta a todos los climas
Spathodea Altura de 20 a 25 mis
campanulata Liama del bosque Lento Focos de atraccion de aves Copade8a12mts
Genera sombra densa y agradable
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Cuadro No. 2
Nombre Nombre Comun Ritmo de Uso Recomendado Caracteristicas especiales
Cientifico Crecimiento
Ailtura 25 a 40 mis.
Tabebuia rosea Matilisguate Lento Alinear camines lejos Qe construcciones . Copa de 10a 12 mts.
construcciones Flor vistosa, hoja caduca genera sombra
densa
Altura 1.50 mts.
. . - Copa 1 mt.
Acalypha hispida Planta de Fuego Réapido En jardin y cercos Su flor espigada es atractiva
Arbusto de hoja perenne
Rhododenarum Conduccion de viento Altura O a 1.50 mts.
ideaum Azglea Répido punto focal Copade t mt.
Su flor de varios colores la hace atractiva
Omamental Altura 15 - 20 mts.
Eucalyptus cinerea |  Eucalipto plateado Rapido Para cortina de viento de hoja perenne - no es exigents al tipo de
suelo
Oimedielia Ornamental para jardines
betschieriana Manzanote Lento calles, avenidas. aitura 5 - 10 mts. Copa 4 -6 mts
Control solar y erosién
agnolia Grandifiors Magnolia Lento Control del viento alura 15 mts.
Florece en verano
Altura 2 - 5 mts. Copa 2 mts.
Citrus limén Limonaria Lento Como punto focal individual Flor fragante - ramas espinosas
Fruto Comestible
, . Gusta de pleno sol .
Vinca Major Vinca Répido y se utiiza como cubresuelo Es de hoja perenne
Zeprina Péndula Hierva de pollo Répido Se utiliza como cubresueio en Necesita riego constante
macetas colgames
Araucaria excelsa Araucaria Lento Ornamental para jardines D:';:;: ::e”:sme
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Cuadro No. 3
Nombre . Ritmo de .
Cientifico Nombre Comuin Crecimiento Uso Recomendado Caracteristicas especiales
Crisalidocarpus A . Jardines Puede estar en sol o media sombra
lutenses Répida Interior - exterior Necesita riego regular
Altura 15 mts. - copa 10 mis.
Salis shilensis Sauce Répido Erosion del suelo Hoja caduca
Sembrar alejado de edificios
. . . . Altura 5 mts. - copa 1 - 2 mts.
Ficus retusa Laurel de la india Réapido Proporciona sombra integra Follaje denso
Montera deliclosa Mano de Ledn Répido En jardin Hoja grande necesita riego constante
. . Como enredadera en pérgolas . . .
Hedera Hiedra Répido o coma cubresuelo equiere de mucho riego es de hoja perenng
Verbena Alfombrilla Como cubresu_elo en areas no F Ioracué_vn en colores florece en verano y
transitadas primavera gusta de pleno sol.
. . Se puede cultivar en todos los climas
Hibiscus syriacus Tulipén Réapido Para conformar setos Ramas delgadas de tamarto m ediano
Como ejemplar aislado Altura de 6 - 8 mts. Su raiz es expansiva
Delonix regia Flamboyéan Rapido formando grupos o en Sembrar en espacios amplios
alineaciones de calles
Terminalia Alturade 7 -8 mts. Copa 3 - 5mts
catappa Almendro Lento Sombra Crecimiento horizontal - follaje en forma de
paraguas
Brosimum . Arbol de hoja perenne
Alicastrum Ramén medio Sombra altura de 30 - 40 mts.
. Arbol 2 - 15 mts. De aliura
Guazuma ulmifolia Caulote Rapido Sombra Caducifolio
Az Cenicero Répido Omamental - sombra Arbol 20 - 30 mts. De aftura
. . Alturade 10a 12 mts.
Cassia Fistula Cafiafistula medio En grupo Gusta de exposicién al sol
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7.5.1

)

A

PREMISAS URBANAS:

Debe haber integracién entre los edificios y las plazas por medio de elementos,
forma y/o materiales a usar.

El mobiliario Urbano (alumbrado, bancas, basureros, pérgolas, etc.) debe
intagrarse en forma y/o materigles a usar.

Los caminamientos deben tener perspective hacia los distintos objetos
arquitecténicos y hacia el entorno paisajistico.

Para diferenciar los caminamientos peatonales de los vehiculares se debe usar
diferencia de niveles y diferentes materiales.

Los caminamientos deben de estar enmarcados por vegetacion por vegetacion
pequefia y mediana que brinde sombra.

Las dreas de estar deben de ubicarse inmediatas a los caminamientos.

Los caminamientos vehiculares seran de 8.00 mts. De ancho en calle y 5 mts.
en é| parqueo.

El caminamiento peatonal no debs de entrar en conflicto con el caminamiento
vehicular para proteger al peaton.

El estacionamiento debe da estar inmediato a la calle de acceso.

Estacionamiento de preferencia debe de contar con ingreso y egreso
separados para evitar congestionamiento.

El conjunto arguitectSnico debe de integrarse a su entormo natural.

Por el tipo de carretera en G.E.N.O.R. se deberé tener un retiro de 40 metros
ol cual podré ser utilizado pera forestar.

Todas las éreas deben de contar con un érea de plaza, ambientada con
vegetacion, que les dé caracter.

»
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Las plazas deben de tener caminamientos que las vinculen con las demas
areas, estar bien marcados y sefializados de a donde se dirige cada uno.

El ingreso vehicular debera tener una garita de vigilancia.

El ingreso de transporte urbano y extraurbano debera estar bien definidos sin
obstaculizar el érea peatonal.

Se deberd tener bien definidas las dreas privadas y pablicas.

Se ubicaran barreras boscosas circulando las dreas de mayor ruido para evitar
que afecten a las demas areas.

Ei érea de espera para tomar los buses deberd estar io més ventilado posible.

7.5.2 PREMISAS AMBIENTALES

Este es un complemento de lo mencionado en e punto 6.1

>

Se debe de buscar un confort climético, el cual se puede lograr con el uso
adecuado de la vegetacion para formar microclimas.

Par evitar que el refiejo de radiacion en los caminamientos y plazas afecte a
las edificaciones, se debe de ubicar frondosa vegetacion.

La vegetacion puede dar escala a las edificaciones utilizando vegetacion
mediana y alta colindante a los edificios.

Los cubrasuelos como el césped debe de ser usado para evitar la erosion en
el perimetro de los edificios.

Los muros de contencion en los caminamientos y demés lugares donde se
necesiten ubicar deberén de ser de piedra, con vegetacion de setos y césped
en la parte alta de los mismos, para evitar los deslaves.

En la 4rea de parqueos tanto de vehiculos particulares o de uso publico es
necesario tener arboles para evitar la radiacion solar a los vehiculos.

Para que las edificaciones tengan buena ventilacion y poco soleamiento se
colocaran arboles altos que impidan el paso directo de la radiacién solar, y el
buen paso del viento.
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Cada uno de los basureros que se ubiquen dentro del conjunto debe de
permitir la clasificacidn de vidrio, papel, metal, plastico y biodegradables, para
$u mejor procesamiento.

Los desecho de aguas negras serd recomendable usar fosa séptica y un
proceso adecuado para no contaminar el manto freatico.

7.5.3 PREMISAS ARQUITECTONICAS

»
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7.54.
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Todos los edificios deben de integrarse en formas y materiales para conformar
una imagen de conjunto.

El partido arquitecténico debe de responder a cada una de las actividades e
integrarse a su entorno.

Se usard estructura que abarque luces mayores de 10 mis. Para no entorpecer
fa circulacion peatonal.

La tipologia de los edificios utilizara elementos de arqunlectura regional de
lzabat, pero con un caréacter actual.

{as puertas deberan de abrir hacia fuera de los ambientes.
Los ambientes tendran una altura no menor de 3.00 mis.

La érea doncde exista mas concentracién de personas tendra una aftura minima
de 3.50 mis.

Se utilizaran techos que tengan inclinacién minima de un 20%.
La &rea de espera se calcutard con 1.20 mts.? por usuario.

PREMISAS TECNOLOGICAS

En las calles y caminamientos se utilizara fomo de tortuga y cunetas laterales
para evitar el smposamiento del agua de lluvia.

E! agua de lluvia se conduciré por drengjes franceses.

»
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La pavimentacion a usar en los caminamientos sera sobre una base de
balastro compactado.

La construccidn de los edificios serd una combinacidn de metal con
mamposteria tradicional.

En ambientes publicos que lo ameritan se utilizard el recubrimiento de la
estructura para darle el carédcter regional.

La bancas que 58 ubiquen en los exteriores seran de concreto reforzado.

7.5.5 PREMISAS MORFOLOGICAS

»

Se debera contar con plazas de ingreso que vestiubulen y orienten el uso del
edificio de la terminal como el ingreso desde la calle principal y parqueas.

Aprovechar la topologia consfructiva del sector para realizar volomenes
atractivos y funcionales.

La valumetria de la terminal de buses y ferroviaric debera tener el caracter que
identifique su funcidn,

£l medio natural en o terreno debe proporcionar confort visual y climatico,
dando respuesta seguin sl clima de la region.

La integracion de la terminal debera conformar volimenes separados para
ampliar 1a visual y percepcidn del mismo.

7.6 PROGRAMA DE NECESIDADES

E! programa de necasidades se basaré al caso andlogo mencionado en el marco
tedrico de la intermodal en Zaragoza, Terminales de buses en México y Tesis de
temas similares de la Facuitad de Arquitectura, teniendo en cuenta las necesidades del
la Terminal Intermadal de Puerto Bamios, (zabal.

Se debera tomar en cuenta que el célculo de las personas sera basado sobre la hora
pico del transporte extra-urbano que son 992 usuarios teniendo en cuenta que este
dato es de ida y vuelta a la terminal intermodal por tanto sélo un tramo es de 496
usuarios
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Y a jas necesidades que se requieran son las siguentes:

Area exterior

Area de buses extraurbanos

Area de buses y microbuses urbanos
Area de ferrocaril

Area de Servicio para buses

Area de servicio para ferrocarril

h” . l . l I-
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Cuyas éreas de desglosan a continuacion:

7.6.1 AREA EXTERIOR. La misma se complementa con todas aquellas reas
que dan ingreso tanto a peatones como vehiculos que necesiten estar lemporaimente
o permanentemente en la terminal tanto como publico en general, area administrativa y
de servicios, cuyos componentes son los siguientes:

ingreso vehiculos particulares
Egreso de vehiculos particulares
Garitas de control

Parqueo Publico

Parqueo area administrativa
Area de basura

Entrada de servicio
Estacionamiento de taxis

VVVVVVYVYY

Segiin los datos anteriores las éreas a calcular de mayor magnitud es la drea de laxis y
de vehiculos particulares y segin observacion hecha en las dreas de mayor problema
en Puerto Barrios y Santo Tomds de Castilla de cada camioneta o microbus de 3 a 5
personas utilizan taxis y de 5 a 8 personas los legen a traer en vehiculo particular y el
resto utilizan otros medios (bicicletas, a pie etc.) y tener en cuenta que en la terminal
flegaré el transporte extraurbano y de alli se tomara el transporte urbano o taxis para
ingresar tarto a Puerto Bairios o Santo Tomdés de Castilla.

Entre la camioneta y el microbis bajan 64 personas de los cuales 10 personas toman
taxis que es igua! 16% por lo cual este porcentaje de 496 personas es iguel a 80
personas que utilizaran taxis y 416 personas utilizaran el transporte urbanc o
transporte particular.

Teniendo en cuenta el dato de 80 personas utilizando taxis y que cada taxi tiene
capacidad de 4 personas se podria mencionar que la division entre usuarios y
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capacidad de taxis nos da un total de 20 taxis para cubrir fa demanda actual pero
teniendo en cuenta la expansion o demanda de mayor uso de taxi por 1o menos en 5
atos plazo.

Pn = 81,078 (1 + 0.024)°
Pn. = 91,285.71 habitantes

81,078 hab, ————
91,286 hab.———— X

X = 23 taxis

Por tanto se dejara un drea minima para 25 taxis, lo cual cubriria mas de la demanda
actual.

8 personas son movilizadas por medio de transporte particular esto representa de 64
personas que descienden de un microbus y bus extraurbano que representa un 13%
cuyo dato serd restado del total de personas que quedan después de las 416
personas. El 13% de 416 personas es igual a 54 personas que restado a 416 es igual
a 362 personas que utilizan el transporte urbano.

Analizando el resultado anterior da como resuitado 54 personas que si a cada una es
llevada por un cano particular se necesitara esta misma cantidad y dando un margen
de 5 afios con la formula de interés compuesto,

Pn=Po(1+i)

Donde:

Pn = Poblacion estimada al afio n.

Po = Poblacion del ultimo censo.

i = Tasa de crecimiento anual intercensal. Nota: este dato es igual & 0.024 calculado
en &l capitulo anterior pag. 106.

n = Nameros aflos entre el censo y el afio a estimar.

Pn = 81,078 (1 + 0.024)°
Pn. = 91,285.71 habitantes

81,078 hab.——--—-—-- 54 vehiculos particulares
91,266 hab.———— X

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
ALEXANDER GIRON LOPEZ




X = 60 vehiculos particulares

Teniendo estos datos se recomienda que se establezca un minimo de 120 parqueos
para vehiculos particulares, ya que en un momento de operacion dal proyecto podrian
cambiar estos datos y existir la necesidad de una mayor cantidad de &rea para
parqueo particular.

El parqueo de drea administrativa dependeré de la cantidad de personal que trabaje en
la terminal intermodal, por tanto el mismo se mencionard al momento de saber este
dato.

7.6.2. AREA DE BUSES EXTRAURBANOS. La presente es la conexion de
usuarios con los buses extraurbanos para desplazarse tanto fuera del municipio como
del Departamento teniendo las siguientes caracteristicas.

Area de estacionamiento de buses.
Area de informacién
Cajero
Vaestibulo
Servicios sanitarios de hombres y mujeres -
Teléfonos piiblicos
Locales varics (Banco, drea de comida)
Area de venta de boletos
- Caja y entrega de boletos
- Administrador
- Contador
. Sala de Reuniones
Area de Espera
Anden de abordaje
Area de turismo
- Salade espera
- Area de secretaria
- Informacion al turista

VVVVYVYVVY
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Esta érea est4 destinada como &rea de ascenso y descenso de los usuarios del
transporte extraurbano, por lo cual es necesario dar las comodidades necesarias para
las personas que estardn en dicha drea y darle importancia al turismo tanto
internacional como nacional.

Los buses extrawbanos tienen los siguientes destinos:
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En el municipia
a Entre Rios
a Frontera de Honduras
0 Rio Dulce
Q Veracruz

Fuera del Departamento,
O Ciudad capital
0 Chiquimula
O Morales, Bananera

Por tanto se necesitan un minimo de 7 estacionamientos para espera de pasajeros,
pero segiin datos proporcionados por la municipalidad de Puerto Barrios se manejan
dentro del municipio 1a cantidad de 60 microbuses y 24 buses, por lo cual el érea de
estacuor\amlentodecadabusserédemanmodsasomts Por 14.00 mts para los 7
esmanamuentos cada drea tendré un minimo de 49 mts.? necesitando un minimo de
343 mts.? sin contar su 4rea de abordaje. La separacion entre buses no serd menor
de 1.50 mts. Como el drea de abordaje no serd menor de 3.00 mis.

Considerando que en el vestibulo es un &rea de distribucion para los distintos
ambientes de la terminal se calculara en base de un minimo de 100 personas.

Utilizando el promedio de microbuses que es en una hora pico un promedio de 15
microbuses y teniendo en cuentia que actualmente trabajan un minimo de 12 horas
Quiere decir que en un dia se mueve +/- 180 microbuses este dato es el Numero de
Partidas Diarias de microbuses (N.P.D.) e igual que el transporte extraurbano en una
hora pico un promedio de 6 buses que en un dia 72 buses que es el Numero de
Partida Diaria de buses (N.P.D.), sumados estos dos transportes dan un total de 252
buses y microbuses.

Basados sobre formulas que establece Sac Pablo, Brasil para célculo de inodoros,
lavamanos y mingitorios menciona lo siguiente:

2.278 +0.028 (N.P.D.} = Inodoros = Lavamanos
2.278 + 0.028 (252) = 9.334 = 9 inodoros = 9 lavamanos

Por o cual en osta &rea se dejard en el servicio sanitaric de hombres 2 inodoros, 3
mingitorios y 3 lavamanos y en el servicio sanitario de mujeres 5 inodoros y 3
lavamanos.
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Para &l caiculo de teléfonos se usara la siguiente formula utilizada en Sao Pablo, Brasil

No. De teléfonos = 0.4 + 0.013(N.P.D.)
No. De teléfonos = 0.4 + 0.013(252)
3.676 = 4 teléfonos puablicos

Se tendré un minimo de 4 teléfonos.

Teniendo en cuernta que la espera de los buses extraurbanos es la de mayor tiempo
variando de 15 minutos a una hora se calculara que de cada 4 personas que estan una
usa los asientos tomando en cuenta que muchas de estas personas son solo

es utiizando el méximo en horas pico que es de 496 usuarios que da un
tolal de 124 asientos teniendo en cuenta un aumento para 5 afios y usando la relacién

de poblacidn da el siguiente dato:
Pn = 81,078 (1 + 0.024)°
Pn. = 91,285.71 habitantes

81,078 hab. 124 asientos
91,266 hab.————-— X
X = 139 asientos

Teniendo esta informacién seria recomendable usar un minimo de 200 asientos, el cual
cubriria la demanda actual y cubriria una mayor cantidad de afios.

Coma se observa existen 3 rnutas que van fuera del Departamento v 4 que se movilizan

dentro del municipio, por tanto se manejaran 7 taquillas para compra de boletos para

7.6.3 AREA DE BUSES Y MICROBUSES URBANOS En esta &rea sera
donde se movilizara aquellas personas que descienden del transporte extraurbano y
asciendan a los buses y microbuses tanto para el 4rea de la Ciudad de Puerto Barrios
y Aldea de Santo Tomdés de Castilla que son 362 usuerios.

Anden de abordaje

Area de espera

Teléfonos publicos

Area de Cajero

Locales {comedor, ventas varias)

VVvVyvy
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» Informacion

» Vestibulo

» Servicios sanitarios hombres y mujeres

» Estacionamientos de buses y microbuses

Segun datos de la municipalidad de Puerto Barrios actuaimente existen 9 rutas dentro
del casco urbano y aldea de Santo Tomés de Castilla que dan un total de 41 vehiculos

on uso para el transporte urbano.

Por tanto existirén 9 éreas de espera para los buses urbanos y utilizando el mismo
dato que en el transporte extraurbano, serén cajones de 3.50 * 14.00 mts. Da un total
de 49 mts. Cuad. que es igual a 441 mts. Cuad. en total, sin contar su érea de
abordaje.

Teniendo en cuenta que en un promedio en horas pico es de 14 buses wbanos en 12
horas de trabajo se traduce a 168 el Numero de Partidas Diarias de buses (N.P.D.).

La drea de espera de buses urbanos seréd calculada de la siguiente manera, ya que
esta drea de buses urbanos es de menor tiempo de espera no mayor de 15 minuwtos,
por consiguiente se tomara que por cada 5 usuarios que utilicen el transporte urbano
se dispondré de un asiento y la cantidad de usuarios serd de 362 usuanios lo cusl da
un resultado de 72 asientos, teniendo en cuenta que este es un minimo, se
recomienda 100 asientos para asi cubrir la demanda actual y el aumento que exista en
un futuro.

Para 6l calculo de teléfonos se usara la siguiente formula utilizada en Sao Pabilo, Brasil
No. De teléfonos =0.4 + 0.013(N.P.D.)

No. De teléfonos = 0.4 + 0.013(168)

2.584 = 3 weléfonos plblicos

Se tendra un minimo de 3 teléfonos.

Basados sobre formulas que aestablece Sao Pablo, Brasit para célculo de inodoros,
lavamanos y mingitorios menciona o siguiente:

2.278 + 0.028 (N.P.D.) = Inodoros = Lavamanos
2.278 + 0.028 (168) = 6.982 = 7 inodoros = 7 lavamanos
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Por lo cual en esta area se dejard en el servicic sanitario de hombres 1 inodora, 2
mingitorios y 2 lavamanos y en el servicio sanitario de mujeres 3 inodoros y 2
lavamanos.

7.6.4 AREA DE FERROCARRIL La misma funcionara més para un érea de
turismo.comseobservaenlosplanosel&eadondeseenwantaellenemiavia
férreaseintemeptaenalCOrozoye:dstelaposibilidaddemealuistamnacimaI
wmimmdwedmuﬁlizaduanspahefenoviaioparaconedaralaesladén
localizada en el casco wrbano de Puerto Barrios y asi tener refacién con el patimonio
ferroviario de Puerto Barrios, como también en aigin momento realizar viajes sabre el
iado norte en ferrocarril desde este punto.

Vestibulo
Teléfonos pablicos
Anden de Abordaje
Informacion
Venta de boletos
- Cajay entrega de boletos
- Administrador
- Contador
- Sala de Reuniones
Area de espera
Servicio sanitario hombres y mujeres
Ventas varias
Sal6n del ferrocanil (Area cultural)

YVVVYY
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La misma no tiene un posible nimero de usuarios ya que no a sido utilizado para este
propbsito,porlowalélcalcutosebasamanunmini«mdewOusuarios,myosdatos
seran provistos en la matriz de diagnéstico.

7.6.5 AREA DE SERVICIO PARA BUSES Esta érea tendré ia funcién de
mantener las rutas en espera para su uso de transportar a los usuarios como también
4Areas de mantenimiento para las unidades y servicios basicos para los agentes de esta
area..

Area de Maniobras

Area de mantenimiento.

Comedor de pilotos

Garita de control

Servicios sanitarios hombres y mujeres
Vestidores

VVYVVYVY
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» Patio de espera de buses extraurbanos
» Patio de espera de buses urbanos
» Ingreso de buses

Se toma en cuenta que existen 7 distintos sitios como destino dentro del municipio y
fueradeldeparlamentoytmiendounpmmediodesalidasdeaominutosazhorasy
porobsawadénendémdelmnadoRewiudénenPueﬂoBa‘ﬁosenwmayoﬁa
tienen en espera 1 a 2 buses mientras uno mas es abordado por los usuanos, por
tanto se necesita un minimo de 3 buses en espera més el de abordaje, por tanto la
demmdadeltransputeaxuambanopoddasermayormunﬂnumyesmoonmdabb
dejarunémapam4uridadesyunamidadqueemémiaéreadeabordaje, por
tanto se dejaran 28 cajones para los buses para espera.

El 4rea de espera de los buses urbanos seré basada sobre los 9 destinos actuales que
se mantendrén, teniendo en cuenta que existen ciertas dreas recorridas por los buses
que se asimilan, por lo cual es recomendable analizar estas dreas y reducir a un
recorrido comn. El tiempo de salida de estas unidades es de 15 a 30 minutos
actualmente, y segun el conteo en una hora pico pasan 14 buses urbanos a una
frecuencia de 4 minutos y 29 segundos, pero de distintos lugares. Tenienda en cuenta
que el recorrido entre el mercado Revolucion en Puerto Bamios y el mercado Cantonal
de Santo Tomds de Castilla es de 8.83 Km. que a 40 km. por hora se recorren en 13
minutosdaunpuntoalotmdandounrecorﬁdodeidaywenaenzsmimnos.
Teniendo todos estos datos 3 buses en espera a cada 15 minutos de salida abarcara
10 km. dando tiempo & que el siguiente bus regrese a su punto de partida. Por tanto
se utilizard un minimo de 4 unidades por destino que es igual a 36 cajones.

El drea de mantenimiento solamente es para reparaciones menores por lo tanto se
dejaréunéraapara1buspordesﬁmtantousbammmdmurbamdmdomm

de 16 cajones.

Teniendo en cuenta que estardn en espera 35 unidades para el drea extraurbana y 36
en el area urbana los pilotos tendrén una cantidad es 71 pilotos y cada uno tenga un
ayudante seré igual a 142 agentes, por tanto el comedor tendrd una capacidad 175
personas.

Los sefvicios sanitarios se basard sobre que por cada 40 personas se necesita un
inodoro y mingitorio por tanto se dejaran en drea de hombres 2 inodoros, 2 mingitorios
y 3 lavamanos y de &rea de mujeres 4 inodoros y 3 lavamanos.

Se dejarén un 4rea de Vestidores con capacidad de 5 perscnas tanto para mujeres y
hombres.
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7.6.6 AREA DE SERVICIO PARA FERROCARRIL La misma tendr4 la
funcion de darle un &rea especifica para movimiento de vagones tanto de Puerlo
Barrios como los de Santo Toméas de Castilla, como también dar la posibilidad del
ingreso del ferrocaril dirigido al turismo de Puerto Barrios.

» Area de entrada de ferracarril
» Area de mantenimiento

» Area de maniobras

» Vestidores

» Servicios sanitarios

En el érea de maniobras se considerara 70 vaganes, de los cuales el 50% es la
demanda actual y el otro 50% seré la demanda al momento de que la linea férrea del
norte este en condiciones Gptimas,

£l drea de mantenimiento se considerara para el ingreso de dos locomotoras.

7.6.7 AREA ADMINISTRATIVA La misma lievara e! contral de toda el complejo
de ta terminal intermodal dando tanto énfasis al &rea administrativa como la atencién
Optima para el pablico. Tendré la funcion de Hevar un control més adecuado como
éreas para futuras planeaciones para el mejoramiento del transporte publico.

Atencion al piblico
Administrador
Secretaria
Contador

Salén de Reuniones
Servicios Sanitarios
Cocineta y comedor
Oficina técnica
Mantenimiento
Comedor
Guardiania

VVVVVVVVVVY
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7.7.1 MATRIZ DE DIAGNOSTICO

A continuacion se muestra el cuadro de ordenam
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areas minimas como también caracteristicas optimas como ventilacion e itluminacién
de las dreas mencionadas anteriormente.
7.7.1.1 AREA EXTERIOR
No. DE PERSONAS AREA DE AREA
AMBIENTE PUNCION MOMLIARIO Y 60UP0 | cANTIOND ] mm“-'-"'"m_""—“::w orTima | carEecmm | Lummacion | venrracion OBSERVACIONES
AGENTES | usuUARIOS MYA. CUAD. | MTa. CuAD. MTS. CUAD, MTS. CUAD.| MTS.
vabvouos g8 vehicesos 30,00 9 0.00] 230.00] 39.00) e eburn irmturel
a8 fermrine! | I
Egress de vehiculos P 30, $ 0
e ~3"—“"— ﬂ i ) 0 %, rutural ratural
(Garka de control ia de entada y OfFecritona 1.60 098] 2.00 208 203 3Prvaca |
e vehiciios silins 0.4 0.12 D.SJ
X bl 3. ] 3
: | 041 01 aﬁ
[arave0 Pubico Parquec de ion Leusrion de 120§Carros 1 1800 540, 12400] 240 2484, -
—faleriel
Parues dine sdminigtatve uec de o 754 1125, 337, 7S, un% 1537, Frivaca frtuanyd jnetural
de basure l
Yogue o M 1 @.00] _180f 2.00] 7.808 a.00f natunl rostunsl
de servicio paca
bevua de a
niracda o8 Servicio pra ings ak 25. It
E""“"""" 1 ™ de emtacior d H, ql‘m 37500 152 =) ) mgl( # rgl__Fuu
TOTALES 31141 1011.42 228.00] 438283 4835.83
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7.7.1.2 AREA DE BUSES EXTRAURBANOS
Mo. DE PERSONAS AREA DE YSOJ CIRCULACION] AREA O PERSONAS]  TOTAL 1, e pusianaa] ALTHRA
AMBIENTR FUNGION MOBILIARIC Y BOUWPO | CANTIDAD osuso | O"TMA| caTEGORM | wusMacioN | VENTILAGION OBSERVACIONES
AGENTES | usuamos MTS. CUAD. | MTS. Cuad. MTS. CUAD. MTS. CUAD. MTS.
[Ares cie swtacionemiento de buses 7 Autchuses 7] 343.004 147 008 7.00 420, 457.001
Are para sspera de ke
de buses
e informacion A s001 1 7200 143
o 2108 unerion de ? q o Qq Q%
Sorminal
sanfarios hombres q a8 Q.1 5 00} 0.82 7.0
a8 03 0
Joeoseideine siiigiom CET o1 o
sprltarios ujeres o 5]inodoro 1.88f 0.47] 5.00 zos_l 7.84]
L avumencs Q.81 o.1g| 0.79)
elnfonos pubicos Lismaces pubices of aigfonos E | 1.80 0.54] 5.00 2.34 7.4 ool
[Vasttuo 1| 4 1013:2 e o zol 1z« 122, wture
h““"" 0N de DErsorms &
Jeinairtos lados de b terminal]
[Cajers Acreciarse de electiv de a4 J{Caier automdtico 4 189 om] 300 EAL | 319 Spublics natum-aticat  ratural sefical
mwuﬂnh
banco s 10] Moutrackr de servicio [l o.36] 15.00] 0.47 24908 3 " atifcial_ fnatursi-stifcal
i del priblico h 081 o.79]
abepcion ot 1 1.40) 1.§I
5. 1 2 2.
privecin 1 3 3.00]
vantss varies de comice | Nowtrader D | 1 7.00] 1 ﬁ 1% 35fpublcn Jostursi-srtmciel_Jnmturel
ok E 3 4.1
za 5 27) 8.
™ o s distintos 4 00kl 2000 0500 242 a4 T | ) NEE T ewturai.ortiiciel Jnstursl
Anden de Abordeje 175 o | 210.00] 216.00) 2 Sgpublica Jostuni-otificial joatursl
Arma ce abordee de buses
vt cie st Jirdormacion al turista 10jsiiee 13.0¢
eacritorios
| Arss de vania ds bolstos 4] 14,00,
[Vander boletos o los.
_Jususrios de b berminal
§84.80
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7.7.1.3 AREA DE BUSES Y MICROBUSES URBANOS

1, O . 7. 1.87 20.78] 3 jratucel-siibcml |
3. [ 4.18 't

F: |
44
die iniormacion % i _aoof ui 6.00] 7. 14331 3siSemipubics nstun-ertice
ion u low Lserics de 041 0.1 053
d

i
i
i
l
N

TLYORK
I A 9. DI PARSOMAS v ARSA DR cmcuLacion | Ansia ne parscsas]  ToTaL An:n'wd o VENTIACION CRNIRVACIONES
Aowrris | vsuasos TR CUAD. | MTS.cuAD. | MTE.ceAb. | MTs. cuso. TS
il e Kl 121 9 s300f ool  2rson 700 3Sjpuice  jretusiacibonl fetewl |
8 cle sborduie de buses
de e 3us dietinks : | 100%eiies ooy 20. 8.08] 120,001 14539 14633 3 Sgpubicn rotura-wtilclal_jraturel
[Taleionos pibboos Jimmeten pcices 3fTowlonos 1,09} 0.3 5.00{ 1.40) &.a) atursl-aribcial  Frutueal
Jren de Caiors do atectivo de o 2{Cajer suiometioo 1.13] o54] 2.00 3.491 34) %ﬁ raturol-atical _frmtural-ad il
perscnas que usen ia
ool
risturst
rature

19 pam la crtulacion
fanninel 1 30% glal fean de LD
[Vasttoulo E: 1 L] 362,40 3?;‘.0' m 3 Spublicn netucs-eriheled raturst ¥

asrarios hombres reomicedes fekibpiom of Q. 0. s00{ 1 :a (| Sputice
omI 0.1 o,
% a1 0. 019
JRervicios mrwicn rujeres tiue Siciigice m 1 ] 5.0 2:3 ) raal
.81 0.1 0.
lAren de eateconamienics
de buses v bumes y microbuses
mﬂn aacareo de ueuNrios o y Microbumes 315 84 9. 209 418, 4 5jputicn rotures Jratucal
38298 168.89 731.40] 121827 1261.07
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7.7.1.4 AREA DE FERROCARRIL
ALYORK

Ne. UG PERBONAS | v AREA DE CRCLACION] AREA DE FOTAL Aa:mm orTa ] caTEGORA OBAERVACIONER
AGENTES I USUARICS MTS. CuAD. | MTS. CuAD. MTS CUAD. MTS. CUAD. TS,
Vot | - . 2f 100] sewn e of sz 122 15,1 1581 3

tados de e
wwdon podes ser usado pare
o & hinters
T

1.0

2

ot

L

1|
1
ki
H
1
1]

Lol

|

D 0.
1

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
ALEXANDER GIRON LOPEZ




TERMINAL INTERMODAL DE LA 138
CIUDAD DE PUERT BARRIOS, [ZABAL

7.7.1.5 AREA OE SERVICIO PARA BUSES

No. DR PERSONAS AREA DS CIRCULACION] ARSA 08 PersoMAs]  voTAL samaman] ALTURA
AT FUNCION HMOBUANO Y ECUIPO | canTione Armn OPTIAA | CATHOOMA | LUMBIACION | VENTILACION OBMEVACIONES
ADENTES | USUANOS e CUsD. | MTR CuAD. MTS. CYAD. MTS. CUAD. o o M. = I
hrun de rmnictrws Jiovrmianto de fon charscs Ofouses A o] 1134.00f s T I | o netura ———
.!u.. m“:n‘:.b:m
1 dhren de 42.00 * 30.00
) de mantanimisnto o8 usee 18] ofouees 1 $80.00 108.00 18.00 726,008 74a00f 3 8lServicia natursl ratural w—‘
gm«:ﬂn
 E———— emareacion ge s pickoa bt 8 E ﬂ ﬁ : 100,00} :: 8760]  3sfeicn  Jreewn
ostracor 1} 1§F 0,34 1%
arom tienda 1 5, 1, 6.
oiias + 20. 808 ]
[oomedeconta Meooimt de buses taems pare 1.% 4.00] x;m\l 9.21 Hswvicin rwtural
FIEL_"'" wils a4 = o%
o 4 2 2
sardarios hombres idudee Seiciogices d é‘ , -
S e = = Ay
: Minplloncl 1 a.20f 0.
' JSecvicion serkarios mujeres nece Swolipions 3_| Ofinadon oﬂ 1 1. [ ———
i l:;v-nn- 0.4t I a -:ir-__ﬁ -1
| [Vasticres | ——— 104 2 10,001 Z 15.3 MSwrvicis rtue!
! ) o i de 1 2 zq' %——
| o aupars g tamey debuses » Jouses y ma 20 900.008 508 2000]  toeanodd 1508000
| IZ“.::_.... — gy 1 | - ] l T l l T
‘ de buses y E: | M—"‘h‘- # 12:!5.Dq T.000 300l 1980 wesool  foevilo jnatursl fraturl
de buses ingreso de Cuses & I 1 bus 70! 2104 9,00} 280 260.000 J5anvion ol
1
[TOTALES | $6181] 978781
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7.7.1.6 AREA DE SERVICIO PARA FERROCARRIL

AMBIENTE FUNCION Fto DF PLRBONAY ‘“:::"‘mmm VENTILACION ORSERVACIONES
somnves | usuanscs M.
b
[Ares de enwacia de ferrocarri Jingreeo de farocani
48 mantenirnsto
e herrocamit

) =
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7.7.1.7 AREA ADMINISTRATIVA
Ho. ON PERBONAS ARBA OF CIRCULACION | ARSA DE | voTaL ALTURA
AMawENTE PCION MOBILIARIC Y BOUPO | CANTIOND AEA D8 uso) e "::::‘“ ortea | catseoms | wummacion | vewnuacion OBIERVACIONES
MTS. CUAD. | MTs. cuAD. MTS. CUAD, MT8. CUAD. TS,
4 o o 18 0.9 n rburat-avitoiel_frabucai
061 0.1 0.
4.% 1. &ﬂ
a4 0.4 0.
g | 070 o] 200 om] _ 7eseas] 3|Semi-prvece _Jnetura-artibciel | rehural
o 081 a.18] o.;a
ﬂ 2104 [ 2.
0.4 X 0.53
¥ 1 Q.10 ; 1.00f 091 289071 3] Sermi-privade_returstartifoial _|netucs
1 o20] 0.
041 [
| 0.70 3.00 5.22625) ]semipn neturai-artifc_|netuml
; 3 0.81 —
| 0.41
| 1 4. 10,00] 18. 3 artifeinl _|natuesl
’ d z.a I '
1{ o 100 ‘-5&5} a}m nwburst ariclal_|rassral
1 Q.
1 o .00 1.0717!' glu neturat-artibcin_raturad
s o 1
q 4_% 1a.00] m.msl alfum hartiiciel fratural
I 2 |
1 1. 2.og_ 12,1 slpm Jraturat-aciincial [ ratural
1.
! ‘\.l 1.
i Pl
| q 1.
! g.41
: 0.4%
1.40] 2 9.5408] 3| Servicin naturai-artihcial_[neturat
0.41]
1 4004
3] o.rgl 200} 9._%# _3prtvmsa ratureb-artidcist _{neturel
3 081 ,
400] 5.20)
E | g 41 0.1 .53
ITOTALE!I 448,17 13.88 51,00) 8002 112.84428
pl UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAPD DE ARQUITECTURA

ALEXANDER GIRON LOPEZ




TERMINAL INTERMODAL DE LA
CIUDAD DE PUERTO BARRIOS, [ZABAL

7.7.1.8 Area total de la terminal

AREAS DE LA TERMINAL INTERMODAL Jggﬁ;‘:
DE PUERTO BARRIOS MTS. CUAD.

de buses Extraurbanos 1,471.25
JArea de buses y Microbuses Urbanos 1,261.07
Area de Ferrocarril 1,178.49]
Area de Sesvicio para buses 9 757.81
Area de Servicio para ferrocarril 6,799.01
Area Administrativa 112.84
Area exterior 4,635.83]
e d
TOTAL 25,216.30]
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7.7. 2 MATRICES DE RELACIONES Y DIAGRAMACION DIAGRAMA DE RELACIONES

A continuacion se muesira las matrices de relaciones y diagramacion respectiva de las
distintas reas.

MATRIZ DE RELACIONES

| 7.72.1 AREA EXTERIOR |

1§ Ingrens vehiculos pasioulams
Egreso de vehiculos pertiovines
2] Gasta de Control ®
0.4]| Pamusa Pibikeo G
5§ Pamuso Anes Adminlsiratie
[o£i[ Area do besuca

. Van Ny
; /
bl 2 s @ Relacior indiracts Relacion diocts
fo ol € stacionamiento e taxe . @ Relacian diescts _
® Reslacion no exisiente —=- -~ — — Relacion indirscta

DIAGRAMA DE CIRCULACION DIAGRAMA DE BLOQUES
DIAGRAMA DE FLUJO
05
06
° 0-7
Q.1
Vestibulo
—1 03
0.8
04
03
Disaction on wn sentido.
Dirsccion en doble senfide rO.Z
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MATRIZ DE RELACIONES

[r7:22 AREA DE BUSES EXTRAURBANOS

oy —
sre—

o,q!h—d&m&m @ Releokon dirscts
020 Arms de informacion ®
Sorvicios Sanlarios Hombree
0.4] Servicios Sandados Mujsres
Telifonos piklicos )
Vsl 1
0.7)] Otjarc )
0.8) Banco 1 X0
0.9] Verine varias ()
10] Arsa de sepers
1] Anden de Abordaje
¥ .12] Aren de Tudamo
{0.13]] Avun de vania de boleios

DIAGRAMA DE CIRCULACION DIAGRAMA DE FLUJO

DIAGRAMA DE BLOQUES
0.1
' 0.1
0.10
0.13
0.3 08
VESTIBULO
0.4 07
0.5 0.12

[ -

Dirsocion sn dobie sentido
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" MATRIZ DE RELACIONES

{7.7.2.3 AREA DE BUSES Y MICROBUSES URBANOS |

Anden de shordaje

02

Aven de sapare

0.3] Telbionos Publioos

0.4] Cojer

Viertes Varins

Ava de Informacibe

Vestiul

Berviols waniiario hofibwes
Serviclo saniark mujsres
Estacionmmisnio de buses y miombesss.
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DIAGRAMA DE RELACIONES

® Relacion indimcie
Relacion directa

Redacion no exisienis

S

DIAGRAMA DE BLOQUES
0.10
0.1
0.2
0.3
05 VESTIBULO
08
04
0.8 08
D N un sentido
D en doble soniido
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MATRIZ DE RELACIONES

[ 7.7.2.4 AREA DE FERROCARRIL

B

0.1] Vessibuio

0.2]] Anden da sbordeje

0.3] Area de informacita

0.AF Vents do bolstos

05] Area de sepem
Samvicio saniisasl hombres

10.7] Senvicio senliaric mujemns

Ventes vadee

Salon del ferraoand

10.10] Telélonos pobilacs

{0.11]f Oficine concesionaria FERROVIAS)

DIAGRAMA DE CIRCULACION

&
5%

&
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DIAGRAMA DE RELACIONES
Relacion indirecky
Raleclon direcie
Ralacion na existents
DIAGRAMA DE FLUJO
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MATRIZ DE RELACIONES

| 7.7.25 AREA DE SERVICIO PARABUSES |

0.1} Are de manicbres

0.2} Comedor de plloios
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0.3)] Gurita de control

0.4]| Servicios saniterion hombres

0.5] Serviios saniiarios mujeves

Vesthions

0.7] Pulio da sspes de buses axtrawsbancs

0.8] Patio de espem de bunss ubenon

0.9] Ingrens de buses

10} Area de mentsnimiento

DIAGRAMA DE CIRCULACION

QD Ruson s DIAGRAMA DE RELACIONES
@ Ralacion discta
3 Q) Reacion no extenss
4 ':" ~
b e E
OO
Relncion diracta
_—— Redmcion indiracis
DIAGRAMA DE FLUJO
DIAGRAMA DE BLOQUES
03 | o9

[ 0.1’_—

.10

0.6, VEST. 0.2

04 0.s
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DIAGRAMA DE RELACIONES

E?.z.e AREA DE SERVICIO PARA FERROCARRIL |

o.1llnnchomd.bnmnl

Direccion ee un sentido

Diraccion en doble sentido
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MATRIZ DE RELACIONES

[ 7.7.2.7 AREA ADMINISTRATIVA 1

DIAGRAMA DE RELACIONES

@ Relacion indimcia

0.1]| Awncion af pitlice @ Relacion dirsct @
0.2]] Adminitrador ® oo o
0.3}] Secretara X,
0.4} Contador i
0.5] Selon de reuniorse
0.8 Servicic sanlieric hombres ]
0.7]] Sarvicio saniario rujerss ' :
0.84 Coolvats y comedor Sl |
0.9]| Otcine tecnica (
.10l Mantanimiento
0.11] Guardiania
. . — — — —  Relcion indirecta
DIAGRAMA DE CIRCULACION DIAGRAMA DE BLOQUES
‘i a5 09 : 02
VESTIBULO | |
;0.3 0.4
07 .
06 0.1
— VEST.
e Dieotion en doble serido 01 0.10
08

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ALEXANDER GiRON LOPEZ




)

MATRIZ DE RELACIONES

| 7.7.2.8 AREAS DE TOTALES j

0.1 f Anes de buses eximurbencs

6.2] Avon da buses y microbuses urbanos

Ama de fervcard D
0.4 Arpa de setvic pam busss

0.5] Aea de senvicks pase fercaand f

0.5]| Area adminisirativa

0.7f Ares extartor

@ Relacion indirects
&> Retacion drecte
®

Ralacion no exiglente

DIAGRAMA DE CIRCULACION

Y

(= —®

$0N 6N un sentido
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DIAGRAMA DE RELACIONES

DIAGRAMA DE FLUJO

ion en doble senti
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No se equivoca el hombre que ensaya distinlos
caminos para alcanzar sus metas. Se equivoca el
que, por temor a equivocarse no camina.

RENE TROSSERO
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8.1 MEMORIA DE DISENO

La forma de la terminal intermodal se analizé un elemento cuadrado como uno circular.
La forma cuadrada crea grandes pasilios para los usuarios de la terminal, y esta razon
da la pauta de no ser escogida. La forma circular crea espacios de mayor tamafio en
las paries cenral radiando su funcién al perimetro del circulo. La forma necesita
interconectar tanto drea de usuarios con drea administrativa y comunicar los transporte
urbanos, extraurbanos y ferroviarios.

Una motivacién més para usar la forma circular es la interconexién que se encuentra
en un ferrocarril de vapor en sus ruedas de traccion las cuales todas son
interconectadas por medio de una biela y cada parte de estas ruedas siempre deberén
estar unidas para que funcionen perfectamente, por tanto el conjunto tendra que tener
esta conexion para asi obtener un funcionamiento adecuadamente.

Una conexidn entre ambientes, representando la conexion de las
ruedas de un ferrocani! de finales del siglo XVill, teniendo lo anterior
como la idea generatriz del conjunto.
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Yodo partido arquitectonico tiene un fin para el disefiador, por tanto es importante
mencionarlo en cualquier proyecto que se le presente. A continuacion se enumeran
los movimientos que tendrén tanto usuarios como trabajadores de la terminal.

8.2 INGRESO DE USUARIOS

El pablico gozara 112 parqueos cuya entrada estard con su respectiva garita y alejada
del ingreso peatonal para asi evitar el cruce de peatones y vehiculos, en el mismo
ingreso antes de llegar a la garita se tendra acceso vehicular al edificio por medio de
una calle altema que dirigich a un drea de abordaje tento para taxis y vehiculos
particulares no mayor de un lapso de 5 a 10 minutos, dicha érea tendra como fin el de
que los usuarios tengan opcién de satir del edificio nGcleo en forma individual, estos
éreas son publicas y los usuarios tendrén que ser conducidos por medios visuales
hacia la entrada principal del edificio.

Al parqueo de administracion se accesard por la misma drea que del publico, con la
condicionante que existird una 2da. Garita sefializada adecuadamente. Y cuyo
personal tendra acceso al edifico por una puerta secundaria hacia el &ea
administrativa.

El ingreso peatonal tendré una parada de buses carca de la carretera, la cual sera
comunicada inmediatamente a fa entrada principal del edificio nucieo.

Los usuarios que ingresen al complejo de la terminat por medio del transporte urbano y
extraurbano tendran un drea de descenso donde las personas que desciendan seran
guiadas por medios visuales hacia la salida del complejo tanto por medio de vehiculos
particulares, taxis 0 ascender a dreas del transporte urbano, extraurbano y ferroviario
que estarian en el interior del edificio nucieo.

Los usuarios que desciendan en el 4rea de transporte ferroviario serén guiados al
edificio nicleo por medio de una pasarela techada donde decidirén su ascenso tanto al
transporte urbano, extraurbano o particular.

En el interior del edificio en su planta baja existird una recepcion inmediatamente del
ingreso cuya funcién sera dar informacién a los usuarios que utilicen sus instalaciones.
De lado nor-este del edificio se tendra la drea de buses urbanos que gozara con 92
asientos para mayor comodidad de los usuarios, conectandose al 4rea de ascenso en
el exterior del edificio a través de una salida principal sefielizada adecuadamente y
gozara un area para 9 distintos buses.
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De lado nor-oeste se encuentran 7 éreas de compras de boletos para la misma
cantidad de buses extraurbanos y 232 asientos para mayor comodidad del usuario,
teniendo en cuenta que serdn llamados por las distintas empresas por medio de alta
voces para guiar los distintos tipos de buses que salgany horarios.

Eneslaépocahsbamsycajerossonindispmsauesparaémaspﬂumdeeste
tipqlocedeledﬁcioenlaplmtabaiawentaomunbancoySoajeros,2deladode|
umspauurbamySdelladoddnar;spmeemm.ommsuspmpiasbateﬁas
tanto para érea de buses urbanos y extraurbanos. Otra érea importante que se tendré
serd la de atencidn a los turistas ya que los mismos necesitan saber sobre el 4rea a
donde se esta llegando.

La area administrativa tendra acceso tanto dentro del edificio, para empleados como
para atencién al publico, y un ingreso secundario desde afuera del edificio sblo para
empleados del 4rea administrativa y &rea de guardiania.

Las necesidades de los usuarios tanto para compras de recuerdos como de
alimentacion seran subsansadas con 2 locales para ventas como dos restaurantes para
la alimentacion tanto de usuarios como para trabajadores del lugar con un érea de
mesas para 96 personas.

Para subir al segundo nivel existird una rampa para acceso de minusvaiidos, y fa cual
comunicard con o drea de venta de boletos del ferrocaril, y gozaré con 166 asientos
para mayor corfort de los usuarios, como también tendrdn sus dreas de cajeros,
teséfonos y servicios sanitarios para los usuarios. El area de ascenso y descenso del
ferrocarmi estara comunicada por medio de una pasarela techada.

Este segundo nivel se encontrara la drea que maneja actuaimente las vias fémreas
como lo es actusimente FERROVIAS. Y un saldn que podré ser usado como un drea
de cultura, y cuyo nombre podré ser el SALON DEL FERROCARRIL, conmemorande
la importancia que fue este medio de transporte a finales del siglo XIX para Puserto
Barrios.

8.3 INGRESO DEL TRANSPORTE

El transporte urbano y extraurbano gozaran de una entrada individual separada del
ingreso de vehiculos particulares y separada del ingreso peatonal principal del edificio
niclea para evitar cruces de circulacién, se tendré un érea para parqueo de transporte
extraurbano de 28 y de transporte urbano que sera de 36, por tanto existiré un area de
64 cajones para parqueo de estos dos tipos de transporte, como también un drea de
mantenimiento (lavar, limpieza, revision, etc.) de 16 buses. Los buses que ingresen al
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complsjo con personas tendrdn un drea especifica para el descenso de los usuarios,
cuya area serd solo para este fin, por tanto su tiempo sera limitado de 5 a 15 minutos
colocandose luego en un parqueo de espera o el 4rea de ascenso de pasajeros.

Las lineas ferrovianias gozarén con un rea para movimiento de 70 plataformas como
también de una casa redonda para reparacion de locomotoras y una tomamesa que
gire 360 grados. Una de las lineas ferroviarias tendré la funcion de érea de ascenso y
dascenso del tren.

Para una mejor comodidad se contara con un edificio para los pilotos en donde existird
un drea de mesas para 93 personas con su respectiva drea de restaurante, como
también un 4rea de duchas y vestidores.

A continuacién se muestra la respuesta arquitectonica de la Terminal Intermodal de
Puerto Barrios.
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Las cosas dificiles levan mucho tiempo. Lo
imposible puede lardar un poco mas.
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Segun la informacion recabada del transporte urbano en la Ciudad de Puerto Barrios y
Aldea de Santo Tomas de Castilla descrita en el punto 5.3.9. existen 9 rutas distintas.
A continuacion se colocaran los mapas mostrados en este punto, para que de esta
manera sean traslapados para localizar el o los puntos de convergencia o de similitud

de llagada de los distintos transportes urbanos.
RUTAS DE TRANSPORTE URBANO

PLANO No.3

PLANO No.1

e ——— Pueito Bartios 3 Colonis San Aguatin y Vicsversa

Slendo b aslida desde of Memido Revoluoion por in #ta. Ay, dando vueks
on ln 15 calle hasta I Sve. Av. passndo por ta Calrade Justo Rufine
Barsios & la CA. B, dirigiendoss a lado ossle en sl cruoe Pusrio Barrios -
Senbo Tomas de Castlle ¥ anizar sobre ls colonin 16 de sbrl diriglendoss
ol Mercado Cantonal de Sesio Tomas. de Cesille Regando a la Colonia San
Agustin y o regrean sohye In Sva. Av. hasta i 8va. o Gn. calle, siendo el
WMarcado Revalucion s paraca fiowl.

Ruta del transporte

Siando s Selkde sobre tn 9a. Calle y 8a. Av., dvigiendose sobre la 17 Celle
hasta i 13 Av. Crupando a T4 Calils. avanzando sobns la miewe ¥
onzando sabee s 17 Av. hasla la Sa. Culle y vicaverse entrenda sobre In
Sin. Av. y Ou. Colle.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
ALEXANDER GIRON LOPEZ

Rula del transporia

Salisndo de ¢l Mercado i Revolucion Por la Sis. Av. cazando sobfe k 15
Calle hasia in $ve. Av. pasando por la Celreda Jusio Fusfina Barios
dirigiendous & Rido Sur - Exle en ol Cruce de Pueso Barrios: - Sanle Tomas
de Costiia Cruranda en of Km. 201 parm snimer 2 ks Colonia del Milch ¥
Viosversa.

Puseto Barrios a ia colonia Santa Catelina Comunided del Mich y viceverss
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PLANO No.4

MUNICIPO DE
PUERTO BARRICS

TRASLAPE DE RUTAS SEGUN
PLANOS No. 1,2y 3

BAHIA DE AMATIQUE

g) |

En este traslape del transporte urbano se obseva como area comun el Mercado
Revolucion en Puerlo Barrios como también el uso de la calzada Justo Rufino
Barrios por dos de estas rutas,
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B 16" — —— ;
RUTAS DE TRANSPORTE URBANO
N AREA DE ESTUDIO
E
S
PLANO No.5 PLANO No.6 PLANO No.7
)
|
N 2,
S AU S2E T
AN WP
1 7
! ) )4/ )
2N
> i /ﬁ/ K /
Ruta del transporte Ruta del transporte Ruta del transporte
Marcado la Revolucion Tomando la 8A. Av. Doblendo & la 14 Calle Saliendo del Mercado Cantonal de Santo Tomas de Castila pasando ke Siendo la Selida en oi Morcado Revoludion sobee e 8a. Av., difgiendoss a
Negando a la 12 Av. Hasta ia 20 calle oruzando ia 20 Av. Hasta ka 22 calle calle principal entre la colonia Banvi y Colonia Portuaria dirigendose al Sur 1a 15 Calle cruzando sobre la 8va. Av. hasta la 14 Calle siguiendo la calle
Nueva iibertad y ol mirador y puntos intenmedios y vi - Oeste con destino a la C d del Castafial y Vi de Amatique Bay Cruzando despees do la 23 Av. Segando al Corozo, Mila
3y Miia 4y Vicevorse,
O UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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AREA DE ESTUDIO

\ ' MUNICIPIO DE
" - PUERTO BARRIOS
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TERMINAL INTERMODAL DE LA
CIUDAD DE PUERTO BARRIOS, IZABAL
/
(07T
(I T '
NencR \
[}

PLANO No.8
TRASLAPE DE RUTAS SEGUN

PLANOS No. 5,6y 7
BAHIA DE AMATIQUE

En este caso el fraslape nos da que existen dos de las rutas que convergen enel
mercado Revolucién y una que tiene como punte de partida el mercado de Santo
Toméas de Castilla.
e
f RUTADE PLANO §  sssssswesssessmm
= RUTADE PLANDC 6  commumsuswasasas
3 RUTA DE PLANO 7
™ P 0 Km. 1 Km 2 Km.
. Y 4
el K) <
Ve UNIVERSIPAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA.
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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B
RUTAS DE TRANSPORTE URBANO
PLANO No.11
i
: }
1
i
]
————— Ruta del imnaporte Ruta del ranaporie
Sedionda del Mercado Revokucion pessndo por e Se. Av. Erirada 14 calle Sakindo del Mercado Cardonal de Seato Tomas de Ceia paswndo k Mercado b Ressokucion fomando I 84, AY. Hecta le 17 Catls Crzendo b
«..u..:.ﬁ'mu.fﬁ.am'.:mm,m ;:upr-:;:mmm:uc?uapo:;wmx. ‘””'f"ﬁ‘{ﬁf‘_ﬁ,‘%“f‘f”‘"ﬁ““‘*ewl s..:.
i plantas del inde Keganda hests a1 bario In Teiede & forde |
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PLANO No.12
MUNICIPIO DE
PUERTO BARRIOS
TRASLAPE DE RUTAS SEGUN N
‘ PLANOS No. 9, 10y 11
BAHIA DE AMATIQUE
0 E
En estos dos GHimos planos existen 2 rutas muy similares y que su convergencia es
el mercado Revolucion y una ruta que su punto de partida £s el mercado de Santo
Toméas de Castilla. 8
"/'r'
\“‘ ’J/‘\\‘\\
e s
T ‘\"".‘
| %
-~ > \T
% ; RUTA DE PLANO 0 amommmmsensmnm
& RUTA DE PLANO 10 summemmsssmoress
RUTA DE PLANO 11
_ ﬁm ﬂli Km 1 ﬁn ] iKm, 2¥m,
)
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16

AREA DE ESTUDIO

PLANO No.13 \ /%’:&- MUNICIPIC DE
3 ] ,E' a2 N - PUERTO BARRIOS
By - oy (] e
= 'p; /Z:%/ 15.30 820"
Este plano traslapa todas las unidades dando como respuesta que los puntos de X == * nga”»;/:///égf,,;wj N
mayor Convergencia sof. N ’ ﬁf”’ s T N
X -,//-/ o “
‘ | \ L2 Tl
1. Mercado Revolucidn en Puerto Barrios BAHMIA DE AMATIQUE \ Sy Ve (LIS ) f
2. Mercado Cantonal en Santo Tomés de Castilla g e O o} E
3. Entre 20y 22 calle y 12 av. y 20 av. / s
A
En esta grafica no aparecen transporte extraurbano ni la ruta de transporte de taxis, ) \f \\
pero las mismas se observan que convergen en el mismo lugar que es el Mercado s
Revolucion en Puerto Barrios. - \ 1
L /
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Segun los datos anteriores el transporte urbano en Puerto Barrios es enredado y
repetitivo y esto as observado de la siguiente manera, existen 7 rutas que convergen
en el Mercado la Revolucion (ver plano 1,2,3,5.7,9,11), 3 rutas que convergen en el
mercadc Cantonal de Santo Tomas de Castilla (ver plano 16 ¥ 10) y 4 rulas que
utilizan calles alternas entre 22 y 20 calle y 12 a 20 avenida {ver plano 2,59 y 11), por
tanto como uno de los fines de este documento es el de dar una respuesta tedrica a
esta problems se propone nuevas rutas cuyas soluciones son las siguientes:

PROPUESTA DE NUEVAS RUTAS

RUTA 1: Salida de la terminal intermodal hacia {a 22 calte cruzando sobre la 18
avenida buscando la 20 calle, llegar a la calzada Justo Rufino Barrios dirigiéndose a la
8. Av. cruzando en la 5% Calle buscando !a diagonal de la base naval del Caribe,
cruzando en la 10 Av. a la 1ra. Calle buscado 6°. Av. hacia la 20 calle, cruzando sobre
la calzada Justo Rufinc Barrios y dirigiéndose al cruce de Santo Tomas de Castilla
hasta el cruce en la entrada a la portuaria de Santo Tomas de Castilla cruzando sobre
4ta. Calle de Santo Tomés de Castilla buscando la calle de la playa de Santo Tomas
de Castilla retomando |a calle de ia colonia 15 de abril, #egandc hasta la colonia de
San Agustin rodeando la misma colonia y regresando hacia el mercado Cantonal de
Santo Tomas de Castilla, regresando a la carretera C.A-9, terminado a la tesminal
intermodal sobre la entrada a coionia mitch., este recorrido serd de 14 Km. solo ida que
& 40 Km. por hora es igual a 21 minutos siendo ida y vuelta un tiempo de 42 minutos.
{Ver plano No. 14)

RUTA 2: La misma serd la inversa de la ruta 1, para que de esta manera sea atendida
de ia misma forma la ciudad de Puerto Barrios como la Aldea Santo Tomas de Castila
(Ver plano No. 15)

Las 2 rutas gnteriores son un periférico el cual distribuird a las siguientes rutas.

RUTA 3: Salida de la terminal intermodal por la 22 calle cruzande sobre la 13 avenida
buscando la 14 calle, siguiendo la misma hasta el cruce el Corozo y viceversa. (Ver
planc No. 16)

RUTA 4: Salida de la terminal hacia la colonia Mitch, cruzando sobre la CA - 9
dirigiéndose al cruce de Santo Tomas de Castilla hasta el cruce en la entrada a la
portuaria de Santo Tomas de Castilla cruzando sobre 4ta. Calle de Santo Tomas de
Castilla buscando la calle de |a playa de Santo Tomas de Castilla retomando !a calle de
la colonia 15 de abril, y dirigiéndose a San Carlos el Porvenir y viceversa, entrando
siempre sobre la entrada de G.E.N.O.R. (Ver plano No. 17)

TRMINAL INTERMODAL Di: LA 184
CIUDAD DI PHERTO BARRIOS. IZABAL

RUTA 5: Salida de la terminal hacia la colonia Mitch, cruzando sobre la CA - 9
dingiéndose al cruce de Santo Tomas de Castilla hasta el cruce en la entrada a la
portuaria de Santo Toméas de Castilla cruzando sobre 4ta. Calle de Santo Tomas de
Castilla buscando Ia calle de la playa de Santo Tomas de Castilla retomando la calle
de la colonia 15 de abril, y dingiéndose a la comunidad El Castafial y viceversa,
entrando siempre sobre Ia entrada de G.E.N.O.R. (Ver planos No 18).

Ei transporte extraurbano tendra que quedar en ia terminal intermodal fo cual evitara
que las calles tanto de la Ciudad de Puerto Barrios y la Aldea de Santo Tomds de
Castilla ya no seen ocupadas por este tipo de transporte.

Los taxis tendrén la misma ruta ya que los mismos no provocan problemas serios.
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=l PLANO No.19 -
o (e N - .
Actualmente no existe infraestructura adecuada para las', ™ NN
paradas de buses extraurbano, por tanto a continuacién ™, | \‘\\\
se muestra una propuesta ideal y como también los \ \x
puntos adecuados donde puedan parar los buses i ' &
7 /4
l
1

AREA DE ESTUDIO

MUNICIPIO DE

. i)
BAHIA DE AMATIQUE \\{ " 3 ff

\5 f, - ,»/\‘/ Ve Rm Em fm Km Bw PUERTO BARRIOS
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) ATE T 88.30°
== PROPUESTA PARADAS DE
Y, R AN BUSES
- ‘ ) \ /
A\ Ay ~™_ 1. Municipalidad de Puerto Barrios
. _ 7 / AR pa e Pu
\_/ @,g’: LA . S ~ 2. Parque Tecun Uman
g \: O 3. Compafita Bananera independiente Guatematteca (C.O.B.LG.UA),
p * i <N 4. Pamue Reyna Barmios
P ’ -~ d 5. Mercado Revolucion o No. 1
\Q\ 2V \“\ 6. Mercado Nuevo o No. 3
\ ik 7. Instituto Experiments: Dr. Luls Pasteur
355 a 8. Instituto de Seguridad Social (1G.8.5))
l 9. Hospitat Nacional
; / 10. Zona Libre de Comercio (ZO.LLC)
- - ) < 11. Ingreso a Portuaria de Santo Tomas de Caslifa
— - " J/ 12. Mercado Canonal de Sarto Tomas de Castita
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TECHO DE PARADA BUSES URBANOS

10

3.00

[ELEVACION LATERAL

\_

ELEVACION FRONTAL

ESCALA 1:75

ESCALA 1.75

ISECCIONA -A

ESCALA 1:75

ESCALA 1.75

J

TEMA DETESIS
TERMINAL INTERMODAL DE LA CIUDAD
DE PUERTO BARRIOS, ZABAL
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\ TeMA DE TERI8

TERMINAL INTERMODAL DE LA CIUDAD
DE PUERTO RARRICS, ABAL
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NOTA:

ESTA ES UNA PARA 1DEAL PARA

LOS BUSES URBANOS, TANTO

PARA LA CIUDAD DE PUERTO BARRIOS
COMO TAMBIEN SANTO TOMAS DE CASTILLA

[DETALLE DE PARADA BUSES URBANOS
\_ I,
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PRESUPUESTO ESTIMADO Y DURACION

RENGLON uv::g;;:;e COSTO UNITARIO | CANTIDAD | SUB TOTAL TOTAL
Fase 1 w«?hm.mﬁwddmym
Duracion § meses
CHAPEO
lossmoumgg
MOVIMIENTO DE TIERRA MTS. CUAD.
COMPACTACION Q600.00 42071.90 025,243,140.00 |  Q26,243,140.00
Fase 2 Construccion del Edificio Nucleo
Duracién § meses
[CRENTACION
[corumnAS
{LEVANTN)O DE MUROS
LOSA
COLOCACION DE ESTRUCTURA MTS. CUAD.
ESTRUCTURA
INSTALACIONES
Q2 500.00 6063.01 Q15,157525.00 | Q18,187,626.00
Fmt}amhhlchlmdnmymdﬁ'l'm
Duracién 1 mes y medio
CIMENTACION
lrcauums
LEVANTADO DE MUROS
[osa MTS. CUAD.
INSTALACIONES
Im—n'a—ao?s Q2,500.00 104.81 Q262,02500] Q262,026.00
Fmdlmdemydmdd'-rm
Duracién 1 mes y medio
CIMENTAGION
COLUMNAS
LEVANTADO DE MUROS
oA MTS. CUAD.
INSTALACIONES
ACABADOS Q2,000.00 822,67 Q1,645,340.00 | Q1,645,340.00
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PRESUPUESTO ESTIMADO Y DURACION

RENGLON ”:"g:g:e COSTO UNITARIO | CANTIDAD | SUB TOTAL TOTAL
P
Fase § Area de descenso de transporie wrbeno y extraurbano
Duracién 1 mes y medio
CIMENTAGION
COLUMNAS
:LEVMTADO DE MUROS
LOSA
QOLOCACION DE ESTRUCTURA MTS. CUAD.
ESTRUCTURA
INSTALACIONES
] Q2,000.00 636.82 Q1,273,640.00 Q1,273 ,640.00
Fase § Edificio de Servicios para pllobqj
I Duraciin 2 meses
MACION
COLUMNAS
Q2,000.00 547 48 Q1,094 960.00 Q1,094,960.00
Fase 7 Construccion del sdificio de mantenimiento pera locomotoras
Duracion 2 meses
ACION
COLUMNAS
LEVANTADO DE MUROS
Lo0SA MTS. CUAD,
INSTALACIONES
_ Q2,500.00 299.09] QT47,125.00
MTS. CUAD, Q2.500.00 176.71] Q441,775.00 OI,“.,MN}
Fase 8 Construccion de Via ferres nueva

Duracion 3 meses
COMPACATAGION
CONSOLIDACION
COLOCACION DE DURMIENTES MTS. LINEAL

.r“).
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PRESUPUESTO ESTIMADO Y DURACION

RENGLON u?‘me COSTO UNITARIO | CANTIDAD | SuB TOTAL TOTAL
COLOCACION DE RIELES
Imsmmclonss Q3,000.00 1153.13 Q3,459,388.20 Q3,459,388.20
~Fasa § Pavimentacion de drea de transporte LDano, SxtrauTbanc y PAMGUEs de veliculos
Duracién 4 meses
COMPACTAG
CONSOLIDACION _
COLOCAGION ELECTROMALLA MTS. CUAD.
FUNDICIONES DE BANQUETAS
[INSTALACIONES Q500.00 19134.35 09,567,175.00 Q8,567,175.00
FdetpunuhMmufbdcm
Duracitn 2 meses
CIMENTACION
@ocmou DE COLUMNAS
COLOCACGION DE GRADAS GLOBAL
COLOCACION DE VIGAS Q490,000.00 Q400,000.00
Fase 11 Jardinizaciones
Duracién 2 meses
MOVIMIENTO
COLOCACION DE TIERRA ABONADA,
PLANTACION DE ARBOLES
ICOLOCACION DE TEPES DE GRAMA
INSTALACIONES Q300.00 16866.17 Q5,059,851.00 Q5,069 ,861.00
COSTO APRO DEL PROYECTO (WONEDA NACIONALY ns&,ﬁ
COSTO APROXIMADO DEL PROYE “m'msﬁ"m) 115,074.83
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El transporte se ha convertido en un problema a resolver en cuaiquier lado del
mundo, y Guatemala no es la excepcion, legando de esta forma a unificar
distintos tipos de transporte, y cuyo resultado ha sido el transporte intermodal.
El presente documento da a conocer el problema que provoca el transporte
urbano y extraurbano como también el movimiento de plataformas férreas que
se mueven en ol centro de la ciudad de Puerto Barrios, cuyo objetivo es
mejorar e sistema actual del transporte mencionado anteriormente, mediante
la creacion de una infraestructura adecuada y que llene los requisitos
necesarios para su buen funcionamiento y una solucién de las rutas actuales
del lugar.

El tema de urbanismo es complejo y el transporte es un punto a tratar en toda
gran ciudad, para asi beneficiar a sus pobladores.

El proyecto logrard centralizar un érea para el fransporte, creando un sistema
de intermodalidad y asi evitar los problemas que se dan actualmente en
Puerto Barmios.

En todo &l mundo ha existido los problemas del transporte, ya que 8l mismo es
el medio de locomocion para dirigirse a distintos puntos tanto para efectos
laborales como recreativo. Al observar que el transporte urbanos es eficiente y
econdmico, se reducirian los indices de congestionamiento de cualquier ciudad
del mundo.

El transporte fervoviario en Guatemala no ha sido visto como una buena
inversion, desperdiciando la infraestructura que aln se mantiene en distintas
partes del pais, sobresaliendo la ruta del Atldntico que ain estd en
funcionamiento. Es importante que instituciones como la nuestra, la
Universidad de San Carlos de Guatemala por medio de la Facuitad de
Arquitectura dé opciones a los temas que aquejen a nuestro pais y den a
conocer la importancia que tendria una via férrea, usando la misma para fines
de transporte de carga como de pasajeros. Teniendo en cuenta que el tema
de vias férreas en otros paises del mundo es parte de su economia diaria tanto
de carga como de pasajeros.

La eficiencia de un transporte colectivo se determina en su organizacion,
logistica e infraestructura, para asi satisfacer a los usuarios.
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Segun el actual documento basado sobre el diagndstico realizado se llegd a la
conciusion de usar ciertas calles que aunque no estén asfaltadas u dptimas
para soportar el paso vehicular son ideales para la mejor traslado de

pasajeros, por io cual se recomienda hacer estudios futuros para estos
proyectos.

Ei presente proyecto conlieva la valorizacion de un tema como lo es el
transporte, ya en el que gira gran parte de la economia de cualquier
comunidad o pafs, por tanto es recomendable tomar medidas en Puerto
Barrios antes que exista un caos con el transporte como estd pasando
actualmente en la Ciudad Capital.

El transporte ferroviaric en Guatemala no ha sido explotado adecuadamente,
por lo cual se recomienda que se hagan estudios para darle una vision
futuristica a la actual infraestructura.

El transporte intermodal en el mundo es para pasajero como para cargar y
cuya planificacion deber basarse para el uso que se requiera, la
intermodalidad es una solucion para la ciudades en crecimiento, recomendado
este nuevo concepto sea aceptado en Guatemala.

Teniendo en cuenta que las ciudades crecen, se debera tomar en cuenta que
e! terreno que se menciona en ia actual tesis tiene la posibilidad de
expandirse, por tanto se recomienda que sé trabaje un plan de orden que evite
Gue las dreas perimetrales del terreno no sean usadas para viviendas.
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