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PRESENTACION

En Guatemala existen muchos estudios alrededor
de temas de restauracion, conservacion y reciclaje de
edificios parte del patrimonio histdérico del pais que en
algun momento llevan a la poblacién a la revalorizacion
de dichos monumentos como parte de la historia que
hizo que el pais tomara el rumbo que actualmente ha
desarrollado, sin embargo al referirse al patrimonio de
los ferrocarriles en Guatemala es hasta finales del siglo
XX y principios del siglo XXl que se hace conciente la
importancia de sus edificios y el papel que han jugado en
la historia del pais como un gran proyecto de desarrollo
para los pueblos del interior. La importancia de dichos
edificios ha sido reducida en gran medida al abandono en
que se han encontrado por muchos anos a través del
tiempo ya que a raiz de la salida del pais de las grandes
empresas extranjeras que lo administraban fue perdiendo
la importancia en la economia que representaba.

Los ferrocarriies de Guatemala involucraron
diversas actividades que generaron la inversion para el
pais en su conjunto quedando como testigo de ese
potencial los edificios, ahora patrimonio histdérico de
Guatemala; a través de este tipo de estudios se busca la
revalorizacion del patrimonio por medio de su
restauracion, conservacion, revitalizacién y reciclaje para
su utilizacion e integracion a las necesidades directas de
las comunidades involucradas, generando asi el
fortalecimiento de las mismas para el desarrollo.

Durante una buena época, el transporte ferroviario
en Guatemala, asi como en otros paises, tuvo gran auge
durante el siglo XIX, es por ello que la maquina de
transporte por medio del rodaje y del metal fue la
principal fuente de desarrollo. Desde su invencion hasta
nuestros dias, el ferrocarril forma parte del patrimonio
histérico de los paises en los que se desarrollé.

Gracias al apoyo de gobiernos en el pasado, el
ferrocarrii en Guatemala se pudo realizar como un

proyecto sostenible que enlazaba los pueblos de la costa
sur con la salida por el océano atlantico del pais, lo que
producia por consiguiente, como con todo medio de
transporte, el florecimiento de actividades afines al
sistema ferroviario. Gracias a algunas de estas
actividades hoy en dia podemos contar con algunos
edificios que forman parte del patrimonio histérico de
Guatemala ya que poseen gran valor arquitecténico,
ademas de tener un estilo perfectamente definido por los
disefadores de aquel entonces.

Gracias a la iniciativa del Centro de
Investigaciones de la Facultad de Arquitectura (CIFA), por
realizar estudios dirigidos a la conservacion del
patrimonio nacional, se crea el proyecto piloto de “Los
ferrocarriies en Guatemala” integrado por una
sistematizacion espacial para dirigir los objetivos hacia la
revalorizacion de los espacios y bienes muebles e
inmuebles ferroviarios en desuso. Partiendo de esta idea
se seccionod todo el derecho de via de los ferrocarriles de
Guatemala que actualmente se encuentran en abandono
y se asigndé dichas secciones a estudiantes en proceso
de graduacioén para realizar un estudio particular de cada
una de ellas y asi crear un plan integral para la
revalorizacidon del patrimonio ferroviario nacional.

Este estudio, que forma parte de ese plan piloto,
plantea la creacién de un plan de manejo y revitalizacion
por medio del diagnodstico, restauracion y plan de
conservacion para su reciclaje por medio de una “via
verde” en el recorrido de la via férrea desde Coatepeque
hasta ciudad de Tecun Uman, teniendo como punto
intermedio la estaciéon ferroviaria de Pajapita que forma
parte del patrimonio inmobiliario de los ferrocarriles de
Guatemala, asi como también forma parte del segmento
ferroviario en cuestion.

El analisis pretende enfocar la atencidn en los
temas a tratar como lo son las “vias verdes
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PRESENTACION

guatemaltecas” y el plan para el manejo de las mismas,
asi como la creacion de un diagnéstico del estado de
conservacion de la estacion ferroviaria de Pajapita, San
Marcos, y su restauracion, plan de conservacion y
reciclaje.

Por otra parte, se pretende ademas realizar una
investigacidon acerca del patrimonio inmobiliario de los
ferrocarriles en Guatemala por medio de un estudio
programado para integrarlo al Catalogo de los Bienes
Ferroviarios, el cual se llevé a cabo por medio del Centro
de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura (CIFA),
como parte también del plan piloto de “Los ferrocarriles
en Guatemala”.

Al mismo tiempo que se plantea la propuesta del
manejo de los espacios y los planes de intervenciéon para
Su conservacion, revalorizacion y renovacion, se pretende
con este estudio un analisis formal del estado actual y
sus posibles soluciones a problemas de abandono y
desvalorizacidon que presenta el patrimonio ferroviario
actualmente.
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ANTECEDENTES

A finales del siglo XIX surge el transporte ferroviario
en Guatemala, siendo éste uno de los mejores medios
de conexidén entre los poblados del interior del pais. De
esta manera se fueron desarrollando poblados en torno a
la via férrea, ademas el paso de la misma hizo florecer la
economia de muchos asentamientos humanos que se
ubicaron a lo largo de la via.

Hacia 1872 en Guatemala, durante el gobierno del
General Miguel Garcia Granados, se efectuan
expropiaciones forzosas con el objetivo de implementar
el transporte ferroviario de carga y de pasajeros, por lo
que se elabora un Acuerdo para desarrollar proyectos de
10 lineas férreas. Sin embargo no es hasta 1877, cuando
gobernaba Justo Rufino Barrios, que se fija Ila
contribucion forzosa para la construccion del ferrocarril,
quedando como un hecho su creacion.

Durante esa época se crearon contratos vy
concesiones a diferentes personajes y entidades
extranjeras, las cuales llevan a cabo construcciones de
varios tramos ferroviarios.

Por el interés de los empresarios de
transnacionales y del gobernador de entonces, se
consideré que las plantaciones de banano y otras frutas
podrian darle auge al ferrocarrii y al desarrollo de
Guatemala, es a partir de entonces que entra a jugar un
papel importante en el pais UFCo (United Fruit Company)
y la empresa IRCA (International Railway of Central
América), compafias que se unieron en 1938 y que
lograron monopolizar durante un buen tiempo la via
férrea.

A partir de la salida del pais de la UFCo, en 1962 la
empresa IRCA empieza a decaer y con ésta el uso del
ferrocarril, como consecuencia entra en decadencia y
descuido el patrimonio ferroviario, tanto mueble como
inmueble.

En 1968 se crea FEGUA (Ferrocarriles de
Guatemala), y los bienes de la IRCA pasan a ser parte de
esta nueva entidad autbnoma y descentralizada. Desde
entonces el gobierno de Guatemala propone rehabilitar el
sistema ferroviario sin lograr buenos resultados a causa
de diferentes factores que intervienen dentro de la
economia del pais en general, esto se hizo posible hasta
1997, ano en el cual FEGUA da en concesion a la
empresa Ferrovias de Guatemala para la rehabilitacion,
restauracion y operacion de la misma.

Dentro de toda esta revalorizaciéon contemplada al
sistema ferroviario de Guatemala, surge como parte del
mismo cambio el Tramo de Coatepeque-Tecun Uman,
que, como otros, ha sufrido no soélo de las inclemencias
del tiempo, sino del abandono y descuido.

El segmento ferroviario de Coatepeque-Tecun
Uman fue uno de los mas importantes de su época, ya
que su funcién no sdélo se limitaba al transporte de carga
Yy pasajeros, sino que servia de enlace, por un lado con la
frontera mexicana y por otro lado con la estacion de
Retalhuleu, puntos estratégicos para todo tipo de
comercio.

Por otra parte, con la unificacion y ayuda del
Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura
(CIFA), fue posible la realizacion de un gran plan maestro
de investigacidbn sobre el Patrimonio Inmobiliario
Ferroviario, el cual concluyé en un Catalogo Ferroviario.
Al mismo tiempo se plantea la propuesta del manejo de
los espacios y los planes de intervencidén para su
conservacion y revalorizacion, por medio de esta
propuesta para el tramo mencionado, revitalizando los
antiguos edificios ferroviarios y creando propuestas para
una Via Verde.
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PROBLEMATIZACION

Definicion del Problema

Los problemas mas grandes que atraviesan cada
uno de los poblados paralelos a la via férrea que
surgieron con ella, asi como los bienes inmuebles
patrimonio histérico de Guatemala, surgen del mismo
descuido y abandono. Como objeto de estudio en el
Tramo Coatepeque-Tecun Uman, se detectan los
siguientes problemas:

* Falta de infraestructura basica para el acceso a cada
uno de los asentamientos, lo que conlleva una
desvalorizacion y como consecuencia el descuido de
espacios que alguna vez los ocupd la via férrea.

¢ Pérdida del valor histérico y arquitecténico de los
inmuebles como producto de la inconsciencia social e
incluso de la necesidad de los mismos.

* Deterioro del Medio Ambiente circundante debido a la
contaminacién, al mal uso del suelo, como
consecuencia de Ilos asentamientos humanos
precarios ubicados a lo largo de la via férrea.

* Deterioro de los inmuebles que forman parte del
patrimonio histérico de Guatemala.

e La falta de planificacibn urbana para cada
asentamiento que surgid a raiz del paso del ferrocarril.

e Deterioro en la economia local por la falta de
sostenibilidad en las mismas y por falta de accesos
que les puedan permitir un mejor desarrollo.

Delimitacion del Problema

Para poder abordar el tema en cuestidon es preciso
delimitar cada uno de los factores que intervienen en la
resoluciéon del problema.

Delimitacion Fisica

El area a intervenir del tramo ferroviario esta
comprendida entre los municipios de Coatepeque y
Ayutla. El recorrido de la via verde aborda los poblados
que se formaron paralelamente a la misma, empezando
desde el municipio de Coatepeque; hacienda Monte
Grande, Hacienda el Pilar, Aldea Las Palmas, Municipio
de Pajapita, Caserio la Parada, Hacienda El Naranjo,
Hacienda El Prado y ciudad Tecun Uman (Ver imagen 1).

0.5 1.0 1.5 2.0 25 3.0 3.5 4.0 4.5 5.0 5.5 6.0

Imagen 1: Delimitacién geografica de tramo
ferroviario. Fuente: Elaboracién propia.

Delimitacion Temporal

Para la investigacion del tema se dividid por los
aspectos caracteristicos de cada uno de los puntos que
intervienen en el tema como restauracion, medio
ambiente, urbanismo, vias verdes y aspectos legales,
para esto se utilizd tres meses de investigacion
bibliografica y de campo. Para dar respuesta a la
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PROBLEMATIZACION

intervencién arquitectonica se toman tres meses de
trabajo de diseno, elaboracion y edicidon de la propuesta

Al momento de hacer realidad el planteamiento se
proyecta a 25 anos de vida util, por lo que igualmente se
ha proyectado la poblaciébn a beneficiar al mismo
periodo.

Delimitacion Técnica

Para poder dar respuesta a la necesidad planteada
se debe establecer la delimitacion técnica que el
proyecto tiene al momento de su ejecucion:

* Restauracion y reciclaje: se pretende liberar el objeto
arquitectdnico de posibles alteraciones, ademas de
su restauracién y acondicionamiento para el nuevo
uso.

* Via verde: A lo largo de la via se pretende delimitar las
vias transitables del ferrocarril con el area util para una
via verde, como senderos, letrinizacién, ciclovias, y
mobiliario urbano con el cual se pretende
reacondicionar la via para su nuevo uso.
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JUSTIFICACION

En Guatemala, el tramo de la via férrea
comprendido desde Coatepeque hasta Tecun Uman,
contiene una belleza folkldrica, histdérica y natural, lo que
llama a una revitalizacidn integral de su arquitectura
como patrimonio histérico ferroviario y ademas una
revitalizacion y revaloracién de los espacios en desuso,
dandole un caracter ambientalista y creando un eje con
arquitectura ecolodgica.

Con un espacio en desuso revitalizado se pretende
dar sostenibilidad a los pueblos que comprenden ese
tramo de la via férrea, ademas de lograr una integraciéon
entre la refuncionalizacién del ferrocarril de carga y la
comunicacién entre los pueblos por medio de la via
férrea proporcionandoles un medio no motorizado para el
transporte entre ellos, lo que nos llevara a un nuevo
concepto de vias verdes que se manejara en el area que
actualmente se encuentra en desuso.

Para la realizacion del estudio se plantea la
conexion de la estacion central ferroviaria de Coatepeque
con la estacién central de Tecun Uman, revalorizando el
espacio y haciéndolo funcional a través de conexiones
intermedias en cada uno de los asentamientos humanos
alrededor de la misma, al mismo tiempo, como parte de
la revalorizaciéon del patrimonio histérico y aprovechando
el punto intermedio del tramo, el reciclaje de la estacién
ferroviaria de Pajapita del departamento de San Marcos
es un gran elemento de enlace para provocar una
estacion integrada al proyecto de via verde que se
pretende realizar entre las estaciones mencionadas.

A partir de esta idea el reciclaje de la estacion
central de Pajapita serviria como un punto intermedio
para abastecer el corredor comercial y al mismo tiempo
fortalecer la via verde integrando dos puntos de interés
comercial, Coatepeque vy la frontera entre Guatemala y
México en la estacion de la ciudad Tecun Uman. Debe
hacerse énfasis también que el reciclaje de Ia

6

infraestructura  ferroviaria, no ocasiona impactos
ambientales negativos, el programa habitat de las
Naciones Unidas, lo categoriza como una buena practica
porque supone la regeneracion de espacios degradados,
especialmente en las proximidades de las areas urbanas.

Parte de la propuesta es la interconexidn entre los
diferentes pueblos por medio de una ciclovia o un medio
de transporte no motorizado que concordaria con el
concepto europeo de la “via verde”. Esta idea nace a
raiz de la observacién de la via férrea entre los poblados
que habitan el tramo en estudio, pues el medio de
transporte que mas se utiliza por su economia y
versatilidad es la bicicleta.

Como en este proyecto la via verde se plantea
desde un punto de vista diferente al que lo enfocan en los
paises desarrollados, donde la via férrea no se utilizara de
nuevo; la *“via verde guatemalteca” se justifica por
medio del aprovechamiento de un espacio totalmente en
desuso que ayudara a los ideales de reforestacion que
mantienen los gobiernos del mundo.
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OBJETIVOS

GENERALES

Elaborar una propuesta de disefno arquitectdnico, a
nivel de anteproyecto, integrando una via verde para
el tramo ferroviario con los edificios histéricos que se
encuentran a lo largo de la misma.

Crear una propuesta de restauracion, conservacion,
revitalizacidn y posterior reciclaje de la antigua
estacion de Pajapita, San Marcos y estacion Las
Palmas, Quetzaltenango, para lograr la revalorizacion
del patrimonio inmobiliario de los ferrocarriles de
Guatemala.

Crear un estudio que produzca futuras condiciones
favorables para la poblacion involucrada, y de esta
manera recobrar y fomentar los valores perdidos
mediante la implementacion de vias verdes vy
corredores Dbioldgicos que propicien restauracion
ecoldgica y alternativas novedosas para la demanda
de espacios para el ocio y la recreacion.

ESPECIFICOS

Determinar los puntos importantes explotables
turisticamente para fomentar la exploracién y visita
de este gremio a esta parte del pais que aun no es
explotada.

Efectuar el registro de la infraestructura ferroviaria
existente en el tramo Coatepeque-Tecun Uman, y con
ello, detectar el estado de conservacion del
patrimonio ferroviario y de la estacién de Pajapita.

Efectuar un medio de sistematizacion para la
utilizacion de la vegetacion existente en los espacios
de derecho de via del ferrocarril de Guatemala para
el espacio definido entre Coatepeque y Tecun Uman.

Proponer un sistema de interconexién entre las
comunidades situadas a lo largo de la via férrea
(desde Coatepeque hasta Tecun Uman), mejorando
sus condiciones de movilidad.
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METODOLOGIA

Los objetivos seran logrados a través de
procedimientos los cuales llevaran a la comprension
global de un manejo adecuado de la conservacién y
revitalizacion de los espacios que actualmente ocupa la
via férrea en Guatemala.

Como primera fase de la investigacion se
distribuyé el trabajo entre varios grupos de personas
afines al planteamiento para crear un gran banco de
datos bibliograficos y técnicos acerca de toda la historia,
leyes, reformas, teoria, datos técnicos, planificaciones y
entidades involucradas acerca del sistema ferroviario,
todo esto coordinado por el Centro de Investigaciones de
la Facultad de Arquitectura (CIFA).

Con el banco que se logré captar fue creado un
sistema de ordenamiento, cronoldgico y espacial, para
que de esta manera se lograra optimizar en tiempo e
informacién, todos los recursos disponibles acerca del
tema. Algunas de las tareas asignadas consistieron en
elaborar un marco general como capitulo de tesis, de
donde se podra extraer informacién especifica acerca de
un tema determinado.

Posteriormente se procedid a realizar una visita de
campo logrando cubrir toda la via férrea desde el sur,
hasta el océano atlantico, para lograr hacer un
diagnodstico general del estado actual del patrimonio
ferroviario guatemalteco, al mismo tiempo detectar
posibles proyectos realizables vy viables para Ia
rehabilitacion de la via férrea, que es uno de los objetivos
de la investigacion.

Gracias al método de la observacion, en la visita
de campo, se logré detectar la necesidad de crear un
plan de fortalecimiento y revalorizacién, asi como la
rehabilitacion del tramo comprendido entre Coatepeque y
Tecun Uman, tomando como punto central y de

referencia para su reciclaje la estacién central ferroviaria
de Pajapita.

Como resultado de Ila metodologia grupal
presentada, se proponen los siguientes procedimientos:

FASES

* Investigacion documental e historica.

* Recoleccidon de informacidén y registros planimétricos
del sector.

* Investigacién y visitas de campo, para determinar las
necesidades de las poblaciones aledafias a la via
férrea.

¢ Determinacién del estado actual, asi como la
clasificacion del estado de conservaciéon del edificio y
Su respectivo inventario.

e Desarrollo de Propuesta arquitecténica y de
comunicacion a través de la via verde, basandose en
las principales necesidades de los poblados.

METODOS, TECNICAS E INSTRUMENTOS

Para cada fase de la metodologia se proponen
algunos métodos, técnicas e instrumentos:

¢ Para la documentacidn histérica se plantean los
meétodos y técnicas de analisis, lectura, recuperacion
de archivos y analisis fotografico por medio de los
instrumentos como Ilo son documentos, planos
existentes, libros de texto, tesis, archivos y fotografias.

* En la recoleccion de informacion y registros
planimétricos del sector se plantean los métodos y
técnicas de observacidn analisis y recuperaciéon
planimétrica y fotografica, por medio de los
instrumentos fichas, camaras fotograficas, video,
planos y fotos.
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METODOLOGIA

En la fase de investigacion y visitas de campo, para
determinar las necesidades de las poblaciones
aledanas a la via férrea se plantean los medios y
técnicas de observacién, analisis, recuperacion
fotografica por medio de los instrumentos de
camaras, planos, fotos y entrevistas a personas del
lugar.

En la fase de determinacion del estado actual, asi
como la clasificacion del estado de conservacién del
edificio y su respectivo inventario se plantean los
meétodos y técnicas de observacion, analisis, lectura,
fichaje de Ilos inmuebles por medio de Ilos
instrumentos de fichas, camaras, planos y fotografias.

Para el desarrollo de la propuesta de intervencion se
plantean los métodos y técnicas de observaciéon y
analisis de los edificios aun existentes para determinar
el estado de los mismos y concluir con el
procedimiento para su intervencién previo a la
propuesta de disefio y reciclaje.

Para |la fase del desarrollo de Propuesta
arquitectdnica y de comunicacion a través de la via
verde, basandose en las principales necesidades de
los poblados se plantea una metodologia de analisis
del entorno inmediato, asi como del seguimiento de
un diagndstico realizado por método de observacion y
otros instrumentos como la entrevista a personas del
lugar, fotografias, levantamientos y planos originales
de diagnéstico, para pasar a la matriz de diagndstico
de cada una de las areas de las que se compone el
diseno, matrices de relaciones idea generatriz,
diagramas de flujos y criterios de reciclaje para el
edificio principal. A continuacion el detalle de Ia
organizacién espacial, estructuras de restauracion
instalaciones en ciclovias y mobiliario urbano asi como
el paisaje y el confort ambiental, para finalizar con la

presentacibn de la diseno

anteproyecto.

propuesta de

(0]

Para una mejor comprension de la metodologia,

ver el flujograma de actividades, cuadro 1, pagina 10.



Cuadro 1: Flujograma de Actividades.

Fuente: Elaboracion propia

Capitulo 1
Generalidades

Capitulo 2: Contexto
Tedrico
Capitulo 3: Marco Legal

Capitulo 2: Contexto Tedrico

Capitulo 3: Marco Legal

Capitulo 4.

Marco Referencial

Propdsito de la investigacion

Revitalizacion de espacios
en .desuso.

Puesta en valor de la
edificaciones ferroviarias.
Cagélogo de edificaciones
patrimonio inmobiliario de
FEGUA.

Seleccion del grupo
de investigacion.

Delimitacion espacial
Grupos de trabajo

Investigacion de gabinete

Ordenamiento de informacion

%

Visita de campo

%

Delimitacion espacial
especifica

Visita de campo
Especifica

Capitulo S.
La estacioén del
ferrocarril

Capitulo 6.
Propuesta de Intervencion

Capitulo 7.
Premi de Diseh

Ordenamiento
de la informacion

Definicion del
proyecto arquitecténico

l

Definicion del
proyecto arquitecténico

DEFINICION DE FUNCIONES
ACTIVIDADES Y MOBILIARIO

Investigacion Bibliografica

Ordenamiento cronolégico

Levantamiento fotografico

Investigacion Bibliografica
Especifica

Levantamiento fotografico
Especifico

Clasificacion

Definicién de agentes
y usuarios

Investigacion Cartografica

Ordenamiento espacial

Levantamiento espacial
Fisico

Investigacion Cartografica
Especifica

Investigacion Histérica

Investigacion bases legales

Levantamiento espacial
Fisico especitico

J

Tabulacion
ordenamiento.

Definicion de

Del . Analisis de sitio
requerimientos espaciales i6

localizacion

Diagnéstico de estado
Actual

Investigacion Historica
Especifica

Diagnéstico de estado
ctual especifico

b

Reconocimiento de areas
en general

Elaboracion de Instrumentos|
de investigacion

Reconocimiento de areas

Investigacion de entidades
Involucradas

Determinacion de la
necesidad de equipamiento
y disefio arquitecténico
como resultado de la
investigacion de campo.

Desarrollo cultural

Definicién de elementos P
C Caracterizacion

ulturales

PREMISAS PARTICULARES

Definicion de

Requerimientos formales Morfologia constructiva

DE DISENO

Utilizacion de
instrumentos de

Definicion de

o . Confort ambiental
Requerimientos ambientales

investigacion para
establecer las
necesidades de
equipamiento e
infraestructura en la
region.

Definicion de __Materialesy
sistemas constructivos

Requerimientos tecnoldgicos

VLlL

Capitulo 8.
Propuesta de disefio

d
ner 1es

VIABILIDAD DEL PROYECTO
(estudio de prefactibilidad)

Integracion Diagramacion Zonificacion

SIMBOLOGIA

PROPUESTA DE DISENO
FINAL

PROCESO DE DISENO

MATRIZ DE DIAGNOSTICO

SIMBOLO

l:| ORGANIZACION EN GRUPOS POR REGION

@ ORGANIZACION INDIVICUAL

SIGNIFICADO

Restauracion Idea generatriz Partido arquitecténico

DE DISENO

ORGANIZACION CIFA

Intervencion, reciclaje Células espaciales

Conservacion

Pagina
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RESULTADOS ESPERADOS

Al finalizar la investigacidn se espera contar con la
siguiente informacion:

* [Informe histérico descriptivo de la construcciéon de la
infraestructura ferrocarrilera del tramo Coatepeque-
Tecun Uman

* Registro de las condiciones actuales en que se
encuentra la estacion ferroviaria de Pajapita, San
Marcos.

®* Registro de las diferentes areas verdes explotables a
lo largo del tramo, asi como de asentamientos
humanos, tipo de vegetacion y tipos de suelo.

® Registro de los puntos turisticos importantes, asi
como de las fincas y comunidades que se
beneficiaran con dicho estudio.

® Planificacién y propuesta técnica de proyecto piloto.

11



CAPITULO 1I

contexto tedrico
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CONTEXTO TEORICO

Es muy importante que se conozcan conceptos,
definiciones y teorias fundamentales para comprender
mejor los temas que integraran los capitulos posteriores.

De ahi, que en el marco tedrico se desarrollan
teorias afines. Estas se dividieron en varios temas
principales como lo son: Patrimonio y Urbanismo,
Conservacion, Restauracidon y Reciclaje, Centros de
Capacitacion y Centros Culturales de ensefnanza de las
bellas artes, Medio Ambiente y algunos conceptos
basicos del Ferrocarril en Guatemala; dentro de cada uno
de ellos se desarrollan sub-temas los cuales se veran en
el transcurso de cada uno.

PATRIMONIO Y URBANISMO

A través de la cultura material que ha desafiado al
tiempo podemos conocer y sentir de modo directo el
pasado; tanto o mas que con las historias y las
narraciones, precisamente porque no son discursos
intelectuales construidos a posterior sino testigos
auténticos que podemos ver y tocar. Por eso el
patrimonio es un magnifico recurso para fomentar y
difundir el conocimiento histdrico.

Imagen 2: Estacién Central de Ferrocarriles de
Guatemala en 1940. Fuente: Archivo FEGUA

La conservacion del patrimonio inmueble
puede estar dedicada a su reutilizacion para otras
funciones distintas a las originales, puede reciclarse vy
proporcionar una utilidad mas tangible que Ia
suministrada por el conocimiento del mismo.

Designar las funciones futuras de los bienes que se
quieren preservar suele ser una etapa a la que no llegan
muchos movimientos ciudadanos a intervenir'. Es cierto
que no resulta facil, pues requiere mas reflexion y
paciencia que la simple movilizacion ciudadana, pero
resulta fundamental para el éxito de ciertas iniciativas
tomar en consideracion las opiniones ciudadanas
especificas y generales para poder definir para qué se
quiere rehabilitar un edificio aparentemente inservible.

A consideracidn de la convencidén sobre la
proteccién del patrimonio mundial, cultural y natural de la
UNESCO, el patrimonio cultural se puede definir como
los monumentos, obras arquitecténicas, de la escultura o
pintura monumentales, elementos o estructuras de
caracter arqueoldgico, inscripciones, cavernas y grupos
de elementos, que tengan un valor universal excepcional
desde el punto de vista de la historia, del arte o de la
ciencia. Este patrimonio se puede dividir en:

¢ Tangible: son bienes materiales o inmuebles. Estos a
su vez se dividen en:

o Constructivos: pueden ser
arquitectonicos, por
construcciones arquitectonicas.

o Muebles: pueden ser artes plasticas o artes.
Por ejemplo la escultura o pintura.

* Intangible: son bienes inmateriales

urbanos o
ejemplo:

El patrimonio histérico empieza teniendo una
utilidad educativa ademas de tener también valor de

1 Patrimonio Mundial de la UNESCO. WWW.guiarte.com
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CONTEXTO TEORICO

uso, ya que puede albergar otras funciones y satisfacer
necesidades materiales. Y esos usos no tienen por qué
estar disociados con la posibilidad de generar beneficios,
incluso cuantificables econdmicamente.

En la exposicion de motivos de la Ley de
Patrimonio Histérico se declara que el valor de los
bienes integrantes del patrimonio histérico “lo
proporciona la estima que, como elemento de identidad
cultural, merece a la sensibilidad de los ciudadanos”, ya
que “los bienes que lo integran se han convertido en
patrimoniales debido exclusivamente a la accion social
que cumplen, directamente derivada del aprecio con que
los mismos ciudadanos los han ido revalorizando”.?

La Puesta en valor del Patrimonio
Monumental implica una accidon técnica dirigida a
utilizar todos y cada uno de esos bienes conforme a su
naturaleza, destacando y exaltando sus caracteristicas y
meéritos hasta colocarlos en condiciones de cumplir a
plenitud la nueva funcidén a que estan destinados.

Es muy importante salvaguardar nuestro
Patrimonio Cultural Urbano, esto partiendo de que las
obras de mantenimiento llevadas a cabo a tiempo
aseguran larga vida a los monumentos y evitan que se
agraven los dafios, se recomienda el mayor cuidado
posible en la vigilancia continua de los inmuebles para
tomar medidas de caracter preventivo con el fin de evitar
intervenciones de mayor amplitud.

Uno de los problemas mas importantes a los que
se enfrenta cualquier persona relacionada con la
planeacidén, diseno y construccion de la ciudad es
comprender las multiples interrelaciones entre los

2 | OPEZ GARCIA, Mercedes y CANDELA, Paloma. Patrimonio, cultura
y sostenibilidad. El IPICAM. Tomo 1, Pag. 509. WWW.cicp.es/icitema
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elementos que conforman la estructura urbana y sus
interacciones con el medio natural. Aqui es donde se
entrara de lleno sobre cdémo surge el urbanismo, para
tener en claro su significado como tal y todo su desarrollo
dentro de la sociedad.

El urbanismo en si es un conjunto de
conocimientos que se refiere al estudio de la creacion,
desarrollo, reforma y progreso de los poblados en orden
a las necesidades materiales de la vida humana.

Una de las tantas problematicas que surge en el
urbanismo son los “asentamientos”, ya sean pequenas
ciudades o grandes metropolis, reflejan el nivel
econdmico y la organizacion de la sociedad. Una
sociedad, en donde el grueso de sus miembros esta
dedicado a cubrir las necesidades minimas de
supervivencia, se vera dispersada en pequefos
asentamientos en las areas rurales y urbanas. El
fendbmeno de los Asentamiento Precarios se presenta
como consecuencia de una serie de relaciones que
intervienen en la conformacidén de la estructura social
guatemalteca, que se ve afectada por las relaciones del
Sistema Capitalista Mundial, con dependencia
econdmica vy politica, dando como resultado
repercusiones en el nivel espacial, a través de la
configuracion de los Asentamientos Humanos.

Imagen 3: Asentamiento precario en derecho de
via de Pajapita. Fuente: Visita de campo 2003
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CONTEXTO TEORICO

Un asentamiento humano podria definirse como
el espacio o territorio en el que una comunidad humana
se desarrolla a través de su historia, ligada a los modos
de produccion dados en las diferentes regiones del
mundo, como expresion de la existencia de clases
sociales distintas (dominantes y dominadas). Para
comprender las leyes generales que rigen los fendmenos
sociales, el hombre ha creado diferentes teorias en la
medida de las exigencias del conocimiento tedrico-
metodoldégico para abordar la tematica de los
asentamientos como efecto de un proceso que los
investigadores llaman Proceso de Urbanizacién, que para
América Latina tiene su denominador comun en las
relaciones de dependencia, cuyas contradicciones en sus
relaciones de produccidon, provoca la existencia de
grupos sociales antagdnicos consolidados por la manera
como se opera la distribucion interna de los beneficios
del desarrollo generado.

Los asentamientos humanos suelen clasificarse en
dos tipos basicos: rurales y urbanos.

* Los de tipo rural se diferencian de los urbanos
principalmente por el tipo de economia que los
caracteriza, ya que los habitantes de los primeros se
dedican fundamentalmente a actividades
agropecuarias o primarias.

* En los de tipo urbano predomina la industria y la
prestacidon de servicios. La forma de organizacion
social en los medios rurales y urbanos difiere a
consecuencia del tipo de economia dominante.

Las actividades que la poblacion realiza (habitar,
trabajar, comerciar, etc.) se llevan a cabo en espacios
adaptados para cada tipo de actividades, (vivienda,
fabricas, comercios, parques, etc.). Estos espacios son
abastecidos por las redes (agua, electricidad, etc.), que
también desalojan los desechos (drenaje), haciendo
posible que estas actividades se lleven a cabo. La

poblacion y las mercancias se mueven conectando las
diferentes actividades.

Este movimiento se hace a través de los medios
de transporte y la vialidad. La accesibilidad se genera a
partir de la posicidén de estos elementos dentro de la
ciudad, generando dificultades o facilidades para que se
interrelacionen.

El espacio abierto urbano es aquel tipo de
espacio que se encuentra entre edificios y que por lo
tanto esta contenido por el piso y las fachadas de los
edificios que lo limitan. El espacio abierto es exterior, es
decir, se da al aire libre y tiene caracter publico. El
espacio urbano se puede clasificar en tres tipos basicos:
la calle, la plaza y el parque. Generalmente se realizan en
los espacios abiertos urbanos aquellas actividades
ciudadanas que se desarrollan al aire libre, es decir,
actividades que transcurren fuera de los espacios
privados de la vivienda y que requieren de un espacio
publico, ejemplo de ello es: traslados, ceremonias
publicas, desfiles, fiestas, manifestaciones, etc.

En lo que se refiere a elementos singulares a
través de los cuales se realiza la salvaguardia del
organismo en su conhjunto, deben tomarse en
consideracion tanto los elementos construidos como los
demas elementos que constituyen los espacios
exteriores (calles, plaza, via férrea, etc.) e interiores
(patios, jardines, espacios libres, etc.) y otras estructuras
significativas, ademas de eventuales elementos naturales
que acompanan al conjunto, caracterizandolo o
acentuandolo (entornos naturales, cursos de agua,
singularidades geomorfologicos, etc.).

Los elementos construidos que forman parte del
conjunto deben conservarse no soélo en sus aspectos
formales que califican la expresidn arquitectonica o
ambiental, sino en sus caracteristicas topoldgicas como
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expresion de las funciones que han caracterizado en el
tiempo el uso de estos mismos elementos. Toda
intervencidén de restauracion debe ser precedida, con el
objeto de definir todos los valores urbanisticos,
arquitectonicos, ambientales, tipoldgicos, constructivos,
etc.

Conviene precisar que por saneamiento
conservativo debe entenderse, sobre todo, el
mantenimiento de las estructuras viales y construidas en
general (mantenimiento de la traza, conservacion, de la
red vial, del perimetro de las manzanas, etc.); y ademas
el mantenimiento de Ilos caracteres generales del
ambiente que incluyen la conservacion integral de los
elementos monumentales y ambientales sobresalientes y
mas significativos y la adaptacion de los demas
elementos y organismos arquitectdonicos individuales a
las exigencias de la vida moderna, considerando como
excepcionales las sustituciones, aun parciales, de los
propios elementos y sdélo en la medida en que ello sea
compatible con la conservacion del caracter general de
las estructuras.®

Los principales tipos de intervencién a nivel urbano
son:

* Reestructuracion urbana: es la verificacion y
eventualmente la correccion, en donde haya
carencias, de las relaciones hacia la estructura
territorial o urbana con la cual el centro forma una
unidad.

* Adaptacion vial: es el analisis y la revisiéon de las
conexiones viales y de los flujos de trafico que se
realizan en su estructura, con el objetivo prioritario de
reducir los aspectos patoldgicos y volver a llevar el

8 Salvador Diaz - Berrio Fernandez. “Proteccién Del Patrimonio
Cultural Urbano._Pag. 103-110.
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uso del patrimonio arquitectébnico a funciones
compatibles con las estructuras antiguas.

* Revision del medio urbano: se refiere a las calles,
las plazas, via férrea y todos los espacios libres
existentes (patio, espacios interiores, jardines, etc.)
con el fin de lograr una conexidbn homogénea entre
edificios y espacios externos.

Los principales tipos de intervencién a nivel
arquitectodnico, son:

* Saneamiento estatico e higiénico de los
edificios: esta orientado hacia el mantenimiento y
hacia un uso equilibrado de sus estructuras; esta
intervencidn se realiza segun las técnicas,
modalidades y recomendaciones sefaladas en la
direccion de las restauraciones arquitecténicas. En
este tipo de intervencién es de particular importancia
el respeto de las cualidades tipoldgicas, constructivas
y  funcionales del organismo, evitando las
transformaciones que alteren sus caracteristicas.

* Renovacion funcional de los organismos
internos: debe permitirse solamente en donde sea
indispensable con objeto de mantener en uso al
edificio. En este tipo de intervencion es de importancia
fundamental el respeto de las cualidades tipoldgicas y
constructivas de los edificios, prohibiendo todas
aquellas intervenciones que alteren sus
caracteristicas, con vaciar la estructura interna
edificada o introducir funciones que deformen en
exceso el equilibrio tipolégico-constructivo del
organismo.

Los instrumentos operativos de los tipos de
intervencion citados son esencialmente: la
conservacion del patrimonio arquitecténico, uno de
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los objetivos basicos de la planificacion urbana y
de la ordenacidn del territorio.

La conservacidon del Patrimonio Arquitecténico
debe ser una parte integrante de la planificacion urbana y
la ordenacién del territorio, y no tratarse en forma
fragmentaria o como elemento secundario, tal como ha
sucedido frecuentemente en el pasado reciente.

Los urbanistas deben reconocer que al no ser
equivalentes los espacios, es necesario tratarlos segun
sus caracteristicas individuales. La consideracion de los
valores estéticos y culturales del Patrimonio
Arquitecténico debe conducir a fijar objetivos y reglas
particulares de rehabilitacion de los conjuntos antiguos.
Con el fin de llevar a cabo esta integracidon conviene
realizar un inventario de los edificios, de los conjuntos
arquitectonicos y de los sitios, incluyendo la delimitaciéon
de zonas periféricas de proteccion.

Seria deseable que éstos inventarios se
difundieran ampliamente, entre las autoridades
regionales y locales, asi como entre los responsables de
la ordenacion del territorio y del urbanismo con el objeto
de llamar la atencidn sobre los edificios y zonas que
merecen ser protegidas. Este tipo de inventario
proporcionara una base realista para la conservacion
como elemento cualitativo fundamental para el uso del
suelo, que es el fin primordial de la investigacidon con
respecto al “Patrimonio Inmobiliario del Ferrocarril” el cual
permitira que nuestro patrimonio no desaparezca, ya que
en su tiempo éste generd desarrollo para el paisy a su
vez movimiento de pasajeros.

La conservacion del Patrimonio Arquitecténico no
debe ser sélo una materia para los expertos. El apoyo de
la opinion publica es esencial. La poblacion debe
participar realmente, desde que se establecen los

inventarios hasta que se toman las decisiones sobre la
base de una informacion objetiva completa.

A su vez se debe tomar en cuenta el tratamiento
de los espacios libres ubicados en el entorno natural y
los paisajes, como recursos productivos, recreativos y
paisajisticos, asi como la utilizacion de cinturones vy
corredores verdes como estrategia para la conservacion
de las areas naturales existentes en el tramo ferroviario.

Gran parte del patrimonio ferroviario se encuentra
en el entorno de poblados, aldeas, ciudades,
asentamientos o puertos del pais, llevando en sus pasos,
sistemas de crecimiento urbano con deterioros sociales,
culturales y econdmicos, negandose a si mismos
oportunidades de mejoramiento e infraestructura, que
provee la convivencia del ferrocarril.

Todo esto al mismo tiempo puede provocar una
Renovacion urbana que es el reordenamiento de la
estructura urbana de zonas de la cuidad
estratégicamente ubicadas, que han perdido
funcionalidad, calidad habitacional, presentan deterioro
de sus actividades, o en las que se ha degradado el
espacio libre o espacio edificado.

La renovacidn urbana deberia adaptarse a
variados condicionamientos que debe observarse junto a
la conservacidon y restauracion sustrato de construccion.
El propdsito de una rehabilitacidn social, es desde un
fortalecimiento de la estructura mixta tradicional.

La percepcién del medio ambiente genera en cada
persona una imagen mental de las partes de la ciudad en
Mmutua relacion fisica. La imagen de la ciudad se puede
analizar desde el punto de vista fisico, es decir,
considerando unicamente los elementos fisicos naturales
y artificiales que conforman la ciudad.
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La gente observa la ciudad mientras va a
través de ella; bordes: son los limites de una regidén o
zona de la ciudad, o la frontera que separa una regién de
otra; distritos (barrios): una ciudad esta integrada por sus
distritos. Estos pueden ser de diferentes tamanos y
formas teniendo cada uno de ellos un caracter peculiar
que lo identifica; nodos: son los puntos estratégicos de
la ciudad, es decir, centros de actividades, lugar de
convergencia de importantes calles, puntos de
terminacion de transporte, etc.; hitos: son los elementos
fisicos que visualmente son prominentes dentro de la
ciudad. Son también puntos de referencia. Estos ayudan
a que la gente se oriente dentro de la ciudad y pueden
también identificar un lugar o una zona. Un buen hito es
un elemento distinto, pero armonioso, dentro del paisaje
urbano®.

Las acciones relacionadas con la estructuracion de
una ciudad deberan tomar en consideracion todos los
elementos que conforman la estructura urbana. Para
entender o proponer la estructura de una ciudad, o de
una parte de ella, se puede partir de varios enfoques
diferentes, que son:

* Sistemas de vialidad: este enfoque se refiere a las
diferentes formas en que se puede organizar la
estructura a partir de la vialidad.

* Espacios abiertos: estructuraciéon de la ciudad en
funcidon de los diferentes sistemas de espacios
abiertos.

* Organizacion focal: desarrollo de una estructura
urbana a partir de nucleos focales y funcionales que
son puntos de referencia para la poblacion.

4 Folleto: Definiciones y conceptos Generales. Analisis Urbano.
Proporcionado por Arg. Rodolfo Godinez O. Facultad de Arquitectura.
USAC.
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Una estructura importante del urbanismo es el
transporte, esto debido a que en tiempos remotos el
hombre realizd intercambio de bienes entre tribus,
mediante el traslado a hombros de diversas clases de
productos.

Pero lo que ocurria en general era que el hombre
vivia, hasta final del siglo XVIII utilizando los mismos
elementos, no fue hasta el 1765 que funciond el primer
motor (de vapor) que inicid realmente la era industrial,
moviendo maquinas diversas y un automotor
(locomotora), que permitid arrastrar un tren de vehiculos
para pasajeros en 1826 y de alli en adelante todo ha sido
un desarrollo tanto industrial como urbano.

Se podria decir que el transporte es la accion de
desplazar personas o bienes de un sitio a otro y esto a su
vez origina lo que se llama transito que no es nada mas
que la accién de pasar personas o vehiculos por una via.
De acuerdo con la sustentacién del vehiculo, se puede
clasificar el Transporte en tres dgrandes grupos:
Transporte Terrestre, Transporte Acuatico y Transporte
Aéreo.

Los elementos que conforman el transporte son: la
via o sea el medio recorrido por el vehiculo, el vehiculo,
de los que unicamente se consideran los movidos por
motores y el material transportable, constituido por
personas o bienes. Estos tres elementos conforman un
trinomio inseparable para el urbanismo:

* La via: la terrestre requiere su acondicionamiento y
conservacion, la maritima y aérea se emplean en su
estado natural, pero requieren terminales muy
costosas.

* EIl vehiculo: transporte carretero, el ferroviario que
utiliza la tecnologia adecuada para las ruedas
Mmetalicas sobre rieles, los maritimos y aéreos, y los



Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecin Uman y Coatepeque

CONTEXTO TEORICO

conductos que estan constituidos por tuberias, los
cuales son vias y vehiculo a la vez.

CONSERVACION, RESTAURACION Y RECICLAJE

La restauracion pretende proteger el Patrimonio
Cultural para darle una nueva vida, respetando su estilo
arquitectdnico, salvaguardar su identidad beneficiando la
sociedad a que pertenece. La restauracion es una
operaciéon que debe tener caracter excepcional. Su
finalidad es conservar y revelar los valores estéticos e
histéricos de un monumento y se fundamenta en el
respeto de los monumentos antiguos y de los
documentos auténticos.

e N

Imagen 4: Estacion Patulul 1928.
Fuente: Archivo FEGUA

Junto a la restauracion esta la Conservacion, la
cual comprende un conjunto de actividades destinadas a
salvaguardar, mantener y prolongar la permanencia de
los objetos culturales para transmitirlos al futuro. La
conservacion de los monumentos requiere ante todo su
mantenimiento permanente, es siempre destinada a
favorecerlos para que sean destinados a una funcién util
a la sociedad; dicha asimilacion es siempre deseable
mientras no altere el ordenamiento y decoro de las
construcciones. En nuestro caso se aplicara a la

permanencia de la linea férrea y los objetos
arquitecténicos complementarios de ésta, para
transmitirlos al futuro, de tal manera que pueda ser
utiizada con la finalidad con que fue disefiada o
asignarles una nueva funcién dentro del contexto actual.®

La existencia de un patrimonio industrial a nivel
ferroviario y, en consecuencia, la oportunidad de
rescatarlo, conservarlo y estudiar las consecuencias de
su impacto social e histérico, pueden ser una nueva
empresa colectiva: la reivindicacién positiva de nuestra
identidad, de nuestra memoria histérica. Porque,
“conservar es capturar las huellas que deja el tiempo en
las cosas para catapultarlas hacia el futuro y usarlas
como referencia, aceptando implicitamente el cambio y
el progreso. Conservar la memoria del pasado en las
cosas puede ser un ejercicio de autoestima y de
autodeterminacion, algo tan revolucionario como
hacernos responsable de nuestro destino.”®

La vocacion de servicio, para el mejoramiento de
la vida del hombre, constituye un motor principal sobre el
cual ha de estructurarse todo un plan para revalorizar
todos los sitios histéricos que representen un monumento
arquitectonico. Es proponer un nuevo uso al ser
renovado en el que se realizaran actividades diferentes
para lo cual fue disenado o construido. A su vez es la
intervencion la que tiene como objeto darle vida al
patrimonio histérico cultural construido, respetando las
caracteristicas fundamentales de la obra.

Hoy en dia las necesidades del sistema ferroviario
han ido cambiando, las antiguas estaciones hoy
existentes casi en deterioro total se vuelven obsoletas
para solventar dichas necesidades, al mismo tiempo
surge la necesidad de su conservacion por medio del

5 Diccionario de Arquitectura Francesa de los siglos IX y XVI afio 1866
® Vid UNESCO, 1986 Pag., 11-15; UNESCO 1983, Pag. 6-7.
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cambio de uso para que de esa manera se revaloricen
los monumentos histéricos y se conserven como tales.
Para diagnosticar cual sera el nuevo uso de los edificios
en cada caso particular se debe hacer un estudio con la
comunidad especifica para lograr optimizar todos los
recursos disponibles en beneficio de la misma.”

La revitalizacion de un territorio de tradicidon
productiva ha de vincularse a la recuperacion de algunos
elementos especificos de identidad en un entorno de
calidad.® Se sugiere que esta estrategia sea coherente
con la historia del ferrocarril y de su arquitectura, para asi
recuperar su identidad como tal y asegurar Ila
permanencia en el tiempo de sus signos emblematicos,
que representan un valioso patrimonio histérico y
arquitectonico.

Se trata de estructuras histdricas en madera que
hacen referencia a la época de su desarrollo por lo que
se debe poner especial énfasis en su restauraciéon, deben
tenerse en cuenta algunos principios basicos sobre el
tratamiento en madera:

* Se reconoce la importancia de todas las estructuras
en madera de todas las épocas como parte del
patrimonio cultural mundial.

* La gran variedad de estructuras en madera.

* La consideracion de la calidad de maderas y especies
utilizadas para construir estructuras.

* Se reconoce la vulnerabilidad de las estructuras en
cuanto a la exposicion al medio en el que se
desarrollan como la luz, humedad, hongos e insectos
los incendios y otros accidentes.

“Chanflon Olmos_ Fundamentos y teorias de restauracién coord.
General de estudios de postgrado. UNAM Facultad de Arquitectura,
1988.

8 Heritage, Minino & Mines, Clousure. El Patrimonio Histérico,_grupo
de hidrogeologia y Medio Ambiente.
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* Se toman en cuenta la gran variedad de medidas de
tratamiento requeridos para la conservacién de dichos
recursos historicos.

* Se tiene en cuenta los principios de la carta de
Venecia, asi como la doctrina de ICOMOS y de la
UNESCO, que asi tratan de los principios generales de
conservacion y restauracidn para la proteccion de
estructuras en madera.

Para poder tener una mejor vision de las medidas
a tomar, se deben tener en cuenta las
recomendaciones®:
a. Inspeccion Recopilacion de
documentacion:

Antes de realizar cualquier intervencioén, el estado
de la estructura y de sus elementos debera ser
documentado, al igual que todos los materiales utilizados
en los tratamientos’® Dicho diagndstico se apoyara en la
evidencia documental, en una inspeccién y en un analisis
del material si fuera necesario.

datos \'

b. Vigilancia, Mantenimiento e Intervenciones:

Es importante mantener una estrategia coherente
de vigilancia continua y de mantenimiento regular para la
conservacion de las estructuras histéricas de madera, asi
como para preservar su significacion cultural
Mmanteniendo la autenticidad histdrica y la integridad del
patrimonio cultural. Por lo tanto, toda intervencion
debera tender a:

e Utilizar métodos y técnicas tradicionales.

° ICOMOS Principios que deben regir la conservacion de las estructuras
histéricas en Madera; Comité Internacional ICOMOS sobre la madera,
Meéxico, Oct.1999 www.internacional.icomos.org.madera.html

° La carta de Venecia y los principios de ICOMOS para el registro
documental de los Monumentos, Conjuntos Arquitecténicos y sitios
culturales, Venecia, Ao 1964, Art. 16.
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* Ser técnicamente reversible, si es posible, o al menos;
no estorbar o impedir los trabajos de conservacion
que pudieran ser ulteriormente necesarios y no
impedir el acceso, en el futuro, a las informaciones
incorporadas en la estructura.

Intervenir lo menos posible en la trama de las
estructuras histéricas de madera constituye todo un
ideal. En algunos casos, la intervencidon minima dirigida a
asegurar la preservacién y conservacidon de estas
estructuras de madera podra significar su desmontaje,
total o parcial, y su montaje subsiguiente, a fin de permitir
que se efectuen las reparaciones necesarias.

Cuando se realicen intervenciones, la estructura
histérica de madera debe ser considerada como un todo;
se deben conservar al maximo los materiales existentes y
la preservacion debe extenderse a los materiales de
acabados. Si fuera necesario renovar o reemplazar los
materiales del acabado, se copiaran, en la medida de lo
posible, los materiales, técnicas y texturas originales.

El objetivo de la restauracién es la conservacién de
la estructura histdrica y de la funcidon que le es inherente,
asi como revelar su valor cultural mejorando la
percepcion de su integridad histérica, de sus estados
anteriores y de su concepcion original, dentro de los
limites de las pruebas materiales histéricas existentes.’

c. Reparacion / Sustitucion:

Para la reparacion de estructuras histéricas se
podran utilizar piezas de madera que sustituyan a las
deterioradas, respetando los valores histéricos vy
estéticos, cuando las necesidades de la restauraciéon lo
hagan necesario. Las nuevas piezas, o partes de éstas,

" La Carta de Venecia, carta internacional sobre la conservacion y la
Restauracion y sitios, ano 1964, Art. 9 al 13.

deben ser de la misma clase de madera y en su caso, de
igual o mejor calidad que las sustituidas.

Se deberan utilizar técnicas artesanales y formas
de construccioén iguales a las utilizadas originalmente, asi
como el mismo tipo de herramientas y maquinas. Debe
actuarse de forma que las nuevas piezas, o fragmentos
de éstas, se distingan de las antiguas, deben llevar una
marca discreta, que sean identificables en el futuro.

d. Reservas de Bosques Histoéricos:

Se debera fomentar la creacién y proteccion de
bosques y reservas arbdéreas que puedan proveer las
Mmaderas necesarias para la conservacion y reparacion de
las estructuras histéricas de madera.

e. Materiales Construccion
Contemporanea:

Los materiales contemporaneos como las resinas
y las técnicas modernas como los refuerzos estructurales
en acero deben ser escogidos y utilizados con la mayor
prudencia, y solamente en los casos en que la
perdurabilidad y el comportamiento estructural de los
Mmateriales y de las técnicas de construccidon hayan sido
probados satisfactoriamente durante un largo periodo de
tiempo.

y Técnicas de

Cuando las técnicas tradicionales se muestran
inadecuadas, la consolidacidon de un monumento puede
ser asegurada valiéndose de todas las técnicas
modernas de conservacidon y de construccidn cuya
eficacia haya sido demostrada con bases cientificas y
garantizada por la experiencia'?

f. Formacion:
La regeneracion de los valores relativos al
significado cultural de estructuras histéricas en madera a

2|bid.
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través de programas de formacidbn es un requisito
esencial para una politica de conservacion y de desarrollo
durable. Se recomienda fomentar la creacion y el
desarrollo de programas de formacién concernientes a la
proteccidn, salvaguarda y conservacion de las
estructuras histéricas en madera.

Principios de la Restauracion de Monumentos

“Una de las finalidades de la Restauracion es
Utilizar, es decir vivir dentro de nuestra época. Esta
utilizacién puede ser diversa, cualquier funcidn humana,
hasta su simple contemplacion. Otra de las finalidades
de la restauracién es proteger el entorno del monumento,
y una vez mas la actividad arquitectdnica queda implicita
en la restauracion”'®

Para esta intervencién se tornaran en cuenta una
serie de principios que se utilizaran al momento de
intervenir las edificaciones, éstos se mencionan a
continuacion:

1. Preservar antes, de Restaurar: todos los elementos
originales del edificio que estén en buen estado se
consolidaran, para preservarlos, evitando que no
continden el proceso de deterioro.

2. Reversibilidad del Objeto: esta cualidad se aplicara
en el disefo con la nueva funcion que cumplira el
edificio, todo elemento agregado deber ser
reversible para que en un momento determinado el
edificio quede tal como se encontrd originalmente.

3 Ceballos Espinares, Mario, Documento de Apoyo al seminario
Taller de Conservacion y Restauracion de la Arquitectura, Octubre
2000.
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Integrarlo al Contexto: el edificio con su nueva
funcion se Integrara a su contexto local, cumpliendo
con un servicio social y cultural a la poblacion.

Su Soporte Econédmico: al momento de restaurar un
edificio, éste debe cumplir con alguna funcién dentro
de la sociedad, el edificio se conserva de una mejor
manera, produciendo utilidades, ya que el uso lo
obliga a tener un mantenimiento constante.

Valorizacibn de Ila Conservacion: el contenido
histérico-social y cultural y principalmente
Arquitectoénico, debe ser protegido para que sea un
testimonio de nuestra cultura y se trasmita de
generacion en generacion.

Plasmar el sello la Epoca: al momento de restaurar
el edificio, éste debe identificarse no sd6lo como un
edificio mas, sino revalorizar su estilo arquitectdénico
por el contenido histérico y la forma en que influyd
para el desarrollo econdmico y urbanistico del
poblado.

Proteccion del Patrimonio Cultural segun la
Legislacion: todo edificio nombrado Monumento
Nacional es protegido y amparado por las leyes de
la Constitucidn de la Republica de Guatemala, en el
caso de todo el sistema ferroviario por que es parte
importante de la época del Ferrocarril.

Toda Intervencidn debe sustentarse en la
investigacion histérica, con el apoyo de las ciencias
afines al tema.
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Criterios de Intervencion

* Exploracion: proceso de apreciacion, visual
levantamiento arquitectonico y fotografico.

* Liberacioén: extraccion de los elementos en deterioro o
sin valor cultural.

* Consolidacion: detencidén de los danos y alteraciones,
asi como el fortalecimiento de aquella estructura, que
pueda causar dano al edificio.

* Reintegracion: proceso de reincorporacion de
elementos originales que estén fuera de su lugar,
apoyados en la documentacidbn recabada con
anterioridad.

* Integracion: aportacién de nuevos elementos, visibles
para asegurar la conservacion de los objetos.

* Reestructuraciéon: este proceso devolvera las
condiciones de estabilidad que se han perdido o se
encuentra deteriorada, garantizando la vida
estructural del edificio.

Para poder comprender toda esta serie de temas,
es importante conocer las definiciones de algunos
conceptos importantes para poder relacionarlos mejor
uno con otro:

Cultura es el conjunto de rasgos distintivos
espirituales y materiales, intelectuales, que caracterizan a
un grupo social. La cultura da al hombre la capacidad de
reflexionar, ello nos hace seres especificamente
humanos, racionales criticos vy éticamente
comprometidos. La ldentidad Cultural es una riqueza
que dinamiza la posibilidad de realizacion de la especie
humana a movilizarse a cada grupo nutrirse de su
pasado acogiendo aportes externos compatibles con su
idiosincrasia.’

4 M. Bow, A. Carta Internacional de la conservacion vy
restauracion de monumentos,_Venecia. 1982-84; Pag. 10

Un Monumento es un testimonio, documento y
sigho de lo que el hombre social ha hecho en cualquier
momento del pasado. Posee un valor significativo, el
pasado histérico es emisor, la verdad delatada es el
mensaje y la sociedad contemporanea es el receptor. Es
producto de una cultura y por medio de éste podemos
conocer parte de esa cultura, el valor del monumento
crece con su antigledad por cuanto se hace mas escaso
el testimonio de la época

Todo patrimonio fisico se deteriora desde el
Mmomento mismo que es materializado. La accion del
tiempo, las catastrofes naturales, la accidon de agentes
degradantes, el uso intensivo e incorrecto por parte del
hombre, hacen que el patrimonio envejezca y se
degrade. Es cierto que gran parte del patrimonio cultural
de los pueblos se ha perdido, pero también es cierto que
Mmucho aun se puede recuperar. Para garantizar su
conservacion, la vocacidbn de servicio, para el
mejoramiento de la vida del hombre, constituye el motor
principal sobre el cual ha de estructurarse todo plan para
revalorizacion de los sitios histéricos en conservacion;
se puede decir que revalorizar un mMmonumento
arquitectonico y/o cultural es proponer un nuevo uso. Al
ser renovado se realizaran actividades diferentes para lo
que fue disenado o construido. A su vez es la
intervencidn que tiene como objeto darle vida al
patrimonio cultural construido, respetando las
caracteristicas fundamentales de la obra.

La propuesta fundamental para la revalorizacion
del conjunto de monumentos que componen la linea
férrea a lo largo del pais, es al inicio la realizacion de un
estudio para la conservacidn de los bienes muebles e
inmuebles del conjunto, de esta manera se espera
cumplir con el principal objetivo de recuperar parte del
patrimonio histérico nacional, posteriormente acorde a un
estudio particular se determinaran las necesidades a
satisfacer del area de influencia especifica con lo que
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naceran proyectos de revalorizacidon proponiéndole un
NUEevVo uso.

El Reciclaje es una actividad practica de la
Restauracion, se conceptualiza como aquel proceso
mediante el cual se recupera y se reutiliza un objeto para
ponerlo al servicio de las necesidades presentes de la
poblacion. “Es una operacidn consistente en volver a
someter una materia a un ciclo de tratamiento total o
parcial cuando la transformacion de aquella no resulte
completa, es decir destinar un monumento a otro uso
diferente al original”.

Al efectuar el reciclaje se tomaran como puntos
importantes los siguientes aspectos:

* Preservar el testimonio histdrico cultural que se
materializa en el edificio.

* Al restaurar se debe evitar cualquier alteracion en el
edificio cumpliendo con las normas internacionales.

* El uso que se destine al monumento sera el resultado
de un estudio contextual del area de influencia del
mismo.

* La Puesta en valor estara acorde al contexto
arquitectonico del edificio.

* Debera tomarse en cuenta el entorno del edificio no
aislandolo sino integrandolo como un conjunto
histérico tal.'®

Al poner en valor un bien histérico equivale a
habitarlo de las condiciones objetivas y ambientales que
sin desvirtuar su naturaleza, resalte sus caracteristicas y
permitan su éptimo aprovechamiento.

5 Chanfén Olmos, Fundamentos teorias de la Restauracién, coord.
General de estudios de postgrado. Universidad Autébnoma de México,
Facultad de Arquitectura. México.1988.
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Principios de reciclaje

Reversibilidad: se relaciona con la posibilidad de
realizar intervenciones mediante técnicas y materiales
contemporaneos que se puedan aplicar actualmente,
pero es muy importante que se puedan remover con
facilidad en el futuro.

No alteraciones espaciales: respetar las dimensiones
y proporciones originales de los espacios y volumenes al
momento de planificar la propuesta.

Compatibilidad: uso original y uso propuesto:
respetar las caracteristicas espaciales que posee el
edificio, con el objetivo de darle un uso que se adapte a
tales caracteristicas, con el fin de evitar un uso
inapropiado que deteriore dicho edificio.

Aceptacion del nuevo uso: el uso que se propone
debera ser aprobado por la comunidad, para que de esta
manera sea apreciado y respetado para que con ello
cumpla con una funcién dentro de la sociedad.

Criterios para el reciclaje

e Adaptar una funcion al edificio, respetando los
ambientes que lo conforman.

* Realizar un disefno arquitectdénico que presente una
funcion congruente a la jerarquia del edificio, tomando
como base las areas que conforman el mismo,
conservando la forma que posee en su interior como
en el exterior, con la finalidad de evitar en lo posible
las alteraciones en sus recorridos y estructura.

* La forma con que se utilicen las areas disponibles sea
I6gica en cuanto a la funcion.

* Las instalaciones eléctricas, hidraulicas y drenajes se
unificaran con las existentes, sin llegar a grandes
alteraciones.
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CENTROS CULTURALES Y DE CAPACITACION
Centros Culturales de Ensenanza de las Bellas
Artes

Son Centros educacionales en donde se imparten
diferentes cursos para el desarrollo de las habilidades vy
fortalecer los conocimientos y técnicas propias del
desarrollo de las bellas artes. En Guatemala unicamente
se cuenta con dos centros importantes donde se
imparten cursos orientados al desarrollo de las artes, uno
en la ciudad capital en Gran Centro Cultural Miguel Angel
Asturias y el otro en la ciudad de Quetzaltenango.

Para los centros culturales se debe plantear una
serie de requisitos con los que debe contar Ila
infraestructura fisica, esto involucra un proceso de
planificacion que tendra como objetivo principal optimizar
los servicios.

Proceso de Planificacion

El proceso de planificacion de los centros
culturales involucra no soélo los requisitos fundamentales
que éstos debe cumplir, sino también de su planificacidon
como una funcidn cruzada. El proceso de planificacion
debe contar con determinados requisitos para
desembocar de una mejor manera en el objetivo trazado.

Requisito de los servicios

* Amplia dispersion: implica una maxima cobertura
territorial de las instalaciones culturales, para permitir
el acceso fisico de la poblacidon a los servicios. Dicha
accesibilidad conlleva dos aspectos:

o La distancia y el tiempo requerido para
alcanzar el servicio
o El método de provisidn del mismo

* Eficiencia: ésta debe ser en términos de costo y
calidad. Debe estar encaminada a cubrir en su
totalidad la cantidad de poblacidon que se atiende y
para cada tipo de servicio.

* Concentracion: se plantea la idea de que se disefien
centros culturales en los cuales se cuente con los
servicios necesarios concentrados en el mismo lugar.
Al contar con un centro cultural que redna estas
condiciones, se podra tener las siguientes ventajas:

o ElI mismo centro cubre la mayor parte de las
necesidades culturales, en un medio donde el
transporte es ineficiente e inadecuado.

0 Se puede reducir los costos de infraestructura,
ya que en una misma ruta y diferentes
instalaciones pueden servir a todo un
conglomerado de servicios.

o La proximidad de servicios promueve Ila
intercooperacion.

o Estos centros culturales pueden atraer personal
calificado.

Tipos de Centros Culturales'®

¢ Centro cultural de aldea: una comunidad rural basica
puede constituirse como aldea, caserio o paraje. Las
actividades culturales que esta poblacion realiza, las
desarrolla en un centro cultural de aldea. Este
establecimiento cumple con Ilas funciones de
creacion, difusidon y promocion cultural, para lo cual
cuenta Unicamente con el salén comunal y plaza.

* Centro cultural municipal: esta compuesto por un
grupo de aldeas que se agrupan en determinado

18 Argueta C., Mauricio L. Centro Cultural Municipal de Salama.
Facultad de Arquitectura. USAC. 1995.
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momento para satisfacer las necesidades culturales
que no logran realizar en un centro cultural de aldea,
debido a que no cuentan con infraestructura
necesaria. Este tipo de centro cultural contara con un
equipamiento dentro del cual se logre ubicar y
desarrollar actividades que promueva: la casa de la
cultura municipal, biblioteca a nivel primario y basico,
plaza y auditorio, escuela de artes y artesanias y
servicios de apoyo.

Centro cultural sub-regional: este centro sirve a varios
grupos de aldeas dentro de una sub-regién, cumple
con los servicios de centro de aldea, un inter-aldeano,
pero con grado de especializacibn mayor, por
ejemplo: una escuela de artes y artesanias, biblioteca
a nivel diversificado.

Centro cultural regional: cumple con las cuatro
funciones culturales principales con una
especializaciobn mayor en cada una de ellas, por
ejemplo en la funcidn formativa se podria pensar en
una escuela regional de artes folkléricas o en una
biblioteca a nivel de estudios superiores.

Centro cultural nacional: evolucionando de lo menor a
lo mayor, éste es el tipo de centro que debe ubicarse
en una ciudad o capital de la republica. Ha de cumplir
con las funciones culturales de una manera mas
compleja, con un equipamiento especializado que
contenga: centro de capacitacidon e investigacion,
centro de estudios folkléricos, artesanales, teatro,
biblioteca, hemeroteca, centro para las artes
mayores, todos ellos con cobertura a nivel nacional e
internacional.

Centros de Capacitacion'”

Son centros educacionales con orientacion a
mejorar la capacidad humana de realizar una actividad
técnica que produzca un producto y fortalezca el
conocimiento.

Por medio de los centros de capacitacion y
desarrollo social se pretende capacitar o brindarle una
formacioén técnica a gran parte de los habitantes de las
comunidades, a través de ensefanzas tedricas vy
practicas. Dicha formacién se basa a través de la
capacitacion en varios métodos de trabajo:

¢ Dinamico: las acciones de formacién deben
planificarse en relacidn a las demandas siempre
cambiantes.

* Analitico: los programas de formacion deben
responder a las caracteristicas cualitativas de la
ocupacioén para que se formen los trabajadores y
determinar el analisis ocupacional.

* Activo: se debe exigir la participacion dinamica del
trabajador-alumno, para que se forme haciendo y
desarrollando habilidades y destrezas en la practica
de las tareas.

Existen en Guatemala varios centros de
capacitacion dedicados a impartir varios cursos
orientados a mejorar las actividades productivas de la
poblacidn, uno de estos centros y el mas importante por
su calidad humana y por su capacidad de atencién es el
instituto de capacitacion técnica y productividad
INTECAP, el cual imparte todo tipo de capacitacion
técnica. Funciona por medio de la iniciativa privada ya
que hace con la necesidad de fortalecer la mano de obra

17 Sett Lee, Luis Alberto. Centro de Capacitacién y Desarrollo
Social en San Agustin Acasaguastlan, El Progreso. Facultad de

Arquitectura. USAC. 1987.
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calificada de la industria guatemalteca. Este centro de
capacitacion tiene varias modas y modalidades para su

funcionamiento, teniendo éstas las siguientes
caracteristicas:
e Habilitaciobn: modo de formacidén destinada a

trabajadores para desempenarse en una ocupacion
semicalificada en varios sectores, como industria,
comercio, servicios.

* Aprendizaje: es el modo empleado para formar
integralmente a los habitantes que necesitan una
ocupacion calificada.

e Complementaciéon: este modo esta dirigido a
complementar en conocimientos y/o habilidades a
pequeos grupos de trabajadores en distintas
ocupaciones.

* Carrera Técnica corta: modo de formacion destinado
a formar trabajadores para su desempeno en
ocupaciones de nivel operativo.

Dentro de los centros de capacitacion se
encuentra la orientada especialmente a la mujer por el
tipo de actividades que se desarrollan, como lo es el
caso de cursos técnicos como corte y confecciéon, y
manualidades donde los espacios que se utilizan son
salones de instruccidén con espacio para la realizacion de
las actividades que el curso asi lo requiera.

MEDIO AMBIENTE

Todo lo que el hombre crea le permite tener un
contacto directo con lo que le rodea. A partir de las ideas
el hombre va transformando el medio en el que se
desenvuelve que corresponde a Ilos caracteres o
condiciones generales de un grupo social y época. El
hombre es un ente creador y social por naturaleza, se
desenvuelve en su propio medio complejo de

pensamiento y accién, lo que lo ha llevado a descubrir
todos los elementos que hacen posible su creatividad, sin
embargo a partir de esta actividad del hombre han
surgido nuevos problemas que le afectan directamente.

Una de las ideas del hombre que revoluciond su
entorno fue el ferrocarril, el cual es un medio de
transporte terrestre que con el pasar del tiempo y por el
espacio que ocupa puede ser victima de multiples
intervenciones, por sus caracteristicas y por los lugares
donde se encuentra puede utilizarse para varias
actividades. Al mismo tiempo puede ser afectado por
una serie de factores.

Dentro de los factores que pueden perjudicar o
mejorar el entorno inmediato de via férrea encontramos
el factor medio ambiental, entendiendo por medio
ambiente como todas las condiciones y factores
externos, vivientes y no vivientes, que influyen en un
organismo u otro sistema especifico durante su periodo
de vida.

Partiendo de esta idea surgen otros conceptos
relacionados con el medio ambiente y con el objeto de
estudio, por ejemplo, la ecologia que es el estudio de las
relaciones de los organismos en su medio, dicho medio,
lo podemos delimitar como el espacio de circulacion de
los ferrocarriles, y que al mismo tiempo lo podemos
relacionar con el habitat el cual se refiere al conjunto de
factores ambientales en los que vive, de un modo natural,
una determinada especie animal o vegetal.

Los componentes del medio natural que
trataremos, dada su influencia e importancia sobre los
asentamientos humanos  son: clima, elementos
geoldgicos, suelos, relieve, vegetacion y fauna.

Los elementos climaticos son los reguladores
del sistema natural, la conjuncidbn de temperatura,
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humedad, vientos y precipitaciéon regulara en forma tan
determinate a la naturaleza que, si varia cualquiera de
estos elementos, habra una repercusiébn en otros
aspectos como en el suelo y la vegetacion. Uno de los
componentes del clima es la temperatura gque en si, es
la cantidad de calor que existe en la atmadsfera.

Otro componente son los vientos, que son
movimientos de masas de aire ocasionados por distintas
presiones sobre la atmodsfera. La precipitacion es
también otro de los factores del clima, en el cual es
determinante la lluvia el cual surge de un enfriamiento del
aire. Dicho enfriamiento hace que le vapor de agua
contenido en las nubes se convierta en gotas de agua
que se precipitan en forma de lluvia. Junto a éste va
ligado el factor humedad que es la cantidad de vapor de
agua en las partes bajas de la atmodsfera.

Al integrar el area de circulacion del ferrocarril con
el entorno se crea el paisaje que es una calificacion
estética, a la que, bajo el punto de vista escénico, se le
da a los elementos que constituyen un medio ambiente
natural, adaptado o rural y el artificial o construido. Para
lograr mantener y conservar dicha integraciéon se debe
tener como objeto principal la educaciéon ambiental, la
cual tiene como prioridad transmitir conocimientos e
incentivar a la poblacidn a producir soluciones a los
problemas ambientales que estan directamente
relacionados con los recursos naturales que son el
elemento natural susceptible de ser aprovechado por el
ser humano.

Los problemas ambientales pueden concebirse
como deterioro ambiental que es un deterioro causado
en aquellos Ilugares donde existen proyectos de
desarrollo, ya que no cuentan con un plan de manejo
adecuado y administrativo de los recursos naturales.
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Como problemas ambientales cabe mencionar
también la contaminacion siendo ésta todos los
cambios indeseables en las caracteristicas del aire, el
agua, el suelo o los alimentos, que afecta nocivamente la
salud, la sobre vivencia o las actividades de los humanos
u otros seres vivos. Puede haber varias clases de
contaminacién como la visual, auditiva y por polucién, las
cuales deterioran un espacio y desmerecen el paisaje
natural, asi como también causan danos al medio
ambiente.

Como resultado de la creciente contaminacién que
el hombre produce con sus proyectos surge la necesidad
de hacer en cada proyecto un estudio de impacto
ambiental: un instrumento de politica, gestion ambiental
y toma de decisiones formado por un conjunto de
procedimientos capaces de garantizar, desde el inicio de
la planificacion, que se efectuan un examen sistematico
de los impactos ambientales de un proyecto o actividad y
sus opciones, asi como las medidas de mitigacion o
protecciéon ambiental que sean necesarias para la opcién
a ser desarrollada.

Desde un punto de vista ambientalista, cada
proyecto debe tomar el caracter de desarrollo
sostenible, el cual no es mas que un proceso de cambio
en el que la orientacion del desarrollo tecnoldégico y el
cambio institucional se tornan consistentes con las
necesidades tanto del futuro como de la actualidad, y
para lograrlo se puede orientar hacia varias corrientes
como la del ecoturismo, que es una alternativa al
desarrollo turistico sustentable, gestionada en forma
participativa por sus actores y localizada en areas
naturales, con el objeto de apoyar econdmicamente al
mejoramiento de las condiciones de vida de la poblacion
involucrada, al financiamiento de las actividades de
conservacidn mediante la prestaciobn de servicios
turisticos con eficiencia ambiental, que permitan al turista
satisfacer sus necesidades de ocio.
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De esta manera se estaria no sélo beneficiando al
medio ambiente sino a las personas que se involucran en
el proyecto siendo éstas directamente las de los
asentamientos humanos cercanos al proyecto, que son
regiones que cubren las necesidades basicas a los que
en ellas habitan para su plena realizacibn como
personas.

Para una mejor comprensién se deben analizar
también los elementos geoldgicos que son la base y
sustento de los procesos naturales. Un analisis geoldégico
nos permite saber el tipo de ecosistema que se puede
desarrollar en la zona, detectar las fallas y fracturas con
sus comportamientos mediatos e inmediatos. Nos
indicara también zonas con posibles deslizamientos.

Los deslizamientos de tierras son causados por
movimientos rapidos de grandes masas de rocas. Se dan

principalmente en Ilas montanas abruptas y los
acantilados. Geograficamente hablando, los
deslizamientos tienen escasas consecuencias. En

cambio en el ambito urbano, los deslizamientos tienen
otro tipo de consecuencias como: cambios de sitio de las
construcciones, agrietamientos o0 cuarteadoras vy
rompimiento de redes de agua y drenaje.

Turismo y Vias Verdes

Hasta mediados del siglo XX los viajes estaban
reservados a las clases privilegiadas. ElI aumento
espectacular del turismo como fendmeno social tiene su
origen en los anos 50, después de la Segunda Guerra
Mundial, cuando se reconoce el derecho de Ilos
trabajadores a disfrutar de vacaciones pagadas y de su
tiempo libre. La generalizacion del automavil privado, y el
abaratamiento del transporte aéreo, contribuyeron al gran
auge del turismo.

La gran demanda hacia dichos destinos propicio la
construccion de grandes centros turisticos costeros y el

desarrollo de una “industria” preparada para mover
grandes cantidades de personas a unos precios
relativamente bajos.

El turismo ecoldégico se presenta como una
alternativa al turismo de masas convencional con
caracteristicas propias, las mas destacadas de las cuales
son's:

e Turismo naturalista de observacion y estudio de
fauna y flora en zonas protegidas poco “tocadas” por
el hombre que ofrecen gran diversidad biolégica

e Turismo respetuoso preocupado por minimizar su
impacto sobre el medio ambiente y las comunidades

* Turismo educativo que difunde un mensaje sobre la
conservacion y comprension del medio visitado

* Turismo responsable que busca operadores vy
proveedores locales en funciébn de su ética, que
intenta maximizar los ingresos econdmicos en los
paises y comunidades visitados.

e  Turismo participativo que se implica
financieramente. Los operadores donan una parte de
los beneficios para apoyar proyectos de desarrollo
sostenible (apoyo financiero o cooperacién en trabajo)

¢ Algunos han incluido también en Ecoturismo el
turismo “cultural” que comparte la mayoria de los
principios anteriormente mencionados (arqueologia...).

Ya que el turismo es un hecho social, humano
econdmico y cultural irreversible, su influencia en el
campo de los monumentos y sitios es particularmente
importante y sélo puede aumentar dados los conocidos
factores de desarrollo de tal actividad, ejerce una
influencia significativa en el entorno del hombre. Este
tiene por objeto dar a conocer los monumentos y sitios

18 Instituto Guatemalteco de Turismo (INGUAT). Manual de

Ecoturismo para pequenos empresarios, 2004
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histéricos-artisticos, ejercer un efecto positivo sobre
éstos con el fin de mantenerlos y protegerlos, dando a la
comunidad humana, beneficios culturales y econdmicos
con una perspectiva de futuro y respeto al patrimonio
mundial, culturai y natural, lo que debe prevalecer sobre
cualquier otra consideracién'® Al referido de la proteccion
se debe tomar en cuenta la preocupacion internacional
que va generalmente acompanada de una preocupacion
paralela de mantener la fuerza y la vitalidad de la cultura
popular tradicional frente a la modernizacion de las
producciones comerciales culturales, lo que propicia la
destruccion de aquella que no es mas que el reflejo dei
patrimonio cultural de un pueblo.

El Ecoturismo segun Ceballos-Lascurain se
conceptualiza como: “Aquella  modalidad turistica
ambientalmente responsable, consistente en viajar o
visitar areas naturales relativamente sin disturbar, con el
fin de disfrutar, apreciar y estudiar los atractivos naturales
(paisajes, flora y fauna silvestre) de dichas areas, asi
como cualquier manifestacion cultural (del presente y del
pasado) que puedan encontrarse ahi a través de un
proceso que promueve la conservacion, tiene bajo
impacto ambiental y  cultural y propicia un
involucramiento activo y socioeconémico benéfico de las
poblaciones locales”?° .

Se ha comprobado que un medio ambiente no
contaminado de alta calidad constituye la pieza clave del
turismo y que su conservacion refleja los intereses
legitimos de todos los responsables del sector turistico al
igual que los de las personas al momento de disfrutar su
tiempo, libre.

% Carta del turismo Cultural ICOMOS, Brucelas, Bélgica Noviembre
1976, www.icomos.org/dosc/tourism-es.html
20 Rhodes Espinoza, Allan R.
www.ecoturismolatino.com

Definiendo Ecoturismo.
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Desde el punto de vista local, es importante dentro
del pais la motivacion del turismo social o sea el turismo
que se realiza localmente dentro de cada pais bajo la
accidén gubernamental y/o privada, a muy buen costo o
de subsidio, ya que logra un bienestar individual y
colectivo asi como una mayor satisfaccion fisica y mental
de los habitantes, beneficiando la incorporaciéon de
personas de ingresos limitados.

Los proyectos de ecoturismo son aplicaciones
claras de desarrollo sostenible a una actividad econémica
ventajosa. El ecoturismo es un tema de interés actual de
los gobiernos de los paises en vias de desarrollo y de
organismos cooperantes y conservacionistas, por los
resultados que se han obtenido en varios paises a raiz de
su utilizacion.

En Guatemala la actividad turistica es un rubro
econdmico importante y, aunque el pais ha sido
tradicionalmente un productor agricola, se pretende
incentivar el sector turistico pero en el marco del
desarrollo sustentable, en el cual el papel del ecoturismo
por su naturaleza puede ser de significativa importancia.

El desarrollo de actividades de ecoturismo, podria
fomentar y promover el turismo comunitario y de bajo
impacto, la organizacidbn comunitaria para mejorar el
manejo de los recursos naturales, favorecer Ia
valorizacion, conservacion y mantenimiento de
ecosistemas naturales, patrimonio histérico y cultural,
mejorar la autoestima de las poblaciones locales, la
revalorizacion de su entorno y de sus caracteristicas
culturales. Todo proyecto ecoturistico debe plantearse
como una estrategia alterna a través de la cual se utilicen
los recursos naturales de un area para proveer recursos
econdmicos de manera sustentable a la vez que se
protegen tales recursos y se ayuda a su conservacion y
hasta su recuperacion.
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El ferrocarril, como medio de transporte ecoldgico,
nos proporciona nuevas féormulas de transporte no
motorizado a través de los trazados ferroviarios que dia a
dia quedan fuera de servicio o sin el mantenimiento
adecuado. Este patrimonio de gran valor histérico y
cultural, estd amenazado de caer en el olvido y la
desaparicion total; a pesar de que ofrece un enorme
potencial para desarrollar iniciativas de reutilizacidon con
fines ecoturisticos acordes a las nuevas demandas
sociales.

Las Vias Verdes constituyen un instrumento ideal
para promover en nuestra sociedad una cultura nueva del
ocio y del deporte al aire libre, de la movilidad no
motorizada. Representando asi un claro apoyo a la
cultura, al generalizar su uso entre todos los ciudadanos,
desempenando un importante papel educativo, en
especial para los mas jovenes.

La gran ventaja de las Vias Verdes es que
garantizan la accesibilidad y la universalidad de usuarios,
sin limitaciones de edad o capacidad fisica.

Las obras de acondicionamiento de las Vias
Verdes también incluyen la reconstruccién de antiguos
puentes y viaductos para salvar los cauces de los rios, ya
sea respetando la tipologia de antiguos puentes
ferroviarios o mediante la creacion de vistosas pasarelas
de disefo, esto permite mantener el suave perfil del
itinerario, aunque se deban atravesar areas de abrupta
orografia. Por otro lado, la reutilizacion de antiguas
infraestructuras ya existentes garantiza su perfecta
integracién en el paisaje. NO se produce una nueva
intervencion en la naturaleza, ni el consiguiente impacto
ambiental.

El Programa Vias Verdes brinda una excelente
oportunidad para poner en activo el valiosisimo
patrimonio ferroviario, y que es mayoritariamente de
titularidad publica. Permite la interconexion de espacios
naturales, enclaves culturales y nucleos de poblacioén,
mediante corredores accesibles y publicos.

L .'; 3 « 8 = l. J-"'.‘a A
Imagen 5: Via Verde en Espaia.
Fuente: www.viasverdes.com.org

El acondicionamiento de las Vias Verdes
consiste, basicamente, en facilitar las condiciones de
transito sobre estas plataformas ferroviarias y dotarlas de
elementos de proteccidn e informacién. La senalizacion
ha sido concebida especificamente para las Vias Verdes,
para recordar el origen ferroviario de estos itinerarios. Se
utilizan las antiguas traviesas de madera como soporte
para algunas senales, para los hitos kilométricos vy
también para las barandillas.

Concepto de Via Verde para Guatemala

El concepto que se pretende manejar de Via Verde
comprende, no soélo el acondicionamiento del trazado
ferroviario, sino también la instalacién de servicios y
equipamientos complementarios: restauracion,
alojamiento, alquiler de bicicletas y caballos, eco museos,
etc. Estos se situan, siempre que es posible, en las
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antiguas estaciones ferroviarias, rehabilitadas con este fin
sin perder el trazado ferroviario ya qQque es nuestro
patrimonio, por tal motivo debe conservarse y mantenerlo
vivo como un legado para las futuras generaciones, ya
que en un futuro no muy lejano el tren seguira
circulando.?'

Esta rehabilitacibn suele realizarse a través de
politicas nacionales de creacidon de empleo (Escuelas
Taller, Casas de Oficio...), de desarrollo rural y de
implantacion de nuevas formas de turismo activo y de
calidad. De este modo, las Vias Verdes fomentan el
empleo local, en especial de los jovenes.

La utilizacion de antiguas traviesas ferroviarias
contribuye a mantener viva nuestra memoria histoérica;??
por tal motivo se plantea varios objetivos que tiene como
fin el integrar el medio urbano como el natural, para un
mejor aprovechamiento de los recursos disponibles y a
su vez implementando una arquitectura del paisaje. A
continuacion se expone tales objetivos:

* Integracidn de Vias Verdes como equipamiento
estructurantes en los planes de urbanismo,
destinando a las mismas un porcentaje de Ilos
presupuestos de cada municipalidad del lugar.

* Conservar las vias desafectadas, las obras de fabrica
y sus edificios, haciendo posible la realizacion de Vias
Verdes y su equipamiento complementarios,
mediante reservas de uso O adquisiciones para su
conservacion.

* Valorizacion del patrimonio natural, cultural y
arquitecténico presente en las vias verdes, vias
férreas o en sus proximidades.

* Favorecer la implantacion de servicios para los
usuarios de las Vias Verdes.

21 Concepto propio para Via Verde en nuestro pais.
22 http://Www.-viasverdes.com.org
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* Promover dentro de su ambito territorial el desarrollo
de Vias Verdes como vias de comunicacion de alta
calidad y respetuosas con el medio ambiente.

* En las vias ferroviarias existe un derecho preferencial
para la reasignacion de las infraestructuras vy
equipamiento desafectados a las necesidades de
desarrollo de las Vias Verdes, sin perder nuestro
patrimonio ferroviario.

e Adaptar las infraestructuras y equipamiento existentes
para su utilizacion como Vias Verdes a medida que lo
permitan las posibilidades que ofrezcan la evolucidon
de sus servicios.

* Participacion de asociaciones en la elaboraciéon de las
Vias Verdes a nivel local, regional y nacional.

¢ Efectuar un seguimiento cualitativo de las Vias Verdes
en contacto con los poderes publicos locales y
regionales.

Las Vias Verdes propician, por tanto, la integracién
de todos los ciudadanos, de edades muy diversas y con
movilidad reducida, colectivos generalmente alejados del
deporte y del ocio al aire libre.

Las obras de acondicionamiento de las Vias
Verdes también incluyen la reconstruccidon de antiguos
puentes y viaductos para salvar los cauces de los rios,
sea respetando la tipologia del antiguo puente ferroviario
o mediante la creacion de vistosas pasarelas de disefo.

En las intersecciones al mismo nivel que
puntualmente se producen entre las Vias Verdes y otros
viales de trafico motorizado, se coloca senalizacion y
restricciones al paso de vehiculos a motor. Queda asi
preservada la integridad fisica y la tranquilidad de los
usuarios.
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Criterios de acondicionamiento para Vias Verdes

El tratamiento o acondicionamiento de las vias del
ferrocarril, dependera del estado en que se encuentran
las mismas, para ello se sugieren las siguientes técnicas
O criterios a utilizar:

* Eliminacién de la vegetacidon existente a lo largo de la
via férrea, evitando que queden restos organicos en la
traza.

* Restitucion del perfil original ferroviario de la capa de
balastro, mediante escarificado de la plataforma
existente en un espesor no superior de 0.30m,
nivelacion y compactacion.

* Sobre la sub-base de la plataforma existente se
procedera al extendido y compactaciéon de una capa
de material granulado cuidado, siendo necesario que
esta tenga una penetracion al menos de los 0.08 a
0.10m superiores a la capa de balastro.

* En areas firmes de la Via Verde se adoptara
preferiblemente una tipologia mixta con una banda de
tratamiento asfaltico, para rodaduras de ciclistas y
otro con acabado de material granulado para los
paseos a pie, evitando interferencias entre ambos
tipos de traficos.

* Para la rodadura de ciclistas, el tratamiento asfaltico
debe tener un ancho minimo de 2.00m y un maximo
de 2.50m. Para las bandas de caminantes es de
1.00m minimo y un maximo de 1.50m.

* Toda seccién transversal a lo largo del tramo debe
garantizar la correcta evacuacion de las aguas
pluviales, con eje en el centro de la banda, siendo
adecuado el 2% de pendiente.

En las intersecciones de la Via Verde con otros viales,
sera preciso colocar elementos que impidan el
acceso a vehiculos motorizados. Para permitir el
paso de vehiculos autorizados se colocan pivotes
metalicos abatibles.

Se deben senalizar los elementos situados en la traza,
de manera que permitan una correcta visualizacion a
distancia.

Se debe tomar en cuenta que el disefio de todas las
obras complementarias deben ser accesibles a todo
tipo de usuarios, y se procurara utilizar al maximo
elementos de origen ferroviario por su valor simbdlico.

Los puntos del trazado que ofrezcan riesgo de caidas
a desnivel, deberan estar acondicionados mediante la
instalacion de barandas a una altura de 1.50m.

En el diseno de las plantaciones a efectuarse en los
margenes de la Via Verde y en areas de descanso, se
pondra especial énfasis en las especies locales y las
que tengan menor necesidad de mantenimiento y
conservacion.

El diseno de la senalizacion a lo largo de la Via Verde,
debe regirse por los simbolos actuales de la Guia de

Vias Verdes.

O T e 0 S i ey
Imagen 6: Sefalizaciéon de Vias Verdes
Fuente: Fundacién de los Ferrocarriles Esparioles, Guia de Vias

Verdes. Volumen 1. edicién Grupo Anavas. S.A. Madrid. 2002
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EL FERROCARRIL EN GUATEMALA
Corredor Ferroviario

En 1,994 se contaba con una red principal de 791
Km., de los cuales 648.79 Km. enlazaba los principales
puertos del pais: Puerto Santo Tomas de Castilla y Puerto
Barrios en el Distrito Atlantico; Puerto San José y Puerto
Quetzal en el Distrito Pacifico.

La red llegaba a México, por la frontera de la Ciudad
Tecun Uman. Ademas de otras lineas que no
funcionaban como la del Puerto de Champerico 29.61
Km. (invadida y depredada parcialmente) y la de la
frontera con el Salvador, Anguiatu con 112.63 Km. en el
Distrito Atlantico.

Contaba con 324 puentes con estructuras
permanentes de acero, hormigdn y acero-hormigdn con
madera, 14 tuneles, operando actualmente unicamente 3
entre Puerto Barrios y Guatemala.
Especificaciones Generales del Diseiio de Ila
Ferrovia en Guatemala

Se  utilizaban las especificaciones de la American
Railroad Engineering Asociated (AREA), en Ilo que
respecta a la fijacion de la carrilera y las traviesas.

La ferrovia en Guatemala tiene un ancho de trocha
de 36’ (0.914 m.), su grado de curvatura critico es de 20°,
con un radio de 87.75 metros; la pendiente maxima es de
3.7% en el tramo de Palin - Escuintla y Guatemala - El
Rancho, con Rumbo Norte. La capacidad maxima de
diseno era de 20 Toneladas por eje.

Peralte: El peralte del riel exterior en las curvas era como
se demuestra en la tabla siguiente.
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Cuadro 2: Peralte de las curvas en el riel exterior en 1994

Grado de la curva en ° | Peralte en plg.
1-3 1
4-6 2
7-9 21/2
10-12 3
13-18 31/2

Fuente: Departamento de Ingenieria -FEGUA-

La longitud en las curvas en todo el sistema tiene

158 millas aproximadamente. La

longitud de

las

pendientes tiene 414.85 millas aproximadamente en todo

el sistema.

Cuadro 3: Grado de curvatura en el sobre ancho de la via

Grado de curva en © |Sobre ancho en plg.
1-3 1
4-6 2
7-9 21/2
10-12 3
13-18 31/2

Fuente: Departamento de Ingenieria -FEGUA-

Los cambiavias

eran un

numero de

aproximadamente en toda la red.

762

Balasto: La granulometria especifica del balasto era de
regular calidad constituida por arena con canto rodado,
dragado de las balasteras, establecidas en las cuencas

de rios,
Pantaledn, entre otras.

tales como los

rios Achiguate,

Motagua,

Del centro de la carrilera, el balasto tenia de 5 a 6’,
segun la orientacion del talud del derecho de via.

Cunetas en el Derecho de Via: Un 70% de las cunetas
tenian una compactacion del talud de 90% P.M. drenando
hacia los vertederos y alcantarillas. Los taludes en las
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cunetas tenian en su mayoria una relacion de pendiente
de 2:1.

En promedio, la medida horizontal de las cunetas
era desde la base del balasto de 3’ con una profundidad
de 127;

Taludes en el Derecho de Via: Los taludes en el
derecho de via tenian en terrenos rocosos una relaciéon
de pendiente de V4: 1 y en terrenos sueltos de 1:1.

Traviesas: Traviesas o0 durmientes eran de maderas
duras creosotadas y con sales, colocadas sobre placas
de asiento, de acuerdo a las dimensiones de los rieles,
con clavos de 9/16” y con dimensiones estandar de
B6”x8”X7’.

En los rieles de 33’ habia 16 traviesas por riel y en
los rieles de 30’ con 16 traviesas. En algunos casos en
donde habian rieles de 39" 20 traviesas. La mayor
distancia entre el centro cada traviesa no excedia de 24’.

Rieles: Los rieles eran de 30’ (10.00 m) y 33’ (10.60 m)
para los calibres mas altos, conectados con un angular y
tornillos de 3/4” x 3 1/2”, 3 3/4” y 4” de acuerdo al peso
del riel, con roldadas de presion de 1/4” y 3/4”. Siendo
de 30 a 35 Kg.m, habiendo sido fabricados entre los
anos de 1,900 y 1,930.

La mayoria de Ilos existentes se encuentran
totalmente fatigados, agobiados vertical y
horizontalmente, desgastados, entre otros, por su uso
constante sin cambios en los mismos; se considera que
podrian utilizarse, por 8 aflos 0 mas, siempre y cuando se
les provea de la debida sustentacioén, fijacion adecuada,
balasto correspondiente y el control del tonelaje
movilizado sobre su superficie.

Los rieles existentes, datan desde mas de 70 anos
de servicioy son de 30’ (10.00 m) y 33’ (10.60m) para los
calibres mas altos, conectados con un angular y tornillos
de 3/4” x 3 1/2”, 3 3/4” y 4” de acuerdo al peso del riel,
con roldadas de presion de 1/4” y 3/4”.

Estaciones: Ferrocarriies de Guatemala en mayo de
1987, contaba con 40 Estaciones, clasificadas por
categorias:

e 2 Primera Categoria;
7 de Segunda Categoria;
10 de Tercera Categoria y
21 de Cuarta categoria.

En las 40 Estaciones se prestaban los servicios de
atender el movimiento de trenes del Atlantico y el
Pacifico, trasportando pasajeros y carga.

El personal de las Estaciones lo conformaban

principalmente oficinistas y telegrafistas, con equipos de
oficina, telegraficos, romanas, troques y carretones.
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Durante los anos de 1870 se empieza en
Guatemala a manejar la idea de la utilizacion de un
ferrocarrii como medio de comunicacion, pero no fue
hasta el gobierno de José Maria Reyna Barrios que se
instituyd una legislaciobn para su funcionamiento. El
Ferrocarril era propiedad del Estado y se formuld
legislacion para expropiar algunas fincas privadas para el
paso del mismo. En el periodo de Jorge Ubico le da
mucha importancia a la produccién de banano y frutas en
Guatemala y le otorga la concesidn a la empresa
International Railways of Central América para su
administracion.

Durante el periodo de Julio César Montenegro se
declara la caducidad de la concesion otorgada a
International Railways of Central Ameérica por el
incumplimiento de las leyes de operacién del ferrocarril
en Guatemala y se dispuso que todos los bienes
concesionados pasaran a formar parte de FEGUA. En el
gobierno de Alvaro ArzU se fundamenta un principio para
la recuperacién de los ferrocarriies de Guatemala y
otorga la concesidn a FERROVIAS DE GUATEMALA,
empresa que actualmente opera los ferrocarriles de
Guatemala.

Durante el proceso de intervencion para el
reciclaje de la antigua estacion de Pajapita, asi como
para la creacion de la via verde entre Tecun Uman y
Coatepeque, se deben tomar en cuenta las leyes que
intervienen dentro del proceso ya que forman parte del
patrimonio histérico de Guatemala y de la concesion
otorgada a FERROVIAS DE GUATEMALA. Algunos de los
aspectos legales que intervienen dentro del proyecto son:

LEYES NACIONALES
Constitucion Politica de la Republica de Guatemala

La Carta magna de Guatemala que hace mencién y
ampara directamente al Patrimonio Cultural, generando a
SuU vez un soporte a una respuesta de restauraciéon en los
siguientes articulos

Articulos 57, 58, 59, 60 y 61: se hace mencién del
derecho de la cultura, identidad cultural, patrimonio
cultural y la proteccion de ambos, ademas describe que
es obligaciéon del Estado proteger, fomentar y divulgar la
cultura nacional; emitir leyes y disposiciones que tiendan
a su enriquecimiento, restauracion, preservacion vy
recuperacion. También menciona que los bienes vy
valores paleontoldgicos, histéricos y artisticos del pais
estan bajo la proteccién del Estado.

Dentro de la constitucion de la Republica hay
varios articulos que se refieren a la legislacion del medio
ambiente y conservacidn y conservacion del mismo,
entre ellos tenemos el articulo 64 donde se declara de
interés nacional la preservacion y proteccion asi como el
mejoramiento del patrimonio natural de la nacion, en los
Art. 97 y 98 se declara de urgencia nacional de interés
social, la reforestacion del pais y conservacion de los
bosques.

Convencion sobre la Proteccion del Patrimonio
Mundial, Cultural y Natural

Entre sus objetivos se consideran de mayor
importancia los articulos 1, 4, 5, y 6 en los que se da a
conocer lo que es considerado por esta Convencidn
como “patrimonio cultural” y la obligacién que tiene cada
Estado Parte que conformaron la misma.
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Es por medio de las leyes que hacen referencia a
la Proteccidon del Patrimonio Cultural que todo bien
inmueble nombrado monumento nacional es protegido y
amparado por el gobierno de Guatemala, razén por la
cual se exponen las principales normas que patentizan
estos como bases fundamentales para la conservaciéon
de los mismos, y a su vez permiten su proteccion,
valoracidbn y aprovechamiento del patrimonio del
ferrocarril. Para continuar con el analisis legal se hace
referencia de las normativas que se encuentran en vigor
a nivel nacional, las cuales se citan a continuacion:

Ley para la Proteccidon del Patrimonio Cultural de la
Nacion

En el Decreto 26-97 en sus articulos 2 y 3 se
exponen las disposiciones generales dando a conocer los
bienes que integran el Patrimonio Cultural de la Nacioén.
A su vez se mencionan las normas, medidas y formas de
desarrollo de proyectos referentes a la Proteccidén de los
Bienes Culturales en los articulos 4,5 y 16 de la misma.
Ademas, en los articulos 23 y 24 se acentua coémo se
debe registrar un bien que pertenezca al patrimonio
cultural. En los articulos 37, 40, 41 se menciona que los
bienes podran reproducirse por todos los medios
técnicos que se conozcan. También en los Art. 43 al 56
se muestra las sanciones que se aplican en cada
alteracién de un bien.

En el Decreto 26-100 se reforma el Art. 3 el cual
describe la clasificacion de Patrimonio Cultural Tangible
(Bienes Culturales Inmuebles y Muebles), patrimonio
Cultural Intangible (tradiciones).

También dentro de la ley para la proteccion del
patrimonio cultural dentro del Decreto 26-97 y el Art. 47
se reforma el Art. 67 donde se describe la ubicacion y
finalidad de los bienes cultural, para cualquier cambio de
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finalidad destino o uso, como es el caso del reciclaje de
un edificio histoérico.

Ley Organica 10/1995, de 23 de noviembre, del
Cdédigo Penal, Titulo XVI, De los Delitos Relativos a
la Ordenacion del Territorio y la Proteccion del
Patrimonio Historico y del Medio Ambiente

El articulo 321 dice que quienes derriben o alteren
gravemente edificios singularmente protegidos por su
interés histérico, artistico, cultural o monumental seran
castigados con las penas de prisidon y, en todo caso,
inhabilitacion especial para profesidon u oficio por tiempo
de uno a cinco anos; asi mismo el articulo 322 dice que la
autoridad o funcionario publico que, a sabiendas de su
injusticia, haya informado favorablemente proyectos de
derribo o alteracién de edificios singularmente protegidos
igualmente sera castigado ademas de con la pena
establecida en el articulo 404 de este Cdodigo

En cuanto a informacibn documentada vy
determinados bienes inmuebles, el articulo 323 sanciona
con pena de prisidn el que cause danos en un archivo,
registro, museo, biblioteca, centro docente, gabinete
cientifico, institucion analoga o en bienes de valor
histérico, artistico, cientifico, cultural o monumental, asi
como en yacimientos arqueoldgicos.

Direccion General del Patrimonio Cultural y Natural
(DGPCN), antes Instituto de Antropologia e Historia
De Guatemala (IDAEH).

Los articulos 1 y 2 describen los diferentes tipos de
monumentos y objetos que forman parte del Estado.
Deben de declararse monumentos histéricos por el
Ministerio de Cultura previo dictamen del Instituto de
Antropologia e Historia de Guatemala para formar parte
del régimen especial de la propiedad de monumentos vy
objetos histoéricos.
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Fines de la Universidad (USAC)

La Universidad de San Carlos de Guatemala
(USAC), como maxima casa de estudios y depositaria de
la cultura nacional, dentro de sus estatutos consecutivos,
en su titulo segundo “Fines de la Universidad” del cual se
toman los articulos:

* Articulo 5: promoviendo, conservando, difundiendo y
transmitiendo la cultura.

¢ Articulo 8, Inciso b): colaborar con la formacién de los
catalogos y registros de la riqueza cultural de la
Republica.

Ley de Proteccion y Mejoramiento del Medio
Ambiente

En esta ley el titulo 3ro de los sistemas y
elementos ambientales, capitulo 5 de la prevencion y
control de la contaminacidn visual en el articulo 18 dice
que el poder ejecutivo velara por las actividades que
puedan causar alteracion estética del paisaje, y promover
y coordinar acciones tendientes a recuperar ambientes
deteriorados que es lo que se pretende llevar a cabo con
la construccion de la via verde.

En el Decreto 68-86 articulos 1, 11,12 hablan del
objeto de la ley, el cual es velar por el mantenimiento del
equilibrio ecoldgico y la calidad del medio ambiente para
mejorar la calidad de vida de los habitantes del pais. El
disefo de la Politica ambiental es ayudar en la correcta
ocupacion del espacio.

En el Decreto 90-2000 en el articulo 97 establece
que el estado, las municipalidades y los habitantes del
territorio nacional estan obligados a propiciar el desarrollo
social, econdmico vy tecnologico que prevenga la
contaminacion del ambiente y mantenga al equilibrio
ecoldgico.

Ley Forestal

En esta ley dentro de las disposiciones generales
capitulo 1, objeto y politicas generales, del decreto 101-
96 articulo 1 incisos By D dice que es de interés de la
poblacion el manejo sustentable y promocién de los
bosques, ademas de apoyar y promover las iniciativas
que permitan el desarrollo de los productos forestales.

Reglamentos sobre Estudios de Impacto Ambiental
Ministerio de Ambiente y Recursos Naturales
(MARN), antes CONAMA 1998.

En el acuerdo gubernativo XX-98 referido del
articulo 97 asigna especial importancia a la situacién y
preservacion del medio ambiente y el equilibrio
ecoldgico, obligando a las autoridades gubernamentales
a propiciar el desarrollo social, econdmico y tecnoldgico
para prevenir la contaminacion ambiental.

Segun el Acuerdo Gubernativo XX-98 Decretos 68-
86 (sobre la ley de mejoramiento del medio ambiente) en
el Articulo 8 prevé el estudio de impacto ambiental previo
al desarrollo de proyectos que puedan causar algun tipo
de impacto ambiental, a efecto de garantizar un
desarrollo sostenible.
Ministerio de Cultura Acuerdo
Ministerial 122-2005

y Deportes,

En el Articulo 1 se acuerda declarar Patrimonio
Histérico y Cultural de la Nacién, por su valor
arquitectonico, cultural e histérico varias de las
estaciones ferroviarias importantes de Guatemala.
Segun el Articulo 2, las estaciones declaradas Patrimonio
Cultural deberan inscribirse en el Registro de la
Propiedad Inmueble.
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LEYES INTERNACIONALES
Asamblea General de las Naciones Unidas (ONU)

La organizacion de las Naciones Unidas se
pronunciado a favor de que se promueva la existencia de
los bienes culturales y naturales, demostrando en cada
una de sus convenciones la importancia que tiene para
todos los pueblos del mundo, la conservacidon de esos
bienes Unicos e irremplazables de cualquiera que sea el
pais al que pertenezcan.

Carta de Atenas

Fue el primer documento internacional para la
proteccién de monumentos, aprobado en 1931. Este
expresa tanto el Patrimonio Urbano, asi como temas
como el Ocio y el Turismo Urbano. La fusidbn de estos
factores ha provocado una gran presién sobre el
patrimonio y los espacios publicos en las areas urbanas.

Carta de Venecia

Tiene como fin el conservar y revelar los valores
estéticos e histoéricos del monumento y se fundamenta en
el respeto hacia la sustancia antigua y los documentos
auténticos.

Menciona que el mantenimiento y la reparacion
son una parte fundamental del proceso de conservaciéon
del patrimonio. Estas acciones tienen que ser
organizadas con una investigacion sistematica de
inspeccidn, control, seguimiento y pruebas, que incluye
una serie de criterios y de seleccidén de valores técnicos
para la preparacion del proyecto. El Patrimonio
Arquitecténico, urbano y paisajistico, asi como los
elementos que lo componen, son el resultado de una
identificaciébn con varios momentos asociados a la
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historia y a sus contextos socioculturales una
restauracion y una conservacion a largo plazo.

Dice ademas en sus articulos que la conservacion
de monumentos impone un cuidado permanente de los
mismos (Art. 4), y que ésta se beneficia con la dedicacién
de los mismos a un fin util a la sociedad; esta dedicacion
es pues deseable, pero no puede ni debe alterar la
disposicion o la decoracidon de los edificios (Art. 5).
Cuando el entrono tradicional subsiste, éste sera
conservado y toda su construccibn nueva, toda
destruccidon y todo arreglo que pudiera alterar las
relaciones de los volumenes y de los colores, deben ser
prohibidos (Art. 6).

Carta de Cracovia

Menciona que las técnicas de conservacidon o
proteccion deben esta estrictamente vinculadas a
investigacion pluridisciplinaria cientifica sobre materiales
y tecnologias usadas para la construccion, reparaciéon y/o
restauracién del patrimonio edificado. Se debera
estimular el conocimiento de los materiales tradicionales
y de sus antiguas técnicas, asi como de su apropiado
mantenimiento en el contexto de nuestra sociedad
contemporanea, siendo ellos mismos componentes de
patrimonio cultural.

Carta de Veracruz

Expresa que la forma de conservacion mas viable,
es convertir el monumento en un instrumento Uutil y
rentable, entendiéndose esto, lo que beneficia
colectivamente a una sociedad, mencionando que la
restauracion es un instrumento para conservar un bien
arquitecténico por medio de técnicas que valoricen el
bien inmueble.



Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecin Uman y Coatepeque

MARCO LEGAL

VIAS VERDES

Actualmente en Guatemala no existe ninguna ley
para normar la creacién o desarrollo de las Vias Verdes,
por lo que se determind tomar la normativa espafola
para las mismas y tomar los criterios mas importantes
para acondicionarlos al pais.

Marco Normativo Espainol para el Desarrollo de las
Vias Verdes?®®

Capitulo lI: Proteccion del Entorno de una Via Verde
a) Evaluacién de Impacto Ambiental

A la hora de proteger el entorno de lo que muy
pronto sera una Via Verde, en primer lugar, se plantea si
es necesario o no realizar la evaluacion de impacto
ambiental.

Sin embargo, aunque por regla general, las obras,
instalaciones o actividades proyectadas para la puesta en
funcionamiento de una Via Verde no estan incluidas entre
las que requieren dicha evaluacién, se debe considerar la
realizacidon previa de una serie de estudios donde se
contemplen los aspectos necesarios para su proteccion.
Bastara con que se realice un estudio de incidencia o un
analisis ambiental, lo cual, a efectos practicos, es mucho
mejor que la evaluacidén de impacto ambiental.

Asi, sera necesaria la realizaciéon de un inventario
de valores ambientales y patrimoniales de la Via Verde y
su entorno inmediato que identifique y catalogue los
elementos de interés natural y patrimonial para conocer
su importancia a nivel comunitario o su proteccién por
alguna normativa concreta. Se trata de evaluar las

23 Serrano Romero, Manuel y Miguel Jiménez Vega. Fundacién de los
Ferrocarriles Espanoles.

distintas funciones ecoldgicas y culturales, actuales vy
potenciales, en funcion de diferentes parametros. Asi,
podran localizarse las amenazas reales y posibles que
pesan sobre el entorno de la Via Verde.

Los datos recogidos permiten definir la via que se va
a recuperar en relacidon con su entorno y asi determinar
las funciones a favorecer y los trabajos a ejecutar para
respetar mejor el patrimonio industrial, cultural y natural
de la futura Via Verde.

b) El Plan Especial de Proteccion

La redaccidén de un anteproyecto de Plan Especial
de Protecciéon de la Via Verde y su entorno inmediato se
llevara a cabo en funcién del inventario realizado, y podra
ser complementado con la elaboracién de un Catalogo,
como elemento auxiliar al Plan Especial para asegurar la
efectividad de sus determinaciones de proteccion,
conservacion y mejora de los bienes que deban ser
objeto de tales actuaciones.

Tras la elaboraciéon del anteproyecto se hace
necesaria la revision de las normas urbanisticas a través
de la estrecha colaboracidon entre el 6rgano gestor de la
Via Verde y los Alcaldes de los Ayuntamientos
implicados.

El Plan Especial de Proteccion se referira, entre
otros aspectos, a:

* Areas naturales de interés paisajistico

* Predios rusticos de pintoresca situacion, amenidad,
singularidad topografica o recuerdo histdrico.

¢ Edificios aislados que se distinguen por su
emplazamiento o belleza arquitectdénica y parques y
jardines destacados por la hermosura, disposicion
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artistica, trascendencia histérica o importancia de las
especies botanicas que en ellos existan.

* Perimetros edificados que formen un conjunto de
valores tradicionales o estéticos.

Capitulo V: Utilizacidon de las Vias Verdes

Se restringe el uso de vehiculos motorizados a los
dedicados a la explotacion agricola y ganadera y solo en
aquellos tramos de UuUnico acceso a fincas sin otro
alternativo, y permitiendo, en casos de emergencia, el
trafico de vehiculos de proteccién civil, asi como los
vehiculos sin motor.

El Programa Vias Verdes, cuyo objetivo es la
reutilizacidbn de trazados ferroviarios en desuso como
rutas de cicloturismo, senderismo y paseo ecuestre,
pretende la recuperacion ambiental de estas
infraestructuras para reforzar el equipamiento colectivo
de tipo recreativo, de ocio y medioambiental,
colaborando fundamentalmente con las politicas
nacionales de desarrollo rural e implantacién de nuevas
formas de turismo activo.

a) Usos Principales

Queda asi establecido que los principales usos y
finalidades a los que se dedicaran estos itinerarios seran
el desarrollo de actividades de ocio y recreo (senderismo,
cicloturismo, paseo ecuestre, patinaje) y su recuperacion
ambiental como un instrumento mas de la politica de
conservacion de la naturaleza, colaborando en la
reactivacion social y econémica de la region afectada y el
establecimiento de nuevas formas de turismo.

Los usos principales a que estan dedicadas las
vias verdes tendran un caracter preferente, sin embargo,
no hay que olvidar que el Programa Vias Verdes tiene
como una de sus finalidades el desarrollo rural,
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ademas de que en todas las actuaciones encaminadas a
ordenar, proteger, promocionar y conservar los caminos
tradicionales se trata de que los usos a que se destinen
puedan ejercitarse en armonia con los usos tradicionales
agrarios y con el entorno, tanto natural como cultural, que
los rodea.

b) Usos Compatibles y Complementarios

Vias pecuarias: son las rutas o itinerarios por donde
discurre o ha venido discurriendo el transito ganadero. El
uso principal es el transito ganadero, junto a éste podran
ser destinadas a otros usos compatibles vy
complementarios, pero siempre que se lleven a cabo en
términos acordes con su naturaleza y sus fines, dando
prioridad al transito ganadero y otros usos rurales e
inspirandose en el desarrollo sostenible y el respeto al
medio ambiente, al paisaje y al patrimonio natural y
cultural.

* Son usos compatibles con la actividad pecuaria los
usos tradicionales agricolas, el desplazamiento de
vehiculos y maquinaria agricola o las plantaciones
lineales, cortavientos u ornamentales. Podra
autorizarse excepcionalmente, para un uso especifico
y concreto, la circulacion de vehiculos motorizados no
agricolas, excluyéndose dicha autorizaciéon en las vias
pecuarias en el momento de transitar el ganado o en
aquellas con interés ecoldgico y cultural.

* Son usos complementarios de las vias pecuarias el
paseo, el senderismo, la cabalgada y otras formas de
desplazamiento deportivo sobre vehiculos no
motorizados. También el establecimiento de
instalaciones desmontables necesarias para el
ejercicio de dichas actividades

Senderismo: tiene entre sus objetivos la recuperacion
del patrimonio viario tradicional, asi como sus valores
histéricos, artisticos, monumentales, etnograficos vy
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ecologicos, y la conservacion de las antiguas vias de
comunicacion ademas de otros elementos ambientales y
culturales directamente vinculados a ellas.

* Su uso compatible es con el uso publico de los
senderos, los usos tradicionales agrarios que puedan
ejercitarse en armonia con el transito senderista.

* Los usos complementarios de los senderos son la
actividad ecuestre y otras formas de desplazamiento
deportivo sobre vehiculos no motorizados, pero
siempre respetando la prioridad de transito de
quienes marchan andando y mientras no suponga una
degradacioén del entorno natural.

Vias Verdes: los puntos esenciales de este sistema
serian, de un lado, la prioridad de los usos principales, y
de otro, el respeto por la conservaciéon medioambiental,
el patrimonio cultural y la integridad de la via verde.

* Se considera compatible con los usos principales, la
practica de la cabalgada y otras formas de
desplazamiento sobre vehiculos no motorizados.

¢ Como complementarios, las comunicaciones rurales,
en concreto, el desplazamiento de vehiculos vy
maquinaria agricola siempre que se realice sin
deterioro de las vias verdes y respetando la
proteccién del medio ambiente y la seguridad de sus
usuarios?*,

c) Otros Usos

Como otro tipo de uso cabe mencionar las
ocupaciones temporales, las cuales, por razones de
interés publico y, excepcionalmente y de forma motivada,
por razones de interés particular, podran ser autorizadas

24 Segun borrador de anteproyecto de ley de Vias Verdes de Espafia.

siempre que no alteren el transito ganadero ni impidan
los demas usos compatibles o complementarios.

Como actividades no constructivas se permitia
la agricultura, se prohibia la explotacion minera, la
extraccion de gravas y arenas, canteras y corta ha hecho,
asi como las escombreras y vertederos. Podian
autorizarse el resto de actividades que impliquen
movimientos de tierras.

En resumen, a falta de una concreta legislacion
que regule especificamente los usos permitidos,
prohibidos o sometidos a autorizacion, que podran
llevarse a cabo a lo largo del trazado que constituye la via
verde, no habria, en principio, ningun inconveniente para
aplicar el régimen de utilizacion de las vias pecuarias y
otros tipos de caminos tradicionales, adecuado al tipo de
vias que tenemos entre manos.

Todos los usos que se permitan habran de tener
en cuenta las siguientes determinaciones:

* Prioridad de los usos principales

* Respeto por la conservacion medioambiental, del
patrimonio cultural y de la integridad de la via verde.
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REGIONALIZACION DE LA REPUBLICA DE Ubicacién de las Regiones
GUATEMALA
Guatemala se divide en 22 departamentos
Guatemala pertenece a América Central, la cual administrativos, y estos a su vez se agrupan en 8
limita al oeste y norte con México, al este con Belice y regiones de la siguiente forma:

el golfo de Honduras, al sureste con Honduras y El
Salvador, y al sur con el océano Pacifico. El pais tiene
una superficie total de 108.889 Km?2. La capital es la
ciudad de Guatemala.

La Republica de Guatemala esta ubicada
geograficamente entre 13°45’ y 17°50’ latitud norte, y
88°46’ y 92°15’ longitud oeste en América Central.
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San 'EE%LEu.ﬁ E‘% Erﬁﬂ.._'-x" :":;- R Guatemala. Fuente: Elaboracion propia.
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% ; Regién | o Metropolitana: Guatemala
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Mapa 1: Centroamérica. Fuente: Enciclopedia Quetzaltenango, Solola,
Microsoft Encarta 2003. Suchitepéquez y Retalhuleu
Regidén VIl o Nor-Occidente Huehuetenango y El Quiché
Regioén VI El Petén. %

25 Ley preliminar de Regionalizacién. Decreto 70-86. Congreso de la
Republica
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LOCALIZACION DEPARTAMENTAL

San Marcos y Quetzaltenango pertenecen a la
Regién VI o Sur-Occidente de Guatemala. Se encuentran
localizados en el extremo suroeste de Guatemala.

Mapa 3: Localizacion de Quetzaltenango y
San Marcos. Fuente: Elaboracion propia.

Estos departamentos contienen el tramo ferroviario
objeto de estudio, ademas, en San Marcos se encuentra
el municipio de Pajapita y es aqui donde se localiza la
estacion ferroviaria a reciclar; la via verde se desarrollara
desde Coatepeque hasta Tecun Uman. Este tramo
ferroviario contiene varias estaciones de agencia y de
bandera, como se muestra en el mapa 4:

e Coatepeque (agencia)
Dalmacia (parada)

Monte Grande (bandera)
Pilar (bandera)

Las Palmas (bandera)
Pajapita (agencia)

La Parada (bandera)
Meléndrez (bandera)

El Prado (bandera)
Tecun Uman (agencia)
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Para tener una mejor comprension de las regiones
O puntos donde se encuentran las estaciones ferroviarias,
se grafica a continuacidon de macro a micro, esto es,
desde la Republica de Guatemala, hasta los nucleos
poblados de los municipios:

-
Guatemala

v
|
l Quetzaltenango | ll
1 1
l Coatepeque Ayutla l Pajapita l
Monte Grande La Parada
(Finca) (Caserio)
. ) El Naranjo
El Pilar (Finca) (Finca) E-
Las Palmas }
—‘ (Aldea) El Prado (Finca) k—

Cuadro 4: Organigrama de regiones de recorrido
ferroviario. Fuente: Elaboracién propia

SAN MARCOS

i
MONTE
GRANDE

COATEREQU

QUETZALTENANGO /
KM

0.5 1.0 1.5 2.0 2.5 3.0 35 4.0 4.5 5.0 5.5 8.0

Mapa 4: Tramo ferroviario desde Coatepeque hasta
Tecun Uman. Fuente: Elaboraciéon propia.
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LOCALIZACION MUNICIPAL
QUETZALTENANGO

El Departamento de Quetzaltenango se encuentra
limitado al norte por Totonicapan y Huehuetenango, al sur
con Retalhuleu, al este con San Marcos y al oeste con
Solola y Suchitepéquez. Generalmente su clima es frio.
Tiene una extension territorial de 120 Km2. Cuenta con
624,716% habitantes por lo que su densidad poblacional
es de 1375.07 habitantes por Km2. Se encuentra a una
distancia aproximada de 203 Km. de la ciudad capital de
Guatemala.

Quetzaltenango se encuentra conformado por una
ciudad, que es la cabecera departamental, 20 barrios, 3
colonias, 2 aldeas, 14 caserios y 99 parajes. Se
considera la segunda ciudad mas importante de
Guatemala.

sztoor om0 oo

1210 Q

SAN MARCOS

SOoLOLA

RETALHULEU

One Centimeter =157 Km
[ z 4 [ 0 10 7] 3

Mapa 5: Departamento de Quetzaltenango.
Fuente: Elaboracioén propia.

26 X| Censo de Poblacién, VI de habitacion 2002. INE.

COATEPEQUE (MUNICIPIO)

Coatepeque limita al Norte con los municipios de
Pajapita, Nuevo Progreso y El Quetzal (San Marcos); al
Sur con los municipios de Ocodés (San Marcos) vy
Retalhuleu (Retalhuleu); al Este con los municipios de
Flores Costa Cuca, Colomba y Génova; al Oeste con los
Mmunicipios de Ayutla y Pajapita (San Marcos). Se
encuentra a una distancia de 68 Km. de la cabecera
departamental de Quetzaltenango y a 218 Km. de la
ciudad capital de Guatemala. Cuenta con una extension
territorial de 426 Km2. Se encuentra a una altura de
497.96 metros sobre el nivel del mar. Se localiza a una
longitud de 91° 51' 40" y a una latitud 14° 42' 10". El
idioma oficial es el espanol, sin embargo también se
habla el Mam.

Mapa 6: Coatepeque, Quetzaltenango.
Fuente: Elaboracion propia

Coatepeque es uno de los municipios mas
importantes del Departamento por su produccion,
ubicacién y desarrollo en general. Cuenta con varias
carreteras de terraceria que enlazan con algunos
Mmunicipios de Quetzaltenango y San Marcos y se
comunica con Ayutla, en la frontera con Meéxico por
medio del ferrocarril.
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En cuanto a division administrativa, el municipio de
Coatepeque cuenta con 1 ciudad, 14 aldeas, 29 caserios
y 1 paraje

Cultura e Identidad

La etimologia del nombre Coatepeque, indica que
proviene de "Coa"y "Tepec" que significa: cerro o lugar de
la vibora. Aunque hay unos que basandose en el Nahuatl
post-conquista han manifestado que la toponimia
también podria traducirse por "Cerro del Dios Mixcoatl", el
cual era representado por medio cuerpo de serpiente.

Coatepeque celebra su fiesta titular del 11 al 19 de
marzo, sin motivo religioso, también conocida como Feria
del Venado. El Santo Patrono es Santiago Apdstol, cuya
festividad se celebra el 25 de julio. Durante sus fiestas
realizan corridas de toros.

Aspectos Sociales

a. Demografia
Cuadro 5: Densidad poblacional

2000|2001]|2002|2003|2004 2005

b. Educacion

La tasa de alfabetismmo en el municipio de
Coatepeque es de un 88%, esto es 20,493 personas y
de analfabetismo es de 12%, o sea, 2,707 personas?’.

Cuadro 7: Nivel de escolaridad de Coatepeque

Ninguno | Pre-primaria | Primaria Media Superior

2,655 132 10,414 8,454 1,545

Fuente: Xl Censo de Poblaciéon, VI de Habitacion 2002. INE
c. Vivienda

Por ser uno de los municipios mas grandes y
desarrollados de Quetzaltenango, Coatepeque cuenta
con un numero aproximado de 6,046 viviendas, de las
cuales el 91% cuenta con servicio de agua, mientras que
un 80% posee drenajes y la mayoria tiene el servicio de
electricidad que es un 99% de viviendas.?®

Habitantes por km2 | 222 | 227 | 232 | 238 | 244 | 249

Fuente: Proyecciones de poblacién, INE

Cuadro 6: Poblacion total y por género de Coatepeque

d. Salud
Cuadro 8: Puntos de salud.
L . Puesto de Centro
Municipio Farmacias o
Salud. comunitarios.
Coatepeque 41 10 10

Fuente: Caracterizaciones SEGEPLAN

Cuadro 9: Centros de acopio para la salud.

Poblacion
TOTAL 27,500
Hombres 13,010
Mujeres 14,490

Fuente: Xl Censo de Poblacién, VI de Habitacion 2002. INE

45

Clinicas Hospitales o .
Medicas Sanatorios Hos.pltales Centros de
; . Regionales Salud
Particulares Privados
55 5 1 1

Fuente: Caracterizaciones SEGEPLAN

27 X1 Censo de Poblacién, VI de habitacion 2002. INE

28 |bid.
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Economia y Produccion

e Produccién agropecuaria: Los cultivos basicos son el
café, principal rubro de I|la economia del
Departamento, cacao, cafa de azucar, algodén y
hule. La crianza de ganado en este municipio se
debe a que algunos de sus habitantes se dedican a la
elaboraciéon de trabajos de cuero.

e Produccion artesanal: Los artesanos realizan
orfebreria, objetos de madera, entre otros, muebles,
mascaras, imagineria, hojalateria, hierro, cereria,
trabajos en cuero de res, carnero, cabro y venado,
materiales de construccion y pirotecnia.

e Producciéon industrial: Fabricas de hielo, aguas
gaseosas, beneficios de café, talleres de ebanisteria,
calzado, ropa, etc.

Cuadro 10: Principales Actividades econdmicas en %.

L Servicios
Construccion comerciales
Agricultura | Comercio Transportes .

9 portes y Socialesy
comunicaciones

Personales

42% 16% 25% 17%
Fuente: INE

Cuadro 11: Poblacion Econdmicamente Activa

Hombre Mujeres

6,212 3,682

Fuente: XI Censo de Poblaciéon, VI de Habitacion 2002. INE

Infraestructura Basica y Productiva

La ciudad de Coatepeque cuenta con los servicios
de energia eléctrica, agua potable, escuelas y colegios
privados; un centro de salud del Ministerio de Salud
Publica, un hospital del IGSS, propio para sus afiliados, un
hospital regional "Juan J. Ortega'; Centro Nutricional
"Doctor Héctor Aragdén Quindnez'; mercado municipal,

agencia de TELGUA, agencias bancarias, correos,
telégrafos y teléfono, estaciones del ferrocarril:
Coatepeque, Dalmacia, El Pilar, El Triunfo, La Esperanza,
Las Palmas, Monte Grande y Vado Ancho, iglesia
parroquial, servicio de buses extraurbanos, etc.

Cuenta con la carretera del Pacifico, CA-2 y rutas
nacionales que lo comunican con Pajapita, Tecun Uman,
Retalhuleu y Quetzaltenango. Ademas existen varias
carreteras de terraceria que lo enlazan con algunos
Mmunicipios de Quetzaltenango y San Marcos, y se
comunica con Ayutla en la frontera con México por medio
de la CA-2 vy la via férrea.

Aspectos Fisico-Naturales

El municipio cuenta con la montaina Morelia,
ademas esta banado por las lagunas: Guamuchal y La
Garzona; y las quebradas Bethania, Tambor, La Garzona
y Julidn, cuenta aproximadamente con 38 rios, de los
cuales El Bobosena, El Pilar y Naranjo interceptan parte
del recorrido del tramo ferroviario.

En cuanto a fisiografia cuenta con algunas tierras
elevadas ya que la mayor parte es plana, es por ello que
su clima es calido.

Coatepeque posee infinidad de bosques, esto en
cuanto a la flora, y en cuanto a la fauna, algunos de sus
habitantes se dedican a la crianza de ganado.

En cuanto a aspectos ambientales, los principales
contaminadores se presentan en los siguientes cuadros:

Cuadro 12: Desecho de Excretas

Total de|Total Total Excusado | Letrina No
Familias | Absoluto |en % tiene

13231 2708 20.45 | 2.71 9.69 8.06

Fuente: INE, Impacto Ambiental
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Cuadro 13: Desecho de Basuras

Total de Total Total . .
Familias | Absoluto | en % Queman | Entierran | Tiran
13231 11154 [|84.30| 52.53 3.25 28.52
Fuente: INE Impacto Ambiental
Cuadro 14: Deforestadores
Total de Total Total Con ,
Familias | Absoluto | en % | Lena Con Carbon
13231 9038 68.31| 67.06 1.25
Fuente: INE Impacto Ambiental
Los poblados que a continuacion se

mencionan forman parte del tramo ferroviario, y en
los mismos existieron Estaciones de bandera.
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DALMACIA (FINCA)?°

Es una finca que se encuentra aproximadamente a
1 %2 Km. al oeste de Coatepeque, esta a 430 m SNM,
con una latitud de 14°42’14” y longitud de 91°57°06”.

Tiene aproximadamente una extension de dos
caballerias, en cuyos terrenos se siembra café, cafa de
azucar, granos y frutas. Los moradores soélo se dedican a
la agricultura y residen en la finca 27 habitantes®°.

En esta finca se encontraba la estacién de
Dalmacia, aunque segun datos de FEGUA, solamente fue
una parada ferroviaria o un numero de referencia, por lo
que no existié ningun edificio. Esta se encontraba a 19.1
millas de Tecun Uman y a 158.1 de la capital (Cota
FEGUA).

M

COATEPEQUE

FINCA
DALMACIA

100 500 e y

m
0 200 1000

Mapa 7: Ubicacion Finca Dalmacia.
Fuente: Elaboracién propia

2° No se encontraron datos actuales de esta finca.
%0 Diccionario Geografico Nacional del IGN.
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MONTE GRANDE (FINCA)

Finca del municipio de Coatepeque, se encuentra
a 330 m. SNM, y a una latitud 14°42”00" y longitud
91°55”06°%". Dentro de ésta estuvo ubicada la estacién
del ferrocarril, de la cual actualmente no existe nada que
referencie el edificio (si es que alguna vez existio).

M

jﬁﬁm
T 1

2.0 \2.5

Mapa 8: Ubicacion Finca Monte Grande.
Fuente: Elaboracién propia

0.5 1.0 1.5

Aspectos Sociales
a. Demografia

La finca cuenta con una poblacion de 74
habitantes, de los cuales 37 son hombres y 37 mujeres,
esto hace un 50% de cada uno. Del total de la poblacion,
57 son ladinos, que hace un 77% y 17 son indigenas, o
sea 23%.%2

b. Educacioén
El nivel de alfabetismo de Monte Grande es de un

33.89% que son 20 personas, mientras que el nivel de
analfabetismo asciende a un 66.11%, que son 39

31 Diccionario Geografico Nacional del IGN.
32 X| Censo de Poblacion, VI de habitacion 2002. INE.

personas. Del porcentaje anterior las 20 personas con
acceso a la educacion poseen el nivel de escolaridad
primaria.®®

c. Vivienda

Monte Grande cuenta con 12 viviendas, de las
cuales solamente 2 son casas formales. De estas 12
viviendas, Unicamente 1 cuenta con agua y 3 con
instalacion eléctrica.®*

e e e

Imagen 7: Finca Monte Grande.
Fuente: Visita de campo 2004.

Imagen 8: Finca Monte Grande.
Fuente: Visita de campo 2004.

338 |bid.
34 |bid.
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Analisis del uso del suelo en Finca Monte Grande

El uso del suelo en la finca Monte Grande se
encuentra conformado en su mayoria por viviendas
unifamiliares, posee muy pocas areas de comercio (que
son pequenas tiendas o abarroterias). Cuenta con una
escuela, un cementerio y una cancha deportiva.

El poblado no cuenta con servicios de salud, sin
embargo la cabecera departamental de Coatepeque se
encuentra aproximadamente a unos 10 Km. de la finca.

El acceso a la finca es restringido, ya que por ser

un area privada,
para seguridad.

en su ingreso hay una garita de control

91°55' 2
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Mapa 9: Uso del suelo en finca Monte Grande. Fuente: Departamento de Cartografia, Instituto Nacional de Estadistica. INE, 2002.
NOTA: En el croquis aparecen mas viviendas de las anteriormente mencionadas, ya a la par de la Finca Monte Grande se encuentra la
Hacienda Campo Nuevo.
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EL PILAR (FINCA)

El Pilar es una finca situada en el municipio de
Coatepeque, se encuentra a 180 m. sobre el nivel del
mar y a una latitud 14°41”42° y longitud 91°57702 %,
Dentro de la finca estaba ubicada la estaciéon del
ferrocarril, tipo bandera, la cual actualmente ya no existe.

0.5 1.0 1.5 2.0 .5

Mapa 10: Ubicacion Finca El Pilar.
Fuente: Elaboracién propia

Aspectos Sociales
a. Demografia

La Finca El Pilar cuenta con una poblacién de 102
habitantes y se encuentran conformados de la siguiente
manera: 56 son hombres, o sea 55%, mientras que 46
son mujeres, que es el 45%. Del total de la poblacién, un
69% son indigenas, o sea 70 habitantes, mientras que el
31% restante son ladinos, que son 32 habitantes.®®

35 Diccionario Geografico Nacional del IGN
% XI Censo de Poblacion, VI de habitacion 2002. INE.

b. Educacion

En cuanto a la educacion, el nivel de alfabetismo
es de 63% y de analfabetismo es de 37%. De un total de
43 personas alfabetizadas (63%), 25 no tienen nivel de
escolaridad, 39 poseen el nivel primario y los 4 restantes
el nivel de escolaridad medio.?”

c. Vivienda

El Pilar cuenta con 22 viviendas, de las cuales
ninguna cuenta con servicios de agua y drenajes,
mientras que solamente una cuenta con el servicio de
energia eléctrica.®®

Imagen 9: Finca El Pilar.
Fuente: Visita de campo 2004.

7 Ibid.
38 |bid.
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LAS PALMAS (ALDEA)

Aldea del municipio de Coatepeque, situada al sur
del rio Naranjo. Las rutas de acceso son por la ruta
nacional 6-W o la CA-2 rumbo este a 14 Km. Se
encuentra a 140 m. SNM, y a una latitud 14°42”05" y
longitud 91°59745 "9,

PAJAPITA

0.5 1.0 1.5 2.0 2.5

Mapa 11: Ubicacién Aldea Las Palmas.
Fuente: Elaboraciéon propia

En cuanto a su divisibn administrativa, la aldea
cuenta con 6 caserios que son: El Castano, Los Tarros,
San Francisco Julian, El Relicario, Monterrey y Vado
Ancho.

Aspectos Sociales
a. Demografia

Las Palmas cuenta con una poblacion aproximada
de 3,168 habitantes conformado por un 48% que son
hombres, o sea 1,520, y un 52% que son mujeres, esto es
1,648. Del total de la poblacidn de la aldea, solamente
14 habitantes son indigenas, lo que equivale a un 0.45%,

% Diccionario Geografico Nacional del IGN.

51

mientras que el restante 99.55% son ladinos, que son
3,154 pobladores.*®

b. Educacion
El nivel de alfabetismo de Las Palmas es de un
84%, siendo esto 2,174 habitantes, mientras que los 16%

restantes son analfabetos, que son 414personas.

Cuadro 15: Nivel de escolaridad de Las Palmas

Ninguno | Pre-primaria | Primaria Media Superior

405 11 1,582 533 57

Fuente: XI Censo de Poblaciéon, VI de Habitacion 2002. IGN
c. Vivienda

La aldea cuenta con 782 viviendas, de las cuales
498 cuentan con agua potable, o sea 64%; solamente el
20% cuenta con drenajes, que son 159 viviendas; y un
82% posee servicio de energia eléctrica, o sea 645
viviendas.*'

Imagen 10: Aldea Las Palmas.
Fuente: Visita de campo 2004.

40 X| Censo de Poblacién, VI de habitacion 2002. IGN
41 |bid.
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Analisis de uso del suelo en Aldea Las Palmas

La aldea Las Palmas se caracteriza por estar
dividida por la carretera principal (CA-2), es por ello que
se puede notar que a lo largo de ésta existen mas areas
de comercio.

La aldea cuenta también con un cementerio, dos
escuelas, y varias canchas deportivas.

A lo largo de la via férrea se pueden notar varias
viviendas, sin embargo, no existen invasiones alrededor
de la misma.

14°43 92°00"
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Mapa 12: Uso del suelo en la Aldea Las Palmas.
Fuente: Departamento de Cartografia, Instituto Nacional de Estadistica. INE, 2002.

52



Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecin Uman y Coatepeque

MARCO REFERENCIAL
SAN MARCOS PAJAPITA (MUNICIPIO)
San Marcos limita al norte con el Departamento de Pajapita s &

Huehuetenango, al sur con Retalhuleu y el Océano pertenece al -
Pacifico, al este con Quetzaltenango y al oeste con la Departamento de ﬁ
ciudad de México. Cuenta con una extension territorial de San Marcos.
121 kildbmetros cuadrados y se encuentra a una altura de Colinda al norte
2,398 metros sobre el nivel del mar, por lo que con El Tumbador, .
generalmente su clima es calido. Catarina y Nuevo '

Progreso (San

El Departamento de San Marcos esta conformado
por 29 municipios. Cuenta con una ciudad: la cabecera
departamental San Marcos, 16 aldeas, 19 caserios y 2
parajes. Tiene actualmente una poblacién de 794,951
habitantes** y una densidad poblacional de 325
habitantes por Km2. La distancia de esta cabecera
departamental a la ciudad capital es de 252 kildbmetros.

..... o v o
HUEHUETENANGO

Mapa 13: Departamento de San Marcos
Fuente: Elaboracién propia

42 X| Censo de Poblacién, VI de habitacion 2002. IGN
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Marcos); al este
con Coatepeque
(Quetzaltenango)
y Nuevo Progreso e m—
(San Marcos); al
sur con
Coatepeque
(Quetzaltenango) y Ocds (San Marcos); al oeste con Ayut
la (San Marcos). Se encuentra ubicada geograficamente
a una latitud 14°43’19” y longitud 92°02’°06”. Tiene un
area aproximada 84 Km.?, y se encuentra a una altura de
97.2 metros sobre el nivel del mar, por lo que
generalmente su clima es calido.

Mapa 14: Pajapita, San Marcos.
Fuente: Elaboracién propia.

El nombre del municipio de Pajapita proviene de
Pajapa. Del Nahuatl Pachtli, Paxte que significa planta
flamentosa que cuelga de los arboles, era también un
atributo de los sacerdotes mexicanos, que tenian sus
cabelleras como pachtle. En Pajapita se habla solamente
el idioma espanol, debido a que unicamente un 5.6% de
la poblacion es indigena, mientras que el 92.4% es ladina.

El municipio de Pajapita esta conformado por 21
haciendas, 7 aldeas, 5 caserios y 12 cantones. EIl casco
urbano tiene actualmente un promedio de 12 cantones
que estan distribuidos y aumentando continuamente
pOCO a poco.



Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecun Uman y Coatepeque

MARCO REFERENCIAL

Cultura e Identidad

En el municipio de Pajapita se celebra la feria
titular del 6 al 9 de diciembre, siendo el dia principal el 8
de diciembre en que la iglesia catdlica conmemora la
festividad de la Purisima Concepcidén de Maria.

Este municipio fue creado por Acuerdo
Gubernativo del 31 de marzo de 1920, que literalmente
dice: "Con vista del incremento que ha tomado la aldea
de Pajapita y de lo pedido por el fiscal de Gobierno, el
Presidente Constitucional de la Republica acuerda: crear
el nuevo municipio de Pajapita en el Departamento de
San Marcos. Que se compondra de las aldeas Pajapita,
Nahuatan, Pajapa y San José Belice, teniendo por
cabecera la primera mencionada y sera su demarcacion
politica la siguiente: Por el este el rio Ixcahuin, haciendo
confluencia de este con San Luis, hasta desembocar al
rio Naranjo siguiendo su curso por el sur hasta la
confluencia con el Meléndrez, al oeste comprendiendo
las aldeas Nahuatan, San José Belice y Rio Meléndrez de
limite; al sur los rios Naranjo y Meléndrez. Comuniquese".
Este municipio se segregd del de Nuevo Progreso, antes
llamado San Joaquin y El Progreso.

Aspectos Sociales
a. Demografia

Pajapita tiene una poblacidén aproximada de 6,276
habitantes, de los cuales el 1.4% es indigena, que
equivale a 87 habitantes mientras que el 98.6% restante
es ladina, siendo 6,189 pobladores.*®* Tiene una densidad
de poblacion de 199 habitantes por Km?2.44

43 XI Censo de Poblacion, VI de habitacion 2002. IGN
44 INE, Proyecciones de poblacién, Densidad poblacional.

De la poblacion de 6,276 habitantes, 2,993 son
hombres, que equivale a un 48%, mientras que el 52%
son mujeres, o sea 3,283.

b. Educacion

La tasa de alfabetismo en el poblado Pajapita es
de un 83% y de analfabetismo es de 17%*. En Pajapita,
la mujer supera el indice de analfabetismo que los
varones. Desde nifilos se evidencia la marginacion a la
que son victimas las mujeres, puesto que prevalece la
idea de que ellas, deben orientar su trabajo a las
actividades del hogar.

Cuadro 16: Nivel de escolaridad de Pajapita

Ninguno | Pre-primaria | Primaria Media Superior

849 31 2,827 1,271 148

Fuente: XI Censo de Poblacion, VI de Habitacion 2002. INE

Imagen 11: Centro educativo privado
Fuente: Visita de campo 2004.

El nivel educativo que mantiene la mayoria de la
poblacion del municipio, es el nivel primario para ambos
sexos. Esto debido a que la mayoria de las comunidades
cuentan con la infraestructura minima de una escuela.

45 XI Censo de Poblacién, VI de habitacion 2002. INE
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Los datos encontrados reflejan que el problema de
analfabetismo del grupo familiar es sumamente alto.
Las condiciones identificadas en este aspecto son un
reflejo del alto grado de marginacion de las comunidades
rurales.

c. Vivienda

Pajapita tiene actualmente un nimero aproximado
de 1,394 viviendas, de las cuales un 82% cuenta con el
servicio de agua, un 64% posee drenajes y una mayoria
del 86% cuenta con servicio de electricidad.*®

d. Salud

El servicio de salud institucional no es suficiente
para cubrir todas las necesidades, ya que soélo la
cabecera municipal cuenta con los servicios de un puesto
de salud, y las condiciones estan dentro del rango regular
a malo. Esto debido a que los recursos tanto humanos,
como medicinales no satisfacen las demandas de la
poblacion.

Uso Potencial del Suelo

El municipio de Pajapita, cuenta con una
extension territorial de 84 Km2. De la tierra disponible
para la agricultura, el 75% esta en propiedad latifundista,
distribuido entre las 21 haciendas existentes en el area y
un 25% en propiedad en minifundio.

El tamano promedio de la extensidn de tierra,
dedicada a las actividades agropecuarias, oscila
alrededor de 0.3 a 0.5 hectareas en propiedad. La gran
mayoria de los campesinos trabajan ellos mismos la
tierra, son jefes directos de la explotacidn y produccion

46 X| Censo de Poblacién, VI de habitacion 2002. INE
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de la misma, en la que participan tanto él como los

miembros de la familia.

Cuadro 17: Uso potencial del suelo

Porcentaje | Total (Has)
Areas urbanas 0.36043 47.26
Sobre utilizado 34.35807 4505.03
Sub utilizado 6.72544 881.84
Uso correcto 58.55743 7678.05
TOTAL 13112.18

Fuente: MAGA

Economia y Produccion

Debido a que la topografia es en un 40%
ligeramente inclinada y un 60% es plana y las
caracteristicas de los suelos (ricos en potasio) del
Mmunicipio se puede inferir que su uso potencial es
basicamente agricola y pecuario. En cuanto a lo agricola
los cultivos que potencialmente podrian explotarse son
los de hule, tabaco, mani, tomate y banano, en tanto que
en lo pecuario la explotacion de ganado vacuno (de
engorde y doble propdsito). Las diversas actividades
econdmicas las realizan tanto los hombres como las
mujeres, dependiendo del tipo:

Cuadro 18: Actividad econdmica.

Actividad % participécién
Econémica | Hombres Mu;ere Tolta
Agricultura 68 14 82
Pecuario 02 10 12
Comercio 02 03 05
Construccion 1 00 01
Totales 73 27 100

Fuente: caracterizaciéon SEGEPLAN
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Cuadro 19: Poblacion Econdmicamente Activa

Hombres Mujeres

1,202 1.264

Fuente: XI Censo de Poblacion, VI de Habitacion 2002. IGN

Ademas de la produccion agropecuaria, que es la
principal fuente de trabajo e ingresos, se dan otros tipos
de producciones, como:

e Produccién agropecuaria: Maiz, café, arroz, yuca,
frijol y mani. Ganado vacuno, crianza de animales de
engorde, de produccidon de leche y de doble
proposito, teniendo también la venta de productos
derivados de los mismos (carne, leche, quesos, etc.),
y el ganado caballar.

e Produccion artesanal: Muebles de madera, hojalata y
tejamanil.

e Producciéon industrial: Fabricas de hielo, que surten a
los poblados vecinos.

e Otras Actividades Productivas

Cuadro 20: Actividades productivas.

Aspectos Fisico-Naturales

En cuanto a su hidrografia, Pajapita es irrigado por
los rios Amargura, Cuache, El Silencio, Frio, La Brisa,
Meléndrez, Nahuatan, Nahuatancillo, Naranjo, Pajapa,
San Carlos y San Luis; el riachuelo ElI Mico; y las
quebradas Cacao, El Carmen, La Virgen, Paso Hondo,
San Luis y Santa Cruz.

Entre su fauna se destacan el ganado bovino,
porcino, ovino, caprino, equino, aves, y diversas especies
de reptiles e insectos.

Cuadro 21: Condiciones Geofisicas

Zona de Vida: % Area (Ha)
Bosgque humedo Subtropical Calido| 0.63 82.26
(bh-S(c)
Bosque muy humedo subtropical| 99.37 | 13029.92
Calido (bmh-S(c))
Total 13112.18

Fuente: MAGA

Cuadro 22: Area de Bosques y Especies Representativas,
Cobertura Forestal

% Area (Ha)

Area sin cobertura forestal 97.87972849 | 12833.99

Bosque de latifoliadas 2.121720531 | 278.2

TOTAL 13112.19

Orden de No. No.

Prioridad Hombres Mujeres
Albaniles 123 0
Carpinteros 69 0
Mecanicos 35 0
Electricistas 24 0
Modistas 0 33
Panaderos 10 2
Herreros 11 0]
Zapateros 8 0
Reposteria 0 3
Total 280 38

Fuente: Investigacion de campo. PREAPAZ

Fuente: MAGA
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Aspectos Ambientales

El area degradada ambientalmente en Pajapita
llega a un 67%. Todo esto es debido a que la poblaciéon
no cuenta con informacién sobre la situacidon actual del
medio ambiente, las campanas al respecto son muy
limitadas. Existe desconocimiento y esto es una
constante gue envuelve a casi toda la poblacion del
municipio.

En 14 comunidades esta establecido el servicio de
letrinas, y en donde las hay no se le da el uso adecuado,
asi también 20 comunidades no poseen el servicio de
drenajes. Esto trae serias consecuencias en la salud de
los habitantes.

Ademas, no existen acciones por parte de las
instancias institucionales para proteger el medio
ambiente, ya que en el ambito municipal no se han
tomado las medidas necesarias para reforestar, proteger
las fuentes de agua, proteccion del bosque, no se le ha
dado tratamiento a las aguas residuales, no se ha
establecido el tratamiento a los desechos soélidos, no hay
control de pesticidas y una falta de medidas para la
proteccion contra la erosién de los suelos.

En el municipio de Pajapita el deterioro ambiental
es evidente debido a que la mayoria de las comunidades
del area rural no poseen un sistema de drenaje para
aguas negras, con el inconveniente que la descarga de
dichas aguas es hacia un rio de la localidad, lo cual
provoca una fuerte contaminacién del recurso agua.
Adicionalmente en ninguna de las comunidades existe un
sistema de recoleccidn de basura y por supuesto no
existen en su mayoria lugares seleccionados como
basureros por lo que la basura o la queman o la
depositan en lugares que no son adecuados como
basureros, constituyéndose estos lugares como focos de
infeccion y contaminacién de los entornos.
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El establecimiento de proyectos de riego asi como
el de la implementacion de fabricas de piedrin son dos de
los varios proyectos solicitados por las comunidades del
municipio de Pajapita, que dado a la naturaleza de los
Mmismos es importante que previo a que se ejecuten
deberan realizarse estudios de evaluacidon de impacto
ambiental, con el propédsito de determinar el grado de
impacto que estos puedan provocar al medio ambiente.

-

Imagen 12: Foco de
contaminaciéon
Fuente: Visita de campo 2004

Infraestructura basica y productiva

A Pajapita se llega por la carretera interamericana
CA-2. El tipo de carretera para llegar de la cabecera
departamental al municipio de Pajapita es asfaltada. La
que predomina al interior del municipio es de adoquin.
Las condiciones de los caminos estan dentro del rango
de lo regular a lo malo. Esta situacién es critica cuando
llega el invierno. Del total de comunidades, el 39% cuenta
con transporte.
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Cuadro 23: Infraestructura basica y servicios.

Infraestructura y

No. comunidades

%

servicios con el servicio
Agua 8 36.36
Drenajes 2 9.09
Letrinas 8 36.36
Puesto de Salud 1 4.55
Farmacia 1 4.55
Energia eléctrica 12 54.55
Teléfono Comunitario 4 18.18
Mercado 2 9.09
Escuela 21 95.45
Centro de acopio 1 4.55
Correos 3 13.64
Salén Comunal 7 31.82

Fuente: Investigacion de campo PREAPAZ

El resto de comunidades lo hacen a pie.
cuanto a servicios, solamente la cabecera municipal y la
aldea Nahuatan poseen un mercado.

Imagen 13: Calle de acceso al municipio
Fuente: Visita de campo 2004.

En

La cabecera municipal, cuenta con los servicios de

TELGUA, correos y telégrafos y radiodifusoras.

Un dato

importante de indicar es el hecho, de que en la cabecera

municipal.

La estacidon

solamente la de Pajapita.

ferroviaria que aun existe es

Cuadro 24: Resumen de Desarrollo Urbano

Descripcion Observaciones
Rastro 1 Condiciones Regulares
Electricidad 80% |Estudio CUSAM 1999
Teléfono 6 4 comunitarios
Plaza (Mercado y
Calle) 1 Los dias jueves y Domingo
Carretera a la
cabecera. Asfalto | Bueno

4 estaciones del ferrocarril, Correos,
Servicios Publicos Telégrafos, Teléfono, Puesto de
Salud, Iglesia Parroquial, Buses

Extra urbanos

Fuente:

Caracterizacion de SEGEPLAN.
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Analisis del Casco Urbano de Pajapita

Equipamiento urbano

59

Las edificaciones y puntos importantes de Pajapita se identifican en la siguiente grafica:

NOMENCLATURA

1 Municipalidad
2 Biblioteca

3 S.U.M.

4 Parque Central
5 Mercado

Iglesia Catdlica
7 Cen ativos
8 Cementerio

9 Estacion del Ferrocarril
10 Centro de Salud

PAJ ITA, SAN MARCOS B

Imagen 14: Puntos y Edificaciones importantes
Fuente: Elaboracion propia en base a visita de campo
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Analisis de uso del Suelo

El uso del suelo en el poblado de Pajapita esta
conformado en su mayoria por viviendas unifamiliares las
cuales se encuentran distribuidas por todo el casco
urbano.

Otra forma del uso del suelo es el comercio el cual
lo conforman tiendas, abarroterias, comedores, librerias,
farmacias, cantinas, gasolineras, etc., ademas del
mercado municipal. La mayoria de estos estan
distribuidos en el area central del casco urbano formando
un eje comercial de norte a sur.

Actualmente con las politicas vigentes de
ordenamiento territorial y del uso del suelo, la vivienda
habitacional dentro del perimetro del casco urbano, esta
sucediendo la transformacion de la vivienda unifamiliar
hacia el uso de vivienda comercial, en una forma
descontrolada, sin tomar los parametros y las normativas
adecuadas para un san crecimiento habitacional.

En cuanto a espacios recreativos, Pajapita cuenta
solamente con el pargue municipal, una cancha de futbol
Yy un pequeno parque que sSe encuentra en pésimas
condiciones.

El espacio que conforman los centros educativos
es relativamente poco para la gran demanda del lugar,
sin embargo cuentan con varios establecimientos
educativos tanto privados como publicos.

En cuanto a salud solamente cuentan con un
Centro de Salud para toda la poblacién, ocupando este el
mas bajo porcentaje de uso del suelo.

Cuadro 25: Uso del suelo

Hacia Tecun
Uman

SIMBOLOGIA

@ Area de vivienda
@ Educacion

& Municipalidad, Iglesia,
Rastro y Cementerio

@ Area de comercio

@ salud
& Area de recreacion
§ e etacion Feroviaria
Uso del suelo Porcentaje
Vivienda 63.33%
Comercio 22.22%
Municipalidad, Iglesia, Cementerio y 6.11%
rastro
Recreacioéon 5.56%
Educacion 2.22%
Bomberos 0.56%
Total 100%

Fuente: Elaboracion propia
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LA PARADA (CASERIO)

Caserio situado en el municipio de Pajapita, a 50
m. SNM, y a una latitud de 14°42”22° y longitud de
92°03”46°4". Dentro de éste se encontraba la estacion
del mismo nombre, de la cual no se conservd nada.
Aspectos Sociales

a. Demografia

1.5 2.0 —_— — = =

Mapa 15: Ubicacién de Caserio La Parada.
Fuente: Elaboracion propia.

El caserio cuenta con una poblacion aproximada
de 127 habitantes, de los cuales 66 son hombres, que
equivale a un 52% del total, mientras que las mujeres son
61, teniendo el 48% restante. El 100% de la poblacién de
La Parada es ladina.*®

47 Diccionario Geografico Nacional del IGN.
48 X| Censo de Poblacién, VI de habitacion 2002. INE.
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b. Educacion

En cuanto a educacion, el nivel de alfabetismo es
de un 67%, que equivale a 70 habitantes, mientras que el
restante, o sea el 33% son analfabetos, que son 34
habitantes.*®

c. Vivienda

La Parada tiene un total de 35 viviendas: la
Mmayoria son construcciones formales (23), y el resto son
viviendas improvisadas (12). Del total de viviendas,
solamente 22, que corresponde al 63%, cuentan con
servicios de electricidad. En cuanto a instalacion de agua
y drenajes, el 100% de viviendas carecen de estos
servicios basicos.®°

Imagen 15: Caserio La Parada. Fuente:
Visita de campo 2004.

“ |bid.
50 Ibid.
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Analisis de uso del suelo en Caserio La Parada

El Caserio La Parada es bastante
pequeno y desolado. Del caserio en si no se
tiene un registro de los lugares poblados. El
mapa poblado es de la hacienda La Parada,
en donde se puede notar que se encuentra
habitado por muy pocas viviendas, de las
cuales solamente una cumple la funcidon de
vivienda y comercio, a la vez.

En el derecho de via se pueden notar
unas cuantas viviendas invasoras,
aproximadamente unas 4.

También, se puede observar que en
la hacienda existen dos iglesias y una
escuela.

La vereda que va paralela a la via
férrea se encuentra aproximadamente a
unos 4 Km. de la carretera principal (CA-2),
por lo que se determina que el poblado no
se encuentra tan alejado de otros, sin
embargo la mayoria de sus habitantes no
cuentan con transporte motorizado para
movilizarse, por lo que utilizan bicicletas o
suelen caminar del caserio a la carretera, o
hacia Pajapita utilizando la misma via férrea.
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Mapa 16: Uso del suelo en Caserio La Parada.
Fuente: Departamento de Cartografia, Instituto Nacional de Estadistica. INE, 2002.
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EL NARANJO (FINCA)

Finca del municipio de Pajapita, ubicada a 40 m.
SNM, y a una latitud de 14°40”50" y longitud 90°05”45 "',

KM _ P
0.5 1.0 15 20

Mapa 17: Ubicacién de Finca El Naranjo.
Fuente: Elaboracion propia.

Aspectos Sociales
a. Demografia

La finca El Naranjo cuenta con una poblacion de
86 habitantes de los cuales 42 son hombres, lo que
equivale a un 49%, y 44 son mujeres, con el 51% restante.
En cuanto a grupos étnicos, solamente una persona es
indigena, que corresponde al 0.86%, mientras que el
99.14% son ladinos.®?

b. Educacioén

La mayoria de la poblaciobn de ElI Naranjo es
alfabeta, siendo esta de 51 habitantes, correspondiente a
un 80%, mientras que los analfabetos son el 20%, que son
13 personas®,

51 Diccionario Geografico Nacional del IGN.
52 X1 Censo de Poblacién, VI de habitacion 2002. INE.
53 |bid.
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Cuadro 26: Nivel de escolaridad de El Naranjo

Ninguno | Pre-primaria | Primaria Media Superior

12 1 49 2 -

Fuente: XI Censo de Poblacion, VI de Habitacion 2002. INE

c. Vivienda

La finca cuenta solamente con 21 viviendas, de las
cuales 18 son formales y 3 son improvisadas. Del total
de las mismas, el 100% carecen de agua y drenajes,
mientras que solamente el 57%, que corresponde a 12
viviendas, cuentan con el servicio de electricidad®*.

Imagen 16: Finca El Naranjo.
Fuente: Visita de campo 2004.

Imagen 17: Finca El Naranjo.
Fuente: Visita de campo 2004.

54 Ibid.
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Analisis de uso del suelo en Finca El Naranjo

El desarrollo de las viviendas de La Finca El
Naranjo se lleva a cabo a lo largo de la vereda que va

paralela a la via férrea. La finca solamente cuenta con
una escuela, una iglesia y una cancha deportiva, ademas
de las pocas viviendas que la componen.
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Mapa 18: Uso del suelo en finca El Naranjo.
Fuente: Departamento de Cartografia, Instituto Nacional de Estadistica. INE, 2002.
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EL PRADO (FINCA)

Finca del margen este del rio Meléndrez, situada a
40 m. SNM, y a 14°40”47 " y longitud de 92°06”26 "°°.

0.5 1.0 1.5 2.G

Mapa 19: Ubicacién Finca El Prado.
Fuente: Elaboracion propia.

Aspectos Sociales
a. Demografia

El Prado cuenta con un numero aproximado de 52
habitantes, de Ilos cuales 24 son hombres, que
corresponde a un 46%, mientras que 28 son mujeres que
son el 54% restante. El 100% de su poblaciéon es ladina®®.

b. Educacion

La poblacién alfabeta es de un 70%, que son 28
personas, mientras que 12 habitantes son analfabetos,
completando el porcentaje restante del 30%. De las 28
personas alfabetas, 12 no poseen nivel de escolaridad y
las 28 restantes poseen hasta el nivel primario®’

55 Diccionario Geografico Nacional del IGN.
56 X1 Censo de Poblacién, VI de habitacion 2002. INE.
57 Ibid.
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d. Vivienda

El Prado cuenta con 11 viviendas, de las cuales 9
son de tipo formal y solamente 2 son improvisadas. Del
total de viviendas todas carecen de instalacion de agua,
drenajes y electricidad.®®

£
oy

Imagen 18: Bodega desolada en Finca El
Prado. (no es infraestructura ferroviaria)
Fuente: Visita de campo 2004.

%8 Ibid.
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AYUTLA (MUNICIPIO)

El municipio

_ de Ayutla se

ﬁ Malacatan Caterine encuentra situado en
| la parte suroeste del
departamento de
San Marcos en la
Regién VI o Regién
Sur-occidental. Se
localiza en la latitud
Paigpita 14° 40" 39" y en la
} v longitud 92° 08' 26"
Limita al norte con

e los municipios de
Catarina y Malacatan

(San Marcos); al sur

con el municipio de

Mapa 20: Ayutla, San Marcos. Ocos (San I\/Iarcos);

Fuente: Elaboracion propia. al este con los

municipios de

Catarina y Pajapita

(San Marcos); y al oeste con la frontera de México.

Cuenta con una extension territorial de 204 Km? y se

encuentra a una altura de 24 a 35 metros sobre el nivel

del mar, por lo que generalmente su clima es calido. La

distancia de este municipio a la cabecera departamental
es de 83 Km.

Mexico

d

Em 1 2 3

(=1-1-1

El municipio de Ayutla cuenta con una poblacién
de 27,435 habitantes lo que hace el 5.38% del total del
departamento.

El nombre precolombino de esta costa era Ayotlan,
que quiere decir tortuga. Y asi aparece en los anales de
Cuauhtitlan. Anahuac Ayotlan era el nombre de toda la
regidn que hoy se llama soconusco y que Sahagun llama
Costa de las Tortugas. La palabra Azteca Ayotl tiene
doble significado de tortuga y calabaza. Anteriormente la

cabecera se venia conociendo con el nombre de Ayutla,
al igual que el municipio, pero por Acuerdo Gubernativo
del 23 de febrero de 1960 se cambié el nombre de la
cabecera a ciudad Tecun Uman.

La cabecera municipal de Ayutla es Tecun Uman.
El municipio esta conformado por un pueblo: la cabecera
Mmunicipal, 5 aldeas, 8 caserios y 2 parajes. El idioma
predominante es el espafol, aungque también se habla el
Mam.

Cultura e Identidad

La feria titular de este municipio es de fecha
cambiante pues lo realizan durante la primera semana de
cuaresma, su dia principal es el primer viernes de
Cuaresma, venerandose la imagen del Senor de las Tres
Caidas.

Ayutla es considerado como un municipio antiguo,
fue suprimido por Acuerdo Gubernativo del 26 de
noviembre de 1893. En atencidén a las dificultades que
ofrece el reducido numero de habitantes del municipio de
Ayutla, para la renovacion de la municipalidad, el General
y Presidente acuerda: Suprimir dicha corporacién. Se
restablecid por Acuerdo Gubernativo del 21 de febrero de
1928 examinada la solicitud de los vecinos de Ayutla del
departamento de San Marcos. ElI Presidente de la
Republica con vista en el dictamen favorable emitido por
el Fiscal de Gobierno, acuerda restablecer Ia
municipalidad de Ayutla.

El nombre geografico oficial es Ayutla y el de su
cabecera es Ciudad Tecun Uman, con categoria de
pueblo. Haciendo historia de la formacién de este
poblado en 1524 a la venida de los espanoles, Ayutla
perteneci® como cabecera al Curato del Partido de
Soconusco, que era de Guatemala.
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Aspectos Sociales
a. Demografia

Cuadro 27: Poblacién Total de Tecun Uman

Ayutla No. habitantes | Porcentaje
Poblacién Total 10,512 100%
Sexo Masculino 5,021 48%
Sexo Femenino 5,491 52%

Fuente: XI Censo de Poblacion, VI de habitaciéon 2002. IGN

Cuadro 28: Poblacién por Area

Poblacion total | No. habitantes | Porcentaje
Ar’ea urbana 27,435 100%
Area rural 10,512 38.53%

Fuente: XI Censo de Poblacion, VI de habitacion 2002. IGN

Del total de la poblacion de Tecun Uman, el 2% es
indigena, equivalente a 229 personas, mientras que el
98% son ladinos, que corresponde a 10,283 habitantes.
b. Educacion

La tasa de alfabetismo en el poblado es de un
83%, que son 7,096 personas, mientras que la de
analfabetismo es de 17%, correspondiente a 1,469°.

Cuadro 29: Nivel de escolaridad de Ayutla

servicios basicos como el agua, un 50% cuenta con este
servicio, que son 1,351 viviendas. En cuanto a drenajes
se refiere, un 67% posee el servicio, correspondiente a
1,826 viviendas. EIl servicio de la electricidad tiene un
poco mas de cobertura, ya que un 79% cuenta con este,
que son 2,161 viviendas.®°

Economia y Produccion

La principal fuente de ingresos de Tecun Uman es
la produccidn agropecuaria, siendo la artesanal una
actividad secundaria generadora de ingresos en menor
cantidad. Asi, en cada actividad se genera:

e Produccidn agropecuaria: Maiz, arroz, frijol, mani,
banano, platano, sandia y meldén. Crianza de ganado
vacuno.

e Producciéon artesanal: Cesteria, muebles de madera,
productos de cuero, ladrillo y teja de barro.

Cuadro 30: Poblacion Econdmicamente Activa

Hombres Mujeres

2,202 1,675

Ninguno | Pre-primaria | Primaria Media | Superior

1,462 27 4,707 2,221 148

Fuente: Xl Censo de Poblacién, VI de Habitacion 2002. INE
c. Vivienda

El poblado Tecun Uman cuenta actualmente con
un numero aproximado de 2,724 viviendas. Entre los

59 XI Censo de Poblacion, VI de habitaciéon 2002. IGN
67

Fuente: XI Censo de Poblaciéon, VI de Habitacion 2002. IGN

Aspectos Fisico-Naturales

Son irrigadas las tierras del municipio de Ayutla,
por los rios Cabuz, Gramal, Ixbén, Meléndrez, Nahuatan y
Suchiate; los riachuelos de Motas, EI Marimbeado, El
Mico y Toca; y las quebradas El Carmen, El Coco, EI
Cuache, La Burra y Manacal.

50 Ibid.
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En cuanto a aspectos turisticos, en el municipio se
encuentran los lugares como La Blanca, Limoncitos, La
Zarca, Los Limones y Santa Clara.

Infraestructura Basica y Productiva

Ayutla cuenta con una aduana y receptoria de
registro dependientes de la de Ocods, energia eléctrica,
correos y telégrafos, teléfonos, dos mercados
municipales: El primero en Tecun Uman y el segundo en
la aldea Zanjon San Lorenzo, puesto de salud y dos
dispensarios estatales, delegacién del IGSS, escuelas y
colegios, salén de cine, iglesia parroquial, oficina de
Migracion, delegacion del INGUAT, agencias bancarias,
servicio de buses extraurbanos, Casa de la Cultura, dos
estaciones de ferrocarril: ciudad Tecun Uman y Santa
Clara.

A este municipio se accesa por la CA-2-A y la
carretera interamericana CA-2, ademas existen roderas,
veredas y caminos todos de terraceria que comunican al
municipio con sus lugares vecinos. En este municipio
aun existen las estaciones del Ferrocarril, las cuales son:
Ciudad Tecun Uman y Santa Clara.

En Ciudad Tecun Uman la fuente de
abastecimiento donde se obtiene el agua es por medio
de un pozo, el cual estd conectado a la tuberia principal
de la red hidraulica. La cobertura de servicios de
drenajes es uUnicamente en el area urbana, solamente
cuentan con instalaciones de drenajes un 37% del area
urbana, las demas casas usan pozos ciegos y letrinas.
No se cuenta con ninguna clase de basurero municipal, lo
que ha provocado la proliferacion de basureros
clandestinos en toda la comunidad.
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RESENA HISTORICA
Historia del Ferrocarril en Guatemala

Durante los anos de 1865 y 1871 se construyo el
muelle de San José. Con este antecedente y a raiz del
triunfo de la revolucion liberal de 1871 se pensd en la
construccion de un ferrocarril que partiendo de la capital
se comunicara con todas las poblaciones importantes de
la costa sur.®’

El 18 de abril de 1872, durante el Gobierno del
General Miguel Garcia Granados, se efectuan
expropiaciones forzosas de los terrenos para
implementar el transporte ferroviario de carga y pasajeros
en la Republica de Guatemala.

El 12 de marzo de 1881 se iniciaron los trabajos de
construccion del Ramal del Puerto de Champerico a
Retalhuleu del Ferrocarril Occidental, concluyéndose el 19
de Julio de 1884, contrato celebrado entre el Gobierno y
la compania del Ferrocarril “International Railway of
Central América” (IRCA). En este contrato el gobierno se
compromete a entregar a la empresa 1,000 caballerias
de terrenos nacionales por la construccién del tramo con
un recorrido de 18.40 millas.

Al tramo del Ferrocarril Occidental, que puso en
comunicaciéon el puerto de Champerico y la ciudad de
Retalhuleu, se le dio inicio en el aino de 1882 por una
compainia privada.

El 4 de julio de 1883 se inaugura el tramo de la linea
férrea del puerto de Champerico y la Villa de Retalhuleu

61 UrzGia Sagastume, Rigoberto. La Empresa de los Ferrocarriles de
Guatemala como Fuente de Cesantia Laboral en el Pais, Analisis
Socio-Politico de la Situacion Actual de los Empleados Indemnizados.
Universidad de San Carlos de Guatemala, Guatemala, 1976. p. 2

pasando por Caballo Blanco, pero no habia sido
oficialmente recibida por faltar algunos trabajos por
concluir. Después de la muerte de Barrios, el nuevo
régimen anuld la suscripcion forzosa, aunque se
comprometi6 a seguir con la construccién del
Ferrocarril.®® En 1884 se construye la Estacion del
Ferrocarril del Sur.%®

El 19 de julio de 1884 arrib6 a Guatemala el
Ferrocarril del Sur.** Se inauguré el Ferrocarril que unia el
Puerto de San José con Guatemala, siendo todo un
acontecimiento.®® Esto conllevé una serie de cambios en
el panorama de la ciudad y en los lugares por donde
atravesaria el ferrocarril.

Imagen 19: Tramo Ferroviario Coatepeque - Tecun
Uman, 1966. Fuente: Ferrocarriles de Guatemala.

La construcciéon de la via férrea, despertd la codicia
de los terratenientes especuladores, que buscaban un
enriquecimiento facil por medio de las obras a ejecutarse;
los propietarios de los terrenos rusticos afectados por las

62 McCreery David J., Desarrollo Econémico Politico Nacional. El
Ministerio del Fomento en Guatemala 1871 - 1885. Antigua Guatemala,
Guatemala, CIRMA, 1981. p. 141

63 El Diario de Centroamérica 21 de agosto de 1884. p. 1

64 Album del Ferrocarril Interoceanico de Guatemala. Guatemala.
Tipografia Nacional, 1908. Administracion Estrada Cabrera. p. 26

85 Arrecis. Op. cit; p. 24

69



Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecun Uman y Coatepeqgue

LA ESTACION DEL FERROCARRIL

construcciones, acuden al Gobierno con exigencias,
tomando la expropiacidon como un pretexto para hacerse
pagar sumas excesivas y dificultar asi la realizacién de
las obras; se tomaron disposiciones tales como: que los
expertos valuaran en forma justa las pérdidas vy
apreciaran las ventajas, declarando que no habia lugar a
indemnizacién alguna si sélo se ocupaba una parte de los
terrenos expropiados, ya que la parte que restara de los
mismos mejoraria a consecuencia de la introduccion del
ferrocarril. Estas disposiciones tuvieron como resultante
el ser los primeros elementos de nuestra legislaciéon que
pusieron limites a la propiedad privada, cuando ella
obstaculiza el progreso.

El 12 de febrero de 1890, cuando gobernaba
Manuel Lisandro Barillas, la Companiia Andénima del
Ferrocarril Occidental dio inicio al tramo de Retalhuleu a
San Felipe, el cual se concluyd el 9 de Marzo de 1890.
Con un recorrido 13.6 millas y fue desmantelado por
Ferrocarriles de Guatemala, el 9 de Marzo de 1969 por
estar en desuso.

Imagen 20: Proyectos Desarrollados
hasta 1899 (Lineas continuas=Vias
privadas, lineas con forma de riel=del
estado. Fuente: Construccion de
Ferrocarriles en Guatemala y los
problemas financieros de la IRCA.
Revista Econdmica #15 Ene-Mar 1968.

1899 ETAPA M L. BARILLAS ¥ REYNA BARRIOS

Ya en 1870 el imperio del banano se estaba
consolidando en Costa Rica, en Honduras y en otros
paises del Caribe. Guatemala, con sus magnificas tierras
del norte no podia pasar inadvertida a los ojos de la
United Fruit Company y es asi como valiéndose de una
de tantas tacticas acostumbradas en otros paises,
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propuso al gobierno de Guatemala la celebracion de un
contrato inocente en apariencia pero que le permitiria
consolidarse en la zona del Atlantico. Este contrato se
referia a la conduccidbn en sus vapores de la
correspondencia escrita e impresa y fardos postales de y
para la Republica de Guatemala. Tal convenio fue
firmado el 19 de enero de 1901 y aprobado por Acuerdo
Gubernativo del mismo mes y ano.

Se inicia el tramo de Ocds a Ayutla (Tecun Uman),
inaugurado el 15 de Septiembre de 1898. Con un
recorrido de 13.0 millas. Fue desmantelado por la
International Railways of Central América (IRCA) por falta
de uso.

El Estado contaba con bajos ingresos, los cuales
utilizaba en salarios de empleados estatales, reparaciéon
de caminos y algunas pocas obras publicas como la
construccion de la linea Puerto Barrios - El Rancho. Esto
obligd a ceder a empresas privadas, la construccion de lo
restante. Sin embargo, en todos Ilos contratos
exceptuando los muelles de San José y Champerico
firmados por los dos generales Barrios, se establecio que
los ferrocarriles pasarian a ser propiedad de la Nacion,
después de transcurridos 99 anos (Clausula de los 99
afnos).

Quedando establecido en las
concesiones los siguientes aspectos:

primeras dos

1. San José - Escuintla: 5°. Por el término de 25 anos no
se puede establecer otra linea férrea. El ferrocarril a
los 74 anos contados desde que se terminan los
primeros 25 del privilegio en estado de explotacion
pasa a ser propiedad nacional.

2. Escuintla - Guatemala: Al terminar los 99 anos de esta
concesion, el ferrocarril y el telégrafo, los edificios,
estaciones y la dotacidon de material rodante pasaran
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a la propiedad de la nacidon, en el mejor estado que su
uso corriente permita.

3. Esta condicidn, mediante la cual los activos del
concesionario pasarian a ser propiedad de la nacion,
fue repetido para el resto de lineas, asi: Retalhuleu-
Champerico: Articulo 1° Retalhuleu-San Felipe:
Articulo 1°; Santa Maria-Patulul: Articulo 2%
Mazatenango-Mulua: Clausula Il; Ocdés-Ayutla: 1°y 2°;
Cocales-Mazatenango: Articulo 4°.

Segun el contrato de 18 de abril de 1902, se
construye el tramo de Coatepeque en Quetzaltenango a
Las Cruces en Caballo
Blanco, Retalhuleu, del
Ferrocarrii Panamericano,
inaugurado el 1 de Agosto
de 1913, con un recorrido
de 19.2 millas. Cediendo
derechos a la compania
“International Railway of
Central América” por la
construcciéon de la linea

gratuitamente 500
caballerias de terrenos
baldios, tomandolas en

aquellos lugares que estén
mas proximos a la via
mencionada.

Imagen 21: Ferrocarriles del Norte y
Sur en 1908. Fuente: Guatemala,
Textos de su Historia.

En el contrato celebrado entre el Gobierno vy
Compania del Ferrocarril Central del 30 de mayo de
1908, se conceden a la empresa 100 caballerias de
terrenos baldios por la construccidon de la linea de
Coatepeque - Ayutla del Ferrocarril Panamericano.

ElI 30 de noviembre de 1,912, las empresas
ferroviarias existentes a esa fecha, eran controladas por
diferentes compaiias, tales como:

1. Ferrocarril Central: Lineas de Puerto de San José-
Escuintla-Guatemala, Santa Maria-Cocales, Cocales-
Mazatenango.

2. Ferrocarrii de Occidente: Puerto de Champerico-

Mulua, Mazatenango-Retalhuleu-Sn Felipe.

Ferrocarril Panamericano: Las Cruces-Vado Ancho.

Ferrocarril de Ocds: Vado Ancho-Ayutla-Ocos.

Ferrocarril del Norte: Puerto Barrios - Guatemala.

ok w

Todas estas empresas fueron integradas en 1904
como la Empresa Guatemala Railways Co. En esa
misma fecha se iniciaron los tramites de la operacién
conjunta del ferrocarrii de EI Salvador con el de
Guatemala, con la misma empresa ferroviaria.

El dia 7 de Junio de 1915 se inaugura el tramo
ferroviario de Ayutla a la Estacion Las Cruces.

1920 El grave
conflicto que se iniciaba no
era sino una consecuencia
de aquello que Reyna
Barrios habia querido
evitar: que las |lineas
fuesen monopolizadas por
una empresa que
menospreciando los
problemas nacionales
en.trara. en regateos vy Imagenn;2:ETI‘ETIi;:;::‘aar:’ﬁnt:lj;sta 1915,
exigencias con €l  Gobierno de E. Cabrera. Fuente: La
Gobierno, con olvido de

construcciéon de ferrocarriles en
; i Guatemala y los problemas financieros
todo cuanto habia recibido  go VoS R hanc
del pais.

de la IRCA. Revista Econdmica #15
Ene- Mar 1968.

El 6 de Agosto de 1929, la United Fruit Company,
por medio de sus subsidiarias, se asocia con la
Compania Agricola de Guatemala, pasandole Ilos
derechos que habia adquirido anteriormente.
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La International Railways of Central América,
efectud un convenio con la United Fruit Company, con el
objeto de aumentar sus ingresos con el transporte del
banano, adquiriendo esta Ultima, las acciones del
ferrocarril, las que volvieron a la International Raliways
durante el periodo Presidencial de Jacobo Arbenz
Guzman, en 1953, por razones de indole econdmica.

1929. ETAPA J M ORELLANA
Imagen 23: Lineas Férreas construidas hasta 1929,
gobierno de J.M. Orellana y Lazaro Chacén. Fuente:
La construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los
Problemas financieros de la IRCA. Revista Econémica

No.15 Ene-Marzo 1968.

En 1933 la IRCA se encontraba casi en bancarrota.
En un futuro no muy lejano se vencian obligaciones que
alcanzaban a varios millones de ddlares y no contaba con
los fondos disponibles para adquirir nuevo equipo.
Ademas, el contrato que habia celebrado el gobierno con
la UFCO para el establecimiento de plantaciones
bananeras en Tiquisate, tenia una clausula por la cual se
obligaba a construir un puerto en el Pacifico en dicho
litoral la IRCA obtenia la mayor parte de sus ingresos del
transporte del café y otros productos, transportandolos
desde la costa del Pacifico hasta Puerto Barrios en la
costa Atlantica. La construccidn de un puerto en el
Pacifico, habria provocado una segura bancarrota para la
IRCA.

72

Los funcionarios de IRCA no tuvieron otro recurso
mas que inducir a la UFCo a que utilizara sus servicios
para el transporte de bananos de Tiquisate, a través de
las 300 millas de ferrocarril, hasta Puerto Barrios. Ante
esta posibilidad, la UFCo se encargd de la tarea de salvar
a la IRCA de la bancarrota, gestionando con el gobierno
que relevara a la compaidia la obligacion de construir un
puerto en el Pacifico, lo cual finalmente fue aprobado.

La UFCo, si bien es cierto que se encargd de salvar
de la bancarrota a la IRCA, lo hizo sacrificando los
intereses de Guatemala, quien renuncidé al Puerto que la
Compania Agricola de Guatemala, se habia obligado a
construir. Posteriormente J. P. Armstrong, Presidente de
la IRCA en 1941, en su caracter de Presidente del
Ferrocarril Occidental, solicita la liquidacién y disolucion
de esa empresa.

El 29 de octubre de 1958, en nota al Presidente en
funciones, General e Ingeniero Miguel Idigoras Fuentes, la
IRCA ofrece al gobierno la venta del ferrocarril, cuyo
precio propuso se estableciera en arbitraje, a Ila vez
amenazd con reducir sus gastos, mediante una
reduccion de personal.

Una vez nacionalizada la empresa IRCA, la red
ferroviaria fue adjudicada al Estado de Guatemala con un
activo de ramales: lineas principales 603 Km., Océs 21
Km., Champerico 29 Km., San Felipe 15 Km., San
Antonio 5 Km., San José 33 Km., Frontera El Salvador 118
Km., con un total de 824 Km.; 399 puentes, 14 tuneles.
Los puentes son de estructura permanente de acero,
hormigdn y madera; ademas la adjudicacion de dichos
bienes implica también sus propias lineas telegraficas y
telefénicas para uso de los despachadores de trenes y
para los negocios de la empresa. La empresa contaba a
la fecha con 1280 edificios para talleres, oficinas,
estaciones, instalaciones de servicio de agua,
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almacenes, casetas de los guardavias y casas de
seccion.

El 3 de enero de 1968, estalla otro movimiento de
huelga realizado en el ferrocarrii de tipo Ilegal,
reclamando un monto de Q.3, 500,000.00, la empresa
argumentd no tener dinero, por lo que el gobierno de
turno facilitd a la IRCA, en calidad de préstamo la
cantidad de Q. 4, 000,000.00, y a cambio, la empresa se
comprometid a hipotecar todos sus bienes. La empresa
volvié a incumplir, por lo cual estalld nuevamente la
huelga y el gobierno se vio precisado a llevar a la
empresa a los tribunales, logrando el remate total de los
bienes de la misma, es decir, un activo de mas de
US$69,000,000.00, siendo adjudicado al Gobierno por los
Q.4,000,000.00 otorgado en préstamo. ©°

El 27 de diciembre de 1968, se cancela el Decreto
Gubernativo No. 1736, y el Presidente Constitucional de
la Republica, emiti® en consejo de ministros el acuerdo
gubernativo por el cual se estableci®é que los servicios
publicos de transporte ferroviario, muellaje y demas
operaciones portuarias que estuvieron a cargo de la
Empresa Ferrocarriles Internacionales de Centro Ameérica
-IRCA-, funcionaria en lo sucesivo con el nombre de
Ferrocarrilies de  Guatemala -FEGUA-, bajo la
administracién directa de un gerente, nombrado por el
Presidente de la Republica.

El 16 de abril de 1969 Ferrocarriles de Guatemala,
FEGUA, desmantela 10 millas del ramal Mulua a San
Felipe Retalhuleu y la Estacion de San Felipe. En esa
misma fecha, se desmantela el ramal Ocds a Ayutla, 13
millas y la Estacion de Ocos.

La Empresa Ferrocarriles de Guatemala, FEGUA, no
logré en el periodo de enero de 1969 a junio de 1970

8 Urzua, Op. cit; p. 13 p. 14 p.15

prestar un servicio continuo y eficiente, debido a que la
época de oro de los ferrocarriles en todo el mundo habia
terminado y mas aun en los paises como Guatemala, con
una topografia irregular.®”

Durante el Gobierno Presidencial del General Oscar
Humberto Mejia Victores, el dia 29 de diciembre de 1983,
se confirma la Intervencién a la Empresa Ferrocarriles de
Guatemala-FEGUA-, segun Decreto Ley 162-83, y en
1986 hay rumores de que FEGUA podria clausurarse, en
el ano de 1991 se declara que sera privatizada, aunque
realmente ese acontecimiento se llevd a cabo en el anfo
1993.

En 1995,
presumiblemente de forma
intencional, se incendid el
edificio de madera que
formaba parte de la Estacién
Central, perdiéndose con él
gran parte del archivo
histérico y los datos de
arrendamiento de las
distintas estaciones del
Ferrocarril. Desde ese Imagen 24: Estacion de

Ferrocarriles en Guatemala Zona 1
momento todas las personas
que habitan en las estaciones ferroviarias del pais estan
en calidad de invasores.

En marzo de 1996, en la administracion Presidencial
del sefior Alvaro Arzu y en el proceso de privatizacion,
dando los primeros pasos para adjudicar en forma
perjudicial a los intereses nacionales, se suspenden las
adjudicaciones ferroviarias aduciendo que causaban
pérdidas al Gobierno, calculadas pérdidas de Q.150.00
por tonelada transportada. Con esa medida, fueron
cerradas todas las estaciones, a excepcion de la estacion

67 Urzta, Op. cit; p. 28 p. 29
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de Tecun Uman, Puerto Barrios y Estacion Central, por
ser puertos fronterizos, maritimos y centro de
operaciones.

En noviembre de ese mismo ano, el Ministerio de
Transporte y Obras Publicas, anuncia por los medios de
comunicacion, la Licitacidon Publica Nacional del Sistema
Ferroviario de la Republica de Guatemala.

El Ministerio de Comunicaciones, Transporte vy
Obras Publicas, anuncia a los medios de comunicacion,
el dia 6 de junio de 1997, que la firma ganadora de la
Licitacion Publica Nacional e Internacional del Sistema
Ferroviario de la Republica de Guatemala, ha sido
adjudicada a la Compainia Desarrolladora Ferroviaria, S.A.
-CODEFE-, o Ferrovias de Guatemala.

Imagen 25: Invasiones a la Via férrea.
Fuente: visita de campo 2004.

El problema de desalojo de todos los asentamientos
a la vera de la linea férrea dio inicio durante la
administraciéon del presidente Vinicio Cerezo Arévalo,
pero fue mas concreta durante el gobierno de Alvaro
Arzu, cuando se llevdé a cabo la concesidén del Sistema
Ferroviario de Guatemala. Por tal razon ACONALFER fue
organizada como una entidad Defensora del Derecho de
permanecer viviendas a la vera de la Linea Férreay el 13
de junio del ano 2000 se abrid la negociacion en el
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Congreso de la Republica, donde se solicitaba por parte
de ACONALFER un Estudio Técnico de todas las familias
residentes en estas areas para buscar la solucidbn mas
apropiada, sin embargo el Estado Unicamente entregd un
acuerdo llamado Marco Basico, donde el Estado se
comprometia a no desalojar a estas personas, hasta no
haber una solucion real e integral para el traslado de
dichas familias.

El estado de abandono en que se encuentra el
ferrocarril es evidente. La falta de mantenimiento y los
continuos cambios estructurales que hacen Ilos
habitantes a lo largo de la via férrea, han provocado el
deterioro a lo largo de su trayectoria. Para apreciar su
importancia hay que revalorizar los espacios construidos,
sean arquitecténicos o urbanos, y remontarse sin lugar a
duda a la época de auge del ferrocarril.

Sélo hasta finales del siglo XX se tomd conciencia
de salvaguardar y conservar el patrimonio cultural en
general, dentro del cual podemos ubicar todo el sistema
ferroviario, ya que por su belleza arquitectdonica, su
caracter histdrico, estético, ambiental y etnolégico ha
sido catalogado como Patrimonio Cultural y Natural de
Guatemala.

Tanto los edificios como toda la infraestructura del
ferrocarril, dieron a Guatemala una identidad en cuanto al
tipo de arquitectura de esa época debido a que se
aprovechd un recurso guatemalteco renovable como lo
es la madera, pero debido a que es un material muy
vulnerable a todo tipo de plagas y a demas al no darle un
adecuado mantenimiento es facil que pueda llegar a
deteriorarse, se observa que muchos de estos edificios
se han abandonado por falta de interés en cuanto a su
proteccién. Toda obra Arquitectdnica es considerada una
Mmanifestacion del quehacer humano, portadora de un
mensaje que habla de la forma de vida, costumbres y
aspiraciones, por lo tanto es digna de ser preservada.
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Actualmente, todos estos edificios y en si toda la
infraestructura férrea, presenta un grado de deterioro
fisico bastante grande, debido al abandono en que se
encuentran. La estacidon de Pajapita, todavia conserva
sus edificaciones, aunque no en tan buenas condiciones.

Imagen 26: Estado actual de la Estacion de Pajapita.
Fuente: visita de campo 2004.

El 1 de Abril de 1998, FEGUA da la concesién de
todo el derecho de via a la Empresa 'Ferrovias'" de
Guatemala, quienes por medio de un contrato se
comprometen a revitalizar las vias del ferrocarril, asi
como a conservar las edificaciones que se encuentran en
el recorrido ferroviario, lo cual ayuda a que a este
patrimonio se le dé el valor e importancia que posee y
que ha sido olvidado por el pasar del tiempo.

Uno de los objetivos primordiales de Ila
reconversion es reciclar viejos centros de las ciudades,
mejorar la imagen de marca de la ciudad y ofrecer
actividades capaces de atraer nuevos flujos: turismo,
congresos, convenciones, etc. El estado en que se
encuentran los terrenos y edificios del ferrocarril®® serian

88 VVid UNESCO, 1986; Pag. 11-15; UNESCO Pag. 6-7.

factibles de mutaciones o posibles transformaciones. De
esta misma manera Guatemala debe de utilizar esta
propuesta de reciclaje para que la mayor parte de los
inmuebles utilizados para el ferrocarrii puedan ser
reutilizados de la mejor manera posible y evitar asi que su
deterioro persista, logrando ademas una intervenciéon
sobre el ancho de via de la linea férrea y apoyando a
aquellas comunidades que han quedado aisladas por el
abandono de la misma, ya que éstas fueron asentadas
por las actividades que florecieron mientras el tren de
pasajeros era el medio de transporte.
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ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL DEL TRAMO
FERROVIARIO®®

Durante el Gobierno del General Justo Rufino
Barrios se anunci® que la Republica recibiria las
propuestas tanto nacionales, como extranjeras para
realizar las construcciones de varios tramos, entre estos,
uno del Puerto de Champerico, en el Pacifico, que debera
tocar con la Villa de Retalhuleu y seguir a unirse con
algunas de las lineas férreas mexicanas.

Pero no fue hasta el 7 de junio de 1915, durante el
Gobierno de Manuel Estrada Cabrera que se inaugura el
tramo ferroviario de Las Cruces (Retalhuleu) a Ayutla (San
Marcos).

El tramo ferroviario inicia en Coatepeque, estacion
que se presume fue construida en 1915, la cual se
encuentra en la milla 353.22. Esta estacidon se
consideraba de cierta importancia en el transporte de
carga y pasajeros, ya que era el enlace entre las
estaciones de Tecun Uman y Retalhuleu. Actualmente,
esta estacion se encuentra en mal estado y sus patios y
otras instalaciones estan invadidas, danados vy
contaminados, ademas en el derecho de via se pueden
notar bastantes invasiones, tanto de viviendas, como
para diversos usos, como por ejemplo para ventas de
automoviles o talleres mecanicos. De alli hasta un poco
menos de la salida de la ciudad, hacia Tecun Uman, esta
invadida la via, la mayoria del tramo por pobladores,
finqueros e industriales.”

% Para una mejor comprensién del andlisis del tramo ferroviario, ver
planos del No. 1 al 9, en donde se referencian con fotografias algunos
aspectos como las invasiones, el estado actual de la via férrea, los
puentes existentes, la ubicacién de las estaciones, etc.

Segun el Departamento de Ingenieria, Ferrocarriles de Guatemala,
C.A.
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Saliendo de Coatepeque, la mayoria del tramo de
la via férrea se encuentra paralelo a la carretera (CA-2), y
mas o menos en la milla 355.5 se encontraba la estacion
de bandera de Dalmacia’’. Mas adelante, durante este
recorrido, se pueden notar bastantes invasiones, las
cuales se encuentran dispersas a lo largo de la misma
(Ver plano 2).

Posterior a las invasiones, aproximadamente en la
milla 358.2 se encuentra la Finca Monte Grande, dentro
de la cual antiguamente se encontraba la estacién de
agencia que lleva el mismo nombre que la finca, en
donde no se hallaron rastros de la misma, solamente una
especie de tope o final de un carril de la via férrea,
ademas los invasores aledanos tienen varias cosechas
de maiz en todo el derecho de via. Cabe recalcar que en
este espacio no se encontraron invasiones, hasta unos
200 metros hacia el oeste.

Siguiendo la misma direccién, se encuentra el
primer puente del tramo, el cual esta mas o menos en la
milla 358.42, éste atraviesa el rio Bobosena, y tiene una
longitud de 200 pies (61 m aproximadamente). Dicho
puente, segun datos histéricos, se construyd mas o
menos de 1913 a 1915, fecha en que fue construido este
tramo ferroviario. (Ver plano 3).

Luego, en la milla 360.50 existio¢ lo que alguna vez
fue al estacidn de bandera “El Pilar”’, ubicada dentro de la
finca que lleva el mismo nombre, sin embargo se
encontraron solamente varias invasiones. Este tramo en
particular se encuentra en muy mal estado, ya que casi
no hay durmientes y los rieles estan casi en el aire. (Ver
plano 4).

71 Se le solia denominar estacién de bandera, aunque en realidad fue
solo una parada del ferrocarril, ya que no existia edificio.
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Pasando la finca El Pilar, se encuentra la aldea Las
Palmas en la milla 363.70, en donde estuvo ubicada esta
estacion de bandera y en donde se encontré solamente
una plataforma de concreto, con dos rampas en los
extremos, lo que hace suponer que funcionaba como
bodega y para carga y descarga de mercaderia.
Curiosamente en el recorrido del tramo de la aldea, no se
encontraron invasiones, solamente algunos focos
contaminantes. (Ver plano 5)

Llegando a la milla 366.12 se encuentran ubicados
los puentes ferroviarios de Vado Ancho, los cuales
atraviesan el rio El Naranjo, y finalizan en la milla 366.21,
éste alcanza una longitud de 400 pies (124 m). Segun el
horario No.22 del afio 1950 de la IRCA, en la milla 366.0
se encontraba una parada ferroviaria la cual llevaba el
mismo nombre que el puente, aunque no se tienen datos
exactos de la existencia de algun edificio y en el sitio no
se encontro rastro del mismo.

Terminando el puente de Vado Ancho, se
encuentra el tramo cercano a Pajapita, el cual, en la visita
de campo realizada el 19 de octubre del afno 2004, se
pudo verificar que no hacia menos de un mes que fueron
robados los rieles y durmientes de la via férrea de la milla
366, aproximadamente del poste #5 al 18.

Posterior al tramo saqueado, se llega casi a la
estacion de Pajapita, no sin antes pasar por mas o
menos unos 300m de invasiones, en donde hay espacios
sumamente contaminados con basura o necesidades del
ganado que pasa por el lugar, hasta el punto que se
encuentra intransitable por sus pésimas condiciones.
(Ver plano 6).

En la milla 367.10 se encuentra ubicada Ila
estacion de agencia de Pajapita, la cual se encuentra en
regulares condiciones. Esta estacion es bastante amplia,
y se cree que fue construida entre 1913 y 1915 y cumplia

una funcidn muy importante por estar proxima a la
estacion de Tecun Uman.

Terminando el terreno de la estacion de Pajapita,
existen aun mas invasiones, las que cubren un tramo de
aproximadamente unos 300m. De alli en adelante, o sea
de la milla 367-6 al caserio La Parada, ubicado en la milla
368-10 mas o menos, la via férrea se encuentra invadida
por plantaciones de milpa o por maleza que ha crecido
con el tiempo. En algunos segmentos del tramo los rieles
se encuentran libres y el derecho de via tiene
sembradios, o viceversa.

Llegando a La Parada, se pueden encontrar unas
3 viviendas invasoras. En este punto se encontraba
situada la estacion de bandera del lugar, sin embargo no
queda nada de la misma. Paralelo a la via férrea existe
una vereda (camino de terraceria), la cual conduce a la
Finca El Naranjo (Ver plano 7).

Aproximadamente de la milla 369 a la 370.5 es el
mejor segmento del tramo ferroviario ya se encuentra
intacto: el derecho de via esta bien definido, conserva sus
rieles y todos los durmientes, alrededor todo es verde,
tiene un paisaje sorprendente; da la impresidon que el
tiempo no ha pasado por alli, y analizando el por qué de
esto, se determind que es debido a que el tramo se
encuentra delimitado por fincas privadas y sus
propietarios evitan las invasiones, y ademas de esto, muy
poca gente vive por alli y la que habita cercana a la
misma, casi no sale debido a que esta todo muy retirado
del lugar, lo que hace que sea muy poco transitado. La
Mmayoria de poblados situados durante el recorrido de la
via férrea se fueron formando a consecuencia de la
misma, es por esto que la mayoria de estos hoy se
encuentran bastante incomunicados y alejados entre si.

Llegando a la milla 371 se encuentra la finca El
Naranjo, en donde alguna vez existié la estacion de
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bandera “Meléndrez” en la milla 371.90, en donde no
quedod rastro de la misma. Actualmente en el tramo no
existen invasiones y el derecho de via se encuentra bien
definido, ademas, no existe ningun tipo de
contaminacion.

En la milla 372 aproximadamente, se encuentra el
ingreso a la finca El Prado, y es alli donde la vereda
paralela a la via férrea, se separa de la misma. De alli en
adelante tampoco existen invasiones, ni mucho menos
existe rastro de viviendas cercanas. En esta finca se
encontraba ubicada la estacion de bandera “El Prado” en
la milla 372.6, de la cual no existe referencia alguna,
ademas en el lugar, la vegetacion esta bastante espesa,
la cual no permite una buena visibilidad.

Luego, en la milla 372.79 se encuentra el puente
que atraviesa el rio Meléndrez y a continuacion de éste
existe otro con diferente estructura al primero, juntos
suman una longitud de 500 pies (150 m). Los dos
puentes conservan bastante bien su estructura metalica,
pero carecen de la mayoria de sus durmientes por el
deterioro que ha sufrido la madera por diversos factores.
En dichos puentes existe una placa con el afnio de 1914,
fecha en que se supone fue construido el mismo (Ver
plano 8).

Pasado el rio Meléndrez, aproximadamente en la
milla 373-22 se localiza el ultimo puente del tramo, el
cual atraviesa el zanjon El Mico. Dicho puente, al igual
que los anteriores, se encuentra bien conservado pero ya
casi no tiene durmientes. También hace suponer que se
construyd entre 1913 y 1915, aunque en el mismo no
existe registro alguno de la fecha exacta.

Pasado el puente, de la milla 373-23 hasta la
barrera perimetral de la estacion de Tecun Uman en la
milla 374-10, aproximadamente, se encuentran varias
invasiones, algunas dispersas y otras como en colonias o
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barrios, la mayoria de éstas son viviendas improvisadas,
pero existen algunas construcciones formales y casi
todas tienen bardas perimetrales de madera y alambre o
de lamina.

Terminando las invasiones se llega a la parte final,
que es la estacidon de Tecun Uman, la cual se ubica
dentro de un terreno bastante amplio y totalmente
cercado, debido a que ésta area se encuentra
actualmente en uso, por estar en la frontera con México.

La estacion de Tecun es de agencia y esta
ubicada en la milla 374.6. Actualmente se encuentra en
funcion la via férrea, igualmente algunas de sus
instalaciones, aunque otras se encuentran bastante
deterioradas y abandonadas. (Ver plano 9).

El analisis del tramo ferroviario abarca desde la
estacion ferroviaria de Coatepeque (milla 353.22) hasta la
estacion de Tecun Uman (milla 374.6), completando asi
21.3 millas 6 33.3 Km.

Segun la visita de campo, del recorrido del tramo
ferroviario solamente se encuentra en pie la estacién de
agencia de Pajapita. Aunque a ciencia cierta no se tiene
registro de la existencia de las demas estaciones de
bandera que componen dicho tramo, algunas personas’?
aseguran que solamente eran puntos de referencia o
paradas, donde sdélo habia pequenas galeras o que éstas
nunca no existieron.

72 Fuentes verbales: Ing. Samayoa y personal de Ferrocarriles de
Guatemala (FEGUA).
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Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecun Uman y Coatepeqgue

LA ESTACION DEL FERROCARRIL

LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL (tramo
ferroviario desde Coatepeque a Teclin uman)”®

ESTACION MONTE GRANDE
Analisis y Caracteristicas del Conjunto Ferroviario

a. Localizacion y caracteristicas del terreno

"ACION MONTE GRANDE
\\I\\HHI\HHH\I\HJHI m

HACIA COATEPEUE

CALLE DE TERRACERIA

02 6 10 15 20 25 30 40 50

Imagen 63: Reconstruccioén hipotética del conjunto.
Fuente: Elaboracién oropbia

La antigua estacion de bandera llamada Monte
Grande se encuentra en los que es hoy una hacienda
ganadera con el mismo nombre, donde se produce leche
y derivados de la misma. La estacién se encuentra a 800
mts, desde la carretera hacia el norte siguiendo el
camino principal dentro de la hacienda, se encuentra
rodeada de cultivos de maiz asi como de algunas
invasiones que se han permitido en los ultimos 10 anos.
A raiz de que la antigua estacidon se encuentra dentro de
una propiedad privada se ha mantenido algunos

73 Tanto de la estacidn de Coatepeque como la de Tecun Uman no se
haran analisis, ya que las mismas son otro tema de graduacion.

elementos de caracter de funcionamiento en la estacdn
de bandera’™ que alli funcionaba en su tiempo, es
importante agregar que muy cerca de esta estacion se
encuentra un puente de aproximadamente 50 mts. De
largo y que se conserva en buen estado gracias a la
proteccion de los duenos de la hacienda.

b. Accesibilidad

Para llegar hasta la antigua estacién se debe
ingresar por la carretera que conduce a la Ciudad de
Tecun Uman Ila altura del ingreso a la finca Monte
Grande donde se debe solicitar un permiso para poder
ingresar pues la estacidbn se encuentra dentro de la
propiedad privada.

Imagen 64: Ingreso a la hacienda Monte
Grande. Fuente: Visita de campo
Octubre2004.

c. Topografia del Terreno

En la mayor parte del area que ocupa la estacion
del ferrocarrii en la estacidbn de bandera de Monte
Grande predomina el suelo no accidentado o plano.

74 Estacidbn de bandera: estacibn de paso para transporte de
mercaderia y en ocasiones de personas, sin tener infraestructura
formal.
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Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecun Uman y Coatepeque

LA ESTACION DEL FERROCARRIL

Existen algunos puntos que fueron alterados al momento
de la construcciéon de la via férrea, ya que la pendiente
del suelo debia expulsar el agua de lluvia fuera de los
rieles de operacion.

Imagen 65: Antigua estacién Monte
Grande. Fuente: Visita de Campo octubre

d. Analisis Ambiental

Clima: En el lugar el clima predominante es el calido
humedo, teniendo como temperatura minima 32°C y 39°C
como maximo.

Vegetacion: La vegetacion predominante en el lugar son
las especies con follaje que producen sombra como los
Aguacatales, Mangales, arbol de Zapote y Almendros, la
mayoria de cubresuelos son Maleza y algunas especies
de engramillado y hortalizas que las personas de la
comunidad cultivan.

Diagnodstico Actual del Edificio Ferroviario

Actualmente del edificio de la estacion de Monte
Grande, no quedd absolutamente nada, ni siquiera un
punto de referencia de ésta. Incluso en el lugar se puede
notar que los postes ferroviarios fueron eliminados, y

89

estos sirven, como en este caso, para poder ubicar de
una forma mas exacta en donde se encontraba dicha
estacion. Se presume que la misma fue solamente una
pequena galera para traspaso de mercaderia, y segun
registros estaba en la milla 358.2.

Imagen 66: Ubicacion de la estacion de Monte
Grande. Fuente: Visita de Campo Octubre 2004.
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Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecun Uman y Coatepeqgue

LA ESTACION DEL FERROCARRIL

ESTACION EL PILAR
Analisis y Caracteristicas del Conjunto Ferroviario

a. Localizacion y caracteristicas del terreno

La estacion del Pilar se encontraba muy cerca de
lo que es carretera centroamericana CA-2 a la atura del
kilbmetro 322, las caracteristicas actuales del terreno son
variadas ya que gran parte del ancho de via ha sido
invadido por personas para a la construccion de
viviendas, los rieles han sido extraidos y la madera de los
durmientes utilizada para hacer viviendas, en algunas
partes el terreno ha sido modificado para adaptarse a las
necesidades de las personas que han invadido dichos
terrenos lo que ha provocado el cambio de las
caracteristicas fisicas del terreno en comparaciéon de
cunado fue construido para el transito del ferrocarril.

b. Accesibilidad

A la estacion El Pilar se puede ingresar desde la
carretera centroamericana CA-2, a la altura del kildbmetro
322 donde se encuentra el poblado con el mismo
nombre, esta localizada a unos 80 metros de la carretera
y se le ubica detras de las casas que se han construido
alrededor.

c. Topografia del Terreno

La parte del area que
ocupaba la estacion de
bandera del ferrocarril no se ha
determinado a ciencia cierta
pues segun los planos de
FEGUA se encuentra en la milla
320.50 en donde no existen
vestigios de su construccion,
sin embargo en los alrededores
del terreno predomina el suelo
alterado para la construcciéon
de la via pues en esta parte de

Imagen 67: Estacion El Pilar.
Fuente: Visita de campo 2004.
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la localidad se ubica una escorrentia natural lo que
provocé que se estudiara la topografia del terreno para
poder trazar la via del ferrocarril.

d. Anadlisis Ambiental

Clima: En el lugar el clima predominante es el calido
humedo, teniendo como temperatura minima 32°C y 39°C
como maximo.

Diagnostico Actual del Edificio Ferroviario

Al igual que la estacion de Monte Grande, en la
finca El Pilar ya no existe rastro de lo que fue su edificio
ferroviario, solamente existen de 4 a 6 viviendas en
calidad de invasion ilegal, las cuales estan deteriorando
la via férrea. Segun fuentes de consulta, ésta estacion se
encontraba ubicada en la milla 360.50.

g M b e -'}
Imagen 68: Ubicaciéon de la estacion
de El Pilar. Fuente: Visita de Campo 2004.
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ESTACION LAS PALMAS
Analisis y Caracteristicas del Conjunto Ferroviario
a. Localizacion y caracteristicas del terreno

La antigua estacion de Las Palmas, se encuentra
dentro del casco urbano de la aldea con el mismo
nombre, el ancho via parte la comunidad con un eje
longitudinal desde el Este al Oeste, siendo en algun
momento este el Unico medio de transporte que se podia
utilizar en la regidon por lo que desempend un papel
protagénico al momento del diseno urbano de Ila
comunidad.

CALLE DE
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Imagen 69: Reconstrucciéon Hipotética del Conjunto.
Fuente: Elaboracién propia
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El terreno donde se encuentra ubicada Ila
plataforma donde se encontraba la antigua estacion de
bandera de las palmas se encuentra entre calles en
Mmedio de la aldea, el ancho de via que no ha sido
invadido sirve como pastizales para los animales
rumiantes que deambulan por el casco urbano.

b. Accesibilidad

ALDEA
LAS PALMAS

Imagen 70: Localizacién de la estacién Las Palmas.
Fuente: Elaboracién Propia

La comunidad se encuentra sobre la carretera
que conduce de Coatepeque a Tecun Uman, o carretera
Centroamericana o CA-2, por lo que su accesibilidad
puede ser por medio de la comunidad hasta llegar a via
férrea que se encuentra a 200 metros de la carretera.
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c. Topografia del Terreno

En la mayor parte del area que ocupa la estacion
de ferrocarriles de Las Palmas predomina el suelo no
accidentado o plano, ya que tiene una pendiente de
aproximadamente 2%. Ademas, el terreno de la estacion
sufri® otras modificaciones para la realizacion de
actividades que tenia que ver con la carga y descarga de
los productos y mercaderia, ademas de animales como
el ganado de la region.

d. Analisis Ambiental

Clima: En el lugar el clima predominante es el calido
humedo, teniendo como temperatura minima 32°C y 39°C
como maximo.

Vegetacion: La vegetacion predominante en el lugar son
las especies con follaje que producen sombra como los
Aguacatales, Mangales, arbol de Zapote y Almendros, la
mayoria de cubresuelos son Maleza y algunas especies
de engramillado y hortalizas que las personas de la
comunidad cultivan.

Diagnodstico Actual del Edificio Ferroviario

Del edificio ferroviario de la estacidbn de Las
Palmas se encontré solamente una plataforma de
concreto, la cual se encuentra relativamente en buenas
condiciones, solamente presenta pequenos deterioros en
su estructura. También se puede observar que se
encuentra pintada y rayada con publicidad, en su mayoria
de partidos politicos.

La plataforma encontrada tiene unas dimensiones
de 7.90 x 4.70 m., es de forma rectangular, con dos
rampas a los extremos.

Sobre la plataforma existe una solera, también de
forma rectangular, que rodea parte de la misma, la cual
se cree que era el area en si del edificio (0o de
construccioén), ya que esta tiene varios pines de hierro
salidos.

Imagen 71: Plataforma donde se encontraba la estaciéon
de Las Palmas. Fuente: Visita de Campo, Octubre 2004.
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ESTACION PAJAPITA
Reconstruccion Hipotética del Conjunto de Pajapita

Al momento en que Ilas actividades de
construccion finalizaron para el edificio de la estacion del
Ferrocarrii del municipio de Pajapita, el conjunto
arquitectonico se encontraba en su mejor momento. Con
el pasar de los anos y el carente mantenimiento que se le
daba a dicho edificio fue perdiendo algunos de los
elementos que le daban ese caracter en la arquitectura
americana de finales del siglo XIX.

Para la reconstruccion hipotética del conjunto se
puede tomar como referencia los datos de los antiguos
planos de la IRCA, que actualmente se encuentran en
poder de FEGUA y que reune una gran planoteca de las
antiguas estaciones de la via del ferrocarril, incluyendo
cada uno de los tramos entre estaciones el numero de
millas hasta cada una el registro del mobiliario urbano del
ferrocarril de Guatemala.

st
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ESTACION PAJAPITA ol
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Imagen 72: Plano del conjunto ferroviario de
Pajapita. Fuente: Ing. Samayoa.

Entre el conjunto que conformaba la antigua
estaciobn se encuentra una bodega y una pequena
construccién para el cuidador interno de la estacidon
donde actualmente vive una familia de dicho cuidador. En
la imagen se observa la ubicacidn de cada uno de los
elementos que conformaba la estacidén del ferrocarril en
Pajapita, San Marcos.

1. Edificio Principal de abordaje de pasajeros y carga.
2. Bodega de Mantenimientoy equipo.
3. Guardiania.

Reconstruccion hipotética de la Estacion

La antigua estacién de Pajapita contaba con varios
ambientes para la realizacion de las diferentes
actividades que alli se llevaban a cabo. A continuacién se
describen cada uno de los ambientes y sus posibles
actividades.

Bodega de mercaderia: este era uno de los ambientes
mas importantes, ya que era donde podia almacenarse
gran cantidad de mercaderia por el tamafno de la misma,
dicha bodega contaba con un control para mercaderia,
donde se encontraba una tara o pesa para calcular el
costo del transporte por medio de su peso; ademas
contaba con dos entradas, desde la parte sur del edificio
para la carga y descarga de los productos hacia el anden
de abordaje del ferrocarrii. En la parte norte se
encontraban las puertas de carga y descarga de
mercaderia por medio de carretones y otros medio de
transporte de la época por donde las mercaderias se
hacian llegar desde de las fincas y haciendas que en esa
época utilizaban dicho medio de transporte para sus
mercaderias.
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Boleteria: ésta se encontraba orientada hacia la parte
sur del edificio, tenia dos accesos, uno desde la parte del
andén de abordaje y otro desde la parte oeste del edificio
que funcionaba como la entrada de servicio del edificio.
En este ambiente se encontraban los controles de
comunicacioén y libros de contabilidad de la mercaderia
ingresada. Es importante saber que también habia un
acceso a la bodega desde Ila boleteria, y mas
especificamente hacia el control de la bodega.

Control de Bodega: la bodega tenia su propio control
desde donde se llevaba las cuentas de cada una de las
encomiendas que se recolectaban en cada estacion de
Bandera, pues la estacion de Pajapita era la mas
importante del tramo Coatepeque - Tecun Uman.

Guardiania: se encontraba en la parte Noroeste del
edificio y se componia por una habitacidén para darle
alojamiento a la persona encargada de la seguridad de
la estacion.

Analisis y Caracteristicas del Conjunto Ferroviario
a. Localizacion y caracteristicas del terreno

El terreno de la antigua estacion ferroviaria de
Pajapita se encuentra ubicado en la parte sur del casco
urbano, al final del mismo. Se encuentra en un punto
bastante céntrico con respecto al poblado. Esta
delimitado en la parte norte por la estacion de bomberos
y un parque infantil, hacia el sur por viviendas, en el este
por la via férrea que viene de Coatepeque y hacia el
oeste por la cancha de futbol y la via férrea hacia Tecun
Uman.
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El terreno donde se encuentra ubicada la estacion
y la bodega tiene un area aproximada de 21,819.00m?2.
El area de la antigua estacion ferroviaria es de
aproximadamente 74.00 m?, mientras que la bodega
cuenta con un area de 277.00m2."°
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Imagen 73: Localizacion del terreno
Fuente: Elaboracién Propia

En cuanto a las caracteristicas del terreno, este se
encuentra exento de invasiones (sin tomar en cuenta las
cercanas que se encuentran dentro del derecho de via),
sin embargo la gente que vive alrededor de la estacion,
se ha apoderado de unos cuantos metros en el ingreso

75 CATASTRO DE BIENES INMUEBLES PROPIEDAD DE FEGUA.
Ferrovias de Guatemala.
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de sus viviendas para hacer jardineras o vestibulos para
las mismas, ademas de usar el terreno para parquear
vehiculos o colocar materiales u otros objetos.

Imagen 74: viviendas ubicadas frente
a la estacion ferroviaria. Fuente: visita
de campo 2004

En otros aspectos, el estado actual del terreno se
puede decir que estd en buenas condiciones, salvo
factores como la contaminaciodn, la maleza, etc., que son
factores solucionables al momento de intervenir este
espacio ferroviario.

b. Accesibilidad

Como se menciond
anteriormente, el terreno
se encuentra al sur del
casco urbano, al cual se

puede accesar por
cualquiera de los dos
ingresos (caminos

adoquinados), llegando al
centro del poblado vy
partiendo de alli hacia la
parte sur del mismo.

Imagen 75: Accesibilidad al terreno
Fuente: Elaboraciéon propia

El terreno donde se encuentra la estacion de
Pajapita esta rodeado de varias calles de terraceria que
se encuentran en estado transitable.

d. Topografia del Terreno

En la mayor parte del area que ocupa la estaciéon
de ferrocarriles de Pajapita predomina el suelo no
accidentado o plano. Existen algunos puntos que fueron
alterados al momento de la construccion de la via férrea
ya que la pendiente del suelo debia expulsar el agua de
lluvia fuera de los rieles de operacidén. Ademas sufrid
otras modificaciones para la realizacion de actividades
que tenia que ver con la carga vy descarga de los
productos y mercaderia, ademas de animales como el
ganado de la region.

El terreno de la estacion tiene aproximadamente
una pendiente de casi 2%, es practicamente plano.

d. Analisis Ambiental

Clima: En el lugar el clima predominante es el calido
humedo, teniendo como temperatura minima 32°C y 39°C
como maximo.

Vegetacion: La vegetacion predominante en el lugar son
las especies con follaje que producen sombra como los
Aguacatales, Mangales, arbol de Zapote y Almendros, la
mayoria de cubresuelos son Maleza y algunas especies
de engramillado y hortalizas que las personas de la
comunidad cultivan.

Factores contaminantes: Algunos de los factores
contaminantes se deben al abandono en que se
encuentran las instalaciones de la antigua estacion
ferroviaria, como lo son metales en estado de oxidacién y
algunos otros materiales que se utilizaban en el
funcionamiento del ferrocarril. Otro de los factores
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contaminantes son los desechos sdlidos que las
personas del lugar producen, sin tener un adecuado
manejo para la reducciéon del impacto ambiental.

La contaminacion visual esta presente en algunos
letreros de publicidad colocados en la cercania de la
estacion que no son de integracién visual con el entorno
por lo tanto desvirtua el lugar y provocan desvalorizacion.

Algunas personas inescrupulosas han manchado
algunas de las paredes de la antigua estacién con pintura
tipo spray, y han quebrado algunos de los vidrios de las
ventanas que tiene la estacion. Ademas se ha estado
utilizando el area en general para hacer las necesidades
basicas lo que ha provocado gran contaminacion en el
area asi como su desvalorizacion y deterioro.

Diagnodstico actual del edificio ferroviario: Analisis
del Sistema Constructivo y Materiales

Cimientos: El sistema de cimentacion del edificio es de
Concreto Ciclépeo por medio de una solera de
cimentacion que
recorre el edificio de
Este a Oeste y de
Norte a Sur en algunas
partes, la solera es de
0.60X1.20 Mts.
Aproximadadente. El
piso esta sostenido por
grandes vigas de
Madera que atraviesan
el edificio de Norte a

Sur. Imagen 76: Sistema de Cimentacién con
vigas de Madera. Fuente: Visita de Campo
Octubre 2004.
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Sistema Portante: El sistema
esta compuesto por pies
derechos de madera a cada 1.22
m. aproximadamente, con
breizas a cada dos moddulos, los
parales miden dos pulgadas de
ancho por dos pulgadas de alto
por doce pies de largo. En
algunas partes del interior los
soportes estan protegidos por
reglas de madera de una pulgada
de ancho por tres de alto por
doce de largo.

Imagen 77: Pies derechos del
sistema portante. Fuente:
. , Visita de Campo 2004.
Pisos: en la Parte del andén de

abordaje el piso es de concretro, con cernido
remolineado. En la parte de bodega y control de bodega
el piso es de Madera, conformado por tablones de dos
pulgadas de ancho por 12 pulgadas de alto por 12 pies
de largo, el nivel de piso del area de la boleteria se
encuentra 0.35 mts. abajo y esta compuesto de madera
también, asi como la guardiania del edificio a excepciéon
de que éste se encuentra al mismo nivel que las bodega.

Imagen 78: Izquierda, muestra el piso de la parte del andén de
abordaje. Derecha, Nuestra el piso interior de la bodega.
Fuente: Visita de campo Octubre 2004.
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Muros: Los muros son de
madera tipo machimbre,
encajada para hacer el
cerramiento horizontal, las
piezas son aproximadamente
de una pulgada de ancho por
cinco de alto por doce pies de
largo. Cada una de las piezas
tiene una muesca que hace
que el edificio tome
horizontalidad.

Imagen 79: Muestra los muros del
edificio en su parte Sur. Fuente:
Visita de Campo Octubre 2004.

Acabados: Todos los muros estan cubiertos por una
capa de pintura y cal de color verde y blanco en algunas
partes, cornisas y zécalos de madera, marcos de puertas
y ventanas de madera, los marcos en ventanas puertas y
portones pintados de color verde.

Puertas y ventanas: Marcos y
sistemas de cerramiento de
madera, ventaneria de vidrio, y
puertas de Madera labrada con
marcos interiores. Las ventanas
estan protegidas por un sistema
de barras de hierro forjado
empotradas en el marco de la
ventana.

Imagen 80: Estructura de
puertas y ventanas. Fuente:
Vigita de Camnn 2004

Estructura de Techo: La estructura del techo es de tipo
Pratt, compuesta de reglas de madera con estructura
doble y reforzada a tension por cables entre si. Las reglas
miden aproximadamente 1 2” de ancho por 3” de alto

por 10 pies de largo. Es importante apuntar que en la
primera y Ultima estructura existen breizas de madera
que trabajan protegiendo la estructura completa a
esfuerzo de corte. En la parte Oeste del edificio hay un
accidente Topografico en el terreno lo que provoca partir
el edificio en dos estructuras independientes lo que hace
a este edificio también estar protegido contra sismo.
Toda la estructura esta pintada con una capa de pintura y
cal.”®

Cubierta: Todo el techo se compone de dos aguas con
orientaciobn norte sur, estd compuesto por lamina
acanalada de Zinc de diversos tamanos, las caidas de
agua estan protegidas por canales de lamina de Zinc y
bajadas de agua pluvial con tubo de metal de 3” a cada
extremo del edificio.

Imagen 81: Muestra la estructura del artesonado en el
techo. Fuente: Visita de Campo Octubre 2004.

76 Ceballos Mario, Levantamiento Arquitecténico de Materiales y
Deterioros de Materiales, Basado en la Tesis de Maestria del
Complejo de la Recoleccion de Antigua Guatemala. Mario Ceballos,
Marco Antonio To, Facultad de Arquitectura 1991.
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materiales constructivos

RENGLON TIPO
a Corrido
A - CIMIENTOS b Aislado
B - ELEMENTOS DE a Muros
CARGA VERTICAL
c Parales
a Cenefas
C - ELEMENTOS DE b Dinteles
CARGA HORIZONTAL C Vigas
d Sillares
a Tjeras
b Breizas
D - ELEMENTOS MIXTOS c¢ Entrepisos
d Marcos
e Costaneras
f Cornizas
a Techos
b Tabiques
C  Puertas
d Ventanas
E - SUPER e osos
ESTRUCTURAS g Revestimientos
h  Mojinetes
i Persiana
j  Elementos
decorativos
k Balcones
| Entrepisos
a Hidraulicas
b Sanitarias
F - INSTALACIONES c Electricas
d Pluviales
e Telegrafos
a Carpinteria
G - COMPLEMENTOS b Herreria
c Sefalizacion
H- MUEBLES FIJOS a Empotrados
MATERIAL SIMBOLOGIA
1 Madera
2 Mamposteria
3 Concreto . Tipo
4 Lamina Galvanizada Renglon
5 Madera+ vidrio
; T
6 Celosia R
7 Pintura de cal M
8 Metal
9 Torta de concreto -
10 Cedazo Material
11 Artesonado
de madera
12 Otros
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RENGLON TIPO
a Corrido
A - CIMIENTOS b Aislado
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Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecun Uman y Coatepeque

LA ESTACION DEL FERROCARRIL

ESTACION LA PARADA
Analisis y Caracteristicas del Conjunto Ferroviario

a. Localizacion y caracteristicas del terreno
: T La antigua estacion
: 3. de ferrocarriles de la
' parada era una estacion
tipica de bandera en la que
solo se detendria en
ferrocarril si habia algo de
importancia que debiera
abordar en ese tramo por
lo que no se hizo ninguna
infraestructura fisica para la
estacion, como el pasar de
los afos se fue perdiendo
el punto de parada pues
las fincas ya no utilizaban el ferrocarril como su medio de
transporte de carga de mercaderias. Se encuentra entre
el tramo que comprende la antigua estacién de Pajapita
con la de Meléndrez.

Parada Fuente: Visita de campo 2004

El terreno se encuentra sobre lo que hoy en un
camino de terraceria por el cual se ingresa a las
comunidades de Meléndrez y el Prado, se encuentra
rodeado por siembras de maiz, y algunas partes del
terreno que ocupaba la antigua estacidbn hoy estan
invadidas por varias familias de la localidad.

b. Accesibilidad

A la comunidad se accesa por medio de la
carretera centroamericana CA-2, cinco kildbmetros
después de la entrada a la comunidad de Pajapita desde
Pajapita para Ciudad Tecun Uman, luego se accesa a un
camino de terraceria y se recorre un kilbmetro y medio
hasta llegar a la lo que era el cruce de la estacién de la
Parada con el camino que conduce a la comunidad.

109

c. Topografia del Terreno

La topografia dominante a lo largo de este tramo
ferroviario es la no accidentada, lo que hace no tenga
que hacerse movimiento de tierras para el disefio de
camino o de la via del ferrocarril, el nivel que se
encuentra en la via del tren no es el mismo que tiene el
camino de terraceria que se encuentra a un constado y
por el cual se accesa a las comunidades de Meléndrez y
el Prado, esta diferencia de niveles se debe a que el
camino fue trazado mucho después que la via férrea por
lo que se aprovecho el terraplén de relleno para su trazo.

d. Andlisis Ambiental

Clima: En el lugar el clima predominante es el calido
humedo, teniendo como temperatura minima 32°C y 39°C
como maximo.

Vegetacion: La vegetacion predominante en el lugar son
las especies con follaje que producen sombra como los
Aguacatales, Mangales, arbol de Zapote y Almendros, la
mayoria de cubresuelos son Maleza y algunas especies
de engramillado y hortalizas que las personas de la
comunidad cultivan.

Diagnostico Actual del Edificio Ferroviario

De la estacion La
Parada no se encontrdé
nada, solamente unas
cuantas invasiones al
derecho de \via. El
poblado se encuentra
bastante disperso.

A g L) i
Imagen 83: Punto donde se cree estuvo

ubicada la estacion La Parada.

Fuente: Visita de Campo 2004.
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LA ESTACION DEL FERROCARRIL

ESTACION MELENDREZ
Analisis y Caracteristicas del Conjunto Ferroviario
a. Localizacion y caracteristicas del terreno

La comunidad de El Naranjo se encuentra a unos
10 kildbmetros después de la comunidad de La Parada, se
encuentra dentro del Departamento de San Marcos y
pertenece al municipio de Pajapita, es una de las
comunidades que nace a raiz del paso del ferrocarril ya
que sus pobladores eran trabajadores de las haciendas
por donde pasaba el mismo, luego de su desapariciéon las
comunidades quedaron practicamente abandonadas
dentro de grandes extensiones de terreno que son
propiedad de pocas personas, por lo que es dificil el
acceso a estas comunidades.

El terreno donde se ubicd la antigua estacion de
Meléndrez se encuentra a inmediaciones de Ila
comunidad el Naranjo que pertenece a la hacienda que
lleva el mismo nombre y que apenas alcanza las 21
viviendas, el estado y las caracteristicas fisicas del
terreno y el entorno se han logrado proteger ya que la
mayoria de los terrenos colindantes con la via férrea
pertenecen a las personas que son propietarios de las
haciendas que producen las viviendas para estos
trabajadores.

b. Accesibilidad

La comunidad de El Naranjo se encuentra sobre el
camino de terraceria que conduce a la hacienda El
Prado, siguiendo la via férrea en toda su longitud hasta
llegar a la comunidad. No existe ningun tipo de transporte
y se debe caminar mas de 10 kilbmetros para llegar
hasta la comunidad.

c. Topografia del Terreno

La topografia en la estaciobn de Meléndrez se puede
describir como no accidentada, pues la mayoria del
terreno que ocupa no tiene accidentes topograficos lo
que la convierte en un area aprovechable para el
transporte y cualquier uso del suelo.

vl

Imagen 84: Estado de la Via
Férrea en El Naranjo.
Fuente: Visita de Campo.

d. Anadlisis Ambiental

Clima: En el lugar el clima predominante es el calido
humedo, teniendo como temperatura minima 32°C y 39°C
como maximo.

Vegetacion: La vegetacion predominante en el lugar son
las especies con follaje que producen sombra como los
Aguacatales, Mangales, arbol de Zapote y Almendros, la
Mmayoria de cubresuelos son Maleza y algunas especies
de engramillado y hortalizas que las personas de la
comunidad cultivan.
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LA ESTACION DEL FERROCARRIL

Diagnodstico Actual del Edificio Ferroviario

La finca el Naranjo, como muchos otros poblados,
es mas que obvio que se formd como consecuencia del
ferrocarril, ya que éste se desarrolla a lo largo de la via
férrea, y muy particularmente sin invadir la misma.
Ademas, El Naranjo es un poblado bastante alejado de
otros, es por ello que sus habitantes se ven bastante
afectados, pues no cuentan con los medios para
movilizarse.

Imagen 85: Punto donde se cree estuvo
ubicada la estacion Meléndrez. Fuente: Visita
de Campo 2004.

La estacion Meléndrez, la cual se encontraba en la
finca, se ubicd cercana al poblado, sin embargo ya no
existen rastros de la misma.
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LA ESTACION DEL FERROCARRIL

ESTACION EL PRADO
Analisis y Caracteristicas del Conjunto Ferroviario

a. Localizacion y caracteristicas del terreno

El terreno donde se encuentra la antigua estacion
de El Prado se encuentra dentro de la finca privada con el
mismo nombre, se localiza a unos 5 kildbmetros desde la
entrada principal de la hacienda, se encuentra también
muy cerca de un puente de unos 150 metros de longitud
y que atraviesa el rio Meléndez, la antigua estacién se
encontraba entre la milla 373-374, hacia el poste numero
20, por lo que se dice que se encontraba muy cerca de
llegar al poblado de la frontera con México, Ciudad Tecun
Uman.

Dentro del entorno
en el que se encontraba la
antigua estacion podemos
observar los corrales vy
potreros asi como las
bases de las viviendas de
los pobladores de aquel
entonces que hoy en dia
han sido desplazados por
estar ocupando areas
privadas.

i

ImagenB: Vista de Estiénl Prado.
Fuente: Visita de Campo 2004.

b. Accesibilidad

Se puede accesar soélo por la puerta de ingreso a
la finca privada El Prado, donde debera identificarse pues
la finca cuenta con seguridad privada la cual no permite
el ingreso de personas ajenas a la finca, ademas de debe
contar con vehiculo propio pues no existe forma de
ingresar hasta donde se encuentra la via férrea que no
sea a pie o en vehiculo propio.

Desde la entrada de la finca hasta la parte donde
se interceptan los caminos con la via férrea hay
aproximadamente 10 kilbmetros.

c. Topografia del Terreno

Todo el terreno se encuentra con una pendiente
leve que se desarrolla en formas de dunas de arena lo
que hace que en algunos puntos se tenga que hacer
movimiento de tierras para hacer que la via férrea pase
sin problemas, hay algunas partes de rellenos y otras de
cortes por donde se desarrolla la via ferroviaria.

d. Analisis Ambiental

Clima: En el lugar el clima predominante es el calido
humedo, teniendo como temperatura minima 32°C y 39°C
como maximo.

Vegetacion: La vegetacion predominante en el lugar son
las especies con follaje que producen sombra como los
Aguacatales, Mangales, arbol de Zapote y Almendros, la
mayoria de cubresuelos son Maleza y algunas especies
de engramillado y hortalizas que las personas de la
comunidad cultivan.

Diagndstico Actual del Edificio Ferroviario

Del edificio de
la estacion del

Prado, no se
encontrd nada.
Segun informaron

algunos pobladores,
los duenios de Ia
finca botaron lo que
quedaba en pie de la

estacion. Imagen 87: Punto donde se cree estuvo ubicada la

estacion El Prado. Fuente: Visita de Campo 2004.
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LA ESTACION DEL FERROCARRIL

DANOS Y ALTERACIONES DE LOS EDIFICIOS
FERROVIARIOS

Alteraciones: son los factores que inciden directa o
indirectamente sobre un monumento en particular, éstos
pueden ser:

e Fisicos
e Quimicos
e Conceptuales.

Deterioros: Son los cambios provocados por los factores
de las alteraciones y pueden ser por dos causas:

e Intrinsecas: Imputables a los edificios. Sus sistemas
constructivos y materiales, posicion de edificio y
condiciones fisicas del terreno.

e Extrinsecas: Ajenas a los edificios con respecto a
sus sistemas constructivos y materiales, se refiere a
todos los agentes biolégicos, condiciones climaticas,
y la acciéon humana.

Para el caso especifico del edificio de la antigua
estacion de Pajapita se hace un analisis de los deterioros
y alteraciones existentes hasta hoy.

ANALISIS FOTOGRAFICO DE ALTERACIONES Y
DETERIOROS DE LOS EDIFICIOS

Del tramo ferroviario, solamente se encontrd
restos de las estaciones en la Aldea Las Palmas y en
Pajapita (estacién todavia en pie), por lo tanto, solamente
se realizara el analisis de alteraciones y deterioros en
estos dos edificios.

Estacion Las Palmas

Como se menciond anteriormente, la estacion Las
Palmas cuenta actualmente solamente con una
plataforma de concreto, en donde se cree estuvo la
estacion de bandera. Para ver claramente Ilas
alteraciones y deterioros a lo encontrado, ver planos No.
24 y 25, en donde se analizan y se senalan los danos
actuales.

Estacion de Pajapita

El edificio de la antigua estacion de Pajapita, a
pesar de estar en un area bastante transitada, no posee
muchas alteraciones relevantes que cambien su
estructura o forma original. La mayoria de estas
alteraciones son modificables.

El deterioro del edificio es un poco mas notable, ya
que el hecho de que esté en un lugar bastante transitado
lo expone a todo tipo de factores dafinos, como por
ejemplo, la gente que tira basura, hace sus necesidades
en el lugar, raya las paredes, etc., ademas no sélo eso
contribuye al deterioro, sino también la lluvia, los hongos
causados por la humedad, el viento, el polvo, incluso las
palomas que habitan en el interior de la misma.

Como se menciond® anteriormente, todos esos
factores deteriorantes son por causas intrinsecas vy
extrinsecas.

Para lograr visualizar de una mejor manera vy
detectar todas las alteraciones y deterioros, ver los
planos del No. 26 al 41, en donde se identifican los
Mmismos con una simbologia y con fotografias los puntos
danados del edificio ferroviario.



Nomenclatura para localizar
alteraciones y deterioros

ALTERACIONES Y DETERIOROS

[HHH P Hereria en
| |1!I| Decoloracion mal estado
5 | Sesrspaimient [ & | Humedades
- i Presencia de
Destruccién X | oxiaance
E%tgggo en 3¢ | Macrofiora
Disgregaciones x Manchas
@ Elemento Piso faltante
agregado o dafado
o Presencia de
Exfoliaciones basura
Presencia de
Fracturas _T_ hongos
%’Ler;ass y I | Vano tapiado
RENGLON  JAGENTES CAUSAS
8 a Plantas
A - CIMIENTOS o superiores
15} b Insectos
B - ELEMENTOS 9 ¢ Hongos
DE CARGA Ie] N
VERTICAL o d Bacterias
- e Animales
C - ELEMENTOS . f Lluvia
Eggégﬁ¢AL <§‘8 g Condensacién
88 h Asoleamiento
D - ELEMENTOS & I Vientos
MIXTOS j Temperatura
& k Uso
E - SUPER %8 I Impacto
ESTRUCTURAS Iz m Vandalismo
F - INSTALA- o n Alteraciéon
CIONES A Clima
® o Situacicf’)_n
eografica-
G- ?ggAPLEMEN' 8 tgopc?gra'fica
u p Posicionde
H - MUEBLES z montanas y rios
o Materiales que
FIJOS E a lo constituyce‘n
n r Elementos que
<+ lo constituyen
s Técnica
SIMBOLO cons{ruct'wa
% t Térmicas
8 u Hidricas
u v Edlicas
Z w Terrestres
£ X Luminicas
X N
w Y Bacteriologicas
i} z Botanicas
Sustentantes
SALLY MONROY
GERSSON TILLIT
Plano 24
Escala IDENTIFICACION DE
1/200 ALTERACIONES Y
/ DETERIOROS DE LA
" ESTACION DE LAS
agina PALMAS
117
Fuente

ELABORACION PROPIA EN BASE
A VISITA DE CAMPO 2004

G| 3 ESTACION LAS PALMAS
K, m
Cl2, 4 3
b o s x m, n
x E|s :
N C |2, 4 4 0.90
ik 1, 4
] L @ , ﬁ’
s 4 0.90 s
G| 3
K, m
G| 3
K, m
5
om




VIVENDAS

CALLE DE TERRACERIA

Imagen 88: La plataforma de concreto se
encuentra en buen estado, solamente tiene
algunos desgastes y rajaduras.

ESTACION LAS PALMAS

Imagen 89: Un gran causante de deterioro
para el entorno de la estacién, es la
contaminacién, la cual se nota que por el
sector esta proliferando.

e e N - - M. 4

Imagen 90: Una clara alteracion a la pklataforma

de la estacion, es la publicidad politica con
pintura, la cual dafa su estructura original.

CALLE DE TERRACERIA

Imagen 91: La via férrea se va deteriorando
poco a poco debido a la basura que tiran
en el lugar los pobladores.
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Imagen 97: Al ingresar a la estacion, lo
primero que se nota es el piso de madera
que se encuentra bastante dafiado debido a
los tantos factores que contribuyen a su
deterioro, entre estos el tiempo. Aunque del
piso, este es el mayor dafio encontrado.
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Elevacion Norte magen 98: Un factor que contribuye al d "
deterioro de la estacioén, es que hay 5 20
palomas que habitan en el interior de T
— — la misma, y por lo tanto hacen alli sus
necesidades. Esto trae consigo varios
factores, que hacen que poco a poco,
la estacion vaya perdiendo sus M Hacia Nuevo
; :: elementos originales. reso
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Imagen 99: La plataforma exterior de la
estacion también se encuentra bastante GERSSONTILLIT
dafada, ya que tiene varias grietas y la Imagen 100: Los portones internos Plano 29
maleza esta penetrando en las mismas. de la estacion tienen varias fisuras,
Ademas, la contaminacion creada por y en algunas partes les hace falta Escala ANALISIS
desechos o por la gente que hace sus alguna pieza. FOTOGRAFICO DE
necesidades, provoca su deterioro. 1/400 DETERIOROS DEL
. EDIFICIO DE LA
Pagina ESTACION DE
122 PAJAPITA

Fuente
ELABORACION PROPIA EN BASE
A VISITA DE CAMPO 2004




Imagen 101: Antiguamente, la estacion
contaba con cielo falso de madera. En la
actualidad, solamente existe un maédulo del
mismo en el area de la bodega, notandose
que no se encuentra tan deteriorado, sin
embargo tiene algunas partes picadas por
polillas o un poco rajadas.

'W’ S \ Elevacion Norte
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% %%Q Elgéggéénb < Imagen 102: Este portén
Hacia Tecl % Q Hacia Guatemala H _IlD» Elevacion carece de una pieza de su
oman Q Q % Este estructura, asi como también le
OQ falta un pedazo bastante
O Q@ P iy notorio, y es en espacios como

\ éste donde se cuela la lluvia o
los animales.
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Imagen 103: La mayoria de elementos
fundidos de aquella época, tienden a
rajarse o agrietarse, como en este caso,
ya que en ese entonces no solian usar el

GERSSON TILLIT hierro para mezclas de cemento.

Plano 30

ANALISIS Imagen 104: La mayoria de la estructura
Escala

FOTOGRAFICO DE interna de la estacion se encuentra en

1/400 DETERIOROS DEL regular estado, por ejemplo esta tijera,

EDIFICIO DE LA carece de un pedazo que va dar al

Pagina ESTACION DE apoyo vertical.
123 PAJAPITA

Fuente
ELABORACION PROPIA EN BASE
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Imagen 105: La estructura de las puertas y
ventanas no se encontré en tan mal estado,
sin embargo, la mayoria de éstas carecen
de algunos de sus elementos, como por
ejemplo las cerraduras. Se nota también el
deterioro de las paredes externas, ya que
existen espacios que tienen agujeros u
otros algun tipo de hongo dafino.
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ESTACION PAJAPITA

Imagen 106: Uno de los deterioros
mas comunes en la mayoria de
edificios histéricos, es el de los

vidrios de las ventanas quebrados,

esto se debe a aque es un elemento
muy fragil y dificil de conservar o
mantener, la ventaja que tiene es
que es reemplazable facilimente.

ELEVACION OESTE

ESC. 1/200

Imagen 107: El estado de esta fachada del
edificio es bastante notoria, comenzando
desde la cubierta que se encuentra
totalmente pandeada, ademas ya en
conjunto se visualiza mejor que las texturas
no son para nada uniformes. También se
puede observar que da la impresion que el
edificio estuviera levantado del suelo.
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Imagen 108: Aspecto actual de la fachada
este del edificio ferroviario.
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Imagen 110: Los agujeron en los muros,
son deterioros bastante comunes en el
edificio. También se puede notar que
hay partes donde las piezas de madera
se levantan, dando paso a la formacion
de otros agujeros.

ESC. 172Q0

Imagen 109: Este es uno de los tantos
acabados peculiares de la estacion de
Pajapita, sin embargo, este como muchos
otros, se encuentran dafnados por diversos
agentes, entre ellos, las polillas, que poco a
poco van deteriorando y acabando con la

madera del edificio.

Imagen 111: Algo que contribuye al
deterioro de la estacién, es el arbusto que
se encuentra justo a la par de esta fachada,
ya que el mismo acumula humedad,
animales e incluso puede ser causante de
hongos que dafen el edificio.
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Imagen 112: Este es el aspecto actual de la fachada norte de la estacion,
donde se puede notar a grandes rasgos que se encuentra manchada de
rayones o publicidad que la gente ha hecho o colocado.

Imagen 113: Se puede notar el
deterioro causado por las polillas,
en la madera de la estructura de

la cubierta.

ESTACION PAJAPITA

—

ELEVACION NORTE

Imagen 114: Exteriormente, los
portones se encuentran en mal
estado, ya que varios factores han
contribuido a su deterioro.

Imagen 115: Como ya es tipico
en cuanto a los deterioros, a este
portén le hace falta una pieza,
ademas tiene pegados algunos
afiches, que poco a apoco van
dafando la forma original.

ESC/1/200

Imagen 116: La cubierta es de lamina, y
ésta con el tiempo tiende a deteriorarse.
Se puede verificar que en varios espacios,
ésta se ha roto.
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ANALISIS
FOTOGRAFICO DE
ALTERACIONES
DEL EDIFICIO DE
LA ESTACION DE
PAJAPITA

Imagen 117: La estructura de la
cubierta se encuentra picada, en su
mayoria, aunque todavia hay piezas
que se conservan en regular estado.

Imagen 118: Se puede verificar desde
el pasillo, que esta parte se encuentra
bastante bien, en cuanto a su
estructura y texturas, a comparacion
de las otras caras del edificio.

Fuente
ELABORACION PROPIA EN BASE
A VISITA DE CAMPO 2004

ESTACION PAJA"ITA ELEVACION SUR

ESC. 1/200

Imagen 119: La tuberia de las bajadas
de agua, se encuentran bastante

dafadas, ya que estan picadas y
oxidadas. publicidad pegada.

Imagen 120: En esta fachada sur, se detecataron varios deterioros,
pero aun se conserva bastante bien, salvo manchas, rayones o
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Imagen 121: La mayor parte del
entorno inmediato de la bodega se
encuentra rodeado de maleza de
regular altura, lo que ocasiona la
poca visibilidad hacia la misma.

Imagen 122: Parte de un segmento
de via que se usaba para descargar
la mercaderia hacia la bodega, se
encuentra totalmente invisible
debido a la maleza que evita que se
vea claramente.

Ingresarcarretdon
de canga y|descarga

I A

Imagen 123: Como se menciond
anteriormente, parte de la bodega
también se encuentra bastante
invadida de maleza, la que contribuye
al deterioro del edificio por medio de
humedades, hongos, insectos y otros
diversos factores.
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Imagen 124: El material
original del portén de
descarga era de madera,
como todo el edificio, sin
embargo actualmente es
de lamina de zinc,
detectando entonces una
alteracion de la bodega.

~

Imagen 125: Se puede notar
que con factores como el
clima y el tiempo, el edificio
ha sufrido de decoloramiento
de sus muros exteriores, asi
como el desprendimiento del
acabado.

ELEVAVION NORTE

Imagen 126 y 127: Actualmente la bodega se
encuentra protegida solamente con una cadena
Yy un candado que impiden el ingreso de
culaquier persona, sin embargo no cuenta con
otro tipo de seguridad que evite que se deteriore
aun mas. También se puede notar que la
maleza invade cada vez mas parte del edificio.




Imagen 128: En la fachada sur de
la bodega, la plataforma y parte
de los cimientos se encuentran

expuestos, ademas la madera de
los muros se esta pandeando y

tiende a levantarse.

Imagen 129: Algunos
segmentos de fachada se
encuentran sin acabado o

partes decoloradas.
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Imagen 131: Alguna vez, en

Imagen 130: La madera este espacio existié una puerta,

no es un material muy la cual se puede notar que fue Plano 39
duradero, como se ve en cerrada y no tan recientemente, ANALISIS
la imagen, la misma se ya que el estado de la madera Escala FOTOGRAFICO DE
encuentra picada y se ve bastante homogénea con 1/850 »
bastante deteriorada. respecto a la fachada. DANOS DE LA
Pagina BODEGA DE LA
ESTACION DE
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Imagen 133: La fachada este
de la bodega, muestra algunos
factores deteriorante que
causan dafios a la misma. Por
ejemplo la maleza, el acceso de
personas, el clima, etc.

Imagen 132: La lamina de la sombra,
asi como los parales que la detienen
se encuentran picados y se notan
bastante fragiles.

Imagen 134: En este extremo de la bodega
es evidente el deterioro de la madera
debido a las condiciones climaticas asi
como al tiempo. También se puede notar
que los muros estan decolorados.

J




\
Y
)
)

Imagen 135: La mayor parte de la
cubierta de lamina se encuentra
picada y oxidada, ademas la
misma esta bastante pandeada.

Imagen 136: Esta fachada
se conserva bastante bien,
sin tomar en cuenta el factor
7 del decoloramiento de la
madera que es inevitable.
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Imagen 137: Este es el aspecto de la GERSSON TILLIT
fachada oeste, en donde a grandes
rasgos se puede detectar que no hay Plano 41
homogeneidad en cuanto al acabado Escala ANALISIS
exterior, ya que el mismo se fue FOTOGRAFICO DE
deteriorando con el paso del tiempo. 1/850 DARIOS DEL
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Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecin Uman y Coatepeque

PROPUESTA DE INTERVENCION

JUSTIFICACION DE RESTURACION Y RECICLAJE
PARA LAS ESTACIONES FERROVIARIAS

El Patrimonio ferroviario es representativo de una
parte importante de la historia de Guatemala. Es por ello
que se pretende restaurar y conservar el mismo, para
que futuras generaciones tengan nocion de lo que alguna
vez existido en el pais y que en la actualidad las
edificaciones aun existentes sean consideradas
monumento nacional.

Al mismo tiempo de rescatar los edificios
ferroviarios, se pretende darle un nuevo uso a los
mismaos.

La importancia de darle un nuevo uso y conservar
la Estacidn Ferroviaria encierra factores tanto estéticos,
culturales, econdmico-sociales e histéricos y al reciclar el
edificio y crear un corredor ferroviario confortable también
entra ademas el factor turismo.

Para poder restaurar y reciclar, se tomd como
base los principios fundamentales de los mismos, los
cuales se han mencionado en el Contexto Tedrico
(Capitulo 1l) y se presentan nuevamente:

Criterios de Intervencioén

e Exploracion: proceso de apreciacion, visual

levantamiento arquitectdnico y fotografico.

* Liberacioén: extraccion de los elementos en deterioro o
sin valor cultural.

* Consolidacion: detencidon de los dafos y alteraciones,
asi como el fortalecimiento de aquella estructura, que
pueda causar dano al edificio.

* Reintegracion: proceso de reincorporacién de
elementos originales que estén fuera de su lugar,

apoyados en la documentacidn recabada con
anterioridad.

* Integracién: aportacion de nuevos elementos, visibles
para asegurar la conservacion de los objetos.

* Reestructuracion: este proceso devolvera las
condiciones de estabilidad que se han perdido o se
encuentra deteriorada, garantizando la vida
estructural del edificio.

Principios de la Restauracion de Monumentos

Para la intervencion se tornaran en cuenta una serie
de principios:

1. Preservar antes de Restaurar: todos los elementos
originales del edificio que estén en buen estado se
consolidaran, para preservarlos, evitando que no
continden el proceso de deterioro.

2. Reversibilidad del Objeto: esta cualidad se aplicara en
el disefio con la nueva funcidon que cumplira el edificio,
todo elemento agregado deber ser reversible para
que en un momento determinado el edificio quede tal
como se encontrd originalmente.

3. Integrarlo al Contexto: el edificio con su nueva funcién
se Integrara a su contexto local, cumpliendo con un
servicio social y cultural a la poblacion.

4. Soporte Econdmico: al momento de restaurar un
edificio, debe cumplir con alguna funcién dentro de la
sociedad, el edificio se conserva de una mejor
manera, produciendo utilidades, ya que el uso lo
obliga a tener un mantenimiento constante.

5. Valorizacion de la Conservacién: el contenido
histérico-social y cultural Yy principalmente
Arquitectonico, debe ser protegido para que sea un
testimonio de nuestra cultura y se trasmita de
generacion en generacion.
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PROPUESTA DE INTERVENCION

6. Plasmar el sello la Epoca: al momento de restaurar el
edificio, éste debe identificarse no sélo como un
edificio mas, sino revalorizar su estilo arquitecténico
por el contenido histérico y la forma en que influyd
para el desarrollo econdbmico y urbanistico del
poblado.

7. Protecciébn del Patrimonio Cultural segun Ila
Legislacion: todo edificio nombrado Monumento
Nacional es protegido y amparado por las leyes de la
Constitucion de la Republica de Guatemala, en el
caso de todo el sistema ferroviario por que es parte
importante de la época del Ferrocarril.

8. Toda Intervencion debe sustentarse en la
investigacion histérica, con el apoyo de las ciencias
afines al tema.

Aspectos importantes para el reciclaje

Al efectuar el reciclaje se tomaran como puntos
importantes los siguientes aspectos:

* Preservar el testimonio histdérico cultural que se
materializa en el edificio.

* Al restaurar se debe evitar cualquier alteracion en el
edificio cumpliendo con las normas internacionales.

* El uso que se destine al monumento sera el resultado
de un estudio contextual de su area de influencia.

* La Puesta en valor estara acorde al contexto
arquitectonico del edificio.

* Debera tomarse en cuenta el entorno del edificio no
aislandolo sino integrandolo como un conjunto
histérico tal.””

77 Chanfon Olmos, Fundamentos teorias de la Restauracién, coord.
General de estudios de postgrado. Universidad Autébnoma de México,
Facultad de Arquitectura. México.1988.

136

Principios de reciclaje

Reversibilidad: se relaciona con la posibilidad de
realizar intervenciones mediante técnicas y materiales
contemporaneos que se puedan aplicar actualmente,
pero es muy importante que se puedan remover con
facilidad en el futuro.

No alteraciones espaciales: respetar las dimensiones
y proporciones originales de los espacios y volumenes al
momento de planificar la propuesta.

Compatibilidad: uso original y uso propuesto:
respetar las caracteristicas espaciales que posee el
edificio, con el objetivo de darle un uso que se adapte a
tales caracteristicas, con el fin de evitar un uso
inapropiado que deteriore dicho edificio.

Aceptacion del nuevo uso: el uso que se propone
debera ser aprobado por la comunidad, para que de esta
manera sea apreciado y respetado para que con ello
cumpla con una funcién dentro de la sociedad.

Criterios para el reciclaje

e Adaptar una funcion al edificio, respetando los
ambientes que lo conforman.

* Realizar un disefno arquitectdénico que presente una
funcion congruente a la jerarquia del edificio, tomando
como base las areas que conforman el mismo,
conservando la forma que posee en su interior como
en el exterior, con la finalidad de evitar en lo posible
las alteraciones en sus recorridos y estructura.

* La forma con que se utilicen las areas disponibles sea
I6gica en cuanto a la funcion.

* Las instalaciones eléctricas, hidraulicas y drenajes se
unificaran con las existentes, sin llegar a grandes
alteraciones.
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Cuadro 31: Propuestas de Intervencion para Edificios Ferroviarios

EDIFICIO /
INTERVENCION

LIBERACION

CONSOLIDACION

REESTRUCTURACION

INTEGRACION

Pintura publicitaria. Solera deteriorada vy | Cerramientos tanto
Desechos sélidos del quebrada. verticales como
entorno inmediato. Plataforma deteriorada | horizontales, para darle
Hongos y vegetacion por diversos factores. un nuevo uso.
ESTACION LAS agumulada por Creaci.én de un
PALMAS diversos factores. espacio cerrado
confortable Yy de
acuerdo con las
necesidades de la
poblacion e integrando
el disefio de la via
verde.

Excremento y | La cubierta de lamina | Ventanas, tanto de los | En el aspecto externo,
desechos que actualmente se | vidrios en actual | plazas, senderos o

ocasionados por | encuentra pandeada vy | deterioro, como de los | caminamientos
animales que | oxidada elementos de herreria. peatonales y/o

habitan el interior del | Los elementos de carga | Piso faltante y/o | vehiculares,
ESTACION DE | edificio. de la cubierta que se | deteriorado por el | jardinizacion.
PAJAPITA Manchas de pintura | encuentran tiempo, los animales y | Tabiques internos para
y publicidad en las | deteriorados. otros factores. dividir espacios y
paredes externas. Piso interior bastante | Parte del andén exterior | darles un nuevo uso.
Basura ubicada tanto | deteriorado por | que se encuentra rajado
en el interior como | desechos de animales. y deteriorado.
en el exterior.
BODEGA DE !_a .(\j/egeltacic')n . que ngiedrta de lamina Batse Io cir’r;entacién que
PAJAPITA ' y

picada.

Fuente: Elaboracioén propia
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(" simpotosia para )

localizar criterios
de intervencion

Aplicacion de
pintura

Anastilosis

Colocacion de
herreria

Colocacién de
tensores

Colocacion de
ventana faltante

Consolidacion
de area afectada
por insectos

Descombra-
miento

Impermeabiliza-
cion con jaboén
y alumbre
Liberacion de
vano
Limpieza y
eliminacion
E Recimentacion
Reestructura-
cion de fracturas
Reintegracion
de piso faltante

Reposicion de
material/elem

faltante

K | Eliminacién de % Reposicién de
T\ hongos vidrio

o L Retiro de
Eliminacion de elementos
humedad agregados

B (O] (=] (2] [>] [Z]

L

> [X

Tratamiento
de herreria

Eliminacion de
macrofila

Tratamiento
de madera

Eliminacion de
manchas

&)

. ) Tratamiento
Eliminacion de W de partes
sales k erosionadas

=

Se eliminaran los residuos de
basura que ocasionan mal
olor, mal aspecto y al mismo
tiempo dafian el entorno.

ESTACION LAS PALMAS

Se reestrucutraran las
fracturas del concreto de
la solera, ocasionadas por
el tiempo y el uso.

€ 0.90

Se repondra parte de la
solera, ya que esta
desgastada, y por el uso.

Q 0.90

Se eliminara.de las o -
manchasg de pintura d
ageite y spray.

~

Eliminacion de
tizne /

Sustentantes
SALLY MONROY
GERSSON TILLIT
Plano 42
Escala PROPUESTA !DE
1/300 INTERVENQION DE
LA ESTACION LAS
Pagina PALMAS
138
Fuente

ELABORACION PROPIA EN BASE
A VISITA DE CAMPO 2004

\_

Se eliminaran los residuos de
basura que ocasionan mal
olor, mal aspecto y al mismo

tiempo danan el entorno.

Se eliminaran los residuos de
basura que ocasionan mal
olor, mal aspecto y al mismo

tiempo dafan el entorno.

om 3




-

Se inallzara sies

con emente tratar la
a era o camblarl

Elevacion Norte

Sl

e aplicara pintura en.
muros y cerramientos
verticales

1z

®

o

Se eiiminarén las
anfthas y/o letreros
e IcTs muros

Elevacion
Oeste @

H (g

[1]

Se levantara (cuando esté muy

‘ Se levantara (cuando esté muy
| deteriorado) y se recreara

nuevamente el piso faltante

Se limpiara y eliminaran
desechos sodlidos
producidos por animales

Se glimiingl;a'n
manchas y recortes
publicitarigs ‘ :
@ Elevacion
Este

@ -
@ -

\
\
\
\
\
\
\
I
\
\
\
\
\
1
‘ .
L |

\
\
\
\
\
\
\
-
\
\
\
\
\
\
\
J

deteriorado) y se recreara !} 0.00
Se apl§ara pintura en nuevamente el piso faltante
hl muros | cerramientos
verticaes J
] Se repondra parte de la :
plataforma que se encuentra Q 0.00
en malas condiciones
I
| | Elevacién Sur |
ey @ T T T T
=] =] =] =) TP T TGO =) =] =] =] =] =] =] =] =] =] =] =] =] =] =] =] =] \?u =] =] =)
0 0 o 0 o 8 o 8 o a8 o a8 o o o o o o o o o o &8 o &8 o &8 o &8 o &0 o &0 o o o
=) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =)

\_

J

N

localizar criterios
de intervencion

Impermeabiliza-
cion con jaboén
y alumbre
Anastilosis Liberacion de
vano
Limpieza y
eliminacion
E Recimentacion
Reestructura-
cion de fracturas
Reintegracion
de piso faltante
Reposicion de

material/elem
faltante

4 Reposicién de

vidrio
Retiro de
elementos
agregados
Tratamiento
de herreria

H Tratamiento
de madera

m 'drrataTtiento
Prfieganas”

Aplicacion de
pintura

Colocacion de
herreria

Colocacién de
tensores

Colocacion de
ventana faltante

Consolidacion
de area afectada
por insectos

[ D] (=] [E] [>] Z]

_AN

Descombra-
miento

%

Eliminacién de
hongos

Eliminacion de
humedad

X.{

X [

V%,
“

Eliminacion de
macrofila

EV

Fuente
ELABORACION PROPIA EN BASE
A VISITA DE CAMPO 2004

SuslenlanlesN
SALLY MONROY

GERSSON TILLIT

Plano 43
PROPUESTA DE
Escala INTERVENCION
1/300 DEL EDIFICIO DE
- LA ESTACION DE
Pagina PAJAPITA
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(Simbologl'a para

localizar criterios
de intervencion

. " Impermeabiliza-
Aplicacion de cién con jabén
pintura y alumbre

Anastilosis Liberaciéon de
vano

Colocacion de Limpieza y

herreria eliminacion
Colocacién de Recimentacion
tensores
Colocacion de Reestructura-
ventana faltante cion de fracturas
Consolidacion . o
de area afectada Reintegracion
por insectos de piso faltante

Reposicion de
' Descombra- P
miento

material/elem
faltante

Reposicion de
vidrio
NVZ Retiro de
“ Eliminacion de elementos
L 2\Jhumedad agregados

' Tratamiento
de herreria

Eliminacion de
macrofila

Tratamiento
de madera

. ) Tratamiento
Eliminacion de W de partes
sales k erosionadas

Eliminacion de
manchas

Eliminacion de
tizne

Sustentantes
SALLY MONROY
GERSSON TILLIT
Plano 44
PROPUESTA DE
Escala INTERVENCION
1/300 DEL EDIFICIO DE
- LA ESTACION DE
Fagina PAJAPITA
140
Fuente

Se liberara parte de la

Se tratara la madera en
algunas partes, ya que la
misma esta picada o dafiada

vegetacion de esta parte de la|
fachazada, ya que puede
ocasionar humedad y hongos.

Se tratara la madera en

algunas partes, ya que la

misma esta picada o dafada

Se reintegraran partes del
muros que se encuentran

despegadas y deterioradas

-

ESTACION PAJAPITA

ELEVACION ESTE

Posterior a tratar la madera se
pintaran los muros exteriores
para conservarlos mejor

] Se tratara la madera en
algunas partes, ya que la
misma esta picada o danada

Hseetiminarancort

pegad

apticac

iordepinturar

ELABORACION PROPIA EN BASE
A VISITA DE CAMPO 2004

Parte del piso exterior se
reestructurara, ya que se
encuentra rajado y deteriorado

Parte del entorno se
limpiaréa se eliminaran
desechos sélidos

ESTACION PAJAPITA

Se repondran partes del muro
algunas piezas o partes

ELEVACION SUR




localizar criterios
de intervencion

La cubierta se cambiara, ya
que la misma se encuentra
pandeada y oxidada

11, |Posterior a tratar la madera se
| pintaran los muros exteriores
para conservarlos mejor

Se tratara la madera en
algunas partes, ya que la %
misma esta picada o danada

. " Impermeabiliza-
Aplicacion de cién con jabén
pintura y alumbre

Anastilosis Liberaciéon de
A vano
Colocacion de Limpieza y
Se tratara la herreria herreria eliminacion
actualmente oxidada,
W N con anticorrosivos

Colocacion de Recimentacion
Ii' Se limpiara el area tensores

I
I

Se sustituiran y repondran
piezas de madera que @—/

fueron agregadas

contaminada por
desechos sdlidos

S let; rtes de | Colocacion de
C;C.O:SD . arar; F::n %Saﬁ:dgs Se eliminaran los restos de ventana faltante

Imientos que st S vidrio de las ventanas para ) -
debido a la erosion

colocar nuevo Consolidacion ) y
Iilde area afectada E Reintegracion
por insectos de piso faltante
ESTACION PAJAPITA )
Reposicién de
Descombra- material/elem
miento faltante

Reestructura-
cion de fracturas

ELEVACION OESTE Y 2 4 o

Eliminacién de
hongos

Reposicion de
vidrio

. . Retiro de
Eliminacion de elementos
humedad agregados
Eliminacién de Tratamiento
macrofila de herreria

Eliminacion de
manchas

Se limpiara parte de los muros
exteriores que estan manchados,
rayados o con publicidad pegada

La cubierta se cambiara, ya

que la misma se encuentra
pandeada y oxidada
..|||||
IIIIIIIIIIIIIIII|‘| i ||”““H““H““H““H ““ ‘ ‘ ‘
S

Tratamiento
de madera

. ) Tratamiento
Eliminacion de w de partes
sales k erosionadas

. < | Se tratara la madera en
."'9 algunas partes, ya que la
AA\\ misma esta picada o dafada

Eliminacion de

e tratara la herreria
actualmente oxidada,
con anticorrosivos

X

Sustentantes
L
— . SALLY MONROY
Se sustituiran y repondran| Se completaran partes de los
piezas de madera que @ E cimientos que estan dafados Se repondra el vidrio GERSSON TILLIT
fueron agregadas debido a la erosion de la ventana, que
actualmente no tiene Plano 45
ESTACION PAJAPITA eooore | PROPUESTA DE
1/300 INTERVENCION
ELEVACION NORTE . 2 . R / DEL EDIFICIO DE
Mts T S 5 7 . LA ESTACION DE
Pagina PAJAPITA
141
Fuente

ELABORACION PROPIA EN BASE
A VISITA DE CAMPO 2004




(Simbologl'a para

localizar criterios
de intervencion

. L, Impermeabiliza-
Aplicacion de cién con jabén
pintura y alumbre
Anastilosis Liberaciéon de

vano
Colocacion de Limpieza y
herreria eliminacion
Colocacién de Recimentacion
tensores
Colocacion de Reestructura-
ventana faltante cion de fracturas
Consolidacion . o
de area afectada Reintegracion
por insectos de piso faltante

' Descombra-
miento

Reposicion de
material/elem

faltante

‘ Eliminacién de Reposicién de
“\ hongos vidrio
\NVZ = . Retiro de
’,‘“ Eliminacion de elementos
L 2\Jhumedad agregados
\V Eliminacion de Tratamiento
IR | macrofila de herreria

Tratamiento
de madera

Eliminacion de
manchas

. ) Tratamiento
Eliminacion de W de partes
sales k erosionadas

Eliminacion de
& tizne

Sustentantes

SALLY MONROY
GERSSON TILLIT

P

Plano 46
PROPUESTA DE
Escala INTERVENICION
1/300 PARA LA BODEGA
- DE LA ESTACION
Pagina DE PAJAPITA
142
Fuente

ELABORACION PROPIA EN BASE
A VISITA DE CAMPO 2004

Se descombraran areas
donde la vegetacion impide
el paso y al mismo tiempo

®

causa humedad al edificio

@

®

La cubierta se cambiara

que la misma se encuenjtra

pandeada y oxidada

Se tratara la
madera en
algunas partes,
ya que la mismaj
esta picada o
dahada

va

Ingresocarret
de carga y|de

—e

BN
scarga

-~

Se eliminaran los desechos y

basura que se encuentran
dentro del edificio actualmente

[

Partes del piso se deterioraron
por varios factores. Estas

partes se reintegraran

10}

Se descombraran areas

] donde Ia vegetacion impide
el paso y al mismo tiempo

causa humedad al edificio

ESTACION PAJAPITA.bodega

PLANTA ARQUITECTONICA

B)

S|

Se sustituiran y repondran
\_ piezas de madera que

Mts.|

que la misma se encuentra

La cubierta se cambiara, ya :
pandeada y oxidada

Posterior a tratar la madera se
pintaran los muros exteriores
para conservarlos mejor

S|

Se tratara la madera en
algunas partes, ya que la
misma esta picada o danada

®

atara la madera en
nas partes, ya que la

fueron agregadas

ESTACION PAJAPITA bodega
ELEVACION ESTE

——

~

ESTACION PAJAPITA.bodeqga

ELEVACION OESTE

Ina esta picada o dafiada




La cubierta se cambiara, ya
que la misma se encuentra
pandeada y oxidada

pintaran los muros exteriores

Posterior a tratar la madera se
para conservarlos mejor

Se colocara herreria
para la protecciéon de
las ventanas

ESTACION PAJAPITA bodega

o ——
algunas partes, ya que la
misma esta picada o danada

ELEVAVION SUR

La cubierta se cambiara, ya
que la misma se encuentra
pandeada y oxidada

Se tratara la madera en
algunas partes, ya que la
misma esta picada o dafiada

Posterior a tratar la madera se
pintaran los muros exteriores
para conservarlos mejor

Simbologia para\

localizar criterios
de intervencion

~

. " Impermeabiliza-
Aplicacion de cién con jabén
pintura y alumbre

Anastilosis Liberaciéon de
vano
Colocacion de Limpieza y
herreria eliminacion
Colocacién de Recimentacion
tensores
Colocacion de Reestructura-
ventana faltante cion de fracturas
Consolidacion . o
de area afectada Reintegracion
por insectos de piso faltante

Reposiciéon de
Descombra- material/elem
miento faltante

b ) D] (=] [E] [>] Z]

.04 Eliminacién de Reposicion de
] \Jhongos vidrio

X.{

)

o L Retiro de
Eliminacion de elementos
humedad agregados

Eliminacién de Tratamiento
macrofila de herreria

Eliminacion de

Tratamiento

manchas de madera
. ) Tratamiento
Eliminacién de W de partes
k sales k erosionadas

-

L ——

ESTACION PAJAPITA.bodega

ELEVAVION NORTE

0.5 2

Wts. 1 3

Eliminacion de
tizne /

Sustentantes
SALLY MONROY
GERSSON TILLIT
Plano 47
PROPUESTA DE
Escala INTERVENICION
1/300 PARA LA BODEGA
- DE LA ESTACION
Pagina DE PAJAPITA
143
Fuente

ELABORACION PROPIA EN BASE
A VISITA DE CAMPO 2004




Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecun Uman y Coatepeqgue

PROPUESTA DE INTERVENCION

Cuadro 32: Propuestas de Intervencidon para Tramo Ferroviario

TRAMO
FERROVIARIO /
INTERVENCION

LIBERACION

CONSOLIDACION,
REESTRUCTURACION E
REINTEGRACION

INTEGRACION

Asentamientos humanos,
proponiendo el traslado digno

Areas que conformaran la

COATEPEQUE- | de sus habitantes. Via férrea, la cual contempla |via verde, tanto espacios
MONTE Principalmente en el casco | durmientes, rieles y algunos taludes | cerrados como areas de
GRANDE urbano de Coatepeque se | desplomados. estar al aire libre.

liberara de las invasiones con
finalidad comercial.
Asentamientos o invasiones a | Via férrea, la cual contempla | Areas que conformaran la
MONTE la via férrea, proponiendo el | durmientes, rieles y algunos taludes | via verde, tanto espacios
GRANDE-EL traslado digno de sus | desplomados. cerrados como areas de
PILAR habitantes. Estructura de puente que atraviesa el | estar al aire libre.

Rio Bobosena.

EL PILAR-LAS
PALMAS

Asentamientos o invasiones a
la via férrea, proponiendo el
traslado digno de sus
habitantes.

Via férrea, la cual contempla
durmientes, rieles y algunos taludes
desplomados.

Areas que conformaran la
via verde, tanto espacios
cerrados como areas de
estar al aire libre.

LAS PALMAS -
PAJAPITA

Asentamientos o invasiones a
la via férrea, proponiendo el
traslado digno de sus
habitantes.

Via férrea, la cual contempla
durmientes, rieles y algunos taludes
desplomados.

Estructura de puente de Vado Ancho
que atraviesa el Rio El Naranjo.

Areas que conformaran la
via verde, tanto espacios
cerrados como areas de
estar al aire libre.

PAJAPITA-LA
PARADA

Asentamientos o invasiones a
la via férrea, proponiendo el
traslado digno de sus
habitantes.

Via férrea, la cual contempla
durmientes, rieles y algunos taludes
desplomados.

Areas que conformaran la
via verde, tanto espacios
cerrados como areas de
estar al aire libre.

LA PARADA (EL
NARANJO, EL
PRADO) -
TECUN UMAN

Via férrea, la cual contempla
durmientes, rieles y algunos taludes
desplomados.

Estructura de puente de Vado Ancho
que atraviesa el Meléndrez

Areas que conformaran la
via verde, tanto espacios
cerrados como areas de
estar al aire libre.

144

Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO VI

sustentacidén del proyecto, premisas para
propuesta de intervencion y proceso de diseno



Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecin Uman y Coatepeqgue

SUSTENTACION, PREMISAS Y PROCESO DE DISENO

SUSTENTACION DEL PROYECTO PARA LA VIA
VERDE

Al momento de realizar el analisis del tramo entre
Tecun Uman y Coatepeque, se ha hecho énfasis en los
servicios y el equipamiento con el que cuenta cada
comunidad a lo largo de la via férrea, para lograr dicho
analisis se elaboro el siguiente cuadro que evidencia la
carencia de equipamientos en el area, (en donde la X
indica que si cuenta con ese tipo de equipamiento):

Cuadro 33: Analisis del equipamiento con que cuentan
las comunidades mas pobladas del area

LAS TECUN
EQUIPAMIENTO COATEPEQUE | PAJAPITA PALMAS UMAN

Infraestructura
Vial

Educacion

Salud

Recreacion

Social X

Recreativo
Cultural X X X X

Fuente: Elaboracién propia en base a visita de campo

Como conclusion del analisis realizado en cuanto
al equipamiento regional se puede decir que la falta de
equipamiento recreativo cultural’”® es uno de los
problemas con mas necesidad de resolver, ademas del
problema del equipamiento vial del que carecen algunas
comunidades a lo largo de la via férrea.

Habiendo detectado el avanzado deterioro en que
se encuentran algunas de las antiguas estaciones del
ferrocarril y sus instalaciones de funcionamiento se puede
determinar las fortalezas y debilidades de Ilas

8 Al referirse a equipamiento recreativo cultural no entra el
equipamiento como lo son los parques, canchas deportivas, salones
comunales, etc., sino lugares como museos, centros culturales, etc.

comunidades cercanas, la desvalorizacidn que se tiene
acerca del patrimonio inmobiliario de los ferrocarriles de
Guatemala, surge como resultado del abandono de
dichas comunidades lejos del desarrollo y cerca de las
crecientes necesidades que por las distancias y por la
falta de infraestructura vial les aquejan.

Se aplicd un instrumento de recuento de personas
que utilizan la via férrea como via de movilidad por
carecer de infraestructura vial en sus comunidades (ver
apéndice 2 donde se encuentra el cuadro de conteo de
personas en la via férrea por tipo de transporte). Se
concluyé que la mayoria de personas que realizan
actividades productivas de dichas comunidades utilizan
la via como medio de movilizacidn y que los edificios a lo
largo de la via férrea carecen de valor histérico entre las
personas, sin embargo estan de acuerdo en generar
nuevos espacios con utilidad para la poblacidén en dichas
areas.

Luego de observar los resultados de Ilos
instrumentos utilizados se logra detectar las necesidad
de mejores condiciones de movilidad y equipamiento asi
como de la puesta en valor de los edificios historicos,
tomando en cuenta la falta de equipamiento, se plantea
una VIA VERDE desde Coatepeque hasta Tecun Uman,
de la cual ya se ha hablado antes en el contexto tedrico y
que es fortalecida por casos analogos donde ha sido una
Mmuy buena solucion para espacios en desuso de las via
férreas alrededor del mundo. En el caso de Guatemala se
debe adaptar el concepto de via verdes a uno muy
particular como también ya se ha dicho en el contexto
tedrico, que sea una solucidn para las necesidades
particulares de las comunidades a lo largo de via.

Debe tomarse en cuenta algunas condiciones para
que la via verde como tal sea funcional.
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* De utilidad para las comunidades involucradas y la
sociedad en su conjunto.

* La nueva propuesta no debe alterar la estructura
original de los ferrocarriles de Guatemala.

* No desvalorizar ni alterar los inmuebles patrimonio de
Guatemala.

* Las nuevas actividades deben adecuarse al espacio
original.

* Debe ser totalmente adaptada al entorno ferroviario y
su utilidad.

* Que la via verde desempefie el papel de caracter
social, informativo, recreativo, y funcional.

e De existir servicios complementarios para Ila
satisfaccion de las necesidades de los usuarios.

* Debe conservar y revalorizar el patrimonio cultural de
Guatemala.

Algunos otros puntos de la via donde algun dia
funcionaron estaciones de bandera, se reacondicionaran
para el equipamiento de la via verde y se integraran a la
tipologia constructiva de la cual esta compuesto el
patrimonio inmobiliario de los ferrocarriles de Guatemala.

Poblacion Beneficiada

Uno de los aspectos importantes para realizar un
anteproyecto es conocer la poblacion a beneficiar con el
mismo, en este caso los poblados que se asentaron a lo
largo de la via férrea son el numero de pobladores
determinantes del proyecto, a ese numero de
pobladores, se suma una cantidad de turistas que
eventualmente visitaran la via verde y los atractivos
recorridos, en el caso de los pobladores regionales
dentro de las distintas comunidades se encuentra:
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Cuadro 34: Poblacion a beneficiar

P i -
Poblado | seqtn INE Proyeccion | %72 | Total
2002
Coatepeque 27,500 30,934 10% 3,094
Dalmacia 150 170 100% 170
Monte Grande 125 140 100% 140
El Pilar 102 115 100% 115
Las Palmas 3,168 3,564 100% 3,564
Pajapita 6,267 7,050 100% 7,050
La Parada 127 143 100% 143
El Naranjo 85 95 100% 95
El Prado 52 58 100% 58
Tecun Uman 10,512 11,824 10% 1,183
TOTAL 14,429

Fuente: Elaboracion propia en base a visita de campo

En total la poblacion a beneficiada para el ano
2005 es de 14,429 personas, incluyendo los dos grandes
poblados que encabezan el tramo y que se ubican en
comunidades a lo largo del desarrollo de la via férrea.

Poblaciéon de Diseno

Segun la ficha de observacion (ver apéndice 2)
realizada para la contabilizaciobn de las personas que
utilizan la via férrea como medio de comunicacién, la
poblacion de disefio es de 1,104 personas que la utilizan
por medio de varios métodos de transporte, los
resultados de dicho instrumento nos revelan que
actualmente y en el estado precario en el que se
encuentra la via es un medio de comunicacién muy
utilizados entre las personas que se ubican a lo largo de
la misma, y que al momento de mejorar las condiciones
de movilidad la poblacidon se incrementaria
considerablemente.

7® Porcentaje en base a observacion en visita de campo.
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Si se proyecta la poblacion a 25 anos de tiempo VIiA VERDE
de vida del proyecto, la poblaciéon para el afo 2,030
utilizando la férmula para proyeccién de poblacion del Area Administrativa:
Instituto Nacional de Estadistica, INE, la poblacion sera
de: ¢ Administrador
. e Contador

Pf=Pa (1+) * Secretarias
Donde e Cajeros o cobradores

Pf=  Poblacion final * Recepcionistas

Pa= Poblacion actual * Gerente o encargado.

| = Tasa de crecimiento anual segun el INE

N= Numero de afios de la proyeccion. Area técnica:

* Bidlogo
Pf= 1104(1+0.04)%° o

Ingeniero Forestal
* Guarda recursos
* QGuias turisticos
AGENTES Y USUARIOS PARA LA ViA VERDE * Conservador Patrimonial
¢ Técnico de mantenimiento.

Pf= 2,944 personas para el ano 2030.

Los usuarios directos del proyecto son las

personas de las comunidades a lo largo de la via verde y Area de operacion y mantenimiento:
las poblaciones cercanas, ademas de los visitantes o e Comerciantes
turistas que ocasionalmente visitaran el sitio por los e Paramédico

atractivos del recorrido. «  Cocineros

g % , ° ; H
Segun los casos analogos consultados de vias Personal de limpieza

verdes los analisis realizados para su mantenimiento * Personal de mantenimiento
revelan que se debe contar con areas especificas que

tengan Ilos agentes funcionales de dichas areas,

haciendo una sistematizacién de actividades para la

correcta operacion, en ese sentido se han separado las

grandes areas para una mejor comprension de los

agentes y usuarios que se definiran para cada espacio:
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Cuadro 35: Matriz de grupos funcionales para la Via Verde

NECESIDAD FUNCION ACTIVIDAD AGENTE USUARIO AMBIENTES
° Informacién al | © Administrativa © Informar ° Personal | © Personas de la | ©Informacion
visitante. © Informativa © Administrar administrativo Localidad © Administracion
° Administracion | © De difusiéon © Planificar ° Personal de | © Visitantes de fuera. © Contabilidad
de la via verde © De Promocién © difundir limpieza. © Caja
© Espera ° Promover ° Personal para °© Areas de espera
informacion © Area de Exposiciéon
© s.s. Publico
© s.s. Personal
© Transportarse de | © De comunicacién | © Caminar ° Personal de | © Personas de la | ° Areaacampar

un lugar a otro.
° Distraccion
activa.

entre comunidades.
© Ejercitacion
© Recreacion

° Manejar bicicleta
° Montar caballo

© Conducir patineta
© Conducir patines
© Correr

© Distraerse

© Interpretar la
naturaleza.

mantenimiento

© Guias turisticos.

© Guarda recursos

° Agente de seguridad

localidad
© Visitantes de fuera.

© Senderos.
© Ciclovia
© Areas de descanso.

© Rehidratacion
° Alimentacioén

° De alimentacion
© De rehidratacion
° Almacenaje
© preparacion

© Preparar alimentos

© Consumir alimentos
° Almacenaje

° Vender de alimentos
° limpieza

© Cocinero

° Personal de
limpieza

° Vendedor

© Personas de Ila
localidad
© Visitantes de fuera.

© Comedor

° Cocina

© Caseta de Venta
° Despensa

© Servicio Sanitario

° Alquilar de
bicicletas
© Alquilar caballos

© De alquiler

© Guardado

© Reparacion

° Mantenimiento

© Alquilar bicicletas

° Alquilar caballos

° Resguardar
bicicletas

© Resguardar Caballos
© Reparar bicicletas

°  Personal
alquiler.

° Mecanicos de
bicicletas

para el

© Personas de Ila
localidad
© Visitantes de fuera.

© Centro de Alquiler y
control

°© Area de
Almacenamiento
bicicletas.

© corrales para caballos
© Taller para
mantenimiento de
bicicletas.

©° Control de
Ingresos

© Aparcadero de
vehiculos
motorizados.

© Control
© Vigilancia
© Estacionamiento.

© Registrar al personal
° Recibir a los
visitantes

° parquearse

© Personal de control
© Guarda recursos

© Personas de Ila
localidad
© Visitantes de fuera.

© Garita de control
© Estacionamiento

° Maniobras y
almacenaje

° Transporte de
mercaderias

° Almacenar
© Cargar

© Descargar
© Registrar

© Pesar

° Vender

° Comprar

° Personal de
funcionamiento de los
ferrocarriles de
Guatemala.

° Bodeguero

© Pilotos

© Control y Vigilancia

© Productores
° Importadores
© Exportadores

© Areas de Maniobra
carga y descarga
° Bodega
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PROGRAMA DE NECESIDADES PARA LA VIiA VERDE

Cada una de las comunidades que se encuentran
a lo largo del tramo Coatepeque - Tecun Uman, seran las
comunidades directamente beneficiadas con el
equipamiento urbano que se propone como medida para
la revitalizaciobn del espacio en desuso del tamo
ferrocarrilero. Para establecer cada una de las areas que
componen en el proyecto se ha analizado Ilas
necesidades de las comunidades asi como la vocacion
del tramo para lograr un proyecto de integracion.

Area de Ingreso

En esta area se delimitara el espacio fisico de la
via verde y al mismo tiempo se manejara un control
especifico sobre lo que entra y sale del mismo. El registro
de visitantes asi como el ingrese y egreso de agentes es
la principal funcion de esta area. Ademas se pretende
tener un control sobre la reglamentacién que para su
utilizacidon debe existir dentro de la via verde, el paso de
vehiculos motorizados, la extracciéon de plantas o corte
de arboles son algunos de los aspectos que en esta area
deben ser resueltos. Los elementos para cumplir con
esta funcion son.

Talanquera o barrera de paso.

Garita de control con servicio Sanitario.
Senalizacion adecuada.

Control para personas con vehiculos.
Estacionamiento

Area de armarios para trabajadores y visitantes.

ogkrLN

Area Administrativa

Esta area debe encontrarse en un punto medio
entre los dos extremos de la via para poder tener un
mejor control de la misma ya que en algunos tramos
especificos la via verde no se cobrara el ingreso a las

personas que transiten, en algunos puntos turisticamente
explotables se cobrara el ingreso, para tener un mejor
control de los guarda recursos. En el area se debe llevar
un control sobre el personal que labora, las actividades
que realiza y los puntos que se cubren, en si la
administracién de los recursos de la via verde para su
sostenimiento y funcionamiento, los elementos con que
debe contar la administracion para cumplir con su
funcién son:

Administracion
Contabilidad
Secretaria

Archivo

Salon de sesiones
Area de Informacion
Area de espera

Salén para empleados

NGO RrON A

Areas de alquiler de Bicicletas y caballos:

Estas areas estaran localizadas en diferentes
puntos de la via verde, con el objetivo de facilitar al
usuario el manejo a conveniencia del transporte que
utiliza. EI alquiler de medios de movilizacion no
motorizados fortalece la idea generatriz de la via verde, y
al mismo tiempo crea fuentes de empleo y de ingresos
para su sostenimiento. Los elementos con que debe
contar son:

Oficina de recepcién y entrega

Caja

Bodega

Area de Parqueo para bicicletas

Area de Potrero techado para caballos.

aorwN~
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Areas de soporte y mantenimiento para bicicletas

Estas también deben estar localizadas en varios
puntos estratégicos a lo largo del recorrido, con el fin de
garantizar al usuario el confort de su estadia y la solucion
de posibles desperfectos en su bicicleta. Los elementos
necesarios con que debe contar esta area son:

Bodega

Parqueo para Bicicletas
Taller

Area de espera

el

Area de Abastecimiento de alimentos

Estas areas son importantes para el
fortalecimiento de la economia local, ya que es a través
de estas areas que se le dara el servicio de venta de
alimentos y refrescos a las personas que transiten por la
via, satisfaciendo una necesidad que esta relacionada
con el ejercicio fisico y la recreacion mental, los
elementos con que debe contar el area son.

Cocineta.
Mostrador y venta
Area de mesas
Alacena

servicio sanitario
Area de descanso.

ogrLN

Areas de mantenimiento

Dichas areas se encontraran en puntos varios a lo
largo del recorrido pues daran soporte a las actividades
del mantenimiento de Ila via y fortaleceran Ila
administracion de la misma, los elementos con que debe
contar son:

1. Albergue para un guardarrecursos.
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Servicio sanitario
Ducha

Bodega de jardineria
Taller de reparacioéon
Bodega de utileria

OO0k wN

Areas de Actividades Eco turisticas

Estas areas deben estar comprendidas en puntos
estratégicos a lo largo de via para que se puedan
desarrollar, centros como miradores areas de camping y
canopy y areas de descanso. Estas areas deben
contener servicios basicos como:

Servicios sanitarios
Areas de acampar
Areas canopy
Senalizacion

PN~

Areas de primeros auxilios

Se deben encontrar en lugares donde existan otros
servicios como transporte motorizado y abastecimiento
de alimentos, deben tener elementos como:

1. Enfermen’a
2. Area de bodega

Areas de servicios sanitarios

Prestar este servicio es necesario a lo largo de via
férrea con el fin de evitar la contaminacioén por desechos
organicos. Deben existir servicios para hombres y para
mujeres.
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SUSTEI\!TACION PARA RECICLAJE DE LA ANTIGUA
ESTACION FERROVIARIA DE PAJAPITA

Para poder poner en valor los edificios que se
construyeron en el tramo a través del paso del ferrocarril
se debe hacer un reciclaje de los mismos para que de
esta manera sean de nuevo edificaciones Uutiles a la
sociedad como parte del patrimonio inmobiliario de
Guatemala. En este caso se reciclara la antigua estacion
ferroviaria de Pajapita, San Marcos, ya que es la Unica de
todo el tramo que se encuentra en condiciones de
reciclaje dado que el resto de edificios han sido
removidos a raiz del abandono del los espacios y en la
mayoria de los casos no se cuenta con registros
histéricos de las edificaciones construidas si es que
alguna vez se construyeron.

Como ya se puedo observar las comunidades mas
pobladas del area cuentan con un equipamiento
considerable en cuanto a Infraestructura vial, educacion,
salud, recreacidon y el aspecto social, no asi el aspecto
cultural, ya que de alguna manera se han aislado las
actividades culturales a la capital de la Republica dejando
a los departamentos del interior carentes de
infraestructura para desarrollar actividades orientadas a
las artes y la cultura.

Como parte de la propuesta es poner en valor los
edificios arquitecténicos que nacieron de las actividades
de la via férrea, se plantea para el reciclaje de la antigua
estacion de Pajapita un Centro cultural que abarcara
distintas ramas del arte y la cultura y que tendra un radio
de influencia para todas las comunidades cercanas a la
antigua estacién de Pajapita, pues es un servicio que
actualmente no se encuentra en el entorno de estas
comunidades y que fortalece el patrimonio nacional,
ademas que sea auto sostenible y que brinde los
servicios que toda el area carece.

Paralelo al analisis de equipamientos en el area se
realizdé una encuesta para resaltar, por medio de la
carencia de equipamiento cultural detectado, qué tipo
de servicio es el mas indicado para sufragar la
necesidad, concluyendo que aunado a un complejo de
educacion artistica y cultural existe deficiencia de
equipamiento en cuanto capacitacion Técnica se refiere,
resultando entonces que a la propuesta de equipamiento
cultural se le suma, como resultado de la encuesta, un
centro de capacitacion técnica orientado a la
mujer, pues muchas de las de las mujeres de la
comunidad que fueron encuestadas argumentan que al
Nno contar con centros de capacitacion que les orienten a
actividades productivas, se ven obligadas a la ociosidad y
al empobrecimiento en sus hogares, haciendo asi un
estancamiento en la economia de la localidad. Ademas
se detectd que existe un centro de capacitacién cercano
a Pajapita en la cabecera municipal de Coatepeque, sin
embargo no cuenta con un tipo de capacitacion
productiva para las mujeres.

Por sugerencia de los encuestados se llegdé a
determinar qué tipo de capacitacion técnica se necesita y
al mismo tiempo que puede ser coordinada a través del
INTECAP®, dando asi un espacio para que las mujeres de
la localidad y de las comunidades cercanas tengan la
oportunidad de recibir una capacitacion especializada en
las actividades productivas.

Poblaciéon Beneficiada

La poblacion que se beneficiaria en algun
momento del proyecto del reciclaje de la antigua estacién
de Pajapita son todos los centros poblados cercanos a la
poblacion de Pajapita San Marcos que es donde se
realizara el reciclaje:

8 INTECAP: Instituto Tecnoldgico de capacitacion y productividad
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Cuadro 36: Poblacién a beneficiar

P i6 i
Poblado | seqtn INE Proyeccion | %s' | Total
2002
Coatepeque 27,500 30,934 100% | 30,934
Dalmacia 150 170 100% 170
Monte Grande 125 140 100% 140
El Pilar 102 115 100% 115
Las Palmas 3,168 3,564 100% | 3,564
Pajapita 6,267 7,050 100% | 7,050
La Parada 127 143 100% 143
El Naranjo 85 95 100% 95
El Prado 52 58 100% 58
Tecun Uman 10,512 11,824 100% | 11,824
TOTAL 42,545

Fuente: Elaboracion propia en base a visita de campo

En total la poblacidn a beneficiada para el ano
2005 es de 42,545 personas, incluyendo los dos grandes
poblados que encabezan el tramo y que se ubican en
comunidades a lo largo del desarrollo de la via férrea y
cercanos a la antigua estacioén ferroviaria de Pajapita, San
Marcos.

Agentes y Usuarios para el complejo cultural y de
capacitacion

Los usuarios directos para el centro de
capacitacion son los pobladores en edad escolar de
ambos sexos de las comunidades cercanas al municipio
de Pajapita y que de alguna manera se vean atraidos con
las distintas ramas del arte, ya que actualmente para
estudiar alguna rama del arte tienen que emigrar hacia la
ciudad capital pues en toda la regién no cuentan con un
centro de este tipo.

81 Porcentaje en base a observacion en visita de campo.
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Segun los casos analogos consultados de sobre
academias de arte y centros culturales, se debe contar
con espacios que inviten a los estudiantes al aprendizaje,
una forma para poder explotar su intelecto y explorar las
formas mas sutiles del alma en donde reside el arte.

Los agentes necesarios para llevar a cabo dichas
actividades son los siguientes:

CENTRO DE CAPACITACION TECNICA Y CULTURAL

Area Administrativa
1. Administrador
2. Secretarias
3. Contador
4. Visitantes
5. Personal de Limpieza.

Area de Capacitacion Técnica
1. Capacitador 1
2. Capacitador 2
3. Capacitador 3
4. Destacado del MAGA

Area de Capacitaciéon Cultural
Instructor Pintura

Instructor Escultura
Instructor Musical.
Instructor Literatura
Instructor de Artes Escénicas.
Bibliotecario.

Personal de limpieza.
Cocineros.

. Meseros.

10. Personal de mantenimiento.
11.Instructor de Computacion.

CONOO R WN =
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Cuadro 37: Matriz de Grupos Funcionales para el Centro Cultural y de Capacitacion Técnica

NECESIDAD FUNCION ACTIVIDAD AGENTES USUARIOS AMBIENTE
© Capacitacion de | © De Fortalecimiento | © Capacitar ° Personal de | ° Personal de | °© Salones de
diferentes actividades | de la identidad | © Ensefar capacitacién Técnica localidad. capacitacién técnica
° Ensefanza | cultural. ° Aprender ° Personal de | © Personas de otras | para mujeres.
aprendizaje de | © De capacitacion | © Apreciar capacitacion cultural. localidades. ° Salones de
distintas ramas del | para actividades | © Administrar © Administrador © Visitantes capacitacion técnica
arte. productivas © Contabilizar © Contador para hombres.
© Fortalecimiento de | © Conservaciéon del | © Practicar las | © secretaria © Salén de Musica
los aspectos | patrimonio Cultural de | distintas ramas © personal de limpieza © Salén de Pintura
culturales de | Guatemala ° Exponer ° Personal de © Salén de escultura.
Guatemala. © promover mantenimiento. © Saldén de literatura
° Poner en valor el © Informar © Conserje © Biblioteca

patrimonio Inmobiliario
de los ferrocarriles en
Guatemala.

° Salén de
exposiciones (museo
Permanente).

© Servicios sanitarios
Personal

© Servicios sanitarios
para participantes.

© administracion

© contabilidad

© archivo

© secretaria

© sala de espera

© cafeteria

© tienda de libros

© fotocopiadora

Fuente: Elaboracién propia
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PROGRAMA DE NECESIDADES PARA EL RECICLAJE
DE LA ANTIGUA ESTACION FERROVIARIA DE
PAJAPITA

Dentro del proyecto de via verde se pretende
restaurar y reciclar, para poner en valor, el antiguo
edificio ferroviario de Pajapita San Marcos, y para esto se
pretende crear un centro de capacitaciéon técnica vy
cultural que cree un ancla o parte mas importante del
proyecto de via verde, para las personas que la utilicen
O como atractivo para atraer turismo hacia la region. El
centro de capacitacion esta contemplado para abarcar
distintas ramas entre capacitacion técnica para hombres
Yy para mujeres, como corte y confeccion, manualidades.
Costura, técnicas de fertilizacién, técnicas para la crianza
de ganado, y actividades afines productivas, asi como
capacitacion y desarrollo de ramas del arte, como
pintura, escultura, musica vy literatura. (Los criterios de
intervencion se amplian en el contexto tedrico).

Para el correcto desarrollo de las actividades el
centro debe contar con tres areas especificamente
definidas:

Area de Administracion

Sala de espera
Servicio sanitarios para personal

1. Administracion gerencia direccion.
2. Informacién

3. Contabilidad

4. Secretaria

5.

6.

Area de capacitacién Técnica
Salén de corte y confeccion
Salén de manualidades
Salén de conferencias.
Servicios sanitarios

Saldn sede del MAGA.

orON=
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Area de capacitacion cultural
1. Saldén de Pintura
2. Salén de escultura
3. Saldén de literatura
4. Salén de musica
5. Sala se artes escénicas

Areas Soporte para el centro

Biblioteca

Servicios sanitarios

Sala de exposiciones.

Saldén de Profesores- capacitadores

Cafeteria

Academia de computacion- Internet, alquiler de
Internet

7. Guarderia infantil

2R

Adosado al centro cultural y de capacitacién un
area para el funcionamiento de transporte de carga

ferroviario que se pretende vuelva a funcionar.
Comprenderia:

1. Bodega

2. Area de Bodeguero.

3. Dormitorio

4. Servicio sanitario

5. Boleteria

6. Corredor para area de maniobras de carga y

descarga de mercaderia.

Luego de establecer los ambientes necesarios para
las edades y necesidades, es preciso establecer las
premisas de disefio que aportaran los criterios primarios
para llevar a cabo el diseno arquitectonico de la via verde
y también del centro cultural.
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PREMISAS PARA DISENO

ARQUITECTONICO

PROPUESTA DE

PREMISAS AMBIENTALES

Se refieren a todo lo que concierne al analisis de
los factores climaticos, a los cuales el disefo tendra que
adecuarse. Luego se debe analizar la funcidn en si sobre
el objeto arquitecténico y dentro de estas premisas
debemos incluir la revalorizacién de los espacios en
desuso, y el impulso de los valores de identidad que
posee el objeto de estudio, al mismo tiempo se debe
estudiar el conjunto de disefio y su funcién con los
factores que intervienen como el analisis vial y su
reordenamiento.

Para lograr que la via verde integre sus elementos
armonicamente haciendo que el usuario sea el elemento
principal de disefio se debe lograr un confort para realizar
las actividades que alli se realicen, para poder efectuar
un recorrido de grandes distancias se debe lograr el
bienestar psicolégico. Este bienestar esta formado por
varios factores que intervienen para conjugarse en un
sentimiento, la temperatura, la iluminacion, el aislamiento
del ruido, y el entorno natural que provoca la vegetacion.

Temperatura

Como el tramo se
encuentra en un area de clima
calido humedo es recomendable
estabilizar la temperatura por
medio de sombra, y utilizando
términos de referencia de la
corriente llamada arquitectura
bioclimatica, es posible utilizar la
radiacidon solar para calentar aire
de tal manera que, al subir,
escape al exterior, teniendo que

Imagen 139: Salidas de aire
caliente en la parte alta.

ser sustituido por aire mas frio, lo cual provoca una
renovacion de aire que se denomina ventilacion
convectiva. El dispositivo que provoca este fendbmeno se
denomina chimenea solar. En un espacio cerrado, el
aire caliente tiende a situarse en la parte de arriba, y el
frio en la de abajo. Si este espacio es amplio en altura, la
diferencia de temperaturas entre la parte alta y la parte
baja puede ser apreciable.

Para que un ambiente sea salubre necesita un
ritmo adecuado de renovacion de aire. Si esta renovacién
se realiza con el aire exterior, estamos perdiendo aire
caliente e introduciendo aire frio. Hay que llegar a un
compromiso entre la ventilacion que necesitamos vy las
pérdidas de calor que podemos admitir. Si se ha de
construir un ambiente bioclimatico, el primer estudio
tiene que dedicarse a las condiciones climaticas de la
region y, después, a las condiciones microclimaticas de
la ubicacién concreta.

Ya que la radiacion solar
produce el calentamiento del
suelo y la elevacion de la
humedad del ambiente, para
lograr una sombra efectiva se
debe pensar en sembrar
especies arbdreas con follaje
ancho, es decir especies de copa
ancha y de mediana altura, para
poder dar paso a la ventilacion
que es un complemento para
lograr el confort térmico.

Imagen 140: La
vegetacioéon reguladora
de la temperatura.

Dichas especies arbdéreas deben ser autdégenas
para no provocar un impacto ambiental que desestabilice
el sistema natural del area. La temperatura ideal para el
ser humano oscila entre los 23° y los 26° Centigrados,
con una humedad relativa entre el 30% y el 50%.
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Ruido

Para evitar toda
contaminacidén por ruido se
debe aislar el area por
medio de una masa arbodrea
densa que impida el paso
del sonido dependiendo de
los puntos de donde

provenga la fuente del
mismo, los puntos del
recorrido en donde &
encontramos fuentes de

contaminacién es en los
centros poblados y en las
intersecciones con
carreteras, cuando las intersecciones sean en centros
poblados debe aislar por medio de arboles o setos de
mediana altura que permita apreciar los edificios
histéricos que se revalorizaran, pero que al mismo tiempo
haga que las hondas del ruido reboten y no contaminen
el sendero de la via verde. Cuando el ruido provenga de
intersecciones con carreteras se debe ubicar la mayor
cantidad de arboles en forma de cerramiento respetando
la senalizacién y los elementos de restriccidon de paso a
vehiculos motorizados.

Imagen 141: La vegetacion
reguladora del ruido.

Radiacion Solar

Se debe controlar el nivel de radiacion solar en el
suelo por donde se plantea pase la via verde ya que si se
permite la exposicidon del suelo la temperatura del mismo
sube e impide el confort térmico, ademas, provoca que
las personas se sientan molestas por la radiacién directa
del sol ya que la luz directa afecta la correcta vision y
produce incomodidad por el exceso de luz.
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Contaminacion Visual

Se pretende que por medio de la vegetacion sea
eliminada la contaminacion visual provocada por centros
poblados, intersecciones con carreteras o roétulos
publicitarios que impidan la visual del paisaje, ademas
por medio de la limpieza del tramo se eliminaran algunas
fuentes de contaminacion visual como basureros
clandestinos y potreros que han invadido la via férrea.

contaminacioén visual.

Contaminacion Olfativa

Algunas fuentes de contaminacion olfativa que se
encuentran a lo largo del tramo son provocadas por
algunas personas de las comunidades que se asentaron
a lo largo de la via férrea, ya que no cuentan con el
equipamiento, infraestructura ni los servicios para poder
evacuar sus desechos adecuadamente improvisando
basureros a lo largo de la via verde, por medio de la
habilitacién de basureros y sistemas de evacuaciéon de
desechos se lograra reducir este tipo de contaminacion.
Otro de las fuentes de contaminacién olfativa son los
potreros que se han instalado a lo largo de la via y que se
encuentran invadiendo el derecho de via de los
ferrocarriles de Guatemala, esto podra evitarse
trasladando estos potreros a lugares donde se encuentre
un correcto manejo de los desechos que produce el
ganado y alejado del transito de personas.
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Ambiente

En cuanto al recorrido de la via verde se debe
evitar la impermeabilizacién del suelo, o0 minimizarla para
la correcta absorcion del agua al subsuelo. Se debe
evitar el uso de transportes motorizados para evitar la
emanacion de contaminantes al ambiente, y al mismo
tiempo se debe promover el uso de transportes sin
emanaciéon de contaminantes, los espacios con
recorridos peatonales y los espacios de estar deben ser
delimitados con vegetacibn que genere sombra vy
utilizando especies autdgenas o adaptables al clima
calido humedo, como los que se encuentran a lo largo
del recorrido que son los almendros arboles frutales
como el mango y el aguacatal, el chico zapote, y palma,
ademas de setos naturales.

Para el tratamiento de los desechos generados por
objeto arquitecténico se pretende tomar como premisa el
tratamiento de aguas residuales por medio de servicios
sanitarios con campos de absorcidon que le den al agua
contaminada un correcto tratamiento para su infiltraciéon
al subsuelo.

Disposicion ideal de la masa arbdérea para el diseino
climatico y tipo de vegetacion

Se debe contemplar la altura - ""‘:i_
y el tamano de la copa de los e WL
arboles que se van a colocar a lo g e L,
largo de la via, deben ser de i o i
mediana altura a unos 15 Mts, y de L
copa ancha a unos 3 mts, de radio e _i_-,[ .
por lo que su disposicidn debe a
cada 5 mts. Pues asi se lograra  |magen 143: El tipo de
formar un sendero tipo vereda que vegetacion a sembrar
separara las circulaciones es Importante.
peatonales de las de bicicleta o caballo.

Es importante la disposicion de la vegetacion para
impedir visual y fisicamente la circulacion ente los rieles
de la via del tren, la colocacién de setos naturales de
Mmediana altura creara la perspectiva necesaria en una
vereda y al mismo tiempo aislara la circulacion de las
personas con la locomotora.

Habiendo determinado las caracteristicas vy
disposicidn de la vegetacidn se puede entrar de lleno al
tipo de vegetacion a implementar, siempre tomando en
cuenta factores ambientales adecuados para cierto tipo
de arboles como el clima, la radiacién solar, etc. En el
siguiente cuadro se determinaron las especies a usar:

Cuadro 38: Vegetacion a implementar en Via Verde

Tipo de vegetacion Especie
Setos de mediana altura Mirto y Azalea
Arbustos (1 a 2m) Eugenia

Arboles medianos (2 a 5m) Xpayumac y Acacia

Costa Rica, Pixquin y

Arboles grandes (5 6 mas m) Madre Cacao

Fuente: MALDONADO DEL CID, EJLIZABETH. Vegetacion en el
Diseno Arquitecténico como control ambiental.

Impacto ambiental del proyecto

Con la elaboracidn de una via verde entre Tecun
Uman y Coatepeque se provocara contaminacion por
varios factores. Los desechos que se generen dentro de
la via por las personas que la transitan, deben ser
mitigados por medio de planes de extraccion de basura y
elementos contaminantes por parte de los agentes de
administraciobn de la via, la flexibilidad de Ilos
componentes a utilizar determinara la frecuencia del
Mmantenimiento de la via, se debe proponer un medio de
transporte que cumpla con las restricciones de la via y
que sea versatil para llevar a cabo el mantenimiento del
complejo, el empleo de carretones tirados por bicicletas
de gran traccion hace que las distancia puedan ser
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cubiertas en un determinado periodo y puede abarcar
una gran cantidad de area para su mantenimiento.

Otro de los factores de contaminacion es el ruido
que se pueda provocar por las personas que transiten en
el area, ya que las bicicletas, patines, patinetas, sillas de
ruedas o cualquier otro tipo de transporte no motorizado
emite algun tipo de sonido que puede llegar a convertirse
en ruido. Para mitigar este tipo de impacto Ila
reforestacion y el aislamiento por medio de barreras
naturales hace que el
ruido no se propague
sino sea mitigado en el

lugar donde se
produce, mitigando de
esta manera la

contaminacién auditiva
que en algun momento
aqui se pueda llegar a
producir de parte de
las personas que
transiten la via.

Imagen 144: El ruido se puede evitar
por medio de barreras de vegetacion.

Se debe respetar la mayor cantidad de arboles
existentes para evitar el impacto, ademas de que los
arboles que se van a plantar sean especies que se
encuentren en el lugar para no introducir especies
exoticas a un sistema bidtico diferente.

PREMISAS FUNCIONALES

Se debe establecer el tipo de transporte, el cual
sera utilizado para los recorridos en la via y al mismo
tiempo promover las actividades recreativas, las
bicicletas, los caballos y los peatones asi como cualquier
tipo de transporte no motorizado podra utilizarse como
medio tomando en cuenta que la energia para hacerlos
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funcionar es la fisica propia de las personas y que se
debe establecer puntos de descanso y de
abastecimiento de servicios para su utilizacién, cada 5
Km. Debe existir una parada para que abastezca a los
usuarios de servicios como renta bicicletas, tiendas de
comida rapida y refrescos, y servicios sanitarios entre
otros. Se debe tomar en
cuenta puntos
estratégicos para
localizar este tipo de
servicios como focos
visuales importantes e
intersecciones con otro

tipo de via de

comunicacion como

Carreteras’ caminos Imagen 145: Para el recorrido de la
vecinales, \Y centros Via Verde se hace necesario el uso de
poblados. vehiculos no motorizados.

Una de las premisas importantes en este caso es
la de promover las actividades recreativas a lo largo de la
via, como areas de camping, areas exclusivas para el
Mmanejo de bicicletas, patines y patinetas, explotacion de
la diversidad natural y sobre todo del paisaje. Para poder
conformar el disefo paisajistico se tomaran en cuenta
como premisas de ordenamiento espacial, el paisaje
como escenario en la arquitectura y los espacios que
provocan las visuales importantes, las cuales deben estar
correctamente sefalizadas a lo largo del recorrido, para
que de esta manera se tenga elementos de ancla a los
distintos emplazamientos del sendero. Durante el disefo
se estableceran cuales son los sitios indicados por
vocacion, para realizar este tipo de actividades.

Para poder darle vida a lo que es el proyecto de
ferrocarrii comercial debe respetarse el area de
operacionalizacién del mismo, para lo cual se debe tomar
en cuenta el ancho de via para no interferir con la
circulacion de las personas que utilizaran la via verde. El
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tren de carga que funcionara en el futuro como un plan
para fortalecer la economia del pais en su conjunto. El
ferrocarril debe tener su operacién sin ser interrumpido
por las distintas actividades de la via verde y viceversa, y
asi promover la reutilizaciéon de un espacio en desuso que
podra ser de doble utilidad y que conserva el patrimonio
cultural de Guatemala.

En cuanto a la via verde se refiere, el trazo del
poligono asi como la delimitacion de las areas a intervenir
son de vital importancia para el desarrollo del proyecto en
su conjunto ya que a través de éstos se logra establecer
los lugares que serviran para crear emplazamientos y
otros elementos que indicaran los diferentes recorridos y
puntos determinantes en la via.

Imagen 146: Se debe poner
mucho énfasis al espacio
disponible para disenar.

Otros elementos importantes a tomar en cuenta
dentro de las premisas para la via verde son la
sefalizacion, un aspecto importante en un recorrido
turistico, asi como la seguridad de los usuarios y los
elementos para la explotacidbn paisajistica como la
jardinizacion.

A lo largo del derecho de via del tramo, construir
una via verde del lado izquierdo viniendo del Este hacia el
Oeste, para facilitar los emplazamientos y miradores ya
que del lado derecho se encuentran los edificios
ferroviarios antiguos que se convertiran en areas de
servicios, al mismo tiempo se necesita dejar libres las

arreas de operacion del tren de carga que algun dia
reutilizara la via férrea.

PREMISAS MORFOLOGICAS

Se debe seguir la particular arquitectura en
madera utilizada por Ilos constructores de las
edificaciones que se construyeron a lo largo de la via
férrea, algunas de las edificaciones cambian de en
cuanto al tamano y la orientacién, pero las caracteristicas
formales siguen los lineamientos de la arquitectura
ferroviaria, estos aspectos formales son:

Imagen 147: Es importante
tomar en cuenta las antiguas
construcciones para
homogeneizar las edificaciones.
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* Techos a dos aguas.
* Cerramientos con estructuras de madera.
* De forma rectangular sin proporcion definida.

* Se debe utilizar el mismo tipo de armado de
estructura en el techo.

* Se debera intervenir basados en planos y fuentes
primarias confiables.

* Se debe tratar las caras de los edificios con
elementos que sean propios de la arquitectura
americana como los son los elementos tipo Bay
Windows, que realza una parte del ambiente
haciéndolo visualmente mas grande. En planta
corresponde a un elemento que entra y sale del
ambiente proporcionando ritmo a la figura del
ambiente.
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Como una de las premisas para lograr el confort
ambiental debe incluirse morfolégicamente elementos
arquitectdnicos que se integren a la arquitectura
ferroviaria y que al mismo tiempo favorecen condiciones
ambientales propicias para el microclima en el que se
encuentra el proyecto, dichos elementos pueden ser
alturas pronunciadas partiendo del principio que el aire
caliente tiende a subir y el aire frio a bajar, ademas
proponer salidas para el aire caliente en la parte superior
de las edificaciones por medio de elementos como
buhardillas que se utilizaban mucho en este tipo de
arquitectura, ventanas amplias y con el 60% de
ventilaciéon, que funcionan como sumideros de calor,
ademas de inyeccion de aire frio en la parte inferior de las
edificaciones, asi mismo permitir la circulacion de aire
entre los edificios y por debajo de ellos si asi lo
permitieran.

Dentro del area de los senderos y via verde las
areas seran de acuerdo a la morfologia del terreno pues
se debe aprovechar al maximo ese tipo de elementos
para lograr un diseno de emplazamientos y areas de
descanso que se integren totalmente al terreno sin
alteraciones mayores.

Imagen 148: Algunos espacios de la Via Verde
se determinaran por la morfologia del terreno.

En donde sea necesario se debe reforzar los
muros de contencidén, y en algunos casos se debe
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fabricar nuevos para poder agregar los espacios que
ocupa la via verde, la mejor solucidn como idea para el
tratamiento de bordes o areas de derrumbes o
desprendimientos son las plataformas y taludes, por
medio de muros de dichos muros ya que estos fueron
utilizados cuando se construyo el trazo de la linea férrea.

Se debe lograr una integracion entre los elementos
existentes de la via férrea y mobiliario urbano, el entorno
ferroviario que se tiene acerca de la via férrea, es un
elemento que debe ser explotado como idea generatriz
para hacer recordar al
usuario de donde nace la
idea de las vias verdes, es
por eso que debe
disenarse mobiliario que
tenga elementos de origen
ferroviario como la
utilizacién de durmientes,
carrileras del ferrocarril,
elementos de una
locomotora, cambios de
via en los entronques vy
finalmente la senalizacion
tipica de los ferrocarriles
en Guatemala.

Imagen 149: Es importante
también crear una buena
integracion con los edificios.

El ordenamiento espacial de cada uno de los
elementos que componen el disefo, se debe orientar a la
idea generatriz. En este caso se tomara como tal el
ordenamiento lineal ya que coincide con el criterio
utilizado en la construccidon de los primeros edificios
ferroviarios y obedece a la morfologia del terreno
existente, ademas de que corresponde a la forma inicial
de la que se compone un ferrocarril, distribuyendo las
areas de forma lineal ordenandolas a través de un eje
principal. (Ver idea generatriz en pagina 168)
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La homogenizacidbn en todos los sentidos es
importante para destacar en un disefio la estructura
formal del mismo. Respetar las proporciones de vanos de
puertas y ventanas, macizos, texturas, alturas, materiales
y procesos constructivos es importante para ser
homogenizados a partir de las primeras construcciones
de la via férrea en el tramo con el fin de agradar al
usuario y fortalecer la revalorizacion del patrimonio
inmobiliario de Guatemala.

Dentro de la via verde se debe disenar espacios
que sean un atractivo para las personas que lo visitan,
puntos especificos desde centros poblados para que las
personas estén motivadas a hacer el recorrido de la via,
estas areas de descanso pueden contener museos,
como en el caso de la antigua estacidn de la hacienda
Monte Grande, una hacienda productora de leche, que se
dedica a ese proceso desde principios de siglo por lo que
dentro de sus instalaciones posee gran cantidad de
objetos y fotografias de
las actividades que se
realizaban cuando el
ferrocarril era su principal
medio de transporte, lo
que hace que un museo o
sala de exposiciones
acerca de la historia de la
hacienda motivaria a las
personas ha hacer el / T
recorrido de 6 Kms. Imagen 150: Se deben disefar
desde Coatepeque. espacios confortables.

La via verde estara directamente ligada a las
funciones que se desarrollan en las distintas estaciones
de bandera, que ahora seran centros de servicios a los
usuarios y en algunos casos a otras actividades de
fortalecimiento cultural, por eso en la morfologia del
disefio de jardines y plazas se tomara como idea
generatriz la disposicion lineal en que se construyeron las

viviendas de los trabajadores que laboraban para la
compania de ferrocarriles en Guatemala, pues de esta
forma se logra distribuir a varios puntos como, ventas de
comida, refresqueria areas de descanso, renta bicicletas,
Talleres de mantenimiento para bicicletas, areas de
informacioén, kioscos de alquiler para equipo de camping,
asi como servicios sanitarios, conservando la morfologia
de la arquitectura americana utilizada para Ila
construccioén de los edificios ferroviarios.

PREMISAS TECNOLOGICAS

Proteger el entorno de la via verde asi como del
entorno urbano en su conjunto, por medio de barreras
vegetales que impidan el paso en cualquier punto asi
como el control de ingresos y salidas de los distintos
puntos de la via fortalece la seguridad del usuario y
prolonga la vida util del conjunto, las barreras naturales
que impide el paso de ruido, contaminacion visual y
agentes humanos que puedan destruir el mobiliario y
equipo hara que la via verde reuna las caracteristicas de
confiabilidad y seguridad necesarias para este tipo de
actividades.

El mobiliario de las areas de descanso estara
integrado a la via verde como parte de su equipamiento,
las bancas, jardineras, basureros, postes luminicos y de
informacién estaran fundidos al piso como areas
permanentes para que no haya la posibilidad de
damnificar o cambiar el fJaL:‘
entorno, pues se 5
pretende crear sectores
bien definidos.

Por medio de la
utilizacion de materiales
y formas de la época se
pretende recuperar la

Imagen 151: Es esencial tomar en
cuenta la topografia del terreno.
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imagen urbana de los ferrocarriles, el hierro forjado y la
madera tratada son elementos que enriqueceran el
diseno arquitectdénico a manera de integrar el contexto
particular.

Rellenar y cortar en los espacios donde sea
necesario para ampliar el ancho de la via, asi como la
construccidon de muros de contencidn para su mejor
seguridad, debe ser la tecnologia a emplear para la
solucion de problemas cuando asi lo amerite.

El refuerzo de puentes, y construccion de ejes
paralelos para habilitar espacio para la via verde es otro
punto importante dentro de la tecnologia a emplear
cuando sea necesario habilitar espacio en un puente,
mantener la tipologia constructiva del metal y asi no
alterar ni competir con la arquitectura patrimonial.

Las aguas pluviales deben ser encauzadas por
medio de cunetas fundidas que conduciran el agua de
lluvia hacia escorrentias naturales, evitar el
empozamiento del agua prolongara la vida del
tratamiento de suelos que se haga para realizar las
caminatas y paseos.

En las areas W
destinadas a la . ;
ciclovia, se debe
evitar el uso de la
carpeta asfaltica por
la contaminacion que
se crea mientas se
aplica, en su lugar

aplicar una capa de i G, _J,_"' -»e- -
concreto  modulado Imagen 152: La textura del suelo es
hara que no se importante para el confort del usuario.
impermeabilice el

suelo en su totalidad y al mismo tiempo crea una
superficie donde se puede desarrollar la rodadura. En las
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areas de caminata y para personas discapacitadas crear
una superficie diferente a la de la ciclovia hace que las
personas conceptualicen el espacio para caminar,
ademas que crea una textura diferente en la que es mas
agradable la caminata, por medio de bloques de
concreto texturizado y sisado se crea un sendero libre de
empozamientos de agua por la absorciéon del suelo, y
ademas se logra que la superficie tenga una textura
granulada y no lisa para evitar los deslices de los
transeuntes.

El ancho de la via para ciclistas sera de 2 metros
en areas libres y de 1.5 en puentes y pasos estrechos. El
ancho del la via peatonal sera de 1.5 en areas libres y
de 1 metro e areas estrechas, asi como las areas para
actividades ecuestres seran de 2 metros en areas libres y
de 1 en pasos estrechos o donde asi lo requiera.
Respecto de los anchos a utilizar es importante enfatizar
que en algunos puntos de la via como puentes o

estructuras muy -
reducidas sera muy “ F'é b

dificil lograr el ancho SRR
estandar para cada AW ia | '
actividad por lo que _J ‘H:i ‘::J J; :I
se debera utilizar un 1] |
sistema de g |0
senalizaciéon que - |
prevenga al usuario 4 '% |

de posibles

Imagen 153: Las areas se deben disenar
con respecto al nUmero de usuarios

reducciones en las
areas de circulacion.

Ubicar elementos que impidan el paso a las
bicicletas en los espacios para caminar, pues esto podia
provocar accidentes entre los usuarios. Evitar el paso de
vehiculos motorizados sin autorizacion a las areas de
circulacion de la via.
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Los servicios sanitarios que se encuentren a lo
largo del desarrollo de la via y en los puntos estratégicos
deben tener un tratamiento de aguas negras, que debe
estar integrado a las aguas residuales que produzcan los
otros servicios como venta de comida, alquiler de bicis y
reparacion, etc. Los sanitarios deben contar con una fosa
séptica, para luego descargar el agua contaminada en un
campo de absorcidn uniendo a las aguas residuales de
lavamanos y lava verduras que se produzcan.

Conservacion de monumentos histéricos: Es
importante atender todas las recomendaciones
internacionales en cuanto a la conservacion de edificios
histéricos que se han creado a raiz de las tendencias de
las diferentes épocas en la arquitectura, asi que se
debera abordar al edificio para su conservacion de forma
integral para su reciclaje, ademas adoptar los tratados
internacionales para la conservacion de conjuntos
histéricos ya que el proyecto es un complejo
arquitectdénico, con una identidad cultural y riqueza
patrimonial que hay que fortalecer para el desarrollo de
las comunidades implicadas.

Se debe seguir lineamientos importantes para
poder desarrollar el reciclaje de la estacion de Pajapita y
desarrollar un conjunto histérico que sea valorado como
patrimonio nacional y testigo de la historia en Guatemala,
pues se debe respetar la obra como testimonio del
pasado, evitar alteraciones de forma y materiales, darle
valor al estilo arquitecténico y formular un plan de
mantenimiento para los edificios que asi lo requieran.

PROCESO DE DISENO

Luego de la caracterizacion de las premisas de
disefio se hace necesaria la prefiguracion primaria. El
analisis de las ideas generatrices y procesos
determinantes para lograr que en conjunto, el disefo

arquitecténico este sustentado en un método grafico
llamado asi de caja de cristal en donde los espacios sean
concebidos de acuerdo a las necesidades planteadas y
que la funcionalidad de los mismos sea la optima posible
tomando en cuenta los factores y las condicionantes de
diseno.
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MATRIZ DE DIAGNOSTICO

Via verde Tecun Uman - Coatepeque

RELACION
DEPEN- CANTIDAD DE
oenoiasl AMBIENTE FUNCIONES ACTIVIDADES  |acentes |usuarios CON OTRAS OB ALTURAS| AREAS ARREGLOS ESPACIALES
DEPENDENCIAS m m2
GARITA DE PROTEGER OBSERVAR, REGISTRAR, 1 SILLA, ESCRITORIO, 2.23 2.34
GONTROL CUIDAR, DISTRIBUIR, 1 VARIABLE MOSTRADOR 3.00 4.50 -f—f— -*—*—
INFORMAR GABINETES
1k 2
L \
n 8 B N —
] SATISFACER HACER LAS AREA DE 0.78 '
E [C | SERVICIO SANITARIO NECESIDADES NECESIDADES, 1 2 ADMINISTRACION INODORO, LAVAMANOS 3.00 2.80 GARITA DE ARMARIOS
r® BIOLOGICAS LAVARSE LAS MANOS CONTROL
< L E
hant
ARMARIOS GUARDAR GUARDAR 14 CASILLEROS :
MOMENTANEAMENTE 1 3 3.00 13.00 Ay
LAS COSAS s.s.
. . ATENDER ASUNTOS 3 SILLAS, ESCRITORIO, 2.78
ADMINISTRAGION oL O ACION DEL DEL FUNCIONAMINETO 1 2 LIBRERA, ARCHIVO, 2 3.00 63.00 B 1
DEL COMPLEJO SILLONES, MESA
3
AREA DE ESTAR - DAR LUGAR PARA PLATICAR, SENTARSE, 5 6 SILLAS 3.50 17.00 C‘B o
ESPERA ESPERAR ESPERAR pd
2 MESA, 10 SILLAS,
O | sALA DE sesiones TRABAJAR ETS%NRER PLATICAR, 6 ESTANTE 3.00 32.50 578
H 2 SALA DE ADMINISTRACION
< o CONTABILIDAD CONTROL FINANCIERO LLEVAR EL CONTROL, 1 > 3 SILLAS, ESCRITORIO, SESIONES
w = PROCESAR DATOS, LIBRERA, ARCHIVO, 2 3.00 17.50
r® ARCHIVAR, CONTAR AREA DE INGRESO A LA | SILLONES, MESA o
<2Z DINERO VIA VERDE 0
= o
2 | secretamia LLEVAR CONTROL DE PROCESAMIENTO DE 1 SILLA, ESCRITORIO,
0 LAS OFICINAS DATOS, DAR 5 ARCHIVO, LIBRERA 3.00 17.50
< INFORMACION 2.23
o
INFORMACION PRESTAR EL SERVICIO IFORMAR, DIRIGIR MOSTRADOR ) SECRETARIA
DE INFORMAR 1 4 3.00 15.75 [
HACER LAS 3 INODOROS, 3
S.S. PARA PERSONAL zé'gggﬁ\:;?géﬁ\s NECESIDADES, o5 MINGITORIOS, 3 3.00 42.00 251
LAVARSE LAS MANOS LAVAMANOS
INFORMACION
a [} MESAS, SILLAS 2.51 3.90
0< E:\Eﬁsggf'\‘ Y ATENCION AL PUBLICO ALQUILAR, ENTREGAR 2 35 ESTANTES 3.00 31.50 +— .f—f
E E AREA DE SOPORTE Y
| MANTENIMIENTO PARA ©
5 O | sopecaDE GUARDAR ARTICULOS 2 BICICLETAS ESTANTES 3.00 16.00 0 E I
T O | WANTENIMIENTO ALMACENAR DE MANTENIMIENTO, . . N o
o= EQUIPO, MOBILIARIO T
< o OBSOLETO BODEGA DE m‘
MANTENIMIENTO RECEPCION
> a . 2.50 4.50
UARDAR UTILERIA Y +—t
Lo® BODEGA ALMACENAR iviyepriiviiies 1 ESTANTES 3.00 5.00
EE < o D
[te} o
ouw H PARQUEO PARA PARQUEAR BICICLETAS Eﬁ;@fg}?m JARSE 10 o <
Q@ S O | sicicLeTAS ¥ SUBIRSE | AREA DE ALQUILER DE o
@] = AREA DE ESPERA|
3 z o BICICILETAS BODEGA 4.00
w W om | raer REPARAR MANIPULAR PARTES DE 2 'é"SETS:\NSTSSE TRABAJO, 3.00 16.00 -*—*—
a) E < BICICLETAS, TRABAJAR
$ <§( q(: SENTARSE, LEER 5 SILLAS, 2 MESAS 3.00 16.00 8- TALLER
r < O | AREA DE ESPERA ESPERAR ESTAR, PLATICAR 3 PLANTAS . - <
<
2.00
) BRINDAR PRIMEROS CURAR HERIDAS, DAR -f—f—
g 08 ENFERMERIA| 0 \ILIOS MEDICAMENTOS, DAR 2 1 CAMILLA, 2 SILLAS, 3.00 10.00
< Ej INFORMACION 1 MESA, 1 ESTANTE : o
Pagina E S é ]
= o
L |AREADE ALMACENAR GUARDAR Y SACAR 3 ESTANTES 3.00 4.00
165 0 | BODEGA ABASTOS
BODEGA




MATRIZ DE DIAGNOSTICO

Via verde Tecun Uman - Coatepeque

DEPEN- RELAGION CANTIDAD DE
benoing  AMBIENTE FUNCIONES | ACTIVIDADES |acentes [usuamios CON OTRAS ALTURAS | AREAS ARREGLOS ESPACIALES
MOBILIARIO
DEPENDENCIAS m m2
PARQUEO BICICBLETAS | ALMACENAR GUARDAR BICICLETAS 2 PARQUEABICIS 3.00 35.00 4.00 3.00
1 ESTUFA, 1 LAVAPLATOS,
COGINETA PREPARACION DE PREPARAR ALIMENTOS, 1 1 REFRIGERADORA, 1 3.00 3 @
ALIMENTOS COCINAR, LAVAR AREA DE PREPARACION g 16.00 :
o
|C_) » DE ALIMENTOS o) -
<
Z o MOSTRADOR
i E [ mostradonvventa | arencion at pusLico . RECIBIR ; 1 MOSTRADOR, 1 SILLA 3.00 400 vl
DINERO . :
> COCINETA
6 2 AREA DE ALQUILER DE
E 2 AREA DE MESAS COMER COMER, PLATICAR 16 BICIOLETAS 16 SILLAS, 4 MESAS AL AIRE LIBRE 1.40
@5 Tt 2.00
m O | ALACENA ALMACENAR GUARDAR Y SACAR 3.00 4.00
< ALIMENTOS ABASTOS 1 2 ESTANTES . 3
o
SERVICIOS SANITARIOS | SATISFACER LAS HACER LAS 3 INODOROS, 1 8 CU [S]
NECESIDADES NECESIDADES, 1 2 MINGITORIO, 3 3.00 10.00 ) o
LAVARSE LAS MANOS LAVAMANOS
d] ALACENA
AREA DE DESCANSO DESCANSAR DESCANSAR,
PLATICAR, SENTARSE 16 4 BANCAS AL AIRE LIBRE S
1 SILLA, 1 MESA, 1
ALBERGUE PARA ALBERGAR ALGBERGAR, PROTEGER, g g 3.00 4.50 2.75
GUARDA RECURSOS / CONTROLAR, 1 CAMA, 1 ROPERO O — 1.05,
DORMITORIO DESCANSAR, DORMIR CLOSET 'T—T-
NG
SERVICIO SANITARIO SATISFACER HACER LAS Q — A
O NECESIDADES NECESIDADES, INODORO, LAVAMANOS 3.00 2.00 ~ -
1
E BIOLOGICAS LAVARSE LAS MANOS N N
B
. AREA DE SOPORTE Y DORMITORIO S-S
2 % DUCHA DUCHARSE gég‘:gggv ESAE“Q\BR'QQSE 1 MANTENIMIENTO PARA |1 REGADERA 3.00 1.00
W {5 ’ BICICLETAS
E [ 2.00 2.00
Z PREPARAR PLANTAS, ESTANTES Y MESA DE 'f—f' 1 f
2 BODEGA DE ALMACENAR GUARDAR 1 ESTANTES 3.00 4.00
s JARDINERIA HERRAMIENTAS °
o
e}
REPARAR, MANEJAR ESTANTES Y MESA DE s} ]
TALLER DE REPARAR ] o
- TRABAJO 3.00 12.00 o
REPARAGION HERRAMIENTAS 1
BODEGA DE BODEGA DE
BODEGA DE UTILERIA | ALMACENAR SLARDAR Y SACARLA 1 ESTANTES 3.00 4.00 JARIDENERIA UTILERIA
S.S. PUBLICOS SATISFACER HACER LAS
)] NECESIDADES NECESIDADES, 3 INODORO, LAVAMANOS 3.00 2.00
0 BIOLOGICAS LAVARSE LAS MANOS 1.40
wwo 'T—T‘
0%k
<5 O | AreAs DE ACAMPAR ACAMPAR ACAMPAR, HACER 25 BASUREROS 3
nao FOGATAS, PLATICAR,
r>> ESTAR AREA DE ALQUILER DE Q
<EE BICICLETAS 0 (=]
OQ | AReAs DE cANOPY ENTRETENER HACER DEPORTE, 5 (o]
<O ENTRETENERSE
| d
< DAR INFORMACION ROTULOS Y/O
SENALIZACION INFORMAR POR MEDIO DE SENALES SS:
ROTULOS Y SENALES
M uig|o
HACER LAS
B | ss. pusucos Al NECESIDADES, 3 CON CASI TODAS LAS  |INODORO, LAVAMANOS 3.00 4.50 < Pagina
<uw BIOLOGICAS LAVARSE LAS MANOS AREAS ss. 166
8] 3.50




MATRIZ DE DIAGNOSTICO

Reciclaje de Antigua Estacidon Ferroviaria de Pajapita

INTERNET

RELACION
DEPEN- CANTIDAD DE
AMBIENTE FUNCIONES | ACTIVIDADES |acentes [usuarios CON OTRAS ALTURAS | AREAS ARREGLOS ESPACIALES
DENCIAS MOBILIARIO ” ma
DEPENDENCIAS
ADMINISTRACION / ADMINISTRACION DEL ATENDER ASUNTOS DEL 3 SILLAS, ESCRITORIO, 63.00
GERENCIA / DIRECCION | CENTRO DE FUNCIONAMINETO DEL 1 2 LIBRERA, ARCHIVO, 2 3.00 :
CAPACITACION CENTRO DE CAPACITACION SILLONES, MESA °
re
Z | INFORMACION PRESTAR EL SERVICIO IFORMAR, DIRIGIR MOSTRADOR o
e} DE INFORMAR 1 4 3.00 15.75
wO LLEVAR EL CONTROL, 1 2 3 SILLAS, ESCRITORIO 2.78
0O < | contasiLpaD CONTROL FINANGIERO POEAE DAToR. CON EL AREA DE 3 SILLAS, ESORITORID, 3.00 17.50 .
< E ARCHIVAR, CONTAR DINERO SOPORTE Y TODAS LAS SILLONES, MESA ADMINISTRACION
w AREAS DE
E Z | SECRETARIA LLEVAR CONTROL DE PROCESAMIENTO DE 1 CAPACITACION SILLA, ESCRITORIO,
= LAS OFICINAS DATOS, DAR 5 ARCHIVO, LIBRERA 3.00 17.50
g INFORMACION
< | AREA DEESTAR- DAR LUGAR PARA PLATICAR, SENTARSE, 5 6 SILLAS 3.50
ESPERA ESPERAR ESPERAR
]
S.S. PARAPERSONAL | SATISFACER LAS HACER LAS S NSRS, 3.00 42.00 795
NECESIDADES NECESIDADES, 10 LAVAMANOS
LAVARSE LAS MANOS CONTABILIDAD
SALON DE CORTE Y CAPACITAR Y RECIBIR gg%'s;":‘ gg;‘fgqs' ° g’:ﬁ&g”’*s DE COSER, 3.00 36.00 6.50
% CONFECCION CURSOS g 1
(6] SALON DE CAPACITAR Y RECIBIR RECIBIR CURSOS, SILLAS, MESAS, 3.00 36.00
|<£ < MANUALIDADES CURSOS HACER MANUALIDADES 1 9 ESCRITIRIO -
55§ o
2 > | saonoe CAPACITAR Y RECIBIR SENTARSE, RECIBIR SILLAS, MESAS, 3.00 36.00 g
o CONFERENCIAS CURSOS Y/O CONFERENCIAS 1 25 ESCRITIRIO :
< E.u) CONFERENCIAS
OF
SALON SEDE DEL RECIBIR PERSONAS, PLATICAR, ESTAR 3 SILLAS, 1 ESCRITORIO 3.00
’ ] 4 - 36.00
H MAGA TRABAJAR TRABAJAR 1 4 1 MESA, 2 SOFAS SALON TIPICO DE
L CAPACITACION
HACER LAS 3 INODOROS, 3
E S.S. PUBLICOS zé'g:;ﬁi%qE;As NEGESIDADES, MINGITORIOS, 3 3.00 24.00
LAVARSE LAS MANOS LAVAMANOS
P4 CAPACITAR Y RECIBIR REGIBIR CURSOS, SILLAS, MESAS, 3.00 6.50
) SALON DE PINTURA Pl PINTAR 1 6 ESCRITIRIO - 36.00 f -
(6]
< SALON DE ESCULTURA | CAPACITARY RECIBIR RECIBIR CURSOS, 6 SILLAS, MESAS, 3.00 B B B
= <_‘:l CURSOS ESCULPIR 1 ESCRITIRIO 36.00 BpEg
(6]
RECIBIR CURSOS, o B B
& % SALON DE LITERATURA |  CAPACITAR Y RECIBIR PLATICAR, LEER 1 11 SILLAS, MESAS, 3.00 36.00 <] B B B L
<F CURSOS ESCRITIRIO : © B B B 2]
o3 , 300 B B
O | sALON DE MUSICA CAPACITAR Y RECIBIR RECIBIR CURSOS, [::] [::]
wo CURSOS TOCAR INSTRUMENTOS 1 25 E'SLCLQ,S;,,Q’.'SSAS' 56.00 B B ]
[a]
L SALON DE ARTES CAPACITAR Y RECIBIR RECIBIR CURSOS., SILLAS 3.00 SALON TIPICO DE
E ESCENICAS CURSOS ENSAYAR, DISCUTIR 1 10 36.00 CAPACITACION
w BIBLIOTECA ESTUDIAR CONSULTAR LIBROS, 1 16 SILLAS, MESAS, 66.00 6.00
£ 8 LEER, ESTUDIAR ESCRITORIO, LIBRERAS 3.00 _ 6.00 r
okt SATISFACER LAS HACER LAS NECESIDADES, INODOROS, MINGITORIOS, 24.00
% 5 $.8. PUBLICOS NECESIDADES LAVARSE LAS MANOS 8 LAVAMANOS .00 ]
@ O SILLA, MESA., 3.00
SALA DE , , .
W _I | EXPOSICIONES EXPONER OBSERVAR, EXPONER 1 25 MOBILIARIO PARA 36.00 8
ouw EXPOSICIONES S
0 <
< |saonoe DISCUTIR PLATICAR, EXPONER, SILLAS, MESA, 3.00 o
E < | ProFesores/ SENTARSE, ESCRIBIR 8 ESTANTES, COCINETA : 35.00 ]
< o CAPACITADORES BIBLIOTECA s! SALON DE PROFESORES
AFETERIA COMER COMER, PLATICAR, BANCAS, MESAS,
/ 'g SENTARSE 2 25 DESPACHO, COCINETA 3.00 66.00
Pagina ACADEMIA DE
9 el MANEJAR INTERNET, SENTARSE, USAR LA ESCRITORIOS, SILLAS, 3.00 42.00
167 INTERNET Y/O CAPACITAR COMPUTADORA, 1 9 ESTANTES : :
A BUILER e RECIBIR CURSOS
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MEMORIA DE DISENO
IDEA GENERATRIZ

La linea ferrea
y la distribucion de edificios
ferroviarios

La forma alargada de los
grandes edificios ferroviarios LR s

que responden a la funcién.
de los mismos.

( i i i

Las locomotoras y sus vagones
formando un alargado corredor
de movimiento lineal.

LA IDEA GENERATRIZ DE TODO EL PROCESO DE DISENO

ES UN EJE LINEAL, CON EQUILIBRIO Y RITMO ENTRE

LAS LOCALIZACIONES Y LA FUNCION PARA CON SU
ENTORNO PARA EL CUAL FUERON CREADOS, COMO UN
TREN DE PASAJEROS EL CUAL ESTA FORMADO POR VARIOS
VAGONES QUE CONFORMAN UN GRAN CORREDOR LIEAL
PERO QUE AL MISMO TIENEN EL MOVIMIENTO PROVOCADO
POR SU ARTICULACION.

J

Pagina

=




CONJUNTO

Area de ingreso

Area Administrativa

Area de alquileres

Area de Mantenimiento/
soporte Bicicletas

Area de Alimentos

Area de Mantenimiento V.V.

Area de actividades
Ecoturisticas

Area de servicios sanitarios

10

Area de Complejo de
Capacitacion

. Relacioén directa

Relacioén indirecta

O|©

Sin relacion

MATRIZ DE RELACIONES DEL CONJUNTO

AREA DE INGRESO

Talanquera

Garita de control

Estacionamiento

Area de armarios visitantes

Area de Armarios Empleados

Pagina
169

. Relacioén directa

O Relacion indirecta

O Sin relacion

OXOXex0
e
O X0

MATRIZ DE RELACIONES DEL AREA
DE INGRESO

~

Relacioén directa

Relacién indirecta

P e

DIAGRAMA DE RELACIONES DEL CONJUNTO

Relacion directa

Relacioén indirecta

DIAGRAMA DE RELACIONES DEL AREA

DE INGRESO

ingreso

2>

DIAGRAMA DE BLOQUES DEL AREA

DE INGRESO

J




KAREA ADMINISTRATIVA VIA VERDE

. Relacion directa
O Relacion indirecta
1 | Administracion
(= Q |sin relacién
2 | Contabilidad =
eC
3 | Secretaria e Xe
eX0XC
4 | Archivo (=
OxXexXexC
5 | Saldén de Sesiones OXe)XO =
SXOXOX=
6 | Area de Informacién @ X0
OGO C
7 | Area de Espera O =
eXe
8 | Area de Empleados Q
S
9 | Area de Empleados

MATRIZ DE RELACIONES DEL AREA
ADMINISTRATIVA VIA VERDE

. Relacion directa

O Relacion indirecta

O Sin relacion

AREA DE ALQUILER DE

BICICLETAS Y CABALLOS

1 | Oficina de recepcién y entregd
S

2 |caja =
CXe

3 | Bodega OXe,
X0

4 | Area parqueo de bicicletas O)
e

5 | Area potrero caballos

MATRIZ DE RELACIONES DEL AREA DE
ALQUILER DE DE BICICLETAS Y CABALLOS

5
O—0OC 3
\ N | 4
N 7
\ I s
N | % .
AN N | , / 1 ingreso
N / 2 <
OO

Relacion directa

Relacién indirecta

\ / ingreso -
\ o >
\
\ I
|
\ 2 1
.E DIAGRAMA DE BLOQUES DEL AREA

ADMINISTRATIVA VIA VERDE

DIAGRAMA DE RELACIONES DEL AREA
ADMINISTRATIVA VIA VERDE

Relacion directa

Relacion indirecta

DIAGRAMA DE BLOQUES DEL AREA DE
ALQUILER DE DE BICICLETAS Y CABALLOS

Pagina

DIAGRAMA DE RELACIONES DEL AREA DE
ALQUILER DE DE BICICLETAS Y CABALLOS

\_

)




Pagina
171

Relacion directa

AREA DE MANTENIMIENTO

Oo|0| &

DE BICICLETAS Relacién indirecta N
N
Sin relacion | \
I N
| N
1 |Bodega
e I
2 |Parqueo para bicicletas . |
3 |Taller OOO AN | ~
© AN | Y
4 |Area de espera N .
/

MATRIZ DE RELACIONES DEL AREA
MATENIMIENTO DE BICILETAS

DIAGRAMA DE RELACIONES DEL AREA
MANTENIMIENTO DE BICICLETAS

Relacion directa

Relacién indirecta

4

N

ingreso
DIAGRAMA DE BLOQUES DEL AREA
MANTENIMIENTO DE BICICLETAS

Relacion directa

Relacién indirecta

AREA DE ABASTECIMIENTO DE @ |Relacion directa °

ALIMENTOS
@ | Relacion indirecta
1 | Cocina /
(= O Sin relacion /
2 | Mostrador y venta O
O
3 | Area de mesas OXO
OXeXC
4 |Alacena =™
@O
5 | Servicios sanitarios G |
% |
6 |Area de descanso

MATRIZ DE RELACIONES DEL AREA DE
ABASTECIMIENTO DE ALIMENTOS N /

DIAGRAMA DE RELACIONES DEL AREA DE
ABASTECIMIENTO DE ALIMENTOS

ingreso
DIAGRAMA DE BLOQUES DEL AREA DE
ABASTECIMIENTO DE ALIMENTOS

J




-

AREA DE MANTENIMIENTO
DE VIA VERDE

Relacion directa

Relacién indirecta

Oo|0|®

Sin relacion

1 | Albergue para Guarda
Recursos Dormitorio

2 |S.S. + ducha

3 | Bodega de jardineria

4 | Taller de Reparacion

e

©
X0

@XO

U

5 | Bodega de Utileria

MATRIZ DE RELACIONES DEL AREA
MATENIMIENTO

Relacién directa

AREA DE ACTIVIDADES
ECOTURISTICAS

Relacion indirecta

Sin relacion

O

1 | Servicios sanitarios

e
2 |area de acampar O

O
3 | areas de canopy ®

()
4 | Sefalizacion

ACTIVIDADES ECOTURISTICAS

AREA DE PRIMEROS
AUXILIOS

1 | Enfermeria

2 | Bodega (=

2 | Servicios Sanitarios + ducha

DE PRIMEROS AUXILIOS

\_

MATRIZ DE RELACIONES DEL AREA DE

Relacion directa

Relacion indirecta

Oo|Oo|®

Sin relacién

MATRIZ DE RELACIONES DEL AREA

Relacion directa

Relacién indirecta

DIAGRAMA DE RELACIONES DEL AREA
MATENIMIENTO

2.0 4 |5
€ | 3
1 _
2 ingreso

DIAGRAMA DE BLOQUES DEL AREA
MANTENIMIENTO

Relacién directa

3
—— — | Relacion indirect
/ / elacion indirecta ingreso
e
e
2 4 1
~N - 1
R 2
N
4

DIAGRAMA DE RELACIONES DEL AREA DE
ACTIVIDADES ECOTURISTICAS

DIAGRAMA DE BLOQUES DEL AREA DE
ACTIVIDADES ECOTURISTICAS

Relacion directa

O

Relacion indirecta

|

DIAGRAMA DE RELACIONES DEL AREA
DE PRIMEROS AUXILIOS

3
2

DIAGRAMA DE BLOQUES DEL ARE
DE PRIMEROS AUXILIOS

ingreso

Pagina

=




-

AREA ADMINISTRATIVA

Relacién directa

Relacion indirecta

Sin relacion

MATRIZ DE RELACIONES DEL AREA
ADMINISTRATIVA VIA VERDE

AREA DE CAPACITACION

1 | Direccion .
=

2 | Informacién O G
e¥e e}

3 | Secretaria O O
exXeXe

4 | Contabilidad eX&X0
OXeXe

5 | Sala de Espera O O
0@

6 |S.S. para personal O
e

7 | S. S. publico

Relacion directa

Relacion indirecta

Sin relacion

TECNICA @
@
O
1 | Saléon fde corte
Yy confeccion
S
2 |salén de manualidades (=)
&
3 | salén de conferencias eXe,
eXe
4 | Servicios Sanitarios =
e
5 | Salén sede del MAGA

MATRIZ DE RELACIONES DEL AREA
DE CAPACITACION TECNICA

Pagina
173

COMPLEJO DE CAPACITACION TECNICA Y CULTURAL

Relacion directa

Relacién indirecta

DIAGRAMA DE RELACIONES DEL AREA
ADMINISTRATIVA VIA VERDE

Relacion directa
——— T | Relacién indirecta
>
\\

| \

~
®
~ \ AN
~ \ AN

N

AN
i

DIAGRAMA DE RELACIONES DEL AREA
DE CAPACITACION TECNICA

-

«-

ingreso

DIAGRAMA DE BLOQUES DEL AREA
ADMINISTRATIVA VIA VERDE

ingreso

45

DIAGRAMA DE BLOQUES DEL AREA
DE CAPACITACION TECNICA

J




-
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Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecun Uman y Coatepeque

PROPUESTA DE DISENO

PROPUESTA DE REVITALIZACION PARA EL TRAMO
FERROVIARIO

Uno de los principales objetivos del la revitalizacion
de las areas en desuso que quedaron a raiz del paso del
ferrocarrii en Guatemala es poner en valor todos los
elementos que forman parte del patrimonio histérico.

En varios lugares alrededor del mundo las areas en
desuso por el abandono de las antiguas vias férreas son
hoy un atractivo no solo para las personas que forman
parte de las comunidades cercanas a las vias férreas
sino también como un importante atractivo turistico.

El concepto de Via verde nace a raiz del rescate
de dichas areas en abandono, y como complemento al
descontento mundial por la deforestacion de los bosques.
Una via verde se convertiria en parte de un gran corredor
biolégico siempre y cuando se elaboren planes para su
funcionamiento y desarrollo sostenible, que al mismo
tiempo crearia una fuente de ingresos y empleos para
muchas de las personas que conforman las
comunidades de las vias férreas.

En Guatemala la empresa Ferrovias de Guatemala
quien es concesionaria por los proximos 50 anos esta
empleando un plan de revitalizacion para fortalecer y
recuperar aquellas areas que por el abandono de las
lineas del tren fueron sentenciadas a varios anos de
deterioro constante y desvalorizacion.

Como complemento se pretende que el ferrocarril
vuelva a funcionar como parte de un tratado para el
transporte de mercaderias entre los océanos Pacifico vy
atlantico, lo fortaleceria la economia guatemalteca. Por
medio de la Via verde entre Tecun Uman y coatepeque
se fortaleceria la idea de llevar a cabo el plan de
revitalizacion de la via férrea.

JUSTIFICACION

Uno de los principales problemas que obstruyen el
desarrollo sostenible de las comunidades del interior del
pais es la falta de iniciativas para fortalecer la economia
local. Por medio de la implementacion de una via verde
entre Tecun Uman y Coatepeque se crearia una fuente
importante de ingresos para las personas que habitan el
area, asi como se crearian mejores condiciones de
Mmovilizacidon entre comunidades lo que reduciria a gran
escala los costos por desplazamiento que algunas de las
comunidades hoy en dia mantiene por la falta de
infraestructura vial cerca de sus comunidades.

POBLACION

Segun la ficha de observacién (Ver apéndice 2)
realizada para la contabilizacién de las personas que
utilizan la via férrea como medio de comunicaciéon la
poblacidon de diseio es de 1,104 personas. Si
proyectamos la poblacidon a 25 anos de tiempo de vida
del proyecto, la poblacién para el ano 2,030 utilizando la
formula para proyeccion de poblacion del Instituto
Nacional de Estadistica INE, la poblacion sera de:

Pf= Pa (1+i)"
Donde
Pf= Poblacion final
Pa= Poblacién actual
I= Tasa de crecimiento anual segun el INE
n= Numero de anos de la proyeccion.

Pf= 1104(1+0.04)%
Pf= 2,944 personas para el ano 2030.

175



Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecun Uman y Coatepeque

PROPUESTA DE DISENO

PROPUESTA DE VIA VERDE

Desde su inicio en la antigua estacion de
Coatepeque, se pretende crear un control de personas
que ingresan a la via. Un parqueo que de lugar a las
personas con vehiculo y un area de alquiler de bicicletas
y caballos para emprender la aventura del recorrido de la
via verde. La seguridad en un factor importante que se
debe preservar a lo largo del recorrido, por medio de
agentes guarda recursos se pretende mantener la
seguridad en el area.

El recorrido de la via esta provisto de diversos
servicios para los visitantes:

e Areas de ingreso (en Coatepeque y Tecun Uman)

e Areas de alquiler de bicicletas y caballos (en
Coatepeque, Las Palmas, Pajapita, La Parada y El
Prado)

e Areas de abastecimiento de alimentos (en Dalmacia,
El Pilar, Las Palmas, La Parada, El Naranjo)

* Areas de mantenimiento de bicicletas (en El Pilar)

* Areas para Actividades ecoturisticas (en Monte
Grande, Pajapita, El Naranjo y El Prado)

* Areas para refugio de guarda recursos (en Monte
Grande, Pajapita y El Naranjo)

* Areas para mantenimiento de la Via Verde. (en Monte
Grande, Pajapita y El Naranjo)

* Areas de descanso o miradores

Para la Aldea Las Palmas se plantea un pequefo
complejo, donde los habitantes del lugar podran tener
acceso a areas de estar o de descanso, asi como areas
recreativas infantiles. Como se menciond anteriormente,
en dicha aldea se propusieron ademas, diversas areas
como lo son el abastecimiento de alimentos, area de
primeros auxilios, areas de servicios sanitarios y areas de
estar exterior y areas recreativas.
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Es importante destacar que al mismo tiempo que
se plantea la via verde se estara instituyendo el tren de
carga como parte de la revitalizacién del espacio, es por
eso que se han decidido proteger al usuario por medio de
vegetacion de mediana altura para separar las
actividades de la via férrea con las del transporte de
carga.

Algunos de los elementos y técnicas que se
utiizan para lograr el confort necesario para el
funcionamiento de la via, hacen que el diseno de la
misma sea integral para con el entorno natural que le
rodea:

Senderos Peatonales

Los espacios para las personas que asi lo deseen
estaran dispuestos a lo largo de la via verde para
comunicar las distintas areas. Las texturas seran
diferentes a las demas para que exista una
diferenciacion, en este caso se trabajaran con adoquin de
forma rectangular dando al caminante una agradable
sensacion del paseo.

Ciclovia

Existira también un area exclusiva para la
movilidad de personas en bicicleta la cual contara con
sefalizacion y un ancho minimo de 1.50 mts. Para la
locomocién de las personas en dos vias, la rasante sera
de pavimento de concreto pues de esa manera se
minimiza el impacto ambiental y al mismo tiempo los
costos por mantenimiento. La inicia a la altura del casco
urbano de Coatepeque y se desarrolla durante todo el
tramo proveyendo al usuario de centros de
mantenimiento y alquiler de bicicletas hasta la estacién
central de Pajapita donde se encuentra el reciclaje de la
estacion sin ser interrumpida dando al visitante el
atractivo visual del complejo arquitecténico que se
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implementara, luego se sigue desarrollando por medio de
todo el tramo hasta llegar al punto donde se encuentra el
puente que pasa sobre el rio Meléndrez donde se
encuentra una estacion de alquiler y mantenimiento de
bicicletas, ya que en este punto se encuentra el inicio al
recorrido para ingresar a la estacidon de Tecun Uman
donde finaliza su recorrido en medio de la central
intermodal propuesta para ese punto.

Senderos para equitacion

La movilidad por medio de caballos es un factor
importante a tomar en cuenta para el desarrollo del
funcionamiento de la via ya que el medio de los senderos
para transporte a caballo es uno de los mas utilizados por
las personas del lugar y al mismo tiempo es un atractivo
para los visitantes. La rasante del area para caballos sera
de pasto fino tratado para que de esa forma sea
agradable tanto para el jinete como para el animal.

Los elementos que compondrian el equipamiento
para el desarrollo de las actividades estaran integrados al
entorno ferrocarrilero y al mismo tiempo al entorno
natural:

Mobiliario Urbano

Su ubicacién estara delimitada por las diferentes
areas definidas en la planta de conjunto, establecen
areas para el descanso, comida, y recreacioén, ademas
de la iluminacion y senalizacibn necesarias para la
seguridad de los usuarios.

Manejo de la Vegetacion

Se trata de respetar las especies de la regién y de
reforestar en alguna medida las areas que por distintos
motivos han sido deforestadas, la conjuncidon de la
vegetacion con las actividades haran del proyecto una

gran corredor verde que incremente la masa vegetal de
la region.

Manejo de los desechos

Los desechos seran manejados a través de
sistemas de extraccidn de basura para lo cual se han
disefado basureros y depdsitos mayores de basura para
que de esta forma no se contamine por medio de los
desechos consecuencia de las actividades que alli se
realizaran. La ubicacion de los depdsitos de basura asi
como de los basureros esta determinada por las distintas
actividades y el flujo de personas por las distintas areas.

FICHA TECNICA PARA VIA VERDE

Este documento proporcionara la informaciéon
basica y necesaria para realizar el recorrido del tramo
ferroviario desde Coatepeque hasta Tecun Uman,
pasando por la estacidén ferroviaria de Pajapita (Centro
Cultural y de Capacitacion).

Todo el recorrido del tramo se encuentra
debidamente sefalizado, proporcionando una serie de
instrucciones para recorrer la via verde sin ninguna
novedad.
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PLANO DEL RECORRIDO DE LA VIA VERDE
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Auspiciado por:
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Universidad de San Carlos de Guatemala (Facultad de

Arguitectura)

Ejecucion del proyecto denominado: Las Vias Verdes nacen por la
“Reciclaje de la estacion ferroviaria de Pajapita e inquietud de rescatar y revivir los
Integracion de Via Verde entre TecUn Uman y espacios donde alguna vez hizo su

Coatepeque” recorrido el ferrocarril de Guatemala y
que ahora forma parte del patrimonio
Realizado por: del pais.

Sally Coralia Monroy Cifuentes y

Gersson Everaldo Tillit Montepeque Debido a la importancia del mismo, se

crean todo tipo de espacios para
actividades recreativas y culturales.




VIA VERDE TRAMO
COATEPEQUE-TECUN UMAN

EIANGc umio deglle 15756 imatigliras el
tramo ferroviario de Ayutla (San Marcos) a la
estacion Las Cruces (Retalhuleu).

El concepto de Via verde nace a raiz del
rescate de las areas ferroviarias en abandono, vy
como complemento al descontento mundial por
la deforestacion de los bosques, por esto, una via
verde se convertiria en parte de un gran
corredor biologico.

En Guatemala, la concesionaria del
ferrocarril, esta empleando un plan de
revitalizacion para fortalecer y recuperar aquellas
areas que por el abandono de las lineas del tren
fueron sentenciadas a varios anos de deterioro
constante y desvalorizacion.

Como complemento se pretende que el
ferrocarril vuelva a funcionar como parte de un
tratado para el transporte de mercaderias entre
los oceanos Pacifico y atlantico, o fortaleceria la
economia guatemalteca. Por medio de la Via
verde entre tecun Uman y coatepegue se
fortaleceria la idea de llevar a cabo el plan de
revitalizacion de la via ferrea.

Desde su inicio, en la antigua estacion de
Coatepeque, se pretende crear un control de
personas que ingresan a la via. Un parqueo que
de lugar a las personas con vehiculo y un area
de alquiler de Dicicletas y caballos para
emprender la aventura del recorrido de la via
verde. La seguridad en un factor importante que
se debe preservar a lo largo del recorrido, por
medio de agentes guarda recursos se pretende
mantener la seguridad en el area.

DATOS IMPORTANTES

Ubicacion y caracteristicas

El recorrido ferroviario inicia en la ciudad
de Coatepeque (Quetzaltenango), situada al
occidente, a la cual se accesa por la CA-2; el
mismo finaliza en Tecuin Uméan (San Marcos),
ciudad gue limita con la frontera de Mexico. El
punto central del tramo es Pajapita, donde
alguna vez funciono la estacion ferroviaria.

El clima predominante es el calido. La
vegetacion es abundante, predominando las
especies de palo de hule, almendros, eucalliptos,
arboles de mango, guayabos, etc.

Recorrido Ferroviario

El tramo ferroviario desde Coatepeque
hasta Tecun Uman cuenta con
aproximadamente 33.3 Km. (21.3 millas).

Usuarios
La Via Verde esta desarrollada para todo
tipo de personas y edades.

Actividades

Por ser un area para todo tipo de
personas, igualmente se puede realizar todo tipo
de actividades como: ciclismo, equitacion,
caminata, camping, areas para canopy.

El recorrido de la Via Verde cuenta
tambien con 4 puentes construidos en la
epoca del ferrocarril, los cuales tienen
longitudes de hasta 100m, creando espacios
con grandes atractivos visuales.

Ademas el recorrido posee diversas
instalaciones como areas de estar exteriores,
areas de abastecimiento de alimentos, servicios
sanitarios, areas de primeros auxilios entre
otras.

Sitios turfsticos

El area en si, se pretende sea un sitio
turistico ya que cuenta con edificios tanto
antiguo como nuevos.  Entre los edificios
antiguos se encuentra la estacion de Pajapita y
la estacion de Las Palmas. La antigua estacion
ferroviaria de Pajapita, actualmente es el museo
ferroviario (en el Centro Cultural y de
Capacitacion).
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Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecun Uman y Coatepeque

PROPUESTA DE DISENO

PROPUESTA DE REVITALIZACION DEL EDIFICIO DE
LA ESTACION DE PAJAPITA

Durante muchos anos la via férrea fue la fuente y el
medio de comunicacién de muchos de los pueblos que
se dedicaron a la agricultura en la boca costa del sur de
Guatemala. Algunas de las poblaciones que actualmente
se encuentran a lo largo de la via férrea son el resultado
de dicha actividad durante las primeras décadas del siglo
pasado. Cada uno de los elementos que conformaron la
actividad ferrocarrilera relata la época del apogeo del
transporte sobre rieles.

En el tramo de Coatepeque, Quetzaltenango hasta
la ciudad Tecun Uman de Ayutla, existen varias
comunidades que se formaron a raiz del paso del
ferrocarril por esa area, quedando en algun momento
aislados por no contar con otro medio de comunicacién
que no fuera la linea de la via férrea.

Durante el recorrido del tramo existian varias
estaciones que servian para el funcionamiento del
ferrocarril de carga y de pasajeros, hoy en dia la Estacion
Pajapita, San Marcos es la Unica que se mantiene en pie
y de la que hay registros de su disefio original ya que las
demas estaciones eran Unicamente estaciones de
bandera por lo que no existia un edificio correctamente
disenado para cumplir las funciones de una estacion.

Siendo el edificio principal del tramo y por
encontrarse en buen estado para su restauracion la
antigua estacioén ferroviaria de Pajapita se convierte en el
elemento arquitectdnico principal para su revitalizacion
conformando asi en objetivo principal de la restauraciéon
de los edificios ferroviarios, la revalorizacion de los
edificios histdricos que se encuentran a lo largo de la via
férrea forman parte del patrimonio cultural de Guatemala.

JUSTIFICACION

A lo largo del pasar de los anos y por el constante
deterioro de los edificios histéricos patrimonio de
Guatemala, las personas han restado la importancia
cultural e histérica que cada uno de estos edificios posee.
Es de vital importancia, en el momento histérico que
actualmente nos encontramos viviendo, que se tome en
cuenta la revitalizacién de los edificios que conforman el
patrimonio ferroviario de Guatemala, ya que con el
creciente desarrollo de los pueblos y con los diferentes
tratados entre paises para fortalecer las economias
podria perderse el patrimonio histdérico para siempre,
que es un mudo testigo de una época que en nuestro
pais fue de vital importancia para el desarrollo comercial.
La revitalizacion de dicho patrimonio es por tanto un
proyecto de nacidén que fortalece el aspecto cultural del
pais en su conjunto y que deja una herencia, un legado a
las generaciones venideras de la historia del patrimonio
ferroviario en Guatemala.

La antigua estacién ferroviaria de Pajapita, San
Marcos, es un punto clave dentro del tramo ferroviario
que va desde Coatepeque hasta ciudad Tecun Uman,
pues se encuentra en el centro de las comunidades las
cuales se asentaron a lo largo de la via férrea en este
tramo, y de otras comunidades que se beneficiarian con
su revitalizacion, por su localizacidn se convierte en sitio
con mas impacto en las comunidades cercanas ya que
se encuentra a distancias similares entre si, aunado al
importante edificio histérico ferroviario con que cuenta y
que es de vital importancia revitalizar para poner en valor
el patrimonio Histérico de Guatemala y al mismo tiempo
beneficiar a las comunidades con infraestructura que aun
no cuentan para el desarrollo de las actividades.

El fortalecimiento de las actividades artisticas y
culturales asi como la capacitacién técnica de las
personas es una premisa para el desarrollo sostenible de
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Guatemala. Para fortalecer el ambiente cultural y las
actividades que promueven el desarrollo es importante
que todas las comunidades que integran el area en
mencion tengan la implementaciéon de centros de
capacitacion que ayuden a fortalecer las actividades
productivas de la comunidad y que al mismo tiempo le
den un espacio al desarrollo de las artes que en nuestro
pais se han quedado al margen en cuanto a
infraestructura y servicios y que son una parte
fundamental del desarrollo integral de los pueblos. Es por
eso que tomando en cuenta la factibilidad del proyecto
(Ver apéndice 3, encuesta realizada sobre el
equipamiento instalado en la regién) se propone un
centro cultural y de capacitacion como integracion a la
revitalizacion de la antigua estacion de Pajapita, San
Marcos, pues de esta manera se revaloriza el patrimonio
de histérico y cultural ferroviario de Guatemala y se
promueve una actividad con la que las comunidades
hasta el momento no cuentan y que es de vital
importancia para lograr en Guatemala un desarrollo
integral.

PROPUESTA DE REVITALIZACION

Por medio de la propuesta del centro cultural y de
capacitacion técnica se pretende dar un vuelco a la
importancia de la actual estacion ferroviaria de Pajapita.

La propuesta de un complejo arquitectonico
enriquecera la importancia cultural que actualmente se le
otorga al edificio histérico, tal efecto se logra integrando
en su totalidad la arquitectura de la que esta compuesto
el edificio con las edificaciones nuevas, ademas del
nuevo uso que se impondra al edificio para hacer que su
utilidad sea sostenible para su mantenimiento. Por medio
de la intervencion, liberacion e integraciéon de materiales
constructivos se lograra que por medio del nuevo uso de
las instalaciones de la antigua estacidn se revalorice el
patrimonio histérico de Guatemala.
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La integracion arquitecténica donde lo importante
es la integracion visual y no necesariamente su
homogeneidad en estilo,®? también debera responder a la
del entorno de la Via Verde la cual atravesara el centro
cultural debido a la infraestructura instalada de la via
férrea y que a la vez enriquece la exposicion de los
edificios de importancia histdrica del tramo, que en este
caso se delimita a la antigua estacidon de Pajapita.
Aunado una plaza de acceso Yy de integraciéon con el
casco urbano de Pajapita, que debido a la importancia
del proyecto se debe integrar urbanisticamente.

Por la ubicacidbn de casco urbano de Pajapita,
respecto a las demas comunidades del tramo, como ya
se ha mencionado antes, el proyecto tendra un impacto
en las comunidades cercanas, |o que da una idea de la
poblacion a beneficiar con el proyecto y por lo tanto el
analisis de usuarios del centro cultural y de capacitaciéon
técnica.

Poblacién

Tomando en cuenta la poblacidn a beneficiar, que
son personas que se ubican a lo largo del tramo en
mencién y que sus edades oscilan entre los 8 y 20 anos,
se delimita la poblacion de disefo. Dado que el centro de
capacitacion cultural y tecnoldgica es un proyecto
orientado a una educacidon especializada y ademas esta
orientado a personas que forman parte de la poblaciéon
econémicamente activa, con capacidad de
desplazamiento y Mmanutencioén para participar
activamente del centro ademas de interesarse por las
actividades que alli se realicen, se ha de tomar solo un
10% de la poblacion beneficiada como poblacion de
diseno, quedando 144 personas como usuarios directos
del proyecto en cuanto al centro cultural se refiere, pues

82 Brent C Arquitectura de integracion. Brolin. Ediciones CEAC Pag.
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en cuanto al centro de capacitacién se tomara en cuenta
la poblacion femenina del municipio de pajapita y que no
se encuentra entre la poblacidon econémicamente activa,
que oscila entre los 15 y 50 anos de edad.

Como el proyecto tiene una vision social y de
infraestructura fisica se espera una proyeccion de 25
anos a partir de su fecha de inicio de operaciones, para lo
cual se debe calcular la demanda futura del proyecto con
la siguiente férmula:

Para el centro cultural:
Pf= Pa (1+i)"

Donde
Pf= Poblacion final
Pa= Poblacién actual
= Tasa de crecimiento anual segun el INE
n= Numero de anos de la proyeccion.

Pf= 144(1+0.04)%°
Pf= 384 personas para el
para el centro cultural.

ano 2030,

Para el centro de capacitacion:

Pf= Pa (1+i)"
Donde
Pf= Poblacion final
Pa= Poblacion actual
= Tasa de crecimiento anual segun el INE
n= Numero de anos de la proyeccion.

Pf= 184(1+0.04)2°
Pf= 494 personas para el
para el centro de capacitacion.

ano 2030

Para poder brindar el espacio para la realizaciéon
de las distintas actividades se debera recurrir a un

programa especial de operacion, ya que las clases a
impartir son de caracter especializado la estancia de los
usuarios dentro de las instalaciones, se puede plantear
en cuatro jornadas por dia de 170 personas por jornada
lo que nos permite recibir la cantidad de 680 alumnos,
para sufragar la proyeccién de poblacion al ano 2030. El
proyecto lograra entonces la capacidad de la poblaciéon
final para el ano 2030 de 648 personas. Los horarios o
jornadas estarian distribuidos entre fines de semana y
entre semana, logrando sufragar la necesidad planteada
para la proyeccién del proyecto de 25 anos.

PROPUESTA COMPLEJO ARQl’JITEQTC')NICO
CENTRO CULTURAL Y DE CAPACITACION TECNICA

El Complejo arquitectonico se propone creando
espacios tanto internos como externos confortables a los
usuarios.

Llegando desde Coatepeque hacia el complejo en
Pajapita se propone un area de alquileres de bicicletas y
caballos para los usuarios que deseen terminar o
emprender un recorrido, posterior a éste se encuentran
las demas areas del centro como lo son el area cultural,
administrativa, area técnica, area de soporte y el area de
exposiciones, el cual sera el reciclaje de la Estacion de
Pajapita.

Se crearon ademas plazas y/o areas de estar
exterior entre cada edificio, las cuales proponen bienestar
a los usuarios del complejo arquitectdnico. La plaza
principal funciona como un gran vestibulo de ingreso
hacia el centro de capacitacion, la cual invita a los
usuarios a hacer uso de la nueva infraestructura y a visitar
el antiguo edificio reciclado.

Se pretende ademas que los carriles de espera
que pasan frente a la antigua estacién de Pajapita, se
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trasladen frente a la bodega, ya que ahora funcionara en
ese punto el area de carga y descarga del ferrocarril.

En cuanto a la via verde, se prolongo la ciclovia, la
cual atravesara el centro cultural para no interrumpir
dicha actividad para los usuarios que no deseen hacer
uso de las instalaciones del complejo.

Centro Cultural

Por la vocacidn del terreno con se cuenta los
salones pueden ser de forma lineal, como se indica en
las premisas formales de disefo se destaca también que
esa es la forma por excelencia de la arquitectura
ferroviaria, no soélo por continuidad espacial sino por el
ahorro en cuanto a la construccidn del proyecto. El
funcionamiento esta dictaminado por las actividades que
alli se realizan, las diferentes areas del arte que se
podrian impartir en el centro son:

* Musica

* Literatura

* Escultura

* Artes Escénicas

* Pintura

La disposicion de los ambientes y el orden de los
mismos se han determinado segun su funcién, por
ejemplo el saldn de musica se ha aislado de los demas
salones por la actividad que alli se podria realizar la cual
interrumpiria las demas actividades si no se aisla
correctamente del sonido.

La disposicion de los servicios sanitarios se
encuentra en los extremos del edificio ya que por normas
de seguridad en centros escolares los servicios deben
quedar separados. El desarrollo de los demas salones ha
sido dispuesto segun la actividad que alli se realiza.
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Para el funcionamiento del centro cultural sera el
ministerio de cultura y deportes en encargado de
designar el personal y de formular un programa de
funcionamiento para el mismo.

Centro de Capacitacion Técnica

El centro de capacitacion técnica cuenta con los
siguientes ambientes o areas de operacion:

* Corte y confeccién

* Manualidades

* Sala de Conferencias
¢ Saldn sede del MAGA

Por medio de estas actividades se pretende dar
mas participacion activa a la mujer, ya que segun la
encuesta realizada (apéndice 2) la mayoria de las
mujeres de la regidbn no pueden realizar actividades
productivas por no contar con centros de capacitaciéon
cercanos a sus lugares de residencia. Ademas también
se espera la participaciobn de personas, hombres vy
mujeres, que se dediquen a la agricultura en el sector,
para lo cual se ha ideado un centro de conferencias
apoyado por un salén sede del Ministerio de Agricultura
Ganaderia y Alimentacion, quien sera el encargado de
coordinar las actividades de capacitacién en cuanto a
esa materia se refiere.

En relacion a la capacitacién de las actividades de
corte y confeccidén algunas personas de la comunidad
han propuesto la intervencidn del INTECAP para su
funcionamiento pues en el centro de capacitacion de
Coatepeque no cuentan con los cursos que en el centro
se promueven y ademas las personas tienen que viajar
hasta el centro de Coatepeque para poder participar de
la capacitacion.
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Area de Soporte

El area de apoyo y soporte se refiere a las
actividades que reforzarian el centro de capacitacioén, lo
conforman las areas de:

* Saldn de computacion e Internet.
* Biblioteca

* Saldon para maestros

e Cafeteria

* Sala cuna o guarderia

Cada uno de los ambientes fue concebido para
llevar a cabo todas aquellas actividades
complementarias de los temas a tratar en el centro,
ademas de brindar espacios para maestros y personal
asi como para sufragar la necesidad de alimentacién y
crear una fuente de autosostenibilidad del proyecto.

Area de Administracion

El area de administracion es el que da lugar para
las actividades administrativas de las que el centro tenga
como consecuencia de su operacién, contando con las
areas de:

* Direccion ( ente principal)
¢ Contabilidad

* Secretaria

* Informacion.

* Saldn de Exposiciones

Dicha area se formula dentro del antiguo edificio
ferroviario de Pajapita, aprovechando Ilos espacios
preconcebidos originalmente para la administraciéon y
operacion de la estacidon. Sin deteriorar o modificar la
infraestructura existente se aprovecharian los espacios y
de esta manera el edificio cobraria la importancia que se
merece.

En cuanto al area de exposiciones se utilizara el
espacio restante de la antigua bodega de la estacion de
Pajapita, ya que para no modificar un espacio que fue
concebido para una bodega de carga, se deberia contar
con una actividad que no requiriera una habitacidon
constante del ambiente, como ya se ha mencionado el
espacio fue concebido para una bodega por lo tanto, no
le fue prevista iluminaciéon ni ventilacion natural suficiente
para hacer de este espacio habitable. Segun los tratados
de restauracidn no se debe modificar la estructura
original de un edificio histérico para no alterar Ia
originalidad del mismo, por lo tanto la propuesta de
intervencion no podria modificar la estructura original del
edificio para lograr hacerla un espacio habitable que
contara con los indices de ventilacion e iluminacién
necesarios.

Area de Operacion de la Via Férrea

El paso del ferrocarril de carga es un hecho que la
empresa Ferrovias de Guatemala, quien es Ila
concesionaria actual de los ferrocarriles de Guatemala,
tiene como una de las metas a corto plazo en el sector
donde se ubica el proyecto, por tal razén se ha previsto el
area de operacidon que esta actividad requerira al
momento de su funcionamiento.

Antiguamente la estacioén de Pajapita contaba con
una bodega de mantenimiento para locomotoras, que se
encuentra localizada el Este del edificio principal dicha
bodega reune las caracteristicas ideales para Ila
operacion en el futuro del tren de carga, se le delimitaria
con las siguientes areas:

* Bodega

* Area para el bodeguero

* Servicio Sanitario

* Boleteria e informacioén

* Area de carga y descarga.
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Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecun Uman y Coatepeque

PRESUPUESTO ESTIMADO

Presupuesto Estimado para el Proyecto “Reciclaje
estacion ferroviaria de Pajapita y creacion de via
verde entre Tecun Uman y Coatepeque”

Como parte de Ila propuesta de disefo e
intervencion, se presenta un presupuesto estimado por
renglones a invertir para llevar a la realidad el proyecto. El
presupuesto permite conocer la inversién aproximada asi
como el tiempo aproximado de ejecucion, el proyecto se
secciond en varias fases de ejecucidén que a continuacioén
se detalla:

Primera Fase
Preparacion del area:

* Limpieza, trazado y delimitacion de las diferentes
areas.

Segunda Fase
Urbanizacion:

¢ Banda de adoquin tipo rectangular
* Banda de asfalto rigido

¢ Banda de conformacién de rasante para balastado.
Mobiliario Urbano:

* Areas de estar

* Areas de descanso
¢ Senalizacién

¢ [lluminacién

Tercera Fase
Restauracion de los edificios patrimonio inmobiliario de
los ferrocarriles de Guatemala.

* Liberacion

* Consolidacion

* Reestructuracion
* Integracién

225

Cuarta fase
Centro de capacitacion (nuevos edificios)

* Edificio area centro cultural

* Edificio area centro de capacitacion

* Edificio area soporte

¢ Edificio administrativo de la via verde.

* Puentes de paso en el centro de cultural y de
capacitacion técnica.

Quinta Fase
Edificaciones Nuevas para la via verde

¢ Edificio alquiler de bicicletas y caballos

* Edificio area de mantenimiento de la via verde

¢ Edificio area de abastecimiento de alimentos.

* Edificio para mantenimiento y soporte de bicicletas

* Torres para actividades ecoturistica, mirador vy
cannopy.

* Areas para camping.

Sexta fase
Reforestacion

* Arboles de Copa
* Setos naturales y de delimitacion.



Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecun Uman y Coatepeque

PRESUPUESTO ESTIMADO
Cuadro No. 39
Presupuesto Estimado
PRIMERA FASE
Preparacion de areas
No RENGLON CANTIDAD UNIDAD Costo Unitario  SUB TOTAL TOTAL
1 Preparacion del area, limpieza y 34 Kilémetros Q8,000.00 Q272,000.00
delimitacion de areas.
Q272,000.00
SEGUNDA FASE
Urbanizacién
No RENGLON CANTIDAD UNIDAD Costo Unitario  SUB TOTAL TOTAL
2 | Banda de adoquin tipo rectangular 36,000 M2 Q80.00 Q2,880,000.00
Banda de safalto rigido 36,000 M2 Q125.00 Q4,500,000.00
Banda de balastado 36,000 M2 Q60.00 Q2,160,000.00
Q9,540,000.00
Mobiliario Urbano
No RENGLON CANTIDAD UNIDAD Costo Unitario ~ SUB TOTAL TOTAL
3 Mesas 40 Unidades Q800.00 Q32,000.00
Bancas 160 Unidades Q800.00 Q128,000.00
Basureros 160 Unidades Q300.00 Q48,000.00
Depdsitos generales de Basura 6 Unidades Q1,500.00 Q9,000.00
Sefalizacién 140 Unidades Q250.00 Q35,000.00
lluminacién Senderos a cada 50m 680 Postes, luminarias  Q1,200.00 Q816,000.00
Q1,068,000.00
TERCERA FASE
Restauracion de edificios patrimonio inmobiliario
No RENGLON CANTIDAD UNIDAD Costo Unitario  SUB TOTAL TOTAL
4 Liberacion
Consolidadcién M2 Q2,800.00 Q1,411,200.00
Reestructuracién 504
Integracion
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PRESUPUESTO ESTIMADO
CUARTA FASE
Centro cultura y de capacitacion (Nuevas edificaciones)
No RENGLON CANTIDAD  UNIDAD Costo Unitario SUB TOTAL TOTAL
5 Edificio Area centro cultural 430 M2 Q2,000.00 Q860,000.00
Edificio Area de soporte 388 M2 Q2,000.00 Q776,000.00
Edificio Area de capacitacion técnica 430 M2 Q2,000.00 Q860,000.00
Edificio Area de administracion Via Verde 265 M2 Q2,000.00 Q530,000.00
Q3,026,000.00
QUINTA FASE
Edificaciones para el funcionamiento de la via verde (deificaciones nuevas)
No RENGLON CANTIDAD  UNIDAD Costo Unitario SUB TOTAL TOTAL
6 Garita de control 4 Edificios Q20,000.00 Q80,000.00

Edificio alquiler de bicicletas y caballos 4 Edificios Q240,000.00 Q960,000.00
Adificio area de mantenimiento de Via Verde 2 Edificios Q128,000.00 Q256,000.00
Edificio area abastecimiento de alimentos 4 Edificios Q32,800.00 Q131,200.00
Edificio de primeros Auxilios 2 Edificios Q19,200.00 Q38,400.00
Edifico mantenimiento de Bicicletas 2 Edificios Q150,000.00 Q300,000.00
Torre para cannopy 4 Torres Q28,000.00 Q112,000.00
Areas de camping 600 M2 Q50.00 Q30,000.00
Q1,907,600.00
SEXTA FASE
Reforestacion
No RENGLON CANTIDAD  UNIDAD Costo Unitario SUB TOTAL TOTAL
7 Arbol de Costa Rica 500 Unidades Q95.00 Q47,500.00
Madre Cacao 200 Unidades Q115.00 Q23,000.00
Acacia 500 Unidades Q105.00 Q52,500.00
Eugenia 100 Unidades Q100.00 Q10,000.00
Seto ( Mirto) 3,000 Unidades Q30.00 Q90,000.00
Seto ( Azalea) 4,000 Unidades Q25.00 Q100,000.00
Q323,000.00
Costo aproximado de las intervenciones en moneda nacional (Quetzales) Q17,547,800.00

Costo aproximado de las intervenciones en Dolares Estadounidenses US $ (Tipo de Cambio 1 US$ por 8 Quetzal)  Q2,193,475.00
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RECICLAJE DE LA ESTACION FERROVIARIA DE PAJAPOITA Y CREACION DE VIA VERDE ENTRE TECUN UMAN Y COATEPEQUE

CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

1 FASE PREPARACION DE LAS AREAS

Renglon | DESCRIPCION | TOTAL ETAPA MES 1 MES 2 MES 3 MES 4 MES 5 MES 6 MES 7 MES 8 MES 9 MES 10 MES 11 MES 12 MES 13 MES 14 MES 15 MES 16 MES 17 MES 18 MES 19
15% 25% 25% 0% 0% 0% 0% 25% 10% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
1.1 Preparacion del area, limpieza y delimitaciéon 272,000.00 40,800.00 68,000.00 68,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 68,000.00 27,200.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2 FASE URBANIZACION
0% 0% 0% 0% 0% 5% 5% 10% 10% 10% 5% 5% 5% 5% 10% 10% 20% 0% 0%
2.1 Banda de Adoquin 2,880,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 144,000.00 144,000.00 288,000.00 288,000.00 288,000.00 144,000.00 144,000.00 144,000.00 144,000.00 288,000.00 288,000.00 576,000.00 0.00 0.00
0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 5% 10% 5% 5% 10% 20% 5% 5% 10% 5% 5% 10%
22 Banda de asfalto Rigido 4,500,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 225,000.00 225,000.00 450,000.00 225,000.00 225,000.00 450,000.00 900,000.00 225,000.00 225,000.00 450,000.00 225,000.00 225,000.00 450,000.00
0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 25% 25% 25% 25% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
23 Banda de Balastado 2,160,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 540,000.00 540,000.00 540,000.00 540,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2 FASE MOBILIARIO URBANO
0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 20% 20% 20% 20% 20%
24 Mesas, bancas basureros, sefalizacion 1,068,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 213,600.00 213,600.00 213,600.00 213,600.00 213,600.00
3 FASE RESTAURACION
0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 5% 10% 10% 10% 10% 5% 5% 10% 5% 5% 10% 10%
3.1 Liberacion, consolidadcion, reestructuracion 1,411,200.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 70,560.00 70,560.00 141,120.00 141,120.00 141,120.00 141,120.00 70,560.00 70,560.00 141,120.00 70,560.00 70,560.00 141,120.00 141,120.00
4 FASE CENTRO CULTURAL Y DE CAPACITCION
0% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 15% 15% 10% 10% 20% 10% 10% 0% 0% 0% 0% 0%
4.1 Edificio area centro cultural 860,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 86,000.00 129,000.00 129,000.00 86,000.00 86,000.00 172,000.00 86,000.00 86,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
0% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 15% 15% 10% 10% 20% 10% 10% 0% 0% 0% 0% 0%
4.2 Edificio area de soporte 776,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 77,600.00 116,400.00 116,400.00 77,600.00 77,600.00 155,200.00 77,600.00 77,600.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
0% 0% 0% 0% 0% 0% 30% 20% 10% 10% 10% 10% 15% 10% 20% 10% 10% 15% 0%
4.3 Edificio area de capacitacion técnica 860,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 86,000.00 86,000.00 129,000.00 86,000.00 172,000.00 86,000.00 86,000.00 129,000.00 0.00
0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 20% 10% 5% 10% 10% 20% 15%
4.4 Edificio administrativo Via Verde 530,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 53,000.00 106,000.00 53,000.00 26,500.00 53,000.00 53,000.00 106,000.00 79,500.00
5 FASE EDIFICACIONES VIA VERDE
0% 0% 0% 20% 20% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 20% 20% 0% 0% 10% 10%
5.1 Garita de Control 80,000.00 0.00 0.00 0.00 16,000.00 16,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 16,000.00 16,000.00 0.00 0.00 8,000.00 8,000.00
0% 0% 0% 10% 10% 10% 10% 10% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 10% 0% 0% 20% 10%
5.2 Edificio alquiler ce bicicletas y caballos 960,000.00 0.00 0.00 0.00 96,000.00 96,000.00 96,000.00 96,000.00 96,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 96,000.00 96,000.00 0.00 0.00 192,000.00 96,000.00
0% 0% 0% 10% 10% 10% 10% 10% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 10% 0% 0% 20% 10%
5.3 Edificio primeros auxilios 38,400.00 0.00 0.00 0.00 3,840.00 3,840.00 3,840.00 3,840.00 3,840.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3,840.00 3,840.00 0.00 0.00 7,680.00 3,840.00
0% 0% 0% 0% 0% 30% 10% 10% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 25% 25%
5.4 Edificio area de mantenimiento de la via verde 256,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 76,800.00 25,600.00 25,600.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 64,000.00 64,000.00
0% 0% 0% 0% 10% 30% 10% 10% 10% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 20%
5.5 Edificio para mantenimiento de bicicletas 300,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 30,000.00 90,000.00 30,000.00 30,000.00 30,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 30,000.00 60,000.00
0% 0% 0% 0% 10% 30% 10% 10% 10% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 20%
5.6 Edificio area de abastecimiento de alimentos 131,200.00 0.00 0.00 0.00 0.00 13,120.00 39,360.00 13,120.00 13,120.00 13,120.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 13,120.00 26,240.00
0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 20% 40% 20% 20%
5.7 Torres para canopy 112,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 22,400.00 44,800.00 22,400.00 22,400.00
0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 50% 50%
5.8 Areas para camping 30,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 15,000.00 15,000.00
6 FASE REFORESTACION
0% 0% 10% 0% 0% 10% 10% 10% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 10% 10% 10% 20%
6.1 Reforestacion arboles de sombra 133,000.00 0.00 0.00 13,300.00 0.00 0.00 13,300.00 13,300.00 13,300.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 13,300.00 13,300.00 13,300.00 13,300.00 26,600.00
0% 0% 20% 0% 0% 10% 30% 15% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 5% 5% 5% 5%
6.2 Colocacion de setos para division 190,000.00 0.00 0.00 38,000.00 0.00 0.00 19,000.00 57,000.00 28,500.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 9,500.00 9,500.00 9,500.00 9,500.00 9,500.00
17,509,400.00
GRAN TOTAL TOTAL DEL MES 40,800.00 68,000.00 119,300.00 | 115,840.00 158,960.00 482,300.00 842,020.00 1,647,320.00 1,734,840.00 1,357,720.00 1,299,720.00 1,201,320.00 1,513,160.00 858,000.00 1,204,860.00 1,206,360.00 1,291,760.00 1,189,720.00 1,215,800.00
17,629,400.00
TOTAL ACUMULADO 40,800.00 108,800.00 228,100.00 343,940.00 502,900.00 985,200.00 1,827,220.00 3,474,540.00 5,209,380.00 6,567,100.00 7,866,820.00 9,068,140.00 10,581,300.00 11,439,300.00 12,644,160.00 13,850,520.00 15,142,280.00 16,332,000.00 17,547,800.00
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CONCLUSIONES

Al realizar un estudio profundo de uno de los
segmentos ferroviarios, se contribuye inventariar y
determinar el numero de bienes tanto muebles como
inmuebles del ferrocarril de Guatemala.

La situacion econdmica de los habitantes de los
diferentes poblados a lo largo del recorrido ferroviario
contribuye al desinterés de los mismos a no darle la
importancia debida a los edificios ferroviarios que aun
existen.

Actualmente la mayoria de poblados a lo largo de la
via férrea se ven afectados en diversos aspectos y
mas en el econdmico, debido a que son lugares que
se formaron en pleno auge del ferrocarril y
actualmente son pueblos olvidados, ya que no
cuentan con accesos 0O deben caminar largas
distancias para salir a buscar sus necesidades
basicas.

Casi el 80% de los pobladores que habitan a lo largo
de la via férrea utilizan como medio de transporte la
bicicleta, ademas de andar a pie, es por ello que la
propuesta responde a las necesidades mas
importantes de los mismos y se proponen tanto
ciclovias como senderos peatonales.

El segmento ferroviario estudiado tiene la ciudad de
Tecun Uman como punto de salida, el cual es un
ancla tanto para turistas del vecino pais de México
como para los pobladores aledanos. Ademas de
dicha ciudad, finaliza con otro punto bastante
importante comercialmente hablando que es
Coatepeque.

En la propuesta tanto de revitalizacion de la via férrea,
como de restauracidbn y reciclaje de la antigua
estacion de Pajapita, se pretende hacer uso de los

recursos que se posean, en cuanto a materiales de
construccioén, vegetacion, mano de obra, etc.

Con la revitalizacion y propuesta de la Via Verde se
pretende el beneficio econdmico de los pobladores
que habitan a lo largo del tramo ferroviario.

El tramo ferroviario entre Coatepeque y Tecun Uman
es un area bastante explotable en cuanto a turismo,
paisaje, etc.
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RECOMENDACIONES

* Llevar a cabo las propuestas de revitalizacion de la via
férrea y de conservacioén, restauraciéon y reciclaje de
los edificios existentes que son ya patrimonio de
Guatemala.

* Realizar un estudio a fondo de las invasiones a lo
largo de la via férrea, para buscar una solucidon
factible y al mismo tiempo realizar una propuesta
factible de modo que no se afecte a dichos
habitantes.

¢ Crear un corredor ferroviario verde por medio de la
reforestacion, de manera que armonice con la nueva
propuesta, tanto arquitectonica como de
revitalizacion.

e Se deben tomar en cuenta las actividades que
actualmente llevan a cabo los habitantes de los
diferentes poblados a lo largo de la via férrea, para
adaptar las mismas a la propuesta y no llegar a
afectarlos, al contrario, se pretende el beneficio en
todos los aspectos.

* Hacer uso de recursos existentes en los determinados
lugares donde se propone nueva infraestructura.

* Se recomienda que sea promovida la nueva
propuesta por las diversas organizaciones o
instituciones de turismo, de manera que se puedan
crear ingresos econdmicos a los pobladores, asi
como fomentar el turismo a nivel nacional.
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APENDICE 1

Universidad de San Carlos de Guatemala, Facultad de Arquitectura

Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura, CIFA

Proyecto de Graduacién: Reciclaje de la Antigua estacion ferroviaria de Pajapita como integracion a la via verde entre
Tecun Uman y Coatepeque.

Presentado Por: Gersson Everaldo Tillit Montepeque. y Sally Coralia Monroy Cifuentes.
ENCUESTA

Nombre:

Edad: M F

Ocupacion u oficio:
Lugar de Trabajo:
Estado Civil:

Tiempo de Residencia en Pajapita:

1. éConoce la antigua estacion del Ferrocarril de Pajapita?

2. ¢Cree ud. que la antigua estacidon deba ser reutilizada?

3. ¢En gqué le gustaria que se convirtiera la antigua estacion del ferrocarril?
__a. Centro de Salud
__b. Biblioteca infantil
__c. Centro de Capacitacién para la Mujer
__d. Museo del Ferrocarril
__e. Locales Comerciales
__f. Centro de Rehabilitaciéon para Alcohdlicos y Drogadictos
__g. Guarderia
__h. Otro

4. ¢(Se involucraria usted directamente en este tipo de proyectos?

5. ¢ Cree usted que con este tipo de proyectos de fortalece el desarrollo sostenible del municipio de Pajapita?
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APENDICE 2
Ficha de observacion
Tramo: Coatepeque- Tecun Uman.
Area Cubierta: 33 Kilobmetros de la milla 354 a la milla 375
Caracteristicas de Observacion: Peatonal, Vehicular, Ciclistica, a Caballo.
Tiempo de observacion por punto: 20 minutos
Punto Peatonal Vehiculo Ciclistico Caballo

de Observacion Hombre | Mujer Hombre Mujer Hombre Mujer Hombre Mujer
Milla 358 3 1 2 6 4 0 1 0
Milla 360 2 5 5 2 2 0 2 2
Milla 365 3 3 0 0 5 1 2 1
Milla 366,7 2 0 4 3 0 1 4 1
Milla 367,5 1 2 3 0 0 4 0 2
Milla 371 4 5 3 10 6 0 1 0
Milla 372,5 2 0 1 1 1 2 4 5
Milla 375,5 0 2 1 1 4 3 2 1

Subtotales Totales 17 18 19 23 22 11 16 12

Total 138

Poblacion Total: Poblacion Observada * No. De horas Habiles al dia
Poblacién Total: 1104
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APENDICE 3

TABULACION DE ENCUESTAS

No. Encueste 30

Hombres y Mujeres Encuestados

Hombres 14
Mujeres 18

Hombres
Mujeres 44%
56%

Hombres y Mujeres Encuestados

OHombres
HE Mujeres

¢Conoce la Antigua Estacién de Ferrocarril en Pajapita?

Si 29
No 3

en Pajapita?

No
9%

)

Si
91%

¢ Conoce la Antigua Estacion de Ferrocarril

asi
ENo
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APENDICE 3

iCree ested que la antigua estacion deba ser utilizada?

Si 31
No 1

¢.Cree ested que la antigua estacién deba ser utilizada?

No
3%

asi
ENo

97%

JEn qué le gustaria que se convirtiera la antigua estacidon del Ferrocarril?

a. Centro de Salud 10
b. Biblioteca Infantil

c. Centro de capacitacion para la mujer 25
d. Museo del Ferrocarril

e. Locales comerciales

f. Centro de rehabilitacién para alcoholicos y drigadictos. 4
g. Guarderia 2
h. Otros 1

¢En qué le gustaria que se convirtiera la
antjgua estaciéon del Ferrocarril?

Ba. Centro de Salud

5%
10% b Biblioteca Infantil

0% 24% Dc. Centro de capacitacion para la

mujer
9
0% Bd. Museo del Ferrocarril

0%

Me. Locales comerciales
Of. Centro de rehabilitacion para

alcoholicos y drigadictos.

59% Bg. Guarderia

Oh. Otros
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APENDICE 3

JApoyaria a las autoridades correspondientes del municipio a impulsar
este tipo de proyectos?

Si 27

No 4

Apoyaria a las autoridades correspondientesy,
?del municipio a impulsar este tipo de proyectos

No
13%

asi
HNo

Si
87%

¢ Se involucraria dicertamente usted para el desarrollo de este tipo
de proyectos?

Si 26

No 5

¢ Se involucraria dicertamente usted para el
desarrollo de este tipo de proyectos?

No
16%

asi
ENo

Si
84%
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APENDICE 3

¢{Cree usted que con este tipo de proyectos de fortalece el desarrollo
sostenible del municipio de Pajapita?

Si 29
No 2

¢Cree usted que con este tipo de proyectos de fortalece el desarrollo sostenible del
municipio de Pajapita?

No
6%

94%
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