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PROLOGO

En el momento que por primera vez pisé los suelos de aquella vieja Estacion, agradeci a Dios y a mi familia por
acompafiarme a realizar este largo, dificil y cansado viaje. En ese momento en mi pecho latieron emociones y
pensamientos llenos de esperanza, al mismo instante de empezar el recorrido hacia la formacion de mi profesion.

Conforme el viejo tren ganaba distancia, me fui encontrando con obstaculos cada vez mas grandes,
(derrumbes y descarrilamientos), provocados por el mal ambiente, pero gracias a profesionales especializados, manos
amigas, el amor de una persona especial y la sonrisa de los habitantes de aquellas pequeias casas de adobe y
bajareque, me ayudaron a proseguir mi camino hacia el éxito, haciendo mas acogedor y menos complicado el
recorrido.

Y asi pude apreciar desde un mejor punto, bellos atardeceres, pequefios poblados, chicos alborotados y ancianos que
con rostro de nostalgia se orillaban a contemplar el paso de aquella vieja locomotora.
De pronto se presentd un panorama distinto, ambiente tropical agradable, exuberante vegetacion, grandes extensiones
de plantaciones de banano y arroyos refrescantes, pues era el anuncio de que me iba acercando poco a poco a mi
destino.

Asi fue como llegue a aquella triste estacion del Ferrocarril de Bananera en el municipio de Morales en Izabal, pueblo
encantador de gente calida y trabajadora, de pequefias casas de madera de estilo americano, de ambiente alegre y
comercial, en ese mismo Pueblo en donde me inspiré a realizar este Ultimo proyecto el cual me galardono y que
gracias al esfuerzo y lucha por superarme, culmino con este acto de Graduacion.

Gracias
Flor Roche H.
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA, MORALES Y
LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

INTRODUCCION

La Restauracion de la Estacion del Ferrocarril de Bananera Morales y la Renovacion de su
entorno urbano es el tema planteado en el presente proyecto de tesis.

El Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura, Y con el fin primordial de la
Universidad de San Carlos de promover, difundir, fomentar, transmitir y proteger toda riqueza de
nuestro patrimonio Cultural, da inicio a la linea tematica de “El Patrimonio Inmobiliario de los
Ferrocarriles de Guatemala”, con el objetivo de analizar, conservar, valorizar, y dar propuestas de
manejo y mantenimiento al tramo ferroviario.

La definicion del tema se logré luego de haber recabado informacion importante sobre la
riqueza y valor patrimonial del sistema ferroviario en el pais a través de investigaciones
especificas sobre su creacién, construccion, administracion y sobre el valor histérico y riqueza
cultural que éste representa.

Con la informacion obtenida se abord6 un andlisis respecto al tramo ferroviario Zacapa-Puerto
Barrios, especificamente el area de Morales en el departamento de Izabal, cuya estacion que se
encuentra ubicada en el casco urbano del Municipio. La investigacion realizada nos permitio
establecer aspectos relevantes que han originado diversos factores que afectan en la actualidad
a la red ferroviaria, dentro de dichos factores se puede mencionar la falta de mantenimiento y uso
de la via férrea y la invasion a ésta, lo cual da como resultado un deterioro y abandono de toda su
infraestructura y su valor patrimonial.

Por el gran potencial patrimonial que posee en si el tamo ferroviario, se contempla en general
una propuesta de conservacion de la estacion y las edificaciones mas significativas del conjunto
ferroviario, cuyo objetivo es rescatarlos de las alteraciones que le provocan dafio en la estructura
y forma original, respetando materiales y sistemas constructivos utilizados desde su construccion,
planteando readecuaciéon de uso en estos, Asi mismo, se plantea la renovacion del espacio
urbano para utilizar la estacion como parte de la infraestructura ferroviaria sin perder la traza
urbana en sus formas tradicionales o propias del lugar.

En el planteamiento de la propuesta se toma en consideracion como actor principal a la
poblacion tanto visitante como residente del area, tomando en cuenta las caracteristicas
sociales y culturales con lo cual se pretende brindar un entorno armonioso que brinde a los
mismos una mejor calidad de vida acorde a dichos aspectos, y en la que el patrimonio ferroviario
sea apreciado y valorizado .

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS FACULTAD DE ARQUITECTURA
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CAPITULO |

11

GENERALIDADES
Antecedentes;

El patrimonio cultural de Guatemala cuenta con un pasado que ha dejado huella a lo
largo de la historia, expresiones que dan una identidad propia a cada region y marcando
cada época representada en ellas.

Dentro de la riqueza Histérica de Guatemala y su patrimonio cultural se encuentra El
Patrimonio Ferroviario, que es un testimonio vivo de la época en que La Compafiia Bananera
en ese entonces la United Fruit Company trae a Guatemala un nuevo estilo arquitecténico y
urbano que a la fecha ain mantiene su vigencia en algunas areas.

La industria ferroviaria contada como uno de los principales medios de transporte en
su incursién en nuestro pais, y principal fuente de desarrollo en esa época, es denominando
como el Canal Seco. América Latina y por ende Guatemala no fue la excepcion en integrar
algunas de las mayores poblaciones costeras del pais a través del ferrocarril. Siendo unos de
los primeros medios de transporte comercial utilizados en Guatemala, se inicid su
construccién antes de 1885, existiendo ya un tramo hacia el Atlantico. Durante la década de
1880 a 1890 los contratistas americanos (sic) construyeron el Ferrocarril Central de
Guatemala, que unia la capital con el puerto de San José en la costa del Pacifico y el
Ferrocarril de Occidente (Western Railway) que conecta con el puerto de Champerico, mas
tarde se culmin el tramo hacia el Atlantico. *

El mapa ferroviario se complet6 mediante los vinculos comerciales entre la United
Fruit Company —UFCo- y la International Railway of Central América -IRCA-, que operaron
bajo contratos establecidos con el gobierno de Guatemala de esa época. A inicios de la
década de 1960 se inicia el cierre de operaciones de la compafiia subsidiaria de la UFCo en
ese entonces era la Compafiia Agricola de Guatemala —CAG-. Durante ese periodo inicia
la declinacion del ferrocarril, no sélo en su funcionamiento sino también se da inicio a un
periodo de destruccion y pérdida del patrimonio ferrocarrilero.

Mediante el Acuerdo Gubernativo de fecha 27 de diciembre de 1,968, dictado en el
Consejo de Ministros, el Organismo Ejecutivo, dispuso que los servicios publicos del
transporte ferroviario, muellaje y demds operaciones portuarias que estuvieron a cargo de los
Ferrocarriles Internacionales de Centro América —IRCA-, continuaran funcionando en lo
sucesivo con el nombre de Ferrocarriles de Guatemala —~FEGUA-.?

! Hernandez, Mébel, Documento_“El Patrimonio Inmobiliario de los Ferrocarriles de Guatemala”
Facultad de Arquitectura Mayo del 2003.
2 Departamento de Ingenieria de FEGUA, Historia del Ferrocarril de Guatemala. Guatemala 2000

Cada conjunto del Ferrocarril en Guatemala forma parte de la historia cultural y social la
cual por el crecimiento y progreso de las poblaciones han ido desapareciendo.

Ferrocarriles de Guatemala —-FEGUA- es una empresa estatal autbnoma, formada en
1,969. Esta cierra en forma parcial sus operaciones en el periodo 1994-1996. Su funcién
principal era de la operacién, manejo y administracion del transporte ferroviario en
Guatemala, hasta 1,994. Actualmente, entre otros, es el ente Fiscalizador del Contrato de
Usufructo N° 402 Con CODEFE — por 50 afios a partir del 1° de Abril de 1998.

A partir de ésto se da inicio a una serie de intenciones de revitalizar algunos sectores del
ferrocarril, estableciéndose cinco fases de rehabilitacién en el plan de negocios inicial:

TRAMO: Guatemala-Puerto Barrios

TRAMO: Puerto Quetzal-Escuintla Santa Maria a Tecin Uman.
TRAMO: “spur” Hacia Cementos Progreso

TRAMO: Escuintla-Guatemala

TRAMO: Zacapa-EIl Salvador

Por lo anterior, los planteamientos que se han hecho sobre la conservacién del
patrimonio construido han sido pocos, por lo que es necesario retomar los diferentes
aspectos que conllevan esta tematica.

Por ello es que el Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura, CIFA de
la Universidad de San Carlos de Guatemala, inicia un programa de investigacion el cual hara
un diagnostico del estado actual de la red ferroviaria y levantamiento de los inmuebles
existentes, todo este analisis investigativo apoyara al proyecto del rescate del patrimonio
Ferroviario de Guatemala, con la colaboracién de la empresa que tiene en concesion el
Ferrocarril FERROVIAS vy de las autoridades de Ferrocarriles de Guatemala FEGUA las
cuales también ayudaran a proporcionar toda la informacién pertinente para llevar a cabo
este proyecto, en el cual se plantearon cada uno de los temas que surgieron como trabajos
de tesis dentro de la investigacion antes mencionada.

Esta investigacion se basoé en el analisis de los distintos tramos del ferrocarril de todo
el pais, recabando la mayor informacion posible sobre el patrimonio ferroviario todavia
existente para determinar sus posibles intervenciones.

En la ciudad de Puerto Barrios es donde se origina el primer tramo del Ferrocarril del
Norte con destino a la ciudad capital en el afio 1895, es éste también el primer lugar en
donde se inician las construcciones de edificaciones destinados al servicio del ferrocarril que
posteriormente serian patrimonio junto con toda la infraestructura del Ferrocarril. (Ver cuadro
1).
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| ESTACIONES PUERTO BARRIOS - ZACAPA
UBICACION DE LAS ESTACIONES

- Santo Tomas Pto. Barrios Agencia Funciona en edificio antiguo de madera
1 Pue_rto 00 ‘ ‘ 21 Terminal 198.5 Corozo Pto. Barrios Bandera No existe
Barrios
2 Entre Rios 11.8 ‘ ‘ 22 Pamplona 199.7 Laurel Pto. Barrios  |Bandera No existe edificio, solo Tunel
3 Tenedores 20.1 ‘ ‘ 23 Villa Canales 212.7 Manaca Pto. Barrios | Bandera No existe
4 Cayuga 25 3 ‘ ‘ 24 Amatitlan 2215 Entre Rios Pto. Barrios Agencia Existe edificio, abandonado
B Champona Pto. Barrios Bandera No existe
5) Bananera 34.3 ‘ ‘ 25 Palin 229.0
. - Castafieda Morales Bandera No existe
6 Quirigua 50.1 ‘ ‘ 26 Concepcion 243.2
: Tenedores Morales Agencia No existe
7 | Amates 611 [ 27 Escuintla 245.1
i i Cayuga Morales Agencia Existe edificio de madera, invadida
8 El Rico 63.4 ‘ ‘ 28 Santa Maria 252.3
. . Navajoa Morales Bandera Existe edificio de madera
9 Santa Inés 66.4 ‘ ‘ 29 San José 272.9
Darmouth Morales Bandera No existe
10 lguana 74.4 ‘ ‘ 30 Santa Lucia 267.7
Morales Morales Agencia No existe
11 Gualan 82.1 ‘ ‘ 31 Patulul 288.1 - - —
Bananera Morales Agencia Funciona en edificio de madera y mamposteria
12 | San Pablo u3 B 3 Palo Gordo 308.8
York Morales Bandera No existe
13 Zacapa 103.0 ‘ ‘ 88 Mazatenango 3124 —
Virginia Morales Bandera No existe
14 Reforma 114.6 ‘ ‘ 34 Cuyotenango 317.2 = -
Montdfar Los Amates  |Bandera No existe
1 El Jicaro 128.4 ‘ ‘ Retalhuleu 326.0 -
2 =5 Milla 49.5 Los Amates Bandera No existe
16 El Rancho 134.0 ‘ ‘ 36 San Miguelito 3410 Cristina Los Amates Bandera No existe
El .
17 Progreso 143.9 ‘ ‘ 37 Génova 346.3 Guacamayo Los Amates |Bandera No existe, solamente un switch
18 Sanarate 158.7 ‘ ‘ 38 Coatepeque 353.9 Quirigua Los Amates  |Agencia Existe edificio de madera, abandonado
19 Ermita 199.4 ‘ ‘ 39 Pajapita 366.9 Los Amates Los Amates |Agencia Existe edificio de madera, abandonado
20 | Guatemala 197.4 ‘ ‘ 40 Tecun Uman 374.6 Tipon Los Amates |Bandera No existe
- El Rico Los Amates |Agencia Existe edificio de madera, abandonado
Cuadro No. 1 . - - p—
Fuente: Departamento de Ingenieria de FEGUA Santa Inés Los Amates |Agencia Existe edificio de madera, abandonado
Elaboracién: Propia Carolina Los Amates  |Bandera No existe
Gallucer Los Amates Bandera No existe
Managua Amates Bandera Existe edificio de mamposteria
En .eI tramo que cubre de Puertg Barios a Zacapa, se yeallzo estudio de campo para La Puerta Zacapa Agencia No existe
recopilar informacion de cada estacion, para saber de qué tipo es y su actual estado. (Ver
Cuadro 2) Iguana Zacapa Bandera Existe corral para ganado
Gualan Zacapa Agencia Existe infraestructura, parte esta invadida
San Pablo Zacapa Bandera Existe edificio de madera, abandonado
Cuadro No.2
Fuente: Departamento de Ingenieria, FEGUA 3
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Seguln estudio realizado se pudo corroborar que 14 de las 40 estaciones son de tipo
Agencia (Estaciones principales) y las otras 26 son de tipo Bandera (estaciones Secundarias)
de estas Estaciones tipo Agencia una de las méas importantes es la Estacion de Bananera
ubicada en Morales lIzabal, la cual actualmente esta en funcionamiento, aunque sélo en un
30%, debido al deterioro e invasiones dentro del derecho de via originados por el
crecimiento urbano y otras circunstancias.

Planteamiento del Problema;

El cese de operaciones por parte de Ferrocarriles de Guatemala, FEGUA, da inicio a
un descuido en toda la red ferroviaria, asi como, la falta de mantenimiento y uso de la via
férrea guatemalteca, dando como resultado un deterioro y abandono de toda su
infraestructura.

Por si mismo, esto ya constituye un problema, y se puede reflejar en el municipio de
Morales el cual ha sido afectado con tales consecuencias, dando ésto como resultado
problemas més especificos, tales como:

La incompatibilidad de usos de suelo, derivado basicamente de las areas invadidas con
diversos asentamientos en la via férrea. En el caso de Morales existen asentamientos de
comercio informal, asi como, asentamientos precarios a lo largo de la via férrea.

Deterioro Social, reflejado en el saqueo, desmantelamiento y falta de mantenimiento de
que han sido objeto las diferentes instalaciones ferroviarias, las cuales son patrimonio
del pais.

Pérdida de la memoria historica, como producto de la poca concientizacion de las
poblaciones en general, que no identifica el patrimonio ferroviario como propio, pues
esto ha dejado de tener un significado para los pobladores de la region, por lo que los
valores patrimoniales, como los econémicos, sociales y ambientales han dejado de
relacionarse con la infraestructura ferroviaria.*

La contaminacion ambiental producida por los desperdicios y desechos sdlidos que
producen las personas del mercado informal, asi como, los asentamientos existentes
en el derecho de via, los cuales provocan un foco de contaminacion tanto para los
mismos invasores como para la poblacién en general.*

*Perdida de Imagen urbana o de caracter arquitectonico del equipamiento estudiado

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

1.3 Delimitacién del Problema:

131 Conceptual:

La situacion en que se encuentra tanto la arquitectura como todo el parque
inmobiliario y urbano relativos al sistema ferroviario, hacen que la presente propuesta
esté enfocada béasicamente a la toma de conciencia sobre los valores del patrimonio
historico-cultural del lugar y de esta arquitectura y sus implicaciones en el complejo
campo del urbanismo y de la planificacion territorial, también pretende ofrecer soluciones
puntuales que garanticen alta calidad de resultados en la incorporacién de acciones que
beneficien tanto a los inmuebles como a los aportes vélidos en planes territoriales que
armonicen con el entorno donde se ubica la estacion de Bananera en Morales, |zabal.

132 Geogréfico:

Morales es uno de los 5 municipios de Izabal, esté localizado en la parte sur-este
del departamento a una distancia de 248 Kms. al este de la ciudad de Guatemala y
colinda con otros 4 municipios de la Republica de Honduras.

La estacién se encuentra ubicada en la finca Bananera que debido al crecimiento
urbano origin6é una conurbacion con el poblado de Morales, por lo que ahora es parte del
casco urbano de Morales. El derecho de via pasa dentro del casco urbano y la via
férrea divide dos de las avenidas principales de Morales: a un costado de la estacion se
encuentra un aeropuerto parte de Bananera y al otro lado se encuentra la finca de
Bananera de Guatemala, Bandegua. Junto a la estacion se encuentra un asentamiento
de tipo comercial que estd exactamente sobre el derecho de via, el cual es uno de los
puntos de estudio de este documento.

Se plantearan soluciones puntuales a la estacién del Ferrocarril y el entorno
urbano para rescatar la imagen urbana y dar soluciones con espacios abiertos.

133 Temporal

Para delimitar el proyecto es necesario investigar y analizar las fechas mas
importantes que evidencian la transformacién o cambios que alteraron la arquitectura
inicial de la estacién, desde la época de construccion a inicios de siglo, hasta el estado
actual. Partiendo de esas fechas se planteard una propuesta la cual debera estar
delimitada en un periodo no mayor de dos afios en los cuales se pueda hacer un
inventario de toda la estacién asi como llevar a cabo la propuesta de restauracion y
renovacion planteadas.
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134  Técnico:

El proyecto tiene como objeto rescatar principalmente la estacién del ferrocarril y
restaurarla como tal, integrando a ésta las necesidades actuales, adecuando cada
uno de los materiales con los cuales ya ésta fue intervenida tiempo atras y reutilizar
materiales que le den el aspecto inicial que esta tenia, rescatar las estructuras
iniciales y proponer nuevos materiales que se adecuen a la arquitectura de la
estacion.

Para ello se haréa propuestas de disefio para el nuevo funcionamiento de la estacion,
asi como para su entorno urbano, a nivel de anteproyecto.

Planteamiento de equipamiento urbano a todo lo largo del tramo del ferrocarril que
atraviesa Morales. (Corredor Urbano).

Registro de toda la infraestructura ferroviaria existente en el area como parte del
trabajo grupal realizado que culminara con la recopilacién de todos los registros por
tramos y la realizacion de un documento de CIFA de la infraestructura existente del
patrimonio ferroviario de Guatemala.

14 Justificacion:

Lo que se pretende con la presente propuesta es darle valor e importancia a la
recuperacion del patrimonio ferroviario, esto conlleva todos los elementos de una
revitalizacion integral, dado que como puede apreciarse en la descripcion del problema, la
situacién en que se encuentra la arquitectura y todo el parque inmobiliario y urbano relativos
al sistema ferroviario, hacen que esta propuesta esté sustentada, abarcando los campos
tanto de arquitectura, asi como pretende ofrecer soluciones puntuales que garanticen alta
calidad de resultados en la incorporacion de acciones que beneficien tanto a los inmuebles
como a los aportes validos en planes urbanos y territoriales que armonicen con el entorno
donde se ubica la estacién de Bananera.

Apoyados en este proyecto dentro de los principios que han guiado a la Universidad
de San Carlos segun el articulo 7° inciso B, que cita: “Cooperar en la formacién de catalogos
y registros de la riqueza cultural de la Republica de Guatemala, colaborar en la vigilancia del
tesoro artistico y cientifico del pais”.

Es por esta raz6n que se plantea la necesidad de desarrollar un proyecto de
conservacion de la estacién y una renovacion de su entorno, haciendo necesario que el
Estado esté consciente de la importancia de rescatar y conservar el patrimonio cultural,
salvaguardando asi los valores que éste representa; historicos, sociales, econémicos,
artisticos, ya que es el encargado de velar por el patrimonio segun el articulo primero decreto
81-98 (reformas al decreto 26-97) que dice: “la presente ley tiene por objeto regular la
proteccion, defensa, investigacion, conservacion y recuperacion de los bienes que integran el
patrimonio cultural de la nacién”. Corresponde al estado cumplir con estas funciones.

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

Y ahora por medio de la Universidad de San Carlos, la cual le plantea las diferentes
posibles soluciones a cada una de las necesidades que conlleva este proyecto.

15  Objetivos:
151  Objetivos Generales:

Rescatar el patrimonio cultural de Guatemala que actualmente se ha perdido,
mediante la valorizacion de los edificios destinados para el servicio del ferrocarril como
monumentos artisticos y culturales y como parte de la identidad de los habitantes de
Bananera y Guatemala.

Contribuir con el reordenamiento del entorno urbano de la estacion de Bananera en
Morales y recuperacion de la imagen urbana.

152 Obijetivos Especificos:

Analizar las caracteristicas de la arquitectura ferroviaria utilizada en el sector historico
en Bananera para la formulacion de criterios de restauracién y conservacion y
readecuacion de uso de la estacion de Bananera, y los edificios mas relevantes del
conjunto.

Revalorizar el &rea circundante a la estacion para rescatar la imagen urbana, estético-
visual, e integrar el objeto arquitecténico a su entorno.

Disefiar recorridos con conceptos ambientales de vias verdes en el boulevard principal
de Morales creando un corredor urbano transformando ésta en un espacio transitable.

Proponer un corredor urbano, con conceptos ambientales que genere una mayor
influencia de turistas, la cual brinde una excelente oportunidad para actividades
recreativas y culturales, facilitando asi las condiciones de transito sobre las plataformas
ferroviarias, las cuales proporcionen un medio de desplazamiento no motorizado entre el
centro urbano y sus alrededores.
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16  Metodologia
161 Fase de Divergencia, Cap. 1-4

Fase 1 Como primera Fase del programa ferroviario, se dispuso trabajar de forma
grupal, estudiantes de la Universidad de San Carlos de Guatemala y la coordinacién de
CIFA. Dividiendo los grupos por tramos del ferrocarril; al conformar los grupos se inicio la
investigacion por grupo en los diferentes organismos que tuvieran informacion acerca del
Ferrocarril en Guatemala, se indag6 en Universidades, Organismos del Estado, Organismos
no Gubernamentales ONGs, Iniciativas privadas, FEGUA, etc. recabando asi documentos
que serviran para la elaboracion de esta investigacion. Con ésto se formé un archivo de toda
la bibliografia concerniente al tema.

Fase 2. Luego de ésto a cada grupo se le asignd un tema especifico y recopilacion de
datos. El Grupo Zacapa- Barrios en el cual se encuentra enmarcado nuestro tema de estudio
se enfoco a la recopilacion y elaboracion de una base de datos digital de todos los planos
existentes por tramos, que estuvieran fisicamente en FEGUA.

Se recopilaron aproximadamente 800 planos entre planos del derecho de viay de
cada una de las estaciones de las cuales existieran planos, de todos estos existian copias o
los mismos planos originales por lo que se pasaron a un medio digital, para realizar un nuevo
archivo de planos existentes en FEGUA.

Se elaboré una ficha en la cual estaban contenidos todos los planos con un cédigo
segun tramo y tipo de plano, este codigo fue asignado por el Grupo No. 1y No. 5 en donde
se disefié una ficha, la cual indica fecha de elaboracién del plano, empresa encargada en
ese momento, contenido, cantidad de planos etc. (ver cuadro en anexos).

Se ordenaron todos los planos por tramos en las planeras existentes en la estacion
central (FEGUA) ubicadas en la zona 1 de la ciudad capital. Entregando para este momento
un documento que contiene la digitalizacion de los planos existentes en FEGUA vy el
levantamiento fisico de cada estacion comprendida de Barrios a Zacapa.

162 Fase Convergencia, Cap5-6.

Fase 3. Se dio inicio a la realizacion de un levantamiento fisico de cada una de las
estaciones ubicadas en el tramo Zacapa-Barrios indicando ubicacién, accesos, tipo de
estacion, estado actual, fotografias etc. Para lo cual se llené una ficha la cual contenia todos
los datos para un levantamiento, investigacion y andlisis de toda la situacién arquitectonica,
para llevar a cabo éste fue necesario realizar varios viajes a todo el tramo para recopilar
toda la informacién concerniente a cada una de las estaciones.

Se realizé un viaje programado y coordinado en conjunto por la Arquitecta Mabel
Hernandez (coordinadora de CIFA) vy por el ingeniero Jorge Senn, Representante de
Ferrovias.
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El punto de partida fue Puerto Barrios, Izabal donde se inicia el recorrido del
Ferrocarril de carga hacia Guatemala, se culminé en Los Amates, con una duracién
aproximada de 9 horas de recorrido, lo cual nos permitié definir cada tramo y delimitar
cada estacion, tomando en cuenta que en algunas de las estaciones se dificulta llegar en
otro tipo de transporte que no sea el mismo Ferrocarril. Se le dio mayor énfasis a la parte
urbana, histdrica, politica, cultural, econémico-social, de cada estacion. Seguido a este
levantamiento se entregd un documento a CIFA el cual servird para la elaboracion de
catalogo ferroviario que elaborara la unidad de CIFA junto con los alumnos que integran
el programa, dirigido por CIFA.

A partir de ahi, se elaboraron listados de posibles anteproyectos encontrados a
todo lo largo del recorrido, y se tom6 cada uno de éstos para la elaboracion de los
puntos de tesis de cada integrante del tramo. Ya teniendo cada integrante su tema, se
hizo un diagnoéstico especifico segun estacién y tematica de cada proyecto, en éste era
necesario hacer un registro histérico de la construccién del edificio, los hechos, los
sistemas constructivos utilizados, y las transformaciones que ha sufrido a lo largo de su
existencia etc. Se realiz6 un levantamiento del edificio para poder obtener medidas y
planos actuales, asi como el estado en que se encuentra la estacion, también se
efectuara un levantamiento fotografico para determinar materiales y todo esto
compararlo contra planos originales existentes en FEGUA.

Junto a ésto se hizo un estudio del entorno de la estacion, evaluando el estado en
que se encuentra e iniciar con ésto propuestas mas concretas que al final nos puedan
llevar a la solucion més viable del problema pensando en la revitalizacion como
integracion al objeto arquitecténico en estudio. Se definirdn todos los conceptos,
tipologias, clasificaciones, normas y leyes que puedan ser aplicados al proyecto.
Analisis general de la comunidad, tanto geograficamente como de factores climaticos,
ademas su crecimiento demografico, aplicacion de instrumentos en la Comunidad,
procesamiento, presentacion, analisis, discusién y resultado de datos.

Métodos y Técnicas de Disefio, sintesis morfol6gica, planteamiento de propuestas
para el entorno Urbano.

16.3 Fase Transformacion, Cap.7:

Fase 4. En esta parte se incluyé el programa modelo, el cual comprenderd,
actividad / espacio, comunicacion / canal, usuario / agente, caracteristicas, mobiliario
dimensiones, premisas de impacto, confort, tecnolégicas, estructurales, constructivas e
instalaciones y condiciones morfologicas, se realizé un analisis de actividades para el
planteamiento de necesidades especificas, definiendo agentes y usuarios, cantidad,
actividad y espacios para determinar los grupos funcionales, la compatibilidad y
complementariedad, requerimientos, condicionantes y cualidades de cada uno de los
grupos funcionales que conformaron el programa de necesidades a desarrollar para la
propuesta, utilizando variables e indicadores técnicos e instrumentos los cuales fueron
obtenidos por: visita de areas, utilizando técnicas fotograficas

6
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Ademas se desarrollaron las matrices y gréficas para el calculo de todo el
equipamiento necesario para el establecimiento y para localizar los grupos funcionales dentro
del sitio, la realizacién de encuestas dentro de la comunidad para graficas, estadisticas,
mediciones de flujo vehicular y peatonal en diferentes horarios y fechas, para priorizaciéon de
trénsito en calles.

Elaboracion de propuesta de conservacion de la estacion, rescatandola de
alteraciones que provoquen dafio en la estructura y forma original, respetando materiales
constructivos utilizados desde su construcciéon y las épocas en que fue intervenido, se
planteara una readecuacion del espacio para utilizar la estacion como parte de la
infraestructura ferroviaria en uso actual del Municipio, plantear un reordenamiento del
entorno urbano para que la estacion no rompa con éste, la integraciéon de los edificios que
forman parte del conjunto ferroviario por medio de propuestas arquitectonicas como de
integracion de la imagen urbana.

17 Métodos Técnicas e Instrumentos:

Para desarrollar de mejor forma nuestra investigacion, ésta se basard en el
conocimiento de ciertos aspectos importantes como lo es: historia, comercio, patrimonio,
cultura, economia y factores sociales. Por tal motivo se implementara ciertas técnicas e
instrumentos a implementarse en el analisis del proyecto sugerido.

En la base tedrica se usaron los procesos de induccion y deduccion, implementando
técnicas de revision bibliografica y de fuentes primarias, secundarias y fuentes
terciarias. Como instrumentos utilizamos documentos, planos, libros, tesis y
fotografias.

Se consultaron instituciones relacionadas con los temas de manejo, conservacion de
monumentos como patrimonio cultural. Para los cuales se utilizaron entrevistas. El
instrumento a utilizar fue encuestas y consultas bibliogréaficas.

Se realiz6 un levantamiento del predio recopilando con ello toda la informacion
necesaria del lugar. Como instrumento se elaboraron planos, los cuales contienen
toda la medicion y todos los factores fisico-ambientales.

Se realiz6 un diagnéstico en el cual se verificd la situacion global del predio, de las
instalaciones ferroviarias y los alrededores de la misma. Se utilizarén instrumentos
como la fotografia, planos, matrices, fichas y estudios de impacto ambiental.

Toda la informacion obtenida es producto del andlisis, el cual plantea alternativas y
criterios para desarrollar el proyecto de restauracion y reciclaje de la estacion y las
alternativas de renovacion del entorno urbano

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

18  Resultados esperados:
181 De ejecucion del anteproyecto:

Concientizaciéon e involucramiento institucional, industrial y poblacional para
implementar acciones dentro del patrimonio cultural histérico del municipio.

Contribucién a la recreacion del patrimonio ferroviario para el enriquecimiento de la
historia material y valorizacién de éste.

Contribuir a la restauracion del patrimonio ferroviario con el que cuenta Morales en
este momento y que una intervencion de esta magnitud ayudaria a rescatar toda una
época del desarrollo industrial en toda Guatemala.

182 De funcionamiento del proyecto:

Crear una imagen urbana dentro del casco de Morales por medio del manejo de areas
verdes y el corredor urbano dentro del conjunto ferroviario

Rescatar areas Propiedad del Ferrocarril, con una funcién significativa para el
desarrollo de la comunidad.

Introduccion del desarrollo turistico en Morales, con elementos que formen parte del
patrimonio del municipio.

Desarrollo sostenible de todo el proyecto al momento de culminar su ejecucion, e
inicio de su funcionamiento.

Proveer a los pobladores de una fuente de ingresos que a la vez ayude al desarrollo
socio-economico del lugar.

A continuacion se presenta un diagrama que indica el procedimiento a utilizar para llegar a un
resultado final esperado:
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DIAGRAMA 1. METODOLGIA
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Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

CAPITULO ||

2. ASPECTOS TEORICO-LEGALES:

Para el planteamiento del anteproyecto es necesario fundamentar cada concepto a
utilizar ya que estos seran las herramientas para la sustentacion del porqué de las
propuestas, Es necesario manejar conceptos concernientes a la restauracion, y mas que
una restauraciéon un nuevo uso del complejo de valor histérico, asi como el planteamiento a
soluciones de la renovacion urbana del area, creacion de espacios de atraccion turistica,
corredores verdes dentro de una zona urbana, y cada una de las tematicas fundamentadas
en casos andlogos al tema. Todo ello basado en necesidades puntuales encontradas
dentro de la comunidad de Morales, Izabal.

decoro de las construcciones. En nuestro caso se aplicara a la permanencia de la linea
férrea y lo objetos arquitectonicos complementarios de ésta, para transmitirlos al futuro,
de tal manera que pueda ser utilizada con la finalidad con que fue disefiada o asignarles
una nueva funcion dentro del contexto actual

“La conservacion del patrimonio inmueble puede estar dedicada a su reutilizacion
para otras funciones distintas a las originales, el patrimonio  puede reciclarse vy
proporcionar una utilidad mas tangible que la  suministrada por el conocimiento del

H »5
mismo

Las propuestas conservacionistas deben afrontar la rehabilitacion para
proporcionarle vida a los bienes culturales y de esta forma poderlos conservar.

“Designar las funciones futuras de los bienes que se quieren preservar suele ser

21 Conceptualizacion Basica de Referencia: una etapa a la que no llegan muchos movimientos ciudadanos a intervenir” ®, es cierto
que no resulta facil, pues requiere mas reflexion y paciencia que la simple movilizacion
211 Patrimonio: ciudadana, pero resulta fundamental para el éxito de ciertas iniciativas tomar en
consideracion las opiniones ciudadanas especificas y generales para poder definir para
“El patrimonio es la totalidad de bienes de una nacién™. Existe en nuestro pais un qué se quiere rehabilitar un edificio aparentemente inservible, esto conlleva a una
gran nimero de ciudades y poblados histéricos con caracteristicas formales y magnifica ocasidon para denunciar las necesidades sociales y principalmente las
ambientales de gran valor. La edificacion, las calles, las plazas, el entorno natural, los culturales.
monumentos arqueoldgicos, etc. todo ello conforma un patrimonio invaluable que provee
una imagen de enorme riqueza. Insatisfechas en el medio y con ello alcanzar las infraestructuras que se necesitan
para la conservacion de un bien cultural, herencia tangible del pasado.
“El patrimonio constituye el marco en que se desenvuelve la vida de una comunidad,
las costumbres, tradiciones y todas las actividades de una poblacién; se constituye La explotacion de cualquier recurso requiere inversiones, los bienes culturales no
ademas como un atractivo fundamental para el turismo tanto nacional como extranjero” son una excepcion, su conservacion y posterior uso solamente son posibles con
inversiones econdémicas y presupuestos de mantenimiento considerables.
Es importante enfatizar que los cambios fisicos a realizarse en espacios urbanos con
caracter patrimonial no deben efectuarse arbitrariamente, deben realizarse tomando en La mayoria de recursos econémicos son asignados a otros proyectos que se
cuenta ciertos conceptos que determinan las distintas escalas o medidas de accién sobre consideran productivos o necesarios para el progreso sin que nadie se pregunte si son
los bienes patrimoniales. imprescindibles 0 no, habitualmente el poco dinero destinado al patrimonio tiene una
consideracion social semejante a los alardes exentos de provecho alguno de admisibles
Las Escalas de intervencion del Patrimonio arquitecténico y urbanistico son: s6lo cuando se hayan satisfecho todas las “verdaderas necesidades”.
212 Conservacion: Hallar la razén de ser del pasado en el presente termina siendo la manera mas
segura de no perderlo.”
Comprende un conjunto de actividades destinadas a salvaguardar, mantener y
prolongar la permanencia de los objetos culturales para transmitirlos al futuro. La
conservacion de los monumentos requiere ante todo su mantenimiento permanente, es
siempre destinada a favorecer a estos para ser estros destinados a una funcién util a la
sociedad; dicha asimilacion es siempre deseable mientras no altere el ordenamiento y
5 adj. Que es susceptible de ser percibido por el tacto 2. Fig. Real, comprobable. Diccionario Enciclopédico Larousse Conciso
llustrado. Op. Cit; p. 1,147
j Diccionario CUMBRE de la lengua Espafiola, p.447 5 o 6 Patrimonio Mundial de la UNESCO WWW_guiarte.com
pLi imagen urbana en ciudades turisticas con patrimonio histérico. Manual de Proteccion y Mejoramiento. 7 Patrimonio Mundial de la UNESCO WWW_guiane_com
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2121  La Conservacion del Patrimonio Arquitecténico

La conservacion del Patrimonio Arquitectonico debe ser una parte integrante de la
planificacion urbana y el ordenamiento del territorio, y no tratarse en forma fragmentaria o
como elemento secundario, tal como ha sucedido frecuentemente en el pasado reciente.

Los urbanistas deben reconocer que al no ser equivalentes los espacios, es
necesario tratarlos segun sus caracteristicas individuales. La consideracion de los valores
estéticos y culturales del Patrimonio Arquitecténico debe conducir a fijar objetivos y reglas
particulares de rehabilitacion de los conjuntos antiguos. Con el fin de llevar acabo esta
integracion conviene realizar un inventario de los edificios, de los conjuntos
arquitectonicos y de los sitios, incluyendo la delimitacion de zonas periféricas de
proteccion.

Seria deseable que estos inventarios se difundieran ampliamente, entre las
autoridades regionales y locales, asi como entre los responsables de la ordenacién del
territorio y del urbanismo con el objeto de llamar la atencién sobre los edificios y zonas
gue merecen ser protegidas. Este tipo de inventario proporcionaria una base realista para
la conservacion como elemento cualitativo fundamental para el uso del suelo, el cual
permitiria que nuestro patrimonio no desaparezca, ya que en su tiempo éste generd
desarrollo para el paisy a su vez movimiento de pasajeros.

La politica de ordenacion regional debe integrar las exigencias de la conservacion
del Patrimonio Arquitecténico y contribuir a lograrlas. Las decisiones sobre el desarrollo
de las zonas periféricas y las aglomeraciones deben orientarse de tal forma que se
reduzcan las presiones que se ejercen sobre los barrios antiguos.

La conservacion del Patrimonio Arquitecténico no debe ser s6lo una materia para
los expertos. El apoyo de la opinién publica es esencial. La poblacion debe participar
realmente, desde que se establecen los inventarios hasta que se toman las decisiones
sobre la base de una informacion objetiva completa.

Uno de los rasgos mas destacados del urbanismo arquitectonico y cualitativo que
se impone en las ciudades europeas es el conocimiento de que todavia es posible
“reconstruir’, regenerar o revitalizar la ciudad a partir de la reutilizacién de las formas
urbanas tradicionales o propias de la ciudad histérica. Es sumamente importante que se
tomen en cuenta los tres términos antes mencionados, para generar mejores propuestas
para la conservacién del patrimonio ferroviario de Guatemala. A su vez, se debe de tomar
en cuenta el tratamiento de los espacios libres ubicados en el entorno natural y los
paisajes, como recursos productivos, recreativos y paisajisticos, asi como la utilizacién de
cinturones y corredores verdes como estrategia para la conservacion de las éareas
naturales existentes en el tramo ferroviario.

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

Con el fin de garantizar la Restauracion, Revalorizacion, Integracion, Actualizacion
o0 mantenimiento de los activos ferroviarios del pais, es necesario participar en los
procesos urbanisticos que afectan al suelo ferroviario.

Gran parte de nuestros suelos ferroviarios se encuentran en el entorno de
poblados, aldeas, ciudades, asentamientos o puertos de nuestro pais, llevando en sus
pasos, sistemas de crecimiento urbano con deterioros sociales, culturales y econémicos,
negandose asi mismos oportunidades de mejoramiento e infraestructura, que provee la
convivencia del ferrocarril.

Mediante esta colaboracion, queremos garantizar la integracion del ferrocarril para
conseguir un desarrollo equilibrado de los poblados que convergen en este sistema vial,
liberar los suelos e instalaciones ferroviarias en desuso, para incorporarlas al urbanismo,
dando valor a los activos patrimoniales de Guatemala, o simplemente crear un
ordenamiento de estos sectores ferroviarios, introduciendo equipamiento que ayude a
mejorar la calidad de vida, una integracion total del entorno cotidiano y social de cada
ciudad.

Las entidades departamentales, municipales o comunales carecen de una
estructura propia que ordene la ocupacién del territorio y que se constituya en el soporte
de los diferentes sistemas que convergen sobre un mismo espacio.

Es por eso, que es necesaria una intervencion en este patrimonio con el fin de
consolidar las vias de penetracion como continuacion natural de los corredores urbanos,
alentando la integracion e identificacion con el resto de la trama urbana, valorizar la
historia del lugar a través de sus preexistencias fundamentales: trayectoria en el tiempo,
materiales de construccion, tipologia, época, funcionalidad, etc. Creando areas verdes o
reservas ecoldgicas, asi mismo, la expansion y consolidacion de los nucleos de uso
residencial, institucional, recreativo, comercial, recuperando asi patrones urbanos y
colaborando a formular una imagen caracteristica e identificada con la ciudad, crear una
gestion y viabilidad, ofreciendo alternativas de inversion, dirigidas a diferentes demandas
sobre etapas a largo plazo.

Uno de los problemas mas importantes a los que se enfrenta cualquier persona
relacionada con la planeacion, disefio y construccion de la ciudad es comprender las
multiples interrelaciones entre los elementos que conforman la estructura urbana y sus
interacciones con el medio natural. En este capitulo se hablard un poco sobre el porqué
0 como surge el urbanismo.
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213 Restauracion:

“Proviene del término latino restaurare. La restauracion es una operacion que debe
tener caracter excepcional. Su finalidad es conservar y revelar los valores estéticos e
historicos de un monumento y se fundamenta en el respeto de los monumentos antiguos
y de los documentos auténticos.” ®

La restauraciéon termina donde comienza lo hipotético de alli en adelante todo
trabajo complementario reconocido como indispensable, respetara la composicion
arquitectonica y llevara el sello de nuestra época.

La restauracion comprende 4 tipos de intervenciones especificas que son:
2131  Liberacion:

“Supresion de elementos agregados sin valor cultural o natural que afectan a la
conservacion o impidan el conocimiento del objeto.”

2132 Consolidacion:

“Es la accién que tiene por objeto detener el proceso de deterioro, de un objeto
considerado de gran valor, al mismo tiempo de dar solidez a elementos que la han

perdido o la estan perdiendo”.*

2133 Reintegracion
“Restitucion en su sitio original de partes desmembradas del objeto para asegurar

su conservacion. La restituciéon de elementos y materiales originales se denomina
anastilosis.”*

2134 Integracion
“Es la accién de aportar elementos nuevos y visibles para asegurar la

conservacion y permanencia de un objeto considerado de gran valor y que no debe ser
. 12
eliminado”.

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

La restauracion estara siempre precedida y acompafiada de un estudio
arqueoldgico e histérico del monumento. Segin Violet Le Duc la restauracion es un
instrumento de la Historia adaptandose al desarrollo de la humanidad, jugando un
papel importante.

Es importante salvaguardar nuestro Patrimonio Cultural Urbano esto, partiendo de
que las obras de mantenimiento llevadas a cabo a tiempo aseguran larga vida a los
monumentos y evitan que se agraven los dafios, se recomienda el mayor cuidado posible
en la vigilancia continua de los inmuebles para tomar medidas de caracter preventivo con
el fin de evitar intervenciones de mayor amplitud.

Con el objeto de asegurar la supervivencia de los monumentos, representa
especial interés la posibilidad de nuevos usos para los antiguos edificios monumentales,
cuando su utilizacion no resulte incompatible con los intereses histérico-artisticos, se
recomienda que todas las operaciones de restauracion, tiene que estar bajo el perfil
sustancial de la conservacion, respetando los elementos agregados y evitando al mismo
tiempo intervenciones de innovacién o de reconstruccion, alteraciones sensibles a la
individualidad tipologica, al organismo constructivo y a la secuencia de los recorridos
internos.

La elaboracién del proyecto para la restauracion de una obra arquitecténica debe
estar precedida por un cuidadoso estudio del monumento, llevado desde distintos puntos
de vista, (se toma en cuenta su posicion en el contexto territorial o en el tejido urbano, los
aspectos tipologicos, las singularidades y calidades formales, los sistemas vy
caracteristicas constructivas, etc.), relativos tanto a la obra original como a las eventuales
adiciones o modificaciones. Las investigaciones bibliograficas, iconograficas y de
archivos. El proyecto debera basarse en un levantamiento grafico y fotografico completo
para interpretarse desde un punto de vista meteorolégico de los trazos reguladores y de
los sistemas de proporciones y deberd incluir un estudio especifico y cuidadoso para
verificar las condiciones de estabilidad.

Las restauraciones deben ser dirigidas y vigiladas continuamente para asegurar
una buena ejecucion y para poder intervenir en el momento en que aparezcan elementos
nuevos, dificultades o problemas estéticos y para evitar por Ultimo que desaparezcan
elementos al principio ignorados (la via férrea) o que no se aprecien en las
investigaciones preliminares. Una exigencia fundamental de la restauracion es la de

respetar y salvaguardar la autenticidad de los elementos constitutivos, tal es el caso de
las estaciones del ferrocarril y en si todo los edificios que la componen. Este principio
debe siempre orientar y condicionar las decisiones operativas.*?

8 DICCIONARIO DE LA ARQUITECTURA FRANCESA DE LOS SIGLOS IX y XVI, afio 1866

9Dl'az Berrios, Salvador. PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL URBANO. Coleccion Fuentes.
México D.F. Instituto Nacional de Antropologia e historia 1986. Pag. 14

10 Catalan Reyes, Leonel Wilfredo Propuesta de Conservacion y Reciclaje del Edificio de la Policia Nacional
de Puerto Barrios P4ag. 10 T02 964. PRIMER SEMINARIO, CRITERIOS DE RESTAURACION PONENCIA

3. Ministerio de Cultura y Deportes Instituto de Antropologia e Historia de Guatemala. 13 Diaz Berrios, Salvador. PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL URBANO.
11 Propuesta de Conservacion y Reciclaje del Edificio d... Op. Cit. pag. 10 Pag. 97-99.

12 hid. Pag. 12.
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Las investigaciones preliminares han servido para orientar la intervencién de
restauracion en la direccion adecuada, ya se trate de limpieza simple, de fijado, de
remover repintes, de transporte o de recomposicion de fragmentos. La investigacion no
siempre podra tener una respuesta cientifica y por lo tanto la precaucion y la
experimentacion con las materias que se usen en la restauracion no deberan
considerarse como superfluas para un reconocimiento genérico, hecho sobre base
empirica y no cientifica, de la técnica usada. Asi, lograr la proteccion del patrimonio
ferroviario y a su vez que éste se integre a los centros urbanos existentes generando una
revitalizacion y permitiendo el mejoramiento para la poblacion.

2135 Rehabilitacion:

“La rehabilitacion requiere de una elevacion de los estandares arquitecténicos
presentes, este término es la elevacion de lo existente de los elementos antiguos y
modernos”.

“El término rehabilitacion en las Udltimas décadas ha venido teniendo auge en
tematicas concernientes a conservacion, como en el texto de las Convencién de
UNESCO de 1972, sustituye practicamente al termino “restauracion’. Puede equiparse al
termino de “reparacion” por aplicarse a cualquier objeto, no sélo a los objetos culturales,
pero lleva implicita una fuerte componenda funcional que permite establecer la
equivalencia con el “volver” a poner en “funcionamiento” o “en eficiencia”, 0 gue llevaria a
su aplicacién especialmente en el campo de la arquitectura y el urbamsmo

“Por otro lado, la rehabilitacion es un conjunto de intervenciones que permiten
poner nuevamente en uso activo un edificio o una estructura urbana, mediante obras de
restauracion, para que pueda cumplir con las funciones que tenia asignadas en un
principio”. *¢

21351 Principios de Rehabilitacién de Ciudades Historicas:

La ciudad es el fundamento del entorno construido por el hombre

La ciudad histérica constituye la identificacion visual del hombre de hoy con sus raices.

Salvaguardar la ciudad historica.

El saneamiento y la rehabilitacion de las ciudades histéricas deben realizarse dentro
deI respecto a los derechos de la poblacion que albergan.

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

La salvaguardia de la ciudad histdrica no puede lograrse méas que en el marco de
la planeacion del territorio y del urbanismo.

Las ciudades histdricas constituyen una riqueza limitada no renovable a escala de
generaciones."’

2136 Revalorizacion:

Todo patrimonio fisico se deteriora desde el momento mismo que es materializado.
La accion del tiempo, las catéstrofes naturales, la accidon de agentes degradantes, el uso
intensivo e incorrecto por parte del hombre, hacen que el patrimonio envejezca y se
degrade, Es cierto que gran parte del patrimonio cultural de los pueblos se ha perdido,
pero también es cierto que mucho aun se puede recuperar.

Para garantizar su conservacion, la vocacion de servicio, para el mejoramiento de
la vida del hombre, constituye el motor principal sobre el cual ha de estructurarse todo
plan para revalorizacion de los sitios histéricos; en conservacion podemos decir que
revalorizar un monumento arquitecténico y/o cultural es proponer un nuevo uso, al ser
renovado se realizardn actividades diferentes para lo que fue disefiado o construido. A su
vez, es la intervencidn que tiene como objeto darle vida al patrimonio cultural construido,
respetando las caracteristicas fundamentales de la obra.

En nuestro caso la aplicacion de la Revalorizacién del conjunto de monumentos
que componen la linea férrea a lo largo del pais, la propuesta fundamental es el inicio de
la realizacion de un estudio para la conservacion de los bienes muebles e inmuebles del
conjunto, de ésta manera se espera cumplir con el principal objetivo de recuperar parte
del patrimonio histérico nacional, posteriormente acorde a un estudio particular se
determinaran las necesidades a satisfacer del area de influencia especifica con lo que
naceran proyectos de revalorizacion proponiéndole un nuevo uso.

2137 Reciclaje o Nuevo Uso:

“Conjunto de operaciones que hacen posible utlizar un edificio historico,
adecuandolo para un uso social diferente al orlglnal en armonia con el contexto natural y
urbano, compatible con el caracter del monumento™?.

Se plantea la necesidad de un nuevo uso de los inmuebles con valor patrimonial;
debido a las necesidades presentadas por el sistema ferroviario las estaciones existentes
se vuelven obsoletas como tales y es necesario proporcionarles un nuevo uso y de esta
manera ayudar a su conservacion y mantenimiento.

14 Abundis C. Jaime y Otros. PUESTA EN VALOR PLAZA, CHOLULA PUEBLA Tesis de Maestria de
Arquitectura, Especialidad en Restauracion. Méx. Pag. 51
Diaz Berrios, TERMINOLOGIA GENERAL... Op. Cit. Pag. 8
® CENTROS HISTORICOS, VOCABULARIO SECRETARIA... Op. Cit. Pag. 74

7 Diaz Berrios, Salvador . PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL URBANO. Pag. 110-113.
18 Osoy Garza, Jorge Armando, MANEJO Y REVITALIZACION DEL NUCLEO DE GESTION URBANA,
TEATRO ABRIL, 2004 p.17
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Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

“Al efectuar el reciclaje se tomaran como puntos importantes los siguientes 22 Clasificacion del Patrimonio:
aspectos:
221 Patrimonio Cultural

Preservar el testimonio histérico cultural que se materializa en el edificio. En consideracién a la convenciéon sobre la proteccién del patrimonio mundial,
Al restaurar se debe evitar cualquier alteracion en el edificio cumpliendo con las natural de la UNESCO, el patrimonio cultural se puede definir como los
normas internacionales. , obras arquitecténicas, de la escultura o pintura monumentales, elementos o
El uso que se destine al monumento sera el resultado de un estudio contextual del ras de caracter arqueologlco mscrlpc:lones cavernas y grupos de elementos, que
area de influencia del mismo. TR ! : ; tengan un valor universal excepcional desde
La puesta en valor estara acorde al contexto arquitecténico del edificio. : S el punto de vista de la historia, del arte o de la
Debe tomarse en cuenta eI entorno del edificio no aislandolo sino integrandolo como ciencia.

un conjunto histérico tal”."

“Se considera Patrimonio Cultural a los
monumentos  constituidos  por  obras
arquitectonicas, escultura o] pintura
monumental. También se incluye aca
aquellas estructuras de caracter
arqueoldgico, inscripciones de todo tipo,
cavernas O cuevas y todos aquellos
elementos que posean un valor universal, es
decir reconocido por todo el mundo y que
sean |mportantes para la historia, para el arte
o la ciencia.”

Al poner en valor un bien histérico equivale a habitarlo de las condiciones objetivas y
ambientales que sin desvirtuar su naturaleza, resalte sus caracteristicas y permitan su
6ptimo aprovechamiento.

213.8 Revitalizacion:

“Es uno de los términos mas aplicados en el rescate de zonas urbanas
patrimoniales, el cual se concibe en su definicibn mas simple como la recuperacion de

inmuebles y primordialmente de la calidad de vida de la comunidad que lo habita. Constituyen el Patrimonio Cultural de un pais

los conjuntos constituidos por grupos de
construcciones aisladas o reunidos y cuya
arquitectura, unidad e integracion con el paisaje que las rodea, les confiere un valor
universal excepcional desde el punto de vista de la historia del arte o de la ciencia.

Comprende operaciones técnicas, administrativas y juridicas que en el marco de
la planeacion del desarrollo urbano estan dirigidas a la reanimacion de inmuebles y
espacios publicos con obras de restauracion, renovacion, rehabilitacion, con el fin de
mantenerlos integrados a la ciudad y, de aprovecharlos de acuerdo a las necesidades de

Foto No. 1 “ ; ; ;
la poblacién y su significado cultural” Convento de la Merced, Antigua Guatemala En S.usllglvedrsas mflimfeSta-Clone-S
Se destaca su fachada barroca con una profusa decoracion y signiica O,S’ e, Pf,immomo
que, a modo de filigrana recubre todo el piso Cultural nos da una identidad que
“La revitalizacion integral es un trabajo de planeamiento urbano que afecta Fuente: Biblioteca de Consuilta Microsoft ® Encarta ® 2004. © nos caracteriza y nos distingue

. e . . - 1993-2003 Microsoft Corporation. frente a otros ueblos
conjuntos edificados y urbanizados en la situacion de orden estructural y que en el caso A p y
naciones, ademas, nos

de Centros Historicos de Ibero América, introduce el componente de estructuras urbanas

con valor histérico artistico.” demuestra que tenemos formas propias de creer, de pensar y de sentir, dentro de unos

sistema serie de valores que cambia como la cultura misma.

Desde luego, esto no nos hace iguales o superlores a otros pueblos, solamente
nos hace distintos, no hace sentir guatemaltecos”. *

19 Chanfon Olmos, Carlos FUNDAMENTOS TEORICOS DE LA ESTAURACION. coord. General de estudios
de postgrado. Universidad Autbnoma de México, facultad de Arquitectura. México.1988.

% Dr. Ceballos Espigares y Dr. To Quifinez. EL COMPLEJO ARQUITECTONICO DE LA ANTIGUA 22 PATRIMONIO CULTURAL DE GUATEMALA. Instituto de Antropologia e Historia. Ministerio de
GUATEMALA Documento de Curso de Conservacion de monumentos. 19900, p.132 Educacioén, Guatemala, C. A., 26 de junio de 1979, P&g. 2
27 - 2 z .
! PROGRAMA DE REVITALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN IBERO AMERICA. 1992 p.4 23 PATRIMONIO CULTURAL DE GUAATEMALA op.cit, P4g. 9
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Este hecho, ser guatemaltecos, se manifiesta en diferentes aspectos, por ejemplo,
en la musica, cuando escuchamos las notas de la marimba que nos alegra, nos recuerda
que pertenecemos a esta tierra, también sabemos que la marimba es el instrumento
nacional y entre todos los instrumentos musicales del mundo sabriamos reconocer cual
es el nuestro.

En el Patrimonio Cultural encontramos esa continuidad para ver lo que fuimos y lo
gue somos, que a su vez nos impone la obligacion y la responsabilidad de velar por su
conservacion, hacer nuestros mejores esfuerzos para que no se destruya ni salga mas
alld de nuestras fronteras, para que siempre permanezcan como parte de nuestra
herencia que es comun para todos los guatemaltecos y como parte esencial de nuestra
nacionalidad.”*

222  Patrimonio Histérico:

Inicia teniendo una utilidad educativa, pues nos recuerda que la ciudad es de
todos, que es parte de una historia que nos pertenece, que el trabajo de nuestros
antepasados nos leg6 bienes colectivos. El patrimonio tiene también valor de uso, puede
albergar otras funciones y satisfacer necesidades materiales, puede ser disfrutado. Y
€s0s usos no tienen porqué estar disociados con la posibilidad de generar beneficios,
incluso cuantificables econémicamente.

Lo que se olvida con mucha frecuencia es que el patrimonio histérico puede tener
un papel econémico relevante. De hecho lo tiene en muchas ciudades, unido al turismo.
El fomento del patrimonio cultural puede emplearse también como un factor de
regeneracion urbana, de reequilibrio del territorio, de empleador de mano de obra, de
generador de establecimientos comerciales ligados al ocio o al turismo, etc. La historia de
la humanidad se guarda en los archivos histéricos, por eso para comprender un
fenébmeno lo tenemos que abordar desde el punto de vista Histérico y el medio que lo
rodea.

A finales de 1972 la UNESCO proporcioné un documento internacional importante
sobre recomendaciones de Restauracion en el ambito nacional del Patrimonio Cultural y
Natural. Organizandose por el INAH la primera reunién técnica sobre Conservacion de
Monumentos y zonas Arqueoldgicas estableciéndose “Que se prohibia la reconstruccién
para reemplazarla por la Consolidacion y estableciéndose de que ésta deba trabajarse
con un restaurador.”

24 Op. Cit. Pag. 10
25 Patrimonio Mundial de la UNESCO wWwWw .guiarte.com
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Centros Histéricos:

Con el objeto de definir los Centros Histdricos se deben considerar no sélo los
viejos “centros” urbanos, tradicionalmente entendidos como los asentamientos humanos
cuyas estructuras, unitarios o fragmentadas y aun parcialmente transformadas durante el
tiempo, hayan sido establecidas en el pasado o, entre las mas recientes, aquellas que
tengan eventuales valores como testimonio histérico o destacadas cualidades
urbanisticas o arquitectonicas, tal es el caso de patrimonio ferroviario ésto debido a que la
arquitectura que presenta cada estacion es un legado de la empresa norteamericana
United Fruit Company (UFCo.), que son Unicas en nuestro pais.

El caracter historico se refiere al interés que dichos asentamientos presentan como
testimonio de civilizacion del pasado y como documentos de cultura urbana
independientemente y ademas de su intrinseco valor artisticos o formal, como lo es
también el ferrocarril, y de su aspecto ambiental particular que puede enriquecer e
incrementar sus valores ya que no sélo la arquitectura sino también la estructura urbana
posee por si misma significado y valor.

Las intervenciones de restauracion en los Centros Histéricos tienen como objetivo
garantizar —con medios e instrumentos ordinarios y extraordinarios- la permanencia en el
tiempo de los valores que caracterizan estos conjuntos. La restauracion no se limita, por
lo tanto, a operaciones dedicadas a conservar solamente el caracter formal de elementos
arquitectonicos o ambientes singulares, sino que se extiende a la conservacion sustancial
de las caracteristicas de conjunto de la totalidad del organismo urbano y de todos los
elementos que concurren en la definicion de estas caracteristicas, la cual se puede
ampliar mas en la Carta de Veracruz.

Para que un conjunto urbano (la linea ferroviaria) pueda ser salvaguardado
adecuadamente en su continuidad durante el tiempo y para el desarrollo de una vida civil
y moderna dentro de el, es preciso sobre todo que los Centros Histéricos sean
reorganizados en su mas amplio contexto urbano y territorial en sus relaciones y
conexiones con desarrollos futuros; esto es, con el objetivo de coordinar las acciones
urbanisticas en tal forma que se logre la salvaguardia y la recuperaciéon de los Centros
Histdricos a partir del exterior de la ciudad, a través de una programacion adecuada de
las intervenciones territoriales.

Se podra configurar asi, mediante estas intervenciones (por realizarse con los
instrumentos urbanisticos) un nuevo organismo en el que se retiren del Centro Histérico
las funciones que no son compatibles para su recuperacion, en términos de saneamiento
conservativo.

Se considera que la coordinacion se relaciona con la necesidad de salvaguardar el
contexto ambiental del territorio en forma mas general, sobre todo cuando éste ha
adquirido valores de significacion particular, estrechamente ligados a las estructuras
historicas tal como han llegado hasta nuestros dias.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS, FACULTAD DE ARQUITECTURA
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En lo que se refiere a elementos singulares a través de los cuales se realiza la
salvaguardia del organismo en su conjunto, deben tomarse en consideracion tanto los
elementos construidos como los demas elementos que constituyen los espacios
exteriores ( calles, plaza, via férrea, etc.) e interiores (patios, jardines, espacios libres,
etc.) y otras estructuras significativas, ademas de eventuales elementos naturales que
acompafian al conjunto, caracterizandolo o acentuandolo (entornos naturales, cursos de
agua, singularidades geomorfolégicos, etc.).

Los elementos construidos que forman parte del conjunto deben conservarse no sélo
en sus aspectos formales que califican la expresion arquitecténica o ambiental, sino en
sus caracteristicas topologicas como expresion de las funciones que han caracterizado
en el tiempo el uso de estos mismos elementos.

Toda intervencion de restauracion debe ser precedida, con el objeto de definir todos
los valores urbanisticos, arquitecténicos, ambientales, tipologicos, constructivos, etc., el
conjunto definido como centro historico se debera operar con criterios homogéneos, sino
para individualizar los distintos grados de intervencion a nivel urbano y a nivel
arquitectonico, calificando el necesario “saneamiento conservativo”.

A este propésito conviene precisar que por saneamiento conservativo debe
entenderse, sobre todo, el mantenimiento de las estructuras viales y construidas en
general (mantenimiento de la traza, conservacion, de la red vial, del perimetro de las
manzanas, etc.); y ademas el mantenimiento de los caracteres generales del ambiente
que incluyen la conservacion integral de los elementos monumentales y ambientales
sobresalientes y mas significativos y la adaptacion de los demas elementos y organismos
arquitectonicos individuales a las exigencias de la vida moderna, considerando como
excepcionales las sustituciones, aun parciales, de los propios elementos y sélo en la
medida en que ello sea compatible con la conservacion del caracter general de las
estructuras del Centro Historico.”®

% salvador Diaz Berrios, Salvador. “PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL URBANO. P&g. 103-

110.
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223  Patrimonio Natural.

Foto No. 2

Montafias de Petra
Fuente: Biblioteca de Consulta Microsoft ®
Encarta ® 2004. © 1993-2003 Microsoft

Corporation. Reservados todos los derechos.

Se considera como Patrimonio Natural a los
monumentos naturales constituidos por
formaciones fisicas o bioldgicas, también a los
grupos de esas formaciones que tengan un valor
universal excepcional desde el punto de vista
estético o cientifico.?’

Ejemplo de patrimonio natural es La ciudad de
Petra, en Jordania, impresionante fortaleza
tallada en la roca a la que se accede por una
pequefia grieta.

En esta imagen se ven algunas de las tumbas
excavadas en las montafias

Las formaciones geoldgicas y fisiogréaficas,
accidentes geogréficos tales como rios, lagos y
montafias; las zonas estrictamente delimitadas
que constituyen el habitat de especies animales y

vegetales amenazadas de extincion que tengan un valor excepcional desde el punto de vista

estético o cientifico.

Por lo tanto, se considera Patrimonio Natural a
todos los lugares o zonas naturales donde se
encuentra la fauna y la flora estrictamente
delimitadas, que tengan un valor universal
excepcional desde el punto de vista de la ciencia, de
la conservacion del Patrimonio Cultura y Natural
mundial.

En distintos lugares de Guatemala se manifiesta la
importancia del Patrimonio Natural: las Cuevas de
Lanquin, en el municipio, Alta Verapaz, el Parque
Nacional Tikal en el departamento del Petén que
funciona como refugio de las especies de animales y
plantas.

27 Op.cit. Pag.3
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Cuevas de Lanquin, Alta Verapaz
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224  Patrimonio Documental:

El Patrimonio Documental esta integrado por todos los testimonios escritos o
grabados que constituyen el producto de la actividad intelectual, cientifica o artistica del
hombre. Comprende los impresos y manuscritos elaborados en los siglos y afios
pasados, y que dejan constancia de la historia social, politica y econémica de Guatemala
entre ellas se encuentran las partituras de nuestros musicos, las cartas intercambiadas
entre los personajes de nuestra historia, las fotografias que documentan la historia y las
transformaciones del pais, la numismatica que comprende las medallas conmemorativas
otorgadas por distintos servicios o eventos nacionales de los cuales se quiere dejan una
constancia especial, la filatelia expresada en los sellos postales que llevan imagenes de
nuestro pais, por todo el mundo, los libros que se conservan en las bibliotecas y que
tratan de nuestra forma de vida, nuestras costumbres y la creacion literaria.

Uno de los mas valiosos y significativos ejemplos, de indudable valor histérico y
politico, lo constituye el Acta de Independencia, firmada por nuestros proceres el 15 de
septiembre de 1,821.

225  Patrimonio Folkl6rico.:

El Folklore o las tradiciones populares forman parte también del Patrimonio
Cultural; estan representadas por la literatura oral que se transmite de generacion en
generacion, las creencias populares, los cantos y las danzas colectivas para citar algunos
ejemplos representativos. Se producen alejados de los centros productores de la cultura
erudita y muchos de estos fendmenos soélo cobran vigencia y pleno valor con la
participacién personal de un miembro especializado del pueblo; un cuentero, un poeta, un
artista popular.

La Carta Interamericana de las Artesanias y las Artes Populares, elaborada por la
Organizacion de los Estados Americanos (OEA), sefiala que éstas constituyen el conjunto
de obras plasticas y de cualquier otra naturaleza, que son funcionalmente (tiles y
satisfactorias, elaboradas por un pueblo o una cultura regional o local, para satisfacer las
necesidades materiales y espirituales de sus componentes humanos.

226  Patrimonio Industrial
El Patrimonio Ferroviario en el Medio Nacional:

El conocimiento de la historia de la arquitectura, la proteccidon y conservacion
del Patrimonio Histérico y como actividades especificas de ésta, la renovacion y
restauracion de elementos urbanos y arquitecténicos con alto valor histérico, artistico y
simbdlico, ademas el marco legal, conforman una base de conocimientos ldgicos de
comprension del bien cultural que ayuda a desarrollar una adecuada intervencion.
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mantenimiento y los continuos cambios estructurales que hacen los habitantes a lo largo
de la via férrea, han provocado el deterioro a lo largo de su trayectoria. Para apreciar su
importancia hay que revalorizar los espacios construidos, sean arquitectonicos o urbanos,
y remontarse, sin lugar a duda, a la época de auge del ferrocarril.

Solo hasta finales del siglo XIX se tomé conciencia de salvaguardar y conservar el
patrimonio cultural en general, dentro del cual podemos ubicar todo el sistema ferroviario,
ya que por su belleza arquitecténica, su caracter historico, estético, ambiental y
etnolégico ha sido catalogado como Patrimonio Cultural y Natural de Guatemala.

Esta necesidad de proteccion y conservacion de los bienes culturales de la nacién
fue determinada el 15 de noviembre de 1,893, con la emision de las ruinas de Qumarkaaj,
Utatlan.

Tanto los edificios como toda la infraestructura del ferrocarril, dieron a Guatemala
una identidad en cuanto al tipo de arquitectura de esa época, debido a que se aprovechd
un recurso guatemalteco renovable como lo es la madera, pero debido a que es un
material muy vulnerable a todo tipo de plagas y ademas al no darle un adecuado
mantenimiento es muy facil que pueda deteriorarse rapidamente. Se observa que muchos
de estos edificios se han abandonado por falta de interés en cuanto a su proteccion. Toda
obra Arquitectonica es considerada una manifestacion del que hacer humano, portadora
de un mensaje que habla de la forma de vida, costumbres y aspiraciones, por lo tanto, es
digna de ser preservada.

Actualmente, todos estos edificios y en si toda la infraestructura ferroviaria,
presenta un grado de deterioro fisico bastante grande, debido al abandono en que se
encuentran. En algunos de los casos mas severos podemos observar que hay
estaciones que ya no existen o existe Unicamente parte de ellas. El transporte ferroviario
cuenta con 943 Km. de linea férrea de los cuales solamente poco mas del 20% se
encuentra en regular estado y el equipo rodante que se utiliza resulta obsoleto.”®

Es necesario darle a estas edificaciones el valor necesario, como elementos que
forman parte de nuestro pasado y que identifican a nuestro pais y adoptar una conciencia
de conservacion y proteccion de estas obras arquitecténicas, de manera que sean
conservadas para que futuras generaciones puedan conocer mas de su identidad a
través de su patrimonio.

La importancia de conservar y rescatar este patrimonio radica no solamente en el
hecho de que forma parte de un sistema de transporte masivo que brinda beneficios a
nuestro pais descongestionando las carreteras de cargamentos que pueden ser
transportados por este medio y el de poder transportar productos desde varios puntos del

28 Politicas Sectoriales de Desarrollo. Op. Cit; p. 63
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pais, sino que ademas el no conservar y rescatar esta arquitectura, causaria la pérdida
de elementos que son parte de nuestra identidad e historia guatemalteca.

Los Ferrocarriles de Guatemala a diferencia de algunos otros que se
mencionaran, cuenta con la concesion desarrollada el 1 de Abril de 1998, en la cual
FEGUA da en concesion todo el derecho de via a la Empresa Ferrovias de Guatemala,
quienes por medio de un contrato se comprometen a reutilizar las vias del ferrocarril, lo
cual ayuda a que al patrimonio ferroviario se le de el valor que posee y que ha sido
olvidado con el pasar del tiempo. Cabe mencionar que éste es uno de los pocos
ferrocarriles que luego de permanecer cerrado durante un tiempo determinado, vuelve a
ser utilizado, caso que no ocurre aun en el Salvador.

22611 Casos Andlogos de Patrimonio Ferroviario en Latinoamérica:

Paralelo al proceso que actualmente Guatemala esté llevando a cabo, el sector
empresarial de El Salvador propuso al gobierno "continuar con la reduccioén o cierre”" de
entidades publicas no necesarias y dar en concesion los servicios del aeropuerto, el
ferrocarril y un puerto maritimo, para alcanzar mas eficiencia y hacer mas competitivo al
pais.

Una propuesta de la Asociacion Nacional de la Empresa Privada, propone que los
servicios en el Aeropuerto, el puerto maritimo y Ferrocarriles Nacionales de El Salvador
sean concesionados a empresas privadas, para hacerlos mas eficientes y competitivos
dentro de la regidn centroamericana.

Por otro lado en Costa Rica Manuel Guerrero, el encargado de Incofer, el
ferrocarril estatal de Costa Rica, cree que el gobierno debe invertir en el sistema
ferroviario estatal en lugar de privatizarlo. Pero mucha de la infraestructura ferroviaria
estatal ha estado cerrada desde 1995 y esta en un estado deteriorado. Guerrero, estima
que la rehabilitacion costaria US$3,3 millones y necesitaria $5.500 para cada vagon.

En Panama la nueva compafia Panama Canal Railway Co. espera comenzar
operaciones de carga cruzando el Istmo por ferrocarril, segin el presidente de la
compaiiia, esperan que se envien mas de 40.000 contenedores cada afio. La limitacion
ahora esta en la costa pacifica del canal de Panama donde tiene solamente un
amarradero. También estan haciendo los cambios para que se pueda tener contenedores
refrigerados. La compafiia Maersk Sealand dejarda de utilizar su propia compafiia de
camiones, para hacer uso del ferrocarril, lo cual podria considerarse como una propuesta
para Ferrovias de Guatemala y de esta forma generar mas ganancias.

En Argentina a partir de las transformaciones que aparecen en las ciudades como
respuesta al proceso de globalizacién econdmica se observa que determinados objetos
urbanos cambian de funciones. A esta propuesta es la que denominaron como
“mutaciones urbanas”. Estas mutaciones urbanas se producen en areas donde se
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los cuales tienen excelente ubicacion, ya que son espacios urbanos obsoletos y poco
funcionales. Uno de los objetivos primordiales de la reconversion, es reciclar viejos
centros de las ciudades, mejorar la imagen de marca de la ciudad y ofrecer actividades
capaces de atraer nuevos flujos: turismo, congresos, convenciones, etc.

El estado en que se encuentran los terrenos y edificios del ferrocarril®® serian
factibles de mutaciones o posibles transformaciones. De esta misma manera Guatemala
debe de utilizar esta propuesta de reciclaje para que la mayor parte de los inmuebles e
infraestructura utilizados para el ferrocarril puedan ser reutilizados de la mejor manera
posible y evitar asi que su deterioro persista.

22612  Analisis Comparativo de Casos Andlogos y la utilizacion de éstos dentro de

la Estacidn de Bananera en Morales :

Morales cuenta con una delimitacion histérica, fisicamente establecida dentro del
casco urbano, pues en el se integra toda la arquitectura de valor histérico dentro de la
cual se encuentra el ferrocarril, con lo cual se pretende volver a reactivar este centro
historico que actualmente esta perdido, iniciando con el proyecto del ferrocarril, para ésto
se estd tomando como base conceptos entre los cuales estan:

Tomando como ejemplos casos similares a éste realizados en paises de Ibero
América para tomar como base y fundamentar cada propuesta con casos ya
realizados en nuestra sociedad.

La intervencion de edificaciones que son parte del conjunto historico y que rodean
el area de la estacion y ademas evitar el deterioro que pueda causar el hombre
sobre ellas.

La recuperacion de aspectos histéricos arquitectonicos dentro del municipio de
Morales devolviéndole su valor histdrico.

% UNESCO, 1986; P4g. 11-15; UNESCO Pé&g. 6-7.
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2.3 Urbanismo:

En si es un conjunto de conocimientos que se refiere al estudio de la creacion,
desarrollo, reforma y progreso de los poblados en orden a las necesidades materiales de
la vida humana.

El Urbanismo es un conjunto de disciplinas, relativamente recientes y en continuo
desarrollo. Si bien, se encuentran normas para la fundacién de ciudades, ya en la
antigiiedad, durante siglos, las agrupaciones humanas crecieron sin suscitar otra
preocupacion que su vigilancia y, a veces su saneamiento.

A medida que las ciudades europeas fueron cobrando fisonomia propia, sobre
todo por la consolidacion del poder politico central, la vida urbana fue creando nuevos
problemas, que las autoridades trataron de corregir mediante edictos y reglamentaciones
parciales. Una disposicion que habria de tener serias consecuencias futuras fue la
relacionada con el tamafio de las ciudades, que se tratd de limitar a toda costa,
resultando de ello una congestion creciente, raiz de innumerables males.

Mientras los sistemas de transporte y los medios de produccién no sufrieron
mayores variantes, la cuadra urbana se vio alterada por estas restricciones. Las
profundas transformaciones acaecidas a partir de fines del siglo XVIIlI en los dominios
sociales y econémicos crearon situaciones que, con el correr del tiempo, se tradujeron en
verdaderos cataclismos urbanos. Particularmente, la industrializacién provocéd dos
cambios fundamentales: multiplicé el hacinamiento de los habitantes y cred nuevos focos
insalubres. Indirectamente la creacion de otros medios de transporte hizo que el sistema
de calles y callejuelas, que habia funcionado durante la era del jinete, se convirtiera en un
insalvable obstaculo para el desarrollo futuro. Al mismo tiempo, la ciudad fue asumiendo
un papel cada vez méas preponderante en la vida politica y cultural.®

En el siglo XIX los primeros intentos tedricos y practicos del urbanismo se centran
en el acondicionamiento de las viejas ciudades y las exigencias de la nueva sociedad
industrial; En 1,848 se dictd la primera ley de casas populares en Inglaterra y al afio
siguiente Charles Fourier publico sus Ciudades Obreras. En 1,870, la fabrica Krupp, de
Essen (Alemania), construyo los primeros barrios obreros agregados al lugar de trabajo.
La ciudad como escenario del poder politico tuvo su momento culminante en 1,853,
cuando el bar6n de Haussmann emprendié los grandes proyectos de las avenidas de
Paris, que sirvieron de inspiraciéon a los urbanistas municipales de muchas partes del
mundo. Esta obra fue, a su vez, un violento choque con el derecho de propiedad, barrera
casi infranqueable para todos los intentos de mejorar las condiciones de vida y de trabajo
de la ciudad moderna. Junto con Cerda en Barcelona son los pioneros.
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Junto a este urbanista regularizador aparece uno progresista cuyo primer
representante fue el espafiol Arturo Soria, autor de la Ciudad Lineal de Madrid. Su
modelo fue recogido por Le Corbusier. Actualmente se buscan soluciones que permitan
descentralizar las grandes urbes y dotarlas de una mayor eficacia, comodidad y belleza.**

La idea de una ciudad totalmente nueva, levantada sobre terreno virgen y que
respondiera a las nuevas condiciones, aparecié en la concepcion de la ciudad jardin de
Eben Ezer Howard y se materializ6 en las dos ciudades inglesas (Letchworth de 1,903 y
Welwyn de 1,919) que sirvieron de brillante demostracion y de ejemplo mundial. En
1,909 se construy6 la primera ciudad jardin alemana, Helleran, y en 1,928, Radburn, en
E.U. Sin embargo, esta conquista se referia Gnicamente a las viviendas.

Un importante progreso fue la idea de zonificacién, que distribuy6 las distintas
funciones (residencias, comercio, industrias, etc.) en sectores urbanos, encaré la
formacion de los llamados espacios verdes, los parques de uso comun que sirvieran de
pulmones a la ciudad, y la reestructuracion del sistema de circulacién urbana, adaptado a
la era del automovil. En este Ultimo aspecto, la Unica solucion hallada para las grandes
urbes habia sido la construccion de vias de comunicacion debajo o encima de la ciudad:
subterrdneas y elevadas (como la intrincada red de la Metrépoli de Paris), como las que
caracterizaron a Nueva York.

Aparecié un nuevo concepto de avenidas con cruces a doble nivel, encrucijadas
giratorias y autopistas — parques, cuyo desarrollo esta alterando completamente la
fisonomia urbana. Los estudios de urbanismo fueron cada vez méas objeto de
especialistas, y los meros ideales humanitarios hicieron lugar a las investigaciones de
técnicos, arquitectos, higienistas y socidlogos. Estas investigaciones permitieron llegar a
la conclusion de que el estado presente de las ciudades era un agravio a la condicion
humana y un factor de regresion en todos los 6rdenes y que su correccién era una
necesidad urgente en todo el mundo.*

Uno de los tantos problemas que surge en el urbanismo son los “asentamientos”,
ya sean pequefias ciudades o grandes metropolis, reflejan el nivel econémico y la
organizacion de la sociedad. Una sociedad, en donde el grueso de sus miembros esta
dedicado a cubrir las necesidades minimas de supervivencia, se vera dispersa en
pequefios asentamientos en las éareas rurales y urbanas. El fendbmeno de los
Asentamiento Precarios, se presenta como consecuencia de una serie de relaciones que
intervienen en la conformacion de la estructura social guatemalteca, que se ve afectada
por las relaciones del Sistema Capitalista Mundial, con dependencia econdémica y politica,
dando como resultado repercusiones en el nivel espacial, a través de la configuracién de
los Asentamientos Humanos.

31 www.cinterac.com

30 Plazola Cisneros, Alfredo y Plazola Anguiano, Alfredo. ARQUITECTURA HABITACIONAL Volumen Il > )
32 Plazola Cisneros, Alfredo ...op.cit.p.496

Letras | a Z, Analisis Tematico, Teoria, Diccionario. Primera Edicién, Editorial Limusa, México 1,990 p.495-
496
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231  Teoriay Formas de urbanismo:

El concepto de Urbanismo tiene dos dimensiones, una tedrica y otra practica. La
primera que es conocida como teoria Urbanistica nace de la sistematizacion de
conocimientos y principios surgidos de la segunda, la cual se concreta en el
Planteamiento Urbano.

“Se conoce como trama, entramado urbano o plano urbano, la morfologl'a".33
de un area de la ciudad resultante de la manera de articularse entre si el espacio publico
y los espacios parcelados.

Para el andlisis de ésta se han de tener en cuenta basicamente tres aspectos:
La forma de la trama Urbana
La tipologia edificatoria
Los usos del suelo.

2311 La Forma de la Trama Urbana;

Puede dar lugar a clasificaciones en las cuales se pueden distinguir basicamente
cuatro tipos:

Malla ortogonal: es donde los ensanches urbanos adoptan normalmente algin
tipo de forma ortogonal.

Malla Radio concéntrico: que responde a una expansion urbana poco planificada
y se apoya en una red anterior de caminos rurales o vias de comunicacion interurbanas

Trama Lineal: la cual forma nucleos pequefios en los que una via de
comunicacion es el eje vertebrado.

Trama irregular: es propia de muchos centros Histéricos.

2312 La Tipologia Edificatoria:

Es la intensidad y distribucion de la edificacion dentro de la parcela y es otro
elemento que configura la morfologia Urbana. Esta puede ser de tipo Historico,
atendiendo a las diversas fases en la construccion de la ciudad y desde la perspectiva del
planeamiento pudiéndose distinguir entre la vivienda unifamiliar, el bloque aislado, el
edificio plurifamiliar, etc.

33 MORFOLOGIA n. f. Estudio de la forma y de la estructura de los seres vivos. 2. Aspecto general del
cuerpo humano: la morfologia de un atleta. 3. Forma estructurada, aspecto exterior. 4. Geomorfologia. 5.
LING. Estudio de la forma de las palabras o de los grupos de palabras. Diccionario Enciclopédico Larousse
Op.Cit.p826
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2313 Los Usos del Suelo:

Las formas del crecimiento urbano se dividen en tres operaciones basicas de
proceso urbanizador:

La parcelacion: morfologia de la ocupacion del suelo.

La urbanizacion: construccion de la infraestructura urbana.

La edificacidn: construccion de los edificios segun tipologias edificatorias.

232 El Planteamiento Urbano:

Tiene cada vez méas un caracter globalizador de instrumento de desarrollo urbano
en su sentido mas amplio, pero no deja de ser un instrumento normativo cuya funcion
basica es clasificar y calificar el suelo, y garantizar unas dotaciones adecuadas en
servicios, infraestructuras y equipamiento comunitario, que permita tanto una elevada
calidad de vida a la poblacion residente como el desarrollo eficiente de las actividades
econémicas que se localizan en su territorio.**

2321 Adaptacion Vial.

Es el analisis y la revision de las conexiones viales y de los flujos de trafico que se
realizan en su estructura, con el objetivo prioritario de reducir los aspectos patolégicos y
volver a llevar el uso del Centro Histdrico a funciones compatibles con las estructuras
antiguas. Conviene considerar la posibilidad de introducir el equipamiento y aquellos
servicios publicos estrechamente ligados a las exigencias vitales del centro.

2322 Revision del Medio Urbano:

Se refiere a las calles, las plazas, via férrea y todos los espacios libres existentes
(patio, espacios interiores, jardines, etc.) con el fin de lograr una conexién homogénea entre
edificios y espacios externos.

2323 Accesibilidad:

Como punto caracteristico y eje de disefio urbano que es la capacidad potencial
de establecer contactos fisicos y/o sociales que posee un cierto lugar o grupo social con
respecto al resto de la ciudad. Las vias de circulacién y los medios de transporte son su
principal forma de expresion. Luego, se puede agrupar el suelo por las distantes areas
por las que es ocupado por ejemplo:

34 Jaume Font, Roma Pujadas. Ordenamiento y Planificacion Territorial. Pag. 293,322
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a) Area Metropolitana:

Es el area sobre 100.000 habitantes que contiene por lo menos una ciudad sobre
50.000, ademas de las divisiones administrativas contiguas, que tienen mas de los 2/3 de
su poblacién destinadas a actividades no agricolas o alternativamente, una densidad de
poblacion de por lo menos la mitad de la del nucleo central urbano, o por lo menos el
doble de la densidad del siguiente anillo de divisiones administrativas mas alejadas del
nucleo.

b) Area Rural

Que es la zona ubicada fuera de los limites urbanos en una region determinada, y
en el cual se desarrollan principalmente actividades agricolas.

c) Area Urbana:

Zona que esta dentro de los limites urbanos aprobados por la municipalidad y
decreto supremo de acuerdo a la ley, zona en que se presentan concentradamente
caracteristicas de tipo urbano en lo que se refiere a uso y ocupacion del suelo, densidad,
servicio y funciones.

Luego debemos conocer las entidades que dentro de cada ciudad cuenten con el
Instrumento de actuacion urbanistica que son los mecanismos que permiten a la
Administracién distrital, dentro de su competencia, asumir, dirigir, imponer, coordinar,
impulsar, promover o concertar, segin el caso la realizaciéon efectiva de las actuaciones
urbanisticas publicas, privadas o mixtas, previstas en un Plan de Ordenamiento Territorial
o en los instrumentos que los desarrollen especialmente si hablamos de los Centros
urbanos que son como el nicleo principal de atraccion dentro del area urbana,
generalmente caracterizado por la presencia de instituciones de gobierno, de
administracion y servicios publicos, suele coincidir parcial o totalmente con centros
comerciales y de acuerdo a sus caracteristicas y funcion puede tener caracteres diversos,
desde centro de la ciudad hasta centro del barrio donde se realizan las Operaciones
Estructurantes que son el conjunto de actuaciones y acciones urbanisticas sobre areas y
elementos estratégicos de cada pieza urbana, necesarias para cumplir sus objetivos de
ordenamiento, enfocando la inversién publica e incentivando la inversion privada; donde
también debe ser tomada en cuenta la Participacion Comunal como proceso dinamico
que permite la intervencién de los ciudadanos en la construccion fisica y conceptual de la
cuidad y de su entorno rural y regional.

Para el manejo del tema de urbanismo hay que tomar en cuenta ciertos
conceptos relacionados como: vias, bordes, distritos, nodos, hitos, etc. Conceptos que al
mencionar urbanismo no podemos dejar a un lado.
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2324  Concentracion y Alta Densidad (Usos Mixtos):

Con este sistema la estructura urbana de una ciudad o parte de ella se
desarrolla en un area reducida ocasionandose una concentracion de actividades y alta
ocupacion del suelo. Con base en lo anterior se mencionan ciertas cualidades:

Son ciudades en las que los costos de implementacion y mantenimiento de
infraestructura resultan relativamente reducidos y que facilitan la introduccion de los
servicios municipales.

Permiten optimizar las distancias y recorridos, siendo todo méas accesible.

Requiere menos suelo o tierra urbanizada.

Facilitan el movimiento peatonal y propician el conocimiento entre los
habitantes y la integracién social.

Propician el surgimiento de lugares de convivencia, tales como: cafés, plazas,
portales, librerias, tiendas, etc.

Hacer mas eficiente el transporte.

Problemas:

Son escasas las grandes areas verdes, parques y campos deportivos.

En ciertos casos tienden a propiciar congestionamientos viales y de servicios.

Propician la construccién de edificios altos.

No son adecuadas para el transporte en automdvil y dificultan el
estacionamiento de vehiculos.

Son mas propicias a la contaminacién atmosférica.

Requieren de un mayor nivel de organizacién social y de experiencia civica.

Dispersién y Baja Densidad:

Con este sistema la estructura de una ciudad se desarrolla en un area extensa,
dando lugar a una dispersion de sus actividades y una baja densidad de poblacion y de
ocupacion del suelo. Y de ello se desprenden ciertas cualidades:

Propician la implementacién de areas verdes, privadas y publicas.
Posibilitan una mejor ventilacion y limpieza del aire.

Propician la generacién masiva de viviendas unifamiliares.
Permiten la tenencia de jardines o huertos privados.
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configuracion de su espacio vital hasta convertirlo en un fragmento de la realidad urbana:
Fragmento expresivo de la segregacion social y econdmica.

Problemas:
Ocupan una gran cantidad de suelo urbanizado. El deterioro urbano se da también como consecuencia de la continua evolucion y
Dificultan la implementacion de transporte. crecimiento de la ciudad sin una planificaciéon que norme su desarrollo y la forma de
Dificultan la implementacién de transporte publico y por lo tanto presionan a la utilizar sus espacios.

poblacion hacia el uso del automdvil y al traslado a grandes distancias.
. No facilitan los lugares comunitarios, tales como cafés, plazas, zonas peatonales, .,
etc. 9 P P 2331 Proceso de Renovacion Urbana:
Los servicios urbanos y el equipamiento son poco accesibles.
El mantenimiento y los servicios municipales, tales como recoleccién de basura,
alumbrado, etc., son costosos.
La infraestructura y las calles son de mayor extension.
Tienden a generar mayor segregacion social de grupos y de personas.
Una estructura importante del Urbanismo es el transporte.

Podemos conceptualizar la renovacién urbana como: la forma de aprovechar
optimamente el suelo y la infraestructura urbana existente, con el objeto de mejorar las
condiciones de vida de sus habitantes y de integrarlas al desarrollo de la ciudad.*

O bien buscar la mejor forma de readecuacion del espacio para lograr con ello un
mejoramiento urbano y con ello también una mejora de calidad de vida de sus
habitantes logrando ademés implementar al area en renovacion de los servicios de
equipamiento e infraestructura necesarios.*®
233  Renovacion Urbana a  Mejoramiento Urbano:

Las ciudades no son mas que el reflejo parcial de la sociedad que las ha edificado,
cuando ésta cambia, el caracter y el aspecto de la ciudad se transforma de igual modo.
La rapidez con que los cambios tienen lugar en nuestros dias, obliga a esfuerzos
especiales para adaptar las ciudades a las exigencias que se plantean hoy y se
plantearan mafana en el entorno arquitectonico del hombre; la ciudad, pues esta sujeta a
esa continua evolucién y crecimiento que en muchos casos ha afectado algunas areas b
urbanas que presentan actualmente problemas de deterioro y que deben ser rescatadas '
para poderlas integrar a una vida activa, mediante lineamientos de Renovacién Urbana.

El avance por medio del cual se logra el control sobre el medio urbano o sea dar
un paso adelante en el desarrollo fisico, econémico y social de una comunidad,
utilizando los elementos existentes en el area e integrando nueva tecnologia segun el
avance urbano visualizado.

Desarrollo Urbano:

Podemos definir como desarrollo urbano al incremento en superficie o poblacion
de un territorio calificado como urbano, implicando ésto un cambio social y econémico

Es la verificacion y eventualmente la correccion, en donde haya carencias, de las L,
de la poblacion urbana.

relaciones hacia la estructura territorial o urbana con la cual el centro forma una unidad.
Se debe poner en el andlisis y en la reestructuracion de las relaciones existentes entre el
Centro Historico y los desarrollos urbanos y constructivos contemporaneos, sobre todo
desde el punto de vista funcional, observando particularmente la compatibilidad de
funciones direccionales. La intervencion de reestructuracion urbana debera procurar que
se libren los Centros Histéricos de aquellos destinos funcionales, tecnoldgicos o en
general los usos que provoquen un efecto cadtico y degradante.

Se debe considerar que el crecimiento natural de la poblacién urbana, unido a la
migracion rural-urbana ha obligado a la creacion de los asentamientos dentro del &rea
peri urbana, junto con el crecimiento comercial del area, factor generador de
insatisfaccion, por su deterioro, alta densidad y falta de equipamiento y servicios basicos.

Esto como parte de las principales causas del caos urbano actual en el Municipio

. . . % Landa Castafieda, Horacio Amado, Tesis, PLAN PILOTO DE RENOVACION URBANA, Universidad San
de Morales ha obligado a los habitantes de estos espacios a tomar en sus manos la

Carlos Facultad de Arquitectura, Guatemala 1,971.
% Folleto de la Uni6n Panamericana “RENOVACION URBANA”, Washington D.C. 1958.
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2.3.3.2 Caracteristicas de la Renovacion Urbana;

La renovacién urbana considera ciertas caracteristicas, dentro de las cuales se
encuentran:

A nivel Funcional:

La revalorizacién y recuperacion de espacios comunitarios y nicleos de vida
comunitaria, dando asi impulso a la cultura local y a la tradicion oral. A través de la
implementacién y ampliacion de superficies peatonales y reordenamiento vial.

Restauracion de edificios patrimoniales, rehabilitdndolos y reciclandolos para uso
publico con actividades comunitarias, civicas y/o culturales.

A nivel cultural:
Recuperacion de la relacién de identidad entre la poblacion, entorno natural y fisico
urbano.

A nivel econémico:
Impulso a la actividad turistica del conjunto histérico.
Aumento de perspectivas de empleo al incorporar talleres de instruccion de oficios
de mayor demanda local.

2333 Caso Analogo de Renovacion Urbana:

a. Renovacion Urbana Cautelosa de Barrios de Berlin, Alemania:

“La exposicion internacional de Arquitectura y Habitat en Berlin, Alemania (IBA,
1987), mostré6 como se puede recuperar la ciudad como habitat en algunos barrios para
salvarlos del deterioro y el derribo, con ejemplos concretos como el barrio Kreuzberg,
Berlin, Alemania, en donde la oposicion de vecinos y altos costes de construccion
provocaron la paralizacion de un proceso de remodelacion urbana de las décadas de
1960 y 1970, que la afectaron méas que la 2da. Guerra mundial.”

La remodelacién se sustituyd por una renovacion urbana cautelosa, realizada de
comun acuerdo con vecinos afectados; a fin de conservar caracteristicas y tipismo de
Kreuzberg con la colaboracién de los habitantes, para la renovacion paulatina de
viviendas, el mejoramiento de equipamiento publico como calles y plazas.

Asi mismo, Luisenstandt es un barrio popular obrero, tradicional; mezcla de
habitat y actividad industrial y comercial, de los mas populosos, compacto y super
habitado del mundo, caracterizado por la edificacion rapida y compacta provocada por el

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

g

acelerado crecimiento demografico y urbano de fines del siglo XIX, se ha convertido en
un barrio obrero con secuelas de aglomeracion superpoblada.

Es por ello que como parte del proyecto de renovacién urbana se construyen
edificaciones nuevas que armonizan con lo antiguo, con reinterpretacion de disefio por
analogia con el existente, se remodelan calles readaptandolas a su utilizacion real , se
amplian aceras , reorganizan estacionamientos y plantan arboles con los mismos
materiales, mejorando y remozando parques abandonados. '

La renovacion urbana se ejecuta considerando necesidades de vecinos y usuarios,
aprovechando la cooperacion de moradores de vivienda en planes de remodelacion,
teniendo la participacion del vecindario a través de asambleas de orientacion.

b. Analisis Comparativo de Caso Analogo y la utilizacién de estos dentro
de la Estacion de Bananera en Morales

Entre los conceptos a utilizar en relacién a urbanismo se encuentra el
reordenamiento urbano y éste consta de cambio de vias, ampliacion de calles segun las
necesidades actuales del municipio, creacion de espacios abiertos, publicos (plazas,
caminamientos, Implementacién de nuevas plazas de comercio, por el crecimiento
comercial que se ha hado ultimamente, y estos conceptos son parte de una planificacion
urbana.

Se tomo este ejemplo por el tratamiento que se ha manejado desde tiempo
pasados sobre la tematica de urbanismo en donde el fin es disefiar un espacio urbano
debidamente planificado con un crecimiento controlado y la forma de como estas grandes
ciudades han implementado alternativas viables a problemas segun las necesidades
actuales. La integracion de elementos actuales a un entorno con un valor histérico
armonizando el uno con el otro. Asi como, la integracién de elementos historicos a las
necesidades actuales del crecimiento urbano existente.

234 Asentamientos Humanos:;

Podria definirse como el espacio o territorio en el que una comunidad humana se desarrolla a
través de su historia, ligado a los modos de produccion dados en las diferentes regiones del
mundo, como expresion de la existencia de clases sociales distintas (dominantes y dominados).

Para comprender las leyes generales que rigen los fenébmenos sociales, el hombre ha
creado diferentes teorias en la medida de las exigencias del conocimiento teérico-
metodoldgicos para abordar la teméatica de los Asentamiento como efecto de un proceso
que los investigadores llaman Proceso de Urbanizacién, que para América Latina tiene su
denominador comun en las relaciones de dependencia, cuyas contradicciones en sus
relaciones de produccion, provoca la existencia de grupos sociales antagénicos

3 Patrimonio Mundial de la UNESCO www.guiarte.com
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consolidados por la manera como se opera la distribucién interna de los beneficios del
desarrollo generado.

Los asentamientos humanos suelen clasificarse en dos tipos basicos:

Asentamientos rurales.
Asentamientos urbanos.

Los asentamientos de tipo rural se diferencian de los urbanos principalmente por el
tipo de economia que los caracteriza ya que los habitantes de los primeros se dedican
fundamentalmente a actividades agropecuarias o primarias, mientras que en los de tipo
urbano predomina la industria y la prestacién de servicios. La forma de organizacion
social en los medios rurales y urbanos difiere a consecuencia del tipo de economia
dominante.

En los medios rurales las comunidades suelen estar integradas por familias de tipo
extenso, las cuales se adaptan mejor a las formas de produccién primarias
(agropecuarias); en este tipo de asentamiento las relaciones de parentesco entre familia
predominan.

De acuerdo con lo anteriormente expresado, una ciudad podria definirse como un
asentamiento de tipo urbano, integrado por una comunidad humana y un medio fisico en
continua interaccién. Un estudio completo de la ciudad requerira, por tanto, de la
observacion de las relaciones entre comunidad y medio fisico a través de disciplinas tales
como la demografia, la antropologia urbana, la economia, la sociologia, el
planeamiento urbano, etc.

Entonces se puede decir que el medio fisico de una ciudad esta integrado por dos
tipos de componentes: componentes naturales y componentes artificiales. Los
componentes naturales son todos aquellos elementos geofisicos que forman parte de la
ciudad, tales como cuerpos de agua, suelos, conformacion topografica, vegetacion, etc.
Los componentes artificiales del medio fisico de una ciudad, por su parte, son aquellos
que han sido construidos por el hombre, como redes de instalaciones, calles, plazas,
edificios, etc.

Para el adecuado planeamiento de los asentamientos humanos es basico
comprender, respetar y saber utilizar los distintos elementos del medio natural. Para que
esto se logre se debe recordar:

- Que dichos elementos interactiian entre si de manera que, a determinada accion sobre
uno de ellos, originan reacciones en los demas elementos del lugar e inclusive de otros
lugares, y que dichas reacciones no son reversibles.

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

elementos ajenos a el y a modificaciones en sus procesos naturales.

- Que los recursos del medio natural son limitados y la mayor parte de ellos no son
renovables o regenerables.

- Que todos los elementos del medio natural conforman ecosistemas, 0 sea una
integracion de elementos vivos y no vivos que acttan entre si en forma especifica.

2341 Actividades de la Poblacion:

Es la sintesis de todas las diversas acciones que los habitantes de una ciudad
pueden realizar, tales como trabajar, recrearse, trasladarse, comerciar o hacer uso de
servicios. En si, el concepto de estructura urbana surge como la necesidad de
simplificar las mdltiples partes y complejas relaciones que componen la ciudad para la
mas facil comprension de la misma. Y ésta se ha reducido a cinco grandes
componentes que son:

Espacios adaptados: que son todos aquellos espacios en donde se realizan las
actividades de la poblaciéon. Estos son abiertos (calles, plazas, parques, etc.) o
cerrados (viviendas, industrias y equipamiento.)

Redes: que se pueden definir como el conjunto de instalaciones que abastecen
los edificios y las actividades y desalojan los desechos, haciendo posible el
funcionamiento de la ciudad, (red de agua potable, drenaje, electricidad, etc.

Comunicacion: los medios que utiliza la poblacion para desplazarse dentro de
la ciudad. Estos serian dos: la vialidad y el transporte.

Accesibilidad: es la capacidad de aproximacion entre los elementos
mencionados.

En sintesis las actividades que la poblacion realiza (habitar, trabajar,
comerciar, etc.) se llevan a cabo en espacios adaptados para cada tipo de actividades,
(vivienda, fabricas, comercios, parques, etc.) Estos espacios son abastecidos por las
redes (agua, electricidad, etc.), que también desalojan los desechos (drenaje),
haciendo posible que estas actividades se lleven a cabo. La poblacién y las mercancias
se mueven conectando las diferentes actividades.

Este movimiento se hace a través de los medios de transporte y la vialidad. La
accesibilidad se genera a partir de la posicion de estos elementos dentro de la ciudad,
generando dificultades o facilidades para que se interrelacionen.
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2342 Espacios Abiertos Humanos:

Es aquel tipo de espacio que se encuentra entre edificios y que por lo tanto esta
contenido por el piso y las fachadas de los edificios que lo limitan. El espacio abierto es
exterior, es decir, se da al aire libre y tiene caracter publico. El espacio urbano se puede
clasificar en tres tipos basicos:

a. La Calle

En principio la calle tiene un caracter utilitario, es el espacio por el cual se traslada
la poblacion y también organiza y comunica los predios y edificios. Dada la estrechez de
la calle, crea por si sola un ambiente de transito y rapidez. La calle al ser el medio para el
movimiento y para percibir la ciudad, es el elemento que sirve de base para la estructura
urbana.

b. La Plaza

Otra area muy importante en la urbanizacién es la plaza, en su forma mas
elemental, es el resultado de la agrupacion de casas alrededor de un espacio libre, o del
ensanchamiento de una seccion o parte de una calle. En comparacion a la calle, que
como caracteristica basica tiene el transito, la plaza tiene como cualidad el ser un lugar
para estar, un espacio para reunirse. Generalmente las plazas se dan ante edificios
importantes por su arquitectura o por la funcion que contiene. Suelen darse alrededor de
las plazas actividades como comercios, restaurantes, oficinas publicas, iglesias, teatros,
etc.

Podemos clasificar o analizar las plazas a partir de sus elementos componentes:

Por su forma en planta y por la manera en que acceden las calles.

Por las fachadas que las limitan.

Por su piso: desniveles, vegetacion y pavimentos.

Por su tamafio y lugar que ocupan en la ciudad: zdcalo, plaza, plazoleta, recodo,
glorieta.

c. El Parque

Por parques entendemos aquellos espacios urbanos en los que predominan los
elementos naturales: arboles, plantas, pastos, etc. Son zonas en que predominan las
areas naturales sobre lo construido. Tiene como fin el esparcimiento, descanso, y
recreacion de la poblacion.

Los parques y jardines cumplen tres funciones a través de las cuales se pueden
estudiar.

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

Aspecto recreativo: como parte del equipamiento urbano o servicios urbanos.

Como elementos de equilibrio ecoldgico: humedecedores del ambiente,
limpieza del aire, habitat de la fauna.

Como elementos que conforman el espacio urbano y por lo tanto el paisaje y
forma de la ciudad, contrastando con lo construido.

La clasificacion de los parques se puede realizar por medio de su radio de
influencia, es decir, dependiendo de si su funcionamiento es para un barrio, distrito o una
zona determinada. Son los volimenes construidos y las fachadas de los edificios, los
elementos que conforman y delimitan los espacios abiertos urbanos. En el disefio de
estos espacios es importante considerar en cada caso.

Generalmente en los espacios abiertos urbanos se realizan aquellas actividades
ciudadanas que se desarrollan al aire libre, es decir, actividades que transcurren fuera de
los espacios privados de la vivienda y que requieren de un espacio publico, ejemplo de
ello es: traslados, ceremonias publicas, desfiles, fiestas, manifestaciones, etc. 8

235 Comercio:

Transporte de bienes desde un lugar a otro con el fin de intercambiarlos. El
economista britanico Adam Smith, fundador de la ciencia econdmica, decia en La riqueza
de las naciones (1776) que “la propension al trueque y al intercambio de una cosa por
otra” es una caracteristica intrinseca a la naturaleza humana. Smith también sefialaba
que el aumento de la actividad comercial es un elemento esencial del proceso de
modernizacion. En la sociedad moderna, la produccién se organiza de forma que se
puedan aprovechar las ventajas derivadas de la especializacion y de la division del
trabajo. Sin el comercio, la produccién no podria estar organizada de esta forma.

2351 Tipos de comercio:

El comercio como actividad econdmica en el desarrollo de las ciudades, se puede
dividir en dos grupos:

El comercio formal que es aquel que esta regulado por las leyes mercantiles y
tributarias de cada pais y cuenta con infraestructura necesaria para su desarrollo.

El comercio informal que también es conocido como “economia subterranea” y
es sefialada como una de las principales causas del bajo nivel de tributacién y es el
resultado de las politicas econdémicas y fendbmenos naturales y sociales de cada pais.

% pLAZOLA CISNEROS, Alfredo y PLAZONA ANGUIANO, Alfredo. ARQUITECTURA HABITACIONAL,
Volumen Il Letras | a Z, Andlisis Tematico, Teoria, Diccionario. Primera Edicién, Editorial Limusa, México
1,990 p.496
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- Comercio Formal.

- Mercado:

Es el conjunto de establecimientos que forman parte del comercio organizado, por
disponer de una estructura fija. Su construccion se basa en las necesidades de la
poblacion a la que dara servicio.

Los mercados se clasifican segun situacién geografica, estructura y organizacion.*

Por su situacion Geografica:

Es el sitio en donde se venden y compran bienes de consumo. Su amplitud
geografica depende en gran parte de la naturaleza del producto, de la organizacion de
los empresarios, costo de produccion y de distribucion, calidad de los productos, todos
estos elementos determinan el tipo de mercado y su radio de influencia en el entorno.

Por su estructura:

En este aspecto influyen factores relacionados entre si, como los elementos
econdmicos, politicos y sociales que determinan los precios de las mercancias, entre
los que encontramos: de compra, de venta, Transporte y de almacenar determinadas
mercancias.

Por su Organizacion:

o De menudeo: es el que capta productos en grandes cantidades y los comercializa
en pequefias porciones, a comerciantes locales.

o De Mayoreo: Es el que capta la produccion de una zona de productores para
posteriormente distribuir a cualquier punto de la republica, a mayor y pequefia escala.
Abastece los mercados de otras localidades.

0 Sobre ruedas o tianguis: Regularmente moévil. No necesita programa
arquitectonico definido salvo en caso que sea de tipo turistico o de especialidades. Los
tianguis urbanos se ubican en la calle o en terrenos determinados en puestos armables
o en el piso, estos elementos cuando no estan planificados ocasionan problemas
ecologicos y urbanos.

% PLAZOLA, Tomo II, P4g.60 edicién. 1995.
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o De especialidades: Estos tienen un tipo de venta un poco més especifica, por su
calidad y caracteristicas de los productos algunos se convierten en importantes centros
turisticos.

o De alimentos: Se venden platillos caracteristicos del lugar o especiales, algunos
conocidos como areas de comida rapida.

0 Modernos: Son los supermercados actuales, los cuales surgieron para cubrir las
necesidades de la vida contemporanea, para dar un mejor servicio ofrecen gran
variedad de producto.

o De artesanias: Son espacios creados para el comercio de producto de elaboracion
local, areas de atractivo turistico, venta de elementos propias del lugar.

Planeacién de un Mercado:

La construccion de un mercado influye en la reorganizacion de la actividad
econdémica de una zona, sobre todo donde exista comercio ambulante. Se debe conocer
perfectamente el origen geogréafico de los productos para buscar de acuerdo a ello
terrenos proximos a las vialidades que den acceso a los productos.

El clima del lugar influye en la seleccion de los materiales adecuados, de
preferencia propia de la zona, y alturas internas, los vientos dominantes y la
orientacion.

En el caso de Morales por ser un reordenamiento se estableceran paramentos de
planeacion fijados para la ubicacién de los puestos existentes en la misma area utilizada
hasta ahora, pero con un disefio y estudio para dar a éste un aspecto de espacios de
venta al aire libre.

Ubicacion de un Mercado:
La eleccién del sitio esta determinada por dos factores:

Demanda de productos y
La descentralizaciéon de actividades.

Su localizacion debe lograr las relaciones y ligas correctas con otro tipo de
comercio. En el caso del mercado de Morales este formara parte de un area comercial
establecida en la cual se manejard un comercio enfocado al area de turismo, con
producto artesanal.
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El terreno a utilizar es el area del derecho de via del ferrocarril, en el que
actualmente se ubica una invasion de tipo comercial, extension de los mercados
existentes. Por lo que se pretende liberar la linea férrea y hacer propuestas de
planificacion urbana en esta area con la creacion de areas comerciales abiertas.

El comercio Informal:

El desenvolvimiento de la actividad econdémica guatemalteca, dentro del sistema
de produccidn al igual que en el resto de América latina ha manifestado una diversidad de
fenébmenos como la pobreza, el desempleo y subempleo de los cuales agudizaron el
deterioro econodmico del pais en los ultimos afios propiciando el origen del comercio
informal, aunado a factores naturales y politicos.

Derivado a esos factores se observan constantes migraciones internas de
contingentes poblacionales de condiciones de extrema pobreza y ante la necesidad de
subsistencia en las areas urbanas.

El desarrollo del sector informal toma auge en los afios 60, pero para los ultimos
afos este fendmeno ha tenido un crecimiento acelerado.

Origen y Desarrollo del Sector informal Urbano (SIU)

La definicion del origen del denominado sector informal lo resume y define el
economista planificador Daniel Carboneto al indicar que “El origen y desarrollo del SIU se
asocia a la existencia de un excedente laboral producto del modelo primario exportador
de la economia nacional, durante la primera mitad del presente siglo, asi como al
incremento demogréfico”.*’

Una de las caracteristicas mas importantes del SIU es la facilidad de acceso a la
actividad econémica del pais, que es el resultado de bajos requerimientos de capital lo
que conduce al uso de técnicas de produccion simples y mano de obra poco calificada.
Esto ha contribuido a aumentar progresivamente su presencia en el mercado laboral. El
SIU ademas se ha concentrado en su mayor parte en el area urbana.

Factores del desarrollo del comercio informal en Morales Izabal

Dentro de los principales factores tanto para el origen asi como el
desenvolvimiento del SIU, aunque si bien es cierto son puntos focales de la problemética
que pueden ser utilizados en otros centros urbanos para efectos de este estudio se hizo
el estudio en base al Municipio de Morales, Izabal, se encuentran los siguientes:

%0 carboneto, Daniel, La heterogeneidad de la estructura productiva y el sector informal, (El Sector
informal en los paises Andinos) Quito 1985 Pé&g.35
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Concentracién de servicios en la ciudad
- Ausencia de politicas de empleo
Crecimiento del desempleo
Bajo nivel educativo de la poblacién
Crecimiento poblacional
Pobreza y falta de empleo en el area rural
Migraciones internas
- Ausencia de un reglamento que norme al comercio informal.
Regulacién urbana

2.3.6 Medio Ambiente:

Todo lo que el hombre crea le permite tener contacto directo con lo que le rodea. A
partir de las ideas el hombre va transformando el medio en el que se desenvuelve que
corresponde a los caracteres o condiciones generales de un grupo social y época.

El hombre es un ente creador y social por naturaleza, se desenvuelve en su propio
medio complejo de pensamiento y accion, lo que lo ha llevado a descubrir todos los
elementos que hacen posible su creatividad, sin embargo, a partir de esta actividad del
hombre han surgido nuevos problemas que le afectan directamente.

La integracion del medio ambiente con una infraestructura ferroviaria que desde sus
inicios forma parte del medio en que lo rodea, tomando en cuenta que el medio ambiente
seran todas las condiciones y factores externos, vivientes y no vivientes, que influyen en
un organismo u otro sistema especifico durante su periodo de vida.

2.3.6.1 Vias Verdes:

Las maneras en que planeamos el disefio fisico o el uso de suelos de nuestras
comunidades en fundamental a la sustentabilidad®’, dos caracteristicas principales de la
practica de nuestro uso de suelos durante las pasadas décadas han convergido para
generar crecimiento urbano desmedido, ineficiente, descuidado y no sustentable como lo
son:

Leyes de zonificacion que aislan y separan la localizacion de centros de empleo,
comercio, servicios y viviendas.

Planificacion de baja densidad a crear acceso de automdviles a extensiones cada vez
mas grandes de terrenos.

Para lograr una armonia urbana-natural, debe existir una planificacién territorial
acorde a las necesidades de cada espacio,” tratando de mantener condiciones

41 www.sustainable.doe.gov/espanol/landuse/lugreenway.shtml
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adecuadas para la biodiversidad, vida silvestre y espacios libres naturales y paralelos a la
infraestructura ferrocarrilera”.*”

El ferrocarril, como medio de transporte ecolégico, nos proporciona nuevas
férmulas de transporte no motorizado a través de los trazados ferroviarios que dia a dia
quedan fuera de servicio o sin el mantenimiento adecuado. Este patrimonio de gran valor
historico y cultural, estd amenazado de caer en el olvido y la desaparicion total, a pesar
de que ofrece un enorme potencial para desarrollar iniciativas de reutilizacién con fines
eco turisticos acordes a las nuevas demandas sociales.

Otras infraestructuras lineales de caracter histérico, ofrecen las mismas
condiciones de facilidad de recorrido permitiendo completar una densa red de Vias
Verdes.

Por un lado, las sendas o corredores de identidad homogénea, permiten
distinguirlas por su origen ferroviario, y definirlas como recurso novedoso y de calidad.
Por otro, un importante proceso de implicacion y participacion de las instituciones y los
colectivos ciudadanos a nivel local.

Las Vias Verdes constituyen un instrumento ideal para promover en nuestra
sociedad una cultura nueva del ocio y del deporte al aire libre, de la movilidad no
motorizada. Representando asi, un claro apoyo a la cultura, al generalizar su uso entre
todos los ciudadanos, desempefiando un importante papel educativo, en especial para los
mas jovenes.

Porque la gran ventaja de las Vias Verdes es que garantizan la accesibilidad y la
universalidad de usuarios, sin limitaciones de edad o capacidad fisica.

Las obras de acondicionamiento de las Vias Verdes también incluyen la
reconstruccion de antiguos puentes y viaductos para salvar los cauces de los rios, ya sea
respetando la tipologia de antiguos puentes ferroviarios 0 mediante la creacién de
vistosas pasarelas de disefio.

La reconstrucciéon de los viejos puentes ferroviarios permite mantener el suave
perfil de nuestro itinerario, aunque atravesemos areas de abrupta orografia. Por otro lado,
la reutilizacion de antiguas infraestructuras ya existentes garantiza su perfecta integracion
en el paisaje. No se produce una nueva intervencion en la naturaleza, ni el consiguiente
impacto ambiental.

El Programa Vias Verdes brinda una excelente oportunidad para poner en activo
el valiosisimo patrimonio ferroviario, y que es mayoritariamente de titularidad publica.
Permite la interconexion de espacios naturales, enclaves culturales y nulcleos de
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Por otra parte, las Vias Verdes calificadas como peri urbanas por su proximidad
ciudades, en cuyos cascos urbanos penetran muchas veces, se convierten en un
equipamiento deportivo y recreativo, a la vez que proporcionan un medio de
desplazamiento no motorizado entre la periferia y el centro urbano.

Esta propuesta en Guatemala consiste, basicamente, en facilitar las condiciones
de transito sobre estas plataformas  ferroviarias reutilizando lo existente
reacondicionando y dotarlas de elementos de protecciébn e informacion.

La sefializacién ha sido concebida especificamente para las Vias Verdes, para
recordar el origen ferroviario de estos itinerarios. Se utilizan piezas que recuerdan la
época del ferrocarril.

A. Concepto de Via Verde *

En la actualidad Guatemala cuenta con una infraestructura ferroviaria, en la cual
se pueden establecer propuestas de tipo turistico integrando el patrimonio por medio de
conceptos ambientales.

El aprovechamiento de areas pertenecientes al ferrocarril, actualmente en un proceso de
deterioro, entre las causas estan: el desmantelamiento de la via férrea, invasiones sobre
el derecho de via, debido a la falta de mantenimiento de ésta.

Comprende, no solo el acondicionamiento del trazo ferroviario, sino también la
instalacién de servicios y equipamientos complementarios: restauracion, alojamiento,
alquiler de bicicletas y caballos, eco museos, etc. Estos se sittan, por lo regular, en las
antiguas estaciones ferroviarias, rehabilitadas con este fin sin perder el trazo ferroviario
ya que es nuestro patrimonio, por tal motivo, debemos de conservarlo y mantenerlo vivo
como un legado para las futuras generaciones.

Esta rehabilitacion suele realizarse a través de politicas nacionales de creacién de
empleo: Escuelas Taller, Casas de Oficio, de desarrollo rural y de implantacion de nuevas
formas de turismo activo y de calidad. De este modo, las Vias Verdes fomentan el empleo
local, en especial en los jovenes.

La utilizacion de antiguas traviesas ferroviarias contribuye a mantener viva nuestra
memoria histérica. **

Por tal motivo se plantean varios objetivos que tienen como fin el integrar el medio
urbano como el natural, para un mejor aprovechamiento de nuestros recursos disponibles
y a su vez implementando una arquitectura del paisaje. A continuacién se expone tales
objetivos:

poblacion, mediante corredores accesibles y publicos. “3Extracto o resumen tomado de Marco Teérico Final. El Patrimonio de los Ferrocarriles de

Guatemala, Andlisis, conservacion, Propuestas de Manejo y Mantenimiento. Universidad de San
Carlos de Guatemala, Facultad de Arquitectura, Centro de Investigaciones Cifa, Unidad de Tesis y
Graduacién. Guatemala Noviembre 2,003

“ http://www.-viasverdes.com.org

42 Se transfieren estas lineas de las definiciones usadas por la Arg. Mabel Hernandez. Resumen Ejecutivo.
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inicia en Europa con la creacion de
corredores

Conservar las vias desafectadas, las obras de fabrica y sus edificios, haciendo posible
la realizacion de Vias Verdes y su equipamiento complementarios, mediante reservas
de uso o adquisiciones para su conservacion.

Valorizacion del patrimonio natural, cultural y arquitectonico presente en las vias
verdes, vias férreas o en sus proximidades.

Favorecer la implantacién de servicios para los usuarios de las Vias Verdes.

Promover dentro de su ambito territorial el desarrollo de Vias Verdes como vias de
comunicacion de alta calidad y respetuosas con el medio ambiente.

En las vias ferroviarias exista un derecho preferencial para la reasignacion de las
infraestructuras y equipamiento desafectados a las necesidades de desarrollo de las
Vias Verdes, sin perder nuestro patrimonio ferroviario.

Adaptar las infraestructuras y equipamiento existentes para su utilizacién como Vias
Verdes a medida que lo permitan las posibilidades que ofrezcan la evolucion de sus
servicios.

Que se facilite la conexion de las Vias Verdes con los servicios de transporte ferroviario
y fluvial.

Participacion de
asociaciones en la
elaboracibn de las Vias
Verdes a nivel local, regional
y nacional

Efectuar un seguimiento
cualitativo de las Vias
Verdes en contacto con los
poderes publicos locales y
regionales.

Caso Anélogo para Vias
Verdes :

El concepto de Via Verde

Vias Verdes en Espafia
Foto No.4
Fuente: Seminario Vias Verdes, Bolivia 2,000
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Ecologicos para el transito de trasporte no motorizado.

En 1993, Espafia como uno de los incursores del concepto de Vias Verdes han creado
tramos de corredores utilizando los espacios abandonados del derecho de via y creando
una infraestructura utilizable como espacios naturales que promueven el cicloturismo, el

ocio activo y ecolégico y desarrollo rural.

Para llevar acabo estos proyectos fue necesario la integracion de grupos sociales tanto
gubernamentales como no gubernamentales; integrando asi al Ministerio de Medio
Ambiente el cual se compromete asignar 4.2 millones de euros/afio para ejecucion de
obras de via verde. RENFE y FEVE proporcionan las infraestructuras ferroviales en desuso.

Vias verdes en Espafia
Foto No.5

Fuente: Seminario Vias Verdes, Bolivia 2,000

236.2 Corredor Urbano :

Se integré también a todas las
comunidades que tienen
ferrocarriles en desuso para que
participaran 'y se lograra
promover estos proyectos, 12
diputaciones provinciales,
organizaciones ecologistas,
ciclistas, y de personas con
movilidad reducida son parte de
los grupos que se unieron para
lograr llevar a cabo las Vias
Verdes.®

En Espafia en el afio 2002 se
crearon 1.000 Km. Con el
concepto de Vias Verdes y 30
proyectos mas en fase de
ejecucion para el afio 2003.

Es un corredor de comunicacion, utilizados dentro del &rea urbana de una
poblacion lugar idoneo para la practica de diferentes actividades recreativas, permite
atender la necesidad de la poblacion de contar con espacios exclusivos para el
desplazamiento de todo tipo de vehiculos no motorizados, sin el riesgo de mezclar

%5 | Seminario Iberoamericano de Vias Verdes Santa Cruz de la Sierra Bolivia, julio del 2002

Fundacién de Ferrocarriles de Espafioles.
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hiculos motorizados. Espacios abiertos, areas verdes,

2363 Ciclo via:

Son las arterias que de manera periodica,
esporadica o permanente, son destinadas para soportar el
flujo de bicicletas y similares.

En el caso de Guatemala la ciclo via oficialmente ha sido
establecida Unicamente cuando se trata de las vueltas
ciclisticas. Sin embargo, en el mejor de los casos, estas
vias debieran de estar previamente contempladas en los
disefios de los conjuntos urbanisticos; en su defecto al
menos estas vias pueden contemplarse, cambiando de uso
en forma periddica algunas arterias destinadas para el
automotor.

— Este criterio urbanistico es basico para paises en vias de
Ciclo via desarrollo, como el nuestro, y de manera especial para
o FotoNo6  centros urbanos intermedios como Morales, donde es
Fuente: Vias Verdes en Espafia .
predominante el auto transporte como una forma de
desplazamiento.

A. Ciclo Via en Morales, Izabal :

La creacién de espacios con conceptos de via verde en el area de Morales, Izabal es
un proyecto interesante en el cual se logra integrar dentro de un espacio urbano el
recorrido del ferrocarril y el transito propio del lugar, tanto de vehiculos motorizados, no
motorizados, y peatonal, sin afectar uno al otro dandole la importancia que requiere cada
uno, pensando primeramente en el usuario, en este caso los pobladores de Morales,
Izabal, sin perder el atractivo e importancia del recorrido del ferrocarril que esta activo en
esta area, y que utiliza actualmente la estacion de Bananera como una de las centros de
operaciones en la Region de Izabal.

El recorrido dentro del casco urbano para la ciclo via es de aprox. 1.5 Km. De
longitud, la va paralela a la linea del tren. En la parte central del actual boulevard
principal, atravesando este por la zona comercial de Morales hasta llegar a la estacion de
Bananera (trénsito de Barrios a Guatemala).

46 Op. Cit. SEMINARIO VIAS VERDES, Bolivia, 2000.
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2364

2365

Caminamientos

Son arterias que al igual que la anterior, es
destinada en forma periddica, esporadica o
permanente, para el uso exclusivo del peaton. Es
la arteria de menor jerarquia dentro de la estructura
vial. Generalmente por la escala de su
desplazamiento es concebida para los flujos a nivel
de conjuntos habitacionales y de barrios.

Zonas peatonales o caminamientos
Foto No.7
Fuente: Vias Verdes Espafia

Resumen de analisis y Comparaciones de Casos Analogos con tematicas
aplicables al proyecto

Cada uno de estos casos pretende rescatar parte de la historia de cada region, y
cada uno contiene intervenciones a diferentes escalas y de diferentes teméticas dentro
de las cuales destacan: rescates de ciudades, centros histéricos, barrios y nudcleos
comunitarios, inmersos en la dindmica evolutiva local de cada region.

Teniendo como finalidad mejorar la calidad de fuerzas y organizaciones
vecinales, participan en las decisiones para frenar el deterioro y preservar a través de
proyectos piloto las caracteristicas de la identidad tradicional de los conjuntos: por sus
valores artisticos, histéricos y culturales, ademas se persigue satisfacer las demandas y
necesidades de la poblacion y de la actividad productiva predominante en el conjunto.
Basandose en estudios:

Socioecondmicos de la poblacion
Caracteristicas urbano-arquitectonicas,

Definicion de tipologia y valores de inmuebles patrimoniales para establecer grados
de intervencion en restauracion.

Definicién de nivel de decadencia o problematica del conjunto y su causa.

Se realiza la planificacion de la revitalizacién y renovacion del sector y conjunto por
etapas a corto, mediano y largo plazo, que responden a nivel de deterioro.
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La recuperacion de un entorno olvidado en base a la restauracion de un
inmueble especifico.

La estructuracion de cada caso analogo comprende ciertos aspectos:

- Socioculturales :

La recuperacioén de la relacion de identidad entre la poblacion, entorno natural y
fisico urbano;

Fomento de la integracién de diferentes estratos sociales y etéreos, para
consolidar la vida comunitaria y cultural local;

- Econdmicos :

- Impulso a la actividad turistica del conjunto histérico;

- Aumentar perspectivas de empleo para los habitantes, al incorporar talleres de
instruccién de oficios de mayor demanda local.

Evitar el desplazamiento de vecinos y usuarios, al mantener un equilibrio entre el
ingreso por ventas y el egreso por gastos de operacion como el alquiler y otros.
- Funcionales :

- La revalorizacion y recuperacion de espacios comunitarios y nucleos de vida
comunitaria como las plazas, dando asi un impulso a la cultura local y la tradicién
oral; a través de ampliacién de superficies peatonales y reordenamiento vial
vehicular;

Restauracion de edificios patrimoniales, rehabitandolos y dandole un nuevo uso
para el publico con actividades comunitarias, civicas y culturales etc.

Mejoramiento del equipamiento urbano, como iluminacion de calles, alcantarillados
etc.

- Se articulan los conjuntos histéricos con el sector de la ciudad en que estan
inmersos, integrando su importancia patrimonial como funcion en la ciudad,
protegiéndolo sin aislarlo de la dinamica urbana.

Promover el desarrollo de un objeto de valor histérico dentro de una comunidad,
integrando éste a las necesidades actuales del area y primordialmente su entorno.
- Morfologicos :

Control de la imagen urbana con reinterpretacion y no reproduccion de viejos
edificios en los nuevos edificios, control de volimenes y espacios abiertos para
mantener la visual hacia los edificios patrimoniales y la escala peatonal del
conjunto.

Recuperacion de areas que en algun periodo fueron parte integral del patrimonio
cultural y que actualmente obedecen a funciones fuera del contexto de valorizacion
del area.
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24 Turismo :

Es la actividad que desarrolla un individuo y/o un grupo de personas, cuando se
desplaza peatonalmente, o por cualquier forma de transporte, ya sea motorizado o no
motorizado, a un lugar diferente donde esta su residencia y area de trabajo, a destinos
para desarrollar actividades diferentes de su rutina diaria; asi como todo el equipamiento
para dar respuesta a sus necesidades temporales, se le llama turista.

Esta actividad contempla todos los viajes, sean de recreacién, esparcimiento o
por motivo de trabajo, que su periodo sea mayor a las 24 horas. No incluye los que se
trasladan un periodo mayor a los 180 dias, por motivos de trabajo: estudio.

Esta actividad es la que genera la “industria turistica” que surge para cubrir las
demandas de servicio presta que requieren los turistas, es tan fuerte la demanda de
servicios y de generacion de fuentes de ingresos que se formé la Camara de Turismo, la
cual estéd conformada por diferentes tipos de empresas formales e informales, entre las
gue se encuentran las siguientes:

Compafiias de Transporte
Cadenas Hoteleras Internacionales
Centro de informacion al turista

- Areas de exhibiciones
Hoteles, Hostales, Pensiones, Albergues
Canales de comercializacion: tour operadores, agencias de viajes, centrales
de reservas. Generalmente son grupos internacionales. La mayoria operan en
los paises de origen de los turistas.
Una multitud de pequeias y medianas empresas independientes que operan en
los paises de destino (alojamientos diversos, restaurantes, operadores de
actividades recreativas, artesanias,....)"’

A. Turismo Internacional :

Como el turismo implica movimiento de un lugar a otro podemos distinguir dos tipos de
paises:

EMISORES, son aquellos en los que reside la gente que viaja
RECEPTORES, son los destinos visitados por los turistas

“TINGUAT, Manual de Ecoturismo para pequeiios empresarios, p.p 9-14, Guatemala 2004.
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Todos los paises tienen ambas condiciones, normalmente, hay una que domina, por
condicionantes socio-econdmicas, culturales, politicas, geogréficas, etc.

Usualmente, los paises mas desarrollados son importantes mercados generadores
de turistas, ofreciendo también excelentes destinos modernos y de alta tecnologia, para
recibir turismo, no asi, los paises en vias de desarrollo, que generalmente ofrecen su

Patrimonio Natural como destinos.
B. Turismo Nacional Local o Interno :

Es el desplazamiento de individuos residentes de un pais, dentro del mismo, fuera
del &rea de su domicilio y/o area de trabajo.

241 Clasificacion del Turismo :

Social: Es el desplazamiento de personas agrupadas, que desarrollan actividades
afines, haciendo uso de la infraestructura y equipamiento basico de un destino,
generalmente de bajo costo

Popular: Son todas aquellas actividades que se desarrollan en instalaciones de tipo
recreativo, casi siempre son estatales o de asociaciones no lucrativas, religiosas, etc.

Selectivo: Es aquel turismo que ofrece desarrollar cierto tipo de actividades en
instalaciones, edificaciones, utilizacion de los recursos naturales, que requieren
mayor inversion para desarrollarlos reduciendo a determinado grupo econémico su
acceso.

Autofinanciado: Este es cuando el propio turista paga sus gastos.

Subvencionado: Es Cuando el estado y/o cualquier otra organizacion pagan total o
parcialmente el viaje.

242 El Turismo, generador del Desarrollo Econémico :

Los paises en vias de desarrollo, han detectado en sus indicadores econémicos que
el turismo forma parte de los mayores generadores de divisas, por lo que lo han llamado
LA INDUSTRIA SIN CHIMENEAS. Debido a ésto, los gobiernos y el sector privado, han
definido politicas y estrategias de mercadeo y comercializacién de los diferentes destinos
que tienen que ofrecer al turista; también campafas publicitarias de las tradiciones y
costumbres de cada region, asi como su riqueza cultural e historica, a nivel nacional e
internacional.

La oferta turistica de los paises desarrollados se ha caracterizado, por ofrecer lo
ultimo en tecnologia, equipamiento e infraestructura por medio de la construccion de
grandes complejos turisticos, agrupados geograficamente, desarrollados con
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RESORTS, que son grandes complejos, que el uso por los residentes locales es muy
limitado, pero afectan toda la actividad de su entorno, ya que generan gran variedad de
COMErcios y Servicios.

En las tres ultimas décadas se ha observado, que la demanda del turista ha
provocado la diversificacion de los destinos turisticos, en los paises en vias de
desarrollo, el turista local busca instalaciones que le ofrezcan mayor confort y
comodidad, mientras que el turismo internacional, busca mas los sitios naturales, donde
el paisaje y su entorno realzan nuestro patrimonio natural, surgiendo asi el turismo
alternativo, turismo verde, el ecoturismo.

243  Turismo de masas :

De acuerdo a la demanda, desde hace unos afios, se observa en turismo
internacional y nacional el crecimiento de una corriente que defiende un turismo menos
masificado, mas respetuoso con el medio ambiente desarrollando su interés por
preservar y mejorar el patrimonio natural y cultural, acercandose e integrandose a el en
una forma mas participativa, a través de senderos o caminamientos que ofrecen una
movilidad que acerca la naturaleza, un destino mucho mas ecoldgico.

La mayor parte del turismo, vive en paises desarrollados muy industrializados,
en un entorno urbano agresivo y competitivo, en el que se pierde el sentimiento de
grupo y se fomenta el individualismo.

La presion del entorno y la falta de relacién social, y de contacto con la
naturaleza en la vida diaria, genera la necesidad de “escapar”, cambiar de ambiente y
“descansar”. Pero mucha gente ya no encuentra satisfaccion en el modelo tradicional
de vacaciones pasivas de sol y playa en destinos masificados.

El hecho es que los gustos y preferencias de los consumidores evolucionan. En
este sentido, la preocupacion por el medio ambiente (reciclar, ahorrar energia, etc.) ha
crecido en los Ultimos afios creando nuevos valores culturales y de consumo, y un nuevo
estilo de vida que ha sido adoptado por mucha gente en los paises mas industrializados.

Cada vez mas gente y, sobre todo, aquellos mas educados y con mayor poder
adquisitivo, reaccionan negativamente ante una oferta turistica masificada y
estandarizada y buscan algo diferente.

Por otro lado, el bienestar econémico fomenta el cultivo de aficiones y la practica
de deportes, asi como el surgimiento de asociaciones que agrupan a los interesados en
cada actividad.

Todo ello ha propiciado, en los Gltimos afios, un importante crecimiento de un
turismo “diferente”, que se caracteriza por una mayor implicacion personal de los viajeros,
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y por la practica de actividades ladico/culturales, y que ha dado lugar a un nuevo tipo de
vigjes:

“viajes de naturaleza”: observacion de flora y fauna, visita a zonas protegidas...

“viajes tematicos” relacionados con la naturaleza y la cultura (safaris fotogréficos, viajes
culturales y arqueoldgicos, turismo cientifico...)

“turismo deportivo”: submarinismo, alpinismo....

“turismo de aventura” que se caracterizan por la practica de actividades fisicas de cierto
riesgo etc.

De forma paralela se han multiplicado los operadores de viajes especializados y las
publicaciones informativas y promocionales también especializadas.

El turismo activo y de naturaleza: Una oportunidad no exenta de riesgos

Esta situacion ofrece muchas oportunidades a los paises en desarrollo que, por lo
general, disponen de importantes riquezas naturales y culturales, pero hay que planificar
para evitar los posibles efectos negativos de un crecimiento incontrolado de la actividad
turistica. Dichos efectos negativos son todavia mas preocupantes en el caso del turismo
de naturaleza que tiene lugar en zonas protegidas o de gran valor ecoldgico.

Normalmente, en una primera fase, los nuevos destinos reciben dos tipos de turismo:

Los pioneros, aquellos turistas que desean descubrir lugares exoéticos, y que estan
dispuestos, en muchos casos, a pagar mas por ello, y los viajeros individuales, jovenes
"aventureros”, que viajan a larga distancia durante periodos largos, pero con poco dinero (los
"mochileros")

Hay que prever y planificar adecuadamente, el desarrollo de destinos turisticos
explotando el patrimonio natural de cada pais, como sucede en la mayor parte de paises en
desarrollo, se deterioran y dafian los lugares corriéndose el riesgo que la situacion se
descontrole y se llegue a la depredacion y saqueo de zonas protegidas por su valor
arqueoldgico, ecoldgico, bioldgico y cultural; quienes reciben los efectos negativos son los
residentes de los paises del destino.

244  Turismo en Guatemala: “Guatemala y El Mundo Maya” :

Guatemala esta situada en el corazén del Mundo Maya que abarca también en los
estados mexicanos de Quintana Roo, Yucatan, Campeche, Chiapas y Tabasco, asi como
Belice, Honduras y El Salvador.

Por su riqueza natural y arqueolégica es una zona que resulta muy atractiva para el
turista internacional.

Integrando esto a la organizacion de regiones de atractivos turisticos que maneja el
Instituto Guatemalteco de Turismo INGUAT. Con su cartilla turistica de la costa atlantica,
en el rengldn del sistema-producto denominado “CARIBE DIFERENTE”, por medio de los
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turistico existente.

Con el objetivo de aprovechar ese inmenso potencial turistico, tanto de atraccién
natural como cultural, hace unos afios se cred la Organizacion Mundo Maya en la que
participan los gobiernos y empresarios de los 5 paises.

La Organizacion Mundo Maya esta llevando a cabo una importante labor de
promocién a nivel internacional habiendo trabajado también en la facilitacion del
movimiento de turistas entre los paises: pasajes aéreos combinados, eliminacion de
visados, etc.

Sin duda, esta iniciativa contribuird de forma positiva al desarrollo del turismo en
Guatemala.

245  Ecoturismo :

El término ecoturismo empez6 a manejarse a mediados de los 80, por medio de
fundaciones y organizaciones privadas que percibieron que la mejor manera de
preservar el patrimonio natural del pais, era propiciar la integracion de la naturaleza con
el turismo y una oportunidad para obtener financiamiento, exenciones de impuestos,
por medio de la conservacion de areas protegidas, proyectos de desarrollo sostenible,
etc.

El turismo ecolégico se presenta como una opcion diferente al turismo de masas
convencional con caracteristicas propias, las mas destacadas son:

Turismo naturalista de observacion y estudio de fauna y flora en zonas
protegidas poco “tocadas” por el hombre que ofrecen gran diversidad biologica

Turismo respetuoso preocupado por minimizar su impacto sobre el medio
ambiente y las comunidades

Turismo educativo que difunde un mensaje sobre la conservacion y
comprensién del medio visitado

Turismo responsable que busca operadores y proveedores locales en funcion
de su ética, que intenta maximizar los ingresos econdmicos en los paises y comunidades
visitados.

Turismo participativo que se implica financieramente. Los operadores donan
una parte de los beneficios para apoyar proyectos de desarrollo sostenible (apoyo
financiero o cooperacion en trabajo)

Algunos han incluido también en Ecoturismo el Turismo cultural, que
comparte la mayoria de los principios anteriormente mencionados (arqueologia...).
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De todos modos, existen dos enfoques que hay que diferenciar:

El ecoturismo como actividad recreativa con una serie de caracteristicas
propias, que pueden resultar atractivas para cierto tipo de personas, y que constituye una
oportunidad de negocio.

El ecoturismo como filosofia de administracion de un destino y sus atractivos,
aplicada en la planificacion para conseguir un desarrollo sostenible.

El ecoturista gasta méas. Esta afirmacion se basa en un tipo de eco turista que gasta
entre 100 y 500 US$ por dia, y que no hay que confundir con los “mochileros” que son un
mercado totalmente distinto, de muy bajo gasto, aunque algunas de sus motivaciones
pueden coincidir.

El viaje eco turistico suele costar mas que los tipicos paquetes del turismo de masas
porgue los destinos son lejanos y el viale aéreo es caro. Ademas, como se operan grupos
pequefios, los costes son mas elevados.*®

En este estudio se entenderda EL ECOTURISMO como:

“El turismo que involucra al individuo para que tome interés en la preservacion del
entorno natural y su conservacion, es un turismo responsable que preserva el entorno natural
y cultural, asi como el bienestar de las poblaciones locales y que ofrece a los turistas
experiencias inolvidables, a través del uso sostenible de los recursos naturales protegiendo
asi el medio ambiente”

25 Aspectos Legales :

Es importante establecer que para la fundamentacion de la problemética existen
bases legales las cuales han servido para el rescate de un sin nUmero de monumentos de
valor histérico y patrimonial que sin una ley que fortalezca estos rescates muchos de estos
no existieran, y a la fecha es una lucha constante en el afan de rescatar todo elemento que
represente en la historia parte de nuestra identidad, de ahi el surgimiento de leyes tanto
internacionales como nacionales que protegen el patrimonio de un pais y que avalan todos
los proyectos enfocados al rescate del patrimonio.

Estas nos serviran de referencia para basar legalmente la propuesta, y como esta
ayudara al rescate del patrimonio ferroviario de Guatemala.

251 Referencia Internacional :
2511  Asamblea general de las Naciones Unidas (ONU) :

La ONU por su parte, se ha pronunciado a favor de que se promueva la existencia de
los bienes culturales y naturales, demostrando en cada una de sus convenciones la
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Unicos e irremplazables de cualquiera que sea el pais al que pertenezcan.

2512 Convencién sobre la Proteccion del Patrimonio Mundial, Cultural y
Natural. :

Entre sus objetivos se consideran de mayor importancia los articulos 1, 4, 5, y 6 en
los que se da a conocer lo que es considerado por esta Convenciéon como “patrimonio
cultural” y la obligacion que tiene cada Estado.

Es por medio de las leyes que hacen referencia a la Proteccién del Patrimonio
Cultural que todo bien inmueble nombrado monumento nacional es protegido y amparado
por el gobierno de Guatemala, razén por la cual se exponen las principales normas que
patentizan estos como bases fundamentales para la conservacion de los mismos, y a su
vez permiten su proteccion, valoracion y aprovechamiento del patrimonio del ferrocarril.
Para continuar con el andlisis legal se hace referencia de las normativas que se
encuentran en vigor a nivel nacional, las cuales se citan a continuacion:

2513 Carta de Atenas :

Esta es realizada en el afio de 1,931, ante la necesidad de salvaguardar todo
patrimonio histérico y cultural, que presente testimonio del pasado y considerandola
como un ente no aislado de la historia, tomando en cuenta el valor intrinseco del mismo, y
respetando su estilo para que pueda ser visto y admirado por las nuevas generaciones.*

2514 Carta de Venecia :

Fue creada en 1,964, esta expresa que el sitio o la ubicacion geografica es de gran
importancia tanto como el monumento en si, ya que establece que el fin de conservar el
monumento, conlleva a buscar una funcion util para la sociedad, mientras que no sea
alterada la decoracion, distribucion, y estilo arquitectonico tomando en cuenta los
conceptos de liberacién, consolidacion, reintegracion e integracion.

Debe tomarse en cuenta que para la realizacion de los anteriores conceptos
debera de existir un estudio previo de tipo histérico, social, politico y cultural del
monumento y su entorno, ésto debidamente respaldado, asi como el andlisis de su estilo
usando apoyo en informacion fidedigna

*Maria Elena Castillo Mack, Restauracién y Reciclaje para uso Turistico de las Antiguas
Instalaciones de la Estacién del Ferrocarril en el Puerto de San José, Escuintla, Tesis de Grado
Facultad de Arquitectura USAC, abril 2003. Pag. 12

8 INGUAT, Manual de Ecoturismo....op.cit
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2515 Carta de Veracruz

Seguln esta carta la forma de conservacién mas viable, es convertir el monumento
en un instrumento Util y rentable, entendiéndose por esto, lo que beneficia colectivamente
a una sociedad, mencionando que la restauracion es un instrumento para conservar un
bien arquitecténico por medio de técnicas que valoricen el monumento en si.>

2516 Carta de Paris :

Escrita en 1,972, esta se basa en recomendaciones para la proteccion en el &mbito
nacional del patrimonio cultural y nacional. Este es un elemento esencial del
patrimonio de la humanidad de bienes culturales.”

2517 ICOMOS Simposio México 78-92 :

La conservacién de un monumento esta estrechamente ligado al uso original para
el que fue creado, y su existencia debe adaptarse a su medio funcionalmente e integrarse
al desarrollo de su entorno.>

2518 Carta de Cracovia 2000 :

Esta carta hace énfasis en las técnicas de conservacion o proteccion, deben estar
estrictamente vinculadas a la investigacion pluridisciplina cientifica, sobre materiales y
tecnologias usadas para la construccion, reparacion y/o restauracion del patrimonio
edificado. La intervencién elegida debe respetar la funcidon original y asegurar la
compatibilidad con los materiales y las estructuras existentes, asi como los valores
arquitectonicos, adecuandose a la necesidad real de la conservacion.>®

252  Referencia Nacional :
2521 Constitucion Politica de la Republica de Guatemala :

Carta magna de Guatemala que hace mencion y ampara directamente al
Patrimonio Cultural, generando a su vez un soporte a una respuesta de restauracion en
los articulos 57, 58, 59, 60, y 61, donde se hace mencion el derecho de la cultura,
identidad cultural, patrimonio cultural y la proteccion de ambos. En su articulo 108

expone que toda riqueza arqueoldgica forma parte del tesoro cultural de la Nacion.

2522 Ley de Patrimonio Cultural de la Nacién decreto 26-97 :

% op. cit.

% op. Cit.

52 Tesis, Propuesta del Gran hotel Ferrocarril de la Antigua zona hotelera de Escuintla, Facultad de
Arquitectura USAC. 2000 Pég., 25-30

%3 Carta Cracovia 2,000.
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Esta ley fue publicada el 12 de mayo de 1997 y en sus articulos 2 y 3 se exponen
las disposiciones generales dando a conocer los bienes que integran el Patrimonio
Cultural de la Nacion. A su vez se mencionan las normas, medidas y formas de
desarrollo de proyectos referentes a la Proteccion de los Bienes Culturales en los
articulos 4,5 y 16 de la misma.

2523 Ley del Patrimonio Historico :

Ley Orgénica 10/1995, de 23 de noviembre, del Cédigo Penal TIiTULO XVI DE LOS
DELITOS RELATIVOS A LA ORDENACION DEL TERRITORIO Y LA PROTECCION DEL
PATRIMONIO HISTORICO Y DEL MEDIO AMBIENTE

Avrticulo 321

Los que derriben o alteren gravemente edificios singularmente protegidos por su
interés historico, artistico, cultural o0 monumental seran castigados con las penas de
prision de seis meses a tres afios, multa de doce a veinticuatro meses y, en todo caso,
inhabilitacion especial para profesion u oficio por tiempo de uno a cinco afos.

En cualquier caso, los Jueces o Tribunales, motivadamente, podran ordenar, a
cargo del autor del hecho, la reconstruccion o restauracién de la obra, sin perjuicio de las
indemnizaciones debidas a terceros de buena fe.

Avrticulo 322 :

1. La autoridad o funcionario puablico que, a sabiendas de su injusticia, haya
informado favorablemente proyectos de derribo o alteracion de edificios singularmente
protegidos sera castigado ademas de con la pena establecida en el articulo 404 de este
Cddigo con la de prision de seis meses a dos afios o la de multa de doce a veinticuatro
meses.

2. Con las mismas penas se castigara a la autoridad o funcionario publico que por
si mismo o como miembro de un organismo colegiado haya resuelto o votado a favor de
su concesion a sabiendas de su injusticia.

Avrticulo 323 :

Sera castigado con la pena de prision de uno a tres afios y multa de doce a
veinticuatro meses el que cause dafios en un archivo, registro, museo, biblioteca, centro
docente, gabinete cientifico, institucién analoga o en bienes de valor histérico, artistico,
cientifico, cultural o monumental, asi como en yacimientos arqueoldgicos. En este caso,
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los Jueces o Tribunales podran ordenar, a cargo del autor del dafio, la adopcion de
medidas encaminadas a restaurar, en lo posible, el bien dafado.

Aurticulo 324

El que por imprudencia grave cause dafios, en cuantia superior a cincuenta mil
quetzales, en un archivo, registro, museo, biblioteca, centro docente, gabinete cientifico,
instituciéon analoga o en bienes de valor artistico, histérico, cultural, cientifico o
monumental, asi como en yacimientos arqueoldgicos, sera castigado con la pena de
multa de tres a dieciocho meses, atendiendo a la importancia de los mismos.

2524 Instituto de Antropologia e Historia de Guatemala :

Los articulos 1 y 2 describen los diferentes tipos de monumentos y objetos que
forman parte del Estado. Deben de declararse monumentos histéricos por el Ministerio de
Cultura previo dictamen del Instituto de Antropologia e Historia de Guatemala para formar
parte del régimen especial de la propiedad de monumentos y objetos histdricos.>

2525 Codigo Civil;

En sus articulos 458 y 459, en su inciso B, hace mencién de los bines nacionales
de uso EL’Jinco y no publico, en los cuales se encuentra contemplado el objeto de
. 5
estudio.

2526 Ley Organica de la Universidad de San Carlos de Guatemala :

Esta ley en sus articulos 5, 6, 7 y 8 da a conocer el fin fundamental de la
Universidad el cual es promover, difundir, fomentar, trasmitir y proteger toda la riqueza de
nuestro Patrimonio Cultural.

2527 Cdbdigo Municipal :

En los articulos 140 y 130 indican que los vecinos deben involucrarse en la
proteccion respecto al cuidado y mantenimiento del patrimonio cultural por su valor
histérico y cultural.®®

*Dr. Lujan Mufioz, Luis, Legislacién protectora de los bienes culturales de Guatemala.
s Cadigo Civil, Leyes de Guatemala Ayala Jiménez, Mayo de 1985.
6 Cédigo Municipal, Libreria Juridica de Guatemala , 1993.

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

2528 Ley Orgénica del INGUAT Decreto 1701 :

Articulo 1: Se declara de interés nacional la promocion, desarrollo e incremento del
turismo y por consiguiente compete al Estado dirigir estas actividades y estimular el
sector privado para la conservacion de estos fines.

Inciso C: Elaborar un plan de Turismo Interno, que permita un mejor conocimiento entre
los guatemaltecos, como miembros de la comunidad nacional, a la vez que les depare la
oportunidad de apreciar las manifestaciones de la cultura de las distintas regiones y la
belleza de sus paisajes.”’

> nstituto Guatemalteco de Turismo INGUAT. Ley Organica decreto 1701.
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Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

CAPITULO |11

3. ASPECTO HISTORICO DEL OBJETO DE ESTUDIO :

“Antiguamente, en el pais solamente existian caminos y veredas que permitian el
paso de cargadores indigenas y de mulas. Los finqueros que se dedicaban al nuevo
producto de exportacion se quejaban de la falta de caminos, carreteras, puentes, etc., para
transportar el café. Los caminos carreteros que existian eran los que unian a la Ciudad de
Guatemala, con Amatitlan y Antigua Guatemala, porque eran los principales centros de
produccion de cochinilla, ademas de que conducian a los Altos. Es por ello que los
finqueros demandaban entre sus peticiones mas importantes la necesidad de crear toda
una infraestructura apta para el comercio, asi como la construccién y mejoramiento de las
vias de comunicacién”.”®

En ese sentido los objetivos del Gobierno eran “establecer una via rapida en el Sur
del Pais, que partiera del puerto de San José, hacia el departamento de Escuintla, y
posteriormente desplazarla hasta la Capital; otra en el Norte que beneficiara a los
departamentos de Zacapa e Izabal comunicando hasta Puerto Barrios; por Gltimo una que
uniera todos los centros poblados importantes del territorio de la Republica poniéndolos en
comunicacion con los paises vecinos y con los océanos Pacifico y Atlantico, que eran los
principales puntos para el desarrollo del comercio y el mercado internacional”.>®

La atencion a esta situacion se da a través de la creacion del Ministerio de Fomento
el 24 de Agosto de 1871. La creacion de todo un cuerpo legal de apoyo y la convocatoria
de profesionales extranjeros e inmigrantes extranjeros, quienes trabajaban como técnicos
en la apertura, trazo y habilitacién de caminos.

Las vias de comunicacion recayeron en gran porcentaje en indigenas y ladinos de
las areas rurales, siendo utilizados estos como mano de obra forzada.

En un inicio, el estado apenas contaba con reducidos ingresos que utilizaba en
salarios de sus empleados, reparacion de caminos y algunas pocas obras publicas como la
construccién de la linea Puerto Barrios - El Rancho. Esto obligd a cederle a empresas
privadas, la construccion del resto.

Es interesante la visualizacion del gobierno de Justo Rufino Barrios sobre los
ferrocarriles como factor de desarrollo en el pais, al declarar en marzo de 1873 “..al
servicio de los caminos de hierro deben su apogeo las naciones adelantadas. Existen en
Guatemala, una inmensa cantidad de tierras que aln no han sido explotadas y que son
ricas en productos naturales y que cultivadas harian la riqueza del pais; que esto se lograria
con el establecimiento de lineas férreas para dar pronta salida a los frutos y a conseguir tan

*Arrecis Chew, Erick Fernando. La Construccion del Ferrocarril del Sur de Guatemala. 1998. p. 11
% Arrecis. Op. Cit; p. 8

medio alguno...”

En Guatemala, a la inversa de lo que ha sucedido en otros lugares del Caribe, en un
principio al menos en apariencia, los ferrocarriles se desarrollaron con independencia de la
United Fruit Company, siendo esa la razén por la cual los principales lugares del territorio
nacional cuentan con el ferrocarril para poder comunicarse entre si. Sin embargo, conforme
la Frutera fue desarrollando su poder financiero fue absorbiendo poco a poco a los
ferrocarriles hasta llegar a la situacion de integracion actual, en la que en su tiempo
controlaba la mayor parte de las acciones de los “Ferrocarriles Internacionales de Centro
América —IRCA-"’, habiéndolos destinado a servir preferentemente a sus fines.

El Ferrocarril en el pais fue un gran aporte para el desarrollo de la regién, pero
también se convirti6 en el mayor depredador de madera durante finales del siglo XIX, tanto
en forma de combustible para las locomotoras a vapor, como en forma de durmientes.

“En el curso de sus primeros 50 afios de funcionamiento este producto clasico del
siglo XIX consumié unos 70 millones de pies cubicos de madera, la mayor parte de los
durmientes se obtuvieron de la madre cacao, debido a su dureza y a su resistencia a la
humedad y el tiempo”.®® Existieron aportes importantes en cada periodo de gobierno de los
presidentes de esa época, los cuales permitieron el desarrollo industrial dentro de nuestro

pais.

El 18 de abril de 1,872, durante el Gobierno del General Miguel Garcia Granados, se
efectian las expropiaciones forzosas de los terrenos para implementar el transporte
ferroviario de carga y pasajeros en la Republica de Guatemala.

También se elabora el Acuerdo para desarrollar proyectos de 10 lineas ferroviarias
en el pais el 19 de marzo de 1,873, entre los cuales estaban:
Del Puerto de Santo Tomas de Castilla en Puerto Barrios a la ciudad de
Guatemala.

El 29 de enero de 1,875 se decretaron las bases para un préstamo publico por
300,000 pesos para la construccion del ferrocarril; y el 30 de marzo de 1,877 se fija la
contribucion forzosa para la construccion del ferrocarril en Guatemala.

El Presidente de la Republica de Guatemala, General Justo Rufino Barrios dijo: “Que
la construccién de vias férreas hara la felicidad del pais, e inmediatamente se anuncia que
la Republica recibira las propuestas que nacionales y extranjeros quieran hacer para
realizar las siguientes construcciones: Una de Guatemala al Puerto de San José en el
Pacifico. Una del Puerto de Champerico, en el Pacifico, que debera tocar con la Villa de
Retalhuleu y seguir a unirse con algunas de las lineas férreas mexicanas. Una de
Guatemala a los puertos de Izabal o Santo Tomas en el Atlantico”.

% Arrecis. Op. Cit; p. 17
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Durante 1,880 el Presidente de la Republica, consideré que las plantaciones de
banano y otras frutas podrian darle auge al ferrocarril y al desarrollo de Guatemala, y
promovio la venta de tierras a las riveras de los rios Motagua y Polochic.

“Para la construccion del tramo ferroviario de la Capital al puerto de Santo Tomas de
Castilla, el gobierno del Presidente Barrios propone conceder cierto nimero de caballerias
en terrenos baldios a las empresas constructoras y la garantia de un 5% de interés del
capital que se invirtiese en la construccion. Fueron los sefiores Larrondo Hermanos y
Compafiia quienes celebraron el contrato respectivo con el secretario de fomento Delfino
Sanchez, el cual nunca se llegé a cumplir, por no haber podido conseguir los fondos
necesarios en el extranjero”. *

El 30 de abril de ese mismo afio, se emite el Decreto No. 13, que faculté al Poder
Ejecutivo para celebrar toda clase de contratos y negociaciones para la construccion de las
vias férreas en toda la Republica. El decreto fue emitido para incentivar a empresas
particulares, proyectando secciones independientes, con la intencién de integrar los puertos
de Champerico con Retalhuleu y San José y Santo Tomas de Castilla con Guatemala.

El decreto gubernativo No.
227 dispone la
construccion de un
ferrocarril para unir Santo
Tomas de Castilla con la
ciudad de Guatemala.
Posteriormente fue
proclamado Puerto Barrios
como puerto mayor,
motivo por el cual su
construccion se inicié con
el tramo Puerto Barrios —
Tenedores. En el contrato
de 1880 para la
construccion de la linea
Escuintla-Guatemala, se
concede a la Empresa a

perpetuidad 1,500
caballerias de tierras
Foto No. 8 baldias, limitadas; al norte

por el rio Motagua, al sur
por la frontera de
Honduras, al este por el
rio Bobo y al oriente por tierras de Chapulco. Se concedié el derecho de conformidad con

Una escena del Ferrocarril del Atlantico.
Fuente: Tierras de Oriente.
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la clausula 15 del contrato y se le dieron los terrenos en la forma indicada por Acuerdo del 6
de octubre de 1884, que se encuentra en el Tomo IV, pagina 247 de la Recopilacion de
Leyes.

En el afio de 1881 de acuerdo a los intereses del Gobierno del General Justo Rufino
Barrios, se efectud la primera exportacién de Banano, consistente en 1004 racimos de fruta
con los medios de transporte existentes y sin haberse iniciado el Ferrocarril del Norte de la
Republica de Guatemala.

Se autoriz6 a las empresas prestadoras de servicios ferroviarios a utilizar
manantiales de agua y materiales de construccion, que encontraron, asi como
aprovecharse de carreteras existentes para asentar la via. El Contrato de 1881 las
consider6 denunciantes de hecho de las minas que se encontraron.

Se le concedi6 a las empresas el uso gratuito de los servicios de correo y telégrafo,
el personal quedo exento del servicio militar y servicios concejiles.

En el afio de 1883 la firma Tropical Trading and Transport Co. transportaba fruta
desde Costa Rica, Nicaragua y Colombia, hacia los Estados Unidos del Norte de América.
Esa empresa firmo el Contrato del Ferrocarril del Norte, con la Compafiia Guatemala
Railways Co. para cumplir con lo programado por el Presidente de la Republica de
Guatemala, General Justo Rufino Barrios.

El 13 de mayo de 1,883 se suscribio el Contrato de Construccion para el tramo del
Puerto del Atlantico (hoy Puerto Barrios) en Izabal con la ciudad de Guatemala. Esta obra
no se realizo.

El 4 de agosto de 1883 después del
fracaso por la falta de fondos para la
construccién del tramo de la Capital al
Puerto Santo Tomas de Castilla con los
sefiores Larraondo Hermanos, el
presidente Barrios establecio un plan de
suscripcién nacional obligatoria, se decret6
la construccion del Ferrocarril del Norte
como Empresa Nacional; fue fraccionado
el Decreto Gubernativo N° 297, para la
emision de acciones por valor de 300 mil
pesos. Cada persona con ingresos de
ocho pesos 0 mas al mes, debia aportar
cuatro pesos anuales durante diez afios, a
partir del primero de Estacion Tenedores, a orillas del Rig?\;%tggﬁg
enero de 1834, se gsperaba de esta Fuente: Tierras de Oriente
manera reunir 12 millones.

. pgrez Valenzuela, Pedro, Santo Tomdas de Castilla. Apuntes para la Historia de las

Colonizaciones en la Costa Atlantica. Tipografia Nacional de Guatemala, 1956. Guatemala,
Guatemala. p. 239
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“El 8 de agosto de 1883 se abrio en la direccion general de estadistica el gran libro
de suscripcion para el Ferrocarril del Norte, ordenandose que libros analogos se abrieran en
cada una de las jefaturas y que los fondos que aportaran los suscriptores se depositaran en
el Banco Internacional.” %

En el afio de 1884 segln acuerdo gubernativo es creado el Reglamento sobre
Ferrocarriles, declarandose que son obras de utilidad publica.

El 3 de marzo de 1884, el gobierno celebré otro contrato sobre construccion de la via
férrea desde la milla nUmero 63 hasta la 186, contrato que celebré con don Martin Roberts,
pero se declar6 caducado el 4 de mayo de 1885.

El 6 de mayo de 1884 se celebré un contrato del Ferrocarril del Norte con la firma
Shea Cornik y Cia., para la construccion del primer tramo del ferrocarril desde la orilla del
mar en Puerto Barrios hasta el punto donde se completarian 62 millas inglesas, y para la
dotacion de ese tramo, del material fijo y rodante que detalla el contrato respectivo. Se
contraté en 30,000 pesos el costo de cada milla y se fijaron las demas condiciones de los
trabajos que debian efectuar los contratistas.

El 8 de mayo de 1884 (2 dias después del contrato anterior) se celebra otro contrato
con los sefiores lyman y Gordon, para la construccion total del ferrocarril desde la capital
hasta unirlo con el tramo de la linea de Shea Cornik y Cia. El 8 de febrero de 1885 se
declara caducado el contrato.

Foto N.10

82 op. Cit. Pag. 240

Andén de Carga de la Estacion Puerto Barrios.
Fuente: Carlos Torres
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proyecto del ferrocarril de Santo Tomas, quedando solamente en eso, en proyecto. Entre
los contratos celebrados este afio encontramos el del 16 de abril de 1889 con M. de Salma.

En la ciudad de Antigua, el 8 de septiembre de 1889, el secretario de Estado en el
despacho de hacienda y de crédito publico Rafael Salazar, autorizado por el presidente
General Lizardo Barillas, celebré un contrato con M. Henry Louis Cottu para la emision de
un préstamo publico por $21.312,500 oro equivalentes a 106,562,500 francos.

Ese mismo dia, el secretario de estado en el despacho de fomento, don Salvador
Escobar, celebré con el sefior Cottu un contrato para la construccion por cuenta del estado
del Ferrocarril Nacional al Atlantico. &

El 30 de septiembre de 1889 la asamblea aprobo los contratos. Henry Louis Cottu,
no pudo hacer la obra.

Por otro lado, Mynor Keith habia contratado con el Gobierno de Costa Rica en 1870
la construccion de un Ferrocarril de Puerto Limén a San José. Esto lo llevo a interesarse por
la produccidon y exportacion de bananos, negocio que le reportd suficientes ganancias para
completar el ferrocarril en 1890, y concebir la idea de construir un sistema de ferrocarriles a
todo lo largo de América Central. De todo lo anterior no se desprende ningun indicio de que
en el otorgamiento de las primeras concesiones hechas a las compafiias ferrocarrileras
haya tenido ninguna ingerencia la United Fruit Company. Todo hacia suponer que las
lineas férreas construidas se dedicarian exclusivamente a servir los intereses econémicos
de la nacion.

Sin embargo, ya en ese entonces el imperio del banano se estaba consolidando en
Costa Rica, en Honduras y en otros paises del Caribe. Guatemala, con sus magnificas
tierras del norte no podia pasar inadvertida a los ojos de la United Fruit Company, y es asi
como valiéndose de una de tantas tacticas acostumbradas en otros paises, propuso al
gobierno de Guatemala la celebracién de un contrato inocente en apariencia, pero que le
permitiria consolidarse en la zona del Atlantico. Este contrato se referia a la conduccion en
sus vapores de la correspondencia escrita e impresa y fardos postales de y para la
republica de Guatemala, entre los Puertos de Nueva Orleans, Puerto Barrios, Belice, Puerto
Cortés, Ceiba y Trujillo de Honduras, Bluefields y Greytown de Nicaragua, Puerto Limén de
Costa Rica y Bocas del Toro y Col6n de Colombia.

Tal convenio fue firmado el 19 de enero de 1901 y aprobado por Acuerdo
Gubernativo del mismo mes y afio.

Por varios contratos celebrados en estas fechas, julio de 1892, mayo de 1893, junio
de 1894, septiembre de 1895 y marzo de 1896 el ingeniero Silvanus Miller construyo cinco
tramos de la linea férrea, desde Puerto Barrios hasta El Rancho de San Agustin

% pgrez, Op. Cit; p. 245 p. 246
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Acasaguastlan, los que quedaron al servicio publico hasta la muerte del General José Maria
Reyna Barrios.

El 22 de julio de 1892 el Gobierno del General José Maria Reyna Barrios y la
iniciativa privada, construyen el tramo del Puerto del Atlantico a Tenedores, Izabal y fue
inaugurado en el mismo afio, con un recorrido de 20.1 millas.

El 12 de mayo de 1893 se celebrd otro contrato entre el Gobierno y el mismo
ingeniero Silvanus Miller, para construir el segundo tramo del Ferrocarril del Norte desde
Tenedores hasta los Amates, en una extension de 41.0 millas, inaugurado el mismo afio.

El 13 de julio de 1894, el ingeniero Silvanus Miller se encarg6 de la construccion del
tercer tramo, de los Amates hasta Gualan, en una extension de 20 millas.%

El 22 de julio de 1895 se inicia la construccion del tramo de la orilla de Puerto Barrios
a Tenedores del Ferrocarril del Norte. Contrato celebrado entre el Gobierno y el ingeniero
Silvanus Miller. Por suscripciones de contratos posteriores con el mismo ingeniero, se
construyeron otros tramos que llevaron la linea hasta Zacapa.®

El 5 de septiembre de 1895 el ingeniero Silvanus Miller se encargd de la construccion
del cuarto tramo, desde Gualan hasta Zacapa, y el 14 de noviembre del mismo afio el
Gobierno hizo un préstamo publico con los sefiores Miiller y Thoinshon de Hamburgo por la
cantidad de 658,500 libras esterlinas, para hacer frente a los trabajos de construccion del
Ferrocarril del Norte.

En noviembre de 1896 se da la inauguracion del tramo de Gualdn a Zacapa,
proyecto desarrollado por el Gobierno del General José Maria Reyna Barrios, con un
recorrido de 20.9 millas.

En este afio también el ingeniero Silvanus Miller, constructor de la linea del norte,
vigja a El Salvador con el fin de hacer los estudios de la linea proyectada al vecino pais.
Estas gestiones tuvieron una buena acogida por parte del Cénsul de El Salvador en
Guatemala, el escritor Francisco Castafieda.

31 Las Compafiias de Ferrocarriles en Guatemala :

31l La Compafiia del Ferrocarrily la United Frut Company, UFCo. en
lzabal. antes de la Compafiia Internacional Railway of Central América IRCA.

No se puede separar a las compafiias ferrocarrileras de las compafiias productoras
de banano, dado que éstas funcionaron paralelamente. Fueron las compaiias del
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de su produccion. A pesar que las compariias del ferrocarril ya existian antes de que las
grandes plantaciones bananeras de la UFCo. se instalaran en Guatemala, éstas soélo
lograron su auge y mayor desarrollo en el momento que se instala dicha compaifiia.

Fueron los gobiernos surgidos a partir de la llamada Reforma Liberal en 1871
quienes habian desarrollado importantes obras de desarrollo de infraestructura incluyendo
dentro de ésto, muelles como el de Puerto Barrios y la Construccion de dos tercios de la
Linea Férrea de Puerto Barrios que concibid el plan de conectar la capital con la Costa del
Caribe.

En Guatemala los ferrocarriles surgieron antes que los bananos, y en este pais el
ferrocarril conecta muchas de las poblaciones mayores del interior con la costa. Antes de
1885 ya se habian construido veinte millas de ferrocarril desde la Capital de Guatemala
hasta el Atlantico. Durante la década de 1880 a 1890, los contratistas americanos
construyeron el Ferrocarril Central de Guatemala, que unia la Capital con el Puerto San
José en la costa del Pacifico y el Ferrocarril de Occidente (Wester Railway) que conecta con
el Puerto de Champerico, mas tarde se construyeron 136 millas de Puerto Barrios en el
Atlantico hacia la Capital.

Con la conformacion de la United Fruit Company y la Compafiia Ferrocarrilera
(Guatemala Railways of Central América, S.A. que mas tarde seria la IRCA, Internacional
Railways of Central América) que fundara en 1904 Minor Cooper Keith, se dio paso a una
importante alianza de dos grandes compafilas que mantendrian el control de las
exportaciones e importaciones que se realizan en Guatemala y que beneficiaron a la UFCo.
Pues esta lleg6 a controlar los ferrocarriles de Guatemala y de Centro América.

En apariencia el ferrocarril se desarrollé con independencia de la UFCo. Sin embargo
como fue ganando poder financiero llegé a controlar la mayor parte de las acciones de los
Ferrocarriles Internacionales de Centro América IRCA.

El ferrocarril hizo varios contratos con el Gobierno para llevar a cabo obras publicas,
como la instalacion de la Linea Férrea. Estos contratos pueden llevarse a cabo por tres
sistemas, segun el estudio juridico, de contratos como lo son:

El de administracion, que es cuando el Estado ejerce el control total de la obra.

El contrato que es cuando la ejecucion de la obra es dada a un particular o entidad y
finalizada la obra pasa a manos del Estado.

El de Concesion, en donde el particular que ejecuta la obra la explota para recuperar los
gastos y obtener ganancias y luego ser devuelta al Estado en un tiempo estipulado.

o4 Toussaint, Monica. _Guatemala, Textos de su Historia. México, México. Instituto de Investigacion Dr.
José Maria Luis Mora, Universidad de Guadalajara. 1,988. p. 433- 436.

8 Instituto de Investigaciones Econdmicas y Sociales. La Construccién de Ferrocarriles en Guatemala
y los Problemas Financieros de la IRCA. Revista Economia, enero — marzo 1968. Facultad de Ciencias
Econémicas.

Los contratos realizados entre el gobierno y la compafiia ferrocarrilera fueron por el
sistema de concesién y es de esta forma como fueron cedidas las grandes extensiones de
tierra, las cuales dieron origen a las plantaciones de banano en Guatemala.
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La United Fruit Company abandond sus operaciones bananeras en Guatemala, pero
sigue conservando el control de las redes de comercializacion y mercado externo del
banano. También las plantaciones de palma africana y la red de empresas industriales
ligadas a la produccion de aceites vegetales. Actualmente segin una publicacion del
periddico Siglo XXI del mes de junio de 1,998 “se han hecho inversiones cuantiosas en
infraestructura instalada en la Costa Sur contando con cuatro plantas extractoras: dos
ubicadas en Tecun Uman, una en Tiquisate y una en La Gomera”. Ademas del desarrollo
de estgl6 plantacién en la costa sur, este afio se inicid la siembra de palma africana en
I1zabal.

En la practica real, la UFCo Unicamente se desvincula de la produccién de banano,
cuyas tierras pasaron a manos del Estado de Guatemala, previo pago a la United de su
valor de mercado.

Esto como hecho histérico, no significo el fin de las bananeras en Guatemala, ni el
inicio de nuevas formas de propiedad y explotacion agricolas. Al contrario el Estado
estimulara la red de empresas dedicadas a suplir de banano a la multinacional dentro de los
términos de comercializacion que ésta proponga librandole de los problemas que implica el
proceso productivo, especialmente la presion de los sindicatos y las inversiones en la
adecuacion de sus suelos agotados después de la explotacion desde principios del siglo XX
en que la United Fruit Company inicié sus operaciones en Guatemala. Sin embargo, si es el
fin de un modelo de explotacion territorial que ha contribuido a caracterizar a Guatemala
como una Republica Bananera. Este modelo depende de un control territorial en manos de
una empresa extranjera donde ésta define dentro de su espacio geografico todos los
aspectos de la produccion, la organizacion social y aliin mas la implantacién de su cultura a
través de su idioma, educacion, formas de vida etc.®’

312 Decadencia de la UFCo :

En 1933 cuando la IRCA (Internacional Railway Of, Central América) subsidiaria de
las concesiones del tendido ferroviario en Guatemala; encontrandose en bancarrota sin
nuevo equipo y proximo el vencimiento de obligaciones de varios millones imposibles de
cubrir y conociendo el contrato del gobierno con la UFco, para el establecimiento de
plantaciones bananeras en Tiquisate con la clausula de construir un nuevo puerto de la
costa del Pacifico, irremisiblemente seria la quiebra total, puesto que su Unico ingreso
dependia de la transportacion de Banano hacia Puerto Barrios.

Como ultimo recurso tuvo que aliarse con la UFco. Que por su cuenta gestiond la
liberacién de construir el nuevo puerto que logra y adquiere el 42.6% de las acciones de la
IRCA, favoreciendo con los fletes de banano de Tiquisate a Pto. Barrios. No se puede dejar
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los territorios en donde estuvo instalada y dio la pauta a cambios politicos, sociales como el
movimiento continuo de capital en torno a la industria bananera.

Se puede decir que en las plantaciones bananeras se combinaron dos factores,
siendo el primero la mano de obra y el segundo el capital, lo que permitié establecer una
unidad productiva eficiente dotada de territorios adecuados para la siembra del banano y
provista a la vez de la mano de obra necesaria, que subsisti6 a base de salarios
previamente establecidos por la compaifiia,

Esto permiti6 el surgimiento de unidades productivas llamada “Divisiones
Bananeras”, las cuales perduraron casi siete décadas en las costas de Guatemala
principalmente en la costa Norte.®®

313, Transicion de la IRCA a FEGUA :

Por acuerdo gubernativo emitido en consejo de ministros, el 27 de diciembre de 1968
se declar6 la caducidad de la concesion otorgada a la compafiia Internacional Railway of
Central América; IRCA.

En las fechas que comprenden del 27 de diciembre de 1,968 al 2 de enero de 1,969
se mantiene un impase mientras se decide la situacion de propiedad y al amanecer del 3 de
enero de 1,969 se anuncia como pertenencia del gobierno la empresa ferrocarrilera y desde
ese mismo momento empiezan las operaciones bajo el titulo de Ferrocarriles de Guatemala,
FEGUA como empresa nacional de transporte.

3.14. Intervencién de Ferrovias :

Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA- es una Empresa Estatal Auténoma, formada
en 1,969. Esta cierra en forma parcial sus operaciones en el periodo 1994-1996. Su funcion
principal era de la operacién, manejo y administracion del transporte ferroviario en
Guatemala, hasta 1,994. Actualmente, entre otros, es el ente Fiscalizador del Contrato de
Usufructo Oneroso N° 402. con CODEFE — FERROVIAS por 50 afios a partir del 1° de
Abril de 1998.

3141 Puerto Barrios y El Ferrocarril
Se emite decreto el 4 de agosto de 1,883, para incitar a la contribucién de los

guatemaltecos para iniciar la construccion del Ferrocarril del Norte considerandola como
una empresa nacional.

% Hernandez, Mabel, Arguitectura y Urbanismo para la Produccion Bananera de Guatemala 1900-
1970. USAC. Direccion General de Investigacién. Programa universitario de investigacion en
asentamientos humanos. CIFA. Guatemala enero 1,999. 98-040 Il Fase MFN 653

%7 op. Cit. Pag.105-106

%80p. cit. Pag. 107
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En 1,884 se suspenden los trabajos del ferrocarril a consecuencia del fallecimiento
de Justo Rufino Barrios.

En 1,908 se inauguroé la linea férrea Interoceanica, con la llegada del primer tren del
Ferrocarril del Norte. Por acuerdo gubernativo del 7 de septiembre de 1,908 se establecio
un hospital debiendo pedir al extranjero el edificio para instalarlo.

Por Acuerdo Gubernativo del 25 de julio de 1,916 se aprueba el contrato celebrado
con el gerente de los Ferrocarriles para la introduccion de agua potable en la Cabecera del
Rio las Escobas.

Por Acuerdo Gubernativo de fecha 19 de abril de 1,920, se elevo a Puerto Barrios a
categoria de municipio, se organiza su respectiva municipalidad. El 17 de mayo del mismo
afo se dispone trasladar a Puerto Barrios la cabecera del departamento de Izabal.

En 1,921 se suprime el municipio de Santo Tomas el que se anexa como aldea a
Puerto Barrios. Se aprueba el contrato celebrado con los Ferrocarriles Internacionales de
Centroamérica; aceptandose el plano de la cabecera (de fecha marzo de 1,909), para
inscribirlo en el registro de la propiedad, la compafia de los ferrocarriles devuelve y
traspasa al Gobierno sus derechos en los lotes mencionados en el citado acuerdo.

En 1,926 se dispone que los municipios de Puerto Barrios y Morales comprendan las
siguientes aldeas, caserios y fincas:

Puerto Barrios. Puerto Barrios, Manaca, Chipilingo, Santo Tomas, El Cinchado,
Ramoncito, Las Escobas, Rio Cacao, San Agustin y Piedras Negras;

M,orales. Morales, Tenedores, Las Quebradas, Los Andes, La libertad, Cayuga
(antes las Animas), Riachuelo, Los Limones, Apache, Sioux, Wichita, La Reforma, Mohawk,
Séneca, Dartmouth, Pequot, Navajoa, Florida, Pantuela, El Porvenir, La Union;

Bananera. Machaca, Cristina, Oneida, York, Huron; Virginia. Shawnee, Chinewa,
Comanche, La Coincidencia, Santa Sofia, Francia, San Lucas, Pawnee (inclusive Playitas),
Onandega e Liriquois.

En 1,930 se compra a la United Fruit Company un lote de terreno que incluia un
edificio de concreto armado de tres niveles para instalar las oficinas publicas, rectificado
posteriormente.

En 1,953 se autoriza a los Ferrocarriles Internacionales de Centroamérica a vender a
la Hidroeléctrica del Atlantico, S.A., las instalaciones de luz y energia que poseia en la
ciudad de Puerto Barrios.

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

de los servicios de energia y luz eléctrica. En 1,971 se inaugura las luminarias de mercurio.

El Instituto Nacional de Electrificacion INDE inauguré en mayo de 1,973 la Central
Diesel Eléctrica Izabal. Poseia capacidad instalada de 2,720 kw. Y su costo fue de Q.330,
677.03 (quetzales). El 10 de febrero de ese mismo afio se inauguré el edificio de la aduana
que completa el circuito aduanero del norte y permitié organizar el area en los renglones de
importacién y exportacion, su costo se calcul6é en Q.135, 240.00 (quetzales).

En 1,974 el municipio cuenta con 5 aldeas y 64 caserios. Entre los barrios de la
cabecera estan: El Bordo, El Estrecho y El Rastro. La lotificacion urbana: Champas
Corrientes. Las estaciones del ferrocarril son: Corozo, Entre Rios, Laurel, Manaca y Puerto
Barrios.

3142 Poblacion de Morales Izabal y las Estaciones :

El nombre del Municipio lo hered6 del Lic. Préspero Morales, Secretario de Estado
en el Despacho de Guerra del General José Maria Reyna Barrios, quién goberné
Guatemala desde 1892 a 1898 don Préspero Morales también ocup6 el puesto de Ministro
de Gobernacion y Justicia interinamente; era un militar de alto rango durante el gobierno de
Reyna Barrios. Estuvo presente en la inauguracion de Puerto Barrios en 1895, junto a
personalidades como el presidente de la republica José Maria Reyna Barrios, el Jefe
Politico Departamental Comandante Salvador Polanco y el Contratista del Ferrocarril del
Norte Mr. Sylvanus Miller.*®

Se considera que Morales ya era un pequefio caserio en 1,870, aunque como Aldea
fue creada hasta el 5 de noviembre de 1,890 segin Acuerdo Gubernativo con esa fechay
el 17 de noviembre de 1,904 se le anexo6 la Aldea La Libertad.
Antiguos habitantes del municipio relatan que los primeros habitantes de la poblacion de
Morales fueron los hondurefios.

El Acuerdo Gubernativo del 27 de junio de 1900 anex6 la aldea de Morales al
Municipio de Tenedores. Se deduce que en 1900 el Municipio de Tenedores denuncié dos
caballerias de tierra para sus e€jidos, por la trascripcién del oficio presentado por los vecinos
de Morales y que entre 1900 y 1901, “la aldea de Tenedores fue suprimida en virtud que la
autoridad fue trasladada a este lugar por orden superior, quedando siempre comprendido a
esta jurisdiccion y denominandose sus moradores vecinos de Morales, de modo que el
terreno que denuncian hoy pertenecera también a los habitantes de aquel lugar.

69 Hernandez, Mabel, Arguitectura y urbanismo para la Produccién Bananera de

Guatemala 1990-1970. DIGI-CIFA-USAC Investigacién. Programa Universitario de investigacion en
Asentamientos Humanos —-PUIAH- Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura CIFA.
Guatemala noviembre de 1997. p.17
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El 27 de septiembre de 1901, los vecinos de Morales se presentaron al Jefe
Politico de Livingston con la siguiente denuncia: “los vecinos de Morales se presentaron al
Jefe Politico de Livingston, indicando que entre las secciones 8 y 9 del Ferrocarril del Norte,
se encuentra un terreno propio para banano, cuyos limites norte y sur los forman los
puentes del Rio San Francisco y al este y oeste, terrenos Nacionales”, que en esa
oportunidad denunciaban 6 caballerias de tierra para sus ejidos. La denuncia fue aceptada
y a finales de 1902 los vecinos de Morales contrataron al Ingeniero Manuel Rodriguez
Castillejo para que practicara la medida de las 6 caballerias.

Dicha medicion fue terminada en abril de 1903 sobrepaséandose de las 6 caballerias,
pues determind un poligono en la rivera del rio Motagua que comprendia 12 caballerias, 62
manzanas y 2,413 v2, para lo cual los vecinos de Morales aprovecharon para hacer la
denuncia del excedente, el cual les fue concedido, pero nunca se les extendio las escrituras
correspondientes.

El 17 de noviembre de 1904 la aldea La Libertad en jurisdiccion de Quebradas se
anexo6 a Morales.

Por el afio de 1904 la compaiiia del ferrocarril celebré contrato con el Gobierno de
Guatemala cediéndole 1500 caballerias de tierras en el lugar denominado Los Andes;
Dicho terreno para el afio de 1906 fue medido y este colindaba con la aldea de Morales,
encontrandose que Morales no tenia escrituras por lo que el Ing. Carlos Bendfelds
contratado por el ferrocarril, reacondicion6 la medida anterior de la aldea la cual se concluy6
el 28 de enero de 1907.”°

El poligono que midi6 fue mas regular, segun el ingeniero Bendfelds y eran mejores
tierras para la aldea. En otra parte de la misma denuncia, el 12 de septiembre de 1908 se
hace referencia de Morales, como perteneciente a los ejidos de Quebradas. Por acuerdo
gubernat7i\1/o del 10 de diciembre de 1908 se les concedio el Titulo del terreno de la Aldea de
Morales.

El 23 de diciembre de 1912, se declar6 de utilidad publica la expropiacion de dos
caballerias del terreno de Virginia, expropiada de la finca 4417, folio 86 y 87 del libro 56 de
Izabal, hoy convertida en aldea del Municipio de Morales.

En 1913 Morales aparece como municipio, con su Cabecera Morales, como pueblo y
con los caserios Darmont (en la actualidad Darmount, de la aldea de Cayuga) y Marron.

Una fecha memorable es la del 24 de junio de 1920, cuando para alegria de la
pequefia comunidad de Morales, el Presidente Carlos Herrera y el Secretario de Estado
emitieron el Acuerdo Gubernativo que creaba el Municipio de Morales, Departamento de
Izabal, asignandole su respectiva jurisdiccion. Se observd entonces la necesidad de elegir
autoridades municipales recayendo la designacion de la primera Alcaldia de Morales al

" op. cit. Pag. 61
™ op. cit. pag. .62
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de Alcaldes e Intendentes Municipales. Segin Acuerdos Gubernativos del 24 de abril y 4
de diciembre de 1924, el Gobierno de la Republica autorizd la extension de escrituras de
propiedad sobre cada uno de los lotes poseidos por los vecinos moralenses de ese
entonces.

El Decreto Gubernativo emitido el 14 de septiembre de 1925 las aldeas, caserios y
fincas que conformaran este municipio. El mismo dice: "Con vista de la informacion seguida
al efecto y lo manifestado por la Direccién General de Estadistica, El Presidente de la
Republica, Acuerda:

"Que los municipios de Puerto Barrios y Morales del Departamento de Izabal,
comprendan las siguientes aldeas: PUERTO BARRIOS: Puerto Barrios, Manaca, Chipilingo,
Santo Tomas, La Romana, La Barra, San Francisco o Jalea, Rio Santo Tomas, El
Cinchado, Ramoncito, Las Escobas, Rio Cacao, San Agustin y Piedras Negras; MORALES:
Morales, Tenedores, Las Quebradas, Los Andes, La Libertad, Cayuga, Riachuelo, Los
Limones, Apache, Sioux, Wichita, Cristina, Oneida, York, Hurdn, Virginia, Shawnee,
Shipewa, Comanche, La Coincidencia, Santa Sofia, Francia, San Lucas, Pawnee (incluso
Playitas), Onandega, e Iriquois. Comuniquese."

Otro dato histérico a registrar es el Acuerdo Gubernativo del 27 de noviembre de
1923, cuando se establecio el Juzgado de Paz en nuestra cabecera municipal; pero este fue
suprimido el 20 de marzo de 1930. Por lo que las funciones del juez quedaron a cargo del
Alcalde Municipal y otros altos empleados municipales. Este sistema funcion6 asi hasta el 9
de octubre de 1970, cuando el acuerdo 96-70 cre6 nuevamente el Juzgado de Paz de
Morales.”

2 INTERNET. http://www.inforpressca.com/morales/historia.php.

42

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS, FACULTAD DE ARQUITECTURA



http://www.pdfdesk.com
http://www.inforpressca.com/morales/historia.php.

CAPY 110000
ILDILMY 12100
LT W'I 4T300 == S--11 9

R i

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA, FACULTAD DE ARQUITECTURA



http://www.pdfdesk.com

RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES, IZABAL

CAPITULO | V

4. CONTEXTO GENERAL DEL OBJETO DE ESTUDIO :

4., Ubicacién Geogréfica :

Guatemala es uno de los 6 paises que integran América Central. Limita al norte y
oeste con México; al sur con el Océano Pacifico y El Salvador y al este con Belice,
Honduras y el Mar de las Antillas. Estad comprendida entre los paralelos 13d 44’ a 18d
30’ latitud norte y meridianos 87d 24’ a 92d 14’ al oeste de Grenwich.”

1;"'11‘:-? MEXICO 7
— Chatamal

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

411

Republica de Guatemala :

Tiene una extension territorial de 108,889 Kms2 conformada y dividida en 22
departamentos los cuales estan divididos en 8 regiones que han sido conformadas para

promover el desarrollo socioeconémico, cultural, educativo, etc.

Las cabeceras cubren un territorio que comprende el area de su region, pero en
algunas oportunidades no cubre su territorio y en otras abarca territorio de otras regiones.

. 7=
IS Laguna de
Tarminos
A

Mapa No. 1
América Central
Fuente: Enciclopedia Encarta 2004

"3 PIEDRA SANTA, Geografia Visualizada Décima cuarta edicién, Reimpresion 1995
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Regionalizacion de la Republica de Guatemala
REGION | (Metropolitana) 1.Guatemala
REGION II (Norte) 2.Alta Verapaz, 3.Baja Verapaz,
REGION III' (Nor-Oriente) 4zabal, 5.Zacapa, 6.Chiquimula,
7. El Progreso.
REGION IV (Sur Oriente) 8.Jutiapa, 9.Jalapa, 10.Santa Rosa
REGION V (Central) 11.Sacatepéquez, 12.Escuintla,
13.Chimaltenango
REGION VI (Sur-Occidental) 14.Quetzaltenango, 15.San Marcos,
16.Solola, 17.Totonicapan,
18.Retahuleu, 19. Suchitepequez
REGION VIl (Nor- Ocmdental) 20.Huehuetenango, 21.El Quiché
RE = ___ :

Guatemala

——— Intenational boundary
—— Department boundary
% National capital
©  Department capital
Railroad

Puerto
San Jose

NORTH PACIFIC OCEAN

Mapa No. 3
Regionalizacion de Republica de
Guatemala

413  Departamento de Izabal (Region I11)

El departamento de Izabal se encuentra situado en la region Il (Nororiente), su
cabecera departamental es Puerto Barrios, limita al Norte con el departamento del
Petén, Belice y el Mar Caribe; al Sur con el departamento de Zacapa; al Este con la
Republica de Honduras; al Oeste con el departamento de Alta Verapaz. Y se ubica en la
latitud 15°44'06” y longitud 88°36'17”. Cuenta con una extension territorial de 9,038
kilometros cuadrados. Su topografia presenta alturas que no van mas alla de 77 metros
sobre el nivel del mar, esto hace que su clima sea generalmente calido, con fuertes
lluvias durante el i |nV|erno
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™ Diccionario Geografico Nacional de Guatemala, Institulo Geogréfico Nacional.
Guatemala, 1978. Tomo Il P4g. 683
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Los municipios que conforman el departamento de Izabal son 5:

Puerto Barrios
Livingston

El Estor
Morales

Los Amates

4.1.3.1 Municipio de Morales ( contexto geogréafico del Objeto de estudio) :

El poblado de Morales, cabecera del municipio del mismo nombre, se localiza
geograficamente en 15° 28’ 27.5” Latitud Norte y 88° 49°40.7” Longitud Oeste, en el
margen este del lago de Izabal, a 57 Km. de la cabecera departamental, Puerto Barrios,
por la carretera CA-9y a 246 kilometros de la ciudad capital de Guatemala.

“Morales cuenta con una extension territorial de 1,295 Km?. Limita al norte con
Livingston y Puerto Barrios, al este con el mismo Puerto Barrios y con la Republica de
Honduras, al sur con la Republica de Honduras y el municipio de Los Amates, lzabal, y
al Oeste con el lago de Izabal y el municipio de Los Amates”. "

El &rea urbana esta dividida en dos grandes sectores:
Morales y
La Finca Bananera.

De lo anterior se deduce que la densidad poblacional corresponde a 68
habitantes por kildbmetro cuadrado, siendo el 7% de la etnia indigena, por lo que se
deduce que la poblacién del municipio de Morales en su mayoria es ladina y la
presencia de representantes de poblacion afro descendiente es realmente escasa.

41.3.2 Aldeas:

Dentro de la superficie geografica del municipio de Morales se localizan: 1 pueblo,
9 aldeas y 108 caserios, los cuales se describen de la siguiente manera: "®

El Amatillo y sus caserios: Amatillo Arriba, Benque y Rosario
Cayuga y sus caserios: Cerro Azul, Coincidencia, Cruce de Cayuga, Cruce de

Picuatz, Cucharas, Darmouth, El Porvenir, El Zompopo, Franceses, La Esperanza,
La pimienta, Las Flores, Los Chicleros, Macho Creek, Milla Treinta y dos.

™ Diagndstico Sobre la situacion de la Gestibn Ambiental en el Municipio de Morales Pag. 1

Municipalidad de Morales Guatemala 2001
®Diccionario Geografico Nacional de Guatemala, Intituto Geogréfico Nacional.

Guatemala, 1978. Tomo Il Pag. 686
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Mojonales, Navajoa, Pescar Creek, Picuatz, Quebrada Grande, Rio Negro, San
Isidro, San Lucas, Santa Rosa, Santa Sofia.

Champona y sus caserios: Cruce a Champona, El Manguito, EI Pomo, Monterrey,
Omagus, San Francisco y Sinal.

La Libertad y sus caserios: El Cedro, La Vigia y Totoposte.
Los Andes y sus caserios: Piedra de Sangre, Puente Don Bruno.

Playitas y sus caserios: Arapahoe, Bobos, El rosario, Jumaya, La Coroza, La
Esperanza, Lanquin, La Presa, Los Limones, San Isidro, Mojonales, San Miguel,
Sebol, Sioux, Tikal, Vitales, Zaculeu y Zarco Creek.

Quebradas y sus caserios: Horquetas, La Cocha, La Danta, Las Animas, Los
Cerritos, Mirasol, Pablo Creek, Pata Renca, Riachuelito, Riachuelo y Switch
Quebrada.

Tenedores y sus caserios: Buenos Aires, Cimarron, La Vegona, Punta de Rieles,
Guerrero, Pefiitas, Rid Chiquito y San Pedro del Horizonte.

Virginia y sus caserios: Cuarenta y cinco, Cumbre de Rio Blanco, Cruce de
Virginia, El Prado, Gran Cafi6n, La Ensenada, La Presa, Mojaca, Nueva Virginia,
Rio Blanco, Santa Rita'y York

4.1.3.3 Parcelamientos:;

Cayuga, Darmouth, Las Quebradas, Navajoa, Picuatz, Tenedores, Vega
Grande, Palmillas y Virginia.

4.1.3.4 Fincas

Fincas Bananeras, concesionadas a la Compafiia de Desarrollo de Bananera
de Guatemala, Limitada -BANDEGUA-

“Lankin, Tikal o Sebol, Arapahoe Nuevo y Arapahoe Viejo, Zaculeu, Patzun,
Choctaw, Creew, Chickasaw, Yuma, Yaqui, Aztec, Maya y Quirigua, asi como otras
fincas bananeras privadas que se encuentran en areas como Tenedores, Cayuga y
Champona.

Entre las Fincas Privadas estan: Finca el Choco a mediacion de Playitas,
Finca La Francia situada en Buena Vista, Finca Pixcoy situada cerca del casco Urbano,
Hacienda las Animas, Hacienda Alejandrina, Finca Oneida en Oneida, Hacienda El
Rejon en Valle Nuevo, Hacienda la Mimosa, Hacienda Monterrey y Hacienda Fuente del
Norte.”

" Monografia del Municipio de Morales Op cit. 1992 P4g. 13
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la planicie coluvio-aluvial del Atlantico, en la region fisiografica denominada Depresion
del ri6 Motagua. Esta se conforma por la llanura Aluvial de Inundacion del Motagua,
Cuyas corrientes tanto hidricas como las de los afluentes, han depositado con el paso
del tiempo grandes cantidades de materiales Geoldgicos conocidos como Aluviones.

4.1.3.5 Lotificaciones Urbanas del INTA :

Dentro de las lotificaciones del INTA se encuentran: Cayuga, Las Quebradas,
Picuatz, Vega Grande Palmillas, Darmouth, Navajoa, Tenedores y Virginia.

Con respecto a la poblacién inmigrante, se reporta que al municipio llegan
personas de Zacapa, Chiquimula, Jalapa, Jutiapa, Chimaltenango, El Quiché,
Totonicapan, Quetzaltenango, El Progreso y de los municipios vecinos de Izabal
estableciéndose en este municipio debido a la creciente actividad comercial. Por otro
lado, casi no ha existido emigracion, sin embargo, se cita que en los Gltimos afos se
ha notado una pequefia emigracion causado por la falta de cosechas por variabilidad y
vulnerabilidad climética.

4,1.3.6 Centros Poblados :

Como su nombre lo indica son los centros de desarrollo del territorio de Izabal los
cuales constituyen el punto de partida para el planteamiento de un ordenamiento
territorial en cada centro y en un conjunto que conformaria todo el departamento de
I1zabal.

Cada uno tiene una jerarquia en funcién a su densidad de poblacion y los flujos
econdmico-sociales existentes establecidos entre las areas urbanas y rurales.

Las areas de mas importancia son los Centros Urbanos, ya que a éstas
convergen todas las zonas de menor jerarquia.

El Municipio de Morales forma parte de la red de centros urbanos en el area de
Izabal ya que ofrece los servicios publicos, y por su ubicacién presta servicios a 8
centros pequefios, estos a su vez sirven a las areas rurales.

En las areas rurales, las aldeas, caserios y fincas siguen un ordenamiento de
dependencia del area urbana, pues mantienen su desarrollo con respecto al area
urbana, y su crecimiento esta conectado directamente con los medios de comunicacién
existentes entre cada zona.

"8 Diccionario Geografico Nacional de Guatemala. Tomo II Op Cit. Pag. 687
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42,

Caracteristicas Fisicas y Naturales :

42! Topografia:

Al estar asentado en la Sierra de las Minas su terreno es quebrado, en algunas
regiones presenta grandes planicies, y en otras grandes elevaciones (1,600 a 1900
metros de altura.

422 Suelos:

El uso del suelo en el Municipio de Morales es sumamente importante para la
concepcion y posterior andlisis e interpretacion de los mismos, con propésitos de
planificacion para el impulso de la conservacién de monumentos historicos existentes
en la regioén. (Ver plano No. 1)

La descripcion de los suelos nos determina las diferentes unidades naturales de
suelos de donde encontraremos el origen y evolucién que han tenido cada una de estas
unidades.

El objetivo del presente estudio estd enfocado especificamente al rescate y
revitalizacion de areas conjuntos arquitectonicos que son parte del patrimonio
ferroviario.

Toda estd zona esta formada en un ambiente coluvio-aluvial; en donde
predomina la acciéon aluvial y la influencia de la zona montafiosa del entorno,
principalmente por las montafias del Espiritu Santo al este, estribaciones de la Sierra de
las Minas al oeste.

423 Fisiografia :

El Municipio de Morales se encuentra en un ambiente Coluvio-Aluvial; en un
relieve que va de plano a ondulado y escarpado en direccion Sur-este a Nor-este; Asi
mismo, al observar detalladamente esa fisiografica en Direccion Este-Oeste, es factible
distinguir relieves que van desde cimas agudas y redondas en la Sierra de las Minas; la
planicie aluvial del Rio Motagua y las colinas agudas, pie de monte y colinas bajas en
relieve escarpando en las montafias del Espiritu Santo, principalmente donde hay
separacion de corrientes hidricas.

424 Hidrografia (Ver plano No.) :

Todas estas areas permiten un almacenamiento de agua bastante grande por lo
que las poblaciones pueden disponer de ella para su distribucion.

Cuando la precipitacion se excede de lo normal los rios se salen de su cauce,
provocando inundaciones. Estas se producen por acumulacion de residuos en rios
tapando su corriente natural o en casos extremos de temporales como el Huracén Mitch
en el afio 1998, que provoca devastaciones de serias consecuencias.

La cantidad de agua precipitada es distribuida por las corrientes hidricas de los
rios que transitan sobre la superficie geogréafica del Municipio de Morales, Izabal, entre

los que se encuentran: Animas, Blanco, Bobos, Cucharas, Chinamito, Chiquito, Del
Jute, Encantado, Frio Jute Creek, Pablo Creek, Platanos, San Francisco, San Francisco
Champona, Santa Rosa, Silvino, Tenedores, Virginia, Zarco Creek, y aproximadamente
50 riachuelos, ademas de algunas lagunas y lagunetas en el area como: Cheroke, El
Tigre,

El Zompopo, Guacales, La Gaviota, La Laguna, Larga, Negra, San Lucas,
Silvino. Toda la superficie geografica del municipio esta asentada en la parte baja de la
cuenca hidrografica del rio Motagua y tiene una superficie de 400 Km2. Existe una
dominancia de drenaje tipo meandrito, que es una forma de deposicion donde van a
confluir todos los afluentes del entorno, esa es la razon por la que dicha superficie
presenta las caracteristicas de una zona de inundacion. Lo anterior responde a la
existencia de los canales de desaglie o quineles construidos anteriormente por la
compafiia bananera.

425 Geomorfologia :

Entre este género se destacan: las :Zonas Montafiosas, Pie de Monte, Planicie
Aluvial, Terrazas Aluviales, Bacines, Terrazas Antiguas, las cuales se han derivado de
dos grandes geoformas.

La Erosién de la Zona Montafiosa
La Deposicion del Rio Motagua.

Las que forman abanicos aluviales coalescentes que divide la superficie en dos
grandes unidades: Unidad Norte y Unidad Sur, depositando grandes cantidades de
materiales geoldgicos desde un pasado remoto y transportado por la corriente del Rio
Motagua desde Maria Tecun en el occidente donde inicia su recorrido.

Otros rios secundarios afluentes del Motagua, han influido en las geoformas
secundarias aluviales presentes que en la actualidad se observan en la parte media, en
donde hay varias corrientes de rios afluentes. Cuando no hay ningin afluente se forma
una sola corriente hidrica denominada Meandrica. En la parte media de la llanura
aluvial de inundacion del Rio Motagua, existen las principales geoformas: Cauce Actual,
borde natural, bacin, terrazas recientes, terrazas Subrecientes y terrazas antiguas.

Una vez establecidas las distintas geoformas se infiere la presencia de diferentes
unidades naturales de suelos, basados en la relacion natural suelo-agua. En la parte
media son suelos con texturas medias: Arenosos, Franco-arenosos y Franco-arcillo-
arenosos, mientras que en la parte distal del abanico aluvial se encuentra los suelos de
textura 7f9ina: franco arenosos-fino, franco-arcillo-arenoso, arcillosos, arcillo-limoso y
limoso.

™ |nstituto Nacional de Sismologia... Op. Cit. Guatemala 1997, Arquitectura y urbanismo para la Produccién
Bananera, Ing. Alvarado.
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES, IZABAL

426 Climas:

Los diferentes parametros que conforman el clima de esta superficie geografica,
se logran determinar con los datos del Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia,
Meteorologia e Hidrologia -INSIVUMEH-, a través de la estacién meteoroldgica ubicada
en el municipio de los Amates. Se consideran los datos de esta estacion, ya que
actualmente no se reporta ninguna informacion de la estacion de Morales, y el estado
del clima es el mismo en las dos zonas.

427 Zonas de vida

De acuerdo a la clasificacion
del Dr. L.R. Holdridge se observan
dos ambientes bien diferenciados:
En la parte superior del Sur-este
del municipio, esté la zona de vida
denominada Bosque muy himedo
subtropical célido. Esta Zona se
caracteriza por la presencia de un
bosque latifolado, rico en especies
arboreas.

En la parte Nor-oeste se
observa la zona conocida como:
Bosque seco subtropical, en donde
la altura de las comunidades
suele ser menor, pero la
distribucion de especies es
muy parecida.®’

Zona montafosa de Morales Izabal
Foto No. 11
Fuente:INGUAT

428 Precipitacion Pluvial :

De acuerdo a la informacion obtenida en el instituto Nacional de Sismologia,
Vulcanologia, Metereologia e Hidrologia, INSIVUMEH, a continuacion se presentaran
las precipitaciones anuales de los afios 1990-1999, (Enero-Julio, 1999) de acuerdo a la
estacion ubicada en Puerto Barrios.

La tabla No. 1 que se presenta a continuacion fue elaborada después de haber
realizado una tabulacion de los datos obtenidos en la mencionada fuente.

® Garcia, César Augusto. Centro Deportivo, Recreativo, Morales Izabal. Tesis, Universidad de San
Carlos Facultad de Arquitectura Guatemala Mar. 2002 Pag. 35

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

por una precipitacion anual fuerte por eso cuenta con un porcentaje bastante elevado de
humedad.

PRECIPITACION ANUAL
Afio Precipitacion (mm). |Cantidad (Dias)
1993 4.103,800 213
1994 3.152,900 203
1995 2.987,900 165
1996 3.960,400 200
1997 3.263,300 207
1998 3.223,200 175
1999 3.147,100 217
2000 4.254,500 229
2001 3.480,600 175
2002 3.064,400 20
2003 2.558,900 156

Cuadro No.4

Precipitacion Puvial del Departamento de Izabal No. 4

Fuente: INSIVUMEH

429 Temperatura :

Entre los factores méas importantes de tomar en cuenta para el disefio esta la
temperatura del lugar, en el caso de nuestra propuesta de restauracion entran factores
importantes sobre la temperatura, esto influye en el comportamiento y la vida util de los
materiales especificos.

Segun los cuadros descriptivos que maneja el plan Nacional de Instalaciones para
Educacion Fisica, Recreacion y Deporte, Encontramos que “el departamento de Izabal
se encuentra en la region C-3 donde se encuentran localizadas las areas de: la parte
sur del pais, tierras bajas costeras: Sur de San Marcos y Quetzaltenango; el 90% de
Retahuleu, Suchitepequez y Escuintla, parte sur de Santa Rosa y Jutiapa. Todo el
Petén; mitad norte de Alta Verapaz; extremo norte del Quiché y extremo noreste de
Huehuetenango. Todos cuentan con un clima caluroso vy lluvioso, lo que define a éste
como Célido Himedo o Muy Himedo.”®! (Ver cuadro No. 5).

® |nstituto Nacional de Sismologia... Op. Cit. Guatemala 1997
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TEMPERATURAS ANUALES 4211 Vientos .
Los vientos predominantes los definiremos especificamente para poder tomar
criterios de disefio, segun cuadro descriptivo de las Regiones Climaticas en Guatemala
1093 30.7 22 los vientos corren a una velocidad de 2.5 a 3.5 Km./hr. En Direccién NE 60% y de 20 a
- - 22 Km./hr. En Direccion O-SO 40%, dentro de los rangos de velocidad media velocidad
1994 33.1 209 méxima y direccion promedio de vientos dominantes.
1995 312 22.8
1996 205 218 Podemos decir entonces que los vientos predominantes en el area de Morales
1997 310 206 corren en direccion NE-SO.
1998 3.7 23.0
1999 307 231 4212 Vegetacion :
2000 30.1 22.0
2001 204 222 La vegetacion tipica de la region la determina el uso especifico que tiene la
2002 tierra. Las derivaciones de ésto se dan por la intensa explotacion a la que ha sido
0.7 28 objeto el &rea en estudio, en donde la cobertura vegetal original ha sido substituida por
2003 314 22.6 grandes extensiones de cultivo de banano, cultivos agricolas variables, pastos

ganaderos y cultivos agricolas variados. De la vegetacion original inicamente quedan

Cuadro No. 5 algunos nucleos, parte de estos son areas protegidas.

Fuente: INSIVUMEH . L . .
La compaifiia frutera ha operado desde casi principios del siglo XX en el cultivo

de banano para la exportacion, en la actualidad se divide en dos distritos basicos: El

4210 Humedad : distrito de Bobos y el distrito del Motagua.
La cantidad de lluvia anual | ANON| s |
que se precipita en el 1993 80.42
Departamento de Izabal es elevada 1994 77 67
por la ubicaciéon del mismo. Segun -
datos recopilados por el 1995 79.50
INSIVUMEH la humedad Relativa 1996 60.58
Media Anual en Porcentaje de los 1997 72.00
Ultimos 5 afios se ha mantenido en 1998 79.92
80-85%, sin tomar en cuenta 1999 79.17
desastres naturales como el Mitch, 2000 81.83
esta humedad en contraste con el 2001 81.42
clima caluroso ,de las _zonas 2002 80.42
costeras del Océano Pacifico y
Atlantico &2 2003 79.70
Cuadro No.6
HUMEDAD ANUAL
Fuente: INSIVUMEH
8 |bid.
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43. Caracteristicas Socioculturales : 4311 No. Familias y Vivienda :

431  Poblacién por Sexo :

- PoblacionToal 89,754 habitantes

La poblacion del municipio de Morales, segun datos del INE se distribuye en area

.. " Hombres 46,750
urbana que corresponde al poblado municipal y al area rural compuesta por nueve -
aldeas y ciento ocho caserios. Para el afio 2,000 se considera que la poblacién era en Mujeres 42,508
total de 87,557 habitantes con 7% de poblacion indigena. Sin embargo, de acuerdo al No. de miembros por familia 6 personas
Diagnéstico Integral dgl Municipio, elaborgdo por la U™, la dIStI‘.IbUCIOI’l politica - No. de viviendas 10,063
administrativa es: Una area Urbana, 23 Barrios, Cuatro Colonias, 21 Fincas 132 Aldeas,
62 Caserios y un Parcelamiento en y en el afio 2000 la poblacion Moralense era la cuadro No. 8
siguiente: Fuente: UTM Municipalidad de Morales
Segun ultimo censo realizado en el 2000 en Morales
Total Republica 11,385,274 11,681,268 11,986,558 12,299,477 | 12,620,911
masculino 5740,741 5888,391 6,040,834 6,197,190 6,357,964 4312 Poblacion Urbanay Rural .
femenino 5,625,943 5,792,877 5,945,724 6,102,287 6,262,947
Total Izabal 333,955 340,527 347,211 354,009 360,920 . - ., . .
_ Segln datos estadisticos la poblacion existente en el municipio de Morales es
UER LS 174,220 177,706 181262 184,889 188 588 en su mayoria del area rural segin porcentaje:
femenino 159,735 162,821 165,949 169,120 172,332
El Estor 33,861 34,230 34,601 34,974 35,350
masculino 17,464 17,636 17,809 17,984 18,161
f i 16,397 16,594 16,792 16,990 17,189 2
Smenio POBLACION URBANA Y RURAL
Livingston 52,512 53,759 55,034 56,336 57,665
masculino 28,143 28,853 29,544 30,270 31,014
femenino 24,369 24,924 25,490 26,066 26,651 AREA URBANA
Los Amates 65,716 66,478 67,244 68,017 68,794
: B AREA RURAL
masculino 33,925 34,319 34,718 35121 35,529
femenino 31791 32,159 32,526 32,896 33,265
M orales 89,358 91,138 92,948 94,789 96,662
masculino 46,750 47,714 48,698 49,703 50,728
femenino 42,608 43,424 44,250 45,086 45,934
Puerto Barrios 92,508 94,922 97,384 99,893 102,449 Fuente: Instituto%’:é:gi;\:%é
masculino 47,938 49,202 50,493 51811 53,156 Estadistica INE
femenino 44570 45,720 46,891 48,082 49,293
Cuadro No.7

Poblacion total por afio, segiin municipio y sexo
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Centro Latinoamericano de demografia (CELADE)
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POBLACION SEGUN MUNICIPIO Y GRUPO ETNICO

Municipio 2000 2001 2002 2003 2004
Total Republica 11,385,274 11,681,268 11,986,558 12,299,477 12,620,911
Indigena 4,817,162 4,950,014 5,087,637 5,228,691 5,373,788
No indigena 6,568,112 6,731,254 6,898,921 7,070,786 7,247,123
Total Izabal 333,955 340,527 347,211 354,009 360,920
Indigena 76,142 77,640 79,164 80,714 82,290
No indigena 257,813 262,887 268,047 273,295 278,630
El Estor 33,861 34,230 34,601 34,974 35,350
Indigena 29,358 29,678 30,000 30,323 30,649
No indigena 4,503 4,552 4,601 4,651 4,701
Livingston 52,512 53,759 55,034 56,336 57,665
Indigena 25,478 26,093 26,712 27,344 27,989
No indigena 27,024 27,666 28,322 28,992 29,676
Los Amates 17,550 17,753 17,947 18,143 18,340
Indigena 6,489 6,565 6,640 6,716 6,793
No indigena 11,061 11,188 11,307 11,426 11,546
Morales 89,358 91,138 92,948 94,789 96,662
Indigena 9,011 9,191 9,373 9,559 9,748
No indigena 80,347 81,947 93,575 85,230 86,914
Puerto Barrios 92,508 94,922 97,384 99,893 102,449
Indigena 4,596 4,716 4,838 4,963 5,090
No indigena 87,912 90,206 92,546 94,930 97,359
Cuadro No.9

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Centro Latinoamericano de demografia

(CELADE)

Guatemala: estimaciones de poblacién por departamento y municipio.

4313. Poblacion por Grupos de Edad :

En esta gréafica se refleja que el 47% de la poblacion corresponde a la nifiez,
integrados por los grupos pre-escolar, y escolar de 0 a 14 afios.

El 10% se encuentra en la edad adolescente de 15 a 19 afios, y un 39%
corresponde a la edad adulta de 20 a 59 afios que representa el sector capacitado para

el trabajo. .
! COMPOSIQON POR EDAD
4%
BDe 0 a4 afios
39% 47% @ De 15 a 19 afios
B De 20 a 59 afios
B De 60 en adelante
10%
Gréfica No.2

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica INE

Por Ultimo se tiene el 4 % restante que corresponde a la edad anciana de 60
afos para arriba, grupo que ha perdido la capacidad de producir.

4314. Movimiento Migratorio :

Una de las razones por las que el departamento muestra un alto indice de
inmigracion se debe a varios factores, tales como la falta de empleo para el sector
agricola, uno de los Unicos ingresos son las fincas bananeras.

MOVIMIENTO MIGRATORIO

B inmigrantes
Extranjeros

B Inmigrantes
Departamentales

O Nativos

Grafica No.3
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica INE
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4.315. Proyeccion de Poblacion del 2003-2010 ;

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

Departamento de Izabal: proyecciones de Poblacion Econdmicamente Activa (PEA), por afio, segun rangos de edad

4316. Densidad Poblacion del 2002-2004 :

Departanmento de Izabal: densidad de poblacién* por afio, segin municipio y extension territorial

2003-2010 19992004
Municipios/afio 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Rangos de —
edad/afio 2003 2004 2005 2007 2008 2009 2010 Total reptidlica 102 105 107 110 113 116
extension territorial km?2 108,889 108,889 108,839 108,839 108,889 108,889
Total republica | 4,084,006 4,240,097 | 123832] 133339] 138,092 142,846| 147,600 Total Izabal 3 37 3g g 9 40
Total extension territorial km?2 9,038} 9,033 9,038 9,033 9,033 9,038}
departamento 115,627 119,730 4,202 4,119 4,078 4,036 3,995 El Estor 12 12 12 12 12 12
10-14 4,244 4,223 15,271 15,813 16,084 16,355 16,626 extersion territorial km2 2,89 2,89 2,896 2,89 2,89 2,89
15-19 14,637 14,954 21,206 22664 | 23,393 24,122 24,851 Livingston % 27 28 23 29 0
20-24 19,749 20,477 19,093 20,728 | 21,546 22,363 23,181 extension teritorial k2 1040 1,940 1,940 1,940 1,940 1940
25-29 17,836 18,465 16,389 17,735| 18,408 19,081 19,754
Los Amates 40 41 4] 42 42 43
30-34 15,031 15,710 13,254 14653 15,352 16,051 16,750 ———
35-39 12,008 12631 10094] 11357| 11989 12620 13252 extension tertitorial k2 1615 1615 1615 16159 1615 1615
40-44 9,197 9,645 7,854 8,745 9,190 9,635 10,081 Morales 63 69 70 72 73 79
45-49 7,276 7,565 5,963 6,495 6,761 7,027 7,293 extension territorial km2 1,295 1,295 1,205 1,295 1,295 1,295
50-54 5,554 5,759 4,295 4,629 4,796 4,963 5,130 PLerto Barrios 70 72 73 75 77 79
2559 4,001 4,148 2,732 2,915 3,006 3,098 3,189 extension territorial k2 1,202 1,202 1,202 1299) 120 1,202
60-64 2,680 2,706 1,767 1,771 1,774 1,776 1,778 . . -
* Densidad: habitantes por kildmetro cuadrado (halvkm?)
65-69 1,757 1,762 1,007 996 990 985 979
70-74 981 994 484 491 495 499 502 Fuente: elaborado por la Secretaria de Planificacion y Programacion de la Presidencia (SEGEPLAN), con
75-79 463 474 220 227 231 235 239 base en las Proyecciones de Poblacion del Instituto Nacional de Estadistica (INE).
80y + 214 217

Nota: fq,Efé BRiB GRRRIISERIRSIERIAANOPRINAESIBIPY Programacion de la Presidencia

(SEGEPLAN), con base en informacién del Instituto Nacional de Estadistica (INE).

Cuadro No. 10Fuente: SEGEPLAN
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432 Religion :

En el Municipio de
Morales se practican
diversas religiones,
predominando la
catdlica, dentro de las
que destacan las
congregaciones de
origen italiano. Dentro
de los establecimientos
catolicos existentes se
tienen: 3 iglesias
catolicas: Santa
Teresita, San José, San
Mateo.

2 ordenes religiosas.®®

433 Arey
Cultura

La municipalidad de Morales entre sus
proyectos a futuro tiene contemplado el tema
cultural ya que es necesaria la culturizacion de la
poblacion. Existen edificios con este fin entre
estos estan:

-Cines: Cine Mitchal. Antiguamente existian el
cine Caribe, El del club Bandegua y el de Unién
Bananera.

-Parque Municipal. Se encuentra ubicado en el
Centro Civico, cuenta con areas de estar,
servicios sanitarios, cancha de basketball,
juegos infantiles y una concha acustica, en
donde se realizan actos culturales y sociales en
determinadas fechas.

Iglesia Catélica de Morales, Izabal
Foto No 12
Fuente: Diagnostico Integral Morales, 2,000

Foto No. 13
Concha acustica en Parque de Morales

Fuente: Diagnostico Integral Morales, 2,000

8Unidad Técnica de Morales Diagndstico Integral del Municipio de Morales, l1zabal 2000.

-Centro Civico. Comprende el parque municipal y canchas aledafias, la nueva
Municipalidad, el salon Municipal, el club de Leones, Escuelas 20 de Octubre y 25
de Junio.

-Estadio Del Monte, Recientemente construido, es sede del deportivo Bandegua.84

434 Caracteristicas de la Infraestructura

4341 Agua Potable :

De 1922 a 1954 el Municipio contaba con el servicio de agua potable por parte de
la UFCo. Esta compafiia habia adquirido la tuberia para todo el vecindario y pagado el
valor de la mano de obra.

El 16 de Septiembre de 1954 fue inaugurado el servicio de agua potable
municipal por el Alcalde Municipal. En 1973 se inici6 la primera etapa del proyecto de
ampliacion de la presa, y del acueducto, represa, tanque de recepcion, sedimentacién y
distribucion del servicio con tratamiento de clarificacion, en terrenos cedidos por el
Instituto Nacional de Transformacion Agraria INTA.

En 1989, la compafiia BANDEGUA, cedi6 el terreno denominado lote 20, donde
se localiza la presa de la compaiiia, incluyendo la compaifiia.

4342 Red de Drenajes :

La red de drenajes con la cuenta del municipio fue construida por el estacion la
cual para el 2004 ya es una estacion obsoleta y por el desarrollo del Municipio ésta
necesita ser readecuada, aunque la misma se ha venido ampliando debido a la
demanda de los habitantes, actualmente el municipio de Morales, en lo que al casco
Urbano se refiere cuenta con una red de drenajes bastante buena.

4343 Energia Eléctrica :

El 1 de enero de 1975 se inaugura el servicio de energia eléctrica administrado
por el Instituto Nacional de Electrificacion INDE, aunque anteriormente la UFCo.
prestaba el servicio al municipio.

En lo que a equipamiento urbano se refiere el Municipio cuenta ademas con:
hoteles, templos religiosos, salén comunal, biblioteca, pista de aterrizaje, educacion
primaria, secundaria y diversificado, juzgado, oficinas publicas, bancos y comercio en
general.

8 Unidad Técnica de Morales, Diagnéstico Integral del Municipio de Morales, Izabal 2000.
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4344 Telefonia

En lo que a telefonia respecta, algunos afos atras este servicio era restringido
para la mayoria de habitantes del lugar. Ahora TELGUA ha venido a hacer que este
servicio llegue a un porcentaje mayor de vecinos contando también con el servicio de
telefonia celular de Empresas que estan ampliando su cobertura al area de Morales
(PCS, COMCEL, TELEFONICA, BELLSOUTH).

4345 Pavimentacion :

-CA-9 Carretera estatal que atraviesa todo el municipio, desde el limite de los
Amates hasta el limite con Puerto Barrios. Entronca con la CA-13 en el kilbmetro 243,
llegando hasta el mercado de la cabecera, en donde se denomina CA-A. Esta carretera
corre por toda la vereda sur de la Sierra del Mico. La distancia a la capital por esta via
es de 248 kildbmetros y a Puerto Barrios 55 Km. A su vera florecen poblaciones como
Tenedores, Champona, Cayuga, Navajoa, Las Flores, La Ruidosa, Valle Nuevo, Cruce
Virginia, Piedras de Sangre, Gran Cafion y Rio Blanco, Un entronque de 5 kilbmetros,
construido en 1952 y asfaltado en 1982, permite a la cabecera municipal comunicarse
con esta carretera, habiéndose construido también el puente sobre el Ri6 San
Francisco. (Ver mapa No. 7).

-CA-13 Carretera que parte desde la aldea la Ruidosa hasta el limite con Llvingston.
-Interseccion de la CA-9, en el kilbmetro 268, hasta aldea Cayuga.

-Ruta que comunica con San Benito Petén, y da inicio en el kilbmetro 245, a la altura
de la aldea La Ruidosa.®®

435 Vialidad y Transporte :
4351 Vias Terrestres:

El Municipio de Morales esta formado por el eje Longitudinal de la Carretera al
Atlantico (CA-9) que comunica la ciudad Capital con Puerto Barrios.

Sobre esta carretera, en el kilbmetro 244 en el “Entronque”, hay un cruce que
estd a unos 5 Km. de distancia de la cabecera Municipal. A la cabecera Departamental
de Puerto Barrios, hay una distancia de 55 Km. internamente, dentro del Municipio se
cuenta con caminos vecinales, que en conjunto, permiten la comunicaciéon entre los
centros poblados.

La red Ferroviaria del Atlantico atraviesa el departamento de Izabal y cuenta con
una longitud de 275km. La cual fue inaugurada en 1907. Por lo que el municipio cuenta
con estaciones del Ferrocarril: Bananera, Castafieda, Cayuga, Champona, Darmouth

Morales, Navajoa, Tenedores, Virginia y York. % Aunque algunas de estas ya no
existen o estdn en muy mal estado.

4352 Vias Navegables: :

Dentro de las vias navegables de Izabal tenemos: Ri6 Dulce, Lago de Izabal,
Polochicy Ri6 Motagua. El Rio Motagua es navegable por embarcaciones
menores desde Santa Inés (Zacapa) hasta la desembocadura en el Golfo de Honduras.
El transporte por este rio es insignificante y ademas carece de actividad de dragado

436 Equipamiento Urbano :
4361 Salud:

Dentro del casco urbano del Municipio se encuentra un Centro de Salud tipo “A” el
cual presta servicio a la comunidad aunque el mobiliario y equipo ya no es el apto para
prestar un buen servicio y mucho menos siendo un Centro tipo “A”. En el area de
Bananera se encuentra el Hospital de Quirigua, actualmente esta sin funcionar.

Desde hace algunos afios se han venido haciendo esfuerzos de parte de algunas
personas para la construccion de un hospital en donde puedan ser atendidos los vecinos
de la comunidad pero el factor econdmico ha sido un obstaculo determinante para la
realizacion de este proyecto, actualmente la facultad de Arquitectura, y la unidad de Tesis
se aprobd el punto de tesis sobre el hospital en Morales por lo que se estan llevando a
cabo proyectos de tipo comunitario. &

4362 Educacion:

Segln
estadisticas dentro
del departamento
de lzabal las tasas

TASA DE ANALFABETISM O
80,00%

60,00% = TotalRepublica de analfabetismo
W Total Departamento , t .

40,00% O El Estor S?)glrl]? .ppr.(;enoajes

pPor municipio son:

20,00% O Los Amates .

W Livingston Graﬂca NC,) 4
0,00% & Morales Elaboracion:
! = Puerto Barrios MUmClpalldad de

SEGUN MUNICIPIO Morales, Izabal

% Unidad Técnica de Morales, Diagndstico Integral del Municipio de Morales, Izabal 2000.

yoc Pérez, Carlos Rolando Tesis “Las Casitas Amarillas y Colonia Pequeiia” La Arquitectura de
la UFCo en Bananera, Morales Izabal. . Facultad de Arquitectura. USAC 1997. T(02)763 . Pag. 33
8 Monografia de Municipio de Morales, Municipalidad de Morales, Izabal 2002
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4363 Vivienda
Condicion de la tenencia de habitacion particular (vivienda)

43.6.3.1

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

Condicién de Tendencia del Local de Habitacién (vivienda),
Segun Departamento y Municipio.

total delocdles hogares por cordiciénde tendencia dd local hetataciordl
cepatamento | particuiares ocupecbs

mLnicipo oor persores totd : en cedido otra
mesartes | hogeres [ POPCEY aier | (restech) | conddcion
zabal 628371 64064 48571  61) 8053 14
Puerto Barrios BV B2/4 Byl 314 1= ¥
Livingston 935 94953 752 64 R A
El Estor 738 7408 6353 29 61l s
Morales irisee 7853 B2 165/ 233 29
Los Amates D638 10347 7908 35 2620 33

Cuadro No.12
Fuente: elaborado por SEGPLAN, con bases en las estadisticas obtenidas por el
Movimiento Nacional de Alfabetizacion (MONALFA) Guatemala 2002

Departamento de Izabal Poblacién y Locales de habitacion
Particulares (vivienda), segln Municipio

Municipio Poblacién Viviendas
Total departamento 314,306 76,572
Puerto Barrios 81,078 21,467
Livingston 48,588 11,294
El Estor 42,984 8,363
M orales 85,469 22,346
Los Am ates 56,187 13,102

Cuadro No.13 Fuente:Publicacién de los datos basicos del XICenso de PoblaciényVide
Habitacion, Instituto Nacionalde Estadistica (INE), febrero 2003.

4364 Seguridad :

Anteriormente operaba en el Municipio la Policia Nacional, pero ésta fue
reemplazada por la PNC que estaba ubicada a dos cuadras de la Estacion del
Ferrocarril de Bananera, es un edificio de madera, el cual no reine las condiciones
necesarias para el buen desarrollo de este servicio.

4365 Correosy Telégrafos :

La oficina Telegrafica se establecié por el acuerdo del 10 de marzo de 1095, y
por acuerdo del 30 de noviembre de 1920 se elevd a segundo orden la categoria de la
oficina postal.

El 4 de Junio de 1949 abrié el servicio al publico de primera categoria en
Morales, de tercera categoria en Tenedores y Bananera, todas de correos y telégrafos.
Por acuerdo del 11 de junio de 1948 se suprimi6 la oficina de Correos y
Telecomunicaciones en la aldea Quebradas la cual queda como oficina telefénica, en
enero de 1974 fue terminado el edificio de Correos y Telégrafos.

4366 Rastro:

El Municipio de Morales, Izabal cuenta con un rastro municipal que reune las
condiciones necesarias para el destace de ganado vacuno.

4367 Cementerio

En el Municipio Funciona un Cementerio General ubicado en la avenida
Bandegua, el cual ya no cuenta con espacio suficiente, es una de las necesidades
prioritarias del pueblo, que se inicie otro espacio en donde puedan ser sepultados los
restos de las personas de la comunidad.

4368 Comercios.

El comercio es la rama de actividades econémicas que pone en relaciones
sucesivas a vendedores y compradores de productos y servicios, teniendo, como orden
de prioridades: articulos alimenticios, vestuario, articulos del hogar, combustible y
lubricantes.

4369 Agricultura :

El producto principal es el banano, pero también se siembra frijol, maiz, arroz,
platano, naranja, toronja, y en menor escala, hortalizas como el bledo y macuy. En la

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS, FACULTAD DE ARQUITECTURA

57


http://www.pdfdesk.com

RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES, IZABAL
Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

parte montafiosa se da el cultivo de café, el cual es exportado a Honduras. Ademas la

cafia de azlcar ha venido adquiriendo mas importancia afio con afio.

Otros productos agricolas incluyen al zapote, mango, aguacate, yuca, paterna,
maicillo, cacao, limén, caimito, palmito y marafion. Actualmente se extrae hule y se

cultiva la palma africana.®
437 Economiay Produccion :

4371 Ganaderia:

GANADERIA

Nombre del Rubro

Producciéon de Ganado de engorde

Departamento: Izabal

Municipio: Morales

Nombre del Propietario: Productores individuales
Direccion Morales

Area: 100,000 animales para engorde

Capacidad productiva por ciclo
Destino de la produccién
Mano de Obra utilizada:

2,000,000 de kgs en pie por ciclo
nacional
10 personas

Observaciones: De la poblacién de bovinos para engorde, el 5% aprox.
(5,000) alcanzan el peso de matanza de 400 kgs./animal en pie por ciclo

Cuadro No.14
Fuente: Unidad Técnica Municipal

4372 Industria :
El sector industrial es denominado al conjunto de operaciones mediante las

cuales el hombre produce los bienes econdmicos y, por actividad industrial se
entiende como, el conjunto de empresas.

4373 Produccion artesanal :

Entre la produccion artesanal esta la fabrica de madera de tres capas
(plywood) en la aldea Las Quebradas. Por Acuerdo Gubernativo del 21 de abril de

% Unidad Técnica de Morales, Didgnostico Integral del Municipio del Municipio de Morales 2000,

4374

del rio Chiquito, desde su nacimiento hasta su confluencia con el Motagua; el 30 de
marzo de 1935, el Estado reservo el derecho de explotacién de la mina de oro de
aluvién, Quebrada El Vigilante, al sur de Cayuga, asi mismo, la produccion de
objetos elaborados a base de arcilla, hamacas, utilizacion del manaque para la
elaboracion de artesania, etc.

Turismo :

En el Municipio
de Morales existen
grandes &reas con
potencial turistico que
aln no han sido
explotadas, de igual
manera ha sucedido
con la infraestructura
hotelera
restaurantes  dentro
del municipio, se han
perdido los elementos

historicos que
formaban parte del
conjunto como

atractivo turistico.

Foto No. 14
Castillo de San Felipe
Fuente: Www.inguat.com.gt

El Municipio de Morales por ser un Municipio puramente comercial no consta
con mayor infraestructura turistica, principalmente en lo que respecta a hoteles y
restaurantes, sin embargo, existen sitios de atraccidon turistica que a nivel
departamental tienen gran relevancia, por su medio ambiente y riquezas naturales
esta catalogado segun el Instituto Guatemalteco de Turismo —INGUAT-.

Con su catrtilla turistica de la costa atlantica, en el renglén del sistema-producto
denominado “CARIBE DIFERENTE”.

Especificamente, en Morales se localizan diferentes sitios y motivos de atracciéon

turistica, entre los que se cuenta:
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- A nivel Cultural:

La arquitectura en madera construida por la UFCo. (United Fruit Company) en las
fincas bananeras y del ferrocarril (IRCA) (uno de los motivos de este estudio).

Minas de Oro como: “El Vigilante”, “Quebrada El Vigilante”, ubicadas en el caserillo
de Los Cerritos, de la aldea de Quebradas, donde aln se observa vestigios de las
magquinarias.

Parque Nacional, Las Cuevas del Silbido.

Sitios que hasta ahora no se les ha dado la importancia cultural como la Estacion
del Ferrocarril de Bananera en Morales, lo cual se pretende enfocar con este
estudio.

- A nivel Arqueoldgico:

La mayoria de estos lugares son considerados sitios arqueolégicos, aunque por
la falta de informacién en cuanto a sitios turisticos no son muy conocidos, no asi
dejando a un lado la importancia que han tenido estos en el aporte histérico a nuestro
pais.  (Ver mapa No.8)

Arapahoe,89 Amatillo Arriba, Primera Terraza, Boca Ancha, Carpun, Rio Negro |,
Quebrada Grande, Loco, Las quebradas, Panajachel , Playitas, Limones |, Tepemechin,
Juayuma

- A nivel Recreacional

Se cuenta con un balneario denominado “La Poza de los Gringos”, localizada en la
aldea Playitas, a 18 Km. aproximadamente de la cabecera municipal.

Por otro lado se cuenta con Rio San Francisco, que en su recorrido tiene
diferentes lugares en donde se puede descansar, éste desemboca en el Rio
Motagua.

También estan Las Quebradas, que es rio famoso por haberse descubierto un
nacimiento de oro y arenas auriferas, se encuentra cerca de la aldea Quebradas.90

4375 Vulnerabilidad

43751 Amenazas por inundacion

®voc Pérez, Carlos Rolando Las Casitas Amarillas y Colonia Peqguena” La Arquitectura de la

UFCo en Bananera, Morales Izabal. Tesis, Facultad de Arquitectura. USAC 1997. T(02)763. Pag.
45

% Monografia de Municipio de Morales, Municipalidad de Morales, Izabal
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En casos extremos de catéstrofes ocurridas en afios anteriores como lo fue el
huracan Mitch, el cual arrazdé con todo lo que tenia a su paso acrecentando el Rio
Motagua a niveles de 2 y 3 metros sobre su nivel normal, lo cual deja al Motagua como
un rio del cual se debe tomar todo tipo de precauciones. Previendo que el cauce del
Motagua pasa a orilas del casco urbano se debe tomar en cuenta para la
implementacién de medidas de contingencia a nivel Municipal.

Departamento de lzabal: calificacié@@ M unicipalde la Amenaza por Inundacia

Departamento de lzabal:

- cédigo _ Area Indice ponderado )
Municipio municipal inundab le Qe amen.a’za por Categoria
(Km) inundacién (%)
EIEstor 1803 127.5834999 4.634 alta
Livingston 1802 26.30945137 0.459 baja
Los Am ates 1805 29.08552805 2.78 alta
M orales 1804 170.6581728 12.826 muy alta
Puerto Barrios 1801 118.2559989 9.833 muy alta

4.3.75.2

Niveles de Pobreza y™'8

Cuadro No. 15
Estimacioén de amenazas inducidas por fendmenos
hidrometereolégicos en Guatemala
Elaborado por: MAGA, INSIVUMEH, CONRED Guatemala

2002
feza Extrema

Departamento de lzabal:

de la brecha segld municipio

niveles de pobreza, pobreza extrema y valor de

0
. b de % de po breza Valorde la brecha de Valorde la brechade
M unicipio pobreza
extrem a pobreza en Q pobreza extrema en Q
general
Total republica 54.33 22.77 8,092,819,009.00 1,127,047,628.00
Depto.de Izabal 52.12 16 .84 209,784,636.90 20,360,103.19
EIEstor 33.57 5.68 11,246,586.81 629,453.73
Livingston 64.29 17 .17 37,756,088.89 2,626,172.18
Los Am ates 65.5 26.92 61,166,329.14 7,106,367 .13
M orales 50.22 13.1 50,504,085.14 3,684,177 .16
Puerto Barrios 43.81 17.09 49,111,546 .93 6,313,932.99

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS, FACULTAD DE ARQUITECTURA

Fuente: Estrategia de Reducciéon de laPobreza,

Gobierno de la Republicade Guatem ala,noviembre de 2001

Cuadro No. 16
Niveles de pobreza y pobreza extrema
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRL DE BANANERA EN MORALES, IZABAL

CAPITULO V

51

52

521

ANALISIS DEL CONTEXTO URBANO DE MORALES, IZABAL
Evolucion Histdrica :

La traza urbana de Morales ha ido teniendo su evolucién segun han pasado los afios. El
crecimiento poblacional dentro del area urbana en los Ultimos afios ha sido mayor, adquiriendo
parte del casco urbano, parte de las fincas de Bandegua, la estacion de Bananera que
antiguamente eran estaciones separadas con la de Morales, la cual ya no existe. En la actualidad
la estacion de Bananera, por el mismo crecimiento poblacional ha llevado a la comunidad a
expandir su mercado dentro del derecho de via tomando posesion de areas pertenecientes al
Ferrocarril.

Para efectos de este estudio se conté con datos histdricos y una serie de planos, en los
cuales se destacan las primeras calles y barrios que conformaron el casco urbano desde
aproximadamente 1880 a la fecha, la evolucién de Morales se puede dividir en 5 periodos,*'segtn
estudios anteriores realizados para la investigacion de las casitas amarillas en Morales en el area.
(Ver Plano No.1)

ler. periodo 1,880 al 1,920
2do.periodo 1,920 al 1,935
3er. periodo 1,935 al 1965
4to. Periodo 1968 al 1,986
5to. Periodo 1986 a la fecha.

Sistema vial

Se realiza un analisis de las formas y sistemas de intercomunicacion vial terrestre, vehicular
y ferroviario que va del nivel municipal y del nivel urbano.

El sistema vial municipal es el conjunto de carreteras compuesto por los tramos de la ruta
internacional al Atlantico CA—9 que une y mantiene interconectados diferentes municipios y
nucleos urbanos entre si, los diferentes centros urbanos que estan unidos por este medio y son:
Puerto Barrios, Rio Dulce, Los Amates, Rio Blanco.

Carreteras y vias de acceso
Los principales accesos del flujo vehicular reflejan la importancia de la cabecera

municipal y la interdependencia de los poblados vecinos, existiendo basicamente cinco
accesos:

%1 Yoc Pérez, Carlos Rolando Las Casitas Amarillas y Colonia Pequefia, La Arguitectura de la UFCo
en Bananera, Morales Izabal. Tesis, Facultad de Arquitectura. USAC 1997. T(02)763.

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

Ruta al Atlantico a la altura del kilbmetro 244, al casco urbano de la cabecera municipal,
ampliada y asfaltada en 1,985.

- Otro acceso importante es el que comunica a los distritos bananeros a Bobos y Motagua;
la aldea de Playitas y sus respectivos caserios, al casco urbano de Morales.

El acceso que comunica la aldea La Libertad con el casco urbano de Morales es
transitable en la época de verano, ya que en la época de invierno es imposible transitar.

El acceso conocido como el Paso de San Francisco esta constituido por el tramo que se
genera en el entronque de la carretera CA-9 Ruta al Atlantico a la altura del kilbmetro 240
hacia el casco urbano de Morales pasando primero por la colonia hermana Patricia y luego
por el Barrio El Mitchal. Este acceso se encuentra adoquinado en un 50%, es transitable
durante todo el afio.

- Otro acceso muy importante para la cabecera, que en un futuro lo constituye actualmente
la linea férrea. Ver Plano No.3)
5211 Carreteras Asfaltadas :
El municipio cuenta con varias carreteras asfaltadas, que en su mayoria son estatales

como la CA-9 que atraviesa todo el municipio desde los limites con el municipio de Los
Amates hasta los limites con el municipio de Puerto Barrios.

También, se encuentra la CA-9N que va desde la Aldea La Ruidosa hasta los limites
con el municipio de Livingston, la que conduce de la interseccién con la CA-9 en el Km. 243
hasta el mercado en la cabecera del municipio CA-9A; Adicional a éstas tenemos la que va
de la interseccion con la CA-9 en el Km. 268 hasta la Aldea Cayuga.

5212 Carreteras de Terraceria :

En el municipio existen varias carreteras de terraceria que son transitables todo el
tiempo puesto que reciben mantenimiento constante tanto por la MUNICIPALIDAD,
CAMINOS vy otras por parte de BANDEGUA, algunas de estas carreteras son: Las que van
del Centro Urbano de Morales hasta la aldea Playitas, todas pasando por varias aldeas y
caserios a lo largo de su recorrido; también la que va al cruce de aldea Switch Quebradas
hasta el caserio el Quinto; la que va del Centro Urbano de Morales a la aldea El Cedro; la
que va de la Aldea Los Andes hasta el caserio Milla 45; la que va desde el barrio Milla 37
hasta la aldea Séneca.

61

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS, FACULTAD DE ARQUITECTURA



http://www.pdfdesk.com

) e o o
(2 % /\ ;_M_/W,( N/ _ . /\ . y
DV..B + g ,.. AOL o % m m W m M o
z 5l v < g g ] O < S 2 2 2 2 8 S| o\
=k 9 W =& = —T MNB T | | | | o m =
Sdo| & & = =z 2 8 N z = g3 o
z 3 .o E | Mm N o 2 9 v 9o v Z o g
ENE| S8 <3 Z — = B B Q@ B © @® o 55
AS| =35 52 o, g||° @» B =2 2 2 2 2 3 o
w wnE| 2|5 ne & g —_ ) . & g wal
R=z| 3|2 8= Eo T s T 7p) N m @ @m @ @ B - £ 2 =2
~-389&|  B2= B3 Z ; 2 o M NMD A a a a Zz o8 al a
TmED| A3 . = =] 3 oo o o o o >~ Ea I N
mAQ®W| [OU|A” Ly o 29D =0 a o a a < 25, 512
= I TTEREZE oEZs S S 2 g < — | 252 | 2=z
EzTHE| 3|9 Ca 1 = < X <@ E @ 2 ® £ o ga8° | #H5E2
= PLINLEIERT 3 3 oo O EH & & W@ @ <. | =|8
Sez| & 'S “ O B~ A e s > | =33 zlFg] «
— = .
=5z g |+ - z N N 2z |z8|=s| 8
23818 2| omm |8 NI NI - | £ |82 §
=z3| 7 . >N nQ N / / BEE 23|23 J
oo ] J 5] N \\ '+ 3 ES5%Zu |laele |32
572 : 4 ;o |e233 55| |
& M J I I I = 2<m@> |8 e &

_.\.\ g
(N
TR

)
nue®

\!

B\

+

nanannononononoononooononoonopononoonononnoonononoononononoonoonononnoonnononnoononooonoonoonnoponoonnoonoonononnonononnil

ShLIng
CARRETE

-+
-+

luan-:l 14, S SN SIS
& = PN L O ',
+ NS A2 R =
+ + <& v 00 SRR
SPAN RIS SNSRI
Vi V3V, Y VTSV 2V S VIV S
o RS \.nl—su\l&. :a?—.s.n: Y
SV \ /&I \ I—\Il SV 7
SISV S TSI SSY
VA | Jaed ¥ S e oIS S (X
AT =20 0w (Ol
1. Xy SVsY
+ + § Syl wtvldtviy lvih | FIE N
Y LV
l__l SY SHSHISY SN
RS
o ww.ﬂ
N g AN
AN
+ &4
: + X
X X
X ~Sh|
+ -+ SRR VARV X X
r1 N2
X . % N
R SR ote 00!
™ ” R 9S00 %%
A__v ®n S Q
Il N N
+ogs + :
z=
£S X
2 = 'll' >4 “
<< s X 2R
+ '3 $= X et
XXX X
+ %
+ + 5855 o % XK
+ : :
%
' %
ot % %
X XX
AT % e
+ X e
+ X o 0
XXX X
K2
+ ‘\' X II ”I l‘ X N
-
+ oo DA
+ & SERS o
A‘v VISV
+ 1__1 oy
s
+ SIS
L4 f\lh —\I
+ I SRS YISV
3 -Il -/lf

VAN s
A\V S SHETAAT,
-+ SMEONTON (IR
T AR R

Sl V) >

v ] SISV \7

o ST >

153 ST SV

l—.s X :_.s.nl—:\l’la :_.s- =
o

D, I

A

T\


http://www.pdfdesk.com

RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRL DE BANANERA EN MORALES, IZABAL

5213 Veredas:

En el municipio existe un gran nimero de veredas, las cuales se encuentran ubicadas
en diferentes puntos de todo el municipio.

5214 Caminos de Herradura :

En el municipio existe un nimero ya reducido de Caminos de Herradura, los cuales se
encuentran ubicados en diferentes puntos muy lejanos del centro urbano, en todo el
municipio.

5215 Otras Vias de acceso :

Existen algunas aldeas y caserios a las cuales se accesa por via acuatica; éstas son:
Caserio Buena Vista, aldea Ri6 Negro, aldea Buenos Aires, Caserio El Manguito.

También existe comunicacidon por via aérea, pero en estos casos las pistas son
privadas, en su mayoria propiedad de BANDEGUA.

5216 Transporte urbano :

A la cabecera Municipal ingresan numerosas unidades de transporte colectivo
propiedad de diferentes empresas, entre ellas algunas como: Transportes Motagua, Maya
unidades de Coo-perativa Sitrabi y en especial Litegua y Fuente del Norte, éstas y otras
empresas tienen conexiones hacia todos lo puntos del pais.

La Unica terminal de buses del municipio, funciona contiguo al Mercado Municipal en
Bananera. También muchos Moralenses se ganan la vida en sus empresas camioneras y
ruleteras y con relacién a la comunicacion Ferroviaria, la via Puerto Barrios-Guatemala
ciudad, es de gran importancia en engranaje de la economia Moralense. Por esta via
Morales esta a 35.6 millas de Puerto Barrios y a 168.8 de ciudad capital.

La poblacion de Morales y Bananera se moviliza de varias maneras los transportes
utilizados en esta area son: bicicletas, motocicletas, pick ups, taxis, microbuses, estos
ultimos hacen recorridos dentro del &rea urbana y hacia los poblados cercanos.

El transporte por via aérea, se realiza en este municipio gracias a la pista de aterrizaje
de Bandegua instalada entre Barrio Nuevo y El Mitchal, y en Lanquin con una longitud
considerable para aviones medianos. (Ver Plano No.2)

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

5217 Volumen de Transito Vehicular :

EL volumen de vehiculos propios de el area urbana de Morales y Bananera se a
incrementado y a representado ésto unos puntos criticos para el flujo vehicular entre estos las
dos avenidas junto a la estacion, son dos avenidas importantes dentro del casco. Segun este
diagnéstico las dos avenidas junto a la estacion de Bananera son dos de las mas utilizadas
por vehiculos ya sea solo de paso o propios de la region. (Ver Plano No.3)

5218 Sistema de circulacién Peatonal del casco urbano :

Cabe mencionar que dentro del casco urbano de Morales, las areas destinadas al
transito de tipo peatonal es escaso y en las vias principales tales como la calzada junto al
derecho de via no existen aceras o si las hay son muy pequefias.

El contacto del peatén con el vehiculo es directo, el problema mas critico con la
circulacion peatonal se encuentra en los cruces de las vias rapidas en las cuales no se brinda
ningun tipo de proteccion ocasionando inseguridad al peatén.

5.3 Uso de Suelo :

En el municipio de Morales como en el propio casco urbano han sufrido muchos
cambios en cuanto a la tenencia de tierra y la forma de explotarla. En Morales predominan
los bosques de latifoliares y cuerpos de agua como: Platanos, ciénagas, lagunetas, rios etc.

En cuanto al uso del suelo podemos decir que en el municipio se le ha dado prioridad
al cultivo de banano desde mucho tiempo atrds por medio de la compafiia frutera que se
dedicé a su produccion en gran escala para su exportacion.

Para lo cual la compafiia construy6 edificios e infraestructura que en la actualidad se
conservan a pesar de los afios, se mantiene el mismo uso, lo cual los hace singulares,
auténticos e irreproducibles, tanto en la traza urbana como en su arquitectura cuyas
caracteristicas las fincas bananeras se convierten en zonas de interés histérico.

El uso del suelo en este sector se encuentra en forma densificada y a un ritmo de
crecimiento constante. Esta sujeto a la determinacion particular del propietario y de la
influencia de nicleos de actividad econdmica y administrativa.

El sector recreativo presenta un déficit cuantitativo y cualitativo considerable, por lo
que se hace necesario crear plazas y darle tratamiento a las areas verdes y caminamientos
de acceso y circulacion, crear nuevas areas y espacios destinados a esta actividad y dotarles
de equipamiento y mobiliario necesario para el esparcimiento de la poblacién en general.
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRL DE BANANERA EN MORALES, IZABAL

El uso de suelo no responde a un ordenamiento urbano definido y mantiene un
caréacter improvisado, sin una normalizacién clara y especifica por no existir una sefializacion
apropiada, resultando una conformacion cuyas caracteristicas principales se manifiesta en:
desorden de ocupacion espacial, comercio mezclado con vivienda, servicios con areas de
recreacion y/o circulacion, hospedaje con bares, etc. sub utilizacion del espacio publico.
Tendencia acelerada de ocupacion espacial en la via publica con énfasis en el comercio y en
los servicios. Falta de espacio y equipamiento destinado para actividades culturales y
recreativas.

54 Equipamiento Urbano :
541  Equipamiento Urbano del Ferrocarril :

En la actualidad la estacion de Bananera cuenta con un area propia de la estacién, un
area de talleres que actualmente es parte del comisariato. En un terreno junto al comisariato
se encuentra la casa del administrador, y bodegas que ya son parte de Bandegua, casas
junto al derecho de via pertenecientes a la época de la Ufco. Que dentro de Bandegua
existen areas de maniobras, vagones, que por ser propiedad privada sera planificada por la
misma iniciativa privada.

542 Evolucién de La imagen Urbana de Morales :

La traza urbana obedece en gran parte al uso de suelo, en sus principios y por su
origen, Morales y Bananera son poblados que surgieron por el desarrollo industrial de esas
areas en torno al ferrocarril y sus estaciones por lo que las traza urbana estaba trazada con
ejes principales bien definidos, aunque el desarrollo de estos cascos urbanos no han sido
planificados por lo que el crecimiento posterior empieza a ser un crecimiento desordenado y
se pierde la imagen urbana.

Analizando la configuracion del afio 1,920 a 1,935 la tendencia de crecimiento se dio
hacia el sur-oeste sin llegar a una direccion determinante al noreste y noroeste.

En el periodo de 1965 a 1986 se produce una variacion significativa en las tendencias
de crecimiento urbano. (Ver Plano No.4)

543 Reconstruccion historica hipotética de la estacion (ver plano No. 5-6)

Al llegar al predio de la estacion de Bananera, Morales, Izabal, se puede observar las
proporciones y la arquitectura Unica que fue construida con la misma tipologia que
importaba la United Fruit Co. (UFCo.) y que lo adopté posteriormente la International
Railways Central América (IRCA).

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

de la tradicién constructiva de la IRCA, con la utilizacion de sistemas constructivos basados
en madera™.  No asf la estacién misma que tiene una tipologia distinta, los materiales de

ésta son mas resistentes.

“En sus inicios la estacién contaba con un andén de carga y de pasajeros a todo lo
largo de la estacion por medio de un corredor con cubierta de estructura metalica + lamina, la
estacion en un lateral estaba ubicada la taquilla en donde se compraban los boletos para el
abordaje del ferrocarril de pasajeros junto a ésta en el mismo ambiente la administracion,
luego una bodega de carga y descarga, parte de la estacion™®

Junto a la estacion la UFCo. Se construyd lo que hasta ahora sigue manteniendo el
nombre de comisariato que suministraba viveres a la frutera, contaba con dos bodegas y
unas galeras para mantenimiento. Actualmente es un area privada.

Junto al comisariato se encontraba la oficina del supervisor del tramo del ferrocarril,
asi como un cuarto de maquinas.

A todo lo largo del derecho de via, después de la estacion se construyeron las
viviendas de los trabajadores del ferrocarril, estas eran determinadas por rangos de trabajo.

Frente a la estacion existen viviendas de dos niveles las cuales segin
pobladores eran las viviendas de madera construidas después del surgimiento de la
estacion, y que funcionaran como vivienda, actualmente forman parte del destacamento
militar.

%2 yoc Pérez, Carlos Rolando Tesis “Las Casitas Amarillas y Colonia Pequefia” La Arquitectura de la
UFCo en Bananera, Morales Izabal.” Facultad de Arquitectura. USAC 1997. T(02)763.
% Fuente Primaria, Sr. Tranquilino Pérez, Exalcalde de Morales, 1,940-1,944
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RECONSTRUCCION UISTORICA-UIPOTETICA
DL LA ESTACION DE BANANERA, MORALLES 1ZABAL

"CUADRO CRONOLOGICO"

CUADRO No.17

ARRENDAMILNTO,
CONCESION O ]
PLRIODO ACONTLECIMILNTO COMPRA DL INMULBLLS FUCNTL ILUSTRACION
Y LQUIPO
MAYO 1 CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL DEL DLPTO, DL INGENIERIA roToO: 15
DE 1,893 NORTE, EL GOBLEIRNO CONSTRUYE EL Y PLANITICACION DE

TRAMO ENTRLE TENLEDORLES-LOS AMATLS FTEGUA.
GRAL. JOSE MAR_ 1A EN IZABAL, INAUGURADO LL MISMO ANO, ING.MIGULL ANGLL
SAMAYOA

REYNA BARRIOS
(MARZO 1,892~
FEBRERO 1,898)

CON UN RECORRIDO DL 41.00 MILLAS.

DLSPULS CONCESION DL TILRRAS DL 1,550 ULCTAREAS DI TERRENO QUL MQT
DL 1,904 PARTL DL LA IRCA A LA UTCo. SON EL DERECUO DL ViA DE LA LINLA Y PLANITICACION DL "
FERRLA LN IZABAL. FLGUA. )
L]C. MANUEL ING.MIGUEL ANGEL 1893: ETAPA M. L. BARILLAS Y REYNA BARRIOS
SAMAYOA

ISTRADA CABRIRA

DLPTO, DL INGENIERIA

L mamgwus
0

A FELITE

GuATEMALA
s At

GRAL.JOSE MAR_iA

SL EMITE L CONTRATO CON LA

DEPTO, DE INGENIERIA

ORELLANA UNITED FRUIT COMPANY, QUL ST Y PLANIFICACION DE
ASENTO LN LAS MARGENES DEL R_iO FTLGUA.

1,921-1,924 MOTAGUA, COSTA ATLANTICA EN ING.MIGUFL ANGEL
BANANERA, 1ZABAL. SAMAYOA

PLRIODO DL

CUANDO SL DILRON LAS INSTALACIONLS
DL TINCAS BANANLRAS, LA UrCo LN

ENTREVISTA CON LL
ING. CARLOS A. MOINO

ho24-1,934 CONVIENIO CON LA IRCA, PROCIDIO A Y AL RELATO DL LA
UABRIR_RAMALES WACIA LOS LUGARLS NOVELA DL
DONDE EXISTIAN INTERESES. DE AU NACT MANUTL VILLALTA
LA PRISTNCIA DI TRENES UACIA LAS "TL GAVILAN"
FINCAS PARA LA IXTRACCION DF
LA TRUTA CON TACILIDAD. ATLLO ST
LE ATRIBUYT LA CRTACION DT LA
ISTACION DI BANANIRA,
BAUTIZADA ASI GRACIAS A LAS
FINCAS DI BANANO.
MARZO 16 UABILITACION DIL CAMPO DL pc\[?fr%/?;\é %EBZ’UIE];OTI\LE]L)E
DI 1,935 ATERRIZAJE POR LA UTCo.

GRAL. JORGL UBICO

EN BANANLRA MORALLS, IZABAL

CONSERVACION Y
RECICLAJE DEL EDIFICIO
DE LA POLICIA NACIONAL
DE PUERTO BARRIOS
IZABAL Y REVITALIZACION
DE SU ENTORNO URBANO
TESIS USAC.

PLRIODO
DIf 1,934-1949

PLANITICACION Y CONSTRUCCION
DE LAS ESTACIONES DE MORALES

UNITED TRUIT COMPANY (UrCo.)
EN CONVENIO CON LA IRCA

DLPTO, DL INGENIERIA
Y PLANITICACION DE

(MILLA 35.6) Y BANANLRA FTEGUA.
(MILLA 36.3). ING.MIGULL ANGLL
SAMAYOA

ey s

i

[STACION BANANLRA
8
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RECONSTRUCCION UISTORICA-UIPOTETICA

DE LA ESTACION DE BANANLRA, MORALLS IZABAL
"CUADRO CRONOLOGICO"

CUADRO No.18

ARRENDAMIENTO,
CONCESION O

PLRIODO ACONTLECIMIENTO COMPRA DF INMUEBLES FUCNTL ILUSTRACION
Y FQUIPO
PERIODO SE LSTIMA QUL LA LSTACION DI BANANLRA| UNITED FRUIT COMPANY (UFCo.) ENTRLVISTA CON L FOTO: 18

DL 1,934-1949

FUL CONSTRUIDA EN ESTE PLRIODO,

CON LEVANTADO DL

PIEDRA Y LADRILLO DE SOGA Y CANTO
CON TLCUOS DL LAMINAS Y
ISTRUCTURAS DI MADERA; TANTO PARA
LA ESTACION COMO PARA LOS ANDENES.
I[N RLALIDAD NO SE TIENEN DATOS
[SPLCIFICOS DI COMO ERA LA LSTACION Y
TODO [L CONJUNTO, NI DE SU ESTILO
ARQUITELCTONICO, PLRO ST EINCONTARON
PLANOS DI COMO PUDO UABLR_SIDO.

EN CONVENIO CON LA IRCA

ING. CARLOS A. MOINO

DLPTO, DL INGENIERIA
Y PLANIFTICACION DL
FLGUA.

ING.MIGULL ANGLL
SAMAYOA

PLRIODO
DE 1,968-1,969

A RAIZ DL LA CAIDA DL LA IRCA Y
CRLACION DE FEGUA SL LMPILZA A
DETELRIORAR TODA LA INFRALSTRUC-
TURA FLRROVIARIA Y LN LL CASO DL LA
LSTACION DI BANANLRA SUFRL CILRTAS
ALTLRACIONLS LN SU LSTRUCTURA
COMO [L RLCUBRIMILNTO DI SUS
MUROS Y DLSAPARICION DL TANQUL
LLLVADO DL AGUA, LMBARCADERO Y
CORRAL PARA GANADO, LOS R_ OTULOS QUT
DEFINIAN LOS LIMITES DE LOS PATIOS.

SL DLCLARA LA CADUCIDAD DL LA
COCLSION OTORGADA A LA IRCA, SL
ACULRDA QUL A PARTIR DL LSA FLCUA,
LSTOS SLRVICIOS LSTARAN BAJO LAS
FUNCIONLS DL FERROCARRILLS DL
GUATLMALA FLGUA COMO LNTIDAD
AUTONOMA Y DLSCENTRALIZADA DIL
TRANSPORTL FLRROVIARIO DL TODA
LA REPUBLICA DL GUATLEMALA.

DEPTO, DL INGENIEKiA
Y PLANITICACION DL
FEGQUA.

ING.MIGUEL ANGEL
SAMAYOA

ENTREVISTA CON LL
ING. CARLOS A. MOINO

PLRIODO
1,996-2,000

SR. ALVARO ARZU

LN LSTL PROCLSO DL PRIVATIZACION
SL SUSPLNDLN LAS ADJUDICACIONLS
FERROVIARIAS ADUCIENDO QUL
CAUSABAN PERDIDAS AL GOBILRNO,
FULRON CLRRADAS TODAS LAS
LSTACIONLS MINOS LAS DL TLCUN
UMAN, PULRTO BARRIOS Y LSTACION
CINTRAL.

SL FIRMA LL LLSIVO CONTRATO A LA
NACION NO. 402, INTRL LA EMPRLSA

DL FLRROCARRILLS DI GUATEMALA
(FLGUA> Y COMPARIA DLSARROLLADORA
FLRROVIARIA S.A. (CODLFL); CONTRATO
DL USUFRUCTO ONLROSO DLL SISTLMA
FERROVIARIO DL GUATEMALA.

DEPTO, DL INGENIEKiA
Y PLANITICACION DL
FEGQUA.

ING.MIGULL ANGELL
SAMAYOA

MAYO 23 DL 1,998

LA COMPARIA DESARROLLADORA
FERROVIARIA,S.A. INICIA SU PLAZO DL 90
DIAS PARA DAR_APIRTURA EFECTIVA A LA
PRIMERA FASE DL CONTRATO 4072;
TRAMO DIL ATLANTICO.

A PARTIR_DE AUl LA ELMPRESA UA
ASIGNADO AL SR. ROBIRTO GUTILRRILZ
QUL TILNL A SU CARGO LL TRAMO DL
TENLDORLES A VIRGINIA Y A LA VIZ
UABITA EN LA ISTACION.

COMPANIA DESARROLLADORA
FERROVIARIA,S.A. CODETE.

DEPTO, DL INGENIEKiA
Y PLANITICACION DL
FEGQUA.

ING.MIGULL ANGELL
SAMAYOA

INTREVISTA CON IL
SR. ROBIERTO
GUTIERREZ ENCARGADO
DI ESTACION.
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TESIS
RESTAURACION DE LA ESTACION DE
BANANERA, MORALES, IZABAL Y
RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO
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FACULTAD DE ARQUITECTURA
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRL DE BANANERA EN MORALES, IZABAL

5431 Tendencia de Crecimiento :

- Al nor-este, el crecimiento es sobre la ruta de acceso al municipio de lado de
Morales por la ruta CA-9 hacia Puerto Barrios, en donde el desarrollo es mas de tipo
comercial e industrial, siendo también una de las areas en donde se esta planificando como
conexién a este proyecto esta la central inter modal para Morales, la cual ayudara al
ordenamiento del casco urbano, asi también ya existen colonias tales como Barrio: Moderno,

La concha, La Bomba.

- Al sur oeste, por el lado de las fincas bananeras, aunque predominan las
plantaciones y produccién agricola, este sector, con la creacién de las colonias tales como
las casitas amarillas, las yardas y otros sectores desarrollados como areas de vivienda han
formado un desarrollo urbano para esta area. Pasando por el Barrio la Democracia, y el

barrio El Paraiso inicia un area habitada y que forma parte del casco urbano.

- Al nor-oeste por la ruta que intercepta la Ruta CA-9 hacia Guatemala el
crecimiento a sido de tipo vivienda con barrios tales como: Colonia Hermana Patricia,

continuacién del barrio Mitchal, asi como comercios pequefios.(ver plano No.4)

544 Delimitacién del Centro Historico

El centro histérico esté delimitado especificamente por edificaciones realizadas por la
Ufco. Segun la delimitacién formada durante la realizacién del proyecto de Investigacion.*
en el cual se plantea un radio de delimitacion dentro del cual se encuentra: la estaciéon de
Bananera en Morales, punto de estudio de este documento, Colonia Grande, Colonia
Pequefia, sector industrial, campos viejos, zona 12 casitas amarillas, las yardas, casitas de
plywood, y cemento, pista de aterrizaje, sector deportivo y areas de servicios (ver Plano

No.7)

545 Andlisis de Colonias dentro del Centro Histérico :

Segun la delimitacion existente para el area del conjunto histérico encontramos como
parte de ésta: Colonia Grande, Colonia Pequefa, sector Administrativo industrial, Campos
viejos, sector de las yardas del hospital, sector zona 12, sector de las casitas amarillas,
sector de las yardas, sector de casitas de Plywood, casitas de cemento, complejo deportivo,

pista de aterrizaje, area dentro de las fincas de Bandegua.

Y como parte de este estudio se tiene las areas de la estacién, el comisariato, el

mercado informal, y casas junto a la linea férrea

% «Arquitectura y Urbanismo para produccién Bananera en Guatemala. Programa Universitario de
Investigacion en Asentamientos Humanos PUIAH, Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura
CIFA, DIGI, Y la Universidad de San Carlos de Guatemala Coord. Hernandez Mabel. et. al (1990-1970),

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

546 Division de Barrios y colonias del casco urbano :

Este municipio tiene una categoria de ciudad y esta dividida por Barrios, (Ver
Plano No.8). En el Municipio de Morales se dio una conurbacién entre Morales y
Bananera lo cual dio como resultado la integracion en un soélo casco urbano,
actualmente integrando los barrios y colonias como una sola traza urbana.

T eawos T coowas ]

. Bananera |  Caribe | Cancha | Bandegua
La Bomba Carrizal Castros Naranjo
Brisas Democracia Gasolinera Hermana Patricia
Estacion Corrugadota Milla 37 Santa Béarbara
Campos Viejos Flores Moderno
Nuevo Mitchal Remolino
Pedrera San Antonio San José
Trozas San Pedrito

Cuadro No. 19
Diagnostico Integral del Municipio de Morales, I1zabal 2000.
Fuente: Unidad Técnica de Morales,

5.5 Sector Industrial :

En la actualidad existen otras compafias productoras de banano en el municipio
destacando entre ellas COBIGUA Y COBSA.

Dentro de las instalaciones actuales de BANDEGUA es muy interesante mencionar el
sector de talleres, las colonias para sus trabajadores, su pista de aterrizaje, su hospital
privado “Quirigud”, que sirve de atencién médica a sus empleados y publico en general,
coordina las actividades de los dispensarios de la empresa en las fincas, y sistema de
fumigacion casera antimalaria.

Aparte de la produccién agricola otro sector industrial importante de Morales se
encuentra el hule®™, (ver cuadro No. 20)

9 Monografia de Municipio de Morales, Municipalidad de Morales, Izabal 2004
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRL DE BANANERA EN MORALES, IZABAL

SECTOR INDUSTRIAL

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

MESES QUE | MESES QUE | CANTIDAD | PROPIE- | CONDICIO | MANO DE

PROD. | MUNIC | DIRECCI | EMPRES PUEDE OPERA POR TARIO | NDELAS OBRA

. ON A OPERAR ACTUALMEN = PERIODO INSTALA-

TE ANUAL CIONES
3 1,729,700 225
BANA | MORA | RAMAL | PLANTAS | TODO EL | TODO  EL | CAJAS BANDE- | BUENAS | PERS.
NO LES DE EMPACA | ARO ANO GUA
BOBOS | DORAS
36,600 qq BUEN a
HULE | MORA | MORAL | HULE TODO EL | TODO  EL | ANUALES | HULE ESTADO | PERS.
LES ES NORT ANO ANO NORT

563 Factores de impacto Ambiental :

Dentro de la propuesta esté el disefio de una ciclo-via dentro de la cual se plantean areas
verdes ya que en estos puntos el tratamiento de la via verde ayudara a rescatar tanto el area
del derecho de via ya perdido y darle un tratamiento a la imagen de esta area.

564  Equipamiento urbano existente : (Ver plano No. 9)
Debido a los conceptos adquiridos para la realizacion del estudio se analiz6 el déficit por
grupos funcionales existente en Morales, y la determinacién de necesidades prioritarias para
el municipio, que se adecuaran a los conceptos manejados en este estudio. (Ver cuadro No. 21)

OBSERVACIONES: 1. La caja de banano tiene un peso de 40 libras (18.14 Kgs.)

2. Debido a problemas con los precios del hule la planta Hulenort ha reducido
su personal al minimo, normalmente su personal era de 33 personas. La capacidad de
procesamiento 21,600 gqq anuales de MR (hule standard) y 12,000 qq de Master Bach
(materia prima producida a partir de chipa de hule, aceite y carbén)

Cuadro No. 20
Diagnostico Integral del Municipio de Morales, Izabal 2000.
Fuente: Unidad Técnica de Morales,

5.6 Factores del Entorno que inciden sobre el Proyecto :

Para un diagnostico puntual sobre el entorno es necesario hacer un estudio de las
areas ubicadas alrededor de la estacion y definir factores que inciden en la restauracion tanto
del entorno como de la estacion en si, rescatando o proponiendo dependiendo el caso una
propuesta acorde a las necesidades actuales, definiendo los factores en :

561 Factores Fisicos :

La integracion de las edificaciones al proyecto es parte de un manejo del entorno que
se tiene, asi como para mantener una imagen urbana dentro del centro histérico, y cada
elemento urbano manejado en la actualidad por las autoridades municipales

56.2 Factores sociales :

El factor social es uno de los temas predominantes en este punto ya que la comunidad
es el principal actor del proyecto, por lo cual la propuesta debe ir enfocada en funcion de las
necesidades de la poblacion.

La inclusion de sistemas alternos de transporte en tramos cortos para la movilizacion de
los pobladores dentro del casco urbano.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS, FACULTAD DE ARQUITECTURA

, ESTADO ACTUAL

EDUCACIOON RURAL URBANO GENERAL
Preprimario 33 8 regular
Primario 107 regular
Telesecundaria 11 bueno
Pronade 48 bueno
Pain 5 bueno
Basico - 2 regular
Diversificado - 1 bueno
Universitario 1 bueno
RECREACION
Canchas de futbol 7 5 regular
Canchas de basketball 3 10 bueno
Parques 2 regular
Areas verdes no existen
Complejo deportivo municipal 1 muy bueno
CULTURA
Casade la cultura no existe
Salon de usos multiples 1 bueno
Biblioteca 1 regular
Salén municipal 1 regular
Museo no existe
TURISMO
Parques Ecoldgicos 1 abandonado
Centros recreativos 3 regular
Miradores, parajes 6 regular
Rios, cascadas, pozas etc. 7 1 bueno
Sitios Argueolégicos 12 regular
Mercado de artesanias no existe
Hoteles 10 bueno
SALUD

Fuente: Diagnoéstico integral UTM,
Puestos de salud 9 regular L7 .
Morales, 2002 elaboracion propia.

Centro de Salud 1 1 bueno Elaboracion propia
Farmacias 3 25 bueno
Clinicas particulares 2 3 bueno
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

CAPITULO VI

6. LA CONFORMACION ARQUITECTONICA DE LA ESTACION Y SU ENTORNO
URBANO

6.1 COMPONENTE AMBIENTAL
6.1 Localizacion. (Ver plano No. 10) .

La estacion colinda al sur con Bandegua, y las colonia Grande y Pequefia, al norte
colinda con el destacamento militar al nor-este y atrds del destacamento y Telgua se
encuentra la pista de aterrizaje, al oeste el mercado informal que se une con la cuadra del
mercado No. 1. La estacién esta ubicada en el casco urbano de Morales, en el boulevard
principal, en el area industrial de Morales.

Para definir el radio de influencia del estudio y determinar el entorno urbano de la
estacion se utilizé el criterio de retomar el conjunto ferroviario original existente en el casco
integrando las edificaciones mas significativas, y con ésto realizar una delimitacion fisica del
proyecto.

6.2 Caracteristicas Ambientales :

La orientacion con respecto al soleamiento, la estacion esta ubicada de este a oeste
con el andén de carga hacia el norte formando un corredor, creando areas de estar frescas.
Los vientos predominantes sobre el conjunto provienen de la planicie formada por la pista
de aterrizaje al nor-este. El conjunto de la estacion se ubica entre un nudo vehicular de
intenso trafico que limita actualmente la estacion con dos avenidas que son el final del
boulevard principal, contaminadndola por humo y ruido, y ademas el calor por las
temperaturas promedio de Morales y el calor producido por los vehiculos, el pavimento
disminuye considerablemente la humedad para un confort climatico.

(Ver Plano No.11).

6.3.  Accesibilidad al terreno :

El area de intervencion, es un punto de convergencia en el sistema vial de la ciudad,
lo que origina saturaciéon de las calles y avenidas. Este fenédmeno revela la necesidad de
clasificar y sefializar la red vial para lograr el flujo ordenado del transporte colectivo, taxis, y
vehiculos particulares.

No existe ninguna separacion entre el vehiculo y el peatén y la sefializacion es nula.
Las éareas para la circulacion del peaton, las paradas de buses y el area de parqueo, son
insuficientes. La ubicacion del terreno, se puede tomar como la bifurcacion del boulevard
principal de Morales, Bananera, en el cual a todo lo largo de su recorrido el derecho de via
esta exactamente al centro de este boulevard convirtiendo esta en un boulevard de cuatro
carriles, al llegar a la estacion se separan estas dos vias, en la cual una se dirige a las fincas

la salida hacia la CA-9 por el barrio Hermana Patricia, (ver plano No. 12).
6.14. Vegetacion del Terreno :

La vegetacion es muy importante para la regulacion del microclima, debido a que no
solamente cuenta con cualidades estéticas que la hacen un recurso indispensable en el
disefio, sino también utilizandola correctamente funcionard como barrera protectora tanto
térmica, acustica, de vientos y visual, lograndose asi confort dentro del edificio, y permitira
definir espacios en la ciclo via y uno de los principales motivos la proteccién de la via férrea
dentro del &rea urbana.(Ver anexos de cuadro de vegetacion existente en el area).

La estacion cuenta con ciertas especies de vegetacion, a las cuales se les dara un
tratamiento para integrar todo el complejo con una misma imagen.

6.5 Suelo, sub-suelo e hidrografia :

El terreno estd compuesto basicamente por una capa vegetal de aproximadamente
0.15 m. de tierra de cultivo y el suelo es arenoso lo que permite un buen drenaje interno, su
resistencia es alta lo que permitird compactar en un bajo porcentaje el terreno.

El sub-suelo es suelto, impermeable y rocoso el valor soporte 25 Kg./cm2, tomando
en cuenta que desde afios atras todas estas areas fueron tratadas y estudiadas para la
circulacion de trenes con vagones de carga pesada por lo que esta area es Optima para su
uso.

El proyecto propone muchos espacios abiertos, asi como muchas éareas verdes, el
factor de absorcion de suelo es 6ptimo, y existen cauces naturales hacia rios cercanos al
sitio.

Por la ubicacion de la estacion el porcentaje dependiente en el terreno es minimo, por
lo que no es un factor importante en el desarrollo del proyecto.
6.16.  Servicios Bésicos. (Ver plano No.3) :
6161 Agua Potable :

El servicio de agua potable para la ciudad de Morales en la actualidad es insuficiente,
este liquido no cubre la demanda que exige la ciudad, actualmente la estacion es abastecida
por este servicio que en un determinado momento no seréa suficiente para proveer de este
servicio a todo el complejo.

6.16.2. Drenajes:

La red de drenaje con que cuenta el sector es de facil acceso para realizar las
acometidas necesarias, el pozo de visitas mas cercano esta dentro del terreno por lo que no
existira ningun problema.
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6.6.3. Energia Eléctrica :

El sector cuenta con servicio de energia eléctrica, tanto para la acometida de las
edificaciones como para el alumbrado publico, el servicio es proporcionado por DEORSA,
las lineas son de alta tension trifasica de 4,000 voltios cada una y las de baja tension son de

120 y 240 voltios.

No existe mucha iluminacién en todo el entorno por lo que habra que aumentar este

servicio en el sector.

617.  Compatibiidad y Complementariedad :

La estacion de Bananera en la época de la UFco, siempre fue un punto focal dentro
del desarrollo del municipio, asi como una edificacion importante, por lo que la restauracion
de la estacion no sélo pretende rescatar la estacion sino también darle ese valor que como
patrimonio merece todo el proyecto se basa en que la estacion y su entorno sea un centro

atractivo dentro de Morales.

Por lo que este proyecto se adecua a las necesidades de la comunidad tanto local
como extranjeros, uniendo elementos existentes con propuestas modernas y funcionales

dentro del complejo.

6..8. Impacto de la Estacion sobre su Entorno :

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

< ANALISIS Y
E-ITUBIOS ANALISIS Y el T S DIAGNOSTICO  ANALISIS Y DIAGNOSTICO
PRELIMINARES p DIAGNOSTICO
ANTEPROYECT DIAGNOSTICO DEL MEDIO DEL MEDIO DEL MEDIO
DEL MEDIO - ESTUDIO Y ESTUDIO Y MANEJO
o PRE-INVERSION
MANEJO
Impacto sobre Fuentes de técwilgcgzmoonb?;os
Construccion elpaire aqua trabajo, enerazi()n de Rescate de valores
del topog}af?a movimiento 9 empleos culturales, urbanisticas
proyecto N ' econémico y . ' intercambio cultural
paisaje, etc. comercial infraestructura y
servicios
Reglamento,
regulac!gnes Crecimiento Generacion de_
generacion de P fuentes de trabajo S -
- econdémico, Z. Motivacion a la poblacion,
ruido, . L. formacion de -
inversion en . Instituciones
concentra- } profesionales que
- comercio y . gubernamentales y no
Operacion cion de transporte deberan ubernamentales para
P personas y ransporte, involucrarse en el 9 P
p turismo, creci- desarrollar otros
vehiculos, miento al valor pro- royectos
Reforestacion, del suelo. etc yecto proy :
mantenimiento . regionalmente.
Evaluacion Manejo
del impacto delicado Positivo Positivo Positivo

Cuadro No.22 Fuente: Elaboracién propia Basado en Chacén Veliz, Miguel Angel. Juarez de Leon, Otto
René, Revitalizacién de la Plaza La Parroguia Vieja. Tesis de grado Facultad de Arquitectura
Universidad de San Carlos Guatemala 1994

6.2. COMPONENTE FUNCIONAL:
6.2.. Uso del Suelo del Conjunto de la Estacion del Ferrocarril :

6.211 Uso Comercial :

En los alrededores de la estacion se ubic6 desde la creacion del municipio un punto
de llegada de los primeros abastecedores comerciales tanto para las fincas bananeras como
para la poblacién en general, tomando en cuenta que el ferrocarril era el principal medio de
transporte comercial terrestre lo que dio la pauta para la creacién de espacios comerciales
alrededor de la estacion y hasta la actualidad, con la creacion de los mercados 1y 2 y sus
alrededores, con ventas callejeras dando la pauta a un comercio informal en todo el entorno.
El comisariato junto a estacion actualmente funcionando como abastecedor de abarrotes.
Un 95% de uso comercial y de servicios e industrias, un 5% de uso Unicamente residencial y
otros. El 95% del uso comercial esta conformado por mas de 150 locales ubicados en los
mercados, mas las ventas callejeras junto a los mercados y a la estacion de ferrocarril con
una diversidad de actividades comerciales, clasificadas de acuerdo al niimero de comercios
de igual actividad:

6.2.12. Usos Predominantes :

Los almacenes de ropa con un 12%, los comedores y restaurantes en un 7.40%, y las
ventas de frutas y verduras, 12.40% ventas de abarrotes 7%

Intermedias :
Que poseen un 5% cada uno son: los almacenes eléctricos, zapaterias, ferreterias,
barberias; ademas existen otras que tienen un 2.5% con bancos, teléfono, panaderias
librerias, el comisariato.

Menores :
Que tienen el 1.23% cada uno, venta de discos, comercio informal.

Algunas actividades comerciales tienen antigiiedad, como el comisariato y el area del
mercado No. 1. La actividad comercial también se desplaza a todo lo largo del boulevard
principal donde se ubica toda la actividad comercial de Morales.

6.21.3. Vialidad :

La bifurcacion del boulevard principal justo enfrente de estacidon por una “Y” que
conducia hacia las fincas bananeras, forma dos calles una hacia el mercado y otra hacia las
Yardas, desarrolla un intenso flujo vehicular particular y de transporte publico y pesado,
bicicletas, motos, procedentes del centro del casco urbano. La ubicacién actual de la
terminal de buses provoca un caos vial por estar junto a mercado y no existir suficiente
espacio para maniobrar los buses. La necesidad de un sistema de transporte ha llevado a
los pobladores a utilizar la Via Férrea como un espacio transitable por medio del
denominado push car, que conduce a los pobladores de un lugar a otro por medio de la via
férrea, convirtiéndose en un sistema de transporte poco ortodoxo, pero funcional, propio del
lugar.
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6.214. Recreacion Pasiva :

Por ser un espacio de afluencia peatonal surgen areas de estar y caminamientos
naturales los cuales no han sido planteados como tal por la falta de un orden urbano en el
sector.

6.2.2 Relaciones de Uso :

Existe compatibilidad de uso entre el uso comercial y el valor patrimonial ya que se
mezclan aungue sin un ordenamiento y una definicién de usos de suelo, algunas de ellas no
son compatibles con las caracteristicas de cultura y tradicion popular como el mezclar frutas
con el patrimonio; no asi el impulsar al comercio artesanal local como parte de la atraccion
turistica del municipio. La circulacion peatonal es interrumpida por la vehicular
especialmente los dias de mercado, y ain mas con el trafico de los buses extra urbanos. El
boulevard principal no cuenta con el tratamiento apropiado para peatones ni para la
movilidad de vehiculos no motorizados.

6.3. COMPONENTE MORFOLOGICO (Ver plano No.5) :

6.31 Analisis Formal del Conjunto de la Estaciony El Entorno Urbano :

La imagen urbana estara conformada por las “caracteristicas de las manzanas y sus
expresiones hacia el boulevard principal”,* siendo:

6311 Traza:

La articulacion de calles y avenidas que forman el boulevard principal del sector no es
ortogonal, y poseen como remate el predio actual de la estacion de Bananera, siendo las
manzanas irregulares por las caracteristicas del suelo de Morales. Las trazas
trapezoidales alargadas, aunadas con la forma casi curva de las calles dan como
resultado una riqueza espacial que permite sorpresas en sus recorridos y contemplacion
de las edificaciones, la creacién de espacios abiertos ideales para areas de estar y
caminamientos.

6.312 Manzanas:

En el sector las manzanas son trapezoidales alargadas con ocupacién de solares
rectangulares alargados, aunque el entorno lo define principalmente la finca de Bandegua a
un costado abarcando todo un lateral que da forma al predio y al otro lado la pista la cual
termina de definir la imagen urbana.

% Gonzélez, Ernesto; Hernandez, Guillermo; Lee, José y Valdez, Celso. Programa de Mejoramiento
Urbano y Vivienda en Colonia Guerrero, Barrio de Santa Maria La Redonda. Tesis profesional de

Arquitectura. UNAM 1988 Pag.222, 231, 232,235 y 242.

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

6.313 Calles

13, Jerarquia, primaria o corredor urbano:

Boulevard principal y bifurcacién de ésta, intenso flujo vehicular, uso de suelo es
comercial con tendencia a densificacion; se incorporan edificios recientes. Su forma es recta.
Su forma es segun el recorrido de la via férrea ya que ésta es parte del derecho de via del
ferrocarril.

23, Jerarquia, secundaria:

Calles y avenidas junto a estacion, uso de suelo comercial, servicios, recientes
edificios son contrastantes con patrimoniales, existen franjas de edificios de un nivel y otras
franjas de 2 y 3 niveles, evidencian la tendencia densificacién del suelo, mezcla de flujo
vehicular y peatonal. Su forma es irregular y casi curva, no es recta, sus variaciones
permiten que el transcurso del recorrido desfogue en los elementos patrimoniales.

32. Jerarquia, complementaria:

Calles y avenidas junto a mercados 1 y 2, uso de suelo puramente comercial,
creacion de edificios recientes para uso comercial, la irregularidad de estas produce conflicto
vial y la mezcla de vehiculos y peatones.

6.32 Analisis de la Estructura Visual del Conjunto (ver plano No 16-25) :

La imagen urbana del conjunto se debe analizar por las cualidades fisico-espaciales
que transmiten al que observa una perspectiva legible, arménica y con significado, son:

6.321 Proporcion :

“La proporcion es la relacion dimensional entre los edificios circunvecinos”; en
el conjunto existen:

40% de edificaciones de 2 y 3 niveles y un 60% de edificaciones de 1 nivel por lo que
existe predominio horizontal en sus proporciones, tomando en cuenta como parte de la
visual los espacios abiertos que enfatizan el predominio horizontal como son la pista y la
finca de Bandegua.

6.322 LaEscala:

“Es la relacion de los espacios con los objetos que lo circundan y el observador,
que es el que obtiene sensaciones con relacion a su espacio.”’

A todo alrededor de la estacion se expande el espacio de la calle, dandole escenografia
a la estacion especificamente, y enfatizando su jerarquia en relacién con el peatén y el
conjunto. En las calles las proporciones de las edificaciones tienen predominio horizontal, y
en relaciéon con el peatén las dimensiones de las edificaciones no sobrepasan al 2.5 veces
el alto del peat6n; lo que permite un equilibrio en el recorrido que no minimiza ni reduce la
importancia volumétrica del peatén en el espacio de la calle y su perspectiva visual.

% jan, Bazant. Manual de Criterios de disefio Urbano, 2°. Edit. Trillas, Edicién México, Pag. 40
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ENTREPISOS
Y CUBIERTAS )
R= RENGLON
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G | COMPLEMENTOS a. Vegetacion  d. Vidrieria Fll{.I:E:N\'I}EANTAM[ENTO PROPIO
b. Carpinteria  e. Sefializacion ENTREPISOS
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b. Sanitarias d. Drenajes " ﬁ M= MATERIAL
COMPLEMENTOS a. Vegetacién  d. Vidrieria
b. Carpinteria e, Sefializacién ENTREPISOS
c. Herreria Y CUBIERTAS .
OSISTEMA Dgo a. Empotrados R= RENGLON
RNAMENTACION b. Adosados T=TIPO
¢ Bxentos \_R-f M= MATERIAL
MLIJ:EB(%S a. Empotrados
pannannnnononnnnnnnnnnnnnnnnnnnnpnnpinnnnnnnnnnnnnnnnnnnnininnpnnngininpnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnninnnli
1 O O 0 O O O
gooororooroorurorrrororrrrrrrrororrorrrrorororrorrrrrerrrororroorrerrroorrororood ttouruoorororrorroroeeoeo

TESIS
RESTAURACION DE LA ESTACION DE
BANANERA, MORALES, 1ZABAL Y
RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS
DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA

PLANO No. 22

IMAGEN URBANA
SITUACION ACTUAL

-

<

* MATERIALES Y
EN FACHADAS.

* ESTADO URBANO

ACTUAL.

N

1 / 250

AN

FUENTE:
LEVANTAMIENTO PROPIO

COORDINADORA :
ARQ. MABEL HERNANDEZ

HOJA

piBuio: FLOR ROCHE /
JACOBO HERNANDEZ

FECHA:
OCTUBRE_2004



http://www.pdfdesk.com

B 772/
%

e A e e S S Sa]

o
e &Yy [

CE7

Iy

R I AEN
000000000000:

Bodototeds!
2RRIRRIRIRKIHNKRKK

o

illh=E

RRILXILLSS

RRSSRAIXR
RIS

CRIRRKIIRRHIK 3 CRXIRRK
IR S 3 SO0 At O TNt TN
NOMIENCLATURA DL ACABADOS
RENGLON TIPO MATERIALES
a. Corrido
CIMIENTO b Adnde C Piotes 1. Piedra
- 2. Piedra + Ladrillo
ELEMENTO DE a. Muros e. Columnas D
B | carca veRTICAL b. Parales f. Gradas 3 ma'rjnpostena
c. Pilastras g. Mochetas - Madera
d. Muros de y/o Costillas 5. Hierro
Contencion 6. Acero
7. Block Pémez
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CIMIENTO b. Aisladp __C Pllotes 1. Piedra _ siMBOLO SIGNIFICADO
ELEVIENTO DE 2 Muros = Colurmas 2. Piedra + La,drlllo
CARGA VERTICAL b. parales t Gradas 3. Mamposteria PISOS _ .
c. Pilastras g. N/Ioclc'letaT"I ‘5‘ :Iiae?'f;a R= RENGLON
d. Muros de y/o Costillas . _
Contencion 6. Acero h T=TIPO
7. Block Pémez =
C || 2 v atows | conens M- | M= MATERIAL
b. Solera Corrida  e. Nervios 9. Lamina de Zinc
¢. Dintel 10. Vidrio
ELEMENTOS . " 11. Losa de Concreto MUROS A
D a. Tijeras o c. Breizas, . /_ R= RENGLON
MIXTOS Armaduras Tendales, 12, Terraceria
b. Entrepiso Costaneras 13. Concreto T -— T= TIPO
14. Pintura de Cal |
E |SUPERESTRUCTURA | a. Pisos g. Baranda 15. Pintura de Aceite o|M | e | M= MATERIAL
b. Tabique h. Zécalos 16. P. V. C.
c. Puertas i. Chimeneas 17. Adobe
d.Ventanas  j. Revestimientos | 18 Hierro Galvanizado
e. Cubierta k Cernido 19. Maya Galvanizada CERRAMIENTOS R= RENGLON
f. Cercos I. Persiana 20. Cedazo dm T=TIPO
F | INSTALACIONES | a. Hidréulicas c. Especiales 2 :'c:r:)'”(';"alvaniza o =
b. Sanitarias d. Drenajes " ﬁ M= MATERIAL
G | COMPLEMENTOS a. Vegetacion  d. Vidrieria
b. Carpinteria e, Sefializacién ENTREPISOS
c. Herreria Y CUBIERTAS .
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Ubicacién inadecuada de postes de
alumbrado eléctrico, afectando la fluidez %
IIFFEQLl'aFi?)Td de ritmo ?" de la circulacién peatonal, asi como de la
os inmuebles y no existe imagen urbana del sector.
continuidad ni g ——
congruencia con el estilo Contrastes por Ré6tulog)
— — arquitecténico de los estilos arquitecténicos adosadpk en
Vivienda multifamiliar de inmuebles de valor de inmuebles. fachad.
valor pa!:r_lmomal en buen patrimonial.
estado fisico de estilo

Sombras y cenefas
metdlicas W
y/o plasticas.

Sombrasy
cenefas
metdlicas.

arquitecténico del tiempo
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PLANO No. 26
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IMAGEN URBANA
SITUACION ACTUAL

)

P!antacmnes Cerramiento perimetral con Riesgo delicuencial en el Expancién del comercio formal J_Contaminacién visual, Utilizacién de Rajaduras y Expancién del comercio formal

SI|VES_'2I‘ES que desintegracién y localizacién sector a causa de e informal y ausencia de un auditiva y ambiental. dlvers_osl tipos de desintegracién de e informal y ausencia de un

CDntl‘l_b'-lYen al de micro-organismos y desempleo y por falta de reglamento que norme el uso ?;i;zzaa:s en banquetas. reglamento que norme el uso

_deterloro y mala ademas no se integra con los seguridad y vigilancia. del suelo ya que se encuentra - a - del suelo ya que se encuentra

imagen. elementos arquitecténicos, en cerca de la linea férrea. cerca de la linea férrea. LEYENDA
los materiales, y en acabados.

* ESTADO URBANO
ACTUAL Y
DETERIOROS EN FACHADAS
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del conjunto. Arboles que forman parte
de la jardinizacion del
i conjunto.
A

o
A

Vivienda unifamiliar de
valor patrimonial en mal
estado fisico y en total
abandono, de estilo
arquitecténico del tiempo
de la IRCA.

.

Vivienda unifamiliar de valor
patrimonial en buen estado
fisico, de estilo
arquitecténico del tiempo de
la IRCA.
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_ FUENTE:
Cerramiento perimetral con Aparecimiento de nﬁ?;fi:_;ea::'i::nfoes I Fisuras y LEVANTAMIENTO PROPIO
erosién en los elementos de n:‘icro-organizmc;:s d Cerramiento perimetral con (hongos) producto de 4 desprendimiento
.| herreria y ademas no se I( ongos) producto de erosién en los elementos de la humedad. de pintura en
integra con los elementos a humedad. herreria y ademas no se fachadas. COORDINADOR : HOJA
arquitecténicos, nien los integra con los elementos \ ARQ. MABEL HERNANDEZ
materiales, ni en acabados. arquitecténicos, ni en los
- materiales, ni en acabados. DIBUJO: '];'LgR ROCHE /

ACOBO HERNANDEZ
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Vivienda bifamiliar de
valor patrimonial en
regular estado fisico,
de estilo arquitecténico

Existencia de ritmo en

vanos de ventanas.

del tiempo de la IRCA.

Construccién
informal

de cubierta
adosado

al inmueble.

Vivienda multifamiliar de
valor patrimonial en buen

tado fisico, de estilo
arquitecténico del tiempo
de la IRCA.

Cerramiento perimetral,no
se integra con los elementos
arquitecténicos, ni en los
materiales, ni en acabados.

Rajaduras y
desintegracién
de banquetas.

Cerramiento perimetral con erosién
en los elementos de herreria y
ademds no se integra con los
elementos arquitecténicos, ni en
los materiales, ni en acabados.

pin

Fisuras y B

S desprendimiento de

tura en fachadas.

Aparecimiento de

Deterioro de la imagen urbana
por la excesiva colocacién de
alumbrado publico y cableado aéreo.

Vivienda unifamiliar de valor

patrimonial en buen estado

fisico, de estilo arquitecténico

del tiempo de la IRCA.

micro-organismos
(hongos) producto
de la humedad.

Cerramiento perimetral con erosién
en los elementos de herreria y
ademds no se integra con los
elementos arquitecténicos, ni en
los materiales, ni en acabados.

L
B |

4

Contraste por

color en
fachadas.

Construccién informal
de cubierta adosado al
inmueble.

Abandono de materiales
que contribuyen al
deterioro del inmueble.

Arboles que forman
parte de la vegetacién
del conjunto.

Seccién motorizada de
valor patrimonial en
regular estado fisico,

de estilo arquitecténico
del tiempo de la IRCA.

Arboles que forman
parte de
la vegetacién del
conjunto.

ble.

Construccién informal |
de cubierta adosado al
.

Aparecimiento de
micro-organismos (hongos)
producto de la humedad.

Cerramiento perimetral con
erosién en los elementos de
herreria y ademas no se
integra con los elementos
arquitecténicos, ni en los
materiales, ni en acabados.

Acumulacién de
desechos.

Cerramiento perimetral con

herreria y ademas no se
integra con los elementos
arquitecténicos, nien los
materiales, ni en acabados.

erosién en los elementos de

Vivienda bifamiliar
de valor patrimonial

Arboles que forman
parte de la vegetacién
del conjunto.

en regular estado
fisico, de estilo
arquitecténico del
tiempo de la IRCA.

Y

=
N

Presencia de
vegetacion tipo
maleza.

de pintura en fachadas.

Fisuras y desprendimiento

7 A

I ’g i

Cerramiento perimetral,no
se integra con los elementos
arquitecténicos, ni en los

materiales, ni en acabados.
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en los elementos de herreria y
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estilo arquitecténico

Vivienda unifamiliar de valor
patrimonial en regular estado
fisico, de estilo arquitecténico
del tiempo de la IRCA.

del tiempo de la IRCA. L

Cerramiento perimetral con
erosién en los elementos de
herreria y ademas no se
integra con los elementos
arquitecténicos, nien los
materiales, ni en acabados.

(hongos)
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

6.323 La jerarquia :

Se constituye por un elemento predominante en el conjunto, que sobresale de los
demas.®® La estacion de Bananera es la de mayor jerarquia formal y volumétrica y sirve de
remate visual a las avenidas del mercado y la bifurcaciéon del boulevard principal, por su
ubicacion orienta la visual hacia la estacion, aunque todo el conjunto tiene el mismo valor
historico la estacién define el espacio por tener mayor elaboracion formal.

6324 Contraste :

El contraste es una forma de relacionar las partes, siempre y cuando se mantenga el
mismo caracter entre ellas, como por ejemplo, la relacion entre lo patrimonial y las
edificaciones actuales. En el conjunto de la estacion se dan contrastes entre los paisajes y
escenografias que se presentan en el entorno con las construcciones pertenecientes al
patrimonio ferroviario.

6325 Congruencia :

Es la relacién entre usuarios y visuales hacia espacios con mayor actividad, y la
relacion entre las estructuras formales y recorridos.® La forma casi curva de las calles junto
a la estacion, permite que la estacion quede en un punto focal en relacién con todo el
conjunto, la estacion forma un espacio el cual tiene como funcion vestibular las actividades
que se desarrollan en su entorno, asi como el inicio de un recorrido peatonal a todo lo largo
del boulevard principal y la via férrea. La congruencia es la fragmentacién de la estacion con
calles cuyos flujos vehiculares la cruzan.

6.326 Relacion de la edificacion con el Sitio :

Es la relacion del edificio con la identidad del espacio, algunos tienen caréacter
patrimonial con uso de servicio colectivo, que es el enfoque a un nuevo uso de la estacion, y
crear la relacion que actualmente no tiene, entre espacios de recreacion y un servicio comin
dentro del patrimonio.

64 COMPONENTE TECNOLOGICO
641 La Estacion del Ferrocarril de Bananera en Morales

Edificio construido de ladrillo de soga formando muros de 0.30 de espesor y
superficie expuesta del edificio con acabados lisos de arena y cal; las cuales afectan su
valor patrimonial. La actual estacion disefiada en la época de la IRCA en la década de
1,940, cuenta aun con las condiciones de seguridad constructiva a pesar del terremoto de
1976 el cual no afectd su estructura, el anden de carga existente es de concreto, las

% |bid. Pag. 40

9 Chacon, Véliz, De Leon, Otto, Revitalizacion de la plaza La parroquia vieja Z. 6 Tesis. FARUSAC.
Guatemala 1994

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

disefio arquitectonico de columnas a base de rieles de acero.

La fachada principal contiene elementos arquitectonicos peculiares como la campana
de la estacion, elemento singular del Ferrocarril. La estacion cuenta con tres, dos son parte
del conjunto las cuales ingresaban a las fincas bananeras y otra era parte de la estacion.

Foto No.52
Estacion del ferrocarril de Bananera, Morales
Fuente Levantamiento fotografico

6.4.2 El comisariato :

El comisariato edificio construido de estructura metalica, la cubierta como su
recubrimiento vertical es a base de laminas, es hasta la actualidad el mismo sistema
constructivo, cubierta a dos aguas, en la parte posterior cuenta con unas galeras las cuales
eran parte de lo que se consideraba como area de mantenimiento, una bodega de
almacenamiento, con un anden de carga de las mismas caracteristicas del anden de la
estacion, esta bodega es de levantado de ladrillo de soga una cubierta de artesonado de
madera con lamina, portones de hierro, junto a esta bodega todavia existe una bomba de
abastecimiento de gasolina construida por la UFco para abastecer a las fincas bananeras.

100
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

644 Conjunto de Yardas y Oil house:

Este grupo de edificaciones estan a orillas de la via férrea son parte del conjunto de
viviendas de los trabajadores, construcciones a base de concreto, artesonados de madera
en las cubiertas + laminas. Piso de concreto. Estas por su actual uso y cuidado por parte
de los habitantes del proyecto las contempla como parte del conjunto del ferrocarril, pero
sin cambiar su uso sino Unicamente su integracién visual a la imagen urbana.

Foto No.53
Comisariato frente a Estacion.
Fuente: Levantamiento Fotografico

6.4.3 Edificaciones Dentro de Destacamento Militar :

Estos estan siendo utilizados por el destacamento militar de Morales, son dos
edificaciones de madera sobre pilotes, cubierta de lamina, piso de tablones de madera, en
general su estado es deficiente con la necesidad de rescatarlos con propuestas de
conservacion y mas que eso un mantenimiento puntual en las necesidades existentes.

Foto No. 55
Las Yardas
Fuente: levantamiento fotografico

65 Andlisis de Deterioros y Alteraciones, conjunto de la Estacion,

Para la determinacién del estado de los edificios del conjunto ferroviario fue necesario realizar un
andlisis de deterioros, asi como de materiales utilizados para su construccion. Y con esto se
determind el tipo de intervencion de cada edificio. Para ésto se realiz6 una serie de cuadros
sintesis para su estudio.

Foto No. 54

Vviendas multifamiliares para empleados

Fuente: Levantamiento Fotogréfico 101
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

ESTACION BANANERA, MORALES EXTERIORES

ELEMENTO EFECTOS CAUSAS AGENTES DETALLE FOTOGRAFICO
Destruccién Humanas Uso
Portén
bodega
principal
Degradaqon de Climéaticas Agua de lluvia y
materiales sol
Climéaticas Agua de lluvia
sol
P.uerta de Degradacion de
ingreso )
N materiales
principal
humanas uso
elemento
Puerta adicional a la
metdlica + | estacion con humanas Ignorancia
cocina levantado de
block
Ventana de | destruccién de falta de
. . humanas . .
Taquilla Vidrios conciencia

Fuente: Levantamiento de campo Elaboracién: Propia

cuadro No.23

ESTACION BANANERA, MORALES EXTERIORES

ELEMENTO EFECTOS CAUSAS AGENTES | DETALLE FOTOGRAFICO
Agregados
espaciales y Humanas Ignorancia
formales
Muros
Recubrimiento .
. Humanas Ignorancia
inadecuados
40
ESTACION BANANERA, MORALES INTERIORES
Degradacion de
_ _mate_r[al, Climaticas Agua de lluvia
infiltraciéon de y sol
Artesonado | agua+ humedad
de madera+ —
lamina IDegradac_loln de
0s materiales y Falta de
pandeo, Humanas .
. mantenimiento
desprendimiento
de laminas
Recubrimientos .
Vigas, inadecuados Humanas Ignorancia
Columnas
de
Concreto+
estructura _
metalica Degrada_clon de Humanas Faltz_;l d_e
materiales mantenimiento
62
Fuente: Levantamiento de campo Elaboracién: Propia cuadro No. 24
102
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

Fuente:

ELEMENTO EFECTOS CAUSAS AGENTES DETALLE FOTOGRAFICO
Ignorancia,
falta de
Estructura Destruccién Humanas Cor_lc_lenm_a y
P vigilancia
metalica .
. interes
andén+ .
P econémico
lamina 7
Degradacion de Climaticas Agua de lluvia

materiales

y sol

ESTACION BANANERA, MORALES DETALLES

L Agua de lluvia | [
Climaticas | 9 =
y sol
Campanario |[Degradacion de
original materiales
Falta de
Humanas .
mantenimiento
. . Agua de lluvia
Climaticas 9
y sol
Degradacion de
Vagones materiales
Falta de
Humanas |mantenimientof
, desinterés
Destruccion, L Heterotroficos,
Acabados y . Climaticas ,
alteraciones, falta de
detalles Humanas, .
. hongos, . mantenimiento
internos Bioldgicas
basura, polvo , humedad

Levantamiento de campo Elaboracién: Propia

cuadro No.26

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

ANALISIS GENERAL DE DETERIOROS DE CONJUNTO DE ESTACION

BFECTO ELEVENTO ARQ O URBANO CAUSA AGENTE
AFECTADO
Grietas en la ; ) L ) Temblores, mal
Andén de carga, cubierta | Sismica, deterioro .
estructura mantenimiento

Grietas en repello y
cernido

Muros, columnas, vigas

humana, climatica

mantenimiento

Lluvias, soleamiento,

Descascaramiento

Muros, columnas, vigas

Humana, climatica

Lluvias, soleamiento,

de pintura mantenimiento
Muros, cenefas, vigas . Lluvias, soleamiento,
Humedad climética, humana -
remates de techo etc. mantenimiento
Perfiles de cornisas . . .
Hongos . Biologica Saprofitos
wladizos, cenefas muros
., Banquetas, andén de . . .
Vegetacion Biologica Autotroficos
carga
Cristalizacion de . - -
En partes bajas de muros| Fisico-quimica Sales
sales
Pandeo de Estrctura andén de carga, o L Viento, agua, soal,
) ) Climéatica, sismica
estructuras cubierta de estacion. temblores

Grietas desniveles,
faltantes

Banquetas, anden de
carga, gradas.

climética, humana

de mantenimiento

Agua lluvia, uso, falta

Basura

Predio de estacion, areas
verdes, vagones

Humana

Uso, falta de
mantenimiento

Deterioro, desplome

Postes, estructura andén

climética, humana

de mantenimiento

Agua lluvia, uso, falta

Fuente: Levantamiento de campo Elaboracion: Propia

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS, FACULTAD DE ARQUITECTURA

cuadro No. 25
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MATLRIALLS STMBOLO
1. Mamposteria
2. Madera
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4. Acero
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7. Ldmina de Zinc
8. Vidrio
9. Losa de Concreto
10. Concreto
11. Pintura de Cal CERRAMIENTOS
12. Pintura de Aceite %
13. Pintura de Esmalte dm
14.P. V. C,
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

6.6.

Resumen del Estudio de Conservacion del Complejo Arquitecténico :

Las principales causas de la alteracion y deterioro del la estacion, asi como de los
elementos histéricos de valor patrimonial que lo conforman, han sido producto de los
cambios que ha sufrido el conjunto durante varias épocas y al abandono, a la transformacion
del casco urbano de Morales. Segun la investigacion de campo, en el cual se realizé un
andlisis se puede definir cuantitativamente y cualitativamente, las condiciones que presentan
los objetos arquitectdnicos de este estudio y el entorno que lo envuelve. El levantamiento
fisico determind el estado actual de la estacion.

Las condiciones fisicas y ambientales del sector urbano donde estd ubicado el
complejo arquitecténico se encuentran en una etapa de crecimiento en el cual se ha dado
una conurbacién dentro de dos ciudades, este fendmeno no esta aislado de la realidad de
deterioro y dafio que sufre la ciudad desde hace algunos afios a causa de ciertas
circunstancias como, vandalismo, narcotrafico y la mas fuerte migracion, la cual afecta
directamente a las areas del derecho de via por ser areas sin delimitacion fisica alguna.

En el area de estudio se ha observado la transformacién del uso de suelo, de
habitacional a areas industriales y comerciales, lo que se refleja en el incremento de la
circulacion de vehiculos pesados y peatonal, la readecuacion de espacios para usos
comerciales, lo que da como resultado la densificacion del area a un nivel constructivo y
poblacional, creando conflictos viales, aglomeracion de personas.

El conjunto arquitecténico en términos generales mantiene las caracteristicas fisicas
arquitecténicas desde su creacion, aunque el tiempo y la falta de mantenimiento han llevado
al descuido del patrimonio ferroviario. La desintegracion volumétrica entre los diferentes
elementos que conforman el conjunto urbano (bienes inmuebles, calles y espacios abiertos),
ofrecen una imagen confusa y desagradable, por lo que se necesita urgentemente la
aplicacién de un reordenamiento al entorno del objeto arquitecténico para valorizar, para
crear una imagen urbana que actualmente se ha estado perdiendo.

Las edificaciones menores alrededor de la estacion que formaron parte del
conjunto de la misma las cuales, en la actualidad, la mayoria estan invadidas y en mal
estado, en esta area se podra iniciar propuestas solo si se lleva a cabo un plan de
reordenamiento en el area y con esto cada vivienda quedaria como parte del conjunto
visualmente, aunque estén fisicamente fuera de la propuesta.

Las medidas de conservacion y proteccion de los inmuebles también deberan ser
aplicables a las calles, a los terrenos y/o edificios que circundan el complejo arquitectonico
de la estacion ferroviaria de Morales, Bananera, debido a que puedan dafar o impedir su
contemplacion o bien modificar el sentido del paisaje. Por otra parte, la poblacion debe
hacer conciencia de la necesidad de rescatar y conservar los objetos arquitecténicos de la
estacion ferroviaria, aceptar las nuevas formas de utilizacion que se puedan plantear a los
objetos con el propésito de facilitar las actividades que ahi se realicen y mejorar la calidad
de vida de los mismos.

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

6.7.
6.71

PROBLEMATICA DEL ENTORNO DE LA ESTACION
La Contaminaciéon Ambiental :

El conjunto se ubica en un nudo formado por la bifurcacion del boulevard principal de
cuatro carriles al desfogue de dos calles y el flujo vehicular procedente del mercado y la
terminal de buses, que contaminan el area con el humo de sus motores. Asi como el ruido
que estos producen, hay que agregar el ruido por los aviones de la pista y del ferrocarril.
Existen en el conjunto contaminacion visual producto de las ventas ubicadas junto a la
estacion, que rompen la armonia de la imagen urbana, aunando a los contrastes de las
recientes modificaciones en las edificaciones por el uso comercial, y ademas de las ventas
sobre la via férrea.

6.7.2 Incompatibilidad Funcional :

Existen en el conjunto de la estacion usos y usuarios que conforman su
tradicionalidad, usos recientes compatibles y no compatibles con los tradicionales, como los
comerciales con tendencia a intensificarse. Las vias vehiculares hacen peligrar la vida del
peaton y rompen la unidad espacial del conjunto. La estacién y su entorno es un nucleo
comunitario que contiene actividades tradicionales, la afluencia comercial mas fuerte, asi
como un punto de desfogue hacia diferentes rumbos, y el atractivo turistico que el conjunto
en si representa como tal, estas actividades son la esencia de la cultura urbana popular del
sector, y se encuentran en conflicto de relaciones espaciales con las distintas actividades
actualmente desarrolladas.

6.7.3 Heterogeneidad Morfoldgica :

Se observan recientes alteraciones morfolégicas en el conjunto provocadas por el
descontrol comercial existente, la disminucion de calles y areas peatonales, la creacion de
mas espacios comerciales, construcciones clandestinas dentro del ancho de la via férrea sin
ningun control lo cual rompe con la armonia de la imagen urbana del conjunto, y
definitivamente la invasion sobre la via férrea del comercio informal creando actualmente un
problema, no soélo de tipo morfoldgico si no de funcionamiento del ferrocarril.

6.74 Deterioro Tecnoldgico-constructivo :

En la mayoria de las edificaciones patrimoniales y edificaciones privadas se observa:
degradacién de materiales de cubrimiento, algunas grietas, humedad, vegetaciones, hongos,
sales, faltantes, pandeos, desplomes, a esto le podemos sumar el sin nimero de
construcciones sin ningun tipo de control lo cual ha creado un rompimiento total de la
imagen urbana.
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6.75 Deterioro del Patrimonio e Imagen Urbana Tradicional :

El deterioro morfolégico y funcional de espacios tradicionales y patrimoniales, provoca
desaparicion del testimonio de la evolucion de la ciudad contenido en la estacion y su
entorno, los cuales son parte importante para la memoria colectiva que conforma la cultura
historica de Morales. Esto disminuye las cualidades del conjunto de la estacion y el valor
patrimonial de ésta.

6.8.  Prospectiva del Conjunto de la Estacion :

681  Saturacion Vial
Las calles y avenidas que colindan con la estacién y el area comercial resultan
insuficientes para la demanda vial del sector, ésto como resultado de la apropiacion de los
espacios vehiculares para comercio informal, de igual manera se calcula que si no se toman
medidas drasticas sobre el caos existente, el boulevard principal a cinco afios estara
completamente saturado y sin un correcto funcionamiento.

6.82. Densidad Constructiva :

Las calle que divide la estacion y el mercado No. 2, las calles que rodean todo el
mercado junto con la terminal de buses, presenta la tendencia de densificacion constructiva
por la intensificaciéon del uso comercial y aumento de la renta urbana. Y las actuales
construcciones de tipo ilegal sobre el derecho de via de personas que se han apropiado de
terrenos pertenecientes al patrimonio ferroviario. Con ésto se aumenta la modificacion de la
imagen urbana tradicional.

6.83. Deterioro Fisico del Conjunto :
La falta de iniciativas estatales y vecinales, para un adecuado mantenimiento de la
estacion y su entorno, contribuye a que en corto plazo sea irreversible su deterioro fisico
aumentando el ya existente.

6.84. Aumento de Ventas Callejeras :

La economia urbana observa tendencia al abaratamiento de la mano de obra y
disminucion de la capacidad adquisitiva de la poblacion. Esto se manifiesta en un aumento
de ventas callejeras en los alrededores de la estacién, principalmente sobre la via férrea,
contrastan y distraen la visual hacia el patrimonio, diversifican el uso de la via del ferrocarril
creando conflictos de relaciones de uso peatonal, comercial, y de transito ferroviario.

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

PROBLEMA

DESCRIPCION

EFECTOS

rm

O—0x1xmZ0O0

r>»310VTO0OmMmZ -

Obstaculizacion de paso
del ferrocarril en el area

Atrasos en cargamentos
del ferrocarril, pérdidas,
descarrilamiento

Peligro inminente para
vendedores y compradores

Accidentes

Obstaculizacion de visual

Pérdida de imagen urbana

Creacién de basureros por
ventas informales

Enfermedades,
contaminacién ambiental

Colocacién de lonas, varas,
plasticos sobre Via Férrea

Total obstaculo para
ferrocarril.

Apropiacion de tierras

Aprovechamiento ilicito
de tierras para intereses
propios

Construcciones sobre
derecho de via

Viviendas hasta de tres
niveles, sobre terreno
propiedad del Ferrocarril

Alquiler de terrenos

Enriquecimiento de
personas ajenas al
Ferrocarril

Creacion es espacios
obscuros y peligrosos

Delincuencia comun

Cerramiento de estacion
por invasion

Pérdida de la memoria
colectiva y el patrimonio
ferroviario

Utilizacion de vagones para
vivienda de indigentes

Pérdida de patrimonio,
delincuencia

Cuadro No. 27
Fuente: Elaboracion Propia
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LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

PROBLEM

DESCRIPCION

EFECTOS

—m

OzZzxXO-Hzm

OzZz>»wWxXC

Crecimiento de mercado
hacia via de ferrocarril

Desaparicién de espacios
urbanos definidos

Estrechamiento de calles y
avenidas por comercios

Conflicto vial

No existe caminamientos,
aceras,

Peligro para peatones

No existen elementos
urbanos definidos

Imagen urbana inexistente

Tréafico de transporte urbano
y extraurbano en areas sin
definicion peatonial ni de
bicicletas

Peligro para peatones,
accidentes viales

Nuevas ventas de tipo
informal sobre malla
perimetral de estacion

Perdida de visual de
edificios patrimoniales

Utilizacién de cerca de malla]
y rieles para cerramiento de

Perdida visual de estaciéon

delimitacién forzosa de
terreno para evitar

estacion invasiones dentro de
estacion
No existe sefializaciéon Caos vial

Mezcla de actividades
espacios saturados,

Calles por caos
inhabilitadas

IMAGEN PROBLEMA DESCRIPCION EFECTOS
g D Terrenos .
. Basureros clandestinos,
E pertenecientes al invasiones de tipo comercial
= L ferrocarril abndonados p '
c Basureros clandestinos,
0 Vagones abandonados| invaion, desmantelamiento
R de patrimonio
R
E
D Ubicacién de ventas | Inicio de invasiones, pérdida
o informales dentro de la de la imagen urbana,
R Via Férrea deterioro de patrimonio
U ” Crecimiento de vegetacion en|
R Vegetacion . L
:| B tramo sin mantenimiento
A
e N ) )
o 5 cruces viales de conflicto ,
. p falta de sefalizacion,
D Cruces viales sobre Via] . NS )
. jerarquizacion de vias,
v Férrea AP .
B delimitacion fisica- visual de
= o calles y areas peatonales
> L
p E Falta de mantenimiento] Deterioro de asfalto, falta de
\Vi a calles y Via Férrea tratamiento a Via Férrea
A
R
D
La ubicacién de arbol Ficus
P Vegetacion muy densa| con follaje denso obstaculiza
R visuales
i .
N
c Inexistencia de cruces
| - "
Falta de mobiliario dgflnujos, ser]ales,
P caminamientos, area para
urbano P
A paso de vehiculos no
L motorizaods
—I Fuente: Levantamiento de campo Elaboracién: Propia cuadro No.29

Fuente: Levantamiento de campo Elaboracién: Propia

cuadro No.28
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6.9. Analisis de Actividades Comerciales :
Segun levantamiento de campo y estado actual de ventas comerciales en la zona se llegé
a establecer con base en estadisticas porcentajes de ventas y de éstas las mas predominantes.
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6.10. Andlisis del flujo del transito del boulevard :
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LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

6.1l

612

Resumen de la Problematica existente en el Entorno de la Estacion :

61l Entorno Urbano Inmediato :

La invasion de tipo comercial sobre la via del ferrocarril ha cerrado todos los espacios
abiertos de comunicacion entre un aglomerado de personas como lo son los mercados y el
desfogue vial hacia diferentes destinos de Morales, ya no existe una imagen urbana
definida, no hay caminamientos, areas de estar, a la estacion sélo la protege una malla
perimetral construida para evitar la invasion total de la estacion, esto por la falta de un
ordenamiento urbano, una definicion de espacios fisicos para actividades.

6.112. Via de ferrocarri milla 35.00-365 :

El tramo ferroviario desde la milla 35.00 hasta la milla 36.5 (ubicacion de la estacion
de Bananera), atraviesa el casco urbano de Morales, en el boulevard principal que contiene
4 carriles y al centro la via férrea, el cual ha sido afectado por el crecimiento urbano y uso de
suelo, lo cual ha ido disminuyendo el area de la linea del ferrocarril, anteriormente estos
carriles eran parte del derecho de via.

Por otra parte, este crecimiento urbano no ha contemplado espacios de circulacion de
peatones y bicicletas por lo que existe un caos vial con estos usuarios que provoca muchos
peligros en la via por no existir una delimitacion.

Podemos concluir con este andlisis que en todo lo largo del tramo existen
deficiencias tanto de tipo vial, como falta de equipamiento urbano, en todo el recorrido no
existe un espacio especifico para transito de bicicletas y peatones, no existen areas verdes,
jardinizacion, no se muestra una imagen urbana especifica, no hay areas de descanso.

Con esto y con la peticién de la municipalidad de Morales la propuesta de renovacion
de la imagen urbana del boulevard principal de Morales, por medio de la creacion de una
ciclo via con todo su equipamiento necesario beneficiar4 a toda la comunidad y contribuira a
la atraccion turistica en todo este sector.

Cuadro Sintesis de Andlisis por actividades y grupos funcionales de la Problemética
existente :

Luego de puntualizar la problematica se realiz6 un estudio por actividades realizadas
para determinar las causas, efectos en usuarios y con esto iniciar un planteamiento de
posibles soluciones puntuales por actividades, plantear mecanismos para su solucién y
componentes necesarios para esto. A continuacién se plantean los cuadros sintesis, con la
problematica de tipo ambiental, funcional, morfoldgicos, tecnoldgicos y de vegetacion.
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RESTAURACON DE LA ESTACION DE BANANERA EN MORALES, IZABAL

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

CUADRO SINTESIS DE LA RESPUESTA AMBIENTAL

PROBLEMA'Y CAUSA|

EFECTO

SOLUCION

MECANISMO

LOGRO EN USUARIOS

COMPONENTES
CONSTRUCTIVOS

CUALIDADES

Reduccioén de niveles de

Barreras vegetales con
denso follaje, arbustos
arboles. Disminuir el flujo

El follaje absorbe ondas sonoras y
decibeles del ruido, reubicacién

Mejoran las condiciones de
descanso y esparcimiento.

Arbol: se incorporaran nuevos, se
mantendran las palmas y otros

Jardineras de Concreto con repello + cernido.
Arboles y arbustos son densos y retienen el ruido.
Permiten una visual atractiva y una belleza especial

1. RUIDO comunicacion por vehicular del &rea con de terminal de buses, . L existentes. Se construird una con sus flores, que también tapizan los flujos
. L . . . Recuperacion de tradicién .
dificultad de escuchar. readecuacion de terminal de |replanteamiento de Vias en el oral central intermodal en Morales peatonales. Absorben humedad del suelo, su
bus, mas readecuacion de |area. ' (Proyecto paralelo) follaje expele frescuray es parte de la visual de la
Vias. estacion y su entorno.
Mejorar niveles de pureza del|Arbol: se incorporan nuevos, se |Jardineras de concreto con repello + cernido.
. . ! Barreras vegetales con ) . . . . < 8
Afecciones respiratorias y - El follaje absorbe el humo, aire que se respira, recuperar|mantendran los existentes y se  [Arboles y arbustos son densos y filtran el humo.
2. HUMO denso follaje, arbustos

visuales en usuarios.

arboles.

filtrandolo.

areas de recorridos sin
humo.

ralearan en los que fuera
necesario hacerlo.

Resistencia a impactos e intemperie, no necesita
mayor mantenimiento.

3. RAYOS SOLARES

Quemaduras e insolacion
deshidratacion en usuario,
y degradacion de
materiales. Su refraccion
en superficies dificulta la
contemplacion de edificios
patrimoniales.

Areas de sombra, de
vegetales o cubiertas

Desviar rayos solares, refrescar el
ambiente con las sombras y evitar
reflexion de rayos solares.

Mejora de éreas de descanso
y esparcimiento, inclusive
lecturas.

Arbol: se incorporan nuevos, se
mantendran los existentes y se
ralearan en los que fuera
necesario hacerlo. Pérgolas para
sombras.

Pérgolas de concreto armado + costaneras de
madera y cubierta metdlica en éreas de vagones.
Arboles densos que proporcionen sombra, de
répido crecimiento, y altura no mayor de 5 mts.
Cubierta metdlica en anden de carga.

4. LLUVIA

Afeccion respiratoria

Areas con cubiertas

Desviacion de lluvia para proteger
al peaton.

El peat6n se resguarda de la
lluvia en paradas de bus.

Cubiertas metélica en andén de
carga y vagones restaurados.

Impermeable, protege al peatdn, se integra a la
imagen urbana ademas de ser un elemento
utilizado en épocas pasadas para la construccion
de elementos ferroviarios.

6. CONTAMINACION
VISUAL

Bloqueo y distraccion de
visual por vehiculos,
rétulos y éarboles mal
ubicados.

Eliminar distractores
reubicar arboles para
orientar visuales.

Racionalizacion de imagenes para
permitir visual hacia areas
escenograficas; delimitar areas
para estacionar distantes de
areas de escenogréficas de
edificios patrimoniales

El peat6n identificara los
puntos de interés visual para
contemplar.

Arbol: se incorporan nuevos, se
mantendran los existentes y se
ralearan en los que fuera
necesario hacerlo. Pérgolas para
sombras. Se eliminara la malla
perimetral existente.

La piedra permite diferenciar superficies
vehiculares de peatonales, se evitan las
distracciones visuales, los arboles no seran muy
densos, ni altos y estaran separados para permitir
visual hacia el entorno y acceso vehicular a
edificaciones.

Ver especificacién en propuesta de vegetacion.
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elaboracion: propia
Cuadro No. 30
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RESTAURACION DE LA ESTACION DE BANANERA EN MORALES, IZABAL
Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

CUADRO SINTESIS DE LA RESPUESTA FUNCIONAL

PROBLEMA

EFECTO

SOLUCION

MECANISMO

LOGRO EN USUARIOS

COMPONENTES
CONSTRUCTIVOS

CUALIDADES

1, SATURACION DE
VENTAS
CALLEJERAS

Interferencia al paso peatonal y
del ferrocarril, se reduce area
para actividades peatonales.

Crea obstaculo visual.

Reubicacion de ventas
callejeras, en vagones
restaurados y mercados
existentes. Creacion de
mercado de artesanias

Proporcionar espacios y mobiliario
para venta callejera.

Recuperacion de area utilizada
por via férrea, mejora de calidad
de actividades en area. Evitar
espacios para delincuencia.

Restauracion de vagones para un

nuevo de locales comerciales, + nuevo|

uso de comisariato como area de
mercado de artesanias.

La reutilizacion de vagones reducira
costo, implementacién de nuevos
conceptos arquitectonicos integrados
al contexto.

2, INSUFICIENTE
AREAS PARA
ACTIVIDADES
RECREATIVAS

Carencia de areas sociales de

ocio y descanso, poca

convivencia entre locatarios.

Incorporacion de areas para
actividades sociales, y
espacios abiertos para
ordenamiento urbano.

Ampliacion del érea peatonal, con
superficie y mobiliario para areas
de estar.

Evitar riesgo al peatén como al
vehiculo no motorizado, de ser
atropellado, permitir espacios con
recorridos definidos.

Capa asféltica, en ciclo via, concreto
texturizado en espacios abiertos.

Elastomérico resistente al paso del
ferrocarril, concreto texturizado como
atractivo visual.

3, RESTRINGIDOS
ESPACIOS PARA
ABORDAJE DE BUS

Riesgo de accidentes para el

peaton al abordar el bus,

congestionamiento vehicular y
prolongacion de duracion de

recorridos vehiculares.

Definir érea especifica para
parada de buses urbano,
incorporar areas de espera
sombreadas con bancas con
una analogia del ferrocarril.

De parada, esperay abordaje de
bus, articulada co procedencia de
flujos peatonales, y confort al
esperar. Se ubicaran en plazas y
en recorrido de ciclo via para
absorber las magnitudes de flujos
desde puntos de equilibro.

Evitar peligro al peatén, permitir
maniobras al bus dar fluidez de
recorridos vehiculares y
ordenamiento de circulacion
peatonal vehicular, no motorizado.

Losa de concreto texturizado en areas
de espera peatonal. Cruces
peatonales con concreto texturizado.

Reduccién de velocidad vehicular por
mayor rugosidad o coeficiente de
friccion.

4, INSUFICIENTE
AREA PARA
ESTACIONAR
VEHICULOS

Inseguridad peatonal por

peligro de ser atropellado,
accidentes entre vehiculos,

reduccion de érea para
recorrido vehicular.

Crear éreas para estacionar
vehiculos cercano al entorno.

Creacion de calle alterna junto a
pista de aterrizaje, utilizacion de
predio de Destacamento militar
para parqueos, parqueos frente a
calle de Bandegua para mercado
de artesanias y plaza del
ferrocarril.

Seguridad al estacionar, facilidad
de maniobra, abordaje y
desabordaje del vehiculo, definir
espacios para uso especifico.

Parqueos y calles asfaltadas +
jardinizacion + union con éreas
peatonales, concreto texturizado.

Definicion de uso de suelo en el
entorno y mejoramiento vial y urbano
del conjunto.
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elaboracion: propia
Cuadro No. 31
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RESTAURACION DE LA ESTACION DE BANANERA EN MORALES, IZABAL
Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

CUADRO SINTESIS DE LA RESPUESTA FUNCIONAL

PROBLEMA'Y CAUSA|

EFECTO

SOLUCION

MECANISMO

LOGRO EN USUARIOS

COMPONENTES
CONSTRUCTIVOS

CUALIDADES

5, DEFICIT DE AREA
PEATONAL EN
BOULEVARD
PRINCIPAL Y
AVENIDAS JUNTO A
ESTACION Y
MERCADOS 1Y 2

Limitado espacio para
recorridos, paseos, y
contemplacion en areas
escenogréficas.

Creacion de areas
peatonales, asi como el

cerramiento de avenida entre
mercado 1y 2 para espacios

abiertos y peatonales.

Incorporar y articular areas
escenograficas con areas de
recorridos y de reunién peatonal.
Desviar flujo vehicular de
boulevard principal por nueva calle
junto a pista de aterrizaje.
Ordenamiento vial de entorno a
estacion.

Permitir la valorizacion y
contemplacion del patrimonio, y
vestibular flujos peatonales de
estacion como del area comercial
para evitar aglomeraciones.

Concreto Texturizado e=0,20mts dos
colores Rojo y gris. Pérgolas.

Mayor duracién, visualmente atractivo,
féacil colocacion, definicion de
espacios con textura.

6. INSEGURIDAD DE
RECORRIDOS
PEATONALES EN
BANQUETAS Y
JUNTO A ESTACION
POR FLUJO
VEHICULAR

creacion de las condiciones

que permiten confianza 'y

tranquilidad al peat6n en sus
recorridos por las banquetas y
al contemplar el patrimonio en

areas escenograficas.

Espacio de transicion entre
via vehicular y banquetas,

definicién de espacios

abiertos y calles peatonales y

calles vehiculares.

Creacion de calle alterna junto a
pista de aterrizaje, cerramiento de
calles para uso exclusivo
peatonal, definicién de banquetas
en boulevard principal.

Se lograra dar una sensacion de
seguridad a los consumidores por
estar alejados de la circulacion
vehicular a una distancia que los
separe tanto visual y
psicolégicamente del vehiculo
tanto en espacios abiertos como
banquetas.

Concreto Texturizado e=0,20mts dos
colores rojo y gris. Pérgolas, bancas
de estar, jardineras de concreto.

Las bancas y pérgolas se integran al
conjunto, y el texturizado recupera la
visual de la memoria colectiva y
diferencia la superficie vehicular de la
peatonal. Vegetacion que permita
visual no mayor de 3mts.

7.
INCOMPATIBILIDAD
ESPACIAL

Conflicto de relaciones entre
usos de ventas callejeras,

punto de mayor afluencia

comercial, recorrido peatonal y
vehicular, paso del ferrocarril

Articulacién de espacios

Las mudltiples actividades a
desarrollarse en este entorno se
vestibular con areas peatonales de
contemplacion equilibrando areas
de acuerdo a magnitud y
frecuencia de usuarios

Se permite la realizacion de las
mismas actividades sin que se
interfieran recuperando el espacio
definido para cada una.

Texturizado de concreto para
espacios de reunién y ventas, en los
recorridos peatonales se definiran con
un color rojo. Delimitacion de via
férrea por fundicion de tubos de
concreto a una altura de 1,00 y
jardineras.

El concreto texturizado recupera la
visual de la memoria colectiva 'y
diferencia las superficies dependiendo|
su uso. La delimitacion de la via férrea|
permitira el paso del ferrocarril sin
ningun tipo de obstéaculos.

8. DEFICIT DE
AREAS PARA
REUNIONES Y DE
CONTEMPLACION

Desaparicion de las tradicion

oral, y de actividades de
recreacion pasiva.

Incorporacion de espacios
para reunion, con pérgolas y

bancas.

Integracion de espacios de reunion
y contemplativos, jardinizados y
con visibilidad a los edificios
patrimoniales y recorridos
peatonales.

Recuperacion de identidad de los
moralenses a través de la
tradicion oral permitir socializacion
y comunicacion entre grupos
sociales.

Pérgolas de concreto y madera,
bancas de concreto y metal,
materiales y elementos
representativos del ferrocarril,

Resistentes a la intemperie al
movimiento, acepta recubrimientos,
resistente al fuego y al agua.
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elaboracion: propia
Cuadro No. 32
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RESTAURACION DE LA ESTACION DE BANANERA EN MORALES IZABAL

Y RENOVACION

DE SU ENTORNO URBANO

CUADRO SINTESIS DE LA RESPUESTA MORFOLOGICA

PROBLEMA

EFECTO

SOLUCION

MECANISMO

LOGRO EN USUARIOS

COMPONENTES CONSTRUCTIVOS

CUALIDADES

1, ADICIONES A LOS
ELEMENTOS
PATRIMONIALES

Pérdida de la memoria
colectiva del patrimonio,
pérdida de memoria
histoérica.

Liberacién de los elementos que
no sean contemporaneos al
conjunto patrimonial, y rompan
con la arquitectura representada
asi como la imagen urbana del
entorno

demolicién de construcciones adicionales
desalojo de ventas callejeras dentro de la
via férrea

Recuperacion de espacios
representativos tanto histéricos
como de tipo local,
Recuperacion de la memoria
colectiva.

Demolicién de conjuntos adheridos al
edificio como al entorno

Liberacién del entorno urbano que
rompen actualmente con el
patrimonio.

2, REMOCION DE
COLUMNAS Y
CUBIERTA METALICAS
DE ANDEN DE CARGA

Desaparicion de
elementos formales de la
memoria colectiva e
identidad de los
morelenses

Reinterpretacion y
reconstruccion de elementos
perdidos

Construccion de columnas a base de
pedazos de riel segun edificio original,
colocacién de cubierta metélica nueva.

Recuperacion de los elementos
que conforman la memoria
colectiva sobre evolucién del
conjunto y recuperacién de
identidad.

Columnas de andén de pasajeros, a
base de rieles, lamina galvanizada+
anticorrosivo

Resistentes y se integran a la
imagen. Resistente al agua y evitan
infiltraciones y humedades.

3.DISTRACCION
VISUAL DEL
PATRIMONIO
FERROVIARIO POR
VENTAS CALLEJERAS,
ALAMBRADO,
LETREROS, FLUJO
VEHICULAR ETC.

Restriccion de la
contemplacion del
patrimonio
arquitecténico.

Liberacién de los elementos
distractores, y definir suficiente
area escenografica para edificios
como creacion de plazas.
Creacion de corredor urbano

Reubicacion de ventas de tipo informal,
peatonalizacion de boulevard principal y
desviacion de flujo vehicular de calle sur
de boulevard por medio de creacion de
calle alterna, liberacién de malla perimetral
de estacion. La creacién de plazas
enfocan la visual y crean escenografias

Se permitira la contemplacion y
valorizacién del patrimonio
arquitecténico, se impulsara
visualmente su memoria
colectiva y se enriquecera la
identidad barrial de Morales.

Creacion de corredor urbano por medio
de una franja de ciclo via a lo largo del
boulevard principal, nuevo uso de
vagones abandonados, plazas y areas
peatonales con concreto texturizado.

Se recupera la imagen urbana
escenografica de la estacion y la
creacion de plazas. Textura rugosa
evita el deslizamiento en época
lluviosa.

4,
DESMANTELAMIENTO
DE VAGONES SOBRE

DERECHO DE ViA.

Pérdida de la
infraestructura
ferroviaria, creacion de
espacios para basureros
clandestinos, como
areas de refugio de
indigentes.

Restauracion de vagones dando
un nuevo uso a éstos, liberar
espacios para evitar espacios
encerrados en abandono.

Incorporar al sistema comercial de
Morales a las ventas sobre la via férrea
en el nuevo uso de los vagones y
recuperacion de areas pertenecientes al
conjunto ferroviario.

Recuperacion de los elementos
ferroviarios y evitar su continuo
deterioro

Creacion de vagones tipo local, division
de tablones de madera recubrimiento
de lamina y estructura metalica, pintura
anticorrosiva, creaciéon de espacios
abiertos para el mejor aprovechamiento
del espacio.

Conceptos de arquitectura con
analogia del patrimonio ferroviarios
recuperacion de estos elementos,
rescate de espacios abandonados
dentro del casco urbano, liberar
imagen urbana perdida.

6, DESAPARICION DE
LA MEMORIA
HISTORICA DE LA
ESTACION Y LA
IMPORTANCIA DE
ESTA EN EL
CONJUNTO URBANO

Pérdida de la memoria
colectiva del patrimonio,
pérdida de memoria
histoérica.

Renovacion del entorno urbano
de la estacion e integracion al
conjunto histérico.

Reproduccién de elementos perdidos y
jerarquizar la via férrea junto a la nueva
ciclo via, mas la creacion de espacios
abiertos junto a estacién para valorizar el
patrimonio.

enfatizar el valor histérico
cultural de la estacién y el
conjunto ferroviario, y recuperar
la imagen urbana con este
enfoque.

Rescate de la estacién por medio de su
restauracion y nuevo uso segun las
necesidades locales actuales y el
planteamiento de un conjunto histérico
como atractivo turistico

Integracion de elementos
patrimoniales, y valorizacién de
estos dentro de un entorno urbano
que surgi6 con la creacion del
ferrocarril.

9. LEVANTAMIENTO
DE LA LINEA FERREA
QUE CONDUCIA A LAS
FINCAS BANANERAS

Pérdida de la memoria
colectiva del patrimonio,
creacion de espacios
abandonados ahora
ocupado por ventas de
tipo informal.

Replanteamiento de uso de
suelo, readecuacion de
comerciantes informales por
medio de propuesta de vagones
tipo local y mercado de
artesanias

Replanteamiento de comercios en el
sector, readecuacion y creacion de
espacios controlados y definicién de
espacio de via férrea y de area para
comercios, ubicacién especifica de ventas
de tipo artesanal para atraccion del
turismo

mejor funcionamiento de
espacios, dentro del casco
urbano, delimitacion fisica entre
dos elementos con fines
distintos.

Creacion de plaza comercial y vagones
tipo local para un ordenamiento urbano
y una liberacién del patrimonio
ferroviario, creacion de mercado
artesanal

Definicion de espacios, rescate del
patrimonio, mejor funcionamiento a
nivel urbano arquitecténico.
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Elaboracién: propia
Cuadro No. 33
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RESTAURACION DE LA ESTACION DE BANANERAEN MORALES, IZABAL

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

CUADRO SINTESIS DE LA RESPUESTA TECNOLOGICA

PROBLEMA EFECTO SOLUCION MECANISMO LOGRO EN USUARIOS COMPONENTES CONSTRUCTIVOS CUALIDADES
1, FALTA DE
SENALIZACION EN Jerarquia vial, colocacion de Cambio de nivel y de textura en calles Concreto texturizado, sefializacion Recupera de imagen urbana, textura
CRUCES Riesgo al peaton, temor 4 ' Y Seguridad y confianza al pasar especifica con la misma tipologia P 9 '

PEATONALES COMO
CRUCES EN VIA
FERREA.

del peatén.

sefializacién especifica en cada
area.

para indicar cruces peatonales,
mobiliario urbano de sefializacion.

por un cruce vial.

arquitectdnica que los otros elementos
propuestos.

rugosa evita el deslizamiento en
época lluviosa.

2,FALTA DE
MOBILIARIO PARA
RECREACION PASIVA

Dificultad para reunirse,
sentarse y conversar.

Instalar equipamiento para
sentarse, esperar conversar.

Construccién de bancas, pérgolas,
plazas y caminamientos

Esparcimiento

Apoyos de concreto y sentaderos de
metal, pérgolas de concreto reforzado
y costaneras de madera.

Se dara el aspecto de los elementos
utilizado en la construccion de la
estacion.

3, FALTA DE
MOBILIARIO PARA
DEPOSITAR BASURA

Contaminacion por
basura, enfermedad y
mal olor, creacion de
basureros clandestinos

Instalar depésitos de basura a
cierta distancia y un central
como recolector general

Construir depésitos de basura, que sea
manejable, facil de distinguir, que
permita la limpieza y un general que
permita hacer una clasificacion de
basura

Salud de los usuarios, por la
limpieza del conjunto

Basureros redondos, abatibles,
metalicos de color verde, con
elementos alusivos al ferrocarril

No contrasta con otros elementos de
plaza, es moldeable, es resistente a I3
intemperie

4, FALTA DE Contaminacién Proporcionar mobiliario definido
MOBILIARIO PARA y para el comercio de tipo . - . Vagones de tipo local, mercado de . . . .
enfermedad, . p Dotar de un local a comerciantes, Higiene y salud, de usuarios, P . . Resistente a la intemperie, permiten
COMERCIO . ) informal asi como para el ) L N . artesanias. Con materiales existentes .
incomodidad para . reubicar a comercios informales en evitar areas de peligro para . ; acabados segun los elementos
INFORMAL COMO realizar este tipo de mercado de artesanias logrando sonas especificas oblacién por indigentes y readecuacién de materiales acordes ferroviarios
PARA ATRACTIVOS actividad P ubicar en estos al grupo P ' P P 9 a los actuales. '
LOCALES ' comercial en el érea
R ) . Orientacion nocturna del
lluminacién indirecta y difusa en areas . .
de reunién y recorridos de la plaza, con boulevard principal a través
5, FALTA DE Falta de visual nocturna, Y p ’ iluminacioén de ciclo via,

INSTALACIONES
ELECTRICAS E
ILUMINACION

en plaza, recorridos y en
los elementos
patrimoniales.

lluminacién nocturna indirecta.

lamparas y bombillas incandescentes
en plaza iluminacién directa y
concentrada en reflectores hacia
estatuas y fachadas de estacion, y
andén de carga.

Contemplacion nocturna del
patrimonio en espacio
escenografico, y realizaciéon de
recorridos, reuniones y
esparcimiento nocturno.

Ducto subterraneo de 3/4", alambre
TW con forro, lamparas
incandescentes y reflectores,

Durabilidad, accesibilidad, reparables.
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CUADRO SINTESIS DE LA RESPUESTA DE VEGETACION

PROBLEMA

EFECTO

SOLUCION

MECANISMO

LOGRO EN USUARIOS

CARACTERISTICAS DE
ARBOLES Y ARBUSTOS

COMPONENTES
CONSTRUCTIVOS

CUALIDADES

1. ROMPIMIENTO DE
PREDOMINIO
HORIZONTAL DE
IMAGEN URBANA
TRADICIONAL

Reduccion de escala
peatonal, disminucién
de jerarquia visual de
estacion.

Cubrir la visual hacia
las fachadas de
edificios con cortinas de|
arboles.

Transplantar de un vivero
arboles y sembrarlos
dependiendo la necesidad,
ralear arboles existentes
junto a via férrea y volverlos
funcionales junto con la
ciclo via

Recuperacion del
predominio horizontal de
imagen urbana tradicional.

2. EXISTENCIA DE
CORRIENTES DE
AIRE FUERTE Y

CONTAMINADO

Afecciones respiratorias
dificultad de descanso,
conversacion y
contemplacion.

Filtrar las impurezas y
disminuir la velocidad
de corrientes de aire
que atraviesan la
estacion y la plaza al
incorporar barreras
vegetales.

Transplantar de un vivero
arboles y sembrarlos
dependiendo la necesidad.
Alrededor de la estacion

Mejorar las condiciones de
descanso, tradicion oral,
espectaculos populares y
contemplacion patrimonial

3. EDIFICIOS
DISTRACTORES DE
VISUAL HACIA LOS

Dificultan
contemplacion del

Filtrar las impurezas y
disminuir la velocidad
de corrientes de aire
que atraviesan la

Transplantar de un vivero
arboles y sembrarlos
dependiendo la necesidad.

Orientacion de la visual
hacia patrimonio ferroviario

ELEMENTOS patrimonio ferroviarios y estacion v la plaza al Ralear arboles existentes y delimitar espacio
PATRIMONIALES. LA |de los espacios abiertos incor ora); ba?reras en boulevard escenografico
VIA FERREA P
vegetales.
4. ARBOLES Existen demasiados . Definir espacios Definicion de area de ciclo
. . Ralear cantidad de P . . .
EXISTENTES A  |arboles ficus a los lados especificos para arboles y |viay calles, espacios con

TODO LO LARGO DE
LA VIA FERREA.

de via férrea como
delimitacién de via

arboles, podar, y
delimitar.

las éreas que seran
raleadas

sombra para usuarios.
Mejor visibilidad

Utilizacion de érboles de
cLima calido tropical. Facil
manejo. Poco
mantenimiento, vegetacion
de raiz no grande, arboles de
sombra, ornamentales . No
pierdan la relacion alto ancho.
(ver propuesta, de
Vegetacion para éreas de
clima célido)

Enmarcado con jardineras y en
ciclo via como barrera fisica entre
calles y ciclo via

Denso follaje, resistente a la sequia,
embellecen la imagen urbana

Jardineras de concreto con
refuerzo y acabado repello +
cernido

Control del viento y ruido visual

Jardineras de concreto con
refuerzo y acabado repello +
cernido.

Delimitacion fisica por arboles

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS, FACULTAD DE ARQUITECTURA
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CUADRO SINTESIS DE LA RESPUESTA DE VEGETACION

PROBLEMA

EFECTO

SOLUCION

MECANISMO

LOGRO EN USUARIOS

CARACTERISTICAS DE
ARBOLES Y ARBUSTOS

COMPONENTES
CONSTRUCTIVOS

CUALIDADES

5. DESAPARICION
DE LA IMAGEN
URBANA
TRADICIONAL DEL
BOULEVARD HACIA
LA ESTACION

Pérdida de la memoria
colectiva e identidad
barrial de Morales. Flujo
vehicular no controlado

Incorporar arboles que
florezcan y embellezcan
la visual de la via férrea
hacia la estacion y
permitan la visual hacia
edificaciones con
predominio horizontal .

Sembrar arboles segun
espacios definidos para
este uso. Y ralear los ficus
existentes.

Recuperacion de la imagen
urbana tradicional y de la
memoria colectiva.
Consolidacién de la
identidad de Morales

6. CONTRASTE
ENTRE CALLE
VEHICULAR Y PLAZA

Disminuye la seguridad
y aislamiento acustico
de los espacios
abiertos, por la
proximidad audial y
visual del vehiculo

Incorporar una barrera
vegetal entre estacion y
calles

Dotar al peatén en la plaza
de dimension psicoldgica,
visual y audial, que
permitan seguridad y
confort.

Se preserva laimagen
urbana tradicional y se
fomenta la identidad local y
la memoria colectiva

7. INTERFERENCIA
EN AREAS DE
DESCANSO Y

CONTEMPLACION
POR FLUJOS
PEATONALES

Se crean
congestionamientos de
peatones.

Definir recorridos
peatonales y areas de
descanso con franjas
de flores y arbustos.

Cultivar arbustos a cada 1
m. en jardineras de plaza.

Ornamentacion a las areas
de descanso, delimitacion
de actividad de
contemplacion.

8. FALTA DE AREAS
JARDIN IZADAS

Disminuye la calidad
ornamental para la
contemplacion.

Enmarcar éreas de
contemplacion con
flores y arbustos, lograr
confort ambiental.

Cultivar arbustos y flores
en jardineras de plaza.

Ornamentacion y
delimitacion de &reas
escenograficas del
patrimonio

Utilizacién de arboles de cima

célido tropical. Facil manejo.
Poco mantenimiento,
vegetacion de raiz no grande,
arboles de sombra,
ornamentales . No pierdan la
relacién alto ancho. (ver
propuesta, de vegetacion
para areas de clima calido)

Jardineras de concreto con
refuerzo y acabado repello +
cernido. Jardineras en pérgolas

Permiten la delimitacion fisica de los

espacios transitables.

Jardineras de concreto con
refuerzo y acabado repello +
cernido. Jardineras en pérgolas

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS, FACULTAD DE ARQUITECTURA
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CAPITULO VI

7.

71

72

73.

SUSTENTACION AL PROCESO DE DISENO:

Debido a los conceptos adquiridos para la realizacion del estudio se analizo el déficit de
equipamiento existente en Morales, y la determinacién de necesidades prioritarias para el
municipio, que se adecuaran a los conceptos manejados en este estudio, segun se describe en
el capitulo 5 del diagnéstico, en el cuadro de infraestructura existente (Ver cuadro No.21 Cap.
5).

Para definir el radio de influencia del proyecto se tomo como criterio el utilizar el
conjunto original de la estacion de Bananera en Morales Izabal y con esto hacer una
delimitacion fisica que sera la que abarcara el proyecto.

Matriz de Grupos Funcionales :

Sobre la base del cuadro sintesis por actividades de la problemética descrita
anteriormente nos da las herramientas necesarias para la creacion de grupos funcionales, que
no es mas que el resultado del equipamiento existente, las necesidades locales y la necesidad
nacional de conservar el patrimonio ferroviario nacional y estd enmarcado dentro de la
estrategia nacional de turismo, al contribuir con la vision de contar con una red de destinos
turisticos y eco turisticos reconocidos a nivel local, regional e internacional que beneficie tanto a
las comunidades locales como a la iniciativa privada. (Ver cuadro No. 37)

Cuantificacién de Necesidades Espaciales :

La poblacion de Morales segin censo de UTM de Morales del 2,000 plantea que Morales
tiene un aproximado de 8,935 habitantes dentro del casco urbano, si hacemos la proyeccion
de poblacion al 2,020 seria de aproximadamente de 16,137 habitantes. De estos el 80% del
comercio se establece en esta area con un promedio de uso aproximado de 6,044 personas de
flujo diario, aproximadamente unas 1,850 personas concentradas en el sector al mismo
tiempo, en diversas actividades simultaneas.

La proyeccion de poblacion se estima por la formula estadistica: PP = Pa (1+Tc)n
Pe/Pa Donde:

PP = Poblacién Proyectada

Pa = Poblacion ultimo censo

Pe = Poblacion a estimar

n = Diferencia de afios entre Pa'y Pe

Ri = Factor real de incremento

Tc = Tasa de crecimiento de 3.14% anual.

y Ri =

Definicion de Usuarios :

Tomando como base el reglamento del plan regulador de la Municipalidad de Guatemala
que especifica que se deben destinar 3.3 mts2/hab. Para las areas de recreacion y turismo de
tipo barrio. El municipio de Morales deberia tener en areas verdes y de recreacion un

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

74,

casco urbano existe un aproximado de 16,540m2.
Definicién de Areas por actividades :

Para determinar las actividades y su mobiliario requerido, se calculan con base en
investigacion de campo, estandares nacionales e internacionales y criterios personales,
que definiran la propuesta. Asi como lo descrito en el marco referencial, se toma en cuenta
como criterio la falta de medios de difusion de la cultura de los poblados, de la ausencia
de un equipamiento que permita el correcto desempefio del turismo en la region, de la falta
de areas para recreacion, bicicletas, patines etc. Y la carencia de paseos peatonales tanto
recreativos como para comunicacion de las personas entre poblados, a la vez que
contribuya a la conservacién del patrimonio ferroviario, mediante la utilizacion de su
plataforma, para satisfacer dichas necesidades, que se le designe un nuevo uso a un area
y que ésta siga siendo estacion de control de trafico del ferrocarril. Por lo anterior se
plantea lo siguiente:

741 Corredor Urbano-Via verde:

Como se describe en el marco tedrico, es un corredor de comunicacion, lugar idéneo
para la practica de diferentes actividades recreativas, permite atender la necesidad de la
poblacion de contar con espacios exclusivos para el desplazamiento de todo tipo de
vehiculos no motorizados, sin el riesgo de mezclar dicha actividad con los vehiculos
motorizados. Un sistema de transporte en tramos cortos (push car), espacios abiertos,
areas verdes, jardinizacion, areas de estar. Creando espacios con imagenes urbanas
conmemorativas al ferrocarril. Este corredor inicia en la estacion de Bananera, Morales y
finaliza en el proyecto paralelo a éste de la central inter modal en Morales en la milla 35.00

742 Centro de Informacion Turistico-cultural :

En la actualidad el poblado de Morales no cuenta con un centro adecuado de
informacién y promocién del turismo y la cultura, donde se pueda conocer parte de los
rasgos culturales e histéricos del poblado, los cuales se van perdiendo conforme el paso
de las generaciones. Para conservar viva las tradiciones e historia del lugar es necesario
un lugar para la exposicion, informacién, proteccion y difusion tanto del patrimonio
ferroviario, como de lo histérico y cultural el local de Morales.

Entre los proyectos que Instituto Guatemalteco de Turismo (INGUAT) plantea, esta la
creacion del autogestionamiento, promocion, desarrollo del turismo local por medio de
comités organizados dentro de cada comunidad. Lo que como un proyecto planteado a la
poblacion y al Inguat como facilitador, se plantea la integracion comunitaria y de las
organizaciones que apoyan el turismo dentro del proyecto de la restauracion de la estacion
de Bananera, Morales y la renovacion de su entorno urbano.
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75.

743. LaPlaza del Ferrocarril y Calles Peatonales :

La actividad fisica y el rigor del clima, provocan agotamiento, en los usuarios por lo que
se hace necesario crear areas de descanso, asi como areas de vestibulacion de las actividades
urbanas alli desarrolladas, y el descongestionamiento vial y peatonal del entorno de la estacion.

La ubicacion de esta area actualmente es un punto focal de conflicto vial y peatonal por la
falta de espacio para la fluidez de personas y vehiculos que transitan en el area, la creacion de
espacios abiertos beneficiaria a la poblacion en su desarrollo econdmico como social.

Esta plaza o espacio abierto conectara con la plaza del ferrocarril, junto a estacion, para
lograr la renovacion de todo el entorno fisico de la estacion y darle una imagen urbana
deseada.

744. Ventas de Artesanias del Lugar (Mercado de Artesanias) :

La produccion artesanal del municipio de Morales es, la artesania local y su mano de

obra, como los sitios arqueoldgicos que ofrece el Municipio, por lo que no existe un espacio
para valorizar este trabajo, la creacion y desarrollo del comercio local.

Por la integracién de cada uno de los aspectos planteados en el proyecto se integra el
mercado de artesanias como parte de la infraestructura que puede ofrecer el Municipio de
Morales.

El antiguo comisariato sera el mercado de artesanias contando con 23 espacios para
venta artesanal.

Actualmente dentro del mercado informal existen ventas de tipo:

1. Artesanal 10
2. Abarrotes 6
3. Frutasy verduras 8
4. Ropay calzado 25
5. Achimeros 9

Se ubicaran 41 areas para ventas de tipo artesanal y almacenes de ropa, distribuidos
entre, el mercado de artesanias, locales comerciales, controladas por la municipalidad y la
administracion de los locales por parte de la estaciéon de Bananera.

Se integrard al proyecto los locales existentes pagando una cuota mensual del
mantenimiento de los locales, asi como del area del mercado, la empresa ferrocarrilera
estipulara el valor de la cuota.

Restauracion de VVagones y su Nuevo Uso :

Se utilizara parte del mobiliario existente del ferrocarril, tanto para rescatarlo como para
darle un nuevo uso por lo que se plantea la restauracion de vagones de:
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751 Vagodn de Exhibicion .

Vagones representativos del mayor auge del ferrocarril, vagon de pasajeros, vagon
tipo cocina.

752 Vagodn en Plaza del Ferrocarril :

La restauracion de vagones con un nuevo uso de tipo cafeterias moviles, tienda de
golosinas, bafios publicos etc.

753. Vagon Tipico para Locales Comerciales :

Por la existencia de la invasion de tipo comercial dentro del conjunto ferroviario se
plantea como parte del reordenamiento urbano del sector la creacion de espacios abiertos
y colocacion dentro de estos los vagones actualmente abandonados y restaurarlos
dandoles un nuevo uso de tipo comercial y con esto re ubicar el comercio existente sobre
la via férrea.

7.6. Ordenamiento Vial :

Entre las propuestas de ordenamiento esta la creacion de los espacios de calles
peatonales y el flujo fluido de vehiculos por medio de un circuito definido alrededor de la
estacion por medio de una propuesta de reordenamiento vial, y el area comercial de los
mercados. El cerramiento de la calle entre mercado y estacion para la creacién de
espacios peatonales. No se profundiza en el tema ya que esta propuesta ya esta elaborada
por un proyecto conjunto que determina el ordenamiento vial y del transporte.

7.7. Metodologia para la Elaboracion del Programa de Necesidades :

El programa de necesidades no es mas que la conclusién del andlisis de cada una
de las éareas en este capitulo expuesto, que son el resultado de una investigacion de
campo con las cuales se determind los espacios a utilizar en el proyecto.

Luego de esto, a cada area se le hizo un andlisis para el predimensionamiento de
cada ambiente y determinar que espacio ocuparia dentro del complejo arquitecténico
propuesto.

Para el disefio como para la determinacion de las areas se utilizaron criterios tanto
urbanos como arquitecténicos en bibliografias concernientes al tema en estudio. ‘% Asi
como criterios personales para la determinacion de ciertos aspectos.

También se determinaron las necesidades intrinsecas de la misma estacion,
reglamentos y parametros recopilados en todo el proceso de investigacion segun se puede

100 b1az0la, Alfredo. Arquitectura Habitacional. Plazola Volumen 1. Quinta edicion complementada.
Plazola editores. Limusa y grupo editorial Noriega, México, 1992. P4g.457
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determinar en el capitulo Il del Marco Tedrico, en donde se definen conceptos y tematicas que
enriquecen las propuestas realizadas en este documento.

771 Premisas de Disefio :

Para la realizacion de cualquier actividad u objeto arquitecténico, representa tanto en su
etapa de desarrollo como de funcionamiento, un cambio en las condiciones existentes, por lo
que es necesario tomar en cuenta condicionantes que contribuyan a la mejor solucion de cada
grupo. A continuacion se presentan una serie de premisas y los requerimientos de cada una de
éstas, tomandolas en consideracion en el proyecto para llegar a una mejor propuesta.

7711 Arquitectonicas

Premisa. El partido arquitecténico de funcionamiento debe de responder a las
necesidades y requerimientos de los usuarios e integrarse en la forma al entorno
circunstancial.
o Requerimiento: el uso de formas geométricas que permitan simplificar el disefio
estructural y funcional de la edificacion.

Premisa: Lograr una integracion urbano arquitectonica en la edificacion, mediante el
disefio de cada uno de sus elementos.
o Requerimientos: Definir vias peatonales y vehiculares.

Premisa: Crear disefios adecuados que definan las condiciones de integracion, entre los
usuarios.
o Requerimientos: Disefios de sectores dependiendo del area que requiere el
proyecto, para el ordenamiento de las diferentes actividades, Adecuar lo
existente y crear lo que haga falta.

Premisa: Crear un disefio especifico para el tipo de propuesta.
o Requerimientos: Utilizar el mobiliario y las construcciones existentes para
redisefiar en base a estos.

7.712. Ambientales :

Premisa: Proponer soluciones acondicionadas a un clima calido-himedo, que ayude a
evacuar el aire viciado, sustituido por aire fresco, para un mejor confort ambiental.
o Requerimientos. espacios con alturas mayores para contrarrestar el calor,
ventilacion e iluminacion natural, permitir la circulacion cruzada del viento en las
areas del conjunto.

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

7713

Premisa. Lograr una integracion visual en el que se conjuguen los elementos de
vegetacion y arquitecténicos, que al unirse proporcionen una nueva identidad al area.
o Requerimiento: Utilizar la arquitectura del paisaje, jardinizacion,
reforestacion. Elementos con formas no rigidas.

Premisa: Dotar de una orientacion adecuada a la edificacion para crear un ambiente
agradable en todas las éareas, buscar el confort climatico a través del manejo de la
vegetacion, control del ruido, control visual, y control térmico.
o Requerimiento: producir areas con sombra mediante vegetacion, integracion
de vegetacion, paisaje y vistas al conjunto arquitecténico.

Premisa: Determinar areas propensas a inundacion dentro del conjunto
o Requerimiento: Realizacién de estudios dentro del area para determinar la
amenaza por inundacion existente y si esta influye en el planteamiento de la
propuesta.

Tecnoldgicas :

Premisa: Proponer sistemas constructivos, y de manejo ambiental de vanguardia.
o Requerimientos: Construccion de fosa séptica para la evacuacion de aguas
negras, utilizacion de arquitectura paisajista en todo el proyecto, sistemas de
tratamiento de madera.

Premisa: Utilizacion de tecnologia apropiada, de la region determinada, adaptada a
las condiciones del proyecto.
o Requerimientos: Muros de mamposteria, concreto reforzado, utilizacion de
hierro (reciclaje de rieles existentes sin utilizarse).

Premisa: Manejo de los recursos renovables del lugar.
o Requerimientos: utilizacion de todos los recursos que provengan de la
region, para una integracion.

Premisa: Crear mobiliario y equipamiento complementario.
o Requerimientos. Integrar mobiliario que permita desarrollar actividades
tradicionales populares.

Premisa: Durabilidad e integracion visual de materiales.
o Requerimientos. Los sistemas y materiales constructivos deben tener
caracteristicas asismicas, impermeabilidad y durabilidad.
Los materiales constructivos a utilizar en las superficies deben resistir las
caracteristicas de usos que son sometidos como, circulaciones vehiculares y
recorridos peatonales.

Premisa: Impulsar el uso nocturno del conjunto.
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o Requerimientos: Elaborar iluminacion nocturna de plaza, caminamientos y
edificios patrimoniales asi como el corredor urbano, incorporando su imagen
nocturna al conjunto.

Premisa. Integracion de propuestas conjuntas al desarrollo del proyecto asi como
soluciones de necesidades a nivel urbano existentes.
o Requerimientos. Implementacién de sistemas complementarios al proyecto
(drenajes, agua potable, electrificacion)

Morfoldgicas :

Premisa: Se debe tratar de dar una identificacion al proyecto por medio de formas y
volumenes, logrando una integracion con el entorno.
o Requerimientos. Fachadas y volumenes que respondan a las actividades del
proyecto.

Premisa: Proponer definicion de accesos, priorizando el peatonal y bicicletas, ante el
vehicular.
o Requerimientos: Ubicacién de paradas de bus, cruces peatonales, sefializacion,
utilizaciébn como hito la estacion.

Premisa; Que el terreno cuente con los servicios basicos de infraestructura.
o Requerimientos. Poseer agua potable, drenajes, energia eléctrica,
telecomunicaciones.

Premisa: Ordenamiento espacial.
o Requerimientos: La utilizacion de modelos definidos como: radial, geométrico,
lineal. En los espacios abiertos.

Premisa: Incorporacion de dimension psicoldgica:

o Requerimientos. Solventar la variable psicol6gica en el espacio volumétrico,
incluyendo el tiempo, para hacer confortable y acogedora cada parte del espacio
abierto. Involucrando las distancias y dimensiones psicolégicas para la calidad
funcional de cada elemento, especialmente los aspectos de escala peatonal, la
proporcion vertical y horizontal del espacio.

Premisa; Integracion analdgica:
o Requerimientos: Homogenizar la imagen urbana respetando los elementos
tradicionales y adecuando los recientes.
0 Integrar la arquitectura de los nuevos edificios por analogia al conjunto.
0 Buscar la integraciéon arquitectonica en las ampliaciones de edificaciones para
armonizar la imagen urbana del conjunto de la plaza, los colores, formas,
proporciones y estilos.
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tradicionales, monumentales y patrimoniales.

Premisa: Jerarquizacion visual:

0 Preservar el caracter de hito urbano de la estacién y el conjunto, con
respecto a edificaciones del entorno inmediato, e integrar con edificaciones
de la misma época que conforman el conjunto ferroviario.

0 Optimizar la estacion como el principal centro de atraccion hacia el conjunto.

772 Prefiguracion :

Para concluir el proceso de disefio se estudia el tipo de relaciones que hay entre los
ambientes de cada edificio, por medio de matrices y diagramas, (Ver cuadro No. 37,38)
que establecen la relacion, flujo, y tipo de personas que circulan entre dichos ambientes.
Obteniéndose las caracteristicas de los distintos ambientes por medio de una matriz de
diagnéstico, donde se sintetiza la dimensién y la orientacion de cada ambiente, obteniendo
por ultimo un diagrama de bloques, que nos ayuda a visualizar la posicién y dimensiones
del area. ' Todas estas areas adecuadas luego a los espacios existentes en
edificaciones, y luego determinar con eso si fuera necesario la creacion de edificaciones
nuevas.

101 \/alladares Cerezo, Carlos E. Proceso de Disefio. Teoria del Disefio arquitecténico. Unidad 2.1
Teoria del Disefio y de la Arquitectura, USAC. Pp.10-12.
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RESTAURACION DE LA ESTACION DE BANANERA, EN MORALLES, IZABAL
Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

MATRIZ DE GRUPOS FUNCIONALES

Necesidad Funcion Actividad Agentes Usuarios Ambientes Nucleo
Conservacion de la . i
) - Centro de informacion
infraestructura ferroviaria. . -
. Lugar de préactica de . turistico cultural,
Contar con un lugar exclusivo y| . - Caminar, andar en |Personal de . .
) diferentes actividades .. - Pobladores del lugar, turistas. |arrendamiento de
seguro para el desplazamiento . bicicleta, atencion en los : : . .
. . recreativas (paseos . : Turismo nacional e vehiculos no motorizados, | Corredor urbano
en vehiculos no motorizados y - . desplazamiento en |diferentes . : . . .
- peatonales, bicicleta, silla de ; L internacional organizados. equipamiento urbano,
peatonales. Recuperacion de vehiculo Servicios. L
. ruedas). definicion de uso de suelo,
las &reas verdes dentro del - )
. mantenimiento, seguridad
derecho de via.
Alternativa de transporte
atractivo e idéneo para el Transporte sobre la via férrea|Movilizarse, Pilotos Pobladores del lugar, turistas.
turismo local e internacional de poblacién por todo el transportar, encar édos Turismo nacional e Sistema de transporte local Push car
por medio de un transporte boulevard principal observar g9 internacional organizados.
para tramos cortos.
L e s Exposicion, investigacion, . . . . Recepcién y archivo, sala
Conservacion y difusion del P L g - Informar, investigar, . Turista nacional e p. . y Centro de
) . N conservacion, proteccion y . . Encargado, guia |. . _— de exhibicién, sala de . e
patrimonio cultural, histérico y exponer difundir, internacional, excursionistas informacion

ferroviario de Morales, Izabal.

difusion del patrimonio
histérico cultural local

observar, practicar.

Recepcionista

organizados.

conferencias, bodega,
Servicios sanitarios.

turistico-cultural

Promocién y venta de Grupo de . .

. . Turista nacional e Locales de venta de
artesanias del lugar, Venta y compra de Mostrar, elegir, vendedores de la |. : _— . Mercado de

. . . internacional, excursionistas  |artesanias, plaza, .

readecuacion de grupos de artesanias comprar, vender. comunidad, : . Artesanias

. organizados. ingresos, of., encargado
comerciantes. encargado
Contar con un area para . . Turista nacional e < - .

- . Renta y reparacion de equipo . . _— Area de depdsito y renta, |Arrendamiento
adquirir y reparar equipo para . Reparar, rentar, internacional, excursionistas . : .
para vehiculos no Encargado area de reparaciones, de vehiculos no

actividades de recreo, con
vehiculos no motorizados

motorizados.

almacenar.

organizados. Principalmente
pobladores locales.

mantenimiento, seguridad.

motorizados

Contar con un area para
descansar, comer, y de
recreacion .

Area de distribucién,
descanso, y transicién entre
ambientes

Sentarse, platicar,
comer, descansar,
observar

80 personas aprox.
en uso simultaneo

Pobladores usuarios del
corredor urbano, turismo etc.

Areas para bancas,
pérgolas, mobiliario,
vagones restaurados.

Areas,
estanciales,
plaza

UNIVAERSIDAD DE SAN CARLOS, FACULTAD DE ARQUITECTURA
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RESTAURACION DE LA ESTCION DE BANANERA EN MORALES, ZABAL

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

AMBIENTE CALIDAD ESCALA ANTROPOMETRICA ESCALA AMBIENTAL ESCALA SENSORIAL
GRUPO - No. No. DIMENSIONES No. DE MTS2 | MTs2 - - - MOBILIARIO Y EQUIPO
AMBIENTES FUNCION/ACTIVIDAD ILUMINACION | VENTILACION | ORIENTACION VISUAL TEXTURA COLOR
FUNCIONAL AGENTES [ USUARIOS |ANCHO (MT)[ LARGO (MT)| ALTO (mt) | AMBIENTES [ UNIDAD | TOTAL
. " . . . . Pistad . .
RECEPCION Y ARCHIVO Informacién, control y registro/ cuidar, vigilar 1 2.00 2.00 3.00 1.00 6.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur allesrr?z _ee Madera Verde Mostrador, silla, archivos
S.S. HOMBRES Aseo personal, efectuar necesidades fisiolégicas 2.00 250 3.80 3.00 1.00 9.50 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Nula Madera Verde Inodoros, lavamanos
CENTRO DF S.S. MUJERES Aseo personal, efectuar necesidades fisiolégicas 2.00 250 3.80 3.00 1.00 9.50 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Nula Madera Verde Inodoros, lavamanos
INFORMACION
TURISTICO OF. ADMINISTRATIVAS CONJUNTO | Informacién, gestion, supervision, administracion. 3 3.00 9.45 3.00 3.00 28.35 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Corredor u. Madera Verde Escritorio, archivo
CULTURAL .
SALA DE EXHIBICION Observacion de modelos escala, interpretacién/ observar, investigar 1 25.00 14.00 9.48 3.00 2.00 265.44 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Caminamientos Madera Verde Maquetas exhibidores
SALA DE CONFERENCIAS ¥ Exposicion verbal, ensayos, escuchar 1 25.00 7.87 9.48 3.00 1.00 74.61 393.40 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Estaci6n, Madera Verde Sillas, audiovisuales
PRACTICAS CULTURALES P » nsayos, ! ! : ! : ! : caminamientos '
S.S. HOMBRES Aseo personal, efectuar necesidades fisiolégicas 2.00 3.50 450 3.00 1.00 15.75 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Nula Repello Blanco Inodoros, lavamanos
S.S. MUJERES Aseo personal, efectuar necesidades fisiolégicas 2.00 3.50 450 3.00 1.00 15.75 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Nula Repello Blanco Inodoros, lavamanos
MERCADO DE
ARTESANIAS LOCALES DE VENTA Almacenamiento, exposicién y venta de viveres/almacenar, comprar 1 2.85 3.50 variable 22.00 219.45 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Nula Madera Natural Mostrador
INTERIOR/PASILLOS Vestibular, distribuir, ordenar, 80.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Locales Piedra Rojo, naranja Fuente
OF. ENCARGADO + BODEGA Inspecci6n y organizacién de personal 1 4.00 10.00 3.00 1.00 40.00 370.95 Natural/Artificial Natural Norte/Sur plaza Repello Blanco Escritorio, archivo
CASETA DE ARRENDAMIENTO DE L o . . . Pistad
" Bodega, administracion/guardar, arrendar, supervisar 1 450 8.00 variable 1.00 36.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur N ? .e Madera Verde Stands
VEHICULOS NO MOTORIZADOS aterrizaje
ADMINISTRACION CORREDOR Reconstruccion de areas en mal estado, cubierta de lamina, artesonado Pista de
URBANO + OF. COMITES LOCALES PR N A . 9 3.00 5.00 variable 9.00 135.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur . Madera Verde Stands
de madera tablones de piso interior, mobiliario nuevo, pintura exterior aterrizaje
DE TURISMO
REPARACIONES Reparacion de vehiculos, no motorizados/revisar, corregir, reparar 2 450 8.00 variable 1.00 36.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Pista Madera Verde
CORREDOR MOBILIARIO Areas de descanso/ descansar, esperar, observar, sefializacion variable variable variable variable Natural/Artificial Natural variable Corredor U. :‘:Zr:r: Banca, jardinera
URBANO -
AREAS VERDES Recreacion visual, areas de sombra. 1,539.00 Natural/Artificial Natural variable Vegetacion
AREA DE DEPOSITOS / OF. Almacenamiento, exposicion, alquiler de bicicletas, patinetas, equipo de L - .
. . 2 4.00 8.00 3.00 1.00 32.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Corredor U. Madera Verde Escritorio, archivo
ENCARGADO seguridad/ ordenar, clasificar, arrendar, almacenar, comprar, despachar
S.S. HOMBRES Aseo personal, efectuar necesidades fisiolégicas 2.00 3.00 4.00 3.00 1.00 12.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Nula Madera Verde Inodoros, lavamanos
S.S. MUJERES Aseo personal, efectuar necesidades fisiolégicas 2.00 3.00 4.00 3.00 1.00 12.00 1,802.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Nula Madera Verde Inodoros, lavamanos
PLAZA Recreacion pasiva 850.00 3.30 2,805.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Estacion Piedra Rojo, naranja Fuente
PLAZA DEL
FERROCARRIL Y |CAMINAMIENTOS Caminar, observar 8,583.30 2,601.00 Natural/Artificial Natural variable Variable Piedra Rojo, naranja Mobiliario y equipo
CALLES AREAS DE ESTAR Descansar Esperar contemplar sentado 3,433.32 1,040.40 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Variable Piedra Rojo, naranja Mobiliario y equipo
PEATONALES
AREAS VERDES Recreacion visual, areas de sombra. 1,560.60 5,202.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Vegetacion
LOCALES DE LOCALES DE VENTA Almacenamiento, exposicién y venta de viveres/almacenar, comprar 1 250 3.80 41.00 9.50 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Estacion, plaza | Metal, hierro | Rojo, naranja Equipamiento
VENTA EN
ESPACIOS CAMINAMIENTOS Vestibular, distribuir, ordenar, 690.00 Natural/Artificial Natural variable Variable Piedra Rojo, naranja Mobiliario y equipo
ABIERTOS AREAS VERDES Recreacion visual, reas de sombra. 381.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Vegetacion
) S.S. HOMBRES/ S.S. MUJERES Aseo personal, efectuar necesidades fisiolégicas 8.00 240 5.60 250 2.00 13.44 26.88 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Nula Metal, hierro | Rojo, naranja Inodoros, lavamanos
RESTAURACION
DE VAGONES Y SU| CAFETERIA Servicio de cafeteria/ Descansar, esperar, platicar/ comer, tomar, 1 2.40 11.20 2.50 2.00 26.88 53.76 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Estacion, plaza | Metal, hierro | Rojo, naranja Equipo p/cafeteria
NUEVO USO j B . o " Metal, hierro, . 5
VAGON DE LOCALES Venta de articulos/ vender, comprar, exhibir 240 11.20 250 6.00 26.88 161.28 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Estacion, plaza madera Rojo, naranja Mostradores
ADMINISTRACION Control de horarios de ferrocarril, funcionamiento de estacion. 1 3.7 6.27 35 1 23.199 23.20 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Plaza Repello Blanco Escritorio, archivo
SALA DE EXPOSICION Observacion de modelos escala, interpretacién/ observar, investigar 1 15.00 6.50 6.00 3.00 1.00 39.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Plaza Repello Blanco Maquetas exhibidores
ESTACION DEL . Inspeccién y organizacién de personal de mantenimiento, aimacenaje de L - .
FERROCARRIL |ENCARGADO EXPOSICION h el ; 1 3.00 6.50 3.00 1.00 19.50 19.50 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Plaza Repello Blanco Escritorio, archivo
herramienta y bicicletas, seguridad
TAQUILLA PUSH CAR Control de viajes de push car, venta de boletos, control horarios 1 2.00 3.00 3.50 1.00 6.00 6.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Area de espera |Repello Blanco Escritorio, archivo
AREA DE ESTAR Esperar abordaje de push car/ esperar, descansar, abordar. 35 75 35 1 26.25 26.25 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Plaza, corredor |Repello Blanco Bancas
CASA DEL SALA, COMEDORLCOCINA' 3 Area de vivienda de administrador de estacion del ferrocarril 6 7 9 35 1 63 63 Natural/Artificial Natural Norte/Sur PIS‘? d? Madera Verde
ADMINISTRADOR |DORMITORIO, BANO aterrizaje
A inspeccién y organizacion de personal de mantenimiento, almacenaje de
AREA DE ENCARGADO, BODEGA, peccion y 0rg2 s . 1 4.00 450 3.00 1.00 18.00 18.00 Natural/Artificial Natural Norte/Sur Caminamientos |Madera Verde Escritorio, archivo
MANTENIMIENTO VI herramienta y bicicletas, seguridad

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS, FACULTAD DE ARQUITECTURA
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

PROPUESTA URBANO ARQUITECTONICA

El objetivo de la propuesta de manejo se encuentra enfocado en la proteccion del
patrimonio edificado por medio de la configuracién del paisaje urbano a través de la renovacion
del area urbana del conjunto, aplicando los parametros o premisas que han sido establecidos
previamente.

Para lograr una propuesta mas especifica y acorde a las necesidades segun el
diagnéstico descrito en el capitulo anterior y la integracion de estas necesidades por medio de
grupos funcionales se dividio la propuesta en dos grandes areas que encierran todos los
elementos aqui expuestos y estos son:

Propuesta de manejo a nivel urbano: Dentro de los criterios de intervencion de las
propuestas planteadas para la renovacién urbana del area, se encuentra el andlisis de un orden
y jerarquizacion vial, areas especificas para circulacién peatonal, asi como la generacion de
espacios especificos para el descanso, integracion de elementos como mobiliario urbano, la
creacion de un corredor urbano a lo largo del boulevard principal. Los cuales en conjunto
unifiguen y armonicen la escena urbana del patrimonio ferroviario y su entorno, logrando el
rescate de la imagen urbana, con ello elevar la calidad de vida del usuario y del residente del
municipio de Morales.

Propuesta a nivel Arquitectonico: La propuesta Arquitecténica que tiene como fin
primordial mejorar, cuidar y proteger el patrimonio cultural, natural y edificado del conjunto de la
Estacion del ferrocarrii de Bananera en Morales, integracion de los edificios significativos
ubicados junto a la estacion, dando propuestas de restauracion readecuacion de uso, sin aislarlo
de la dinamica urbana, por ser éste el marco en el que se desenvuelve la vida de la poblacion
que habita en el como de la poblacion que lo visita.

PROPUESTA DE MANEJO URBANO

Para lograr la integracion a nivel urbano del conjunto se elaboraron una serie de criterios
establecidos especificamente para las necesidades antes expuestas, existentes en la Estacion
de Bananera y su entorno urbano, lo cual se planteé por medio de un ordenamiento y
definiciones de actividades y uso de suelo dentro del conjunto. Para crear espacios que permitan
la vestibulacién de las actividades aqui realizadas y controlar el caos existente por el mismo
motivo.

Esto se realiz6 por medio del planteamiento de un disefio del conjunto de la estacion y
por su magnitud se definieron tres sectores, plantando aqui las respuestas a las necesidades por
medio de la integracién de elementos que no existen o ya no son funcionales para las
necesidades urbanas actuales del conjunto de la estacion, los cuales estan comprendidos de la
siguiente manera:

7.8. Sector 1 :

Este abarca el inicio del tramo del corredor urbano que se desarrolla a todo lo largo
del boulevard principal de Morales y la integracion con el conjunto de la estacion, La
estacion de Bananera como punto focal del conjunto ferroviario, y las edificaciones
aledafias a ésta, ubicando el Mercado de Artesanias, Centro de Informacién Turistico-
Cultural, Administracion, arrendamiento, mantenimiento, Seguridad del corredor urbano
como del conjunto, la integracion de una plaza conmemorativa al ferrocarril ubicada en la
parte posterior de la estacion que servira de vestibulacién en el area.

79. Sector 2:

El ordenamiento comercial por medio de la definicién de espacios, delimitacién de
la via férrea con el uso de vagones restaurados, definicion del recorrido de la ciclo via,
creacion de caminamientos, utilizacion de calles junto al mercado para uso peatonal,
replanteo de uso de calles y avenidas.

710.Sector 3 ;

Integracién de las yardas y sector motorizado al conjunto ferroviario por medio de
propuestas de renovacion de la imagen urbana del conjunto, caminamientos, definicion de
interseccion de ciclo via con tramo de via verde como proyecto conjunto.

Para el planteamiento de estos criterios es necesario realizar propuestas urbanas
definidas en las siguientes areas:

Creacion de Plazas y espacios abiertos.
Analisis de propuesta de vialidad
Corredor Urbano

Propuesta de Mobiliario

Propuesta de Imagen Urbana

140
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

CREACION DE PLAZA Y ESPACIOS ABIERTOS

71l Creacion de espacios para la vestibulacion de actividades :

La propuesta contempla el disefio de espacios que juegan un papel de gran importancia
en el area urbana, como son las aceras, y las calles peatonales. El disefio de las mismas esta
dirigida al principal actor de dicha area como es el peaton. La delimitaciéon espacial y funcional, y
el ordenamiento urbano del conjunto

Es por ello que para el disefio de las areas peatonales se tomaron en cuenta parametros
aplicables tales como:

- Favorecer la multifuncionalidad

- Importancia de la impresion visual y facilidad de orientacion
- Seguridad Peatonal

- Accesibilidad al medio fisico

- Comodidad del usuario

Se disefiaron caminamientos los cuales a su vez estan divididos en areas especificas
como: la banda de circulacion peatonal y la banda de separacién o circulacion
vehicular, banda de jardinizacion. Esta division responde a la necesidad de delimitar,
despejar y hacer méas segura el area de circulacién peatonal, otorgandole al mobiliario urbano
un area especifica para su colocacion, logrando con ello mayor accesibilidad a dichos
elementos por parte de las personas con discapacidades.

- Caminamiento tipo “1” Posee espacio para la realizacion de recorridos peatonales
paralelo a las calles de uso vehicular, estas estardn hechas de concreto texturizado,
dependiendo los espacios se planteara la jardinizacion especifica.

- Caminamiento tipo “2” A base de texturizado de color, este estara ubicado en las
calles de uso peatonal y cruces para una mejor visual y una delimitacion fisica.

El objeto principal del disefio de los caminamientos del entorno responde a la necesidad
de acentuar el caracter visual del area por medio de la utilizacién de un lenguaje de texturas y
colores que generan espacios y fondos armoniosos en la escena urbana.

Asi mismo, para contribuir a mejorar el microclima del nacleo se buscé implementar
areas o zonas permeables con engramillados por medio de las cuales se contribuya a
preservar y retener la humedad en el suelo para conservar la relacion de temperatura y
humedad.

Como material de pavimentacion de los caminamientos se propone el concreto
texturizado, por ser un material durable, de apariencia sobria y que se adecua a las
caracteristicas establecidas en las premisas o parametros establecidos para el area de
circulacion peatonal, y por la variedad de disefios y colores aplicables en estos.

Debido multifuncionalidad de actividades que se presentan en los caminamientos,
se establecieron zonas estanciales, las cuales han sido concebidas en areas
especificas en donde se alcanzaron dimensiones que permitieron agrupar una serie
de elementos urbanos creando asi zonas de descanso y esparcimiento , como zonas
para la realizacion dignificada de la actividad comercial.

Zona Estancial disefiada especificamente para proporcionar al usuario un
medio ambiente urbano agradable y de descanso, lo cual invita a permanecer mas
tiempo en el conjunto de la estacion.

La plaza del ferrocarril ésta fue disefiada para darle mayor jerarquia al
conjunto asi como un punto focal dentro de la imagen urbana propuesta, estas zonas
estan colocadas en areas que no obstaculizan la circulacién peatonal. En esta zona se
colocaran los vagones restaurados de ventas disefiados especificamente para el
conjunto.

En cuanto a la banda de rodadura o de circulacién vehicular se refiere, la
propuesta contempla:

Mantenimiento de la rodadura asfaltica existente
Tratamiento visual de cruces por medio de texturas o pintura.
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casco urbano, valorizando todo el patrimonio ferroviario existente en Morales.
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

PROPUESTA DE TRANSPORTE Y VIALIDAD

7.12. Andlisis del ordenamiento Vial :

Con el fin de optimizar la circulacion del transporte en el entorno, evitar
congestionamientos y contribuir a minimizar los niveles de contaminacion , se propone una
jerarquizacion vial del &rea, Planteada segun la problemética y caos vial existente. Dicha
jerarquizacion se realiza tomando en consideracion el tipo de vehiculos que circularan por
cada uno de los segmentos del entorno, logrando asi dimensionar y proponer los gabaritos
optimos de cada segmento.

Tomando como base los parametros establecidos para la vialidad, se determind lo siguiente:

Vialidades o jerarquias primarias (circuito para transporte urbano).

Poseeran 2 carriles de circulacion vehicular, permitiendo el flujo de transporte urbano
colectivo. El ancho de los carriles propuesto para este tipo de vialidad es de 3.50m cada carril
de acuerdo al espacio que necesitan los vehiculos para circular. Tomando en cuenta la
seguridad del peaton estos carriles estan disefiados para que los vehiculos circulen a una
velocidad de 50 Km/h.

Se creara un circuito para la circulacién del transporte urbano, este rodeara el conjunto
de la estacion para evitar el congestionamiento actual.

Vialidad o jerarquia secundaria

Poseera 2 carriles de cada lado de circulacion vehicular, en la parte central la ubicacion
del corredor urbano (ciclo via) y la delimitacion de la via férrea. Estos carriles estan disefiados
para circular a una velocidad de 35 a 40 Km. por hora por lo que deben poseer anchos de 3.00
mts, cada carril.

De ambos lados se ubicaran caminamientos para el peaton. Y la jerarquizacion en los cruces.

Vialidad de Transito Restringido (dentro del conjunto) o jerarquia complementaria

Poseera 1carril de circulacion vehicular, permitiendo estacionamientos temporales sobre
la via. Los carriles de circulacion vehicular poseeran anchos de 2.70 a 4.00mts, de ancho,
mientras que el carril destinado para estacionamientos temporales seran 2.50 m. de ancho. El
resto del area serd peatonal con cambios de textura en piso para delimitacion y creacion de
espacios abiertos.

No se profundizara en la propuesta de Vialidad y transporte ya que esta propuesta es
planteada por un proyecto paralelo a éste, en donde se disefia todo un sistema de
readecuacion del transporte dentro del casco urbano creando una central de buses con mayor
capacidad y mejor ubicacion por lo que esta es una sintesis del manejo de vialidad propuesta
en Morales.
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

PROPUESTA DE CORREDOR URBANO

713. Corredor Urbano

Como se describe en el marco teérico, es un corredor de comunicacion, lugar idéneo
para la practica de diferentes actividades recreativas, permite atender la necesidad de la
poblacion de contar con espacios exclusivos para el desplazamiento de todo tipo de vehiculos
no motorizados, sin el riesgo de mezclar dicha actividad con los vehiculos motorizados.
Integrando un sistema de transporte en tramos cortos (push car) sobre la via férrea, espacios
abiertos, areas verdes, jardinizacion, areas de estar.

Creando espacios con imagenes urbanas conmemorativas al ferrocarril. Este corredor
inicia en la estacion de Bananera milla 36.5, Morales y finaliza en el proyecto paralelo a éste
de la central inter modal en Morales en la milla 35.00.

La creacion de un corredor en este punto no es mas que el resultado del analisis de transito en
el area y la necesidad de un espacio definido para transito de vehiculos no motorizados.

El corredor urbano cuenta con dos franjas transitables por una ciclo via, una franja hacia
el sur y otra hacia el norte las cuales estan delimitadas por un lado la via férrea la cual estara
aislada para evitar la mezcla de transito de la ciclo via con el paso del ferrocarril, y por el otro
lado se encuentran las calles del boulevard principal.

La franja de la ciclo via sera una franja con balastro conformado, el ancho de la via férrea se
mantendra de material arcilloso o selecto.

La propuesta de ciclo-via es parte de la respuesta a las necesidades especificas de
Morales segun el diagndstico realizado, y de los proyectos que la municipalidad de Morales
tiene como viables para su ejecucion, integrando de esa forma a las entidades interesadas en
el proyecto para llevar a cabo estas propuestas.

Los cruces vehiculares y la ciclo via estaran enmarcados fisicamente por la sefializacion
propuesta y por un cambio de textura en el pavimento para la disminucion de la velocidad de
los vehiculos.

(Ver detalle en plano No.57)

Entre las calles del boulevard principal y la ciclo via se le dara un tratamiento a los
arboles existentes y la propuesta de vegetacion a lo largo del corredor para la creacion de una
imagen urbana.

A todo lo largo del recorrido se ubicara el mobiliario urbano propuesto para la
renovacion del entorno como la recuperacién del patrimonio ferroviario con la creacion de
espacios de caminamientos, pérgolas, bancas, jardinizacion.

El corredor urbano integra el funcionamiento de la ciclo via con las edificaciones del
conjunto ferroviario por medio de la creacién de un arrendamiento de bicicletas,
mantenimiento, seguridad, para la ciclo via y la integracion con el centro de informacion
turistico cultural.

El corredor urbano ademas de la ciclo via contempla un servicio de transporte para
tramos cortos, la misma longitud del corredor, por medio del Push Car, el cual tendra su
inicio en la estacion del ferrocarril y culminara en la central inter modal milla 35. (Ver
mobiliario push car). Este utilizar4 la via férrea para su transito, y estara debidamente
controlado por la estacion del ferrocarril para el control del trafico y el control de usuarios
de la via férrea.
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INTEGRACION CORREDOR URBANO
CON PROPUESTAS DE VIALIDAD
EL CONJUNTO DE LA ESTACION

/ LEYENDA \

Recorrido de ciclo via, tramo de push car
] hacia final de boulevard sobre linea férrea.
milla 36.5 hacia milla 35.00.

Hacia estacion de Bananera, el mercado de
2 artesanias, plaza del ferrocarril, vagones
restaurados.

Hacia el centro de informacion turistico
cultural, arrendamiento de bicicletas,

"3 mantenimiento, administracion, locales
restaurados y mercados .

® PARQUEO /
DETALLLE DI VIALIDAD, PISTA DL ATERRIZAJL / \
CORRIDOR URBANO ‘ 1/300
*Integracidon de corredor urbano con propuestas I
de vialidad. I "ELABORACION PROPIA
*Creacion de rotonda para definicidn de espacios \5:
y mayor flujo vehicular en el final de boulevard N O RNANDEZ HOIA
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DETALLE TIPICO
CRUCE SOBRE
BOULEVARD

LEYENDA
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A todo lo largo del
boulevard estan
localizados 6 cruces
viales los cuales
estaran ubicados a lo
largo del corredor

<
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. BANANERA, MORALES, IZABAL Y
ILUMINACION 1 RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO
Se colocaran 2 unidades :E: UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS
por cruce vehicular 1 DE GUATEMALA

ZEZ FACULTAD DE ARQUITECTURA

ENALIZACION
C\/l Rotulos para ciclovia

S ucion |
i A - - feros e coL
o2 muussm :

£ T :E: PLANO No. 55
” 5 q 3N ;;; DETALLE DE
© : -é: CRUCES EN VIA
= £ @ + FERREA
T == =TT II=E:: LEYENDA
== =] _| m i 4 I
SELECTO + CAPA ASFALTICA CALLL + | LOS ELEMENTOS
e= 0.10 c¢mpactado T | PROPUESTOS SERAN
A°95 7 pl"OCtOl" modificado :E: TI‘PICOS A TODO
+F | LO LARGO DE LA
2.00 0.91 2.00 T | CICLOVIA.
CICLO-VIiA

J
NOTA: 555 1/3,000 )

* Cada cruce se levantra 0.60 m. :ii:
0.00 2.00 i inui i icy LI | ree
para dlsmlnu1r ’la Ve1001<31ad Ele los vehic \5\ I VANTAMIENTO PROPIO
 —— T | y darle jerarquia a la ciclovia \\.\.\\
1.00 3.00 * . - SOA
En todos los cruces la ciclovia SO O HERNANDEZ HOJA

LSCALA y el push—car tendran prioridad
GRATICA: de paso.

C0BO HERNANDEZ
3 \\ﬁ\‘\t\\ "MAY0_2004 66
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ILUMINACION

Se colocaran
dos unidades
por cruce
vehicular

Ré6tulos para
vehiculos.

0.00 2.00

] —
1.00 3.

LSCALA

GRATICA:

o0

CAPA ASFALTICA

BORDILLO

Delimitacion del area T

para ciclovia.

NOTA:

Cada cruce se levantara 0.60m.
para diminuir la velocidad de
los vehiculos y darle jerarqula
a la ciclovia y push-—car.

Lo largo de la ciclovia
se encuentran 8 cruces como

este, para ver la ubicacion
consultar el plano No. 23
hoja No. 64 de propuesta de

trazado y equipamiento
de la ciclovia .
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CARACTIRISTICAS:

La creacion de la plaza del Ferrocarril es el resultado de las propuestas planteadas
para la renovacion urbana de Morales y la creacion de una imagen urbana por
medio de zonas estanciales que a la vez funcionan como vestibulacion dentro del
casco urbano, valorizando todo el patrimonio ferroviario existente en Morales.
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

PROPUESTA DE MOBILIARIO URBANO

714. Elementos formales de equipamiento

La propuesta de mobiliario urbano planteado responde a las necesidades diagnosticadas
en el conjunto de la estacién del ferrocarril, en cuanto a necesidades funcionales y espaciales
se refiere.

Asi mismo, se busco continuidad en el disefio de cada elemento del mobiliario, para que
estos en conjunto con el entorno, logren una integracion visual, armonia, legibilidad, e identidad
a los usuarios con el paisaje urbano del area. Y la valorizacion del patrimonio ferroviario.

Se realizaron abstracciones y composiciones tomando como base elementos
decorativos formales de los principales inmuebles categorizados dentro del conjunto, con el fin
de lograr una relacién arménica con el espacio urbano y reforzar visualmente su caracter .asi
como la integracién de mobiliario propuesto por la municipalidad local.

El mobiliario urbano segin su uso fue colocado para satisfacer las necesidades
derivadas de las actividades que se desarrollen en la estacion y su entorno urbano.

La Metodologia de disefio empleada para el mobiliario urbano esta basada en:
La identificacion de problemas de ausencia de mobiliario

Determinacion de volimenes y trayectorias de usuarios en el entorno para definir
puntos de conflicto y requerimientos funcionales.

Determinar condiciones formales y espaciales del entorno.

Formular criterios de disefio en cuanto a estilo, proporcién, material y color.
Realizando una abstraccion de elementos que identifiquen al ferrocarril.

Proponer alternativa de disefio que ofrezca mayores ventajas segun criterios de
disefio
Proponer ubicacion del mobiliario para que cumpla con su objetivo.
Los elementos de mobiliario urbano propuestos son:
Luminarias: Cuya funcion principal es la de brindar iluminacion constante en el ntcleo.
Bancas. Proporcionar descanso a los peatones en éareas especificas y disefiadas

especialmente para esta actividad. Estan adecuadas ergondémicamente para lograr una
posicién confortable.

Depositos de basura: Su funcion es recopilar y almacenar temporalmente los
desperdicios producidos por los peatones, para evitar contaminacion del medio urbano.

Sefializacion: Su funcién principal es la de orientar al usuario. Este elemento est&
enfocado hacia el turismo, vy al transito vehicular.

Bolardos. Constituyen elementos de delimitacion y proteccion, brindando seguridad publica
en el area en donde estén colocados.*”

Alcorques. Elemento cuya funcion es la de proporcionar un area o espacio especifico para
los arboles que se ubiquen en el area.'®

Pérgolas: Disefiadas para brindar al peatén comodidad mientras realiza la espera del bus
o actividad similar.

Restauracion de Vagones,

Vagon tipo Café: La restauracion de vagones de carga abandonados para crear
cafeterias o similares con espacios para mesas exteriores y una barra de atencion.

Vagon tipo bafios plblicos: Su funcién es proporcionar a los usuarios de la via publica
una estructura formal, higiénica y accesible para las personas en donde puedan realizar
sus necesidades fisioldgicas sin afectar el medio ambiente urbano. Con un sistema de
drenajes creado en la parte inferior del vagén y de ahi a un domiciliar municipal para su
conexion con el drenaje general.

Vagones tipicos para locales comerciales: Por la existencia de la invasion de tipo
comercial dentro del conjunto ferroviario se plantea como parte del reordenamiento urbano
del sector la creacion de espacios abiertos y colocacion dentro de estos los vagones,
actualmente abandonados, restaurarlos dandoles un nuevo uso de tipo comercial y con
esto reubicar el comercio existente sobre la via férrea. Creacion de tres locales por vagon,
divisiones de madera, estructura la original del vagén + pintura.

Push Car. Sistema de Transporte de tramos cortos, creado especificamente por la
existencia de la via férrea entre poblados y como una forma de movilizacion por parte de
los pobladores de Morales.

Se plantea un disefio de transporte utilizando el concepto del push car rastico afiadiendo a
éste un sistema de traccion como el utilizado por los supervisores de via para su
movilizacion. Con un disefio ergonomeétrico para el transporte de pasajeros.

102 Serrg, Joseph Maria, “Elementos Urbanos, Mobiliario y Micro Arguitectura”. Pag.304.
103 o os
Op. Cit.: Pag. 150.

165
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cajon octogonal
de vidrio
opacado color
blanco.

,0.30 | 0.29

0.57

9.20,

PEDESTAL

de hierro
forjado

o]
w©
(=]
— BASE
4] De concreto
S martelinado

0.60

| | 010

0.40

0.60

FLEIVACION

LUMINARIA TIPO TAROL:

Son unidades de iluminacién para
distintos recorridos peatonales del
entorno urbano brindando identidad,
legibilidad y seguridad al espacio.
La iluminacion con elementos de hierro
forjado son parte de la identidad
patrimonial.

CARACTIR|STICAS:

*El disefioc y materiales constructivos
de la luminaria se adectian al contexto
de carécter histdorico que posee el
entorno urbano de "La estacion del
ferrocarril de Bananera'.

*Las luminarias estaran colocadas a
cada 6.00 metros de separacién entre
cada una, ademas se localizaran junto
a los otros elementos del mobiliario
urbano y en las zonas estanciales
*El pedestal de la luminaria es de
hierro forjado con diametro de 2 a 4
pulgadas.

*La base de la luminaria es de
concreto de acabado martelinado color
natural,

de 0.40 m x 0.40 m.

*Las bombillas de la luminaria estaran
colocadas dentro de un cajdon octogonal
de vidrio opacado color blanco, las
cuales tienen una base metalica
recubierta con pintura de esmalte
anticorrosivo color verde , el cual
posee elementos decorativos que le
imprimen un caracter formal que se
adecua al contexto .

*La bombilla es de una intensidad de
175 watts de iluminacidon, de gas de
mercurio para reflexion exterior.
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BANCAS: ol | |
Son elementos urbanos que proveen r ;
1 <]
descanso y comodidad a los peatones. S
. 0.85 0.85

UBICACION: Q
Las bancas deben ser colocadas en las o
zonas estanciales disefiadas en areas sl iz ;
especificas de las aceras. _|,_,|MH o |”|||m|||m|||m|||m|||m|”m| e T|||m”||—|||m|||m|||m”|m”|

NO - o) . — == = e [ 1R = =
CRITLRIOS DL DISENO: i T e T ] R T L T IS Tl
Es un disefio basado en elementos propios de o =1 T == |||- i [=11 '|| === =
la arquitectura ferroviaria. ||| .4' = == =l -+ “Hl | 1E 114
Especificamente en elementos como rieles y =] | [ = 1= == || 2=m=—nl= 7 ==
andén de pasajeros; asi como la base de las ||| ”'_ | __”|_| E|||—|||—|||— |||E E|||_
bancas con la misma abstraccién del anden. oo o
CARACTIRISTICAS: FLFEVACION FRONTAL:
Los materiales con que se constriuirédn las
bancas son concreto reforzado con BASE
recubrimiento de repello y acabado
martelinado en las bases. La base del De respaldo
respaldo serad de hierro forjado con de hierro fOI'IladO
acabado de pintura anticorrosiva color + pintura color
blue lead steel primer (basado en la blue lea'd
cartilla de colores utilizada por la UFCo. RESPALDO sieel primer.

De madera

ASIENTO

De madera
con forma

1939), por encima tiene 3 listones de
madera tratada, asi como el asiento de
madera tratada con forma de riel

* Altura del Plano del Asiento: 0.40m
* Profundidad del plano del asiento:

0.52

T+ PLANO No. 61

0.50m de riel.
* Altura del plano del respaldo : 0.40m MOBILIARIO URBANO
* Inclinacion del plano del respaldo: 105°
El diseflo de la banca propuesta debera BANCAS
aplicar inicialmente en la plaza y BASE
espacioes abiertos para luego utilizarlo en
otras areas de la Unidad de Gestidn. g‘?ar%%ﬁ%%%g
integrando con las pérgolas. ESCALA:
No se permitira la integracién de ningtn === _:_ : 1 /20
elemento adosado o agregado que no ||,.—|| el |_|: .
pertenezca al diseflo original. g ]|_ T ORACION PROPIA
°
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T TESIS
—=— RESTAURACION DE LA ESTACION DE
. BANANERA, MORALES, IZABAL Y
,=, RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO
:E: UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS
T " - DE GUATEMALA
"‘E‘!‘:‘E‘EEMF‘ I FACULTAD DE ARQUITECTURA
ap! I
- o) i
DIPOSITO DL a i
BASU]{A: L GGG i
La infraestructura ferroviaria oo A -
utilizdé para los elementos que -+
funcionaran como parte del =
mobiliario de la epoca, el i
acero, el hierro forjado por se ” A
esta integrando estos Tt
elementos en el pedestal del T
deposito de basura, con lo i
cual se le imprime un +
caracter acorde al contexto y LT
a los demas elementos del N
mobiliario urbano. -+
CARACTIR|STICAS: L1 +
Los depdsitos estardn ubicados . -
a lo largo de las aceras en la FLEVACION TRONTAL: +
franja de colocacidn de N %
mobiliario urbano , as1 como = | :
en las zonas estanciales a 0.42 4+
una distancia aproximada de - LT LT
40m. aproximadamente, segun = ;RECAUCIGH y
el flujo de personas del area. 0.30 L 1T ‘OS '?fnucgégm'?
CARACTIRISTICAS = + iR
CONSTRUCTIVAS: ===
* El pedestal del depdsito de +
basur% sera de tubopmetélico ‘:E&!&:&E&E&:&H” :E:
de @ 2" recubierto con ! ! -+
esmalte anticorrosivo color T
verde obscuro. % i
; Los ?otesl de tlgal$urads%rén 3 -+
e material metalico, deben <+
ser recubiertos con_ esmalte =) T PLANO No. 62
anthOI’I’%SIVO del ml(sin{o color g g — +H-
ara evitar que se deterioren. ===
Parss depc—,si?ots de basura - = MOBILIARIO URBANO
oseen un sistema de
gbatimiento , lo cual permite o BASUREROS
que la limpieza del bote sea =
efectiva.

* La integracion de entidades
del ferrocarril junto con la
municipalidad de Morales,
seran las encargada de
Fropprcmnar mantenimiento y
impieza a cada elemento ,
vaciando su contenido
diariamente evitando con ello
gue éstos se saturen y se
eterioren.

* Delimitacion de radios de
accion de personal del
ferrocarril y personal de
municipalida
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BOLARDO: T
* El bolardo constituird un elemento de proteccion y delimitacion de las I
aceras cuya funcion es evitar la invasion por parte de los vehiculos al area i
de circulacién peatonal. +H
Disposicidn : +H-
* Estaran colocados en el drea de colocacion de mobiliario urbano y en los i
radios de giro de las esquinas. _—_E:
Caracteristicas _5_
* El bolardo sera de concreto reforzado de acabado liso o con I

revestimiento de granito , de 0.50 m de alto y 0.30 m de diametro.

* Estaran colocados @ 1.50 m de eje a eje como minimo

* Poseeran una banda reflectiva, la cual permitirda una mejor percepcidén de
dichos elementos durante la noche, sin provocar problemas visuales a los
automovilistas.
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MOBILIARIO URBANO
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P L A N T A . De hierro fundidos, pintados
. con esmalte anticorrosivo

color verde obscuro mate.
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SICCION:

ALCORQUL

Son elementos urbanos utilizados
para delimitar el espacio del arbol
en determinadas areas.

CARACTIERJSTICAS:

* Deben ser de piezas de concreto
de acabado de martelinado que
osean dos anillos de hierro
undido con acabados anticorrosivos,
cuyo diametro se adeciie y puedan
ser removibles segin el crecimiento
del &arbol.
* El ancho sera de 1.00m maximo
5 m minimo, los alcorques
deben estar modulados con una
separacidon minima de 2.00mts.

DISPOSICION::

en recorridos

Estaran colocados
peatonales y en zonas estanciales.
en las areas en donde no exista
jardinizacion se integraran estos
elementos con vegetacion.
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TESIS
RESTAURACION DE LA ESTACION DE
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RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO
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FACULTAD DE ARQUITECTURA

PLANO No. 64

MOBILIARIO URBANO
ALCORQUES

!

ESCALA:

FUENTE:

Serra, Josep Maria, Elementos Urbanos
Mobiliario y Micro Arquitectura.
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SINALIZACION :

*Se implementaréd sefializacidon tipo estandar, la cual poseeréd las sefiales preventivas,

restrictivas y prohibitivas, pues este tipo de sefializacion posee iconos y dimensiones :E:
estandar por lo cual unicamente se unificc el disefio del pedestal y base para las :E:
INI1SIMNas. _E:
CARACTIRISTICAS CONSTRUCTIVAS: +H

4L

*La sefializacion tipo estandar se colocara en las areas en donde se necesita regular
e implementar normativas en cuanto al uso del espacio especifico. tomando en
cuenta que en la actualidad no se cuenta con ninugn tipo de normativa vial

CRITERIOS DE MANLJO:

*Compuesto de una base en fundicidén, acabada en pintura o en esmalte a fuego en
varios colores;

*Fuste en acero inoxidable AISI-316 con acabado pulido; y un marco de fundicién
acabado en pintura o esmalte a fuego en varios colores.

*Los marcos pueden ser circulares, rectangulares verticales o rectangulares
horizontales con placas de metacrilato o policarbonato para serigrafiar.
*Toda la tornilleria es de acero inoxidable.

*Peliculas reflejantes, permiten ala ojo humano percibir la luz que refleja un
seflalamiento vial, atin en condiciones de baja visibilidad, ofreciendo asi
seguridad de dia y de noche.
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ESCALA:
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PLANO No. 65

MOBILIARIO URBANO

SENALIZACION
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FUENTE:
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] E u FACULTAD DE ARQUITECTURA

PLRGOLA:

* Son estructuras urbanas cuya funcién
principal es proporcionar a los usuarios una
espera de bus, con areas de estar, comodas y
protegidas de la influencia solar.

CARACTIERJSTICAS:

* En morfologia se adeciia al contexto, asi como
a los demaéas elementos de mobiliario urbano; pues
de igual manera ha sido diseflado con base en
aspectos de caracter formal que caracterizan a
algunos inmuebles que conforman el conjunto.
As1 como la integracion de elementos existentes
propuestos por la municipalidad de Morales.

* La capacidad de las bancas de la parada de
buses es para 6 personas, y el disefio de las
mismas es el propuesto para las bancas de las
zonas estanciales.

* Las pérgolas poseen en los laterales &rea para
vegetacion,

*Serad construida de concreto reforzado, con
acabado de concreto martelinado, la estructura
de la cubierta seran vigas y costaneras de
madera tratada.

* Los materiales constructivos empleados
proporcionan estabilidad y resistencia tanto en
actos vandalicos como a los cambios climaticos.
As1 mismo los acabados proporacionados como la
morfologia de la misma, se adectan al contexto
del area.

PROCISO DI,
ABSTRACCION:

* Se tomd como elemento formal generador del
disefio, el andén de pasajeros existente en la

gonssﬁucmn
' “coLa wol
RAN HARGUES "
m

EEE PLANO No. 66
H MOBILIARIO URBANO
- PERGOLA

I
[
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=
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estacion de Bananera, con dicho elemento se H
realizé una composicién integrando formas Ir SIN ESCALA
geométricas que caracterizan a la estacién y la :!_
integracion de pérgolas propuestas por la LI FUENTE: Concepto tomado de
gracio perg prop p JF~ | UTM. Municipalidad de Morales.
Municipalidad de Morales como parte de las S Pérgola redisefiada para
primeras aproximaciones al proyecto. \.\0\ mayor_integracion a toda la propuesta.
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VAGON CATE:

* El vagdn tipo café responde a las propuestas
planteadas para la renovacion urbana, con la creacién
de espacios abiertos en los cuales se ubicaran los
vagones para equipar la plaza del ferrocarril y darle un
nuevo uso a los vagones abandonados.

CARACTERISTICAS:

* La estructura formal y disefio del mdédulo de vagoén
tipo café es béasicamente la repeticidon, la misma
estructura y cubierta original del vagdén adecuando su
interior para un nuevo uso.

* No esta demas decir que en la época del ferrocarril
existian vagones y su funcion era de cafeteria.

* Se adecuardn los vagones con una plataforma de
madera en el frente para el facill acceso de los usuarios
en la barra del vagdn y la ubicacién de mesas en la
parte inferior.

* Serd necesario proveer a los vagones de energia
eléctrica por lo que cada vagdn estara provisto de su
instalacion, asi como su instalacion hidraulica.

MANFJO DI CRITIRIO:

* El vagon tipo café estara ubicado en la plaza del
ferrocarril, se ubicaran tres vagones como introduccion del
proyecto existiendo espacio para la ubicacién de tres
vagones mas dependiendo de su funcionalidad.

* Estos estaran siendo controlados por la administracién
del proyecto y la estacion del Ferrocarril de Bananera,
Morales.

* Se arrendaran y estos serdn parte de los ingresos,
producto del proyecto y primero que todo el rescate de
nuestro patrimonio ferroviario.
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T TESIS
RESTAURACION DE LA ESTACION DE
BANANERA, MORALES, IZABAL Y
RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS
DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA

VAGON DL SERVICIOS SANITARIOS:

* El moédulo responde a la necesidad de erradicar los focos de
contaminacién como lo son heces fecales y orina que se localizan
en algunas areas del niicleo, los cuales se originan por la falta de
un elemento formal y adecuado de servicios sanitarios en el que
la poblacion pueda realizar sus necesidades fisiologicas.

CARACTERISTICAS:

* La estructura formal y disefio del mdédulo de servicios sanitarios
es basicamente la restauracion y un nuevo uso planteado para los
vagones abandonados en la via férrea como parte del equipamiento
propuesto utilizando la infraestructura existente.

* El moddulo consta de dos cuartos de servicio sanitario, uno
para hombres y otro para mujeres antropometricamente
diseflado para un uso multiple.

* Cada modulo esta provisto de dos inodoros y dos lavamanos.
* La estructura del vagén es de madera tratada cubierta de
lamina sobre la misma plataforma del vagdn asi como su
estructura metalica original. con divisiones de interiores de
madera, ventaneria de aluminio + cedazo.

MANFJO DI CRITIRIO:

* El vagdon de servicios sanitario estara ubicado en las dos areas
provistas como espacios abiertos junto a la via férrea en la cual
existen las Yee para la ubicacidn de los vagones para no
interferir con el transito diario del ferrocarril

* Se ubicaran dos modulos dentro del proyecto los cuales estaran
administrados por la estacion, del ferrocarril

PLANO No. 70
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VAGON LOCAL
COMERCIAL:

* El vagdbn local responde a las propuestas planteadas para la renovacion
urbana, con el reordenamiento comercial que se plantea estos vagones
ayudaran a definir espacios fisicos y delimitaciones para evitar futuras
invasiones, asi como mantener libre la via del ferrocarril, y crear una
imagen urbana del patrimonio ferroviario.

CARACTERISTICAS:

* La estructura formal y disefio del mddulo de vagdn tipico para local
comercial es basicamente la repeticion de la misma estructura y cubierta
original del vagdén adecuando su interior para un nuevo uso.

* Utilizara un sistema de estructura metalica abatible que consta de dos
partes una abrird hacia arriba y la otra su abatimiento serd hacia abajo.
* En el interior de los locales se colocaran repisas de madera para la
colocacién del producto y su exhibicién las divisiones entre locales serda de
madera, se plantean cuatro locales por vagdn.

MANFJO DI CRITIRIO:

* Estos vagones estaran ubicados en la plaza del ferrocarril, y en la swich
que se forma despues de la estacion en donde actualemnte existe el
mayor problema por la falta de un ordenamiento urbano y la invasion de
la via férrea por el mismo caos existente, se ubicaran a lo largo del swich
creando un espacio fisico definido y la delimitacién del paso del
ferrocarril.

PLANO No. 72

MOBILIARIO URBANO
VAGON LOCAL

' SIN ESCALA

FUENTE:
ELABORACION PROPIA CON BASE A
LEVANTAMIENTO DE CAMPO.
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CUBIERTA METALICA
Costaneras de A madera

ASIENTOS

Estructura de
madera.

PLANTA: Cadena, ruedas
adaptadas a riel

de via.

CORREDOR
Urbano

ESTRUCTURA METALICA

0.40, 0.50 ,0.40 + lamina de zinc.
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043, 0.56 ,0.49

Para una mayor seguridad
el push-car transitara en
horarios en los cuales no
habra trafico del ferrocarril
y para ello se coordinara
con las autoridades de la
estacion de Bananera en
Morales, Izabal.
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PLANO No. 783

PROPUESTA
PUSH CAR

LEYENDA

-~

Utilizacion de sistema

fabricado por la comunidad
de Morales.

Este sistema de transporte es
de vital importancia ya que
los habitantes de Morales lo
utilizan como medio de.
tranporte y de distraccién
ademds de darle un segundo

uso a la via férrea.
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

PROPUESTA IMAGEN URBANA *Ver glosario en apéndices.

715.Renovacion de su imagen Patrimonial.

Preservacion Morfologica:

Entre los edificios de valor patrimonial dentro del area de estudio se encuentran; La
Estacion del Ferrocarril, El Comisariato, El Destacamento Militar, las viviendas de los
Trabajadores de la Empresa y las Yardas*. Para seguir conservando el mismo patrén en las
edificaciones se prohibe cualquier modificacion que altere su estructura, conservando los mismos
detalles y materiales.

Jerarquizacion Visual.
Se liberara cualquier tipo de distraccion visual de los edificios sustituyéndose la red de
instalacion eléctrica, incluyendo pasteado de alumbrado eléctrico, teléfono, television via cable
por una red subterranea.

Integracion de la Imagen Reciente:

Integracion Morfologica:
Se pretende mantener el equilibrio entre las masas y los espacios. Las cuales se
conforman por los inmuebles de tipo comercial y vivienda ubicadas dentro del area del conjunto
patrimonial.

Dandole mayor importancia visual a las edificaciones de valor patrimonial, por lo que en
las recientes renovaciones y construcciones se integraran por medio de la volumetria y formas.
Manteniéndose asi las proporciones de las edificaciones de valor patrimonial con la
horizontalidad en el predominio de sus fachadas, verticalidad ritmo y equilibrio en el predominio
de vanos de puertas y ventanas, asi como materiales y acabados.

Se reubicaran todos los locales de comercio formal e informal que obstaculizan la
circulacion, peatonal y vehicular y que dan mala imagen urbana, para ello se disefiaran espacios
peatonales aptos para la circulacion de personas.

Armonizacion Visual:

No se permitird la colocacion de rétulos luminosos en voladizo o en bandera. A cambio
se sugiere la colocacion de rétulos adosados a los muros de cada local.

Se colocaran barreras vegetales y de jardinizacion para darle un ambiente mas
agradable, contribuyendo al mejoramiento de las cualidades ambientales, lo que estariamos
logrando con esto es mejorar el paisaje urbano, creando asi un espacio adecuado en el que la
vegetacion sea el complemento natural de la arquitectura patrimonial de la region.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS, FACULTAD DE ARQUITECTURA

180


http://www.pdfdesk.com

TESIS

\\

RESTAURACICON DE LA ESTACION DE
BANANERA, MORALES, IZABAL Y
RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS
DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA

| 7L
ONA >
Az.}/\ T 3::
oo 0 A PuiRTo
(_\/zkguvm = l{los _)
[~—

En remodelaciones y
construcciones nuevas,
integrar fachadas por
medio de implementacion
de proporcion de puertas
ly ventanas.

Renovacion de
fachadas y
elementos urbanos.

Hacer efectivo el [
plan de traslado
de la terminal de
buses urbanos y

<

A Eliminacion de
lcomercios.

Creacion de barreras
vegetales y jardinizacion.

de nueva pintura

| MR
iil=1l IIIII-JIIII__IIIIl L

Bk |\Il‘|‘ll‘lllllilll‘i‘|‘ |J|||II|‘:‘iI‘i‘|i‘|‘il‘iH ’

Liberadén
de hongos y

L JIIIII!.IIIIII.!IIIIII

Creacién de
barreras vegetales
y areas verdesy

jardinizacién.

Liberacidn de cerco

y colocacion de barari
y puertas de madera

— afguitegtoniy. lr_

que se adapten al esti

e e
n;&E%QEUCIUN
CoLA
BRA HAHDUESI‘? i
Wi

PLANO No. 74

PROPUESTA DE
CRITERIOS DE MANEJO

humedad en muros Disminuir el trafico de

buses urbanos y

C 6n de
mobiliario urbane.

Disefiar espacios
peatonales aptos parg
la circulacién de

/ LEYENDA
*LOS COLORES A UTILIZAR

obstaculacién de
vendedores de las
areas de circulacién
peatonal.

de comerdos en

Integradén
e nueva pintura

extraurbanos e extraurbanos en 100% ) personas.
hacia el ingreso a| en‘\a avenida Simén
Morales. Bolivar.

Eliminar la Readecuadon

Readecuadén

de comeraos en Integradon

[e nueva pintura

Readecuadén
de comerdos en

DE LA IMAGEN URBANA
FUERON BAZADOS EN LA
CARTILLA DE COLORES

UTILIZADA POR LA UFCo. DE
1939.

*EN EL CASO DE MUROS
EXTERIORES SERAN PINTADOS DE
COLOR U-106 EXTERIOR CREAM.

PARA EL CASO DE VANOS DE
PUERTAS Y VENTANAS SE UTILIZARA

EL COLOR U-109 EXTERIOR
\ CHROME GREEN. /

Colocacién de

Hacer efectivo el plan

de traslado de la

terminal de buses

urbanos y extraurbanos

hacia el ingreso a
Morales.

<

Eliminar la obstaculizacion
de vendedores de las areas
de circulacién peatonal.

Disminuir el trafico de |
buses urbanos y
extraurbanos en 100 % %
en la avenida Simén
Bolivar.

Colocacion de acerasy
mobiliario urbano y mejorar

infraestructura basica
existente, calles e ilumincion.

personas.

L Disefiar espacios

peatonales aptos para
la circulacién de

Eliminar la obstaculizacion
de vendedores de las areas
de circulacién peatonal.
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Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

PROPUESTA VEGETACION

Nombre cientifico:
Nombre comun:

7.16.Propuesta de Infraestructura Fisica

El objetivo fundamental de la propuesta de vegetacién en el conjunto de la estacion, es

Ritmo de Crecimiento:
Uso recomendado:

RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

Tabebuia Rosea
Matilisguate

Lento

Zonas estanciales y

espacios abiertos
Caracteristicas especiales: Altura de 20 a 25

contribuir al mejoramiento de las cualidades ambientales que actualmente posee el conjunto, MT.

paralelamente se pretende mejorar el paisaje urbano articulando el espacio en forma ordenada

Flor vistosa hoja caduca, genera sombra

y creando diversos escenarios compuestos en los que la vegetacion sea un marco natural de la

arquitectura patrimoniall existente.

En la propuesta se han tomado en consideracion 2 tipos de vegetacion: vegetacion alta
(arboles) y vegetacion baja (especificamente césped). Con la implementacion de vegetacion se
busca crear areas o zonas permeables por medio de las cuales se preserve y retenga la
humedad del suelo para conservar la relacién temperatura y humedad.

Para la eleccién del tipo de vegetacion a colocar, se tomaron en cuenta los siguientes aspectos:

Especie de arbol, atributos funcionales y estéticos:
Especies Tipicas o nativas del area
Vegetacion para clima Calido

Raiz profunda que no dafien la pavimentacion y no afecten la via del ferrocarril.

Troncos esbeltos

Especies sin o poca poda

Utilizacion de la vegetacion existente.
Ubicacion adecuada de especies.

Entre las especies a utilizar en la propuesta estan:

Nombre cientifico: Bahuinia purpurea

Nombre comun: Costa Rica

Ritmo de Crecimiento: Lento

Uso recomendado: Sombra, Control del viento

Caracteristicas especiales: Altura 10 mt. Copa 8mt, vistosa, flor, fruto, raiz superficial

Nombre cientifico: Jacaranda Mimosifolia
Nombre comun:  Jacaranda

Ritmo de Crecimiento: Medio

Uso recomendado: Punto focal en grupo
Control visual

Caracteristicas especiales: Vistoso por su flor
Es hoja perenne, altura de 30 MT copa de 10
MT

Nombre cientifico:
seconetum
Nombre comun:
Ritmo de Crecimiento: Rapido

Uso recomendado: Césped para cubrir
Grandes éareas de jardines

Caracteristicas especiales: Vistoso por su flor
Es hoja perenne, altura de 30 MT copa de 10
MT

Atenotaphrum

Grama San Agustin

Estos son algunos de los tipos de vegetacion propuestos sin descartar la variedad de
vegetacion que nuestro pais posee y que es factible integrar al proyecto, asi como las
especies existentes actualmente dentro del proyecto. (Palma, Limonaria, etc.) Que dara
riqueza a la imagen visual del conjunto.

185
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS, FACULTAD DE ARQUITECTURA



http://www.pdfdesk.com

RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

PROPUESTA ARQUITECTONICA

7.17.Propuesta de Infraestructura Fisica

Previo a cualquier intervencion que se realice a nivel urbano, se debe aplicar los criterios

generales de restauracion planteados para la estacion del ferrocarril y los edificios a intervenir,
a los cuales se les dara un nuevo uso segun las necesidades actuales del municipio como del
proyecto en si.
Después de la delimitacion del conjunto ferroviario se determind los usos actuales de cada
edificacion y cuales serian intervenidos como parte del rescate del patrimonio, por lo que dentro
del conjunto la mayoria de edificaciones estaran determinadas a seguir en su funciéon de
vivienda como hasta ahora integrandolas siempre al conjunto como parte de la imagen urbana.

La metodologia de disefio empleada para la propuesta de infraestructura fue la siguiente:
La estacion de Bananera

La estacion de Bananera en la historia de ferrocarril fue una de las estaciones mas
importantes del tramo Zacapa-Barrios, y los recorridos ferroviarios realizados actualmente
necesitan puntos estratégicos de control y manejo del ferrocarril como en épocas pasadas por
lo que esta estacion se mantiene en funcionamiento y se debera mantener su jerarquia y
caracter de estaciéon que mantiene planteando criterios generales de su restauracion y la
integracion de esta al proyecto planteado.

Push Car & aquilla

El uso de la antigua taquilla ubicada en la estacién para la ubicacion de la administracion
del nuevo sistema de transporte para tramos cortos “push car,” planteando un disefio basado
en el concepto de la bicicleta para supervision de la via férrea utilizada por los encargados del
mantenimiento de ésta y el sistema actualmente utilizado por los comunitarios para movilizarse
denominado push car.

Centro de informacion turistico-cultural

No es mas que la creacion de una oficina que funcionard como punto focal de toda la
informacioén de los atractivos turisticos existentes en el Municipio de Morales, integrando aqui
a los comités locales y facilitadotes como el INGUAT. Que hacen que el proyecto se integre no
so6lo a las necesidades del patrimonio ferroviario sino a las propuestas de turismo existentes.
Se dara un nuevo uso a una edificacion existente frente a la estacion, la cual es de madera y
cubierta de lamina, actualmente es parte del destacamento militar.

Mercado de Artesanias

Uno de los objetivos del proyecto es crear un desarrollo de la economia local
impulsando su producto artesanal dentro de un espacio especifico y asi evitar la creacion
del comercio informal en calles que deteriora la imagen urbana.

Se utilizara el edificio del antiguo Comisariato para la creacion de locales para ubicacion
de puestos de venta de tipo artesanal o similar.

Casa del Administrador

Actualmente el 70% de la estacion funciona como vivienda del administrador de la
estacion y éste seguira siendo el encargado del funcionamiento de la estaciéon y encargado
de la seguridad del sistema ferroviario en uso, por lo que es necesaria la creacion de un
espacio para vivienda del administrador, la cual estara ubicada en el conjunto de yardas
existiendo dos alas en abandono lo que se podra adecuar para la vivienda del grupo
familiar del encargado.

Administracion ciclo-via

Darle un nuevo uso a una edificacion existente dentro del destacamento militar
construida de madera en la cual se ubicara el control, mantenimiento, y bodega de la ciclo-
via y el corredor urbano, como conjunto.
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

PROPUESTA DE MANEJO DEL PROYECTO

718. Criterios de manejo

Para la proteccién del area a intervenir se propone un plan de manejo basico que
promueva las estrategias para cumplir con los objetivos fundamentales de conservacion dentro
de las actividades del conjunto.

Los criterios de manejo adaptados al proyecto son:

Como norma principal toda actividad dentro del area debe ser de bajo impacto para no
dafiar los recursos naturales existentes en el area, asi como para proteger el patrimonio
ferroviario y cultural.

Al implementarse el mobiliario urbano propuesto en el proyecto, la administracion del
mismo no debe permitir la integracién o adosamiento de elementos que no pertenezcan al
disefio original, esto con el fin de mantener una imagen urbana ordenada, agradable y
adecuada al contexto.

No se permitird la circulacidon de transporte pesado, segun la propuesta de transporte y
vialidad realizada en el proyecto con el propésito de proteger el conjunto de la estacion del
ferrocarril.

Se velara por el uso adecuado de cada banda de circulacién propuesta en el conjunto,
respetando la movilidad de cada grupo funcional a la que esta dirigida.( caminamientos
peatonales, ciclo via, circulacion vehicular)

La ciclo via y las zonas estanciales seran de uso gratuito para que pueda ser utilizado por
todas las personas que visiten el conjunto, debe la administracion elaborar material pertinente
que indique el uso adecuado de cada area evitando con ello el deterioro del equipamiento
urbano.

En el corredor urbano y en el entorno de la estacion se promovera el establecimiento de
vegetacion y zonas permeables como parte de la propuesta ambiental contribuyendo asi, con
los mantos acuiferos y el microclima del area.

- El mantenimiento del conjunto debe ser ejecutado y coordinado por la administracion
Municipal, y la Administgracion actual del Ferrocarril, y la administracion del conjunto, la cual
serd integrada por personas de la localidad.

El Centro de Informacion turistico cultural sera el encargado de planificar los recorridos en
el area, siendo estos coordinados por los comités locales de turismo que seran los
encargados de proveer y desarrollar los proyectos y el INGUAT como ente facilitador a dichos
proyectos.

Con el fin de generar ingresos que permitan que el proyecto sea auto sostenible
se han creado areas especificas dentro del conjunto, en las que se cobrara la
utilizacion de las mismas, con un costo minimo simbdlico que seré establecido
por la administracion del proyecto. Siendo estas areas la sala de exhibiciones
del ferrocarril y el Push Car cuyo tramo de recorrido sera de la milla 36.5 hasta
la milla 35).

En lo referente a construccion de edificaciones nuevas dentro del conjunto
deberan solicitarse los permisos municipales con el fin de que éstos se adecuen a
la imagen urbana sin deteriorarla ni causar impactos que puedan estropear el
patrimonio existente.

La administracién y la municipalidad debe crear programas de capacitacion para
los habitantes del area concientizandolos sobre el valor patrimonial edificado e
industrial que posee el area incentivandolos al buen uso y conservacion de los
mismos.
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

PROPUESTA DE MANEJO SOCIAL

719. Manejo

El rescate del patrimonio ferroviario y la renovacion de su entorno no puede lograrse si
éste se limita a intervenciones urbano-arquitecténicas, ya que la calidad y sostenibilidad de un
entorno digno guarda estrecha relacion con las condiciones sociales existentes,
constituyéndose en factores de vital importancia para la viabilidad de proyectos en donde
interviene la renovacion.

Los resultados esperados estan enfocados a:

Revertir el deterioro del conjunto.

Mejorar la calidad de vida de la poblacion residente y visitante
Promover el paso de una cultura informal a una cultura ciudadana.

En conjunto estos objetivos pretenden lograr la convivencia social en condiciones
apropiadas y seguras, para un desempefio adecuado de las actividades cotidianas tanto de la
comunidad como de visitantes. Primordialmente buscan la recuperacion del patrimonio cultural,
historico e identidad del conjunto existente.

7191 Comercio Informal callejero

El comercio informal es el reflejo de una economia debilitada, en la que grupos de
personas se ven en la necesidad de utilizar el espacio urbano improvisando construcciones
para la realizacion de actividades econémicas informales.

Esta actividad dentro del espacio urbano provoca molestias a la circulacion del peaton, a
la imagen urbana y al medio ambiente, la solucién a estos problemas no consiste en el
desalojo del comercio informal, la estrategia correcta es el manejo ordenado y dignificado para
la integracién de este tipo de comercio dentro del espacio urbano.

No es simplemente el desaparecer un grupo fisico dentro de un area urbana, sino es la
creacion de propuestas viales para el ordenamiento urbano y la integracion de estos grupos
sociales a una economia activa dentro del municipio, promoviendo el desarrollo local.

En respuesta a lo anterior se propone lo siguiente:
Para contribuir a la dignificacion de la actividad del comercio informal desde el punto de vista
urbano-arquitectonico, se propone la reubicacion de los comerciantes en espacios formales,
tales como la restauracion y nuevo uso de los vagones de tipo locales, localizados en espacios
definidos segun planificacion.

Para que no prolifere el comercio informal en el entorno de la estacion y no se vea
afectada con ello la imagen urbana, se contemplaran vagones Unicamente para comerciantes
que actualmente estan en el area, y no se permitird el establecimiento de comerciantes en
zonas que no estén permitidas para realizar dicha actividad.

La creacion del mercado de artesanias abrird la oportunidad de un desarrollo
econdmico para los pobladores, tratando de beneficiar a los mas necesitados de un
espacio para un desarrollo comercial

7192 Seguridad Ciudadana

Se plantean propuestas que contribuyan a erradicar la problematica planteada en el
diagnéstico del conjunto, con respecto a la inseguridad ciudadana, producto del caos
urbano existente y las invasiones dentro del casco urbano.

La introduccién de un programa de seguridad publica — prevencion. Esta propuesta
se orienta principalmente hacia el manejo de los grupos vulnerables que encuentran su
emplazamiento en areas publicas del entorno de la estacion.

A nivel urbano, se debe dotar al ndcleo de un mayor ndmero de luminarias,
dispuestas a distancias que garanticen una luminosidad constante en el recorrido,
propiciando con ello que en los tramos en los que se ubiquen personas que se dedican al
consumo de drogas, 0 a actos vandalicos acorten su estancia en ellos o eviten totalmente
estas éareas.

719.3. Manejo para la reactivacion econémica

La propuesta para la reactivaciéon economica del conjunto se enfoca principalmente
hacia el planteamiento de actividades consideradas como las primordiales como para
iniciar dicho proceso. Las actividades son:

El manejo del uso del suelo, el ordenamiento comercial, y la creacidon de nuevos espacios
de comercio para el desarrollo econoémico.

Fomentar nuevas inversiones incentivando actividades existentes en el area no explotadas.

Para lograr dichas actividades, es necesario definir dentro del nacleo las areas en las que
predominan los usos de suelo prioritario y permitido, posteriormente proponer una
zonificacién de areas en las que se consoliden dichos usos. Estas areas seran las idoneas
para propiciar la imagen objetivo planteada para el entorno.

7194. Manejo de Turismo dentro del conjunto ferroviario
Generar turismo hacia el conjunto de la estacion del ferrocarril y su entorno es una
estrategia de gran importancia para la reactivacion econémica, es por ello que la creacion
de un ambiente propicio y agradable es de gran importancia; por lo cual se propone lo
siguiente:
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA EN MORALES IZABAL

Y RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

La valorizacion del patrimonial con propuestas de conservacion y restauracion, que luego el proyecto por su planteamiento sera auto sostenible.
contemplen el proceso de renovacion urbana contribuiran a reforzar el caracter histérico
del conjunto. 721 Politicas
Este proyecto surge por la creacion de tematicas de investigacion formuladas por
Promover las zonas de potencial turistico implementando una secuencia planificada para parte de Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura CIFA. En la cual se
el recorrido de los turistas. busca el rescate del patrimonio Ferroviario guatemalteco, para lo cual se involucré a
FERROVIAS, FEGUA, presentando una forma de rescatar el patrimonio Ferroviario, por
La integracion de los comités locales en el proyecto con la creacién del centro de medio de propuestas puntuales segln fuese las necesidades del tramo ferroviario, en
informacién de turismo local y la conexién de este en las proyecciones de Inguat como mencion.

facilitador en la autogestion del turismo local en el interior del pais.
Por otro lado, como parte de la investigacion de campo, para la elaboracion del
proyecto especifico para la estacion de Bananera en Morales y su entorno como iniciativa

7.20. Estrategias para esta propuesta se involucré a las autoridades actuales dentro del consejo municipal
UTM (Unidad Técnica Municipal) para la elaboracion de un corredor verde planteando los
7201 Socio-culturales conflictos viales ocasionados en la via principal de Morales por la falta de una
Crear conciencia en la poblacion sobre la importancia del patrimonio histérico- planificacion urbana en esta area, y la factibilidad de este proyecto en especifico que
cultural existente en su comunidad y como ésta forma parte importante dentro de la cuenta con el aval de las autoridades del ferrocarril y ahora la participacion de la
evolucién del municipio. municipalidad.

Involucrar a todos los sectores de la comunidad en el desarrollo de este proposito tanto
en lo industrial como habitantes, para poder llevar a cabo las finalidades que se buscan

con este proyecto. 7211 Beneficios sociales, econdmicos, culturales
La realizacion de actividades humanas en un ambiente adecuado conlleva a un
Hacer del conocimiento de todos los comerciantes de tipo informal, que han tomado incremento de la calidad de vida de los usuarios, asi como un desarrollo econémico
posesion de terreno dentro del derecho de via, que la creacion de espacios con valor de la poblacion en general.
historico y que ademas son propiedad del ferrocarril, no es més, que un beneficio para
el comercio de Morales y la atraccion turistica que hasta el momento se ha perdido. Entre los beneficios que ofrece el proyecto en el plano social, econdémico, de la
poblacion:

- Mejores condiciones fisico funcionales de los usuarios.

7.20.2. Econdémicas - Creacion de atractivos turisticos, con elementos existentes en la comunidad
La viabilidad del proyecto estara ligado al compromiso que exista entre las - Rescate de patrimonio cultural historico.
entidades inmersas en el proyecto y la inversion porcentual que deberan de realizar - Creacion de fuentes de trabajo. 3
cada una segin sean las necesidades de FERROVIAS, MUNICIPALIDAD DE --Contribucién de equipamiento urbano de la region
MORALES, FEGUA. - Contribucién al ordenamiento urbano.

- Creacion de imagen urbana y estética ya perdida.
En el 2003 se iniciaron los trabajos de restauracion de la estacién de Zacapa y
la Estacion Central en la Ciudad de Guatemala por parte del gobierno y la empresa de
Ferrocarriles de Guatemala (FEGUA) lo cual abri6 la brecha para realizar proyectos de
restauracion y rescate de todo el patrimonio ferroviario a nivel nacional.

El proyecto de rescate del patrimonio ferroviario fue un convenio entre la
empresa FERROVIAS y la Universidad de San Carlos de Guatemala en el cual el
Centro de Investigaciones de la facultad de Arquitectura CIFA provee de los proyectos
puntuales como la restauracion de la estacién de Bananera en Morales y la renovacion
de su entorno, y FERROVIAS estudia cada caso evaluando la factibilidad de cada uno
de los proyectos y posteriormente llevarlos a cabo por medio de una inversion inicial y
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PRESUPUESTO ESTACION BANANERA, MORALES IZABAL.

INTEGRACION DE COSTOS POR RENGLONES DE TRABAJO, MANO DE OBRA, MATERIALES, INDIRECTOS

) ) . Costo
GRUPO FUNCIONAL NECESIDADES TECNOLOGICAS DESCRIPCION UBICACION CANTIDAD UNIDAD M2 UNIDAD TOTAL . . TOTAL
Unitario
RECEPCION Y ARCHIVO Tabicacion interna, repello + cernido, mobiliario 1.00 M2 6.00
SS. SANITARIOS HOMBRES/MUJERES Aseo personal, efectuar necesidades fisiol6gicas 1.00 M2 19.00
) RECONSTRUCCION DE CUBIERTA Y EXTERIOR DE Artesonado de madera, lamina o 1.00 GLOBAL 1.00
CENTRO DE INFORMACION |AREA edificio Vivienda Q60,000.00
TURISTICO CULTURAL multifamiliar
OF. ADMINISTRATIVAS CONJUNTO Informacién, gestién, supervisién, administracion 1.00 M2 28.35
SALA DE EXHIBICION Tabicacion, escenario para exposicion, 1.00 M2 264.44
SALA DE CONFERENCIAS Y PRACTICAS . o
Repello + cernido, mobiliario, 1.00 M2 74.61 393.40
CULTURALES Q550.00 Q216,370.00
S.S. HOMBRES/ S.S. MUJERES Aseo personal, efectuar necesidades fisiol6gicas 1.00 M2 9.50 9.50
Q875.00 Q875.00
EEE%TCS)TRUCCION DE CUBIERTA Y EXTERIOR DE Forro de lamina, estructura metdlica + lamina 1.00 M2 197.00 197.00
diicio del Q850.00 Q167,450.00
MERCADO DE ARTESANIAS Edificio de
LOCALES DE VENTA Tabicaciones de covintec, mostrador de madera, puerta de ingreso Comisariato 20.00 M2 12.00 240.00
Q1,500.00 Q360,000.00
PASILLOS INTERIORES Concreto texturizado, iluminacién M2 40.00 40.00
Q1,250.00 Q50,000.00
OF. ENCARGADO + BODEGAS Tabicacién de covintec, mobiliario 1.00 M2 20.00 20.00 Q750.00 Q15,000.00
ARRENDAMIENTO DE VEHICULOS NO Reconstruccion de areas en mal estado, cubierta de lamina, artesonado
MOTORIZADOS de madera tablones de piso interior, mobiliario nuevo, pintura exterior L.00 M2 85.00 85.00
P k P Q650.00 Q22,750.00
Edificio
ADMINISTRACION CORREDOR URBANO + OF. Reconstruccion de areas en mal estado, cubierta de lamina, artesonado destaggmento 1.00 M2 90.00 108.00
COMITES LOCALES DE TURISMO de madera tablones de piso interior, mobiliario nuevo, pintura exterior Militar . . .
Q650.00 Q70,200.00
REPARACIONES Bodega de reparaciones, pintura exterior 9.00 M2 12.00 108.00 Q650.00 Q70,200.00
PERGOLAS i::;:r;nbaassg jewrgi]:lj}:e concreto armado, costaneras de madera tratada, 9.00 UNIDAD 8.10 72.90
Q3,000.00 Q27,000.00
p . S . L Boulevard
AREAS VERDES Grama, arboles, bordos de delimitacion ciclo via, vegetacién ornamental o 1.00 M2 1,539.00
principal. Terreno Q95.00 Q146,205.00
CORREDOR URBANO oo — s — - - Destacamento
AREA ASEALTADA PARA CICLO ViA f)n ormacioén, compactacion, nivelacion, remocion de capa vegetal capa Militar 200 M2 3,078.00 6,156.00
€=0,10 Q250.00 Q1,539,000.00
REPLANTEO DE CALLES DE BOULEVARD, ROTONDA |Trazo, delimitacion , topografia, de espacios a replantear, texturas 5.00 M2 742.00
Q250.00 Q927,500.00
AREA DE DEPOSITOS / OF. ENCARGADO Reconstruccion de reas en mal estado, cubierta de [mina, artesonado 1.00 M2 21.00 21.00
de madera tablones de piso interior, mobiliario nuevo, pintura exterior
Edificio Q950.00 Q19,950.00
i6 5 i Ami destacamento
S.S. HOMBRES dConstr(;Jcmotn (tjedmOQUIo;jal'tte;on(jado de mtadera, cubierta de lamina, forro Miltar 1.00 M2 950 950
e madera tratada, piso de torta de concreto 01,250.00 Q11,875.00
S.S. MUJERES Construccién de modylo, artesonado de madera, cubierta de lamina, forro 1.00 M2 950 950
de madera tratada, piso de torta de concreto Q1,250.00 Q11,875.00
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PRESUPUESTO ESTACION BANANERA, MORALES IZABAL.

INTEGRACION DE COSTOS POR RENGLONES DE TRABAJO, MANO DE OBRA, MATERIALES, INDIRECTOS

) ) ) Costo
GRUPO FUNCIONAL NECESIDADES TECNOLOGICAS DESCRIPCION UBICACION CANTIDAD UNIDAD M2 UNIDAD TOTAL . . TOTAL
Unitario
PLAZA Nivelacién, compactacion, concreto texturizado e=0,08 M2 3.30 1,200.00 Q2,200.00 Q2,640,000.00
PL DEL FERROCARRIL Y CAMINAMIENTOS Nivelacién, compactacion, concreto remolineado Partg Postenor M2 2,800.00 Q350.00 980,000.00
estacion, calles
CALLES PEATONALES AREAS DE ESTAR Nivelacic tacion. texturizad iunto a mercados M2 550.00
ivelacién, compactacion, texturizado i . 01,350.00 Q742,500.00
AREAS VERDES Recreacion visual, areas de sombra. M2 900.00 Q95.00 Q85,500.00
S.S. HOMBRES/ S.S. MUJERES Insttalamo.n’ hldriullia, dll\(;|5|one§ mgd?ra, ventaneria de metal, 2.00 M2 13.44 26.88
restauracion estructural de vagoén, pintura "e' de Via Q22,000.00 Q44,000.00
RESTAURACION DE . . Restauracion estructural de vagon, division de madera puertas, pintura, Férrea, Parte
VAGONES Y SU NUEVO USO |VAGON TIPO CAFE instalacion hidraulica area de b posterior a 4.00 UNIDAD 26.88 107.52
instalacion hidraulica area de bancos v Q25,000.00 Q100,000.00
estacion
VAGON DE LOCALES Divisiones de tablones de madera, pintura, puertas. 10.00 UNIDAD 26.88 268.80 012,000.00 0120,000.00
ADMINISTRACION + BODEGA DE FERROCARRIL Restauracion de acabados interiores, pintura, mobiliario nuevo. 1 M2 23.199 23.20 Q750.00 Q17,399.25
TAQUILLA PUSH CAR Mobiliario, pintura, restauracion puertas, ventanas 1.00 M2 6.00 6.00 0650.00 03,900.00
AREA DE EXPOSICIONES Tabicacion, escenario para exposicion, Replanteamiento 1.00 39.00 39.00
ESTACION DEL de limites de Q1,200.00 Q46,800.00
FERROCARRIL AREA DE ESTAR Bancas pintura, estructura de cubierta. terren(.)’de 1 M2 26.25 26.25
estacion Q500.00 Q13,125.00
REMOCION DE ESTRUCTURA EN MAL ESTADO X
REEMPLAZO DE ESTA. Puertas, ventanas, muros, cubierta. 303 M2 124.00 01,500.00 Q186,000.00
- Reconstruccion de columnas faltantes, cubierta de lamina + estructura
ANDEN DE CARGA . R ! ML 85.00
metélica, pintura. Q400.00 Q34,000.00
< P - - - . Sector de las
CASA DEL ADMINISTRADOR |SALA, COMEDOR, COCINA, 3 DORMITORIO, BANO Area de vivienda de administrador de estacion del ferrocarril 1 M2 85 85
Yardas Q500.00 Q42,500.00
AREA DE MANTENIMIENTO Y ENCARGADO, BODEGA, Artesonado de madera, lamina, pintura. De todo el edificio Destacamento 1.00 M2 32.00 32.00 Q550.00 017,600.00
SEGURIDAD Militar
DORMITORIO + S.S. Aseo personal, descansar. 1.00 M2 24.00 24.00 Q750.00 Q18,000.00
SENALIZACION, Altos, una via, doble via, cruces peatonales, basureros 1.00 GLOBAL
Q45,000.00 Q45,000.00
BOLARDOS Delimitacion fisica de caminamientos, de concreto reforzado 25.00 UNIDAD 0210.00 05,250.00
ALCORQUES Definiciéon de espacios para vegetacion. 45.00 UNIDAD
MOBILIARIO URBANO. Todo el Radio de Q250.00 Q11,250.00
PERGOLAS 2 columnas + 2 vigas de concreto armado, costaneras de madera tratada, influencia del 15.00 UNIDAD
banca a base de rieles Proyecto Q3,000.00 Q45,000.00
BANCA de concreto, + hierro 35.00 UNIDAD Q1,000.00 35,000.00
ILUMINACION Lamparas, en corredor, plaza, caminamientos 60.00 UNIDAD 02,400.00 Q144,000.00
IMAGEN URBANA CALLES DENTRO DEL CONJUNTO Liberacién, pintura, mantenimiento de fachadas, remocién de obstruccién 1.00 GLOBAL
visual i Q175,000.00 Q175,000.00
TOTAL Q9,268,074.25

15% Utilidad, Honorarios Profesional

Q1,390,211.14

Q10,658,285.39
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PRESUPUESTO ESTIMADO PARA LA INTERVENCION
URBANO - ARQUITECTONICA

El presupuesto de intervenciones que se presenta, permite
conocer la inversion aproximada necesaria para llevar a cabo
la propuesta formulada para la restauracion de la estacion y la

renovacion del entorno urbano de ésta.

El presupuesto esta desglosado por fases y por resumen de
los renglones (ver anexo de presupuesto por actividades)

RESUMEN PRESUPUESTO POR FASES

FASE 1
i COSTO
RENGLON CANTIDAD UNIDAD UNTARIG SUBTOTAL TOTAL
ESTACION DEL FERROCARRIL 303.45 m? Q1,141.57 Q346,407.89
PLAZA DEL FERROCARRIL Y CALLES PEATONALES 5,450.00 m? Q938.57 Q5,115,200.00
COSTO TOTAL DE LA FASE | | Q5,461,607.89
FASE 2
. COSTO
RENGLON CANTIDAD UNIDAD VTR SUBTOTAL TOTAL
RESTAURACION DE VAGONES Y SU NUEVO USO 403.20 m?2 Q752.98 Q303,600.00
MERCADO DE ARTESANIAS 197.00 m?2 Q3,463.57 Q682,323.75
CASA DEL ADMINISTRADOR 85.00 m?2 Q575.00 Q48,875.00
AREA DE MANTENIMIENTO Y SEGURIDAD 56.00 m?2 Q731.07 Q40,940.00
COSTO TOTAL DE LA FASE 2 | Q1,075,738.75
FASE 3
. COSTO
RENGLON CANTIDAD UNIDAD UNTARIG SUBTOTAL TOTAL
CORREDOR URBANO 3,078.00 m?2 Q1,063.53 Q3,273,538.25
COSTO TOTAL DE LA FASE 3 Q3,273,538.25
FASE 4
. COSTO
RENGLON CANTIDAD UNIDAD VTR SUBTOTAL TOTAL
CENTRO DE INFORMACION TURISTICO CULTURAL 393.40 m2 0807.89 Q317,825.50
MOBILIARIO URBANO. 1 GLOBAL Q529,575.00 Q529,575.00
COSTO TOTAL DE LA FASE 4 | Q847,400.50
COSTO APROXIMADO DE LAS INTERVENCIONES PROPUESTAS PARA EL PROYECTO EN MONEDA NACIONAL Q10,658,285.39

COSTO APROXIMADO DE LAS INTERVENCIONES PROPUESTAS PARA EL PROYECTO EN DOLARES

$1,349,150.05

Cuadro No. 40
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El presente cronograma indica los tiempos
aproximados de ejecucion del resumen de
actividades a realizarse en la intervencion
urbano arquitectonica planteadas en la
estacion y su entorno urbano.

El cronograma esta desglosado por fases de
ejecucion y una estimacién de ejecucion del
proyecto trimestral.

CUADRO DE AVANCE ESTIMADO DE TRABAJO

FASE

RENGLON

TRIMESTRE

3

| 4

ESTACION DEL FERROCARRIL

PLAZA DEL FERROCARRIL Y CALLES PEATONALES

MERCADO DE ARTESANIAS
CASA DEL ADMINISTRADOR

AREA DE MANTENIMIENTO Y SEGURIDAD

CORREDOR URBANO

MOBILIARIO URBANO + FACHADAS DE IMAGEN U.

Cuadro No. 41
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RESTAURACION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE BANANERA, MORALES Y

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

CONCLUSIONES

RECOMENDACIONES

La estacion de Morales se ve afectada por alteraciones funcionales y morfolégicas
producto de la transformacion que ha sufrido el casco urbano, lo cual provoca el
desbordamiento de actividades comerciales e industriales incompatibles con el area,
observandose una transformacion dréastica de usos de suelo,

En el area de estudio se ha observado la transformacién del uso de suelo, de habitacional
a areas industriales y comerciales, lo que se refleja en el incremento de la circulacion de
vehiculos pesados, asi como en la readecuacion de espacios para usos comerciales, lo
que da como resultado la densificacion del area a nivel constructivo y poblacional, creando
conflictos viales asi como puntos criticos de aglomeracion de personas.

A todo lo largo del tramo ferroviario analizado existen deficiencias tanto de tipo vial como
de falta de equipamiento urbano, asi como en todo el recorrido no existe un espacio
especifico para transito de bicicletas y peatones, no existen areas verdes, jardinizacion, no
se muestra una imagen urbana especifica, y no existen areas de descanso.

La estacion de Bananera Morales es un bien inmueble con alto valor patrimonial debido a
su riqueza historica y sus caracteristicas morfolégicas que en la actualidad se encuentran
en un proceso de franco deterioro debido a diversos factores causados por la falta de
mantenimiento y uso de la via férrea.

La Restauracion de la estacion del Ferrocarril de Bananera Morales y la Renovacion de
su entorno urbano, es un proyecto de inversion social a largo plazo, que se reflejard en
beneficios de distinto genero, satisfaciendo en primera instancia las necesidades de los
pobladores del area, dignificando su calidad de vida e impulsando las caracteristicas
formales y funcionales del sistema ferroviario en general.

El planteamiento de la propuesta esta dirigida a integrar, orientar y optimizar los usos
actuales con los tradicionales del area, ofreciendo con ello al residente y al visitante un
medio urbano digno que promueva el turismo y el rescate de los valores patrimoniales e
historicos como lo es el sistema ferroviario.

El planteamiento vias verdes deben estar fundamentadas primordialmente en un proceso
de manejo sostenible que conserve y preserve el medio, cuyo rol principal sea vial,
historico, tradicional, comercial y patrimonial, asi mismo contemplativo y de intercambio.

La Restauracion y Renovacion de la estacion del Ferrocarril de Bananera es una forma de
reactivar la economia de dicho municipio, pues con ello se impulsara el turismo
generando asi el ingreso de divisas al pais.

Se recomienda ubicar servicios complementarios a lo largo de la via verde y en el area de
plaza, para mantener con ello una imagen ordenada y armoniosa que propicie el
desarrollo de actividades al aire libre tales como caminatas, paseos, y actividades de
recreacion.

Se debe concientizar a la poblacion sobre la importancia y el valor que poseen los bienes
patrimoniales del area y especificamente de la estacion de Morales y el sistema
ferroviario, implementando programas educativos que promuevan la forma de
conservarlos y protegerlos. Estos programas podran realizarse de forma conjunta la
poblacion residente del municipio de morales y el departamento del Centro Histérico del
lugar.

Es importante el planteamiento de estrategias participativas tales como la creacion de
asociaciones de residentes del Municipio que administren y ejecuten programas de
mantenimiento, seguridad, proteccidn y concientizacion, y la autogestion turistica segun las
lineas de accion planteadas por INGUAT.

Se recomienda la creacion y puesta en préactica de leyes y normas que busquen la
proteccion y conservacion del patrimonio historico ferroviario pues ello serd de gran
importancia para la sostenibilidad de este y otros proyectos.

Previo a cualquier intervencion en el tramo de corredor verde se recomienda la aplicacion
de una agenda intersectorial destinada a la renovacion e implementacion de infraestructura
de drenajes, agua potable, telecomunicaciones y electricidad.

Se recomienda a la Facultad de Arquitectura y al Centro de Investigaciones CIFA
continuar con el desarrollo de convenios inter institucionales que promuevan la elaboracion
de proyectos dirigidos a salvaguardar el patrimonio cultural y edificado del nuestro pais.
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GLOSARIO

Andén de carga:

Existen dentro de las estaciones principales un area destinada para la carga y descarga del
ferrocarril, segiin las normas deben tener una anchura de 12 a 21 m. Anchura del anden
por el lado de la via 1.65m. Por el lado de la calle1.50m.

Bordes:
Son los limites de una regién o zona de la ciudad, o la frontera que separa una region de
otra;

Cabooses:
Componentes ferroviarios del equipo de arrastre. Vagones que van a la cola del tren de
carga llevando tripulacion.

Derecho de Via:
Terreno a lo largo de la via férrea pertenece a FEGUA, midiendo 15 metros del eje del
ferrocarril hacia ambos lados, haciendo un total de 30.00 metros.

Desvio:
Cualquier via auxiliar de la via principal como laderos, espuelas, etc. Para cruzar o pasar
trenes.

Distritos:
Una ciudad esta integrada por sus distritos. Estos pueden ser de diferentes tamafios y
formas teniendo cada uno de ellos un caréacter peculiar que lo identifica;

Espuela:
Desvié privado de la via férrea dentro de propiedades que no pertenecen a FEGUA como
por ejemplo plantaciones.

Equipo de arrastre:
Componentes ferroviarios que son halados por una locomotora: vagones, plataformas.

Equipo de traccion:
Componentes ferroviarios que arrastran los vagones de un tren: locomotoras.

Estacion:

Un punto designado en el horario con un nombre, en el cual pueden detenerse los trenes
para tomar o dejar trafico, para salir de la via principal; o de cuyo punto se exhiben sefiales
fijas.

Estacion Agencia:

Edificio destinado a prestar servicio al ferrocarril, se ubica en un centro poblado, donde
presta servicio de: venta de boletos, salas de espera, bodega de carga etc.

Considerada como estaciones principales.

Estacion Bandera.
Edificio destinado en lugares rurales 6 centro poblados de pocos habitantes se
denominaban estaciones secundarias.

FEGUA:
Ferrocarriles de Guatemala.

FIDECA:
Ferrocarriles internacionales de Centro América.

Hitos:

Son los elementos fisicos que visualmente son prominentes dentro de la ciudad. Son
también puntos de referencia. Pueden ser: un edificio, una sefial, una montafia, una tienda,
etc.

Estos hitos ayudan a que la gente se oriente dentro de la ciudad y pueden también
identificar un lugar o una zona. Un buen hito es un elemento distinto, pero armonioso,
dentro del paisaje urbano.

INGUAT:
Instituto Guatemalteco de Turismo.

IRCA:
Internacional Railroad of Central América.

Méaquina:
Locomotora impulsada por cualquier fuerza motriz.

Maquinaria de patio o motor de via:
Locomotora asignada al servicio de patio y que este trabajando dentro de los limites de
patio.

Muellaje:
Servicio que presta el ferrocarril para llevar a cabo el embarque y desembarque de
productos.

Nodos:

Son los puntos estratégicos de la ciudad, es decir, centros de actividades, lugar de
convergencia de importantes calles, puntos de terminacion de transporte, etc.
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Organizacion focal:
Desarrollo de una estructura urbana a partir de nicleos focales y funcionales que son
puntos de referencia para la poblacion.

Patio:

Un sistema de vias que se extienden dentro de los limites definidos, destinados a la
formacién de trenes, depésito de carros y demas fines, sobre las cuales pueden hacerse
movimientos que no estén autorizados por horario o via sujetdndose a las sefiales y reglas
prescritas o instrucciones especiales.

Push-car:

Sistema de transporte no motorizado utilizado principalmente en la region de Izabal para el
transporte de personas, que viajan hacia tramos cercanos. Consiste en una plataforma de
madera con rodos 0 cojinetes desplazandose sobre la via férrea.

Patrones de desarrollo:
Desde esta perspectiva deberan tomarse en cuenta las diferentes maneras de estructura la
ciudad a partir de la forma en que se alojan las actividades de la poblacién.

Ramal:
Via férrea que se desprende de la via principal con diferente destino.

Senal fija:

Una sefial de colocacion fija, como semaforos tablas de “despacio”, “alto” de “limites de
patio”, cambio u otros medios de exhibir indicaciones que rijan o afecten el movimiento de
un tren.

Sistemas de vialidad;
Este enfoque se refiere a las diferentes formas en que se puede organizar la estructura a
partir de la vialidad.

Tren:

Maquina, motor, mas de una maquina o de un motor acoplados, con carros o sin ellos,
exhibiendo marcadores.

Triangulo 6 “Y”:

Se le denomina “triangulo” a la disposicion de la via, donde se cambia de direccién la
locomotora, para dar vuelta.

Trocha:
Ancho de Via del ferrocarril, en Guatemala es de 0.91 metros.

LA RENOVACION DE SU ENTORNO URBANO

UFCo. :
United Fruit Company, empresa estaunidense.

UNESCO:
United Nations, Educational, Scientific and Cultural Organization. (Organizacion para la
educacion, la ciencia y la cultura de las Naciones Unidas.

Vias:
Estas son las rutas de circulacion que utiliza la gente para desplazarse. La gente observa
la ciudad mientras va a través de ellas.

Yarda:

Edificio destinado para vivienda de empleados del ferrocarril, de bajo rango, como peones y
obreros. Compuestos por varios médulos de habitacién.
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1]¢ Vive usted en Morales, Izabal?
l
a | Si [b ] no |

| 2|<‘,En donde vive?

Conoce la estacion del Ferrocarril de Bananera?
a | Si [b ] no [c | regular |

[

| Zlg,Qué piensa de la estacién?

¢ Sabia que la estacién de Bananera es parte del Patrimonio Historico Guatemalteco?
a | Si [b ] no [c | regular |

O

| 6]¢,Qué piensa de que se rescate la Estacion del Ferrocarril?
a | Si [b ] no [c | medaigual |

| 7|<',Qué areas visita dentro de Morales en sus tiempos libres?

| B¢ Le gustaria que existieran areas de caminamientos, areas de estar, areas verdes
dentro de Morales?

g

¢ Ha visitado el mercado junto a la Estacion del Ferrocarril?
a | Si [b ] no [c | regular |

| TOJ ¢ Porqué cree usted que existe actualmente este mercado?

a Falta de espacio en mercado principal
b Por comodidad de las personas
[ Por ser diferente tipo de ventas

| 1T} ¢ Sabia que este mercado esta ubicado en un area que pertence al ferrocarril?
a | Si [b ] no [c | regular |

| T2] ¢ Cree usted que este mercado y el alrededor es desordenado y sucio?
a | Si [b ] no [c | regular |

| IE'@,CuaIes cree que son las cuasas del desorden existente?

| TZ) ¢ Le gustaria que existiera mas orden y limpieza en esta area?
a | Si [b ] no [c | medaigual |

I 15|Para rescatar la Estacion del Ferrocarril existe un proyecto de ordenamiento del
area junto a la estacion, estaria de acuerdo?
|a | Si |b | no |c | me da igual

I 16|<',Qué le gustaria que se hiciera en el Municipio de Morales?

' T ¢ Vive usted en Morales, |zabal?

la | si|b | no |

' 2 ¢En donde vive?

' 3 Conoce la estacion del Ferrocarril de Bananera?

la | si|b | noJc | regular|

' 7 ¢ Qué piensa de la estacion?

' 5 ¢ Sabia que la estacion de Bananera es parte del Patrimonio Histérico Guatemalteco?

la | si|b | noJc | regular|

' G ¢Qué piensa de que se rescate la Estacion del Ferrocarril?

la | si|b | noJc e da igual

' 7 ¢ Qué areas visita dentro de Morales en sus tiempos libres?

' B ¢ Le gustaria que existieran areas de caminamientos, areas de estar, areas verdes
dentro de Morales?

' 9 ¢ Ha visitado el mercado junto a la Estacion del Ferrocarril?

la | si|b | noJc | regular|

' TO ¢ Porqué cree usted que existe actualmente este mercado?

a Falta de espacio en mercado principal
b Por comodidad de las personas
[ Por ser diferente tipo de ventas

' T1 ¢ Sabia que este mercado esta ubicado en un area que pertence al ferrocarril?

la | si|b | noJc | regular|

' T2 ¢ Cree usted que este mercado y el alrededor es desordenado y sucio?

la | si|b | noJc | regular|

' T3 ¢ Cuales cree que son las cuasas del desorden existente?

' TZ ¢ Le gustaria que existiera mas orden y limpieza en esta area?

la | si|b | noJc e da igual

15 Pararescatar la Estacién del Ferrocarril existe un proyecto de ordenamiento del
area junto a la estacion, estaria de acuerdo?

|a | Si |b | no |c rﬂedaigual

I 16 ¢Qué le gustaria que se hiciera en el Municipio de Morales?
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HOJA 1
FICHA DE REGISTRO DEL INMUEBLE

NOMBRE DE ESTACION: BANANERA 4
CODIGO DE CLASIFICACION PBZ- A4 LEVANTAMIENTO GRUPO No.1
FECHA DE REGISTRO 19/10/2003

PLANO DE UBICACION ESCALA 1/

1. UBICACION DEL INMUEBLE 2. IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

1.1 DEPARTAMENTO Izabal 2.1 FECHA DE CONSTRUCCION 12 de mayo de 1893

1.2 MUNICIPIO Morales 2.2 DISENADOR

1.3 FINCA Bananera 2.3 CONSTRUCTOR Ing. Silvanus Miller

1.4 ALDEA Cacerio de la cabecera municipal Morales 2.4 NOMBRE ORIGINAL

1.5 DIRECCION Milla 36.3 2.5 OTRO/FUENTE

3. PROPIEDAD 4. VALOR 5. SERVICIO ORIGINAL 6.TIPO DE ESTACION
3.1 MUNICIPAL 4.1 ARQUEOLOGICO 5.1 RELIGIOSO 6.1 ESTACION CENTRAL
3.2 ESTATAL 4.2 HISTORICO 5.2 COMERCIAL 6.2 AGENCIA |
3.3 MILITAR 4.3 ARTISTICO 5.3 ADMINISTRATIVO 6.3 BANDERA

3.4 ECLESIASTICA 4.4 ARQUITECTONICO 5.4 RESIDENCIAL

3.5 PRIVADA 4.5 ETNOLOGICO 5.50TRO

3.6 COMUNAL 4.6 OTRO

7. SERVICIO ACTUAL
7.1 RELIGIOSO

7.2 EDUCATIVO

7.3 COMERCIAL

7.4 ADMINISTRATIVO
7.5 RESIDENCIAL

7.6 OTRO

7.7 NINGUNO

8. PROCEDENCIA/TIEMPO
8.1 EPOCA

8.2 PERIODO

8.3 ESTILO

8.4 PROCEDENCIA
8.5 ADQUISICION
8.6 OTRO

10. DESCRIPCION FISICA DEL EDIFICIO
Construccion de mamposteria en el area de oficinas, corredor

con estructura metdlica cubierta de ldmina a dos aguas

modulos principal de forma rectangular.

Reyna Barrios

9. REGISTRO CATASTRAL
9.1 No. CATASTRO

1892 - 1898 9.2 LIBRO 1
Moderno 9.3 FOLIO 239
9.4 FINCA 93

11. ASPECTOS GEOLOGICOS

CLIMA Tropical humedo.
TEMPERATURA Minima 25° Maxima 40°
ACCIDENTES GEOGRAFICOS Colinda en el lado sur con la cabecera municipal

45 SNM, latitud 15,18°16". Longitud 88,50°22", Hoja morales 2462 ||

TOPOGRAFIA PLANA

BANANERA
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12. ¢;EXISTE ALGUN ELEMENTO PERTENECIENTE AL EDIFICIO EN OTRO LUGAR?

si| NO| DONDE:

HOJA

DESCRIPCION:

13. ANALISIS DE DETERIORO

ELEMENTO CAUSAS | B C H OBSERVACIONES
13.1 CIMIENTOS | = INTRINSECA

13.2 COLUMNAS B= BIOLOGICA

13.3 MUROS AUTOTROFICAS
13.4 GRADAS ESTEREOTROFICAS
13.5 ARMADURA DE TECHO SAPROFILAS

13.6 CUBIERTA C= CLIMATICA

13.7 PISOS LLUVIAS, VIENTOS,
13.8 RECUBRIMIENTO SISMOS, ETC.

13.9 PUERTAS H=HUMANA

13.10 VENTANAS

14. ACCESO 15. LA TOPOGRAFIA DEL SITIO ES:
ASFALTO ACCIDENTADA

TIERRA ONDULADA

MIXTO LLANA
ADOQUIN

OTRO

16. LAEDIFICACION ESTA EMPLAZADO EN:

CENTRO DE POBLADO PARAJE RURALl ORILLA ASENTAMIENTOl
BARRIO DEL POBLADO
NOMBRE O DIRECCION DEL POBLADO O ASENTAMIENTO Morales Km. 248 Km. CA-9

17. LAS CONSTRUCCIONES QUE PREDOMINAN EN TORNO AL EDIFICIO SON:
DE LA MISMA EPOCA | ANTERIOR EPOCA | VERNACULA |
OTRO Ya existen algunas construcciones modernas en las cercanias.

GRAFICAS ANEXAS
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18.ESTADO ACTUAL DEL INMUEBLE
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PISOS

REPELLOS
PINTURA
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MATERIALES

ELEMENTOS

CIMIENTOS
MUROS

COLUMNAS
ENTREPISO

ARCOS

ESCALERAS

CONCRETO ARMADO

ARMADURAS
CUBIERTA
ENTREPISO

3JINV1dOd vdN1oNd1s3

Sv14d319nd

NOIODOAS TAVINVIAT



http://www.pdfdesk.com



http://www.pdfdesk.com

NOMBRE DE ESTACION:

CODIGO DE CLASIFICACION
FECHA DE REGISTRO

UBICACION

BANANERA

PBZ-A4
19/10/2003

LEVANTAMIENTO

FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO

El poblado tomé su nombre por el hecho de que esta en la fca. que se dedicé al cultivo del banano.

GRUPO NO.1
Puerto Barrios- Zacapa

2. RED DE CIRCULACION

TIPO

4.1 VEHICULAR
4.2 PEATONAL

4.3 FERROVIA

Sl

NO

(N) NUEVO (O) ORIGINAL
N

o

MATERIAL
Asfalto / Balastro / Rieles

3. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA,CLIMA)
Trépical Himedo, como bosques tipo subtropicales muy hiimedo como la Sierra del Mico y del

Espiritu Santo. Esta Zona posee una gran variedad de maderas, existe gran variedad de animales

silvestres como coche de monte, jaguar, puma etc. En esta zona también podemos encontrar en sus

rios, asi como en el mar gran variedad de peces: robalo, boca colorada etc.

4. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS

Sl

NO

4.1 AGUA

HOJA

OBSERVACIONES

4.2 ENERGIA ELECTRICA

4.3 DRENAJES

4.4 MERCADO

Cantonal y municipal

4.5 ESCUELAS

4.6 CENTROS DE SALUD

Puesto de Salud

4.7 CORREOS

4.8 COMERCIOS

4.9 TELEFONOS

4.10 OTROS

5. ESPACIOS INMEDIATOS AL IN

5.1 PUBLICOS

5.2 PRIVADOS

5.3 SEMIPRIVADOS
5.4 AREAS VERDES
5.5 0TROS

MUEBLE

OBSERVACIONES

Fincas de ganaderia

PLANO(S) DE LOCALIZACION A ESCALA 1/

GUATEMALA

IZABAL

MORALES

ENTRADA A BANANERA

TOMADO DEL PLANO 1/50000 DEL ARCHIVO DE I.G.N.
HOJA 2,462 1ll
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