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INTRODUCCION

Guatemala es un pais con incalculable riqueza histérica, reflejo de
una identidad marcada por épocas, lugares y acontecimientos. Cabe
mencionar que parte de nuestra historia esta formada no solo por
sucesos sino también por actividades que dieron paso al desarrollo en
nuestro pais y de las cueles se han heredado bienes tangibles o
intangibles.

Una de estas actividades la constituye la aparicion del ferrocarril en
Guatemala y la importancia que éste tuvo como un medio de
transporte masivo para pasajeros y mercaderia, haciendo posible para
ambos poder trasladarse desde puntos de nuestro pais a los cuales
era casi imposible acceder.

Habiendo surgido el ferrocarril en Guatemala como una respuesta
a la necesidad de transportar uno de los productos agricolas mas
relevantes de esa época como lo fue el café, es importante resaltar
ademas que el transporte ferroviario dej6 como legado una
maravillosa expresién arquitecténica representada en los mdltiples
edificios que formaran parte de la infraestructura construida para el
desarrollo de este servicio.

Estos edificios construidos en madera son una clara expresion de un sistema
constructivo norteamericano que a través del tiempo se ha convertido en parte de una
herencia patrimonial propia, no obstante con la paralizacidn casi total de este medio y
el pasar de los afios, muchos de ellos han quedado abandonados y expuestos a su
depredacion, invasion, saqueo y destruccion, logrando con esto eliminar la posibilidad
de conservarlos para su reconocimiento futuro.

Muchas estaciones y tramos de via han desaparecido y se teme
gue aquellas que adn se encuentran en pie corran con la misma
suerte, por lo que se pretende realizar propuestas enfocadas al
tratamiento de la infraestructura en general.

INTRODUCCION

De forma especifica, el proyecto pretende realizar una propuesta
enfocada al reciclaje de las estaciones del ferrocarril de la ciudad de
Coatepeque, seriamente deteriorada e invadida actualmente por
indigentes y drogadictos y la de la cabecera municipal de Génova,
destruida de forma total.

De la misma forma, el proyecto contempla el tratamiento de la
infraestructura existente en el tramo de via (de Coatepeque hasta la
aldea San Miguelito, en Génova), de un recorrido de 19.79 kilometros
de via férrea, considerando reutilizarlo con uso paralelo al original,
para lo cual se dard de igual forma un tratamiento a su entorno
natural, de gran riqueza paisajistica, creando espacios abiertos para
practicas deportivas, de relajacion y descanso y siendo utilizada
ademas como una via de comunicacion entre poblados, quienes cabe
mencionar utilizan estos senderos poco accesibles e inseguros como
una via de acceso.

La creacion de infraestructura para actividades préacticas en el
derecho de via puede ser traducida como la propuesta de una Via
Verde que pueda llegar a convertirse tanto en un atractivo turistico
como también en una fuente generadora de empleo, en la cual se
logre ademas dar a conocer la importancia que tiene la conservacion
del patrimonio ferroviario como parte de nuestra historia e identidad.

Todo lo anteriormente descrito, es parte del planteamiento del
presente documento, el cual surge como una respuesta a la necesidad
de realizar un andlisis profundo del estado actual de la infraestructura
férrea a nivel general, generando en forma posterior proyectos que
involucren, fortalezcan e impulsen soluciones viables para el
tratamiento de las areas y edificios del ferrocarril, considerando la
participacion de la poblacion e instituciones gubernamentales y
privadas que puedan apoyar la realizacion de los mismos.

IX
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Con la participacion directa del Centro de Investigaciones y
estudiantes de la dltima etapa de formacién profesional de la Facultad
de Arquitectura de la Universidad de San Carlos de Guatemala, se
formulan proyectos a nivel de tesis, que cumplan con los
requerimientos basicos para el saneamiento de las &reas,
considerando propuestas de restauracién y parametros urbanisticos
que se integren a un programa de necesidades, generado a través del
andlisis del equipamiento urbano y de uso del suelo en las ciudades y
poblados involucrados y un acercamiento directo con la poblacién
para la determinacién del uso méas adecuado de los edificios e
infraestructura férrea, la cual funcionara en forma paralela a las
actividades originales de este servicio.

Las propuestas se basan en el andlisis directo de la poblacién, por
medio de un sondeo de opinibn o encuestas, utilizadas como un
parametro comparativo al levantamiento de equipamiento urbano y de
uso del suelo en las ciudades estudiadas, a través del cual se definen
las necesidades de la poblacién, elaborando una propuesta que
responda a las necesidades de los habitantes de cada ciudad y
genere de esta forma aprecio por este tipo de patrimonio.

Por ello, el proyecto pretende plantear la restauracién de la
estacion de Coatepeque, planteando el disefio de un Complejo
Historico, el cual contara esencialmente con areas de museo, cuyo
contenido evoque tres grandes etapas de la ciudad: Museo de
Historia (o0 arqueologia), Museo Industrial (Desarrollo de la ciudad) y
Museo del Ferrocarril (Presentando escenas de este sistema de
transporte). Se tendra ademds areas de tipo comercial que puedan
ser utilizadas por los visitantes del proyecto y la poblacion en general.

De igual forma, se formula la reconstruccion de la Estacion de

Génova y el disefio de una Estacion de Paso, contando con areas
comerciales, de descanso, recreacion y practicas deportivas.

INTRODUCCION

Todo esto sera complementado con el disefio e intervencién del
espacio de derecho de via, traducido en la propuesta de una Via
Verde que parta de la Ciudad de Coatepeque hacia la Aldea San
Miguelito, integrandose directamente con el resto de proyectos
elaborados en el resto de la red ferroviaria.

De acuerdo a lo anterior, se pretende que cada proyecto tenga un
impacto positivo en los sectores involucrados, propiciando una
participacion integral y un aporte intelectual que impulse cada
proyecto como un parametro inicial en busqueda de soluciones
capaces de frenar la degeneracion de este patrimonio, enriquecedor y
propio de nuestra cultura.

—_-— "t 3 ————F—————



PEXTAYPAXION ¥ PEXIXAASE AE AAY EXTAXIONEX AEA ®EPPOXAPPIA AE XOATEIE®YE ¥ I'>NOGgA
¥ ocA gEPAE A AN MIT'YEAITO

- OrC=-=39>»0

IR HITHTRTORTRITIIRITEY GENERALIDADES




1.1. ANTECEDENTES

Al inicio el sistema ferrocarrilero en Guatemala se dio en forma
independiente de la United Fruit Company, sin embargo, el desarrollo
financiero que esta compaiiia tuvo, facilité las opciones para absorber
poco a poco los ferrocarriles de Guatemala, llegando a ser la mayor
accionista de los Ferrocarriles Internacionales de Centro América
IRCA.

Derivado de la necesidad de contar con un medio de transporte
masivo que permitiera movilizar la produccion de café, producto de
gran importancia para la economia del pais en aquella época, el
entonces presidente general Justo Rufino Barrios reconoce que el
ferrocarril ha sido participe del desarrollo en otros paises, al crear una
linea de conexién entre poblados, mejorando la comunicacién entre
éstos y dando como resultado una alternativa para transportar su
produccién agricolas y la movilizacion de personas.

Para poder introducir el sistema ferroviario en Guatemala se hizo
necesario emitir decretos gubernativos que permitieran la creacion de
las vias férreas y los edificios que albergarian las actividades
derivadas del funcionamiento del ferrocarril, decretos que hacen
forzosa la expropiacion de terrenos por los cuales se planificaba el
paso del ferrocarril.

La construccion del ferrocarril se realiza por tramos, iniciando la
planificacion de aquellos que unirian los puertos maritimos con la
Ciudad de Guatemala, concediendo estos contratos a compafiias
extranjeras.

Este transporte se convirti6 en el medio de movilizacién para
productos como el banano en las tierras del Norte, por lo cual
compafiias como la United Fruit Company vieron en Guatemala un
punto de mucho interés para su establecimiento logrando mediante
contratos firmados con el gobierno su consolidacion en el Atlantico.

A inicios de la década de 1960, se inicia el proceso de cierre de
operaciones de la Compafila Agricola de Guatemala (CAG)
subsidiaria en el Pacifico de la UFCo, de ésta forma inicia también el
periodo de declinacion del ferrocarril, el uso y demanda de este
transporte comienza a descender durante el afio de 1970, hasta llegar
a paralizarse en febrero de 1996, a consecuencia de la utilizacién de
otros medios de transporte sumandose ademas la mala administracion
del servicio por parte de FEGUA.*

A partir de este tiempo se suspende el funcionamiento del
ferrocarril y de los edificios que formaban la red ferroviaria. Se genera
un desinterés por mantener y conservar los edificios en buen estado
ocasionando que muchos inmuebles se destruyan, generando pérdida
del patrimonio de Guatemala.

La IRCA fue nacionalizada en 1969, formandose Ferrocarriles de
Guatemala (FEGUA), pero fue hasta 1982, que el gobierno se propuso
iniciar un proceso de rehabilitacién del sistema ferroviario nacional
luego de haber realizado diversos estudios, sin embargo, no se lleg6 a
concretar ningln proceso hasta noviembre de 1997 cuando se firma
un contrato de concesion entre la Compafila Desarrolladora
Ferroviaria Sociedad Anénima (mas conocida como Ferrovias) para
rehabilitar, restaurar y operar el sistema Ferroviario de Guatemala.

Partiendo de este punto, surge la idea de generar propuestas que
contribuyan al planteamiento de soluciones viables para la ocupacion
de edificios, derecho de via e infraestructura ferroviaria, que puedan
ser utilizados paralelamente a las funciones del ferrocarril y con las
cuales puedan generarse actividades de tipo comercial, turistico,
educativo o de recreacién como respuesta a las necesidades de la
poblacién existente.

Concientes de la relevancia de conservar y proteger este
patrimonio, el Centro de Investigaciones de la Facultad de
Arquitectura (CIFA), de La Universidad de San Carlos de Guatemala,
considera realizar trabajos de investigacion y propuestas a nivel de

26 Diario de Centroamérica 20 de julio de 1889. Prensa Libre 9 de julio de 1996.
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tesis como una alternativa viable y generadora de proyectos de
reutilizacion de las areas. Estas propuestas efectuadas por
estudiantes de arquitectura con el apoyo de CIFA, pretenden plantear
soluciones objetivas a una problematica real, que puedan ser
utilizadas como soporte para el proyecto de rehabilitacion del
ferrocarril de carga y transporte de pasajeros a nivel nacional.

Derivado del planteamiento anterior y considerando la
estructuracion y contenidos del tema, se inicia el proceso de
investigacion de forma grupal, a través del cual se recopilo
informacion que documenta por medio del levantamiento de planos y
registro fotografico, el grado de deterioro de la arquitectura e
infraestructura ferrocarrilera a nivel nacional, llegando a definir por los
propios estudiantes una serie de temas a considerar como propuestas
de tesis. Cabe mencionar que anteriormente se han realizado
proyectos de tesis de este tema, no obstante éstos han sido
abordados de forma aislada como es el caso de la estacion de
Escuintla y Zacapa, razén por la cual las propuestas actuales
pretenden que dicha problemética sea tratada de manera general,
integrando proyectos que aporten alternativas viables en &reas,
inmuebles y derecho de via a lo largo de todo el pais.

Se pretende que todas las estaciones (existentes o inexistentes) y
tramos de via sean abordados como temas de estudio a nivel de tesis,
asignando en forma individual el desarrollo de cada uno de ellos.
Cabe mencionar que la complejidad de algunos se centra en integrar
un disefio a nivel urbano con el funcionamiento del ferrocarril, siendo
uno de estos temas el asignado al presente trabajo de investigacion,
el cual abordara la probleméatica que presentan las estaciones de las
Ciudades de Coatepeque y Génova, ademas del tramo de via desde
la primer Ciudad a la Aldea de San Miguelito, con un recorrido total de
19.79 Km. debiendo considerar el tratamiento del resto de estaciones
ubicadas en éste recorrido.

Anteriormente se efectud un proyecto en la ciudad de Coatepeque,
el cual planteaba la propuesta de un Centro Cultural en el area
contigua a la estacion del ferrocarril, especificamente en el area

ocupada por un campo de futbol.?” No obstante la realizacion este
proyecto en la actualidad, no seria viable en su totalidad debido a que
parte del terreno propuesto para la ubicacién del mismo, ha sufrido
cambios los cuales comprenden el asentamiento y construccién de
viviendas y comercios locales.

1.2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Se dice que todas aquellas obras arquitecténicas que intervinieron
en una forma de vida, actividad y aspiraciones de un grupo
determinado, deben ser consideradas como monumentos que brindan
a una comunidad un legado histérico que debe ser conservado.

En Guatemala una de las actividades que dejé plasmada en su
arquitectura la historia de una actividad generadora de desarrollo, es
el ferrocarril el cual junto a su historia hereda edificios
lamentablemente abandonados en la actualidad, siendo victimas del
deterioro, la invasion y el vandalismo.

Cada una de las estaciones que integraron el sistema ferroviario
han sufrido suertes diferentes, siendo las mas afortunadas aquellas
que, aunque seriamente deterioradas aun se conservan en pie.
Muchos de estos edificios requieren una intervencién inmediata,
siendo cada vez mayor el riesgo de su desaparicion debido a que los
habitantes de las propias poblaciones Unicamente ven en ellos,
edificios desocupados generadores de focos de contaminacién social
y ambiental.

No es suficiente tratar de evitar el desmantelamiento masivo de
estos edificios, es necesario crear propuestas encaminadas a frenar
su deterioro utilizando los inmuebles y toda la infraestructura
ferroviaria, como parte de proyectos que aporten desarrollo a la
comunidad, tal como lo hicieran en el pasado.

27 ARENALES GARCIA, Elena Patricia. Centro Cultural de Coatepeque. Tesis
Universidad de San Carlos, Facultad de Arquitectura. Mayo de 1,991.
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El desinterés y la falta de proyectos para restaurar, mantener y
proteger este patrimonio, han sido la causa del severo deterioro
producido tanto en los elementos arquitectbnicos como en la
infraestructura de soporte del sistema. Cabe mencionar que el
desmantelamiento de algunos tramos de via ha provocado que lineas
transitadas en el pasado por el ferrocarril sean actualmente utilizadas
Unicamente para transitar en forma peatonal, por ser una via de
comunicacién entre poblados.

El enfoque de la presente investigacion se centra en el analisis de
las estaciones de Coatepeque, Génova y el resto de paradas y
derecho de via hasta llegar a la estacion de San Miguelito, cabe
mencionar que San Miguelito sera abordado en el contenido de otro
proyecto.

Las estaciones de Coatepeque y Génova ubicadas en el
departamento de Quetzaltenango, son citadas como las de mayor
jerarquia tras haber realizado un recorrido por el tramo por medio del
cual se ha efectuado una estimacién del grado de deterioro que éstas
han sufrido, Coatepeque severamente deteriorada, Génova destruida
en su totalidad y el resto de estaciones y paradas con semejantes
suertes son motivo de preocupacion, debido a que el desconocimiento
y desinterés de la poblacion por conservar estas edificaciones sumado
a las condiciones que presentan los materiales por el paso del tiempo,
pueden llegar a provocar la desaparicion de estos inmuebles, al igual
que el de la via férrea, objeto de saqueo por parte de los pobladores
asentados dentro o cercanas a ellas.

Es por esto, que se considera necesario brindar una pronta
atencion y crear propuestas que contemplen la restauracion y el
reciclaje de las areas e inmuebles, dando ademas un tratamiento
arquitecténico a los senderos y areas verdes ubicadas dentro del
derecho de via. Se requiere de proyectos que generen fuentes de
empleos y que promuevan el aprovechamiento al méaximo los
recursos naturales con que cuenta nuestro pais y ademas rescatar el
patrimonio ferroviario legado de nuestro pasado.

1.3. JUSTIFICACION

El hombre ha producido desde siempre, guiado por su
pensamiento inteligente, una serie de bienes tangibles e intangibles
que agrupados forman parte de su patrimonio, brindando un caracter
Unico a una sociedad que la distingue de las demas. En este sentido
podemos decir que todo objeto que identifica la cultura de una
sociedad debe ser conservado y protegido para darlo a conocer a
futuras generaciones.

Por esta razon, es preocupante el grado de deterioro y la falta de
proyectos y politicas encaminadas a rescatar las edificaciones e
infraestructura ferrocarrilera del abandono en el cual se encuentran
actualmente. Al respecto podemos decir que este tipo de arquitectura
traida por compaifiias internacionales a Guatemala se convirtié en una
tipologia empleada no Unicamente en los edificios pertenecientes al
sistema de ferrocarriles sino también fue aplicado en viviendas de los
poblados y centros urbanos cercanos a las estaciones, como se
observa en la Ciudad de Coatepeque, en la cual a pesar de la
innovacion en sistemas constructivos aln es posible observar varias
viviendas construidas con el mismo sistema empleado en los edificios
del ferrocarril.

La creacion de propuestas enfocadas a restaurar los edificios,
proyectando un uso alternativo para el cual fueron construidos, puede
representar un punto de partida para impulsar proyectos de protecciéon
del patrimonio ferrocarrilero que ademas beneficien a la poblacion
cercana.

Al realizar una propuesta de tratamiento para la estacion de
Coatepeque se considera necesario proponer la restauracion del
edificio como respuesta al severo deterioro en el cual se encuentra,
ademas la creacién de una propuesta de reciclaje de las instalaciones
integrando su entorno inmediato y el tramo de via designado como
propuesta de Via Verde, aprovechando los recursos naturales
existentes durante su recorrido que funcione ademas como una via de
comunicacién entre poblados, aprovechando el derecho de via que
pueda ademas evitar asentamientos futuros que provoquen un



desorden urbano, sino que por el contrario puedan ser de beneficio
turistico y econdmico para la poblacion.

1.4. OBJETIVOS

1.4.1. Generales:

1. Elaborar propuestas que puedan ser consideradas como
proyectos de rescate y valorizacion del patrimonio ferroviario,
enfocadas de manera particular a las estaciones ubicadas
dentro del tramo de via de la Ciudad de Coatepeque hasta la
Aldea San Miguelito, promoviendo acciones encaminadas a
conservar los edificios y las areas verdes cercanas al derecho
de via.

2. Presentar un diagnéstico detallado de los estados actuales de
las estaciones y tramo de via evaluados, asi como las
propuestas de tratamiento y reutilizacion de estas areas.

3. Establecer lineamientos y criterios de manejo ambiental que
permitan la creacién de espacios libres naturales paralelos a
la via férrea.

1.4.2. Especificos:

1. Realizar propuestas participes del fortalecimiento de
proyectos de rescate, cuidado y proteccion de la arquitectura
ferroviaria, enfocada a la estacién y areas del ferrocarril de la
Ciudad de Coatepeque y el tratamiento del &rea de la estacion
de la cabecera municipal de Génova.

2. Desarrollar pardmetros que permitan plantear una
restauracion de la estacion de Coatepeque, como mecanismo
fundamental que permita detener el acelerado deterioro que
sufre actualmente este edificio y formular una propuesta de
reciclaje del area, de forma paralela al uso original del
inmueble, considerando proyectos de beneficio para la
poblacion.

3. Proponer la reutilizacion del area de la estacion de Génova,
considerando la reconstruccién del edificio desaparecido en la
actualidad.

4. En ambos casos, determinar el uso idoneo de reutilizacion de
edificios, areas e infraestructura férrea, de forma paralela a su
uso original, creando propuestas participes del sostenimiento,
rescate y valoracion por parte de la poblacién, al generar
proyectos de beneficio y apoyo a éstos, evaluando y
analizando las necesidades actuales de dichos grupos.

5. Proponer areas de soporte en espacios libres del derecho de
via, como parte del disefio de una Via Verde en la cual
puedan realizarse actividades de recreacion pasiva y activa,
en las cuales los visitantes puedan tener un encuentro por con
el entorno natural.

1.5. DELIMITACION DEL TEMA

1.5.1. DELIMITACION GEOGRAFICA:

El area de estudio se encuentra geograficamente delimitada al
tramo de via ubicado dentro del departamento de Quetzaltenango,
partiendo especificamente de la estacion del ferrocarril de la Ciudad
de Coatepeque hasta San Miguelito, aldea del municipio de Génova,
ambas del departamento de Quetzaltenango, con un recorrido total de
12.3 millas (19.79 Km., equivalentes a 19,790.70 metros lineales y
301,610.27 M2), azimut 43.09. *®

En dicho tramo se ubican varias estaciones jerarquizadas como
Estaciones de Agencia (Coatepeque y Génova) y de Bandera como
las de La Esperanza, La Hortensia, Auyon, Flores Costa Cuca, La
Cooperativa y El Manantial (Ver graficas 1y 2). El tramo finaliza en la
estacion de la Aldea San Miguelito, sin embargo, esta estacion no
serd abordada por ser un proyecto independiente a esta tesis.

% Diccionario Geogréafico de Guatemala. Instituto Geogréafico de Guatemala. Gilli
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QUETZALTENANGO

Gréafica No. 1 Tramo de Via a ser evaluado, localizado en el Departamento de
Quetzaltenango con un recorrido total de 12.3 millas (19.79 Km.).

ESPERANZA

Grafica No. 2. Estaciones comprendidas en Tramo Coatepeque-San Miguelito

1.5.2. DELIMITACION TECNICA:

El estudio abarca el analisis de normas, criterios y requerimientos
para la restauracion de edificios e infraestructura ferrocarrilera, el
reciclaje de las areas en estudio y el manejo ambiental para el
tratamiento de la Via Verde, con el propésito de proyectar una
respuesta profesional que cubra de forma eficiente las necesidades de
cada tema analizado.

1.5.3. DELIMITACION GEOGRAFICA:

Se efectuard un estudio de las caracteristicas economicas,
culturales y sociales de la poblaciéon de Coatepeque y los poblados
localizados dentro del area de estudio. Ademdas se analizara la
afluencia turistica en la zona, determinando el grado de
aprovechamiento de los recursos naturales existentes en el area.

1.5.4. DELIMITACION TEMPORAL:
El estudio comprendera un periodo de analisis e investigacion de
aproximadamente 6 meses, pudiendo variar por la complejidad del
tema de estudio.

1.6.
XV
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METODOLOGIA

1.6.1. PRIMERA PARTE:

a. Comprendera la descripcion, conceptualizacion y andlisis del tema

en estudio, partiendo de una descripcién general de su referencia
histérica y geografica, para llegar a un analisis especifico del area
y entorno inmediato, actividades y frecuencias de uso, aspectos
ambientales, etc., que intervienen en forma directa en el andlisis
del tema.

. El estudio abarcard una investigacion documental de las etapas,
hechos y desarrollo de los diferentes tramos vy edificios
comprendidos en el tema de estudio.

. A través de la planificacion de las etapas y fases de investigacion,
se realizara la programacién y metodologia a seguir, asi como los
requisitos, lineamientos y criterios requeridos para el planteamiento
de proyectos de restauracién, disefio y manejo de las areas
urbanas y libres que seran abarcadas en las propuestas de
restauracion y disefio arquitecténico.

1.6.2. SEGUNDA PARTE:

Se analizaran los aspectos economicos, sociales y politicos en
relacion a las areas comprendidas dentro del tramo, con la
finalidad de determinar los aspectos que han incidido en el
crecimiento de las Ciudades y sus necesidades socio-culturales.
Durante este proceso se recabaran datos histéricos que deberan
ser tomados en consideracion para realizar una propuesta de
restauracion adecuada a las necesidades y caracteristicas del
edificio y los cambios que éste haya podido sufrir a través del
tiempo.

1.6.3. TERCERA PARTE:

. En esta etapa se desarrollara un analisis de campo, efectuando un
recorrido por el tramo asignado para llevar a cabo un
levantamiento fisico y fotografico de los edificios que sera

trasladado a planos arquitecténicos a nivel de planta y fachadas y
una descripcién de la situacién actual de los inmuebles y sus areas
inmediatas.

. Por medio del anterior analisis se formulara un diagnéstico general

del estado de la infraestructura ferrocarrilera en estudio, que sirva
de punto de partida para realizar propuestas de restauracién y
tratamiento de las é&reas dirigidas a frenar el deterioro de los
edificios y la ocupacién desorganizada del derecho de via.

. Se realizard el levantamiento del equipamiento urbano e

infraestructura con los cuales cuenta la Ciudad objeto de analisis,
ademas se efectuard un sondeo de campo que diagnostique en
forma participativa las necesidades de la poblacién, para
determinar el uso idéneo de los edificios y areas libres.

1.6.4. CUARTA PARTE:

. Tomando como base el diagnéstico de la etapa anterior, se

realizaran las matrices que seran indicadores de las necesidades
de la poblacién para realizar una propuesta de uso alternativo de
estaciones, espacios propios e inmediatos de cada estacién y
areas libres sobre el derecho de via.

. Se creard una propuesta de disefio de las &reas, para lo cual se

propone un programa de necesidades y premisas de disefio a nivel
de conjunto e individualmente del cual partiran las propuestas de
disefio que incluiran estaciones, areas externas y Via Verde.

1.6.5. METODOS, TECNICAS E INSTRUMENTOS

Se aplicardn a cada una de las fases de investigacion del proyecto,

detallando su proceso de la forma siguiente:

a. Durante la fase de investigacion documental e histérica, en las

cuales se consultaron fuentes bibliograficas de planimetria y
registros existentes:
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Método: Realizacién de procesos ldgicos de induccién y deduccion
del tema.

Técnica: Revisién bibliografica de las fuentes primarias, para
recavar datos generales.

Instrumentos: ResUmenes analiticos, planos, fotografias y las
diversas fuentes consultadas.

Durante la fase de investigacion de campo, levantamiento
arquitecténico y urbano, para determinar el estado actual de
edificaciones, infraestructura y areas del ferrocarril, ademas de la
elaboracidn de un inventario de recursos existentes

Método: Enfoque que parte de los hechos acontecidos,
recuperando los datos histéricos.

Técnica: Se utilizaran fichas de registro, brindando un inventario
parcial del patrimonio fisico de cada estacion.

Instrumentos: Sistemas de digitalizacion, mapas, planos y
fotografias del lugar.

En la fase del desarrollo de la propuesta de restauracion y reciclaje
de las estaciones y de la creacion de la Via Verde en el derecho de
via del tramo asignado:

Método: .Se utilizaran métodos especificos de restauracion vy
reciclaje para las estaciones, que se apliquen en el proyecto.
Metodologia de disefio ambiental y de integraciéon urbana para la
propuesta de Via Verde.

Técnica: Se utilizaran mapas temdaticos, que muestren las
caracteristicas fisico naturales y sociales del tramo que se
trabajaré.

Se utilizaran fichas de registro del entorno ambiental en donde se
especificara la informacion basica de especies dominantes, con
sus caracteristicas de la zona de vida.

Instrumentos: Sistemas de digitalizacion, mapas, planos y
fotografias de la vegetacion del lugar.

1.7. RESULTADOS ESPERADOS

. Elaborar un documento que sintetice datos y antecedentes
historicos de la planificacion, funcionamiento y paralizacién del
sistema, como parte de estado actual de las estaciones, ademas
de generar propuestas para el tratamiento de las areas,
abordados como una propuesta de restauracion y reutilizacion de
los edificios y &reas comprendidas en el tramo de via en estudio.

. Proyectar una alternativa de reutilizacion que responda a las
necesidades actuales de la poblacidn, con la finalidad de propiciar
un acercamiento de las nuevas generaciones con este tipo de
patrimonio casi desconocido para los mismos, haciéndolos
participes del resguardo, proteccion y conocimiento de la
importancia de este servicio.

. Propiciar la realizacidn de proyectos que involucren a la poblacion
en programas de concientizacién patrimonial, especificamente en
el tema de los ferrocarriles.

. Complementar la documentacion existente del ferrocarril y toda la
red ferroviaria, por medio de un inventario de las estaciones en el
cual se incluiran planos arquitecténicos que identifiquen sistemas
constructivos y materiales de cada edificio, dafios, alteraciones y
propuestas de tratamiento, asi como un inventario fotogréafico que
ilustre la situacion actual
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I1. MARCO TEORICO

2.1. CONTEXTO GENERAL

Posteriormente a los origenes de la industria ferroviaria,
Guatemala ha estado estancada en la tecnologia aplicada a este
sistema debido a su paralizacion. Rehabilitar el sistema ferroviario
para el transporte de mercaderia puede ser generador de nuevas
tecnologias y desarrollo de pequefios poblados.

Se debe de aprovechar el patrimonio ferroviario construido a lo
largo de la historia y de otros recursos culturales que pueden ser
trasformados en una estrategia para la revitalizacién de ciudades y
regiones industriales en crisis, ya que el patrimonio industrial es una
fuente magnifica de los restos de materiales ligados a la industria
que forman un testimonio de los hombres y mujeres que no tuvieron
voz propia para dejar memoria de si mismos por otros medios, y su
memoria esta en los espacios en que trabajaron y vivieron, en las
cosas que con su esfuerzo produjeron, aunque no fueran suyas.29

Por eso es tan necesario revalorizar el patrimonio histérico y los
beneficios tangibles e intangibles que su conservacién puede
generar. Dicho de otra forma, la cultura material que ha desafiado el
paso del tiempo puede dar a conocer de modo directo el pasado,
tanto 0 mas que las narraciones e historias, por eso el patrimonio es
un magnifico recurso para fomentar y difundir el conocimiento
historico.

La conservacion del patrimonio inmueble puede estar dedicada a
su reutilizacion para otras funciones distintas a las originales, el
patrimonio puede reciclarse y proporcionar una utilidad mas tangible
que la suministrada por el conocimiento del mismo.*

» LOPEZ GARCIA, Mercedes y CANDELA, Paloma. PATRIMONIO, CULTURA Y
SOSTENIBILIDAD. El IPICAM. Tomo 1, Pag. 509. www.cicp.es/icitema
3% patrimonio Mundial de la UNESCO www.guiarte.com
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Es importante conocer mas acerca del objeto de estudio, conocer
teorias fundamentales para comprender mejor el tema de patrimonio
inmobiliario y en si, todas las teorias que interviene para el desarrollo
del mismo.

2.2. PATRIMONIO
A consideracion de la convencion sobre la proteccion del patrimonio
mundial, cultural y natural de la UNESCO.

2.2.1. PATRIMONIO CULTURAL, se puede definir como los
monumentos, obras arquitectonicas, escultura o pintura monumental,
elementos o estructuras de caracter arqueoldgico, inscripciones,
cavernas y grupos de elementos, que tengan un valor universal
excepcional desde el punto de vista histérico, del arte o de la ciencia.

2.2.2. PATRIMONIO NATURAL, son considerados dentro de este
Patrimonio Los monumentos naturales, los cuales son constituidos
por formaciones fisicas y biolégicas o por grupos de esas formaciones
que tengan un valor universal excepcional desde el punto de vista
estético o cientifico, al igual que las formaciones geolégicas y
fisiogréficas y las zonas estrictamente delimitadas que constituyan el
habitat de especies animales y vegetales amenazadas, que tengan un
valor universal excepcional desde el punto de vista estético o cientifico.

2.2.3. PATRIMONIO HISTORICO, empieza teniendo una utilidad
educativa, pues nos recuerda que la ciudad es de todos, que es parte
de una historia que nos pertenece, legada del trabajo de nuestros
antepasados. El patrimonio tiene también valor de uso, puede albergar
otras funciones y satisfacer necesidades materiales, y estos usos no
necesariamente tienen que estar desligados de la posibilidad de
generar beneficios, incluso cuantificables econémicamente.

Lo que se olvida con mucha frecuencia es que el patrimonio historico
puede tener un papel econémico relevante. De hecho lo tiene en
muchas ciudades, unido al turismo. El fomento del patrimonio cultural
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puede emplearse también como un factor de regeneracion urbana,
de reequilibrado del territorio, de empleador de mano de obra, de
generador de establecimientos comerciales ligados al ocio o al
turismo, etc. La historia de la humanidad se guarda en los archivos
histéricos, por eso, para comprender un fenédmeno lo tenemos que
abordar desde el punto de vista Histérico y el medio que lo rodea.

2.2.4. PATRIMONIO INDUSTRIAL, es una fuente magnifica para la
investigacion sobre la clase obrera, ya que los restos de materiales
ligados a la industria son testigos de los hombres y mujeres que no
han tenido voz propia para dejar memoria de si mismos por otros
medios, y su memoria esta en los espacios en que trabajaron y
vivieron, en las cosas que con su esfuerzo produjeron, aunque no
fueran suyas.*

En muchos de los casos, el patrimonio de una ciudad ha sufrido
pérdidas irreparables debido a que no existen leyes que promuevan
su conservacion. La Conservaciéon como tema, es un término en
apariencia contrario al de Restauracién, aunque ambos tienen
objetivos y actividades semejantes, pudiendo afirmar que ‘“la
restauracion es el caso limite de la conservacién” y nos lleva a
intervenir fisicamente el objeto cultural.

2.3. CULTURA

Es el conjunto de rasgos distintivos espirituales, materiales e
intelectuales que caracterizan a un grupo social. La cultura da al
hombre la capacidad de reflexionar, ello nos hace seres y
especificamente humanos, racionales, criticos y étnicamente
comprometidos.

2.4. IDENTIDAD CULTURAL
Es una rigueza que dinamiza la posibilidad de realizacion de la
especie humana a movilizarse, nutriéndose de su pasado en un

31 LOPEZ GARCIA, Mercedes y CANDELA, Paloma. Patrimonio, cultura y
sostenibilidad. El IPICAM. Tomo 1, Pag. 509. WWW.cicp.es/icitema
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proceso de acogimiento de aportes externos compatibles con su
idiosincrasia.*

2.5. CONSERVACION
Podemos decir que es una restauracién preventiva, como actividad
tendiente a evitar la intervencion fisica en el objeto cultural”.*®

Estos dos términos comparten los mismos objetivos aunque en la
“Carta de Venecia” se expresa que “La Conservacion implica una
actividad permanente” (Articulo 4) mientras que “La Restauracion es
una operacién excepcional” (Articulo 9).

Para ser mas exactos, se describe como Conservacién, a aquellas
actividades que tienen como principal objetivo salvaguardar y mantener
los objetos culturales para que permanezcan y sean parte de los
conocimientos que deben ser transmitidos a todas las culturas.

2.6. RESTAURACION

Es aquello que pretende reconstruir el Patrimonio Cultural para darle
nueva vida, respetando su estilo arquitecténico, salvaguardando su
identidad y beneficiando la sociedad a la que pertenece. Todas estas
recomendaciones estan escritas y fundamentadas en las cartas
internacionales, como la de Cracovia 2000, y que deben tomarse en
cuenta para la restauracion de cualquier monumento.

En 1978, posterior a la Revolucion Francesa, se cred la comision de
Monumentos Histdricos con el fin de salvaguardar el patrimonio cultural
e historico. En el siglo XIX Viollet-Le Duc (1814-1879), fue uno de los
reconocidos tratadistas de  Arquitectura expresando lo siguiente
“Restaurar un Edificio no es mantenerlo, repararlo o rehacerlo, es
reestablecerlo a un estado completo, que no puede haber existido en un

32 M. Bow, A. Carta Internacional de la Conservacion y Restauracion de Monumentos,
Venecia 1982-84, pag. 10, Texto extraido de Tesis: Monroy, Sally y Tillit, Gerson,
Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de Pajapita e Integracion de Via Verde entre Tecun
Uman y Coatepeque. Julio de 2005. Pag. 22

33 CEBALLOS, Mario CONSERVACION DE MONUMENTOS. Universidad de San
Carlos de Guatemala, Facultad de Arquitectura. Pag. 82
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momento dado, afiadiendo mas tarde que toda restauracién por
cada edificio es una dura experiencia”.*

Frente a este personaje se encuentra John Ruskin (1819-1900)
oponiéndose a Le Duc publicando en 1849, Las 7 Lamparas de la
Arquitectura, y expresa que “La Restauracién no es Reconstruir un
edificio sino darle mantenimiento”. Desde la época romanica se
indica que la restauracion es volver al estado anterior.

La creacién de un “Comité del Patrimonio Mundial” fortalece que
los paises participantes planifiquen estrategias para la conservacion
de su patrimonio, cooperando con los paises que por su condicion
geogréafica o econdmica no puedan llevar a cabo sus planes de
conservacion.  El problema en Guatemala es que la cultura politica
de los ciudadanos en relacibn con los temas urbanisticos vy
patrimoniales es muy escasa, casi no existen asociaciones o
colectivos que lideren la opinién publica en este terreno, los partidos
politicos no son cauces de participacion social encaminadas a la
resolucion de las necesidades de las ciudades.

La existencia de un patrimonio industrial a nivel ferroviario y en
consecuencia, la oportunidad de rescatarlo, conservarlo y estudiar
las consecuencias de su impacto social e histérico, pueden ser una
nueva empresa colectiva: la reivindicacion positiva de nuestra
identidad, de nuestra memoria histérica. Porque, “conservar es
capturar las huellas que deja el tiempo en las cosas para
catapultarlas hacia el futuro y usarlas como referencia, aceptando

implicitamente el cambio y el progreso”.*®

Cuando se trata de hacer una referencia de las caracteristicas de
las intervenciones, en la forma mas general posible, se encuentran
claramente definidas cuatro en la Carta de Venecia en 1964 y que
son validos hasta la fecha, siendo estas Liberacion, Consolidacion,
Reintegracion e Integracion.

34 Diccionario razonado de la arquitectura francesa de los siglos IX y XVI afio 1866
35 Vid UNESCO,1986 Pag., 11-15: UNESCO 1983, P4g. 6-7.
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Al realizar la intervencion del patrimonio historico representado por
una obra arquitecténica, puede considerarse reutilizarlo, es decir
efectuar un reciclaje del mismo.

Hoy en dia las estaciones han perdido el sentido para lo cual fueron
construidas, habiéndose vuelto obsoletas tras ser abandonadas, siendo
necesario plantear su reutilizacién con la finalidad de propiciar su

conservacion y mantenimiento.

Toda Restauracion debe considerar lo

siguiente: )
2.7. PRINCIPIOS DE LA RESTAURACION:

1.

Preservar antes de Restaurar: Es importante detener los
deterioros en proceso, rescatando piezas de valor antes de
reconstruirlo.

Reversibilidad del Objeto: Es la cualidad que se pretende lograr
al final de toda intervencion, que se permita anular la misma,
dejando el edificio u objeto tal y como se encontrd, antes de
intervenirlo.

Integrarlo al contexto: El edificio esta dentro de un contexto
histérico, fisico, politico, cultural y socioeconémico, cuya
modificacién en el bien inmueble forme parte del mismo y
debido a su evaluacién pueda utilizarse para prestar un servicio
con fin social, cultural, etc. A la comunidad.

Su soporte econémico: No existe mejor edificio conservado que
el que esta en uso, produciendo utilidades.

Valorizacién de la Conservacion: No todo tiene el derecho de
conservarse, solamente lo que tenga valor debe ser protegido.
Plasmar el sello de la Epoca: Que la restauracion de este
edificio, pueda identificarse no s6lo como un edifico més, sino
revalorizar su estilo Arquitectdnico, estilo que caracterizé a su
época.

Proteccién del patrimonio cultural segin la legislacion.

Que toda la Intervencion debe sustentarse en la investigacion
historica.

Criterios de Intervencion

1.

2.

Exploracién: Proceso de observacion y levantamiento
arquitectonico de planos y de fotografias.
Liberacion: Extraccion de los elementos en deterioro o sin valor

cultural.
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3. Consolidacion: Detencion de los dafios y alteraciones, asi
como el fortalecimiento de aquella estructura que pueda
causar dafio al edificio.

4. Integracién: Aportacion de nuevos elementos para asegurar
la conservacion de los objetos.

5. Reintegracién: Proceso de reincorporacién de elementos
originales que estén fuera de su lugar, apoyados en la
documentacion recabada con anterioridad.

6. Reestructuracion: Proceso que devuelve las condiciones de
estabilidad perdidos o deteriorados, garantizando la vida
estructural del edificio.

De esta forma es necesario conocer los temas que se vinculan
con este tema, definiendo los siguientes conceptos:
2.8. RECICLAJE
Cuando se habla de este tema, se presentan caracteristicas
especiales del conjunto:
1. Preservar el testimonio histérico cultural que se materializa en el
edificio.
2. Al restaurar se debe evitar cualquier alteracion en el edificio
cumpliendo con las normas internacionales.
3. El uso que se destine al monumento sera el resultado de un
estudio contextual del area de influencia del mismo
4. La puesta en valor estara acorde al contexto arquitectonico del
edificio.
5. Debe tomarse en cuenta el entorno del edificio no aislandolo si
no integrdndolo como un conjunto histérico tal.*®
2.9. URBANISMO
El concepto de Urbanismo tiene dos dimensiones, una tedrica y
otra practica. La primera que es conocida como teoria Urbanistica
nace de la sistematizacién de conocimientos y principios surgidos de
la segunda, la cual se concreta en el planteamiento Urbano.

Se conoce como trama, entramado urbano o plano urbano, la
morfologia de un é&rea de la ciudad resultante de la manera de

%6 Chanfén Olmos, EUNDAMENTOS TEORIAS DE LA RESTAURACION. coord.
General de estudios de postgrado. Universidad Autbnoma de México, facultad de
Arquitectura. México.1988.
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articular entre si el espacio publico y los espacios parcelados. Para el
analisis de ésta deben tenerse en cuenta tres aspectos:

e Laforma de la trama Urbana

e Latipologia edificatoria

e Los usos del suelo.

La forma del Plano o de la Trama Urbana puede dar lugar a
clasificaciones en las cuales se pueden distinguir basicamente cuatro
tipos:

e Malla ortogonal: es donde los ensanches urbanos adoptan

normalmente algun tipo de malla ortogonal.

e Malla Radio concéntrico: que responde a una expansion urbana
poco planificada y se apoya en una red anterior de caminos
rurales o vias de comunicacion interurbanas.

e Trama Lineal: la cual forma nlcleos pequefios en los que una
via de comunicacion es el eje vertebral.

e Trama irregular: es propia de muchos centros Histéricos.

2.10. TIPOLOGIA EDIFICATORIA

Es la intensidad y distribucion de la edificacion dentro de la parcela 'y
es otro elemento que configura la morfologia urbana. Esta puede ser de
tipo Histérico, atendiendo a las diversas fases en la construccién de la
ciudad y desde la perspectiva del planeamiento pudiéndose distinguir
entre la vivienda unifamiliar, bloque aislado, edificio plurifamiliar, etc.

Las formas del crecimiento urbano se dividen en tres operaciones
basicas de proceso urbanizador:

e La parcelacion: morfologica de la ocupacion del suelo.

e La urbanizacién: construccion de la infraestructura urbana.

e La edificacion: construccion de los edificios segun topologias
edificatorias.

El planteamiento urbano tiene cada vez mas un caracter globalizador
de instrumento de desarrollo urbano en su sentido mas amplio, pero no
deja de ser un instrumento normativo cuya funcion basica es clasificar,
calificar el suelo y garantizar unas dotaciones adecuadas en servicios,
infraestructuras y equipamiento comunitario, que permita una elevada
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calidad de vida a la poblacidon residente como el desarrollo eficiente
de las actividades econémicas que se localizan en su territorio.*’

2.11. REVITALIZACION

Esta dentro de un territorio de tradicidon productiva se vincula con
la recuperacion de algunos elementos especificos de identidad en un
entorno de calidad.® Por lo que se sugiere que esta estrategia debe
de ser coherente con la historia del ferrocarril y de su arquitectura,
para asi recuperar su identidad como tal y asegurar la permanencia
en el tiempo de sus signos emblematicos, que representan un
valioso patrimonio histdrico y arquitecténico de Guatemala.

Tanto los edificios como toda la infraestructura del ferrocarril,
dieron a Guatemala una identidad en cuanto al tipo de arquitectura
de esa época debido a que se aprovechd un recurso guatemalteco
renovable como lo es la madera, pero debido a que es un material
muy vulnerable a todo tipo de plagas y ademas al no darle un
adecuado mantenimiento es muy facil que pueda deteriorarse
rapidamente.

Se hace necesario en las instalaciones del Ferrocarril de
Coatepeque y Génova, por su valor arquitecténico darle el valor
necesario, como elementos que forman parte de nuestro pasado y
gue identifican a nuestro pais y adoptar una conciencia de
conservacion y proteccion de estas obras arquitectdnicas, de
manera que sean conservadas para que futuras generaciones
puedan conocer mas de su identidad a través de su patrimonio.

La importancia de conservar y rescatar este patrimonio radica no
solamente en el hecho de que forma parte de un sistema de
transporte masivo que brinda beneficios a nuestro pais
descongestionando las carreteras de cargamentos que pueden ser
transportados por este medio y el de poder transportar productos
desde varios puntos del pais, sino que ademas el conservar y

87 Jaume Font, Roma Pujadas. Ordenamiento y Planificacién Territorial. Pag.
293,322

% Heritage, Minino & Mines, Clousure. EL PATRIMONIO HISTORICO, grupo de
hidrogeologia y Medio Ambiente. Pag. 97
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rescatar esta arquitectura, causaria la pérdida de elementos que son
parte de nuestra identidad e historia guatemalteca.
2.12. PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL URBANO

Es importante salvaguardar nuestro Patrimonio Cultural Urbano,
ésto partiendo de que las obras de mantenimiento llevadas a cabo a
tiempo aseguran larga vida a los monumentos y evitan que se agraven
los dafios, se recomienda el mayor cuidado posible en la vigilancia
continua de los inmuebles para tomar medidas de caracter preventivo
con el fin de evitar intervenciones de mayor amplitud.
2.13. CENTROS HISTORICOS

Para definirlos, se deben considerar no solo los viejos “centros
urbanos”, tradicionalmente entendidos como asentamientos humanos
cuyas estructuras fragmentadas o parcialmente transformadas con el
tiempo, hayan sido establecidas en el pasado o entre las mas recientes,
aquellas que tengan eventuales valores como testimonio histérico o
destacadas cualidades urbanisticas o arquitecténicas, tal es el caso del
patrimonio ferroviario que debido a la arquitectura que presenta cada
estacion es un legado de la empresa norteamericana United Fruit
Company (UFCo.).

El caracter histérico se refiere al interés que dichos asentamientos
presentan como testimonio de civilizacion del pasado y como
documentos de cultura urbana independientemente que ademas de sus
intrinsecos valores artisticos o formales, su aspecto ambiental que
enriguece e incrementa sus valores.

Las intervenciones de restauracion en los Centros Historicos tienen
como objetivo garantizar —con medios e instrumentos ordinarios y
extraordinarios- la permanencia en el tiempo de los valores que
caracterizan estos conjuntos. La restauracién no se limita por lo tanto,
a operaciones dedicadas a conservar solamente el caracter formal de
elementos arquitecténicos o ambientes singulares, sino que se extiende
a la conservacion sustancial de las caracteristicas de conjunto y de
todos los elementos que intervienen en la definicibn de estas
caracteristicas, la cual se puede ampliar mas en la Carta de Veracruz.

Para individualizar los distintos grados de intervencion a nivel urbano
y arquitecténico, es necesario aplicar el “saneamiento conservativo”.
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2.14. SANEAMIENTO CONSERVATIVO

Debe entenderse, sobre todo, el mantenimiento de las estructuras
viales y construcciones en general (mantenimiento de la traza,
conservacion de la red vial, etc.); y ademas el mantenimiento de los
espacios.*

Los principales tipos de intervencion a nivel urbano son:

2.15. REESTRUCTURACION URBANA: o verificacion y eventual
correccion, de las relaciones hacia la estructura territorial o urbana
con la cual el centro forma una unidad. Se debe poner en el andlisis
y en la reestructuraciéon de las relaciones existentes entre el centro
histdrico y los desarrollos urbanos y constructivos, el punto de vista
funcional, observando particularmente la compatibilidad de funciones
direccionales. La intervencién de reestructuracion urbana debera
propiciar que los Centros Histéricos queden libres de los usos que
provoquen un efecto cadtico y degradante.

2.15.1. Adaptacion Vial: es el andlisis y la revision de las
conexiones viales y de los flujos de trafico que se realizan en su
estructura, con el objetivo prioritario de reducir los aspectos
patolégicos y volver a llevar el uso del centro histérico a funciones
compatibles con las estructuras antiguas. Conviene considerar la
posibilidad de introducir el equipamiento y aquellos servicios
publicos estrechamente ligados a las exigencias vitales del centro.

2.15.2. Revisién del Medio Urbano: se refiere a las calles, plazas,
via férrea y espacios libres existentes (patios, espacios interiores,
jardines, etc.) con el fin de lograr una conexibn homogénea entre
edificios y espacios externos.

Los principales tipos de intervencion a nivel arquitecténico, son:
2.15.3. Saneamiento Estético e Higiénico de los Edificios: esta
orientado hacia el mantenimiento y uso equilibrado de sus

%9 Salvador Diaz - Berrio Fernandez. “PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL
URBANO. P4g. 103-110.
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estructuras; esta intervencion se realiza segun las técnicas,
modalidades y recomendaciones sefialadas en la direccion de las
restauraciones arquitectonicas. En este tipo de intervencién es de
particular importancia el respeto de las cualidades tipoldgicas,
constructivas y  funcionales del organismo, evitando las
transformaciones que alteren sus caracteristicas.

2.15.4. Renovacién Funcional de los Organismos Internos: debe

permitirse solamente en donde sea indispensable con objeto de

mantener en uso al edificio. En este tipo de intervencién es de

importancia fundamental el respeto de las cualidades tipolégicas y

constructivas de los edificios, prohibiendo todas aquellas intervenciones

gue alteren sus caracteristicas, con vaciar la estructura interna edificada

o introducir funciones que deformen en exceso el equilibrio topoldgico-

constructivo del organismo. Los instrumentos operativos de los tipos de

intervencion citados son esencialmente:

a) Los planos reguladores generales que reestructuren las relaciones
entre el centro histdrico y el territorio y entre el centro histérico y la
ciudad en su conjunto.

b) Los planos detallados relativos a la reestructuracion del centro
histérico en sus elementos mas significativos.

c) Los planos ejecutivos de distribucion relativos a una manzana o a
un conjunto de elementos organicamente agrupados.

Para preservar los Centros Histéricos es conveniente reservar un
lugar primordial a los aspectos sociales. Reducir el desarrollo urbano
actual exige la intervencion de los poderes publicos, tanto en las nuevas
zonas de urbanizacion como en los Centros Historicos.

La consideracion de los valores estéticos y culturales del Patrimonio
Arquitecténico debe conducir a fijar objetivos y reglas particulares de
rehabilitacion de los conjuntos antiguos. Con el fin de llevar a acabo
esta integracion conviene realizar un inventario de los edificios, de los
conjuntos arquitectonicos y de los sitios, incluyendo la delimitacién de
zonas periféricas de proteccion.

Seria deseable que estos inventarios se difundieran ampliamente,
entre las autoridades regionales y locales, asi como entre los
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responsables de la ordenacion del territorio y del urbanismo con el
objeto de llamar la atencién sobre los edificios y zonas que merecen
ser protegidas. Este tipo de inventario proporcionar4d una base
realista para la conservacién como elemento cualitativo fundamental
para el uso del suelo, que es el fin primordial de la investigacién con
respecto al “PATRIMONIO INMOBILIARIO DEL FERROCARRIL",
difundiendo de esta forma nuestro patrimonio.

2.15.5. Urbanismo Arquitectdénico, uno de sus rasgos mas
destacados de este, es el cualitativo que se impone en las ciudades
europeas es el conocimiento de que todavia es posible “reconstruir”,
regenerar o revitalizar la ciudad a partir de la reutilizaciéon de las
formas urbanas tradicionales o propias de la ciudad histérica. Es
sumamente importante que se tomen en cuenta los tres términos
antes mencionados, para generar mejores propuestas para la
conservacion del patrimonio ferroviario de Guatemala. A su vez se
debe de tomar en cuenta el tratamiento de los espacios libres
ubicados en el entorno natural y los paisajes, como recursos
productivos, recreativos y paisajisticos, asi como la utilizacién de
cinturones y corredores verdes como estrategia para la conservacion
de las &reas naturales existentes en el tramo ferroviario.

Gran parte de las instalaciones ferroviarias se encuentran en el
entorno de poblados, aldeas, ciudades, asentamientos o puertos del
pais, en los cuales se presenta un crecimiento urbano que deteriora
los elementos paisajisticos, negandose a si mismos oportunidades
de mejoramiento de su infraestructura, razén por la cual este
documento pretende integrar los espacios del ferrocarril a los
poblados ubicados en el sistema vial, proponer el uso de las
instalaciones en desuso, incorporandolas a planteamientos
urbanisticos con la finalidad de crear un ordenamiento de estas
areas y los espacios abiertos.

2.16. El ESPACIO ABIERTO URBANO

Es aquel tipo de espacio que se encuentra entre edificios y que
por lo tanto esta contenido por el piso y las fachadas de los edificios
gue lo limitan. El espacio abierto es exterior, es decir, se da al aire
libre y tiene caracter publico.

MARCO TEORICO

El espacio urbano se puede clasificar en tres tipos basicos: la calle,
la plaza y el parque. Generalmente se realizan en los espacios
abiertos urbanos aquellas actividades ciudadanas que se desarrollan al
aire libre, es decir, actividades que transcurren fuera de los espacios
privados de la vivienda y que requieren de un espacio publico, ejemplo
de ello es: traslados, ceremonias publicas, desfiles, fiestas,
manifestaciones, etc.

2.16.1. Accesibilidad: como punto caracteristico y eje de disefio
urbano que es la capacidad potencial de establecer contactos fisicos y/o
sociales que posee un cierto lugar o grupo social con respecto al resto
de la ciudad. Las vias de circulacién y los medios de transporte son su
principal forma de expresion.

Luego debemos conocer las entidades que dentro de cada ciudad
cuenten con lo siguiente:

2.17. INSTRUMENTOS DE ACTUACION URBANISTICA

Son los mecanismos que permiten a la Administracion Distrital,
asumir, dirigir, imponer, coordinar, impulsar, promover o concertar
segun el caso, la realizacion efectiva de las actuaciones urbanisticas
publicas, privadas o mixtas, previstas en un Plan de Ordenamiento
Territorial 0 en los instrumentos que los desarrollen especialmente si
hablamos de los Centros Urbanos.

2.18. CENTROS URBANOS

Estos son como el ndcleo principal de atraccién dentro del area
urbana, generalmente caracterizado por la presencia de instituciones de
gobierno, de administracion y servicios publicos, suele coincidir parcial o
totalmente con centros comerciales y de acuerdo a sus caracteristicas y
funcion puede tener caracteres diversos, desde centro de la ciudad
hasta centro del barrio donde se realizan las 2.18.1. Operaciones
Estructurantes, que son el conjunto de actuaciones y acciones
urbanisticas sobre &reas y elementos estratégicos de cada pieza
urbana, necesarias para cumplir sus objetivos de ordenamiento,
enfocando la inversidon publica e incentivando la inversion privada;
donde también debe ser tomada en cuenta la Participacion Comunal.
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2.18.2. Participacion Comunal, como Proceso dinamico que
permite la intervencién de los ciudadanos en la construccion fisica y
conceptual de la cuidad y de su entorno rural y regional.

2.19. PLAN DE REORDENAMIENTO

Lo compone un proceso de toma de decisiones, que no es mas
gue un instrumento de planeamiento, conformado por el conjunto de
normas que tienen por objeto regular las condiciones especiales
para actuaciones urbanas especificas, en las que se combinen el
reparto de cargas y beneficios entre los propietarios de la zona
objeto de intervencidn, inicialmente destinada a uso dotacional de
caracter privado, y la adquisicion de predios por parte del distrito
Capital para su destinacién al uso publico.

2.20. PLAN MAESTRO DE EQUIPAMIENTO

Se puede entender, como un Instrumento de planeamiento que
define el ordenamiento de cada uno de los usos dotacionales y
adopta los estandares urbanisticos, los indicadores que permiten la
programacion efectiva de los requerimientos del suelo y las unidades
de servicio necesarias para atender las diferentes escalas urbanas.

Deben implementarse cada uno de estos planes y al mismo
tiempo integrarse como vision urbana la reorganizacion de los
asentamientos que son programas de reasentamientos que son
acciones y actividades, encaminado a lograr el traslado de las
familias de estratos que se encuentran asentadas en zonas
declaradas de alto riesgo no mitigables por desplazamiento o
inundacion, en zonas objeto de intervencién por obra publica o en
aquellas que se requiera para cualquier intervencion de
reordenamiento territorial, que al mismo tiempo sigue un Modelo
Territorial.

2.21. MODELO TERRITORIAL

Entendiéndose como una imagen deseable de la ciudad y de su
entorno, hacia un futuro. Pretende consolidar la ciudad, su entorno,
su estructura y sus piezas urbanas y rurales, con arreglo a los fines
propuestos en materia ambiental, social, econémica, territorial y
administrativa. Todo esto puedo provocar una Renovaciéon Urbana.
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2.22. RENOVACION URBANA

Es el reordenamiento de la estructura urbana de zonas de la cuidad
estratégicamente ubicadas, que han perdido funcionalidad, calidad
habitacional, presentan deterioro de sus actividades, o en las que se ha
degradado el espacio libre o espacio edificado

Una estructura importante del Urbanismo es el TRANSPORTE, esto
debido a que en tiempos remotos, el hombre realiz6 intercambio de
bienes entre tribus, mediante el traslado a hombros o recuas, de
diversas clases de productos. También el hombre viajé sobre las aguas,
probablemente empleando troncos unidos con bejucos. Posteriormente
ahuecé grandes troncos de arboles para fabricar botes, los cales fueron
mejorando de calidad al transcurrir los milenios, hasta construir naves
relativamente grandes.

Pero lo que ocurria en general era que le hombre vivia hasta finales
del siglo XVIII utilizando los mismos elementos, no fue hasta el 1765,
gue funcioné el primer motor (de vapor), dando inicio a la Era Industrial,
moviendo maquinas diversas y un automotor (locomotora), que permitié
arrastrar un tren de vehiculos para pasajeros en 1826, y de alli en
adelante todo ha sido un desarrollo tanto industrial como urbano.*

2.23. TRANSPORTE
Se podria decir que es la accion de desplazar personas o bienes de
un sitio a otro y esto a su vez origina lo que se llama transito que nada
mas es la accion de pasar, personas o vehiculos por una via. De
acuerdo con la sustentacion del vehiculo, se puede clasificar el
Transporte en tres grandes grupos:
e TRANSPORTE TERRESTRE, comprenden los sistemas
ferroviarios, carreteros, conductos, teleféricos, etc.
e TRANSPORTE ACUATICO, o navegacion maritima, fluvial y
lacustre.
e TRANSPORTE AEREOQ, constituido por la aeronavegacion.

40 El Sistema de Transporte Ferroviario. Departamento de Practicas estudiantiles en la
Comunidad y Experiencias Docentes-PECED- de la Facultad de Ciencias Econdmicas,
USAC. Edicién primera, Pag. 272-277.
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Dentro del urbanismo se puede decir que el ferrocarril es un
transporte, considerando junto a los demas, como un elemento de
servicio publico, sin embargo, paralelo a este servicio puede
generarse un atractivo turistico entorno a sus instalaciones y
parajes.

2.24. TURISMO

El turismo es una actividad de tipo recreativa que permite que
una persona se traslade de su lugar de origen hacia otros muchos
destinos, con la finalidad de conocer y compartir su cultura y
biodiversidad. Esta actividad satisface la necesidad de recreacion y
descanso de las personas, que son convertidas en visitantes o
turistas de un lugar.

Derivada del francés “tours”, la actividad turistica es un elemento
importante en la economia tanto de los paises desarrollados como
de los que se encuentran en vias de desarrollo, generando la
accesibilidad y los medios de transportes a muchos sectores de un
pais con la finalidad de permitir a las personas el conocer estos
lugares.

En Guatemala, el turismo es atraido por sus valores culturales y
naturales que forman parte de la identidad de las comunidades.

La estrategia mundial para la conservacion de los afios 90 sefiala
al “DESARROLLO SOSTENIBLE”, “CRECIMIENTO
SOSTENIBLE” Y “USO SOSTENIBLE” como términos sinénimos
de gran importancia. SUSTENTABILIDAD es el proceso o estado
que es posible mantener de manera indefinida. Crecimiento
Sostenible, es una contradiccién en términos, pues ningln elemento
fisico puede crecer indefinidamente. Uso Sostenible, sbélo se
aplica a los recursos naturales y significa usarlos a un ritmo acorde a
su capacidad de renovacion.

2.24.1. ACTIVIDAD TURISTICA SUSTENTABLE, se entiende en
consecuencia de esto, como aquella que hace uso de esos recursos
de manera tal que sirvan para el desarrollo del presente, sin
comprometer los recursos que beneficiaran a las generaciones
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futuras. El turismo sustentable es aquel que se realiza basando su
oportunidad de negocio en mantener la capacidad de renovacion de los
recursos.*

2.24.2. CLASIFICACION DEL TURISMO. El ingreso turistico a un lugar
puede darse por razones distintas: negocios, recreacion, comercio,
deporte, etc. Todos estos se clasifican en varios tipos de turismo:

2.24.2.1. Turismo Receptivo (0 extranjero), es cuando las personas llegan a
un pais proveniente de otro diferente con la finalidad de permanecer algiin
tiempo y luego retornar a su pais o viajar hacia otras naciones.

2.24.2.2. Turismo Emisor (o egresivo), es el inverso del anterior, es
decir que es cuando personas nacionales salen para visitar otro pais.

2.24.2.3. Turismo Interno (o local), Es aquel que se da cuando las
personas de un pais visitan los lugares turisticos dentro de su propio
pais, es decir que se produce un movimiento turistico en su mismo
territorio, pero fuera de su lugar de origen. Este tipo de turismo se
clasifica de la siguiente manera:

2.24.2.4. Turismo Social. Es el que permite a las clases sociales de
menores recursos el desarrollo de este tipo de viajes.

2.24.2.5. Turismo Popular. Es muchas veces confundido con el
turismo social, pero a diferencia del anterior éste esta dirigido a
personas de clase media, bajo un criterio de méxima rentabilidad
buscando asi mantener un precio mas bajo.

2.24.2.6. Turismo Selectivo. Este es el que queda reducido a un
sector en especial, de acuerdo a las causas de selecciéon que motiven el
viaje. Ademas se observa un costo mas elevado en los servicios y
actividades especificas que requieran de un adiestramiento especial.

41 |nstituto Guatemalteco de Turismo INGUAT, DESARROLLO TURISTICO
SUSTENTABLE HACIA EL ARIO 2,005 Marzo 1,995. Pag. 20 y 21.
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2.24.3. ESPACIOS TURISTICOS. Se entiende por espacio turistico
la consecuencia de la presencia y distribucion territorial de atractivos
naturales y culturales, que son la materia prima del turismo. Este
elemento mas la planta turistica, constituyen un espacio turistico en
cualquier pais.*

2.24.3.1.CLASIFICACION DE LOS ESPACIOS TURISTICOS.
Estos son clasificados de acuerdo a las caracteristicas del medio
ambiente en el cual se encuentra de la siguiente manera:

2.24.3.1.1. Espacio Turistico Natural, es el que esta formado por
elementos organicos e inorganicos, presentes en el medio ambiente
natural o naturaleza, la cual puede ser naturaleza virgen o
naturaleza adaptada.

2.24.3.1.2. Espacio Turistico Urbano, es el que se desarrolla
dentro de la ciudad, es decir un medio ambiente urbano construido
por el hombre.

2.24.3.1.3. Espacio Cultural, se componen de Espacios Abiertos:
calles, avenidas, autopistas, parques, plazas, etc. Y Espacios
Cerrados: edificios, casas.

2.24.4. MEDIO AMBIENTE:

Son todas las condiciones y factores externos, vivientes y no
vivientes, que influyen en un organismo u otro sistema especifico
durante su periodo de vida®® . A partir de las ideas el hombre va
transformando el medio en el que se desenvuelve que corresponde
a las condiciones generales de un grupo social y época. EI hombre
es un ente creador y social por naturaleza, se desenvuelve en su
propio medio descubriendo todos los elementos que hacen posible
su creatividad. Una de las ideas del hombre que revolucioné su

42 Boullon, Roberto, Planificacién del Espacio Turistico. ED Trillas, México 87.
Fuente: Instituto Guatemalteco de Turismo INGUAT. Documentos de turismo.
Planificacion Depto. de Planeamiento.

43 Hun Aguilar, Alba Leticia. VIA VERDE DE TRAMO SAN MIGUELITO LAS
CRUCES Y PROPUESTA DE REVITALIZACION Y REFUNCIONALIZACION DE SUS
EDIFICIOS FERROVIARIOS. Tesis Arquitectura, noviembre 2004. Pag. 30
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entorno fue el ferrocarril, ya que transformo el entorno para adaptarse a
la infraestructura creada para la utilizacion de este sistema.

Partiendo de esta idea surgen otros conceptos relacionados con el
medio ambiente, como lo son:

2.24.4.1. ECOLOGIA que es el estudio de las relaciones de los
organismos en su medio, dicho medio lo podemos delimitar en este
caso, como el espacio de circulacion de los ferrocarriles dentro del cual
pueden ubicarse parajes naturales en los cuales habitan de forma
natural determinadas especies naturales y vegetales, entendiéndose
como especie animal a los seres organicos que viven, sienten y se
mueven por propio impulso y como especie vegetal a los organismos
provistos de clorofila, inmdviles y con bajas tazas de sensibilidad, tanto
el habitat como las especies estan directamente ligadas al factor
primario que determina las formas de vida.*

2.24.4.2. SUELOS constituyen una capa dinamica en la que
constantemente tienen lugar procesos quimicos y biolégicos. Los suelos
estan determinados por las condiciones del clima, de topografia y de la
vegetacion. Cuando varian estos determinantes los suelos
experimentan cambios. El suelo posee ciertas caracteristicas fisicas,
guimicas y biolégicas que le permiten dar lugar al crecimiento de la
vegetacion. Algunos tipos de suelo presentan limitaciones a ciertos usos
urbanos que deben tomarse en consideracion, y los principales factores
gue intervienen en la formacién del suelo son los climaticos,
(precipitacién, humedad, temperatura y viento.)

Como resultado de la creciente contaminaciéon que el hombre
produce con sus proyectos surge la necesidad de hacer en cada
proyecto un estudio de impacto ambiental: un instrumento de politica,
gestion ambiental y toma de decisiones formado por un conjunto de
procedimientos capaces de garantizar, desde el inicio de la
planificacion, que se efectia un examen sistemético de los impactos
ambientales de un proyecto o actividad y sus opciones, asi como las
medidas de mitigacién o proteccion ambiental que sean necesarias para
la opcion a ser desarrollada.

a Hun Aguilar. Op. Cit.
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Los espacios turisticos se relacionan en su mayoria con el
término de Paisaje.

2.24.4.3. PAISAJE, Entendiéndose, al conjunto de elementos
naturales o creados por el hombre, que le sirven de entorno. Este se
clasifica en varios tipos: Paisaje Urbano, Paisaje Cultural y Paisaje
Natural.

2.24.4.3.1. Paisaje Urbano. Es el conjunto de elementos naturales
y artificiales que son parte de una ciudad, como colinas, rios,
edificios, calles, plazas, arboles, etc.

2.24.4.3.2. Paisaje Cultural. Es aquel paisaje que ha sido
modificado por la actividad del hombre.

2.24.4.3.3. Paisaje Natural. Es el conjunto de elementos visibles de
un lugar que no han sido creados o modificados por el hombre. Los
elementos del paisaje natural son cuatro: Topografia, vegetacion,
clima y habitat.

2.24.5. LA ARQUITECTURA DE PAISAJE debe ser la integradora
del entorno natural y los servicios e infraestructura propuesta para la
creacion de una Via Verde establecida sobre la via férrea, en la cual
debe contemplarse:

e Favorecer la creacion de proyectos creadores de servicios
para los usuarios de las Vias Verdes que utilizan éstas como
un medio de comunicacién entre poblados.

e Crear vias de comunicacion de alta calidad y respeto por el
medio ambiente.

e Adaptar la infraestructura y equipamiento existente a
actividades de tipo recreativo de acuerdo a lo que pueda
ofrecer la evolucion de este servicio.

Para dar una mejor ilustracién de lo anteriormente mencionado,

Espafia desarrolla en la actualidad un plan de Vias Verdes en el cual
se incluye la metodologia utilizada por ellos para resguardar su
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patrimonio natural, el cual podemos tomar en cuenta para el desarrollo
especifico de cada proyecto a realizar.

Las Vias Verdes eliminan el perpetuo riesgo de accidente de trafico
gue sufren ciclistas y caminantes en la practica de estas actividades o
gue las utilizan como un medio de movilidad en carreteras y vias
urbanas. Como norma general los cruces de las Vias Verdes con
carreteras de un cierto nivel de trafico se solucionan mediante pasos a
diferente nivel.

Al igual que el estudio a realizarse para proponer la readecuacion y
propuesta de renovacién de los espacios abiertos ubicados cercanos al
derecho de via, debe realizarse un andlisis detallado de los centros
urbanos en los cuales se ubican edificios del ferrocarril con la finalidad
de determinar un uso adecuado que ademdas pueda generar un
beneficio para sus pobladores, pudiendo ser aplicado a espacios
culturales como museos y areas culturales.

El paisaje natural puede ser homogéneo o heterogéneo, y presentan
algunas propiedades como la diversidad de su entorno.

2.24.6. ECOTURISMO, surge a nivel mundial como una respuesta a un
planteamiento de mejorar el nivel de conciencia social y ambiental en la
poblacion en paises desarrollados. Aunque ésta es una manifestacion del
presente siglo debido al deterioro de los recursos naturales por el
desarrollo industrial a finales del siglo XIX, la primera reserva natural se
crea en Estados Unidos en 1,872 con el nombre de Parque Nacional
Yellowstone, por iniciativa de tres turistas que amaban la naturaleza y
decidieron realizar las gestiones para proteger el area silvestre que estaban
disfrutando.

La definicion del término ECOTURISMO, puede ser la alternativa al
desarrollo turistico sustentable, gestionada en forma participativa por sus
actores y localizada en &reas naturales, con el objeto de apoyar
economicamente al mejoramiento de las condiciones de vida de la
poblacion involucrada, el financiamiento de las actividades de conservacion
mediante la prestacion de servicios turisticos con eficiencia ambiental, que
permitan al turista satisfacer sus necesidades de ocio.
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La palabra Ecoturismo se origina de la palabra “ecodesarrollo”,
que significa que en todo desarrollo humano se debe aprovechar los
recursos naturales sin menospreciar el medio ambiente, debiendo
existir una interdependencia entre naturaleza y ser humano.*®

Por lo tanto, el Ecoturismo seria “todo el turismo nacional e
internacional en los recursos naturales (fauna y flora silvestre),
caracteristicas naturales (arrecifes, cuevas, cascadas, etc.) y las
manifestaciones culturales pasadas y/o presentes (sitios
arqueologicos, comunidades indigenas y atractivos historicos) sin
provocar deterioro de los mismos ni sus componentes”.*®

2.24.6.1. CLASIFICACION EL ECOTURISMO. El ecoturismo se
clasifica basandose en tres aspectos: Motivacion del viaje, el medio o
destino donde se desarrolle la actividad y el grado de dedicacion fisica
gue requiera.

Como Motivacion del Viaje se clasifican en:

Educativo: Cuando el visitante al contemplar las areas
protegidas por su belleza y riqueza, comprende la necesidad de
preservar y conservar la naturaleza.

Cientifico: Cuando se realiza con fines de investigacion, para el
estudio de los ecosistemas.

Naturalista: Es aquel que se practica con la finalidad de tener un
contacto directo con la naturaleza y no tomarla Gnicamente como un
elemento contemplativo.

De Aventura: Se hace motivado por conocer sitios naturales
generalmente poco accesibles, como parte del mismo atractivo, con
el fin de disfrutar al aire libre y realizar actividades en ocasiones

45 VIDAURRE, Juan Pablo, CONSIDERACIONES PARA EL DESARROLLO DEL
TURISMO DE BAJO IMPACTO EN GUATEMALA. Instituto Guatemalteco de Turismo
INGUAT. Noviembre 1,993. Pag. 4

46 VIDAURRE, Juan Pablo. Op Cit.
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peligrosas o poco convencionales o bien otras menos peligrosas como
caminatas, cabalgatas, buceo, etc.

La que se hace de acuerdo Al Medio donde se Desarrolla la
Actividad, puede ser clasificada también de la siguiente manera:

Natural: Cuando se realiza en areas silvestres, abarcando aire, mar
y tierra y las formas de vida que habitan en ella.

Cultural: Es el tipo de ecoturismo que se desarrolla donde existen
manifestaciones arquitectdnicas creadas por el hombre.

Y de acuerdo al Grado de Dedicaciéon Fisica que Requieren, son
facilmente clasificables también en varios tipos:

Fuerte: Cuando se participa activamente de las formas de
ecoturismo y no se queda Unicamente como un observador, para lo cual
se necesita cierta condicion fisica y mental.

Suave: Cuando se realizan actividades pasivas, como generalmente
es la contemplacién del entorno.

2.25.VIAS VERDES

Debe tomarse en consideracion que al plantear una rehabilitacion de
la via férrea, es posible plantear la utilizacion de la misma como una via
de comunicacion peatonal, tomando en consideracion para esto el
entorno natural y ecologico de las areas por las cuales se desplaza el
ferrocarril, su fauna y flora y la integracién de las poblaciones cercanas,
llegando inclusive a planificar &reas de recreacion que permitan una
afluencia turistica.

Derivado de ésto, puede decirse que una VIiA VERDE debe contar
con espacios que puedan adecuarse a la realizacion de actividades de
tipo pasivo o dinamico enfocadas al aspecto recreativo, pudiendo
ademas ser una via de locomocién para las personas que habitan en
poblados cercanos y que se movilizan en bicicleta, caballo o en forma
peatonal hacia diferentes puntos conduciéndose sobre esta via.
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Para lograr una armonia entre lo urbano y el medio ambiente
natural, debe existir una planificacién territorial acorde a las
necesidades de cada espacio,” tratando de mantener condiciones
adecuadas para la biodiversidad, vida silvestre y espacios libres
naturales y paralelos a la infraestructura ferrocarrilera.*®

Otras infraestructuras lineales del ferrocarril pueden ser tomadas
con caracter histérico, ofreciendo las mismas condiciones de
facilidad de recorrido que pueden permitir realizar una densa red de
Vias Verdes.

Las obras de acondicionamiento de Vias Verdes en el proyecto
incluiran la reconstruccion de antiguos puentes y viaductos para
salvar los cauces de los rios, respetando la topografia del terreno
actual el cual puede ser aprovechado para la creacion de miradores
recreativos o pasarelas integradas al paisaje, evitando impactos
ambientales negativos.

Realizar proyectos de Vias Verdes brinda una excelente
oportunidad para poner en activo el valioso patrimonio ferroviario,
que es mayoritariamente de titularidad puablica. Permite la
interconexién de espacios naturales, enclaves culturales y nucleos
de poblacién, mediante corredores accesibles y publicos.*

Por otra parte, las Vias Verdes calificadas como peri-urbanas por
su proximidad a ciudades y que en muchos casos son componentes
de estos cascos urbanos, se convierten en un equipamiento
deportivo y recreativo impulsado como un atractivo turistico que a la
vez que proporciona un medio de desplazamiento no motorizado
entre la periferia y el centro urbano.

El acondicionamiento de las Vias Verdes consiste, basicamente,
en facilitar las condiciones de transito sobre estas plataformas
ferroviarias y dotarlas de elementos de proteccion e informacion.
La sefializacién ha sido concebida especificamente para las Vias

47 . o
www.sustainable.doe.goy/espafiol/landuse/lugreensay.shtml

48 Se transfiere estas lineas de las definiciones usadas por la Arq. Mabel Hernandez .
Resumen Ejecutivo.

» VIDAURRE, Juan Pablo, CONSIDERACIONES PARA EL DESARROLLO DEL
TURISMO DE BAJO IMPACTO EN GUATEMALA. Instituto Guatemalteco de Turismo
INGUAT. Noviembre 1,993. Pag. 4
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Verdes, para recordar el origen ferroviario de estos itinerarios. Se
utilizan las antiguas traviesas de madera como soporte para algunas
sefiales, para los hitos kilométricos y también para las barandillas.>
2.26. CONCEPTO DE VIA VERDE PARA GUATEMALA

El tratamiento, manejo y utilizacién del espacio comprendido como
“derecho de via”, respondera no Unicamente a realizar un cambio en la
infraestructura que permita el funcionamiento de las vias, sino ademas
la creacion de espacios que permitan la realizacion de actividades de
tipo recreativo (caminatas, descanso, practicas deportivas, etc.). Dichos
espacios pueden contar con servicios de apoyo como fuentes de soda,
campamentos, alquiler de bicicletas y caballos, etc. y la creacion
ciclovias que permitan la libre locomocién de peatones de forma
independiente a transportes livianos o bicicletas. Siempre que la
funcién, espacio y ubicacién lo permitan, se utilizaran las estaciones o
paradas para la ubicacion de los servicios de apoyo de la Via Verde de
forma paralela y sin interferir en su funcién original, debido a que el
tratamiento de las vias pretende la rehabilitacion del ferrocarril para
transporte de carga y pasajeros.”*

Esta rehabilitacion suele realizarse a través de politicas nacionales
de creacién de empleo, desarrollo rural y de implantacion de nuevas
formas de turismo activo y de calidad. De este modo, las Vias Verdes
fomentan el “empleo local”.

La utilizacion de antiguas traviesas ferroviarias contribuye a
mantener viva nuestra memoria histérica.

El reacondicionamiento de estos tramos de via pretenden lograr una
integracion del medio urbano con el natural, aprovechamiento los
recursos naturales disponibles como atractivos turisticos, y la creacién
de vias de comunicacién alternas entre poblados.

2.27. MUSEO:
La palabra Museo se deriva de la palabra Museun que era el nombre
de un templo de Atenas dedicado a las Musas.** En el siglo Il A.d.C. la

50 www.sustainable.doe.goy/espariol/landuse/lugreensay.shtml

> Via Verde en Guatemala: Definicion Propia.

52 FUENTES SANCHEZ, Carlos Fernando José. LA ARQUITECTURA Y EL MUSEO.
Tesis Facultad de Arquitectura, Universidad de San Carlos de Guatemala. Pag. 32
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misma palabra se utilizd para designar un conjunto de edificios
construidos por Ptolomeo Filadelfo en su palacio de Alejandria en el
afio 280 A.d.C., para mantener el culto de las letras y la filosofia,> el
cual comprendia un complejo que albergaba una famosa biblioteca,
anfiteatro, observatorio, salas de trabajo y estudio, jardin botanico y
una coleccion zoolégica.

Resulta sorprendente lo equivocado y contradictorio de la idea
que se tiene de un museo. Sin aludir a tantos conceptos
equivocados, basta decir que la mayor parte del publico piensa en
estas instituciones como depositorios de objetos viejos y curiosos
gue existen en un ambiente que casi siempre califica de tétrico, sin
percibir la primordial funcién que juega o puede jugar el museo en la
comunidad, especialmente en paises como Guatemala.>

El Consejo Internacional de Museos (ICOM), entidad de La
UNESCO especializada en museos, ha definido a éste como una
institucién permanente que conserva y exhibe para fines de estudio,
educacion y placer, colecciones de objetos de significaciéon cultural o
cientifica.”® Dentro de sus funciones primordiales se menciona la de
coleccionar, catalogar y estudiar, asi como conservar y preservar
dichos objetos para su posterior exhibiciéon, con una finalidad
basicamente educativa.”® Sin  embargo, en naciones como
Guatemala, se cree que los museos sirven como vehiculos de gran
importancia para la proteccion del Patrimonio cultural, no Gnicamente
por la conservacion directa de objetos de las culturas tradicionales
sino también por la posibilidad de una identificacién cultural.

2.27.1. TIPOS DE MUSEO:

POR SU FUNCION: La UNESCO en su V seminario sobre la funcién
educativa de los museos, llegaron a clasificar los museos por su
funcién y especialidad.

°3 |BIDEM Pag. 32

>4 LUJAN MUNOZ, Luis. GUIA DE LOS MUSEOS DE GUATEMALA. Instituto de
Antropologia e Historia. 1971.

33 Articulo 3ro. De los estatutos del Consejo Internacional de Museos (ICOM).

56 ALLAN, Douglas A. THE ORGANIZATION OF MUSEUMS. Paris, UNIESCO,
1960.
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POR SU UBICACION: Dependiendo de la ubicacion del lugar en donde
se creara segun el Ministerio de Cultura y Deporte, el museo puede ser:
e Regional
e Local

e De Sitio Especializado

Ademds durante un seminario realizado en la republica de Brasil en
1958, se elaboré una clasificacion de los tipos de museos y sus
definiciones, de la siguiente manera:

2.27.1.1. MUSEO DE ARTE: Son los que relnen obras aisladas o
conjuntos de obras reconocidas por su valor artistico, sin aislarse su
valor cientifico. Los museos de arte pueden subdividirse en museos de
pintura, escultura y de arte aplicada.

2.27.1.2. MUSEOS DE ARTE MODERNO: Son aquellos que se
mantienen a la vanguardia del movimiento artistico internacional y su
naturaleza debe procurar que los museos de arte moderno amplien sus
programas en diversas direcciones:

1. Artes Aplicadas (especialmente fotografia, cine, televisiéon y

publicidad).
2. La Arquitectura y el Urbanismo contemporaneo.
3. Manifestaciones de artes manuales aplicada.
Artes Arcaicas, artes primitivas y artes populares.

2.27.1.3. MUSEOS DE HISTORIA Y DE ARQUEOLOGIA: EI hecho
que dos ciencias puedan estar ligadas en un mismo espacio, responden
a la siguiente base cientifica:

1. Museos de Arqueologia: Se ocupan en mostrar las culturas

desaparecidas, realizando excavaciones de sitios arqueolégicos.

2. Museos de Historia: Tiene tendencia a la especializacion de los

museos de arqueologia.
2.27.1.4. MUSEOS DE ETNOGRAFIA Y FOLKLORE: Involucran las
culturas o elementos culturales (de las cuales el hombre es el
principal protagonista) contemporaneos o pertenecientes a un
pasado mas o menos reciente, siendo estudiados directamente.

1. Museo de Etnografia: Existe un paralelismo entre éstos y los

museos de arqueologia.

2. Museos de Folklore: Llamados también de arte y tradiciones

populares. Suelen tener como programa la etnografia del pais en
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que se encuentran establecidos, ya sea a nivel central
(ciudades) como en sus aspectos regionales (museos de
provincia).

3. Museos al Aire Libre: Tienen por objeto seleccionar,
desmontar, transportar, volver a montar y conservar conjuntos o
elementos arquitectonicos, presentados en un lugar apropiado.

a. MUSEOS DE CIENCIAS NATURALES: Son de
gran importancia para las disciplinas que cubren:
Geologia, mineralogia, boténica, zoologia,
antropologia fisica, paleontologia, ecologia, etc.

b. MUSEOS CIENTIFICOS Y TECNICOS: Son
representativos de la civilizacién industrial,
abarcando todas las técnicas y ciencias, con
especial preferencia por las matematicas,
astronomia, fisica y biologia.

2.27.1.5 MUSEOS REGIONALES: Es un museo al
servicio de la comunidad local y de un publico de paso,
que completa y orienta los conocimientos sobre la
regibn que visita, favoreciendo econdémicamente el
desarrollo turistico de cada comunidad y desarrollando
una conciencia de si misma.

2.27.1.6. MUSEOS ESPECIALIZADOS: Son aquellos
estrictamente limitados a una sola temética, tratado
desde diferente punto de vista de diversas disciplinas.

2.27.1.7. MUSEOS UNIVERSITARIOS: Diversos
factores de gran importancia, actian directamente sobre
el desarrollo de las colecciones de esta clase de museo,
siendo el principal que constituyen un elemento de gran
valor para la ensefianza y educacién. Este tipo de
museos permiten organizar en el mismo lugar,
cualquiera que sea el nivel de ensefianza visitas

57
I

individuales o de grupo, Utiles para la educaciéon general

En Guatemala, los museos atendiendo a su dependencia pueden

clasificarse en; Museos Estatales y Museos No Estatales.
1.27.1.8. MUSEOS ESTATALES: Dependen de la
administracion del Instituto de Antropologia e Historia, quien
a su vez es una dependencia del Ministerio de Educacion.
1.27.1.9. MUSEOS NO ESTATALES: Estos museos han
surgido por la iniciativa de instituciones que funcionan en
forma independiente del estado.

2.27.2. RECORRIDO DE LOS MUSEOQS:

La distribuciébn de los museos defina las caracteristicas de la
circulacion en su interior. El modelo mas antiguo utilizado es el de
circulacion lineal, derivada de la forma de la galeria concebida como un
edificio rectangular alargado, solucion impuesta por la Pinacoteca de
Arte Antiguo de Munich (1826-1836). Oftra planta clasica es la derivada
del atrio antiguo en la que cuatro galerias rodean un cuadrilatero central
que puede o0 no estar cubierto, soluciéon utilizada en la Gliptoteca de
Munich (1816-1830).%®

Las plantas clasicas imponen un recorrido y un orden al visitante,
exponiendo las piezas en una secuencia cronoldgica, una coherencia
estilistica o proyectar comparaciones entre grupos de obras, con un
propdsito didactico que exige que los visitantes circulen en un sentido
previsto.

Sin embargo existen otros modelos de circulacidon que dejan libre al
visitante para elegir su propio itinerario, prescindiendo de las areas de
exposicion que no son de su interés.

El que podriamos llamar MODO LIBRE ha producido plantas que
derivan de un estudio de la distribucién geométrica del espacio. Asi se
han creado plantas que recuerdan tejidos celulares, la arquitectura

57 FUENTES SANCHEZ, Carlos Fernando José. LA ARQUITECTURA Y EL MUSEO.
Tesis Facultad de Arquitectura, Universidad de San Carlos de Guatemala. Pag. 43

¥ FUENTES SANCHEZ, Carlos Fernando José. LA ARQUITECTURA Y EL MUSEO:
BREVES LINEAMIENTOS PARA LA REALIZACION DEL PROYECTO
ARQUITECTONICO. Tesis Facultad de Arquitectura, Universidad Rafael Landivar,
Noviembre 1984.
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hexagonal de las columnas o formas radiales, como el Museo
Tournai en Bélgica.>®

Otros estudios relacionados con los problemas de circulacion
conciernen a las tendencias intuitivas de los visitantes para fijar una
direccion en torno a una sala o a través de un espacio. Los estudios
realizados muestran tres tipos de tendencias: Tendencia
Occidental, tiende a girar hacia la derecha en torno a una sala.
Tendencia Britanica, giran hacia la izquierda probablemente
influenciados por cddigo de circulacion. Tendencia Oriental, se
dirigen al centro, olvidando las paredes.
2.28. INFRAESTRUCTURA Y EDIFICIOS DEL TRAMO

Dentro del tramo analizado se ubican varias estaciones y
paradas, de las cuales la estacion de Coatepeque es la mas grande.
Las estaciones eran los lugares en los cuales el ferrocarril realizaba
paradas, organizando y coordinando las diferentes funciones y
movimiento de carga y descarga de mercaderia y pasajeros.

Ferrocarriles de Guatemala en mayo de 1987, contaba con 40
Estaciones, clasificadas por categorias:

e 2 Primera Categoria

e 7 de Segunda Categoria

e 10 de Tercera Categoria

e 21 de Cuarta categoria.

El personal de las Estaciones, lo conformaban principalmente
oficinistas y telegrafistas, con equipos de oficina, telegraficos,
romanas, trogues y carretones.

Dentro de las categorias se crearon tres tipos de estaciones, las
cuales se presentan a continuacion:

%) FUENTES SANCHEZ, Carlos Fernando José. LA ARQUITECTURA Y EL MUSEOQO:
BREVES LINEAMIENTOS PARA LA REALIZACION DEL PROYECTO
ARQUITECTONICO. Tesis Facultad de Arquitectura, Universidad Rafael Landivar,
Noviembre 1984.
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2.28.1. ESTACION DE AGENCIA

Eran las estaciones que presentaban mayor movimiento de personas
y mercaderia, contando con el equipo e infraestructura necesarias para
la transferencia de vagones, cambio de rutas, mantenimiento de
maquinas, abordaje de pasajeros, carga y descarga de encomiendas y
de mercaderia, en éstas pueden existr mas de un edificio con
dimensiones proporcionales.

2.28.2. ESTACION DE BANDERA

Son las estaciones de menor movimiento. Su funcion era
basicamente el abordaje de pasajeros, carga y descarga de
encomiendas pequefas, contaba con una plataforma y edificio
pequefio.

2.28.3. ESTACION DE REFERENCIA

Eran los puntos en los cuales por su relacion con poblados, fincas o
propiedades de importancia, el ferrocarril realizaba paradas para cargar
0 descargar en menor escala mercaderia o productos agricolas. Estas
paradas eran un punto de relacién, elementos propios del ferrocarril
como un poste con la milla especificada, un tanque de agua elevado o
un punto reconocido por los pobladores quienes esperaban para subir
cargas 0 encomiendas con previo aviso.
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3.1. INTRODUCCION

El conjunto de leyes, normas y reglamentos creados para la
proteccién, conservacion y restauracion de edificios, dirigen el
conocimiento y desarrollo de todas las anteriores acciones, siendo
necesario apoyar cada propuesta de acuerdo a los pardmetros
establecidos en ellas, de forma especial en este estudio, para la
conservacion y rescate del patrimonio ferroviario de Guatemala.

Los ferrocarriles de Guatemala segun concesién desarrollada el 1
de abril de 1998, seden todo el derecho de via por parte de FEGUA
a La Compafiia Desarrolladora Ferroviaria o Ferrovias, quienes por
medio de un contrato se comprometen a formular un proyecto que
tenga como finalidad la reutilizacion de las vias del ferrocarril y
propiciar de esta forma que se tome aprecio al patrimonio ferroviario
olvidado por el pasar del tiempo.

De acuerdo con esto, es necesario conocer las leyes que a nivel
nacional e internacional promueven la proteccion de dicho
patrimonio, las cuales seran abordadas a continuacion:

3.2. DOCUMENTOS INTERNACIONALES

1.7.1. ASAMBLEA GENERAL DE LAS NACIONES
UNIDAS (ONU)

La ONU se pronuncia a favor de promover la existencia de los
bienes culturales y naturales, demostrando en cada una de sus
convenciones la importancia que tiene para todos los pueblos del
mundo, la conservacion de esos bienes Unicos e irremplazables de
cualquiera que sea el pais al que pertenezcan.

En el ambito internacional, la vida cultural es un derecho de todo
ser humano, como se puede constar en la declaracién Universal de
Derechos Humanos, de La Asamblea General de las Naciones, en el
siguiente articulo:

Articulo 46:

1. Toda persona tiene derecho a tomar parte libremente en la
vida cultural de la comunidad, a gozar de las artes y a
participar en el progreso cientifico y en los beneficios que de
él resulten.®

1.7.2. CONVENCION SOBRE LA PROTECCION DEL
PATRIMONIO MUNDIAL, CULTURAL Y
NATURAL

El principal objetivo de esta convencidon es contribuir con
reglamentos que promuevan acciones transformadoras que
respalden el valor del Patrimonio Cultural, dando parametros para la
conformacion de éste en los diferentes paises del Mundo.

Es por medio de las leyes que hacen referencia a La Proteccion
del Patrimonio Cultural, que todo bien inmueble nombrado
monumento nacional es protegido y amparado por el gobierno de
Guatemala, razon por la cual se exponen las principales normas que
patentizan estos como bases fundamentales para la conservacion de
los mismos y a su vez permiten su proteccion, valoracion y
aprovechamiento del patrimonio del ferrocarril. ~ Para continuar con
el andlisis legal se hace referencia de las normativas que se
encuentran en vigor a nivel nacional:

Articulo 1:

1. A efectos de la Convencion se considera “Patrimonio
Cultural”. Los monumentos: obras arquitectonicas, de
esculturas o de pintura, monumentales, elementos o
estructuras de caracter arqueoldgico, inscripciones, cavernas
y grupos de elementos, que tengan un valor universal
excepcional desde el punto de vista de la historia, del arte o
de la ciencia.

35 o . . .
Organizacion de las Naciones Unidas. ONU. Asamblea General de las Naciones
Unidas. Declaracion Universal de Derechos Humanos.
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2. Conjuntos Grupos de construcciones, aisladas o reunidas, Articulo 22:
cuya arquitectura, unidad e integracion en el paisaje les de un b.) Servicios de expertos, de técnicos y de mano de obra calificada
valor universal excepcional desde el punto de vista de la para velar por la buena ejecucién del proyecto aprobado.
historia del arte o de la ciencia. c.) Formacion de especialistas de todos los niveles en materia de
identificacion, proteccion, conservaciéon, revaporizacion y
3. Los Lugares: Obras del hombre u obras conjuntas del rehabilitacion del patrimonio cultural y natural.
hombre y la naturaleza, asi como las zonas incluidos los
lugares arqueoldgicos que tengan un valor universal Articulo 26:
excepcional desde el punto de vista histdrico, estético, 1 El comité del Patrimonio Mundial y el Estado beneficiario
etnolodgico o antropologico. definiran en el acuerdo que concreten las condiciones en que
se llevard a cabo un programa o proyecto para el que se
Articulo 2: facilite asistencia internacional con arreglo a las disposiciones
A efectos de la presente Convencion se considera “Patrimonio de esta Convencion. Incumbird al Estado que reciba tal
Natural”: asistencia internacional, seguir protegiendo, conservando y
1. Los monumentos naturales constituidos por formaciones revalorizando los bienes asi preservados, en cumplimiento de
fisicas y biologicas o por grupos de esas formaciones que las condiciones establecidas en el acuerdo.*
tengan un valor universal excepcional desde el punto de vista
estético o cientifico. Las formaciones geoldgicas vy 1.7.3. ORGANIZACION DE ESTADOS
fisiograficas de las zonas estrictamente delimitadas que AMERICANOS (OEA)
constituyen el habitat de especies animal y vegetal
amenazadas, que tengan un valor universal excepcional La Organizacion de los Estados Americanos en su novena
desde el punto de vista estético y cientifico. Los lugares Conferencia Internacional, aprobé La Declaracién Americana de los
naturales o las zonas naturales estrictamente delimitadas, Derechos y Deberes del hombre. Se presenta dentro del capitulo V
que tengan un valor universal excepcional desde el punto de el articulo que se condiciona al tema de estudio por su contenido.
vista de la ciencia, de la conservacion o de la belleza natural.
Articulo 13:

Articulo 4: 1 Toda persona tiene el derecho a participar en la vida cultural
Cada uno de los estados parten, que en la presente de la comunidad, gozar de las artes y disfrutar de los
Convencion reconoce que la obligacion de identificar, beneficios que resulten de los progresos cientificos; asi
proteger, conservar, rehabilitar y transmitir a las generaciones mismo, de la proteccién de los intereses morales y materiales
futuras el patrimonio cultural y natural situado en su territorio, que le correspondan por razén de los inventos, obras
le incumbe primordialmente. Procurara actuar con ese ObjetO literarias, cientificas y artisticas de gue sea autor_37

por su propio esfuerzo y hasta el maximo de los recursos de
gue disponga, Yy llegado el caso, mediante la asistencia y la
cooperacion internacional de que se pueda beneficiar, sobre
todo en los aspectos financiero, artistico, cientifico y técnico. 36 Organizacion de las Naciones Unidas. ONU Conferencia General. Paris del 17 de
Octubre al 21 de Noviembre de 1972.
4 Declaracién Americana de los Derechos y Deberes del Hombre. Carta a Bogota.
IX Conferencia Internacional OEA.
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1.7.4. CONSTITUCION DE LA UNESCO

Su objetivo es contribuir a la conservacién y progreso por la
difusion del saber, velando por que se cumpla dentro de los paises
con la conservacion y proteccion del patrimonio universal. Dentro de
los reglamentos de esta constitucion se extraen los siguientes
incisos.

Articulo 4:

a.) Adoptar una politica encaminada a atribuir al patrimonio
cultural y natural una funcion en la vida colectiva y a integrar
la proteccion de ese patrimonio en los programas de
planificacion general.

b.) Desarrollar los estudios y la investigacion cientifica y técnica;
perfeccionar los métodos de intervencion que permitan a un
Estado hacer frente a los peligros que amenacen a su
patrimonio cultural y natural.

Articulo 5:

a.) Facilitar la creaciébn o el desenvolvimiento de centros
nacionales o regionales de formacién en materia de
proteccién, conservacion y revalorizacion del patrimonio
cultural y natural, asi como estimular la investigaciéon
cientifica en este campo.®

1.7.5. CARTAS INTERNACIONALES DE
TRATADOS PARA LA CONSERVACION Y
RESTAURACION

Se desarrollan las Cartas internacionales para la conservacion
patrimonial, mencionadas a continuacion; Carta de Atenas, Cata de
Venecia, Carta de Veracruz, Carta de Machu Pichu, Carta Italiana,

38 Convencion sobre la Proteccion del Patrimonio Mundial, Cultural y natural. 172
Reunioén celebrada en Paris, afio del 1972 Convencién sobre el Patrimonio Cultural y
natural. Whc.UNESCO. org/World-es.htm.

Carta de Paris, Carta de Cracovia 2000. Para el presente estudio se
mencionan las mas importantes por su contenido.

CARTA DE VENECIA

En dicha carta se menciona el mantenimiento y la reparacion del
patrimonio cultural es una parte fundamental del proceso de
conservacion de éste. Estas acciones tienden a ser organizadas con
una investigacion sistematica, de inspeccion, control, seguimiento y
pruebas. Incluye una serie de criterios y de seleccion de valores
técnicos par la preparacioén del proyecto.*®

CARTA DE CRACOVIA

Esta carta cita que cada comunidad es responsable de la
identificacién y de la gestién del patrimonio de su nacién, tomando
en cuenta su memoria colectiva y estando concientes de su pasado.
Los elementos individuales de su patrimonio proceden de muchos
valores especificos, los cuales pueden cambiar con el tiempo. Esta
variabilidad de valores determinados define a cada patrimonio con
una particularidad original de la regién. Este proceso de cambio
desarrolla en la comunidad una conciencia y un gran conocimiento
de la necesidad de cuidar los valores propios de sus patrimonios.40

CARTA DE ATENAS

Dentro de la Carta de Atenas se expresa una modalidad reciente
como lo es el ocio y el turismo urbano en La Unién Europea,
agregando a éstos el Patrimonio Urbano que es un componente
esencial. Al unir los dos factores mencionados anteriormente
provoca una gran influencia sobre el patrimonio y los espacios
publicos dentro de las areas urbanas.**

3 Carta de Venecia y los principios de ICOMOS para el registro documental de los
monumentos, conjuntos arquitecténicos y sitios culturales. Venecia . Afio 1964.

40 Carta de Cracovia 2000 Principios para la Conservacion y Restauracion del
Patrimonio Constituido. Versién en espafiol de Javier Rivera y Salvador Pérez Arroyo,
26 de Octubre del 2000

* Carta de Atenas de 1998.
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3.3. DOCUMENTOS NACIONALES

3.3.1. CONSTITUCION POLITICA DE LA
REPUBLICA DE GUATEMALA

Carta magna de Guatemala que hace mencion y ampara
directamente al Patrimonio Cultural, generando a su vez un soporte
en restauracién mediante articulos que hacen mencion el derecho de
la cultura, identidad cultural, patrimonio cultural y la protecciéon de
ambos. Estos articulos son los siguientes:

Articulo 57.

Derecho a la cultura. Toda persona tiene derecho a participar
libremente en la vida cultural y artistica de la comunidad, asi como a
beneficiarse del progreso cientifico y tecnolégico de la Nacion.

Articulo 58.

Identidad cultural. Se reconoce el derecho de las personas y de
las comunidades a su identidad cultural de acuerdo a sus valores, su
lengua y sus costumbres.

Articulo 59.

Proteccién e investigacion de la cultura. Es obligacion primordial
del Estado proteger, fomentar y divulgar la cultura nacional; emitir las
leyes y disposiciones que tiendan a su enriquecimiento, restauracion,
preservacion y recuperacién; promover Yy reglamentar su
investigacién cientifica, asi como la creacién y aplicacion de
tecnologia apropiada.

Articulo 60.

Patrimonio cultural. Forman el patrimonio cultural de la Nacion los
bienes y valores paleontolégicos, arqueoldgicos, histéricos y
artisticos del pais y estan bajo la proteccién del Estado. Se prohibe
Su enajenacion, exportacion o alteracion, salvo los casos que
determine la ley.

Articulo 61.

Proteccion al patrimonio cultural. Los sitios arqueolégicos,
conjuntos monumentales y el Centro Cultural de Guatemala,
recibiran atencién especial del Estado, con el propdésito de preservar
sus caracteristicas y resguardar su valor histérico y bienes
culturales. Estaran sometidos a régimen especial de conservacion el
Parque Nacional Tikal, el Parque Arqueoldgico de Quirigua y la
ciudad de Antigua Guatemala, por haber sido declarados Patrimonio
Mundial, asi como aquellos que adquieran similar reconocimiento

Articulo 61.

Patrimonio Natural, se ha declarado de interés nacional proteger,
mejorar y conservar todos los recursos naturales, por lo que el
Estado se ha comprometido ha garantizar la existencia de parques
nacionales y reservas naturales con el fin de proteger la flora y fauna
existente en nuestro pais.*

3.3.2.CODIGO CIVIL

En sus articulos 458 y 459, en su inciso B, hace mencion de los
bines nacionales de uso publico y no publico, en los cuales se
encuentra contemplado el objeto de estudio.

Art. 458. (Bienes nacionales de uso comun).-- Son bienes
nacionales de uso publico comin: 1°.—Las calles, parques, plazas,
caminos y puentes que no sean de propiedad privada; 2°.---Los
puertos, muelles, embarcaderos, pontones y demas obras de
aprovechamiento general, construidos o adquiridos por el Estado o
las municipalidades; 3°.---Las aguas de la zona maritima territorial
en la extensién y términos que fije la ley respectiva; los lagos y rios
navegables y flotables y sus riberas los rios, vertientes y arroyos que
sirven de limite al territorio nacional; las caidas y nacimientos de
agua de aprovechamiento industrial, en la forma que establece la ley
de la materia; y las aguas no aprovechadas por particulares; (93) y
4°--—-La zona maritimo-terrestre de la Republica, la plataforma
continental, el espacio aéreo y la estratosfera en la extension y forma
gue determina la ley (94).

42 Constitucion Politica de la Republica de Guatemala Edicion 2000.

MARCO LEGAL +H—H1H HVHH HOHOH O HH—V TV —V— V- 20



. RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA
Y VIA VERDE A SAN MIGUELITO

Art. 459. (Bienes nacionales de uso no comun).---Son bienes
nacionales de uso no comun: 1° Los que estan destinados al servicio
del Estado, de las municipalidades y de las entidades estatales
descentralizadas y los demas que constituyen su patrimonio; 2°.—
Los de uso publico, cuando dejen de serlo de hecho o por virtud de
una ley; 3°---Los ingresos fiscales y municipales; (95) 4°.---El
subsuelo, los yacimientos de hidrocarburos y los minerales antes de
ser extraidos, asi como cualquiera otra sustancia orgénica o
inorgénica del subsuelo; (96) 5°.---Los terrenos baldios y las tierras
que no sean de propiedad privada; 6°.---Los que habiendo sido de
propiedad particular queden vacantes, y los que adquieran el Estado
o las municipalidades por cualquier titulo legal; 7°.---Los excesos de
propiedades rusticas o urbanas de conformidad con la ley; y 8°.---
Los monumentos vy las reliquias «':1rqueolégicas.(97)43

3.3.3.LEY DE PATRIMONIO CULTURAL DE LA
NACION DECRETO 81-98

Esta ley fue publicada el 12 de mayo de 1997 y en sus articulos
se exponen las disposiciones generales dando a conocer los bienes
que integran el Patrimonio Cultural de la Nacién, a su vez se
mencionan las normas, medidas y formas de desarrollo de proyectos
referentes a La Proteccion de los Bienes Culturales en los articulos.
Se presentan a continuacion los articulos que se aplican al tema de
estudio.

Articulo 1:

El objeto de esta ley es regular la proteccion, defensa, investigacion,
conservacion y recuperacion de los bienes que integran el patrimonio
cultural de la nacién, correspondera al Estado cumplir con estas
funciones a través del Ministerio de Cultura y Deportes.

Articulo 2:

El Patrimonio Cultural de La Nacidon que por declaratoria de
autoridad lo constituyan bienes muebles o inmuebles, publicos o
privados relativos a la paleontologia, arqueologia, historia,

43 codigo Civil Edicién 2000

antropologia, arte, ciencia, tecnologia y cultura en general, incluido el
patrimonio intangible, que coadyuve al fortalecimiento de la identidad
nacional.

Articulo 5:

Bienes Culturales que sean de propiedad publica y privada son
imprescriptibles e inalienables. Todos estos bienes culturales sea
quien fuere propietario, forma parte, por ministerio de la Ley del
Patrimonio Cultural de la Nacién, debera estar bajo la salvaguarda y
bien protegidos por el Estado.

Articulo 17:

Por alguna causa como un terremoto o un desastre natural, que
ponga en peligro a personas, se planteara la necesidad de demoler
un bien inmueble declarado patrimonio cultual de La Nacion; asi
como en el caso de reconstruccién o restauracion, ser4 necesario
recabar el dictamen del Instituto de Antropologia e Historia de
Guatemala. En ningln caso se autorizara la demolicion de un
inmueble cultural cuando el dictamen del IDAEH, exprese que pueda
ser restaurado.*

3.3.4.INSTITUTO DE ANTROPOLOGIA E HISTORIA
DE GUATEMALA

Dentro de las leyes de Guatemala creadas por el Ministerio de
Cultura y Deportes y el Instituto de Antropologia e Historia, se tiene
dentro del Capitulo 1, los articulos 1 y 2 describen los diferentes
tipos de monumentos y objetos que forman parte del Estado. Deben
de declararse monumentos histéricos por el Ministerio de Cultura
previo dictamen del Instituto de Antropologia e Historia de
Guatemala para formar parte del régimen especial de la propiedad
de monumentos y objetos histéricos.

Articulo 1:
Todos los monumentos, objetos arqueoldgicos, historicos vy
artisticos, del pais que existen en el territorio de la Republica, sea

u“ Diario Centro América. Organo Oficial de la Republica de Guatemala. Tomo CVL,
27 de mayo de 1998.
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quien fuere el duefio, se consideran parte del tesoro cultural de la
Nacion y estan bajo la salvaguardia y proteccion del estado.

Articulo 2:
Para los efectos de esta ley son monumentos y objetos:

a.) Arqueoldgicos, todas las estructuras y restos o vestigios
procedentes de las civilizaciones aborigenes anteriores a la
conquista.

b.) Histéricos, los inmuebles o parte de ellos y los muebles no
comprendidos dentro de la definicibn de monumentos
arqueologicos, que estén directamente vinculados a la
historia politica o social de Centroamérica.

c.) Tipicos, pintorescos o de belleza natural, toda la poblacion,
zona de éstas y sitios que por su belleza, valor folklorico o
reconocido abolengo histérico o sociolégico constituya motivo
de atraccidn para estudiosos y visitantes.

d.) Artisticos, los monumentos y objetos que debido a su origen
como producto de la inquietud del hombre, subyuguen el
espiritu y constituyen verdadero prestigio del arte nacional, ya
sea este plastico, pictérico, escrito, arquitecténico, etc. *°

3.3.5.LEY ORGANICA DE LA UNIVERSIDAD DE
SAN CARLOS DE GUATEMALA

Esta ley en sus articulos 5, 6 y 7 da a conocer el fin fundamental
de La Universidad, el cual es promover, difundir, fomentar, trasmitir y
proteger toda la riqueza de nuestro Patrimonio Cultural:

Articulo 5:

El fin fundamental de La Universidad es elevar el nivel espiritual de
los habitantes de La Republica promoviendo, conservando,
defendiendo y transmitiendo la cultura.

® Legislacion Protectora de los Bienes Culturales de Guatemala. IDEA. Publicacién
extraordinaria 1988.

Articulo 6:
e.) Procurar la difusiéon y fomento de la cultura fisica y estética.

f.) Establecer museos, bibliotecas y en general todas las
instituciones convenientes para el desarrollo cultural del pais
y ejercer su vigilancia sobre los ya establecidos.

g.) Cultivar, por todos los medios, la educacion moral,
individual y social.

Articulo 7:

b.) Cooperar en la formacién de los catalogos y registros de la
riqueza cultural de la Republica de Guatemala, colaborar en
la vigilancia del tesoro artistico y cientifico del pais.“°

Con los precedentes descritos anteriormente se hace notar la
existencia de una base legal tanto a nivel nacional como
internacional que justifican los objetivos del proyecto. Para tener un
amplio conocimiento de las leyes mencionadas.

3.3.6.FACULTAD DE ARQUITECTURA

La facultad de Arquitectura es responsable de hacer cumplir los
articulos que se mencionan dentro de los reglamentos de La
Universidad. Dentro de su formacion académica esta la preparacion
y estudio de normas y principios a seguir para la restauracion de
monumentos, por medio de la cual se protege, conserva y restaura el
patrimonio cultural de la nacion.

Dentro de la reglamentacion se le hace mencion a La Facultad de
Arquitectura como la encargada de impartir la docencia y realizar las
investigaciones para conformar una base profesional, técnica y
cientifica fundamentada en el arte de proyectar y construir edificios y
para la elaboracion de técnicas de proyectos urbanisticos.

6 USAC...Recopilacién de leyes y reglamentos Universitarios. Editorial Universitaria,
Guatemala, Centroamérica. 1993.
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3.3.7.CONVENIOS DEL FERROCARRIL
(CONCESION DE FEGUA)

La empresa de administracion de los Ferrocarriles cuenta con una
concesion desarrollada el 1 de abril de 1998, donde FEGUA cede
todos sus derechos de via, inmuebles e infraestructura a
FERROVIAS de Guatemala, quienes por medio de un contrato se
comprometen a reutilizar y dar mantenimiento a las vias con la
finalidad de rehabilitar en determinado momento la red ferroviaria en
Guatemala. Dicha medida puede contribuir a generar una valoracion
cultural de este patrimonio, desconocido por muchos. Esta empresa
debe velar por la conservacién y preservacion de todos los bienes
inmuebles de la red ferroviaria para el beneficio de la poblacion
guatemalteca.”’

3.3.8.REGLAMENTOS DE MEDIO AMBIENTE
LEY FORESTAL

Existen reglamentos que respaldan la conservacion vy
preservacion de las areas verdes, declaradas como areas protegidas
de la nacidn, las cuales contribuyen a proteger la naturaleza, dando
a la poblacion calidad de vida en el ambiente que le rodea.

La ley forestal es una de las normas para salvaguardar nuestro
ambiente, se cita un articulo que se aplica al estudio actual:

Articulo 1: Objeto de la Ley
Esta ley declara de urgencia nacional y de interés para toda la
poblacion, la reforestacion y la conservacion de bosques.“®

4 Decreto 26-97. Capitulo: De los Particulares. Gobierno de Alvaro Arzl. Guatemala
29 de abril de 1997, Articulos del 30 al 35

3.3.9.POLITICA SOBRE LA ACTIVIDAD TURISTICA
EN AREAS PROTEGIDAS SEGUN CONAP.

a.) Apoyar la gestion del SIGAP en la conservacion de la
diversidad biolégica, ecosistemas, patrimonio natural y
cultural, alcanzando capacidad de utilizacion sostenida de los
recursos naturales, siempre y cuando sea factible técnica y
ecoldgicamente, asi como proceder a su restauracion cuando
sea de prioridad.

b.) Promover una participacion activa de los actores sociales
involucrados en la actividad turistica, gestion socio ambiental
y corresponsabilidad civil en la conservacién de la naturaleza.

c.) Velar porque la actividad turistica en las areas protegidas sea
una practica ordenada y responsable en su operacién y
administracion, que enlace en forma equilibrada los
elementos fundamentales del desarrollo; sociedad, recursos
naturales, culturales y economia a través del turismo
sustentable, haciendo énfasis en el Ecoturismo como una
estrategia practica de conservacion y desarrollo.

d.) Fomentar la actividad turistica como un medio eficaz para la
promocioén del valor de los recursos naturales y culturales de
las areas protegidas.

e.) Fomentar la produccion de un valor agregado adicional a las
areas protegidas, a través del servicio turistico que genere
recursos financieros que contribuya a su auto sostenimiento y
consolidacion de la conservacion del patrimonio cultural de la
nacion.

Los incisos anteriormente mencionados por CONAP son

lineamientos que se aplican en parte a la elaboracién de este
proyecto que se desea realizar en este estudio.”

49 politica sobre la actividad turistica en areas protegidas. Comision Nacional de
Areas Protegidas CONAP

48 Instituto Nacional de Bosques INAB. Ley Forestal para el mejoramiento del medio
ambiente Decreto Legislativo Nimero 101-96 Mayo de 1998.
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3.3.10. LEY DE PROTECCION Y MEJORAMIENTO
DEL MEDIO AMBIENTE DECRETO 68-86

Reglamento elaborado por La Comisién Nacional del Medio
Ambiente y el Congreso de La Republica de Guatemala, con el fin de
crear normas que protejan y promuevan la conservacion y
mejoramiento del medio ambiente y los recursos naturales. Se
mencionan a continuacion los articulos que se aplican al tema de
estudio:

Capitulo 1. Articulo 1:

El Estado, las municipalidades y los habitantes del territorio nacional,
propiciaran el desarrollo social, econémico, cientifico y tecnoldgico
que prevenga la contaminacién del medio ambiente y mantenga el
equilibrio ecolégico. Por tanto, la utilizacion y el aprovechamiento de
la fauna, de la flora, suelo, subsuelo y el agua, deberan realizarse
racionalmente.

Articulo 4:

El Estado velara porque la planificacion del desarrollo nacional sea
compatible con la necesidad de proteger, conservar y mejorar el
medio ambiente.

Articulo 8:

(Reformado por el Decreto del Congreso No. 1-93) Para todo
proyecto, obra, industria o cualquier otra actividad que por sus
caracteristicas puede producir deterioro a los recursos naturales
renovables o no. Al ambiente, o introducir modificaciones nocivas o
notorias al paisaje y a los recursos culturales del patrimonio nacional,
serd necesario previamente a su desarrollo un estudio de evaluacion
del impacto ambiental, realizado por los técnicos en la materia y
aprobado por La Comisién de Medio Ambiente. EIl funcionario que
omitiere exigir el estudio de Impacto Ambiental de conformidad con
este Articulo, sera responsable personalmente por incumplimiento de
deberes, asi como el particular que omitiere cumplir con dicho
estudio de Impacto Ambiental serd sancionado con una multa de
Q. 5,000.00 a Q. 100,000.00. En caso de no cumplir con este
requisito en el término de seis meses de haber sido multado, el
negocio sera clausurado en tanto no cumpla.

Capitulo Unico. Articulo 11:

La presente ley tiene por objeto velar por el mantenimiento del
equilibrio ecolégico y la calidad del medio ambiente para mejorar la
calidad de vida de los habitantes del pais.

Articulo 12:
Son objetivos especificos de la ley los siguientes:

a.) La proteccion, conservacion y mejoramiento de los recursos
naturales del pais, asi como la prevencion del deterioro y mal
uso o destruccién de los mismos, y la restauracién del medio
ambiente en general.

b.) La prevencién, regulacion y control de cualesquiera de las
causas 0 actividades que origine deterioro del medio
ambiente y contaminacion de los sistemas ecolégicos, y
excepcionalmente, la prohibicién en casos que afecten la
calidad de vida y el bien comdn calificados asi, previos
dictamenes cientificos y técnicos emitidos por organismo
competentes.

c.) Orientar los sistemas educativos, ambientales y culturales,
hacia la formacién de recursos humanos calificados en
ciencias ambientales y la educacién a todos los niveles para
formar una conciencia ecolégica en toda la poblacion

Articulo 29:

Toda accion u omisiébn que convenga las disposiciones de la
presente ley, efectuando asi de manera negativa la cantidad y
calidad de los recursos naturales y los elementos que conforman el
ambiente, se considerara como infraccibn y se sancionara
administrativamente de conformidad con los procedimientos de la
Ereselnstéa ley, sin perjuicio de los delitos que contempla el Cddigo

enal.

0 Ley de proteccién y mejoramiento del Medio Ambiente Decreto No. 68-86.
Comisién Nacional de Medio Ambiente. Congreso de la Republica de Guatemala.
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3.3.11. INSTITUTO GUATEMALTECO DE
TURISMO (INGUAT)

Se debe tomar en cuenta las normas y criterios que tiene el
Instituto Guatemalteco de Turismo, ya que el turismo representa una
fuente de ingresos econémicos para el pais.

Declara de interés nacional la promocion, desarrollo e incremento
del turismo y como consiguiente le compete al Estado dirigir estas
actividades y estimular al sector privado para la promocion y
conservaron de estos fines.

El INGUAT desarrolla funciones encaminadas al fomento de
turismo interno y externo, asi como la elaboracion de planes de
turismo interno, que permita un mejor aprovechamiento de recursos
gue se tienen en nuestro pais.

Las nuevas tendencias de la demanda turistica internacional que
han evolucionado hacia un turismo mas respetuoso del medio
ambiente y las culturas locales, en busca del contacto con la
naturaleza para escapar del entorno urbano agresivo e impersonal
en que se vive y trabaja.”

Dentro del estudio realizado se han mencionado una serie de
reglamentos y normas para la elaboracién de proyectos con el fin de
tener una visual legal antecediendo a la planificacion de un nuevo
proyecto. El proyecto que se desarrollar4 enfoca la conservacion,
preservacion y reutilizacion de los bienes inmuebles del tramo
ferroviario de Coatepeque hacia San miguelito con la finalidad de
promover el desarrollo turistico autosostenible dentro del disefio. A
nivel de jurisdiccion el proyecto serd apoyado por las
municipalidades locales de Coatepeque, Flores Costa Cuca y
Génova.

51 Ley organica del INGUAT. Decreto 170. Articulo 1 y 4 inciso ¢

De igual forma, debe hacerse mencién del articulo publicado el
21 de marzo del afio 2005 en el Diario de Centro América, el cual se
describe como un punto del presente capitulo a continuacion:

3.3.12. SUMARIO PARTE LEGAL.
DIARIO DE CENTROAMERICA.
ORGANISMO EJECUTIVO

MINISTERIO DE CULTURA Y DEPORTES

Acuérdese declarar Patrimonio Histérico y Cultural de la Nacién,
por su valor arquitectonico, cultural e histérico, a los antiguos
edificios de las estaciones ferroviarias de los municipios de
Coatepeque, Quetzaltenango.
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IV. MARCO HISTORICO
6.1. HISTORIA DEL FERROCARRIL EN GUATEMALA

Todo aquello que caracteriza a un lugar, formando parte de su
cultura e identidad son aspectos generados como parte de su
pasado histérico.

No puede dejarse de lado el conocimiento histérico de un pueblo,
porque no se comprenderia o apreciaria lo que ese pasado le ha
legado. Claro ejemplo de las consecuencias que el desconocimiento
histérico ha generado, es el deterioro provocado a las estaciones y
tramos de via del ferrocarril, medio de transporte que cobré gran
relevancia en el pasado histérico guatemalteco.

Antes de la introduccion del ferrocarril en el pais Unicamente
existian caminos y Veredas que permitian el paso de cargadores
indigenas y mulas, los Unicos caminos y carreteras que existian eran
los que unian a la Ciudad de Guatemala con Amatitlan y Antigua
Guatemala, porque eran los principales centros de produccion de
cochinilla.

Debido al incremento en la produccién y comercializacién del café
y otros productos agricolas en nuestro pais, se hacia necesario
facilitar la transportacion de estos productos y siendo presidente el
general Justo Rufino Barrios, éste vislumbré que el desarrollo de
muchos paises adelantados se debia en gran parte al “servicio de
los caminos de hierro”. En este sentido los objetivos del Gobierno
eran establecer una via rapida en el Sur del Pais, que partiera del
puerto de San José hacia el departamento de Escuintla vy
posteriormente desplazarla hasta la Capital; otra en el Norte que
beneficiara a los departamentos de Zacapa e Izabal comunicando
hasta Puerto Barrios, y por dltimo una que uniera los poblados
importantes del territorio de la Republica poniéndolos en
comunicacién con los paises vecinos y los océanos Pacifico y
Atlantico, principales puntos de desarrollo comercial y el mercado
internacional.*

52 ARRECIS CHEW, Erick Fernando. LA CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL
DEL SUR DE GUATEMALA. 1998 P&g. 11
>3 ARRECIS. Op. Cit; P4g. 8

El sistema ferroviario en Guatemala en un principio se dio en
forma independiente de la United Fruit Company, sin embargo, con
el tiempo esta compafiia se desarrolld financieramente absorbiendo
poco a poco a los ferrocarriles, llegando ser la compaifiia con la
mayor cantidad de acciones de Ferrocarriles Internacionales de
Centro América (IRCA).

El ferrocarrii en Guatemala era generador de desarrollo y el
mayor depredador de madera, utilizandose para el combustible de
las locomotoras a vapor y los durmientes de las vias.

El 9 de abril de 1,872, se llega al acuerdo entre el Ministro de
Fomento J. M. Samayoa y W. F. Kelly de construir el primer tramo
ferroviario entre San José y la Ciudad de Guatemala quedando
posteriormente anulado debido a la mala reputacion y desconfianza
que Kelly inspirara en los inVersionistas europeos quienes aportarian
gran parte del capital necesario. Aun asi el 18 de abril del mismo afio
durante el gobierno del General Miguel Garcia Granados (junio de
1871 — abril de 1873), se llevaron a cabo las expropiaciones forzosas
de los terrenos por donde se implementaria el transporte ferroviario
de carga y pasajeros en Guatemala.

El 19 de marzo de 1,873, se elabora el acuerdo para desarrollar
10 lineas ferroviarias en el pais:

1. Del Puerto de San José en el departamento de Escuintla a la Ciudad de
Guatemala.

2. Del Puerto de Champerico a la cabecera departamental de Retalhuleu.

3. De la ciudad de Guatemala a Salama en el departamento de Baja
Verapaz.

4. Del Puerto de Santo Tomas de Castilla en Puerto Barrios a la ciudad de
Guatemala.

5. De la ciudad de Guatemala a la ciudad de Antigua Guatemala en el
departamento de Sacatepéquez y Chimaltenango.

6. De la ciudad de Guatemala a la ciudad de Coban en Alta Verapaz.

7. De la ciudad de Coban al Municipio de Panzés en el departamento de
Izabal.
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8. De la ciudad de Escuintla al municipio de Barberena en el departamento
de Santa Rosa a la frontera de la Republica de El Salvador.

9. De Costa Cuca a la ciudad de Quetzaltenango.

10. Del Puerto de Ocos a Catarina, en el departamento de San Marcos.
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1873: PLAN DEL GENERAL JUSTO RUFINO BARRIOS

Mapa 1 Proyeccion del Ferrocarril segun Plan del General Justo Rufino Barrios en
1,873. Fuente: Gréfica extraida de forma exacta de La Construccion de Ferrocarriles
en Guatemala y los Problemas Financieros de la IRCA. Revista Econémica No.15
Ene-Mar 1968. Graéfica copiada

En cuanto a la region del Pacifico Sur, el Presidente de
Guatemala Justo Rufino Barrios (1873-1885) maximo productor
agricola en esta area, decide llevar a cabo las mejoras encaminadas
al llamado Progreso Liberal, implementando la construcciéon del
Ferrocarril del Sur, con lo cual se expropi6 a los habitantes que
poseian terrenos que serian utilizados para el paso del ferrocarril.

Después de todo esto, el 29 de enero de 1,875, se decretan las
bases para un préstamo pulblico por 300,000 pesos para Ssu
construccion y el 30 de marzo de 1,877, se fija la construccion
forzosa del ferrocarril en Guatemala. A partir de este momento se
anuncia la recepcion de propuestas para la construcciéon de varios
tramos de via, de las cuales una debia partir del Puerto de
Champerico, en el Pacifico, tocando la Villa de Retalhuleu y ademas
unirse con algunas de las lineas férreas mexicanas.

El contrato de construccion del tramo del Puerto de San José a la
Villa de Escuintla se firma el 7 de abril de 1,877, entre el gobierno y
Don Gsliillermo Nanne. Esta obra es iniciada el 15 de septiembre de
1,878.

Durante el afio de 1,880, el Presidente de la Republica General
Justo Rufino Barrios, considerando que las producciones de banano
y otras frutas representarian mayor auge al ferrocarril y al desarrollo
del pais, promueve la venta de tierras a orillas de los rios Motagua y
Polochic.

El 30 de abril de 1,880, se emite el Decreto No. 13 facultando al
ejecutivo para celebrar todo tipo de contratos para la construccion de
vias férreas. Esto con la finalidad de incentivar a empresas
particulares a proyectar secciones independientes que integrarian a
los Puertos de Champerico con Retalhuleu y los de San José y
Santo Tomas de Castilla con Guatemala.

En este mismo afio el 20 de junio se concluye e inaugura el tramo
de via del Puerto de San José a la Villa de Escuintla con un recorrido
de 27.80 millas. Ademas el 13 de julio se firma contrato para realizar
el tramo Escuintla — Guatemala, entre el gobierno y la Compafiia
Centroamericana del Ferrocarril Pacifico. Este tramo se inicia el 28
de junio de 1,882, concluyéndose el 19 de junio de 1,884, con la
llegada del primer tren a la ciudad de Guatemala

El 12 de marzo de 1,881, se iniciaron los trabajos de construccién
del Ramal Champerico - Retalhuleu del Ferrocarril Occidental,
concluyéndose el 19 de julio de 1884, contrato celebrado entre el
gobierno y la compafia del Ferrocarrii Central (Central Railway
Company), sin embargo, este ramal queda suspendido desde el 26
de diciembre de 1,973.

Segun decreto gubernativo No. 227 se dispone la construccion
del ferrocarril que uniria Santo Tomas de Castilla con la Ciudad de
Guatemala; posteriormente Puerto Barrios fue proclamado puerto
mayor dando inicio a esta construccién con el tramo Puerto Barrios—
Tenedores.

>4 Consejo Nacional de Planificacion Econémica. HISTORIA DE LOS
FERROCARRILES INTERNACIONALES DE CENTROAMERICA. Folleto impreso en
marzo 1969
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La inauguracion del tramo del puerto de Champerico y la Villa de
Retalhuleu, pasando por Caballo Blanco se dio el 4 de julio de 1,883.

En el afio de 1,884, se construye la Estacion del Ferrocarril del
Sur.>® Este mismo afio, el 6 de mayo es celebrado el contrato para
el Ferrocarril del Norte, tramo de la orilla del mar en Puerto Barrios
hasta completar 62 millas inglesas, dos dias después el 8 de mayo
de 1,884 se celebra otro contrato para unir este tramo con la ciudad
capital, pero el 8 de febrero de 1,885 se declara caducé el contrato.

El 19 de julio de 1,884, arriba a Guatemala el Ferrocarril del
Sur.>” Ademas se inauguré el Ferrocarril que unia el Puerto de San
José con Guatemala.”® El 24 de julio de este mismo afio se
inaugura la linea total del Ferrocarril del Sur hasta la capital.59 El
ferrocarril ingresa por primera vez a la ciudad de Guatemala el 15 de
septiembre de 1,884, habiendo realizado un recorrido de 47.70
millas.

Posterior a la muerte del General Barrios, el nuevo régimen anulé
la suscripcion forzosa, pero se comprometié a continuar con la
construccién del Ferrocarril.*°

55 DIARIO DE CENTROAMERICA. 21 de agosto de 1,884. Pag. 1

%6 TOUSSAINT, Ménica. GUATEMALA, TEXTOS DE SU HISTORIA. México,
México. Instituto de Investigacion Dr. José Maria Luis Mora. UniVersidad de
Guadalajara. 1,988. Pag. 433

37 ALBUN DEL FERROCARRIL INTEROCEANICO DE GUATEMALA. Guatemala.
Tipografia Nacional, 1,908. Administracién Estrada Cabrera. Pag. 26

58 ARRECIS CHEW, Erick Fernando. LA CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL
DEL SUR DE GUATEMALA. 1998 Pag. 24

> ALBUN DEL FERROCARRIL INTEROCEANICO DE GUATEMALA. Guatemala.
Tipografia Nacional, 1,908. Administracién Estrada Cabrera. Pag. 26

60 McCREERY, David J. DESARROLLO ECONOMICO POLITICO NACIONAL,
Ministerio de Fomento de Guatemala, 1,871-1,885, Antigua Guatemala, Guatemala,
CIRMA 1,981 Péag. 141.

GUATEMALA
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CHAMPERICD FEICUINTLA

1884 ETAPA JUSTO RUFINO BARRIOS

Mapa 2 Tramos construidos durante el Gobierno del General Justo Rufino Barrios,
hasta 1884. Fuente: Gréafica extraida de forma exacta de La Construccién de
Ferrocarriles en Guatemala y los Problemas Financieros de la IRCA. Revista
Econdémica No.15 Ene-Mar 1968.

Con la muerte del General Justo Rufino Barrios en la batalla de
Chalchuapa el 12 de abril de 1,885, se pone fin a los trabajos del
Ferrocarril del Norte, ya que esa misma noche desaparecen los
fondos depositados en el Banco Internacional que pasaban de
trescientos mil pesos. Posteriormente el 3 de agosto de éste mismo
afio el gobierno del General Manuel Lisandro Barillas, anula el
contrato del tramo de Puerto del Atlantico a los Amates en Izabal con
Shea Cornik & Cia.®*

El 26 de agosto de éste mismo afio, se celebra otro contrato entre
el gobierno y don Martin Roberts para la construccién del Ferrocarril
del Norte, desde Puerto Barrios hasta la Capital, sin embargo, esta
persona no cumple con los trabajos, celebrando él mismo otro
contrato con el sefior J. F. Anderson para la conclusion de la primera
seccion del Ferrocarril del Norte de Puerto Barrios a Tenedores con
un total de veinte millas,® no obstante no se tiene una fecha exacta
de su finalizacion.

1 TOUSSAINT, Op.Cit; Pag. 434
2 TOUSSAINT, Op.Cit; Pag. 434
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Durante este mismo gobierno surge nuevamente el proyecto del
ferrocarril de Santo Tomas, quedando desafortunadamente sélo en
proyecto.

El 12 de febrero de 1,890, La Compafiia Andnima del Ferrocarril
Occidental, dio inicio al tramo de Retalhuleu a San Felipe,
concluyéndose el 9 de marzo de 1,890, con un recorrido de 13.6
millas. Lamentablemente este tramo fue desmantelado por
Ferrocarriles de Guatemala FEGUA, el 9 de marzo de 1,969 por
estar en desuso.

En 1,870, Mynor Keith firma con el Gobierno de Costa Rica la
construccion de un ferrocarril del Puerto Lim6n a San José, con la
produccién y exportacion de banano obtuvo suficientes ganancias
para completar el ferrocarril en 1,890 concibiendo la idea de construir
un sistema de ferrocarriles a todo lo largo de Centro América.

La produccién de banano se engrandecia en Costa Rica,
Honduras y otros paises del Caribe, razén por la cual Guatemala con
sus magnificas tierras del norte se convirtié en punto de interés para
la United Fruit Company, proponiendo al gobierno celebrar un
contrato inocente en apariencia, pero que le permitiria consolidarse
en la zona del Atlantico. EIl contrato se referia al transporte en sus
vapores de la correspondencia de y para la Republica de Guatemala,
entre los Puertos de Nueva Orleans, Puerto Barrios, Belice, Puerto
Cortes, Ceiba y Trujillo en Honduras, Bluefields y Greytown de
Nicaragua, Puerto Limén de Costa Rica y Bocas del Toro y Colén de
Colombia. Este contrato fue firmado el 19 de enero de 1,901.

Ya en el gobierno del General José Maria Reyna Barrios (1,892-
1,898), se inicia el tramo Oco6s a Ayutla (Tectiin Uman), inaugurado el
15 de Septiembre de 1898. Este también fue desmantelado por la
International Railways of Central América (IRCA) por falta de uso.

El contrato para construir el Ferrocarril Verapaz (Ferropazco)
entre los poblados de Panzds y Tucurl, se celebr6 en enero de
1,894.

También el 11 de diciembre de 1,895, inicia la construccion del
tramo de Retalhuleu a San Felipe del Ferrocarril Occidental, por
contrato entre el gobierno ;/ la Compafiia del Ferrocarril Central o
Central Railway Company.® Por estas mismas fechas se da inicio al
tramo de Mulla en Retalhuleu a Mazatenango en Suchitepéquez.

En enero de 1,896, se inicia el ramal del Ferrocarril Verapaz
(Ferropazco) de Pancajché a Panzdés y se completa en 1,887,
construido y operado por alemanes en las riVeras del rio Polochic.
Su operacion se suspende en 1958.

Se inaugura el tramo de Gualan a Zacapa el 22 de noviembre de
1896, desarrollado por el gobierno de Reyna Barrios.
MUELLE DK

=TO.
BARRIOS

L RANCHO
[}

AT LA
Sar FELIPE
-

G TEMALA
ehAALZAT
SESCUINTLA

CHAMPACAIC CRchLLY

1899: ETAPA M, L, BARILLAS Y REYNA BARRIOS

Mapa 3 Proyectos desarrollados hasta 1899, durante el gobierno de Manuel
Lisandro Barillas y José Maria Reyna Barrios. Lineas continlias, vias privadas y lineas
en forma de rieles del Estado. Fuente: Gréafica extraida de forma exacta de La
Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los Problemas Financieros de la IRCA.
Revista Econémica No.15 Ene-Mar 1968.

63 Consejo Nacional de Planificacion Econémica. HISTORIA DE LOS
FERROCARRILES INTERNACIONALES DE CENTROAMERICA. Folleto impreso
marzo 1,9609.
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Durante el gobierno del Dr. Manuel Estrada Cabrera (1,898 —
1,920), se proyecta la construccion de un Ferrocarril en
Quetzaltenango, para lo cual se realiza un estudio del terreno para el
tramo Quetzaltenango — San Felipe,64 gue contaba con las
estaciones de San Felipe, Los Encuentros, Pirineos, La dicha, Santa
Maria de Jesus, Las Cuevas de Zunil, Cantel, Las Rosas y
Quetzaltenango.65 Este estudio indic6 que el terreno tenia
pendientes fuertes de 9.1% de desnivel, razén por la cual no se
deberia utilizar un ferrocarril de adherencia sino uno de cremallera.®

El estado contaba con bajos ingresos, que utilizaba para salarios
de empleados estatales, reparaciéon de caminos y algunas pocas
obras del ferrocarril, viéndose obligado a ceder la construccién de lo
restante a empresas privadas, éstas a cambio de prerrogativas
otorgadas como prestadoras del transporte ferroviario Unicamente
prestarian al Estado el servicio gratuito para transportar correo y
50% de rebaja por transporte de tropa, material de guerra y
empleados en funciones. Con esto, puede deducirse que la Clausula
de los 99 afios no era compensada debidamente con beneficios a la
nacién, habiendo Unicamente entregado terrenos para la via siendo
perjudicial para los guatemaltecos quienes debian pagar un peaje
por estos terrenos.

Es decir, que la condicion de que hasta los 99 afios pasarian los
ferrocarriles a ser propiedad de la Nacién, resulta ain mas
interesante debido a que el Estado contribuy6 a su construccién al
ceder gratuitamente los terrenos necesarios para la construccion de
vias, estaciones y almacenes, los cuales eran propiedades
particulares y debiendo expropiarlos y dandolos a las empresas.
También se otorgaron tierras agricolas, lo cual dio lugar a las
plantaciones de banano de la UFCo en Izabal.

Por otro lado, el 15 de marzo de 1,899, llega la primera
locomotora a Mazatenango y se inaugura este ferrocarril.

64 CALDERON GORDILLO, Roberto. SEMBLANZA HISTORICA DEL
FERROCARRIL NACIONAL DE LOS ALTOS. Quetzaltenango; Talleres de “El
Estudiante”, 1,987. Pag.5y 6

% CALDERON GORDILLO , Op. Cit. Pags. 6y 7.
% CALDERON GORDILLO, Op. Cit Pags. 6

El contrato de 1,901, y siguientes al régimen Cabrerista
introducen un nuevo principio mediante el cual el concesionario
busca evadir cualquier control estatal que el pais pueda considerar
necesario para regular un servicio publico. Ademas se autoriza a
Cabrera el cobro de las tarifas en oro a partir de 1,903, sobre el
transporte internacional, movido en las lineas del Ferrocarril Central.

La United Fruit Company operé ilegalmente en el Rio Motagua
desde la firma del contrato de transporte de correspondencia (1,901),
lo que afect6 a los productores de banano haciéndolos
econdmicamente de esta empresa.®’

Por otra parte segun contrato del 18 de abril de 1,902, se
construye el tramo de Coatepeque en Quetzaltenango a las Cruces
en Caballo Blanco en Retalhuleu, del Ferrocarril Panamericano. Otro
tramo construido por el gobierno fue el de Zacapa a El Rancho,
inaugurado en 1,903. También el 11 de noviembre de éste mismo
afio se inaugura el tramo de Guatemala a Mazatenango y el 21 de
noviembre el de Mazatenango a Retalhuleu.

Con el régimen de Estrada Cabrera obsequia a la IRCA la linea
estatal de Puerto Barrios — El Rancho. Ademas el 8 de junio de
1,904, nace en Guatemala la Railways Company adquiriendo el
contrato del 12 de enero de 1,904, por todo el Ferrocarril de Norte,
comprometiéndose a terminar el tramo de El Rancho a Guatemala.

Mapa No. 4. Desarrollo del
Ferrocarrii  hasta 1908,
durante el Gobierno de
Estrada Cabrera, y los
Efectos del Contrato de
1904, con lo que se
privatiza el Ferrocarril al
Atlantico. Fuente: Gréfica
extraida de forma exacta
de La Construccion de
Ferrocarriles en Guatemala
y los Problemas
Financieros de la IRCA.,
Revista Econémica No.15
Enero-Marzo 1968.

1908: ETAPA ESTRADA CABRERA
EFECTOS DEL CONTRATO DE 19504

7 TOUSSAINT, Op. Cit. Pag. 430
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Un dato importante es que entre 1,884 y 1,908, se construye la
primera Estacién Central. Aunque no se sabe la fecha exacta se
estima que pudo haber sido en 1,884, cuando el Ferrocarril Central
llega por el sur de la Capital y 1,908, cuando el Ferrocarril del
Atlantico llega por el norte. Esta es una obra de un arquitecto de
apellido Morgan.

El 8 de junio de 1,909, se envié un informe con mapas, dibujos
y costos para la linea Férrea Quetzaltenango — San Felipe. Este
decia que el costo de la instalacion hidroeléctrica seria demasiado
con relacién al poco trafico entre estos dos lugares. También seria
sumamente elevado el costo de excavaciones, tlneles y puentes,
ademas se enfatizaba que la obra se llevaria tres afios de
construccion.

El 12 de enero de 1,912, se amplia el nombre la nueva empresa a
International Railways of Central América (IRCA) o Ferrocarriles
Internacionales de Centro América. Debido a que cada concesion
tenia diferentes plazos de vencimiento, se propuso la construcciéon
del ramal de Zacapa, Anguiatll a cambio de unificar las lineas férreas
€Oon un mismo contrato.

Mapa 5. Ferrocarriles del
Norte y del Sur hasta 1908.

Fuente: Grafica extraida de
forma exacta de La
Construccion de Ferrocarriles
de Guatemala 'y los
Problemas Financieros de la
IRCA. Revista Econdmica
No. 15. Enero — Marzo 1968

MARCO LEGAL

El 12 de junio de 1,912, segun el Registro de la Propiedad
Inmueble de Guatemala, los propietarios del Ferrocarril Central
venden sus derechos a Ferrocarriles Internacionales de Centro
América con 29,940 de las 30,000 acciones que representaban su
capital en ese entonces.

Hasta el 30 de Noviembre de 1,912, las empresas ferroviarias
eran controladas por diferentes compafiias:
1. Ferrocarril Central: Lineas de Puerto de San José - Escuintla -
Guatemala, Santa Maria - Cocales, Cocales - Mazatenango.
2. Ferrocarril de Occidente: Puerto de Champerico - Mulu,
Mazatenango - Retalhuleu - San Felipe.
Ferrocarril Panamericano: Las Cruces - Vado Ancho.
Ferrocarril de Océs: Vado Ancho - Ayutla - Océs.
Ferrocarril del Norte: Puerto Barrios - Guatemala.

arw

Todas estas empresas fueron integradas en 1904 como la
Empresa Guatemala Railways Co. En esa misma fecha, se iniciaron
los tramites de la operacion conjunta del ferrocarril de El Salvador
con el de Guatemala, con la misma empresa ferroviaria.

El terremoto de 1,917, destruye parte de la estacién central,
guedando (til inicamente el primer nivel.

En julio de 1,920, se acepta casi en su totalidad el proyecto del
sistema eléctrico propuesto por el Ing. F. S. Shaw de la hidroeléctrica
de Santa Maria para el Ferrocarril de Los Altos

Segun contrato del 7 de Noviembre de 1,924, la United Fruit
Company (UFCo) se consolida en la Costa Atlantica logrando el
reconocimiento de sus derechos de arrendamiento de las margenes
del rio Motagua, Bananera en Izabal, Costa Atlantica.

Ademas, el 30 de noviembre de éste mismo afio se firma un contrato
con la UFCo para la construccion de vias férreas de la
desembocadura del rio Motagua hasta El Rico en Los amates,
Izabal, para los cultivos de banano.
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Mapa 6. El
ferrocarril hasta
1915, Gobierno de
Estrada Cabrera.
Fuente: Gréfica
extraida de forma
exacta de La

Construccion de
Ferrocarriles en

Guatemala y los

Problemas

Financieros de la

IRCA.

Revista Econémica =~ "7TeR
No.15 Ene-Mar

1968.

191¢: ETAPA ESTRADA CABRERA

En marzo de 1,930, el gobierno del General Lazaro Chacon
nombré una comisidn con varios ingenieros para inspeccionar la
obra del Ferrocarril de Los Altos, antes de ser recibida. Esta estuvo
de acuerdo a lo estipulado y el Gobierno la recibié en Santa Maria de
Jesus el 21 de marzo de 1,930, y el 30 de marzo se inaugura el
Ferrocarrii de Los Altos estando presente una comitiva del
Presidente Lazaro Chacon. Este consistia en un ferrocarril
totalmente eléctrico apoyado por la Hidroeléctrica de Zunil. En
Septiembre de 1,932, se interrumpe el Ferrocarril de Los Altos por
dafios a la planta de Santa Maria.

Lamentablemente, el 19 de septiembre de 1,933 un fuerte
temporal destruye gran parte de la infraestructura del Ferrocarril de
Los Altos y no se volvié a inVertir en el. Las vias se fueron
desmantelando para colocar postes de alumbrado en
Quetzaltenango y el 10 de Noviembre de 1,933 el Ferrocarril de Los
Altos hizo su ultimo recorrido llevando al Presidente de la Republica
General Jorge Ubico.

En 1,933 la IRCA se encontraba casi en bancarrota., teniendo
que cubrir varias obligaciones préximas a vencerse.

En 1,950 llegan a Guatemala las primeras seis maquinas diesel,
las que quedaron estacionadas en Tiquisate de 1,951 a 1,954,

debido una oposicién por parte del sindicato.®

En febrero de 1,951, durante el gobierno de Jacobo Arbenz se
inicia la construccidon de la Carretera hacia el Atlantico.

Ya en el gobierno de Carlos Castillo Armas (1,954-1957) entre los
afos de 1,956 y 1,957, llegan 11 maquinas diesel, lo que reduce a
91 el nimero de maquinas de vapor en servicio.

En 1,957, se habilita la Carretera al Atlantico, razon por la cual la
IRCA se ve obligada por primera vez a reducir sus tarifas, por lo cual
el entonces presidente denomina a esa carretera la “Ruta de la
Liberacion”.

El 29 de octubre de 1,958, la IRCA ofrece al gobierno del General
e Ingeniero Miguel Idigoras Fuentes, la venta del ferrocarril. En el
afio 1,962, durante este mismo gobierno se cambi6 el sistema a
vapor por el sistema diesel-eléctrico del equipo de traccion
ferroviaria.

Durante el gobierno del Coronel Enrique Peralta Azurdia (1,963-
1966), se construyd el nuevo edificio de La Estacion Central del
Ferrocarril, el cual fue terminado en el afio de 1,964 con un nuevo
sistema constructivo de hormigén armado, tipologia muy utilizada en
la arquitectura de esa época. En el mes de noviembre de éste mismo
afio se habilitaron las estaciones ferroviarias de La Terminal, San
Miguelito y Jalapa.

En noviembre de 1,966, estando en el gobierno el Lic. Julio César
Méndez Montenegro, la estacion Pantaledn en el Pacifico es cerrada
por parte de la IRCA. En este mismo afio como en ocasiones
anteriores se da una huelga por parte de los trabajadores debido a la
retencién de tres meses de salario.

5% KLANDERUD CACERES, Einar William. La Ciudad de Guatemala y el Ferrocarril
UniVersidad de San Carlos de Guatemala, 1,961 Pag. 54
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El 27 de diciembre de 1,968, se cancela el Decreto Gubernativo
No. 1,736, el Presidente Constitucional de la Republica emite en
consejo de ministros, publicado en el diario oficial de fecha 28 de
diciembre de 1,968, que los servicios publicos de transporte
ferroviario, muellaje y demdas operaciones portuarias que estuvieran
a cargo de La Empresa Ferrocarrilera Internacional de Centro
América (IRCA) funcionaria en lo sucesivo como el nombre de
Ferrocarriles de Guatemala FEGUA, bajo la administracion directa
de un gerente nombrado por el Presidente de la Republica. En este
afio la empresa de Ferrocarriles de Guatemala, contaba con 3,464
trabajadores. Es hasta el afio de 1,969 cuando la IRCA entrega
todos sus bienes al Gobierno y es suscrita el acta correspondiente.

Una vez nacionalizada la IRCA, la red ferroviaria es adjudicada al
estado con 603 km de lineas principales, de la siguiente manera:
Océs 21 Km, Champerico 29 Km, San Felipe 15 Km, San Antonio 5
Km, San José 33 Km, Frontera El Salvador 118 Km, con un total de
824 Km; 399 puentes, 14 tineles.

El 16 de abril de 1969, Ferrocarriles de Guatemala FEGUA,
desmantela 10 millas del ramal Mulua a San Felipe Retalhuléu y la
Estacion de San Felipe. En esa misma fecha, se desmantela el
ramal Ocos a Ayutlay la Estacion de Ocos.

La Empresa Ferrocarriles de Guatemala FEGUA, no logr6 en el
periodo de enero de 1969, a junio de 1970, prestar un servicio
continuo y eficiente, debido a que la época de oro de los ferrocarriles
en todo el mundo habia terminado y mas aun en los paises como
Guatemala, con una topografia irregular.®

Con esto se llega a un momento en el que se cierran varias
estaciones. Estando en el Gobierno del General Carlos Manuel
Arana, el 5 de marzo de 1,970, se cierran las estaciones de Obispo y
Buena Vista en el Pacifico y la de El Fiscal en el Atlantico. Ademas
FEGUA el 18 de octubre de este mismo afio, desmantela 3 millas del
ramal de Palo Gordo a San Antonio Suchitepéquez y cierra esta
estacion.

% URZUA, Op. Cit; Pag.s 28y 29.

Ferrocarriles de Guatemala FEGUA el 26 de diciembre de 1,973
suspende el ramal de Las Cruces en Champerico a Retalhuleu y
cierra ademas la estacion de Champerico. Siendo este casi el final
para la empresa Ferrocarriles de Guatemala FEGUA, el 1 de junio de
1,974, liquida a todo el personal, pero vuelve a contratarlos el dia
siguiente.

En el afio de 1980, se celebra el centenario de la introduccién
del Ferrocarril en Guatemala. "

Durante el Gobierno Presidencial del General Oscar Humberto
Mejia Victores, el dia 29 de diciembre de 1983, se confirma la
Intervencion a la Empresa Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-,
segun Decreto Ley 162-83.

En 1986, con el comienzo del gobierno de Marco Vinicio
Cerezo Arévalo hay rumores de que FEGUA podria clausurarse, en
el afio de 1991, se declara que sera privatizada, aunque realmente
ese acontecimiento se llevo a cabo en el afio 1993, cuando durante
el gobierno del Ing. Jorge Serrano Elias en el mes de mayo se firma
una escritura para la venta al Ministerio de Finanzas Publicas del
terreno de la Estacion Central, una fraccion de la Estacion de
Gerona y la Finca Pefate en Escuintla. Se valoré en 104 millones de
guetzales, en bonos del Tesoro Nacional, los que fueron entregados
en octubre de 1993.

En 1995, durante el gobierno de Ramiro de Le6n Carpio (1,993-
1,996) presumiblemente de forma intencional, se incendio el edificio
de madera que formaba parte de la Estacion Central, perdiéndose
con el gran parte del archivo histérico y los datos de arrendamiento
de las distintas estaciones del Ferrocarril. Desde ese momento
todas las personas que habitan en las estaciones ferroviarias del
pais estan en calidad de invasores.

En marzo de 1996, durante la administracion de Alvaro Arzi y el
proceso de privatizacion se suspenden las adjudicaciones
ferroviarias aduciendo que causaban pérdidas al Gobierno,
calculando pérdidas de Q.150.00 por tonelada transportada. Por esto
se cierran todas las estaciones, a excepcion de la de Tecdn Uman,

" Diario La Naci6n, 30 de junio de 1,980 Pag. 3
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Puerto Barrios y Estacion Central, por ser puertos fronterizos,
maritimos y centro de operaciones. En noviembre de ese mismo
afio, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas, anuncia la
Licitacién Publica Nacional del Sistema Ferroviario de la Republica
de Guatemala.

El 17 de febrero de 1997, se inicia la entrega de las Bases de
Licitaciobn Publica Nacional para la adjudicacion del Sistema
Ferroviario de la Republica de Guatemala, -calificando dos
empresas: Compafiia Desarrolladora Ferroviaria, S. A., subsidiaria
de la Railroad Development Corporation & Agenda 2,000 y Venro
Petroleum Corporation. El 6 de junio de 1,997, el Ministerio de
Comunicaciones, Transporte y Obras Publicas anuncia que la
empresa ganadora de la Licitacion del Sistema Ferroviario de
Guatemala es la Compafila Desarrolladora Ferroviaria, S.A. -
CODEFE- o Ferrovias de Guatemala.

La Compaifia Desarrolladora Ferroviaria, S.A., anuncia que
inVertiria en la primera fase Q.60 millones aportados el 50% por la
propia empresa y otros accionistas y el resto con préstamos de 10 a
15 afios estableciendo como garantia los servicios prestados.
Adicionalmente la nueva empresa ferrocarrilera pagard a FEGUA por
el usufructo de sus derechos de via el cinco por ciento del producto
de la actividad de los primeros dos afios y a partir del tercer afio
hasta el vencimiento del contrato el 10% de sus ingresos.”" La
primera fase incluiria la rehabilitacién del tramo de Guatemala al
Atlantico.”

El 22 de octubre de 1,997, se firma el contrato de Usufructo
Oneroso entre el Gobierno de la Republica y la Compafia
Desarrolladora Ferroviaria, CDF, dando fin al primero de los
procesos de desincorporacién de empresas estatales, marcando una
nueva etapa para Ferrocarriles de Guatemala FEGUA. EI contrato
establece un plazo de seis meses Qara rehabilitar el tramo de la
ciudad capital hacia Puerto Barrios. "* Sin embargo, este contrato
aun debia ser aprobado por el pleno del Congreso. EIl 1 de abril de

! Diario Prensa Libre, 7 de junio de 1,997. Pag. 8
7 IBIDEM, 27 de junio de 1,997. Pag. 10
73 IBIDEM, 23 de octubre de 1,997. Pag. 8

1,998, finalmente el Congreso de la Republica aprueba con 43 votos
a favor y 17 en contra el Contrato de Concesion por usufructo
oneroso de 50 afios renovable por 10 periodos de 5 afios cada uno,
de los bienes de la empresa de Ferrocarriles de Guatemala
FEGUA, " debiendo iniciar en tres meses los trabajos propuestos.

“Después de cerrar operaciones en 1,996, Ferrocarriles de
Guatemala FEGUA, fue entregada en usufructo a la Compaia
Desarrolladora Ferroviaria (CODEFF), la cual tenia el compromiso
de iniciar operaciones en diciembre de 1,998. No obstante, el robo
de durmientes y los dafios ocasionados por el huracdn Mitch,
extendieron por seis meses mas los trabajos de remocion”.”

En enero de 1,999, para la rehabilitacion de la ruta ferroviaria
Guatemala — Santo Tomas de Castilla se encuentran en proceso de
autorizacién acciones y pagarés por Q63 millones 375 mil.”® “La
Compaiiia Desarrolladora Ferroviaria, emitiria esos documentos para
financiar a Ferrovias S.A.”, encontrdndose en espera de la
autorizaciéon del Registro de Valores y Mercancias RVM y de la
Bolsa de Valores Nacional BVN para emitir la primera serie de
documentos.”’

El 15 de abril de 1,999, tres afios después que Ferrocarriles de
Guatemala FEGUA clausurara operaciones y un afio después de su
entrega a manos privadas, las locomotoras nacionales realizan un
primer recorrido transportando carga desde El Progreso a la capital,
constituyendo el reinicio de la actividad comercial de la primera fase
cuya conclusion era prevista para junio del mismo afio. La empresa
contempla trabajar con exportaciones de banano, café, azlcar y la
movilizacion de materia prima, cemento y combustibles, asi como
dar en alquiler las estaciones para logistica y otras actividades. "

™ Diario El Grfico, 2 de abril de 1,998

73 Diario Siglo Veintiuno, 22 de marzo de 1,999. Pag. 42
76 Diario Prensa Libre, 19 de enero de 1,999. Pag. 17

” Diario Prensa Libre, 27 de enero de 1,999. Pag. 18

78 Diario Siglo Veintiuno, 16 de abril de 1,999. Pag. 64
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El 20 de febrero del afio 2,000, se dio un primer viaje turistico de
pasajeros, en una locomotora que salié6 de la Estacion Central en
zona 1, con 49 pasajeros extranjeros en un recorrido de cuatro dias
por el Oriente del pais. El convoy fue acompafiado ademas por el
vagon presidencial, que fuera utilizado por Jorge Ubico.™

Una segunda etapa de rehabilitacion es proyectada con un costo
de US$ 50 millones, para una conexion con América del Norte.
“Ferrovias propone aprovechar las condiciones del Tratado de Libre
Comercio con México y a través de este medio de transporte, llegar
al mercado més importante del continente, formado por México,
Estados Unidos y Canad4”.?® Para el financiamiento de la obra se
estima la aportacion del 60% por el Banco Mundial, 20% capital
accionario de Ferrovias y el resto un crédito adicional. El proyecto
conformado por 280 kildbmetros de dos vias anchas, enlazara al
Puerto Quetzal en Escuintla, con ciudad de Tecin Uman, San
Marcos; punto donde se interconectara con las vias que atraviesan
México, Estados Unidos y el punto mas remoto de Canada.®

La reactivacion del servicio de tren en el pais al parecer no ha
sido rentable como se esperaba. Al contrario, Ferrovias de
Guatemala, subsidiaria de la Compafiia Desarrolladora Ferroviaria,
S.A. (CDF), contabiliza pérdidas financieras durante los cinco afios
que tienen de operar en el pais.*

7 Diario Prensa Libre, 21 de febrero de 2000. Pag. 8
89 IBIDEM, 20 de abril de 2001. Pag. 19

81 Diario Siglo Veintiuno, 20 de abril de 2001. Pag. 36
82 Diario Siglo Veintiuno, 28 de junio de 2004. Pag. 24
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6.2. RESENA HISTORICA DE LA ESTACION DE
COATEPEQUE

Segun contrato firmado el 18 de abril de 1,902, el tramo de via
férrea que va desde Coatepeque, Quetzaltenango a las Cruces en
Caballo Blanco, Retalhuleu, del Ferrocarrii Panamericano fue
construido por Antonio Macias del Real e inaugurado el 1 de agosto
de 1,913, con un recorrido de 19.2 millas.

Para este tramo se construyd una estacion en la ciudad de
Coatepeque, Quetzaltenango, construida con madera, tanto en
muros como en la estructura del techo, lamina, piso de cemento en
areas de oficinas y de madera en bodega.

Considerada un punto central y de gran importancia por ser el
enlace entre las estaciones de Tecun Uman y Champerico, esta
estacion contaba con una de las mas grandes bodegas.?

Durante la época de apogeo de productos agricolas como el café
y el azlcar entre otros, esta estacion fue de gran importancia, pues
desde ésta era transportado todo el cargamento hacia otros lugares
de la republica.

La estacidon contaba con amplios espacios para atencién de
pasajeros, parqueos, bodegas, vias de patio, casa de tripulacion,
guardiania, casas para trabajadores, depésito de agua, equipos y
herramientas de uso ferroviario, mobiliario y equipo.

La estacién del ferrocarril de Coatepeque, era fuente de trabajo
directo para mas de 125 familias y proporcionaba transporte de
carga y pasajeros hacia y desde la ciudad de Retalhuleu, Frontera
con México y Puerto de Champerico.®

Una de las épocas de mayor apogeo del transporte ferroviario fue
la década de los cuarenta. En ese tiempo, se dice que el ferrocarril

8 Relato antiguos trabajadores de FEGUA, Ciudad de Coatepeque.

8 Documento del Departamento de Ingenieria, Ferrocarriles de Guatemala,
Guatemala Centro América. Pag. 50

8 bocumento perteneciente a archivos de FEGUA

ofrecia a los pasajeros servicios de primera y segunda clase. El
servicio de primera clase tenia los asientos tapizados, persianas en
sus ventanillas y todas sus instalaciones como lavamanos y
sanitarios de materiales mas finos. Los vagones del servicio de
segunda clase, tenia asientos de madera muy bien pintados, con
rejitas de metal en las ventanillas para evitar que se pudieran sacar
las manos u objetos.

Todo el ferrocarril era atendido por sefiores uniformados con traje
de color beige o caqui, con corbata y la cabeza cubierta con un kepi
de mimbre con visera negra, eran los sefiores encargados de
atender el control y venta de boletos, asi como de proporcionar a los
pasajeros aguas gaseosas, sandwiches, cigarrillos, dulces, cervezas,
etc. Tenian los trenes servicio de agua potable y luz, cerraba el
convoy un vagoncito beige o amarillento llamado kabus, en donde
radicaba el mando administrativo del tren.®®

Todo ésto formaba parte de la tradicion y servicio que prestaba el
ferrocarril. El tren llegaba a la estacién tocando su campana y los
pasajeros bajaban por la plataforma de descarga. Podia observarse
personas que descendian del tren caminaban en diferentes rumbos,
aunque la mayoria subia por la actual cuarta avenida, también
conocida como Calle de la Estacion, que va hacia el centro del
poblado donde se encontraban los hoteles y demas comercios.

Mucha gente se quedaba en la estacion esperando la partida del
tren. El momento culminante era también de la locomotora, se veian
manos por todos lados en sefial de despedida. Empezaba el
traqueteo del tren y el fin de una mafiana o una tarde alegre y bonita.

Se llamaba entonces "FIDECA", Ferrocarriles Internaciones de
Centro América, y posteriormente se llamo6 "FEGUA" Ferrocarriles de
Guatemala, pero ha perdido la importancia que tuvo en aquella
época, por existir gran competencia en medios de transporte donde
el tren no logré ponerse a la altura de las nuevas circunstancias.

8 bocumento perteneciente a archivos de FEGUA
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6.3. RECONSTRUCCION HIPOTETICA ESTACION
COATEPEQUE

Segun los datos recabados durante la investigacion, se presenta
el siguiente cuadro que trata de establecer en forma hipotética las
etapas que intervinieron en la construccion y funcionamiento de la
estacién y lo sucedido a la época actual.

Cuadro No. 1

Fiiente: Flahoracidn Pronia Noviemhre 2 004

ANALISIS DE HECHOS RELACIONADOS CON LA
ESTACION DEL FERROCARRIL EN COATEPEQUE

FECHA ACONTECIMIENTO

Justo Rufino Barrios, durante su gobierno (1,873-1,885) impulsa la
1,873 | construccion de varios tramos de via entre ellos El Ferrocarril del Sur,
expropiando a los habitantes de terrenos a utilizar para el paso de éste.

Enero
29 de
1,875

Decretan bases para préstamo publico por 300,000 pesos para la
construccién de estos tramos.

Marzo | Se fija construccién forzosa del Ferrocarril en Guatemala, uno de los

30 de | tramos seria Puerto de Champerico tocando la via de Retalhuleu para

1,877 | unirse ademas con algunas Lineas Ferreas Mexicanas.

1,900 | Hipotéticamente, la planificacion de la estacion pudo haberse dado en

- este periodo, comprendiendo el analisis de las edificaciones a construir

1,902 | como parte de la infraestructura del tramo.

Abril | Se firma contrato para iniciar la construccion del tramo de Coatepeque en
18 de | Quetzaltenango a las Cruces en Caballo Blanco en Retalhuleu, del
1,902 | Ferrocarril Panamericano por Antonio Macias del Real.

Agosto | Se inaugura el tramo de Coatepeque en Quetzaltenango a las Cruces en

lde Caballo Blanco en Retalhuleu, del Ferrocarril Panamericano con un

1,913 | recorrido de 19.2 millas.

Segln datos histéricos la Estacion del Ferrocarril en Coatepeque pudo

haberse terminado casi al mismo tiempo del resto del tramo.

Diciembre| Los servicios publicos de transporte ferroviario a cargo de la empresa
28 de | Ferrocarrilera Internacional de Centro América (IRCA) funcionarian en lo
1,968 | sucesivo con el nombre de Ferrocarriles de Guatemala FEGUA.

Ene 1,969| Ferrocarrilles de Guatemala FEGUA, no logra durante este periodo la

- prestacion de un servicio continuo y eficiente al igual que otros paises al

Jun 1,970| rededor del mundo.

Bajo la administracion de Alvaro Arzl se suspenden las adjudicaciones

1,913

Marzo o . — ) .
de ferroviarias aduciendo que causaban pérdidas al gobierno, razén por la
1996 cual se cierran todas las estaciones, a excepcion de la de Tecun Uman,

Puerto Barrios y la Estacion Central.

6.3.1. RECONSTRUCCION CON PLANOS

No se tiene una fecha exacta del inicio o finalizacion de las
etapas constructivas de esta estacion, sin embargo, de forma
hipotética se cree que su planificacion pudo haberse dado
paralelamente a la planificacion del ramal en el cual se ubica.

Como parte de los documentos de FEGUA consultados durante
el proceso de investigacion, se encuentran planos originales
encontrados dentro de su archivo, los cuales muestran la
planificacion y disefio original de la estaciéon (Ver plano 1). Cabe
mencionar que de acuerdo relatos de autoridades de FEGUA, el
disefio original del edificio sufri6 una segunda modificacion sin
contemplar plantas en segundo nivel®’, no obstante no se tiene
documentacién gréafica de esto. Sin embargo, este edificio nunca fue
construido conforme la primera o segunda planificacion,
respondiendo actualmente a un disefio totalmente diferente (Ver
fotografia 2 en Analisis Secuencial Estacion Coatepeque).

La vista del plano No. 1, muestra la primera planificacion del
edificio principal, con una fachada de gran riqueza arquitectonica de
dos niveles, para albergar el area administrativa del conjunto, cuyos
materiales constructivos serian los utlizados en la actualidad
(madera en muros y estructura de techo y lamina de zinc en

cubiertas). ?ﬁi’aao*jamﬁemus s e i
: :

o3|
FIDECA |

Plano No. 1 Se observa
parte del plano encontrado
dentro de los archivos de
FEGUA, dicho plano registrado
como ESTACION
COATEPEQUE 1913, FIDECA,
muestra la planificacion
original de este edificio,
aunque no se especifica, se
cree que esta es la fachada
frontal de la estacion.

Fuente: Archivos de FEGUA.

Fecha de Consulta: Febrero ,;//
2 004 ranils

E~ND VYIEWN

87 Relato obtenido en entrevista con Ingeniero Samayoa, Estacién Central FEGUA.
Noviembre 2004.
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Tal como se describe en el plano No. 2, la fachada de este
edificio era muy similar al de otras estaciones consideradas puntos
de mayor importancia por su localizacion y funcionamiento en la
exportaciéon de productos, no obstante la importancia que la estacion
de Coatepeque tenia la hacia merecedora de un disefio como éste.

El edificio contemplaba areas administrativas (A), de atencién al
publico (B), bodega (C) y la integracion de la Casa del Agente (D),
como se muestra en el plano de la derecha, sin embargo, la
construccion final del edificio separa las primeras tres de la casa del
agente.

Plano No. 2

DISENO ORIGINAL ESTACION COATEPEQUE
FUENTE: Archivo de FEGUA. Fecha de Consulta: Febrero 2,004

La ilustracion superior muestra un plano
ampliado del disefio de ambas plantas
del edificio principal de la estacién y la
proyeccion de su fachada lateral. Se
observa el disefio de un Unico edificio
con varios ambientes para albergar las
actividades que desarrollaria el ferrocarril
en esa época.

Es posible que por la importancia comercial de la Ciudad de
Coatepeque, la planificacion y disefio de su estacion fue

concebida de una forma muy artistica como se aprecia en el Al efectuar una interpretacion de los
plano superior, en el cual se observa un disefio de dos plantas planos encontrados como parte del
en algunas de sus areas, contando con elementos archivo de FEGUA, se encontré el disefio
arquitecténicos decorativos como la torrecilla para el reloj y el de esta fachada identificado como
pequefio ambiente frontal, planificado de forma independiente al perteneciente a la estacion de
resto de los ambientes de la estacion. Coatepeque, donde es posible observar

la fachada posterior de la estacion.
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Plano No. 3

EDIFICIOS COMPLEMENTARIOS ESTACION COATEPEQUE
Fuente: Archivo de FEGUA. Fecha de Consulta: Noviembre 2004

El disefio del conjunto
ferrocarrilero propuesto para
la estacion de Coatepeque,
presumiblemente  realizado
en forma simultdnea a la
planificacion ~ del  ramal,
contemplaba la construccién
de edificios complementarios
de una escala menor a la
estacion (en cuanto a
dimensiones y altura),

Como se observa en el plano 2, al frente de la estacién se ubica un pequefio edificio, Otro de los edificios que forman parte de este complejo es el de la casa
para la construccién de un médulo de bafios, integrando sus fachadas a las del edificio de maquinas, con una tipologia arquitecténica similar a la de la estacion,
de la estacion (como se observa en el plano superior), sin embargo, éste médulo nunca constando Unicamente de un nivel. Este edificio tampoco fue
fue construido. construido en esta forma.

Todos los edificios construidos para albergar las actividades relacionadas con el ferrocarril en la ciudad de Coatepeque, fueron
construidos bajo otro disefo, tanto en planta como en fachadas. Prueba de esto es la descripcion grafica que se presenta a
continuacion (Analisis Secuencial Estacion Coatepeque y Vivienda de Agente).

El conjunto contemplaba la construccion de un soélo edificio principal que integraria todos los servicios, no obstante actualmente

puede observarse dos edificios (Estacién y Casa de Agente), ubicados segun disefio original, pero de manera independiente,
habiendo sufrido cambios en sus ambientes.
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ANALISIS SECUENCIAL ESTACION COATEPEQUE

e e e——

i Yois SR T
= J|_'_- e FIDECA‘

- Fotografia 1 Afio 1,950 Fotografia2 ANO 2,004. La
Plano No. 4 ANO 1,913. Se realiza la planificacion del disefio (aproximadamente). La estacion de estacion se encuentra en total
para la Estacion del Ferrocarril de Coatepeque, con una planta en Coatepeque se encuentra funcionando, abandono, sin embargo, por fortuna adn
dos niveles y una fachada con diVersos elementos arquitectonicos sin embargo, su construccién tuvo conserva todos sus elementos y
de gran riqueza estilistica. diVersos cambios en su disefio a nivel de ambientes con los cuales funcionara y
FUENTE DEL PLANO: Archivos FEGUA. Fecha de Consulta Nov. 2,004 planta y elevacion. fuera construida desde su inicio.
Fuente de Fotografia: Archivos FEGUA Fuente de fotografia y analisis: PROPIOS

ANALISIS SECUENCIAL CASA DE AGENTE

ESTACION COATEPEQUE
1915

| IRCA

Plano No. 5 ANO 1,915. La planificacion de edificios complementarios Fotografia No. 3 ANO 2,004. La fotografia muestra
también contemplaba disefios muy ricos arquitecténicamente, el estado actual de la Vivienda del Agente, que
considerando que quizas esta sea la actual Vivienda del Agente. tampoco fuera construida conforme su planificacion.
FUENTE DEL PLANO: Archivos FEGUA. Fecha de Consulta: Noviembre 2,004 Fuente de fotografiay analisis: PROPIOS
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6.4. FERROCARRIL DE GENOVA

La estacién mas grande localizada dentro del tramo en estudio
es la ubicada en la ciudad de Coatepeque, de la cual se realizé el
andlisis anterior, sin embargo, al realizar un recorrido se encontré
otra estacion de gran relevancia para el desarrollo de la localidad,
siendo esta la estacion del ferrocarril de la cabecera municipal de
Génova. Cabe mencionar que al paralizarse el funcionamiento del
ferrocarril esta estacion fue objeto de depredacién por parte de los
pobladores del lugar, quedando Unicamente la plataforma y las
bases de concreto que sostenian la estructura y piso de madera de
alguna seccion del edificio, razén por la cual se realiza una
reconstruccion hipotética de esta estacion como apoyo para
establecer sus diferentes etapas.

6.5. RECONSTRUCCION HIPOTETICA ESTACION DE
GENOVA

A continuacion se presenta el cuadro sintesis de la informacion
encontrada sobre la estacion de Génova. Este analisis pretende
establecer las etapas que intervinieron en la construccion y
funcionamiento de esta estacioén y lo sucedido a la época actual.

Cuadro No. 2

ANALISIS DE HECHOS RELACIONADOS CON

LA ANTIGUA ESTACION DE GENOVA

FECHA

ACONTECIMIENTO

1,873

Justo Rufino Barrios durante su gobierno impulsa la construccion del
tramo del Ferrocarril del Sur, expropiando a los habitantes de
terrenos a utilizar para el paso de este.

ENERO 29
DE 1,875

Decretan bases para préstamo publico por 300,000 pesos para la
construccion del tramo.

1,900-1,902

Hipotéticamente, la planificacion de la estacion pudo haberse dado en
este periodo, se analizé que se construyeron varias edificaciones de
la infraestructura de este tramo

ABRIL 18
DE 1,902

Se firma el contrato para iniciar la construccién del tramo a
Coatepeque hacia las Cruces en Caballo Blanco, Retalhuleu, dentro
de este tramo se encontraba la Estacion de Génova; del Ferrocarril
Panamericano por Antonio Macias del Real.

AGOSTO 1
DE 1,913

Se inaugura el tramo de Coatepeque en Quetzaltenango a las Cruces
en Caballo Blanco, Retalhuleu, del Ferrocarril Panamericano con un
recorrido de 19.2 millas dentro de este tramo se encuentra la estacion
de Génova.

1,914

Segun los datos encontrados la Antigua estacion de Génova se
construyo junto con la de Coatepeque, siendo su disefio muy similar a
esa estacion.

DICIEMBRE
28 DE 1,968

Los Servicios publicos de transporte ferroviario estan a cargo de la
Empresa Ferrocarrilera Internacional de Centro América (IRCA), en
adelante sera Ferrocarriles de Guatemala (FEGUA)

MARZO DE
1,996

La administracién de Alvaro Arz(, suspende las adjudicaciones
ferroviarias aduciendo que causaban pérdidas al gobierno, por lo cual
se cierran todas las estaciones, a excepcion de la de Técun Uman,
Puerto Barrios y la Estacion Central.

Fuente: Elaboracion Propia. Noviembre 2,004
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6.5.1. RECONSTRUCCION CON PLANOS

Los planos encontrados de la estacion de Génova, no tienen una
referencia en cuanto a fecha de elaboracion, planificacién o disefio,
de igual forma no se encontré una fecha exacta sobre sus etapas
constructivas, Unicamente se conoce la fecha de realizacion del
tramo al cual pertenece, estableciendo hipotéticamente que su
construccion pudo haber estado entre los afios de 1,910 a 1,913.

Se encontraron algunos documentos y planos que indican la
forma como fue planificado su disefio y aunque en la actualidad sélo
gueda la plataforma de concreto de la estacion, se sabe que éste
edificio sufri6 modificaciones en su construccion que no responden al
disefio original, al igual que la estacion de Coatepeque88

El inmueble constaba de un sélo nivel, con un disefio muy similar
al de la estacion de Coatepeque. Contaba con un area de bodega
general (A), tres ambientes para oficinas administrativas (B) y un
area de estar techado en la parte frontal (D), como se observa en el
plano 6.

Plano No. 6

PLANO ORIGINAL ESTACION DE GENOVA

8 Relatos obtenidos en entrevistas a pobladores de la cabecera municipal de Génova
y Autoridades de FEGUA.
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Plano No. 7

FACHADA FRONTAL

FACHADA POSTERIOR

DESCRIPCION DE
FACHADAS

Fachada Frontal vy
Posterior: Se observa el
uso de una doble altura,
determinada por la
necesidad espacial en el
area de bodega.

Las fachadas presentan
grandes ventanales
tanto al frente como en
la parte posterior que le
dan gran realce
arquitecténico, al igual
que sus muros Yy
estructuras de madera.

Fachada Lateral: La
altura mayor era dada
por la cubierta del area
de bodega, observando
de igual forma un blogue
o torrecilla en uno de
sus costados.

FACHADA LATERAL ESTACION GENOVA
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Plano No. 8

SECCION GENOVA:

En uno de los planos se aprecia una seccion
identificada como perteneciente a la estacion de Génova
y Ayutla (Tecin Uman), donde puede interpretarse una
similitud entre ambos disefios. Se aprecia la estructura
del techo compuesta por tijeras de madera y la estructura
del techo bajo, soportados por los muros de carga de la
estacion.

Se observan las bases de concreto que sostienen la
estructura del piso de la bodega y la plataforma mas baja
del area de oficinas.

SECCION ESTACION GENOVA
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Plano No. 9
ANALISIS SECUENCIAL ESTACION DE GENOVA

_‘ ESTACION GENOVA
IRCA

EFRONT ELEVATION

ANOS 1,910-1,913 (aproximadamente): Se realiza el disefio de la

una variacion en corredores externos. Puede observarse una especie de
torrecilla que sobresale en esta fachada.

estacion, contemplando una misma altura para todos los ambientes con

PLATAFORMA BASES DE
DE CONCRETO CONCRETO
j T 1T 1 1 1
I (I m /\
U il = \ AT A AT A I

ESTACION (Durante su funcionamiento): Segun el relato de pobladores,
trabajadores y autoridades de FEGUA se sabe que la estacion era muy
parecida a la de Coatepeque, razon por la cual puede establecerse
hipotéticamente que la estacion pudo haber tenido esta forma.

ANO 2,004. En la actualidad Unicamente se aprecia la plataforma y bases
de concreto de la estacidn, debido a que la estacion fue destruida por
nohladores cercanns

MARCO LEGAL +H—H1H HVHHHOHOHHH V4V —V— V- 44




PEXTAYPAXION ¥ PEXIXAASE AE AAY EXTAXIONEY AEA @®EPPOXAPPIA AE XOATEIIEOYE ¥ I'>NOgA
¥ ¢cA GEPAE A AN MIT'YEAITO

S OrFC=H=9>»0

TR A ..i!ié!!!!i‘:!!!!i&!!!MARCOREFERENCIAL



RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA
Y VIA VERDE A SAN MIGUELITO

V. MARCO REFERENCIAL

5.1. INTRODUCCION

Se presenta a continuacion una visibn general de las
caracteristicas del territorio nacional, partiendo de un panorama
general de Guatemala dentro del continente Americano hasta llegar
a la descripcion del departamento y municipio de ubicacion del
objeto de estudio. EIl presente andlisis pretende dar a conocer con
detalle los aspectos sociales, culturales y regionales de esta
poblacién, para ello es necesario conocer todas y cada una de las
caracteristicas fisicas, naturales, climaticas, sociales, servicios,
poblacién, etc. del lugar dando un enfoque general del desarrollo
cultural del mismo.

5.2. UBICACION GEOGRAFICA DE GUATEMALA

Guatemala se encuentra localizada en la parte norte del Istmo
Centroamericano, limita al Norte y al Oeste con la Republica de
México, al Sur con el Océano Pacifico; al Este con Belice, el Océano
Atlantico y las Republicas de Honduras y EI Salvador.
Geograficamente se encuentra localizada entre los paralelos 13°44
y 18°30’ latitud norte y los meridianos 87°24’ y 92°14’ al Este del
meridiano de Greenwich. Cuenta con una extension territorial
aproximada de 108,889 Km? (Ver Mapa No. 7). Para el afio 2,003,
se estim6 que la poblaciéon asciende a 11 millones 237,196 mil
habitantes, de los cuales el 46.1% habita en areas urbanas y el
53.9% restante habita en las &reas rurales, se estimé que de este
total el 48.9% es masculino y el 51.1% es femenina. *°

8 Instituto Nacional de Estadistica, CARACTERISTICAS DE LA POBLACION Y DE
LOS LOCALES DE HABITACION CENSADOS. JULIO 2003. Fondo de Poblacion de
las Naciones Unidas.
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5.3. REGIONALIZACION DE LA REPUBLICA DE
GUATEMALA

La Republica de Guatemala, conforme establece la ley preliminar
de regionalizacién, Decreto No. 70-86 del Congreso en su articulo 2,
refiere “se entendera por region la delimitacion territorial de uno o
mas departamentos que rednan similares condiciones geograficas,
econOmicas y sociales, con el objeto de efectuar acciones de
Gobierno en la que, junto o subsidiariamente con la administracion
publica, participen sectores organizados de la poblaci(’)n”.go Para su
administracion esta dividida en 22 departamentos y 325 municipios,
agrupados en 8 regiones o delimitaciones territoriales de uno o mas
departamentos descritos a continuacion (Ver Mapa No. 7):

REGIONALIZACION DE GUATEMALA

REGION| METROPOLITANA: Guatemala
REGION Il NORTE: Alta Verapaz
Baja Verapaz
El Progreso
Zacapa
Chiquimula
Izabal
Santa Rosa
Jutiapa
Jalapa
Sacatepéquez
Chimaltenango
Escuintla
REGION VI SUR-OCCIDENTE: Suchitepéquez
Retalhuleu
Quetzaltenango
San Marcos
Solola
Totonicapan
REGION VII NOR-OCCIDENTE: Huehuetenango
Quiché
REGION VIII: Petén

REGION Il NOR-ORIENTE:

REGION IV SUR-ORIENTE:

REGIONV CENTRAL:

% Ley Preliminar de Regionalizacién. Decreto No. 70-86
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5.4. DELIMITACION ESPACIAL REGION VI (SUR
OCCIDENTE)

Conocida como sur-occidental; comprende los departamentos de
Quetzaltenango (cabecera de la region), Solola, Suchitepéquez,
Retalhuleu, San Marcos y Totonicapan (Ver Mapa No. 8 Delimitacion
espacial Region VI y localizacidn geogréfica Quetzaltenango). Tiene
una superficie de 12,230 kildmetros cuadrados que significan un
11.23% del territorio nacional, con una poblaciéon estimada en
2.332,525 habitantes lo que hace el 25.36% del total del pais, para el
afio 2003 (9.197,345 habitantes). En esta region se encuentran las
fronteras con México en Tecun Uméan y El Carmen, asi como los
puertos sobre el Pacifico Océs, Champerico y otros. Posee una red
vial completa, asi como servicios de trasporte, de pasajeros y de
carga por autopista como por ferrocarril. En todas las cabeceras
departamentales existen mercados en donde se da la actividad
intercambio comercial, sin embargo, cabe mencionar que estos son
insuficientes por el constante crecimiento de la poblacion. o

5.4.1. ANTECEDENTES HISTORICOS REGION SUR
OCCIDENTE

Antes de la conquista, la mayor parte de la comunidad, estaba
ocupada por tres principales comunidades que eran el grupo quiché,
cakchiquel y mam, los cuales pelearon contra Don Pedro de
Alvarado en la época de la conquista, estas comunidades tuvieron
que cambiar su tenencia de tierra a partir de la conquista con la
formacién de los pueblos de indios.

En la época de la independencia, en 1838 se formo el Estado de
los Altos, como sexto estado de la Federacién de las provincias
unidas del Centro de América, que comprendia parcial o totalmente
los actuales departamentos de Quetzaltenango, Totonicapan, San
Marcos, Quiché, Retalhuleu y Suchitepéquez. Esta situacion durd
hasta el afio de 1849 cuando estos territorios fueron nuevamente
integrados al resto del pais.

o Instituto Nacional de Estadistica. CARACTERISTICAS DE LA POBLACION Y DE
LOS LOCALES DE HABITACION CENSADQOS. Julio 2003.
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La Costa Sur llamada originalmente “Costa Grande” se destiné en
gran medida a la produccién del cacao, la que substituida luego de la
Reforma Liberal por el café y el banano.

5.4.2. POTENCIALES DE LA REGION SUR
OCCIDENTAL

El principal potencial de la regién occidental, dentro de la region
VI, lo constituyen las actividades agricolas, forestales y pecuarias
que absorben en gran parte del territorio regional y de la poblacion
Econdmicamente Activa.

Ademas la regiobn cuenta con recursos hipologicos de
importancia, como los siguientes: 103 kilbmetros de costa en el
Océano Pacifico y otros cuerpos de agua menores con potencial
para el desarrollo de la industria pesquera, ademas de 1203
kilometros de rios principales. Posee ademds nucleos urbanos para
el desarrollo de la artesania, areas con atractivos para el desarrollo
turistico.

5.5. DELIMITACION ESPACIAL DEPARTAMENTO DE
QUETZALTENANGO

El departamento de Quetzaltenango se encuentra situado en la
Regién VI o Region Sur-Occidente. Su cabecera departamental es
Quetzaltenango. Sus limites son (Ver también Mapa No. 8
Delimitacion espacial Regiéon VI y localizacion geogréfica
Quetzaltenango).

AL NORTE: Con el departamento de Huehuetenango.

AL SUR: Con los departamentos de Retalhuleu y Suchitepéquez.

AL ESTE: Con los departamentos de Totonicapan y Solola.

AL OESTE: Con el departamento de San Marcos.
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Quetzaltenango se ubica en la latitud 14° 50' 16" y longitud 91°
31' 03", y cuenta con una extensién territorial de 1,951 kilémetros
cuadrados.

Por su configuracion geografica y relieve topogréfico, sus alturas
oscilan entre los 350 y 2,800 metros sobre el nivel del mar, con un
clima variado, pero como promedio podemos decir que tiene un
clima frio y relativamente seco.

Cuenta con 24 municipios® (Ver mapa No. 9 Divisién Politica del
departamento de Quetzaltenango), siendo estos:

1. Quetzaltenango 13. Almolonga

2. Salcaja 14. Cantel

3. Olintepeque 15. Huitan

4. San Carlos Sija 16. Zunil

5. Sibilia 17. Colomba

6. Cabrican 18. San Francisco La Unién

7. Cajola 19. El Palmar

8. San Miguel Siguila 20. Coatepeque

9. Ostuncalco 21. Génova

10. San Mateo 22. Flores Costa Cuca

11. Concepcion Chiquirichapa | 23. La Esperanza

12. San Martin Sacatepéquez | 24. Palestina de Los Altos
Cuadro No. 3 Municipios de Quetzaltenango

Elaboracion Propia.

5.5.1. ANTECEDENTES HISTORICOS
DEPARTAMENTO DE QUETZALTENANGO

Origen etimoldgico:

Segun el titulo real de don Francisco Izquin Nehaib en 1,558, se
menciona a Quetzaltenango con el nombre Mam "Culahd".
Posteriormente los quichés le dieron el nombre de "Xelahuh" y
"Xelahuh Quej", o sea, el dia 10 Quej (10 venado) de su calendario.

Quetzaltenango fue erigido en departamento por decreto de la
Asamblea Constituyente el 16 de septiembre de 1,845.

92 Revista Conozcamos Guatemala, Prensa Libre. 29 de Junio de 1993. Pag. 14
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La importancia de este departamento radica no sélo en ser un
gran centro comercial e industrial, sino porque en el se desarrollaron
acontecimientos de gran relevancia en la historia de Guatemala.

En la época prehispanica, el departamento de Quetzaltenango
fue uno de los territorios ocupados por los sefiorios quichés, en los
cuales la poblacion se encontraba alrededor de las ciudades
fortaleza.

A la venida de los espafioles la region se encontraba densamente
poblada, miles de indigenas participaron en las luchas contra la
conquista, demostrando fuerte resistencia.

Las encomiendas se originaron en los pueblos de indios con su
patrén inicial, pero hasta después de 1,560 se iniciaron las
reducciones, formandose las nuevas poblaciones con trazo espafiol
y por eso muchas de las comunidades de Quetzaltenango estan
ubicadas sobre asentamientos prehispanicos.

En estas tierras se libraron cruentas batallas, entre las mas
célebres esta la de los Llanos de Urbina, en la que murié Tecun
Uman, iniciandose asi la derrota de los quichés. Esta batalla ocurrio
el 12 de febrero de 1,524, segun calculos hechos por una comision
de la Sociedad de Geografia e Historia, aunque el Lic. Adrian
Recinos la sitia el 20 del mismo mes, fecha en que se celebra
oficialmente el dia del héroe indigena.

Durante la época hispanica, este departamento fue uno de los
més afectados por el régimen de repartimientos, ya que por la
cantidad de pueblos y densidad de su poblacion, eran obligados a
trabajar en fincas de regiones totalmente alejadas. Los espafioles
incrementaron su control con los trajes regionales que eran una
especie de uniforme para reconocer el origen de cada grupo.
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Quetzaltenango cobré importancia histérica durante los afios de
independencia, tanto por los movimientos de separacién del estado
de Guatemala como por su hombramiento como Sexto Estado de la
Federacion Centroamericana. El primer intento de separacion se dio
el 19 de enero de 1822, cuando hubo propésito de anexion al
imperio mexicano de lturbide.

En 1,838 el departamento de Quetzaltenango y los de
Totonicapan, Solold, San Marcos, Quiché, Retalhuleu vy
Suchitepéquez, formaron el estado de Los Altos y su sede se instald
en la ciudad de Totonicapan desde el 27 de diciembre de 1839,
cuando se traslado a Xelaju.

Quetzaltenango fue escenario de varios sucesos incluyendo el
envio de tropas de Los Altos para combatir a Francisco Morazan y la
entrada a la ciudad de Rafael Carrera con sus huestes, el 29 de
enero de 1840. Fue asi como para terminar con la separacién de la
region, se firmoé un acuerdo en Guatemala, entre el presidente de
Guatemala y el representante de Los Altos, dandose por terminada
la misma para reincorporar a los departamentos a la Republica de
Guatemala, con iguales derechos que los demas departamentos.

Posteriormente  Quetzaltenango y otros departamentos
cafetaleros desarrollaron una marcada participacion en el
movimiento reformista de junio de 1,871 cuando se dio el auge
cafetalero, origen del crecimiento y desarrollo de la ciudad de
Quetzaltenango.

La poblaciéon de Quetzaltenango esta constituida por dos grupos
étnicos principales: los indigenas y no-indigenas o ladinos. Los
primeros se encuentran localizados especialmente en el altiplano, en
cambio en los municipios del sur predominan los ladinos, aunque los
indigenas residentes conservan su idioma y costumbres.

Quetzaltenango ha sido cuna de grandes personajes que han
desarrollado en diversas disciplinas de la ciencia, las artes, la
politica, etc., entre ellos: el Lic. Don Manuel Estrada Cabrera y el
Coronel Jacobo Arbenz Guzman, expresidentes de la Republica;
Paco Pérez, autor del vals "Luna de Xelaju" y el ingeniero Francisco
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Vela, autor del mapa en relieve de Guatemala que se encuentra en
el Hipédromo del Norte en la ciudad capital de Guatemala.

ASPECTOS SOCIALES DE QUETZALTENANGO

Cuadro No. 4
POBLACION QUETZALTENANGO
Y SU PROYECCION DE
CRECIMIENTO ANO 2,015

< POBLACION
ANO TOTAL
2,002 624,716
2,005 727,327
2,010 937,148
2,015 1,207,500

FUENTE: Datos afio 2002 censo de poblacién y habitacion INE.
Proyeccién de crecimiento: Célculo propio.

6.5.2.CARACTERISTICAS FISICAS Y NATURALES
DEL DEPARTAMENTO DE QUETZALTENANGO

Quetzaltenango presenta caracteristicas variadas en sus
condiciones climaticas, las cuales se describen en el cuadro No. 5
de promedio anual para los afios 2002 y 2003 a continuacion:

~ Cuadro No. 5
PROMEDIO PARA ANO 2002 Y 2003 EN QUETZALTENANGO

VARIABLE DIMENSION PROMEDIO ANUAL
Brillo Solar HORAS 2314.5
Nubosidad OCTAS NO DESCRITO
Temperatura Maxima o
Promedio c 28.9
Temperatura Minima oC 173
Promedio
Lluvia DIAS NO DESCRITO

FUENTE: Datos proporcionados por INSIVUMEH (Ver en Anexos Cuadros de
Excel) / Tabla: Elaboracién Propia
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De igual forma en el departamento de Quetzaltenango, existen
cuatro zonas de vida vegetal segun la clasificacién propuesta por
HOLDRIGE en el afio de 1,978, presentados en el cuadro No. 6%

Cuadro No. 6 .
PROMEDIOS ANUALES QUETZALTENANGO ANO 2003

SIGLAS DEFINICION | PROMEDIO ANUAL
bh —s (c) Bosque Humedo Subtropical Célido
bmh - s (¢) Bosque Muy Himedo Subtropical Calido
bh — MB Bosque Humedo Montano Bajo Subtropical
bmh — MB Bosque Muy Himedo Montano bajo

Subtropical

FUENTE: Unidad Técnica Estrategia de Reduccion de la pobreza.
Elaboracién propia de Tabla.

Cabe mencionar que el tramo Coatepeque — San Miguelito,
presenta Unicamente las primeras dos zonas de vida (bh — s (c) y
bmh — s (c)).

Dentro de sus accidentes geogréficos, cuenta con varios
riachuelos y rios, los cuales se presentan en el cuadro No. 7 descrito
a continuacion:

Cuadro No. 7
RIOS DEL DEPARTAMENTO DE
QUETZALTENANGO
Chopéa Talticu

Mopa

El Rosario

Talimop

Talpix

El Zapote

Talchulul

FUENTE: Unidad Técnica Estrategia de Reduccién de la pobreza.
Elaboracién propia de Tabla.

9 www.segeplan.com.gt / Unidad Técnica Estratégica de Reduccién de la Pobreza
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6.5.3.POTENCIALES DEL DEPARTAMENTO DE
QUETZALTENANGO

Produccidn agropecuaria:

Debido a la variedad de climas, su produccién agricola también
varia. Por tal razén, se encuentra una magnifica calidad de café,
trigo, papa, verduras como cebolla, repollo, zanahoria, nabo,
remolacha, rdbano, lechuga, etc; también hay frutas de calidad como
manzana, durazno. Naturalmente, también hay siembras de maiz y
frijol.

Almolonga es uno de los principales centros de produccion
de verdura que surte tanto el interior como el exterior del pais. La
produccion de frutas ha dado lugar a que en Salcaja se elabore un
aguardiente que se considera clandestino en el cual las ponen a
fermentar, por lo que corrientemente se le conoce como "caldo de
frutas".

Guatemala es el Unico pais de Centroamérica que posee
gran cantidad de ganado ovino, el cual se encuentra en los
departamentos de Quetzaltenango, Huehuetenango, Quiché,
Totonicapan, Solola y San Marcos.

Produccién artesanal:

Desde el punto de vista artesanal, es notoria la variedad de trajes
tipicos existentes en el departamento, los cuales son elaborados por
los mismos indigenas en todos los municipios, cada uno con sus
propios colores y disefios.

El municipio de Salcaja es en Guatemala el principal centro
productor del tejido elaborado a base de nudos para los disefios y
tefiido de diferentes colores conocido como "jaspe" que es utilizado
como "corte" para enagua de las indigenas de toda la Republica, con
excepcidn de algunos municipios como San Pedro Sacatepéquez en
San Marcos y Santiago Atitlan en Solola, donde tifien y tejen sus
propios cortes.

Otras artesanias importantes son: cesteria; muebles de
madera e instrumentos musicales, es importante hacer notar que en
San Juan Ostuncalco es uno de los principales centros en la
Republica donde fabrican marimbas de magnifica calidad; articulos
de cuero y coheteria.
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Produccién industrial:

A los habitantes de Quetzaltenango siempre se les ha
conocido como muy industriosos dedicados a la fabricacion de
tejidos de lana, algodén, seda, industrias como fabricas de
casimires, cerdmica, cerveceria y licores, elaboracion de harina, etc.

En lo que se refiere al comercio existen empresas
agricolas y comerciales, gremios especificos como el de
exportadores de productos no tradicionales, de harineros, etc.

Capacidad productiva de la tierra:

Para evidenciar con que capacidad productiva de terreno se
cuenta en este departamento, Guatemala de acuerdo con el
Departamento de Agricultura de los Estados Unidos de Norte
Ameérica, posee 8 clases de clasificacion de capacidad productiva de
la tierra, en funcion de los efectos combinados del clima y las
caracteristicas permanentes del suelo. De estas 8 clases
agroldgicas, la |, I, lll y IV son adecuadas para cultivos agricolas con
préacticas culturales especificas de uso y manejo; las clases V, VI, y
VII pueden dedicarse a cultivos perennes, especificamente bosques
naturales o plantados; en tanto que la clase VIIlI se considera apta
s6lo para parques nacionales, recreaciéon y para la proteccion del
suelo y la vida silvestre.

Uso del suelo:

Ademas de la utilizacion que se le da a la tierra para
urbanizar y construir, sus habitantes siembran gran diversidad de
cultivos anuales, permanentes o semipermanentes, encontrandose
entre estos los cereales, hortalizas, arboles frutales, café, cafia de
azlcar, etc. Ademas por las cualidades con que cuenta el
departamento, poseen algunos de sus habitantes la crianza de
varias clases de ganado destacandose entre éstas el vacuno y el
porcino, dedicando parte de estas tierras para el cultivo de diversos
pastos que sirven de alimento a los mismos. La existencia de
bosques, ya sean estos naturales, de manejo integrado, mixtos,
etc., compuestos de variadas especies arboreas, arbustivas y/o
rastreras dan al departamento un toque especial en su ecosistema y
ambiente, convirtiéndolo con esa gracia natural en uno de los
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lugares tipicos para ser habitados por visitantes no sélo nacionales,
sino también extranjeros.

Turismo:

Quetzaltenango cuenta con seis volcanes proximos a la carretera:
Santa Maria, Santiaguito, Cerro Quemado, Siete Orejas, Chicabal y
Lacandon. Todos ofrecen oportunidades de andinismo y desde sus
cimas puede apreciarse un panorama sin igual.

Los domos volcanicos estan muy cercanos a la cabecera y
cuentan con parajes y miradores muy atractivos. Entre éstos se
encuentran: Zunil y Zunilito, Cerro del Baull, La Pradera y El
Galapago.

En el departamento se encuentran varias fuentes termales,
originadas en las manifestaciones volcanicas del terreno. Algunas de
ellas se ha habilitado y convertido en turicentros, como Las Fuentes
Georginas, Las Aguas Amargas en jurisdiccion de Zunil y los
Balnearios de Cantel. La laguna Chicabal, ubicada en el crater del
volcan del mismo nombre constituye un doble atractivo, ya que
ademas de ser una belleza natural, es centro ceremonial de rituales
religiosos indigenas.
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—— — —— — — CABECERA MUNICIPAL
****** MUNICIPIOS

Ubicacién: Zona Occidental de la
Republica de Guatemala.

Limites:
Norte:
Sur:
Este:
Oeste:

Huehuetenango
Suchitepéquez y Retalhuleu
Totonicapan y Solola

San Marcos

Altura: 2,333 metros sobre el nivel del mar
Extension Territorial: 1,951 kilometros

cuadrados equivalentes a 1.8% del
territorio nacional.
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RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA
Y VIA VERDE A SAN MIGUELITO

6.6. TRAMO DE VIA COATEPEQUE - SAN MIGUELITO

Contando como ya se mencioné con un recorrido total de
aproximadamente 19.79 kilébmetros., el tramo de via parte de la
estacion del ferrocarril de la ciudad de Coatepeque (estacion
localizada en un punto intermedio de la ciudad) y finaliza en el area
ocupada por la estacién de la aldea San Miguelito, perteneciente al
municipio de Génova. Se localiza totalmente dentro del
departamento de Quetzaltenango, pasando por tres de sus
municipios: Coatepeque, Flores Costa Cuca y Génova (Ver Mapa
No. 10 Tramo Ferroviario y Estaciones de la Milla 354 a 341
Coatepeque — San Miguelito).

Segun la clasificacion mencionada dentro del marco tedrico, al
efectuar el trabajo de investigacion documental y de campo, dentro
del tramo se ubicaron varias estaciones y paradas (Ver Mapa No. 10
Tramo Ferroviario y Estaciones Milla 354 a 341 Coatepeque—San
Miguelito), de las cuales dos son estaciones de agencia:

1. Coatepeque

2. Génova
Cuatro estaciones de Bandera:

1. Auyon

2. Flores

3. Alianza

4. La Cooperativa
Y dos estaciones de Referencia (paradas):

1. LaEsperanza

2. LaHortensia

6.6.1.USO DEL SUELO

A lo largo del tramo de via férrea se ubican pequefias ciudades,
aldeas, caserios y fincas, en los cuales el uso del suelo es variado
encontrando viviendas familiares de habitacion, viviendas en
construccién, comercio o servicio, mercados, escuelas iglesias,
parques, plazas y campos deportivos, pilas publicas y cementerios
entre los usos predominantes (Ver Mapa No. 11 Poblados y Uso del
Suelo del Tramo Ferroviario Coatepeque — San Miguelito).
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6.6.2. ANALISIS VIAL DEL TRAMO

A lo largo del tramo pueden identificarse caminos principales,
secundarios y pequefios senderos que comunican los diferentes
poblados. Ademas es posible observar puentes construidos como
parte de la infraestructura vial creada para el funcionamiento del
ferrocarrii en nuestro pais, siendo elementos de soporte que
comunicaban espacios en los cuales el relieve topografico o
accidentes geograficos (rios) no lo permitian (Ver Mapa No. 12 Red
Vial, Puentes y Rios del Tramo).

Debido a las diferentes rutas de acceso (peatonal y vehicular)
localizadas en el recorrido del tramo ferrocarrilero, existen
intersecciones consideradas de importancia por la comunicaciéon que
generan entre poblados y la importancia como caminos principales
(Ver Mapa No. 13 Intersecciones con otras Vias en Tramo
Ferroviario Coatepeque — San Miguelito).

6.6.3. ANALISIS CLIMATICO

Los municipios analizados (Coatepeque, Flores Costa Cuca y
Génova) se encuentran a una altura de 497.96, 540 y 350 metros
sobre el nivel del mar respectivamente, por lo cual presenta un clima
calido. Los vientos predominantes son del Noreste al Suroeste con
una velocidad promedio de 19 kilémetros por hora, exceptuando los
meses de diciembre, febrero y marzo en los cuales se presenta a
una velocidad promedio de 23 kilometros por hora. Presenta una
precipitacion pluvial promedio de 2,999 milimetros cubicos al afio
(Ver Mapa No. 14 Analisis Climético Tramo Ferroviario).

6.6.4. VEGETACION EXISTENTE

Entre las variedades de vegetacién existente se mencionan las
siguientes: Se calcula que aproximadamente un 85% de su totalidad
es cubierta por arboles de matilisguate, bambl y eucalipto, los
cuales en su mayoria sirven como barrera y proteccion del ruido,
polucién, contaminacion, etc.** Ademas, puede decirse que entre
otros tipos de vegetacion predominante se hace referencia de las
especies propias del lugar y clima como el sauce, el duraznillo, la
gravilea y el falso pimiento, también pueden encontrarse arboles
frutales como el de mandarina, limén, madre cacao, cafafistula.

o4 MENES MAZARIEGOS, Jorge Alberto. PROPUESTAS URBANAS PARA LA
CIUDAD DE COATEPEQUE. Tesis Facultad de Arquitectura, Universidad Rafael
Landivar. 1986. Pag. 41
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I\ RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA
,,,,,, ; Y VIA VERDE A SAN MIGUELITO

6.7. DELIMITACION ESPACIAL DEL MUNICIPIO DE
COATEPEQUE

Ubicacion y localizacién geografica:

El municipio de Coatepeque se encuentra situado en la parte sur
del departamento de Quetzaltenango, en la Region VI o Region Sur-
Occidental. Se localiza en la latitud 14° 42' 10" y en la longitud 91°
51' 40". Limita al norte con los municipios de Pajapita, Nuevo
Progreso y El Quetzal (San Marcos); al sur con los municipios de
Ocos (San Marcos) y Retalhuleu (Retalhuleu); al este con los
municipios de Flores Costa Cuca, Colomba y Génova; al oeste con
los municipios de Ayutla y Pajapita, este Ultimo perteneciente a San
Marcos. Cuenta con una extension territorial de 426 kildmetros
cuadrados conforme el resultado de la demarcacion realizada por el
IGN, sin embargo, el area indicada en estadistica es de 373 Km.%
Se encuentra a una altura de 497.96 metros sobre el nivel del mar,
por lo que su clima es cdlido. Se encuentra a una distancia de 68
kms de la cabecera departamental de Quetzaltenango y a 218 kms.
de la ciudad capital de Guatemala.

Cuenta con 1 ciudad, 14 aldeas, 29 caserios y 1 paraje.”® El
casco urbano especificamente estd conformado por barrios,
caserios, colonias y lotificaciones (Ver Mapa No. 15 Barrios y
Colonias Casco Urbano Coatepeque).

Su cabecera municipal dista de la cabecera departamental
(Quetzaltenango) 57 kildbmetros, de la capital de la republica
(Guatemala) 218 kilometros y de Tecin Uman 60 kildmetros.

6.7.1. ANTECEDENTES HISTORICOS DEL MUNICIPIO DE
COATEPEQUE

Origen etimoldgico: Del indio Ndhua (de donde proviene el idioma
Nahuatl) pertenece a una dimisién de la familia linglistica yuto-
nahua que se extiende desde el oeste de los Estados Unidos de

% |nstituto Nacional de Estadistica. CARACTERISTICAS DE LA POBLACION Y DE
LOS LOCALES DE HABITACION CENSADOS. Julio 2003.

® Ver anexo 1. Listado de lugares poblados de Coatepeque
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Norte América hasta América Central. La diferencia que se dio en el
idioma entre estos pueblos fue por la distancia geogréfica entre cada
uno de ellos. Resultado de esto fue un idioma Nahuat y el Nahuatl.

Coatepeque es uno de los municipios mas importantes del
departamento por su produccidn, ubicacion y desarrollo en general.

La etimologia del nombre Coatepeque indica que proviene de
"Coa"y "Tepec" que significa: cerro o lugar de la vibora. Aunque hay
unos que basandose en el Nahuatl post-conquista han manifestado
gue la toponimia también podria traducirse por "Cerro del Dios
Mixcoatl", el cual era representado por medio cuerpo de serpiente.

Historia del origen del poblado:

Si se toma como punto de partida las anteriores consideraciones
pueden sefalarse dos migraciones de gentes Nahuas: 1) Las del
pueblo de idioma Nahuat que es antigua; y 2) Las de pueblos del
idioma Nahuatl que es la moderna.

Por acuerdo del 17 de junio de 1932 se le concedia al pueblo
categoria de villa y por su importancia creciente se le confirié el titulo
de ciudad conforme al decreto del 6 de noviembre de 1951.La
migracién de pueblos N&huat debié comenzar segin datos de
algunos etndgrafos y linguistas mexicanos, antes del afio 500 y la de
los N&huatl hacia el afio 1000, es decir que estuvieron separadas en
el tiempo por mas de medio milenio. Con este movimiento de Nahuat
detectado en esa época, queda a los estudiosos dilucidar el
problema planteado sobre la fundacién del original Coatepeque de
hoy en dia, el que si se basa en estudios filolégicos, muy bien pudo
haber sido asentado en su lugar primigenio alrededor del afio 1300
después de Jesucristo.

En el Archivo General de Centroamérica hay un expediente en el
gue con fecha 21 de febrero de 1743 se notifico a la Real Audiencia
el resultado de las elecciones de los pueblos, cantones y principales
de cada uno de ellos dentro de entonces Corregimiento de
Quetzaltenango, en cuya lista aparece el pueblo de Santiago
Coatepeque.
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Se considera del caso buscar el origen del nombre del poblado,
debiendo tener en cuenta que el indio nahua, que se extiende desde
el oeste de los Estados Unidos de América hasta la América Centro.

La diferenciacion linglistica es en gran parte consecuencia de la
separacion geografica, por lo que en el seno de una familia de
idiomas, las diferencias que se presentan y desarrollan son una
consecuencia de la separada localizacion de los pueblos portadores
de dichos idiomas. Las migraciones de pueblos nahuas o nahoas
corresponden a los portadores de los dos dialectos del idioma: el
nahuat, o ndhuatl, siendo considerado el nahuat como antiguo vy el
n&huatl como moderno.

Es posible que en la medida que se desarrolla la cultura de
pueblos del mismo idioma, se acepte una forma dialectal como
patrén de dicho idioma. También se considera que, del caso de
tomar en cuenta que el dialecto nahuat, conocido en América Central
con el nombre discriminatorio de pipil (lengua de nifios), es tan
respetable por todos conceptos, como el nahuatl del pueblo
mexicano y chichimeca.

En la descripcion cronografica de la provincia de Quetzaltenango,
escrita por don Joseph Domingo Hidalgo y publicada en la Gaceta
de Guatemala el lunes 14 de Agosto de 1797, aunque se supone
gue la distancia que da desde el actual San Cristébal Cucho no sea
la correcta, “Coatepeque “dista del anterior seis leguas y esta al
suroeste de San Pedro, en temperamento mas caliente que
mediocre, ya en la boca de la costa de Socunusco. Es pueblo muy
atenuado, que sélo tiene cinco tributarios y como treinta personas,
con algunos ladinos, sin mas comercio que mantenerse con lo que
siembran”.

Se estima mencionar que en cumplimiento de la real cédula dada
en San lldefonso el 26 de julio de 1763 con fecha 4 de noviembre de
1765 (cinco afios antes que Cortés y Larraz visitara Coatepeque y
unos veinticuatro afios antes de Hidalgo), desde Quetzaltenango
escribid don Gregorio Lizaurzadbal y Anssola sobre el entonces
Corregimiento de Quetzaltenango mencionando varios poblados que
entonces dependian de San Pedro Sacatepéquez.
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En el Archivo General de Centroamérica, con su antiguo nombre
de Santiago Coatepeque y perteneciente al curato de Sacatepéquez
0 San Pedro Sacatepéquez en el corregimiento de Quetzaltenango,
en el “Estado Curates del Arzobispado de Guatemala del Real
Tribunal y Audiencias de la Contaduria de Cuentas del 8 de julio de
1806” figura con cuatro tributarios.

La virtud del decreto de la Asamblea del 3 de julio de 1832, el
gobierno del Estado de Guatemala formé con familias del
departamento de Quetzaltenango un distrito territorial con el nombre
de San Marcos, erigiendo como su capital a la villa del mismo
nombre o sea el poblado que se conocia como “El Barrio”.
Coatepeque fue uno de los poblados que pertenecieron en esa
forma a San Marcos, distrito que por acuerdo del Ejecutivo del 8 de
mayo de 1866 se erigi6 en departamento. Sin embargo por su
proximidad a Quetzaltenango, conforme al acuerdo del Ejecutivo del
9 de enero del 1885 pas6 a formar parte del departamento de
Quetzaltenango.

La cabecera se considera de gran movimiento comercial y en la
misma ya se han principiado a poner en marcha los planes de
urbanizacién moderna.

El Acuerdo del 17 de junio de 1932 concedio al pueblo categoria
de villa y por su importancia creciente, se le confirid el titulo de
ciudad conforme al de 6 de noviembre de 1951.

Por Acuerdo Gubernativo del 7 de junio de 1911 se aprobé el
contrato para establecer el alumbrado eléctrico en la cabecera. La
autorizacion para colocar postes y lineas en las calles de la
poblacion esté contenida en el de fecha 20 de junio de 1930. El del
20 de Noviembre de 1941 se autorizé el contrato celebrado con la
Empresa Hidroeléctrica del Estado. El agua potable fue introducida
por acuerdo gubernativo del 12 de febrero de 1904.
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6.7.2. ETAPAS DE CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE
COATEPEQUE

PRIMERA ETAPA: HASTA 1,900

Hasta el afio de 1,900 la ciudad de Coatepeque estaba
conformada por los Barrios “La Batalla”, “La Esperanza”, “Las
Casas” e “Independencia”; con las construcciones de madera y
calles empedradas y de tierra. Para aquel entonces, la periferia de
la cuidad contaba con el paso del Ferrocarril, y con la estacion del
mismo, para transporte de carga y pasajeros, el cual era bastante
utilizado debido a que no existian otros medios de transporte facil, a
excepcién del caballo. EIl Ferrocarril, hacia sentir su importancia en
todas las ciudades de aquellas épocas, al ser uno de los aspectos
que se tomaban para el asentamiento de las ciudades.”’ (Ver mapa
No.16 Crecimiento Urbano de Coatepeque afio 1,900)

SEGUNDA ETAPA: HASTA 1,955 - 1970

Durante estos quince afos siguientes, la ciudad presenta nuevos
sectores residenciales, uno de ellos hacia el Nor-Oeste con el barrio
“El Jardin” y el otro hacia el Sur-Oeste, con la notificacion
“Magnolia”.  Para esta fecha, el area urbana atravesaba ya la
carretera internacional CA-2, que anteriormente tocaba
tangencialmente la ciudad. Una caracteristica importante que se
presenta para éste entonces era la poca densidad urbana que
existia. De una poblacién aproximada de 15,000 habitantes
distribuidos en 3 kms?, y una densidad de 5,000 habitantes por kmz2.
También surge dentro de esta etapa una colonia financiada y
construida por el BANVI con capacidad para 128 familias.®® (Ver
mapa No. 17 Crecimiento Urbano de Coatepeque afio 1,955)

Mapa No. 16 Crecimiento Urbano de Coatepeque en el Afio 1,900.
Fuente: FERNANDEZ CARDONA, Carlos Romeo. PLANIFICACION URBANA PARA LA CIUDAD

DE COATEPEQUE.Tesis de Facultad de Arquitectura Universidad de San Carlos.

97FERNANDEZ CARDONA, Carlos Romeo. PLANIFICACION URBANA PARA LA
CIUDAD DE COATEPEQUE.Tesis de Facultad de Arquitectura Universidad de San
Carlos. Afio 1,987. Pag. 57.
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Mapa No. 17 Crecimiento Urbano de Coatepeque en el Afio 1,955.
Fuente: 'FERNANDEZ CARDONA, Carlos Romeo. PLANIFICACION URBANA PARA LA CIUDAD

DE COATEPEQUE.Tesis de Facultad de Arquitectura Universidad de San Carlos.

% FERNANDEZ Op. Cit.

63



‘ RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA
,,,,,, ; Y VIA VERDE A SAN MIGUELITO

TERCERA ETAPA: HASTA 1,970 - 1985

En esta etapa surgi6 la colonia “El Satélite”, en la periferia de la
ciudad, ha crecido y se ha integrado al area urbana, actualmente se
le esta dotando de servicios necesarios que puedan satisfacer a la
poblacic')n.99 (Ver mapa No 18 Crecimiento Urbano de Coatepeque
afo 1,970)

A—"

Existieron durante esos 15 afios, tres proyectos particulares de
parcelamientos, pero fueron suspendidos por diversos motivos.
Dado este fenémeno se interpreta que el volumen del mercado
inmobiliario, especificamente de su demanda, no ha permitido la
consolidacion de una oferta. Esto también puede ser indicador de
gue la clase media residente en Coatepeque es aun pequefia en
cantidad de habitantes. Al final de esta etapa la ciudad, tuvo un
crecimiento minimo al este.*® (Ver mapa No 19 Crecimiento Urbano
de Coatepeque afio 1,985).

Mapa No. 18 Crecimiento Urbano de Coatepeque en el Afio 1,970.
Fuente: 'FERNANDEZ CARDONA, Carlos Romeo. PLANIFICACION URBANA PARA LA CIUDAD
DE COATEPEQUE.Tesis de Facultad de Arquitectura Universidad de San Carlos.

Mapa No. 19 Crecimiento Urbano de Coatepeque en el Afio 1,985.
Fuente: 'FERNANDEZ CARDONA, Carlos Romeo. PLANIFICACION URBANA PARA LA CIUDAD

DE COATEPEQUE.Tesis de Facultad de Arquitectura Universidad de San Carlos.

% FERNANDEZ CARDONA, Carlos Romeo. PLANIFICACION URBANA PARA LA
CIUDAD DE COATEPEQUE.TESIS Facultad de Arquitectura Universidad de San
Carlos de Guatemala. Afo 1,987 Pag. 57.

190 FERNANDEZ Op Cit.
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CUARTA ETAPA: HASTA 1,985 -1,991

El trazo de la ciudad fue de forma ortogonal, el cual cred las
condiciones para la expansion del asentamiento, iniciandose
alrededor del Parque Central. El patrén de crecimiento hacia el
oeste, sur y este es atribuible a que alli se encuentran las vias
principales de comunicacion con el territorio sur occidental y por las
condiciones favorables de la topografia. Durante estos 6 afios la
expansion de la ciudad se da sobres las vias de paso y acceso a la
ciudad, este patron de crecimiento puede que se mantenga en el
futuro, debido a que se presentan mejores condiciones fisicas y de
atraccion. Se presenta en el siguiente mapa el crecimiento que se
tuvo al final de esta etapa de crecimiento en la poblacién.'® (Ver
mapa No. 20 Crecimiento Urbano de Coatepeque afio 1,991).

El crecimiento de la poblaciéon en la época actual se ha visto
desbordado en casi todos los sentidos, debido a la aparicién de
proyectos habitacionales nuevos, aprovechando las areas libres y
especialmente cercanas al casco urbano.

El trazo actual, corresponde al mapa base utilizado para el
estudio del tema, elaborado por el Departamento Técnico de la
Municipalidad de Coatepeque, efectuado aproximadamente en el
afio 2003 (Ver mapa No. 21 Crecimiento Urbano de Coatepeque afio
2003).

Mapa No. 20 Crecimiento Urbano de Coatepeque en el Afio 1,991.
Fuente: 'FERNANDEZ CARDONA, Carlos Romeo. PLANIFICACION URBANA PARA LA CIUDAD

DE COATEPEQUE.Tesis de Facultad de Arquitectura Universidad de San Carlos.

101 MENES MAZARIEGOS, Jorge Alberto. PROPUESTAS URBANAS PARA LA
CIUDAD DE COATEPEQUE. Tesis Facultad de Arquitectura Universidad Rafael
Landivar Guatemala. Ao 1,996.
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Mapa No. 21 Crecimiento Urbano de Coatepeque
al Afio 2,003

Fuente: Departamento Técnico Municipalidad de Coatepeque

O Ubicacion Estacion
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6.7.3. ASPECTOS AMBIENTALES Y
NATURALES DEL MUNICIPIO DE

COATEPEQUE
Clima:
Coatepeque se encuentra ubicado dentro de lo que comiUnmente
conocemos como “Costa Sur”, donde prevalece un clima calido.

Temperatura:

Al determinar las condiciones climaticas, debe considerarse el
conocimiento de la temperatura como un factor importante.
Coatepeque presenta una temperatura maxima promedio entre 32 y
33 grados, la temperatura minima es de 24 a 25 grados centigrados
anualmente, siendo los meses mas calurosos marzo, abril, mayo y
junio.

Precipitacién Pluvial:

Se refiere al volumen de milimetros de agua (lluvia), caidos
durante un determinado periodo de tiempo, pudiendo establecerse
de forma mensual o anualmente. Esta ciudad presenta un promedio
anual de lluvia de 2,999 milimetros cubicos, volumen condicionado
por el emplazamiento territorial de la region de la Costa Sur.

Humedad Relativa:
La humedad relativa presente en esta region, es de un promedio
anual de 72%, siendo septiembre y junio los meses mas humedos.

Vientos:

Los vientos pueden ser definidos como el aire en movimiento
causado por las diferencias de temperatura y las presiones de aire
frio o caliente. En Coatepeque, los vientos predominantes tienen
una direccion noreste, siendo moderados con una velocidad
promedio anual de 19 kilémetros por hora, exceptuando los meses
de diciembre, febrero y marzo que se presentan con una velocidad
promedio de 23 kildbmetros por hora. Adicionalmente, durante los
meses de febrero y octubre se presentan vientos secundarios con
direccion suroeste.
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Suelos:

El nivel del suelo donde se encuentra ubicado Coatepeque,
posee un relieve que lo diferencia de la parte norte o altiplano de
Quetzaltenango, en el cual la mayor parte del territorio cuenta con
zonas montafiosas localizados a una altura mayor de los 2,000
metros sobre el nivel del mar, mientras que la regién en la cual se
ubica Coatepeque comienza a descender formando la boca costa y
costa de los departamentos de Quetzaltenango y San Marcos, con
altitudes que descienden de los 2,000 metros hasta el nivel del mar.

Dentro de este conjunto de variaciones altimétricas de
Coatepeque y los municipios cercanos es légico que existan
diferencias climaticas edafolégicas y ecoldgicas, estableciendo que
Coatepeque se ubica en una zona intermedia que presenta
variaciones altimétricas entre los 50 y 500 metros sobre el nivel del
mar, la topografia es ondulada, con zonas de colinas, quebradas y
riachuelos.

Topografiay Relieve:

Coatepeque es una ciudad conformada por una plataforma
central con pequefias pendientes hacia sus lados, con sensibles
pronunciamientos al alejarse de su centro, que incluso llegan a ser
mas fuertes en algunas de sus areas, lo cual facilita la evacuacion de
aguas pluviales por contar con drenajes naturales, sin embargo,
posee una depresién fuerte en el sector oeste de la ciudad, creando
un riachuelo que nace en las inmediaciones de la linea férrea, entre
el barrio La Batalla y Candelaria.

El sector norte de la ciudad presenta pendientes suaves y
constantes de aproximadamente 3.5%. Hacia el sur las pendientes
son del 3%, en el noroeste éstas se ven incrementadas hasta un 8%
y en algunas partes mas profundas hasta un 20 o 25%, en tramos
muy cortos.

En el perimetro urbano las cotas oscilan entre 400 y 500 metros
sobre el nivel del mar, sus montafias se reducen a unas cuantas
manzanas y esta irrigada por varios rios.
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Hidrografia:
Coatepeque esta bafiado por las lagunas: Guamuchal y La
Garzona,; y las quebradas Bethania, Tambor, La Garzona y Julain.

Orografia:
Cuenta con la montafia Morelia.

Parajes Naturales:
Entre sus atractivos turisticos naturales sobresalen los rios Vado
Ancho y Naranjo, asi como las playas de Tilapa.

ASPECTOS SOCIALES DE LA POBLACION DE
COATEPEQUE

Cuadro No. 8 DEMOGRAFIA DE LA POBLACION
PROYECCIONES DE POBLACION ANOS 2000-2005,

SEGUN AREA Y SEXO

AREA Y SEXO 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
TOTAL MUNICIPIO| 94,389 |96,649|98,963|101,333]|103,758|106,243

Urbana 45,287 |46,400]47,539]| 48,706 | 49,900 | 51,122
Rural 49,102 |50,249|51,424| 52,627 | 53,858 | 55,121
Hombres 47,988 |49,130(50,299| 51,496 | 52,721 | 53,976
Mujeres 46,401 |47,519|48,664| 49,837 | 51,037 | 52,267
Fuente: Estimaciones de
poblacion. INE

Cuadro No.9 DENSIDAD POBLACIONAL
2000|2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005

Habitantes por km2| 222 | 227 | 232 | 238 | 244 | 249

Fuente: Elaboracién propia en base a proyecciones de poblacién
INE

Cuadro No. 10 EDUCACION

Tasa de analfabetismo a partir de los 15 afios.
ANOS
MUNICIPIO 1994 | 1999

Coatepeque 70.4 74.2
Fuente: Informe de desarrollo
humano 2001 - PNUD

Cuadro No. 11 SERVICIOS BASICOS EN VIVIENDAS

Instalacion de | Instalacion de | Instalacion de
No. de Agua Drenaje Electricidad

Viviendas
Si No Si No Si No

13,189 54.4% | 45.6% | 35.9% | 64.1% | 55.4% |44.6%
Fuente: Censo 1994. INE

6.7.4. ASPECTOS CULTURALES DEL
MUNICIPIO DE COATEPEQUE

Cuadro No. 12 Identidad de la ciudad de Coatepeque:

Composicién de la poblacion por grupo étnico™® :

Indigena | No Indigena

31.8% 65.8%
Fuente: Censo 1994. INE.

IDIOMA:

El idioma que se habla es el espafiol, pero también se habla el
Mam.

COSTUMBRES Y TRADICIONES:

Su fiesta titular se celebra del 11 al 19 de marzo siendo
conocida como Feria del Venado, sin ningin motivo.

102 No incluye porcentaje de ignorado
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El Santo Patrono es Santiago Apéstol, cuya festividad se
celebra el 25 de julio. Durante sus fiestas se realizan corridas de toros.

6.7.5. ASPECTOS ECONOMICOS DE LA
POBLACION DE COATEPEQUE

ECONOMIA Y PRODUCCION

Produccién agropecuaria: Café, cacao, cafia de azlcar,
algodoén y hule. La crianza de ganado en este municipio se debe a que
algunos de sus habitantes se dedican a la elaboracién de trabajos de
cuero.

Producciéon artesanal: Los artesanos realizan orfebreria,
objetos de madera, entre otros, muebles, ma&scaras, imagineria,
hojalateria, hierro, cereria, trabajos en cuero de res, carnero, cabro y
venado, materiales de construccion y pirotecnia.

Produccién industrial: Fabricas de hielo, aguas gaseosas,
beneficios de café, talleres de ebanisteria, calzado, ropa, etc.

VULNERABILIDAD

Pobreza:

En este municipio el nivel de pobreza es de 53.13 por ciento. El
indice de valor de brecha que le corresponde del total nacional es del
0.66 por ciento, es decir, como minimo necesitaria aproximadamente
Q53,031,648.84 cuando menos para que la poblacién pobre del
municipio alcance la linea de pobreza general.

6.7.6. ASPECTOS URBANOS CIUDAD DE
COATEPEQUE

SERVICIOS PUBLICOS:

Energia eléctrica, agua potable, escuelas y colegios privados;
un Centro de Salud del Ministerio de Salud Publica, un hospital del
IGSS propio para sus afiliados, un hospital regional "Juan J. Ortega";
Centro Nutricional "Doctor Héctor Aragén Quifiénez"; mercado
municipal, agencia de TELGUA, agencias bancarias, correos,
telégrafos y teléfono, estaciones del ferrocarril: Coatepeque, Dalmaria,
El Pilar, El Triunfo, La Esperanza, Las Palmas, Monte Grande y Fado
Ancho, iglesia parroquial, servicio de buses extraurbanos, son algunos
de los servicios bésicos con los cuales cuenta la ciudad de
Coatepeque.
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Por estar ubicada intermedia entre las ciudades de Retalhuleu
y Tectn Uman se ha caracterizado por un crecimiento comercial y de
servicios publicos, contando ademas de los mencionados
anteriormente con hospitales, colegios y servicios telefénicos privados
entre otros (Ver Mapa No. 22 Equipamiento Urbano Ciudad de
Coatepeque).

La ciudad se encuentra equipada, ademas se ubican varios
hoteles, pensiones, hospedajes, restaurantes, cafeterias, comedores,
clubes sociales, sin embargo, puede decirse que estos comercios no
se encuentran localizados en un sélo sector de la ciudad, por el
contrario existen areas comerciales en la mayor parte de la ciudad,
principalmente mercados, restaurantes, cafeterias y lugares de
entretenimiento social.

INSTITUCIONES DE SEGURIDAD
Existe la estacién de Coatepeque, en la 3a. av. y 3a. calle Zona,
pertenece a la Comisaria No. 41.

INFRAESTRUCTURA DE APOYO A LA PRODUCCION

VIAS DE COMUNICACION

Cuenta con la carretera del Pacifico, CA-2 y rutas nacionales que
lo comunican con Pajapita, Tecin Uman, Retalhuleu y Quetzaltenango.
Ademas existen varias carreteras de terraceria que lo enlazan con
algunos municipios de Quetzaltenango y San Marcos, y se comunica
con Ayutla en la frontera con México por medio del ferrocarril (Ver
Mapa No. 23 Carreteras y Rutas de Acceso Ciudad de Coatepeque).
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6.8. ANALISIS CASCO URBANO CIUDAD DE

COATEPEQUE

Coatepeque a pesar de ser considerada una ciudad comercial,
agricola e industrial por el fuerte movimiento que se ve desarrollado
en el lugar, considerado ademas punto de enlace comercial en la
Costa Sur del Pais, se caracteriza porque la mayor parte de esta
actividad se concentra en el centro del casco urbano estimando que
aproximadamente un 75% del area de la ciudad es de uso
residencial y tan sélo un 25% es de uso comercial, reconociendo
ésta Ultima como el &rea de mayor influencia para el desarrollo del
presente proyecto, razon por la cual se hace énfasis en éste sector
para realizar el analisis de uso del suelo, vialidad, contaminacion,

etc., como se observa en la Mapa No.24.

MAPA No. 24 Sector Analizado de Casco Urbano por su
Influencia sobre el Area Estacién Coatepeaue

Muestra Analizada Casco Urbano

MARCO REFERENCIAL

Muestra Analizada Casco Urbano
Fuente: Municipalidad de Coatepeque

O

Ubicacion Estacion

Ubicacién Estacion Coatepeque
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Lo anterior conlleva suponer que el crecimiento de la ciudad ha
sido mas de tipo residencial, teniendo en cuenta que esto no ha
disminuido su importancia comercial. Ejemplo de esto es el
crecimiento desorganizado que ha tenido el area de mercado, que
ocupa varias cuadras obstaculizando total o parcialmente calles de
circulacion vehicular.

1. ANALISIS DEL USO ACTUAL DEL SUELO

El uso del suelo en el centro del casco urbano presenta la
caracteristica de contar con un uso tanto comercial como residencial
e industrial, predominando como se exponia con anticipaciéon el
comercio (Ver Mapa No. 25 Uso del Suelo Muestra Casco Urbano
Coatepeque).

2. ANALISIS VIAL DE LA CIUDAD

El casco urbano de la ciudad de Coatepeque, cuenta con calles
asfaltadas y adoquinadas en la mayor parte de sus sectores,
existiendo un ordenamiento vial en un sélo sentido (Ver Mapa No. 26
Analisis Vial Muestra Casco Urbano Coatepeque).
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6.9. DESCRIPCION FOTOGRAFICA DEL AREA A,

ANALIZADA DENTRO DE CASCO URBANO
COATEPEQUE

Ademas del analisis descriptivo realizado anteriormente sobre la
ciudad de Coatepeque, se presenta una descripcion fotografica del
andlisis del entorno del &rea de influencia para la estacién de
Coatepeque (como se muestra en el Mapa No. 27).

Debe ser considerado que para este analisis se realiz6 un
recorrido por el area, presentando a continuacion las fotografias
descriptivas de las calles con la finalidad de reconocer las
actividades, tipologia constructiva y ocupacion del suelo del area de
influencia de la estacion.

BOLOGIA DE GRAFICA

®
®
@
®

Descripcion fotografica Mapa No.

Descripcién fotografica Mapa No.

Descripcién fotografica Mapa No.

Descripcién fotografica Mapa No.

Descripcién fotografica Mapa No.

Descripcién fotografica Mapa No.

29

30

31

32

33

34

Mapa No. 27
Descripcion fotografica muestra casco Urbano
Fuente: Mapa Municipalidad de Coatepeque / Analisis Propio
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Mapa No. 28 Aqui se aprecia el entorno del
pargue central de Coatepeque.

Fotografia 6

Es posible Observar el movimiento vehicular
presente en estas calles debido a la actividad
comercial predominante en esta area, cabe
mencionar que este comercio se encuentra
establecido en locales comerciales, Unicamente
presentando comercio informal en el area del
parque directamente.

Fotografia 8

—

Fotografias 4,5,6y 7
: 6ta. Calle y 4ta. Avenida
Fotografia 7 e zonal

64 Averida.

Fotograﬁag

Fotografias 8,9, 10y 11
5ta. Calle y 4ta. Avenida
zonal

MAPA No. 28

Fotografia 11
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Fotografia 14

MAPA No. 29 Fotografia 17
Fotografia 16 \w

Fotografia 15

Fotografias 12, 13, 14y 15
6ta. Calle y 5ta. Avenida zona 1

Mapa No. 29. Otra interseccién principal
la constituye la ubicada a un costado del
parque central. En las fotografias
pueden observarse varios de los edificios
que albergan servicios prestados a la
ciudad, como las de la parte superior que
muestran areas comerciales y las de la
izquierda que denotan el edificio de la
municipalidad del lugar y la iglesia
catodlica, ubicadas inclusive como es el
caso de la primera dentro del parque

Fotografias 16, 17,18y 19
Sta. Calle y 5ta. Avenida zona 1

Fotografia 18 Fotografia 19
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Fotografias 22, 23, 24 y 25

: f i Fotografia 22

— " ]

|

Fotoarafias 20 v 21

MAPA No. 30

Fotografia 25

Fotografia 26

Fotografia 27 Mapa No. 30. La denominada 42 Avenida
representa una de las vias principales de la
ciudad, en la cual puede observarse las
diversas tipologias constructivas aplicadas a
viviendas que van desde construcciones
modernas de mamposteria (block y concreto
reforzado), ademas de viviendas antiguas
construidas con madera.

Fotografias 26 y 27
2a. Calle y 4ta. Avenida
zonal
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Fotografias 31y 32
bta. Calle y 8va.

6a. Calle,

Fotografia 33

=

o ]

i’!'.:\!.'llE‘l]L LUCIA

MAPA No. 31

Fotografias 28,29y 30 Fotografia 34
5ta. Calle y 6ta. Avenida zona 1

Fotografia 30

Mapa No. 31. El andlisis muestra que en calles que se
encuentran distantes del area central, el comercio se
presenta en menor escala pudiendo apreciar que
predominan las viviendas individuales, no obstante

estas areas cuentan con servicios como gasolineras y
tiendas

Fotografias 33 y 34
bta. Calle vy 7ma. Avenida

79

MARCO REFERENCIAL



v N 2 . RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA
Y VIA VERDE A SAN MIGUELITO

Fotografia 36
I Fotografia 38
{ Mapa No. 32. En &reas

cercanas a la estacién es posible
observar que el uso comercial
presente en el centro del casco
urbano, es sustituido por algunas
viviendas y edificios de uso
industrial, algunos de los cuales
muestran una tipologia
constructiva de madera o bien la
utilizacion de techos a dos

Fotografias 35, 36 y 37
la. Calley 3a. Avenida zona 1

MAPA No. 32

‘\‘\ ] L
L 1 \’6\ j

Ny E“;\ia':_‘»ian_

Fotografias 38, 39 y 40

Fotografias 41, 42 y 43
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Fotografia 44

Fotografia 45 Fotografia 49

T 0 Calle y 5a. Avenida zona 1

Fotografia 49

Fotografia 46

Mapa No. 33. En esta
area también se pueden
observar  edificaciones
industriales como en la
fotografia superior
derecha, educacion vy
areas libres como las
mostradas en la parte
superior izquierda y de
uso comercial, como las

Fotografia 47 gue se presentan en la
parte inferior. MAPA No. 33

AR

Fotografias 44, 45y 46
0 Calle y 3a. Avenida zona 3

) Fotografias 50y 51
Fotografia 48 22, Calle y 32 Avenida zona 3

Fotografias 47 y 48
12, Calle y 3a. Avenida zona 3
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ANALISIS CONTAMINACION AMBIENTAL CASCO URBANO

A continuacién se presentan la descripcién gréfica y escrita de los
focos de contaminacion ubicados dentro del casco urbano, habiendo
sido clasificados como contaminacién de tipo auditiva, visual y de
desechos solidos, los cuales se encuentran espacialmente ubicados
en Mapa No. 34 Analisis Fotografico Focos de Contaminacion
Ambiental Casco Urbano Coatepeque.

Fotografia 52. Terminal de buses. La
ciudad no cuenta con un espacio
adecuado que ordene las unidades de
transporte extraurbanas, siendo
estacionadas para el abordaje de
pasajeros en un area cuyo espacio se
considera insuficiente para albergar
esta actividad debido al severo
movimiento de personas desde y hacia
esta ciudad.

Fotografia 56
Las fotografias 55, 56, 57 Y 58 muestran la forma desbordante que ha adoptado
el mercado dentro del casco urbano de la ciudad de Coatepeque, el cual ha llegado al
punto de obstaculizar en forma total y parcial calles y avenidas del centro urbano.

Fotografia 57

Fotografia 53. De igual forma no existe
un area designada para el
estacionamiento de unidades de
transporte urbano, quedando estas
estacionadas en una de las calles del
centro urbano generando contaminacion
auditiva, desechos soélidos y desorden
vial.

Fotografia 58

Fotografia 59. Los elementos
contaminantes como ventas informales,
obstaculizan vias publicas de
circulacion vehicular y peatonal (calles y
aceras), por lo cual las personas se ven
forzadas a transitar evadiendo
vehiculos.

Fotografia 54. EIl centro del casco
urbano se encuentra afectado por un
severo flujo vehicular  que circula
entorno a las calles comerciales,
generando  contaminacion  auditiva
debido al conflicto vial en horarios pico.

Fotografia 55.
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Fotografias 60, 61 Y 62. Tomadas desde
diferentes puntos del casco urbano,
muestran como el aspecto comercial que
caracterizan la ciudad de Coatepeque,
provoca la presencia de basura en la
mayoria de sus calles siendo un
contaminante ambiental y visual, que es
aumentado ademéas por la mdltiple
publicidad (rétulos) colocada en forma
desorganizada y sin ningan tipo de
restriccion de los diferentes comercios
locales.

Fotografia 61

Fotografia 63

MARCO REFERENCIAL

Los accesos que van desde la estacion hacia
las areas del centro urbano, barios y colonias
cercanas, presentan diferentes contaminantes
como se muestra en fotografia 64, de
contaminacion de tipo auditiva y visual por ser
uno de los accesos vehiculares principales a
la ciudad. También en las fotografias 65 y 66,
se observa contaminacién por basura y
vehiculos estacionados en estas é&reas,
siendo estos accesos peatonales hacia
algunos barrios y colonias cercanas.

Fotografia 60

Z ptves o ensa et |
¥ levsann by | |

i

Fotografia 62

Fotografia 65 Fotografia 66

Fotografia 63. Todas las calles de la
ciudad son utilizadas como areas de
parqueo produciendo en horas pico del
dia conflictos viales productores de
contaminacién de tipo  auditiva,
especialmente en las calles principales
del centro histérico.
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6.10. DELIMITACION ESPACIAL DEL MUNICIPIO DE
GENOVA

Ubicacién y localizacién geografica:

Génova, municipio del departamento de Quetzaltenango, se
encuentra ubicado en la parte sur de este departamento. Localizado
en la latitud 14° 37' 13" y longitud 91° 50' 05", limita al norte con los
municipios de Flores Costa Cuca y Colomba Costa Cuca; al sur con
el municipio de Retalhuleu (Retalhuleu); al este con el municipio de
El Asintal (Retalhuleu); al oeste con los municipios de Coatepeque y
Flores Costa Cuca (Ver Mapa No 35 Ubicacion geografica municipio
de Génova en el Departamento de Quetzaltenango). Cuenta con una
extension territorial de 372 kilbmetros cuadrados, ubicada a una
altura de 350 metros sobre el nivel del mar, por lo que presenta un
clima célido.

Se encuentra a una distancia de 70 km. de la cabecera
departamental de Quetzaltenango y a 218 km. de la ciudad capital
de Guatemala. Cuenta con 1 ciudad, 5 aldeas, 19 caserios y 1
paraje.'®

6.10.1. ANTECEDENTES HISTORICOS DEL MUNICIPIO
DE GENOVA
Origen etimolégico:

Por erupcion del volcan Santa Maria en 1902, vecinos de San Martin Chile
Verde (hoy San Martin Sacatepéquez) se establecieron en Taltute y siguiendo la
costumbre de la época de cambiar el nombre de los poblados por los del
mandatario y sus familiares, solicitaron que se cambiara el nombre de Taltute por el
de Santa Joaquina, en honor a dofia Joaquina, madre del entonces presidente
Manuel Estrada Cabrera y se efectué por acuerdo Gubernativo del 4 de julio de
1910. Este nombre fue conservado hasta la aprobacion del acuerdo gubernativo del
3 de mayo 1920, el cual dictaba suprimir de los poblados el nombre de Estrada
Cabrera y cualquiera de sus familiares, denominandose a partir de ese momento
como Génova.

103 Ver anexo 1. Listado de lugares poblados de Génova

MARCO REFERENCIAL

Historia del origen del poblado:

Antiguamente al constituirse todo nuevo poblado se ordenaba
que para mejorar la poblacion se levantara un plano y que su
territorio se dividiera en lotes para ser adjudicados a los vecinos,
otorgdndoseles su respectivo titulo de propiedad inscribible. Santa
Joaquina se erigid en municipio por acuerdo gubernativo del 29
agosto 1912: "El Presidente Constitucional de la Republica acuerda:
Erigir en municipio independiente de Colomba el pueblo de Santa
Joaquina, en el departamento de Quezaltenango, siendo sus limites
los siguientes: al norte, el rio del Rosario; al sur, rio Ocosito; al
poniente, terreno de Los Paces y La Selva; y al oriente el canton
Morazan, que quedara incluido en el nuevo municipio.

Génova pertenece al tercer distrito electoral. Segun datos de
1955, en la cabecera vivian 1,241 habitantes y en todo el municipio
9,113, que componian 1,902 familias. El porcentaje de indigenas era
de 69.9 y de analfabetos 76.9. El abastecimiento de agua se hacia
de la fuente San Diego Aurora, a unos 2 kildmetros, pero el agua
llegaba por cafieria solamente en época de invierno, por lo cual, los
vecinos tenian que abastecerse durante el verano de pozos y
nacimientos cercanos. Carecia de asistencia médica y hospitalaria;
los interesados tenian que acudir a Retalhuleu o Coatepeque. Entre
escuelas nacionales, rurales mixtas y particulares habia 18 en el
municipio. El mercado se encontraba en buenas condiciones. Como
industria digna de estimulo se mencioné al ganado, asi como que los
cultivos de la zona eran maiz, café, cafa de azlcar, arroz, frijol,
algodén y banano. La municipalidad consideraba entre los
problemas urgentes la luz eléctrica, agua potable, caminos y
construccion de un edificio municipal.

Génova cuenta con carreteras municipales, roderas y veredas
gue unen a sus poblados y propiedades rurales entre si y con los
municipios vecinos. En julio 1974, se inaugurd el tramo carretero
entre las cabeceras de Génova y Flores Costa Cuca, con una
extension de 4 km., construido por la Direccion General de Caminos
a un costo de Q102, 878.00.
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Ubicacion Génova: Sur del
departamento de Quetzaltenango.

Municipios Colindantes:

Al Norte: Flores y Colomba Costatuca
Al Sur: Retalhuleu, Retalhuleu

Al Este: El Asintal, Retalhuleu

Al Oeste: Coatepeque y Flores
Costacuca

Altura: 350 metros sobre el nivel del mar

Extension Territorial: 372 kilémetros
cuadrados.
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6.10.2. ASPECTOS AMBIENTALES Y ANOS
NATURALES GENOVA MUNICIPIO 1094 | 1999
Hidrografia: , (Genova - — 55-4h 585
Génova esta bafiado por los rios: Tilapa, Animas, Cantel, Las Pilas, Manantial, y ggg?t_eblli}&rjme € desarroflo humano
Ocosito; los riachuelos: Tecolote, Tigre y La Toma. Cuadro No. 16 SERVICIOS BASICOS EN VIVIENDAS
o fia: Instalacion de | Instalacion de Instalacion de
rograria: . No. de Agua Drenaje Electricidad
No cuenta con orograffa importante Viviendas
Si No Si No Si No
4,354 175 | 825 | 3.9 96.1 16.6 83.4

6.10.3. ASPECTOS SOCIALES DE LA =t AP
POBLACION DE GENOVA

] ) 6.10.4. ASPECTOS CULTURALES DE
Cuadro No. 13 DEMOGRAFIA DE LA POBLACION GENOVA
PROYECCIONES DE POBLACION ANOS 2000-2005,

Cuadro No. 17 Identidad de la poblacién de Génova:

SEGUN AREA Y SEXO .y > iy
Composicion de la poblacién por grupo étnico™® :
. No Indigena
AREA Y SEXO 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 Indigena
TOTAL MUNICIPIO 29,045 29,334| 29,625|29,920] 30,218{ 30,518 54.5% 43.1%
Urbana 3,964 4,061 4,161 4,263| 4,367] 4,474 Fuente: Censo 1994. INE.
Rural 25,081 25,273 25,464|25,657| 25,851 26,044
Hombre: 14,582| 14,698| 14,814|14,932| 15,051 15,170 IDIOMA:
res : : : ’ : : El idioma que se habla es el espafiol y el idioma indigena predominante es el
Mujeres 14,463| 14,636 14,811{14,988| 15,167 15,348 Manm.

Fuente: Estimaciones de poblacion. INE

COSTUMBRES Y TRADICIONES:

Cuadro No. 14 DENSIDAD POBLACIONAL Celebra su fiesta titular del 4 al 8 de diciembre, en honor a La Virgen de

Concepcidn.
2000/2001/2002|2003/2004(2005 PARAJES NATURALES:
Habitantes por Entre sus atractivos turisticos sobresalen los sitios naturales de:
km2 [ 78 | 79 | 80 | 80 | 81 | 82 Lago El Reposo, Laguna de Pampas (Parcela A-10) Rio Cantel, Rio
Fuente: Elaboracion propia en base a proyecciones de Ocosito y el Centro Arqueol()gico de Miramar

poblacion INE ]
Cuadro No. 15 EDUCACION
Tasa de analfabetismo a partir de los 15 afios.

104 No incluye porcentaje de ignorado
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. RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA
Y VIA VERDE A SAN MIGUELITO

6.10.5. ASPECTOS ECONOMICOS DE
GENOVA

Produccién agropecuaria: Maiz, café, cafia de azlcar, arroz,
frijol, algodon y banano. Crianza de ganado vacuno.

Produccién artesanal: Tejidos de algodon, méscaras, escobas,
productos de hierro, cereria, productos de cuero, ladrillo de barro,
jicaras.

Produccién industrial: No existe.
VULNERABILIDAD

POBREZA:

En este municipio el nivel de pobreza es de 53.13 por ciento. El
indice de valor de brecha que le corresponde del total nacional es del
0.66 por ciento, es decir, como minimo necesitaria aproximadamente
Q53,031,648.84 cuando menos para que la poblacién pobre del
municipio alcance la linea de pobreza general.

6.10.6. ASPECTOS URBANOS MUNICIPIO DE
GENOVA

SERVICIOS PUBLICOS
La cabecera municipal de Génova cuenta con los servicios
basicos de agua potable, energia eléctrica, hospitales, centros de
salud, centros educativos publicos y privados y comunicacion.

Estos servicios son complementados con una dependencia de
correos y telégrafos, municipalidad, servicio de buses extraurbanos,
mercados, parques o0 areas recreativas (areas libres), etc. como se
muestra en el Mapa No. 36 Equipamiento Urbano del municipio de
Génova.

ANALISIS CASCO URBANO CABECERA
MUNICIPAL DE GENOVA

MARCO REFERENCIAL

6.11.

Génova es en la actualidad, una poblacién de mediano nivel
comercial, sin embargo, esta ciudad representé un punto de gran
importancia durante la época de auge del ferrocarril, debido a la
produccidn agricola que los poblados cercanos presentaban, razén por
la cual la estacion del ferrocarril era una de las mas grandes de la
region.

Debido a que esta poblacién presenta una constante en cuanto a
su ocupacion y actividades de la poblacion el area tomada para el
analisis de la estacién ha sido el area inmediata, la cual se presenta en
el mapa No. 37 Area de influencia Estacién Génova.

6.11.1. ANALISIS DEL USO DEL SUELO
MUESTRA CASCO URBANO

El casco urbano de la cabecera municipal de Génova presenta
una ocupacién de suelo en el que predominan viviendas unifamiliares
ocupadas o en proceso de construccion, sin embargo es posible
observar el uso comercial de algunos locales no obstante este se
presenta en una escala menor al presente en la ciudad de Coatepeque
(Ver Mapa No. 38 Uso del Suelo Muestra Casco Urbano Municipio de
Génova).
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<Pl A\ . RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA
\ . Y VIA VERDE A SAN MIGUELITO
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v N A\ . RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA
\ . Y VIA VERDE A SAN MIGUELITO

6.1.1. ANALISIS FOTOGRAFICO CASCO URBANO CABECERA MUNICIPAL DE GENOVA

Fotografias 67 y 68. Aqui se observa el parque de la cabecera municipal
de Génova. Al igual que muchos poblados de la republica, el “parque”
representa un punto de reunion para los pobladores locales, no obstante
esto es un factor ligado a la presencia de contaminacion en la ciudad
como se observa en la fotografia.

Fotografia 71. De igual forma el
abordaje de autobuses se realiza
frente al parque. No existe ningln
tipo de infraestructura formal como
parada de buses, razén por la cual
los pobladores utilizan el portal de
este comercio como proteccion de
las incidencias climéticas.

Fotografia 71

Fotografia 72. Aqui se observa la
calle principal de la cabecera
municipal de Génova vista desde el
parque hacia la estaciéon del
ferrocarril. Se observa un comercio
en menor escala, a pesar de ser el
centro del poblado.

Mt nwnfln r7 Fetmmwnfin rO

Fotografia %%t.ogrl?efllacgﬁe que da
ingreso a la cabecera municipal de
Génova desde Flores Costa Cuca,
tiene una ocupacion de uso mixto
(comercio 'y residencia), sin
embargo, no existe gran flujo
vehicular como los evaluados en
otras ciudades.

Fotografia 69 Fotografia 70

Fotografia 69 y 70. De forma inmediata, al inicio de la carretera que
parte hacia Flores Costa Cuca, se encuentra localizado el cementerio de
la localidad, tal como se muestra en las fotografias.

Fotografia 73
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Fotografia  74. De forma -
centralizada, se ubican junto al
parque algunos de los edificios
publicos importantes del lugar, como
la municipalidad localizada a un
costado de la calle principal. El
edificio es una  construccién
relativamente moderna como se
muestra en la fotoarafia.

Fotografia 77 Fotografia 78

Fotografia 75. Otro edificio de igual

importancia en las costumbres vy Fotografia 77, 78, 79 Y 80. La cabecera municipal de Génova conserva
forma de vida de los habitantes del aun entre sus edificaciones, viviendas construidas e influenciadas por la
lugar, es el ocupado por la iglesia época del ferrocarril tal como se muestra en las fotografias 77 y 78, en las
central, el cual se observa en esta cuales se utilizé la madera como el material predominante. No obstante
fotografia, edificado con materiales con el tiempo este sistema constructivo ha sido reemplazado por otros
de la época actual. méas modernos como el de mamposteria reforzada que se observa en las

fotografias 79 y 80.

Fotografia 75
Fotografia 79 Fotografia 80

Fotografia 76. Aqui se observa el
edificio disefiado para albergar el
mercado local, sin embargo, segun
informacién proporcionada por los
pobladores del lugar, el proyecto se
encuentra paralizado debido a
decisiones tomadas por el alcalde
de la ciudad.

Fotografia 76
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VI. ANALISIS DE ENTORNO INMEDIATO

6.1. INTRODUCCION

Se realizé un recorrido por el tramo asignado con la finalidad de
detectar el grado de deterioro de estaciones, tramos de via e
infraestructura férrea, que permita documentar a través de un
andlisis escrito, levantamiento de planos arquitectonicos y fotografias
el estado que presentan las edificaciones y toda la infraestructura a
nivel de conjunto y recorrido de la linea férrea.

El analisis de esta infraestructura permitira la identificacion de
necesidades y el grado de deterioro de edificios y tramo de via.

6.2. ANALISIS ENTORNO INMEDIATO TRAMO DE ViA
COATEPEQUE - SAN MIGUELITO

Al darse la paralizacién total del ferrocarril en la Costa Sur, las
estaciones, via férrea e infraestructura general del servicio, se vieron
afectadas al no existir un plan de mantenimiento para la
conservacion de estos elementos.

Todas las instalaciones construidas para el funcionamiento del
ferrocarril quedaron deshabilitas y sus estaciones fueron cerradas,
asignando para su resguardo a un empleado del ferrocarril, sin
embargo, esta medida no ha sido capaz de evitar que éstos
inmuebles sean victimas frecuentes de actos vandalicos y saqueo,
dando como resultado una degradacion acelerada de su estado
fisico. Cabe mencionar que este tipo de acciones han ocurrido
también con los elementos que forman los recorridos férreos, debido
a gue sus piezas de acero representan un valor monetario y la
madera una apreciacion como material combustible, sufriendo
saqueo y deterioro en su estructura.

Algunos de los tramos que aln conservan su estructura, han
guedado en muchos de sus puntos cubiertos por la maleza o dentro
de terrenos cultivados por pobladores cercanos.

No obstante, la via es utilizada como una linea de comunicacién
entre poblados, presentando a lo largo de su recorrido gran riqueza
paisajistica, sin embargo, el estado que presenta la estructura de
vias, puentes, paradas, etc. construidos a lo largo del recorrido se
encuentran casi desaparecidos, dificultandose inclusive el transitar
por algunos sectores. Por esta razén, se presenta a continuacion
una serie de cuadros esquematicos que permiten visualizar la
situacion presente y generalizada a lo largo del tramo.

6.3. ESTADO ACTUAL TRAMO COATEPEQUE — SAN
MIGUELITO

Realizando un analisis general de todas las instalaciones e
infraestructura comprendidas en el tramo de via que parte de la
ciudad de Coatepeque a la Aldea San Miguelito en el municipio de
Génova, puede generalizarse el estado que presentan los elementos
gue integran el tramo (paradas, puentes, postes de milla, rieles,
durmientes, etc) por medio del andlisis fotografico presentado a
continuacion, ademas de poder establecer el estado actual de la
siguiente forma:

a) PUENTES: Como puede observarse en las gréficas
siguientes, el tramo presenta varios puentes a lo largo de su
recorrido. Estos elementos creados estructuralmente
capaces de soportar el paso de locomotoras, vagones y los
vehiculos de mantenimiento de las vias, en la actualidad
parecen no poder soportar inclusive el paso de peatones en
toda su longitud.
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d)

VIAS DE ACCESO: Como se ha mencionado esta via es
utilizada como una ruta de acceso por parte de pobladores de
lugares cercanos, quienes se movilizan en forma peatonal,
bicicleta o caballo, sin embargo, algunos tramos son
considerados de riesgo por el estado en el que se encuentra
su infraestructura oculta inclusive dentro de terrenos
cultivables o la propia maleza del lugar.

ESTRUCTURA VIA FERREA (Rieles y durmientes):
Muchos tramos han sido totalmente depredados, siendo
reconocibles de forma verbal por habitantes cercanos debido
a gue no cuentan con la sefializacion que indicaba la
localizacion de millas y paradas efectuadas por el ferrocarril.
Ademas la pendiente propia del terreno ha provocado la
erosion del terreno en algunos puntos donde pueden
observarse los rieles de acero suspendidos Unicamente por
sus extremos.

INFRAESTRUCTURA DE CONJUNTO: EI estado general de
los elementos que componen la infraestructura férrea
presentan similares condiciones a las observadas en rieles y
durmientes. Los denominados “postes de milla” para los
cuales se utilizaron rieles deteriorados, han desaparecido en
la mayor parte del recorrido quedando aquellos utilizados
para la distribucién eléctrica, sin embargo, en muchos de
ellos ya no es perceptible su inscripcion. Otros elementos
como los de cambios via, semaforos, tanques elevados, etc,

f)

han desaparecido o se encuentran en severas condiciones
de deterioro.

INVASIONES: Aunque la mayor parte del recorrido no
presenta invasiones de tipo habitacional, se observan
invasiones del &rea cercana (derecho de via) utilizadas para
cultivos de maiz predominantemente. Cabe mencionar sin
embargo, que si existen pequefios puntos de invasién de
viviendas de familias de un nivel sociocultural y econémico
bajo. Estos puntos se encuentran localizados en éareas
cercanas al casco urbano de las ciudades de Coatepeque y
Génova, por ser ciudades que presentan gran desarrollo
comercial.

ATRACTIVOS VISUALES Y PAISAJISTICOS: La topografia
propia del terreno ha generado a lo largo del tramo areas de
gran atractivo para las personas que recorren esta via. El
recorrido cuenta con &reas de bosque en los cuales
predominan arboles frutales: cafetales, caspirol, cushin,
zunsas, guanabas, chirimullas, ademas de contar con
plantaciones de maiz, frijol, diversos vegetales, etc.

Lo anteriormente descrito se presenta en forma grafica en el

analisis fotografico presentado en los mapas 39, 40, 41 y 42 a
continuacién, donde se hace énfasis de los dafios encontrados en
cada uno de los tramos del recorrido de la via evaluada.
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Como parte del andlisis de campo realizado dentro del tramo ferroviario, se realizé6 una medicién sobre los medios de locomocién mas
utilizados a lo largo de la via, para esto se realiz6 la medicién en un dia habil y en un dia inhabil, presentando el cuadro siguiente:

Cuadro No. 18
MEDICION CIRCULACIONES PEATONALES Y VEHICULARES ESTACION COATEPEQUE

Dia de Hora Lugar Vehiculos | gyses | Bicicletas | Motos Personas
Medicion Pequefios Ninos | Adultos | Ancianos
Domingo | 07:30 a.m. Est. Coatep. 56 13 11 17 8 37 10
Domingo | 08:00 a.m. Est. Coatep. 40 8 32 6 2 25 6
Domingo | 08:30 a.m. Est. Coatep. 4 1 10 1 6 10 0
Domingo | 09:00 a.m. Est. Coatep. 47 12 10 21 0 26 6
Domingo | 09:30 a.m. Est. Coatep. 66 23 16 25 6 40 7
Domingo | 10:00 a.m. Est. Coatep. 74 31 6 40 2 20 1

Lunes 07:30 a.m. Est. Coatep. 83 15 25 12 10 40 3

Lunes 08:00 a.m. Est. Coatep. 76 17 18 9 7 35 7

Lunes 08:30 a.m. Est. Coatep. 73 13 17 10 10 51 9

Lunes 09:00 a.m. Est. Coatep. 48 17 11 7 9 32 2

Lunes 09:30 a.m. Est. Coatep. 53 23 9 15 11 20 3

Lunes 10:00 a.m. Est. Coatep. 78 22 13 21 5 17 0

Cuadro No. 19
MEDICIONES CIRCULACIONES PEATONALES Y VEHICULARES ESTACION AUYON

Dia de Hora Lugar Vehiculos | pyses | Bicicletas | Motos Personas
Medicion Pequefios Niflos | Adultos | Ancianos
Viernes 01:00 p.m. Est. Auyon 4 1 7 1 7 16 3
Viernes 01:30 p.m. Est. Auyon 6 1 2 0 3 10 1
Viernes 02:00 p.m. Est. Auyon 3 2 5 1 9 11 2
Viernes 02:30 p.m. Est. Auydn 5 1 8 0 5 15 1
Viernes 03:00 p.m. Est. Auyon 4 1 3 2 10 22 0
Sabado 01:00 p.m. Est. Auyon 6 0 10 0 8 18 1
Sabado 01:30 p.m. Est. Auyon 10 2 7 1 4 14 4
Sébado 02:00 p.m. Est. Auyoén 7 0 3 3 6 7 2
Sabado 02:30 p.m. Est. Auyén 3 1 5 0 11 19 4
Sabado 03:00 p.m. Est. Auyon 5 1 3 2 9 15 0

Fuente: Observacion y andlisis propios.
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Cuadro No. 20

MEDICIONES CIRCULACIONES PEATONALES Y VEHICULARES ESTACION GENOVA

Dia de Hora Lugar Vehiculos | gyses | Bicicletas | Motos - EEEUEY -
Medicion Pequenos Nifios | Adultos | Ancianos
Domingo | 11:00 a.m. Est. Génova 25 4 10 12 11 33 3
Domingo | 11:30 a.m. Est. Génova 16 3 0 2 5 17 0
Domingo | 12:00 p.m. Est. Génova 10 2 5 1 4 10 1
Domingo | 12:30 p.m. Est. Génova 7 4 4 10 2 7 0
Domingo | 01:00 p.m. Est. Génova 12 1 I 3 1 9 1

Lunes 11:00 a.m. Est. Génova 33 5 15 13 5 40 1

Lunes 11:30 a.m. Est. Génova 20 4 16 11 8 33 4

Lunes 12:00 p.m. Est. Génova 13 5 10 5 6 20 1

Lunes 12:30 p.m. Est. Génova 15 2 15 7 3 18 1

Lunes 01:00 p.m. Est. Génova 5 2 12 12 2 12 0

Cuadro No. 21
MEDICIONES CIRCULACIONES PEATONALES Y VEHICULARES ESTACION LA COOPERATIVA

Dia de Hora Lugar Vehiculos | gyses | Bicicletas | Motos - EEEES -
Medicion Pequefios Nifios | Adultos | Ancianos
Viernes 09:00 a.m. Est. La Coop. 3 0 15 3 7 25 0
Viernes 09:30 a.m. Est. La Coop. 5 1 13 1 4 17 1
Viernes 10:00 a.m. Est. La Coop. 2 2 11 0 5 8 0
Viernes 10:30 a.m. Est. La Coop. 5 1 14 2 3 12 0
Viernes 11:00 a.m. Est. La Coop. 4 0 10 0 1 10 2
Sabado | 09:00 a.m. Est. La Coop. 5 1 11 1 9 23 2
Sabado | 09:30 a.m. Est. La Coop. 7 3 7 3 4 19 0
Sabado 10:00 a.m. Est. La Coop. 10 2 4 0 6 14 3
Sabado 10:30 a.m. Est. La Coop. 11 2 8 0 1 18 0
Sabado 11:00 a.m. Est. La Coop. 9 1 5 3 0 10 2
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Fuente:

Observacion y andlisis propios.
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6.4. ANALISIS ENTORNO INMEDIATO ESTACION y lamina, como se muestra en las fotografias (Ver ubicacion de
COATEPEQUE fotografias en Mapa No. 38).

La estacion del ferrocarril de Coatepeque se encuentra localizada
a una altura de 1,585 pies sobre el nivel del mar, ubicada a 353.9
millas de Puerto Barrios con rumbo sur, con una pendiente maxima
de 0.7° hacia el sur y una distancia de 20.7 millas de Tecun Uman.

El conjunto construido para albergar las actividades del ferrocarril,
consta de dos edificios centrales, destinados uno para la estacion y
el otro para la vivienda del encargado de la estacién; ademas cuenta
con dos patios de maniobras (uno frontal y otro posterior) los cuales
en la actualidad colindan directamente con construcciones
particulares de uso comercial, industrial y residencial (Ver Mapa No.

45 Ubicacion de estacion dentro de casco urbano Coatepeque).
Foto No. 34. Vivienda de tipo | Foto No. 35. Vivienda para
provisional de madera + lamina trabajadores del ferrocarril, construida

El uso del suelo del entorno inmediato a la estacién esta
constituida por residencias particulares, comercio, industria,
establecimientos educativos y areas libres o desocupadas, algunas
de las cuales han sido ocupadas en forma ilegal para el
asentamiento de viviendas de bajas condiciones econémicas.

Fotografia No. 33

6.4.1.ANALISIS ARQUITECTONICO Y DE USO DEL
SUELO ENTORNO INMEDIATO

Entorno al area ocupada por la estacibn, se ubican
construcciones modernas edificadas con un sistema constructivo de Foto No. 36 y 37. Construcciones modernas de block y estructura
mamposteria reforzada (block + hierro), viviendas de madera que metalica utilizadas para industria local.
formaban parte de las instalaciones de la estacion (para trabajadores
del ferrocarril) y viviendas de tipo provisional construidas de madera
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Area de la Estacion de Coatepeque
Fuente Muni. Coatepeaue / Analisis Propio

Mapa No. 43
Ubicacion de Estacion dentro de Casco Urbano Coatepeque

Muestra Analizada Casco Urbano
Fuente: Municipalidad de Coatepeque

Ubicacién Estacion Coatepeque
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Foto No

Nomenclatura para ubicacion
S e . Foto No.
de Fotografias: Andlisis
Arquitectonico y de Uso del ‘
Suelo Entorno Inmediato Foto No @

Foto No@




CLIMA: COMO PARTE DE LOS PRECIPITACION PLUVIAL: EL PROMEDIO

MUNICIPIOS DE LA COSTA SUR ANUAL DE LLUVIA EN LOS ULTIMOS ANOS
PRESENTA UN CLIMA CALIDO. LA _ OSCILA ENTRE LOS 2,999 MILIMETROS
TEMPERATURA MAXIMA PROMEDIO ////// ////// cUBICOS.
OSCILA ENTRE LOS 32 Y 33 GRADOS Y ;////////////
LA TEMPERATURA MINIMA PROMEDIO /////////,/ HUMEDAD RELATIVA: LA ZONA
ES DE 24 A 25 GRADOS CENTIGRADOS, ///// / PRESENTA UNA HUMEDAD PROMEDIO
SIENDO LOS MESES MAS CALUROSOS 7 ANUAL DEL 72%, SIENDO SEPTIEMBRE F
MARZO, ABRIL, MAYO Y JUNIO. Y JUNIO LOS MESES MAS HUMEDOS. AA y -
\j VIENTO PREDOMINANTE: PROVENIENTE DEL NORESTE
HACIA EL SUROESTE CON UNA VELOCIDAD ANUAL
PROMEDIO DE 19 KM. POR HORA, EXCEPTO EN LOS
MESES DE DICIEMPRE, FEBRERO Y MARZO, QUE SE DA
CON UNA VELOCIDAD PROMEDIO DE 23 KM. POR HORA. — e

VIENTOS
PREDOMINANTES

SOL DE LA N

SOL DE LA
TARDE 4

MARNANA

(%TERRENO DE ESTACION CON RELACION
~T AL AREA DE INFLUENCIA DE COATEPEQUE

-
// \ LOCALIZACION ESTACION
. / DELFERROCARRIL

NUBOSIDAD: DE BAJA CONDENSACION POR

CONTAR EN LA MAYORIA DE LOS MESES CON
CIELOS DESPEJADOS, SIENDO ENERO,

FEBRERO, NOVIEMBRE Y DICIEMBRE LOS MAS

DESPEJADOS, JUNIO Y SEPTIEMBRE LOS MAS
NUBLADOS.

RESTAURACION Y RECICLAJE
DE LAS ESTACIONES DEL
FERROCARRIL DE
COATEPEQUE Y GENOVA Y
VIA VERDE A SAN MIGUELITO

/\ CONTENIDO:

ANALISIS CLIMATICO ENTORNO INMEDIATO

Andlisis Climatico Entorno Inmediato
ESTAC | O N COATE P EQ U E Estacion del Ferrocarril de Coatepeque
ESCALA GRAFICA INDICADA MAPANo. 44 ESCALA:  INDICADA EN PLANO
0 10 50 100 MT DIBUJO: MT /KR FUENTE:
L] Mapa Municipalidad de Coatepeque
FECHA: Nov. 2004 / Anélisis Propio
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6.5. ANALISIS ARQUITECTONICO ESTACION
COATEPEQUE

El edificio ocupado por la estacion del ferrocarril en Coatepeque,
es una edificaciéon con influencias arquitectonicas del denominado
“Estilo Americano”, caracterizado especialmente por la utilizacion de
madera como su principal material constructivo, razén por la cual la
estructura techos y piso la constituyen vigas de madera, al igual que
la estructura de muros cuya envoltura la constituyen duelas de
madera de ciprés.

6.5.1. DESCRIPCION DE LA PLANTA

La planta del edificio tiene una forma rectangular, con un Unico
elemento saliente en uno de sus laterales constituido por la mitad de
un hexagono, contando con un ventanal que era utilizado para la
comunicacion entre los usuarios del servicio y el encargado de
telégrafos.

La estacién cuenta con varios accesos que dan desde la calle
hacia diferentes ambientes de la estacion, estan distribuidos de la
siguiente forma: dos en la oficina del encargado de los cuales uno de
ellos forma el acceso principal de la estacidn y otros cuatro accesos
ubicados en los laterales de la bodega. Todos éstos comunican en
forma directa a los ambientes internos con los corredores externos
que rodean el edificio.

El edificio se encuentra emplazado sobre dos plataformas que
varian tanto en su altura como en materiales constructivos, siendo
una de ellas una plataforma corrida de concreto que constituye el
piso del &rea de oficinas y la otra formada por bases de concreto que
sostienen la estructura y piso de madera de la bodega. Es la
plataforma mas elevada la del area de bodega a una altura de un
metro sobre el nivel de piso exterior.

ANALISIS DE ENTORNO INMEDIATO ESTACIONES Y TRAMO DE VIA
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Plano No 10 PLANTA ARQUITECTONICA ESTACION COATEPEQUE
FUENTE: Elaboracién Propia

6.5.2. DESCRIPCION DE LAS AREAS EXTERNAS
DE LA PLANTA

El disefio del edificio brinda ademas un area abierta de espera
techada al frente de la estacion, creada para albergar las actividades
de los usuarios que esperaban abordar el ferrocarril o transportar
mercaderia.

Ademas de esto, la estacibn cuenta con varios patios de
maniobras en los cuales quedaban estacionados los vagones para
ser cargados o descargados. En la actualidad el area presenta una
ocupacion desorganizada de vagones inservibles.

6.5.3. DESCRIPCION DE LAS FACHADAS
e FACHADA PRINCIPAL (NOROESTE)
La fachada principal del edificio, aunque bastante sencilla por
contar Unicamente con dos ventanas rectangulares de diferentes

dimensiones y puerta de madera, sobresale del resto de fachadas
por el &rea de espera externa en la cual es posible apreciar el
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artesonado de madera del techo, las columnas que lo sostienen y el
techo inclinado a dos aguas. Cabe mencionar que la diferencia de
alturas de los techos permitio la ubicacién de ventanas cuadradas
intermedias entre ambas cubiertas.

|

Plano No. 11 FACHADA NOROESTE
FUENTE: Elaboracion Propia

e FACHADA LATERAL DERECHA (SUROESTE)

Aunque se trata de una fachada plana en apariencia, cuenta con
un ventanal de madera que sobresale de ésta a través de la
utilizacion de muros a 45° que forman la mitad de un hexagono,
dando énfasis al area administrativa del edificio. Tanto la
ventanearia como las puertas corredizas de la bodega son de
madera con forma rectangular, en las cuales sobresalen marcos
también de madera. Cabe mencionar que la volumetria de esta
fachada es lograda de igual forma, por tratarse de dos bloques
construidos a diferentes alturas, logrando mayor volumetria a pesar
de la forma regular del disefio.

il

Plano No. 12 FACHADA SUROESTE
FUENTE: Elaboracion Propia

ANALISIS DE ENTORNO INMEDIATO ESTACIONES Y TRAMO DE VIA

e FACHADA LATERAL IZQUIERDA (NORESTE)

Esta fachada es de similares caracteristicas a la fachada Oeste,
sin embargo, esta no cuenta con el medio hexagono que sobresale
por la utilizacién de un ventanal, razon por la cual se considera mas
plana a la anterior.

(I i , ME@ . 1 ” 7@@

Plano No. 13 FACHADA NORESTE
FUENTE: Elaboracion Propia

e FACHADA POSTERIOR (SURESTE)

Esta fachada es la mas sencilla de todas por componerse
Unicamente del muro de madera de la bodega y una pequefia
ventana rectangular de madera en la parte superior, sin embargo, su
volumetria aumenta por los dos corredores laterales que hacen
menos simple este elemento.

[l

s

L

—

Plano No. 14 FACHADA SURESTE
FUENTE: Elaboracién Propia
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6.5.4. DESCRIPCION FUNCIONAL DEL EDIFICIO

El disefio de la estacibn gener6 una amplia area de
almacenamiento de producto, oficinas administrativas para
empleados del ferrocarril y areas de uso publico.

AREA DE OFICINAS ADMINISTRATIVAS

Constituidas basicamente para la oficina del encargado de la
estacion, la oficina de telégrafos y la venta de boletos o taquilla,
estos dos ultimos ubicados en un mismo ambiente.

La oficina del encargado de la estacion da acceso al interior del
edificio, teniendo comunicacién directa con el area de bodega y la
oficina del telégrafo y taquilla. En este ambiente se ubica la caja
fuerte de la estacién. Dentro de las funciones del encargado de
estacion estaban la revision y chequeo de la correspondencia y
boletaje, los cuales debian ser sellados para control administrativo y
de los usuarios.

El telégrafo ocupaba el espacio generado en la ventana saliente
en la fachada lateral suroeste, teniendo comunicacion directa a
través de esta ventana con las personas que utilizaban este servicio.
En este mismo ambiente se localizaba el encargado de boletos que
al igual que el anterior tenia comunicacién con los usuarios a través
de la ventanilla ubicada al frente de la estacion.

AREA DE BODEGA

La bodega de la estacion contaba con un area de control
independiente a oficinas administrativas, localizada al inicio de éste
ambiente. En la actualidad es posible observar la balanza o bascula
con la cual era pesada la mercaderia a transportar.

A los costados de la bodega se encuentran los andenes de carga
y descarga de mercaderia, los cuales se encuentran techados y
soportados por una estructura de madera.

ANALISIS DE ENTORNO INMEDIATO ESTACIONES Y TRAMO DE VIA

6.5.5. DESCRIPCION DE SISTEMAS Y
MATERIALES CONSTRUCTIVOS

Los elementos estructurales y envolventes o cerramientos de
la edificacion, presentan diversos sistemas y materiales
constructivos, razén por la cual se realiza una descripcion de cada
uno de ellos:

e CIMIENTOS

Oficinas Administrativas: Se presume que fue utilizada una
losa de cimentacién sobre la cual se encuentran sobrepuestos
tanto muros como bases de columnas.

Area de Bodega: En el area de bodega colocacién de bases de
concreto para una plataforma de un metro de alto.
Se cree que puede ser una losa de cimentacion

e ELEMENTOS ESTRUCTURALES VERTICALES

Columnas: Ubicadas en corredores y areas externas del
edificio, construidas de vigas de madera cepillada y pintada con
una base de concreto.

e CERRAMIENTOS VERTICALES

Muros Altos: Construidos con una estructura de tableros de
madera y un cerramiento de duelas de madera tipo machimbre
de ciprés.

Tabiques Bajos: Ubicados basicamente en el area de bodega
para dar cerramiento al de control interno de la bodega. El
sistema constructivo utilizado en estos elementos es de un tipo
de barandal de madera a una altura de 2.00 metros.
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CUBIERTAS

La estacion esta cubierta con un techo a dos aguas, cuya
estructura estd formada por tijeras de madera soportadas en
muros y columnas aisladas; el cerramiento total esta construido
con lamina de zinc. Ademas el area de oficinas se encuentra
dotada de un cielo falso formado por paneles de madera tipo
playwood que disimulan la pesada estructura del techo.

ACABADOS

Pisos Area Administrativa: El area de oficinas cuenta con un
piso de cemento liquido color gris, a 0.20 metros del nivel de
tierra.

Area de Bodega: El piso de la bodega esta construido de
madera a una diferencia de alturas de 0.80 m. del area de
oficinas administrativas y la estructura de éste se encuentra
soportada sobre bases de concreto.

Puertas: Todas las puertas son de madera formadas por
paneles o tableros.

Ventanas: Construidas de madera y vidrio claro.

Herreria: Se observan piezas de metal como balcones, faroles y
el barandal del area de taquilla.

INSTALACIONES

Agua Potable y Drenajes: El disefio original (encontrado en
planos propiedad de Fegua), muestra un médulo de bafios al
frente de la estacion, sin embargo, éste nunca fue construido
contando actualmente con un area para bafio en la parte
posterior, siendo éste el Uinico ambiente que cuenta con este tipo
de instalaciones hechas con tuberia PVC tanto en drenajes
como en agua potable.

ANALISIS DE ENTORNO INMEDIATO ESTACIONES Y TRAMO DE VIA
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Eléctricas: Las unidades de iluminacion consisten en lamparas
de tipo “gas neon”, sin embargo, el cableado de la misma no
cuenta con un elemento de conduccion interno (tuberia) estando
sobrepuesto en muros y techo.
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6.5.6 LEVANTAMIENTO FOTOGRAFICO AMBIENTES INTERNOS ESTACION COATEPEQUE

C. AREA DE CONTROL D. AREA DE BODEGA

DE BODEGA

A. OFICINA ENCARGADO
ESTACION

Fotografia No. 41

41) \42

® @ |

p—

Fotografia No. 38 c o o o (46

B. OFICINA TELEGRAFO
Y VENTA BOLETOS

Fotografia No. 39 Fotografia No. 40 Fotografia No. 45 Fotografia No.46
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NOMENCLATURA
CUADRLO NO. 18 EN-PLANDS
MUROS
NOMEMCLATURA PARA EL LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y Renglon
SISTEMAS CONSTRUCTIVOS
Tipo Material
RENGLAN TIPO MATERIAL
a. Corridos
A, CIMIENTOS b, Alslodos
TECHO
| a. Muros
B. ELEEMECNATQDGSAVEWICALE%‘ Columnas 1. REPELLO CERNIDO el
c. Contraofuertes 2, LADRILLO englon
‘ 3. PIEDRA
C. ELEMENTOS a.  Vigas 4. TAPIAL Tipo Material
HORIZONTALES DE CARGA| b, Dinteles 5. ADOBE
6. MAMPOSTERTIA
a. lTechos g. ROMDQS 7. TIERRA
b, Puertas . Cercor 3. MALLA
C. Ventanos i Tabiques 9, BLOCK PISO
e, Repellos k. Cielos Suspendidos 11, CONCRETO Renaglon
f. Gradas [, Elementos Decorotivos 12, CONCRETO REFORZADO
13. TEJA DE BARRO Tipo Material
14, MADERA
15, DUELAS DE MACHIMBRE
E. ELEMENTOS MIXTOS E‘ ?‘P‘COS 16, RIERRD
: - leras 17. HIERRO FORJADO
c. Entrepiso 18 VIDRID
19. CEDAZO
o. Hidréaulicas 0. PINTURA DE ACEITE OTROS
F. INSTALACIONES b, Sanitarias 21. PINTURA PVA ELEMENTOS
c. Eléctricas 22 CAL Y ARENA <—+— Renglon
23, TORTA DE CEMENTO Tipo —1—
a. Carpinterio c4.PISO DE CEMENTO LIQUIDQ <—— Material
G. COMPLEMENTOS b, Herreria 25 METAL
c.  Vidrieria 26, YESO
H  SISTEMAS DRNAMENTALE%‘ QQ?ngog RESTAURACION Y RECICLAJE
‘ ISlaGos DE LAS ESTACIONES DEL
c oo FERROCARRIL DE
o. Empotroacdos COATEPEQUE Y GENOVA Y
[ MUEBLES FIJOS b, Aislados ViA VERDE A SAN MIGUELITO
CONTENIDO:
FUENTE: Drs. Mario Francisco Ceballos Y Marco Antonio To Quifionez. Tesis Maestria Restauracion )
Nomenclatura de Materiales y
ode Monumentos. Sistemas Constructivos
FUENTEDrs. Mario Francisco Ceballos y Marco Antonio
To Quifionez. Tesis Maestria Restauracion de Monumentos|
DIBUJO: MT /KR FECHA: ENERO DE 2005
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6.7 ANALISIS ESTADO ACTUAL ESTACION COATEPEQUE

Debido a la paralizacion definitiva del sistema ferroviario en la Costa Sur, La estacion de Coatepeque presenta un alto grado de deterioro, sus
muchos de los edificios e infraestructura del ferrocarril fueron dejados en vagones y patios han sido tomados como lugares de desecho de basura
total abandono, dando como resultado el deterioro y la invasiéon a éstos. como se muestra en fotograffas 52, 53, 54 y 55.

Esto es facilmente perceptible en la estacion de Coatepeque, ocupada
frecuentemente por indigentes y personas adictas a drogas y alcohol, como

se observa en las fotografias 47 y 48. Fotografia 52 Fotografia 53

Fotografia 47

Los patios de la estacion se
encuentran ocupados por varios
vagones que han guedado
abandonados, sufriendo con el tiempo
deterioro en su material (presencia de
oxido) fotografias 50 y 51. Algunos
de ellos presentan leyendas escritas
con pintura tipo spray, colocadas por
jovenes pandilleros, fotografias 49.

El conjunto estqd formado
también por otros inmuebles de
caracteristicas constructivas
similares a las de la estacion.
Actualmente son ocupados por
antiguos trabajadores del ferrocarril
quienes tratan de conservarlos en
buen estado, sin embargo la falta
de mantenimiento hace imposible
frenar este deterioro, como se
muestra en fotografia 56.

Fotografia 50 Fotografia 51
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El area perteneciente a la estacion se ve afectada por
invasiones parciales, vehiculos estacionados en forma periddica
en los patios frontales como se observa en fotografias 57, 58,
59y 60.

Fotografia 57 Fotografia 58

Fotografia 63

Fotografia 62

En varios sectores de la estacion, la via férrea ha
desaparecido cabe mencionar que otros puntos han sido casi
absorbidos por invasiones de tipo formal e informal, como se
muestra en las fotografias 62 y 63.

Debido al crecimiento
urbano de la ciudad de
Coatepeque, la estacién ha
quedado en un punto
intermedio y sus patios son en
la actualidad parte de las vias
de acceso principales
comunicando la ciudad con la
carretera interamericana,
como se observa en las
fotografias 64, 65y 66.

Fotografia 59 Fotografia 60

Fotografia 64

Los elementos que
formaban parte de la
infraestructura del ferrocarril
han quedado en desuso,
convirtiéndose practicamente
en objetos obsoletos
deteriorados por los diversos
aspectos climéticos y
vandalismo, como se muestra
en la fotografia 61.

Fotografia 61

Fotografia 66
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6.8 DEFINICION DE ALTERACIONES Y DETERIOROS CAUSAS EXTRINSECAS: Estas se dan por las siguientes razones:

ALTERACIONES: Accién prolongada: pudiendo ser por factores:
Son todos los elementos que han sido agregados a un disefio o _ o
construccion a través del tiempo, éstas pueden ser fisicas, espaciales 1 Fisicos: por temperatura, electricidad y luz.

y conceptuales.
2 Quimicos: por el agua, sales y contaminantes atmosféricos.

DETERIOROS: Dentro de los quimicos, los contaminantes atmosféricos se
Son todas las causas que hacen que un edificio se dafie o clasifican en:
envejezca, siendo necesario realizar intervenciones capaces de e Fisicos: Temperatura, radiacion, vibracion y sonido.
preservar estos hitos arquitecténicos. Los dafios pueden ser de dos e Quimicos: Solidos, Aerosoles-liquidos y gases.
tipos e Biologicos: Por organismos Superiores, inferiores y
) ) microorganismos.
CAUSAS INTRINSECAS: Estas se dan debido a: = Organismos Superiores: Se clasifican en
Vegetales (Arboles, arbustos, etc.) y animales
1. Posicion del Edificio: Por proximidad de rios, lagos, mares, (Palomas, murciélagos, roedores como ratones,
etc., proximidad de terrenos inestables (derrumbes) y efectos etc.).
de soleamiento. Resultado de una posicién equivocada del = Organismos Inferiores: como insectos.
edificio. = Microorganismos: como algas, musgos, liquenes,

hongos y bacterias.
2. Naturaleza del Terreno: Esto se debe a la mala eleccién del

terreno en la edificacion. Al no realizar correctamente un Una accion temporal u ocasional: Se considera como tales los
estudio de soporte del terreno, el exceso de carga dard como terremotos, huracanes, deslizamientos de terreno, caida de rayos,
resultado falla, problemas con las aguas fredticas y otras inundaciones, etc., que pueden afectar la integridad del
corrientes subterraneas. monumento.
3. Estructura Propia del Edificio: Las cuales a su vez se Humanos (Accion del Hombre): Uso inadecuado del edificio,
presentan como fallas, siendo éstas de dos tipos: falta de mantenimiento, vandalismo, modificacién en la estructura
e Fallas en los materiales: En muchos casos se debe a del edificio, modificacién involuntaria del subsuelo, guerras, etc.™®

la mala calidad de los materiales empleados en la
construccion del edificio.

e Falla en los sistemas constructivos: Estas se deben a
la mala aplicacion de los sistemas constructivos de
tipo estructural, no aplicar correctamente juntas, mala
ubicacion de columnas como elementos de carga,
exceso de carga o el desequilibrio de las mismas en
sentido vertical y horizontal, dando como resultado la

falla del edificio. 116 b, Ceballos, Mario. CONSERVACION DE MONUMENTOS.
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6.8.1 LEVANTAMIENTO FOTOGRAFICO DE ALTERACIONES Y DANOS EN LA ESTACION DE COATEPEQUE

ALTERACIONES EN ESTACION Y CASA DEL AGENTE DANOS EN EDIFICIO DE ESTACION

Fotografia No. 67: En la parte
posterior de la estacion, se
observa un ambiente que difiere en
sistema constructivo, materiales,
disefio y altura del resto del edificio.
Este ambiente responde a la
funcibn de servicio sanitario,
considerando que fue construido
posterior al resto del edificio debido
que es un ambiente que no se
encuentra dentro del disefio original Fotografia No. 67
visto en planos originales del

archivo de FEGUA.

DANOS EN EDIFICIO CASA DEL AGENTE Fotografia No. 71: Los muros de la
estacion también presentan dafio
provocado por el factor humano,
como se observa en esta fotografia
gue presenta un rétulo pintado con
pintura en spray, siendo éste uno de
varios rétulos de este tipo.

Fotografia No. 70: En algunos
muros se observa faltante de duelas
de madera, tal como se muestra en
esta fotografia en la fachada noreste
de la estacion.

Fotografia No. 68: La fotografia
muestra la Casa del Agente,
ubicada en la parte posterior de la
estacion, en sus muros se observa
la presencia de humedad
proveniente del propio suelo,
habiendo provocado el deterioro del
material por las caracteristicas del
mismo.

Fotografia No. 71

Fotografia No. 72. Debido a agentes
como la lluvia, temperatura,
soleamiento, etc., los muros de la
estacion han sido afectados también
con la presencia de humedad, moho,
hongos e insectos que afectan
directamente las propiedades vy
condiciones de la madera que forma
los muros.

Fotografia No. 69. De igual forma
otros elementos como puertas y
ventanas, por estar construidos con
los mismos materiales de la
estacion, presentan deterioro
provocado por la humedad y falta de
mantenimiento.

i

Fotografia No. 72

Fotografia No. 69
ANALISIS DE ENTORNO INMEDIATO ESTACIONES Y TRAMO DE ViA

119



P S -l PEXTAYPAXION ¥ PEXIXAASE EXTAXION AEA ®EPPOXAPPIA AE XOATEIIEGYE,
—/k 6IA gEPAE A YAN MIT'YEAITO E INTEPGENXION AE AAY EXTAXIONEX AEA TPAMO

Fotografias No. 73, 74 y 75: Es facil observar el dafio en la mayor Fotografia No. 77: La ilustracién
parte de ventanas, producidas especialmente por factores humanos. muestra los dafios existentes en la
El dafio provocado en estos elementos no es Unicamente por parte frontal de la estaciéon, donde

agentes climaticos y falta de
mantenimiento, sino también por
acciones vandalicas que han
provocado la ruptura o eliminacion
total de vidrios.

las estructuras de madera (columnas
y tijeras) han sido afectadas por los
diversos aspectos climaticos (lluvia,
soleamiento, temperatura, etc.) y la
presencia de insectos y plagas,
afectando en forma directa al
material y provocando
desprendimientos severos de éste,
resguardan las instalaciones especialmente en la base de las e,
muestran un severo deterioro e columnas , convirtiéndolas en D e
(oxido) en su estructura. Fotografia No. 73 elementos poco seguros para el
soporte de la estructura del techo.

Cabe mencionar que de igual
forma los balcones metélicos que

Fotografia No. 77

Fotografias No. 78 y 79: Las
fachadas principales del edificio,
construidas de madera han sufrido
deterioro por diversos factores.
Uno de ellos es la presencia de
moho, manchas y desprendimiento
de material como se observa en las
fotografias. En particular la Fotografia No. 78
fotografia No. 78 muestra la
presencia de machas en los muros
y en la fotografia No. 79 se
observan partes  del muro
desprendidas, ademas de Ila
presencia de moho, insectos y
manchas provocadas por personas
con pintura tipo spray.

Fotografia No. 74 Fotografia No. 75

Fotografia No. 76. Existen
pequefias ventanas de madera, las
cuales han sufrido dafio debido a
las caracteriaticas de sus s
materiales e

Fotografia No. 76 Fotografia No. 79

ANALISIS DE ENTORNO INMEDIATO ESTACIONES Y TRAMO DE ViA  +H+HH+H+H+HH+HHHHHHHHHHHHHHHHHHH 120



DARDS

CUADRO No.19

RENGLONES AGENTE CAUSA
o a. Corridos a. Plantos pardsitas
A Cimientos o Alslodos b, Insectos
. . |c Hongos
a. Muros I Biologichg Bacterios
B. E‘tememtog b, Columnas e. Animales .
verticales de chEgoContrafudrtes Tl luvio DESCRIPCIGN DETERIOROS Y
‘ g. Condensacion ALTERACIONES EN PLANDO
C. Elementos a. Vigas 2 Climéticas| h. Soleamiento
horizontales de|kar@dmteles i Viento
o, Arcos JTemperatura
D Elementos mixkosTi jeras k.Uso
: . Vandali
< ENntrepisols accion defly Tneomdo
hombrie, Pecconocimiento
%l o Tech o Falta de mantenimento
a. Techos
< é b, Puertas oﬁfpmoocgénzegrremotog AGENTE
J = .
0 Y é ;){entomog 4&213?$T;§%§Degborde de rios Bl c
. - 1505 rErupciones volcanicas C,aff AL |
+ e. Repellos RENGL BN Q- - ”(J:AUSA
L] $ £ Grodaos ALTERACIONES e @ —
— C R 1. CONCEPTUAL
@ oonanees L1 Faltont iginal DARDS
5 © " T]Sﬁ‘cqgigg 1.3 Cambio de Textura
O . d Ciol 1.4 Alteracion Estructural ALTERACIONES
- L _ Lielos. 1.5 Camkio de Acabado AGENTE
= Suspendidos | o spacial I
m L Etemehtos 2.l Espacio Abierto a Cerradg o
= Decorativos 2.2 Espoacio Cerrado a Abiertg ) Q Rm :
— 2.3 Tapiado de Vanos RENGLON, E m 881
2
SIMBOLOGIA DE DETERIOROS DAOS

DETERIORO EN I I I I I DARNO EN HERRERIA EN
MADERA L1 LADRILLOS MAL ESTADDO
DESPRENDIMIENTO LAMINA DE ZIN JL INSTALACIONES
DE ACABADO OXIDADA A EXPUESTAS

HUNDIMIENTO MANCHAS O
FRACTURAS DE TECHO X TIZNE
GRIETAS Y FALTANTE DE PRECENCIA DE
FISURAS TECHUMBRE BASURA
FALTANTE DE PRESENCIA DE PRESENCIA DE
VIDRIOS axIipo ﬁ HONGOS
ELEMENTO PISO FALTANTE &O MACROFLORA
AGREGADO 0 DARADO ~

o DESPRENDIMIENTO
lo 3o

FALTANTE OOO HUMEDAD DE TECHD

RESTAURACION Y RECICLAJE
DE LAS ESTACIONES DEL
FERROCARRIL DE
COATEPEQUE Y GENOVA Y
VIA VERDE A SAN MIGUELITO

CONTENIDO:

Nomenclatura de Dafios y
Alteraciones

FUENTE: TESIS DE MAESTRIA DEL COMPLEJO DE LA RECOLECCION DE LA

ANTIGUA GUATEMALA. FACULTAD DE ARQUITECTURA USAC

DIBUJO: MT /KR FECHA: ENERO DE 2005

ANALISIS DE ENTORNO INMEDIATO ESTACIONES Y TRAMO DE VIiA

121




B[ 3 J1
alk,m 2
O IT I Elm21
a] a] a] a] BllL 2|2
ble[flh
. BEll=ix]
; b g E[ 3 £ 3 £ 3
dlk,o dlk,0 dlk,0 H
(=] =] ol (=]
o
[ 1 .
™ ER?MlB ‘ ‘
ob 424 £ 3 F[3 ER?O ][
dlk,0 dk,o
b el i
: — — _ — L,
N\ O E[233 BEEIE
d[flk]n d[flk]n
] ] ] ] D= 300
PLANTA DE DISTRIBUCIGN ESTACIGN COATEPEQUE
Y CASA DEL AGENTE ESC. 1/250
AGENTE AGENTE
RENGLEN NG
o HiE CAUSA u] B 31
dlelk CAUSA ek, m 8‘8
= E 1\ALTERACION
DETERIORO DETERIORO

o

4e’

42’

14°

14°

@CASCD URBANO COATEPEQUE

NOMENCLATURA DE DETERIOROS
RENGLONES AGENTE CAUSA
. . Corridos a. Plantas parésitas
A. Cimientos a.
b. Aislados . Insectos
o ¢. Hongos
a. Muros L. Bioldgicas | . Bacterias
B. Elementos b. Columnas e. Animales
verticales de carga | ¢, Contrafuertes . Lluvia
. g. Condensacién
C. Elementos a. Vigas 2. Climaticas | . Soleamiento
horizontales de carga | b. Dinteles i. Viento
a. Arcos J. T
E. Elementos mixtos | b, Tijeras k. Uso
i I. Vandalismo
c. Entrepiso 3. Acciondel | . incendio
hombre n. Desconocimiento
Tech o. Falta de mantenimiento
a. Techos
b Pueras o Semos renoes
D. Superestructura ¢ V(_entanas 4. Catdstrofes q. Desborde de rios
d. Pisos naturales 0
e, Repellos r. Erupciones volcanicas
f. Gradas ALTERACIONES
g. Rampas 1. CONCEPTUAL
h. Cercar 1.1 Faltantes originales
. 1.2 Tipologia
‘j' gz?é%l:‘zz 1.3 Cambio de Textura
o 1.4 AlteraciOn Estructural
k. (;I::)Sendidos 1.5 Cambio de Acabado
el P 2. ESPACIAL
- Elementos 2.1 Espacio Abierto a Cerrado
Decorativos 2.2 Espacio Cerrado a Abierto
2.3 Tapiado de Vanos

SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

DETERIORO EN DANO EN Nyl | Herreriaen
MADERA LADRILLOS VN | maLESTADO
DESPRENDIMIENTO LAMINA DE ZINC INSTALACIONES
DE ACABADO OXIDADA EXPUESTAS
HUNDIMIENTO MANCHAS O
FRACTURAS DE TECHO m TIZNE
GRIETAS Y FALTANTE DE PRECENCIA DE
FISURAS TECHUMBRE BASURA
FALTANTE DE PRESENCIA DE PRESENCIA DE
VIDRIOS OXIDO HONGOS
ELEMENTO PISO FALTANTE | | macrorLORA
AGREGADO 0 DANADO =
59 DESPRENDIMIENTO
oo
FALTANTE 009 | HumEDAD % DE TECHO

COATE
VIA VER

RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS
ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE

PEQUE Y GENOVA Y
DE A SAN MIGUELITO

CONTENIDO:

Planta de Dafios y Alteraciones Estacion
Coatepeque y Casa del Agente

ESCALA:
5

10

PLANO No. ‘ 20

FUENTE: ELABORACION PROPIA

DIBUJO: Magali T./Karla R.

FECHA: ENERO DE 2005

ANALISIS DE ENTORNO INMEDIATO ESTACIONES Y TRAMO DE VIA } } } }

| 122




H[rv

PO
)

(o]
=
)

= b4

AGENTE

ALTERACIONES

=

ST

o M

FELEVACION NOROESTE

\ B[ 3 [ \_B[1]2

alk,m 8‘8 alC.df hl j
) 475 [ [8]

FLEVACION SURESTE

:
[
|

FLEVACION SURDES

El 213
alf hii

<4 @

ESC. 17200

>
[

] EE
= E E
T //* H
Bl1 E ‘El Elel3— FEI 213
Qb b bl c [F hKLd blo £ hkid
2 | B B X B &l X

ELEVACION

NDRESTE

ESC. 17200

CONTROL
IE BOLETD;

CONTROL
DFICINA

ANDEN DE CARGA Y DESCARGA

ﬂ \I\III\I}I\I\III\I\I}I :

) ESTACIBN FERROCARRIL COATEPEQUE

\,ﬁ/

NOMENCLATURA DE DETERIOROS
RENGLONES AGENTE CAUSA
a. Corridos a. Plantas parésitas
A. Cimientos b. Aslados b. Insectos
o c. Hongos
a. Muros L Biologicas | g, Bacterias
B. Elementos b. Columnas e. Animales
verticales de carga c. Contrafuertes f. Lluvia
g. Condensacién
c. .Elementos a. Vigas 2. Climéticas h. Soleamiento
horizontales de carga | b. Dinteles i. Viento
a. Arcos J. Temperatura
E. Elementos mixtos | b, Tijeras k. Uso
¢ Entreniso ) 1. Vandalismo
P 3. Acciéndel | m. incendio
hombre n. Desconocimiento
o. Falta de
a. Techos
b. Puertas 0. Sismos, terremotos
. p. Huracanes
D. Superestructura c. Ventanas 4. Catastrofes " Desborde de rios
d. Pisos naturales |9
e. Repellos r. Erupciones volcanicas
£ Gr:das ALTERACIONES
g. Rampas 1. CONCEPTUAL
h. Cercar 1.1 Faltantes originales
f . 1.2 Tipologia
i. Tabiques :
I Bakones | Eomueral
k. Cielos o
Suspendidos 1.5 Cambio de Acabado
el P 2. ESPACIAL
. Elementos 2.1 Espacio Abierto a Cerrado
Decorativos

2.2 Espacio Cerrado a Abierto
2.3 Tapiado de Vanos

SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

DETERIORO EN DARIO EN HERRERIA EN
MADERA LADRILLOS MAL ESTADO
DESPRENDIMIENTO LAMINA DE ZINC INSTALACIONES
DE ACABADO OXIDADA EXPUESTAS
%] | HUNDIMIENTO MANCHAS O
FRACTURAS "AA DE TECHO TIZNE
GRIETAS Y FALTANTE DE PRECENCIA DE
FISURAS TECHUMBRE BASURA

FALTANTE DE

PRESENCIA DE

PRESENCIA DE

| I

(][] DT M |8

[ [=] = pEX

VIDRIOS OXIDO HONGOS
ELEMENTO PISO FALTANTE MACROFLORA
AGREGADO 0 DARADO
o0d DESPRENDIMIENTO
(oo |
FALTANTE 20 | HumeDAD DE TECHO

RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS
ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE

COATEPEQUE Y GENOVA Y
VIA VERDE A SAN MIGUELITO

CONTENIDO:
Elevaciones Dafios y Alteraciones
Estacién Coatepeque

0 1

ESCALA5 GRAFICA:

10

T —

PLANO No. ‘ 21 FUENTE: ELABORACION PROPIA

DIBUJO: Magali T./Karla R.

FECHA: ENERO DE 2005

ANALISIS DE ENTORNO INMEDIATO ESTACIONES Y TRAMO DE VIA

| 123




SS.
™
AGENTE
Bl1 ]2 DORMITORID || DORMITORTD || covepne COCINA
a |G, *F,}/\ 4:
RENGLON AUSA L
A [5] =
DANOS N \J
pORMITORID || DORMITORIO || SALA OFICINA
L AGENTE ALTERACIONES ™ [
N Bl 31
H rencion /[l £
y| L — c IV CASA DEL AGENTE ESTACIAN COATEPFQUE

Bli T2l 3 E3[2]3] EL][2]3 NOMENCLATURA DE DETERIOROS
v . . RENGLONES AGENTE CAUSA
C ‘ L ‘F h“’q;o b “O H‘ /hL{H s - a. Corridos a. Plantas parasitas
E @ @ E] A. Cimientos b. Aislados b. Insectos
o c. Hongos
a. Muros L. Biologicas | . Bacterias
B. Elementos b. Columnas e. Animales
verticales de carga c. Contrafuertes f. Lluvia
FELEVACION SURMOESTE g Condensacin
E. _Elemelmoc? a. Vigas 2. Climaticas | h. Soleamiento
ESC. 1/200 orizontales de carga | b. Dinteles i. Viento
a. Arcos - T
E. Elementos mixtos | b. Tijeras k. Uso
i I Vandalismo
c. Entrepiso 3. Accion del | . mcondio
hombre | n_ pesconocimiento
Tech o. Falta de mantenimiento
a. Techos
El 23 b. Puertas 0. Sismos, terremotos
. p. Huracanes
D. Superestructura ¢. Ventanas 4. Catéstrofes g. Desborde de rios
d. Pisos naturales 0
Repellos r. Erupciones volcanicas
e.
f. Gradas ALTERACIONES
g. Rampas 1. CONCEPTUAL
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ E — — h. Cercar 1.1 Faltantes originales
| | | | : 1.2 Tipologia
— = i. Tabiques A
| [i N [ i. Balcones 1‘31 ili:mblo(;je ge{xlur{a |
— L1 k. Cielos X leraciOn Estructural
— N 1.5 Cambio de Acabado
———1, == S | E?“SDE”d'dOS 2. ESPACIAL
. emenlps 2.1 Espacio Abierto a Cerrado
Decorativos 2.2 Espacio Cerrado a Abierto
2.3 Tapiado de Vanos
l ‘WC h\k SIMBOLOGIA DE DETERIOROS
g
) L DETERIORO EN DARO EN ';{ HERRERIA EN
% MADERA LADRILLOS /™ | maLEsTADO
pESPRENDIMIENTO | [N/] | LAmINA DE ZING INSTALACIONES
DE ACABADO X | oxipapa EXPUESTAS
HUNDIMIENTO MANCHAS O
NAELEVACTION NORESTE D diz:
[T
ESC. 17200 GRIETAS Y FALTANTE DE PRECENCIA DE
FISURAS TECHUMBRE BASURA
FALTANTE DE PRESENCIA DE PRESENCIA DE
VIDRIOS OXIDO HONGOS
Fl2 13 ELEMENTO PISO FALTANTE MACROFLORA
- AGREGADO 0 DANADO
5o DESPRENDIMIENTO
FALTANTE %59 HUMEDAD @ DE TECHO

RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS
ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE
COATEPEQUE Y GENOVA Y
VIA VERDE A SAN MIGUELITO

]|

i

Lo

CONTENIDO:

Bl 3 1 Elevaciones Dafios y Alteraciones

o lkom f2) Casa del Agente

E m e 1 0o 1 ESCALASGRAFICA: 10
N\ ELEVACION NORDOESTE ) SURESTE PLANONo | 22 | FUENTE: ELasomacion rroma

i ESC. 1/200 ESC. 17200 DIBUJO: Magali T./Karla R.| FECHA: ENERO DE 2005

ANALISIS DE ENTORNO INMEDIATO ESTACIONES Y TRAMO DE VIA } } | | } } } } } } } } 124




AGENTE

(NI
B l 8 I }IIIHI}I
alC.dfLh |
RENGLON [] AUSA HH
e = @ CONTROL ]
[iialle] DARIOS m —
1 ANDEN DE CARGA Y DESCARGA
AGENTE ALTERACIONES ol
o 0 . - —_—_— ]
B[ 3T/ L
rencLon/ 12l )
o] 1
DARNOS <°~f
% ESTACION FERROCARRIL
N COATEPEQUE
NOMENCLATURA DE DETERIOROS
RENGLONES AGENTE CAUSA
. Corrids a. Plantas parasitas
A. Cimientos ; A\?s:!dgz b. Insectos
. ¢. Hongos
a. Muros L. Biologicas | . acterias
B. Elementos b. Columnas e. Animales
L= o0 & — verticales de carga | c. Contrafuertes T. Llwvia
- . g. Condensacién
SECCIBN TRANSVERSAL A Cotmewr  Tavon | e | %S
- i. Viento
- ESCALA 1200 v | Temperaura
E S T A C I O N C D A T E P E O U E E. Elementos mixtos | b, Tijeras k. Uso
I.
C BRSO |3 pcgn e | L VEnGEIEMO
hombre n. Desconocimiento
Tech o. Falta de mantenimiento
g' Pignoaz 0. Sismos, terremotos
) ) p. Huracanes
D. Superestructura ; \élesr:;:nas 4 ﬁ:{‘j:ies q. Desborde de rios
e' Repellos r. Erupciones volcanicas
f G,sdas ALTERACIONES
g. Rampas 1. CONCEPTUAL
h. Cercar 1.1 Faltantes originales
f 1.2 Tipologia
E 2 IJ Ez?é?;:;ss 1.3 Cambio de Textura
G 1.4 AlteraciOn Estructural
Q F 2 h J k. g‘:::fend\dos 1.5 Cambio de Acabado
2. ESPACIAL
% % . Elementos 2.1 Espacio Abierto a Cerrado
Decorativos 2.2 Espacio Cerrado a Abierto
2.3 Tapiado de Vanos
14 SIMBOLOGIA DE DETERIOROS
DETERIORO EN DARNO EN N HERRERIA EN
By | MaDERA LADRILLOS /™ | MALEsTADO
7N 7N 7& 7N 7/ 7N
@ DESPRENDIMIENTO LAMINA DE ZINC INSTALACIONES
DE ACABADO OXIDADA EXPUESTAS
.“ HUNDIMIENTO x MANCHAS O
E‘z = E‘Z & ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ e xrE e
%: M L % GRIETAS Y @ FALTANTE DE @ PRECENCIA DE
= FISURAS TECHUMBRE BASURA
| | FALTANTE DE PRESENCIA DE PRESENCIA DE
VIDRIOS OXIDO HONGOs
ELEMENTO PISO FALTANTE | | mACROFLORA
I I i \ H A AGREGADO 0 DARADO
I T R I E| FALTANTE HUMEDAD @ EESTPEEE"\C‘JD‘M‘ENTO
E[3][2]3 EB[2I3I\FRT2 T3 B[ 3 1 —
c cllEnke 1ol ER alk,m e ,
b ,NELE P RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS ESTACIONES
& = [ [¢]X 1 DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA Y
~ AR VIA VERDE A SAN MIGUELITO
m b b ? h 3 CONTENIDO:
@ |j E’p Secciones Dafios y Alteraciones
) E i8
- / stacion Coatepeque
SECCIaN LONGITUDINAL B - B ped
ESCALA GRAFICA:
- . 0 1 5 10 15|
FoTACION DE COATEPECUE FebALA e T ———
PLANO No. \ 23 FUENTE: ELABORACION PROPIA
DIBUJO: Magali T./Karla R. FECHA: ENERO DE 2005

ANALISIS DE ENTORNO INMEDIATO ESTACIONES Y TRAMO DE ViA | | } } } } } } } } } } } } } 1 1 ‘ 125




I PESTAYPAXION ¥ PEXIXAASE EXTAXION AEA ®EPPOXAPPIA AE XOATEIIE®OYE,
_____ — ¢IA gEPAE A YXAN MIT'YEAITO E INTEPGENXION AE AAY EXTAXIONEX AEA TPAMO

6.9. ANALISIS DEL ENTORNO INMEDIATO ESTACION
DE GENOVA

Esta estacion catalogada como una estacién de Agencia, se
encuentra ubicada en el municipio de Génova del departamento de
Quetzaltenango. La cabecera municipal se encuentra a 350 mts.
sobre el nivel del mar, con una latitud de 14°37'13" y una longitud de.
91°50'05". La estacion se encuentra a 20.7 millas de la de Tecun
Uman.

Esta estacion fue construida con el mismo sistema y materiales
de la estacion de Coatepeque (muros y estructura de techo de
madera, cubierta de lamina y piso de cemento). Lamentablemente
esta estacion fue depredada por pobladores cercanos y en la
actualidad unicamente queda la plataforma y bases de concreto del
piso de la estacion (fotografia 1).

Fotografia 14. Estacion Génova
Analisis de Campo Octubre 2004

6.9.1. ANALISIS ARQUITECTONICO Y DE USO
DEL SUELO ENTORNO INMEDIATO

La estacion del ferrocarril de Génova, se encuentra localizada al
finalizar el casco urbano. Su entorno inmediato esta formado por
areas libres propias de la estacion y viviendas aisladas cuyo sistema
constructivo se ve influenciado por las caracteristicas arquitectonicas
de los edificios del ferrocarril. A continuacién se presenta la grafica
descriptiva de la localizacién de la estacién dentro del casco urbano
y el analisis fotografico del sitio.

NN

URBANO GENOVA

Mapa No. 45
Ubicacion Estacion Génova dentro de Casco Urbano
Fuente: Mapa Instituto Nacional de Estadistica

/N
( \ Ubicacioén de Estacién del Ferrocarril
~ 7 Cabecera municipal de Génova
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El 4rea de la estacion de Génova
se encuentra ocupada en su mayoria
por areas libres, que conformaban
los patios de la estacion como se
observa en las fotografias 15, 16 y
17. Esto debido a que la estacion se
encuentra en el limite del casco
urbano. El area se caracteriza por
contar espacios libres, caminos y
senderos que comunican con otros
poblados, Ver ubicacion de
fotoarafias en Mapa No. 47.

Fotografia No. 16

El area de la estacién ha sido
directamente invadida por
construcciones de tipo informal
utilizadas como viviendas. Cabe
mencionar que esta invasion se
encuentra préxima a la plataforma
de la estacion, utilizados
anteriormente  como patios de
descarga, como se muestra en
fotografia No. 18.

ANALISIS DE ENTORNO INMEDIATO ESTACIONES Y TRAMO DE VIA

6.9.2. ANALISIS FOTOGRAFICO ENTORNO INMEDIATO ESTACION GENOVA

Fotografia No. 15

Fotografia No. 17

Fotografia No. 18

El entorno arquitecténico de la
estacion esta formado por viviendas

edificadas con
constructivos

caracteristicas

Fotografia No. 22

modernos
mamposteria reforzada (fotografia
19), sin embargo, se observan
también viviendas de
constructivas
materiales a las estaciones, como se
observa en las fotografias 20 y 21.

similares

sistemas
como

y

Fotografia No. 19

Fotografia No. 21

A pesar de algunas invasiones
dadas dentro del area de la estacion,
ésta aun cuenta con la mayor parte
del area desocupada, sin embargo,
la ubicacién de viviendas entorno a
los diferentes patios ha creado el
acceso de vehiculos los cuales
permanecen estacionados en un
area que ha sido asignada de forma
parcial a los habitantes de estas
viviendas como se muestra la
fotografia No. 22
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El area de la estacién es un area de acceso para pobladores de
Génova y poblados vecinos. El paso de peatones no es masivo De igual forma el area de la estacion
debido al riesgo que representa utilizar esta via, por la delincuencia es utilizada como paso vehicular para
del lugar, sin embargo, es posible observar la circulacién de acceder a puntos cercanos a la ciudad

L h (fotografia 25), sin embargo, la mayor
personas en forma peatonal, bicicleta 0 moto como se muestra en las circulacion de vehiculos se da a través

fotografias 23y 24. de la carretera ubicada a un costado de
la estacion, desde la cual se tiene
comunicacion de la cabecera municipal
de Génova hacia poblados como La
Unién y La Libertad (fotografias 26 y 27).

Fotografia No. 23 Fotografia No. 24

Tanto el area de la estacion como los accesos o salidas hacia
Coatepeque en el noroeste y San Miguelito en el sureste presentan Fotografia No. 28 Fotografia No. 29
vegetacion tipo arbustos y arboles de gran altura los cuales hacen
atractivo el recorrido como se muestra en las fotografias 25 y 26.

La estacién estaba provista de la
infraestructura necesaria para llevar
a cabo las diversas actividades
relacionadas con el transporte de
ferrocarriles, por ejemplo, en esta
fotografia es posible observar
algunos de los cambios de via y
postes de milla de la estacion.

A LR v

Fotografia No. 25 Fotografia No. 26

Fotografia No. 30
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CUADRO NO. 18

NOMEMCLATURA PARA EL LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y

SISTEMAS CONSTRUCTIVOS

RENGLONES TIPO MATERIAL
a. Corridos
. CIMIENTOS b. Aislados
a. Muros
: [E)EECMAER’\:;TES VERTICALES b. Columnas 1. REPELLO CERNIDO
c. Contrafuertes 2. LADRILLO
3. PIEDRA
. ELEMENTOS a. Vigas 4. TAPIAL
HORIZONTALES DE CARGA b. Dinteles 5. ADOBE
6. MAMPOSTERIA
a. Techos g. Rampas 7. TIERRA
b. Puertas h. Cercar 8. MALLA
c. Ventanas i. Tabiques 9. BLOCK
. SUPERESTRUCTURA d. Pisos j. Balcones 10. LAMINA DE ZINC
e. Repellos k. Cielos Suspendidos 11. CONCRETO
f. Gradas |. Elementos Decorativos 12. CONCRETO REFORZADO
13. TEJA DE BARRO
14. MADERA
a. Arcos 12 a:JEEng DE MACHIMBRE
. ELEMENTOS MIXTOS b. Tueras_ 17. HIERRO FORJADO
c. Entrepiso 18. VIDRIO
19. CEDAZO
a. Hidraulicas 20. PINTURA DE ACEITE
. INSTALACIONES b. Sanitarias 21. PINTURA PVA
C. E|éctricas 22. CALY ARENA
23. TORTA DE CEMENTO
a. Carpinteria 24.PI1SO DE CEMENTO LIQUIDO
COMPLEMENTOS b. Herreria 25. METAL
c. Vidrieria 26. YESO
A
. SISTEMAS ORNAMENTALES S Ai?:ggss
a. Empotrados
. MUEBLES FIJOS b. Aislados

NOMENCLATURA
EN PLANOS

MUROS

Renglén

Tipo Material

TECHO

Renglén

Tipo Material

PISO

Renglén

Tipo Material

OTROS
ELEMENTOS

<—— Renglén

Tipo ———>

<—— Material

FUENTE: Drs. Mario Francisco Ceballos Y Marco Antonio To Quifionez. Tesis Maestria Restauracion de Monumentos.
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6.11.ANALISIS ESTADO ACTUAL ESTACION GENOVA

Es lamentable, pero la estacion del ferrocarril de Génova ha Los diferentes elementos que formaban parte de Ila
desaparecido definitivamente, debido a que pobladores del lugar infraestructura del ferrocarril del lugar se encuentran totalmente
saguearon y quemaron la estacion quedando en la actualidad deterioradas debido a la falta de uso y mantenimiento, como se
Unicamente la plataforma de lo que se cree era el area observa en las fotografias 36 y 37 donde se muestra el estado
administrativa y las bases de concreto del piso de la bodega, actual de las vias.
como se muestra en las fotografias siguientes. . S

=

WY S . T Fotografia 36 Fotografia 37
Fotografia 31 Fotografia 32

Es facil notar el estado de
deterioro que muestran el resto
de elementos que permitian el
funcionamiento del ferrocarril
como eran los cambios de via
como el que se muestra en la
fotografia 38.

Como se observa las fotografias
31, 32, 33, 34 y 35 tomadas desde
diferentes angulos del lugar, en la
actualidad Unicamente se conserva
la plataforma y bases de concreto
del piso de la estacion, las cuales
se encuentran casi cubiertas por la
vegetacion que ha crecido entorno
a ellas, deteriorando aun mas el
material de las mismas.

Fotografia 38

Nt Al a

i , De igual forma éste edificio que
formaba parte del conjunto
ferrocarrilero de Génova, muestra
el severo deterioro en sus
materiales, vias y de su entorno en
general Fotografia 39

Fotografia 34 Fotografia 35 Fotografia 39
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v N A . RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA
Y VIA VERDE A SAN MIGUELITO

6.14. ANALISIS ESTADO ACTUAL ESTACIONES DE BANDERA TRAMO COATEPEQUE — SAN MIGUELITO
Cuadro No. 20 ESTACION LA COOPERATIVA

Se realiz6 el andlisis del tramo asignado, dentro del cual se encuentra la estacidon de La Cooperativa, de la cual se presenta una sintesis de
dicho lugar, estableciendo los periodos influyentes en la misma.

ESTACION DESCRIPCION FOTOGRAFIAS PLANOS

De la estacién no se encontré informaciéon
especifica en documentos histéricos o planos
constructivos.

Segun el contrato del 18 de abril de 1902,
se construye el tramo donde se localiza la
estacion de La Alianza, inaugurado el 1 de
agosto de 1,913 con un recorrido de 19.2
millas.

ESTACION DE LA COOPERATIVA Esta estacion se encuentra abandonada,
pero aln existe el edificio, siendo un inmueble
de dimensiones muy pequefias, ya que
funcionaba como estacién de bandera.

La estacion es afectada por el crecimiento
severo de la vegetacion como parte de su
entorno, lo que puede afectar su estructura y
materiales si no se le brinda un tratamiento
inmediato.

e
PR T iy

FOTOGRAFIA DE ESTADO ACTUAL
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CUADRO NO. 18

NOMEMCLATURA PARA EL LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y

SISTEMAS CONSTRUCTIVOS

RENGLONES TIPO MATERIAL
a. Corridos
A. CIMIENTOS b. Aislados
a. Muros
B. S'I-EECMAERNGTES VERTICALES | columnas 1. REPELLO CERNIDO
c. Contrafuertes 2. LADRILLO
3. PIEDRA
C. ELEMENTOS a. Vigas 4. TAPIAL
HORIZONTALES DE CARGA b. Dinteles 5. ADOBE
6. MAMPOSTERIA
a. Techos g. Rampas 7. TIERRA
b. Puertas h. Cercar 8. MALLA
c. Ventanas i. Tabiques 9. BLOCK
D. SUPERESTRUCTURA d. Pisos j. Balcones 10. LAMINA DE ZINC
e. Repellos k. Cielos Suspendidos 11. CONCRETO
f. Gradas |. Elementos Decorativos 12. CONCRETO REFORZADO
13. TEJA DE BARRO
14. MADERA
a. Arcos 12 |IZ_|)|UEIELRA§ DE MACHIMBRE
E. ELEMENTOS MIXTOS b. Tueras_ 17. HIERRO FORJADO
c. Entrepiso 18. VIDRIO
19. CEDAZO
a. Hidraulicas 20. PINTURA DE ACEITE
F. INSTALACIONES b. Sanitarias 21. PINTURA PVA
c. Eléctricas 22. CAL Y ARENA
23. TORTA DE CEMENTO
a. Carpinteria 24.P1SO DE CEMENTO LIQUIDO
G. COMPLEMENTOS b. Herreria 25. METAL
c. Vidrieria 26. YESO
a. Adosados
H. SISTEMAS ORNAMENTALES b. Aislados
a. Empotrados
I. MUEBLES FIJOS b. Aislados

NOMENCLATURA

EN PLANOS
MUROS
Renglon
Tipo Material
TECHO
Renglon
Tipo Material
PI1SO
Renglon
Tipo Material
OTROS
ELEMENTOS

<—— Renglén

Tipo ——
<—— Material

FUENTE: Drs. Mario Francisco Ceballos Y Marco Antonio To Quifionez. Tesis Maestria Restauracion de Monumentos.

RESTAURACION Y RECICLAJE
DE LAS ESTACIONES DEL
FERROCARRIL DE
COATEPEQUE Y GENOVA Y
ViA VERDE A SAN MIGUELITO

CONTENIDO:

Nomenclatura de Materiales y
Sistemas Constructivos

IFUENTEDrs. Mario Francisco Ceballos y Marco Antonio
To Quifionez. Tesis Maestria Restauracion de Monumentos|
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NOMENCLATURA PARA EL LEVANTAMIENTO DE
MATERIALES Y SISTEMAS CONSTRUCTIVOS
RENGLONES TIPO MATERIAL
A. CIMIENTOS a. Corridos
b. Aislados 1. REPELLO
. CERNIDO
B. ELEMENTOS a. Muros 2. LADRILLO
VERTICALES DE b. Columnas 3. PIEDRA
CARGA c. Contrafuertes 4. TAPIAL
5. ADOBE
C. ELEMENTOS a. Vigas 6. MAMPOSTERIA
HORIZONTALES b. Dinteles 7. TIERRA
DE CARGA 3 .
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b.Puertas i, Tabiques 10. LAMINA DE
& paoonas | Baloones || ég‘l\?CRETO
d. Pisos k. Cielos .

D. SUPERESTRUCTURA| & o8, S idos | 12, CONGRETO
f. Gradas |, Elementos REFORZADO
g. Rampas  Decorativos 13. TEJA DE BARRO
14. MADERA
B hocos ™ NAchveRe
E. ELEMENTOS MIXTOS | b. Tijeras 16. HIERRO
¢. Entrepiso 17. HIERRO
FORJADO
a. Hidraulicas 18. VIDRIO
F. INSTALACIONES b. Sanitarias 19. CEDAZO
c. Eléctricas 20. PINTURA DE
ACEITE
a. Carpinteria 21. PINTURA PVA
G. COMPLEMENTOS b. Herreria 22. CAL Y ARENA
c. Vidrieria 23. TORTA DE
CEMENTO
H. SISTEMAS a. Adosados 24.PISO DE
ORNAMENTALES b. Aislados CEMENTO
LIQUIDO
a. Empotrados 25. METAL
b. Aislados 26. YESO

ESCALA 1:200
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14 A 14 A 14 14 MATERIALES Y SISTEMAS CONSTRUCTIVOS
RENGLONES TIPO MATERIAL
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A 1. REPELLO
Z Z, b. Aislados CERNIDO
ELEVACION NORTE ELEVACION SUR 5 ELemEnTOS a WMuros 2 LADRILLO
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T
A b RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS
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DANOS

CUADRO No.19

C. Elementos
horizontales de carga

. Vigas
. Dinteles

g. Condensacion
2. Climaticas h. Soleamiento

RENGLONES AGENTE CAUSA
o a. Corridos a. Plantas parasitas
A. Cimientos b Aislados b. Insectos
o ¢. Hongos
a. Muros 1. Bioldgicas | ¢ Bacterias
B. Elementos b. Columnas e. Animales |
verticales de carga | ¢. Contrafuertes f. Lluvia DESCRIPCION DETERIOROS Y

ALTERACIONES EN PLANO

‘ ELEMENTO
AGREGADO

i

PISO FALTANTE dv MACROFLORA
O DANADO =

1 FALTANTE

[e)e]
[GHe]

HUMEDAD

DESPRENDIMIENTO
DE TECHO

a
b i. Viento
a. Arcos j. Temperatura
D. Elementos mixtos | b. Tijeras k. Uso
c. Entrepiso . I. Vandalismo
p 3. Accién del | m. Incendio
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6.15. ANALISIS ESTADO ACTUAL ESTACION AUYON

Cuadro No. 25 ESTACION AUYON

Se realiz6 el analisis del tramo asignado, dentro del cual se encuentra la estacion de Auyon, de la cual se presenta una sintesis de dicho lugar,
estableciendo los periodos influyentes en la misma.

ESTACION DESCRIPCION FOTOGRAFIAS / PLANOS

De la estacién no se encontré informacién
especifica en documentos histéricos o planos A s
constructivos. Py ASENTAMENTO

Segun entrevistas efectuadas a pobladores
y trabajadores de FEGUA, ésta era una parada
en la cual el ferrocarril se detenia para cargar o
descargar producto.

Segun el contrato del 18 de abril de 1902,

ARETALHULEU

c@nm“

ESTACION DE AUYON

. R “Za"‘ )
se construye el tramo donde se localiza la = i %
estacion de Auyon, inaugurado el 1 de agosto AALDEAVILLA

HERMOSA

. . e E—]
de 1913, con un recorrido de 19.2 millas. 2 6 10 15 20 25 30 40 50

Actualmente, se observan viviendas
particulares que rodean el area en la cual se PLANO DE CONJUNTO
encontraba establecida la parada.

FOTOGRAFIA DEL ESTADO ACTUAL

MARCO REFERENCIAL S 146
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6.16. ANALISIS ESTADO ACTUAL ESTACION FLORES COSTA CUCA
Cuadro No. 26 ESTACION FLORES COSTA CUCA

Se realiz6 el analisis del tramo asignado, dentro del cual se encuentra la estacion de Flores, de la cual se presenta una sintesis de dicho lugar,
estableciendo los periodos influyentes en la misma.

ESTACION DESCRIPCION FOTOGRAFIAS / PLANOS

De la estacién no se encontré informaciéon
especifica en documentos histéricos o planos
constructivos.

Segun entrevistas efectuadas a pobladores
y trabajadores de FEGUA, ésta era una parada
en la cual el ferrocarril se detenia para cargar o
descargar producto de las fincas y poblados

cercanos. ]
ESTACIO

ESTACION FLORES COSTA CUCA Segun el contrato del 18 de abril de 1902, FLORES
se construye el tramo donde se localiza la
estacion de Flores, inaugurado el 1 de agosto
de 1913, con un recorrido de 19.2 millas. PLANO DE CONJUNTO

Actualmente, se observan viviendas
particulares que rodean el area en la cual se
encontraba establecida la parada.

FOTOGRAFIA DE ESTADO ACTUAL

MARCO REFERENCIAL SR
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6.17. ANALISIS ESTADO ACTUAL ESTACION LA ALIANZA

Cuadro No. 27 ESTACION LA ALIANZA

Se realiz6 el analisis del tramo asignado, dentro del cual se encuentra la estacion de La Alianza, de la cual se presenta una sintesis de dicho
lugar, estableciendo los periodos influyentes en la misma.

ESTACION DESCRIPCION FOTOGRAFIAS / PLANOS

De la estacién no se encontré informaciéon
especifica en documentos histéricos o planos
constructivos.

ESTACION
LA ALIANZA

Segun entrevistas efectuadas a pobladores
y trabajadores de FEGUA, ésta era una parada
en la cual el ferrocarril se detenia para cargar o
descargar producto de las fincas y poblados
cercanos.

ESTACION LA ALIANZA Segun el contrato del 18 de abril de 1902,
se construye el tramo donde se localiza la
estacion de La Alianza, inaugurado el 1 de
agosto de 1913, con un recorrido de 19.2
millas.

Actualmente, el lugar en el que se ubicaba
la parada permanece en total abandono,
existiendo un crecimiento severo de la
vegetacion existente.

FOTOGRAFIA DE ESTADO ACTUAL

MARCO REFERENCIAL SRS
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6.18. ANALISIS ESTADO ACTUAL ESTACION LA ESPERANZA

Cuadro No. 28 ESTACION LA ESPERANZA

Se realizé el andlisis del tramo asignado, dentro del cual se encuentra la estacion de La Esperanza, de la cual se presenta una sintesis de
dicho lugar, estableciendo los periodos influyentes en la misma.

ESTACION

DESCRIPCION

FOTOGRAFIAS / PLANOS

ESTACION LA ESPERANZA

De la estacién no se encontré informaciéon
especifica en documentos histéricos o planos
constructivos.

Segun entrevistas efectuadas a pobladores
y trabajadores de FEGUA, ésta era una parada
en la cual el ferrocarril se detenia para cargar o
descargar producto de las fincas y poblados
cercanos.

Segun el contrato del 18 de abril de 1902,
se construye el tramo donde se localiza la
estacion de La Alianza, inaugurado el 1 de
agosto de 1913, con un recorrido de 19.2
millas.

Actualmente, no existe ningun rastro de la
estacion de referencia o la localizacion de un
poste de milla.

ESTACION LA
ESPERANZA /

PLANO DE CONJUNTO

&

FOTOGRAFiIA DE ESTADO ACTUAL

MARCO REFERENCIAL

++-+-+—++++++—+++-++-+-—++——+-e

149




v N A . RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA
\ . Y VIA VERDE A SAN MIGUELITO

6.19. ANALISIS ESTADO ACTUAL ESTACION LA HORTENSIA

Cuadro No. 29 ESTACION LA HORTENSIA Se realizé el andlisis del tramo asignado, dentro del cual se encuentra la estacién de La
Hortensia, de la cual se presenta una sintesis de dicho lugar, estableciendo los periodos influyentes en la misma.

ESTACION DESCRIPCION FOTOGRAFIAS / PLANOS

De la estacién no se encontroé informacion
especifica en documentos histéricos o planos
constructivos.

Segun entrevistas efectuadas a pobladores
y trabajadores de FEGUA, ésta era una parada

ESTACION LA HORTENSIA en la cual el ferrocarril se detenia para cargar o
descargar producto de las fincas y poblados
cercanos. )
. . ESTACION
Segun el contrato del 18 de abril de 1902, LA HORTENSIA

se construye el tramo donde se localiza la
estacion de La Alianza, inaugurado el 1 de
agosto de 1913, con un recorrido de 19.2
millas.

Actualmente, no existe ningun rastro de la
estacion de referencia o la localizacion de un
poste de milla.

MARCO REFERENCIAL SRS
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VIl. PROPUESTA DE INTERVENCION Y
DEFINICION DE PROYECTOS TRAMO
COATEPEQUE - SAN MIGUELITO

6.12. INTRODUCCION

Basados en la importancia que todo monumento tiene de ser
conservado y preservado como parte importante de la identidad de un
pueblo, se realizo el analisis de la red ferroviaria desde la ciudad de
Coatepeque hasta la aldea San Miguelito, a través del cual se ha
determinado la necesidad de realizar una propuesta de intervencioén
gue involucre edificios y areas libres en estaciones, asi como realizar
una propuesta de tratamiento en el &rea de derecho de via, basados
en la necesidad de crear proyectos de beneficio para los poblados
cercanos.

6.13.JUSTIFICACION

En la actualidad lugares de gran riqueza paisajistica, turistica y
patrimonial son objeto de intervenciones con la finalidad de propiciar
su conservacion y el mejor aprovechamiento de sus recursos, cabe
mencionar que estos proyectos persiguen ademas, crear areas que
ofrezcan espacios adecuados para el desarrollo de actividades de tipo
recreativo, considerando necesario que toda comunidad debe contar
con ambientes que le permitan el desarrollo de actividades
recreativas, econdémicas, sociales, -culturales, etc. Debe ser
considerado ademas que la creacién de estos espacios es utilizando
lugares con gran valor patrimonial e histérico, puede llegar a generar
en una poblacién un mayor conocimiento de su historia, desarrollando
con ello aprecio por su patrimonio, aun cuando no sea actualmente
considerado como tal. Por esta razén, la presente propuesta
contempla crear areas de soporte utilizando las areas de estaciones y
derecho de via del tramo en estudio, considerando las necesidades
de cada poblacion determinadas por medio del andlisis de campo
efectuado en cada lugar.

6.14.PROPUESTA DE RESTAURACION

Toda edificacion es afectada a través del tiempo por factores
climaticos, ambientales, de uso cotidiano, etc., aumentandose el
riesgo de producirse dafios considerables si no se brinda un
adecuado mantenimiento de los mismos. Este es el caso de la
mayoria de edificios que forman parte de la infraestructura
ferrocarrilera de nuestro pais, no siendo la excepcién las estaciones
de Coatepeque y Génova, las cuales presentan en el mejor de los
casos un severo deterioro de sus edificios e infraestructura en
general, razén por la cual se considera necesario recomendar que
sea efectuada una pronta intervencion de los inmuebles, apoyandose
en la contratacion de profesionales en el campo de la conservacion y
restauracion de edificios, con la finalidad de llevar a cabo una
adecuada intervencion, respetando el disefio, estructura, materiales,
formas y colores empleados en su construccion original a fin de no
alterar ninguno de estos elementos.

6.14.1. PRINCIPIOS DE LA RESTAURACION

Toda restauracion debe ser realizada de acuerdo a normativas
y principios que permitan obtener resultados acordes a la importancia
histdrica de cada edificacion, razén por la cual se establecen algunos
principios para la intervencion de edificaciones:

Preservar primero que restaurar.

Principio de reversibilidad.

Debe de integrarse al contexto.

La intervencién debe de ubicarse dentro de la realidad social,
econdmica, ideoldgica, politica y tecnoldgica de la sociedad.***

131 Dr. Ceballos Espigares, Mario. El Complejo arquitecténico de la Recoleccién
Antigua Guatemala, una propuesta de recicleje. Tesis de Maestria Facultad de
Arquitectura, Universidad de San Carlos de Guatemala. Pag. 79.
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6.15. JUSTIFICACION DE LAS INTERVENCIONES

Toda intervencion debe ser justificada en relacién a los diferentes
factores que intervendran en el desarrollo de la misma, los cuales
pueden ser generalizados de la siguiente manera:

a)

b)

c)

d)

Factor Historico: Los edificios que albergaron las estaciones de
Coatepeque y Génova, forman parte de la historia y evolucion de
estas ciudades, siendo testigos de los cambios evolutivos de sus
habitantes y del desarrollo obtenido con el pasar de los afios, por
lo cual forman parte integral de los valores culturales e histéricos
de éstos.

Factor Estético: Son expresiones formales de la estructura social
y reflejan caracteristicas arquitecténicas de estilos, sistemas
constructivos y materiales de principios del siglo XX.

Factor Social: Es un reflejo de la sociedad que vive en el entorno
de estos monumentos histéricos.

Factor Econémico: Prometen a los diferentes poblados, el valor
de incrementar su infraestructura y sus ingresos para una
sociedad auto sostenible. Con el apoyo tedrico que se ha
manejado anteriormente, la apreciacion visual, el levantamiento
arquitecténico y fotografico, podemos plantear criterios de
“revitalizacién” adecuados a los requerimientos del lugar.

A continuacion se enumeran los tipos de intervencién aplicables a
los objetos de estudio de la presente propuesta, siendo estos:

Liberacion.
Consolidacién.
Reintegracién.
Integracion.
Reestructuracion.

Como parte de las propuestas de intervencién de las estaciones de
Coatepeque y Génova, se presenta a continuacién un cuadro que
describe el tipo de intervencién basada en los principios de
restauracibn que serdn considerados para el tratamiento de los
edificios que forman parte de la estacion de la ciudad de Coatepeque
(cuadro No. 26), asi como la nomenclatura utilizada para describir en
forma gréafica en planos arquitecténicos el tratamiento de los edificios
(cuadro No. 27).
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CUADRO NO. 51

TIPO DE
REQUERIMIENTO

DESCRIPCION DE LA PREMISA

GRAFICAS

&

LIBERAGICR]

La estacién de Coatepegue se encuentra severamente deteriorada en
toda su estructura (muros, cubiertas, columnas, etc) , se considera
necesario brindar tratamiento a las éreas, para lo cual se recomienda
realizar una restauraciéon del inmueble declarado patrimonio cultural de la
nacidn. Esta restauracion debe contemplar las normativas establecidas
para este tipo de monumentos, procurando no alterar la forma, estructura
y funcionalidad actual (1)

Como parte de las premisas, se contempla la eliminacidon de un
ambiente cuyas caracteristicas de material. funcion, escala y estilo
arguitectdnico no corresponden al resto del inmueble, habiendo llegado &
determinar gue este ambiente fue agregado de forma posterior ala
construccidon y funcionamiento inicial. Dicho ambiente creado para
albergar un servicio sanitario en la parte posterior de la estacion, rompe
con la arguitectura del edificio.

Como parte del tratamiento del edificio, se propone crear un area de
exposicidn exterior entre la estacidn y la casa del agente, techando el
area con una estructura independiente a los edificios existentes. A pezar
de gue esta estructura serd construida con materiales similares a los
utilizedos en la estacion, esta &rea nueva sera diferenciada con el uso
de colores gue marguen una diferencia entre lo existente y lo propuesto.

Se adaptara el edificio a las funciones de un museo, creando algunas
tabigues los cuales no alteraran los muros actuales.

Se guilard
ecle

agregade

ELEVAZIIL DE [ UEVAPROPUESTA,

&

CONSOLIPAGIOIN

En esta fase de la restauracion, se consolidaran las partes danadas del
monumento de la siguiente manera:

Los muros de madera gue estén dafados se sustituiran por otros del
mismo material, haciendo diferencia del material nuevo que se colocara.

En los techos se cambiara la madera de algunas tijeras que estan
dafadas, haciendo la diferencia de la madera nueva colocada y de esta
manera resaltar la restauracion gue se gjecutara.

Dentro de las nuevas edificaciones se garantiza gue para su disefio se
tomaréd en cuenta los elementos de la estacidn para gue se integre al
conjunto ¥ no rompa con el monumento.

El monumento se trabajaréd en escala de mayor jerarquia dentro del
conjunto, dentro del nuevo disefo gue se propone se tomd en cuenta la
estructura ya existente como prioridad.

5o mantzndrd s eatructuras con
tiras de madera on ks tochos,

So integrardn la cstacién y la casa

LA MIZHA EETRUSTURAER LOE
TESHOE ER EDIFISASIONES RLUEWAS

del agente, uniende ol arca dol
centre eon un ceramicnte mas bage
para difcrenciar ¢l menumento.

ELEYAZION DE [UEYAPROPUESTA,

Cubicrtas de

Pondignte do kes toches
<on un 3% % de scgin

% lamina de /A’A\L

tipelegla dal lugar Estructuras can

tikzras de madora

! { —

S¢ackeand nuava madara on las tieras que 3¢ encucntran
dafiadas, haciendo la diferencia del nucve material colocade.
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(1) Analisis basado en entrevistas con Arquitectcs Restauradores: Arq. Karin Cheu, Dr. Mario Ceballos ¥ Arq. Héctor Morales.




CUADRO NO. 51

TIFO DE
REQUIRIMIENTD

DESCRIPCION DE LA PREMISA

GRAFICAS

£

[NTEGRAGION

En el tfrabajo de esta fase, se integraré la casa del agente dentro
del uso del museo para exposicidon de algunos ambientes, as/ como
también se integraréan ambientes para el uso del ferrocarril que se
darda en determinado momento cuando vuelva a funcionar el
ferrocarril dentro del tramo de la Costa Sur en el gue se encuentra el
de Coatepeque a San Miguelito, el cual se estudia en la presente
propuesta.

Seintegrara el area intermedia entre la estacion y la casa del
agente, colocando una exposicidn exterior, techada con una diferente
estructura a un nivel inferior en donde resalte el monumento de la
estacidon de Coatepeque.

Se propondra colocar la integracion de elementos propuestos en el
primer disefo de la estacion, en nuevas edificaciones. De estos
elementos constructivos se pueden mencionar, la torrecilla con el reloj,
los juegos de techos, el tipo de ventaneria, el tipo de columnas, la
madera colocada en paredes vy tijeras, etc.

Se propondra colocar columnas redondas y arcos en el area de
exposicidn exterior, con el fin de diferenciar lo nuevo del monumento.

Tarrecillacon
&l reloj

I
2

¥entaneria
parecidaala
de la d
Estarian

ELEWACION DE INFORMACION

Se integam@n
elementos yue
tuva el diseho
prapuesta
antiguamente
para |la estscion
N un ruevo

s, edificio dento del
. canjuntao del

* Complejo

Integracion de PROPUESTA
casa del agerte
Fr— ey ER 1] R

&

]

t i
PLANTA DE NUEWA PROPUESTA Integracia

Integracian de nuseo
dentra de |a Estacian.

ELEVAGIGN DE NUEVA PROPUESTA

24008 ician axteror

Integracian de modulo
de servicios pam
utilizacion del femocamil

&

RESTITUCION

Se trabajara la restitucion, de la siguiente manera:
En paredes interiores y exteriores, colocando nuevas para la
utilizacion del museo.

En los muros dafiados se sustituira el material dafiado, marcando la
diferencia de lo nuevo que se colocaré.

También se le aplicara un tratamiento a la madera y se aplicaré
nueva pintura, en donde sea necesarno.

Todo se trabajara para una mayor durabilidad de la propuesta y una
integracién a lo nuevo propuesto, resaltando con una diferencia
marcada la restauracion propuesta.

Se sustituiran los vidrios de algunas ventanas gue estan quebrados.

En el techo se sustituiran las tijeras y laminas gque estan dahadas,
el cual se integrara haciendo una diferencia de lo nuevo colocado y de
lo antiguo gue se tiene en el monumento de la Estacion de Coatepegue.
En el piso de la bodega se sustituira la mayoria de la madera, ya gue
se encuentra en mal estado y algunos se han destruido totalmente por
los factores mencionados anteriormente en el analisis de dafios.

]

E- L

Pisoyue se encuenta
en alto deteromo
dentro del sreq de
bodegs.

PLANTA DE ESTADC ACTUAL

utilizacian del nueva

Calocacion de nuevos
muras ¥ tabigues de
madera parala

Amsengue se

han calocado
NUevos mums
para la utilzacion
del nueva uso

PLANTA DE NUEWA P ROPUESTA

Se sustituidn vidrios
quebrados ¥ madem de
paredes gue seencuentra
deteriarada en el interor

ELEVACION DE ESTADC ACTUAL

b b

SECCION LONGITUDINAL DE NUEVA PROPUESTA

Se sustituicn tiiems ¥
laminas del techo gue
s€ encuentan en
deteriom
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CUADRO NO. 51

TIPC DE
REQUIRIMIENTO

DESCRIPCION DE LA PREMISA

GRAFICAS

&

REGONSTRUGCGION

De la Estacidn de Génova se cuenta unicamente
con los escombros de lo que fué la cimentacién del
area de bodega de ésta y una plataforma de concreto
del area de administracién.

El edificio es objeto de una Reconstruccidn, siendo
factible utilizar la planificacién del disefic criginal,
descrito en planos en el capitulo Iv¥; este debido a que
nc existe ningdn elemento arquitecténico del edificio
construido para esta estacidn, siendo de mayor aporte
arquitecténice utilizar esta propuesta, lacual posee
una mayor riqueza estilistica, que lc que fué construido
como estacion en ese lugar?

A la planta se le integré un area de restaurante con
mesas, un area de informacién para la via verde, con
un area de exposicidn para informar a la poblacién de
la historia de la estacién del Ferrocarril de Génova vy el
porqué del cambic que se propone en este proyecto.

También se le colocara un area para uso dela
administracién del ferrccarril que en algan momento se
espera que reinicie sus actividades para la poblacion
del lugar aportandc asi beneficios importantes.

Platafarma que se
encantrd en laestacian
de Génova

Se utilizaron las bases de
cimentacion ¥ |5 plaEorma
que se encontrd en &l lugar,
para proponerle un  nueva

UEQ B

administracién parael uso
del ferrocarril en algin

momento.

e E—

integrar  la

Bases dela
cimentacidn que se
encantraron en &l lugar

i 84 i

fi

i f i Bases de la cimentacion en

Las elevaciones se trabajaran con madera en
paredes, techos de ftijeras de madera cubiertos
con lamina, se colocara puertas y ventanas de madera
con detalles arquitecténicos de la época del ferrccarril.
Se le colocara una doble altura con el juego de techos.

ELEWACION LATERAL DE ESTADC ACTUAL

elevacion. que se encontraron
en el lugar

Sl | T L

Nt 0

{2) Analisis basado en entrevistas con Arquitectos
Restauradores: Arg. Karin Cheu, Dr. Ceballos, Arg.
Héctor Morales.

ELEWACION LATERAL PROPUESTA

Platafarma en elevacian, que
se encantrd en la estacion de

Génava

=

=

ELEWACION FRONTAL DE ESTADC ACTUAL

i ]
I

1] =

ELEVACION FRONTAL PROPUESTA
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SIMBOLOGIA DE PLANO

TIPOS DE INTERVENCION

CUADRO No.20

d. Especiales

ELIMMACION DE SALES

RETIRC DE PISCAGREGADG
NIVEL CRIGINAL

G. Complementos

a. Exteriores
(jardineria)
Henmraria
Carpinteria
. Vidrieria
Canteria

sonco

ELIMINACION DE TIZNE

SISAMIENT O DE PAREDES

IMPERMEABILIZACIGN GON
JABOM ¥ ALUMBRE

TRATAMIENTO DE HERRERIA

H. Omamentacion

RENGLONES SIMBOLOGIA DE INTERVENCION
imi a. Conidos P4 | invECCION DE GRIETAS ¥
A, Cimientos b Aislados APLICACIGN DE PINTURA FiT RS
a. Muros ANASTILOSIS
O P — b By e LIBERAGIGN DE ¥ANOD DESCRIPCION DE
verticales de carga c. Contrafuertes INTERVENCION EN PLANOS
* Blomeribe S— D A ——— @ LIMPIEZA ¥ ELIMINACIGN
horizontales de carga | b. Dinteles
G E COLOCAGIGN DE TENSORES .‘ RECALCE DE BOVEDA
D. Elementos mixtos | p. Tijeras
c Enlrepiso El COLOCACIGN DE VENTANA i REGCALCE DE MURDS
: FALTANTE
COLOCACION DE VIGA DE e —. RENGLON
a. Techos MADERA
b Eiatas COMSCLIDACI ON DE AREA REESTRUCTURACICN DE B 1
E. Superesiruclura g \lf_’”ta” as AFECTADA PCR INSECTOS FRACTURAS E @
. Pisos
2. Repellos DES COMBRAMIENTC n zE:IANBTAEE?OF?CI GNDE a @
f. Gradas
g. Rampas DETENER DESPLOME REINTEGRACIGN DE PISO INTERVENCION
h. Cercar FALTAMTE
i. Tabigues
j. Balcones ELIMMAGI OGN DE HONGOS REPGSICIGN DE MATERIAL /
k. Cislos ELEMENTC FALTANTE
Suspendidos
|. Elementos ELIMMNACION DE HUMEDAD . REPCSICION DE YIDRID
Decorativos
y ELIMINACION DE RESTITUCION DE MARCD
A5 | | MACROFLORA. [vegetacién) PERIMETRAL
a. Hidraulica
b. Sanitaria . @ RETIRC DE ELEMENTOS
: ELIMNACION DE MANCHAS
F. Instalaciones ¢. Iluminacion . hiEREEAROR
Artificial ‘ E

INTEGRACIGON DE MATERIAL
O ELEMENTC

TRATAMIENTC DE MADERA.

INTE GRAGION DE AZULEJOS

TRATAMIENT O DE PARTES
EROSIONADAS

INTEGRACIOM DE GARGOLAS

FORESTACION Y JARDINERIA

RESTAURACION ¥ RE CICLAJE DE
LAS ESTACIONES DEL
FERROCARRIL DE
COATEP EQUE Y GENOVA
Y ¥4 VERDE A SAN MIGUELITO

COMTEMIDOD:

Nomenclatura de Intervenciones

FUENTE! g vis oo bs-care 558 ca ™ WS40 ATI07 0 160, "07eE
1222 Msel's HEals. SC00 05 Wor. TETL,

DIBUJD: WTi KR FECHA: ENERD DE 2005
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7.6. ALTERNARIVAS DE USO AREAS EN ESTUDIO

Con la finalidad de proponer un uso alternativo de los edificios y
estaciones del ferrocarril ubicadas dentro del tramo de estudio, se
realizé el andlisis del estado actual de los edificios, areas y derecho
de via del ferrocarril, presentado en el capitulo anterior, no obstante
para poder realizar una propuesta integral, que contemple la
cobertura de las necesidades prioritarias de cada ciudad, es
necesario realizar un estudio del equipamiento urbano, servicios e
infraestructura de dichas ciudades y poblados.

7.6.1. CRITERIOS PARA EL RECICLAJE DE LAS AREAS

La definicion idonea del tratamiento y reciclaje de las areas del
ferrocarril, debe ser complementado con el andlisis de las actividades
que presentan cada uno de los puntos y sectores a intervenir, debido
a que es necesario conocer las funciones que forman parte del uso
cotidiana impuesto a cada lugar por los pobladores cercanos, razén
por la cual se presenta a continuacion el cuadro No. 32 que describe
en forma individual las actividades observadas en cada estacion,
como parte del andlisis del proyecto.

DESCRIPCION DE ACTIVIDADES Y ESTACIONES TRAMO
CARACTERISTICAS DEL LUGAR
. . FLORES LA LA LA
COATEPEQUE | GENOVA | AUYON | co5tacuca | ALIANzA | cooperaTiva | WA BSPERANZA L netEnCIA
PAVIMENTO X X X
RUTASDE | ASFALTO X X X
ACCESO -
CAMINO DE TERRACERIA X X X X X X X X
SENDEROS X X X X X X X X
MUCHA X
FLUJOS DE
CIRCULACION | REGULAR X X
POCA X X X X X
Cuadro No. 32
BICICLETA X X X X X X X X
ANALISIS DE MOTO M N N
ACTIVIDADES EN LAS
MEDIOS DE | CABALLO X X X X X
ESTACIONES DEL LOCOMOCION ’
TRAMO COATEPEQUE VEHICULOS LIVIANOS X X X X X X X X
— SAN MIGUELITO VEHICULOS PEASADOS X X X
Fuente: RECORRIDO A PIE X X X X X X X X
Analisis y elaboracién propia NINOS X X X X X X X X
Abril del 2005.
TIPOSDE | ADULTOS HOMBRES X X X X X X X X
USUARIOS
ADULTOS MUJERES X X X X X X X X
ANCIANOS X X X
EDIFICIO DESHABILITADO X X
PRESENCIA DE INDIGENTES X
ACTIVIDADES | COMERCIO INFORMAL X
DEL LUGAR
RECREACION X
RECORRIDOS COTIDIANOS X X X X X
NINGUNO X X X X X

X
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Segun fuera determinado en el analisis de campo, algunas de las
actividades mas frecuentes en las areas del ferrocarril, son el uso de
la via y los patios de estaciones como una ruta de acceso y
comunicacién entre poblados, siendo recorrida de forma peatonal y
medios de locomocién como bicicleta, moto, caballo e inclusive en
aquellas ubicadas dentro de cascos urbanos, se observa un transito
vehicular liviano y de transporte de pasajeros. Este andlisis determiné
gue las estaciones de mayor jerarquia del tramo se ubican en
Coatepeque y Génova, realizando en éstas un andlisis mas profundo
de su equipamiento urbano, el cual se muestra en los cuadros No. 33
y 34 respectivamente.

CUADRO No. 33
EQUIPAMIENTO URBANO CIUDAD DE COATEPEQUE
ANO 2004 Fuente: Anélisis y elaboracién propia

CANTIDAD EXISTENTE
41516 |7|8|9[10[11]12

3

TIPO DE AREAS
(EQUIPAMIENTO URBANO)

ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVOS

HOSPITALES, CLINICAS PRIVADAS
O CENTROS DE SALUD

MERCADO

TERMINAL DE BUSES

SUPERMERCADOS O CENTROS
COMERCIALES

AGENCIAS BANCARIAS

I I BN .

PARQUES O AREAS DE DESCANSO

MUSEOS

AREAS CULTURALES

AREAS RECREATIVAS

AREAS DEPORTIVAS

CENTROS DE CAPACITACION

CEMENTERIO

| 0 0 0 i | |0 0 0 00 i Ik

RASTRO

OTROS (RESTAURANTES, HOTELES, ETC)

VARIOS

El cuadro anterior muestra que el casco urbano de la ciudad de
Coatepeque presenta un alto movimiento comercial, contando con
diferentes localidades que albergan esta actividad, por el contrario
carece de areas adecuadas para el desarrollo de actividades de tipo
cultural, recreativas y de descanso.

De igual forma se presenta el analisis de la cabecera municipal de
Génova (cuadro No. 34), la cual a diferencia de la anterior es una
ciudad de poco movimiento comercial, careciendo también de
espacios para el desarrollo de actividades comerciales, recreativas,
deportivas y culturales que atraigan la atencién de usuarios locales o
de visitantes locales.

CUADRO No. 34
EQUIPAMIENTO URBANO
CABECERA MUNICIPAL DE GENOVA

TIPO DE AREAS CANTIDAD EXISTENTE

(EQUIPAMIENTO URBANO) 1 ‘ 2]3l4l5/6]7
ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVOS I‘I
HOSPITALES, CLINICAS PRIVADAS I
O CENTROS DE SALUD

TERMINAL DE BUSES

MERCADO ‘I‘

SUPERMERCADOS O CENTROS
COMERCIALES

AGENCIAS BANCARIAS

PARQUES O AREAS DE DESCANSO I

MUSEOS

CENTROS DE RECREACION

CANCHAS DEPORTIVAS I

CENTROS DE CAPACITACION

CEMENTERIO

RASTRO

OTROS (RESTAURANTES, HOTELES, ETC)
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7.7. ANALISIS COMPARATIVO EQUIPAMIENTO Y
ACTIVIDADES EN ESTACIONES DE COATEPEQUE Y
GENOVA

De acuerdo al andlisis efectuado en relacion a las actividades que
se presentan alrededor de las estaciones y el equipamiento urbano de
las ciudades de Coatepeque y Génova, se hace referencia de los
siguientes aspectos, los cuales proporcionan apariencias que deben
ser considerados para las propuestas de reciclaje a plantear:

a) Tal como sucede en la mayor parte de ciudades o poblados de
Guatemala, Coatepeque, Génova y poblados cercanos al derecho
de via, carecen de espacios adecuados para la realizacién de
actividades de tipo cultural y recreativo, las cuales pueden ser
ligadas a la ensefianza de la historia y proceso de evolucién de
cada lugar.

b) De igual forma, uno de los aspectos relevantes para el mejor
desarrollo de cada individuo, es la realizacion de actividades
recreativas, no obstante estos lugares no cuentan con areas que
permitan el adecuado desarrollo de practicas deportivas y la
ejecucion de otro tipo de actividades de movilidad o relajamiento.

c) Todas las estaciones analizadas sirven como rutas de paso o
accesos entre poblados, no obstante no constituyen una via
segura para sus usuarios debido al estado que presenta la
infraestructura, terrenos y caracteristicas naturales a lo largo del
recorrido (senderos estrechos y cubiertos de vegetacion), los
cuales facilitan la planeacién de hechos delictivos.

d) Ninguna de las estaciones o antiguas paradas del ferrocarril
poseen actualmente un uso especifico de sus instalaciones en
general, sin embargo, en areas aledafias, algunos terrenos son
utilizados por niflos para realizar recorridos en bicicletas o la
practica de juegos, habiendo observado esta actividad
especialmente en el area.

No obstante, para realizar una propuesta que contemple todos los
aspectos relacionados con la éptima aplicacion y utilizacion de las

areas, se considera necesario conocer en forma directa las
necesidades de cada poblacion por tratarse de los usuarios directos
del proyecto, de manera que sus necesidades se integren a las
propuestas planteadas las cuales deben brindar condiciones de
aprovechamiento de sus recursos naturales para generar fuentes de
trabajo y el sostenimiento econdmico del proyecto.

Con relacion a lo anterior, se presentan los resultados del sondeo
de opinién realizado en las ciudades de Coatepeque y Génova,
habiendo encuestado a un porcentaje significativo de la poblacién con
el cual se realizard una media de la opinién del universo total,
teniendo como objetivo medir el grado de conocimiento y aprecio de
su patrimonio (enfocado de forma especial al patrimonio ferroviario) y
conocer las necesidades de la poblacion para la proyeccion del uso
alternativo idéneo de las areas y estaciones en estudio.

7.7.1.RESULTADO DE ENCUESTAS COATEPEQUE
FUENTE GENERAL: Muestra Casco Urbano Coatepeque afio 2005 / Elaboracién Propia

A continuacién se presenta la tabulacion de datos y resultados
obtenidos en el sondeo de opinién directa a las poblaciones en
estudio, complementando la informacion obtenida hasta el momento
para realizar una propuesta de reciclaje integral que considere

Cuadro No. 35 PREGUNTA No. 4 ademlgz
¢ Utiliza con frecuencia las areas de la estacién como necesid
una via de paso en sus actividades cotidianas? ades
EDAD EN ANOS Sl | NO NO RESPONDIO expresa
15 a 30 30 | 33 7 das por
30250 21 | 8 1 o la
50 en adelante 15 3 2 r?o aclo
TOTAL DE ENCUESTADOS 120 '
CONCLUSION:

La frecuencia de uso ha disminuido por ser areas que no brindan
condiciones de seguridad en su recorrido, no obstante son utilizadas
por algunos pobladores por ser una ruta que brinda mayor
accesibilidad hacia ciertos puntos.
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Cuadro No. 36 PREGUNTA No. 5
Si utiliza la estacion como via de paso ¢ qué medio de
locomocion utiliza para esta actividad?
EDAD EN ‘ RECORRIDO
ANOS VEHICULO A PIE BICICLETA | MOTO | OTRO
15a30 10 20 23 12 10
30a50 20 10 5 10 0
50 en adelante 5 12 2 1 15
TOTAL DE PERSONAS ENCUESTADAS 120

Segun informacién obtenida, otro de los medios utilizados para
transitar en las areas cercanas a la estacion es la utilizacién de
transporte urbano y extraurbano, esto por encontrarse dentro del
casco urbano de la ciudad.

Cuadro No. 37 PREGUNTA No. 7
¢ Considera usted importante volver a contar con
el servicio del ferrocarril?

EDAD EN ANOS SI|NO| NORESPONDIO
15 a 30 58| 10 2
30 a 50 26| 3 1
50 en adelante 20| O 0
TOTAL DE ENCUESTADOS 120

La mayor parte de las personas indicaron que seria beneficioso
porque representaria otro medio de transporte a mas bajo costo.

Cuadro No. 38 PREGUNTA No. 8
¢ Considera importante habilitar la estacion
dandole un nuevo uso para la poblacion?

EDAD EN ANOS SI|NO| NORESPONDIO
15a 30 62| 5 3
30 a 50 30| 0 0
50 en adelante 20| O 0
TOTAL DE ENCUESTADOS 120

Se observé que la poblacién de menor edad no tiene conocimiento
de la importancia que este transporte tuvo, sin embargo, se considera
importante rehabilitar el area de la estacibn con un proyecto en
beneficio para la poblacion.

Cuadro No. 39 PREGUNTA No. 9
¢ Cual de las siguientes funciones considera la mas adecuada
para darle un nuevo uso a la estacién?
EDAD EN AREAS AREAS TALLER| USO

ANOS COMERC. | RECREATIV. | MUSEO ARTE |TurisT|©TRO
15a30 10 30 32 18 25 0
30 a50 10 14 24 1 28 0
50 en adelante 8 6 15 0 12 2

TOTAL DE PERSONAS ENCUESTADAS 120

De acuerdo a los datos recabados, se observa que la poblacion
plantea como una inquietud la necesidad de contar con areas de uso
recreativo, culturales y turisticas, que contribuyan al fomento del
conocimiento de la historia y del municipio como un lugar de atractivos
turisticos v comerciales.

Cuadro No. 40 PREGUNTA No. 11
¢, Si se realizara un proyecto ecolégico que
comunique Coatepeque con San Miguelito, utilizaria
esta via para actividades como caminatas, bicicleta,
comunicacion entre poblados, etc.?

EDAD EN ANOS Sl NO NO RESPONDIO
15a30 62 5 3
30 a 50 30 0 0
50 en adelante 20 0 0
TOTAL DE ENCUESTADOS 120

De igual manera, la creacion de un proyecto que involucre el
tratamiento de las areas libres que se encuentran a lo largo de la linea
férrea es considerada un proyecto de beneficio para los pobladores,
pues representaria mayor comunicacion entre poblados y areas para
la practica de deportes.
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7.7.2.RESULTADO DE ENCUESTAS GENOVA
FUENTE GENERAL: Muestra Casco Urbano Génova afio 2005 / Elaboracion Propia

Cuadro No. 41 PREGUNTA No. 4
¢Utiliza con frecuencia las areas de la estacion como
una via de paso en sus actividades cotidianas?

EDAD EN ANOS Sl | NO NO RESPONDIO
15a30 12 | 14 0
30a50 7 11 1

50 en adelante 10 4 1
TOTAL DE ENCUESTADOS 60

Cuadro No. 42 PREGUNTA No.5

Si utiliza la estaciébn como via de paso ¢qué medio de

locomocion utiliza para esta actividad?

EDAD EN . RECORRIDO
AROS VEHICULO A PIE BICICLETA | MOTO | OTRO
15 a 30 10 7 11 3 5
30 a 50 8 7 5 0 1
50 en
adelante 5 6 3 1 0
TOTAL DE PERSONAS ENCUESTADAS 60

Cuadro No. 43 PREGUNTA No. 7
¢, Considera usted importante volver a contar
con el servicio del ferrocarril?

EDAD EN ANOS | SI|NO| NO RESPONDIO
15a 30 23| 2 1
30 a 50 16| 2 1
50 en adelante 15| 0 0
TOTAL DE ENCUESTADOS 60

Cuadro No. 44 PREGUNTA No. 8

¢, Considera importante habilitar la estacion

dandole un nuevo uso para la poblacion?

EDAD EN
ANOS Sl NO | NO RESPONDIO
15a30 22 3 1
30 a50 15 2 2

50 en adelante 15 0 0

TOTAL DE ENCUESTADOS 60

Cuadro No. 45 PREGUNTA No. 9
¢, Cudl de las siguientes funciones considera la mas adecuada
para darle un nuevo uso a la estacion?

EDAD EN AREAS AREAS TALLER| USO
ANOS COMERC. | RECREATIV. | MUSEO ARTE | TurisT | OTRO
15a 30 20 14 1 3 17 5
30a50 10 14 2 1 9 3
50 en
adelante 3 2 18 0 2 0
TOTAL DE PERSONAS ENCUESTADAS 60

Cuadro No. 46 PREGUNTA No. 11

¢, Si se realizara un proyecto ecolégico que
comunique Coatepeque con San Miguelito, utilizaria
esta via para actividades como caminatas, bicicleta,

comunicacion entre poblados, etc.?

EDAD EN ANOS Sl NO NO RESPONDIO
15a30 17 8 1
30a50 15 0

50 en adelante 13 1 1
TOTAL DE ENCUESTADOS 60
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7.8. PROPUESTAS DE RECICLAJE DE LAS AREAS

7.8.1. PROPUESTA DE RECICLAJE TRAMO DE
VIA

Actualmente el derecho de via es utilizado para el transito
peatonal, bicicleta, motocicleta e inclusive caballos, comunicando
poblados cercanos, sin embargo, aunque es reconocida como una
comunicacion directa hacia puntos de trabajo, comercio, viviendas,
etc., también es considerada como una via que no brinda condiciones
de seguridad para sus transelntes, lo que repercute en una menor
frecuencia de uso. Cabe mencionar que de acuerdo a entrevistas
realizadas a pobladores, las personas que utilizan esta via lo hacen
por considerarlo necesario para su movilizacion y no la frecuentan por
conocer sus atractivos paisajisticos o realizar alguna practica
deportiva.

USO PROPUESTO

Se considera de beneficio para los pobladores de las comunidades
cercanas a la via, contemplar la creacion de un proyecto que
involucre el tratamiento del area inmediata a la linea férrea (derecho
de via), que sirva de pardmetro para brindar mantenimiento y proteger
los elementos que componen la infraestructura del ferrocarril,
seriamente deteriorados por el abandono y la falta de mantenimiento.

Como parte del proyecto de conservacion y tratamiento del
derecho de via, se propone la creacion de areas de recreacion activa
y pasiva en diferentes puntos del recorrido, ubicados de acuerdo al
andlisis del sitio, el cual permite identificar los puntos de mayor
circulacion peatonal como intersecciones de la via con carreteras vy
accesos a poblados y areas con gran riqueza paisajistica. Esto
permitird ademds la reforestacion de algunas areas y creard una
conexién entre poblados que sea utilizada de forma segura por la
poblacién de la region.

La creacion de areas de descanso y comerciales en el recorrido,
contribuiran a generar fuentes de trabajo e ingreso de turistas para el
mantenimiento y sostén del proyecto.

7.8.2. PROPUESTA DE RECICLAJE
ESTACION COATEPEQUE

Localizada de forma casi central dentro del casco urbano de la
ciudad, sus terrenos son utilizados para realizar diferentes actividades
como por ejemplo, comercio informal, estacionamiento, via de
comunicacién peatonal y vehicular y otras que en lugar de contribuir al
mantenimiento y desarrollo del area, han provocado mayor deterioro y
desaparicion de la infraestructura.

VIAS DE ACCESO: Los terrenos de la estacion son atravesados por
dos de las principales vias de acceso a la ciudad desde la carretera
gue conduce de la ciudad capital hacia Tecun Uman frontera con
México. Estas vias son frecuentemente transitadas por vehiculos
livianos y pesados locales y de paso.

USO ACTUAL: La estaciéon permanece deshabilitada de cualquier
funcién que pudiera representar beneficio para la poblaciéon. Cabe
mencionar que sus corredores son utilizados como albergue por
indigentes, ademéas durante el dia se observan algunas ventas
informales de comida, provocando la agrupacién de personas entorno
a la estacion quienes generalmente producen la contaminacion de
estos espacios desechando basura dentro del area. Los patios de la
estacion son también ocupados para el estacionamiento de vehiculos
que acuden a comercios cercanos, inclusive permaneciendo
periddicamente estacionados para su reparacion.

USO PROPUESTO

En base al equipamiento urbano y las necesidades expresadas por
la poblacion, se considera necesario crear una propuesta de
revitalizacion de las areas del ferrocarril y el edificio de la estacion,
contemplando la creacién de areas de tipo cultural, complementadas
con la creacidn de espacios comerciales, recreativos y de descanso
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acordes al proyecto, que puedan generar el sostenimiento econémico
del mismo, generando fuentes de trabajo y la afluencia de visitantes
locales y turismo nacional e internacional.

Este proyecto persigue satisfacer las necesidades actuales con
relacién las areas culturales, recreativas y turisticas de la poblacion
infantil y joven, propone la creacion de un museo de SITIO
ESPECIALIZADO, por su condicion histérica en arquitectura dentro
del movimiento ferroviario, tomando también en consideracién que el
museo desarrollara actividades culturales dentro de un inmueble
declarado Patrimonio Nacional de Guatemala.

7.8.3.PROPUESTA DE RECICLEJE ESTACION
GENOVA

Ubicada en uno de los limites del casco urbano de la ciudad, esta
estacion se encuentra en total abandono debido a que en el lugar ya
no es conservado el edificio de la estacion.

Este factor ha determinado, en gran medida, el uso que presentan
las areas libres pertenecientes al ferrocarril, siendo en la actualidad
parte de la ruta de acceso que utilizan pobladores del lugar para llegar
a poblados cercanos y viceversa.

VIAS DE ACCESO: El terreno de la estacion colinda de forma directa
con una carretera inicialmente asfaltada, que conduce de la ciudad
hacia poblados como La Paz y La Unién, por los cuales circulan
vehiculos livianos y buses urbanos hacia lugares lejanos.

No obstante, también son utilizados los senderos contiguos al
derecho de via para el transito peatonal, bicicletas, motos y animales
de carga, que se dirigen hacia otros puntos (cercanos o de mayor
retiro), sin embargo, presentan las mismas condiciones de
inseguridad a las descritas dentro del recorrido total del tramo.

USO ACTUAL: Unicamente pudo percibirse que las areas de la
estacion son utilizadas como un area que permite la practica de
actividades recreativas como manejo de bicicleta por parte de nifios
de la localidad.

USO PROPUESTO

De acuerdo a las areas con las cuales cuenta el casco urbano de
la cabecera municipal de Génova y las necesidades propias de la
poblacion, se ha llegado a determinar que éstas areas pueden ser
acondicionadas para albergas instalaciones de tipo recreativa que
permitan la practica de deportes, sirviendo ademas como areas de
apoyo a la infraestructura y actividades propuestas en la Via Verde.
El proyecto planteado en Génova, contemplara ademas la creacion de
areas comerciales y de descanso que puedan ser aprovechadas por
pobladores locales, atrayendo ademas el ingreso de turistas locales e
internacionales.

7.8.4. PROPUESTA DE RECICLEJE
ESTACIONES DEL TRAMO

Seran absorbidas por el proyecto de Via Verde, procurando una
integracion de su entorno y las actividades propuestas para el
acondicionamiento de las mismas.

Todas las propuestas deben contemplar aspectos técnicos de tipo
ambiental que procuren el confort de los ambientes y disefios
propuestos en dichas vias, tal como se presenta en el cuadro No. 50
de Premisas de Disefio.
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7.9. POBLACION A SERVIR

Se analizan los municipios de Coatepeque, Génova y Flores Costa
Cuca por tratarse de los puntos de localizacion del derecho de via a
brindar tratamiento, haciendo referencia al ndmero de habitantes
segun el dltimo censo de poblacion (afio 2002) por medio del cual se
estimara la media para la proyeccion de usuarios de acuerdo a la
muestra encuestada para estimar la aceptacion del proyecto.

a) Coatepeque, con un total de 94,186 habitantes
b) Génova, con un total de 30,531 habitantes
c) Flores Costa Cuca, con un total de 19,405 habitantes

De acuerdo a lo anterior, se realiza un promedio considerando los
actuales usuarios de la via y los datos estimados sobre la aceptacion
de proyectos de rehabilitacién de las areas y edificios (estimados de
acuerdo a resultados de encuestas) de la forma siguiente:

La poblacién que actualmente utiliza la via para comunicarse,
considera de beneficio la creacion de proyectos en las areas del
ferrocarril son:**

a) Para Coatepeque, un promedio del 81% de la muestra.

b) Para Génova, un promedio del 75% de la muestra

¢) Para Flores Costa Cuca un promedio del 45% de la muestra

7.9.1.PROYECCION DEL CRECIMIENTO
DE POBLACION EN EL TRAMO DE VIiA

De esta forma tomando como base los porcentajes anteriores para
el célculo de la poblacién usuario del proyecto, es necesario realizar
una proyeccion a 20 afios para estimar posteriormente la capacidad
del proyecto.

132 Célculo en base a tabulacién de encuestas en preguntas 4, 7, 8 y 11, Abril afio
2005.

7.9.2.~CALCULO DE POBLACION PROYECTADA A 20
ANOS:

Para la realizacion de este célculo, debe considerarse el promedio
estimado de la poblacion a servir, estimada de acuerdo a la suma de
los tres municipios en estudio. De esta forma para el calculo del
porcentaje de incremento anual, considerando los datos
proporcionados por el XI Censo de Poblacién y VI de Habitacion
2002, de la siguiente forma:

¥ CAG=2(P2-P1)
N (P2 + P1)
Donde:
P1 = Estadistica de Poblacion mas antigua
P2 = Estadistica de Poblacién mas reciente
N = Cantidad de afios a proyectar
De acuerdo a lo anterior, se estimé que la tasa de incremento
anual es del 5.2%, utilizada en las siguientes estimaciones:

Cuadro No. 47 USUARIOS DE LA VIA VERDE Y SU PROYECCION DE
CRECIMIENTO PARA EL ANO 2,025

ARO DPEolfggI[\'ATé‘IJOEN INDICE POR EDAD.
67% DeNO a6 De Z ala De 1~6 a64 De §5 a
anos anos anos mas
2,002 106,274 21,597 23,448 56,103 5,126
2,005, 123,730 25,144 27,299 65,318 5,968
2,010 159,424 32,398 35,175 84,161 7,690
2,015 205,415 41,744 45,332 108,440 9,908
2,020 264,673 53,787 58,397 139,723 12,766
2,025 341,027 69,304 75,243 180,031 16,449

Fuente de Cuadros: Datos antiguos y actual XI Censo de Poblacion, VI de
Habitacion 2002. / Elaboracion y Célculos de proyeccion: Propios

133 | EAL RODRIGUEZ, Juan Francisco. Estadistica e Investigacién. Tomo Il. Pag. 18
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oo A\ . RESTAURACION Y RECICLEJE DE LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA
\ . Y VIA VERDE A SAN MIGUELITO
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Cuadro No. 48 J
DE CRECIMIENTO PARA EL ANO 2,025

POBLACION DE COATEPQUE Y SU PROYECCION

3 PORCENTAJE INDICE POR EDAD.
ANO | DEPOBLACION [De0a6| De7a | Del6a64 | De65a
DEL 81% afios | 14 afios afios mas
2,002 76,290 14,917 | 16,464 41,098 3,809
2,005, 88,821 17,367 19,168 47,848 4,435
2,010 114,444 23,377 | 24,698 61,652 5,714
2,015 147,459 28,833 | 31,823 79,437 7,362
2,020 189,999 37,150 | 41,003 102,354 9,486
2,025 244,810 47,868 | 52,832 131,881 12,223

Fuente de Cuadros: Datos antiguos y actual XI Censo de Poblacion, VI de
Habitacion 2002. / Elaboracion y Célculos de proyeccion: Propios afio 2005

Cuadro No. 49 POBLACION DE GENOVA~Y SU PROYECCION
DE CRECIMIENTO PARA EL ANO 2,025

ARO | PO o T Tttt
TOTAL
afos 14 afos afios De 65 a mas

2,002 22,898 5,301 5,546 11,037 1,014
2,005 26,659 6,172 6,457 12,850 1,181
2,010 34,350 7,952 8,320 16,557 1,521
2,015 44,259 10,246 10,720 21,333 1,960
2,020 57,027 13,202 13,812 27,487 2,525
2,025 73,478 17,011 17,797 35,417 3,254

Fuente de Cuadros: Datos antiguos y actual XI Censo de Paoblacion, VI de
Habitacion 2002. / Elaboracion y Célculos de proyeccion: Propios afio 2005

7.9.3. TURISMO DEL AREA DE ESTUDIO

A NIVEL DEL DEPARTAMENTO DE QUETZALTENANGO

Debido a que las propuestas de reciclaje, involucran la creacion de
areas que puedan brindar condiciones y actividades de atraccion para
el ingreso de turismo al lugar, se considera necesario conocer a nivel
de estadisticas la afluencia que el departamento de Quetzaltenango
presenta en la actualidad. Para esto el Instituto Guatemalteco de
Turismo INGUAT, establece que para el afio 2002 el ingreso de
visitantes al departamento de Quetzaltenango, fue de un promedio de
30,943 personas en total divididos de la siguiente manera:
a. MUSEO DE ARQUEOLOGIA DE SANTIAGO DE
COATEPEQUE, cont6 con un total de 14 visitantes extranjeros
y 1,259 visitantes nacionales.

b. LA CASA DE LA CULTURA DE OCCIDENTE, fue visitada por
1,442 visitantes extranjeros y 26,233 visitantes nacionales.

c. LA LAGUNA DE CHICABAL, con 1,251 visitantes extranjeros y
1,044 visitantes nacionales.

Igual que la proyeccion realizada para determinar el nimero de
poblacion a servir presentada en cuadros anteriores, es necesario
realizar una proyeccién del ingreso turistico estimandose a 20 afios,
de la siguiente manera:

Cuadro No. 50
INGRESO DE’TURISMO EN QUETZALTENAL\IGO Y SU

PROYECCION DE CRECIMIENTO PARA ANO 2,025

N INGRESO

ANO INGRESO ANUAL MENSUAL
2,002 30,943 2,579
2,005 36,025 3,003
2,010 46,418 3,869
2,015 59,809 4,985
2,020 77,063 6,423
2,025 99,294 8,276

Fuente: Datos estadisticos afio 2002 Instituto Guatemalteco de Turismo INGUAT
Proveccion afios 2005 a 2015: Calculos pronios.
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7.10. ANALISIS DE LA CAPACIDAD DEL PROYECTO

Debido a que el manejo de grupos numerosos dificulta la
capacidad de mantener la atencién de los mismos, provocando la
desintegracion del grupo, se analiza la posibilidad de manejar grupos
de 15 a 20 personas como maximo.

El manejo de grupos de 20 personas, siendo necesario 1 metro
lineal para cada uno, da una ocupaciéon del suelo de 20 metros
lineales sobre el recorrido. Los grupos tendrian salidas cada media
hora, por lo cual manejando los tiempos establecidos anteriormente
para recorridos de traslado, se tendria aproximadamente 600 metros
de diferencia entre cada grupo, es decir que el recorrido de la via
tendria una capacidad de manejo de 32 grupos de 20 personas,
dando como resultado 640 usuarios dentro de la via.

De esta forma pueden manejarse recorridos aproximados de 1.5 a
2 kilometros como maximo, ubicando areas de descanso para,
miradores, fuentes de soda o cualquier otro tipo de infraestructura,
gue permita el descanso o la relajacion antes de continuar con el
recorrido.

7.10.1. CRITERIO PARA EL CALCULO DE
RECORRIDOS EN VIA VERDE

Las areas a utilizar poseen caracteristicas propias que deben
tomarse en consideracion, cabe mencionar que para el criterio de
calculo de recorridos, es necesario contar con una estimacion de
recorridos promedio adecuados a los tipos de usuarios, desglosando
lo anterior de acuerdo a:

a) Los flujos de circulacién peatonal y bicicleta (como dos grandes
grupos) se presentan de forma constante y en ambos sentidos.

b) La ocupaciéon promedio para cada persona es de 1.00 M2 de
sendero.

c) Se estima que el recorrido total del tramo sera efectuado en un

tiempo promedio de 6 horas para personas entre 12 y 20 afios, 9

horas para personas entre 21 y 60 afios y 12 horas

aproximadamente para personas mayores de 61 afios, promedios

estimados con base en el rendimiento promedio por edades

evaluado durante la fase de investigacion:

e Una persona puede tener un rendimiento adecuado sin
perder interés, ni mostrar agotamiento fisico en un recorrido
sin descanso de 90 a 120 minutos como maximo.***

e De acuerdo a estos datos se realiza una medicién
recorrido/tiempo estimado por edades:

Cuadro No. 51 CALQULO DE RECORRIDOS
USUARIOS DE LA VIA VERDE POR EDADES
USUARIOS POR RECORRIDO TIEMPO
EDAD ESTIMADO ESTIMADO
De 7 a 14 afios 1 km. 30 minutos
De 15 a 64 afios 1 km. 45 minutos
De 65 en adelante 1 km. 75 minutos
De 65 en adelante 0.5 km. 38 minutos

Fuente: Medicién de recorrido y elaboracion propios

d) El horario atil para un recorrido al aire libre es de
aproximadamente 10 horas, con recorridos desde las 7:00 a las
17:00 horas.

e) Coatepeque posee un servicio de buses constante, con salidas
aproximadamente a cada 30 minutos para los municipios de
Génova y Flores Costa Cuca.

134 Datos proporcionados por el reconocido especialista en medicina deportiva y
Halterofilia. Federacion Nacional de Levantamiento de pesas. Lic. Luis Rosito.

PROPUESTAS DE DISENO +——4+—+—4++—4+H4+4+H1+HH+ 1+ 4+ 1+ 4+ 216



7.10.2. USUARIOS DEL MUSEO

e A NIVEL DEL MUNICIPIO DE COATEPEQUE

El usuario es muy importante para el desarrollo del proyecto, el
visitante local o extranjero, debe aprovechar una de las oportunidades
que le ofrece la comunidad al utilizar su tiempo libre en actividades
culturales y educativas, satisfaciendo la necesidad de obtener un
mayor conocimiento cultural ofrecido por este tipo de instituciones.

Actualmente el ingreso turistico al pequefio museo de Coatepeque
presenta una afluencia mayor de visitantes locales sobre los
extranjeros, como se muestra en el cuadro No. 46 Ingreso Turistico
Museo de Arqueologia Santiago de Coatepeque.

) Cuadro No. 52 ;
INGRESO TURISTICO MUSEO ARQUEOLOGIA SANTIAGO DE

COATEPEQUE
VISITANTES NACIONALES Y EXTRANJEROS ANO 2002
ller. _2do. _3er. .4to. Totales PROMEDIO
Trimestre | Trimestre | Trimestre | Trimestre ANUAL
Nac. | Ext. | Nac. | Ext. | Nac. | Ext. | Nac. | Ext. | Nac. | Ext. | Nac./Ext.
240 2 |271| 3 [381| 5 |367| 4 1,259 14 1273

Fuente: IDAHE / Oficina Administracion privada -
Estadistica INGUAT

Elaboracion: Seccién de

) Cuadro No. 53 ;
COMPARACION DE INGRE§OS TURISTICOS
MUSEO COATEPEQUE ANOS 2001 Y 2002

ANO 2001| ANO 2002 | TOTALES | ABSOLUTA | RELATIVA
Nac. |Ext.| Nac. | Ext. | 2001 | 2002 1,009 382%
261 | 3 [1,259| 14 | 264 | 1,273

Fuente: IDAHE / Oficina Administracion privada - Elaboracion: Seccion de
Estadistica INGUAT

7.10.3. USUARIOS DEL PROYECTO DE
ACUERDO AL RADIO DE INFLUENCIA
DEL LUGAR DE UBICACION

Se pretende que el proyecto sea aprovechado de igual forma por
turistas extranjeros como por el turismo local, especificamente
pobladores de ciudades y aldeas cercanas, habiendo comprobado
con los cuadros anteriores que el nimero de visitantes nacionales al
Museo de Arqueologia Santiago de Coatepeque, supera en gran
medida a los visitantes extranjeros, aln cuando no se cuenta con
suficientes areas para exposicion de piezas.

Tanto para el Museo en la ciudad de Coatepeque, como para la
Estacion de Paso en el municipio de Génova y el Tramo de Via
Verde, se ha llegado a determinar que su radio de influencia estara
dado por la cercania y accesibilidad que se tenga al proyecto en
conjunto. De acuerdo con esto se hace un andlisis de los factores
que influiran en el mismo:

e Accesibilidad: De acuerdo al andlisis y recorrido efectuado por las
diferentes estaciones del tramo se identificd que las poblaciones
en estudio cuentan con servicios de buses urbanos vy
extraurbanos que parten con un intervalo de 30 a 60 minutos
entre cada uno.

e Hacia los diferentes puntos de la Via Verde es posible acceder en
forma peatonal desde un radio de 2 kilémetros de recorrido a pie,
contemplando que la diversa infraestructura y equipamiento de la
Via Verde y estaciones sea frecuentemente aprovechado por
habitantes de los poblados ubicados dentro de este intervalo.
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7.11. PREMISAS DE DISENO

Se refiere aquellos aspectos que deben ser tomados en
consideracion para realizar una propuesta de disefio que se adecue a
las necesidades de espacio, tipologias constructivas, vegetacion del
entorno, materiales de la regién a emplear, etc. de forma integral, con
la finalidad de crear propuestas funcionales a nivel urbanistico y
arquitectonico.

PREMISAS AMBIENTALES:

Son aquellos que inciden en forma directa sobre aspectos de
disefio, interviniendo en la creacion de espacios confortables para su
habitabilidad, como el clima, incidencia solar, vientos, vegetacion, etc.

PREMISAS FUNCIONALES:

Se refiere aquellos aspectos que determinaran la correcta
adecuacion de los espacios existentes a los requerimientos del
proyecto, evaluando la necesidad de crear areas nuevas que se
integren al entorno.

PREMISAS MORFOLOGICAS:

Incidiran de manera directa en la determinacion de parametros de
disefio y tipologia constructiva, en forma que se integren al disefio de
edificios existentes en relacion a formas (volumetria), materiales
constructivos, alturas, etc., en forma que no causen un impacto
negativo en el proyecto.

PREMISAS TECNOLOGICAS:

Se refiere a la aplicacion de tecnologia apropiada dentro del
proyecto que contribuya a la funcionalidad y viabilidad de éste,
procurando la utilizacién de sistemas que reduzcan y mejoren las
condiciones ambientales, de disefio, funcionalidad, etc., que puedan
impactar el area.

PREMISAS PATRIMONIALES:

Seran las que regiran la viabilidad del proyecto de acuerdo a su
integraciéon con la tipologia, disefio y materiales de los inmuebles
existentes, acoplando las necesidades de disefio a lo existente.
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1. Se analizan los factores Ambigntales de los Municipios ds Coatepeque y de Génova con la finalidad
de crear una Propuesta que se integre al entorno sin causar impacto ambiental.  Se trabaja dentro del
diseno areas verdes para reforgstacion aprovechando la vegstacion existente, dentro de [os que s
colocaran arboles y arbustos que formen parte de la vegetacion de la ragion.

2. También se crearan aréas de estar, kioscos de ventas y miradores dentro del recomido,
incorporando la vegetacion de sombra del lugar,

3. Incorporar nuevos slemsantos arquitectonicos al conjunto aprovechando los espacios de sombra v la
utilizacién de vallas y setos en los senderos que ya estan definidos actualmente.

4. Gon la propugsta se pretende dar solucion a los aspectos que en la actualidad ocacionan deterioro
en el stio. Los posibles contaminantes que pudiera provocar el disefio se tomaran en cuenta para darles
soluciones de bajo impacto ambiental.

5. Se ubicaran los edificios tomando en cuenta la direccion de los vientos Noreste vy Sureste vy el
aprovechamiento de laluz solar por la mafana en las fachadas este y oete. Se colocara ventilacion
cruzada en las nuevas edificaciones, con techos que tendran un 30 % de pendients para tener un
ambiente fresco, también se les integrard techos con timpanos para una mejor ventilacion de las
edificaciones.

1. En estas premisas se analiza que la vegetacion debe ser tipica dellugar, segun el clima vy facil de
adaptar al ambiente y se contemplara combinar las distintas especies, con el fin de lograr craar un contraste
de texturas y color.

2. LaVegetacion que se colocara dentro del conjunto, se tomara en cuenta principalimente la siembra de
especies que s8¢ encuentren dentro dsl contexto como lo son algunos arbolss frutales, arboles de maderas
finas y otras especies de omamentacion.

3. LaVegetacidn que se coloque en los alrededores de las edificaciones, no debera exceder su altura v
su diametro de los seis metros, para tener la mejor apreciacion de las fachadas en las edificaciones nuevas,

4. Se deberd contemplar que las especies que se coloquen dentro del disefio, requigran poco
mantenimiento ¥ poca agua debido al clima en que se encuentran; para esto se debera recumir a una
asesoria técnica de un ingeniero forestal o agronomo que recomiende las mejores especies.

5 Las especies que se utiizaran estan dentro de las tropicales y subtropicales, las cuales no prosperan
en climas frios, muchas de las especies de clima calido tienden a tener un crecimiento rapido. Se presentan
algunas especies de clima calido:

a) Familia de las STERCULIAGEAE: el género BRAGCHYGCHITON es la sspecie mas culivada, no
desarolla demasiado, crece rapido y tiene portes muy rectos, lo que hace que los aboles sean adecuados
para alingaciongs, aun cuando no producen mucha sombra. Entre estas encontramos:

a.1.) POPULNEUS, utilizada como alineaciones en jardines.

a.2) RUPESTRIS, utiizada como especie ornamental en estado juvenil, por su delicado follaje de hojas
palmatidigitadas.

b) Familia de las MORACEAE: estas plantas omamentales de climas calidos pertenecen mayormente al
género FICUS, del que se conocen unas 8§00 especies, aunque muchas de sstas se cultivan como plantas
en ambientaciones interiores dentro de macetas; en el exterior casi todas las especies crean buenos
arboles de sombra, que complementan, dejando siempre el suficiente espacio para gl desamollo de sus
raices.

¢ Los arboles frutales, LA MANDARINA, CITRUS NOBILIS, con diametrode 3 a4 metros y atlurade 2a 3
metros, forma ova lanceolada, hojas desiduas, de flor fragante, ramas espinozas, fruto comestible.

d}) EL LIMONAR, CITRUS LIMONIA, con un diametro de de 2 metros y una altura de § metros, de forma
ova lanceolada, hojas desiduas, de flor fragants v fruto comestible.  Otras de la familia de LEGUMINUSAE,

esta la MADRE GACAO ( GLIRICIDA SEPTIUM] , LA CANAFISTULA (CASSIA FISURAY |

POPULNEUS

IMORACEAE

FICUS

RUPESTRIS

LIMONAR {CITRUS)
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1. Dentro de estas premisas se analizaran y estudiaran las actividades que se realizan alrededor de la
estacion, con el fin de que la propuesta este de acuerdo con las necesidades de la poblacion.

2. En el cambio de uso de la estacion, las nuevas edificaciones se deben mantener con una
adecuada relacidn entre las actividades y las relaciones directas & indirectas de las circulacionss.

3. En la propuesta se tomard en cuenta que los espacios de la estacion y el entormno de ésta forman
parte del Patrimonio Ferroviario, creando recorridos y observacings que fomenten la sociabilidad del
usuario del area de museocs v de la Via Verde; de esta manera se concientizara la valorizacion de este
patimonio, asi como la proteccion del mismo por parte de la poblacion. Para lo anteriommente expuesto
58 incorporaran gspacios informativos en las areas de estacionss feroviarias de todo el tramo de
estudio, asi como también se integraran espacios de recreacion pasiva para ancianos y adultos y
recreacion activa para jovenes vy ninos.

4. Setendra gran prioridad a las actividades culturales, recreativas y deporivas dentro de todo el
recorrido del tramo femoviario, integrando senderos de paseo, areas de estar, de descanso y miradores
en lugares determinados decuerdo al analisis del sitio, Se estableceran vy definiran todas las
circulaciones con el fin de tenerun ordenamiento dentro de la propussta y asi oplimizar el uso del
espacio que se tiene en elterreno.

1. En la integracidon analogica se busca que la propuesta de disefio v los slementos que sean
necesarios, sean creados, tomando como principio fundamental restablecer la unidad estética de los
elementos asegurando la conservacion del edfficio.

2. Las nuevas edificaciones deberan respetar las tipologias estilisticas, ambientales y constructivas de
la arquitectura ferroviaria tradicional, monumental y patrimonial, con el fin de no crear un impacto que no
tenga un alto contraste con estos elemantos.

3. Se integraran al equipamiento nuevo, jardines, caminamientos, bancas, kioscos de ventas, alquileres
de bicicletas v equipo deportivo, asi como también miradores | los cuales se incorporaran al diseno de
forma que se de pricridad a los monumentos del Patimonio Ferroviario de todo sl tramo.

4. Crear lugares atractivos en los senderos, mediante la aplicacion de texturas e integrando la
vegetacion del lugar.

5. Todos los elementos nuevos o restaurados, deben identificarse con facilidad de los elementos
originales ¥ no deberan danar la estructura antigua del Patrimonio Fermoviario.

6. Los edfficios nuevos que se crearan deberan adoptar el criterio dg integracion con la arquitectura de
la Estacidn, a través de la forma, vy los materiales constructivos, asi como slemeantos que determinan el
confort indicados en las premisas ambientales.

7. Desde el punto de vista de la Jerarquia visual en el disefio, se eliminaran todos los elementos que
obstaculicen la visual de la estacion. Se preservara sl caracter de hito urbano y de monumento  principal
a las estaciones de Coatepeque v Geénova, estableciendolas como centro principal de atraccion g interés
del entomo en que se encuentran.

8. Las edificaciones nuevas que se inteégraran al conjunto, se disefaran con un bajo volamen para no
romper con la visual de las estaciones importantes mencionadas. Para optimizar el escenario del
Patrimonic Ferroviario en Coatepeque y Génova se eliminaran los obstaculos de visual al peaton, estos
distractores visuales lo conforman, las vallas, rotulos senalizacion inadscuada v saturada.

9. El Ordenamiento espacial de la propuesta sera: a.) Geométrico, ordenandolo por tramas
geométricas en forma de cuadros, rectangulos o combinaciones. b)) Lineal, ordenandolo con bass a un
gje central, agrupandolo en su entomo con base a la funcionalidad del disefo del conjunto.

Las edificaciones tentran una planta rectangular paralelas a la via ferrea, con corredores techados como
pequenios portales de ingreso, los techos se colocaran de [dmina en 2 v 4 aguas.
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1. Tomandc en cuenta la recuperacion de lipologia y acabados, en la reconstruccién de
elementos nuevos que formen parte de la estacion deberan responder a las caracteristicas
formales y constructivas del disefio criginal, deberan responder a la tipologia de la estacién.

2. Las formas, materiales, texturas y colocres de los elementcs nuevos deberan ser
integrados a las caracteristicas locales, de manera que se reduzca el impacto
ambiental-visual y destacar la homogeneidad y unidad espacial.

3. En laintegracién del nueve mobiliaric y equipamiento ccmplementaric para el disefic se
tomara en cuenta que este permita el desarrclio de las actividades populares de la poblacién.

4. Seintegraran a las actividades culturales, la recreacion y la actividad gastrondmica, para
ello se colocaran kioscos de venta de comida, de sodas y de recuerdos, asi como también se
disefaran bancas, mesas, jardines, basureros, iluminacion, miradores y sefalizacion.

La iluminacién artificial debe de serlimitaday controlada para no afectar la vida de las
species de fauna y flora del lugar.

5. Para optimizar los recursos naturales que nos brinda la regién es necesario presentar
téenicas de Tecnclogia Apropiada, en las areas que se encuentren lejanas a los poblados y
que brinden un punto de interés turistico a la integracién del recorrido.

6. Se trabajara el manejo de deseches sélidos para fomentar en los usuarics del proyecto
técnicas de reciclaje con la clasificacicn de los desechos sdélidos, organicos, plasticos, vidrio,
metal; aplicando la diferencia de colores que los identifica. Para el tratamiento de los
desechos fisiclégicos en las instalaciones de la Yia Verde se utilizara el sisterna de fosa
séptica y pozos de absorcion.

7. Se impulsara el uso nocturnc de la Via Yerde, destacando la jerarquia de la estacion de
Coatepeque, y Génova, creando la optimizacién visual con iluminacién concentrada y directa,
en la Yia Verde que atraviesa el casco urbano, se colocara iluminacion indirecta, en las areas
de descansc y las nuevas edificaciones se colocara iluminacion mencr para que se le de
prioridad dentro del conjunto a las estaciones que son parte del Patrimonio Ferroviario.

S.5.
Yia Verde

Fosa
Séptica

Pozo Pozo
de A de A
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1. En el caracter Histérico, Tradicional e Integral del conjunto se tomara en cuenta las
normas y recomendacicnes internacionales a cerca de la conservacion de conjuntos
Histéricos, especialmente los lineamientos que se encuentran dentro de la integracién del
Patrimonio Ferroviario.

2. Se contemplara la viabilidad del proyectc como una propuesta de restauracién, con
bases en leyes Institucionales Nacicnales e Intermacionales para la proteccion del
Patrimonio y la cultura.

3. El Patimonic Ferroviario que es frabajado denfro del estudic es tratade porsu
jerarquia e influencia dentrc de la regién como un conjunito que destaca por su
antiguedad, monumentalidad e histonia, siendo parte de un espacio que se busca rescatar
e integrar para beneéficio de la poblacién.

4. La proteccion del conjuntc busca en el disefio urbanc la proteccién del conjuntc y
su cultura, asi como los elementos que conforman el paisaje urbano, debiends seguir
lineamientos especificos. Dentro de estos lineamientos se encuentran:

a) Respetarla cbra como testimonio del pasado.

b)) Prohibir la alteracion de la forma, de elementos y de materiales criginales en el
diserio.

c) Resaltar el estilo arquitecténico del Patrimonio Ferroviario.

d) Trabajar la creacién de un mantenimiento periddico tanto del patrimonic restaurade
como de las nuevas edificaciones que se le integran al disefic propuestoe para el conjunto.

5. Se temaran en cuenta los siguientes aspectos constiructives en la elaboracién de
fachadas que integren las nuevas edificaciones del conjunte, colocando ventaneria con
marces de madera y vidrio, las puertas con tablercs de madera forrados, los techos se
celocaran con una pendinte de 30 % que es cclocada enlaregién, estos techos se
construiran de estructura de madera con cubierta de lamina de zinc; las formas de los
techos se crearan de 2 a 4 aguas.

6. También se buscara colocar pequerios portales en el ingreso que se integren a los
techos de las nuevas edificaciones, para el conjunte del complejc propuesto, tanto en
Coatepeque como en Génova, en las estaciones y paradas, que se encuentran a lo largo
de recomide en la Via Verde del trame Cotepeque a la aldea de San Miguelitc.

Integrar a |a arguitectura
del Patrimonio Ferraviario

Integrar portales de ingreso
con elementos arguitectonicos
de la estacion Ve

H

Puetas con tableros
de madera forrados

Yentanas con marcos
de madera y vidrio

—

Il
l

Cubiertas de
lamina de zinc

Pendiente de |os techos
con un 30% de segdn
tipologia del lugar

Estructuras con
tijeras de madera
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7.12. DEFINICION DE LOS PROYECTOS

7.12.1. VIA VERDE COATEPEQUE - SAN
MIGUELITO MILLA 354 A 341

A) DEFINICION DEL PROYECTO EN CONJUNTO

Para el proyecto han sido consideradas algunas variables como

parte de la propuesta a realizar a lo largo del recorrido:

1.

La creacion de una Via Verde, integrada en recorrido total
generado por tramos entre poblados, siendo el actual de la
estacion de Coatepeque en milla 354 a la estacibn de San
Miguelito en milla 341, siendo éste de un recorrido total de 19.79
kilbmetros (13 millas), con areas de estar y descanso, areas de
miradores, fuentes de soda y deportes de aventura.

El uso especifico del derecho de via comprendera areas de
actividades recreativas y descanso, entre ellas se propone un
corredor verde de reforestacion que sirva como ruta de acceso
peatonal entre poblados.

Propuestas de tratamientos e intervencion de paradas vy
estaciones a lo lago del recorrido de la via.

B) DEFINICION DE AREAS

En el proyecto de Via Verde se desarrollaran las siguientes

actividades:

Las areas se acondicionaran de acuerdo a la topografia del lugar
y al calculo de recorridos permisibles analizados en el capitulo
anterior, considerando infraestructura especifica para usuarios en
sillas de ruedas, por edades y recorridos en bicicletas, caballos,
patines, etc.

La Via Verde ademas de considerar la creacion de un recorrido
para areas de caminatas, ciclo vias, patines, carruajes, sillas de

ruedas, etc. serd complementada con areas de estar y descanso,
miradores, areas de kioscos comerciales y fuentes de soda que
sean puntos de atraccidn turistica y generen fuentes de trabajo
para los habitantes de las poblaciones cercanas a la via.

Dentro del recorrido se ubicaran también areas de alquiler de
bicicletas y motos, las cuales seran integradas a las areas de
estar descritos anteriormente.

El aprovechamiento de areas que debido a la topografia propia
del terreno, pueden ser utilizadas para la creacién de areas de
practicas deportivas como el Canopi y el Rapel, propias de este
tipo de topografia y visuales en puentes.

PROGRAMA DE
NECESIDADES ViA VERDE

AREAS GENERALES

1. AREAS RECREACION ACTIVA
2. AREAS RECREACION PASIVA
3. AREAS PUBLICAS GENERALES

1. AREAS DE RECREACION ACTIVA
e Recorridos en bicicleta
e Caminatas
e Juegos de aventura (rapel)

2. AREAS DE RECREACION PASIVA
e Areas de estar
e Miradores
e Fuentes de Soda

3. AREAS PUBLICAS GENERALES
e Alquiler de bicicletas
e Alquiler de equipo deportivo
e Servicios Sanitarios
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7.12.2.COMPLEJO CULTURAL ESTACION
COATEPEQUE

Para el reciclaje de la estacién de Coatepeque se contempla el
desarrollo de las siguientes areas:

1. Creacién de un museo que se dividird en tres fases, Museo de
Historia y Arqueologia, Museo Industrial y Museo del Ferrocarril.
Dentro de cada uno se desarrollardn salas de exposiciones de
fotografia, de piezas importantes y de bienes muebles del
Patrimonio Ferroviario.

2. Se creara un area administrativa general para el funcionamiento
de la Via Verde del tramo y de las areas culturales del complejo,
creadas dentro del entono inmediato y el museo propuesto dentro
de la estacion.

Todo esto estard representado por tres grandes areas en las
cuales serd dividido en proyecto:

AREAS ADMINISTRATIVAS:

Dentro de estas é&reas se contempla el funcionamiento
administrativo del complejo. Se incluyen oficinas de encargados de
areas como museo, via verde, arqueélogo, historiador, etc.

AREAS PUBLICAS ABIERTAS Y CERRADAS:

Estas areas se crean pensando exclusivamente en el usuario,
dentro de estas se incluyen la recepcion general, el museo, las areas
de espera y descanso, cafeteria, kioscos de recuerdos, café Internet,
etc.

AREAS DE SERVICIO:

Consideradas para el mantenimiento del lugar. Generalmente
estan aisladas del resto de las actividades del complejo sirviendo
como soporte del mismo. Dentro de éstas se encuentra el cuarto de
magquinas, bodegas, garita de control, areas para empleados, etc.

PROGRAMA DE NECESIDADES
COMPLEJO CULTURAL COATEPEQUE

AREAS GENERALES

NogpwbhE

AREAS DE PARQUEO

AREAS ADMINISTRATIVAS
AREAS PUBLICAS CERRADAS
AREAS PUBLICAS ABIERTAS
AREA DE MANTENIMIENTO
AREAS DE SERVICIO

AREAS DE MUSEO

1. AREAS DE PARQUEOS

Parqueo de visitantes
Parqueo administrativo
Parqueo de buses

Parqueo de motos y bicicletas
Parada de buses

2. AREA ADMINISTRATIVA

Recepcion

Sala de Espera

Oficina Administrador
Secretaria Administrador
Sala de Sesiones

Oficina Historiador

Oficina Arquedlogo

Oficina Técnico de FEGUA
Oficina Encargado Via Verde
Oficina Contador + Auxiliar
Servicios Sanitarios Hombres / Mujeres

3. AREAS PUBLICAS CERRADAS

Area de Informacion

Venta de Boletos + Area de Paquetes
Oficina de Guias Museo

Oficina de Guias Via Verde
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e Restaurante 7.12.3.ESTACION DE PASO EN GENOVA
e Café Internet

4. AREAS PUBLICAS ABIERTAS ' El reciclaje Qe e'st,a estacion se ad,e'cua al a_mé!isis reaillizad.o en la
e  Areas de Estar ciudad, la cual incluird en forma especifica las siguientes areas:
e Areas de Snack 1. Areas de convivencia social, enfocadas especificamente a la
e Kioscos para recuerdos creacion de un &rea de restaurante e informacion de las
e Plaza para actividades actividades de la Via Verde, ubicadas especificamente dentro del

edificio de la estacion.

5. AREASDE MA_N_TENIMIENTO . 2. Acondicionamiento de areas recreativas infantiles y deportivas.
¢ Oficina Encargado de Mantenimiento Las primeras contemplaran diversos juegos construidos
e Cuarto de maquinas considerando los recomendables para diferentes edades. El
¢ Bodega de limpieza segundo propiciaré4 areas para la practica deportiva de fltbol y
e Bodega de Mantenimiento basquetbol. Ambas seran complementadas con areas de servicio
e Taller de Reparaciones y descanso.

6. AREAS DE SERVICIO 3. El conjunto contempla ademas la creacién de areas de uso

comercial y descanso como fuentes de soda, ventas de

e Garita de Seguridad ; S
recuerdos, areas de estar al aire libre, etc.

e Comedor + cocineta para empleados
e Areade cargay descarga
[ ]

rvici nitarios + Vestidor mpl . .
Servicios Sanitarios + Vestidores empleados De igual forma estara dividido en dos grandes areas:

7. AREAS DE MUSEO )
A. MUSEO DE HISTORIA AREAS ADMINISTRATIVAS:
B. MUSEO INDUSTRIAL
C. MUSEO DEL FERROCARRIL
A. MUSEO DE HISTORIA

Para el funcionamiento administrativo del complejo.

e Sala de Informacion AREAS PUBLICAS ABIERTAS Y CERRADAS:

» Cinco salas para periodos histéricos Estas areas se crean pensando exclusivamente en el usuario,
B. MUSEO INDUSTRIAL dentro de éstas se incluyen areas de descanso, cafeteria, kioscos de

e Sala de informacion recuerdos, etc.

e Tres salas de exposicién (imagenes vivas)
C. MUSEO DEL FERROCARRIL
e Sala de informacion
e Sala de exposicion de fotografia
e Sala Resefa Historica Ferrocarril
e Sala de exposicion del Ferrocarril (maquetas vivas).

De acuerdo a lo anterior se presenta a continuacién el programa
de necesidades contemplado para la estacién de paso en la estacion
del ferrocarril de la cabecera municipal de Génova.
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PROGRAMA DE NECESIDADES
~ ESTACION DE PASO
(ESTACION DEL FERROCARRIL GENOVA)

AREAS GENERALES
AREAS DE PARQUEO

AREAS ADMINISTRATIVAS
AREAS PUBLICAS CERRADAS
AREAS PUBLICAS ABIERTAS
AREAS RECREATIVAS
AREAS DEPORTIVAS

oupwLNE

1. AREAS DE PARQUEO

Parqueo de visitantes
Parqueo administrativo
Parqueo de buses

Parqueo de motos y bicicletas
Parada de buses

2. AREA ADMINISTRATIVA

Recepcion + secretaria administrador
Sala de Espera

Oficina Administrador

Oficina Contador + Auxiliar

Servicios Sanitarios Hombres / Mujeres

3. AREAS PUBLICAS CERRADAS
e Area de Informacion y exhibicion via verde
e Restaurante
e Servicios sanitarios hombres y mujeres
e Areas de exhibicion

4. AREAS PUBLICAS ABIERTAS
e Areas de Estar
e Areas de Snack
e Kioscos para recuerdos

5. AREAS DE SERVICIO
e Garita de Seguridad
e Comedor + cocineta para empleados
e Servicios Sanitarios + Vestidores empleados

6. AREAS RECREATIVAS
e Juegos infantiles varios
e Alquiler de Motos y bicicletas

7. AREAS DEPORTIVAS
e Cancha de football
e Cancha de basquetball

7.12.4.DIAGRAMACION PROPUESTAS DE
RECICLAJE

Posteriormente a la definicién de las propuestas de reciclaje para
las estaciones y derecho de via del tramo en estudio y el programa de
necesidades que contempla las areas de soporte de cada proyecto,
se hace necesario considerar como parte del proceso de disefio de
areas, realizar la diagramacion de los proyectos, definiendo de forma
esquematica las relaciones directas e indirectas de las areas
contempladas, flujos de circulacion, frecuencias de uso y un pre-
dimensionamiento de ambientes, con la finalidad de realizar una
propuesta integral que se adecue a las necesidades y actividades de
cada lugar.

Dicho proceso contempla la realizacion de diagramas y matrices
de diagnéstico, relaciones y flujos de circulacién, definiendo cada uno
de éstos a continuacion.
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DIAGRAMA DE RELACIONES

Areas de
Descanso o
Miradores

VIA VERDE

Fuente de
Soda

Servicios
Sanitarios

VERDE

DIAGRAMACION ViIA

MATRIZ DE RELACIONES

VIA VERDE

Recorrido Via Verde

Fuentes de Soda

Areas de Estar

Servicios Sanitarios + Vestidores

Alquiler de Bicicletas

Alquiler de Equipo Deportivo

Relacion Directa ®
Relacion Indirecta e}
No tiene relacion YaN

@ <XOXOXexe
OXOXOXe
OXOXe®

Ooxe

DIAGRAMA DE FLUJOS
VIA VERDE

Fuente de
Soda

Areas de
Descanso o
Miradores

Servicios
Sanitarios

RECORRIDO ViA VERDE

RECORRIDO ViA VERDE

( (FLUJOS DE CIRCULACION CONSTANTES) ]

Alquiler de
Bicicletas

Areas de
Descanso

Alquiler de

Equipo

Deportivo
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Alquiler de
Equipo
Deportivo

Alquiler de
Bicicletas

Areas de
Descanso

% FLUJO CONSTANTE
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MATRIZ OE DHIAGRIGS

STIE@

VIA VERDE DE COATEPEQUE A SAN MIGUELITO

CUADRO NO. 55

NECESIDADES SOCIALES CONFORT
DIMENSIONES 3
55 ST PSISOB0G ; ESCALA DE RELACKIN COM EL
EEGALA DE RELATION PRISOZOCIAL ESGALA DE RELAGIOR, BIC-ERGOROMETRIGA,
SUB 5ISTEWMA ESPACIAL ENTORMNG,
DBESERVACICNES
AREA | AMBIENTE ACTIVID, USUARIDS ARREGLO ESPACIAL RS ENTORNO
T —_— ; FRECUENCIA DE USC | IMOBILIARIO AREA DE MOBILIAR IO {AREADE L| A H AMBIENTE NATURALY | UBICACION
SHBols SELLLA ESPASIAL i Cmas] i 3
ESPACISL USUARIC | AGEMTE SIRCULASIIL § ARREGLO ESPASIAL MODIFICADD
- SERALIZASIN ] NORTES 3R e
- CANIEATAS - GARILAR Miro1 | DE2 A4 ags ‘E‘ . 19,790 70 WMT5.4 ILURIEAS T, 103 % 2 SRR '
PERBORAS, [ AGERTES | _ apLCACHN DE = 8 505 WTS T ATURAL e
B THmAT 2.50 280 2,75 g2 = VERTILAGKR 10 % e
El BIILGLETAE | - EJERCITARSE MARIMD 20 MATERIALES f—= + e a LTI B TEATURAS Y
- TRALSPORTAREE | PERZOMAS =, o = DEL AREA MATERIALES
B i o - s
e — A 2 ASORDES AL
2 AGTIVIDAL AL ~| o 158,315.14m it
e o
Q r -
23
w = e 1124 L
O CTERER ULa GRUPOSDE| DE 1 A2 + o
L BVERTURA EF 5 A8 AGERTES 4 o 5 Ir-.fmg:f SR
[ SaiDA LBRE PERGORAS £ = 126.34 m .
R 2 = E WERTILACKI, 100 %
" - - DEL AREA.
& o~
& Y
= — -
4
‘L 2.00 i, NORTE - SUR
- DESTALED EANCAS ILUMILASIE, 100 %
- RELAJAZ I, o : ‘E‘f‘:::g”“ SERHADS : . 5 RATURAL
- OBSERYACKN DE SDRUPU"DE Uk ABERTE 2 o7s il = il 52 MR WERTILAGKI, 100 %
- MIRADORES AREAS VERDES PERSORAS VERI A U SOLOEIMAS E E E DEL AREA
VER I8 Uk RESUERLGS 8 = =2
AREA DE GIRGULACION = <+ o
L 10,00 L NORTE — SUR
5 HAKAGAS : a
o - DESGARS0 oy £ 5] i (e s E JARDIL ZARAL,
o€ o -MESAS E = £ FATURAL
O - RELAJASIN LR [= : : LAS AREAS DE
a = g | Ssse s 5 PERSORAS | RIRGURG | -SILLAS o E WELTILAGKI, 100 %
& piaien i 2 . - -BALTAS o 30 EGTAR UTILZARDO
w o ¥ DESCARGD SOGIALES ERSADA LG =) o . m DEL ARES =
= : -BABURERDS = 3 5 " | LOS ARBOLESY
3 —
oo -KIIZZ0E FLORES DELA
w -RARZHOS REGION.
54 HREA DE CIRCULACION
AREA DE CIRCULACIGN NORTE — SUR
..
SEHASKEAREOH _ALINMERTASKN " ” r ILURIRAGET 100 %
AHEADE EEAS  enrang _5 MEBAS n o, < LATURAL EF EL DA
(VEMIALE C 2 AGERTES | _7n 5iLLaS - E = E A0% R OGTURR A
LEUARGS, Soie, I"ERSGHAS -2 MOSTRADORES i o [=} o 30,16 m? WERTILAGKI, 100 % -
RAIIDA, SOLOE MRS, -1 BARRA = =] 9 0 ’ DEL AREA. '
VEHIA UE ™) =] - =3
RECUERDSS, YEHIA g
UE HELALDE

PROPUESTA DE INTERVENCION Y DEFINICION DE PROYECTOS TRAMO COATEPEQUE - SAN MIGUELITO

} 182




MATRIZ BE DIAGNOSTIGOD

ViA VERDE DE COATEPEQUE A SAN MIGUELITO

CUADRO NO. 55

NECESIDADES SOCIALES CONFORT
DIMENSIONES :
s, o mCOSO0) ESSALA DE RELACKON SOH EL
ESGALA DE RELAGION PEIGOS0SIAL E3CALA DE RELASKIN, BK-ERGONOMETRIGA CHTORHO
5UB 5I5TEMA ESPAGIAL
OBSERVACICNES
AREA | AMBIENTE USUARICS ARREGLO ESPAGIAL — ENTORNO
o —— ) ACTIVIDAD | FRECUENCIADEUSC | MOBILIARIO AREA DE MOBILIARIO fAREADE LA H AMBIENTE NATURALY | yBIGAGION
CELULA ESPAZIAL cIRS 1A CPAC P
Cipan USUARIC | AGENTE SIRGULAGIOR | ARREGLO ESPAGIAL IMODIFICADO
. 7.05 .
) salinialingd k T ey POR LA DIRESCH
- Bafas - ASED PERGORAL | 50 UK AGERTE | -4 RETRETES T Tp— ' ;: CTHN
Babas i PERGONAS 3 wikemaras i il i WAl Ik 2078 ! DE LOS VIERTOS
el I E = £ RATURAL PRECOMINTAR TES
a 22 74 2 VER TILASKI, 120 % SE SOLOCARALA
K| + ) i =) 73 m CEL AREA .| FacHADA
= L = " | PRIFCIPALER
= = POSICION DEESTE
o AREA DE i 4 OESTE
Q # CIRCULACION
S
S0 - 12 BIGICLETAS
i - PROPORCIONAR | 12 UK ABERTE | - MUEBLE PARA _a
w E BICISLETAS ALOE | PERSORAS ALMASER AR . . . LU MIABIORATA;
2 VIGITALTES  EQUIFO PARA. i u ] HATURAL.
G SITALTES 2z )
- ALQUILER ¥ Eitete = = £ N VERTILAG K 100 %
PARQUEQDE CERA 8 0 o o 20 m DEL AREA
BICICLETAZ o) o (T3]
~ ~ =]
4 725 4 NORTE — SUR
?
- PROPORCKRAR - ESTALTERIAS = P
_ ALQUILERDE EQUIFO ALOS - MUEBLE PARA 8 ” o :I\'i-r"ﬂ;;“m 1R
s VIBITALTES PARA, ARER ALMAGER AR - = i i
ST IVIDADES ACTIVIDADES DE ;%RSUI\M SREEENTEY & EQUIPO PARA g = E £ AL IR
DEPORTIVAS RECREAGHIN REFARAGKI * 0 = E 20 m2 DEL AREA,
- GalA T ~ &3]
/| =]
ARES DE CIRCULACIGN
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MATRIZ DE RELACIONES

GOMPLEJO GULTURAL

Ingrego Principal

Area Administrativa

Argas Piblicas Ceradss

Argas Publicas Abiertas

Area de Servicio

Area de Mantenimisno

Areas de Museo

Relacion Directa -
Relacion Indirecta o0
Mo tiene relzcion A

MATRIZ DE RELACIONES

[ PN

AREA ADMINISTRATIVA

Recepcidn

Sala de Espera

Oficina Administrador

Secretaria Administrador

Sala de Sesiones

Oficina Historiador

Oficing Arquetiogo

Oficina Técnico FEGUA

Oficina Encargado Via verde

Oficina Contadar + Auxiliar

5.5. Hombres y Mujeres

Relacion Directa &
Relacion Indirectm 9]
Mo tiene relzcion yas

MATRIZ DE RELACIONES

AREAS PUBLIGAS CERRADAS

Area de Informacion

Venta Boletos + Area Paguetes

Oficina Guias

Enfermeria

Cafeteria
Cafe Internet

Kioscos de ventas

5.8, Hombres y Mujeres

Relacion Directa -
Relacion Indirect o]
Mo tiene relzcion A

(_ELOrie)

@)

*
(@P(OX IR )

(o5 )

DIAGRAMACION
COMPLEJO CULTURAL ESTACION COATEPEQUE

DIAGRAMA DE RELAGIONES
COMPLEJO CULTURAL

Inform. y

salida Via

( Py

DIAGRAMA DE RELACGIONES
COMPLEJO CULTURAL

Inform. y
salida Yia

AFEES
Werd
Ingrego Piblicas e
Principal Cerradas

Argas de
Museo

Areas de
Servicio
Areas de
Mantenim.

Plaza

Areas
Puiblicas
Abieras

Inform. y
salida ¥ia
Werde

DIAGRAMA DE RELACGIONES
AREA ADMINISTRATIVA

Ingreso Of. Of; Of. Técni
Historiador / \Argueologo Fegua

Recepcion Vestibulo Of: Tecnico!
' Vla Verde

Sa‘a de o
' Sesiones

DIAGRAMA DE RELAGIONES
AREAS PUELICAS CERRADAS
INGRESO

. 2 Kioscos de
Gformauca Gﬁfe Intern@ [VEI‘IEE )
Yenta de [ s
Bolatos Vestlbuﬁ S8 )

SALIDA

Sala de
Espera

Of. Guia

Museo Restaurante

AI’EES
Ingrego Piblicas Veide
Principal Cerradas

Argas de
Museo

Publicas
Abierss

Areas de
Mantenim.

E—— FLWJOCONSTANTE

Ee—— FLUJOMODERADO
POCO FLUJO

Inform. y
salida ¥ia
Yerde

DIAGRAMA DE FLULOS
AREA ADMINISTRATIVA

Ingreso Of. Cf.
Historigdor | YArquedlogg
Of. Técnico
Wia ¥erds

b

E——— FLUJOCONSTANTE

B=——— FLUJOMODERADO
POCO FLUJO

Sesiones

DIAGRAMA DE FLUJOS
AREAS PUELIGAS GERRADAS
INGRESO

Restaurante
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MATRIZ DE RELACIONES

DIAGRAMACION
COMPLEJO CULTURAL ESTACION COATEPEQUE

AREAS PUELICAS ABIERTAS

Areas de Estar

Plaza para Actvidsdes

Kioscos para recuerdos

Relacion Directa
Relacion Indirects
Mo tiene relacion

L]
@]
ey

MATRIZ DE RELACIONES

AREAS DE MANTENIMIE NTO

Cuarto de Maguinas

Bodega de Mantenimiento

Bodega de Limpieza

Taller de Reparaciones

MATRIZ DE RELACIONES

AREAS DE SERVI

cio

Garita de Seguridad

Comedor + Cocinets Empleados

S.5. + Yestidores Empleados

Relacion Directa
Relacion Indirect
Mo tiene relacién

MATRIZ DE RELACGCI

L]
&]
Fay

ONES

AREAS DE MUSEO

Museo de Historia

Mus ea Industrisl

Mus eo del Ferrocarril

MATRIZ DE RELACIONES

»
% INGRESO

SALAS DE CADA MUSEO

Informacion de Sala

Expuosicion Folografica

Exposicitn de Cuadros Vivos

Relacion Direct
Relacion Indirect
Mo tiene relacién

L]
@]
Fay

DIAGRAMA DE RELACIONES
AREAS PUBLIGAS AEIERTAS

Areas de
Estar

Plaza Pl d
| aza de
ngreso estibular o : Salida

Ingreso

Kioscos de
Recuerdos

DIAGRAMA DE RELACIONES
AREAS DE MANTENIMIENTO Y SERVICIO

INGRESO
DESDE GARITA

S5 +
Vestidores

Vestibulode
Distribucién

HAGIA,
ADMINISTRAGION

Comedar +
Cocireta

Taller de
Reparacionss

Bodeqa de
Limpieza

Cuarto de
Maguinas

Bodega de
Mantenimieno

DIAGRAMA DE RELACIONES

AREAS DE MUSEO

Museo del
Ferrocarril

Museo
Industrial

Museo de
Historia

INGRESO

DIAGRAMA DE RELACIONES
SALAS DE CADA MUSEO

INGRESO

Infarmacion
Salas

Exposicion
Fotografica

Exposicitn
Cugdros Vivos

E——— rLUJOCONSTANTE
E==——= FLUJOMGCDERADO
POGO FLUJO

DIAGRAMA DE FLUJOS
AREAS PUELIGAS AEIERTAS

Areas de

Plazade

Actividades Salida

Kioscos de
Recusrdos

DIAGRAMA DE FLULOS
AREAS DE MANTENIMIENTO ¥ SERVICIO

INGRESO
DESDE GARITA

estidores

HAGIA
ADMINISTRACION

estibulode
istribucion

Comedor +
Cocireta

Jefe de
Mantenimiento

Taller de
Reparacionss

Bodega de
Limpieza

Cuarto de
Maguinas

Bodeqa de
Mantenimiento

DIAGRAMA DE FLUNOS
AREAS DE MUSEOD

Museo de
Histaria

Museo
Industrial

Museo del
Ferrocarril

DIAGRAMA DE FLWIOS
SALAS DE MUSEOD

INGRE SO

Infermacion

Exposicidn
Fotografica
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ATz DE IDUAGINOSTrICE®
COMPLEJO CULTURAL EN ESTACION DE COATEPEQUE

CUADRO NO. 56

NECESIDADES SOCIALES DIMENSIONES CONFORT
55 I8k PRGOS ESGALA DE RELASION GON EL
ESGALA DE RELASIOR PEIBOBACKL ESCALA DE RELASION BIG-ERGOROMETRICA B
SUB SISTEMA ESPAGIAL EHTORMO
CBSERVACICNES
AREA | AMBENTE USLARIDS ARREGLO ESPACIAL Tl ENTORND
S ACTIVIDAD | FRECUENCIADE USC | [ OBILIARIO AREA DE MOBILISRIO (AREADE L A H ; MNATURAL Y UBICACION
g o] SELULA ESPACIAL [ i AMBIENTE e CADO
ESPACIL USUARIG | AGENTE SIRGULACKI / ARREGLO ESPACIAL MODIFICAD
275 I
S S - ILUMIRAGIOR NORTE - SUR
: 4 B FATURAL 10 % DEL
- RESEPTION - I FORMAGHIN AL 1PER3ORA | - 1 ESCRITORID . : . ARES Wi 1M DEL :
USUAR PERSORAS - ARGHIMIS =91l ] b4l o el
SHONTRGLDE I = E N VERTILAGIN B 50
PAPELERIA ] o . o el LA ET
- WAL EJODE a 2 a = 12,37 m* % DEL AREADE .
LILEAS b o5 o ILU MR A .
TELEFORIGAS / - BE REGOMIERDA
VER TILACEN,
tAREA DE_CIRCULACIGN SRATDR
3 GILLORES e MeRTE=am
- ESFERAR -2 BILLONES ERTE ;
ILFORMASIAN 2 RlBURQ SRALDES ) ; : ILU MR AGIOR 40 %
PERSORAS - 1 MESTA g u ju] A
- SALA DE ESPERA ~BARCTIENEL Al E = S ) ol
TRAMITES VARIOS CIRCULACISN VERTILACKI 100 %
o -
& H =] 10.97 m? DEEARR
- o o3
)
=
= e ;
= - ADMIL ISTRAR [inE BRI ILURIL AR 100 %
E‘;P' - _DRUR FASILLAS . FATURAL,
W - DI IETRAGOR - GESTIORAR 2 i 5] u n 5 WERTILAZKIR 100 %
r FERSORAS | FPERGORA -‘Sugﬁs FITAREA DE E = = 15.18m DEL AREA. -
= F°VESHA
- = CIRGULACION o o =
= [t} 2} =]
=] = bl =3
s
MORTE — SUR
- 1 EZCRTORK S !
_ ATELDER AL i ser ‘ | . ” / ILU MR AS KR 120 %
VISITALTE T n i ik RATURAL,
- GEGRETARIA, _ILFORKAR Das Ura - s “ 1 I E E E VERTILAGIN 120 %
_RECEPoEN.DE | PEREORAS | FERSHRA e || 0 o o 12.37 m* DEL AREA ¥
LLAMADAS [AREA DE e 4] =
GIRCULAGHIN 3 o] )
+ 520 + NORTE — SUR
.
. 1LU MR AGHIE 100 %
- RELRIRSE AR . . -1 MESA ) 2z i} RATURAL EF EL Dty
CSALA DL SESFINES DAR IHFOR SRS o RINGURD | 19 5iLLAS E E E. 30% LOSTURRA 10
- 1R RERSHAS - 2 MESITAS = = o = 22.04 i 5 AREA M I DEL -
DECISKINES 1 - 1 MEGA LARGA " ™ [ & e
BaLIPG L (] m b VELTILASKIN 59 %
AL DEL AREADE
ILU IR ASKI..
T SE RECOMIERDA
Lires DE clRoULACIEN S PR
SRUZADA.
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MIATEIZ BE DIAGRIOS

S1rIEE

COMPLEJO CULTURAL EN ESTACION DE COATEPEQUE

CUADRO NO. 56

NECESIDADES SCCIALES

EGCALA DE RELACIOM PEIZOZOSAL

DIMENSIONES

ESCALA DE RELAGIOR BI-ERGOMOMETRICA,

CONFORT

EECALA DE RELACIKON SOM EL

SUB SISTEMA ESPAGAL EHTARMNG
CBSERYACICNES
AREA AMBIENTE USUARICS ARREGLO ESPACIAL RS ENTORNO
- : ACTIVIDAD | FRECUENCIADEUSD | 11OBILIARIO AREA DE MOBILIARIO LAREA DE LA H 3 MNATURAL Y UBICACION
nE SELULA EEPATIAL SIRSULASIOR [ ARREGLO ESPAGIAL AMBIENTE MODIFICADO
ESPASIAL USUARIC | AGENTE STl
375 P WASIR, n
- 35ILLAS ; kTngI;LA:Gp; —~ NORTE — SUR
- OFISIRADE - LLEVAR E] - 1 ESSRITORID . . ] ,ﬁ\\REA 1 7% DEL :
HIZTORKDOR SORTROLESDEL | PERSONAS i - 3 ARGHMOS =90l i z z PO,
I3 s L o
HISTORIADOR PERGO A [:[]'/- E £ = VERTILASKI Ef 50 %
g - I - VEL TILASKI, ER
I 2 5 =] 12.37 m? ﬁi#ﬂfj;gf
/ i 9 b - BE RECOMIERDA
\_"7 VERTILASKIN
AREA DE CIRCULACIGN SRUZAEA
3,75 g ASHIE NGRTE — SR
- 3 BlLLas [ k‘ruu'\g;uﬁ‘;ﬂs. DEL '
2 - 1 EZSRITORED - . i .
e in gl e ‘ | I w E :EZA BN 1K, DEL
- OFISINADE - LLEVAR PERGORA = ] -l = E E 12.75 m? - YER TILAGKIN EL 8D
ARQUEALOGD SORTROLES DE 3 1 0 o o DEL AREADE
B ARAQUEOLOGIA b 2 2 ILUMIFASER
> / M ] L - 5E RECOMIERDA
= o £ WERTILASHN
7] E:: ARES DE CIRCULACIGN SRUZADA
% b —_ 3.75 - ILUMIRAZKI, HIATE - EUR
o] 35 FATURAL 10 % DEL *
= g T _1EZC -
z OFIIRADE PR 1 ESCRITORD —| T : AREA, Wik IMADEL
= TESHISODE £OnTROLES DE FER}G[ 2 Uka - 3 ARGHIOG £ % v FISO.
& =, s .
9 FEGUA FEGUA = FEREONA Y B I £ e E 12,75 m? - VERTILASKIN BN 60 %
¥ - DIRIGIRLOS i) Tl 0 o o DEL AREADE
e B PARA, 53 ™ L=} LU R IR AGHTF,
o] 3 - BE REGOMIER
FERROGARRILES A SO
e VERTILASKIR
JREM DE CIRCULACION SR 24D
_,‘L*_ - ILUMIRASET, NOME, = SLR.
m i ] W RATURAL 0% DEL .
E] - 1 ESGRITORIO = = = AREA Wik IMADEL
- OFISRA . Uni = = E :
- LLEWAR PERZONAS e -3 BILLAS FISa.
= PERZAMA 2 =9
EWGARBADODE | oo TRaLESDELA - 3 ARSHMOS o O o e 2 g 12.75 m - VERTILAGIN ER 50
VIAMERDE Vit VERDE e | ™ ] 5] DEL AREADE
- ELGARGARSEDE ILU A AGHIF
ML TERIMIERTD - 5E RESOMIERDA
DE LA Via VERDE ! : e
T WERTILASHIR
AREA DE CIRCULACIGN mon i
NCRTE - SUR
. ” m. ILUMIFAGHEIR 100 %
1] Il
- - ENCARGARSE DE - | -2EscRmaRE = = = BATURAL BN EL DI ;
gl Las SORTROLES PEquor-m ZABERTES 15 5l s 5 £ £ LS RIERA &
2] 2 ir
s DE I GREZOS Y - 2 ARTHIMOE a2 =) 2 18.48 m ARE BT, WA DEL
EGRESOS DEL - 1 BOFA GRALDE ! i - P50 )
LUGAR 4 WEETA VERTILACHOR 50 % DEL
- ELCARGARSE DE AREADE
Los DDEUMEI‘\TDS ILU R A CHIE.
LEGALES SE RECOMIERDA,
SREA D SIRGULAGIGN el ey
SRUZADA.
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MATRIZ BDE DIAGNOSTIGOD
COMPLEJO CULTURAL EN ESTACION DE COATEPEQUE

CUADRO NO. 56

DIMENSIONES CONFORT
EZCALA DE RELAGIAL PEISOOCIAL CBCALA DE RELACIAN BELERGONOMETRICA ESCALA DE RELACKIN COM EL
5UB SISTEMM ESPACIAL ENTORHD
CESERVACICMES
AREA AMB IENTE USUARIDS ARREGLO ESPACIAL EREADEL ENTORNO
5UB BISTEMA ACTIVIDAD | FRECUENCIA DEUSC | MOBILIARIO ARES DE MOBILIARIO | AREA DE L A H AMBIENTE MNATURALY UBICACION
ESPASIAL GELULA ESPACIAL USUARIC | AGENTE SIRSULAZIAN | ARREGLD EZPACIAL MODIFICADD
@9 i - ILURIBASAL, NORTE — SUR
= - 5.5. HOMBRES ¥ - A5EQ PEREONAL 25 F Il BU RO - 3 RETRETES _ . T ATURAL 10 %h DEL 3
= MIULIERES PEREOLAS - 1 ML GITORIOS ] = £ AREA ML M8 DEL
@ - 4 BASUREROE = E E PIZa )
hjs o= - - - VERTILACKI ER 50 %
x o =] n (] 24.67 m* DEL AREADE -
- Z T~ o o3 ILU KRG
= - 5E RECOMIERDA
[ VERTILAGH
=+ SRUZADA.
+.30 HOATE — SUR
-1 5L )
4 2 AGERTES | - 1 MOSTRADOR M
X 4 q ILUFAIF AR 100 %
PEREOLAE - 4 ESTALTERIAS READE 2 8 ] LATURAL.
- INFORRMASIAN - DAR PARE IGEORASION | o M eiRCULACIEN E = £ VERTILAGKL 100 %
1L FORMASEN A, - 2 GARTELERAS I o 3 =] 15.75 m DEL AREA. 2
LOS ¥IEITALTES Ly 9 = .
- o3 o3
o L2580 — - | HoRTE - SUR
- VELTADE - ENGARGARSE DE il 2 . I[L:_mlgiumh 100 % i
BOLETOS - LA VERTADE 25 ] - £A DE ;- = 8 e
2 AGERTE! = DAL L ALDRS, = ~ B
PAQUETES BOLETOS PERONAS £ =2 CIREULACISN 3 & 20 19.25 m? WERTILAZKIL 100 *
- ORGARIZAR LOG g2 = E E - DEL AREA.
FAJUETES DELOS P o o (=) =
2 YISITALTES 5] g g
v [La]
% 9 =
= =
% m
= NORTE — SUR
o RESA . ; . ILUBIEAS K, 100 % :
- 4 GILLAS Jick elfl n FATURAL 2
- OFICINA - ESPERA DELOS Da5 Ura 3 :35:;#;55 E £ E VERTILAGKN 100 #
GUIAS DE via GUisE FEREOMAS | PEREORA i o = o 18 m? DEL AREA
WERDE - GOLTROLDELA iy g = g S -
ILFORMASION DE i 16
LA Vis VERDE
- 8 MESAS - ILUMIFAZEI, HQmEF=in
- COMER &0 4 - 32 ZILLAS . W LATURAL 10 % DEL o
i - DESCANGAR PERSOLAS AGELTES - 2 WAGORES L) -— 7 ARES i (M DEL
- CAFETERLA - CORVERSAR - BASUREROS E = £ Flza
- GOMPARTIR g AREA LE =2 o - VERTILASKIL ER 580 %
= cRCuLACoN | B : 24.67 m* DEL AREADE -
b 2] = ' Ch
- sk ILU KT ACKIE.
- 5E RECOMER DA
VERTILAGHI
CRUZADA,
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MATRIZ BE DHIAGRNGOS

uiEo@

COMPLEJO CULTURAL EN ESTACION DE COATEPEQUE

CUADRO NO. 56

DIMENSIONES CONFORT
ESSALA DE RELASHIK PEISOSOCAL RN . I - ESCALA DE RELACKIN SON EL
5UB BISTEMM ESPASIAL ENTORND
DBSERVACICNES
AREA | AMBIENTE USUARIDS ARREGLO ESPACIAL AREA DEL ENTORNO
ACTIVIDAD | FRECUENCIA DE USC | MOBILIARIO LI A | H NATURAL Y
SUB SISTENS . AREA DE MOBILIAR O FAREADE AMBIENTE UBICASION
ESPAGIAL SECUEAESPACAL Usuaro | acenTE CIRSULAZION f ARREGLO ESPASIAL FMODIFICADD
5.00
NORTE — SUR
- DEBER GAFE - 1 ESCRITORK = ) p
- COREULTAR 2 LILGURD | LARGO . ; e ILUMIRAGIIR 120 %
- GAFE DE IKTERRET ILTERKET FPERSOMAS - B EILLAE AL} 0 ‘E FATURAL
- TRABIAR ET 4 SOMPUTADORAS 2 E |5 WER TILAGHIN 190
o o - 1 MOSTRADOR : o o 2
OMPUTADORAS [ 8 3 = 18 m DEL AREA
[t} 3 o3
ARER DE CIRCULACIGN
11.08
RIOGSOS DE VELTADE il 1L “L ; P
HOEEE Eyia -3 g %} 5 5 . Y )
RECUERDOS RECUERDOS 5 A ILRIE 2 L E n w 97 98 ;_L:_m;;uu. 0%
- LLE¥AREL PERBONAS | proeir. B b ﬂ = E = i H_ .
—OhTRAL DE Kl et G 0 &, o VERTILASKIL 100 %
ILBRESOS DELOS = b = DEL AREA.
PRODUSTOS 5= o o
AREM DE GCIRGULACION
% MORTE — SUR
: : a
14} Jii] 3 R ASKI 4
‘2 o - AREAS DEESTAR - ESPERA, Doz Una E 0 % I[L;rl\ﬁ'lz\iulﬂl\ 100 %
w = _ DESCARSAR PERSORAS | PERZOLA | _ 2 papcas = = E = g A
E‘E m _D&R UL TIEMPS _ JARDILERM & = =) B 30 m? VERTILAGIOR 100 %
2 - 2 FAROLES 2 2 . DEL AREA
o o ™
- 2 BAGURERS -
4 §Ir
& NORTE — SUR
ILUMIL AS KT 100 3
LATURAL EL EL DA
o o i ” i 30% LOCTURLA 10 % 4
= Lol U LIURAL - REALIZACILH DE P - - 3
ATIOE Y EVEHIGE 20 m—— WESAS = E = AREA WL 1104 DEL
; RTEE | - miLLAS PIZO0
i RHlpARAE | EEREOLGS 1 BARRA = o o WERTILAGKIL 50 % DEL
THRG ALK HES N & = =] o 50 m? Frin
[ [ 5 b= AREA DE
il ILU MR AT,
SE RECOMIER DA
WERTILAZKN
CRUZADA
Er
3+
CIRCULACIEN

PROPUESTA DE INTERVENCION Y DEFINICION DE PROYECTOS TRAMO COATEPEQUE - SAN MIGUELITO

. 189




MATERIZ BE DIAGNOSTIC®
COMPLEJO CULTURAL EN ESTACION DE COATEPEQUE

CUADRO NO. 56

NECESIDADES SOCIALES

ESGALS DE RELAGION PSISOS0SIAL
EUB SISTEMA ESPAZIAL

DIME

NSIONES

EECALA DE RELACION BID-ERGOMOMETRICA

CONFORT
ESTALADE
RELAGION GOH EL

ENTORMO
DESERVACIONES
AREA | AMBIENTE USUARICS ARREGLO ESPACIAL A rENDEL ENTORNO
SR ACTIVIDAD | FRECUENCIADE LSO | rOBILIARIO AREA DE MOBILIARID 1AREADE L A H ALBIETE MNATURAL Y UBICACION
CELULA EEPACIAL [ _— ;
ESPATIAL USUARIO | AGENTE SIRSULATION § ARREGLO ESPACIL MODIFICADO
st LU I ASKIT HOmE - 5L
- EVERTOS 4 I GU RO - 1 ESCERARKD - k 2
- PLAZA PARA, 3 E
AGTWIDADES - REALIZACKONDE | PERZORAS FATURAL 10 % DEL .
o e iy ia w w ARES Wi WA DEL !
SULTURALES ‘E — — PIZO. :
= = = - VERTILAGKIL T 50 %
= = =] 89.28 m* DEL AREADE A
- 5 3 ILU KA F ATEDE. '
i - ) e - 5E RECOMIERDA
d g WERTILACK
¥z CRUZADA
[l
=
o
NORTE — SUR
LIl GU RO - 4 LAVAMALOS o 3
PERszghm = HRRTHETED, i i ) ILU MR ASKIE, 100 %
- SERYICHIS - 2 MILBITORIS E E = LATURAL
SALRITARIDE - ASEQ PERSORAL - 5 BASUREROS WERTILASHIR 100 %
o [} -
9 = = 24 67 m DEL AREA
~ o] o
CIRCULACIGN
.00
- SUARTO DE S IAELERDS
WAQUIRAS 'EQEE"E;W T ELEC| RESDE i i i 1L U FIE ASHKIF 190 3
CnroRcuETisE | | SRGERTES, - CARIASLES (b il i} w 4 m? FATURAL
2 .”; e —COH A DIRES g E = E m VERTILASKIL 100 % -
Y = PLAHLA | ELE RSHECR, = AREA DE o o DEL ARES
Ho ELECTRIGAY -ELUIG CRcuLecion| O ol B
[ %] GLAIRDE HIDRHE LA | K i = w ~ =t
E(O = TELEFOROS
& E NORTE — SUR
r L
L U - BODEGADE - ALMASER AMIELTO |‘ 270 | :
LIMPIEZA DE UTER CILKIS ¥ FhELA 5 : F 1L U IR ASHE 100
EQUIFD DE LIMPIEZS, - 2EETARTERIAS 1) 2z 2z LATURAL
B GURD WARIABLE a = 1= 1= VERTILASKIN 120 %
i AREM DE o O] o B6.88 m* DEL ARES -
CIRCULSCIGN r~ Ly =
— ol o o3
HORTE — 3UR
250 " i, - ]
SEGDECAUE AL AL ERAMIE HIS RILGURD | 2 AGENTES _'f—'f_ w n I ILU MIEASKIER 120 x
AANT ERPAIE RIS Db HERRAWIEH] AS 2 e = E E L ATURAL
HEPUES 155 PARA EL a =] o 2 VERTILAGION 120 %
ESUING AREA DE S 5] 9 o Eu DEL AREA -
HILREC i L | 1537 CIRTULACIGN o o his ;
PLAMITA ELEZCTRECA
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b

IM/aNT &3 = [ 2= IR I/a\@ N OSSO
COMPLEJO CULTURAL EN ESTACION DE COATEPEQUE

CUADRO NO. 56

NECESIDADES SOCIALES

ESCALA DE RELAGIOR PSISOS0SIAL

DIMENSIONES

ESCALA DE RELACIIR BI-ERGOLOMETRICS,

COMNFORT
ESTALADE
RELASION SOH EL

SUB SISTEMM ESPACIAL ENTORMO
DBSERVACIONES
AREA | AMBIENTE USUARIDS ARREGLO ESPACIAL REEREE ENTORNO
e — : AGTIVIDAD | FRECUENCIADEUSO | OBILIARIO AREA DE MOBILIARI fAREADE L AMBIENTE NATURAL Y UBICACION
EZPACIAL FELULA BsmRaL USUARIC | AGENTE GIRCUEACIOR EARKEGLD Ecpasial MODIFICADO
- & LAMAMALDE = ILLI M RASHTR
- GARITADE - GARITADE 4 LILGURD | -3 RETRETES 3.20 . . AT URAL 1% DEL NORTE — SUR
SEGURIDAD SEGURIDAD PERSONAS - 1 MK BITORIDS i 2] 4] AREA Wil W& CEL .
- 4 BASUREROS . “E E E FIE0
~ u
= o o 5 - WERTILACIIN ER 50 %
ol = =] 8.96m DEL AREADE
% ] = o LU MIF ASKEIR.
- 5E RECOMIER D
WER TILAGKI
g o 4 CRUZADA
o
@ = ARES DE
wi o CIRCULACIGN
o L
=3 U o
L . L
1 il MORTE - SUR
- COMEDORY - AREA PARSOUE - - 5 g‘;"&gm‘DE %
COGCIRETAPARA, SE ALIMELTER PERSORAE - GABILETE = i " W ILUFIR AG IR 120 #
ic} 5 ] x i q - -
EMPLEADOS LOS EMPLEADOS kAt AT v E = = RATURAL,
ER TURROS VERTILAGKIN 120 %
AEIGHADOS (=] =]
= * B =] =] 16.50 m? DEL AREA
AREM DE
CIRCULACKN
+ 05 i
- SERVICIOS - AGEQ PERSORAL B LU AC R 100 % MORTE - SUR
SaLITARKIE DE &
i - 3 RETRETES R ATURAL
EMPLEADOS _ - F - - X 4
RINGURD | - 1 Mk GITORKS v 1 1 VERTILAGKI. 130 %
WARIABLE - 4 BASURERTS = B E 40,54 m* BEL AREaL
-2DUCHAS
can 75} Ly =]
- 2 BANGAD a . =3
e [ L} e
(e
AREA DE
GIRCULACIGN
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MATRIZ DE DIAGNOSTIC®
MUSEO EN COMPLEJO CULTURAL EN ESTACION DE COATEPEQUE

CUADRO NO. 56

NECESIDADES SOCIALES CONEORT
DIMENSIONES -
E3sAln DERELAGIIL PRCOBODAL EZCALA DE RELAGION BIO-ERBONOMETRIGH RELAGION SOM EL
SUB GISTEMAESPASIAL e,
DBESERVACICMES
ARCA AMBIENTE USUARIOS ARREGLO ESPACIAL AREA DEL ENTORNO
I ACTIVIDAD | FRECUENCIA DE USC | MOBILIARIO AREA DE WOBILIARID (AREADE LA NATURAL Y UBICACION
SUB SISTEMA B ——— AIBIENTE
o 5 Eaias S ;
Ao USUARIC | AGENTE CIRCULASION § ARREGLO ESPACIAL MODIFICADO
MORTE — SUR
V B
Q B - . ILU AR ASKIR 100
20 - 1 ESSGRITORI @i u £ Z RATURAL
- MREADE - 1L FORMAR s S - 2 CARTELERAS B 5 = WERTILAGKI 100 %
IKFORMASKI ¥ =L PERSANA 2 iy = =] 13.07 m? DEL AREA.
Ll =7} [1e} [=]
Ox GUIAS - o~ P
e
B =] AREA DE CIRCULACION
=
%7 W ILUMIRAS R 100 5
=T hATURAL EFELDIs | HORTE — SUR
- AT ROSTURRS 10 e
sPELAS LAt FEAITIER i i F o AREA, M IS DEL
] =EAHIEIR % Uk - 3 VITRILAS i) o i) PIED a3
CLASKUS PEREONAE | PERSONA E E E VERTILASK, 50 SALAS:
= o] £ 11.44 m? DEL AREMDE 24,32 m?
- o o3 LU AT,
3E RESOMIERDA
ARES DE CIRCULAZIGN VERTILAGIOR
CRUZADA
P 7 A - ILU IR AGEI HCRTE - SUR
LATURAL 10 % DEL !
- AREADE 2 i .LE -uj :‘SZA MAIE M DEL
ILFORMACKI T INFORMAR 2 Uha: - 1 ESCRTORKD J E E = Sy o,
GUiAs - BUISR FERZOMAS | pepoona | - 2 GARTELERsS & ~ =] 13.07 e
= © 153 07 m :
_A ‘ﬂ‘ N l'"i ILU R ASHOR
2 - SE RESOMIENDA.
e AREA DE CIRCULACIGN VERTILAZHN
% = CRUZADA.
s9 " 440 NORTE — SUR
=0 v s v !
=z - BALAZDE = E E ILURIR A 100 %
EAPOSISIR, - EXPOHER el i - ZVITRINAS - RATURAL 5
CEAHIEIK PERSOMAZ | PERZORA HERHIBIGIDOR: = =] = B 11.44 m2 VERTILACKI 100 % saLAS
J I L DEL AREA i
- o w2 22.88 m?
AREA DE CIRCULACIEN
4,57 MORTE - SUR
- AREADE [7/_' . :
ILFORMASKI Y R - 1 EBCRITORID o w ¥ ” UM AR 0
lias - ILFORMAR PEREOMASE | pERSORA - 2 GARTELERAS & z = E 13.07m2 FATURAL,
- GUIAR WERTILAGKR 100 %
- i B E 8 DEL AREA -
W < | o 5]
(]
a % AREA DE CIRGULACIGN
Lo
2F
=
= w = ' ] MORTE — 3SUR
™ - GALADE i3 iz n n n h
ERPOBIGION DE - EMPONER s R 3 ; ;i:;ftgﬁ:‘; = E E 2 ILUKIF ASKIR 100
FOTOGRAFL - EAHIEIR PEREOLAE | PERSORA - 2 BIOMBOS =) = =] 11.70 v FL ATURAL. 4
3 0 = VERTILAS IR 100 SALAS
i o i DEL AREA - 46.80 m?
EREA DE CIRCULATIGN
! ! ! ! ! ! ! 192
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DIAGRAMACION
ESTACION DE PASO ESTACION GENOVA

MATRIZ DE RELACIONES
ESTAGION DE PASO (CONJUNTO}

Ingrego Principal

= )

Area Administrativa .C>

Argas Publicas Cerradas X X

- — - . Relacion Direct
Areas Publicas Abiertas o A\

Y Relacion Indirecta
(=) Mo tiene relacidn

[0 m

Area Recreativas

Areas Deportivas

Areas de Parguso

DIAGRAMA DE RELACIONES
ESTACION DE PASO (CONJUNTO)

Pargueo
Buses

Ingresc
Principal

Siguea
Wia Verds

Arga Admen.

Pargueo
visitantes

Plaza de
Acceso

Areas
Piblicas
Abierzs

Areas
Publicas
Cerradas

Pargueo

Areas Deportivas
v de Recrescion

DIAGRAMA DE FLLLOS
ESTACION DE PASO (CONJUNTO)

Ingreso

Principal

Pargueo

Sigue a
Yia Verde

Arga Admen.

Plaza de
Acceso

visitantes

AI’EES
Publicas

Publicas
Cerradas

Administrativo

Areas Deportivas
y de Recreacion

MATRIZ DE RELACIONES

AREA ADMINISTRATIVA

Ingreso

Sala de Espera

OO
)

Oficina Administrador

(8)40)
(®)

Secretaria Administrador

(o )
(®)

Sala de Sesiones

(IRl B VK )

12)

Oficina Contador

Servicios Sanitarios

Relacion Directa ®
Relacion Indirecta 0
Mo tiene relacidn Py

DIAGRAMA DE RELACIONES
AREA ADMINISTRATIVA

Ingreso
Principal

DIAGRAMA DE FLULOS

AREA ADMINISTRATIVA

Sesiones

E FLUJO CONSTANTE

B———43 FLUJO MODERADO
POCO FLUJO

MATRIZ DE RELACIONES
AREAS PUBLICAS CERRADAS

Area de Informacion

Oficina Guias de Museo
Restaurante

5.5. Hombres y Mujeres

Relacion Directa &
Relacion Indirecta [o]
Mo tiene relacion iy

DIAGRAMA DE RELACIONES
AREAS PUELICAS GERRADAS
INGRE SO

Of. Guiz

Via Verds Infarmacion
' Areas de
Exhibicion

DIAGRAMA DE FLUJOS
AREAS PUBLICAS CERRADAS
INGRESO

E—Informacién

Of. Guia
Wia Verde

Areas de
Exhibicion

E= sALDA
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DIAGRAMACION
ESTACION DE PASO ESTACION GENOVA

MATRIZ DE RELAGIONES
AREAS PUBLIGAS AEIERTAS

Areas de Estar
Areas de Srack -

Kioscos para recuerdos

Relacion Directa -
Relacion Indirecta 0
Mo tiene relacion AN

DIAGRAMA DE RELACIONES

AREAS PUBLIGAS ABIERTAS

Areas de
Estar
Plaza
Westibular

Areas de
Snack

Kioscos para
rECUErDOS

Ingreso Salida

DIAGRAMA DE FLUJOS
AREAS PUBLICAS ABIERTAS

S

Kioscos para
recuerdos

|

Ingresa F————— Salida

Areas de
Snack

MATRIZ DE RELACIONES

AREAS DEPORTIVAS Y DE JUEGODS

Cancha de Futhal

Servicios Sanitarios + Vestidores

Cancha de Basgustbol )

- @)
| Areas de.uegos =~ 08 |

Areas de Juegos @)

Relacion Directa
Relacion Indirecta
Mo tiene relacién

-
8]
Fay

DIAGRAMA DE RELACIONES

S5 +

Yestidores

Area de
Juegos

COMNJUNTO

Yestibulode
Distribucién

Salidaa
Conjuntoo
Vis Verds

DIAGRAMA DE RELACIONES

AREAS DEPORTIVAS Y DE JUEGODS
INGRESO DESDE

Canchade
Futhbal

Canchade
Basquethol

S 5.+
Yestidores

Area de
Juegos

E——= FLUJOCONSTANTE

EBe——— FLUJOMODERADO
POCO FLUJO

GOMNJUNTO

estibulode
istribucion

a

Salidaa
Conjuntoo
Vig Verds

AREAS DEPORTIVAS Y DE JUEGOS
INGRESO DESDE

Canchade
Futbol

Canchade
Basquetbol
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MATRIZ DE DOIAGNOSTIC®
ESTACION DE PASO EN ESTACION DE GENOVA

CUADRO NO. 57

NECESIDADES SOCIALES CONFORT
DIMENSIONES EECALADE
ERCALeDE RESACIOL Po0an0CRL ESGALA DE RELAGION BIO-ERGONOMETRIG RELAGIIN G0N EL
3UB BISTEMA ESPASIL ENTORMOD
CBSERVACICNES
AREA | AMBIENTE USURRIDS ARREGLO ESPACIAL AREA DEL ENTORNO
SR ' ACTIVIDAD | FRECUENCIADEUSC | ROBILIARIO s L A H BIENTE NATURAL Y UBICACION
EGPACIAL PRSI USUARIC | AGENTE SIRSULASKINL § ARREBLO ESPATIAL MODIFICADO
450
MNORTE — SUR
- OFICIRA DEL 2 i - 7 !
DTS TR AGOR ADMITIETRAR - ESTRND R ILU R ASEIT 100 T
-DIRUIR “B2ILLAS o . . RATURAL
i 5 URM |2 AKIHNOE i vi 3] 3] VERTILAGHKI, 100 %
- GEGTIONAR A ! ATILASK
7 PERSOLAS | PERGORA |-250FAS k¢ = £ E 15.18 m?
= HERIIA CIRCULECISN = = = DELAREA i
o o o
Q g o
- ] o
- LU FAIRASHDR WORTE — SUR
. 3 . FATURAL 10 % DEL
= - OFIGIA DEL 4] u W 5 !
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VIIl. PROPUESTAS DE DISENO

8.1. REVITALIZACION DE LAS ESTACIONES Y SU
ENTORNO INMEDIATO

Habiendo realizado el estudio y basandose en el relacion de “no
aislar una edificacién del contexto” es evidente involucrar el espacio
del entorno inmediato y proximo de la estacion para integrar las
actividades culturales del lugar.

8.1.1. DEFINICION DEL PROYECTO EN CONJUNTO

El proyecto consta de lo siguiente:

1. Rehabilitacién del entorno inmediato a las estaciones, con el
criterio de utilizar el conjunto de la estacibn para areas
culturales y recreativas de la poblacion.

2. Reciclaje de la Estacion de Coatepeque, dentro de un
Complejo Histérico, Cultural y Turistico en el que se crearan
areas de Museo, iniciando a partir del lugar el recorrido de la
via verde, para lo cual también se contemplaran las areas de
soporte de la misma.

3. Reciclaje de la Estacién de Génova, como una “estacion de
paso” dentro del recorrido de la Via Verde, contemplando
areas de uso recreativo, deportivo y de convivencia, como
respuesta a las necedades de la poblacion.

4. Las otras estaciones, se reciclardn como &reas
complementarias del recorrido en donde se crearan areas de
estar y descanso.

8.1.2. CONTENIDO DE LAS PROPUESTAS:

A continuacion se presenta la definicibn de los proyectos que
involucran las estaciones de Coatepeque y Génova y el derecho de
via del tramo en estudio, para lo cual se presentan los planos
arquitectonicos que definen cada una de las propuestas.

Inicialmente se define el disefio y tratamiento de la Via Verde
llegando posteriormente a las estaciones mencionadas, cabe
mencionar que para la mejor interpretacion de las mismas se
presentan los disefios a nivel de plantas arquitectonicas, fachadas y
secciones de cada edificio.
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8.2.FICHA TECNICA

El presente documento generado para dar a conocer,
bajo un punto de vista general las cualidades y atractivos
del recorrido de la Via Verde propuesta para el tramo de
via que va desde la estacion del ferrocarril en la ciudad
de Coatepeque, finalizando en la estacion de San
Miguelito, pretende ser un instrumento que permita
conocer todas aquellas areas de soporte propuestas para
el funcionamiento de la misma y la practica de
actividades recreativas y deportivas.
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8.2. VIA VERDE EN TRAMO DE MILLA 354 A 341
DESDE COATEPEQUE A SAN MIGUELITO

Habiendo realizado el estudio y basandose en un andlisis de las
necesidades de la poblacién, la propuesta de Via Verde pretende
generar espacios que permitan el descanso y recuperacion fisica de
las personas que realicen el recorrido de dicha via. Dentro de estos
espacios se propone la creacion de areas de descanso, alimentacion
y recreacion; cabe mencionar que el disefio de dichas &reas,
responde a las necesidades y recorridos permisibles determinados en
el capitulo anterior.

A continuacion se describen de forma individual cada una de las
areas contempladas como parte de la infraestructura para la Via
Verde propuesta:

Descansos: El disefio contempla la creacion de un &rea con
bancas para estar, con kiosco de recuerdos, kiosco de comida con
area de mesas, servicios sanitarios publicos y jardines. Dichos
descansos se integran a la linea de caminamiento peatonal y ciclovia
dentro de la Via Verde.

Se han contemplado a lo largo del recorrido 4 descansos
distribuidos en el tramo de la Via Verde, localizados:

(Ver plano No.47).
e Descanso 1: En la milla 353 (Estacién la Esperanza).
e Descanso 2: En la milla 349 (Estacién Flore Costa Cuca).
e Descanso 3: En la milla 343.
e Descanso 4: En la milla 342.

Areas de Estar: Como parte del funcionamiento de la Via, se
contempla la localizacion de é&reas de estar, las cuales estaran
provistas de los servicios bésicos para recorridos largos, como
servicios sanitarios, bancas de descanso y estacionamiento de

bicicletas. Al igual que los descansos, dichas areas de estar estaran
integradas a la franja de caminamiento peatonal y ciclovia.

Luego de un andlisis del recorrido del tramo se ha contemplado la
creaciéon de 9 areas de estar, distribuidos a lo largo de la Via Verde ,
localizados de la siguiente manera:

(Ver plano No.47).

e Areade Estar 1 En la milla 353.5.

Area de Estar 2 En la milla 352.5.

Area de Estar 3 En la milla 352 (Estacion la Hortensia).
Area de Estar 4 En la milla 350.8.

Area de Estar 5 En la milla 350.3.

Area de Estar 6 En la milla 347.5.

Area de Estar 7 En la milla 345 (Estacion la Alianza).
Area de Estar 8 En la milla 344 (Estacion la Cooperativa).
Area de Estar 9 En la milla 342.5.

Alquileres de Bicicletas: Estas son areas creadas con la finalidad
de obtener equipo para recorrer la via en bicicleta, dicho bloque
contempla el alquiler de equipo para la practica de este deporte. Se
contempla un area de estar, parqueo de bicicletas, exhibidores de
equipo y servicios sanitarios publicos. Su integracion a la Via Verde
es de igual caracteristica a los anteriores.

Se contempla la localizacion de 4 Alquileres distribuidos a lo largo
del tramo de la Via Verde, localizados de la siguiente manera:

(Ver plano No.47).

Alquiler 1: En la milla 352 (Estacion la Hortensia).
Alquiler 2: En la milla 349 (Estacion Flore Costa Cuca).
Alquiler 3: En la milla 345 (Estacion la Alianza).
Alquiler 4: En la milla 344 (Estacion la Cooperativa).
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Miradores: En estos se propone la creacién de areas de estar,
integrandole areas de mirador hacia las visuales paisajisticas del
recorrido, las cuales se pueden apreciar en donde se localizan
puentes. También se les proponen kioscos de sodas con areas de
mesas y servicios sanitarios publicos. Los Miradores se integraran a
la franja de caminamiento peatonal y a la ciclovia dentro de la Via
Verde.

A lo largo del recorrido se han propuesto la creacién de 7
miradores, que se localizan de la siguiente manera:

(Ver plano No.48).

e Mirador 1: En la milla 351.5 (Puente va hacia Estacién de La
Hortensia).

e Mirador 2: En la milla 350.5 (Puente sale luego de La
Estacién de Auyon).

e Mirador 3: En la milla 349.5 (Puente sale luego de La
Estacion de Flores Costa Cuca).

e Mirador 4: En la milla 348.5 (Puente va hacia La Estacién de
Flores Costa Cuca).

e Mirador 5: En la milla 346.5 (Puente sale luego de La
Estacion de Génova).

e Mirador 6: En la milla 345.5 (Puente sale luego de La
Estacion de la Alianza).

e Mirador 7: En la milla 344.5 (Puente sale luego de La
Estacion de la Cooperativa).

Area de Rapel: Se ha propuesto la creacion de juegos de
aventura para diversion de los pobladores que realicen el recorrido de
la Via Verde, ya que se cuenta con areas de puentes dentro del tramo
de via se han localizado &areas de Rapel, rodeadas de un &rea de
reforestacion del lugar. Este juego, es un deporte de aventura para
escalar y para tener una leve caida libre, dandole asi mas atractivo
para la poblacién que le gusta la aventura y la diversién. Estas areas
se integran a un area de mirador a lo largo del recorrido de la Via
Verde.

Se han integrado 2 areas de Rapel dentro del tramo, localizadas
de la siguiente manera:

(Ver plano No.47).
e Rapel 1: En la milla 348.5 (Puente hacia La Estacion de
Flores Costa Cuca, en el Mirador No. 4).
e Rapel 2: En la milla 344.5 (Puente hacia La Estacion de La
Cooperativa, en el Mirador No. 7).

Areas de Sefalizacion: Estas se han colocado en los mismos
lugares en donde se localizaron los 12 accesos a la Via Verde para
sefializar en el lugar que se encuentran dentro del recorrido del tramo
desde Coatepeque a San Miguelito.

Area de Reforestacion: A lo largo de todo el recorrido de la Via
Verde se ha propuesto un area de reforestacion en el lugar del tramo,
la cual se encuentra paralela a la ciclovia propuesta en este tramo.
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-oFen. A 2\ . RESTAURACION Y RECICLEJE DE LAS ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA
\ . Y VIA VERDE A SAN MIGUELITO

SERVICIOS DE VIA VERDE

VISTA-1: Vista del Area de Descanso en la Via
Verde, tramo Coatepeque a San Miguelito.

VISTA-2: Vista del Area de Estar en Via
Verde, tramo Coatepeque a San Miguelito.
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VISTA-3: Vista del Area de Mirador en la Via
Verde, tramo Coatepeque a San Miguelito.

VISTA-4: Vista del Area de Juego de Rapel en
Via Verde, tramo Coatepeque a San Miguelito.
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AREA ADMINISTRATIVA Y DE ATENCION
DEL FERROCARRIL

CASA DE MAQUINAS

BODEGA DEL FERROCARRIL

. TANQUE DE AGUA

18.
19.

20.
21.

22.
23.
24.
. ALQUILER DE BICICLETAS Y EQUIPO

25

26.

FUENTE DE SODAS
EXPOSICION VAGON RESTAURANTE Y

AREA DE MESAS EXTERNAS

RESTAURANTE

EXPOSICION LOCOMOTORA Y VENTAS

DE RECUERDOS

KIOSCOS DE RECUERDOS + FUENTE DE SODAS

AREAS DE DESCANSO
AREAS DE ESTAR + JUEGOS INFANTILES

DEPORTIVO
PARQUEO BICICLETAS

ESCALA 1:1,000

AREAS DE MANTENIMIENTO

AREA DE CAMINAMIENTO PARA BICICLETAS
(VIA DE CIRCULACION Y ENLACE VIA VERDE)

|~

oo AREA DE CAMINAMIENTOS DEL CONJUNTO

——>— SENTIDO VIAL
%  EDIFICIOS ORIGINALES
RN
‘W' ﬂ/' —+—t

27.

28.

AREA DE MANTENIMIENTO, COMEDOR
Y S.S. + VESTIDORES EMPLEADOS
AREA DE CARGA Y DESCARGA

FHRRRRRRREN

100 MT

LOCALIZACION ESTACION COATEPEQUE

DENTRO DE CASCO URBANO
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AL EDIFICIO OCUPADO POR LA ESTACION.

COLOCACION DE VARDA DE SEGURIDAD
PLUMILLA PARA CONTROL DE INGRESOS

RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS
ESTACIONES DEL FERROCARRIL DE
COATEPEQUE Y GENOVA Y VIA
VERDE A SAN MIGUELITO

CONTENIDO:

Planta de Conjunto Complejo Cultural en
Estacion de Coatepeque

PLANO No. ESCALA: INDICADA EN PLANO

41

DIBUJO: MT/KR FECHA: ABRIL 2005

PROPUESTAS DE DISENO

204




<) @ @ C) C) @)@ ’ () {? {?f {? @' ’ G @'
i ; i i | i i 1 1 i | 1 1 1 i i i
T S . . N VNV N RV VN a2 | | S
INGRESO MU%EO ISUBE HACI
! Sgélagqﬁcio ! EXPOSICION INDUSTRIA| EXPOSICION EXP HCION TECHADA ! ! EIJ\(IJ%IE&EG(I)\ !
@46777777777777777 v PAYAN YAVAN | - _ | _ | b 2
a a a — a a a
PRE-COLOMBINO OFICINA OFICINA OFICINA DE
— RECHPION ENCADRSADO ENCA;?EGADO TELEGRAFO AREA DE
" . (e} DORMITORIO COCINA
s @H BOLETERIA || ESTACION E ) 1 ALMACENAMIENTO ENE@?SS%C,}\‘DE
—@—\ S —— S MUSEO DEL VESTIMENTA| BN CLINICA /ﬂ /H
INGRESO MUSEO } COLONIAL Q ::> FERROCARRIL @ L UEJ & |: A
AEoL WVUOELY " < A g .
TEES:?EO DE HISTORIA BOLETERIA R /i/\ /\/\ c,:rgi\sg';zcég;\% ‘ \N%N TEE(S:LQFI;O
B ACTUAL H H C CARPINTERIA \H —\ r: .lv
@A"*’*’*’*’*’*’*’ ME -]
— H ﬂ SR s
INDEPENDIENTE p O:é;;(éiiiE DORMITORIO COMEDOR EXY m
—_— H - { o 2 ]
@Ar———%———%f—fgaf—f— ] =3 = ) - I— — — — n”\n — o o o
SAL,MJSEO ,NGREQAL,DA SUBE HACIA. INGRESO MUSEO \NGRESﬁDMON.
“INDUSTRIAL MUSEO DEL FERROCARRIL EXPOSICION TECHADA VIVIENDA FERROCARRIL ~ FERROCARRIL
o a a o a a a a a a a a BARDA
\ PLANTA DE PRIMER NIVEL AREA DE MUSEQOS
ESTACION COATEPEQUE ESCALA 1:250
[\L¢ et Ve 77 (7
o B 6 o 6 6 A Al s O @ B en 6 B & @ @ & 6 &
N D D R T8 FYam T
o | I | .
\ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
[TTTTT T T T T T
E=— ] i ‘“H LI L1
—
| ; H
~\ ELEVACION LATERAL AREA DE MUSEOS Y AREA ADMINISTRATIVA DE MUSEOS SIMBOLOGIA DE INDICACION EN PLANTA
o ESCALA 1:250 —§ - —5- - —z DE BARDA DE SEGURIDAD
ESTACION COATEPEQUE VER DETALLE EN LA HOJA No. 208.
EXHIBICION EVENTOS DEL .
@ A MUSEO DE HISTORIA @ RESTAURACION Y RECICLAJE DE LAS ESTACIONES
FERROCARRIL y
a DEL FERROCARRIL DE COATEPEQUE Y GENOVA Y
;y‘}a @ B MUSEO INDUSTRIAL @ MUSEO VIVIENDA ENCARGADO VIA VERDE A SAN MIGUELITO
< - MUSEO INDUSTRIAL DEL FERROCARRIL
- PRECOLOMBINO CONTENIDO:
- COLONIAL @ AREA DE ATENCION AL Plantay Elevacion Lateral de Museo, Exhibicion de Casa
) :'/L\ICDTEUFELNDENTE FERROCARRIL del Agente y Area de Atencién del Ferrocarril
3 _VENTA DE BOLETOS Complejo Cultural en Coatepeque
- MENSAJERiA 0 1 ESCALA GRASFICA 1:250 10
C MUSEO DEL FERROCARRIL - CONTABILIDAD MTS, -
ESCALA GRAFICA - EXPOSICION ACTIVIDADES DEL - OFICINA DEL ENCARGADO PLANO No. 42 ‘ FUENTE: ELABORACION PROPIA
.\ COMPLEJO CULTURAL ) 10 K 50 150 FERROCARRIL - BODEGA DE ALMACENAMIENTO ‘ -
i ESTAC'ON DE COATEPEQUE - S.S. PARA PERSONAL DIBUJO: MAGALIT./KARLAR. FECHA: ABRIL DE 2005

PROPUESTAS DE DISERO } } 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 - 211



A

ELEVACION FRONTAL AREA DE MUSEOS Y ADMON.

Kﬂ/ ESTACION COATEPEQUE

ESCALA 1:250

MUSEO
INDUSTRIAL

re)

B

oz

.\ SECCION TRANSVERSAL AREA DE MUSEOS Y ADMON.

‘\ﬂ/ ESTACION COATEPEQUE

ESCALA 1:250

W/,

MUSEO DE|

HISTORIA

PLAZA DE
INGRESO

]

LA

DETALLE DE BARDA DE SEGURIDAD

AREATD
ICIONE:

d“\/ ESTACION COATEPEQUE ESCALA 1:200

,,
f—

EH
e

l
I

==
ES

1 SE DETALLA UNA SECCION DE LA

SECCION LONGITUDINAL AREA DE MUSEOS Y EXHIBICIONES EXTERIORES

BARDA DE SEGURIDAD QUE SE COLOCARA
PARA PROTECCION DE LOS NINOS.
NO SE COLOCA EN LAS ELEVACIONES

ESTACION COATEPEQUE

ESCALA 1:250

PARA APRECIAR MEJOR EL DISENO
PROPUESTO.

LA BARDA SERA DE HIERRO FORJADO
CON PINTURA.

I e
e
W
[
dp COMPLEJO CULTURAL
¥ ESTACION DE COATEPEQUE

@ AREAS DE MUSEO

a.) MUSEO DE HISTORIA

b.) MUSEO INDUSTRIAL
-PRECOLOMBINO
-COLONIAL
-INDEPENDIENTE

-ACTUAL

MUSEO DEL FERROCARRIL
-VARIEDAD DE AREAS DE

C.
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8.8.PRESUPUESTO GENERAL

A continuacién se presenta la estimacion de costos realizada a nivel de grandes renglones de trabajo, estimando un costo promedio de
mano de materiales y mano de obra para las ciudades de Génova y Coatepeque, lo cual se presenta en el cuadro siguiente.

Cuadro No. 58

AREA DESCRIPCION RENGLON UNIDAD| CANTIDAD UT\ITEACFI:I)O TOTAL RENGLON| TOTAL GENERAL
< Limpieza y Chapeo m2 594 Q1,85 Q1.098,90
w Trazo y estaqueado ml 6.000 Q3,00 Q18.000,00
8, Rodadura para peatones y minusvalidos m2 40.000 Q45,00 Q1.800.000,00
H_J o _ |Rodadura para bicicletas, caballo y motos. m2 43.000 Q50,00 Q2.150.000,00
W |19.79 Kms de tramo de viaeforestacion m2 452.600 Q12,00 Q5.431.200,00
<@ |delaCludadde Plazas de d 2 85,00 0,00
05 |coat la Aldea S azas de descanso m Q85, QO,
O g |-oatepeque alaAldea sano s m2 0100,00 Q0,00
w s |Miguelito. Comprendera el |- - -
8 > |derecho de via de ancho  fAr®3S deestar m2 Q75,00 Q0,00
a 5) 30.00 metros Servicios sanitarios m2 Q125,00 Q0,00
5 Reparacion de puentes existentes Global 7 Q95.000,00 Q665.000,00
> Mddulos de alquiler de bicicletas m2 608 Q85,00 Q51.680,00
; Deportes de aventura (rapel) Unidad 2 Q75.000,00 Q150.000,00
Sefalizacién, basureros, bancas aisladas, etc. Global 1 Q3.500,00 Q3.500,00 Q10.270.478,90
Parqueo autobuses, visitantes, administracion, carga y descaga, motos y bicicletas m2 2.049 Q90,00 Q184.410,00
Pasarela Unidad 1 Q75.000,00 Q75.000,00
Parqueos y areas de Parada de buses techada m2 152 Q75,00 Q11.400,00
soporte Ingreso Plazas de ingreso m2 2.693 Q60,00 Q161.580,00
w Reparacion calles existentes m2 2.642 Q110,00 Q290.620,00
8, Garitas de Control m2 16 Q85,00 Q1.360,00 Q724.370,00
E Cimentacion m2 255 Q25,00 Q6.375,00
E Muros de madera m2 384 Q70,00 Q26.880,00
<O: Area Administrativa Techo de madera y lamina m2 255 Q55,00 Q14.025,00
; Pisos m2 255 Q30,00 Q7.650,00
o) Acabados m2 292 Q125,00 Q36.500,00 Q91.430,00
2 Restauracion de edificaciones existentes (muros y columnas) m2 621 Q700,00 Q434.700,00
('7) Restauracion de techos m2 751 Q200,00 Q150.200,00
w Reparacion de piso de madera m2 187 Q50,00 Q9.350,00
E Reparacion de pisos de cemento m2 500 Q20,00 Q10.000,00
;,:‘ Areas publicas cerradas |Reparacion de Acabados m2 685 Q125,00 Q85.625,00
% Cimentacion m2 453 Q25,00 Q11.325,00
5 Muros de madera m2 742 Q70,00 Q51.940,00
8 Techo de madera y lamina m2 453 Q55,00 Q24.915,00
@) Pisos m2 453 Q30,00 Q13.590,00 Q791.645,00
=
5 Plazas de descanso m2 712 Q85,00 Q60.520,00
% Areas publicas abiertas |Jardinizacion m2 5.880 Q5,00 Q29.400,00
8 Reparacion de vagones Unidad 8 Q450,00 Q3.600,00 Q93.520,00
Cimentacion m2 200 Q25,00 Q5.000,00
Muros de madera m2 435 Q70,00 Q30.450,00
Areas de servicio Techo de madera y lamina m2 234 Q55,00 Q12.870,00
Pisos m2 200 Q30,00 Q6.000,00
Acabados m2 490 Q125,00 Q61.250,00 Q115.570,00
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Cuadro No. 58

AREA DESCRIPCION RENGLON UNIDAD | CANTIDAD UT\IIT'II'EACII:\’?O TOTAL RENGLON| TOTAL GENERAL
Parqueo autobuses, visitantes, administracion, carga y descaga, motos y bicicletas m2 3.315 Q90,00 Q298.350,00
Parqueos y areas de Parada de buses techada m2 15 Q75,00 Q1.125,00
soporte Ingreso Plazas de ingreso m2 514 Q60,00 Q30.840,00
Garitas de Control m2 4 Q90,00 Q360,00 Q330.675,00
< Area administrativa y areas|Construccion muros de madera Edificio de Estacion m2 686 Q75,00 Q51.450,00
8 8 publicas cer_rz,adas Construccion techo de madera y lamina Edificio de Estacion m2 725 Q55,00 Q39.875,00
E E (reconstrug’cmn de Construccion de piso Edificio de Estacion m2 655 Q80,00 Q52.400,00
w o Estacion) Acabados Edificio de Estacion m2 781 Q125,00 Q97.625,00 Q241.350,00
2 % Plazas de descanso m2 260 Q85,00 022.100,00
8 &() Areas pblicas abiertas K|osF:r?s d«i;\'soda m2 140 Q85,00 Q11.900,00
< E Jardinizacion m2 2.771 Q15,00 Q41.565,00
'(7) 8 Reparacion de vagones Unidad 3 Q450,00 Q1.350,00 Q76.915,00
e E Caminamientos y plazas m2 755 Q85,00 Q64.175,00
Jardinizacion m2 609 Q15,00 Q9.135,00
Areas de Juegos y Servicios sanitarios m2 58 Q125,00 Q7.187,50
Canchas Deportivas Plazas de descanso m2 130 Q85,00 Q11.050,00
Juegos infantiles Global 1 Q25.000,00 Q25.000,00
Cancha de futbol y basquetbol m2 1 Q25.000,00 Q25.000,00 Q141.547,50
Introduccién de energia e iluminacién conjuntos y via verde Global 1 Q40.000,00 Q40.000,00 Q40.000,00
@ Fosas y pozos de absorcion conjuntos y via verde Unidad 9 Q6.000,00 Q54.000,00 Q54.000,00
L
2 Q12.971.501,40
% SUB TOTAL
Z
% Imprevistos Global 10% Q1.297.150,14 Q1.297.150,14
Honorarios profesionales 20% Global 20% Q2.594.300,28 Q2.594.300,28

COSTO TOTAL DEL PROYECTO

Q16.862.951,82
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8.9. CRONOGRAMA DE TRABAJO

Cuadro No. 59

—
DESCRIPCION

—
RENGLON

SAN MIGUELITO

VIA VI

Limpieza y Chapeo

Trazo y estaqueado

MES 1] MES 2| MES 3| MES 4] MES 5] MES 6

MES 1ﬂMES laMES laMES 14MES laMES laMES 1;|MES 19

NES 7
[

Rodadura para peatones y minusvalidos

19.79 Kms de tramo

Rodadura para bicicletas, caballo y motos.

de via de la Ciudad dej

Reforestacion

Coatepeque a la

Plazas de descanso

Aldea San Miguelito.

Miradores

Comprendera el

Areas de estar

derecho de via de

Servicios sanitarios

ancho 30.00 metros

Reparacion de puentes existentes

Mddulos de alquiler de bicicletas

Deportes de aventura (rapel)

Sefalizacion, basureros, bancas aisladas, etc.

COMPLEJO CULTURAL EN ESTACION COATEPEQUE

Parqueo buses, visit, admon, motos y bici

Pasarela

Parqueos y areas de

Parada de buses techada

soporte Ingreso

Plazas de ingreso

Reparacion calles existentes

Garitas de Control

Cimentacion

Muros de madera

Area Administrativa

Techo de madera y lamina

Pisos

Acabados

—
Restauracion de edificaciones existentes (muros y columnas)

Restauracion de techos

Reparacion de piso de madera

Areas publicas

Reparacion de pisos de cemento

cerradas

Reparacion de Acabados

Cimentacion

Muros de madera

Techo de madera y lamina

Pisos

Plazas de descanso

Areas publicas
abiertas

Jardinizacion

Reparacioén de vagones

Cimentacion

Muros de madera

Areas de servicio

Techo de madera y lamina

Pisos

Acabados

Parqueo buses, visit, admon, carga/descaga, motos y bicicletas

i
=

Parqueos y areas de

Parada de buses techada

soporte Ingreso

Plazas de ingreso

Garitas de Control

—
Construccién muros de madera Edificio de Estacion

Admoén. y areas

Construccion techo de madera y ldamina Edificio de Estacion

publicas cerradas

Construccion de piso Edificio de Estacion

(reconstr. estacion)

Acabados Edificio de Estacién

Plazas de descanso

Areas publicas

Fuentes de soda

abiertas

Jardinizacion

Reparacion de vagones

EN ESTACION GENOVA

ESTACION DE PASO

Areas de Juegos y
Canchas Deportivas

Caminamientos y plazas

Jardinizacion

Servicios sanitarios

Plazas de descanso

Juegos infantiles

Cancha de futbol y basquetbol

OTROS

GENERALES

Introduccion de energia conjuntos y via verde

Fosas y poxos de absorcion conjuntos y via verde

Entrega de Obra

PROPUESTA DE INTERVENCION Y DEFINICION DE PROYECTOS TRAMO COATEPEQUE — SAN MIGUELITO
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8.10.CONCLUSIONES

La creacién de areas que propicien el conocimiento,
educacion y recreacion de una poblacién, deben ser
analizados de forma tal que sean puestos en marcha para
el aprovechamiento de sus habitantes.

El analisis detallado de las edificaciones, tramo de via y
paradas ubicadas a lo largo del &area asignada, han
permitido evaluar el estado actual de la infraestructura
ferrocarrilera en este sector, llevando a cabo Ila
presentacion de este informe en forma grafica y escrita en
el presente documento.

El grado de deterioro que presentan las estaciones, es
el producto de la falta de valoracién a nivel econémico e
industrial por parte de las instituciones ligadas con el
sistema ferroviario, ademas del desconocimiento como
vinculos patrimoniales por parte de los pobladores
cercanos, quienes han causado dafio e inclusive saqueado
las edificaciones, al punto de la desaparicién de algunas
de ellas.

El presente informe complementard la informacién
contenida en el Catalogo Ferroviario de Guatemala, el cual
contiene una sintesis a nivel general de toda la red e
infraestructura del ferrocarrii en Guatemala, siendo el
tramo objeto de estudio, parte fundamental del mismo.

Se considera necesario que la actual concesionaria de
los bienes del ferrocarril realice una intervencién de las
edificaciones y tramos de via, con la finalidad de frenar el
creciente deterioro del cual son objeto toda la
infraestructura vial y edificios de la red ferroviaria.

Las propuestas de intervencién y disefio planteadas en
este informe, fueron consideradas como una alternativa
viable y de beneficio para la poblacién, habiendo
considerado ademés. la viabilidad del sostenimiento
econdmico para su funcionamiento, para lo cual se
contemplé la integracion de actividades econémicas y
turisticas en todo el proyecto.
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Los proyectos beneficiaran a la poblacion de los
lugares cercanos creando fuentes de trabajo durante las
etapas de construccion y en el funcionamiento del mismo.

La creacion de una via verde que brinde mayor
seguridad y comodidad para el trafico peatonal, como una
via de comunicaciéon entre poblados, beneficiara a los
habitantes entorno a éstos, permitiendo que accederles a
puntos aislados en la actualidad, ademas brindard una
comunicacién de menor costo, permitiendo la circulacion a
través de medios de transporte livianos como bicicletas,
motos e inclusive a caballo.

El interés planteado por algunas autoridades
municipales y empresas encargadas de la concesién del
ferrocarril en llevar a cabo proyectos de beneficio para la
poblacion 'y rescate del patrimonio ferroviario,
complementan la viabilidad para la realizacion de estas
propuestas, al propiciar la participacion de los sectores
afectados, los cuales deberdn buscar alternativas
econdmicas que les permitan concretar dichos proyectos.

La conclusion del presente informe y el Catalogo
Ferroviario de Guatemala, brindan una perspectiva mas
amplia y ordenada de la informacién que actualmente se
tiene de las estaciones objeto de estudio, permitiendo dar
a conocer con mayor detalle la importancia que este
sistema de transporte tuvo al momento de su creacion y
desarrollo y los beneficios que la habilitacion de este
sistema pueda generar en la actualidad a nivel nacional e
internacional.
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8.11.RECOMENDACIONES

Llevar a cabo una pronta intervencion de los edificios e
infraestructura del ferrocarril, respaldando dichas
intervenciones con el estudio de especialistas en este
campo con la finalidad que sean respetados los
parametros de conservacion y restauracion patrimonial.

Reubicar a las familias que se encuentran ocupando
parte del derecho de via, areas e inclusive edificios y
estaciones, desarrollando alternativas que mejoren las
condiciones de habitabilidad de estas personas, con lo
cual podran ser aprovechadas estas areas dentro de las
propuestas de disefio.

Aprovechar los recursos y materiales de la region,
aplicando éstos a los sistemas constructivos que sean
utilizados en la infraestructura de apoyo de la propuesta de
via verde, con la finalidad de crear un sendero que se
integre a la naturaleza del lugar.

Intervenir el area de derecho de via del ferrocarril,
tratando de realizar una reforestacion de toda esta brecha
que brinde mejores condiciones para ser transitada,
contemplando ademas un tratamiento peridédico de estas
areas que evite la formacion de barreras naturales tipo
maleza.

Propiciar la participacion de entidades y empresas
particulares que puedan participar en la sustentacién y
puesta en marcha de estos proyectos.
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Promover la realizacion de talleres, charlas
informativas, foros, clases magistrales en centros
educativos, etc. en los cuales se involucre a la poblacion
con la finalidad de iniciar una campafa informativa y de
educacion de los habitantes de estas ciudades, con la
finalidad de promover el mutuo conocimiento y apreciacion
de sus bienes culturales.

Crear reglamentos o leyes de proteccion del patrimonio
cultural que puedan ser aplicados en estos casos en
especifico con la finalidad de evitar y detener el deterioro
del patrimonio.

Considerar la viabilidad de proyectos ecoturisticos
aplicados al rescate del patrimonio ferroviario, los cuales
puedan aprovechar el entorno natural y los recursos
paisajisticos repetidamente observados a lo largo del
recorrido férreo.

Promover la creacion de un comité integrado por
personas locales, el cual tenga como fin dar a conocer a la
poblacion los proyectos e intervenciones a realizarse en
los sitios estudiados, de forma que sean participes y
transmisores del aprecio por el patrimonio de cada lugar.
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3.5 PRIVADA 4.5 ETIOLOGICO 5.5 OTRO/

3.6 COMUNAL 4.6 OTRO Estacion Ferroviaria

7. SERVICIO ACTUAL 8. PROCEDENCIA/TIEMPO 9. REGISTRO CATASTRAL

7.1 RELIGIOSO 8.1 EPOCA Republicana 9.1 No. CATASTRO

7.2 EDUCATIVO 8.2 PERIODO 1898 - 1920 9.2 LIBRO 258, QUETZALTENANGO

7.3 COMERCIAL 8.3 ESTILO Americano 9.3 FOLIO 7 PLANTA
7.4 ADMINISTRATIVO 8.4 PROCEDENCIA 9.4 FINCA 48270

7.5 RESIDENCIAL
7.6 OTRO 2

Ninguno

10. DESCRIPCION FISICA DEL EDIFICIO

Planta rectangular con plataforma de concreto, muros de
madera, estructura de madera deteriorada en su mayoria

8.5 ADQUISICION
8.6 OTRO

11. ASPECTO HISTORICO

Segun el contrato del 18 de abril de 1902 se construye el tramo en el que
esta incluida la estacion de Coatepeque; inaugurando el 1 de agosto de 1913
con un recorrido de 19.2 millas.

Cediendo derechos a la compafiia o “Central Railway Company” por la
construccion de la linea gratuitamente 500 caballerias de terrenos baldios,
tomandolas en aquellos lugares que estén mas proximos a la via mencionada.

13. ASPECTOS GEOLOGICOS

CLIMA Calido

TEMPERATURA Minimo 32°C - Maximo 38°C
ACCIDENTES GEOGRAFICOS

Rio Bobosena y Rio Sin

12. ASPECTOS TOPOGRAFICOS
ALTIMETRITA:

PLANIMETRIA:
Terreno plano

OTROS

SECCION
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16

15. ¢EXISTE ALGUN ELEMENTO PERTENECIENTE AL EDIFICIO EN OTRO LUGAR?
siC_] No [ DONDE: GRAFICAS ANEXAS

DESCRIPCION:

16. ANALISIS DE DETERIORO

ELEMENTO CAUSAS H OBSERVACIONES

16.1 CIMIENTOS | = INTRINSECA La estacion se encuentra en total abandono y apunto de
16.2 COLUMNAS B= BIOLOGICA desplomarse, por no haber recibido mantenimiento alguno.
16.3 MUROS AUTOTROFICAS Las gradas se encuentran en perfecto estado.

16.4 GRADAS ESTEREO TROFICAS

16.5 ARMADURA DE TECHO SAPROFILAS

16.6 CUBIERTA C= CLIMATICA

16.7 PISOS LLUVIAS, VIENTOS,

16.8 RECUBRIMIENTO SISMOS, ETC.

16.9 PUERTAS H= HUMANA

16.10 VENTANAS

17. ACCESO 18. LA TOPOGRAFIA DEL SITIO ES:

ASFALTO ACCIDENTADA

TIERRA ONDULADA

MIXTO LLANA

ADOQUIN

OTRO

19. PROTECCION LEGAL EXISTENTE 20. PROTECCION LEGAL PROPUESTA

Existe un acuerdeo de contrato segun los articulos 3,4,5,6,7,
8,19,21y 25; en los que el gobierno concede gratuitamente
terrenos para las instalaciones de la via ferrea. (18/04/1902)

Terrenos particulares 100 pies ancho, nacionales 200 pies,
uso de agua y materiales, 500 caballerias otorgadas, Tarifas
maximas: 1lra.clase, 2da clase, fletes y equipaje.

21. LA EDIFICACION ESTA EMPLAZADO EN:

CENTRO DE POBLADO PARAJE RURAL[ ]

BARRIO DEL POBLADO ORILLA ASENTAMIENTO
NOMBRE O DIRECCION DEL POBLADO O ASENTAMIENTO Coatepeque

22. LAS CONSTRUCCIONES QUE PREDOMINAN EN TORNO AL EDIFICIO SON:

DE LA MISMA EPOCA ANTERIOR EPOCA DETERIORADA
MODERNAS ANTIGUOS O POSTERIORES VERNACULA
OTRO
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CODIGO DE CLASIFICACI
FECHA DE REGISTRO

1. UBICACION
1.1 DEPARTAMENTO

ON  RTU-A353-22
18/10/2003

Quetzaltenango

FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO

LEVANTAMIENTO Grupo No.9 Retalhuleu - Tectin Uman

Estacion Central Coatepeque

2. DATOS HISTORICOS DEL POBLADO
Es un lugar en que existen bastantes

1.2 MUNICIPIO

1.3 MUNICIPALIDAD

1.4 AREA APROXIMADA

1.5 LENGUA

Coatepeque industrias establecidas desde hace cierto
Coatepeque tiempo. El 6 de noviembre de 1932, por

su creciente movimiento en el comercio,
Espafiol recibi6 el titulo de Ciudad.

3. RED DE CIRCULACION
TIPO

4.1 VEHICULAR

4.2 PEATONAL

4.3 FERROVIAL

(N) NUEVO (0) ORIGINAL
SI NO [N [¢)

MATERIAL
Vehicular: Asfalto

Peatonal: Concreto
Ferroviaria: Acero y madera

4. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA, CLIMA)
Flora: llano y arboles frutales

Fauna: doméstica y de granja

Clima: célido hiumedo

5. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS

[S|__[NO

5.1 AGUA

16

OBSERVACIONES
Tiene una latitud de 14° 41' 55"

5.2LUz

y una longitud de 91°51'43"

5.3 DRENAJES

5.4 MERCADO

5.5 ESCUELAS

5.6 CENTROS DE SALUD

5.7 CORREOS

5.8 COMERCIOS

5.9 TELEFONOS

5.10 OTROS

6. ESPACIOS
6.1 PUBLICOS

6.2 PRIVADOS

6.3 SEMIPRIVADOS
6.4 AREAS VERDES
6.5 OTROS

OBSERVACIONES

BODEGAS W VIMENDAS

T
A TEOIM UMAR

ESTADID

FAERICA ‘ |

PLANOS DE LOCALIZACION A ESCALA 1/

UBICACION DE LA
COATEPEQUE

ESTACION DE

02 6 10 15 20 25 30 40 50
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Estacion Coatepeque

HOJA 4

M2 AVALUOS

LOTE

CONSTRUIDO

16
14. ESTADO ACTUAL DEL INMUEBLE
MATERIALES o MATERIALES
E g % Bl g
w o é 2 8 % T % g % S
> o o & & § % 0 2 o 8 g
d| w g ol of @ 2 s = al| # gl &
< 3 X o ] Z| U
AEEIEIE HAHEE E| E
E z £ a1 8| 8| 2|8|¢% 3 12| 8|38 g £| & B
g ELEMENTOS ELEMENTOS B|R
CIMIENTOS g PISOS -
MUROS REPELLOS
% COLUMNAS Z_|PINTURA
il |ENTREPISO
ARCOS g PUERTAS
ESCALERAS _ S |VENTANAS
g HIDRAULICAS
ARMADURAS 0 |ELEcTRICAS
@ |CUBIERTA - é SANITARIAS
F |ENTREPISO !é OTRAS
2 [CONCRETO ARMADO = |[TELEGRAFOS
: a
&

LIBRE

PLANOS A ESCALA Y/

PLANTA DEL INMUEBLE, 1 ELEVACION, 1 SECCION

PLANTA DE
COATEPEQUE

Q2 6

10 15 20 25 30

1000 O O 1
T i A

ELEWVACION SUR

ELEVACION NORTE

e

ELEVACION OESTE ELEVACION ESTE
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FICHA DE REGISTRO DEL INMUEBLE ESTACION GENOVA

CODIGO DE CLASIFICACION RTU - A

LEVANTAMIENTO  Grupo No.9 Retalhuleu - Tectin Uman

HOJA

16

PLANOS ORIGINALES DE ESTACION

FECHA DE REGISTRO 19/10/2003 Estacion Genova ARCHIVO DE FEGUA
z : EEE=

1. UBICACION DEL INMUEBLE 2. IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

1.1 DEPARTAMENTO  Quetzaltenango 2.1 FECHA DE CONSTRUCCION

1.2 MUNICIPIO Génova 2.2 DISENADOR Norteamericanos

1.3 FINCA 2.3 CONSTRUCTOR

1.4 ALDEA Génova 2.4 NOMBRE ORIGINAL

1.5 DIRECCION

Estacién del Ferrocaril

2.5 OTRO/FUENTE

3. PROPIEDAD 4. VALOR 5. SERVICIO ORIGINAL 6.TIPO DE ESTACION

3.1 MUNICIPAL 4.1 ARQUEOLOGICO 5.1 RELIGIOSO 6.1AGENCIA

3.2 ESTATAL 4.2 HISTORICO 5.2 COMERCIAL 6.2BANDERA PLANTA
3.3 MILITAR 4.3 ARTISTICO 5.3 ADMINISTRATIVO No.

3.4 ECLESIASTICA 4.4 ARQUITECTONICO 5.4 RESIDENCIAL

3.5 PRIVADA 4.5 ETIOLOGICO 5.5 0TRO

3.6 COMUNAL 4.6 OTRO/NINGUNO Estacién Ferroviaria

7. SERVICIO ACTUAL 8. PROCEDENCIA/TIEMPO 9. REGISTRO CATASTRAL

7.1 RELIGIOSO 8.1 EPOCA Republicana 9.1 No. CATASTRO
7.2 EDUCATIVO 8.2 PERIODO 1898 - 1920 9.2 LIBRO
7.3 COMERCIAL 8.3 ESTILO Americano 9.3 FOLIO
7.4 ADMINISTRATIVO 8.4 PROCEDENCIA 9.4 FINCA

7.5 RESIDENCIAL
7.6 OTRO |

Ninguno

10. DESCRIPCION FiSICA DEL EDIFICIO
Solo existe la plataforma, bases y cimientos.

8.5 ADQUISICION
8.6 OTRO

11. ASPECTO HISTORICO

Segun el contrato del 18 de abril de 1902 se construye el tramo en el que
esta incluida la estacién de Génova,; inaugurando el 1 de agosto de 1913 con =
un recorrido de 19.2 millas.

Cediendo derechos a la compafiia o “Central Railway Company” por la
construccion de la linea gratuitamente 500 caballerias de terrenos baldios,
tomandolas en aquellos lugares que estén mas préximos a la via mencionada.

ELEVACIONES

12. ASPECTOS TOPOGRAFICOS 13. ASPECTOS GEOLOGICOS

ALTIMETRIA: CLIMA Célido

TEMPERATURA Minimo 32°C - Maximo 38°C

ACCIDENTES GEOGRAFICOS

Ri6 Talchulul SECCION
PLANIMETRIA:
Terreno plano OTROS
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15. ¢ EXISTE ALGUN ELEMENTO PERTENECIENTE AL EDIFICIO EN OTRO LUGAR?

HOJA

16

si No [ DONDE:
DESCRIPCION:
16. ANALISIS DE DETERIORO
ELEMENTO CAUSAS | B C H |OBSERVACIONES
16.1 CIMIENTOS | = INTRINSECA H
16.2 COLUMNAS B= BIOLOGICA
16.3 MUROS AUTOTROFICAS
16.4 GRADAS ESTEREO TROFICAS
16.5 ARMADURA DE TECHO SAPROFILAS
16.6 CUBIERTA C= CLIMATICA
16.7 PISOS LLUVIAS, VIENTOS,
16.8 RECUBRIMIENTO SISMOS, ETC.
16.9 PUERTAS H= HUMANA
16.10 VENTANAS

17. ACCESO
ASFALTO
TIERRA
MIXTO

ADOQUIN |

OTRO

19. PROTECCION LEGAL EXISTENTE

18. LA TOPOGRAFIA DEL SITIO ES:
ACCIDENTADA
ONDULADA
LLANA

20. PROTECCION LEGAL PROPUESTA

Existe un acuerdeo de contrato segun los articulos 3,4,5,6,7,

8,19,21y 25; en los que el gobierno concede gratuitamente

terrenos para las instalaciones de la via ferrea. (18/04/1902)

Terrenos particulares 100 pies ancho, nacionales 200 pies,

uso de agua y materiales, 500 caballerias otorgadas, Tarifas

maximas: 1ra.clase, 2da clase, fletes y equipaje.

21. LA EDIFICACION ESTA EMPLAZADO EN:

CENTRO DE POBLADO
BARRIO DEL POBLADO

PARAJERURAL[ ]

NOMBRE O DIRECCION DEL POBLADO O ASENTAMIENTO  Génova

ORILLA ASENTAMIENTO

22. LAS CONSTRUCCIONES QUE PREDOMINAN EN TORNO AL EDIFICIO SON:

DE LA MISMA EPOCA
MODERNAS
OTRO

ANTERIOR EPOCA

ANTIGUOS O POSTERIORES

PROPUESTA DE INTERVENCION Y DEFINICION DE PROYECTOS TRAMO COATEPEQUE — SAN MIGUELITO
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FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO ESTACION GENOVA HOJA |7

CODIGO DE CLASIFICACION RTU - A LEVANTAMIENTO Grupo No.9 Retalhuleu - Teciin Uman 16
FECHA DE REGISTRO 19/10/2003 Estacion Genova
1. UBICACION 2. DATOS HISTORICOS DEL POBLADO 5. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS
1.1 DEPARTAMENTO  Quetzaltenango La mayoria de los vecinos se dedican NO OBSERVACIONES
1.2 MUNICIPIO Genova a la agricultura en las valiosas fincas de 5.1 AGUA Estacién de Ferrocarril en la municipalidad de Génova,
1.3 MUNICIPALIDAD Genova la zona. Por el acuerdo gubernamental 5.2LUzZ que al lado del oeste de la cabecera 330 nts. SNM.
1.4 AREA APROXIMADA del 4 de junio de 1949 se agbri6 la oficina 5.3 DRENAJES Con una latitud de 14° 37' 02" y una longitud de 91° 50' 2
1.5 LENGUA Espafiol postal y telegrafica de 32 categoria. 5.4 MERCADO
5.5 ESCUELAS
3. RED DE CIRCULACION (N) NUEVO (O) ORIGINAL 5.6 CENTROS DE SALUD
TIPO S| NO N o] MATERIAL 5.7 CORREOS
4.1 VEHICULAR Vehicular: Adoquin 5.8 COMERCIOS
4.2 PEATONAL Peatonal: Piedra 5.9 TELEFONOS
4.3 FERROVIAL Ferroviaria: Acero y madera. 5.10 OTROS
4. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA, CLIMA) 6. ESPACIOS OBSERVACIONES
Flora: silvestre y arboles frutales 6.1 PUBLICOS
Fauna: doméstica y de granja 6.2 PRIVADOS
Clima: calido y humedo 6.3 SEMIPRIVADOS
6.4 AREAS VERDES
6.5 OTROS

CALLE DE TERRAZERIA

ESTACION DE G E/NOVA

H TERRAZERIA

CALLE ASFALTADA

VIVIENDAS VIVIENDAS

PLANOS DE LOCALIZACION A ESCALA 1/

oz & 10 15 20 25 20 40 50

PROPUESTA DE INTERVENCION Y DEFINICION DE PROYECTOS TRAMO COATEPEQUE — SAN MIGUELITO I 260



ESTACION GENOVA HOJA |8
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CODIGO DE CLASIFICACION

FICHA DE REGISTRO DEL INMUEBLE ESTACION LA COOPERATIVA

LEVANTAMIENTO  Grupo No.9 Retalhuleu - Tecin Umén

FECHA DE REGISTRO 12/08/2003

HOJA

16

Estacion de La Cooperativa

1. UBICACION DEL INMUEBLE

1.1 DEPARTAMENTO  Quetzaltenango

2. IDENTIFICACION DEL INMUEBLE
2.1 FECHA DE CONSTRUCCION

1.2 MUNICIPIO Génova 2.2 DISENADOR Norteamericano

1.3 FINCA 2.3 CONSTRUCTOR

1.4 ALDEA La Cooperativa 2.4 NOMBRE ORIGINAL

1.5 DIRECCION Estacién de Ferrocarril 2.5 OTRO/FUENTE

3. PROPIEDAD 4. VALOR 5. SERVICIO ORIGINAL 6.TIPO DE ESTACION
3.1 MUNICIPAL 4.1 ARQUEOLOGICO 5.1 RELIGIOSO 6.1AGENCIA

3.2 ESTATAL 4.2 HISTORICO 5.2 COMERCIAL 6.2BANDERA

3.3 MILITAR 4.3 ARTISTICO 5.3 ADMINISTRATIVO No.
3.4 ECLESIASTICA 4.4 ARQUITECTONICO 5.4 RESIDENCIAL

3.5 PRIVADA 4.5 ETIOLOGICO 5.5 OTRO

3.6 COMUNAL 4.6 OTRO Estacion Ferroviaria

7. SERVICIO ACTUAL 8. PROCEDENCIA/TIEMPO 9. REGISTRO CATASTRAL

7.1 RELIGIOSO 8.1 EPOCA Republicana 9.1 No. CATASTRO

7.2 EDUCATIVO 8.2 PERIODO 1898 - 1920 9.2 LIBRO

7.3 COMERCIAL 8.3 ESTILO Americano 9.3 FOLIO

7.4 ADMINISTRATIVO 8.4 PROCEDENCIA 9.4 FINCA

7.5 RESIDENCIAL 8.5 ADQUISICION

7.6 OTRO |

Ninguno

8.6 OTRO

10. DESCRIPCION FISICA DEL EDIFICIO

Buen estado, abandonada

11. ASPECTO HISTORICO
Segun el contrato del 18 de abril de 1902 se construye el tramo en el que

Edificio rectangular con un corredor al frente.

esta incluida la estacién de La Cooperativa; inaugurando el 1 de agosto de

Unicamente hay una puerta en el ingreso, no tiene ninguna

1913 con un recorrido de 19.2 millas.

ventana.

Cediendo derechos a la compafiia o “Central Railway Company” por la

Techo de madera y lamina a 2 aguas.

construccion de la linea gratuitamente 500 caballerias de terrenos baldios,

tomandolas en aquellos lugares que estén mas proximos a la via mencionada.

12. ASPECTOS TOPOGRAFICOS
ALTIMETRIA:

13. ASPECTOS GEOLOGICOS
CLIMA Calido

TEMPERATURA Minimo 32°C - Méaximo 38°C

ACCIDENTES GEOGRAFICOS

PLANIMETRIA:

Terreno plano

OTROS

FOTOS ANTIGUAS DE LA ESTACION

NO SE ENCONTRARON REGISTROS

PROPUESTA DE INTERVENCION Y DEFINICION DE PROYECTOS TRAMO COATEPEQUE — SAN MIGUELITO

e 202




P A\ PESTAYPAXI™N ¥ PEXIXAASEN AE AAS ESTAXIONES AEA ®EPPOXAPPIA AE XOATEIIEOYE ¥ I'zNO:A
) ¥ cIA GEPAE A SAN MITYEAITO.
\i

HOJA

16
15. ¢(EXISTE ALGUN ELEMENTO PERTENECIENTE AL EDIFICIO EN OTRO LUGAR?
st No [ DONDE: Al frente GRAFICAS ANEXAS

DESCRIPCION:

16. ANALISIS DE DETERIORO

ELEMENTO CAUSAS [ B Jc__TH ]OBSERVACIONES
16.1 CIMIENTOS I = INTRINSECA

16.2 COLUMNAS B=BIOLOGICA

16.3 MUROS AUTOTROFICAS

16.4 GRADAS ESTEREO TROFICAS

16.5 ARMADURA DE TECHO SAPROFITAS

16.6 CUBIERTA C= CLIMATICA I
16.7 PISOS LLUVIAS, VIENTOS,

16.8 RECUBRIMIENTO SISMOS, ETC.

16.9 PUERTAS H= HUMANA

16.10 VENTANAS

17. ACCESO 18. LA TOPOGRAFIA DEL SITIO ES:

ASFALTO ACCIDENTADA

TIERRA ONDULADA

MIXTO LLANA

ADOQUIN

OTRO PIEDRA

19. PROTECCION LEGAL EXISTENTE 20. PROTECCION LEGAL PROPUESTA

Existe un acuerdeo de contrato segun los articulos 3,4,5,6,7,
8,19,21y 25; en los que el gobierno concede gratuitamente
terrenos para las instalaciones de la via ferrea. (18/04/1902)

Terrenos particulares 100 pies ancho, nacionales 200 pies,
uso de agua y materiales, 500 caballerias otorgadas, Tarifas
maximas: 1ra.clase, 2da clase, fletes y equipaje.

21. LA EDIFICACION ESTA EMPLAZADO EN:

CENTRO DE POBLADO PARAJE RURAL [

BARRIO DEL POBLADO ORILLA ASENTAMIENTO
NOMBRE O DIRECCION DEL POBLADO O ASENTAMIENTO

22. LAS CONSTRUCCIONES QUE PREDOMINAN EN TORNO AL EDIFICIO SON:

DE LA MISMA EPOCA ANTERIOR EPOCA DETERIORADA
MODERNAS ANTIGUOS O POSTERIORES VERNACULA
OTRO
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HOJA
FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO ESTACION LA COOPERATIVA 11
16

CODIGO DE CLASIFICACION LEVANTAMIENTO Grupo No.9 Retalhuleu - Tecin Uméan
FECHA DE REGISTRO 08/12/2003 Estacién de la Cooperativa
1. UBICACION 2. DATOS HISTORICOS DEL POBLADO 5. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS
1.1 DEPARTAMENTO Quetzaltenango NO OBSERVACIONES
1.2 MUNICIPIO Génova 5.1 AGUA
1.3 MUNICIPALIDAD Génova 5.2 LUZ
1.4 AREA APROXIMADA 5.3 DRENAJES
1.5 LENGUA Espafiol 5.4 MERCADO

5.5 ESCUELAS
3. RED DE CIRCULACION (N) NUEVO (O) ORIGINAL 5.6 CENTROS DE SALUD
TIPO S| NO N o] MATERIAL 5.7 CORREOS
4.1 VEHICULAR Vehicular: de Tierra 5.8 COMERCIOS
4.2 PEATONAL Peatonal: Terraseria 5.9 TELEFONOS
4.3 FERROVIAL Ferroviaria: Acero y madera 5.10 OTROS
4. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA, CLIMA) 6. ESPACIOS OBSERVACIONES
Flora: Hay arboles de aguacate, palo blanco, laureles, mangales, plantaciones de maiz. 6.1 PUBLICOS
Fauna:_silvestre 6.2 PRIVADOS
Clima: Calido. 6.3 SEMIPRIVADOS

6.4 AREAS VERDES

6.5 OTROS

A SAN MIGUELITO

ESTACION LA COOPERATIVA

VIVIENDAS

PLANOS DE LOCALIZACION A ESCALA 1/
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ESTACION LA COOPERATIVA HOJA 12
14 ESTADO ACTUAL DEL INMUEBLE 16
MATERIALES o MATERIALES
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FICHA DE REGISTRO DEL INMUEBLE ESTACION AUYON

CODIGO DE CLASIFICACION _RTU - B349 - 26

FECHA DE REGISTRO

19/10/03

1. UBICACION DEL INMUEBLE

1.1 DEPARTAMENTO

Quetzaltenango

LEVANTAMIENTO  Grupo No.9 Retalhuleu - Tecin Umén

HOJA

13

16

Estacion Auyon

2. IDENTIFICACION DEL INMUEBLE
2.1 FECHA DE CONSTRUCCION

2.2 DISENADOR

Norteamericano

NSTRUCTOR

2.4 NOMBRE ORIGINAL

2.5 OTRO/FUENTE

1.2 MUNICIPIO Flores Costa Cuca

1.3 FINCA 2.3CO
1.4 ALDEA Auyon

1.5 DIRECCION Estacion del Ferrocaril

3. PROPIEDAD 4. VALOR

3.1 MUNICIPAL 4.1 ARQUEOLOGICO
3.2 ESTATAL 4.2 HISTORICO

3.3 MILITAR 4.3 ARTISTICO

3.4 ECLESIASTICA 4.4 ARQUITECTONICO
3.5 PRIVADA 4.5 ETNOLOGICO

3.6 COMUNAL 4.6 OTRO/NINGUNO

7. SERVICIO ACTUAL

7.1 RELIGIOSO

7.2 EDUCATIVO

7.3 COMERCIAL

7.4 ADMINISTRATIVO

7.5 RESIDENCIAL
7.6 OTRO
Ninguno

8. PROCEDENCIA/TIEMPO

8.1 EPOCA

8.2 PERIODO

8.3 ESTILO

8.4 PROCEDENCIA
8.5 ADQUISICION
8.6 OTRO

10. DESCRIPCION FISICA DEL EDIFICIO

No existe nada en el lugar.

6.TIPO DE ESTACION
6.1AGENCIA
6.2BANDERA

5. SERVICIO ORIGINAL
5.1 RELIGIOSO

5.2 COMERCIAL

5.3 ADMINISTRATIVO
5.4 RESIDENCIAL

5.5 OTRO

Estacién Ferroviaria

=

9. REGISTRO CATASTRAL

No. 349 - 26

Republicana 9.1 No. CATASTRO
1898 - 1920 9.2 LIBRO
Americano 9.3 FOLIO

9.4 FINCA

11. ASPECTO HISTORICO
Segun el contrato del 18 de abril de 1902 se construye el tramo en el que

esta incluida la estacién de Auyén; inaugurando el 1 de agosto de 1913 con

un recorrido de 19.2 millas.

Cediendo derechos a la compafiia o “Central Railway Company” por la

construccion de la linea gratuitamente 500 caballerias de terrenos baldios,

tomandolas en aquellos lugares que estén mas proximos a la via mencionada.

12. ASPECTOS TOPOGRAFICOS

13. ASPECTOS GEOLOGICOS

ALTIMETRIA: CLIMA Calido
TEMPERATURA Minimo 32°C - Maximo 38°C
ACCIDENTES GEOGRAFICOS
Ri6 Mopa

PLANIMETRIA:

Terreno Plano OTROS

FOTOS ANTIGUAS DE LA ESTACION

NO SE ENCONTRARON REGISTROS
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HOJA
ESTACION AUYON
16
15. ¢ EXISTE ALGUN ELEMENTO PERTENECIENTE AL EDIFICIO EN OTRO LUGAR?
si No [ DONDE: GRAFICAS ANEXAS

DESCRIPCION:
16. ANALISIS DE DETERIORO
ELEMENTO CAUSAS | B C H OBSERVACIONES
16.1 CIMIENTOS | = INTRINSECA
16.2 COLUMNAS B= BIOLOGICA
16.3 MUROS AUTOTROFICAS
16.4 GRADAS ESTEREO TROFICAS
16.5 ARMADURA DE TECHO SAPROFILAS
16.6 CUBIERTA C= CLIMATICA
16.7 PISOS LLUVIAS, VIENTOS,
16.8 RECUBRIMIENTO SISMOS, ETC.
16.9 PUERTAS H=HUMANA
16.10 VENTANAS
17. ACCESO 18. LA TOPOGRAFIA DEL SITIO ES:
ASFALTO ACCIDENTADA
TIERRA ONDULADA
MIXTO/EMPEDRADO LLANA
ADOQUIN
OTRO
19. PROTECCION LEGAL EXISTENTE 20. PROTECCION LEGAL PROPUESTA

Existe un acuerdeo de contrato segun los articulos 3,4,5,6,7,
8,19,21y 25; en los que el gobierno concede gratuitamente
terrenos para las instalaciones de la via ferrea. (18/04/1902)

Terrenos particulares 100 pies ancho, nacionales 200 pies,
uso de agua y materiales, 500 caballerias otorgadas, Tarifas
maximas: 1ra.clase, 2da clase, fletes y equipaje.
21. LA EDIFICACION ESTA EMPLAZADO EN:
CENTRO DE POBLADO PARAJE RURAL [
BARRIO DEL POBLADO ORILLA ASENTAMIENTO
NOMBRE O DIRECCION DEL POBLADO O ASENTAMIENTO  Auyén
22. LAS CONSTRUCCIONES QUE PREDOMINAN EN TORNO AL EDIFICIO SON:
DE LA MISMA EPOCA ANTERIOR EPOCA DETERIORADA
MODERNAS ANTIGUOS O POSTERIORES VERNACULA
OTRO
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FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO ESTACION AUYON

CODIGO DE CLASIFICACION RTU - A349-26 LEVANTAMIENTO Grupo No. 9 Retalhuleu - Tecin Uman

FECHA DE REGISTRO 19/10/2003 Estaciéon Auyon

1. UBICACION 2. DATOS HISTORICOS DEL POBLADO 5. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS
1.1 DEPARTAMENTO Quetzaltenango Esta estacion esta ubicada en el cruce

1.2 MUNICIPIO Flores Costa Cuca de la via ferrea y en la ruta nacional 13

HOJA

16

OBSERVACIONES
Ubicada al oeste del casco de la aldea de Santa Anit:

1.3 MUNICIPALIDAD Flores Costa Cuca que 3 kms. Rumbo a la cabecera.

460 mts.SNM. Con una latitud de 14° 39' 25" y una

1.4 AREA APROXIMADA 5.3 DRENAJES

longitud de 91° 50" 40".

1.5 LENGUA Espafiol 5.4 MERCADO

5.5 ESCUELAS

3. RED DE CIRCULACION (N) NUEVO (O) ORIGINAL 5.6 CENTROS DE SALUD

TIPO S| NO N [e) MATERIAL 5.7 CORREOS

4.1 VEHICULAR Vehicular: Piedra y concreto 5.8 COMERCIOS

4.2 PEATONAL Peatonal: Piedra 5.9 TELEFONOS
4.3 FERROVIAL Ferroviaria: Acero y madera 5.10 OTROS
4. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA, CLIMA) 6. ESPACIOS OBSERVACIONES
Flora: silvestre y arboles frutales 6.1 PUBLICOS Asentamientos
Fauna: doméstica y de granja 6.2 PRIVADOS Iglesias
Clima: calido 6.3 SEMIPRIVADOS
6.4 AREAS VERDES
6.5 OTROS
A FLORES
COSTA CUCA
®» e
LT T
@ ey
‘.l?‘\
-] b ASENTAMIENTO
) ALYON
PARADA  _ % W
FINCA AUYON < l l )
R
4 ® a8 e

A

PLANOS DE LOCALIZACION A ESCALA 1/

A ALDEA WILLA
HERMOSA

oz 6 10 15 20 25 30

40

A RETALHULEL

50
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ESTACION AUYON HOJA 16
14.ESTADO ACTUAL DEL INMUEBLE 16
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MODELO DE ENCUESTA PARA POBLADORES

] — o — s I— O

OCUPACION]| |

g,Considera usted que Patrimonio es todo aquello que distingue un lugar, como lo son sus edificios,

monumentos, obras de arte, tradiciones, etc.?
s No[ ]
g,Considera usted que la cultura es un factor importante para la identidad de un lugar?
s ] No[ ]

Del siguiente listado de lugares. (Cudles condidera forman parte del patrimonio cultural de esta ciudad?
MUNICIPALIDAD ESTACIONDEFERROCARRIL[ | CENTROS COMERCIALES
MERCADO

g,UtiIiza el éarea de la Estacién como una via de paso frecuente en sus actividades cotidianas?
S — no[ ]

Si su respuesta es positiva. cQué medio de locomocidn utiliza para movilizarse?

VEHICULO RECORRIDO A PIE] BICICLEFA:

MOTO OTRO

EI(;Conoce usted la importancia que el Ferrocarril tuvo para el desarrollo de esta ciudad?

s ] No[ ]
(',Considera usted importante volver a contar con este servicio?

sC_ 1 no[___ ]  rorouE

g,Considera importante habilitar la estacion dandole un nuevo uso para la poblacién?
S — S —

EI(;Cuél de las siguientes funciones considera la mas adecuada para darle un nuevo uso a la Estacion?
AREAS COMERCIALES AREAS RECREATIVAS MUSEO
TALLERES DE ARTE AREAS DE USO TURISTICO OTRO

gApoyaria la creacion de un sendero ecolégico que comunique la ciudad de Coatepeque con la aldea

San Miguelito, utilizando la via del Ferrocarril?
s No[ ]

Sl’ este sendero fuera creado, utilizaria éste para realizar aactividades de campo como caminatas
al aire libre, recorridos en bicicleta,comunicacion con poblados cercanos, lugares de recreacion y

descanso, etc.
s No[ ]
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FUENTE GENERAL: Muestra Casco Urbano Coatepeque afio 2005 / Elaboracién Propia

“ TABULACION DE ENCUESTAS COATEPEQUE

A continuacion se presenta la tabulacion de datos y resultados
obtenidos del resto de interrogantes planteadas en el sondeo de
opinidn directa a las poblaciones en estudio.

Cuadro No. 62 PREGUNTA No. 3
Del siguiente listado de lugares ¢, Cuales considera forman parte del patrimonio
cultural de esta ciudad?

Cuadro No. 60 PREGUNTA No. 1

¢ Considera usted que Patrimonio es todo aquello que

distingue un lugar, como lo son sus edificios,
monumentos, obras de arte, tradiciones, etc.?

EDAD EN ESTACION DEL CENTROS
AROS MUNICIPALIDAD | MERCADO FERROCARRIL | COMERCIALES
15a 30 18 18 8 11
30 a 50 13 10 3 9

50 en adelante 5 12 20 1

EDAD EN ANOS Sl | NO NO RESPONDIO
15a 30 45 | 20 5
30 a 50 25 | 5 1
50 en adelante 18 1 0
TOTAL DE ENCUESTADOS 120

Cuadro No. 61 PREGUNTA No. 2
¢ Considera usted que la cultura es un factor
importante para la identidad de un lugar?

EDAD EN ANOS S| | NO NO RESPONDIO
15a 30 21| 8 1
30 a 50 30 | 33 7
50 en adelante 15 3 2
TOTAL DE ENCUESTADOS 120

Cuadro No. 63 PREGUNTA No. 6

¢ Conoce usted la importancia que el Ferrocarril tuvo

para el desarrollo de esta ciudad?

EDAD EN ANOS S| | NO NO RESPONDIO
15a 30 9 3 4
30 a 50 28| 5 1
50 en adelante 45 | 20 5
TOTAL DE ENCUESTADOS 120

Cuadro No. 64 PREGUNTA No. 10
¢SApoyaria la creacién de un sendero ecolégico
que comunique la ciudad de Coatepeque con la
aldea San Miguelito, utilizando la Via del

Ferrocarril?

EDAD EN ANOS SI | NO NO RESPONDIO
15a30 61| 5 3
30a50 28| 0 2

50 en adelante 20| 1 0
TOTAL DE ENCUESTADOS 120




TABULACION DE ENCUESTAS GENOVA
FUENTE GENERAL: Muestra Casco Urbano Génova afio 2005 / Elaboracion Propia

Cuadro No. 65 PREGUNTA No. 1
¢ Considera usted que Patrimonio es todo aquello que
distingue un lugar, como lo son sus edificios,
monumentos, obras de arte, tradiciones, etc.?

Cuadro No. 67 PREGUNTA No. 3
Del siguiente listado de lugares ¢,Cudles considera forman parte del patrimonio
cultural de esta ciudad?

EDAD EN ESTACION DEL CENTROS
AROS MUNICIPALIDAD | MERCADO FERROCARRL | COMERCIALES
15 a 30 20 14 3 17
30 a 50 10 14 1 9
50 en adelante 3 2 0 2

EDAD EN ANOS S| | NO NO RESPONDIO
15a 30 16 | 10 0
30 a 50 12 | 5 1
50 en adelante 10 4 1
TOTAL DE ENCUESTADOS 60

Cuadro No. 66 PREGUNTA No. 2
¢ Considera usted que la cultura es un factor
importante para la identidad de un lugar?

EDAD EN ANOS S| | NO NO RESPONDIO
15a 30 12 | 14 0
30 a 50 7 |11 1
50 en adelante 10 4 1
TOTAL DE ENCUESTADOS 60

Cuadro No. 68 PREGUNTA No. 6

¢ Conoce usted la importancia que el Ferrocarril tuvo

para el desarrollo de esta ciudad?

EDAD EN ANOS S| | NO NO RESPONDIO
15a 30 9 7 4
30 a 50 14 | 0 1
50 en adelante 23 0 2
TOTAL DE ENCUESTADOS 60

Cuadro No. 69 PREGUNTA No. 10
¢Apoyaria la creacién de un sendero ecolégico
gque comunique la ciudad de Coatepeque con la
aldea San Miguelito, utilizando la Via del

Ferrocarril?

EDAD EN ANOS S| | NO NO RESPONDIO
15 a 30 22| 3 1
30a50 15| 2 2

50 en adelante 15| 0 0
TOTAL DE ENCUESTADOS 60




ENCUESTA DE APOYO A PROPUESTAS DE
RESTAURACION Y RECICLAJE DE EDIFICACIONES

La investigacion y justificacion de las propuestas de restauracion
y reciclaje contempladas en el proyecto de Tesis aplicado a las
Estaciones del Ferrocarril de las ciudades de Coatepeque y Génova
(departamento de Quetzaltenango), han generado interrogantes que
deben ser definidas para el planteamiento de propuestas que se
integren a las necesidades de disefio del proyecto, respetando los
parametros establecidos para la restauracion e intervencion de
edificaciones.

1. Si una edificacidn sufri6 cambios considerables a nivel
de fachadas y volumetria durante su construccion, los cuales
alteraron el disefio original, no obstante al quedar
abandonado y sin funcionamiento, debido a un
desconocimiento de su valor histérico, la poblacién saqueo y
destruy6 este edificio, quedando en la actualidad Gnicamente
la plataforma y bases de cimentacion del inmueble ¢es
permitido por leyes, reglamentos y tratados de conservacion
proponer una reconstruccién basada en el disefio original, el
cual no altera ambientes, dimensiones y funciones del
edificio?

Sl NO

¢POR QUE?

2. Puede ser justificable la restauracion de un edificio,
contemplando como parte de las intervenciones del
inmueble realizar una propuesta de reciclaje de sus
ambientes, la cual incluya retomar elementos volumétricos
de su disefio original, generados a través de la construccion
de plantas arquitecténicas no existentes en la actualidad y el
manejo de cubiertas de su disefio original, los cuales no
alteran las dimensiones, disefio y organizacion espacial de
los ambientes con los cuales cuenta el edificio:

Sl NO

¢POR QUE?

:POR QUE?

Si el desarrollo de actividades, funcionamiento y disefio de
ambientes de un edificio, permitieran que a través de
colocacibn de elementos constructivos como muros,
integraran dos edificaciones en un solo inmueble, retomando
el concepto definido en su disefio original, sin alterar la
organizacion espacial o elementos constructivos actuales:

Sl NO

:POR QUE?

Pueden ser utilizados elementos estilisticos propuestos en el
disefio original de edificaciones que actualmente forman
parte del patrimonio de una ciudad, los cuales por razones
desconocidas no fueron construidos de acuerdo a su
planificaciébn original, para ser aplicados en propuestas
volumétricas de nuevos edificios que formaran parte de las
areas de soporte para el reciclaje de edificios cuya historia e
importancia, los han convertido en monumentos nacionales:

SI NO




Anexo 1: Listado de Lugares poblados de Coatepeque
Fuente: ToponimigHNE2998

NOMBRE CATEGORIA NOMBRE CATAGORIA
MONTE MARIA HACIENDA __ [MAGNOLIA COLONIA
NOMBRE CATEGORIA NOMBRE CATAGORIA|  [MANCHURIA HACIENDA __ [MIGUEL ANGEL ASTURIAS COLONIA
MY SHELY RANCHO _ |PORTUGAL FINCA R UANAGASTE HACIENDA _ [CONCEPCION MARIA COLONIA
EL PITAL PARCELAMIENTO JPASCUA FINCA SAN JUAN EL HORIZONTE HACIENDA __|EL JARDIN COLONIA
SAN PASCUAL PARAJE  [LAESPERANZA FINCA S ANTA FE HACIENDA _ |COATEPEQUE CIUDAD
LAS CONCHITAS , LOTIFICACION __[CONCHITAS FINCA S ANTA TERESITA HACIENDA  |EL SILENGIO CASERIO
NUEVA SANTA ANA BERLIN|  LOTIFICACION _|LAS PILAS FINCA L RGINIA HACIENDA L ROSARIO CASERIO
SAN RAFAEL LABOR MAZA FINCA ILLA FLORES HACIENDA _ |[EL cASTARIO CASERIO
LAS MARIAS LABOR MAGNOLIA FINCA BUENOS AIRES HACIENDA __|EL RELICARIO CASERIO
LOS ALMENDROS LABOR NATIVIDAD FINCA RIZONA HACIENDA  EL REPARG CASERIO
AURORA HACIENDA _ ISAN DIEGO FINCA ESMERALDA HACIENDA __|iALIsco CASERIO
ARGELIA HACIENDA __ ISAN ISIDRO FINCA SAN JUAN I HACIENDA _ |LA AYUDA CASERIO
BUENA VISTA HACIENDA __[SAN JOSE EL NILO FINCA A CHORRERITA HACIENDA L TROE CASERIO
BUENA VISTA HACIENDA __ ISAN VICENTE FINCA MIRASOL HACIENDA _ |LA DEMOCRACIA CASERIO
COATUNCO HACIENDA __|SAN JOSE ROMAN FINCA MONTE CRISTO HACIENDA _ |LOS CERRITOS CASERIO
CORINTO HACIENDA _ IMONTE PERLA FINCA SAN BENITO LA PAZ HACIENDA __ [RANCHO GRANDE CASERIO
COVADONGA HACIENDA __|CONCEPCION PEREZ FINCA SAN JOSE LA CUCHILLA HACIENDA __[SAN BENITO CASERIO
CANTARRANA HACIENDA _ DULAIN FINCA ISAN JOSE LAS BRISAS HACIENDA __ [SAN FRANCISCO JULAIN CASERIO
EL COVINTO HACIENDA _ [LA AsunciON FINCA AN LUIS HACIENDA  [SANTA INES CASERIO
EL PARAISO HACIENDA _ [LAS MARAVILLAS DEL SEROR |  FINCA AN RAFAEL ACENDA  |SAN CARLOS CASERIO
EL BANO HACIENDA __|PIEDRA PARADA FINCA SANTA CABRINI HACIENDA __[cAMPO LIBRE CASERIO
EL FLOR HACIENDA _ISAN JUAN FINCA SoLO DIoS HACIENDA __ [zANJON SECO CASERIO
EL CARACOL CACENDR SANIALUISA FINCA RANCHO MARTIN HACIENDA __[SAN ANTONIO EL NARANJO CASERIO
EL TESORO HACIENDA _ IGUAYACAN FINCA SANTA LUISA HACIENDA  |EL POMAL CASERIO
EL RETIRO HACIENDA __|COMPO NUEVO FINCA LA ENVIDIA HACIENDA __[EL SOCORRO CASERIO
EL PILAR HACIENDA __ICASIMIRO FINCA BUENA VISTA FLORES HACIENDA __ [MONTERREY lIi CASERIO
LA VIOLETA HACIENDA _IEL CAUCHE FINCA LA UNION HACIENDA __[VALPARAISO CASERIO
LA DICHA HACIENDA __ISAN FRANCISCO FINCA LOMA LINDA HACIENDA _ |[EL REFUGIO CASERIO
LA PITAHAYA HACIENDA __ICERRANIA FINCA IMPALMA HACIENDA  [SAN GABRIEL CASERIO
MONTE GRANDE HACIENDA __ [SANTA BARBARA FINCA
MONTERREY | HACIENDA _ [VUELTA PANDA FINCA




Continua....
Anexo 1: Listado de Lugares poblados de Coatepeque
Fuente: Toponimia INE 1998

Fuente: Toponimia INE 1998

NOMBRE CATEGORIA NOMBRE CATAGORIA Anexo 2: Listado detallado de produccion de Coatepeque
COATUNCO HACIENDA  |EL PARAISO CASERIO Fuente: Infraestructura de produccion. Caracterizaciones municipales MAGA 2002
SAN PEDRO HACIENDA SANTA ANA BERLIN CASERIO
EL REFUGIO HACIENDA LOS ROBLES CASERIO
PRIMOROSA HACIENDA ISRAEL CASERIO NOMBRE DEL CAPACIDAD PRODUCTIVA DESTINO DE,LA MANO DE OBRA
EL PARAISO HACIENDA BUENA BAJ CASERIO RUBRO AREA DEL CICLO PRODUCCION UTILIZADA
GRACIAS A DIOS HACIENDA BETHANIA ALDEA Miel de Abeja s/d 769.5 toneles nacional 185 personas
[ASUNCION HACIENDA COLON ALDEA Maiz Blanco 2,173 ha 110,000 qq local y nacional 6,500 personas
SAN JUAN HACIENDA LAS PALMAS ALDEA Maiz Blanco 2,173 ha 110,000 qq local y nacional 6,500 personas
MONTE ALEGRE GRANJA LA ESPERANZA ALDEA Maiz Blanco 2,173 ha 110,000 qq local y nacional 6,500 personas
LOMA LINDA GRANJA LA FELICIDAD ALDEA Maiz Blanco 2,173 ha 110,000 qq local y nacional 6,500 personas
MARIA LINDA GRANJA LAS ANIMAS ALDEA Café 7,208 ha 142,673 qq pergamino nacional y/o exportacion s/d
MIAMI GRANJA LOS ENCUENTROS ALDEA Miel de Abeja s/d 678 toneles nacional y/o exportacion 175 personas
LA BENDICION GRANJA LA UNION ALDEA IArroz 358 ha 35,800 qq local y nacional 400 personas
LA NARANJA GRANJA NUEVO CHUATUJ ALDEA Platano 139 ha 62,500 racimos nacional y/o exportacion 115 personas
BETHEL FINCA SAN AGUSTIN PACAYA ALDEA [Tomate Industrial | 0.12 ha 170 cajas local 1 persona
LA ESPERANZA FINCA ISAN VICENTE PACAYA ALDEA Banano 8 ha 4,560 racimos local 6 personas
DALMACIA FINCA SAN RAFAEL PACAYA | ALDEA Fuente: Infraestructura de produccion. Caracterizaciones municipales, MAGA 2002
EL REFUGIO FINCA SANTA MARIA NARANJO ALDEA
EL CHAGUITE FINCA SAN RAFAEL PACAYA I ALDEA




Anexo 3: Listado de Lugares poblados de Génova
Fuente: Toponimia INE 1998

Nombre Categoria Nombre Categoria
TILAPA HACIENDA GUADALUPE CASERIO
MARIA TERESA HACIENDA LOS AVILA CASERIO
GUADALUPE HACIENDA MAS ADENTRO CASERIO
SAN RAFAEL EL SILENCIO HACIENDA SAN BARTOLO CASERIO
MERCEDES HACIENDA SECTOR MENDEZ CASERIO
NUEVO HORIZONTE HACIENDA SAN LORENZO CASERIO
MERCEDES HACIENDA LA PIEDAD CASERIO
SANTA ROSITA HACIENDA NUEVA LINDA CASERIO
MODEZTA FINCA SANTA ROSITA CASERIO
CALABRIA FINCA CANDELARIA CASERIO
ICONCEPCION FINCA VICTORIA CASERIO
CABANAS FINCA MORELIA CASERIO
DERREPENTE FINCA LA ESMERALDA CASERIO
EL CARMEN FINCA BELGICA CASERIO
ESPERANZA FINCA CANDELARIA CASERIO
EL OLIMPO FINCA LOS LAURELES CASERIO
LA ESPERANZA FINCA LA PAZ ALDEA
LA PAZ CHIQUITA FINCA MORAZAN ALDEA
LAS BRISAS FINCA EL ROSARIO ALDEA
ALIANZA FINCA SAN MIGUELITO ALDEA
MARIA DE LOURDES FINCA BOLIVAR ALDEA

Nombre Categoria Nombre Categoria
PIEDRA GORDA RANCHERIA MORELIA FINCA
GENOVA PUEBLO SAN ANTONIO MORAZAN FINCA
EL REPOSO PARCELAMIENTO SAN JULIAN MORAZAN FINCA
SIN NOMBRE PARAJE SANTA MARGARITA FINCA
EL CAPRICHO LABOR SANTA ROMELIA FINCA
ARMENIA LABOR SAN RAFAEL BUENA VISTA FINCA
LA PERLA LABOR SAN ISIDRO FINCA
DESENGARO LABOR EL AMPARO FINCA
PARAISO LABOR EL TRIUNFO FINCA
LA FLORITA LABOR LA CEIBA FINCA
SIN NOMBRE LABOR LOS LIMARES FINCA
VILLA JULIANA LABOR SERBIA FINCA
MARIA TERESA (ANEXO) HACIENDA EL AMPARO FINCA
EL CAULOTE HACIENDA EL REPOSITO FINCA
LAS CONCHAS HACIENDA EL PORVENIR FINCA
AMERICA HACIENDA SAN ROQUE FINCA
SAN CARALANPIO HACIENDA SAN FERNANDO FINCA

COMUNIDAD

SANTA MARTA HACIENDA TALSACHUN AGRARIA
SAN RAFAEL EL MANGALITO HACIENDA LA FLORESTA COLONIA
SAN CAYETANO HACIENDA EL ROBLE COLONIA
SAN JOSE BATZA HACIENDA CANDELARIA CASERIO
SANTA ISABEL HACIENDA CANUTILLO CASERIO
SANTA ROSA HACIENDA SANTA ANITA CASERIO

Fuente: Toponimia INE 1998




	 
	2.24. TURISMO
	2.24.2.1. Turismo Receptivo (o extranjero), es cuando las personas  llegan a un país proveniente de otro diferente con la finalidad de permanecer algún tiempo y luego retornar a su país o viajar hacia otras naciones. 
	2.24.6. ECOTURISMO, surge a nivel mundial como una respuesta a un planteamiento de mejorar el nivel de conciencia social y ambiental en la población en países desarrollados.  Aunque ésta es una manifestación del presente siglo  debido al deterioro de los recursos naturales por el desarrollo industrial a finales del siglo XIX, la primera reserva natural se crea en Estados Unidos en 1,872 con el nombre de Parque Nacional Yellowstone, por iniciativa de tres turistas que amaban la naturaleza y decidieron realizar las gestiones para proteger el área silvestre que estaban disfrutando.
	La definición del término ECOTURISMO, puede ser la alternativa al desarrollo turístico sustentable, gestionada en forma participativa por sus actores y localizada en áreas naturales, con el objeto de apoyar económicamente al mejoramiento de las condiciones de vida de la población involucrada, el financiamiento de las actividades de conservación mediante la prestación de servicios turísticos con eficiencia ambiental, que permitan al turista satisfacer sus necesidades de ocio.
	 
	2.24.6.1. CLASIFICACIÓN EL ECOTURISMO. El ecoturismo se clasifica basándose en tres aspectos: Motivación del viaje, el medio o destino donde se desarrolle la actividad y el grado de dedicación física que requiera.
	Como Motivación del Viaje se clasifican en:  




	Capacidad productiva de la tierra: 
	     Para evidenciar con que capacidad productiva de terreno se cuenta en este departamento,  Guatemala de acuerdo con el Departamento de Agricultura de los Estados Unidos de Norte América, posee 8 clases de clasificación de capacidad productiva de la tierra, en función de los efectos combinados del clima y las características permanentes del suelo. De estas 8 clases agrológicas, la I, II, III y IV son adecuadas para cultivos agrícolas con prácticas culturales específicas de uso y manejo; las clases V, VI, y VII pueden dedicarse a cultivos perennes, específicamente bosques naturales o plantados; en tanto que la clase VIII se considera apta sólo para parques nacionales, recreación y para la protección del suelo y la vida silvestre.
	     Quetzaltenango cuenta con seis volcanes próximos a la carretera: Santa María, Santiaguito, Cerro Quemado, Siete Orejas, Chicabal y Lacandón.  Todos ofrecen oportunidades de andinismo y desde sus cimas puede apreciarse un panorama sin igual.
	     Los domos volcánicos están muy cercanos a la cabecera y cuentan con parajes y miradores muy atractivos. Entre éstos se encuentran: Zunil y Zunilito, Cerro del Baúl, La Pradera y El Galápago.
	     En el departamento se encuentran varias fuentes termales, originadas en las manifestaciones volcánicas del terreno. Algunas de ellas se ha habilitado y convertido en turicentros, como Las Fuentes Georginas, Las Aguas Amargas en jurisdicción de Zunil y los Balnearios de Cantel.  La laguna Chicabal, ubicada en el cráter del volcán del mismo nombre constituye un doble atractivo, ya que además de ser una belleza natural, es centro ceremonial de rituales religiosos indígenas.
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