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Es inevitable viajar por el interior de la Republica o incluso dentro
de la misma ciudad y no percibir como los trazos de la antigua via férrea
parecieran ir definiendo los patrones territoriales asi como la formacién de
nuevos nucleos urbanos, y es que Guatemala desde los origenes de la
industria ferroviaria ha estado supeditada a las tecnologias de dicha
industria. Basicamente, la introduccion del ferrocarril en el territorio
guatemalteco, marco un medio mas eficaz para la exportacion de materias
primas, productos del sector primario y transporte de pasajeros. Asimismo,
al igual que en todos los paises, modifico los patrones existentes.

Guatemala es un caso particular ya que la validez del desarrollo
ferroviario se ha perdido por anos, con lo cual los elementos de identidad y
de apropiacion de los escenarios que ofrece el sistema ferrocarrilero deben
ser replanteados y aprovechados al maximo para dar beneficio a la
sociedad en su conjunto.

Con el desarrollo del presente proyecto se plantea entre otras
cosas, el rescate del patrimonio del ferrocarril en el tramo Ipala - Chaparron,
considerando  basicamente las variables de patrimonio natural,
arquitectonico y urbano, insercion economica y desarrollo local mediante
la revitalizacion y renovacion de los diversos nucleos del parque
inmobiliario referido, asi como la creacion de una via verde que a diferencia
de las que se conocen a nivel internacional, funcionaria paralela a la via
férrea promoviendo asi actividades alternativas con la intencion de
impulsar el turismo tanto local como extranjero.

Ademas, como un aspecto basico de la recuperacion patrimonial,
se garantiza el acceso pleno de las comunidades a diferentes instancias de
la refuncionalizacion de la infraestructura y servicios del ferrocarril de
Guatemala con lo cual se lograra, ademas, la vinculacion e identificacion de
la sociedad con el patrimonio existente y sus mejoras cualitativas.

Se espera que al final, el proyecto nos brinde la definicion exacta
del estado actual del patrimonio ferroviario en el tramo Ipala - Chaparréon y
su entorno, asi como las propuestas para su recuperacion, manejo y
mantenimiento.

Evidentemente es un proyecto ambicioso, pero, de alcanzarse los
objetivos, tendra un impacto positivo, que va desde la concienciacion y
apropiacion por parte no solo de las personas que habitan cerca de este
tramo, sino de todos los guatemaltecos, de un patrimonio que se ha
mantenido en el olvido, asi como el logro de los beneficios culturales,
ecolbgicos y comerciales antes mencionados.
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a. ANTECEDENTES

a.1 Historicos

Desde los inicios de la industria ferroviaria y la revolucion
provocada por esta como medio de transporte, paralelamente se
revoluciono en el mundo los conceptos de manejo territorial, con nuevas
formas de distribucion espacial y ordenamiento ambiental

De alli, que ocurrieran variados impactos en diferentes escalas que
implicaron una nueva organizacion territorial, teniendo mucha relevancia,
la presencia de la infraestructura ferroviaria, en pueblos y ciudades asi
como en areas no incursionadas.

Ameérica Latina y por ende Guatemala, no fueron la excepcion,
integrandose en este pais algunas de las poblaciones mayores con las
costas. "En Guatemala, los ferrocarriles surgieron antes que los bananos...
Antes de 1885 ya se habian construido veinte millas de ferrocarril desde la
capital de Guatemala hasta el Atlantico. Durante la década de 1880 a
1890 los contratistas americanos (sic) construyeron el ferrocarril central de
Guatemala, que unia la capital con el puerto de San José en la costa del
Pacifico y el ferrocarril de Occidente (Western Railway) que conecta con el
puerto de Champerico... mas tarde se construyeron 136 millas de Puerto
Barrios en el Atlantico hacia la capltal

El mapa ferroviario fue establecido y constituido mediante los
vinculos comerciales entre la United Fruit Company -UFCo.- y Ia
International Railway of Central America -IRCA- que operaron bajo
contratos y concesiones establecidas por los gobiernos de Guatemala, en
las diferentes épocas de dicha operacion.

Sin embargo, a inicios de la década de 1960 se inicia el proceso de
cierre de operaciones de la Compania Agricola de Guatemala -CAG-
subsidiaria en el Pacifico de la UFCo., iniciandose también asi, el periodo de
declinacion del funcionamiento del ferrocarril, acompanado esto de la
destruccion y pérdida del patrimonio ferrocarrilero, muchas estaciones e
inmuebles fueron abandonados sin que existiera ninguna preocupacion
por su mantenimiento.

: STACY, May & PLAZA, Galo. "La Empresa Estadounidense en el Extranjero,

caso de estudio: La United Fruit Company en América Latina.” Traducido del inglés
al espanol por Maria Teresa Cabezas. Imprenta Nuevo Mundo. México D.F. julio
1989.P. 12

En 1969, la porcion de la IRCA dentro de Guatemala fue
nacionalizada y se transformo Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA- pero fue
hasta en 1982 que el gobierno de Guatemala tuvo el proposito de iniciar
un proceso de rehabilitacién del sistema ferroviario nacional, luego de
haberse realizado en 1979 diversos estudios que permitieron delinear los
elementos en que se podia establecer dicho proceso.

De lo anterior, no se concretd ningun aspecto. Sin embargo, en
noviembre de 1997 se firmo el contrato de concesion entre la sociedad
privada Ferrovias de Guatemala y FEGUA para la rehabilitacion,
restauracion y operacionalizacion del sistema ferroviario guatemalteco.

A partir de ahi, han existido intenciones aisladas para revitalizar
algunos sectores, estableciéndose cinco fases de rehabilitacion en el plan
de negocios inicial:

Guatemala - Puerto Barrios

1.
2. Puerto Quetzal - Escuintla y Santa Maria a Tecun Uman.
3. "Spur” hacia Cementos Progreso
4. Escuintla - Guatemala
5. Zacapa - El Salvador
a.2 Técnicos

La idea de la realizacion del siguiente proyecto surgié de CIFA,
(Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura) con el fin de
aumentar la investigacién y publicacion de estos temas que son de interés
para la Facultad de Arquitectura.

El proyecto se dividié en dos etapas la primera, que consistio en la
elaboracion de un catalogo patrimonial, el cual es un documento de
investigacion que contiene el fichaje detallado y la catalogacion del
patrimonio ferroviario, elaborado por los estudiantes aptos para realizar su
tesis de grado, como se muestra en la metodologia y con la intencion de
incrementar las opciones de fuentes de consulta generadas por la Facultad
de Arquitectura que a la fecha son muy escasas.

En la segunda etapa los estudiantes se enfocaron en un punto
especifico del patrimonio ferroviario, para plantear alli intervenciones tales
como recuperacion, revitalizacion, manejo y mantenimiento entre otras,
siendo tratadas éstas como puntos de tesis haciendo especial énfasis en la
recuperacion del derecho de via para que el ferrocarril pueda circular
nuevamente.
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b. PROBLEMA

El principal problema en el tramo Ipala - Chaparrén lo constituye
sin duda el abandono y consecuente deterioro de la infraestructura
ferroviaria y de su entorno natural, este problema a su vez conlleva
diferentes consecuencias las cuales analizadas desde el punto de vista
social y ecologico se resumen de la siguiente manera.

b.1 Pérdida de la memoria historica

Se ha perdido completamente la memoria historica, a causa de la
poca concienciacion de la poblacion que no identifica el patrimonio
ferroviario como propio pues este ha dejado de ser un elemento vivo que
interactue con las personas y con su entorno, perdiendo sus cualidades y
valores patrimoniales como los econdmicos, sociales, culturales y
ambientales.

b.2 Destruccién del patrimonio

La consecuencia de la pérdida de la memoria historica sumada a la
falta de conocimiento y la actuacion irresponsable de algunas autoridades
ha dado como resultado que en muchos lugares en los que antes se
encontraban elementos con alto valor patrimonial y de evidente pasado
historico hoy solo encontremos escombros.

Foto 1 Vista de Estacion Agua Blanca, Octubre de 2003. Fuente: Jorge Maldonado

Foto 2 Vista de Estacion Agua Blanca, Octubre de 2004. Fuente: Jorge Maldonado

b.3 Infraestructura limitada

No existe en nuestro pais la infraestructura necesaria para practicar
actividades alternativas de recreacion que incidan en el crecimiento del
turismo ecologico.

b.4 Deterioro social

Existe un marcado deterioro social, que redunda en el saqueo y
desmantelamiento de que han sido objeto las distintas instalaciones
ferroviarias, asi como Ia invasion de las mismas.

b.5 Deterioro ambiental

Es preocupante el deterioro ambiental a lo largo de toda la via
férrea, principalmente en sectores en donde no se cuenta con ningun plan
de tratamiento, de mantenimiento o de recuperaciéon y exaltacion
paisajistica natural lo que provoca su degradacion y la pérdida de su valor
ecologico.
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¢. DELIMITACION DEL PROBLEMA

c.1.  Conceptual

Se pretende realizar un diagnostico del estado actual de todos los
elementos arquitectonicos, sociales y ambientales que conforman este
tramo.

Llegar a un anteproyecto que proporcione todos los elementos
técnicos necesarios para llevar a cabo el proceso de revitalizacion y
revalorizacion de la infraestructura ferroviaria y la creacion de una via verde
paralela a la via.

Cc.2. Espacial

El area de estudio escogida abarca toda la infraestructura férrea,
un total de 14 millas localizadas a partir del cruce de la via férrea con el
camino de terraceria que va de Ipala hacia el Amatillo en las afueras de Ia
estacion de Ipala en el municipio de Ipala, Chiquimula y en direccion hacia
la frontera con El Salvador, pasando por las estaciones de el Amatillo y
Agua Blanca, en el municipio de Ipala, Chiquimula también las de San
Patricio, La Cima y Papalhuapa del municipio de Agua Blanca, Jutiapa,
Pasando por una antigua balastrera en el lugar conocido como Chaparroén,
hasta llegar al puente localizado en el Poste Milla No. 58 en jurisdiccion
todavia del municipio de Agua Blanca, departamento de Jutiapa.

c.3. Temporal

Se planea realizar un estudio que histéricamente empezaria con la
planificacion y construccion del tramo. El estudio abarcaria entonces la
primera década de la concesion hecha a la Empresa Ferrovias por parte de
FEGUA (1998-2048), en la cual se tiene la intencion de aprovechar la
mfraestructura ferroviaria existente para rehabilitar la via y forma parte de
la fase “V". * Como parte de este proceso, este anteproyecto presenta una
alternativa de solucion a la necesidad requerida, desde la actualidad hacia
el ano 2020.

? Sarcenio, Hugo René. Diagnostico Preliminar 2,003. Ferrocarriles de Guatemala —FEGUA-.
Interventor de Fegua.

Foto 3 Vista de la antigua estacion de Agua Blanca poblado de Estacion Agua Blanca, Ipala,
Chiquimula. Fuente: Jorge Maldonado

Foto 4 Vista de balastrera en Chaparrén, poblado de Papalguapa, Agua Blanca, Jutiapa.
Fuente: Jorge Maldonado
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d. JUSTIFICACION

Hay que tomar en cuenta que con anterioridad en la Facultad de
Arquitectura se han elaborado tesis a cerca del tema del patrimonio
ferroviario pero las mismas solo se han enfocado en la conservacion y en
los elementos puramente historicos sin generar verdaderos instrumentos
técnicos que faciliten su manejo y mantenimiento. Es importante entonces,
realizar un registro del estado actual de las vias del ferrocarril en el tramo
Ipala - Chaparrdn, para proyectar después propuestas que le den énfasis al
desarrollo en las areas y vias verdes de las mismas aprovechando los
derechos de via paralelos a la plataforma central de la traza ferroviaria, para
el establecimiento de corredores ecologicos y turisticos que faciliten el
mantenimiento de las condiciones adecuadas para la biodiversidad vy
sostenibilidad de las regiones implicadas.

De igual manera la idea del proyecto se justifica en la necesidad de
resaltar todo nuestro entorno, tanto natural como artificial, brindandole el
tratamiento adecuado a todas estas dareas que hasta ahora han sido
desaprovechadas y que ademas contienen implicitamente una serie de
problemas descritos anteriormente.

Es de vital importancia la elaboracion de instrumentos que
permitan darle un manejo y mantenimiento adecuado a las areas
patrimoniales y que garanticen su sostenibilidad, para asegurar asi que
cumplan estas con su funcion de dar testimonio a las futuras generaciones
acerca de nuestra cultura y que a la vez estas puedan participar de ella e
identificarse con la misma.

La aplicacion del proyecto dara como resultado una serie de
lineamientos y pasos especificos que redundaran en el beneficio de toda la
poblacion guatemalteca, y en este caso especifico de toda aquella
vinculada a la presencia fisica de la infraestructura ferroviaria en el tramo
Ipala — Chaparron. Asimismo, la evaluacién y sistematizacion de las areas
paralelas a tal infraestructura, permitira concienciar, evaluar y proponer
alternativas del manejo de los corredores ecoldgicos y turisticos que se
creen tanto para las areas degradadas como para aquellas que no han sido
utilizadas en forma apropiada.

Es importante hacer ver que el proyecto permitira que el sistema
ferroviario se inserte a una dinamica que genere beneficios para el pais,
para que no siga constituyendo solamente una carga economica que a la
larga solo genera altos costos sociales y ambientales.

e. OBJETIVOS

e.1. Objetivo General

E.1.1  Generar un documento que brinde el respaldo técnico para poder
desarrollar las actividades necesarias para lograr el adecuado manejo del
patrimonio ferroviario en el tramo Ipala — Chaparrén y los predios de las
antiguas estaciones intermedias de Amatillo, Agua Blanca, San Patricio, La
Cima y Papalhuapa.

e.2. Objetivos Especificos

e.2.1 Llevar a cabo el registro del estado actual de la infraestructura
ferroviaria, tomando en cuenta aqui la plataforma de las lineas de
circulacion, asi como todos aquellos bienes inmuebles que componen las
Estaciones.

e.2.2 Basados en el diagnoéstico realizar una propuesta de
infraestructura que incluye la reconstruccion de la antigua Estacion Agua
Blanca, asi como la propuesta de edificios huevos en los predios en donde
se encontraban las estaciones de Amatillo, San Patricio, La Cima, Chaparron
y Papalhuapa asi como la creacion de una via verde, paralela a la via que
ademas sirva como un enlace para las comunidades por las que pasa.
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f. RESULTADOS ESPERADOS
Se espera que al finalizar el proyecto de investigacion se tengan al
menos los siguientes resultados.

f.1. Se contara con un informe de caracter técnico que contendra todos los
datos esenciales acerca del estado actual del patrimonio ferroviario en el
tramo de Ipala - Chaparron, enfocado desde un punto de vista
arquitectonico, urbanistico y ecologico.

f.2 El documento contara ademas con una descripcion historica acerca de
la construccion del tramo asi como todos los acontecimientos relevantes
que se dieron en el mismo y sus fechas.

f.3. Proyecto de planificacion y propuesta técnica para la reinsercion y
revalorizacion de la antigua via férrea en el tramo Ipala — Chaparron.

f.4. La propuesta de manejo y mantenimiento de la antigua estacion de
Agua Blanca, en el poblado de Estacion Agua Blanca, municipio de Ipala,
Chiquimula, la cual incluye todos los elementos técnicos necesarios para
llevar a cabo la revitalizacion y revalorizacion de la misma asi como el
tratamiento de su entorno urbano.

f.5. La propuesta pretende generar en la estaciéon un centro de apoyo a las
actividades turisticas y comerciales que se generaran como consecuencia
de la nueva puesta en funcionamiento del tren, combinadas con la
creacion de la via verde paralela a la via férrea.

f.6. Propuesta de via verde, que contempla no solo el proyecto de
tratamiento adecuado a las areas verdes y con potencial paisajistico que
han estado abandonadas, sino ademas, proponer en la misma actividades
alternativas, por lo que también se incluira la planificacion y propuesta
técnica para la creacion de la infraestructura necesaria para realizar las
actividades de:

. Caminatas pasivas en el area paralela a la via
Competencias a campo traviesa.

Recorridos en bicicleta

Recorridos en motocicleta

Recorridos en push-carr, entre otros.

g. IMPACTOS DEL PROYECTO

El sélo hecho de ayudar a generar las condiciones necesarias para
que sea posible de nuevo la circulacion del ferrocarril, juega un papel muy
importante en el desarrollo social, comercial y cultural de las diferentes
comunidades involucradas en el proyecto, pero si ademas a esto le
sumamos:

g.l La recuperacion y revalorizacion de muchas areas verdes, espacios
y paisajes que se encontraban en el abandono.

g.2 Impulso al turismo, tanto local como extranjero, lo cual también
beneficiara econdmicamente a los pobladores relacionados a la
infraestructura ferroviaria.

g.3. Concienciar a todas las instituciones, gubernamentales y no
gubernamentales acerca de la implementacion de acciones en materia
forestal, agroforestal y de restauracion ecoldgica en las areas de la
infraestructura ferrocarrilera.

g.4. Recuperacion de la memoria historica a través de la divulgacion
del patrimonio ferroviario asi como de las actividades alternativas
inherentes al mismo, como lo pueden ser las vias verdes.

g.5. Ademas de la restauracion ecologica, se obtendra el efecto de
vinculaciéon de patrimonio, tanto el natural como el cultural, referente a la
infraestructura ferroviaria asi como su entorno urbano.
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h. METODOLOGIA

Para cumplir a cabalidad con los objetivos planteados y tomando en
cuenta que se trata de un proyecto muy amplio, la operatividad del mismo
se dividio en dos grandes fases.

h.1. La primera en colaboracion con todos los companeros
involucrados en el proyecto, un total de sesenta y siete, consistio en realizar
un inventario del estado actual del patrimonio ferroviario y presentarlo en
un documento final, para lo cual se organizaron grupos, por tramos y en
proporcion al numero de Estaciones de cada tramo el numero de
integrantes del grupo.

Cada grupo era responsable del levantamiento, fichaje y
determinacion de las potencialidades de su tramo asi como de uno de los
capitulos del documento de investigacion, asi por ejemplo nuestro grupo
estaba encargado del tramo Zacapa — Angiatu y de la elaboracion del
marco histérico. Seguidamente se procedido al intercambio de Ia
informacion y a la unificacion de la misma.

Se llevé a cabo un registro de la infraestructura ferroviaria
existente, en forma de levantamiento arquitectonico, que incluyo las
actividades de:

Levantamiento puramente arquitectonico
Levantamiento fotografico
Levantamiento de materiales
Levantamiento de deterioros
Levantamiento topogréafico, entre otros.

h.2 Seguidamente y de forma individual cada estudiante se enfocaria
en un punto especifico en el cual ya se hubieran identificado sus
potencialidades, para analizarlo y proponer su punto de tesis respectivo,
procediendo de la siguiente manera:

Teniendo ya el registro de la infraestructura ferroviaria existente,
en forma de levantamiento arquitectonico, apoyado por la actividad
desempefnada durante la primera fase del proyecto, se procedera a realizar
un diagnostico que determine las aptitudes y potencialidades del tramo
escogido.

Después se procedera a recopilar toda la informacion teorica, apoyados
también por la actividad realizada por todos los grupos en la fase anterior y
por una nueva recopilacion de informacion, que puntualice sobre el tema
especifico.

Se plantearan los criterios y los lineamientos para la propuesta de
manejo del tramo, asi como la propuesta antes mencionada de una via
verde, paralela a la via férrea.

PROPUESTA DE MANEJO DEL PATRIMONIO FERROVIARIO Y SU ENTORNO EN EL TRAMO IPALA - CHAPARRON 6
Jorge Hugo Maldonado Reyes



T

11 L SR T

FASE 1

DIAGRAMA METODOLOGICO

FASE 2

FUENTES
PRIMARIAS

PERSONAS
DEL LUGAR

RECOPILACION DE
INFORMACION

FUENTES
SECUNDARIAS

DEFINICION DEL
PROBLEMA

<

METODOS DE
INVESTIGACION

<

LEVANTAMIENTO PLANIMETRICO

LEVANTAMIENTO FOTOGRAFICO

TRABAJOS DE CAMPO
FICHAS
ENCUESTAS

ANALISIS DEL TERRENO

<

PRESENTACION DE LOS
RESULTADOS DEL
LEVANTAMIENTO,

EXPOSICIONES,
ELABORACION DEL INFORME

BIBLIOGRAFICAS
DE ARCHIVO
HEMEROGRAFICAS

PRESENTACION DEL PROYECTO CAPITULO 3 CAPITULO 6
ANTECEDENTES MARCO LEGAL PROCESO DE DISENO
PROBLEMA
DELIMITACION W“;égi?éif?&’:’:ﬁﬁ'}'g;ﬂ JUSTIFICACION Y DEFINICION
JUSTIFICACION DEHE ‘E‘E’SGISQ"S'QDE
OBJETIVOS
RESULTADOS DEL PROYECTO RPN DOCUMENTACION CALCULO DE USUARIOS
IMPACTOS DEL PROYECTO ARCHIVO, BIBLIOGRAFICA DE INTEGRACION DE LAS
METODOLOGIA CONSULTA EN ARCHIVO COMUNIDADES AL PROYECTO
PAGINAS WEB, CONSULTAEN PARAMETROS
ENTREVISTAS
CAPITULO 4 PAGINAS WEE, ANALISIS DE SITIOS
MARCO REFERENCIAL PR,Eg/gg\GSU%iEC"’éE&\'O
LOCALIZACION
CAPITULO 1 DESCRIPCION GENERAL A\
MARCO TEORICO CARACTERISTICAS FISICAS
CARACTERISTICAS NATURALES DOCUMENTACION
PATRIMONIO CARACTERISTICAS DEL SUELO BIBLIOGRAFICA
URBANISMO CARACTERISTICAS ECONOMICAS
TRANSPORTE CARACTERISTICAS CULTURALES CAPITULO 7
MEDIO AMBIENTE SERVIACIOS DE INFRAESTRUCTURA
VIAS VERDES AP ASPECTOS CULTURALES PROPUESTA
TURISMO
CLRISMO ARCHIVO ., VALORIZACION A TRAVES DE LA
CONSULTAEN DOCUMENTACION RENOVACION
PAGINAS WEB, BIBLIOGRAFICA DE
AGINAS WE JOGRAICS PROPUESTA DE EDIFICIOS
ENTREVISTAS oLANGS
CAPITULO 5 LOCALES
DIAGNOSTICO Y ESTADO ACTUAL
CAPITULO 2 LIVITES @
MARCO HISTORICO ENTORNO NATURAL BOCUMENTACION
HISTORIA DEL FERROCARRILEN|  pocUMENTAGION AREA DE INFLUENCIA BIBLIOGRAFICA
GUATEMALA BIBLIOGRAFICA DE ACTIVIDADES
ARCHIVO, EQUIPAMIENTO
HEMEROTECA, FLUJO DE PERSONAS BTN
ENTREVISTAS DETERIOROS ARCHIVO
CONTAMINANTES CONSULTA EN
INVACIONES PAGINAS WEB,
ANALISIS FOTOGRICOS ENTREVISTAS,
LAS ESTACIONES FOTOGRAFIAS

Jorge Hugo Maldonado Reyes

PROPUESTA DE MANEJO DEL PATRIMONIO FERROVIARIO Y SU ENTORNO EN EL TRAMO IPALA - CHAPARRON



11 T e L L

END: NN Z 3 = - = =

1. MARCO TEORICO

Es importante para los departamentos de Chiquimula y Jutiapa
darle un adecuado manejo y posterior mantenimiento a su via férrea,
debido a la gran incidencia que esto podria tener en el desarrollo local de
los poblados por los que pasa, de tal forma que en nuestro estudio
debemos considerar variables tales como: patrimonio, urbanismo, tipos de
transporte, ambiente, paisaje, turismo, vias verdes, asi como equipamiento
urbano con el que se dotara a los centros poblados, especificamente en la
estacion de El Amatillo.

Debemos analizar también todos aquellos elementos que nos
seran utiles para los procesos de conservacion y restauracion, teniendo
cuidado de que los mismos conduzcan a la adecuada reutilizacion de los
bienes inmuebles y que dichos procesos estén basados en una
investigacion participativa que sustente nuestro estudio.

1.1 PATRIMONIO

A través de la cultura, podemos conocer y sentir de modo directo
el pasado; tanto o mas que con las historias ya que es un testigo auténtico
que podemos ver y tocar. Por eso el patrimonio es un magnifico recurso
para fomentar y difundir el conocimiento historico.

1.1.1 PATRIMONIO CULTURAL

El Patrimonio Cultural lo integran todos los monumentos, obras
arquitecténicas, esculturas o pinturas monumentales, elementos o
estructuras de caracter arqueologico, inscripciones, cavernas, y grupos de
elementos que tengan un valor universal excepcional desde el punto de
vista de la historia, del arte o de la ciencia; segun la convencion sobre la
proteccion del patrimonio mundial, cultural y natural de la UNESCO. La
infraestructura ferroviaria guatemalteca forma parte de este patrimonio
cultural, por su valor excepcional, desde el punto de vista de la historia.

El fomento del patrimonio cultural puede emplearse también como
un factor de regeneracion urbana, de reequilibrador del territorio, de
empleador de mano de obra, de dgenerador de establecimientos
comerciales ligados al entretenimiento o al turismo, etc.

1.1.2 PATRIMONIO NATURAL

Los monumentos naturales constituidos por formaciones fisicas y
biologicas o por grupos de esas formaciones que tengan un valor universal
excepcional desde el punto de vista estético o cientifico son considerados
patrimonio natural al igual que las formaciones geologicas y fisiograficas y
las zonas estrictamente delimitadas que constituyan el habitat de especies
animal y vegetal amenazadas, que tengan un valor universal excepcional
desde el punto de vista estético o cientifico.

1.1.3 PATRIMONIO HISTORICO

Este empieza teniendo una utilidad educativa, nos ensefa que
todo cuanto existe, es parte de una historia que nos pertenece, que el
trabajo de nuestros antepasados nos lego bienes colectivos. El patrimonio
tiene también valor de uso, puede albergar otras funciones y satisfacer
necesidades materiales, puede ser disfrutado. Y esos usos no tienen por
queé estar disociados con la posibilidad de generar beneficios, incluso
cuantificables econdmicamente. El patrimonio historico tiene un papel
economico relevante en muchas ciudades, al unirlo al turismo.

En la Exposicion de Motivos de la Ley del Patrimonio Historico, se
declara que el valor de los bienes integrantes del patrimonio historico “lo
proporciona la estima que, como elemento de identidad cultural, merece a
la sensibilidad de los ciudadanos”, ya que “los bienes que lo integran se han
convertido en patrimoniales debido exclusivamente a la accion social que
cumplen, directamente derivada del aprecio con que los mismos
ciudadanos los han ido revalorizando”.'

La historia de la humanidad se guarda en los archivos histoéricos, por
eso para comprender un fenomeno, lo tenemos que analizar desde el
punto de vista historico y el medio que lo rodea.

! LOPEZ GARCIA, Mercedes y CANDELA, Paloma. Patrimonio, Cultura y Sostenibilidad. El
IPICAM. Tomo 1, Pag. 509.
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1.1.4 PATRIMONIO INDUSTRIAL

La Revolucion Industrial se genero sin duda, en Europa, pero tuvo
impacto inmediato en América, surgiendo asi, un gran numero de ciudades
y construcciones que son un reflejo de ese desarrollo: ciudades
campamento, puertos, estaciones de ferrocarril, centrales hidroeléctricas y
tantas otras que se producen de forma contemporanea a las construidas
en otros paises europeos o incluso anteriores. Se debe de aprovechar el
patrimonio construido a lo largo de la historia del ferrocarril y de otros
recursos culturales, que pueden ser trasformados en una estrategia para
dar vida a las ciudades.

El patrimonio industrial es una fuente magnifica de informacion de
la clase obrera, ya que los restos de materiales ligados a la industria son
testigos de seres humanos que no han tenido voz propia para dejar
memoria de si mismos por otros medios, y su memoria esta en los espacios
en que trabajaron y vivieron, en las cosas que con su esfuerzo produjeron,
aunque no fueran suyas.

Las poblaciones originadas por la industria y la inmigracion de ese
tiempo, son simbolos para la reconstruccion y renovacidn de éste
patrimonio.

1.1.5 CONSERVACION DEL PATRIMONIO

Comprende un conjunto de actividades destinadas a salvaguardar,
mantener y prolongar la permanencia de los objetos culturales para
transmitirlos al futuro. La conservacion de los monumentos requiere ante
todo su mantenimiento permanente, para ser destinados a una funcion util
a la sociedad mientras no altere el ordenamiento y decoro de las
construcciones. Se vuelve portador de un mensaje que habla de la forma
de vida, costumbres y aspiraciones. En este caso se aplicara a la
permanencia de la linea férrea y los objetos arquitectonicos
complementarios de ésta, para transmitirlos al futuro, de tal manera que
pueda ser utilizada con la finalidad con que fue disenada o asignarles una
nueva funcion dentro del contexto actual.

La conservacion del Patrimonio Arquitectonico debe ser una parte
integrante de la planificaciéon urbana, y no tratarse en forma fragmentaria
0 como elemento secundario. Para llevar a cabo esta integracion conviene
realizar un inventario de los edificios, del conjunto arquitecténico (véase
capitulo de diagnostico general). Este proporcionara una base realista para

2 LOPEZ, Mercedes y CANDELA, Paloma. Patrimonio, Cultura... Op. Cit. Pag. 509.

la conservacion como elemento cualitativo fundamental para el uso del
suelo, que es el fin primordial de la investigacion con respecto al
“Patrimonio Inmobiliario del Ferrocarril” el cual permitira que nuestro
patrimonio no desaparezca.

Se debe tomar en cuenta el tratamiento de los espacios libres
ubicados en el entorno natural y los paisajes, como recursos productivos,
recreativos y paisajisticos, asi como la utilizacion de cinturones y vias verdes,
como estrategia para la conservacion de las areas naturales existentes en el
tramo ferroviario.

Con el fin de garantizar la restauracion, revalorizacion, integracion,
actualizacion o mantenimiento de los activos ferroviarios del pais, es
necesario participar en los procesos urbanisticos que afectan al suelo
ferroviario.

El suelo ferroviario en el tramo Ipala - Chaparréon, se encuentra
rodeado de poblados, llevando sistemas de crecimiento urbano con
deterioros sociales, culturales y econdémicos, la integracion del ferrocarril,
conseguira el desarrollo equilibrado de dichos poblados, liberara los suelos
e instalaciones ferroviarias en desuso incorporandolas al urbanismo, dando
valor a los activos patrimoniales de Guatemala, o simplemente creando un
ordenamiento de estos sectores ferroviarios, al introducir equipamiento
que ayudara a mejorar la calidad de vida, una integracion total del entorno
cotidiano y social de cada pueblo o ciudad.

Se tendra que tomar en cuenta los criterios de conservacion del
patrimonio:

- Relativos a su preservacion, (seran todas aquellas actividades que
se realicen con el fin de evitar la alteracion o deterioro de un objeto
arquitectonico)

- Relativos a su Intervencion Fisica (Restauracion)

- Relativos a su Mantenimiento.

Existen principios de conservacion del patrimonio que se deben
tomar en cuenta:

- Primero se debe preservar antes de restaurar.

- Principio de reversibilidad.

- La conservacion apoyada en el uso econodmicamente viable del
patrimonio arquitectonico.

- Principio de no-aislamiento del contexto.

- La conservacion es una actividad sistematica.

- Conservar implica una eleccion.
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Con el objeto de asegurar la supervivencia de los monumentos, tiene
especial interés la posibilidad de nuevos usos, cuando su utilizacion no
resulte incompatible con los intereses historico-artisticos, se recomienda
que todas las operaciones de restauracion estén bajo el perfil sustancial de
la conservacion, respetando los elementos agregados y evitando al mismo
tiempo intervenciones de innovacion o de reconstruccion, alteraciones
sensibles a la individualidad topol(')gica, al organismo constructivo y a la
secuencia de los recorridos internos.

1.1.6 RESTAURACION DEL PATRIMONIO

La restauracion pretende proteger el Patrimonio Cultural para darle
una nueva vida, respetando su estilo arquitectonico, salvaguardar su
identidad beneficiando a la sociedad que pertenece. Estas
recomendaciones estan escritas y fundamentadas en las cartas
internacionales como lo es la de Cracovia 2000.

En 1878, posterior a la Revolucion Francesa, se cred la Comision de
Monumentos Historicos con el fin de salvaguardar el patrimonio cultural e
historico. En el siglo XIX Viollet-Le Duc (1814-1879), fue uno de los
reconocidos tratadistas de Arquitectura expresando lo siguiente:
‘Restaurar un Edificio no es mantenerlo, repararlo o rehacerlo, es
reestablecerlo a un estado completo, que no puede haber existido en un
momento dado’, ahadiendo mas tarde que ‘“toda restauracion por cada
edificio es una dura experiencia.” ? Por otro lado John Ruskin (1819-1900)
oponiéndose a Le Duc publicé en 1849 Las 7 LAmparas de la Arquitectura,
expresando ‘La Restauracion no es Reconstruir un edificio sino darle
mantenimiento”.

Desde la época de los romanos, se indica que la restauracion es
volver al estado anterior. Durante el siglo XV en Italia renace el positivismo
rescatando la cultura antigua haciéndose patente la restauracion durante
el siglo XVII, con el criterio de vestigios clasicos e implementacion de
normas.

La elaboracion del proyecto para la restauracion de una obra
arquitectonica debe estar precedida por un cuidadoso estudio del
monumento, realizado desde distintos puntos de vista, (se toma en cuenta
su posicion en el contexto territorial o en el tejido urbano, los aspectos
tipologicos, las singularidades y calidades formales, los sistemas y

SALVADOR Berrio. “Proteccion del Patrimonio Cultural Urbano”. Pag. 97.
* Diccionario Razonado de la Arquitectura Francesa de los Siglos X y XVI, afio 1866.

caracteristicas constructivas, etc.), relativos tanto a la obra original como a
las eventuales adiciones o modificaciones.

Una exigencia fundamental de la restauracion es la de respetar y
salvaguardar la autenticidad de los elementos constitutitos; tal es el caso de
las estaciones del ferrocarril y en si todo los edificios que la componen. Este
principio debe siempre orientar y condicionar las decisiones operatlvas

Las restauraciones deben ser dirigidas y las investigaciones
preliminares deben orientar la intervencion de restauracion en la direccion
adecuada, ya se trate de limpieza simple, de fijjado, de remover repintes, de
transporte o de recomposicion de fragmentos. La investigacion no siempre
podra tener una respuesta cientifica y, por lo tanto, la precaucion y la
experimentacion con las materias que se usen en la restauracion no
deberan considerarse como superfluas para un reconocimiento genérico,
hecho sobre base empirica y no cientifica, de la técnica usada. Asilograr la
proteccion del patrimonio ferroviario y a su vez que este se integre a los
centros urbanos existentes generando una revitalizacion y permitiendo el
mejoramiento para la poblacion.

La restauracion termina donde comienza lo hipotético; de alli en
adelante todo trabajo complementario reconocido como indispensable,
respetara la composicion arquitecténica y lievara el sello de nuestra época.
Esta estara siempre precedida y acompanada de un estudio arqueologico e
histérico del monumento.

Se deben realizar diferentes actividades previas tales como
investigacion, levantamiento del monumento, analisis de técnicas
constructivas, situacion legal, definicion del uso destinado y la realizacion
del programa de restauracion.

La formulacion del proyecto de restauracion debe darse con
enlistado y seleccion de actividades basados en principios teoricos,
enunciados, condicionantes econdémicos y recursos humanos, planos,
presupuesto, programacnon de obra con la delimitacion de la zona de
proteccion del proyecto

Entre las actividades practicas de la restauracion se pueden
enumerar la exploracion, liberacion, consolidaciéon, reestructuracion,
integracion, reintegracion y reconstruccion, ampliandolo en el capitulo de
Propuesta.

SALVADOR Berrio. “Proteccion del... Op. Cit. Pag. 97-99.

® PONCE, Pablo. Teoria y Practica en la Conservacion de un Monumento: Ex Convento de
Tecamachalco, Puebla. Coleccion Cientifica. México, D.F., Instituto Nacional de Antropologia e
Historia. Direccion de Restauracion del Patrimonio Cultural. Escuela Nacional de
Conservacion, Restauracion y Museografia Manuel Castillo Negrete. 1982 pp. 51-75.
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También hay actividades paralelas a la restauracion como Ila
reproduccion o creacion de un modelo del monumento con materiales
nuevos, adecuacion o dar nueva forma al espacio y remodelacion o dar
nuevas condiciones de habitabilidad al edificio adaptando sus espacios a
una funcion debido al deterioro y desaparecimiento de la funcion original,
y asi crear condiciones nuevas que no destruyan, cambien o deterioren
elementos esenciales del monumento. ’

Las actividades posteriores a la restauracion son: el mantenimiento
para evitar el deterioro y conservacion o prevencion de deterioros. Esto se
profundiza en el capitulo de Propuesta.

1.1.7 REVITALIZACION DEL PATRIMONIO

La revitalizacion comprende operaciones técnicas, administrativas y
Jjuridicas que, en el marco de la planeacion del desarrollo, estan dirigidas a
la reanimacion de inmuebles y espacios publicos, con obras de
restauracion, renovacion, rehabilitacion para mantener su integridad y ser
aprovechados de acuerdo a las necesidades de la poblacion y su
significado cultural, y es concebida como una recuperacion de inmuebles,
primordialmente de la calidad de vida.®

El deterioro de la infraestructura ferroviaria es evidente, fue hasta
finales del siglo XX cuando tomo conciencia de salvaguardar y conservar el
patrimonio cultural en general, ubicando dentro de él, el sistema
ferroviario, ya que por su belleza arquitectonica, su caracter historico,
estético, ambiental y etnolégico ha sido catalogado como Patrimonio
Cultural y Natural de Guatemala.

Los ferrocarriles de Guatemala, cuentan con la concesion
desarrollada el 1 de Abril de 1998, en la cual FEGUA otorga todo el
derecho de via a la Empresa Ferrovias de Guatemala, quienes por medio de
un contrato, se comprometen a reutilizar las vias del ferrocarril. Cabe
mencionar que este es uno de los pocos ferrocarriles que luego de
permanecer cerrado durante un tiempo determinado, vuelve a ser
utilizado, aunque no se ha llegado a una revitalizaciéon integral tanto de
los parques inmuebles, como de la propia via.

7 CHANFON, Carlos. Aspectos Conceptuales e Historicos de la Conservacion. Tesis de la
Facultad de Arquitectura, USAC. 1985 pp. 2-6.

8 AYALA, Carlos. La Teoria e Historia Critica de_la Arquitectura en Latinoamérica, Los Estudios
de Lopez Rancel y Roberto Segre. Tesis Facultad de Arquitectura, USAC. Guatemala Octubre
de 1991.Pag. 110

1.1.8 REVALORIZACION DEL PATRIMONIO

Es necesario revalorizar el patrimonio y reivindicar los beneficios
que su conservacion puede reportar, para generar una demanda social
que reclame a las administraciones publicas y a los agentes econodmicos la
atencion y los presupuestos necesarios.

Todo patrimonio fisico se deteriora desde el momento mismo en
que es materializado. La accion del tiempo, las catastrofes naturales, la
accion de agentes degradantes, el uso intensivo e incorrecto por parte del
hombre, hacen que el patrimonio envejezca y se degrade. Podemos decir
que la revalorizacion de los sitios historicos en conservacion, monumentos
arquitectonicos y/o culturales es proponer un nuevo uso, al ser renovado,
se realizaran actividades diferentes para lo que fue disefiado o construido.
Ala vez, la intervencion que como objeto darle vida al patrimonio cultural
construido, respetando las caracteristicas fundamentales de la obra.

El activar un bien histérico equivale a habitarlo de condiciones
objetivas y ambientales que sin desvirtuar su naturaleza, resalte sus
caracteristicas permitiendo su aprovechamiento optimo, debiendo
realizarse mediante acciones técnicas dirigidas a utilizar todos y cada uno
de esos bienes conforme a su naturaleza, destacando y exaltando sus
caracteristicas y meritos hasta colocarlos en condiciones de cumplir a
plenitud la nueva funcién a que estan destinados.

El crecimiento urbano y de los lugares poblados, es uno de los
fendmenos que repercute en la valoracion del patrimonio, ya que se da sin
tomar en cuenta antecedentes historicos que definan patrones de
crecimiento y la estructura o nuevo caracter que los lugares poblados
representan en el ambito territorial.

Para teorizar respecto a este tema, se deben conSIderar algunos
elementos o alternativas para definir la valoracion, tales como:’

-VALOR HISTORICO: Con la identificacion de los elementos fisicos del
area historica, que constituyen testimonio de los acontecimientos de un
periodo (o varios) determinado, lo cual les da un valor ineludible desde el
punto de vista cultural.

- VALOR FISICO: Relacionado a los elementos fisicos del area historica y el
significado adquirido en los periodos historicos y su devenir con la
sociedad.

? CORTES, Rodrigo. “La Valoracion del Patrimonio Arquitectonico”. En: Seminario “La Ciudad
como Bien Cultural” Instituto Colombiano de Cultura, Colombia, junio 1994. P. 37.

PROPUESTA DE MANEJO Y MANTENIMIENTO DEL PATRIMONIO FERROVIARIO Y SU ENTORNO URBANO EN EL TRAMO IPALA - CHAPARRON 11
Jorge Hugo Maldonado Reyes



A "\ j"x
CAI @E—T Y

“MARCO TEORICO

- VALOR TESTIMONIAL: En este caso, el nombre de la categoria del valor se
refiere como tal, por cuanto se “...refiere a los objetos que desde su propia
concepcion, desde su levantamiento, fueron concebidos como objetos
testimoniales y conmemorativos, como objetos que pretendian de una u
olra manera, garantizar en tiempos futuros el recuerdo de épocas pasadas;
es decilr, objetos que aspiran desde un principio a permanecer cormo
recuerdo, como testimonio. No solamente de hechos y personadjes, sino
también de /a propia historia del lugar”.

- VALOR ARTISTICO: La valoracion aqui, parte de los objetos del area
historica como obra de arte, aunque ésta corresponde a la época especifica
en que fuere creada. Esta valoracién es mas subjetiva que las otras y se
concreta mas con el paso del tiempo lo cual le da mas valor a los
elementos.

- VALOR AMBIENTAL: Debido a la variedad de elementos que constituyen
esta valoracion, es pertinente trabajar mucho mas en los nuevos sistemas
de valores, por cuanto la valoracion ambiental debe considerar diferentes
cualidades, las cuales muchas veces contraponen los diferentes elementos
que constituyen las areas historicas, y mas, en el caso de la Arquitectura y el
Urbanismo, ya que modifican totalmente el entorno tornandose muchas
veces dificil de integrar. Lo anterior se complica con el paso del tiempo, por
cuanto la planificacion no es coherente con los diversos aspectos
ambientales.'°

1.1.9 RECICLAJE DEL PATRIMONIO™

Se plantea la necesidad de un reciclaje cuando las caracteristicas
de un monumento se vuelven obsoletas como tales y es necesario
proporcionarles un nuevo uso y de esta manera ayudar a su conservacion y
mantenimiento.

Al efectuar el reciclaje se tomaran como puntos importantes los
siguientes aspectos:
1.- Preservar el testimonio historico cultural que se materializa en el edificio.
2.- La puesta en valor estara acorde al contexto arquitectonico del edificio.
3.- Al restaurar, se debe evitar cualquier alteracion en el edificio
cumpliendo con las normas internacionales.

1 HERNANDEZ, Mabel. Arquitectura y Urbanismo para la Produccién Bananera en

Guatemala (1900 -1970). DIGI-CIFA-USAC). pp. 14-16.
' CHANFON, Olmos. Fundamentos Teorias de la Restauracién. Coord. General de
Estudios de Postgrado. Facultad de Arquitectura UNAM. México 1988.

4.- El uso que se destine al monumento sera el resultado de un estudio
contextual del area de influencia del mismo.
5.- Debera tomarse en cuenta el entorno del edificio no aislandolo sino
integrandolo como un conjunto historico.

En las fotografias siguientes se puede observar una estacion
obsoleta y abandonada, luego, el nuevo uso que se le dio. Estas se pueden
tomar como analogias para el presente estudio.

Foto 5 Antigua estacion del Ferrocarril de Lucena, Espana.
Fuente: http://www.aevv-egwa.org).

Foto 6 Estacion del Ferrocarril de Lucena ya restaurada convertida en un restaurante,
donde se utiliza el concepto de reciclaje. Fuente: http://www.aew-egwa.org).
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1.2 URBANISMO

El concepto de Urbanismo tiene dos dimensiones, una teorica y
otra practica. La primera, conocida también como Teoria Urbanistica nace
de la sistematizacion de conocimientos y principios surgidos de la segunda,
la cual se concreta en el planteamiento Urbano.

La trama urbana, es la morfologia de un area de la ciudad,
resultante de la manera de articularse entre si los espacios publicos y los
espacios parcelados. Para su analisis se deben tener en cuenta basicamente
tres aspectos:

-La forma de la trama Urbana

-La tipologia edificatoria

-Los usos del suelo.

La trama urbana se clasifica basicamente en cuatro tipos: malla
ortogonal, radio concéntrico, trama lineal y trama irregular. El tipo de
trama que se encuentra en los poblados del tramo Ipala - Chaparrén es
irregular, la cual es propia de muchos centros poblados; en cuanto a las
edificaciones del Parque Ferroviario poseen una trama lineal, formando
nucleos pequenos en los que la via férrea es el gje.

La tipologia edificatoria, es la intensidad y distribucion de Ia
edificacion dentro de la parcela y es otro elemento que configura Ia
morfologia Urbana. Esta puede ser de tipo Historico, atendiendo a las
diversas fases en la construccion de la ciudad y desde la perspectiva del
planeamiento pudieéndose distinguir entre la vivienda unifamiliar, el bloque
aislado, etc.

Las formas del crecimiento urbano tienen tres operaciones basicas
del proceso urbanizador: La parcelacion o morfologia de la ocupacion del
suelo, la urbanizaciéon o construccidn de la infraestructura urbana y la
edificacion o construccion de los edificios segun topologias edificatorias.

1.2.1 PROTECCION DE LOS CENTROS HISTORICOS

Con el objeto de definir los Centros Historicos, se deben considerar
no solo los viejos “centros” urbanos o los asentamientos humanos cuyas
estructuras hayan sido establecidas en el pasado, sino, también aquellas
que tengan eventuales valores como testimonio historico o destacadas
cualidades urbanisticas o arquitectonicas, tal es el caso de patrimonio
ferroviario, esto debido a que la arquitectura que presenta cada estacion es
un legado de la empresa norteamericana United Fruit Company (UFCo.),
que son unicas en nuestro pais.

Para que un organismo urbano (la linea ferroviaria) pueda ser
salvaguardado adecuadamente en su continuidad durante el tiempo y
para el desarrollo de una vida civil y moderna dentro de él, es preciso sobre
todo que los Centros Historicos sean reorganizados en su mas amplio
contexto urbano y territorial en sus relaciones y conexiones con desarrollos
futuros.

Los elementos construidos que forman parte del conjunto deben
conservarse, No solo en sus aspectos formales que califican la expresion
arquitectonica o ambiental, sino en sus caracteristicas topoldgicas como
expresion de las funciones que han caracterizado en el tiempo el uso de
estos mismos elementos.

Toda intervencion de restauracion debe ser precedida, con el objeto
de definir todos los valores urbanisticos, arquitectonicos, ambientales,
tipologicos, constructivos, etc., el conjunto definido como centro historico
se debera operar con criterios homogéneos, sino mas bien para
individualizar los distintos grados de intervencion en el ambito urbano y
arquitectoénico, calificando el necesario “saneamiento conservativo”, es
decir, el mantenimiento de las estructuras viales y construidas en general.
Los principales tipos de intervencion en el ambito urbano son:

La reestructuracion urbana, la adaptacion vial, la revision del medio
urbano, el saneamiento estatico e higiénico de los edificios y la renovacion
funcional de los organismos internos.

Los barrios histéricos deben ofrecer no solamente alojamientos
adecuados con alquileres razonables sino también servicios comunitarios.

1.2.2 ASENTAMIENTO HUMANO

El urbanismo es en si, un conjunto de conocimientos que se refiere
al estudio de la creacion, desarrollo, reforma y progreso de los poblados en
orden a las necesidades materiales de la vida humana.

Una de las tantas problematicas que surge en el urbanismo son los
“asentamientos”, ya sean pequenas ciudades o grandes metropolis, reflejan
el nivel econdmico y la organizacion social.

Es el territorio en el que una comunidad humana se desarrolla a
través de su historia, ligada a los modos de produccion dados en las
diferentes regiones del mundo, como expresion de la existencia de clases
sociales distintas (dominantes y dominadas).

12 .
www.cinterac.com
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En los poblados adyacentes al tramo, encontramos una sociedad en
donde el grueso de sus miembros esta dedicado a cubrir las necesidades
minimas de supervivencia, por lo tanto, la misma se ve dispersa en
pequenos asentamientos en las areas rurales y urbanas.

1.2.2.1 ASENTAMIENTOS RURALES Y URBANQOS

Los asentamientos de tipo rural se diferencian de los urbanos
principalmente por el tipo de economia que los caracteriza, ya que los
habitantes de los primeros se dedican fundamentalmente a actividades
agropecuarias o primarias, mientras que en los de tipo urbano predomina
la industria y la prestacion de servicios. La forma de organizacion social en
los medios rurales y urbanos difiere a consecuencia del tipo de economia
dominante.

En sintesis, las actividades que la poblacion realiza (habitar, trabajar,
comerciar, etc.) se llevan a cabo en espacios adaptados para cada tipo de
actividades, (vivienda, fabricas, comercios, parques, etc.) Estos espacios son
abastecidos por las redes (agua, electricidad, etc.), que también desalojan
los desechos (drenaje), haciendo posible que estas actividades se lleven a
cabo. La poblacion y las mercancias se mueven conectando las diferentes
actividades. Este movimiento se hace a traveés de los medios de transporte
y la vialidad.

En el tramo en estudio existen varios tipos de arquitectura:

a. Arquitectura Popular:

Surge como respuesta a las necesidades y posibilidades de sus
usuarios, cuyas técnicas y caracteristicas obedecen a determinadas
funciones: por el medio en el que se encuentran puede distinguirse una
arquitectura urbana de una rural, por funcidon y uso espacial, por el medio
sociopolitico en que se desarrolla y el estrato socioecondmico de sus
habitantes.

b. Arquitectura Vernacula:

Nacioé de un proceso historico en el cual la mezcla de elementos
indigenas, africanos y europeos ha sido la base de la formacion como pals
y, €S precisamente esa integracion la escénica de la identidad cultural.'
Esta se refiere principalmente a casas de habitacion. En su aspecto formal la
distribucion espacial de las casas vernaculas varia de acuerdo con las

| OPEZ. Francisco. Arquitectura Vernacula en México, Editorial Trillas. 1.987.

formas cuadradas, redondas o rectangulares, organizadas en funcion del
nivel econémico, actividades y costumbres de las familias.

En el entorno a la via férrea en estudio se pueden hallar viviendas
formales (rodeadas de paredes divisorias, muros, cercas, jardines o terrenos
que separan una casa de otra, que cuentan con todos los servicios) y
ranchos (construido con materiales naturales de origen local, paredes de
bajareque, barro, paja, lepa, palo o cana y el techo de paja, palma o
similares, con piso de tierral).

1.3 TRANSPORTE

Contiene los siguientes elementos que conforman un trinomio
inseparable para el urbanismo.

- La via o sea el medio recorrido por el vehiculo. Para el estudio se
utilizara la via terrestre que requieren su acondicionamiento y
conservacion (ferrocarriles, carreteras)

- El vehiculo, de los que unicamente se consideran los movidos por
motores.

- El material transportable, personas o bienes.

EL VEHICULO

El vehiculo de transporte carretero, proporciona poca capacidad y
sus caracteristicas estan limitadas por obras de arte superiores, tales como
puestas de almacenes, tuneles o puentes en pasos superiores y también
por la necesidad de girar en las esquinas de las poblaciones.

Otro de los vehiculos es el ferroviario; éste utiliza la tecnologia
adecuada para las ruedas metalicas sobre rieles. Los rieles pueden ser
rigidos, en la forma convencional, o flexibles, como los cables aéreos del
teleférico. El ferrocarril alcanza velocidades de 260 km/h, este se puede
operar vagones de carga pesada y vagones de pasajeros.

A

B. MATERIAL TRANSPORTABLE
Esta constituido por personas, materias primas y mercancias de una
gran variedad, ademas estan constituidas por tres accnones representativas

de trabajo como lo es: carga, transporte, descarga

* |nstituto Nacional de Estadistica. VI Censo de Habitacién y XI de Poblacién.
° El sistema de Transporte Ferroviario. Departamento de Practicas Estudiantiles en la
Comunidad y Experiencias Docentes —-PECED- Facultad de Ciencias Econémicas, USAC.
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Dentro del urbanismo se puede decir que el ferrocarril es un
transporte, considerando junto a los demas, como un elemento de servicio
publico; por tanto, para evitar distorsiones procedimentales, debera
admitirse la igualdad de importancia, para todos los sistemas de transporte
y por tal motivo a continuacion se establecera ciertas normas del transporte
ferroviario.

1.3.1 TRANSPORTE FERROVIARIO

El ferrocarril es reconocido en la mayoria de los paises como uno
de los mas importantes y eficientes medios de transporte. Esta constituido
por estaciones y via ferrea.

1.3.1.1 ESTACION FERROVIARIA™®

En el desarrollo de las estaciones ferroviarias para el ambito
internacional, podemos distinguir los siguientes periodos:

Entre los anos 1830 a 1840, en Europa usaron los estilos Clasico,
Villa Italiana y Gotico, en la construccion de estaciones relativamente
grandes, en los Estados Unidos de Norteamérica, la gran distancia entre los
lugares poblados motivo la construccion de estaciones menores que las
europeas. Sin embargo, entre los afios de 1840 a 1890, debido a la
comodidad que ofrecia el transporte ferroviario, en Europa y Estados
Unidos, las nuevas estaciones ferroviarias eran gigantescas comparadas
con las anteriores.

Los franceses crearon la estacion modelo tipo “Cabeza”, en los afios
1846 - 1852. Entre 1860 a 1890, se hizo popular el gran cuarto llamado
“Sala de Reunion o “Vestibulo”. Las companias ferroviarias encontraron los
grandes cobertizos muy costosos en su mantenimiento, fueron eliminados
poco a poco, innovando en este periodo una nueva rama de hoteles
ferroviarios.

En los afos de 1890 a 1914, se empezd a utilizar acero en la
construccion de estaciones ferroviarias y el concreto armado empezo otro
nuevo ciclo que se inicio en 1922, la busqueda de soluciones econémicas
indujo a Lincoln Bush a inventar el cobertizo que lleva su nombre, que
cubria dos lineas del riel y la mitad de la plataforma de cada lado. Se ided
después el cobertizo “Mariposa” que cubre solo la plataforma.

'* CACERES KLANDERUD, Einar William. La Ciudad de Guatemala y el Ferrocarril. Tesis de
Ingenieria, Universidad de San Carlos de Guatemala, 1961. Pp. 38-46.

El progreso, la modernizacion y el disefio funcional en Ia
construccion de estaciones ferroviarias estan apegados al desarrollo socio-
economico de la poblacion.

La Estacion fue un punto designado en el horario con un nombre,
en el cual pueden detenerse los trenes para tomar o dejar trafico; para salir
de, o entrar a la via principal, o de cuyo punto se exhiben senales fijas.
Segun el Diccionario de arquitectura y Urbanismo, de Mario Camacho, es
el sitio donde los ferrocarriles guardan sus vagones y maquinas, tienen sus
oficinas, etc.

En Guatemala no existe una definicion especifica de estacion
ferroviaria, Unicamente existe la clasificacion desde la 1ra. hasta la 4ta.
Categoria]7 aunque se emplean los términos de Estacion Central, de
Agencia y de Bandera, para efectos de la presente tesis se denominaran:

a. Estacion de Agencia

Edificio destinado a prestar los servicios necesarios para el
funcionamiento del ferrocarril, se ubica en un poblado, donde presta los
servicios al publico de: venta de boletos, salas de espera, servicios
sanitarios, informacion, correos y telégrafos, bodega de carga, andenes de
carga y descarga, anden de pasajeros. Estas estaciones contaban con
edificios destinados a suplir las necesidades de los trabajadores del
ferrocarril y a dar mantenimiento tanto a las locomotoras como vagones,
principalmente contaban con: talleres de mantenimiento y viviendas para
los trabajadores. En estas estaciones casi siempre esta dispuesta una “Yee”,
siendo ésta una prolongacion de la via ferroviaria en forma de Y, que sirve
para cambiar la direccion de la locomotora, asi como la existencia de
placas giratorias o tornamesas, principalmente en las estaciones de mayor
trafico de trenes o en punto de encuentro de ramales ferroviarios.

b. Estacién de Bandera

Edificio destinado a prestar los servicios necesarios para el paso del
ferrocarril. Se ubican en lugares rurales o centros poblados de pocos
habitantes, prestando los servicios al publico de areas de espera para el
abordaje de pasajeros. Esta estacion estaba compuesta principalmente por
una galera, en algunas estaciones existian edificios para vivienda de
trabajadores del tren, principalmente para los que daban mantenimiento a
la via. También servia para el abastecimiento de agua al tren de vapor y
para dar via al encontrarse dos trenes.

'" Ing. Miguel Angel Samayoa. Departamento de Ingenieria FEGUA.
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Las estaciones han sido un punto muy importante tanto en el
transporte de pasajeros como el de carga, esto debido a que se situan
dentro de ciudades o poblados importantes (como Ipala) y por tal motivo
las mercancias de servicios no muy intensos se situan junto a la estacion de
viajeros. El paso de las vias por el interior de las poblaciones se verifica:

- Al nivel de las calles con barreras de seguridad.
- Enzanjas con pasos superiores para las calles transversales.

Uno de los ejemplos a seguir, que podria mejorar el uso de los
ferrocarriles en Guatemala, seria el de la Fundacion de los ferrocarriles que
se formo en Espana, el cual fomentd el conocimiento y la utilizacion por la
sociedad del transporte del ferrocarril y difundio los aspectos culturales
relacionados, asi como los beneficios socio-econdmicos, medioambientales
y de integracion urbana de este medio de transporte. Permitiendo la
conservacion y enriquecimiento del archivo historico, conservacion,
incremento de los fondos museisticos del ferrocarril y promoviendo
exposicion publica.

1.3.1.3 ANDENES DE CARGA

Existe dentro de la estacion un area destinada para andenes de
carga con altura sobre la rasante de carriles 1.10m; distancia del paramento
del andén al eje de la via 1.65m, anchura de andén por el lado de la via
3.00m, por el lado de la calle 1.50m.

La carga y descarga de mercancias a granel se verifica por lo
general en trayecto libre con longitud de 150 a 200m. Anchura de las
calles de carga con via a un costado >12m; con via a los dos lados >15m.
Con un paso transversal a las vias o “Yee” de diametro >12m para dar la
vuelta los carros.
1.3.1.4 ANDENES DE VIAJEROS

Se considera también este tipo de andenes para cuando en algun
futuro las estaciones ferroviarias de Guatemala funcionen como transporte
de pasajeros. Considerando lo anterior se proporciona ciertas normas
necesarias para disefarlas, como es la distancia de los elementos fijos
(columnas, kioscos de venta, barandillas de escalera, etc.) al borde del
andén > 2.50m. distancia entre columnas > 4.50m, a ser posible 10 a 15m.
La anchura del andén principal (contiguo al edificio de la estacion), y de
equipaje debe poseer un ancho util de >7.50m.

La longitud de los andenes es otro de las premisas importantes en
el diseno de estaciones ferroviarias. Las longitudes de los trenes se calculan
por el numero de ejes:

-Trenes de viajeros, por gje 4.50 a 5.50m.

-Trenes de mercancias, por eje 4.20 a 5.50m,
-Locomotora + tender, unos 20m.

-Numero de gjes en los trenes de viajeros 60.
-Numero de gjes en los trenes de mercancias 150."®

1.3.1.5 NORMAS DE VIA
Un dato importante del transporte ferroviario es el ancho de via (en
el 71% de los ferrocarriles del mundo] 1.435 m. Con una tolerancia en el
ancho de via:
3 a+ 30 mm. (vias principales)
3 a+ 35 mm. (vias secundarias)
y con un ancho maximo tolerable en las vias secundarias 1.47 m.

Se tomara muy en cuenta la pendiente longitudinal de las vias
principales < 25% (1:40) de las vias secundarias <40% (1:25 ). Sin embargo,
las pendientes en trayecto libre de mas de 1:80 en vias principales y la del
40% en las vias secundarias solo se admite con autorizacion especial. En las
estaciones y vias de maniobra < 1:400.

Dentro del disefio de vias férreas, se considera los radios de las curvas
(en el eje), en lineas principales (trayectoria libre) se considera >300m., en
lineas principales (estaciones) >180m., en lineas secundarias con paso de
material de lineas principales seria de >180m., en lineas secundarias sin
paso de material de lineas principales es >100m., locomotoras con distancia
entre ejes fijos < 3m se utiliza ramales > 100m., con vagones normales > 140
m. y vagones con distancia < 4.5 m entre gjes fijos se utiliza> 100 m.

En el diseno ferroviario se toma muy en cuenta los accesos a los
andenes sin cruzar las vias con una anchura de 2.5 a 4.0m, si tiene
circulacion en las dos direcciones 4.00 a 8.00 m. Ademas existen dentro de
las estaciones ferroviarias los andenes, la cual sobre la rasante del borde
superior del carril > 38 cm; si no hay que cruzar las vias para llegar al andén
esde 7 cm.

® NEUFERT, Ernest. Arte de ... Op. Cit. Pag. 312-317.
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1.3.2 TRANSPORTE NO MOTORIZADO

Uno de los mejores ejemplos mundiales de busqueda de
sostenibilidad es la reciente transformacion urbana de Bogota, Colombia.
Lo realizado por esta metropoli en desarrollo con mas de 7 millones de
habitantes puede inspirar a muchas ciudades.

Una innovadora estrategia de movilidad ha dado prioridad al ser
humano, a la cultura ciudadana, al espacio publico, al transporte no
motorizado. Un tipo de movilidad que permita realizar actividades
cotidianas, las cuales satisfagan la necesidad de transporte, al mismo
tiempo, que permita el disfrute de dicha actividad, por medio de la
apreciacion del entorno y de actividades recreativas.

1.3.2.1 TIPOS DE TRANSPORTE NO MOTORIZADO

El transporte no motorizado que se practica en Guatemala, que se
propone en el area de estudio, y en diferentes ciudades, pueblos y areas
rurales, son los siguientes:

a. Ciclismo:

Se practica como deporte federado y no federado. Es muy
utilizado principalmente en las costas y lugares calidos, tanto por nifos y
adultos para transportarse hacia los lugares de trabajo y por diversion.

La bicicleta, es un vehiculo que consta de dos ruedas alineadas fijas
a un cuadro, se dirige mediante un manillar y es impulsada por una
combinacion de pedales y engranajes movidos por los pies.

En las décadas de 1960 y 1970, la contaminacion atmosférica por
los gases de los automoviles incrementd el interés hacia la bicicleta, a lo
que se uniod la grave crisis mundial del petréleo durante varios afos. En
parte, a causa de estos estimulos, la popularidad de la bicicleta se
incrementd enormemente. En muchas ciudades se establecieron carriles
para bicicleta y rutas de ciclistas propias. Aunque en nuestro tramo no
existen estos carriles, éstos se pueden generar para la movilizacion de un
poblado a otro sin peligro de los vehiculos movidos por motor.

En la fotografia siguiente se muestra una via verde utilizada para
ciclistas practicando el deporte federado.

Foto 7 Pista para ciclistas. En una Via Verde en Espana.
Fuente: http://www.aevv-egwa.org).

b. “Push Car™:

Este medio es utilizado principalmente en el area de Ipala y El
Amatillo, para el transporte de personas, que viajan hacia el Pueblo a
trabajar o a realizar sus compras, desde sus hogares que se encuentran a
las riveras de la linea del ferrocarril o para transportar el producto de su
cosecha o lena. El vehiculo consiste principalmente en una plataforma de
madera, con rodos o cojinetes, los cuales permiten el desplazamiento sobre
los rieles del ferrocarril.

Foto 8y Vista de un Push-Car, Utilizado como medio de transporte por un nifio
para viajar de Ipala hacia El Amatiillo, Fuente: Jorge Maldonado Octubre 2004
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C. Monta a Caballo:

El caballo es el medio de transporte mas antiguo, utilizado
principalmente para librar luchas, en las guerras entre un pais y otro. En
Guatemala es utilizado principalmente en el Oriente del pais, como medio
de transporte hacia las fincas ganaderas.

d. Silla de Ruedas:

Este medio de transporte es utilizado por las personas que han
perdido la capacidad de desplazamiento de manera natural, a
consecuencia de la pérdida de movimiento de sus extremidades inferiores.

1.3.3 LA PEATONALIZACION

El caminar es una actividad que el hombre empieza a experimentar
desde los 18 meses de edad. Dicha actividad permite al ser humano el
desplazamiento de un lugar a otro, de una manera natural, simplemente
por esfuerzo propio. Esta actividad se ha ido perdiendo, debido a la
comodidad que ofrecen los diferentes vehiculos que permiten el
desplazamiento de una manera mas rapida y con menor esfuerzo.

1.3.3.1 RENDIMIENTO HUMANO

Una persona puede tener un rendimiento adecuado, sin perder
interés, ni mostrar agotamlento fisico en un recorrido sin descanso de 90 a
120 minutos como maximo.'”  Esto siempre y cuando se encuentre en
condiciones favorables de salud.

Para una persona de la tercera edad o anciano se recomienda un
descanso de 10 minutos por cada hora de marcha. 20

Un individuo camina a una velocidad promedio de 3 Kms/hora en
condiciones normales, tanto de la persona como del ambiente.”'

¥ Lic. Luis Rosito. Especialista en Medicina Deportiva y Halterofilia. Federacién Nacional de
Levantamiento de Pesas.

% GARCIA, de Paredes. Tercera Edad. Actividades Fisicas y Recreacién. Madrid 1980. Pag.
191.

% E| Peatén En El Uso De Las Ciudades. Cuadernos de Arquitectura y Conservacion del
Patrimonio Artistico.

1.3.3.2 FACTORES DEL MEDIO QUE AFECTAN EL RENDIMIENTO
HUMANO AL CAMINAR

a. Ambientales:
Estos factores son la intensidad del sol, lluvia, temperatura, areas de
sombra y el viento.

b. Fisicos:
Siendo estos la pendiente, tipo y condicion de superficie

1.3.4 LA DISCAPACIDAD Y ENVEJECIMIENTO

Las personas discapacitadas y/o de edad avanzada, necesitan de
espacios adecuados para su desplazamiento, tomando en consideracion
sus necesidades y condiciones fisicas. Asi mismo las personas con algun
estado de dependencia, que segun el Consejo Europeo define como “El
estado en el que se encuentran las personas que por razones ligadas a la
falta o pérdida de autonomia fisica, psiquica o intelectual tienen necesidad
de asistencia y/o ayudas importantes con el fin de realizar los actos
correspondientes de la vida diaria”.

1.3.4.1 Disero para todos
El disefio para todos implica tomar en cuenta los mas marginados.
Este diseno tiene las siguientes caracteristicas:

- El ser util y rentable para cualquier grupo de usuario.

- Acomodarse a una amplia gama de preferencias y habilidades.

- Facil de entender y usar, independientemente de la experiencia,
conocimiento, habilidad o nivel de concentracion del usuario.

- El ofrecer con eficacia la informacion necesaria al usuario, fuera de las
condiciones o capacidades sensoriales del mismo.

- El minimizar consecuencias negativas de equivocaciones o acciones no
intencionadas del usuario.

- El permitir la utilizacion eficazmente, confortablemente y con la minima
fatiga o esfuerzo.

- Tener en cuenta el espacio y tamano adecuados para la aproximacion,
manipulacion y uso independiente del tamafo corporal, postura o
movilidad del usuario.””

2 Revista Minusval. Articulo: Disefio Para Todos, de Cristina Rodriguez. Directora del
CEAPAT IMSERSO. Madrid, Espafia 1998. Pp.64-65.
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1.4 MEDIO AMBIENTE

Todo lo que el hombre crea le permite tener un contacto directo
con lo que le rodea. A partir de las ideas el hombre va transformando el
medio en el que se desenvuelve que corresponde a los caracteres o
condiciones generales de un grupo social y época, sin embargo a partir de
esta actividad del hombre han surgido nuevos problemas que le afectan
directamente.

Una de las ideas del hombre que revoluciono su entorno fue el
ferrocarril, el cual es un medio de transporte terrestre; que con el pasar del
tiempo y por el espacio que ocupa puede ser victima de multiples
intervenciones, por sus caracteristicas y por los lugares donde se encuentra
puede utilizarse para varias actividades. Al mismo tiempo puede ser
afectado por una serie de factores como el medio ambiental, o sea, todas
las condiciones y factores externos, vivientes y no vivientes, que influyen en
un organismo u otro sistema especifico durante su periodo de vida.

De aqui, surgen otros conceptos relacionados con el medio ambiente
y con el objeto de estudio, por ejemplo la ecologia, que es el estudio de las
relaciones de los organismos en su medio delimitandolo con el espacio de
circulacion de los ferrocarriles, y que al mismo tiempo Ilo podemos
relacionar con el habitat el cual se refiere al conjunto de factores
ambientales en los que vive, de un modo natural, una determinada especie
animal o vegetal, entendiéndose como especie animal a los seres organicos
que viven sienten y se mueven por propio impulso, y como especie vegetal
a los organismos provistos de clorofila, inmoviles y con bajas tazas de
sensibilidad, tanto el habitat como las especies estan directamente ligadas
al factor primario que determina las formas de vida.

Los componentes del medio natural, que se tratan por su influencia
e importancia sobre los asentamientos humanos son: Clima, elementos
geolagicos, suelos, relieve, vegetacion y fauna.

La interpretacion ambiental es el proceso de desarrollar el
entendimiento del visitante de un area natural, describiendo y explicando
sus caracteristicas e interrelaciones, como guia educativa de
entretenimiento programada. Los objetivos de la interpretacion ambiental
son: asistir al visitante en el desarrollo de un entendimiento,
Concientizacion y apreciacion del darea que visite y cumplir con las metas de
manejo por medio del buen uso de los recursos naturales del area.

Estos objetivos se logran a traves de los siguientes meétodos:
servicios personales o contacto directo con la naturaleza (charlas,
demostraciones, caminatas), programas autoguiados y el uso de ayudas
audiovisuales.

1.4.1 EL AMBIENTE NATURAL

El ambiente natural formado por muchos componentes organicos
e inorganicos influyéndose entre si, mantienen un equilibrio dinamico que
corresponde a leyes de organizacion interna que regulan el apoyo y
colaboracion que cada componente da y encuentra en los demas.

Con el crecimiento de la poblacion y el poder tecnoldgico, el
hombre interviene para adaptar el espacio natural a la satisfaccion de sus
necesidades, implica la destruccion de un sistema natural que por si mismo
hubiera continuado existiendo. El ambiente natural lo podemos clasificar
en dos grupos: La naturaleza virgen y la naturaleza adaptada.

Se debe recordar que el ambiente natural abarca las partes
subterraneas, la corteza terrestre, las aguas oceanicas y continentales, asi
como los organismos vivos y la biosfera o capa donde se desarrolla el
fendomeno de la vida.

1.4.2 LOS ELEMENTOS CLIMATICOS

Son los reguladores del sistema natural, cuya conjuncidn regula en
forma tan determinante a la naturaleza que, variando cualquier elemento,
repercute en otros aspectos como suelo y vegetacion. Entre los
componentes del clima tenemos: la temperatura, los vientos (movimientos
de masas de aire ocasionados por distintas presiones sobre la atmosfera),
precipitacion pluvial, la humedad (cantidad de vapor de agua en las partes
bajas de la atmosfera). Para el presente estudio, estos elementos se analizan
en el capitulo del marco Referencial.

Se analizan también los elementos geoldgicos, permitiendo saber el
tipo de ecosistema que se puede desarrollar en la zona, detectar las fallas y
fracturas con sus comportamientos mediatos e inmediatos, esto indicara
también zonas con posibles deslizamientos.

Al integrar el area de circulacion del ferrocarril con el entorno se
crea el paisaje. Para lograr mantener y conservar dicha integracion se debe
tener como objeto principal la educacion ambiental, la cual debe
prioritariamente transmitir conocimientos e incentivar a la poblacion a
producir soluciones a los problemas ambientales como lo es la
contaminacion, siendo ésta todos los cambios indeseables en las
caracteristicas del aire, el agua, el suelo o los alimentos, que afecta
nocivamente la salud, la sobre vivencia o las actividades de los humanos u
otros seres Vivos.
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Puede haber varias clases de contaminacion como la visual, auditiva
y por polucion, las cuales deterioran un espacio y desmerecen el paisaje
natural, asi como también causan danos al medio ambiente, en el capitulo
del Diagnostico se hace un analisis de contaminantes para la toma de
decisiones acerca de los procedimientos capaces de garantizar, desde el
inicio de la planificacion, las medidas de mitigacion o proteccion ambiental
necesarias.

1.4.3 PAISAJE

Calidad estética que adquieren los diferentes elementos de un
espacio fisico, sélo cuando el hombre surge como observador, animado de
una actitud contemplativa dirigida a captar sus propiedades externas, su
aspecto, caracter y otras particularidades que permiten apreciar su belleza
o fealdad.

Existen varios tipos de paisaje:
- Cultural: Paisaje modificado por la presencia y actividad del hombre
(cultivos, ciudades, etc.)
- Urbano: Conjunto de elementos plasticos naturales y artificiales que
compone la ciudad: Colinas, edificios, rios, calles, plazas, arboles, focos,
semaforos, anuncios.
- Natural: Conjunto de caracteres fisicos visibles de un lugar que no han
sido modificados por el hombre.

Los elementos basicos del Paisaje Natural son: la topografia (relieve
del terreno, morfologia), vegetacion (original, plantada), clima (situaciones,
atmosfeérica, perceptible] y habitat (efectos de la accion del hombre y
condiciones de habitabilidad del mundo biotico).

Los tipos de Paisaje Natural encontrados en el area de estudio son:
montanosos (cordillera, valles, barrancos y quebradas, mesetas), planos de
llanura cultivada y arida, ondulados: Colinas medianas y arroyos.

1.5 VIAS VERDES

Las maneras en que se plantea el disefo fisico o el uso de suelos de
las comunidades es fundamental a la sustentabilidad, dos caracteristicas
principales de la practica del uso del suelo han convergido para generar
crecimiento urbano desmedido, ineficiente, descuidado y no sustentable
como lo son:

-Leyes de zonificacion que aislan y separan la localizacion de centros de
empleo, comercio, servicios y viviendas.

-Planificacion de baja densidad a crear acceso de automoviles a extensiones
cada vez mayores de terrenos.

Para lograr una armonia urbana-natural, debe existir una
planificacion territorial acorde a las necesidades de cada espacio, tratando
de mantener condiciones adecuadas para la biodiversidad, vida S|lvestre y
espacios libres naturales y paralelos a la infraestructura ferrocarrilera™

El ferrocarril, proporciona nuevas formulas de transporte no
motorizado a través del derecho de via ferroviaria que no poseen el
mantenimiento adecuado. Este patrimonio, esta amenazado de caer en el
olvido y la desaparicion total; a pesar de que ofrece un enorme potencial
para desarrollar iniciativas de reutilizacion con fines ecoturisticos acordes a
las nuevas demandas sociales.

El acondicionamiento de Las Vias Verdes consiste basicamente en
facilitar las condiciones de transito sobre las plataformas ferroviarias y
dotarlas de elementos de proteccion e informacion por medio de la
reconstruccion de antiguos puentes y sefalizacidn con elementos propios
de la via que se integran con el paisaje. Ademas, promueve una cultura
nueva del pasatiempo y el deporte al aire libre, de la movilidad no
motorizada, garantizando la accesibilidad y la universalidad de usuarios sin
limitaciones de edad o capacidad fisica.

También pone en actividad el patrimonio ferroviario, permite la
interconexion de espacios naturales, enclaves culturales y nucleos de
poblacién, mediante corredores accesibles y publicos proximas a ciudades,
se convierten en un equipamiento deportivo y recreativo, a la vez que
proporcionan un medio de desplazamiento no motorizado entre la
periferia y el centro urbano.

Para Guatemala y para efectos de la presente tesis, se denominara
Via Verde a la utilizacion de la plataforma ferroviaria, como pasillo de
comunicacion, con infraestructura dispuesta para la compatibilidad de
trafico lento no motorizado, para actividades recreativas y de
esparcnmlento ademas del paso del ferrocarril, para actividades turisticas o
comerciales.”

El uso mixto de la via verde, requiere de medidas de seguridad, que
permita el perfecto funcionamiento paralelo. Por un lado la via verde que
contribuye a propiciar la estabilizacion de suelos, reduciendo asi los

% \www.sustentable.doe.gov/espafol/landuse/lugreenway.shtml

2 Definicién de autor.
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procesos de erosion, sostenimiento de la fertilidad y mejoramiento de la
productividad, a la vez que son fuente de estabilizacion de los procesos
hidricos, mejorando la infiltracion de agua y el mantenimiento del flujo
hacia los sitios de aprovechamiento humano.

Se debe considerar también la delimitacion por medio de cercas vivas
ubicada segun las necesidades y disposicion que permita la infraestructura
ferroviaria, favoreciendo también la belleza paisajistica. Por otro lado la
creacion de los servicios necesarios, con una arquitectura que utilice los
recursos de una manera sostenible y de bajo impacto ambiental.

La utilizacion de antiguas travesias ferroviarias contribuye a
mantener viva la memoria historica.” La integracion del medio urbano con
el natural, permite un mejor aprovechamiento de los recursos disponibles y
a su vez implementar una arquitectura del paisaje. Se conservan las vias
desafectadas, las obras de fabrica y sus edificios, da valor al patrimonio
natural, cultural y arquitectonico, favorece la implantacion de servicios,
promueve dentro de su ambito territorial, la alta calidad y respeto al medio
ambiente, adapta las infraestructuras y equipamiento existentes para su
utilizacion. El éxito de una Via Verde esta determinado por el grado de
consenso y participacion mostrado por los sectores implicados en el
desarrollo de ella.

El desarrollo de las Vias Verdes inicia en Europa, en Enero de 1998
se cre6 en Namur (Bélgica) la Asociacion Europea de Vias Verdes (AEVV),
presidida por la Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles. 2

1.5.1 IMPULSO AL TURISMO ACTIVO

El concepto de Via Verde comprende, no solo el
acondicionamiento del trazado ferroviario, sino también la instalacion de
servicios y equipamientos complementarios: restauracion, alojamiento,
alquiler de bicicletas y caballos, eco-museos, etc. Estos se situan, siempre
que es posible, en las antiguas estaciones ferroviarias, rehabilitadas con
este fin. Esta rehabilitacion suele realizarse a través de politicas nacionales
de creacion de empleo, de desarrollo rural y de implantacion de nuevas
formas de turismo activo y de calidad. De este modo, las Vias Verdes
fomentan el empleo local.

% hitp://www.viasverdes.com.org
% http://www.-viasverdes.com.org

1.5.2 RECOMENDACIONES TECNICAS?”
1.5.2.1 TRATAMIENTO DE LA PLATAFORMA FERROVIARIA

Para su acondicionamiento como firme de la Via Verde, ésta habra
de incluir:
- La creacion de una sub-base adecuada, nivelando y compactando la capa
de balastro si éste se conserva, o bien cortando 30 cm. y recompactando la
plataforma existente si el balastro ha desaparecido.

- El extendido y compactacion de una capa de base de selecto de 10 a 15
cm. de espesor, variable en funcion del estado de la plataforma actual, la
intensidad y caracteristicas del trafico previsible por la traza de vehiculos a
motor autorizados y los problemas de drenaje que puedan existir.

- La creacion de una capa firme, constituida por dos bandas: una para
paseo a pie formada por una capa de 5 cm. de grava volcanica (maximo 5
cm. de diametro) compactada con mortero de cemento con arena y otra
para rodadura de ciclistas, sillas de ruedas, etc., con el mismo acabado pero
de doble espesor.

1.5.2.2 CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DE LA SECCION

En cualquier caso, por razones de seguridad, sera imprescindible
garantizar la ausencia de escalon entre la banda de rodadura y la de paseo
a pie.

Para la banda de ciclistas, el ancho minimo que debe considerarse
por razones de seguridad, es de 2 metros y, el optimo de 2.5 metros. Las
anchuras superiores no son recomendables, tanto por cuestiones
economicas como porque favorecen el uso indebido de la traza por
vehiculos a motor sin autorizacion.

Del mismo modo, el ancho minimo de la banda para caminantes es
de 1 metro, siendo preferible 1.5 metros o mayor. El ancho de esta franja
debera ser fijado en funcion de la afluencia de caminantes prevista en cada
tramo de la Via Verde (es previsible un uso por caminantes mayor en los
tramos proximos a poblaciones, puntos singulares del recorrido, etc., que
en tramos mas rurales). Estos flujos se detallan en capitulos posteriores.

%" Basado en el Programa de Vias Verdes. Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles y las
condiciones del lugar.
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Por tanto, el ancho optimo de la seccion esta entre 3.5 m y 4.0 m. Sera
preciso adoptar una pendiente transversal de la seccion de 2%, con gje en
el centro de la banda, garantiza la correcta evacuacion del agua de
escorrentia.

1.5.2.3 OTRAS CONSIDERACIONES

Es imprescindible garantizar la correcta evacuacion del agua de
escorrentia del trazado, mediante la ejecucion de cunetas en todos los
tramos en llano o desmonte. Las cunetas seran preferiblemente excavadas
en terreno natural, deberan tener una profundidad no menor de 30 cm.
Asimismo, sera preciso disponer la colocaciéon de tubos pasa-cunetas en las
intersecciones con caminos rurales y accesos a areas de descanso a fin de
dotarlas de continuidad.

En las intersecciones de la Via Verde con otros viales, sera preciso
disponer la colocacion de elementos que impidan el acceso a la traza de
vehiculos a motor no autorizados, utilizando traviesas ferroviarias de
madera hincadas y cimentadas en el terreno. Para permitir el paso de
vehiculos autorizados se colocaran pivotes metalicos abatibles. Deben ser
senalizados por motivos de seguridad, empleando pintura de colores vivos
que permitan su correcta visualizacion a distancia.

En el disefio de elementos complementarios (mobiliario, soportes
de senales, elementos ornamentales, etc.) se procurara utilizar al maximo
elementos de origen ferroviario (traviesas de madera, aparatos de via en
desuso, etc.) por su valor simbolico y testimonial, a fin de transmitir y
recordar a los futuros usuarios de la Via Verde el origen ferroviario de Ia
infraestructura que estan utilizando.

El disefio de todas las obras complementarias (rampas de acceso a
puntos singulares) deben ser accesibles a todo tipo de usuarios, en
particular las personas de movilidad reducida. Para ello hay que cuidar las
pendientes a adoptar, los materiales a emplear, etc.

Los puntos del trazado que ofrezcan riesgo de caidas a desnivel
(como puentes) deberan ser acondicionados, mediante la instalacion de
barandillas de madera de altura de 1.10 metros respecto al firme. En las
obras de fabrica éstas deben ser preferiblemente metalicas.

En el disefio de las plantaciones, los margenes de la Via Verde y en
areas de descanso, se pondra especial énfasis en la adopcion de especies
locales y, entre éstas, de las que planteen las menores necesidades de
mantenimiento y conservacion.

1.5.3 CASOS ANALOGOS

1.5.3.1 Europa y Estados Unidos
En la actualidad se desarrolla un plan de vias verdes en el cual se
incluye la metodologia que resguarda su patrimonio natural.

En los cruces a desnivel se aprovechan para disefar pasarelas o
pasos inferiores que garantizan plenamente la seguridad, y que ofrecen
ademas una agradable apariencia estéetica.

Se utilizan las antiguas traviesas de madera como soporte para algunas
senales, para los hitos kilométricos y también para las barandillas. Como se
puede apreciar en la siguiente fotografia:

Foto 10 En las intersecciones al mismo nivel, entre Vias Verdes y trafico motorizado,
Se coloca senalizacion y restricciones al paso de vehiculos a motor.
Fuente: http://www.aevv-egwa.org).

Ademas de emplear diferentes tipos de superficie para caminantes
y ciclistas, facilitando el multiuso y evitando conflicto entre usuarios, como
se aprecia en la siguiente fotografia:
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Ademas se pueden encontrar guardias de seguridad municipal
colocados estratégicamente, algunos cuidando el paso de vehiculos
motorizados y otros con bicicletas para seguridad de los usuarios del area,
como se puede apreciar en la fotografia que sigue.

Foto.11 Diferentes tipos de superficie para los caminantes y para los ciclistas.
Fuente: http:;//www.aevv-egwa.org).

1.5.3.2 Guatemala
En la actualidad se desarrolla un plan de recreacion familiar en la

ciudad capital, especificamente en la Avenida Reforma, zona 9 y Avenida ) - . - L
.. 3 . L . Foto 13 Seguridad con bicicleta para movilizarse, al fondo policia de transito
Las Ameéricas, zona 13, coor.dmado por la Mumcnpalldad Metropolltana, ordenando la circulacion vehicular. Fuente: Manuel Sanabria, junio 2004.
bomberos y otras empresas privadas.
En el plan se tiene que el domingo por la manana, se cierre una calle Se instalan lugares para reparacion de bicicletas, locales para venta
alo largo de las dos Avenidas, dejando espacio para paseo en vehiculos no de comida tipica y alquiler de caballos, mostrados en las fotografias:

motorizados y a pie.

Foto 12. Cierre de calle vehicular con motor, para uso de bicicletas, patinetas, patines y paseo a pie.

Fuente: Manuel Sanabria, junio 2004. Foto 14 Lugar para la reparacion de bicicletas, ubicada cerca del Obelisco,

ciudad de Guatemala. Fuente: Manuel Sanabria, junio 2004.
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Foto 15 Alquiler de caballos para la recreacion familiar en la Avenida Las Américas, zona 13,
ciudad de Guatemala. Fuente: Manuel Sanabria, junio,2004.

1.6 TURISMO

Es el fenomeno que se presenta cuando uno o mas individuos se
trasladan a uno o varios sentidos diferentes de su residencia habitual por
un periodo mayor a 24 horas y menor a 180 dias. Cuando es un periodo
menor, se clasifican como excursionistas y los que permanecen mas de 180,
abandonan la categoria de turista porque la persona participa en el
mercado de trabajo, excepcion hecha a estudiantes.

La Ley Organica del Instituto Guatemalteco de Turismo, define el
siguiente concepto de turista: “Turista es el Nacional o Extranjero residente
con fines de recreo, deporte, salud, estudio, vacaciones, religion, reuniones
y se traslada de un lugar a otro del pais y el extranjero que con los mismos
fines ingrese al pais”. Existen dos tipos de turistas:

- De Caracter Recreacional: Intelectual, naturalista, deportista, comercial.
- De Caracter Circunstancial o Condicional.

En sus recorridos el turista se desplaza percibiendo muchas cosas
distintas, algunas de ellas totalmente desconocidas, que atraen su atencion.
Estos sitios pueden ubicarse en el espacio natural o en el espacio urbano,
pero independientemente de esta circunstancia, todos ellos son
interpretados por el observador, cuando se trata de captar su belleza. Asi
el turista va formando el juicio de valor de lo que percibe, resultando
experiencias y recuerdos de los lugares por los que paso.

Dentro de la planificacion de las instituciones turisticas se debe
tomar en cuenta todo tipo de usuario, es decir aquellas personas con
discapacidad fisica o personas dependientes y personas de diversas edades,
en especial a aquellas personas de edad avanzada. Es necesaria la
accesibilidad en las infraestructuras urbanisticas, arquitectonicas y del
transporte, como en el mobiliario urbano y el de los establecimientos.

1.6.1 PLANIFICACION TURISTICA?

Para alcanzar un desarrollo sustentable, ordenado y equilibrado, se
basa en una adecuada planificacion, respondiendo a una ordenacion
territorial.  Cumpliendo con la realizacion de estudios de Impacto
Ambiental de la capacidad de carga y soporte del sitio y cuente con:

- Plan de manejo turistico con un programa de monitoreo para
retroalimentar el ciclo.

- En la Estrategia Nacional de Turismo, (ENT), se crean Comités Locales de
Turismo, como instancias de participacion, para la elaboracion de los
planes de desarrollo turistico.

- Establecer normas de construccion que se integren adecuadamente al
entorno paisajistico, natural, sociocultural, y urbano del lugar.

Hay lineas de accion que deben analizarse: Estudios de mercado, (oferta-
demanda), Inventarios de accesos, transporte, servicios basicos (agua, luz,
comunicaciones, drenajes, servicios medicos, servicios de apoyo); y Estudios
de potencialidad turistica de una unidad territorial (nacional, regional o
local).

1.6.2 EQUIPAMIENTO TURISTICO?

Para que el sistema turistico sea funcional requiere que a los
atractivos se agregue la infraestructura. En la economia moderna se
entiende por infraestructura a la dotacion de bienes y servicios con que
cuenta un pais para sostener sus estructuras sociales y productivas. Los
elementos del equipamiento turistico se categorizar de la siguiente manera:

% Gobierno de la Republica, Comisionado Presidencial de Desarrollo Turistico. INGUAT.
* BOULLON, Roberto. El Sistema Turistico. OEA/CICATUR. México, 1978.
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- Alojamiento: Hoteles, pensiones, condominios (unidades o
conjuntos), casas (unidades o barrios), albergues, camas en casas de
familias.

- Alimentacion: Restaurantes, cafeterias, quioscos, comedores.

- Esparcimiento: Parques tematicos, clubes deportivos, cines y
teatros, discotecas, etc.

- Otros servicios: Informacion, guias, comercio, cambio de moneda,
estacionamiento, trasporte turistico, primeros auxilios, guarderias, dotacion
para congresos y convenciones, agencias de viajes.

1.6.3 SISTEMA TURISTICO

Un sistema turistico basicamente es el todo compuesto por las
diferentes zonas o regiones de interés de un pais, las cuales se integran
segun su ubicacién geografica y caracteristicas especificas para una mejor
identificacion.

El Sistema Turistico de Guatemala se encuentra conformado por
siete zonas definidas:

1. Guatemala Moderna y Colonial

2. El Altiplano Indigena vivo

3. Aventura en el Mundo Maya

4. Un Caribe Diferente La Costa de Jade
5. Paraiso Natural

6. Oriente Guatemala por Descubrir

7. Costa Pacifica

1.6.4 COMPONENTES DEL ESPACIO TURISTICO

Los componentes del espacio turistico se detallan a continuacion:

- La Unidad Turistica, explota intensivamente uno o varios
atractivos turisticos, situados uno junto al otro, o lo que es mas exacta uno
dentro del otro. Por ejemplo una fuente de agua termal, ubicada dentro
de un bosque tropical.

- Los Nucleos Turisticos son agrupaciones menores de 10 atractivos
turisticos, de cualquier jerarquia y categoria, aislados con un
funcionamiento rudimentario o carente de él.

- El Conjunto Turistico es un nucleo turistico, consolidado por la
construccion de una planta turistica acorde a la naturaleza y jerarquia de
sus atractivos como: estacionamiento, informacion, guias, sanidad,
alimentacion, etc.

Por el estudio de la tesis se especifican los siguientes componentes:

1.6.4.1 CENTRO TURISTICO

Este cuenta con su propio territorio o, dentro de su radio de
influenza, con atractivos turisticos de tipo y jerarquia, suficiente para
motivar un viaje turistico de ida y regreso en el mismo dia, el radio de
influencia se estima en 2 horas de distancia-tiempo. En su radio de
influencia, de acuerdo con la funcion que desempefa como plaza
receptora de turistas, los centros turisticos pueden ser:

-De distribucion, normalmente localizado en el area urbana, sirve
de base para visitar atractivos turisticos que se incluyen en el radio de
influencia y regresan a dormir al centro turistico.

- De estadia y excursion, siendo un unico atractivo.

- De escala, sirve de lugar de provisiones, y luego continuar su
recorrido de larga distancia.

Estos centros deben contar con lo siguiente:

- Equipamiento turistico (alojamiento, alimentacion, esparcimiento,
informacion turistica, comercios turisticos, cambio de moneda y oficina de
comunicaciones como teléfono, correos, etc.)

- Estar conectado con la red nacional e internacional de transporte
y comunicaciones.

- Mantener una relacion entre poblacion permanente y maxima
poblacion turistica simultanea, correspondiendo el primero a un centro con
preponderancia de alojamientos hoteleros y el otro a una mayoria de
condominios o casas particulares.
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1.6.4.2 CORREDORES TURISTICOS

Son las vias de union entre las zonas, las areas, los complejos, las
unidades, los centros, los conjuntos, los atractivos turisticos, los puertos de
entrada del turismo receptivo y las plazas emisoras del turismo interno que
funcionan como el elemento estructural del espacio turistico. Sirven para el
traslado de unos a otros por rutas seleccionadas entre aquellas que
cuentan con mayor distribucién lineal de atractivos, ubicados sobre las
mismas o conectadas entre ellas y que pueden ser visitados a lo largo del
proyecto. Segun su funcion pueden ser:

- De traslado: Constituye la red de carreteras, via férrea y caminos
de un pais a través de los cuales se desplazan los flujos turisticos para
cumplir con sus itinerarios.

- De estadia: Son superficies alargadas, por lo general paralelas a las
costas de los mares, rios o lagos, via feérrea, que tlenen un ancho que no
supera en sus partes mas desarrolladas los 5 Kms.*

Las diversas areas turisticas, deben contar con el elemento
estructurador del espacio turistico, una red de carreteras, caminos, via
férrea; siendo éstas las vias de conexion de todos los elementos turisticos,
que permitan la integracion de las areas.

1.6.5 TURISMO SUSTENTABLE

Hace uso de los recursos de manera tal que sirvan para el
desarrollo del presente, sin comprometer los que benefician a las
generaciones futuras. Es aquel que se realiza basando su oportunidad de
negocio, en mantener la capacidad de su renovacion. Para que el
desarrollo sea socialmente sustentable debe cumplir con los siguientes
requisitos:

- Que respete la diversidad de valores, que estan en la base de las distintas
culturas y tradiciones.

- Que brinde oportunidades para la innovacion y la renovacion intelectual y
social.

% MENENDEZ, Silvia. Centro Turistico en la Finca El Jaibal, San Jorge La Laguna Solol4.
Tesis Facultad de Arquitectura, USAC, 2003. pp. 30,31.

- Que otorgue a los individuos el poder para ejercer control sobre sus
propias VldaS ademas de mantener y reforzar la identidad de sus
comunidades.’

- Que asegure una satisfaccion adecuada, de las necesidades (vivienda,
salud, alimentacion, etc.)

1.6.6 ECOTURISMO

Es una actividad recreativa-educativa perteneciente al turismo de
bajo impacto, dirigida a personas interesadas en la naturaleza misma. Se
lleva a cabo en areas protegidas o no protegidas de ecosistemas silvestres y
sitios culturales, con una conciencia de conservacion y proteccion. Esta
ligado a las comunidades en la promocién y manejo de sus recursos.

Para su sustentabilidad es necesario la participacion de las
comunidades en el uso y manejo de los recursos naturales como en los
beneficios. El ecoturismo da importancia a los rasgos geograficos,
ecoldgicos, historicos, étnicos, sociales, etc. de las areas silvestres, se
fundamenta en el manejo de los recursos naturales y culturales,
manteniendo los procesos biologicos esenciales, la diversidad biologica, la
integridad cultural, etc. hace que el turismo adquiera efectos socio-
ambientales, socio-culturales y socio-econdmicos, sin provocar el deterioro
de los mismos y de sus componentes. Esta dirigido a grupos reducidos
considerando su capacidad en 20 personas maximo; genera empleo y
oportunidades econdmicas en el lugar donde se realiza, beneficia a
empresarios y pobladores locales y a los gobiernos regionales.

1.6.6.1 PRINCIPALES OBJETIVOS DEL ECOTURISMO™

- Proteccion de los recursos naturales renovables del sitio.

- Mantener la cubierta vegetal, la calidad del paisaje y la proteccion
del suelo del sitio en cuestion.

- Crear a nivel municipal, una fuente de ingresos que permita
brindar la proteccion y mantenimiento al lugar y su area de influencia.

- Recrearse al aire libre y educacion ambiental para el sector del
turismo.

- Oportunidades de ingresos econdmicos y empleo a las
comunidades locales.

* BARRIENTOS, C César. Base Para Una Sintesis Humano Ecolégico. Octubre 1994. Pag.
60.
%2 MENENDEZ, Silvia. Centro Turistico... Op. Cit. pp. 27,28.
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1.6.6.2 POLITICA NACIONAL DE ECOTURISMO

Esta politica se enmarca dentro de la Estrategia Nacional de
Turismo, para el fomento del ecoturismo como estrategia de desarrollo
sostenible para Guatemala. Su vision es que en el afno 2013, Guatemala
tenga una red de destinos ecoturisticos reconocidos a escala local, regional
e internacional, logrando la autogestion empresarial certificada en
ecoturismo, que beneficie tanto a las comunidades locales como a la
iniciativa privada. Cuya mision es definir e implementar los conceptos y las
normas que guien las mejores practicas del ecoturismo en Guatemala, con
el fin de hacerlo sostenible en lo econdmico, socio-cultural y ambiental, de
acuerdo a la legislacion vigente.

Entre sus objetivos es importante mencionar el propiciar la
consolidacion y desarrollo del ecoturismo a través de la conservacion y el
uso sostenible de los recursos naturales y culturales de Guatemala,
beneficiando a todos los guatemaltecos en los ambitos econdmico,
sociocultural y ambiental, tal como lo indican los Acuerdos de Paz. A traveés
de esta consolidacion, alcanzar el posicionamiento de Guatemala como un
destino ecoturistico competitivo a nivel local, regional e internacional.

Cuadro No. 1 Relacion entre la Estrategia Nacional de Turismo y la Politica Nacional de Ecoturismo

ESTRATEGIA NACIONAL DE POLITICA NACIONAL
TURISMO DE ECOTURISMO
Desarrollo y Fortalecnmtento Institucionalidad para el
Institucional

Coordinacion Interinstitucional

impulso del ecoturismo

Consolidacion de Destinos
Turisticos Tradicionales y
Desarrollo de Nuevos Destinos

Consolidacion y
desarrollo de productos
ecoturisticos

Sistema de Informacion Turistica

Cultura y Formacion Turistica

Investigacion y cultura
para el fomento del
ecoturismo

Mercadeo

Mercadeo y promocion
de Guatemala como
destino ecoturistico

Fuente: Politica Nacional de Ecoturismo. INGUAT.

La politica se enmarca en temas principales: El ambiental gira en
torno a la conservacion y uso sostenible de los recursos naturales. El social
se refiere a la sostenibilidad que deben tener los proyectos de ecoturismo
basados en el respeto y convivencia intercultural, asi como orientar los
beneficios economicos del ecoturismo hacia las comunidades locales,
haciéndolas gestoras y supervisoras de los procesos. El econdmico abarca
la realidad que el ecoturismo debe ser un negocio rentable para el
empresario (individual o colectivo) y para el pais. Para ello, el empresario
debe alcanzar altos grados de capacitacion técnica y lograr estandares de
calidad avalados internacionalmente. El institucional se remonta a la
importancia que debe tener la coordinacion entre las diferentes instancias
del ecoturismo, tanto publica como privada, en beneficio del impulso y
eficiencia del sector.

Para realizar una actividad ecoturistica en Guatemala se deben de
cumplir como minimo con los siguientes requisitos:

- Ser una opcion econdmica rentable, tanto para la conservacion de
areas naturales, como para la comunidad local, el empresario y para el pais
en general, sin detrimento de los patrimonios natural y cultural.

- Propiciar una experiencia segura, satisfactoria y con aprendizaje
de calidad a los visitantes al entrar en contacto directo con la naturaleza e
interacciones culturales que visita, asegurando el menor grado de
impactos negativos posibles e implementando medidas de mitigacion
pertinentes por medio de controles ambientales y socio-culturales
periodicos.

- Aplicar arquitectura vernacula, tecnologias limpias y procesos
productivos ambientalmente amigables en todas las etapas del proyecto,
desde el uso de materias primas hasta la disposicion final de los desechos.

- Crear y promover empleos con actividades econdmicas
alternativas fortaleciendo las estrategias de conservacion, con altos grados
de capacitacion técnica y profesional, dando prioridad a las poblaciones
locales.
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- Promover el mejoramiento de la calidad de vida e identidad
cultural de los habitantes del area ligada al recurso y/o atractivo
ecoturistico, especialmente aquellos del area rural, formando gestores,
administradores y protectores del ambiente y del recurso turistico: Con
proyecto de iniciativa comunitaria, debe involucrarse a todos los sectores
sociales, a través de sus representantes en la gestion, manejo y evaluacion
del proyecto para la adecuada distribucion de los beneficios econdmicos.
Con proyecto de iniciativa privada, debe involucrar a la poblacion local en
los beneficios del ecoturismo, coadyuvando al mejoramiento de su calidad
de vida.

- Promover la ética ambiental, a través de la educacion,
capacitacion y sensibilizacion de visitantes y locales, realizando actividades
responsables de educacién e interpretaciéon del patrimonio natural y
cultural que fomenten el aprovechamiento sostenible de los recursos.

- Apoyar la investigacion y manejo de los espacios naturales y el
conocimiento cultural en los que se realiza la actividad.

- Promover la conservacion de la biodiversidad y el patrimonio
cultural a través de fomentar ingresos economicos por donacion o
prestacion de bienes y servicios en los sitios o areas donde se desarrolle la
actividad.

Dichas actividades pueden ser cientificas o de investigacion
(arqueoldgica, antropoldgica, orquideoldgica, etc.), de aventura o deportes
como andinismo, ciclismo, etc. También pueden realizarse en el ecoturismo
actividades como fotografia, o diversos voluntariados como restauracion de
ecosistemas o prestacion de servicios profesionales a comunidades.

Dentro de la investigacion y cultura para el fomento del ecoturismo
contempla la estrategia de ampliar la oferta educativa en ecoturismo a
todo nivel, entre ellas facilitar que las practicas, tesinas, tesis y demas
investigaciones académicas redunden en el desarrollo del sector,
especialmente el rural y comunitario.?

% Ppolitica Nacional de Ecoturismo. Formulada en el Marco de la Estrategia Nacional de
Turismo.

1.6.7 TREN TURISTICO

Desde la clausura de la operacion de los ferrocarriles en el mundo,
se ha buscado una alternativa que contribuya a la recuperacion de ese
medio de transporte en una opcion atractiva y diferente.

Dicha alternativa permite la recreacion del paso del ferrocarril en
los antiguos trazados ferroviarios en desuso. Consiste en la utilizacion de
las antiguas locomotoras ya sea de vapor o diesel / eléctrico y la adaptacion
de vagones, para ser usados para el transporte de grupos de personas que
pagan un costo (turistas), para recordar la experiencia del transporte en
tren, del pasado, a la vez de visitar lugares y sitios de interés, como
ciudades historicas, paisajes naturales y sitios culturales de importancia.

En Europa han adaptado varios trenes para su uso turistico, como
el TREN TURISTICO DE VAPOR DE “COMARCAS DE LLEIDA” donde en
1998, se emprende la promocion publicitaria del tren y los disefios de
itinerarios con sus atracciones complementarias como visitas a museos,
comidas, etc., enfocado principalmente a la realizacion de viajes charter
destinados a colegios, empresas asoaaaones etc., sin olvidar en ningun
caso los viajes abiertos al pubhco

En Guatemala se han implementado trenes turisticos,
principalmente en parques recreativos como en el Hipédromo del Norte

en la ciudad capital, ademas del Parque Recreativo Xetulul, en
Mazatenango entre otros.
Las locomotoras en desuso, pueden ser utilizadas para la

implementacion de trenes turisticos en el pais, principalmente en aquellos
tramos con alto atractivo turistico, ya sea por su infraestructura ferroviaria,
estaciones antiguas y paisajes imponentes, que ofrezcan al turista una
experiencia unica y a los propios, mantener viva la experiencia del viaje en
tren, como se realizaba en la antiguedad antes que éstos dejasen de
operar.

% VELASCO, Joan “El Tren Turistico de Vapor Comarcas de Lleida”
Comunicacion en Internet.

Reportaje. STOL.
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1.7 COMERCIO

1.7.1 COMERCIALIZACION

Actividades de negocio involucradas en el movimiento de los
bienes y servicios desde el punto inicial de la produccion hasta la llegada a
manos del consumidor.

1.7.2 CANALES DE COMERCIALIZACION
Las varias formas convenientes para llevar a cabo el movimiento de
productos, desde los centros de produccion al consumidor final.

1.7.3 TRANSPORTE DE COMERCIO

Traslado de productos primarios o elaborados de un lugar a otro
en forma organica y en vehiculos destinados para tal fin, que permitan la
entrega oportuna y en buenas condiciones y asegurar un sistema
operativo, econémico y dinamico.

1.7.4 ALMACENAMIENTO

Guardar productos primarios en instalaciones apropiadas para su
conservacion o manipuleo en optimas condiciones y hacerlos disponibles
en el tiempo deseado.

1.7.5 ACOPIO

Concentracion de la produccion diseminada en las zonas de
produccion para elaborar volumenes mayores y enviarlos a los centros de
consumo.

1.7.6 CENTROS DE ACOPIO

Construccion en el area rural que permite reunir los productos de
varios agricultores, para alcanzar un volumen comercial de operacion en el
cual se realiza la preparacnon del producto para su transporte y venta en las
mejores condiciones posnbles

Un centro de acopio o mercado de origen es el que se encarga de
abastecer a los mercados de mayoreo. Estos se encuentran ubicados
cercanos a las areas de produccion y por medio de ellos se logra reducir el
nivel de pérdidas de los productos a traves de un adecuado procesamiento,

* Instituto Interamericano de Ciencias Agricolas de la Organizacion de Estados Americanos.
Manual sobre Centros de Acopio. Pag. 13.

clasificacion, envasado y transporte. Los centros de acopio funcionan a
nivel de cooperativas siendo indispensable la organizacion de los
agricultores ya que son estos quienes se encargan del abastecimiento de
dichos centros, obteniendo a la vez un lugar seguro de entrega.

1.7.6.1 DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES DE UN CENTRO DE

ACOPIO

1.- RECEPCION: En esta actividad los productos seran
recibidos en una zona especifica para la descarga, en la que se
disponga de facilidades para la circulacion y ubicacion temporal de los
envases en los que se transporta el producto. Como parte de la
recepcion, los productos pueden ser pesados a fin de emitir una
boleta de pago para que el agricultor reciba el valor del producto
entregado. Antes de esto es conveniente la inspeccion y control de
calidad del producto asi como su limpieza.

2- INSPECCION, LIMPIEZA Y ENVASADO: Verificar el
producto que se esta recibiendo, es importante informar al agricultor
si se le recibe el producto y el destino comercial que el mismo tendra.

3- CLASIFICACION: Aqui se clasifica el producto de acuerdo a
las especificaciones de los compradores.

4- ENVASADQO: Esta actividad se refiere a la colocacion en las
cajas o el recipiente destinado para su remision al mercado externo.

5- PRE-ENFRIAMIENTO: Al pasar el producto por tuneles de
pre-enfriamiento se garantiza que el mismo mantenga su frescura,
reducir la temperatura y que mantenga la apariencia.

6- REFRIGERACION: Si el producto debiera estar en las
instalaciones en un periodo que ponga en riesgo su calidad debera
ingresarse a cuartos frios para su mantenimiento.

7- PESAJE Y CONTROL DE CALIDAD: Antes de efectuarse el
despacho debera efectuarse la verificacion del peso y la adecuada
calidad del producto.

8.- DESPACHOQ: El despacho es la ultima actividad del proceso
y esta relacionado con la logistica de distribucion a los principales
mercados y con el control administrativo de los insumos que salen de
las instalaciones del Centro de Acopio.
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Al principio en Guatemala solamente existian caminos y veredas
que permitian el paso de cargadores indigenas y de mulas. Los finqueros
que se dedicaban al nuevo producto de exportacion (el café) se quejaban
de la falta de caminos, carreteras, puentes, etc., para transportar el mismo.
Los caminos carreteros que existian eran los que unian a la Ciudad de
Guatemala, con Amatitlan y Antigua Guatemala, porque eran los
principales centros de produccion de cochinilla, ademas de que conducian
a los altos. Es por ello que los finqueros demandaban entre sus peticiones
mas importantes la necesidad de crear toda una infraestructura apta para el
comercio, asi como la construccion y mejoramiento de las vias de
comunicacion.’'

Es por eso que los planes del Gobierno eran crear vias rapidas, una
al sur hasta el puerto de San José; otra al Norte hasta Puerto Barrios y por
ultimo, unir los centros poblados importantes, con los paises vecinos y con
los océanos Pacifico y Atlantico, por ser puntos principales para el
desarrollo del comercio y el mercado internacional.” Para lograr estos
objetivos, fue creado el Ministerio de Fomento en agosto de 1871, y se
convoco a profesionales extranjeros, para trabajar como técnicos en el
trazo y habilitacion de caminos, mientras indigenas y ladinos de las areas
rurales, se utilizaban como mano de obra forzada. Este fue el principio de
la historia del ferrocarril de Guatemala.

A la inversa de lo que ha sucedido en otros lugares del Caribe, en un
principio al menos en apariencia, los ferrocarriles se desarrollaron con
independencia de la United Fruit Company, siendo esa la razén por la cual
los principales lugares del territorio nacional cuentan con el ferrocarril para
poder comunicarse entre si. Sin embargo, conforme la Frutera fue
desarrollando su poder financiero fue absorbiendo poco a poco a los
ferrocarriles hasta llegar a la situacion de integracion actual, en la que en
su tiempo controlaba la mayor parte de las acciones de los “Ferrocarriles
Internacionales De Centro Ameérica —IRCA-", habiéndolos destinado a servir
preferentemente a sus fines.

'Arrecis Chew, Erick Fernando. La Construccion del Ferrocarril del Sur de Guatemala. 1998.

9'”

ARRECIS. Op. Cit: p. 8

A finales del siglo XIX, época en que se estaba desarrollando
alrededor del mundo la llamada Revolucion Industrial, el ferrocarril en el
pais fue un gran aporte para el desarrollo de la region, pero también se
convirtio en el mayor depredador de madera, tanto en forma de
combustible para las locomotoras a vapor, como en forma de durmientes.
En el curso de sus primeros 50 anos de funcionamiento este producto
clasico de la revolucion Industrial consumid unos 70 millones de pies
cubicos de madera, la mayor parte de los durmientes se obtuvieron del
madre cacao, debido a su dureza y a su resistencia a la humedad y el
tiempo.3

Para entender el contexto historico en el que se desarrollo el
ferrocarril en Guatemala, a continuacion se presenta una serie de
acontecimientos y datos relevantes, en forma cronoldgica y resumida,
tratando por supuesto de darle mayor énfasis al desarrollo que tuvo el
tramo en estudio.

2.1 HISTORIA DEL FERROCARRIL EN GUATEMALA

La historia del ferrocarril en Guatemala podriamos decir que inicia
en el ano de 1873 cuando gobernaba Miguel Garcia Granados, este
gobierno efectua expropiaciones forzosas de los terrenos para implementar
el ferrocarril y se elabora un Acuerdo (marzo de 1873) para desarrollar
proyectos de 10 lineas ferroviarias en el pais, siendo estas:

1. Del Puerto de San José en el departamento de Escuintla a la Ciudad de
Guatemala.

2. Del Puerto de Champerico a la cabecera departamental de Retalhuleu.

De la ciudad de Guatemala a Salama en el departamento de Baja
Verapaz.

4. Del Puerto de Santo Tomas de Castilla en Puerto Barrios a la ciudad de
Guatemala.

5. De la ciudad de Guatemala a la ciudad de Antigua Guatemala en el
departamento de Sacatepéquez y Chimaltenango.

6. De la ciudad de Guatemala a la ciudad de Coban en Alta Verapaz.

® Arrecis. Op. Cit; p. 17
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7. De la ciudad de Coban al Municipio de Panzos en el departamento de
Izabal.

8. De la ciudad de Escuintla al municipio de Barberena en el
departamento de Santa Rosa a la frontera de la Republica de El
Salvador.

9. De Costa Cuca a la ciudad de Quetzaltenango.

10. Del Puerto de Ocos a Catarina, en el departamento de San Marcos.

Después en el mismo afo de 1873, llega a la presidencia de la
Republica Justo Rufino Barrios, el maximo exponente de los productores
agricolas guatemaltecos quien colaboré con el desarrollo del grupo social
que representaba. Para llevar a cabo las mejoras, encaminadas al llamado
Progreso Liberal, el gobierno de Barrios implemento la construccion del
Ferrocarril del Sur, como base del despegue agro exportador, por lo que
tuvo que expropiarse a los habitantes que poseian terrenos en la region
que serian usados por el ferrocarril. De cualquier manera la politica liberal
estaba encaminada a brindar beneficio a los terratenientes y grandes agro
exportadores, no asi al pequerio propietario.*

El Presidente de la Republica de Guatemala, General Justo Rufino
Barrios dijo: “Que la construccién de vias férreas hara la felicidad del pais, e
inmediatamente se anuncia que la Republica recibira las propuestas que
nacionales y extranjeros quieran hacer para realizar las siguientes
construcciones: Una de Guatemala al Puerto de San José en el Pacifico.
Una del Puerto de Champerico, en el Pacifico, que debera tocar con la Villa
de Retalhuleu y seguir a unirse con algunas de las lineas férreas mexicanas.
Una de Guatemala a los puertos de Izabal o Santo Tomas en el Atlantico”.

Durante 1,880 el Presidente de la Republica, considero que las
plantaciones de banano y otras frutas podrian darle auge al ferrocarril y al
desarrollo de Guatemala, y promovio la venta de tierras a las riveras de los
rios Motagua y Polochic.

El 30 de abril de 1880, se facultd al Poder Ejecutivo para celebrar
toda clase de contratos y negociaciones para la construccion de las vias

* Arrecis. Op. Cit; p. 24

férreas en toda la Republica. Aunque se celebraron contratos no se
concretizaron por falta de fondos.’

Luego se autorizd a las empresas prestadoras de servicios
ferroviarios a utilizar los recursos naturales encontrados, asi como el uso
gratuito de los servicios de correo y telégrafo.
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Mapa 1 Proyectos de construccion del Ferrocarril, segun el Plan del General Justo Rufino
Barrios en 1873. Fuente: Elaboracion propia basado en: La Construccion de Ferrocarriles en
Guatemala y los Problemas Financieros de la IRCA. Revista Econdmica No.15 Ene-Mar 1968.

® PEREZ VALENZUELA, Pedro. “Santo Tomas de Castilla. _Apuntes para la Historia_de las
Colonizaciones en la Costa Atlantica.” Tipografia Nacional de Guatemala, 1956. Guatemala,

Guatemala. p. 239
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En junio de 1882 en la ciudad de Nueva York, se establecio la
empresa Compania Centroamericana de Ferrocarril Pacifico y Transportes,
como una Sociedad Anonima, a la cual le cedieron las concesiones que
tenian los sefiores Nanne y Schlesinger, otorgada por el Estado el 13 de
Julio de 1880, quedando la IRCA, incorporada en los Estados Unidos de
Norte América y segun las leyes de California, como la final propietaria de
los contratos. EI 4 de agosto de 1883 el presidente Barrios decreto la
construccion del Ferrocarril del Norte como Empresa Nacional. Después de
la muerte de Barrios, el nuevo régimen se comprometio a seguir con la
construccion del Ferrocarril.®

El 15 de septiembre de 1884 es la fecha en que ingresa
solemnemente por primera vez el ferrocarril a la ciudad de Guatemala, a los
63 anos de la Independencia de la Republica, con un recorrido de 47.70
millas.

La construccion de la via férrea, despertd la codicia de los
terratenientes especuladores, que buscaban un enriquecimiento facil por
medio de las obras a ejecutarse; los propietarios de los terrenos rusticos
afectados por las construcciones, acuden al Gobierno con exigencias,
tomando la expropiaciobn como un pretexto para hacerse pagar sumas
excesivas y dificultando asi la realizacion de las obras, y se tomaron
disposiciones tales como: Que los expertos valuaran en forma justa las
pérdidas y apreciaran las ventajas, declarando que no habia lugar a
indemnizacion alguna si solo se ocupaba una parte de los terrenos
expropiados, ya que la parte que restara de los mismos mejoraria a
consecuencia de la introduccion del ferrocarril.

Estas disposiciones fueron los primeros elementos de la legislacion
del pais, poniendo limites a la propiedad privada, cuando ella obstaculiza el
progreso.

® MCCREERY, David J., “Desarrollo Econémico Politico Nacional.” El Ministerio del Fomento en
Guatemala 1871 — 1885. Antigua Guatemala, Guatemala, CIRMA, 1981. p. 141.

El 26 de julio de 1887, Cuando ya era Presidente Manuel Lisandro
Bariflas, el Gobierrno celebro contrato con los seriores Luis J. Dopré y Herry
J. Pyne para la construccion de una linea férrea que partiendo de la
frontera de El Salvador terminara en Puerto Barrios y para lIa construccion
de un muelle de acero en este dltimo puerto,; contrato que tampoco se
llevo a efecto, pues el gobierno el 12 de noviembre de 1887 modificaba
nuevamente el convenio que celebrara con el serior JF. Anderson sobre
construccion de un muelle en Puerto Barrios y €l primer tramo de la via.
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Mapa 2 Tramos construidos durante el Gobierno del General Justo Rufino Barrios, hasta 1884.
Fuente: Elaboracion propia basado en: La Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los
Problemas Financieros de la IRCA. Revista Econdmica No.15 Ene-Mar 1968.
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Durante la administracion presidencial del General Barillas, surgio
otra vez el proyecto del ferrocarril de Santo Tomas, quedando solamente
en eso, en proyecto.
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Mapa 3 Proyectos desarrollados hasta 1899, durante el gobierno de M.L. Barillas y Reyna
Barrios. Las lineas continuas son vias privadas y las lineas en forma de rieles son del Estado.
Fuente: Elaboracion propia basado en: La Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los
Problemas Financieros de la IRCA. Revista Econémica No.15 Ene-Mar 1968.

En 1894 gobernando José Maria Reyna Barrios, se dan los
primeros pasos para la construccion del tramo que nos interesa,
pues la empresa del Ferrocarril Central entablo las negociaciones
para construir una linea férrea hasta la frontera del Salvador en ese
ario.

El Gobierno decreto la Ley de los Ferrocarriles en el ario de 1898,
cuando era presidente Manuel Estrada Cabrera. Debido a los bajos
ingresos, el Estado cede a empresas privadas para continuar las
construcciones, se establecié que los ferrocarriles pasarian a ser propiedad
de la Nacion, después de cierto periodo de explotacion. EI  Estado solo
recibiria el servicio gratuito para conducir valijas de correo y 50% de rebaja
por conducir tropa, material de guerra y empleados en funciones. De
ambos beneficios, s6lo el primero podria haber tenido algun pequefo
beneficio para la Nacion. Esta disposicion beneficid a los grandes finqueros
por tener la disponibilidad de un transporte “rapido y seguro” del cafe,
cana de azucar, ganado y otros productos agropecuarios hacia los puertos.
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Mapa 4 Desarrollo del Ferrocarril hasta 1908, durante el Gobierno de Cabrera. Fuente:
Elaboracion propia, basado en: La Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los
Problemas Financieros de la IRCA. Revista Econdmica No.15 Ene-Mar 1968.

Conforme las Leyes de New Jersey, nace en Guatemala Railways
Company, el 8 de junio de 1904 y adquiere el contrato total del Ferrocarril
del Norte. Este contrato permitid que Guatemala fuese explotada en
beneficio de intereses extranjeros, Keith y sus asociados de la Guatemala
Railways Company, recibieron de parte del Gobierno, un sinnimero de
ventajas y beneficios, que obligo a las otras lineas de ferrocarril a aceptar su
fusion a una empresa. Todas estas empresas fueron integradas como la
Empresa Guatemala Railways Co. En esa misma fecha, se iniciaron los
tramites de la operacién conjunta del ferrocarril de El Salvador con el de
Guatemala, con la misma empresa ferroviaria.

La primera Estacion Central del Ferrocarril se construyo entre 1884 y
1908, aproximadamente. Es obra del arquitecto Morgan.

Foto 16 Estacion Central de Ferrocarriles de Guatemala, en la década de 1940. Fuente: Ing.
Miguel Angel Samayoa.

En Mayo de 1,905 el Estado le asequraba la mano de obra
barata a los ferrocarrifes. En enero de 1908 quedo enlazado Puerto
Barrios a la red ferroviaria del pals, con esto queda terminado e/
ferrocarril interocednico. El 28 de febrero del mismo ario, la
Guatemala Railway Company contrato con el Gobierno el derecho
de construir y explotar el ferrocarril Zacapa- Anguiatu (frontera con
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El Salvador), por medio del contrato que ha pasado a la historia con
el nombre de Méndez-Williamson.”

El ingeniero Victor E. Ecotonne realizé6 /Jos estudios
correspondientes que atravesaban los departamentos de Zacapa,
Chiquimula, la region minera de Concepcion (hoy Concepcion Las
Minas) y Alotepeque. penetrando por Anguiatu, Metapan hasta
Santa Ana.

Se inaugura tambien el monumento al ferrocarril, construido por el
Ejército Nacional en honor a los generales Justo Rufino Barrios y José Maria
Reyna Barrios, se localiza donde inicia la Avenida de la Reforma.’

El 12 de Enero de 1912 se amplio el nombre de una nueva empresa,
llamandose Intenational Raiways of Central America —IRCA- (Ferrocarriles
Internacionales de Centro Ameérica), teniendo un recorrido en el Norte de
108 millas, y en el Sur de 177 millas, para un total de 375 millas,
integrandose asi a todas las empresas ferroviarias existentes, dado que
cada concesion tenia diferentes plazos de vencimiento, se propuso la
construccion del ramal Zacapa - Anguiatu, a cambio que se permitiera
unificar todas las lineas férreas bajo el mismo contrato.

El 12 de Junio de 1912, los propietarios del Ferrocarril Central,
adoptaron la resolucion de vender todos sus derechos a la IRCA. El 30
Noviembre del mismo afo, el Ejecutivo reconoce a la IRCA, la cual queda
sujeta a las leyes del pais y se responsabiliza por los negocios pendientes de
las empresas que absorbe.

Con el terremoto de 1917 se destruye parcialmente la Estacion
Central, quedando util el primer nivel. Es reconstruida en madera. Se inicia
el movimiento obrero ferrocarrilero de Guatemala en 1918, demandando
mejoras salariales.’

7 7 Toussaint, Monica._Guatemala, Textos de su Historia. México, México. Instituto de

Investigacion Dr. José Maria Luis Mora, Universidad de Guadalajara. 1,988. p. 444

® Departamento de Informacion y Divulgacion del Ejército. Folleto de Monumento al
Ferrocarril. Seccion de Historia Militar. Guatemala, 10 de octubre de 2003.

? Urzta Sagastume, Rigoberto. La Empresa de los Ferrocarriles de Guatemala como Fuente de
Cesantia Laboral en el Pais, Analisis Socio-Politico de la Situacién Actual de los Empleados
Indemnizados. Universidad de San Carlos de Guatemala, Guatemala, 1976. p. 8

El 28 de mayo de 1920, siendo e/ Presidente Carlos Herrera, se
autorizan los arreglos para €l tramo Zacapa — Anguiatd, Frontera E/
Salvador, inicidndose /los trabdjos el 10 de marzo de 1920;
concluyéndose dichos trabajos el 29 de diciembre de 1929. El
Gobierno establece, que las propiedades de la IRCA vuelvan a la
nacion, después de 85 arios en manos de empresas privadas.

El contrato en virtud del cual se construyo la linea Zacapa —
Anguiata Frontera El Salvador, es el de fecha 10 de marzo de 1923,
otorgado por el Gobierno del General José Maria Orellana a favor
de los Ferrocarriles Internacionales de Centro América. El 22 de
mayo de 1923 es aprobado un nuevo contrato celebrado por e/
Ministerio de Fomento y don Alfredo Clark, gerente general y John
B. Pruyin, representante especial de la IRCA, para la construccion del
Ferrocarril de Zacapa a la Frontera."” Los estudios del nuevo trazo
los hizo el Ingeniero Summer F. Shaw.

El 29 de diciembre de 1929, en la administracion de Lazaro
Chacon, se inaugurd el tramo de Zacapa a Anguiatd, con 70 millas
de recorrido. Fue clausurado en 1982 por falta de mantenimiento.

' Castillo Ramirez Salomén, Tierras de Oriente: Ensayo Monogréfico. Tipografia Nacional de
Guatemala, 1927. Guatemala, Guatemala. p. 126
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Mapa 6 Lineas Férreas construidas hasta 1929, periodo de gobierno del J.M. Orellana. Fuente:
Elaboracion propia, basado en: La Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los
Problemas Financieros de la IRCA. Revista Economica No.15 Ene-Mar 1968.

En los anos posteriores pero principalmente, durante el Gobierno del
General Jorge Ubico, que abarco de 1931 a 1944, se mantuvo una
represion constante en contra del movimiento obrero de los ferrocarrileros.

En 1933 Ia IRCA se encontraba casi en bancarrota, la UFCo., se
encargo de salvarla. Entre los afios 1939 y 1949 se puso en circulacién un
numero reducido de carros Pullman para Primera Clase y otros carros de
carroceria de acero, en sustitucion de los antiguos carros de madera de
Segunda Clase. J. P. Armstrong.

El 6 de julio de 1944, y con la administracion presidencial de la
junta Arbenz, Arana y Toriello, renace un movimiento obrero que funda lo
que se llamo Asociacion de Auxilios Mutuos Ferrocarrileros, que
posteriormente cambiéd a Sindicato de Accidon y Mejoramiento
Ferrocarrilero (SAMF).

En 1950, vinieron a Guatemala las primeras seis maquinas diesel,
pero estas tuvieron que quedarse estacionadas en Tiquisate, desde ese ano
hasta 1954 debido a que el sindicato se opusiera a que las mismas fueran

-, 11
utilizadas.

El 29 de julio de 1953, se firmd contrato con la Morrison Knusden de
Centroameérica, para la construccion del Puerto de Santo Tomas de Castilla,
recibiéndose oficialmente la obra terminada el 10 de agosto de 1955, pero
su inauguracion se realizé hasta el 13 de septiembre del mismo ano. En el
ano de 1954 la union sindical en el pais empez6 a declinar.

Se inicia la construccién de la Carretera hacia el Atlantico, entre
1956 y 1957 vinieron a Guatemala 11 maquinas diesel, existiendo
unicamente 91 maquinas de vapor en servicio. Estas maquinas diesel
eliminaban la necesidad de reabastecer el combustible, y requerian menor
espacio para su mantenimiento. En 1957 se habilita la Carretera del
Atlantico, la IRCA se ve forzada, por primera vez en su historia, a hacer
rebajas en sus tarifas de monopolio.

El 29 de octubre de 1958, la IRCA ofrece al gobierno de Miguel
Idigoras Fuentes la venta del ferrocarril, y en el ano 1962, se cambio el
sistema a vapor, por el sistema diesel / eléctrico en el equipo de traccion
ferroviaria.

En el ano 1964 se construyo el nuevo edificio de la Estacion Central,
con hormigébn armado. En el gobierno de Montenegro, surgen varios
movimientos huelguistas, debido a inconformidades salariarles, ante esta
situacion, en 1968 da un préstamo a la IRCA y a cambio, la empresa se

"' KLANDERUD CACERES, Einar William. “La Ciudad de Guatemala y el Ferrocarril.”
Universidad de San Carlos de Guatemala, 1961. p. 54.
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comprometio a hipotecar sus bienes, ésta mcumpllo por lo que fue llevada
a los tribunales, ganando el caso el gobierno.

El 27 de diciembre de 1968, el Gobierno, establecio que los servicios
ferrocarrileros, a cargo de la IRCA, funcionarian en lo sucesivo con el
nombre de Ferrocarriles de Guatemala (FEGUA). Esta entrega sus bienes
hasta el anno de 1,969, recibiendo el Estado de Guatemala, un activo de
ramales de lineas principales con un total de 824 Km; 399 puentes, 14
tuneles, 1,280 edificios para talleres, oficinas, estaciones, casas de seccion,
almacenes instalaciones de servicio de agua, casetas, entre ellos el tramo
Frontera El Salvador 118 Km. El equipo rodante consistia en 28
locomotoras diesel-eléctricas, 1,915 vagones de carga, 113 vagones de
pasaje, 277 vagones diversos ;/ equipo rodante de trabajo para uso y
mantenimiento de la empresa.

Durante el gobierno de Arana Osorio, FEGUA, cierra varias
estaciones y tramos. El 28 de septiembre de 1972, el Congreso de la
Republica, decreta la Ley Organica de la Empresa Ferrocarriles de
Guatemala.

En el ano de 1980 cuando gobernaba Lucas Garcna se celebra el
centenario de la introduccion del Ferrocarril en Guatemala.'*

En 1982 por falta de mantenimiento fue clausurado el tramo
de Zacapa Anguiatd.

Durante el Gobierno de Oscar Humberto Mejia Victores, el dia 29
de diciembre de 1983, se confirma la Intervencion a la Empresa
Ferrocarriles de Guatemala. (FEGUA), creandose el 6 de septiembre de
1984, la Comision Interinstitucional, encargada de estructurar un Plan
Nacional para el Desarrollo Ferroviario, dirigido por la Intervencion de
Ferrocarriles de Guatemala y el Ministerio de Comunicaciones, Transporte y
Obras Publicas.

En 1986 hay rumores de que FEGUA podria clausurarse, y se
privatiza en 1993. Durante el Gobierno de Serrano Elias, se firma una

> URZUA, Op. Cit; pp. 13-15.
"> URZUA, Op. Cit; p. 27
'* Diario “La Nacion”. 30 de junio de 1980. p.3

escritura, para la venta del terreno de la Estacion Central, al Ministerio de
Finanzas Publicas.

En 1995, se incendio el edificio de madera que formaba parte de la
Estacion Central, perdiéndose con él, gran parte del archivo historico y
datos de arrendamiento de las estaciones del Ferrocarril. Quedando las
personas que habitan en las estaciones ferroviarias del pais, en calidad de
invasores.

Foto 17,18. Edificio de la Estacion Central de los Ferrocarriles de Guatemala, tras el incendio
de 1,995. Fuente: Jorge Maldonado. Septiembre 2,003.

En marzo de 1996, durante la administracion Presidencial del sefior
Alvaro Arzu se dan los primeros pasos para la privatizacion, se suspenden
las adjudicaciones ferroviarias aduciendo que causaban pérdidas al
Gobierno, calculadas en Q150.00 por tonelada transportada. Con esa
medida, fueron cerradas todas las estaciones, a excepcion de la estacion de
Tecun Uman, Puerto Barrios y Estacion Central, por ser puertos fronterizos,
maritimos y centro de operaciones.

En noviembre de ese mismo ano, el Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, anuncia por los medios de comunicacion, la Licitacion Publica
Nacional del Sistema Ferroviario de la Republica de Guatemala.
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El Ministerio de Comunicaciones, Transporte y Obras Publicas,
anuncia a los medios de comunicacion, el dia 6 de junio de 1997, que la
firma ganadora de la Licitacion Publica Nacional e Internacional del Sistema
Ferroviario de la Republica de Guatemala, ha sido adjudicada a la
Compania Desarrolladora Ferroviaria, S. A. -CODEFE-, o Ferrovias de
Guatemala.

Mas tarde el 22 de octubre del mismo arno, ante el Escribano de
Gobierno, se firma el Contrato No. 402, entre la Empresa Ferrocarriles de
Guatemala -FEGUA- y la Compania Desarrolladora Ferroviaria, S.A. -
CODEFE-, Contrato de Usufructo Oneroso del Sistema Ferroviario de
Guatemala. El 10 de diciembre de 1997, se procede a la apertura de plicas
de la Licitacion Publica Nacional e Internacional del Equipo Ferroviario,
habiendo participado la firma CODEFE.

El dia 23 de abril de 1998, el Congreso de la Republica de
Guatemala, ratifica y aprueba el Contrato No. 402 con el Decreto No. 27-
98, el cual entré ocho dias despues de su publicacion en el Diario Oficial.
Asi el dia 23 de mayo del mismo ano, la Compania Desarrolladora
Ferroviaria, S. A., inicia el plazo de 90 dias para dar apertura efectiva a la
primera fase del Contrato 402, tramo de los puertos del Atlantico.

En el afio 2000 asume la presidencia de la Republica Alfonso Portillo
y su Gobierno contempla el desarrollo del Transporte Ferroviario de
Pasajeros en el area Metropolitana, con la ejecucién de un Metro de
Superficie, participando FEGUA en un proyecto propuesto por
METROGUAT e ICIMSA Guatemala. Se reinicia parcialmente el transporte
ferroviario con viajes turisticos al IRTRA de Agua Caliente, se suspenden por
su alto costo de operacién en el ario 2001. El problema de desalojo de
todos los asentamientos a la orilla de la linea férrea se concretizo durante el
gobierno de Alvaro Arzu. Por tal razon nace ACONALFER, para defender
los intereses de los invasores. En enero del ano 2003, el nuevo Interventor
de FEGUA, Hugo René Sarceno, impulsa el proyecto presentado por el Ing.
Miguel Angel Samayoa, de crear el Museo Del Ferrocarril, en la Estacion
Central del Ferrocarril y Puerto Barrios.

Foto 14, 15. Edificio de la Estacion Central de los Ferrocarriles de Guatemala, transformada en
Museo del Ferrocarril. Fuente: Jorge Maldonado, septiembre 2,003.

A final del afno 2003, la empresa —CODEFE- y la Facultad de
Arquitectura de la Universidad de San Carlos de Guatemala, hacen un
convenio, para que se hagan anteproyectos para rescatar las estaciones y
la linea férrea que se encuentran en toda la Republica de Guatemala, en
éste ano, se inaugurd la primera fase del museo del Ferrocarril en la
Estacion Central, y se recupera la parte que se quemo en 1995, con los
encargados del Centro Histérico. También se inicia el museo del Ferrocarril
en la Estacion de Zacapa, realizados con fondos de Fegua.

A principios del afio 2004, se terminan los trabajos de recuperacion
del edificio principal de la Estacion Central, rescatando unicamente el
primer nivel, eliminando el segundo nivel que era de madera. De esta
manera queda concluido el Museo del Ferrocarril.

Por lo anteriormente descrito es evidente que muchas estaciones se
encuentran abandonadas, esto indica la pérdida del patrimonio ferroviario
en nuestro pais, proponiéndose por medio de este estudio el rescate de la
infraestructura ferroviaria.
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3 MARCO LEGAL

Es muy importante conocer el contexto legal en el que se
desarrolla el proyecto, por lo que podemos comenzar diciendo que el
gobierno de Guatemala reconoce el compromiso que tiene el Estado de
proteger, divulgar, fomentar e inculcar el patrimonio nacional, el cual es
rico en su historia y cultura, originada en sus sitios arqueoldgicos, artisticos,
culturales naturales, y turisticos. Esto representa el legado de identidad de
la nacidn. Se afirma la importancia que las nuevas generaciones tengan un
legado de su identidad cultural, pues esta representa los principios de su
existencia.

Para esto ha promulgado leyes que enriquezcan, desarrollen y
conserven el patrimonio cultural, tratando de evitar que cualquier persona
pueda hacerle dano evitando su preservacion.

A continuacién una recopilacion de las leyes mas importantes y
relevantes para el tema de estudio separandolas en nacionales e
internacionales.

3.1 MARCO LEGAL NACIONAL

3.1.1  CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA DE GUATEMALA'

Articulo 44. Derechos inherentes a la persona humana. El interés
social prevalece sobre el interés particular.

Articulos 57 al 65. Se norma sobre la cultura definiendo el
concepto de Identidad Cultural y Patrimonio Cultural. Estableciendo que
todo individuo tiene derecho a participar de la vida cultural de la Nacion,
de conocer sus lenguas, sus costumbres, sus bienes y valores
paleontologicos, arqueolodgicos, histéricos y artisticos, todo lo que
represente su identidad cultural, el Estado tiene la obligacion primordial de
proteger y preservar.

3.1.2 ESTATUTOS DE LA UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS

Se estipulan articulos para la conservacion y transmision de la
cultura a los habitantes, interesandose por toda la riqueza arquitectonica,
histdrica y artistica del pais, la misma forma parte del tesoro Cultural de la

' Constitucion Politica de la Republica de Guatemala. Edicion 2,000. pag. 9y 11.

Nacion y esta bajo la proteccion del estado, entre los articulos mas
importantes estan se encuentran el 5,6,106 y107.
3.1.3 LEY PARA LA PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL DE LA
NACION, DECRETO 26 - 97

Reformado por el decreto 81-98. Establece que los muebles o
inmuebles sean publicos o privados, que sean de reverencia historica,
paleontologica, arqueologia, antropologia, artistica, representan el
patrimonio cultural de la Nacién y corresponde al Estado cumplir con la
funcion de protegerlo, difundirlo, conservarlo y realizar las sanciones
correspondientes por conducto del Ministerio de Cultura y Deportes.

3.1.4 CODIGO CIVIL

En el articulo 459, se indica que son bienes nacionales de uso
comun, los monumentos y las reliquias arqueoldgicas. Son bienes de
interés historico y artistico las cosas de propiedad privada y publica, los
cuales estaran sometidos a leyes especiales.

3.1.5 DISPOSICIONES LEGALES SOBRE EL MEDIO AMBIENTE

La Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, posee varios
articulos que se refieren al medio ambiente entre ellos estan los Articulos
64 (Patrimonio Natural), 97 y 98 (Medio Ambiente y Equilibrio Ecologico) y
el 126 (Reforestacion).

Estos articulos principalmente estan enfocados a garantizar que
tanto el Estado, las municipalidades y los habitantes deben prevenir la
contaminacion del ambiente asi como de la importancia de la preservacion,
proteccion, mejoramiento, la reforestacion y conservacion de los bosques.

Existen también aparte de la Constitucion una serie de leyes y
decretos que se enfocan también en la proteccion, conservacion y
mejoramiento del medio ambiente, como los siguientes:

a. Ley de Proteccion y Mejoramiento del Medio Ambiente. Decreto

No. 68-86.

Los articulos citados de esta ley, describen la forma de prevenir la
contaminacion y deterioro de los recursos naturales, al realizarse un
proyecto. Ademas de citar la importancia de la proteccion, conservacion y
mejoramiento de los recursos naturales.

En los articulos 1, 12 (se citan los incisos a, e}, capitulo 1 Principios
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fundamentales. “El Estado, las municipalidades y los habitantes del
territorio nacional, propiciaran el desarrollo social, economico, cientifico y
tecnoldgico que prevenga la contaminacion del medio ambiente y
mantenga el equilibrio ecoldgico. La utilizacion y el aprovechamiento de la
fauna, de la flora, suelo, subsuelo y el agua, deberan realizarse
racionalmente.”

“La proteccion, conservacion y mejoramiento de los recursos
naturales del pais, y como la prevencion del deterioro y mal uso de los
mismos, y la restauracion del ambiente en general. La creacion de toda
clase de incentivos y estimulos para fomentar programas e iniciativas que
se encaminen a la proteccion, mejoramiento y restauracion del medio
ambiente.”

En el articulo 19 describe que debe conservarse y protegerse a los
sistemas bioticos o la vida para los animales y las plantas que corren peligro
de extincidn, aprovechando la flora y la fauna silvestre.

b. Ley de Areas Protegidas

La Ley de Areas Protegidas establece que tienen por objeto la
conservacion, el manejo racional y la restauracion de la flora y la fauna. Y
que la dlverSIdad biolégica es parte integral del patrimonio natural de los
guatemaltecos

C. Ley Forestal

Esta ley habla del interés de la poblacién por el manejo sustentable
y la promocion de los bosques, por medio del apoyo de iniciativas que
permitan el desarrollo de los recursos forestales, indicando que las personas
que se dediquen a la explotacion de recursos naturales no renovables o las
que hagan obras de infraestructura en zonas boscosas, estan obligadas a
reforestar las mismas durante un periodo minimo de 4 anos.

d. Decreto 1004

El articulo 1 describe, entre otras cosas, la prohibicion del uso de
letrinas sin una adecuada filtracién de sus desagues, que se encuentren
situadas en los margenes de las fuentes de agua, las mismas quedan
obligadas a realizar los estudios para el tratamiento de materiales residuales
de las poblaciones y en especial los de 1000 habitantes.

2 LEY DE AREAS PROTEGIDAS. Titulos 1y 2. Capitulo 2.

e. Decreto Legislativo 7 - 98

Se identifica al Volcan de Ipala en categoria de “Parque Regional”
segun el acuerdo gubernativo con base legal en la Resolucion CONAP
47-98.

3.1.6 DISPOSICIONES LEGALES SOBRE EL TURISMO

En lo referente al turismo, existe en la legislacion nacional una serie
de articulos de los cuales a continuacion se describen los mas relevantes
para nuestro tema de estudio.

a. Ley Organica del INGUAT. Decreto 1701.

Esta ley fue generada por el Congreso de la Republica y sus
reformas, describiendo en los articulos 1, 4 (incisos ¢, e, f y w) que se
declara de interés Nacional la promocion, desarrollo, incremento del
turismo y por consiguiente, compete al estado dirigir estas actividades y
estimular al sector privado para la conservacion de estos fines, quedando
INGUAT obligado a desarrollar las siguientes funciones de elaborar un plan
de Turismo Interno,

C. Elaborar un plan de Turismo Interno, que permita un mejor
conocimiento entre los guatemaltecos, como miembros de la comunidad
nacional, a la vez que les depare la oportunidad de apreciar las
manifestaciones de la cultura de las distintas regiones y la belleza de sus
paisajes.

e. Habilitar playas, jardines, parques, fuentes de agua medicinales y
centros de recreacion con sus fondos propios; y colaborar con las
Municipalidades respectivas, en la dotacion de los servicios esenciales y el
embellecimiento y ornamentacion de los mismos, cuando tales zonas estén
bajo su custodia.

f. Construir hoteles y albergues responsabilizandose en todo caso de
que tales construcciones respondan a las necesidades del Turismo
nacional, en cuanto su funcionalidad y belleza, procurando que Ia
Arquitectura de dichas construcciones estén en consonancia con el
ambiente, uso y tradiciones de la zona. Estas edificaciones, cuando sean
hechas por cuenta propia, deben de ser dadas a personas idoneas, en el
sentido que se considere conveniente a los intereses de la Nacion y
especialmente al crecimiento del Turismo.
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w. Fomentar por todos los medios a su alcance, el Turismo interior y c. Acuerdo Fecha 27 de Diciembre de 1968
receptivo. Se declard el final de la concesion otorgada a la empresa de los

3.1.7 LEYES SOBRE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA
Estas son las leyes que fundamentan la construccion del tramo
Zacapa - Anguiatu y son la base solida del tramo en estudio.

a. Ferrocarril de Zacapa a La Frontera con La Republica de El
Salvador (1920 a 1921)

- En el Articulo Unico No. 1054 Se autoriza al ejecutivo para que haga los
arreglos necesarios a efecto de principiar los trabajos del ferrocarril de
Zacapa a Santa Ana, para que pueda terminar el ramal de la Republica de
El Salvador que se esta construyendo hacia su frontera con Guatemala.

- El Articulo 1ro indica que el Gobierno de Guatemala concede a la
compania de los International Railways of Central America, el derecho de
construir, mantener y explotar una nueva linea del ferrocarril que
conectara con su actual linea del ferrocarril de Zacapa, pasara por la ciudad
de Chiquimula y se extendera a la frontera de El Salvador cruzandola al Sur
de Concepcion.

- En el Articulo 7mo se describe la compensacion del derecho que adquiere
el Gobierno de la Republica a la mitad de las utilidades de esta linea
(Zacapa-Frontera) El recobro por la Nacion después de ochenta y seis anos
todas las lineas situadas al Sur y Oeste de la ciudad de Guatemala y de la
Lieja objeto de este contrato y de la devolucidn inmediata que las
International Railways of Central América, hacen al pais por el presente
acto de mas de mil caballerias de terreno de las mil quinientas que le
fueron concebidas por el convenio de 1904.

b. Acuerdo Gubernativo Fecha 19 de Noviembre de 1925

El Articulo Tro. Aprobar los estudios de la linea férrea Zacapa-
Frontera de El Salvador aceptando el trazo de la via conforme al plano y
observaciones indicadas, al salir de Chiquimula pasara por San José la
Arada, Santa Rosa, Ipala, Amatillo, Papalhuapa, cuya localizacion es hacia el
poniente del llano de Juan Martin pasando a seis millas de Asuncion Mita y
luego dirigirse a Ostua.

Ferrocarriles Internacionales de Centro América, por haber fallado
reiteradamente al cumplimiento de sus obligaciones de esa concesion y
porque dicha compania se encontraba en la imposibilidad material de
seguir prestando los que le autorizd el Gobierno de la Republica. Por
habérsele rematado todos sus bienes, al fallar con las estipulaciones
esenciales del contrato de fidecomiso a que se habia comprendido con el
Ejecutivo.

d. Acuerdo Fecha 27 de Diciembre de 1968

Se dispuso que los servicios de transporte, muellaje y demas
operaciones portuarias que estuvieran a cargo de la Empresa de los
Ferrocarriles Internacionales de Centro América, contlnuarlan trabajando
con el nombre de “Ferrocarriles de Guatemala (FEGUA)

e. Iniciativa Fecha 18 de Febrero de 1998

Ley que aprueba el contrato de usufructo oneroso celebrado entre
Ferrocarriles de Guatemala (FEGUA|) y la Companla Desarrolladora
Ferroviaria S. A. para la prestacion del transporte ferroviario*

f. Iniciativa Fecha 16 de Abril de 1998
Los bienes o cosas sobre las que recae el usufructo son propiedad
de FEGUA. Posterior a esto, FEGUA hizo una licitacion publica para dar en
usufructo oneroso el equipo ferroviario propiedad de Ferrocarriles de
Guatemala, el cual fue adjudicado a Ferrovias de Guatemala.’

g. Contrato de Usufructo Oneroso del Derecho de Via No. 402.
Decreto 27 — 98.
En este se autoriza a CODEFE a utilizar la linea férrea para satisfacer
necesidades de transporte de carga a la demanda del mercado global por
un lapso de 50 anos a partir de el 1 de abril de 1998.°

® SOLIS, César G. Los Ferrocarriles De Guatemala. pp. 511-512

* http://www.incae.ac.cr./ES/clacds/investigacién/pdf/cen

211.pdf

> http:/hwww.haf.org.ar/mayjun00.htm

® SARCENO ORELLANA, Hugo Rene. Diagnéstico Preliminar 2003, Ferrocarriles de
Guatemala —FEGUA-. Interventor FEGUA 2003.
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3.2 MARCO LEGAL INTERNACIONAL

El objetivo fundamental de estos documentos es preservar y
proteger el Patrimonio Cultural. Es deber de la humanidad y la sociedad
Internacional heredar el legado a las generaciones venideras, no afectando
razas, credos e ideologias.

Por la particularidad de cada pais con respecto a patrimonio
cultural, estos tratados no significan efectos juridicos, unicamente han sido
empleados como recomendaciones y referencias reconocidas en el ambito
internacional, considerando que cada pais se apropie de ellas para
ponerlas en practica segun sea el caso.

3.2.1 UNESCO. RECOMENDACIONES DE NAIROBI (1976}

Valora el patrimonio inmueble como elemento primordial para el
medio de vida de la sociedad donde se encuentra dando una dimension
humana. Esto representa la obligacion de conservarlos tanto de parte de
las autoridades estatales de cada nacion, como cada ciudadano dejando
evidente su participacion.

3.2.2 CARTA DE VENECIA (1964)

El objetivo principal es proteger el Patrimonio Cultural Universal,
cuenta con gran aceptacion y validez para cualquier proyecto de
conservacion y restauracion, ha sido promovida con gran éxito por la
UNESCO. Segun los articulos del 3 al 6 establece que tanto la restauracion
y conservacion tienen como unico fin salvaguardar las obras de arte como
testimonio histoérico, imponiendo cuidados permanentes para su
conservacion para fines utiles a la sociedad integrados a la época actual, no
protegiendo sélo el monumento sino también su entorno urbano. En los
articulos 9 al 13 justifica la consolidacion, la liberacion, la integracion y la
Anastilosis, conocida como reintegracion, como las principales
intervenciones en la restauracion de monumentos y para concluir en el
articulo 16 se indica que todo proyecto de conservacion y restauracion
debe estar precedido y acompanado por un estudio arqueoldgico e
historico del monumento. Ramon Bomfil llega a la conclusion que la
conservacion realiza trabajos preventivos, en tanto que la restauracion son
curativos. la conservacion es a la restauracion lo que la higiene es a la
medicina”’

" BOMFIL. Ramon. Apuntes sobre restauracion de Monumentos. México 1971. P. 29.

3.23 CARTADE PARIS (1972)

Establece que todas las naciones tienen la obligacion de legislar
para proteger sus patrimonios culturales, debido a que estos pertenecen a
toda la humanidad, y la pérdida de uno de ellos representa un
empobrecimiento irreversible. Considera el Patrimonio Cultural y Natural
como unicos y deben ser heredados a generaciones futuras por que “se
deben de imponer penas y sanciones severas a todo aquel que destruya o
deteriore cualquier monumento”®

3.24 CARTA DE ATENAS (1931)

Establece que se deben de conservar tanto el patrimonio artistico
como arqueologico de la humanidad. Y estos no se pueden conservar en
forma aislada a su entorno inmediato, ambos deben de ser conservados, de
lo contrario se estarian mutilando todo proyecto de conservacion y
restauraCIon debe de contar con estudios precisos que justifiquen su
intervencion’.

3.25 CARTA DE CRACOVIA (2000).

Se valora la diversidad de cultura y patrimonio, para su
identificacion y cuidado, la nueva idea dinamica de memoria rescata y
plantea el proyecto wunitario de conservacion, restauracion 'y
mantenimiento. También juega un papel importante el paisaje y el
territorio como integrantes del monumento historico.'

3.2.6 CONVENIOS
Dentro de la legislacion internacional existen algunos convenios
que Guatemala ha ratificado, como los siguientes:

e CONVENIO PARA LA PROTECCION DE LA FLORA, DE LA FAUNAY
DE LAS BELLEZAS ESCENICAS NATURALES DE LOS PAISES DE
AMERICA.

Firmado en Washington, EEUU, el 12 de octubre de 1940.
Aprobado por Decreto Legislativo numero 2554, de fecha 29 de
abril de 1941.

8 UNESCO. Recomendaciones sobre la Proteccién en el d&mbito Nacional del Patrimonio
Cultural y Natural, Adoptado por la XVII Convencién. Paris 1972.

° Apuntes del curso de conservacién de Monumentos. FARUSAC.

1% Cuaderno de Patrimonio No.5. Conferencia Internacional de_Conservacién del Patrimonio.
Cracovia 2000
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e CONVENIO PARA LA PROTECCION DEL PATRIMONIO MUNDIAL,
CULTURAL Y NATURAL.
Firmado en Paris, Francia, el 23 de noviembre de 1972.
Aprobado por Decreto Legislativo, numero 47-78, de fecha 22 de
agosto de 1978.
Ratificado el 31 de agosto de 1978.

3.27 MARCO NORMATIVO ESPANOL PARA EL DESARROLLO DE LAS
VIAS VERDES''

Capitulo II: Proteccién del Entorno de una Via Verde
a) Evaluacion de Impacto Ambiental

A la hora de proteger el entorno de lo que muy pronto sera una
Via Verde, en primer lugar, se plantea si es necesario o no realizar la
evaluacion de impacto ambiental.

Sin embargo, aunque, por regla general, las obras, instalaciones o
actividades proyectadas para la puesta en funcionamiento de una Via
Verde no estan incluidas entre las que requieren dicha evaluacion, se debe
considerar la realizacion previa de una serie de estudios donde se
contemplen los aspectos necesarios para su proteccion. Bastara con que se
realice un estudio de incidencia o un analisis ambiental, lo cual, a efectos
practicos, es mucho mejor que la evaluacion de impacto ambiental.

Asi, sera necesaria la realizacion de un inventario de valores
ambientales y patrimoniales de la Via Verde y su entorno inmediato que
identifique y catalogue los elementos de interés natural y patrimonial para
conocer su importancia a nivel comunitario o su proteccion por alguna
normativa concreta. Se trata de evaluar las distintas funciones ecologicas y
culturales, actuales y potenciales, en funcion de diferentes parametros. Asi,
podran localizarse las amenazas reales y posibles que pesan sobre el
entorno de la Via Verde.

Los datos recogidos permiten definir la via que se va a recuperar en
relacion con su entorno y asi determinar las funciones a favorecer y los
trabajos a ejecutar para respetar mejor el patrimonio industrial, cultural y
natural de la futura Via Verde.

b) El Plan Especial de Proteccion

! Serrano Romero, Manuel y Miguel Jiménez Vega. Fundacion de los Ferrocarriles
Espafioles.

La redaccion de un anteproyecto de Plan Especial de Proteccion de
la Via Verde y su entorno inmediato se llevara a cabo en funcién del
inventario realizado, y podra ser complementado con la elaboracion de un
Catalogo, como elemento auxiliar al Plan Especial para asegurar la
efectividad de sus determinaciones de proteccion, conservacion y mejora
de los bienes que deban ser objeto de tales actuaciones.

Tras la elaboracion del anteproyecto, se hace necesaria la revision
de las normas urbanisticas a través de la estrecha colaboracion entre el
organo gestor de la Via Verde y los Alcaldes de los Ayuntamientos
implicados.

El Plan Especial de Proteccion se referira, entre otros aspectos a:

e Areas naturales de interés paisajistico

e Predios rusticos de pintoresca situacion, amenidad, singularidad
topogréafica o recuerdo historico.

e Edificios aislados que se distinguen por su emplazamiento o belleza
arquitecténica y parques y jardines destacados por la hermosura,
disposicion artistica, trascendencia historica o importancia de las
especies botanicas que en ellos existan.

e Perimetros edificados que formen un conjunto de valores tradicionales
o estéticos.

Capitulo V: Utilizacién de las Vias Verdes

Se restringe el uso de vehiculos motorizados a los dedicados a la
explotacion agricola y ganadera y solo en aquellos tramos de unico acceso
a fincas sin otro alternativo, y permitiendo, en casos de emergencia, el
trafico de vehiculos de proteccion civil, asi como los vehiculos sin motor.

El Programa Vias Verdes, cuyo objetivo es la reutilizacion de
trazados ferroviarios en desuso como rutas de cicloturismo, senderismo y
paseo ecuestre, pretende la recuperacion ambiental de estas
infraestructuras para reforzar el equipamiento colectivo de tipo recreativo,
de ocio y medioambiental, colaborando fundamentalmente con las
politicas nacionales de desarrollo rural e implantacion de nuevas formas de
turismo activo.

a) Usos Principales

Queda asi establecido que los principales usos y finalidades a los
que se dedicaran estos itinerarios seran: el desarrollo de actividades de ocio
y recreo (senderismo, cicloturismo, paseo ecuestre, patinaje] y su
recuperacion ambiental como un instrumento mas de la politica de
conservacion de la naturaleza, colaborando en la reactivacion social y

PROPUESTA DE MANEJO Y MANTENIMIENTO DEL PATRIMONIO FERROVIARIO Y SU ENTORNO EN EL TRAMO IPALA - CHAPARRON 43
Jorge Hugo Maldonado Reyes



economica de la region afectada y el establecimiento de nuevas formas de
turismo.

Los usos principales a que estan dedicadas las vias verdes tendran
un caracter preferente, sin embargo, no hay que olvidar que el Programa
Vias Verdes tiene como una de sus finalidades el desarrollo rural, ademas
de que en todas las actuaciones encaminadas a ordenar, proteger,
promocionar y conservar los caminos tradicionales se trata de que los usos
a que se destinen puedan ejercitarse en armonia con los usos tradicionales
agrarios y con el entorno, tanto natural como cultural, que los rodea.

b) Usos Compatibles y Complementarios
Vias pecuarias: son las rutas o itinerarios por donde discurre o ha
venido discurriendo el transito ganadero. El uso principal es el transito

ganadero, junto a este, podran ser destinadas a otros usos compatibles y

complementarios, pero siempre que se lleven a cabo en términos acordes

con su naturaleza y sus fines, dando prioridad al transito ganadero y otros
usos rurales e inspirandose en el desarrollo sostenible y el respeto al medio
ambiente, al paisaje y al patrimonio natural y cultural.

e Son usos compatibles con la actividad pecuaria los usos tradicionales
agricolas, el desplazamiento de vehiculos y maquinaria agricola o las
plantaciones lineales, cortavientos u ornamentales. Podra autorizarse
excepcionalmente, para un uso especifico y concreto, la circulacion de
vehiculos motorizados no agricolas, excluyéndose dicha autorizacion
en las vias pecuarias en el momento de transitar el ganado o en
aquellas con interés ecoldgico y cultural.

e Son usos complementarios de las vias pecuarias el paseo, el
senderismo, la cabalgada y otras formas de desplazamiento deportivo
sobre vehiculos no motorizados. También el establecimiento de
instalaciones desmontables necesarias para el ejercicio de dichas
actividades

Senderismo: tiene entre sus objetivos la recuperacion del
patrimonio viario tradicional, asi como sus valores historicos, artisticos,
monumentales, etnograficos y ecologicos, y la conservacion de las antiguas
vias de comunicacion ademas de otros elementos ambientales y culturales
directamente vinculados a ellas.

e Su uso compatible es con el uso publico de los senderos, los usos
tradicionales agrarios que puedan ejercitarse en armonia con el
transito senderista.

e Los usos complementarios de los senderos son la actividad

vehiculos no motorizados, pero siempre respetando la prioridad de transito
de quienes marchan andando y mientras no suponga una degradacion del
entorno natural.

Vias Verdes: los puntos esenciales de este sistema serian, de un lado,
la prioridad de los usos principales, y de otro, el respeto por la conservacion
medioambiental, el patrimonio cultural y la integridad de la via verde.

e Se considera compatible con los usos principales, la practica de la
cabalgada y otras formas de desplazamiento sobre vehiculos no
motorizados.

e Como complementarios, las comunicaciones rurales, en concreto,
el desplazamiento de vehiculos y maquinaria agricola siempre que
se realice sin deterioro de las vias verdes y respetando la proteccion
del medio ambiente y la seguridad de sus usuarios

q) Otros Usos

Como otro tipo de uso cabe mencionar las ocupaciones temporales,
las cuales, por razones de interés publico y, excepcionalmente y de forma
motivada, por razones de interés particular, podran ser autorizadas siempre
que no alteren el transito ganadero ni impidan los demas usos compatibles
o complementarios. Como actividades no constructivas se permitia la
agricultura, se prohibia la explotacion minera, la extraccion de gravas y
arenas, canteras y corta a hecho, asi como las escombreras y vertederos.
Podian autorizarse el resto de actividades que impliquen movimientos de
tierras.

En resumen, a falta de una concreta legislacion que regule
especificamente los usos permitidos, prohibidos o sometidos a autorizacion,
que podran llevarse a cabo a lo largo del trazado que constituye Ia via
verde, no habria, en principio, ningun inconveniente para aplicar el
régimen de utilizacion de las vias pecuarias y otros tipos de caminos
tradicionales, adecuado al tipo de vias que tenemos entre manos.

Todos los usos que se permitan deberan tener en cuenta las siguientes
determinaciones:
e Prioridad de los usos principales.
e Respeto por la conservacion medioambiental, del patrimonio cultural y
de la integridad de la via verde.

ecuestre y otras formas de desplazamiento deportivo sobre '2 Seqgun El Borrador de anteproyecto de ley de Vias Verdes de Espaia.
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4 MARCO REFERENCIAL
4.1 LOCALIZACION

La Republica de Guatemala pertenece a América Central, limita al
oeste y norte con Mexico, al este con Belice y el golfo de Honduras, al
sureste con Honduras y El Salvador, y al sur con el Océano Pacifico, esta
ubicada geograficamente entre 13°45" y 17°50" latitud norte, y 8846’ y
92°15" longitud oeste. Administrativamente se divide en 22
departamentos, y estos a su vez se agrupan en 8 regiones de la siguiente
forma:

1. Regién | o Metropolitana:
Guatemala

2. Region Il o Norte:
Alta Verapaz y Baja Verapaz

3. Region Ill o Nor-Oriente
El Progreso, Zacapa, I1zabal y Chiquimula

4. Region IV o Sur-Oriente
Santa Rosa, Jutiapa y Jalapa

5. Region V o Central
Sacatepéquez, Escuintla y Chimaltenango

6. Region VI o Sur-Occidente
Totonicapan, San Marcos, Quetzaltenango, Solola,
Suchitepéquez y Retalhuleu

7. Region VIl o Nor-Occidente
Huehuetenango y El Quiché

8. Region VI
El Petén. '

’ Ley preliminar de Regionalizacion. Decreto 70-86. Congreso de la Republica
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Mapa 9 Departamentos de Chiquimula y Jutiapa dentro de la Republica de Guatemala. Fuente:
Elaboracion propia, basado en archivos digitales de Ministerio de Agriculturay Ganaderia MAGA.
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Mapa 10 Localizacion de los municipios de Ipala y Agua Blanca. Fuente: Elaboracion propia,

Basado en archivos digitales de Ministerio de Agriculturay Ganaderia MAGA.

4.2 DESCRIPCION GENERAL DE LOS POBLADOS EN LOS QUE
SE LOCALIZA EL TRAMO “IPALA — CHAPARRON"

Es evidente la interaccion que se da entre el patrimonio ferroviario
y los poblados en los que éste se desenvuelve, existe una relacion entre las
personas y el ferrocarrii aunque esta en muchas ocasiones pase
inadvertida, es decir que ambas partes dependen una de la otra y a la vez
de su entorno natural. Por tal motivo si se espera conocer y plantear bien
todas las potencialidades de este proyecto, es necesario conocer primero la
esencia de todos aquellos poblados en los que habra una repercusion
directa, analizando los factores que mas influyan en el desarrollo de las
diversas actividades sociales, econdmicas, productivas y turisticas, ademas
de los aspectos bioclimaticos, usos del suelo y en general cualquier
actividad o caracteristica cultural de importancia.

4.3  CARACTERISTICAS FiSICAS

IPALA

El municipio de Ipala, se encuentra ubicado en la parte Oeste del
departamento de Chiquimula, inscrito como de segunda categoria,
pertenece a la Region lll o Region Nor-Oriental. Se localiza en la latitud 14°
37" 10"y en la longitud 89° 37" 10". Limita al Norte el municipio San José La
Arada (Chiquimula), al Sur con el municipio de Agua Blanca (Jutiapa); al
Este con los municipios de Quezaltepeque y Concepcion Las Minas
(Chiquimula); y al Oeste con los municipios de San Luis Jilotepeque y San
Manuel Chaparrén (Jalapa). Cuenta con una extension territorial de 228
kilbmetros cuadrados, y se encuentra a una altura de 822.76 metros sobre
el nivel del mar.

Cuenta con un Pueblo que es la cabecera municipal Ipala, 18
aldeas, 44 caserios, 5 fincasy 9 parajes.2

SEGEPLAN. Unidad Técnica. Caracterizaciones de pobreza.
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LUGARES POBLADOS DEL MUNICIPIO DE IPALA IPALA
1. Ipala 46. Caya Vieja
2. Obraje 47. Apante " .
3. ElCalvario 48. San Andrés 89+40" 8935 B89°30
4. La Coronada 49. Elrosario
5. Suyate 50. EI Mojon
6. Jocote 52. Oscurana
7. Dulce 53. Ceniceras "
8. Dolores 54. Napoledn ! — 1 1
9. La Grijalda 55. La Cumbre
10. La Pila 56. Buena Vista
11. San Isidro 57. Laguna
12. La Esperanza 58. Las Cruces
13. El Paxte 59. Monte Grande
14. Chaparroncita 60. ElJocote
15. Las Lajas 61. Llano Grande
16. Las Cofradias 62. La Granja
17. San Francisco 63. El Chaguite 14235~ L 14035"
18. Los Horcones 64. Zarzona
19. El Sause 65. Cececapa
20. San Lorenzo
22. El Caulote 8
23. Chaguiton
24. Julumichapa
25. Amatillo
26. Est Agua Blanca.
27. Pedregoso
28. La Peya 14930" 1 "
29. Palo Grande 14°30
30. Jocotillo
31. Majada
32. Guachipilin
33. Los Achiotes lﬂ
34. El Cuje “
35. Los CJerriotos 8% §9°30"
36. Jicaral T e —
37. Carboneras
38, Cuevitas Escala Grafica0 12345 10 15 Km.
39. Cac;huatepeque Mapa 11 Localizacion de los lugares poblados del municipio de Ipala. Fuente: Elaboracion
:? lé'aJL'Ta propia, basado en archivos digitales del Ministerio de Agricultura y Ganaderia (MAGA)
. ute
42. LaTuna
43. Buena Vista
45. Agua Tibia
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AGUA BLANCA 77. Canas 82. Los Encuentros 86. Espinalito

El municipio Agua Blanca, se encuentra situado en la parte Noreste 5733' Cl_aa';‘a’\jl ;L'\;j{t(;s 22' Eaa;%?:garz g;' ig?t;o](-jeargia
del departamento de Jutiapa, inscrito como de segunda categoria, en la 81 Cam.zaJ”to 85, Platanar 39 El Payuefo
Region IV o Region Sur-Oriental. Se localiza en la latitud 14° 29° 48" y en la
longitud 89° 38" 56". Limita al Norte con los municipios de Ipala y AGUA BLANCA
Concepcion Las Minas (Chiquimula); al Sur con el municipio de Asuncion
Mita (Jutiapa) y con la Republica de El Salvador; al Este con el Municipio de 39540" 99035
Concepcion Las Minas (Chiquimula); y Oeste con los municipios de ) 8930
Asuncion Mita (Jutiapa) y San Manuel Chaparron (Jalapa). Cuenta con una 11235 | 14¢35"

extension territorial de 340 kilbmetros cuadrados, y se encuentra a una
altura de 897 metros sobre el nivel del mar.

Cuenta con un pueblo que es la cabecera municipal Agua Blanca,
14 aldeas, 69 caserios, una fincay un paraje.

LUGARES POBLADOS DEL MUNICIPIO DE AGUA BLANCA

1. Agua Blanca 26. Palo Grande 51. Dorador

2. - 27. Chinchilla 52. Hacienda 14230"

3. Llalaguna 28. Papalguapa 53. El Tablon — 14230"
4. Platanillo 29. Tobon 54. La Pena

5.  LaParada 30. Estacion Papalguapa  55. Rincén Grande

6. Monte Rico 31. Santa Gertrudis 56. Tecuiste

7. - 32. La Torera 57. Majadas

8. ElChile 33. San Benito 58. Llano de...

9. Chichintor 34. ElSause 58. Lomitas

10. Calderas 35. Zapateros 59. Lagunilla e

11. Tres Ceibas 36. Buena Vista 60. Lajas

12. Valle Arriba 37. Monte Riquito 61. Santa Victoria 14025 - .
13. ElLlano 38. El Chaperno 62. Tierra Colorada 14225
14. Tempisque 39. Ojo de Agua 63. Portezuelos

15. San Miguel 40. Piyuelas 64. Llano Grande

16. Panalvia 41. El Morral 65. Laguna Seca

17. Cerron 42. Tablon 66. Santa Barbara

18. San Patricio 43. Santa Barbara 67. Llano Hondo

19. Chaguite 44. Rancho 68. Las Marias

20. ElCarrizo 45. Laurelon 69. Encuentros

21. LaCima 46. Agua Caliente 70. Palma Santa 14e20" | P
22. Obrajuelo 47. El Salitre 72. santa Anita iy T 14020
23. Guayabillas 48. El Sinaca 74. Carrizal 89210 89235 89030

24. LaTuna 49. Cerro Gordo 75. El Jobo T o o e —

25 >0. Cercadito 76. El Aguaje Escala Grafica 012345 10 15 Km.

Mapa 12 Localizacion de los lugares poblados del municipio de Ipala. Fuente: Elaboracion

propia, basado en archivos digitales del Ministerio de Agricultura y Ganaderia (MAGA)

% SEGEPLAN...Op. Cit.
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La cabecera de Ipala esta al lado sur de los rios Grande y Leon,
ubicada en un valle alargado aunque relativamente angosto, que en su
descenso de unos 400 metros al sur constituye la salida natural al lago de
Guija y El Salvador. Se encuentra a 28Kms. de la cabecera departamental y
a 200 de la capital de Guatemala.*

Por su parte la cabecera de Agua Blanca esta ubicada en un
pequeno valle alargado de norte a sur. Dista a 47 Km. de la cabecera
departamental y a 171 Km. de la ciudad capital de Guatemala.”

89°30” . 89‘130'

14030" 14°307

IPALA
1. Ipala
2 Julumichapa
140307 | 14030 3. Amatillo
4. Estacion Agua Blanc

14030 _| 140307

AGUA BLANCA
5. San Patricio
La Cima

6.

7. Estacion Papalguapa
140307 paiguap
8.

14°30"
Chaparron

. Estacion de Agencia

14930 | 14307 Estacion de Bandera
89°80" 89030 899507 o

o = ! QO Poblado
EscalaGrafica 01234 5 10 15 Km.

Mapa 13 Localizacion de el tramo ferroviario y lugares poblados por los que pasa en los
municipios de Ipala y Agua Blanca. Fuente: Elaboracion propia, basado en
archivos digitales del Ministerio de Agricultura y Ganaderia (MAGA)

* Instituto Geografico Nacional -IGN-. Diccionario geografico de Guatemala. Tomo2.
Compilacion Critica. Segunda Edicion. Guatemala, 1976. P-321
® Diccionario Geografico... Op. Cit. Tomo 2. P-17

El conocer las principales caracteristicas de estos dos municipios es
primordial ya que dentro de sus limites se desenvuelve el tramo ferroviario
en estudio, pero es importante también, conocer un poco de los lugares
poblados por los que el tramo pasa como lo son:

JULUMICHAPA. Caserio de la aldea El Paxte, municipio de Ipala,
Chiquimula, a 10 Km. por vereda al sureste de la aldea. 910 mts. SNM,
Lat.14°33'05", long. 89°36'08".°

AMATILLO. Aldea en jurisdiccion del municipio de Ipala,
Chiquimula. De la cabecera hacia el sureste hay 14 Km. a la aldea. 900 mts.
SNM, Lat. 14°41'43", long. 89°35'47".

ESTACION AGUA BLANCA. Caserio de la aldea Amatillo, Formado
alrededor de Estacion del ferrocarril en jurisdiccién del municipio de Ipala,
Hacia el sureste hay 14 Km. a el caserio. 900 mts. SNM, Lat. 14°41°43", long.
89°35'47".

SAN PATRICIO. Caserio de la aldea Tempisque, municipio de Agua
Blanca, Jutiapa, a un lado de la via férrea hacia Anguiatu. 3 Km. por rodera
al sureste de la aldea. 890 mts. SNM, Lat. 14°28'55", long. 89°36' 32"’

LA CIMA. Caserio de la aldea Lagunilla, municipio de Agua Blanca,
Jutiapa, a ambos lados de la via férrea que conduce a la frontera con El
Salvador, dentro del poblado esta la estacion La Cima; 2 Km. por vereda al
oeste de la aldea. 910 mts. SNM, Lat. 14°27°48", long. 89°36'33".'°

ESTACION PAPALHUAPA. Caserio de la aldea Papalhuapa,
municipio de Agua Blanca, Jutiapa a orillas de la via férrea, 3 Km. por
vereda al este de la aldea. El monumento de elevacion del IGN en el
poblado esta a 843 mts. SNM, Lat. 14°26°20", long. 89°37°'07""

CHAPARRON. Caserio de la aldea Papalhuapa, municipio de Agua
Blanca Jutiapa, a un lado de la via ferrea, al oeste de la quebrada Grande y
al lado sur del cerro de Los Cedros y del Cerro Gordo. En el caserio esta la
estacion del ferrocarril, de la cual se hace mencion como la balastrera de
Chaparrén, pues esta era una estacion de abastecimiento de material. 825
mts. SNM, Lat. 14°25'52", long. 89°37°02"."

¢ Diccionario Geogréfico... Op. Cit. Tomo 2. P-446

" Diccionario Geogréfico... Op. Cit. P-92
Diccionario Geogréfico... Op. Cit . Tomo 1. P-21

o Diccionario Geogréfico... Op. Cit .Tomo 3. P-466

10 Diccionario Geogréfico... Op. Cit. 415

! Diccionario Geografico...Op. Cit . P-89

12 Diccionario Geografico...Op. Cit .Tomo 1. P-627
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44 CARACTERISTICAS NATURALES

a. CARACTERISTICAS BIOCLIMATICAS.

En los municipios de Ipala y Agua Blanca cuentan con clima calido-
seco, acentuandose mas en los meses de marzo y abril cuando se registran
altas temperaturas y brumosidad fuerte por la potente evaporacion de los
recursos hidricos. El brillo solar varia de 2,400 a 2,500 hr/ano La relacion
de evapotranspiracion potencial es mas o menos de 1. 5.

Cuadro No.2
Datos Climatoldgicos (Periodo 1990-1997)

TEMPERAT. | PREC. | HUM.
ABS. °C MENS. | REL.
mm. %

MES | TEMPERATURA °C

MAX | MIN | MED | MAX | MIN
Ene | 27.8 | 12.8 | 22.4 | 33.6 | 9.0 0.7 70
Feb | 28.8 | 156 | 23.1 | 35.0 | 8.9 2.3 67
Mar | 31.3 | 16.9 | 25.1 | 384 | 10.0 15 62
Abr | 322 | 19.1 | 264 | 37.7 | 13.9 | 45.2 63
May | 31.3 | 19.2 | 26.3 | 36.5 | 13.0 | 93.0 67
Jun | 29.8 | 19.1 | 24.8 | 34.3 | 15.0 | 199.2 77
Jul 28.7 | 18.8 | 242 | 36.5 | 144 | 144.1 77
Ago | 29.0 | 18.7 | 23.9 | 33.3 | 11.3 | 159.6 77
Sep | 284 | 18.8 | 23.9 | 31.5 | 13.3 | 194.6 81
Oct | 279 | 181 | 235 | 32.0 | 134 | 711 79
Nov | 274 | 16.8 | 22.8 | 32.0 | 114 18.2 76
Dic | 27.0 | 16.1 | 22.2 | 33.0 | 10.0 5.4 75

Anual | 29.1 | 175 | 240 | 384 | 8.9 | 934.9 73

Estacioén: Ipala, Elevacién: 950 msnm., Latitud: 14°37'15"
Guatemala: 89°37’ Fuente: INSIVUMEH, Guatemala.

La direccion predominante de los vientos es de nor-este a
nor-oeste, siendo la velocidad promedio de 12.5 Km./h en el mes de Marzo.
La temperatura anual es de 29.1 C. variando en las diferentes altitudes y
factores de la region. Se registra que los meses mas calurosos son de
marzo a mayo.

En el area se definen claramente dos estaciones, la estacion seca
(verano), que comprende los meses de noviembre a abril, y la estacion
lluviosa (invierno), en los meses de mayo a octubre. La precipitacion

¥ |nstituto De Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia E Hidrografia -INSIVUMEH-.
Guatemala. Afio 1997.

pluvial de Chiquimula puede llega a alcanzar los 540 mm. Siendo un total
de 39 a 60 dias al ano de lluvia.

La humedad relativa de Chiquimula y Jutiapa alcanza los (62 a
81%) entre los meses de abril a octubre, y en marzo se reduce a un
minimo de 62%. El promedio anual es de 73%.

b. ACCIDENTES GEOGRAFICOS

Entre quebradas, rios, cerros y volcanes, Ios municipios de Ipala y
Agua Blanca forman un territorio sumamente interesante.

La orografia de Ipala se conforma principalmente por el Volcan de
Ipala, rodeado de varios cerros entre los cuales podemos mencionar:
Atatan, Colorado, EI Monjon, Las Ruedas, Loma de Pinos, Los Pinitos y
Miramundo. Su hidrografia esta conformada principalmente por la Laguna
de Ipala, la Laguneta de Oreégano, asi como por los rios: Agua Caliente,
Cacahuatepeque, Grande, San Francisco, San Sebastian y Songotongo.
Ademas son 24 las quebradas que transitan por sus terrenos, y los
zanjones: Amatillo y Chile.

Por su parte la orografia de Agua Blanca unicamente se encuentra
conformada por el volcan Ixtepeque, que le da gran vistosidad a este lugar.
Su sistema hidrografico estd conformado por la laguneta Obrajuelo; los
rios: Angue, Cacahuatepeque, Platanar y Talquezal, ademas de 18
quebradas que irrigan todo su territorio.

VOLCAN DE IPALA

Las faldas sur pertenecen al departamento de Jutiapa. De Ia
cabecera de Ipala por rodera rumbo sur hay 10 Kms. a la cima. La via
férrea bordea al volcan por el lado este. Se encuentra en un valle largo
constituyendo paso natural a los lugarenos. Al lado suroeste del crater se
encuentra una pequena estribacion unos 150 metros mas alta que el
propio crater, donde se encuentra instalada una estacion de triangulacion
del Instituto Geografico Nacional. En su crater se encuentra la laguna de
Ipala. Se encuentra a 6,800 pies de elevacion sobre el nivel del mar. "

Conforme a la evidencia geoldgica proporcionada, este volcan
explotd produciendo la pérdida de un tercio de su altura original formando
un cono truncado, como se aprecia en la fotografia:

' Diccionario Geogréfico... Op. Cit. Pp 323 y 325.
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Foto 19 Volcan de Ipala, en el departamento de Chiquimula.
Fuente: Jorge Maldonado octubre 2004

LAGUNA DE IPALA

Segun estudios realizados por técnicos del Instituto Guatemalteco
de Turismo (INGUAT) y técnicos de Geologia del Instituto de Capacidad y
Productividad (INTECAP) del departamento de Chiquimula, la formacion de
la cuenca tuvo lugar después de una actividad geologica, cuando la
camara magmatica produjo una explosion por el crater, dando como
consecuencia un aglutinamiento de lava que obstruyé su paso por el
escape.

Se analiz6 entonces que la manera en que se alimenta la laguna es
por medio de agua llovediza, porque de ser por arroyos subterraneos
habria emanacion de azufre.

Se cree que el agua de la laguna se filtra hacia el lugar nombrado
“La Toma” y algunos nacimientos, quebradas y arroyos, pues en la
naturaleza del agua hay poca diferencia.

La forma de la laguna es circular, como de tres millas de
circunferencia y bastante profundidad. El agua es clara, bastante fria y
solamente tiene peces pequenos.

Foto 20 Laguna de Ipala, en el departamento de Chiquimula. Fuente: Bienvenidos al drea
protegida del Volcan de Ipala. Trifoliar de ADISO, CONAP, FONACON.

LAGUNETA DE OREGANO

Se encuentra en la finca El Orégano, en jurisdiccion de la Aldea La
Tuna, Municipio de Ipala, a 6 Km. noroeste de Aldea Amatillo por camino
de terraceria, se presta para la pesca.

-
b

(I

A . R

Foto 21. Laguneta de Orégano, Ipala, Chiquimula.
Fuente: Jorge Maldonado octubre 2004
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C. GEOLOGIA

El Volcan de Ipala es de edad geologica reciente. ElI material
pétreo de la sierra es pumicita (roca que se origind durante el Periodo
Terciario superior) hace unos 25 millones de afos. Igualmente contiene
basaltos, andesiticos y granitos.

Existe un cono de ceniza del Volcan de Ipala llamado “Cerro
Colorado” al sur de la cabecera municipal de Ipala.

En el departamento de Chiquimula se localizan algunas zonas
sismicas tectonicas, las cuales se denominan falla del Motagua, falla de
Chanmagua y falla de Jocotan y Chamelecén.

d. ZONAS DE VIDA

Por la posicion geografica, y debido a que el departamento de
Chiquimula se encuentra entre las vertientes del atlantico y del pacifico,
cuenta con un clima variable.

Segun el Sistema Holdrige, existen en Chiquimula dos tipos de
Zonas de Vida, El Bosque Humedo Sub-Tropical y Bosque Seco Sub-
Tropical; éste ultimo es de clima calido-seco, desértico o semidesértico, el
aire es muy caliente y seco en un terreno seco, este es el tipo de zona de
vida que prevalece en Ipala.

Por su parte en Jutiapa predominan el Bosque Humedo Sub-
Tropical Templado y el Bosque Humedo Sub-Tropical Calido siendo el
primero el imperante en Agua Blanca, en este tipo de bosque la
temperatura variable, es muy caluroso y lluvioso, existiendo una
evaposraaon de lluvia igual a la que cae, provocando esto, un ambiente
seco.

e. FLORA

Como en la mayoria del territorio Guatemalteco la diversidad en
cuanto a flora es uno de los principales atractivos en el tramo en estudio,
podemos encontrar desde Cactus, Espinos de Ixcanal, Zarza, espino Blanco,
hasta Amate, Aceituno, Caulote, Chapte, Ceiba, Cije, Conacaste, Madre de
Cacao, Mango, Maranon, Manzanote, Jacaranda, Zapoton, Guapinol,
Encino, Palo lJiote, Pino, Cipres, Eucalipto, Tuna, Naranjillo, Quebrecho,
Aripin, Chicalote, Cinco Negritos, Esqueletos, algodon de Aire, cola de
Zorro, gallito, Bougambilia, Casuarina, entre otros.

> INSIVUMEH. “Catrtillas de Clima en Guatemala”.Seccién de Climatologia .S.P. Documento.

=h

FAUNA

En el presente la situacion de la fauna en esta region no es muy
buena pues muchas de las especies representativas han desaparecido y
otras estan en peligro de extincion.

Entre las que aun se conservan podemos mencionar: Silvestres:
Tortolita, codorniz, garza, chonta, arrocero, zanate, chijute, cheje, tijereta,
chorcha, alas blancas, azulona iguana, garrobo, conejo, gato de monte,
tacuacin, armado, raton, lagartija, culebra ratonera, coral, mazacuata y
cascabel; Domésticos: Vaca, caballo, pato, perros, cerdos, chompipes;
Insectos: Gallina ciega, gusano peludo, gusano cogollero, gusano medidor,
mosca blanca, mariposa y gusano tierrero.

g. USOS DE SUELO

A parte de las areas urbanas, en la region en estudio predominan
principalmente: La Agricultura, los Pastos Naturales y los Bosques
Naturales, respectivamente.

4.7 CARACTERISTICAS CULTURALES

Estas poblaciones se originan en la época colonial, su cultura y
costumbres tradicionales estan fuertemente influidas por la cultura
espanola de esa época, mencionando por ejemplo la profunda tradicion
catolica, la arquitectura y costumbres familiares.

La poblacion de Ipala se conforma en un 84.1% por no indigenas y
en un 14.9% por indigenas. En este municipio unicamente se habla el
espanol, ya que no existe un idioma indigena predominante.

En Ipala tienen por tradicion celebrar su fiesta titular en enero,
siendo el 23 el dia principal cuando la iglesia conmemora a San lldefonso
Arzobispo, tienen por costumbre presentar el baile folklorico Los Moros,
para dar mas vistosidad a sus fiestas.

En agua Blanca hay un 98.3% de no indigenas por un 0.7% de
indigenas, en el municipio no hay idioma indigena predominante,
unicamente se habla el espanol.

Por acuerdo gubernativo del 18 de diciembre de 1913, se
establecio la feria titular para los dias 5, 6 y 7 de enero, mientras que el 7 de
octubre de 1947 se establecio la feria del Rosario, los dias 6, 7 y 8 de
octubre.
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4.8 SERVICIOS E INFRAESTRUCTURA

a. SISTEMA VIAL

Los municipios de Ipala y Agua Blanca se encuentran conectados
con la carretera Centroamericana (Ruta CA-10) por medio de las rutas
Chiquimula (RD-6) y (RD-1). La carretera esta asfaltada desde hace mas de
5 anos, comunicando a la ciudad de Chiquimula por el norte y hacia el sur
comunica con los municipios de Agua Blanca y Santa Catarina Mita en el
departamento de Jutiapa, para enlazar la carretera Interamericana (CA-1).

El tramo de la via férrea atraviesa los municipios de norte a sur, de
Chiquimula hacia la frontera con El Salvador a traves del paso fronterizo
Anguiatu. El recorrido llega a la cabecera de Ipala en donde habia una
estacion de agencia, para despues proyectarse hacia la estacion de El
Amatillo, la de Agua Blanca, San Patricio, La Cima, Papalhuapa, hasta llegar
a la balastrera de Chaparrén, que es el area en estudio. Es importante
mencionar que con la introduccion del ferrocarril estos pueblos activaron
su comercio.

b. SERVICIOS DE INFRAESTRUCTURA

En ambos municipios se cuenta actualmente con los servicios de
agua potable, electricidad y drenajes, en ambos municipios en mas de un
75% de las viviendas se abastecen de agua a través del sistema
intradomiciliar o entubada y unos pocos utilizan el agua de los rios y los
llena cantaros, de igual forma en ambos municipios mas de un 90% de la
poblacion cuentan con energia eléctrica.

4.9 ASPECTOS TURISTICOS
Segun el INGUAT existe en Guatemala un sistema turistico que se
encuentra conformado por siete zonas definidas asi:

Guatemala Moderna y Colonial

El Altiplano Indigena Vivo

Aventura en el Mundo Maya

Un Caribe Diferente, La Costa de Jade
Paraiso Natural

Oriente de Guatemala por Descubrir
Costa Pacifica
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Mapa 14 Zonificacion del Sistema Turistico Nacional. Fuente: Elaboracion propia,
basado en archivos digitales del Ministerio de Agricultura y Ganaderia (MAGA)

Oriente de Guatemala por Descubrir, Se encuentra
conformado por los departamentos de El Progreso, Zacapa, Chiquimula,
Jalapa, Jutiapa y Santa Rosa, lugares con un gran potencial turistico y
ecoturistico, por su diversidad natural, su espiritu de aventura, lugares por
descubrir, historia y artesania entre otros.

Ademas en el tramo en estudio podemos encontrar varios sitios
con un alto potencial turistico como lo son:

El Volcan y Laguna de Ipala y la Laguneta de Orégano los cuales se
mencionaron anteriormente y son centros turisticos conocidos a nivel
nacional, También tienen gran potencial turistico, por su paisaje La
Laguneta Obrajuelo, La Quebrada Grande y La Quebrada de Conchas, que
se encuentran dentro del tramo , asi como los diferentes centros poblados
por los que este pasa como lo son Jolumichapa, Estacién Agua Blanca, San
Patricio, La Cima y Estacion Papalhuapa, todo esto complementado por
una serie de pequefnos cerros que adornan el recorrido entre los que se
encuentran el Cerro de las Ruedas, Cerro Panalvia, Cerro Brujillo, Cerro
Matazano, Cerro Lencho, Cerro Gordo y Cerro de los Cedros.
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INTRODUCCION

Es muy importante, si se pretendia realizar un diagnostico de la
situacion del sistema ferroviario en el tramo Ipala a Chaparrén, llevar a
cabo una investigacion, tanto de campo como documental que permita
describir el estado actual del mismo.

Para esto, se analizaron todos los aspectos que conforman el
entorno inmediato del tramo, tanto natural como artificial, asi como su area
de influencia y las diferentes actividades rurales que se dan en él, asi como
su equipamiento y las principales funciones que actualmente desempefna
para darle al mismo la vocacion adecuada.

De igual manera, hay que analizar algunas caracteristicas de orden
historico asi como los deterioros del mismo y sus causas respectivas, su
vialidad y en general cualquier cosa que contribuya plantear una buena
solucion.

5 ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL Y DIAGNOSTICO DEL
TRAMO FERROVIARIO IPALA-CHAPARRON

El tramo en estudio comprende una distancia total de 14 millas
(22.53 Km.) que a lo largo de su recorrido por un interesante y atractivo
paisaje en medio de rios, volcanes, cerros y lagunas, rico en flora y fauna de
Ipala a Chaparrdn, atraviesa los poblados de Julumichapa, Estacion Agua
Blanca, San Patricio, La Cima y Papalhuapa, que encuentran en la via férrea
un medio de comunicacion, formando un interesante cinturén Inter-rural,
con un gran potencial tanto cultural como comercial.

5.1 LIMITES

En el recorrido que antiguamente el ferrocarril realizaba de Zacapa
a Anguiatu, el tramo que en esta tesis nos ocupa, comprende desde el
cruce de la linea férrea con un camino de terraceria que conduce a la aldea
La Tuna a unos 200 metros al sur de la Yee de la Estacion de Ipala, hasta un
puente localizado en el poste milla No. 58 a unos 100 metros de la
balastrera de Chaparron, como se puede observar en el plano No.1.

5.2 ENTORNO NATURAL

Este es uno de los aspectos que hay que destacar, ya que aunque
predomina el bosque seco sub-tropical, el entorno se hace muy
interesante gracias a la presencia en las cercanias del tramo de una serie de
accidentes geograficos los cuales son:

Volcan de Ipala
Cerro Las Ruedas
Cerro Panalvia
Cerro Bruijillo

Cerro Matazano
Cerro Lencho
Cerro Gordo

Cerro de los Cedros

Laguna de Orégano
e Laguna de Ipala

e Quebrada de Conchas
e Quebrada Chaguite
e Quebrada Grande

Esto complementado con los grandes terrenos de cultivos de arroz,

frijol y tomate principalmente.

Foto 21. Siembras de tomate en las cercanias de Estacion La cima, Agua Blanca Jutiapa.

Fuente: Jorge Maldonado Enero 2005
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53 AREA DE INFLUENCIA

Esta se da en funcién de muchos factores entre los cuales destacan
principalmente las actividades que en el tramo se desarrollan, las cuales
pueden ser de indole educativa, comercial, recreativa, entre otras y el tipo
de desplazamiento que en este se da. Ademas, hay que considerar también
elementos tales como el clima, las condiciones geogréficas, la densidad de
poblacion y el horario de uso.

Tomando esto en cuenta y, considerando que el tramo se
desenvuelve en un entorno rural y que el tipo de desplazamiento es
principalmente peatonal, es decir un tiempo de recorrido de 500 metros en
10 minutos, el area de influencia directa estara compuesta por los lugares
poblados a Ia orilla de la linea férrea y el area de influencia indirecta la
integraran todas las aldeas y caserios asi como las viviendas dispersas en la
cercania al tramo.

5.4 ACTIVIDADES
Dentro de lo que se establecio como radio de influencia del tramo,
las actividades que se dan son principalmente:

Educativas
Sociales
Deportivas
Comerciales
Agricultura
Agropecuarias
Ganaderia

Hay que destacar la actividad agropecuaria de los municipios en
los que se localiza el tramo; principalmente la produccidn y exportacion de
algunos productos como el arroz, frijol y tomate industrial entre otros,
como se muestra en los cuadros siguientes.

Detalle de produccion agropecuaria del municipio de Ipala

Rubro Area Cap ac1d_a d Destino Mano de obra
productiva
Miel de Abeja s/d 195 Toneles local y nacional 75 personas
Frijol Blanco 236 ha 7,960 qq local y nacional 14,868 jornales
Frijol Rojo 549 ha 18,522 qq nacional y 34,587 jornales
exportacion
Frijol Negro 7,853 ha 240,433 qq nacional 495,597 jornales
Maiz Blanco 7,853 ha 366,471 qq nacional 408,752 jornales
Chile Pimiento 56 ha 140,000 cajas local y nacional 17,640 jornales
Tomate Industrial 155 ha 347,200 cajas nacional y 153,325 jornales
exportacion
Sorgo 1,099 ha 533,125 qq local 47,257 jornales
Café 220 ha 4,740 qq nacional y/o s/d
pergamino exportacion
Carne de Bovino s/d 10,647 reses local 30 personas
Productos Lacteos, s/d 958,000 litros local y nacional 133 personas
IArroz 874 has 97,902 qq nacional 22,724 jornales

Cuadro No. 4 Fuente: Caracterizaciones municipales, MAGA 2002.

Detalle de produccion agropecuaria del municipio de Agua Blanca

Capacidad

Rubro Area . Destino Mano de obra

productiva

lArroz 1,049 ha 120,000 qq local y nacional s/d

Frijol Negro 489.5 ha 14,000 qq local y nacional s/d

Sorgo 279.7 ha 16,000 qq local y nacional s/d

Maiz Blanco 489.5 ha 28,000 qq local y nacional s/d

Carne de Bovinos 6,993 ha 9,175 reses local s/d

Productos 6,993 ha 183,600 litros local s/d

Lacteos

Pescado s/d 129q local s/d

Cebolla Fresca 14 ha 3’OQO'OOO local y nacional s/d

unidades
Chile Pimiento 7 ha 10,000 cajas local y nacional s/d
Tomate Industrial 84 ha 120,000 cajas nacional y s/d
exportacion
Carne de s/d 3,487 cerdos local s/d
Porcinos

Cuadro No. 5 Fuente: Caracterizaciones municipales, MAGA 2002.
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EQUIPAMIENTO
A lo largo del tramo el equipamiento que se encuentra es el

siguiente:

Educativo: Se encuentran 4 centros educativos.

Recreativo: Se encuentran 2 centros recreativos, (canchas
deportivas mixtas.)

Comercio: Existen 9 tiendas y casetas alo largo del tramo.

Salud: Existen dos centros de salud.

Religioso: Se cuenta con dos centros religiosos.

Turistico: En las cercanias del tramo hay un sin numero de lugares
con potencial turistico como lo son el Volcan de Ipala, la Laguneta
de Orégano, y varios cerros y quebradas, sin embargo no se
cuenta con equipamiento para explotar este servicio.

Ver plano No. 2 donde se detalla este equipamiento.
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5.6 FLUJO DE PERSONAS QUE UTILIZAN EL TRAMO / ] ] ] ™
El ferrocarril cumplid durante su tiempo de funcionamiento un Cantidad de usuarios en milla PO 2
importante papel en el transporte, tanto de personas como de carga; en la
actualidad, aunque éste ya no funciona, por el derecho de via del mismo 9- —
muchas personas pasan a diario, tanto para movilizarse de un poblado a 8 —
otro como para transportar sus cosechas y productos de venta. g 71
Para obtener un parametro del flujo de personas que circulan por & 61
el tramo se elaboro una ficha, la cual se muestra en el apéndice x, con la § 57
que se hicieron observaciones en 6 puntos diferentes del tramo en 2 4 O Domingo
periodos de tiempo de 1 hora y en dos dias diferentes; domingo por ser el s 3 O Lunes
dia de descanso por excelencia en el area rural y lunes por ser el dia de Z 24
inicio de actividades tanto de trabajo como las actividades escolares. Los 14 ]
resultados obtenidos son los siguientes: (ver plano No 7 donde se detallan 0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
los puntos observados.) 0-15 16-30 31-45 46-60 60-mas
Rangos de edad
- /
Grafica No. 19 Fuente: Elaboracion Propia
e 4 _ ) ) N
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Grafica No. 18 Fuente: Elaboracion Propia

Grafica No. 20 Fuente: Elaboracion Propia
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Grafica No. 22 Fuente: Elaboracion Propia
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Grafica No. 21 Fuente: Elaboracion Propia Grafica No. 23 Fuente: Elaboracion Propia
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Cantidad de usuarios en milla PO 5 Segun los datos recabados y comparados el flujo de personas mas
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57 DETERIOROS

Desde 1982, cuando el tramo de Ipala a Chaparrén fue clausurado
por falta de mantenimiento, a la fecha, el tramo se ha destruido en casi un
60 %, la mayor parte de los componentes de la estructura de la linea férrea
estan en mal estado o simplemente no existen, esto sumado a la reciente
aparicion de grupos de saqueadores que desde la estacion de Agua Blanca
hasta Chaparron han arrasado con el patrimonio ferroviario para utilizarlo
en potreros y cercos en los alrededores.

5.8 CONTAMINANTES

Los principales contaminantes que encontramos a lo largo del
tramo son: basureros clandestinos y lugares en los que desembocan
drenajes de las localidades cercanas, los cuales perjudican el medio
ambiente contaminandolo de mal olor asi como por la reproduccion de
insectos.

5.9 INVASIONES

En muchos puntos del tramo se dan invasiones, existiendo de
varios tipos como las de tipo parcial en donde cercos para delimitar espacio
fisico, invaden el derecho de via. También existen algunas donde caminos
de terraceria atraviesan la via y algunos casos de invasiones fisicas como el
caso de Amatillo y Agua Blanca en donde una Cancha de basquetbol esta
construida practicamente a la par de la linea férrea. Ver analisis fotografico.
(planos 3 al 9)

5.10  ANALISIS FOTOGRAFICO

A continuacion se presenta un analisis fotografico detallando las
principales caracteristicas fisicas actuales del tramo Ipala- Chaparrén, asi
como el entorno natural inmediato. Ver planos 3 al 9.
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Foto Mo. 4 Wista delwolcan de lpak. desde b
milB 44.¥ en este punto eXEE N algunas
imvaciones de tipo parcil.

Fue nte: large Maldonadao, Moviembre 2004

Foto Mo. 5 Vista panoramica delwolan de lpak, al
llegar a el puente de Conchas, Sobre B quebrada
con el memo nombre a B attura de B mila MNo. 45
Fuente: lorge Maldonadao, Moviembre 2004

Fomo Mo. 1 Ete e el punto donde inica el
tramo en estudio, ez un caming de Eerracera
hacia El Amatillo, == observa una ca=eld que

imade el derecho de wia. Fuente: Jorge
haldo nado, MNowviem bre 2004
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Fom Mo. £ Gamino de terraceria paralelo a B
vwid ferned, =e obzenan algunaz imacones de
tipo parcial al fondo = obsena B esBcion de

Ipala. Fuente: Jlarge Maldonado, Mowviembre
2004

Foto Mo. & Ewdo de B via fererea a B altura
de b milk Mo. 45.2, hasta este punto B via esl@
£n buenaz condiciones, v es utliEada para

tranzpriar personas v cosecha principalmente.
Fuente: lorge haldona do, MNoviembre 2004

Fom Mo. 3 Gaming de terraceria hacia B
hunicipio de lpala, Chiquimub, algunas
Construaciones inmediatas a el ramao.
Fuent: lorge Maldonado, Mowviembre 2004
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millas 46-48

H aria |pala

Foo Mo. 1 Aunque fatan alqunos
durmientes esta parte deltramo es
todavid utilizada, principalmente con
push-carros a pie va caballo, al fondo
=2 puede obzendar elwvolan de lpakb
Fuente: Jorge Maldonadao, Mowiem bne
2004

Fom Mo. £ EtE sector deltramo es el que ==
encuentra en mejor estado, en la fotografia ==
obzena a un nifio haciendo uzo deltamo
utiiEando un push-car, alfondo =& o beena
el Zerro Colorado en [pala, Chiquimub.
Fuente: lorge hMaldonado, Mowviembre 2004

Foto Mo. 4 Aproximadamente hacia B mils

477 elramo empiegd a dete riordrse, 0omo =&

cobenva en la omografia hacen fata va algunos
durmientes por lo que el ra mo es utleado
unicarmente a pie o a cabalio.
Fuente: lorge Maldonado, Mowviembre 200

Fo Mo. 3 Bentorno inmediato deltramo es=
COMPpUESTD por und agradable flora v fauna.

ENmaniado SEMmpre por cermos y wolcanes, que o

hacen muy atractho
Fuente: Jorge Maldo nado, Mowviembre 2004

Fom Mo.5 En B=cercaniaz de o queera B
estacion de El Amatillo, el tramo == empieza 4
obserar mas dafiado, v =2 obsnan Bmbien
dlgunaz invaciones de caracter parcil.
Fuente: lorge Maldonadao, Mowviembre 2004
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H acia Ipala

Fomo Mo. 4 Como == obsenva en la aqui. elarea de W hie ndas
la antiqua esacion de B Amatillo z= encuentra
® parcialmente imadida, del in mueble origingl hoy - Zaming de terracera
-, @ _ _ endi@ molamente quedan laz paBformaz de pedra.
s Hacia ldumichapa

e Fuent: lorge Maldonado, Mowviembre 2004 - = = = arreters

"‘.Ell:\p

‘4\ Egtacion Amatillo

Localzacion

-
- I I T T N
— Haria La Famda
Fomo Mo. 5 Ete es el punto donde ermina el patio
de B estacion de El Amatillo, desde aqui=e puede
llegar a B estacion AJua Bl nca, pero unicamente
Foo MNo. 1 VisE panoramica que muestra pane ® Spica s F:al::allc- pagnne ve reda paralkela alg v
delo que era el patio de b antiqua estacion de fE”EFa* dewf:ﬂn = Cllﬁ Emﬁrd"a ":ﬁta rnu;.;det;gg;ada.
El Amatilla, == obsernan dreas de sombra con Rl g s Se R R s

qrandes arboles que hacen de este un lugar
CON Un atracthvo paEdjETCD impor=Ente.
Fue nte: Jorge Malkdonado, Mowe mbre 2004

UMNPMNERSIDAD DE 5AM CARLCE DE GUATERALA
FACZULTAD DE ARQUTECTURA.

Froyeca
PROPUESTA DE MAME! O Y MANTENIMIENTO DE
Foio Mo. 3 Vism de kb que fuera la antigua estacion PATRIMONIQ FERROVIARIO W SL ENTORMO EN B
de El Amatillo, lugar que hoy = encuentra TRAMO IPALA - CHARARRON
imvadido por algunas casas y siembraz parbculbnes
FuentE-p:?lnrg% Mal:mnadg, N::wiernbfs 2004 sLetertams
Foto Mo . £ Hasta este punto v desde |pak, el tramo kiU b S s A S 2
es frecuentemente utilizado para tranzporarse en A Plana
Fuzha rmo, d=e aquien adelante haszta Chaparron Arg. WA BEL HERM AN DEZ
la wia ferrea =e encuentra muy deteriorada v en
dlgunas partes es8 casi no exEE. Dibija Farha:
Fue nte: Jorge Maldonado, MNowvie mbre 200 1 O
1. Maldonado Moviembre 2004
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ﬂ millas 50-52

Hacia Exacion
Amatilio

Fom Mo. 2 Visa de el 'rreno en el que == encontraba
Ia esEacion Aqua Blanca, howen dia destruida, ==

obeena un caming de terraceria pdralelo a b via que
conduce a el caserio Julumichapa, algunos arboles de

tamarfio imporante asi como unas wviviendas de B
localidad que == formo como con=ecuenca de 3
ubicacion de B estacion en ese lugar.
Fuente: lorge Maldonado, MNowviembre 200

Foto Mo. 3 Asilucia kb que fuera la antigua es=acion
de Aqua Blanca, unos dias despues de zer
demaolid a. odawia se oberan en el pizo o que
fueran =u = cimientos, al fondo algunas viviendas de

la loclidad v un camino de terracera paralelo a B
wid, el cual conduce a el cazeriio Julumichapa.

Fuente: lorge haldonado, Mowviembre 2004
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&
5taca

Hacia La Parada

Hacia Agqua Bana

Foio Mo. 4 Visa delentorno inmed Bto de el predio
de lda esmacion Agqua blanca, == puede obsensar al
CENLID Una construccion de adobe w barmo vwen kos
Extremos 0o NEruUCCiones d pa rente mente mas nuewas
deblkcky Bminade zinc. a b derecha comencio yen
elfondo una vl de el Cerm Achiotes
Fuente: lorge Maldonado, Mowviembre 2004

Fomm Mo. 1 Uegada de el Tramo a la Esacion de
dgencd de Ajgua Benca en jurediccion de la Aldea
Amatillo, 8 13 izquierda == obeenva lo que fuera el
tanque de aqua, vdalfondo elvokan de lpab. a b
derecha =e we Bmbien una cancha deporiva que
fue consruida imadiendao el derecho de wvia
Fuente: lorge Maldonado, Mowembre 2004

Foto Mo, 5 En e=ta fotografia se obeeng como el
tramo continua =u recarrido en direccion a B
estacion 3an Faricio, para k= a B via algqunos
pinos detamario imporantea b derecha ya b
iZquierda un camino de Eerraceera.
Fuente: large Maldonado, Mowembre 2004
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millas 52-54

Jn. Hacia Agua Ban=

i, ™
R W
1k
ot I
LT
"“'_j‘h.r -
e
'*lp_":.',_ -
L
Y,
o

Chiguimua
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Foto MNo. 1 En este =ito == localzaba B esEcion de
bandera de 5an Parricioen el poblado con el memao
nombre B primera del tramo en estudio que == boles
£n jurizdiccion de el departamento de Jutapd. . a b
fecha, casino queda nada a excepcion de algunas
zefiales rieles y durmientes en muy mal esado.
Fuente: lorge Maldona do, MNowviembre 200

Fomo Mo. £ en exta fotografia =e puede obsenar b
duzencia casi absoluta de durmientes que han sido
retirados por bssaqueadores, paralelo a la via un
CAaming de E'erraceria que conducea La Jma v al
fondo =ae obeenva el Cerro hags=ano.
Fuente: lorge Maldonadao, Mowvembre 2004
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@ R Fom MNo. 3 Visa de el 'rreno en el que == encontaba
e I3 e=Ecion San Fatricio, en B actualidad no quedan
= fﬁ"r;‘h maz que algunas sefidkes, == obsenva un caming de
e terraceria parakelo a la via que conduce a el cazerio L3
- ‘".-.*,}:.# Cima. azicomo aljunas wiviendas de B lbcalidad.
Fomo MNo. 4 En este punto == intesectan un caming de E '%‘f:\;_ Fuent: lorge Maldonado, Mowviembre 2004
terraceria pardlelo a la via que conecta a 3n Fatricio v La A E.'.'ﬁ._
i ; ; Tt ,i?
Zima con otro que viene de Tempeque,. Agua Banca . F'}-.!.-l_il,._ i d
que ez B forma mas facil para llegar a este lugar. - mi"-‘."h;,‘,, 4
Fuente: Jarge Maldonada, Moviem bre 2 (04 TN £ g
o z :
Wy Eg arion San
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5.2 LAS ESTACIONES

En el tramo en estudio existen: una Estacion de Agencia ( Estacion
Agua Blanca) y cuatro Estaciones de Bandera, (Estacion Amatillo, Estacion
San Patricio, Estacion La Cima y Estacion Papalhuapa) de las cuales se
presenta a continuacion una descripcion de su estado actual.

aj) ESTACION AMATILLO

Esta estacion es la primera que se encuentra en el tramo de Ipala a
Chaparrén, sobre el poste de milla No. 48.8, se encuentra dentro del
municipio de Agua Blanca y en sus alrededores se encuentra la aldea
llamada Julumichapa.

El acceso hasta ella es posible a través de una carretera balastrada
en buen estado que viene desde el municipio de Ipala.

Se tiene conocimiento de que esta estacion existio solo por un
tiempo, después se considerd que su ubicacion en el lugar no era muy
conveniente estratégicamente por estar muy cerca de la estacion de Ipala y
Agua Blanca, (dato dado por los pobladores) procediendo a desarmarla y
trasladarla hacia la Aldea El Rincon.

Actualmente solo esta la plataforma y la mitad de la misma fue
invadida y se encuentra cercada, en un entorno eminentemente rural,
dentro de un patio de considerables dimensiones que cuenta con fauna y
flora muy agradable asi como con algunas viviendas que pertenecen a
Julumichapa.
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b) ESTACION AGUA BLANCA

Se localiza en la Aldea Amatillo del municipio de Ipala sobre el
poste de milla No. 51.2 y es la segunda desde Ipala hacia Chaparron. A esta
estacion se puede acceder por carretera de terraceria transitable en todo
tiempo desde el municipio de Ipala y desde el municipio de Agua Blanca.
El lugar cuenta con servicios de agua, luz, teléfono, escuela, centro de
salud.

El entorno inmediato esta constituido por viviendas modernas,
campos de cultivo, parcelas ganaderas, vegetacion y fauna de clima calido
seco.

Las invasiones existentes son de tipo comercial y deportivo, es
decir por la construccion de canchas y tiendas tipo caseta sobre el derecho
de via.

La via se encuentra en mal estado, se le han extraido muchos
durmientes y las condiciones fangosas del terreno en tiempo de invierno
han contribuido al desgaste de la misma.

Actualmente la estacion ha sido derribada por las autoridades
municipales por lo que solo se encuentra el predio en el que se ubicaba la
misma.

b.1) RECONSTRUCCION HIPOTETICA DE LA ESTACION AGUA BLANCA

La Estacion Agua Blanca, fue sin duda la mas importante dentro
del tramo en estudio, era una estacion de agencia y fue construida en este
lugar, luego de funcionar, segun los pobladores del lugar, en el Amatillo en
donde estuvo algun tiempo, pero por razones de logistica, sus funciones
fueron trasladadas hasta este lugar en donde se formd un pequefo
poblado con su nombre, Estacion Agua Blanca.

Con el proposito de realizar una adecuada intervencion en el sitio
en donde se localizaba esta estacion, a continuacion se detalla el
levantamiento arquitectonico realizado siguiendo el proceso ordenado que
se describe en el Capitulo 1, Fase 1 de la Metodologia utilizada (ver paginas
6 y 7) que incluye las actividades de: Levantamiento Fotografico y
Planimétrico, ademas del analisis de los materiales y estilo arquitectonico de
la estacion.

PROPUESTA DE MANEJO Y MANTENIMIENTO DEL PATRIMONIO FERROVIARIO Y SU ENTORNO URBANO EN EL TRAMO IPALA - CHAPARRON 76

Jorge Hugo Maldonado Reyes



[EY-DIAGNOSTICO

W

111 T = iz ¢
CAI L&S Mz‘ “7UH‘EJL‘LHHH‘57HWLE‘,§7§7: z E‘H‘ “;‘HL*’#\%V\E

B
I

:

. i eI
ERN| LTI
b.1.1} LEVANTAMIENTO FOTOGRAFICO OCTUBRE 2005

— |

1 Foto 22. Elevacion Sur Estacion Agua Blanca.

3 Foto 24. Elevacion Sur Estacion Agua Blanca. Fuente:
Fuente: Jorge Maldonado, Octubre 2,004

Jorge Maldonado, Octubre 2,004

2 Foto 23. Elevacion Este Estacion Agua Blanca. 4 Foto 21_5' Vista de la Estacion Agua Blanca.
Fuente: Jorge Maldonado, Octubre 2,004 Fuente: Jorge Maldonado, Octubre 2,004
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1 Foto 26. Vista Exterior de la Estacion Agua Blanca. 1
Fuente: Jorge Maldonado, Octubre 2,004

3 Foto 27. Vista Interior de la Estacion Agua Blanca.
Fuente: Jorge Maldonado, Octubre 2,004
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1 Foto 28. Vista Interior de la Estacion Agua Blanca. / 3 W

3 Foto 30. Vista Interior de la Estacion Agua Blanca.
Fuente: Jorge Maldonado, Octubre 2,004

Fuente: Jorge Maldonado, Octubre 2,004

2 Foto 29. Vista Interior de la Estacién Agua Blanca.
Fuente: Jorge Maldonado, Octubre 2,004

4 Foto 31. Vista Interior de la Estacion Agua Blanca.
Fuente: Jorge Maldonado, Octubre 2,004
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b.1.3)
EMPLEADOS EN LA ESTACION AGUA BLANCA

ANALISIS DEL SISTEMA CONSTRUCTIVO Y DE LOS MATERIALES

Para la construccion de la Estacion Agua Blanca se utilizaron

diferentes sistemas constructivos y materiales, los cuales segun lo que se
pudo observar y verificar en el levantamiento realizado en octubre del
2005 se describen de la siguiente manera:

Cimientos: La planta de la estacion estaba sustentada sobre un
sistema de planta elevada, sostenida en sus esquinas por pilotes
trapezoidales de concreto, la cual sobresale de la rasante del suelo
0.67mt.y y estaba elaborada basicamente de madera.

Elementos Horizontales de carga: Estos elementos estaban
conformados por vigas de madera formando soleras corrida y
dinteles de puertas y ventanas, todas tenian recubrimiento de
pintura.

Elementos Verticales de carga: Basicamente conformada por una
estructura de madera con piezas de 6 x 4 pulgadas que a su vez
soportan las tijeras del techo.

Cubierta: La cubierta de la estacion basicamente era un techo a
dos aguas construido con lamina de zinc calibre 21 sostenido por
tijeras elaboradas en madera de 3 x 6 pulgadas.

Instalaciones: La conduccion del agua potable era a través de
tuberias de hierro galvanizado y se abastecia de las bombas de
agua ubicadas a un costado de la estacion, por otra parte las aguas
negras se construyeron con tuberia de cemento, no cuenta con
sistema de aguas pluviales. Las instalaciones eléctricas eran vistas y
sobrepuestas en la madera.

Sistemas de Ornamentacion: Principalmente hay que destacar los
marcos que tienen las puertas y ventanas que se realizd con
madera de 4 x 1 pulgadas y cuya especie no pudo determinarse.

Acabados: De los acabados se puede mencionar que todo el piso
era de madera por el tipo de cimentacion sobre el que se
encontraba, todas las paredes de madera y pintadas de color verde
menta y los techos de lamina de zinc vista y estructuras de madera
también vistas.
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e) ESTACION PAPALHUAPA

La estacion se encuentra sobre el poste de milla No. 57.4, siendo la
quinta en el tramo que va de Ipala a Chaparron. A este lugar se puede
acceder por carretera de terraceria desde la Cabecera Municipal de Agua
Blanca, buscando la Aldea Papalhuapa. El poblado cuenta con servicios de
agua, luz y teléfono. El entorno presenta viviendas de la época y modernas.
En este punto existid una pequena estacion de bandera, que servia para
el abordaje de pasajeros y carga. Actualmente la via esta en condiciones
regulares, muchos de los durmientes fueron retirados, asi como parte de
los rieles. Actualmente esta estacion tiene un uso de descanso para la
comunidad, ya que se construyd sobre la plataforma original una galera
que proporciona sombra a los pobladores del lugar. El derecho de via se
encuentra libre y no existe invasion.
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c) ESTACION SAN PATRICIO

Se encuentra sobre el poste de milla No. 53.8 aproximadamente y
es la tercera en el tramo de Ipala a Chaparron. El acceso al lugar es por
medio de una carretera de terraceria desde la Cabecera Municipal de Agua
Blanca. Las invasiones que se registran en el lugar son de tipo agricola y
ganadera. Se cuenta con servicios de agua, luz, teléfono, correo; un
mercado y puesto de salud. El entorno inmediato del lugar presenta
construcciones modernas para vivienda y una vegetacion de clima calido
seco. Fue una estacion de parada, no existio edificacion en el lugar. La
linea se encuentra bastante deteriorada, los rieles se han desajustado por la
falta de durmientes que han sido retirados.
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d) ESTACION LA CIMA

La estacion La Cima estd ubicada entre las estaciones de
Chaparrén y San Patricio sobre el poste de milla No. 55.2 y es la cuarta en el
tramo de Ipala a Chaparron. Al lugar se puede acceder por un camino de
terraceria desde la cabecera municipal de Agua Blanca. En el derecho de
via se evidencian algunas invasiones parciales de algunas viviendas que
han prolongado los sitios de sus casas, internandose en el derecho de via.
El lugar cuenta con servicios de agua, teléefono, energia eléctrica, existe un
centro de salud y una escuela primaria. El entorno inmediato del lugar lo
conforman viviendas modernas y de la época del ferrocarril. En este punto
no existio una estacion, unicamente fue un punto de referencia.
Actualmente, Ia linea se encuentra deteriorada, existen partes donde esta
soterrada y muchos durmientes fueron retirados de la misma.
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INTRODUCCION

Por cuanto el hombre no crea espacios sino mas bien los modifica,
limita y define, confiriéndole asi cualidades de confort y satisfaccion de
necesidades, es importante que estas actividades se realicen en base a un
proceso teécnico y metodologico de disenio arquitectonico, para que sea
realizado principalmente con una secuencia coherente que nos brinde la
posibilidad de clasificar toda la informacion con la que hasta el momento
contamos, ordenarla para luego transformarla y que esto redunde en Ia
definicion de los espacios mas adecuados.

6 PROCESO DE DISENO

Para poder realizar la propuesta de MANEJO DEL PATRIMONIO
FERROVIARIO Y SU ENTORNO EN EL TRAMO IPALA — CHAPARRON, se ha
desarrollado un proceso de disefio el cual se ha basado en las experiencias
de varios autores, adaptandolas a este tema especifico de la siguiente
manera.

6.1 JUSTIFICACION Y DEFINICION DEL PROGRAMA DE
NECESIDADES

Todo proyecto arquitectonico surge de una necesidad, que el ser
humano requiere satisfacer, por lo tanto necesita espacios muy diversos
para cumplir tal fin. De una necesidad general pueden establecerse
necesndades secundarias y clasificarlas para deducir que funcion las
resuelve.'

Tomando esto en cuenta y considerando que nuestra area de
estudio esta constituida basicamente por el derecho de via paralelo a la
linea férrea y cinco espacios fisicos aptos para la construccion, que se
encuentran dentro de centros poblados, se empezara por definir las
necesidades especificas que, a criterio de los pobladores de las
comunidades, son de importancia y para satisfacerse a corto y mediano
plazo.

Para obtener esta informacion se elaboré una encuesta. Siendo
estos los resultados obtenidos en cada poblado: (ver mapa No 14 donde se
muestran los poblados encuestados.)

' Plazola Cisneros, Alfredo. Arquitectura Habitacional. Plazola. Volumen 1. Quinta edicion
complementada. Plazola Editores, LIMUSA y Grupo editorial Noriega. México 1992. p 457.
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Mapa 14 Localizacion de lugares poblados que cuentan con terreno para construccion de
nueva infraestructura. Fuente: Elaboracion propia, basado en archivos digitales del

Ministerio de Agricultura y Ganaderia (MAGA)

PROPUESTA DE MANEJO DEL PATRIMONIO FERROVIARIO Y SU ENTORNO EN EL TRAMO IPALA - CHAPARRON 89
Jorge Hugo Maldonado Reyes



PR L T

&~

5 = A~ )
NN A A\ = 2 =

=] [ N ) \
WHHHHH!W\HHWH \HHU”HH\HHW‘“
= === D ===

AL =
O, | “PROCESO DE DISENO

a. Cual cree que deberia ser el uso del terreno en
encontraba la antigua estacién del ferrocarril:

Jolumichapa

10% 0%

19%

33%

38%

O Parque B Cancha O Mercado O Salon B C.Capacitacion

Grafica No. 6 Fuente: Elaboracion Propia

Estacién Agua Blanca

0%

24%
46%
12%

18%
O Parque B Cancha O Mercado O Salon B C.Capacitacion

Grafica No. 7 Fuente: Elaboracion Propia

Estacién San Patricio

0%

11%

11%

53%

25%

O Parque B Cancha OMercado O Salon B C.Capacitacion

Grafica No. 8 Fuente: Elaboracion Propia

Estacion La Cima

0
7% 17%

4%
33%

39%
O Parque B Cancha O Mercado O Salon B C.Capacitacion

Grafica No. 9 Fuente: Elaboracion Propia
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Estacion Papalhuapa

9% 14%

0%

26%

51%

O Parque BCancha OMercado OSalon B C.Capacitacion

Grafica No. 10 Fuente: Elaboracion Propia

Unificacion de los 5 resultados

3%

14%

33%
MdParque W Cancha OMercado OSalon MC.Capacitacion

Grafica No. 11 Fuente: Elaboracion Propia

La unificacion de los resultados obtenidos muestra las necesidades
establecidas por los pobladores de las comunidades encuestadas, siendo
estas: Mercado, Salon, Parque, Canchas y centros de Capacitacion

respectivamente

b. Qué uso cree usted deberia darsele a la linea del ferrocarril:
Jolumichapa

13%

49%
38%

O Arreglarlo para camino B Para Tren de Pasajeros

O Para Transporte de Cosecha
Grafica No. 12 Fuente: Elaboracion Propia

Estacién Agua Blanca

29%

42%

29%

O Arreglarlo para camino W Para Tren de Pasajeros

O Para Transporte de Cosecha

Grafica No. 13 Fuente: Elaboracion Propia
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Estacion San Patricio

26%
30%

44%

B Para Tren de Pasajeros

O Arreglarlo para camino
0O Para Transporte de Cosecha

Grafica No. 14 Fuente: Elaboracion Propia

Estacion La Cima

35%
40%

25%
O Arreglarlo para camino

W Para Tren de Pasajeros
O Para Transporte de Cosecha

Grafica No. 15 Fuente: Elaboracion Propia

Estacion Papalhuapa

32%

@ Arreglarlo para camino B Para Tren de Pasajeros

O Para Transporte de Cosecha

Grafica No. 16 Fuente: Elaboracion Propia

Unificacién de los 5 resultados

29%

33%
O Arreglarlo para camino
O Para Transporte de Cosecha

W Para Tren de Pasajeros

Grafica No. 17 Fuente: Elaboracion Propia

El analisis de los resultados obtenidos muestra la necesidad de los
pobladores por la mejora del camino formado paralelo a la via férrea,
principalmente para transportar su cosecha, aunque contemplan Ila

posibilidad de que el tren pueda circular de nuevo.
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Otro punto de referencia importante para establecer el programa de
necesidades de nuestro proyecto lo encontramos en el analisis realizado en el
capitulo anterior (Capitulo 5 Analisis de Estado actual y Diagnostico) donde se
menciona la infraestructura existente, pudiéndose asi analizar las deficiencias de

infraestructura en cada poblado.

Poblado Estacion Agua Blanca | San Patricio La Cima Papalhuapa
Tipo de Descripeion Existancia Existencia Existencia Existencia
Equiparniento
Educacion Jardin de Nifiog no no no no
Prirnatia s s g i
Secundatia no no g o
Diversificado no no g o
Centro de Capacitacion no no no no
Salud Centro de Salud il no gl o
Clinicas Privadas no no g g
Recreacion y Iglesias s no g o
Cultura Parques y areas verdes il no g o
Unidades Deportivas il no gl o
Biblioteca no no no no
Parque Infantil no no no no
Casa de la Cultura no no no no
Cines no no il o
Administracian Municipalidad no no no no
Salon Municipal no no no no
Correns y telegrafos no no no no
Palicia Macional no no g o
Gasalinera no no g o
Cermenterio il il gl il
Juzgado de Paz no no no no
Basureros no no no no
Cornercial Mercado no no g o
Bancos no no no no
Cooperativas de ahorro no no no no
Prestamo
Hospedajes en casas si no no no
Cafeterias y restaurante no no g o
Corercio en general il il gl il
Tiendas de articulos ]l ]l gl ]l
de 1a. Mecesidad

Cuadro No 3. Sintesis de inspeccion ocular. Fuente: Elaboracion propia, basado en el Manual

de criterios de disefio Urbano.”

2

BAZANT, Jan Manuel.

Reimpresion. México, 1995

Manual de Criterios de Disefio Urbano. Editorial trillas. 32.

Edicion.

En el capitulo anterior (Capitulo 5 Analisis de Estado actual y
Diagnostico) se menciona también el potencial que tienen las comunidades
cercanas al tramo en la produccién agricola, Arroz, Frijol y tomate que en su

mayoria se vende a compradores de

El salvador, por lo que deberia

aprovecharse la infraestructura férrea que originalmente conducia hacia

este pais.

18'00
17'30
17'00
16'30
16'00
15'30
15'00
14'30
14'00

1330

Honduras

Mapa 15 Muestra como el tramo esta en las cercanias de la frontera con el Salvador y
Honduras. Fuente: Elaboracion propia, basado en archivos digitales del
Ministerio de Agricultura y Ganaderia (MAGA)

Foto 22y 23. Rotulo que presentan al El Amatillo como una Zona productora de Arroz y
Plantaciones de tomate cerca de Estacion La Cima. Fuente: Jorge Maldonado Enero 2005
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Por lo anterior, es importante dotar a estas comunidades de una
infraestructura que les facilite sus actividades economicas, como por ejemplo
pequenos centros de acopio que permitan reunir los productos de varios
agricultores de la zona para alcanzar un volumen comercial y poder venderlo en
las mejores condiciones considerando también la necesidad que tienen los
pobladores de las diferentes comunidades de movilizar los productos e
insumos de su cosecha.

Hay que considerar también que desde el planteamiento de este
proyecto la prioridad ha sido que el tren pueda circular nuevamente,
aprovechandolo ahora turistica y comercialmente.

Ademas, debe aprovecharse también la infraestructura del derecho
de via para generar una via verde por la capacidad que esta tendria, no
solo de entrelazar los diferentes poblados, sino por la vitalidad que la
misma le puede inyectar a las comunidades por las que pase en el campo
del turismo, ecoturismo y la facilidad de movilidad de los pobladores.

De la via verde pueden desprenderse otra serie de necesidades
secundarias como lo son: las areas de informacion, areas de ventas,
servicios y mantenimiento, que pueden servir también de soporte a la
dinamica economica ya establecida en la region, de la cual se hace
mencién con anterioridad

Analizando los resultados obtenidos de las encuestas, las
inspecciones oculares y las necesidades inherentes de la poblacion por sus
fuentes de subsistencia, asi como los factores sociales, culturales, histéricos
y legales, que se han analizado en anteriores capitulos, se han determinado
las siguientes necesidades:

e Estacion Ferroviaria
Principalmente para la adecuada utilizacion del tren, de pasajeros y
turistico, para lo cual se plantea la construccion de pequenas estaciones en
los lugares donde antiguamente existieron.

e Informacion Turistica
Sera necesaria para la adecuada orientacion de los turistas, tanto
nacionales como extranjeros que visiten el proyecto por lo que debera
estar situada en puntos estratégicos.

e Centros de Acopio
Las distintas comunidades por las que pasa el tramo en estudio no
cuentan con la infraestructura adecuada para almacenar temporalmente
productos agricolas del area para su posterior comercializacién, ubicados

en los poblados en donde existian estaciones del ferrocarril, tratando de
lograr el mayor radio de influencia posible.
e Ventay Renta de Equipo
Para darle algun tipo de sostenibilidad al proyecto, y considerando
que en muchos casos los visitantes del proyecto no contaran con el equipo
necesario para alguna actividad especifica.

e Vias verdes
Ya que actualmente no se cuenta con espacios dotados de los
elementos necesarios para poder llevar a cabo una caminata agradable o
en su defecto actividades alternativas, como contemplacion, ciclismo,
paseos a caballo y en general actividades que implican el contacto con la
naturaleza y principalmente el facilitar el desplazamiento de un poblado a
otro.

e Area de Mantenimiento y Seguridad
Esta se refiere a todos aquellos servicios que sean necesarios para
el mantenimiento adecuado del proyecto, principalmente bodegas y
guardianias, recolectores de basura, garitas de control y primeros auxilios.

e Areas de Descanso y Contemplacion
Para contrarrestar la fatiga y el agotamiento en los diferentes
recorridos de la via verde al mismo tiempo que permiten el disfrute de la
flora y fauna del lugar, aprovechando para vender algunos servicios como
pueden ser: venta de refrescos y golosinas, servicios sanitarios, entre otros.

6.2 CALCULO DE USUARIOS

Los usuarios seran todas aquellas personas que demandaran los
servicios que el proyecto ofrece. Para este caso en particular los usuarios
seran turistas nacionales y extranjeros organizados en grupos para realizar
recorridos, tanto en el tren como por la via verde, asi como los pobladores
de las comunidades por los que el tramo pasa y lugares circunvecinos que
hagan uso de estas instalaciones y de la infraestructura de soporte con que
esta cuente.

6.2.1 Estacion Ferroviaria
Como el objetivo de esta es servir de soporte para el adecuado uso
del tren, hay que considerar que la capacidad de los vagones de pasajeros
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es de 30 personas maximo. Pudiendo establecer asi que los usuarios seran
grupos de excursionistas, locales y regionales, asi como turistas
internacionales integrados en grupos no mayores de 30 personas.

Para poder satisfacer de una manera adecuada la demanda
turistica se consideran 5 viajes del tren por semana, siendo estos los dias
martes, jueves, viernes, sabados y domingos. Ofreciendo asi alternativas en
dias laborales y de descanso.

El Volcan y Laguna de Ipala son visitados anualmente por 20,000
personas, pero considerando una tasa de crecimiento anual de 2%’ para el
ano 2,015 la cantidad de visitantes sera de 25,872 de los cuales el 10%
seran turistas internacionales, es decir 2,587 visitantes al ano, estimandose
7 turistas diarios, para un total de 49 a la semana.

Los excursionistas estudiantiles componen el 20% de la totalidad
de los turistas nacionales, siendo un total de 4,657 al afo, estimandose 13
diarios, para un total de 89 a la semana.

Total de personas en 1 semana =
Crecimiento anual de 2% en 10 anos =

Total de personas a utilizar el tren =
Total de viajes del tren con 30 personas=

140 personas
30 personas
170 personas

6 viajes

Considerando los datos anteriores, el tren debera hacer un viaje los
dias martes, jueves, viernes, y sabado, debiendo hacer dos viajes el dia
domingo para satisfacer la demanda internacional de 50 personas y la
nacional de 90 personas a la semana.

6.2.2 Centros de Acopio

El numero de usuarios del centro de Acopio esta dado en funcion
basicamente del numero de empleados del centro mas un estimado de los
visitantes del mismo, que en este caso serian compradores y vendedores.

El numero de empleados del Centro de Acopio se a calculado en
60 personas incluyendo el acopio de hortalizas como el de granos.

? Sr. José Manuel sic Lopez. Sub-administrador de area protegida Volcan y Laguna de Ipala

6.2.3 Via Verde

Estard destinada principalmente para el uso vehiculos no
motorizados, es decir, Ciclistas, Personas a Caballo, Personas con movilidad
reducida en sillas de ruedas o ancianos, niflos que se trasladan a su escuela,
personas que se movilizan de un poblado a otro, entre otros.

Por esto los usuarios seran los pobladores de los municipios de
Ipala y Agua Blanca, que segun los datos de poblacion se estima que para
el arno 2,015 cuenten con 46, 412 habitantes, de los cuales el 5% estara en
edades comprendidas entre 0 al ano, el 19% estara entre las edades de 1 a
5 anos, el 32% de 6 a 14 anos, el 28% de 15 a 24 anos y el 16% de 25 o
mas anos.

Acorde a los intereses de cada grupo etareo se estima que el 100%
de la poblacién estaria en disposicion de hacer uso de la via verde, para
actividades de recreacion, descanso o por trabajo.

Pero hay que considerar también los flujos de personas que utilizan
el tramo de la via férrea, estudiados en el capitulo anterior y que dio como
resultado un maximo de 50 personas por hora en un dia critico.

Esto sumado a los grupos de turistas regionales e internacionales
que por las condiciones de la infraestructura no podran ser grupos
mayores de 10 personas. Es decir que el equipamiento a plantear estara
atendiendo un promedio de 50 personas por hora.

63 INTEGRACION DE LAS COMUNIDADES AL PROYECTO

Como se vio en el capitulo 1, (marco tedrico) uno de los objetivos
principales del ecoturismo, es lograr la integracion de los habitantes del
lugar dentro de los programas de desarrollo sostenible que se realicen en el
area, considerando que existen una serie de condiciones las cuales los
habitantes deberan aceptar, respecto a las actividades a las que estan
acostumbrados y que les son patrimoniales, como lo serian:

. Las prohibiciones del corte de la madera y pastoreo de
animales dentro del derecho de via y limitacion o prohibicion total de los
cultivos dentro de la misma.

. Los habitantes podran ser empleados para los trabajos de
reforestacion que sean necesarios en el derecho de via.
. Tambien podran ser empleados en todas aquellas obras de

mantenimiento y de administracion de la via verde y sus servicios
complementarios como lo son, seguridad, mantenimiento, obreros,
jornaleros, con caracter permanente si fuera necesario o en forma rotativa.
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. Darles prioridad en las contrataciones que hara la
administracion del area, para guias, arrendarles el equipo a utilizar en la via
verde, y puestos de empleo en las ventas de refrescos, golosinas y
recuerdos.

. Es importante proporcionarles empleo a los habitantes de
las comunidades del area, por la identificacion que los mismos pueden
llegar a sentir con un patrimonio que les pertenece.

6.4 PARAMETROS UTILIZADOS

6.4.1  Estacion Ferroviaria

Para el calculo de los usuarios de la estacion ferroviaria, se
considero la cantidad maxima de personas que puede transportar el tren,
un total de 30.

6.4.2 Centro de Acopio

La capacidad de los centros de acopio esta en funcion de la
cantidad produccion que se puede almacenar y del radio de influencia
segun la ubicacion de dicho centro.

De tal forma que segun observamos en los cuadros 4 y 5 del
capitulo 5 la cantidad de produccidon de tomate industrial | se toma este
producto por ser el de mayor produccion para la exportacion) en los
municipios de Ipala y Agua Blanca asciende a 467,200 cajas entonces la
capacidad del cuarto frid debera responder a:

Segun la Agexpront del total del producto cosechado se exporta
un 30%

Entonces

467,200 cajas al ano. X 30% = 140,160

y considerando que se dan dos cosechas al ano, cada una con un
periodo de duracion de 30 dias

140,160 /2/30 = 2,336 cajas

Para los granos basicos se tomo como base la produccion de
Arroz ya que como vimos en el capitulo 5 los municipios de Ipala y
Agua Blanca son considerados como productores de Arroz

Produccion de Arroz = 10,895 toneladas

El piso debera tener la anchura suficiente para recibir la carga y
llevarla hasta donde esperan los vehiculos.

Se deben considerar por lo general de 300 a 500 libras por pie
cuadrado.

Se requeriré de un 80 a 90 % de pasillos.

Los andenes deberan tener una altura de 1.20 metros sobre la
superficie del riel para ferrocarriles de trocha ancha, que son los que se
estan proponiendo ya que son los mas utilizados a nivel internacional®

10,895 toneladas/ 2 cosechas anuales = 5,447.55

5,447.55 / treinta dias de recoleccion de la cosecha = 182 ton.
182 ton.* 130pies cuadrados/10.75 pies por metro cuadrado =
2,177 metros cuadrados para almacenar

6.43 Via Verde

En el calculo de los usuarios de la via verde se utilizaron
proyecciones de poblacion al afo 2,015, de los municipios de Ipala y Agua
Blanca, se considero el flujo de personas que utilizan la plataforma
ferroviaria para desplazarse y nuevos grupos de usuarios, atraidos por la via
verde, es decir, turistas internacionales, en grupos organizados no mayores
de 10 personas debido a la capacidad de la infraestructura de la plataforma
ferroviaria.

6.4.4 Areas de Descanso y Contemplacion

El rendimiento humano es el factor principal en la escogencia de
los lugares en donde se ubicaran las areas de descanso. Una persona
puede caminar a una velocidad de 3Km/h, en un recorrido sin descanso,
sin perder interés ni, mostrar agotamiento fisico de 90 a 120 minutos como
maximo.

De tal manera que para calcular la distancia entre las areas de
descanso, se considera la velocidad promedio de 3Km/h y el tiempo
maximo de recorrido que admite una persona sin descanso, siendo esta de
1.5 a 2 horas. En este caso, por el tipo de clima del lugar, se tomo el tiempo
mas corto, es decir 1.5 horas.

(V) velocidad
(D) Distancia Siendo D =V x T Entonces, 3Km/h x 1.5h = 4.5 Km.
(T) Tiempo

* INGENIERIA DEL TRANSPORTE, William W. Hay, 1975, pp444
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La distancia maxima entre areas de descanso sera pues de 4.5km,
esta distancia, podra ser menor si las condiciones del terreno asi lo
requirieran.

Otro factor que incide en la eleccion del area de descanso es el
paisaje, flora y fauna asi como las condiciones de confort que ofrezcan a los
usuarios.

Se plantearan 8 areas de descanso y contemplacion, estando estas
ubicadas en las millas 44.9, 46.8, 48.8, 50.5, 52.2, 54.5, 56.5 y 58, su
capacidad esta en funcion del flujo de usuarios (60 usuarios/hora) y el
tiempo de estadia (15 minutos) teniendo entonces 15 personas en

promedio.
60 en 1 hora
X —_ 15 min. = 15 personas

6.45 Equipamiento

a. Centro de Informacion turistica

El parametro para saber la capacidad del Centro de
Informacion esta en funcion de la capacidad del tren, y como el
grupo mayor de usuarios de este es de 30 personas, con un area
por persona de 1.00 metros cuadrados para un area de
conferencias.

b. Servicios Sanitarios
Segun USIPE se calcula el numero de artefactos sanitarios de la
siguiente manera:
e Lavamanos, 1 por cada 30 usuarios
e Inodoro, 1 por cada 50 hombres y 30 mujeres
e Mingitorios 1 por cada 30 hombres
e Duchas, 1 por cada 60 personas
e Vestidores, 1 de 1.2 metros cuadrados por cada 40 personas

c. Arrendamiento de vehiculos y Caballos

El parametro a utilizar son los grupos no mayores de 10
personas que haran los recorridos cortos, ida y vuelta de Ipala a
Jolumichapa, mediano de Ipala a San Patricio, y largo de Ipala a
Chaparrén, por lo tanto en estos tres lugares existiran centros de
entrega y recepcion de vehiculos

d. Tiendas de Golosinas y refrescos

Estas se localizaran en funcion del desplazamiento peatonal y
de las necesidades de los usuarios, por lo que se estimo colocar
una tienda a cada 2 areas de descanso, por lo que existiran 4 de
estas.

e. Artesanias

Estas podran estar ubicadas también en algunas areas de
descanso o en las exhibiciones que se coloquen en los centros de
informacion turistica.

f. Seguridad y Mantenimiento

El parametro que debera utilizarse para su localizaciéon esta en
funcion de la distancia de cobertura y desplazamiento de los
vehiculos de seguridad y mantenimiento autorizados, y su
requerimiento en areas propensas a mayor control. Los agentes de
seguridad se desplazaran en bicicleta por lo que se consideraran
cuatro casetas de seguridad y mantenimiento ubicadas en las areas
de descanso y contemplacion pares.

6.5 ANALISIS DE SITIOS

Sera de vital importancia para aprovechar al maximo las
condiciones climaticas y del entorno en cada punto en el que se plantee
una intervencion.

En tal sentido estudiaremos los sitios en donde se localizaran las
areas de descanso y contemplacion asi como los sitios en donde se
ubicaran las diferentes estaciones y el inicio y final del tramo, analizando su
topografia, las mejores vistas, la contaminacion, el soleamiento, los vientos
dominantes, entre otros. Todo esto con la finalidad de plantear una
propuesta que brinde las suficientes condiciones de confort y seguridad a
las personas.
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6.5.1 Elementos del entorno que inciden en el proyecto e Sistemas de Apoyo

a. Factores Fisicos
o Topografia

Este es un elemento que condiciona los espacios y la forma de
las edificaciones. La topografia del lugar permite también en
algunos casos la utilizacion de la plataforma ferroviaria para el
aprovechamiento de las vistas y el entorno.

La pendiente maxima que alcanza la plataforma ferroviaria sera
del 3%

e Vegetacidn

Esta compuesta en su mayoria dentro del derecho de via, por
bosque joven, compuesto por arbustos y arboles pequeros
aunque existen zonas donde la vegetacion alcanza espesores
considerables que ayudan en la generacién de sombras, como se
analizo en el capitulo anterior. (Capitulo 5 Andlisis de Estado actual y
Diagnostico)
e C(Clima

El clima predominantemente es caluroso, por lo que hay que
aprovechar los vientos para lograr refrescar las diferentes areas a
plantear, hay que preferir las ubicaciones donde los rayos solares
no incidan en forma directa. Esto sumado a la adecuada utilizacion
de vegetacion en forma de barrera natural contra el sol y como
elemento de integracion de nuestros ambientes y areas al paisaje
del lugar.

b. Factores Sociales
e Aspectos Legales

El terreno que se sugiere esta compuesto por el derecho de via
y lo que en su momento fueran los patios de las estaciones,
propiedad de FEGUA.

e Accesibilidad

La zona donde se localiza el proyecto es accesible por medio
de vehiculo, considerando que hay partes del tramo en donde la
linea férrea se convierte en la unica forma de comunicacion entre
poblados.

Electricidad: Su demanda sera cubierta por la red rural
existente segun sea el caso.

Drenajes: Para la evacuacién de las aguas servidas existiran
fosas septicas y pozos de absorcion segun sea el caso y la
necesidad especifica, procurando evitar al maximo Ia
contaminacion, por lo que cada conjunto contara con su sistema
de drenajes. Las aguas pluviales seran evacuadas hacia las areas
verdes.

Agua Potable: Principalmente provendra de pozos excavados,
y de todos aquellos nacimientos de agua que se encuentren en el
derecho de via.

e Equipamiento

Transporte: Actualmente se utilizan las bicicletas y los caballos
como medio de transporte, por lo que hay que aprovecharlos en la
via verde

Recreacion y Deporte: La via verde como tal constituye una
fuente de recreacion y deporte, esto sumado a las diferentes
actividades que de esta se desprenden como puede ser la
caminata, el ciclismo, la monta a caballo, entre otros

Comercial: Con los centros de acopio, permitiendo que los
pobladores se involucren e interactuen entre si para su beneficio
econémico.

Administrativo: Las diferentes areas a plantear estaran
atendidas por pobladores del lugar, y preferiblemente bajo la
supervision de lideres comunitarios encargados de velar por el
adecuado funcionamiento de las mismas, esto paralelo a la
administracion de delegados de FEGUA Y FERROVIAS.
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6.5.2 Elementos del proyecto que inciden en el entorno e Cambios en la calidad de vida

a. Factores Fisicos
e Aire

Se pretende generar aire mas puro a traves de la siembra de
arboles, purificando asi también el entorno inmediato a ellos. Se
escogeran lugares adecuados para reforestar, formando las plazas
y areas de descanso.

e Fuentes de Agua

La reforestacion ayudara a la absorcion del agua de lluvia por
el terreno, esto contribuira a aumentar los caudales de agua de las
quebradas cercanas a la via verde.

e Suelo
Se escogeran areas del terreno que tengan la menor tendencia
a la erosion del suelo, para la construccion de edificaciones nuevas.

e Ruido

Segun la funcion de la edificacion, se colocaran barreras
naturales para minimizar el ruido principalmente el causado por el
tren.

b. Factores Fisicos

e Uso del terreno

Se escogieron las areas cuya utilizacion sean las mas
compatibles con las funciones de las diferentes edificaciones. Para
la reforestacion se escogeran, principalmente, areas que presentan
mayor grado de erosion y areas especificas que requieran sombra.

e Alteracion del Paisaje

Como se analizé con anterioridad uno de los objetivos del
ecoturismo es minimizar los efectos sobre el paisaje existente en
sus alrededores y por el contrario tratar de contribuir con el
mejoramiento del paisaje natural.

Con la puesta en funcionamiento de este proyecto se
ocasionaran cambios de vida positivos en el area que lo rodea,
dando un incremento a las distintas actividades recreativas,
turisticas y culturales.

e Empleo

Con la reactivacion  del complejo ferroviario y su
infraestructura complementaria, se generara empleo local, por
medio de la atencién de los pobladores a visitantes y uso del
equipamiento de la misma.
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EL sitio esta ubicado en donde se
encontraba la Estacion de Bandera de
Fapalhuapa, En el poblado del mismo
nombre actualmente solo existe una
galera construida sobre la plataforma vy el
“iento dominante Cimiento de la estacion, la cual sirve a los
velocidad mediz pobladores para descanzar, lavia esta en

12,5 Km/h condiciones regulares, muchos delos
durmientes fueron retirado, asi como parte
\ de los neles. El derecho dewvia se

encuentra libre y no existe inwvasion.
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Yiento dominante
velocidad media

\ 1 2.5 Kmh
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Aungue e final del tramo se localiza en e puente gue
esta sobre la Quebrada Grande de Chaparron en la
milla Mo, 58 hay que obsenvar tambien el temeno
donde se encontraba la Estacion Chapamon gue serda
para proveer matenal para el mantenimiento del tramo,
porlo que cuenta con un patio de dimensiones
considerables, ademas de un entorno natural y un
paisaje muy agradable.
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6.6.1 PREMISAS GENERALES DE DISENO

PREMISAS FUNCIONALES

“Hl e principal de disefio lo definira s lines
ferrea, por lo que b detribugon y
vitbulnaon de s edificaciones seran o
lineales v tendran como baee be edficacio nes
que anterio nmente existieran.

*De el ge prinapal de deefio ce
deprenderan pequefios nucleos o

sub conjuntos, los cuales pueden ser con fines

tureticos o oo merciales, estos estaran
amarrados al ge prinapal atrtaves de plazse v

caminarientos que tendran |a funcion de
vetbular v de llevar a los Lewarios alos
o Fer ntes sitios.

*Aprovedhando que el terreno lo permitey
para fmali@r & vestib ulacio n dentro delos
sub-nucleos se planteara una distribuago

radial teniendo como ge de disefio 1z plaz=e
vy areas de conteplbaon.

*Er principio el ren se habilisra confines
turetico, por lo que se enfo @ra su utileagon
para aquelze persorss que wsitzn los
principales sitios turisticos de b region comeo
lo son & Volan v Laguna de lpala, pero no
hay que okidar la rentabilidad deuntren
comeraal por lo que hay que dotrlo delos
elementos necearios para su funcio namisnto
¥ mantenimiento en & fubiro.

¥Lae difernteze ediioone deben estar bien
idertificadze, z£1 como |z& areess de de=@reo
y contemp laon, & inigio v final del tramo v
los puntos de interseccio n oo n vehioulos, z&6i
como las arese deriesgo v de seriados en
general [basureros, bafios, tendss).

“La aroulsaon pestonal debera estar
evidentemente = eparada de la de vehiculos
para evitar cualquier tipo de acciderte.

*Hay que coreid erar |a accesibilidad atodos
los elemertos de b Vis verde para todo tpo
de personze, en especal aquellzs con
mabilidad reducida, esto pr medio derampze
con pendientss susves.

*El mantenimiento de b via se hara por
medio de Puch - Car v de cirmo de
mantenimienta de s via.
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PREMISAS FORMALES

“El estilo arquitecto nico utlizado en =
periodo deapogen dd ferrocrr! defirira
moarfolo gia de |z nuevas edificacio nes que en
lo posible emularan v resalaran lbe osaldade
de |z antiguss =maone yva detruidse.

*otro punto de referencia imp orante en
marfalogia pringpalments en b Vi Verde =
|2 forma misma de el terreno, que devera
influir en & deefio de |la Via, para que ssta no
COMpiE con sw entarno natural.

YCuando se dizefien los gementos
complementanos . comoa lo son el mobilsno,
la sefalizaaon . los elementos ormamentles,
barandss, hay que aprobechar al mazimo =
material de origen ferr oviario [durmients de

tadera, rieles, aparatos ke va e deLeo,
pernos, etc] por =u valor simb olico v
te=timo nial, a fin de traremior ¥ recordar alos
usuarios de la wa verd e & origen ferrovarnio
de b infrastuctura que esta utilesnda.

E5TILO ARCUITECTONICD

JLUL LI
"
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PREMISAS AMBIENTALES

“Por lze condigone cimatcs del lugar ze
pretende aear un ambierte agradable par
medio de vegemadn que generesombra para
evitar & ascenzo deomntrolado dels
temperatura v b radisadn solar direcs en los
ecpacios utilizados por lze personze en
perindos coreiderables de tietmp o, ademse de
zef un buen aebnte de la oo ntaminagdn
auditiva v visual quese pueda generar & lugar

*Hay que dirigir l5s pringpales vstze desde ke
edfimaone v otrae areze hacia los lugares con
veqetacion, vistse panorarmices,
predferiblemente la orientmaon dele
edfimdone sera norte - sur, para reduar b
exposicion solar prolongads, utlizando
vegqetacio n para imp edir el pazo de los rayos
colares.

*Er el ramo lpala - Chaparron se reforestara
con arbole del lugar para minimizar geetos de
mantenimiento ¥ proteccio n, princpalmerts
aquellos que mudan sus hope
progrevaments o ses quesu follaese
mantene durante todo el afo, |a reforesmaon
cerealizara con arboles de hoja anday
arboles fruiles, como mangos, Chico Zapotey
almendros, ratando de integrarlos 2 ks
vegetacion & lugarr, creando un migo dima,
con arese desombra.

“Para el ratamiento de los deechos generados
en loz diferente elementos arquitedanico se
pretende tomar como premiss el ratamiernito
de aguas residuale v 1o extracaon de baeura

por medio de b chefisadn y postenior
recickhje de b mema. z&i memo & correds
sefizlizacio n de basureros v puntos de
referenaa durante & recorndo.
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PREMISAS TECNOLOGICAS

*En el problems de b renovacion de rigles,
los que no =e encuentren en condigone
optimze deb eran ser removidos desu
posicion original, pudiendo ser remplazados
por durmientes de conaeto para evitar 2l

depredagon forestl

*Deigual manera los nee quese
encuentren en buernas condicio nes podran
cer colocados nuevamente en |a wva ferrea.

*Todos aquellos elementos, iInduyendo
viviendze informales que de alguna manera
impliquen obstsoulo para & paeo dd
ferrocarril, deveran zer remowdos wo
rewbicmdos en terrenos de Fegua o
Murnicipale sequin 1o Indique un estadio

ecp ecifico.

*El ancho de kb vis & utlizar sera el ublizsda
originalmente, & dedir 3 pies entre riges,
durmmierte de 8 pie delbrgo x 85 10

pulgadas de ancha.

*L5 sefialzacio n, barandss, monumentos e

bitos de milla seran preferib lemente
fabrimdos de materales ferroviarios.

Ypara garantzar b5 correds conducdon y
evaouacio n de del agua de lluva, =e
depondran cunetss, preferiblemente

excavadze en & terreno natural.

*Se utilizara principalmente al plasforms
plana para s bandze de arculacion de b v
verde, para evitar hacer nuevos y grandes

cortes en los taludes existentes.

*Coreiderando el tpo desudo del lugar,
arcillozo ¥ arenoso, en lze partes baje, =2
conservara et& capa como sub - baee o
cortar una parte de la plataforma ferroviars
en un espeor de 30 an. v luego compadar.
De =t manerasesaneara la cpa mee
csuperfiaal de b platsforma para garantzar
sLE cualidsdes geotecnice v prepararls para
|z atumao ne posteriores.

*Los materiale a utlizar, seran princip almente
los arigirales, como piedra y madera pero e
utlizara tambien el block para alqurnse
edfimaone para b mamposters.

YEn lz& interseccio nes de la via verde v  ren
turetion, con otras vias para paso de vehioulos
motorizados, se depondra la aolo maon de
elementos que impidan el acceso a vehiculos
a motor no autorizados,

En e=tas interseccione con ofrse vias, |a
csup erhae de la via verde zera |a misma de s
carretera, siguiendo los niveles de la wa verde
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6.6.2 PREMISAS DE DISENO VIA VERDE

PREMISAS FUNCIONALES

¥laz actvidades al are libre esaran ntegradse
principalmente por paseos & pie. biadas,

ertre otros, coreiderando al tpo sde wewano,
erendimineto fisico ., ¥ adore ambientale.

YLz aress de decareo vy contemplacio n
estaran ubicadas en las milse 442, 468, 485,
0.5 522, 545 565 v 5B coreiderando &
rendimiento humano al caminar, b idea e
que la separagon entre areze de descareo no

exeds loz 45 km.

*Log servicios sani=rios se ubicaran en ke
arese de descanzo al igual que algunse
tiendae

*H mowvimierto de los pestones v vehioulos
no motarizados sera dirigido haas los
difer entevy nudens v certros de interes a
tarzvez de kb sefialzacion v de os diferentss
elementos de sequridad que impidan &
devio de los usuarios haaa arese no
deeadas, para e=to te empleara pintura de
colores vivos que p ermie una adeousds
vELSlizzagon & buena deEnci.

TIFOS DE
CIRCU LACCN

PREMISAS FORMALES

*Aliniao v firal del tramo =e plantearan unse
estruaurze que saluden v despidan a los
weuarios, utlizando & tip ologe construdn

del ferrocarril.

*Setramra que b sefalizacio, barandse,
banoms monumentos e hitos de mills, sean
de matenales de origen ferrowviano, parsu
valor simbo lico v tetimo nial.

“El deefio y forma de la va verde et=ra
sujeto & b forma de b aguwal plasforms
ferroviaris v debera coreiderarse el epaago
adeouado para la adecusds croulkhaon de

tren.




PREMISAS AMBIENTALES

YLa via verde estara limitsda por medio de
vieqetacion en los lugare donde fuera
neceszero.

*E imporante b colocacion de sertos
naturales, entre b lines ferrea v s bandse de
ueo thato poestonal como de vehiculos no
motorizados, teniendo el ouidado de queos
arbole que esten cerm de edificacio nes ce
encuentren & una distanada minima de 3 mt

*la refoarestacio noa lo largo del tamo en
ectrudio e reslizara principalmente con
arvoles de hog ancha como podrian ser los
almendros, & mango. & chioo zapote coom v
ceibas, va que et=s exeten en e ceranize

del tramao.

*Er general hay que tratar de modifcr lo
tenos posible la morfologis de terreno para
fo alterar e impa dar negativarente ensLE
reeqos naturales los auales conllevan
cualidades intrnzems al memo.

DELIMITAR COMN VEGETACION
LA WA WVERDE

REFORESTAR COMN ARBOLES DE
HO 1A ANCHA

6.6.3 PREMISAS DE DISENO PARA LAS
DIFERENTES EDIFICACIONES

PREMISAS TECNOLOGICAS

“Para lograr adecuadaments
comunicacio n entre oz diferentes elementos
quese ubican & lo largo de la Viaverdese
crearan dos bandss de desplazamiento uns
pestonal v la otra de trareporte fio
motorezado @da ure s un lbdo de s lines de
tren para evitar los guces de arculagon.

¥Las bandze tanto pestoral como |a de
trareporte no motoreado swran oo retuidse
por un piso de balastre, & cual ce exraera de
|z balsstrera wbiads en la estagon
Chaparron, al final ddl tramo, et con g fin
de no alterar mucho |ze condico nes naturales
del tramo ¥ a la vez dotarlo de durabilidad
buers ante b accion de oz agents
stmosferions v & creamiento de b vegetacion

*El ancho minimo para la banda de " wen
pestonal por razones desequridad sera de
1.00 mit. siendo preferible Lear 150 o mayar.
Esto en funaon de b afluenca de aminants
prevista en la via verde [es preveible un Leo
de amirants mayor en los lugares prosimos
a centroz pobladog)

*Er la banda para uso dewehioulos no
motorizados el andio minimo sera de 200
mt siendo & optimo 250 tratmndo deno
exeder =tm medida por economia ¥ para
evitar & uso indevido de la mema.

YEl ancho optimo de la seccion de la bands
completa esta entre 35y 400 mt

*Er los lugares en donde b via verde paea
cobre quebradze debera sfectiarse un
relleno. depndo tubos para el paso del agu
hacis el otro extremo v colocar barandze de
proteccion en los costmdos del puente.

BANDAL DE CIRCULATON PEATOMAL
Y DEVEHIOJLOS NO MO TORZAD O5
COMSTRUIDA DE BALASTRE.

ESTRUCTURA

B ARANDAS RAETALICA

SOBRE L-"'.S QUEBRADAS COLOCAR TUBERAY
BARANMDAL EM LOS EXTRERMOS DE LAS MERAS

PREMISAS FUNCIONALES

“H wuzo delos nuevos edifidos quese
ubi@ran en lo que fueran lze estacione de
amztllo, san patrigo, papalhuapa y
chaparron esta dado en funcidn de s
neceidad de los usuarios de b vis verdey
tren turistico v de paeajeros, = dear para
adminetracion de |la misma, arrendamiento
devehiodlos no motorizados, los serviaos
sanitarios ¥ e tendse.

*En lze estaciones de agua blane v la ama
ademss de los servidos necearios para =
fungonamierto de la via verde =e utilizara &
terreno deponible para el planteamiento de
centros de acopio. Tomando en cuents ke
nece=idade de los pobladore de todo &
tramo ¥ considerando que etos puntos
pueden ser tomados como los de mayor
acce=ibilidad v alcanoe geo grafico & mayor

rumero de pob ldos.

YLos aminamiento s seran de ancho varable
y con arboles natvos del lugar enambos
lados, para contrarrestar los rayos del=oly

erfocando 13 vsual & un puto determinado.

*La crouladon vehicular no debe interferir
con la arculacion interna de lze difer entens
arese a plantear, por lo que debe evare
todos aqudlos oucs de arculacio nes

difer entes.

*El urico medio de acceso hacia los
diferentes cenvicios turisticos sera mediante kb
via verde, & deor pestoralmente, en
vehiculos no motorizados o en & ren de

P SEa) EF 0s.

“Para los Centros de Acopio el ingreso
debera efectuarse en vehioulos motrorieados
y pestoralmente dede lze principales ru=e

de acoeeo de ke lo@lidades en |z quese
localizaramn.

YLac plazze v areze de descanszo tambien
tendran relacion con los senvicios, siendo
ectze cenros de distribugon hacis los
diferntes elementos de aids conjunto. su
tamafo etra en funcon de la arntidad de
usuarios del conjunto v de su tiempo de
ectad = en o lugar.
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PREMISAS FORMALES

*En general lze ediimaone tendran techos
a dos agua, tratmndo de sequir b lines de e
construccio nes ferrovianize que alquna vee

existieron en el lugar.

“La forma predominante seran los
rectangulos v lze formas de lze estrucurze de
los puentes, se utlizagran venmnas ¥ puer=e

de madera con cedazo.

“Las formae 3 ublizar en lze areze exteriores y
de descanszo podran ser irrequlsres o
requlare dependiendo dd lugar esp eghoo
en & quese encuentren, tomando en cuents
|z to po grafis v condiaone de terrena.

FORMAS
RECTAM GLULARE,

o

- _.,.r'-

hAAD ERA

TECHOL A
D 05 AGUAS

PREMISAS AMBIENTALES

*SebLe@ra que la vegemdon sirva no =olo
para mpedir b incdenaa solar direds, sino
tambien para guisr los vientos v generar
ventlagone cruzadas en £ edifiaone
para cortribuir al confort de lze persorce.

*Con b vegetacio n Bmb ien se enmarcra |z
diferentes aress v edificaciones aeando con
esto perspedivee ¥ vEUs les mas agradables,

et donde los arboles grandes se pueden
utilizar como techos para alqunze areze ylos
arbole pequefios en conjunto como paredss
para b definicion de arese.

“La cubierts vegetal o grama que se utlice
debera requerir poco manteniminento v
riegqo.

PUERTAS ¥ VENTANAS
DE MADERA
BUSCAR MEJOR
2, ORENTACION

APROVECHAR
VIEMTOSY DERIMNUIR
RADACTON SOLAR

EMM ARCARY DEFIMIR
LAL AREAL

PREMISAS TECNOLOGICAS

*Las paredes de lz£ nuevas edificacio nes sera
de madera o mamposteria pero sismpre
emulando e edificaciones antguze de

trazado ferroviariom con altura minima de
tres 3.00 metros para lograr ambientes mee
frescos v acogedores,

YLas puertas ¥ ventanas seran de madera y
cedazo, imiEndo e originale. Deberan estar
proteqidss de los agentes climatoos por
medio devoladizos en el tedho.

“El pEo & mwolo@r en lze diferentes
edfimaone cera de tora de cemento yva
que esta ofrece mayor frescura v mmbien

requisre pooo mantenimiento, enlos
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6.7 PROGRAMA ARQUITECTONICO

El programa arquitecténico es un sumario de los espacios
necesarios o requeridos para este proyecto especiﬁco4, de tal manera por lo
analizado anteriormente el programa arquitectonico para este proyecto se
desarrollara de la siguiente manera.

6.7.1  ESTACION FERROVIARIA

Esta cumplira un papel primordial en el adecuado funcionamiento
del tren turistico y ademas sera el enlace con los centros de informacion
turistica que se localizaran en lo que fuera Estacion Amatillo, Estacion San
Patricio, Estacion La Cima y Estacion Papalhuapa.

6.7.2 CENTROS DE INFORMACION TURISTICA

Serviran  para brindar informacion turistica 'y cultural,
principalmente del poblado en el que se encuentran pero también del
tramo en general. Basicamente deberan contar con las areas de Recepcion,
Sala de exhibicion, Biblioteca, Servicio Sanitario para visitantes, Servicio
Sanitario para el personal y una sala de conferencias, que a la vez satisfaga
las necesidades antes vistas de los pobladores, de lugares para efectuar sus
reuniones, estos centros seran atendidos por un recepcionista, un
encargado del centro, un bibliotecario y un guia turistico, para lo cual se
podria pedir apoyo al INGUAT.

6.7.3 CENTRO DE ACOPIO

Este se ubicara en Estacion Agua Blanca, por su ubicacion
geografica y su accesibilidad y servira de apoyo a los agricultores del sector,
para la facilitacion de la comercializacion de sus productos, basicamente
estaran conformados por las areas de administracion, S.S., bodega de
limpieza, recepcion del producto, clasificacion y pesaje del producto,
almacenaje y despacho del producto.

6.7.4 CASETA DE VENTAY RENTA DE EQUIPO

Para ofrecerle a los usuarios el servicio de alquiler y venta del
€equipo necesario para realizar las actividades recreativas que ofrece la via
verde, contara con las areas de reparacion de bicicletas, drea de deposito
de bicicletas, y servicio sanitario.

* Plazota Cisneros, Alfredo. Arquitectura habitacional. Plazota. Volumen 1. Quinta Edicion
complementada. Plazota Editores, Limusa y grupo editorial Noriega. México, 1992. Pag. 457

6.7.5 AREA DE SEGURIDAD Y MANTENIMIENTO

Para dar seguridad y mantenimiento a la via verde y a la via
principal del tren, debera contar con una bodega de herramientas, de
senalizacion y de bicicletas para patrullaje, ademas de un pequerio taller
para la reparacion de dichos elementos, estara atendido por un encargado
y en cada area de seguridad la conformaran cuatro agentes.

6.7.6  AREAS DE DESCANSO Y CONTEMPLACION

Permitiran el disfrute de la flora y fauna del lugar, aprovechando
para vender algunos servicios, debera contar con las dareas de
contemplacion y descanso, venta de refrescos, golosinas y souvenir, y
servicios sanitarios.

6.7.7 INICIOY FINAL DEL TRAMO

Basicamente estaran compuestas por estructuras de madera
emulando las antiguas estructuras de los puentes del ferrocarril, con rétulos
que den la bienvenida e identifiquen el tramo.

6.7.8 AREAS DE PARQUEO

En los puntos en donde inician y finalizan los recorridos mediano y
largo de la Via Verde, deberan contar con un espacio para el parqueo
tanto de bicicletas como de caballos
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6.8 IDEA GENERATRIZ

VALORACION PAISAJISTICA

Principalmente en los recorridos de la via verde donde se pretende
resaltar los valores inherentes de los lugares por los que esta pasa asi como
su entorno natural, promoviendo entre los visitantes el gusto por la
contemplacion de la naturaleza y el paisaje.

6.8.1

6.8.2 FORMAS UTILIZADAS
FERREA

En la concepcion de plazas y elementos al aire libre se tomé muy
en cuenta las formas de algunos elementos utilizados en la infraestructura

férrea.

DENTRO DE LA INFRAESTRUCTURA

Tornamesas

Areas de Contemplacion

PREFIGURACION

Para concluir el proceso de disefio se deben examinar las funciones
de los edificios y agruparlos segun actividades similares definiendo Ia
ubicacion de cada edificio dentro del conjunto, estudiar el tipo de
relaciones que hay entre cada nucleo relacionado al conjunto y entre los
ambientes que cada nucleo posee, ademas del flujo y tipo de circulaciones.
La matriz de relaciones establece la relacion entre los distintos ambientes
de acuerdo a la relacion de contiguidad o no, que deben tener entre si.
Con el diagrama de bloques se logra establecer la posicion ideal de los
ambientes. La matriz de diagnostico establece las caracteristicas de los
distintos ambientes, sintetizando la dimension y orientacion de cada uno’

6.9

® VALLADARES CEREZO, Carlos E. Proceso de Disefio. Teoria del Disefio Arquitectonico. Unidad 2.1
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7 PROPUESTA ARQUITECTONICA

La resultante I6gica de todo el proceso de disenio que hasta este
punto se ha realizado, que incluye las actividades de investigacion,
ordenamiento, prefiguracion y figuracion, es La Propuesta Arquitectonica.

Por lo visto en los capitulos anteriores se evidencio la necesidad de
conservar y recuperar el patrimonio cultural e historico de el pais, a traves
del conocimiento del mismo, asi como proponer un medio para realizar
actividades de indole recreativa, que también fortalezca el turismo local,
pero principalmente que involucre a las comunidades en la concepcion,
ejecucion y posterior administracion de el proyecto, que pretende también
brindarle el equipamiento y los servicios necesarios para su desarrollo.

7.1 VALORIZACION A TRAVES DE LA RENOVACION

Basados en la informacion de fuentes confiables como se indica en
capitulos anteriores hemos podido establecer la forma y funcién de los
diferentes elementos que componen el tramo ferroviario de Ipala -
Chaparron, principalmente de sus 6 estaciones, | Estacion Amatillo,
Estacion Agua Blanca, Estacion San Patricio, Estacion La Cima, Estacion
Papalhuapa y Estacion Chaparrén) que ya no existen y comprendiendo el
gran valor historico que estas tenian, se determina la renovacion de estos
edificios, dandoles un nuevo uso que sea acorde a las nuevas actividades
que se desarrollaran en el tramo y que a la vez sirvan para fomentar el
conocimiento histérico de nuestro patrimonio.

En este sentido se plantean algunas acciones que se describen a
continuacion:

7.2.1 PROPUESTA DE EDIFICIOS NUEVOS

La propuesta de nuevos edificios pretende el fortalecimiento del
equipamiento ya existente de cada lugar particular, descrito ya en el
programa de necesidades, asi como de las necesidades, las cuales no se
logran satisfacer unicamente con renovar los edificios antiguos, asi por
ejemplo en los lugares donde existian estaciones se plantean centros de
informacion turistica para fortalecer y dar apoyo al funcionamiento de la
via verde.

De igual forma se plantea la construccion de un centro de acopio,
el cual se hace necesario para satisfacer las necesidades de infraestructura
de soporte al produccion agricola de la zona.

7.2.2 RECONSTRUCCION DE EDIFICIOS ANTIGUOS

Este punto especifico se refiere a la reconstruccion de la antigua
estacion agua Blanca, la cual se plantea reconstruir basados en el
levantamiento fotografico y planimetrito realizado en octubre de 2,003
para utilizarla como un centro de informacion turistica, en el cual también
se puedan desarrollar actividades de indole social y cultural, permitiendo
asi la identificacion de los usuarios con la estacion y su nuevo uso.

7.2.3 VIA VERDE

El planteamiento de la misma pretende inyectarle vida a las
comunidades por las que esta pasa, permitiéndoles una comunicacion mas
expedita por medio de recorridos peatonales, en bicicleta o a caballo,
ademas de la generacion de empleo en los diferentes servicios de apoyo a
la misma.
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7.6 VIABILIDAD DEL PROYECTO
Teniendo el estudio historico y técnico, la propuesta de disefio, el
presupuesto y cronograma de actividades, el proyecto no resultaria factible,
si no se consideran las posibles fuentes de financiamiento del mismo.
Por tal motivo se retomo entonces lo establecido en la presentacion del
proyecto, en donde se menciona que en 1997 se firmo un contrato de
concesion entre Ferrovial de Guatemala y el Estado de Guatemala el cual
contempla rehabilitacion, restauracion y operacionalizacion del sistema
ferroviario guatemalteco.
A partir de ahi, ha existido intenciones para revitalizar algunos sectores,
estableciéndose cinco fases de rehabilitacion en el plan de negocios inicial:

Guatemala - Puerto Barrios

Puerto Quetzal - Escuintla y Santa Maria a Tecun Uman.
"Spur” hacia Cementos Progreso

Escuintla - Guatemala

Zacapa - El Salvador

uihWN -~

Es en este plan de negocios donde el proyecto encuentra
viabilidad, debido al compromiso adquirido por la empresa, fortalecido por
el estudio realizado.

Otro punto de vista para sustentar las fuentes de financiamiento, se
encuentra en la participacion de las comunidades que seran beneficiadas
con el mismo. En tal sentido el proyecto podria financiarse también de
forma tripartita, es decir con la participacion de Ferrovias de Guatemala
como el principal financista, compartiendo los gastos aunque sea en una
forma minima con las municipalidades locales y la comunidad, que podria
aportar principalmente, mano de obra y materiales del lugar.
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES 0 Incrementar los esfuerzos que vayan encaminados al fichaje

y catalogacion de todos aquellos elementos que conforman

0 Ser testigos de la desaparicion de la Antigua estacion Agua nuestro patrimonio, para lograr una mayor identificacion de

Blanca, importante referente de nuestro patrimonio cultural,
conduce a pensar que el llevar acabo la investigacion que se
realizo en el tramo ferroviario Ipala — Chaparrén trasciende
los limites del interés personal, al convertirse en un
testimonio del patrimonio ferroviario de nuestro pais, que a
pesar de estar a diario en la mayoria de nuestros recorridos
para muchos no existe, porque simplemente no lo conocen.

El planteamiento de la via verde que paralela a la linea del
tren hace el recorrido en el tramo Ipala - Chaparron permite
ver la importancia que tienen propuestas de disefio que ven
un poco mas alla de donde ven los demas, al explotar todos
los elementos que la variada naturaleza del pais presenta.

La mayoria de poblados que encontramos en el tramo en
estudio se formaron a raiz del paso del tren por estos lugares,
de manera que al dejar de funcionar este, estos poblados
fueron también aislados y olvidados, por los que es muy
importante plantear propuestas que intenten incluirlos
nuevamente dentro de un sistema social y comercial.

Respecto al planteamiento del centro de acopio en las
cercanias de Estacion Agua Blanca, hay que decir que
muchas veces la investigacion lleva por rumbos inesperados
y habré puertas que no aparecian en los planes iniciales pero
es nuestro deber como profesionales seguir estos caminos y
redundar en ideas propositivas.

las personas con su cultura y evitar la perdida de la memoria
historica.

Promover las propuestas de disefio que exploten el
ecoturismo, ya que resulta contradictorio que un pais con
tanta diversidad y potencial ecologico no cuente con la
infraestructura para este tipo de actividades.

Incentivar los recorridos tanto turisticos como con intereses
comerciales por los poblados que se localizan en las orillas de
la linea del tren para promover asi su rescate e integracion
con el resto de comunidades.

Hay que tomar muy en cuenta las actividades que
actualmente llevan a cabo los habitantes de los diferentes
poblados a lo largo de la via férrea, para adaptar las mismas
a la propuesta, logrando asi una mayor identificacion y
apropiacion del proyecto, este es el caso del Centro de
acopio que se presenta como una respuesta a la necesidad
basica de los pobladores de la zona, de infraestructura
adecuada para maximizar su produccion.
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MARCO TEORICO
CONCEPTOS TECNICOS
a. Desvio

Es una via auxiliar de la via principal para cruzar o pasar trenes,
estas se encontraban principalmente en las diversas estaciones.

b. Via Principal

Es la via que se extiende por patios y estaciones sobre la cual se
operan trenes por horario o vias, o el servicio de la cual esta sujeto a
sefales fijas.

(of Patio

Es un sistema de vias que se extienden dentro de limites definidos,
destinadas a la formacion de trenes, deposito de carros y demas fines,
sobre las cuales pueden hacerse los movimientos que no estén autorizados
por horario de via, sujetandose a las sefales y reglas preescritas o
instrucciones especiales. Este se localiza principalmente en las estaciones
grandes.

d. Tren
Es una maquina o un motor, 0 mas de una maquina o un motor,
acoplados con carros o sin ellos, exhibiendo marcadores.

e Triangulo o “yee”

Se le denominaba “triangulo” a la disposicion de la via, donde se
cambiaba de direccion la locomotora, es decir para dar vuelta, en esta
parte de la via se disponian a veces los embarcaderos de ganado. El
término “ye” se utiliza popularmente en la actualidad, para designar la
disposicion de la via mencionada anteriormente.

f. Switch de Empalme

Este es un aparato que sirve para el cambio de posicion o direccion
de las vias, para dirigir el paso del tren hacia un desvio, ramal, etc. segun
sea la necesidad. En el tramo se utilizd principalmente para dirigir los
trenes hacia los desvios y espuelas.

g. Espuela

Es una via auxiliar de la via principal para cruzar o pasar trenes,
conteniendo unicamente una entrada o salida, es decir que esta conectada
con la via principal por uno de sus extremos.
h. Yarda

Edificio destinado para vivienda de empleados de bajo rango del
ferrocarril como peones u obreros. La palabra yarda se deriva del inglés
“Yard”, debido a las formas de las mismas, correspondiendo a un
rectangulo alargado. Estos edificios estaban compuestos por varios
maodulos de habitacion, cada modulo se integra de dos ambientes.
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UNMIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA HioUA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
CEMTRO DE INVESTIGACIONES
FICHA DE REGISTRO DEL INMUEBLE
CODIGO DE CLASIFICACION Zh-B16 L EwANTAMIENT O GRUPO No. 2 FLANO OE UBICACIIN ESCALA 17
FECHA DEREGISTRO FOAN00 78 CA PR - B NG URTU
1. UBICA CIIN DEL INMUEELE 2. IDENTIFICA CION DEL INM UEELE
1.1 DEP ARTAMENTO CHIQUIMLULA, 2.1 FECHA DE CONSTRUCCION 50
1.2 MUNICIFID AGUE BLANCA, 2.2 DISEHADOR 50
13 FINCA 50 2.3 CONSTRUCTOR ]
1 4ALOEA 50 2.4 HOMBRE O RIGINAL ESTALCION AWATILLD
1.5 DIRECCION 50 2.6 OTROFUENTE ]
2. PROFIEDAD 4. VALOR 5. SERVICID ORIGINAL &TIPO DE ESTACION |
2.1 MUNICIPAL 4.1 ARQUEOLD GICO 5.1 RELIGIOS0 6.1 AGENCLA
3.2 ESTATAL F] 4.2 HISTORICO F] 5.2 COMERC AL F] & ZBAMDERA
3 3MILITAR 43 ARTISTICO 8.3 AOMINIETRAT WD T
3.4 ECLESIASTICA 4.4 ARD UITECTONICO 5.4 RESIDEMCIAL
3.6 PRIVADA 45 ETHOLOGICO 5.6 OTRONTALLER
3.6 COMUNAL 45 0TRO
7. SERVICIO A CTUAL . PROCEDEMCIA/TIEM PO 9. REGISTRO CATASTRL 3
7.1 RELIGIO S0 %1 EPOCA REF ORI 0.1 Mo, CATASTRO 500 i
7.2 EOUCAT O %2 PERIOON MECABRERA 9.2 LIBRO 50 =
7.3 COMERCIAL %3 ESTILO WACTORIAND 0.3 FOLIO S0 ol |
7.4 ADMINIST RAT v 24FROCEDENCIA  TRCA 0.4 FINCA SINTIULD X
7.5 RES IDEHCLAL 2.5 ADDUISICION EAPROP IACION =
7.6 0TRO 7 2.6 0TRO <
HING UND
10. DE$ CRIPCION FIS ICA DEL E DIFICIO 11,0 SPECTO HSTORICO
MO Ex ISTEN RESTOS OE LA EDIFICACIO N, FUE UNAESTACION DE BANOERA, TIPO GALERA, EM La CUAL I
SEABOROARA EL TREN. f
A
12. A SPECTOS TOPOGRAFICOS 12, 0 5PECTOS GEOLOGICOS
ALTMETRI: 707 PIES/SH CLIMA CALIDD SECO ,
TEMPERATURA ENTRELOG 70 ¥ 3¢ GRADDS CENTIGRADOS AmatI”O
ACCIDENTES GEOGRAFICOS R0 G RANDE
Escala Jumm—
FLAHIMETR A
OTROS
FERROWIAS DE G UATEMALS
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UNIYERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEM aLA
FACULTAD DE ARGUITECTURA
CENTRO DE IMVESTIGACIONES

13 GEAISTEMLGUN ELEMENTO PERTEMECIENTE AL EDIFICIO ENOTRO LUGAR?

NO[E ] DONDE

HOlA

DESCRIPCION:

A6, A HALISIE DE DETERIORD

ELBMENTO CALZAL | B c H OBSERVACIONES
16.1 CIMIENTOS I= INTRINSECA

16.2 COLUMHNAS B= BIOLOGICA

163 MURDS AUTOTROFICAS

16.4 GRADAS ESTEREOTROFICAS

165 ARMADURA DETECHOD SAPROFILAS

166 CUBIERTA C= CLMATICA

167 PIS0S LLUMAAS, WAENT DS,

162 RECUBRIMIENT O SISm0, ETC.

169 PUERTAS He HURAAMA

1610 WENT AHAS

A7 B CCESD 2. LA TOPOGRAFI DEL SITIOES:
AEFALTO ACCIDENTADA,

TIERRA a4 ONDULADA

METD LLANA i
ADOOUIN

OTRO

13, PROTECCION LEGA L ERISTENTE
MO EXISTE

20.FPROTECCION LEGA L FROFUESTA

21, L& EDIFICACION ESTA EMPLAZ0 DO EN:

CENTRO DE POBLADD PARAJE RURAL[T |

BARFID DEL POB LADD ORILLA ASEHT AWIENTD
HOMERE 0 DIRECCION DEL ROBLADD 0 ASENTAIENT O SANTA LUCIA

22. LA COSNTRUCCIONE § QUE FREDOMINAN ENTORND AL EDIFICID S0M

DE LAMISMA EPOCA % |ANTERIOREPOCA DETERIORADA X
MODERNAS ANTIGUOS O POSTERIORES WERNACULA

aTRO

GRAFICA S AMERL S

FERROWIAS DE G LATEMALA
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UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA, HOJA
FACULTAD DE ARQUITECTURA B
CENTRO DE INVE STIGACIONE S .
FOTOGRAFIAS Bl GRAFICAS 1 PLANOS Bl DATOS IMP ORTANTES —
DESCRIPCION:

FERRO"WAS DE G UATEMALS
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UMIYERSIDAD DE SAM CARLOS DE GUATEMALA HOJA
FACULTAD DE ARGQUITECTURA 1 -
CENTRODE INVESTIGACIONES FICHA DE REGISTRO DEL INMUEBLE
CODIGO DE CLASIFICACION Z6-B1G LEWANTAMIENTO GRUPO Mo.2 FLANO OE UBICACION ESCALR 17
FECHA DEREGISTRO 201072003 ZACAFA - ANGUETU
1. UBICA CION DEL INM UEBLE 2. IDENTIFICA CION DEL INM UEELE
1.1 DER ART AMENTO CHIDUIMULA 2.1 FECHA DE CONSTRUCCION ]
1.2 MUNICIFIO TFALR, 2.2 MSEAADOR ] |
1.3 FINCA 50 2.3 CONSTRUCTOR ]
1.4 ALDEA AMATILLD 2.4 MOMBRE 0 RIGIHAL ESTACION AGUA BLANCA
1.5 DIRECCION 50 1.5 OTROFUEHTE 50 N
2. PROFIEDAD 4.wA LOR 5. SERVICIO ORIGINAL & TIPO DE ESTA CION
2.1 MUNICIFAL 4.1 ARDUEOLOGICO 5.1 RELIGIOSO B 1 AGENCLA
3.2 ESTATAL % 4.2 HISTORIED % 5.2 COMERCLAL = £ 2 BANDERA H
22 MILITAR 4.3 ARTISTICO 5.3 ADMINISTRAT [0 Mo. 7B
3.4 ECLESIASTICA 44 ARQUITECTONICO 5.4 RESIDENCIAL =
3.5 PRIADA 4.5 ETHOLOGICD 5.5 OTROMTALLER '
3.5 COMUNAL 45 0TRO \
7. SERVICIOACTUAL & PROCEDENCIATIEMFO 9. REGISTRO CATASTRAL ‘
7.1 RELIGI0 S0 8.1 EPOCA REF ORNMA, 9.1 Mo CATASTRO 50 |
7.2 EDUCAT IO .2 PERIODO M.ECABRERA 0.2 LIBRO 5o
7.3 COMERECIAL 83 ESTILD %ACT ORIAND 9.3 FOLID 5m ,
7.4 ADMINISTRAT 1D 84PROCEDENCIA  TRCA 9.4 FINCA SINTTOLO |
7.5 RES IDEMCIAL 85 ADQUISICION EXPROPIBCION '
760TRO % 86 0TRO |
HING UMD '
10. DES CRIPCION FISICA DEL EDIFICID 11, 8 SPECTO HISTORICO
NO EXISTEM RESTOS DE L& EDIFICACION, FUE UN& ESTACION DE BANDERA, TIPO GALERA, EN LA CUAL .
SEABORDABA EL TREN, |
12. A $PECTOS TOPOGRA FICOS 13 4 SPECTO$ GEOLOGICOS \
ALTMETR & TO7 PIES/SH CLINA CALIDD SECO
TEMPERATURA ENTRELDS 20 ¥ 32 GRADOS CENTIGRADDS Agua B'anca
ACCIDENTES GEOGRAFICOE  RID GRANDE
Escala s
FLANIMETRilA:
OTROS
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UMIYERSIDAD DE SAM CARLOS DE GUATEMALA HOJA
FACULTAD DE ARQUITECTURA B .
CENTRO DE INVESTIGACIONES
15, E¥ISTE ALGUN ELEMEMT O PERTEMECIENTE AL EDIFICIO EM OTRO LUGART
DONDE GRAFICA 3 B HEAL T
DESCRIFCION:
16. L NALISIS DE DETERIORD
ELEMENTO CalsAt 1 B c H OBFERWACIONES
16.1 CIMIENTOS 1= INTRINSECA
16.2 COLUMNAS B= BIOLD GICA
16.3 MUR DS AUTOTROFICAS
16.4 GRADAS ESTEREQTROFICAS
16.5 ARMADURA DETECHO SAPROFILAS
16.6 CUBIERT A = CLMATICA.
16.7 FI50% LIRS, WENTOS,
16.% RECUBRIMIENT O 3150 5, ETE.
16.9 FUERTAS HE HUMLAHA
16.10 WEHTAHAS
17 4 CCESO 12. L4 TOPOGRAFL CEL $ITIOES:
ASFALTO ACCIDENT ADA
TIERRA F ONDOUL A
METO LLANA 7
ADQOUIN
aTRO
19. PROTECCION LEGA L EXISTENTE 20. FROTECCIOM LEGAL PROPUESTA
HO EXISTE
21. L4 EDIFICA CION ESTA EMPLA 20,00 EN:
CENTRO DE POBLADO PARAJE RURAL
BARRIO DEL POB LA0O ORILLA ASENT AMIENTO
HOMBRED DIRECCION DEL POBLADD O ASEMTAMIENTO SANT A LUCLA
22.LA5 COSNTRUCCIONE 5 QUE PREDOMINAN ENTORNO AL EDIFICIO SOMN:
DE LamIShia EFOCA E ANTERIOR EPOCA DETERIORADA X
MODERMAS AMTIGUOS O POSTERIORES WERHACULA
aTRO
FERROWIAS DE G UATEMALA
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FOTOGRAF 145 b GRAFICAS ] PLAND S E3 DATOS IMPORTANTES ]
DESCRIPCION:

FERROWAS DEG UATBMALA

PROPUESTA DE MANEJO DEL PATRIMONIO FERROVIARIO Y SU ENTORNO EN EL TRAMO IPALA - CHAPARRON 165
Jorge Hugo Maldonado Reyes



3

LN mmmm

7T g

UMIVERSIDAD DE SAM CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
CENTRO DE INYESTIGACIONES

FICHA DE REGISTRO DEL INMUEBLE

FEOTRO 26 OTRO

CODIGO DE CLASIFICACION Zh-B16 LEWANTAMIENT O GRUPD Mo, 2
FECHADEREGIZTRO 201052003 EACAFRA - AHGLITL
1. UBICACION DEL INM UEBLE 2 IDENTIFICA CIOM DEL IMMUEELE
1.1 OEP ARTAWVENT O CHIDLIRALIL A 2.1 FECHA DE COMSTRUCCION sn
1.2 WUKNICIRIO AGLA BLAHC A 2.2 DISERADOR 50
1.3 FIMNGA 0 23 COMSTRUCTOR 50
14 ALDEA 50 2.4 NOMBRE ORIGIMAL ESTACION SAN PATRICIO
1.5 OIRECCION 50 2.5 OTRO/FUENTE 30
3. FROPIEDAD 4. WA LOR 5. SERVICIO ORIGIMAL ETIPO DE ESTACION
31 MUNICIPAL 4.1 ARQUEOLOGICO 5.1 RELIGIOS0O G 1AGENCLA
3.2 ESTATAL 3 4.2 HISTORICO 3 52 COMERCIAL 3 6 2 BAMDERA
3.3 MILITAR 4.3 ARTISTICO 5.3 ADMINISTRAT %O Mo, 16
34 ECLESIASTICA 4.4 ARQUITECTONICO 5.4 RESIDENCIAL
3.5 PRIVADA 4.5 ETHOLOGICO 5.5 OTRO/TALLER
36 COMUNAL 46 OTRO
FOEERVICIOACTUAL 2. FPROCEDEMCIVTIEMFO 9 REGISTRO CATASTRAL
FARELIGIOED 2.1 EPOCA REFORMA 9.1 Mo, CATASTRO 5D
7.2 EDUCATMD 4.2 FERIODO h.E.CABRERA 9.2 LIBRO 50
7.3 COMERCIAL 8.3 ESTILOD SMCTORIAND 93 FOLIO 50
T4 ADMINISTRAT D 24 PROCEDENCLA IRCA 94 FINCA SIMNTTULD
7.4 RESIDENCIAL 245 ADQLISICION EXPROPIACION
3
MIMG UMD

A0, DESCRIFCION FIZICA DEL EDIFICIO
N0 EXISTEW RESTO S DE L& EDIFICACION.

HOJA

11. ASPECTOHISTORICD
FUE UNAESTACION DEBAHDERA, TIPO GALERA, EN LA CUAL

SEABORDABA EL TREM.

12 ASPECTOS TOPOGRLFICOS

13 ASPECTOS GEOLOGICOS

ALTMETRIA: TO7 FIESISHM CLIMA CALIDD SECO
TEMPERATURA  EMTRELOS 20 ¥ 32 GRADOE CENTIGRADOS
ACCIDENTES GEOGRAFICOS  RIO GRAMDE

FLANIMETR A

OTROS

FLANO OE UBICACION ESCALA 17

N

San Patricio

Escala dnmem——
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UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA HOJA
FACULTAD DE ARQUITECTURA B .
CENTRO DE INVESTIGACIONES
15. 5 EXISTE A LG UN ELEMENTO PERTENECIENTE AL EDIFICIO EN OTRO LUGRR?
DONDE G RA FICA & A HEAR S
DESCRIPCION:
164 NALISIS DE DETERIORD
ELEMENTD CALSAS I B |c |H |0BSERWACIONES
16.1 CIMIENTOS I= INTRINSECA
16.2 CO LU NAS B= BIOLOGICA
16.3 MURDS ALTOTROFICAS
16.4 GRADAS ESTEREOTRO FICAS
16,6 ARMADURA DETECHD SAPROFILAS
16.6 CUBIERT A = CLMATICA
16.7 PISDS LLUMAAS, MENTOS,
16.3 RECUBRIMIENTD SISh0 S, ETC.
16.0 PUERTAS HE HUMANA
16.10 WENTANAS
17,4 CLESD 12, LA TOPOGRAFI DEL 2ITI0 ES:
ASFALTO ACCIDENTADA
TIERRA 1 ONOULADA
METD LLANA, 3
A00AUIN
OTRO
19, PROTECCION LEGA L EXISTENTE 20, PROTECCION LEGAL PROPUESTA
ND EXISTE
21. LA EDIFICACION ESTA EMFLAZA DO EN:
CENTRO DE POBLADD PARAJE RURAL[T ]
BARRIO DEL FOBLADO DRILLA ASENTAMIENTD
NOMBRED DIRECCION DEL POBLADO O ASENTAMIENTO SANTA LUCLA
22. L% COSNTRUCCIONE S GUE PREDOMINAN ENTORNO AL EDIFICID SOM:
DE LAMISMA EFDCA 7 |ANTERIOR EPOCA DETERIORADA T
tODERNAS ANTIGUOS 0 POSTERIORES WERNACULA,
OTRO
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UMIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEM ALA HiOJ
FACULTAD DE ARQUITECTURA 4
CENTRC DE INVESTIGACIONES ]
FOTOGRAF 1A% [ GRAFICAS ] PLAND S ] OATOS IMP ORTANTES 1

DESCRIPCION:

. _— .
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UMIYERSIDAD DE SAM CARLOS DE GUATEM ALS
FACULTAD DE ARGQUITECTURA
CEMTRC DE INWESTIGACICME S

FICHA DE REGISTRO DEL INMUEBLE

CODIGO DE CLASIFICACION ZA-B16 LEWANTAMIENTO GRUFOD MNo.2
FECHADEREGISTRO 2001072003 IO CAPL - A NGLITU
1. UBICA CIOM DEL IMMUEELE 2 IDE NTIFICA CIOM DEL IMMUEELE
1.1 DEP ARTAWENTO CHIQUIMULA 1.1 FECHADE CONSTRUCCION 50
1.ZMUNICIPIO AGUABLANCA 2.2 DISEMADOR 50
1.3 FINCA ] 2.2 CONSTRUCTOR 1]
1.4AL0EA so 2.4 NOMBRE QO RIGINAL ESTACION L& Chia
1.5 DIRECCION 5o 1.5 OTROJFUENTE S0
3. PROFIEDAD 4. %0 LOR 3. SERVICIO ORIGINAL ETIFD DE ESTACION
31 MUNICIPAL 4.1 ARQUEOLOGICO 5.1 RELIGIOSO G.1AGENCLA
3.2IESTATAL 2 4.2 HISTORICO 2 5.2 COMERCIAL A 6 ZBANDERA
2IMILITAR 4.3 ARTISTICO 5.3 ADMINISTRAT WO Mo, 16
24 ECLESIASTICA 44 ARQUITECTOMNICO 5.4 RESIDENCIAL
2.8 PRIVADA 46 ETHOLOGICO 5.4 OTROTALLER
3.8 COMUMNAL 460TRO
T SERVICIOMCTLRL 4. PROCEDENCILTIEMPO 3 REGISTRO CATASTRA L
TARELIGIOSO 41 EPOCA REFORhdA 8.1 Mo CATASTRO 50O
T.2EDUCATID 22PERIODO hi.E CABRERA 9.2 LIBRO 50
T3 COMERCIAL 2.2 ESTILO WCTORIAMO 9.3 FOLIO 50
T4 ADMINISTRAT MO 2.4 PROCEDENCIA IRCA 9.4 FINCA SINTITULOD
TS RESIDENCLAL 2.5 A00USICION EXPROPIACION
TEOTRO E] 460TRO
HING LUNO

0. DES CRIPCION FISICA DEL EDIFICIO
MO EXISTEN RESTOS DE LA EDIFICACION.

11, A SPECTO HISTORICO

FUE UNAESTACION DE BANDERA, TIFO GALERA, EN LA CUAL

SEABORDABAEL TREN.

12 A SPECTOS TOPOGRAFICOS
ALTMETRIA

707 PIES/SHW

13 ASPECTOS GEOLOGICOS
CLInA,

CALIDD SECO

TBEWVPERAT URA

ENTRELOS 29 ¥ 32 GRADOS CENTIGRADOS

ACCIDENTES GEOGRAFICOS

RI0 GRANDE

PLAMIMETR LA

OTRO%

HOJA

FLA NO DE UBICACION ESCALA 17

La Cima

Escala
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UMIVERZIDAD DE SAN CARLOE DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
CEMTRO DE INVESTIGACIOMNES

13, GEAISTE ALGUM ELEMENTO PERTEMECIENTE AL EDIFICID EN
| MO|A

HOJA

OTRO LUGAR?

DONDE GRAFICA S AHERAS
DESCRIFCION:

16. ANALISIS DE DETERIORD

ELEMENTD CAUSAS B o |H |OBSERMWACIONES
16.1 CIMIENTOS I= INTRINSECA

16.2 COLUMNAS B= BIOLOGICA.

16.3 MURDS AUTOTROFICAS

16.4 GRADAS ESTEREOTROFICAS

16.5 ARMADURADETECHO SARROFILAS

16.6 CUBIERTA T= CLMATICA

16.7 PIS0S LLUMAE, ENT O,

16.8 RECUBRIMIENTD SISMO , ETC.

16.8 PUERTAS He HUMANA

16.10 WENTANAS

17. ACCESO 18. LA TOPDGRAFIL DEL SITIOES:

ASFALTO ACCIDENTADA

TIERRA E ONDULADA,

METO LLANA H

AD0QUIN

OTRO

19. PROTECCION LEGAL EXISTENTE 20. PROTECCION LEGA L PROPUESTA,
ND BXISTE

21. LA EDIFICA CION ESTA EMPLA 20 DO EN:

CENTRO DE FOBLADD PARAIE RURAL[T ]

BARRIO DEL POBLADD ORILLA ASENTAMIENTO
NOMBRE O DIRECCION DEL POBLADO O ASENTAMIENT O SANTALUCIA

22. LA % COSHTRUCCIONE $ QUE PREDOMINAH ENTORNO AL EDIFICIO SON;

DE LA MISMA EFOCA H__|ANTERIOR EPOCA DETERIORADA ¥
MODERNAS ANTIGUDS O POSTERIORES WERNACULA

OTRO
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PROPUESTA DE MANEJO DEL PATRIMONIO FERROVIARIO Y SU ENTORNO EN EL TRAMO IPALA - CHAPARRON

Jorge Hugo Maldonado Reyes

170



3

N N mmmm

] e

UMIYERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA, HOJA
FACULTAD DE ARQUITECTUR A 1 -
CENTRO DE INVE STIGACIONE S
FICHA DE REGISTRO DEL INMUEBLE
CODIGO DE CLASIFICACION Zh-B16 LEANTAMIENT O GRUPO Mo.2 FLA MO DE UBICACION ESCALA 1/
FECHADEREGISTRO Z0A0/200% ERCAPA - ANGUITL
1. UBICA CION DEL INMUEELE 2. IDENTIFICA CION DEL INMUEELE
1.1 DEP ARTAWENTO CHIQU ML A 2.1 FECHADE CONSTRUCCION 0
1.2 MUNICIPIO AGLUABLANCA 2.2 DISERADOR 50
1.3 FIMCA ] 23 COMSTRUCTOR ]
1.4ALDEA PAPALGLARA 2.4 HOMBRE ORIGIMAL ESTACION PAPALGLLAPA
1.8 DIRECCION 50 2.5 OTROFUENTE 50 \
3. PROFIEDAD 4.8 LOR A, SERVICIO ORIGINAL ETIPO DE ESTACION
FAMUNICIPAL 4.1 ARQUEQLOGICO 5.1 RELIGIOS0O G1AGENCE =
3.2 ESTATAL 3 42 HISTORICO 3 5.2 COMERCLAL 3 G 2 BANDOERA
33MILITAR 4.3 ARTISTICO 5.3 AOMINISTRAT W0 Mo, 16
34 ECLESIASTICA 4.4 ARQUITECTOMICO 5.4 RESIDEMCIAL
3.8 PRINADA 48 ETHOLOGICO 5.5 OTRO/TALLER
3.6 COMUNAL 4.5 0TRO
T SERVICIOACTUAL 8. PROCEDENCIMTIEMFO 9. REGISTRO CATASTRAL
¥ A RELIGIOSO 21 EPOCA REFORMA 9.1 Mo, CATASTRO 0
7.2 EDUCAT hAD 8.2 PERIODOD l.E.CABRERA 9.2 LIBRO 50
7.3 COMERCIAL 8.3 ESTILO WCTORIAND 9.3 FaLma 50
T4 ADWINISTRAT RO 2.4 PROCEDENCIA IRCA 9.4 FINCA SINTMTULD
7.5 RESIDENCLAL S5 A0 SICION EXPROP ACION )
TEOTRO i 2.8 0TRO
HIHG UMD
10. DES CRIFCIOMN FISICA DEL EDIFICID 11, ASPECTOHISTORICO
HNO EXISTEN RESTOS DE LA EDIFICACION. FUE UHA ESTACION DE BANDERA, TIPO GALERA, EM LA CUAL
SEABORDABA EL TREN.
ol
12. 8 SPECTOS TOPOGRA FICOS 13 ASPECTOS GEOLOGICOS b}
ALTMETR LA 707 PIES S M CLIndA CALIDO SECO -
TEWMPERATURA ENTRELOS 28 ¥ 32 GRADOS CENTIGRADDS
ACCIDENTES GEOGRAFICOS RIO GRANDE Papalguapa
Escala immgm
PLAMIMETR 1A
OTRO%
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UMIVERSIDAD DE SaN CARLOS DE GUATEMALAS
FACULTAD DE ARGQUITECTURA
CEMTRO DE INVESTIGACIONES

15, G EXISTEALGUN ELEMENTO PERTENECIENTE AL EDIFICIO EN OTRO LUGAR?

HOJA

DONDE
DESCRIPCION:

16 ANALISIS OE DETERIORD

ELEMENTO CALSAS B |z |H |0BSERWACIONES
16.1 CIMIENTOS [= INTRINSECA,

16.2 COLUMNAS B= BIDLOGICA

167 MURDS AUTOTROFICAS

16.4 GRADAS ESTEREOTROFICAS

16.5 ARMADURA DETECHO SAPROFILAS

166 CUBIERTA = CLMATICA

16.7 FIs03 LLUWIAS, WIENT 0,

16.% RECUBRIMIENT 0 SIEh0 S, ETC.

16.9 FUERTAS HE HORAANA

16.10 WVENTANAS
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