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| MARCO CONCEPTUAL

1. Antecedentes

La revolucion Industrial tuvo consigo una serie de adelantos tecnolégicos
propios de la época, uno de ellos fue la invencion del ferrocarril, transporte que
revoluciono en el mundo de los conceptos de manejo territorial, con nuevas formas
de distribucién espacial, ordenamiento urbano y ambiental.®

Ocurrieron determinados impactos en diferentes escalas los cuales
implicaron una nueva organizacion territorial, teniendo mucha relevancia, la
presencia de la infraestructura ferroviaria, en pueblos y ciudades asi como en areas
no incursionadas.

América Latina y por consiguiente Guatemala, no fueron la excepcion,
integrandose algunas de las poblaciones mayores a las costas. En Guatemala se
desarrollé en funcién del comercio con el exterior, mas que como una via interna de
comunicacién. Durante la década de 1880 a 1890 los contratistas americanos (sic)
construyeron el ferrocarril central de Guatemala, que unia la capital con el puerto de
San José en la costa del Pacifico y el ferrocarril de Occidente (Western Railway) que
conecta con el puerto de Champerico... posteriormente se construyeron 136 millas
de Puerto Barrios en el Atlantico hacia la capital.?

! Arg. Mabel Hernandez, “El Patrimonio Inmobiliario de los Ferrocarriles de Guatemala.” Resumen
Ejecutivo, Analisis, conservacion y propuestas de manejo y mantenimiento. Guatemala, mayo del 2003

2 STACY, May & PLAZA, Galo. “La empresa Estadounidense en el Extranjero, caso de estudio: La
United Fruit Company en América Latina“ Traducido del Inglés al espafiol por Maria Teresa
Cabezas. Imprenta Nuevo Mundo. México D.F. julio 1989. p.12

El mapa ferroviario fue establecido y constituido mediante los vinculos
comerciales entre la United Fruit Company (UFCo) y la Internacional Railway de
Central América (IRCA. Que operaron bajo contratos y concesiones establecidas por
los gobiernos de Guatemala, en las diferentes épocas de dicha operacion.

El 13 de julio de 1894, el ingeniero Silvanus Miller se encargé de la
construccion del tercer tramo, de Los Amates hasta Gualan, en una extension de 20
millas.

Sin embargo, a inicios de la década de 1960 se inicia el proceso de cierre de
operaciones de la Compafiia Agricola de Guatemala (CAG), subsidiaria en el
Pacifico de la UFCo. Iniciandose también asi, el periodo de declinacion del
funcionamiento del ferrocarril. A partir de esa época se inicia también la destruccion
y pérdida del patrimonio ferrocarrilero. Muchas estaciones e inmuebles fueron
abandonadas sin que existiera ninguna preocupacion para su conservacion y
mantenimiento.

En 1969, la porcién de la IRCA dentro de Guatemala fue nacionalizada y se
formé como Ferrocarriles de Guatemala (FEGUA), pero fue hasta en 1982 que el
gobierno de Guatemala tuvo el propésito de iniciar un proceso de rehabilitacién del
sistema ferroviario nacional, luego de haberse realizado en 1979 diversos estudios
gue permitieron delinear los elementos en que se podia establecer dicho proceso.

De lo anterior, no se concretd ningun aspecto. Sin embargo, en noviembre
de 1997 se firmé el contrato de concesién entre la sociedad privada Ferrovias de
Guatemala y FEGUA para la rehabilitacién, restauracion y operacionalizacion del
sistema ferroviario guatemalteco. A partir de ahi, han existido intenciones aisladas
para revitalizar, algunos sectores, estableciéndose cinco fases de rehabilitacion en el
plan de negocios inicial:

Guatemala — Puerto Barrios.

Puerto Quetzal — Escuintla y Santa Maria a Tecin Uman.
“spur” hacia Cementos Progreso.

Escuintla — Guatemala.

Zacapa — El Salvador.
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Al respecto, se han desarrollado tesis de grado en las diferentes
universidades guatemaltecas, que tratan la tematica del patrimonio ferroviario con un
enfoque puramente histérico.®

La Facultad de arquitectura, de la Universidad de San Carlos de Guatemala,
a través de el Centro de Investigaciones (CIFA); Arg. Mabel Hernandez y Arq. Alba
Fernandez, consciente del abandono del patrimonio inmobiliario, realizan propuestas
a nivel de anteproyecto; a través de tesis de grado para dar soluciones de
rehabilitacién, conservacién y reciclaje del mismo y llevar insercion econémica y
desarrollo a las poblaciones por las cuales transita el ferrocarril, rehabilitando la via
férrea por medio de vias verdes, asi como la conservacion de los atractivos
culturales como lo son las estaciones y su reciclaje y el disefio del los atractivos de
apoyo, en las estaciones y a lo largo de la via verde.

2. PROBLEMATICA

El abandono y deterioro de la infraestructura ferroviaria guatemalteca por si
mismo constituye un problema que conlleva paralelamente diversas consecuencias.
Estas se han analizado en la propuesta de creacion de vias verdes en algunos de los
tramos inutilizados de la via férrea, sin embargo, a continuacion se sintetizan los
principales problemas relacionados con esta tematica.*

2.1 Deterioro Ambiental, principalmente en sectores sin ningun tratamiento de
recuperacién paisajistica natural, pérdida de masas boscosas por
depredacion.

2.2 Asimismo, en areas urbanas donde han ocurrido invasiones y formacién de
asentamientos humanos precarios, se observan focos de contaminacién con
desechos solidos y aguas servidas que escurren superficialmente.

2.3 Incompatibilidad de usos del suelo, derivado basicamente de las areas
invadidas con diversos asentamientos precarios a lo largo de la via férrea en
todo el pais, tanto en areas urbanas como rurales.

3 Arg. Mabel Hernandez, op. Cit.
4 Arg. Mabel Hernandez, Ibid.

2.4 Deterioro social, reflejado en el saqueo y desmantelamiento de que han sido
objeto las diferentes instalaciones ferroviarias.

2.5 Pérdida de la memoria histdrica, como producto de la poca concientizacién
de la poblacién en general, que no identifica el patrimonio ferroviario como
propio, pues esta ha dejado de tener un significado en lo cotidiano de la
sociedad guatemalteca por lo cual las cualidades y valores patrimoniales
como los economicos, sociales culturales y ambientales han dejado de
identificarse y relacionarse con la infraestructura ferroviaria.”

2.6 El caso de la estacion de Los Amates y Santa Inés, que corresponde al
tramo de Los Amates-lguana, correspondiente al departamento de Izabal; es
un caso tipico de abandono y deterioro que han sufrido a través del tiempo
en las cuales las autoridades de estado no han intervenido para que este
patrimonio histérico sea conservado y rehabilitado.

2.7 Estaciones del mismo tramo como lo es el caso de El Tipén, Carolina,
Galluser, Managua y La Puerta, son estaciones en las cuales la falta de
mantenimiento, producto del cese de circulacion del ferrocarril, provocaron
su desaparicion, no siendo asi el caso de la estacion de El Rico en el cual
autoridades de la alcaldia de Los Amates y comités de vecinos, han aunado
esfuerzos por resguardarla y conservarla, dandole el mantenimiento
necesatrio.

2.8 Las invasiones de cerco y de viviendas precarias se dejan ver al transitar por
el sector ya entes mencionado, producto del abandono que ha sufrido el
ferrocarril y principalmente el derecho de via, trayendo consigo la
apropiacion indebida de tierras propiedad de Ferrocarriles de Guatemala y
por lo consiguiente del Estado.

3. JUSTIFICACION

La importancia de la recuperacién del patrimonio ferroviario conlleva todos
los elementos de una revitalizacion integral, dado que, como pueden apreciarse en la
descripcion de la problematizacion, la situacion en que se encuentra la arquitectura y
todo el parque inmobiliario y urbano relativos al sistema ferroviario, hacen mas que

5 Arg. Mabel Hernandez, Ibid.
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justificable el desarrollo de la presente propuesta, que pretende basicamente la
toma de conciencia sobre los valores de esta arquitectura y sus aplicaciones en el
complejo campo del urbanismo y de la planificacion territorial, asi como pretende
ofrecer soluciones puntuales que garanticen alta calidad de resultados en la
incorporacion de acciones que beneficien tanto a los inmuebles como a los aportes
validos en planes urbanos y territoriales que armonicen con el entorno donde se
ubican los diferentes parques inmobiliarios ferrocarrileros.®

Es importante entonces que este tipo de patrimonio se adapte a las
necesidades actuales y se incluya como una opcién en el tema de transporte de
carga y pasajeros, dadas las condiciones de existencia de tal infraestructura.

No debe de olvidarse que la desactivacion de las lineas de ferrocarril, han
sido la mayor causa del deterioro de este patrimonio y por tanto, las opciones de
revitalizacién rehabilitacion, conservacion y manejo, deben tener implicitos la
operacion y mantenimiento sistematicos, coherentes y funcionales de todo el
sistema, para lograr el maximo beneficio a las comunidades involucradas
fisicamente, y mas alla de éstas, a la republica en general por ser y estar afecta a los
beneficios de la recuperacion patrimonial.

4. OBJETO DE ESTUDIO

El objeto de estudio es, establecer las premisas de la Rehabilitacion del
patrimonio inmobiliario de las estaciones de Los Amates, Tipén, El Rico, Santa Inés,
Carolina, Galluser, Managua, La Puerta, Iguana y una via verde ente las estaciones
de Los Amates-lguana; creando infraestructura, miradores, muelles, a lo largo de
dicha via, elementos que deben ser la base del ecoturismo el la regién.

5. LIMITES Y ALCANCES

5.1 Delimitacién Geogréfica

La investigacion se realizara en el municipio de los Amates, que corresponde
al departamento de Izabal el cual comprende las estaciones de Los Amates, El Rico,
Santa Inés y Managua con un total de 4 estaciones existentes; con una Via Verde o

6 Arg. Mabel Hernandez, Ibid.

corredor verde que unira las estaciones de los Amates-lguana, con una longitud de
13.30 millas que corresponde a 21.40 Km. En total.

5.2 Espacial

El alcance del estudio se delimita fisicamente a las estaciones de Los
Amates, Tipon, El Rico, Santa Inés, Carolina, Galluser, Managua, La Puerta y
via verde entre las estaciones de Los Amates - Iguana.

5.3 Temporal

Dado que los inmuebles planteados en el objeto de estudio son
construcciones realizadas por el ingeniero Silvanus Miller, que datan del afio de 1894
y que conta de 13.30 millas,”se hace indispensable hacer referencia de su evolucién
a través de la historia y conocer de esta manera su contexto para analizar los
aspectos econdémicos, sociales, politicos, culturales y su relacion con la renovacion y
revitalizaciéon de las edificaciones contenidas en dicho periodo, asi como las
condiciones del contexto actual del municipio y aldeas respectivamente.

Este estudio sera realizado entre el periodo de tiempo comprendido del afio
de 1894 hasta el afio de 2005, analizando la Arquitectura y el contexto urbano que
conlleva Renovacién Urbana y Revitalizacion del sector objeto de estudio.
Rehabilitando las propias estaciones para darles un nuevo uso aprovechando las
mismas para equipamiento urbano y propuestas de desarrollo eco turistico.
Planteando un anteproyecto que incluya Renovacion Urbana, Reciclaje y
Revitalizacion en dicho corredor.

5.4  Conceptual

Se tomaran en cuenta los criterios utilizados por arquitectos con amplio
conocimiento en el campo del Urbanismo asi como nuevas formas de distribucién
espacial y ordenamiento ambiental. También se tomaran en cuenta las normas y
leyes del sistema ferroviario asi como de conservacion de monumentos y
construcciones en madera vigentes en el pais y teorias respecto a la tematica por
tratar, como también a los convenios a los que Guatemala esti suscrita

" Cesar G Solis (Secretario general de | a Presidencia). Los Ferrocarriles en Guatemala (Marcos
Legales). 2do. Gobierno de la Revolucién, Guatemala, 1952.
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internacionalmente.  Seran tomados en cuenta los lineamientos técnicos y
constructivos de otros paises con respecto a las vias verdes, con ciertas
restricciones para nuestro medio y llevar por medio de esta, insercion y desarrollo
econdémico a las comunidades por donde se proyecte.

55 Delimitacion Sociocultural

El municipio de Los Amates se encuentra conformado por poblacién urbana y
rural, la primera esté integrada por 3,926 (5.7%) habitantes y la segunda por 64, 868
(94.3%) habitantes; es esta la determinante. El municipio cuenta con una poblacion
total de 68, 794 habitantes, con una densidad de poblacién de 43 habitantes por
km.2® La propuesta serd creada para atender a la mayor cantidad de usuarios
posible, la poblacién a ser atendida pertenece a la cultura ladina en un 91%, y un 9%
a la cultura indigena; el idioma que se habla en la regién es un 100% espafiol, por el
hecho de poseer una gran belleza natural en el sector se propone un corredor verde
eco turistico y asi involucrar al turismo nacional como al extranjero.

5.6  Aspecto Documental

e Planos existentes con detalles arquitecténicos, constructivos y derecho de via,
respetando asi la tipologia y limites de nuestro proyecto.

e Todo lo relacionado a la conservacién de monumentos y construcciones en
madera.

e Guia de buenas practicas de vias verdes, de las diversas organizaciones
europeas y de América.

¢ Normas de Proteccion del Patrimonio Cultural Urbano.

e Guias y normas de Ordenacioén y Planificacion Territorial.

e Todo lo referente al aspecto documental del patrimonio ferroviario propiedad de
Ferrocarriles de Guatemala, FEGUA.

5.7 Aspecto Tecnolégico

Se estudiaran los sistemas constructivos que se adecuen al contexto,
utilizando materiales adecuados al aspecto histérico con que cuentan las estaciones,

8 Unidad Técnica — Estratégica de Reduccién de la Pobreza
SEGEPLANN (Caracterizacion de Poblados).

como lo sera el uso de madera para no contrastar con lo existente, ademas del
concreto y el acero.

5.8  Aspecto Arquitectdnico

Debera regirse a la tipologia caracteristicas de la estacién, para no
contrastar con los materiales empleados durante su construccion por ser un
monumento con caracter histdrico, los edificios seran restaurados para su funcion
original para los que fueron planificados y construidos, Restauracion, Revitalizacion y
Reciclaje y otros usos que permitan su adecuada conservacion.

5.9 Aspecto Ecoldgico

Los edificios deben ser restaurados, se evitara la contaminacién visual a su
entorno inmediato y con la creacion de la via verde favorecera a una vida mas sanay
saludable dando paso a una arquitectura del paisaje en la cual no se modifique su
entorno inmediato deteriorandolo sino por el contrario modificAndolo positivamente y
enrigueciéndola, tomando en cuenta especialistas en el campo de la agronomia y
arquitectos con amplios conocimientos en la Arquitectura del paisaje.

5.10 Aspecto Demografico

Tomando en cuenta que tenemos un recorrido 13.3 millas, que equivale a
21.40km., considerando que el ancho del derecho de via es de 100.00 pies
Americanos, que equivale a 30.48 metros lineales, contamos con un area total de
652,272m2 ¢ 652.27km2, a lo largo del recorrido de la Via Verde. Por lo que se
tomo como base, que la poblacidon que hara uso de este recorrido comprende entre
las edades de 7 a 60 afios, lo cual nos da un total de 97.41 usuarios por Km2. para el
afio 2,004. Y para el afio 2,020 que es la proyeccion que se tiene para este
anteproyecto serd de 151.68 Habitantes por Km2, sabiendo que la tasa de
crecimientos poblacional es el 3%, segln censo INE 2002.

5.11 Aspecto Econémico
La revitalizacién y renovacién de la via férrea asi como sus estaciones llevan

consigo implicitos determinados intereses de caracter social, politico y econémico,
gue a la vez involucran a distintos sectores como lo es Ferrocarriles de Guatemala
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(FEGUA), Ferrovias de Guatemala, Municipalidad de los Amates, Ministerio de
Comunicaciones y Obras Publicas (MICIVI), Instituto Guatemalteco de Turismo
(INGUAT), ONG e Iniciativa privada en general y por supuesto el lugarefio que sin
lugar a dudas estéd inmerso en dicho proyecto.

5.12 Profundidad de Estudio

La investigacion y propuesta cubrira todo lo relativo a la renovacién urbana,
rehabilitacion y reciclaje de las estaciones objeto de estudio (Los Amates, El Rico,
Santa Inés, Managua), municipio, aldea, caserio y paraje respectivamente del
departamento de Izabal, asi como una via verde entre los sectores objetos de
estudio.

El municipio de Gualan sera estudiado en el tramo que cubre la Via verde de

Gualan — Iguana, asi mismo el anteproyecto de la restauracion de la estacion de
Iguana sera tratada en dicho estudio.

6. OBJETIVOS

6.1 General

6.1.1 Elaborar un documento a través del cual se propongan respuestas integrales
y globales fundamentadas en la renovacion, recuperacion, reciclaje y revitalizacion
del patrimonio ferroviario guatemalteco.

6.2 Especificos

6.2.1 Efectuar propuestas de renovacidn, recuperacion, reciclaje 'y
revitalizacion, de los nucleos de las estaciones de Los Amates, El Rico, Santa Inés y
Managua, y en el derecho de via de ferrocarriles de Guatemala (FEGUA).

6.2.2 Proponer el nuevo uso que se le dara a las estaciones sobre la base del
analisis de usos y necesidades actuales y potenciales de los ndcleos donde se
ubican los diferentes tipos de estaciones de los ferrocarriles de Guatemala.

6.2.3 Disefiar una Via verde que cumpla con los requerimientos y analisis
especificos del tramo Los Amates — Iguana, caracteristicas del paisaje y entorno.

6.3  Objetivo Académico

6.3.1 Proporcionar informacién a través del documento de tesis a la poblacion
estudiantil en general a través de las distintas universidades del pais, e instituciones
gubernamentales, municipalidades, consorcios de ONG,s; ONG individuales,
Comités de vecinos, Organizaciones Pro-mejoramientos, involucradas en el tema.

7. RESULTADOS ESPERADQOS

7.1 Que en base a los objetivos planteados se establezca en el documento a
manera de Anteproyecto especificamente para cada sitio la refuncionalizacion
relativa a las caracteristicas propias de cada uno, entendiéndose aqui con las
dinamicas de poblacién, econémicas, sociales y culturales que les competen.

7.2 Que tenga un impacto positivo, desde la concientizacion y apropiacion por
parte de los lugarefios y por consiguiente de todos los guatemaltecos de un
patrimonio que se ha mantenido en el olvido, asi como el logro de beneficios antes
mencionados producto de la revitalizacion, renovacion y refuncionalizacion de los
sectores objeto de anteproyecto, (Los Amates, El Rico, Santa Inés, Managua).

7.3 Que como un aspecto basico de la recuperacion patrimonial, se garantice el
acceso pleno de las comunidades a diferentes instancias de la refuncionalizaciéon de
la infraestructura y servicios del ferrocarril de Guatemala con lo cual se lograra
ademas la vinculacion e identificacion de la sociedad con el patrimonio existente y
sus mejoras cualitativas.

7.4 Que por medio de los objetivos planteados, se pretenda obtener respuestas
integrales y globales fundamentadas en la renovacion, recuperacion y revitalizacion,
con criterios de cooperacién interinstitucional, que permita el mejor logro de los
resultados esperados.

7.5 Que en los 21.40 Km. y con un area de 326,132 km2, que son la distancia y
area respectivamente entre la estacién Los Amates — Iguana, se establezca una via
verde fundamentada en la renovacion, revitalizacién y refuncionalizacién de dichos
sectores.
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7.6 Que a lo largo de la Via verde se logren crear puntos o focos de
entretenimiento y relajaciéon que permita a los turistas nacionales como extranjeros
una estancia inolvidable y placentera.

7.7 Que se propongan los respectivos equipamientos e infraestructura

necesarios para lograr el éxito del ecoturismo en la region, ya que es el gran
deficiente existente en los centros de atraccion eco turistico nacional.

8. METODOLOGIA

En el desarrollo de Tesis se efectuaron dos fases de trabajo, las cuales se describen
de la siguiente manera.

8.1 Fase 1

Como un tema de estudio con un potencial muy alto y de mucha importancia
para la poblacion estudiantil a través del Centro de Investigaciones de la Facultad de
Arquitectura, CIFA, se tuvo la inquietud de investigar acerca del rescate del
patrimonio del ferrocarril de Guatemala. Un grupo de estudiantes interesados en
desarrollar este tema realizaron diferentes grupos de trabajo, para recopilar toda la
informacién necesaria acerca del patrimonio del ferrocarril de Guatemala; Ver cuadro
No. 1

Se logro la recopilacion de una serie de datos en diferentes instituciones, que tratan
sobre el patrimonio del ferrocarril, cada uno de los grupos de trabajo, realiz6 un
documento escrito y una exposicion sobre lo investigado. Asi mismo cada grupo hizo
un diagndstico de un tramo especifico sobre la linea del ferrocarril, para que cada
integrante tuviera la oportunidad de conocer y a la vez poder desarrollar una
propuesta, de un tramo especifico, para el desarrollo de un tema de Tesis.

8.2 Fase 2

Con los diferentes trabajos que cada uno de los grupos realiz6, se obtuvo
una informacién general acerca del ferrocarril, y al obtener cada estudiante esta
informacion se pudo clasificar de acuerdo al tramo especifico objeto de estudio, que
en este caso es entre Los Amates — Iguana (ubicacién Izabal y Zacapa), a lo largo de
la linea del ferrocarril, teniendo esta informacion se traté de orientar Gnicamente para
el tramo, por lo que fue necesario desarrollar una metodologia especifica a lo largo

del mismo como se puede apreciar en el cuadro No. 2, por lo que partiendo de esto,
fue necesario ordenar la informacion realizada por los grupos para el desarrollo de la
investigacion.

Se necesitd hacer varias visitas de campo en el tramo, al igual que en el
recorrido, como en los terrenos que ocupan los inmuebles, asi como del entorno
inmediato a las estaciones, como también en todos los centros poblados que
comprende al tramo objeto de estudio. La informacién que no se encontré en
campo, se hizo a través de fuentes historicas, informacion planimétrica, en las
diferentes instituciones relacionadas con el ferrocarril, para poder determinar
informacion acerca del tipo de arquitectura, el patrimonio inmobiliario con que
contaba cada edificio, para poder llegar a un punto, en el cual se tenga claro la forma
original, de los inmuebles existentes y desarrollar la parte tedrica de la investigacion.

Para la definicion del anteproyecto de la via verde, se analizé el sitio y se
realizé un programa de necesidades, de la cual se hicieron diagramas y se definié
una propuesta de disefio a lo largo del recorrido de la via verde. Para el disefio de la
via verde se tom¢ todo el trabajo realizado en la fase 1, ya que éste fue la base para
la realizacion de la parte tedrica del anteproyecto.

Para la propuesta de restauracion, se analizé cada uno de los elementos que
conforman los inmuebles, los elementos constructivos y los materiales,
seguidamente las alteraciones y deterioros que presentaban los inmuebles, por lo
cual se definieron y se aplicaron los criterios de intervencién a los mismos, para su
restauracion, también se determind el reciclaje o nuevo uso, a cada edificio, esto se
hizo a través de una preferencia y o necesidad de la poblacion a través de usos y
vacios de los poblados objetos de estudio, se fijaron los criterios de disefio, analisis
de sitio y la definicion del programa de necesidades, a través de la diagramacién de
los mismos, con lo cual se dio una propuesta de disefio arquitectonico, a nivel de
anteproyecto.

Para la propuesta de la Via Verde, asi como para la propuesta en los
inmuebles existentes, se elabord un presupuesto estimado, asi también el tiempo de
ejecucion del proyecto, por medio de un cronograma de trabajo. Para que el
proyecto tenga un impacto positivo se desarrolld una propuesta de lineamientos
técnicos tanto para el radio de influencia, asi como de areas ocupadas dentro del
derecho de Via del Ferrocarril, entre otros. Ver cuadro No. 2
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FASE 1

METODOS/TECNICAS

FUENTE

INSTRUMENTOS

1. Investigacién Documental

Informacién Planimétrica

Informacién Historica

Informacion Legal

Informacién General

Ordenar y clasificar planos

Clasificacién y Andlisis de lectura

Clasificacion y Andlisis de lectura

Andlisis de lectura

Archivo de planos FEGUA

Museo Nacional de Historia, Archivo general de C.A., entre
otros

Sindicato de trabajadores de Fegua, Asociacion de pobladores
de la Via Ferrea, Congreso de la Republica.

Segeplan, Asoc. Nac, de Municipalidades, Ministerios de
Comunicaciones, de relaciones exteriores, de economia,
INFOM, Universidades, INGUAT, ONGS, Comites, etc.

Céamaras digitales
Libros, tesis, revistas, fichas.

Constitucion de la Republica, Reglamentos de
CONAMA, Leyes, sitios de Internet y libros

Libros, tesis, revistas, fichas, archivos, cuadros.

2. Investigacion de Campo

Visitas de campo

Recorridos a lo largo del tramo

Recorridos a los diferentes tramos y estaciones

Vehiculo

Levantamientos planimétricos

Observaciones y mediciones

A lo largo de los diferentes tramos y estaciones.

Instrumentos para levantamientos topograficos

Levantamientos fotogréaficos

Métodos tradicionales

A lo largo de los diferentes tramos y estaciones.

Camaras digitales y de Video

Cuadro No. 1
Fuente: Elaboracién propia
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FASE 2 METODOS/TECNICAS FUENTE INSTRUMENTOS
1. Investigacién Documental Clasificacion
» o -~ Archivo de planos FEGUA Cémaras digitales
Informacion Planimétrica Ordenar y clasificar planos
Museo Nacional de Historia, Informacion de Grupos de|Libros, tesis, revistas, fichas, documentos de

Informacién Histérica

Informacion Legal

Informacién General

Clasificacion y Analisis de lectura

Clasificacion y Analisis de lectura

Analisis de lectura

Ferrovias entre otros

CONAMA, Sindicato de trabajadores de Ferrocarriles de
Guatemala (FEGUA), Recopilacién de leyes de otros paises,
Informacion de Grupos de ferrovias. Leyes de Patrimonio
Cultural y Natural.

Municipalidad de Los Amates, Segeplan, Ministerios de
Comunicaciones, de relaciones exteriores, de economia,
INFOM, Universidades, INGUAT, ONG.

grupos de Ferrovias.

Constitucion de la Republica, Reglamentos de
Conama, Leyes, sitios de Internet y libros.
Tesis, Documentos ONG.

Libros, tesis, revistas, fichas, archivos, cuadros,
documentos de grupos de Ferrovias, Tesis,
Documentos ONG.

2. Investigacién de Campo

Visitas de campo

Recorridos a lo largo del tramo,
Entrevistas, Encuestas

Recorridos a los diferentes tramos y estaciones, pobladores

Vehiculos, motocicletas, bicicletas, fichas,
formularios para encuestas

Levantamientos planimétricos

observaciones y mediciones

A lo largo de los diferentes tramos y estaciones.

Instrumentos para levantamientos topogréaficos

Levantamientos fotogréaficos

Métodos tradicionales

A lo largo de los diferentes tramos y estaciones.

Cémaras digitales y de Video

3. Definicion del Proyecto

Criterios utilizados

Usuarios

Caracteristicas de Preferencia por
encuestas

Recorridos a los diferentes tramos y estaciones, pobladores.

Apoyo humano

Premisas

Analisis de Sitios

Areas fisicas visitadas

Vehiculo

Programa de disefio

Descripcion de programa para tipo
de Necesidades

Encuestas locales

Formularios, fichas

Propuestas

Aplicacién de criterios, para
restauracion y disefio
arquitectonico de anteproyecto

cuadro No. 2
Fuente: Elaboracion propia




Rubén Alba
Rubén AlDba

h>™x € p'x €

&

Arquitectura

2000

n



Rubén Alba
Rubén AlDba

TIx € hlx €

&

Arquitectura

2000

n



Rehabilitacion de la Estacion de Los Amates
Y Via Verde entre Los Amates - Iguana

2 MARCO TEORICO

Introduccién

Como es sabido, de la importancia que el ferrocarril tuvo en el desarrollo del
pais, y con el objetivo de poder rescatar y conservar el patrimonio inmobiliario se
hace un andlisis de los conceptos que se describen a continuacion y que son los que
intervienen para la realizar una propuesta de Revitalizacion del derecho de Via
comprendido entre Los Amates-lguana y una propuesta de Restauracion,
Conservacion y Reciclaje de las Antiguas Estaciones del Ferrocarril de Los Amates,
El Rico, Santa Inés y Managua.

2.1 PATRIMONIO

Por patrimonio se entiende el conjunto de relaciones econémicas activas y
pasivas atribuido a una persona fisica o juridica, y que se encuentra al servicio de
. 1
sus fines.

2.1.1 PATRIMONIO CULTURAL

A consideracion de la convencion sobre la proteccion del patrimonio mundial,
cultural y natural de la UNESCO, el patrimonio cultural se puede definir como los
monumentos, obras arquitecténicas, de la escultura o pintura monumentales,
elementos o estructuras de caracter arqueoldgico, inscripciones, cavernas y grupos

1 Patrimonio " Enciclopedia Microsoft® Encarta® 2000. © 1993-1999 Microsoft Corporation.

de elementos, que tengan un valor universal excepcional desde el punto de vista de
la historia, del arte o de la ciencia.

El patrimonio cultural se conforma por manifestaciones culturales de otras
épocas y ofras estructuras sociales, ya sean vigentes o se conserven como
testimonio histérico de una época especifica.

El patrimonio cultural puede ser material o espiritual, de esta manera se
puede decir que las formas y valores culturales propios de las clases o estratos
sociales mantienen actitudes, comportamientos y modos de vida peculiares. Dentro
del patrimonio cultural material se incluye la arquitectura la escultura y la pintura.

“El patrimonio cultural arquitecténico y urbano se distingue como bien cultural
por la necesidad de su uso actual y futuro para el desarrollo de actividades humanas
y se caracterizan por factores utilitarios socioeconémicos y valores histdrico-

At7 n 2
estéticos”.

El monumento arquitectonico es la obra de arquitectura excepcional, por la
sintesis que en ella se da de diversas cualidades y ademas por ser comdn y
representativa de un tipo de arquitectura civil, religiosa, militar, etc. en una época. La
historicidad de la arquitectura le da su caracter de monumento, es “testimonio de las
concepciones estéticas técnicas constructivas, costumbres relaciones de produccion,
etc.”. de un periodo determinado.

2.1.2 Tipos de Patrimonio Cultural
2.1.2.1Patrimonio Natural

Los monumentos naturales constituidos por formaciones fisicas y biol6gicas
0 por grupos de esas formaciones que tengan un valor universal excepcional desde
el punto de vista estético o cientifico son considerados patrimonio natural al igual que
las formaciones geoldgicas Y fisiograficas y las zonas estrictamente delimitadas que
constituyan el habitat de especies animales y vegetales amenazadas, que tengan un
valor universal excepcional desde el punto de vista estético o cientifico.

2 Yoc Pérez, Carlos Rolando Las casitas amarillas y la Colonia Pequefia. Tesis de Grado Facultad de
Arquitectura, USAC, 1997, p. 50.
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2.1.2.2 Patrimonio Historico

El patrimonio histérico empieza teniendo una utilidad educativa pues nos
recuerda que la ciudad es de todos, que es parte de una historia que nos pertenece,
gue el trabajo de nuestros antepasados nos legd bienes colectivos. El patrimonio
tiene también valor de uso, puede albergar otras funciones y satisfacer necesidades
materiales, puede ser disfrutado. Y esos usos no tienen por qué estar disociados con
la posibilidad de generar beneficios, incluso cuantificables econémicamente.

Lo que se olvida con mucha frecuencia es que el patrimonio histérico puede
tener un papel econdémico relevante. De hecho lo tiene en muchas ciudades, unido al
turismo. El fomento del patrimonio cultural puede emplearse también como un factor
de regeneracion urbana, de reequilibrado del territorio, de empleador de mano de
obra, de generador de establecimientos comerciales ligados al ocio o al turismo, etc.
La historia de la humanidad se guarda en los archivos histoéricos, por eso para
comprender un fenédmeno lo tenemos que abordar desde el punto de vista Histérico
y el medio que lo rodea.

A finales de 1972 la UNESCO proporciono un documento internacional
importante sobre recomendaciones de Restauracion en el ambito nacional del
Patrimonio Cultural y Natural. Organizandose por el INAH la primera reunién técnica
sobre Conservacion de Monumentos y zonas Arqueolégicas estableciéndose “Que
se prohibia la reconstruccion para reemplazarla por la Consolidacion y
estableciéndose de que esta deba trabajarse con un restaurador.?

2.1.2.3 Patrimonio Industrial

La revolucion industrial se generd sin duda, en Europa, pero tuvo impacto
inmediato en América, incluyendo lbero América, surgiendo asi, un gran niamero de
ciudades y construcciones que son un reflejo de ese desarrollo: ciudades
campamento, puertos, estaciones de ferrocarril, centrales hidroeléctricas y tantas
otras que se producen de forma contemporanea a las construidas en otros paises
europeos o incluso anteriores. Se debe de aprovechar el patrimonio construido a lo
largo de la historia del ferrocarril y de otros recursos culturales que pueden ser

8 Patrimonio Mundial de la UNESCO
WWW.quiarte.com

trasformados en una estrategia para la revitalizacion de ciudades y regiones
industriales en crisis.

Las poblaciones originadas por la industria y la inmigracion de ese tiempo,
son simbolos para la reconstruccién y renovacion del patrimonio industrial.

Por eso es tan necesario revalorizar el patrimonio histérico industrial y
reivindicar los beneficios tangibles e intangibles que su conservacion puede reportar
para generar una demanda social que reclame a las administraciones publicas y a
los agentes econdémicos la atencion y los presupuestos necesarios que nuestro nivel
de desarrollo se puede permitir.

En la exposicién de motivos de la Ley de Patrimonio Histérico se declara
que el valor de los bienes integrantes del patrimonio histérico “lo proporciona la
estima que, como elemento de identidad cultural, merece a la sensibilidad de los
ciudadanos”, ya que “los bienes que lo integran se han convertido en patrimoniales
debido exclusivamente a la accion social que cumplen, directamente derivada del
aprecio con que los mismos ciudadanos los han ido revalorizando”.*

2.2 Cultura

La cultura esta condicionada por el desarrollo histérico de una estructura
social,... se concreta por manifestaciones materiales o espirituales de diversas
comunidades o grupos sociales como costumbres tradiciones, religion y objetos
muebles e inmuebles. “Estas manifestaciones culturales tienen formas y expresiones
particulares correspondientes a la estructura social actual, algunas se conservan,
otras evolucionan se perfeccionan o revolucionan y otras surgen como
manifestaciones nuevas”.’

Desde el punto de vista antropolédgico, cultura es el conjunto de acciones
practicadas por los miembros de una sociedad, en un sentido mas amplio es el
conjunto de rasgos distintivos, espirituales y materiales, intelectuales y afectivos, que
caracterizan a una sociedad o grupo social en un periodo determinado. “El término
Cultura engloba ademas modos de vida, ceremonias, las artes y las letras,

* LOPEZ GARCIA, Mercedes y CANDELA, Paloma...
® Chacén Véliz, Miguel Angel y Juérez de Ledn Otto René, Revitalizacién de la Plaza de la Parroquia
Vieja,
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invenciones, tecnologia, sistemas de valores, derechos fundamentales del ser
humano, tradiciones y creencias”. °

“A través de la cultura se expresa el hombre, toma conciencia de si mismo,
cuestiona sus realizaciones, busca nuevos significados y crea obras que le
trascienden”. ® “La identidad cultural es una riqueza que dinamiza la posibilidad de
realizacion de la especie humana a movilizarse a cada grupo, nutrirse de su pasado
acogiendo aportes externos compatibles con su idiosincrasia”.’

En el ambito que la cultura se vive con subjetividad; es el genio creador de
una sociedad, el principio dindmico del cual una sociedad apoyandose en su pasado
nutriéndose de sus propias vicisitudes y acogiendo colectivamente los eventuales
Aportes externos, prosigue el proceso incesante de su propia creacion.

La cultura da al hombre la capacidad de reflexionar, ello nos hace seres
especificamente humanos, racionales criticos y éticamente comprometidos, ademas
de saber que se protege, entonces se tendrd claro que la Conservacion es un
conjunto de procesos, para que una sociedad en un momento histérico garantice la
continuidad de un edificio en tiempo, para que la cultura pueda ser utilizada por
cualquier grupo social.

2.3 RESTAURACION Y CONSERVACION

La Restauracion data de tiempos romanos, época muy antigua en donde
surgié la preocupacién para la intervencién de edificios, acueductos y puentes
afectados por agentes naturales y humanos.

“En el siglo V el emperador Julio Mariano, manifesté su preocupacion por los
deterioros que estaban sufriendo los edificios de la antigua Roma, por lo cual decreté
un edicto que fue de importancia, puesto que extendié el concepto de monumento a
los edificios que no necesariamente tenian funciones religiosas 0 conmemorativas,

6 Revitalizacion... Ibid.

® patrimonio Mundial de la UNESCO WWW.quiarte.com

" Chanfén Olmos Carlos, Fundamentos Tedricos de la Restauracion. México, D. F., Facultad de

Arquitectura, UNAM. 1983.

los consider6 dignos de proteccion por ser parte de un patrimonio comun de la
nacion”. ® Durante la edad media ya no se le dio importancia a la proteccién de los
monumentos debido a la falta de interés y condicién socio-econémica que prevalecia
en este periodo. “Fue hasta la arquitectura clasica del Renacimiento en donde surgi6
nuevamente el interés expuesto por Vitrubio” °, para proteger los monumentos
antiguos pero no por conservarlos sino porque el edificio fuera con un gusto artistico
de la época y asi se continuaron con estos mismos criterios durante el Renacimiento
tardio y en la época del barroco.

Fue hasta finales del siglo XV que se inician esfuerzos verdaderos para la
revalorizacion histérica de los monumentos y el arte medieval. Creando asi en
1790™ la comisién de monumentos, para detener la ola de destruccién a causa del
vandalismo que se desaté en Francia acompafiada de la Revolucién de 1789, esta
comisién permanecié durante cinco afios y no fue hasta en el gobierno de Louis
Philippe que se detuvo la destruccion iniciando con ello la restauracion de los
edificios dafiados.

En 1837 en Francia se crea La comisién de monumentos histéricos por
Ludovic Vited y Prosper Merimée, con lo cual se inicia una nueva generacion de
restauradores reconocidos mundialmente por su destacada labor en esta disciplina,
como por ejemplo, el Arquitecto Francés Eugéne Emmanuel Viollet-le-Duc. Otros
maximos exponentes de la influencia de Viollet-le- Duc son: Carlo Maciachini (1818-
1888) y Alfonso Rubbiani (1848-1913), sus criterios pueden sintetizarse en que “una
restauracion no debe inventar nada cuando los vestigios del estado antiguo, se han
perdido, lo mas sabio es copiar los motivos analogos de un edificio de la misma
época y region”.?

Asi como las primeras restauraciones se realizaron en forma empirica, sin
reglas ni normas que tomaran en cuenta el valor histérico y la integridad fisica de las
edificaciones, con el surgimiento de varios profesionales que se interesaron por la

® Yoc Pérez, Carlos Rolando Las casitas amarillas y la Colonia Pequefia. Tesis de Grado Facultad de
Arquitectura, USAC 1997, p. 50.

° Bono, Thémas Joseph. Generalidades sobre la conservacién de sitios y monumentos. Tesis de
arquitectura. Guatemala, Universidad Rafael Landivar, 1978. P4g. 7

% Molina Montes, Augusto, La Restauracién Arquitecténica de Edificios Arqueolégicos, México 1975 p. 13
" lbid. P 13

12 Chanfén Olmos, Carlos, Fundamentos Tedricos de la Restauracién. México, D. F., Facultad de
Arquitectura, UNAM. 1983.p. 2y 3

B idem. P. 249
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conservacion y restauracion del patrimonio cultural de su pais, todavia no existia
algun documento que internacionalizara y unificara criterios sobre la teoria de éstos.

Después de varios intentos en poder redactar un documento de tal magnitud,
en 1879 ™ en el Il congreso de ingenieros y arquitectos, Camilo Boito presento en 7
puntos su teoria, la cual es considerada por varios criticos como la primera carta del
Restauro Cientifico, luego de éste surgieron otros documentos que enriquecieron el
campo de la restauracion, en “1931” ** se realiza el primer congreso internacional de
restauracion que da como resultado la Carta de Atenas, siendo Giovannovi, quien
contribuyé enormemente en este congreso, quien difundid la idea de restauracion
cientifica. Ademas fue el primer documento internacional de esa época.

2.3.1 Laconservacion de monumentos en Guatemala

Durante la época de los 40, en el gobierno del general Jorge Ubico, se tiene
conocimiento de las primeras intervenciones de conservacion, que fueron algunas
reparaciones menores, principalmente cubiertas e inyecciones de material
aglutinante en edificios publicos. Como el realizado en el templo de la merced de la
antigua Guatemala, que consistio en la utilizacion de inyecciones cementicias en la
consolidacion de grietas y cuarteaduras ejecutada por la Direcciébn General de
Obras Publicas.

“En 1963 el templo de la Santa Cruz y la iglesia de San Francisco El Grande
fueron intervenidas por varios ingenieros Civiles con una estructura de hormigoén
armado con lo cual garantizaban la permanencia de estos edificios pero careciendo
de criterios técnicos de restauracion, lo que no se puede negar es que se hicieron en
ambos edificios estudios técnicos donde el factor estructural fue tomado muy en
cuenta, y hasta el momento siguen en pie estos”.*°

2.3.1.1 Monumento

Son las obras arquitectonicas, de escultura y pintura monumentales,
elementos o estructuras de caracter arqueolégico, inscripciones, cavernas y grupos

¥ Carta Internacional de la Restauracién, Venecia, 1964. Catalogo de acuerdos Internacionales de
Conservacioén y Restauracion de Monumentos, IDAEH.

% idem p. 24

16 To, Marco Antonio. Arquitectura Conventual en Santiago de Guatemala. Estudio de cuatro casos de la
orden de San Francisco, USAC-UNAM 1998 Tesis Doctoral p. 88.

de elementos que tengan un valor universal, excepcional, desde el punto de vista
historico del arte o de la ciencia.

“Se consideran monumentos no sélo las obras de la arquitectura
excepcionales (por las sintesis que en ella se dé, de diversas cualidades) sino
también por ser comunes y representativas de un tipo de arquitectura (civil, religiosa,
militar, etc.) sino también por ser comunes y representativas de un tipo de
arquitectura (civil, religiosa, militar etc.) de una época.” *’

2.3.1.2 Restauracioén

La Restauracion proviene del término latino restaurare. “La restauracion es
una operacion que debe tener caracter excepcional. Su finalidad es conservar y
revelar los valores estéticos e histéricos de un monumento y se fundamenta en el

respeto de los monumentos antiguos y de los documentos auténticos”.*®

La restauracion termina donde comienza lo hipotético, de alli en adelante
todo trabajo complementario reconocido como indispensable, respetara la
composicién arquitectonica y llevara el sello de nuestra época.

“La restauracion estara siempre precedida y acompafiada de un estudio
arqueoldgico e histdrico del monumento. Segun Violet-le-Duc la restauracion es un
instrumento de la Historia adaptandose al desarrollo de la humanidad, jugando un
papel importante”.*

2.3.1.2.1 Criterios de Restauracion:
a. Consolidacion
""Es el conjunto de materiales y técnicas que tienen como finalidad el

conservar, o devolver la estabilidad a estructuras que acusan peligro de perderla, o
que la ha perdido en mayor o menor grado".20

7 Chico Ponce de Ledn, Pablo, et. al. Teorias y practica de la conservacién de un monumento:
Exconvento de Tecamachalco, Puebla. México, 1982.

'8 Diccionario de La Arquitectura Francesa de los siglos IX y XVI afio 1866.

¥ Diccionario de La Arquitectura Francesa de los siglos IX y XVI afio 1866.

% Minchez Valderramos, Aroldo Douglas. Ib. Idem.




Rehabilitacion de la Estacion de Los Amates
Y Via Verde entre Los Amates - Iguana

b. Alteracion

""Es el cambio o modificacién que se hace en los elementos que no existen
en su contexto en el momento de efectuarse los trabajos””.*

C. Integracién

“"Puede tipificarse como la labor consistente en agregar a éste uno o varios
elementos que no existen en su contexto en el momento de efectuarse los
trabajos”.?

d. Liberacion

Remover de un inmueble o construcciones adosadas o cercanas a él,
aquellos elementos agregados que alteran su valor artistico, ambiental o histérico.

e. Rehabilitacion

""Habilitar de nuevo un edificio haciéndolo apto para su uso primitivo™.
f. Reintegracion

"“Consiste en volver a su lugar aquellos elementos originales que por alguna
causa han sido desplazados de su sitio. En estos casos se puede ir desde la

anastildsis, consistente en el reacomodo de los elementos dispersos ““in situ” de
una edificacion, hasta el caso extremo de una reconstruccion total™.

2.3.1.3 Conservacion

La Conservacion comprende un conjunto de actividades destinadas a
salvaguardar, mantener y prolongar la permanencia de los objetos culturales para
transmitirlos al futuro. La conservacion de los monumentos requiere ante todo su
mantenimiento permanente, es siempre destinada a favorecer a éstos para ser estos

2 IMinchez Valderramos, Aroldo Douglas. Tesis Restauracién de la Parroquia “Nuestra Sefiora de la

Asuncién Cantel Quetzaltenango”, USAC. febrero de 2001
2 Minchez Valderramos, Aroldo Douglas. Ib. Idem.

destinados a una funcion util a la sociedad; dicha asimilacion es siempre deseable
mientras no altere el ordenamiento y decoro de las construcciones.

En este caso se aplicard a la permanencia de la linea férrea y lo objetos
arquitecténicos complementarios de ésta, para transmitirlos al futuro, de tal manera
gue pueda ser utilizada con la finalidad con que fue disefiada o asignarles una nueva
funcién, que en terminologia de Restauracion se conoce como Reciclaje.

2.3.1.4 Reciclaje

Consiste en el conjunto de intervenciones que hacen posible utilizar un
edificio, adecuandolo para uso social diferente al original y en armonia con el
contexto natural, urbano y compatible con el caracter de monumento.

Debido a las necesidades presentadas por el sistema ferroviario las
estaciones existentes se vuelven obsoletas como tales y es necesario
proporcionarles un nuevo uso y de esta manera ayudar a su conservaciéon y
mantenimiento, al efectuar el Reciclaje se tomaran como puntos importantes los
siguientes aspectos:

e “Preservar el testimonio historico cultural que se materializa en el edificio.

e Al restaurar se debe evitar cualquier alteracion en el edificio cumpliendo con
las normas nacionales y lineamientos internacionales.

e El uso que se destine al monumento serd el resultado de un estudio
contextual del area de influencia del mismo.

e La Puesta en valor estara acorde al contexto arquitectonico del edificio.

e Debera tomarse en cuenta el entorno del edificio no aislandolo si no
integrandolo como un conjunto histérico tal”. 2

Al poner en valor un bien histérico equivale a habilitarlo en las condiciones
objetivas y ambientales que sin desvirtuar su naturaleza, resalte sus caracteristicas y
permitan su Optimo aprovechamiento. La puesta en valor debe entenderse que se
realiza en funcion de un fin trascendente que en el caso de Ibero América seria
contribuir al desarrollo econémico de la region.

% Chanfén Olmos, Carlos, Fundamentos teorias de la Restauracién. coord. General de estudios de
postgrado. Universidad Autbnoma de México, facultad de Arquitectura. México,1988.
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La Puesta en valor del Patrimonio Monumental implica una accion técnica
dirigida a utilizar todos y cada uno de esos bienes conforme a su naturaleza,
destacando y exaltando sus caracteristicas y méritos hasta colocarlos en condiciones
de cumplir a plenitud la nueva funcién a que estan destinados. En resumen se puede
decir que es una integracion mas amplia y enriquecedora de una sociedad.

2.3.1.5 Revalorizaciéon

Todo patrimonio fisico se deteriora desde el momento mismo que es
materializado. La accion del tiempo, las catastrofes naturales, la accion de agentes
degradantes, el uso intensivo e incorrecto por parte del hombre, hacen que el
patrimonio envejezca y se degrade, Es cierto que gran parte del patrimonio
cultural de los pueblos se ha perdido, pero también es cierto que mucho adn se
puede recuperar. Para garantizar su conservacién, La vocacion de servicio, para el
mejoramiento de la vida del hombre, constituye el motor principal sobre el cual ha de
estructurarse todo plan para revalorizacién de los sitios histéricos, en conservacion
podemos decir que revalorizar un monumento arquitectonico y/o cultural es
proponer un nuevo uso, al ser renovado se realizaran actividades diferentes para
lo que fue disefiado o construido. A su vez es la intervencion que tiene como objeto
darle vida al patrimonio cultural construido, respetando las caracteristicas
fundamentales de la obra. Para este caso la aplicacion de la Revalorizacion del
conjunto de monumentos que componen la linea férrea a lo largo del pais, la
propuesta fundamental es al inicio la realizacién de un estudio para la conservacion
de los bienes muebles e inmuebles del conjunto, de esta manera se espera cumplir
con el principal objetivo de recuperar parte del patrimonio histérico nacional.

Posteriormente acorde a un estudio particular se determinaran las
necesidades a satisfacer del area de influencia especifica, con lo que se haran
proyectos de revalorizaciéon proponiéndole un nuevo uso, sin olvidar las
disposiciones legales encaminadas a conservar para la posteridad, el inmenso
legado cultural que Guatemala ha heredado de épocas pretéritas.

2.3.1.6 Revitalizacion

“son operaciones técnicas, administrativas y juridicas que, en el marco de la
planeacién del desarrollo urbano, estan dirigidas a la reanimacién de los inmuebles y
espacios publicos a través de obras de restauracion, renovacion, y rehabilitacion, con
el fin de mantenerlos integrados a la ciudad y de aprovecharlos de acuerdo a las

necesidades de la poblaci()n.”24 Tiene por objetivo el mejoramiento socioecondémico

del area como medida para garantizar la continuidad del funcionamiento urbano y
también racionalizar el uso de los espacios en la escala de desarrollo del conjunto de
la ciudad. La revitalizacién de los centros historicos debe ser concebida no sélo
como recuperaciéon de inmuebles sino primordialmente de la calidad de vida de la
comunidad que lo habita.”*®

2.3.1.7 Casos Analogos

a. Siglo XXI Ferroviario Para Almeria (Espafia)

Foto 1 Estacion de Almeria (Espafia), Fuente: WWW.renfe.es

Almeria no puede vivir de espaldas al progreso. Se hacen necesarias nuevas
propuestas de actuacion y adecuacion del ferrocarrii ya que la ciudad ha
evolucionado y el trazado histérico de la infraestructura ferroviaria se ha convertido
en un obstaculo para la relacion entre los distintos barrios de la capital. Son
problemas de comunicacion interna que dividen a la ciudad en dos. Las actuales vias
del tren suponen un freno para su desarrollo.

% Centros Historicos, Vocabulario. Secretaria de Asentamientos Humanos y Obras Publicas, impreso en
México. lera. Ed. 1980. P. 78

% Azevedo, Paulo O. D. De Cuzco: La Revitalizacién de un Centro Histérico, (Pert). Cuadernos de
arquitectura y conservacion del patrimonio artistico No. 2 Serie ensayos. Direccion de arquitectura y
conservacion del patrimonio artistico y nacional. México, marzo de 1979. P. 20
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La Estacion del Ferrocarril, este singular edificio, sin duda una de las
estaciones de tren mas bellas de Espafa, es el maximo ejemplo, junto con el Cable
Inglés y el Mercado Central, de la arquitectura del hierro.

El edificio central de la Estacidon supuso una nueva concepcion constructiva
que revoluciond la edificacion, ya que se abandona el simple enfoque estético a favor
de una arquitectura bella y atl a la vez, es decir, funcional.

«La Diputacion, interesada en convertir en museo la antigua estacion del tren». «La
consejera de Cultura ha mostrado el interés de la Junta en no dejar morir este
inmueble».

El Ayuntamiento de Almeria ha incluido el monumento entre las rutas
turisticas de la ciudad. Esta iniciativa, sin dejar de ser positiva, es insuficiente. En
1995 -jmenos mal!- la Consejeria de Cultura preservé esta original construccién de
hierro y cristal catalogandola como BIC.

b. Estaciones Terminales del Ferrocarril (1875-1955, Buenos Aires)

Cada una de las seis principales terminales del ferrocarril de la ciudad de
Buenos Aires es un valioso edificio en si mismo, pero también conforma, en el centro
de una sola ciudad, un excepcional panorama de casi 100 afios de civilizacién
ferroviaria en la Argentina y en el mundo.

Son testimonio terminal de una red que por su extensién alcanzé el quinto
puesto en el mundo y las mas importantes obras que modelaron el territorio de la
ciudad definiendo la fisonomia de distintos sectores de la misma mediante decenas
de kilémetros de trincheras y viaductos, innumerables puentes y también tlneles.

La estacidn Constituciéon por ejemplo es una inusual sobre posicion de tres
estructuras arquitecténicas que reflejan diferentes periodos de la cultura
arquitectonica britanica. La estacion Retiro del ferrocarril Mitre es considerada el mas
Refinado y sofisticado disefio que alcanzé la Tipologia antes de la Primera Guerra
Mundial y la mas importante estacién de estilo Eduardiano en el mundo.

Foto 2 Estacion Central de Ferrocarril, Buenos Aires, Argentina. Fuente: www.asafel.com

Esta laxitud es también aplicada en la revision de los pliegos técnicos de
restauracion, con graves defectos y fuera de criterios internacionales de preservacién
del patrimonio monumental, donde la Comision no cambia ni corrige siquiera una
coma. La ligereza y superficialidad de la Comisién para actuar en el caso de las
estaciones, como en otros muchos casos, parte de cuestiones basicas como la
incorrecta identificacién y apreciacién de nuestra arquitectura mas valiosa. Témese
como ejemplo que no consideraba oportuno —antes de los procesos licitatorios-
declarar a la estacién Constitucion Monumento Histérico Nacional por su falta de
unidad estilistica. Y es precisamente esta caracteristica, fruto de la superposiciéon de
construcciones de distintas épocas —testimonios del desarrollo de la arquitectura
ferroviaria por medio siglo- junto a otras varias, las que hacen de dicha estacion un
monumento excepcional y Unico del pais y del continente.

c. Estacién Central del Ferrocarril (Museo del Ferrocarril, Guatemala)

La primera Estacion Central del Ferrocarril se construyé entre 1884 y 1908,
no se sabe con exactitud la fecha, pero se estima este rango por ser en 1884 cuando
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el Ferrocarril Central llega por el sur de la capital y 1908 cuando el Ferrocarril del
Atlantico llega por el norte. Es obra de un arquitecto de apellido Morgan.

: - 3 U
Foto 3 Estacion Central de Ferrocarriles de Guatemala, en la década de 1940. Fuente: Patrimonio
General de la Nacion.

Con el terremoto de 1917 se destruye parcialmente la Estacion Central,
guedando util solamente el primer nivel. Esta es reconstruida en madera con el
disefio que se aprecia en la fotografia.

Ferrocarriles de Guatemala se ha dado a la tarea de poner en marcha varios
proyectos de Restauracion, Revitalizacion, Reciclaje y de Ordenamiento Urbano; vy el
Museo del Ferrocarril en la estacion Central es uno de ellos logrando con ello
Reciclar dicha estacion, entre los espacios que se contemplan se encuentra un area
de exposiciones de fotografias, herramientas e instrumentos que sé emplearon en la
construccion del ferrocarril, equipo de la época como maquinas de escribir,
escritorios, sillas, muebles de la época los cuales se utilizaron en el Hotel del Norte,
etc. Ademas una sala de eventos especiales como para la realizacion de obras de
teatro, y otras actividades de caracter especial, se tiene contemplado los proyectos
del Museo de Puerto Barrios (Izabal) y de San José (Escuintla), los proyectos se esta
realizando por etapas el cual cuenta con el apoyo de diversas sectores como lo son:

e Se cuenta con estudios de mercado, vialidad e Infraestructura.
e Apoyo del Ministerio de Comunicaciones y Obras Publicas.

e Apoyo del Instituto Guatemalteco de Turismo INGUAT.

e Apoyo Internacional en materia turistica, en especial de operadores turisticos.
e Apoyo de entidades Nacionales e Internacionales de Turismo.

e Apoyo de autoridades Gubernamentales y Municipales.

Objetivos:

e Su funcion principal se centra en la investigacion, conservacion, documentacion,
educacion y comunicacion.

e Crear un centro Cultural y fundamental, para el conocimiento de la Historia del
Ferrocarril de Guatemala.

e Rescatar y preservar los testimonios, sociales y culturales del pasado.

e Dar a conocer y crear un recinto de resguardo, del patrimonio cultural.

e Fegua, a través de la intervencion, a efectuado las gestiones pertinentes para la
implementacion del complejo Historico en él arrea metropolitana ciudad capital.26

e e
Foto 4 Interior del museo de la Estacién Central del Ferrocarril de Guatemala, Fuente: Patrimonio General
de la Nacion.

% Ing. Miguel Angel Samayoa, Documento FEGUA.
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24 IMAGEN URBANA

La imagen urbana esta integrada por diversos elementos fisico-espaciales
que deben estar estructurados para que en conjunto transmitan al observador una
perspectiva legible, armonica y con significado.

La imagen urbana no esta compuesta por un solo concepto, sino que es
resultado de la articulacion de varios elementos y de imprimirles alguna relevancia
dentro del contexto urbano o ante la comunidad. Algunos de los elementos mas
utilizados son los siguientes

“Estructura Visual, Contraste y Transicion, Jerarquia, Congruencia,
Secuencia Visual, Proporcién y escala, Relacién de la edificacién con el sitio,
configuracion del terreno, Texturas del pavimento, Actividad Visible” ** para poder
utilizar estos elementos es necesario un planteamiento adecuado de los diferentes
aspectos, tales como:

2.4.1 Entramado Urbano o Plano Urbano

Se conoce como trama, entramado urbano o plano urbano, la morfologia de
un area de la ciudad resultante de la manera de articularse entre si el espacio
publico y los espacios parcelados. Para el analisis de ésta se han de tener en cuenta
basicamente tres aspectos:

A. Laforma de la trama Urbana
B. La tipologia edificatoria
C. Los usos del suelo.

A. La forma del Plano o de la Trama Urbana puede dar lugar a clasificaciones en las
cuales se pueden distinguir basicamente cuatro tipos:

e Malla ortogonal: es donde los ensanches urbanos adoptan normalmente
algln tipo de malla ortogonal.

¥ Bazant, Jan. Manual de criterios de Disefio Urbano. S. P. 86.

e Malla Radio concéntrico: que responde a una expansién urbana poco
planificada y se apoya en una red anterior de caminos rurales o vias de
comunicacion interurbanas.

e Trama Lineal: la cual forma nucleos pequefios en los que una via de
comunicacion es el eje vertebrado.

e Trama irregular: es propia de muchos centros Histéricos.

B. “La tipologia edificatoria es la intensidad y distribucién de la edificacién
dentro de la parcela y es otro elemento que configura la morfologia Urbana. Esta
puede ser de tipo Histérico, atendiendo a las diversas fases en la construccién de la
ciudad y desde la perspectiva del planeamiento pudiéndose distinguir entre la
vivienda unifamiliar, el bloque aislado, el edificio plurifamiliar, etc.”.®

C. “El planteamiento urbano tiene cada vez mas una caracter globalizador de
instrumento de desarrollo urbano en su sentido mas amplio, pero no deja de ser un
instrumento normativo cuya funcion basica es clasificar y calificar el suelo, y
garantizar unas dotaciones adecuadas en servicios, infraestructuras y equipamiento
comunitario, que permita tanto una elevada calidad de vida a la poblacion residente
como el desarrollo deficiente de las actividades econdmicas que se localizan en su

territorio”. *°

Las formas del crecimiento urbano se dividen en tres operaciones basicas de
proceso urbanizador:

La parcelacion: morfologia de la ocupacion del suelo.
La urbanizacion: construccion de la infraestructura urbana.
La edificacion: construccion de los edificios segun topologias edificatorias.

2.4.2 Area Urbana:

Zona que esta dentro de los limites urbanos aprobados por la municipalidad y
decreto supremo de acuerdo a la ley, zona en que se presentan concentradamente
caracteristicas de tipo urbano en lo que se refiere a uso y ocupaciéon del suelo,
densidad, servicio y funciones.

% Bazant, Jan. idem P. 190.
# Jaume Font, Roma Pujadas. Ordenamiento y Planificacién Territorial. P. 293,322.
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2.4.3 Area Rural:

Es la zona ubicada fuera de los limites urbanos en una region determinada, y la cual
se desarrollan principalmente actividades agricolas.

2.4.4 Espacio Abierto Urbano:

Es aquel tipo de espacio que se encuentra entre edificios y que por lo tanto esta
contenido por el piso y las fachadas de los edificios que lo limitan. El espacio abierto
es exterior, es decir, se da al aire libre y tiene caracter publico. El espacio urbano se
puede clasificar en tres tipos basicos: la calle, la plaza y el parque. Generalmente se
realizan en los espacios abiertos urbanos aquellas actividades ciudadanas que se
desarrollan al aire libre, es decir, actividades que transcurren fuera de los espacios
privados de la vivienda y que requieren de un espacio publico, ejemplo de ello es:
traslados, ceremonias publicas, desfiles, fiestas, manifestaciones, etc.

2.5 RECREACION

En las dos dltimas décadas la recreacion ha cobrado una importancia
fundamental tanto para la sociedad civil, como para los Estados. Eventos de todo
tipo, programas y planes publicos como privados se han realizado con un mismo
propdsito: tomando a la recreacion como un aspecto importante para el desarrollo de
la vida humana y el mejoramiento de la calidad de vida, a su vez se observa la
aparicibn de programas de recreacién especificos en los &mbitos educativos
formales, estos toman elementos de la recreacion, el juego Y las actividades al aire
libre como propuestas pedagdgicas que complementan el quehacer educativo
cotidiano.

“La recreacion como término a definir y fenémeno social, viene siendo
tomada en cuenta por las Ciencias Sociales desde mediados del siglo XX. En la
actualidad se encuentra un sin numero de ensayos Yy trabajos sobre la recreacion
tanto a nivel conceptual, desde una gran necesidad de definirla, como a nivel de la
practica , donde se encuentran grandes repertorios de actividades y técnicas para el

trabajo concreto con grupos, en diferentes ambitos”. *°

% http://www.redcreacion.org/relareti/documentos/fvilas.html.

Al menos en Latinoamérica se viene desarrollando lo que se denomind un
movimiento recreativo, donde se encuentran distintos profesionales provenientes
de universidades, tecnicaturas, cursos y talleres comunitarios, como también una
gran cantidad de joévenes autodidactas, que encuentran un canal valido para
desarrollar su vocacién de servicio y por que no su militancia social.

La recreacion sigue siendo un topico interesante para profesionales de las
ciencias sociales si se tiene en cuenta que deviene en espacio de identificacion de
una dindmica social, en tanto el estado de las practicas recreativas de una sociedad
la caracterizan y le dan un sello particular.

Desde el esquema referencial teérico-practico se entiende que la recreacion
se constituye desde dos aspectos, uno el antropoldgico y el otro el institucional.

“Se considera a la recreacion desde una visidon antropolégica como un
fendmeno que permite el acceso a el patrimonio cultural comin. A ésta se puede
situar como una toma de posicidn que facilita satisfacer esa necesidad de encuentro,
diversion, placer y libertad.” 31 Donde muchas veces los sujetos se encuentran con
sus propias limitaciones, viviendo situaciones de displacer.

Estos aspectos aportan a la resolucion de la problemética de la identidad, en
términos de necesidad de identificacion, de reconocimiento en el contexto social. De
hecho se puede definir “como el conjunto de actividades y/ o acciones que
tienen como objetivo el desarrollo pleno del sujeto en su contexto social y en
el marco de su libertad para elegir. Y que estan atravesadas por un
sentimiento de placer y renovacién permanente”. *

En las actividades de caracter recreativo esta involucrada una nueva
percepcion de lo cotidiano del tiempo, que facilita la no-repeticion, el vivir los
espacios de todos los dias de otras formas, asi como los vinculos que se establecen
con los otros. La recreacion implica y lo implica a un sujeto dado en su entorno y a
las relaciones que él mismo sostiene, en una situacion de vivencia cotidiana
diferente.

% http://www.redcreacion.org/relareti/documentos/fvilas.html.
%2 hitp://www.redcreacion.org/relareti/documentos/fvilas.html.
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El aspecto institucional se constituye por lo que se ha denominado
recreacion organizada. En concreto ésta es en la que generalmente se buscan
cumplir determinados objetivos, tiene una determinada intencionalidad, aplicando
métodos y medios, y utilizando espacios fisicos adecuados a las diferentes
propuestas. Se trata de ni mas ni menos que de formas institucionalizadas de
recreacion, en las que los destinatarios y los hacedores de las mismas se
diferencian notoriamente.

Hacia ésta es que se orienta la formacién de los recreadores, ludo-
educadores, animadores, recretlogos, etc. en tanto generadores de dispositivos de
intervencioén en lo social y lo educativo.

De hecho se entiende a esta recreacion como un modelo de intervencion
social y educativa, con acciones de practica social dirigidas y destinadas a generar
espacios y situaciones de sociabilidad diferentes. Tratara de poner en relacion a los
sujetos por medio de técnicas, actividades y acciones que potencien la participacion
social y cultural, asi como la construccidon de una ciudadania activa a la hora que
favorece el acceso al patrimonio cultural comin de todos y todas.

2.5.1 Relacién entre la educacién y larecreacion

Es necesario entender que la recreaciébn no puede quedar dentro de la
educacion formal como una mera actividad compensadora, canalizadora de
energias, ni tampoco como instancias para el descanso de la tarea ardua y rigida
que el sistema educativo propone diariamente.

“La propuesta de intervencion social desde la recreacidn esta enmarcada en
la perspectiva amplia de una construccion de nuevas relaciones de comunicacion y
de nuevas relaciones de poder y dominacién. Estas implican encarar a la diferencia
no como un rasgo inferiorizante, no como un aspecto que se reafirme por la
oposicién al otro, sino como la posibilidad de descubrir nuestra relatividad cultural y
la posicion de productores sociales (F. Willat). La posibilidad de reconocer al otro en
la diferencia nos esta dando la oportunidad de reconocer esa relatividad cultural que
de otra manera es vivida como simple normalidad”. *
Las condiciones para la construccion de esas logicas mencionadas seran posibles en
el momento que se apuesta a una pedagogia del acompafiamiento. La misma

* http://www.redcreacion.org/relareti/documentos/fvilas.html.

apuesta a generar condiciones mas humanas para el aprendizaje de los sujetos.
Debera creerse firmemente en el desarrollo de lo grupal como experiencia de
resistencia, potencializadora del sujeto y por ende de una nueva sociedad. El
apostar a lo grupal implica el intervenir en todo proceso de aprendizaje desde una
posicion que se base en el generar y sostener al mismo, y a su vez acompafar todas
aguellas manifestaciones, desafios y busquedas que en él se den, como también el
establecer estrategias y aplicar herramientas propias de una educacion participativa.

Por ello se propone a la recreacién y a las acciones ludicas como
privilegiadas para el potenciamiento y desarrollo de una nueva sociedad construida
entre todos.

2.6 MEDIO AMBIENTE

Todo lo que el hombre crea le permite tener un contacto directo con lo que le
rodea. A partir de las ideas el hombre va transformando el medio en el que se
desenvuelve que corresponde a los caracteres o condiciones generales de un grupo
social y época. El hombre es un ente creador y social por naturaleza, se desenvuelve
en su propio medio complejo de pensamiento y accion, lo que lo ha llevado a
descubrir todos los elementos que hacen posible su creatividad, sin embargo a partir
de esta actividad del hombre han surgido nuevos problemas que le afectan
directamente.

Una de las ideas del hombre que revolucioné su entorno fue el ferrocarril, el
cual es un medio de transporte terrestre, que con el pasar del tiempo y por el
espacio que ocupa puede ser victima de mdltiples intervenciones, por sus
caracteristicas y por los lugares donde se encuentra puede utilizarse para varias
actividades. Al mismo tiempo puede ser afectado por una serie de factores.

Dentro de los factores que pueden perjudicar o mejorar el entorno inmediato
de la via férrea se encuentra el factor medio ambiental, entendiendo por medio
ambiente como todas las condiciones y factores externos, vivientes y no vivientes,
gue influyen en un organismo u otro sistema especifico durante su periodo de vida.

2.6.1 Areas Verdes

“Son espacios utilizados para la vegetacion y tiene atributos ecoldgicos
(como propiciar ciclos alimenticios), climaticos (para conservar el microclima) y
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ambientales (como destacar la belleza escénica que se debera considerar
cuidadosamente para preservar un balance entre la urbanizacion y la naturaleza).” **

“Alterar la vegetacion trae serias consecuencias ecolédgicas al afectar ciclos
de vida de la flora y fauna silvestres. Al suprimir la vegetacién el microclima de un
lugar se deteriora al hacerse vulnerable a los cambios macro climaticos, ya que la
vegetacion actia como un elemento estabilizador, sin vegetacion, el suelo es
susceptible de erosionarse y al propiciar el escurrimiento del agua se dificulta la
filtracién de la misma en el suelo y la recarga de los mantos acuiferos”. *

La desarticulada presencia de la vegetacion en el medio urbano con la
dominancia de elementos artificiales, trae consigo problemas de deshumanizacion de
los espacios por la frialdad de los materiales constructivos y su poco atractivo visual.

“Utilizar la vegetacién se logran varios aspectos visuales, como por ejemplo,
proporcionar y dar escala a los espacios exteriores, ayuda a enmarcar obras o
monumentos de valor patrimonial, se puede crear un efecto de sorpresa en las
trayectorias, le resta frialdad a las construcciones e imprime variedad a la escala
urbana, ayuda a separar la circulacién peatonal y hacerla mas privada, también se
puede emplear para reforzar el sentido visual de una trayectoria, con la utilizacién de
cierto tipo de vegetacion se logra un techo verde sombrado con un efecto de
horizontalidad que invita al relajamiento”.*

La vegetacion reduce los escurrimientos y la erosién, también propicia la
recarga de mantos acuiferos, la penetracion de agua pluvial en el suelo depende de
lo tupido del follaje de la vegetacion, del mismo modo la transpiraciéon y evaporacion
del agua depende de lo tupido del follaje, la integracion de la arquitectura con la
vegetacion crea visuales que armonizan su presencia en el medio natural, también
es util para articular y jerarquizar espacios exteriores entre edificios. Los factores que
afectan la plantacion de vegetacion con el paisaje son:

1 grado de enclaustramiento *completo* espacial
2 relacion entre a. transparente y translucido b. textura fina mediana rugosa y c.
escala larga mediana.

3 Bazant, Jan. Manual de criterios de Disefio Urbano, P. 250
* pid. P. 250
% |bid. P. 126

“El espacio entre arboles se forma a través de la aplicacion de formas de
arboles, escala, densidad de plantacién, texturas, arboles en combinacion con
arbusto, arboles en combinacién con el relieve del terreno”. *’

2.6.2 Vias Verdes

La manera en que se plantea el disefio fisico o el uso de suelos en las
comunidades es fundamental a la sustentabilidad, dos caracteristicas principales de
la practica de uso de suelos durante las pasadas décadas han convergido para
generar crecimiento urbano desmedido, ineficiente, descuidado y no sustentable
como lo son:

Leyes de zonificacion que aislan y separan la localizaciéon de centros de
empleo, comercio, servicios y viviendas.

Planificacién de baja densidad a crear acceso de automdviles a extensiones
cada vez mas grandes de terrenos.

“Para lograr una armonia urbana-natural, debe existir una planificacion
territorial acorde a las necesidades de cada espacio. ” tratando de mantener
condiciones adecuadas para la biodiversidad, vida silvestre y espacios libres
naturales y paralelos a la infraestructura ferrocarrilera”.

El ferrocarril proporciona nuevas formas de transporte no motorizado a
través de los trazados ferroviarios que dia a dia quedan fuera de servicio o sin el
mantenimiento adecuado. Este patrimonio de gran valor histérico y cultural, esta
amenazado de caer en el olvido y la desaparicion total, a pesar de que ofrece un
enorme potencial para desarrollar iniciativas de reutilizacion con fines eco turisticos
acordes a las nuevas demandas sociales.

Esta infraestructura lineal de caracter histdrico ofrece condiciones de
facilidad de recorrido y permite desarrollar una densa red de Vias Verdes. Por un
lado, las sendas o corredores de identidad homogénea, que permiten distinguirlas
por su origen ferroviario, y definirlas como recurso novedoso y de calidad, por el otro

3 Bazant, Jan. Manual de criterios de Disefio Urbano, P. 126
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un importante proceso de implicacién y participacion de las instituciones y los
colectivos ciudadanos a nivel local.

Las Vias Verdes constituyen un instrumento ideal para promover en la
sociedad una cultura nueva del ocio y del deporte al aire libre, de la movilidad no
motorizada, representando asi un claro apoyo a la cultura, al generalizar su uso entre
todos los ciudadanos, desempefiando un importante papel educativo, en especial
para los mas jévenes.

Porque la gran ventaja de las Vias Verdes es que garantizan la accesibilidad
y la universalidad de usuarios, sin limitaciones de edad o capacidad fisica. Las obras
de acondicionamiento de las Vias Verdes también incluyen la reconstruccién de
antiguos puentes y viaductos para salvar los cauces de los rios, ya sea respetando la
tipologia de antiguos puentes ferroviarios o mediante la creacién de vistosas
pasarelas de disefio.

La reconstruccion de los viejos puentes ferroviarios permite mantener el
suave perfil de un itinerario, aunque se atraviesen areas de abrupta orografia. Por
otro lado, la reutilizacion de antiguas infraestructuras ya existentes garantiza su
perfecta integracién en el paisaje. No se produce una nueva intervencién en la
naturaleza, ni el consiguiente impacto ambiental.

El Programa Vias Verdes brinda una excelente oportunidad para poner en
activo el valiosisimo patrimonio ferroviario, y que es de titularidad publica. Permite la
interconexién de espacios naturales, enclaves culturales y nucleos de poblacion,
mediante Vias accesibles.

Por otra parte, las Vias Verdes calificadas como peri urbanas por su
proximidad a ciudades, en cuyos cascos urbanos penetran muchas veces, se
convierten en un equipamiento deportivo y recreativo, a la vez que proporcionan un
medio de desplazamiento no motorizado entre la periferia y el centro urbano.

El acondicionamiento de las Vias Verdes consiste, basicamente, en facilitar
las condiciones de transito sobre estas plataformas ferroviarias y dotarlas de
elementos de proteccion e informacion.

La sefializacion ha sido concebida especificamente para las Vias Verdes,
para recordar el origen ferroviario de estos itinerarios. Se utilizan las antiguas

traviesas de madera como soporte para algunas sefiales, para los hitos kilométricos
y también para las barandillas.

2.6.3 Via Verde para Guatemala

El concepto que se pretende manejar en la Investigacion de Via Verde
comprende, no soélo “el acondicionamiento del trazado ferroviario, sino también la
instalacion de servicios y equipamientos complementarios: restauracion, alojamiento,
alquiler de bicicletas y caballos, eco-museos, etc. Estos se sitlian, siempre que es
posible, en las antiguas estaciones ferroviarias, rehabilitadas con este fin sin perder
el trazado ferroviario ya que es un patrimonio, por tal motivo se debe conservar y
mantener vivo como un legado para las futuras generaciones”.

Esta rehabilitacion suele realizarse a través de politicas nacionales de
creaciéon de empleo (Escuelas Taller, Casas de Oficio...), de desarrollo rural y de
implantacion de nuevas formas de turismo activo y de calidad. De este modo, las
Vias Verdes fomentan el empleo local, en especial de los jévenes.

“La utilizacién de antiguas traviesas ferroviarias contribuye a mantener viva
la memoria histérica”. *

Por tal motivo se plantean varios objetivos que tienen como fin el integrar el
medio urbano con el natural, para un mejor aprovechamiento de los recursos
disponibles y a su vez implementando una arquitectura del paisaje. A continuacién se
exponen tales obijetivos:

1- Integracién de Vias Verdes como equipamiento estructurantes en los planes
de urbanismo, destinando a las mismas un porcentaje de los presupuestos de
cada municipalidad del lugar.

2- Conservar las vias desafectadas, las obras de fabrica y sus edificios, haciendo
posible la realizaciéon de Vias Verdes y sus equipamientos complementarios,
mediante reservas de uso 0 adquisiciones para su conservacion.

% hitp://www.-viasverdes.com.org
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3- Valorizacion del patrimonio natural, cultural y arquitectonico presente en las
vias verdes, vias férreas o0 en sus proximidades.

4- Favorecer la implantacion de servicios para los usuarios de las Vias Verdes.

5- Promover dentro de su ambito territorial el desarrollo de Vias Verdes como
vias de comunicacion de alta calidad y respetuosas con el medio ambiente.

6- En las vias ferroviarias existe un derecho preferencial para la reasignacion de
las infraestructuras y equipamiento desafectados a las necesidades de desarrollo de
las Vias Verdes, sin perder el patrimonio ferroviario.

7- Adaptar las infraestructuras y equipamiento existentes para su utilizacion como
Vias Verdes a medida que lo permitan las posibilidades que ofrezcan la evolucion de
SuS Servicios.

8- Que se faciliten la conexién de las Vias Verdes con los servicios de
transporte ferroviario y fluvial.

9- Participacion de asociaciones en la elaboracion de las Vias Verdes a nivel
local, regional y nacional.

10- Efectuar un seguimiento cualitativo de las Vias Verdes en contacto con los
poderes publicos locales y regionales.

2.6.4 Aspectos técnicos que se requieren para vias verdes en
Guatemala:

4, La practica del senderismo, cicloturismo, patinaje, con una serie de servicios
afiadidos: establecimientos de alojamiento, centros de alquiler de bicicletas, centros
de educacion ambiental y etnografica, museos, puntos de venta de la produccién y
artesania local, etc. Estos servicios se deben de ubicar en los inmuebles de las
estaciones de ferrocarril 0 adyacentes a ellas, recuperados a este efecto, o bien se
desarrollan sobre equipamientos sociales ya existentes.

2. Se deberan de reciclar las estaciones, tomando en cuenta principalmente a
los pobladores del lugar y las necesidades de equipamiento que se requieran, previo
a realizar un sondeo entre la poblacidn y que estos a la vez estén de acuerdo al uso

gue se le dara a la misma, asi su mantenimiento serd mucho mas facil, también
existe la posibilidad de utilizarla para servicios complementarios que se necesiten el
las distintas poblaciones ya que seran indispensables en el desarrollo autosostenible
de los mismos conjuntos que se desarrollen en cada localidad creando empleo local.

3. En la proyeccion de la via verde se debera tomar en cuenta la realizacion de
paradas técnicas, las cuales servirdn se apoyo a los conjuntos y servicios que se
encuentren ubicados por lo general en centros poblados, las cuales serviran para el
descanso de los usuarios, estas se encontraran a 1km, de distancia cuando se trate
de usuarios en sillas de ruedas, 3 km. para uso peatonal y 5 km. para ciclistas, la
cantidad de paradas técnicas dependerd de la longitud del tramo a trabajar y
cantidad de los conjuntos de estaciones a restaurar y reciclar. Las paradas técnicas
deberan de contener como minimo, parqueos de bicicletas, areas de descanso y
relajacion, bebederos, botes de basura, ventas de sodas.

4, Se deberan de disefiar dentro del conjunto, servicios complementarios y
servicios de apoyo, muy necesarios para la actividad ecoturistica en nuestro pais.

5. El disefio de barandas o cercos de madera en la seguridad de los usuarios
seran necearias en los conjuntos de las estaciones y paradas claves, deberan de
ubicarse sistemas de seguridad para que no sea atravesada la via férrea en
cualquier momento, sino a través de mecanismos de proteccion. Se debera de
hacerse tratamientos al piso para la union de las estaciones y servicios de apoyo a
los servicios complementarios, es decir al atravesar la via férrea y asi unir ambos
lados e integrarlos o bien por medio de pasarelas.

6. La sefializacién a lo largo de la via verde sera indispensable ya que de estas
dependen la orientacién de los usuarios hacia los diferentes servicios que se
encuentran en la misma.

2.6.5 Casos analogos de Revitalizaciéon y Reciclaje:

Para dar una mejor ilustracién de lo anteriormente mencionado, Espafia
desarrolla en la actualidad un plan de vias verdes en el cual se incluye la
metodologia que es utilizada por ellos para resguardar su patrimonio natural, el cual
podemos tomar en cuenta para el desarrollo especifico de cada proyecto a realizar.*

% http://www.-viasverdes.com.org
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a. Red de Ciclo Rutas (Bogota D.C. Colombia)

Bogota es la capital politica, administrativa, econémica y cultural de
Colombia. Fundada en 1958, en el centro del pais, sobre una planicie a 2600 metros
de altura sobre el nivel del mar. Residen 7 millones de habitantes en un area
urbanizada de 36,000 ha. Por sus dimensiones es la cuarta ciudad de Latino
América.

Una innovadora estrategia de movilidad ha involucrado transporte individual,
colectivo y espacio publico. El objetivo ha sido crear un cambio estructural en la
mentalidad y practica de la movilidad para mejorar el nivel de vida, la eficiencia y la
competitividad de la ciudad. Se ha dado prioridad al ser humano, al transporte
colectivo, a los medios no motorizados, al espacio publico y se ha racionalizado el
transporte individual.

Se ha implementado un moderno sistema de transporte colectivo,
“Transmilenio™, se racionaliza a diario el uso del automovil, se ha recuperado el
espacio publico y creado ciclo rutas.

Estas acciones proponen una nueva distribucion del espacio publico entre
peatones, vehiculos motorizados. Asi se esta creando una manera diferente de
movilizacién y apropiacién de la ciudad y su espacio publico.

A diario el programa ““pico y placa” saca de circulacién el 40% de los
automoviles. Durante el 2000 y 2001 se han realizado las jornadas, ““sin mi carro en

s

Bogota " haciendo reflexionar sobre el futuro del automévil en la ciudad.

Esta es una alternativa de movilizacion social, econémica, ambiental y
urbanisticamente ventajosa para la ciudad. Un espacio seguro y confortable esta
permitiendo masificar el uso cotidiano de la bicicleta como modo de transporte
eficiente, equitativo y humano.

Las ciclo-rutas son aptas para la ciudad, su densidad urbana es alta, (190
hab./ha, las distancias promedio son cortas (9 Km.), el clima es favorable (14° C), la
topografia es plana y el uso de la bicicleta es masivo los domingos, en la ciclo via, 1
millén de ciclistas se toman las principales avenidas. Existe 164 kms. De red, se han
invertido 46 millones de dolares y se espera llegar a 350 kms.

El objetivo de la “ Campafia integral de promocién de las ciclo-rutas” es
consolidar el uso cotidiano y masivo de la bicicleta. Se promovera la utilizacion
adecuada de este vehiculo y su infraestructura en las mejores condiciones para la
ciudad y todos sus habitantes.

Esta se ha estructurado con base en cinco subcampafias de la siguiente
manera, las dos primeras generales y las restantes focales:

Validacion Ciudadana.

Reconstruccion de la imagen de la bicicleta.
Educacion, pedagogia y cultura.
Solidaridad: “Ciclo-ton”.

Social y econémica: “bicicleta productiva”.

Mostrar a la ciudadania las ventajas sociales, ambientales, econémicas y
urbanisticas de las ciclo-rutas, crea un ambiente positivo generalizado que
contrarresta las posiciones adversas contra una red que es completamente nueva.

Promocionar las normas de seguridad y convivencia en el espacio publico,
entre ciclistas peatones y automotores, aumenta la coexistencia organizada, segura
y armoniosa de todos los actores. Esto permite prevenir accidentes de transito y
sobre todo resguardar la integridad fisica de los usuarios no-motorizados en el
espacio publico. El apoyo de la television local, la prensa y la empresa privada
permite realizar comerciales de televisiébn, anuncios en medios impresos y
audiovisuales.*°

b. Recuperacion Medioambiental del Tramo Final del Rio Besos
(Santa Coloma de Gramenet es una ciudad del Area Metropolitana de Barcelona)

El rio Bes6s es un rio torrencial, canalizado tras sufrir violentas avenidas y
profundamente alterado por la accién humana, su pequefia cuenca soporta una
poblacion de méas de dos millones de habitantes, en un entorno urbano e industrial.

40 fundacionciudadhumana@yahoo.com
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Desde su extrema degradacién de los afios 60 ha sido objeto de
reivindicacion ciudadana para conseguir su rehabilitacion y reconvertir su caracter de
“alcantarilla a cielo abierto”.

Objetivos:

e La mejora del afluente de la planta depuradora de Montcada Reixac, que
constituye el principal aporte de agua al rio en época seca, mediante la
plantacion en el cauce de tratamientos terciarios basados en la generacion de
humedales (wetlands).

e La mejora de la capacidad hidraulica del cauce del rio, garantizandola para un
periodo del retorno de 100 afios (estimada en 2,400 m3.

e Aprovechamiento como espacios de ocio de determinadas zonas de cruce del
rio.

Actuaciones-Resultados:

e Eltramo recuperado del rio comprende una longitud de 6.2 km.

e Se han documentado la presencia de una cincuentena de especies diferentes,
entre paseriformes, ardéidos, rapaces y otros.

e El habitat recuperado se esta convirtiendo en un lugar de descanso para
especies migratorias y de nidificacion de avifauna acuatica.

e Después de un afio de funcionamiento del sistema de funcionamiento del
sistema de depuracién, se ha observado un aumento de calidad del agua
tratada.

¢ Se han habilitado 13 hectareas de césped accesibles a los ciudadanos, un nuevo
parque adyacente al rio, nuevos accesos y pasarelas, un nuevo paseo de ribera
y un carril bici a lo largo del cauce.

e Se estan llevando a cabo actividades colectivas y el aumento de la conectividad
entre municipios mediante el Parque Fluvial y la via ciclista.

e Buen funcionamiento de los sistemas de alerta ambiental.**

c. Proyecto Para la Rehabilitacion Natural y la Integracion Social
(San Fernando de Henares es una Ciudad del Area Metropolitana de Madrid)

“ http://habitat.ag.upm.es

En 1989, antes del desbordamiento del rio Jarama, sus riberas estaban
ocupadas con usos inadecuados como la extraccion de aridos, pero sobre todo por
asentamientos irregulares de minorias étnicas.

Estos asentamientos se inician hacia 1985 por colectivos provenientes de
Norte — Noroeste de peninsula Ibérica, portugueses y espafioles, con sistemas
culturales diversos y vida trashumante.

El desbordamiento del rio Jarama en diciembre de 1989, debido a las fuertes
lluvias acaecidas en la region, coloco al ayuntamiento ante la necesidad de coordinar
actuaciones y entidades con la finalidad de abordar las soluciones ante los
problemas aparecidos tanto en el medio natural como en el asentamiento chabolista.

Objetivos:

¢ Minimizar los desbordamientos del rio, evacuando sus aguas en la confluencia
con el rio Henares.

e Laintegracion social y fisica de la minoria afectada.

e Aplicar un Programa de integracién Social que permitiese reducir causas, efectos
y carencias de colectivo.

e Eliminar las infraviviendas, posibilitando el realojamiento en viviendas
normalizadas.

e Evitar o minimizar los problemas ocasionados por los desbordamientos del rio.

Recuperar zonas degradas por la extraccion de aridos, dotandolas de unas

caracteristicas naturales propias de las riberas de los rios.

e Enfocar toda la actuacion como un aula abierta, comprometiendo a los distintos
sectores socioeconémicos de la zona.

Actuaciones — Resultados:

e Eliminacion de las infraviviendas con el realojamiento, tras la adquisicion de 36
viviendas, posibilitandose unas condiciones adecuadas de salubridad y
mejorando el medio ambiente con la desaparicion del asentamiento.

¢ Insercién laboral, recuperando productos reciclables y posibilitando la creacién
de empresas.

e Escolarizacion de todos los nifios en edad de ensefianza obligatoria y buen parte
de los de educacion infantil.
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e Desde 1991 no se han vuelto a repetir situaciones de desbordamiento como las
que dieron origen a todas las actuaciones.

e Cambio rotundo en el uso del suelo, dotandolo de la vegetacion original y de sus
hébitats.

e Coordinacién e incremento de la participacion de los asociados.

e El parque de La Guindalera, ocupa una superficie de 45 hectareas y, ha
supuesto un cambio rotundo en el uso del suelo, dotdndolo de la vegetacién
original y de sus hébitats, al tiempo que el aprovechamiento por la poblacién ha
sido relevante (paseo, deporte, esparcimiento).*?

d. Recuperacion Patrimonial y Paisajistica
(Moraleja es un municipio situado en la Sierra de Gata en la provincia de
Céceres).

La actuacién tiene lugar en el Casco Histérico de Moraleja (Caceres) y en las
margenes de la ribera del Gata. Se desencadend en 1997 por la necesidad de la
construccion de un nuevo puente que mejorase las condiciones de paso a través del
rio una vez que se abandono la alternativa del ensanche teérico del puente viejo por
razones patrimoniales y paisajisticas.

La situacion de partida se caracterizaba por: deterioros ambientales,
sociales y econdmicos provocados por la falta de accesibilidad, abandono de los
simbolos fundacionales y emblematicos de la ciudad, ademas la fachada fluvial se
habia convertido en la “trasera” de la ciudad.

Objetivos:

e Restauracién del puente viejo y su entorno.

e Construccién de un nuevo puente de acceso al casco histdrico.

e Realizacién de un nuevo parque en la ribera derecha, con equipamiento para
feriales.

e Recuperacion del parque de ribera izquierda y de las “Callejas del Molino”.

e Actuacion en el casco histérico desde el punto de vista paisajistico y
medioambiental.

42 http://habitat.ag.upm.es

e Fortalecimiento de ejes comerciales, y recuperacion de espacios civicos para
fiestas y eventos de caracter histérico.

Actuaciones — Resultados:

e Se han desarrollado actuaciones para recuperar la actividad ciudadana cercana
al rio, asi como la recuperacion de la calidad del agua.

e Se ha comenzado la recuperacion del casco histérico, favoreciendo la
accesibilidad y su centralidad, asi como el mantenimiento y potenciacion de su
actividad econémica y comercial.

e Se han establecido diversas estrategias y eventos para llevar a la ciudadania al
rio.

e Se ha comenzado el proceso de rehabilitacion de los simbolos de la ciudad, y se
han concienciado a la poblacién sobre su importancia.

e Se ha conseguido la proteccion del entorno paisajistico, asi como de los
elementos patrimoniales, arquitecténicos, escultéricos, y de obra publica que
corrian peligro de desaparicién.*

2.7 TURISMO

“Actividad multisectorial que requiere la concurrencia de diversas areas
productivas —agricultura, construccion, fabricacion— y de los sectores publicos y
privados para proporcionar los bienes y los servicios utilizados por los turistas. No
tiene limites determinados con claridad ni un producto tangible, sino que es la
produccidn de servicios que varia dependiendo de los paises; como por ejemplo,
compras,m(‘antretenimiento etc. que son entradas importantes para el sector del
turismo.”

2.7.1 Estadisticas del Turismo

“El 4 de marzo de 1993 la Comision de Estadistica de las Naciones Unidas
adopto6 las recomendaciones de la Organizacion Mundial del Turismo (OMT) sobre
las estadisticas del turismo. La definicion aceptada oficialmente es: "El turismo
comprende las actividades de personas que viajan a (y permanecen en) lugares

“3 hitp://habitat.aq.upm.es
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fuera de su medio normal durante mas de un afio consecutivo por motivos de ocio,
negocios u otros propdsitos”. *° Las recomendaciones distinguen las siguientes
categorias de turismo:

a. Turismo doméstico: que abarca a los residentes de un pais que visitan ese
mismo pais.

b. Turismo de entrada: que implica a los no residentes de un pais X' visitando el
pais 'X'.
c. Turismo de salida: que comprende a los residentes de un pais que visitan otros
paises.

Las tres clasificaciones basicas antes mencionadas, pueden combinarse entre si
para derivar en las siguientes categorias de turismo:

d. Turismo interno: que abarca el turismo doméstico y el turismo de entrada.
e. Turismo nacional: que incluye el turismo doméstico y el turismo de salida; y
f. Turismo internacional: que comprende el turismo de entrada y de salida.
2.7.2 El Turista

Todos los tipos de viajeros que hacen turismo son descritos como
visitantes, un término que constituye el concepto basico de todo el sistema de
estadisticas turisticas; el término 'visitante' puede ser subdividido en visitantes de
un dia o excursionistas y en turistas, de la forma siguiente

Los visitantes son quienes viajan a un pais distinto de su pais de residencia
habitual, fuera de su medio ambiental usual, durante un periodo que no exceda los
12 meses y cuyo proposito principal de visita es cualquiera que no sea el ejercicio de
una actividad remunerada en el lugar visitado.

Los visitantes de un dia o excursionistas son aquellos que no pasan la
noche en un alojamiento publico o privado en el pais visitado y los turistas son
visitantes que permanecen una noche como minimo en el pais visitado.

Cuando los paises utilicen esas nuevas definiciones aumentara la calidad y
fiabilidad actual de las estadisticas turisticas, que no son faciles de analizar debido

® Turismo," Enciclopedia Microsoft® Encarta® 2000. © 1993-1999 Microsoft Corporation. .

a las inconsistencias en las definiciones y clasificaciones utilizadas. Teniendo en
cuenta esas limitaciones, el turismo sigue siendo reconocido como una actividad
de importancia econdémica global.

Al igual que en el turismo es posible clasificar los diferentes tipos de
turistas segun sus caracteristicas y finalidades

a. Turista de Caracter Recreacional:

Es aquel individuo que viaja voluntariamente sin condiciones, con el fin de
descansar, distraerse, esparcirse, acudir a eventos deportivos, segun sus
inclinaciones y sus posibilidades que a su vez se subdivide en los siguientes
subtipos:

e Intelectual: Es el turista que al viajar se interesa por el conocimiento de
los valores socio-culturales del lugar visitado. .

e Naturalista: Es el turista que se interesa en conocer y apreciar los
recursos y bellezas naturales del lugar visitado.

e Deportista: Es el turista interesado en la participacién y observacién de
eventos deportivos realizados en el lugar visitado.

e Comercial: Es el turista que en su viaje, busca la adquisicion de productos
comerciales del lugar visitado.

e Ambiental: Es el turista que por razones terapéuticas, busca un el lugar
visitado, un ambiente propicio determinado.

b. Turista de Caréacter Circunstancial o Condicional

Es la persona que viaja de forma condicionada Unicamente con el fin de
trabajo, reuniones, salud, etc.

2.7.3 Los Desarrollos mas recientes:

Las economias de escala que posibilitaron los viajes al extranjero a tanta
gente, ampliaron también el horizonte de los viajes. Al mismo tiempo que las lineas
aéreas con el desarrollo tecnolégico adquirian aviones mayores y mas rapidos, las
distancias se acortaban en términos de duracién de los viajes. Los viajes de largo
recorrido se estan convirtiendo en un sector creciente en la demanda del turismo
internacional.
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Ademas del turismo por vacaciones hay también un importante mercado
de turismo de negocios. Los viajeros por negocios utilizan el transporte, el
alojamiento y los servicios en forma similar a los viajeros que van de vacaciones.
Sin embargo, como sus gastos son mas de negocios que personales, aunque su
estancia sea mas corta en general, tienden a efectuar muchos mas desembolsos
por visita que los viajeros vacacionales. En la actualidad se ha desarrollado un
sub.-mercado especialista, el sector de reuniones, incentivos, convenciones y
exposiciones, representado en muchos paises del mundo. En casi todas las
ciudades importantes pueden encontrarse centros cualificados de convenciones y
exposiciones. Muchas ciudades asiaticas, por ejemplo, Yakarta, Hong Kong y
Singapur, han desarrollado en los Uultimos afios excelentes instalaciones que
compiten favorablemente con los centros establecidos en Europa y Estados
Unidos. Las convenciones y exposiciones atraen a visitantes de distintas partes del
mundo. En 1994 se estimé que este mercado generd 97.000 millones de ddlares
en ingresos globales.

El rapido crecimiento del turismo internacional se ve reflejado en el
incremento de los miembros de la OMT, que en 1995 contaba con 125 paises
miembros y 250 miembros afiliados. Con algunas excepciones, la mayoria de los
paises han establecido una Organizacibn Nacional del Turismo (ONT),
generalmente promovida por el Estado. Estas organizaciones son el foco de la
actividad del gobierno y el sector privado para representar en el extranjero las
ventajas turisticas del pais. El apoyo gubernamental a las ONT se basa en la
necesidad de asegurar los beneficios econémicos derivados del turismo. La
importancia del turismo como entrada de moneda extranjera se ve con claridad en
muchos paises donde el turismo es la primera fuente de ingresos de divisas.

Sin embargo, el crecimiento del turismo a escala internacional ha
acarreado problemas, sobre todo en lo referente a su impacto en las sociedades y
en el medio ambiente. La aceptacion sin restricciones de los beneficios del turismo
en la década de 1970 empez0 a dar paso a una propuesta mas equilibrada sobre
el papel del turismo en el desarrollo, especialmente en lo referente a sus impactos
no economicos. Los planificadores del turismo empiezan a incluir factores
socioeconémicos y medioambientales en su trabajo. Algunos factores que se
consideran negativos son, la excesiva ocupacion en las costas,

En la década de 1990, las ventajas econémicas ya no son el Unico criterio
para apoyar el desarrollo del turismo; éste esta cada vez mas unido al concepto de
sostenibilidad.

Un turismo sostenible puede definirse como "un proceso que permite que
se produzca el desarrollo sin degradar o agotar los recursos que posibilitan ese
desarrollo”. La sostenibilidad en el turismo, como concepto, se define como 'eco-
turismo’, ‘'turismo verde', o ‘'turismo responsable'. Cualquiera que sea su
descripcion, se considera como un medio de reconocer que la Tierra posee
recursos limitados y que el turismo, como en otros sectores, tiene limites para el
desarrollo, sobre todo en lugares especificos. La interdependencia del turismo, la
cultura y el medio ambiente se ha convertido en una consideracién critica al
formular las politicas turisticas. La sostenibilidad no sé6lo se aplica a los proyectos
turisticos a pequefia escala; es igualmente importante, si no mas, en zonas donde
existe un gran volumen de turistas, como en los paises de la cuenca del
Mediterraneo, donde la contaminacion medioambiental es de la mayor importancia.

“No hay ninguna razon para creer que el turismo declinard como actividad
internacional en el futuro. Todo se inclina a suponer que aumentara para
convertirse en un aspecto significativo del desarrollo econémico y social en
muchos paises. El desafio, pues, es asegurar que ese crecimiento pueda

acomodarse dentro de una estructura sostenible”.*®

2.8 ECOTURISMO

“En los afios 60 apareci6 por primera vez en inglés el término
"Ecoturismo". El surgimiento de esta nocién tenia relacion con el incipiente
movimiento ecolégico en los paises del Norte. Al inicio, se hizo énfasis en la
compatibilidad de viajar y evitar dafios ecolégicos; todavia no se habl6 de ciertas
regiones como destino de esta forma de viajar, tampoco de actividades
determinadas.” *'

Por lo general, a esta altura se entendi6 por ecoturismo una forma
especializada de turismo que se concentra y limita a ciertas areas y determinadas
actividades. Ecoturismo se relaciona con regiones naturales relativamente sin
alteraciones, normalmente en areas que gozan el estatus de una zona protegida
(BMZ 1995: 32).

“® Turismo," Enciclopedia Microsoft® Encarta® 2000. © 1993-1999 Microsoft Corporation. .
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En la literatura especializada, los autores utilizan diferentes términos para
el "ecoturismo”. A veces el ecoturismo, el turismo ecoldgico o simplemente el
turismo en las areas protegidas, son sinénimos.

Segun Ceballos-Lascurain (1987), el ecoturismo es aquel " turismo que
consiste en realizar viajes a areas naturales relativamente sin disturbar o sin
contaminar, con el objetivo especifico de estudiar, admirar y gozar el panorama,
junto con sus plantas y animales silvestres y, asimismo, cualquier manifestacion
cultural (pasado y presente) que se encuentre en estas areas

Para 1993, el mismo autor amplié6 la definicibn e incluyé un nuevo
elemento del ecoturismo "que propicia un involucramiento activo y socio
econdémicamente benéfico de las poblaciones locales.

Tedricamente, se puede imaginar esta forma de turismo en cualquier pais
del mundo. Pero en la realidad se trata, en la mayoria de los casos, de paises
lejanos y exoticos (desde el punto de vista de los turistas). En la practica, se
vincula el ecoturismo con estos paises, sobre todo en el tercer mundo.

Otro elemento importante en la definicion del ecoturismo es la actividad
turistica- ecolégica y socialmente sustentable. Segin la UICN, " el ecoturismo es
una modalidad del turismo sostenible, que a su vez se inserta dentro del marco
general del desarrollo sostenible

Con respecto a las actividades permitidas en el marco del ecoturismo, los
expertos en esta materia presentan opiniones muy diversas. Unos expresan
exigencias muy altas en cuanto a la motivaciéon del eco turista y su relacién con la
naturaleza. "El surf tiene relacion directa con el tipo de olas, mas que con la
riqueza natural del lugar (..), es cuestionable considerarlo como parte del
ecoturismo" (Budowski 1993:83). A su criterio, actividades como surfing, alpinismo
y buceo no son compatibles con el ecoturismo, porque se utiliza la naturaleza
como pretexto.

Muchos autores exigen que las actividades calificadas como eco turisticas
contribuyan a la creacién de una conciencia ecolégica y profundicen los intereses
en la proteccion del medio ambiente tanto de los visitantes como de la poblacién
residente en los lugares del ecoturismo.

Los mas pragmaticos de los autores consideran permitidas todas aquellas
actividades en areas protegidas que no causan dafio a la naturaleza. Asi, incluyen
hasta la caza y pesca en estas regiones, si son ecolégicamente razonables.

La Sociedad Eco turistica ("Ecoturism Society"), una de las ONG
internacionales con mas prestigio en su campo, llega a la definicion del ecoturismo
como “turismo responsable en areas naturales que contribuye a la proteccion del
medio ambiente y deja beneficios para la poblacion local. Las actividades
permitidas en este mareo incluyen varios tipos de acciones, con relaciones
distintas (:4%)n la naturaleza y grados diferentes de conciencia ecolégica de los
Turistas”.

2.8.1 Ecoturismo y otras formas de turismo

La nocién "ecoturismo” tiene interpretaciones muy diversas y no existe una
definicién Unica aceptada. Asi, en el lenguaje cotidiano se utiliza este término para
todas aquellas actividades turisticas que se llevan a cabo en areas naturales. Un
concepto mas diferenciado es dificil, pues al mismo tiempo se habla de otras
formas de turismo, similar al ecoturismo, sin poder distinguir claramente una de la
otra. Por ejemplo, el turismo de safari se podria considerar como una forma de
ecoturismo, pero no necesariamente.

Por lo general, los conceptos del turismo de naturaleza y del turismo
aventurero se utilizan como sinénimos de ecoturismo.

Frente a esta confusion en la definicion hay que considerar que el turismo
de naturaleza implica una serie de actividades turisticas en areas naturales, que en
alguna forma son Utiles para los recursos naturales de la region. En el fondo,
turismo de naturaleza tiene relacion exclusivamente con el caracter de la regién de
la actividad turistica, sin contemplar necesariamente si esta area soporta tales
acciones

Muchas veces se utiliza el concepto de turismo de naturaleza como una
nocién superior, subordinando a las formas turisticas como turismo de aventura,
ecoturismo, turismo cientifico, etc. Para aumentar la confusion conceptual, también
se habla del turismo de aventura como el concepto general, del cual el ecoturismo
y el turismo de naturaleza son partes - o sinébnimos. Las actividades del turismo de
aventura se desarrollan muchas veces en areas naturales, pero no
necesariamente. En el fondo, este concepto describe la forma de experiencia, de
una aventura, no tanto en relacion a la naturaleza, sino mas en relacion a la
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emocion de la actividad. El turismo de aventura no pretende minimizar los efectos
ecoldgicos del turismo (BMZ 1995: 37).

En referencia a la "Ecotourism Society", se puede definir el ecoturismo
como "una forma consciente de viajar a areas naturales que pretende minimizar los
impactos negativos en el medio ambiente y en los cambios socio-culturales, que
ademas produce oportunidades econdémicas y financieras en beneficio de las areas
protegidas y de las poblaciones locales".

Esta definicion restrictiva incluye obligatoriamente tres elementos: el
financiamiento de areas protegidas por el turismo; tiene que ser compatible con la
proteccidon del medio ambiente y con la estructura social de la region; tiene que
producir efectos econémicos positivos.

“Los conceptos de turismo de naturaleza y de ecoturismo son casi
idénticos, pues se desarrollan en la misma regidon y muchas veces implican las
mismas actividades. Pero, a diferencia con el turismo de naturaleza, el ecoturismo
exige una buena planificacién de todos los aspectos arriba mencionados.” *°

2.8.2 Las condiciones necesarias del Ecoturismo

Ya vimos que el turismo de naturaleza y el ecoturismo son conceptos
similares. A diferencia con el turismo de naturaleza, el ecoturismo pretende ser
compatible con la proteccién del medio ambiente y con la estructura social de la
region. Este objetivo solamente se puede alcanzar si en la planificacion y ejecucion
de proyectos turisticos se toman en cuenta los siguientes elementos.

a. Mejoramiento del nivel de vida de la poblacion local. Este objetivo se podria
manifestar en mejores condiciones de comercializacion, por ejemplo, de productos
agropecuarios de la zona, un mejor nivel de acceso a productos, mejoria en la
infraestructura fisica (como carreteras, energia eléctrica,...) y social (servicio de
salud, educacion,...).

Naturalmente, hay que involucrar a la poblacién local en la priorizacion,
seleccioén, planificacion y ejecucion de opciones regionales de desarrollo, desde el
inicio del proceso. Para eso, hay que plantear alternativas viables de proyectos, de
los cuales se puede seleccionar segun la prioridad definida con la poblacion.
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Los mecanismos de participacion de la poblacion (comités, cooperativas,
asociaciones, etc.) hay que fomentarlos y/o fortalecerlos.

Los beneficios econdmicos de los proyectos turisticos deben servir también
como instrumentos, como motor de un desarrollo regional, e incentivar actividades
agropecuarias, artesanales, de microempresas, etc. Los proyectos turisticos no
deben provocar una dependencia mono estructural del turismo (actividades
exclusivamente relacionadas con el sector de turismo), sino contribuir a la
diversificacion de la produccion y de los servicios.

b. Los mecanismos de distribucion de los beneficios del proyecto turistico deben
ser existentes 0, si no existen, se deben crear. Una parte significativa de los
beneficios del proyecto turistico se debe destinar tanto a la poblacién como a las
actividades/ estructuras de proteccién del medio ambiente.

En este contexto, la necesaria participacion de la poblacion y de entidades
involucradas en la proteccion del medio ambiente se podria materializar en una
participacion directa en los ingresos generados en el proyecto (empleados, ofrecer
actividades turisticas, participar en las inversiones, arrendar infraestructura, etc.).
También se puede pensar en una participacion indirecta, a través del cobro de
impuestos, tarifas de entrada, etc., dinero que se puede canalizar a los grupos
mencionados. Igualmente hay que mencionar las donaciones procedentes de
ecologistas, muchas veces consecuencia y producto de una oferta de actividades
eco turisticas con caracter de educacion.

Este elemento implica que, a nivel nacional, la proteccion ambiental cobre
mas importancia y que no significa la utilizacién inescrupulosa de los recursos
naturales. Se exige voluntad politica en cuanto a medidas proteccionistas del
medio ambiente y la disposicién de concertar estrategias/criterios al respecto, a
nivel regional y nacional, junto con todos los sectores involucrados, en relacién al
ecoturismo, incluyendo la disposicion de definir quién, cémo y a quién se
distribuirdn los beneficios de esta actividad.

c. El desarrollo turistico exige actores responsables. El ecoturismo requiere un
involucramiento activo de varios sectores, como autoridades publicas, tour
operadores, comunidades locales, administradores de parques, ONG, empresas
privadas, etc.

De los que ofrecen actividades eco turisticas se exige un nivel técnico
aceptable en ecoturismo y su comercializacion. El problema de muchos proyectos
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locales de ecoturismo se encuentra en el hecho de que son muy interesados en
actividades de proteccion del medio ambiente, pero no cuentan con suficiente
conocimiento y/o capital para poder resistir a la competencia del sector turistico,
con el resultado de que no tienen capacidad para desarrollar las actividades
planificadas.

También habria que elaborar criterios objetivos y técnicos para dar
concesiones a empresas de ecoturismo que sean transparentes y aceptadas
Importante también serian los mecanismos de control, para asegurar que los que
ofrecen estas actividades realmente tengan la capacidad de cumplir con los
estandares ambientales.

En el fondo no es esencial que las ofertas eco turisticas sean
conceptualizadas y comercializadas directamente por las comunidades locales.
Mas importante seria la existencia de estructuras y mecanismos que realmente
permitan a la poblacion sacar provecho de esta actividad.

Esta forma de turismo podria tener un caracter ejemplar, con la
potencialidad de introducir nuevos estandares en la region, aceptados por las
autoridades locales. El efecto seria el mejoramiento de la situacién ambiental.

Eso supone un ambiente social abierto, una apertura y disposicion de
aceptar iniciativas innovadoras y un buen nivel de comunicacion entre los sectores
involucrados.

Actores importantes en estas actividades son los tour operadores. Segun
una investigacion del Ministerio de Cooperacion de Alemania, los tour operadores
de este pais, que trabajan con naciones turisticos del "tercer mundo”, se
caracterizan por un alto grado de sensibilidad en cuanto a problemas ecoldgicos.
Por lo general, se nota un interés amplio por la problematica ambiental, pero a un
nivel mas concreto no se puede detectar actividades precisas en este campo,
salvo algunas pocas medidas puntuales. Es mas probable que los tour operadores
solamente mantengan su interés ambiental mientras estas actividades no les
produzcan restricciones en cuanto a sus ganancias.

d. Se necesita instrumentos viables para poder aplicar las normas de proteccién
ambiental y de compatibilidad con la estructura social local.

Estos mecanismos de control son necesarios, tanto en relacion a los que
estan ofreciendo actividades eco turisticas como a los medios de distribucion de
los beneficios. Para poder ejercer el control en ese sentido debe existir una base

legal claramente definida, que de seguridad juridica en campos como plan de
manejo, capacidad de carga, tarifas de entrada a areas protegidas y proteccion del
medio ambiente en general.

En este contexto, la existencia misma de areas protegidas y sus bases
juridicas confiables tiene cierta importancia, pues no es muy probable que alguien
haga inversiones eco turisticas si no tiene seguridad de que la zona protegida
existira todavia durante un tiempo considerable. Ya se observa la tendencia de que
algunos defensores particulares de la naturaleza, pero también inversionistas
turisticos, adquieren propiedades particulares y las declaran como areas
protegidas privadas, frente al hecho de que en muchos paises el Estado no
muestra interés en este campo. Ejemplo de este fendmeno es la empresa alemana
"Wikinger -Tours" que comprd vastas regiones en la zona de la Amazonia en
Ecuador, no por el interés primordial de proteccién del medio ambiente, sino de
garantizar sus inversiones en regiones que, como consecuencia del uso
inadecuado, estan en peligro de perder su atractivo turistico.

Para poder ejercer las funciones de control en el sentido arriba
mencionado, se necesita una base operacional y formas administrativas
adecuadas y eficientes, con personal en nimero suficiente y calificado para sus
funciones. Entre otras cosas, hay que contemplar cursos constantes de
capacitacién del personal, para que éste pueda evaluar periédicamente el impacto
de las actividades turisticas en el medio ambiente de la zona protegida y en la
estructura social de la regién. En ese sentido, se necesita de instrumentos agiles y
aptos para monitorear y evaluar.

Es de suma importancia la voluntad del sistema politico y de las
autoridades publicas, en cuanto a fomentar y/o frenar los mecanismos efectivos de
control, voluntad que también debe implicar la posibilidad y el derecho de un
control publico de todos los actores involucrados, en relacion a las estructuras y
personas que ejercen el control .

Hay que tener conciencia que, frente a la multitud de actores involucrados
en este campo y frente a los intereses muy diversos de éstos, el disefio de estos
mecanismos de control es dificil y exige esfuerzos, mucha dedicacion y paciencia.
Parece mas adecuado comenzar en esta direccion a nivel local y/o regional,
aunque también sera de mucha importancia definir estrategias a nivel nacional.

Los proyectos de ecoturismo implican un sistema intensivo de planificacion,
control, monitoreo y evaluacién. En muchos paises del "tercer mundo" el sistema
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politico-administrativo no tiene capacidad politico-técnica para permitir estas
actividades, debido a la corrupcién existente, la escasez de personal calificado en las
oficinas publicas y su frecuente rotacion, el bajo nivel de los salarios, la ausencia de
capacidad técnica, etc.

2.9 BIBLIOTECA

Lugar en el que estan depositadas diversas formas de informacion
registrada. Aunque la palabra biblioteca deriva del latin y ésta a su vez lo hace del
vocablo griego biblion (en griego, ‘libro’), la acepcién moderna del término hace
referencia a cualquier recopilacion de datos recogida en muchos otros formatos:
microfilms, revistas, grabaciones, peliculas, diapositivas, cintas magnéticas y de
video, asi como otros medios electrénicos.®

2.9.1 Tipos de Bibliotecas

Existe una gran variedad de colecciones bibliograficas, como variados
pueden ser sus fines y su publico. La mayoria de las naciones desarrolladas
disponen de bibliotecas de varios tipos. Por regla general, todas las bibliotecas estan
comunicadas a escala nacional a través de asociaciones profesionales y de
acuerdos de préstamo y otros programas de cooperacion e intercambio, extensivos a
otros paises.

a. Bibliotecas nacionales:

Las bibliotecas nacionales, como la Biblioteca Nacional de Francia, con sede
en Paris, la Biblioteca del Congreso de Estados Unidos, en la ciudad de Washington,
o la Biblioteca Nacional de Espafia, situada en Madrid, asi como la mayoria de las
bibliotecas nacionales de los paises latinoamericanos, estan financiadas sobre todo
con fondos publicos y su fin es proporcionar material de investigacién bibliografico de
una nacion para cualquier tema y resumir, conservar y difundir su patrimonio.

50 "Biblioteca," Enciclopedia Microsoft® Encarta® 2000. © 1993-1999 Microsoft
Corporation. Reservados todos los derechos.

b. Bibliotecas académicas:

Las bibliotecas de las facultades y universidades difieren de las bibliotecas
de investigacion en que las primeras estan al servicio de sus estudiantes, y tienen
gue apoyar los programas educativos y de investigacién de las instituciones donde
se hallan integradas, de las que obtienen por regla general su financiacion.

C. Bibliotecas publicas:

Las bibliotecas publicas pretenden responder a una amplia gama de
necesidades por parte del pidblico. Ademas de las obras de literatura tradicional, sus
fondos recogen informacion sobre servicios sociales, obras de referencia y discos,
junto a peliculas y libros recreativos. Muchas de ellas organizan conferencias y
debates en grupo, o patrocinan representaciones teatrales, acontecimientos
musicales y cinematogréficos, y exposiciones. Los servicios infantiles, una seccion
caracteristica de las bibliotecas publicas incluyen sesiones literarias, e incluso
dependencias de juguetes. Existen también maquinas de lectura y audiciéon para
ciegos, asi como libros impresos en formatos especiales para personas que padecen
problemas de vision. La financiacibn de estas bibliotecas procede del gobierno
municipal, provincial o estatal.

d. Bibliotecas escolares:

Al igual que las bibliotecas académicas, las bibliotecas escolares, sirven de
complemento a los programas de las instituciones a las que pertenecen, a la vez que
cuentan con libros no académicos con el fin de potenciar la lectura. Muchos disponen
de medios audiovisuales y electrénicos. Su financiacion procede de las instituciones
o del sistema escolar en el que estan integradas.

e. Bibliotecas especializadas:

Las bibliotecas especializadas estan disefiadas para responder a unas
necesidades profesionales especificas. La mayoria estdn encuadradas dentro de
empresas, sociedades, organizaciones e instituciones, con empleados y clientes que
necesitan utilizar estos servicios durante su trabajo. El personal de una biblioteca
especializada suele recibir formacién tanto especifica sobre la materia en cuestion
como sobre biblioteconomia.
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2.9.2 HISTORIA DE LAS BIBLIOTECAS

Las bibliotecas, en su calidad de depésitos de informacién escrita, surgieron
donde naci6 la propia escritura: entre el 3000 y el 2000 a.C. en Oriente Préximo.

2.9.3 LOS EDIFICIOS DE LAS BIBLIOTECAS

Los edificios de las bibliotecas han experimentado una serie de cambios en
el transcurso de los siglos debido a cinco influencias principales: la forma en la que
se registraba la informacion, la naturaleza de la utilizacion y el publico de la
biblioteca, los desarrollos tecnoldgicos producidos dentro de la arquitectura y la
biblioteconomia, la disponibilidad de fondos y el reconocimiento de la arquitectura
tradicional como parte del patrimonio cultural.

2.9.3.1 Las primeras estructuras Las bibliotecas romanas, abiertas a un publico mas
amplio que las de Alejandria y Pérgamo, en Asia Menor, contenian por lo general
una sola sala grande de lectura, decorada con exuberancia, cuyas paredes estaban
cubiertas de estantes llenos de pergaminos y cédices (volimenes encuadernados de
manuscritos, antecedentes de los libros). En la edad media, las bibliotecas europeas
se hallaban en los monasterios, las universidades y, en algunos casos, en palacios
reales. Los libros se conservaban en armarios o0 estanterias y se leian en
mostradores, en reservados individuales dedicados al estudio, o en nichos situados
junto a las ventanas. Como los manuscritos eran raros y costosos de producir,
estaban a menudo encadenados a la pared o al pupitre. Con la difusién de la
imprenta y una mayor alfabetizacion a partir del siglo XV, las bibliotecas ampliaron
sus areas de lectura y desarrollaron los sistemas de almacenamiento. Amplias salas,
ricamente ornamentadas, daban cabida tanto a los lectores como a los libros y
manuscritos. En algunas bibliotecas, las estanterias o las vitrinas estaban dispuestas
en filas en torno a esta sala central, a las que se podia acceder por medio de
escaleras o balcones. En las grandes salas los lectores se sentaban en sitiales 0 en
pupitres.

2.9.3.2 Avances del siglo XIX En el siglo XIX el edificio de la biblioteca experimento
una serie de cambios drasticos. Con la aparicién de una cantidad importante de
lectores y el nimero cada vez mayor de libros y periodicos editados, las bibliotecas
se vieron obligadas a ampliar su capacidad de almacenaje, generalizandose las
estanterias de metal ya separadas de la pared. Hasta principios del siglo XX los
lectores de las bibliotecas mas grandes se acomodaban en salas centrales de

lectura, decoradas y de tamafio considerable, que contaban con filas de largas
mesas y simples sillas de madera. Las colecciones especializadas, por su parte,
estaban ubicadas en salas mas pequenfas.

2.9.3.3 Disefio de las bibliotecas contemporadneas Hoy en dia las bibliotecas se
construyen de tal modo que puedan ser ampliadas o modificadas con facilidad para
acomodar los cambios de colecciones, formatos y necesidades de los usuarios,
incluidas las de los usuarios minusvalidos. La rapida expansion experimentada por la
tecnologia de la informacién desde la Il Guerra Mundial ha llevado a las bibliotecas a
considerar nuevos métodos de almacenamiento, como pueden ser el uso de
anaqueles compactos mdaviles, microfimado de material dificil de manejar o en
proceso de deterioro, etc. La estética de las bibliotecas modernas esta determinada
en su mayor parte por consideraciones practicas: una buena iluminacion, mobiliario
resistente y elementos estructurales disefiados para conservar la energia. Desde la
década de 1950 los constructores de bibliotecas han optado por un estilo moderno
de construccion. En las ultimas décadas se han renovado antiguas estructuras
(incluidas muchas bibliotecas de principios de siglo), incomparandolas a complejos
bibliotecarios ampliados.

2.10 AREAS COMPLEMENTARIAS DE APOYO AL ECOTURISMO

Se comprende por areas complementarias del Ecoturismo al complemento
del mismo através de areas que representan ser indispensables para la buena
actividad de esta modalidad de Turismo. En Guatemala la practica de esta
modalidad se ve afectada por la carencia o deficiencia de infraestructura, areas
complementarias, areas de apoyo.

Entre la infraestructura se encuentra, las vias de comunicacién (carreteras
asfaltadas, carreteras de terraceria, veredas, caminos de herradura, via férrea, agua
navegable).

Areas Complementarias y areas de apoyo son practicamente inexistentes,
porque para poder realizar un proyecto ecoturistico, atravez de la via férrea se tendra
gue construir las dos areas en mencién y mejorar la infraestructura ya existente.

De las areas complementarias que bdasicamente se necesitaran son
variadas, pero que especificamente para un anteproyecto de ecoturismo debera de
tener como minimo el siguiente equipamiento: area de alquiler de caballos,
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bicicletas, baterias de camping para alquiler (carpas, sleeping, linternas), area de
alquiler de equipo recreativo, deportivo, técnico y complementario, area de venta de
articulos tipicos, area para bodega, servicios sanitarios, parqueo de administracion
de los servicios complentarios, parqueo de bicicletas de alquiler, parqueo de
bicicletas de visitantes, corrales y techos de caballos de alquiler, areas de estar
techadas, caminamientos, areas verdes de descanso y relajacién; admirar paisaje,
servicios de apoyo (servicios sanitarios, comercios).

2.11 CLIINICA DE PRIMEROS AUXILIOS
Primeros auxilios:

Medidas terapéuticas urgentes que se aplican a las victimas de accidentes o
enfermedades repentinas hasta disponer de tratamiento especializado. El propdsito
de los primeros auxilios es aliviar el dolor y la ansiedad del herido o enfermo y evitar
el agravamiento de su estado. En casos extremos son necesarios para evitar la
muerte hasta que se consigue asistencia médica.*

Cualesquiera que sean las lesiones, son aplicables una serie de normas
generales. Siempre hay que evitar el panico y la precipitacion. A no ser que la
colocacion de la victima lo exponga a lesiones adicionales, deben evitarse los
cambios de posicién hasta que se determine la naturaleza del proceso. Un socorrista
entrenado ha de examinar al accidentado para valorar las heridas, quemaduras y
fracturas.

Se debe tranquilizar a la victima explicandole que ya ha sido solicitada ayuda
médica. La cabeza debe mantenerse al mismo nivel que el tronco excepto cuando
exista dificultad respiratoria. En ausencia de lesiones craneales o cervicales se
pueden elevar ligeramente los hombros y la cabeza para mayor comodidad. Si se
producen nauseas o vomitos debe girarse la cabeza hacia un lado para evitar
aspiraciones.

Nunca se deben administrar alimentos o bebidas (si el paciente va a requerir
cirugia hay que esperar hasta que se vacie el estbmago), y mucho menos en el

%! “primeros auxilios," Enciclopedia Microsoft® Encarta® 2000. Op. Cit.

paciente inconsciente. La primera actuacion, la mas inmediata, debe ser procurar al
paciente una respiracién aceptable: conseguir la desobstruccion de las vias
respiratorias para evitar la asfixia, extrayendo los cuerpos extrafios —soélidos o
liquidos— y retirando la lengua caida hacia atras. Si el paciente no respira por si sélo
habra que ventilarlo desde el exterior mediante respiracion boca a boca hasta
disponer de un dispositivo mecanico.

El segundo aspecto a corregir es el referente al sistema circulatorio, para
evitar el shock. Se deben valorar la frecuencia cardiaca y la tensién arterial. Una
valoracion inicial se obtiene tomando el pulso: permite valorar la frecuencia y ritmo
cardiaco, y su “fortaleza” nos indica una adecuada tension arterial. El shock o choque
es un trastorno hemodindmico agudo caracterizado por una perfusiéon inadecuada,
general y duradera, de los tejidos que pone en peligro la vida. Los signos
caracteristicos son la piel fria y himeda, los labios cianoéticos (azulados), la
taquicardia y la hipotension arterial (pulso débil y rapido), la respiracion superficial y
las nduseas. Estos sintomas no son inmediatos; el shock puede desarrollarse varias
horas después del accidente. Para evitarlo debe mantenerse abrigado al paciente e
iniciar lo antes posible la perfusion de liquidos y electrolitos por via intravenosa. Esta
prohibido administrar farmacos estimulantes y alcohol.

Las urgencias que requieren primeros auxilios con mas frecuencia son los
accidentes en los que se produce asfixia, parada e infarto cardiacos, sangrado grave,
envenenamiento, quemaduras, golpe de calor e insolacién, desvanecimiento, coma,
esguinces, fracturas y mordeduras de animales.

Debera contarse para una clinica de primeros auxilios, un éarea de
rehidratacién, y un area de pacientes que presenten cualquier tipo de molestias
causadas por el esfuerzo fisico 0 necesidad que tenga la comunidad para la cual fue
proyectada, se debera de contar con el suficiente medicamento o medicina para la
atencion de las personas que la requieran.
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3 MARCO HISTORICO

Introduccién

En el pais solamente existian caminos y veredas que permitian el paso de
cargadores indigenas y de mulas. Y los finqueros que se dedicaban al nuevo
producto de exportacion se quejaban de la falta de caminos, carreteras, puentes,
etc., para transportar el café.  Los caminos carreteros que existian eran los que
unian a la Ciudad de Guatemala, con Amatitlan y Antigua Guatemala, porque eran
los principales centros de produccion de cochinilla, ademéas de que conducian a los
altos. Es por ello que los finqueros demandaban entre sus peticiones mas
importantes la necesidad de crear toda una infraestructura apta para el comercio.

Asi como la construccion y mejoramiento de las vias de comunicacion.*

En ese sentido los objetivos del Gobierno eran establecer una via rapida en
el Sur del Pais, que partiera del puerto de San José, hacia el departamento de
Escuintla, y posteriormente desplazarla hasta la Capital; otra en el Norte que
beneficiara a los departamentos de Zacapa e Izabal comunicando hasta Puerto
Barrios y por ultimo una que uniera todos los centros poblados importantes del
territorio de la Republica poniéndolos en comunicacion con los paises vecinos y con
los océanos Pacifico y Atlantico, que eran los principales puntos para el desarrollo
del comercio y el mercado internacional.?

'Arrecis Chew, Erick Fernando. La Construccién del Ferrocarril del Sur de Guatemala. 1998. p. 11
2 Arrecis. Op. Cit; p. 8

Marco Historico-Legal

La atencién a esta situacidn se da a través de la creacion del Ministerio de
Fomento el 24 de Agosto de 1871, la creacion de todo un cuerpo legal de apoyo y la
convocatoria de profesionales extranjeros e inmigrantes extranjeros, quienes
trabajaban como técnicos en la apertura, trazo y habilitacién de caminos.

Las vias de comunicacién recayeron en gran porcentaje en indigenas y
ladinos de las areas rurales, siendo utilizados estos como mano de obra forzada.

En un inicio, el Estado apenas contaba con reducidos ingresos que utilizaba
en salarios de sus empleados, reparacion de caminos y algunas pocas obras
publicas como la construccion de la linea Puerto Barrios - El Rancho. Esto obligé a
cederle a empresas privadas, la construccién del resto.

Es interesante la visualizacién del gobierno de Justo Rufino Barrios sobre los
ferrocarriles como factor de desarrollo en el pais, al declarar en marzo de 1873 “...al
servicio de los caminos de hierro deben su apogeo las naciones adelantadas.
Existen en Guatemala, una inmensa cantidad de tierras que aun no han sido
explotadas y que son ricas en productos naturales y que cultivadas harian la riqueza
del pais; que esto se lograria con el establecimiento de lineas férreas para dar pronta
salida a los frutos y a conseguir tan positivo beneficio deben encaminarse los
esfuerzos del Gobierno y de la Nacion sin omitir medio alguno...”

En Guatemala, a la inversa de lo que ha sucedido en otros lugares del
Caribe, en un principio al menos en apariencia, los ferrocarriles se desarrollaron con
independencia de la United Fruit Company, siendo esa la razén por la cual los
principales lugares del territorio nacional cuentan con el ferrocarril para poder
comunicarse entre si. Sin embargo, conforme la Frutera fue desarrollando su poder
financiero fue absorbiendo poco a poco a los ferrocarriles hasta llegar a la situacion
de integracion actual, en la que en su tiempo controlaba la mayor parte de las
acciones de los “Ferrocarriles Internacionales De Centro América —IRCA-",
habiéndolos destinado a servir preferentemente a sus fines.

A finales del siglo XIX, época en que se estaba desarrollando alrededor del
mundo la llamada revolucién Industrial. El Ferrocarril en el pais fue un gran aporte
para el desarrollo de la regién, pero también se convirtié en el mayor depredador de
madera durante finales del siglo XIX, tanto en forma de combustible para las
locomotoras a vapor, como en forma de durmientes. En el curso de sus primeros 50
afios de funcionamiento este producto clasico de la revolucion Industrial consumid
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unos 70 millones de pies clbicos de madera, la mayor parte de los durmientes se
obtuvieron del madre cacao, debido a su dureza y a su resistencia a la humedad y el
: 3

tiempo.

3.1 HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL NORTE, EN GUATEMALA

El 18 de abril de 1,872, durante el Gobierno del General Miguel Garcia
Granados, se efectian las expropiaciones forzosas de los terrenos para
implementar el transporte ferroviario de carga y pasajeros en la Republica de
Guatemala.

También se elabora el Acuerdo para desarrollar proyectos de 10 lineas
ferroviarias en el pais el 19 de marzo de 1,873, entre los cuales estaban:

Del Puerto de Santo Tomas de Castilla en Puerto Barrios a la ciudad de
Guatemala.

El 29 de enero de 1,875 se decretaron las bases para un préstamo publico
por 300,000 pesos para la construccion del ferrocarril; y el 30 de marzo de 1,877 se
fija la contribucion forzosa para la construccién del ferrocarril en Guatemala.

El Presidente de la Republica de Guatemala, General Justo Rufino Barrios
dijo: “Que la construccion de vias férreas hara la felicidad del pais, e inmediatamente
se anuncia que la Republica recibira las propuestas que nacionales y extranjeros
quieran hacer para realizar las siguientes construcciones: Una de Guatemala al
Puerto de San José en el Pacifico. Una del Puerto de Champerico, en el Pacifico,
que debera tocar con la Villa de Retalhuleu y seguir a unirse con algunas de las
lineas férreas mexicanas. Una de Guatemala a los puertos de Izabal o Santo Tomas
en el Atlantico”.

Durante 1,880 el Presidente de la Republica, considero que las plantaciones
de banano y otras frutas podrian darle auge al ferrocarril y al desarrollo de
Guatemala, y promovio la venta de tierras a las riveras de los rios Motagua y
Polochic.

3 Arrecis. Op. Cit; p. 17
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4873 PLAN DEL GENERAL JUSTO RUFINO BARRIOS

Mapa 1 Proyectos de construccion del Ferrocarril, segin el Plan del General Justo Rufino Barrios
en 1873. Fuente: La Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los Problemas Financieros de la IRCA.
Revista Econdémica No.15 Ene-Mar 1968.

Para la construccion del tramo ferroviario de la Capital al puerto de Santo
Tomas de Castilla, el gobierno del Presidente Barrios propone conceder cierto
namero de caballerias en terrenos baldios a las empresas constructoras y la garantia
de un 5% de interés del capital que se invirtiese en la construccién. Fueron los
sefiores Larrondo Hermanos y Compafiia quienes celebraron el contrato respectivo
con el secretario de fomento Delfino Sanchez, el cual nunca se llego a cumplir, por
no haber podido conseguir los fondos necesarios en el extranjero. *

El 30 de abril de ese mismo afio, se emite el Decreto No. 13, que facult6 al
Poder Ejecutivo para celebrar toda clase de contratos y negociaciones para la
construccion de las vias férreas en toda la Republica. El decreto fue emitido para
incentivar a empresas particulares, proyectando secciones independientes, con la
intencién de integrar los puertos de Champerico con Retalhuleu y San José y Santo
Tomas de Castilla con Guatemala.

El decreto gubernativo No. 227 dispone la construccién de un ferrocarril para
unir Santo Tomas de Castilla con la ciudad de Guatemala. Posteriormente fue

4 Pérez Valenzuela Pedro, Santo Tomas de Castilla. Apuntes para la Historia de las Colonizaciones en la
Costa Atlantica. Tipografia Nacional de Guatemala, 1956. Guatemala, Guatemala. p. 239
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proclamado Puerto Barrios como puerto mayor, motivo por el cual su construccion se
inicié con el tramo Puerto Barrios — Tenedores.

En el contrato de 1880 para la construccién de la linea Escuintla-Guatemala,
se concede a la Empresa a perpetuidad 1,500 caballerias de tierras baldias,
limitadas; al norte por el rio Motagua, al sur por la frontera de Honduras, al este por
el rio Bobos y al oriente por tierras de Chapulco. Se concedioé el derecho de
conformidad con la clausula 15 del contrato y se le dieron los terrenos en la forma
indicada por Acuerdo del 6 de octubre de 1884, que se encuentra en el Tomo IV,
pagina 247 de la Recopilacion de Leyes.

En el afio de 1881 de acuerdo a los intereses del Gobierno del General Justo
Rufino Barrios, se efectu6 la primera exportacion de Banano, consistente en 1004
racimos de fruta con los medios de transporte existentes y sin haberse iniciado el
Ferrocarril del Norte de la Republica de Guatemala.

Se autorizé a las empresas prestadoras de servicios ferroviarios a utilizar
manantiales de agua y materiales de construccién, que encontraron, asi como
aprovecharse de carreteras existentes para asentar la via. El Contrato de 1881 las
consider6é denunciantes de hecho de las minas que se encontraron.

Se le concedié a las empresas el uso gratuito de los servicios de correo y
telégrafo, el personal quedo exento del servicio militar y servicios concejiles.

En junio de 1882 en la ciudad de Nueva York, se establecié una empresa de
nombre: Compafiia Centroamericana de Ferrocarril Pacifico y Transportes, como una
Sociedad Andénima. A la cual los sefiores General Daniel Buterfieled y Guillermo
Nanne le cedieron la concesién, otorgada por el Estado el 13 de Julio de 1880.

Es debido a este tipo de concesiones de derechos cedidas entre sociedades
anénimas que la IRCA, incorporada en los Estados Unidos de Norte América.

En el afio de 1883 la firma Tropical Trading and Transport Co. transportaba
fruta desde Costa Rica, Nicaragua y Colombia, hacia los Estados Unidos del Norte
de América. Esa empresa firmé el Contrato del Ferrocarril del Norte, con la
Compafila Guatemala Railways Co. para cumplir con lo programado por el
Presidente de la Republica de Guatemala, General Justo Rufino Barrios.
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Foto 1 Una escena del Ferrocarril del Atlantico. Fuente: Tierras de Oriente. Autor: Salomén Castillo

El 13 de mayo de 1883 se suscribid el Contrato de Construccién para el
tramo del Puerto del Atlantico (hoy Puerto Barrios) en lzabal con la ciudad de
Guatemala. Esta obra no se realizo.

El 4 de agosto de 1883 después del fracaso por la falta de fondos para la
construccion del tramo de la Capital al Puerto Santo Tomas de Castilla con los
sefiores Larraondo Hermanos, el presidente Barrios estableci6 un plan de
suscripcion nacional obligatoria, se decretd la construccion del Ferrocarril del Norte
como Empresa Nacional; fue fraccionado el Decreto Gubernativo N° 297, para la
emisién de acciones por valor de 300 mil pesos. Cada persona con ingresos de
ocho pesos 0 mas al mes, debia aportar cuatro pesos anuales durante diez afios, a
partir del primero de enero de 1884, se esperaba de esta manera reunir 12 millones.

El 8 de agosto de 1883 se abrié en la direccion general de estadistica el gran
libro de suscripcion para el Ferrocarril del Norte, ordenandose que libros analogos se
abrieran en cada una de las jefaturas y que los fondos que aportaran los suscriptores
se depositaran en el Banco Internacional.”

5 Toussaint, Ménica. Guatemala, Textos de su Historia. México, México. Instituto de Investigacion Dr.
José Maria Luis Mora, Universidad de Guadalajara. 1,988. p. 433
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En el afio de 1884 segun acuerdo gubernativo es creado el Reglamento
sobre ferrocarriles, declarandose que son obras de utilidad publica.

El 3 de marzo de 1884, el gobierno celebr6 otro contrato sobre construccion
de la via férrea desde la milla nidmero 63 hasta la 186, contrato %ue celebré con don
Martin Roberts, pero se declaré caducado el 4 de mayo de 1885.

El 6 de mayo de 1884 se celebré un contrato del Ferrocarril del Norte con la
firma Shea Cornik y Cia., para la construccién del primer tramo del ferrocarril desde
la orilla del mar en Puerto Barrios hasta el punto donde se completarian 62 millas
inglesas, y para la dotacién de ese tramo, del material fijo y rodante que detalla el
contrato respectivo. Se contratdé en 30,000 pesos el costo de cada milla y se fijaron
las demas condiciones de los trabajos que debian efectuar los contratistas.’

Foto 2 Anden de Carga de la Estacién Puerto Barrios. Fuente: Carlos Torres.

El 8 de mayo de 1884 (2 dias después del contrato anterior) se celebra otro
contrato con los sefiores lyman y Gordén, para la construccién total del ferrocarril

6 Toussaint, Op. Cit; p. 434
7 Toussaint, Op. Cit; p. 433
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desde la capital hasta unirlo con el tramo de la linea de Shea Cornik y Cia. El 8 de
febrero de 1885 se declara caducado el contrato.®
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1884: ETAPA JUSTO RUFINO BARRIOS

Mapa 2 Tramos construidos durante el Gobierno del General Justo Rufino Barrios, hasta 1884.
Fuente: La Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los Problemas Financieros de la IRCA. Revista
Econémica No.15 Ene-Mar 1968.

El 2 de abril de 1885, junto con la muerte del General Justo Rufino Barrios en
la batalla de Chalchuapa, peleando heroicamente por la unién de Centroamérica, se
puso fin a los trabajos emprendidos en el Ferrocarril del Norte, puesto que los fondos
depositados en el Banco Internacional que pasaban de trescientos mil pesos
desaparecieron esa misma noche.

Después de la muerte de Barrios, el nuevo régimen anulo la suscripcion
forzosa, aunque se comprometié a seguir con la construccion del Ferrocarril.®

8 Toussaint, Op. Cit; p. 433
9 McCreery David J., Desarrollo Econémico Politico Nacional. El Ministerio del Fomento en Guatemala 1871 — 1885. Antigua
Guatemala, Guatemala, CIRMA, 1981. p. 141
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El 19 de julio de 1885 se fund6 la Ciudad de Puerto Barrios, segun Decreto
Gubernativo N° 513. La Compainiia del Ferrocarril, eleva su capital de millén y medio
a tres millones.

El 3 de marzo de 1885 se hizo un contrato con don Martin Roberts, para la
construccion y dotacion del Ferrocarril del Norte, desde la milla No. 63 hasta la 168;
contrato que quedo sin efecto, porque Roberts no pudo organizar el respectivo
sindicato en los Estados Unidos de América.

El 3 de agosto de 1885 el Gobierno del General Manuel Lisandro Barillas
rescindio el contrato del tramo del Puerto del Atlantico a los Amates en Izabal que
celebrara con los sefiores Shea Cornik & Cia. en mayo de 1884 y se establecieron
las bases para liquidar el trabajo efectuado por los contratistas hasta esa fecha.™

B ARG
\,..'\_-‘ 3 Et
Foto 3 Una bandera para cambio de via dentro del patio de
Fuente: Carlos Torres.

El 26 de agosto de 1885, el gobierno celebré otro contrato con don Martin
Roberts sobre la construccion del Ferrocarril del Norte, desde Puerto Barrios
hasta la Capital, pero mediante este contrato otorgé al Sr. Roberts la concesion de
explotar por su cuenta el ferrocarril durante el término de 99 afios contados desde el

10 Toussaint, Op. Cit; p. 434
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dia en que se abriera al servicio publico, pasando la obra a ser propiedad nacional a
la conclusion del término indicado. El gobierno concedié al contratista, ademas, la
subvenciéon de 10,000 pesos por cada milla de linea férrea que construyera de
Puerto Barrios a la Capital, pagadera en bonos denominados Bonos del Ferrocarril
del Norte, con el interés del 6% anual y amortizables de diez en diez. Ademas se le
dio a la empresa la propiedad de 4,000 caballerias de terrenos baldios; 2,000 de
ellas en el departamento del Petén y el resto a ambos lados de la via.

Este contrato vino a poner término a los esfuerzos del gobierno emprendidos
por el General Barrios para hacer por cuenta de la nacion la obra del ferrocarril.

El Sefior Roberts no cumplié con efectuar los trabajos y sin que se declarara
la caducidad del contrato que celebrara con el gobierno, éste llevé adelante otro
contrato con el sefior J.F. Anderson para la conclusion de la primera seccion del
Ferrocarril del Norte, de Puerto Barrios a Tenedores, o sea veinte millas.™

En 1,887 se elabora un contrato con J. Anderson, para la construccion del
Puerto del Atlantico a los Amates, Izabal; este contrato no se cumpli6.

El contrato celebrado con J.F. Anderson es rectificado y modificado por otro
el 25 de febrero de 1887, consistiendo la modificacion en que el contratista se obligd
a construir un muelle de madera en Puerto Barrios y a poner en el Rio Motagua un
vapor a propésito para el trafico.™

El 26 de julio de 1887, el Gobierno celebré contrato con los sefiores Luis J.
Dopré y Henry J. Pyne para la construccion de una linea férrea que partiendo de la
frontera de El Salvador terminara en Puerto Barrios y para la construccién de un
muelle de acero en este Ultimo puerto; contrato que tampoco se llevo a efecto, pues
el gobierno el 12 de noviembre de 1887 modificaba nuevamente el convenio que
celebrara con el sefior J.F. Anderson sobre construccion de un muelle en Puerto
Barrios y el primer tramo de la via.™

Durante la administracion presidencial del General Barillas, surgi6é otra vez el
proyecto del ferrocarril de Santo Tomas, quedando solamente en eso, en proyecto.

11 Toussaint, Op. Cit; p. 434
12 Toussaint, Op. Cit; p. 435
13 Toussaint, Op. Cit; p. 435
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Entre los contratos celebrados este afio encontramos el del 16 de abril de 1889 con
M. de Salma.

En la ciudad de Antigua, el 8 de septiembre de 1889, el secretario de Estado
en el despacho de hacienda y de crédito publico Rafael Salazar, autorizado por el
presidente General Lizardo Barillas, celebré un contrato con M. Henry Louis Cottu
para la emisiébn de un préstamo publico por $21.312,500 oro equivalentes a
106,562,500 francos. Este mismo dia, el secretario de estado en el despacho de
fomento, don Salvador Escobar, celebro con el sefior Cottu un contrato para la
construccion por cuenta del estado del Ferrocarril Nacional al Atlantico. **

El 30 de septiembre de 1889 la asamblea aprobo los contratos. Henry Louis
Cottu, no pudo hacer la obra.

Por otro lado, Mynor Keith habia contratado con el Gobierno de Costa Rica
en 1870 la construccion de un Ferrocarril de Puerto Limén a San José. Esto lo llevé a
interesarse por la produccién y exportacion de bananos, negocio que le reporté
suficientes ganancias para completar el ferrocarril en 1890, y concebir la idea de
construir un sistema de ferrocarriles a todo lo largo de América Central. De todo lo
anterior no se desprende ningun indicio de que en el otorgamiento de las primeras
concesiones hechas a las companiias ferrocarrileras haya tenido ninguna ingerencia
la United Fruit Company. Todo hacia suponer que las lineas férreas construidas se
dedicarian exclusivamente a servir los interese econémicos de la nacion.

Sin embargo, ya en ese entonces el imperio del banano se estaba
consolidando en Costa Rica, en Honduras y en otros paises del Caribe. Guatemala,
con sus magnificas tierras del norte no podia pasar inadvertida a los ojos de la
United Fruit Company vy es asi como valiéndose de una de tantas tacticas
acostumbradas en otros paises, propuso al gobierno de Guatemala la celebracién de
un contrato inocente en apariencia pero que le permitiria consolidarse en la zona del
Atlantico. Este contrato se referia a la conduccibn en sus vapores de la
correspondencia escrita e impresa y fardos postales de y para la republica de
Guatemala, entre los Puertos de Nueva Orleans, Puerto Barrios, Belice, Puerto
Cortes, Ceiba y Trujillo de Honduras, Bluefields y Greytown de Nicaragua, Puerto
Limén de Costa Rica y Bocas del Toro y Colén de Colombia. Tal convenio fue

14 Pérez, Op. Cit; p. 245 p. 246
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firmado el 19 de enero de 1901 y aprobado por acuerdo gubernativo del mismo mes
y afio.

Por varios contratos celebrados en estas fechas, julio de 1892, mayo de
1893, junio de 1894, septiembre de 1895 y marzo de 1896 el ingeniero Silvanus
Miller construyo cinco tramos de la linea férrea, desde Puerto Barrios hasta El
Rancho de San Agustin Acasaguastlan, los que quedaron al servicio publico hasta la
muerte del General José Maria Reyna Barrios.

El 22 de julio de 1892 el Gobierno del General José Maria Reyna Barrios y la
iniciativa privada, construyen el tramo del Puerto del Atlantico a Tenedores, Izabal y
fue inaugurado en el mismo afio, con un recorrido de 20.1 millas.

El 12 de mayo de 1893 se celebré otro contrato entre el Gobierno y el mismo
ingeniero Silvanus Miller, para construir el segundo tramo del Ferrocarril del Norte
desde Tenedores hasta los Amates, en una extensién de 41.0 millas, inaugurado el
mismo afio.

Foto 4 Estacion Tenedores, a orillas del Rio Motagua. Fuente: Tierras de Oriente. Autor: “Salomén Castillo

El 13 de julio de 1894, el ingeniero Silvanus Miller se encargé de la
construccion del tercer tramo, de los Amates hasta Gualan, en una extensién de 20
millas.”® El 22 de julio de 1895 se inicia la construccion del tramo de la orilla de

% Toussaint, Op. Cit; p. 436
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Puerto Barrios a Tenedores del Ferrocarril del Norte. Contrato celebrado entre el
Gobierno y el ingeniero Silvanus Miller.

Por suscripciones de contratos posteriores con el mismo ingeniero, se
construyeron otros tramos que llevaron la linea hasta Zacapa.'®

El 5 de septiembre de 1895 el ingeniero Silvanus Miller se encarg6 de la
construccion del cuarto tramo, desde Gualan hasta Zacapa, y el 14 de noviembre del
mismo afio el Gobierno hizo un préstamo publico con los sefiores Muller y Thoinshon
de Hamburgo por la cantidad de 658,500 libras esterlinas, para hacer frente a los
trabajos de construccion del Ferrocarril del Norte.

En noviembre de 1896 se da la inauguracién del tramo de Gualan a Zacapa,
proyecto desarrollado por el Gobierno del General José Maria Reyna Barrios, con un
recorrido de 20.9 millas.

En este afio también el ingeniero Silvano Miller, constructor de la linea del
norte, viaja a El Salvador con el fin de hacer los estudios de la linea proyectada al
vecino pais. Estas gestiones tuvieron una buena acogida por parte del Cénsul de El
Salvador en Guatemala, el escritor Francisco Castafieada.

'8 Instituto de Investigaciones Econémicas y Sociales. La Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y
los Problemas Financieros de la IRCA. Revista Economia enero — marzo 1968. Facultad de Ciencias
Econdmicas.
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Mapa 3 Proyectos desarrollados hasta 1899, durante el gobierno de M.L. Barillas y Reyna Barrios.
Las lineas continuas son vias privadas y las lineas en forma de rieles son del Estado. Fuente: La
Construccién de Ferrocarriles en Guatemala y los Problemas Financieros de la IRCA. Revista Econémica
No.15 Ene-Mar 1968.

32 MARCOLEGAL

Introduccién

En el presente capitulo se describira lo relacionado con cada uno de los
aspectos legales nacionales e internacionales que tengan que ver con medio
ambiente y algunos otros términos, a nivel general, que tengan relacién con el tema
objeto de estudio, y principalmente del Rio Motagua, el cual forma parte de la
investigacion del tema, se trataran los temas tales como: Reglamentos, decretos o
leyes relacionados con Patrimonio Cultural, Restauracion, Conservacion,
Revitalizacién y otros. Para que se tenga una idea general de las diferentes leyes
que intervienen, y que se deben de tomar en cuenta, para el desarrollo de este tema.
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3.2.1 NORMATIVA NACIONAL

3.2.1.1 EL CONGRESO DE LA REPUBLICA DE GUATEMALA DECRETO
NUMERO 64-96

1996 — 2000, Alvaro Arzu Irigoyen, Acuerdo 27-98; Los bienes y cosas sobre
las que recae el usufructo son todas las fincas rasticas, derecho de via de los
corredores ferroviarios, terraplén y la via con sus accesorios, ramales, desvios,
laderos, vias de maniobra y estacionamientos, cambiavias, semaforos, sefiales de
precaucion, puentes, tluneles, bévedas, drenajes, canales de desfogue, cunetas,
terminales o playas ferroviarias, estaciones, edificios administrativos, talleres, pozos
de agua, acometidas eléctricas, acometidas de agua potable, acometidas de
teléfono, calles y/o caminos de acceso, todos propiedad de FEGUA. Posterior a esto,
FEGUA hizo una licitacién puablica para dar en usufructo oneroso el equipo ferroviario
propiedad de Ferrocarriles de Guatemala, el cual fue adjudicado a Ferrovias
Guatemala.'’

3.2.1.1.1 Respecto a Patrimonio Cultural

Ante la necesidad de salvaguardar, conservar y proteger el patrimonio
histérico cultural, de Guatemala la Constitucion Politica de la Republica en
septiembre de 1985 fueron creados varios articulos de los cuales se pueden
mencionar: “Ley para la Proteccién del Patrimonio Cultural de la Nacién”'® decreto
No. 26-97

CAPITULO 1

Articulo 2. Patrimonio Cultural. Forman el patrimonio cultural de la nacion, los
bienes e instituciones que por ministerio o ley o por declaraciéon de autoridad lo
integren y constituyan bienes muebles e inmuebles, pablicos y privados, relativos a la
paleontologia, arqueologia, historia, antropologia, arte, ciencia y tecnologia y la
cultura en general, incluido el patrimonio intangible, que coadyuven al fortalecimiento
de la identidad nacional.

7 http://www.fiaf.org.ar/mayjun00.htm
18 Ley del patrimonio cultural, decreto No. 26-97 y sus reformas segin decreto No. 81-98 del Congreso de
la Republica de Guatemala
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Los articulos 59, 60, 61 y 121 inciso “b” donde se establecen los bienes del
Estado y valores arqueoldgicos, historicos y artisticos del pais, asi como se indica los
conjuntos monumentales y el centro cultural de Guatemala y la obligacidon que tiene
el estado de proteger, fomentar la cultura emitir leyes y disposiciones para la
restauracion, preservacion y recuperacion del patrimonio histérico del pafs. *°

CAPITULO 2 Proteccion de los bienes culturales

Articulo 5. Bienes Culturales. Los bienes culturales podran ser de propiedad publica
0 privada. Los bienes culturales de propiedad o posesion publica son
imprescindibles e inalienables. Aquellos bienes culturales de propiedad publica o
privada existen en el territorio nacional, sea quien fuere su propietario o poseedor,
forma parte por ministerio de la ley del Patrimonio Cultural de la Nacion y estaran
bajo la salvaguarda y proteccion del Estado. Todo acto traslativo de dominio de un
bien Inmueble declarado como parte del patrimonio cultural de la Nacion, debera ser
notificado al Registro de Bienes Culturales.?

Articulo 9. Proteccién. Los bienes culturales protegidos por esta ley, no podran ser
objeto de alteracion alguna salvo en el caso de intervencion debidamente autorizada
por la Direcciébn General del Patrimonio Cultural y Natural. Cuando se trate de
bienes inmuebles declarados como Patrimonio Cultural de la Nacién o que conforme
un Centro, Conjunto o Sitio histérico, serd necesario ademas, autorizacion de la
Municipalidad bajo cuya jurisdiccién se encuentre.

Articulo 10. Autorizaciones. La realizacion de trabajos de excavacion terrestre o
subacudtica, de interés paleontolégico, arqueoldgico o histérico, ya sea en areas
inmuebles pulblicos o privados, solo podran efectuarse previo dictamen de las
entidades autorizadas para este fin, y la autorizacién de la Direccion General del
Patrimonio Cultural y Natural, debiéndose suscribir un convenio y los trabajos de
investigacion seran regulados por un reglamento especifico.

CAPITULO 7 De los particulares
Articulo 34. Propietarios de terrenos de bienes culturales. Los propietarios publicos
de terrenos en los cuales existen bienes culturales. Los propietarios publicos de

1 Porras, consuelo, Constitucién Politica de la Republica de Guatemala. Recopilacién de leyes,
Guatemala, 1995.

2 Ley del patrimonio cultural, decreto No. 26-97 y sus reformas segun decreto No. 81-98 del Congreso de
la Republica de Guatemala
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terrenos en los cuales existen bienes culturales, no podran oponerse a la ejecucion
de trabajos de exploraciones, excavacion, investigacion y/o reconstruccién o estudios
autorizados de conformidad por esta ley.

CAPITULO 10 Sanciones

Articulo 44. Depredacién de Bienes Culturales. Al que destruye, altere, deteriore o
inutilizare parcial o totalmente, los bienes integrantes del Patrimonio Cultural y
Natural de la Nacidn, sera sancionado con pena privativa de libertad de seis a nueve
afios, mas una multa equivalente al doble del precio del bien cultural afectado.

Articulo 47. Colocacion llicita de Rotulos. Al responsable de colocar cualquier clase
de publicidad comercial, asi como cables, antenas y conducciones en areas
arqueoldgicas o monumentos histoéricos, sera sancionado con multa de diez mil
guetzales, sin perjuicio de la obligacion de eliminar lo efectuado.

Articulo 49. Demolicion llicita. Quien sin autorizacién de la Direcciéon General del
Patrimonio Cultural y Natural de la Nacién, demoliera parcial o totalmente un bien
inmueble integrante del patrimonio Cultural de la Nacién, se le impondra pena
privativa de libertad de cuatro a seis afios, mas una multa de cien mil a quinientos mil
quetzales.

Articulo 61. Otorgamiento de licencias. Las municipalidades, solo previo dictamen
favorable del Instituto de Antropologia e Historia de Guatemala, podran otorgar
licencias de obras de construcciéon, reparaciéon, remodelacion, demolicién,
reconstruccion, ampliacién o de cualquier indole, que afecte los centros o conjuntos
histdricos, o inmuebles de propiedad publica o privada, integrantes del Patrimonio
Cultural de la Nacion, o inscritos en el Registro de Bienes Culturales.

Articulo 62. Responsabilidad de las Municipalidades. Las municipalidades velaran
por la correcta aplicacion de esta ley, respecto a los bienes culturales muebles,
inmuebles e intangibles, en sus respectivas jurisdicciones, debiendo dictar todas
aquellas disposiciones que tienden a su proteccidon y conservacion. En caso se
produzca cualquier dafio, destruccion o amenaza que pudieran sufrir los bienes
culturales situados en su jurisdiccion, deberan ponerlo en conocimiento del Instituto
de Antropologia e Historia de Guatemala, de las autoridades de la Policia Nacional
Civil, del Ministerio Publico y de las autoridades judiciales, dentro del plazo de
cuarenta y ocho horas, contadas a partir de que se tenga conocimiento del hecho.
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Ministerio de Culturay Deportes

Acuérdase declarar Patrimonio Histérico y Cultural de la Nacion, por su valor
arquitectonico, cultural e histérico, a los antiguos edificios de las estaciones
ferroviarias. **

Acuerdo Ministerial NOmero 295-2005

Considerando:

Que el Ministerio de Cultura y Deportes emitié el Acuerdo Ministerial Nimero 122-
2005, de fecha nueve de marzo del dos mil cinco, publicado en el Diario de Centro
Ameérica el veintiuno de marzo del mismo afio, por el cual se declara Patrimonio
Histérico y Cultural de la Nacion, por su valor arquitectonico, cultural e histérico, a los
antiguos edificios de las estaciones ferroviarias de los municipios de Coatepeque,
Tecun Uman, Mazatenango, Suchitepéquez, Patulul, Puerto de San José, Escuintla,
Santa Lucia Cotzumalguapa, Villa Canales, Amatitlan, Talleres y Patios de la
Estacion Central en la Ciudad de Guatemala.

Considerando:

Que es necesario modificar el Acuerdo Ministerial NiUmero 122-2005, de fecha nueve
de marzo del dos mil cinco, en cuanto a la identificacion de los libros del Registro de
Propiedad, en donde aparecen registradas las estaciones ferroviarias, asi como los
talleres y patios de la Estacién Central del ferrocarril, en la ciudad de Guatemala.

Por Tanto:

En ejercicio de las funciones que le confieren los articulos 194 literal a) y f) de la
Constitucion Politica de la Republica de Guatemala; 27 literales a), f) y m), 31 de la
Ley del Organismo Ejecutivo — Decreto NUmero 114-97-del Congreso de la
Republica; 1,2 y 4 de la ley para la Proteccién del Patrimonio Cultural de la Nacién-
Decreto 26-3,4,80,9,14 y 23 del Reglamento Orgéanico Interno del Ministerio de
Cultura y Deportes, Acuerdo Gubernativo nimero 354-2001.

Acuerda:

2L Diario de Centro América. Acuerdo de Declaratoria Patrimonial de Estaciones Ferroviarias. 21 de
marzo de 2005, Pag. 1
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Articulo 1°. ?* Se modifica el articulo primero del Acuerdo Ministerial nmero 122-
2005, de fecha nueve de marzo del dos mil cinco, publicado en el Diario de Centro
América; el veintiuno de marzo del dos mil cinco, en cuanto a los libros del Registro
de la Propiedad en los que se encuentran los bienes culturales declarados
patrimonio y en cuanto a los datos correctos de los que se encuentran en los talleres
y patios de la Estacion Central, por lo que modificado queda asi: “ Se declara
Patrimonio Historico y Cultural de la Nacion, por su valor arquitecténico, cultural e
Histérico, a los antiguos edificios de las estaciones ferroviarias siguientes:
Estacion ferroviaria del municipio de Coatepeque, Quetzaltenango (finca No.
48270, folio 7, libro 258 de Quetzaltenango); la estacion ferroviaria de Tecun Uman,
San Marcos (finca No. 26532, folio 142, libro 157 de San Marcos), la estacion
ferroviaria de Mazatenango, Suchitepéquez (finca No. 3788, folio 78, libro 25 de
Suchitepéquez) la estacion ferroviaria de Patulul, Suchitepéquez (finca 1868, folio
2, libro 14 de Suchitepéquez) la estacion ferroviaria de Puerto de San José,
Escuintla (finca No. 78, folio 212, libro 1 de ferrocarriles), la estacién ferroviaria de
Escuintla, Escuintla (finca No. 78, folio 212, libro 1, de ferrocarriles), la estacién
ferroviaria de Palin Escuintla (finca No. 78, folio 212, libro 1, de ferrocarriles), la
estacion ferroviaria de Santa Lucia Cotzumalguapa, Escuintla (finca No. 70, folio
141, libro 11 de Escuintla), la estacién ferroviaria de Villa Canales, Guatemala (finca
No. 78, folio 212, libro 1, de ferrocarriles) la estacién ferroviaria de Amatitlan,
Guatemala (finca 78, folio 212, libro 1 de Guatemala) los Talleres y patios de la
Estacion Central en la Estacion Central en la Ciudad de Guatemala (finca No.
4094, folio 94 del libro 2504 de Guatemala), con un area de 65,297.11 m.2”

Articulo 2°. EI Departamento de Registro de Patrimonio Cultural de la Direccion
General del Patrimonio Cultural y Natural de este Ministerio, debera hacer la
inscripcién correspondiente, el Registro de la Propiedad Inmueble debera operar las
anotaciones como bienes integrantes del Patrimonio Histérico Cultural de la Nacion a
las estaciones del Ferrocarril identificadas en el articulo anterior.

Articulo 3°. El presente Acuerdo empieza a regir al dia siguiente de su publicacion
en el Diario de Centro América.

3.2.1.1.2 Respecto a Cultura
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Con el fin de reglamentar todo lo relativo a la proteccién de los tesoros
culturales de la nacién en los articulos 159 inciso 8 y 472 del cédigo civil se indica
que se crearan leyes que protejan los bienes culturales nacionales de propiedad
privada, inmuebles y muebles de interés artistico, histdrico, arqueoldgico, para el uso
comdan.

“Articulo 57: Derecho a la cultura. Toda persona tiene derecho a participar
libremente en la vida cultural y artistica de la comunidad, asi como beneficiarse del
congreso cientifico y tecnologico de la Nacion”.

“Articulo 59: Es obligacion primordial del Estado proteger, fomentar y divulgar la
cultura nacional, emitir las leyes y disposiciones que tiendan a su enriquecimiento,
restauracion preservacion y recuperacion; promover y reglamentar su investigacion
cientifica, asi como la creacion y aplicacion de tecnologia apropiada”.

Ademas en sus articulos 60, 106, 107 respalda y esta obligado a proteger el
patrimonio cultural dando especial atencion a todos los sitios arqueolégicos,
monumentales o culturales con el fin de preservar sus caracteristicas y resguardar su
valor histérico, especialmente aquellos que han sido declarados patrimonio cultural.

El Cdédigo Civil por su parte en los articulos 445, 448, y 459 definen a los
bienes inmuebles como construcciones adheridas al suelo de forma fija vy
permanente; definen dentro de estos los bienes de importancia historica y artistica
como propiedad nacional y ademds con proteccién del estado y la nacion.

3.2.1.1.3 Respecto a Restauracion y Conservacion

El segundo Congreso Internacional que se realizé en 1964?%, en donde se
elabora un documento que norma, da criterios y recomendaciones respecto a la
restauracion y fue conocido como la Carta de Venecia, actualmente en vigencia,
siendo aplicada en muchas instituciones y dependencias encargadas de la gestion
restauradora.

2 Miguel Alvarez, Arévalo. Legislacion protectora de los bienes culturales de Guatemala. Guatemala.
1980. p. 34

2 Molina Montes, Augusto, La Restauracién Arguitecténica de Edificios Argueoldgicos. México, 1975 p.
25.
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Segun la Carta Internacional de Restauracion de Venecia en sus articulos 2 y
3 dice: que La Conservacion y Restauracion de monumentos tienden a
preservar tanto la obra de arte como el testigo de historia,?* asi como insta a
todas las ciencias y técnicas a contribuir al estudio de las mismas.

También dicha Carta en sus articulos 1, 2, 4 y 7 hace un llamado a todas las
ciencias y disciplinas a la preservacién y estudio del monumento y enfocarse a
conservar y revelar el valor estético e histérico del monumento, dandole una funcién
atil a éste, a favor de la conservacion del mismo.*

Ademas de la Carta de Venecia, existen otras recomendaciones
internacionales de referencia, para aplicar criterios que existen en ellas, como por
ejemplo, se puede citar el Coloquio sobre la conservacién de pequefias ciudades
histdricas, Rothenburgo R.F.A., 1978, menciona todas las medidas que se deben
adoptar para reanimar y rehabilitar las pequefias ciudades antiguas, tomando en
cuenta el respetar los derechos, costumbres y aspiraciones de la poblacién y reflejar
las metas e intenciones de la comunidad urbana. Por eso las soluciones y
realizaciones deben adaptarse a cada caso particular.

La Carta de Paris 1972, que indica que los planes de rehabilitacién
determinaran el destino que tengan que darse a los edificios patrimoniales y la
aplicacién de medidas juridicas para garantizar la proteccion del patrimonio
cultural de acuerdo alas normas legales de cada pais.

Cabe mencionar que los documentos escritos internacionalmente, no pueden
aplicarse legalmente en Guatemala, ya que no presuponen ningln compromiso o
responsabilidad legal o juridica, Gnicamente son documentos de referencia; la Unica
recomendacion internacional que ha sido ratificada y aprobada por medio del
Decreto 47-78 del Congreso de la Republica de Guatemala y publicado el dia 10 de
noviembre de 1978 en el diario oficial, es la convencién de la UNESCO realizada en
Paris en el afio de 1972.

En sus articulos 4 y 5 inciso “C” indica que cada uno de los paises
participantes en dicha convencidn reconoce la obligacion de proteger, conservar,

% Carta Internacional de la Restauracion, Venecia 1964. Catalogo de acuerdos Internacionales de
Conservacién y Restauraciéon de Monumentos IDAEH.
% Carta de Venecia op.Cit. P.2y 3
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rehabilitar y transmitir el patrimonio cultural natural ubicado en su territorio a las
futuras generaciones, asi como desarrollar los estudios técnicos e investi%aciones
cientificas que permitan al Estado preservar el patrimonio cultural y natural. *

3.2.1.1.4 Respecto ala Conservacién de Monumentos en Guatemala

Ante la necesidad de poder reglamentar todo lo relativo a la proteccién de los
bienes culturales, con el fin de salvaguardar, conservar y proteger el patrimonio
historico cultural de Guatemala surgieron instituciones nacionales para la proteccion
local del patrimonio, como la Sociedad Econdmica de Amigos del Pais en 1865, crea
el primer museo nacional, decretandose en 1983 la proteccion de bienes culturales.
En 1946 se crea el Instituto de Antropologia, Etnografia e Historia y en 1947 se
aprueba el Decreto 425 sobre: proteccién y conservacion de monumentos,
objetos arqueoldgicos e histéricos, modificado por la Constitucion de 1965, que
contempla la proteccidn de bienes culturales.

Asi también el 12 de junio de 1970 fue creado el Acuerdo 1210, que declara
las zonas y monumentos arqueoldgicos, histéricos y artisticos de los periodos
prehispanico e hispanico ubicados en nuestro pais, también el 13 de agosto de 1998
fue publicado el Acuerdo Ministerial 328-98 del Ministerio de Cultura y Deportes
declara en sus articulos 1 y 3 el Centro Histérico de la Ciudad de Guatemala.

La convencion de la UNESCO realizada en paris en el afio 1972, como se
menciond anteriormente, es la Unica recomendacion internacional que ha sido
ratificada y aprobada. Por medio del decreto 47-78 del congreso de la Republica de
Guatemala y publicado el dia 10 de noviembre de 1978 en el diario oficial.

3.21.15 Respecto a Revitalizacion
Dentro de las disposiciones legislativas con el fin de reglamentar todo lo

relativo a la proteccion de los tesoros culturales de la nacién se pueden mencionar
los siguientes articulos:

Articulo 1. La presente ley tiene por objeto regular la proteccion, defensa,
valorizacion rescate, salvamento, recuperacion, investigacion y conservacion de los

% Miguel Alvarez, Arévalo. Legislacién protectora de los bienes culturales de Guatemala. Guatemala
1980. p. 84.
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bienes que integran el patrimonio cultural de la nacién y constituyen un variado y
valioso acervo de expresiones, producto de la experiencia histérica de la sociedad,
en funcion de las cuales se moldea la identidad nacional. Correspondera al Estado
cumplir con estas funciones a través del Ministerio de Cultura y Deportes por medio
de la Direccion General de Patrimonio Cultural y Natural de Guatemala.

Bienes Culturales Inmuebles: Los monumentos arquitectonicos y sus
elementos incluidos los murales y decoracién aplicada, grupos de elementos y
conjuntos arquitectonicos (Incluyendo lo relativo al paisaje urbano), sitios
paleontoldgicos y arqueoldgicos (Prehispanicos o coloniales), inscripciones u otras
representaciones prehistdricas o histdricas en murales o cavernas.

Paisaje urbano: Se considera paisaje urbano las zonas urbanas o
poblaciones que posean caracteristicas excepcionales desde el punto de vista de su
arquitectura vernacula.

3.2.2 Marco Legal Ambiental

El Marco Legal Ambiental, nos proporciona bases legales en las que
sustentamos nuestro tema objeto de estudio, en lo que respecta al medio ambiente,
asi es que se presentan los Acuerdos, Articulos, Decretos, Reglamentos y Capitulos
en general concernientes al tema.

CONSIDERANDO:

Que es deber del Estado velar por la protecciéon de lagos y rios del pais asi
como su rescate, conservacion desarrollo y aprovechamiento racional, como parte de
los recursos naturales que integran el patrimonio natural de la nacién, emitiendo las
disposiciones legales sin afectar el equilibrio ecoldgico.

CONSIDERANDO:

Que el Rio Motagua, el cual atraviesa el Nor-Oriente del pais, el cual es un
recurso vital natural, es un reservorio de agua para las futuras generaciones del
sector ya antes mencionado y en general de todo el pais porque en la parte sur de la
Republica recibe otros nombres.
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La Constitucion de la Republica es la ley de mas alto rango, luego sigue el
cédigo civil y el cédigo penal, por lo que la Constitucion menciona en “Reservas
Territoriales del Estado” que es propiedad del estado las orillas de los rios y lagos.

Ante la necesidad de mejorar y proteger el medio ambiente y los recursos
naturales y culturales, para el logro de un desarrollo social y econémico del pais,
surgié en el organismo legislativo del Congreso de la Republica de Guatemala la ley
de proteccion y mejoramiento del medio ambiente, en Decreto numero 68-86 fueron
creados varios articulos entre éstos el articulo 1ro., se indica que el Estado, las
municipalidades propiciaran el desarrollo social econdmico cientifico y tecnolégico
que prevenga la contaminaciéon del medio ambiente. En el articulo 12, se mencionan
los objetivos especificos de la ley que son:

- La proteccion, conservacién y mejoramiento de los recursos naturales del pais.

- La prevencién, regulacién y control de las causas que originen deterioro del medio
ambiente y que contamine el sistema ecolégico.

- Orientar los sistemas educativos, ambientales y culturales

- Incentivos que encaminen a la proteccion del medio ambiente.

- La promocion de tecnologia apropiada.

-Salvar y restaurar aquellos cuerpos de agua en grave peligro de extincion.

A continuacidn se exponen una serie de acuerdos y articulos que sustentan
el marco legal internacional.

Julio de 1998, Acuerdo 20-98, Articulo 97; Asigna especial importancia a la
situacién y preservacion del medio ambiente y el equilibrio ecolégico, obligando a las
autoridades gubernamentales, a propiciar el desarrollo social, econdémico y
tecnolégico para prevenir la contaminacién ambiental.”’

Julio de 1998, Acuerdo 20-98, Decreto 68-96 (Ley de Mejoramiento del
Medio Ambiente); Prevé el Estudio de Impacto Ambiental previo al Desarrollo de
proyectos que puedan causar algun tipo de Impacto Ambiental, a efecto de
garantizar su desarrollo sostenible. La comisiébn tiene como competencia
recomendar, supervisar, y aprobar los estudios de Evaluacion de Impacto Ambiental
con el objetivo de conocer las mejores respuestas a los proyectos.

2 Capitulo 6, Reglamento Sobre Estudios de Evaluacién de Impacto Ambiental, CONAMA, 1998.
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Julio de 1998, Acuerdo 20-98, Decreto 68-96, Art. (Ley de Mejoramiento del
Medio Ambiente); Planteamiento de la necesidad de la utilizacién de procedimientos
de caracter técnico para las evaluaciones de Impacto Ambiental.

Julio de 1998, Acuerdo 20-98, Decreto 68-86, 1-98, 183 inciso c), Art. 8°; En
uso de las facultades que le confiere el Articulo 183 Inciso c) de la Constituciéon
Politica de la Republica de Guatemala, y con base al citado Art. 8o. De la Ley de
Proteccién y Mejoramiento del Medio Ambiente, Decreto 68-86 del Congreso de la
Republica y su modificacion contenida en el Decreto No. 1-98 del Congreso de la
Republica se acuerda el Reglamento Sobre Estudios de Evaluacion de Impacto
Ambiental.

1989, Capitulo 4 Del Organo de Direccion y encargado de la aplicacion de
esta ley, Decreto 4-89, Capitulo 3, Articulo 75, otras responsabilidades y actividades
de CONAP; Reformado por él articulo 22 del Decreto 110-96: él CONAP; establecera
los registros necesarios que propendan de la conservacién y aprovechamiento
nacional de los recursos de areas silvestres y areas protegidas.

1996, Capitulo 4 Del Organo de Direccion y encargado de la aplicacion de
esta ley, Decreto 101-96, Articulo 1, Incisos b) y d) Objeto de la ley; Interés de la
poblacion por el manejo sustentable y promocion de los bosques, apoyar y promover
iniciativas que permitan el desarrollo de los recursos forestales.

De las medidas de prevencion d) la proteccibn del medio ambiente
incluyendo la no-contaminacién de la atmésfera, rios, lagos, mares y aguas
subterraneas y e) la reforestacion y la preservacién de recursos naturales y sitios
arqueoldgicos, asi como areas de valor cientifico, cultural y turistico.

1993, Decreto 68-86, Articulo 1; El estado, las municipalidades y los
habitantes propiciaran el desarrollo, en prevencién a la contaminacién del medio
ambiente y mantener el equilibrio ecoldgico. Establece la utilizacion de los recursos
de fauna, flora, suelo, subsuelo y agua racionalmente.®

1993, Decreto 68-86, Articulo 11; Del objeto de la Ley. Velar por el
mantenimiento del equilibrio ecoldgico y de la calidad del medio ambiente para

28 Congreso de la Republica de Guatemala
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mejorar la calidad de vida de los habitantes del pais. EIl disefio de la politica
ambiental y coadyuvar en la correcta ocupacién del espacio.

1993, Decreto 68-86, Articulo 13; Del objeto de la Ley. El medio ambiente
comprende: aire, agua, rocas, minerales, suelos, animales, plantas, elementos
audiovisuales y recursos naturales y culturales.

1993, Decreto 68-86, Articulo 18; De la Prevencion y Control de la
Contaminacion visual. EIl organismo ejecutivo emitird los reglamentos relacionados
con las actividades que puedan causar alteracion estética del paisaje y otros factores
considerados como agresion visual y otras situaciones de contaminacién y de
interferencia visual.

1993, Decreto 75-91, Articulo 97; Establece que el estado, las
municipalidades y los habitantes del territorio nacional estan obligados a propiciar el
desarrollo social, econémico y tecnolégico que prevenga la contaminacién del
ambiente y mantenga él Equilibrio ecoldgico.

1993, Decreto 90-2000, Articulo 29; Al ministerio de ambiente y recursos
naturales, le corresponde formular y ejecutar las politicas relativas a su ramo, cumplir
y hacer que se cumpla el régimen concerniente a la conservacion, proteccion,
sostenibilidad y ecolégicamente equilibrado, debiendo prevenir la contaminacion del
ambiente, disminuir el deterioro ambiental y la pérdida del patrimonio natural.

2002, Decreto 90-2000, Articulo 7; Criterio de Precaucion. El estado debera
aplicar ampliamente el criterio de precaucién en la conservacion, ordenacion y
explotacién de los recursos hidrobiol6égicos con el fin de protegerlos y preservar el
medio acuatico, tomando en consideracion los datos cientificos mas fidedignos
disponibles.?

3.2.3 NORMATIVA INTERNACIONAL
3.2.3.1 Marco Legal Internacional

Es importante establecer que para la fundamentacion de la problematica
existen bases legales las cuales han servido para el rescate de un sin nimero de

2 Congreso de la Republica de Guatemala
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monumentos de valor histérico y patrimonial que sin una ley que establezca estos
rescates muchos de estos no existieran, y a la fecha es una lucha constante en el
afan de rescatar todo elemento que represente en la historia parte de nuestra
identidad, de ahi el surgimiento de leyes tanto internaciones como nacionales que
protegen el patrimonio de in pais y que avalan todos los proyectos enfocados al
rescate del patrimonio.

3.2.3.1.1 Asamblea general de las Naciones Unidas (ONU):

La ONU por su parte, se ha pronunciado a favor de que se promueva la
existencia de los bienes culturales y naturales, demostrando en cada una de sus
convenciones la importancia que tiene para todos los pueblos del mundo, la
conservacion de esos bienes Unicos e irremplazables de cualquiera que sea el pais
al que pertenezcan.*

3.2.3.1.2 Carta de Atenas:

Esta es realizada en el afio de 1931, ante la necesidad de salvaguardar todo
patrimonio historico y cultural, que presente testimonio del pasado y considerandola
como un ente no aislado de la historia, tomando en cuenta el valor intrinseco del
mismo, y respetando su estilo para que pueda ser visto y admirado por las futuras
generaciones.

3.2.3.1.3 Cartade Venecia:

Fue creada en 1964, esta expresada en que el estilo o la ubicacion
geografica es de gran importancia tanto como el monumento en si, ya que establece
que el fin de conservar el monumento, conlleva a buscar una funcién Gtil para la
sociedad, mientras que no sea alterada la decoracién, distribucién, y estilo
arquitecténico tomando en cuenta los conceptos de liberacion, consolidacion,
reintegracion e integracion.

0 Castillo Mack, Maria Elena. Restauracién y Reciclaje para uso Turismo de las Antiguas Instalaciones
de la Instalaciones de la Estacién del Ferrocarril en el Puerto de San José, Escuintla. Tesis de Grado
Facultad de Arquitectura USAC, abril 2003. P4g. 12
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Debe tomarse en cuenta que para la realizacion de los anteriores conceptos
debera existir un estudio previo de tipo histérico, social, politico y cultural del
monumento y su entorno, esto debidamente respaldado, asi como el andlisis de su
estilo usando apoyo de informacién fidedigna.
3.2.3.1.4 Cartade Veracruz

Segun esta carta la forma de conservacién mas viable, es convertir el
monumento en un instrumento Util y rentable, entendiéndose por esto, lo que
beneficia colectivamente a una sociedad, mencionando que la restauraciéon es un
instrumento para conservar un bien arquitecténico por medio de técnicas que
valoricen el monumento en si.*

3.2.3.1.5 Cartade Paris:

Escrita en 1972, esta se basa en recomendaciones para la proteccion en el
ambito nacional del patrimonio cultural y nacional. Este es un elemento esencial del
patrimonio de la humanidad de bienes culturales.

3.2.3.1.6 ICOMOS Simposio México 78-92:

La conservacion de un monumento esta estrechamente ligado al uso original
para el que fue creado, y su existencia debe adaptarse a su medio funcionalmente e
integrarse al desarrollo de su entorno.

3.2.3.1.7 Cartade Cracovia 2000:

Esta carta hace énfasis en las técnicas de conservacion o proteccion, deben
estar estrictamente vinculadas a la investigacion pluridisciplinada cientifica, sobre
materiales y tecnologias usadas para la construccion, reparacion y/o restauracion del
patrimonio edificado. La intervencion elegida debe respetar la funcion original y
asegurar la compatibilidad con los materiales y las estructuras existentes, asi como
los valores arquitecténicos, adecuandose a la necesidad real de la conservacion. *

3 Tesis. Propuesta del Gran hotel Ferrocarril de la Antigua zona hotelera de Escuintla. Facultad de
Arquitectura USAC. 2000 Pag. 25-30
32 Carta Cracovia 2,000.
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4 MARCO REFERENCIAL

4.1 DESCRIPCION GENERAL DE GUATEMALA

Guatemala esta ubicada en el continente americano, especificamente en
92011’ de longitud 0. Limita al norte y oeste con México, al este con Honduras y el
mar Caribe, al sureste con Honduras y el mar Caribe, al sureste con Honduras vy el
Salvador, y al sur con el océano Pacifico.”

superficie total de 108,889 Km2. EIl espafiol es el idioma oficial, y las lenguas
indigenas estan muy difundidas.

La constitucién politica de la Republica de Guatemala que fué promulgada
en 1985, sentd las bases para gue posteriormente se emitiera el Decreto 70-86 “Ley
Preliminar de Regionalizacién, y mas tarde el Decreto 52-87 ""Ley de los Consejos
de Desarrollo Urbano v Rural”.La Republica de Guatemala esta dividida en ocho
regiones, las cuales son:

REGION | (Metropolitana) REGION V__(Central)
REGION I (Norte) REGIQN VI (Sur occidente)
REGION Il (Nororiente), REGION VIl (Nor occidente)

REGION IV (Sur oriente)  REGION VIII (Petén), Ver mapa No. 1,

Unidad Técnica-Estrategia de Reduccién de la Pobreza SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados)
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REGIONALIZACION DE LA REPUBLICA
DE GUATEMALA
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MUNICIPIOS DEL DEPARTAMENTO DE IZABAL
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4.3 DESCRIPCION DEL DEPARTAMENTO DE IZABAL

El departamento de Izabal se encuentra situado en la regioén Ill o regién nor.
oriental, su cabecera departamental es Puerto Barrios y limita al norte con el
departamento de Petén, Belice y el Mar Caribe; al sur con el departamento de
Zacapa, al este con la Republica de Honduras; y al oeste con el departamento de
Alta Verapaz. Se ubica en la latitud 15° 44' 06" y longitud 88° 36' 17".

Izabal cuenta con una extension territorial de 9,038 kilémetros cuadrados. Su
topografia es bastante variada, aunque las alturas de las cabeceras municipales

Marco Referencial

apenas oscilan entre los 0.67 metros sobre el nivel del mar en Puerto Barrios, 1.65
en El Estor, 4.0 en Morales y 77 en los Amates. La climatologia es generalmente
cdalida, con fuertes lluvias durante el invierno.

La cabecera departamental de Izabal, se encuentra a una distancia de 308
kilémetros de la ciudad capital.

El territorio de Izabal se encuentra dividido en 5 municipios que son:

Puerto Barrios
Livingston

El Estor
Morales

s wnhE

En lo que se refiere al aspecto hidrogréfico, el departamento de Izabal es
atravesado por rios de gran importancia como el Motagua, Lampara, Ciénaga, Zarco,
Polochic, Sarstun, Dulce, Amatillo, Oscuro, etc.

Como de suma importancia se encuentra el Lago de lzabal que es el de
mayor extension de la Republica, con un area aproximada de 50 kildmetros de largo
por 25 kilbmetros de ancho. Es alimentado por el rio Polochic y desagua por Rio
Dulce. Las aguas del lago son expuestas a tempestades fuertes, tienen abundancia
de peces, cocodrilos, lagartos, y en sus orillas se pueden admirar grandes grupos de

encuentra el manati (tricherus manatus), que es un ejemplar poco conocido, cuya
especie se ha ido reduciendo por la caza de que ha sido objeto, su carne excelente y
su grasa muy apetecida. También existe una variedad de tiburon de agua dulce que
se ha aclimatado.” Rio Dulce, que tiene 36 km. de largo y desemboca en el mar
Caribe, forma a poca distancia del lago, un golfete que tiene 61.8 km. cuadrados de
area.

El aspecto fisico del departamento es variado, sorprendente y hermoso; sus
montafias virgenes de incalculables riquezas, asi como la majestuosidad de sus
selvas y rico subsuelo. Se encuentra la imponente Sierra de las Minas, asi como las
sierras: Santa Cruz, del Merenddn, y del Espiritu Santo que se elevan hasta unos

2 SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados). Op. Cit.
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2,000 metros sobre el nivel del mar;
también se encuentra el cerro San Gil, en Livingston.

Existen varias zonas que se han denominado areas protegidas, entre las
hectéareas, la cual es administrada por los Defensores de la Naturaleza; El Parque
Nacional Bahia de Santo Tomas, con una superficie de 1,000 hectareas, siendo
administrada por CONAP; La Proteccion de Manantiales en el Cerro San Gil, que
tiene una superficie de 28,098 hectareas, administrada por FUNDAECO; La Reserva
Biolégica de Rio Dulce, con una superficie de 7,200 hectareas, que administra
CONAP; EI Biotopo protegido del Manati Chocén Machacas, con una superficie de
6,265 hectareas que administra CECON-USAC; Reserva Natural Privada El
Higuerito con superficie de 1,266 hectareas, la cual es administrada por Juan Antonio
P.; La Reserva Natural privada Rio Blanco, con una superficie de 136 hectareas que
administra Agro-industrias; El refugio de vida silvestre Bocas del Polochic, con
superficie de 20,760 hectareas que administran los Defensores de la Naturaleza; La
Sierra de las Minas con una superficie de 140,300 hectareas que administran los
Defensores de la Naturaleza; Parque Nacional Rio Dulce de superficie de 7,200
hectareas que administra CONAP; Monumento Natural Quirigua, con superficie de
34 hectareas que administra IDAEH; y el Parque Nacional Cuevas del Silvino, con
superficie de 8 hectareas que administra CONAP.

El municipio de Los Amates se encuentra conformado por poblaciéon urbana
y rural. La primera esta integrada por 90,467 (25.10%) habitantes y la segunda por
270,453 (74.90%) habitantes; es esta la predominante. El municipio cuenta con una
poblacién total de 360,920 habitantes. Con una densidad de poblaciéon de 40
habitantes por Km2. (Proyeccion del Instituto Nacional de Estadistica; INE, para el
afo de 2004).

El idioma oficial y mas hablado es el espafiol, sin embargo, desde 1800 se
alterna el idioma garifuna, que es el resultado del mestizaje de tres grupos étnicos:
los indios caribes que son naturales de esas islas, los arahuacos procedentes de la
América del Sur y los negros africanos. En El Estor y parte de Livingston también se
habla el Quekchi, ya que la parte occidental de este departamento ha sido habitada
por la etnia del mismo nombre.

Interoceanica o del Atlantico CA-9; las vias férreas del Ferrocarril del Norte que
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puertos: Santo Tomas de Castilla y Puerto Barrios, que son los principales puertos
de entrada en el mar Caribe, donde anclan barcos de diferente calado.®

/

4.4 DESCRIPCION DEL MUNICIPIO DE LOS AMATES

Para poder proponer un anteproyecto y realizar las intervenciones mas /// .

/
adecuadas es preciso conocer los elementos que le rodean a los pbjetos de estudio /// /
y que pueden influir en ellos, por lo que se presentan, en este capitulo datos /
geograficos, regionales, climaticos hidrolégicos y sismicos entre otros, asi como las

caracteristicas de mayor incidencia deljnunicipio de Los Amates. /

El municipio Los Amates se encuentra situado en la parte sur en el
departamento de lzabal, en la Region Il o Region Nor Oriental. Se localiza en la
latitud 15° 15' 12"y en la longitud 89° 05' 43".

/
/
/
/

4.4.2 Ubicacién y Extension

(Izabal) y la Republica de Honduras; y al oeste con el municipio de Gualan (Zacapa) /
y El Estor (lzabal). Cuenta con una extension territorial de 1,615 kilbmetros

cuadrados y se encuentra a una altura de 77 metros sobre el nivel del mar, por lo
que generalmente su clima es célido. La distancia de esta cabecera municipal a la /
cabecera departamental es de 97 kilémetros. ! Iy

/
/
/

caserios y 9 parajes.

. . . //
Las aldeas en referencia son: Boca Ancha, Chapulco, El Refugio, El Rico, Juan de '/

Paz, ) as Vifias, Quirigua, L os planes, Santa Rosa_eJzabal.

!
J/
/ / /

3 SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados): bidgy —~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~———— - /
* SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados). Ibid,
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4.5 RECURSOS NATURALES 452 Orografia __ | Eliminado: 1
1
4.5.1 Hidrografia Su sistema orografico se constituye por la sierra de las Minas; las montafias ﬂ
de Colombia y del Jubunco; y 12 cerros como el Colorado, Chino, Picudo, Tipén, ' q
Este municipio cuenta con gran cantidad de vertientes que irrigan su  Zapotal,etc.” \ T
territorio, empezando por el lago de Izabal, que cubre gran parte de sus costas, 25 ) V #
rios, 40 quebradas, el riachuelo Junquillo y los canales Mejia y Nanes. Entre los rios 4.5.3 Areas Protegidas |
mas importantes sobresale el rio Motagua, que recorre gran parte de su territorio. Dol T
Ver mapa No. 3 En Los Amates se encuentra el area protegida del Monumento Natural Quirigua, con« . | MAPA 2 Fuente:
una superficie de 34 hectareas que administra el Instituto de Antropologia e Historia ' gs(sggl';ﬁ‘g's()%ara”e”ZaC'O”
. - - > .
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y e Sf?,f‘j:j;;':ﬂ“:“”‘°"’a' Revestimiento floral, Sierra de las Minas y Cordillera del Merendgn como zonas de« v, \\{Con formato ... [15]
. vegetacion, que corresponde a la region tropical himedo. NN {Con formato: Fuente: J
MORALES Ubicacién del municipio en el R
departarnentop L DRV, { Eliminado: [ﬂ
| 555 AreasBoscosas {4 o formato —
RN .. [17]
Estan localizadas especialmente en dos macizos que son La Sierra de Las \ [Con formato: Fuente: J
Minas y la Cordillera del Merendon, en donde existen densos Bosques de Pino, ' '
. P ” * ' '| Con formato
Roble Negro, Marillo, Zapatén, Tamarindo, Zapote, Caoba, Cedro, Laurel, San Juan, ', [ — .- [18]
GUALAN Caany maaew Santa Maria, Chichipate. En las partes bajas del valle del Motagua y riveras del lago | { Eliminado: o J
1500 se encuentran bosques menores de Corozo, Cocoteros, Ceiba, Mazapan, N [ Con formato: Fuente: Arial J
HONDURAS o Almendros, Jocote de Mico, Mango, Carambola, Cacao, Madre Cacao, Guayabo, \{Con formato [ﬁ
16730 Amate Café, Naranjo, Limén, Aguacate. ° \ "'_[ ]
AN i{j {Con formato: Fuente: Arial J
et it < .
: o | BT AT 5.5.6 _Areade Cultivos <+ -~ - Con formato: Numeracién y
Escala Grafica 1/5,000 1400 ¥ vifietas ... [20]
20 10 0 20 40 13°30° , . ~ , .
‘ i Km. i e Esté establecida en las partes altas de la Montafia del Merendén y las Sierra /{ Eliminado: ° ]
de las Minas y los productos que se cultivan son. Café, Frijol, Maiz, en las partes / - .
MAPA No. 3 bajas del valle del Mot ftiva b kra, plat iz, café /- | Eliminado:
Fuente: Elaboracién propia, mapa base; Unidad Técnica-Estrategia de Reducciéon de la Pobreza aJa_s €l valle de otagua, se cu 'V'S_l anano, oKra, platano, a_lrroz, maiz, caiey en | "‘{C f t [ﬂ
SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados) las riveras del lago de Izabal, sus cultivos son hule y palma africana, s\ ton formato ... [21]

f’;"[ Eliminado:

® SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados). Ib. Idem.
® Fuente: Investigacién Propia

,"j‘//{ Con formato: Fuente:
! Fuente: Investigacién Propia ’

//{ Eliminado: 42

L
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.457 Flora ... 4510pBosquecdlido ~ -~ | Eliminado: {
N Ll
Los arboles que mas predominan en el municipio son el Cedro, Pino, Ciprés, Este sector del municipio se caracteriza por ser caliente humedo, con lluvias " Eliminado: |
Amate, Sauce, Caoba, Matilisguate y San Juan, La Ceiba, Guarumo, Santa Maria, abundantes Isotermal, predomina la vegetacion de tipo bosque, latifoliadas, hierbazal il
Chico, Madre Cacao, Aguacate, Mango, Limén, Naranja, Cocotero, Lima, Guanaba, y la agricultura limpia. o [ Eliminado: J

Matilisguate, debido a la deforestacion Los Amates a perdido gran riqueza de
bosque, debido al avance de la frontera agricola y al uso de la ganaderia tradicional

Eliminado: 1

ya que los habitantes han utilizado estos espacios de tierra para sembrar fril y H
ywaiz', ... . . ... ... ... Estazonade vida 5
1
458 Favna  Amates._Verma AT
{ Etiminados: i ]
Entre las especies animales podemos mencionar. Bovinos, Porcinos, Aves, ~ TIPOSDE BOSQUE \{ Eliminado: ]
Peces. Las especies que podemos mencionar en la actualidad son: Iguanas, T L e :
Tepezcuintle, Cotusa, Armado, Garrobo, Coche de Monte, Tacuazin, Mapache, s Bt Nomenclatura | \\\\{E','m'”adoz y algunos para 'aJ
Conejo, Ardilla, Garzén, Zopilote, Gavilan, Zumbadora, Masacuata, Barba marilla, PO " CH Amashosberumforesal 1, 1\ cria de ganado
Lagartija, Rana, Bejuquillo, Chichicuas, Pizote, Sanates. 15°30" 7 <5 i E31) Bosaue de L aiolades 1 [ Eliminado: ** )
z %ggigﬂ: ggm?danoarbustal \\ \ [ Eliminado: i J
Entre las aves residentes podemos mencionar Colibries, Palomas, Pericos, MORALES CoCuepodera o Y Eliminado:
Zopes, Tortolitas, Shejes, Lechuzas, Tordos, Mosqueteros, Pijijes, Sanates, Garzas, e e g ’

—J

Robalo, Tila pia, Sabalo, Palometa, Guabina, Filin, Curbina, Caite, Chumbimba, ' - ) \\{E"minadoz'"

Guapote, Machaca, Lisas, Bagre Vaca estos peces se encuentran mas en el Lago
de Izabal ya que los pobladores lo utilizan para la venta y consumo familiar, también
existen tortugas, Iguanas, Lagartos, Madre Lagartos, Anguilas.%

Con formato: Texto
independiente 2, Izquierda,
Sangria: Primera linea: 35.45
**************************************** AT ~ ' | pto, No ajustar espacio entre
92° 92° 91° 91° 90° 89° 89° 88> 88° 87¢ N . T

oo wor o 3w ooy | texto latino y asiatico

459 Zonade Vida e e
- \\ { Eliminado: - [22]
. . , , . 17°00" - 11
£l territorio de Los Amates, Izabal pertenece segln Holdridghe; al sistema, = <~ | wa R {etiminado: )
tropical céalido teniendo partes muy humedo tropical, sus suelos son gumiferos, e LTS [ Eliminado: { J
arcillosos, arenosos, volcanicos y calizos, las unidades bioclimaficas que los suelos N o {i%wvl’f T { Eliminado: }
correspondientes poseen caracteristicas como bosques muy himedo tropical célido. Escala Grafica 1/5,000 e T
: R Eliminado: J
2‘0 10 9 20 49 Km 13730 Escala Grafica Escala 1:3,807,936
TEm m w W B formato [ﬂ [23]
/'[ Eliminado:
® Fuente: Investigacion Propia % ) ) 5 Unidad TécnicaE 2 de Reduccion de la Pob % %
9 . B . uente: Elaboracion propia, mapa base; Unidad Técnica-Estrategia de Reduccién de la Pobreza /1”1 con formato: Fuente:
Fuente: Investigacion Propia SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados) ! /,"
/{ Eliminado: 42 J
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| 4512 clima ~~ 45158uelos _ -~ { Eliminado: <sp><sp>MAPA
. 3 Fuente: SEGEPLAN
. . , . L i N Caracterizacion de Poblados
| En Los Amates el clima generalmente es Tropical humedo, con fuertes Se localizg, el municipio de Los Amates a través de sus coordenadas, y % "
lluvias durante el invierno. La altura con respecto al nivel del mar corresponde a una segun la clasificacion del mapa geolégico de Guatemala; la region posee ‘. { ——— ]
| elevacién de 77 MSNM.” ver mapaNo.5 ~  especificamente: * | Efiminado:
B oo {Eliminado: i ]
o . . ., . . \
| CLIMATOLOGIA S'SI,E»M_A\ T?QQO%NTHWA'TE Nomenclatura e Cretacico Eoceno (KTsb). Rocas sedimentarias, formacion suyinal (capas rojas, \\\ {E"minado; o ]
et N T AaAT Calido, s estaciin bien definida predominantemente terciarias). AN { Eliminado: 2 ]
) seca bién definida. . - - L. . N :
Aabr Calid, s ogacin i dfnds e Cuaternario (Qv). Rocas Igneas y Metamorficas, Rocas volcanicas; incluye AN
w o A h . . 7z . H H -
| 2 sy Coabendefngs caladas de lava, material Igbarico, tobas y volcanicas. {E"m'nado- ]
$ My humedo; selva, cor inierno : oo ST S b S e —
z seca bien definics. e Aluviones Cuaternarios (Qa). Rocas sedimentarias, periodo aluviones. [ Eliminado: a ]
= d o . . .
WR ALES ¢ Cupodenn e Cretacico (Ksd). Rocas sedimentarias, carbonatos neocomianos,
Ubicacion del municipio en el . L .
> departamento comaponianos. P { Eliminado: e ]
| * Carbpm’fero Pérmico (CPst).. TBQC,aLS,S,eﬂinJQQ@EiQ% _grupo _Santa Rosa; lutitas, -~ [ Eliminado: o ]
areniscas, conglomerados, y filitas. S =
. . . . o , . ; {Ellmlnado: ]
e Periodo Terciario (Pi). Rocas igneas y metamorficas, rocas ultra basicas. /)
e Periodo Cuaternario (Qp). Rocas igneas y metamorficas, rocas igneas, rellenos {CO” formato .. [24]
oz ool o g o 6 T y CUbIeI’taS. //// ! [ Eliminado: <sp> ]
' 00' 30' 00" 30 ' 00' 30 00' 30" . . . g Y, /
| GUALAN e Paleozoico (Pzm). Rocas igneasy metamg,rflcas,l—0 P { Eliminado: ]
777777777777777777777777777 / :

I HONDURAS s /[ Eliminado: MAPA 4 (251 |
" En la region existen tipos de vegetacion que no son tan variadas por las |, \=!Minado: .. [25]
el AP o caracteristicas del clima y zonas de vida que imperan en el municipio. K )/ //{ Con formato: Fuente: 10 pt ]

IS Vo,
A - _ - s [ Con formato . [26]
Escala Grafica 1/5,000 war Vo 3 Entre la vegetacion existente podemos _encontrar, las llamadas latifoliadas / [ con t
. DT I T T T N / A
U g 2 o B o R cultivos, cultivos mixtos y los bosques mixtos._Ver mapa No. 6 ,/ 1,1 .o formato Cren)
TR m o P {Eliminado: q 28]
yoa
MAPA No. 5 e . [ con formato ... [29]
Fuente: Elaboracion propia. mapa base; Unidad Técnica-Estrategia de Reduccion de la Pobreza S {Con formato [30]
SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados) o
. <« [ Con formato . [31]
******************** - - . - ;. - - - - -~ - -~ -~ -~ -~ -"-"-"-"7TfT7""""7""~"~"""~"~"~"~"~"~"~"~"~""~"~"~"~"~"~"~"~"~"~"~-"~“"~"~-"~"~"~" -~~~ ~"~"~"~"~“" ="~~~ " ~“"~"“"~"~"~"~"“"=~"~"“"=~"“"~"~“"~"“="—"=—=—"=—=—=—=——=—=—=-°-19 I
4.5.13 Temperatura; Minima 25° Maxima 40° . //[conformato (7]
o o ) ) [ Eliminado: ]
4.5.14 Precipitacion:_Anual (1800 — 1900 mm.) Mensual julio — septiembre (290 i)
N {Con formato [33]
—300 mm.) Agosto (270 — 280 mm.)
b [ Eliminado: ]
g
0 Unidad Técnica Estrategia de Reduccién de la Pobreza SEGEPLAN, (Caracterizacion de Poblados) /1’ [con formato: Fuente: J
"s, / mi -
5‘/,"/, /{ Eliminado: 42 ]
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/,{ Eliminado: ...14
{ Con formato
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—
w
ol

—_

{ Con formato

£l grupo no indigena. El grupo indigena corresponde a 6,810 habitantes (9.9%), “y"‘c Eliminado: 15

(

(
[ ‘ [ Con formato
o

(

= |

W W] |[w

| (N [0

= =] =
)

GEOLOGIA
N | 89°00' Nomenclatura ) [39]
- N Fir s S L Con formato
) [I10 Cretacico [40]
Preaa e 4 w DX Cretaceo Toreari Con formato ... [41]
15°30" X 7 & KA Faincroies, > P ] [ﬂ
7 g Y Terciaio A Del total de la poblacién del municipio que es de 68,794; 35,529 (51.65%) | /" {Con formato ... [42]
| 30 Teretart Supeio Olcocena Pliocene son hombres y 33,265 (48.35%) son mujeres. ) { Eliminado: 3...u [ﬁ
MORALES [X]]_Cuer_p/osdsAgua o | “‘// [ ]
| x O eparaments. 462 EDUCACION "//{ Eliminado: ¢ )
[ ’//’,[ Eliminado: e ]
Poblacién alfabeta y analfabeta por sexo (causas):La poblacion analfabeta ,/’/// {Con formato [44]
del municipio de los Amates es de 38% y la mayoria son mujeres, y la poblacion /)",
0 ¢ 12 1 {Con formato [45]
alfabeta es de 62% y la mayoria son hombres,=> i
GUALAN 4 TR N e ke N /) /{Con formato . [46]
e 4.6.2.1 Nimero de Centros de Educativos / /{COn formato L [7]
HONDURAS o A . I e ——— DT -~ con formato (. p8])
- . En el municipio se alfabetizg, en todas las comunidades donde ya hay<+ ~ [ — [48]
AT Wﬁf edificios_gscolares, y lo realizaron los estudiantes de diversificado, en marzo del —| Eliminado: o... .... ... [49]
, o N}prﬁ 2003, Eliminado: { (... [50]
Escala Grafica 1/5,000 . Vs
100 ., Con formato
2 10 9 20 o B o Ewae 1A 4.6.2,2 Poblacién Escolar { - [51]
PR ) T ;"1 Con formato: Numeracién y
MAPA No. 6 En el municipio en este afio 2001 el total de nifios que estudiaron en los /LYt .. [52]
;g‘é‘gjmgracﬁn .D’O'?i,a'(;“agab:)adse;)umdad Tecnica-Estategia de Reduccion de la Pobreza nivel de Pre Primaria fue de 1488 nifios y en el nivel Primario fue de 10,719 /[ Eliminado: e )
: dlactenzacion de oplados haciendo un total de 12,207 en la que en las clases se imparten en Jornada matutina " { con formato: Numeracion y
4.6 ASPECTOS SOCIALES 777777777777 "yvespertina._VergraficaNo. 1yNo.2 """~~~ "~~~ """ T oo m o < )/ | vifetas (..[531
., N //// | Con formato: Numeracion y
4.6.1 POBLACION 4.6.2.3 Desercion E@QQ'@IRQ[@UQ ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, I/// . vifietas

« - { Con formato

_ . La desercidon de nifios que se da en las escuelas del municipio de Los
El municipio de Los Amates se encuentra conformado por poblacion urbana q P Los

rural. La primera ests, integrada por 3,926 (5.7%) habitantes y la segunda por Amates ocurre en los distintos niveles como en Pre primaria en el 2001 se dio 22%, yﬂ/\\/[ Eliminado: I...a
y ’ P & Integraca por 32,925 (o./0) hablantes. y a segunda por en-Primaria-19%.-(ver grafica de nivel pre-primariay primaria 2001).- - - - - - - - - - -~ 7 Con formato 571

64,868 (94.3%) habitantes; es esta la predominante. .
n ‘[Eliminado: a
El municipio cuenta con una poblacién total de 68,794 habitantes. Con una Fuente: Investigacién Propia ( Eliminado:
densidad de poblacion de 43 habitantes por Km2.En el municipio existen dos tipos de " o . { Con formato
composicion social que conforman la poblacion los cuales son, un grupo indigena y Fuente: Investigacion Propia L .. [58]
//{ Eliminado:
,J/'/,’/{ Con formato 591

B & | e

»////{Eliminado: 42

,
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/{ Eliminado: |
.~ { Eliminado: 3

/ /{ Eliminado: <sp>

En el area rural del municipio se imparten niveles de Pre primaria y Primaria,

. . ' f . . . )/ [ Eliminado: *°
en el area Urbana Pre primaria, Primaria, Basico y Diversificado. ’

/
,/ /| Con formato: Espafiol
/1| (México)

/

77777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 /

Eliminado: 3

;o
;o

PRONADE (El Programa Nacional de Autogestion de Educacion), a través de OPromovidos .
NAPRODE, trabaja en el area en las siguientes comunidades: Cumbre la B Retirad !l Eliminado: e
Esperanza, El Guanalito, El Ocote, El Paraiso, Jubuquito, Aldea Nueva, Nueva etirados

| Escondida, Piedra Parada.”

Eliminado:

Eliminado:

4000+

Hombres Mujeres Eliminado:

U G G

(
(
[Eliminado: <sp>
(
(
(

35004 Con formato: Sangria:

Primera linea: 0 pto

30001 Gréfica 2 Fuente: Ministerio de Educacién

Eliminado:

OPromovidos

25001 Datos de Educacion Nivel Primario 2001 | T ]
Grafica 1 Fuente:
2000+ ENo e =y - e Ministerio de Educacion
. 4.6.2,5 Infraestructura Educativa existente datos, 20011
1500 Promovidos (T e T Datos de
ORetirados «_____FI municipio cuenta con 128 edificios escolares ademas existen 8 edificios | Sy on Nivel Preprimario
1000+ privados pertenecientes a la Empresa Bandegua, y en el casco urbano existen 5 q
500- establecimientos privados, y una supervision educativa ademas durante el ciclo /// Grafica 2
escolar se construy6 1 escuela de dos aulas y se hicieron tres ampliaciones de /' Fuente: Ministerio de
oA i Educacion datos, 20011
Homb MU Datos de
ombres ujeres . - - “ Educacion Nivel Prim" "rg0]
4.6.2,6 Condiciones fisicas de la Infraestructura Educativa f { — )
S e e e e S T S e e S e e e e —- Eliminado: 3

Gréfica 1 Fuente: Ministerio de Educacion
Datos de Educacion Nivel Preprimario 2001

En algunas comunidades del municipio las escuelas que estan no son ,{E"mi”ado”ﬂ .. [61]
adecuadas pedagdgicamente debido al nimero asistentes de nifios, ya que de los / {Enminado:
S

5] 2|

128 escuelas que existen 38 son construcciones antiguas, 30 en buenas condiciones /‘{ Con formato -
. I . ., . . - / I
y el resto necesita reparacion y ampliacion._JLas escuelas del municipio cuentan con » .. [62]
7777777777777777777777777777 ‘/,‘“[ Eliminado: ]
% Fuente: Investigacion Propia  Fuente: Investigacién Propia f:’//”/{ Con formato: Fuente: ]
/,‘i’//{ Eliminado: 42 ]
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Y Via Verde entre Los

agua entubada, sanitarios, cocina, bodegas, y dos aulas, y algunas con energia
| eléctrica y con cancha de basquetbol.

4.6.2.7 Personal existente de Educacién

El personal que trabaja en educacion financiados por el gobierno es de 552,
ademas la municipalidad apoya a la educacion por lo que trabajan 35 maestros
municipales.

4.6.3 SALUD

| Las principales causas de morbilidad que se han dado en el municipio son
las de Parasitismo, Amebiasis, Neumonia, Resfriado Comun, Bronquitis, las causas
de mortalidad que se han originado en el municipio en nifios menores de un afio han
sido por causa de Neumonia, Sindrome Diarreico Agudo, Desnutricion Croénica,

han fallecido se han originado por accidentes, asesinatos, y por multiples
| enfermedades.

| 4.6.3.2 Infraestructura en salud existente

En el Casco Urbano existe un centro de salud tipo B en funcionamiento, seis

Mariscos, Mixco, San José Alsacia, ademas existen ya construidos centros de
Convergencia en las comunidades del Balsamo, Nueva Concepcion, Tarros, Nueva

5 Fuente: Investigacion Propia

| Marco Referencial

Amates - Iguana

En todo el municipio el total del personal que labora en los diferentes puestos

de salud es de 31 docente, contando con un médico, técnico y auxiliares de salud.** - [ Eliminado: *°
4.6.3.4 Medios que se utilizan para prevenir enfermedades +_ - { Eliminado: 4.6.4.4
R \ -~

Con formato: Numeracion y
vifietas

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, \

Charlas, Medios Quimicos, medicina destinada a la curacién y prevenciéon a una A

. L, . . Con formato: Numeracion
determinada enfermedad, vacunacion infantil contra enfermedades '\ y

vifietas

infectocontagiosas otros Apoyos a la salud (Guardianes, comadronas, curanderos, ' ° -
etc.).En el municipio se han estado capacitando personas de distintas comunidades ' | €on formato: Fuente: Arial

. . 1. , Narrow, 10 pt, Sin Negrita,
para que puedan dar asistencia médica, ademas se cuentan con 166 comadronas, | Espafiol (Mé‘;ico) 9

27 curanderos y 347 guardianes de salud, también se cuenta con el apoyo de la .
\ [Con formato: Normal

demHosPita’r Auxitiar-en Finca-Yuma, y comr ocho Dispensarios-uno por-cadafinca~_ . [ Eliminado:

7 BN
bananeray™ \\\:\ {Eliminado: 4
4.7 ECONOMICO - (Etiminado: 6

N {Eliminado: M

{Eliminado:

. . L . . "~ Eliminado: |
Los Fondos para el funcionamiento de la Municipalidad Administrativamente 1

y para la ejecucién de proyectos a nivel comunal provienen de la siguiente forma. - { Eliminado: *

4.7.2 Ingresos de Capital — - { Eliminado: 4

o o U L

Aporte Constitucional del 10%, Fondo para el Desarrollo y la Paz, Impuesto

- [ Eliminado: a

Eliminado:
Estacion

, Santa Inés

-
-~
-
-

4.7.3 Ingresos Corrientes

/{ Eliminado: 4

// [ Eliminado:

Con formato: Fuente:
Amaze, 16 pt, Negrita

18 Fuente: Investigacién Propia
17 . o )
Fuente: Investigacién Propia

s
— /
"y

[Eliminado:
{Con formato: Fuente:

/

‘ /{ Eliminado: 42
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e Arbitrios Municipales: Cartilla de Cédulas, Hojas de Partidas de Nacimiento,
Constancia de Defuncion, Constancia de Matrimonio.

4.7.4 Impuestos Municipales

La cabecera municipal de Los Amates se ve dividida por la carretera del
Atlantico, CA-9, en dos grandes zonas agricolas. En direccion a la frontera de
Honduras esta la zona bananera, regién de mayor productividad agricola en la que
ademas se produce café, al otro lado de la carretera, en direccion al lago de Izabal,
la zona es principalmente ganadera, siendo el principal cultivo agricola Hule y la
Naranja Dulce. En general, el principal producto agricola es el Banano, siguiéndole
en importancia el Café, el Hule, el Arroz, el Chile Jalapefio y Chiltepe, Maiz, Frijol, el
Platano y la Okra. Entre los productos que se exportan al Mercado Internacional
tenemos el Banano como uno de los principales productos, el Arroz se exportan en
menor cantidad, mientras que la Okra, el Maiz, Frijol, Café, y Frutas tropicales tiene

el principal destino de comercio nacional, municipal y familiar.*?

lo ocupan el ganado equino, los porcinos y aves de corral (gallina, pollos, patos y
como_fincas estdn, Santa Béarbara, la Alsacia,

8 Fuente: Investigacion Propia
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/{Eliminadoz Tasa Mun( | 163]

7777777777777777777 ‘CAPACIDAD Y-USO PRODUCTIVO DE LA TIERRA -~~~ - - - { Eliminado: s
77777777777777777777777 PR L EL LT RN (=rmrmworse
(/\_/ e R M/wf Nomenclatura o ado- gua
s 5 Adrcutrs con etane reatecones { Con formato .. [64]
J w
:|.5630l % % (P:ausltll’\fcys :g?ggﬁ:aﬁa, bosques { Eliminado:
//U) = 5] Explotacién forestal /

61 Cuerpos de agua / ..
/ {Ellmlnado: 1
S

MORALES

Ubicacién del municipio en el

;! P .
departamento / //{Ellmlnado.a

21

/1y, .
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, S [Ellmlnado:

Eliminado:

<sp>

/
/ |

4 |

’ I

'| Eliminado: 4.7.6 Ag

92° 92° 91° 91° 90°  89° 89° 8E° B8E° B7° Con formato
30°_00' 30' 00 30° 30" 00' 30° 00' 30°

GUALAN 16700 [ Con formato
HONDURAS i i ( con formato
NGRS [Con formato
ek [ imi .
B iy [ Eliminado: u
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77777777777 SdJo-en la aldea la Palmilla_se tiene la existencia de - centros artesanales -~ {con formato - [75]
donde se hacen productos de barro. R { Eliminado: o
) { Eliminado:
4.7.7 Turismo K [ Eliminado:
En Los Amates se pueden encontrar varios atractivos turisticos naturales { Con formato ... [76]
como Playa Dorada en el Lago de Izabal, asi como para gozar de una agradable [ Eliminado:
estancia, como el Turicentro Mirgmonte. /

777777777777777777777777777777777777 f’j//{ Con formato
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Rehabilitacion de la Estacion de Los Amates
Y Via Verde entre Los Amates - Iguana

En el territorio de Los Amates se encuentran las reliquias arqueoldgicas de
Quirigud, en el Valle bajo del Motagua. Este sitio arqueoldgico cercano a la cabecera
municipal se encuentra en una planicie que tiene de 8 a 10 kilbmetros de anchura.

Las principales ruinas y la mayoria de los monumentos esculpidos se
encuentran en un bosque de unas 70 hectareas de extension que ha quedado de la
selva tropical himeda que antiguamente cubria el valle. Este sitio contiene vestigios
de una de las ciudades mas importantes de la civilizacion maya. Entre las estelas, la
designada "E" posee la distincion singular de ser la columna de piedra méas grande
gue se conoce; fue esculpida por el afio 771 D.C. y mide 10 metros y 67 centimetros
de largo.

Al desarrollarse el viejo imperio maya, alrededor del siglo IV A.C. empezé a
florecer la ciudad de Copan en Honduras, y es mas que posible que hayan sido los
pobladores de Copéan los que poblaron Quirigud. Quirigua se encuentra a 75 metros
sobre el nivel del mar, con un clima calido himedo, cuyo valle es inundado
constantemente por el rio Motagua, lo que hace de esta regién uno de los sitios mas
fértiles de Centro América.

El descubrimiento de estas ruinas se llevé a cabo poco antes de 1,840,
cuando tres hermanos de apellido Payés, duefios de una gran extensién de tierras a
orillas del rio Motagua y cerca de Los Amates, dispusieron dividir su propiedad para
formar una empresa agricola.

comprar las ruinas a los hermanos Payés para transportarlas a Estados Unidos, pero
por lo caro que salia el transporte, no se llevd a cabo el negocio y ahora forman parte
del patrimonio cultural del pais. Ademas existen otros sitios arqueoldgicos como

Chapulco, Yuma y las Ventanas en Aldea Jubuquito,E

El municipio de Los Amates, es visitado por turistas ya que cuenta con un
hermoso lago, y en el unas lindas playas donde puede practicar varios deportes
entre las que se pueden mencionar Mariscos, Playa Dorada, Guapinol, Rio Blanco,

19 SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados). MAGA. Op. Cit

Marco Referencial

Cruce de Virginia Aldea que pertenece al municipio de Morales.
4.7.8 Comercio

El municipio de Los Amates se comercializa un 30% de productos agricolas
como, maiz, frijol, okra, arroz, y un 40% a la compra y venta de ganado, un 5% se

dedica a la pesca, el 10% son jornaleros y el 15% se dedican a la comercializacion.?> -~

El arroz y el Banano es un principal producto de exportacion. El Banano es
la actividad principal de diez fincas las cuales son Campos Nuevos, Maya, Aztec,
Yaqui, Yuma, El Pilar, Creek, Chicasaw, Choctaw y Patzun, (esta Ultima no se sabe
si la empresa va seguir trabajdndola) pertenecientes a Bandegua. Actualmente el
Café se produce en las aldeas de Seminola, Nahua y Puebla y se produce con gran
escala debido al apoyo recibido por ANACAFE.

En este municipio el nivel de pobreza es de 65.5 por ciento. El indice de
valor de brecha que le corresponde del total nacional es del 0.76 por ciento, es decir,
como minimo necesitaria aproximadamente Q61,166,329.14 cuando menos para
gue la poblacion pobre del municipio alcance la linea de pobreza generalff Ver

mapa No. 8
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INDICADORES DE INCIDENCIA DE POBREZA

_—— |89°00
(/\/'h‘\/f-\, ‘\»/\\/_’V‘/ Nomenclatura
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"/\//\M/ w [ Pobreza Extrema
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Fuente: Elaboracién propia, mapa base; Unidad Técnica-Estrategia de Reduccién de la Pobreza
SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados)

4.8.1 Historia del Municipio

area _dominada por 4 pequefios

" las medidas gue corresponde para instalar en Los Amates un juzgado Municipal, el H
i

[}

Los Amates fue establecido en el siglo XIX ya gue en la demarcacién politica -
de la Republica de Guatemala de la oficina de estadistica del afio 1,892 ya aparecia | Con formato: Sangria:
- - . P ,| Primera linea: 0 pto
como caserio Literal del entonces Municipio de lzabal asi mismo aparece en el |
i 1| Eliminado: <sp>MAPA 6

boletin de la Oficina General de Estadistica de Noviembre de 1,913. La jurisdiccion ! _
de lo que hoy es la Cabecera Municipal se inician dentro de los linderos de una B Fuente:
hacienda particular_que _incluia también las Ruinas de Quirigud que habian sido " Con formato: Espafiol

descubiertas a mediados del siglo XVIII (1,840) por los exploradores John Lloyd vy ; 11|_(Guatemala)
|
! 1/[ Eliminado: SEGEPLAN

Frederick Catherwood.
/111 (caracterizacion de
La Municipalidad fue creada y organizada por medio del acuerdo gubernativo |/ ;Ob'ados)ﬂ
del 24 de Junio de 1,920, se suprimié el municipio de Izabal y se anexo como aldea " as
de Los Amates en el Acuerdo Gubernativo de fecha 7 de noviembre de 1925. Por /1
i [Con formato: Normal ]

medio del Acuerdo Gubernativo de fecha 28 de enero de 1944 se traslada la |1 |
L

cabecera Municipal a la aldea Quirigua, pero con el acuerdo gubernativo de fecha 12 | |, /| Con formato: Sangria:
11113 Primera linea: 0 pto

de abril de ese mismo afio se devolvio la cabecera Municipal a Los Amates. S
I
| ’” ’r Eliminado: 1

rr“r

Los terrenos donde actualmente se asienta la cabecera municipal de Los o
Amates fueron donados por el sefior Daniel B. Hodgsdon fue aceptada por medio del r w ! ,’
Acuerdo Gubernativo de fecha 17 de Diciembre de 1,910. m

] H' I

Para 1916 el Presidente Constitucional de la Republica acuerda: Que se |,
establezca en el departamento de Izabal el nuevo Municipio de Los Amates, que || },’/
reuna las condiciones establecida por la ley. Su jurisdiccion sera compuesta de las I "
siguientes poblaciones: Los Amates, Quirigua, El Pilar, Vega Grande, Garita Vieja, ,u ,‘,
Tepemechines,- Quirigud- -Viejo, -Quirigua - Nuevo, - Cheroqui, - Cristina,- Montufar, - ; o

I

1

Palmilla, Juan de Paz, Rios, Pajaritos Encuentros, Garcia, Managua, Junquillo, ,
A I

i

Santa Inés, Chapulco, El Lancetillal y Alsacia. La jefatura Politica de Izabal dictara | '
i

E R  EEEELEELEEERLERLEE_E.]

presidente de ese entonces era el sefior Manuel Estrada Cabrera, su periodo de
I

presidente dur6 desde el afio 1888 hasta 1920, y muri6 en 1924 en la ciudad de (... [78]
g {Con formato: Fuente:

Guatemala. 0,
/ /
Sequn el historiador Willians Brigman, el nombre del Municipio de Los L [Eliminado: ]
Amates, se origind debido a la presencia de 6 arboles de Amate distribuidos en un —J:@ historia de Los Amates gira entorno al establecimiento de la United Fruits« Con formato: Fuente:
ranchos de manaca habitados por familias Company cuyas operaciones, en el municipio se centraron en la aldea de Quirigua !/ Amaze. 16 pt, Negrita
campesinas que reconocian como Amates el area que ocupaba las riveras del rio por 'gantp la historia va a estar estrechamente ligada con los suceso que se dan en // {E"minado_ ]
Motagua el afio de 1,883; a partir de lo cual se origind su fundacién y construccion. Quirigua.
/ g {Con formato: Fuente: ]
{Ellmlnado 42 ]
I, !
a
59 |
e S
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{Eliminado: 4.9

Con formato: Numeracion y

)
|

.- ., ., vifietas
Rehabilitacion de la Estacion de Los Amates {Enmm.ado; o0 onre s
Y Via Verde entre Los Amates - Iguana |/ \.comunidades que esta( .. [7e]
;,/ // /{ Eliminado: |
4{"’ ////{ Eliminado: *

Ademés hasta hoy en dia el municipio ha sido afectado por otros dos
fenébmenos como los son el Terremoto de 1976 y el Huracan Mitch 1998, este Gltimo

)
)
)

49 SERVICIOS Y EQUIPAMIENTO ¢ /
//// /‘[ Eliminado:
///

ocasiond inundaciones y deslaves no sglg, en las fincas bananeras hasta en las

comunidades,,

La fiesta de Los Amates se celebra del 30 de abril al 4 de mayo, siendo el 3
el dia principal en honor a la Santa Cruz, por lo que se hacen eventos culturales ,
deportivos, religiosos, jaripeos, exposiciones ganaderas y peleas de gallo. La aldea
Quirigué celebra su fiesta dedicada a su patrono del Sagrado Corazén de Jesus en
el mes de Junio. La municipalidad vieja sufrié un incendio, también en el periodo del
Presidente de la Republica Jorge Ubico el 28 de enero de 1,944 acordé trasladar la
municipalidad a la Aldea Quirigua en virtud de ofrecer mayores posibilidades para la
mejor administracién, ya que la aldea crecié y aumentaron los habitantes mas que en
Los Amates y debido a que alla se encontraba el Hospital y el Mercado, pero el 12 de
abril del mismo afio se dejo sin efecto el acuerdo anterior, debido a que no habia
edificios apropiados para la instalacion convenientemente las distintas oficinas
municipales. Regresaron todo y siguieron su trabajo, desde esa fecha, la
Municipalidad de Los Amates permanece en el mismo sitio cumpliendo de la forma
posible, y cuenta con los departamentos de: Despacho Municipal, Secretaria,
Tesoreria, Registro Civil, Unida Técnica, Biblioteca, Oficina del FIS y un Taller.

4.8.2 Origen Etimologico

Los Amates es el plural castellanizado de la voz nahuatl que significa amate.
Arbol muy verde que produce una corteza con la cual hacia papel los indigenas en la

época pre hispanica.

Idiomas

4.8.3
No hay idioma indigena predominante, inicamente hablan el Espafiol.

de mayo, siendo el 3 el dia principal, en que la iglesia conmemora el hallazgo de la

____algunas que cuentan con el servicio de cancha de basquetbol.
/

49.1 Equipamiento Urbano ( Etiminado:
[ . [80]
Energia eléctrica, instituto de educacion basica, 11 estaciones de ferrocarril: i
Carolina, Cristina, El Rico, Galluser, Los Amates, Quirigua, Managua, Milla 41.5, /
Montufar, Santa Inés y Tipén,” Transporte; urbano y extraurbano, Mercados, ' ||
Bancos, Cooperativas, Hoteles y Pensiones, Supermercados y Tiendas de Consumo, |
Restaurantes y Antojitos, Clinicas médicas y Dentales, Farmacias y Otros Servicios, o
W T
i g{)'

agua entubada, Recoleccion y tratamiento de deshechos sélidos o Basura,
Cementerio, Drenajes y Alcantarillado, Seguridad Ciudadana, Juzgado de Paz,
Medios de Comunicacion (Escritos, servicio Telefonico, Television), Instalaciones de
Deportes y Recreacion (Cancha de Basquetbol, Futbol, Piscina y Balneario), Areas
Colectivas del Municipio ( Salon Parroquial, Iglesia catdlica, 5 Iglesias Evangelica,

Gimnasio Municipal, Casa de la Cultura).

Instituciones Locales; Coordinadora Nacional de Alfabetizacion CONALFA,
Ministerio de Educacién MINEDUC, Fondo de Inversion Social FIS, Policia Nacional
Civil PNC, Ministerio de Salud, Autoridad para el Manejo Sustentable del Rio Dulcey !
Lago de Izabal AMASURLI, Secretaria de Obras Sociales de la Esposa del /|
Presidente, Tribunal Supremo Electoral, Juzgado de Paz, COMRED, Municipalidad, ‘

™~

Plan Internacional, Génesis Empresarial. /|
Jnstituciones _Gubernamentales; Ministerio de Agricultura, Ganaderia y /|

Alimentacion (MAGA), Secretaria Coordinacion Ejecutiva de la Presidencia (SCEP), | e

Instituto de Fomento Municipal (INFOM), Universidad de San Carlos de Guatemala a /| =

través del programa de EPSUM y la Municipalidad. | Eliminado: (.. 1811
Jnstituciones no Gubernamentales; ~ Cooperacion Espafiola (no cuenta /| { Eliminado:

con sede Local), Cooperacién Japonesa, Plan Internacional, Aprofam, Instituto { Eliminado: 1

Nacional de Adiestramiento para personal de salud INDAPS, CONANI, Sepsi, |
Bomberos |’/
Primera linea: 0 pto

Con formato: Sangria:

Empresarial, Asociacion de Desarrollo Comunitario,

Eliminado:

Génesis
Vquntarios,ﬁ Las Comunidades también tienen Iglesias (Catélica, Evangélica, |
realizar sus actividades deportivas, y |

Amaze, 16 pt, Negrita

/

Con formato: Fuente:

!

/"
<+

/

2 Fuente: Investigacién Propia

/)

|
(

Con formato: Fuente:

z Fuente: Investigacion Propia

(
‘[Eliminado:
{

Eliminado: 42
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|
|
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Santa Cruz en Jerusalén por Santa Elena.
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‘ 492 Vivienda #10 INFRAESTRUCTURA . - ‘ Eliminado: {
Las condiciones de las viviendas en el area Urbana se consideran de tipo . o
media ya que sus construcciones son de Techo de lamina, paredes de Block y piso 4.10.1 Vias de Comunicacion " Eliminado: 1
de sabieta, ladrillo algunas con techos de concreto o de teja. En el area rural las w il
viviendas se consideran de tipo bajo ya que la mayor parte de construcciones son de El Municipio se comunica con sus comunidades, y otros municipios por Nl
techo de manaca y algunas de lamina, con paredes de tierra o de tabla, con el piso diferentes vias que se describen a continuacion. {Eliminado: 1
de tierra. Segun estudios de campo se estima que socio econdmicamente las f
viviendas estan construidas con distintos tipos de materiales, el total de viviendas 4.10.2 Carreteras Asfaltadas {E"minadm 1
existentes en el municipio es de 13,862._Ver grafica No. 3 /

P { Eliminado:

linea limitrofe del municipio de Gualan a la altura_del kilémetro 184.5_y finalizando a ///{E"mi”adoz a

33.68 % Viviendas con techo de Laminas, paredes de Block y piso de Cemento.
13.89 % Viviendas de adobe. J —

22.63 % Viviendas de Madera, Varas. U %"m'”adoz
| 4.10.3 Carreteras de Terraceria o

Datos de Viviendas /

CA9 comunica a la aldea El Rico, son transitables todo el tiempo.

m
[ Eliminado: 1
1

o U G G G J o A

Con formato: Fuente:

77777777777777777777777777777777777777777777777777777 Eliminado: 11

comunidades, pero algunas solo son transitadas en el verano, estas conducen a la
CA9 y son utilizadas para trasladarse y comercializar sus producto pecuarios.

Con formato

... [84]

4.10.4 Veredas

Eliminado: 1

Eliminado:

Estas son utilizadas por las comunidades que carecen de carreteras, ya
que viajan por las mismas hasta llegar a la carretera mas proxima de terraceria
para posteriormente conducirse a la cabecera municipal, y realizar intercambio
comercial.

Bt
[ Con formato
{
(
(

Eliminado: |

( Etiminado: 2

[ Con formato

{Eliminado: =
1

’ { Con formato

servicios
cuentan con uno y dos servicios, el motivo es que se encuentran muy alejadas de la

cabecera departamental y el acceso para la misma es muy dificultoso para el

transporte de la mercaderia,** /

/{ Con formato

’/ [ Eliminado:

... [89]
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... [90]

,“"{ Con formato
f’,‘"’[ Eliminado:

/{ Con formato: Fuente:
//{ Eliminado: 42

| 2 Fuente: Investigacién Propia
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Pagina 48: [1] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:11:00
La constitucion politica de la Republica de Guatemala que fue promulgada en 1985,
sento las bases para que posteriormente se emitiera el Decreto 70-86 “"Ley Preliminar de
Regionalizacién, y mas tarde el Decreto 52-87 “"Ley de los Consejos de Desarrollo Urbano y
Rural™.

Pagina 48: [2] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 17:59:00
La Republica de Guatemala esta dividida en ocho regiones, las cuales son.

REGION | (Metropolitana) REGION V  (Central)
REGION Il (Norte) REGION VI (Sur occidente)
REGION Il (Nororiente) ~ REGION VII (Nor occidente)
REGION IV (Sur oriente)  REGION VIII (Petén)

(Ver mapa 1)

Pagina 48: [3] Con formato Rubén Alba 01/11/2000 17:09:00
Fuente: Amaze, 16 pt, Negrita

Pagina 50: [4] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:19:00
nuestro o nuestros

Pagina 50: [4] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:20:00
mos

Pagina 50: [4] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:21:00
estos en el

Pagina 50: [4] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:20:00
I

Pagina 50: [5] Eliminado Rubén Alba 17/08/2000 18:34:00

Los Amates es municipio del departamento de Izabal.

Pagina 50: [6] Con formato Rubén Alba 20/07/2001 18:29:00
Fuente: (Predeterminado) Arial

Pagina 50: [6] Con formato Rubén Alba 20/07/2001 18:29:00
Fuente: (Predeterminado) Arial

Pagina 50: [7] Con formato Rubén Alba 20/07/2001 18:28:00
Normal, Justificado, Sangria; Primera linea: 35.45 pto, No ajustar espacio entre texto latino y asiatico

Pagina 50: [8] Con formato Rubén Alba 20/07/2001 18:29:00
Normal, Sangria: Primera linea: 35.45 pto

Pagina 50: [9] Eliminado Rubén Alba 17/08/2000 18:32:00

9
Pagina 50: [9] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:29:00

Localizacién de Aldeas

Pagina 50: [10] Con formato Rubén Alba 20/07/2001 18:29:00
Fuente: (Predeterminado) Arial

Pagina 50: [11] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:44:00

Pagina 50: [11] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:44:00

Pagina 50: [11] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:44:00

Pagina 50: [11] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:44:00



Pagina 50: [11] Eliminado

Rubén Alba

20/07/2001 18:45:00

Pagina 50: [11] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:46:00

Pagina 50: [11] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:37:00
a

Pagina 50: [11] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:46:00

Pagina 50: [11] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:47:00

Pagina 50: [12] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:24:00
Ib

Pagina 50: [12] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:24:00
Idem.

Pagina 50: [13] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:24:00
Ib

Pagina 50: [13] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 18:24:00
Idem.

Pagina 48: [14] Con formato Rubén Alba 01/11/2000 17:09:00
Fuente: Amaze, 16 pt, Negrita

Pagina 51: [15] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 15:26:00
Normal, Sangria: Primera linea: 0 pto

Pagina 51: [16] Eliminado Rubén Alba 27/05/2001 13:49:00

Pagina 51: [17] Con formato Rubén Alba 28/10/2000 20:16:00
Fuente: 11 pt, Negrita

Pagina 51: [18] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 15:26:00
Sangria: Primera linea: 0 pto

Pagina 51: [19] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 15:26:00
Normal, Justificado

Pagina 51: [20] Cambio Rubén Alba 21/07/2001 15:30:00
Numeracion y vifietas con formato

Pagina 48: [21] Con formato Rubén Alba 01/11/2000 17:09:00
Fuente: Amaze, 16 pt, Negrita

Pagina 52: [22] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 19:33:00

Pagina 48: [23] Con formato Rubén Alba 01/11/2000 17:09:00
Fuente: Amaze, 16 pt, Negrita

Pagina 53: [24] Con formato Rubén Alba 27/05/2001 13:56:00
Espafiol (Espafa - alfab. internacional)

Pagina 53: [25] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 8:32:00

MAPA 4 Fuente: SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados)

ASPECTOS SOCIALES

POBLACION

Pagina 53: [26] Con formato
Espafiol (Guatemala)

Rubén Alba

20/07/2001 19:53:00



Pagina 53: [27] Con formato Rubén Alba
Sangria; Primera linea: 0 pto

20/07/2001 19:53:00

Pagina 53: [28] Eliminado Rubén Alba

MAPA 4 Fuente: SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados)

20/07/2001 19:54:00

Pagina 53: [29] Con formato Rubén Alba
Fuente: 10 pt, Sin Negrita

20/07/2001 19:54:00

Pagina 53: [30] Con formato Rubén Alba
Fuente: (Predeterminado) Arial, Sin Negrita

21/07/2001 15:51:00

Pagina 53: [31] Con formato Rubén Alba
Fuente: (Predeterminado) Arial, Sin Negrita, Subrayado

21/07/2001 15:52:00

Pagina 53: [32] Con formato Rubén Alba
Fuente: (Predeterminado) Arial, Sin Negrita

21/07/2001 15:51:00

Pagina 48: [33] Con formato Rubén Alba
Fuente: Amaze, 16 pt, Negrita

01/11/2000 17:09:00

Pagina 54: [34] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 20:18:00

Pagina 54: [34] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 15:53:00
14

Pagina 54: [35] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:34:00

Fuente de parrafo predeter.

Pagina 54: [36] Con formato Rubén Alba
Fuente: 10 pt, Negrita

21/07/2001 8:35:00

Pagina 54: [37] Con formato Rubén Alba
Fuente: Negrita

21/07/2001 8:36:00

Pagina 54: [37] Con formato Rubén Alba
Fuente: 10 pt, Negrita

21/07/2001 8:36:00

Pagina 54: [38] Con formato Rubén Alba
Fuente: (Predeterminado) Arial

21/07/2001 8:34:00

Pagina 54: [39] Con formato Rubén Alba
Fuente de parrafo predeter.

21/07/2001 8:34:00

Pagina 54: [40] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:34:00
Fuente: 10 pt

Pagina 54: [41] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:33:00
Normal

Pagina 54: [42] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:36:00

Fuente: (Predeterminado) Arial, 10 pt

Pagina 54: [43] Eliminado Rubén Alba 3070572001 19:52:00
3

Pagina 54: [43] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 8:37:00
u

Pagina 54: [44] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:36:00

Fuente: (Predeterminado) Arial, 10 pt

Pagina 54: [45] Con formato Rubén Alba
Fuente: (Predeterminado) Arial, 10 pt

14 SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados). Ib. idem.JM
MAGA, OP. Cit.

21/07/2001 8:36:00



Pagina 54: [46] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:36:00
Fuente: (Predeterminado) Arial, 10 pt
Pagina 54: [47] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:34:00
Fuente: Sin Negrita, Sin subrayado
Pagina 54: [48] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:37:00
Sangria: Primera linea; 35.4 pto
Pagina 54: [49] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 8:38:00
(0}
Pagina 54: [49] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 20:33:00
Pagina 54: [49] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 8:39:00
Pagina 54: [50] Eliminado Rubén Alba 20/07/2001 20:35:00
Pagina 54: [50] Eliminado Rubén Alba 3070572001 19:52:00
3
Pagina 54: [50] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 8:38:00
e
Pagina 54: [51] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:21:00
Espafiol (Guatemala)
Pagina 54: [52] Cambio Rubén Alba 28/10/2000 20:20:00
Numeracion y vifietas con formato
Pagina 54: [53] Cambio Rubén Alba 30/05/2001 19:52:00
Numeracion y vifietas con formato
Pagina 54: [54] Cambio Rubén Alba 21/07/2001 8:15:00
Numeracion y vifietas con formato
Pagina 54: [55] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:15:00
Sangria: Primera linea: 0 pto
Pagina 54: [56] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 8:41:00
I
Pagina 54: [56] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 8:41:00
a
Pagina 54: [57] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:34:00
Normal, Sangria: Primera linea: 35.4 pto
Pagina 48: [58] Con formato Rubén Alba 01/11/2000 17:09:00
Fuente: Amaze, 16 pt, Negrita
Pagina 48: [59] Con formato Rubén Alba 01/11/2000 17:09:00
Fuente: Negrita
Pagina 55: [60] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 9:17:00

Grafica 1 Fuente: Ministerio de Educacién datos, 2001
Datos de Educacion Nivel Preprimario 2001

Grafica 2 Fuente: Ministerio de Educacién datos, 2001
Datos de Educacién Nivel Primario 2001

Pagina 55: [61] Eliminado

Rubén Alba

21/07/2001 9:32:00



Pagina 48: [62] Con formato
Fuente: Amaze, 16 pt, Negrita

Rubén Alba

01/11/2000 17:09:00

Pagina 57: [63] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 9:40:00
Tasa Municipal: Por los

Pagina 57: [64] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 9:42:00
Justificado

Pagina 57: [65] Eliminado Rubén Alba 16/10/2000 14:19:00
4.7.6 Agropecuarias

Pagina 57: [66] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 9:48:00
Fuente: Arial

Pagina 57: [67] Con formato Rubén Alba 16/10/2000 14:20:00

Normal, Justificado, Sangria: Primera linea: 35.4 pto

Pagina 57: [68] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 9:50:00
Espafiol (Guatemala)

Pagina 57: [69] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 9:50:00
Sangria: Primera linea; 0 pto

Pagina 57: [70] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 9:48:00
Fuente: Arial

Pagina 57: [71] Con formato Rubén Alba 16/10/2000 14:22:00
Fuente: 11 pt, Negrita

Pagina 57: [72] Con formato Rubén Alba 16/10/2000 14:22:00
Fuente: 11 pt, Negrita

Pagina 57: [73] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 9:46:00

MAPA 5 Fuente: SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados)

Pagina 57: [74] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 9:48:00
Fuente: Arial

Pagina 57: [75] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 9:48:00
Fuente: Arial

Pagina 48: [76] Con formato Rubén Alba 01/11/2000 17:09:00
Fuente: Amaze, 16 pt, Negrita

Pagina 48: [77] Con formato Rubén Alba 01/11/2000 17:09:00
Fuente: Negrita

Pagina 59: [78] Eliminado Rubén Alba 27/05/2001 13:27:00



Pagina 60: [79] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 11:12:00

(0}

Pagina 60: [79] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 11:11:00
(0}

Pagina 60: [79] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 11:12:00

, entre las comunidades que estan en riesgo para otro fendbmeno natural o por las
fuertes lluvias estan.

Pagina 60: [80] Eliminado Rubén Alba 25/07/2001 15:19:00

Pagina 60: [80] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 16:06:00
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Pagina 60: [81] Eliminado Rubén Alba 27/05/2001 13:30:00

2T Fuente: Investigacién Propia
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MAPA 7 Fuente: SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados)
Pagina 61: [82] Eliminado Rubén Alba 25/07/2001 15:24:00
1
Pagina 61: [83] Con formato Rubén Alba 25/07/2001 15:27:00
Fuente: (Predeterminado) Arial, Sin Negrita, Sin subrayado
Pagina 61: [84] Con formato Rubén Alba 25/07/2001 15:27:00
Titulo, No ajustar espacio entre texto latino y asiatico
Pagina 61: [85] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 11:15:00

Via Férrea

También su territorio es atravesado por la via férrea del Ferrocarril del Norte, el cual
tiene estaciones en: Carolina, Cristina, El Rico, Galluser, Los Amates, Managua, Milla 49.5,
Montudfar, Quirigua, Santa Inés y Tipon.

Otras Vias de Acceso

También el municipio cuenta con via de acceso en agua navegable, que comunica a comunidades
asentadas en la rivera del lago de Izabal, ya sea con comunidades vecinas o con comunidades a las cuales llega
carretera, a parte de ello por medio de dicho acceso se puede comunicar con el municipio de El Estor, y la aldea
Fronteras Rio Dulce, Livingston.

Pagina 61: [86] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 13:31:00
29

2 Fuente: Investigacién Propia
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MAPA 8 Fuente: SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados)

Segun el historiador Willians Brigman, el nombre del Municipio de Los Amates, se
origin6 debido a la presencia de 6 arboles de Amate distribuidos en un area dominada por 4
pequefios ranchos de manaca habitados por familias campesinas que reconocian como
Amates el area que ocupaba las riveras del rio Motagua el afio de 1,883; a partir de lo cual se
origind su fundacién y construccién.

Los Amates fue establecido en el siglo XIX ya que la demarcacién politica de la
Republica de Guatemala de la oficina de estadistica del afio 1,892 ya aparecia como caserio
Literal del entonces Municipio de Izabal asi mismo aparece en el boletin de la Oficina General
de Estadistica de Noviembre de 1,913. La jurisdiccion de lo que hoy es la Cabecera Municipal
se inician dentro de los linderos de una hacienda particular que incluia también las Ruinas de
Quirigua que habian sido descubiertas a mediados del siglo XVIII (1,840) por los exploradores
John Lloyd y Frederick Catherwood.

La Municipalidad fue creada y organizada por medio del acuerdo gubernativo del 24 de
Junio de 1,920, se suprimié el municipio de Izabal y se anexo como aldea de Los Amates en el
Acuerdo Gubernativo de fecha 7 de noviembre de 1925. Por medio del Acuerdo Gubernativo de
fecha 28 de enero de 1944 se traslada la cabecera Municipal a la aldea Quirigua, pero con el
acuerdo gubernativo de fecha 12 de abril de ese mismo afio se devolvié la cabecera Municipal
a Los Amates.

Los terrenos donde actualmente se asienta la cabecera municipal de Los Amates
fueron donados por el sefior Daniel B. Hodgsdon fue aceptada por medio del Acuerdo
Gubernativo de fecha 17 de Diciembre de 1,910. Para 1916 el Presidente Constitucional de la
Republica acuerda: Que se establezca en el departamento de Izabal el nuevo Municipio de Los
Amates, que redna las condiciones establecida por la ley. Su jurisdiccion sera compuesta de
las siguientes poblaciones: Los Amates, Quirigua, El Pilar, Vega Grande, Garita Vieja,
Tepemechines, Quirigud Viejo, Quirigud Nuevo, Cheroqui, Cristina, Montufar, Palmilla, Juan de
Paz, Rios, Pajaritos Encuentros, Garcia, Managua, Junquillo, Santa Inés, Chapulco, El
Lancetillal y Alsacia. La jefatura Politica de Izabal dictara las medidas que corresponde para
instalar en Los Amates un juzgado Municipal, el presidente de ese entonces era el sefior
Manuel Estrada Cabrera, su periodo de presidente dur6 desde el afio 1888 hasta 1920, y murié
en 1924 en la ciudad de Guatemala.

Pagina 61: [87] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 11:18:00
Espafiol (Guatemala)

Pagina 61: [88] Con formato Rubén Alba 25/07/2001 15:27:00
Fuente: Sin Negrita, Sin subrayado

Pagina 61: [89] Con formato Rubén Alba 25/07/2001 15:27:00



Fuente: Sin Negrita, Sin subrayado

Pagina 48: [90] Con formato Rubén Alba 01/11/2000 17:09:00
Fuente: Amaze, 16 pt, Negrita



Rehabilitacion de la Estacion de Los Amates
Y Via Verde entre Los Amates - Iguana

4.10.6 Via Férrea

4.11

ENTORNO URBANO DEL MUNICIPIQ,

Eliminado: <sp>...T

/{ Eliminado:
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el cual tiene estaciones en: Carolina, Cristina, El Rico, Galluser, Los Amates, Los Amates cuenta actualmente con un pueblo gue es la cabecera municipal, '}

Managua, Milla 49.5, Montufar, Quirigua, Santa Inés y Tipon.
4.10.7 Otras Vias de Acceso

También el municipio cuenta con via de acceso en agua navegable, que
comunica a comunidades asentadas en la rivera del lago de Izabal, ya sea con
comunidades vecinas o con comunidades a las cuales llega carretera, a parte de ello
por medio de dicho acceso se puede comunicar con el municipio de El Estor, y la
aldea Fronteras Rio Dulce, Livingston., Ver mapa No. 9
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Fuente: Elaboracién propia, mapa base; Unidad Técnica-Estrategia de Reduccién de la Pobreza
SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados)

Marco Referencial

y se organiza urbanisticamente en cinco sectores, el sector tres comprende el area 1}

en _donde se ubica la estacién.

Ver plano 1 y 2 (Casco Urbano — Sectorizacién

Urbana y Vialidades, de Los Amates).

4.11.1 SERVICIOS Y EQUIPAMIENTO

A

4.11.1.1 TRANSPORTE

—

Foto No. 1 Terminal de buses y microbuses

4.11.1.2 MERCADQOS

Foto No. 2 Fachada Principal del Mercado

urbanos extra-urbanos, que viajan a las
comunidades del municipio, otros que
conducen al municipio de Morales y a la
Republica de Honduras, también se obtiene

Norte, Litequa, Rositas, Maria Elena,
Carmencitas y Vargas, ademas se cuenta
con _una terminal para estos buses a un
costado del centro de comercio.

En el casco urbano existe un
edificio _inaugurado el 30 de junio del
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Rehabilitacion de la Estacion de Los Amates
Y Via Verde entre Los Amates - Iguana

4.11.1.3 BANCOS

Entre las Instituciones de Créditos Bancarios estan, Bancafe, Banoro,
Banrural, Internacional.

4.11.1.4 COOPERATIVAS

Se cuenta con una Cooperativa
de Ahorro y Crédito, en Aldea Mariscos
existe una sucursal de la Cooperativa de
Ahorro vy Crédito El Monolito R. L en
funcionamiento, ademas en las fincas
bananeras funcionan cuatro edificios de
la Cooperativa SITRABI R:L y dos
edificios _de la Cooperativa Bandegua
para prestar servicios de los empleados
de las bananeras.

Foto No. 3 Vista de Cooperativa

4.11.1.5 HOTELES Y PENSIONES

Actualmente en Los Amates existe un hotel, un Auto hotel y dos pensiones,
en la aldea Mariscos dos hoteles y dos pensiones , en la aldea Quirigua dos hoteles
y dos pensiones , en Punta Brava un hotel y bungalows, en la aldea el Rico una
pension y en Playa Dorada un hotel de categoria.

4.11.1.6 SUPERMERCADOS Y TIENDAS DE CONSUMO

Debido al crecimiento poblacional en los Amates existe una gran cantidad de
negocios de consumo tanto _en lo urbano como rural, ademas existen 2
supermercados que se localizan uno frente al centro de Comercio y el otro frente a la
Gasolinera Texaco.

4.11.1.7 RESTAURANTES Y ANTOJITOS

El &rea donde se encuentran estos tipos de negocios son, Los Amates, El

4.11.1.8 CLINICAS MEDICAS Y DENTALES

Existen Tres Clinicas Médicas y Dos Dentales en el Casco Urbana, una

clinica médica y una Dental en la Aldea Quirigua.

4.11.1.9 CREMERIAS

Urbana existe una Cremeria donde se vende por mayor y menor los productos de

Debido a que el producto de comercio es el ganado vacuno en el area ’“{Con formato: Sangria:

Primera linea: 35.4 pto

Crema, Queso, Requesobn.

4.11.1.10 FARMACIAS

Existen nueve farmacias que son las siguientes:

Farmacia Ramirez

Farmacia la Ceiba

Farmacia Mundial

Farmacia la_Salud

Farmacia Santa Clara

Farmacia Elisa

Farmacia de La Comunidad

Farmacia Estatal

4.11.1.11 SERVICIOS VARIOS

Actualmente se cuenta con los siguientes comercios:

Rico, Quirigua, Mariscos y Playa Dorada haciendo un total de 28.

Marco Referencial

e 5 agro veterinaria.

e 6 talleres de soldadura y 6 de mecénica
e 1 funeraria

e 2 gasolineras

e 3 bloqueras

e 10 librerias

e 8 boutiques

e 9 cafeterias

e 4 ferreterias

<+~~~ Con formato: Sangria:
o Primera linea: 18 pto

|

~

"~ con formato: Numeracién y
vifietas

|

D {Con formato: Sangria:

“ Primera linea: 0 pto

" con formato: Numeracién y
vifietas

/{Eliminado: 42




Rehabilitacion de la Estacion de Los Amates
Y Via Verde entre Los Amates - Iguana

4.11.1.12 Mercado

En el municipio existen tres mercados uno en el casco urbano gue es
llamado Centro de Comercio que fue inaugurado en 1,999, donde los comerciantes
pagan una cuota mensual a la municipalidad por los servicios prestados y sus dias
de plaza son Miércoles y Sdbado, también en la Aldea Quirigua y Mariscos existen,
cuyo dia de plaza es el dia sabado.

4.11.1.13 Cementerio

En el casco urbano existe un cementerio municipal, donde las personas
pagan una cuota Unica de tres quetzales por metro.

4.11.1.14 Drenajes vy Alcantarillado

Solo un sector en el casco urbano cuenta con el servicio de drenajes donde
las personas cancelan un_quetzal por el mismo.

4.11.1.15 Sequridad Ciudadana

En el municipio de Los Amates
existe una Estacion de Policia, dos
subestaciones una en Quirigua y otra en
Mariscos.

Foto No.4 Estacidn de la Policia Nacional Civil

Marco Referencial

4.11.1.16 Juzgado de Paz

Existe un Juzgado en el Casco
Urbano del Municipio que vela por
seguridad de la ciudadania para gque las
leyes sean cumplidas de acuerdo a lo
establecido por la Ley Constitucional de la
Republica y sus Reformas.

Foto No. 5 Fachada principal del Juzgado de Paz

4.11.2 MEDIOS DE COMUNICACION

4.11.2.1 Escritos

En_el municipio hay tres edificios de Correos en Los Amates, Quiriqud y
Estacién Santa Inés, también Telégrafos, Cargo vy King Exprés, Prensa Libre, Gréafico
Tiempos del Mundo, el Diario.

4.11.2.2 Servicio _Telefénico

El servicio, a nivel cabecera municipal, en Quirigua, El rico v lo presta la
empresa Telgua, ademas las personas también utilizan los celulares de Telgua,
Comcel, Telefénica, Bell South, también se tiene el servicio de teléfonos tarjeteros,
en_algunas comunidades se puede ver que las personas que tienen posibilidades
compran celulares para poder comunicarse con sus familiares o en algin caso de

emergencia.

4.11.2.3 Radio Emisoras

Entre las Radios gue se escuchan en el municipio del los Amates tenemos la
Radio FM Amates, La Corona y Banana Super Estero (de Morales), Mar FMy Tu FM
( de Puerto Barrios.)

- {Con formato: Sangria:

Izquierda: 0.2 pto

/{Eliminado: 42
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4.11.2.4 Televisién

En algunas comunidades del municipio donde las personas tienen la facilidad

de tener este servicio solo entran la sefial de canales nacionales, pero en los

Amates, El Rico, Quirigua, y Mariscos la principal cobertura la ofrecen las compaiiias
de cable.

4.11.3 CULTURA Y DEPORTES

En el municipio se cuenta con canchas de basquetbol, estadio de Futbol,
Gimnasio municipal, casa de la Cultura, ademas en las comunidades cuentan con
canchas de basquetbol y fatbol, también existen 8 canchas de basquetbol y 8
campos de futbol que pertenecen a la empresa Bandegua y se les da mantenimiento
mensualmente. La presidenta de la Cultura es Perla Margarita Lopez v el presidente
de Deportes Cesar Alfredo Osorio.

4.11.3.1 Instalaciones de Deportes y Recreacion

4.11.3.1.1 Area Urbana

e Cancha de Basquetbol 2
e Campo de Futbol 1
e Piscina y Balneario 1

Foto No. 6 Vista panoramica del Estadio de Futbol

Marco Referencial

4.11.3.1.2 Area Colectiva del Municipio

Iglesia Catdlica

Iglesia Evang. Oreb

lglesia Evang. El Calvario
lglesia Evang. De la Profecia
Iglesia Evang. Amigos

lglesia Evang. Evang. Completo
Gimnasio Municipal

Casa de la Cultura

Salén Parroquial

[N PN N el (Y (8 Ll

Foto No. 7 Fachada Principal del Gimnasio Municipal

Las Comunidades también tienen Iglesias (Catélica, Evangélica, Amigos)
Campos de Futbol, donde pueden realizar sus actividades deportivas, y algunas
gue cuentan con el servicio de cancha de basquetbol.

4.11.4 ASPECTOS ORGANIZATIVOS E INSTITUCIONES

4.11.4.1 Organizaciones Comunitarias

En las comunidades del municipio de los Amates se han organizados

distintos comités entre ellos estan, los de Desarrollo y se encuentran en las
.

comunidades gue se presentan a continuacion.

4.11.4.2Comités pro-mejoramiento

Quirigua El Rosario El Manaco

Los Amates Puente Diez Chiriqui

Dakota Cumbre De Buena Vista Switch Molino
Chapulquito Vista Hermosa Cumbre La
Esperanza Filo Toltec Nueva Alianza
Zompopero Nacimientos Galluse

Los Tarros El Balsamo Nueva Escondida
Aldea Izabal Canaan Buenos Aire
Playa Dorada Barrio Nuevo San Antonio
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Campo Tres MixcoPuebla El Rico

Las Basas Tepemechine El Limén

El Refugio La Democracia Nahua
Nacimientos El Refugio Cocales
Montufar Cerro Chino Nueva Francia
Finca Nueva Rio Los Espinos Mariscos
Santa Isabel Palmilla Juan De Paz Gracias A Dios
Filo Mojanales Chapulco El Naranjal

La Unién

Ademas en otras comunidades se han organizado otros comités como los de
coeduca, de agua, pro _mejoramiento, patronatos de escuela, asociaciones
lucrativas y no lucrativas comités regionales, estos con el fin del desarrollo de su
comunidad vy del municipio, también existen asociaciones entre ellos
COSEDEC(Coordinadora Sectorial de Comités) Alcaldes Auxiliares, se presentan un
listado de ellos y de instituciones gue trabajan en el municipio.

4.11.4.3 Instituciones Locales

Coordinadora Nacional de Alfabetizacién CONALFA, Ministerio de Educacién
MINEDUC, Fondo de Inversién Social FIS, Policia Nacional Civil PNC, Ministerio de
Salud, Autoridad para el Manejo Sustentable del Rio Dulce y Lago de lzabal
AMASURLI, Secretaria de Obras Sociales de la Esposa del Presidente, Tribunal
Supremo_ Electoral, Juzgado de Paz, COMRED, Municipalidad, Plan Internacional,
Génesis Empresarial.

4.11.4.4 Instituciones Gubernamentales

Ministerio _de Agricultura, Ganaderia y Alimentacién (MAGA), Secretaria
Coordinaciéon Ejecutiva de la Presidencia (SCEP), Instituto de Fomento Municipal
(INEFOM), Universidad de San Carlos de Guatemala a través del programa de
EPSUM vy la Municipalidad.

Marco Referencial

4.11.4.5 Instituciones No Gubernamentales

Cooperacién Espafiola (no cuenta con sede Local), Cooperacién Japonesa,
Plan Internacional, Aprofam, Instituto Nacional de Adiestramiento para personal de
salud INDAPS, CONANI, Sepsi, Génesis Empresarial, Asociacion de Desarrollo
Comunitario, Bomberos Voluntarios.

4.11.5 FOCOS DE INTERES DEL MUNICIPIO

4.11.5.1 La Calle Principal

La calle principal de acceso al
pueblo, estd adoquinada, de un lado
cuenta con locales comerciales, y al otro
lado, un lote baldio, (VISTA DESDE

RUTA CA9).

Foto No. 8 Acceso de Calle Principal

4.11.5.2 Parque Central

Vista de Parque Central, desde la
esquina opuesta a la iglesia Catdlica, el
parque cuenta _con bancas, lamparas y
algunos juegos infantiles, esta
jardinizado, y organizado con senderos.

Foto NO. 9, Parque Central

- ‘[Con formato: Fuente: 11 pt ]

~_ — -] Con formato: Portugués
(Portugal)

/{Eliminado: 42 ]




p
Con formato: Portugués

/

/| (Portugal)

L

=
/| Con formato: Portugués
/

| (Portugal)

L

Rehabilitacion de la Estacion de Los Amates
Y Via Verde entre Los Amates - Iguana oy

N
Con formato: Portugués
| (Portugal) )

=
Con formato: Portugués
| (Portugal)

=
Con formato: Portugués
| (Portugal)

L

N
Con formato: Sangria:
| Primera linea: 0 pto

L

I
Con formato: Espafiol
”\ (Guatemala)

L

Foto No. 12 Vista de Canchas Polideportivas

Foto No. 10 Vista Frontal de la Iglesia Catoélica

4.11.5.5 La Municipalidad

4.11.5.4 El Centro Deportivo

La Municipalidad, se encuentra

>
Con formato: Portugués

La lglesia Catdlica, se encuentra
localizada frente al Parque Central del
municipio del lado Este.
\(Portugal) J
(COI’I formato: Espafiol )
'\ (Guatemala)

pe

El centro deportivo _mas
importante _es el Estadio, ubicado al
Norte del municipio, detrds del mercado
municipal y la estacion de buces, sin
embargo también son de importancia las
canchas polideportivas _ubicadas al
lado Oeste del Parque central.

Foto No. 11 Vista de Estadio Municipal

Marco Referencial

en la esquina opuesta a la Ruta CA9, de

la_entrada principal, al pueblo, y en la
esquina opuesta a esta, La Cooperativa
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4.1 DESCRIPCION GENERAL DE GUATEMALA

Guatemala estad ubicada en el continente americano, especificamente en América
Central, y esta comprendida entre 13°y 17°47' de latitud N y entre 88°14’ y 92°11' de
longitud 0. Limita al norte y oeste con México, al este con Honduras y el mar Caribe, al
sureste con Honduras y el mar Caribe, al sureste con Honduras y el Salvador, y al sur
con el océano Pacifico.

Pagina 40: [2] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 11:46:00
1

Guatemala de divide en 22 departamentos administrativos y posee una superficie total de
108,889 Km2. El espafiol es el idioma oficial, y las lenguas indigenas estan muy difundidas.

DESCRIPCION DE LA REGION llI

Unidad Técnica-Estrategia de Reduccion de la Pobreza SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados)



La constituciéon politica de la Republica de Guatemala que fue promulgada en 1985, sent6 las
bases para que posteriormente se emitiera el Decreto 70-86 “‘Ley Preliminar de
Regionalizacion, y mas tarde el Decreto 52-87 “"Ley de los Consejos de Desarrollo Urbano y
Rural™.

La Republica de Guatemala esté dividida en ocho regiones, las cuales son.

REGION | (Metropolitana) REGION V  (Central)
REGION Il (Norte) REGION VI (Sur occidente)
REGION Il (Nororiente) ~ REGION VII (Nor occidente)
REGION IV (Sur oriente)  REGION VIII (Petén)

(Ver mapa 1)

La Region Il conocida también como Region Nor Oriente del pais, esta compuesta por
los departamentos de El Progreso, Zacapa, Chiquimula e Izabal.

MUNICIPIOS DEL DEPARTAMENTO DE IZABAL
89°30" 89°00" 88°30"

NORTE

.- LIVINGSTON

- EL ESTOR

I11.- LOS AMATES
15°30 IV.- MORALES
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MAPA No. 1

Unidad Técnica-Estrategia de Reduccién de la Pobreza SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados)

DESCRIPCION DEL DEPARTAMENTO DE IZABAL

El departamento de lzabal se encuentra situado en la region Il o region nor. oriental, su
cabecera departamental es Puerto Barrios y limita al norte con el departamento de Petén,
Belice y el Mar Caribe; al sur con el departamento de Zacapa; al este con la Republica de
Honduras; y al oeste con el departamento de Alta Verapaz. Se ubica en la latitud 15° 44' 06" y
longitud 88° 36' 17".

Izabal cuenta con una extension territorial de 9,038 kilébmetros cuadrados. Su topografia es
bastante variada, aunque las alturas de las cabeceras municipales apenas oscilan entre los
0.67 metros sobre el nivel del mar en Puerto Barrios, 1.65 en El Estor, 4.0 en Morales y 77 en
los Amates. La climatologia es generalmente célida, con fuertes lluvias durante el invierno.

La cabecera departamental de Izabal, se encuentra a una distancia de 308 kildmetros de la
ciudad capital.

El territorio de Izabal se encuentra dividido en 5 municipios que son:



1. Puerto Barrios

2. Livingston

3. El Estor

4. Morales

Los Amates

En lo que se refiere al aspecto hidrogréfico, el departamento de Izabal es atravesado por rios
de gran importancia como el Motagua, Lampara, Ciénaga, Zarco, Polochic, Sarstin, Dulce,
Amatillo, Oscuro, etc.

Como de suma importancia se encuentra el Lago de Izabal que es el de mayor extension de la
Republica, con un area aproximada de 50 kildmetros de largo por 25 kilometros de ancho. Es
alimentado por el rio Polochic y desagua por Rio Dulce. Las aguas del lago son expuestas a
tempestades fuertes, tienen abundancia de peces, cocodrilos, lagartos, y en sus orillas se

pueden admirar grandes grupos de
Unidad Técnica-Estrategia de Reduccién de la Pobreza SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados)

garzas y variedad de aves acuaticas y muchos mamiferos. En este lago se encuentra el
manati (tricherus manatus), que es un ejemplar poco conocido, cuya especie se ha ido
reduciendo por la caza de que ha sido objeto, su carne excelente y su grasa muy apetecida.
También existe una variedad de tiburén de agua dulce que se ha aclimatado.
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> Rio Dulce, que tiene 36 km. de largo y desemboca en el mar Caribe, forma a poca distancia
del lago, un golfete que tiene 61.8 km. cuadrados de area.

El aspecto fisico del departamento es variado, sorprendente y hermoso; sus montafias
virgenes de incalculables riquezas, asi como la majestuosidad de sus selvas y rico subsuelo.
Se encuentra la imponente Sierra de las Minas, asi como las sierras: Santa Cruz, del
Merendon, y del Espiritu Santo que se elevan hasta unos 2,000 metros sobre el nivel del mar;
las montafias: de Grita, Del Gallinero y del Mico; y también se encuentra el cerro San Gil, en
Livingston.

Existen varias zonas que se han denominado areas protegidas, entre las cuales estan: La
Reserva de la Biosfera de las Minas, con una superficie de 96,000 hectareas, la cual es
administrada por los Defensores de la Naturaleza; El Parque Nacional Bahia de Santo Tomas,
con una superficie de 1,000 hectareas, siendo administrada por CONAP; La Proteccion de
Manantiales en el Cerro San Gil, que tiene una superficie de 28,098 hectareas, administrada
por FUNDAECO; La Reserva Bioldgica de Rio Dulce, con una superficie de 7,200 hectareas,
que administra CONAP; El Biotopo protegido del Manati Chocdn Machacas, con una superficie
de 6,265 hectareas que administra CECON-USAC; Reserva Natural Privada El Higierito con
superficie de 1,266 hectareas, la cual es administrada por Juan Antonio P.; La Reserva Natural
privada Rio Blanco, con una superficie de 136 hectareas que administra Agro-industrias; El
refugio de vida silvestre Bocas del Polochic, con superficie de 20,760 hectareas que
administran los Defensores de la Naturaleza; La Sierra de las Minas con una superficie de
140,300 hectareas que administran los Defensores de la Naturaleza; Parque Nacional Rio
Dulce de superficie de 7,200 hectareas que administra CONAP; Monumento Natural Quirigua,
con superficie de 34 hectareas que administra IDAEH; y el Parque Nacional Cuevas del Silvino,
con superficie de 8 hectareas que administra CONAP.

El municipio de Los Amates se encuentra conformado por poblacion urbana vy rural. La
primera esta integrada por 90,467 (25.10%) habitantes y la segunda por 270,453 (74.90%)
habitantes; es esta la predominante. El municipio cuenta con una poblacién total de 360,920
habitantes. Con una densidad de poblacion de 40 habitantes por Km2. (Proyeccién del Instituto
Nacional de Estadistica; INE, para el afio de 2004).

El idioma oficial y mas hablado es el espafiol, sin embargo, desde 1800 se alterna el idioma
garifuna, que es el resultado del mestizaje de tres grupos étnicos: los indios caribes que son
naturales de esas islas, los arahuacos procedentes de la América del Sur y los negros

> SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados). Op. Cit.



africanos. En El Estor y parte de Livingston también se habla el Quekchi, ya que la parte
occidental de este departamento ha sido habitada por la etnia del mismo nombre.

Sus principales vias de comunicacion con la capital son la carretera Interoceanica o del
Atlantico CA-9; las vias férreas del Ferrocarril del Norte que atraviesa el departamento; cuenta
con vias aéreas; y vias maritimas como los puertos: Santo Tomas de Castilla y Puerto Barrios,
que son los principales puertos de entrada en el mar Caribe, donde anclan barcos de diferente
calado.
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4.4 DESCRIPCION DEL MUNICIPIO DE LOS AMATES

Para poder proponer un anteproyecto y realizar las intervenciones mas adecuadas es preciso
conocer los elementos que le rodean a nuestro 0 nuestros objetos de estudio y que pueden
influir en el, por lo que presentamos en este capitulo datos geograficos, regionales, climéaticos
hidroldgicos y sismicos entre otros, asi como las caracteristicas de mayor incidencia de estos
en el municipio de los Amates y Gualan (Zacapa), respectivamente; aunque el municipio de
Gualan de una forma mas somera.

Al nornoroeste de América Central se encuentra la republica de Guatemala la cual se
subdivide en 22 departamentos, presentandose un departamento con el mismo nombre como
capital de este pais.

4.4.1 Situacién Geografica

El municipio Los Amates se encuentra situado en la parte sur en el departamento de Izabal, en
la Region Il o Regién Nor Oriental. Se localiza en la latitud 15° 15' 12" y en la longitud 89° 05'
43"

Ubicacion y Extensién
Los Amates es municipio del departamento de Izabal.

Los Amates limita al norte con los municipios de Livingston y El Estor (lzabal); al sur con la
Republica de Honduras; al este con el municipio de Morales (lzabal) y la Republica de
Honduras; y al oeste con el municipio de Gualan (Zacapa) y El Estor (Izabal). Cuenta con una
extension territorial de 1,615 kildmetros cuadrados y se encuentra a una altura de 77 metros
sobre el nivel del mar, por lo que generalmente su clima es calido. La distancia de esta
cabecera municipal a la cabecera departamental es de 97 kilémetros.
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Cuenta con un pueblo: la cabecera municipal Los Amates, 9 aldeas, 125 caserios y 9 parajes.
Localizacion de Aldeas

Boca Ancha

Chapulco

El Refugio

El Rico

Juan de Paz

Las Vifas

Quirigua

Los planes Santa Rosa
Izabal

® SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados). Ibid.Ib. Idem.
* SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados). Ibid.Ib. Idem.
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Nomenclatura

/\/ Limites Departamentales
(® Cabecera Municipal
Z". Hidrograffa

RECURSOS
NATURALES

Ubicacion del municipio en el
departamento
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parte de sus costas, 25 rios, 40 quebradas, el riachuelo Junquillo y los canales Mejia y Nanes.
Entre los rios mas importantes sobresale el rio Motagua, que recorre gran parte de su territorio.

MAPA 2 Fuente: SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados)

Orografia

Su sistema orografico se constituye por la sierra de las Minas; las montafias de Colombia y del
Jubunco; y 12 cerros como el Colorado, Chino, Picudo, Tipén, Zapotal, etc.
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4.5.3 Areas Protegidas

En Los Amates se encuentra el area protegida del Monumento Natural Quirigua, con una
superficie de 34 hectareas que administra el Instituto de Antropologia e Historia IDAEH, la
Sierras de las Minas y la montafia del Merendon donde existe una gran variedad de aves,
animales, y mucha area boscosa.

Vegetacion

Revestimiento floral, Sierra de las Minas y Cordillera del Merendon como zonas de vegetacion,
gue corresponde a la regién tropical himedo.

Areas Boscosas

Estan localizadas especialmente en dos macizos que son La Sierra de Las Minas y la
Cordillera del Merendon, en donde existen densos Bosques de Pino, Roble Negro, Marillo,
Zapatén, Tamarindo, Zapote, Caoba, Cedro, Laurel, San Juan, Santa Maria, Chichipate. En las
partes bajas del valle del Motagua y riveras del lago se encuentran bosques menores de
Corozo, Cocoteros, Ceiba, Mazapan, Almendros, Jocote de Mico, Mango, Carambola, Cacao,
Madre Cacao, Guayabo, Amate Café, Naranjo, Limén, Aguacate.
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® SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados). Ib. Idem.



Area de Cultivos

Esta establecida en las partes altas de la Montafia del Merendon y las Sierra de las Minas
y los productos que se cultivan son. Café, Frijol, Maiz, en las partes bajas del valle del
Motagua, se cultiva banano, okra, platano, arroz, maiz, café y en las riveras del lago de
Izabal, sus cultivos son hule y palma africana.

Pagina 40: [3] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 11:46:00
9

45.7 Flora

Los arboles que mas predominan en el municipio son el Cedro, Pino, Ciprés, Amate, Sauce,
Caoba, Matilisguate y San Juan, La Ceiba, Guarumo, Santa Maria, Chico, Madre Cacao,
Aguacate, Mango, Limon, Naranja, Cocotero, Lima, Guanaba, Matilisguate, debido a la
deforestacion Los Amates a perdido gran riqueza de bosque, debido al avance de la frontera
agricola y al uso de la ganaderia tradicional ya que los habitantes han utilizado estos espacios
de tierra para sembrar frijol, maiz y algunos para la cria de ganado.
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Fauna

Entre las especies animales podemos mencionar. Bovinos, Porcinos, Aves, Peces. Las
especies que podemos mencionar en la actualidad son: Iguanas, Tepezcuintle, Cotusa,
Armado, Garrobo, Coche de Monte, Tacuazin, Mapache, Conejo, Ardilla, Garzén, Zopilote,
Gavilan, Zumbadora, Masacuata, Barba marilla, Lagartija, Rana, Bejuquillo, Chichicuas, Pizote,
Sanates.

Entre las aves residentes podemos mencionar Colibries, Palomas, Pericos, Zopes, Tortolitas,
Shejes, Lechuzas, Tordos, Mosqueteros, Pijijes, Sanates, Garzas, Mirlo, Sanate, Clarineros,
Tecolotes

Entre los Peces estan El Manati, Mojarra, Robalo, Tila pia, Sabalo, Palometa, Guabina, Filin,
Curbina, Caite, Chumbimba, Guapote, Machaca, Lisas, Bagre Vaca estos peces se encuentran
mas en el Lago de lzabal ya que los pobladores lo utilizan para la venta y consumo familiar,
también existen tortugas, Iguanas, Lagartos, Madre Lagartos, Anguilas.
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Zona de Vida

El territorio de Los Amates, Izabal pertenece segun Holdrighe, tropical calido teniendo partes
muy humedo tropical, sus suelos son gumiferos, arcillosos, arenosos, volcanicos y calizos, las
unidades bioclima ticas que los suelos correspondientes poseen caracteristicas como bosques
muy humedo tropical calido.

Bosque calido
Este sector del municipio se caracteriza por ser caliente humedo, con lluvias

abundantes Isotermal, predomina la vegetacién de tipo bosque, lati foliadas, hierbazal y la
agricultura limpia.

® Fuente: Investigacion Propia
° Fuente: Investigacion Propia
10 Fuente: Investigacion Propia
11 S .
Fuente: Investigacion Propia



Nomenclatura
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Esta zona de vida presenta su vegetacién muy rica y entre sus indicadores esta el Subin, el

Cipresillo y el Castafio, el potencial productivo del municipio de Los Amates.
MAPA 3 Fuente: SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados)

Clima
En Los Amates el clima generalmente es Tropical humedo, con fuertes lluvias durante el

invierno. La altura con respecto al nivel del mar corresponde a una elevacién de 77
MSNM.
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MAPA 4 Fuente: SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados)
Temperatura: Minima 25° Maxima 40°
Precipitacion:

Suelos

Se localizo el municipio de Los Amates a través de sus coordenadas, y segun la clasificacién
del mapa geol6gico de Guatemala; la region posee especificamente:

Cretacico Eoceno (KTsbh). Rocas sedimentarias, formacién su vinal (capas rojas,
predominantemente terciarias).

12 SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados). Ib. Idem.
MAGA, OP. Cit.



Cuaternario (Qv). Rocas Igneas y Metamoérficas, Rocas volcanicas; incluye caladas de lava,
material labarico, tobas y volcanicas.

Aluviones Cuaternarios (Qa). Rocas sedimentarias, periodo aluviones.

Cretacico (Ksd). Rocas sedimentarias, carbonatos neocomianos, comaponianos.

Carbonifero Permico (CPst). Rocas sedimentarias, grupo Santa Rosa; lutitas, areniscas,
conglomerados, Y filitas.

Periodo Terciario (Pi). Rocas igneas y metamorficas, rocas ultra basicas.

Periodo Cuaternario (Qp). Rocas igneas y metamorficas, rocas igneas, rellenos y cubiertas.
Paleozoico (Pzm). Rocas igheas y metamorficas.
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En la region existen tipos de vegetacidon que no son tan variadas por las caracteristicas del
clima y zonas de vida que imperan en el municipio.
Entre la vegetacién existente podemos encontrar, las llamadas lati foliadas cultivos, cultivos
mixtos y los bosques mixtos.

GEOLOGIA

89°00" Nomenclatura
N—/’\A—/"'/ L] Aluviones Cuaternarios
[I1] Carbonifero Permico
[T Cretacico
[IV/] Cretacico Eoceno
[\/] Cretacico Terciario
[VT] Cuaternario
V11 Paleozoico
V11 Terciario
[IX] Terciario Superior Oligoceno-Mioceno

[XJ Terciario Superior Oligoceno-Plioceno
[XT Cuerpos de Agua
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ASPECTOS SOCIALES

POBLACION

El municipio de Los Amates se encuentra conformado por poblacion urbana vy rural. La
primera esta integrada por 3,926 (5.7%) habitantes y la segunda por 64,868 (94.3%)
habitantes; es esta la predominante.

El municipio cuenta con una poblaciéon total de 68,794 habitantes. Con una densidad de
poblacion de 43 habitantes por Km2.En el municipio existen dos tipos de composicion social
gue conforman la poblacion los cuales son, un grupo indigena y el grupo no indigena. EIl grupo
indigena corresponde a 6,810 habitantes (9.9%), mientras que el no indigena es de 61,983
habitantes (90.10%).
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Composicién de Poblacién por sexo

13

SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados). Ib. Idem.
MAGA, OP. Cit.
14 SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados). Ib. idem.JM
MAGA, OP. Cit.



Del total de la poblacion del municipio que es de 68,794; 35,529 (51.65%) son hombres y
33,265 (48.35%) son mujeres.

EDUCACION
Poblacién alfabeta y analfabeta por sexo (causas):La poblacién analfabeta del municipio de los

Amates es de 38% y la mayoria son mujeres, y la poblacion alfabeta es de 62% y la mayoria
son hombres.
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4.6.3.1 Numero de centros de educativos

En el municipio se alfabetizo en todas las comunidades donde ya hay edificios escolares, y lo
realizaron los estudiantes de diversificado.

4.6.3.2 Poblacion escolar

En el municipio en este afio 2001 el total de nifios que estudiaron en los nivel de Pre Primaria
fue de 1488 nifios y en el nivel Primario fue de 10,719 haciendo un total de 12,207 en la que
en las clases se imparten en Jornada matutina y vespertina.

Desercién escolar por afio

La desercion de nifios que se da en las escuelas del municipio de los Amates ocurre en los

distintos niveles como en Pre primaria en el 2001 se dio 22%, y en Primaria 19%. (ver grafica
de nivel pre primaria y primaria 2001).

4.6.3.4 Niveles de Escolaridad que se atienden en el Municipio

En el area rural del municipio se imparten niveles de Pre primaria y Primaria, en el area Urbana
Pre primaria, Primaria, Basico y Diversificado.

MINEDUC, trabaja en la mayoria de las comunidades del Municipio, PRONADE (EI Programa
Nacional de Autogestion de Educacion), a través de NAPRODE, trabaja en el area en las

Hombres Mujeres

siguientes comunidades: Cumbre la Esperanza, El Guanalito, El Ocote, El Paraiso, Jubuquito,
Aldea Nueva, Nueva Escondida, Piedra Parada.
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4.6.3.5 Infraestructura educativa existente

El municipio cuenta con 128 edificios escolares ademas existen 8 edificios privados
pertenecientes a la Empresa Bandegua, y en el casco urbano existen 5 establecimientos
privados, y una supervision educativa ademds durante el ciclo escolar se construyd 1 escuela
de dos aulas y se hicieron tres ampliaciones de aulas.
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Grafica 1 Fuente: Ministerio de Educacién datos, 2001
Datos de Educacién Nivel Preprimario 2001

Grafica 2 Fuente: Ministerio de Educacién datos, 2001
Datos de Educacién Nivel Primario 2001
4.6.3.6 Condiciones fisicas de la Infraestructura Educativa

En algunas comunidades del municipio las escuelas que estan no son adecuadas
pedagogicamente debido al nimero asistentes de nifios, ya que de los 128 escuelas que
existen 38 son construcciones antiguas, 30 en buenas condiciones y el resto necesita
reparacion y ampliacion.

Las escuelas del municipio cuentan con agua entubada, sanitarios, cocina, bodegas, y dos
aulas, y algunas con energia eléctrica y con cancha de basquetbol.

Personal existente de Educacién

El personal que trabaja en educacién financiados por el gobierno es de 552, ademas la
municipalidad apoya a la educacién por lo que trabajan 35 maestros municipales.

SALUD

4.6.4.1 Principales causas de morbilidad y mortalidad infantil en
General del Municipio

Las principales causas de morbilidad que se han dado en el municipio son las de Parasitismo,
Amebiasis, Neumonia, Resfriado Comuan, Bronquitis, las causas de mortalidad que se han
originado en el municipio en nifios menores de un afio han sido por causa de Neumonia,

16 Fuente: Investigacion Propia
17 o .
Fuente: Investigacion Propia




Sindrome Diarreico Agudo, Desnutricion Crénica, Herpes Oral, Bronquitis, Convulsiones
Febriles, Sepsis.

La mayoria de personas que han fallecido se han originado por accidentes, asesinatos, y por
multiples enfermedades.
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4.6.4.2 Infraestructura en salud existente

En el Casco Urbano existe un centro de salud tipo B en funcionamiento, seis puestos de salud
gue se localizan en las comunidades de Quirigua, Canaan, el Rico, Mariscos, Mixco, San José
Alsacia, ademds existen ya construidos centros de Convergencia en las comunidades del
Béalsamo, Nueva Concepcion, Tarros, Nueva del Norte, Beatriz, Chalja, Jubuquito, Los Planes
de Santa Rosa, Santa Inés Estacion y El Zompopero, para que se le de asistencia médica a la
mayor poblacion.

4.6.4.3 Personal de salud existente

En todo el municipio el total del personal que labora en los diferentes puestos de salud
es de 31 docente, contando con un médico, técnico y auxiliares de salud.
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Medios que se utilizan para prevenir enfermedades

Los medios que se utilizan para prevenir y curar las enfermedades son: Charlas, Medios
Quimicos, medicina destinada a la curacion y prevencidon a una determinada enfermedad,
vacunacién infantil contra enfermedades infectocontagiosas otros Apoyos a la salud
(Guardianes, comadronas, curanderos, etc.).En el municipio se han estado capacitando
personas de distintas comunidades para que puedan dar asistencia médica, ademas se
cuentan con 166 comadronas, 27 curanderos y 347 guardianes de salud, también se cuenta
con el apoyo de la empresa Bandegua ya que las persona que trabajan en la misma gozan del
servicio de un Hospital Auxiliar en Finca Yuma, y con ocho Dispensarios uno por cada finca
bananera.
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4.7 ECONOMICO

Situacién Administrativa Financiera del Municipio

Los Fondos para el funcionamiento de la Municipalidad Administrativamente y para la
ejecucion de proyectos a nivel comunal provienen de la siguiente forma.

4.7.2 Ingresos de Capital

Aporte Constitucional del 10%, Fondo para el Desarrollo y la Paz, Impuesto sobre Circulacion
de Vehiculos.

Ingresos Corrientes

18 Fuente: Investigacion Propia
19 Fuente: Investigacion Propia
2 Eyente: Investigacién Propia



Tasa Municipal: CAPACIDAD Y USO PRODUCTIVO DE LA TIERRA
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4.7.5 Produccion agropecuaria

La cabecera municipal de Los Amates se ve dividida por la carretera del Atlantico, CA-9, en dos
grandes zonas agricolas. En direccion a la frontera de Honduras esta la zona bananera, region
de mayor productividad agricola en la que ademas se produce café, al otro lado de la carretera,
en direccion al lago de lzabal, la zona es principalmente ganadera, siendo el principal cultivo
agricola Hule y la Naranja Dulce. En general, el principal producto agricola es el Banano,
siguiéndole en importancia el Café, el Hule, el Arroz, el Chile Jalapefio y Chiltepe, Maiz, Frijol,
el Platano y la Okra. Entre los productos que se exportan al Mercado Internacional tenemos el
Banano como uno de los principales productos, el Arroz se exportan en menor cantidad,
mientras que la Okra, el Maiz, Frijol, Café, y Frutas tropicales tiene el principal destino de
comercio nacional, municipal y familiar.
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4.7.6 Agropecuarias
En Los Amates, la mayor produccion pecuaria es el ganado vacuno, el resto lo ocupan el

ganado equino, los porcinos y aves de corral (gallina, pollos, patos y chumpipes), como fincas
ganaderas estan, Santa Béarbara, la Alsacia, Colindantes,

MAPA 5 Fuente: SEGEPLAN (Caracterizacién de Poblados)
San Francisco, Minas del Jubuco, la Caribefia, Vega Grande, Betriz, Marina y el Rancho.
Artesanal

Solo en la aldea la Palmilla se tiene la existencia de centros artesanales donde se hacen
productos de barro.

Turismo

2 Eyente: Investigacién Propia



En Los Amates se pueden encontrar varios atractivos turisticos naturales como Playa Dorada
en el Lago de Izabal, asi como para gozar de una agradable estancia, como el Turicentro Mira
monte.

En el territorio de Los Amates se encuentran las reliquias arqueoldgicas de Quirigua, en el
Valle bajo del Motagua. Este sitio arqueolégico cercano a la cabecera municipal se encuentra
en una planicie que tiene de 8 a 10 kilometros de anchura.

Las principales ruinas y la mayoria de los monumentos esculpidos se encuentran en un bosque
de unas 70 hectareas de extensién que ha quedado de la selva tropical himeda que
antiguamente cubria el valle. Este sitio contiene vestigios de una de las ciudades mas
importantes de la civilizacion maya. Entre las estelas, la designada "E" posee la distincion
singular de ser la columna de piedra mas grande que se conoce; fue esculpida por el afio 771
D.C. y mide 10 metros y 67 centimetros de largo.

Al desarrollarse el viejo imperio maya, alrededor del siglo IV A.C. empezé6 a florecer la ciudad
de Copéan en Honduras, y es mas que posible que hayan sido los pobladores de Copan los que
poblaron Quirigua. Quirigud se encuentra a 75 metros sobre el nivel del mar, con un clima
cdlido himedo, cuyo valle es inundado constantemente por el rio Motagua, lo que hace de esta
region uno de los sitios mas fértiles de Centro América.

El descubrimiento de estas ruinas se llevé a cabo poco antes de 1,840, cuando tres hermanos
de apellido Payés, duefios de una gran extension de tierras a orillas del rio Motagua y cerca de
Los Amates, dispusieron dividir su propiedad para formar una empresa agricola.

El diplomético y arquedlogo John Lloyd Estephens tuvo la intencién de comprar las
ruinas a los hermanos Payés para transportarlas a Estados Unidos, pero por lo caro que
salia el transporte, no se llevé a cabo el negocio y ahora forman parte del patrimonio
cultural del pais. Ademas existen otros sitios arqueolégicos como Chapulco, Yumay las
Ventanas en Aldea Jubuquito.
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El municipio de Los Amates, es visitado por turistas ya que cuenta con un hermoso lago, y en
el unas lindas playas donde puede practicar varios deportes entre las que se pueden
mencionar Mariscos, Playa Dorada, Guapinol, Rio Blanco, Punta Brava y Boca Ancha, esta
ultima para llegar en vehiculo se debe entrar por Cruce de Virginia Aldea que pertenece al
municipio de Morales.

Comercio

El municipio de Los Amates se comercializa un 30% de productos agricolas como, maiz, frijol,
okra, arroz, y un 40% a la compra y venta de ganado, un 5% se dedica a la pesca, el 10% son
jornaleros y el 15% se dedican a la comercializacién.
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El arroz y el Banano es un principal producto de exportacion. El Banano es la actividad
principal de diez fincas las cuales son Campos Nuevos, Maya, Aztec, Yaqui, Yuma, El Pilar,
Creek, Chicasaw, Choctaw y Patzin, (esta dltima no se sabe si la empresa va seguir
trabajandola) pertenecientes a Bandegua. Actualmente el Café se produce en las aldeas de
Seminola, Nahta y Puebla y se produce con gran escala debido al apoyo recibido por
ANACAFE.

4.7.10 Pobreza

14 R
22 SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados). Ib. Idem.

2 Fuente: Investigacién Propia



En este municipio el nivel de pobreza es de 65.5 por ciento. El indice de valor de brecha
que le corresponde del total nacional es del 0.76 por ciento, es decir, como minimo
necesitaria aproximadamente Q61,166,329.14 cuando menos para que la poblacién pobre

del municipio alcance lalinea de pobreza general.
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4.8 ASPECTOS CULTURALES

Historia del Municipio
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MAGA, OP. Cit.
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La historia de Los Amates gira entorno al establecimiento de la United Fruits Company cuyas
operaciones, en el municipio se centraron en la aldea de Quiriguéd por tanto la historia va a
estar estrechamente ligada con los suceso que se dan en Quirigua. Ademas hasta hoy en dia
el municipio ha sido afectado por otros dos fenédmenos como los son el Terremoto de 1976 y el
Huracan Mitch 1998, este (ltimo ocasioné inundaciones y deslaves no solo en las fincas
bananeras hasta en las comunidades, entre las comunidades que estan en riesgo para otro
fendomeno natural o por las fuertes lluvias estan.

La fiesta de Los Amates se celebra del 30 de abril al 4 de mayo, siendo el 3 el dia principal en
honor a la Santa Cruz, por lo que se hacen eventos culturales , deportivos, religiosos, jaripeos,
exposiciones ganaderas y peleas de gallo. La aldea Quirigua celebra su fiesta dedicada a su
patrono del Sagrado Corazén de Jesls en el mes de Junio. La municipalidad vieja sufrié un
incendio, también en el periodo del Presidente de la Republica Jorge Ubico el 28 de enero de
1,944 acordd trasladar la municipalidad a la Aldea Quirigua en virtud de ofrecer mayores
posibilidades para la mejor administracién, ya que la aldea crecié y aumentaron los habitantes
mas que en Los Amates y debido a que alla se encontraba el Hospital y el Mercado, pero el 12
de abril del mismo afio se dejo sin efecto el acuerdo anterior, debido a que no habia edificios
apropiados para la instalacién convenientemente las distintas oficinas municipales. Regresaron
todo y siguieron su trabajo, desde esa fecha, la Municipalidad de Los Amates permanece en el
mismo sitio cumpliendo de la forma posible, y cuenta con los departamentos de: Despacho
Municipal, Secretaria, Tesoreria, Registro Civil, Unida Técnica, Biblioteca, Oficina del FIS y un
Taller.

4.8.2 Origen Etimoldgico

Los Amates es el plural castellanizado de la voz nahuatl que significa amate. Arbol muy verde
que produce una corteza con la cual hacia papel los indigenas en la época pre hispéanica.

Idiomas

No hay idioma indigena predominante, Unicamente hablan el Espafiol.
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Costumbres y Tradiciones

Tienen por tradicién celebrar su feria titular, por lo general, los primeros dias de mayo, siendo
el 3 el dia principal, en que la iglesia conmemora el hallazgo de la Santa Cruz en Jerusalén por
Santa Elena.

4.9 SERVICIOS Y EQUIPAMIENTO

Equipamiento Urbano

Energia eléctrica, instituto de educacion bésica, 11 estaciones de ferrocarril: Carolina, Cristina,
El Rico, Galluser, Los Amates, Quirigua, Managua, Milla 41.5, Montufar, Santa Inés y Tipon.
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26 Transporte; urbano y extraurbano, Mercados, Bancos, Cooperativas, Hoteles y Pensiones,
Supermercados y Tiendas de Consumo, Restaurantes y Antojitos, Clinicas médicas y Dentales,
Farmacias y Otros Servicios, agua entubada, Recoleccién y tratamiento de deshechos sélidos
0 Basura, Cementerio, Drenajes y Alcantarillado, Seguridad Ciudadana, Juzgado de Paz,
Medios de Comunicacion (Escritos, servicio Telefnico, Television), Instalaciones de Deportes y
Recreaciéon (Cancha de Basquetbol, Futbol, Piscina y Balneario), Areas Colectivas del
Municipio ( Salén Parroquial, Iglesia catdlica, 5 Iglesias Evangélica, Gimnasio Municipal, Casa
de la Cultura).

Instituciones Locales; Coordinadora Nacional de Alfabetizacion CONALFA, Ministerio de
Educacion MINEDUC, Fondo de Inversion Social FIS, Policia Nacional Civil PNC, Ministerio de
Salud, Autoridad para el Manejo Sustentable del Rio Dulce y Lago de lzabal AMASURLI,
Secretaria de Obras Sociales de la Esposa del Presidente, Tribunal Supremo Electoral,
Juzgado de Paz, COMRED, Municipalidad, Plan Internacional, Génesis Empresarial.

Instituciones Gubernamentales; Ministerio de Agricultura, Ganaderia y Alimentacion (MAGA),
Secretaria Coordinacién Ejecutiva de la Presidencia (SCEP), Instituto de Fomento Municipal
(INFOM), Universidad de San Carlos de Guatemala a través del programa de EPSUM y la
Municipalidad.

% SEGEPLAN (Caracterizacion de Poblados). Ib. Idem.
MAGA, OP. Cit.



Instituciones no Gubernamentales; Cooperacion Espafiola (no cuenta con sede Local),
Cooperacién Japonesa, Plan Internacional, Aprofam, Instituto Nacional de Adiestramiento para
personal de salud INDAPS, CONANI, Sepsi, Génesis Empresarial, Asociacién de Desarrollo
Comunitario, Bomberos Voluntarios.
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" Las Comunidades también tienen Iglesias (Catélica, Evangélica, Amigos) Campos de Futbol,
donde pueden realizar sus actividades deportivas, y algunas que cuentan con el servicio de
cancha de basquetbol.

Vivienda

Las condiciones de las viviendas en el area Urbana se consideran de tipo media ya que sus
construcciones son de Techo de lamina, paredes de Block y piso de sabieta, ladrillo algunas
con techos de concreto o de teja. En el area rural las viviendas se consideran de tipo bajo ya
que la mayor parte de construcciones son de techo de manaca y algunas de lamina, con
paredes de tierra o de tabla, con el piso de tierra. Segun estudios de campo se estima que
socio econdmicamente las viviendas estan construidas con distintos tipos de materiales, el
total de viviendas existentes en el municipio es de 13,862.

13.52 % Viviendas con paredes de bajareque techo de lamina y piso de tierra
16.28% (mixtas) Lamina, Nylon, Block, Varas, techo de manacay piso de tierra.
33.68 % Viviendas con techo de Laminas, paredes de Block y piso de Cemento.
13.89 % Viviendas de adobe.

22.63 % Viviendas de Madera, Varas.

1352% Datos de Viviendas

OBajarque
OMederalvara

OCtros

Grafica 3 Fuente: Unidad Técnica Los Amates datos, 2001

En las viviendas de algunas comunidades del municipio cuentan con algunos servicios
los cuales son: agua, energia eléctrica, letrinas, y algunas que solo cuentan con uno y dos
servicios, el motivo es que se encuentran muy alejadas de la cabecera departamental y el
acceso para la misma es muy dificultoso para el transporte de la mercaderia.
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4.10 INFRAESTRUCTURA

4.10.1 Vias de Comunicacién

El Municipio se comunica con sus comunidades, y otros municipios por diferentes vias que se
describen a continuacion.

Carreteras Asfaltadas

2 Fuente: Investigacion Propia
%8 Fuente: Investigacién Propia



El municipio cuenta con 35.5 kilometros de la Ruta CA9, que inician en la linea limitrofe
del municipio de Gualan a la altura del kilémetro 184.5 y finalizando a la altura del kilémetro
222 limitrofe con el municipio de Morales, cuenta también con 14 km. que de la CA9 norte
comunica con la aldea mariscos, y con 3 km. que de la CA9 comunica a la aldea El Rico, son
transitables todo el tiempo.

Carreteras de Terraceria
El municipio cuenta con estas vias de acceso en la mayoria de las comunidades, pero algunas
solo son transitadas en el verano, estas conducen a la CA9 y son utilizadas para trasladarse y
comercializar sus producto pecuarios.
Veredas

Estas son utilizadas por las comunidades que carecen de carreteras, ya que viajan
por las mismas hasta llegar a la carretera mas proxima de terraceria para posteriormente
conducirse a la cabecera municipal, y realizar intercambio comercial.

Caminos de Herradura

Este tipo de camino es utilizado por las personas de las comunidades, a través del uso de
bestias, ya que por el mismo se pueden trasladar y comercializar sus productos.

Pagina 40: [14] Con formato Rubén Alba 25/07/2001 18:02:00
Fuente: 11 pt

Pagina 40: [15] Con formato Rubén Alba 20/07/2001 18:15:00
Fuente: 8 pt

Pagina 40: [15] Con formato Rubén Alba 27/05/2001 13:41:00
Resaltar

Pagina 40: [15] Con formato Rubén Alba 20/07/2001 18:13:00
Fuente: 10 pt

Pagina 40: [15] Con formato Rubén Alba 27/05/2001 13:42:00
Resaltar

Pagina 40: [16] Con formato Rubén Alba 27/05/2001 13:56:00
Espafiol (Espafa - alfab. internacional)

Pagina 40: [16] Con formato Rubén Alba 20/07/2001 20:08:00
Fuente: 10 pt

Pagina 40: [17] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:34:00
Fuente de parrafo predeter.

Pagina 40: [17] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:35:00
Fuente: 10 pt, Negrita

Pagina 40: [17] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:36:00
Fuente: 10 pt, Negrita

Pagina 40: [18] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:34:00
Fuente de parrafo predeter.

Pagina 40: [18] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:34:00
Fuente: 10 pt

Pagina 40: [18] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 8:34:00

Fuente: Sin Negrita, Sin subrayado

Pagina 40: [19] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 9:33:00



Fuente: Arial Narrow, 10 pt, Sin Negrita, Espafiol (México)

Pagina 40: [20] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 9:48:00
Con formato
Pagina 40: [21] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 10:28:00
Fuente: Negrita
Pagina 40: [22] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 11:13:00
Fuente: Negrita
Pagina 40: [23] Eliminado Rubén Alba 21/07/2001 16:14:00
Pagina 40: [24] Con formato Rubén Alba 18/08/2000 11:10:00
Fuente: 10 pt
Péagina 40: [25] Cambio Rubén Alba 25/07/2001 18:03:00
Numeracion y vifietas con formato
Pagina 40: [26] Con formato Rubén Alba 21/07/2001 13:42:00
Fuente: (Predeterminado) Arial, 11 pt, Negrita, Espafiol (Guatemala)
Pagina 45: [27] Eliminado Rubén Alba 27/05/2001 13:38:00
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Segun el historiador Willians Brigman, el nombre del Municipio de Los Amates, se
origind debido a la presencia de 6 arboles de Amate distribuidos en un area dominada por 4
pequefios ranchos de manaca habitados por familias campesinas que reconocian como
Amates el &rea que ocupaba las riveras del rio Motagua el afio de 1,883; a partir de lo cual se
origind su fundacion y construccion.

Los Amates fue establecido en el siglo XIX ya que la demarcacién politica de la
Republica de Guatemala de la oficina de estadistica del afio 1,892 ya aparecia como caserio
Literal del entonces Municipio de Izabal asi mismo aparece en el boletin de la Oficina General
de Estadistica de Noviembre de 1,913. La jurisdiccion de lo que hoy es la Cabecera Municipal
se inician dentro de los linderos de una hacienda particular que incluia también las Ruinas de
Quirigua que habian sido descubiertas a mediados del siglo XVIII (1,840) por los exploradores
John Lloyd y Frederick Catherwood.

La Municipalidad fue creada y organizada por medio del acuerdo gubernativo del 24 de
Junio de 1,920, se suprimio el municipio de Izabal y se anexo como aldea de Los Amates en el
Acuerdo Gubernativo de fecha 7 de noviembre de 1925. Por medio del Acuerdo Gubernativo de
fecha 28 de enero de 1944 se traslada la cabecera Municipal a la aldea Quirigua, pero con el



acuerdo gubernativo de fecha 12 de abril de ese mismo afio se devolvié la cabecera Municipal
a Los Amates.

Los terrenos donde actualmente se asienta la cabecera municipal de Los Amates
fueron donados por el sefior Daniel B. Hodgsdon fue aceptada por medio del Acuerdo
Gubernativo de fecha 17 de Diciembre de 1,910. Para 1916 el Presidente Constitucional de la
Republica acuerda: Que se establezca en el departamento de Izabal el nuevo Municipio de Los
Amates, que reuna las condiciones establecida por la ley. Su jurisdiccion sera compuesta de
las siguientes poblaciones: Los Amates, Quirigua, El Pilar, Vega Grande, Garita Vieja,
Tepemechines, Quirigua Viejo, Quirigud Nuevo, Cheroqui, Cristina, Montufar, Palmilla, Juan de
Paz, Rios, Pajaritos Encuentros, Garcia, Managua, Junquillo, Santa Inés, Chapulco, El
Lancetillal y Alsacia. La jefatura Politica de Izabal dictara las medidas que corresponde para
instalar en Los Amates un juzgado Municipal, el presidente de ese entonces era el sefior
Manuel Estrada Cabrera, su periodo de presidente dur6 desde el afio 1888 hasta 1920, y murié
en 1924 en la ciudad de Guatemala.



Guatemala, 01 de agosto de 2005

Arg. Sail Carcamo
Coordinador

Unidad de Graduacidn
Presente.

Estimado Coordinador:

Por este medio tengo el gusto de dirigirme a wusted
deseédndole éxitos en sus actividades diarias.

El motivo de la presente es comunicarle, que he asesorado
el trabajo de tesis “Rehabilitacién de la estacidén de Los
Amates y via verde entre Los Amates-Iguana” (Aprobado con
fecha 22 de marzo de 2004 y registrado en libro: 5 y folio:
094), el cual es sustentado por; Rubén Antonio Alba Tije,
quien se identifica con No. de <carné 87-17634 vy
considerando que llena las calidades requeridas le solicito
asignar fecha y terna para su revisidén final, mediante
examen privado.

Sin otro particular, su muy atenta y segura servidora.

“ID Y ENSENAD A TODOS ”

Arg. Mabel Hernandez
Asesora de Tesis
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1 Escuela 10 10%
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Rehabilitacion de la estacion de Los Amates
Y Via Verde entre Los Amates - Iguana

HOJA

FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO

NOMBRE DE ESTACION: TIPON
CODIGO DE CLASIFICACION  PBZ-B15 LEVANTAMIENTO GRUPO NO.1
FECHA DE REGISTRO 19/10/2003

1. DATOS HISTORICOS DEL POBLADO
No se encontro fecha de fundacion

Puerto Barrios- Zacapa

2. RED DE CIRCULACION
TIPO
4.1 VEHICULAR

(N) NUEVO _(0) ORIGINAL

4.2 PEATONAL

4.3 FERROVIA

Sl NO N o MATERIAL
Balastro y puente de ferrocarril

3. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA,CLIMA)

Tropical Humedo, como bosques tipo subtropicales muy himedo como la sierra del mico y del

Espiritu Santo. Esta Zona posee una gran variedad de maderas, existe gran variedad de animales

silvestres como coche de monte, jaguar, puma etc. En esta zona también podemos encontrar en sus

rios asi como en el mar gran variedad de peces como lo son robalo, boca colorada etc.

4. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS
NO OBSERVACIONES
4.1 AGUA

4.2 ENERGIA ELECTRICA

4.3 DRENAJES

4.4 MERCADO

4.5 ESCUELAS

4.6 CENTROS DE SALUD

4.7 CORREOS

4.8 COMERCIOS

4.9 TELEFONOS

4.10 OTROS

5. ESPACIOS INMEDIATOS AL INMUEBLE OBSERVACIONES
5.1 PUBLICOS

5.2 PRIVADOS

5.3 SEMIPRIVADOS

5.4 AREAS VERDES

5.5 OTROS

PLANO(S) DE LOCALIZACION A ESCALA 1/

=2

IZABAL

3

LOS AMATES

GUATEMALA

ENTRADA A TIPON

TOMADO DEL PLANO 1/50000 DEL ARCHIVO DE I.G.N.
HOJA 2,361 |

AREA DE POBLADO DE TIPON

317
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HOJA 4

FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO

NOMBRE DE ESTACION: EL RICO
CODIGO DE CLASIFICACION  PBZ-A7 LEVANTAMIENTO GRUPO NO.1
FECHA DE REGISTRO 19/10/2003

1. DATOS HISTORICOS DEL POBLADO
Fue elevado a categoria de aldea por acdo. gub. del 12 abril 1960:

Puerto Barrios- Zacapa

Quedando en uno de sus articulos lo siguiente:

1° -Elevar a categoria de aldea al caserio denominado El Rico, quedando en su jurisdiccién los

caserios Bafladero Colorado, El Chispal, Natalia, El Junquillo, La Ceiba y Managué.-

2. RED DE CIRCULACION (N) NUEVO (O) ORIGINAL
TIPO S| NO N o] MATERIAL
4.1 VEHICULAR Balastro y puente de ferrocarril

4.2 PEATONAL

4.3 FERROVIA

3. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA,CLIMA)

Tropical Humedo, como bosques tipo subtropicales muy himedo como la sierra del mico y del

Espiritu Santo. Esta Zona posee una gran variedad de maderas, existe gran variedad de animales

silvestres como coche de monte, jaguar, puma etc. En esta zona también podemos encontrar en sus

rios asi como en el mar gran variedad de peces como lo son robalo, boca colorada etc.

4. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS
NO OBSERVACIONES
4.1 AGUA

4.2 ENERGIA ELECTRICA

4.3 DRENAJES

4.4 MERCADO

4.5 ESCUELAS

4.6 CENTROS DE SALUD

4.7 CORREOS Oficina postal de 3er categoria

4.8 COMERCIOS

4.9 TELEFONOS

4.10 OTROS

5. ESPACIOS INMEDIATOS AL INMUEBLE OBSERVACIONES

5.1 PUBLICOS Campo de futbol
5.2 PRIVADOS Casas
5.3 SEMIPRIVADOS

5.4 AREAS VERDES

5.5 OTROS

PLANO(S) DE LOCALIZACION A ESCALA 1/

NORTE

=2

IZABAL
/
i
lTh\ i
GUATEMALA LOS AMATES

ESTACION EL RICO

ENTRADA AL RICO

TOMADO DEL PLANO 1/50000 DEL ARCHIVO DE I.G.N.
HOJA 2,361 |

321
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NOMBRE DE ESTACION:

CODIGO DE CLASIFICACION

FECHA DE REGISTRO

Rehabilitacion de la estacion de Los Amates
Y Via Verde entre Los Amates - Iguana

SAMTA INES

PBZ-A8
19/10/2003

1. DATOS HISTORICOS DEL POBLADO

No se tienen datos de fundacion

FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO

LEVANTAMIENTO

GRUPO NO.1
Puerto Barrios- Zacapa

2. RED DE CIRCULACION
TIPO

4.1 VEHICULAR

4.2 PEATONAL

4.3 FERROVIA

(N) NUEVO (O) ORIGINAL
Si__[NO_IN__Jo

MATERIAL
Balastro

3. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA,CLIMA)

Tropical Humedo, como bosques tipo subtropicales muy himedo como la sierra del mico y del

Espiritu Santo. Esta Zona posee una gran variedad de maderas, existe gran variedad de animales

silvestres como coche de monte, jaguar, puma etc. En esta zona también podemos encontrar en sus

rios asi como en el mar gran variedad de peces como lo son robalo, boca colorada etc.

4. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS
NO

4.1 AGUA

4.2 ENERGIA ELECTRICA

4.3 DRENAJES

4.4 MERCADO

4.5 ESCUELAS

4.6 CENTROS DE SALUD

4.7 CORREOS

4.8 COMERCIOS

4.9 TELEFONOS

4.10 OTROS

HOJA

OBSERVACIONES

Oficina postal de 4a. categoria

5. ESPACIOS INMEDIATOS AL INMUEBLE

E Casas y una tienda

5.1 PUBLICOS

5.2 PRIVADOS

5.3 SEMIPRIVADOS
5.4 AREAS VERDES
5.5 OTROS

OBSERVACIONES

PLANO(S) DE LOCALIZACION A ESCALA 1/

GUATEMALA

IZABAL

ESTACION DE
SANTA INES

LOS AMATES

| ENTRADA SANTA INES

TOMADO DEL PLANO 1/50000 DEL ARCHIVO DE I.G.N.

HOJA 2,361 |
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Y Via Verde entre Los Amates - Iguana

FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO

NOMBRE DE ESTACION: CAROLINA
CODIGO DE CLASIFICACION  PBZ-B16 LEVANTAMIENTO GRUPO NO.1
FECHA DE REGISTRO 19/10/2003

1. DATOS HISTORICOS DEL POBLADO
Comunidad agraria que segln datos del Instituto Nacional de Transformacién Agraria (INTA) tiene su

Puerto Barrios- Zacapa

asentamiento en el mun. Los Amates, 1za.

2. RED DE CIRCULACION (N) NUEVO (O) ORIGINAL
TIPO
4.1 VEHICULAR

MATERIAL
Balasto

4.2 PEATONAL

4.3 FERROVIA

3. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA,CLIMA)

Tropical Humedo, como bosques tipo subtropicales muy himedo como la sierra del mico y del

Espiritu Santo. Esta Zona posee una gran variedad de maderas, existe gran variedad de animales

silvestres como coche de monte, jaguar, puma etc. En esta zona también podemos encontrar en sus

rios asi como en el mar gran variedad de peces como lo son robalo, boca colorada etc.

4. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS

4.1 AGUA

HOJA

OBSERVACIONES

4.2 ENERGIA ELECTRICA

4.3 DRENAJES

4.4 MERCADO

4.5 ESCUELAS

4.6 CENTROS DE SALUD

4.7 CORREOS

4.8 COMERCIOS

4.9 TELEFONOS

4.10 OTROS

5. ESPACIOS INMEDIATOS AL INMUEBLE
5.1 PUBLICOS

OBSERVACIONES

5.2 PRIVADOS

5.3 SEMIPRIVADOS

5.4 AREAS VERDES

5.5 OTROS

PLANO(S) DE LOCALIZACION A ESCALA 1/

NORTE

IZABAL
e
0 -
:*‘.;,.-
4t
GUATEMALA LOS AMATES

TOMADO DEL PLANO 1/50000 DEL ARCHIVO DE I.G.N.
HOJA 2,361 |
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HOJA
FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO
NOMBRE DE ESTACION: GALLUSSER
CODIGO DE CLASIFICACION PBZ-B17 LEVANTAMIENTO GRUPO NO.1
FECHA DE REGISTRO 19/10/2003 Puerto Barrios- Zacapa
1. DATOS HISTORICOS DEL POBLADO 4. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS
No se encontro datos de fundacion OBSERVACIONES
4.1 AGUA
4.2 ENERGIA ELECTRICA
4.3 DRENAJES
4.4 MERCADO
4.5 ESCUELAS
2. RED DE CIRCULACION (N) NUEVO (O) ORIGINAL 46 CENTROSDE SALUD | |
TIPO S| NO N o] MATERIAL 4.7 CORREOS
4.1 VEHICULAR Balastro 4.8 COMERCIOS
4.2 PEATONAL 4.9 TELEFONOS
4.3 FERROVIA 4.10 OTROS
3. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA,CLIMA) 5. ESPACIOS INMEDIATOS AL INMUEBLE OBSERVACIONES
Tropical Humedo, como bosques tipo subtropicales muy himedo como la sierra del mico y del 5.1 PUBLICOS Campo se futbol
Espiritu Santo. Esta Zona posee una gran variedad de maderas, existe gran variedad de animales 5.2 PRIVADOS Casas
silvestres como coche de monte, jaguar, puma etc. En esta zona también podemos encontrar en sus 5.3 SEMIPRIVADOS
rios asi como en el mar gran variedad de peces como lo son robalo, boca colorada etc. 5.4 AREAS VERDES
5.5 OTROS

PLANO(S) DE LOCALIZACION A ESCALA 1/

NORTE

ESTACION DE
GALLUSER

ENTRADA A GALLUSER

GUATEMALA LOS AMATES TOMADO DEL PLANO 1/50000 DEL ARCHIVO DE I.G.N.
HOJA 2,361 |

333
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FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO

NOMBRE DE ESTACION: MANAGUA
CODIGO DE CLASIFICACION PBZ-B18 LEVANTAMIENTO GRUPO NO.1
FECHA DE REGISTRO 19/10/2003 Puerto Barrios- Zacapa

1. DATOS HISTORICOS DEL POBLADO

2. RED DE CIRCULACION (N) NUEVO (O) ORIGINAL
TIPO Sl NO [N [e] MATERIAL
4.1 VEHICULAR Balasto

4.2 PEATONAL

4.3 FERROVIA

3. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA,CLIMA)

Tropical Humedo, como bosques tipo subtropicales muy himedo como la sierra del mico y del

Espiritu Santo. Esta Zona posee una gran variedad de maderas, existe gran variedad de animales

silvestres como coche de monte, jaguar, puma etc. En esta zona también podemos encontrar en sus

rios asi como en el mar gran variedad de peces como lo son robalo, boca colorada etc.

HOJA

4. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS

4.1 AGUA

4.2 ENERGIA ELECTRICA
4.3 DRENAJES

4.4 MERCADO

4.5 ESCUELAS

4.6 CENTROS DE SALUD
4.7 CORREOS

4.8 COMERCIOS

4.9 TELEFONOS

4.10 OTROS

Sl OBSERVACIONES

5. ESPACIOS INMEDIATOS AL INMUEBLE OBSERVACIONES

5.1 PUBLICOS

5.2 PRIVADOS

5.3 SEMIPRIVADOS
5.4 AREAS VERDES
5.5 OTROS

PLANO(S) DE LOCALIZACION A ESCALA 1/

IZABAL

GUATEMALA

LOS AMATES

ESTACION DE MANAGUA

ENTRADA A MANAGUA

TOMADO DEL PLANO 1/50000 DEL ARCHIVO DE I.G.N.
HOJA 2,361 |
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FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO
NOMBRE DE ESTACION: LA PUERTA

CODIGO DE CLASIFICACION  PBZ-b19
FECHA DE REGISTRO 19/10/2003

LEVANTAMIENTO GRUPO NO.1
Puerto Barrios- Zacapa

1. DATOS HISTORICOS DEL POBLADO
No se encontro fecha de fundacion

4. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS

NO

4.4 MERCADO
4.5 ESCUELAS
2. RED DE CIRCULACION (N) NUEVO (O) ORIGINAL 4.6 CENTROS DE SALUD
TIPO Sl NO N o MATERIAL 4.7 CORREOS
4.1 VEHICULAR Balastro y puente de ferrocarril 4.8 COMERCIOS
4.2 PEATONAL 4.9 TELEFONOS
4.3 FERROVIA 4.10 OTROS

4.1 AGUA

HOJA

OBSERVACIONES

4.2 ENERGIA ELECTRICA

4.3 DRENAJES

3. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA,CLIMA) 5. ESPACIOS INMEDIATOS AL INMUEBLE

Tropical Humedo, como bosques tipo subtropicales muy himedo como la sierra del mico y del 5.1 PUBLICOS

OBSERVACIONES

Espiritu Santo. Esta Zona posee una gran variedad de maderas, existe gran variedad de animales 5.2 PRIVADOS

silvestres como coche de monte, jaguar, puma etc. En esta zona también podemos encontrar en sus 5.3 SEMIPRIVADOS

rios asi como en el mar gran variedad de peces como lo son robalo, boca colorada etc. 5.4 AREAS VERDES

5.5 OTROS

PLANO(S) DE LOCALIZACION A ESCALA 1/

X HU
NORTE
ZACAPA N
(1
g
it ba‘?’ oA
hy &
i, :
’ . s
GUATEMALA GUALAN

ESTACION
LA PUERTA

ENTRADA LA PUERTA
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HOJA

FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO

NOMBRE DE ESTACION: IGUANA
CODIGO DE CLASIFICACION  PBZ-B20 LEVANTAMIENTO GRUPO NO.1
FECHA DE REGISTRO 19/10/2003 Puerto Barrios- Zacapa

1. DATOS HISTORICOS DEL POBLADO
Santa Teresa, aldea mun. Gualan, Za., cambié su antiguo nombre de Iguana (iguana tuberculata) por acdo. gub.

del 13 nov. 1950.

2. RED DE CIRCULACION (N) NUEVO (O) ORIGINAL

TIPO Sl NO |N [¢] MATERIAL
4.1 VEHICULAR Balastro
4.2 PEATONAL

4.3 FERROVIA

3. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA,CLIMA)

El departamento es montafioso en su mitad septentrional que es atravesada de Oeste a Este de la Sierra

de las minas, la parte sur del departamento cuenta en todas sus direcciones con pequefias cadenas de

montes y cerros aislados separados por ondonadas mas o menos profundas, mientras que la parte central

lo forma el cauce del rio motagua o sea un extenso Valle ongitudinal que segun la configuracion topografica

se estrecha o ensancha dando a vegas muy fertiles asi como a llanuras tan grandes como los llanos de la

4. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS
OBSERVACIONES
4.1 AGUA

4.2 ENERGIA ELECTRICA

4.3 DRENAJES

4.4 MERCADO

4.5 ESCUELAS

4.6 CENTROS DE SALUD

4.7 CORREOS

4.8 COMERCIOS

4.9 TELEFONOS

4.10 OTROS

5. ESPACIOS INMEDIATOS AL INMUEBLE OBSERVACIONES
5.1 PUBLICOS

5.2 PRIVADOS Fincas de ganaderia

5.3 SEMIPRIVADOS

5.4 AREAS VERDES

5.5 OTROS

fragua con cuya irrigacion se esta proporcionando un gran beneficio al departamento, ya que se producen magnificas cosechas, tomate, tabaco de buena calidad.

PLANO(S) DE LOCALIZACION A ESCALA 1/

ZACAPA

LOS AMATEY 20 xm

A TERESA 06 AM.

ESTACION
DE IGUANA

GUATEMALA GUALAN

ENTRADA A IGUANA

TOMADO DEL PLANO 1/50000 DEL ARCHIVO DE I.G.N.
HOJA 2,361 11l
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8.1 PRINCIPIOS BASICOS DEL PROGRAMA VIAS VERDES
8.1.1 Desde el punto de vista turistico:

La via verde debe ser generadora de turismo, atractiva por las actividades
gue brindaria y por las posibilidades de circular. Los Amates constituyen, zonas que
tuvieron y tienen una importante tradiciéon artesanal en el area, son productos que si
no ayudamos a promoverlos, se puede correr el riesgo a desaparecer. Los edificios
ferroviarios en desuso podrian ser los lugares donde se desarrollen actividades
relacionadas al Tema de Los Ferrocarriles.

Crear espacios donde se promueva el culto por lo nacional puede ser un
atractivo turistico importante.

Crear una via verde seria una manera de otorgar a la comunidad, lo que es
de la comunidad, el sentido de equidad deberia prevalecer para evitar el derecho de
via, que es una propiedad privada y que siga siendo invadidos, los inmuebles
ferroviarios tanto los de bajos como altos recursos. Seria una alternativa de
circulacion, turismo, disminucion de problemas del medio ambiente y especialmente
mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion.

8.1.2 Estatutos o Leyes que los Consorcios de diferentes Vias Verdes han
creado.

Al disefiar una via verde también se debe de tomar en cuenta que se tienen
que plantear, leyes o reglamentos que deben de regir y ordenar a lo largo de la via;
en los paises donde ya estan formadas esta Vias se le llama “ORDENANZAR
REGULADORAS DEL USO Y FUNCIONAMIENTO DE LA VIA VERDE", porque no
se puede dar un servicio publico a diferentes usuarios, sin que estos tengan que
cumplir con normas, que un tipo de proyectos como estos requiere. Pues este
recorrido exige un mantenimiento adecuado, a lo largo del tramo, asi mismo se le
debe de dar un uso adecuado a cada uno de los servicios que éste proporciona. Por
lo que a continuacion mencionaremos algunos de los usos permitidos, los prohibidos,
los inadecuados y algunas infracciones o sanciones que pueden establecer para un
uso adecuado y un buen funcionamiento.

Usos permitidos

a.- Circulacién peatonal y bicicletas (velocidad maxima 20 km/h)

Apéndice
305

b.- Utilizacion de las areas de descanso y su infraestructura para los usuarios de la
Via Verde.

c.- Paso de vehiculos, exclusivamente a través de los cruces autorizados, para
comunicar la trama de caminos rurales existentes a ambos lados de la Via Verde.

d.- Paso de ganado, exclusivamente a través de los cruces autorizados, para
comunicar la trama de caminos rurales existentes a ambos lados de la Via.

Usos prohibidos

Estan especificamente prohibidos los siguientes usos:
a.- Circular por la Via Verde con cualquier vehiculo de motor; motos, motocicletas,
coches, tractores, etc.
b.- Superar los limites de velocidad establecidos para las bicicletas de 20 km/h
maximo.
c.- Pastar cualquier animal en la traza y taludes de la Via Verde.
d.- Cualquier uso de los no contemplados en los autorizados.

Uso inadecuado de la Via.

Se incluyen como prohibidos todos los actos que supongan un atentado a la
correcta conservaciéon y mantenimiento de la Via Verde, como son:

a.- El vertido en la Via Verde y/o sus cunetas de residuos toxicos y/o peligros,
residuos sélidos urbanos, escombros de demolicién, aguas residuales deshechos,
papeles, plasticos, etc.

b.- Actuaciones vandalicas, pintadas, rotura o destrozos, etc., en las sefiales de la
Via Verde.

c.- Actuaciones vandalicas, pintadas, rotura o destrozos, en los elementos del
mobiliario urbano de la via y/o sus zonas de descanso.

d.- Actuaciones vandalicas en las plantaciones existentes a lo largo de todo el
recorrido en la Via Verde, bien sea arbolado, arbustos u otras especies.

e.- Mal control de los riegos en las parcelas colindantes a la Via con filtraciones y/o
humedades importantes en la misma.

Clasificacién de infracciones.

El Consorcio de la Via, establece un régimen sancionador propio en el que
se prevé una sancion administrativa maxima de doscientas cincuenta mil pesetas, sin
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perjuicio, en todos los casos, de la obligacién del infractor de reparar el dafio
causado.
Las sanciones quedan clasificadas de la siguiente manera.

Se consideran infracciones muy graves las siguientes:

a.- Las acciones que impidan su uso, asi como la ocupacion de la Via sin la debida
autorizacion.

b.- La tala no autorizada de los arboles y/o la vegetacion existente en cada momento
en la Via Verde.

c.- Las acciones u omisiones que produzcan incendios en la Via Verde o que
supongan riesgo para ello, aunque el incendio no llegue a propagarse.

d.- El vertido en la Via Verde y/o sus cunetas de residuos téxicos y/o peligrosos.

e.- Circular por la Via Verde con cualquier vehiculo de motor; motos, motocicletas,
coches, tractores, etc., excepto en los casos autorizados.

f.- Cualquier otra acciébn u omisidon que cause un considerable deterioro fisico o
medioambiental a la Via Verde.

g.- La comisién en un afio, de mas de dos infracciones graves, cuando asi haya sido
declarado por resolucién firme.

Se consideran infracciones graves las siguientes:

a.- El vertido en la Via Verde y/lo sus cunetas de residuos sélidos urbanos,
escombros de demolicién, aguas residuales y cualquier otro tipo de vertidos.

b.- Actuaciones vandalicas en las plantaciones existentes en el dominio publico de la
Via Verde, bien sea en arbolado, arbustos u otras especies

c.- Actuaciones vandalicas, pintadas, rotura o destrozos, etc., en las sefiales de la
Via Verde.

d.- Actuaciones vandalicas, pintadas, rotura o destrozos, etc., en los elementos del
mobiliario urbano de la via y/o sus zonas de descanso.

e.- Superar los limites de velocidad establecidos para las bicicletas de 20 km/h
maximo.

f- Transitar por la Via Verde a caballo.

g.- Circular por la Via Verde y sus taludes con ganado.

h.- Pastar cualquier animal en la traza y taludes de la Via Verde.

i.- Pasear por la Via Verde con perros sin sujecion.

j- El mal control de los riegos en las parcelas colindantes a la Via que comporten
filtraciones y/o humedades importantes en la misma.
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k.- Cualquier otra accion u omisiéon que cause un deterioro fisico o medioambiental
gue se pueda estimar no considerable a la Via Verde.

I.- La comisién de alguna de las infracciones indicadas en el apartado “infracciones
muy graves”, cuando por su escasa cuantia o intensidad, no merezcan ser
calificadas como muy graves.

Il.- La comisién en un afio, de mas de dos infracciones leves, cuando asi haya sido
declarado por resolucién firme.

Se consideran infracciones leves las siguientes:

a.- El incumplimiento de las condiciones establecidas en las correspondientes
autorizaciones.

b.- La comision de alguna de las infracciones indicadas en el apartado “infracciones
graves”, cuando por su escasa cuantia o intensidad, no merezcan ser calificadas
como infracciones graves.

c.- El incumplimiento de cualquier otra prescripcidon prevista en esta ordenanza,
cuando no tenga que ser considerada como infraccion muy grave o grave, de
acuerdo con los apartados anteriores.

Sanciones.

Dado el caracter de esta Via Verde, de bien puablico y espacio
medioambiental, las infracciones a que se refiere el articulo anterior podran dar lugar
a la imposiciéon de las sanciones que se establecen seguidamente, teniendo en
cuenta su trascendencia respecto a la seguridad de las personas y bienes, asi como
las circunstancias del responsable, su grado de culpa, reiteracion, participacion y
beneficio obtenido.

Apartado Tipo de infraccién Banda de sanciones
A Muy graves De 100.000 a 250.000 pts.
B Graves De 50.000 a 100.000.-pts
C Leves De 10.000 a 50.000.-pts

Sin perjuicio de las sanciones penales o administrativas que en cada caso
correspondan, el infractor debera, ademas, reparar el dafio causado. Asimismo, el
Consorcio de la Via Verde podra proceder sub-sidiariamente a esta reparacién, por
cuenta y a costa del infractor.
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Con independencia de las que puedan corresponder en concepto de sancion,
los 6rganos competentes podran acordar la imposicion de multas coercitivas de
acuerdo a las leyes vigentes, una vez transcurridos los pasos sefialados en el
requerimiento correspondiente. La cuantia de cada una de las multas no superara el
veinte por ciento de la multa fijada por la infraccién cometida.

Prescripciones

Las infracciones a que se hace referencia en la presente Ordenanza
prescribiran en los siguientes plazos:

Apartado Tipo de infraccién Plazo
A Muy graves 1 afio
B Graves 6 meses
C Leves 3 meses

El Cicloturismo:

Por otra parte, podemos mencionar que en las Vias Verdes, que actualmente
funcionan en Espafia han evolucionado, desarrollando su interés por preservar y
mejorar el patrimonio natural y cultural, acercandose a él de una forma activa y
participativa.

Asi se entiende el auge que el cicloturismo esta experimentando Gltimamente
y las ventas millonarias de bicicletas en Espafia. El nimero de potenciales ciclistas
supera ya al total de propietarios de automoviles. Es preciso ofrecer alternativas de
ocio seguro y activo a todos ellos, asi como a los senderistas y, en general, a los
sufridos habitantes de nuestros pueblos y ciudades, para disfrutar de nuestro
valiosisimo patrimonio cultural y ambiental.
Surge asi una idea que parece (y, sustancialmente, es) muy simple: reutilicemos los
trazados ferroviarios abandonados como rutas para caminantes, excursionistas,
cicloturistas, patinadores, excluyendo el peligro que representa el trafico motorizado
para los usuarios de estas actividades.

CONSIDERACIONES QUE SE TOMARON EN CUENTA:

Es imprescindible garantizar la correcta evacuacion del agua de escorrentia
del trazado, mediante la ejecucion de cunetas en todos los tramos en llano o
desmonte. Las cunetas seran preferiblemente excavadas en terreno natural.
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Asimismo, serd preciso disponer la colocacién de tubos pasacunetas en las
intersecciones con caminos rurales, accesos a areas de descanso y miradores, etc.
a fin de dotarlas de continuidad.

En las intersecciones de la Via Verde con otros viales ser& preciso disponer
la colocacion de elementos que impidan el acceso a la traza de vehiculos a motor no
autorizados. Estos elementos seran traviesas ferroviarias de madera hincadas y
cimentadas en el terreno. Para permitir el paso de vehiculos autorizados se
colocaran pivotes metdlicos abatibles.

Serd necesario colocar, topes, con
sefializaciones en los principios y finales de las Vias
Verdes, 0 en las intersecciones con carreteras para
evitar cualquier tipo de accidentes.

Foto No. 1: Vias Verdes, del Tajufia, Madrid.
Fuente: WWW. Vias verdes.com.org

Los elementos situados en la traza (traviesas, pivotes, etc.) deberan ser
debidamente sefializados, por motivos de seguridad, empleando pintura de colores
Vivos que permitan su correcta visualizacion a distancia.

En el disefio de todas las obras complementarias a la Via Verde (rampas de
acceso a puntos singulares, accesos a areas de descanso y miradores,
aparcamientos, etc.) debera contemplarse especialmente que sean accesibles a todo
tipo de usuarios, en particular a las personas de movilidad reducida. Para ello habra
que cuidar las pendientes a adoptar, los materiales a emplear, etc.
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Los puntos del trazado que ofrezcan riesgo de caidas a desnivel deberan ser
acondicionados mediante la instalacion de barandillas de madera de altura 1.35 m
respecto al nivel del piso final. En las obras de fabrica estas barandillas seran
preferiblemente metdlicas.

En esta foto se puede apreciar la cinta
asfaltica para ciclistas y la via para caminantes,
los cuales son ejemplos de las Vias Verdes que
actualmente funciona en Espafa.

e Foto No. 2: Vias Verdes, La Camoncha, Madrid.
——  Fuente: WWW. Vias verdes.com.org

A lo largo del recorrido debera
de instalarse barandas de metal en
lugares donde existe peligro de
pendientes muy pronunciadas.

Foto No. 3: Vias Verdes, La Camoncha, Madrid
Fuente: WWW. Vias verdes.com.org
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Asimismo a lo largo del recorrido
se debera de instalar mobiliario
adecuado tales como, estacionamientos
para las bicicletas, o para descanso
tales como mesas y sillas.

Foto No. 4: Vias Verdes, La Camoncha, Madrid.
Fuente: WWW. Vias verdes.com.org

El disefio y empleo de la sefalizacion a lo largo del trazado de la Via Verde
requiere especial cuidado, tanto por motivos de seguridad como de imagen comun
de todas las Vias Verdes. Todos los aspectos referidos a la sefializacion deberan
ser contemplados en el Programa Vias Verdes.

En el disefio de las plantaciones a efectuar en los margenes de la Via Verde
y en areas de descanso, miradores, etc., se pondra especial énfasis en la adopcion
de especies locales y, de entre éstas, de las que planteen las menores necesidades
de mantenimiento y conservacion.

En el disefio de elementos complementarios (mobiliario, soportes de sefiales,
elementos ornamentales, etc.) se procurara utilizar al maximo elementos de origen
ferroviario (traviesas de madera, aparatos de via en desuso, etc.) por su valor
simbdlico y testimonial a fin de transmitir y recordar a los futuros usuarios de la Via
Verde el origen ferroviario de la infraestructura que estan utilizando.

Notas sobre disposiciones técnicas a adoptar en el Cruce de Infraestructuras
lineales con futuras Vias Verdes

La interseccion de una infraestructura lineal con una futura Via Verde se
resolvera siempre a distinto nivel. Dependiendo del caso concreto, las
prescripciones técnicas a adoptar en el proyecto de la infraestructura para mantener
la servidumbre de paso de la Via Verde son:

8.1.3 Infraestructura a nivel superior a la Via Verde

Se construird un cajon o estructura analoga de paso para Via Verde, de
hormigén, que conserve los siguientes galibos libres para la Via Verde.
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-anchura: minima de 4.0m, considerando una anchura de la Via Verde de 3.5m y
espacio a ambos lados para el desagilie del agua de escorrentia (minimo 25 cm. a
cada lado).

-altura: mayor de 2.60m, considerando un galibo libre para la Via Verde de 2.50m,
mas el espesor de la capa de zahorras que constituira la plataforma de la misma, 10
cm.

Se deberan cuidar especialmente la disposicion de los desagiies necesarios
en cada caso concreto para la evacuacion del agua de escorrentia evitando que
guede retenida en el paso inferior para la Via Verde, inutilizandolo.

8.1.4 - Infraestructura a nivel inferior a la Via Verde:

Para el paso de la Via Verde sobre la infraestructura se construira una
pasarela. En el disefio y céalculo de la misma, habra que considerar, en su caso, la
necesidad del paso de vehiculos ligeros de mantenimiento y servicio por la Via
Verde.

En el caso de que sélo sea necesario considerar en el calculo el uso ciclista y
peatonal de la pasarela, pudiéndose utilizar otros trazados para el paso de vehiculos
de mantenimiento, los pardmetros a considerar pueden ser los siguientes:

- Estructura metdlica de madera tratada, en funcion de los costos.

- Ancho de cruce 2.50 m. (esta dimension es la minima admisible, si bien la
seccion tipo acondicionada para la Via Verde sera igual o mayor de 3.5m.)

- Barandilla de 1.35 m de altura, no escalable (elementos verticales y no
horizontales) y pasamanos a lo largo de toda la estructura.

- Pavimento de madera.

- Para el célculo resistente se pueden considerar las acciones:

- Peso propio

- Sobrecarga de uso: 300 kg/m2 (pasarela atestada de gente)

- Sobrecarga lineal en el cordén superior: 100 kg/ml (publico apoyado en la
barandilla)

- Peso del pavimento de madera: 40 kg/m2

- Accion del viento, nieve, etc.

- Accion sismica
o0 las que considere convenientes el proyectista de la pasarela.

En caso de que sea necesario disponer tramos en rampa para conseguir
galibo suficiente de cruce, la pendiente de pestos no superara el 8% (recomendable
el 4%) con tramos en rampa de longitud inferior a 25 m. Si fuese necesaria mayor
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longitud de rampa, se dispondran tramos intermedios horizontales de al menos 2.5
m, de longitud.

Tratamiento de la propia plataforma ferroviaria como firme de la Via Verde.

En el caso de que el proyecto de la interseccién de la infraestructura con la
futura Via Verde se considere ya la actuacion sobre la antigua traza del ferrocarril
para su acondicionamiento como firme de la Via Verde, ésta habra de incluir:

- La creacion de una sub-base adecuada, bien nivelando y recompactando la
capa de balasto si éste se conserva, bien escarificando y recompactando la
plataforma existente si el balasto ha desaparecido.

- El extendido y compactacion de una capa de base de zahorra artificial, de
10-15 cm. de espesor, variable en funciéon del estado de la plataforma
actual, la intensidad y caracteristicas del trafico previsible por la traza de
vehiculo a motor autorizados y los problemas de drenaje que puedan existir.

- La creacién de una capa firme, constituida por dos bandas diferenciadas:
una, para paseo a pie, formada por una capa de 5 cm. de material de
granulometria fina; otra, para rodadura de ciclistas, con acabado asfaltico.

El acabado asfaltico puede consistir en un doble riego con gravilla, de
dotacion media:

- 1.2 Kg. de ligante residual de tonalidad clara

- 14 litros de arido (71. de arido AE 10/5 Mm. en la primera aplicacion
y 51. de arido AE 5/2 Mm. y 21. de arena en la segunda aplicacion).

También se puede emplear una capa de mezcla bituminosa en caliente (5

cm. de MBC D-12, por ejemplo).

- La construccién de cunetas en los tramos en desmonte, para la evacuaciéon
del agua de escorrentia.

Las anchuras a considerar para la Via Verde son:

- ancho total acondicionado: entre 3.5y 4.0m

- ancho de la banda con tratamiento asfaltico: 2.5 m

- ancho de la banda en finos: entre 1.0 m y 1.5 m (dependiendo del uso
peatonal previsible en el tramo concreto).

A estas anchuras habra que afiadir, en caso necesario, la de las cunetas. Estas
deberan tener una profundidad no menor de 30 cm. si se realizan mediante
excavacion en el terreno natural.
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INTRODUCCION

La Restauracion de la Estaciones del Ferrocarril de Los Amates, El Rico,
Santa Inés y Cuarto de Bomba y Bomba de la estacién de Managua y la Renovacién
de su entorno urbano, asi también el desarrollo de puntos de servicios de apoyo
ecoturisticos a las orillas del rio Motagua; como la implementacién de una via verde
del tramo Los Amates — Iguana, proponiendo paradas técnicas en las desaparecidas
estaciones de Carolina, Galluser, Managua, La Puerta e Iguana, y millas 65 y 69, es
el tema planteado en el presente proyecto de tesis.

El Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura, y con el fin
primordial de la Universidad de San Carlos de promover, difundir, transmitir y
proteger toda riqueza de nuestro patrimonio Cultural, crea la linea tematica de “El
Patrimonio inmobiliario de los Ferrocarriles de Guatemala”, con el objetivo de
analizar, conservar, valorizar, y dar propuestas de manejo y mantenimiento al tramo
ferroviario”.

La definicion del tema se logré luego de haber recabado informacion
importante sobre la riqueza y valor patrimonial del sistema ferroviario en el pais a
través de investigaciones especificas sobre su creacién, construccion, administracion
y sobre el valor histdrico y riqueza cultural que éste representa.

Con la informacién obtenida se elaboro un analisis respecto al tramo
ferroviario Zacapa — Puerto Barrios, posteriormente un diagnéstico y analisis del
tramo de Los Amates - Iguana en el departamento de lzabal y Zacapa, y
especificamente en los cascos urbanos de Los Amates, El Rico, Santa Inés y
Managua.

Introduccioén

La investigacion realizada permitié establecer aspectos relevantes que han
originado diversos factores que afectan en la actualidad a la red ferroviaria, dentro de
dichos factores se puede mencionar la falta de mantenimiento y uso de la via férrea 'y
la invasion a ésta, lo cual da como resultado un deterioro y abandono de toda su
infraestructura y su valor patrimonial.

Por el gran potencial patrimonial que posee en si el tramo ferroviario, se
contempla en general una propuesta de conservacién de las estaciones y las
edificaciones mas significativas del conjunto ferroviario, cuyo objetivo es rescatarlos
de las alteraciones que provocan dafos en la estructura y forma original, respetando
materiales y sistemas constructivos utilizados desde su construccion, planteando
readecuacion de usos de estos. Asi mismo se plantean servicios de apoyo en el
conjunto de las estaciones para el desarrollo del ecoturismo, los cuales son el gran
deficiente para el desarrollo del mismo en el pais, se proponen a las orillas del rio
Motagua miradores y muelles, con sus servicios de apoyo y la implementacion de
paradas técnicas; ubicadas en puntos estratégicos a lo largo de la via verde
propuesta.

En el planteamiento de la propuesta se toma en consideracion como actor
principal a la poblacién tanto visitante como residente del area, tomando en cuenta
las caracteristicas sociales y culturales como lo cual se pretende brindar un entorno
armonioso que brinde a los mismos una mejor calidad de vida acorde a dichos
aspectos, y en la que el patrimonio ferroviario sea apreciado y valorizado.
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5.5.1.2 Alteraciones y Deterioros de la Estacion de Los Amates

Ay .. g e Y . . e mli‘

[ £ R h : - Nt
Fotos No. 80 y 81 La cubierta, los canales contienen 6xido y algunos piezas de los canales hacen falta,
las causas, lluvia, humedad, falta de mantenimiento, ademas de microflora.

PSRN, ;g

Fotos No. 86 y 87 El piso del interior de la estacién en algunas partes se encuentra destruido, asf como a
los muros le faltan piezas al forro, también algunas viguetas de piso ya no digamos el acabado como lo es
la pintura, las causas saprofitos (hongos y musgos), lluvia, humedad, falta de mantenimiento.

Fotos No. 88 y 89 Las puertas que todavia existen se encuentran desi

mal estado, faltan viguetas de piso y piezas de la duela del piso, faltan piezas que cubren los muro, las
causas lluvia, humedad, falta de mantenimiento, saprofitos (hongos y musgos).

nstaladas tiradas sobre el piso y en

Fotos No. 84 y 85 Todo el andén se encuentra destruido, ya no existen ni las viguetas de piso. Ver juego de planos de alteraciones y deterioros de la Estacion de Los Amates

Diagnostico y Analisis 85
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5.5.2.2 Alteraciones y Deterioros de la Estacion El Rico

Fotos No. 90 y 91 Los muros exteriores se encuentran en muy buen estado, sobre la parte que recubre
las viguetas de piso parte sur-oeste faltan algunas piezas, las causas falta de mantenimiento.

.-

Fotos No. 92 y 93 EIl Cielo falso se encuentra con deterioraro, causas heterotrocios (aves e insectos),
humedad y falta de mantenimiento. Cubierta y canales con oxido, causas, falta de mantenimiento.

Fotos No. 94y 95 Los muros exteriores, asi como la armadura se encuentran bien conservadas.

Diagnostico y Analisis

Fotos No. 96 y 97 Toda la estructura interiormente se encuentra en buen estado, aunque posee manchas
y decoloracién, las causas falta de mantenimiento.

= =5 A b lg e W
Fotos No. 98 y 99 La cubierta y canales se encuentran con mucho oxido y faltan algunas piezas en los
canales, el anden de concreto tiene desgastes asi como las gradas, producto de la falta de
mantenimiento, a las columnas exteriores habra que darles una aplicacion de acabado es decir pintura,
porque no poseen.

Ver juego de planos de alteraciones y deterioros de la estacion El Rico
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5.5.3.2 Alteraciones y Deterioros de la Egticié Santa Inés

Dkl

Fotos No. 100 y 101 El andén se encuentra totalmente destruido desde el piso hasta las viguetas de piso,
asi como también las gradas, las causas lluvia, humedad, saprofitos, falta de mantenimiento.

Fotos No.102 y 103 La cubierta asi como los canales de encuentran totalmente oxidados de lado externo,
asi como que también faltan piezas de las canales, las causas humedad, lluvia, falta de mantenimiento.

Fotos No. 104 y 105 En el piso faltan piezas, por falta de mantenimiento; habra que reemplazarlas.

Diagnostico y Analisis

Fotos No. 106 y 107 El cielo falso se encuentra totalmente deteriorado, por causa de heterotrocios ( aves
e insectos), a el forro de los muros le faltan piezas y algunas se encuentran quebradas, otras estan
podridas, las causas lluvia, humedad, falta de mantenimiento, las puertas ninguna de las puertas en esta
estacion existen, habra que reemplazarlas.

mantenimiento, los vidrios no existe ninguno en las ventanas habra que reemplazarlos, los balcones en
todas las ventanas se encuentran oxidados, el forro de los muros se encuentran bastante dafiados, la
causa mas importante es la falta de mantenimiento.

Ver juego de planos de alteraciones y deterioros de estacion Santa Inés
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5.5.4.3 Alteraciones y Deterioros de Cuarto de Bomba y Bomba de
Estacion Managua

y oo = 3

Fotos No. 110 y 111 Los muros entre los deterioraros que poseen se eh?:tjentfan, manchas, humedad,
microflora,y manchas; las causas son saprofitos, lluvia, falta de mantenimiento y humedad.

Fotos No.112y 113 La arma?urq y cubierta se encuentra corroida de oxido,
|| i

Fotos No.114 y 115 El piso de concreto se encuentra totalmente desruido, causas falta de mantenimiento.

Diagnostico y Analisis

Fotos No. 116 y 117 La armadura, la cubierta, las columnas de acero “I" y los dinteles, balcones se
encuentran corroidos por oxido, las causas lluvia, humedad, falta de mantenimiento, en los muros fueron
hechos agujeros, en los cuales también habra que restaurarlos.

e

Fotos No. 118 y 119 La lamina, la estructura de la bomba, como lo son las columnas de acero, sus
tensores, escaleras, la base central; se encuentran totalmente corroidas de oxido, las causas son
saprofitos (hongos y musgos, lluvia, humedad y falta de mantenimiento.

Ver planos de alteraciones y deterioros de cuarto de bomba y bomba de estacion
Managua
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5.7 ANALISIS Y ENTORNO DE PUNTOS
DE DESARROLLO DE MIRADORES Y MUELLES

El tramo objeto de estudio contiene parajes, miradores, vistas espectaculares
hacia el rio Motagua y los rios que de él se derivan; asi como también a sus
cordilleras y montafias por lo cual podemos concluir de que a lo largo de este tramo
cualquier punto de desarrollo de infraestructura para eco turismo seria una buena
opcidn, sin embargo los puntos que se proponen; en base al analisis del tramo son
los de un mayor potencial ya que estos cuentan con los servicios minimos requeridos
para su buen funcionamiento como lo son el agua potable, la energia eléctrica y
drenajes.

Playa en El Tipon, es una playa muy hermosa, con vistas muy agradables
hacia el rio Motagua y sus montafias, esta playa tiene una objecion la cual es de que
existe invasion de algunas viviendas. Para recuperar el derecho de via de este
tramo se recomienda que los asentamientos existentes sean reubicados, este
problema no es parte de esta investigacion, por lo que debera ser desarrollado en
otra linea tematica del Centro de investigaciones de la Facultas de Arquitectura
(CIFA), asi mismo los invasores estan cometiendo delito de usurpacion, del cual no
se tratard en esta investigacion. Existen dos formas de intervenir a los usurpadores,
la primera puede ser por medio de la via civil que es por medio de un juez
competente y la via verbal. La segunda por medio de la via Penal, en donde
intervienen fuerzas armadas para sacar a los usurpadores, por la fuerza con pena de
carcel.

Fotos No. 197 y 198 Playa de El Tipon, localizada sobre la milla 62.10; la cual es una excelente propuesta
de desarrollo eco turistica y que va a traer un desarrollo auto sostenible sobre este sector.

Diagnostico y Analisis

Playa de El Rico, esta playa se encuentra a la orilla o al extremo del puente
gue lleva el mismo nombre, las vistas son espectaculares hacia el rio Motagua y su
entorno, posee ademas una excelente ubicacion por su inmediata cercania a la aldea
El Rico, en donde también se rehabilitara, restaurara y reciclara; la antigua estacién
del ferrocarril, la cual también conlleva la creacién de servicios de apoyo basicos.

Fotos No. 199 y 200 Area de desarrollo de infraestructura eco turistica, en extremo del puente de EI Rico,
se aprecia el caudal enorme del rio Motagua en este punto del puente.

Foto No. 201 y 202 Apreciamos el entorno que rodea el Rio Motagua, y el caudal basto y enorme del
mismo, lo cual se convierte en un buen punto para el desarrollo de infraestructura.
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Fotos No. 203 y 204 Area de playa de desarrollo de infraestructura eco turistica sobre el derecho de via
del ferrocarril que corresponde a 100’ Americanos, sobre esta area se pueden desarrollar miradores,
muelles y los servicios correspondientes para el buen funcionamiento de el eco turismo, como lo son los
miradores, muelles, servicios sanitarios, canchas polideportivas, areas de estar, caminamientos, ventas de
comida rapida, bebidas, area de ventas tipicas, etc.

Playa de Santa Inés — Carolina, esta playa, mirador es una excelente
proposiciéon de desarrollo de infraestructura, por la belleza que posee el punto sobre
el rio Motagua, el cual se convierte en uno de los puntos con mayor belleza de toda
el area norte del ferrocarril, las fotografias muestran lo anteriormente dicho.

Foto No. 205 y 206 Area de desarrollo de infraestructura sobre Santa Inés — Carolina, en la cual se
pueden desarrollar miradores y también los servicios que conlleva como servicios sanitarios, areas de
estar, caminamientos, areas de ventas tipicas, etc.

Diagnostico y Analisis

!

Fotos No. 207 y 208 Vistas del rio Motagua desde un mirador y desde el propio rio respectivamente, los
atardeceres son inigualables con la caida del sol sobre el rio y sus montafias, resulta ser un lugar de
mucho potencial para los fines de infraestructura que perseguimos para el desarrollo eco turistico de
nuestra linda Guatemala.

Fotos No. 209 — 210 Fotografias tomadas minutos mas tarde que las anteriores dos y sobre los mismos
puntos de toma, en estas se acentlan mas los colores y matices de los atardeceres y que nos hacen
meditar de nuestro clima tan benigno en el cual vivimos y que nuestro eco sistema es mucho mas rico que
otros paises en el cual se esta desarrollando el eco turismo como la principal fuente de divisas y los
cuales no poseen las bellezas que posee nuestro lindo pais; Guatemala.

Ver Mapas correspondientes a cada playa publica, de analisis urbano y entorno

inmediato. (Puntos de desarrollo e Infraestructura Ecoturistica, propuestos para
cada playa que se analiza, localizados en mapas).
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5.2 Diagnostico de Estaciones

Introduccion:

Se describen a continuaciébn cada estacibn que conforman el tramo,
localizacion, ubicacion y el estado general de cada una; dando inicio en la Estacién
de Los Amates a la estacién de Iguana. Como se indica en el marco historico el 13
de julio de 1894, el ingeniero Silvanus Miller se encarg6 de la construccion del tercer
tramo, de los Amates hasta Gualan, en una extension de 20 millas.*

5.2.1 Los Amates

Los Amates, estacion del ferrocarril en jurisdiccion de la cabecera municipal.
76 mts. SNM lat. 15°15'08”, long. 89°05'40".

Milla de ubicacion 61.1, elevacién en pies 256, distancia de recorrido de
Quirigua a Los Amates en millas 2.0.%

oto No. 50 Interior Piso de la Estacién, estado
de deterioro muy avanzado.

Foto No. 49 Estado actual de la estacion.

! Toussaint, Op. Cit;dp. 436
2 Diccionario Geogréfico de Guatemala. tomo Il D-P op.cit.p88

3Horario No. 23, a regir desde las 12.01 A.M. del 1°. De septiembre de 1957. op.cit.

Diagnostico y Analisis

El estado actual de la estacion es de total deterioro. Esta sostenida o en pie
por algunos pilotes de cimentacion y elementos estructurales de carga. Por el lado
de enfrente o fachada principal ya no cuenta con anden o pasillo y su estructura esta
al aire. La parte de atras y un lado se encuentran cubiertos de vegetacién y
circulados con malla ciclénica, con una avertura que sirve o es utilizada como
basurero. Interiormente el piso esta totalmente dafiado.

5.2.2 Tipén

Estacion del ferrocarril de bandera, municipio de Los Amates, Izabal. Milla
de ubicacién 62.1, elevacion en pies 257, distancia de recorrido de Los Amates a
Tipén en millas 1.3.*

Lamentablemente no se localizd ni se tuvo conocimiento de que existiera
alguna edificacién, que nos de referencia de esta estacion, inicamente la via férrea
que atraviesa el poblado y un poste millar. No existe referencia bibliografica la cual
nos permita realizar un levantamiento hipotético de las estaciones desaparecidas, las
cuales debemos de asumir que fueron demolidas y en la cuales las inclemencias del
tiempo deterioraron las mismas aunadas a la falta de mantenimiento.

} -_. s o Fi y _‘ -5 Tyl
Foto No. 52 Entorno de Estacion Tipén. Esta

estacién contaba con servicio de carga y en infra-
estructura con un switch.

Foto No. 51 Via Férrea, recorrido Tipon-El Rico.

4 1BID
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5.2.3 ElRico

El Rico, estacion del ferrocarril de agencia, municipio de Los Amates, |zabal.
En lado norte de la aldea El Rico y en la margen sur del rio Motagua. 85 mts. SNM,
lat. 15°04°08", long. 89°05'58".°

| A : p o = 7, SR DN S
Foto No. 55 Ci Foto No. 56 Corral No. 2, localizado aprox.-
Se utilizaban en la época del ferrocarril para- damente a 350 mts. De la Estacién El Rico.
guardar y carga de ganado.

5.2.4 Santalnés

Foto No 53 . 6n El Rico. Estdo actual, con- Foto No. 54 Estructura de cubiérta en n ' Estacion del ferrocarrii de bandera. mun. Los Amates. Iza Dentro del
servada y protegida por un grupo de pobladores. de carga. . . . ! ' ! )
Caserio Santa Inés, aldea El Rico.

Ubicada en la milla 63.4 a 1.2 kms. de la entrada por la CA-9, elevacién en
pies 267, distancia de recorrido de Tipén a El Rico en millas 1.3.

Actualmente se conserva y es protegida por un grupo de pobladores del
lugar. Se tiene contemplado la formacién de un comité para la proteccion del
patrimonio de El Rico, en este momento es dirigido por el ex alcalde que termino su
periodo en enero del 2,004.

Compuesta por dos corrales utilizados para el ganado. Un corral ubicado
aproximadamente a 6 mts. de la estacion y el otro aproximadamente a 350 mts.

i
Foto No. 57 Estacién Santa Inés estado actual.

Foto No. 58 Interior de la Estacién.

5 Diccionario Geografico de Guatemala. tomo Il Q-S op.cit. p.96
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Ubicada en la milla 66.4, elevacion en pies 277, distancia de recorrido de El 5.2.5 Carolina
Rico a Santa Inés en millas 3.0.° Actualmente se conserva y es protegida por un
grupo de pobladores del lugar. Presenta deterioro en el piso exterior, internamente Estacion del ferrocarril de bandera, municipio de Los Amates. Ubicada a la
se encuentra cubierta totalmente por una capa de 30 cms. de tierra y arena altura de la milla 66.7, a 130.7 millas de la ciudad capital 282 pies SNM cota
(conocido en la regién como calcio) debido a la inundacién por el rio motagua FEGUA.” Distancia de recorrido de Santa Inés a Carolina en millas 0.3.°

ocasionado por el huracan Mitch.
Segun pobladores del lugar se indica que soélo era un una estaciéon de desvio
El conjunto Arquitectonico originalmente de la Estaciéon lo conformaba una switch, en el cual paraba el ferrocarril para recoger carga.
cocineta y bafio ubicados en la parte de atras, una bodega para productos y
materiales del ferrocarril ubicada a un lado, la casa del oficinista.

Después de recorrer una a una cada estacion y el trayecto de la via férrea,
se determiné que es la Unica estacion que cuenta en la actualidad con capacidad de
desvi6 o switch total o completo de entrada y salida.

Foto No. 60 Desvi6 de vias e ingreso de Foto No. 61 Linea Férrea y parte del recorrido.
witch o desvio de la Estacion Carolina.

Foto No. 59 Control de cambio o desvio de vias
e ingreso de switch o desvié de la Estacién Santa Inés.

7 Diccionario Geogréfico de Guatemala. tomo | A-CH op.cit.p.360
6Horario No. 23, a regir desde las 12.01 A.M. del 1°. De septiembre de 1957. op.cit. 8Horario No. 23, a regir desde las 12.01 A.M. del 1°. De septiembre de 1957. op.cit.

Diagnéstico y Andlisis 74
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5.2.6 Galluser

Estacion del ferrocarril, municipio de Los Amates, Izabal. Dentro del caserio
Galluser.

Galluser

Segun informacion obtenida en la comunidad, se informé que con
autorizacion de la empresa concesionaria fue desmantelada o demolida la estacion,
durante el afio de 2,003, para uso de recursos propios en viviendas por parte de los
pobladores del lugar.

Ubicada a la altura de la milla 67.4 y por carretera de terraceria a 2.6 km. de
la Estacion Santa Inés y 7.6 de la Estacion El Rico. Elevacion en pies 275, distancia
de recorrido de Carolina a Galluser en millas 0.7.°

Actualmente se encuentra el area libre Unicamente hasta el derecho de via,
invasion con vivienda semiformal de bajareque. Se localiza un puente de estructura
de 15 mts. de largo a una distancia de 106 mts de la estacion.

9 Diccionario Geogréfico de Guatemala. tomo Il D-P op.cit.p134
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5.2.7 Managua

Estacion del ferrocarril de agencia, mun. Los Amates, iza. En la
desembocadura del rio El Islote en el rio Managua, al oeste del casco de la finca
Rico Zapote. 108 mts. SNM, LAT. 15°10'40", long. 89°13'05".*°

Foto No. 64 Puente el Junquillo, milla 69.98.

Foto No. 65 Casa de Bombas Estacién Managua.

Milla de ubicaciéon 71, elevacién en pies 349, distancia de recorrido de
Galluser a Managua en millas 3.8.*

El conjunto arquitecténico o patrimonio con el que cuenta Managua en la
actualidad es: Derecho de via, linea férrea, campamento formado por vagones
abandonado, tanque o deposito de agua, cuarto de bombas, sus puentes y
alcantarillas.

10 Diccionario Geogréfico de Guatemala. tomo Il D-P op.cit.p579
11Horario No. 23, a regir desde las 12.01 A.M. del 1°. De septiembre de 1957. op.cit.
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Se determind que la milla que aparece en la casa de bombas 72.2 no es la
correcta, siendo 71.2 tomando como referencia la milla del puente mas préximo

Iguana.

g s s
Foto No. 66 Deposito de agua.
Esta estacion servia a la vez como
parada técnica.

Foto No. 68 Vagones en tiempo del
ferrocarril funcionaban como campamento,
para mantenimiento de la linea férrea.

Diagnostico y Analisis
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Foto No. 69 Vista Via Férrea Managua.

-, | = =

Foto No. 70 Vista Lateral de la Casa de Bombas. Foto No. 71 Vista interior de la Casa de-
Bombas, estructura de techo y cubierta.

Gualén

Municipio del departamento de Zacapa, Municipalidad de 22 categoria. Area
aproximada 696 km. Nombre geografico oficial Gualan.

Colinda al norte con El Estor y Los Amates; al este con la Republica de
Honduras; al sur con La Unién y Zacapa; al oeste con Zacapa y Rio Hondo y El
Estor.

5.2.8 LaPuerta

Estacion del ferrocarril de bandera municipio de Gualan Zacapa, dentro del
caserio La Puerta.
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Foto No. 72 Vista de recorrido. Foto No. 73 Vista Poblado La Puerta.

Milla de ubicacion 73.0, elevacién en pies 400, distancia de recorrido de
Managua a La Puerta en millas 1.8."

Lamentablemente no se localiz6 ni se tuvo conocimiento de que existiera
alguna edificacién, que nos de referencia de esta estacion, Gnicamente la via férrea
que atraviesa el poblado.

5.2.9 Iguana
Estacion del ferrocarril, municipio de Gualan, Zacapa. Por camino de

revestimiento suelto al Sur oeste 5 km. a la aldea Vainilla y de alli por el mismo
rumbo 10 km. A la cabecera. 170 mts. SNM, lat. 15°09'42", long. 89°15'32".*

12 1BID

13 Diccionario Geogréfico de Guatemala. tomo Il D-P op.cit.p309

Diagnostico y Analisis

Foto No. 75 Vista Poblado La Puerta.

Foto No. 74 Bases de cimentacién y estado
actual de la Estacion.

Milla de Ubicacién 74.4, elevaciéon en pies 493, distancia de recorrido de La
Puerta a Iguana en millas 1.4."

El conjunto Arquitectdnico se compone por un corral, un andén de carga, dos
pozos de agua, un puente y la via férrea. De la estacién no queda, mas que la
cimentacion.

14Horario No. 23, a regir desde las 12.01 A.M. del 1°. De septiembre de 1957. op.cit.
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Rehabilitacion de la estacion de Los Amates
Y Via Verde entre Los Amates - Iguana

5 DIAGNOSTICO Y ANALISIS

Introduccién

El presente capitulo contiene el diagndstico y analisis del tramo de la via
férrea de Los Amates — Iguana, se pretende ubicar al lector en cada uno de los
sectores, a analizar por medio de informacién escrita, fotos y planos, y que se
puedan captar, las ventajas y desventajas con qué se cuenta, y los puntos de gran
interés que serian de gran potencial para desarrollar un determinado anteproyecto, a
lo largo del derecho de Via; tomando en cuenta su entorno, en dicho tramo.

Se realizo un analisis integral a lo largo del tramo tomando en cuenta sus
diferentes caracteristicas, se tratar4 de hacer mucho mas énfasis en los sectores
(areas), en donde las vistas posean mucho mas riqueza visual y el ambiente sea
mucho mas acogedor, y que en realidad sean los sitios mas importantes en el tramo
objeto de estudio por su belleza y esplendor. Ademas se realiz6 un estudio del
entorno urbano que rodea a los puntos de mas interés que puedan ser de gran
potencial para desarrollar miradores, muelles, senderos, etc. Como los es el caso
del Tipdn, El Rico y Santa Inés — Carolina que poseen miradores y playas
extraordinarias, las cuales sin lugar a dudas se convierten en un gran potencial
porque poseen la belleza y esplendor que necesitan sino que también poseen los
servicios necesarios de agua potable, energia eléctrica; necesarios para el buen
funcionamiento de todo proyecto.

En el capitulo también se analizaron las estaciones las cuales ya fueron

mencionadas con anterioridad, pero de las cuales solamente tres existen
fisicamente. Las mismas poseen algun grado de alteracién y deterioro; asi que

Diagnostico y Analisis

seran tratadas en las propuestas de Restauraciéon respectivamente en el Capitulo VI,
entre las estaciones con edificaciones existentes se encuentran: La estacion de Los
Amates, la estacion de El Rico y la estacion de Santa Inés, de la estacion Managua
solamente queda el cuarto de bombas y la bomba propiamente.

También se realizo el diagnéstico y analisis de los tres cascos urbanos que
contienen a las estaciones objeto de estudio, los cuales son Los Amates, El Rico y
Santa Inés; donde se da a conocer los servicios mas importantes de cada centro
poblado asi como las caracteristicas constructivas y de materiales mas usados en
cada uno de estas poblaciones respectivamente; a través de fotografias, las cuales
muestran los lugares y que funcion podriamos darle a las estaciones para poder
reciclarlas y revitalizarlas a través de los usos y vacios necesarios e indispensables
de cada poblacién, asi como a las conclusiones que nos puedan dejar ver con
claridad los estudios de Ecoturismo desarrolladas por distintas organizaciones que
operan en nuestro pais y que seran un valioso aporte a nuestro estudio y que nos
puedan dejar claro cuales son las deficiencias del Ecoturismo en nuestro pais y del
porque aun no logra despegar con éxito; como ya lo han realizado otros paises
centroamericanos, como lo son El Salvador y Costa Rica, los cuales poseen una muy
buena infraestructura que les permite desarrollarlo con éxito y nosotros aun no;
acaso sera por la infraestructura que tendrd que realizarse y que las estaciones de
ferrocarril puedan ser la clave del éxito para un Ecoturismo auto sostenible; que se
desarrolle y que quizas las estaciones debieran de utilizarse especificamente para
infraestructura y no para servicios propiamente de la poblacion; las cuales llevarian
mucho mas desarrollo a las comunidades que el ocuparlas para algun servicio
comunitario. Pero él cual sera analizado y tratado en el siguiente capitulo.

Es asi como el presente capitulo hace un diagnéstico del tramo desde Los
Amates — Iguana, millas 61.1 y 74.4 respectivamente, se dan a conocer una serie de
fotografias, asi como también las descripciones de las estaciones que se encuentran
aun de pie, se realizo un diagndstico de las poblaciones en donde se encuentran las
estaciones para ser recicladas y revitalizadas, las cuales formaran un hermoso
conjunto con la via verde, los cuales podran ser un verdadero éxito para el desarrollo
del Ecoturismo. (Ver mapa No. 1)
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5.1 Diagnoéstico de Tramo de Via Férrea

Se tomara como punto de partida la milla 61.10, Estacion de Los Amates,
62.10; El Tipdn, 63.4; El Rico, 66.4; Santa Inés, 66.7; Carolina, 67.4; Galluser, 71,
Managua, 73; La Puerta 'y 74.4; Ilguana, estacion que sera desarrollada en otro tramo
(Ver mapa No.1, planta de conjunto de via férrea Los Amates - Iguana), a excepcion
de la estacion Iguana que se localiza en el municipio de Gualan, Zacapa el resto de
estaciones mencionadas se ubican en Los Amates, Izabal.

5.1.1 Milla 61 (Los Amates)
Después de pasado el casco urbano de Los Amates hacia el Tipon se puede

observar; invasion cerco de lado izquierdo de milla 61.10 — 61.27, marcada por

vegetacion exuberante de lado a lado.

. .\‘L-.- AL e A e S T b 33
Foto No. 1 Estacién de Los Amates, la cual es
punto de partida del tramo de la Via Verde.

o " o S
Foto No. 4 Playa publica en el Tipén, el cual es
Un excelente punto para muelles y miradores.

Foto No. 3 La linea férrea marca una recta; que
se pierde sobre el horizonte.

Diagnostico y Analisis

5.1.2 Milla 62 (Tipén)

Invasion de cerco de lado izquierdo de milla 62.1 — 62.20, e invasion cerco
de la milla 62.19 — 62.25 de lado derecho e izquierdo, el puente de El Rico en milla
62.28, se enmarca la vegetacion exuberante de lado a lado, la linea férrea sigue la
trayectoria del rio Motagua, la orientacién es de norte hacia el sur.

Foto No. 5 Sobre la linea férrea se observa hacia
el lado izquierdo, invasion de cerco en todo el-
torno, en ambos lados vegetacion abundante.

e - = X E
Foto No. 7 Una buena opcién para un punto de
desarrollo eco turistico el cuél se ubica en un ex
tremo del puente del Rico, en el cual se pueden
lograr hacer miradores, muelles y servicios.

Foto No. 6 Se aprecian curvas de la linea férrea,
y muestra del paisaje imperante en el lugar, lu-
gares en donde no ha intervenido la mano del
hombre ocasionando destruccion.

Foto No. 8 Vista de la lin 6nde
cerco en ambos lados; de la mismay el paisaje
gue domina el ambiente.
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5.1.3 Milla 63 (El Rico)

Este sector se caracteriza por la belleza imponente del rio Motagua y el
caudal que posee, asi como la obra de ingenieria del puente El Rico con fecha de
construccion de Baltimore 1904, invasion cerco de lado derecho de milla 63.10 —
63.28, en orientacion de norte — sur; este punto es muy bueno para proponer
miradores, muelles e infraestructura en donde se pueda desarrollar el ecoturismo.

Foto No. 9 Vista del Rio Motagua desde el puente Foto No. 10 El paisje espectacular del rio Mota-
El Rico. guay sus alrededores, vista desde puente El Ri-
co.

Foto. No. 12 Puente El Rico, el cual dice en una

Foto No. 11 Vista del rio Motgua
desde el mismo puente y una de sus bases. plagueta “1904 Baltimore Bridge Company”.

Diagnostico y Analisis

Foto No. 13 Estacion de EI Rico, y el ferrocarril
en plena actividad, transportando algunos pa-
sajeros del lugar.

Foto. No. 15 Vista del corral de caballos y al
fondo la estacion El Rico.

)

Foto No. 14 Al costado de la estacion se local
liza, un corral en donde se guardan caballos
Y en donde el espacio se podra utilizar para
el mismo fin.

Foto o. 16 Invasi(’) d cerco hala el lado
derecho del derecho de via, de El Rico; hacia
Santa Inés.
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5.1.4 Milla 64

Esta milla se caracteriza por poseer hermosas playas, en estas vistas se
pueden apreciar los paisajes incomparables y que es un muy buen punto para una
propuesta de miradores e infraestructura para el ecoturismo, existe Invasién de cerco
de lado derecho de milla 64.1 — 64.14, la orientacion es de norte — sur.

o

Foto No. 17 Hermosa ista del rio Mtagu. '

5.1.5 Milla 65

Foto No. 18 Vista de playas publicas.

Esta milla practicamente se encuentra libre de invasiones, en su trayecto se
encuentra enmarcada de vegetacion exuberante de lado a lado.

Foto No. 20 Vista de linea férrea sobre estacion.

Foto No. 19 Vista de puente; sobre la milla 65.

Diagnostico y Analisis

5.1.6 Milla 66 (Santa Inés)

Esta milla practicamente se encuentra libre de invasiones, en su trayecto se
encuentra enmarcada de vegetacion exuberante de lado a lado, los paisajes son
singulares; como se muestran en las fotografias, esta milla es sin lugar a dudas una
de las mas apreciadas para desarrollar miradores, muelles y los servicios de
infraestructura que debe de poseer un proyecto ecoturistico, los atardeceres son
inigualables e inolvidables.

-
é

-

: 2
Foto No. 22 Casa de bajareque y barro de la
region, de viviendas mas humildes.

Foto o. 21 Estacin de Santa Inés, sobre la
milla 66.4.

Foto No. 23 Vista de playa publica, desde la Foto No. 24 Atardecer en Carolina, sobre la mi
linea férrea, el potencial de ecoturismo en lla 66.7; vista del rio Motagua, sobre la caida
esta regién es de un éxito enorme. del sol.
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Foto No. 25 Atardecer en playa publica de milla
66.7 de Carolina, gran potencial de desarrollo
como un punto para desarrollar infraestructu-
ra para el ecoturismo.

5.1.7 Milla 67 (Galluser)

Foto No. 26 Vista del rio Motagua, tomada des-
de un mirador de Carolina y el atardecer es-
pectacular.

Invasion de cerco, de lado izquierdo de milla 67.15 — 67.28, en esta milla se
encuentra localizada la ubicacién de lugar en donde se encontraba localizada la
estacion Galluser, en la cual se encuentra localizada actualmente una vivienda.

; ¥ : P
Foto No. 27 y 28 Area original de la Estacion. Segln informacion obtenida en la comunidad, se informo

gue con autorizacion de la empresa concesionaria fue desmantelada o demolida la estacion, para uso de
recursos propios en viviendas por parte de los pobladores del lugar.

5.1.8 Milla 68

Invasion de cerco, de lado izquierdo de milla 68.1 — 68.30, milla que
corresponde a Galluser, en esta milla se encuentran muy buenos miradores; se logra
apreciar de cdmo el rid Motagua se aleja hacia el este y se desprende del Motagua.

[

Foto No. 30 Vista del rio Motgu en mirador. ]

Foto. No.';§9 ist dea inea érrea en milla 68

5.1.9 Milla 69

Invasion de cerco, de lado izquierdo de milla 69.1 — 69.5, las playas publicas
gue se aprecian son de rios secundarios derivados del rio Motagua.

Foto No. 31 Iya publica localizada sobre Gallu-
ser, rodeada de vegetacién en sus alrededores.

Foto No. 32 El paisje yla vegeacic')n exuberante
gue rodean el entorno de la via férrea.
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5.1.10 Milla 70 5.1.11 Milla 71 (Managua)
Invasion de viviendas, de lado derecho, de milla 70.11 — 70.14, atraviesa dos
puentes, de rios secundarios que se derivan del rio Motagua. Invasién de cerco, de lado derecho, de milla 71.1 — 71.5, atraviesa un

puente, no hay servicio de agua potable; la orientacion es de norte — sur.
I'|'=-—'

Fotos No. 37 y 38 Hacia el fondo se aprecia el puente Managua, vista de la bomba, del cuarto de la
bomba y una galera de metal, que es lo Unico que existe.

Fotos No. 35 y 36 Millaje grabado en el concreto y parales respectivamente, asi como la vegetacion que

circunda en entorno de la via férrea y los alrededores.

Fotos No.3 y 40 Linea férrea en su recorrido hacia la puerta, puente de la puerta.

Diagnostico y Analisis 69
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5.1.12 Milla 72

Invasion de vivienda de lado izquierdo, de milla 72.4 — 72.5, 72.7 — 72.11,
invasion de cerco del lado derecho de 72.7 — 72.11, 72.16 — 72.17; atraviesa un
puente, la orientacion es de norte — sur.

Fotos No. uéﬁté La Puerfa, sre I milla 2‘.8, Foto No. " Puento rIIeno dec nér"et(;.

El rio que lo atraviesa es secundario, del Motagua.

5.1.13 Milla 73 (La Puerta)

Invasion de viviendas, del lado derecho, de milla 73.1 — 73.4, 73.7 — 73.8,
73.9 — 73.11, la orientacion es de norte — sur.

S

hacia el

domina el entorno de la via férrea. El horizonte; sobre el derecho de via.
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5.1.14 Milla 74 (Iguana)

Invasion de cerco, de lado izquierdo de milla 74.1 — 74.14, invasion de
vivienda de lado derecho de milla 74.3 — 74.4, esta milla pertenece al departamento
de gualan del departamento de Zacapa, la orientacion es de norte — sur.

Foto No. 46 Via férrea sobre la milla 74, la vege-
tacion en este sector; se encuentra mas seca.

Foto No. 45 Vista de los vestigios de cimentacion
De la estacion de Iguana de la milla 74.4.

Foto No. 48 Vista del aden y monumento, de la
estacion de Iguana.

Foto No. 47 estlglo de la cimentacion de I
que fuera la estacion de Iguana sobre la mi-
lla74.4.
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