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Presentacic del Proyecto



INTRODUCCION

Con lallegada de los Liberales al Gobierno, mediante
la Reforma llevada a cabo en 1871 por Justo Rufing
Barrios se dio impulso a los pensamientos  positivistas
de la Eevolucidn Industrial Europea, llevada a la practica
con el desarrollo tecnologico agrario del  pais que
introdujo  como herramienta de comunicacion EL
FERROCARRIL .

A partir de entonces se establecid en el occidente la
aligarquia cafetalera que gobernd por varias décadas.
i_omo parte de las estrategias de desarrollo en el afio de
1930 se inaugurd el Ferrocarril Macional de los Altos
COn un nuevo perfil presentado por la tecnologia alemana
que para entonces habia logrado introducirse  a
Guatemala por medio de warias compafias, entre las
cuales se puede mencionar la  Allgemeine Elektricitats
zesellschaft AEG.

Fara la fecha habia instalado varios servicios como &l
telefanico v la Flanta Eléctrica Santa Maria  utilizando
como fuente de generacion el rio Samala.

Tomando como base o anterior en la presents
Investigacion se expone gl tema El Ferrocarril Nacional
de los Altos.

Los objetivos planteados se basan en Los Acuerdos

de Paz, v La Ley de Proteccidon Patrimonial, la cual
brinda categoria de Monumento Histdrico a los edificios
de |la estacidn Central del Ferrocarril de los Altos,
La propuesta considera brindar nueya funcidn urbanistica
a los espacios histdricos que puedan renovarse y adaptar
nuevos Usos productivos, tomando como punto de
encuentro & intercambio  de  bienes culturales vy
educativos.

Eztacian Certral del Ferrocartil Macional de los Atos
Fropuesta de Recuperacion y Renovacion Patrimonial.

Vi

For medio del planteamiento de un proyecto auto
sustentable, que valora la recuperacion de la Memoria
Histérica de Guatemala, vy el espiritu de una epoca
de luchas dentro v fuera del pais, de la cual sin ser
parte activa de conflictos internacionales hicieron
impacto en todo el desarrollo del pais.

Allgual se presenta un planteamiento que cumpla
con los lineamientos de conservacion, renovacidn vy
rehabilitacion, permitiendo fortalecer los Ejes turisticos
comerciales, utilizando los espacios de la Estacion
Central del Ferrocarril de los Altos como Centro
Cultural que incluya el Museo del Ferrocarril de los
Altos en resguardo del patrimonio histdrico nacional.
Esta propuesta consta de Xl capitulos los que se
inician con el plan de Investigacion, Historia, Marco
Legal, Estudio, analisis, vy diagnostico, por dlimo se
presenta la propuesta arquitectdnica junto con el plan
de gjecucion, con sus respectivas recomendaciones.
El desarrollo del  Ferrocarril de jos Altos, fue
blogueado en diferentes formas durante el gobierno de
Jorge Ubico Castafieda, por lo que se obstaculizd la
sostenibilidad vy rentabilidad del mismo.

Todos los  datos  encontrados  motivan el
pensamiento que fueron presiones politicas de
potencias extranjeras las principales causas de la
destruccion v el fin de este importante elemento de
comunicacion y transporte, debido a que en la
coyuntura de ese momento histdrico, se vivia la
aproximacion de la Segunda Guerra Mundial.



1.1 Antecedentes:

De acuerdo a lainvestigacion no existen dentro de los proyectos
realizados ninguna propuesta  arguitectonica o de  renowacidn
patrimonial de la Estacion del Ferrocarril Macional de los Altos,
publicada con anterioridad, ya que éste parte de un punto de wvista
coyuntural v sociopolitico de la nacidn, y aporta una solucidn
espacial basada de wun estudio histdrico, tecnico, wurbana,
antropoldgico v arquitectdnica.

FPor otra pare, se han realizado investigaciones de hechos
histdricos relacionados con el Ferrocaril MNacional de los Altos, no
existe ninguna propuesta que contenga  un  proyecto de
Recuperacidn y Renovacion Patrimonial.

Entre los Documentos que presentan el desarrollo histdrico del
tema estan:

Ferrocarn! de jos Altos, que muestra un recuerdo histdrico narrado
por don Marcelo lxguiac Yax del 21 de agosto de 1976,

Historla  del  Ferrocars!  MNacional  Electrico  de  Jos  Altos,
Cluetzaltenanga, de Maria Olimpia Ochoa Rabanales de  Barillas,
Tesis de la Escuela de Histaoria del afio 1995

Resefiz Historca del Ferrocarsl de Jos Altos, del autor Francisco
Jose Cajas Cvando de 1585,

Dentro del aspecto tecnico estan los documentos:

EL PATRIMOMID INMOBILIARID DE LOS FERROCARREILES DE
GUATEMALA, Analizis  Conservacion vy Propuesta de Manejo vy
Mantenimiento, que es el proyecto eje de investigacian de wvarias
prapuestas de intervencion del patrimanio Ferraviario, que ha dado
como resultado propuestas wiables de nuewos usos para la red
ferraviaria.

Entre las Tesis enfocadas sobre este tema estan:

Estacidn central de los Ferrocamiies de Guatemals Fropuesta de
Restauracion v Reciclaje.

Autor: Mery Conrado Ramos  de la Universidad de San Carlos
Facultad de Arguitectura de 1996,

Eztacidn Central del Ferrocarril Macional de los Altos
Propuesta de Recuperacidn y Renovacion Patrimonisl

Tesis Restawracion y Reciclaje de la Estacion Ferroviaria de
Escuintla, de Claudia Margarita Rios Rosales. Universidad de San
Carlos, Facultad de Arguitectura afio 2000,

Entre algunas obras que versan sobre los temas tratados en esta
investigacidn, también debido al debate y ejecucidn de la
desactivacidn de la Sexta Regidn Militar General Manuel Lisandro
Barillas, el Centro Histarico de Quetzaltenango desarrolld una
importante investigacidn gque sirvid para documentar en alguna
medida este proyecto.

oin embargo, por el cardcter militar que adguind el espacio que
fuera parte de la Estacidn Central del Ferrocarrl, se hizo
imposible el estudio fisico de tal estructura, lo cual impidid
cualquier motivacidon generada con anterioridad para el estudio y
su intervencidn, nacio el deseo de reivindicar log derechos de una
poblacidn, como la quezalteca, de recuperar este espacio que fue
el objeto de una lucha tenaz por el desarrollo de su Regidn, para
proponer desde un marco académico la necesidad de recuperar |a
memoaria  histdrica  colectiva vy los  walores  culturales
patrirnoniales que aln guedan.

i Cual es el Tipo de Intervencidon mas apropiada para las
antiguas instalaciones de la Estacion Central del Ferrocarril
Nacional de los Altos?

Definicion Del Problema:

Con base en una investigacidn previa, de efectuar diferentes
vigitas al edificio de la Estacion Central del Ferrocarrl Macional de
los Altos y que dentro del proyecto de investigacidn propuesto por
el Centro de Investigaciones de la Facultad de Amguitectura, EL
PATRIMONIO INMOEILIARIO DE LOS FERROCARRILES DE
GUATEMALA, Andlisis  Conservacidn v Propuesta de Manejo y
Mantenimiento, se considera plantear la necesidad de solucionar
la problematica gue surge por la ausencia del uso adecuado para
la Estacidn Central del Ferrocarnl gque fue alterada para curplir
funciones de estructuras de poder en una época de la nacidn, por
algdn hecho coyuntural del momento. Durante el desarrollo de
este proyecto ha pasado a ser blanco de situaciones politicas que
han rmarcado un nuevo aspecto.



El 30 de junio de 2004, fue desactivada la Sexta Regidn
Militar, General Manuel Lisandro Barillas, con lo cual se plantea
la inminente necesidad de tomar decisiones de los usos gue se
dard a ese imporante espacio, por  lo anterior definimos
expresamente objeto de intervencidn el espacio fisico creado
originalmente por el Ferrocarrl Macional de los Altos, de la cual
se pretende establecer cual serd la forma mas apropiada v
acorde & la realidad nacional con una wisidn de desarrollo, vy
respeta al pattimonio histarico de la nacidn.

El resto del poligono v las construcciones que pertenecieran a
la Sexta Hegidn Militar no gozan de la proteccidn legal como
manurmenta nacional, lo que conlleva la decisidn de conservarlas,
darles nuewo uso, o plantear estructuras con nuevas funciones.

La Estacidn Central del Ferrocarril de log Altos se ubica en la
cabecera departamental de Cluetzaltenango entre |3 42 a 79 calle
¥ 19 a 21 avenidas de la zona 3 de Cuetzaltenango con un area
aproximada de 33954 metros cuadrados.

Actualmente comparte el poligono ariginal con algunas viviendas,
comercios, las  instalaciones del Ingtituto Macional  de
Electrificacidn que actualmente recibe el nombre de DEOCSA, v
la  Zona wial 5 de Caminos gue es parte del Ministerio de
Comunicaciones infraestructura y vivienda MICHIL

El proceso de desactivacidn de la Sexta Regidn Militar ha dejado
este espacio sin el adecuado mantenimiento y tratamienta, por lo
cual debe considerarse la oportunidad de datle nuevos usos, y la
proteccidn necesatia  para evitar el deterioro del  patrimonio
histdrico, luego gue su actual ocupante CIRMA, Centro de
investigaciones Regionales y de Mesoamérica haga entrega del
espacio.

Eztacian Central del Ferrocarril Macional de los Attos
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1.2 Justificacion:

La recuperacion del patrimonio  ferroviario  conlleva
elementos de una revitalizacidn integral, por lo tanto, se
pretende ofrecer una solucion y un aporte valido dentro del
respeto al plan urbano.

Mo debe olvidarse que la destruccion de la linea farrea  del
Ferrocarril de los Altos ha sido la causa de la pérdida de
recursos importantes para el desarrollo, ¥ asi mismao de la
memaria histdrica sobre hechos sociales y politicos que
detuvieron por décadas el avance socioecondmico politico del
pais.

Con base en los Acuerdos de Paz firmados en diciembre

de 1996 donde se prescribe, disminuir los efectivos v los
recursos de las fuerzas armadas, se acordd establecer el
marco para el fortalecimiento del poder ciwil, tanto de las
estructuras del Estado como de |a paricipacion ciudadana.
De tal manera que =e ha definido una nueva funcian del
gjército, en tal sentido se hizo efectiva la desactivacidn de la
oexta Regidn Militar General Manuel Lisandro Barillas, por lo
gue se considerd de wvital importancia el presente proyecto
gue tiempo antes de iniciarse este proceso se planted a
iniciativa del Centro de Investigaciones de la Facultad de
Arguitectura Propuesta de Recuperacion y Renovacidn
Patrimonial de la que fuera |a Estacion Central del
Ferrocarril Nacional Eléctrico de los Altos, Sexta Fegidn
Militar General Manuel Lizandro Barillas como un aporte al
espiritu de estos Acuerdos de Paz, ademas de ser un medio
de fortalecer el desarrollo econdmico social vy cultural de la
ciudad de Cluetzaltenango gue tiene uno de los patrimonios
histdricos mas ricos del pais.

For tanto, se hace necesario un proyecto arquitectdnico que
conserve, walore ¥  recupere este  importante  espacio
proponiendo usos que eviten su deterioro, degradacion oy
expaliacidn,



1.3 Resultados Esperados:

Con el desarrollo de una propuesta innovadora se pretende iniciar el
proceso de rehahbilitacion de un simbolo de |a ciudad de Qluetzaltenangao y
concienciar & la  sociedad de la importancia de crear soluciones wviables y
productivas a la problematica del pais.

FPor tanto, cambiar el uso del suelo dotandolo de la organizacion
espacial oniginal de la estacion del ferrocarnl winculada con nuewvas
funciones culturales y de intercambia,

Dado lo anterior se espera mejorar la calidad de vida de los participantes
directos y del resto de la comunidad local.

Asimismao, crear un punto de encuentro y de interés para el desarrollo
cultural v socioecondmico de la poblacidn, cambiando el caracter  bélico
adguirido durante el anterior conflicto armado por otra configuracidn de
acuerdo a la nueva cultura de paz.

Con base en lo anterior  se espera desarrollar una propuesta
arquitectdnica que respetando el caracter Patrimonial de ese impaortante
icono de la época mas impaortante del desarrollo ferroviario del pais, logre
darle un caracter compatible con usos productivos y sustentables para la
correcta aplicacion de los principios de renavacidn y reciclaje de las teorias
contemporaneas.

Por otra parte, hacer una recopilacion de documentos histdricos de un
elemento argquitectonico que es parte de la memaria histarica nacional y que
las generaciones sdlo la han escuchado como una interpretacion musical en
Marimba.

Con esto se espera hacer una apartacidn para reclamar la proteccidn del
patrimonio histdrico arquitectonico de la Macidn v darle la impaortancia como
dnico producto de la arquitectura de este tipo.

1.4 Delimitacion del Problema:

Limite Espacial:

El objeto de estudio se ubica en la ciudad de Cluetzaltenanga, lo que
fuera la Sexta Reqidn Militar Manuel Lisandro Barillas, situadao entre la 42 vy
la7® calle y entre la 19 ala 21 avenidas de la zona 3, dentro del Barria la
Democracia. 4
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Dentta del poligono esta localizada la zona vial 5 de Caminos, que
es patte del Ministerio de Comunicaciones Infraestructura y Vivienda
la estacidn del Instituto de Electrificacidn, comparten el espacio
algunos comercios de propiedad privada.

Dentra del &rea se pretende desarrallar un proyecto gue cumpla
con las expectativas del desarrollo urbano y argquitectdnico de dicha
ciudad siendo el principal ohjeto de estudioc  las construcciones
originales de la Estacidn Central del Ferracarrl Nacional de los Altos,
también conocida coma la Central de Trenes.

Limite Geoyrafico:

La ciudad de Quetzaltenango esta situada a
2,380 metros sobre el nivel del mar.

Limite Temporal:

La investigacidn pretende determinar los hechos mas relevantes
desde el inicio del proyecto del Ferrocarrl hasta la destruccion y
abandono en el afio de 1933
Tambian hacer un analisis del petiodo de ocupacidn del espacio
para usos militares 1946, hasta su desactivacidn 30 de Junio de
2004, Con base en lo anterior hacer una propuesta con proyeccian al
2010,

Limites Técnicos:

Con base entodo |o anterior definir una propuesta adecuada a la
prablematica teniendo como marco el respeto a la ley del pattimonia
hacional y walores histdricos sociales y culturales de la ciudad de
Cluetzaltenango.

Asi mismo, la legislacidn  mundial respecto a la conservacidn,
restauracidn patrimonial, las teorias sobre renovacidn y reciclaje de
espacios arguitectdnicos,
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15 Objetivos Generales:

. Apoyar a la sociedad  Guatemalteca en el cumplimiento de los
Acuerdos de Paz, definiendo una nueva funcidn  urbanista, ¥
argquitectdnica  de los espacios histdricos gue pueden renovarse y
adaptarse a nuevos usos productivos, como el caso de la Estacidn
Central del Ferracarrl Macional de log Altos.

. Continuar el proceso de rehabilitacidn de los simbolos de la ciudad
de Quetzaltenango y concienciar a la sociedad de su importancia,
valoracidn y la recuperacidn de la mematia histdrica del pais a través del
desarrollo de  la  investigacidn de uno de  sus  Monumentos
arguitectdnicos.

. Froyectar una propuesta arguitectdnica que cumpla con  los
lineamientos de conservacidn, renovacidn y revitalizacidn desde un
punto de vista objetivo e imparcial acordes a nuestra realidad.

1.6 Objetivos Especificos:

. Brindar a la poblacidn de Quetzaltenango un espacio que pueda ser
utilizado como  punto de encuentro e intercambio de bienes culturales,
artesanias v folclor, respetando la configuracidn original con gue fue
edificado el edificio intervenido a través de una propuesta de disefio
arguitecténico a nivel de anteproyecto.

. Proponer las intervenciones que sean adecuadas para la restauracidn
y conservacidn de las instalaciones de la Estacidn Central del Ferrocarril
de los Altos.

Eztacidn Central del Ferrocarril Macional de los Altos
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Fotografia Mo, 1. Estacion Central del Ferrocarril Macional de oz Aftos.
1930 Fuente : Museo del Ferrocarril de los Atos, Guetzaltenango.

Fotoografia Mo 2. waodn del Ferrocaril de los Altos. = .
Fuente : Documento del Centro histdrico de Quetzatenanoo.



1.7 Metodologia:

La estructura de la metodologia se desarrolld con base en un
enfogque integral de los temas abordados por diversos autores y
fuentes, desde el punto de vista cualitativo por esta razdn puede ser
enmarcado dentro del meta andlisis llamado también andlisis de
casos. Se puede afirmar gue dio inicio como un analisis e
interpretacidn  Bibliografica  por esta parte se le podria clasificar
como  un estudio Hermeneéutico, pero dado por la temdtica
desarrollada se extendid hacia lag diferentes clases de fuentes. La
investigacidn esta estructurada con un modelo descriptiva, par lo
tanto, después de determinar el tema, plantear el problema,
Justificacidn, antecedentes alcances y limites que partieron de un
enfogque general a lo paricular, comao  parte de los procesos del
método Deductiva |o cual se manifiesta en el desarrollo de |a
investigacidn donde se plantean objetivos generales y especificos
gue caonstituyen un elemento basico en la investigacidn descriptiva.

Todo esto se determind dentro del desarrollo y paricipacion del
Froyecta propuesta en el Centro de investigaciones de la Facultad de
Arguitectura EL - PATRIMONIO  INMOEILIARID  DE  LOS
FERROCARRILES DE GUATEMALA, Analisis, Caonservacidn,
Fropuesta de Manejo ¥ Mantenimiento que fue el punto de partida
para determinar el tema de la presente Investigacion. Posteriormente
al infarme primario se procedid a la eleccidn de temas vy
planteamiento del problema el cual fue aprobado por la Unidad de
Graduacion,

Con base en lo anterior se procedid a definir los enfoques a la
metodalogia y elabarar un Marco Tedrico sobre el cual se desarralld
la propuesta, simultineamente & este proceso se analizaron
documentas histaricos de |a teméatica para lograr una visidn de lo que
fue la época durante la cual se desarrollaron todos los eventos que
giraron en torno a la inauguracidn  y destruccion del Ferrocarril
Macional de los Altos.

Eztacion Certral del Ferrocarril Macional de los Atas
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Fosteriormente se efectuaron diferentes visitas a la Sexta Regidn
Militar General Manuel Lisandro Barillas, algunas no tuvieron el éxito
esperado  debido  al cardcter militar que adguirid el espacio
arquitectdnico posteriormente a su destruccidn como estacidn del
Ferrocarril par lo cual el acceso a determinadas areas fue restringido.

Como resultado de lo anterior se hicieron diferentes solicitudes a
funcionarios sin obtener un resultado positivo, coyunturalmente dentro
del proceso del desarrollo de la investigacidn se wverficd  la
desactivacidn de la Sexta Regidn Militar Manuel Lisandro Barillas, por
lo cual se hizo posible hacer un levantamiento fotografico vy
planimétrico,  este dlitimo con el apoyo de la coordinacion de la
Facultad de Arguitectura de Cluetzaltenango.

Fosteriormente al analisis cualitativo se procedid a determinar el
desarrallo de la conducta social y los paradigmas de los grupos
sociales involucrados en el desarrollo politico, social ¥ econdmico de
Cluetzaltenango incluyendo aspectos etnograficos v urbanos.

e definieron las cualidades Fisicas, Geoldgicas, Sociales, Culturales,
de la Regidn para obtener un panorama del desarrollo humano del
municipio de Cluetzaltenango.

Con base en las visitas del sitio v datos del Instituto Nacional
de Estadistica INE, de PROINFO que es la unidad especializada de la
Municipalidad de Quetzaltenango y a Instituciones  gue poseen
inforrmacian  del tema se establecieron  parametros  para definir el
entorno gque corresponde al Barrio La Democracia, su desarrollo
urbano, comercial, cultural, industrial ¥ su vinculo con el Ferrocarril de
los Altos,

Teniendo esta referencia se determinaron las cualidades histdricas,
legales y formales del Edificio de la Estacidn Central de Ferrocarril de
los Altos, para presentar una propuesta de intervencidn que fuera
acorde a las necesidades de la poblacidn respetando el cardcter de
monumento histdrico de la misma.

De acuerdo con la rmetodologia forrulada se describe &
continuacidn  algunas  actividades desarrolladas  para definir y
sustentar la propuesta.
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= Asistencia a conferencias de temas especializados convocadas
par CIFA,

=  Recortido en tren desde la Estacidn de FEGUA, de |a ciudad de
Guatemala en diferentes tramos del que fuera el Ferrocarril de la
IRCA,

= Trabajo grupal de localizacidn de Documentos Elaboracidn de
informacidn primaria de la Base de datos del proyecto "El Patrimonio
Inmobiliario de los Ferrocariles de Guatemala” Analisis,
conservacion y propuesta de manejo y mantenimiento.

= “igita a diferentes tramos del Ferrocarnl de los Altos.

= Levantamiento fotografico y planimétrico de los sitios ocupados
por Estaciones y cuarttos de maguinas.

= Presentacidn de resultados.

= Asistencia a reuniones del Grupo gestor y la Mesa Econdmica
durante el desarrollo del planeamiento de estrategias para obtener el
usufructo del inmueble, e implementar acciones para generar las
leyes que prategieran al monumento.

= Elaboracion  de  propuesta  de  Tesis  definiendo  la
problernatizacidn y metodologia de la investigacian.

=  Elaboracidn de Marco Histdrico,

= Elaboracion del Marco Tedrico y legal del problerma planteado.

= Definicidn del Marco referencial.

) Dghml.tacmn ig! Erft”.m o b, Fotografia Mo.3. Wagan del Ferrocarril Macional de los Aftos.
= Historia y caracteristicas del monumento. e sy ol Pl

= Definicidn de Metodologia de Disefio.

= Elaboracidn de la Propuesta arquitectanica.

= Elaboracidn de presupuesto.

= Propuesta de sostenibilidad.

= Conclusiones y recomendaciones. , ; ;
= Bibliografia . A continuacion se presenta la grafica Mo 1 gue contiene la base

metodoldgica del marco conceptual.

La grafica Mo, 2 indica el proceso global del desarrallo de a
propuesta.
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Sujeto de Investigacién
Estacion Central del Ferrocarril Macional
de log Altos.

Procedimientos
Recopilacion de fuentes primarias y
secundarias. Analisis e interpretacion  de
documentacion existente. Seleccidn de
datos. Analisis de casos  Sustentacidn
tedrica de la propuesta. Analisis del sitio.
Analizis Estadistico de encuestas
Elabaracion de |a Metodologia de Disefio.
Propuesta Arguitectonica.

Justificaciéon

La carencia de un estudio y propuesta de
recuperacidn Patrimonial de intervencidn
arquitectdnica en el espacio de La
Estacidn Central del Ferracarrl Macianal
de log Altos.

Objetivos Generales
Apoyar a nuestra sociedad

en el cumplimiento de los
Acuerdos de Paz definiendo
una nueva funcidn urbanista

y arguitectdnica de los
espacios histdricos que
pueden renavarse y adaptarse
a usos productivos.

Objetivos Especificos
Evitar la expoliacion progresiva de los Edificios gue
fueron parte de La Estacidn Central del Fermocarril de
los Altos. Brindar a la poblacidn de Quetzaltenango de
un espacio que pueda ser utilizado como un punto de
encuentro v de intercamhbio de hienes culturales,
artesanias v folclor  respetando la configuracion
original.  Proponer intervenciones arguitectonicas al
edificio de la Estacion Central del Ferrocartl de los
Altos |, respetando su walor histdhico provectando
espacios de wuso compatibles gue puedan  dar
sostenibilidad al provecto.

Grafica No. 1
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Inicio de Trabajo de
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Fuentes secundarias
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Elaboracidn de fichas
Bibliograficas.

Elaboracion de Base
de datos.
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Historia del Ferraca: Nacional de Los Altos



2.1 Introduccidn

El ferrocarril ingresd al pais en 1878, en 1900, el sisterna operaba
con 5 empresas privadas con 710 Kilametros de vias . En 1912, son
adguiridas por la Internacional Railways de Central America (IRCA).

La frontera del Salvador fue alcanzada en 1923, con la
construccion del ramal Zacapa - Anguiatd. Las extensiones de Santo
Tomas de Castilla en 1969 y Puerto Quetzal en 1980

El estado otorgd madltiples subvenciones de 1968, a 1990, la IRCA
obtuvo un contrato con el presidente Orellana para operar hasta el
afio 2009.  Duorante la administracion del Presidente Julio César
Méndez Montenegro pasd a propiedad del estado y cambid su
norbre a FEGLA, (1)

Este capitulo pretende hacer una relacidn de los hechos histdricos
gque dieron como resultado la construccidn del  Ferrocarrl Nacional
de los Altos, dnico Ferrocarril eléctrico de la nacidn, y los diferentes
procesos gue se  dieron en distintos gobiernos. Algunos de ellos
impulsaron el proyecto y otros lo detuvieron impidiendo su desarrollo
al punto de destruir sus instalaciones, hoy es oportuno mencionar
gque para el afio de 1930, la econamia mundial atravesd una crisis y
Guaternala estaba culminando una de las obras de mayor magnitud
en el mundo, ya gue el Ferracarrl Macional de los altos poseia una
pendiente de 9.1 % v no se habia construido una igual con
anterioridad, v a la vez se inaugurd la Hidroelactrica de Santa Maria
una de las obras mas importantes de la ingenieria de ese entonces.

Dan  a entender todas las referencias  histdricas que fue
principalmente  la  produccidn  del café ¥ el suefio de los
guatemaltecos por alcanzar un mejor futuro la principal  motivacidn

para llevar a culminacidn tan especial obra que adn después de su
destruccion  dio como  resultado el desarrollo industrial del area, a
través de la generacidn de la energia por medio de la planta eléctrica
de Santa Maria, ademas el trazo de la via se dtilizo como base de
la actual carretera que conduce de San Felipe Retalhuleu a la ciudad
de Quetzaltenango.

[1] Gustemals Problemética Socioecondmica. EDITEXSA. p. 139
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En el caso del Ferrocarril Macional de log Altos se desarrolld en
forma independiente  de los trenes de la United Fruit Company,
siendo esa la razdn por la que los principales pueblos y ciudades
de Guaternala cuentan con ferrocarril.

A fines del siglo ®Ix se estaba desarrollando  la llamada
Revolucion Industrial  gue en nuestro pais dio inicio con la
construccidn del ferrocarril, éste a su vez se convitid en el mayor
depredador de madera consumida por las locomotoras  de vapor o
en forma de durmientes, se considera que este tipo de ferrocarril
consumid 70 millones de pies cdbicos de madera, la mayor parte
de sus durmientes se obtuvieron del madre cacao, debido a la
dureza que presenta, la resistencia ala humedad v el tiempoz2)

En el caso del Ferrocartil de los &Altos, no se ha establecido el dato,
pero su fuente de energia la  proporciond la Hidrogltica Santa
Maria utilizando como recurso el agua del rio Samala.

2.2 Desarrollo del Ferrocarril Macional de log Altos en
diferentes Gobiernos.

Durante los afios de 1865 a 1871 se construyd el muelle de San
José quien fabricd y explotd fue la Compafila de los Muelles de
Guatemala organizada en octubre de 1866 y autorizada para operar
durante 52 afios, al cabo de los cuales el producto de la wenta
publica en subasta, el muelle ¥ los demas valores se repartieron
entre los accionistas. Con este antecedente y a raiz  del triunfo de
la Revolucidn Liberal de 1871, se pensd en la construccian de un
ferracarril que partiendo de |la capital se comunicara con todas las

poblaciones importantes de la costa sur.

[2] Arrecis Chewy, Erick Fernando, La construccion del Ferrocaril &l sur de Gustemala
1995 p.11




L4 . Foto  Rod. Carga  de
exportacion en el Puetto San
Jozé, Fuente: Archivo
fotooy &fico
e FEGLA

El 9 de asbril de 1872, el Ministro de Fomento, J.M. Samayoa y WF. Helly acordaron
conatruir el ferrocarril entre San José v s ciudad de Gustemala. Este es el primer contrato,
en donde el gobierno ze comprometio a pagar el precio de millon v medio de pesos con
honos de diez por ciento, pero la mala reputacion de kelly inspird poca confianza enfre oz
inversionistas ewropens y No s& pudo reunir el capital necesario. En los afios siguiertes,
el Ministro de Fomento intentd obtener fondos para la construccion, sin conzegur al final su
ohietivo, dehido al clima poltico gue 22 vivia en la época v la historia poco prometedara de
Guatemals .

1895/1920

Con la llegada del Doctor Manuel Estrada Cabrera (18358 — 19200 al
poder se vislumbra la creacidn de un Ferrocarril en Quetzaltenango y este
proyecto lo utilizd como propaganda politica para la reeleccidn y se
contratan los servicios del Ingeniero noteamericano FG. 50 Shaw
especialista en la construccidn de ferrocarriles para gue realice un estudio
del terreno y presente un proyecto del tramo Cluetzaltenango — San Felipe.
Contaba con las siguientes estaciones: San Felipe, Los Encuentros,
Pirineos, La Dicha, Santa Maria de Jesis, Las Cuevas, Zunil, Cantel, Las
Hosas y Quetzaltenango.

El estudio que se realizd presentaba pendientes tan fuertes de 9.1% de
desnivel en varios tramos por lo cual, un ferrocarnl de adherencia era
imposible y se recomendd uno de cremallera.

El Gobierno del Dr. Manuel Estrada Cabrera, emitid el Decreto M*® 5565;
Ley de los Ferrocarriles en el afio de 1898
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El Estado contaba con bajos ingresos, los cuales utilizaba en
salarios de empleados estatales, reparacion de caminos y algunas
pocas obras pdblicas como la construccion de la linea Puerto
Bartios - El Rancho. Esto obligd a ceder a ermpresas privadas, la
construccidn de lo restante. Sin embargo, en todos los contratos
exceptuando los muelles de San José y Champerico firmados por
los dos generales Barrios, se establecid que los ferrocarriles
pasatian a ser propiedad de la Macidn, después de transcurridos
99 afios (Clausula de los 99 afios).(3)

Quedando establecido en las primeras dos concesiones los
siguientes aspectos:

1-San José - Escuintla: Por el término de 25 afios no se puede
establecer otra linea férrea. El ferrocarnl a log ¥4 afios contados
desde que se terminan los primeros 25 del privilegio en estado de
explatacidn pasa a ser propiedad nacional.

2-Escuintla - Guatemala: Al terminar los 99 afios de esta
concesian, el ferrocarril y el telégrato, los edificios, estaciones y la
daotacidn de material rodante pasaran a la propiedad de la nacidn,
en el mejor estado que su uso corriente permita.

Esta condicidn, mediante la cual los activos del concesionario
pasatian a ser propiedad de la nacidn, fue repetido para el resto de
lineas, asi: Hetalhulew - Champerco: Ariculo 1% Retalhuleu - San
Felipe:  Ariculo 1% Santa Maria - Patulul: Adiculo 2%
Mazatenango - Mulua: Clausula |, Ocds — Ayutla: 17y 2% Cocales
- Mazatenango: Ariculo 4 Un plazo suficientemente largo para
gue los concesionarios se enriquecieran, salo pudo justificarse por
la urgencia que habia de facilitar la salida del café de exportacidn.

[3] Urziia Sagastume, Rigoberto. La empresa de los Ferrocaniles de
Gustemala como fuernte de Cesantia Laboral en el pais, Andlisis
Sociopoltico de la stuacidn de los empleados Indemnizados. Universidad
de Zan Carlos de Gustemala 1976, p .2




A cambio de todas las prerrogativas que se le otorgaron a las
ermnpresas prestadoras del servicio de transporte ferroviario en la
Repiblica de Guaternala, el Estado sdlo recibiria el servicio gratuito
para conducir valijas de correo y S0% de rebaja por conducir tropa,
material de guerra y empleados en funciones. De ambos beneficios,
sdlo el primero podria haber tenido alguna pequefia significacidn.

Par tanto, la Clausula de log 99 afios, no estaba dehidamente
compensada con beneficios para la MNacidn, sino agravd con
entregas de terrenos para la via e instalaciones, de tierras con valor
agricala, y encarecimiento  del costo de la wida de los
guaternaltecos, por el cobro de peajes e impuestos de importacion
autorizados a las empresas constructaras por varios millones de
pesos. Los beneficiarios fueron los grandes fingueros por tener la
disponibilidad de un transporte "rapido y seguro” del café, cafia de
azlcar, ganado y otros productos agropecuarios hacia los puertos.
El 23 de julio de 1838, la Compafiia Andnima del Ferrocarril de
Ccds, celebrd otro contrato con el Gobierno  modificando v
ampliando en parte el contrato ariginal de septiembre de 1895
En el afio de 1893, se construye la Estacion de Escuintla, que existe
a la fecha, aungue sin funcionar por el momento.

Foto Mo, Estacion de Escuintla. Fuente: La Historia del Café en Guatemala.
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La condicidn de que hasta los 99 afios pasarian los ferrocarriles a ser
propiedad de la Macidn, resulta ain mas interesante, si se considera
gue el Estado contribuyd a su construccion con diversas e
importantes concesiones, tales como;

. Ceder en forma gratuita, todos los terrenos necesarios, incluso
las carreteras, para la construccidn de la wia (100 a 200 pies de
ancho) y también los de estaciones y almacenes. Cuando los terrenos
fueron propiedad particular, el Estado los expropid pagando una
indemnizacion y luego los traspasd a la empresa.

» Se cedieron grandes extensiones de tierra agricola: 14500
caballerias en el Contrato de 1880, Estos terrenos dieron lugar a las
plantaciones de banano de la UFCo. en lzabal EI 15 de marzo de
1899, llega la primera locomaotora a Mazatenango, v es inaugurado
este ferrocarrl. El 30 se agosto de 1900, el presidente Estrada
Cabrera continud con la obra y el contrato con Mr. Richard Barthel de
las B0 millas gue faltaban de El Rancho hasta la capital v a pesar de
la modificacion y prorroga del contrato, Mr. Barthel no pudo darle
cumplimiento. EI 31 de agosto y 28 de noviembre de 1900 se firmaron
cantratos entre el Gobierno vy James Mc Naught, Presidente de "The
Central American Improvement Company Inc.” para concluir 1a linea
férrea del Maorte, v aunque esos contratos se modificaron por el 23 de
octubre de 1902, prorrogando el plazo para la conclusidn, el
concesionario no pudo cumplir su compromiso ¥y caduca la concesian,

El 1 de Marzo de 1901, se hizo un contrato con el Gohierno
siendo presidente el Sefior Estrada Cabrera para llegar de Cocales,
Patulul v a Mazatenango, v se concluye el 21 de Maviembre de 1903,
can un recarrido de 36.3 millas. Contrato celebrado entre el Gabierna
y Compafiia del Ferrocarrl Central o "Central Railway Company”.

El 18 de abril del mismo afio, durante el Gobierno del General
Mliguel Garcia Granados, guien gobemd desde junio de 1871, a abril
de 1873, se efectlan las expropiaciones forzosas de los terrenos
para implementar el transporte farroviario de carga y pasajeros en la
Repdblica de Guatemala.



El Contrato de 1901 v siguientes al régimen Cabrerista introducen
un nuevo principio mediante el cual el concesionario busca ewvadir
cualguier control estatal que el pais pueda considerar necesario para
regular un servicio pdblico. En efecto, el Articulo 30, califica al contrato
de un compromiso bilateral v la empresa declara que se ajustara a lo
preschito en los Articulos de la Ley de Ferrocarriles lo que se refiere al
pago de obligaciones.

El 11 de Moviembre de 1903, se inaugura oficialmente el tramo
ferroviario de Guatermala a Mazatenango, en un discurso pronunciado
por el Sr. Manuel Yalle, ElI 21 de noviembre de 1903, se inaugurd el
tramo del Ferrocarnl Occidental entre Mazatenango vy Retalhuleu, que
va de la estacidn Mulud a conectarse con el ramal de Santa Maria-
Mazatenango, conecta también la ramificacidn para San Felipe,
Fetalhuleu del Ferrocarril Occidental.  En dicha fecha se verificd el
suceso en donde las dos lineas férreas se tocaron en Mazatenango,
las cuales son una de Patulul & Mazatenango v la otra de Retalhuleu a
Mazatenango.

El régimen de Estrada Cabrera, no sdlo excluyd la clausula citada
del Contrato de 1304, en lo que concierne a los plazos, sino gue le
obsequio a la IRCA la linea estatal de Puerto Barrios - El Rancho, con
otros waliosos activos nacionales, por eemplo; se cedieron 448
caballerias netas para la UFCo y 1,000 caballerias a onllas del rid
oarstin en el Contrato de 1881, asi como cualquier otra regalia
procedente de los contratos heredados. Se garantizd una ganancia del
12% y se dieron subsidios por milla construida,

Las empresas fueron exoneradas de todo tipo de impuesto,

presentes vy futuros, renunciando asi el Estado a un aspecto de su
goberania.
Conforme las Leyes de Mew Jersey, nace la Guaternala Railways
Company, el 8 de junio de 1904, Adguiere el contrato del 12 de Enero
de 1904, por lo gue Mynor C. Keith (representado por Percival
Farahar] y Willian C. %an Horne, adguiririan el contrato total del
Ferrocarril del Morte, por comprometerse a terminar el tramo de EI
FHancho - Guatemala.
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Foto 6. Primer Tranwia Eléctrico en la
Ciudad de Guatemala, 1902,
Fuente: &nchivo fotografico de FEGLA,.

Fotografia Mo 7. Personal trabajando.
Fuente: Archivo fotografico de FEGUA.
=1



Foto &. Estacion Ermita, 1926, Fuente: Ing. Miguel .ﬁ.ngel Samayoa.
FEZLA,.

En el afio de 1925, fue adoptado el sisterna por contrato para la
mano de obra del Ferrocarnl de Los Altos, debido a una crisis de mano
de obra, pues los indigenas tenian gue regresar a levantar sus
cosechas, la asistencia fue muy irregular. Al adoptar sistemas por
contrato para el terraplén por falta de peones, los trabajos se realizaron
en forma lentaf4]

Se autoriza a la Allgemeine Elektricitats Gesellschaft, AEG, la
cantidad de Q.14 300.00 para la compra de materiales para la estacidn
de San Felipe en el Ferrocarrl de Los Altos.  La llegada de los
materiales de Alemania y la instalacidn de las estaciones requetian un
largo periodo vy como el gobierno no tenfa fondos, el Ministro de
Fomento determind tomar los destinados al terraplén.

El gobierno de Orellana, tomo directamente la administracidn de los
fondos del Ferracarril notificando las gestiones del comité, por lo tanto,
el mismo comenzd a desintegrarse, aun en la época en gue el mundo
llamd "de inanicidn” los trabajos continuaron por un tiempo sin comité.
Muerto el presidente Orellana, ascendid al poder el general Lazaro
Chacdn formandose el tercer comité finalizando el segundo contrato con
AEG para continuar el ramal hasta Quetzaltenango.

Los contratos con dicha empresa fueron técnico financieros.

[4] Ochoa Rakbanales, Olimpia.  Tesis Historia del Ferrocaril de los
Aloz, p.38
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LSSE: ETAPMA CETRAQA CABRCDA
EFECTOS DEL CONTRATO DE 1904

Mapa 1 Desarrollo del Ferrocarril hasta 1908, duante el
Gokierno de Estrada Cabrera, v los Efectos del Contrato de
1904, con lo que =e privatiza el Ferrocarril al Atlantico. Fuente:
La Construccion de Ferrocarriles en Gustemala v los
Problemas Financieros de la IRCA. Revista Econdmica Mo1S
Ene-Mar 1965

1926/1930
Gobierno de Lazaro Chacdn

A principios del afio de 1927, se rumoard que los trabajos del
terraplén y el tinel del Ferrocarril de Los Altos, se habian
interrumpido desde el 11 de noviembre de 1926, v que el pago de
sueldos se habia atrasado desde hacia cuatro meses.

En marzo de 1930, el gobiermo del General Lazaro Chacdn
nombrd una comisidn integrada paor los Ingenieros Santiago
Romero, Luis Leanardao, Luis Aguilar Peldez v Santiago Yivar [boy,
para ingpeccionar toda la obra del Ferracarril de Los Altos previa a
ser recibida por el Gobierno, dicha comisidn constato que la obra
estaba de conformidad v ajustadas a todas las estipulaciones de
los contratos.



La presa Santa Maria fue considerada una obra admirable de
ingenieria la cual producia 15 mil caballos de fuerza, se previd el
aumento  de fabricas e industrias en CQuetzaltenango vy el
Cceidente.

El ferrocarril contd con 15 carros con capacidad para cincuenta
pasajeros, cada carro era manejado por un conductor & causa de
la pendiente de 9 1/4 % que no permitia el arrastre,

Cada carro necesitaba 390 caballos de fuerza v tenia 18 toneladas
con recorrido de 44 kildmetros  entre San Felipe v Quetzaltenango
de los cuales 9 construyd Estada Cabrera.

El costo del ferrocarril fue de 5 millones de dalares v se considerd
gque debid haberse gastado sdlo 2 % millones.

El contrato para la finalizacidn del pago seria en 1932,

El gobierno cancelaba en 1930, a la AEG de Berlin entre 70 v 80
mil ddlares mensuales,

Inicialmente los carmos  fueron conducidos  por  electricistas
alemanes gue capacitaron personal guezalteco,

Fotografia Mo. 9. Perzonal aleman contratado para capacitar
a guatematecos para diferentes trabajos.
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Fotografia Mo, 10, Construccion del Tunel de Santa
Maria, tardd 2 afos en su construccian.

Fotografia Mo. 11, Entrada al Tunel del ferrocaril
localizado en Zunil. 1920, Fuente EI Imparcial

Fotografia Mo, 12, Tonel del ferrocanil actualmente
utilizado por la carretera que conduce de Zunil a
Quetzattenango. 2003,
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Fata Mo, 13, Hidroeléctrica de Santa Maria, 1930,

Fuerte: El Imparcial Diagrama del recorido original del Ferrocarril de loz

Aftos. Fuente: Ochoa Rabanales, Olimpia, Tesis
Historia del Ferrocarril Macional de los Attos 1995,

Foto 15, Puente en Cantel, 1930, Fuerte: El mparcial.

Fotografia Mo, 14, Wagdn del Ferrocarril.
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Degin acuerdo del 14 de septiembre de 1927, se establecid que la
anchura de |a Via del Ferrocarril de Los Altos seria de una faja de 18 metros a
cada lado del eje de la propia via, salvo puntos donde se necesitara una
anchura mayor. “ale la pena citar, "El disgusto de muchos terratenientes
gque en el ferrocarril de los altos han visto dnicamente el riesgo de tener gque
desmembrar sus enormes e incultos terrenos”. De acuerdo con la clausula 11
del contrato técnico, los gastos v gestiones en compras de terrenos, derechos
de via, etc. los tenia a su cargo el Gobierno de la Repdblica.[5]

En 1928, debido a warios accidentes en el Ferrocarrl de Los Altos, el
Ministro de Formento nombrd una comision para recomendar una serie de
medidas precautorias.  El gobierno ordend interrumpir el servicio, el 13 de
Julio se informd de la llegada de tres técnicos alemanes en el manejo de los
carros v adiestramiento del personal guatemalteco[g]

El Gobierno recibid la obra en Santa Maria de Jesds el 21 de marzo de 1930,
seqln consta en el acta que no tiene ndmero, pero esta escrita en folios 36 -
37 — 38 v 39 del libro ndmero dos de Actas del Ferrocaril de Los Altos. EI26
de marzo la AEG abrid un crédito refaccionario a favor del Ferrocarril
Macional de los Altos por la cantidad de B0 mil quetzales para cubrir el déficit
mensual en log inicios de su funcionamientos? Al transcurrir siete meges del
crédito se habia agotado, asi como los ingresos que fluctuaban entre los 3 mil
¥ 10 mil guetzales mensuales estableciéndose una pérdida mensual de
L7 095,99 5

A las doce del dia del 30 de marzo de 1930 fue inaugurado el Ferrocarnl de
Los Altos, hora a la que llegd la comitiva del Presidente Lazaro Chacdn, un
terrocarnl totalmente eléctrico, apoyado  por la Hidroeléctrica de Zunil; este
proyecto fue ejecutando por la AEG de Alemania, con un costo de diez
millones de quetzales. Durante tres dias vivid la ciudad altense una verdadera
fiesta. Asistieron a la inauguracion cerca de 25 000 personas.

Las actividades que serealizaron  incluyeron  discursos, bailes
sociales, deportes, desfiles ¥ un ceramen literario.
[5] et . 40
[6] Ibid . 42

[7] Calderdn Gordillo, Roberto.

Semblanza Histdrica del Ferrocaril Macional de los Atos.
Quetzattenango: Talleres de "El Estudiante”, 1987, p. 12
[8] Ochoa, Op. Cit p. 59
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Fotografia Mo 16, Pargue Centroamérica después del
Terremoto de 1902 Fuente: Caté Luna.

1929 ETAPA J M, ORELLANA

Mapa Mo.2. Lineas Férreas construidas hasta 1929,
periodo de gobierno del .M. Orellana.

Fuente: La Conztruccion de Ferocarriles en Guatemals

v [0z Problemas Financieros de la IRCA. Revista Econdmica
Mo 15 Ene-Mar 1965,



Foto Mo A7, Dia de la inauguracion del Ferrocarril de los Altos al momento
en oue el Ferrocaril Eléctrico anibd & la ciudad de CQuetzatenanoo. Fuente:
The hlood of Guatemala.

En tal inauguracidn del Ferrocarnl se interpretd la melodia hoy
ampliamente conocida y parte de nuestra cultura "El Ferrocaril de los
Altos".

El Ferrocamil Macional de los Altos fue inaugurado el 30 de marzo de
1930, el edificio de la estacidn Central v sus alrededores se wieron
colmados por vecinos de todos los estratos  econdmicos, en 1945, este
edificio se convitid en la llamada Quinta Zona Militar y en el afio de 2003,
en la Sexta regidn militar General Manuel Lisandro Barillas,

Al final de los discursos, actos civicos y religiosos se celebrd con un
baile en los salones de la Estacidn promovido por la sociedad Cultural "los
13"

La Allgerneine Elektricitats Gesellschaft, AEG, instald servicio de
teléfonos automaticos a través de una extensa red, luego se encargd de
realizar la construccion de Ferrocaril de los Altos culmindndolo en el
centro cafetalero y comercial San Felipe, hasta Santa Maria de Jesds.

El gerente de AEG durante esa época fue el Sr. Harry Fanty. &

El Ferrocarril de los Altos  se considerd un triunfo de la ingenieria
alernana.

(8 lhid. p. 51 18
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Fotografia Mo, 18, Dizcurso de inauduracion
en Marzo de 1930, Fuerte Museo del Ferrocarril
De los Aftos.

Fata Mo, 19, Fachada Principal de la Estacidn Central del
Ferracarril de Loz Altos. 1930,

Jorge Ubico 1931/1944
Dwurante el Gobierno del General Jorge Ubica, de nuevo se
reprimid el movimiento obrera de los ferrocarrileros.

oeqgin publicacion de Muwestro Diavio mayo de 1931, la
hidroeléctrica de Santa Maria no vendid electricidad, pues el
general dosé Maria Orellana dio la exclusividad de hacerlo a

EEGEA, o cual causd escandaloso  desperdicio
malversacidn de fondos que trajo perdidas constantes.

¥
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En septiembre de 1932, se dio la interrupcion del trafico en el El 10 de noviembre de 1933, recarrid el ditimo tren la via
Ferrocarril de los Altos, por dafios a la planta de Santa Maria.  Las férrea del Ferrocarril de los Altos, trayecto que fue recorrido por
descargas eléctricas fueron excepcionalmente fuertes v causaron dafios el Presidente de la Repdblica el General Jorge Ubico; al cual se
en la subestacidn de Quetzaltenango v en la planta hidroeléctrica, le inwvitd para celebrar su cumpleafios y con intenciones de
interrurmpiendo el trafico del ferrocarrl durante 15 dias. Esta involucratlo ¥ comprometero en la reconstruccion de la via
suspension dejd una pérdida aproximadamente de 4 mil guetzales. (1M férrea, lo cual no se logrd,

En 1933, la IRCA se encontraba casi en bancarrota. En un futuro no
muy lejano, se vencian obligaciones gue alcanzaban a varios millones
de ddlares y no contaba con los fondos disponibles para adguirir nueyo
eguipo. Ademds, el contrato gque habia celebrado el gobiermo con la
United Fruit Company para el establecimiento de  plantaciones
bananeras en Tiguisate, tenia una cldusula por la cual la UFCo. se
obligaba a construir un puerto en el Pacifico, como se menciona
anteriormente, en dicho litoral la IRCA obtenia la mayor pare de sus
ingresos del transporte del café y otros productos, transportandolos
desde la costa del Pacifico hasta Puerto Barrios en la costa Atlantica. La
construccion de un puerdo en el Pacifico, habria provocado una segura
bancarrota para la [RCA,

Los funcionarios de  la IRCA no tuvieron otro recurso mas que
inducir a la UFCo a gue utilizara sus servicios para el transporte de
bananos de Tiguisate a través de las 300 millas de ferrocarrl, hasta
Fuerto Barrios, Ante esta posibilidad, la UFCo. se encargd de la tarea
de salvar a la IRCA de la bancarrota, gestionando con el gobierno gue
relevara a la compafiia la obligacidn de construir un puedo en el

Pacifico, lo cual finalmente fue apmhadnl Fotografia Mo.20. Estado de la lines férrea del
Ferrocarril de los Altos, despues del desastre del

19 de Septiembre de 1933,

La IRCA estaba en bancarrota; la crisis mundial habia arruinado a
miles de empresas, especialmente agricolas.

El 19 de septiemnbre de 1933, se inicia un fuerte temporal que destruye
gran parte de la infraestructura del Ferrocarril de los Altos v no se volvid
a invertir en él. Las vias se fueron desmantelando para colocar postes
de alurmbrado y otras instalaciones en la ciudad de Cluetzaltenango.

[10] Ibid. p. &1
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En abril de 1934, viaja el presidente de la Repdblica, el General
Jorge Ubico a la ciudad altense y la comuna le solicitd su apoyo para
la restauracion del ferrocarrilc 11)

El sefior Carlos Enriquez Barrios, el otrora poderoso Jefe Puolitico
del departamento de Quetzaltenango con el apoyo del  General
Foderico Anzueto, Jefe de la Policia Macional, aprobaron las medidas
hecesarias para que el Ferrocaril de Los Altos no dejara de  funcionar
¥ estuvieron entablando conversaciones con el Presidente de  |a
Repdblica, General Jorge Ubico, pero nada se hizo, pues el General ya
habia trazado el destino del ferrocarrl ¥ junto con el pendltimo Gerente
Foberto %unsch que tampoco tomd acciones.

Tambien hay que mencionar al dnico Jefe de Talleres del
Ferrocarril sefior Alfonso Castro Conde, gue con la ayuda de todo el
personal ¥ sin cobrar un centavo, trabajaron dia ¥ noche para salvar
dicha obra, asi como también a los miembros de la Municipalidad de
Cluetzaltenango, que no escatimd esfuerzo por mantener funcionando
el ferrocarril hasta el ditimo momento, puesto que en una comision gue
llevd el Alcalde Primero con miembros de la Corporacidn y el Jefe de
Talleres ante el General Ubico para explicar cdmo y cudl era el estado
de los dafios, el Jefe Politico de Quetzaltenango les comunicd
secretamente gque el General Ubico les iba a proponer que la
Municipalidad fuera la administradora del Ferrocarril, con el objeto de
gque se abandonara la obra, lo cual no sucedid pues ellos ignararon lo
anterior y continuaron con la restauracion de la obra. (123

Muchas personas ayudaron con dinero, v otras con trabajo.

[11] Cajas Owvando Francisco José Besefia Histdrica del Ferrocaril de los Alos.

[12]. Ihid.
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Fotografia Mo.21. Relox en el Pargue Centroamérica
% demalido por Jorge Uhkico. Fuente: Café Luna.

Fotoografia Mo 22, Wista de la Estacidn Central
del Ferrocarril de los Altos. Fuente: Museo del
Ferracarril. 1930,



2.3 Resumen Histbrico:

El 25 de febrero de 1899, se autorizd a construir v explotar una
linea férrea que saldria de San Felipe Retalhuleu y finalizaria en
Cluetzaltenango otorgando la concesidn por 20 afios,

La propiedad sobre la linea férrea de 75 afios que al finalizar
pasarian a ser propiedad de la Macion, Los rieles a emplearse
setian de 43 libras por yarda lineal colocados a 3 pies ingleses.

Fara los funcionarios se instalaria un Vagdn Saldn, y otro para
carrespondencia y su conductor,

El plano debia ser presentado a la secretaria de Fomento veinte
meses después comprometiéndose el estado a expropiar los
terrenos que fueran necesarios para construir estaciones o desvios
pagando la suma segln estén declarados en el impuesto del seis
par millar, cualguier equipo |, servicio de energia, viveres o barras de
metales acufiados estarian exentos de pago de impuestos El precio
de los pasajes de primera clase seria de § 3.0 oro, el de sequnda
clase §1.5 oro.

El 26 de febrero de 1899, el presidente de conformidad con el
decreto legislativo # 337 acordd aprobar el contrato hecho entre el
Ministerio de Fomenta v el Ingeniero Juan Luis Buerdn, firmaron
Estrada Cabrera, Antonio Barrios.

El 28 de Abril de 1899, la asamblea Macional legislativa segdn
decreto #439 aprobd los 35 ariculos del contrato celebrado  entre
el ejecutivo y Buerdn con modificaciones a los articulos 5to y Bio
firman A. Ubica, Presidente, M. Larreinaga Secretario, JA.
Mandujana Secretario.

El 13 de mayo de 1899, se realizd el publiquese y cdmplase
firmado por el Lic. Manuel Estrada Cabrera. Se inicid el terraplen
de la Democracia que tenia como fin enlazar Cluetzaltenango y
Cantel, pero durante el gobierno de Cabrera los trabajos avanzaron
tuy poco y se interrumpieron al ser derrocado.

En 1921, existiendo el primer comité del Ferracarril de las Altos,
la asamblea legislativa cred impuestos destinados a formar los
fondos del ferrocarrl, 2% de las facturas consulares y tres pesos
billetes nacionales sobre cada botella de agua ardiente.
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El comité hizo inspeccionar el rio Samala para mover el ferrocarril
con fuerza eléctrica, v se descubrid un tdnel natural por donde se
desvid la corriente construyéndose un dique gue contendria la presa.

El tdnel pudo haber sido construido muchos siglos atras o la
misma fuerza de la coriente y filtraciones de  agua u otras
circunstancias naturales lo fueron formanda.

En 1924, durante la administracidn de Crellana siendo ministro
de Fomento el Ingeniero Luis Sdenz Knoth se firmd el primer
contrato con la compafiia alemana AEG, entre 1924 v 1927, se
realizd la construccidn del ramal de San Felipe hasta Santa Maria de
Jesds, Se considerd a Lazaro Chacdn como la persona gue dio
mayor apoyo para gue la obra se ejecutara, pues aportd varios
daonativos.

oe considera gue el Ferrocarril de los Altos fue victima de un
plan destructivo en el cual segdn se cree paricipd Jorge Ubico el
dictador de la época.

Se considerd al ferrocarl como dnico en Ameérica en 1931, con
el fueron clausuradas la Universidad de San Carlos, El Banco de
Occidente v los periddicos quezaltecos, también destruyd la Torre
Centroamericana demoliendo con ella su plaza.

En septiembre de 1933, azotd la regidn un termporal v la wia
del ferrocarnl sufrio varios dafios, que a consideracidon de algunos
tardarian solo B meses en ser reparados,

"En octubre de 1934, se cree que el gobierno robd al pueblo
guezalteco muebles v dtiles del ferrocaril trasladandolos &
Guatemala”. [13]

Los alcaldes electos por el pueblo insisten en la reconstruccidn,
por lo gque el dictador decide en 1935, suspender a los alcaldes
electos cambidndolos porintendentes nombrados a dedo por él.

Ya antes esos mismos  distinguidos vecinos, habian planteado
demanda contra Ubico a su sucesor Federico Ponce Yaides, al cual
no le dio ninguna importancia.

[13] lid.
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Grafica del recorrido planificado para el Ferrocarrl Macional de los Altos
de los cuales sdlo se construyeron 44 kildrmetros del tramo de San Felipe
a Quetzaltenango.
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Foto. bo. 24, Estacion Sarta Maria, actualmente ocupada por
la Colonia del INDE. 2003,
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Fotografia Mo. 25. del museo del Ferrocanil de los Ao Fotoorafia Mo 27, Silldn del vagdn para funcionarios
del Ferrocarril de los Aftos. Fuerte: Museo del
Ferrocarril de loz Altos.

Fotografia Mo. 26. Muestras el dres de hodegas de la Fotoorafia Mo, 28. estaciones de Cantel, Zunil,
Estacion Central del Ferrocarril . Santa Maria v San Felipe. Fuente: Museo del
Ferracarril de los Altos.
23
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Planos de la Instalacion de la Hidroeléctrica Santa Maria

El Gobierno recibid la obra en Santa Maria de Jesds, el dia 21 de Marzo
de 1930, segln consta en el Acta que no tiene ndmera, pero gue esta

escrita en los folios 36-37-38 y 3ero. del libro # 2 de actas del Ferrocarril
Macional de Los Altos.

Foto Mo, 29.

SR L

Foto Mo, 30.

Faoto Mo. 32.
Fuente: Album Guetzatenango Biblioteca César Brafas.
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Hidroeléctrica de Santa Maria

Foto Mao. 35.
: ; ) = nE Interior de la Casa de maguinas
Foto Mo. 33, Estas instalaciones sctualmente existen y no presentan mayor atteracion en el edificio donde aparece todavia el equipo
de la caza de maguinas, esta fotografia pertenece a la coleccion fotografica de Quetzatenango . original. 1930,

Biblioteca César Brafias.

Foto Mo, 34. Interior de la casa de maguinas del |a

Hidroeléctrica Sarta Maria 2003,

Ezta Hidroeléctrica fue creada con el fin de aportar

Iz eneroia necesaria para movilizar los carros del

ferrocarril. 25

Fotoografia Mo. 36. Presa de la Hidroeléctrica de Zunil. 2003,
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Fata Mo, 37. Plana de la planta acotada de la nave central
del Ferrocaril. Fuente: Muzeo del Ferrocarril de los Altos.

Foto Mo, 38, Cambio de via de Iz i Fé 3
o RIMRI0 G ¥ia 18 & linea Ferrea Faoto Mao. 39. Plano del perfil del recarrido del Ferrocarril.
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2.4 Historia de la Sexta Regién Militar Manuel
Lisandro Barillas:

En su inicio fue fundada con el nombre de la % Zona Militar
con base en el decreto Moo 80 emitido por la junta
Revolucionaria de Gobierno aprobada en el decreto Legislativo
Mo, 128 del 31 de mayo siendo su sede original el antiguo
cuartel de Arilleria .

La necesidad de incrementar el personal obligd a su reubicacidn
hacia una parte de las instalaciones de la antigua estacidn del
Ferrocarril de los Altos.

La rmovilizacidn se concretd el 5 de agosto de 1345,
nombrandose como primer comandante de la Y Zona Militar al
Coronel de infanteria Manuel Maldonado.

"S6lo estaba  parte del terraplén y en la parte de en medio
estaba el viejo Zanjon del ferrocarril, nos acomodamos a los
lados porgue tuvimos que dormir en el suela” (14

El 3 de noviernbre de 1359, y publicado en orden general del
Ejército Mo, 2494 que a partir del 5 del mismo mes y afio
adoptaria del nombre de Zona Militar o Agrupamiento General
Reyna Barrios.

El 10 de Moviembre de 1961, la calidad de Brigada Militar
General Manuel Lisandro Barillas Bercian, personaje que en su
mormento promovid la adguisicidn de terrenos entre los cuales
esta el Barrio la Democracia actual zona 3 de Quetzaltenango.
El acuerdo Gubernativo Mo, 162-83 del 23 de Marzo de 1983,
acuerda Art. 1 se crea la Zona Militar Mo, 17 con area de
responsabilidad v jurisdiccidn  en el departamento  de
Quetzaltenango, y sede en la cabecera deparamental de
Quetzaltenango. Comuniguese ¥ cOmplase General de Brigada
Jozé Efrain Rios Maontt
El 11 de Julio de 1935, fue inaugurado por el presidente
constitucional de la Repiblica de Guatemala, el Museo del dia
zona Militar Ma. 1715.

(14) Resefa Histdrica de la Fona Militar 17-15 ertrevista personal con Otto
Amézguita
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Fara mantener su papel como principal factor de poder, el gjército ha
atravesado un proceso interno entre el planteamiento estratégico vy
tactico de su misma politica como institucidn, y la forma de enfrentar las
luchas sociales con sus implicaciones.

Fesultado de todo lo anterior se declard [a desmovilizacidn de una
gran parte de los efectivos militares a partir del 30 de Junio de 2004,
Quedando pendientes decisiones sobre algunos  de los inmuebles
ocupados por el ejército desde hace muchas décadas, entre estas se
encuentra la Sexta Regidn Militar General Manuel Lisandro Barillas,

Dentro del proceso de desmilitarizacion  del pais es necesario
establecer un plan de redtilizacion de los espacios mencionados en
beneficio de las poblaciones donde estan localizadas, respetando el valor
histdrico gue éstos poseen,

Fatografia Mo.40. Sexta Regidn Miltar General
Manuel Lizandro Barillaz. 2004
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25 Cronologia de la Estacion Central del Ferrocarril Nacional de los Altos

Primera Historia

El 25 de febrero de 1899,

=e autorizd a construir ¥ explotar una linea farrea que
galdria de San Felipe Hetalhuleu y finalizaria en
Cluetzaltenango otorgando la concesian por 20 afios,

El 26 de febrero de 1899,

El presidente de conformidad con el decreto legislativo
# 337 acordd aprobar el contrato hecho entre el
Ministerio de Fomento v el Ingeniero Juan Luis Buerdn,
firmaron Estrada Cabrera, Antonio Barrios.

El 13 de mayo de 1893,

oe realizd el publiquese y cdmplase firmado por el Lic.
Manuel Estrada Cabrera. Se inicid el terraplén de la
Democracia que tenia camo fin enlazar Cuetzaltenango
y Cantel, pero durante el gaobierna de Cabrera los
trabajos avanzaron muy poco y se interrumpieron al ser
derrocada.

En 1924

Durante la administracidn de Crellana siendo ministro
de Fomento el Ingeniero Luis Saenz Knoth, se firmd el
primer contrato con la compafiia alemana AEG, entre
1924 w 1927, se realizd la construccion del ramal de
=an Felipe hasta Santa Maria de Jesds. Ze considerd a
Lazaro Chacdn como la persona que dio mayor apayo
para que la obra se gjecutara, pues aportd wvarios
donativos.

30 de marzo de 1930,

El Ferrocaril Macional de los Altos fue inaugurado, la
Estacion Central ¥ sus alrededores se vieron colmados
por vecinos de todos los estratos econdmicos,

Fuente: Elaboracian propia.
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Fotografia Mo.41. Presentacion en Cartdn de los planos
del Ferrocaril Macional de los Atos. Fuente Museo del
Ferrocarril de los Aftos. s 1.

Fotografia Mo.42. Planos originales de
La Estacidn del Ferrocaril :Fuente Museno del
Ferrocaril de Loz Altos. 1925



En septiembre de 1933,

Azotd la regidn  un temporal v la wia  del
ferrocarrl  suftid  warios  dafios  que &
consideracian de algunos tardarian sdlo B
meses en ser reparados,

En abril de 1934.

“iaja el presidente de la Repdblica, el

(5eneral Jorge Uhico, a la ciudad altense v la

comuna le  solicitd  su  apoyo para la
restauracian del ferracarril.

Fuerte: Elahoracidn Progia.

La Historia de las otras estaciones del Ferrocanil de los Atos, esta descrita en las

paginazs 18 a 26 del Resumen Histdrico.
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Fotografia Mo.43. Muestra la Estacion
Certral el dia de la Inauguracion. 1930
Fuente: Muzeo el Ferrocarril de los Alkos.

Fotografia Mo. 44, Nave principal de la Certral de Trenes
del Ferracatril Macional de los Atos. Fuente: Oficing del
Certro Histdrico de Guetzatenanoo. Besefs Histdrica, =1,
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PLANQ DE QUETZALTENANGO
1930

SIMBOLOGIA

1 Pargue Cantrol
2 Jefotura Palilica
Edificic Rivera

Foto Mo, 45, Plano de la ciudad de
Guetzattenango de 1930, donde
e grﬁba el recarricdo del ferracarril
& U ingreso en la ciudsd.

i

B Bongo de Dcocidenle

¢ Falagie Municipal |

g Colagio Amirica

9 Colegio Mingrva |

10 Cotegio Lo Fatrla J

11 Instituto &e Seforitg

12 Ingtitute de Varang

1% Egcualg de frles zid - E SRR _ . a5y o
Fermnanilas e & 1 i ] o sy

14 Esturﬂa_defﬁﬁ:; de S T ] i S J..-ra_-.:' e
waran as - : i :

1 oo

16--Telégrafos

_~7T17 Holl Ritz

= 18 Heted Eurppeo

19 Halel Regreo

20 Hole! Berlin

21 Haolel Modein

22 Pologio Figueraa

23 Admon. de Renlos

24 Porgue Lo Dernocrocsg
[Benito Jufarar)

25 Tealre forco

26 Teatro Municpal

37 wgrcoda Central

28 Miercoda La Democracia

2% Iglesia San Boartodlomé

30 lglesia San Ricolds

31 Iglesia Ef Calvgria

32 iglesia La Tronsfiguracion

A3 Lapilla Evanotico

3 Logio MasSnico

34 EslociGn oul FUCM de les
Allos

36 Pargue Bolivar

37 Casging Guelzaltecs

o En el plong origingl se les:

"Construide de ocuerdo con
el trazo de 1902

M Ani. Cobrera
Abril 19307

ANTIGUA ESTACION DEL FERROCARRIL
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PLANO DEL CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE QUETZALTENANGD
2004 Estacion Central del Ferrocarril Hacional
de los Altos

SIMBOL oG8,

Fotografia Mo 46. Plano original de la fachada
lateral de la Estacion 1923,

CRECIMRENTO DE LA
CRIDAD EM EL BRI XX,

Fuente: Oficing del Certro Histdrico de Qustzatenanoo. Fotoografia Mo, 47, Corte Transversal de la nave principal
2004, de la Central de Trenes del Ferrocarril Macional de los
Aftos. Fuente: Muszea del Ferrocarril de loz Afos. = f.
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Fatografia Mo. 43 . Yista Norte de la Estacion Central. Fuente: Centro Histdrico de Quetzatenango,
=f. Fuente: Bibliteca Cézar Branas Album Fotografico 1943

Fotografia Mo, 48, Fachada Sur de la Estacion. Fuente: Biblicteca César Brafias
Album Fotografico 1943, A%
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PLANO DE COMJUNTO

DE LA ANTIGUA CENTRAL DE TRENES DEL
FERROCARRIL NACIONAL DE LOS ALTOS

1939
ﬁﬂﬁmmWﬁR{
el\e

Fotografia Mo 50 Plano original de la planta

de conjunto de la Estacian Central del

{Ferrocartil Macional de los Aoz, 1330
7 Fuente: Muszeo del Ferrocarril de los Altos.

Campo de
Sport

——

—

Zona vial de ] s
CAMINOS. SEXTAREGION MIC
actualmernte Desactivapla enf2004, I
2 —_\.\ l ’ Fotografia Mo. 51 Fachada original de la
=z i [_ Eztacidn Central del Ferrocartil de Los Alkos.
""——-—_.___{ COmo qu:l &n 1930 Biblioteca César Brafas.

|
|

1 [ i | [ ——

Ezcala: indeterminacs Centro Comercial
MOMNTELANC Fuente: Oficina del Centro Histarico

Guetzaltenango.
actualimerte a3 g



Fotografia Mo mpliscian, Estacian del Ferrocanil Macionsal de | o=. Documento del Centro Historico de Quetzatenango.
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Fachada sur de |la Estacion Central del Ferrocarril
de los Altos
Segun Planos Originales de 1925,
Museo del Ferrocarril de los Altos.

Sin escala
lIma Sandra YWaldez Ochoa
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1 '_= | 1 :_I
Fachada Lateral del Edificio Principal
Segun planos de 1925
Sin escala
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Corte Transversal del Edificio

Principal de la Estacion

Segun Planos Originales de 1925,
Museo del Ferrocarril de los Altos.

37

Zin ezcala
lIma Sandra Yaldez Ochoa



. Estacion Central del Ferrocarril Macional de los Afos
i Propuesta de Recuperacidny Renovacion Patrimaonial

[
vy
‘=

—-

Faotografia Mo 53, Cuarto de maguinas de la Estacion Central del Ferrocaril de los Aftos.
1930 Album fotografico de Quetzaltenango. Biblioteca Cészar Brafas.
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Segunda Historia del Edificio

1934,

Los alcaldes electos por el puebla insisten en la reconstruccidn por lo que
el dictador decide suspender a los alcaldes electos cambiandalos por
intendentes nombrados a dedo por &l

5 de agosto de
19445,

En su inicio fue fundada con el nombre de la% Zona Militar con base en el
decreta Mo, 80 emitida por la junta Revolucionaria de Gobierno aprobada
en el decreto Legislativo Mo, 128 del 31 de Mayo siendo su sede original el
antiguo cuartel de Adilleria .

La necesidad de incrementar el personal obligd a su reubicacion hacia una

parte de las instalaciones de la antigua estacidn del Ferrocaril de los
Altos.

30 de Junio de
2004,

Se hace efectiva la desactivacion de la Sexta Regidn Militar, General
banuel Lisandra Barillas.

Fotografia Mo .54, Interior de la Region Miltar 2004,

Fotoografia Mo.55. Sexta Redian Miltar, General
Manuel Lisandro Barillas. 2004
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Fotografia Mo 5T, Fachada principal de la
Estacidn Central del Ferrocarril de los Atos.
2004,

Fotoorafia Mo 56, Fachada
lsteral de la Estacion 2004 .
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DEDCSA, 2004,

Wiviendas v
Comercios.

Fotografia Mo. 53.
Sexta Region Miltar Manuel
Lizandro Barillas. 2004

Lona Yial 5 de Caminos
MWL 2004,

PLANTA DE LA SEXTA REGION MILITAR
Bl MANUEL LISANDRO BARILLAS

Levartamierto Planimétrico
Arguitecta Dora Reyna CUNMOC

2004, A0
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Fotografia Mo59. Tendido de la linea férrea del
Ferrocarril Macional de loz Aoz localizada en el
interior del INDE. 2004,

Fotografia Mo. 62. Caza de Maguinas de la Estacion
Central del Ferrocarril de los Aoz,

Fotografia Mo, 63. Gria . 2004.

Fotoografia Mo, 61. Caza de Maguinas de |a
Estacidn Central del Ferrocartil de los Atos.

hoy DEQCSA, 2004,
hoy DECCSA, 2004, o
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Tercera Historia

=& Declara oficialmente desactivada |a Sexta Regidn
_ Militar General Manuel Lisandro Barillas, dando
30 de Junio | cumplimients a los Acuerdos de Paz, donde se
de 2004, prescribe la desactivacidn del 33% de los efectivos del
gjercito de Guatemala.
El CIRMA presenta una exposicion. _
S En la misma fecha son entregadas las instalaciones de
la  Estacidn del Ferrocarnl de los Altos a B
2005, organizaciones que comparten desde entonces el
usufructo y la administracion de los edificios.

Exposicion Temporal de CIRMA en las instalaciones
de La Estacidn del Ferrocarril de Los Altos

Fotografia Mo. 64, Distribucion de las circulaciones de la exposician. 2003.2

Eztacian Central del Ferrocarril Macional de los Altos
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Fotoorafia Mo 65, Exposicion presentada por CIRMA en el interior
del Edificio Certral de la Estacion. Julio 2005,

Fotografia Mo. 66, Exposicion de CIRMA. 2005
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3.1 Introduccion:

Dentra de los lineamientos de la investigacidn desarrollada, fue
necesatio consultar las diferentes categorias de legislacidn nacional
e internacional existente, asicomo los reglamentos que delimitan
las actuaciones propuestas  incluyen los preceptos legales mas
importantes que se dieron en el proceso de ejecucidn de la obra, vy
también los que ahora le otorgan categoria de Patrimonio Cultural
de la Macidn.

3.2 Constitucién

Guatemala:

Politica de La Republica de

Articulo BO.

Esta preceptda la conformacion del Patrimonio de |a MNacidn  a los
bienes histdricos y artisticos del pais que bajo la proteccion del
Estado se prohibe su alteracidn.

Art. BS

Recibird especial atencidn del Estado el Patrimonio Cultural de la
Macidn.

Acuerdo Ministerial:

No.328 98

Conjunto Histdrico,

La alineacidn de la fachada deberd coincidir con el trazo original del
sectar.

Mo debera haber retirao.

Altura maxima de la edificacian en la fachada no podrd exceder los
20 metros 0 dos weces la altura de las edificaciones Categoria. B

3.3 Acuerdos de Paz

Acuerdo sobre Fortalecimiento del Poder Civil y Funcidgn del
Ejercito en una Sociedad Democratica

Considerando que la firma de los Acuerdos de Paz Firme y
Duradera ofrece una oportunidad histdrica de superar las secuelas
de un pasado, del enfrentamiento armado e idecldgico para
refarrmar y cimentar una institucionalidad acorde con las exigencias
del desarrollo de la nacidn del pueblo guatemalteco.
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Clue con la participacion activa y permanente de la ciudadania a
través de las organizaciones, fuerzas politicas y sociales del pais,
esta renovacian  de institucionalidad debe abarcar desde las
autoridades sociales hasta el funcionamiento de los organismos del
Estado para que todos los depositarios del poder pdblico cumplan su
cometido al servicio de la justicia social de la participacidn politica de
la seguridad ¥ el desarrollo integral de |a persona.
segln lo establecido en los Acuerdos de Paz  firmados por el
Gobierno de la Repdblica ¥y la Comandancia de la URNG, en
diciernbre de 1996 el Gobierno se comprometido a rearganizar el
desplieque de las fuerzas militares en el territorio del pais durante
1997 disponiendo su ubicacidn  en funcidn de la defensa nacional
cuidado de fronteras[15]

Dehienda reducir los efectivos del Ejército de Guaternala en un 33%
durante el afio 1997 [15]

Asi mismo, a realizar una reduccion de 33% de su presupuesto, en
relacidn con el Producto Interno Bruto  para Liberar recursos  del
Estado para atender programas de educacidn salud v seguridad
ciudadanal17]

Fara los efectivos del ejército que dejaran de desarrollar las funciones
hasta entonces desarrolladas como producto del cumplimiento de los
acuerdos se promoverd su reinsercidn productiva, salvo aguellos gque
hayan sido sentenciados por la comisidn por algdn delito [15]
Planificacidn

seqgin lo prescrito en el articulo 25 se debe llevar una estrecha
articulacidn  con politicas de ordenamiento territorial en paricular
planificacion urbana y proteccidn ambiental que permita el acceso
de los pobres a la vivienda con servicios y en condiciones de higiene
y sostenibilidad.  Los Acuerdos de Paz estan concebidos para
cambiar al Estado y a la Sociedad, pero partieron de escenarios

politicos que no existen hoy dia en Guatemala v gue hay
gue construir, para gque cumplamos los compromisos  pendientes
debermos promover  cambios  institucionales g culturales.

[15] Acuerdos de Paz. Aiculo B3 &, COPREDE. Serpuklic Moviembre 1995
(167 ki Articulo 63 b[17] hid Ariculo 63 c.

[18] Ikid BS,

Dizcurzn del presiderte Afonzo Portilo Recalendarizacion de la Paz .29 de
Diciembre de 2000,
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3.4 Cartas Internacionales

I Congreso de Ingenieras v Argquitectos talianos.

Articulo 1: el monumento como documento Bl orden de las prioridades  de la intervencion  son la conzolidacion la
reparacian v la restawracian . Discriminacion Moderna de los afadidos, va gue los afadidos v las renovaciones deberan
zer diferenciadas. Articulo 3 Las completaciones deberan ser distintas a la obra nueva. Ariculo 4 Mantenimiento
integral del monumento Integralidad de la intervencion. Articulo 5; Conzervacion de las estratificaciones del monumento.

waloracidn oe los estratos. Articulo 6 Documentacidn de la restauracian, redgisto v archivo de las intervenciones.
Articulo 7 Evidencia escrita en el edificio.

Los ¥ axiomas del Congreso de Rama
1883,

Articulo 1: La prioridad e importancia del mantenimiento v conzolidacion ante el deterioro.

Aricula 20 La fundamertacidn de 1oz datos sin margen de hipdtesis.  Ariculos3 Monumertos arguecldgicos v
monumentos vivoe. Mo admiten completaciones sdlo anastioss |

Articulo 4 Monumentos vivos | Las adaptaciones necesaias no deben produci atteraciones esenciales en el edificio.

Carta taliana de Restauracidn Articulo S:Conservacion de las estratificaciones v del ambiente. Conservacion integral; de las obras atisticas, de la
1932 estratificacion de la evidencia. Aricula 6:El inmuekle no esté aislado sino gue con un medio ambierte cortextual.

Articula T Tratamierto diferenciada de oz elemertos afiadidos. Aticulo 3:La diferenciacion de los afadidos.

Articulo 3 tilizacion de tecnologias v materiales modernos deben walerse de procedimientos cientificos que garanticen
laz estructuras dafadas.  Aticulo 10:Proteccion 'In St de los yacimientos argueoldgicos .

La protecsion ~ In st~ de las excaveciones gque acondicionen v garanticen |a proteccion v estabilizacian,
Articulo 11:Documentacion de la intervencion srquecldgics o restauracion,

Traducen el rol que el Estado debe implementar para que el patrimonio cultural pueda estar en dizposicion del uso
privado v dlobal. Eficientizacion del wso del patrimonio cuttural v su respectiva utilizacian, gue se dispone como mator
econdmico en el sector privado, el que concentra la mayor cantidad de ventajas de esta posicion. ¥ ez allil donde gqueda
degvinculado del cumplimiento de una funcidn social, ¥ promover el uso rentakle. El hecho mas significativo de estes
normas se concretizan en el gran compromiso financiern gue asumic la colectividad ecuatoriana ante el BID.

Al afirmar el desconocimiento de la poblacidn v el interés popular, mencions gue hay que adecuarlos para gue se
constituva en un atractivo en un mundo globalizado donde ze potencializa el buen gusto transnacional, va que se espera
gue el turizmo ses un reactivo econdmico. Bz agui donde =& debe cumplir una funcidn social v estimular la productividad
gue es prioridad nacional.

Una diferencia gque existe entre esta carta v las anteriores &= que las otras se enfocan en la restauracion, v esta pozee
lineamientos v procesos sobre U utilizacidn enfocados al turismo.

Marmas de Quito
1967 .

Fuente: Gil Ochioa, Oscar Fernando. Una propuesta de Restauracidn para el Templo de San Francisco v de Revitalizacian
& 2U entorno inmediato en el Centro Histdrico de la Ciudad de Guatemala, 2004
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Cartas Internacionales

Inztituto Certrale per il Restauro de Roma Aticulo 1:Restawracion de obras de ate. Entre las olras de arte s incluye
también la arguitectura. Articulo 2 :También incluye loz centros histdricos. Ariculo 3 :Se incorporan los hallazgos de
investinaciones terrestes v subacudticos. Articulo 4 Conservacion v restauracidn: Define la diferencia entre salvaguardia
v restauracidn, la primera gque no implica las intervenciones directas en la obra, v la segunda gue tiene como proposito &
tranzmizion al futuro. Articulo 6 :La instancia histdrica se prohiben complementos estilisticos o analdgicos, remociones o
demaliciones v reconstrucciones.  Salo traslados cuando sea para U conservacian. Se prohiben las ateraciones o
remociones de la pating.  Ariculo T La instancia estética; Solo en funcion estética se admiten afadidos o
reintegraciones verfficadas cuva  diferenciacion  zea distinauible & primera vista, e incluzo fechadss. Se admite la
limpieza de laz pirturas v esculturas, sin llegar al esmalte del color. Se admiten anastiloziz documentadas con sequridad,
recomposicion de ohras fragmentadas reintegracion de lagunaz. Se admiten modificaciones v nuevas inserciones con
fines estéticos v de corservacion de la estructurs interna o de sustento o soporte, 8 condicion de gue una ver finalizadas
laz operaciones el aspecto no resulte alterado, cromatisino ni en ks materia visible en la superficie. Se admite nueva
ambientacidn o colocacidn de la obva cuando no exista o 22 halla destuido &l ambierte o la dizposicidn tradicional, o
cuando las condiciones de conservacidn edian el traslado. Adiculo & Documentacidn de la Restawracion  La
argumentacion par ezcrito v la documentacion fotografica de antes, durante v después de la restauracion, como testigo
del estado anterior & la intervencidn v en el caso de afadidos, las partes eliminadas deberan ser conservadss o
documentacdas.

Carta taliana de Restauracion 1972,

En la Carta Internacional para la Conservacion de Sitios v Monumentos de ICOMOS, UMESCO, 1978, va =ze utilizan
loz conceptos de mantenimienta, &l de utilizacion de patrimonio cuttural, 23 como |8 interrelacion gue hay entre stio

Catta [COMOS entorno fizico e hiztdrico, asf como con log contenidos del inmuekle.
UMESCO La utilizacion de técnicas confiables, como el valor de los aportes de varias épocas. Dentro de los valores interesantes
1978, aparece el de la integralidad v el de la cotidianeidad, a2 como las manifestaciones culturales v el proceso de crescion de

la idertidad. La adaptabilidad a las necesidades contemporaneas sin ateracion de sus estructurss histdricas es de un
elemento importante. También lo es el hecho de las garantias en el trabajo de restauracion v excavacion v la utiizacion
e los métodos cientificos v el debido registro de oz trabajos gue alil 22 efectlen.

Arficulo 1 ; Ohigtos de arte v de cuttura. Bienes cutturales: los objetos de cuslguier época v area geografics que revistan

zignificativamente interés artistico, historico v en general de caracter cultural.

Ariculo 2 :Conservacidn de conjurtos de o actos de prevencidn v salvaguardia dirigidos & asegurar Una duracion

pretendidamente ilimitada de la configuracion material del obisto considerada.

Prevencion; conjunto de los actos de conservacidn, establecidos sobre conocimiento de prediccion &l mayor plazo

posible, =ohre el ohjeto corzsiderado v sokeve condiciones de su contexto ambiental.

Carta de la Conservacion y la Restauracion Salvaguardia: Cualguier procedimiento de conservacidn y preventivo gue no impligue intervenciones directas sokbre el
1987, ohjeto considerado.

Restauracion ; cualguier intervencion gue en el respeto de los principios de & conservacion v sokbve la base de

indagaciones previas cognoscitives de cualguier tipo se dirja a restituir el objeto, denfro de los limites poszibles  una

legikilidad relstiva donde se considere necesario.

Martenimiento: conjunto de actos programaticos dirigidos & mantener k32 cozas de interés cutural en condiciones

optimaz  de integracion v funcionalidad, especialmente después gue se hallan sometido a intervenciones excepcionales

e conservacion yin restauracion.

Fuente: Gil Ochioa, Oscar Fernando. Una propuests de restawracion para el templo de San Francisco v de revitalizacion
@ zu entorno inmedisto en el Centro Histdrico de la Ciudad de Gustemala. 2004
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Cartas Internacionales

Arficulo 3 : La conservacion preventiva en funcion & su tamafo, exposicidn al clima v microclima e impacto turistico.

Arficulo 6 :Instancia Histdrica =& admiten complementos analogos esenciales con relacion & su estético. La remocidn o demalicidn sdlo s es
incongruente a sus valores histdricos, se rechazan la atteracion o remocion de patinas.

Articulo 7 :Instancia estética: =e admiten en funcion estética los afadidos diferenciados v fechados, limpiezas sin legar a sustanciaz, anastiosiz
documentadas v con seguridad, modificaciones v reinsenciones para fines estructurales, se desconfia del uso del hormigdn, costuras armadas e
inyectadss. Se admite nueva ambiertacidn o colocacion cuando ya no exista la arigingl, por razones de conservacian.

Carta de “eracrnz o Criterios
para  una  poltica  de
actualizacidn en los Centros
Histdricos e lbero
América. 12051892

La actualizacion poltica frente al Centro Historico reconoce loz siguientes principios: El Centro Histdrico, que tiene sobre si el peso excepcional
de =u cortenido histérico, cutural v 2u papel simbdlico de cerfro, tiene ademas los mizmos problemas gue el resta del conjurta urkana. En la
recuperacion de un Centro Histdrico, no =dlo estan implicados 1oz organizmos relacionados con o cuttural sino todos aguellos que enfocan su
accion hacia ks mejora de la calidad de vida de la ciudad: empleo, vivienda, educacion eto.

Carta de Cracovia 2000
Principios para la
Conzervacion v

Restauracion del Patrimonio
Construico.

Cada comunidad teniendo en cuenta su memaria colectiva v consciertes de su pazado, es responzable de la identificacion, asi como de la
gestion de su patrimonio, los elementos individuales de este patrimonio son portadores de muchos valores, los cuales pueden cambiar en el
tiempo. Esta wariabilidad de walores especificoz en loz elementoz define la particularidad de cada patrimonio. A causa de este proceso de
cambio, cada comunidad desarrolla una conciencia v un conccimienta de la necesidad de cuidar los valores propics de su patrimonio.
DIFERENTES CLASES DE PATRIMOHIO EDIFICADO Cualguier intervencidn gue afecte al patrimonio arguenldgico, debido a su vulnerabilicad,
debe estar estrictamente relacionada con su entorno, teritario v paizajes. En cada excevacion, el trabajo arquecldgico debe zer totalmerte
documentado. Lo trabajos de conservacion de hallazoos argueclagicos deben basarse en el principio de minima intervencidn. La intencian de
la conservacidn de edificios histdricos v monumentos, estén éstoz en contextos rurales o urbanos, es mantensr su autenticidad & integridad,
incuyendo los espacios internos, mobiliario v decoracidn de scuerdo con su conformacion original.  Semejante conservacian requiere un
apropiado "provecto de restauracion” gue defing los métodos v los ohigtivos. La decoracion arguitectonica, esculturas v elementos artisticos que
zon una parte intedrada del patrimonio construido deben ser preservados mediante un proyecto especifico vinculada con el proyecto general Las
ciudades histdricas v los pushlos en su contexto teritorial, representan una parte ezencial de nuestro patrimonio universal,  deben =zer vistos
coma un todo con las estucturas, espacio v factores humanos normalmente presentes en el proceso de continua evalucidn v cambio Los
paizajes como patrimonio cuttural 2on el resultado v el reflejo de una interaccidn prolongada en diferentes sociedades enfre el hombre, 1
naturaleza v el medio ambiente fizico. Las técnicas de conservacion o proteccion deben estar estrictamente vinculadaz a la investigacion de
pluridizciplings ciertificas sobre materiales v tecnologias usadas para la construccidn, reparacion wo restauracidn del patrimonio edificada. El
patrimonio arguitectanico, urbano v paisgjista, asi como o elementos gue 1o componen, son el resultado de wuna identificacidn con warios
momentos asociados & la historia v a su contexto sociocultural. La conservacion puede ser realizada mediante diferentes tipos de intervenciones
como zon el control medioambiental, mantenimiento, reparacion, restauracion, renovacion vy rehabilitacion. El mantenimiento v ka reparacion son
una parte fundamertal del proceso de conservacion de patrimonio. Estas acciones tienen oue ser organizadss con una investigacion
sistemdtica, inspeccion, cortrol, seguimiento v pruebss. Hay gue informar v prever el pozible deterioro v tomar adecuadss medidas
preventivas La conzervacion del patrimonio edificado ez levada a estrategia para su conservacion a largo plazo. Este procezo incluyve el estudio
estructural, andlisis oréficos,  magnitudes v la identificacion del significado histdico, artistico v sociocutural. En el provecto de restaurscidn
deben padicipar todas laz dizciplings pertinertes v la coordinacidn debers ser levada a cabo por una perzona calificads v bien formada en
conservacion y restauracion. Dehe evitarse la reconstruocion en "el estilo del edificio” de partes enteras del mismo. La reconstruccian de

Partes muy limitadaz con un significado arquitectonico  puede ser excepcionalmente aceptada a condicion de gue ésta ze haze en
documentacion precis e indiscutible. La reconstruccion de un edificio en su totalidad, destruido por un conflicto srmado o por desastres
naturales, ez =dlo aceptable =i existen motivos =ociales o cuturales excepcionales gue estan relacionados con la identidad de la comunidad
entera.

Fuente: s, iICOMos .org
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3.5 Ley Organica de la Universidad de San Carlos:

Titulo 1. Articulo 4. Prescribe:

Cuando lo estime conveniente, o sea requerida para ello |, Ia
Universidad colaborara en el estudio de los problemas nacionales, sin
perder por eso su caracter de Centro Autdnomo de investigacidn y
Cultural.

Ley Organica de la Repdblica wvigente aprobada en asamblea
Macional Constituyente de 1985,

El estatuto de la Universidad de San Carlos Titulo 1, capitula 1,
articulo 3 establece: Colaborar en el estudio de problemas nacionales
gue merezcan su consideracion y en aguellos que sea requeridas.
Articulo 7: 7 Como centro de investigacidn, le corresponde:
aiFromaover la investigacion cientifica, filosdfica, tecnica o de
cualguier otra naturaleza cultural, mediante los elementos  mas
adecuados vy los procedimientos mas eficaces, procurando el avance
de estas disciplinas.

bBiContribuir en forma especial al planteamiento  de los problemas
nacionales desde el punto de wista cultural v con el mas amplio
espirtu patridtico y,

ciResolver en materias de su competencia
formulen los Organismos del Estado.

En el aticulo { inciso "C'del mismao capitulo 1 declara; "Clue como
depositaria de la cultura corresponde cultivar las relaciones con
universidades, asociaciones cientificas, institutos |, laboratorios,
observatorios, archivos etc.

Tanto nacionales comao extranjeros’.

Le corresponde establecer publicaciones periodicas en el arden
cultural v cientifico”. "Promover cetamenes, seminarios, simposios,
talleres, exposiciones y otras actividades acadeémicas
Fara faworecer las investigaciones, la creacidn
humanisticas.

las consultas que le

cientifica o

Eztacian Central del Ferrocarril Macional de los Atos
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3.6 Ley Para la Proteccién del Patrimonio Cultural de
la Nacién

DBJETIWOS:

Regular, defender, proteger, conservar, recuperar e investigar los
bienes que integran el Patrimonio Cultural de la Nacidn por conducta
del Ministerio de Cultura y Deportes[19]

CLASIFICACION DEL PATRIMONIO

seqgln el articulo 3 de la ley del Pattimonio Cultural de la Macidn,
se considera Patrimoanio Cultural tangible:
Bienes culturales Inmuehbles.

1- La arguitectura y sus elementos, incluida la decaoracidn
aplicada.

2- Los gtupos de elementos y conjuntos arguitectdnicos y de
arquitectura vernacula.

3- Los centros y conjuntos histdricos, incluyendao las areas que le
sitven de entarno y su paisaje natural.

4- Latraza urbana de las ciudades y poblados.

o- Los sitios paleontoldgico y arquealdgico.

B- Log sitios Histdricos.

7- Las é4reas o conjuntos singulares, obra del ser humano o
combinaciones de  éstas con  paisaje  natural, reconocidos o
identificados por su cardcter o paisaje de valor excepcional.
PROPIEDAD

El Ariculo 5 prescribe gue los bienes culturales podrin ser de
propiedad pdblica o privada, y forman parte del Patrimonio Cultural de
la Macidn y estard bajo salvaguarda y proteccion del Estada.
Todo acto traslative de dominio de un bien inmueble deberd ser
naotificado al Registro de Bienes Culturales.

8- Las inscripciones y las representaciones prehistdricas v
prehispanicos.b) Bienes Culturales Muebles:

[19] Ley para la proteccion del Patrimonio Cultural de la Macidn. Adiculo 1

47



"
oon aguellos gque por razones religiosas o laicas sean de genuina
impotancia para el pais, y tengan relacidn con la paleontologia,
arquenlogia, la historia, la literatura, el arte, la ciencia o la tecnologia
guatemalteca.
For todo o anterior un bien Cultural no podra ser objeto de alteracidn
alguna salvo en el caso de intervencidn debidamente autorizada por la
Direccidn general del Patrimonio Cultural v Natural. [201
Cuando log bienes inmuebles declarados como Patrimanio Cultural de
la Macidn o gque conformen un Centro, Conjunto o Sitio Histdrico sera
necesario autorizacion de la Municipalidad bajo la jurisdiccidn gque se
encuentre.
También estd establecido gue los bienes no podran  destruirse o
alterarse total o parcialmente por accidn U omisidn de personas
naturales o juridicas, nacionales o extranjeras.[21]
Toda persona natural o juridica, propietaria de un Bien Cultural, esta
obligada a inscribirlo en el Registro respectivo, dentro del plazo de
cuatro afios a parir de la fecha que entre en vigor el reglamento de
Registro de Bienes Culturales,
En caso de bienes inmuebles, el derecho de propiedad o posesidn
podra acreditarse mediante declaracion jurada, gue contenga los
datos  necesarios para  identificar los  bienes vy clasificarlos,
acompafiados al menos de una fotografia a color de estos,
La inscripcion probard desde el momento de su realizacidn,  la
propiedad o posesidn de los bienes de que se trate, quedando a salvo
las acciones legales gque correspondan a terceros,
=in perjuicio de gue el propietario o poseedor sea requerido por el
Registro para gue se haga la inscripcidn, el incumplimiento de la
obligacidn de registrar un bien cultural dentro del plazo que determina
la ley dard lugar a multa equivalente  a tres salarios minimos
mensuales vigentes de la actividad econdmica. En caso de persistir
la negativa el Registro solicitara al juez de primera instancia gque
corresponda ordene el registro bajo el apercibimiento de la ley.

ENTORNO

Corresponde a la Direccidn General del Patrimonio Cultural Y
Matural, a través del Instituto de Antropologia e Historia  delimitar el
area de influencia v los niveles de proteccian,

[20] thid Articulo 9
[21] toid. Articulo 12

Estacion Certral del Ferrocarril Macional de los Atos
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Todos los proyectos de cualguier indole en un inmueble protegido deben
ser sometidos a la aprobacidn de la Direccidn General del Patrimonio
Cultural ¥ Natural, que dispondra el cumplimiento ¥ las condiciones
técnicas requeridas para mejor proteccion y conservacidn de aguellos bajo
sU vigilancia y supervision.

EFECTOS LEGALES

El propietario de un bien cultural en caso debidamente justificado |
debera permitic el examen, estudio o supervisidon  periddica por
investigadores o inspectores del Instituto de Antropologia e Historia  de
Guatermala, previa solicitud razonada de la Direccidn General del
Fatrirmonio Cultural y Matural. [22]

Clueda prohibida la colocacidn de publicidad, rotulacidn, sefalizacion o
cualguier otro elemento que deteriore o perjudigue el valor de los bienes
culturales o que afecten su apreciacidn, (23]

Los propietarios pdblicos o privados  de terrenos en los cuales existen
bienes culturales, no podradn oponerse a la ejecucidn de los trabajos de
exploracion, excavacidn, reconstruccidn o estudios autorizados de
conformidad con esta ley.

DEFINICIONES

Fara los efectos de la ley del Patrimonio Cultural de la Macidn se
entiende:
Monumentos: Bienes inmuebles de calidad arquitectdnica, arqueoldgica,
histdrica, artistica u obras de Ingenieria y su entorno,
El valor monumental lo constituyen los grandes conjuntos argquitectdnicos o
las obras modestas gue han adguirido con el tiempo interés arqueoldgico,
histdrico, o con propdsito estético[24] Expoliacion: Toda accidn u omisidn
gque ponga en peligro de perdida o destruccion todos o algunos de los
bienes gue integran el Patrimonio Cultural de la nacidn | o perturbe &l
cumplimiento de su funcidn social. [25]
Alteracion o Intervencidn: Toda accidn gque se efectde sobre un bien
cultural  cuya  realizacion  reguiera procedimientos aceptados

internacionalmente, para conservatlo y protegerlo,
[22] lid.. Articule 26 d) [23] id.. At 26 &)
[24] il &t 42 &) [25] Ihid.. &t 26 &)
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Conservacidn: Aguellas medidas preventivas curativas vy correctivas
ditigidas a asegurar [a integridad de los hienes del patrirmonio cultural de
l2 Macidn.

Restauracion: Medio técnico de intervencidn a fin de mantener vy
transmitir al futuro el Patrimonio Cultural en toda su integridad.
Rehabilitacidn: Es la habilitacidn del bien cultural de acuerdo con lag
condiciones objetivas vy ambientales gque sin desvituar su naturaleza,
resalten sus caracteristicas y permitan su dptimo aprovechamiento.
Reconstruccidn:  Es la accidn de restituir aguel bien cultural gue
se ha perdido parcial o totalmente [26]

SANCIONES:

De comprabar la existencia de una violacidn de la ley el infractor se

hard acreedor de una multa correspondiente a veinte veces el salario
minirmao mensual de la actividad comercial, sin perjuicio de la accidn
penal correspondiente [27]
Asi también cuando se compruebe modificaciones ilicitas de Bienes
Culturales, excavacidn, rermocidn o roturas de tierras, modificaciones del
paisaje o alteracidn de monumentos en sitios argueoldgicos, histaricos,
zonas argueoldgicas, centtos o conjuntos  histdricos, sin previa
autorizacidn de la Direccion General del Patrimonio Cultural y Matural, se
le impondra la pena de seis a nueve afios de privacidn de la libertad,
mas una multa de cien mil a un milldn de guetzales [25]

MUSEDS:

La ley de patrimonio cultural también define las caracteristicas

especiales de un musen, ya sea plblico o privado, en ambas categorias
debe crearse inventarios, que deben estar adscritos al Registro  de
Bienes Guturales, para lo cual el Instituto de Antropologia presta
asesora cientifica, técnica y metodoldgica[29]
En el caso de que el Museo fuera Municipal también debe contar con el
awval v asesoria del Instituto de Antropologia e Historia, ademas la
municipalidad aportara los medios y recursos necesarios para su
habilitacidn. [30]

[ZEbid. Aricula 43 [27] lbid, Articula 55
(28] Iid. Articulo 42 1) [29] Ibid. Articulo 26 &)

[30] lbid. Articula 27
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3.7 Acuerdo Ministerial Numero 122-2005
Ministerio de Cultura v deportes.

Acuerdase declarar Patrimonio Histdrico de la Macidn, por el
walar arquitectdnico, cultural e histarico, a los antiguos edificios de
las estaciones ferroviarias  de  los  municipios de
Coatepeque, Cluetzaltenango.

MINISTERIO DE CULTURA ¥ DEPORTES
Considerando

Clue de conformidad
Guaternala,
los bienes histdricos y adisticos del pais, los cuales por estar bajo
proteccion del Estado | es necesario  emitir las disposiciones gue
permitan su investigacidn |, revalorizacidn, restauracion, vigilancia y
recuperacion, con el propdsito de preservar sus caracteristicas vy
resguardar su walor histdrico y cultural,
Clue los antecedentes histdricos han demostrado que el ferrocarril en
un nivel econdmico e histdrico jugd un papel muy impartante como
indicador de cambio en la sociedad de final del siglo XX vy principios
del siglo XX, ya que redujeron el tiempo y la distancia para dinamizar
el intercambio comercial en Guatemala con el resto del mundo e
introduciendo al pais en la Era de la Revaolucion Industrial, que por
sus caracteristicas  arquitectonicas  especiales, merecen ser
consideradas como  patrimaonio  histdrico, los  edificios de las
estaciones ferrawiarias del municipio de Coatepeque, Cluetzaltenango

a la Constitucidn de la Repdblica de

Finca Mo, 45270, folio @, libro 268, que mide en su totalidad
84,899 90 m?.

Acuerda

Articulo 1.

Declarar Patrimonio  Histarico de la Macion por sy walor

argquitectdnico, cultural e histdrico, a los antiguos edificios de las
estaciones ferroviarias.
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Articulo 2.

El departamento de Registro Del Patrimonio Cultural de la Direccidn
General del Patrirmonio Cultural y Matural de este Ministerio, debera hacer
la inscripcidn correspondiente vy el Registro de la Propiedad Inmueble
debera hacer la inscripcion correspondiente y el Registro de la propiedad
Inrmueble debera operar las anotaciones como bienes integrantes del
pattiranio Histdrico Cultural de la Macidn31)

Lic. Fredy Castillo Escobar

Agesar Juridico

Ministerio de Cultura v Deportes.

3.8 Oficina del Centro Histérico de Quetzaltenango:

La Estacidn del ferrocarrl de los Altos es considerado de primer orden,
porque independiente de su estado de conservacidn es un elemento
altarmente representativo de una época histdrica. Constituye un elemento
urbano caracterizador del entorna.

Contiene indiscutibles calidades arguitectdnicas de estilo, composicidn vy
construccidn.

Tipifica una forma de organizacidn social o manera de vida, configura
parte de la memoria histdrica colectiva.  Su pérdida total, o cualguier
alteracidn de sus caracteristicas esenciales, produciran dafio grave a
alguno de los valores citados.

Intervenciones:

En el disefio del conjunto, se deben prever los retiros necesarios, de
manera de gue se pueden apreciar las 4 fachadas de los edificios
patrimoniales.

Mo es conveniente saturar el edificio de usos es necesario pensar en gl
crecimiento gue en este momento se estan proponiendo, y que tendrén a
futuro y considerar dreas libres suficientes para procurar el confort de cada
unao de los edificios.

Contemplar espacios libres { plazas) que puedan ser usadas en
distintas actividades. El indice de ocupacidn serd del 55 %, es decir que
se debe dejar libre el 45 % del area total del inmuehble.

El edificio principal de la Estacidn del Ferrocarril, debe albergar en las
dreas originales de oficinas  usos administrativos del complejo, en las
dreas de al:u:urdaje sera conveniente eliminar agregados, para devolverle

| vele riginal ; .
&’ij LIEE II'IIS{-anEﬁ lelglercu‘le -2005 . Diario De Certro America. Mumera 33, 50)
Minizterio De Cuftura % Deportes. 21 de marzo 2005,

En los pisos supetiores al lobby pueden instalarse restaurantes
o cafeterias. En el drea de espera pueden proponerse peguefios
kingcos  de  informacidn histarica de |la Estacidn, ademas
informacidn turistica de la ciudad, y ventas de recuerdos. El resto
debe dedicarse al Museo del Ferrocarril y de la historia de la
Estacidn, salas de exposiciones, sala de audiovisual, sala de
exposiciones itinerantes, almacenaje y conservacidn de piezas.

Los otros edificios patrimoniales gue se encuentran al norte del

principal pueden ser utilizados para albergar otro tipo de museos o
escuelas de arte.
Sera interesante proponer un museo de arte contermporaneo, con
exhibiciones permanentes e itinerantes, tomando en cuenta que el
propio edificio constituye uno de los primeros cambios en el
sistema constructivo tradicional de la ciudad hasta entonces.

Es corwveniente hacer estudios sobre el tipo de vegetacidn vy
Jardinizacidn par evitar dafios & los edificios v poner en valor el
canjunta.

El plan maestro del Centro Histdrico, contermpla gue la imagen
¥ el objetiva para el area protegida sea uso habitacional, cultural vy
turistico, por lo tanto, no es necesatio sacar del centro histdrico los
equipamientos culturales ya existentes en éste.

Las areas de pargueo no deben alterar la visual de los edificios
pattimaniales, idealmente deben estar en el sdtano.

El edificio principal de la Estacidn del Ferrocarril | debe albergar
las areas originales de oficinas, usos administrativos del complejo,
en las dreas de ahordaje, sera conveniente eliminar los agregados,
de manera de devolverle los niveles y formas originales.

Usos Mo Permitidos:

Oficinas o dependencias gubernamentales o municipales que
ho sean para la administracidn del conjunto o atencidn al turismo y
cultura,

Usos privados o de cualguier otra indole que no sea para
servicios culturales, turisticos o deportivos v los gue presten otro
servicio seran arrendatarios,
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Mo se permiten usos que generen cualguier tipo de contaminacian
ambiental, atrmosférica, auditiva, visual, degsechos sdlidos.
Condicionantes para el uso del patrimonio Histdrico:

Cumplir con lo estipulado en la ley de Proteccidn de Patrimonio
Cultural de la Macidn.

Cualguier intervencidn debe llevar resolucidn favorable del Instituto
de Antropologia e Historia —IDAEH- v de la Oficing del Centro
Histdrica.

El nuevo uso debe propender a la conservacidn del patrimonio v al
disfrute par parte de la poblacidn en general.

Unicarmente se perrniten trabajos de conservacidn, restauracidn,
liberacidn de agregados e integracidén de elementos reversibles (32

3.9 Reglamento Municipal del Centro Histérico de la ﬁri'“« i

ciudad de Guatemala: '

Capitula Il Manejo: Fotografia Mo, 67, Edificio principal de la Estacion Central del Ferrocarnil de
A 12 loz Altos. Documento del Centro Histarico de Quetzattenango.2004.

1-Los inmuebles categoria A deberan ser conservados vy restaurados.
ho se permite alteraciones a su arguitectura original,

2-lnmuebles categoria B deberan ser restaurados o revitalizados
conservando los elementos basicos y caracteristicas de su arquitectura
e ingenieria original.

Mo se permitird en ellos obra nueva, edificacidn gue altere tales
elementos basicos v caracteristicas.

J-Inmuebles Categoria C, deberdn ser trabajados para conservar las
caracteristicas de su arguitectura que contribuye a la definicidn del
caracter del sector urbano respectivo, lo gque incluye la conservacidn de
vanos macizos de elementos arguitectdnicos vy estilisticos en sus
fachadas interiores.

Se permitird en éstos obra nueva en el interior del inmueble incluido
los estacionamientos, siempre que armonice con las fachadas y con
las condiciones de unidad v concordancia del area.

Fotografia Mo. 65 . La Estacian en pleno funcionamiento. Documenta del Certro

(32). Premizas de intervencidn v condicionantes para la rehabiltacion de la Antigus Histdrico de Guetzattenango. =1,
Estacion del Ferrocaril de log Atos, Centro Histdrico de Quetzatenango 2004 51
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CAPTULD VIReglas i i
e generales para la Ep toda concesian pars construir lineas
1892-1898 | Maria 17111884 | construccidny g1 ferress, s& establecera cual ha de ser el
B e Decreto 556 ancho de la via | =i ha de haber una via o
Elartics ferrocariles dos v lacalidad de los materiales gue deban
emplearse.
El gohierno procursrd gue sea uniforme el
ziztema de viaz vy rieles para el plan general
de ferrocariles, no estableciendo
1592-1593 17111884 Decreto 556 52 CoHECIOnEStick s BRE b pUHIO
admitiéndolas especialments respecto de
lineaz que hukisren de ponersze en
cartacto.
Al coretrur un ferrocartil no ge oketruia el
Cecreto 556 &3 RSSO reconocido por carreterss nacionales o
vecinales.
Cuando el paso de una carretera no fuere 5
Diecreto 556 nivel v haya de construirze un puente para
54 el ferrocarril, la luz del puente equivaldra a
la anchura del camino vy lo alto en el centro,
no meno: de cuatro metros y media.
Sobre la Memoria de Fomerto de
Dictamen de 1910, =ze inauguran los trabajoz de
Se faculta al ejecutivo para la Asamblea | Sonstruccion | d'; a1 9f1a|_:|rmm"'
contrater | corstruccisn de sobre la panamerican 18 g ;
18981920 | Manuel 1941311 e S aR Memoria de | MSMo se inician los trabajos del | Los Ferrccariles en Gustemala, Autor:
Estracis eléctrico entre |a capital y la | Fomentode | Ferroceril de los atos gue ertronca Ceszar . Soliz pp 64-65
Cabrers Antigua CGustemala 1910 con San Felpe. El 25061910 =e
modificaron algunas estipulaciones del
contrato  vigente con la Cia. Del
Ferrocartil Verapsz.
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1899

Eztrads
Cabrers

2621899

Se autariza los
contratos

Decreto
Legizlativo

337

Se autoriza o contratos para
construir nuevas lineas férreas en el
paiz, =& aprobd el contrato hecho
entre el Ministro de Fomento v el
Ingeniera Juan  Luis  Buerdn,
compuesta de 35 ariculos, firman
Estrada Cabrera, Antonio Barrios.

Resefia Histdrica del Ferrocartil de los
Aftos,  Francizco José Cajas Owvando

1920
1921

.
Hetrera

2951921

Declarese de
utilidad Poblica
la construccian
el

Ferracartil de los
Aftos .

Decreto
1121

Se declara obras de wtilidad poblica
la construccion del Ferrocarril de los
Attoz v o ramales gue uniran;
Totonicapan, Huehuetenango,
Guiiché, San Marcos,y Solola.

Loz Ferracarriles en Guatemala.
Autor: Cézar G Soliz p 66

Azambles
Macional
Legislativa

23 de mayo
de 1921

Decreto Mo.
1119

Articulo 4%

del mizmao
decreto

Se establece el impuesto adicional
de tres pesos sobre cada botells de
aguardierte, o recaudasdo  serd
utiizado  exclusivamerte para la
construccion del Ferrocarril de Loz
Aftoz, el producto, =e entregseia
menzsualnente al Comité respectiva.
Al terminar la obra, el mizmao
impuesto s utiizaria  para la
construccian  de  loz ramales  del
Ferrocarril que unirian a la ciudad de
Guetzatenango  con Totonicapan,
Huehuetenango, San  Marcoz vy
Solold

Documento del Centro Historico
2004,

23
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Preceptos legales del Ferrocarril de los Altos

El presidente no apoya los trabajos de Resefia Histdrica del Ferrocarril
Jorge actubre de reparacion, més khien los obhataculiza. de oz Aoz
Ubico 1934 El gobierno trazlada & Gustemals muekles v Francisco José Cajas Ovando

tiles del ferocarril..

Loz Ferrozariles en Guatemala.

y Rediztro En loz articuloz mencionados  anteriormente : :

Alvaro 2 : 5 Autar: César G Solis p.p BE

i de bienes Decreto 26-97 | acentuan como se debe registar un bien gue R
Cultura les cotresponda al Patrimonio Cuttural.

Prewé el Estudio de Impacto Ambientsl previo al
desarrallo de provectos gue puedan caussr algon
tipo de Impacto Ambiertal a efecto de garartizar
=1 desarrallo sostenible. Reglamento Sobre Estudios de
Articulo 8o, La comizion tiene como  competencia | Ewaluacion de lmpacto
recamendar, supervizar, v aprobar oz estudioz | Ambiental, COMARMA 1998,
de Evaluacidn de lmpacto Ambiental con el
objetivo de conocer las mejores respuestas a los
proyectos.

Referido Decreto
G5-56 (Ley de
Mejaramiento del
Medio Ambiente)

Julio de 1955 HH-05
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3.11 Aspectos Legales del Inmueble: -

Con base en las investigaciones realizadas en tormo a los

aspectos legales winculados al caso especifico del edificio gue
ocupa la Sexta Regidn Militar General Manuel Lisandro Barillas,
antigua Estacidn Central del Ferrocarrl Nacional de los Altos, se
constatd gque Unicamente existe un listado general de inmuebles
gque se encuentran registrados en forma conjunta con algunos
edificios del centro histdrico nacional. Mo existiendo ninguna
informacion planimétrica, ni tampoco un entorno especificado,
considerandose tal construccidn un monumento aislada.
For otro lado, adn no existia un acuerdo ministerial especifico gue
otorgara a tal edificacidn una proteccidn legal acorde con su
categoria de simbolo de la ciudad de Quetzaltenango en la fecha
del inicio de las investigaciones desarrolladas.

A continuacién se muestra la certificacion del registro del
inmuehle como Patrimonio Nacional:

MIMISTERIO DE CULTURA ¥ DEPORTES
DIRECCION GENERAL DEL PATRIMONIO CULTURAL ¥ NATURAL
REGISTROD DE BIENES CULTURALES

Enghivints &b s Damings Tefdlcncs
12 A 11211, Lona 1 Gustemala, © A FATLOTT. 2ATLH84R, 25IIGT0, 2205808

25

CERTIFICACION No. 139-2004/HP

El Infrascritp Awuxiliar de 1a Seccide Mispinics ¥ Republicans, del Regismo de Rienos
Chiltarales, de la Dereccidn General ded Patrimoenes Colivral v Mabaral, del Ministerio de
Culnara y Deported, CERTIFICA: Haber tenddo a la vista ¢l * Listado y  Clasificacian
de los Edificios Patrunomiabes del Contro Histonico de la Cudad de Cectzalienzngo™, en
CUyE plAging mimeso YEiminseve apaneoe mecrite el mmiseble ubicado en la 4% Calle,
entre 19 v 21 avenldss zoms 3, Cladad de Quetzalienange. Con el ndmero
correlativa: 1110; Chodigo del Bdificio; FCH-14; Calle, svenida, callején, diagemal: 4%
Calle entre 19 ¥ 21 avenidas; MNumero camastral principal; SN, Owos nimeros
calastrales: Antigss Estacidn del Fermocarril; Zona: 3; Clasificacsdm; M (Monamemio de
primer onden). Dicha Inmuchle extd protegido por el Decrelo Legisistiva 26-97 "Lay
Para La Protecestn del Patrimonso Cultural de la Nacsonr® y sus Reformas contensdas en
el Decreto Legishative H1-98 v por la Constitucién  Politica de In Repiblica de
Ciusiemaln, en los articalos 39 v 60— .
Y para bos wsos que al interesado coavenga, s exiiende la presente C) I-H'I 1FIC .M.Jf:l‘wl
en uma haja de papel membretado de lo Instrivcidn, en In Neeva Gusiemals de |,1.
Asuncion, a los diecinueve dias del mes de marso, dell Dos Wil Cuatro, s

Hodolfo A, Leiva 8.
Muxibiar de [a Seccwhn
Hispdinica v Republicana

el
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Documentacién Actual

Seiior
Licenciado Oscar Berger
Presidente Constitucional de la Rep(blica de Guatemala

Su despacho

Digtinguido Sefnor Presidente:

Por este medio los actores poblices ¥ privados del municipio de
fuetzaltenango, departamento de Quetzallenange: Licenciada Morma Quixtin,
Gobermadora Departamental; Licenciada Jorge Rdando Bamentos, Alcalde
Municipal; Licencado Fredy Rodriguez, GCoordinador de la Mesa de
Concertacion  de  Occidente Ingeniero Roberto Gutiérrez Martinez,
Representante de la Mesa Econdmica it Institucional de QueRalienangd

CONSIDERANDO

Priman: Ous la planificacion del desamolle de Quetzaiterango se fundamenta

an ejes esrategicos, astructurados en CONSENS0 COn S actores sociales,

politicos vy econdmicos del municipio, y Gue foman en consideracion &l

esguarde de los valores histhricos, culturales y ambientsiss, como slomentos
. fundamentales de este proceso.

Sequndo: Que atendiendo 2 los Acuerdos de Pa:.segmnecﬁéal:gﬁm de
grectivos militares ubicados =n |as Meolalzcianes de la Antigua Estacion del
Ferrocarril, ubicada &n la ciudad de Cuetzaltznango.

Tercero: Que las instalaciones de la Antigua Estacion del Femrocarl Son pane
importante del patrimenio histarico y cutural de Quetzaltenango y constityen
un omguila para |a poblacion.

~Cuar: Oue es responsabilidad de los cludadanos gl veler por la conservacion
y buen usode su patrimonio, en sntonia con los proceses sociales, culturales y
sconémices locales,

oun:  Que es fundamentsl sl promover acciones en materda de
descentralizacion y compstiividad, en pro del fortalecimiento del pader local y
de =l logro de majares condiciones de vida para la poblagidn.

Sexte; Cue deda la estructua organizatva social del  municipie de
Quetzaltenango, S& cuenia con aclores ¥ foros especiales de particlpacion
ciudadana para atender aspactos sociales, politicas, econdmicos v culturales.

Septimo: Que en & muricigio de Guetzsltenango vy &n la regidn sur occidental,
== npotona la carsncia de espocivs dedicades a la expresion de las artes y 1a
cultura. 7

of

~:Femocarmil sean ullizadas con

JOctavo: Que existe consenso entre autofidades y poblacion, aqui
i representados, a efeclo de que lBs instalaciones de la Antigua Estacidn del
fines socio culturales, desarollando dos

“faméticas principales. “Encuentros Interculturales® y "Expresién de las Ares”,

bajo un asquema de scstenibiidad que integra acciones y servicios para &
fortalecimiento del Turismo.

Moveno: Que la autoridad méxima para la administracion de un centro o ésta
naturaleza debe ser un Consejo Culturdlmismo que debe ser integrado con

de los sactores plblicos sociales y privados vinculados a estas
infcigtivas, a nivel local, Constituyendo ademas el drgano rector de fodos los
procasas de fortalecinriento de la cultura ¥ el arte en Cluetzalienango.

Docimo: Que debe ser la Municipalidad, en nombre de |a peblacian de

Quetzaltenango, la entidad recipiendaria directa de dicho patnmonio y que

&ata @ su vez deberd emilir un Acuendo de Concejo, onentado a la organizacibn

del Consejo Cultural y al trastado inmediata de dicho palrimonio, a efeclo de

:_;;a no se altere la propuesta aqui planteada y se mantenga la vision dé lango
70

De la manera mas atenta le planteamos 12 siguienta

SOLICITUD

' Qe las instalaciones de la Anfigus Estacidn del Ferocamil sean entregadas en

wsufructo @ ka poblacion de Quetzaltenango. por medio de su Municipalidad,

Que s= espacifique el uso de dichas instelacionss para & propdsito de
Encuentros Interculturales y Expresidn de [as Arfes, administrado por un
Consaje Cultural que se organizard para este propdsito.

Egue &l Gobierno de la Replblica continde con el resguardo y consanvacion de
- dichas instalaciones hasta que &l Comaté Cu
seguridad y sostenibilidad necesans pa

rrofia los mstanismas de
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4.1 Introduccidn:

Este capitulo estd estructurado para dar una base tedrica a las
diferentes posibilidades de intervencion en el inmueble propuesto y los
aspectos a considerar dentro de los objetivos indicados en el marco
conceptual, para hacer un analisis ¥ un diagndstico que tome en cuenta
todos los factores del desarrallo de un proyecto gue conlleve un punto
de equilibrioc entre los anteriores. Considerando que la arquitectura
puede ayudar a analizar los contextos socioldgicos en los espacios y
construcciones donde habitan los seres humanos. La arquitectura
antigua 0 contemporanea marca en  la historia las diferencias entre
culturas en el tiempao v en el espacio. A la vez, refleja las relaciones de
estas construcciones con las estructuras de poder econdmico, social, e
idecldgico, otorgando significado al espacio que lo liga a la memoria
colectiva y a la identidad cultural.

Los espacios y construcciones monumentales conmemaran hechos,
personajes y connotaciones de poder. Esta exaltacion materializa la
influencia ideolégica de una coyuntura histarica[33]

A traves de la cultura material gque ha desafiado al tiempo podemos
conocer y sentir de modo directo el pasado; tanto o mas que con las
histarias y las narraciones, precisamente porgue  no son discursos
intelectuales construidos a posterior sino testigos auténticos que
podemos wer v tocar. Por eso el patrimonio es un magnifico recurso
para fomentar y difundir el conocimiento histarico. La conservacidn
del patrimonio inmueble puede estar dedicada a su reutilizacidn para
otras funciones distintas a las originales, el patrimonio puede reciclarse
y proporcionar una utilidad mas tangible gue la suministrada por el
conocimiento del mismo. Las propuestas conservacionistas deben
afrontar la rehabilitacidn para proporcionarle vida a los bienes culturales
y de esta forma poderlos conservar.

Designar las funciones futuras de los bienes que se guieren
preservar suele ser una etapa a la que no llegan muchos movimientos
ciudadanos a intervenir. (341, Es cierto que no resulta facil, pues
requiere mas reflexion vy paciencia gque la simple movilizacidn
ciudadana, pero resulta fundamental para el eéxito de ciettas iniciativas
tomar en consideracian las opiniones ciudadanas especificas vy
generales para poder definir para qué se quiere rehabilitar un edificio
aparentemente inservible, éste conlleva a una magnifica ocasidn para
denunciar las necesidades sociales vy principalmente las culturales

[33] Centro Historico de Quetzatenanoo. USAC, DIGI
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Insatisfechas en el medio v con ello unir la consecucidn de las
infraestructuras gue se necesitan para la conservacion de un bien
cultural, herencia tangible del pasado.

La explotacion de cualguier recurso reguiere inversiones, |os
bienes culturales no son una excepcidn, su conservacidn y posterior
uso  solamente son posibles con  inversiones  econdmicas oy
presupuestos de mantenimiento considerables,

La rayoria de recursos econdmicos son asignados a otros
proyectos gue se consideran productivos o necesarios para el
progreso sin que nadie se pregunte si son imprescindibles o no,
habitualmente el poco dinero destinado al patrimonio tiene una
consideracidn social semejante a los alardes exentos de provecho
alguno de  admisibles sdlo cuando se hayan satisfecho todas las
"verdaderas necesidades”.

Hallar la razdn de ser del pasado en el presente termina siendo la
manera mas sequra de no perderlo.3s

4.2 Patrimonio y Restauracién

Antecedentes:

A consideracidn de la convencion sobre |la proteccidn  del
patrimonio mundial, cultural y natural de la LUNESCO, el patrimonio
cultural se puede definir como los  monumentos, obras
arquitectdnicas, de la escultura o pintura monumentales, elementos
o estructuras de caracter argqueoldgico, inscripciones, cavernas y
grupos de elementos, que tengan un walor universal excepcional
desde el punto de vista de |a historia, del arte o de la ciencia.

Los monumentos naturales constituidos par farmaciones fisicas
y hioldgicas o por grupos de esas farmaciones que tengan un valor
universal excepcional desde el punto de wista estético o cientifico
son considerados patrimonio natural al igual que las farmaciones
geoldgicas vy fisiograficas vy las zonas estrictamente delimitadas gue
constituyan el habitat de especies animales y  wegetales
amenazadas, que tengan un wvalor universal excepcional desde el
punto de wista estético o cientifico. El patrimonio histdrico
empieza teniendo una utilidad educativa, pues nos recuerda que la
ciudad es de todos, que es parte de una historia que nos pertenece,
gue el trabajo de nuestros antepasados nos lego bienes colectivos,

(34 Patrimonio Mundial de la UNMESC O vy guisite . com
[35) Op.cit. wansy cuiarte Com



El patrimonio tiene tambien walor de uso, puede albergar otras
funciones y satisfacer necesidades materiales, puede ser disfrutada. Y
esos usos no tienen por gqué estar disociados con la posibilidad de
generar beneficios, incluso cuantificables econdmicamente.

Lo que se alvida con mucha frecuencia es gue el patrimonio histdrico
puede tener un papel econdmico relevante. De hecho lo tiene en
muchas ciudades, unido al turismo. El formento del patrimonio cultural
puede emplearse también como un factor de regeneracidn urbana, de
reequilibrador del territorio, de empleador de mano de obra, de
generador de establecimientos comerciales ligados al ocio o al turismao,
etc. La historia de la hurmanidad se guarda en los archivos histdricos,
por eso para comprender el fendmeno o tenemos gue abardar desde
el punto de vista Histdrico ¥ el medio que lo rodea.

A finales de 1972 la UNESCO proporciond un  documento
internacional importante sobre recomendaciones de Restauracidn en el
ambito nacional del Patrimonio Cultural y Matural. Organizédndose por el
INAH la prirmera reunidn técnica sobre Conservacidn de Monumentos y
zonas  Argueoldgicas, estableciéndose "Cue se  prohibia la
reconstruccidn  para reemplazarla por la Consolidacion y
estableciéndose de que esta debe trabajarse con un restaurador.(38)

La restauracion pretende proteger el Patrimonio Cultural para darle
una hueva vida, respetando su estilo arquitectonico, salvaguardar su
identidad beneficiando la sociedad a que perenece, todas estas
recomendaciones estan escritas y fundamentadas en las cartas
internacionales como lo es la de Cracovia 2000,

En fecha posterior a la Revolucidn Francesa, se cred la comisidn de
Monumentos Histdricos con el fin de salvaguardar el patrimonio cultural
e histdrico. En el siglo XX “iollet-Le Duc (1814-1879), fue uno de los
reconocidos tratadistas de  Awmguitectura, expresando lo siguiente:
"Hestaurar un Edificio no es mantenstlo, repararlo o rehacerlo, es
reeatablecerlo & un estado complsto, que no puede haber existido en un
momento dado, afiadiendo mas tarde que toda restauracion por cada
edificio es una dura experiencia. Diccionario razonado de la arguitectura
francesa de los siglos Xy ¥4 1866,

(367 Patrimonio Mundial de la UNEZC O ey guisrte . com
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Frente a este personaje se encuentra John  Ruskin (1819-
1900% oponiéndose a Le Duc publicando en 1849 Las 7 Lamparas
de Ja  Arquitecturs, expresando "Las  Restauracidn no es
Reconstruir un edificio sino darle mantenimiento identico. Desde
la epoca de los Homanos se indica gue la restauracidn es valver
al estado anterior, durante el siglo ¥% en ltalia renace el
positivismo rescatando la cultura antigua haciéndose patente la
restauracion durante el siglo VI, con el criterio de vestigios
clasicos e implementacidn  de normas. Durante el siglo XX en
Europa consideran la restauracidn como tercer satisfactor de
desarrollo Histdrico Cultural.

La creacidn de un "comité del patrimonio mundial® fortalece
gue los paises paticipantes planifiquen sus estrategias para la
conservacion de cada uno de sus patrimonios, v que al mismo
tiempo cooperen con los paises que por su condicidn geografica
o econdmica no puedan llevar a cabo sus planes de
conservacidn.

Otro de los conceptos manejados dentro de esta convencidn
es el de proteccidn internacional del patrimonio mundial cultural ¥
natural el establecimiento de un sistema de cooperacidn y
asistencia internacional destinado a secundar los estados pares
de la convencidn en los esfuerzos gue desplieguen para
conservar e identificar ese patrimonio, asi como  fortalecer la
investigacidn a través de la estimulacion de liberalidades en favor
de la proteccion del patrimonio cultural ¥ natural,

La Bewvolucion Industrial se generd sin duda, en Europa,
pero tuvo impacto inmediato en Ameérica, incluyendo [bero
Ameérica, surgiendo  asi, un gran ndmero de ciudades y
construcciones que son un reflejo de ese desarrollo: ciudades
campamento, puertos, estaciones de  ferrocarnl, centrales
hidroeléctricas  y tantas otras que se producen de forma
conternporanea a las construidas en otros paises europeos o
incluso  anteriores. Se debe de aprovechar el patrimonio
construido a lo largo de la historia del ferrocaril v de otros
recursos  culturales gue pueden ser trasformados en una
estrategia  para la  revitalizacidn de ciodades y  regiones
industriales en crisis.



Las poblaciones originadas por la industria y la inmigracion de ese
tiempo, son simbolos para la reconstruccion ¥ renovacion del
patrimonio industrial.

43 ElPatrimonio Industrial :

Es una fuente magnifica para la investigacidn sobre la clase obrera,
ya gue los restos de materiales ligados a la industria son testigos de
los hombres y mujeres que no han tenido voz propia para dejar
mermaoria de si mismos por otros medios, y su memoatia esta en los
espacios en gue trabajaron y wivieron, en las cosas gue con su
esfuerzo produjeron, aungue no fueran suyas.(3m

For eso es tan necesario revalorizar el patrimonio  histdrico
industrial y reivindicar los beneficios tangibles e intangibles que su
conservacidn puede reportar para generar una demanda social que
reclame a las administraciones pablicas y a los agentes econdmicos |a
atencidn y los presupuestos necesarios que nuestro nivel de desarrallo
se puede permitir. En la exposicidn de motivas de la Ley de
Fatrimonio Histdrica se declara gue el valor de los bienes integrantes
del pattimonio histarico "lo propaorciona la estima gque, como elermenta
de identidad cultural, merece a la sensibilidad de los ciudadanos®, ya
gque "los bienes gue lo integran se han convertido en patrimoniales
debido exclusivamente a la accidn social gque cumplen, directamente
derivada del aprecio con gue los mismos ciudadanos los han ido
revalorizando”.(39)

En Espafia podemos referirnos a los avances preliminares
aplicados a los municipios madrilefios de la zona del medio este y del
sudeste del territorio regional ¥ la estrecha colabaracidn mantenida a lo
largo de estos afios con la Direccidn General de Patrimonio Histdrico-
Artistico, 1o cual ha permitido impulsar el lanzamiento definitiva de un
inventario  sistematico del Pattimonio  Industtial madrilefio.  Esta
iniciativa, promavida desde la Consejeria de Educacidn dentro de la
armpliacidn de la Carta Arqueoldgica de la Cormunidad de Madrid,
persigue la incorporacién de los testimonios de la cultura que han
caracterizado el pasado industrial de esta regidn, todo ella, en sintania
con una consolidada actuacidn europea y espafiola que viene

(371 Lopez Garcia, Mercedes v Candela, Paloma. Patrimonio, cultura vy sostenibilicad,
El lpicam. Tomo 1, Pag.. 509, wana cicp eslficitema
(387 Ikid.
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mostrando, desde hace varias décadas, un reconocido interés por el
estudio, salvaguardas y recuperacidn de su patrimonio industrial.
Fara la realizacion de este proyecto se ha establecido un Convenio
Especifico de Colaboracidn  entre  la Universidad
Folitécnica, la  Universidad  Complutense vy la Consejeria
de Educacidn de la Comunidad de Madrid, siendo esta dltima
institucion la responsable de la financiacion de la realizacidn de este
Inventario del Patrimonio Industrial de la Comunidad de Madrid.
El objetivo general del Inventario del Patrimonio Industrial de |3
Comunidad de Madrid (IPICAM, 2000-2005), que se encuentra en la
actualidad en su tercera fase de ejecucidn, es la realizacidn de un
censo  exhaustive que permita conocer el estado  actual del
Patrimonio Industrial en la comunidad de Madrid. Dentro de este
amplio proyecto de inventario, se plantean los siguientes objetivos
especificos:

Facilitar un conocimiento censal y de conjunto del Patrimonio
Industrial madrilefio, a partir del estudio, registro v documentacidn
de los restos materiales existentes en nuestra geografia regional.

FProporcionar  a las  administraciones  locales ¥ regionales
elementos de  juicio e instrumentos de apoyo parala
gestion legal vy la tramitacion  administrativa  que  afectan
particularmente & la  proteccidn  del Patrimonio  Industrial.

Estimular el conocimiento v la necesidad de difundir y proteger los
vestigios de nuestra herencia industrial (importantes testimonio de |a
actividad humana), promoviendo el interés y la sensibilizacidon de
autoridades locales, interlocutores sociales y vecinos en general de
los municipios madrilefios que irdn siendo recorridos par el Inventario.

Fomentar e impulsar iniciativas y propuestas de intervencidn en
los marcos de desarrollo local vinculadas a la enorme cantidad de
recursos  culturales, econdmicos vy sociales gue  moviliza a
tevalorizacidn del Patrimonio Industrial con fines culturales,
turisticos o de otro tipo. Siguiendo las directrices del Programa de la
Carta  Arqueoldgica de Madrd, la CAM, este Inventario del
Patrimonio Industrial de la Comunidad de Madrid se llevara a cabo
en los 185 municipios de la geografia regional v abarcara el conjunto
de elementos preindustriales e industriales, asi como las obras
pdblicas, vinculados al desarrollo industrial (391

[39) Patrimonio Industrial ¥ Memoria colectiva ., s esd -martind2 6 %20patritnonio btml




=e debe de tormar en cuenta la forma en gue Espafia realiza el
inventario, podria considerarse como un buen ejemplo para conocer lo
gque adn conservarnos de nuestro ferrocardl.  El problema en
Guaternala es que la cultura politica de los ciudadanos en relacidn con
los temas urbanisticos y patrimoniales es muy escasa, casi no existen
asociaciones o colectivos gue lideren la opinidn pablica en este
terreno, los partidos politicos no son cauces de participacidn
social encaminadas a la resolucion de las necesidades de las
ciudades y los gobiernos municipales actian con demasiada
frecuencia como gestores al servicio del mercado inmobhiliario.

La existencia de un patrimonio  industrial a nivel ferroviario y,
cormo resultado, la oportunidad de rescatarlo, conservarlo y estudiar
las consecuencias de su impacto social e histdrico, puede ser una
hueva empresa colectiva: la reivindicacidn  positiva de  nuestra
identidad, de nuestra memora histdrica. Porgue, "conssrvar es
capturar las huellas que dela el tiempo en las cosas para catapultarias
hacia ef futwro v waatlas como referancia, aceptando implictamente el
cambio y el progreso. Conservar la memora del pasado en las cosas
puede ser un gfercicio de autosstima v de awtodsterminacion, algo tan
revalucionaro como hacernos responsable de nuestro desting. 40

Existe a escala internacional un alto nivel de preocupacidn por
consequir preservar para las generaciones futuras todos aguellos
Otiles, maguinas, herramientas, etc. v materales relacionados con la
produccidn en las industrias tradicionales, que tras su cierre han
dejado fuera de uso una serie de  testimonios directos,
cormo los ferrocariles, centrales eléctricas, instalaciones industriales
de acero, textil o carbdn que forma parte de nuestra historia mas
reciente ¥ En muchos casos olvidad os.

(407 vid UNESCO 1986 Pag. 11-15; UNESCO 1983, Pég. 6-7.
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4.4 La Revitalizacion :

De un territorio de tradicion productiva ha de wincularse a la
recuperacidn de algunos elementos especificos de identidad en un
entorno de calidad. (413

For lo que se sugiere que esta estrategia debe de ser coherente
con la historia del ferrocarril v de su arquitectura, para asi recuperar
su identidad como tal v asequrar la permanencia en el tiempo de sus
signos  emblematicos, que representan un wvalioso patrimonio
histdrico y arquitectonico.

El estado de abandono en que se encuentra el ferrocarril es
evidente. La falta de mantenimiento vy los continuos cambios
estructurales que hacen los habitantes a lo largo de la via férrea, han
provocado el deterioro a lo largo de su trayectoria. Para apreciar su
impartancia hay que revalorizar los espacios construidos, sean
argquitectdnicos o urbanos, y remontarse sin lugar a duda a la época
de auge del ferrocarril.

=olo hasta finales del siglo ®X se tomo conciencia de
salvaguardar y conservar el patrimonio cultural en general, dentro del
cual podemos ubicar todo el sistema ferroviario, ya que por su belleza
arquitectdnica, su caracter histdrico, estético, ambiental y etnoldgico
ha sido catalogado como Patrimaonio Cultural y Matural de Guatemala,

Tanto los edificios como toda la infraestructura del ferrocarril,
dieran a Guatemala una identidad en cuanto al tipo de arguitectura de
gesa epoca debido a que se aprovechd un recurso guatemalteco
renowahle como o es la madera, pero debido & que es un materal
muy wulnerable a todo tipo de plagas vy al no darle un adecuado
mantenimiento es  facil que pueda deteriorarse rapidamente, se
observa que muchos de estos edificios se han abandonado por falta
de interés en cuanto a su proteccidn. Toda obra Arquitectdnica es
considerada una manifestacion del que hacer humano, portadora de
un mensaje gue habla de la forma de wida, costumbres vy
aspiraciones, por lo tanto, es digna de ser preservada.

(41) Hertage, Minino & Mines, Clousure. El Patrimonio Histdrico,
grupo de hidrogeologia v Medio Ambiente.




Actualmente, todos estos edificios y en si toda la infraestructura
térrea, presenta un grado de deterioro fisico bastante grande, debido
al abandono en gque se encuentran. En algunos de los casos mas
severos podemos observar que hay estaciones que ya no existen o
existe dnicamente parte de ellas.

Es necesario darle a estas edificaciones el walor necesario, como
elementos que forman parte de nuestro pasado v que identifican a
nuestro pais v adoptar una conciencia de conservacidn y proteccian
de estas obras arguitectdnicas, de manera gue sean conservadas
para que futuras generaciones puedan conocer mas de su identidad a
través de su patrimonio.

La importancia de conservar y rescatar este patrimonio radica no
solamente en el hecho de que forma parte de un sisterma de
transporte masivo gue brinda beneficios al pais descongestionando
las carreteras de cargamentos que pueden ser transportados por este
medio v el de poder transportar productos desde varios puntos |, sino
gque ademas el no conservar y rescatar esta arquitectura, causaria la
perdida de elementos gue son parte de la  identidad e historia
guatermnalteca.

Fara poder definir  de una mejor manera la conservacidn es
importante reflexionar sobre los conceptos de;

4.5 Cultura:

"Es el conjunto de rasgos distintivas espirituales y materiales,
intelectuales, gue caracterizan a un grupo social. Ella engloba
ademas de las artes y letras, los modelos de vida, los derechos de
los humanos, los  sisternas  de  walores, las tradiciones vy
Creencias .[42]

La cultura da al hombre la capacidad de reflexionar ello nos hace
seres especificamente humanos, racionales  criticos y eticamente
comprometidos, ademas de saber que se protege, entonces
tendremos  claro que la Conservacidn es un conjunto de procesos,
para que una sociedad en un momento histdrico garantice la
continuidad de un edificio en tiempo, para gue la cultura pueda ser
utilizada por cualquier grupo social. Desde el punto de wista
antropoldgico, cultura es el conjunto de acciones practicadas par los

(421 Patrimonio Mundial de la UMESCO
WA uiarte . com
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miembros de una sociedad, en un sentido mas amplio, El conjunto de
rasgos distintos espirituales ¥ materiales, intelectuales y afectivos que
caracterizan a una sociedad, engloba ademas de las ares v las
letras, los modos de vida, los sisternas de valores, las tradiciones vy
las creencias.

IDENTIDAD CULTURAL :

Es una rigueza que dinamiza la posibilidad de realizacion de la
gspecie humana a movilizarse a cada grupo nutrirse de sy pasado
aoogiendo apores externos compatibles con sy idiosincrasia. (43)

Es el ambito en que la cultura se vive con subjetividad; es el genio
creador de una sociedad, el principio dinamico del cual una sociedad
apoyandose en su pasado, nutriéndose de sus propias wvicisitudes vy
acogiendo colectivamente los eventuales aportes externos prosigue
el proceso incesante de su propia creacidn

MONUMENTO:

Fara los romanos el monumento es ef recuerdo de las vitudes v
del talento creativo de los antepasados. Entonces el monumento
designa la obra hecha enla antigiedad.(44)

El concepto de monumento sufrid un cambio radical, diciendo que
el monumento es un testimonio, documento v signo de lo gue el
hombre social ha hecho en cualguier momento del pasado.

Fosee un valor significativo, el pasado histdrico es emisor, la
verdad delatada es el mensaje y la sociedad contemporanea es el
receptor. Es producto de una cultura v por medio de el podemos
conocer parte de esa cultura, el valor del monurmento crece con su
antigiedad por cuanto se hace més escaso el testimonio de la época,
el monumento es todo aguello que puede presentar valor para el
conocimiento de  la  cultura del pasado  histdrico, el objeto
arquitectonico y urbanistico como monumento, abarca no solamente
la obras excepcionales (declaradas como argueoldgicas, histdricas o
artisticas)  sino aguellos objetos comunes v representativos de un
tipo de arguitectura o urbanismo de una época.

(43) b, Bowy, & Carta Internacional de |8 coreervacion y restauracion e
monumentos, Wenecia, 1932-34; Pag. 10
(44} Diccionario de Arguitectura Francesa de los siglos X v XY afio 1566




4.6 Restauracion:

Froviene del término latino restaurare. La restauracion es una
operacidn gque debe tener caracter excepcional =u finalidad es
conservar vy rewelar los walares estéticos e histdricos de un
monumento y se fundamenta en el respeto de los monumentos
antiguos v de los documentos auténticos.(45)

La restauracidn termina donde comienza lo hipotética de alli en
adelante todo trabajo complementario recaonocido como indispensable,
respetara la composicidn arquitectonica y llevara el sello de nuestra
epoca.

La restauracidn estara siempre precedida y acompafiada de un
estudio arquealdgico e histdrico del monumenta. Segidn Yiolet Le Duc
la restauracidn es un instrumento de la Historia adaptandose al
desarrollo de la humanidad, jugando un papel importante.

4.7 Conservacion:

Comprende un conjunto de actividades destinadas a salvaguardar,
mantener y prolongar la permanencia de los objetos culturales para
transmitiflos al futuro, La conservacion de los monumentos reguiere
ante todo su mantenimiento permanente, es siempre destinada a
tavorecer a éstos para ser éstos destinados a una funcidn dtil a la
sociedad; dicha asimilacion es siempre deseable mientras no altere el
ordenamiento vy decoro de las construcciones,  En este  caso se
aplicard a  la permanencia de la linea férrea y los objetos
arquitectonicos complementarios de ésta, para transmitirlos al futuro,
de tal manera gue pueda ser utilizada con la finalidad con que fue
disefiada o asigharles una nueva funcidn dentro del contexto actual,
4.8 Revalorizacion:

Todo patrimonio fisico se deteriora desde el momenta mismo que
es materializado. La accion del tiempo, las catastrofes naturales, la
accion de agentes degradantes, el uso intensivo e incorrecto por parte
del hombre, hacen que el patrimonio envejezca v se degrade, Es cierto
gque gran parte del patrimonio cultural de los pueblos se ha perdido,
pero también es cieto que mucho adn se puede recuperar. Para
garantizar su conservacion, la vocacion de servicia,

(45) Diccionatio de Arguitecturs Francesa de [0z sighos [y XY afio 1866
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para el mejoramiento de la vida del hombre, constituye el motor
principal sobre el cudl ha de estructurarse todo plan para
revalorizacidn de los sitios histdricos en conservacion podemos
decir que revalarizar un monumento arguitectdnico yfo cultural es
proponer un nuevo uso, al ser renovado se realizardn actividades
diferentes para lo que fue disefiado o construido. A su vez, es la
intervencion gue tiene como objeto darle vida al patrimonio
cultural construido, respetando las caracteristicas fundamentales
de la ohra.  En nuestro caso la aplicacidn de la Revalorizacidn
del conjunto de monurmentos que componen la linea férrea a lo
largo del pais, la propuesta fundamental es al inicio la realizacian
de un estudio para la conservacidn de los bienes muebles e
inmuebles del conjunto, de esta manera se espera cumplir con el
principal objetiva de recuperar parte del patrimonio histarico
nacional, posteriormente acorde a un estudio paricular se
determinaran las necesidades a satisfacer del area de influencia
especifica con lo gue nacerdn proyectos de revalorizacidn
proponiéndole un nuevo uso.

Se plantea la necesidad de un RECICLAJE debido a las
caracteristicas especiales del conjunte:

Debido a las necesidades presentadas por el sistema
ferroviario las estaciones existentes se vuelven obsoletas comao
tales y es necesario proporcionarles un nuevo uso y de esta
manera ayudar a su conservacidn y mantenimiento.

Al efectuar el reciclaje se tomaran como puntos importantes
los siguientes aspectos:
= Preservar el testirmonio histdrico cultural gue se materializa en
el edificio.
= Al restaurar se debe evitar cualguier alteracion en el edificio
curnpliendo con las normas internacionales.
= El uso gue se destine al monumento sera el resultado de un
estudio contextual del area de influencia del misma.
= La puesta en valor estard acorde al contexto arquitectdnico del
edificia.



= Debe tomarse en cuenta el entorno del edificio no aiglandolo  sino
integrandalo como un conjunto histdrico | (48

Al poner en walor un bien histdrco equivale a habitarlo de las
condiciones objetivas y ambientales gue sin desvirtuar su naturaleza,
resalte sus caracteristicas y permitan su dptimo aprovechamiento,

La Fuesta en valor debe entenderse que se realiza en funcion de un
fin trascendente gue en el caso de |bero Ameérica seria contribuir al
desarrollo econdmico de la regidn,

La Puesta en valor del Patrimonio Monumental implica una accidn
técnica dirigida & utilizar todos ¥ cada uno de esos bienes conforme a
sU naturaleza, destacando y exaltando sus caracteristicas y meéritos
hasta colocarlos en condiciones de curmplir a plenitud la nueva funcian
a gue estan destinados.

49 Ejemplo de la Conservacidn de los Bienes

Culturales en las Leyes Dautondémicas del Patrimonio
Juan Catlos Burgos Estrada
RESLUMERM

La conservacidn y restauracidn de los hienes culturales es una de
las rmaterias cuya regulacidn ha sido asumida directamente por las
leyes autondmicas de patrimonio, configurando el entramado de
deberes y obligaciones gue incumben tanto a las administraciones
publicas como a los pariculares, constituyendo la obligada referencia
legal de las intervenciones de conservacidn y restauracidn gue se
tealicen en el territario de la cormunidad Aotdnaorna, INTRODUCCION

El disefio del estado de las autonomias ha configurado en complejo
entramado jutridico de normas estatales y autondmicas, al gue no
escapa la  regulacidn  del patrimonio  coltural.  las  diferentes
comunidades autdnomas se han preocupado de desarrollar en el
dmbita de sus respectivas competencias sus propias leyes del
pattirmanio de aplicacidn en su territorio, dejando a la ley 16/85 del

(46) Chanfon Clmos, Fundamentos teoriss de la Restauracion. coord. General de estudios

de postgrado. Universidad Autonoma de México, Facultad de Arguitectura. México 1983,
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PHE un caracter supletorio en o gque no sea competencia
exclusiva del estado. Hasta la fecha, tienen leyes vigentes las
comunidades de Castilla -La mancha, Pais “asco, Andalucia,
Catalufia v Galicia, v en diferentes fases de elaboracidn se
encuentran las de la comunidad de “alencia y Madrid. Todas ellas
afrontan en diferente medida el problema de la conservacion de
los bienes del patrimonio, obedeciendo al mandato que la propia
constitucion impone a los poderes pdblicos, perfilando asi los
deberes y obligaciones que las propias administraciones plblicas
y los particulares deben asumir en una tarea gque a todos
incumkbe.

El conocimiento de estog instrumentos autondmicos no
siempre es satisfactorio entre los profesionales directamente
implicados en las labores de conservacidn v restauracion, pese a
constituir el marco legal fundamental en el gue muchos de ellos
desarrollan su actividad. Por este motive se aborda en este
trabajo una exposicion sisterndtica de la regulacidn que de la
materia  realizan las leyes autondmicas vigentes, que por
limitaciones evidentes no incluye el desarrollo reglamentario que
alguna de ellas han tenido, ni otras normas complementarias,
renunciando a la critica profunda en beneficio de una recopilacidn
global,

410 CASTILLA-LA MANCHA

La ley 4/90 de 30 de mayo, del patrimonio Histarico de Castilla
—La Mancha (B:0 Cortes de Castilla -La Mancha de 7-5-909 parte
de una concepcidn diferente a la de las demas leyes autondmicas
del patrimonio, dictadas con posterioridad a ésta, ya que asume
plenamente la requlacidn juridica de la ley 16/85 v su reglamento,
y =dlo pretende regular contenidos y walores propios  del
patrirnonio cultural de Castilla — La Mancha (preambulo), por lo
gue son pocas las referencias expresas a la conservacion en el
gue se implican todos los estamentos sociales, a través de la
calabaracidn institucional, de las administraciones pdblicas y de
los particulares.  La conservacidn de los inmuebles, en paricular
de los conjuntos histdricos declarados de Interés Cultural, aparece
agui, como en las demdas leyes, intimamente relacionada con la
actuacidn urbanistica de la ciudad (art. . 12)



También se tiene en cuenta la adecuada conservacign de los
bienes para las actuaciones relativas al pattimonio argqueoldgico;
para determinar el museo o centro en gue se hara entrega de los
objetos obtenidos en excavaciones o prospecciones argueoldgicas
farts. 16 y 581, y para la inclusidn de medidas preventivas y de
conservacidn de estos bienes en el planeamiento urbanistico
(At 207,

Mas especificas son algunas normas sobre la conservacion en
archivos; asi, la conserjeria de Educacidn y Cultura tiene atribuida
una wigilancia sobre las condiciones de los locales en gue se
encuentra guardada la documentacidn de archivos, gue deberan
garantizar su adecuada conservacion, en caso contrario, podra
determinarse el traslado de la documentacidn hasta que se
aseguren las mencionadas condiciones [(Af.29.4 vy 3901, Especial
atencidn se presta a los archivos v documentos privados declarados
histdricos, imponiendo a sus propietarios o poseedores, entre otras,
obligaciones sobre su conservacion (A, 33), a saber. conservarlos
y mantenerlos  ordenados e inventariados, y  restaurar  los
documentos deteriorados, previa autorizacidn de la consejeria de
Educacion y Cultura.  Otro de los gjemplos que podemos tomar en
cuenta para conservacion de  patrimonio es el gue se presenta a
continuacidn: ;

SIGLO XXI, FERROVIARIO PARA ALMERIA

Almeria no puede wivir de espaldas al progreso. Se hacen
necesarias nuevas propuestas de actuacidn y adecuacidn del
ferracarril, ya gue la ciudad ha evolucionado y el trazado
histdrico de la infraestructura ferraviaria se ha convertido en un
obstaculo para la relacidn entre los distintos barrios de la capital.
Son problemas de comunicacion interna que dividen a la ciudad
en dos. Las actuales wias del tren suponen un freno para su
desarralla.

6
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Estas y otras razones justifican la necesidad del soterramiento del
ferrocaril a lo largo de todo el término municipal capitalino, Pero
varmos a dejar agui un tema apasionante (al que ya me he referido
en otros ariculos y que es objeto de intenso debate) gue, por
sentido comdn vy porgue es un clamor popular, tiene que ser total
(desde el Poligono de EI Puche hasta la Estacidn) y continuarse
hasta su conexidn con el Puerto. Otro tipo de propuesta carece de
sentido v los politicos saben que hay financiacidn de sobra sin
recurrir a grandes operaciones especulativas,

Solo falta voluntad y renunciar a los intereses partidistas.

4.11 La Estacion de Ferrocarril

Este singular edificio, sin duda una de las estaciones de trean
mas bellas de Espafia, es el maximo ejemplo, junto con el Cable
Ingles y el Mercado Central, de la arquitectura del hierro.

La Estacidn del Ferrocarrl fue construida en 1893 con el
objetiva de unir los lugares donde se extraia el mineral de hierro
(Sierra de los Filabres y Minas de Alguife en Granada), facilitando
asi su transporte hasta el pueto de Almeria. Sin embargo, hasta
1895 no fue inaugurada la primera linea de ferracarril que cubria
Almeria-Guadix v el trayecto completo hasta Linares se realizd por
primera vez el 14 de Marzo de 1899, De este modo, en los albores
del siglo XX, Almeria dejaba de ser la dnica provincia espafiola adn
no atravesada por el ferrocarril. Almeria tiene un rico patrimonio
histarico-artistico y cultural, pero las polémicas padidistas v la
escasez de iniciativas hacen inviable gque podamos admirarlo,
Muestros monumentos estan wivos, pero no wemas interes por
cuidarlos, conservarlos, restaurarlos, transmitilos 2 las nuewvas
generaciones y promaocionarlos ambientanda los barrios en que se
ubican.(471

(477w, renfe.es



ESTACIOMES TERMIMNALES DEL FERROCARRIL (1575-1955,
BUENDE AIRES):

Cada una de las seis principales terminales del ferrocarril de la
ciudad de Buenos Aires es un valioso edificio en si mismo, pero
también conforma, en el centro de una sola ciudad, un
excepcional panorama de casi 100 afos de  civilizacidn
ferroviaria En la  Argentina ¥ En el mundo.

=on testimonio terminal de una red gue por su extension
alcanzd el guinto puesto en el mundo y las mas importantes obras
gque modelaron el territorio de la ciudad definiendo la fisonomia de
distintos sectores de la misma mediante decenas de kildmetros
de trincheras y wiaductos, innumerables puentes vy también
taneles. La estacion Constitucidn, por ejemplo, es una inusual
sobre posicidn de tres estructuras arguitectdnicas que reflejan
diferentes periodos de la cultura arguitectdnica britanica. La
estacidn Hetiro del ferrocaril Mitre es considerada el mas
refinado y sofisticado disefio que alcanzd la Tipologia antes de la
Primera Guerra Mundial v la mas importante estacion de estilo
Eduardiano en el mundo.

En 1999, el Enabief realizd licitaciones para concesionar cinco
terminales sin tener en cuenta la wvariable patrimonial v sin
lineamientos para las intervenciones teniendo como resultado
proyectos de reciclaje y restauracidon -propuestos por los
concesionarios- gue  afectardn  gravemente la integridad v
autenticidad patrimonial de los edificios,

Dichos proyectos fueron aprobados por la Comisidn MNacional
de Museos, Monumentos y Lugares Histdricos, quien los evalud
sin exigir la documentacidn necesaria v apremiada por las
autoridades del Enabief para aprobarlos rapidamente. Tanto es
asi gque el documento adtorizante de las obras en Once vy
Constitucion sefiala que " s Comvsion coincide con el Enabief
respecto de lz wrgencia en niciar las obras., " v mas adelante,
respecto de la Oltima estacidn dice "..esta Comision aprueba ef
provecto pero recomienda demoler lo estrictamente necesario...”
La ligereza v superficialidad de la Comisidn para actuar en el
caso de las estaciones, como en otros muchos casos, pate de
cuestiones basicas como la incorrecta identificacidn y apreciacidn
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de nuestra arquitectura mas valiosa, Tdmese como ejermplo que no
consideraba oportuno  antes de los  procesos licitatorios
declarar a la estacidn Constitucidn Monumento Histdrico MNacional
por su falta de unidad estilistica. ¥ es precisamente esta
caracteristica, fruto de la superposicion de construcciones de
distintas épocas —testimonios del desarrollo de la arguitectura
ferroviaria por medio siglo- junto a otras varias, las gue hacen de
dicha estacidn un monumento excepcional ¥ Onico del pais y del
continente Las warias voces que claman por una correcta
preservacidn de las estaciones mediante una modificacidn de los
proyectos reasignando los recursos disponibles parecen no gquerer
ser escuchadas o tenidas en cuenta. Diversas presentaciones ante
el Defensor del Pueblo de la Macidn no han sido respondidas. La
depredacidn acecha estos monumentos, (461

4.12 Peticidn en defensa de la Estacion Central

Montevideo

El Grupo de Pasajeros en defensa de la Estacidn Central surgid
en marzo de 1998, Este compuesto por adherentes y miembros
activas gue informan a la opinidn pdblica sobre los inconvenientes
gue acarrea al ferrocarrl el desmantelamienta de la Estacidn
Central y el traslado de la terminal de trenes mas de 500 metros
hacia el Marte.

Ante el traslado de la terminal ferroviaria de Montevideno, el
Grupo de Pasajeros en defensa de la Estacidn Central sefiala que:

Mo existen estudios de transporte ferroviario en el area
metropalitana, lo gque fue reconocido por el Arguitecta Crispo
Capurro, coordinadar del plan "Fénix" gque promueve el reemplazo
de la terminal de trenes actual, por una de menaor tamafio y
capacidad.

Reconocidos técnicos de transporte v urbanistas se han
manifestado en contra de dicho proyecto @ Ingeniero Munes,
Ingeniero Preziosi, Ricardo Yillalba, Omar Gil Soja, Arguitecto
Catlos Debellis tambign han expresado su opinidn  contrard
instituciones afines.

(48] sy szatel .com



Asociacion Uruguaya: Gastd por la remocidn de la  actual
infraestructura ¥ construccidn de una nueva estacion (mas de B
millones de ddlares incluyendo estudios) sin justificacion técnica,
respondiendo solamente a wun negocio inmobiliario. Construccidn
técnicamente injustificada (y de dificil realizacidon) de un paso a
desnivel para el acceso de los trenes al puerto (entre 5 v 10 millones
de ddlares) vy de una nueva playa de maniobras en la Terminal
maritima (nho ha sido revelado el posible monto) mas  los
correspondientes estudios. Conservando la playa de maniobras de la
Estacidn Central no sera necesario despilfarrar millones de ddlares
para construir una playa en el Puerto, bastarian unas pocas vias para
la descarga, tal como se hace en la actualidad.

En otras partes del mundo se compatibilizan proyectos inmobiliarios
con la operativa ferroviaria (Santiago de Chile, Madrid, Paris, etc.).

4.13 Grupo de Pasajeros en Defensa de la Estacidn
Central Como Terminal ce Trenes

Argumentacidn para la conservacidn de la Estacidn Central comao
Terminal ferroviaria y los beneficios a la sociedad que constituye la
preservacidn de su presente infraestructura.

Argumentos técnicos
Argumentos econdmicos
Argumentos legales

1.0 Argumentos técnicos

Mo existen estudios de transporte ferroviario en el area
metropolitana, lo que fue reconocido por el Arguitecto Crispo Capurro,
coordinador del plan "Fénix" que promueve el reemplazo de la terminal
de trenes actual por una de menor tamafio ¥ capacidad ferroviaria de
los corredores de circulacidn del transporte urbano,

Se ha expresado la intencidn de implantar un boleto combinado
tren-amnibus. La mayoria de los pasajeros llegan a pie a la estacidn,
por lo gue su creacidn no mejorara en nada el acceso a la nueva
Terminal, mas teniendo en cuenta que implicard un aumento en el
costo total del viaje y el tiempo de trayvecto, ya que para acceder a los
buses se debera caminar una cuadra a lo gque hay que sumar la espera

y el viaje en los mismos. 3]s}
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4.13.1 Argqumentos econdmicos

El ferrocarril es el sistema de transporte que menaores costos
genera a la sociedad. For lo tanto, es sumamente gravoso para el
pais continuar cercenando la red ferroviaria considerando su rol a
jugar en el futuro tanto para el transparte de carga como de
pasajeros.

4.13.2 Argumentos legales

Yiolacidn de la carta organica de AFE (Ley 143596 articulo 18],
gue autoriza sdlo a vender elementos MO necesarios al servicio.

En la Estacidn Central se encuentran la mayoria de las oficinas
del ente v ademas se despachan y reciben trenes de pasajeros v de
carga, por lo gue es necesaria al servicio. Segdn nuestra
interpretacian, para efectuarse la venta, la estacion deberia haber
sido desafectado por AFE en los hechos, lo que no ocurrid.
“iolacidn de la declaracion de monumento histdrico (Resolucidn
1097476 1, 2, 31 gque prohibe cambiar las lineas, el caracter o la
finalidad del padran 10415, gue incluye la playa de maniohras y el
edificio de la Estacidn Central "General Artigas”

4.14 Transporte de Pasajeros por Ferrocarril en el
Uruguay

En el Uruguay, desde la elaboracion del Plan Macional de
Transporte de 1987, se ha difundida |a idea de que el transporte de
pasajeros por ferrocarnl era el culpable de todos los males de este
sistema de transparte, sin analizar las caracteristicas de los MALOS
servicios prestados, sobretodo después de 1985 (menos trenes,
horarios inadaptados, poco material rodante, etc., etc). La idea se
ha perpetuado con expresiones sin fundamento tales como: "somaos
sdlo tres millones de habitantes” "en Uruguay los trenes de

pasajeros nunca wan & ser rentables”, "los trenes de pasajeros dan
perdida en todas partes del mundo”, etc., etc.

Cuarenta afios de no inverdir | de ineficiencia, etc., etc., son los
causantes, sumadas a que el ferrocarrl debe mantener por si
mismo su infraestructura (vwias, sefiales, estaciones, etc.), mientras
gue las empresas de dmnibus ¥ camiones no pagan las carreteras
gue destruyen ni tampoco su sefializacian, vigilancia, etc.



Habria que calcular ademds que rutas  son rentables
pavimentadas, ya gue técnicamente existe un ndmero minimo de
vehiculos diarios que justifican dicha mejora.

=e elabord en 1987, un "Plan Nacional de Transporte” donde se
recomendaba suprimir los servicios de pasajeros puesto gue su
modernizacidn setia muy costosa. Las propuestas de este plan
partian de asignaciones equivocadas de costos (por gjemplo, se le
sumaba a los trenes de pasajeros el costo de la construccion de
pasos a desnivel v la renovacion de las barreras) que indicaban gue
en Uruguay nunca seria rentable el transpore de pasajeros por
ferracarril.

Las modernas técnicas que permiten a coches motores livianos
prestar buenos y rentables servicios en areas con densidad de
poblacidn incluso inferior a la de Uraguay. Un caso interesante de
analizar es el de Nueva Zelanda: este pais, compuesto por dos islas
mayores, posee uUna buena red nacional de trenes de pasajeros
FRMADOS gue son rentables, habiéndose en estos dlitimos afios
restablecido dos lineas suprimidas al transporte de pasajeros
décadas atrds por la administracion estatal. Es notable destacar que
ese pais tiene una poblacidn de aproximadamente 35 millones de
habitantes (superficie 2668704 kmZ) y una red carretera en mejores
condiciones que la de Uroguay. ;For gué entonces en Mueva
Zelanda se mejora el servicio de transporte de pasajeros por
terrocaril ¥ en Uruguay debe abandonarse? Otro ejemplo; MNamibia
lalgo mas de 15 millones de habitantes, 824292 km2), donde el
trafico de pasajeros aumenta debido a las inversiones apropiadas.

Como se we, la mejora de los servicios y el aumento de la
velocidad permite CAFTAR MAZ PASAJEROS incrementando los
ingresos y, con buena administracidn v correcta asignacion de
costos, generando ganancias.

SUBSIDIOS AL TRAMSPORTE CARRETERD ¥ FERROWIARID

Es falso gue el transporte carretero no reciba subsidios. Las
carreteras, calles y caminos son destrozados por los camiones y
drnnibus, recibiendo enormes subsidios para su mantenimiento,
reparacion, sefializacidn, wigilancia, etc.  del  Ministerio  de
Transportes, de las Intendencias Municipales v de los duefios de los
autormdviles particulares, porgque pagan proporcionalmente mas gque 57
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los camiones y autobuses por el uso de la infraestructura,

Un estudio realizado en el estado nodeamericano de Oklahoma
reveld que los camiones pagan alrededor de 2593 centavos de
dalar por milla por la utilizacion de las carreteras, contra un minimo
de 15 centavos de dalar por milla de dafios a la infraestructura,

Mada indica gue en Uruguay el tema se  resuelva
diferente mente.

Otro resultado del mismo estudio; en 1997, los accidentes
carreteros involucrando camiones dejaron un saldo de 5355
muertos, de los cuales casi el 95% no eran ocupantes de los
camiones,

En 1995 el Centro para la Investigacion del Transporte de la
Universidad de Texas completo un estudio de asignacion de los
costos de los usuarios de carreteras que dermostrd gue, en las
carreteras en Texas, mientras un duefio de automdvil paga en
promedio 118% de su costo y un duefio de una pick-up paga 177 %
en promedio, todo el transporte por camidn combinado paga
solamente 53%.

oeparando los diferentes tipos de camidn, los Standard de 18

ruedas pagan el B4% (peso 80000 libras), los mas largos de Texas
(peso 84000 libras) pagan sdlo 13%.
El ferrocarril, por su parte, paga el mantenimiento de TODA su
infraestructura, sefializacidn, vigilancia, etc. Esto genera gran pare
de las tantas weces citado, pero nunca comprendido  déficit
ferroviario. En los paises donde se ha separado la infraestructura
ferroviaria de la corrida de los trenes, la operativa de los servicios
cubre sus costos (por ejemplo Espafia, Francia, Finlandia,
Moruega) v genera beneficios,

Fotografia Mo B9 . La primera
estacion de Maonteviden.
Fuernte: archivo & U.& R
colecian (b,




LARGO UTIL DE WiAS ¥ CAPACIDAD DE LAS PLAYAS DE
MANIOBRAS EN MONTEYIDED

Flaya de maniobras

Largo util de vias

Mamero de vagones
(13,5 m de largo ciu)

Estacidn Central 4062 metros 300

Lorenzo Carnelli (113485 metros (21248

Flaya Edison 1303 metros 3114

Manga 958 metros (4370

La Tablada 3871 metros (51286 - fuera de

senicio (B)

1- Con playa de carga (desmantelada 19377, B611 metros.
2- Trafico hacia el puerto.
3- Trafico de todo el pais, de refineria de La Teja y de SAMARN,
4d- Parcialmente abandonada, trafico de madera.

5- Trafico de cemento planta ANCAP.
B- Abandonada desde 1388, rehabilitacidn muy costosa.
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415 Conservacion del Hierro

3 falconetes de los siglos ¥%-XYI1 encontrados en Yillanova la Geltnd.

El problerma de la conservacidn de ohjetos de hierro proviene del
fondo matino es uno de los mas serios gue se encuentra el restauradar,
por la dificultad que presenta su estabilizacidn contra futuras corrosiones,
inclugo cuando estdn almacenados en condiciones favorables de
conseryacian.

La presencia de los iones clorura Cl es el factor que mayor influencia
tiene en las corrosiones, aungue su papel no sea dnico, pero esta
demostrado que su inexistencia es esencial para la preservacidn de los
ohjetas de hierro.

El cloruro puede encontrarse en diversas formas, pero para los
ohjetos que proceden de excavaciones matinas este ldn esta presente
en las capas de corrosidn como cloruro sadico Cl MNa. Esta presencia
ayuda a la formacidn de una larga serie de elementos ferrosos y férricos,
entte ellas:  Claruro  Férrico, aungue siempre en concentraciones
pequefias, pero las "pequefias burbujas que lloran” que tan a menudo
encontramos en los objetos de hierro y siempre en supetficie se
telacionan con el clorura férrico. Estas burbujas se producen siempre
cuando objetos  sin tratamiento (y algunas con ell son secados
tipidamente y colocados en lugares donde haya humedad relativa alta y
vatiaciones bruscas de ésta. El cloruro férrico es inestable frente a la
hidrdlisis y se convierte en hidraxido farrica.

Otro elemento de la corrosidn es el cloruro terroso, que es el primera
gque se forma por hierro y presencia de iones de cloruro; [o mismo gue el
anterior e desarrolla bien en presencia de humedades relativas
elevadas. Las oxidaciones wverdes, producto de diversas formas del
hidrixida de hierra, se encuentran asimismo en los productos de
carrosidn del hierro en ambientes matinos y por lo tanto ligados a la
presencia otra vez de cloruros.

Los hidrixidos de hierro, en sugs diversas formas Fe. O HO, son los
mas abundantes en este tipo de atmdsferas y siempre ligados a
presencia de cloruros los productos Fe (HO) 20 Fe Cl 2. Estos productos
de corrosian, entre otros, estaban presentes en los cafiones (falconetes)
gue nos fueron entregados para su restauracian.

s



Habian sido extraidos del fondo marino hacia unos afios antes de
que procedieran a su intervencidn y habian sido tratados por medios
fisicos para desprenderles de todas las concreciones y desarrollos
gque durante los cuatro siglos de permanencia en el agua de mar se
habian ido incrustando v desarrollando.

Los falconetes de hierro estaban formados por un cilindro de hierro
que constituia la boca del cafidn ¥ unos anillos de refuerzo colocados
en este cilindro a espacios equidistantes. Como todos los falconetes
eran de carga posterior de la pdlvora mediante un cilindro con un
mango gque permite retirarlo para proceder a su carga. El hierro de los
falconetes presentaba las corrosiones expuestas anteriormente v las
burbujas de hidrdxido v cloruro recubrian casi completamente toda la
pieza.

Estas burbujas son muy higroscopicas v al reventar dejan unas
manchas de dxidos dificiles de quitar, a la vez gue se desprenden
pequefios trozos de hierro ya completamente oxidado. Precedimos
primeramente a eliminar por procedimientos fisicos los recubrimientos
de tierra, arena, crustdceos, piedras y demas productos que se habian
ido afiadiendo a las capas de dxido de hierro v gue este mantenia
compactados.

Una vez extraidos todos los productos extraidos a los cafiones v a
su nicleo de hierro, procedimos a definir cual seria el método mas
apropiado para extraer v eliminar los cloruros v sus formas oxidadas
correspondientes,

Los sisternas utilizados

» Heduccidn electrolitica.

= Extraccion con sesqui carbonato,
» Accidn del sulfato alcaling.

Debido, el metodo elegido, asegura la desgraciacidn total de los
cloruros |, no ser engorroso ni costoso y a la vez dar y asegurar una
razonable proteccion. Se optd por el método del sulfato alcaling,
porgue;
= Disuelve todos los cloruros, aun los insolubles en agua.
= Consolida y estabiliza las capas de corrosion del hierro,
= Respeta las propiedades metalograficas del hierro.

64
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Es simple, poco costoso v sin peligro a largo término para el
ohjeto.

El metodo consiste en la disolucidn del cloruro de hierro en
medio alcalino en presencia de sulfato sédico 0.5 M. El hierro es
estable en medio alcaling v los oxicloruros de Fe insolubles en
agua son solubles en medio justamente alcalino,

Los oxicloruros insolubles (Fe o Cl) no serian perjudiciales si se
mantuvieran siempre en este estado; desgraciadamente no es asi;
por accion de la humedad y del tiempo se  descomponen en
cloruros solubles en agua.

El sulfato alcaling, por su mejor penetracion a traveés de las capas
de corrosidn, actda en la superficie del metal, alli donde son mas
activos y peligrosos. Actlan, pues con este método, evitando enlo
posible el contacto con el aire, que oxidaria el sulfato.
Frocedimiento:

Freparar piscinas cuadradas de dimensiones algo mayores de
los cafiones vy forrar con plastico grueso, luego de sumergir los
falconetes tapar con otro plastico la solucidn vy dejar  actuar
durante periodos de tiempo muy largos, cambiando la solucidn
hasta cuatro veces durante los 12 meses de inmersidn.

e comprobd gque los cloruros pasaban a la solucidn v cuando
la presencia de éstos fue inapreciable se dio  por finalizado el
tratamiento.

Una vez secos los cafiones, previa desalinizacidn por agua
destilada alcalina, se procede a darles una capa de cera virgen
para recubritlos y evitar el contacto del hierro con el ambiente

himedo y salino a gue estardn sometidos en el lugar de exhibicidn,
(49

(491 Palet, Antonio. Facultad de BB AL de Barcelona,



4.16 Acerof
INTRODUCCION:

Acero, aleacidn de hierro que contiene entre un 004 v un 2,25%
de carbono y a la gque se afiaden elementos como niquel, cromao,
manganeso, silicio o vanadio, entre otros.

Fabricacidn del Acero

El acero se obtiene eliminando las impurezas del arrabio,

praducto de fundicidn de los altos harnos, v afiadiendo después las
cantidades adecuadas de carbono vy otros elementos. La principal
dificultad para la fabricacion del acero es su elevado punto de
fusion, 1.400 °C, que impide utilizar combustibles vy hornos
convencionales.
En 1855, Henry Bessemer desarrolld el horno o convertidor que
lleva su nombre v en el que el proceso de refinado del arrabio se
lleva a cabo mediante chorros de aire & presion que se inyectan a
trawés del metal fundido. En el proceso Siemens-Martin, o de crisol
abierto, se calientan previamente el gas combustible y el aire por un
procedimiento regenerativo que permite alcanzar temperaturas de
hasta 1.650 °C.

Clasificacidn del Acero:

Los aceros se clasifican en: aceros al carbono, aceros aleados,
aceros inoxidables, aceros de herramientas y aceros de baja
aleacidn ultra resistentes. Los aceros al carbono  contienen
diferentes cantidades de carbono ¥y menos del 1655% de
manganeso, el 0B0% de silicio v el 060% de cobre. Los aceros
aleados poseen wanadio y molibdeno ademas de cantidades
mayares de manganesa, silicio y cobre que los aceros al carbano,

Los aceros inoxidables llevan cromo y niguel, entre ofros
elementos de aleacidn. Los aceros de herramienta contienen
volframio, maolibdeno ¥ otros elementos de aleacion que les
praporcionan mayor resistencia, dureza y durabilidad. Los aceros de
baja aleacidn ultra resistentes tienen menos cantidad de elementos
de aleacion y deben su elevada resistencia al tratamiento especial
que reciben.

7
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Estructura del Acero;

Las propiedades fisicas del acero vy su comportamiento a distintas
termperaturas varian segdn la cantidad de carbono v su distribucion en
el hierro. Antes del tratamiento térmico, la mayor parte de los aceros
son una mezcla de tres sustancias: la ferrita, blanda y dactil; 1a
cementita, dura y fragl, v la petlita, una mezcla de ambas y de
propiedades intermedias. Cuanto mayor es el contenido en carbono de
un acero, menor es la cantidad de ferrita v mayor la de perlita; cuando
el acero tiene un 038% de carbono, estd compuesto por perlita. El
acero con cantidades de carbono adn mayores es una mezcla de
petlita v cementita. Al elevar la termperatura del acero, la ferrita v la
petlita se transforman en austenita, que tiene la propiedad de disolver
todo el carbono libre presente en el metal. Si el acero se enftia
despacio, la austenita vuelve a convertirse en ferrta y en perlita, pero
si el enfriamiento es repenting, la austenita se convierte en marensita,
de dureza similar a la ferrita, pero con carbono en disolucidn salida.

Tratamiento Térmico del Acero:

El objetivo de este proceso es controlar la cantidad, la forma, el
tarmafio v la distribucion de las particulas de cementita contenidas en
la ferrita, gque son las gue determinan las propiedades fisicas del
acero. Consiste en calentar el metal hasta una ternperatura a la gue se
forma austenita vy después enfriarlo répidamente sumergiéndolo en
agua o aceite. Otro método de tratamiento térmico es la cementacidn,
en la gue se endurecen las superficies de las piezas de acero
calentandolas con compuestos de carbono o nitrdgeno,



4.17 Protececidn del Patrimonio Cultural Urbano

El concepto de Urbanismo tiene dos dimensiones, una tedrica y otra
practica. La primera que es conocida como teora Urbanistica nace de
la sistematizacidn de conocimientos y principios surgidos de la
segunda, la cual se concreta en el planteamiento Urbano,

Se conoce como trama, entramado urbano o plano urbana, la
marfologia de un area de la ciudad resultante de la manera de
articularse entre si el espacio plblicos, v los espacios parcelados.
Fara el andlisis de ésta se han de tener en cuenta basicamente tres
aspectos:

» Laforma de la trama Urbana.
* Latipologia edificataria.
» Loz usos del suelo..

La forma del Flano o de la Trama Urbana puede dar lugar a
clasificaciones en las cuales se pueden distinguir basicamente cuatro
tipos:

Malla ortogonal: es donde los ensanches urbanos adoptan
narmalmente algin tipo de malla artogonal.

halla Radio concéntrico: que responde a una expansidn urbana
poco planificada y se apoya en una red anterior de caminos rurales o
vias de comunicacidn interurbanas.

Trama Lineal: la cual forma ndcleos pequefios en los que una via
de comunicacion es el eje vertebrado,

Trama irregular. es propia de muchos centros Histdricos.

La tipologia edificatoria es la intensidad y distribucion de Ia
edificacidn dentro de la parcela y es otro elemento que configura la
marfologia Urbana. Esta puede ser de tipo Histdrico, atendiendo a las
diversas fases en la construccion de la ciudad y desde la perspectiva
del planeamiento pudiendose distinguir entre la vivienda unifamiliar, el
blague aislado, el edificia plurifamiliar, etc.

Las formas del crecimiento urbano se dividen en tres operaciones
basicas de proseso urbanizadar;

* La parcelacidn: morfologia de la ocupacion del suelo.

* La urbanizacidn: construccidn de |a infraestructura urbana.

* La edificacion: construccion de los edificios segln topologias
edificatorias.

El planteamiento  wrbano tiene cada wez mas un caracter
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amplio, pero no deja de ser un instrumento normativo cuya funcian
basica es clasificar y calficar el suelo, y garantizar unas
dotaciones  adecuadas  en  servicios,  infraestructuras v
equipamiento cormunitario, gue permita tanto una elevada calidad
de vida a la poblacidn residente como el desarrollo eficiente de las
actividades econdmicas gque se localizan en su teritario. (50

4.18 Restauraciones Arquitecténicas:

Es importante salvaguardar nuestro Patrimonio Cultural
Urhano esto, partiendo de que las ohras de mantenimiento
llevadas a cabo atiempo aseguran larga vida a los monumentos y
evitan que se agraven los dafios, se recomienda el mayor cuidada
posible en la wigilancia continua de los inmuebles para tomar
medidas de caracter preventivo con el fin de evitar intervenciones
de mayor amplitud.

Con el objeto de asegurar la supervivencia de los monumentos,
representa especial interés la posibilidad de nuevos usos para los
antiguos edificios monumentales, cuando su utilizacidn no resulte
incompatible con los interese histdrico-aristicos, se recomienda
gue todas las operaciones de restauracidn, tiene gue estar bajo el
perfil sustancial de la conservacidn, respetando los elementos
agregados vy ewvitando al rmismo  tiempo  intervenciones de
innovacidn o de reconstruccidn, alteraciones sensibles a3 la
individualidad topologia, al organismo  constructive v & la
secuencia de log recarridos internos,

La elaboracidn del proyecto para la restauracidn de una obra
arquitectdnica debe estar precedida por un cuidadoso estudio del
monurmenta, llevado desde distintos puntos de vista, (se toma en
cuenta su posicidn en el contexto territorial o en el tejida urbano,
los aspectos tipoldgicos, las singularidades y calidades formales,
los sisternas y caracteristicas constructivas, etc.), relativos tanto a
la abra original como a las eventuales adiciones o modificaciones.

Las investigaciones bibliograficas, iconograficas y de archivos.
El proyecto debera basarse en un levantamiento grafico y
fotografico completo para interpretarse desde un punto de vista
metodaldgico de los trazos requladores y de los sistermas de

(507 Jaume Font, Roma Pujadss. Ordenamiento v Planificacion
Territorial. Pag. 293,322

globalizador de instrumento de desarrallo urbano en su sentido mas 71



proporciones y otras estructuras significativas, ademas de eventuales
elementos naturales gue acompafian al conjunto, caracterizandolo o
acentuandolo (entornos naturales, cursos de  agua, singularidades
geomorfoldgicos, etc.).

Los elementos construidos que forman pare del conjunto deben
conservarse no solo en sus aspectos formales que califican la expresidn
arquitectdnica o ambiental, sino en sus caracteristicas topoldgicas como
expresidn de las funciones que han caracterizado en el tiempo el uso de
estos mismos elementos. Toda intervencidn de restauracidn debe ser
precedida, con el objeto de definir todos los valores urbanisticos,
arquitectdnicos, ambientales, tipoldgicos, constructivos, etc., el conjunto
definido  como  centro histdrico  se  deberd operar con criterios
hormogénens, sino més bien para individualizar los distintos grados de
intervencion a nivel urbano v a nivel argquitectdnico, calificando el
necesario "saneamiento conservativo”.

A este propdsito conviene precisar que por saneamiento conservativo
debe entenderse, sobre todo, el mantenimiento de las estructuras viales y
construidas en general (mantenimiento de |a traza, conservacidn, de la
red wial, del perimetro de las manzanas, etc); y ademas el
mantenimiento de los caracteres generales del ambiente gue incluyen la
conservacidon integral de los elementos monumentales y ambientales
sobresalientes v mas significativos v la adaptacion de los demas
elementos v organismos arguitectdnicos individuales a las exigencias de
la vida moderna, considerando como excepcionales las sustituciones,
aun parciales, de los propios elermentos y sdlo en la medida en que ello
sea compatible con la conservacidn del caracter general de las
estructuras del centro histdrico.s)

Los principales tipos de intervencidn a nivel urbano son;

Reestructuracion urbana:

Es la wverificacidn vy ewventualmente la correccion, en donde haya
carencias, de las relaciones hacia la estructura territorial o urbana conla
cual el centro forma una unidad. Se debe poner en el analisis ¥ en la
reestructuracion de las relaciones existentes entre el Centro Histdrico v
los desarrollos urbanos ¥ constructivos contemporaneos, sobre todo
desde el punto de vwista funcional, observando padicularmente la
compatibilidad de funciones direccionales.

(5171 Berrio Fernandez |, Salvador Diaz. "Proteccion del

Patrimonio Cultural Urbano. Pag. 103-110. 72
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La intervencion de reestructuracion urbana deberd procurar gue se
libren los Centros Histdricos de aguellos destinos funcionales,
tecnoldgicos o en general los usos gue provoguen un efecto
cadtico y degradante.
Adaptacion vial:

Es el anilisis v a la revision de las conexiones viales y de los
flujos de trafico que se realizan en su estructura, con el objetivo
priaritario de reducir los aspectos patoldgicos vy volver a llevar el
uso del Centro Histdrico a funciones compatibles con las
estructuras  antiguas. Conviene considerar la  posibilidad de
introducir el eguipamiento ¥y aguellos  servicios  pdblicos
estrechamente ligados & las exigencias vwitales del centro,
Revision del medio urbano:

oe refiere a las calles, las plazas, via férrea v todos los
espacios libres existentes (patio, espacios interiores, jardines, etc.)
con el fin de lograr una conexion homogénea entre edificios y
espacios externos.

Los principales tipos de intervencidn a nivel arquitectonico, son;
Daneamiento estatico e higienico de los edificios; estd orentado
hacia el mantenimiento v hacia un uso eguilibrado de sus
estructuras; esta intervencidon se realiza segdn las técnicas,
modalidades y recomendaciones sefialadas en la direccidn de las
restauraciones arguitectdnicas. En este tipo de intervencidn es de
particular importancia el respeto de las cualidades tipoldgicas,
constructivas vy funcionales  del  organismo,  evitando  las
transformaciones gue alteren sus caracteristicas,

Henovacion funcional de los  organismos  intermos:  debe
permitirse solamente en donde sea indispensable con objeto de
mantener en uso al edificio. En este tipo de intervencion es de
importancia fundamental el respeto de las cualidades tipoldgicas v
constructivas  de  los  edificios, prohibiendo  todas  agquellas
intervenciones fque alteren Sug caracteristicas,
con waciar la estructura interna edificada o introducir funciones que
deformen en exceso el equilibrio tipoldgico-constructivo  del
organismo,  Los instrumentos  operativos  de los tipos de
intervencian citados son esencialmente:

Los planos reguladores generales gue  reestructuren  las
relaciones entre el Centro Histdrico v el territario, v entre el Centro
Histdrico y la ciudad en su conjunto.



Los planos detallados relativos a la reestructuracion del Centro

Histdrico en sus elementos mas significativos.
Las restauraciones deben ser dirigidas y vigiladas continuamente para
asegurar una buena ejecucion y para poder intervenir en el momento en
que aparezcan elementos nuevos, dificultades o problemas estaticos v
para evitar por dltimo que desaparezcan elementos al principio ignorados
(lawiaférrea ) o que no se aprecian en las investigaciones preliminares.

Una exigencia fundarmental de la restauracion es la de respetar y
salvaguardar la autenticidad de los elementos constitutivos tal es el caso
como las estaciones del ferrocarnl y en =i todo los edificios que la
componen. Este principio debe siempre orientar y condicionar las
decisiones operativas.(52)

Las investigaciones preliminares han servido para orientar la
intervencidn de restauracidn en la direccion adecuada, ya se trate de
limpieza simple, de fijado, de remover repintes, de transporte o de
recamposicion de fragmentos. La investigacidn no siempre podra tener
una respuesta cientifica y por o tanto, la precaucidn v la
experimentacidn con las materias que se usen en la restauracidn no
deberin considerarse como superfluas para un reconocimiento genérico,
hecho sobre base empirica v no cientifica, de la técnica usada. Asi lograr
la proteccidn del patrimonio ferroviario ¥y a su vez que éste se integre a
los  centros  urbanos  existentes  generando  una  rewitalizacidn oy
permitiendo el mejoramiento para la poblacian,

419 Proteccion de los Centros Historicos

Con el objeto de definir los Centros Histdricos se deben considerar
no sdlo los viejos "centros" urbanos, tradicionalmente entendidos como
los asentamientos humanos cuyas estructuras, unitarias o fragmentadas
y aun parcialmente transformadas durante el tiempo, hayan sido
establecidas en el pasado o, entre las mas recientes, aguellas gue
tengan eventuales wvalores como testimonio histdrico o destacadas
cualidades urbanisticas o arguitectdnicas, tal es el caso de patrimonio
ferroviario esto dehido a que la arquitectura gue presenta cada estacidn
es un legado de la empresa norteamericana United Fruit Company
(UFCa.), gue son dnicas en nuestro pais.

(52) Op. cit. P4g. 97-99.
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El caracter histdrico se refiere al interés que dichos asentamientos
presentan como  testimonio de civilizacidon del pasado v como
documentos de cultura urbana independientermente v adermas de su
intrinseco valar artisticos o formal, como lo es también el ferrocarril, y
de su aspecto ambiental particular que puede enriguecer e incrementar
sus valores, ya gque no sdlo la arguitectura sino también la estructura
urbana posee por si misma significado y valor,

Las intervenciones de restauracidn en log Centros Histdricos tienen

como objetivo garantizar con medios e instrumentos ordinarios y
extraordinarios la permanencia en el tiempo de los walores que
caracterizan estos conjuntos.  La restauracion no se limita por o tanto,
a operaciones dedicadas a conservar solamente el cardcter formal de
elementos  arquitectdnicos o ambientes singulares, sino que se
extiende a la conservacidn sustancial de las caracteristicas de
conjunto de la totalidad del arganismo urbano y de todos los elementos
gue concurren en la definicion de estas caracteristicas, la cual se
puede ampliar més en la Carta de Veracruz,
Fara gue un organismo urbano (la linea ferroviara) pueda ser
salvaguardado adecuadamente en su continuidad durante el tiempo v
para el desarrollo de una vida civil vy moderna dentro de él, es precisd
sobre todo que los Centros Histdricos sean reorganizados en su mas
amplio contexto urbanos y territorial en sus relaciones y conexiones
con desarrollos futuros; esto es, con el objetive de coordinar las
acciones urbanisticas en tal forma gque se logre la salvaguardia ¥ la
recuperacidn de los Centros Histdricos a parir del exterior de la
ciudad, & través de una programacion adecuada de las intervenciones
territoriales. Se podra configurar asi, mediante estas intervenciones
(por realizarse con los instrumentos urbanisticos) un nuevo arganismo
en el gque se retiren del centro histdrico las funciones que no son
compatibles para su recuperacion, en términos de saneamiento
congeryativo,

e considera que la coordinacidn se relaciona con la necesidad de
salvaguardar el contexto ambiental del territario en forma mas general,
sobre todo cuando éste ha adguirido valores de significacidn particular,
estrechamente ligados a las estructuras histdricas tal como han
llegado hasta nuestros dias. En lo gue se refiere a elementos
singulares a través de los cuales se realiza la salvaguardia del
organismo en sU conjunto, deben tomarse en consideracidn tanto los
elementos construidos como los demds elementos gue constituyen los



espacios exteriores [ calles, plaza, via férrea, etc) e interiores
(patios, Jardines, espacios libres, etc.)

Los planos ejecutivos de distribucion relativos & una manzana o a
un conjunto de elementos organicamente agrupados.

En el marco del Programa del Comité de Monumentos y Sitios del
Consejo de Europa, el gobierno italiano organizd en Bolonia del 22 al
26 de octubre de 1974 una confrontacidn sobre el terma "Evaluacion y
comparacidn de los costos sociales v de las incidencias econdmicas
de las conservacion integrada de los sectores histdricos por una parte
y de la realizacion de nuevas zonas de expansidn por otra pare,
tomando en cuenta las posibilidades gue ofrece |a intervencidn de los
poderes  plblicos". Para preservar los Centros  Histdricos  es
conveniente reservar un lugar primordial a los aspectos sociales.

Reducir el desarrollo urbano actual exige la intervencidn de los
poderes pdblicos, tanto en las nuevas zonas de urbanizacidn como
en los Centros Histdricos, Se debe favorecer a la iniciativa privada
gque debe inscribirse, sin embargo, en el marco establecido por los
poderes plblicos.

Los barrios histdricos deben ofrecer no solamente alojamientos
adecuados  con  alguileres  razonables  sino  también  servicios
cormunitarios.

La informacidn v la consulta con los ciudadanos son indispensables.

420 Principios de rehabilitacion de las ciudades
histéricas:

La ciudad es el fundamenta del entarno construido por el hombre.

La ciudad histarica constituye la identificacion wisual del hambre
de hoy con sus raices.

salvaguardas la ciudad histarica.

El saneamiento y la rehahbilitacion de las ciudades histdricas deben
realizarse dentro del respecto a los derechos de la poblacidn gue
albergan.

La salvaguardia de la ciudad histdrica no puede lograrse mas que
en el marco de la planeacian del territorio v del urbanismo.

Las ciudades histdricas constituyen una rigueza limitada no
renovable a escala de generaciones.(53)

Ejemplo de lo anterior se puede mencionar La Carta Europea del
Patrimonio Arguitectdnico que fue adoptada por el Comité de
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Ministros del Consejo de Europa el 26 de septiermbre de 1375, en el
cual proponen la proteccidn de su patrimonio arquitectdnico urbano,
en una de las normas menciohan g patimonio arguitectonico
gwropeo estéd formado no solamente por nuestro monumentos mas
importantes aino también por los conjuntos constitvidos por nuestras
clidades antiguas ¥ puestro pueblos tradicionales en sy marco
natural o adaptado por el hombre” En sintesis  la cartta europea
sostiene que todos los paises tanto europeo como de otros
continentes deberian de conservar su Patrimonio Urbano, ya que
estos tiene un wvalor histdrico, ademas de mantenerlo como un
monurmento dnico y no renovable en todo el mundo,

4.21 La Conservacién del Patrimonio Arquitecténico,
Uno de los Objetivos Basicos de la Planificacion
Urbana y de la Ordenacidén del Territorio.

La conservacidn del Patrimonio Arquitectdnico debe ser una parte
integrante de la planificacidn urbana v la ordenacion del territario, ¥
nao tratarse en forma fragmentaria o0 como elemento secundario, tal
camo ha sucedido frecuentemente en el pasado reciente.

Los urbanistas deben reconocer que al no ser equivalentes los
espacios, es necesario tratarlos  segln  sus  caracteristicas
individuales. La consideracian de los valares esteticos y culturales del
Fatrimonio Arguitectdnico debe conducir a fijar objetivas ¥ reglas
particulares de rehahbilitacion de los conjuntos antiguas. Con el fin de
llevar a acabo esta integracidn conviene realizar un inventario de los
edificios, de los conjuntos arquitectdnicos y de los sitios, incluyendo
la delimitacidn de zonas periféricas de proteccian.

oefia deseable gue estos inventarios se difundieran ampliamente,
entre las autoridades regionales y locales, asi como entre los
responsahbles de la ordenacidn del territario y del urbanismo con el
ohjeta de llamar la atencidn sobre los edificios ¥ Zonas que merecen
ser protegidas. Este tipo de inventario proporcionara una base
realista para la conservacidn como elemento cualitativo fundamental
para el uso del suela, que es el fin primoardial de la investigacidn con
respecto al “Patrimonio Inmobhiliario del Ferrocarril™

(53) lhid. Pag.. 110-113.



el cual permitird que nuestro patrimonio no desaparezea, ya que en su
tiernpo este generd desarrollo para el pals ¥ a su vez movimiento de
pasajeros.

La politica de ordenacidn regional debe integrar las exigencias de la
conservacion del Patrimonio Argquitectdnico y contribuir a lograrlas. Las
decisiones sobre el desarrollo de las zonas periféricas v las
aglomeraciones deben orientarse de tal forma gue se reduzcan las
presiones que se ejercen sobre los barrios antiguos, La conservacion del
Fatrimonio  Arguitectdnico no debe ser sdlo una materia para los
expertos. El apoyo de la opinidn pdblica es esencial, la poblacidn debe
participar realmente, desde gque se establecen los inventanos hasta gue
se toman las decisiones, sobre la base de una informacidn objetiva
completa

Con el fin de garantizar la Restauracion, Revalorizacian, Integracidn,
Actualizacion o mantenimiento  de los activos ferroviarios del pais, es
necesario participar en los procesos urbanisticos que afectan al suelo
ferraviario.

Gran parte de nuestros suelos ferroviarios se encuentran en el
entorno de poblados, aldeas, ciudades, asentamientos o puertos de
nuestro pais, llevando en sus pasos, sistemas de crecimiento urbano con
deterioros sociales, culturales y econdmicos, negandose a si mismos
oportunidades  de mejoramiento e infraestructura;, gue provee la
convivencia del ferrocarril.

Mediante esta colaboracion, gueremos garantizar la integracion del

ferrocarnl para conseguir un desarrollo equilibrado de los poblados que
convergen en este sistema wial, liberar los suelos e instalaciones
ferroviatias en desuso, para incorporarlas al urbanismo, dando valor a los
activos  patrimoniales de  Guatemala, o simplemente  crear  un
ordenamiento de estos sectores ferroviarios, introduciendo eguipamiento
gque ayude a mejorar la calidad de vida, una integracidn total del entorno
cotidiano v social de cada ciudad.
El urhanismo en si es un conjunto de conocimientos que se refiere al
estudio de la creacidn, desarrollo, reforma v progreso de los poblados en
orden a las necesidades materiales de la vida humana. En el siglo
pasado los primeros intentos tedricos y practicos del urbanismo se
centran en el acondicionamiento de las viejas ciudades v las exigencias
de la nueva sociedad industrial, ejermplo de ello es Haussmann en Paris y
Cerda en Barcelona son los pioneros, junto a este urbanista regularizador
aparece uno progresista cuyo primer representante fue el espafiol Arura
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Doria, autor de la Ciudad Lineal de Madrid . Su modelo fue recogido
por Le Corbusier,

Actualmente se buscan soluciones gue permitan descentralizar
las grandes urbes y dotarlas de una mayor eficacia, comodidad vy
belleza. (34

Una de las tantas problematicas que surge en el urbanismo son
los "asentamientos", ya sean pequefias ciudades o grandes
metrdpolis, reflejan el nivel econdmico vy la organizacion de la
sociedad. Una sociedad, en donde el grueso de sus miembros estd
dedicado a cubrir las necesidades minimas de supervivencia, se
vera dispersada en pequefios asentamientos en las areas rurales y
urbanas.

El fendmeno de los Asentamiento Precarios, se presenta como
consecuencia de una serie de relaciones gue intervienen en la
conformacion de la estructura social guatemalteca, gque se ve
afectada por las relaciones del Sistema Capitalista Mundial, con
dependencia econdmica vy politica, dando como  resultado
repercusiones en el nivel espacial, a través de la configuracidn de
los Asentamientos Humanos.

Un asentamiento humano podria definirse como el espacio o
territorio en el que una comunidad humana se desarrolla a través de
su historia, ligado & los modos de produccion dados en las
diferentes regiones del mundo, como expresian de la existencia de
clases sociales  distintas  (dominantes v dominados).  Para
comprender las leyes generales que rigen los fendmenos sociales,
el hombre ha creado diferentes teorias en la medida de las
exigencias del conocimiento tedrico-metodoldgicos para abordar la
teratica de los Asentamiento como efecto de un proceso que los
investigadores llaman Proceso de Urbanizacidn, que para América
Latina tiene su denominador comdn en las relaciones de
dependencia, cuyas contradicciones en  sus  relaciones  de
produccion, provoca la existencia de grupos sociales antagdnicos
consolidados por la manera como se opera la distribucidn interna de
los beneficios del desarrallo generado.

(24w Cinter sc.com



Los asentamientos humanos suelen clasificarse en dos tipos
bésicos:

» Agentamientos rurales.
» Agentamiento urbanos

Los asentamientos de tipo rural se diferencian de los urbanos
principalmente por el tipo de economia que los caracteriza, ya gue los
habitantes de los primeros se dedican fundamentalmente a actividades
agropecuarias o primarias, mientras que en los de tipo urbano
predomina la industria v la prestacion de servicios. La forma de
organizacion social en los medios rurales vy urbanos difiere a
consecuencia del tipo de economia dominante. En los medios rurales
las comunidades suelen estar integradas por familias de tipo extenso,
las cuales se adaptan mejor a las formas de produccidn primarias
(agropecuarias), en este tipo de asentamiento las relaciones de
parentesco entre familia,

De acuerdo con lo anteriormente expresado, una ciudad podria
definirse como un asentamiento de tipo urbano, integrado por una
cormunidad hurmana v un medio fisico en continua interaccidn. Un
estudio completo de la ciudad requerira, por tanto, de la observacion de
las relaciones entre comunidad y medio fisico a través de disciplinas
tales como la demografia, la antropologia urbana, la economia, la
sociologia, el planeamiento urbano, etc. Entonces se puede decir que el
medio fisico de una ciudad estd integrado por dos tipos de
componentes: Maturales y componentes artificiales.

Los componentes naturales son todos aguellos elementos geofisicos
gque farman parte de la ciudad, tales como cuerpos de agua, suelos,
conformacidn topografica, vegetacion, etc,

Los componentes adificiales del medio fisico de una ciudad, por su
parte, son aguellos que han sido construidos por el hombre, como redes
de instalaciones, calles, plazas, edificios, etc.

Fara la adecuada planeacion de los asentamientos humanos es
basico comprender, respetar y saber utilizar los distintos elementos del
medio natural, para que esto se logre se debe recordar lo siguientes:

Glue dichos elementos interactdan entre =i de manera gue, a
determinada accidn sobre uno de ellos, se originan reacciones en los
dernds elementos del lugar e inclusive de otros lugares, y que dichas
reacciones no son reversibles.

Clue el medio natural tiene solamente una determinada capacidad de
adaptacidn a elementos ajenos a el ¥ a modificaciones en sus procesos
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Que los recursos del medio natural son limitados v la mayor pare
de ellos no son renovables o regenerables.

Que todos los  elementos  del medio natural conforman
ecosisternas, o sea una integracidn de elementos vivos ¥y no vivos
gue actdan entre si en forma especifica.

Las actividades de la poblacion: que es la sintesis de todas las
diversas acciones gue los habitantes de una ciudad pueden realizar,
tales como trabajar, recrearse, trasladarse, comerciar 0 hacer uso de
servicios, En si el concepto de estructura urbana surge como la
necesidad de simplificar las mdltiples partes v complejas relaciones
gue componen la ciudad para la mas facil comprensidn de la misma,
y ésta se ha reducido grandes componentes que son:

Espacios adaptados que son todos aguellos en donde se realizan
las actividades de la poblacion. Estos son abiedos (calles, plazas,
parques, etc.) o cerrados (viviendas, industrias v equipamiento.)

Fedes: que se pueden definir como el conjunto de instalaciones
gue abastecen los edificios v las actividades y desalojan los
desechos, haciendo posible el funcionamiento de la ciudad, (red de
agua potable, drenaje, electricidad, etc..

Comunicacion:  los medios que utiliza la poblacidn  para
desplazarse dentro de la ciudad. Estos serian dos: la vialidad y el
transporte.

Accesibilidad: gue es la capacidad de aproximacion entre los
elementos mencionados.

En sintesis las actividades gque la poblacion realiza (habitar,
trabajar, comerciar, etc) se llevan a cabo en espacios adaptados
para cada tipo de actividades, (vivienda, fabricas, comercios,
parques, etc.)

Estos espacios son abastecidos por las redes (agua, electricidad,
etc.], que tarmbién desalojan los desechos (drenaje), haciendo posible
gque estas actividades se lleven a cabo.

La poblacion ¥ las mercancias se mueven conectando las
diferentes actividades.

Este movimiento se hace a través de los medios de transporte v la
vialidad. La accesibilidad se genera a parir de la posicidn de estos
elementos dentro de la ciudad, generando dificultades o facilidades
para gue se interrelacionen.



El espacio abhierto urbano es aguel tipo de espacio gue se
encuentra entre edificios y que, por lo tanto, esta contenido por el
piso y las fachadas de los edificios gue lo limitan. El espacio
abierto es exterior, es decir, se da al aire libre y tiene caracter
pdblico. El espacio urbano se puede clasificar en tres tipos
basicos: la calle, la plaza v el pargue.  Generalmente se realizan
en los espacios abiertos urbanos aguellas actividades ciudadanas
gque se desarrollan al aire libre, es decir, actividades que
transcurren fuera de los espacios privados de la vivienda y que
requieren de un espacio plblico, ejemplo de ello es: traslados,
cerermonias publicas, desfiles, fiestas, manifestaciones, etc.

Otra drea muy importante en la urbanizacidn es la plaza, en su
forma mas elemental, es el resultado de la agrupaciin de casas
alrededor de un espacio libre, o del ensanchamiento de una
seccidn o parte de una calle.

En comparacidn a la calle, que como caracteristica basica
tiene el transito, la plaza tiene como cualidad el ser un lugar para
estar, un espacio para reunirse. Generalmente las plazas se dan
ante edificios importantes por su arguitectura o por la funcidn gque
contiene, suelen darse alrededor de las plazas actividades como
comercios, restaurantes, oficinas pdblicas, iglesias, teatros, etc.

Fodemos clasificar o analizar las plazas a parir de sus
elementos componentes gue son;

For su forma en planta v por la manera en gque acceden las
calles.

For las fachadas gue las limitan.

For su piso: desniveles, vegetacion y pavimentos,

For su tamafio y lugar gque ocupan en la ciudad: zdcalo, plaza,
plazoleta, recodo, glarieta.

For parques entendemos aguellos espacios urbanos en los
gque predominan los elementos naturales: arboles, plantas,
pastos, etc. Son zonas en gue predominan las areas naturales
sobre lo construido. Tiene como fin el esparcimiento, descanso, vy
recreacion de la poblacion. Los pargues y jardines cumplen tres
funciones a través de las cuales se pueden estudiar.

Aszpecto recreativo: como parte del equipamiento urbano o
servicios urbanos.
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Como elementos de equilibrio ecoldgico: humedecedores del
ambiente, limpieza del aire, habitat de la fauna.

Como elementos que conforman el espacio urbano y por lo
tanto, el paisaje y forma de la ciudad, contrastando con lo
construida.

La clasificacion de los pargues se puede realizar por medio
de su radio de influencia, es decir, dependiendo de si su
funcionamiento es para un bario, distito o una zona
determinada. Son los voldmenes construidos v las fachadas de
los edificios, los elementos gue conforman vy delimitan los
espacios abiertos urbanos, En el disefio de estos espacios es
importante considerar en cada caso, el tipo de seccidn o de
fachada mas adecuada al espacio existente o propuesto. Para lo
cual siempre deben ser tomados en cuenta conceptos como

Demarcacidn territorial gue son cada una de las pares en
gue se divide el terrtorio, para efectos de la organizacidn
politico-administrativa, que  ayudaran a  formar la pare
estructural del proyecto en su conjunto, también Suelo Urbano
gue lo Constituyen las zonas a las que los Programas de
desarrollo Urbano, clasifigue como tales por contar con
infraestructura, equipamiento v servicios,

La accesibilidad como punto caracteristico v eje de disefio
urbano gque es la capacidad potencial de establecer contactos
fisicos yfo sociales que posee un cierto lugar o grupo social con
respecto al resto de la ciudad. Las vias de circulacidn v los
medios de transporte son su principal forma de expresidn,

Luego se puede agrupar el suelo por las distantes areas por
las que es ocupado, por ejemplo, el Area Metropolitana que
es el drea sobre 100000 habitantes gue contiene por lo menos
una  ciudad  sobre 50000, ademas de las  divisiones
administrativas contiguas, gue tienen mas de los 2/3 de su
poblacian  destinadas &  actividades  no  agricolas o
alternativamente, una densidad de poblacidn de por lo menos la
mitad de la del ndcleo central urbano, o por lo menos el doble de
la densidad del siguiente anillo de divisiones administrativas
mas alejadas del ndcleo.

El Area Rural que es |la zona ubicada fuera de los limites
urbanos en una regidn determinada, ¥ en el cual se desarrollan
principalmente actividades agricolas.



¥ el Area Urbana zona que estd dentro de los limites urbanos
aprobados por la municipalidad y decreto supremo de acuerdo a la
ley, zona en que se presentan concentradamente caracteristicas de
tipo urbano en lo gue se refiere a uso vy ocupacidn del suelo,
densidad, servicio y funciones.

Luego debemos conocer las entidades gque dentro de cada
ciudad cuenten con el Instrumento de actuacion urbanistica que
son los mecanismos gue permiten a la Administracion distrital,
dentro de su competencia, asumir, dirigir, imponer, coordinar,
impulsar, promover o concertar, segldn el caso la realizacidn efectiva
de las actuaciones urbanisticas plblicas, privadas o mixtas,
previstas en un Plan de Ordenamiento Territorial o en los
instrumentos gque los desarrollen especialmente si hablamos de los
Centros urbanos que son como el ndcleo principal de atraccidn
dentro del area urbana, generalmente caracterizado por la presencia
de instituciones de gobierno, de administracidn y servicios pdblicos,
suele coincidir parcial o totalmente con centros comerciales vy de
acuerdo a sus caracteristicas y funcion puede tener caracteres
diversos, desde centro de la ciudad hasta centro del barrio donde se
realizan las Operaciones Estructurantes que son el conjunto de
actuaciones y acciones urbanisticas sobre areas vy elementos
estratégicos de cada pieza urbana, necesarias para cumplic sus
objetivos de  ordenamiento, enfocando la inversidon plblica e
incentivando la inversidn privada; donde también debe ser tomada
en cuenta la Participacion Comunal como proceso dinamico que
permite la intervencidn de los ciudadanos en la construccion fisica vy
conceptual de la cuidad v de su entorno rural ¥ regional,

Estos procesos llevaradn a la toma de decisiones que componen
un Plan de reordenamiento que no es mas que un instrumento de
planeamiento, conformado por el conjunto de normas gue tienen por
objeto regular las condiciones especiales para actuaciones urbanas
especificas, en las que se combinen el reparto de cargas vy
beneficios entre los propietarios de la zona objeto de intervencian,
inicialmente destinada a uso dotacional de cardcter privado, v la
adguisicion de predios por parte del distrito Capital para su
destinacion al uso pdblico.
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Al mismo tiempo, dicho plan forma parte de un gran Plan
Maestro de Equipamiento que puede entenderse como  un
Instrurnento de planeamiento gue define el ordenamiento de cada
uno de los usos dotacionales v adopta los estandares urbanisticos,
los indicadores gue permiten la programacion efectiva de los
requerimientos del suelo v las unidades de servicio necesarias
para atender las diferentes escalas urbanas,

Debe implementarse cada uno de estos planes y al mismo
tiermpo integrarse como visidn urbana la reorganizacion de los
asentamientos, son programas de reasentamientos son acciones
y actividades, encaminados a lograr el traslado de las familias de
estratos que se encuentran asentadas en zonas declaradas de alto
riesgo no mitigables por desplazamiento o inundacidn, en zonas
objeto de intervencidn por obra pdblica o en aguellas que se
requiera para cualguier intervencidn de reardenamiento territorial,
gue al  mismo tiempo sigue un Modelo Territorial entendiéndose
como una imagen deseable de la ciudad v de su entorno, hacia un
futuro. Pretende consolidar la ciudad, su entorno, su estructura y
sus piezas utbanas y rurales, con arreglo a los fines propuestos en
materia ambiental, social, econdmica, territorial y administrativa,

Todo esto al mismo tiempo puede provocar una Benovacion
urhana que es el reardenamiento de la estructura urbana de zonas
de la cuidad estratégicamente ubicadas, gue han perdido
funcionalidad, calidad habitacional, presentan deterioro de sus
actividades, o en las gue se ha degradado el espacio libre o
espacio edificado.

La extraordinaria expansion urbana observada en este siglo
como consecuencia del éxodo rural v de la migracidn intra-urbana
desde el centro a la periferia de las ciudades, ha redundado en los
casos antiguos de muchos paises en una degradacidn de la
arquitectura tradicional, asi como de los patrones funcionales y de
la estructura social. Esto fue el resultado de dos proceso
contrapuestos. FPor un lado del mismo corazdn urbano han
aparecido  edificios modernos de funcionamiento comercial o
administrativo, por otro, han degenerado las casa habitacionales
en viviendas de pobreza.



La renovacidn urbana deberia  acatarse &  variados
condicionamientos que deben observarse junto a la conservacion y
restauracidn, el propdsito de una rehabilitacidn social, es desde un
fortalecimiento de la estructura mixta tradicional.

Como un gjemplo de la rehabilitacidn de centros urbanos se puede
mencionar a Espafia, Porugal v Mexico, para efecto de estudio
podemos analizar el caso de Espafia, como en toda Europa se
concentraron hasta el siglo XX todas las funciones imporantes en
los cascos  antiguos de las grandes urbes, oficinas de la
adrinistracidn pldblica, catedrales, médicos y abogados, bancos,
cormercios al por mayor. Existia en todos los aspectos una pendiente
desde el centro hacia la periferia, reconocible claramente en la
imagen urbana. Con las industrializacion incipiente surgid en las
metrdpolis una considerable falta de espacio para el sector terciario
que debia ser satisfecho en plazas vy "grandes vias" de nueva
creacidn, asi como en las pares centrales de  los ensanches
planeados con amplitud,

4.22 Planificacion de Rehahilitacion:

En Espafia se efectda relativamente pronto un registro de
monumentos segdn aspectos de conservacion artistica (1880: listado
de Monumentos Macionales) que abocd en 1926 en la primera ley de
conservacidn. Con la ley para la Proteccidn del Patrimonio Aristico
de 1933 que abarcaba, junto a 1000 monumentos, 200 areas urbanas
y 25 dreas rurales, A través de la cortiente de descentralizacion se
sucedieron después de 1978 los traspases de competencias a las
Fegiones Autdnomas, entre otros en el dmbito del urbanismo.

Desde 1973, se efectuaron por parte del Ministerio de la Vivienda en

ciertos  |lugares estudios pilotos con la finalidad de crea un
instrumental  legislativo adecuado  para la rehabiltacion de la
ciudad.(ss).

(55) Folleto: Congreso lberoamericano de Urbanismo. Tipologias
urbanas en Santiago de Chile.
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El traslado de grupos representa en muchos casos la
transferencia de usos, costumbres, ideas y de instrumentos,

oe deben idealizar conceptos afines a dicho fendmeno como
Conurbhacion que es una unidn fisica de dos 0 mas ciudades como
congecuencia de su crecimiento.  Las ciudades crecen en forma
desmedida a causa de varios fendmenos como Inmigracidn gue es
el desplazamiento de poblacién considerado desde el punto de
vista del lugar de destino, ya sea un pais, una regidn o una
localidad; puede ser termporal o con propdsito de radicacidn en
dicho lugar, v también |a Emigracién que es el desplazamiento de
poblacian considerado desde el punto de vista del lugar de origen,
tratese de un pais, una region o una localidad; puede sertemporal o
con un propdsito de radicacion definitiva en otro lugar.

La impresidn gue la gente tiene acerca de su ciudad es el
resultado de la interrelacidn gue se da entre el observador v su
medio ambiente. Esta interrelacion no es gdlo visual. Entendiéndose
por Ciudad espacio geografico donde se desarrollan las funciones
de residencia, gobiero transformacion e intercambio en todos los
niveles; Ocupada por una  poblacidn cuya  densidad  y
heterogeneidad permiten los contactos sociales con un grado de
equipamiento gque asegure las condiciones de la vida urbana vy
manifestandose, en la  generalidad de los casos, con un paisaje
construido  cuyas  caracteristicas  sin la continuidad v la
contigiidad.rse) Desde el punto de vista socioldgico, la ciudad puede
ser definida como un establecimiento relativamente grande, denso vy
permanente de individuos socialmente heterogéneons,

[5E) Folleto: Definiciones v conceptos Generales.,
Andlisis Urbano. Proparcionado par Arg. Godinez O, Rodalfo. Facultad de
Arguitectura. USAC,




“a unida a una serie de impresiones de otro tipo como: olores,
memaria, simbolos, experiencias, costumbres, etc. gue afectan a
cada persona de acuerdo a sus condiciones particulares, La
percepcidn del medio ambiente genera en cada persona una imagen
mental de las pares de la ciudad en mutua relacidn fisica. La
imagen de la ciudad se puede analizar desde el punto de wvista
fisico, es decir, considerando dnicamente los elementos fisicos
naturales y arificiales gue conforman la ciudad.

Desde este enfoque, la imagen de la ciudad, se puede
descomponer en cinco elementos, gue interrelacionados entre si,
conforman dicha imagen. Dichos elementos son: vias: éstas son las
tutas de circulacion que utiliza la gente para desplazarse.

La gente observa la ciudad mientras va a través de ellas; bordes:
son los limites de una regidn o zona de la ciudad, o la frontera que
separa una region de otra; distritos (barrios): una ciudad esta
integrada por sus distritos. Estos pueden ser de diferentes tamafios
¥ formas teniendo cada uno de ellos un caracter peculiar que o
identifica; nodos: son los puntos estratégicos de la ciudad, es decir,
centros de actividades, lugar de convergencia de importantes calles,
puntos de terminacidn de transporte, etc. Hitos son los elementos
fizsicos que wisualmente son prominentes dentro de la ciudad. Son
tambien puntos de referencia. Pueden ser un edificio, una sefial, una
montafia, una tienda, etc.

Estos hitos ayudan a que la gente se oriente dentro de la ciudad
¥ pueden también identificar un lugar o0 una zona. Un buen hito es
un elemento distinto, pero armonioso, dentro del paisaje urbano,

Las acciones relacionadas con la estructuracidn de una ciudad
deben tomar en consideracidn todos los elementos gue conforman
la estructura urbana. Para entender o proponer la estructura de una
ciudad, o de una parte de ella, se puede partir de cuatro enfoques
diferentes, que son;

Distermas de wvialidad, este enfogque se refiere a las diferentes
formas en gue se puede organizar la estructura a pardir de la
vialidad.

Fatrones de desarrollo; desde esta perspectiva deben tomarse
en cuenta las diferentes maneras de estructurar la ciudad a partir
de |a forma en gque se alojan las actividades de la poblacidn,
Espacios abiertos: estructuracion de la ciudad en funcidn de los
diferentes sisternas de espacios ahiertos.

1l

Eztacion Central del Ferracarril Macional de los Altos
Propuesta de Recuperacidn y Renovacion Patrimonizl

Organizacion focal: desarrollo de una estructura urbana a partir
de ndcleos focales v funcionales que son puntos de referencia para
la poblacidn.

A partir de estos principios se desglosa la estructuracidn de la
ciudad por medio de patrones de desarrollo, los cuales son:
Concentracidn y alta densidad {usos mixtos), en este sistema la
estructura urbana de una ciudad o pare de ella se desarrolla en un
drea reducida ocasionandose una concentracion de actividades vy
alta ocupacidn del suelo, con base a lo anterior se mencionan
ciertas cualidades:

oon ciudades en las que los costos de implementacidn y
mantenimiento de infraestructura resultan relativamente reducidos y
gue facilitan la introduccidn de los servicios municipales,

Fermiten optimizar las distancias y recortidos, siendo todo mas
accesible.

FHeqguiere menos suelo o tierra urbanizada,

Facilitan el movimiento peatonal y propician el conocimiento
entre los habitantes y la integracion social.

Fropician el surgimiento de lugares de convivencia, tales como;
cafés, plazas, portales, librerias, tiendas, y otros..

Hacen mas eficiente el transporte,

PROBLEMAS:

oon escasas las grandes areas verdes, pargues y campos
deporivos,

En cientos casos tienden a propiciar congestionamientos viales y
de servicios.

Fropician la construccidn de edificios altos.

Mo son adecuadas para el transporte en autormdvil y dificultan el
estacionamiento de vehiculos.

20N mas propicias a la contaminacion atmosférica,

Feguieren de un rmayor nivel de organizacion social y de
experiencia civica,

Dispersion y haja densidad:

En este sistema la estructura de una ciudad se desarrolla en un
drea extensa, dando lugar a una dispersion de sus actividades y una
baja densidad de poblacidn y de ocupacidn del suelo. ¥ de ello se
desprenden ciettas cualidades:

Fropician la implementacidn de adreas verdes, privadas y pdblicas.

Fosibilitan una mejor ventilacidn y limpieza del aire,



Fropician la generacidn masiva de viviendas unifamiliares,

Fermiten la tenencia de jardines o huertos privados,
FROEBELEMAS:

Ocupan una gran cantidad de suelo urbanizado,

Dificultan la implementacidn de transporte.
Dificultan la implementacién de transporte pdblico v, por lo tanto,
presionan & la poblacidn hacia el uso del automavil y al traslado a
grandes distancias,

Mo facilitan los lugares comunitarios, tales como cafés, plazas,
zonas peatonales, etc.

Los servicios urbanos v el equipamiento son poco accesibles,

El mantenimiento ¥ los servicios municipales, tales como
recoleccion de basura, alumbrado, etc., son costosos,

La infraestructura ¥ las calles son de mayor extensidn,
Tienden a generar mayor segregacidn social de grupos vy de
personas. Se podria decir que transporte es la accidn de desplazar
personas 0 bienes de un sitio a otro y ésto a su vez origina lo gque se
llama transito gue nada mas la accidn de pasar personas o vehiculos
por una via de acuerdo con la sustentacion del wvehiculo, se puede
clasificar el Transporte en tres grandes grupos:;

Transporte Terrestre, que comprenden los sisternas ferroviarios,
carreteros, conductos, teleféricos, etc.

Transporte Acudticos, o sean la navegacion maritima, fluvial y
lacustre.
Transporte Aéreo, constituido por la aeronavegacidn.
ELEMENMTOS QUE CONFORMAMN EL TREANSPORTE:
La via o sea el medio recorrido por el wehiculo,
El vehiculo, de los que dnicamente se consideran los movidos por
motores,
El material transportable, constituido por personas o bienes. Estos
tres elementos conforman un trinomio inseparable para el urbanismo.
LA WA

La via terrestre requiere su acondicionamiento ¥y conservacian
(ferrocarriles, carreteras, rios, canales, conductos, etc.).
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La via martitima y aérea se emplean en su estado natural, pero
requieren terminales muy costosas.

Otro de los vehiculos es el ferroviario, éste utiliza la tecnologia
adecuada para las ruedas metdlicas sobre rieles, Los rieles pueden
ser rigidos, en las forma convencional, o flexibles, como los cables
aereos del teleférico. El ferrocaril alcanza velocidades de 2580 Km./h,
éste se puede operar con vagones de carga pesado y vagones de
pasajeros.

Maritimos y aéreos de los cuales merecen mencidn especial los
bugues-tangues,

Conductos estadn constituidos por tuberias, los cuales son wvias y
vehiculo a la vez.

MATERIAL TRANSFORTABLE

Esta constituido por personas, materias primas vy mercancias de
una gran variedad gue sobrepasan el milldn, ademas estan
constituidas por tres acciones representativas de trabajo  carga,
transporte, descarga.csm)

Dentra del urbanismo se puede decir que el ferrocarril es un
transporte, considerado junto a los demas como un elemento de
servicio pablico; por tanto, para evitar distorsiones procedimentales,
debera admitirse la igualdad de importancia, para todos los sisternas
de transporte v por tal motivo a continuacidn se establecera ciertas
normas del transporte ferraviario,

4.23 Transporte Ferroviario
COMCERPTOS '[ECNICOS:
MORMAS DE WA

LIn dato importante del transporte ferraviario es el ancho de via (en
el 71% de los ferrocarriles del munda) 1.435 m. Con una tolerancia en
el ancho de via:

3 a+30 Mm. (vias principales)

3 a+35 Mm. (vias secundarias)

w con un ancho maximo tolerable en las vias secundarias 1.47 m.

(571 El_Sistema de Transporte Femowigrio. Departamento de Practicas
estudianties en la Comunidad v Experiencias Docertes-PECED- de |a
Facuttad de Ciencias Econdmicasz, USAC. Edicidn primera, Pag. 272-277.




oe tomard en cuenta la pendiente longitudinal de las vias
principales < 25% (1:40) de las vias secundarias <40% (1:25 ). Sin
embargo, las pendientes en trayecto libre de mas de 1.80 en vias
principales v la del 40% en las vias secundarias sdlo se admite con
autorizacion especial. En las estaciones y vias de maniobra < 1,400,

Dentro del dizefio de vias férreas, se consideran los radios de las
curvas [en el ee), en lineas principales (trayectoria libre) se
considera =300rm., en lineas principales (estaciones) =180m., en
lineas secundarias con paso de material de lineas principales seria
de =180m., en lineas secundarias =in paso de material de lineas
principales es =100m. En los ramales industriales con circulacion de
locomotoras de linea principal =180m., locomotoras con distancia
entre ejes fijos <3m se utiliza ramales > 100m., con vagones
normales = 140 m., y vagones con distancia < 4.5 m entre gjes fijos
ge utiliza = 100 m.

Dentro de las estaciones ferroviarias deben de existir placas
giratorias o comdnmente llamadas tornamesas, el cual el didmetro
normal para ejes es de Z-3m., para vagones 3.5-10m., y para
locomotoras de 12.5-23m. De igual forma los transbordadores que su
longitud entre ejes de los vaganes +0.5m.

En el disefio ferroviario se toma en cuenta los accesos a los
andenes sin cruzar las vias con una anchura de 2.5 3 4.0m, si tiene
circulacign en las dos direcciones 400 a 5.00 m. Ademas existen
dentro de las estaciones ferroviarias los andenes, la cual sobre la
rasante del borde superior del carril » 38 cm.; sino hay que cruzar las
vias para llegar al andén es de 7 cm.

La zona de servidumbre (distancia de las construcciones de nueva
planta al eje de la via) varia mucho de un pais a otro. Un ejemplo es
Espafia que prescribe una zona de 20 Metros a cada lado, contada
desde los bordes de la explanacidn, en la cual no se podrd construir
edificios, cubiertas con cafizo o otro material combustibles ni
establecer acopios de objetos inflamables, otro ejemplo es en Prusia
=25 m +vez y media la altura del terraplén de la vias, si lo hay.

Distancias al eje de la via de los edificios con cubietas ligera
destinados al almacenamiento de sustancias inflamables = 38m +vez
y media la altura del terraplén.(ss)

(53 Meufert, Ernest. Arnte de Provectar en Mrguitectura, Utima edicidn. Pag. 312-317.
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Existe dentro de la estacidn un area destinada para la carga y
descarga, gque segln normas deben de tener una anchura de 12 a 21m,
segldn los vehiculos (carros, camiones) v la clase de mercancia ( a granel
= catbdn, mineral, granos, etc.; en bultos = cajas, toneles, bolsas, etc.).
De igual forma andenes de trasbordo con una distancia entre ejes de vias
=5, 0 de 9m. asi como los andenes de carga con altura sobre la rasante
de carriles 1.10m; distancia del paramento del andén al eje de la via
1.6om, anchura del andén por el lado de la via 3.00 metros, por el lado de
la calle 1.50metros.

Otras areas importantes son los muelles de rampa gque se utiliza para
la carga de costado, ésta debe tener una altura sobre 3 rasante de
carriles 1.00 a 1.10 metros para la carga de cabeza 1.2235m. tramo final
harizontal en los muelles de cabeza con una longitud de 12 a 15m,

(para los grandes carros de muebles); rampa de subida al muelle con
longitud aproximada, la misma (pendiente=1.200 y rampas movibles para
ganado, pendiente < 1.5,

La carga y descarga de mercancias a granel se verifica por lo general
en trayecto libre con longitud de 150 a 200m. Anchura de las calles de
carga con via a un costado =12m; con via a los dos lados =15m. Con un
paso transversal a las vias o plaza al final de la calle de didmetro =12m
para dar la vuelta los carros. Asi como cobertizos de mercancias como
se presenta a continuacidn;

Calles a un lado 12 a 15 metros de ancho

Calles entre cobertizo 18 a 20 metros de ancho

Luz de log cobertizos de 8 a 20 metros.

Longitud de los cobertizos = 200 metros,

AMNDEMES DE WIAJEROS

Andén principal (contiguo al edificio de la estacidn ), con anchura
gtil=7 . 50m.

Andén intermedios con acceso cruzando las vias y sericio a un solo
lado=E.00m.

Andén intermedio con acceso por paso superior o inferior ¥ servicio a un
solo [ado =7 50m.

Andén intermedio con servicio a log dos lados >8.00m.

Andén exterior, con via a un solo lado =3.00m.

Andén de equipaje, anchura entre ejes de vias méas el ancho de las
colurnnas de la marguesina =7.50m.



La longitud de los andenes es otra de las premisas importantes en
el disefio de estaciones ferroviarias. Las longitudes de los trenes se
calculan por el ndmero de gjes:

Trenes de viajeros, por eje 4.50 a 5.50m.

Trenes de mercancias, por eje 420 2 5.50m,
Locomotora + tender, unos 20m.

Mdmero de gjes en los trenes de viajeros B0
Mdmero de gjes en los trenes de mercancias 150059

Las estaciones han sido un punto imporante tanto en el transporte
de pasajeros como el de carga, esto debido a que se sitdan dentro de
ciudades o poblados importantes y por tal motive las mercancias de
servicios no muy intensos se sitdan junto a la estacion de vigjeros: las
grandes estaciones de mercancias, por el contrario, separadas v con
frecuencia divididas en estaciones de expedicidn y llegada, de gran
velocidad v de carga de vagones (a su vez clasificados; carbdn,
granado, granos, etc))

El paso de las vias por el interior de las poblaciones se verifica;

Al nivel de las calles con barreras de seguridad.

Al nivel de las calles con paredes de cerramiento en todo el

recorrido y pasos inferiores para las calles transversales.

En zanjas con pasos superiores para las calles transversales,

Esta dltima disposicidn es la preferible v la dnica gue debe
ermplearse en el futuro, Las vwias no perjudican el trafico de la ciudad y
permiten la disposicidn de estaciones de maniobra cdmoda y segura.
termas muy urgentes relacionados con el tren. Los plazos para realizar
las obras se tienen que acortar v la velocidad de los trenes (G50

Uno de los ejemplos a seguir, que podria mejorar el uso de los
ferrocarrles en Guaternala, serfa el de la Fundacidn que se formd en
Espafia v se describe a continuacidn la Ley 3041994, de 24 de
noviernbre, de Fundaciones y de Incentivos Fiscales a la Participacion
Frivada en Actividades de Interés General.

(59 Meufert, Ernest. Arite de Provectar en Arguitectura, Utima edicidn. Pag. 312-317.
(60} Lopez Garcia, Mercedes v Paloma Candela Patrimonio, Coultura v Sostenibilidad: el
Ipicam,. Wi ciccp esicitemaiComunicacionesToma 17T pS03 pof
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La sede social de la Fundacidn estd en el Palacio de Fernéan
Mufiez, en Madrid.

“elar por la conservacidn de los fondos materiales y
documentales de valor histdrico o artistico que guarden relacidn
caon log mismos

Difundir los aspectos culturales relacionados con el ferracaml y
dar coherencia a la politica cultural de los ferrocarriles.

Difundir los beneficios socio-econdmicos, medicambientales y de
integracidn urbana de este medio de transpore.

La cantidad de calor procedente del sol estd en funcidn de
diversos factares, como © la inclinacidn de los rayos solares, la cual
varia segln la haora del dia, la época del afio y la distancia al
Ecuador. De tal manera que, mientras mas perpendiculares son los
rayos el calor se distribuye en una superficie menor. Otro factor es
el reflejo que producen tanto la superficie terrestre como las aguas
y que esta en funcidn de la absarcidn que tienen.

Ademas, otro componente son los  wientos, gue  son
mavimientos de masas de aire ocasionados por distintas presiones
sobre la atmdsfera. Entre estos se encuentran warios tipos de
vientos como : los regulares, periddicos e irregulares. Los vientos
regulares son aguellos que soplan durante todo el afio en la misma
direccidn. Los wientos periddicos se caracterizan par cambios de
direccidn cada determinado tiempo v de los vientos irregulares
destacan los ciclones, los tornados, las trombas, etc.

La precipitacidn es otro de los factores del clima, es
determinante la lluvia el cual surge de un enfriamiento del aire.
Dicho enfriamienta hace gque le vapar de agua contenido en las
nubes se convierta en gotas de agua que se precipitan en farma de
lluvia. El enfriamiento puede tener distintos origenes: las lluvias de
relieve, que se producen en las zonas cercanas al mar y en las que
existen montafias paralelas a la costa, las lluvias de conveccidn se
praducen en las areas calurosas y se derivan de un ascenso del
vapor de agua provocado por corriente de aire que se enfria y
precipita.



Otro factor importante es la humedad que mas gque nada es la
cantidad de vapor de agua en las partes bajas de la atmdsfera y que
proviene de la evaporacidn en océanos, mares, lagos, rios, terrenos
hirmedos y la transpiracion de las plantas,

Al integrar el drea de circulacion del ferrocarril con el entorno se
crea el paisaje gue es una calificacidn estética, a la gque, bajo el
punto de vista escénico, se le da a los elementos gue constituyen un
medio ambiente natural, adaptado o rural v el artificial o construido,

Fara lograr mantener ¥y conservar dicha integracion se debe
tener como objeto principal la educacidn ambiental, la cual tiene
cormo prioridad transmitir conocimientos e incentivar a la poblacidn a
producir soluciones a los problemas ambientales, gue estan
directamente relacionados con los recursos naturales que son el
elemento natural susceptible de ser aprovechado por el ser humano,

Los problernas ambientales pueden concebirse como deterioro
ambiental gque es un dafio causado en aguellos lugares donde
existen proyectos de desarrollo, ya que no cuentan con un plan de
manejo adecuado y administrativo de los recursos naturales,
como  problemas  ambientales cabe mencionar  también la
contaminacion, siendo ésta todos los cambios indeseables en las
caracteristicas del aire, el agua, el suelo o los alimentos, que afecta
nocivamente |la salud, la sobrevivencia o las actividades de los
humanos u otros seres vivos.

Puede haber warias clases de contaminacion como la wisual,
auditiva vy por polucion, las cuales deterioran un espacio vy
desmerecen el paisaje natural, asi como también causan dafios al
medio ambiente.

Como resultado de la creciente contaminacidn que el hombre
produce con sus proyectos surge la necesidad de hacer en cada
provecto un estudio de impacto ambiental, un instrumento de
politica, gestidn ambiental y toma de decisiones formado por un
conjunto de procedimientos capaces de garantizar, desde el inicio
de la planificacion, gue se efectdan un examen sistematico de los
impactos ambientales de un proyecto o actividad y sus opciones, asi
como las medidas de mitigacidn o proteccidn ambiental gue sean
necesarias para la opcidn a ser desarrollada. Desde un punto de
vista ambientalista, cada proyecto debe tormar el cardcter de
desarrollo sostenible, el cual no es mas gue un proceso de cambio
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en el gue la orientacidn del desarrollo tecnoldgico v el cambio
institucional ge torman consistentes con las necesidades tanto del
futuro como de la actualidad, y para lograrlo se puede arientar hacia
varias corrientes como la del ecoturismo que es una alternativa al
desarrollo turistico sustentable, gestionada en forma padicipativa por
sus actores v localizada en areas naturales con el objeto de apoyar
econdamicamente al mejoramiento de las condiciones de vida de |a
poblacidn involucrada, al financiamientos de las actividades de
conservacion mediante la prestacidn de servicios turisticos con
eficiencia  ambiental, gue permitan al turista  satisfacer sus
necesidades de ocio.

De esta manera se estaria no sdlo beneficiando al medio ambiente
sino & las personas gue se involucran en el proyecto siendo éstas
directamente las de los asentamientos humanos cercanos  al
proyecto, gque son regiones que cubren las necesidades basicas a los
gue en ellas habitan para su plena realizacion como personas,

Fara una mejor comprensidn  se deben analizar también los
elementos geoldgicos gue son la base y sustento de los procesos
naturales. Un analisis geoldgico nos permite saber el tipo de
ecosisterna gue se puede desarrallar en la zona, detectar las fallas y
fracturas con sus comportamientos mediatos e inmediatos.

Mos indicara tambien zonas con posibles deslizamientos, una falla
geoldgica es una rotura de las rocas de |a coreza terrestre debido a
las fuerzas del interior de la tierra que sobrepasan la elasticidad de
los materiales de dicha corteza, entre estos existen distintos tipos de
fallas gue son: Mormales gue se caracterizan por escalonamientos
gue presentan, algunos deslizamientos de tierra.

Inversas: presentan  escalonamientos  sucesivos,
deslizamientos de tierra.

De desgarre; se distingue por una linea delgada en la superficie,
pudiendo converirse en cauces de rios,

Los deslizamientos de tierras son causados por movimientos
ripidos de grandes masas de rocas. Ze dan principalmente en las
montafias abruptas y los acantilados. Geograficamente hablando, los
deslizamientos tienen escasas consecuencias. En cambio en el
arbito urbano, los deslizamientos tienen otro tipo de consecuencias
como: cambios de sitio de las construcciones, agrietamientos o
cuarteadoras y rompimiento de redes de agua y drenaje.

dandose



Los suelos constituyen una capa dinamica en la que constantemente
tienen lugar procesos  guimicos v bioldgicos. Los  suelos  estan
determinados por las condiciones del clima, de topografia vy de la
vegetacidn. Cuando wvarian estos determinantes los suelos experimentan
cambios. El suelo posee ciertas caracteristicas fisicas, guimicas vy
bioldgicas que le permiten dar lugar al crecimiento de la vegetacion.
Algunos tipos de suelo presentan limitaciones a ciertos usos urbanos gue
deben tomarse en consideracion, los principales factores que intervienen
en la formacidn del suelo son los climaticos, (precipitacidn, humedad,
termperatura y viento)

Fara lograr una armonia urbana-natural, debe existir una planificacidn
territorial acorde a las necesidades de cada espacio,” tratando de
mantener condiciones adecuadas para la biodiversidad, vida silvestre y
espacios libres naturales y paralelos a la infraestructura ferrocarrilera (g1

4.24 Museo:

Fue considerado por la UNESCO como una institucion que por medio
de sus exposiciones |, trabajos de investigacion y actividades planificadas
desempefia el papel de centro cultural dentra de una comunidad.

El museo aplica programas de educacion , proparciona infarmaciones
de actividades cientificas, artisticas y creativas.

Tiene por objeto y funcidn interpretar la historia y sus relaciones en el
campo de las artes y las ciencias.
El Museo inicid como una coleccidn privada que guedaba abierta al
publico, no tenia uso de técnicas de presentacidn ni conocimiento de
meétodas museoldgicas ni museagraficos.

Ahora ademas de reunir especies y conservarlas, interpreta el
conocimiento mediante de presentacidn.

(61) Se franzfieren estas lineaz de las definiciones usadsas
por la Arg. Hernandez, Mabel, Besumen Ejecutivo.

85

Eztacidn Central del Ferrocarril Macional de los Altos
Propuesta de Recuperacidn y Renovacion Patrimoniz|

Demuestra ideas cientificas que imprime a una exhibicidn un caracter
educativao, recreativo cientifico.

El museo actual debe ser dinamico, debe servir de base para
organizar muiltiples actividades como conciertos, teatro experimental
conferencias, no debe ser estatico.

Fuesto gue los museos existen para rednir, conservar, estudiar e
interpretar diferentes objetos, sus colecciones deben formarse de
acuerdo con objetivos v normas de calidad bien definidas. Los objetos
elegidos, siempre gue sea posible, deben ser obras originales, y aptos
para la exhibicidn, para el estudio, o para ambas cosas. Deben estar
documentados con informacion bien organizada vy asequible, estar
aseqgurados ¥ se debe evitar su destruccion o deterioro.

El personal profesional del museo lo componen conservadores,
bibliotecarios, disefiadores v conferenciantes. Algunos museos también
cuentan con personal especializado en el area educativa. Trabajar en un
musen estd reconocido internacionalmente como profesidn y requiere
ciento nivel de educacidn y formacidn académicas .

Galerias y yahinetes

En el siglo ¥l era habitual exhibir esculturas y pinturas sobre
caballetes en los largos salones o galerias de los palacios y residencias
de los mas poderosos, Por esta razdn, comenzd a utilizarse el término
galeria de arte para referirse a un lugar donde estas obras se hallan
colgadas o dispuestas para disfrute de propios vy extrafios.  Las
colecciones de objetos artisticos o curiosidades naturales mas pequefias
se guardaban en gabinetes (en italiano, gabinete, en aleman, Kabinett;
ambos derivados del latin cavea, 'sitio hueco' o 'cueva’). El gabinete era
en principio una pieza del mobiliario donde se guardaban por seguridad
los pequefios objetos de walor, mas tarde esta palabra pasd a designar
una habitacion peguefia con la misma finalidad. Las primeras vitrinas se
formaron en lalia, extendiéndose hacia el noe en el siglo XV ¥ se
volvieron habituales en toda Europa durante el siglo X3 gracias a la
prosperidad econdmica y comercial de la época, que facilitaba el
comercio de piezas aisticas de vez en cuando se permitia visitar estos
gabinetes a los viajeros distinguidos, v poco a poco, en los siglos XV y
A%l se fueron abriendo para el pdblico.



Al siglo X3 perenecen diversos museos de Madrid (Espafia), como
el de la Heal Academia de Bellas Ares de San Femando (gue cuenta
con importantes colecciones de arte egipcio, chino y persa que conviven
con amplias muestras de arte religioso del siglo X1 v con las planchas
de diversas series de grabados de Francisco de Goya y Lucientes). A
esa misma época se remonta la sede del Museo del Prado, considerada
por numerosos expertos como la primera pinacoteca del mundo (con
gran abundancia de obras de RHubens, El Bosco, Teniers, los Brueghel,
“elasquez, Murillo, Alberto Durero, Tiziano, Veronés, Lucas Cranach, El
Greco, Jose Ribera, Goya, José Madrazo o Dario de Regoyos, entre
muchos grandes aristas universales).

El museo actual debe ser dindmico, debe servir de base para
organizar muiltiples actividades como conciettos, teatro experimental
conferencias, no debe ser estatico. En el caso de Guaternala el primer
museo gque se registra fue el gabinete de Historia Natural fundado en
1796 por los miembros de la Heal expedicidn cientifica organizada por
Carlos Y con la colaboracion de diversas entidades Guatemaltecas
estuvo en funciones hasta 1801,

4.25 Clasificacidén de Museos segun su funcién

= Arte Moderno: fotografias, televisidn, publicidad,

» Arguitectura urbanismo contemporaneo, Maquinismao, Artes Populares,

= Arte: pintura, escultura, Are aplicado,

= Historia y Arqueologia,

» Etnografia

= Folklore.

*» Ciencias Maturales: Geologia, Mineralogia, Botanica, Ecaologia,
antropologia, Ecologia.

» Cientificos Técnicos: Ciencias aplicadas, matematica, Astranamia,
Fisica, Biologia.

= Téchicas con sus Disciplinas,

* Universitario; Colecciones gue constituyen elementos valiosos para la
ensefianza y su historia 62

(62 Castillo Bonini, Francisco Museo de Argueolodis. a6
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Clasificacion de museos seqin su localizacion
= Regional.
= Sitio Especializado.
= tinerante.
= Museo de la Regidn Central.

Los primeros Museos modernos

Los museos gue conocemos en la actualidad se constituyeron en
Europa en el siglo ¥V, vy la mayor parte de ellos provenian de
grandes colecciones privadas o reales. En 1750, el gobierno francés
comenzd a admitir pdblico, sobre todo aristas y estudiantes, dos veces
por semana, para gue conternplaran unos 100 cuadros colgados en el
Falacio de Luxermburgo de Paris, cuya coleccion se trasladd después
al Museo del Lauvre.

Este centro, gue tuvo sus comienzos en las colecciones del rey
Francisco | en el siglo ¥, se convirtid durante la Revolucidn Francesa
en el primer gran museo pdblico; abrid sus puertas en 1793,

,‘E?"‘f:

L

Fotografia Mo.70 . Museo del ferrocani FEGLA.



El Museo Britanico de Londres fue fundado como institucidn pablica
en 1753, pero los visitantes tenian que solicitar la entrada por escrito,
Adn en 1800 era posible tener gque esperar dos semanas para
conseguir una entrada, y los wisitantes, en peguefios grupos, sdlo
podian permanecer dos horas.  Entre otros museos fundados en el
Siglo de las Luces, estan el Museo Macional de Mapoles (1738), la
Galeria de los Uffizi en Florencia (1743), el Museo Sacro (1756) y el
Museo Pio Clementino (1770-1774),

Existen varias clasificaciones de museos segdn el area geografica,
colecciones gque presenta, formas en que lo presenta v temas gque
investigaciones que expone y desarrolla entre los que estan: Museos
especializados,

Fronto en la historia de los museos modernos comenzaron a surgir los
especializados en determinados temas o areas.

Museos universitarios

El prirmer museo relacionado con una universidad se constituyd en

Basilea (Suiza) en 1671, El Museo Ashmolean (1683), que forma parte
de la Universidad de Oxford, fue la primera institucion de la Europa
occidental gue adoptd el nombre de museo. El Museo Fitzwilliam,
fundado en 1816, alberga las colecciones de arte, antigliedades y
monedas de la Universidad de Cambridge. En Estados Unidos, la
actual Universidad de Harvard cred una sala de curiosidades en 1750
¥ mas tarde se transformad en el Museo de la Universidad,
Foseen asimismo una singularidad muoy acusada los museos que en
diversas capitales de Espafia se dedican al mundo del toro. Algunos
de los mas importantes museos taurinos se encuentran en Barcelona,
Yalencia y Sevilla, destacando adernas el de Madrid por guardar entre
sus tesoros la bula papal que condenaba a la excomunion a todos
agquellos gue promovieran la fiesta de los toros o exaltaran su
celebracidn.

Museos de historia

Tambian han tenido gran desarrollo los museos dedicados a la historia
nacional, regional o local, entre los gque se engloban tanto museos
convencionales como casas, lugares o distritos  historicos. Los
complejos al aire libre pueden incorporar edificios completos o
establos, iglesias, talleres v molinos, a7
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Este tipo de museo al aire libre de cultura popular, etnografia e
historia social se desarrolld en Escandinavia a finales del siglo X1k, EI
skansen, un museo de la vida tradicional sueca, se inaugurd en
Estocolmo en 1891, Hoy dia, estas instituciones son muy populares
en Gran Bretafia y tambien se pueden encontrar en |la Europa del
Este, Africa, América del Norte v Latinoamérica,
Entodos los paises, la gesta de la independencia v las luchas de los
praceres se han recogido en numerosos museos de historia patria.

Museos de ciencias

Ciencias Maturales de Madrid. En Gran Bretafia, entre los mas

importantes de antropologia v etnologia se encuentran el Museo de la
Humanidad (parte del Museo Britanica) v el Museo Pitt-Rivers (1884,
en Dxford. Otros museos antropoldgicos de interés son el Museo
Macional de Etnologia (1837) de Leiden,
También hay gue destacar en este terreno la Ciudad de las Ciencias
y la Industria (1986 de Paris y el Museo Macional del Aire y del
Espacio (1976) en |a ciudad de Washington, En Espafia, en el terreno
de la ciencia, destaca el Museo Argueoldgico Macional de Madrid,
cuyo imponente edificio se encuentra rodeado por un Jardin que
alberga una réplica, a escala natural, de las cuevas v las pinturas de
Altarnira. Asi mismo son extraordinarios sus fondos de argueologia
ibérica, etrusca, griega y egipcia.

4.26 Funciones del Personal de Los Museos

Conservadores

Los conservadores de las colecciones se ocupan de atender a las
necesidades e intereses del museo, de sus departamentos, y de las
relaciones con investigadores v con el gran pablico. Hoy dia, una de
las tareas fundamentales del conservador, ademas de la
configuracidn de la coleccidn, es el montaje de las exhibiciones o
exposiciones temporales. Como guardianes del legado nacional vy
cultural, los conservadores de los grandes museos nacionales de
Europa tienen rango de funcionarios.



Restauradores

El mantenimiento de los objetos del museo es responsabilidad de los
restauradores, ya sean miembros del personal del museo o asesores
temporales. Su tarea consiste en evaluar las condiciones de termperatura,
iluminacidn y exposicidn, hacer recomendaciones para la proteccidn de
los objetos gue se exponen o gue estan almacenados y asegurarse de
gque los objetos no se dafien durante los intercambios con otros museos.
Los especialistas en restauracidn han de tener conocimientos de fisica y
guitmica, asi como formacian en historia del arte, meétodos arquenldgicos,
estudios y medios cientificos y técnicas de restauracidn.

En Europa se imparte una excelente formacidn en centros como Yilla
ochifanoia y el Colegio del Hosario en Florencia, en la Escuela de
Argqueologia de la Universidad de Londres y, en Estados Unidos, en el
Laboratorio de Conservacidn del Instituto Smithsonian, en la ciudad de
Washington, ¥ en el Centro de Conservacidn del Instituto de Bellas Ares
de la Universidad de Muewva York.

Analisis

Uno de los objetivos de los museos contermporaneos es el andlisis de
laz colecciones mediante muestras  permanentes y  exposiciones
especiales, programas para escolares en sus colegios o en el museo,
visitas qguiadas por el personal del centro o por especialistas,
conferencias y recorridos para adultos, programas de televisidn y radio,
proyeccion de peliculas y representaciones aristicas.. Los museos de
arte suelen publicar catdlogos de sus colecciones y exposiciones, a
menuda ilustrados y con informacian sobre la apariencia fisica, la historia
y, 5l lo consideran conveniente, la funcidn que desempefian los objetos.

La rayoria de los museos importantes crean y mantienen hibliotecas
para la investigacidn y documentacidn de las colecciones. También
cuentan con instalaciones independientes para las colecciones de
diapositivas. Los museos de arte suelen publicar catalogos de sus
colecciones y exposiciones, a menudo ilustrados y con informacian sobre
la apariencia fisica, la historia ¥, si lo consideran conveniente, la funcidn
que desermpefian los objetos. En cambio, pocos museos de ciencias y de
historia hacen lo mismo. Los museos de las escuelas universitarias y de
laz  wniversidades desarrollan una  actividad  educativa  mediante
publicaciones, exposiciones y colecciones. a8

Eztacidn Central del Ferracarril Macional de los Altos
Propuesta de Recuperacidn y Renovacion Patrimonizl

La mayoria de los museos importantes crean y mantienen
bibliotecas para la investigacidn vy  documentacidn de  las
colecciones. También cuentan con instalaciones independientes
para las colecciones de diapositivas. Muchos museos (el Museo
Britanica, por ejemplo) comenzaron siendo al mismo  tiempo
bibliotecas y colecciones de objetos.

Adquisicidon

Adernas de un catalogo completo de los fondos del museo
realizado  por el departamento  de  registro  general, los
departamentos especificos realizan catdlogos de los objetos de
los que tienen responsabilidad directa ¥ recogen informacidn gque
describe o documenta cada objeto de la forma mas completa
posible; dibujo o fotogratfia, referencias bibliograficas pertinentes,
informe de las condiciones en el momento de su adguisicidn,
dimensiones de la pieza, fuente y fecha de adguisician.

Muchos museos utilizan bases de datos para agilizar el
almacenamiento v utilizacidn de la informacidn del catalogo,

Organizacion del museo

En la actualidad, los rmuseos, como  organizaciones no
lucrativas, estan gestionados por un consejo de administracidn,
2us miembros son elegidos por sus cualidades profesionales y de
gestion y tienen a su cargo los bienes del museo. Los
administradores forman un organismo politico que también toma
decisiones sobre las adguisiciones (siguiendo las
recomendaciones  del director), cuida del edificio vy de Ia
contratacidn del personal, y tiene a su cargo los presupuestos, |a
captacion y la inversidn de los fondos econdmicos del musen,

Directores de museo

For lo general, el consejo de administracion del museo designa
al director, que actla como jefe ejecutivo y recaudador de fondos,
Los  directores trabajan en  estrecha colaboracidn con los
conservadores vy con los jefes de los depattamentos legales,
financieros y de servicio.



La mayoria de  los  directores  son designados  entre  los
conservadores y deben ser expertos en administracian, captacion
de fondos v relaciones piblicas También deben tener conocimientos
de arguitectura v de disefio, para contratar, en caso de reformas o
de nuevas instalaciones, lags obras mas adecuadas a sus
necesidades 53

Financiacidn

Los recientes recortes en el gasto pablico han llevado a los
museos a buscar nuevas fuentes de ingresos. Entre los medios de
captacidn de fondos se encuentran las organizaciones de socios
(como Los Amigos del Museo del Prado) v la venta de publicaciones
y de reproducciones de obras de arte de las propias colecciones de
los rmuseons. Algunos han optado por el cobro de la entrada, pero
otros se oponen a ello, basdndose en que la entrada a las
instituciones educativas y culturales debe ser gratuita.

El Museo “ictoria vy Alberto de Londres ha adoptado comao
compramiso una  politica de  contribucion voluntaria, con la
sugerencia de una cantidad para la entrada. Algunos museos sdlo
cobran en exposiciones especiales.

Problemas actuales

Las grandes exposiciones itinerantes ha ido mucha gente gue no
solia visitar los museos con frecuencia. El peguefio o gran impacto
popular de este tipo de exposiciones tiene que wvalorarse todavia
con relacidn a las metas educativas de los museos, este puede
causar la desatencidn de las investigaciones vy las actividades
educativas que son los auténticos objetivos del musen.

Consideraciones especiales:

Mo se construye un museo pensando en una coleccidn en
especial, y por esta razdn debe proveer diversidad y variedad.

El espacio debe disefiarse en secuencias de ambientes de
diferentes dimensiones, pero de escala humana v lograr gue la
atencidn del espectador se concentre en un sdlo punto.G4)

[ 631 Muzeo. Enciclopedia Microzoft Encarta Online 2004
http: i e=. Encarta.msn.com 1997-2004.
(64 Revista Muzeum. Yal. xIX. 1966,
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Debe existir intercambio de espacios, pequefios, grandes,
altos bajos, abieros, cerrados, para hacer mas interesante su
recorrido,

Los detalles deben ser simples v funcionales, es deseable el
uso de materiales naturales, madera, barro, tejidos metal como
gjermplo.

En cuanto a la iluminacion debe considerarse el intercambio
de luz natural v artificial para crear efectos psicoldgicos, haciendo
mas interesante el tratamiento de luz natural |

Las modificaciones gue la luz del dia produce sobre los
objetos exhibidos, en su intensidad, orientacidn y color un efecto
gue despierta la atencidn y disminuye lo estatico.

=i se ilumina el local débilmente v se concentra un cambio de
luz fuerte sobre objetos, evitando reflejos directos, mantiene
atento al visitante (65

e recomienda hacer el mayor esfuerzo por gue el espectador
reciba mayores contrastes v cambios de efecto,

Los paneles moviles son mas flexibles para modificar la
distribucidn de circulaciones y objetos de la exhibicidn  que
permitan cambios continuos en la exposicidn, para mantener la
curiosidad del observadar.

Adermas debe tomarse en cuenta la seguridad y sistemas de
alarma.

Fotografia Mo 71.
Museo del Ferrocarril
De San Francisco.

(65 Groplus, Walter Arquitecturay Planeamiento.



427 Museo del Ferrocarril Bochum-Dalhausen

Este Museo de propiedad privada, el mas grande de los de su
genero en Alermania, estd situado en un lugar cercano a lo gue fue el
importante enclave industtial del Ruhr, y ofrece a los visitantes una
notable coleccidn que les ayudard a conocer la historia del ferrocarril
en Alemania.

El Museo de Bochum-Dalhausen proporciona a los visitantes la
experiencia inusitada de dar un paseo en la cabina de la locomotora
4-6-0 M? 2267 de la Serie PB, de los antiguos Ferrocarriles Prusianos.
Estas maguinas alcanzaban una velocidad maxima de 700 Km./h. En
sus Oltimos afios de servicio, muchas fueron equipadas con los
pequefios deflectares de humo propios de las Pacific A3 de Gresley.

Un tren de museon

En determinados dias, el Museo pone en circulacidn un tren con
coches gue datan de 1893 para hacer un recorrido de 21 Km.
saliendo de Oberwengern, a 36 Km. al oeste de Hagen, gue sigue de
cerca la cuenca del Ruhr. La méguina prusiana N 7153 TR [(Serie B9
de DE), por gjempla, estd en Meustadt para remolcar el tren del
Muszea del Ferracarril.

Siose menciona el RBukr -0 la cuenca del Rukr, como se conoce
esta zona, la gente piensa inmediatamente en un paisaje de acerias,
minas de carbdn y fabricas de todo tipo. El escritor aleman Heinrich
Boll describia en 1958 la cuenca del Ruhr coma la regidn "donde el
blanco es sdlo un suefio”. En la actualidad, esto ya no es cierto, pues
agui, al igual gque en el resto de Eurapa, sdlo unas pocas plantas han
sobrevivido al colapso suftido por la industria tradicional. Aungue los
yacimientos catboniferos cercanos al rio Ruhr comenzaron &
explotarse ya en el sigla X1V, no fue hasta la segunda mitad del XX
cuanda la industria se desarralld & hizo de esta region el centro de
poder econdmico del nueve imperio aleman. La poblacign de
Bochurn, una de las 12 ciudades mas grandes del Huhr, pasd de
tener 17.000 habitantes a los 356.000 de 1981, Referirse a Bochum
cormo una ciudad tal vez sea errdneo, ya que es mas bien un conjunto
de construcciones dispersas, separadas por espacios verdes, gue
generalmente  sefialan  los  lugares donde  anteriormente  se
encontraban las minas, hoy abandonadas.

a0
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Dalhausen, uno de los distritos de Bochum, es todo un tributo &
la capacidad de la naturaleza para recuperarse de las
cicatrices dejadas por la industria. En tiempos fue el enclave de
una importante mina de carbdn v de una fabrica de ladrillos -
esta Ultima todavia puede identificarse por su o altisima
chimenea-, pero hoy en dia la zona gue engloba al wigjo
depdsito de locomotoras de Deutsche

Bundesbahn (DB), convertido en Museo, es un soberbio
parque. El Museo en si es un delicioso espacio de madera que
aloja la mayor coleccion de locomotoras de Alemania,
pertenecientes en su tiempo a los ferrocarriles del pais.

Los origenes del Museo se remontan a 1968, cuando DB
autorizd a Deutsche Gesellschaft fur Eisenbahngeshichte
(DGE GiAsociacion Alemana para la Historia del Ferrocarril) la
utilizacidn de parte del almacén de Dalhausen para albergar y
restaurar la coleccion gue estaba montando. DGEG tiene
ahora mas de 140 vehiculos, aungue algunos estan cedidos en
préstamo & otros museos, o circulan al frente de trenes
especiales en las lineas de los nuevos ferrocarriles alemanes,
formados a partir de los de las antiguas Alemanias: Oriental y
CDccidental.

Museo Bochum Dalhausen

(Blernania) Uno de los ditimos disefios de Deutsche
Bundesbahn fue la Serie BB, wnas maguinas 2-6-4T
representadas en Bochum porla n® 002, Estas locomotoras de
dos cilindros de vapor recalentado eran una amalgama de los
principios de disefio de las prusianas, de las alemanas del sur
y de las de los ferrocarriles estatales, utilizando los dltimos
avances en soldadura y termotecnologia,

La mejor forma de llegar al Museo es tomar en Essen la
Linea 3 del =-Bahn a Hattingen, ya que ofrece la posibilidad de
utilizar la lanzadera que une la estacion BO-Dalhausen con el
hMuseo, un Ferroblds T2 de cuatro ruedas construido en 1936
por Waggonfabrik  Wismar para el ferrocarrl  Bremen-
Thedinghausen. El uso de estructuras y asientos propios de
autoblds permite a los fabricantes producir baratos vehiculos
ligeras para las lineas que dan servicio a este tipo de ramales.



El Museo conserva también un ejemplar que representa el desarrollo
del concepto %T 95 9.626 en la época de posguerra; tuvo tanto éxito que
se decidid construir 572 maguinas ademas de 573 remolgues del mismo
tipo. La lanzadera transporta a los pasajeros a lo largo del trayecto de
400 rm hasta un andén situado junto al Museo. En el andén, esta
expuesta una de las locomotoras mas grandes del Museo, una T20
(shora Serie 95) de los Ferrocarriles Estatales Prusianos: la 2-10-2T n®
28, de dos cilindros, Las 48 locomotoras de esta Serie, que datan de
1922, fueron equipadas con freno de retropresion, que les permite
remolcar trenes por rampas muy prononciadas. Uno de sus dltimos
servicios fue en la linea que une Saalfeld vy Eisfel a través de Thuringer
Wald, gue precisamente tiene estas caracteristicas. El andén conduce
directamente a la rotonda de locomotoras. Este editicio, con 14
compartimientos, fue construido por los Ferrocarrles Prusianos entre
1916 ¥ 1918 como depdsito de |a zona de Dalhausen.

Después de 1925, se convirtid en rotonda de locomotoras con
capacidad para 35 maguinas  destinadas  especialmente  a  las
locormotoras dedicadas al transporte de mercancias, las dltimas que
permanecieron alli fueron las 2-10-0 de las Series 44 y 50; todavia hoy
alberga & una de tres cilindros de la Sere 44, la n® 377, que fue
construida en 1942 por Krupp en Essen, y pasd sus ditimos 10 afios
trabajando en el Ruhr con base en el depdsito de Gelsenkirchen-Bismar,
Entre 1937 v 1949, se construyeron casi 2.000 poderosas maguinas de
este tipo. Un agudo pitido hace que las cabezas se vuelvan hacia una via
paralela a la ruta de la lanzadera: la 4-6-0 n® 2267 de |la Serie PB pasa
por delante del depdsito con visitantes en la cabina de conduccion, que
disfrutan durante medio kildmetro de la emocidn de ir en el corazdn de
una locomotora de vapor que permanece en funcionamiento, Cuando
hace buen tiempo, siempre hay cola para montar en la cabina de esta
locormotora, en sutiempo la mas grande del mundo, dedicada a remolcar
trenes de pasajeros,

Entre 19065 v 1928, se fabricaron 3.800 maguinas P8, Como 800
gjemplares fueron transferidos a otros paises de Europa Central v
occidental, la mayoria en concepto de reparaciones de guerra, estas
locomotoras se convirtieron en algo muy familiar para los pasajeros de
muchas nacionalidades hasta gue fueron retiradas del servicio a finales
de los afios ochenta, Obra de Hobert Garbe, jefe de ingenieria mecanica
de la divisidn de Berlin de los ferrocariles prusianos,
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la P2 fue la primera maguina europea 4-6-0 de dos cilindros de
expansion simple con mecanismo de distribucidon Walschaert,

En mayo de 1936, la N® 002 alcanzd los 200 4 Km./h con un tren
de 194 toneladas, ostentando el récord mundial de wvelocidad
durante dos afios hasta que le fue arrebatado, en julio de 1938, por
la Pacific A 4 Mallard. Tan sdlo sobrevive una de las tres 05, [a M?
001, restaurada para el museo en 1963, con su forma original ¥ su
distintive de color rojo fuerte. El nombre del Dr. Ernst Werner von
Diemens es sindnimo  del desarrollo de la electricidad en el
transporte v las telecormunicaciones. Un fotdgrafo de Siemens
registrd la primera demostracion de la Feria de Muestras de Berlin
de 1879,

Los ferrocarriles alemanes fueron unos de los primeros en
capitalizar la nueva forma de traccidn, haciendo funcionar, hacia
finales de 1934, unos 2.080 km. de ferrocarl electrificado con 937
locormotoras eléctricas,

Estaba previsto inaugurar servicios expresos eléctricos entre
Berlin y Munich, pero se inicid la Segunda Guerra Mundial antes de
gue se completara el cableado eléctrico,

Mo obstante, en el museo puede verse una de las locomotoras
de la Serie E 19 que iba a arrastrar los trenes. El papel de la
electricidad en el transporte urbano estd representado por los
coches de S-Bahn desde Postdam y Berlin, que se muestran en el
edificio anexo
El anexo esta cruzando el arco. En las otras exposiciones hay: un
disefio clagsico de log ferrocarriles alemanes, una P38 4-5-0, N?
38.28584 de los Ferrocarriles Estatales Prusianos; [a M® 45010 de |3
serie relativamente peguefia 2-10-2; una 4-6-4T de viagjeros, la N°
878.510, una 0-6-0T industrial fabricada en Munich por Krauss, ¥ un
coche Autormotor TEE tipo B02. Al fondo del interior del edificio
principal,

Una seccidn de los ferrocarriles de Berlin se amplia con
fotografias de algunas de las 10 imponentes estaciones levantadas
en los alrededores del centro de la capital, como Anhalter, creada
por Franz Schwechten en 1880, Se realiza una magnifica
comparacidn con tres disefios realizados para la estacidn principal
de Frankfurt. (es)

(BB iy todotren .com
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Fotografia Mo74. Una de las piezas
exhibidaz mas preciadas ez estaréplica
certenaria de la Adler (Aguila) 2-2-2,
fakricada por Rokert Stephenson & Co
para la inauguracion de la  linea
Muremberg-Flrth en 1835, La maouina
fue trasladada desde Inglaterra en 19
cajones embalados; el viaje a través del
mar del Morte v el descenzo por el Rin
durd cuatro zemanas v media.

La locomotora eléctrica E19.12, fabricada
en 1940, se cred paa los Sericios
exprezos entre Munich v Berlin, pero la
iFrupcion de la Seguncda Guerra biundial
impidio que la tarea de electrificacion se
terminara, no volviendo a iniciarze hasta
la llegada de la paz.

Fotografia Mo, 72 Grabados  del  museo muestran el i kien la locomotora ostenta todavia el
extraordinario visducto ferrowiario del rio Elba de Hamburgo. aguila alemana, la esvastca nazi fue
Dehido a la devastacion de los ferrocaries aslemanes durante 1a eliminada.

Segunda Guerra Mundial, muy pocos puentes originales de estas
dimensiones han sobrevivido,

Fotografia Mo, 73, Unao de los dtimos dizefios de Deutzche

Bundeshahn fue la  Serie 66, unas maguinas  2-6-4T Fotografia Mo75. Uns  seccidn del muzeo estd dedicads por

reprezentadas en Bochum por la n® 002, Estas locomotoras de
doz cilindroz de vapor recalentado eran una amalgama de los
principios de disenfo de las prusianas, de lae alemanas del sur y
de laz de los ferrocariles estatales, utiizando los Otimos
avances en soldadura vy termotecnologia.
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entero a oz tramos fijos, con una gran variedad de asientos v
carilez, ademasz de instrumentoz de inspeccion v equipos de
martenitmiento. La parte dedicada a la ingenieria recibhe uno de
loz mejores tratamientoz otorgados a este tema en ningun atro
muzeo del ferracarril.
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4.28 Museo del Ferrocarril Antigua Estacién Central de
FEGUA

—. S

Dentra de los ejemplos que se presentan en Guatemala se puede
mencionar el Museo del Ferrocarrl en la Antigua Estacidn Central de
FEGUA,

Actualmente, el servicio Ferroviario esta administrado por la empresa
Ferravias que realiza dos wveces al afio un wviaje arganizado por los
empresarios que administran la empresa actualmente.

En este pasea, paticipan personas invitadas especialmente, para realizar el
viaje en locomotara de vapor algunas de las cuales con parte de empresarios
que patrocinan el ferrocarrl, que perenecen a compafiias ferroviarias de
otras partes del mundo, o son parte del grupo de clientes.

El trayecto se inicia en las instalaciones de la Estacidn Central y culmina
en |a estacion del Rancho, aproximadamente 94km. de linea férrea .

El costo por movilizar una locomotora de wapor es de 20000 dalares
Americanos, aproximadamente, ademas de la locomotora incluye el vagdn .
restaurante, una plataforma especial, ¥y uno para agua y combustible. Fotografia Mo.77. Locomatara de wapor

Estos elevados costos de funcionamiento hacen muy poco rentable Musea de FEGLA. 2003
planificar viajes cantinuos por los cuales se incluyan pasajeros, turistas.

oe realiza otro viaje de pasajeros que se hace para los empleados de la
empresa ferraviaria el cual llega dnicamente al IRTRA de Aguas
Calientes (67

Fotografia Mo .78, Yagon restawrante. huseo
Fotografia Mo, 76, Locomotora de wvapor de 1897, del Ferrocarril FEGUA 2005,

(E7) Femoviss. g3
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Museo del Ferrocarril Antigua Estacidon Central de FEGUA

Fotoorafia Mo, 3. Diferertes tipos de vagones. Museo
del Ferrocanil. 2005, Estas fotografias muestran ¢, oqo 1021 Estacién del feracami . 2005,
los cambios de iluminacion

en ambientes internos vy
externos.

Fotografia Mo, 0. Locomotoras del Museo del Ferrocarril. Fotografia Mo. 82, Cambios de via del Ferrocarril de la IRCA.
Gustemala 2005, 2005,
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(63 Atlas Conopcamos Guatemala. Instiuto Macional de Estadistics. 2003

5.1 Caracteristicas Generales 5.1.1 Ubicacién Geografica

Uhicacidn: Continente Americano

El Depattamento de Cuetzaltenango se encuentra situado en la regidn %l o
Regidn Sur-Occidente, su cabecera departamental es Cluetzaltenango, limita
al Morte con el departamento de Huehuehuetenango, al Sur con los
depanamentos de Retalhulew vy  Suchitepéquesz, al Este con los
depantamentos de Totonicapan y =olala; vy al Oeste con el departamento de
San Marcos. Se ubica en la latitud 147 50° 16" v longitud 91° 31'03", y cuenta
con uha extension territorial de 1,951 kilametros cuadrados.

For su configuracidn geografica que es bastante variada, sus alturas oscilan
entre los 2800 y 350 metros sobre el nivel del mar, con un clima variada, ¢
pero como promedio podemos decir que tiene un clima frio y relativamen
SECO.063)

Cuenta con 24 municipios que son;

Guatemala

1. Quetzaltenango. 2. Salcaja.

3. Olintepeque. 4. San Carlos Sija.

5. Sibilia. B. Cabrican.

7. Cajola. 5. San Miguel Sigdila,

8. Ostuncalco. 10. San Mateo.

11. Concepcian Chiguirichapa. 12, San Martin Sacatepéquez.
13. Almalonga. 14. Cantel.

158, Huitan. 16, Zunil.

17, Colamba. 18. San Francisco La Unidn,
19. El Palmar. 20. Coatepeque.

21, Génova, 22 Flares Costa Cuca.

23. La Esperanza. 24. Palestina de Los Altos.

Centroameérica
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5.1.2 Localizacion Geografica de Quetzaltenango
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El municipio de Quetzaltenango es a su vez, Ia
cabecera departamental, se encuentra situado en la
parte Este del departamenta, en la Regidn %] o
Regidn sur-Occidental. Se localiza en la latitud 14°
022" v en la longitud 31731 10", Limita al Marte can
oz municipios de Olintepeque, La Esperanza
(Cluetzaltenanga) ¥ San Andrés Xecul (Totonicapan);
al Sur can los municipios de Zunil y El Palmar
[ Cluetzaltenango), al Este con los municipios de Zunil,
malcaja y Almolonga; v al Oeste con las municipios de
Concepcidn Chiguirichapa ¥ San Mateo. Cuenta con
uha extensidn territorial de 120 kildmetros cuadrados,
se encuentra & una altura de 2,333 metros sobre el
nivel del mar, porlo que generalmente su clima es frio
y esta a 203 Km. de la ciudad capital de
Guaternala.i69

(69) Atlaz ConoIcamos Gustemala. Instituto Macional de Estadistica.
2003




Esta dominado por  terrenos  inclinados  severamente
erosionados, pendientes escarpadas y pedregosas. Estas llegan
a alcanzar hasta un 40% de pendiente. Por las condiciones
mencionadas, estos  terrenos  rmunicipales noo tienen
caracteristicas de suelos con aptitud agricola, 1o gue lleva a
proponer la proteccion de los reductos de bosgues que

sobreviven en esta poblada regidn de Quetzaltenango {también
conocida como Xela).

=e habla el Espafiol y el idioma indigena predominante es el
Cuiche.

Fotografia Mo, §3. La Catedral de
Guetzattenango  fue la segunda
construida en Guatemala, en 1532,
Fue medida v ordenada su
construccion por el Ohispo Francieco
Marroguin. La primera celebracion del
Sefior Espitity Santo fue ese mismo
aro de 1532,
Fuerite: Certra
Guetzatenango.

Hiztdrico e
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5.1.3 Historia:

Cluetzaltenango depattamento de Guatemala, considerado comao
la ciudad mas importante despues de la Ciudad Capital, cobrd
importancia histarica durante los afios de independencia, tanto par los
taovirmientos de separacidn del Estado de Guatemala como por su
nombramienta  como  Sexto  Estadoe de  la Federacidn
Centroamericana.  El primer intento de separacidn se dio el 19 de
eneto de 1822, cuando hubo propdsito de anexidn al impetio
tmexicana de lturbide.

En 1838, el depattamento de Cluetzaltenango y los de
Totanicapan, Solold, San Marcos,  Ciché,  Retalhulew  y
suchitepégquez, formaron el estado de Los Altos v su sede se instald
en la ciudad de Totonicapan desde el 27 de diciembre de 1839,
cuando se trasladd a Xelajd.

Cluetzaltenango fue escenario de varios sucesos incluyendo el
envio de tropas de Los Altos para combatir a Francisco Marazan v la
entrada a la ciudad de Rafael Carrera con sus huestes, el 29 de
enero de 1840, Fue asi como para terminar con la separacidn de la
regidn, se firmd un acuerdo en Guatemala, entre el presidente de
Guatemala y el representante de Los Altos, dandose por terminada la
tisma para reincarporar a los departamentos a la Hepdblica de
Guatemnala, coniguales derechos que los dermas departamentos.
Fosteriormente Cuetzaltenango v otros departamentos cafetaleros
desarrallaran una marcada participacidn en el movimiento reformista
de junio de 1871, cuando se dio el auge cafetalero, aorigen del
crecimiento y desarrollo de la ciudad de Quetzaltenango.

La poblacidn de Quetzaltenango esta constituida por dos grupos
Ethicos principales: los indigenas v los no-indigenas o ladinos. Los
primeras se encuentran localizados especialmente en el altiplana, en
cambio en los rmunicipios del sur predominan los ladinos, aungue los
indigenas residentes conservan su idioma y costumbres.

Cluetzaltenango ha sido cuna de grandes personajes gue han
desarrallado en diversas disciplinas de |a ciencia, las arttes, la palitica,
etc., entre ellas: el Lic. Don Manuel Estrada Cabrera y el Coronel
Jacobo Arbenz Guzman, expresidentes de la Repldblica; Paco Pérez,
autor del vals "Luna de Xelajd" v el ingeniero Francisco “ela, autor
del mapa en relieve de Guatemala que se encuentra en el Hipddromao
del Morte en la ciudad capital de Guatemnala.
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5.1.4 Centros Poblados de Quetzaltenango

La runicipalidad es de 1a. categoria, cuenta con una ciudad, 20
barrios, 3 colonias, 2 aldeas | 14 caserios y 99 parajes. Las aldeas
son: Las Majadas y San José Chiguilaja. Fotografia Mo, 54.
Esta ciudad se conoce también con el nombre de Xelajd, los Quetzatenango 2005,
guichés le llaman Xelahuh y Xelahuh Clueh, o sea el dia 10 de su
calendario.  La traduccidn aceptada es de las voces guiches xe =
debajo o al pie de, y de lajuj = diez: "Al pie de 10 elevaciones
orograficas”.

Distancias: De Quetzaltenango a la Ciudad de Guaternala por la
Carretera  Panamericana 206 Km.. @ horas vy media .
aproximadamente) 234 Kms. por la Carretera Internacional del
Facifico (5 horas aproximadamente).

De Quetzaltenango a: Almolonga 5 Kms.; Cabrican 33 Kms.; Cajola
44 Kms.; Cantel 10 Kms.; Coatepegue 40 Kims.; Colomba 31 Kms.;
Concepcidn Chiguitichapa 14 Kms.; El Palmar 33 Kms., Flores
Cogta Couca 52 Kms. Génova 55 Kms Hutan 39 Kms: La
Esperanza & Kms.; Olintepeque 9 Kms., Ostuncalco 15 Kms.
Falastina de los Altos 34 Kms.; Salcajd 7 Kims., San Carlos Sija 10
kms.; San Francisco la Unidn 12 Kms., San Marin Sacatepeguez R
19 Kms.; San Mateo 11 Kms; e
man Miguel Siguild ¥ Kms.; Sibilia 30 Kms.; Zunil 9 Kims. (8) Gl 14 wA T s AR

De Quetzaltenango a: AR AT
Huehuetenango 90 Kms. (2 horas aproximadamente)

Totanicapan 30 Krms. (1 hora aproximadamente)

oan Francisco ElAlta (1 hora con 15 minutos aproximadamente)
Mormostenango (1 hara y media aproximadamente)

Zunil (30 minutos aproximadame nte)

Chichicastenango (3 horas con 15 minutos aproximadamente)
Almalonga (15 minutos aproximadamente)

oalcaja (15 minutos aproximadamente)

Fanajachel (2 horas aproximadarmente)

Antigua Guatemala (3 horas con 15 minutos aproximadamente)

For lo tanto tiene capacidad para recibir a wvisitantes de otros
departamentos.(70)

Fotografia MoB85.  Pargue
Centroamérica v la Casa de la
Cultura Quetzatenango. 2004,

(707 hitpcif xela.cihonet.
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521 Clima
Referencias Climatolégicas

Segin el Sistema Thamthwaite
Jerarquias De Temperatura

iNDICE I' SiMBOLO CARACTER DEL CLIMA
128 o mayar A Calido.

101 a 127 B' Sericalido.

a0 a 100 B, Templado.

B4 a 74 B semifrio.

TIPO DE VARIACION DE LA TEMPERATURA

U SIMBOLO CARACTER DEL CLIMA
25334 a' Sin estacidn fria bien definida.
35 ad9 b' Con invierno benigno.

JERARQUIAS DE HUMEDAD

iNDICE | SiMBOLO CARACTER DEL CLIMA VEGETACION
NATURAL

CARACTERISTICA
128 0 mayor A Muy Himedo. oelva.
B4 a 127 B Himedo. Bosque.
32 aB3 C Semiseco. Pastizal.
16 a 31 D Seco. Estepa.

TIPO DE DISTRIBUCION DE LA LLUVIA
7 i estacional SIMBOLO CARACTER DEL CLIMA

Todaos = 4 R Sin estacidn Seca bien definida.
i=d i Con invierno seco.

Fuente: Instituto MNacional de Estadistica. Atlas Conofcamos Gustemala.
2003
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. 522 Temperatura CUADRO # 1 TEMPERATURA DEL AIRE EN GRADOS CELSIUS
MES ENE FEE MAR ABR | MAY | JUN JUL AGOS SEFT OCT | NOV | DIC

TEMPERATURAS | 207 229 241 21.1 3 215 21.7 21.7 214 21 | 215 |07
M AXIM AS
MENSUALES
TEMPERATURAS | 26 3 34 6.1 76 04 04 77 8.5 81 ]| 63 |33
MINIMAS
MENSUALES
VARIACIONE S 18.1 199 207 12 154 121 12.1 14 129 1291 15 |174
MEDIAS
MENSUALES

TEMP ERATURAMAS ALTA TEMPERATURA NE DIA ANUAL

241 c ~264C

TEMP ERATURAMAS BEAJA VARIACION MEDIA AHUAL

26C 215¢C
523 Humedad Lluviay Viento Cuadro #2 Humedad Lluvia y Viento
MES EHE FEB MAR. ABR | MAY JUN JUL AGOS SEPT QCT | NOV | DIC

HUMED AD it fid 63 a7 70 al 71 73 82 79 74 70
FELATIVA%s
MAXMEDIA
MENSUAL
HUMED AD 31 24 23 28 40 40 43 41 35 65 40 43
MINIMAMEDIA
MENSUAL
FEOMEDIO 48.5 44 425 475 505 B4.5 | 46.25 57 68.5 70 57 56.5
GEUPO DE 2 2 2 2 3 3 2 3 3 4 3 3
HUMED AD
PLUVIOSID AD 576.3 575.6 5715.2 5759 | 575% | 5753 | 5764 576.4 5755 575.3| 576 | 5758
STISSVIENTO N H M N N M M M M N N N
DOMINANTE
SECUNDARIO

100




5.2.4 Caracteristicas Geoldgicas

\ ‘..--- =

Rocas volcanicas sin dividic

GEOLOGIA
DEL DEPARTAMENTO

Custernario, cubierttss gruesas de cenizas, pamez

- Hundimienta

| sthsoLo

| DESCRIPCION

KTs

CRE TACICO TER CIARIC: Fonhacion Sepur,
CRMPANIANG-

enceno, predominantem ent e sedim entos cléasicos
mannos

I_n::lwe Fomn aciones Toledo, Reforma, Cambio y Grupo

Yerapaz.

Tsp

TERCIARIO SUPERIOR OLIGOCENCO-PLIOCE NO

Predominantem ente Cortinertal inchuye F onm aciones
Ammasz, Caribe, Hereria, Bocalar, v YWhite Maris,

Tpe PALEOCENO-EQCENO: Zedimentos Marnos.
Tic ECQCENC; Fommacion lcaiche vy parte del grupo Petén
|tyeso y morgal.
# FALLA
i3 |FAI_LA INFERIDA,
P |FaLLA CUBIE RTA
0 [oonG VOLCANICO
& ESTRUCTURA DE HUNDIMIEMN TO WLCAM::D
®  |cupuLa voLcThica

Fuente: Instituto Macional de Estadistica. Aflas Conozoamos Guatemala.

2003

Cuaternario, rocas volcanicas coladas de lava

Conao de volcan
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siMBoLo

DESCRIPCION

ALUVIONES CUATERMNARIOS

KTsk

CRETACICOEOCENC: Fomacion Subinal (capsas rojas,

Predominantem ente tercianas).

Kzd

CRETACICO: Carbonato Neocomisno-Cam pond ands.

intluye Form aciones Colban, 1oy, Campur, Siera
M aicire

¥ oo Voioa. ROCAS IGNEAS ¥ METEM DRFICAS

CUATE RMARIKD, Renos y cubiertas gruesas de cenizas

pom &z de on gen diverso.

CUATE RMARK: Rocas vdcanicas, incluye coladas de
lava, material lahdinco, tobas v ediicios wolclncas,

Rocas wolcanicas Sin divdr. Predominantem ente Mio-

Piloceno. [ncluye lobas, coladas de lava, matenal
lshitco

y SEdimerios wicAnicos,

Rocas pludnicas sin divdir, Incluye grantos ¥ dicntas de

echd Pre-pérmico, Crtacicn y Terciaio,

LAl

Rocas URrabasicas de edad desconocida,
P resgicariinante-

Pzm

mente serpentindas. En parfe pre-Magstrichtano en
ecid.

PALEC ZOIC O Rocas metam dricas sin dividie. Fildas,

esmastos clonlicos v oranati Brog, esgquistos v gneisses

CPsr

de cuarzgmics- ieldespato, mann o y migmatitas,
CARBONFERO FERMICO: Grupo Santa Rosa LutRas,

Areniscas, conglom erados y Mias) inchuye lomaciones

JT=

Santg Rosa, Sacapulas, Tactic ¥ Macal.
JURACICO CRE 'EiCICO' Formacion Todos Santos,

Juracico supeiior neacomiand (Capas mj as) inchye
Dima-

cion San Ricando,
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5.2.5 Volcanes de Quetzaltenango

Fotografia Ho.86. Volcan siete orejas.

Fotografia Ho.87. Volcan Santa Maria.

Fotografia Ho. 83 . Volcan Santiaguito.
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5.2.6 Hidrografia:

QUETZALTENANGO
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Rio Zamalid:  Sus origenes se encuentran por Sibilia, San
Carlos Sija vy San Francisco El Alto, recibiendo numerosos
afluentes; penetra al departamento de CQuetzaltenango por
malcaja, con una anchura media de 15 metros por uno de
profundidad.  Fasa por Zunil en terrenos sumamente quebrados
formando cascadas vy arrastrando gran cantidad de piedra y
arena. Entra en el departamento de Retalhuleu, entre EI Palmar
y San Felipe, desemboca en el Pacifico, en el lugar donde
estuvo el puero de San Luis gue se destruyd durante la
erupcian del Santa Maria en 1902, Mueve molinos de trigo en
Tontonicapan, San Cristdbal y Cantel, donde también da fuerza
a la fabrica de hilados vy tejidos. En Zunil y Santa Maria de
Jesls mueve |a hidroeléctrica que proporciona la energia de gque
goza casi todo el Occidente. Es el mas largo y caudaloso de la
cuenca del Pacifico.  Su principal afluente es el Xequijel o
ighila. Entre los rios gue cruzan el departamento de
Quetzaltenango estan: Aguacaliente, El Maranjo, lkchol, Caijive,
La Esperanza, Samala, Xequijel, Mima |, Mima I, Mil, El Tambor,
Ocosito, ®ab, Ayol, Las Animas, Cantel, Rosarito, Rosario,
Taltica, Moad, Tolpop, FPacaya, Zin, Bobosefia, Sachilad, E
Rincdn, La Florida, Mujulia, MNegro, Talcicil, Cuilco v Las
Manzanas.

Fuente: Atlas, conorcamos Guatemals IME . 2003,
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RIO SAMALA;

El rio Zamalad es el mas imporante del departamento de
Cluetzaltenanga, atraviesa los municipios de Cantel, El Palmar, San
Juan Ostuncalco, Cuetzaltenangao, Zunil ¥ San Carlos Sija, para
penetrar en territorio de Retalhuleu donde también atraviesa varios
municipios. Este rio se origina en jurisdiccion de la aldea Pagquix en
Tatonicapan.

Recibe wvarios afluentes como el rio Chimoaral, el Xantdn, el
Juchanep, el Paguix y otros. Durante su trayecto toma diversos
nombres hasta llegar a Zan Cristobal Totonicapan donde toma el
nombre generico de Samala.

Otros rios de importancia san: El Maranjo que cruza el municipio de
oan Carlos Sija; Tumula en Cajola; v Las Palomas y Xocal por
Concepcign  Chiguirichapa. Ademas lo bafian  numerosos
riachuelos, especialmente en la bocacosta. Far otra parte, existen
varias fuentes medicinales sulfurosas y calientes, entre las cuales,
ademas de los bafios gque circundan el wolcan Cerro Quemada,
pueden mencionarse los bafios de Almolonga, el balneario Aguas
Amargas v Las Fuentes Georginas, ese dltimo lugar convertido en
un turicentro de importancia.El municipio de Quetzaltenango esta
bafiado par los rios: Samala, Siglila (2equijel) v Seca.
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5.2.7 Alturas Sobre el Nivel del Mar

HIPSOMETRICO
Alturas Sobre of Nivel
el Mar

Departamento de Cluetzaltenanga

Fuente: Anexos  Hermandez Cordero, Radl Estuardo.
L \“} ' El Sincretizmo  Culbural en los  Espacios Urbanos (El

e tejido Urbano Tradicional del Centro Histdrico de
5 Guetzattenango) Guatemala,  Abril de 1993, DIGI USAC,

- | El municipio de Cluetzaltenango es a su vez, la cabecera departamental,

se encuentra situado en la parte Este del departtarmenta, en la Regidn %l o

Regidn Sur-Occidental. Se localiza en la latitud 14° 50° 22" v en la longitud

91731 10" Limita al Morte con los municipios de Olintepeque, La Esperanza

b IQuetzaltenango) vy San Andrés Xecul (Totonicapan), al Sur con los

Lis ' municipios de Zunil y El Palmar (Quetzaltenanga); al Este con los municipios
L]

de Zunil, Salcaja v Almolonga; y al Oeste con los municipios de Concepcidn
&l‘n Chiguitichapa ¥ San Mateo, Cuenta con una extension territorial de 120

L. a kildmetros cuadrados, se encuentra & una altura de 2333 metros sobre el
J‘ nivel del mar, porlo gue generalmente su clima es frio y esta a 203 km. de la

ciudad capital de Guatemala.

Fuente: Instituto Macional de Estadiztica. Aflas Conorcamos Guatemala.
2003
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5.2.8 Capacidad Productiva de la Tierra

IHMEL OESCRIPCION
MV EL CESCRIPCION
I Tierras culthables con ning una & peeas MEck nes aptas para - —
2l fego, con Topografa plna, producividad alta con busn nivel Q0N Parirtt MUY nolnaca.
{de manejo. . -
W |Tierras no aptas para el culivo, aptas solo para panques
I |Termas aitivables con pocas IMEciones, aptas pars elrego, nacionales, recreacibn y vida silvestre v para proteccion de
an Topoarafa plana, ondulada o usvermente inclinada, cuendas hidrografias, con Topograna muy quebrada,
ata productiod 2d de mranejo moderadamente ntensivas . escampada o playones inundables.

I Temas abnables suetas a med enas Imiacones | aplas para

lel Aeqo con culbvos muyre nishbles, con fnpngaraﬁa planaa
ondulada o suavemente nclinadas productivas, mediana con
[pricticas intersivas de rmanejo . A HUEHUETENANGO

It Tiermas aibtivables sujetas a severas limiaciones penmma@anente s

no aptas paa elriego, salwvo en condiciones espeaciales, con

Topegratia plana ondulada o inclnada aptas para pastos v

cultives perennes, mquieren pract 3 intensivas de manejo,
roductividad de mediana a baja.

W |Temas no cultivables sabo para amoz en areas especificas .,
print.ipamme aptas para pastos, bosques o para desaralo
|de I3 wda sihveste, factones Bmiantes Moy Severos paa
Eulﬁws.qamr:mm drenzie vpedregocidad, con Topografn

Brz 3 incinada.

Sl ermas no cultivables, salvo para culivos perennes vde
ri@afa, princpaimente para fn es forestale s y pastos, con
Ifmms lirmitantes muy e eoes, de Topograta profundidad v
hccﬁ dad; Topografia ondulada fuerte o quebra daw pendient
fruerte

Wil |Tierras no cultivables, aptas sob merte para fines de usoo
explotacion forestal, de Topografe muy fuerte y quebrada

Fuente: Instituto Macional de Estadistica. Aflas Conofcamos Gustemala.

2003
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CAPACIDAD PRODUCTIVA DE LA TIERRA:

Es el aprovechamiento maximo gque se le puede dar a un area
determinada de terreno, después de conocer las cualidades y aptitudes
del rismo, a traves de la practica, analisis, estudios, etc.,
permitiendonos  de  esta forma  obtener mejores  ganancias  en
determinados periodos de tiempo, dependiendo del tipo de uso gue se
le desee dar la capacidad productiva de la tierra se define a través de
las distintas practicas agricolas, pecuarias, forestales,  andlisis de
laboratorio, topografia del terreno, profundidad, reconocida, etc.,
determinando de esta manera la forma més apta en que se puede
aprovechar un area de terreno. A traves de estas formas o practicas, se
han clasificado los niveles de productividad de la tierra, siendo para
Guatemala 8 log niveles de clasificacidn.

| Tierras cultivables con ninguna o pocas limitaciones, aptas para el
riego, con topografia plana, productividad alta con buen nivel de mangjo.

I.Tierras cultivables con pocas limitaciones, aptas para el riego, con
topografia plana, ondulada o suavemente inclinada, alta productividad
de manejo moderadamente intensivas,

. Tierras cultivables sujetas a medianas limitaciones, aptas para &l
rego con cultivos muy rentables, con topografia plana a ondulada o
suavemente inclinada, productividad mediana con practicas intensivas
de manejo.

I Tierras cultivables sujetas a severas limitaciones permanentes, no
aptas para el riego, salvo en condiciones especiales, con topografia
plana, ondulada, o inclinada, aptas para pastos y cultivos perennes,
requieren practicas intensivas de manejo, productividad de mediana a
baja.

YW Tierras no cultivables, salvo para arroz, en areas especificas,
principalmente aptas para pastos, bosgues o para desarrollo de 1a vida
silvestre, factores limitantes muy severos para cultivos, generalmente
drenaje y pedregosidad, con topografia plana a inclinada.
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Yl Tierras no  cultivables, salvo para cultivos perennes v de
montafia principalmente para fines forestales y pastos, con factores
limitantes muy severos, de topografia profunda v recosida, topografia
ondulada fuerte o gquebrada y fuerte pendiente.

Yl Tierras no cultivables, aptas solamente para fines de uso o
explotacion  forestal, de topografia muy fuerte y quebrada con
pendiente muy inclinada.

Yl Tierras no aptas para el cultivo, aptas solo para pargues
nacionales, recreacidn y vida silvestre y para proteccidn de cuencas
hidrograficas con topografia muy gquebrada, escarpada o playones
inundahbles.




5.2.9 Zonas de Vida Vegetal

9 HUEHUETENANGO

RETALHULEU

TOTONICAPAN
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REFERENCIAS ZONAS DE VIDA

‘ £ 00IG0

DES CRIPCION

Bosque Himedo Montano Subtopical

Bosque Hamede Montane Bajo Subtropical

Bosque Hamede Subtropical Calide
Bosque Himedo Subtropical Templado

Bosque hay Himedo Wbnano Subtropical

Bosque May Himede Wbn@ne Baj Subtropical

Basque My Himede Subtropical Fao

Basque Miy Himedo Subtropical Templd o

Bosque by Himedo Subtropical CSlido

Bosque My Himede Tropical

Bosque Puvil hbntane Bajo Subtropical
Bosque Puvial Subtropical

Bosque Seco Subtropikal

Bosque Seco Tropical
Bosque Espinoso Subtropi: al
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5.3 Aspectos Socioecondmicos y de Infraestructura

Centros Arqueoclégicos:

Cuenta con el Pargue Nacional Tecdn Uman, conocido también
como el Badl,

En el centro se encuentra el parque Centroameérica rodeado de
hermosos  edificios  como  la Municipalidad, la  Gobernacion
Departamental, la Catedral, el Banco de Occidente, el mercada, el
Fasaje Enriquez, etc.,

Economia:

=uU economia se basa en la produccidn agricala de: maiz, trigo,
lequmbres, ajonjoli, hartalizas, frutas, etc.; crianza de ganado wacuno,
owino, porcing, caballar y aves de corral; en el sector industrial cuenta
con molinos de trigo, fabricas de tejidos e hilados de algoddn y lana,
fabricas de licores y cervezas, fabricas de carrocerias, etc.; y sus
habitantes se dedican a la produccion artesanal de plateria, cobre,
herreria, tejidos, cuero, carpinteria, etc..

Servicios
Hospitales:

Cuenta con un hospital nacional, con el 1.G.5.5. v un hospital para
tratar la tuberculosis.

Tiene un centro de salud en la cabecera departamental.
Sequridad:

Existe la Comisaria No. 41 en la Ba. Calle "A" v 13 Av. Zona 1 v la
Estacidn Quetzaltenango en la misma direccidn.
Bomberos;
Cuenta con la Sta. Estacidn de log Bomberos Voluntarios en la 1a,
Calle 12-89, Zona 3.

108

Hoteles:

La ciudad de Qluetzaltenango cuenta con 45 hoteles, B hospedajes,
19 pensiones, 1 posada, 2 moteles, segdn registro del INGUAT, entre
los més importantes tenemos  al Hotel del Campo, Pensidn Bonifaz,
Casa del Yiajero, Hotel Modelo, Gran Hotel Americano, Hotel Capri,
etc.

Costumbres:

La fiesta principal de Quetzaltenango es la llamada Feria de la
Independencia, que tiene la categoria de Feria Centroamericana, cuyo
dia principal es el 15 de septiembre, la cual se celebra con diferentes
actos religiosos, sociales y deportivos, sobresaliendo los juegos
flarales, exposiciones agropecuarias, industriales v artesanales,
conciertos, eleccidn de Reina de Belleza y de Reina Indigena llamada
UMIAL TINIMIT RE XELAJLU MO,

Entre sus principales tradiciones esta la de Semana Santa, la cual
se celebra en forma muy solemne, especialmente en las iglesias de la
Catedral v San Micolas.

Las mujeres indigenas lucen con gran orgullo un hermoso traje
tipico, no sdlo por su calidad y colordo, sino por su elegancia.

Fotoorafia Mo, 90, Centro Histdrico de Quetzatensnogo
2003. Fuente: httpiigo tofxela



5.3.1 Vias de Comunicacién: nacionales u otras rutas departamentales,

Caminos Rurales: se le llama asi a los que intercomunican a las
comunidades rurales de los correspondientes municipios y
poblados vecinos,  Estos por o reqular son todos de terracetia,

Clasificacion de Rutas:  Guatemala posee una identificacion vy
sefializacidn de rutas de transporte terrestre de la forma unificada coma lo
demandan los reglamentos internacionales y para |las carreteras son las
siguientes:;

H ——
Rutas Centroamericanas (CA): Estas son carretera asfaltadas gue se Iaj Sn.Feo. gy
distinguen por las siguientes caracteristicas: w0 4

4 [
Siguila L) Bk
o m\u Esperdza . Selcals

[y
&,

* Unen la capital de Guatemala con fronteras o desde otra ruta =
centroamericana. Basritiin ‘|

e # Sn. Mateo %
* UUnen Fuertos de importancia, desde la capital o desde otra ruta et iy A *"“’}'r'
centroamericana. - Alnzlongs i

: e s Zunil ra
» Atraviesan longitudinalmente o transversalmente la Repiblica. A

: P 3 h g : $
* Reldnen las mejores condiciones de disefio que la topografia les permite o
Sta. Maria E

» Rutas Macionales (RM): Se le llama asi a las carreteras de segunda i

impartancia en el terrtono nacional, y que se diferencian de las demas por
las caracteristicas siguientes:

* LUne cabeceras departamentales.

= Une rutas Centroamericanas, con cabeceras departamentales. .
: P QUETZALTENANGO ;

= Conecta rutas Centroamericanas. GARDE -

» Une rutas Centroamericanas con puertos de importancia comercial para COMUNIGAGION

el pais. =

* Esuna red auxiliar para las rutas Centroamericanas del pais.

* Rutas Departamentales (RD).  Esta carretera se diferencia con las
anteriores, porque ellas han sido destinadas para comunicar a la cabecera
departamental con otras cabeceras departamentales y municipales, pero
tambien entre sus caracteristicas tenemas:

* LIne cabeceras departamentales entre si.
* LIne cabeceras municipales con departamentales.

* LIne cabeceras municipales con rutas centroamericanas o rutas

Fuente: Instituto Macional de Estadistica. Atlas Conozcamos Guatemala, 2003
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Cuadro No. 3.1.1
5-3-20epm1nmemu de Quetzaltenango: infraesttuctura del Ministerio de Salud Publica y Asistencia Social
por tipo de servicio y numero de camas, segun municipio

2000
Municipio Camas _
camas | Adultos | Pediaufa | tipo "A”
Total republica 43 32 250 922 6.79% 5.165 1.536 332
Total depanamento 3 1 15 56 671 516 115 40
Guetzaltenango 2 | 1 a7 42| 75|

Fotografia Mo. 91. Hospital Miltar de Quetzatenanoo.

Fotografia Mo, 92. Hospital Miltar de Quetzatenanoo.
2004,

2004,
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Municipios/aiio 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Total repablica 11.088.372| 11.385.274 | 11.681.268| 11.986.558| 12.299.477( 12.620.911
masculing 5.462.429| 5.740.741| 5.688.391| 6.040.834| 6.197.190| 6.357.964
fernenino 5.625.943| 5644 533| 5792877 5945724| 6.102.287| 6.262.947
Total Quetzaltenango 661.325| 678.302| 694.584| 711.251 728.326| 745.805
masculing 325.714] 342.396| 350547| 358.886| 367.429| 376.175
fermenino 335.610] 335.906| 344.037| 352365| 360.897| 369.630

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Centro Latinoamericano de Demografia (CELADE]),
Guatemala: estimaciones de poblacidn por departamento y municipio. Guatemala, abril de 1997.

Fotoografia Mo .93, Entorno a la Sexta Region Miltar

General Manuel Lizandro

Barillaz. 2004

5.3.4 Cuadro No.1.3
Departamento de Quetzaltenango: poblacidn total por aiio, segin municipio y area

_ _ 1999 2004

Total repiblica 11.088.372(11.385.274 | 11.681.268| 11.986.558| 12.299.477| 12.620.911
urbana 3.919.908| 4.020213] 4.137.125] 4.248545] 4.362784| 4.480.196
rural 7.168.374| 7.356.061| 7.544.143] 7.738.013] 7.936.693| B8.140.715

Total Quetzaltenango 661.325) 678.302) 694.584| 711.251] 728326 745.805
urbana 263207 26090964| 275444| 283078| 209874| 2965.830|
rural 398.117| 408.338] 418.140] 428.173] 438.452] 448.975|

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Centro Latinoamericano de Demografia (CELADE),
Guatemala: estimaciones de poblacidn por departamento y municipio. Guatemala, abnl de 1997,



535 Poblacién por Grupo Etnico
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Cuadro No. 1.2
Departamento de Quetzaltenango: poblacidn total por afio, segin municipio y grupo étnico

11.365.274

11.681.268

11,986 558

larpioma-

12.299.477

12.620.911

Total repiblica 11.088.372
indigena 4.684.541| 4817.162| 4.950.014| 5.087.637| 5228691 5.373.768
no indigena 6.403.831| 6.568.112| 6.731.254| 6.898.921| 7.070.786| 7.247.123
Total Quetzaltenango  661.325] 678.302] 694.584] 711.251]  728.326 745.805
indigena 394149 404.268| 413.972| 423906 434.082 msml
no indigena 267.175] 274034 280612| 287.345| 294244 301.305

Fotoorafia Mo .94, Mujer del puehla Mam.

53.6. IDIOMAS:

El idioma espafiol gquedd perfectamente asentado en su
territorio, a raiz de su colonizacidn espafiala ¥ de su cercania
con el actual estado mexicano de Chiapas, ¥ como miembro
del Reino de Guatemala, los idiomas quiche y mam se hablan
desde antiguos tiempos, siglos X1l y X1l de |a Era Cristiana e
iniciales del daminia quiche.

El quiche se habla en: Cluetzaltenango, Almolonga, Cantel,
El Falmar, La Esperanza, QOlintepeque, Salcaja, San Carlos
=ija, Zan Francisco La Unidn, San Mateo, Sibilia y Zunil.

El mam se habla en: Cabrican, Cajola, Coatepeque, Caolomba,
Concepcidgn  Chiguirichapa, Flores Costa Cuca, Génova,
Huitan, Palestina de Los Altos, San Juan Ostuncalco, San
Wartin Sacatepéquez v San Miguel Siglila.
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5.3.7 Uso Actual de la Tierra:

Al hablar de uso actual de la tierra, nos estamos refinendo a la utilidad que se |e est3
dando a la misma, ya sea con fines de explotacidn por medio de cultivos, de pastoreo de
ganado, de wurbanizacidn, conservacidn de suelos,  bosgques naturales, bosgues
implantados, etc. teniendose de esta manera |a opartunidad de poder determinar cual es 1
la produccidn de este departamento y como se desarrolla su economia. 7 Dot

Guatemala es llamada el Fais de la Eterna Primawera por sus distintas zonas de vida, :
a los diferentes tipos de suelo y climas existentes, posee gran variedad de especies
animales y vegetales, gue le dan un colorido dnico. Explicdndose en esta forma paor que
el uso actual que =e le da a la tierra varie para cada departamento, aunandose a esto,
los diferentes tipos de cultivo que en el drea rural esta utilizandao el agricultor con el auge
de |la exportacion de productos no tradicionales, y el uso de la tecnologia moderna que
poco @ poco va adquiriendo importancia para obtener mejores frutos,

FPara poder catalogar el uso actual de la tierra en cada uno de los departamentos de
Guatemnala, se ha utilizado el auxilio del siguiente cuadro de datos, en el cual se describe
cada una de las actividades de uso que se le da a la tierra, v asi poder identificar a todas
ellas en =u lugar o municipio respectivo, para tener una referencia o idea global del uso
que =e le da a la tierra en el Pais, el drea para vivienda, para cultivas, pantanos, playas.

_-‘: HUEHLETENANGO

haiz : Hortalizas

1. Urbano v Conatruido. 2.4, Tierras en Preparacion. 5.1. Pantanos. \ T | bl
2. Cultivos. 3.  Pastos. 5.2, Ciénagas. % ¥
21, Cultivos Anuales. 3.1. Pastos Cultivados. 5.3, Aress Inundables. \
211 Hortalizas. 3.2, Pastos Mo Cultivados. 6. Cuerpos de Agua.
212 Algodan. 4. Bosgues. E.1. Lagos. < -"n, -
2.1.3 Maiz, Frijol. 4.1. Bosgue Denso. B.2. Lagunas. 41 iﬁ 'JZ
214 Trigo. 411 Coniferas. B.3. Rios.
215 Moz, 412 Latifoliadas. B4. Mar. Faedas Q“mzanenmg": J'!{_;
216 Maicilla. 4.1.3 Mixto. 7. Tierras Improductivas. \‘ N
217 Ctroz Cultivas. 4.1.4 Manglar. 7.1 Playasz.
2.2 Cultivos Permanentes. 4.2, Bosgue Disperso. 72 LavaoRoca. - 213-214-211
¥ EEmi-permanentes. 4.21 Coniferas. 7.3  Area con escasa ____ﬂ:'.""“n——__ ¢
2.2 Arboles Frutales. 4,22 Latifoliadas. wegetacion. J:.*E.' "o L —l-t ‘P:/
2.2.2 Café. 4.2.3 Mixto. 7.4  Monte Espinoso. ""412 = -
223 Cafia de Azlcar 424 Manalar. 8. Sabanas. ~, .. IR (..—h -
224 Hule. 4.3, Bosgue Ahieto. 1. Sabanas ) "-"'r‘_- ) '-K' '*f
2.25 Banano. 44, Bosgue Bajo, Matorral o Mejoradaz. . o 413 -
226 Ciroz Cultivos. Zotobosgue. 8.2, Zabanaz no t'-.l""a- L ﬂ‘_'..
2.3, Cultivo con Riego., 5. Tierras Himedss. Mejoradas. 13 I-é- ."2 3'}
o B ol
e IR

Fuente: Instituto Macional de Estadistics. Alas Conozcamos Gustemala. 2003 113
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538  Departamento de Quetzaltenango: proyecciones de Poblacidn Econémicamente Activa
(PEA), por aiio, segin rangos de edad
1999-2004
Rangos de

___edad/aiio 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Total republica | 3.489.911 | 3.615.730 | 3.771.822 | 3.927.914 | 4.084.006 | 4.240.097

Total

:iapartamantu 196.744 204.124 213.044 221.963 230.883 239.803
10-14 7.706 7.699 7.735 7.771 7.807 7.843
15-19 28.919 29.640 30.109 30.578 31.047 31.517
20-24 34.492 36.363 37.998 39.633 41.268 42.902
25-29 28.361 28.742 31.834 33.926 36.018 38.110
30-34 22357 23.219 24 668 26.118 27 568 29.017
35-39 18.381 19.160 20.077 20.994 21.910 22.827
40-44 15.015 15.535 16.346 17.157 17.968 18.779
45-49 12.416 13.028 13.556 14.085 14.613 15.142
50-54 9.301 9.624 10.209 10.794 11.379 11.964
55-59 7.206 7.361 7.630 7.899 8.168 8.436
60-64 5.321 5.364 5.454 5544 5634 5.724
65-69 3.685 3.730 373 3.731 3732 3.733
70-74 2.119 2144 2,157 2.170 2.182 2.195
75-79 1.039 1.083 1.093 1.102 1.112 1.121
80 y + 426 431 446 462 477 492

Nota: la PEA esta considerada de los 10 afos en adelante
Fuente: elaborado por la Secretaria de Planificacidn y Programacion de la Presidencia (SEGEPLAN),
con base en informacion del Instituto Nacional de Estadistica (INE).

114



Propuesta de Recuperacion y Renovacion Patrimaonial
5.3.9 Producto Interno Bruto

Cuadro No. 2.1.1
Producto Interno Bruto (PIB), por aiio, segin regidn y departamento
1997 2003
(En millones de quetzales de cada afio)

YCardona, René, (1999). *La distribucion del Producto Intemo Bruto (PIB) en Guatemala, por region y departamento”. Rewista de Estudios
Sociales No. 61. Guatemala: Universidad Rafael Landivar.

p/ Cifras preliminares

py/ Proyeccidn

Fuente: elaborado por la Secretaria de Planificacién y Programacion de la Presidencia (SEGEPLAN), con base en cifras del Banco de
Guatemala.

Fotoografia Mo 85, Comercio ubicado en el Fotografia Mo 96, Comercio ubicado en el entorno Fotoografia Mo 97 . Banco ubicado en el area.
entorna al pargue Benito Juarez., 2004, al Mercado la Demaocracia, 2004, 2004,
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_l 5.3.10 Nivel de Escolaridad

Eztacian Central del Ferrocarril Macional de los Aoz
Propuesta de Recuperacidn y Renovacion Patrimaonial

: . _ Cuadro No.3.2.8 . : o,
Departamento de Quetzaltenango: tasa neta de escolaridad en el nivel primario, por sexo, segin municipio

Mukil sl Poblacidn (7-12 afios) Inscripcion (7-12 afios) Tasa neta de escolaridad
Total Homhres Mujeres Total Homhres Mujeres Total Hombres Mujeres
Total repiiblica 2724312 1.399979| 1.324.383| 2.308.239| 1.212.169| 1.096.070 84,7 86,6 82,7
Total depadamento 111.365 57.481 53.334' 100.560 52.590 47.970 90,3 91,5 89.0
Cluetzaltenango 20.318 10.652 9.665 20.282 10.453 8.5829 99.8 8931 1017

Cuadro No. 3.2.6
Departamento de Quetzaltenango: tasa de analfabetismo,
seqgin municipio
2000

Total repiublica 36,4%
Total departamento 32,5%
Fotografia Mo95.  Colegio la Patria existe desde el CQuetzaltenango 13.8%
principio  del ziglo XX v 22 encuentra registrado en los
planos del Barrio la Democracia de 1930, 2004
5.3.11 Necesidades Basicas Insatisfechas.
Cuadre Noe. 4.2
Deparmamento de GQuetzaltenango: necesidades basicas insatisfechas segian municipio
(FPorcentaje)
Hecesidades Basicas Insatisfechas 1994
’ MHilmero de
L M L 0 R R hogares Mala calidad Hacinaid ents Sin agua Sin servicio S h:::'::f:::::;"
wivienda : : Potable sanitaric escolaridad 1 1mijli ar
Total repuiblica 1.591.831 23 41 12 22 18 17
Departamaento de OQustzaltenango 92537 15 40 10 19 16 16
Quetzallenango 21,183 37] 24] a8 19| a8 =]

116



- Propuesta de Recuperacion y Renovacion Patrimaonial

54 Ingresos por Turismo VISITANTES INGRESADOS AL PAIS DE LOS

MERCADCS  PRICEHTTARIOS,

DE EMNEROJUMSTO, '|".‘I WS WA 2

[NGRESO Y BGRESD DE IHNVISAR POR TURISMO

[millones de LTSE)
Ap0.0 - 0.4
o el 26.6% 3249
3000 255 &
2000
1D0.0
a0 - — LERTEE HEERES
INGRES0 EGRESOQ
el = 203 2004
| S i it aitos ACAIAT. wves 2001 ST
DIVISAS INGRESADAS POR TURISMO, VISITANTES INGRESADOS AL PAIS SEGUN VIA
MESES ENERO-JUNIO, ANOS 2003-2004(Millones de USS) MESES ENERO-JUNIO, ANOS 2003 - 2004
3 5n,°00 : L1 TS
300,000
IEU.DUE 1 ] T2, 158 1T 613
200,000
150,000
100,000

Marzo bl 50,000

o 2904

Meyo
Jurio
LTI

= Seccidn o Estadisticn INGUAT- smirch. B WIA AEREA B VA TERRESTRE B viA MARITIMA

Fuente: [MGUAT 2004
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1 3 ; ! E :
“2|Baja Verapaz | 425% | 453% | 438% | 37.5% | 46.70%
3| Chirnaftenango 483% | 378% | 4520%
_4|Chiquimula 515% | 504% | 48.1% | 38.0% | 4293%
5|El Progreso _ 25.8% | 40.18%
_B|El Quiché | 49.0% | 487% | 49.1% | 30.7% | 4373%
_T|Escuinda 65.7% | B607% | 622% | 55.2% | 54.76%
_8|Guatemala | 686% | T10% ﬂﬁﬁ 51.4%.: B6751%
_9|Huehuetenango 58.3% | 467% | 448% [ 455% | 4989%
#llzebal | 573% | 546% | 509% | 49.1% | 48.04%
# | Jalapa 4? D‘H:- 45 2% -':IUB% 3? 8% | 3957%
# 49, 4% 49 ?'iE- 493% 4?‘ A% | 49.29%
| 56.6% | 540% | 506% | 512% | 48.20%
# 63.7% 50.8% 61.2% 56.1% | 5533%
#[S: " T13% | 623% | 540% | 557% | 5096%
# H9% | 43 2% 40 8% 38.5% 4-1 ‘21%
} | 535% | 44. | 46.1%
54.4% SQ.E% EIJ 3% 52 ?% EE ED%
# [Totonicapan - — 42 19%
#|Zacepa 5I5% | 487% | 525% | 47.2% | 5068% |
d 3 5 5. 0% 7l [ 5.5 )19
Fuerte Secom de Edtedixica, del Cuediorario Holelero ECH.2 54 Ty
INGUAT

42% 1

Eztacian Central del Ferrocartil Macional de los Atos
Propuesta de Recuperacion y Renovacion Patrimaonial

OCUPACIONDE1998 A 2,002
En los efiog transcuridoa hay un promedioa de
4% de acupacidn, eeto g3 un indicador de que
58 ha mantamido estable ¥y un incremento de
21% en el 2002 comparada can ol afo
200.

T | T | r I T E

Aflo1 BB Afip1 89 Afo 2000 Afdo2D01  Afia 2M2

DEPARTAMENTOC DE PROMOCION
SECCION DE ESTADISTICA
ANO 2.002
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Seccidn Estadistica

MOVIMIENTO DE HUESPEDES EN LOS HOTELES DE GUATEMALA, POR DESTINOS TURISTICOS ACUMULADOS 1,999 A 2,002
HUESPEDES MACIOMALES HUESPEDES EXTRANJEROS

DESTINO | DEPARTAMENTO | Cusrtos Ocupados  |Liegadas personasy] Pemnoctaciones | Cusrtos Ocupstios  |LIegadas personasy|  Pernoctaciones
Habllaciones vendidas acorm aﬁal"ﬂ.E‘E noches efeciuasdas | Habdacionss vendicdas atompafiantes noches elachusias

2,016,890

1.- Guatemala, Ciudad Capital 632127 861.825 979226 1,542,335 1.224.897 1.914.504

2.- Sacatepequez, Antiqua 122,143 167.511 225,170 470,748 571,885 840,056
3.- Chimaltenan ] 26.712 39,312 40,911 3.807 5449 5934
4.- El Quiché, Chichicastenango 147 403 173,085 77.590 117 897
5.- Hughuetenango 294,569 397,329 418,707 26,806 39,985 57.253
b.- Quetzaltenango 138.3M 172397 185,606 45.379 79.579 90,423
7.- Salela, Panajachel 290,229 437666 528,046 545,512 756,089 1,048,388
8.. Totonicap an 6,674 3.929 4,443 1.120 1.656 2,407
INGUAT

DEPARTAMENTO DE PROMOCION

541 Propuesta de Recorrido Turistico
Centro Histérico de Quetzaltenango

RECORRIDO:

e inicia el recorrido en el Teatro Municipal, dando una explicacidn sobre su
histotia ¥ los trabajos de restauracidn recién concluidos.

Fargue Centro América (Parque Central) Su historia v los monumentos gue
se encuentran en su interior,

El Antiguo Edificio de Gobernacidn.

La Casga de la Cultura,

La Catedral.

Falacio Municipal (su historia). Bl Saldn de Honor (su historia)

Yisita al edificio Aparicio, actual gobernacidn, su historia y los trabajos de
restauracidn.

Fropuesta de la Oficina del Centro Histdrico

Cluetzaltenango, mayo de 2004
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55 Inversién Gubernamental por Regién

Adrnimistracion fiscal

Eztacion Central del Ferrocarril Macional de los Atos
Propuesta de Recuperacion y Renovacion Patrimaonial

Cuadro No. 2.1.3
Departamento de Quetzralienango: gasto del gohiermo central, por afio y per capita, segin
clasificacidn sectorial

Auditaria y contral

Direccitn gubamamental

194.1

03

Judicial

Leqislalva

Relaciones inténoras

Relaciones extenores

Semvicios generales

Citras actmdades

Defensa y sequridad interna

Detanss

Sequridad intema

Servicios sociales

Salud ¥ asistencia social

Trabajo

previsiin social

Fotografia Mo 99, Falta de mantenimiento de la

infraestructura vial es evidente en el zector. Ciencia y tecnologla I i -
004 Medio ambisnle 4142 0B 741 B 10
Nivenda - - -
Otras actrdades 1500 02 13113 148
Senvicios econdmicos 428770 61,7 61.340,4 .2 |
Agropecuann 1.0120 15 1.7965 25
Camunicaciones 7121 10 2454 4 35
Energia . - - -
Industria ¥ comercioe
Mineria & hidrocarburos - = - .
Tranzporte 411830 £92 57 OR7 5 B0 3
j o e = = =
Otras actrdades - - -
Deuda pablica
TnieTeses ¥y comasiones
Armnoizaciones -
Poblacidn en miles 694 6 1.2
Fuente: elaboraciin de la Secrefaria de Planificacion v Programacion de la Presidencia (SEGEPLAN), con

bagse en Informaciin del Minkstero de Finanzas PUblicas v e instituto Nacional de Estadiztics
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6.1 Introduccion:

El entorno del area  estd enmarcada dentro del barrio de la
Democracia gque es uno de los mas antiguos de Xela dentro de
sus registros aparece en los planos de 1885, pero las actuales
construcciones  no  corresponden a  la fecha, ya  gue
Cluetzaltenango se ha convertido en un estratégico punto para el
camercia, la industria  textil y licorera

La Hegidn Militar Manuel Lisandro Barillas gque fuera la
estacidn Central del Ferrocaril de Los Altos constituye un
testimonio del espivitu del pueblo por alcanzar el progreso, la
bisgueda de la superacién a través  del trabajo arduo que
desafortunadamente fue truncada por decisiones politicas gue
coattaron esos suefios pero, posteriormente dieron paso a otros
nUewos.

oe puede decir gque en el area convergen diferentes
construcciones, que representan épocas distintas, pero la Regidn
Militar adquiere importancia relevante porgque es un testimonio de
la historia, dnico en nuestro pais.

Este capitulo plantea los elementos del entarno & la Estacidn
del Ferrocarril de los Altos en base a una investigacidn
sustentada
por documentaciones histdrica del archivo la Municipalidad y la
Cficina del Centro Histdrico de Quetzaltenango.

6.2 Significados Histéricos:

El drea del cantdn la Demaocracia, llamado en el siglo xIX Las
Tapias segun  registros  fue denominada  La  nueva
Cluetzaltenango despues del terremoto de 1302, donde se
adjudicaron, propiedades parceladas en forma de Damero, pero
can las transformaciones de la arquitectura Europea de finales
del siglo ®Ix con calles y avenidas mucho mas amplias que las
trazadas en el periodo Colonial. Dentro del area se encuentran
varios sitios que perdieron totalmente su conformacidn original
camo por ejempla el Parque Minerva en el cual sdlo permanece
el templo a Minerva, actualmente se ubica la Terminal de buses y
el zooldgico de construccidn posterior, basicamente el area del
parque Benito Judrez y en sus 3 cuadras priximas es donde se
relnen construcciones que pertenecen al periodo de canstruccian

Eztacian Central del Ferracarril Macional de los Altos
Propuesta de Recuperacidn y Renovacion Patrimaonizl

posterior al terrermoto de 1902, como por gjemplo [a edificacian de Villa
Leshia, que es utilizado por el Arzobispado de Gluetzaltenango,

el antiguo asilo de ancianas, estas construcciones estan registradas
por el Ministerio de Cultura, como parte del patrimonio cultural de la
nacion dentro de log monumentos localizades fuera del centro
Histdorico de Quetzaltenango (CHQY el plano  de la pagina 126 del
Centro presenta todas las construcciones que se ubican fuera del
mismo con categoria de Monumentos Histéricos,

=e ha expresado gue la cultura de un pueblo se refleja en su
produceian, tanto material como espiritual,

En la material sobresale la arguitectura por medio de sus obras,
modo especifico en gue estos son usados v el estilo contenido en el
aspecto altamente valorado por el anélisis y técnicas,

2in embargo, no debe interesar dnicamente el objeto cultural,
independientemente de la produccidn social, en donde la alteracion en
el mundao del trabajo en el las relaciones de produccion también se
refleja en las culturas algunos autores afirman que lo contrario también
es clerto las innovaciones y  cambios  culturales, cientificos v
tecnoldgicos afectan y modifican los procesos de produccion. De tal
manera que existe una interaccidn constante motivada por los grupos
sociales y su interés.

La produccidn  cultural también refleja la  organizacidn ¥
participacidn social de los grupos en las relaciones de produccidn,
distribucion, consumo y las representaciones en el plano de las ideas.

Faralelamente, con la paricipacion de grupos contestatarios en
relacion  a la identidad y los cambios econdmicos, religiosos,
ideoldgicos v politicos, se estan generando variantes de valoracidn de
bienes culturales histdricos.

Estos movimientos de vanguardia  algunas weces cuestionan la
forma en gue los bienes histdricos fueron producidos basandose en la
instauracion de un nuevo orden, o bien consolidando la waloracidn
hacia esos bienes como una huella cultural gue conmemora una etapa
superada.

Las construcciones arguitectdnicas permanecen ¥ se imponen
artisticamente, pero dependientes al contenido social negative o
positiva gue le asignen, la poblacidn ha llegado a interiorizar en su
cotidianeidad las construcciones monumentales que ya forman parte
de su sentido de referencia espacial.
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6.2.1 Legibilidad Temporal:

La proteccidn del patrirmaonio histdrico por medio de proyectos de
conservacidn de los Centros Histdricos es un reto muy dificil de
concretar, si compite con proyectos de equipamiento social y con otras
dernandas colectivas. A ello se suma, gue tanto las luchas populares
reivindicativas como los intereses econdmicos del capital comercial,
industrial v agricola de las ciudades se basan en establecer una red de
relaciones  sociales gue garanticen principalmente respuestas en
infraestructura  urbana, espaciales de  privacidad, conveniencia,
accesibilidad y seguridad. ¥ sdlo de manera secundaria a satisfacer,
necesidades en relacidn al pattimonio cultural, aspecto dlitimo con lo
cual se refuerzan distintos niveles de identidad de los grupos sociales.
La dindmica de la ciudad de Quetzaltenango, por ser considerada la
principal ciudad secundaria de Guatermala, esta inmersa en una
dinamica urbana.

Dentro de log antecedentes histdricos, sobresale la conforrnacidn
del Estado de los Altos y de un regionalismo que competia con la
ciudad de Guatemala, se podria decir gue principalmente es |a historia
de una élite, porgque los promotores y actores de esta gesta fueron
miembros de los nlcleos de poder de la regidn de Los Altos
cormpuestos par una minoria de criollos y ladinos.

Todo este proceso fue consolidado con productos arguitecténicos
gque tmaterializaran la formacidn de un poder basados en la identidad
criolla, ladina y extranjera, ademés de la fuerte paricipacidn de
antesanos Cuichés. Esas obras heredadas en forma de edificios
monurmentales, han sido resemantizadas a la cotidianeidad de los
distintos grupos sociales gue conviven en esa ciudad.

A la arguitectura monurental hay gque agregar la arguitectura
popular tradicional, vy en este caso la amguitectura que generd la
Revalucidn Industrial, y siendo Quetzaltenango uno de los enclaves
cafetaleros de gran importancia es imprescindible la conservacidn de
testigos de una época en la cual se dio inicio a los primeros elementos
del capitalisro, en la cual esta ciudad fue parte protagdnica
poseyendao un legado histdrico de la Revolucidn de 187 1. Al conocer vy
recuperar los contenidos de la mermaoaria histdrica, se refuerzan los
niveles de identidad de los grupos sociales gue conviven en esta
ciudad,

Estacidn Central del Ferrocarril Macional de los Aftos
Propuesta de Recuperacian y Renovacion Patrimanial

por lo cual la valorizacidn que los habitantes tienen sobre su ciudad,
se basa en un conjunto de valores simbdlicos culturales  vinculados
a testimonios tangibles como en el caso de la arguitectura
monurmental v dormiciliar,. Por esta razdn no deben considerarse
estaticos, sino dindmicos y considerar gque su destruccidn es una
forma de suicidio cultural.

Los factores gque han influido en su deterioro han sido los
terrermotos,  cataclismos naturales, negligencia burocratica, ideas
politicas de cada época vy el crecimiento de las ciudades intermedias.
A ello se suma la tendencia de segregacidn espacial gque ha afectado
a la poblacion empobrecida, gque busca alojamiento de bajo costo en
casas de vecindad, y muchas veces edificios monumentales de este
tipo estan proximos a sus centros de trabajo.

Fara gue un proyecto de conservacidn y rehabilitacion sea
realmente  apropiado es hecesatio considerar los  aspectos
econdmicos, sociales, ideoldgicos, y todos los aspectos de la
produccion cultural de sus habitantes,

Tambien deben hacerse estudios de las estructuras sociales,
econdmicas, culturales y técnicas, ademas su contexto urbano y
regional,

Desafortunadamente el sitio perdid legibilidad ternporal, debido al
crecimiento del area comercial ¥ las intervenciones militares e
institucionales sobre el area en general que presentan una falta de
armonia y un crecimiento espontaneo del sector, combinando
arquitectura de diferentes épocas usos v envolventes formales (713

Fotografia Mo100.  Pargue
Centroamérica, localizado en
el Certro  Hiztdrico de
Quetzaltenango, 2004,

(¥11¥os Pérez, Carlos.
DIzl Universidad de San Carlos de Guatemala. 2000

1 22 Histdrico de Guetzattenanco, “sloracion de un Patrimonio Cuttural.
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6.3 Ubicacidn de Edificios Protegidos del Entorno de
La Estacién Central del Ferrocarril de Los Altos

. s

Y INS
Il o

A 7

i SIMBOLOGIA

Sexta Region Militar General Manuel Lisandro MONUMENTOS AISLADOS
Barillas
Antigua Estacién Central del Ferrocarril Nacional ENTORNO NATURAL
De Los Altos. PROTEGIDO

CENTRO HISTORICC

Fuente: Centro Histdrico de Quetzatenango.2004
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Fotografia Mo, 102,
Templo de Minerva.
2004,
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6.4 TrazaUrbana:

Cluetzaltenango ha desarrollado una serie de patrones de
asentamiento que datan desde el periodo precalombino en el altiplano
ge han encontrado 3 tipos de asentamientos, defensivos, no
defensivos, v parcialmente defensivos.

En las tierras altas de Guatemala el relieve del territorio fue de los
principales factores fisicos gue condicionan los patrones de
asentamiento. Los Quiches con influencia de Teotihuacan en sutrazo
urbano, a lo largo de un solo eje, que mas tarde se wvalvid flexible &
irregular de tipo geomdrfico adaptados al relieve natural llamadas en
algunos documentos "Ciudades de Laderas"[72]

Entre las primeras acciones urbanas gque emprendieron  los
espafioles  fue crear ciudades exclusivas para ellos con barrios
aborigenes periféricos a la ciudad.

Ademas se crearon las llamadas Feducciones o" Pueblos de
Indios" de pobladores indigenas.

“Las Reducciones" surgieron con objetiva de controlar & la poblacidn
congquistada y convertirlos al cristianismao.

La Real Cédula del 10 de Junio de 1540 ordenaba que los
indigenas fueran reunidos en pueblos especialmente para ellos.

En América se aplicd el trazo urbano tipo de |a época hispano colanial
"Bl Damero .

=eqdn algunos investigadores este no se ajustd a un Unico modelo y
ésto dio lugar a 4 tipos: El clasicao, Regular, Lineal y Radial.i73)

Como un ejemplo del damero clasico esta el aplicado en Antigua
Guatemala v el centro histarico de la ciudad capital, en los pueblos
denominados "de Indios" se emplearon los dameros regular vy lineal
que estaba formado por manzanas iguales cuadradas o rectangulares
en el centro se ubica la plaza mayor de la cual salian 8 calles de las
cuatro esguinas.

En estos existian 2 o mas plazas céntricas o excéentricas con
funciones diferentes por su flexibilidad gue parecen un poco inexactos
es este tipo, ejemplo  los de Zanta Cruz del CQuiché, Solala y
Tatonicapan.

El tipo lineal se aplicd en areas sin mucha importancia a lo largo de
caminos, v el radial casi no se uso. Las manzanas tenian
aproximadamente 100 varas por lado vy las calles entre 8 y 10 varas de
ancho con el trazo orientado hacia los puntos cardinales. [74]

[72] Méndez, Jozé Miguel. Ciudades Prehispénicas en

hMesoamérica. 1952 60 [73] Lujan Mufioz, Los Primeros
Azentamiertos Urbanos en el Reino de Guatemala. 1985:75.
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Cluetzaltenango muestra evidencias de un sincretismo cultural que
se refleja en el urbanismao.

Esta ciudad se encuentra ubicada sobre terrenos accidentados, que
han experimentado crecimientos sobre terrenos planos como el
Barrio la Democracia en la actual zona 3.

=u centro histdrico se divide en 2 tipos o linajes tipoldgicos, uno de
origen indigena antiguo y otro de influencia colonial,

El damero colonial v el trazado organico de arafia. CQuetzaltenango
oficialmente fue una de las primeras reducciones, Los Oidores
dirigieron su atencidn primero a las cabeceras de los sefiorios, v
cuando Pedro de Alvarado ocupd la ciudad exigid a los pobladores
de ¥elajd que habian huido por las batallas que regresaran a sus
casas y recibieran el bautismo.

El trazo empezd a configurar desde los primeros dias de la
conguista, el damero colonial regular incompleto con una cuadricula
formada por 2 hileras de calles paralelas gue se cruzan en forma
perpendicular formando un damero poco rigido que permitia la
espontaneidad.

Fosteriormente en la época Independiente durante el periodo de
la FHevolucidn Liberal cambid un poco su estructura debido a la
expropiacion de algunas fincas vy parcelas gue perenecian a la
lglesia Catdlica que pasaron a tener uso comercial y administrativo,
Una forma del cambio en el trazo urbano se dio con motivo de
varias catdstrofes naturales que obligaron a la extension del trazo
urbano gque manifiesta cambios en la distribucion  del espacio
urbano | tal es el caso del Barrio la Democracia gue perenece mas
a un trazo del periodo Romanticista aungue no desarrollado en toda
su magnitud.

Fotografia Mo. 103,
Vista de CQuetzatenango.
2004,

(74) Hernandez, Rall Estuardo. Bl Sincretismo en los
Ezpacinz Urhanos: Tejicdo Urbano Tradicional del Centro Histdrico
de Guetrattenango . USAC DIGLCIFA 1999,
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685 Trazadel Barrio la Democracia:

Respecto a lo planificado para la Democracia, se mantuvo el disefio en
darmero, las dimensiones de manzanas de aproximadamente 85.00 x 35.00 M. Y
calles de 1500 = 2000 metros de ancho, pero con modificaciones
especialmente en cuanto a su emplazamiento en el drea Sector de la Ciénaga,
se presenta sin mayores modificaciones hasta la fecha.
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Avyala, C. Menciona gue un tercer ensanche se hizo a un
extrermo de La Democracia, ocupado por sectores acomodados
de Quetzaltenango, constituyéndose en un suburbio de la elite,
con parcelas grandes, en las que se edificaron casas tipo chalet
e incluso palacetes (Villa Leshia p.e), rodeados de jardines. La
arquitectura  de  estas  edificaciones, rmuestran  influencias
europeas y de Estados Unidos.

Planao del Batrio la Demaocracia del afo 1945,
Fuente ; Centro Histdrico de GQuetzatensnoo.
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El caracter de este nuevo sector se acentda cuando log T
vecinos solicitaron a la Municipalidad, en 1909 les adjudicaran
un amplio solar contiguo al pargque Benito Juarez para erigir el
nuevo termplo de San Micolds, el cual ha estado bajo la
custodia de la cofradia ladina. Para 1919 ya existia un comité
proconstruccidn del nuevo termplo.

A principios de 1914 el Ing. F. Antonio Camey, vecino del
Cantdn "La Democracia" presenta la propuesta para hacer
algunas expropiaciones con el objeto de abrir la avenida 1% De
Julio, hoy 14 Avenida. El viernes 18 de junio de 1915 la
Municipalidad acuerda la apertura de la calle que conduce del
Hospital a los llanos de Olintepeque y propone el nombre de
19 de Julio.75)

Fotografia Mo. 105, Quetzatenango después
del terremoto de 1902, Biblicteca Cézar Brafias

Fatodrafia Mo, 106, Pargue Centroamérica, Centro histdrico de

Faotografia Mo, 104, Vivienda tipo Chalet instalada Quetzattenango después del terremoto de 1902,

&n el srtorno &l pargue Benito Juarez. 2004 Autor: Zanotti Album grafico de 1943 Quetzatenango
Biblicteca Cézar Brafias.

(7S] Fuente: Documento Digital del Centro Histdrico de Quetzatenago. 2004
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6.6 Historia del Barrio La Democracia

LA NUEVA QUETZALTENANGO:

LIn ensanche precedente fue, en el cantdn La Ciénaga, en donde se
encontraba la Casa de la Maoneda y El Bosque.  El mismo fue trazada
par Antonio Oriz, pero debido a las corrientes de agua que bajaban
del Cerro El Badl, ocacionaba perjuicios a los vecinos, como aparece
en el libra de Actas Municipales del & de junio de 1900.

A raiz del terrermoto del 18 de abril de 1902, siendo Presidente de la
Repiblica Manuel Estrada Cabrera, se emitid el Acuerdo Gubernativa
del 29 de junio de 1902, por medio del cual se autorizd la edificacian
de "La Mueva Ouetzaltenango" segin el plano levantado por la
Comisidn Oficial de Ingenieros, encabezada por el Ingeniera Claudia
Urrutia, en el sector denominado La Demaocracia, asi como ardenar y
reedificar la parte destruida. Ello implica que la parte occidental de la
ciudad llegaria sdlo hasta la 16 avenida y 15 calle. Para el resto, se
aplicaria el Decreto B23, dejando en completa libertad a los habitantes
de la ciudad en lo gue respecta la reedificacion de sus antiguos
hogares, debiéndose sujetar a las disposiciones municipales que se
dictaren sobre el particular.

Acta de la Municipalidad, del lunes 19 de mayo de 1902 (Sesion
extraordinarial. Ahiena la sesion g las 2210 minutos pon: " leido el
oficio de la comisidn de ingenieros, en gue Se sirve invitar al sefior
alcalde primero para practicar una visita de ojos al terreno sobre el
cual ha de trazarse la Mueva Quezaltenango, de conformidad con el
Decreto Mo, B23; el sefior alcalde que preside manifestd: que en vitud
de dicha invitacidn vy en compafiia del sefior jefe politico, asistid hoy al
lugar citado, el cual revisaron log ingenieros comisionados, guienes
oftecieron gue el dia de mafiana darian principio a la medida y trazas
respectivas v que el terreno en relacidn se compone en lotes de
propiedad particular, no teniendo, por consiguiente, parte en el
municipio; por lo gue se mandd archivar el oficio leido”.

"Acta del b de junio de 1902 "
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Leido el oficio de la jefatura politica en gue transcribe el acuerda
gue dictd con fecha 5 del corriente, disponiendo que para secundar
las miras del gobierno sobre extender la ciudad de Quezaltenango
hacia los cantones de La Democracia v Los Alisos y Llanos de
Olintepeque, se proceda por ahora con toda actividad a construir
habitaciones de forma ligera en el primero de los citados cantones,
tanto para alojar a los vecinos de esta ciudad gue se encuentran
sin hogar, como para crearle simpatias a ese lugar, que con ese
ohjeto dado ya las drdenes del caso para el acopio de materiales;
y gue solo falta designar el sitio o sitios convenientes, por lo gue
camisiona al sefior alcalde primero para que de acuerdo con el jefe
de la comisidn de ingenieras y del jefe del cuerpo de zapadores se
lleve & buen término esa designacidn y construcciones de las
citadas viviendas dentra el mejar y menor término posible.

El sefior alcalde que preside, manifestd: que para el curnplimient o
de esta disposicidn y aungue con anterioridad la municipalidad
habia rmandado construir galeras para los necesitados; haoy, en
unidn del sefiar jefe politico y de |a comisidn de ingenieros se
habia sefialado con tres manzanas del cantdn La Demacracia,
lugar & proposito para las construcciones a que alude el oficio leida
paor el cual se mandd a archivar7e]

En ambos casos, log nuevos desarrollos se hicieron sobre
planicies, alrededor de la  ciudad, las que eran atravesadas por
antiguas rutas, como la que llega desde Guatemala (La Ciénega) y
la que sale para San Marcos (La Democracia), la traza de ambos
ensanches era en damero, pero con las calles mucho mas anchas.
=in embargo, lo planificado par el Cuerpo de Ingenieros a causa
del terrernoto de 1902, no se llegd a realizar en su totalidad, pues
se pretendian ensanchar las calles del actual Centro Histdrico, lo
gue de haberse ejecutado hubiera cambiado tanto la traza como la
imagen completa de la ciudad.

[FE] Album del Recuerdo. Rastros pafridticos Jf La Municipalidad
del afio tragico de 1902/ Las sesiones municipales después del terremoto.
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6.7 Definicidén del Entorno Urbano de La Estacion Central del Ferrocarril Nacional de los Altos

Area que Corresponde al Entorno Original del

Fuente: Oficina del Centro Histarico Barrip La Democracia durante 1945,
De Quetzatensngo Fuente: Centro Histdrico de Guetzatenango 2004

CRECIMIENTO DE LA CIUDAD
DURANTE EL SIGLO XX SIMBOLOGIA: Dentro de la investigacidn realizada se encontraron diferentes

planos del crecimienta urbano de la ciudad de Quetzaltenango por lo
tanto, se considerd tomar como entarno, el sector original del hoy

LA CIUOAD EN Barrio La Democracia presentado en el plano de 1845 que
e conternpla, ya las Instalaciones de la Estacidn Central del Ferrocarril
LA QUDAD EN - Macional de las Altos, gue fuera ocupada por el Ejercito | durante el
e gobierno de la Revolucidn, la cual segun consta en los documentos
consultados habia sido abandonada, v sagueada con anterioridad por

W - — el regimen de Jorge Uhbico.
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6.8 Jerarquias de la Red Vial del Barrio la Democracia

Al frente de la Estacion Central del Ferrocarnl Macional de los Altos estd
situada la carretera Interamericana también llamada Calzada Revolucidn vy a
principios de siglo recibid el nombre de Lic., Manuel Estrada Cabrera. En uno de
su extremos  se localizd el pargue Minerva, donde se ubica el Templo del mismo
nombre.

Al sur se ubica la calle Rodolfo Robles donde existe una circulacidn muy intensa la
cual corresponde al limite entre [a zona 1 v la 3 de Guetzaltenango.

For la parte posterior de |a zona se localiza la 7a calle que sirve de salida para
los buses gue van de la ciudad a varios departamentos.  La circulacidn por el
sector causa congestionamientos, por lo mismo la contaminacion auditiva v
particulas en suspencidn del medio ambiente es muy alta, ya gue los gases
ernanados de los escapes de los autormotores contribuyen a ello.

Fotografia Mo. 107, Calzada Revolucian. 2004

Fuente: PROINFO estadistics 2002 129
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69 Usodel Suelo

Distribucion del espacio de los distintos sectores
de la Economia dentro del Barrio La Democracia

El area correspondiente & la nueva Cuetzaltenango
correspaonde al sector donde el precio de |a tierra esta fuera de
las posibilidades econdmicas de la mayaria de los habitantes,
asi que ha adguirido cierto estatus dentro de |la configuracion
habitacional de la ciudad. Existe un crecimienta en el sector
terciario de la produccion que ha wenido implementando
patrones contemporaneos de la sociedad de consumo v la
Arguitectura del lugar lo wviene manifestando.

Estacion Central del Ferrocarril
Hacional de los Altos

1 COMERCIOS C——— CENTRO COMERCIAL
———— SERVICIOS
C————— |INDUSTRIAS

Mamera de Establecimisntos
Area Urbana

Hecwenio Censal de Poblackin, Vi ¥ Eslabl ]
Mundiipio de Quetrallonasngo

SrEnErS

Fuente: PROINFO estadistica 2002

e Industrias
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Faotodrafia Mo 105, Pargue Benita Juarez 2004,

UBICACION Y TIPO DE SERVICIOS
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Fotografia Mo, 109, Restaurante de comida
rapida.2004.
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" A
6.9.1 Tipo de Vivienda
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Fatodrafia Mo 110, El drea del poligono, es usada para vivienda
v comerzio. 2004

El cantdn la Dermocracia, fue considerado comao
una solucidn  al problema de deficit habitacional

producido par el terremoto de 1902, durante este Viviendas propias
petioda se le dio el nombre de la MNueva -
Cluetzaltenango. i
Dentrn_del fismmo  se construyeron galers_us para B, A,
proporcionar un techo pravisional a los damnificados. Tecdt |
Fosteriormente se trazd y adjudicd en propiedad con Gis_seda_lotes.shp

lotes cuadrados v calles muy amplias, una evocacidn
de lag tendencias wurbanistas de lag ciudades
Francesas de final de siglo XX

Grafica de Wiviends. Fuente: PROIMF O estadistica 2002 132

Fotoorafia Mo, 111, “iviends popular barrial del sector 2004,
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VIVIEND A:

La mavyoria de las construcciones del sector son de 1976 al 2000
y por estar proximas a centros de intercambio tienden a comparti
espacio con locales comerciales.

Existen viviendas que presentan techos de teja y muros de
ladrillo o bajareque, la mayaria de ellas son de un nivel con muros
de block techos de lamina o loza de concreto.

Fatodrafia Mo, 113, Sector Comercial v &l de vivienda comparten el
uz0 del suelo del drea. 2004,

Fotografia Mo, 114. Dentro del poligono existen viviendas gue

Fotogratia Mo, 112, Wivienda de élite del sectar. comparten el espacio con peguefios comercios 2004.
Yilla Leshia. 2004,
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- 6.10 Equipamiento Urbano Barrio La Democracia

; B ‘."{:J if ’-i"'a%‘ --.. ] L]

Fuerte: PROINFO estadistica 2002

| | Parqueos Vehiculares Publicos

Dado el crecimiento poblacional ¥ el aumento del parque vehicular del entorno, la
cobertura de este servicio serd por mucho insuficiente lo que hace indispensable la

creacion de mas plazas de parqueos dentro del drea Fotoorafia Mo 116, Teléfonos plblicos instalados en el drea.
' 2005,
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Fotografia Mo, 119, Pargueo del Centro Comercial Mont Blanc.
2004

Fotografia Mo, 117, Interior del Centro Comercial Mont Blanc.
2004,

s Ilepams disy

Fotografia Mo 120, Club de teniz, que pozee area administrativa
v canchas. Estaz diferentes configuraciones arquitectdnicas presentan
un cortraste visual 2004,

=
g
-
-

Fotografia Mo 115, Centro Universitario del Occidente
2004. Fuernte kittp: i wansieels tUFCOm.Com
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Dentro del rea se exhibe la imponente fachada | de la Regidn
Militar Manuel Lisandro Barillas antigua estacion del Ferrocarril de
los Altos. En el poligono se aprecian dos instituciones del estado,
La zona Yial cinco de Caminos gque presenta un muro perimetral
ocultando toda la bodega y las oficinas administrativas. Presenta
un zdcalo de piedra vy repello la parte superior con la aplicacidn
de pintura de hule.

En la esquina Moroeste se localiza el area de bodega, oficinas
administrativas del INDE que tambien tiene un muro perimetral

del gue sobresale equipo de generacion eléctrica.

Asimismo, se ubica en la esqguina opuesta de la Regidn Militar,

el centro comercial Mont Blanc  gque luce una arguitectura
funcionalista de estructura metalica el cual posee varios niveles
de pargqueo este es uno de los elementos  que conforman la
estructura urbana que tomara auge en la década de los 90,
presenta techos en pendiente de 45 % vy un area con losa de
Concreto.

Fotografia Mo, 121, Interior del Instituto de Electrificacion
Macional. 2004
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B

Fotografia Mo. 122, Instituto de Electrificacion
Macional 2004 .

Fotoorafia Mo, 123, Lona visl 5 de Caminos, dependencia
del Ministerio de Comunicaciones y Viviends. 2004,



6.10.1 Establecimientos Educativos
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Canbres Educatmos

Diirec ciones. dwg
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Gis_xela_lates.shp

Fotodrafia Mo 124, Documertos del Ferrocarril de
Loz Altos entregados al Museo del Ferrocarril

De oz Aftos.

2004, Certro Histdrico de Guezatenango.
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Tipo de Establecimientos; Total
Colegios Profesionales, 2
Colegios Privados, 55
Escuelas de Religidn, 1
Escuelas de automovilisma. 7
Escuelas de Baile. 1
Escuelas de Computacion, 3

Escuelas de Core y confeccidn., 3
Escuelas de Espafial. b
Escuelas de Inglés. 5
Escuelas de Karate, 4
Escuela de Manualidades. 1

Escuela de Mecanografia, 10
Escuela de Mdsica. 1
Escuela de Sordos. 1
Escuelas Piblicas. 15
Institutos. 16
Universidades. B

Fuente: PROINFO estadistica 2002

Fotografia Mo 125, Casa de la Cultura
Certro histdrico de Quetzatenango. 2004,
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6.10.2 Equipamiento de la Red Vial del Sector
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g A i : - Fotografia Mo. 127, Crucern de la Calzada
i ? i !.,u" W E Revolucion v 19 avenida. 2004
i |
a1 ]

Fuerte: PROINFO estadistica 2002
Dentro del entorno considerado no aparecen

ninguna pasarela, la cual se hace necesaria con la
densificacidn de la circulacian vehicular que cada dia
tiende al aumento sobre todo en el area que
corresponde al mercado la Democracia vy al parque
Benito Juarez, en este punto debe hacerse un estudio
para reardenar la circulacion vehicular, en cuanto &
puentes antiguos no se encuentra ninguno dentro del
sector, la semaforizacidn  por el momento  estd
funcionando en forma adecuada, pero dado el
crecimiento poblacional vy wehicular es conveniente
arnpliar la red.

14l

Fotografia Mo, 126.
Crucero de la 4a Calle v
15 &venida del Barrio la
Democracia.
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“ 6.10.3 Estado actual de la Red Vial

g

Fotoorafia Mo, 132,
17 avenida vy
4z calle zona 3.

Fotografia 131. 7a cale
v 20 avenida zona 3.
2004

-

Fotoorafia Mo, 128, 21 avenida zona 3.
2004,

- 9 alng ik ~ g
AR ST 1Y

Fotoorafia Mo, 129, 21 avenida zona 3.

2004 Fotografia Mo, 134, 19 calle, zona 3.

2004,

Fotografia Mo, 133 .
4a calle zona 3, lamada
Calzada Revolucion 2004,

Fotografia Mo. 130. Calzada Revolucion

vizta del templo de Minerva. 2004, ) .
Fotografia Mo 135, interzeccion de la

4z cale ¥ 18 avenida.

ADOGLIN PAVIMENTO
PIEDRA RODADURA DE CONCRETO
3 ASFALTO TIERRA
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Fatodrafia Mo 136, Fachada principal de la Casza de maguinas
de la Hidroeléctrica Santa Maria. Localizada en Zunil.

Guetzattenango, 2003,

M
E
s
Fuerte: PROINFO estadistica 2002
Linea de Empresa Eléctrica Municipal Postes
Linea de Telgua
———————————— Linea Otros (Deocsa, Cable, alc.)
PLANO DEL TENDIDO ELECTRICO , POSTEADO , ¥ RED TELEFONICA
Dentra del sector existen todos los servicios basicas |, aungue en cuanta
a la eléctricidad se pueden presentar algunas fallas dentra de la ;:n_ntmmdad F otarafia oA 57 G asa o Mbguins e 15 Hiotooletiea e 2oni.
2003,

del servicio, se espera que las nuevas concesiones sobre el servicio de
distribucidn eleéctrica pueda mejarar la deficiencia del mismo.
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6.105 Equipamiento Urbano

HOSPITAL MILITAR

Fotoografia Mo.138. Hospital Miltar. 2004,

ST " servicios Médicos
entra L-omercla b
SERVICIOS DE SALUD  MontBlanc, | RERE

Direcciones.dwg

Los puntos mas importantes de atencidn médica Wi
pertenece a clinicas privadas dentro del Centra irecciones.dwg
comercial Montblanc, y el Hospital Militar. Text 1

Gis_xela_lotes.shp

Fuente: PROINFO estadistica 2002

Fotoorafia Mo, 139, del Centro Comercial Manthlanc, donde
=& localizan clinicas médicas 2004,
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6.11 Analisis Urbano:

Ciudad media, considerada centro secundario y asentamiento urbano

de rango media.

El municipio es considerado de primera categoria.

Las actividades comerciales industriales y de servicio dominan
amplia porcidn de la fuerza de trabajo.

Hace atractiva la migracidn flatante.

Fosee un proceso demografico asociado con la metropolizacion.
(5enera demandas de empleo, de servicios urbanos y de
infraestructura fisica que no puede enfrentar.

El crecimiento demografico v las estructuras familiares han tenido
gque ver con la forma de heredar el espacio urbano de tal forma que
eltejido urbano de los barrios tradicionales ha sufrido
maodificaciones internas y externas.

Las actividades econdmicas han causado rupturas en la estructura
original ¥ han invadido cantidad de rdtulos, trafico vehicular que
causa polucidn, v falta de parqueos.

La estructura visual actual tiene un contraste entre lo sobrio v lo
maderna.

Elvalar econdmico se fija en relacidn al terreno mas gue a las
construcciones que posee.

La demanda de vivienda supera la de la oferta.

Mo presenta invasiones ni asentamientos precatios como los de la
ciudad de Guatemala.

El signo de status habitacional se cifra en vivir fuera del centro, en
las nuevas colonias.

La expansidn de las colonias residenciales se construye can
infraestructura v altos niveles de calidad gque hacen inaccesible los
precios.

En las zonas 3 v 9 el valor de la tierra se cotiza muy alto.

El maodao de habitar es alterado por influencias de la sociedad de
consumo, que desvaloriza la tradicidn y patrimonio arguitectanico

local. 142
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Fotografia Mo 140, Certro Comercial
hort Blanc. 2004,

Fotografia Mo. 141, 19 avenida
zona 3. 2004,

Fotografia Mo 142, Interseccion de la canetera
Interamericana con la 21 avenida 2004,



Dentra del sector donde se wbica la Regidn Militar Manuel
Lizandro Barillag se ha diversificado el comercio desde el mas formal
como el centro comercial Mont Blanc restaurantes de comida rapida
como Mcdonall, hasta el comercio informal debide  a que se
encuentra  proximo  a  vias  imporantes de  la ciudad  de
Cluetzaltenango como la carretera Interamericana autopista Los Altos
¥ la 17 avenida gue se considera una wia principal, asi mismo estas
wias comunican a la terminal de buses y la salida hacia Guatemala.

La parte Moraoriente del poligono en cuestidn tiene un tipo de uso
comercial.

Existen 3 hoteles o pensiones de un nivel, 2 comercios, una
vivienda multifamiliar o palomar, una vivienda con comercio.

Al frente de la fachada principal con wista al Sur existen 4
COMBercios o servicios, una vivienda en construccidn 2 viviendas
unifamiliares, dos comercios con vivienda.

En la fachada oriente tiene vista a la 19 avenida de la zona 3 gue
posee un club de tenis, 2 iglesias evangélicas, 13 wviviendas
unitamiliares.

Al ocecidente se encuentran 13 viviendas, instalaciones del INDE, y
3 viviendas con comercio.

Al Morte, se encuentra el Hospital Militar, 3 viviendas con comercio
¥ 2 viviendas unifamiliares.

En ubicacidn diagonal sobre la segunda avenida y 21 calle se
localiza la fabrica Romao.

El Centro Comercial Mont Blanc esta ubicado en diagonal sobre la
43 calle y 19 avenidas de la zona 3 siendo éste uno de los elementos
arquitectdnicos gque mas flujo vehicular y peatonal concentra.

Dentra del mismo poligono comparten la finca la subestacidn del
INDE v sus bodegas la zona wial de caminos, ambas poseen
elementos que conformaron el equipamiento de la Estacian Central
del Ferrocarrl de los Altos.
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Es necesario mencionar gue las construcciones del entorno no
pertenecen a la misma época de construccidn de la estacidn
central y mucho renos al estilo, ya que la estacidn fue inaugurada
el 30 de Marzo de 1930 con uso industrial, con elementos
constructivos alemanes gue le dieron caracteristicas dnicas dentro
de la arquitectura de nuestro pais.

La esquina de la 19 avenida y 7@ calle zona 3 posee algunos
camercios informales chicleros y ventas de fruta que aprovechan la
parada de buses extraurbanos para obtener ingresos.

TRAZA:

El 50% de la zona 3 posee una traza de emparrillado con
manzanas ortogonales o rectangulares el drea de la colonia Delco,
el Hio Seco y la colonia El Hosario pierden este sisterma por
completo trazando vias de acceso dirigidas dnicamente por la
topografia.

CALLES:

De jerarquia primaria la carretera Interamericana pasa al frente
del sitio, se da porgque el trazo utilizado para el recorrido del
ferrocarrl, posteriormente fue utilizado para el recorrido  del
ferrocarrl, posteriormente fue utilizado cormo base de la carretera
gue comunica San Felipe Retalhuleu con Cluetzaltenango.

De jerarquia secundaria la 19 avenida vwia de acceso entre la
rotonda que se localiza en la utopista Los Altos hacia la Calle
Fodolfo Hobles.

La 72 calle que es |a salida de los buses extraurbanos hacia los
municipios aledafios.

De tercera jerarguia o complementaria la 29 avenida es de uso
peatonal y vehicular de menos densidad, asi mismo  es utilizada
como area de maniobras de ingreso v salida a las vias principales,
una parte de la misma es de tierra y no posee ningdn tratamiento
desde la 79 calle en adelante, la 21 avenida estd sin asfalto desde
la 5% calle en adelante.



NODOS:

=on elementos de referencia importante dentro del entorno proximo,
estd el Centro Comercial Mont Blanc y el crucero de la 19 avenida y 7@
calle por una via de alta densidad wvehicular y paradas de buses
extraurbanos.

En la parte norte se encuentra la fabrica Rosmo de tradicion en la

comunidad.
Sobre la carretera Interamericana se localizan el monumento a Minerva,
gue es un elemento Arguitectdnico de la época del Presidente Manuel
Estrada Cabrera, el cual guedd inconcluso, pero es uno de los elementos
gque por fecha de inicio de construccion coincide con la Estacidn Central
del Ferrocarnl Macional de los Altos, aungue su propdsito es totalmente
diferente ambos son elementos simbdlicos dentro de la configuracidn
urbana de Quetzaltenango.

La Universidad de San Carlos ¥ el Zooldgico no obstante de no
pertenecer ni al estilo, época ni uso se  constituyen  elementos
referenciales.

El' Pargue Benito Juarez también constituye un elemento
importantizsimo, ya sea como un simbolo, asi como un centro de reunidn
de mucha afluencia vehicular y peatonal en cuyo alrededor se desarrollan
dreas comerciales,

6.12 Estilos Arquitectonicos:

Templo de Minerva, Comenzd a construirse en 1917 por drdenes del
presidente Manuel Estrada Cabrera, pero fue hasta la administracidn del
Alcalde Diego Lopez entre 1970 y 1974 que fue techado.

=e semeja a un templo griego clasico con 36 columnas de orden

Janico.
Esta ubicado sobre la 43 calle carretera Interamericana y la calle Rodalfo
Fobles, fue creado para conmermorar  actividades escolares, guedando
inconclusa la obra por motives politicos. En acta de la sesidn ordinaria de
la Municipalidad del 17 de julio de 1914 se lee: "... que el Sefior Presidente
Constitucional de la Repiblica ha tenido & bien que autorizarlo para que se
proceda a la construccidn del Termplo de Minerva de esta ciudad; que para
ohtenerse el sitio en que a de edificarse dicho ternplo, la Jefatura Folitica
se dirigid a los sefiores don Benjamin Herrarte y hermanos, guienes
gustosamente han donado el terreno necesario para el efecto de la
terminacidn de la calle: "Estrada Cabrera” del canton"La Democracid'4g
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Clue los planos necesarios ya estan hechos y el
presupuesto correspondiente también estd formulandose y
que ahora solamente resta organizar un comité de personas
de reconocido patrimonio gue se encargue de llevar a efecto
esta importante obra.. " (77

Fotoorafia Ma. 143, Templa & Minerva, artes de
la colocacidn de la cubierta 1970-1974 Fuernte:
Informe Municipal 1970-74.

Fotografia Mo. 144, Pargue Centroamérica en 1938, los
conatructores Martin Quijivix v Macario kool presentaron
el proyecto al Sefor Intendente Municipal, finalmente 1a
obra fue dirigida v construida por el Arquitecto Rafael
Pérez de Ledn. Fuerte: Centro  Histdrico de
Quetzatenango.

[ 77 Fuente: Informe Municipal 1970-74
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65.13 Contaminacidn
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Ruido:
El efecto fisioldgico v patoldgico del ruido consiste en fatigs,
traumatizmo aclstico, atteracion del ritmo cardiaco, atteracion

del siztema respiratorio
Frocesamieno Efectos Peicoldgicos:
02 Almenos Suefio dolor de cabeza, pérdida del spetito
l El ruido ez responzakle del 20% de la pérdida de jornadaz de
trabajo, v 20% de accidentes laborales. 2004
Ruido Frotesamiento ce
mirerse s
Desechos P Fotografia Mo 145,
| Domésticos ; ; 03 El entorno &l pargue Benito
i Juarez v el mercad &
humanos Democracis presentan
S— contaminacian sdnica, visual,
E HUmno I acumulacion  de  desechos
adlidoz.
2004,
Apa
Agricolas i
Fotagrafia Mo, 146,
La calzada Revolucion
preszerta atto grado de
Arimaes circulacian vehicular 2004

Fuente: La Cortaminacion. SaLYAT TOMO #1 P,

=r
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Contaminacion

Datos presentados por el tipo de particulas en suspensidn

gue contaminan el aire.

Promedlies anuales de -HO2 area Urbana

# Lgim®
a0 &7
G0
¢ S0 & 50 # 49

40 <t P
20

1

1994 1995 19965 1997 1998 1999 2000 2001

Al
Promedios anuales para -CO-
T
G o
i i 4 ppm; B3
4
3 * ppm; BS g
¢4 ppm; b5 L

2 T
1
0

1994 41995 1996 1997 1993 4999 2000 2001

Ao

Fotoorafia Mo 147,
Crucero de la carretera
Irteramericana o
calzada Rewolucian.
2004,

Fotografia Mo.148.
Terminal de Buzes
extraurhanos, foco de
contaminacidn de sdlidos
¥ gasecsos, 2004

Fotografis Mo.149.
Mercada la Democracia
Praductar de cortaminacian
de todo tipo en el Barrio.
2004,
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Desechos: 3
Fotografia Mo, 150, Crucero vy Boulevard

s 5 Revolucion, Estacion Central del
Fueden ser gaseosos, sdlidos, liquidos . Ferrocarril de los Atos. 2004.

Los desechos salidos son los que farma la basura, los liquidas el
agua del drenage o aguas servidas y los gases basicamente se ) . o
producen por escapes de automatores. Localizacidn de depédsitos de basura

=i puede definir como desechos sdlidos o semisdlidos los que N
son descartados por la naturaleza o por las actividades de la
sociedad y gue no teniendo una utilidad inmediata, se transforman E
en indeseables .

LIna persona produce 0.5 kg al dia, que viete en la via pdblica, 8

interior de su wivienda, estaciones de recoleccidn.
Dentra de |a ciudad existe servicio municipal y privado que recolecta
la basura 2 03 veces por semana.

Tipo de Basura:

La mayor parte es domeéstica, de pequefios establecimientos
camerciales, residuos de grandes Industrias, animales muertos,
residuos hospitalarios, restos de trabajos de jardineria.

En la actualidad ya ha mejorado |a distribucidn de recipientes de
basura peatonal en el sectar, aungue falta cubrir zonas especiales.
El sistema de extraccidn domiciliar gue cubre el hbarrio la
Demacracia es municipal y privado.

Mo se cuenta con un sitio de disposicidn final adecuada, se tira a
cielo abierto sin tratamiento.

Existe gran cantidad de botaderos no autorizados, considerando uno
de los sectores mas sucios la terminal de buses extraurbanos.

Con un correcto manejo de los desechos sdlidos se eliminara la
cantaminacion ambiental.

Focos de contaminacidn del area con basureros de cielo ahierto :

= Costado del Calegio la Patria.

» 16 avenida zona 3 proxima al mercadao la Democracia.
= Terminal de Buses.

= Cunoc,

Depésitos de basura
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6.14 Andlisis Climatico del Area
de la Democracia

N

. Movirmiento Solar
. 3 |
Area Hesidencial y comercial
vAg A
Lk ~ 3%
F 5 5 P 554
v AREA DE v
ACTUAL ZONA 3
TEMPERATURA MAS TEMPERATURA MEDIA
ALTA ANUAL
241 C- 264 C-
Direccidn del Yiento 2 =
TEMPERATURA MAS VARIACION MEDIA
BAJA AHNUAL
Fuente: Reporte anual del clima
INSIVUMEH 148 26B0C- 215 C-
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[ | : aracteristicas Socioculturales de La Poblacion

Otro Grupo Etnico

-

Ladinos

B - 108

Indigenas

Bl 1 -48

Direcciones.dwg
1

Direcciones.dwg
Text 1

Gis_xela_lotes.shp

Fotoorafia Mo, 152, Estado actual del sector de San Felipe.
Donde estuvo localizada la Estacion del Ferrocarril. 2003,

Fotografia Mo 151 . Habitante de la colonis del Ferrocaril,
localizada en San Felipe Retalhulew. 2003,
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6.15.1 Nivel Educativo

CARACTERISTICAS SOCIOCULTURALES DEL ENTORMNO

El plano presenta un porcentaje de alfabetas en su
mayota, se debe a gue perenece a un sector de la
clase media de la poblacidn con mayoria del grupo
étnico ladino.
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Fotografia Mo.153. Kiosco del Pargque Benito Juarez.
2004,

Analfabetas

[ REEE
Mlfabetas
-9
Direcciones.dwg

1
irecciones.dwg
Text 1

| Gis_xela_lotes.shp

Fotografia Mo 154, hujer de la étnia
iché. waneey. terra com 2004,
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7.1 Valor Histérico:
o . ) Barrio La Demacracia

El apego individual v el comporamiento colective por los ;
sitmbolos urbanos que mas aprecian los guetzaltecos, expresa un
periodo de la vida y la cultural. (783

Par lo tanto, siendo este bartio el resultado de acontecimientos
gue marcan la historia del pais ¥y especialmente de la ciudad de
Cluetzaltenango, toma un valor incalculable.
For tal razdn, no se puede esperar posponer para mas tarde la
conservacidn vy gque causa la pérdida de wvarios componentes
arquitectdnicos v gue no habrd forma de recuperarlos, porgque
tampoco se podria reconstruir el momento histdrico gue motivd su
construccion. (79

Es indispensable tener conocimiento de las razones gue —F
motivaron su existencia, la importancia y el impacto gque produjo en
la ciudad, el ingreso de nuevos patrones utbanos gue dieron como :
resultado la ampliacidn de calles, cambio de alineamiento, vy
manzanas ofogonales de mayor amplitud, pero con lotes mas '
fraccionados que los de arigen hispénico.

El nuevo trazo corresponde al urbanismo Raomanticista, que se

"
s

PO Ty

Eztacion Central del Ferrocarril

integra a una ciudad gue hasta entonces poseia dos grandes linajes Heldsiios
tipoldgicos para trazados urbanos, el damero colonial y el trazo Flisie Otiaine dei Bentrs Histsien de Glstzatenangs:
arganico.

; PLANO DE LA CIUDAD DE QUETZALTENANGO 1932.

Los constantes cambios politicos en el pais han motivado la
desapaticion de elermentos que de una u otra forma, fueron
manifestaciones plasticas arquitectdnicas v urbanos de ciertos
grupos de poder por lo gue se considerd imperativo la destruccidn
de los mismos, un ejemplo el Parque Minerva, y las  diferentes
estaciones del Ferrocarril de los Altos gque por una razdn no
establecida fueron destruidas.

Los dnicos elementos existentes de aguel monumento histarico
son la Estacidn Central del Ferrocaril Macional de los Altos, las
bodegas, patte de la casa de Maguinas de la Estacidn Central, v la
Casa de maguinas de la Hidroeléctrica Santa Maria, del municipio

de Zunil.

Fotoografia Mo 155, Yila Leshia, conatruido a principios del sidlo
¥¥ pertenece al Patrimonio Histdrico y Cultural de La Macion,

[78] Hardoy, Jorge y Doz Santcs Mario. Spurtes Para una Historia de la Cartografiz actuslmente ocupado pot Ia lglesia Catdlics. Fecha 2004,
Urbana en América Central durante el periodo Colonial. [73] Op. Cit. Carlos Yoo F'érez.1 51
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7.2 Valor Cultural

La ciudad de CQuetzaltenango fue construida con wna  arguitectura
moaonurmental vy popular con rasgos  sincréticos en materiales v técnicas
constructivas con tendencias estéticas gque modelan la fisonomia de esa ciudad.

De tal manera, que los grupos sociales conformaron una identidad gque los
diferencia de otros grupos.

Cuando los habitantes de una ciudad se percatan de esto, provocan cambios vy
teacciones a las obras materiales y productos culturales que han heredado,

Fara Icls_ quin::hé_s la fan::h_ada otiginal de la catedral en el Cn_antrn Hi_stu:'lric:n, Fotografia No. 156, Antiguo edificio, ocupado
tefleja una influencia extranjera, pero a la vez respetan el contenido religiosa. par el Banco de ls Replblica situada prdxime al
La fuerza gue impone un grupo cultural contra el otro, obliga a la pérdida de parcue Benito Jugrez 2004,

valores del mas déhil.

Estos cambios también pueden ser generados por la moda, consumo, status
y tierpo histarica, gue influyen en la valoracidn de los bienes culturales.

En los inicios de la ciudad de Cluetzaltenango todos los barrios eran ndcleos
habitacionales, asentamientos humanos y populares.

El titulo barrios es ahora sindnimo de lugares viejos y pobres, por lo cual
gquedd en desuso.

irmultanearnente a lo anteriar los barrios siguen siendo lugares de reunién e
intercambio cultural.

En la ciudad de Cluetzaltenango rmuchos nombres de barrios han sido
cambiados dependiendo de la época | no obstante la mematia urbana colectiva
se puede estudiar a través de los nombres de calles barrios. Fotografia Mo.157. Circulacidn Wehicular del entorno.
Tanto los ideales de cada época como sus héroes se manifiestan en la 2004.
hamenclatura popular. Sdlo las comunidades deciden y pueden valoran lo que
debe ser o no un bien cultural o un referente espacial. Las personas que
conocen los antecedentes ideoldgicos econdmicos de cada obra son capaces
de cuestionar el contexto histdrico y el significado que implica, gué pudiera ser.

Fotografia Mo. 153, Wista de Quetzatenango. 2004
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7.3 Valor Estilistico:

Las primeras ampliaciones realizadas en Qluetzaltenango se dieron
en el periodo Romanticista.

LIna de las mas impaortantes fue la de la nueva Cluetzaltenango (La
Demacracia) trazada por el Ingeniero Claudio Urrutia, posteriores al
terremoto de 1902, que estaban atravesadas por los viejos caminos, el
gque viene de Guatemala ¥ el que va para San Marcos, los que fueran
convertidos en modestos bulevares.

e utilizd el trazo de un damero ordinario sdlo que mas amplio y

Fatografia Mo 159, Anticuo asilo de ancianas.

espacioso, sobre las planicies diferentes a la trama urbana del poblada 5004
ariginario.
La nueva Cluetzaltenango se habia concebido como un bulewvar Templo de San Nicolas:
Refarma de la ciudad capital, ya que poseen doble anchura, donde se
separan las wias por camellones, en las intersecciones se habian Inaugurado par la orden de los Jesuitas en octubre de 18593
planeado rotondas, que desafortunadamente no se realizaron, pues intentaron |a remocion de la fachada Barroca en Mayo de 15893,
rarmpian la monotonia del damero. El hospital se localizaba en un inmueble al costado paniente
Esta drea fue ocupada por la  poblacin  acomodada  de de la lglesia.
Quetzaltenango gque dio lugar a un subutbio elitario. En 1863 durante el mes de Julio se estreno el crucero de
Dentro de sus extensas parcelas urbanas se desarrollaron residencias dicha lglesia.
tipo Chalet y palacetes rodeados por jardines como el edificio  del Construyéndose posteriormente frente al actual pargue Benito
exconsulado Inglés, configurando un paisaje urbano con algunas Juarez, Barrio La Democracia.
caracteristicas de ciudad jardin que el Romanticismo intradujo en el
pais.

La Democracia posee una escala donde la amplitud vy la
ortogonalidad contrasta con el poblado tradicional, definiendo mas
facilmente el casco ariginario altense.

Log cambios del urbanismo romanticista se realizaron fuera del
poblado tradicional, fueron ante todo espacios de esparcimiento y
residencias, ¥ no centro politico ni econdmico, pero aungue no se logrd
plenamente el estilo romanticista paso  con el tiempo & ardenar el
crecimienta urbana

Fotografia Mo A60. Templo de San Micolas,
con estilo Meogdtico, 2004,
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7.4 Elementos que Conforman el Entorno

La diversidad en |a fiziografia del terreno posibilta incorporar al trazo wrbano algunos factores como perspectia, vistas hacia el mar, una montana para hacer mas

agradable loz recoridos.

Estacian Central del Ferrocarril Macional de los Atos
Propuesta de Recuperacion y Renovacion Patrimaonial

TIPO

TRAYECTORIAS Mo existen

CARACTERISTICAS

Canales a o largo de loz cuales el obeervador =e
mueve. Cales lineas de transto. Caminamientos vias

Terminal de Buses

ELEMENTOS BORDES de ferrocarril, constituven elementos predominantes de
VISUALES l& imagen que ordenan vy relacionan todos los
componertes del medio ambiente urbano
Son fonterss  entre dos distitos. Rompen s
cortinuidad. Son referencizs laterales, mas que ejes
coordinantes.  Son elementos  importardes  de  la
arganizacian espacial.
Calzada Revolucion
ELEMENTOS DISTRITO
Centro Histdrico
VISUALES Son Fonas e corsfucciones  homogéneas v
concehbibles dertro  de la ciudad. Las edificaciones
tienen algo en comin v se diferencian del resta de la
ciudad.
ELEMENTOS
VISUALES NODOS

Son conjurtos estratégicos de la ciudad como cruces
impartantes de la calle, una playa o centros de mucha
actividad. Lugares de trashorde en transportacion, un
cruce o convergencia de trayectoriss o bien momentos
de cambio de una estructura & otra, contienen simbolos
visuales dominantes.
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ELEMENTOS SITIOS DE INTERES

VISUALES

Fotografia del Centro
Coamercial Mont Blanc

Puntos de referencia en los cuales el
ohzervador claramente identifica un
edifizio 0 una montana o una sefal,
gue =& usan como  referencias
vizuales.

ABIERTO Mo existen

ESPACIOS

SEMIABIERTO

Interior de la zexta region Miltar .

Ezpacio vasto con pocas limtantes
Yizual amplia hacia un valle, el mar o
urna mantafia, incarpora visualimente
la naturaleza a la ciudad.

Ezpacio parcialmente cemrado, vistas
interiores  con  perszpectivaz  hacia
puntos akiertos importantes.

ESPACIOS AUTOCONTENIDO

Irterior de
la sexta region Miitar

Ezpacio  delimitado o cerrados
claramente definibles por su escala v
vistas interiores

Fuente: BAZAMN S, JAN, Manual de Criterios de Dizefio
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VISTAS PARORARMICA
Alcance ilimitado al harizante como una
vista al mar 0 a un valle.
YWolcan Santa Maria.
VISTAS SERIADA
Irteriar
e la Estacion Wigidn secuenciada, como un recormido en
Central del Ferrocarril de gue 2e van descubriendo nuevos elementos
| oz Alos. o atributos espaciales.
1930,
VISTAS

Interior e la Estacidn Central
del Ferracarril. 2004,
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VISTAS

DE PUMTO FOCAL

Crater de Wakén
Santiaguita

Wigta con interés en un elemento natural o urbano gue par
zu belleza o significado vale la pena rescatar v enfatizarlo
vizsualmenrte.

Fuente: BAZAN S, JAN hanusl de

Criterins de Dizefio.
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7.5 Sistemas Constructivos ELEMENTOS DE LA IMAGEN URBANA
del Entorno Proximo

SiMBOLO DESCRIPCIGN

Sistema consiructivn de concreto
¥ levantados de block .

Sigterna congructing en madera
fecho de

l&mina .

Levar&adn d;e adabe con
techo de teja.

Levantado de
block techo de
lamina de zinc.

Levartada de

ladrilla v techo de concreta.

Levartado de
adobe.

JEBA| D

Levardado de block y techo de
feja.

Plano de la zona 3 de Quetzatenango

Fuente: Instituto Macional de Estadistica.
2003.
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' 786 Proporcion:

Debido al caracter temporal para la que fue construida se puede
afirmar gue la Regidn Militar Manuel Lisandro Barillas es un elemento
gue contrasta e impacta con su entorno, que para el afio de 1930, no )
existia construccidn en varios cientos de metros a su alrededor, sienda Fotoorafia Mo, 162, Interior
los elementos constructivaos mas antiguos del lugar el pargque Benito gzIIFNSDuEbEStaC'Dn
Juarez, El Templo de Zan Micolas, v El Monumento a Minerva. 2004
Es importante sefialar gue dentro del sector ya se ubicaba Ia
propiedad del Colegio la Patria, aungue el edificio que actualmente
ocupa es de posterior construccidn.
En la actualidad del edificio original se conserva una nave Central
gue sobresale par su altura que tiene 3 niveles y cobertizo que en su
creacidn fué un depdsito de granos, el cual remata con su techo de
aguas con lamina de finc, con alteraciones en la distribucion espacial,
¥ un cambio de uso que implica una liberacidon de elementos agregados
comao: tabigues, simbolos, imagineria. Logos v elementos utilizados por

el gjército. ; ; o : Fotografia Mo. 163, Exterior
El resto del poligono esta conformado por instituciones  estatales de la Zona vial de caminos

que tamhbien poseen muros perimetrales que interrumpen la visual del 2004

conjunto.

Es importante resaltar gue la importtancia que el edificio de Ia
Central de Trenes del Ferrocarril Macional de los Altos, constituye el
Unico elemento de tipo Industrial de construccidn con elementos de
técnologia Alemana en todo el pais, y no existe ofro elemento tan
representativa del desarrollo econdmico del area cafetalera de
Cecidente.

Fotografia Mo, 161.

Ingreso principal & la Estacion del
Ferrocaril de los Altos.

2004,

Fotografia Mo, 164,
Jardin exterior de la
Eztacian del Ferrocarril
de oz Altos,

2004,
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7.7 Valor Social:

Esta propuesta tiene como finalidad el fortalecimiento de
sentimientos colectivos de identidad con la recuperacidn de Ia
mermaoria histdrica y con espacios para recreacidn urbana en la
bisgueda de firmulas gue conjuguen armaniosamente en usa
urbano rentable con inalteracidn de la edificacidn antigua, por lo
tanto se considera como opcidn el fomento de turismo cultural
internacional al utilizar las estructuras patrimaniales coma pare
del equipamienta educativa vy cultural, que adecuadamente
intervenida, puede crear efectos multiplicadaores para ser fuente
de ingresos y emplecs en esta ciudad.

Fotografia Mo. 166 .Estadio Mario Camposeco.
2004,

7.8 Deterioro del Patrimonio e Imagen Urbana:

En Cluetzaltenango ademas de las necesidades practicas de
satisfactores, no ha logrado detener la inwasidn de la cultura de
masas, el desarollo urbano es alterado por las influencias
culturales de la denominada sociedad de consumo ¥ par el
desarrollo del capital inmobiliario, lo cual es aprovechada por la
mercantilizacion  de productos gque dan como resultado &
densificacion de comercios y anuncios comerciales con letreros
contrastantes |, el proceso de modernizacion en la arguitectura
cbedece ante todo a las demandas del mercantilismo capitalista,
desvalorizando la tradicidn y el patrimonio arguitectanico local.

La planificacion urbana es un proceso netamente social,
mediante el cual una sociedad procura estructurar y reglamentar

Fotografia Mo. 165, Copulaz de la lglesia del Espiritu Santo. il r
2004, su habitat, el cual se ha dado en un contexto de crisis donde se

planifica a largo plazo.

=e hace necesario regular las actividades funcionales y de
comercio, servicios y saneamientos estableciendo categorias,
tomando en cuenta los walores sociales culturales y artisticos
acompafiados de un trabajo de concientizacidn,
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8. DIAGNOSTICO DEL EDIFICIO

2.1 Desactivacién de la Sexta Regién Militar General
Manuel Lisandro Barillas

La institucidn Militar es un fuerza gue se ha mantenido en el blogue
histdrico desde hace mas de treinta y tres afios, y en la conduccién del
Estado desde hace aproximadamente |la misma cantidad de afios.

Ha sufrido en su estructura ideoldgica, el papel determinante de la
misma estd siendo cuestionado,  por lo tanto, su poder se ha
transformado, lo cual no implica su salida como factor hegemdnico.

Una fuerza social pierde hegemonia cuando el modelo econdmico
gobre el cual se sustenta entra en contradicciones con las relaciones
sociales y hace inviable su aporte al avance de la sociedad. El Ejército
aun cuando no tiene las caracteristicas  de una clase social, se integrd a
un blogue en el poder a partir de la consolidacidn de la burguesia
industrial, primera como arbitro de las contradicciones interburguesas,
pera logrd consolidar su posicidn como fuerza social cuando surgid el
cuestionamiento armado al sisterna socioecondmico imperante.

Al imperialismo por el, momento le interesa gue el pais tenga
estabilidad politica, la cual busca lograr & parir de impulsar la
dernocracia, mientras el pais no tenga estabilidad politica vy social al
imperio se le dificulta el objetivo de consaolidar un modelo econdmico, asi
mismo reducir el peso del ejercito y la oligarguia  en la conduccidn  del
Estado, para gue sean burgueses no oligdrguicos los gue asurman la
conduccidn de éste.

El cambio de estas nuevas tendencias obliga a la salida del ejército
de la conduccidn del estado, lo cual implica la desmilitarizacidn de la
gociedad.

Fara mantener su papel como principal factor de poder el ejército ha
atravesado un proceso interno entre el planteamiento estratégico vy
tactico de su misma politica como institucidn, y la forma de enfrentar las
luchas sociales con sus implicaciones.

Fesultado de todo lo anterior se declard [a desmovilizacidn  de una
gran parte de los efectivos militares a partir del 30 de Junio de 2004,

Cluedando pendientes decisiones sobre algunos  de los inmuebles
ocupados por el ejército desde hace muchas décadas, entre estas se
encuentra la Sexta Regidn Militar General Manuel Lisandro Bariq%s
antigua Estacion del Ferrocarril de los Altos. 1
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Dentro del proceso de desmilitarizacidon  del pais es necesaria
establecer un plan de reutilizacidn de los espacios mencionados en
beneficio de las poblaciones donde estan localizadas, respetando
el valor histdrico gque estos poseen 50|

8.2 Estado Actual:

En este momento historico estd por determinar el destino que el
edificio de la Estacion Central del Ferrocarml de los Altos tendra.
Existen varios sectores de la comunidad gue solicitaron al gobierno
Central se les otorgue la administracidon de dicho patrimaonio, entre
los cuales esta la Municipalidad, la Confederacidn  Autdnoma
Deportiva, un Instituto de Educacidn Pdblica de MNivel Medio, pero
hay que hacer una reflexidn sobre el terna gue involucra a todos los
sectores de la sociedad quezalteca.

Fotoorafia Mo, 167.
Irterior de la Estacidn del ferrocanil de los Atos.
2004 .

[A0] Eietcito Como Principal Factor _del Actual Estado Burgués Oligaroguico
Guatematteco. Universidad de San Carlos. DIGI.
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j i Flano de la Sexta Regidn Militar General Manuel

T Lizandro Barillas.
; 2004 Fuente: CUNOC,

! - ¥ = T = y il Arguitecta Dora Reyna.
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8.3 Causas del Deterioro:

: Alteraciones Espaciales: son aguellas modificaciones o cambios que afectan la
Fotoorafia Mo. 188, funcian del edificio.
el Conceptuales: Son | f bi las text |
Estacian del onceptuales: Son los que se refieren a cambios en las texturas, colores que
Ferrocartil de los afectan el caracter del edificio.
Aoz, Mave Central.  Fisico: son los cambios gue afectan v destruyen la parte constructiva lo material

2004, de los edificios.
Deterioro:

Dafio del caradcter fisico o externo que afecta a los edificios y es motivado por
diferentes agentes v causas.
Fisico: rupturas humedades, hundimiento, erosiones, desprendimientos, flambeo,
decoloraciones, agregados, faltantes, cambios de uso, letreros, desplomes,
torsiones, desplazamientos. Ver fotografia Mo, 167, 168, 163, 186, 188, 197,
Espaciales: tipoldgicos, distributivos, texturas crométicas, espacios abiertos o

Fotoorafia Mo, 169.

Interiar de |a cerrados. Las fotografias Moo 172, 175, 179, 184, muestran este tipo de deterioros
Estacidn del en el objeto de estudio.

Ferrocarri Las causas o agentes de deterioro se pueden clasificar asi:

delos Afos, pane o insecas: por ubicacidn,

de zanja original. : =

2004 Orientacidn: topografia.

Por estructura: materiales elermentos.

Causas Extrinsecas:

Bioldgicas: debido a agentes bioldgicos como insectos, animales, hongos.
Climaticas: debidas a los agentes del medio ambiente como lluvia, vientos,
termperatura, sismos.

Humanas: Uso impacto, demolicidn, vandalismo, incendio, desconocimiento
modificaciones, falta de mantenimiento, sagueo, depredacidn [51]

Las fotografias 189 v 195 muestran algunas de las alteraciones de este tipo.

Fotografia Mo, 170.
Interior de la Estacidn
del Ferrocarril de los
Alosz, cuarto de
macuinas. 2004 .

(8171 Abarado Molina, Marco Winicio.
Conservacion y Restawracidn de la Antigus Casa De Don Chebo barra,
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FACTORES AGENTES ALTERACIONES
Infrinsecas: Abidticos: Cambios Fisicos:
Posgicion del edificio. =al. Grietas.
Maturaleza del terreno. Adua, Rupturas.
Construccion del edificio. Ajre. Dizgregaciones.
Falla del material. Sustrato. Exfoliaciones.
Falla del zistema Excoriaciones.
constructiva. Carcoma.

Pulverizacion.
Derrumbes.
Fatantes.
Cambioz quimicos:
Putrefaccion.
Oxidacion.
Extrinsecas: Bidticos: Cambios Fisicos:
Maturales: Hongos. Dilatacidn.
Accion prolongada. Levadurss. Hundimienta.
Temperatura. Inzectos. Azalyamiento.
Lluvia. Pratistas. Desplome.
Humedad. Flewidn.
Wientos. Torsidn.
Soleamienta. Flambea.
Cambios Quimicos:
Orxicacion.
Carrosian.
Accion Temporal: Fallas Tectonicas Combustion.
Catdstrofes. Cambios de presion Pudricion.
Terremotos. atmostérica. ambios Fisicos:
Inundaciones. Lava, cenea, piedras, Drecoloracian.
Huracanes. Gages tdxicos. Manchaz.
Tormentas eléctricas. Sgrigtamienito.
Erupciones. Fracturss.
Agrietarmiento.
Fittraciones.
Deformaciones.
Humanos: Sociales: Alteraciones Conceptuales:

Fatta de mantenimiento.
Modificaciones.
“Yandalizmo.

Robo, saguen.
Demalicidn.

Incendia.

Ezpeculacion Inmobiliaria.
Guerra, atagues armados.

Cambiozs en las estructuras.

Sociopolticas.

Cambioz administrativos.
Luchasz armadas.

Uzo del suelo.

Yiolencia.

Camhios espaciales.
Transformacion tipologica.
Transformacidn distibutiva.
Adgregados.

Graffti. Cambos crométicos.
Cambios de textura.

Cambios de uso.

Tapiados.

Transformacion estiliztica.
Barreras visuales y espaciales.
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Fotografia Mo, 171,
Imterior de la Estacidn del Ferrocaril de los
Aoz, Mave Central 2004 .

Fotografia Mo, 172,

Imtetior de la Estacidn del Ferrocaril de los
Altosz, en la época de ocupacion militar .
2004
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8.4 Levantamiento Fotografico

Estas fotografias revelan el estado actual del monumento, ¥ los cambios suftidos durante sus distintas ocupaciones.

Fotografia Mo. 175, Cancha deportiva
existente dertro de la nave central

de |a estacion utilizada por el ejército,
Cficing del Centro Histdrico

de Quetzatenango. 2004

Fotografia Mo.173. Sexta Region Miltar General Manue| Lisandro
Barillas. 2003.

; b : = Fotografia Mo, 176 . Puerta original de
Fotografia Mo. 174, Muszeo del Ejército, existente en el zitio I es%acién Oficing del Certro H?stlfuriccu
durante la ocupacion por parte de las fuerzas castrenzes. e Quetzartlenangn 2004
2003. : :
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Fotografia Mo 179, Elementos metalicos que presentan
perforaciones en el entrepizo del segundo nivel, 2004,

Fotografia Mo 177 . Celozila de vertilacion & iuminacidn
Ubicado en el cobertizo. 2004,

Fotoorafia Mo 180, Elemento ubicado en el interior del
cobertiza,

Fotografia Mo 178, Maguinaria original de la Estacion del fna Rane GELeuoRaTeto o I Ertarion oenid, 00,
Ferrocarril. 2004, '] 66
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Fotografia Mo. 183, Detalle de la separacion entre

Fotografia Mo 181, Elemento ubicado en el cobertizo la estructura v el cobertizo 2004

de la nave principal 2004,

Fotografia Mo. 184, Cancha deportiva utilizada por 1a
Fotografia Mo. 182, Detalle de jurtas metdlicas utilizadas

tropa v personal para horario de deporte v eventos,
enla estructura. 2004 ocupa parte de o nave principal. 2004
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Estado Actual de la Estaciéon Central del Ferrocarril

Macional de los Altos

Fotografia Mo, 185, Condicidn v estado de las pustas originales después de la

desactivacidn de la Regidn Miltar. Fuente ; Oficing del Certro
Historico de Guetzattenango. 2004.

Fotografia Mo. 186, Cielo falzo, con material metélico original. 2004
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Fotoorafia Mo, 187, Interiar del segundo nivel de la Estacidn,
utilizada por los oficiales en la cual ze observan refuerzos
metdlicos. 2004,

Fotografia Mo, 188, Techo en zu estado actual en el
cual =2 manifiesta el deterioro por oxidacion en material
Mo ariginal 2004
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Equipamiento urbano del Poligono ocupado por la Estacién Central del Ferrocarril de los Altos

- ‘ﬁ":

Fotografia Mo, 189, Parada de buses extrarbanos ubicada sobre 18
Tacale vz 19 avenida al nortte de la Estacidn Central del Ferrocatril
de los Atos. 2004

Faotoorafia Mo. 191 . Tendido léctrico & iluminacidn exterior
utilizaca actualments. 2004,

Fotografia Mo. 190, El caminamiento exterior preserta Fotografia 192, Tipoz de luminarias usadss en el exterior de
Deterioro progresivo 2004, 169 I Region Miltar. 2004,



Fatografia Mo. 193, Paradas de buzes ubicadas en el
entorno proximo de ks estacion del Ferrocarril. 2005,

Fotografia Mo 194, Interior de lo que fue la antigua estacian
del Ferrocanil, posteriormente utiizads por el gjército. 2004,
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Fotoarafia Mo 195, Cahinas telefdnicas instaladas en el
ertorno prowimo & la Estacidn Central del Ferrocarril. 2004

Fotoorafia Mo, 196, Lampara de cielo, parte de & nueva
decoracion encontrada en la Sexta Region Miltar 2004,
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9.1 PREMISAS DE INTERVENCION Y
CONDICIONANTES PARA LA REHABILITACION DE
LA ANTIGUA ESTACION DEL FERROCARRIL DE
LOS ALTOS

De La intervencidn:

En el disefio del conjunto debe prever los retiros necesarios, de
manera de que se pueden apreciar las 4 fachadas de los edificios
patrimoniales.

Contemplar espacios libres (plazas que puedan ser usadas en
distintas actividades. El indice de ocupacidn sera del 55%, es decir
gque debe dejar libre el 45% del area total del inmueble. Es
conveniente hacer un estudio sobre el tipo de vegetacidn vy
Jardinizacidn para evitar dafios a los edificios y poner en wvalor el
conjunto.

Los edificios originales correspondientes a la Estacidn  del
Ferrocarril de los Altos dnicamente podran ser habilitados para
albergar usos contermporineos cuando no se altere el sentido
arquitectdnico original del edificio ¥ gue los nuevos elernentos sean
reversibles.

Un inrmueble o conjunto patrimonial de esta categoria debe prestar
servicio y seguridad a la comunidad en general, por lo tanto, es
necesario  conternplar  la  accesibilidad para  personas  con
discapacidad fisica, rutas de emergencia, clara localizacidn de
accesos y recorridos, plan para prevencidn de desastres entre otros.

Seleccion de nuevos usos:

Mo es necesatio sacar del Centro Histdrico los equipamientos
culturales ya existentes en este.

El uso debe ser cultural (Artes, attesanias, folklore, museos etc))
en su mayoria, con posibles combinaciones de usos vy de servicios
turisticos.

Los edificios gque no pertenecen al Ferrocarnl pueden ser demolidos
o utilizados para uso deportivo gque sean disciplinas bajo techo.
Deben ser rentables para el mantenimiento del conjunto.

Las areas del pargueo no deben alterar la visual de los edificios
patrimoniales, idealmente deberian estar en el sdtano.

171

Eztacion Certral del Ferrocarril Macional de los Aoz
Propuesta de Recuperacion y Renovacion Patrimaonial

El edificio principal de la Estacidn deberd albergar en las areas
originales de oficinas, usos administrativos del complejo, en las
dreas de abordaje, seria conveniente eliminar agregados, de
manera de devalverle los niveles o farmas originales.

En los pisos superiores al lobby, pueden instalarse restaurantes o
cafeterias

En el area de espera pueden proponerse pequefios kioscos de
inforrmacidn; (Historia de la estacidn, turistica, venta de recuerdos,
El resto del area debe dedicarse al Museo del Ferrocarrl v de
histaria de |a Estacidn
(Salas de exposiciones, salas de audiovisuales salas de
exposiciones itinerantes, almacenaje, y conservacion de piezas,
etc.) con idea de recuperar la mayor cantidad de piezas, vagones o
cualgquier otro elemento del ferrocarril.

Los otros edificios  gue se encuentran al norte del principal,
podran ser utilizados para albergar otro tipo de museos o escuelas
de artes.  Proponer un museo de are contempordneo, con
exhibiciones permanentes e tinerantes, tomando en cuenta que el
propio edificio constituye uno de los primeros cambios en el
sisterma  constructivo tradicional gue se wvenia usando hasta
entonces,

Usos permitidos:

Oficinas 0 dependencias gubermamentales o municipales gue
sean para la administracion del conjunto o atencidn al turismo v
cultura.

Usos privados o de cualguier otra indole gque sean para servicios
culturales, turisticos o deportivos y los que presten estos servicios
seran arrendatarios.

Mo se permiten usos que generen cualguier tipo de contaminacian
ambiental (atmosférica, audiovisual, desechos sdlidos etc.)



‘Condicionantes para el uso del patrimonio histérico:

Cumplir con lo estipulado en la ley de Proteccidn de Patrimonio Cultural
de la Macidn.
El patrimonio debe ser para el disfrute de la poblacion en general.
Unicamente se permiten trabajos de restauracidn, conservacian, liberacion
de agregados en integracidn de elementos reversibles.
Cualguier intervencion debe llevar resolucidn favorable del Instituto de
Antropologia e Historia y de |a oficing del Centro Histdrico [BZ]

9.2 PREMISAS GENERALES DE REVITALIZACION:

La revitalizacidn es una forma de permitir el acceso de  los
guatemaltecos en general a los valores culturales y evitar el lucro cuando un
inmueble es designado patrimonio de la cultura nacional pedenece a todos
y su acceso debe ser pdblico.

e considera que por influencia del turismo es importante gue este prefiere
armbientes bohemios, lo cual ha permitido el ingreso de una nueva corriente
de restauracidn y adaptacian.

Paralelamente este proceso debe darse una difusion de los valores
culturales a la poblacidn usuaria de los bienes culturales.  Enfatizar en
prograrnas educativos dirigidos a las nuevas generaciones, también incluye
la estimulacion de organizaciones privadas, no gubernamentales estatales,
académicas, empresas comerciales v la municipalidad para que colaboren
en campafias de concientizacian.

Aspectos conceptuales de Restauracidn establecen que hay gue conservar
lo que adn permite cierto bienestar uso material v espirtual,

Sin embargo, la necesidad de revitalizar el comercio, la expansidn
dernografica y la presidn sobre la tierra urbana son elementos utilizados en
contra de la conservacidn.

Los desastres han  provocado el desaparecimiento de muchas
construcciones arquitectdnicas y debido a la falta de asesoria necesaria no
se ha procurado su proteccidn,

Lo mejor es dejar las construcciones antiguas que  se puedan arreglar
dandole el reforzamiento necesario porgue su valor reside en la pare
ernacional gue la vincula con la identidad de la poblacidn que la utilizd,

La arquitectura define lugares en donde wiven y se reproducen social y
culturalmente los seres humanos,

(527 Oficing del centro Histdrico de Quetzattenango, Documento de
Premizas de intervencidn. 2004,
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Mo se debe considerar las edificaciones como algo intocable,
mas bien hay que asignarles nuevas funciones para que sirvan en la
vida de quienes las habitan, porgue una edificacidn no tiene sentido
g ho eg usada.

La proteccidn de un Centro Histdrico no se cumple =i no
satisfacen paralelamente demandas de caracter econdmico,

Lo mismo sucederia al realizar restauraciones sin tomar en cuenta
la globalidad de las prioridades locales o nacionales,

La conservacidn implica  actuaciones  Juridicas, técnicas,
econdmicas y sociales gque persiguen el mantenimiento, proteccidn,
conservacidn, restauracion, rehabilitacidn, observancia y vigilancia
de un hien cultural,

Esta region fue definida por Aruro Taracena  como "La
invencian Criolla, el suefio Ladino v la pesadilla Indigena", lo
anterior refleja el nivel de impacto que estos tres grupos étnicos
plasmaron dentro de la sociedad, arguitectura vy cultura  de
Cluetzaltenango, hecho gue se traduce en la configuracidn urbana
de esa ciudad, y gque shora es sometida a los cambios gue el
capitalismo y las necesidades de la oligarquia actual impongan en
su desarrollo arguitectdnico, es donde el papel del disefiador debe
ser mas evidente logrando el equilibrio de todas esas fuerzas
sociales existentes dentro de una comunidad comao ésta.

Fotografia Mo. 197, Interior de la Sexta Region hilitar
Manuel Lisandro Barillas. 2004,



9 3 Criterios de Intervencion :

Al intervenir un ohjeto arquitectdnico en un proceso de restauracian,
se incorpora a un proceso de revitalizacidn urbana, por lo tanto, la
posibilidad de exito es alto en su mantenimiento a futuro,

Fara eliminar la vulnerabilidad que posee, debe ser sometido a un
praceso de restauracion gque incluye la consolidacian, liberacian,
restauracidn e integracion, entre las cuales existen acciones
concretas, liberaciones de todos los elementos no originales, de  la
estacion construidas por el ejército.
Exploracion:

Revisidn de fallas en el sistema de drenajes o colectores de agua
pluvial.
Fevision v reparacian del sistema de drenajes de aguas servidas,
Fevision v reparacidn de las bajadas de agua pluvial de los techos.
Liberacion:
De elementos del pavimento y acabados ariginales. El proceso de
liberacion de los agregados es necesaro para recuperar la imagen
general y los espacios que han sido alterados con usos inadecuados.
Acciones considerad as:

Liberacidn y limpieza de escombros en el cobertizo,

Eliminar elementos constructivos erigidos por el ejército para
cumplir las funciones que se le asignaron en el periodo que o ocupao.

Restauracidn:

Acciones consideradas especialmente en el darea de la cubierta
original gque presenta dafios. lmpermeabilizacion v reparacidn de
pavimentos circundantes e interiores.

Control de humedad por medio de sistemas de drenaje en toda el area.
Impermeabilizacion del pavimento y pavimentacion de la 21 awenida
también de [a ¥ a. Calle y 20 avenida de la zona 3.

Instalacidn de sistemas de ventilacidn en el cobertizo.

Instalacidn de sistema de ventilacidn e iluminacidn.

Impermeabilizacion de techos.

Integracion de los elementos faltantes de los techos.
Impermeabilizacion e integracidn de los acabados de los techos
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Reestructuracidn:

Es necesario para garantizar de nuevo  la estabilidad del edificio.
Este proceso se hara en las partes donde los desplomes vy rejaduras
son evidentes.

e incorpora al bien patrimonial los elermentos gue ha perdido 0 gue se
encuentran deteriorados o han sido dafados por la accidn  de la
humedad acompafiada por la falta de impermeabilizacian.

Reparacidn de grietas, integracion y costuras de muros,

Reparacidn de fisuras, impermeabilizacion e integracion de enlucidos

de muros.

Revitalizacidn:

Canalizacidn subterrdnea de redes de infraestructura,
Armpliacidn y mejora de las aceras, para dar acceso a personas
Discapacitadas.
Brindar sefializacidn y seguridad necesaria en accesos a cruceros
peatonales y wehiculares.
Reparacidn y mantenimiento de la franja de circulacidn vehicular.
Adecuacidn de la imagen urbana por medio de la reglamentacidn
de voldmenes, fachadas texturas.
Restauracion de la imagen urbana reglamentando la utilizacidn de
ratulos,
Texturas en edificios gue son parte del poligono de la Estacidn del
Ferrocarrl Macional de log Altos.
Armbientacidn del espacio pdblico, instalando mobiliario urbano,
vegetacidn.
=Sefializacidn adecuada al contexto.
luminacidn especial de la fachada principal de la Estacidn.
Reglamentar estacionamientos superficiales en el entorno praximo a
los Edificios que son Fatrimonio Cultural.
Organizar y pramover campafias de sensibilizacion dirigidas a los
propietarios, wecinos v usuarios  del Centro Cultural para dar
participacidn a la comunidad en la conservacidn y mantenimiento del
patrirnonio Cultural de La Macidn.
Reglamentar las paradas de buses urbanos vy extraurbanos en el
entarna a la Estacian Central del Ferrocarril de los Altos.
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Recomposicidn:

De los elementos de la decoracidn, ambientacidn, acabados v funcionamiento del edificio principal de la Estacion Central del Ferrocarril

Macional de log Altos.
Esta grafica determina la clasificacidn de los tipos de intervencidn v las areas especificas  donde se aplicardn segdn la propuesta.

9 4 Clasificacion de Intervenciones

Tipa de Sirnboloogiz
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Restauracion §\\\\
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del entarno.
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Reciclaje v
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futura -

FLANTA DE COMJUNTO

ESC4LS =00

2004, 174
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9.5 Propuesta de de Restauracion

Intervencidn Renglan

Liberacidn de
laminas oxidadas.

M

Colocacidn de

venhtanas faltantes.

| O | O
I=

Reposicidn de A
widrios.
Eliminacion de wanos A

gue no estan en
el plana ariginal.

Fetiro de elementos
agregados.

Restitucidn de
marco perimetral,

ol B ¥ |0 ®

Reintegracidn de
acabados.

Tratamiento de
Herreria.

>4 < BlER S

x B o

Fuente: Oficina del Centro

i Higtdrico de Quetzaltenango
Elevacion Este de la nave

Principal. Plano orignal
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Integracion de cubietas r6 4 etiro dde elementos
agregados

' ]

o _,II

_.". pp—
: / |l : ‘ Aplicacidn de pintura

B
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Propuesta de Intervencién de Restauracién

v = =

Intervencion Rengldn

Colocacidn de A
ventanas
fattantes.
Tratarmiento de A
herreria.
Restitucian del A
marco perimetral.
Elimiracian de A
WEND.
Reposicidn de A
vidrios.
Retiro de A
elementos
agregados.
Reirtearo de A
acabados.
e Eliminacion de
NHo es original humedsd, &
D Liberacion de M

l&minas oxidada.

O

Faotodrafia Mo. 199, Yista frantal de la Estacidn
del Ferracaril de los Attos. 2004,

Fotografia Mo. 195, Imagen del General O
Manuel lizandro Barillaz 2004 177




Eztacidn Central del Ferrocarril Macional de los Attos
Propuesta de Recuperacidn y Renovacion Patrimaonial

Eh Fetiro de pizo agregado a nivel original

Colocacidn de ventanas faltantes
.

Impenmeahilizacion
—m H...-'
et
A [ :
| I' I. !_”-I
' !—-:U’\Liheracién de vano

Reirtegracian
del andén de pasajeros

Reirtedracidn de la linea Férrea”
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Propuesta de Restauracién

Integracion de
cubierta

Reposicion de vidrio

Liberacidn de ldmina oxidacda
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Intervencion

Renghin

Liberacian de
laminaz oxidadas.

Colocacion de 7
vertanas fatantes . ||

'l

Eliminacian de vanos

fue no estan en el
plano original

Tratamiento de
herreria

Reirtegracion de

Inyeccion de grietas acabados

y fracturas

Analisis de labaoratario y
exploracion de elementos
que fueron totalmente
eliminadaos

Fuente: Oficing del Certro
Histdrico de Guetzattenanogo.

1749

Reposicion de
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B

Eliminacion de Yanos que
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| X = =

Retiro de elementos
agregados.
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de acabados.

Tratamiento de
herreria.

| e I

—IO]

Retiro de elementas
agregados

Elevacidn Este de la nave
Principal. Plano original
1925.
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Renglén Intervencién Renglén Intervencién
A Muros Aplicacion de pintura | | gy nerestructura £y, o
. ] TE\. 3 Eliminacian de
M1 macrofloba vegetal
Hn
B Cimientos ansstiiosis | ) Elementos mixtos — Eliminacion de
: : | AV | manchas
A | (V]
C Elementos de Colocacionde | K Acabhados = Elimninacidn de
. tensores I~\ | sales
Carga Vertical _- N
D Elementos de Colocacionde | | Payimentos S
2 ﬂ:‘ ventanas fattantes X Eliminacian
Carga Horizontal | A | S

E Instalaciones

Colocacion de

M Cubiertas

Inyeccion de grietas

tﬂ herreria [ /i y fracturas

F Complementos Colocacion de vigas .
EB de metal i r §‘ Liberacian
| de vano

= Muebles Fijos Conzolidacion del area e
afectada y ‘ Limpieza
K por insectos. Q y eliminacidn

Fuente: Gil Ochoa, Oscar Fernando.

Una propuesta de Restauracion para el Templo de San Francisco
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9.6 Premisas de Diserio

oe ha llegado a la conelusion de los siguientes requerimientos de
digefio con base en variog elementos:
= Encuestas a la poblacidn.
= Propuestas hechas por el grupo Gestar.

» Reguerimientos planteados por la oficina del Centro histarico de la
Municipalidad de Cluetzaltenango.

= Analisis del reporte de ejecucion presupuestaria del Gobierno de la
Repdblica de Guatemala.

= Analisis de equipamiento de la ciudad de Cluetzaltenango.

» Todas las leyes de proteccidn del Patrimonio Cultural e Histdarico de la
Macidn.

= Analisis del entarno del area de la Antigua estacidn del Ferracarrl
Macional de log Altos.

Por todo lo anterior se determind gque la poblacidn desea la

canservacian, restauracidn y la recamposicion total de los elementos
originales de la Estacidn Central.
Mantiene el deseao generalizada de darle un caracter cultural y educativo al
resto de las instalaciones que se proyecten dentro del espacio que incluye
las edificaciones originales de |la Estacidn Central del Ferrocarril MNacional
de log Altos.

=eqgln o establecido en el cuadra Mo, 2.1.35 de |a pagina 122 del gasto
del Gobierno Central del afio 2002, en el sector ciencia y tecnologia,
turismo, cultura v deportes la inversion es de Cero Quetzales en todo el
departtamenta de Quetzaltenangoa.

En el sector educacion es de 1662041 dato expresado en miles de
guetzales segin lo presentado por SEGEFLAM con base en infarmacion
del Ministerio de Finanzas Pdblicas y el instituto Macional de Estadistica.

Todo lo anterior pone de manifiesto la necesidad de impulsar la
inversidn de capital en estas actividades, necesarias para el desarrollo
humano de |a poblacidn nacional.

Fuente: Gil Ochoa Oscar Fernando. Una propussts de Restauracion para el Templo de San Francisco
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Unificando criterios con la opinidn de la poblacidn y los comités
organizados para la proteccidon del Patrimonio de la Ciudad de
Quetzaltenango, se establecid que el uso que se le debe dar a
las Antiguas instalaciones de la Estacion Central del Ferracarril
Macional de los Altos debe ser orientada  a lag actividades
culturales v educativas en forma prioritaria.

El tipo de intervenciones en el Area van desde la
Conservacion, Restauracidn, Liberacion ¥ Hecomposicidn de los
edificios originales de la Estacidn,

En cuanto a disefio los elementos constructivos proyectados
deben apoyar el desarrollo, [a educacidn y cultura de la ciudad de
Quetzaltenango.

Poblacian a servir

oeqgin los datos proyvectados por del Instituto MNacional de
Estadistica la poblacion de Quetzaltenango para el afio 2010 serd
de un total de 147 968 habitantes.

Deqgdn jerarguias de equipamiento v de radios de cobertura,
estaria en la categoria de sub-regional.

Fotografia Mo, 200. Mave central de la estacion dertro del cual
=& ohaerva el reloj en el centro del dres de abordaje.
Coleccion del Museo del Ferrocarril de loz Attos. 1930,
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Criterio de Disefio Para Todos los Ambientes

Orientacidan Este-Oeste.

Muros pesados con alta capacidad calorifica.

Yentanas con alta capacidad calorifica

“entanas de 20% a 40 % orientadas al Oeste.

Flanificacidn compacta con patio,

Disponer pequefios patios de almacenamiento térmico.
Mecesidad de proteccion contra la lluvia, galerias, cubiertas profundas,
oaledizos anchos, pasos cubiertos.

Mo es necesario movimiento de aire.

Flanificaciin compacta.

Colocacidn de basureros donde el aire no arrastre contaminacidn.

Criterio de Disefio de plazas y areas exteriores:

e protegeran los alrededores con vegetacidn integrada en areas de
mayor soleamiento, Se utilizara vegetacion tipo arbusto preferiblemente
en areas de ingreso de ventilacidn,

LMilizacion de arboles con ramas altas para filtrar el viento.

LMilizacidn de muebles fijos en areas libres.

Mo colocar arboles muy cercanos a las edificaciones, minimo 3 metros
de retira.

Fotografia Mo.201. Fachada Este de las instalaciones
de la Sexta Region Miltar. 2004,
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9.7 Premisas Ambientalesy  cyaDRO # 5 RECOMENDACIONES PARA EL DISENO
control del Nivel de Confort

H1 H2 H3 Al A2 A3 EJES
12 ORIENTADOS ESTE-OESTE E
12 MUREDS PESADODS CON ALTA CAPACIDAD CALORIFICA
0 VENTANAS DE 20% & 40% HUECOS ORIEENTADOS AL OESTE
12 PLANIFICACION COMPACTA CON PATIO

ELEVACIONES MAYORES NORTE-SUR
DISPORMNER. F'EQUEI:ICIS PATIOS DE ALNACENAMIFMNTO
TERMICO

12 Wececidad de Protecciém comtra la lavia, Galerias
CUBIERTAS PROFUNDAS | SALEDIZOS AMCHOS, PASOS
CUBIERETOS

1 NO ES NECESARIO MOVIMIENTO DE AIRE
0 PLANIFICACION COMPACTA

Fotografia Mo 202, Sexta Region Miltar General Fotografia Mo, 203 . Saledizo de la entrada Fotoografia Mo, 204,  Interior de la Sexta Region bilitar,
hanuel Lisandro Barillas, posteriormente a principal 2004 prezenta el tipo de ventaneria. 2004,
la desactivacion. 2004,
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CUADRO # 3 DIAGNOSIS

MES EMNE FEBR MIAR ABF MAY JUM JUL AGDE =EPT OCT MNOvV | DIC

GCRUPODE 2 2 2 2 3 3 2 3 3 4 3 3
HUMEDAD

TEMPERATURA 267 267 6.7 267 267 267 267 267 267 57 2867 | 207
MEDIA

TEMPERATURA 207 229 .1 241 23 215 217 218 214 21 21.3 | 207
zfl NIVIA

DICEDE 253731 25431 22431 2531 23429 23729 | 25431 2320 2329 22127 23729 | 2329
EIENESTAR DE

DIA

INDICE DE 17/24 17/24 17124 1724 17423 1723 | 17724 1723 1423 17/21 17/23| 17423
BIENESTAR DE
NOCHE ;

RIGOE DE DIA

=
1|

E E F F F
F F F

F F F F
F F F F

=l

RIGOE DE
NOCHE

CUADRO #4 DIAGNOSIS

MES EMNE FEB MAR. ABE. | MAY | JUN JUL AGOS SEPT OCT| HOV | DIC
HUMEDAD . 2 2 2 3 3 2 3 3 4 3 3
H1MOVIMIENTO
DE AIRE
INDISPENSAELE

H2MOVIMIENTO X
DE AIRE
[CONVENIENTE |

H3 PROTECCION X e X b X % X b X X X X
CONTRALA
LLUVIA ARIDEZ
A-1 * * x = X x x = X X o x
ALMACFNAMIFNTO
TERMICO _
A-2DORMIR AL
AIRE LIBRE

|A-3PROBLEM ADE X = X b%s % = 13 % b3 Xl = I =
|[ESTACION FRIA
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Incidencia solar

I o\

Fotografia ko, 205,
Fachada frontal de la Extacian

alas 12 horas, 2004,

PLANTA
Hor a Azrnist ARt
&:00 11 il
oo 14 43
1200 120 57
1400 e 43
1800 pat n
Dia 22 de Diciembre
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Fotografia Mo, 206,
Fachada sur de la Estacion Central del
Ferrocaril Macional de los Atos 2004

AMALISIS DEL 22 DE DICIEMBRE CORRESPOMDIEMTE
AL ARES DE GQUETZALTEMAMGO




9 8 Criterios de Disefio del Museo del Ferrocarril
de los Altos

Area publica :
El ingreso debe realizarse en la entrada principal del edificio de la
Estacidn Central del Ferrocarril.
El contral de ingreso debe tener sisternas de seguridad.
Debe brindar areas de descanso y relajacidn exteriores,
Areas de exposiciones:

Debe presentar de manera atractiva los elementos o piezas que
pertenecieron a los vagones del ferrocarril.
Fresentar Dioramas y fotografias de la estacidn, debe contar con saldn
de exposiciones y conferencias.
La sefializacidn para indicar los recorridos y distribucion de las
EXPOSICIONEs.
Determinar un espacio para guias especializados en cada exposicidn.

Area de Restauracion y Conservacion :

=u funcidn es proveer un espacio adecuado para actividades
técnicas y cientificas para el tratamiento de las piezas del
Ferracarril.
Debe proporcionar suficiente espacio para realizar actividades de
restauracian y conservacidn.

Area de Conservacion:

Incluye planeamiento de criterios de conservacidn, documentacidn
ensefianza y trabajo de grupo.
Su ubicacian debe estar proxima al depdsito de piezas v la sala de
exposicidn.
La ilurinacidn natural es indispensable, asi como debe estar provisto
de proteccidn acldstica.

Archivo:

Este espacio debe almacenar los documentos que se publicaron
sobre el ferrocarril incluyendo planos presentaciones graficas
Y audiovisuales.

167

Eztacian Central del Ferrocarril Macional de los Altos
Propuesta de Recuperacidn y Renovacian Patrimonial

Estos espacios deben estar en condiciones para su conservacidn y
consulta de reproducciones.

Areas de Aula Taller:

Este espacio debe proveer versatilidad y posibilidad de usos
diferentes para actividades de instruccidn y capacitacidn en
diferentes artesanias, arte o cultura.

El museo se interrelaciona con otras actividades de la comunidad,
principalmente con aspectos culturales, educativos y recreativos,
El museo viene a ser también un centro de intercambio comercial ya
gue mediante la venta de publicaciones o documentos puede generar
algunos ingresos dtiles que contribuyan a los gastos de operacidn.
Exhibidores:
e tomara en cuenta la estabilidad por lo cual las vittinas no deben ser
demasiado altas, surelacidnes2a1 4253 1. B0

Area de Administracion :

El museo debe conternplar un area de oficinas para el director y
atencion al pdblico o especialista que participe en algdn evento.
Fara lo antarior se dispondra de un area aislada.
Area del Personal :

Incluye servicios sanitarios, duchas, comedor, sala de reunidn.
Dentro de estos espacios se debe incluir bodega de limpieza vy
mantenimiento.

Fara estudio cientifico museografico se incluye estudio y laboratorio
fotografico, también bodega de utileria para instalacion de dioramas o
yitrinas.

Montaje Museografico:
Debe contar con;

Numinacidn arificial directa, difusa, indirecta, especial, e iluminacidn
natural,

(83). UNESCO No.4



"

Medios de presentacidn;

Fuede ser objeto original, objeto copia, fotografia, dibujo, magueta,
dioramas.

La visual debe ser cdmoda tanto para estatura infantil o de un adulto.

oe Usaran accesorios de montaje tales como rieles de aluminio, madera
o metal con el mismo color de pared.

oe podran utilizar paredes moviles o paneles alternando con paredes
permanentes.

Fedestales:

Tendran que servir de plataforma o soporte de exposiciones de objetos,
Define y aisla el objeto poniéndolo en una posicidn de territorio, capaz
de soportar el peso de los objetos.

Compatibilidad y Complementariedad Fisica
del Museo

Este cuadro presenta un indicador para ubicar convenienternente un
provecto de museo indicando actividades afines o incompatibles,
Generalmente los museos se relacionan mas con la cultura y la
recreacion por o gue en estos equipamientos no  existe
incormpatibilid ad.

Mo se debe construir el museo pensando en una coleccidn en especial,
ya que un museo debe proveer diversidad v variedad, porgue un museo
estatico viene a ser un museo muerto.

LIn rmuseo dindmico puede atraer, fascinar e interesar a un individuo,

oe debe pensar en toda la poblacién v no en un especialista al
desarrollar el disefic.

Reguerimientos arquitectdnicos:

Es necesario gque exista intercambio de espacios pequefios y
grandes, altos y bajos, abiertos v cerrados para promover interesantes y
variados fondos a lo exhibido v estimular la sensibilidad y atencidn del
visitante, deben existiv patios vy lugares gque ofrezcan descanso y
refresquen la atencidn,

En rmuchos edificios el color puede agregar una nueva dimension al
ESPACcIo, pEFD UN MUSED o, 85 MAs conveniente
usar el blanco y el negro. (54)

(341 Castillo Bonini, Sergio. Museo de Arguedlogia. .

Este cuadro que fue desarrollado en
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Cuadro de Compatibilidad de Ambientes

la Tesis:

Museo de

Arqueciogia, muestra los criterios de integracidn del area de museo
con otrag actividades,

ECUIPAMIEMTOC INTEGRABLE INTEGRABLE & IMCOMPATIELE
LORA,
MM ED AT
Educacion Ezcuela Primaria. Audtaria, |00 ————-
Ezcuela
Secundaria.
Ezcuels Técnica.
Cultura Biblioteca, | 000 ————— | e
Cazadela
Cultura.
Salud Unidad mMédica. | -————- Hospital o Centro
de Salud
Comercio | ——— | e———— Centro Comercial
Comunicacione | -————- Cortensy | -————-
teléfonos.

=

Transporte Estacion de taxis. Terminal de buses | Estacion detren vy
extraurbanos. aeropuetto
Recreacion Plaza Civica . Aress de Feriaz, | ————
Juegos infantiles. Cine, Ezpectaculo
Pargue de barrio. deportivo.
Deporte | -—————- Cancha deportiva | 00 -————-
Gimnasios,
Piscinas.
Sericios | ————— | = Policia, Eztacion
Urbanos de Bomberos.
Cementerio.
Fazalinera.
Administracion |00 -————— Palacio hunicipal, Prisidan.

Fublica

Juzgados.
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Cuadro de Requerimientos de Disefio

Reguerimientos
Basicos

Area plblica

Recepcidn, control de ingreso, cobro,
Sala de exposiciones.

Area de oficinas

Archivo w docurmentacidn. Servicios sanitarios.

Area de servicios

Bodega general, Servicios
Sanitarios, basurem, conserjeria, parguen.

Requerimientos
Complementarios

Area publica

Wentas, exposiciones temporales v al aire litine,
guarda ropa, o lookers.

Salas de provecciones, salas de lectura, Aula-taller,

Area de oficinas

Direccion, secretaria, Sala de sesiones, Jefe de
Fersonal, Contakilidad.

Grupos, Asociaciones, Comité de Cultura a cargo
de la administracion del Centro.

Area de semvicios

Oficina de musedgrafos, oficing de conservadores v
restauradores.

Guias especializados en el mugen.

Estudio fotografico, carpinteria, mantenimiento.
Fargquen de buses.

Enfermeria v estacion de paramédicos.

Requerimientos de
Senicios

Area plblica

Basicos: Agus, Iz, drenajes, vigilancia,
recoleccidn de basura, teléfonos.
Alurmbrado pablico.

Area de oficinas

brea de sewicios

Complementarios: Transporte pdblico, Internet,
clima adificial, audio sonido, ¥ proyecciones
audiovisuales.

Sigtemas de seguridad |, contra incendios v robos.
Flanta eléctrica y cisternas v bombeo de agua.
Hidrantes.

(857 Castilo Bonini, Sergio.  Museo de Arguealodia de Sarta Lucis Cotzumslouspa. 189
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Requerimientos Basicos y omplementarios
de Senvicios

Existen amhientes hésicos
complementarios v de servicio.
Algunos de los ambientes son indispensables
para el funcionamiento del museo y otros son
deseables.
Se puede prescindir de elementos
tecnoldgicos, pem dado el avance de la
tecnologia cormplementaria al conocimiento
cientifica v a la seguddad de  amhbientes
pablicos es necesario considerada.
Estos elementos tecnoldgicos v ambientes
especiales guedan al criterio del disefador,
pera por la impottancia del Centro cultural es
de suma importancia considerados.

12

]
L4

Fotografia Mo, 207, Interior de la Ezcuela Agaton Boj.,
2005,
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RELACION MUSEO-ENTORNO

AISLADO DEL RUIDO Y
COM VISTAS AGRADABLES
El crecimiento es otro elemento a

considerarse, puede ser un crecimiento de
" diferentes tipos, pero si se trata de un
crecimiento fisico se debe crear ambientes
psicoldgicos con diferentes sensaciones.

Esto permite la diversidad de ambientes,

p_rncur.andu fque cada ambiente permita INTEGRACION CON AREAS VERDES
diversidad de usos. EXTERORES

/GFICINAS

- OFCIONES DE US0 DEL ESMCID,

PROTECCION DEL RUIDO
Y LA CONTAMINACION ATMOSFERICA —
e
~ S,

CADA MUSEQ PRESENTA. CARACTERISTICAS MYERSAS, ABIERTAS

COLECCION POR EL CONTEXTO SOCI0 - ECONOMICD
SIN EM LOS CRITERIOS INFORMADORES DE LA
ORGANIZACION MAL Y ESPACIAL DEL MUSEQ Y LOS

DE 5U ESTRUCTURACION ARGUITEC PUEDE - SEM| ABIERTA
SARCE EN TERMINOS ﬁm_‘mﬂ'm o {VISION POR TABIOUES BAJOS )

m AREAS DE ACCESO PUBLICO.
=

Fuente: Castilo Bonini, Sergio Francizco. Museo de Argueolodia pars Santa Lucis Cotzumalguaps. 1931 R e
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CRITERIOS D

DISENOC PARA LA

ORGAN!ZACION ESPACIAL

Eztacion Central del Ferrocarril Macional de los Atos
Propuesta de Recuperacidn y Renovaciaon Patrimonisl

Anlariy TATE Lendran 1063

« TIPCZ DE CIRCULACION PARA EFECTUAR
EL. RECORRIDO EN EL MUSEO
Tipe Laberinte: Impone un recorride vy orden al visitante, lo cual permite
exponer las piezas siguiendo una secuencia histérica o coherencia

estilistica. Resulta un recommido un poco cansado.

o ILUMINACION
2k
2
%“‘%
D y ILUMINACION
NATURAL

ILUMINACHN
MATURAL
INDIRECTA
\ N A
A MA macin
- ARTIFICIAL

CONTROLADA Y DIRIGIDA

« POSIBILIDAD DE
EXPANSION

Debe prevesrse la posibilidad
que ol edificie seguira
creciendo.

«CRECIMIENTO HORIZONTAL

—
o

« CRECIMIENTO VERTICAL.
l:-‘”_ “.-1‘.“_‘:.'_“1:'['1'[

T

¢ ALTURAS

= OFICINAS
LA ALTURA DE LD ES 5C
LS OFIC m:umu ﬂ!ﬂ l.l OB LA ETHIA ¥ COMNFORT
MO ASI LAS 3 OE Exros QUE EIT, EM R CON SEJETO3 A ExPONER,
SE DESE  UBAR EFPACKES CON DOBLE ALTURA, COMO MiMIMO.

Fuente: Caztillo Bonini,Sergio Francisco Museo de Argueclogia para

Santa lucia Cotzumalguapa, 1991 .
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. _ E=ztacion Certral del Ferrocarril Macional de los Atos

Il Propuesta de Recuperacidn y Renovacion Patrimonizl
9.9 Criterios de Disefio Taller de Restauracion El abatimiento de las puertas sera de 180 grados.

En pasillos no colocar puertas frente a frente.

El entorno natural debe disponerse en espacios irregulares,

Ltilizacidon de garitas de control v vigilancia electrdnica,

luminacidn  nocturna en areas libres o caminamientos, cada B

metros.

En areas de paso a una altura entre 3 v 4 metros,

Control de ingresos vehiculares,

Uso de rdtulos v sefializacian.

Cubiertas en pasillos ¥ caminamientos,

Colocacion de vegetacidn nativa del lugar, arboles de hoja perenne.

Delimitar espacios abiertos con vegetacion,

Eltaller del restaurador apenas difiere del de cualguier attesano.

Debe ser espacioso para trabajar con piezas de dimensiones
considerables, tales como mesas de comedor, libreras, y otros.

Debe ser bien ventilado dotado de algdn sisterna de extraccidn y
filtrado de aire, es indispensable disponer de una pila con agua
cartiente y un patio donde pueda utilizar una manguera.

La ilurinacidn ideal es la luz natural, procurando que la
iluminacidn artificial no altere los colares ni pravogue reflejos i
contraluces.

Es recomendable un foco de fleje para iluminar el espacio de
trabajo.

En el banco de carpintero debe existir 2 tornillos uno para madera
y otro para metal de tipo mordaza, se debe incluir varios juegos de
caballetes de diferentes alturas una mesa de trabajo ancha y libre, un
panel herramientas, estantes para ordenar diferentes productos.
Incluir un armario para guardar productos que se alteran con la luz
salar, y tenga cajones para herrajes. Las herramientas del restaurador
practicamente son las mismas gue las del ebanista aungue las
operaciones de trabajo requieren otras de  diferentes sectores de la

artesania. .
Entre el equipo debe incluir las siguientes herramientas: i ]

oierras en general, sierra de disco, serrucho de costilla, sierra de Fotografia Mo 208, Trabajo de restauracidn en puerts
calar y de marqueteria, sierra de vaivén, serrucho de punta, cortadar W dintel de la Antigua Gobernacion, ubicads en &l

llarnado también cuter, herramientas de marcar, herramientas de RO TiStonon te Buetzalienang. 2000

perforar como, barreno, berbigui, taladro mecanico, para el taladro
eléctrico utilizar tormacorrientes de 500w de potencia. También el
taller debe tener broca, botador, manillos, destornilladaores, formones
gubias, limas, escofinas, limas cola de rata, cepillos de carpintero,
guillame, gatlopa y garlopin, cepillo mecénica, cepillo de dientes,
razgquetas, cuchillo de pulir. (363

Requerimientos de salones de clase:

Mo se colocan més de 30 alumnos por aula.
La proporcidn de los ambientes de las aulas sera 1/1.5 .

197 Fotografia Mo, 209. Museo del Ferrocaril de los Altos

(56 Enciclopedia de la Madera v |a Ebanisteria. Biklicteca del INTECAP; 2005, Guetzattenango. 2005,




9.10 Matriz de Diagnéstico

Eztacion Central del Ferrocarril Macional de los Atos
Propuesta de Recuperacidn y Renovaciaon Patrimoniz|

P Ho. de Relacidn Agentes Climaticos
. . o Area en PErsonas con otros Ohservaciones
Ambiente Funcion A AL LS [TH ambientes lluminacion Temperatura Orientacion generales.
Con todos Ambierte, aire
Diztribir las o= amhbientes an::u:nndin::in::nadn:-,
circulaciones & los i E generales. Matural caletaccion.
Plazas diztintos Sefalizacion 231,180.32 Clima artificial Incluye plazas
ambientes. con 250
Certigradas
Pargqueo Estacionar huses, taxis, Sefializacian, 3 huzes Con el drea
= utomaviles, v rampas, 117 aut comercial,
subterraneo | 22 ; autos 5172 .
camiones de carga, en bardillos 3448 Zaldn de g Ambiente Subterraneo
forma temporal. ACEras. COnYenciones, it
teatro.
Sillas, mesas, Con el pargueo. Ambierte, aire Instalaciones,
podios, acondicionado ezpeciales de
Diat un espacio para CAnOnerss, calefacsion. control de
Salon de dezarrollar, actiidades partallas, 195 Clima artificial humedad de
Convenciones culturales v sociales de equipo de 1,300 a00 itz 2 con 250 Maorte-Zur iminacicn,
& comunidad. sonida. Certigrados. aLdio, fuegn, v
segquridad.
Proporcionar Witrinas, Con el area de Ambiente, Instalaciones,
conocimientos exhibidores, circulacian Aire. ezpeciales de
zohre _algun tema estal_'lterl'as, ST general. ey control de
Museos especial, preservar y archivos, e : Matural v calefancitn. R .hum.edaufi:
mantener s riqueza del closet, equipo Tdnsd artificial. Clima artificial iluminacion,
patrimonio cuttural, de - CHA AR con 25 0 audio, fuego, v
histarico de la nacian. CONSErvacion o it seguridad

Y restauracian
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Relacidn Apentes Climaticos
: 2 7 4 Area No. de | directa Observaciones
Ambiente Funcion Mohiliario enm? | personas | conotros lluminacidn | Temperatura | Orientacion | generales.
amhbientes
Brindar &l desarrolla Planta eléctrica. Instalaciones
operativo y funcional de Depdsita especiales de
todo el Centra Cultural, zybtenrdnen de Con el érea de control de zsistemas
satistacer las necesidades agua. parguea, P de agua,
Servicios HasE el et Camilla de 460 5 Vooneldrea | BImts? AT, Este | fuego,y sequridad
atencion de circulacion general, plarta
médica. general. electrica.
Yigilancia
electronica.
Drar un espacio para Equipo de Instalaciones
dezarallar oficing . ezpeciales control
actividades, Red de fibra Can el &rea de P Sur de qu_!gcu, Y
Administracidn administrativas, contables, dptica. 306.94 10 circulacian AT sz ' seguridad
comunicativas, v de Internet. general.
apoyo logistico al Centro In=talaciones
Cultural. telefdnicas.
Dar educacion, y desarrolo E=zcritorios. Instalaciones
en la capacidad laboral v CompLtadoras, especiales de
cuttural de la poklacian. equipa de control de
ehanisteria y Con &l &rea de : humedsd, de
: i 725 Ambiente, Horte LR
Escuelas herretia. :'2'1 15 33'] circulacian i |Ium|nau:|u:un,
general. mits sur audio, fuego, v
zeguridad.
Montacargs.
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Area Mo. de | Relacidn Agentes Climaticos
- - s en PErsonas | dgirecta Ohsenaciones
Ambiente Funcion Mobiliario m? con otros lNurrinacion Temperatura Crientacion generales
ambientes
Ezpacio para -
: : Gandolas 2
irtercambio de ; o Instalaciones
~ : 5 Matural .
Area Comercial Mercanciss ﬁ:ﬁ:gi Kis oz, arz FP:[:rzq?,lén .ﬂ-.rt'rficiar Ambiente Sur ezpeciales de contral
hienaz y oo : : de fuegoy seguridad.
Servicios.
Chreel SAeTle Instalaciones
parguen, clitna attificial : !
Brinclar, Butacas, e - con 25 00 especiales de contral
esparcimiento, ezcenogafia i e 427 95 _de humgc}ad,
Teatros cultura, Equipo de audio 2853 250 ; a Marte sur ilumingcian,
Expresion iluminacion v general. mits. Adio, fuego, v
ariztica. proyeccidn. SegUrdad.
Archivo de
libroz, reviztas
! F,:'E.md":m' Estarteriaz. Ambiente, sire instaiaciones,
musica, gabinetes c ezpeciales de contol
videos CD 4 ; ; 20 acondicionado, T el i
4 ! i ies ficheros, 5597 Circulacian e Horte & hume fa , de
Biblioteca f;;ﬂ;:g'; e computadaras v g General, i ] iluminacion,
i red de informacicn, it 334 05 EmaQETECIaI UL audio, fuego, ¥
nacionales, y mesas v sillas para ints 2 : seguridad.

extranjeros de
interés para la
cultura de la
poblacian.

lectura.
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9.12 Propuesta Arquitecténica

Perspectiva del Centro Cultural del Ferrocarril de los Altos
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. Eztacion Central del Ferrocarril Macional de los Attos
Propuesta de Recuperacion y Renovacion Patrimaonial

10.1 Presupuesto estimado y tiempos aproximados

Mo, Area Renghdn Duracian Canticlacd =310 Total

Excavacion v compactacion.
Levantado de muros .
P Drenajes.

Ao Aabados 2mesesy | damelios Q2100 | Q7240800
Subterranen medio cuadrados
Losza
Fundicidn de bordillos |

ezcaleras vy banguetas.

Cimentacian.
Levantado de muros.
Fundicion de losa.
Fundicion de columnas. g meses
Cuhbierta de lamina.

Salon de
Convenciones

1,300 metroz

cuadrados Gz, 23510100

Inztalaciones.
Acabados generales.
Gradas.

Cimertacian.
Levantadao de muros.
Fundicion de loza.
Cubierta de lamina. g meses
Inztalaciones.
Acabados generales.
Gradas.

Ezcuela de
Restauracian

2115 metroz

cuadrados &, 2,300 2 4,564 200

Cubietta de lamina.

Tratamiento de la estructura.
4 Biklicteca Inztalaciones. g meses
Acabados generales.

2,227 metroz

11,500 3,340,500
cuadrados
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iempos aproximados

Eztacidn Central del Ferrocarril Macional de los Altos
Propuesta de Recuperacidn y Renovacion Patrimonis|

Rlo. Ares Renglon Duracion Canticad (=310 Tatal

Paneles .
Cambio de Cubierta.
Inztalaciones.

5 EstaBiOn.cel Tratamienes de  Beltugtire, 10meses | |DEIEESmetros | o000 | g o1 793380

Ferracarril Reposicion de vanos v ventanas. cladrados

Acabados generales.
Gradas.
Excavacian.
Cimentacion.
Levantado de muros.
Fundicidn de losa.
Fundicion de columnas v muros. 2,853 metros

& Teatro — o meszes s 22300 16561 900
Inztalaciones.
Acabados generales.
Gradas.
Cimentacion.
E=ztructura.
Cuhbierta de lamina.

. ) Perziana metdlica. 37968 metros

7 Exposzicion exterior RS R 1 mes S 21500 (2.569 520
Pizos.
Acabados generales.
Gradas.
Cambio de cubierta metalica.
Excavacion de deposito.

. subteranen v cimentacion del 460 metros

b3 Servicio drea de la planta eléctrica. 1 mes A e @.1000 @, 460,000
Acabados.
Firtura.
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. E=ztacion Central del Ferrocarril Macional de los Aftos
Propuesta de Recuperacidn y Renovacion Patrimonisl

Presupuesto estimado y tiempos aproximados

Mo. Area Renghdn Duracian Canticlacd P Tatal

Basze +sulr baze + imprimacion
+fundicion de concreto.

Plazas v L 23,180.32 metros
g R e Fundlu:.u:un.de _tja?nqqn?tas. 3meses L S . 1,000 Q. 23180320
Drenajes jardinizacian.
huro perimetral.
Total . 42165504 75
Trabajos de Restauracion
Mla. Ambiente Actividad tiermpo Metros Costo Total
cuadrados
1 Estacidn Liberacion. 12 meses 10,896 2. 2,200 C123,971,200
Central del Estratigrafia.
Ferracarril Analisis de suelos.
Mave Central Andlisis v ensavos de varios
materales.

Consolidacidn de cimentacion
de |3 estructura columnas v de
los muros.

Reposicion de Instalaciones.
Reposicion e integracidn de
instalaciones especiales.
Consolidacidn de aresonado.
Festauracion de la linea férrea
y andén de passjeros.

Restauracian de bienes
muehles, interiores v
exteriores,
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Conclusiones .omendaciones



11._CONCLUSIOHNES:

= Considerando que la firma de los Acuerdos de Paz Firme y
Duradera oftece una oportunidad histarica de superar las
secuelas de un  pasado, del enfrentamiento armado e
ideoldgico para reformar vy cimentar una institucionalidad
acorde con las exigencias del desarrollo de la nacidn  del
pueblo gquatemalteco, con la paticipacidn activa y permanente
de la ciudadania a través de las organizaciones sociales y
universidades, y lograr una renovacion de la institucionalidad
gque debe abarcar desde las autoridades regionales de todos
los sectores de la poblacidn  hasta el funcionamiento de los
organismos del Estado para gue los depositarios del poder
publico cumplan su cometido al servicio de la justicia social, de
la paricipacidn politica, de la seguridad v el desarraollo integral
de la persona.

= Los Acuerdos de Paz estdn concebidos para cambiar al
Estado y a la Sociedad, pero partieron de escenarios politicos
gue no existen hoy dia en Guaternala v que hay que construir,
para que cumplamos los compromisos pendientes.

For lo cual, se debe promover cambios institucionales y
culturales para la promocidn, ejecucidn y  desarrollo de
proyectos gue mejoren la justicia, la  equidad econdmica,
cultural, étnica y de género de la poblacidn guatemnalteca.

= La estacidn Central del Ferrocarril Macional de log Altos eg
aghora  un  simbolo  Arguitectdnico  gue  constituye  la
manifestacidn de una lucha por el desarrollo de la poblacian de
Cluetzaltenango, es un elementa dnico dentro de la produccidn
de la arquitectura del pais, por lo cual, se considera
necesatia la planificacidn de propuestas arquitectdnicas que
valaricen este icono  nacional como un  testimonio de una
parte de la historia de Guatemala, otorgandale un caracter de
acuerdo 3 la nueva cultura de Paz.

= El uso Cultural es el mas apropiado para  las
construcciones gue pertenecen a la Antigua estacidn del
Ferracarrl de los Altos, y es acorde a los deseos vy
aspiraciones de la poblacion Cluezalteca para promoaver la paz
de la nacidn y los valores que la identifican.
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= Los edificios de la Estacion Central del Ferracarril de los
Altos pertenece a la arquitectura de Acero v Cristal desarrollada
por los arquitectos alemanes para las estaciones de ferrocarril
en 15930.

» 3e considera necesario hacer estudios de |aboratorio y
exploraciones en la Estacidn del Ferrocarril de los Altos, para
determinar el total de alteraciones que han sufrido sus
estructuras,  analizar v comparar  entre los planos, las
fotografias v wideo tape para definir la suma de las
intervenciones apropiadas.

RECOMENDACIONES:

» La Estacidn del Ferrocarril Macional de los Altos debe ser
restaurada y conservada evitando el deterioro de los edificios
gue la integran, por medio de intervenciones analizadas
previamente, realizando una exploracion vy estudio  en
laboratario de los materiales que componen la estructura actual
y determinar las posibles alteraciones sufridas durante el
tiempo que fue ocupada.

» Los edificios de la Estacidn Central del Ferrocarril Macianal
de los Altos deben ser utilizados para impulsar la cultura y la
Educacidn de los habitantes de (uetzaltenango.

» Para procurar la  sostenibilidad de las  actuaciones
propuestas, se deben estructurar espacios, que se puedan
arrendar v obtener de esa forma ingresos para el mantenimiento
de los edificios, siempre y cuando tenga mayar importancia el
impulzso de la cultura v la educacion de la poblacian.



. E=ztacion Central del Ferrocarril Macional de loz Attos
Propuesta de Recuperacidn y Renovacion Patrimaonial

*  Es necesario hacer un analisis del espacio ocupado por el Instituto
Macional de Electrificacidn, ubicado dentro del mismo poligono para
congiderar |la proteccion legal de los cuartos de magquinas, localizados
dentro de las instalaciones del misma. ademas hacer una revisidn del
acera de los rieles del Ferrocamil de los Altos que pudieran
encontrarse dentro de la Hidroeléctrica de Zunil.

* mpulsar la promulgacion de un acuerdo Ministerial que de
prateccion legal a la casa de maguinas de la Hidroeléctrica de Santa
hlaria, que constituye parte del patimoanio del Ferrocarmil

Macional de los Altos.

*»  Freservar los documentos histdricos, actas, libros y planos gue
pertenecen al Ferracarril Macional de los Altos.

» Trazar estrategias que hagan posible adguirir el financiamiento de
las actuaciones arguitectdnicas y conservacionistas de la Estacidn
Central del Ferrocarril de los Altos, a corto plazo.

* Henovar el pavimento en el entormo proximo a la Estacion del
Ferrocarril de los Altos | estoincluye las aceras |

* Eliminar las paradas de buses urbanos y extraurbanos gque se
localizan dentro del area del poligono.

*  Reglamentar el entorno prdximo  eliminanda  rotulos

contaminacidn wisual, sdnica y de  emanaciones de gases de |os
automotores.
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Encuesta a la poblacion de Quetzaltenango

Marcue con una X |a respuesta (e crea correcta

1-z G ex la nsivhscion gue Usted cree qgue debe
mdministrar los edificios de la antiqguea  Extacidn
Central del Femocoril de los Altos?

O Municipalidad - 0O Uso de laIniciativa Privada -
0 El Estado .

O Uso de Instituciones no Gubernamentales -
O Otros.

Z- i Qué funciones cree usted que debe tener
el espacio de Ia Estacion Central del

4- ;Qué haria usted si pudiera decidir
que hacercon el espacio de la
Estacidon Central del F errocarril de los
Altos?

O La destruiria completamente vy le daria
NUEYOs UsS0S,

0 La dejaria como esta.

OLa Limpiaria v colocaria los elementos
decorativos, muebles y elementos constructivos
COn gue se inauguro en 1930 .

O La limpiaria v quitaria lo gque no esoriginal y le

Ferrocarril de Los Altos
{(Sexta Region Militar)?
Culturales O Educativos O
Industriales O
d

d- i Cual de las funciones culturales o

Comerciales O
Turisticos 0O

daria al espacio nuevos UsOs.

f-Margue 5 ceuadros con nimeros desde el mas

Deportivos [] impertante eon

después 2, ¥y as5i sucesivamente la respuesta gue

crea correcta.

O Zalon de convenciones.

educativas cree mas apropiadas parala

O Teatro,

Estacion Central del Ferrocarril Nacional de los

Altos?

O Museo O Teatro 0O Biblioteca
O Salones de Convenciones.

0 Escuela de Festauracian

O Escuela

O Galeria de Arte -

O Escuela de Hoteleria-

O Areas Comerciales -
O Escuelas de Espanol .
O Oficinas de Migracian

O Escuelas de Mdsica -

SEn 0 Bancos -

O Museo .

O Escuelas Técnicas .
O Eibliotecas -

O Fahricas .

O Cafe Internet.

O Pargueos -

OCanchas Deportivas -
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