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REVITALIZACION DE ESTACION FERROVIARIA EL CHILE Y VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, El PROGRESO

INTRODUCCION GENERAL

En Guatemala existe en la actualidad diversos estudios
relacionados con la conservacién, restauracion y reciclaje de distintos
edificios que para el pais representan un legado del patrimonio histérico
y que en su época de auge contribuyeron de una y otra manera al
desarrollo del pais.

En lo concerniente al patrimonio de los ferrocarriles de
Guatemala, es hasta finales del siglo XX y principios del siglo XXI que
se hace palpable la importancia del parque inmobiliario del ferrocarril,
puesto que se analiza el gran impacto que represento el desarrollo del
mismo en el avance hacia el progreso de la Nacion. (Creando el
desarrollo en las comunidades por donde se desplazaba). Asi pues, los
ferrocarriles de Guatemala involucraron diversas actividades que dieron
paso a la inversion y por consecuencia al desarrollo del pais, quedando
como fieles testigos de este sistema de transporte los edificios que aun
persisten y que ahora son patrimonio historico de Guatemala.

A raiz del cierre de las grandes empresas que estaban encargadas
del funcionamiento del ferrocarril, se entré en un abandono de todo el
parque inmobiliario, propiciando con ello el deterioro de los mismos y
dejando en el olvido lo que otrora fuera el medio de transporte si no el
nico, si el principal en la economia nacional.

Durante una buena época, el transporte ferroviario en Guatemala
tuvo gran auge durante el siglo XIX, (asi como en otros paises
Latinoamericanos), es por esta razén que la maquina de transporte por
medio de los caminos de rieles, fue la principal fuente de desarrollo y por
ende, el ferrocarril forma parte del patrimonio histérico del pais (y en los
paises en que se desarrolld).

El ferrocarril de Guatemala se pudo desarrollar en sus distintas
etapas por ser un proyecto sostenible, que en su recorrido fue
entrelazando diferentes comunidades y permitiendo paralelamente la
creacion de actividades afines al sistema ferroviario, (recorrido desde la
costa sur hacia la salida por el océano Atlantico).

Es asi como por medio de la iniciativa del Centro de
Investigaciones de la Facultad de Arquitectura (CIFA), de la Universidad
de San Carlos de Guatemala, se realiza un estudio dirigido a la
preservacion y conservacion del patrimonio ferroviario nacional, dando
asi paso al proyecto piloto “Catalogo del Ferrocarril de Guatemala”.

Partiendo de este proyecto, se dividi6 todo el derecho de via del
ferrocarril de Guatemala, que actualmente una parte se encuentra en
abandono (Sur) y otra presta el servicio Unicamente de carga (al
Atlantico) y se asignd a estudiantes en proceso de graduacion tramos
para realizar estudios particulares con la finalidad de crear un plan
integral para la revalorizacion del patrimonio ferroviario nacional. A
través de este tipo de estudios, se busca la revalorizacion del patrimonio
por medio de la restauracion, conservacion, revitalizacién y reciclaje con
la finalidad de integrarlos a las necesidades de las diferentes
comunidades involucradas, partiendo de un contexto actual.

El presente estudio, el cual forma parte de este plan piloto,
plantea la creacién de una via verde incluyendo en ésta un plan de
manejo ambiental, asi mismo la conservacion de los distintos inmuebles
ferroviarios, por medio de un diagnostico y luego su respectiva
restauracion del recorrido de la via férrea que inicia en la seccién de
cuadrilla de mantenimiento de Cucajol hasta la Estacién de Sanarate.



REVITALIZACION DE ESTACION FERROVIARIA EL CHILE Y VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, El PROGRESO

Del resultado de cada proyecto en particular, (como ya se indico
anteriormente) serd parte del contenido del Catalogo de los Bienes
Ferroviarios del pais.

Aunado a todo este trabajo, (Catdlogo de los Bienes del
Ferrocarril) el presente tema tiene como fin primordial, plantear una
propuesta para el manejo de los diferentes espacios arquitectonicos
ferroviarios del tramo en estudio y plantear planes de intervencién para
su conservacion, revalorizacion y renovacion, plantear asi mismo un
analisis formal del estado actual de los distintos inmuebles ferroviarios y
la via férrea, con la intencion de preservar para futuras generaciones el
legado que nos dejo el Ferrocarril Interoceanico de Guatemala y ahora
declarado patrimonio historico del pais.
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1.1  INTRODUCCION

La introduccién del ferrocarril en Guatemala, al igual que en
América Latina, marcd un medio més eficaz para la exportacion de
materias primas, productos del sector primario y transporte de pasajeros,
tanto a nivel local como regional.

En el caso especifico de Guatemala, debido a razones socio-
politicas, la validez del desarrollo ferroviario quedd en un abandono,
dando con ello al deterioro y desaparicion de la mayor parte del
patrimonio ferroviario, con lo cual los elementos de identidad que
presenta el sistema ferrocarrilero debe ser replanteado y aprovechado
desde todos los puntos de vista, con el fin de beneficiar a toda la
sociedad guatemalteca.

El planteamiento del presente proyecto, presenta la
reconstruccion de la Estacion de EI Chile, renovacion revitalizacion y
reciclaje de secciones de mantenimiento del tramo comprendido entre
Sanarate y Cucajol, y via verde, considerando las variantes de insercion
econdmica y la del desarrollo local por medio de la generacién de
empleo local.

No se pretende entender el concepto de Via verde como el que se
maneja en los paises desarrollados, puesto que Guatemala dista mucho
de ellos, més bien lo entenderemos como una franja paralela a la linea
férrea, tratada ambientalmente, es decir, proponiendo un manejo de la
vegetacion e insertdndole elementos urbanos tales como basureros, areas
de descanso, etc., de acuerdo a nuestra identidad nacional.

12  ANTECEDENTES

A inicios del ferrocarril, éste planted una revolucion en cuanto a
transporte se refiere, tanto de carga como de pasajeros, creando con ello,
los conceptos de reordenamiento espacial, de tal cuenta el mapa

ferroviario fue establecido mediante los vinculos comerciales entre la
United Fruit Company —UFCO- y la Internacional Railway of Central —
IRCA- dando como resultado un eficiente servicio de carga y pasajeros,
sin embargo, a inicios del afio 1960 empieza el periodo de declinacion
del sistema ferroviario, esto a consecuencia del cierre de la compafiia
agricola de Guatemala -CAG-.

A raiz de lo anterior, se inicia el periodo de destruccion y
abandono del sistema ferrocarrilero, no es sino hasta el afio de 1969 que
la porcion de la IRCA dentro del territorio nacional fue nacionalizada y
se forma Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-, hasta el afio de 1982 el
Gobierno de la Republica de Guatemala tuvo el propdsito de iniciar el
proceso de rehabilitacion del sistema ferroviario, dando asi los primeros
lineamientos para dicho proceso.

En noviembre de 1997, ferrocarriles de Guatemala —FEGUA-
firman el contrato de concesion con la Sociedad Privada Ferrovias de
Guatemala, para la rehabilitacion, restauracion y operacionalizacion del
sistema ferroviario del pais.

De tal cuenta, por iniciativa de la Universidad de San Carlos de
Guatemala, a través del CIFA (Centro de investigaciones de la Facultad
de Arquitectura) plantea la investigacion de “Los Ferrocarriles en
Guatemala” por lo que se da a la tarea de recopilar toda la informacion
relacionada al ferrocarril y con esto elaborar un catidlogo de los
inmuebles del ferrocarril, asi mismo como el de toda su estructura, con el
proposito de dar a conocer este Patrimonio Cultural, olvidado por
situaciones sociopoliticas.

Es asi como CIFA, dandose a dicha tarea, involucré a un grupo
de estudiantes quienes apoyaban dicha investigacion, a la recopilacion y
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clasificacion de la informacion, los cuales se dividieron en grupo para
poder recabarla.

Cabe mencionar que este trabajo plantea una tarea bien
complicada en el proceso por rescatar la red ferroviaria del pais, la cual
se baso en levantamiento de cada una de las estaciones y secciones de
cuadrilla de mantenimiento, asi como su evaluacion del estado en que se
encuentran 'y propuestas de rescate (Rehabilitacion, Reciclaje,
Reconstruccion, etc.) por medio de consultas bibliogréficas, visitas de
campo, entrevistas a fuentes primarias, etc., de ahi, y depurada la
informacion, nace la propuesta de Reconstruccion de la Estacion
Ferroviaria El Chile y Via verde entre Sanarate y Cucajol.

1.3 PROBLEMATIZACION

El deterioro y abandono de la infraestructura ferroviaria crea
diversas consecuencias, de las cuales se pueden mencionar, el deterioro
ambiental en la que se han visto envueltos los alrededores de la linea
férrea, (la pérdida de masas boscosas por depredacion, contaminacién a
través de desechos sélidos y aguas servidas a flor de tierra). La
incompatibilidad del uso del suelo, derivado principalmente por la falta
de vivienda, creando alrededor de la via asentamientos precarios
principalmente en areas proximas a poblados mayores. (Departamentos,
municipios, aldeas y caserios.)

La poca o nada aplicacion de la Ley del Patrimonio Cultural —esto
debido a la falta de conciencia que se tiene sobre el tema- por parte de las
autoridades encargadas por velar por el cumplimiento de dicha ley ha
colaborado en el deterioro del inmobiliario del ferrocarril; (podemos ver
el desmantelamiento de la linea férrea, invasion de las estaciones y sus
alrededores), quema de estaciones en el fin de la década de los 70 por
motivos ya conocidos por la poblacién.

En el tramo de estudio se pudieron observar, ademéas de los
problemas planteados anteriormente, la proliferacion de basureros
clandestinos, (incluso en lo que fueran las estaciones), lugares
inadecuados o inexistentes para el esparcimiento, falta de tratamiento de
aguas servidas y por ende contaminacion en corrientes de agua aledafas,
apropiacion de terrenos, entre otros.

1.4  DELIMITACION

1.4.1 FISICA

El estudio comprendera el area de la via férrea, iniciando en la
estacion de Sanarate hasta entroncar con la seccion de mantenimiento de
Cucajol, pasando por las estaciones de mantenimiento que se encuentran
en dicho tramo, (Cumbre, Carrizo) y la Estacion El Chile, todo esto con
su  respectivo  equipamiento, restauracion,  rehabilitacion y
reconstruccion, tomando en consideracion la Arquitectura ferroviaria

nacional.
<
% - .
Tramo de estudio
A e}
ingo O "% Jaiepa
Antigua O Campo Seco -
La Compahia
La Pedrera

Croquis No. 1 Localizacién del Tramo de Estudio.
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142 TEMPORAL

Asi mismo, el periodo de estudio que se tiene contemplado para
el presente trabajo, estd contemplado en seis meses (sin que para esto,
tenga que cumplirse a cabalidad con dicho periodo).

1.43 TECNICA

El presente trabajo tendra como finalidad la creacion de una via
verde en el trayecto de la estacién de Sanarate hacia la seccion de
mantenimiento Cucajol, integrando en este tramo equipamiento urbano,
todo esto en el &mbito de Anteproyecto, asi mismo se presentara una
aproximacion de antepresupuesto de dicho tramo.

1.5 JUSTIFICACION
En Guatemala, la via del ferrocarril en todo el territorio, esta llena
de singular belleza, ademas de que es en si Patrimonio histérico del pais.

El estado actual en que se encuentra todo el parque inmobiliario
concerniente al ferrocarril, esto aunado a la proliferacion de los
asentamientos humanos en el derecho de via del ferrocarril, y la poca o
nula participacion de las autoridades competentes, hacen mas que
justificado el planteamiento del problema, puesto que de seguir en el
comportamiento desinteresado sobre el tema, en poco tiempo Guatemala
no contara ni con los vestigios que otrora fuera el ferrocarril
interoceanico de Guatemala (EI Tercero en América Latina).

De tal cuenta, cabe mencionar la importancia que este tipo de
patrimonio se adapte a las necesidades de la actualidad y que se incluya
como una opcion en el tema de Conservacion y ecoturismo;
aprovechando las condiciones de la infraestructura actual, y las leyes
ambientales, que si bien es cierto estdn vigentes, hasta el momento
siguen guardadas en el desvan, y poder propiciar con este proyecto, el
desempolvamiento de dichas leyes.

Por otro lado se tiene que tener en cuenta que la mayor causa del
deterioro de las vias del ferrocarril y su parque inmobiliario, fue su
desactivacion, luego entonces esta opcion de Reconstruccion de Estacion
El Chile, Renovacion, Rehabilitacion y Reciclaje de Secciones de
Mantenimiento y Via verde entre Sanarate y Cucajol, debe tener
implicito la operacion y mantenimiento sistematico y coherente del
sistema ferroviario, para lograr el méximo beneficio a las comunidades
involucradas fisicamente —con el propdsito de recuperar la memoria
historica del ferrocarril y a la vez dar a conocer més la campifia
nacional, tanto a propios como a extrafios.

Es asi como se plantea la realizacion de una interconexion entre
las diferentes comunidades que se ven afectas al estudio, por medio de
una ciclovia y medios de transporte no motorizados, tal como en la
actualidad sucede con vias en desuso en paises europeos. (utilizacion de
las vias del ferrocarril en desuso para comunicar poblados y medio de
movilizacion  para interrelacionar  vivienda, trabajo, estudio,
esparcimiento, etc.)

Se tiene que tener en cuenta que en el caso especifico de la via
férrea de Guatemala, y en el tramo de estudio, se presta el servicio de
ferrocarril de carga, por lo que se tendrdn que plantear las bandas de
desplazamiento considerando factores de seguridad tales como setos,
barandas, arboles, etc.

Cabe mencionar que la reutilizacion y reconstruccion de los
diferentes inmuebles ferroviarios, no causard impacto ambiental
negativo, puesto que se conservan en su lugar de origen y no rompen con
el contorno.

Por otro lado, ademas del rescate patrimonial de los inmuebles,
este proyecto propiciara fuentes de empleo a las personas de las
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diferentes comunidades afectas al proyecto, dando lugar con ello al
desarrollo de las distintas comunidades; por medio del alquiler de los
diferentes elementos de movilizacion (caballos, bicicletas y patines),
ventas de artesanias y recuerdos, arrendamiento de locales, etc., se
captaran recursos para el mantenimiento del proyecto y sus respectivas
utilidades.

1.6 OBJETIVOS
16.1 GENERALES

e Valorar el patrimonio Ferroviario guatemalteco, con el fin de
mantener la identidad Nacional.

e Plantear una propuesta de manejo al medio ambiente de los
alrededores de la linea férrea, mediante la creacion de una via
verde.

e Plantear un estudio que produzca condiciones favorables para la
poblacién involucrada y de esta manera recobrar y fomentar los
valores perdidos mediante la implementacion de via verde que
fomenten la restauracion ecoldgica y alternativa para la demanda
de espacios para el ocio y la recreacion.

1.6.2 ESPECIFICOS

e Disefiar a nivel de anteproyecto centros de distraccion, mediante
la implementacion de vias verdes entre el tramo Sanarate y
Estacion de mantenimiento de Cucajol. Proponiendo con esto,
una variante de ocio diferente a las conocidas en el pais.

e Dar una propuesta de recuperacion y reciclaje de las diferentes
secciones de cuadrilla de mantenimiento que se encuentran en el
tramo y la estacion El Chile, propiciando con ello, opciones de
empleo local a los habitantes.

1.7 RESULTADOS ESPERADOS

e Involucrar a los habitantes del sector, en el rescate del patrimonio
cultural del ferrocarril.

e Propiciar areas de recreacién y deporte para los habitantes y
proporcionar con ello una barrera para las invasiones en terrenos
préximos a la linea férrea

e Desarrollo de las comunidades rurales que intervengan en el
proyecto.

e Promover la unidad familiar a través del deporte por medio de
caminatas y ciclismo.

e Recuperar el area verde y derecho de via del ferrocarril.

e Detener el deterioro de las Estaciones y Secciones por el
abandono en la que han sido expuestas.

e Registro de la infraestructura ferroviaria existente en el tramo de
Sanarate y Cucajol

e Creacion de un medio de interconexion entre las comunidades
situados a lo largo de la via férrea comprendidas en el estudio,
mejorando sus condiciones de movilidad.

e Proponer al sector turismo esta parte del pais para ser visitada,
dando a conocer la diversa variedad de paisajes escénicos con
que cuenta esta region y que aun no ha sido explotada.

1.8  ASPECTOS METODOLOGICOS

Para poder llegar a un buen término el proyecto, se hace necesaria
la utilizacién de las diferentes técnicas de investigacion, tal como la
indagacion, a través de los procesos de recoleccion de informacién
directamente de las fuentes primarias asi como de las fuentes secundarias
y terciarias inclusive, utilizando para esto la metodologia que a
continuacion se describe.
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El proceso de recoleccion de informacion se desgloso en las
siguientes etapas: la parte tedrica que consistio en recolectar lo
concerniente a conservacion de monumentos y todo lo relacionado al
tema, (tales como legal, ambiental, conservacion, ecoturismo, politicas
nacionales de turismo, etc.) empleando para el efecto, documentos como
tesis de graduacion, folletos, libros, diarios, entre otros.

Asi mismo se tuvieron acercamientos con personal de las
diferentes instituciones involucradas en el tema como lo son FEGUA,
FERROVIAS, representantes de asentamientos de los alrededores de la
via férrea, con la finalidad de conocer los distintos factores que
intervienen en el desarrollo del ferrocarril, para poder ser considerados
de la mejor forma para el desarrollo del presente proyecto.

Tambien se recibieron seminarios relacionados al tema, en cuanto
a la estructuracion de la tesis, se tuvo contacto con las diferentes
instituciones que de una u otra manera estaban involucradas en el tema,
tanto por ser fuentes primarias y/o secundarias (estas Gltimas por tener a
su disposicion material Gtil para el tema, como el Instituto Nacional de
Estadistica, Instituto Geografico Nacional, Municipalidades y otras).

Seguidamente se plantea la parte especifica a la regién, la cual
se compuso con la recopilacién de informacidn tanto escrita como visitas
de campo, con el fin de verificar la parte anterior y completarla, como
también encontrar temas mas puntuales relacionados al proyecto
(utilizando fichas, entrevistas a fuentes primarias, comparacion de
equipamiento urbano, etc.), se emplearon asi mismo los instrumentos
necesarios para la realizaciéon de la investigacion tales como vehiculos
motorizados, bicicletas, céamaras fotograficas (convencionales y
digitales), consultas a Internet, instrumentos de medicion, etc.

Por ultimo se completd toda la informacion, con las técnicas
constructivas en relacion a este caso, para poder asi dar inicio al proceso
de disefio, el cual sobre la base de la informacion recopilada, dio como
resultado el programa de necesidades del presente proyecto.

Cuadro No. 1

CUADRO SINTESIS DE METODOLOGIA EMPLEADA

CLASIFICACION

ACTIVIDAD REALIZADA

INVESTIGACION
EN GRUPO

Conformacion de grupos para recopilar
informacion tanto de gabinete como de campo, en
forma general, tocando los temas legales,
ambientales, histéricos, turisticos, patrimoniales,
entre otros.

INVESTIGACION
EN GRUPO

Levantamiento de las estaciones del parque
ferroviario del pais, auxiliados por instrumentos
de medicion, camaras fotogréficas, elaboracion
de fichas de levantamiento de inmuebles,
entrevistas a fuentes primarias y otras..

INVESTIGACION

Clasificacion de la informacion recopilada en los

INDIVIDUAL | grupos para efectos del presente proyecto.
INVESTIGACION | Delimitacion del objeto de estudio, con sus
INDIVIDUAL diferentes caracteristicas, poblados que integran

el tramo, estado de las estaciones y de la via
férrea, presentandose en forma grafica a través de
mapas, planos y fotografias.

INVESTIGACION
INDIVIDUAL

Aplicacion de los criterios de disefio para la
propuesta del objeto de estudio, tomando en
consideracion las condiciones existentes.

INVESTIGACION
INDIVIDUAL

Respuesta a la problemética, dando principal
énfasis a la conservacion de nuestro patrimonio
ferroviario y a la conservacion del medio
ambiente.

Fuente: Elaboracion propia
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CUADRO No. 2

DIAGRAMA METODOLOGICO

Recopilacion de
informacion

Fuente: Elaboracién propia

.| Fuentes

L

A 4

y

MARCO TEORICO
-Conservacion
-Via verde
-Casos analogos
-Centros de capacitacion
-Leyes

J L

Primarias

Secundarias

MARCO HISTORICO
-Desarrollo del ferrocarril
en la parte Norte del Pais

4L

SUSTENTACION
DE LA
PROPUESTA

-Revitalizacion y
refuncionalizacién de
los edificios
ferroviarios

-Equipamiento de
comunidades afectas

-Actividades
realizadas en el area
de estudio

-Movilizacion en area
de estudio.

PROPUESTA DEL
PROYECTO

MARCO
REFERENCIAL
-Descripcion  de  los
municipios de San
Antonio la Paz y Sanarate.

-Resefia historica

-Demografia
-Infraestructura
-Educacién
-Salud y otras.

CONCLUSIONES Y
RECOMENDACIONES

DIAGNOSTICO Y
ANALISIS
-Situacion actual de la
via férrea
-Situacion actual
edificios ferroviarios
en tramo de estudio.




CAPITULO Il

MARCO TEORICO




REVITALIZACION DE ESTACION FERROVIARIA EL CHILE Y VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, EL PROGRESO

2.1  INTRODUCCION

El tema de la rehabilitacion de la via férrea es de vital importancia,
debido a que el ferrocarril permiti6 el desarrollo de muchos
departamentos, puesto que donde la via férrea tenia sus diferentes
estaciones se podia transportar los diferentes productos que se producian,
asi mismo el transporte de pasajeros. Para la rehabilitacion de la linea
férrea se tomaréd en consideracion su entorno puesto que se tiene que
procurar la menor alteracion del medio ambiente.

El presente trabajo de conservacion y propuesta del manejo,
mantenimiento del ferrocarril de Guatemala, es de vital importancia para
el desarrollo del marco histérico, legal, social y cultural. Desde los
origenes de la industria ferroviaria, Guatemala ha estado estancada en la
tecnologia de dicha industria, basicamente la introduccion del ferrocarril
en el territorio guatemalteco marc6 un medio mas eficaz para la
exportacion de materia prima y producto del sector primario y transporte
de pasajeros, ademas modificé los patrones territoriales existentes. En el
caso de Guatemala el desarrollo ferroviario se ha perdido por la nula
colaboracion de los gobiernos de turno y por la poca conciencia de la
poblacidn en cuanto al valor del patrimonio cultural.

De tal cuenta se pretende entre otras cosas el rescate del patrimonio
del ferrocarril de Guatemala, considerando variables del patrimonio
urbano y Arquitectdnico, insercion economica y desarrollo local
mediante la revitalizacion y renovacion de los diversos nulcleos del
parque inmobiliario a referir, Ademas de una recuperacion del
patrimonio garantizando el acceso pleno de las comunidades a diferentes
instancias de la revalorizacion de la infraestructura y servicio del
ferrocarril de Guatemala.  Involucrando a la sociedad con la

conservacion del patrimonio existente. Para ello se consideran aspectos
metodoldgicos y la aplicacion de técnicas de investigacion de campo,
documental disefiando instrumentos especificos segun las etapas a
realizar, aplicando técnicas de concientizacion a los ciudadanos, a la vez
no dafiando nuestros corredores ecoldgicos, sin descuidar los aspectos
urbanisticos, ambientales y el rescate del patrimonio.

Para entender de mejor manera los criterios que en adelante
emplearemos y conocer las diferentes definiciones a través del lenguaje,
de acuerdo a la realidad del problema a tratar y conocer mas el contenido
historico, por medio de la arquitectura y analizandolo de la mejor manera
posible; se recomienda ver el glosario, que se encuentra en la parte final
del presente trabajo.

El tema principal de la investigacion es “Reconstruccion Estacion El
Chile, Via Verde y Reciclaje de Secciones de Mantenimiento Entre
Sanarate y Cucajol”, el cual surge del catdlogo del Ferrocarril de
Guatemala, y tiene como objetivo principal conocer y evaluar los bienes
inmuebles del tramo en mencion, y la disposicion de los mismos a nivel
urbano vy territorial, de igual forma la valorizacion y recuperacion de
nuestro patrimonio, integrandolo a un sistema de via verde.

Es importante entonces que se conozcan teorias fundamentales para
comprender mejor el tema de patrimonio inmobiliario y, en si todas las
teorias que intervienen para el desarrollo de proyectos con del fin de
conservar la riqueza patrimonial tanto cultural como natural.

La existencia de un patrimonio industrial a nivel ferroviario y, en
consecuencia, la oportunidad de rescatarlo, conservarlo y estudiar las
consecuencias de su impacto social e historico, pueden ser una nueva
empresa colectiva: la reivindicacion positiva de la identidad guatemalteca
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y de la memoria historica. Porque, “conservar es capturar las huellas que
deja el tiempo en las cosas para catapultarlas hacia el futuro y usarlas
como referencia, aceptando implicitamente el cambio y el progreso.
Conservar la memoria del pasado en las cosas puede ser un ejercicio de
autoestima y de autodeterminacién, algo tan revolucionario como
hacernos responsable de nuestro destino.”*

Existe a escala internacional un alto nivel de preocupacion por
conseguir preservar para las generaciones futuras todo aquellos uatiles —
maquinas, herramientas, etc.- y materiales relacionados con la
produccion en las industrias tradicionales, que tras su cierre han dejado
fuera de uso una serie de testimonios directos, como los ferrocarriles,
centrales eléctricas, instalaciones industriales de acero, textil o carbon
que forma parte de nuestra historia mas reciente y en muchos casos
olvidados.

2.2  ANTECEDENTES DE CONSERVACION

La revitalizacién de un territorio de tradicion productiva ha de
vincularse a la recuperacion de algunos elementos especificos de
identidad en un entorno de calidad.? Por lo que se sugiere que esta
estrategia debe ser coherente con la historia del ferrocarril y de su
arquitectura, para asi recuperar su identidad como tal y asegurar la
permanencia en el tiempo de sus signos emblematicos, que representan
un valioso patrimonio histdrico y arquitectonico.

El estado de abandono en que se encuentra el ferrocarril es evidente.
La falta de mantenimiento y los continuos cambios estructurales que
hacen los habitantes a lo largo de la via férrea, han provocado el

1 Vid UNESCO, 1986 P., 11-15;UNESCO 1983 P 6-7.
% Hertilage, Minino & Mines, Clousure. El Patrimonio Histérico, grupo de
Hidrogeologia y Medio Ambiente.

10

deterioro a lo largo de su trayectoria. Para apreciar su importancia hay que
revalorizar los espacios construidos, sean arquitectonicos o urbanos, y
remontarse sin lugar a duda a la época de auge del ferrocarril.

Solo hasta finales del siglo XX se tomé conciencia de salvaguardar y
conservar el patrimonio cultural en general, dentro del cual podemos
ubicar todo el sistema ferroviario, ya que por su belleza arquitectdnica, su
caracter histérico, estético, ambiental y etnoldgico ha sido catalogado
como Patrimonio Cultural y Natural de Guatemala.

PATRIMONIO

En la actualidad, se denomina Patrimonio, en términos muy amplios, a
un conjunto de bienes de muy distinta indole, tienen como caracteristica
que provienen de una herencia que es comun a todos los habitantes de una
Nacién o Estado. Este concepto comprende todas aquellas
manifestaciones formales de la cultura, que son indispensables al hombre
y por ende a la humanidad , para asegurar un equilibrio entre la vida
material y la vida espiritual; constituye el resultado de la actividad cultural
del hombre, en el pasado y en el presente algunos con el producto de la
transformacion del territorio, otros son el resultado del uso de distintos
materiales que encuentra a su disposicion y que por lo tanto se pueden
medir y se pueden ver. También hay otros bienes que estan mas
relacionados con la vida espiritual y que por lo tanto no podemos medir o
tocar, sino sélo oir o participar. Ademas de lo anterior, se incluyen ciertas
manifestaciones de la naturaleza, que también son necesarias para la vida
de la humanidad y que no son producto de la accién del ser humano.®

A consideracion de la convencidn sobre la proteccion del patrimonio
mundial, cultural y natural de la UNESCO, el patrimonio cultural se

®. Folgar, Guillermo, Morales, Italo, Gonzales C., Marcelino Folleto Patrimonio Cultural
de Guatemala, Instituto de Antropologia e Historia 26/06/1979. P.0




REVITALIZACION DE ESTACION FERROVIARIA EL CHILE Y VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, EL PROGRESO

puede definir como los monumentos, obras arquitectonicas, de la
escultura o pintura monumentales, elementos o estructuras de caracter
arqueoldgico, inscripciones, cavernas y grupos de elementos, que tengan
un valor universal excepcional desde el punto de vista de la historia, del
arte o de la ciencia.

Por otro lado, se considera como Patrimonio Natural a los
monumentos naturales constituidos por formaciones fisicas y bioldgicas,
también a los grupos de esas formaciones que tengan un valor universal
excepcional desde el punto de vista estético o cientifico. Las formaciones
geoldgicas y fisiogréficas, accidentes geogréficos tales como rios, lagos
y montafas; las zonas estrictamente delimitadas que constituyan el
habitat de especies animales y vegetales amenazadas de extincion que
tengan un valor universal excepcional desde el punto de vista estético o
cientifico.

Por lo tanto se considera Patrimonio Natural a todos los lugares o
zonas naturales donde se encuentra la fauna y la flora estrictamente
delimitadas, que tengan un valor universal excepcional desde el punto de
vista de I4a ciencia, de la conservacién del Patrimonio Cultural y Natural
mundial.

El patrimonio historico empieza teniendo una utilidad educativa,
pues nos recuerda que la ciudad es de todos, que es parte de una historia
que nos pertenece, que el trabajo de nuestros antepasados nos legd bienes
colectivos. El patrimonio tiene también valor de uso, puede albergar
otras funciones y satisfacer necesidades materiales, puede ser disfrutado.
Y esos usos no tienen por qué estar disociados con la posibilidad de
generar beneficios, incluso cuantificables econdmicamente.

* Folgar, Guillermo. Op. cit. p. 3

Lo que se olvida con mucha frecuencia es que el patrimonio histérico
puede tener un papel econdémico relevante, de hecho lo tiene en muchas
ciudades, unido al turismo. ElI fomento del patrimonio cultural puede
emplearse también como un factor de regeneracion urbana, de reequilibrio
del territorio, de empleador de mano de obra, de generador de
establecimientos comerciales ligados al ocio o al turismo, etc. La historia
de la humanidad se guarda en los archivos historicos, por eso para
comprender un fendbmeno lo tenemos que abordar desde el punto de vista
historico y el medio que lo rodea.

El Patrimonio Documental lo podemos describir como aquel que esta
integrado por todos los testimonios escritos o grabados que constituyen el
producto de la actividad intelectual, cientifica o artistica del hombre.
Comprende los impresos y manuscritos elaborados en los siglos y afios
pasados, y que dejan constancia de la historia social, politica y econémica
de un pais (en nuestro caso Guatemala).’

Por otro lado, las poblaciones originadas por la industria y la
inmigracion de ese tiempo, son simbolos para la reconstruccion y
renovacion del patrimonio industrial

El patrimonio industrial es una fuente magnifica para la investigacion
sobre la clase obrera, ya que los restos de materiales ligados a la industria
son testigos de los hombres y mujeres que no han tenido voz propia para
dejar memoria de si mismos por otros medios, y su memoria esta en los
espacios en que trabajaron y vivieron, en las cosas que con su esfuerzo
produjeron, aunque no fueran suyas.®

® Folgar Guillermo... Op. cit. P. 5
® Lopez Garcia, Mercedes y Candela, Paloma. Patrimonio, cultura y Sostenibilidad. EL
IPICAM. Tomo I, Pag. 509. WWW.cicp.es/icitema
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23 RESTAURACION CONTEMPORANEA

Todo instrumento supone el logro de un objetivo, que se estima como
un bien a conseguir. Puede estar orientado hacia la accién, o hacia la
produccion. Puede ser completo, si llega a su objetivo por si solo, o
parcial si requiere del auxilio de otros instrumentos, para los cuales es -y
ellos le son- complementarios.

La restauracion desde sus vestigios mas antiguos busco el perpetuar la
memoria de algo, recobrando un estado anterior. Este es el objetivo
permanente, que con distintas modalidades ha perseguido a través de los
siglos. El derecho Romano, resumido en el Digesto, lo expreso con la
frase in pristinum statum reddere. Es asi como la restauratio romana no
difiere por su naturaleza de la restauracion contemporanea, a pesar de las
ampliaciones considerables que el concepto ha experimentado. En esta
forma lo han considerado todas las generaciones que nos precedieron
desde la Antigledad.

Pero el concepto restauracion ha evolucionado. Si en la antigiiedad,
el regreso a un estado anterior para guardar memoria, no presté atencion
a la conservacion de la materia y la forma fisica del monumento, el
Renacimiento abrio nuevos caminos al hacer hincapié en la prolongacion
indefinida de la posibilidad de contemplacién de las obras de arte.

Esta evolucion del concepto restauracion demuestra la relacion intima
con la historia, puesto que es consecuencia directa del desarrollo de la
conciencia histérica. En efecto, mientras la antigliedad buscd guardar
memoria de hechos y personajes importantes para el grupo humano, y no
tuvo medios para establecer una cronologia total, la restauracion se
limit6 a perpetuar la memoria de hechos y personajes importantes en los
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monumentos. La restauracion es pues, y siempre ha sido, instrumento de
la historia.”’

Si la historia contemporéanea se interesa por todas las formas y todos
los modos de existencia del hombre en sociedad, sera necesario que
establezca un juicio critico sobre la capacidad de relacidén que descubre en
cada prueba objetiva disponible, asi como sobre la jerarquia y prioridades
en un conjunto de pruebas. La restauracion en cuanto instrumento, debe
atenerse al juicio de la historia, que juega el papel de agente principal que
se sirve del instrumento. No es pues la historia la que debe someterse al
juicio de la restauracion, sino ésta quien debe someterse al de la historia.

Pero la historia contempordnea, y en consecuencia también la
restauracion, estan involucradas en el concepto de sociedad. En cualquier
momento del pasado tanto como en el presente, una sociedad es
identificable, gracias al conocimiento de todas las formas y todos los
modos de existencia de sus miembros integrantes. Dicho en otras
palabras, la historia es el instrumento que utiliza una sociedad para
conocer las caracteristicas, que en su proceso de transformacién a través
del tiempo, la hacen distinta a otras sociedades.

En el problema de la conciencia de identidad, la historia es instrumento
de la sociedad, y la restauracién —en su caracter de instrumento de la
historia, y sin dejar de serlo- se convierte también en instrumento de la
sociedad. A través de la restauracion, la sociedad alimenta el
conocimiento y la conciencia de identidad, conservando y mostrando las
pruebas objetivas que hacen evidentes las caracteristicas distintivas de ese
grupo humano en su proceso de transformacion.

La restauracién es pues, instrumento de la sociedad, garantizando
la permanencia de las pruebas materiales objetivas en que se funda la

" Linea Tematica, Centros, Sitios y Monumentos Histéricos. P 261
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conciencia de identidad. Es un instrumento orientado hacia la accion de
proteger y conservar; no contempla como objetivo la produccion o
creacion de algo nuevo. Este aspecto es esencial, pues involucra el
problema de la autenticidad del testimonio histérico.®

La Restauracion podra hacer todo aquello que permita guardar
su identidad, dejandola reconocible ante todos y quedara prohibido todo
aquello que borre o disminuya o haga confusa esa identidad.

Si la restauracion tiene como objetivo prolongar la vida del
testimonio historico, es logico que abra la puerta a sucesivas

La restauracion estard siempre precedida y acompariada de un estudio
arqueolégico e historico del monumento. Segun Violet-Le-Duc la
restauracion es un instrumento de la Historia adaptandose al desarrollo de
la humanidad, jugando un papel importante.*

En Argentina a partir de las transformaciones que aparecen en las
ciudades como respuesta al proceso de globalizacion econémica se
observa que determinados objetos urbanos cabian de funciones. A esta
propuesta es la que denominaron como “mutaciones urbanas”. Estas
mutaciones urbanas se producen en areas donde se pretenda una
renovacion y reciclaje, por ejemplo, en los viejos centros de las ciudades,

intervenciones, la mejor arma con que cuenta la restauracion actual, es el
caracter reversible de cualquier intervencion, al grado maximo que lo
permitan las circunstancias de cada caso. Por su lado, la reversibilidad,
deberd ser objeto de investigacion especializada, para que llegue a ser
condicionante de toda solucion, en un grado mayor al que ahora tiene.

RESTAURACION: Proviene del término latino restaurare. La
restauracion es una operacion que debe tener caracter excepcional. Su
finalidad es conservar y revelar los valores estéticos e historicos de un
monumento y se fundamenta en el respeto de los monumentos antiguos y
de los documentos auténticos.’

La restauracion termina donde comienza lo hipotético, de alli en
adelante todo trabajo complementario reconocido como indispensable,
respetard la composicion arquitectonica y llevard el sello de nuestra
época.

8 Linea Tematica, Op. cit p. 262.
° Diccionario de Arquitectura Francesa de los siglos 1X yXVI afio 1866.

los cuales tienen excelente ubicacidon, ya que son espacios urbanos
obsoletos y poco funcionales. Uno de los objetivos primordiales de la
reconversion, es reciclar viejos centros de las ciudades, mejorar la
imagen de marca de la ciudad y ofrecer actividades capaces de atraer
nuevos flujos: turismo, congresos, convenciones, etc. El estado en que se
encuentran los terrenos y edificios del ferrocarril'* serian factibles de
mutaciones o posibles transformaciones. (De esta misma manera
Guatemala debe utilizar esta propuesta de reciclaje para que la mayor
parte de los inmuebles utilizados para el ferrocarril puedan ser reutilizados
de la mejor manera posible y de esta misma manera evitar que su
deterioro persista.)

Para no intervenir en la dialéctica, aun vigente, parece muy
conveniente utilizar los términos objeto cultural, bien cultural vy
patrimonio cultural, que especificamente se refieren a la capacidad
delatoria potencial que existe en la obra del hombre, para revelar datos
importantes en el conocimiento de la cultura, asi como su calidad de
propiedad comdn e inalienable con relacion a la sociedad que los detenta.

19 Diccionario de Arquitectura Francesa de los siglos IX y XVI afio 1866.
" Vid UNESCO. 1986 P. 11-15, UNESCO P. 6-7
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El concepto antropologista de cultura y la acepcion amplia de
monumento que de ella nace, justifican la tendencia actual, cada vez mas
generalizada, de considerar monumento, s6lo aquel que ha sido
explicitamente declarado tal, por vias legales. Esta postura practica,
evita el extremo de considerar que todo es monumento. Sin embargo,
esta practica vigente, engendra dificultades para la proteccidn de valores
culturales y para el ejercicio de la restauracion.

En cuanto a Renovacién la tenemos que entenderla como hacer de
nuevo una cosa, o volverla a su primer estado.*?

Tenemos por otro lado el concepto de Renovacion Urbana “que
seria la intervencion de un grupo de especialistas en areas dentro de una
ciudad. Al iniciar que se trata de una “renovacién”, lo relacionamos con
hacer mejor algo ya existente, arreglarlo, pulirlo, mejorarlo”. También
es la “demolicion de areas de la ciudad para su substitucién por
estructuras diferentes”.**

Por eso es tan necesario revalorizar el patrimonio histdrico industrial
y reivindicar los beneficios tangibles e intangibles que su conservacion
puede reportar para generar una demanda social que reclame a las
administraciones publicas y a los agentes econémicos la atencion y los
presupuestos necesarios que nuestro nivel de desarrollo se puede
permitir.

En la exposicion de motivos de la Ley de el valor de los bienes
integrantes del patrimonio histérico “lo proporciona la estima que, como
elemento de identidad cultural, merece la sensibilidad de los ciudadanos

12| fnea Tematica. Op. cit. P.269.

3 Grupo editorial Océano Diccionario Enciclopédico ilustrado.. 1990 s.p.

“ ABUNDIS C. Jaime y otros. Puesta en Valor Plaza Principal, Cholula, Puebla. Tesis
de Maestria en Arquitectura, Especialidad en Restauracion. México. P. 41
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ya que los bienes que lo integran se han convertido en patrimoniales
debido exclusivamente a la accién social que cumplen, directamente
derivada del aprecio con que los mismos ciudadanos los han ido
revalorizando.®

CONSERVACION: Comprende un conjunto de actividades destinadas a
salvaguardar, mantener y prolongar la permanencia de los objetos
culturales para transmitirlos al futuro. La conservacion de los
monumentos requiere ante todo su mantenimiento permanente, es siempre
destinada a favorecer a éstos para ser estos destinados a una funcién util a
la sociedad; dicha asimilacién es siempre deseable mientras no altere el
ordenamiento y decoro de las construcciones. En nuestro caso se aplicara
a la permanencia de la linea férrea y lo objetos arquitectonicos
complementarios de ésta, para transmitirlos al futuro, de tal manera que
pueda ser utilizada con la finalidad con que fue disefiada o asignarles una
nueva funcion dentro del contexto actual.

REVALORIZACION: Todo patrimonio fisico se deteriora desde el
momento mismo que es materializado. La accion del tiempo, las
catastrofes naturales, la accidn de agentes degradantes, el uso intensivo e
incorrecto por parte del hombre, hacen que el patrimonio envejezca y se
degrade. Es cierto que gran parte del patrimonio cultural de los
pueblos se ha perdido, pero también es cierto que mucho ain se puede
recuperar. Para garantizar su conservacion, la vocacién de servicio, para el
mejoramiento de la vida del hombre, constituye el motor principal sobre el
cual ha de estructurarse todo plan para revalorizacion de los sitios
historicos, en conservacion podemos decir que revalorizar un monumento
arguitectonico y/o cultural es proponer un nuevo uso, al ser renovado se
realizaran actividades diferentes para lo que fue disefiado o construido. A
su vez es la intervencién que tiene como objeto darle vida al patrimonio

15| 6PEZ GARCIA, Mercedes y CANDELA, Paloma... Op . cit. P 511.
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cultural construido, respetando las caracteristicas fundamentales de la
obra.

Rehabilitacion: EI término rehabilitacion ha venido adquiriendo cada
vez mayor vigencia hasta figurar formalmente como uno de los aspectos
fundamentales de la conservacion de UNESCO de 1972, sustituye
practicamente el término “restauracion”. Puede tambien equipararse el
término “reparacion”, por aplicarse a cualquier objeto, no so6lo a los
objetos culturales, siguiendo el planteamiento de Brandi, pero lleva
implicita una fuente componente funcional que permite establecer la
equivalencia con el “volver o poner en funcionamiento” o “en eficiencia”
(repitiendo palabras de Brandi) lo que llevaria a su aplicacion
especialmente en el campo de la arquitectura y urbanismo.*°

2.4  REVITALIZACION ESTACION DE EL CHILE

Es asi pues, que analizando los términos referentes a la
conservacion del patrimonio y depurando la informacién, para
revalorizar el tramo de estudio y especificamente la Estacion de EI Chile
consideraremos entro otros aspectos los siguientes: La Reposicion como
equivalente a sustitucion o cambio de un elemento por otro, y por tratarse
de elementos nuevos pertenece al area de la Integracion; de igual
manera, se puede usar el término de Reparacién’’ que seria el
equivalente a “Restauracién” en cuanto implica una “operacion que se
realiza fisicamente sobre un objeto (cultural) con objeto de
conservarlo”..., Brandi, al establecer la distinciébn entre objetos
culturales (artisticos e historicos) objetos utilitarios, precisa que,
mientras “reparacion” puede aplicarse a cualquier objeto, el término

16 Mario Ceballos Espigares, Seminario Taller de Conservacién y Restauracion de la
Arquitectura Tierra, p. 24.
7 Idem, p 23.

“restauracion” se aplica Unicamente a los objetos caracteristicos
reconocidos como bienes culturales (obras artisticas e histéricas).

Conviene sefalar que el término “Reparacion” tiene una
significacion importante de carécter historico, especialmente en nuestro
idioma, ya que es el término que Torres Valvas utilizé en Espafia, para
oponerlo al de “restauracién” en la acepcion expuesta por Viollet-Le-Duc
y en la forma en que lo entendian Lamperez y sus seguidores. La
concepcion de la “reparacion” de Torres Valvas se asemeja mas en
realidad a la “restauracion” expuesta después por Boito, Giovanni, Brandi,
Paree, Philippot, Gazzola, y afirmando en los textos de arenas, de
Venecia, del lcomo y de UNESCO.

De igual manera, se pueden emplear los términos de Reanimacién
y Revitalizacion, pues éstos son utilizados recientemente al referirse
especialmente a elementos arquitectonicos y urbanos abandonados,
deshabitados desprovistos de “anima” o “vida” y mas se refiere po lo tanto
a las condiciones de la poblacion, usuarios y habitaciones que a las
condiciones fisicas de los bienes culturales inmuebles, no se trata por lo
tanto de operaciones o0 actividades de restauracion, sino de
“Conservacion” que pueden en ocasiones llevar consigo intervenciones
fisicas o “restauraciones” de los diversos tipos mencionados.

Es posible que, al tratarse de intervenciones destinadas a dar nueva
actividad (“anima” o “vida”- estimulos financieros, disposiciones legales,
facilidades de acceso, etc.-) a los usuarios o la poblacion se llegue més
frecuentemente a operaciones de “integracién” al aportar nuevos
elementos para las nuevas actividades.

En nuestro caso la aplicacién de la Revalorizacion del conjunto de

monumentos que componen la linea férrea a lo largo del pais, la
propuesta fundamental es la realizacion de un estudio para la conservacion
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de los bienes muebles e inmuebles del conjunto, de esta manera se espera
cumplir con el principal objetivo de recuperar parte del patrimonio
histérico nacional.

2.4.1 PRINCIPIOS DE RESTAURACION
A continuacion se presentan los principios a tomar en cuenta en el
presente proyecto

e Preservar antes de restaurar: los elementos originales, deberan de
consolidarse, evitando su continuo deterioro,

e Reuversibilidad del objeto: el poder eliminar o remover cualquier
elemento agregado al original, con la finalidad que en
determinado momento pueda dejarse tal cual se encontré el
inmueble 0 monumento,

e Integracion al contexto: el monumento con su nueva funcion debe
integrarse a su contexto local, cumpliendo con un servicio a la
poblacion,

e Soporte econdémico: el monumento debe cumplir una funcién dtil
a la sociedad, de la cual se producirdn utilidades para su auto-
sustentacion,

e Valorizacion de la Conservacion: el monumento en si debe de
incluir un valor (histérico-social-arquitecténico), que debe ser
conservado,

e Sustentacion historica: la intervencion debe sustentarse en la
investigacion historica.

2.4.2 PRINCIPIOS DE RECICLAJE
e Reversibilidad: es decir, la posibilidad de emplear elementos que
se puedan aplicar actualmente y que en un futuro indeterminado
pueda removerse con facilidad.
e Respeto de proporciones espaciales: las dimensiones y las formas
originales, deben ser conservadas.
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e Compatibilidad de uso original y propuesto: el nuevo uso debe
adaptarse al original,
e Aceptacion de los usuarios por nuevo uso.

2.5 CENTROS DE CAPACITACION

Se entendera por centro de capacitacion al lugar utilizado para
mejorar la capacidad humana de realizar una actividad técnica que
produzca un bien o un servicio.

Por medio de los centros de capacitacion y desarrollo social se
pretende brindar una formacion técnica a los habitantes de las diferentes
comunidades, por medio de ensefianzas teoricas y practicas, dicha
formacion se basa en los siguientes métodos de trabajo:*®

1. Dinamico
Las acciones de formacién deben de planificarse en relacion a las
demandas siempre cambiantes.

2. Analitico
Los programas de formacion deben de responder a las
caracteristicas cualitativas de la ocupacién para que se formen los
trabajadores y determinar el analisis ocupacional.

3. Activo
Se debe exigir la participacion dindmica del trabajador-alumno,
para que se forme haciendo y desarrollando habilidades y destrezas
en la practica de las tareas.

Existen en Guatemala varios centros de capacitacion dedicados a
impartir varios cursos orientados a mejorar las actividades productivas de

'8 Monroy Cifuentes S. C., Tillit Montepeque G.E. Reciclaje de la Estacién Ferroviaria
de Pajapita e Integracién de Via Verde entre Tecun Uman y Coatepeque. Pag. 25.
FARUSAC 2,005.
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la poblacion, uno de estos centros y el mas importante por su calidad
humana y por su capacidad de atencion es el instituto de capacitacion
técnica y productiva, INTECAP, el cual imparte todo tipo de
capacitacion técnica. Funciona por medio de la iniciativa privada que
nace con la necesidad de fortalecer la mano de obra calificada de la
industria guatemalteca. Este centro de capacitacion tiene varias modas y
modalidades para su funcionamiento, teniendo éstas las siguientes
caracteristicas:

e Habilitacion: modo de formacion destinada a trabajadores para
desempefiarse en una ocupacion semicalificada en varios
sectores, como industria, comercio, servicios.

e Aprendizaje: es el modo empleados para formar integralmente a
los habitantes que necesitan una ocupacion calificada.

e Complementacién este modo esta dirigido a complementar en
conocimientos y/o habilidades a pequefios grupos de
trabajadores en distintas ocupaciones.

e Carrera Técnica Corta: modo de formacion destinado a formar
trabajadores para su desempefio en ocupaciones a nivel
operativo.

Dentro de los centros de capacitacion se encuentra la orientada
especialmente a la mujer por el tipo de cursos técnicos como corte y
confeccion y manualidades donde los espacios que se utilizan son
salones de instruccién con espacio para la realizacion de las
actividades que el curso asi lo requiera.

26  CASOS ANALOGOS )
26.1 LAESTACION DE FERROCARRIL ALMERIA

= 5
FERRC-CARRIL e LINARES a ALMERIA

CION pz ALMERIA

—

lHustracion No. 1 Estacion del Ferrocarril de Almeria

Este singular edificio, sin duda una de las estaciones de tren mas bellas
de Espafia es el maximo ejemplo, junto con el Cable Inglés y el Mercado
Central, de la arquitectura del hierro.

La Estacion del Ferrocarril fue construida en 1893 con el objetivo de
unir los lugares donde se extraia el mineral de hierro (Sierra de los
Filabres y Minas de Alquife en Granada), facilitando asi su transporte
hasta el puerto de Almeria. Sin embargo hasta 1895 no fue inaugurada la
primera linea de ferrocarril que cubria Almeria-Guadix y el trayecto
completo hasta Linares se realizo por primera vez el 14 de Marzo de 1899.
De este modo, en los albores del siglo XX, Almeria dejaba de ser la Gnica
provincia espafiola adn no atravesada por el ferrocarril.

El edificio central de la Estacion supuso una nueva concepcion
constructiva que revoluciono la edificacion, ya que se abandona el simple
enfoque estético en favor de una arquitectura bella y dtil a la vez, es decir,
funcional.
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A pesar de todo esto, la Estacion de Ferrocarril permanece cerrada. Es
incomprensible que un edificio de reconocida belleza y gran valor
cultural pueda quedar en el espacio vacio del olvido. El 21 de Mayo de
2001, IDEAL publicaba en portada una noticia que nos llenaba de
esperanza: «La Diputacion, interesada en convertir en museo la antigua
estacion del tren». «La consejera de Cultura ha mostrado el interés de la
Junta en no dejar morir este inmueble».

Es asi como se propone, la adecuacién y puesta en marcha de un
Museo del Ferrocarril y de la Mineria en el edificio historico de la
Estacion de Tren de Almeria. Es, desde luego, la solucion mas
inteligente pues, entre otras cosas, serviria para mantener vivo el rico
pasado ferroviario tan ligado, desde su nacimiento, a la mineria. La
Estacion de Ferrocarril supone la presencia viva de la historia y merece
ser conservada en pleno uso porque forma parte de la realidad cotidiana.

Almeria tiene un rico patrimonio historico-artistico y cultural pero las
polémicas partidistas y la escasez de iniciativas hacen inviable que
podamos admirarlo. Nuestros monumentos estan vivos, pero no vemos
interés por cuidarlos, conservarlos, restaurarlos, transmitirlos a las
nuevas 1%eneraciones y promocionarlos ambientando los barrios en que se
ubican.

2.6.2 CASO DE CARTAGENA?®

En Cartagena se respira vida, tanto en las danzas improvisadas
del Dia de la Independencia como en los detalles de sus autobuses o en el
colorido de su Casco Historico.

19WWW.rem‘e.es
0 Nacional Geographic en espafiol p. Prélogo Sept. 2003.
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Las ciudades coloniales colombianas son blancas y hermosas, so6lo
Cartagena no fue originalmente blanca, aunque luego lo fuera por un
periodo tan largo que hasta hace poco nadie la habia visto en sus ocres,
rojos y azules originales. La recuperacion de estos colores, cubiertos por
la pintura de cal, fue un proceso gradual llevado a cabo por los
restauradores de las viejas mansiones.

Cuando en 1971, sus fachadas blancas estaban sucias y despintadas y
el Casco Histdrico se hallaba muy dafiado. Sélo parecia haber resistido
los embates del tiempo y el abandono el Castillo de San Felipe de Barajas,
que los espafioles tardaron 130 afios en erigir y cuya construccion habia
sido ordenada por el rey Felipe Il luego que , en 1586, el pirata Francis
Drake saqueara la ciudad. El oro robado a los indigenas en los territorios
que van de Colombia a Pert y la plata que aquellos extraian de las
entrafias de cerro Rico, en POTOSI, siempre llegaban primero a
Cartagena. La construccion de la fortaleza le estaba costando al rey, que
llegd a preguntar a quienes le enviaban las cuentas si no seria tiempo de
que se llegara a ver la obra.

Durante tres siglos Espafia sigui6 reforzando las defensas de la ciudad
con fuertes y murallas de siete metros de espesor y 12 metros de altura;
pero continuaron los ataques, en ocasiones exitosos, de los corsarios y
piratas. Los franceses baron de Pointis y Jean-Baptiste Duchase a la
cabeza de 10 mil hombres, rompieron la defensa de la ciudad y la
saquearon en 1697. No obstante, el peor ataque estuvo a cargo de Edward
Vernon, quien sitié la ciudad en 1741 al frente de 27 mil hombres y
valiéndose de tres mil piezas de artilleria; pero no logré tomarla luego de
un cerco de 56 dias. Entonces, Cartagena contaba con el mando militar de
Blas de Lezo, un aguerrido defensor que en combates anteriores habia
perdido un ojo, un brazo y una pierna.


http://www.renfe.es/
http://www.renfe.es/
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El 11 de septiembre de 1811, Cartagena declar6 su independencia
total de Espafia, mientras el resto de Colombia s6lo exigia autonomia
administrativa. En 1815, Fernando VII mand6 a Cartagena un ejército de
15 mil soldados y 66 barcos bajo las 6rdenes del “Pacificador” Pablo
Murillo, quien sitio la ciudad durante 106 dias, hasta que los defensores
de Cartagena, muertos o0 muriendo de hambre después de haberse comido
hasta el Gltimo caballo y la Gltima rata, dejaron de oponer resistencia.
Los cuerpos escualidos que el invasor encontrd detrds de las murallas
todavia empufiaban fusiles. Murillo y sus hombres entonces llevaron a
cabo una horrible matanza y, asi, quedd aplazada por 10 afios la
independencia de Colombia. Después de esta batalla, Cartagena fue
conocida como la Ciudad Heroica. Unos afios mas tarde, al comenzar
sus campafias libertadoras, Bolivar habria de decir: “Si Caracas me dio la
cuna, Cartagena me dio la libertad”.

En 1998 ya no quedaban en la ciudad casas blancas, todas habian
recuperado su ocre, rojo y azul. Los balcones de madera restaurados
brillaban con su pintura fresca, los antiguos monasterios de Santa Clara y
Santa Teresa eran ahora hoteles internacionales de cinco estrellas.

A principios de la década de 1970, cuando comenzaron los trabajos de
restauracion en el Casco Historico, los alumnos de la Universidad de los
Andes sacaron a la luz los colores que escondia la cal blanca. Uno de
estos alumnos, Ernesto Moure, restauraria mas tarde muchas de estas
edificaciones. La sorprendente tranquilidad de las calles se debia al poco
tiempo que los nuevos propietarios — provenientes no s6lo de otras
ciudades de Colombia, sino también de Europa — pasaban en Cartagena.
Antes, a fines del siglo XIX, estas casas estaban ocupadas por blancos
con sus empleados y esclavos negros, la raiz de los barrios afro
colombianos que aun subsisten en la actualidad.

Aunque los colombianos, asaltados por problemas muy apremiantes,
quizas descuidaron a Cartagena durante cierto periodo, nunca dudaron de
la importancia de esta ciudad. Por eso, por ser una isla de paz en un pais
acosado por la violencia, Cartagena siempre ha sido su ciudad preferida
no solo para las vacaciones, sino también para muchos de sus eventos
nacionales e internacionales, sean politicos, econdmicos, sociales o
culturales. En esta ciudad se ha celebrados desde 1934 el concurso
nacional de belleza y a partir de 1960 un festival cinematografico que
atrae a cineastas de muchos paises.

Para beneplacito de sus habitantes y de las personas y organizaciones
que han amado a su ciudad y han trabajado para su conservacion, en
agosto de 1984 la UNESCO declar6 a Cartagena Patrimonio de la
Humanidad. Asi, la que antafio fuera una codiciada ciudad blanca, recibio
otros hermosos colores.

2.6.3 RESTAURACION Y RECICLAJE DE LA ANTIGUA
ESTACION DEL FERROCARRIL DE ESCUINTLA-
ESCUINTLA.

Por otro lado, se puede mencionar como ejemplo de un estudio de
conservacion el presentado por la Arg. Claudia Margarita Rios Rosales, el
cual propuso para su punto de tesis RESTAURACION Y RECICLAJE
DE LA ANTIGUA ESTACION DEL FERROCARRIL DE
ESCUINTLA-ESCUINTLA?. En el cual podemos observar las
siguientes consideraciones para el efecto:

Evaluacion del objeto de Estudio:

CUBIERTA PRINCIPAL

%! Rios Rosales, Claudia Margarita, Restauracion y Reciclaje de la Antigua Estacién del
Ferrocarril de Escuintla-Escuintla, pp. 119-123
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Esta formada por un techo a dos aguas en forma de tee, con acabado final
de planchas de fibrocemento color rojo, apoyada sobre estructura de
madera, original, de aproximadamente 90 afios. Las principales causas
de deterioro son extrinsecas como agentes bioldgicos (hongos, plantas
pardsitas) y factores climatoldgicos (viento, soleamiento. lluvia) e
intrinsecos (fallas en el elemento que lo conforman).

MUROS Y COLUMNAS

Los muros son de ladrillo cocido, los cuales se encuentran la mayoria en
buen estado, presentando deterioros de causas extrinsecas, agentes
climatoldgicos (lluvia, vientos) agentes bioldgicos (plantas parasitas).
Asi tambien se deben mencionar las producidas por el hombre como
perforaciones a los muros, agregados para proteccion de ventanas
exteriores, en el interior tabicaciones y colocacion de cielo falso de
madera

PISOS

El piso sigue siendo el original de cemento liquido el cual ha sufrido
dafos y desgaste por causa de humedad, alteraciones de material (piso
tipo granito)

VIGAS DE MADERA Y MACHIMBRE

Se encuentran en deterioro, tales como grietas, desprendimientos de sus
acabados causados por agentes climaticos como lluvia, agentes
bioldgicos como hongos, insectos, murciélagos, como tambien la falta de
mantenimiento del mismo.

PUERTAS

Todas son originales, las exteriores son de acero forjado y les han
colocado lamina de zinc, las puertas interiores son de cedro y presentan
deterioros por el uso y falta de mantenimiento.

VENTANAS

Los deterioros los presentan en los marcos de madera originales tales
como grietas y fisuras originadas por causas de agentes biol6gicos como
lo son los insectos (arafias, polillas).

PINTURA
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Existe el problema de humedad, manchas y hongos en muros, todos
producidos por causas extrinsecas: agentes quimicos, bioldgicos y
climaticos, los cuales afectan la pintura de los acabados interiores
INSTALACIONES

Las instalaciones hidraulicas son de HG, notandose la presencia de 6xido
en las mismas, el deterioro se debe a los agentes bioldgicos, el uso y falta
de mantenimiento.

VIDRIERIA

Representan varios deterioros fisicos como falta de los mismos por
vandalismo y efectos climaticos (vientos, soleamiento, fallas del mismo
material).

HERRERIA

Presenta deterioros como manchas por oOxido, decoloracion, causas
climaticas (lluvia, soleamiento, viento y falta de mantenimiento.)
FACTORES DE JUSTIFICACION

La antigua estacién del Ferrocarril es parte de la Historia de Guatemala,
ademas fue declarado Monumento Historico y forma parte del Patrimonio
Cultural de la Nacion.

FACTOR ESTETICO

La antigua Estacion del Ferrocarril es una muestra de caracteristicas
arquitectonicas estilisticas de materiales y sistemas constructivos que
responden a la época liberal.

PROCESO DE RESTAURACION

Con apoyo teorico se iniciara EXPLORANDO, proceso mediante una
apreciacion visual, levantamiento arquitecténico y fotografico. Luego
etapa de SANEAMIENTO en donde se involucran aspectos que van desde
LIBERACIONES o extracciones de elementos en deterioro o sin valor
cultural. La CONSOLIDACION que tiene como objeto principal detener
las alteraciones en proceso, para luego continuar con la
REINTEGRACION de elementos originales que estén fuera de su lugar,
apoyados en la documentacion recabada. La INTEGRACION aportando
elementos nuevos y visibles para asegurar la conservacion de objetos y la
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REESTRUCTURACION, las cuales devolveran las condiciones de
estabilidad perdidas o deterioradas, garantizando sin limites la vida de
una estructura arquitectonica.

DESCRIPCION DE LA INTERVENCION.

MUROS EXTERIORES

Se liberaré de

Humedad, todos los muros

Micro-flora y macro-flora

Las canaletas deterioradas

Humedad en las barandas

Se integrara

Cornisa del timpano en fachada principal

Superficie de gradas del ingreso principal

Partes de las bases de las barandas del ingreso

MUROS INTERIORES

Se liberara

Humedad, hongos, suciedad, telarafas.

Revestimientos dafiados

Macroflora y microflora en marcos de puertas y ventanas

Elementos como clavos, hamacas, basura, piezas de madera

Tabiques

Se Integrara

Piezas de z6calo

Parte de muro donde se ubica la taquilla

En muros y tabiques de madera se abriran las puertas necesarias, para
adecuar la funcion nueva del edificio, siempre y cuando se respete la
forma y estructura del edificio.

PUERTAS Y VENTANAS

Se liberara

Madera y lamina

Agentes bioldgicos (insectos, telarafias)

Pintura

Marcos de ventanas deterioradas
Cedazo

Se integrara

Vidrios

Marcos de ventanas

PISOS

Piso de granito

Suciedad y polvo

Se integrara

Fundicidn de piso in situ
TECHOS

Se liberara

Estructura de madera en area de s.s.
Cubierta del lado sur del edificio.

2.7  ASPECTO TURISTICO

En la actualidad, uno de los renglones que mas contribuyen a la
actividad econdmica del pais es el turismo, dando con esto un intercambio
entre nuestra identidad y las diferentes culturas que nos visitan, por otro
lado, tenemos que tomar muy en cuenta que el turismo en si mismo
propicia el desarrollo de las comunidades que se ven involucradas (tanto
social, cultural y econémicamente).

2.7.1 EIl turismo es un “fendmeno” del siglo XX que podria definirse
como el movimiento temporal de personas hacia destinos fuera de su lugar
habitual de residencia; las actividades que realizan durante su viaje y los
equipamientos creados para dar respuesta a sus necesidades.

Este concepto incluye todos los viajes, sean de placer o por motivo de

trabajo, que tienen una duracion superior a un dia, sin contar los viajes de
personas que emigran a trabajar a otro pais.
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Los primeros viajes vacacionales tenian como destino el mismo pais
de residencia, o paises vecinos. Los destinos de sol y playa del
Mediterraneo fueron los mas favorecidos por el mercado europeo, y los
del Caribe por el mercado norteamericano. LoOs paises receptores eran
calidos, baratos y ofrecian contraste cultural en relacion con los paises de
residencia de los turistas.

La gran demanda hacia dichos destinos propicio la construccion de
grandes centros turisticos costeros y el desarrollo de una “industria”
preparada para mover grandes cantidades de personas a unos precios
relativamente bajos. La oferta principal de este tipo de viajes ha
consistido en estancias en hoteles, junto a una playa, ofrecidas
normalmente en “PAQUETES”, con transporte incluido, normalmente en
vuelo charter, por los que el turista paga un precio unico. Se trata de una
oferta estandarizada de vacaciones pasivas, enfocadas al descanso y la
diversion, en la que las inquietudes intelectuales tienen poco lugar. Es lo
que se ha llamado el “turismo de masas”, que ain mueve buena parte
del tréfico turistico a nivel internacional.

2.7.2 EIl turismo activo y de naturaleza: Una oportunidad no exenta
de riesgos

Esta situacion ofrece muchas oportunidades a los paises en desarrollo
que, por lo general, disponen de importantes riquezas naturales y
culturales, pero hay que planificar para evitar los posibles efectos
negativos de un crecimiento incontrolado de la actividad turistica.
Dichos efectos negativos son todavia mas preocupantes en el caso del
turismo de naturaleza que tiene lugar en zonas protegidas o de gran valor
ecoldgico. Normalmente, en una primera fase, los nuevos destinos reciben
a dos tipos de turismo:
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Los pioneros, aquellos turistas que desean descubrir lugares exaticos, y
que estan dispuestos, en muchos casos, a pagar mas por ello, y los viajeros
individuales, jovenes "aventureros”, que viajan a larga distancia durante
periodos largos pero con poco dinero (los "mochileros™).

Con el tiempo, si el nimero de visitantes aumenta, los destinos se
popularizan y se consolida una industria turistica que promueve nuevas
llegadas de visitantes. Los precios se abaratan y, como los viajes son méas
accesibles, el tipo de cliente cambia.

Hace unos afios nadie habia oido hablar de ecoturismo pero, en la
actualidad, es una palabra de “moda”. El concepto de ecoturismo surgio a
mitad de los afios 80 de la mano de ONGs, (Organizacion no
gubernamental) que vieron en el turismo de naturaleza una oportunidad
para financiar la conservacion de areas protegidas, de educar a los
visitantes, y de apoyar proyectos de desarrollo sostenible.

Por su privilegiada posicion biogeogréafica que eleva notablemente su
indice de biodiversidad, el sistema de areas protegidas que la conserva y
maneja, y sus ricas culturas milenarias, Guatemala posee todas las
cualidades para ser un destino ecoturistico de la mas alta calidad a nivel
mundial. Por esto se convierte en interés nacional la conservacion y uso
responsable de nuestro patrimonio natural y cultural y el mejoramiento del
nivel de vida de las poblaciones locales.?

2.7.3 El ecoturismo puede ser considerado como una rama del turismo
rural, pero desde una Optica mas amplia, es un tipo de turismo sostenible.
Esta asociado a diferentes actividades compatibles segun el interés de los
visitantes. Dichas actividades pueden ser cientificas o de investigacion
(arqueoldgica, antropoldgica, ornitoldgica, orquideoldgica, entomoldgica,
espeleoldgica, etc.), de aventura o deportes como andinismo, ciclismo,

22 poljtica Nacional de Turismo 2000.
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canotaje, rafting, buceo, etc. = También pueden realizarse en el
ecoturismo actividades como fotografia, o diversos voluntariados como
restauracion de ecosistemas o prestacion de servicios profesionales a
comunidades. Sin embargo no es necesario que exista un interés
especifico para realizar un viaje eco turistico, mas alla del deseo de
entrar en contacto con la naturaleza y las culturas locales, pero siempre
con un &nimo de respeto, conocimiento y nuevas experiencias.?

Segun la Uniodn Internacional para la Conservacion de la Naturaleza
(UICN), Ecoturismo se entiende como:

“Aquella modalidad turistica ambientalmente responsable, consistente
en viajar a, o visitar areas naturales relativamente sin disturbar, con el fin
de disfrutar, apreciar y estudiar los atractivos naturales (paisaje, flora y
fauna silvestres) de dichas areas, asi como cualquier manifestacion
cultural (del presente y del pasado) que pueda encontrarse en el lugar, a
través de un proceso que promueva la conservacion; tiene bajo impacto
ambiental y cultural y propicia un involucramiento activo y socio-
econdmicamente benéfico de las poblaciones locales” (Ceballos-
Lascurain, 1996).

La Alianza Centroamericana para el Desarrollo Sostenible (ALIDES),
indica que “el ecoturismo debe contribuir a mejorar la calidad de vida de
todos los centroamericanos, incorporando y capacitando a los grupos
locales y comunales en el manejo eficiente de esta actividad,
involucrandolos en el proceso de desarrollo sostenible, aumentando los
niveles de bienestar, respetando la diversidad cultural y étnica, y
contribuyendo a fortalecer la identidad centroamericana.”

2 politica Nacional de Turismo 2000.

Algunos han incluido también en Ecoturismo el turismo “cultural” que
comparte la mayoria de los principios anteriormente mencionados .

En definitiva, el ecoturismo es un turismo responsable que preserva el
entorno natural y cultural, v el bienestar de las poblaciones locales, y que
ofrece a los viajeros experiencias enriquecedoras a nivel personal.

De todos modos, existen dos enfoques que hay que diferenciar:

1. El ecoturismo como actividad recreativa con una serie de
caracteristicas propias, que pueden resultar atractivas para cierto tipo de
personas, y que constituye una oportunidad de negocio.

2. El ecoturismo como filosofia de administracion de un destino y sus
atractivos, aplicada en la planificacion para conseguir un desarrollo
sostenible

El primero seria mas bien el punto de vista del turista, y de los
operadores que comercializan ecotours en los paises emisores, mientras
que el segundo, seria el punto de vista del destino. El problema es que, en
muchos casos, los destinos aplican sélo el primer enfoque, vendiendo
actividades que tienen lugar en lugares naturales y poco masificados, pero
sin hacer nada para que el turismo mejore la administracion de los
recursos naturales y el bienestar de la poblacién local.

2.7.4 Circuitos Turisticos

Se desarrollan sobre una red vial que es aprovechada por multiples
usuarios para movilizar productos de distinta naturales y con
requerimientos de infraestructura diferentes. Los circuitos se describen en
funcién de caracteristicas como las siguientes: recorrido del circuito,
centros urbanos existentes, rutas alternativas, medios de transporte
existentes, atractivos turisticos en el recorrido, actividades turisticas
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posibles a realizar, tiempo estimado del recorrido. El circuito o corredor
turistico es importante para vincular zonas y areas turisticas.

Por lo anterior es importante tomar en cuenta la actividad turistica en
la politica global del desarrollo, la cual centra sus objetivos de la
siguiente manera:

e A partir del ordenamiento territorial, aprovechar los recursos
turisticos nacionales, con el fin de dar cobertura (Turismo interno
como externo) a la mayor cantidad del territorio nacional.

e Planificar, ordenar y priorizar el desarrollo sustentable de los
productos en todo el territorio nacional.

e Adaptar los recursos hacia la estructuracion de productos
turisticos que respondan a la demanda internacional y al creciente
mercado interno.

Es asi como la gran mayoria de las actividades turisticas necesitan
apoyarse en recursos y/o atractivos que, normalmente no son aptos para
su inmediata utilizacion y se hace necesaria su transformacion,
orientados a intereses de las diferentes comunidades.

2.8 VIA VERDE

El concepto que se pretende manejar de Via Verde comprende, no
solo el acondicionamiento del trazado ferroviario, sino también la
instalacion de servicios y equipamientos complementarios: restauracion,
campamento, alquiler de bicicletas, abastecimiento, etc. Estos se sittian,
siempre que es posible, en las antiguas estaciones ferroviarias,
rehabilitadas con este fin sin perder el trazado ferroviario ya que es
nuestro patrimonio, por tal motivo debemos de conservarlo y mantenerlo
vivo como un legado para las futuras  generaciones.
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Esta rehabilitacion suele realizarse a través de politicas nacionales de
creacion de empleo (Escuelas Taller, Casas de Oficio...), de desarrollo
rural y de implantacion de nuevas formas de turismo activo y de calidad.
De este modo, las Vias Verdes fomentan el EMPLEO LOCAL, en
especial de los jovenes y propone el rescate de la misma juventud.

La utilizacion de antiguas traviesas ferroviarias contribuye a mantener
viva nuestra memoria histérica. **

Es importante recalcar la importancia que tiene en este tipo de proyecto
el factor turistico, por eso tenemos que tener en cuenta todas las
facilidades que a este sector se refiere.

En las operaciones turisticas participan proveedores y operadores de
bienes y servicios, comunidades locales involucradas, incluyendo
municipalidades y otras autoridades y asociaciones locales.

Con respecto a su interrelacion se debe tener presente que existen
operaciones para acceder al pais, tales como servicios de informacion y
venta, transporte internacionales, migracion, aduanas, bancos y otros,
operaciones para la estadia dentro del pais como alojamientos, taxis,
transportes nacionales turisticos, transporte extraurbano, agencias
receptivas, restaurantes y otros, operaciones para vivir las vacaciones,
como atractivos, tiendas, bares, clubes nocturnos, alquiler de autos y
otros; y operaciones para abandonar el pais tales como los tramites de
migracion de salida y el servicio de lineas aéreas todos estos servicios son
prestados por el sector publico o privado, por las comunidades o por
combinaciones de unos y otros, por lo que debe existir mucha
informacién, consenso y coordinacion.®

24 http:/WWW.viasverdes.com.org
% Desarrollo Turistico Sustentable hacia el afio 2005
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2.8.1 VIAS VERDES EN ESPANA

El ferrocarril, el medio de transporte mas ecoldgico, nos proporciona
nuevas férmulas de transporte no motorizado a través de los trazados
ferroviarios que quedan fuera de servicio. En Espafia existen mas de
7.000 kilémetros de lineas que ya no tienen servicio de trenes, o que
nunca llegaron a tenerlo por quedar inconclusas las obras de
construccion. Este patrimonio de gran valor histérico y cultural, esta
amenazado de caer en el olvido y la desaparicion total, a pesar de que
ofrece un enorme potencial para desarrollar iniciativas de reutilizacion
con fines eco turisticos acordes a las nuevas demandas sociales. Otras
infraestructuras lineales de caracter historico, que ofrecen las mismas
condiciones de facilidad de recorrido (caminos de sirga de canales),
permiten  completar una densa red de Vias  Verdes.

Desde 1993, estos antiguos trazados El disefio de las Vias Verdes
optimiza las ventajas cualitativas de los trazados ferroviarios sobre los
que se desarrollan: suaves pendientes y amplias curvas. Ello proporciona
a las Vias Verdes un maximo grado de FACILIDAD y COMODIDAD
en su recorrido. Esta suavidad del trazado ferroviario garantiza una
ACCESIBILIDAD UNIVERSAL: No es ferroviarios estan siendo
acondicionados para ser recorridos por viajeros un tanto diferentes a los
que los transitaron en tren: cicloturistas, caminantes, jinetes. Es el
objetivo del Programa Vias Verdes, desarrollado desde 1993 por el
anterior Ministerio de Obras Pablicas, Transportes y Medio Ambiente y
actualmente por el Ministerio de Medio Ambiente, en colaboracion con
RENFE y FEVE. Participan muy activamente las Comunidades
Auténomas, Diputaciones y Ayuntamientos, asi como grupos ciclistas,
ecologistas y colectivos ciudadanos.

La existencia de este Programa, coordinado a escala nacional por la
Fundacion de los Ferrocarriles Esparfioles, proporciona a las diferentes
iniciativas de Vias Verdes en Espafia dos valores fundamentales. Por un

lado, unas senas de identidad homogéneas, que permiten distinguirlas
por su origen ferroviario, y definirlas como recurso novedoso y de
calidad. Por otro, un importante proceso de implicacion y participacion de
las instituciones y los colectivos ciudadanos a nivel local.

2.8.2 CUALIDADES Y ATRACTIVOS

Las Vias Verdes constituyen un instrumento ideal para promover en
nuestra sociedad una cultura nueva del ocio y del deporte al aire libre,
de la movilidad no motorizada. Representan un claro apoyo a la cultura
de la bicicleta, al generalizar su uso entre todos los ciudadanos,
desempefiando un importante papel educativo, en especial para los méas
jovenes. Porque la gran ventaja de las Vias Verdes es que garantizan la
accesibilidad y la universalidad de usuarios, sin limitaciones de edad o
capacidad fisica. Es preciso un esfuerzo fisico importante para recorrerlas.

Las Vias Verdes propician, por tanto, la integracion de todos los

ciudadanos, de edades muy diversas y con movilidad reducida, colectivos
generalmente alejados del deporte y del ocio al aire libre.
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Foto No. 1 Las personas con movilidad reducida
(especialmente minusvalidos, ancianos y nifios) son los
mayores beneficiarios de estas infraestructuras seguras,
faciles y accesibles (Via Verde de Villaescusa)

Foto No. 2 La solucion de emplear diferente tipo de
superficie para los caminantes y para los ciclistas facilita
el multiuso, evitando conflictos entre los distintos
usuarios (Via Verde de La Camocha)

2.8.3 ASPECTOS TECNICOS A CONSIDERAR

Para el acondicionamiento de una Via verde con las condiciones
del presente proyecto se hace necesario tomar en consideracion las
siguientes recomendaciones:

Creacion de una subbase conformada por material de
balasto y/o bien cortando el terreno existente en 0.30 Mts.
Y compactando el mismo.

Tendido y compactacion de una capa de selecto de 0.10 a
0.15 Mts. De espesor, dependiendo esto de la situacion
actual del terreno, previendo para esto el desalojo de las
aguas pluviales.

Para las zonas de caminata, se hace necesario la
implementaciéon de wuna capa firme que por las
caracteristicas del terreno puede ser del material existente o
bien una mezcla de grava volcanica con mortero de
cemento y arena con un espesor de 0.05 Mts.

Para las zonas de desplazamientos en bicicleta se
consideraran la anterior recomendacion variando
Unicamente en el espesor que sera de 0.10 Mts.

El ancho minimo de la banda de caminata sera de 1.00 Mts.
Siendo recomendable 1.5 Mts. Sin embargo, el ancho
podra variar en funcion de los usuarios de las mismas
(mayor ancho en proximidades de poblados y menor en las
areas rurales). Dejando previsto una pendiente de lomo de
tortuga del 2 % para el correcto desplazamiento de las
aguas pluviales.

El ancho a considerar en la banda de ciclistas es de 2.00 a
2.50 Mts. Las dimensiones mayores no son recomendables,
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tanto por razones econdémicas como porque favorecen el
uso indebido de la banda por vehiculos motorizados no
autorizados.

Las cunetas deben garantizar la correcta evacuacion de las
aguas pluviales en todos los tramos del proyecto. Seran de
preferencia excavadas en terreno natural con una
profundidad no menor de 0.30 Mts. Asimismo, sera
preciso disponer la colocacion de tubos en las
intersecciones con caminos rurales y en areas de descanso
a fin de dotarlas de continuidad.

En las intersecciones de la Via Verde con otras vias, se
hace necesario la colocacion de elementos que impidan el
acceso a la traza de vehiculos a motor no autorizados,
utilizando para ello, traviesas ferroviarias de maderas
hincadas y cimentadas en el terreno. Para el paso de
vehiculos autorizados se instalaran pivotes metalicos
abatibles, (similares a los empleados por la municipalidad
de Guatemala en el centro historico), estos deben ser
sefializados por motivos de seguridad, empleando para el
efecto pintura de colores vivos que permitan su correcta
visualizacion a distancia.

En el disefio de elementos complementarios (mobiliario,
soportes de sefiales, elementos ornamentales, etc.) se
procurara utilizar hasta donde sea posible, elementos de
origen ferroviario (traviesas de madera, aparatos de via en
desuso, etc.) por su valor simbdlico y testimonial, a fin de
transmitir y recordar a los futuros usuarios de la Via
Verde el origen de la infraestructura que estan utilizando.

En cuanto al disefio de las obras complementarias deberan
de ser accesibles a todo tipo de usuarios, en particular a

las personas de movilidad reducida. Para esto hay que
tomar en consideracién las pendientes a adoptar,
materiales, etc.

e En cuanto a la reforestacion que se pretenda emplear en la
Via verde y en otras areas del proyecto se recomienda la
adopcion de especies locales y de las que necesiten menor
mantenimiento y conservacion.

29 ASPECTO LEGAL

2.9.1 Consideraciones Nacionales

Los bienes culturales desempefian un papel fundamental en el
fortalecimiento de la identidad de los pueblos. Las generaciones futuras,
con una adecuada comprension del contexto sociocultural y los valores
actuales, podran conocer el pasado y establecer un enlace con el presente
para enfrentar los retos individuales y colectivos del futuro.

Tenemos la fortuna de que el pais cuenta con una gama extensa de
expresiones culturales y tradicionales, asi como de bienes y valores
arguitectonicos, arqueoldgicos, histdricos y artisticos que conforman su
patrimonio cultural. Lamentablemente dicho patrimonio estd siendo
objeto de depredacion y destruccion, por la falta de educacion, avariciay
la poca conciencia sobre el significado del patrimonio cultural.

2.9.2 Constitucion de la Republica de Guatemala.

De conformidad con el Articulo 59 de la Constitucion Politica de la
Republica de Guatemala, es obligacion del Estado proteger, fomentar y
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divulgar la cultura nacional, asi como emitir leyes y disposiciones que
tiendan a su restauracion, preservacion y recuperacion.

El Decreto 81-98, capitulo 1,2, articulo 3 inciso, A y B del Congreso
de la Republica, regula y promueve legalmente la proteccion, defensa,
rescate, recuperacion, investigacion, y conservacién del patrimonio
cultural. Es pertinente establecer sanciones por el delito de expoliacion,
con el fin de evitar que los propietarios de bienes destruyan un bien del
patrimonio de la nacion, en sus capitulos 1,2,3, tiene por objeto, regular
la proteccion, defensa y valorizacién, rescate, salvamento, investigacion
y conservacion de todos los bienes que integren el patrimonio cultural y
la integracion de dicho patrimonio a los bienes materiales, muebles e
inmuebles publicos o privados, vinculados a la arqueologia, historia,
literatura, educacion y arte en general.”’

2.9.3 Organismo Ejecutivo

El Decreto 114-97, Ley del Organismo Ejecutivo, sefialan en su
articulo 31, que el Ministerio de Cultura y Deportes le corresponde
atender lo relativo al régimen juridico aplicable a la conservacion y
desarrollo de la cultura guatemalteca, el cuidado de la autenticidad de sus
diversas manifestaciones, la proteccion de los monumentos nacionales y
de los edificios, instituciones y areas de interés histérico o cultural.?®

En igual forma, y dentro de la estructura administrativa del
Ministerio, segun el articulo 23 del Acuerdo Gubernativo 354-2000, de
fecha 21 de agosto de 2001, que contiene el Reglamento Organico
Interno del Ministerio de Cultura y Deportes, la Direccion General del

%6 Unidad de Gestion de Prevencion, Control y Rescate del Trafico Ilicito del
Patrimonio Cultural de la Nacion, boletin informativo, p.2.

%" Diario de Centro América, Lunes 12 de Mayo de 1997.

%8 Unidad de Gestion de Prevencion, Control y Rescate. Op. cit. P. 2
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Patrimonio Cultural y Natural es el organo sustantivo al cual le
corresponde crear estrategias y mecanismos para la proteccion y
conservacion del Patrimonio Cultural y Natural, tangible e intangible, del
pais. EI mismo articulo sefiala que dicha Direccion, al amparo de las
leyes nacionales e internacionales de la materia, debe evitar la
modificacion, destruccion y salida ilicita del territorio nacional de objetos,
documentos, creaciones y testimonios de la cultura nacional.

El articulo 24 del Acuerdo en mencidn establece que dentro de las
atribuciones especificas de la Direccion General del Patrimonio Cultural y
Natural esta la de planificar, programar y realizar acciones tendientes a
ejercer la proteccion, rescate y conservacion del patrimonio cultural y
natural, mediante la utilizacion de los recursos e infraestructura fisica del
Ministerio por medio de la coordinacion interinstitucional o con otros
organismos estatales que contribuyan a este propésito. Asi como las
acciones coordinadas con instituciones del sector seguridad puablica, en
contra de la depredacion y del trafico del patrimonio cultural.

El Decreto 26-97, que contiene la Ley para la Proteccion del
Patrimonio Cultural de la Nacion, sefiala como funcion del Ministerio de
Cultura'y Deportes la proteccion y recuperacion de los bienes que integran
el Patrimonio Cultural de la Nacion. Ademas sefiala qué bienes han de
conformar el Patrimonio Cultural de la Nacién, mediante una clasificacién
de los mismos entre patrimonio cultural tangible y patrimonio cultural
intangible.?

2.9.4 Consejo Nacional de Areas Protegidas

ElI CONAP es el ente gubernamental que propicia y fomenta la
conservacion y el mejoramiento del patrimonio natural. Organiza, dirige,
y desarrolla el Sistema Guatemalteco de Areas Protegidas -SIGAP-.

# |dem, p 3
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Norma y supervisa la actividad ecoturistica dentro de las areas silvestres
que administra.

2.9.5 Cadigo Civil

En el articulo 459, numeral 8, reza que son bienes naturales de uso no
comin los monumentos y las reliquias arqueoldgicas.*®, por lo tanto
estan protegidas por el Decreto 81-98 de la Republica de Guatemala.

2.9.6 Instituto Nacional de Antropologia E Historia

En el Decreto 425, Articulo 2, indica que todos los monumentos
histéricos y artisticos son considerados un tesoro nhacional
independientemente quien sea el propietario de dicho bien, y por
consiguiente esta bajo la proteccion del Estado.®

El IDAEH, es la instancia gubernamental que vela por la proteccion,
investigacion, conservacion y recuperacion de los bienes que integran el
patrimonio cultural de la nacion, de ahi su rol fundamental en el
desarrollo del ecoturismo, ya que los monumentos y complejos
arqueoldgicos que administra (entre otros), pueden convertirse en
productos eco turisticos de alta calidad, no sélo por su importancia
cultural, sino porque ademas la mayoria se encuentran asociados a
entornos naturales significativos. EI IDAEH juega un papel protagénico
en la priorizacién y puesta en valor de sitios arqueoldgicos donde es
factible el desarrollo del ecoturismo; definicién de sus propias politicas,
estrategias y normas para le desarrollo de esta actividad de acuerdo a las
particularidades del patrimonio cultural que resguarda.®

% Ayala Jiménez, Cédigo Civil Leyes de Guatemala, Mayo 1985.
®! |Lujan Mufioz, Luis, Legislacién Protectora de los bienes Culturales de Guatemala.
%2 politica Nacional de Turismo 2000.

2.9.7 Codigo Municipal

En los articulos 140 y 113 indican que los vecinos deben involucrarse
en la proteccidn, respeto, cuidado y mantenimiento del patrimonio cultural
por su valor histérico y cultural.®

2.9.8 Ley Organica del INGUAT

Segun el Decreto 1701 en su articulo 1 se declara de interés nacional la
promocion, desarrollo e incremento del turismo y por consiguiente
compete al Estado dirigir estas actividades y estimular el sector privado
para la conservacion de estos fines.

Articulo 4, el INGUAT queda obligado a desarrollar las siguientes
funciones encaminadas al fomento del turismo interno y receptivo. Inciso
C, elaborar un plan de turismo interno, que permita un mejor
conocimiento entre los guatemaltecos, como miembros de la comunidad
nacional, a la vez que les depare la oportunidad de apreciar las
manifestaciones de la cultura de las distintas regiones y las bellezas de sus
paisajes.®

2.9.9 De los Contratos del Ferrocarril del Norte

Decreto Legislativo 581: Aprueba la construccion de la Linea que va
de Puerto Barrios a Guatemala.

Acuerdo 11 de Abril de 1907: Abierto al pablico el tramo entre El
Rancho y Sanarate.

Acuerdo 2 de Mayo de 1911: Autoriza para variar la linea entre
“La Cumbre de Corozo y Puerto Barrios”.

Acuerdo 30 de Septiembre de 1921: De la recepcién de la Obra.

% Librerfa Juridica de Guatemala, Codigo Municipal, 1993.
* INGUAT.
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El decreto gubernativo No. 227 dispone la construccion de un
ferrocarril para unir Santo Tomdas de Castilla con la ciudad de
Guatemala. Posteriormente fue proclamado Puerto Barrios como puerto
mayor, motivo por el cual su construccion se inicié con el tramo Puerto
Barrios — Tenedores.

2.10 Consideraciones Ambientales

Todo lo que el hombre crea le permite tener un contacto directo con
lo que le rodea. A partir de las ideas el hombre va transformando el
medio en el que se desenvuelve que corresponde a los caracteres o
condiciones generales de un grupo social y época. EI hombre es un ente
creador y social por naturaleza, se desenvuelve en su propio medio
complejo de pensamiento y accion, lo que lo ha llevado a descubrir todos
los elementos que hacen posible su creatividad, sin embargo a partir de
esta actividad del hombre han surgido nuevos problemas que le afectan
directamente.

Una de las ideas del hombre que revolucion6 su entorno fue el
ferrocarril, el cual es un medio de transporte terrestre; que con el pasar
del tiempo y por el espacio que ocupa puede ser victima de maltiples
intervenciones, por sus caracteristicas y por los lugares donde se
encuentra puede utilizarse para varias actividades. Al mismo tiempo
puede ser afectado por una serie de factores.

Dentro de los factores que pueden perjudicar o mejorar el entorno
inmediato de via férrea encontramos el factor medio ambiental,
entendiendo por medio ambiente como todas las condiciones y factores
externos, vivientes y no vivientes, que influyen en un organismo u otro
sistema especifico durante su periodo de vida.

Partiendo de esta idea surgen otros conceptos relacionados con el
medio ambiente y con el objeto de estudio, por ejemplo, la ecologia que
es el estudio de las relaciones de los organismos en su medio, dicho
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medio, lo podemos delimitar como el espacio de circulacion de los
ferrocarriles, y que al mismo tiempo lo podemos relacionar con el habitat
el cual se refiere al conjunto de factores ambientales en los que vive, de
un modo natural, una determinada especie animal o vegetal,
entendiéndose como especie animal a los seres orgénicos que viven
sienten y se mueven por propio impulso, y como especie vegetal a los
organismos provistos de clorofila, inmdviles y con bajas tasas de
sensibilidad, tanto el habitat como las especies estan directamente ligadas
al factor primario que determina las formas de vida.

De tal cuenta tenemos que mencionar la legislatura que para el caso
involucra el tema.

Decreto 1004, Articulo 1, De la prohibicion de mezclar, depositar o
lanzar a las aguas substancias vegetales, quimicas, desechos de la
produccién agricola o industrial o cualquier otra sustancia nociva a la
pesca, ganaderia o a la salud de los habitantes, de la prohibicion del uso de
letrinas sin una adecuada filtracion de sus desagiies, que se encuentren
situadas en los margenes de las fuentes de agua, las mismas quedan
obligadas a realizar los estudios para el tratamiento de materiales
residuales de las poblaciones y en especial los de 1000 habitantes.

Ley de Proteccion Y Mejoramiento del Medio Ambiente Decreto 68-
86 Articulo 1 El Estado, Las municipalidades y los habitantes propiciaran
el desarrollo en prevencion a la contaminacién del medio ambiente y
mantener el equilibrio ecoldgico. Articulo 13. El medio ambiente
comprende: aire, agua rocas, minerales, suelos, animales, plantas,
elementos audiovisuales y recursos naturales y culturales.

Articulo 17. De la prevencién y control de la Contaminacion por ruido
o0 audial, se considera actividades susceptibles de degradar el ambiente y
la salud los sonidos o ruidos que sobrepasen los limites permisibles
cualesquiera que sean las actividades o causas que la originen.
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Articulo 18. De la prevencion y control de la contaminacion Visual,
de la alteracion estética del paisaje y otros factores considerados como
agresion visual y otras situaciones de contaminacion y de interferencia
visual.

Ley general de caza Articulo I Normar condiciones de la caza y
procedimientos para conservacion, incremento y aprovechamiento de las
especies que constituyen la fauna silvestre.

2.11 CONSIDERACIONES INTERNACIONALES
2.11.1 CARTA DE CRACOVIA 2000

Principios Para La Conservacion Y

Restauracion Del Patrimonio Construido

Cada comunidad teniendo en cuenta su memoria colectiva y
consciente de su pasado, es responsable de la identificacion asi como de
la gestion de su patrimonio. Los elementos individuales de este
patrimonio son portadores de muchos valores, los cuales pueden cambiar
en el tiempo. Esta variabilidad de valores especificos en los elementos
define la particularidad de cada patrimonio. A causa de este proceso de
cambio, cada comunidad desarrolla una conciencia y un conocimiento de
la necesidad de cuidar los valores propios de su patrimonio.

Este patrimonio no puede ser definido de un modo univoco y estable.
Solo puede indicar la direccion en la cual puede ser identificado. El
contexto particular de eleccion de estos valores requiere la preparacion
de un proyecto de conservacion a través de una serie de decisiones de
eleccion critica. Todo esto deberia ser materializado en un proyecto de
restauracion de acuerdo con unos criterios técnicos y organizativos.

Objetivos y métodos:

e El patrimonio arquitectonico, urbano y paisajista asi como los
elementos que lo componen, son el resultado de una identificacion
con varios momentos asociados a la historia y a sus contextos
socioculturales. La conservacion puede ser realizada mediante
diferentes tipos de intervenciones como son el control
medioambiental,  mantenimiento,  reparacién, restauracion,
renovacion y rehabilitacion.

e EIl mantenimiento y la reparacion son una parte fundamental del
proceso de conservacion de patrimonio. Estas acciones tienen que
ser organizadas con una investigacion sistematica, inspeccion,
control, seguimiento y pruebas. Hay que informar y prever el
posible deterioro y tomar adecuadas medidas preventivas.

e La conservacion del patrimonio edificado es llevada a estrategia
para su conservacion a largo plazo. Este proceso incluye el estudio
estructural, analisis gréficos y de magnitudes y la identificacion
del significado historico, artistico y sociocultural. En el proyecto
de restauracion deben participar todas las disciplinas pertinentes y
la coordinacion deberd ser llevada a cabo por una persona
calificada y bien formada en conservacion y restauracion.

e Debe evitarse la reconstruccion en “el estilo del edificio” de partes
enteras del mismo. La reconstruccion de partes muy limitadas con
un significado arquitectonico puede ser excepcionalmente
aceptada a condicién de que ésta se base en documentacion precisa
e indiscutible. La reconstruccion de un edificio en su totalidad,
destruido por un conflicto armado o por desastres naturales, es
solo aceptable si existen motivos sociales 0 culturales
excepcionales que estdn relacionados con la identidad de la
comunidad entera.
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DIFERENTES CLASES DE PATRIMONIO EDIFICADO
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Cualquier intervencion que afecte al patrimonio arqueoldgico,
debido a su vulnerabilidad, debe estar estrictamente relacionada
con su entorno, territorio y paisajes. En cada excavacion, el
trabajo arqueoldgico debe ser totalmente documentado. Los
trabajos de conservacion de hallazgos arqueologicos deben
basarse en el principio de minima intervencion.

La intencién de la conservacion de edificios historicos y
monumentos, estén estos en contextos rurales o urbanos, es
mantener su autenticidad e integridad, incluyendo los espacios
internos, mobiliario y decoracion de acuerdo con su
conformacién original. Semejante conservacion requiere un
apropiado “proyecto de restauracion” que defina los métodos y
los objetivos.

La decoracion arquitectonica, esculturas y elementos artisticos
que son una parte integrada del patrimonio construido deben ser
preservados mediante un proyecto especifico vinculado con el
proyecto general.

Las ciudades histdricas y los pueblos en su contexto territorial,
representan una parte esencial de nuestro patrimonio universal, y
debe ser vistos como un todo con las estructuras, espacio y
factores humanos normalmente presentes en el proceso de
continua evolucion y cambio.

Los paisajes como patrimonio cultural son el resultado y el
reflejo de una interaccion prolongada en diferentes sociedades
entre el hombre, la naturaleza y el medio ambiente fisico.

Las técnicas de conservacion o proteccion deben estar
estrictamente vinculadas a la investigacion pluridisciplinar
cientifica sobre materiales y tecnologias usadas para la
construccion, reparacién y/o restauracion del patrimonio
edificado.

PLANIFICACION Y GESTION
e La gestion del proceso de cambio, transformacion y desarrollo de
las ciudades histéricas y del patrimonio cultural en general
consiste en el control de las dinamicas de cambio de las opciones y
de los resultados.

La pluralidad de valores del patrimonio y la diversidad de intereses
requiere una estructura de comunicacion que permita, ademas de a los
especialistas y administradores, una participacion efectiva de los
habitantes en el proceso.*

2.11.2 CARTA DE VERACRUZ O Criterios para una Politica de
Actualizacion en Los Centros Historicos de Ibero América (12-
05-1992)

Centro Historico un conjunto urbano de caracter irrepetible en el que
van marcando su huella los distintos momentos de la vida de un pueblo,
formando la base en que se asientan sus sefias de identidad y su memoria
social.

El valor irrenunciable de estas sefias, lo convierten en un bien
patrimonial, su pérdida significa la ruptura del anclaje de la sociedad con
sus origenes hipotecando su porvenir. Por tanto, un bien que es obligatorio
conservar y transmitir al futuro, para que un pueblo sepa quién es, donde
estd y a donde va.

El centro histdrico es un bien patrimonial y un capital social significa
que la comunidad tiene el derecho a utilizarlo y disfrutarlo y el deber de
conservarlo y transmitirlo. Un derecho que los ciudadanos tienen que
conocer y reivindicar. Los gobiernos y las instituciones de la sociedad han

% www.fundaciénbahiadecadiz.org/patrimonio/cartas/cracovia.htm
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de responder a este derecho y esta obligacion, dando a los Centros
Histdricos la importancia de una prioridad politica de caracter socio-
econdmico proyectada hacia la colectividad.

La actualizacion politica frente al Centro Historico reconoce los
siguientes principios:

e EI Centro Histdrico, que tiene sobre si el peso excepcional de su
contenido histérico, cultural y su papel simbélico de centro, tiene
ademas los mismos problemas que el resto del conjunto urbano.

e La recuperacion de un Centro Histérico, no s6lo estan
implicados los organismos relacionados con el cultural sino todos
aquellos que enfocan su accion asi a la mejora de la calidad de
vida de la ciudad: empleo, vivienda, educacion, etc.

e La responsabilidad de la financiacion de las acciones en el
Centro Historico, corresponde a todos los organismos que actuan
directa o indirectamente sobre la ciudad. Simultdneamente
deberan crearse los mecanismos de apoyo y fomento a la
participacion de la comunidad y de los agentes sociales y
econdémicos privados.

La necesidad de coordinar y promover estas inversiones impone la
creacion de unos organismos de gestion interinstitucional, con las
competencias delegadas de cada una de ellas. Este organismo debera
establecer, una gestion del Centro Histdrico que:

e Elabore el planeamiento necesario para dicho Centro dentro del
marco del planeamiento general de la ciudad y del territorio.

e Proponga un plan de etapas con un presupuesto por anualidades,
donde se establezcan las prioridades de actuacion conforme a las

directrices del plan, y en el que se asigna a cada organismo su
inversion correspondiente.

e Que vigile y garantice el cumplimiento del plan y la correcta
asignacion y aplicacion de los recursos.

e Realice el seguimiento y la evaluacion periddica del plan de
etapas.

e Informe a la comunidad y promueva su participacién.*

2.11.3 CARTA DE VENECIA

Fue creada en mil novecientos sesenta y cuatro, esta carta expresa que
el sitio o la ubicacion geografica es de gran importancia tanto como el
monumento en si, ya que establece que el fin de conservar el monumento,
conlleva a buscar una funcién util para la sociedad, mientras que no sea
alterada la decoracion, distribucién y estilo arquitectonico tomando en
cuenta los conceptos de liberacion, consolidacion, reintegracion e
integracion.

Debe tomarse en cuenta que para la realizacion de los anteriores
conceptos, previamente debe haber un estudio de investigacion cientifica,
histdrica, social, politica y cultural, y todo lo relacionado al monumento y
su entorno. Esto debidamente documentado e ilustrado, asi como el
analisis de su estilo buscando apoyo en informacién fidedigna.’

2.11.4 CARTA DE PARIS
Escrita en 1972, da recomendaciones para la proteccion en el
ambito nacional del patrimonio cultural y nacional, éste es un elemento

. o . . 38
esencial del patrimonio de la humanidad de bienes culturales.

% WWW.Icomos.org.
37 Carta de Venecia.
% Monterroso, Araceli, Carta de Paris, FARUSAC 1996.
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2.12 MOVILIZACION

2.12.1 TRANSPORTE

Entenderemos por Transporte, al medio de traslado de personas o
bienes desde un lugar hasta otro. El transporte comercial moderno esta al
servicio del interés publico e incluye todos los medios e infraestructuras
implicadas en el movimiento de las personas o bienes, asi como los
servicios de recepcion, entrega y manipulacion de tales bienes. El
transporte comercial de personas se clasifica como servicio de pasajeros
y el de bienes como servicio de mercancias.

TIPOS DE TRANSPORTE

En general, se utilizan cinco modos de transporte: acuético, por
carretera, ferroviario, aéreo y por tuberia.

Por el tipo de proyecto solamente se consideraran el transporte
por carretera y el ferroviario, ya que es el que se involucra en el mismo.

2.12.2 TRANSPORTE POR CARRETERA

El transporte terrestre se desarrollé mas despacio que los otros
tipos. Durante siglos, los medios tradicionales de transporte, restringidos
a montar sobre animales, carros y trineos tirados por animales, raramente
excedian de un promedio de 16 km/h. El transporte terrestre mejor6 poco
hasta 1820, afio en el que el ingeniero britdnico George Stephenson
adaptd un motor de vapor a una locomotora e inicid, entre Stockton y
Darlington, en Inglaterra, el primer ferrocarril de vapor.

En América Latina, ya en el periodo precolombino los incas
poseian un rudimentario pero eficiente sistema de caminos
interconectados a lo largo y ancho de su Imperio, por el que
transportaban distintos tipos de mercaderias. A pie 0 a lomo de llamas,
sus mercaderias lograban llegar a su destino, a veces atravesando puentes
de cuerdas entre las montafas. El caballo, la mula y el transporte sobre
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ruedas fueron introducidos por espafioles y portugueses, que a su vez
aprovecharon las rutas construidas por los indigenas.

El sistema de carreteras comenzd a mejorar notablemente en toda
Latinoamerica a partir de 1930, enla actualidad muchos paises
latinoamericanos cuentan con sistemas de carreteras mas 0 menos
aceptables, siendo Argentina, Brasil y México los paises con mayor
cantidad de kilometros de carreteras mejoradas y asfaltadas. En 1928, se
acordd entre los paises del sector construir una carretera Panamericana
que uniera todo el continente, desde Alaska a Tierra del Fuego. Ya en
1940 el 62% del tramo correspondiente a América Central estaba
asfaltado y el 87% del de América del Sur.

2.12.3 TRANSPORTE FERROVIARIO

Ferrocarril, medio de transporte a gran escala en vagones con
ruedas guiadas que se desplazan sobre railes (rieles) paralelos remolcados
por un vehiculo motor, denominado locomotora, que genera la energia
necesaria para el movimiento del conjunto.

ORIGENES Y PRIMERAS CONCESIONES

En el siglo XVIII, los trabajadores de diversas zonas mineras de
Europa descubrieron que las vagonetas cargadas se desplazaban con mas
facilidad si las ruedas giraban guiadas por un carril hecho con planchas de
metal, ya que de esa forma se reducia el rozamiento. Los carriles para las
vagonetas solo servian para trasladar los productos hasta la via fluvial mas
cercana, que por entonces era la principal forma de transporte de grandes
volimenes. La Revolucién Industrial, en la Europa de principios del siglo
XIX, exigio formas mas eficaces de llevar las materias primas hasta las
nuevas fabricas y trasladar desde éstas los productos terminados.

Los dos principios mecanicos, guiado de ruedas y uso de fuerza
motriz, fueron combinados por primera vez por el ingeniero de minas el
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inglés Richard Trevithick, quien el 24 de febrero de 1804 logro adaptar
la maquina de vapor, que se utilizaba desde principios del siglo XVIII
para bombear agua, para que tirara de una locomotora que hizo circular a
una velocidad de 8 km/h arrastrando cinco vagones, cargados con 10
toneladas de acero y 70 hombres, sobre una via de 15 Km. de la
fundicion de Pen-y-Darren, en el sur de Gales.

Transcurrieron dos décadas durante las cuales se desarrollaron los
railes de hierro fundido que soportaban el peso de una locomotora de
vapor. La potencia necesaria para arrastrar trenes, en lugar de uno o dos
vagones, se aseguro colocando una locomotora de vapor sobre dos o mas
ejes con las ruedas unidas mediante bielas.

La primera via férrea publica del mundo, la linea Stockton—
Darlington, en el noreste de Inglaterra, dirigida por George Stephenson,
se inauguré en 1825. Durante algunos afios esta via s6lo transportd
carga; en ocasiones también utilizaba caballos como fuerza motora. La
primera via férrea pablica para el transporte de pasajeros y de carga que
funcionaba exclusivamente con locomotoras de vapor fue la de
Liverpool-Manchester, inaugurada en 1830. También fue dirigida por
George Stephenson, en esta ocasién con ayuda de su hijo Robert
Stephenson.

En cuanto a las estaciones, esto esta sujeto al desarrollo socio-
econdmico de la poblacion; Entenderemos por Estacion al punto en el
cual los ferrocarriles pueden detenerse para salir de, o entrar a la via
principal, o de cuyo punto se exhiben sefiales fijas. En nuestro medio
existe una clasificacion que va de la primera hasta la cuarta categoria,
aunque se utilizan las referencias Estacion Central, Estacion de Agencia
y Estacion de Bandera.®

*Samayoa, Miguel Angel, Departamento de Ingenieria. Fegua.

ESTACION DE AGENCIA

Se considerara Estacion de Agencia a aquella que presta los
servicios de venta de boletos, informacion, correos, salas de espera,
servicios sanitarios, bodegas, andenes de carga y descarga, andén de
pasajeros, etc. Ubicados en los poblados mayores.

ESTACION DE BANDERA

La estacion de bandera presta los servicios técnicos al ferrocarril,
se ubican principalmente en lugares rurales y/o poblados de menor
categoria.

SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO

Se entendera por ésta, a las instalaciones que serviran para dar
apoyo técnico y de mantenimiento al ferrocarril, su ubicacion esta
principalmente en lugares rurales.

ASPECTOS TECNICOS
TREN®

Medio de transporte que circula sobre railes, compuesto por uno o
mas vagones arrastrados por una locomotora.

VIA PRINCIPAL

Consideraremos a la que se extiende por patios y estaciones sobre
la cual se operan trenes por horarios o vias, o el servicio de la cual esta
sujeto por sefiales fijas*

ANCHO DE VIA

“* Biblioteca de Consulta Microsoft®Encarta®2003. ©1993-2002Microsoft Corporation.
. International Railways of Central America Reglamento Para el Departamento de
Transporte No. 1463 pp 5-7

35



REVITALIZACION DE ESTACION FERROVIARIA EL CHILE Y VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, EL PROGRESO

El ancho entre via en todo el sistema ferroviario guatemalteco es
de tres pies ingleses, 0 sea la que cominmente se llama via angosta.*?
DESVIO

Via auxiliar de la principal para cruzar o pasar trenes.

SWITCH DE EMPALME

Este es un aparato que sirve para el cambio de posicion o
direccion de las vias, para dirigir el paso del tren hacia un desvio, ramal,
etc.

2.13 TRANSPORTE TERRESTRE NO MOTORIZADO

A este tipo de transporte lo entenderemos como aquel que no
necesita de un aparato mecanico para desplazarse de un lugar a otro, y
que por lo tanto no crea contaminacion en si mismo.

Hoy en dia la salud se considera un estado de bienestar social,
mental y fisico, mas que la simple ausencia de enfermedades o dolencias.
Es por esto, que se debe dar mayor importancia al ejercicio como fuente
de salud, entenderemos Forma fisica, a la capacidad del cuerpo humano
para satisfacer las exigencias impuestas por el entorno y la vida
cotidiana. La forma fisica es un estado del cuerpo (y de la mente) que
ayuda a desarrollar una vida dinamica y positiva y es posible que afecte a
casi todas las fases de la existencia humana.

Estar en buena forma es casi una cuestion de sentido comun. Casi
todas las personas estan en condiciones de hacer algun tipo de ejercicio
habitual, ya sea ciclismo, caminata, etc.

El ciclismo en si es un deporte federado que para el caso no
aplica, mas bien lo entenderemos como un medio de transporte y de
diversion, es necesario entonces, definir lo que es la

*2 Ferrocarriles internacionales de Centro América. Departamento de mantenimiento de
via. Libro de mantenimiento de via.
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Bicicleta®, vehiculo que consta de dos ruedas alineadas fijas a un cuadro,
se dirige mediante un manillar y es impulsada por una combinacién data
de 1869. Varios antecedentes de esta maquina se conocieron como
‘velocipedos’, a partir de un nombre francés que data del siglo XVIIl.de
pedales y engranajes movidos por los pies. EI nombre del vehiculo
moderno con el cual lo conocemos actualmente Bicicleta.

lustracion No. 2
La Bicicleta.

ranilar Cambio

Sillin de velocidades
- - -‘
-] '~ Palanca del freno
Barra o ‘
£ 2
7 *

Freno delantero

&

nciclopedia Encarta, © Microsoft Corporation, Reservados todos lo

Las bicicletas de montafia llevan cubiertas mas robustas y sistemas
de suspension y neumaticos mas gruesos, a fin de superar los obstaculos

** Microsoft®Encarta®2003. ©1993-2002Microsoft Corporation.Biblioteca de Consulta
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existentes en las pistas forestales. Este deporte se practica por lugares
donde resultaria imposible acceder con las bicicletas tradicionales.

Fotografia No. 3 Ciclismo de
montafa

2.13.1 DESPLAZAMIENTO HUMANO

El caminar es una actividad que el ser humano realiza con la
finalidad de desplazarse de un lugar a otro con el esfuerzo propio, ya sea
por mantenerse en forma (es decir, por ejercicio) o bien para recorrer
pequefias distancias sin necesidad de utilizar los medios de transportes
motorizados.

Fotografia No. 4 Shkodér: el paraiso de los peatones**

Shkodér, ciudad situada en el norte de Albania, es una de las mas
antiguas de Europa. En su emplazamiento original se levantaba una
fortaleza iliria, en el afio 500 a.C. Debido a que en Albania la presencia de
automoviles privados todavia es escasa, los peatones y ciclistas disponen
para ellos solos de los anchos bulevares de Shkodér.

“ Biblioteca de Consulta 2003. © 1993-2002 Microsoft Corporation Microsoft
® Encarta ®.
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3.1 INTRODUCCION

En el pais, anteriormente, s6lo existian caminos y veredas que
permitian el paso de cargadores indigenas y de mulas. Los finqueros que
se dedicaban a la exportacién del nuevo producto (Cafe), se quejaban de
la falta de caminos, carreteras, puentes, etc., para transportarlo.  Los
caminos carreteros que existian eran los que unian a la Ciudad de
Guatemala, con Amatitlan y Antigua Guatemala, porque eran los
principales centros de produccién de cochinilla.

Es por ello que los finqueros demandaban entre sus peticiones mas
importantes la necesidad de crear toda una infraestructura apta para el
comercio. Asi como la construccion y mejoramiento de las vias de
comunicacion.’

El presente marco histérico presentara de una forma cronoldgica la
evolucion del ferrocarril a nivel nacional, enfocandose basicamente en el
tramo que conduce de la localidad de Puerto Barrios hacia la capital
(Ferrocarril del Norte), en forma generalizada, pues es precisamente en
este trayecto donde se localiza el &rea de estudio del presente proyecto.

El presente trabajo abarcard el periodo de construccién del tramo
ferroviario entre El Rancho y Guatemala, el cual comprende el periodo
de los afios 1904 a 1908, pues precisamente el objeto de estudio es parte
de este tramo.

Se mencionaran  aspectos legales, pues la mayoria de la
construccion del ferrocarril se basa a contratos, leyes y lineamientos para
la constitucion de los mismos.

'Arrecis Chew, Erick Fernando. La Construccién del Ferrocarril del Sur de Guatemala. 1998. p.
11

3.2 SINTESIS HISTORICA DEL TRAMO DEL NORTE

Debido a las peticiones de los finqueros, los objetivos del Gobierno
eran establecer una via rapida en el Sur del Pais, que partiera del puerto
de San José, hacia el Departamento de Escuintla, y posteriormente
desplazarla hasta la Capital; otra en el Norte que beneficiara a los
Departamentos de Zacapa e Izabal comunicando hasta Puerto Barrios y
por ultimo una que uniera todos los centros poblados importantes del
territorio de la Republica poniéndolos en comunicacion con los paises
vecinos y con los océanos Pacifico y Atlantico, que eran los principales
puntos para el desarrollo del comercio y el mercado internacional.?

La atencion a esta situacion se da por medio del Decreto No. 14 a
través de la creacion del Ministerio de Fomento el 24 de Agosto de 1871,
la creacion de todo un cuerpo legal de apoyo y la convocatoria de
profesionales extranjeros e inmigrantes extranjeros, quienes trabajaban
como técnicos en la apertura, trazo y habilitacion de caminos.

Las vias de comunicacion recayeron en gran porcentaje en
indigenas y ladinos de las &reas rurales, siendo utilizados éstos como
mano de obra forzada.

En un inicio, el Estado apenas contaba con reducidos ingresos que
utilizaba en salarios de sus empleados, reparacion de caminos y algunas
pocas obras publicas como la construccion de la linea Puerto Barrios - El
Rancho. Esto obligé a cederle a empresas privadas, la construccién del
resto de los tramos ferroviarios.

Es interesante la visualizacion del gobierno de Justo Rufino
Barrios sobre los ferrocarriles como factor de desarrollo en el pais, al
declarar en marzo de 1873 “...al servicio de los caminos de hierro deben
su apogeo las naciones adelantadas. Existen en Guatemala, inexplotadas
una inmensa cantidad de tierras que abundan en productos naturales y

2 Arrecis. Op. cit; p. 8
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que cultivadas harian la riqueza del pais; que esto se lograria con el
establecimiento de lineas férreas para dar pronta salida a los frutos y a
conseguir tan positivo beneficio deben encaminarse los esfuerzos del
Gobierno y de la Nacion sin omitir medio alguno...”

En Guatemala, a la inversa de lo que ha sucedido en otros lugares
del Caribe, en un principio al menos en apariencia, los ferrocarriles se
desarrollaron con independencia de la United Fruit Company, siendo esa
la razdn por la cual los principales lugares del territorio nacional cuentan
con el ferrocarril para poder comunicarse entre si. Sin embargo,
conforme la Frutera fue desarrollando su poder financiero fue
absorbiendo poco a poco a los ferrocarriles hasta llegar a la situacion de
integracién actual, en la que en su tiempo controlaba la mayor parte de
las acciones de los “Ferrocarriles Internacionales de Centro América —
IRCA-”, habiéndolos destinado a servir preferentemente a sus fines.

Es a finales del siglo XIX, la época en que se estaba desarrollando
alrededor del mundo la llamada revolucion Industrial. El Ferrocarril en
el pais fue un gran aporte para el desarrollo de la region, pero también se
convirtié en el mayor depredador de madera durante finales del siglo
XIX, tanto en forma de combustible para las locomotoras a vapor, como
en forma de durmientes. En el curso de sus primeros 50 afios de
funcionamiento este producto clasico de la revolucion Industrial
consumid unos 70 millones de pies cubicos de madera, la mayor parte de
los durmientes se obtuvieron del madre cacao, debido a su durezay a su
resistencia a la humedad y el tiempo.®

Mas tarde el 18 de abril del mismo afio, durante el Gobierno del
General Miguel Garcia Granados, quien gobernd desde junio de 1871 a
abril de 1873, se efectian las expropiaciones forzosas de los terrenos
para implementar el transporte ferroviario de carga y pasajeros en la
Republica de Guatemala.

% Arrecis. Op. Cit; p. 1
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Tambien se elabora el Acuerdo para desarrollar proyectos de 10
lineas ferroviarias en el pais el 19 de marzo de 1,873, entre los cuales
estaban:

1. Del Puerto de San José en el Departamento de Escuintla a la
Ciudad de Guatemala.

2. Del Puerto de Champerico a la cabecera Departamental de
Retalhuleu.

3. De la ciudad de Guatemala a Salama en el Departamento de
Baja Verapaz.

4. Del Puerto de Santo Tomas de Castilla en Puerto Barrios a
la ciudad de Guatemala.

5. De la ciudad de Guatemala a la ciudad de Antigua Guatemala
en el departamento de Sacatepéquez y Chimaltenango.

6. De la ciudad de Guatemala a la ciudad de Coban en Alta
Verapaz.

7. De la ciudad de Coban al Municipio de Panzdés en el
Departamento de Izabal.

8. De la ciudad de Escuintla al municipio de Barberena en el
Departamento de Santa Rosa a la frontera de la Republica de El
Salvador.

9. De Costa Cuca a la ciudad de Quetzaltenango.

10. Del Puerto de Oco6s a Catarina, en el Departamento de San
Marcos.

El Presidente de la Republica de Guatemala, General Justo Rufino
Barrios dijo: “Que la construccion de vias férreas hard la felicidad del
pais, e inmediatamente se anuncia que la Republica recibira las
propuestas que nacionales y extranjeros quieran hacer para realizar las
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siguientes construcciones: Una de Guatemala al Puerto de San José en el
Pacifico. Una del Puerto de Champerico, en el Pacifico, que debera tocar
con la Villa de Retalhuleu y seguir a unirse con algunas de las lineas
férreas mexicanas. Una de Guatemala a los puertos de Izabal o Santo
Tomas, en el Atlantico”.

Durante 1,880 el Presidente de la Republica considero que las
plantaciones de banano y otras frutas podrian darle auge al ferrocarril y
al desarrollo de Guatemala, y promovio la venta de tierras a las riveras
de los rios Motagua y Polochic.

Croquis No. 2 Proyectos de
««? | construccién del Ferrocarril, segin el
Plan del General Justo Rufino Barrios
en 1873. Fuente: La Construccién de
Ferrocarriles en Guatemala y los
Problemas Financieros de la IRCA.
Revista Econémica No.15 Ene-Mar
1968.
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1873: PLAN DEL GENERAL JUSTO RUFINC BARRIOS

El 30 de abril de ese mismo afio, se emite el Decreto No. 13, que
facultd al Poder Ejecutivo para celebrar toda clase de contratos y
negociaciones para la construccion de las vias férreas en toda la
Republica.  El decreto fue emitido para incentivar a empresas
particulares, proyectando secciones independientes, con la intencion de
integrar los puertos de Champerico con Retalhuleu, San José y Santo
Tomas de Castilla con Guatemala.

El decreto gubernativo No. 227 dispone la construccion de un
ferrocarril para unir Santo Tomas de Castilla con la ciudad de
Guatemala. Posteriormente fue proclamado Puerto Barrios como
puerto mayor, motivo por el cual su construccion se inicié con el
tramo Puerto Barrios — Tenedores.

Fotografia No. 5 Descarga de correo en Puerto Barrios. Fuente: Carlos Torres.

En el afo de 1883 la firma Tropical Trading and Transport Co.
Transportaba fruta desde Costa Rica, Nicaragua y Colombia, hacia los
Estados Unidos del Norte de América. Esa empresa firmé el Contrato del
Ferrocarril del Norte, con la Compafila Guatemala Railways Co. Para
cumplir con lo programado por el Presidente de la Republica de
Guatemala, General Justo Rufino Barrios.

40



REVITALIZACION DE ESTACION FERROVIARIA EL CHILE Y VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, EL PROGRESO

lustracién No. 3
Una escena del Ferrocarril del Atlantico. Fuente: Tierras de Oriente.

El 4 de agosto de 1883 después del fracaso por la falta de fondos
para la construccion del tramo de la Capital al Puerto Santo Tomas de
Castilla con los sefiores Larraondo Hermanos, el presidente Barrios
establecid un plan de suscripcion nacional obligatoria, se decretd la
construccion del Ferrocarril del Norte como Empresa Nacional; fue
fraccionado el Decreto Gubernativo N° 297, para la emision de acciones
por valor de 300 mil pesos. Cada persona con ingresos de ocho pesos o
mas al mes, debia aportar cuatro pesos anuales durante diez afios, a
partir del primero de enero de 1884, se esperaba de esta manera reunir
12 millones.

Después de la muerte de Barrios, el nuevo régimen anula la
suscripcion forzosa, aungue se comprometid a seguir con la construccion
del Ferrocarril.*

Estas disposiciones tuvieron como resultante el ser los primeros
elementos de nuestra legislacion que pusieron limites a la propiedad
privada, cuando ella obstaculiza el progreso.

* McCreery, David J., Desarrollo Econémico Politico Nacional. El Ministerio del Fomento en
Guatemala 1871 — 1885. CIRMA, Antigua Guatemala, Guatemala, 1981. p. 141
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Fotografia No. 6 Una bandera para cambio de via dentro del patio de maniobras de la Estacion de
Puerto Barrios. Fuente: Carlos Torres.

El 30 se agosto de 1900 el presidente Estrada Cabrera continué con
la obra y el contrato con Mr. Richard Barthel de las 60 millas que
faltaban de El Rancho hasta la capital y a pesar de la modificacion y
prorroga del contrato, Mr. Barthel no pudo darle cumplimiento.®

El 31 de agosto y 8 de noviembre de 1900 se firmaron contratos
entre el Gobierno y James Mc. Naught, Presidente de “The Central
American Improvement Company Inc.” Para concluir la linea férrea del
Norte, y aunque esos contratos se modificaron por el del 23 de octubre
de 1902 prorrogando el plazo para la conclusién, el concesionario no
pudo cumplir su compromiso y caducé la concesién.®.

Es asi como después de varios contratos se llega al 8 de Junio de
1904, nace la Guatemala Railways Company la cual adquiere el contrato
del 12 de Enero de 1904, por lo que Maynor Keith y William C. Van
Home, adquiririan el contrato total del ferrocarril del Norte, por
comprometerse a terminar el tramo en el Rancho-Guatemala.

® Castillo Ramirez Salomon, Tierras de Oriente: Ensayo Monogréfico. Tipografia Nacional de
Guatemala, 1927. Guatemala, Guatemala. p. 124

® Tipografia Nacional, Aloum del Ferrocarril Interocednico de Guatemala. Guatemala. 1908.
Administracién Estrada Cabrera. p. 26
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Fotografia No. 7 Convoy El Rancho. Fuente: Carlos Torres.

El contrato de 1904 constituye el instrumento legal y politico que
permitié que Guatemala se convirtiera en un area semicolonial, a ser
explotada en beneficio de intereses extranjeros. Por dicho contrato, Keith
y sus asociados, obtuvieron triple ventaja:

1. Recibir 136 millas de ferrocarril, un puerto, material rodante,
edificios y otros valiosos activos, por construir sélo 62 millas que
faltaban, ya era un negocio fantastico para Keith.

2. Darle a Keith el control del Ferrocarril del Norte y Puerto Barrios
(como puerta natural que daba acceso a Europa y Ciudades del
Este de Estados Unidos, donde se generaba la principal demanda
de café y se suplian las principales mercancias que Guatemala
importaba), era colocarlo en una situacion de gran ventaja, para
obligar a los propietarios de las otras lineas de ferrocarril, a

aceptar su fusion en una sola empresa, como ocurrio. Esta
empresa fue IRCA, de la que Keith como Primer Vice-presidente
de la UFCO desde 1899 a 1921, paso a ser Presidente, desde
1911 a 1929 que fallecio; y A. W. Palmer como Presidente y
Secretario de la UFCO al momento de fundarse, sus directores

por muchos afios.

Otorgd a Keith las bases para desarrollar la produccién en gran

escala de banano, en una region estratégicamente situada para
ello, con grandes recursos de agua y una tierra fértil; banano que
exportaria a través de Puerto Barrios.

1908: ETAPA ESTRADA CABRERA
EFECTOS DEL CONTRATO DE 1504

Croquis No. 3 Desarrollo del
Ferrocarril hasta 1908, durante el Gobierno de
Estrada Cabrera, y los Efectos del Contrato de
1904, con lo que se privatiza el Ferrocarril al
Atlantico. Fuente: La Construccion de
Ferrocarriles en Guatemala y los Problemas
Financieros de la IRCA. Revista Economica
No.15 ENE-Mar 1968.
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El 19 de enero de 1,908 se inaugurd el tramo de El Rancho a
Guatemala, cuando la locomotora viniendo de Puerto Barrios lo
anuncia a los habitantes de la Capital con su atronador silbato, con lo
que quedd enlazado Puerto Barrios a la red ferroviaria del pais. En
esta ocasion se realizaron festejos y celebraciones muy diversas, con
las cuales se conmemoraba la terminacion del ferrocarril
interocednico. Posteriormente la Guatemala Railway Company, tuvo
que reconstruir casi por completo y corregir las imperfecciones de la
via a Barrios, asi como colocar un puente de acero sobre el Rio
Motagua, pues varios construidos con anterioridad habian sido
arrastrados en la época de lluvias.

. . Fotografias No. 8 y 9 Planos de la construccion de la estacion de El Chile.
Croquis No.4 Ferrocarriles del Norte y del

Sur hasta 1908. Fuente: Guatemala, textos de
su historia
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4.1 INTRODUCCION

En el presente capitulo se desarrollara el marco referencial,
primeramente a nivel macro, ubicando la Republica de Guatemala,
seguidamente la region, el Departamento y luego los municipios de San
Antonio La Paz y Sanarate, del Departamento de El Progreso, para por
ualtimo mencionar las comunidades afectas al proyecto (Dolores, El Chile
y Carrizo). En el nivel macro, (municipio de San Antonio la Paz y
Sanarate) se presentaran los diferentes aspectos —sociales, culturales ,
ambientales, naturales, infraestructura de servicio, comercio, educacion,
salud, correos, etc., sus historias, en una forma general, se enfocara
especificamente las comunidades donde se desenvolvera el proyecto, con
el fin de integrar el objeto de estudio.

La Republica de Guatemala esta ubicada al centro del continente
americano, limitada al Norte y Oeste con Los Estados Unidos
Mexicanos, al Sur con el Océano Pacifico, al Este con el Océano
Atléntico, la Republica de Belice, la Replblica de Honduras y la
Republica de El Salvador, se halla comprendido en los paralelos 13°44°
a 18°30" latitud Norte y entre los meridianos 87°24" a 92°14" longitud
Oeste, su extensidn territorial es de aproximadamente 108,889 Km2.

Presenta dos estaciones, invierno y verano; su topografia es
Variada por lo tanto puede apreciarse los climas célidos, templado y
frio.!

YInstituto Nacional de Estadistica INE Atlas de Guatemala.

llustracion No. 4

Mapamundi Global

LOCALIZACION DE LA REPUBLICA DE GUATEMALA?

2 Biblioteca de consulta Encarta 2003.
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CARACTERIZACION MUNICIPAL

San Antonio La Paz, El Progreso.

4.1.1 Aspectos Historicos

45

Se tienen dos historias acerca de la fundacion del municipio, Una
de ellas indica que el fundador de este municipio fue Justo Rufino
Barrios, en este entonces era una finca denominada EL ENCINAL,
propiedad de la familia Garrido Paredes, con pocos pobladores cuyo
naimero de casas llegaba a seis. Justo Rufino Barrios sefialo el area
donde se deberia construir La Municipalidad y la Iglesia. En la
actualidad solamente la Municipalidad se encuentra en el lugar
sefialado, la Iglesia fue destruida por el terremoto del afio 1,976 y su
construccion se hizo en otro lugar.

La Finca el Encinal se caracterizaba por tener el primer bosque de
encino y pino, muchos manantiales de agua, lo que hoy en dia es muy
escaso. El nombre de San Antonio, fue dado en honor al Santo
Patrono SAN ANTONIO DE PADUA, y la Paz debido a que este
pueblo se caracterizaba por ser muy pacifico.

La otra historia cuenta que el municipio fue fundado por los
espafoles, quienes se instalaron en este lugar debido a lo pintoresco
del mismo. De esta forma surgid la llamada Finca el Encinal, la que
se transformo en este municipio.

A principios del siglo XIX, el parroco de Palencia, Fray Pedro
Garcia de la orden de los franciscanos fue mandado por los
gobernadores a la Finca el Encinal con caballos, hombres y mulas de
carga, con el fin de descentralizar esa region, dandose cuenta que la
gente era muy pacifica durante las celebraciones de un 13 de Junio,

en honor de San Antonio de Padua, y se decidié darle al pueblo su
actual hombre SAN ANTONIO LA PAZ, porque la paz estd entre
VOSOtros.

Por acuerdo del 12 de Abril de 1,831, se elige en la Municipalidad
de la Finca de San Antonio, disponiéndose que el jefe departamental
de la corte capital del Estado de Guatemala pase a delinear la nueva
poblaciéon y que sefiale los lugares para la plaza, templo y oficinas
publicas, dandose el nombre de San Antonio la Paz, por acuerdo de
Gobierno del 22 de Enero de 1,835, se dispuso agregar al distrito de la
capital a San Antonio la Paz y por Decreto 6-83 del Congreso fechado
el 13 de Abril de 1,908, al crear el Departamento de El Progreso, paso
a tomar parte del mismo como Municipio. El 09 de Junio de 1,920
pasé el Municipio al Departamento de Guatemala y al volverse a
establecer dicho Departamento por Decreto Legislativo 1,965 del 03
de Abril de 1,934 volvié San Antonio la Paz a formar parte del
Departamento de El Progreso.

Aspectos Territoriales

4.2.1 Localizacion
Segun la ley de Regionalizacién, el Departamento del Progreso

pertenece a la region Ill, Nororiente, la cual también incluye a los
Departamentos de Izabal, Chiquimula y Zacapa.
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Mapa No. 1 Ubicaciéon del Departamento dentro de la Republica.
Elaboracion propia en base a planos de SEGEPLAN.
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En cuanto el municipio de San Antonio La Paz, se encuentra
ubicado al este de la cabecera Departamento de El Progreso y cuenta
con una extension territorial de 209 kilémetros cuadrados. se
encuentra a una altura sobre el nivel del mar de 1,240 metros y con
una latitud Norte es de 14°45°22” 'y una longitud Oeste es de
90°17°08”.

a0° g0¢ ape 90
c0’ 1o 00 50°
159100
15200" faguastla AC@/UQ/StLQn
Mbrazan
14°50°
14¢40°

Mapa No. 2 Ubicacién del Municipio dentro del Departamento.
Elaboracion propia en base a planos de SEGEPLAN.

Las vias de acceso son cuatro, una de las principales es la entrada
en el kildbmetro 36 ruta al Atlantico, otra via de acceso es la que se
encuentra en el kilometro 30 de la carretera asfaltada, por la aldea
agua caliente y agua blanca y luego conduce a la aldea el Hato, y
bifurca al municipio de San Antonio La Paz, la tercera via de acceso
parte del municipio de Palencia para llegar a la aldea Sansur del
Departamento de Guatemala y luego a la aldea Montafita cuya
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carretera traslada hacia el area urbana del municipio. La cuarta es por
medio del municipio de Sanarate, en el camino que conduce a la
Aldea la Coyotera, luego se sigue hacia el puente Rio Platanos y de
alli hacia el casco urbano de San Antonio La Paz.

La distancia de la cabecera municipal hacia la ciudad de
Guatemala (capital) es de 41 Kilémetros. Y hacia la ciudad de
Guastatoya, cabecera departamental es de 43 kildmetros
aproximadamente. Sus Colindancias son:

e Al Norte; municipio de Sanarate (El Progreso.)

e Al Este con los municipios de Sanarate ( El Progreso) y
Palencia ( Guatemala)

e Al Sur con el municipio de Palencia ( Guatemala)

e Al Oeste con el Municipio de Palencia y San José del
Golfo ( Guatemala)

4.2.2 Extension

El Municipio de San Antonio La Paz, pertenece al Departamento
de EI Progreso y posee una extension territorial de 209 Kilémetros
cuadrados.

4.2.3 ldentificacion de cuencas
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En el municipio se localizan los siguientes accidentes
geograficos. Sierra de Palencia, ubicada en el caserio de EI Tambor
de la aldea Moritas, de este municipio en donde también se pueden
mencionar los siguientes cerros: EIl Alto, Cerro el paxte, Cerro los
Ajales, Cerro El Brasil, Cerro El Incienso, Cerro Las Margaritas,
Cerro Los Mojones.

Entre los accidentes hidrograficos podemos mencionar:

e Rio Agua Caliente
e Rio Las Cafias
e Rio Platanos
Riachuelos:

e Agua Blanca

e Bijagual

e El Naranjo

e EIl Quequexcal
Las Moritas

e Limones

e Pefia de la Virgen
Quebradas:

e Agua Fria

e Del Chorro

El Arenal

El Coyol

El Mango

El Pajal

El Ujuxtal
Grande

Las Minas

Las Vacas

Los Limones
San Antonio
Seca

Vista Hermosa.

Rio Agua Dulce
Rio Las Pacayas

Agua Fria
Capitanes

El Pericon

Las Burras

Los Graciasnos
Llano Largo,
San Antonio.

Cimarron
Del Muerto
El Capulin
El Encinal
El Jicaro

El Salitre
Escorpion
Honda

Las Piedronas
Los Ajales
Nance Dulce
San Miguel
Terrerito
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RIOS DEL MUNICIPIO DE SAN ANTONIO LA PAZ
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Mapa No. 3 Fuente Elaboracién propia en base a mapas de SEGEPLAN

4.3  Condiciones geofisicas:

El tipo de suelo en el municipio es arcilloso en su mayoria, con
pendientes pronunciadas, con topografias quebradas, onduladas y en
menor escala suelos planos.

4.3.1 Clima

Debido a la altura que tiene sobre el nivel del mar, el municipio de
San Antonio la Paz, cuenta con un clima templado a frio, especialmente
este ultimo en las comunidades de Los Planes, Las Moritas, EI Naranjo, y
Llano Largo en la parte del casco urbano se manifiesta un clima templado.

4.3.2 Temperatura:

La temperatura promedio, para el municipio de San Antonio la Paz
es de 27 grados centigrados. Con una minima de 12 grados y una maxima
de 34 grados, temperaturas alcanzadas en los meses de enero y Agosto.

4.3.3 Precipitacion pluvial

Su nivel de afluencia Pluvial es de un aproximado de 604.24
milimetros en el afio, con una humedad relativa del 71, presentando una
lluvia irregular que oscila entre 45 a 78 dias al afio de manera esporadica,
lo que es propicia para el desarrollo de diversidad de cultivos.

4.4  Distribucién de lugares poblados
Este municipio se divide por lo siguiente: 1 pueblo que es la cabecera
municipal; 15 aldeas, y 28 caserios.

Cuadro No. 3
Aldeas de San Antonio La Paz.

Aldea Cucajol. Aldea Los Planes

Aldea Las Moritas

Aldea Dolores

Aldea EI Chile Aldea Los Gracianos
Aldea El Chorro Aldea Llano Largo
Aldea El Hato Aldea Santo Domingo Los Ocotes.

Aldea El Soyate
Aldea El Suquinay

Aldea Agua caliente
Aldea Los Astales

Aldea Encuentro de Navajas

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica
Area en estudio.
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45  Recursos naturales
451 Suelo

Debido a que el municipio posee una topografia un tanto quebrada,
su suelo en la mayor parte es apto para la actividad forestal, mas sin
embargo posee suelos considerados de buenos nutrientes, situandose
estos es su mayoria en proximidades a los rios y riachuelos del
municipio asi como algunas valles o planicies minimos, donde se
desarrollan actividades productivas con buen grado de rentabilidad para
los agricultores. Desde el punto de vista genético se clasifican sus suelos
en:

Suelos desarrollados sobre materiales volcénicos;

Suelos desarrollados sobre materiales sedimentarios y metamérficos;
Suelos poco profundos sobre esquisto y serpentina;

Suelos poco profundos sobre caliza y esquisto arcilloso.

4.5.2 Uso actual

La totalidad de suelo en uso es de 20,000 hectéareas. De lo cual la
mayoria esta siendo utilizada en actividades agricolas lo cual asciende
al 41.50% la siguiente actividad de lo cual se hace uso del suelo es lo
referente a la actividad forestal el cual ocupa un 31.90 % del uso actual
del suelo.

4.5.3 Uso potencial.

La potencialidad de uso del recurso suelo para el municipio de San
Antonio, segun interpolaciones del IGN, INAB y MAGA, al afio 1999
es lo referente a que el mayor potencial de uso del suelo esta centrado en
la actividad agroforestal el cual tienen una potencialidad del 54.21%, el
siguiente en importancia es para la actividad agricola con un total del
24.59%.
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Cuadro No. 4
USO ACTUAL USO POTENCIAL
SUPERFICIE % |SUPERFICIE| %

(Has) (Has)
ACTIVIDAD
AGRICOLA 8300 41.50 5082.00| 24.59
PECUARIO 2846|14.23 1844.00| 8.93
FORESTAL 6380| 31.90 11200.00| 54.21
EN 0 0 660.75| 3.20
PROTECCION
OTROS 2474112.37 1874.00| 9.07

20000 | 100.0 20660.75 | 100.00

TOTAL 0

USO ACTUAL Y POTENCIAL DEL SUELO SEGUN ACTIVIDAD

Fuente: IGN, INAB, Interpolaciones del MAGA, Afio 1999.
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CAPACIDAD Y USO PRODUCTIVO DE LA TIERRA EN EL MUNICIPIO
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Mapa No. 4 Elaboracién propia en base a mapas de SEGEPLAN.

45.4 Tenenciade latierra

En lo que respecta a este aspecto, se observa bien marcado la
tenencia de la tierra, ya que se puede dividir en Tenencia Propia,
Tenencia como Poseedor Y sin tenencia. Adicionalmente en calidad de

arrendante.

455 Concentracion de la tierra

En el municipio el mayor porcentaje de la concentracion de la
tierra estd en fincas multifamiliares medianas y en menor escala el de
fincas familiares.

4.5.6 Formas individuales o asociativas del uso del suelo.

En el municipio existen diversidades de formas mediante el cual
campesinos o comunitarios se dedican a realizar sus actividades agricolas
pecuarias y artesanales siendo éstas de la manera siguiente.

e Individual: Realizada en su mayoria por microparcelarios
en actividades agricolas asi mismo por aquellas personas
que se dedican a la actividad pecuaria y que no exceden de
las diez cabezas de ganado o de otra especie en el ambito
artesanal cuando la mayoria produce para la subsistencia.

e Familiar: Acéa regularmente se cuenta con mayor cantidad
de terreno para las actividades agricolas 0 mayor numero
de animales de crianza de diversas especies en el caso de la
actividad artesanal cuando la produccion esta destinada al
comercio local con cierto porcentaje de ganancia o
productividad

e Por Cooperativas 0 Asociaciones: En este sentido se han
congregado de tal manera con un unico objetivo siendo este
el eficientar la produccion de mejorar su acceso al mercado
obteniendo con ello mayores utilidades o ganancias.
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4.6  Recursos fluviales

Se poseen varios rios de importancia, debido a que se constituyen en
la principal fuente del recurso agua para riego en la agricultura.
(Mencionados anteriormente), ver pagina 47.

4.7  Otras fuentes (nacimientos, pozos, manantiales)

Debido a la topografia el terreno, este municipio es bendecido con
varios nacimientos de agua siendo estos en su mayoria aprovechados por
los pobladores para el suministro de agua entubada.

4.7.1 Yacimientos mineros:
El municipio cuenta con algunos yacimientos mineros aunque es de
mencionarse que dicha actividad no se ha desarrollado en el municipio.

Cuadro No. 5
RECURSOS MINEROS E HIDROCARBUROS POR PRODUCCION Y
POTENCIAL SEGUN YACIMIENTO

Descripcion YACIMIENTO
MINERAL
Caolin Yacimientos El Hato, y Las Minas
Acrcillas Ferricas Exploraciones
Perlita Cantera El Hato
Bentonita Afloramiento |
Acrcillas Agua Zarca.

Fuente: Registro de Yacimientos Mineros. Ministerio de Energia y Minas ( dic. 2001)

4.8  Floray fauna

El municipio presenta una gran diversidad de flora y fauna, por la
tipologia de su geografia.Posee muchas especies maderables, frutales,
especies cultivadas de mucha importancia, especies alimenticias y
ornamentales, etc., clasificadas de la siguiente manera.
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Entre las plantas ornamentales mas importantes estan. Clavel, begonia,
flor de china, rosa comun, colchon de nifio, vara de San José, teléfono,
mano de ledn, geranio, cola de quetzal, fucsia, ruda, llovizna y margarita.
El municipio de san Antonio la paz se encuentra a una altura sobre el nivel
del mar de 1,250 metros con una temperatura promedio anual de 20
centigrados, con una precipitacion pluvial de 500 milimetros anuales y
humedad relativa de 70 por ciento
Fauna

La fauna predominante con que cuenta el municipio actualmente es la
siguiente.  Entre los insectos se encuentran Mosca, zancudos, mosquitos,
piojos, pulgas, abejas, mariposas, tijeras, esperanzas. Grillos, cucarachas,
ronrones, zompopos, luciérnagas, tortuguillas, chicharras y algunas
especies de insectos que dafian los cultivos tradicionales del lugar como
mosca blanca minadores, picudo, y larva de lepidopteros. Asi como
mamiferos

4.8.1 Zonas de vida

En el Departamento de El Progreso se encuentran delimitadas dos
zonas topogréficas: La primera formada por tierras montafiosas en la parte
norte, donde alcanza grandes alturas, mientras que al sur del rio Motagua,
que a su paso en sus ensanchamientos, forma las vegas constituidas por
espacios fértiles.

Esto ha dado lugar a que la mayoria de la poblacion se concentre en
lugares donde hay acceso a las fuentes de agua y donde hay recursos mas
apropiados para la agricultura, o sea solamente en pequefias areas, pues
son muy abundantes las tierras que se han considerado incultas y baldias y
por su clima que es predominantemente calido, lo cual permite que se
encuentren variedades de plantas propias de terrenos aridos y semiaridos
predominando la vegetacion de chaparral espinoso, cactus y otras plantas
punzantes. En general en el Departamento de El Progreso existen cinco
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zonas de vida vegetal, segun la clasificacion propuesta por HOLDRIGE
en el afo de 1978, las cuales se detallan a continuacion:

1 Me-S, que es la zona de Monte Espinoso Subtropical
2 Bs.-S, que es la zona Bosque Seco Subtropical.

3 BH-S (t), que es la zona de Bosque Humedo Subtropical
Templado.

4 BMH- S (f),
Subtropical Frio.

5 BP-MB, que es la zona de Bosque Pluvial Montano Bajo

que es la zona de Bosque Muy Humedo

INDICADORES DE USO DEL SUELO SAN ANTONIO LA PAZ A
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Mapa No. 5 Elaboracion propia en base a mapas de SEGEPLAN e informacion de MAGA.

4.8.2 Area de bosques y especies representativas
El municipio posee una extension de 209 kilometros cuadrados, el
cual posee un ecosistema variado. Asi mismo una tipificacion de su
bosque de la manera siguiente:
Cobertura forestal:
INAB 2,190.31 Hectéareas.

El Instituto Nacional de Bosques INAB, con su organizacion a nivel
Departamental y Municipal ha establecido que dentro de su jurisdiccion el
bosque esta compuesto de la manera siguiente:

Cuadro No. 6
TIPOS DE BOSQUE

| TIPO DE BOSQUE \ HECTAREAS
Lati foliado 123.40
Coniferas 195.14
Mixto 1056.77
Secundario o Arbustivo 815.00

Fuente: Coordinacion Dep. INAB. 2002

4.8.3 Deforestacion

En el municipio no existen medidas adecuadas para controlar los
incendios y la tala ilegal de &rboles. Los principales procesos que
provocan la deforestacion son:

Incendios forestales.

Avance de la frontera agricola.

Plagas y/o enfermedades.

Maderero ilegal. , el cual pudo sucederse por motivos
de comercio o bien para la extraccion de lefia para consumo
humano.
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4.9 Recursos Humanos

4.9.1 Poblacion
El Instituto Nacional de Estadistica ha proyectado de manera oficial
que el municipio de san Antonio La Paz, posee una poblacion al 31 de
diciembre del 2,002 de 17,955 habitantes, de los cuales el 49.11 %
son de sexo femenino y el 50.89% son de sexo masculino.

4.9.2 Poblacion Urbana
La poblacion concentrada en el casco urbano del municipio es una
minoria, ya que en base a la proyeccion del INE para el afio 2002, el
casco urbano Unicamente reporta el 17.86 % de la poblacion de todo el
municipio. Lo que representa un total de 3,207 habitantes.

4.9.3 Poblacion Rural
Es acé en el area rural, donde se concentra la mayor poblacion del
municipio, ya que la poblacion del area rural asciende al 82.14% del
total de la poblacion del municipio. Lo que representa que en area rural
viven un aproximado de 14749 habitantes.

4.9.4 Poblacion Segun Etnia
Al igual que en el resto de municipios del Departamento, este
municipio no reporta un ndmero considerable de poblacién indigena
siendo ésta un total del 5.87 % de la poblacion del municipio que
representa un total de 1054 habitantes de origen indigena sin una etnia
definida. Aunque es de mencionar que a nivel de porcentaje, es el
municipio que presenta el mayor % de dicha poblacion.
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Cuadro No. 7
POBLACION TOTAL POR AREA Y GRUPO ETNICO, SEGUN SEXO

SEXO [REA] %6 [T o6 [P w6 [ o T % |12 | %
HOMBRES 913 50
8 | 89

MUJERES 881 49
7 11

TOTAL | 3207 | 17.8 | 14749 | 82.1| 1054 | 5.87 | 16902 | 94.13 | 179 | 100.
6 4 55 0

Fuente: proyecciones afio 2002 INE.

4.9.5 Tasa de crecimiento poblacional

La tasa de crecimiento a nivel departamental es de 4.72% esto segun
la jefatura departamental de salud y el instituto nacional de estadistica en
el caso especifico para el municipio se tiene un estimado de 3.57 % el que
es influenciado por factores como morbilidad y mortalidad.

4.9.6 Migracion

Con respecto a este factor social es lamentable no poseer datos exactos,
sin embargo se estima que existe un aproximado de 1,050 personas en
constante movimiento debido a la busqueda de mejores expectativas de
vida. La mayor parte de esta poblacion concurre a la ciudad capital en un
70% vy el restante 30% a los demés municipios o Departamentos. En un
mayor % de varones teniendo como repercusion la desintegracion
familiar, factor que incide en que se agrave el problema de la pobreza. Asi
mismo se tiene estimado que existe un aproximado de 2,500 personas de
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este municipio radicando en Estados Unidos de América, con un efecto
positivo por las remesas que envian a sus familiares.

4.9.7 Poblacion por edad y sexo
La poblacion del municipio esté distribuida a diciembre del 2,002
segun estimaciones del INE, por situacion de sexo de la manera
siguiente:
e Hombres 9,138
e Mujeres 8,817
e TOTAL 17,955

4.9.8 Indice de pobreza

Segun el mapa de pobreza preparado por la SEGEPLAN el 64.50 %
de la poblacién del municipio viven en estado de pobreza y el 21.64 %
en situacion de extrema pobreza lo que nos indica que de los municipios
del Departamento es el 4to mas afectado por esta problematica. Esto se
puede evidenciar de manera mas latente en el area rural detectandose esta
situacién con mayor evidencia en las comunidades situadas a mayor
distancia de la cabecera donde carecen de los principales servicios
béasicos.

4.9.9 Poblacion economicamente activa (PEA)

Segun estimaciones del INE, de la Totalidad de la Poblacion
Econdmicamente Activa es de 3,291, de estos el 63.68% se dedican a
actividades agricolas, 16.31a actividades de comercio y servicios y el 20.
% a actividades industriales, asi mismo por sexo se posee el dato donde
el 88.55% son hombres y Unicamente el 11.45% son mujeres,  (fuente
INE Censo de 1994).
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Cuadro No. 8
POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA POR AREA Y SEXO,
SEGUN RAMA DE ACTIVIDAD ECONOMICA

POR SEXO TOTAL
ACTVIDAD  [HOMBRES [ % | MWERES [ o5 [TOTAL[ %
AGRICUL- 2096 |63.68
TURA
COMERCIO 537 |16.31
INDUSTRI 658 |20.00
A
MANUFAC
TURERA
TOTAL 2914 | 885 | 377 |11.45| 3291 [100.0

5 0

Fuente: Censo INE 1994,

4.10 Economia

4.10.1 Agricola

Como se puede observar la actividad agricola es la que absorbe el
mayor porcentaje de la poblacion, también es de mencionarse que los
suelos del municipio se prestan para desarrollar tal actividad.
Actualmente, se estima que existen unas 3,964 personas dedicadas a
tiempo completo a este tipo de actividad, basicamente en la produccion
de varios productos, ver cuadro Ndmero 8.
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Cugdro No. 9
PRODUCCION DE CULTIVOS
cultivo Has. Produccion | Produccién | Producto
cultivadas Total
Maiz 1749.58 42 73,482.53 | Quintales
Frijol 1093.49 20 21,869.80| Quintal
Café 2186.98 70| 153,088.60| Quintales
Frutales 164.02 0 0 0
Cebolla 43.74 340 14,871.46| Quintales
Tomate 109.35 1500| 164,023.50 Cajas
Guicoy 10.93 8500| 92,946.65| Unidades
Chile 109.35 1500| 164,023.50 Cajas

Fuente: Coordinacion Dep. MAGA- EIl Progreso. Afio 2000 ( areas de cultivo limpio)

4.10.2 Pecuaria

En cuanto a la actividad pecuaria en especial a la produccion de
ganado Vacuno, equinos, bovinos, cabritos, dicha actividad no esta muy
desarrollada en el municipio. Asi mismos con respecto a la produccién de
gallinas, patos y demés aves de corral esta actividad se ha desarrollado
con énfasis en el consumo familiar y en algunos casos para la venta local,
es importante notar que las mujeres participan en el desempefio de estas
actividades asi como los infantes.

4.10.3 Forestal

Esta actividad, por las condiciones que presenta el municipio sé ha
desarrollado en la extraccion de maderas del tipo de coniferas, en especial
el pino. Es por ello que el paisaje del municipio con el transcurrir de los
afios se ha visto afectado. Las instituciones de Gobierno en especial el
INAB ha desarrollado una serie de actividades que apoyan la actividad
forestal con el Unico objetivo de cuidado, manejo y proteccién del
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ecosistema, y dentro de esto podemos mencionar los que nos presenta el
siguiente cuadro.

Cuadro No. 10
ACTIVIDADES FORESTALES

Actividad Afo Area Especie | Volumen en
( Has) M3
Manejo Forestal 1997 a 8.7 Pino y| 686.559
2002 encino,
Consumos 1997 a Pino, encino| 137.6985
familiares 2002 y Ceiba.

Fuente: INAB, El Progreso. Afio 2000.

4.10.4 Agroindustria :
Esta actividad no se ha desarrollado en el municipio ya que no se
tiene conocimiento de procesos en dicha actividad.

4.10.5 Mineriay actividades extractivas:

Esta actividad en su mayoria es desarrollada en yacimientos minerales
de donde se extraen Arcillas, Caolin, Caliza, Bentonita, y Perlita,, dichos
yacimientos se encuentran en ubicaciones diversas.

4.10.6 Artesanias
Esta actividad es desarrollada tanto en el area urbana como en la
rural, en la cual se dedican los pobladores a la produccion de:
e Panela de Dulce.
e Melcocha.
e Muebles de madera.
e tejidos de algodon,
Productos de palma como, escobas, sombreros, petates,
trabajos en cuero y talabarteria
e produccion de teja y ladrillo de barro

e Productos derivados del Maguey como lo son, lazos, morrales,
redes, y demas.

e Productos de ceramica,

e Jarcia,

e Imagineria,

4.10.7 Turismo

En este &mbito el municipio cuenta con parajes de singular aspecto y
que son atrayentes a los turistas que gustan del clima templado a frio,
entre ellos podemos mencionar las aguas termales localizadas en el rio
Platanos, a inmediaciones del Puente rio Platanos, asi mismo la Cascada
denominada El Chorrén, y entre los centros de mayor interés se
encuentra EIl Irtra de Agua Caliente y otros parajes de singular
bellezas.

4.10.8 Hoteleria
El municipio no cuenta con servicio de esta naturaleza®

4.10.9 Servicios financieros
El municipio cuenta con una empresa del sistema financiero que
prestan estos servicios siendo ésta:

e Cooperativa de ahorro y crédito Guayacan R. L. Ubicada en la
Cabecera Municipal.

4.11 Organizacién y Participacion Comunitaria
4.11.1 Organizacion territorial
Dentro de éstas se puede mencionar las cooperativas tales como la
Guayacan R. L la cual dado el servicio que presta ya se ha expandido a
todos los municipios del Departamento y ain al de Jalapa.

% Datos del Instituto Guatemalteco de Turismo, INGUAT. Afio 2002.
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4.11.2 Organizaciones tradicionales

Dentro de éstas se destacan los comités de feria que se mantienen
debido a actividades culturales y deportivas asi como religiosas en las
diversas comunidades. Quienes se organizan para celebrar a su santo
patrono, asi mismo los Patronatos y Asociaciones de Productores
Locales.

4.11.3 Organizaciones sectoriales

Dentro de este tipo de organizacion se pueden mencionar la casa de la
cultura que se dedica especificamente a fomentar los valores culturales y
sociales de la poblacion.

4.11.4 Consejos de desarrollo

En la actualidad se encuentra en proceso de conformacion de los
distintos niveles, tanto el del nivel municipal como el comunitario, el
cual brinda participacion a las comunidades mediante asambleas o
representacion de lideres en la toma de decisiones y busqueda de
alternativas de solucion a la diversidad de problemas que se suceden en
cada una de las comunidades.

4.11.5 Municipalidad

Actualmente el consejo municipal esta en conformacion, bajo las
nuevas directrices de la recién aprobada Ley de los Consejos de
Desarrollo

4.12 Aspectos Sociales
4.12.1 Salud

Actualmente la cobertura en salud para el municipio esta por debajo
de los estandares normales de atencidén. Ya que Unicamente se cuenta
con un centro de Salud tipo “B” constituido en la cabecera municipal. Y
con 4 puestos de salud ubicados en las comunidades de, Los Planes,
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Agua Caliente, Santo Domingo Los Ocotes y Cucajél.  Es notorio
observar que la mayoria de los casos que por mortalidad o morbilidad se
presentan para el municipio son ocasionadas por enfermedades previsibles
y predecibles como lo son enfermedades de tipo respiratorio,
gastrointestinales, parasitismo y desnutricion. La cual mayormente afecta
a la poblacion menor de 5 afios y a las mujeres.

4.12.2 Mortalidad

Las principales causas de mortalidad para el municipio segun
informacion de la Jefatura Departamental del Area de Salud, se debe a
enfermedades de tipo prevenible y predecible a causas de enfermedades
del aparato respiratorio, asi también por insuficiencia cardiaca.

4.12.2.1 Tasa bruta de mortalidad

El indice de mortalidad general para el municipio segun los informes
rendidos por la Jefatura Departamental de Salud, a Diciembre del afio
2001 es de 3.2 x 1000 habitantes, siendo en su mayoria a problemas de
tipo respiratorio.

4.12.2.2 Esperanza de vida

La esperanza de vida del Municipio, dados los factores imperantes de
tipo economico, social y cultural es de 67.4 afios, segun datos de la
Jefatura Departamental de Salud.

4.12.2.3 Principales causas de mortalidad

Dentro de las principales causas de muerte, de las cuales se cuenta
con registro en el municipio tenemos las muertes por problemas
respiratorios y cardiacos.
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Cuadro No. 11
PRINCIPALES CAUSAS DE MORTALIDAD

No. No. De

Causa Casos
1 | Neumonia 10
2 Infarto del Miocardio 10
3 |Politraumatismo 8
4 | Proyectil Arma de Fuego 7
5 | Hipertension Arterial 3
6 | Deshidratacion Hidroeléctrolitica 2
7 Insuficiencia Cardiaca 3
8 Insuficiencia Renal 2
9 | Hemorragia Gastro intestinal 2
10 | Accidente cerebro vascular 2
11 |Resto de Causas 15

Total de casos 64

4.12.3 Hospitales
El municipio no cuenta con hospital, existiendo Unicamente a nivel
departamental ubicado en la cabecera Departamental de Guastatoya.

4.12.4 Centros de salud

Se cuenta con un centro de salud tipo “B” el cual brinda atencién de
lunes a viernes de 8:00 a 17:00 horas con personal Medico, enfermeras
y personal paramédico.

4.12.5 Puestos de Salud

En el municipio se cuenta con cuatro puestos de salud, ubicados en
las comunidades de Los Planes, Sto. Dominto los Ocotes, Agua Caliente
y Cucajol. Con horario de atencion de lunes a viernes de 8:00 AM a

5:00 PM. Donde se prestan servicio de consulta externa por enfermeras y
servicios de emergencia primaria.

4.12.6 Clinicas
Con respecto a las clinicas médicas, el municipio cuenta con 4 clinicas
privadas ubicandose en la cabecera municipal.

Cuadro No. 12
ESTABLECIMIENTOS DE SALUD POR SECTOR SEGUN LUGAR POBLADO

LUGARES MINISTERIO DE SALUD Y ASISTENCIA SOCIAL
POBLA HOSPI | CENTRO | CENTRO | PUES CAMAS
DOS TALES | DE DE TO DE

SALUD SALUD SALU HOSPITAL | CENTRO
“A” “B” D A

Cabecera X

Municipal

Aldea Los X

Planes

Aldea X

Santo

Domingo

Los Ocotes

Aldea X

Agua

Caliente

Aldea X

Cucajol

Fuente: Jefatura Departamental del Area de Salud. Afio 2001
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4.13 Educacion

Segun registros de la Unidad de Informatica, la Direccion
Departamental de Educacion —MINEDUC- se posee una tasa total de
escolarizacion por nivel educativo el cual se reporta de la manera
siguiente.

4.13.1 Tasa de analfabetismo

Para el municipio, por cada 100 personas en edad escolar el 28.8 %
son analfabetas.  Segun datos proporcionados por la Coordinacién
Departamental de CONALFA. (Datos al 31 de diciembre del afio 2000)
ya que en base a la proyeccion de poblacién en edad escolar de 15 a 64
afios el cual era de 8739 personas se tenia un registro de 2,517 personas
analfabetas, que equivale al 28.8 % del estrato poblacional en mencion.

4.13.2 Numero de escuelas por nivel y sector
El sistema educativo formal en el municipio cuenta con escuelas en
pleno funcionamiento en los sectores siguientes:

e Nivel Preprimario: 13 escuelas

e Nivel Primario 24 escuelas

e Ciclo Basico 2 establecimientos
e Ciclo Diversificado 1 establecimiento

4.13.3 Bibliotecas
Unicamente se cuenta con una biblioteca la cual es municipal.
Aunque con poca bibliografia

4.14 Infraestructura
4.14.1 Basicay productiva:

Dentro de este aspecto el municipio cuenta con carretera asfaltada
desde la ciudad Capital hacia la cabecera municipal con una distancia de
41 kilébmetros exactos con un tiempo de recorrido de 1 hora
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aproximadamente, asi mismo con caminos de terraceria y vecinales,
cuenta con servicios como lo es energia eléctrica, agua potable o
entubada, drenajes, puentes vehiculares, peatonales y de hamaca, cuenta
con salones multiusos.
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Mapa No. 7 Fuente Elaboracidn propia en base a mapas de SEGEPLAN.
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4.14.2 Sistema vial

Estda compuesto por carretera asfaltada, que de la ciudad capital
conduce hacia la cabecera municipal, mediante la Ruta al Atlantico. Asi
mismo con caminos de terraceria que de la cabecera municipal conducen
hacia las distintas aldeas, los cuales son transitables tanto en época de
verano como de invierno.

Cuadro No.13 .
INFRAESTRUCTURA VIAL SEGUN CATEGORIA

CATEGORIA LONGITUD COMUNIDADES QUE
(Km) COMUNICA

CARRETERA 21.5 Cabecera municipal con la

ASFALTADA ciudad capital via Ruta al
Atléantico y con la Cabecera
Departamental.

CARRETERA DE 58.23 Hacia las distintas aldeas de los

TERRACERIA municipios..

CAMINO 71.14 Distintos caserios del municipio.

VECINAL

OTROS 64 Distintos parajes, fincas, labores
etc. del municipio.

Fuente: Oficina de Planificacion Municipal.

4.14.3 Transporte

Esta actividad es cubierta por distintos servicios de transporte de
carga y pasajeros, de tipo colectivo como lo son pick ups, buses extra
urbanos y microbuses urbanos y que de la cabecera municipal conducen
hacia las diversas aldeas del municipio y hacia los demas municipios del
Departamento. Con respecto a los autobuses extraurbanos, que conducen
de la cabecera municipal hacia la ciudad de Guatemala via Ruta al
Atlantico, las empresas que prestan el servicio son Transportes
CORINA, Transportes La Puerta y transportes Rodriguez. Horarios que

inician de la 5:00 de la mafiana hasta las 5.00 de la tarde. Asi mismo
existen microbuses que de San Antonio la Paz, viajan hacia el municipio
de Sanarate, hacia el entronque de la ruta Al Atlantico con la Cabecera
municipal, y hacia las distintas comunidades. Asi mismo pickups hacia
las distintas comunidades del area rural para lo cual han de ser de doble
traccion.

4.14.4 Comunicaciones

Este municipio cuenta con medios de comunicacion como lo son:

e Servicio de Correos.

Servicio de Telefonia. Residencia y movil ( Celular)
Sistema de Radio de onda Corta.
Servicio de Television por cable.
Servicio de Radiodifusoras (Estéreo Rio Grande; Motagua
Estéreo, Progresiva), etc.

4.14.5 Energia eléctrica

En el municipio se cuenta con una cobertura del 86.09 % esto
tomando en cuenta que se tiene conocimiento de la existencia de 3464
casas de habitacion y de las cuales 2982 poseen ya energia eléctrica.
Mediante la red de tendido Eléctrico de DEORSA la cual se suministra de
la Red Nacional de Electrificacion y se considera que existe una demanda
insatisfecha a nivel de area rural de 480 posibles usuarios.
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Cuadro No. 14

COBERTURA DEL SERVICIO DE ENERGIA ELECTRICA POR EMPRESA'Y
USUARIOS, SEGUN COBERTURA'Y LUGAR POBLADO

COMUNIDAD O EMPRESA QUE NUMERO DE | COBERTURA
LUGAR POBLADO | PRESTA O CUBRE | USUARIOS EN %
EL SERVICIO

Cabecera Deorsa 831 23.99
municipal.
Area Rural del Deorsa 2151 62.91
municipio.
Total 2982 86.90

Fuente: Oficina de Planificacion Municipal y Empresa Eléctrica Municipal- Guastatoya, Datos al 15 de
agosto del 2002.

4.14.6 Sistemas de riego

Actualmente existen varios sistemas de canal de riego por medio de
canal artesanal, el cual riega varias parcelas de terreno sin tener datos
exactos de la cantidad irrigada.  Estos se ubican en comunidades en
proximidades a rios.

4.14.7 Sistemas de Agua

Este servicio tiene actualmente una cobertura del 81 %, aunque con
dificultades ya que en las partes bajas del municipio se escasea el
liquido, abasteciéndose mediante sistema de extraccion mecéanica por
medio de pozos, por lo que hay que racionar el liquido en época de
verano.

4.14.8 Comunidades y hogares con servicio de agua

La mayoria de comunidades del municipio posee servicio de agua
potable o bien entubada, con servicios proporcionados por medio de
extraccion de pozo mecénico o bien por gravedad.
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Urbano

El servicio en el casco urbano de la cabecera municipal esta
distribuido en 809 usuarios lo que representa el 23.35 % de ndmero de
casas con servicio de agua domiciliar.

Rural

En el area rural el servicio de agua potable o entubada esta
cubierto con un total de 1997 usuarios lo que representa el 57.65 % del
total de viviendas con sistema de agua domiciliar.

4.14.9 Drenajes
Con este servicio se tiene conocimiento que es prestado por la

Municipalidad con una cobertura de 709 usuarios a nivel del casco
urbano y rural lo que representa una cobertura del 20.47 % del total de
viviendas del municipio.

Urbano

A nivel de casco urbano se tienen una cobertura de 709 viviendas
lo que representa en cobertura el 20.47 % del total de viviendas del
municipio.

Rural

En este sentido no se cuenta con dicho servicio a nivel del area
rural.

4.14.10 Letrinizacion

En el municipio se cuenta con dos sistemas. Uno es mediante pozo
ciego y el otro es mediante letrinas secas, el cual consiste en dos o tres
letrinas con su respectiva caseta y que se utilizan de manera rotativa, a
manera que las excretas se puedan utilizar como abono organico. Aunque
este Gltimo sistema es muy escaso en las viviendas; el total de cobertura a
nivel del municipio es del 71.53%.
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Urbano

En base a investigacion propia y datos proporcionados por la
Delegacion Dep. del INE y de la Jefatura Dep. de Salud Publica, se
tienen conocimiento que en el casco urbano se posee un total de 122
letrinas siendo estas del tipo de pozo ciego o de fosa séptica.
Rural

En éarea rural se tienen en lo que se refiere al sistema de
disposicidn de excretas el pozo ciego o bien de fosa séptica, de la cual se
tiene un dato de 2,356 viviendas con estos sistemas; lo que representa el
68.01% de cobertura del total de viviendas del municipio.

4.14.11 Plantas de potabilizacion

En el municipio se cuenta Unicamente con una planta de
potabilizacién de aguas para consumo humano, la cual presta el servicio
al casco urbano.

4.14.12 Disposicion de desechos solidos

Actualmente se tiene conocimiento que la cabecera municipal es la
Unica que cuenta con un botadero de basura, localizado en las afueras de
la cabecera municipal a una distancia aproximada de 2.4 kilometros

4.14.13 Mercados

El municipio no cuenta con instalaciones de mercado por lo que la
poblacion opta por formar una plaza en dias especificos para el
intercambio de productos.

4.14.14 Rastros
Se cuenta con un rastro, a nivel privado ubicado en una casa
particular.

4.14.15 Parques, centros recreativos y deportivos:

El municipio Unicamente cuenta con un parque, el cual se ubica frente
al edificio de la Municipalidad el cual a su vez cuenta con instalaciones
deportivas (cancha de basquetbol) asi mismo se cuenta en el municipio
con un centro recreativo, ubicado en la Aldea Agua Caliente el cual es
propiedad de la iniciativa privada (IRTRA); Con respecto a instalaciones
deportivas el casco urbano posee un estadio de Fatbol, asi mismo cuenta
en el area rural con canchas de baloncesto y de Futbol.

4.14.16 Salones comunales

Este tipo de infraestructura esta disponible tanto en el area urbana
como en la rural, siendo utilizados para eventos de tipo social, cultural,
deportivo y para capacitaciones.

4.14.17 Cementerios
Este servicio es brindado en la mayoria de las comunidades del area
rural, asi mismo en el casco urbano.

4.14.18 Vivienda

El municipio estd compuesto por un aproximado de 3,464 viviendas,
segun datos proporcionados por la Oficina de Planificacion Municipal, el
cual concuerda con datos  validados por La Unidad Técnica
Departamental, asi mismo es importante mencionar que el Censo del
INE realizado en el afio 1994 presentdé un componente de viviendas para
el municipio de 3,190 viviendas de las cuales el 12.85 % se concentran en
el casco urbano vy el 87.15% en el area rural, de las cuales para el caso
del casco urbano prevalece las construcciones con paredes de Block y
techo de lamina de zinc o bien de terraza, aunque en el area rural
prevalece las construcciones de bajareque, tabla o de otra indole.
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Cuadro No. 15
TIPOS DE VIVIENDA

LUGAR DISTRIBUCION PORCENTUAL

POBLADO  FORMAL | APARTAMEN | VECINDAD | RANCHO | IMPROVISA OTRO
TO DA

Urbano | 1241 0 1 3 0 0

Rural 73.17 0 0 26 18 2

Total 85.57 0 1 29 18 2

Fuente: V censo de Habitacion INE 1994.

4.15 Vulnerabilidad
4.15.1 Sismos

El Municipio al igual que el Departamento en general posee un alto
indice de vulnerabilidad, debido a que se encuentra situado sobre la falla
geoldgica del Motagua. Lo que la hace propensa a sufrir dafios al
momento de ocurrir un movimiento teldrico.

4.15.2 Terremotos
De igual manera el municipio por ende estd propenso a terremotos
por estar situado sobre la falla geoldgica del Motagua.

4.15.3 Derrumbes o corrientes de tierra y aludes

Concerniente a este riesgo es importante mencionar que existen
comunidades con poca vulnerabilidad. Asi mismo es importante
mencionar que existen partes en la ruta al Atlantico donde se puede
observar la presencia de deslizamientos de tierra.
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Mapa No. 8 Elaboracién propia en base mapa de Segeplan.

4.15.4 Huracanes, tifones, ciclones, tornados y tempestades tropicales

Es importante mencionar que en tal sentido el municipio ha
presentado incidentes de esta naturaleza, el mas reciente se suscito con la
tormenta tropical MICH, afectando de manera significativa a las
comunidades asentadas en las cercanias a los rios.
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4.15.5 Ondas frias, calida, sequias

El municipio a presentado en algunas oportunidades especialmente en
las partes altas problemas de clima frios, la cual afecta a las cosechas
estacionarias (Maiz, Frijol, Sorgo o Maicillo).

4.15.6 Inundaciones

En época de invierno se han presentado y cuando las inundaciones
son excesivas, han afectado sobre todo a los cultivos que se sitdan a
inmediaciones de los rios.

4.16  Aspectos Ambientales
4.16.1 Areas protegidas
Actualmente en el municipio no existen areas protegidas,

4.16.2 Desertificacion

Debido al proceso de deforestacion o pérdida de bosques se ha
venido agudizando el proceso de desertificacion trayendo como
consecuencia la pérdida en el recurso suelo, debido a la erosion, asi
mismo que el recurso agua sea cada dia mas escaso. Entre los factores
que han incidido se puede mencionar:

e Avance de la Frontera agricola.
e Plagas y/o Enfermedades.

e Incendios forestales.

e Medereo llegal.

4.16.3 Contaminacion del agua (aguas residuales domésticas, procesos
industriales, agroquimicos, sedimentos, residuos peligrosos).

En el municipio, la contaminacion en el agua se debe a la mala
disposicién de los desechos, desechos como la basura, las aguas negras y
las servidas, lo que ocasiona que contaminen los manantiales, rios y

nacimientos de agua, la mala disposicion de ellos ha repercutido en que
muchos de los rios donde con afios de anterioridad se veian especies de
fauna acuética hoy en dia hayan desaparecido asi mismo el cauce de los
mismos ha mermado, adicionalmente a ello, el que su recurso no sea apto
para consumo humano.

4.16.4 Contaminacion del suelo (agroquimicos, desechos sélidos, lluvia
acida)

Actualmente debido a la mala préctica en el uso de agroquimicos, o
bien por la quema de desechos o la mala administracién de estos ha hecho
que el suelo se contamine aunque en un grado no tan significativo
4.16.5 Contaminacion del aire (procesos industriales,  vehiculos,
viviendas, erupciones volcanicas, material biologico)

Con respecto a este problema ambiental el municipio no muestra
contaminacion de considerar, excepto en el area que corresponde al
Atlantico, que como es de suponer debido al transito de vehiculos, los
mismos emanan bidxido de carbono lo que es perjudicial para el ser
humano. Asi mismo es de mencionarse que no se tienen problemas con
respecto a procesos industriales u ocasionados por viviendas ya que en el
caso industrial en el municipio no se ha desarrollado tal actividad en gran
escala. Y en el caso de las viviendas estas no ocasionan problema
significativo.

4.16.6 Contaminacion por ruido (procesos industriales y constructivos,
transporte)

Con respecto a este problema ambiental, se puede mencionar que el
Unico problema es ocasionado por él transito de vehiculos sobre la ruta al
Atlantico, y por aquellos lugares cercanos a cantinas, bares o bien donde
se exceden en el uso de aparatos de reproduccion sonora. Pero pese a esto
es considerado tolerable para el ser humano.
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4.17 CARACTERIZACION MUNICIPAL
SANARATE, El Progreso.

4.17.1 Aspectos Historicos

Etimolégicamente  Sanarate proviene del vocablo de la lengua
mexicana Zanatl o Tzanatl , que significa “ Sanate”. Pero en si el
vocablo Sanarate, proviene de la mala pronunciacion que hacian los
indigenas de Chiquimula que en cofradia visitaban al antiguo patrono de
la comunidad San Honorato, visita que lo hacian con fines religiosos y
comerciales.

En un inicio el municipio de Sanarate fue denominado como Valle y
pertenecid a la parroquia de San Agustin de la Real Corona. Por la ley 42
del reino de Guatemala, promulgada el 11 de octubre de 1,825, indica
que Sanarate forma parte del circuito de Acasaguastlan, hoy San
Cristébal Acasaguastlan,.

Por Decreto 107 del 24 de noviembre de 1873, que establecié el
Departamento de Jalapa, incluyen a Sanarate en éste. Luego por acuerdo
gubernativo del 27 de abril de 1,874, pasa a jurisdiccion del
Departamento de Guatemala. Por decreto 683 del 13 de abril de 1908 con
el cual se creo el Departamento de EIl Progreso, Sanarate pasa a formar
parte de éste. Seguidamente sobre la base del decreto legislativo 756,
del 9 de junio de 1,920 , suprimen el Departamento de El Progreso y
Sanarate pasa otra vez al departamento de Guatemala, seguidamente por
Decreto legislativo 1,965, del 3 de abril de 1934, se crea nuevamente el
Departamento de El Progreso y Sanarate en forma definitiva, pasa a
integrar este Departamento.
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Breve historia del municipio

En documento que data de 1768 se le emocionada como Valle de
Sanarate, perteneciente a la parroquia de San Agustin de la Real Corona
donde se habla el idioma mexicano. La ley 42 Promulga el 11 de octubre
de 1825. Indica que Sanarate pertenecia al circuito de Acasaguastlan.

En cuanto al origen del nombre, existe la creencia que el nombre se
debe al antiguo patrono del pueblo (SAN HONORATO) y especialmente
a degeneracion gque el nombre y su pronunciacién hacian a los indigenas
de Chiquimula que visitaban el poblado con fines comerciales. No
obstante, su etimologia viene del radical “ZANATL” o “TZANATL” ,
voces mexicanas que significan “Sanate” (el Quiscabus Macrorus de los
climas templados y calientes).

Un hecho historico que por su importancia Nacional —merece
destacarse es que en Sanarate se origind el primer movimiento precursor
de la Revolucion de 1,871; siendo su Principal Protagonista el Mariscal
Serapio Cruz (mas conocido como “Tatalapo”.) quién partié de su finca
Los llanos al frente de un grupo de hombres, entre ellos el Coronel
Manuel Cardona , el Mayor Mariano Sanchez, el sargento primero Rutilio
Cardona, Pedro Orellana, Pablo Dardon y Felipe Cruz Hermano de la
cabecilla , quienes conjuntamente con un grupo de 300 hombre |,
marcharon hacia la capital de la Republica.

Desafortunadamente no se cuenta con mayor informacion sobre la
destacada actuacion del Mariscal Cruz, aunque un boletin publicado el 29
de abril de 1968, se informa que el Cabecilla Justo Rufino Barrios, uno de
los que acomparfiaron a Cruz en la asonada del 3 agosto ultimo, logro
escapar y en otra parte del boletin. “el Mariscal Serapio Cruz seguia
incursionando por Coban , Salama y otros pueblos del Norte con el objeto
de obtener armas y otros elementos.
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Finalmente el Mariscal Cruz fue hecho prisionero y decapitado en el
municipio de Palencia (Guatemala), continuando su movimiento los
Generales Justo Rufino Barrios y Miguel Garcia granados, con los
resultados de todos conocidos: el triunfo de la Revolucion de 1871,
hecho sin precedentes en la historia de Guatemala y cuyos logros
cambiaron la historia de Guatemala de forma por demas positiva.

EPOCA PREHISPANICA

La cabecera se conocia durante el periodico Hispanico como Nuestra
Sefiora del Rosario de Sanarate. Debido a que Acasaguastlan
formaba parte del corregimiento de Chiquimula por acuerdo del
ejecutivo del 10 de septiembre de 1846 Sanarate se volvio ,
posteriormente a Chiquimula, hasta que por decreto Gubernativo No. 30
del 1° de septiembre de 1,871 se cred el Departamento de Zacapa, cuyo
articulo 3ero. Dispuso que Sanarate quedase agregado al Departamento
de Guatemala, junto con los pueblos de Sanaria y Guastatoya. El
Departamento de Jalapa se formo por decreto Gubernativo No. 107 del
24 de noviembre de 1,874. Con presencia de la iniciativa hecha al
Gobierno por la municipalidad y algunos vecinos del Pueblo de Sanarate
manifestando la conveniencia que dicho pueblo sea segregado del
departamento de Jalapa al que pertenece por Decreto de noviembre del
afio proximo pasado quedando en la Jurisdiccion de este Departamento ,
considerando dtil y conveniente a la mejor administracion del preferido
pueblo la provincia que se solicita; el general presidente tiene a bien
disponer: que el Departamento de Sanarate queda bajo Jurisdiccién del
Departamento de Guatemala. Comuniquese.

Por decreto Gubernativo No. 683 del 13 de abril de 1908 se cred
el Departamento de EIl Progreso, cuyo articulo lero. Dispuso que
Sanarate forme parte del mismo. El Departamento que por deseo
Gubernativo751 del 25 de noviembre de 1,919 habia cambiado su

nombre a Estrada Cabrera, fue suprimido por acuerdo Gubernativo 756
del 9 de junio de 1,920 que reintegrd sus municipios a los Departamentos
de donde habian sido segregados. Por decreto 1965 de 3 de abril de
1,934 se volvi6 a crear el Departamento de El Progreso. El articulo 1°.
Menciona a Sanarate entre los municipios que lo integraban.

La ubicacion del municipio con tierras altas hacia el sur y el centro
asi como relativamente bajas en el extenso y accidentado valle del rio
Grande o Motagua, le dan gran importancia comercial al Departamento.
La parte del municipio al sur de la via férrea es casi en su totalidad
ocupada por la montafia de las Guacamayas en el oeste, el Cerron al este y
la prolongacidn en el este de la de Jalapa hacia el sur. La parte oeste del
inicio cuenta con bastantes cerros, entre los que se destacan el conocido
localmente como: Piedra de Cal. La zona de la via férrea y el rio Grande o
Motagua tiene como oeste los cerros de la Trementina.

Conforme a datos de geologia de Sanarate y el rio de Guastatoya se
encuentran calizas con instrucciones de diorita: Las serpentina aparecen
en el norte del ri6 Guastatoya, lo mismo que las capa rojas de la
formacion Subinal, ambas cubiertas parcialmente por rocas volcanicas
(basalto y POmez), aluviones y tierra de cuaternarios. Se considera
importante el estudio de las serpentinas, debido a su contenido de cromo y
otros minerales.

La Ley promulgada el 11 de octubre de 1,825 por la Asamblea
Constituyente del estado, menciona a Sanarate perteneciente al municipio
de Acasaguastlan , al hacerse la distribucién de los pueblos por el sistema
de jurado para la administracion de justicia conforme citado por Pineda
Montsen en su Recopilacion de leyes, por decreto 27 de agosto 1,836 se
inscribio al circuito Acasaguastlan.
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Por Acdo. Gub. De 22de octubre 1888 se establecio feria para los dias
9, 10,11 de noviembre. La patrona del Pueblo la Virgen del Rosario.

Existen diferentes interpretaciones etimoldgicas, al igual como con
muchos poblados del pais. Una de ellas. Sin afirmarse por lo tanto que
sea la correcta proviene de la radical de Zanatl o Tzanatl, voces nahuatl
con que denomina al Sanate, quiscabus macrourus de los climas
templados y calientes.

Al realizar visita a sus didcesis, el arzobispo doctor Pedro Cortés y
Larraz lleg6 en 1769 a la Parroquia de San Agustin de la Real Corona,
hoy San Agustin Acasaguastlan, y entre los valles dentro de su
circunscripcion menciond al de Sanarate, a 1 leguas de la cabecera, con
118 familias o0 650 personas. La referencia a valle, significa que en esa
época todavia no se habia reducido a poblado: “La gente anda en suma
desnudez. Las cosechas que produce el terreno son maices, frijol, cafia,
ganados y algun cacao verduras y muchas frutas. El valle de Sanarate
tiene de longitud cuatro leguas y de latitud legua y media; en sus
confines tiene el rio de los Platanos, caudaloso, que divide este curato del
de la Ermita. Hay en su recinto seis trapiches, siete haciendas con nueve
trapiches més que hay en ellas y la gente que habita estos sitios se
compone de 656 personas. En los valles dominan los amancebamientos,
juegos, embriaguez y latrocinios, como dice el cura en sus respuestas y
pudiera haber dicho en una palabra todo género de vicios. El idioma
que se habla es el mexicano.

Perteneciente al circulo de Sansare 29° distrito, aparece Sanarate en
la tabla de eleccidn de diputados a la Asamblea Constituyente, conforme
decreto 225 del 9 de noviembre 1878. Ahora pertenece al décimo
séptimo distrito electoral.
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En abril 1974 se indic6 que se estaba construyendo un acueducto cuya
3% Fase (final) se habia planificado quedar terminada el afio siguiente,
para surtir de agua proveniente del rio Platanos.

Segun publicado con ocasion del Censo realizado el 31 de octubre
1880, en lo que respecta al departamento de Guatemala, entre los
principales caminos de herradura estaba el de la capital a Palencia Y
Sanarate: “Sanarate, pueblo del Departamento de Guatemala; tres caminos
diferentes conducen a esta poblacién a la capital: el del Golfo, pasando
por la Sabaneta, tiene 18 leguas; el del Plantdn , es de 15 leguas; en fin el
por San Antonio La Paz tiene solamente 14 leguas; 2,142 habitantes. Este
pueblo situado en medio de un valle extenso, rodeado de cerros altos por
todas partes, presenta una vista muy pintoresca.

Conforme dado a conocer en 1955 en la cabecera vivian 2,936
habitantes vienen todo el municipio 9,304, que componian 1,907 familias.
Porcentaje indigena 0.3 y de analfabetos 69.6 Habia servicios de agua
potable. Carecia de asistencia medica con regularidad. Entre las
enfermedades comunes se menciono paludismo. La luz eléctrica provenia
de una planta diesel que funcionaba 6 horas diarias. Habian dos escuelas
urbanas. Entre industrias que podrian ser estimuladas, se indico la
tabalearia, coheteria y teneria. Se cultivaba tabaco, maiz, frijol, cafia de
azucar, tomate y algodén. Como problemas urgentes la municipalidad
indic6 introduccién de agua potable domiciliar, construccion de
dispensario municipal, mejora del servicio eléctrico y dotacion de
maquinaria agricola, asi como el drenaje urbano.

El Censo 1964 dio 13,710 se calculé una densidad de 50 habitantes
por kilémetro cuadrado.

En cuanto a tradiciones y costumbrismo, Sanarate se destaca por la
costumbres de sus vecinos a comer conserva de ayote durante el mes de
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Octubre y el dia de los difuntos sea el 1 y 2 del mes de noviembre de
cada afio las conservas pueden ser de ayote, chilacayote, camote, otra de
las costumbres de los sanaratecos es quemar cohetillos, en todo tipo de
acontecimiento, sean cumpleafios, casamientos, 15 afios, dias festivos,
deportivos, etc. Sanarate se considera “PUERTA AL ORIENTE Y
PORTIODIFANO A NUESTRA BELLA CAPITAL DE
GUATEMALA”.

4.18 Aspectos Territoriales
4.18.1 Localizacion

El Municipio de Sanarate del Departamento de el Progreso esta
situado en la parte Centro-Oriente de la Republica de Guatemala,
geogréficamente sus limites son:

Al Norte: Municipio de Morazéan (El Progreso) y Salama

Al Sur Municipio de Jalapa (Jalapa) y Sansare (EI Proreso)

Al Este  Municipios de Guastatoya y Sanarate (El Progreso)

Al Oeste  Municipios de San Antonio La Paz y San José el Golfo.
Y Chuarrancho (Guatemala).

La Cabecera Municipal estd situada a 14°47°14” latitud Norte, y
90°11°54” longitud Oeste del meridiano de Greenwich, con una altura
sobre el nivel del mar de 850 metros. ElI Municipio de Sanarate, se
localiza al noreste de la ciudad capital, a una distancia de 56 Km. Asi
mismo dista de la cabecera Departamental de Guastatoya a 23
kilometros.
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Mapa No. 9 Ubicacion del Departamento dentro de la Republica
Fuente: Elaboracién propia en base a mapas de SEGEPLAN.

4.18.2 Extension

El Municipio de Sanarate, pertenece al departamento de El Progreso
y posee una extension territorial de 273 Kilometros cuadrados.
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4.18.3 Identificacion y descripcion de cuencas

El municipio cuenta con las cuencas que lo bafian en sus partes
habitables y cultivables principales rios, Agua Caliente, Las anonas,
Guastatoya, Platanos y El Rio Grande O Motagua. Asi como barios
riachuelos y un namero considerable de quebradas que en época de 14240° = L
invierno irrigan con ellos varias parcelas cultivables. | Py

Dichos rios y quebradas son los siguientes: iEE il
Rios: ’
Agua Caliente Guastatoya c : 2 T
Grande 0 Motagua Platanos

Mapa No. 11 Fuente: Elaboracién propia en base a mapas de SEGEPLAN e informacion del MAGA.
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4.19 Condiciones geofisicas

El municipio de Sanarate se encuentra situado en el valle donde se
asienta la cabecera municipal y a su entorno las aldeas Monte Grande, El
Upayon y El Conacaston. Este valle esta rodeado al norte y sur por una
baja cadena de montafias, y al este por profundos barrancos,
caracterizados por abundantes hondonadas.

4.19.1 Clima
El municipio por su altitud y topografia, su inclinacién es de lo

templado a lo caluroso aunque se han registrado temperatura bajas, asi
mismo en su cabecera suelen correr vientos que refrescan su clima.
4.19.2 Temperatura

La temperatura promedio, para el municipio de Sanarate es de 20
grados centigrados. Con una minima de 10 grados y una méaxima de 33
grados, temperaturas alcanzadas en los meses de enero y junio.
4.19.3 Precipitacion pluvial

Su nivel de afluencia Pluvial es irregular, presentando en el afio
un aproximado de precipitacion pluvial de 867.95 mm, en 64 dias de
lluvia al afio, aunque existen regiones que por lo montafioso tiende a ser
mayor. Asi mismo la humedad relativa es del 70%

4.20 Distribucién de lugares poblados
El Municipio esta dividido politicamente en 32 aldeas, 50
caserios, 5 fincas y 7 parajes.

4.21 Recursos naturales
4.21.1 Suelo

Debido a que la mayor parte de los suelos del municipio son
bajos en nutrientes, desde el punto de vista genético se clasifican en:

¢ Suelo desarrollado sobre materia volcanico.
¢ Suelo desarrollados sobre material sedimentario y metamorfico.

¢ Clases miscelaneas de terreno

Actualmente la tenencia de la tierra en las aldeas y caserios la mayoria
de los pobladores tienen la posesion de la tierra. Pocos tienen la tierra en
propiedad, y solo los finqueros tienen registrada la propiedad.
Aproximadamente un 20% arriendan terrenos para realizar cultivos de
subsistencia. Un 30% no posee tierras.

4.21.2 Uso actual

El uso de la tierra se caracteriza por las actividades que el hombre
desempefia en ésta, con el fin de alcanzar un propdsito determinado. A
través de la actividad agricola del cultivo de cualquier producto, como la
mas importante en la obtencion de bienes que tienden a satisfacer las
necesidades del ser humano. En tal sentido el uso para fines agricolas en
el municipio se a caracterizado por la inclinacion de los cultivos
siguientes: Mango, Tomate, Chile, Papaya, Limén, Tabaco, Maiz y Frijol,
jocote marafion, Loroco, Cebolla, etc.

El Rendimiento de hectarea por cultivo por el tipo de terreno que
se posee en el municipio se aproxima a lo siguiente:

Maiz 50 quintales Frijol 10 quintales
Sorgo 40 quintales Cafe 150 quintales
Loroco 25 quintales Tomate 600 cajas

Chile Pimiento 40 cajas

Fuente: Coordinacion Dep. del MAGA.
4.21.3 Uso potencial.

La potencialidad de uso del suelo para el municipio de Sanarate,
estriba basicamente en la actividad forestal, cabe mencionar que para ello
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hay que adecuar especies propias de la region, y en especial de tipo de
clima templado a calido, ya sea para uso de lefia como comercial, para la
produccion de muebles, ya que el suelo es propicio para dicha actividad.

Cuadro No. 16
USO ACTUAL Y POTENCIAL DEL SUELO

USO ACTUAL USO POTENCIAL
SUPERFICIE % SUPERFICIE %
(Has) (Has)
ACTIVIDAD
AGRICOLA 7179.50 41.50 7248.84| 23.64
PECUARIO 2461.79 14.23 1595.06 5.20
FORESTAL 5518.70 31.90 19815.87| 64.64
EN 0 0 375.38 1.22
PROTECCION
OTROS 2140.01 12.37 1621.01 5.29
17300.00| 100.00 30656.21| 100.00
TOTAL

Fuente: IGN, INAB, Interpolaciones del MAGA.

4.21.4 Tenencia de la tierra

En lo que respecta a este aspecto, se observa bien marcado la
tenencia de la tierra, ya que se puede dividir en Tenencia Propia,
Tenencia como Poseedor vy sin tenencia. Adicionalmente en calidad de
arrendante.

4.21.5 Concentracion de la tierra

En el municipio el mayor porcentaje de la concentracion de la
tierra esta en fincas multifamiliares medianas y en menor escala el de
microfincas esto seglin se puede observar en el Censo agropecuario del

71

afio de 1979 efectuado por el INE, segin se muestra en la descripcion
siguiente:

Cuadro No. 17
Tamafo No. De Fincas Manzanas.
Micro finca 307 183.16
Sub. Familiares 1824 3979.54
Familiares 336 3049.79
Multifamiliar Mediana. 127 10620.91
Multifamiliar Grande 0 0

INE Censo Agropecuario
Municipio de Sanarate

4.21.6 Formas individuales o asociativas de produccion

En el municipio existen diversidades de formas mediante el cual
campesinos comunitarios se dedican a realizar sus actividades agricolas,
pecuarias y artesanales, siendo estas de la manera siguiente:
Individual

Realizada en su mayoria  por microparcelarios en actividades
agricolas asi mismo por aquellas personas que se dedican a la actividad
pecuaria y que no exceden de las diez cabezas de ganado o de otra especie
en el ambito artesania cuando la mayoria produce para la subsistencia.
Familiar

Aca regularmente se cuenta con mayor cantidad de terreno para las
actividades agricolas o0 mayor nimero de animales de crianza de diversas
especies en el caso de la actividad artesanal cuando la produccién esta
destinada al comercio local con cierto porcentaje de ganancia o
productividad.
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En cuanto a cooperativas se han congregado de tal manera con un
Unico objetivo siendo este el eficientar la produccion de mejorar su
acceso al mercado obteniendo con ello mayores utilidades o ganancias.

Mapa No. 12 Elaboracién propia en base a mapas de SEGEPLAN Y MAGA.
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4.22 Otras fuentes (nacimientos, pozos, manantiales)

Debido a la topografia el terreno existen algunos nacimientos de
agua, los cuales en su totalidad estdn siendo utilizados por las
comunidades para el suministro de agua entubada.

Yacimientos mineros

Se ha comprobado a través de caminamientos que el municipio de
Sanarate es rico en minerales, pero lamentablemente no estan siendo
explotados como es debido a excepto la produccion de cemento y de cal,
derivados del mineral CALIZA, asi mismo existen minerales como :
Malaquita, Cobre, Pirita, Serpentina, éxidos de hierro, caliza, asbesto ,
arcillas, y en cantidades relativamente escasas de plata cobre y oro.

Cuadro No. 18
RECURSOS MINEROS E HIDROCARBUROS POR PRODUCCION Y
POTENCIAL SEGUN YACIMIENTO

Descripcion YACIMIENTO
MINERAL
Caliza San Miguel
Caliza Novella.

Ministerio de Energiay Minas, ANO 2,001.

4.23 Floray Fauna

Es el conjunto de animales domésticos o silvestres que habitan la
superficie terrestre 0 en el agua y estan determinados por el medio
ambiente o algun medio especial. En la fauna terrestre los mamiferos,
roedores, reptiles y las aves. En la fauna acuatica la representan los
batracios de agua dulce y otros que no revisten mayor importancia
mencionarlos.

En el municipio predomina los animales mamiferos que
representan el 60% del total, entre, entre éstos se encuentran el venado, en
extincion por la falta de bosques, perseguido por su carne para satisfacer
necesidades alimenticias. Posteriormente se observan los reptiles y
batracios, los primeros se refieren a las culebras, lagartijas e iguanas, entre
los segundos por ranas, sapos Yy otros. Por Gltimo se menciona a las aves y
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roedores que son perseguidos por medio de précticas de caceria para
completar la dieta alimenticia de los coterraneos, otros por ser dafinos a
la agricultura.

4.23.1 Area de bosques y especies representativas

El municipio posee una extension de 273 kilometros cuadrados,
el cual posee un ecosistema variado. Asi mismo una tipificacion de su
bosque de la manera siguiente:

Cobertura forestal:

e [NAB: 10,091.38 Hectareas.

El Instituto Nacional de Bosques INAB, con su organizacion a
nivel Departamental y Municipal a establecido que dentro de su
jurisdiccion el bosque esta compuesto de la manera siguiente:

Bosque Latifoliado 00.00 Hectareas
Bosque de Coniferas 72.00 Hectareas.
Bosque Mixto 1,344.98 Hectéareas.
Bosque secundario ( arbustivo) 8,674.40 Hectareas
Fuente: Coordinacion Dep. INAB: Afio 2002.

4.23.2 Deforestacion

En el municipio no existen medidas adecuadas para controlar
los incendios y la tala ilegal de arboles. Los principales procesos que
provocan la deforestacion son:

e Incendios forestales.

e Auvance de la frontera agricola.

e Plagas y/6 enfermedades.

e Madereo ilegal. , el cual pudo suceder por motivos de tipo

comercial o bien para la extraccion de lefia para consumo
humano.
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Mapa No. 13 Elaboracion propia en base a mapas de SEGEPLAN Y MAGA.
4.24 Recursos Humanos

4.24.1 Poblacién

El Instituto Nacional de Estadistica ha proyectado de manera
oficial que el municipio de Sanarate, posee una poblacion al 31 de
diciembre del 2002 de 36,162 habitantes, de los cuales el 48.84 % son
de sexo femenino y el 51.16 % son de sexo masculino.
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4.24.2 Urbana

La poblacion concentrada en el casco urbano del municipio es
una minoria, ya que en base a la proyeccion del INE para el afio 2002, el
casco urbano Unicamente reporta el 36.63. % de la poblacién de todo el
municipio. Lo que representa un total de 13247 habitantes.

4.24.3 Rural

Es acé en el area rural, donde se concentra la mayor poblacion del
municipio, ya que la poblacion del area rural haciende al 68.37% del
total de la poblacion del municipio. Lo que representa que en area rural
viven un aproximado de 22915 habitantes.

4.24.4 Poblacion Segun Etnia.

Al igual que en el resto de municipios del Departamento, este
municipio no reporta un nimero considerable de poblacion indigena
siendo esta un total del 2.20 % de la poblacion del municipio que
representa un total de 796 habitantes de origen indigena sin una etnia
definida.

4.24.5 Tasa de crecimiento poblacional

La tasa de crecimiento a nivel departamental es de 4.72% esto
segun la jefatura departamental de salud y el instituto nacional de
estadistica en el caso especifico para el municipio se tiene un estimado
de 5.04 % el que es influenciado por factores como morbilidad vy
mortalidad.

4.24.6 Migracion

Con respecto a este factor social es lamentable no poseer datos
exactos, mas sin embargo se estima que existe un aproximado de 2254
personas en constante movimiento debido a la basqueda de mejores
expectativas de vida. La mayor parte de esta poblacion concurre a la
ciudad capital en un 90% vy el restante 10% a los demas municipios o
Departamentos. En un mayor % de varones teniendo como repercusion
la desintegracion familiar, factor que incide en que se agrave el problema
de la pobreza.

Asi mismo se tiene estimado que existe un aproximado de 3500
personas de este municipio radicando en Estados Unidos de América, con
un efecto positivo por las remesas que envian a sus familiares.

4.24.7 Poblacién por edad y sexo
La poblacion del municipio esta distribuida a diciembre del 2,002
segun estimaciones del INE, por situacién de sexo de la manera siguiente:
e Hombres 18501
e Mujeres 17661
e TOTAL 36162

Cuadro No. 19
POBLACION TOTAL POR SEXO Y AREA, SEGUN EDAD
TOTAL
HOMBRES % MUJERES %

RANGO DE EDAD
< 1 afo 483 1.34 501 1.39 984
1 a < b5afos 3012| 8.33 2866| 7.93 5878
7 a 12afos 2872 | 7.94 2615| 7.23 5487
13 a 15afos 1297| 3.59 1229| 3.40 2526
16 a 19 afos 1708 | 4.72 1580| 4.37 3288
20 a 64 afnos 8227 22.75 7990 22.10| 16217
65 a + afos 902| 2.49 881| 2.44 1783
18501 51.16| 17661 48.84| 36162

TOTAL

Fuente Segun proyecciones del INE afio 2002.

4.24.8 indice de pobreza

Segun el mapa de pobreza preparado por la SEGEPLAN el 35.11
% de la poblacion del municipio viven en estado de pobreza y el 6.28 %
en situacion de extrema pobreza lo que nos indica que de los municipios
del Departamento presenta las condiciones mas favorables y no es

74



REVITALIZACION DE ESTACION EL CHILE Y VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, EL PROGRESO

afectado en comparacion a los otro siete municipios con el flagelo de la
situacién precaria de pobreza.

INDICADORES DE INCIDENCIA DE POBREZA
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donde el 85.40% son hombres y Unicamente el 14.60% son mujeres,
(fuente INE Censo de 1994).

Cuadro No. 20
POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA POR AREA Y SEXO, SEGUN
RAMA DE ACTIVIDAD ECONOMICA

f
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POR SEXO TOTAL
ACTIVIDAD |HOMBRES| % MUJERES % | TOTAL| 04
ECONOMICA
AGRICULTU 4708 | 63.70
RA
COMERCIO 1205 | 16.30
INDUSTRIA 1478 | 20.00
;E;{;/;[%[EA%E’ETE\ET MUNICIPIO EN EL MANU FACT
URERA
TOTAL 6312 85.40 1079 14.60 | 7391 | 100.00

Mapa No. 14 Elaboracién propia en base mapa de SEGEPLAN e informacion del MAGA.

4.24.9 Poblacion economicamente activa (PEA)

Segun estimaciones del INE, de la Totalidad de la Poblacion
Econdmicamente Activa es de 7391, de estos el 63.70% se dedican a
actividades agricolas, el 16.30 % a actividades de comercio y servicios
y el 20. % a actividades industriales, asi mismo por sexo se posee el dato
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Fuente: INE, 1994
4.25 Economia

4.25.1 Agricola

Como se puede observar la actividad agricola es la que absorbe el
mayor % de la poblacion, también es de mencionarse que los suelos del
municipio se prestan para desarrollar tal actividad. Actualmente, se
estima que existen unas 2428 personas dedicadas a tiempo completo a este
tipo de actividad, béasicamente en la produccion de varios productos,
donde se pueden mencionar:
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Cuz}dro No. 21
PRODUCCION DE CULTIVOS

Las instituciones de Gobierno en especial el INAB ha desarrollado
una serie de actividades que apoyan la actividad forestal con el Unico
objetivo de cuidado, manejo y proteccion del ecosistema, y dentro de esto
podemos mencionar:

Cuadro No. 22

ACTIVIDAD FORESTAL

Cultivo Has. Produc | Producci | Producto
cultivadas | cién | 6n Total
Maiz 48.33 42| 2029.67| Quintales
Frijol 26.85 20| 536.95| Quintales
Chile 2.15 1500| 3221.70 Cajas
Cebolla 1.07 340| 365.13| Quintales
Pepino 2.15| 2000| 4295.6 Cajas
Berenjena 0.21 0 0 Cajas
Café 22.55 70| 1578.63| Quintales
Frutales 3.22 0 0
Loroco 0.86| 11000| 9450.32 Libras
TOTAL 107.39

Fuente Coordinacién Dep. MAGA-EI Progreso. Afio 2000 (areas de cultivo limpio)

4.25.2 Pecuaria

En cuanto a la actividad pecuaria en especial a la produccién de
ganado Vacuno, equinos, bovinos, cabritos, dicha actividad no esta muy
desarrollada en el municipio. Asi mismo con respecto a la produccién de
gallinas, patos y demas aves de corral esta actividad se ha desarrollado
con énfasis en el consumo familiar y en algunos casos para la venta
local, es importante notar que las mujeres participan en el desempefio de
estas actividades asi como los infantes.

4.25.3 Forestal

Esta actividad, por las condiciones que presenta el municipio se
ha desarrollado en la extraccion de maderas del tipo de coniferas, en
especial el pino. Es por ello que el paisaje del municipio con el
transcurrir de los afos se ha visto afectado.

Actividad Afio Area (Has) Especie
Volumen
en M3
Incentivos forestales | 1997 a 2002 174.45 Pino
Saneamiento 1997 a 2002 7.15 pino 878.516
Cambio de wuso del | 1997 a 2002 1.39 Pino y encino 287.82
suelo
Reforestacion por | 1997 a 2002 7.06 Pino y ciprés Monto en
compromiso Q. 46,502.78
Consumos familiares | 1997 a 2002 Lagarto, palogiote, 18.709
Ceiba, caobay pino

4.25.4 Industria y maquila

Esta actividad se esta desarrollando de manera adecuada
especialmente en la preparacién de productos mineros tal es el caso de
Cementos Progreso, Calera San Miguel, asi mismo en produccion de
articulos derivados de minerales, adicionalmente se tiene conocimiento
que empieza a desarrollarse, en produccion de textiles.

4.25.5 Agroindustria

Esta actividad se ha desarrollando de manera incipiente en
productos derivados de mango, loroco y otros productos agricolas
perecederos.
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4.25.6 Mineriay actividades extractivas

Esta actividad en su mayoria es desarrollada en canteras
ubicadas a inmediaciones de la ruta Al Atlantico dentro de ellas se puede
mencionar Cementos Progreso y Calera San Miguel.

4.25.7 Artesanias
Esta actividad es desarrollada tanto en el area urbana como en la
rural, en la cual se dedican los pobladores a la produccion de:
e Panela de Dulce.

e Melcocha.
e Productos de panaderia, como salporas, marquesote, quesadillas,
etc.

Muebles de madera.

Tejidos de algoddn,

Productos de palma como, escobas, sombreros, petates,

Trabajos en cuero y talabarteria

Produccién de teja y ladrillo de barro

Productos derivados del Maguey como lo son, lazos, morrales,
redes y demas.

4.25.8 Turismo
En este ambito el municipio cuenta con parajes de singular
aspecto y que son atrayentes a los turistas que gustan del clima calido
0 bien templado, dentro estos se pueden mencionar el puente la
Barranquilla, puente la Voladora y otros parajes de singular bellezas.

4.25.9 Hoteleria
El municipio cuenta con servicios de esta naturaleza, dentro de
ellos se puede mencionar el Hotel EI Paso Texas, asi mismo el Hotel
Sanatl ubicado a inmediaciones del parque central.
4.25.10 Servicios financieros
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En el municipio cuenta con empresas del sistema financiero que
prestan estos servicios siendo estas:

e Cooperativa de ahorro y crédito Guayacan R. L. Ubicada en la
Cabecera Municipal.

e Banco G & T Continental,

e Banco del Café

4.26  Organizacion y Participacion Comunitaria
4.26.1 Organizacion territorial

Dentro de éstas se pueden mencionar las cooperativas tales como
la Guayacan R. L la cual ha dado el servicio que presta y ya se ha
expandido a todos los municipios del Departamento y aun al de Jalapa.

4.26.2 Organizaciones tradicionales

Dentro de éstas se destacan los comités de feria que se mantienen
debido a actividades culturales y deportivas asi como religiosas en las
diversas comunidades. Quienes se organizan para celebrar a su santo
patrono, asi mismo los Patronatos y Asociaciones de Productores Locales.

4.26.3 Organizaciones sectoriales

Dentro de este tipo de organizacion se pueden mencionar la casa
de la cultura que se dedica especificamente a fomentar los valores
culturales y sociales de la poblacion.

4.26.4 Consejos de desarrollo

En la actualidad se encuentra en proceso de conformacién de los
distintos niveles, tanto el del nivel municipal como el comunitario, el cual
brinda participacion a las comunidades mediante asambleas o
representacion de lideres en la toma de decisiones y basqueda de
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alternativas de solucion a la diversidad de problemas que se suceden en
cada una de las comunidades.

4.26.5 Municipalidad

Actualmente el consejo municipal de Sanarate, estd en pleno
funcionamiento, siendo este municipio el que hasta la fecha ha
consolidado su consejo municipal bajo las nuevas directrices de la recién
aprobada Ley de los Consejos de Desarrollo, cabe mencionar que esta
por completarse la instauracion de los consejos comunitarios a nivel de
las Aldeas.

4.27  Aspectos Sociales
4.27.1 Salud

Actualmente la cobertura en salud para el municipio estd por
debajo de los estandares normales de atencion. Ya que Unicamente se
cuenta con un centro de Salud tipo “B” constituido en la cabecera
municipal. Y con 6 puestos de salud ubicados en las comunidades de,
Cerro Blanco, Llano de Morales, Barranquillo, San Juan las Flores, San
Miguel Conacaste y Sinaca.

Es notorio observar que la mayoria de los casos que por
mortalidad o morbilidad se presentan para el municipio son ocasionados
por enfermedades previsibles y predecibles como lo son enfermedades de
tipo respiratorio, gastrointestinales, parasitismo y desnutricion. La cual
mayormente afecta a la poblacion menor de 5 afios y a las mujeres.

4.27.2 Mortalidad

Las principales causas de mortalidad para el municipio segun
informacion de la Jefatura Departamental del Area de Salud, se deben a
enfermedades de tipo prevenible y predecible a causas de enfermedades
del aparto respiratorio, asi también por insuficiencia cardiaca.

4.27.2.1 Tasa bruta de mortalidad

El indice de mortalidad general para el municipio segun los
informes rendidos por la Jefatura Departamental de Salud, a Diciembre
del afio 2001 es de 4.3 x 1000 habitantes, siendo en su mayoria a
problemas de tipo respiratorio.

4.27.2.2 Tasa de mortalidad infantil

A Diciembre del afio 2,001, se poseen datos en el cual la tasa de
mortalidad infantil, por cada 1,000 nacidos vivos es del 20.51 siendo las
principales causas, problemas de indole gastrointestinal, problemas de tipo
respiratorio y de baja alimentacion, lo que conlleva que el nifio o infante
no adquiera las defensas necesarias y que incide en que una enfermedad
de cualquier indole se le puede volver de tipo crénico llevandolo a la
muerte.

4.27.2.3 Tasa de mortalidad materna

La tasa de mortalidad materna, para este municipio es 0.26 por
cada 1,000 mujeres, siendo la principal causa la falta de atencion médica
pronta y oportuna en el proceso de labor y parto, esto a las distancias que
de las comunidades existen hacia los Centros de Salud que tienen
atencion materna - infantil o hacia el hospital nacional.

4.27.2.4 Esperanza de vida

La esperanza de vida del Municipio, dadas los factores imperantes
de tipo esta influenciado por factores de tipo econémico, social y cultural
el cual es de 64.78 afios, segun datos Jefatura Departamental de Salud.
Principales causas de morbilidad

4.27.2.5 Principales causas de morbilidad

Dentro de las principales 10 causas de morbilidad para el
municipio estan enfermedades de tipo previsible y predecible siendo éstas
las siguientes.
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Cuadro No. 23
PRINCIPALES CAUSAS DE MORBILIDAD

No. No. De Casos
Causa
1 Resfriado comudn 3544
2 | Amigdalitis 1550
3 Infeccidn tracto urinario 1201
4 | Anemia 873
5 | Enfermedad péptica 831
6 Neumonia 768
7 | Giardasis 549
8 | Otitis media 516
9 | Amebiasis 369
10 |ascaridiasis 229
11 |Resto de causas 8886
Total de casos 19316

4.27.2.6 Principales causas de mortalidad

Dentro de las principales causas de muerte, de las cuales se
cuenta con registro en el municipio es el de infarto miocardio y otras de
importancia, siendo estas:

Cuadro No. 24

No. | Causa No. De
Casos

1 | Infarto agudo del miocardio 24

2 | Inc hipovolemico 14

3 | Neumonia (BNM) 12

4 | Cancer Gastrico 10

5 | Trauma craneo encefalico 10
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6 | Insuficiencia renal y hepatica 7
7 | Insuficiencia Cardiaca congestiva 5
8 | Enfermedad pulmonar congestiva cronica 4
9 | Accidente Cerebro — vascular 4
10 |Diabetes 4
11 |Resto de Causas 53
Total de casos 147

4.27.2.7 Tasa bruta de fecundidad

La tasa bruta de fecundidad estd influenciada por la edad
prematura en que las jévenes contraen nupcias o por union de hecho o
convivencia, esto en su mayor parte en el area rural del municipio.
Entiéndase que la edad fértil de la mujer es de 15 a los 39 afios. Para el
caso del municipio muestra una tasa bruta de fecundidad es de 5.26 en
este caso significa que cada mujer como media procrea un aproximado
de 5 hijos dentro de su vida fértil.

4.27.2.8 Numero de camas disponibles

El municipio posee disponibilidad de encamamiento, esto debido
a que posee un centro de salud tipo “A” el cual posee 10 camas, en
especial para el servicio de atencion materno infantil. Su horario normal
para atencion de consulta externa es de 8:00 AM hasta las 5:00 PM del
dia de lunes a viernes, pero existe personal de emergencia todos los dias
de la semana las 24 horas del dia.

4.27.2.9 Recursos humanos en servicios de salud
Médicos

Actualmente se tiene conocimiento de un total de 16 médicos en
el municipio en las especialidades diversas, de los cuales 3 presta sus
servicios en el Centro de Salud de la cabecera municipal.
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Enfermeras profesionales: EI municipio cuenta con 1 enfermera
profesional la cual actualmente presta sus servicios al centro de salud del
municipio. Enfermeras auxiliares: Se tienen datos que en el municipio
prestan su servicio 25 enfermeras auxiliares, prestando sus servicios al
Ministerio de Salud un total de 15, de las cuales 6 se encuentran en
centro de salud, y el restante en los diversos puestos de salud.
Comadronas: En el municipio se cuentan con 38 comadronas ubicadas
en las diversas comunidades del municipio y de las cuales se tiene
conocimiento que 18 han recibido instruccion por parte del Ministerio
de Salud, sin embargo se sabe de comadronas que prestan sus servicios
en que realizan su labor sobre la base de conocimientos empiricos.
Promotores de salud: ElI municipio Unicamente cuenta con 9
promotores de salud, quienes cubren el casco urbano y todas las
comunidades que conformar el municipio.  Teniendo su centro de
operaciones en el centro de salud, asi mismo se cuenta con los servicios
de 1 Inspector de salud.

4.28 Escolarizacion.
4.28.1 Factores de Escolaridad
Tasa neta de escolarizacion

Segun registros de la Unidad de Informatica, la Direccion
Departamental de Educacion —MINEDUC- se posee una tasa total de
escolarizacion por nivel educativo el cual se reporta de la manera
siguiente.

e Nivel preprimario ( parvulos):  39.49 %
e Nivel primario 88.75%
e Ciclo béasico 44.99%
e Ciclo Diversificado: 29.85 %

Tasa bruta de escolarizacion
Segun la misma fuente se posee registros que indican una tasa bruta
de escolarizacion de la manera siguiente:

e Nivel preprimario ( parvulos) :  46.76 %
e Nivel primario 105.03%
e Ciclo bésico 63.90 %
e Ciclo Diversificado: 36.69 %

La direccion departamental de educacion posee registros a diciembre
del 2000 que indican que la tasa de incorporaciéon de la poblacién del
municipio en edad escolar para el nivel primario de educacion se muestra
de la manera siguiente:

e Hombres 68.08%
e Mujeres 68.42%
e Total: 68.24 %

Tasa de promocion

Sobre la base de los datos proporcionados por la UDI de la Direccién
Dep de Educacion (a Dic del 2001) la tasa de promocion se reporta de la
manera siguiente:

e Nivel primario 86.51 %
e Ciclo basico 66.00 %
e Ciclo Diversificado 74.83 %

Tasa de desercion

Debido a factores como lo constituye la época de cosechas y demas
de indole econémico, social, y cultural. , La tasa de desercidn por nivel se
reporta de la manera siguiente:

e Nivel primario 4.95 %
e Ciclo bésico 1.09 %
e Ciclo Diversificado: 452 %
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Tasa de repitencia

Segun estadisticas preliminares de la unidad de informatica de la
direccion departamental de educacion del MINEDUC, la tasa se reporta
de la manera siguiente:

e Nivel primario 16.42 %
e Ciclo basico 324 %
e Ciclo Diversificado: 0.38 %

Tasa de analfabetismo

Para el municipio de Sanarate, por cada 100 personas en edad
escolar el 25.8 % son analfabetas. Segun datos proporcionados por la
Coordinacion Departamental de CONALFA. (Datos al 31 de diciembre
del afio 2,000) ya que sobre la base de la proyeccion de poblacién en
edad escolar de 15 a 64 afios el cual era de 19091 personas se tenia un
registro de 4,923 personas analfabetas, que equivale al 25.8% del estrato
poblacional en mencion.

NUmero de maestros por nivel

El sistema educativo de este municipio reporta al 31 de diciembre
del afio 2001 un componente docente por nivel de la manera siguiente:

e Nivel pre-primaria 51 maestros
e Nivel primario 202 maestros
e Ciclo basico 71 maestros
e Nivel diversificado. 52 maestros

4.28.2 Sector publico
Los distintos niveles educativos cubiertos por el sector publico,
para el municipio de Sanarate cuenta con la cantidad de maestros
descritos a continuacion:
e  Nivel pre-primaria
e  Nivel primario
e Ciclo basico

30 maestros
157 maestros
23 maestros
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e Nivel diversificado. 0 maestros
4.28.3 Sector privado
El sector privado contribuye en el sistema educativo de la siguiente
manera:
Nivel pre-primaria
Nivel primario
Ciclo basico
Nivel diversificado.

21 maestros
45 maestros
43 maestros
42 maestros

4.28.4 Sector cooperativa
En este sector se tiene cobertura en el municipio en los niveles
basico vy diversificado.
e Ciclo bésico
e  Nivel diversificado.

5 mMmaestros
10 maestros

Cuadro No. 25 i
FACTORES DE ESCOLARIZACION

BASICO TOTAL | DIVERSIFICADO

INDICADORS ToT. URBANA RURAL URBANA RURAL

Tasa Neta 44.99 29.85
de
Escolariza-
cion

Tasa Bruta | 63.90 36.69
de
Escolariza-
cion

Tasa de 66.0 74.83
Promocién

Tasa de 1.09 452
Desercion
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Tasa de 3.24 0.38

Repitencia

Ndmero de 71 61 10 52 52 0
Maestros

Sector 23 23 0 0 0 0
Pablico

Sector 43 38 5 42 42 0
Privado

Sector 5 0 5 10 10 0
Cooperativa

Fuente: UDI. Direccién Dep. de Educacién.

4.29 Infraestructura
4.29.1 Basicay productiva

Dentro de este aspecto el municipio cuenta con  carretera
asfaltada desde la ciudad Capital hacia la cabecera municipal con una
distancia de 56 kilometros exactos con un tiempo de recorrido de 1 hora
con 5 minutos aproximadamente, asi mismo con caminos de terraceria y
vecinales, cuenta con servicios como lo es energia eléctrica, agua
potable o entubada, drenajes, puentes vehiculares, peatonales y de
hamaca, cuenta con salones multiusos.

4.29.2 Sistema vial

El Municipio de Sanarate se encuentra a una distancia de 56
kilometros (Aproximadamente) de la ciudad capital, cuenta con una via
principal de acceso, transitable por vehiculo, la cual se encuentra sobre la
Ruta al Atlantico CA-9. En el kilometro 53, entronca la ruta nacional
numero 4 que en sus tres primeros Kilometros conducen a la cabecera
municipal de Sanarate, que se constituye en el acceso a Sanarate

Para tener acceso a las diferentes aldeas, existentes caminos de
herraduras y terraceria, las cuales son transitables en época de verano, no
asi en invierno.

CARRETERAS Y VEREDAS DEL MUNICIPIL
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Mapa No. 15 Fuente Elaboracion propia en base a mapa de SEGEPLAN e informacion del MAGA.
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Cuadro No. 26 )
INFRAESTRUCTURA VIAL SEGUN CATEGORIA

CATEGORIA LONGITUD COMUNIDADES QUE
(Km.) COMUNICA
CARRETERA 35.2 Km. Cabecera municipal con la
ASFALTADA ciudad capital via Ruta al
Atlantico
CARRETERA DE 73.68 Km. Hacia las distintas aldeas de
TERRACERIA los municipios..
CAMINO VECINAL 61.84 Km. Distintos caserios del
municipio.
OTROS 79 Km. Distintos parajes, fincas,
labores, etc. del municipio.

Fuente: Oficina de Planificacion Municipal.

4.29.3 Transporte

Esta actividad es cubierta por distintos servicios de transporte de
carga y pasajeros, de tipo colectivo como lo son pickups, buses extra
urbanos y microbuses urbanos y que de la cabecera municipal conducen
hacia las diversas aldeas del municipio y hacia los demas municipios del
Departamento.

Con respecto al trasporte colectivo extraurbano que de la ciudad de
Sanarate conduce hacia la Ciudad Capital de Guatemala, la Poblacion
cuenta con cuatro lineas de transporte Extraurbano.

a) Transporte Odette, Via Sanarate hacia la ciudad capital.
b)  Unidos Jalapanecos

c) Transportes Sanaratecos.

d) Transportes Orellana.
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Asi mismo existen microbuses que de Sanarate conducen
diariamente con un intervalo de 45 a 60 minutos hacia Sansare, asi
mismo existe el servicio de Pickups que de la cabecera municipal
conducen hacia las distintas comunidades del municipio, cabe mencionar
que los mismos son de doble traccion, esto debido a la topografia del
terreno del municipio.

4.29.4 Comunicaciones

Este municipio cuenta con medios de comunicacion como lo son:

e Servicio de Correos.

e Servicio de Telefonia. Residencia (Telgua) y movil
(celular de Comcel)

¢ Sistema de Radio de onda Corta.

e Servicio de Television por cable.

e Servicio de Radiodifusoras (Estéreo Rio Grande; Motagua
Estéreo, Progresiva y Jalapa Stereo)

4.29.5 Energia eléctrica

En el municipio se cuenta con una cobertura del 85.40% esto
tomando en cuenta que se tiene conocimiento de la existencia de 7053
casas de habitacion y de las cuales 6023 poseen ya energia eléctrica.
Mediante la red de tendido Eléctrico de la Empresa DEORSA la cual se
suministra del la Red Nacional de Electrificacion.
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USUARIOS, SEGUN COBERTURA Y LUGAR POBLADO

Cuadro No. 27
COBERTURA DEL SERVICIO DE ENERGIA ELECTRICA POR EMPRESA Y

COMUNIDAD O EMPRESA QUE NUMERO DE | COBERTURA EN
LUGAR PRESTA O CUBRE | USUARIOS %
POBLADO EL SERVICIO

Cabecera Deorsa 2537 35.97
municipal.

Area Rural del Deorsa 3486 49.43
municipio.

Total 6023 85.40

Fuente: Oficina de Planificacién, Datos al 31 de diciembre del 2001

4.29.6 Sistemas de riego

Actualmente existen varios sistemas de canal de riego por medio
de canal artesanal, el cual riega varias parcelas de terreno sin tener datos
exactos de la cantidad irrigada, todos ubicados en proximidades a rios.

4.29.7 Infraestructura Social
4.29.7.1 Hospitales

El municipio no cuenta con hospital, existiendo Unicamente a
nivel departamental ubicado en la cabecera Departamental de
Guastatoya.

4.29.7.2 Centros de salud

Se cuenta con un centro de salud tipo “A” el cual brinda atencion
de lunes a viernes de 8:00 a 17:00 horas con personal Medico,
enfermeras y personal paramédico esto en atencion de consulta externa,
asi mismo se cuenta con servicio de emergencia especialmente para la
atencion materna e infantil.

4.29.7.3 Puestos de salud

En el municipio se cuenta con dos puestos de salud, ubicados en
las comunidades de San Miguel Conacaste, Barranquillo, Sinaca, Cerro
Blanco, San Juan las Flores y Llano de Morales. , aunque es importante
mencionar que el puesto de Barranquillo actualmente se encuentra cerrado
por falta de personal asignado por parte del Ministerio de Salud.. Con
horario de atencion de lunes a viernes de 8:00 AM a 5:00 PM. Donde se
prestan servicio de consulta externa por enfermeras y servicios de
emergencia primaria.

4.29.7.4 Clinicas
Con respecto a las clinicas médicas, el municipio cuenta con 7
clinicas privadas ubicandose en la cabecera municipal.

4.29.7.5 Sanatorio
En el municipio existe este servicio, el cual es prestado por 3
sanatorios de la iniciativa privada.

4.29.8 Aguay saneamiento ambiental
4.29.8.1 Sistemas de Agua

Este servicio tiene actualmente una cobertura del 86.01%, aunque
con dificultades ya que en las partes bajas del municipio él escasea el
liquido, abasteciéndose mediante sistema de extraccion mecanica por
medio de pozos, por lo que hay que racionar el liquido en época de
verano.

4.29.8.2 Comunidades y hogares con servicio de agua

La mayoria de comunidades de Sanarate posee servicio de agua
potable o bien entubada, con servicios proporcionados por medio de
extraccion de pozo mecanico o bien por gravedad.
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4.29.8.3 Servicios domiciliares.

Tomando en cuenta el crecimiento poblaciones asi como el
ndmero de viviendas registradas a diciembre del 2001, se tienen
conocimiento que este servicio es proporcionado a un total de 6066
viviendas.

Urbano

El servicio en el casco urbano de la cabecera municipal esta
distribuido en 2498 usuarios lo que representa el 35.41 % de nUmero
de casas con servicio de agua domiciliar.
Rural

En el &rea rural el servicio de agua potable o entubada esta
cubierto con un total de 3568 usuarios lo que representa el 50.59 % del
total de viviendas con sistema de agua domiciliar.

4.29.8.4 Drenajes

Este servicio se tiene conocimiento que es prestado por la
Municipalidad con una cobertura de 2764 usuarios, lo que representa una
cobertura del 39.19 % del total de viviendas del municipio.

Urbano

En el &mbito de casco urbano se tienen una cobertura del 33.56
% ya se tiene conocimiento que debido a la topografia del terreno se han
dejado de atender 2498 usuarios.
Rural

En este sentido el servicio es prestado a las comunidades de
Monte Grande, ElI Conacastdn; EI Upaydn, Cerrito de Fuego. EIl cual no
cubre a totalidad los servicios domiciliares de estas comunidades. La
totalidad de usuarios son de 397 lo que representa un total del 5.63% del
area rural.
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4.29.8.5 Letrinizacion

En el municipio se cuenta con dos sistemas. Uno es mediante pozo
ciego y el otro es mediante letrinas secas, el cual consiste en dos o tres
letrinas con su respectiva caseta y que se utilizan de manera rotativa, a
manera que las excretas se puedan utilizar como abono organico. Aunque
este ultimo sistema es muy escaso en las viviendas el total de cobertura a
nivel del municipio es del 28.82%. .
Urbano

En base a investigacion realizada por la Oficina de Planificacion
Municipal y datos proporcionados por la Delegacion Dep. del INE y de la
Jefatura Dep. de Salud Publica, se tienen conocimiento que el casco
urbano posee un total de 188 letrinas siendo estas del tipo de pozo ciego o
de fosa séptica.
Rural

En éarea rural se tienen dos sistemas de disposicion de excretas:
siendo uno de estos el pozo ciego o bien de fosa séptica, de la cual se tiene
un dato de 1844 viviendas con estos sistemas lo que representa el 26.15
% de cobertura del total de viviendas del municipio, el otro , el descrito
anteriormente que se utilizan los desechos como abono.

Cuadro No. 28
LUGARES POBLADOS CON AGUA, DRENAJE Y LETRINAS

LUGAR PORCENTAJE DE
POBLADO POBLADOS
AGUA LETRINAS | AGUA LETRINAS
DRENAJES DRENAJES
Cabecera | 2498 | 2367 188 35.41 | 33.56 02.67

Area 3568 397 1844 50.59 05.63 26.15
Rural

6066 | 2764 2032 86.01 39.19 28.82

TOTAL

Fuente: Municipalidad. , INE, MSPAS
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4.29.8.6 Plantas de tratamiento de aguas servidas

En el municipio cuenta con una planta de tratamiento para
destinar las aguas servidas de la cabecera municipal, aunque es
importante mencionar que no se le da el mantenimiento respectivo para
que funcione como es debido.

4.29.8.7 Plantas de potabilizacion

En el municipio se cuenta Unicamente con una planta de
potabilizacién de aguas para consumo humano, la cual presta el servicio
al casco urbano.

4.29.8.8 Disposicion de desechos solidos

Actualmente se tiene conocimiento que la cabecera municipal es
la Unica que cuenta con un botadero de basura, localizado en las afueras
de la cabecera municipal a una distancia aproximada de 4 kilometros.

4.30 Educacion
4.30.1 Numero de escuelas por nivel y sector

El sistema educativo formal en el municipio cuenta escuelas en
pleno funcionamiento en los sectores siguientes:

31 escuelas

50 escuela

7 establecimientos
5 establecimientos

Nivel Preprimario
Nivel Primario
Ciclo Basico

Ciclo Diversificado

Institutos por cooperativa
Existe un instituto por cooperativa del nivel basico el cual se
ubica en la cabecera municipal

Numero de extensiones universitaria

En este sentido se tienen conocimiento de 2 extensiones, una por
medio de la Universidad de San Carlos de Guatemala con ensefianza de
profesorado de 2da ensefianza y Licenciatura en Pedagogia y la FISSIC
IDEA de la Francisco Marroquin con carreras de ciencias de la
Administracion

4.30.2 Bibliotecas
Unicamente se cuenta con una biblioteca municipal.

4.30.3 Academias

En el municipio se cuentan con 9 academias de las cuales 7 son de
Mecanografia y 2 de computacion. Ubicandose las mismas en el casco
urbano de la Cabecera municipal.

4.30.4 Instituciones culturales
En este municipio se cuenta con instituciones de indole cultural
entre la que mas destaca en la actualidad, es la Casa de la Cultura,
Cuadro No. 29

NUMERO DE EDIFICIOS EDUCATIVOS POR NIVEL
AREA'Y SECTOR SEGUN LUGAR POBLADO

LUGA | T
R |0 |BASICO
POBL | -
ADO URBANO RURAL
A COOPERATI COOPERATI
L PUBLICO | PRIVADO VA PUBLICO | PRIVADO VA
Muni | 7 1 4 0 0 1 1
cipio

Fuente: UDI- Direccién Departamental de Educacion — datos a Dic. Del 2001-
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Cuadro No. 30

LUGAR | TOTAL | DIVERSIFICADO
POBLA
DO URBANO RURAL
PUBLICO | PRIVA | COOPERA | PUBLICO | PRIVA | COOPERA
DO TIVA DO TIVA
Muni. 5 0 4 1 0 0 0

Fuente: UDI- Direccién Departamental de Educacién — datos a Dic. Del 2001-

Cuadro No. 31

LUGAR TOTAL |UNIVERSITARIO
POBLADO
URBANO RURAL
PUBLICO | PRIVADO | PUBLICO | PRIVADO
Muni. 2 1 1 0 0

Fuente: investigacion propia Afio. 2002.

Cuadro No. 32
ACADEMIAS, BIBLIOTECAS E INSTITUCIONES CULTURALES POR AREA,
SEGUN LUGAR POBLADO

URBANA RURAL
LUGAR ACADE | BIBLIOTE | INSTITUCIONES | ACADE | BIBLIOTE | INSTITUCIO
POBLADO MIAS CAS CULTURALES MIAS CAS NES
CULTURA
LES
Municipio. 9 1 1 4 0 0

Fuente: UDI- Direccion Departamental de Educacién — e investigacion propia - datos a
Dic. Del 2001-
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4.31 Desarrollo Urbano
4.31.1 Mercados

El municipio cuenta con instalaciones de mercado el cual se ubica
a una cuadra del parque central, asi mismo a inmediaciones del mismo
se ubica una plaza de singular caracteristica donde afluyen comerciantes
del municipio, en especial del area rural a comerciar sus productos.

4.31.2 Rastros
Se cuenta con dos rastros , a nivel privado ubicado en una casa
particular.

4.31.3 Parques, centros recreativos y deportivos:

El municipio Unicamente cuenta con un parque el cual actualmente
esta en proceso de remodelacion , asi mismo cuenta con centros
recreativos y deportivos, dentro del centro deportivo de mayor
importancia se puede mencionar el Estadio municipal, el cual actualmente
esta en proceso de mejoramiento: las comunidades del area rural poseen
en su mayoria campos de fut bol.

4.31.4 Salones comunales

Este tipo de infraestructura estd disponible tanto en el area urbana
como en la rural, siendo utilizados para eventos de tipo social, cultural,
deportivo y para capacitaciones.

4.31.5 Cementerios
Este servicio es brindado en la mayoria de las comunidades del
area rural, asi mismo en el casco urbano.
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Cuadro No. 33 i
SERVICIOS MUNICIPALES DE APOYO, SEGUN LUGAR POBLADO

Cuadro No. 35 }
NUMERO DE VIVIENDAS POR TIPO DE LOCAL SEGUN MATERIAL
PREDOMINANTE EN PARED Y TECHO

PARQUES, SALONES | CEMEN
LUGAR MERCADOS | RASTROS CENTROS COMUNAL | TERIOS
POBLADO O PLAZAS RECREATIVOS Y ES
DEPORTIVOS
Municipio 1 2 21 14 13

4.31.6 Vivienda

El municipio de Sanarate esta compuesto por un aproximado de
7093 viviendas, seglin datos proporcionados por la Jefatura de Area de
Salud, , el cual concuerda con datos validados por La Unidad Técnica
Departamental, asi mismo es importante mencionar que el Censo del
INE presenta un componente de viviendas para el municipio de 5910
viviendas de las cuales 2141 se concentran en el casco urbano y 3769 en
el area rural, de las cuales para el caso del casco urbano prevalece las
construcciones con paredes de Bloc y techo de ldmina de zinc o bien de
terraza de concreto, aunque en el area rural prevalece las construcciones
de tabla o de otra indole.

Cuadro No. 34
NUMERO DE VIVIENDAS POR TIPO DE LOCAL SEGUN LUGAR POBLADO

MATERIAL
PREDOMINA | TIPO DE VIVIENDA
PANRTE%EE’;‘Y FOR VECIN- | RANCHO | IMPROVISA | OTRO
Y | mAL ,:\AFI’E,;A\II?FTOA— DAD DA
Block y 203 1 69 7 0 0
lamina 6
Otro 357 0 83 74 51 11
8
Total 561 1 152 81 51 11
4

LUGAR TIPO DE VIVIENDA

POBLADO | FORMAL | APARTA
MENTO |VECINDAD |RANCHO SADA

IMPROVI | OTRO

Urbano 1971 1 152 12 5 0
Rural 3643 0 0 69 46 11
5614 1 152 81 51 11

TOTAL

Fuente: V censo de Habitacion INE.

Fuente: V censo de Habitacion INE.

Cuadro No. 36

VIVIENDAS CON AGUA, DRENAJE Y LETRINA, SEGUN LUGAR POBLADO

LUGAR VIVIENDAS CON:
POBLADO

PORCENTAJE DE VIVIENDAS CON:

AGUA |pRrenaJes | LETRINAS | AGUA |prenaje | LETRINAS

Cabecera | 2498 | 2367 188 |35.41| 33.56 02.67

Area Rural | 3568 397 1844 | 50.59 | 05.63 26.15

6066 | 2764 2032 |86.01| 39.19 28.82
TOTAL

Fuente: Municipalidad. INE. Y Jefatura de area de salud
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4.32  Administracion
4.32.1 Gobierno municipal

Este esté integrado por EI Alcalde Municipal y su Corporacion
Municipal. Asi como por los representantes de cada una de las
comunidades siendo éstos los alcaldes auxiliares y presidentes de
comités de desarrollo.

4.32.2 Principales dependencias administrativas y técnicas.

Dentro de las principales Dependencias Administrativas y
Técnicas del Municipio tenemos; La Municipalidad, La Policia Nacional
Civil, La Coordinacion Municipal del MINEDUC, CONALFA,
Centro de Salud. Y otras instituciones.

4.32.3 Oficina Municipal de Planificacion

Dicha Oficina esta integrada por varias personas de apoyo de la
Municipalidad, estas son el Coordinador de la Oficina de Planificacion,
un asistente, una secretaria, y personal de apoyo como lo constituyen
regularmente los EPS de la Universidad de San Carlos de Guatemala de
la carrera de Arquitectura, quienes facilitan el enlace entre las
comunidades y la municipalidad.

4.32.4 Otras instituciones presentes:
Obras Publicas
Pastoral Social.
Proyecto DICOR,
Policia Nacional Civil.
MINEDUC.
Privadas:
Cooperativa Guayacan R.L.
EL Correo.
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4.33 Riesgo de Desastres Naturales
4.33.1 Sismos:

El Municipio al igual que el Departamento en general posee un
alto indice de vulnerabilidad, debido a que se encuentra situado sobre la
falla geoldgica del Motagua. Lo que la hace propensa a sufrir dafios al
momento de ocurrir un movimiento teldrico.

4.33.2 Terremotos:
De igual manera el municipio por ende esta propenso a terremotos
por estar situado sobre la falla geoldgica del Motagua.

4.33.3 Derrumbes o corrientes de tierra y aludes:

Concerniente a este riesgo es importante mencionar que existen
comunidades con poca vulnerabilidad. Dada la condicion topografica
donde estan asentadas. Asi mismo es importante mencionar que existen
partes en la ruta que conduce de la ciudad de Sanarate hacia la ciudad
Capital y hacia la Cabecera Departamental Guastatoya, y al municipio de
Sanarate que son propensas a deslizamientos de tierra.
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Mapa No. 16 Fuente Elaboracién propia en base a mapa de SEGEPLAN e informacién del MAGA.

4.33.4 Huracanes, tifones, ciclones, tornados y tempestades tropicales

Es importante mencionar que en tal sentido el municipio ha
presentado incidentes de esta naturaleza, el més reciente se suscitd con la
tormenta tropical MICH,

4.33.5 Ondas frias, calida, sequias y avalanchas

El Municipio ha presentado constantemente problemas de
sequia, y es debido a ondas calidas que en época de verano se presentan,
El mas reciente se presento en el afio 2001 en la cual afecta a las
cosechas estacionarias (Maiz, Frijol, Sorgo o Maicillo), adicionalmente

se prevé que en el afio (2,002) segun el mapa proporcionado por el
MAGA se contempla que el municipio en su parte baja serd afectado
por la escasez de lluvia.

4.33.6 Inundaciones

En época de Invierno se han presentado; cuando las inundaciones
son excesivas han afectado sobre todo a los cultivos que se sitian a
inmediaciones de los rios.

4.34  Aspectos Ambientales
4.34.1 Areas protegidas
Actualmente en el municipio no existen areas protegidas,

4.34.2 Desertificacion

Debido al proceso de deforestacion o pérdida de bosques se ha
venido agudizando el proceso de desertificacion trayendo como
consecuencia la perdida en el recurso suelo, debido a la erosion, asi
mismo que el recurso agua sea cada dia mas escaso. Entre los factores
que han incidido se puede mencionar:
e Avance de la Frontera agricola.
e Plagas y/o Enfermedades.
e Incendios forestales.
e Maderero ilegal.

4.34.3 Contaminacion del agua (aguas residuales domesticas, procesos
industriales, agroquimicos, sedimentos, residuos peligrosos)

En el municipio, la contaminacion en el agua se debe a la mala
disposicion de los desechos, como la basura, las aguas negras y las
servidas, lo que ocasiona que contaminen los manantiales, rios y
nacimientos de agua, la mala disposicion de ellos ha repercutido en que
muchos de los rios donde con afios de anterioridad se veian especies de
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fauna acuatica hoy en dia hayan desaparecido asi mismo el cauce de los
mismo ha mermado adicionalmente a ello el que su recurso no sea apto
para consumo humano.

4.34.4 Contaminacion del suelo (agrogquimicos, desechos sélidos, lluvia
acida)

Actualmente debido a la mala practica en el uso de agroquimicos,
0 bien por la quema de desechos o la mala administracion de estos ha
hecho que el suelo se contamine aunque en un grado no tan
significativo

4.34.5 Contaminacion del aire (procesos industriales, vehiculos,
viviendas, erupciones volcénicas, material bioldgico)

Con respecto a este problema ambiental el municipio presenta
problemas de esta indole, especialmente en las cercanias a las fabricas de
Cementos Progreso, Calera San Miguel, asi como otras caleras situadas
en el municipio, asi mismo sobre la ruta al Atlantico debido al transito
de vehiculos automotores que emanan bidxido de carbono.

4.34.6 Contaminacion por ruido (procesos industriales y constructivos,
transporte)

Con respecto a este problema ambiental, se puede mencionar que
el Unico problema es ocasionado por el transito de vehiculos sobre la
ruta asfaltica de la ruta al Atlantico, conduce hacia la ciudad de
Guatemala, y por aquellos lugares cercanos a cantinas, bares o bien
donde se exceden en el uso de aparatos de reproduccién sonora. Pero
pese a esto es considerado tolerable para el ser humano.

4.34.7 Resumen de los problemas ambientales:

e Erosion y deterioro de los suelos por la deforestacion y mala
practica agricola.
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Contaminacién del agua por residuos de agroquimicos, detergentes
y desechos domésticos

Actividades negativas al ambiente por la falta de procesos de
educacion integrales y amplia cobertura.

Deterioro de las cuencas por el uso indebido y falta de medidas de
control.

Alteracion del clima por cambio en la superficie del suelo.
Deterioro de algunos recursos naturales (madera, frutos, etc.)

Por desconocimiento o falta de apoyo financiero y desarrollo de
mercados.

Pérdida de fertilidad del suelo provocada por:
e Erosiony rozas
e Falta de cuidado por carencia de propiedad formal
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51 INTRODUCCION

Para conocer la problematica que envuelve este tipo de proyecto se
hace necesario saber lo que acontece a los alrededores, el cual en el
presente trabajo se basara en una serie de fotografias, que indicaran las
variantes a tomar en cuenta para una mejor solucion al problema,
primeramente se presentaran las condiciones actuales en las que se
encuentra la region de estudio, su estado original y estado actual de las
diferentes estaciones y secciones de mantenimiento.

El problema de estudio estd localizado en el Departamento de El
Progreso, en los municipios de San Antonio La Paz y Sanarate, por el
tipo de proyecto (Via verde) en un tramo ferroviario, este no presenta en
su mayoria trazos urbanos, (exceptuando las Aldeas por donde pasa)
pues a lo largo de la via férrea se proliferan asentamientos humanos sin
ningln tipo de planificacion.

Para la realizacion del diagnostico se realizaron visitas a las diferentes
estaciones del ferrocarril, (de las cuales muchas ya han sido destruidas o
invadidas), y se procedi6 a realizar levantamientos planimétricos y
fotograficos de la infraestructura, red del ferrocarril, obras de apoyo al
mismo y plataformas de estaciones destruidas que alin subsisten a pesar
del correr del tiempo. También se investigaron aspectos historicos de
patrimonio ferroviario del tramo en estudio.

Las visitas se realizaron en diversas ocasiones enfocando la
evaluacion fisica directamente a las antiguas estaciones, asi como
diversos trayectos de la linea propiamente dicha, a las cuales se
accesaron principalmente a pie y en bicicleta, ya que la linea por razones
de operacion y topografia tiene otra ruta, diferente a la carretera que se
dirige al Atlantico.

Para las evaluaciones de campo se emplearon fichas de registro de los
bienes inmuebles, las cuales incluyen aspectos técnicos y de dafios
ocasionados en las diferentes estaciones (de agencia y/o secciones de
mantenimiento,); también se trabajo el Registro del entorno, donde se
incluyen aspectos generales y su respectivo equipamiento, entre otros;
con base a la informacion recabada, se generaron planos de las
estaciones, situacion o estatus del tramo en general asi como graficos
estadisticos del mismo para un facil entendimiento.

Los diferentes datos procesados que incluye el presente trabajo es el
resultado de evaluaciones directas de campo, recientes y preparadas. Con
la vision de ampliar el conocimiento se incluyen también datos de
gabinete.

A continuacion se presenta el tramo de estudio (Sanarate-Cucajol),
donde se expone el estado actual de las diferentes secciones de cuadrillas
de mantenimiento y la estacion de El Chile, por medio de croquis,
gréficas, planos y fotografias.
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Croquis No. 5 Comunidades entre Sanarate Cucajol. Fuente: Elaboracion propia en
base IGN

era de
Pefiade  Tacatigue
avillal
la \irgen Dolores
4 R R o s Sinaca
1 Wil
s < La i, :ﬁ Pietras Negras
BT 5 ’ o R
P B Plartin Tunas 8% TEES Sy, o S s
i By ) ) anar
Cucajol I Chile e Paraje El Carriza
Tierra Blanca \
o m
Santa Cruz el Carrizo” B/ La Coyotera w
oy ﬁ
El Carrizo \ ;i
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En el tramo en estudio, estan localizadas cuatro secciones de
cuadrilla de mantenimiento, de las cuales en la actualidad estan de pie
unicamente la de El Carrizo y Dolores, (existieron las de La Cumbre y la
de El Plant6én), de igual manera se encuentra la plataforma de lo que fue
la estacion de El Chile. (Ver grafica No. 1).

En la grafica No. 2 y el cuadro No. 37 se muestran los tipos de
estaciones y/o secciones de cuadrilla de mantenimiento del tramo, asi
como también lo que en la actualidad persiste a pesar de transcurrido el
tiempo. (Ver definiciones de tipo de estaciones en Marco Tedrico pagina
No. 34).
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ESTADO ACTUAL DE ESTACIONES ENTRE SANARATE ¥ CUCAJOL

MO EXISTE NADA

---2
-1

EXISTE PLATAFORMA

EXISTE EDIFICIO

Cuadro No. 37

Numero de Estaciones comprendidas en el tramo y naturaleza de las mismas.

0,0

---2
T T T T
0,5 1,0 1,5 2,

a
Estado de Estaciones

MO EXISTE MADA 2 UMIDAD
EXISTE PLATAFCRMA 1 UMIDAD
EXISTE EDIFICIO 1 UMIDAD

Grafica No. 1 Fuente Elaboracion Propia.

TIPO DE ESTACIONES ENTRE SANARATE ¥ CUCAJOL

o IIIIIII“

DE AGENCIA

b T T T T T T T T T
0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 4,5
Tipo de Estaciones

ESTACIOMES DE AGENCIA 2 UNIDAD
ESTACIOMNES DE BANDERA 1 UMIDAD
TOTAL DE ESTACICOMNES 5 UMIDAD

Grafica No. 2 Fuente Elaboracion Propia.

5,0

2,5

No. | Nombre de Tipo de Estacion | Estado Actual
Estacion
1 Cumbre Bandera/Seccion | No se encontr6 ningiin
de mantenimiento | registro fisico.
2 El Carrizo Bandera/Seccion | Actualmente sus
de mantenimiento | paredes estan muy
deterioradas, se
encuentra invadida.
3 Chile Agencia/Seccion | Sélo se encontro las
de mantenimiento | bases de la cimentacion
y la plataforma.
4 | Dolores Bandera/Seccion | Se encuentra en pie,
de mantenimiento | deteriorada por falta de
mantenimiento,
actualmente invadida.
5 | El Planton Bandera/Seccion | No se encontrd ningiin
de mantenimiento | registro fisico.
6 | Cucajol Bandera/Seccion | Se encuentra en pie, con

de mantenimiento

alto grado de deterioro,
por la falta de
mantenimiento,
actualmente invadida.

Ver definiciones de tipo de estaciones en pagina No. 35
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52 SITUACION ACTUAL DE LA LINEA DEL
FERROCARRIL EN EL TRAMO DE ESTACION DE SANARATE
Y SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE
CUCAJOL.

La via férrea en general se encuentra en estado regular, debido a
que los durmientes, segun los kildmetros recorridos, sobre la linea, en su
mayoria se encuentran en mal estado o con gran pérdida de integracion
de las fibras de la madera utilizada, se tiene entendido que la madera que
se utilizd para el cambio de los durmientes, por costo, no fue la mas
adecuada.

Se nota también que las pletinas de sujecion de los rieles a los
durmientes, s6lo poseen dos clavos de acero, mientras las mismas estan
disefiadas para el anclaje de cuatro clavos (el doble), se sobreentiende
que dicha politica Surgi('), debido al coste de los insumos. Fotografias No. 10 y 11 Tramo Ferroviario entre la Vegetacion del Lugar.

En algunos segmentos de la linea, los rieles de acero, se
encuentran separados hasta diez centimetros, lo cual repercute en el
choque vertical que sufren las ruedas del tren y su consecuente
repercusion en los vagones de carga y maquinaria.

El tramo ferroviario en menciéon es, en su mayoria, un corredor
verde, debido a las caracteristicas topograficas en la region. Se puede
mencionar que es un trayecto natural no modificado en un alto
porcentaje, ya que las invasiones se localizan cercanas a poblados y/o
comunidades, las cuales han repercutido directamente sobre el sistema
ferroviario. El inapropiado acceso a las distintas comunidades, ha
ayudado de alguna manera, a la conservacion del sistema ferroviario, (en
lo que se refiere a la via férrea en si, pues no hay gran cantidad de
asentamientos precarios a sus alrededores).
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La linea del ferrocarril se ubica principalmente paralela al rio los
platanos, aprovechando asi la topografia del lugar. La actual empresa
FERROVIAS concesionaria de FEGUA, actualmente presta el servicio
de carga y descarga de mercaderia inicamente, el tren no realiza ninguna
parada de servicio o carga, en el tramo de estudio, sino hasta la estacion
de la aldea El Rancho, Milla 136.00.

Fotografia No. 12 Linea Férrea paralela a rio.

Fotografia No. 14. Paso Peatonal sobre el rio Los Platanos.
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Tanto en la Aldea la Cumbre, Caserio La Coyotera, caserio Santa
Cruz del Carrizo, caserio Tierra Blanca, caserio las Tejas y caserio el
Planton no existe estacion alguna, inicamente por estas poblaciones pasa
la via férrea con semejantes situacion a las descritas con anterioridad.

Fotografia No. 17 Vista Carretera al
Atlantico

En las fotografias de la nimero 13 a la 17 podemos observar
tramos de la via férrea de estas localidades, para luego presentar croquis
de las localidades en mencion, con su respectivo analisis, planos y por
ultimo fotografias de los dafios que existen en el tramo ferroviario de
estudio.

Fotografia No. 18 Caserio el Planton.

Fotografia No. 15 Vista tramo El Carrizo a Aldea la Cumbre

Fotografia No. 16 Vista tramo El Carrizo a
Aldea la Cumbre

Fotografia No. 19 Caserio el Planton.
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NOMENCLATURA

SIMBOLO SIGNIFICADD

O VIVIENDA UNIFAMILIAR
N VIVIENDA Y COMERCIO
M COMERCIO O SERVICIO

— SENDEROS Y VEREDAS
_—_ CARRETERA TRANCITABLE EN EL VERANO
—— VIA FERREA

—
= PUENTE

B CARRETERA  PERMANENTE

/
% INDICA VIENTOS DOMINANTES

é INDICA VIENTOS SECUNDARIOS
——

@ INDICA CONTAMINACIAN AUDITIVA

INDICA BASURERO

SALVADOR REYES
=)

FAJARDD

IS4
\\
PUENTE PUNTA GDR\D/
.
o
a

o

\A CASERIO EL CARRIZO

&

A CASERID EL/CARRIZD

Revitalizacion
Estacion
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:

Bernardo
Alexander
Lucas Catin

Contenido:
Croqguis del
Estado

Actual Caserio
Santa Cruz el

Carrizo
[ ]A
S
|
¥ o & 8
p
re s
Escala:
Sin escala
Fuente:
Elaboracion propia en
base a planos del INE.
Fecha:
Agosto 2005
CROQUIS:
S
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A ALDEA EL CHILE

ARNOLDO  CANTE

7
AA
SO

S

AN L]

\\\\\\Dg\)

J

NOMENCLATURA

SIMBOLO SIGNIFICADD

[0 VIVIENDA UNIFAMILIAR
N VIVIENDA Y COMERCIO

W COMERCIO O SERVICIO

— SENDEROS Y VEREDAS

— CARRETERA TRANSITABLE EN EL VERANO

— VIA FERREA

)

— PUENTE

B C/RRETERA PERMANENTE
INDICA FOTOGRAFIA

———INDICA VIENTOS
%DDMINANTES

__— INDICA VIENTOS
. SECUNDARIDS

INDICA BASURERO
@ INDICA CONTAMINACION AUDITIVA

- <ol ay B COBAND, Sanarate
M M JuLiD cARDONA /
0
CAMILD  CANTE 4
\\ @
\ [}
O
\ d

A ALDEA

Revitalizaciéon
Estacién
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:
Bernardo
Alexander
Lucas Catun

Contenido:
Croqguis del
Estado

Actual Caserio
Tierra Blanca

IR

Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia en
base a planos del INE.

A FINCA| “FL ARENAL
7 o Fotografia No. 22
O

Fecha:
Agosto 2005

CROQUIS:
7




REVITALIZACION DE ESTACION FERROVIARIA EL CHILE Y ViA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, EL PROGRESO

A ALDEA DOLORES o—-&

=
.
F
£

<>
A ALDEA A
(v vy

DOLORES LY )
<& O
~—
& O
vV V ¥
AR/
s .
N

o

£
s

. HERMENEGILDO CARRERA

CLEMENTINO
] PALENCIA

DD DE

&
o O
S

USTIANO SALAS

8}

A FINCA MARINA

Fotografia No. 23

Fotografia No. 24

Revitalizacion
Estacion el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:
Bernardo
Alexander
Lucas Catun

Contenido:
Croquis del
Estado

Actual Caserio
Las Tejas

NOMENCLATURA

SIMBOLDO SIGNIFICADO

[J  VIVIENDA UNIFAMILIAR
N VIVIENDA Y COMERCIO

ﬁ IGLESIA

"El CARRETERA
TRANSITABLE EN
TODO TIEMPO

—— SENDEROS Y VEREDAS

— VIA FERREA

Z INDICA VIENTOS DOMINANTES
/
/
/

g INDICA CONTAMINACIGN AUDITIVA

INDICA VIENTOS SECUNDARIOS

INDICA BASURERD

INDICA FOTOGRAFIA

LT,

NI,
.

Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia en
base a planos del INE.

Fecha:
Agosto 2005

CROQUIS:
1)
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5.21 FOTOGRAFIAS DE DETERIOROS TRAMO DE LA VIA
FERREA DE SANARATE Y CUCAJOL

Fotografia No. 25

Se aprecia el desprendimiento de fibras de madera en
los durmientes de la via férrea como la proliferacion de
vegetacion dentro de la misma.

Fotografia No. 28

En esta fotografia apreciamos de una manera mas
detallada el desprendimiento de las fibras de la
madera en los durmientes debido a factores
climaticos, humanos y biolégicos.

Fotografia No. 26 Fotografia No. 29
Se aprecia la proliferacion de la vegetacion, tanto dentro Podemos apreciar la aparicién de hongos dentro de los
como fuera de la via férrea, debido a la no existencia de durmientes, debido a factores climéticos y biologicos.

mantenimiento de la misma.

Fotografia No. 30

Podemos apreciar la proliferacion de basureros
clandestinos, especialmente en las cercanias de
los lugares poblados, (puente antes del caserio
Santa Cruz del Carrizo.)

Fotografia No. 27
En esta fotografia apreciamos la vegetacion que crece
por falta de mantenimiento e impide la visualizacion.

101



REVITALIZACION DE ESTACION FERROVIARIA EL CHILE Y ViA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, EL PROGRESO

53 ESTADO INMUEBLES

FERROVIARIOS

ACTUAL DE LOS

Las diferentes estaciones del ferrocarril que se encuentran en el
tramo en estudio estdn ubicados en dos municipios del Departamento de
El Progreso, (San Antonio La Paz y Sanarate), las cuales presentan tanto
en su sistema constructivo como cualitativo, similares caracteristicas
debido esto a la region en que se encuentran (Rancho y Guatemala) y por
el periodo de construccion en que fueron creadas (1904 a 1908).

A continuacion se presenta la recopilacion de la informacion de
campo de las distintas estaciones de la siguiente manera:

1. Croquis del lugar de wubicacion de la estacion y
fotografias.

2. Levantamiento de las estaciones y/o secciones de cuadrilla
de mantenimiento con sus respectivos materiales
utilizados para su construccion.(Ver cuadro No. 38 en
pagina No. 107)

3. Levantamiento de los distintos deterioros de cada una de
las estaciones y/o secciones de cuadrilla de
mantenimiento.

4. Identificacion de los dafios de cada estacion y/o seccion
de cuadrilla de mantenimiento por medio de fotografias.

El tramo de estudio tiene su inicio en el pueblo de Sanarate, Milla
150.60, siguiendo la traza ferroviaria hacia la capital, la cual se encuentra
en las condiciones anteriormente descritas, se encuentra en la seccion de
cuadrilla de mantenimiento de El Carrizo, Milla 162.67.

53.1 SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE
EL CARRIZO

La Seccién de cuadrilla de mantenimiento de El Carrizo fue
construida en el periodo de 1904 a 1908, su funcién era de una estacion
de bandera, est4 ubicada en el municipio de Sanarate, se puede llegar al
lugar tanto con transporte motorizado como no motorizado, a pesar del
abandono en que se vio el sistema ferroviario del pais, esta estacion se
mantiene en pie, aunque con distintos deterioros.

Actualmente estd ocupada por una familia a la cual se le otorgd
como guardiania, quienes le agregaron elementos de cerramiento para
habilitar lo que utilizan como el comedor, es la unica seccion de cuadrilla
de mantenimiento dentro del tramo en estudio que cuenta con la pila
original, posee el excusado original, la seccidon cuenta con instalacion
eléctrica.
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A CASERIO
SANTA CRUZ
EL CARRIZO

NOMENCLATURA

SIMBOLO SIGNIFICADD

M ESTACION DEL TREN
VIVIENDA  UNIFAMILIAR
VIVIENDA Y COMERCIO

[m]

N

ﬁ IGLESIA
5 ESCUELA

<] PARQUES, PLAZAS Y CAMPOS DE DEPORTE

—— VIA FERREA

e
,—. PUENTE
— RIOS

~(  QUEBRADAS

@ CERROS

@ INDICA FOTOGRAFIA

é INDICA VIENTOS DOMINANTES

?)} INDICA VIENTOS SECUNDARIOS
/

Q INDICA CONTAMINACIGN AUDITIVA

INDICA BASURERO

FINCA EL COBANO

VER AREA AMPLIADA
EN CROQUIS No. 9

FILONENA CAAL

MaRIAD)
caan

—

CASERID

LA TUBERIA

Reuvitalizacion
Estacién
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:
Bernardo
Alexander
Lucas Catin

Contenido:
Croquis del
Estado

Actual Caserio
El Carrizo Y
Levantamiento
Fotografico

7
Emull
B

Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia en
base a planos del INE.

Fecha:
Agosto 2005

CROQUIS:
9
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Sol PM.

A CASERID
SANTA CRUZ
EL CARRIZO

Sol AM

FINCA EL COBANO

Fotografia No. 34

Rvitalizacion
Estacion
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:
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Alexander
Lucas Catin

Contenido:
Croquis del
Estado

Actual Caserio
El Carrizo Y
Levantamiento
Fotografico
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Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia en
base a planos del INE.

Fecha:
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Fotografia No. 33

CROQUIS:
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A continuacion se presenta el cuadro de los distintos materiales que
fueron empleados en la construccion de las distintas secciones de cuadrilla de
mantenimiento y la estacion el Chile. Se presenta en forma completa en esta
pagina y en cada plano lo concerniente a cada caso en especifico.
Cuadro No. 38

NOMENCLATURA DE MATERIALES.

RENGLON TIPO SIMBOLO MATERIALES
A. CIMIENTOS a.corrido b.aislados c.otros R RENGLON 1. piedra talloda
T = TIPO 2. piedra + ladrillo
B. |ELEMENTOS DE CARGA |amuros deescaleras,gradas  h.pilostros M M 3. mamposteria
VERTICAL b.columnas e.bases ATERIAL 4. ladrillo limpio ‘ ‘
c.mochetas f.contrafuertes 5. block + repello + cernido + pintura
till I PISO 6. madera
y/o costillas g.parales 7 hierro
c. | ELEMENTOS DE CARGCA a.viga de madera d.dinteles T g %LCOE)CPRO pomez
HORIZONTAL b.viga de concreto e.sillar R 10, madera + vidrio
c.cenefas f.nervios M 11, ladrilo + repello
g lamina qce acero
. concreto
D. | ELEMENTOS MIXTOS a.tijeras de acero g.costaneras 14. lamina galvanizada
b.tijeras de madera hmorcos de MURO 13, teja deé barro
c.breizas - madera 16, lamina de fibrocemento
> ivoladizos 17. losa de concreto
d.entrepiso de madera 18 adoauin
! Jmarcos ' qu
e.cornisas metalicos 19, celosia
f.marcos de concreto 20, pintura de cal
AT | R
E. a.techos j.sillar 22, piedra la ja
SUPERESCTRUCTURA b.tabiques k. mojinetes 23. alambre espigado
c.puertas l.persianas 24, PVC
g.v?smggmos m.elementos decorativos CUBIERTA 25. poliducto
frepellos n.cielos falsos 26. torto de concreto
'ceprmdos fi.balcones oo )
%'porte iz o.entrepisos 27. tierra apisonacda
i Canal p.revestimientos 28, coliconto
F. o. hidradlicas c. eléctricas  d.pluviales 29, ducton
INSTALACIONES o ) X 30. piedra
b. sanitarias d. especiales e.telégrafos %18 }/QFV\Y\RO Qaévamzta?‘to
. . . . . ock t tachaleta
C. a. jardineria d. vidrieria 33. oluninio + vidrio.
COMPLEMENTARIOS b. carpinteria e. sefializacion CERRAMIENTO 34, cal, arena amarillo
c. herreria f. otros 35, adobe
36, cedazo
H. a. empotrados T 37, malla
ORNAMENTACION b. adosados 38, artesonado de madera
c. exentos R N 39. cemento liquido
L IMUEBLES  FIJOS a. empotrados b. aislados / 40, otros

Fuente: Hun Aguilar Alba. "Via Verde de Tramo San Miguelito—Las Cruces y Propuesta de Revitalizacion y Refuncionalizacion de sus Edificios Ferroviarios”
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28,39

NOMENCLATURA DE LOCALIZACION DE MATERIALES CONSTRUCTIVOS

RENGLON TPQ SIMBOLO

MATERIALES

A CMENTOS a.corrido b.aislados c.otros

T = TR
6. [ELEMENTOS DE CARGA |o.muros _d.escoleros,grados =
VERTICAL 808 nas £l M = MATERIAL
Zmochetos PISO
/6" castilas
b.tijeras de madera 0l
b [v]
o [ELEMENTOS MixTos | g.costaneras
ivoladiz MURO
= [sorerescrc T AT
<.puertas
d ventan CUBIERTA

7. |INSTALACIONES b. sonitarias ¢ eléctricas

CERRAMIENTO

MUEBLES  FLU0S 0. empotrados

EEDN
=

13, concreto
14, lamina
galvanizada
20. pintura
de cal
28, calicantg
36, cedazo
39, cemento
liquido
40, otros

]

e/

B
0 Ke,
C h4,p0
VAN
e
el ] 28,39 6 e,
28.39 : a 4 C lh4,00
DY ]
F
’ B
G, 40
14 b B
B Q1b6, W
uE C 4,20
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B ‘ et = e ‘
Q'bLE% e S e e P = = = 72 = = V= = & ™
C
i I R L], /LE T | /2
28,39 ) J ke
28,39 . 6 ’
c .97 14,80
b W\ B e\ >
C
A A 4 o/ o/
28,39
gl [H e e |
| — | — | — | E—
]
B B B
h | ) /@,bf, /ﬁ,bLg, o
g ‘ | C 14,20 C l4,20 C l4,.20
[ ]
e B
[ ] "
\" [40 e
[ ]

Cj

D

Juuoououugul
A PUERTO BARRIOS

PLANTA BAJA DE CONJUNTO DE SECCION DE CUAD.

A GUATEMALA
DE MANT. EL CARRIZO

ESCALA GRAFICA

A 162.67 MILLAS

o
ESCALA 1/50 o I 2 3 4 5 Mts.

Revitalizacion
Estacién
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:

Bernardo
Alexander
Lucas Catin

Contenido:Plantd
Baja
Levantamiento d
Materiales,
Estado Actual d
Seccion el
Carrizo.

oW o g
S

¢¢¢¢¢¢

AREA DE ESTUDIO
Ver Pagina 104

Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano:
3
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Revitalizacion
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Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:

Bernardo
Alexander
Lucas Catin
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6, c |20 c |20
NOMENCLATURA DE LOCALIZACION DE MATERIALES CONSTRUCTIVOS I 3 7] M b
RENGLON TIPO SIMBOLD MATERIALES E 6 H h I h H E 6
~[  oMenos a.corrdo b.aislados c.otros R = RENGLON / -
 [ECEvenos DE GaRcA Z:Enuogr:ir‘nsd,cscu\crﬂsrqrudus é‘s’zb‘i‘igm 13, concreto 36 F 136
i 14. (amina E 40 E
b oo mosero H galvanizada
D.| ELEMENTOS WIXTOS E“/Cofiid‘ﬂzgi”‘ﬂi D 8 O‘ p i m t u )/\ Q 11 = | ; L
e Yar de col
e P 28, calicantg
36, cedazo
F | INSTALATIONES b. sanitarias <. eléctricas W 39 Cemento . o
A CERRAMENTO UC]L/HO‘O 6,
o. empotrados 1 40 otroc 3

]

D

A PUERTO BARRIOS

PLANTA ALTA DE SECCION DE CUAD. DE MANT. EL CARRIZO

ESCALA GRAFICA

A GUATEMALA

A 162.67 MILLAS
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Carrizo.

N

e

e é =

150 [

war

AREA DE ESTUDIO
Ver Pagna 104

Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005
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Rewvitalizacion
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E Chile Y Via
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¢ *[FeRaeR= o= g g deseaerenrados | - |13, concreto
8% Ras P‘S 14 lamina Fuente:
[ 1 ] o.tjeros de madera H galvanizada Elaboracion propia
D | ELEMENTOS MIXTOS iQ‘CDO\:mOZV;ESVuS URO 8 O p i n <t u )/‘ Q
X ‘
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— ‘ puert 28, calicantg
ESC: 1/50 [ —" Gentonos '
0 2 3 2 S Mts. s EUE‘ 36, codazo Agosto 2005
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b.columnas
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o costillas

ELEMENTOS MixTOS
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chbreizos
§ebstoneras
ivoladizas

€. [SuPERESCTRUGTURA

c.puertas
d.\entonas
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F [INSTALACIONES
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NUEBLES Flu0S
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= RENGLON
T = TIPO

M = MATERIAL
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(=13
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E

o
e
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B
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CERRAMIENTO

EEDN
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13. concreto

Escala:

Sin escala

Fuente:
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Fecha:
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Plano:
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liquido
40, otros
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A continuacion se presenta la nomenclatura empleada para el levantamiento de dafios que presentan las diferentes secciones de cuadrilla de
mantenimiento y la estacion el Chile, en esta pagina de una forma completa y en cada caso lo referente en particular.

Cuadro No. 39

NOMENCLATURA DE DANOS Y DETERIOROS

N
NOMENCLATURA DE LUOCALIZACIoN DE DETERIOROS
RENGLON AGENTES CAUSAS DETERIOROS
DESTRUCCION CAUSADA POR
e 1.BIOLOGICOS | a PLANTAS SUPERIORES INSECTOS ES=J GRIETAS Y FISURAS
A_ CIMIENTO a. corrido . Alslado b INSECTOS
c. BACTERIAS DETERIORO EN MADERA PRESENCIA DE OXIDO
B. ELEMENTOS DE a. muros e. columnas d. ANIMALES
CARGA VERTICAL bopamles - gadas . TELARAPAS [C&7] FALTANTE DE TECHUMBRE PRESENCIA DE HONGOS
C. pt astras g contrafuertes
. mochetasylocosilas 2.CLIMATICOS | ¢ rruvia [) DESPRENDIMIENTO O FALTANTE MACROFLORA
g. POLVO
C. ELEMENTOS DE a. vigas d.losa h. SOLEAMIENTO | FALTANTE DE VARIOS HUNDIMIENTO EN TECHO
CARGA HORIZONTAL | b-sleracomido. . nervios i. VIENTOS EN
C. dintel . sullar .
g. cenefa j- TEMPERATURA lzl ELEMENTO AGREGADO @ DAPOS EN LADRILLO
D. ELEMENTOS MIXTOS | & A k. SALES
.tyjeras o armaduras
c. breizas, tendales 3HUMANOS 1. USO ESPACIOS ABIERTOS O % INSTALACIONES
d. cornisas CERRADOS EXPUESTAS
e. costaneras m. IMPACTO
£, capiteles n. VANDALISMO [ w | FALTANTE
E. SUPERESTRUCTURA |, cubiera i zocalos p. ALTERACION
b. tabiques k. cernidos 0. FALTA DE MANTENIMIENTO -u FRACTURAS
o puertas vertcal p. DESCONOCIMIENTO RENGLON
d. ventanas l.rcvcslininicnlo
€. p1sos
N glc]o oy el | MATERIALES QUE [>K] HERRERIA EN MAL ESTADO AGENTE
g. ¢l lementos decorativos *
h. baranda. p. balcones 4.INTRISECOS LO CONSTITUYEN
i parte luz o-porton 2.ELEMENTOS QUE E~1 LAMINA DE ZINC OXIDADA
LO CONSTITUYEN
3. TECNICA CONSTRUCTIVA
F. INSTALACIONES a.hiodraulicas . especiales 4.SITUACION TOPOGRAFICA s PISO FALTANTE O DAPADO
b. sanitarias e. pluviales
c. electrica f. tehgrafos I
[5259 HUMEDAD
n9R0
G. COMPLEMENTARIAS | a. jardineria d. vidreria
b. carpinteria e. pluviales
¢. herreria { reloj 5.EXTRINSECOS | 5.TERMICAS | MANCHAS O TIZNE SIMBOLO ‘
g. fuente 6.HIDRICAS
7.TERRESTRES
H. SISTEMA DE a. empotrados c. exentos
ORNAMENTACION b. adosados S LUMINICAS 8] PRESENCIA DE BASURA
9.QUIMICAS CAUSA
1. MUEBLES FIJOS a. empotrados b. aislados 10.BACTERIOLOGICAS PULVURENCIA DETERIORO|

Fuente: Elaboracion propia en base o Ceballos y To, Tesis de Maestria: El comple jo Arquitectonico.. Respuesta de Restauracion y Reciclaje 1994
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B
e’b g Lo} N Rewitalizacion
I Estacion
== * Ferroviaria el
Chile Y Via
5| 2o = Verde Entre
° Sanarate y
Bl2 Fn Cucajol.
€13 Lo
A PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:
Bernardo
Alexander
NOMENCLATURA Lucas Catun
DESTRUCCION CAUSADA POR '
DETBRIORD BN MADERA Contemdo.[’lant
X] MANCHAS O TIZNE Baja de Dafios y
DESPRENDIMIENTO O FALTANTE A|terac&oﬂ65
DE ACABADO 2
== GRIETAS Y FISURAS Seccién de El
FRACTURAS Carrizo.
LAMINA DE ZINC OXIDADA
fmmd PISO FALTANTE 0 DARADO
B GRIETAS Y FISURAS ; -
CAMBIO TEXTURA i
[(® ] ELEMENTO AGREGADO 1500
PRESENCIA DE HONGOS 0 ] Lo (@ =
HUMEDAD ‘ |
[ ] ﬁ
APUERTO o AGUATEMALA s
BARRIOS ;
<] E> AREA DE ESTUDIO
Ver Pagina 104
]t I e 1 T s T e I s O 16 16 0 A Escala:
Sin escala
PLANTA BAJA DE DANOS Y DETERIOROS DE SECCION EL CARRIZO Fuente:
A ' 6 2 67 MI LLAS ESCALA 1/50 Elaboracion propia
ESCALA GRAFICA Fecha:
o 2 3 4 5 Mts. Agosto 2005
Plano:
7
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NOMENCLATURA

DESTRUCCION CAUSADA POR
INSECTOS
ETERIORO EN MADERA

X] MANCHAS O TIZNE

[{ig) DESPRENDIMIENTO O FALTANTE
DE ACABADO
=4 GRIETAS Y FISURAS

FRACTURAS

LAMINA DE ZINC OXIDADA
Il PISO FALTANTE 0 DARADO
= GRETas Y FISURAS
CAMBIO TEXTURA

[(® ] ELEMENTO AGREGADO

PRESENCIA DE HONGOS

589 HUMEDAD

A

L

A PUERTO
BARRIOS

PLANTA ALTA DE DANOS Y DETERIOROS DE SECCION EL CARRIZO

A 162.67 MILLAS

ESCALA GRAFICA

A GUATEMALA

o 2 3 4
ESCALA GRAFICA

5 Mts.

Rewvitalizacion
Estacion
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:

Bernardo
Alexander
Lucas Catin

Contenido:
Planta Alta de
Daros y
Alteraciones
Seccion de El
Carrizo.

o0 é
- %

Ver Pagna 104

Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano:
8
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b.d 5|2 [en
€ 3 Lo
X T
- Revitalizacién
Estacion
3 Ferroviaria el
- Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.
’ PROYECTO DE
GRADUACION
I I T T O T PRESENTADO
DIl R POR:
SN Bernardo
T Alexander
0598 T Lucas Catin
Contenido:
| 202 ) Dafios y
ELEVACIAN DERECHA Alteraciones en
FACHADA FRONTAL SECCION DE MANTENIMIENTO =7 |Hevaciones _
ESCi 1/50 ECclion de
ANTENIMIENTO eeeor
1590" mmwma
{{REA DE ESTLDIO
NOMENCLATURA —
[[&] DESTRUCCION CAUSADA POR Escala:
Il DETERIORO EN MADERA Sin escala
X MANCHAS O TIZNE
(1) DESPRENDIMIENTO O FALTANTE
DE_ACABADO Fuente:
4 GRIETAS Y FISURAS
PRACTURAS Elaboracion propia
LAMINA DE ZINC OXIDADA
Il PISO FALTANTE 0 DAFADO ]
E=5 GRIETAS Y FISURAS Fecha:
CAMBIO TEXTURA Agosto 2005
[(@] BLEMENTO AGREGADO
PRESENCIA DE HONGOS Plano:
FACHADA POSTERIOR e LA CRATICA —— .
SECCION DE MANTENIMIENTO v © ! 2 3 4 S Mes
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275
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ESCALA GRAFICA

DE SERVICIOS
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o

—
|

2 3

4

5 Mts.

Revitalizacion
Estacion
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:
Bernardo
Alexander
Lucas Catin

Contenido:
Dafios y
Alteraciones en
Elevaciones
Seccién de El
Carrizo.

NOMENCLATURA

AREA DE ESTUDIO
Ver Pagna 104

DESTRUCCION CAUSADA POR
INSHCTOS

ETERIORO EN MADERA

X MANCHAS O TIZNE
DESPRENDIMIENTO O FALTANTE

DE ACABADO
== GRIETAS Y FISURAS

FRACTURAS

LAMINA DE ZINC OXIDADA
E PISO FALTANTE O DANADO
5 cRIETAS Y FISURAS

CAMBIO TEXTURA

[C® "] ELEMENTO AGREGADO
PRESENCIA DE HONGOS

Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano:

10
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5.3.1.1 FOTOGRAFIAS DE DETERIOROS EN SECCION DE
CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE EL CARRIZO

Fotografia No. 35
En esta fotografia podemos observar el
desprendimiento de fibra de la madera como del
acabado en el muro, debido principalmente a
factores climaticos.

Fotografia No. 36
Se observa el deterioro en la madera de las gradas y pasamanos, por la
accion de los factores biologicos. (Polillas).

Fotografia No. 37
Se aprecia el deterioro de la lamina proximo al suelo, esto
por factores climaticos (principalmente de la humedad).

117

Fotografia No. 38

En esta, podemos observar el deterioro en la madera de las
columnas por factores bioldgicos (polillas). Se observan los
residuos que estos animales ocasionan a la madera.

Fotografia No. 39

Se observa el desprendimiento del acabado, que, al igual
que el caso de la fotografia 44 se debe a factores
climaticos.

Fotografia No. 40

En esta fotografia podemos apreciar uno de los tantos
usos que los habitantes de los alrededores de la via
férrea, le han dado a los durmientes, en este caso lo
han utilizado como cerco.
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5.3.2 ESTACION EL CHILE

Su entorno es eminentemente rural, posee diversidad de
vegetacion, se puede llegar a la aldea el Chile por medio de vehiculo y
movilizacion no motorizada, tiene una proyeccion de crecimiento del
lado de San Antonio la Paz, es apoyada econdmicamente por el
municipio de Sanarate, y anteriormente por la planta de Cementos
Progreso, que se encuentra en su jurisdiccion, fue fundada conjuntamente
con el ferrocarril.

La Estacion fue construida en el periodo de 1904 a 1908
conjuntamente  con la construccion del tramo de circulacion del
ferrocarril, su funcion era de una estacion de agencia, ubicada en la milla
164.70, puesto que prestaba los servicios de pasajeros y carga, pero por
intereses particulares, la misma fue quemada, quedando unicamente la
plataforma y las soleras que dan testimonio de lo que antafo fue la
misma, también se conserva lo que fue el tanque de agua y las ruinas de
lo que fue la bomba; lamentablemente en la actualidad los pobladores
tienen en total abandono la plataforma permitiendo con esto la
proliferacion de la vegetacion.

;4 Fotografia No. 41 ubicacion de planta
Cementos Progreso.

La aldea El Chile cuenta con el caserio Tierra Blanca (Ver
croquis No. 7 en pagina 99) la cual en su traza periurbana, inicamente
se encuentra la via férrea y no asi, estacion alguna, que al igual a la
mayoria del trazo ferroviario, se encuentra en mal estado por falta de
clavos en las uniones del riel con los durmientes, asi mismo el paso del
tiempo ha deteriorado los durmientes, esto por falta de mantenimiento

de las instituciones encargadas.

Fotografia No. 42 vista de tanque de agua estacion el
Chile.

Fine
15002 9

i1
r",‘l

Fotografia No. 43 vista de los restos del
motor de la bomba de agua.
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5.3.2.1 FOTOGRAFIAS DE DETERIOROS EN ESTACION EL
CHILE.

Fotografia No. 53
Se aprecia la proliferacion de la vegetacion dentro de
los vestigios de las soleras.

Fotografia No. 50

En esta fotografia podemos apreciar los deterioros
que presenta la plataforma de la estacion, ademas se
aprecia la proliferacion de la vegetacion.

Fotografia No. 51

En esta fotografia =~ podemos apreciar  los

deterioros que presentan los vestigios de las

soleras que antafio fueran parte de la estacion. Fotografia No. 54

Se aprecia una vista general de la plataforma, gradas,
soleras y via férrea de la estacion juntamente con la
proliferacion de la vegetacion.

— e

= A pams 7

Fotografia No. 52
Se aprecia las fisuras que presenta la rampa de la

plataforma. Fotografia No. 55

Se aprecia una vista general de la plataforma, rampa,
soleras y via férrea de la estacion juntamente con la
proliferacion de la vegetacion.
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5.3.3 SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE
DOLORES

La seccion de cuadrilla de mantenimiento de Dolores esta ubicada
en la aldea del mismo nombre, es jurisdiccion de San Antonio la Paz,
estd integrada por un caserio, (El Plantén), su entorno es parcialmente
rural, cuenta con los servicios de educacion (escuela primaria), luz
eléctrica y telefonia celular, en la actualidad no cuenta con un sistema de
drenaje sanitario, y los mismos son a flor de tierra, trayendo con ello las
consecuencias del caso, tampoco su poblacion (277 habitantes)' cuenta
con servicio de agua potable, por lo que se ven obligados a paliar dicha
necesidad con el rio los Platanos. La edad de su poblacion es promedio,
ya que el 50 % de sus habitantes no sobrepasan los 60 afios. Cuenta con
acceso vehicular y peatonal.

La Seccion de cuadrilla de mantenimiento de Dolores es del tipo
de bandera, ya que prestaba los servicios de mantenimiento para el
ferrocarril, fue construida entre los afios de 1904 a 1908, conjuntamente
con la construccion del tramo de circulacion del ferrocarril, actualmente
esta de pie gracias a la comunidad que en varias oportunidades a
intervenido para su preservacion, esta ocupada por una familia quienes
estan encargados de la guardiania de la estacion y quienes le han hecho
mejoras en lo que ocupan como dormitorio, pues le agregaron cielo falso
de madera. Cuenta con la estructura de lo que antafio fue el tanque, un
moddulo que en la actualidad lo usan como cocina, asi mismo el 4rea de
bafio lo ocupan como bodega.

! Fuente XI censo de Poblacion, VI de Habitacion 2002. (cifras preliminares sujetas a
revision y cambio) INE, Agosto 12 de 2005.
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Tras el correr implacable del tiempo, la estacioén a sufrido dafios
en sus materiales, mas no son dafios estructurales sino de acabados.

% % ¥ .,én

Fotografia No. 56 Vista lateral Seccion de cuadrilla de
mantenimiento de Dolores.

Fotografia No. 57 Vista de estructura antigua del
deposito de agua.
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5.3.3.1 FOTOGRAFIAS DE DETERIOROS EN SECCION DE
CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE DOLORES

Fotografia No. 66

Al igual que la fotografia anterior podemos apreciar el
deterioro que se presenta en el marco de la ventana
(desprendimiento de fibras), por factores biologicos
principalmente. (Polilla).

Fotografia No. 63

En esta fotografia podemos apreciar los deterioros
que presenta la estructura del entrepiso de la seccion
(Humedad y desprendimiento de acabado, pintura).

Fotografia No. 64

Se puede apreciar los deterioros que presentan las laminas
del cerramiento de la cocina, principalmente en la parte
inferior, por ser precisamente alli donde penetra la
humedad.

Fotografia No. 67
En esta fotografia apreciamos el deterioro de cedazo
de la ventana por factores humanos y climaticos.

Fotografia No. 65

Se aprecia los desprendimiento de fibras de la columna de lo
que son el modulo de gradas. (por factores de climaticos y
biologicos).

Fotografia No. 68
Se aprecia el desprendimiento de fibras de madera en la columna
de las gradas. (por factores climaticos y biologicos).
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54  SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE
CUCAJOL

La Seccion de cuadrilla de mantenimiento Cucajol, Milla No.
169.16, se presenta a grandes rasgos, pues es el inicio del tema de
estudio, sin ser considerada para el presente proyecto, es jurisdiccion del
municipio de San Antonio La Paz, al lugar se puede llegar por medio de
transporte motorizado, asi como también por veredas.

Fotografia No. 69 Vista Frontal Estacion Cucajol.

Fotografia No. 70 Vista Posterior de la Estacion Cucajol.

Fotografia No. 71 Vista Frontal Estacion Cucajol.
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5.5 CONCLUSIONES GENERALES DEL ESTADO ACTUAL
DE LOS DIFERENTES INMUEBLES FERROVIARIOS DEL
TRAMO EN ESTUDIO.

Como observamos anteriormente, los deterioros que presentan las
diferentes secciones de cuadrilla de mantenimiento del tramo se deben
especialmente por factores climaticos y humanos, los cuales podemos
mencionar los siguientes:

CIMIENTOS:

Estos presentan desprendimientos en su estructura, en el caso
particular de la estacion de el Chile, como unicamente existe la
plataforma y vestigios de la solera de humedad, esto ha propiciado el
crecimiento de vegetacion.

PISOS:

Los pisos presentan desgaste y grietas, estos provocados por el
transcurrir del tiempo, por otro lado, en lo que se refiere de entrepisos
estos presentan decoloracion, desprendimiento de sus estructuras y
destruccion por insectos (polilla).

CERRAMIENTO:

Presenta en las columnas y muros de madera, desprendimiento de
sus fibras, deterioro por insectos (polillas), decoloracién y hongos.
Por otro lado, los muros constituidos de lamina de zinc, presentan
oxidacién principalmente en la parte inferior (por estar mas cerca de la
humedad).
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CUBIERTA:

La cubierta, en su estructura de madera, presenta desprendimiento
de sus fibras, polvo, descoloramiento, destruccidon por insectos (polilla),
en cuanto a la cubierta en si (Lamina de zinc), presenta oxidacion por la
accion del clima.

PUERTAS Y VENTANAS:

Estas presentan descoloramiento por el transcurrir del tiempo,
desprendimiento de madera, desgaste por accion de insectos (polillas).

VIA FERREA:

En cuanto al tramo de la via férrea podemos mencionar que en los
durmientes existen desprendimientos de sus fibras, la proliferacion de
microflora (hongos principalmente), vandalismo de los durmientes para
uso de combustible (lefia), tambien se observa en cuanto a los materiales
de hierro (clavos y pletinas) la aparicion de 6xido, esto debido a los
factores climaticos, en cuanto a los rieles se observan desprendimientos
en algunos puntos del recorrido.
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6.1 INTRODUCCION

En el presente capitulo se presenta el tema de la sustentacién y
proceso de disefio, basado en los resultados de los diferentes aspectos
que se ven afectos al proyecto.

Se presentan los resultados de las encuestas hechas a los
pobladores para poder determinar las necesidades que los mismos tienen
y poder con ello dar una respuesta favorable a sus distintas necesidades.
Asi mismo, se integraran las secciones de cuadrilla de mantenimiento al
proyecto y la estacion de EI Chile para con ello lograr rescatar este
patrimonio olvidado por el transcurrir del tiempo y por la poca vision e
interés de parte de nuestras autoridades encargadas por velar de dicho
patrimonio.

Dentro del proceso de disefio se incluye el programa de
necesidades, las premisas y criterios de disefio, condiciones del lugar
para la respuesta del proyecto, diagramas, propuesta de intervencion, etc.

6.2 REVITALIZACION Y REFUNCIONALIZACION DE LOS
EDIFICIOS FERROVIARIOS DEL TRAMO EN ESTUDIO.

Para la revitalizacion y refuncionalizacion, se hace necesaria la
integracién de las distintas secciones de cuadrillas de mantenimiento y la
Estacion El Chile, a las diferentes actividades que realiza la poblacion.
Partiendo de este principio, se concibe la recuperacion de los inmuebles
ferroviarios, el derecho de via y en si la misma comunidad, quienes al
final de cuentas seran los que hagan uso de ellas.

6.3 ANALISIS LEGAL DE ESTADO DE LOS DIFERENTES
INMUEBLES FERROVIARIOS DEL TRAMO DE ESTUDIO.

A continuacion se presenta en forma general el estado legal de los
poligonos de las distintas secciones de cuadrillas de mantenimiento y la
estacion El Chile.

6.3.1 SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE
EL CARRIZO.

El mismo se encuentra en propiedad de FEGUA, actualmente esta
ocupado por una familia que la utiliza como vivienda, en sus alrededores
se desarrollan diversas actividades tales como recreativas (campo de fut
bol.), educativas (escuela primaria y escuela de parvulos).

6.3.2 ESTACION EL CHILE.

Estd localizada en predios propiedad de FEGUA, actualmente
estd la plataforma de lo que fuera la estacion, la cual se encuentra llena
de vegetacion, es apta para ser aprovechada al méximo en cuanto a su
ubicacion dentro del tramo en estudio.

6.3.3 SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE
DOLORES.

Esta localizada en el final de la aldea Dolores, es propiedad de
FEGUA, actualmente est4 ocupada por una familia que la utiliza como
vivienda, quienes en el segundo nivel le han colocado cielo falso a la
mitad de la estacion, por estar dentro de la aldea, representa un nodo de
referencia para los habitantes.

6.4  ANALISIS DE EQUIPAMIENTO

Se presenta a continuacién el cuadro del déficit en cuanto a
equipamiento se refiere, de las distintas comunidades involucradas en el
tramo de estudio, partiendo de entrevistas de campo que se realizaron
con la poblacién y tomando datos del capitulo dos del presente
documento.
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Cuadro No. 40
EQUIPAMIENTO

LOCALIDAD [ SANARATE [ CARRIZO | CHILE | DOLORES | CUCAJOL
EQUIPAMIENTO |SI NO |SI NO|SINO |SI NO|[SI NO
EDUCACION | X X X X | X
SALUD X X X X | X
RECREATIVO | X X X X X
INFRAEST. X X X X X
VIALIDAD X X X X X
CULTURAL X X X X X

Fuente: elaboracion propia.

El cuadro anterior muestra un déficit en los aspectos de salud, cultural y
recreativo, por lo que seguidamente se procedio a levantar encuestas a
los pobladores, con el fin de conocer mejor las necesidades de los
mismos, basados en una muestra de 200 personas, los resultados
arrojados por las mismas, presentan, en cuanto a los aspectos de déficit
se refiere, los siguientes: Recreacion, cultural, educativo y salud, en los
siguientes porcentajes:

Recreativo  35%

Cultural 47 5%
Educativo 15%
Salud 2.5%

De acuerdo a la respuesta de cada poblacion y analizando el
equipamiento que se cuenta, se coincide con que los aspectos de
recreacion y cultural, son los que presentan déficit en la poblacion, por lo
que serd esta linea tematica la que se tiene que trabajar con la finalidad
de dar una respuesta favorable a la poblacién.
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Grafica No. 3
Resultado Gréafico de Encuesta.

Educaci
6n
15% Recreac
Salud ion
36%

3%

Cultural
46%

Fuente: Elaboracién Propia

6.41 COMPATIBILIDAD DE USQOS

De acuerdo al anélisis de los elementos anteriormente descritos,
se puede generar una aproximacion de los posibles usos que se le pueden
dar a los distintos inmuebles ferroviarios del tramo y empezar a
prefigurar los grupos funcionales.
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6.4.1.1 Seccidn de cuadrilla de mantenimiento de El Carrizo.

Por la infraestructura existente, puede ser aprovechada para
instalar area de descanso, area recreativa, informacion, ventas, ingreso,
parqueo. Asi mismo se puede edificar un edificio para un salén de usos
maultiples.

6.4.1.2 Estacién de El Chile.

Como en la actualidad existe Unicamente la plataforma de la
estacion, y por estar en un punto intermedio, ésta puede ser aprovechada
para ser el ingreso principal al proyecto de la via verde, incluyendo en la
misma los servicios tales como parqueos, ingreso, administracion,
mantenimiento, Etc.

6.4.1.3 Seccidn de Cuadrilla de mantenimiento de Dolores.

Esta seccién puede ser aprovechada para instalar areas de
descanso de la via verde, abastecimiento de alimentos, informacion y la
creacion de un centro de servicios integrados, dirigido especialmente
para la mujer, ya que por tener un acceso mas dificil que las otras
secciones de cuadrilla de mantenimiento, propiciara un desarrollo
autosustentable para la poblacion.
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A continuacién se presentan en el cuadro No. 41 la situacion actual de los distintos edificios ferroviarios del tramo en estudio, sus principales
atractivos, ventajas y desventajas para la implementacion del presente proyecto.

Cuadro No. 41

CUADRO DE PONDERACION DE LOS EDIFICIOS FERROVIARIOS DEL TRAMO DE ESTUDIO

EDIFICIO uUSo ATRACTIVOS VENTAIJAS DESVENTAJAS USO POTENCIAL
ACTUAL
El edificio | Acceso vehicular, Area de descanso, por su ubicacion
EL CARRIZO Vivienda ferroviario  en | ubicacion dentro | No cuenta con todos los | ideal para implementar un salon de
si. de la aldea, | servicios basicos. usos multiples y area de recreacion.
cuenta con
Servicios
Ningin  uso, Acceso vehicular, Ingreso al proyecto, administracion,
EL CHILE existe solo la | Cercano a Rio | ubicacion dentro | No cuenta con todos los | restaurante, venta de recuerdos,
plataforma Los Platanos de la aldea, | servicios basicos. servicios de mantenimiento.
cuenta con
Servicios
El edificio | Acceso vehicular, Area de descanso, por su ubicacion
DOLORES Vivienda ferroviario  en | ubicacion dentro | No cuenta con todos los | ideal para implementar un centro de
Si. de la aldea, | servicios béasicos. servicios integrados.
cuenta con
Servicios
Recorrido por la | EI tramo en su | De Sanarate a Carrizo, el | Senderos peatonales. Senderos de
TRAMO Via de | campifia, mayoria, es apto | tramo presenta muchas | bicicleta y cabalgata, areas de estar.
FERROVIARIO | comunicacién | observando para realizar | quebradas, por lo que se tiene | Area de bebidas.
paisaje. actividades de | que plantear bien el tipo de
movilizacion no | usuarios.
motorizada.
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Analizadas ya la situacion actual de los distintos edificios
ferroviarios dentro del tramo y su respectivo equipamiento, se observan
las siguientes variables a tomar en cuenta y que intervienen en el proceso
de disefio.

1. Los pobladores se movilizan a traves de senderos paralelos de la
via férrea, a sus diversas actividades.

2. Las poblaciones se han desarrollado en forma lineal debido a la
constitucion de la via férrea.

3. Carencia de lugares apropiados para el esparcimiento social-
recreativo, entre otros.

6.5 PROCESO DE DISENO

Para el proceso de disefio, se tienen que tomar en consideracion
los elementos y metodologias de disefio arquitectonico, adaptandolas al
proyecto para darles un desarrollo coherente, secuencial y sistematico,
para recopilar, ordenar y transformar la informacion destinada a la
organizacion de espacios’.

De tal cuenta, se presentan a continuacion los diferentes factores
a considerar en el desarrollo del proyecto.

1. Actividades realizadas en el tramo de estudio.
2. Vialidad.
3. Movilizacion de personas en el tramo de estudio.

! Valladares C., Carlos. Proceso de disefio. Teorfa del Disefio Arquitecténico. Facultad
de Arquitectura, USAC p. 1

6.5.1 ACTIVIDADES REALIZADAS EN EL TRAMO DE
ESTUDIO.

Dentro de las actividades que se pudieron observar en el tramo de
estudio, estan las siguientes:

Comerciales
Religiosas
Sociales
Deportivas
Agropecuarias
Laborales

Es de hacer mencion que principalmente del tramo de Cucajol a
Dolores, los habitantes se movilizan en senderos paralelos a la via férrea
a pie, principalmente, para trasladarse a sus lugares de trabajo (zona
industrial de cementos Progreso), luego, en la aldea Dolores toman
extravios para ingresar a dicha zona.

En lo que se refiere al sector turistico, se puede mencionar que es
muy escaso en la region, unicamente los pobladores de los alrededores se
dirigen a las orillas del rio Los Platanos, y pocas familias procedentes de
la ciudad capital que en fines de semana y principalmente en verano
aprovechan ciertos lugares del mencionado rio.

Por otra parte, el Instituto de Turismo de Guatemala, INGUAT,
no posee datos estadisticos de visitantes en el tramo de estudio,
Unicamente mencionan al IRTRA de Agua Caliente como destino
turistico.
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Por otro lado, la empresa que tiene a su cargo la via férrea
(Ferrovias), organiza un tour anual, dirigido a turistas extranjeros, el cual
se puede apreciar en las fotografias siguientes.

Fotografia No. 72 se aprecia el momento en que el
tren turistico llega a la comunidad de Cucajol.

Fotografia No. 73 Muestra la algarabia que
causa en la poblacién el tour turistico.

Fotografia No. 74 en esta fotografia se aprecia a los
turistas extranjeros disfrutando de la campifia que
ofrece nuestro Pais.

6.5.2 VIALIDAD

En lo que se refiere a la vialidad y transporte en las diferentes
aldeas debe considerarse que todas las poblaciones son eminentemente
rurales, de tal cuenta, puede mencionarse:

En el tramo de Sanarate a El Carrizo, se puede observar que estos
lugares cuentan con facil acceso y cuentan con equipamiento aceptable,
la via férrea atraviesa dos comunidades (aldea La Coyotera y aldea La
Cumbre), siendo eminentemente rural, a excepcion de Sanarate. Cuenta
con una diferencia de altura 53 metros, propicio para plantear en la via
verde algun tipo de deporte extremo.

En el kilometro 44.5 ruta al Atlantico se encuentra el acceso a la
aldea El Carrizo, cuya distancia es aproximadamente 0.5 kilémetros, y
no puede ingresarse vehiculo al centro de la poblacion por la barrera
natural (rio Los Platanos).

Para llegar a la aldea El Chile, se desvia en el kilébmetro 42.5
carretera al Atlantico, y al igual que las comunidades mencionadas
anteriormente su carretera de acceso es de terraceria, con un recorrido
aproximado de 2.5 kilémetros.

En el kildbmetro 42, ruta al Atlantico, se encuentra el desvio que
conduce a la aldea de Dolores, la cual es de terraceria y recorre
aproximadamente 3 kildmetros.

El acceso a la aldea Cucajol se puede realizar por el kilémetro
41.5 de la carretera al Atlantico, de alli se ingresa por carretera de
terraceria de aproximadamente 5 kildmetros. Del tramo de la Aldea
Dolores a la aldea Cucajol, se puede decir que sus accesos son faciles,
aunque la aldea Cucajol por estar mas metida en terreno quebradizo es
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mas dificil su acceso, el tramo es eminentemente rural, con paisajes de
singular belleza, cuentan con equipamiento aceptable, su topografia en
cuanto a la via férrea se refiere cuenta con una pendiente del 2 %
(eminentemente plana).

6.5.3 ANALISIS DE MOVILIZACION DE PERSONAS EN EL
TRAMO DE ESTUDIO

Para este analisis, se tomaron muestreos de los flujos, tanto de
peatones, ciclistas y transporte motorizado dentro del tramo en mencién,
de tal cuenta a continuacion se presentan los resultados obtenidos.

Cuadro No. 42

FLUJO DE PERSONAS EN EL TRAMO

PEATONAL 56.46 %
BICICLETA 36.20 %
VEHICULO 2.586 %
OTROS 4.741 %

Fuente: Elaboracién Propia, tomados en campo dias Miércoles y Sabado Junio, 2,005

Fotografia No. 75 Se aprecia a un habitante
desplazandose por medio de caballos.

5 U

Fotografia No. 76 Se aprecia a dos habitantes
= desplazéndose por las veredas paralelas a la via férrea
en bicicletay a pie.

6.5.4 POBLACION A SERVIR

Los principales beneficiarios directos con el presente proyecto,
seran los pobladores de las comunidades de Sanarate, Caserios La
Coyotera, La Cumbre, El Carrizo, Santa Cruz del Carrizo, Tierra Blanca,
Aldea EI Chile, Aldea Sinaca, Caserio Las Tejas, Aldea Dolores, Caserio
El Planton y Aldea Cucajol, por lo que se debera tomar en cuenta la
poblacidn total de dichas comunidades.
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Cuadro No. 432

POBLACION BENEFICIADA CON EL PROYECTO

COMUNIDAD CANTIDAD DE Afos Afos Afos
POBLACION 00-14 15-64 64 y mas
*Sanarate 3092 1124 1780 188
C. La Coyotera 138 47 86 5
A. La Cumbre 40 15 22 3
C. El Carrizo 237 67 153 17
C. Sta. Cruz  del 173 64 101 8
Carrizo
C. Tierra Blanca 98 31 57 10
A. El Chile 148 54 81 13
A. Sinaca 1,510 570 861 79
C. Las Tejas 182 78 100 4
A. Dolores 277 114 148 15
C. El Plantén 25 3 17 5
A. Cucajol 175 61 99 15
TOTAL 6095 2228 3505 362

* Se tomé en consideracion el 25 % de la poblacién, que se beneficiara con el proyecto

Como se observa en el cuadro anterior, la poblacion es de 6095
personas, divididas en un 36.37 % hasta los 14 afios, el 57.87 % hasta
los 64 afios y por ultimo el 5.76 % de mas de 65 afios, por lo que se
tienen que tener presente para la estructuracion del proyecto.

De tal cuenta, la poblacion beneficiada directamente con el
presente proyecto asciende a la cantidad de 6095 personas, con la
implementacién de la via verde con su respectivo equipamiento y el
equipamiento de los centros de capacitacion y/o de uso social.

2 Fuente XI censo de Poblacién, VI de Habitacién 2002. (cifras preliminares sujetas a
revision y cambio) INE, Agosto 12 de 2005.
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De tal cuenta, para el presente proyecto, se clasificaran a los
usuarios de la manera que a continuacion se detalla:

Locales: seran los habitantes de las poblaciones circunvecinas
y/o inmersas en el proyecto. (Ver cuadro No. 42)

Nacionales: Con la implementacién de la via verde, se espera que
personas nacionales visiten la region.

6.5.5 POBLACION DE DISENO

De acuerdo a la observacién en campo, los habitantes que se
desplazan a lo largo de la via férrea, en la actualidad, (ver pagina 142
Actividades realizadas en el tramo de estudio) son 1190 personas (Ver
apéndice No. 1), si se mejora la infraestructura es indudable que esta
cifra crecera.

Para proyectar la vida del proyecto de la via verde
consideraremos el afio 2030, para la cual se empleara la formula a de
proyeccion del Instituto Nacional de Estadistica, la cual es:

Pf=Pa (1+i)"n

Pf= Poblacion final

Pa= Poblacion actual

I = Tasa de crecimiento

n = NUmero de afios proyectados

De donde Pf = 1190 (1+0.04)"25 = 3172 usuarios.
De igual manera, para la proyeccion de la capacidad del centro de

capacitacién para la mujer, se tomara como base e la poblacién femenina
de las comunidades afectas al proyecto, comprendidas entre las edades
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de 16 a 64 afios, y basados en esta poblacién se determino que el 10 % de
las mismas estan en la disposicion de incorporarse al mismo (84
usuarios), excluyendo unicamente a las del pueblo de Sanarate, puesto
que en el analisis de equipamiento existe este tipo de infraestructura, por
lo que la ubicacion de este centro se centraré en la aldea Dolores.

Pf = 84 (1+0.04)"25
Pf = 224 usuarios

En cuanto a la capacidad del salon de usos multiples, se calculara
con el 35 % de la poblacién actual de las comunidades de Santa Cruz el
Carrizo y El Carrizo quedando de la siguiente manera:

Pf =120 (1 +0.04)"25
Pf = 320 usuarios.

6.6 RESTAURACION DE LOS EDIFICIOS FERROVIARIOS

Para poder determinar el futuro funcionamiento de las distintas
secciones de cuadrilla de mantenimiento y la estacion de El Chile, se
hace necesario tener presente el uso que las mismas tienen en la
actualidad, y asi poder aprovechar al méximo todos los recursos
disponibles.

De tal cuenta, para poder asignarles otras funciones a las mismas,
es imperativo tomar en cuenta que las actividades que se dan con mayor
frecuencia entre las secciones de mantenimiento y la estacion de El
Chile, es el recorrido cotidiano que tienen los habitantes a los lados de la
via férrea, principalmente del tramo de El Carrizo a Cucajol, el cual sirve
de comunicacion entre sus casas de habitacion con destinos laborales,
recreativos y de comunicacion social, los cuales utilizan los medios de
transporte no motorizados para su movilizacion (desplazamiento a pie,
en bicicleta y caballo).Ver cuadro No. 41.

En la seccion de cuadrilla de mantenimiento de EI Carrizo, su uso
actual es de vivienda, al igual que el de la seccion de cuadrilla de
mantenimiento de Dolores; en la estacién de ElI Chile, como en la
actualidad existe Unicamente la plataforma, los habitantes no le dan
ningun uso, propiciando con ello la proliferacion de vegetacion.

En cuanto a la desalojo de los pobladores que se ubican en estas
secciones de cuadrilla de mantenimiento, se tomaran en cuenta las
nuevas politicas de vivienda, impulsadas por el gobierno a través del
Fondo Guatemalteco de Vivienda (FOGUAVI), las cuales plantean entre
otras soluciones:

1. Impulso de proyectos pilotos de legalizacion de construccion de
viviendas que mejore la situacion de las familias y posibilite su
incorporacion en politicas nacionales.

2. Larealizacion de un inventario de bienes territoriales que puedan
ser dedicados a proyectos habitacionales en funcién social, entre
otros.

Como resultado del estudio que se realiz6 tanto a nivel de
escritorio como de campo, en el tramo de estudio, (entre Sanarate y
Cucajol), se pueden identificar problemas en las diferentes secciones de
cuadrilla de mantenimiento como lo son deterioros en sus materiales
empleados para su construccién y en lo que respecta a sus diferentes
estructuras (columnas, vigas, artesonados de madera), esto, como se
menciond en el capitulo anterior, debido a factores intrinsecos vy
extrinsecos. Para poder detener dicho deterioro y poder rescatar este
patrimonio cultural se hace necesario su inmediata intervencion; dicha
intervencion tiene que estar ligada a la recuperacion de los inmuebles
ferroviarios del tramo.
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Analizadas las comunidades afectas al proyecto, y para poder dar
paso a la Restauracion y Revitalizacion de las distintas edificaciones
ferroviarias del tramo en estudio, se deben de tener presentes los factores
que a continuacion se mencionan:

e Histérico

e Estético

e Econdmico
e Sociales.

6.6.1 FACTOR HISTORICO

Las diferentes estaciones y secciones de cuadrilla de
mantenimiento del ferrocarril, son en si, parte importante de la historia
general de nuestro pais y mudos testigos del desarrollo sociocultural y
econdmico, no solo, de los poblados cercanos en que se encuentran las
diferentes estaciones, sino de todo el pais.

6.6.2 FACTORESESTETICOS

Las estaciones y secciones de mantenimiento son el reflejo de la
estructura social de aquella época (arquitectura de principios del siglo
XX 1904-1908 periodo de construccion del tramo en estudio).

6.6.3 FACTORES ECONOMICOS

Permiten a los habitantes de los poblados inmersos en el objeto de
estudio, la posibilidad de incrementar sus ingresos a través de la
respuesta del estudio a manera de ser autosostenible.

6.6.4 FACTORES SOCIALES

Se debe de tomar muy a consideracion este factor, pues de aqui se
desprende la idiosincrasia de cada poblacion.
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Es asi pues, que a continuacion se plantea las diferentes
intervenciones que se propone para la restauracion y revitalizacion de los
distintos inmuebles ferroviarios del objeto de estudio.

1. Consolidacién®: Se entenderd como la introduccién de
elementos con la finalidad de detener las alteraciones en
proceso y dar solidez de las estructuras del edifico para
garantizar su conservacion y permanencia.

2. Liberacién: Acciones destinadas a suprimir o remover de
un objeto arquitectdnico o de construcciones adosadas a él
agregados sin valor cultural, artistico o de origen natural
que afectan a la conservacion del mismo o impidan su
conocimiento.

3. Reestructuracion: Conjunto de acciones por las cuales se
devuelven las condiciones de estabilidad perdidas o
deterioradas, garantizando, sin limite previsible, la vida de
una estructura arquitectdnica;...”puede requerir de
recursos técnicos y materiales modernos y que en el solo
aspecto de la resistencia estructural cabe la mejora y la
enmienda a las posibles fallas o errores del proyecto
original.

4. Reintegracién?; Restitucion, en su sitio original de partes
desmembradas del objeto para asegurar su conservacion.

Es de hacer mencién que la propuesta de restauracion es de
caracter general (ver cuadro No. 42), puesto que el parque inmobiliario
ferroviario dentro del tramo de estudio esta constituido por materiales

® El complejo de la Recoleccion de la Antigua Guatemala, una propuesta de
restauracion y reciclaje, Mario F, Ceballos E. y Marco A. To Q., p. 80

* Seminario Taller de Conservacién y Restauracion de la Arquitectura de tierra. Arg.
Mario Ceballos Espigares., p. 22
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sencillos (lamina, madera y concreto especificamente). Se presentan las
intervenciones que se les realizaran a cada una de las diferentes
secciones de cuadrilla de mantenimiento dentro del tramo de estudio y la
estacion El Chile.

6.7 INTERVENCION DE LOS EDIFICIOS FERROVIARIOS
CIMIENTO:
Limpieza para_liberar humedad, erosion, hongos, micro y
macro flora, tierra e integracion de elementos.

P1SO: Limpieza para liberar, polvo, flora, humedad,
consolidaciéon de grietas y fisuras, reestructuracién de
fracturas en piso; en la estacion el Chile se integrard
basicamente el 90 % del piso, y para ello se fundira in situ
una capa de concreto de 0.10 Mts. de espesor por planchas
de 1.50 x 1.50 con el fin de independizar cada plancha y
evitar fracturas continuas en un futuro.

En los entrepisos de madera, (Secciones de el Carrizo y
Dolores), se integrardn piezas nuevas con similares
caracteristicas a las originales.

MUROS.: Limpieza para liberar, humedad, piezas dafiadas por
insectos, (polillas principalmente), revestimiento dafado,
manchas de tizne, integracion de nuevos materiales
(columnas, piezas faltantes en muros). En el caso de la
estacion el Chile, hipotéticamente, se integrara en un 100
% los muros, debido esto a que en la actualidad existe

Unicamente la plataforma.

PUERTAS Y

VENTANAS: Limpieza para liberar de insectos, telarafias, cedazo roto,
integracién  de nuevos elementos para consolidar y
reestructurar el cerramiento horizontal y vertical.

ESTRUCTURA

TECHO Y

CUBIERTA: Limpieza para liberar, polvo, piezas de madera dafiadas
por insectos (polilla), lamina picada y oxidada, integracién
de madera con similares caracteristicas a las originales.

INSTALACIONES
Se liberaran todos los cables de la instalacion eléctrica en
la seccion de cuadrilla de mantenimiento de El Carrizo,
En cuanto a la instalacion sanitaria en la misma se
limpiaré para su conservacion.

Asi pues, a continuacion se presentan en forma gréfica los
distintos inmuebles a ser revitalizados dentro del tramo de estudio:

Seccidn de cuadrilla de mantenimiento El Carrizo (Planos 23 al 28)
Estacion EI Chile (Planos 27y 29)y
Seccidn de cuadrilla de mantenimiento Dolores  (Planos 29 al 32)

Se presenta en el cuadro No. 44 una sintesis de las intervenciones

a realizarse en cada una de las secciones de cuadrilla de mantenimiento y
la plataforma de la estacion de EI Chile. (Ver pagina No. 156).
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NOMENCLATURA DE TIPO DE INTERVENCION

Cuadro No. 44°

[L]
Ca]
=
A
=]
C]
(/]
—

=
(@]

NOMENCLATURA

LIMPIEZA
LIBERACION DE HUMEDAD

LIBERACION DE HONGOS

LIBERACION DE MACRO Y
MICROFLORA

LIBERACION DE LAMINA
DETERIORADA

LIBERACION DE ACABADOS
DANADOS

LIBERACION DE MANCHAS

LIBERACION DE PISO
AGREGADO/ NIVEL ORIGINAL

LIBERACION DE INSTALCIONES
EXPUESTAS

LIBERACION DE ELEMENTOS

(O]
[C]

LIBERACION DE OXIDO

REINTEGRACION DE ACABADOS

REINTEGRACION DE PISO
FALTANTE

INTEGRACION DE ACABADOS

INTEGRACION DE CUBIERTA

CONSOLIDACION DE
ELEMENTOS DE HIERRO
FORJADO

REESTRUCTURACION DE
CUBIERTA

INTEGRACION DE ACABADOS
EN TECHOS

REVERSIBILIDAD  AREAS
EN MUROS

X

e K

s H

"ARA PROPUESTA DE RESTAURACION

INTEGRACION DE VIDRIOS

INTEGRACION DE VENTANERIA
COMPLETA

APLICACION DE PINTURA

INYECCION EN GRIETAS Y
FRACTURAS

INTEGRACION DE FALTANTES
EN ELEMENTOS
ESTRUCTURALES Y
DECORATIVOS

CONSOLIDACION DE MADERA

| TRATAMIENTO DE MADERA

® Fuente: Elaboracién propia en base a Ceballos y To Op. Cit.
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,

111

] =

ml

NOMENCLATURA

e
LIBERACION DE MACRO Y (2=
MICROFLORA

LIBERACION DE 0XIDO 22 i i

LIBERACION DE ELEMENTOS :]
INYECCION EN GRIETAS Y
FRACTURAS
REINTEGRACION DE PISO
FALTANTE

LIBERACION DE ACABADOS
DANADOS

{ TRATAMIENTO DE MADERA

CONSOLIDACION DE MADERA

INTEGRACION DE FALTANTES EN [ ]
ELEMENTOS ESTRUCTURALES Y
DECORATIVOS

APLICACION DE PINTURA

=
Cm]

REINTEGRACION DE ACABADOS [ —
LIBERACION DE MANCHAS
LIBERACION DE HONGOS

LIBERACION DE HUMEDAD [ ] ﬁ%
LIBERACION DE LAMINA DETERIORADA )

MHE MR E B G

APUERTO . _ . A GUATEMALA
BARRIOS

J W

PLANTA BAJA DE RESTAURACION DE SECCION EL CARRIZO
A 162.67 MILLAS ESCALA 1/50

ESCALA GRAFICA

O | 2 3 4 5 Mts.

Revitalizacion
Estacién
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:
Bernardo
Alexander
Lucas Catun

Contenido:
Planta

Baja de
Restauracion
Seccion de El
Carrizo.

150
- F%
-

AREA DE ESTUDIO)
Ver Pagna |04

Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano:
23
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Secciéon de El
REINTEGRACION DE ACABADOS [ ! Camzo.

LIBERACION DE HONGOS [ ]

- = =1 ////////
//// //
7, //
[ %%
I,
[ // ////
[ . // 7, 7 Revitalizacion
// //// Estacion
7 // /// Ferroviaria el
707 Chile Y Via
/ //// // Verde Entre
7 //// // Sanarate y
% g, 7 Cucajol.
7
Y,
7
7 /// 7 PROYECTO DE
m \ . GRADUACION
NOMENCLATURA PRESENTADO
LIBERACION DE ELEMENTOS POR:
%‘QECCT%%ESEN GRIBTAS Y Bernardo
=] REINTEGRACION DE PISO 1 i I Alexander
AT £ en Lucas Catun
Cmc] LIBERACION DE ACABADOS E 1 U
DAFADOS ! BX
TRATAMIENTO DE MADERA (o} L Contendor
CONSOLIDACION DE MADERA Planta
el Eﬂ?&%cé%'%é’fmf&muﬁﬂgg 0 Alta de
DECORATIVOS .
APLICACION DE PINTURA T {t = ' | Restauracion
=
=

LIBERACION DE HUMEDAD 0 0 o
LIBERACION DE LAMINA DETERIORADA W 15010

AREA DE ESTUDI
Ver Pagna 104

A PUERTO A GUATEMALA |52
BARRIOS —

PLANTA ALTA DE RESTAURACION DE SECCION EL CARRIZO —_—
A I 62 67 M”_I_AS ESCALA 1/50 © 1 2 ESCALSA GRAF\%A > Mts.

Fecha:
Agosto 2005

Plano:
24
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150

=

250

3.00

FACHADA FRONTAL

SECCION DE MANTENIMIENTQO ®=

=

FACHADA POSTERIOR

ESCALA GRAFICA

ELEVACION DERECHA

Rewvitalizaciéon
Estacion
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:

Bernardo
Alexander
Lucas Catun

SECCION DE MANTENIMIENTO e /s

2 3 4

5 Mts.

SECCION DE MAN

TENIMIENTO =

Contenido:
Elevaciones de
Restauracion
Seccién de El
Carrizo.

NOMENCLATURA

3
w0
- }
E

b & M (1] Flll

M M H

LIBERACION DE 0XIDO
LIBERACION DE ELEMENTOS

INYECCION BN GRIETAS Y
FRACTURAS
REINTEGRACION DE PISO
FALTANTE

LIBERACION DE ACABADOS
DANADOS

TRATAMIENTO DE MADERA

CONSOLIDACION DE MADERA

INTEGRACION DE FALTANTES EN
ELEMENTOS ESTRUCTURALES Y
DECORATIVOS

APLICACION DE PINTURA
REINTEGRACION DE ACABADOS
LIBERACION DE MANCHAS
LIBERACION DE HONGOS

LIBERACION DE HUMEDAD
LIBERACION DE LAMINA DETERIORADA

AREA DE ESTUDIO
Ver Pagina 104

Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano:
25
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Revitalizacion
Estaciéon
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE

GRADUACION
PRESENTADO
POR:
Bernardo

FACHADA FRONTAL Y Alexander
LATERAL DE COCINA Lucas Catun

Contenido:
Elevaciones de
Restauracion
Seccién de El
Carrizo.

NOMENCLATURA

LIBERACION DE OXIDO s [
LIBERACION DE ELEMENTOS 100 v %
55,.] INYECCION EN CRIETAS Y % % .
P practuras e
REINTEGRACION DE PISO =7
=7 fuinante s
LIBERACION DE ACABADOS
Bl S ispos é
Y TRATAMIENTO DE MADERA
CONSOLIDACION DE MADERA
-
INTEGRACION DE FALTANTES EN
(e T ELEMENTOS ESTRUCTURALES Y
[en X9 DECORATIVOS
R (TTT] APLICACION DB PINTURA AREA DE ESTUDIO
== Ver Pagina |04
=] REINTEGRACION DE ACABADOS
=] = Len B (/] LIBERACION DE MANCHAS Escala:
° =] P =] BE] LIBERACION DE HONGOS )
Sin escala
C®] LIBERACION DE HUMEDAD
_ =] LIBERACION DE LAMINA DETERIORADA
Fuente:
Elaboracion propia
Fecha:
ESCALA GRAFICA
FACHADA FRONTAL Y LATERAL — ‘ Agosto 2005
DE SERVICIOS e © ! 2 3 4 5 Mes.
Plano:
26
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A Guatemala

A Puerto Barrios

(]

D

Revitalizacion
Estacion
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

= = = =
' i P

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:
Bernardo
Alexander
Lucas Catun

PLANTA DE RESTAURACION ESTACION EL CHILE ESCALA GRAFICA

A 164.96 MILLAS e

4

5 Mts.

Contenido:
Planta de
Restauracion
Estacion de E
Chile.

-------

xxxxxx

NOMENCLATURA

LIBERACION DE HONGOS
LIBERACION DE OXIDO
LIBERACION DE MACRO Y

254 MICROFLORA

INYECCION EN GRIETAS Y
FRACTURAS
REINTEGRACION DE PISO
FALTANTE

34 TRATAMIENTO DE MADERA
n CONSOLIDACION DE MADERA

AREA DE ESTUDIO

Ver Pagina | 19

Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano:

27
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Revitalizacion
Estacion
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre

@) ‘ O ‘ © ‘ Sanarate y

I Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
N OR:
ELEVACION DE PLATAFORMA DE RESTAURACION ESTACION EL CHILE Borrdo
ESCALA 1/25 Alexander
Lucas Catin

Contenido:
Elevacion de
Restauracion
Estacién de El

” Chl\e.
o | o] Ea— S O |

O |

ELEVACION DE PLATAFORMA DE RESTAURACION ESTACION EL CHILE

NOMENCLATURA

ESCALA 1/25

AREA DE ESTUDIO
Ver Pégmna | 19

A LIBERACION DE MACRO Y

0 1 2 3 4 Mts. B84 \icrorLora Escala:
IF}&%%%?ESEN GRIBTAS Y S eocala

E REINTEGRACION DE PISO

FALTANTE

REINTEGRACION DE ACABADO Fuente:
Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano:

28
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A W

A GUATEMALA

Rewvitalizacion
Estacion
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

A PUERTO
BARRIOS

PROYECTO DE

] e GRADUACION
HT i ua s
PRESENTADO
POR:
Prr=— Pron=— Bernardo
1 e Alexander
ey 5] I 5] == Lucas Catin
3 I ©g; I lﬂg‘m‘ 2 Contenido:
N 2N Planta
* =] Baja de
i Restauracion
| L IS cn
- E @ - - o Seccién de
Dolores.
-
NOMENCLATURA (o] [d] T
;m%gis EN GRIETAS Y :
EI REINTEGRACION DE PISO T
FALTANTE ST
E ]f)fé:gg;ON DE ACABADOS

TRATAMIENTO DE MADERA
CONSOLIDACION DE MADERA

INTEGRACION DE FALTANTES EN
ELEMENTOS ESTRUCTURALES Y
DECORATIVOS

APLICACION DE PINTURA

el
(vl
|

M

REINTEGRACION DE ACABADOS
LIBERACION DE MANCHAS
LIBERACION DE HONGOS

LIBERACION DE HUMEDAD
LIBERACION DE LAMINA DETERIORADA

PLANTA BAJA DE RESTAURACION SECCION DOLORES

A

166.01 MILLAS

ESCALA 1/50

ESCALA GRAFICA

]

|

2

3 4

5 Mts.

AREA DE ESTUDIO
Ver Pagina |26

Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano:
29
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157

(]

[

A PUERTO [

BARRIOS

NOMENCLATURA

INYECCION BN GRIBTAS Y cm [T
FRACTURAS T
REINTEGRACION DE PISO
FALTANTE

LIBERACION DE ACABADOS
DANADOS

TRATAMIENTO DE MADERA

CONSOLIDACION DE MADERA

INTEGRACION DE FALTANTES EN
BLEMENTOS BSTRUCTURALES Y
DECORATIVOS

APLICACION DE PINTURA
REINTEGRACION DE ACABADOS
LIBERACION DE MANCHAS
O LIBERACION DE HONGOS

MR E B 1B M

LIBERACION DE HUMEDAD
LIBERACION DE LAMINA DETERIORADA

B

M

PLANTA ALTA DE RESTAURACION SECCION DOLORES

ESCALA GRAFICA

A GUATEMALA

A 166.01 MILLAS

ESCALA 1/50

I

2

3

4

5 Mts.

Rewvitalizacion
Estacién
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE

GRADUACION
PRESENTADO
POR:
Bernardo
Alexander
Lucas Catin

Contenido:
Planta Alta de
Restauracion
Seccion de
Dolores.

AREA DE ESTUDIO
Ver Pagina 126

Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano:

30
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%% /ﬁz\
4 R
= =1
M
i« Rewvitalizacion
[en B e Estacion
Ferroviaria el
o Chile Y V1.
g E% Ve‘rZe Enatre
Sanarate y
% Cucajol.
IR R M=
[en B
PROYECTO DE
M“ GRADUACION
E iAo PRESENTADO
Lo POR:
Bernardo
Alexander
ELEVACIAN DERECHA Lucas Catin
FACHADA FRONTAL &= SECCION DE MANTENIMIENTO =™ ———
SECCION DE MANTENIMIENTO = v Elevaciones de

Restauracion

% Secciéon de

Dolores.

-----

xxxxx

nnnnn

= NOMENCIATURA | e “

LIBERACION DE OXIDO

LIBERACION DE ELEMENTOS

INYECCION EN GRIETAS Y
FRACTURAS

=
g

REINTEGRACION DE PISO
HHE FALTANTE
R LIBERACION DE ACABADOS AREA DE ESTUDIO
% DANADOS Ver Pagina |26
1 = B34 TRATAMIENTO DE MADERA
CONSOLIDACION DE MADERA Escala:
INTEGRACION DE FALTANTES EN
ER R ELEMENTOS BSTRUCTURALES Y Sin escala
T DECORATIVOS
[
| ] (TIT] APLICACION DE PINTURA Fuente:
REINTEGRACION DE ACABADOS Elaboracion propia
[ LIBERACION DE MANCHAS
LIBERACION DE HONGOS
ESCALA GRAFICA -
FACHADA POSTERIOR p— ] C8J LIBERACION DE HUMEDAD Fecha:
S E C [: ID N D E M A N T E N I M I E N T D N [e) | 2 3 4 5 Mts. =] LIBERACION DE LAMINA DETERIORADA Agosto 2005
Plano:
31
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=]
O[]

FACHADA FRONTAL Y

LATERAL DE COCINA

L2

[en DX

FACHADA FRONTAL Y LATERAL

ESC: 1/50

ESCALA GRAFICA

DE SERVICIOS

ESC: 1/50

| 2

3

4

5 Mts.

Rewvitalizaciéon
Estacién
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:
Bernardo
Alexander
Lucas Catun

NOMENCLATURA

WHEE H B E NI

K

LIBERACION DE OXIDO

LIBERACION DE ELEMENTOS
INYECCION EN GRIETAS Y
FRACTURAS

REINTEGRACION DE PISO
FALTANTH

LIBERACION DE ACABADOS
DANADOS

TRATAMIENTO DE MADERA
CONSOLIDACION DE MADERA
INTEGRACION DE FALTANTES EN
ELEMENTOS BSTRUCTURALBES Y
DECORATIVOS

APLICACION DE PINTURA
REINTEGRACION DE ACABADOS
LIBERACION DE MANCHAS
LIBERACION DE HONGOS

LIBERACION DE HUMEDAD
LIBERACION DE LAMINA DETERIORADA

Contenido:
Elevaciones de
Restauracion
Seccion de
Dolores.

10

e
=

dn

AREA DE ESTUDIO
Ver Pagna |26

Escala:

Sin escala

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano:

32
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CUADRO SINTESIS DE INTERVENCIONES A EDIFICIOS FERROVIARIOS DEL TRAMO ENTRE SANARATE Y CUCAJOL

Cuadro No. 45

ESTACION LIBERACION | REESTRUCTURACION INTEGRACION CONSOLIDACION
Limpieza de
humedad, polvo, Estructura de entrepiso, | Nuevas laminas en
Seccion de hongos, microflora | techo, marcos de puertas | cubierta de la seccion, la | Aplicacion de pintura a
cuadrilla de telarafias, insectos, |y ventanas, cerramiento | cocina y del modulo de | base de cal en toda la
mantenimiento de | tizne, 6xido en de lamina, baranda de | servicios. En los muros de | seccion, modulo de
El Carrizo cubierta, gradas y gradas. la cocina, cedazo en|servicios Yy  cocina,
extraccion de ventanas, instalacion | curacion de madera en
acabados, De eléctrica. entrepiso.
muros en area de
Servicios.
Limpieza de Nuevas laminas  en | Grietas y fisuras en
humedad, polvo, Fracturas en cimiento, | cubierta de la seccidn, la | cimiento, pisos, curacién
Seccion de hongos, microflora | pisos,  estructura  de | cocina, tablas en el | de muros de madera.
cuadrilla de telarafias, insectos, | techo, marcos de puertas | entrepiso de la seccion, | Aplicacion de pintura a
mantenimiento de | tizne, éxido en y ventanas, baranda de | columnas de madera de la | base de cal en toda la
Dolores cubierta, gradas y gradas. seccion, colocacion de | secciébn, modulo de
extraccion de laminas de cerramiento. servicios y cocina.
acabados
Limpieza de micro | Piso, fracturas en | Hipotética de todo el
Estacion el Chile |y macroflora, | cimiento, piso existente, | edificio en si, basados en
basura, ripio. soleras de humedad vy | topologia arquitecténica
gradas. ferroviaria de la region.
Via Férrea Limpieza de oxido, | Base y sub.-base. Accesorios como Curacion de la madera
micro 'y macro durmientes, clavos, en durmientes.
flora, insectos. platinas, sefalizacion.
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6.7.1 RECICLAJE Y/O NUEVOS USOS

Considerados ya cada una de las actividades desarrolladas en las
distintas secciones de cuadrillas de mantenimiento que conforman el
tramo de estudio, y la estacion de el Chile, al igual que los distintos
equipamientos de las aldeas en estudio, las principales ventajas y
desventajas de los mismos, se plantean los usos posibles para satisfacer las
necesidades de las poblaciones afectas al estudio.

Tomando en cuenta los anteriores resultados, y los objetivos
planteados para rescatar el patrimonio inmobiliario de los inmuebles del
ferrocarril en beneficio de la sociedad guatemalteca, se plantea la creacién
de una via verde (aspecto recreativo), integrandole a ésta, elementos
necesarios para su buen funcionamiento, creando ademé&s centros de
servicios integrados, con el fin de poder capacitar a las diferentes personas
en oficios de sus intereses y con ellos integrarlos al proyecto.

Previo al planteamiento del proyecto tenemos que tener presente
los principios de restauracion y reciclaje a las que se someteran los
distintos inmuebles ferroviarios, los cuales se mencionaron con
anterioridad en el capitulo 1, pagina 16, que entre otros rezan:

Preservar, antes de restaurar,
Reversibilidad de intervencion

Integracion al contexto

Valoracion de la conservacion
Sustentacidn historica

Respeto de proporciones originales
Comepatibilidad de uso original y propuesto
Aceptacion de nuevo uso.
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6.8 PLANTEAMIENTO DEL PROYECTO

Como se ha analizado anteriormente, el sistema ferroviario
necesita ser conservado para, por una parte, mantener viva y presente la
memoria histdrica, y por otra, el aprovechamiento de la misma via férrea
para poder crear un sistema de via verde con equipamiento ecoturistico,
que como ya se menciond anteriormente, es una de las metas de las
politicas de turismo implementadas por el gobierno central.

Dentro de uno de los principales intereses de los visitantes y
habitantes de esta via verde, sera sin lugar a duda, la extensa variedad de
paisajes que presenta el tramo en estudio, puesto que pareciese que el
tiempo se detuvo conservandose, ain lo que antafio fuese el recorrido casi
intacto de lo que otrora fuera el ferrocarril interocednico de Guatemala.
Aunado a toda esta maravilla, se debe tener muy en cuenta el apropiado
manejo de todos los recursos naturales de la regién para que puedan ser
aprovechados a su maximo y con ello captar y crear fuentes de ingresos
para el funcionamiento del proyecto.

De acuerdo al anélisis de equipamiento de las comunidades afectas
al proyecto (ver cuadro No. 42 en hoja No. 141) y al resultado obtenido de
las encuestas se ve un claro déficit en el aspecto cultural, de caracter
social, ademas el resultado de dichas encuestas, la poblacién que se
encuentra mas descuidada es el sector de las mujeres, propiciando con ello
un estancamiento de desarrollo para ellas mismas y las comunidades, asi
mismo se detectd que los habitantes de los poblados no cuentan lugares
especificos para sociabilizar (Salon de usos multiples)

Las mujeres en todo el mundo contribuyen al desarrollo de las
economias. En los paises desarrollados se estima que las mujeres
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comprenden un 41% del sector formal de la economia, y en paises en vias
de desarrollo, comprende apenas un 22%°%®

Para nadie es un secreto que Guatemala tiene uno de los indices
mas altos de Latinoamérica en analfabetismo. Se estima que la poblacion
analfabeta mayor de 15 afios es de 2, 686,983 personas, de las que
alrededor del 60% son mujeres. Existe una clara relacién entre la
educacion que ha recibido una mujer y el ingreso econémico al que puede
aspirar.

Para acceder a un desarrollo autosustentable, es necesario capacitar
a todos los habitantes involucrados en el estudio, de tal cuenta, que
puedan generar ingresos, no s6lo para el proyecto en si sino también para
la economia particular de cada familia y por ende la de sus comunidades.

A consideracion de los aspectos mencionados anteriormente, se
plantea la creacién de un centro de capacitacion para la mujer, donde se
les ensefiard la mejor manera de manejar los recursos con que cuentan, el
cual estara ubicado en la aldea de Dolores, pues propiciara un desarrollo a
sus alrededores, asi mismo se plantea la creacion de un salon de usos
maltiples, el cual servird tanto para la poblacion como para los visitantes
(usos tales como convenciones, seminarios, actividades sociales de la
poblacion, etc.) ubicado en la aldea de el Carrizo, y crear con ello una
fuente de ingresos para la sostenibilidad del proyecto.

Para la creacion de estas nuevas edificaciones se tendran presentes
los aspectos formales de arquitectura ferroviaria de principios del Siglo
XX. (Techos inclinados a dos aguas en mddulos mayores, techos

%8 Fuente: Informe final del primer Encuentro “Educando a la Nifia Lograremos el
Desarrollo de Guatemala” 1991.

inclinados en un sentido en ambientes pequefios, alturas estandarizadas,
etc.)

Los grupos funcionales deben estar de acuerdo a la compatibilidad
de usos que se les de a las secciones de cuadrilla de mantenimiento y la
estacion de El Chile (ver pagina No. 141)

Se plantea, ademas, dos rutas de via verde, centralizandose el
proyecto en la Aldea el Chile, considerando el primer tramo de la estacion
el Chile (Milla 164.96) a la seccion de cuadrilla de mantenimiento Cucajol
(Milla 169.16) con un recorrido de 4.2 Millas o sea 6.7592 Km.

La otra ruta de via verde que se plantea serad de la Aldea el Chile
(Milla 164.96) a la Estacion de Sanarate (Milla 158.70) con un recorrido
de 5.99 Millas o sea 9.6399 Km., sin embargo este tramo se puede decir
que es el que presenta mayor grado de dificultad puesto que su terreno es
mas quebradizo y se plantea a la altura de la Milla 160.2 (La Cumbre) la
creacion de un abastecimiento de transporte animal al igual que en la milla
162.67 (Seccion de cuadrilla de mantenimiento de el Carrizo).

6.9 IMPLEMENTACION DE VIA VERDE

El ferrocarril, como medio de transporte  ecoldgico, nos
proporciona los trazados ferroviarios que dia a dia quedan fuera de
servicio o sin el mantenimiento adecuado. Este patrimonio de gran valor
historico y cultural, estd amenazado de caer en el olvido y la desaparicion
total; a pesar de que ofrece un enorme potencial para desarrollar
iniciativas de reutilizacion con fines ecoturisticos acordes a las nuevas
demandas sociales y que ofrecen condiciones de facilidad de recorrido,
permitiendo completar una densa red de vias verdes.

Por un lado, las sendas o corredores de identidad homogénea, que
permiten distinguirlas por su origen ferroviario y definirlas como recurso
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novedoso y de calidad. Por otro, un importante proceso de implicacion y
participacion de las instituciones y los colectivos ciudadanos a nivel
local.>

Las Vias Verdes constituyen un instrumento ideal para promover
en nuestra sociedad una cultura nueva del ocio y del deporte al aire libre,
de la movilidad no motorizada. Representando asi un claro apoyo a la
cultura, al generalizar su uso entre todos los ciudadanos, desempefiando
un importante papel educativo, en especial para los mas jovenes.

Porque la gran ventaja de las Vias Verdes es que garantizan la
accesibilidad y la universalidad de usuarios, sin limitaciones de edad o
capacidad fisica.

La reconstruccion de los viejos puentes ferroviarios permite
mantener el suave perfil de nuestro itinerario, aunque atravesemos areas
de abrupta orografia. Por otro lado, la reutilizaciéon de antiguas
infraestructuras ya existentes garantiza su perfecta integracion en el
paisaje. No se produce una nueva intervencion en la naturaleza, ni el
consiguiente impacto ambiental.

El Programa Vias Verdes brinda una excelente oportunidad para
poner en activo el valiosisimo patrimonio ferroviario, y que es
mayoritariamente de titularidad publica. Permite la interconexion de
espacios naturales, enclaves culturales y nucleos de poblacién, mediante
corredores accesibles y publicos.

Por otra parte, las Vias Verdes calificadas como periurbanas por su
proximidad a ciudades, (en otros paises), en cuyos cascos urbanos
penetran muchas veces, se convierten en un equipamiento deportivo y

% http:/WWW.viasverdes.com.org
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recreativo, a la vez que proporcionan un medio de desplazamiento no
motorizado entre la periferia y el centro urbano.

De tal cuenta consideraremos para una opcion optima de la via
verde las condiciones siguientes:
Utilidad para todo el universo de la poblacién
Complementacion entre la memoria historica y el medio ambiente.
Implementacion de servicios dentro de la via verde.
Conservar el valor historico del parque inmobiliario del ferrocarril.
En lo posible, procurar el menor deterioro ambiental.
Integrar edificios nuevos, respetando la topologia constructiva de
los edificios ferroviarios.

oo wdE

6.10 INCORPORACION DE LA POBLACION

El  ecoturismo plantea entre sus objetivos, ademas de la
conservacion del medio ambiente, la integracion de las comunidades
involucradas en los distintos proyectos, pues éstos resultan ser los mejores
administradores de los programas de desarrollo sostenible, de tal cuenta,
implica variantes de actividades que regularmente realizan dentro del
tramo en estudio, entre otras se pueden mencionar:

Limitacion de cualquier tipo de cultivo
Prohibicién de pastoreo dentro del proyecto
Eliminacion de basureros clandestinos
Eliminacion de invasiones.

A cambio de estas restricciones, se verdn beneficiados con las
siguientes ventajas:
1. Capacitarlos y emplearlos en el Proyecto (mantenimiento,
seguridad, guarda recursos, etc.)
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2. Pequefios Empresarios (Administradores de ventas de
artesanias, ventas de aperitivos, venta de bebidas,
arrendatarios de Equipo, etc.)

6.10.1 AGENTES

Se entendera por agente al personal que proporciona un servicio,
éstos representan a los trabajadores y vendedores de manera semi-
permanente.®

Los agentes de preferencia seran los pobladores de las
comunidades involucradas, quienes deberan ser capacitados en los
centros que para el efecto se crearan con la finalidad de prestar un servicio
Optimo a los distintos usuarios. Los mismos se clasificaran en:

Administrativos
Técnicos
Servicio y mantenimiento

% KOTLER, Phillip & ARMSTRONG, Gary. Fundamentos de Mercadotecnia Prentice-
Hall Hispanoamérica. 2da. Edicion, México, 1993. Pag. 412

Cuadro No. 465

CLASIFICACION DE AGENTES

Administrador
Contador
Secretarias
Cajeros
Recepcionistas
Guarda recursos
Capacitadotes
Guias

Administrativo

Técnico

Enfermeras

Comerciantes

Personal de limpieza
Personal de mantenimiento
Personal de ventas

Pilotos

Seguridad.

Mantenimiento y
Servicios

6.11 PARAMETROS A UTILIZAR EN EL DISENO
e El derecho de via se considera area abierta
e La longitud total del tramo es de 10.46 Millas 0 16,833.7 metros.
e El recorrido de la via verde comprendera dos tramos

El primer recorrido como se menciond anteriormente,
comprenderd una distancia de 4.2 Millas o 6,759.2 metros que

®1 Elaboraci6n en base a cuadro No. 55 de Solis Méndez A. O., Boch Sian E. V. Tesis
Via Verde para el Patrimonio Inmobiliario del Ferrocarril entre San Juan Mixtan-Puerto
San José. Pag. 175
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inicia en la aldea el Chile (Milla 164.96) concluyendo en la
Seccidn de cuadrilla de mantenimiento Cucajol (Milla 169.16).

El segundo recorrido comprendera una distancia de 5.99
Millas 6 9,639.9 metros, que inicia al igual que el recorrido
anterior, en la aldea el Chile (Milla 164.9) concluyendo en la
Estacion de Sanarate

e El primer tramo tarda en su recorrido (ida y vuelta)®?

A pie 3.35 horas
En bicicleta 1.35 horas

e El segundo tramo tarda en su recorrido (ida y vuelta)

A pie 4.80 horas
En bicicleta 2.00 horas

e Cada visitante ocupara 1.00 metro de sendero

e El recorrido seréa de doble sentido

e Se estimara grupos de 20 personas en el recorrido de las vias
verdes.

e Creacién e implementacion de conjuntos arquitectonicos para la
capacitacion de personal involucrado en el proyecto.

e Que estos mismos conjuntos arquitectonicos sirvan ademas para la
creacion de una mejor vida social para la poblacion.

62 Desplazamiento en bicicleta a razén de 2.5 Km./1/4 de hora, desplazamiento peatonal a
razén de 1 Km./1/4 hora. Fuente: Observacion ocular dentro del tramo.
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6.12 PREMISAS DE DISENO

Se entendera como premisas de disefio todos los elementos
caracteristicos cualitativos, que han de servir como pardmetros en la
sustentacion de la propuesta; es decir que para satisfacer las necesidades
que se obtuvieron, debe buscarse el aprovechamiento de todos los
recursos disponibles, con la finalidad de obtener los mejores resultados en
cuanto a calidad y facilidad para el mantenimiento del proyecto,
disponibilidad y diversidad de materiales a emplear y por sobre todo que
sea viable econémicamente hablando. De tal cuenta, para el presente
proyecto se tomaran en cuenta las siguientes premisas:

Premisas Ambientales

Premisas Formales

Premisas Funcionales

Premisas Tecnologicas y Constructivas

6.12.1 PREMISAS AMBIENTALES

Dependiendo de las distintas actividades a realizar dentro del
proyecto, se proponen los siguientes tipos de premisas ambientales:
-Se incorporara elementos
arguitectonicos y naturales en la
via verde para la proteccion de los
usuarios.
-Se aprovechard la vegetacion
existente y se integrara mas
vegetacion  de  caracteristicas
similares (ver cuadro No. 55) tanto =
para estabilizar la temperatura a lo
largo de la via verde por medio de
la sombra como para mitigar el :

ustraciéon No. 5




REVITLIZACION DE ESTACION FERROVIARIA EL CHILE Y VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, EL PROGRESO

ruido que en determinados puntos puede producw Ia via verde y la zona de
industria ubicada en el tramo; asi RS y
mismo evitar la radiacién solar P
directa. \
-Se  delimitaran  los  recorridos \ NS

peatonales, ciclo vias y cabalgatas Sl
por medio de barreras naturales
(setos), creando con ello la distincion
de espacios y actividades, asi mismo
dando seguridad a los usuarios.

IlustraCIon No. 6

-Se  disefiar&n  los  nuevos
elementos arquitecténicos de tal
manera que se evite la tala de
arboles y  vegetacion, con la
finalidad de evitar el impacto
visual y ambiental.

-Disefiar los nuevos elementos

ra e arquitecténicos de manera de dar
<] XA el aprovechamiento de la luz solar

por la mafiana y tarde por medio
de ventanas, no olvidando para el
efecto el confort ambiental con la
renovacion de aire del exterior (ambientes bioclimaticos), es decir
introduciendo a los distintos ambientes el aire frio por la parte inferior de
los ambientes y éste al calentar tienda a subir y tenga una salida en la
parte superior de los distintos ambientes.

lustracion No. 7

6.12.2 PREMISAS FORMALES

-El disefio de la via verde, estara sujeta a la plataforma ferroviaria
existente, dejando el &rea necesaria para la circulacion del tren.

llustracién No. 8

-Toda la sefializacion, barandas
de proteccion y otros
elementos deberan ser de
materiales similares a la
industria ferroviaria para dar
armonia a la conservacion de la
arquitectura ferroviaria y al
mismo tiempo ser atractivas a
la vista.

llustracion No. 9

-La cubierta vegetal a
emplearse debera de
requerir poco
mantenimiento y
riego. (Ver cuadro
No. 55, del tipo de
vegetacion de la
region)

-La forma de las
areas verdes sera
irregular, definida
por las edificaciones
y circulaciones.

\
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-La tipologia de las construcciones nuevas, se realizara tomando en cuenta 6.12.3 PREMISAS FUNCIONALES
el estilo arquitectdnico ferroviario dominante en el tramo, con la finalidad -Crear relacién entre comunidad, edificio
de dar continuidad a dicha arquitectura (Techos inclinados a 2 aguas en ferroviario y entorno ambiental.
los mdédulos de mayores dimensiones y de un agua en edificaciones -Facilitar la continuidad de movilizacion = [
menores, en planta de forma rectangular sin proporcion definida). peatonal, promover recorridos, crear areas
de descanso.
o . ] /;Z@S\;\ -Disefiar  elementos que puedan ser =
] |/ S N removidos o instalados ocasionalmente.
) e ( F\i‘;\ (Basureros, kioscos, entre otros).
} ) -Implementar la infraestructura para atraer a
los residentes y turistas. llustracion No. 13
o . ] - Las edificaciones deberéa ajustarse a la traza ferroviaria. (Lineal)
. ~ L . Hﬂ H -Los elementos de proteccion como las diferentes sefiales, por
motivos de seguridad, deberan pintarse para poder visualizarse a la
@ @ @ E dista_nc_ia. 5
] . -Definir todas las lustracion No. 14
llustracion No. 10 lustracién No. 11 circulaciones para W@%& %
optimizar el proyecto. ’KH H H
Y

(Ver ilustracion No. )
-Debera de disefiarse el acceso para todo tipo de usuario, en
especial a las personas de movilidad reducida, tomando para dicho

disefio, los materiales a emplear, pendientes. etc.
— -El mantenimiento de la via verde se hara a través de
™ XX 0%
vigilantes, brindando la debida proteccion a los

I
— push-car y carrito de mantenimiento de via. Zak -
—] et ¥ 3
% ¥ — % > £
o ]
T usuarios.

[lustracion No. 12 Ver Fotografias No. 8 y 9 -Aprovechar los distintos materiales constructivos SRR il
para crear diferencia de texturas e integrarlos al proyecto. llustracion No. 15

-Se contarda con sistema de seguridad a través de @
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6.12.4 PREMISAS TECNOLOGICAS Y CONSTRUCTIVAS

-Recuperar la imagen

de las secciones de NN
. il L

cuadrilla de [

mantenimiento - L

empleando para ello I T I T AT

los elementos W

constructivos que

mejor se adapten a las »

mismas. [lustracion No. 16

-Diferenciar por medio de texturas los diferentes conjuntos o
grupos funcionales.

-Utilizacion de letrinas y pozos ciegos para un menor grado de
contaminacion ambiental.

-Utilizar luz indirecta en el recorrido de la via verde.

-Para la evacuacion de aguas pluviales se recomienda una
pendiente transversal de 1% en direccidn contraria a la via férrea.
(ver imagen No. 28)

-Construir cunetas en terreno natural 5
revestidas de cemento, en intersecciones ©e oo
con caminos rurales, utilizar tubo pasa

cuneta. 7 % :V ‘

-El ancho para uso de vehiculos sera de 7
2.50 metros maximo, esto para evitar el H H H { [u@ H H H H H H ‘
uso indebido de la traza. T

T o

llustracion No. 17

-Por ningln motivo se construird escalones para diferenciar los
distintos usos de la via verde.

-Utilizacion de setos para diferenciar las diferentes bandas en la
via verde (ver ilustracion No. 14)

-El ancho a emplearse para la banda de desplazamiento del peaton
en la via verde sera de 1.50 metro.

-La capa de rodadura para el area de ciclismo sera de 0.10 metros
constituido por grava volcénica, cemento y arena. Con un ancho de
1.50 metros

-La capa de rodadura para el area de caminata serd de adoquines a
base de piedra natural.

-Los materiales constructivos a utilizar deben tener caracteristicas
durables para poder darles el menor mantenimiento posible (muros
de mamposteria a 1.20 metros sobre el nivel de piso, resto de
cerramiento de madera tratada, con la finalidad de permitir
durabilidad y hegemonia en el conjunto).
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Cuadro No. 47

MATRIZ DE GRUPOS FUNCIONALES

NECESIDAD FUNCION ACTIVIDADES A AGENTE O USUARIOS AMBIENTES NUCLEO
DETECTADA ESPECIFICA DESARROLLAR PERSONAL
-Locales
-Control ingreso Control de -Informacién -P. administrativo -Turistas: Garita de
Y egreso de Ingreso y egreso | -Recepcion -P. de seguridad Nacionalesy | control AREA DE INGRESO
Agentes y usuarios -Registro Extranjeros
-Estudiantes
-Administracion -Administrativa -Administrar -P. Administrativo -Locales -Administracion
-Inf. general del -De promocion -Recreacion -P. de mantenimiento | -Turistas: -A. de ventas
Proyecto -De recreacion -Seguridad -P. de enfermeria Nacionalesy | -A. de estar VIA VERDE CON
-Orientacion -De comercio -Primeros Auxilios | -P. de seguridad Extranjeros -S.S. publico IMPLEMENTACION
-De espera -P. de apoyo -Estudiantes
Resguardo de Estacionamiento | Parquear -P. de seguridad -Turistas Area de PARQUEO
vehiculos -P. de mantenimiento | -Estudiantes parqueo
-Apreciacion del | -Distraccion -Guias -Locales
Paisaje -Ejercitacion -Seguridad ambulante | -Turistas: -Estar
Educacion Ecolodgica | -Convivencia con | -Relacion hombre- | -Mantenimiento Nacionalesy | -A. de Ventas VIA VERDE
(Via Verde) La naturaleza naturaleza Extranjeros -S.S.
-Estar -Estudiantes
-Locales
-Capacitar -Capacitacion -Turistas: -Direccion y CENTROS DE
-Capacitacion -Planificacion de | -Actividades -Capacitador Nacionales y | Secretaria CAPACITACION
-Sociabilidad Actividades de Sociales -Administrador Extranjeros -Salones
indole social -Estudiantes | -S.S.
-Cientificos
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NECESIDAD FUNCION ACTIVIDADES A AGENTE O USUARIOS | AMBIENTES NUCLEO
DETECTADA ESPECIFICA DESARROLLAR PERSONAL
-Preparacion de -Prep. Alimentos -P. de cocina -Locales -Cocina
Alimentacién de Alimentos -Consumo de -P. de limpieza -Turistas -Despensa AREAS DE
usuarios -Almacenamiento | Alimentos -Estudiantes | -Area de mesas ALIMENTOS
-Alimentacion -Almacenamiento -Agentes -S:S.
-Alquiler de medio | -Controlar -Registro y entrega -Locales -Centro de
de movilizacion -Estacionamiento | -Informacion -P. de Administracion | -Turistas: control
dentro del proyecto | de bicicletas -Guardar -P. de seguridad Nacionalesy | -Parqueo de
-Resguardo de -Resguardo de -Resguardar -P. de mantenimiento | Extranjeros bicicletas
medios de caballos animales -Estudiantes | -Bodega de ARE DE SERVICIOS
movilizacién -informacion bicicletas DE APOYO
-Taller
-Area de
descanso de
animales
-Locales
Mantenimiento -Mantenimiento | -Mantenimiento -P. de mantenimiento | -Turistas: -Bodega
de la via verde -Conservacion -Conservacion -P. de seguridad Nacionalesy | -Taller AREA DE
Extranjeros MANTENIMIENTO
-Estudiantes
-Agentes
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6.14 APROXIMACION PROGRAMA DE NECESIDADES

Para poder entrar de lleno en el disefio, se hace necesario tomar en
cuenta los grupos funcionales que anteriormente se describieron, pues
partiendo de éstos se plantearan los distintos ambientes y dimensiones de
las areas que daran respuesta a las necesidades detectadas.

6.14.1 AREA DE INGRESO

Tendrd a su cargo el control de ingreso y egreso de todas las
personas que haran uso de las instalaciones, por otra parte, sera el lugar
donde deberan pasar todos los usuarios del mismo.

Entre su disefio para poder llevar a cabo su funcion, debera de
tomarse en cuenta las medidas antropométricas en los siguientes
elementos:

1. Area de Garita, con su respectivo S.S. (2 agente)

2. Barrera que pueda impedir todo tipo de paso, en caso de no
estar en funcionamiento el proyecto

3. parqueo (el cual variara segun el grupo funcional)

4. Sefializacion

6.14.2 VIA VERDE

En los tramos que inician en la aldea de el Chile y finalizan en la
aldea Cucajol y el pueblo de Sanarate respectivamente, se disefiara la via
verde, explotando a su mé&ximo, todos los recursos naturales disponibles;
ademas, se utilizara el derecho de via para la locomocion de los usuarios,
promoviendo el deporte al aire libre tales como caminata, ciclismo, entre
otros.

Se plantea organizar grupos de 20 personas con espaciamiento
entre grupos de 500 metros que en la ruta 2 por ejemplo hay 9639 Mts.
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Si se ocupa 520 por grupo, entonces 9639/520= 18.5 grupos al
mismo tiempo.

Por lo que es necesario implementar la via verde con los siguientes
elementos arquitectdnicos:
1. Sendero peatonal y movilidad reducida 1.50 metros de ancho
2. Sendero de patinaje y ciclistas 1.50 metros de ancho
3. Sendero de cabalgata 1.50 metros de ancho

6.14.3 AREAS DE SERVICIO DE APOYO
1. Area de renta y reparacion de equipo (bicicletas, patines, sillas
de ruedas, etc.) (2 agentes)
Area de descanso
Armario para turistas (1 agente)
Sala de espera (5 usuarios)
Abastecimiento de alimentos (20 usuarios y 4 agentes)
Area de servicios sanitarios (20 usuarios)
Area de ventas de artesanias (1 agente)
Enfermeria (1 agente)

NG~ WN

6.14.4 AREA ADMINISTRATIVA

Esta area sera la encargada de administrar todo lo referente al
proyecto, programacion, planificacion y realizacion de actividades,
estrategias de promocién para el proyecto, (publicidad, seminarios,
capacitaciones, entre otras).

Dentro de sus principales funciones a su cargo estaran:
Administracion del conjunto (2 Agentes y 1 administrador)
Planificacion de las actividades

Captacion de recursos

Sala de sesiones (8 agentes)
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6.14.5 AREA DE MANTENIMIENTO

Vestidores de agentes (10 agentes)

Guardiania (1 agente)

Estar y abastecimiento de empleados (12 agentes)
Mdédulo de mantenimiento de ferrocarril (4 agentes)
Basureros

agrwpdE

6.14.6 AREA DE CENTRO DE CAPACITACION (ENSENANZA-
APRENDIZAJE)

Esta area deberad ser manejada con sumo cuidado, ya que de aqui
parte la incorporacién al proyecto de la poblacién, los resultados que se
obtengan de esta fase sera el resultado del éxito o fracaso del mismo.

Estos salones estaran ubicados estratégicamente dentro del
proyecto, tomando como base el radio de influencia de los mismos, de tal
cuenta se propone su ubicacion en la comunidad de Dolores, dentro de su
disefio debera de considerarse los siguientes ambientes:

1. Area de administracion (1 agente, 3 usuarios)

2. Area de secretaria (1 agente, 1 usuario)

3. Area de capacitacion (se tomaran los estandares que para este
tipo de proyecto se maneja, de los cuales 224 usuarios x 4.8
M2 = 1075 Mts.2, sin embargo como la poblacion a la que esta
enfocado este programa, no cuenta con un horario homogéneo
se plantea la realizacion de 3 jornadas, por lo tanto 107573 =
358 Mts. 2.

4. AreadeS.S. (75 usuarios).

6.14.7 SALON DE USOS MULTIPLES
Se ubicara en el modulo de seccién de cuadrilla de mantenimiento
de EIl Carrizo, para su capacidad sé tomara una base de poblacién de 320

usuarios (ver pagina No. 146) de donde 320 x 1.00 Mt.2 con los siguientes
ambientes arquitectonicos:

Taquilla (1 agente)
S.S.

Cocina

Bodega

Area de publico
Escenario
Vestidores

NogakrowhE

6.14.8 CANCHAS POLIDEPORTIVAS
Estara ubicada en el mddulo de la Seccion de cuadrilla de

mantenimiento de El Carrizo, y se debera de contemplar los siguientes
ambientes arquitectdnicos:

1. Cancha polideportiva

2. Vestidores

3. Area de estar

4. S.S.
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6.15 PROPUESTAS DE AMBIENTES PARA GRUPQOS e Areade Apoyo
FUNCIONALES. -Inf. y venta de Boletos
-Sala de Espera
6.15.1 SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE EL -Armario para Turistas
CARRIZO -Renta y Reparacion de Equipo
-Primeros Auxilios y/o Enfermeria
e Acceso: -Abastecimiento de Alimentos
Garita de ingreso -Aparca-bicicletas
S.S. -Caballerizas
-S.S.
-Buses (02 unidades)
Estacionamiento -Automaviles (05 unidades) e Area de Mantenimiento
-Bicicletas (20 unidades) -Bodega de Mantenimiento
-Caballos (20 animales) -Abastecimiento de Comida y Bebidas
-Vestidores
Via Verde -peatonales -Guardiania
-de ciclistas -S.S.
-Senderos -de movilidad reducida
-de jinetes o cabalgata e Sal6n de Usos Mdltiples
) -Taquilla
-Areas de Descanso -Estar y descanso -Area de pablico
-Plazas -S.S.
-S.S. -Escenario
-Ventas -Vestidores
e Area Administrativa -Bodega
-Sala de Espera -Cocina
-Secretaria
-Sala de Sesiones e Area Recreativa
-Oficina administrador -S.S.
-Archivo -Vestidores
-Bodega de Equipo -Cancha Polideportiva.
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6.15.2 ESTACION EL CHILE.

e AcCCeso:

Garita de Ingreso
S.S.

Estacionamiento

e Via Verde

Areas de Descanso

e Area Administrativa
-Secretaria

-Buses (03 unidades)
-Automdviles (05 unidades)
-Bicicletas (20 unidades)
-Caballos (20 animales)

-peatonales
-Senderos -de ciclistas
-de movilidad reducida
-de jinetes o cabalgata
-Estar y descanso
-Plazas
-Ventas
-S.S.

-Oficina Administrador
-Bodega Administrativa

-Archivo
-Sala de Espera
-Sala de sesiones

e Area de Apoyo

-Inf. Y venta de Boletos

-Sala de Espera

-Armario para Turistas

-Renta y Reparacion de Equipo
-Primeros Auxilios y/o Enfermeria
-Abastecimiento de Alimentos
-Aparca-bicicletas

-Caballerizas

-S.S.

Area de Mantenimiento

-Bodega de Mantenimiento
-Abastecimiento de Comida y Bebidas
-Guardiania

-S.S.

-Basurero General
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6.15.3 SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE -Armario para Turistas
DOLORES. -Renta y Reparacion de Equipo
-Primeros Auxilios y/o Enfermeria
e Acceso: -Abastecimiento de Alimentos
Garita de ingreso -Aparca-bicicletas
-Buses (02 unidades) -Caballerizas
Estacionamiento -Automoviles (05 unidades) -S.S.
-Bicicletas (20 unidades)
-Caballos (20 animales) e Area de Mantenimiento
e ViaVerde -Guardiania
-peatonales -Bodega de mantenimiento
-Senderos -de ciclistas -Basurero
-de movilidad reducida -Abastecimiento de comida

-de jinetes o cabalgata )
e Area de Ensefianza Aprendizaje

Areas de Descanso  -Estar y descanso -Talleres
-Plazas -Aulas
-Ventas -Archivo
-S.S. -Direccion
-Secretaria
e Area Administrativa -Parqueo
-Secretaria -S.S.

-Oficina Administrador
-Bodega Administrativa
-Archivo

-Sala de Espera

-Sala de sesiones

e Areade Apoyo

-Inf. Y venta de Boletos
-Sala de Espera
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MATRIZ DE DIAGNOSTICO DE GRUPOS FUNCIONALES

Cuadro No. 48

SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE EL CARRIZO

GRUPO AMBIENTE | AGENTE USUARIO MOBILIARIO Y AREA ESCALA AMBIENTAL ESCALA SENSORIAL
FUNCIONAL EQUIPO TOTAL M2
ILUMINACION VENTILACION TEXTURA | COLOR
NAT. ART. NAT. ART.
Parqueo Encargado Publico Autos, Bicicletas, Buses 425.00 M2
ACCESO
Garita Encargado Publico Mesa, Silla, Tarjeta 10.00 M2
Sendero Peatonal | Encargado Personal Area para el Ocio Area Libre
y Mov. Reducida
Sendero de Encargado Personal Avrea para el Ocio Area Libre
Ciclista . i
w —— - . - . 2] 0y 51
a) Sendero de Encargado Publico Area para el Ocio Area Libre e = e
% Cabalgata s g % <)
> Estar Publico Bancas Avrea Libre c . o c &
[ > —
> Ventas Vendedor Publico Mesa, Sillas, Dispensador | 10.00 M2 S = 9 g <
de bebidas. © = b= S ®
S.S. Conserje Personal y Lavamanos, Sanitarios, 17.00 M2 o S E 5 S
Publico Urinales. = w © = S
Sala de Espera Publico Sillones, mesa 3.50 M2 S S -g n 3
= o 2 K<) c
2 , . — . 5 8 = P
o Secretaria Secretaria Personal y Escritorio, mesa, silla 3.00 M2 o c 2 o
5 Publico 5 c>s S
é Sala de Sesiones Personal Mesas, Sillas, Estanterias 19.50 M2 o 8
|_
2] Oficina Administrador Personal y Mesa, Sillas, Muebles 4.50 M2
Z Administrador Publico
g Archivo Personal Estanterias 3.00 M2
<
Bodega de Encargado Personal Estanterias 7.60 M2
Equipo
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Cuadro No. 49
MATRIZ DE DIAGNOSTICO DE GRUPOS FUNCIONALES

SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE EL CARRIZO

GRUPO AMBIENTE | AGENTE USUARIO MOBILIARIO Y AREA ESCALA AMBIENTAL ESCALA SENSORIAL
FUNCIONAL EQUIPO TOTAL M2
ILUMINACION VENTILACION TEXTURA | COLOR
NAT. ART. NAT. ART.
Inf. Y Venta de Encargado Publico Escritorio, Sillas, Caja 2.80 M2
Boletos
Sala de Espera Publico Sillas, mesa 2.80 M2
Armario Para Encargado Publico Armarios 7.50 M2
o Turistas
> Renta'y Rep. De Encargado Puablico Estanterias, mostrador, 9.00 M2
@) Equipo sillas
% Enfermeria Enfermero Publico Escritorio, sillas, camilla, 14.00 M2
w botiquin
@) Abastecimiento Vendedor Publico Mesas, sillas, mostrador, 80.00 M2
5 de Alimentos estufa, refrigeradora, caja o ° ‘8
Y Despensa Encargado Personal Gabinetes, estanterias 7.00 M2 g c L
. L [e)
< Aparca Bicicleta Encargado Personal Estacionamiento para 11.00 M2 @ % o s
bicicletas 8 5 > E £
Caballerizas Encargado Pdblico Establo 400.00 M2 E, s i < <
‘S 2] i) _
S.S. Conserje Publico Sanitarios, lavamanos, 19.00 M2 3 = g 8 3
o 5
mlngItOI"IOS o 3 z S _chs
Bodega de Encargado Personal Estanterias 15.00 M2 2 w @ D 5
e Mantenimiento s E 2 n o
w E Abast. Alimentos | Encargado Personal Mesas, sillas 45.00 M2 5 S % =
s Empleados o g g §
ﬁ = Vestidores Encargado Personal Estanterias, bancas 10.00 M2 5 ‘>5 %
% E Guardiania Personal de Personal Catre, mesa, silla, s.s. 17.00 M2 o (&}
Z seguridad
= S.S. Conserje Personal Sanitario, lavamanos 15.00 M2
Taquilla Encargado Puablico Escritorio, silla 1.20 M2
w @ n
a c/) "_',J Avrea de publico Puablico Sillas y mesas 120.00 M2
zo%
3 % ': Vestidores Encargado Publico Bancas, Armarios 8..00 M2
< D
@ = SS.H.yM Conserje Publico Sanitarios, Lavamanos, 19.00 M2
PUblico Mingitorios
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Cuadro No. 50

MATRIZ DE DIAGNOSTICO DE GRUPOS FUNCIONALES

SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE EL CARRIZO

GRUPO AMBIENTE | AGENTE USUARIO MOBILIARIO Y AREA ESCALA AMBIENTAL ESCALA SENSORIAL
FUNCIONAL EQUIPO TOTAL M2
ILUMINACION VENTILACION TEXTURA COLOR
NAT. ART. NAT. ART.
Escenario Encargado Publico 12.75 M2
. 8 > < -
S Cocina Encargado Publico Gabinetes, estufa 12.60 M2 S i b2 g g
a 1S kS 5 O S
Bodega Encargado Personal Estanterias 6.00 M2 S 2 g9 = &9
[N = v & (=2 % 8 8‘
-~ [+ D = = 2
_ Vestidores Encargado Publico Estanterias, bancas 27.00 M2 -g S _g 1= n -g £ o
< < —— - Jor} - bt =) o c
w W < Cancha Encargado Publico Mesas, sillas 896.00 M2 S o = = oS <
x x> Polideportiva = o = < S
< Q - —— — S o > O
L S.S. Conserje Puablico Sanitario, lavamanos. 15.00 M2 o o
e mingitorio
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Cuadro No. 51

MATRIZ DE DIAGNOSTICO DE GRUPOS FUNCIONALES
ESTACION DE EL CHILE

GRUPO AMBIENTE | AGENTE USUARIO MOBILIARIO Y AREA ESCALA AMBIENTAL ESCALA SENSORIAL
FUNCIONAL EQUIPO TOTAL M2
ILUMINACION VENTILACION TEXTURA | COLOR
NAT. ART. NAT. ART.
Parqueo Encargado Publico Autos, Bicicletas, Buses 425.00 M2
ACCESO
Garita Encargado Publico Mesa, Silla, Tarjeta 10.00 M2
Sendero Peatonal | Encargado Personal Area para el Ocio Area Libre
y Mov. Reducida
Sendero de Encargado Personal Avrea para el Ocio Area Libre
Ciclista . i
w T - - - e 2} o) 51
a) Sendero de Encargado Publico Area para el Ocio Area Libre < = e
5 Cabalgata s g g <)
> Estar Publico Bancas Avrea Libre = . g c &
g = g < < E
> Ventas Vendedor Publico Mesa, Sillas, Dispensador | 10.00 M2 S = 9 g =
de bebidas. D S = 8 g
S.S. Conserje Personal y Lavamanos, Sanitarios, 17.00 M2 -g S E = S
Publico Urinales. = w © = S
Sala de Espera Publico Sillones, mesa 3.50 M2 S S -g n 3
= o 2 @ c
2 , . — . 5 8 = P
o Secretaria Secretaria Personal y Escritorio, mesa, silla 3.00 M2 o c e o
5 Publico 5 c>s S
é Sala de Sesiones Personal Mesas, Sillas, Estanterias 19.50 M2 o 8
|_
2] Oficina Administrador Personal y Mesa, Sillas, Muebles 4.50 M2
Z Administrador Publico
g Archivo Personal Estanterias 3.00 M2
<
Bodega de Encargado Personal Estanterias 7.60 M2
Equipo
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MATRIZ DE DIAGNOSTICO DE GRUPOS FUNCIONALES

Cuadro No. 52

ESTACION DE EL CHILE

GRUPO AMBIENTE | AGENTE USUARIO MOBILIARIO Y AREA ESCALA AMBIENTAL ESCALA SENSORIAL
FUNCIONAL EQUIPO TOTAL M2
ILUMINACION VENTILACION TEXTURA | COLOR
NAT. ART. NAT. ART.
Inf. y venta de Encargado Publico Escritorio, Sillas, Caja 2.80 M2
Boletos
Sala de Espera Publico Sillas, mesa 2.80 M2
Armario Para Encargado Piblico Armarios 7.50 M2
Turistas
o Renta'y Rep. De Encargado Publico Estanterias, mostrador, 9.00 M2
6 Equipo sillas
o Enfermeria Enfermero Publico Escritorio, sillas, camilla, 14.00 M2 % o 8
< botiquin s = o
g Abastecimiento Vendedor Publico Mesas, sillas, mostrador, 80.00 M2 2] g % =
< de Alimentos estufa, refrigeradora, caja = . g [ TR
I
IﬁI:J Despensa Encargado Personal Gabinetes, estanterias 7.00 M2 c 2 - <c§ <C(
5] =]
<L _ _ i > 'S & = =
Aparcabicicleta Encargado Personal Estacionamiento para 11.00 M2 @ = % O *
bicicletas ° S S = =)
- —— 2 = a S g
Caballerizas Encargado Pdblico Establo 400.00 M2 h=} (] @ > o
< s o & 2
o R
S.S. Conserje Publico Sanitarios, lavamanos, 19.00 M2 5 o S % =
mingitorios a g < @
] S
Bodega de Encargado Personal Estanterias 15.00 M2 5 f>6 o
|C_) Mantenimiento a 8
b Abast. Alimentos | Encargado Personal Mesas, sillas 45.00 M2
g w Empleados
< 2 Vestidores Encargado Personal Estanterias, bancas 10.00 M2
o
% - Guardiania Personal de Personal Catre, mesa, silla, s.s. 17.00 M2
<Z( seguridad
S S.S. Conserje Personal Sanitario, lavamanos 15.00 M2
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MATRIZ DE DIAGNOSTICO DE GRUPOS FUNCIONALES

Cuadro No. 53

SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE DOLORES

GRUPO AMBIENTE | AGENTE USUARIO MOBILIARIO Y AREA ESCALA AMBIENTAL ESCALA SENSORIAL
FUNCIONAL EQUIPO TOTAL M2
ILUMINACION VENTILACION TEXTURA | COLOR
NAT. ART. NAT. ART.
Parqueo Encargado Publico Autos, Bicicletas, Buses 425.00 M2
ACCESO
Garita Encargado Publico Mesa, Silla, Tarjeta 10.00 M2
Sendero Peatonal | Encargado Personal Area para el Ocio Area Libre
y Mov. Reducida
Sendero de Encargado Personal Avrea para el Ocio Area Libre
Ciclista . i
w —— - . - . 2] 0y 51
a) Sendero de Encargado Publico Area para el Ocio Area Libre e = e
% Cabalgata s g % <)
> Estar Publico Bancas Avrea Libre c . o c &
[ > —
> Ventas Vendedor Publico Mesa, Sillas, Dispensador | 10.00 M2 S = 9 g <
de bebidas. © = b= S ®
S.S. Conserje Personal y Lavamanos, Sanitarios, 17.00 M2 o S E 5 S
Publico Urinales. = w © = S
Sala de Espera Publico Sillones, mesa 3.50 M2 S S -g n 3
= o 2 K<) c
2 , . — . 5 8 = P
o Secretaria Secretaria Personal y Escritorio, mesa, silla 3.00 M2 o c 2 o
5 Publico 5 c>s S
é Sala de Sesiones Personal Mesas, Sillas, Estanterias 19.50 M2 o 8
|_
2] Oficina Administrador Personal y Mesa, Sillas, Muebles 4.50 M2
Z Administrador Publico
g Archivo Personal Estanterias 3.00 M2
<
Bodega de Encargado Personal Estanterias 7.60 M2
Equipo
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Cuadro No. 54

MATRIZ DE DIAGNOSTICO DE GRUPOS FUNCIONALES
SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE DOLORES

GRUPO AMBIENTE | AGENTE USUARIO MOBILIARIO Y AREA ESCALA AMBIENTAL ESCALA SENSORIAL
FUNCIONAL EQUIPO TOTAL M2
ILUMINACION VENTILACION TEXTURA | COLOR
NAT. ART. NAT. ART.
Inf.y venta de Encargado Publico Escritorio, Sillas, Caja 2.80 M2
Boletos
Sala de Espera Publico Sillas, mesa 2.80 M2
Armario Para Encargado Piblico Armarios 7.50 M2
Turistas
o Renta'y Rep. De Encargado Publico Estanterias, mostrador, 9.00 M2
6 Equipo sillas
o Enfermeria Enfermero Publico Escritorio, sillas, camilla, 14.00 M2 % o 8
< botiquin s = o
g Abastecimiento Vendedor Publico Mesas, sillas, mostrador, 80.00 M2 2] g % =
< de Alimentos estufa, refrigeradora, caja = . g [ TR
I
IﬁI:J Despensa Encargado Personal Gabinetes, estanterias 7.00 M2 c 2 - <c§ <C(
5] =]
<L _ _ i > 'S & = =
Aparcabicicleta Encargado Personal Estacionamiento para 11.00 M2 @ = % O *
bicicletas ° S S = =)
- —— 2 = a S g
Caballerizas Encargado Pdblico Establo 400.00 M2 h=} (] @ > o
< s o & 2
o R
S.S. Conserje Publico Sanitarios, lavamanos, 19.00 M2 5 o S % =
mingitorios a g < @
] S
Bodega de Encargado Personal Estanterias 15.00 M2 5 f>6 o
|C_) Mantenimiento a 8
b Abast. Alimentos | Encargado Personal Mesas, sillas 45.00 M2
g w Empleados
< 2 Vestidores Encargado Personal Estanterias, bancas 10.00 M2
o
% - Guardiania Personal de Personal Catre, mesa, silla, s.s. 17.00 M2
<Z( seguridad
S S.S. Conserje Personal Sanitario, lavamanos 15.00 M2
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Cuadro No. 55

MATRIZ DE DIAGNOSTICO DE GRUPOS FUNCIONALES
SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE DOLORES

GRUPO AMBIENTE | AGENTE USUARIO MOBILIARIO Y AREA ESCALA AMBIENTAL ESCALA SENSORIAL
FUNCIONAL EQUIPO TOTAL M2
ILUMINACION VENTILACION TEXTURA COLOR
NAT. ART. NAT. ART.
Parqueo Publico 15.00 M2
2 > © —
w Direccion Encargado Publico Escritorio, Sillas, Mueble 09.50 M2 c i b2 i) ©
N < S g S © S 2
LéJ Z N Secretaria y Secretaria Publico Escritorio, Sillas, Muebles, | 09.50 M2 > 2 g 4 S & S8
<Z<3 Archivo Archivo @ = o £ 28 22
w'sE =z Aulas Encargado Publico Escritorio, Silla, Estanteria | 80.00 M2 S 3 2 E n £ a
o L L = w = @ < = n I
<L : S 3 — 3> 2 < A=
W Talleres Encargado Publico Escritorio, Sillas, Estufa, 110.00 M2 S S = 8 oS <
< Lava trastos, Ducha 5 o 5 g 3
S.S. Conserje Publico Sanitarios, Lavamanos, 25.00 M2 o o
Mingitorios
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6.16 PREFIGURACION DEL DISENO

Para poder determinar la formulacion del presente anteproyecto se
hace necesario presentar los diferentes tipos de relaciones que existiran
en cada nucleo que conformara la via verde.

Cada nucleo debera contar con seguridad tanto para los usuarios
como para los agentes, se desalojara en la medida de lo posible, el
derecho de via, los dimensionamientos de los nuevos edificios deberan
estar en funcién a la época de construccion del parque inmobiliario del
ferrocarril, propiamente de la region, utilizando materiales iguales y/o
similares para dar armonia y continuidad al anteproyecto.
(Construcciones de la IRCA a principios del Siglo XX).

A continuacion se presentan los diferentes diagramas y matrices
en lo que respecta el conjunto de la Via verde, para luego presentar los
mismos de cada grupo funcional, no olvidando los factores anteriormente
descritos.
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DIAGRAMA DE RELACIONES

MATRIZ DE RELACIONES DEL CONJUNTO
DEL CONJUNTO
Seccion de Cuadrilla 4
"'l de Mant. de El Carrizo 5
2 | Estacion de El Chile 0}
3 Seccion de Cuadrilla O
de Mant. de Dolores 1
4 | Via verde
2
DIAGRAMA DE CIRCULACION
DEL CONJUNTO
4
1 3
2

Relacion Directa

Relacion Indirecta

Bernardo Alexander Lucas Catin
185
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7 PROPUESTA DE DISENO

7.1  REFUNCIONALIZACION, VIA VERDE E IMPACTO
AMBIENTAL DEL PROYECTO

El resultado del proceso de disefio en el campo de la arquitectura,
conlleva una serie de diferentes variantes que deben conjugar en forma
conjunta, es asi como los individuos involucrados en el mismo
(Poblacion del lugar, usuarios, personal del proyecto, etc.), y el medio
ambiente en que se desarrolla el presente anteproyecto, tienen que estar
ligados de tal forma que la respuesta arquitectonica debe de tener
continuidad con el ambiente y sobre todo no romper con la armonia
paisajistica del ambiente.

El presente planteamiento de la via verde, aprovechando la
infraestructura vial del ferrocarril, pretende ademas de la recuperacién
del parque inmobiliario ferroviario, proponer una nueva forma de ocio en
nuestro medio, implementando para ello edificaciones de servicio y
equipamiento.

Por el tipo de anteproyecto que se propone, durante el proceso de
disefio se deben contemplar entre otros aspectos, las siguientes
condiciones:

-Situacion en que se encuentra el parque inmobiliario dentro del
tramo de estudio y los criterios de intervencidn y reciclaje para su
futura autosustentibilidad y preservacion.

-La traza ferroviaria que comprende la linea del derecho de via
del tramo (100 pies, 6 30.48 Mts.) que comprende el tramo en
estudio (Sanarate a Cucajol) (10.46 Millas, o 16.83Kms.), el
acondicionamiento en este caso, de todo lo relacionado a via

verde, se hara en base a las normas de la Fundacion de los
Ferrocarriles Espafioles, adaptados, claro estd, a las caracteristicas
de nuestra region de estudio.

-El aprovechamiento de los recursos naturales, tales como los
paisajes, veredas, corrientes de agua, etc., asi mismo el reciclaje
de los distintos elementos ferroviarios.

-Insercién de la sociedad que se encuentra dentro de los limites
del estudio, que se ven afectadas con la creacion de la presente
propuesta.

La respuesta del anteproyecto establece la planificacion de una
forma integral de la interpretacién de los puntos de intervencion en todo
el derecho de via, considerando los potenciales paisajes al mismo tiempo
la contemplacion y conservacion de la infraestructura ferroviaria al
desplazarse por el circuito de la via verde.

Paralelamente a la creacion de la via verde, se planifica la
creacion de nueva infraestructura inmobiliaria para con ello prestar a los
usuarios en un grado 6ptimo, las comodidades que dicho anteproyecto
requiere.

Dicha infraestructura debera regirse a la tipologia arquitecténica
ferroviaria de la region (Arquitectura ferroviaria de la IRCA, Finales del
siglo XIX y principios del siglo XX, 1904 a 1908), para poder darle
continuidad al proyecto.
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Mapa No. 18

7.1.1 MAPA GENERAL DEL RECORRIDO DEL PROYECTO DE LA VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL

Fuente IGN.

- RECORRIDO NO. 1 De Estacidn El Chile a Cucajol (4.47 Killas 6 7.19 Km.)
Mudulu de Estacion de ] Chile {Inicio del recomido)

Croe e Hidulo de Seccitn de Cuadrilla de Mantenimiento de Dolores
= ﬁ EyF Modulos de Interpretacion y Areas de Descanso (F, Fin del recorido)
i RE[:I]RRII]I] No. 2 De Estacidn El Chile a Estacion de Sanarate (5.99 Hillas 6 9.639 Km.)
Hadulo de Estacion de El Chile {Inicio del recomido)
Hodulo de Interpretacion
Modulo de Seccidn de Cuadrilla de Mantenimiento de El Carrizo
Hédulo de Interpretacidn y Areas de Descanso (M, Fin del recomido)
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Mapa No. 19

Fuente IGN..

ks

RECORRIDO TRAMO No. 1 DE ESTﬂCION EL CHILE A SECCION DE CUADRILLA DE MANTENIMIENTO DE CUCAJOL

204



REVITALIZACION DE ESTACION FERROVIARIA EL CHILE Y VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, EL PROGRESO

Mapa No. 20

Fuente IGN.

o)
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7.2 EQUIPAMIENTO DE VIA VERDE
7.2.1 VEGETACION

La vegetacion juega un papel importante dentro de este tipo de
proyecto, puesto que como material manejable, podrd solucionar e
implementar el entorno ambiental, para la utilizacién de la vegetacion en
el microclima de la region el cual es, como ya se expuso en el marco
referencial en las paginas 48 y 69 es de tipo bosque seco subtropical y de
tipo arbustivo.

El disefio de la vegetacion debera estar dirigido a un juego visual-
estético y funcional dentro del proyecto, pues ademas de integrarse a la
vegetacion existente, debera de ser complementaria a la misma, supliendo
las necesidades de tipo arquitectdnica, teniendo énfasis en su integracion.

Como el tramo en estudio se encuentra en un area de clima célido
seco, es recomendable estabilizar la temperatura por medio de sombra,
utilizando términos de referencia de la arquitectura bioclimatica.

La radiacion solar produce el calentamiento del suelo y la
elevacion de la humedad del ambiente, para lograr una sombra efectiva, se
debe pensar en sembrar especies arboreas con follaje ancho y de mediana
altura, para poder dar paso a la ventilacion.

Asi mismo, para evitar toda contaminacion por ruido se debe aislar
las areas por medio de una masa arbdrea densa que impida el paso del
sonido, de igual forma se plantea que para eliminar la contaminacion
visual se recurra a la vegetacion mediante el disefio de sectorizacién con
vistas primarias, secundarias, etc., dando movimiento visual que valore la
presencia de las diferentes edificaciones.

Por otro lado, se debe contemplar el tamafio y la altura de la copa
de los arboles que se colocaran en el recorrido de la via verde, los cuales

deben presentar las siguientes caracteristicas: mediana altura (15 Mts.)
copa ancha (3Mts.) su disposicion debe ser a cada 5 Mts., con la finalidad
de formar senderos y dar seguridad, con tal medida se diferenciara la
circulacion del ferrocarril con las distintas circulaciones dentro de la via
verde, asi mismo la colocacién de setos naturales de mediana altura creara
una visual interesante y ademas servira de limitacion en las distintas
circulaciones.

TIPO DE VEGETACION| lUSO APROPIADOQ|

Vegetacion de mediana altura Setos

Arbustos Setos

Arboles medianos Control visual

Arboles grandes Proporcion de sombra
Y delimitacion de la
circulacion del
ferrocarril

A continuacion en el cuadro No. 56 se presentan las especies
representativas de la region.
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CUADRO No. 56

INFORMACION DE LA ZONA DE VIDA EN EL TRAMO DE ESTUDIO

Leucaena guatemalensis

quiebrahacha.

Sistema Ubicacion Condicionantes Climaticas Topografia [ Vegetacion Natural / Especies indicadoras Uso Apropiado
3 o zona de
s E Clasificacion estudio por Relacién
N por Dr. L.R. cuadrante | Precipitacion | Biotemperatura | Evapotranspiracion | Elevacion Concideraciones
Holdridge. georeferencial: | Pluvial (mm) | Media Anual Potencial (msnm) Nombre Cientifico Nombre Comun Generales
Pereskia spp. Pitaya de
Jaquinnia spp. Limoncillo
Cuaiacum spp. Guayacan Los terrenos planos de
'S Cochlospermun vitifolium | Pochote, Pumpo buena calidad con agua
§ Latitudes: Swietenia Humilis Caob,?_ del presentan condiciones
5 14°48' ala c IPZCI 'Cg_” favorables para el cultivo
A o g . ola de ardilla, i
o bs-S 14°46°' Y | nedia: 855 | 19a24°C 15 0a1,200 | Alvaradoaamorphoides ara de tomate, yuca, chile,
3 longitudes: _ arajay sandia y otros de la
@ 90°13' ala Sabal mexicana Botan agricultura intensiva. Los
% 90°06 Phylocz_;lrpus_ Guacamayo terrenos plqnos deben de
3 Septentrionalis dedicarse a areas boscosas
Ceiba Aescutifolia Ceibillo protectoras.
Albizzia caribaea Conacaste blanco
Yaje,

Fuente: elaboracién propia con base a: De la Cruz, Jorge René, Aguilar Giron, José Ignacio Clasificacion de Zonas de Vida de Guatemala a Nivel de Reconocimiento.
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POR:
Bernardo

Alexander
Lucas Catun.

Planta Condicion del Derecho de Via del Tramo
Nueva Instalacion (N.I.)
Escala 1/250

Bernardo Alexander Lucas Catln

0

1

ESCALA GRAFICA

Contenido:
DETALLE TIPICO

DE CONDICION
DE DERECHO

DE VIA

Escala:
1/250

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano No.
35
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BANDADE JINETES

SETO

CIRCULACION DEL FERROCARRIL

Planta De Cruce de Automovil en Via Verde "

Nueva Instalacion (N.1.)

Escala 1/250

ESCALA GRAFICA

5

l —nan 0

| 150 4.5 5,00 S0 150 §.5¢ 1.50 |
Seccion Tipica de Via Verde "

Nueva Instalacion (N.I.)

Escala 1/100

ESCALA GRAFICA

Bernardo Alexander Lucas Catin

SIMBOLOGIA

Sefializacién Auditiva y

Visval

O Bolardos y Sefalizacién

—=—="Fluma

Reconstruccion
Estacion
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO

POR:
Bernardo

Alexander
Lucas Catin.

Contenido:
DETALLE TIPICO
DE CRUCE DE
AUTOMOVIL EN
VIA VERDE

Escala:
Indicada

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano No.
36
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7.3  FICHA TECNICA

Por el tipo de anteproyecto que se plantea, se hace necesario la
incorporacion e implementacion de una ficha técnica, la cual tendra
funcion de dar a conocer tanto regional, nacional e incluso
internacionalmente (se plantea la propuesta para ser promocionada por
parte del INGUAT).

En la misma se dara a conocer las facilidades y comodidades que
presenta el anteproyecto, (partiendo de un caracter general a especifico),
e incluso promoviendo lugares cercanos potencialmente turisticos, pero
poco aprovechados (rio Los Platanos).

Dicha ficha técnica debera de contener como minimo los
siguientes temas:
Localizacion
Condiciones Climatoldgicas
Longitud total del proyecto y sus respectivas rutas
Capacidad de usuarios
Tipo de actividades a Realizar
Tipo de transporte a utilizar
Enfasis en el patrimonio ferroviario
Aspectos socio-culturales
Accesos
0. llustraciones variadas (Tipo de Vegetacion, Fotografias del
paisaje, Etc.)
11. Lugares cercanos para pernoctar.

ROoo~NoOTk~WNE

7.4  MODULO DE INTERPRETACION

Se entendera por moddulo de interpretacion al lugar
arguitectonico, ubicado estratégicamente dentro de la via verde (a cada
1.60 Km. y/6 1 Milla), cuya funcién principal serd la de auxiliar al
usuario en cuanto a informacién del lugar, actividades a realizar en sus
respectivos radios de influencia, etc.

Ademas de la informacién que proporciona la ficha técnica, el

modulo de interpretacion deberd proporcionar informacion relacionada
con el equipo, reglas claras y precisas como también el tipo de usuario.
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FICHA TECNICA

Via VERDE INFRAESTRUCTURA:
REGION III NOR-ORIENTE 4 Puentes.
GUATEMALA C.A. Secciones de Cuadrilla de mantenimiento de El Carrizo, Dolores y

Cucajol

LONGITUD:

10.46 Millas 6 16.8387 Km.
TRANSPORTE:

USUARIOS: Vehiculos Particulares

Peatones, personas con movilidad reducida, Jinetes. Buses de Sanarate a Aldeas Dolores y Chile

Buses que se conducen al Atlantico a la altura del Kilometro 52 entrada a
la Aldea de El Carrizo.

5o & ¥

T1PO DE FIRME:

‘ega de
Peflade Tacaigue

1. Sendero Peatonal y Mov. Reducida: Adoquin - I

2. Sendero de Patinaje y Ciclistas Pavimento / ps—

3. Sendero de Jinetes Terreno Natural =
compactado

ACCIDENTES GEOGRAFICOS:

Rio Los Platanos
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MODULO DE INTERPRETACION

ViA& VERDE
REGION IIIl NOR-ORIENTE
GUATEMALA C.A.

Circuito de Via Verde EI Chile-Cucajol
Distancia del Recorrido 4.47 Millas 6 7.19 Km.

Usted se encuentra en la Milla No. 167, a recorrido desde el inicio del
circuito 2.31 Millas 6 3.717 Km.

La préxima area de descanso se encuentra a 1 Milla (1.60.9 Km.) en
la cual encontrara venta de bebidas, Servicios Sanitarios, depdsitos
de basuray bancas.

Peatones, Ciclistas, Personas de Movilidad Reducida, Jinetes
v &

o & ¥

Vegetacion:

Calido, Bosque HUimedo y Muy Humedo.

Patrimonio:
Secciones de Cuadrilla de Mantenimiento de Dolores y Cucajol.

Lugar Poblado Més Proximo:
Aldea Cucajol, a 35.00 Minutos de recorrido moderado.

o

QD

e Actividad que usted puede realizar: Caminata, Paseo en
Bicicleta, Patinaje, Contemplacion del paisaje, compra de
recuerdos.

e Tipo de Movilizacién: No Motorizada.

RECORRIDO NO. 1 De Estacion El Chile a Cucajol (.47 Hillas 6 7.19 Km.)

A HModulo de Estacidn de El Chile {Inicio del recorrido)

B.B. 0,y E Hddulos de Interpretacion

C Hddulo de Seccidn de Cuadrilla de Mantenimiento de Dolores

EyF Hédulos de Interpretaciin y freas de Descanso (F, Fin del recorrido)
RECORRIDO No. 2 De Estacidn El Chile a Estacidn de Sanarate {5.99 Hillas 6 9.639 Km.)
A HModulo de Estacién de El Chile {Inicio del recorrido)

GLEyL Hodulo de Interpretacion

H Hodulo de Seccion de Cuadrilla de Hantenimiento de El Camizo

JrH Hidulo de Interpretacion y Areas de Descanso (M, Fin del recorrido)

I (Nu. ) Indica Millaje
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SECCION DE CUADRILLA DE
MANTENIMIENTO DE EL
CARRIZO
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‘

> | .-Acceso Existente

& 2.-Garta (N.I)

3.-Parqueo Vehiculos (N.I)

4 .-Parqueo Microbuses (N.I.)

i i . 5.-Parada de Microbuses (N.l.)
Planta De Conjunto de Seccion de Cuadrilla de g-gu;rdé;n;e;gég .
mantenimiento de El Carrizo Escala 1/2000 8.-Area de estar y Abastecimiento de Alimentos Para
Empleados Y Vestores (N.I.)

NOTA: 9.-Area Administrativa (N.l.)

Ver Planos tipicos en hojas No 10.-5.5. General (N.I) ggu 19(?9 ggo ggo
221 a 237 (Planos No. 43-59) | -Aparcabicicletas (N.1.)

Rewvitalizacién
Estacion
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO
POR:
Bernardo
Alexander
Lucas Catin.

Contenido:
PLANTA DE
CONJUNTO DE
PROPUESTA DE
ESTACION DE El
CARRIZO

Escala:
Indicada

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano No.
37

| 2.-Renta y Reparacion de Equipo (N.1.) 15°10°

| 3.-Bodega de Equipo (N.1.)
| 4.-Venta de Recuerdos (N.I.) v | 20
| 5.-Abastecimiento de Alimentos Para Usuarios (N.I.) [Rensnauastio

| 6.-Despensa 15200"
| 7.-Enfermeria (N.I.) Mbrozan
1 &.-Mddulo de Mantenimiento del Ferrocarril (1.0.) £l

1 9.-Caballeriza (N.I.) e Jicars

20.-Canchas Polideportivas (N.1.) 14°50"

21 .-Vestidores (N.l.) R
22.-Salén de Usos Miltiples (N.1.) (e Paz
23.-Basurero (N.I.) b

AREA DE ESTUDI
Ver Pagina 104

14240
24.-Médulo de abordaje al ferrocarnil (N.1)

Nueva Instalacién N.I - [ ]
Instalacién Original 1.0.
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Bernardo Alexander Lucas Catln

Revitalizacion
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PRESENTADO

POR:
Bernardo

Alexander
Lucas Catin.

Contenido:
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Fuente:
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Fecha:
Agosto 2005
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Revitalizacion
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POR:
Bernardo
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Contenido:

550 N 865

550
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Elevacion Frontal Salén de Uso Mdltiple
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Nueva Instalacion (N.I)

Escala 1/200

Seccion Transversal

SALON DE
Us0oS

MULTIPLES EN
MODULO DE EL

2.94
4.49

Elevacion Lateral Salén de Uso Mdltiple

N.I

Escala 1/200

Bernardo Alexander Lucas Catlin

CARRIZO

Escala:
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Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano No.
40
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Ver Pagina 104
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Rewvitalizaciéon
® _ Estacion

Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
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PROYECTO DE

GRADUACION
POR:
= Bernardo
Alexander
4 \ Lucas Catin.

/
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16.00

Contenido:
\ / CANCHA
POLIDEPORTIVA

v
/\\

Escala:
Indicada

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:

Agosto 2005
Planta Cancha Polideportiva NI

Escala 1/200 Plano Nfﬁ

15°10°

nnnnnnnnnn

15200"

e
“

Escala Grafica

» casta
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14250 |

AREA DE ESTUDI
Ver Pagina 104
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Bernardo Alexander Lucas Catun
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Bernardo Alexander Lucas Catln
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902 302 90°
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Rewitalizacion
Estacién
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO

POR:
Bernardo

Alexander
Lucas Catin.

Contenido:
VESTIDORES EN
AREA
DEPORTIVA,
SECCION DE
CUADRILLA DE
MANTENIMIENTQ
DE EL CARRIZO

Escala:
Indicada

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano No.
42

AREA DE ESTUDI
Ver Pagina 104

chchchchchchchchchch

222




REVITALIZACION DE ESTACION FERROVIARIA EL CHILE Y VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, EL PROGRESO

PLANOS TIPICOS
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2.8

Planta Garita Nueva instalacion (N.I.)

c.50

Escala 1/100

0.7

2.9

Elevacion Garita NI,

Escala 1/100

Planta Parada de Microbuses

N.I.

Escala 1/100

i dnlask

Elevacion Frontal

N.I.

Escala 1/100

~

Elevacion Lateral

N.I.

Escala 1/100

Q

Escala Grafica

1Mt

Revitalizacion
Estacion
Ferroviaria el
Chile Y Via
Verde Entre
Sanarate y
Cucajol.

PROYECTO DE
GRADUACION
PRESENTADO

POR:
Bernardo

Alexander
Lucas Catin.

Contenido:
GARITA DE
INGRESO Y
PARADA DE

BUSES, TIPICO

Escala:
Indicada

Fuente:

Elaboracion propia

Fecha:
Agosto 2005

Plano No.
43
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Alexander
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Contenido:
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Bernardo Alexander Lucas Catln

Fecha:
Agosto 2005

Plano No.
45
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Fecha:
Agosto 2005

Plano No.
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Seccion Longitudinal
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I .-Acceso Existente
2.-Garita (N.I)

3.-Parqueo Vehiculos (N.I)
4.-Parqueo Microbuses (N.1.)
5.-Parada de Microbuses (N.I.)
G.-Guardiania (N.I.)

7.-5.5. Empleados (N.I.)

&.- Area de Estar y Abast. Alimentos empleados (N.1)
9.-Area Administrativa (1.O. R..H.)
10.-5.5. General (N.I)

I I .-Aparcabicicletas (N.1.)

| 2.-Renta y Reparacion de Equipo (N.1.)
| 3.-Bodega de Equipo (N.1.)
| 4.-Venta de Recuerdos (N.I.)
| 5.-Abastecimiento de Alimentos Para Usuvarios (N.I.)
| €.-Despensa
| 7.-Enfermeria (N.I.)
| 8.-Mddulo de Mantenimiento del Ferrocarril (N.1.)
1 9.-Caballeriza (N.l.)
20.-Tanque de Agua (1.0)
2| .-Basurero General (N.l.)
22.-Area de Servicio (N.1.)

Nueva Instalacién (N.1.) [77}
Instalaciéon Original, Respuesta Hipotética (1.0, R.H.))
‘A

NOTA:

Ver Planos tipicos en hojas No.
221 a 237 (Planos No. 43-59)
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Ver pagina 119
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SECCION DE CUADRILLA DE
MANTENIMIENTO DE
DOLORES
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| .-Acceso Existente
2.-Garita (N.I)
3.-Parqueo Vehiculos (N.I)

4 .-Parqueo Microbuses (N.1.)

5.-Parada de Microbuses (N.I.)

G.-Guardiania (N.I.)

7.-5.5. Empleados (N.I.)

&.-Abastecimiento de Alimentos Para

Empleados Y Vestores (N.I.)

9.-Area Administrativa (N.l. R.H.)

10.-5.5. General (N.I)

| I .-Aparcabicicletas (N.1.)

| 2.-Renta y Reparacion de Equipo (N.1.)

| 3.-Bodega de Equipo (N.1.)
| 4.-Venta de Recuerdos (N.I.)
| 5.-Abastecimiento de Alimentos Para Usuvarios (N.I.)
|1 6.-Despensa

| 7.-Enfermeria (N.1.)

| 8.-Mddulo de Mantenimiento del Ferrocarrl (1.0.)

1 9.-Caballeriza (N.I.)

20.-Parqueo de Administracion y suministros (N.1.)
2| .-Basurero (N.I.)
22.-Area de Servicio (N.I.)
23.-Area de Ensefianza-Aprendizaje (N.1.)
24.-Servicios Sanitarios (|
25.-Bolardos (N.I.)
26.-Mddulo de Administracion del ferrocarnil (N.1.)
(N.1) Nueva Instalacién (1.0.) Instalacién Original

Nueva Instalacién (N.1.) [771

Instalacion Original (1.0)

A,
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VISTA SECCION DE MANTENIMIENTO
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A LA CICLOVIA
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7.11 IMPACTO DEL PROYECTO

FACTIBILIDAD

La factibilidad para un proyecto, sea éste de cualquier tipo, esta
obligadamente ligada a todos los aspectos que intervienen para su
ejecucion.

De tal cuenta, se presentan los siguientes factores:

FACTIBILIDAD JURIDICA

Estan regidos por normas y leyes nacionales e internacionales, en
las relacionadas a la proteccidn del patrimonio, especialmente en las del
patrimonio histérico

FACTIBILIDAD TECNOLOGICA

A Principio del siglo XX, los materiales empleados en las
diferentes construcciones, en nuestro medio, se encontraban bastante
limitadas, por lo que la IRCA, emple6 en la construccion del presente
tramo, material que en la actualidad se dispone facilmente, por otra parte
la mano de obra para realizar el mantenimiento a la infraestructura
ferroviaria y la construccion de nuevos inmuebles esta capacitada para el
efecto, puesto que no presenta mayor dificultad en su disefio y los
mismos, estan familiarizados con la tipologia constructiva a emplearse.

FACTIBILIDAD POLITICA

Se mantendra un equilibrio entre las instituciones encargadas al
funcionamiento del ferrocarril y los potenciales usuarios, dando como
resultado la preservacion del patrimonio ferroviario.
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FACTIBILIDAD ECONOMICA

Favorecerd a mediano y largo plazo, los intereses de las entidades
involucradas en el anteproyecto, (tanto publicas como privadas), ademas
propiciarad un desarrollo local directa e indirectamente.

FACTIBILIDAD FISICO-NATURAL

El aprovechamiento del recorrido de la via férrea, brindara a los
usuarios un itinerario suave e integrado a la naturaleza (Paisajes
escénicos).

FACTIBILIDAD FINANCIERA

Las instituciones encargadas del parque inmobiliario del
ferrocarril, (FERROVIAS) en su estrategia empresarial contempla en la
actualidad la circulacion del tren de carga, por lo que debe de dar
mantenimiento al parque inmobiliario del ferrocarril, complementandose
a esta actividad el presente anteproyecto.

BENEFICIO SOCIAL

El beneficio social que propiciara el anteproyecto, se presentara en un
primer plano a las comunidades aledafias, principalmente a los
pobladores que se desplazan en el derecho de la via, puesto que
proporcionard una infraestructura adecuada para dicha actividad, asi
mismo en forma indirecta, al crear un aumento a la plusvalia de los
solares aledafios a la via férrea; y por ultimo, la perduracién de los
inmuebles ferroviarios que, entre otras cosas, es patrimonio historico-
cultural de Guatemala.
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VALOR PATRIMONIAL

Fomentara el resguardo del patrimonio historico-cultural de los
inmuebles ferroviarios, aunado a la convivencia con la naturaleza, dando
paso a un desarrollo local.
7.12 IMPACTO AMBIENTAL

La creacidn del anteproyecto traera impactos al entorno, tanto negativos
como positivos, de los cuales se mencionan a continuacion:

Impactos Negativos

Deterioro de cubierta vegetal
Degradacion de recursos biologicos
Alteracion del habitat de las especies.
Alteracion de la fauna local
Alteracion de la humedad del suelo.

Impactos Positivos

Estabilizacion del suelo en areas de relleno y cortes
Implementacion de nueva vegetacion en la region
Fomento al usuario de convivencia en espacios abiertos.
Preservacion del patrimonio ferroviario nacional.
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PRESUPUESTO GENERAL DE LA REVITALIZACION DE LA ESTACION
FERROVIARIA EL CHILE Y VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL
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| PRELIMINARES 16,835.00 M
Descripcion | cantdad | Unidad | Qfunidad | Sutbotal
Topografia 16,835.00 ml 500 Q 84,175.00
Limpia y Chapeo 16,835.00 mi 200 Q 33,670.00
Trazo y Estaqueado 16,835.00 mi 200 Q 33,670.00
|[TOTAL RENGLON Q 151,515.00 151,515.00
| BANDAS DE RODADURA
Descripcion | cantdad | Unidad | Q/unidad | Sutbotal
Banda de rodadura pare 24,802.50 m2 65.00 Q 1,612,162.50
Banda de rodadura pare 24,802.50 m2 110.00 Q 2,728,275.00
Banda de rodadura pare 24,802.50 m2 60.00 Q 1,488,150.00
Construccion de 3 puen 120.00 ml 5000.00 Q 600,000.00
Piso de Plazas (adoquir 1,462.50 m2 65.00 Q 95,062.50
[TOTAL RENGLON Q 6,523,650.00 6,523,650.00
| RESTAURACION DE EDIFICIOS
Descripcion | cCantidad | Unidad | Q/unidad | Sutbotal
Liberacion 372.75 m2 400.00 Q 149,100.00
Consolidacion 372.75 m2 400.00 Q 149,100.00
Reestructuracion 372.75 m2 400.00 Q 149,100.00
Integracion 372.75 m2 400.00 Q 149,100.00
[TOTAL RENGLON Q 596,400.00 596,400.00
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NUEVAS INSTALACIONES

Descripcion [ Cantidad [ Unidad | Q/unidad | Sutbotal
Garitas 94.50 mZ 1,200.00 Q 113,400.00
Estar, Comedor y Vest. Empleados 102.00 m2 1,200.00 Q 122,400.00
Guardiania 55.50 m2 1,200.00 Q 66,600.00
S.S. Empleados 58.50 m2 1,200.00 Q 70,200.00
Aparcabicicletas 40.50 m2 1,200.00 Q 438,600.00
S.S. Generales 58.50 m2 1,200.00 Q 70,200.00
Renta y Rep de EqUipo 2745 m2 T,200.00 Q 37,940.00
Bodega de Equipo 45.60 m2 1,200.00 Q 54,720.00
Venta de Recuerdos y/o Retrescos 40.00 m2 1,200.00 Q 438,000.00
Abastecimiento de Alimentos Turistas 246.00 m2 1,200.00 Q 295,200.00
Despensa 27.00 m2 1,200.00 Q 32,400.00
Caballerizas 90.00 m2 1,200.00 Q 108,000.00
Entermeria 45.60 m2 1,200.00 Q 54,7/20.00
Administracion 745.50 m2 1,500.00 Q 1,118,250.00
Basureros Generales 3.00 Unidad 1,500.00 Q 4,500.00
Fosa Septica y Pozo de Absorcion 8.00 unidad 15,000.00 Q 120,000.00
Salon de Usos Multiples 320.00 m2 1,500.00 Q 480,000.00
Canchas Polideportivas 896.00 m2 167.50 Q 150,080.00
Graderio de Campo de FootBall 282.00 m2 1,250.00 Q 352,500.00
Vestidores 80.00 m2 1,250.00 Q 100,000.00
Centro de Capacitacion 360.00 m2 1,200.00 Q 432,000.00
|TOTAL RENGLON Q 3,874,710.00 3,874,710.00
MOBILIARIO DE APOYO
Descripcion | Cantidad [ Unidad | Q/unidad | Sutbotal
Mesas 45.00 Unidad c00.00 Q 36,400.00
Bancas 70.00 Unidad 800.00 Q 56,000.00
Basureros 16.00 Unidad 500.00 Q 8,000.00
Senalizacion 75.00 uUnidad 350.00 Q 26,250.00
Bolardos 20.00 Unidad 200.00 Q 4,000.00
[luminacion 337.00 postes 1,200.00 Q 404,400.00
[TOTAL RENGLON Q 537,050.00 537,050.00 |
REFORESTACION
Arpol tipo Guayacan 1.00 global 00,000.00 Q ©0,000.00
Arbol tipo Caoba del Pacitico 1.00 global 35,000.00 Q 35,000.00
Arbol tipo Ceiblllo 1.00 global 60,000.00 Q 60,000.00
Arpol tipo Espino Blanco 1.00 global 65,000.00 Q 65,000.00
[TOTAL RENGLON Q 210,000.00 210,000.00 |
El presente presupuesto asciende a la cantidad de Q 11,893,325.00
0 su equivalente en Dollares al cambio de $ 1.00 x Q 8.00 $ 1,486,665.60
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CRONOGRAMA DE EJECUCION

PLAZO DE EJECUCION EN MESES
No. Descripcion Cantidad | Unidad| 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 lopograria 16,835.00 m
2 Limpia’y Chapeo 16,835.00 m
3 [Irazo y Estaqueado 16,835.00 ml
4 |Banda 0e rodadura para peaion y Mov. Red.| 24,802.50 m2
5 |Banda de rodadura para patinaje y CICliISmo 24.,802.50 m2
6 Banda de rodadura para cabalgata 24,802.50 m2
7 |Puentes 120.00 ml
g8 |PISo de Plazas (adoquin rectangular) 1,462.50 m2
9 __|Liberacion 37275 | m2 U
10 |Consolidacion 372.75 m2
11 |Reesftructuracion 372.75 m2
12 [Iniegracion 372.75 m2
13 |Garitas 94.50 m2
14 |Estar, Comedor y Vest. Empleados 102.00 m2
15 |Guardiania 55.50 m2
16 |S.S. Empleados 58.50 m2
17 |Aparcabicicletas 40.50 m2
18 |S.S. Generales 58.50 m2
19 [|Renta y Rep de Equipo 27.45 m2
20 |Bodega de Equipo 45.60 m2
21 |venta de Recuerdos y/o Refrescos 40.00 m2
22 |Abastecimiento de Alimentos Turistas 246.00 m2
23 |Despensa 27.00 m2
24 |Caballerizas 90.00 m2
25 |Enfermeria 45.60 m2
26 [Administracion 745.50 m2
27 |Basureros Generales 3.00 | Unidad
28__|Fosa Sepiica y Pozo de Absorcion 8.00 | Unidad I
29 [Salon de Usos Multiples 320.00 m2
30 [|Canchas Polideporiivas 896.00 m2
31 |Graderio de Campo de Fot-Boll 282.00 m2
32 |Veshidores 80.00 m2
33 |Ceniro de Capacitacion 360.00 m2
34 |Mesasy Bancas 108.00 | Unidad Y TRIITIT
35 |Basureros 16.00 | Unidad
36 |Senalizacion 75.00 | Unidad
37 |Bolardos 20.00 | Unidao i .
38 _[lummacion 337.00 | postes M A A 00 00
39 |Reforestacion 1.00 [ global D000 000 50
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7.15 CONCLUSIONES

-La propuesta de via verde en el tramo entre Sanarate y Cucajol,
responde a la necesidad de crear espacios turisticos en la region y con
ello se lograra un desarrollo para las comunidades afectas al proyecto.

-La actividad Ecoturistica estd directamente integrada al patrimonio
natural y con sus respectivos factores (autosostenible) le dara beneficios
a los pobladores y empresarios puesto que de las diferentes rentas se le
podra dar mantenimiento al anteproyecto y las respectivas utilidades.

-El anteproyecto de via verde, presentara a la poblacién una mejora en
las condiciones de movilizacion de los pobladores que transitan
diariamente en el derecho de via, al mismo tiempo evitara futuras
invasiones en el derecho de la via.

-La via verde, propone espacios de recreacion pata todo tipo de usuarios
(nifios, jovenes, adultos, ancianos, discapacitados, etc.), con condiciones
de menor impacto ambiental, integrando a los usuarios a la misma
naturaleza, propiciando con ello recreacion y ocio.

-El centro de capacitacion creara en las mujeres de las comunidades, el
mejor desenvolvimiento a nivel regional, propiciando con ello un
desarrollo a sus respectivas poblaciones.

-Con la puesta en marcha de este tipo de proyecto, el patrimonio cultural
de la nacion se rescatara y frenara el deterioro que presentan los distintos
inmuebles ferroviarios del tramo en estudio, integrandolos al
anteproyecto a traves de su refuncionalizacion.

-Este tipo de estudios viene a beneficiar a las poblaciones y autoridades
locales, puesto que viene a ser un ahorro para las mismas, puesto que
saldria muy oneroso si se contratara en la empresa privada.

-La puesta en practica de los conocimientos adquiridos durante el

desarrollo de la carrera facultativa da como resultado trabajos de esta
indole.
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RECOMENDACIONES

-Promover la participacion publica en soluciones a problemas de
desequilibrio  ecol6gico mediante la ejecucion de proyectos
interrelacionados con la naturaleza.

-implementar proyectos para el desarrollo social, recreativo y cultural
dirigidos a la poblacion guatemalteca.

-Implementar programas de desarrollo turistico a nivel nacional,
promoviendo y fomentando la captacion del turismo receptivo.

-Promover este tipo de proyectos, nuevos en nuestro medio, para captar
nuevas formas de divisas que generen un desarrollo integral como nacién

-Programar los horarios de recorridos basados en la circulacién del
ferrocarril, con la finalidad de que a la hora de circulacion del mismo, los
usuarios se encuentren en un area de descanso.

-Los wusuarios deben de respetar los horarios de circulacion del
ferrocarril, con la finalidad de evitar accidentes.

-Implementar programas educativos para concienciar a la poblacion del
valor del patrimonio histérico.
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FUENTES DE CONSULTA
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APENDICE 1

REGISTRO DE PERSONAS QUE CIRCULAN SOBRE LA LINEA FERREA

Fecha de Registro:

Dia de Registro:
Aldea:
Departamento

Datos Levantados por

Lun. Mar. Mier. Juev. Vier. Sab.

Punto Observado
Municipio

Hoja No.

Horario

0 a 15 afios

16 a 30 anos 31 a 45 afios

46 6 mas anos

Medios

A pie

En bicicleta

En motocicleta

En automovil

A caballo

Otros

Horario

0 a 15 afios

16 a 30 anos 31 a 45 afios

46 6 mas anos

Medios

A pie

En bicicleta

En motocicleta

En automovil

A caballo

Otros
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APENDICE II
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ENCUESTA

Fecha de Registro

Nombre del Entrevistado

Datos Geograficos
Aldea

Municipio

Departamento

Situacion Familiar
No. De personas

Edades

Escolaridad familiar

Ingresos econémicos
Padre

Madre

Hijos

Trabajan fuera de la comunidad

Medio de Transporte

Propietarios La mayoria
Media
Pocos

Equipamiento y Servicios Basicos

Educacién  Tipo Existencia
Parvulos
Primaria
Basicos
Diversificado
E. Univ.
Biblioteca

Otra que la comunidad necesite:

Tiempo en desplazarse

Vivienda:

Tipo: Formal Informal

Materiales de la vivienda:  Block
Madera
Concreto
Piedra
Otros
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Salud Tipo Existe
Hospital
Centro de Salud
Clinica Priv.
Sanatorios
Cuél tiene mayor demanda

Saneamiento Tipo Existe
Basurero Mpal.
Basurero Clanderst.
Relleno Sanitario
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Cual presenta mayor contaminacion

Donde esta ubicado

Infraestructura Vial
Tipo Existe
Asfalto
Adoquin
Balasto
Linea Férrea

Medios de Transporte

Infraestructura Basica
Tipo Existe
Agua potable
Drenaje Sanitario
Energia Eléctrica
Teléfono
Telefonia Celular
Servicio de Cable
Correos
Internet
Recreaciéon  Tipo Existe
Parque Infantil
Canchas Polidep.
Estadio
Piscina
Cine
Caminos para paseos
Parques Ecologicos
Infraestructura Estatal
Tipo Existe
Municipalidad
Mercado

Salén de U. M.
Rastro
Indeca
Estacion del F.
Qué tipo de esta infraestructura necesita la comunidad

Recursos Naturales
Rios
Montaias
Especies Flora
Especies Fauna
Existe organizacion ambiental en la region

Identificacidn de Principales Necesidades del Poblado
Necesidad

¢ Cree usted que es necesario restaurar las antiguas estaciones del tren?

¢Cree usted que se pueden crear fuentes de trabajo para la comunidad?

¢ Existe instituciones que apoyen a la comunidad?
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APENDICE 111

GLOSARIO

PATRIMONIO CULTURAL

Es el conjunto de bienes, fisicos y morales que una persona o grupo
social hereda de sus antepasados con la obligacién de conservarlo y
acrecentarlo, para transmitirlo a las siguientes generaciones.*

BIENES CULTURALES

Segin la UNESCO son los bienes muebles e inmuebles de gran
importancia en el patrimonio cultural de cada pais, tales como las obras
de arte y de arquitectura, manuscritos y libros y otros bienes de interés
histéricos o arqueoldgicos, documentos etnoldgicos, los especimenes
tipo flora y fauna, las colecciones cientificas, las colecciones importantes
de libros y archivos, incluso archivos musicales.

CULTURA

Segun la UNESCO es el conjunto de rasgos distintos, espirituales y
materiales, intelectuales y afectivos que caracterizan a una sociedad “La
cultura da al hombre de reflexionar sobre si mismo.” Es ella la que hace
de nosotros seres humanos racionales, criticos y étnicamente
comprometidos.®

Chanfon Olmos, fundamentos teéricos de la restauracion UNAM 1988
2 Mack, Maria. Tesis de Arquitectura Rehabilitacién del Puerto de San José p 7.
®0.p.cit. P.7
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MONUMENTOS

Construccion de tipo civil, religioso o militar que se considera de gran
valor por considerarsele el ejemplo de arte, de la ciencia o de un hecho
historico relevante.”

MONUMENTO HISTORICO
Bien mueblo o inmueble que se encuentra vinculado histéricamente a la
vida social, politica, econdmica o cultural de un pais.

CENTRO HISTORICO

Es la porcidn de territorio mas antigua de la ciudad, con el mas alto valor
arquitecténico ambiental. Que refleja la imagen superpuesta de periodos
historicos en los cuales se han desarrollado las actividades culturales,
comerciales y politico-administrativas mas importantes de la ciudad a lo
largo de los tiempos.®

RECICLAIJE:

Es la intervencion que tiene por objeto actualizar el patrimonio
construido, proponiéndolo otro uso o funcién, respetando las
caracteristicas fundamentales de la obra para poder integrar el edificio en
la vida diaria, urbana local, y a la vez aprovechar la capacidad del
edificio para responder adecuadamente a las funciones que se le
otorguen®.

4 -
O.p.cit. P. 7
® Rojo Campeador, José Ideas para inventariar un centro histérico Cuba 367-68/87
® Acevedo, Solomao. El reciclaje de las zonas patrimoniales, México, Universidad de
Michoacan de S. Nicolas Hidalgo.



REVITALIZACION DE ESTACION FERROVIARIA EL CHILE Y VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, EL PROGRESO

ENTORNO DE UN MONUMENTO
Edificaciones, espacios urbanos, elementos naturales, etc., que rodean y
enmarcan a un monumento formado con él, un conjunto caracteristico.’

RESTAURACION
Operacion fisica especial que forma parte de la conservacion.®

CONSERVACION

Conjunto de procesos necesarios para que una sociedad determinada, en
un momento histdrico particular, garantice la continuidad de un edificio
en tiempo, para que la cultura pueda ser creada y utilizada por cualquier
grupo social porque si no entendemos la sociedad que produjo un
edificio nunca podremos entender el edificio en si.®

LIBERACION

Es parte de la actividad previa a una conservacion, segun la carta de
Venecia es “supresion de elementos sin valor cultural o natural” que
afecten a la conservacion o impidan el conocimiento del objeto.™

REINTEGRACION
Consiste en volver a su lugar aquellos elementos originales que por
alguna causa han sido desplazados de su sitio.™

REHABILITAR
Poner en funcionamiento y en eficiencia y hacerlo apto.*?

"0.p. cit. El reciclaje...

8 0.p. cit. El reciclaje...

° Chanfon Olmos O.p dit.
19 Chanfon Olmos O.p. cit.
! Carta de Venecia O.p. cit
2 [dem.

REVALORIZACION

La expresion puesta en valor no debe de tomarse en consideracion, por
tratarse de un galicismo que implica aspectos mercadotécnicos ajenos a
la sustancia de los bienes culturales.*®

INTERVENCION

Accion de caréacter técnico relacionado con la recuperacion de un objeto
arquitectonico.*

CONSOLIDACION

Es la intervencion mas respetuosa dentro de la conservacion y tiene por
objeto detener las alteraciones en proceso y no al esfuerzo adicional que
garantiza estabilidad.”

INTEGRACION
Restitucion en su sitio original de partes desmembradas del objeto para
asegurar su conservacion.®

RESTRUCTURACION
Intervencion que devuelve las condiciones de estabilidad perdida o
deteriorada, a una estructura arquitecténica.*’

MONUMENTO HISTORICO

Bien mueble o inmueble que se encuentra vinculado histéricamente a la
vida social, politica, econémica o cultural de un pais.™®

TERACION

13 Gabriel Lopez Collado. Las Ruinas en Construcciones Antiguas Madrid Espafia 1976
' Dfaz Berrio, terminologfa en materia de conservacién de Monumentos

15 Chafon Olmos Op. cit.

18 Dfaz Berrio Documento Congreso Internacional de Americanistas 1974

17 Chanfén Olmos Op.cit.

18 _spez Collado, Gabriel, Las Ruinas en Construcciones Antiguas Madrid Espafia
1976
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Cambio o modificacion que se hace en los elementos en el entorno en las

caracteristicas de un monumento inmueble o espacio publico en

detrimento de su esencia o condiciones referidas a una determinada fecha
H 19

anterior.

DETERIORO
Dafio que sufren los objetos debido a la accion de factores naturales o
humanos.

I.D.A.E.H.
Instituto de Antropologia e Historia.

INGUAT
Instituto Guatemalteco de Turismo. Se cred mediante Decreto No. 1701
en 1967.

TURISMO

Accion de viajar por distraccion o recreacion. Es el conjunto de las
relaciones y fendmenos producidos por el desplazamiento y permanencia
de personas fuera de su lugar de domicilio, en tanto que dichos
desplazamientos y permanencia no estén motivados por una actividad
lucrativa principal, permanente o temporal.

ACTIVIDADES TURISTICAS

Todas las acciones individuales o de grupo realizadas por los turista en
los destinos, de acuerdo con sus motivaciones y las caracteristicas de los
lugares visitados.

ANIMACION TURISTICA

19 Gabriel Lépez Collado O.p. Cit.
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Conjunto de actividades de distinta indole (deportiva, recreativa, cultural,
etc.) Organizadas con el propésito de entretener a los turista. Las
personas encargadas de esta labor se denominan animadores.

AREA TURISTICA

Es una de las partes que conforma un conjunto con otras, la llamada zona
turistica posee atractivos turisticos contiguos y requiere infraestructura
vial y de comunicacidn que integre sus diversos elementos.

ASOCIACIONES TURISTICAS

Son grupos de personas o de empresas turisticas con intereses en comun
que constituyen una asociacion o cdmara para buscar el mejoramiento de
su actividad.

CALENDARIO TURISTICO
Folleto que contiene en orden cronoldgico las actividades y los
acontecimientos turisticos programados en una localidad, region o pais.

CENTROS TURISTICOS
Son las ciudades que, por su grado de desarrollo, poseen numerosos
atractivos, facilidades y servicios que cumplen la funcion de servir como
lugar de abastecimiento del area turistica de influencia a las que
pertenecen, o como centro de distribucidn, estadia, escala y excursion de
las corrientes de visitantes.

CIRCUITO TURISTICO

Es un recorrido turistico que se origina y finaliza en el mismo lugar,
transitando por varios puntos de interés, los que s6lo se visitan una vez
durante el periodo.

CORREDORES TURISTICOS
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Son las vias que comunican y entrelazan toda la estructura espacial
turistica (zonas, nucleos, conjuntos Etc.) de un territorio. Son de dos
tipos: de traslado y de estadia. Los primeros son las carreteras por las
que transitan las corrientes turisticas que se dirigen a sus destinos, los
segundos son vias usualmente paralelas a costas maritimas, lacustres y
fluviales que cuentan con atractivos y servicios de calidad que propician
la permanencia del turista en ellos.

DEMANDA TURISTICA
Conjunto de consumidores (actuales o potenciales) que utiliza o requiere
determinados servicios turisticos.

GUIA TURISTICA

Panfleto, revista o libro que contienen informacion general, mapas,
fotografias, Etc. Sobre los atractivos, facilidades, accesibilidad, servicios,
actividades, Etc. , de un destino especifico, un pais o una region.

GUIA TURISTICO

Persona especializada en las peculiaridades de un atractivo o lugar, de
los cuales brinda todo tipo de informacion en su idioma o en otros. En
Guatemala se clasifican en locales, generales y especializados en arte,
deporte, flora, fauna, mineralogia, Etc.

INFRAESTRUCTURA

Conjunto de servicios basicos (carreteras, puertos, agua, electricidad,
telefonia, salud, Etc.) necesarios para el funcionamiento socio econdmico
de un pueblo. Cuando se habla de infraestructura turistica, significa que
esos servicios tienen un origen y finalidad principalmente dirigida a esa
actividad.

PATRIMONIO TURISTICO

Es la totalidad de recursos turisticos atractivos, infraestructura, servicios,
organizaciones disponibles para que acontezca el turismo en un lugar.

POLITICA TURISTICA un destino.

Es el conjunto de decisiones y actos gubernamentales emprendidos para
la regulacion, promocion y desarrollo turistico de un destino o pais
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APENDICE IV No. DESCRIPCION
INDICE DE CUADROS 25 Factores de escolarizacion 81
26 Infraestructura vial 83
No. DESCRIPCION 27 Cobertura de servicio de energia eléctrica 84
1 Sintesis de metodologia empleada 7 28 Lugares poblados con agua, drenaje y letrinas 85
2 Diagrama metodoldgico 8 29 NUmero de edificios escolares por nivel basico 86
SAN ANTONIO LA PAZ. 30 Ndmero de edificios escolares por nivel diversificado 87
3 Aldeas de San Antonio la Paz 48 31 Numero de edificios escolares por nivel universitario 87
4 Uso actual y potencial del suelo 49 32 AcaQemias, bipl_iotecas e instituciones culturales 87
5 Recursos mineros e hidrocarburos 51 33 Servicios municipales de apoyo ) 88
6 Tipos de bosques 52 34 Ndmero de v!v!endas por tipo de local, segun lugar pob. 88
7 Poblacién total por area 53 35 Ndmero de viviendas por tipo de loca, segun material 88
8 Poblacién econdémicamente activa 55 36 Viviendas con agua, drenaje y letrinas 88
9 Produccion de cultivos 55 37 NUmero de estaciones en el tramo y naturaleza de las
10  Actividades forestales 56 secciones de cuadrilla de mantenimiento 94
11 Principales causas de mortalidad 58 38 Nomenclatura de materiales constructivos 107
12 Establecimientos de salud por sector 58 39 Nomenclatura de dafios y deterioros 112
13 Infraestructura vial seglin categoria 60 40 Equipamiento de comyr_ndades denftro_del tramo 139
14 Cobertura de servicio de energia eléctrica 61 41 Ponderacion de los edificios ferroviarios del tramo 141
15 Tipos de vivienda 63 42 Flujo de personas en el tramo 144
SANARATE 43 Poblacion beneficiada con el proyecto 145
16 Uso actual y potencial del suelo 71 44 Nomenclatura del tipo de Intervencion 149
17 Censo agropecuario 71 45 Sl’nte_s_is dg ,intervenciones a los edificios ferroviarios 160
18  Recursos mineros e hidrocarburos 72 46 Clasificacion de los agentes 164
19 Poblacién total por sexo y area 74 47 Matriz de grupos funcionales 169
20 Poblacién econdmicamente activa 75 48-50 Matriz de diagndstico seccion de cuadrilla de
21 Produccion de cultivos 76 Mantenimiento de El Carrizo 176
22 Actividades forestales 76 51-52 Matriz de diagndstico estacion de El Chile 179
23 Principales causas de morbilidad 79 53-55 Matriz de diagndstico seccion de cuadrilla de
24 Principales causas de mortalidad 79 Mantenimiento de Dolores _ 180
56 Zonas de vida en el tramo de estudio 207
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No. DESCRIPCION

1 Estacion de ferrocarril de Almeria 17
2 La bicicleta 36
3 Ferrocarril del Atlantico 41
4 Localizacion de la Republica de Guatemala 44
5-17 Premisas de disefio 165

INDICE DE FOTOGRAFIAS

No. DESCRIPCION

1 Via verde de la Camocha 26
2 Via verde de Villaescusa 26
3 Ciclismo de montafia 37
4 Shkodér el paraiso de los peatones 37
5 Descarga de correos en Puerto Barrios 40
6 Cambio de via en la estacion de Puerto Barrios 41
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8,9  Estacion el Chile 43
10-11 Tramo ferroviario entre la vegetacion del lugar 95
12-14 Linea férrea paralela al rio 96
15,16 Vista tramo El Carrizo a aldea la Cumbre 97
17 Vista carretera al Atlantico 97
18,19 Caserio El Plantdn 97
20-21 Vista estado actual caserio Tierra Blanca 99
23,24 Vista estado actual caserio Las Tejas 100
25-30 Estado actual de deterioros del tramo ferroviario 101
31-34 Vista estado actual caserio El Carrizo 104
35-40 Deterioros en Secc. De cuadrilla de Mant. De El Carrizo 117
41 Ubicacion de planta de Cementos Progreso 118

42 Vista de tanque de agua estacion de El Chile 118
43 Vista de motor de la bomba de agua estacion EI Chile 118
44,45 Vista estado actual aldea de El Chile 119
46-49 Vista estado actual estacion de El Chile 120
50-55 Deterioros en estacion de El Chile 124
56 Vista lateral Secc., de cuadrilla de Mant, de Dolores 125
57 Vista estructura del antiguo tanque de agua 125
58,59 Vistas desde la Secc., de cuadrilla de Mant., de Dolores 126
60-62 Estado actual de Secc., de cuadrilla de Mant., de Dolores 127
63-68 Deterioros en Secc., de cuadrilla de Mant., de Dolores 135
69-71 Vista Secc., de cuadrilla de Mant., de Cucajol 136
72-74 Vista del tren turistico 143
75 Desplazamiento por medio de caballos en el tramo 144
76 Desplazamiento de peatdn y en bicicleta en el tramo 144
INDICE DE CROQUIS
No. DESCRIPCION
1 Tramo de Estudio 4
2 Proyecto de construccion del ferrocarril plan del General
Justo Rufino Barrios 40
3 Desarrollo del ferrocarril etapa Estrada Cabrera 42
4 Ferrocarriles del Norte y del Sur hasta 1908 43
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6 Estado actual caserio Santa Cruz el Carrizo 98
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272



REVITALIZACION DE ESTACION FERROVIARIA EL CHILE Y VIA VERDE ENTRE SANARATE Y CUCAJOL, EL PROGRESO

INDICE DE MAPAS INDICE DE PLANOS
No. DESCRIPCION No. DESCRIPCION
1 Ubicacion del Depto. de El Progreso en la Republica 46 1-6  Estado actual seccidn de cuadrilla de mantenimiento de
2 Ubicacion del Mpo. S. A. la Paz en el Depto., de El Prog. 46 El Carrizo 105
3 Rios del Mpo. De San Antonio la Paz 48 7-10 Deterioros seccién de cuadrilla de Mant. de El Carrizo 113
4 Capacidad y uso productivo de la tierrade S.A. laPaz. 50 11,12 Estacion de EI Chile estado actual 120
5 Indicadores del uso del suelo de San Antonio la Paz 52 13,14 Deterioros estacion de El Chile 122
6 Indicadores de incidencia de pobreza de San Antonio la P. 54 15-18 Estado actual seccion de cuadrilla de mantenimiento de
7 Carreteras y veredas del municipio de San Antonio la Paz 59 Dolores 127
8 Ubicacidon de deslizamientos de San Antonio la Paz 63 19-22 Deterioros seccion de cuadrilla de Mant. de Dolores 131
9 Ubicacién del Depto de El Progreso en la Republica 68 23-26 Restauracion seccién de cuadrilla de Mant. de EI Carrizo 150
10 Ubicacion del Mpo. De Sanarate en el Depto. de El Prog. 69 27,28 Restauracion estacion de El Chile 154
11 Rios del municipio de Sanarate 69 29-32 Restauracion seccion de cuadrilla de Mant. de Dolores 156
12 Capacidad y uso productivo de la tierra de Sanarate 72 33-36 Propuesta equipamiento para la via verde 208
13 Indicadores de uso del suelo en Sanarate 73 37-42 Propuesta seccién de cuadrilla de Mant. de El Carrizo 215
14 Indicadores de incidencia de pobreza en Sanarate 75 43-59 Tipicos de la propuesta 221
15 Carreteras y veredas del municipio de Sanarate 82 60-62 Propuesta estacion de El Chile 238
16 Ubicacidn de deslizamientos en el municipio de Sanarate 90 63-66 Propuesta seccion de cuadrilla de Mant. de Dolores 241
17 Localizacién del proyecto en estudio 93
18 Recorrido general del proyecto de via verde 203 INDICE DE DIAGRAMAS
19 Recorrido tramo No. 1 de via verde 204
20 Recorrido tramo No. 2 de via verde 205 No. DESCRIPCION
1 Diagrama de Relaciones de conjunto 185
) 2-6  Matrices y diagramas de Secc. De cuadrilla de Mant., de
INDICE DE GRAFICAS El Carrizo 186
7-11 Matices y diagramas de estacion de El Chile 191
No. DESCRIPCION 12-16 Matrices y diagramas de Secc. De cuadrilla de Mant., de
1 Estado actual de estaciones entre Sanarate y Cucajol 94 Dolores 196
2 Tipo de estaciones en el tramo 94 17 Secuencia e idea generatriz del conjunto 201
3. Resultados de encuestas 139

273



	inicio.doc
	Capítulo I(1).doc
	separeador1(2).doc
	Capítulo II(3).doc
	1.7 RESULTADOS ESPERADOS 
	1.8 ASPECTOS METODOLÓGICOS 
	Fuente: Elaboración propia 
	CUADRO No. 2 
	DIAGRAMA METODOLÓGICO 
	 
	 

	separador2(4).doc
	Capítulo III(5).doc
	2.1 INTRODUCCIÓN 
	     Para entender de mejor manera los criterios que en adelante emplearemos y conocer las diferentes definiciones a través del lenguaje, de acuerdo a la realidad del problema a tratar y conocer más el contenido histórico, por medio de la arquitectura y analizándolo de la mejor manera posible; se recomienda ver el glosario, que se encuentra en la parte final del presente trabajo.  
	 
	2.7 ASPECTO TURÌSTICO 
	2.8.2 CUALIDADES Y ATRACTIVOS 
	2.9 ASPECTO LEGAL 
	2.9.1 Consideraciones Nacionales 
	2.9.2 Constitución de la República de Guatemala. 
	     De conformidad con el Artículo 59 de la Constitución Política de la República de Guatemala, es obligación del Estado proteger, fomentar y divulgar la cultura nacional, así como emitir leyes y disposiciones que tiendan a su restauración, preservación y recuperación.  

	2.9.5 Código Civil 
	2.9.6 Instituto Nacional de Antropología E Historia 
	2.9.7 Código Municipal 
	     En los artículos 140 y 113 indican que los vecinos deben involucrarse en la protección, respeto, cuidado y mantenimiento del patrimonio cultural por su valor histórico y cultural.  

	2.9.8 Ley Orgánica del INGUAT 


	Principios Para La Conservación Y  
	2.11.3 CARTA DE VENECIA 



	separador3(6).doc
	Capítulo IV(7).doc
	separador4(8).doc
	Capìtulo V(9).doc
	4.1 INTRODUCCIÓN 
	Entre los accidentes hidrográficos podemos mencionar: 
	 
	ACTIVIDAD
	TOTAL
	MINERAL
	4.8.1 Zonas de vida 
	     En el Departamento de El Progreso se encuentran delimitadas dos zonas topográficas: La primera formada por tierras montañosas en la parte norte, donde alcanza grandes alturas, mientras que al sur del río Motagua, que a su paso en sus ensanchamientos, forma las vegas constituidas por espacios fértiles. 
	1 Me-S,  que es la zona de Monte Espinoso Subtropical                      2    Bs.-S,  que es la zona Bosque Seco Subtropical. 
	3 BH-S (t),  que es la zona de Bosque Húmedo Subtropical            Templado. 
	4 BMH- S (f),  que es la zona de Bosque Muy Húmedo          Subtropical Frío. 
	5 BP-MB, que es la zona de Bosque Pluvial Montano Bajo Subtropical 
	Causa
	HOSPITAL
	CENTRO “A”


	Riachuelos:    
	 
	ACTIVIDAD
	TOTAL


	MINERAL
	 
	RANGO DE EDAD
	                   TOTAL
	Volumen en M3
	Causa

	4.29 Infraestructura 
	DRENAJES
	DRENAJES

	TOTAL
	BASICO
	LUGAR POBLADO
	RASTROS
	VECINDAD

	RANCHO
	TOTAL

	TIPO DE VIVIENDA
	APARTA-MENTO
	DRENAJES
	DRENAJE



	TOTAL
	 Deterioro de algunos recursos naturales (madera, frutos, etc.) 
	Por desconocimiento o falta de apoyo financiero y desarrollo de mercados. 



	separador5(10).doc
	Capítulo VI(11).doc
	5.1 INTRODUCCIÓN 

	separador6(12).doc
	Capítulo VII(13).doc
	separador7(14).doc
	Capítulo VIII(15).doc

