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INTRODUCCION GENERAL

A través de la investigacion realizada respecto a El
Patrimonio Inmobiliario de los Ferrocarriles de Guatemala, dirigido
por el Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura, -
CIFA-, se encontrd informacion sumamente importante acerca de la
riqueza y valor cultural histérico que representa el sistema ferroviario
en Guatemala, desde su creacidon, su construccion, su
funcionamiento a nivel nacional y sus diferentes cambios
administrativos hasta la actualidad.

Por tal razon, se determind que pretender olvidar esta época
tan importante para nuestro pais, asi como todo su patrimonio
inmobiliario es inadmisible.

Es por eso, que el presente Proyecto se enfoca en analizar
especificamente el tramo ferroviario entre Palin en la milla 230 y la
estacion de Escuintla, que se encuentra en la milla 245, pasando por
la estacion de Concepcion en Escuintla.

En esta investigacion se confirma la importancia comercial y
turistica que tenia el ferrocarril para esta region.

El desarrollo del presente Proyecto plantea entre otras
cosas, el rescate del patrimonio del ferrocarrii de Guatemala,
considerando  béasicamente las variables del patrimonio
arquitecténico y urbano, insercion econdmica y desarrollo local
mediante la restauracién y reciclaje de la estacién de Concepcion en
Escuintla..

Debido al abandono que sufrieron tanto las estaciones del
ferrocarril como la via férrea, por el cierre de operaciones de
FEGUA, estas instalaciones han sido invadidas por personas ajenas
a estas areas, construyendo viviendas y haciendo de este lugar un
habitat para sus familias.

Este Proyecto es ambicioso, pero de lograrse tendra un
impacto positivo, que va desde la concientizacion y apropiacién por

parte de los guatemaltecos de un patrimonio que se ha mantenido
en el olvido, asi como el logro de beneficios como lo seran, creacion
de fuentes de trabajo en la elaboracion del proyecto e incremento del
turismo a estas areas.

Se buscara darle a la estacion de Concepcién, la funcién
més acorde de acuerdo a las necesidades de las comunidades del
lugar, en la cabecera del departamento de Escuintla, se realizaran
varios analisis, econémicos, sociales, culturales y turisticos, sobre
las diferentes necesidades del lugar y se determinard que es lo mas
conveniente en esta estacion para que sea bien aceptada por todos
los vecinos del lugar y ademas sirva como punto de atraccién para el
turismo nacional e internacional.

Conociendo el edificio de la estacion del ferrocarril de
Concepciodn, se elaborara un diagndstico para llegar a una propuesta
de restauracién que nos permita detener los deterioros que sufre el
edificio, comprender sus origenes, para devolverle su aspecto
original constructivo, buscando darle otro uso de acuerdo a las
necesidades que se detecten en el municipio de Escuintla.

Asi mismo, se buscara la integracion del corredor de via
férrea que se dispone, el cual podremos convertirlo en un corredor
de Via Verde, brindandole al turismo un paseo precioso ecolégico,
donde tendra contacto con la naturaleza, a la vez de convivir en
familia, realizando uno de los deportes que se pueden llevar a cabo
en este proyecto siendo estos, el paseo en bicicleta, el paseo a pie,
o cualquier vehiculo no motorizado.

La manera de cédmo se determiné el llevar a cabo el corredor
de Via Verde fue porque el tramo por donde pasa la via férrea posee
unos paisajes Unicos bastante pintorescos, dignos de ser admirados
tanto por turistas nacionales como internacionales, por lo tanto, es
una forma de aprovechar los recursos naturales que nos brinda el
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area y ofrecerle al turista un lugar para compartir con la familia
respirando aire puro y recreandose con los paisajes.

En Escuintla se investigd que personas de las diferentes
comunidades cercanas a la estacion de Concepcion se dedican a las
artesanias, encontrando que muchos de ellos realizan este oficio,
pero tienen el problema de no contar con un lugar para ofrecer estos
productos y asi realizar una venta, también se pudo observar que
otros desean aprender este oficio para poder llevar un ingreso extra
al hogar, siendo ésta una de las principales razones, que llevd a
tomar la decision de convertir la estacion de Concepcion en un
mercado de artesanias, logrando de manera conjunta dar a conocer
la riqueza de nuestros antepasados, conocer mas de nuestras
costumbres, aprender un oficio y poder generar ingresos para la
sustentacion de una familia, reduciendo el indice de desempleo del
lugar.



CAPITULO |
MARCO CONCEPTUAL

== TS EEN RS




Restauracion y reciclaje de la estacion del ferrocarril de Concepcién y Via Verde de Palin a Escuintla. Karla Morales de Camey

1.1INTRODUCCION

El presente capitulo tratara de dar a conocer una metodologia o
procedimiento a seguir para la elaboracién del presente proyecto,
esto se llevard a cabo a través de la realizacién de un perfil del
proyecto, se empezara por un analisis histérico, después
analizaremos su estado actual, asi como su entorno, y nos
trazaremos objetivos que cumpliremos al finalizar la investigacién del

presente proyecto.

En Guatemala se cuenta con una gran herencia arquitecténica
dejada por nuestros antepasados, por eso, es importante tratar de
preservar cualquier edificio construido en el pasado y declarado
como Patrimonio Cultural Nacional. Es esa una de las razones por
la que se tomd la decision de rescatar la antigua estacién de
Concepcidn en Escuintla del deterioro en que se encuentra.

Los municipios de Guatemala que cuentan con una estacion del
ferrocarril, disponen de un punto turistico sumamente importante, ya
que son construcciones que cuentan con mas de un siglo de
antigliedad, con gran riqueza arquitecténica y que guardan una
historia de mucho trabajo y desarrollo econémico.
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1.2 ANTENCEDENTES

HISTORICOS

La construccién del edificio de la antigua estacion del ferrocarril
de Concepcion en el municipio de Escuintla, se llevé a cabo en la
década de 1880 a 1890 a finales del siglo XIX, iniciAndose la
construccion con el gobierno del General Justo Rufino Barrios y
finalizé durante el gobierno del Lic. Manuel Estrada Cabrera.

Quienes se encontraron a cargo de su construccion fueron los
Ingenieros Nanne y Schelessinger, siendo estos contratados por el
Gobierno.

La llegada del ferrocarril a Escuintla trajo muchos beneficios,
principalmente socio-econémicos, ya que muchos productores
podian enviar sus cosechas a otros lugares de la Republica, asi
como podian obtener diferentes articulos provenientes de otros
lugares del pais que les ayudaban a mejorar sus negocios.

La estacion del ferrocarrii de Concepcion, fue una de las
primeras estaciones ferroviales de Guatemala, su importancia en el
transporte de mercaderia y abordaje de pasajeros fue relevante para
el desarrollo de la region Sur del pais, principalmente porque era
usada por el Ingenio Concepcion, para el transporte de su producto
final, su materia prima, y personal que requeria para llevar a cabo el
corte de cafa durante el tiempo de zafra.

Sin embargo, a inicios de la década de 1960, empieza el
proceso de cierre de operaciones de la Compafiia Agricola de
Guatemala, -CAG -, subsidiaria en el Pacifico de la UFCo,
iniciandose también asi, el periodo de declinacion del
funcionamiento del ferrocarril.

Muchas estaciones e inmuebles fueron abandonadas, sin que
existiera ninguna preocupacion por su mantenimiento.

En 1969 la porcion de la IRCA dentro de Guatemala fue
nacionalizada y se formdé como Ferrocarriles de Guatemala,
-FEGUA -, pero fue hasta 1982 que el gobierno de Guatemala tuvo
el propésito de iniciar un proceso de rehabilitacion del sistema
ferroviario nacional.

Sin embargo, en Noviembre de 1997 se firmo el contrato de
concesién entre la Sociedad Privada Ferrovias de Guatemala y
FEGUA, para su rehabilitacion, restauracion y funcionamiento del
sistema ferroviario guatemalteco.

TECNICOS

Debido a la poca informacién para un buen planteamiento en
el rescate de la via férrea y de las estaciones ferroviarias, el Centro
de Investigaciéon de la Facultad de Arquitectura de la Universidad de
San Carlos de Guatemala —CIFA- planted el desarrollo de una
investigacion con el fin de obtener una base de datos sobre las
fuentes de informacién que traten sobre el tema del ferrocarril de
Guatemala.

Esta informacién fue recopilada por un grupo de estudiantes
egresados de EPS, con el objetivo de detectar los aspectos mas
importantes para que fueran tratados como punto de tesis, para
llevar a cabo el rescate del patrimonio histdrico ferroviario, entre los
cuales el presente estudio es uno de ellos.
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1.3 JUSTIFICACION

El ferrocarril tuvo una época gloriosa durante el siglo XIX, ya que
trajo mucho comercio y mejoré el sistema de vida economico de
muchas familias, ademas servia como atraccion turistica tanto para
las personas que visitaban el pais, como para aquellas que vivian en
el, y querian disfrutar de dar un paseo ecolégico por este medio de
transporte, logrando de esta manera un paseo familiar.

Asi mismo, era utilizado como medio de transporte para llevar
mercaderia de un lugar a otro, mejorando el nivel de vida econémico
de las diferentes comunidades del pais por donde pasaba el
ferrocarril.

Es de suma importancia recuperar el area que corresponde a la
via férrea, ya que se dispone de un corredor vial, en el cual se puede
llevar a cabo un proyecto de Via Verde, logrando asi mezclar la
naturaleza con las personas que pasen por este corredor,
incrementando de esta manera el turismo, tanto nacional como
internacional, pues tenemos la dicha de tener un pais con bellezas
naturales.

La estacién del ferrocarril de Concepcion en Escuintla, es uno de
los edificios que aln se conservan, presentando ciertos problemas
de deterioro, por tal razén es necesario llevar a cabo una
Restauracion del mismo, manteniendo de esta manera el patrimonio
cultural para la cabecera de Escuintla, trasladando asi a las nuevas
generaciones esta riqueza Arquitectonica que nos heredaron
nuestros antepasados.

Por esta razdn, se debe llevar a cabo el rescate de esta estacion
a través de darle un nuevo uso, el cual sera determinado después de
diferentes analisis técnicos, siendo éstos de caracter, social,
econdmico, cultural y turistico, buscando siempre satisfacer las
necesidades de las comunidades que se encuentran en sus
alrededores, asi como del aprovechamiento del recurso humano en
cuanto a las habilidades que presenten.

Con la realizacion de este tipo de proyectos se ayuda al
incremento de fuentes de trabajo para las comunidades cercanas al
lugar, asi mismo se contribuye a solucionar problemas de
decadencia cultural y se incrementa la existencia de lugares
turisticos para recreacion familiar a través de la préactica de un
deporte.

Mediante este proyecto también se garantiza la integracién del
ferrocarril para conseguir un desarrollo equilibrado de los poblados
gue convergen en este sistema vial, librar los suelos e instalaciones
ferroviarias en desuso, para incorporarlas al urbanismo, dando valor
a los activos patrimoniales de Guatemala, o simplemente crear un
ordenamiento de estos sectores ferroviarios, introduciendo
equipamiento que ayude a mejorar la calidad de vida, una
integracion total al entorno cotidiano y social de cada ciudad.
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1.4 PROBLEMATIZACION

FUNCION

Debido al abandono que sufrieron tanto las estaciones del
ferrocarrii como la via férrea, por el cierre de operaciones de
FEGUA, estas instalaciones han sido invadidas por personas ajenas
a estas areas, construyendo viviendas y haciendo de este lugar un
hébitat para sus familias. Presentando los siguientes problemas.

1.4.1 ENTORNO ECOLOGICO

Debido a la misma invasion se puede observar un entorno
ecoldgico completamente abandonado, lleno de puntos de
contaminacion y delincuencia.

1.4.2 AMBIENTAL

Aqui se puede observar que esta estacion ha sido invadida
en todos sus alrededores, y principalmente a lo largo de la via férrea,
haciendo de esta area, un area contaminada, debido a la carencia
de higiene que demuestran sus invasores, ya que no cuentan con
servicios de agua potable ni drenajes.

1.43 ARQUITECTONICO

Esto se debe al mal trato que ha recibido la estacion del
ferrocarril de Concepcion, pues se encuentra en malas condiciones,
por tal razén es necesario restaurarla.

1.4.4 SOCIAL

Debido al incremento de la delincuencia y al grado de
pobreza que existe en sus alrededores, los inmuebles de la estacién
y de la via férrea han sufrido desmantelamiento y saqueo de muchos
de sus durmientes en la via férrea, que han sido usados como lefia y
los rieles para ser vendidos en cualquier fundidora.

1.45 HISTORICO

Se refiere a la pérdida de un patrimonio cultural, pérdida de
la historia en cuanto al sistema ferroviario.

Debido a este abandono en que se encuentra tanto la
estacion ferroviaria de Concepcion como la via férrea que une a la
estacion de Palin con la estacion de Escuintla, es que se hace
necesario velar al maximo y con el mayor esfuerzo posible por la
conservacion de los mismos; proteger areas naturales que son
necesarias para el mejor comportamiento psicologico de la sociedad,
asi como conservar e integrar a cada una de las comunidades todo
aquel elemento considerado patrimonio histérico, con el fin de
restaurarlo y darle una funcién que satisfaga las necesidades de la
comunidad a la que pertenece; ademas crear corredores verdes que
proporcionen un uso adecuado de la flora a todo lo largo del derecho
de via, asi mismo realizar conciencia en todos los habitantes de las
comunidades cercanas al lugar para que protejan este lugar
historico.
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1.5 DELIMITACION DEL PROBLEMA

1.5.1 ESPACIAL

El area de estudio se localiza en la cabecera departamental
de Escuintla, la estacion para analizar es la  estacion de
Concepcion, la cual se ubica dentro de la Colonia Palmeras del
Norte, 4 calle 2-90 zona 2, ésta se encuentra a 2 kms., al norte de la
estacion Central de Escuintla, el area que se usara sera la ocupada
por la estacién del ferrocarril de Concepcion en Escuintla.

Asimismo, se realizara un corredor de Via Verde que ira
desde la milla 230 en Palin hasta la milla 245 que es donde se
encuentra la estacién del ferrocarril Central de Escuintla, la longitud
del tramo sera de 15 millas.

152 TEMPORAL

Se considera que el Proyecto de la Restauracion de la
estacion del ferrocarril de Concepcidn, asi como la elaboracion de un
corredor de Via Verde de Palin a Escuintla, puede perfectamente
seguir funcionando en 6ptimas condiciones hasta el 2016, a través
de tener un constante mantenimiento.

Se considera que este proyecto serd de mucha importancia
para el departamento, ya que incrementara la visita de turistas al
lugar por contar con paisajes pintorescos naturales, brindando a los
visitantes un ambiente agradable.

1.5.3 HISTORICO

Historicamente se tomé en cuenta desde el afio 1880 hasta
nuestros dias, ya que en este afio se iniciaron los trabajos de
construccion tanto de la estacion de Concepcion como de la via
férrea que se encuentra entre la estacién de Palin y la estacién

Central de Escuintla, logrando asi tener una ficha histérica sobre
toda la arquitectura de esa época, y poder combinar los materiales
de construccion con los existentes en el presente.

1.5.4 TECNICA
Se basara en el aspecto constructivo del trazado ferroviario
existente. Proponiendo Via Verde como nueva alternativa, para el

rescate de dicho patrimonio.

En cuanto a la estacién de Concepcion se trataran los temas
de restauracién y conservacién arquitectonica.
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1.6 OBJETIVOS

1.6.1 GENERAL

e Llevar a cabo una propuesta de restauracion y reciclaje
de la estacion del ferrocarril de Concepcién, debido al
deterioro en que se encuentra actualmente.

e Proponer a nivel de anteproyecto arquitecténico el
conjunto del mercado y talleres de artesanias en las
instalaciones de la estacion de Concepcién, asi como la
creacion de un corredor de Via Verde a lo largo de toda
la via férrea de Palin a la milla 245

1.6.2 ESPECIFICOS

e Devolverle a la estacion del ferrocarril de Concepcion en
Escuintla, sus caracteristicas originales, a través de la
propuesta de restauracion.

e Determinar el grado de todos los deterioros con los que
se encuentra actualmente la estacion de Concepcion
debido al abandono en que se encuentra y la falta de
mantenimiento.

e Darle un nuevo uso a la estacion del ferrocarril de
Concepcién, de acuerdo a los requerimientos de las
comunidades que se encuentran en el lugar.

e Crear un corredor de Via Verde a la largo de la via férrea
de la estacion del ferrocarril de Escuintla hasta la milla
230 rumbo a la estacion del ferrocarril de Palin.
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1.7 RESULTADOS ESPERADOS

e A través de técnicas de estudio poder diagnosticar el
estado en que se encuentra el edificio, para asi poder
llevar a cabo su restauracion, y de esta manera
conservar la arquitectura de la antigua estaciéon del
ferrocarril de Concepcién.

e Darle un nuevo uso o funcidon respetando las
caracteristicas de la obra para poder integrar el edificio
en la vida diaria, urbana, local y a la vez responder
adecuadamente a las funciones que se le otorguen.

e Beneficiar a la comunidad vecina donde se encuentra la
antigua estacioén del ferrocarril de Concepcion, a través
de la creacion de fuentes de trabajo que surgirdn con la
elaboracién de este proyecto.

e Concientizar a todos los vecinos del lugar sobre lo
importante que es tanto para ellos como para sus
familias el velar por el buen funcionamiento del Mercado
de Artesanias, asi como el corredor de Via Verde.

e Se propondran espacios dentro del Proyecto para que
sean utilizados por los habitantes de las comunidades
vecinas, en el aprendizaje de la elaboracion de alguna
artesania, logrando asi el involucramiento de las
comunidades cercanas a la estacion de Concepcion.
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1.8 METODOLOGIA

El centro de investigaciones de la Facultad de Arquitectura
de la Universidad de San Carlos, -CIFA-, convocé a un grupo de
alumnos para realizar propuestas de rescate sobre el patrimonio
ferroviario en Guatemala. Se plantearon los métodos con los cuales
se llevaria a cabo el trabajo, siendo éstos a través de una
investigacion profunda para conocer toda la informacién existente
sobre el ferrocarrii de Guatemala, para esta investigacion se
organiz6 a diferentes grupos, cada uno de ellos con actividades,
proponiendo una fecha de entrega de dicha investigacién, luego se
usaron los trabajos con el fin de elaborar un catalogo patrimonial
arquitectonico sobre el ferrocarril en Guatemala.

Una vez teniendo la parte de investigacion se procedié a
realizar un trabajo de campo, el cual consistia en un levantamiento
tanto de las estaciones del ferrocarril como de la via férrea, para
conocer sus estados actuales. Dicha informacion se consigné en
fichas de registro (ver apéndice No. 3).

Después de entregar este trabajo de campo se realizé una
base de datos con la que se complet6 la informacién que se requeria
para realizar la propuesta a dicho estudio. Seguido a esto se realiz6
una presentacion de la investigacién, la cual estuvo coordinada por
el Centro de Investigacion de la Facultad de Arquitectura de la
Universidad de San Carlos, -CIFA-, a la Unidad de Tesis, para darles
a conocer las diferentes propuestas de tesis encontradas en dicho
andlisis.

La propuesta de Via Verde en el corredor ferroviario es de
suma importancia debido a que permitird el rescate del patrimonio
inmobiliario, asi mismo contribuird al desarrollo de las comunidades
aledafias a la misma. Paralelo se tomé en consideracién el entorno
a la via férrea y sus estaciones para que no sufran alteracién alguna
y se interrelacionen perfectamente con el entorno ambiental.

Se hicieron aforos en diferentes periodos de tiempo, en
puntos del tramo ferroviario en andlisis, asi como en sus estaciones
para saber la afluencia de personas por estos lugares y los medios
de transporte que utilizan.

Para el desarrollo de este proyecto, se hace necesario
implementar en forma exhaustiva las técnicas de investigacion
documental y de campo dadas las caracteristicas del objeto de
estudio.

De Investigacion Documental

En esta etapa se investigd sobre el entorno inmediato
urbano histérico y aspectos culturales que se relacionen con la
actividad ordinaria de la comunidad escuintleca, su situacion
geogréfica, politica, socio-cultural, turistica y econémica. Al igual
gue sus necesidades, su contacto historico y cultural desde la época
liberal hasta el presente.

De Campo

Se llevé a cabo un analisis exhaustivo del entorno del
edificio y su estado actual, para evaluar y analizar su condicién
arquitectonica y estructural, ésta se llevo a cabo a través de una
exploracion, fotografias, levantamiento y dibujo de planos para
indicar los materiales, sistemas constructivos y deterioros que le
afectan, se realizd una evaluacion de la via férrea para determinar
las condiciones en que se encuentra.

La metodologia usada en este proyecto se encuentra resumida en el
cuadro No.1.
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2.1 INTRODUCCION

El presente capitulo trata sobre definiciones de cada uno de
los términos utilizados en la elaboracién de este tipo de proyecto,
para que el lector entienda mas profundamente el tema sobre lo que
esta leyendo.

Dentro de la Revolucion Industrial que se dio a finales del
siglo XIX, Guatemala tuvo cambios con la llegada del ferrocarril,
este transporte sirvi6 para llevar materia prima, productos
terminados, alimento y visitantes a los departamentos del pais donde
se encontraba funcionando. Debido a ésto muchos departamentos
gue se encontraban en total abandono comenzarén a crecer por el
movimiento de capital que se empezaba a producir internamente,
gracias a las diferentes inversiones que realizaban personas que
visitaban el lugar o personas que pertenecian a el.

Sin embargo, con el pasar del tiempo este tipo de transporte
se fue deteriorando y no se tenia un buen plan para su
mantenimiento, hasta llegar el momento donde este transporte fue
paralizado debido a su alto costo de mantenimiento y poca afluencia
de personas por quererlo usar.

Es importante conocer los diferentes términos utilizados en
este proyecto para poder comprender lo importante de preservar un
patrimonio cultural, en qué consiste éste, y la riqgueza legada por
antepasados.

Con base en esta investigacion podemos distribuir el
proyecto en cinco temas, Patrimonio, Urbanismo, Medio Ambiente,
Turismo y Mercado de Artesanias, subdividiéndose cada uno en
varios subtemas como se indica a continuacion:

Patrimonio:
e Conservacion.
e Restauracion.
e Renovacion.

Urbanismo:

Aspecto Urbano.
Suelo Urbano.
Transporte.
Rendimiento Humano.

Medio Ambiente:

e Corredor Vial.
Manejo Forestal.
Vias Verdes.
Movilidad Humana.
Recreacion.

Turismo:
e Tipos a Nivel Nacional e Internacional.
e Ecoturismo.

Mercado de Artesanias:
e Artesanias.

2.2 PATRIMONIO

Es el conjunto de bienes, fisicos y morales que una persona
0 grupo social hereda a sus antepasados con la obligacion de
conservarlo y acrecentarlo, para transmitirlo a las siguientes
generaciones. (2)

2. Patrimonio Mundial de la UNESCO. www.guiarte.com
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2.2.1 TIPOS DE PATRIMONIO
2.2.1.1 PATRIMONIO CULTURAL

Nacié cuando las ciencias sociales definieron la cultura como
elemento esencial de identificacion indivisible e inalienable, que el
grupo social hereda de sus antepasados con la obligacion de
conservarlo y acrecentarlo para transmitirlo a las siguientes
generaciones. (3)

Cuando se fundo6 la UNESCO en 1946, su principal objetivo
es: “velar por la conservacion y proteccion del patrimonio universal
de obras de arte y monumentos de interés histérico o cientifico”. (4)

Pero es en México, en Agosto de 1982, en la segunda
reunion de la UNESCO donde se define que el patrimonio cultural
no es sélo el conjunto de los monumentos histéricos, “sino la
totalidad dindmica y viva de la creacion del hombre”. (5)

Fotografia No. 1

=
A £ = ; A
Estacion del Ferrocarril de Escuintla en la milla 24

3 Chanfon Olmos, Carlos. Fundamentos Teéricos de la Restauracion, UNAM/1,988
p.47

4 lbid P.48

5 lbid P.49

2.2.1.2 PATRIMONIO HISTORICO

Es el legado que han dejado los antepasados y que en la
actualidad ha sido constituido como patrimonio cultural; los paises
gue cuentan con algun patrimonio cultural deben sentirse orgullosos,
por lo que se debe luchar es por tratar de sacarles el mayor
provecho, ya que éstos son centros de gran atraccion turistica a nivel
mundial, asi mismo pueden ser fuentes de trabajo para muchas
personas que se encuentran desempleadas especialmente en el
interior, combatiendo de esta manera la tasa de desempleo
existente en el pais.

Asi mismo, es necesario rescatarlos haciéndolos integrarse
con el medio ambiente que los rodea, aprovechando de esta manera
los paisajes tan bellos con que se cuentan, logrando asi un mayor
atractivo turistico.

Fotografia No. 2

Portugal Paco Vieira
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2.2.1.3 PATRIMONIO INDUSTRIAL

Es una fuente magnifica para la investigacién sobre la clase
obrera, ya que los restos de materiales ligados a la industria son
testigos de los hombre y mujeres que han tenido voz propia para
dejar memoria de si mismos por otros medios, y su memoria esta en
los espacios en que trabajaron y vivieron en las cosas que con su
esfuerzo produjeron, aunque no fueran suyas. (6)

Fotografia No. 3

— = = 3 | S

Area de descarga en la estacion del Pueﬁo San José en
Escuintla.
2.3 CULTURA

Es el conjunto de rasgos distintivos espirituales y materiales,
intelectuales y afectivos que caracterizan a una sociedad o a un
grupo social. Ella engloba ademas de las artes y letras, los modos
de vida, los derechos fundamentales del ser humano, los sistemas
de valores, las tradiciones y las creencias. La cultura da al hombre la

6 Lépez Garcia, Mercedes y Candela, Paloma. Patrimonio Cultural, Sostenibilidad, EL
IPICAN. Tomo 1 p.509

capacidad de reflexionar sobre si mismo. Es ella la que hace de
nosotros seres especificamente humanos, racionales, criticos y
éticamente comprometidos. (7)

La cultura es el instrumento de adaptacién del hombre que
nos diferencia de los animales, ellos evolucionan y nosotros nos
desarrollamos y adaptamos. A través de los siglos el hombre ha
creado su cultura como defensa cada vez mas compleja, entre él y
su mundo. (8)

La cultura constituye un conjunto de habitos y costumbres de
un grupo humano, todos los elementos estan relacionados con otros
de una forma sistematica. De alli los investigadores agrupan los
fenémenos culturales en diversas categorias. La lengua, la religion,
la economia, la tecnologia, la organizacion social, el arte, la
estructura politica, son ejemplo de estas categorias. (9)

La cultura actualmente implica una cultura que se aprende,
gue es transmitida por nuestros antecesores por un proceso que es
extrasomatico. La cultura podria ser aquello que un individuo no
haria, si desde su nacimiento viviera aislado. (10)

7 Chanfon Olmos, Carlos. Op. Cit. Pag. 49
8 Ibid p.61

9 Ibid p.61

10 Ibid p.61
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2.4 |DENTIDAD CULTURAL

Es la relacion que existe entre aspectos sociales, politicos,
econdmico, en un tiempo y espacio determinado. (11)

Es una riqueza que dinamiza la posibilidad de realizacién de
la especie humana al movilizar a cada pueblo y a cada grupo
nutrirse de su pasado, acogiendo aportes externos compatibles con
su idiosincrasia. (12)

La identidad desde el punto de vista de la cultura le da a
nuestros pueblos y ciudades valores propios que nos distinguen de
los demas paises y ciudades del mundo.

La historia lleva implicita la cultura de antepasados que se
ha transmitido hasta el presente y crea una propia identidad, el papel
de la historia es muy importante, ya que es por ella que se vive un
presente con ciertas caracteristicas y formas de vida que se han
transmitido y han llevado a las personas a ser lo que son, y poseer
riqguezas de tipo social, cultural, arquitectdnica, artistica, que se han
heredado del pasado y es necesario conservarlo y resguardarlo para
transmitirlo a las futuras generaciones, lo cual servira para ellos
como un motivo de orgullo tenerlo y conservarlo como evidencia real
de su historia.

2.5 CONSERVACION

La conservacion ha ido cambiando en la medida en que la
cultura ha ido modificandose.

11 Chanfén Olmos, Carlos. Fundamentos Teoricos de la Restauracién, UNAM/1988.
P. 49

12 Ibid P.61

13 Ibid P 694, 695

La conservacion se entiende por un conjunto de procesos
necesarios para que una sociedad determinada, en un momento
histérico particular garantice la continuidad de un edificio en tiempo,
para que la cultura pueda ser creada y utilizada por cualquier grupo
social.(13) Porque si no se entiende a la sociedad que produjo un
edificio, nunca se podra entender al edificio en si.

2.6 RESTAURACION

Se entiende por restaurar: el recobrar algo, recuperar,
reparar, poner en su primitivo estado una cosa, objeto, entidad, etc.

La actividad de restaurar monumentos de arquitectura: es el
arte de salvaguardar la solidez y la forma-materia histdrica del
monumento mediante operaciones y agregados que evidencien su
actualidad y su finalidad programal. Es el momento metodoldgico de
reconocer una obra de arte en su consistencia fisica y en su doble
valoracién historico-estética, con el fin de transmitirlo al futuro.

Se conserva 0 se restaura un monumento por sus valores
como documento de un momento histérico, o por lo que implica
como suma de documentos de distintas épocas; por su valor
estético, intrinseco y permanente que viene a ser también un
documento importantisimo en cuanto a la representacion artistica
gue representa la restauracion como técnica para proteger las
huellas documentales y testimoniales.

La restauracion es una actividad sistematica que protege las
fuentes tangibles, obliga a cada época a replantear su vision del
pasado, con responsabilidad para planificar el futuro. Necesitamos
conocer el pasado para estar conformes con lo que actualmente
poseemos. De la necesidad de entender el pasado a través de la
arquitectura, el hombre ha tenido que desarrollar nuevos
instrumentos y de ellos surge la restauracion
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La restauracion de un edificio, por ejemplo, es una
intervencién que afecta materialmente a esa obra, y por lo tanto, la
restauracion es también parte inherente al proceso de cambio
histérico. (14)

La restauracion es una técnica al servicio de la
conservacion, pero por ello no debe estar menos comprometida y
menos cargada de ideologia que la conservacion misma. (15)

No es posible estudiar un cuadro o un edificio exento de su
marco histérico; si no se entiende a la sociedad que produjo un
edificio nunca se podra entender el edificio. Si se podra describir y
para muchos eso es suficiente, pero no por ello se habra entendido
la arquitectura, se debe insertar en su historia, en el hecho urbano
en su totalidad, y tras esto comenzar su analisis. (16)

Fotografia No. 4

Torre de Londres

14 Daniel Schavelzon, Documento comprobacion de lectura curso de Maestria.
UNAM, p. 695
15 Ibid P.696
16 Ibid P.696

2.6.1 PRINCIPIOS DE LA RESTAURACION

En la intervencién del edificio se tomaran en cuenta los
siguientes principios fundamentales para llevar a cabo una
restauracion:

1. Preservar antes de restaurar: todos los elementos
originales del edificio que se encuentren en buen estado, se
consolidaran para preservarlos, evitando que no contintien el
proceso de deterioro.

2. Reversibilidad del objeto: esta cualidad se aplicara en el
disefio con la nueva funcién que cumplira el edificio. Todo
elemento agregado debe ser reversible, para que un
momento dado el edificio quede como se encontraba
originalmente.

3. Integrarlo al contexto: el edificio con la nueva funciéon se
integrara a su contexto local, cumpliendo con un servicio
social y cultural a la poblacion escuintleca.

4. Su soporte econémico: es importante reconocer que a la
hora de restaurar el edificio, cumpla con alguna funcién
dentro de la sociedad, el edificio se conserva de una mejor
manera produciendo utilidades, ya que el uso lo obliga a
tener un mantenimiento constante.

5. Valorizacién de la conservacion: el edificio por el
contenido historico-social-cultural, y  principalmente
arquitectonico debe ser protegido para que sea un
testimonio de la cultura y se transmita de generacién en
generacion.

6. Proteccidon del patrimonio cultural segin la legislacion:
el edificio nombrado Monumento Nacional, es protegido y
amparado por las leyes de la Constitucion de la Republica
de Guatemala, porque formé parte de una época muy
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importante de la historia de el pais, como fue la llegada del
ferrocarril.

Criterios de Intervencion

e Exploracion: proceso de observacion y levantamiento
arquitectonico de planos y fotografias.

e Liberacion: extraccion de los elementos en deterioro o
sin valor cultural.

e Consolidacion: detencion de los dafios y alteraciones,
asi como el fortalecimiento de aquella estructura que
pueda causar dafio al edificio.

e Integracién: aportacion de nuevos elementos para
asegurar la conservacion de los objetos.

¢ Reintegracién: proceso de reincorporacion de
elementos originales que estén fuera de su lugar,
apoyados en la documentacién recabada con
anterioridad.

e Reestructuraciéon: proceso que devuelve las
condiciones de estabilidad perdida o deteriorada,
garantizando la vida estructural del edificio.

2.6.2 RECICLAJE

Es la intervenciébn que tiene como objeto actualizar el
patrimonio construido, proponiéndole otro uso o funcidn, respetando
las caracteristicas fundamentales de la obra para poder integrar el
edificio en la vida diaria, urbana local, y a la vez aprovechar la
capacidad del edificio para responder adecuadamente a las
funciones que se le otorguen. (17)

Se plantea la necesidad de un RECICLAJE debido a las
caracteristicas especiales del conjunto como lo son:

Debido a las necesidades presentadas por el sistema
ferroviario las estaciones existentes se vuelven obsoletas como tales
y €es necesario proporcionarles un nuevo uso y de esta manera
ayudar a su conservacion y mantenimiento.

Al efectuar el reciclaje se tomaran como puntos importantes
los siguientes aspectos:

e Preservar el testimonio histdrico cultural que se materializa
en el edificio.

e Al restaurar se debe evitar cualquier alteracion en el edificio
cumpliendo con las normas internacionales.

2.6.3 MONUMENTO

Por su riqueza histérico-arquitecténica los definen como:
“Todos los bienes inmuebles de calidad arquitecténica arqueoldgica,
en su valor monumental los constituyen las obras modestas que han
adquirido con el tiempo, interés cientifico, arqueoldgico y social. (18)

La Arquitectura lo define como “toda la producciéon humana,
qgue en su forma mas profunda, refleja la evolucion de las distintas
sociedades a lo largo de la historia”. (19)

17 Acevedo, Salomao. El Reciclaje de las zonas patrimoniales, México, Universidad
de Michoacéan de S. Nicolas Hidalgo 1989 p.245

18 Chanfon Olmos, Carlos. Op.Cit. p. 158

19 Enciclopedia Hispanica 1990
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2.7 URBANISMO

Desarrollo unificado de las ciudades y de sus alrededores.
Durante la mayor parte de su historia el urbanismo se centr6, sobre
todo, en la regulacion del uso de la tierra y en la disposicion fisica de
las estructuras urbanas en funcion de los criterios estipulados por la
arquitectura, la ingenieria y el desarrollo territorial. A mediados del
siglo XX el concepto se amplid, para incluir el asesoramiento general
del entorno fisico, econdmico y social de una comunidad. Entre los
elementos caracteristicos del urbanismo moderno se encuentran los
siguientes: 1) planes generales que resumen los objetivos (y
limitaciones) del desarrollo urbano; 2) controles de subdivisién y de
divisibn en zonas que especifican los requisitos, densidades y
utilizaciones del suelo permitidos en lo que a calles, servicios
publicos y otras mejoras se refiere; 3) planes para la circulacion y el
transporte publico; 4) estrategias para la revitalizacion econdmica de
areas urbanas y rurales necesitadas; 5) estrategias para ayudar a
grupos sociales menos privilegiados; y 6) directrices para la
proteccién medioambiental y la conservacion de recursos escasos.

2.7.1 ASPECTO URBANO

Gran parte de la infraestructura ferroviaria se encuentra en el
entorno de poblados, aldeas, ciudades, asentamientos, etc., del
pais, llevando en sus pasos, sistemas de crecimiento urbano con
deterioros sociales, culturales y econdémicos, negandose a si mismos
oportunidades de mejoramiento e infraestructura; que provee la
convivencia del ferrocarril.

Mediante esta colaboracién, se quiere garantizar la
integracion del ferrocarril para conseguir un desarrollo equilibrado de
los poblados que convergen en este sistema vial, librar los suelos e
instalaciones ferroviarias en desuso, para incorporarlas al
urbanismo, dando valor a los activos patrimoniales de Guatemala, o
simplemente crear un ordenamiento de estos sectores ferroviarios,
introduciendo equipamiento que ayude a mejorar la calidad de vida,
una integracion total del entorno cotidiano y social de cada ciudad.

Las entidades departamentales, municipales o comunales
carecen de una estructura propia que ordene la ocupaciéon del
territorio y que se constituya en el soporte de los diferentes sistemas
gue convergen sobre un mismo espacio.

Es por eso, que es necesaria una intervencion en este
patrimonio con el fin de consolidar las vias de penetracion como
continuacion natural de los corredores urbanos, alentando Ila
integracion e identificacion con el resto de la trama urbana, valorizar
la historia del lugar a través de sus preexistencias fundamentales,
creando areas verdes o reservas ecologicas, asi mismo la expansion
y consolidacién de los nucleos de uso residencial, institucional,
recreativo, comercial, recuperando asi patrones urbanos vy
colaborando a formular una imagen caracteristica e identificada con
la ciudad, crear una gestion y viabilidad, ofreciendo alternativas de
inversién, dirigidas a diferentes demandas sobre un equipamiento a
largo plazo.

Los asentamientos humanos suelen clasificarse en dos tipos
basicos: (20)

e Asentamientos Rurales
¢ Asentamientos Urbanos

Los asentamientos de tipo rural se diferencian de los
urbanos principalmente por el tipo de economia que los caracteriza,
ya que los habitantes de los rurales se dedican fundamentalmente a
actividades agropecuarias o primarias; mientras que en los de tipo
urbano predomina la industria y la prestacion de servicios. La forma
de organizacién social en los medios rurales y urbanos difiere a
consecuencia del tipo de economia dominante. En los medios
rurales las comunidades suelen estar integradas por familias de tipo
extenso, las cuales se adaptan mejor a las formas de produccion
primarias.

20 www.cinteran.com
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2.7.2 SUELO URBANO

Lo constituyen las zonas a los que los programas de
desarrollo urbano clasifican como tales por contar con
infraestructura, equipamiento y servicios.

2.7.3 ADAPTACION VIAL

Se le llama asi al andlisis y a la revisiéon de las conexiones
viales y de los flujos de trafico que se realizan en su estructura, con
el objetivo prioritario de reducir los aspectos patolégicos y volver a
llevar el uso del centro histérico a funciones compatibles con las
estructuras antiguas. Conviene considerar la posibilidad de
introducir el equipamiento y aquellos servicios publicos
estrechamente ligados a las exigencias vitales del centro.

Desde este enfoque, la imagen de la ciudad, se puede
descomponer en cinco elementos, que interrelacionados entre si,
conforman dicha imagen. Dichos elementos son:

e Borde: son los limites de una regién o zona de la ciudad, o la
frontera que separa una region de otra.

e Distritos: una ciudad esta integrada por sus distritos. Estos
pueden ser de diferentes tamafos y formas teniendo cada uno
de ellos un caracter peculiar que lo identifica.

e Nodos: son los puntos estratégicos de la ciudad, es decir, centro
de actividades, lugar de convergencia de importantes calles,
puntos de terminacion de transporte, etc.

e Hitos: son los elementos fisicos que visualmente son
prominentes dentro de la ciudad. Son también puntos de
referencia. Pueden ser, un edificio, una sefial, una montafia,
una tienda, etc.

2.7.4 TRANSPORTE

Es el medio que se usard para el movimiento de materia
prima, alimentos, visitantes o cualquier cosa que se quiera mover de
un lugar a otro por medio de transporte no motorizado o motorizado.

LA VIA

El derecho de via normal ferroviario, en Guatemala esta
comprendido por 30 metros de ancho, medidos desde el eje de la
via, hacia los costados.

EL FERROCARRIL

Utiliza una tecnologia adecuada para las ruedas metélicas
sobre rieles, los cuales pueden ser rigidos en la forma convencional
o flexible, como los cables aéreos del teleférico. EI ferrocarril
alcanza velocidades de 260 km/hr., éste se puede operar con
vagones de carga pesada y vagones de pasajeros.

MATERIAL TRANSPORTABLE
Esta conformado por personas, materias primas vy
mercancias de gran variedad, ademas estan constituidas por tres

acciones, representativas de trabajo como lo es, carga, transporte,
descarga. ( tren)
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2.7.4.1 TIPOS DE TRANSPORTE
2.7.4.1.1 TRANSPORTE FERROVIARIO
ESTACIONES FERROVIARIAS

Se le llamaban a los edificios donde se llevaba a cabo la
carga y descarga de mercaderia transportada por el ferrocarril, asi
como el transporte de personas que se movian de un lugar a otro
por donde pasara el ferrocarril, en algunas de ellas también habian
puntos para el mantenimiento de los furgones y la maquina del
ferrocarril.

En el desarrollo de las estaciones ferroviarias a nivel
internacional, podemos distinguir lo siguiente:

En los afios 1,830 en Europa se construian estaciones
ferroviarias relativamente grandes, con estilos Neoclasico, Villa
Italiana y Neogotico; debido a la comodidad que ofrecian se
empezaron a construir mas grandes, tanto en Estados Unidos como
en Europa, siendo los franceses los primeros en crear una estacion
modelo tipo “Cabeza”. Debido a las técnicas se incrementaba el lujo,
seguridad y rapidez, construyéndose terminales colosales. En este
periodo se hizo popular el gran cuarto llamado “Sala de Reunién o
Vestibulo”.

En el afio 1,890 se empezé a utlizar acero en la
construccion de estaciones ferroviarias y el concreto armado empezo
otro nuevo ciclo que se inicio en 1922, la busqueda de soluciones
econdmicas indujo a Lincoln Bush a inventar el cobertizo que lleva
su nombre, que cubria dos lineas de riel y la mitad de la plataforma
de cada lado. Se ide6 después una solucibn mas econdémica, el
cobertizo “Mariposa” que cubre sélo la plataforma.

El progreso y la modernizacién y el disefio funcional en la
construccion de estaciones ferroviarias estan apegados al desarrollo
socio-econdémico de la poblacién.

ESTACION

Fue un punto designado en el horario con un nombre, en el
cual pueden detenerse los trenes para tomar o dejar trafico; para
salir de, o entrar a la via principal, o de cuyo punto se exhiben
sefiales fijas. Segun el Diccionario de arquitectura y Urbanismo,
de Mario Camacho, es el sitio donde los ferrocarriles guardan sus
vagones y maquinas, tienen sus oficinas, etc.

En Guatemala no existe una definicibn especifica de
estacion ferroviaria, Gnicamente existe la clasificacion desde la 1ra.
hasta la 4ta. Categoria (21) aunque se emplean los términos de
estacion Central, estaciéon de Agencia y estacion de Bandera, de
referencia y de desvio, por lo consiguiente para efectos del presente
trabajo se escribira su definicién de la siguiente manera:

ESTACION DE AGENCIA

Edificio destinado a prestar los servicios necesarios para el
funcionamiento del ferrocarril, se ubica en un denso poblado, donde
presta los servicios al publico de: venta de boletos, sala de espera,
servicios sanitarios, informacion, correos y telégrafos, andén de
pasajeros. Estas estaciones contaban con edificios destinados a
suplir las necesidades de los trabajadores del ferrocarril, y a dar
mantenimiento a las locomotoras, principalmente contaban con:
talleres de mantenimiento y viviendas para los trabajadores. En
estas estaciones casi siempre esta dispuesta una “Y” siendo esta
una prolongacién de la via ferroviaria en forma de Y, que sirve para
hacer cambio de la direccion de la locomotora, asi como la
existencia de placas giratorias o tornamesas, principalmente en las
estaciones de mayor trafico de trenes o en punto de encuentro de
ramales ferroviarios.

21 Ing. Samayoa, Miguel Angel. Departamento de Ingenieria. FEGUA
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ESTACION DE BANDERA

Edificio destinado a prestar los servicios necesarios para el
paso del ferrocarril. Se ubican en lugares rurales o poblados de
pocos habitantes, prestando los servicios al publico de &reas de
espera para abordaje de pasajeros. Esta estacibn estaba
compuesta principalmente por una galera y en algunas estaciones
existian edificios para vivienda de trabajadores del tren,
principalmente para los que daban mantenimiento a la via. También
servia para el abastecimiento de agua al tren de vapor y para dar via
al encontrarse dos trenes, en algunas estaciones existian
embarcaderos de ganado.

ESTACION DE REFERENCIA O POSTE

Consisten en postes de referencia, los cuales toman el
nombre de algin poblado, hacienda o finca cercana a la linea
ferroviaria.

NORMAS DE VIA PARA TRANSPORTE FERROVIARIO

Un dato importante del transporte ferroviario es el ancho de
via (en el 71% de los ferrocarriles del mundo) 1.435 m. Con una
tolerancia en el ancho de via:

3 a + 30 mm. (Vias principales)

3 a + 35 mm. (Vias secundarias)

y con un ancho méaximo tolerable en las vias secundarias de 1.47 m.

Dentro de las estaciones ferroviarias debe de existir placas
giratorias o cominmente llamadas térnamesas, en el rango normal
para ejes es de 2 - 3 m., para vagones 3.5 - 10 m., y para
locomotoras de 12.5 - 23 m.

En el disefio ferroviario se toma muy en cuenta los accesos
a los andenes sin cruzar las vias con una anchura de 2.5 a 4.0 m., si
tiene circulacion en las dos direcciones es de 4.00 a 8.00 m.

En Guatemala se aplica que el derecho de via férrea, parte
del eje de la via hasta 30 metros de distancia en ambos lados de la
linea, por lo tanto, cualquier construccion dentro de este rango
pertenece al patrimonio ferroviario.

CLASIFICACION DE LAS VIAS

e Lineas principales y secundarias: las lineas principales son
aquellas que forman las grandes lineas troncales, y las
lineas secundarias las que complementan la red formada por
las anteriores dando asi un sistema completo de lineas
férreas.

e Lineas de via angosta y via ancha: esta clasificacion
corresponde al nivel de servicio que prestan las lineas
férreas, sin tener en cuenta si es una linea principal o
secundaria, es decir que una linea principal no
necesariamente debe ser de linea ancha o que una
secundaria sea de linea angosta, ya que ello dependera de
los aspectos de servicio que son relacionados a la
construccion. El ancho de la via, definida como trocha de
via, es la separacién entre rieles.

e Lineas de transito general urbana y sub-urbanas, esta es
una clasificacion relativa al servicio publico que prestan. asi
se tiene que las lineas de transito general corresponden al
servicio nacional o internacional de larga distancia. Las
lineas suburbanas son aquellas que comunican una
poblacién con sus zonas de influencia cercanas. Las lineas
urbanas son las que prestan servicio dentro de las
poblaciones, ya sean estos servicios efectuados sobre la
superficie, como los tranvias, subterrdneos o elevados, y
como los metropolitanos. Existen también lineas de servicio
particular que corresponden a las lineas dedicadas
exclusivamente al servicio de algunas empresas de caracter
privado, tales como las lineas mineras.
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2.7.4.1.2 TRANSPORTE NO MOTORIZADO

Este tipo de transporte se esta utilizando en muchos lugares
0 paises del mundo, que buscan la manera de conectarse con la
naturaleza a través de la realizacion de una actividad deportiva
familiar apreciando diferentes paisajes turisticos del lugar.

Entre los tipos de transporte no motorizado estan:
a) Ciclismo

Se practica como deporte federado y no federado. Es muy
utilizado principalmente en las costas y lugares célidos, tanto por
nifios y adultos para transportarse hacia los lugares de trabajo y por
diversion

b) Bicitaxi

Este medio de transporte se utiliza principalmente en los
puertos lugares fronterizos y pueblos pequefios de Guatemala,
donde no existe servicio de bus urbano y en lugares turisticos. El
vehiculo consiste principalmente en un triciclo, el cual contiene un
asiento, donde se puede transportar de 2 a 3 personas mas el
conductor.

c) Carruajes halados por caballo

Es utilizado principalmente en Antigua Guatemala, consiste
en una carreta o carruaje halado por caballos que son manejados
por un conductor.

d) Pushcar

Este medio es utlizado principalmente en el area de
Bananera, Morales Izabal, para el transporte de personas, que viajan
hacia el mercado a realizar sus compras, desde sus hogares que se
encuentran en las riberas de la linea del ferrocarril. El vehiculo
consiste principalmente en una plataforma de madera, con rodos o

cojinetes los cuales permiten el desplazamiento sobre los rieles del
ferrocarril.

e) Montar a caballo

El caballo es el medio de transporte mas antiguo, utilizado
principalmente en cualquier finca o aldea del pais como medio de
transporte entre un lugar y otro.

f) Silla de rueda

Es utilizado por personas que han perdido la movilidad de
sus extremidades inferiores.
g) La peatonalizacién

El caminar es una actividad que el hombre empieza a
experimentar desde los 12 meses de edad. Dicha actividad permite
al ser humano desplazarse de un lugar a otro, de una manera
natural, simplemente por esfuerzo propio.

Esta actividad se ha ido perdiendo, debido a la comodidad
gue ofrecen los diferentes vehiculos que permiten el desplazamiento
de una manera mas rapida y con menor esfuerzo.

2.7.5 RENDIMIENTO HUMANO

Es el tiempo maximo que una persona puede caminar sin
mostrar agotamientos fisico y sin descanso, a una velocidad
promedio de 3 Km./hora., en condiciones normales, tanto de la

persona como del ambiente.

Algunos de los factores del medio ambiente son:
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AMBIENTALES

Intensidad de sol, lluvia, temperatura, areas de sombra y
viento.

FisIcOS

Pendiente de la superficie, tipo de superficie, condiciones de
la superficie.

DISCAPACIDAD Y ENVEJECIMIENTO

Las personas discapacitadas y/o de edad avanzada
necesitan de espacios adecuados para su desplazamiento, tomando
en consideracion sus necesidades y condiciones fisicas. Asi mismo,
las personas con algun estado de dependencia, que segun el
Consejo Europeo se define como “El estado en el que se encuentran
las personas que por razones ligadas a la falta o la pérdida de
autonomia fisica, psiquica o intelectual tienen necesidad de
asistencia y/o ayudas importantes a fin de realzar los actos
correspondientes de la vida diaria”

2.7.5.1 DISENO PARA TODOS

Esto no es mas que tomar en cuenta ciertas caracteristicas que
deberia de tener un lugar que ha sido disefiado para la practica de
caminata de cualquier edad:

e Ser Util y rentable para cualquier tipo de usuario.

22 Revista Minusval. Articulo: “Disefio para todos” de Cristina Rodriguez, Directora del
CEAPAT IMSERSO. Madrid, Espafia 1998. p 64-65

e Tener en cuenta el espacio y tamafo adecuados para la
aproximacién, manipulacién y uso independiente del tamafio
corporal, postura o movilidad del usuario.(22)

e Brindar un confort al usuario con la minima fatiga de
esfuerzo.

e Eliminar a un 100% cualquier punto de accidente.

e Contar con una amplia gama de atractivos naturales para
gue sea agradable a cualquier persona que pase por el
lugar.

e Contar con las suficientes areas de descanso para que éstas
puedan ser usadas por aquellas personas que su condicion
fisica no sea tan buena.

2.8 MEDIO AMBIENTE

Es el conjunto de condiciones que rodean a los seres vivos y
gue subordinan sus relaciones entre si, su conducta,
comportamiento y en general, sus condiciones de vida.

Todo lo que el hombre crea le permite tener un contacto
directo con lo que le rodea. A partir de las ideas el hombre va
transformando el medio en el que se desenvuelve que corresponde
a los caracteres o condiciones generales de un grupo social y época.
El hombre es un ente creador y social por naturaleza, se
desenvuelve en su propio medio complejo de pensamiento y accién,
lo que lo ha llevado a descubrir todos los elementos que hacen
posible su creatividad, sin embargo, a partir de esta actividad del
hombre han surgido nuevos problemas que le afectan directamente.

Una de las ideas del hombre que revolucioné su entorno fue
el ferrocarril, el cual es un medio de transporte terrestre, con
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comunicacion constante con el medio ambiente y la naturaleza,
motivo por el cual para llevar a cabo el rescate de este patrimonio es
importante tomar en cuanta todos los factores que intervienen en su
entorno.

Dentro de los factores que pueden perjudicar o mejorar el
entorno inmediato de via férrea se encuentra el medio ambiental,
entendiéndolo como todas las condiciones externas, vivientes y no
vivientes, que influyen en un organismo u otro sistema especifico
durante su periodo de vida.

Los componentes del medio natural, que se trataran, dada
su influencia e importancia sobre los asentamientos humanos son:
clima, suelos, contaminacién e impacto ambiental.

Factores del clima:

Temperatura

La cantidad de calor procedente del sol esta en funcion de
diversos factores, como son: la inclinacién de los rayos solares, la
cual varia segun la hora del dia, la época del afio y la distancia al
Ecuador. De tal manera que, mientras mas perpendiculares son los
rayos del sol, el calor se distribuye en una superficie menor.

El Viento

Son movimientos de masas de aire ocasionados por distintas
presiones sobre la atmésfera. Entre estos se encuentran varios tipos
de vientos como lo son: regulares, periddicos e irregulares. Los
vientos regulares son aquellos que soplan durante todo el afio en la
misma direccién. Los vientos periodicos se caracterizan por cambios
de direccion en cada determinado tiempo y los vientos irregulares
destacan los ciclones, los tornados, las trombas, etc.

La Precipitacion

Es la lluvia que surge de un enfriamiento del aire. Dicho
enfriamiento hace que el vapor de agua contenido en las nubes se
convierta en gotas de agua que se precipitan en forma de lluvia.

La Humedad

Es la cantidad de vapor de agua en las partes bajas de la
atmosfera y que proviene de la evaporacidon en océanos, mares,
lagos, rios, terrenos himedos y la transpiracion de las plantas.

Factores del medio natural:

Suelos

Constituyen una capa dinamica en la que constantemente
tienen lugar procesos quimicos y biolégicos. Los suelos estan
determinados por las condiciones del clima, de topografia y de la
vegetacion. Cuando varian estos determinantes los suelos
experimentan cambios. El suelo posee ciertas caracteristicas
fisicas, quimicas y bioldgicas que le permiten dar lugar al crecimiento
de la vegetacion. Algunos tipos de suelo presentan limitaciones a
ciertos usos urbanos que deben tomarse en consideracion, y los
principales factores que intervienen en la formacion del suelo son los
climaticos, (precipitacion, humedad, temperatura y viento)

Contaminacion

Son todos los cambios indeseables en las caracteristicas del
aire, el agua, el suelo o los alimentos, que afecta nocivamente la
salud, sobre la vivencia o las actividades de los humanos u otros
seres Vivos.

Puede haber varias clases de contaminaciéon como la visual,
auditiva y por polucién, las cuales deterioran un espacio y
desmerecen el paisaje natural, asi también causan dafios al medio
ambiente.

Estudio de Impacto Ambiental

Es un instrumento de politica, gestion ambiental y toma de
decisiones formado por un conjunto de procedimientos capaces de
diagnosticar las condiciones en que se encuentra el medio ambiente
hasta después de sus cambios, abarcando desde el inicio de la
planificacién; haciendo un examen sistematico de los impactos
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ambientales de un proyecto o actividad y sus opciones, asi como las
medidas de mitigacion o proteccion ambiental que sean necesarias
para la opcion a ser desarrollada.

Desde el punto de vista ambientalista, cada proyecto debe
tomar el caracter de desarrollo sostenible, el cual no es mas que un
proceso de cambio en el que la orientacién del desarrollo tecnolégico
y el cambio institucional se tornan consistentes con las necesidades
tanto del futuro como de la actualidad, y para lograrlo se puede
orientar hacia varias corrientes como la del ecoturismo que es una
alternativa de desarrollo turistico sustentable, gestionada en forma
participativa por sus actores y localizada en areas naturales, con el
objeto de apoyar econémicamente al mejoramiento de las
condiciones de vida de la poblacion involucrada, al financiamiento de
las actividades de conservacién mediante la presentacion de
servicios turisticos con eficiencia ambiental, que permitan al turista
satisfacer sus necesidades de ocio.

De esta manera se estaria no s6lo beneficiando al medio
ambiente sino a las personas que se involucran en el proyecto.

2.9 VIAS VERDES

Es la utilizacién de la plataforma ferroviaria, como pasillo de
comunicacion, con infraestructura dispuesta para la coexistencia
entre un trafico lento no motorizado, para actividades recreativas y
de esparcimiento, y el paso del ferrocarril, para actividades turisticas
0 comerciales. (23)

Una via verde promueve una cultura nueva del pasatiempo y
del deporte al aire libre, de la movilidad no motorizada, garantizando
la accesibilidad y la universalidad de usuarios, sin limitaciones de
edad o capacidad fisica.

23 Sanabria, José Manuel. Las Vias Verdes idea del futuro, p. 65

También en actividad el patrimonio ferroviario permite la
interconexién de espacios naturales, enclaves culturales y ndcleos
de poblacion, mediante corredores accesibles y publicos y en las
proximidades a las ciudades, se convierten en un equipamiento
deportivo y recreativo, a la vez que proporcionan un medio de
desplazamiento no motorizado entre la periferia y el centro urbano.

2.9.1 CONOCER EL ESTADO DE LAS VIAS

Para afrontar cualquier proceso de creacion de una red
nacional de Vias Verdes hay que, en primer lugar, tener un
conocimiento de cuales son los recursos que se tienen sobre los que
se puede actuar. Por definicién, las Vias Verdes se desarrollan
sobre antiguos trazados ferroviarios en desuso. En algunos casos es
mas que evidente cuales son estos trazados. En otros casos, la
antigliedad de los cierres de vias, lo pequefio de su longitud y/o las
agresiones que éstos hayan podido sufrir a lo largo del tiempo,
hacen que sea muy dificil el localizarlos y poder considerar su
recuperacién. De cualquier manera, salvo para expertos en estos
temas, conocer todos los trazados ferroviarios en desuso existentes
en un ambito nacional es algo que puede resultar muy dificil, por lo
que la elaboracion de un primer documento, tipo “inventario”,
permitira afrontarlo con relativa facilidad. Ademas, la elaboracion de
este recuento nacional de trazados permitira detectar, las zonas
donde hay mayor concentracion de rutas potencialmente
recuperables como Vias Verdes a los efectos de ese deseable
“efecto red”.

Se llevé a cabo un inventario del patrimonio de las vias
férreas existentes, para saber el estado en que se encuentran, el
analisis se hizo en el tramo ferroviario que va de la antigua estacion
de Escuintla hasta la milla 230 rumbo a Palin.

Este inventario presentd la informacion para cada una de las
lineas, distribuida en los siguientes apartados:
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Municipios, provincias y comunidades auténomas afectadas

por el trazado.

Longitud.

Ancho de Via.

Puentes.

Estaciones.

Apartaderos.

Apeaderos.

Fechas de inicio de explotacion.

Fechas de fin de explotacion a viajeros y/o mercancias.

Empresa titular del ferrocarril.
Situacion juridica.

Resefia histérica de la linea.
Estado actual de la linea.

e Carril.
e Trazado.
o Edificios.

e Enajenaciones, cesiones o arrendamientos.
Conexiones con ferrocarril activo.

Conexiones con la red de carreteras.

Marco fisico.

Entorno socioeconémico.

e Poblacion.

o Oferta turistica.

Datos sobre entorno ambiental (espacios protegidos).
Patrimonio cultural.

Documentacion.

Respuestas a cuestionarios municipales.
Proyectos y actuaciones detectadas.

2.9.2 VIA VERDE EN EL MEDIO AMBIENTE

Las maneras en que se planifica el disefio fisico o el uso de
suelos de las comunidades es fundamental a la sustentabilidad, (24)
dos caracteristicas principales de la practica del uso de suelos
durante las pasadas décadas han convergido para generar
crecimiento urbano desmedido, ineficiente, descuidado y no
sustentable son:

e Leyes de zonificacion que aislan y separan la localizaciéon de
centros de empleo, comercio, servicios y viviendas.

¢ Planificacion de baja densidad, crear acceso de automoviles a
extensiones cada vez mas grandes de terrenos.

Para lograr una armonia urbana-natural, debe existir una
planificacion territorial acorde a las necesidades de cada espacio,
tratando de mantener condiciones adecuadas para la biodiversidad,
vida silvestre y espacios libres naturales y paralelos a la
infraestructura ferrocarrilera. (25)

2.9.3 LAS VIAS VERDES UNA IDEA DE FUTURO

El ferrocarril es un gran medio de transporte para el presente
y el futuro que arrastra un rico pasado. Durante décadas ha
potenciado el desarrollo econémico de las regiones guatemaltecas,
condicionando su ordenacion territorial y sus patrones de
crecimiento. Ha servido para acercar ciudades y facilitar la movilidad
de sus habitantes, dar acceso a zonas rurales y transportar
mercancias. Ha contribuido a hacer avanzar la historia. En los
ultimos tiempos la situacion ha cambiado. La carretera,
fundamentalmente, ha desplazado en muchos casos al "viejo

24 www.sustraimble.doe.gov/espanol/laduse/lugreenway.shtm
25 Arq. Mabel Hernandez, resumen Ejecutivo
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ferrocarril", y numerosas lineas ferroviarias han quedado fuera de
servicio.

Muchas zonas rurales han visto decaer su actividad, y
aparecen surcadas ahora por viejos caminos de hierro convertidos
en abandonados caminos de tierra o asfalto, relegados a un
progresivo olvido.

Por otra parte, la sociedad ha evolucionado, desarrollando
su interés por preservar y mejorar el patrimonio natural y cultural,
acercandose a el de una forma activa y participativa.

Es preciso ofrecer alternativas de ocio seguro y activo a
todas aquellas personas que disfrutan del deporte del ciclismo, asi
como a los senderistas y, en general, a los sufridos habitantes de los
pueblos y ciudades, para disfrutar de nuestro valiosisimo patrimonio
cultural y ambiental guatemalteco.

Surge asi una idea que parece muy simple: reutilizar los
trazados ferroviarios abandonados como rutas para caminantes,
excursionistas, cicloturistas, patinadores, excluyendo el peligro que
representa el trafico motorizado para los usuarios de estas
actividades.

Utilizar estos viejos trazados ferroviarios, faciles de recorrer,
seguros, que acercan a la naturaleza a colectivos muy amplios. Que
hacen posible la "movilidad ligera" entre los pueblos, mucho méas
ecolégica, sana, limpia y barata, huyendo de los vehiculos
motorizados. Permiten participar de forma ilusionada a nuestros
jovenes en su implantacion y en la gestion de actividades
complementarias, que apoyan el desarrollo rural, la creacion de
nuevas profesiones y de empleo.

2.9.4 EL PROGRAMA DE VIA VERDE (26)

El Programa Vias Verdes, en sintesis, tiene por objetivo la
reutilizaciéon de trazados ferroviarios en desuso con fines alternativos
de caracter medioambiental, acondicionandolos como itinerarios no
motorizados para la practica del paseo, cicloturismo, senderismo y
paseo ecuestre.

El objetivo del Programa Vias Verdes es la recuperacion de
estas infraestructuras ferroviarias susceptibles de usos alternativos
para reforzar el equipamiento colectivo de tipo recreativo, de ocio y
medioambiental, colaborando al mismo tiempo de forma fundamental
con las politicas nacionales de desarrollo rural e implantacion de
nuevas y atractivas formas de turismo activo. Pretende, en definitiva,
aprovechar estos corredores medioambientales que constituyen en
muchos casos las lineas ferroviarias cerradas para establecer una
trama de infraestructuras lineales publicas y ligadas entre si, que
conecten los espacios naturales y puntos de interés histdrico-
artistico, acercando a ellos de forma consciente y responsable al
ciudadano. Las Vias Verdes constituyen los ejes vertebradores, el
nucleo, de futuras redes de transporte motorizado que se pueden
configurar mediante la utilizaciéon de viales de conexion entre ellas
(vias pecuarias, caminos tradicionales, etc.).

2.9.5 PRINCIPIOS BASICOS DEL PROGRAMA DE VIA
VERDE.

El disefio y la implantacién de las Vias Verdes optimizan la
especificidad de los trazados ferroviarios sobre los que se
desarrollan, y que las hace diferentes respecto del resto de caminos
rurales, vias pecuarias o rutas ciclistas. Las exigencias constructivas
del primitivo uso ferroviario, con suaves pendientes y curvas

26 | Seminario Iberoamericano de Vias Verdes, Santa Cruz de la Sierra, Bolivia, 23-26
de Julio del 2002
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abiertas, determinan que las futuras Vias Verdes puedan aportar
condiciones muy singulares de accesibilidad, traducido en elevados
niveles de demanda, al afectar a un segmento de usuarios realmente
amplio. Son estas caracteristicas técnicas las que proporcionan a los
usuarios de las Vias Verdes el maximo grado de facilidad y
comodidad en su recorrido.

Las Vias Verdes propician, debido a la facilidad y suavidad
de sus trazados, la integracion de personas con movilidad reducida
(minusvélidos, ancianos, nifios, etc.) colectivos ciudadanos
generalmente alejados del deporte y del ocio al aire libre. Permiten,
por tanto, la universalidad de usuarios, convirtiéndose en punto de
encuentro de personas procedentes de cualquier sector de la
poblacion, sin discriminacion de ninguno de ellos por motivos de
edad o de aptitudes fisicas.

Via Verde en Santa Cruz de la Sierra (Bolivia).

Su discurrir alejado de las carreteras, y la prohibicion de la
circulacion con vehiculos a motor, las convierte, ademas, en ejes de
movilidad ligera, de paseo y de comunicacién dotados de un elevado

nivel de seguridad. Se evita asi el perpetuo riesgo de accidente de
trafico que sufren ciclistas y caminantes cuando practican sus
aficiones en las carreteras y vias urbanas. En las intersecciones que
ocasionalmente se producen entre las Vias Verdes y otros viales de
trafico motorizado, se ha previsto la implantacion de diversas
férmulas de sefalizacion y de restricciones al paso de vehiculos a
motor, adaptables a cada caso especifico, con objeto de preservar
en todo momento la integridad fisica y la tranquilidad del usuario de
estos itinerarios.

Fotografia No. 6

Via Verde del Tajufia, Madrid,
Espafia.

Por otro lado, es evidente la ventaja que ofrece el
aprovechamiento de un patrimonio publico, el ferroviario, como zona
verde, como pulmoén para las ciudades, como alternativa de aire libre
y de convivencia, frente a la especulacion y la concentracion urbana
impulsoras exclusivas de la expansién de zonas de servicios. Las
Vias Verdes permiten incrementar, adoptando una forma
longitudinal, el equipamiento natural y recreativo en los nucleos de
poblacion.
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Como ya se ha indicado, las Vias Verdes forman parte de un
plan de actuacion de cobertura nacional, que confiere una imagen
global y homogénea a cada una de ellas. Asi se produce una ventaja
inducida, ya que se crea un producto Unico, cuya promocion a nivel
individual en cualquier lugar del pais repercute de forma positiva en
las restantes iniciativas. La identidad gréfica del Programa queda
recogida en diversos aspectos del disefio de las Vias Verdes, bajo la
cobertura de un logotipo Unico y general.

VIAT gV ERIES

Ello origina unas exigencias de uniformidad en el disefio de
las Vias Verdes, que ha de ser complementada y enriquecida, como
no puede ser menos en un pais de tanta variedad paisajistica y
cultural como Guatemala, con una profunda diversidad, que permita
mostrar la singularidad e identidad propia de cada una.

2.9.6 SENALIZACION

La sefializacién creada expresamente para las Vias Verdes
constituye uno de los instrumentos basicos para garantizar su
elevado grado de seguridad e informacién, a la vez que refuerza
este concepto de identidad nacional, como producto diferenciado y
de calidad. Estas sefiales, asi como los equipamientos de proteccion
complementarios (barandillas principalmente), pretenden aunar en
su disefio el caracter ferroviario y medioambiental que definen a las
Vias Verdes, empleandose materiales y formas propias del ferrocarril
(traviesas, carriles), esto se puede observar en las fotografias No. 7

y 8.

El Programa Vias Verdes pretende que el desarrollo de
estas rutas de ecoturismo reactive social y econémicamente la
region afectada, incentive las inversiones en infraestructura turistica

y fomente, en definitiva, el empleo local. Para ello, es preciso
complementar la oferta esencial de la Via Verde — esto es, la
practica del senderismo, cicloturismo, patinaje y paseo a caballo- con
una serie de servicios afadidos: establecimientos de alojamiento y
restauracién, centros de alquiler de bicicletas y caballos, centros de
educacion ambiental y etnografica, museos, puntos de venta de la
produccion y artesania local, etc. Estos servicios se ubican en los
inmuebles de origen ferroviario anexos a la traza, recuperados a este
efecto, o bien se desarrollan sobre equipamientos sociales ya
existentes.

La puesta en marcha y la gestion de dichos servicios pueden
estar promovidas desde la iniciativa publica o privada; la férmula
ideal conjuga ambas lineas, de modo que la financiacion y el sistema
de explotacion aplicado sea fruto de una estrecha colaboracion entre
el sector publico y privado.

El éxito de una Via Verde esta determinado, sin duda, por el
grado de consenso y participacién mostrado por todos los sectores
implicados en su disefio, creacion, financiacién, gestién y, como no,
en su disfrute. Es fundamental propiciar e impulsar el contacto entre
todas las instituciones y colectivos que, de alguna forma, se ven
afectados por la creacion de una Via; desde las fases iniciales de
desarrollo de una Via Verde se ha de intentar maximizar la
implicacion de la poblaciéon local a través de programas de
participacion. Este proyecto debe convertirse en el pretexto ideal
para lograr que los ciudadanos de todas las edades - quizés,
especialmente, nifios, jévenes y personas de edad avanzada -
puedan participar y colaborar activamente en el disefio, construccion
y mantenimiento de un proyecto comun.
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Fotografia No. 7

TIRT gttt

T VIAVERDH DE LA TERRA AIA

ARNES 6 Km —
Conjunt Monumental-Els Ports

Sefalizacion de Via Verde de Girona, Cataluia,
Espafia.

Fotografia No. 8
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Simbologia usada en Via Verde de Girona, Catalufia, Espafia

2.9.7 PROTECCION DEL ENTORNO DE UNA VIiA VERDE

A la hora de proteger el entorno de lo que muy pronto sera
una Via Verde, en primer lugar, se plantea si es necesario 0 no
realizar una de las denominadas técnicas de proteccion
medioambientales: la evaluacion de impacto ambiental, mecanismo
de valoracién de la incidencia ambiental de proyectos publicos y
privados.

2.9.8 EVALUACION DEL IMPACTO AMBIENTAL DE LA VIA
VERDE EN GUATEMALA

“La estimacién de los efectos sobre la poblacion humana, la
fauna, la flora, la vegetacion, el suelo, el agua, el aire, el clima, el
paisaje y la estructura y funcién de los ecosistemas presentes en el
area previsiblemente afectada. Asimismo, debe comprender la
estimacion de la incidencia que el proyecto, la obra o actividad tiene
sobre los elementos del Patrimonio Histérico Guatemalteco, sobre
las relaciones sociales y las condiciones de sosiego publico, tales
como ruidos, vibraciones, olores, emisiones luminosas, y la de
cualquier otra incidencia ambiental derivada de su ejecucion”.

Para la supervision ambiental de una actividad u obra a
través de esta técnica han de darse dos presupuestos: el primero de
ellos es que debe tratarse de un proyecto publico o autorizado por
una Administracién publica, lo cual plantea problemas ante la
existencia de infraestructuras y actuaciones incluidas en el anexo
gue pueden realizarse por un particular sin intervencién publica
(como, por ejemplo, repoblaciones de montes privados).

Sin embargo, aunque, por regla general, las obras,
instalaciones o0 actividades proyectadas para la puesta en
funcionamiento de una Via Verde no estan incluidas entre las que
requieren evaluacion de impacto ambiental, se debe considerar la
realizacion previa de una serie de estudios donde se contemplen los
aspectos necesarios para su proteccion. Bastara con que se realice
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un estudio de incidencia o un analisis ambiental, lo cual, a efectos
préacticos, es mucho mejor que la evaluacion de impacto ambiental
porque, ademas de que ésta no es legalmente obligatoria, el
procedimiento al que estd sometida es muy lento.

Asi, sera necesaria la realizacion de un inventario de valores
ambientales y patrimoniales de la Via Verde y su entorno inmediato
gue identifiqgue y catalogue los elementos de interés natural y
patrimonial para conocer su importancia a nivel comunitario o su
proteccién por alguna normativa concreta.

Més que un simple inventario del patrimonio natural y cultural
se trata de evaluar las distintas funciones ecolégicas y culturales,
actuales y potenciales, en funciéon de diferentes parametros. Asi,
podran localizarse las amenazas reales y posibles que pesan sobre
el entorno de la Via Verde.

Los datos recogidos permiten definir la via que se va a
recuperar en relacion con su entorno y asi determinar las funciones a
favorecer y los trabajos a ejecutar para respetar mejor el patrimonio
industrial, cultural y natural de la futura Via Verde.

2.9.9 DIMENSION INTERNACIONAL

En el afio 2000, la Organizacién de Naciones Unidas,
concedi6 al programa espafiol de Vias Verdes del premio
Internacional de buenas practicas del programa habitat,
promoviendo su implantacion en otras regiones del mundo.

En Julio del 2002, la FFE realizd6 un seminario
latinoamericano de Vias Verdes en Bolivia, con el apoyo de la ONU.
y del gobierno espafiol.

La comision europea respalda activamente las iniciativas de
Vias Verdes, a través de las actividades organizadas por la
Asociacion Europea de Vias Verdes (precedida por la FFE).

2.10 MOVILIDAD HUMANA (27)

Capacidad de moverse, desplazarse, dirigirse, conducirse de
un lugar a otro.

El movimiento es un estado natural del hombre y esencia de
su ser. La vida humana es un estado no estatico, desde el guifio del
ojo hasta la velocidad maxima de correr, durmiendo o despierto el
hombre se mueve. Las extremidades tiene movimientos de rotacion
y la energia muscular puede captarse para poner maguinas en
funcionamiento.

2.10.1 Clases de Movilidad:

e Movilidad Reducida: capacidad de moverse, desplazarse,
limitadamente de un lugar a otro.
Se refiere a las personas discapacitadas que se desplazan en
sillas de ruedas, muletas, andadores, bastones y las personas
de la tercera edad.

e Movilidad Ligera: capacidad de moverse con agilidad de un
lugar a otro. Esta movilidad es practicada por ciclistas, jinetes,
patinadores, etc.

e Movilidad Lenta: capacidad de moverse, desplazarse de modo
tardio o pausado de un lugar a otro, estos son los caminantes.

e Movilidad por Transporte: es el modo de desplazarse que
utiliza el humano con ayuda de un medio de transporte, como:
caballo, patines, bicicleta, moto, carro, etc.

27 Corbusier, Le. Principios de Urbanismo. Editorial Ariel, cuarta edicién, Barcelona,
185pp, 1979
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2.11 RECREACION

Es la actividad vital individual o colectiva del ser humano que
le estimula fisica y emocionalmente mediante la liberacion de
tensiones problemas y fatigas producidas como efecto de la rutina
diaria.

2.11.1 Clasificacion de la Recreacién (2s)

Por su Participacion:

e Pasiva: se da cuando la intervencion fisica del hombre no llega
a desarrollarse totalmente sino que Unicamente llega a ser un
observador de los acontecimientos.

e Activa: es aquella en la que el hombre tiene un
desenvolvimiento fisico con el entorno y sus elementos y
requiere de esfuerzo fisico.

Por su Periodo de Participacion:

e Terminal: la actividad recreativa se realiza en periodo de tiempo
corto.

e Continua: la actividad recreativa se realiza en periodo de tiempo
prolongado.

Por su Espacio:

e Intramuros: se desarrolla en ambientes delimitados por obras

arquitectonicas.
e Al Aire Libre: se desarrolla en espacios abiertos.

28 Reyna, Evelyn. Un Sistema de Parques para la Ciudad de Guatemala. Tesis de
Grado Facultad de Arquitectura Universidad de San Carlos de Guatemala. 1992. P42

Por Posibilidades Fisicas de Planta:

e Localizada: la actividad se encuentra en un lugar fijo y
determinado.

e Ambulante: es cuando el espacio se desarrolla una actividad
recreativa no se encuentra fija, sino depende de las actividades
propias de los individuos que la realizan.

Por su Territorio:

o Regional: es aquella que se desarrolla en areas urbanas y
extraurbanas de determinada region del pais.

e Metropolitana: es aquella que se desarrolla en las ciudades
mas importantes de una region.

e Urbana: es aquella que ademas de prestar servicios a escala
metropolitana puede cumplir funciones zonales en sectores
habitacionales.

e Zonal: su funcién y equipamiento estan destinadas a servir a la
poblacién de un grupo de barrios o aldeas.

e Local: es aquella destinada a servir a la poblacién a nivel de
unidades comunitarias.

Por su Rango de edad:
De acuerdo a la poblacién a la que va dirigida se divide en:

e Infantil: grupos etéreos de 0 a 12 afios.



Restauracion y reciclaje de la estacién del ferrocarril de Concepcién y Via Verde de Palin a Escuintla. Karla Morales de Camey

e Juvenil: atiende a grupos etéreos de 12 a 21 afios.
e Adulto: atiende a grupos etéreos de 22 a 55 afios.

e Especial: atiende a personas con limitaciones de caracteristicas
fisicas, mental, sensorial y otras clasificadas en programas de
implementacion por etapas.

e Geridtrica: atiende a mayores de 56 afios.
Por el Ambiente Social

Esta puede ser:
e Comunitaria.
Familiar.
Individual.
Masiva.

Por su Contenido:
e Artistica: manifiesta o desarrolla algun tipo de actividad artistica.

e Intelectual: predomina el desarrollo de las actividades
intelectuales.

e Turistica: permite viajar a lugares con atractivos naturales,
culturales e histéricos.

e Cultural: se manifiesta a través de costumbres y tradiciones.

2.12 TURISMO (29)

Es el fendbmeno que se presenta cuando uno 0 mas
individuos se trasladan a uno o mas sitios diferentes de los de su
residencia habitual, por un periodo mayor a 24 horas y menor a 180
dias.

Se entiende que las personas que visitan un lugar distinto al
de su residencia habitual en un periodo menor al de 24 horas se
clasifican como excursionistas, y los que permanecen mas de 180
dias, abandonan la categoria de turista en virtud que la persona
tiende a participar en el mercado de trabajo, excepcién hecha a
estudiantes.

TURISTA

Se entiende al nacional y extranjero residente, que con fines
de recreo, deporte, salud, estudio, vacaciones, religion, misiones y/o
reuniones, se trasladase de un lugar a otro de la republica y al
extranjero que con los mismos fines ingrese al pais permaneciendo
un minimo de 24 horas.

2.12.1 TIPOS DE TURISMO

A NIVEL INTERNACIONAL

Receptivo: Se refiere a los turistas residentes en el extranjero que
visitan temporalmente un pais determinado.

Emisor: Es el desarrollado en instalaciones de tipo recreativo con
caracter popular y selectivo. Entendiéndose también como los
turistas guatemaltecos que salen del pais a visitar otros lugares.

29 La imagen Urbana en ciudades turisticas con patrimonio histérico. Secretaria de
Turismo. Manual de proteccién y mejoramiento. Sector. México DF. 1995, p. 56
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A NIVEL NACIONAL

Local o interno: Se entiende como el movimiento turistico realizado
por residentes de un pais, fuera de su domicilio habitual, pero dentro
del mismo territorio nacional.

Social: Se refiere al movimiento agrupado de turistas, que
usualmente tienen en comun la realizacion de actividades afines
mediante la utilizacién de servicios, instalaciones y medios de bajo
costo unitario.

Popular: Es el que se desarrolla en instalaciones de tipo recreativo,
que por sus caracteristicas particulares brindan servicios de relativo
bajo costo para la poblacién de menores ingresos econémicos.

Selectivo: Es el turismo que por el alto costo de sus servicios y por
el tipo especifico de actividades queda reducido a determinados
sectores de la demanda.

Autofinanciado: Es aquel que se da cuando las personas se
costean sus propios gastos.

Subvencionado: Es aquel que se da cuando el estado proporciona
subsidio total o parcial para el viaje.

2.12.2 TIPOS DE TURISTA

Al igual que en el turismo es posible hacer una clasificacion
de los diferentes tipos de turismo segun sus caracteristicas y
finalidades.

TURISTA DE CARACTER RECREACIONAL
Es aquel individuo que viaja voluntariamente sin condiciones,

con el fin de descansar, distraerse, esparcirse, acudir a eventos
deportivos, segun sus inclinaciones y sus posibilidades.

Se subdivide en los siguientes subtipos:

Intelectual: Es el turista que al viajar, se interesa por el
conocimiento de los valores socio-culturales del lugar visitado.

Naturalista: Es el turista que se interesa en conocer y apreciar los
recursos y bellezas naturales de lugar visitado.

Deportista: Es el turista interesado en la participacion y observacion
de eventos deportivos realizados en un lugar determinado.

Comercial: Es el turista que en su viaje, busca la adquisicion de
productos comerciales del lugar visitado.

Ambiental: Es el turista que por razones terapéuticas, busca en el
lugar visitado, un ambiente propicio y determinado de acuerdo a sus
requisiciones.

TURISTA DE CARACTER CIRCUNSTANCIAL O CONDICIONAL

Es la persona que viaja de forma condicionada Gnicamente
con el fin de trabajo, reuniones, salud, etc.

2.12.3 DESARROLLO DEL TURISMO A NIVEL NACIONAL

Actualmente el sector turismo ha tomado un mayor auge, ya
gue actua directamente en la actividad econdmica de nuestro pais,
propiciando intercambio a través de las distintas culturas que visitan
nuestro pais; ademas de eso, el turismo genera desarrollo de orden
social, cultural y econémico. La actividad turistica debera ser
debidamente planificada, dentro de un esfuerzo de participacion que
refleje las aspiraciones sectoriales. Para ello, es importante tomar
en cuenta la Politica global de desarrollo de Productos, la cual tiene
tres objetivos especificos que son:
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e Aprovechar los recursos turisticos del pais en forma
regional, a partir del ordenamiento territorial y de un
inventario general de atractivos turisticos que garantice una
amplia cobertura y diversificacién de la oferta.

e Planificar, ordenar y priorizar el desarrollo sustentable de los
productos en todo el territorio nacional.

e Adaptar los recursos hacia la estructuracién de productos
turisticos que respondan adecuadamente a la demanda
internacional y al creciente mercado interno.

La gran mayoria de las actividades turisticas necesitan
apoyarse en recursos y/o atractivos que normalmente, no son aptos
para su inmediata utilizacion y necesitan ser transformados de
acuerdo con una conceptualizacion y estructuracion idoneas. Esto
permite que esos recursos atractivos sean orientados, considerando
los intereses, necesidades y motivaciones. Los recursos
disponibles, se han definido en siete sistemas productos basicos a
saber:

Guatemala Moderna y Colonial.
Altiplano Indigena Vivo.
Aventura en el Mundo Maya.
Un Caribe Diferente.

Paraiso Natural.

Guatemala por Descubrir.
Costa Pacifico.

NoghkwhpE

2.12.3.1 COSTA SUR

Entre los principales atractivos del lugar podemos encontrar
los siguientes:

e Las Grutas de San Pedro Martir.
e Lacasa Presidencial en finca Santo Tomas.
e Autddromo los Volcanes.

Auto Safari Chapin.
Turicentro Aqua Park.
Turicentro Aguas de Zarza.
Puerto Quetzal.

Escuintla es un lugar que sirve de paso para mucho turismo,
ya que cuenta en sus alrededores con muchas playas y turicentros
de gran renombre, lo cual hace atractivo al turismo el pasar por
Escuintla visitando y disfrutando de sus platos tipicos como: los
mariscos

2.12.4 ECOTURISMO (30)

Estd compuesto por un tipo de turismo que le gusta
interrelacionarse con la naturaleza, el fin primordial del ecoturismo es
permitirle al turista un ambiente ecolégico natural, donde se respire
aire fresco, donde el contacto con la flora y la fauna sea algo
sumamente especial para el turista, estos lugares crearan fuentes de
trabajo para los lugares que sean designados como atracciones
naturales, ya que es necesario para preservar este tipo de paisajes
naturales un buen mantenimiento, asi como permitira a la comunidad
mas cercana fuentes de ingreso, ya que a mayor cantidad de
turistas, el consumo por articulos que se produzcan en el lugar sera
cada vez mayor, logrando de esta manera contribuir en el aspecto
econdmico de las comunidades que se encuentren cerca del lugar.

Los principales objetivos del ecoturismo son: protecciéon de
los recursos naturales renovable, mantenimiento de la cubierta
vegetal, calidad del paisaje y la proteccion del suelo.

30 Molina, Carlos. Aprovechamiento de los Recursos Turisticos de Baja Verapaz.
Tesis de grado Facultad de Arquitectura Universidad de San Carlos de Guatemala.
1996. p 62
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2.12.4.1 TIPOS DE ECOTURISMO PROPUESTOS
ECOTURISMO EDUCATIVO

Es el tipo de ecoturismo que va dirigido a estudiantes de
nivel universitario, cuyo objetivo primordial es estudiar el entorno
natural, para realizar un buen uso de éste, buscando de esta manera
mantener por mayor tiempo y en buenas condiciones, este lugar
natural que sera usado para incrementar el turismo de la region.

ECOTURISMO ECOLOGICO

Comprende todas aquellas actividades de educacion y/o
entretencion con la naturaleza, siendo dichas actividades Utiles y
positivas para los ratos de ocio llevando implicito el disfrute de las
bellezas naturales y culturales.

ECOTURISMO CIENTIFICO

Este comprende aquel tipo de actividades que se llevan a
cabo a través de la investigacion con el fin de preservar la flora y
fauna de un determinado lugar que ha sido nombrado como
atraccion turistica natural.

2.12.4.2 DEMANDA Y OFERTA
DEMANDA:

Debido al crecimiento del turismo en Guatemala, nos indica
gue tanto el turista nacional como extranjero cada vez gusta mas de
las bellezas naturales que presenta nuestro pais, por eso es de vital
importancia el aprovechamiento de todo recurso con que cuente el
pais para incrementar el turismo y buscar una atraccion mas para
este sector, asi mismo, la mayor parte de recreaciones estan siendo
enfocadas al ecoturismo, cumpliendo con varias funciones, el hacer
ejercicio, el internarse en la naturaleza y el conocer lugares
pintorescos y costumbres de una determinada region.

OFERTA:

Esta la integran los servicios que se prestan desde el punto
de vista econdmico, el producto turistico. Son bienes y servicios que
integran la oferta, en este caso la Via Verde en el tramo ferroviario
de la milla 230 a la milla 245 que comprende de la estacion de
Escuintla pasando por la estacién de Concepcion, y la presentacion
de un mercado de artesanias donde se pueden observar la
elaboracidn de artesanias asi como su compra.
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CUADRO No. 2 ANALISIS FODA DEL TURISMO EN GUATEMALA

FACTORES POSITIVOS

FACTORES NEGATIVOS

[ FUTURO FORTALEZAS DEBILIDADES

- Un buen numero de productos turisticos se concentran en un - Son bastante limitadas las variaciones en los productos turisticos y
territorio relativamente reducido los itinerarios de recorridos.

- Las comunidades indigenas mantienen orgullosamente sus - El bajo nivel de educacion detendra la difusién de la tecnologia turistica
tradiciones culturales en particular entre las comunidades rurales e indigenas.

- La hospitalidad inherente de los guatemaltecos facilita el - La relacion entre el turismo y la comunidad no es muy estrecha y los
desarrollo turistico. beneficios del turismo con frecuencia no estan apropiadamente distri-

buidos entre las comunidades anfitriones.

- Existe ya un consenso de la funcion del turismo como un
incentivo econémico para la conservacion. - El gobierno central incluyendo el INGUAT, no tiene toda la confianza

del sector privado y de las comunidades locales.

- INGUAT asegura sus propias fuentes presupuéstales y
cuenta con un estatus independiente en la estructura del - El deterioro medioambiental se agudiza a pesar de los esfuerzos
gobierno. gubernamentales y de organizaciones no gubernamentales.

- La imagen del pais mejor6 considerablemente después de - No se han creado los mecanismos de coordinacion intergubernamentales
los Acuerdos de Paz. que son indispensables para un desarrollo turistico efectivo.

- Guatemala es vista por el mercado turistico internacional - Para los inversionistas extranjeros no es muy bueno el ambiente de
como un pais tipico que ofrece oportunidades para la obser- inversion en el turismo debido a la inestabilidad politica y a la inseguridad.
vacion y la vivienda de las culturas indigenas vivas.

[ FUTURO OPORTUNIDADES AMENAZAS

- Existen organizaciones que apoyan la realizacién de la integracion
turistica regional, tales como la Organizacion Mundo Maya (OMM)
y el Sistema de integracién Centroamericana (SICA), lo que
favoreceria a Guatemala al ser el corazén del mundo Maya.

- La creciente popularidad del ecoturismo y del turismo de aventura
favoreceria el turismo a Guatemala, que tiene potencial de recursos

turisticos para este segmento de mercado.

- La baja de los precios de los agro-productos provocé interés en
el desarrollo turistico.

Fuente: INGUAT fecha: febrero 2004

- La llegada masiva de turistas podria derivar en antipatia hacia el turista en
particular entre las comunidades indigenas.

- Los esfuerzos de conservacion dejarian de recibir apoyo publico debido a
la insuficiente distribucion de los beneficios del turismo.

- La concentracioén de los turistas en un namero reducido de productos
turisticos existentes deterioraran su atractivo.

- Si las condiciones de seguridad permanecen sin resolverse persistira la
imagen de un pais peligroso que alejaria a los turistas.
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2.13 LAS ARTESANIAS EN GUATEMALA
2.13.1 Definicién de Artesanias

Las artesanias son catalogadas como populares, lo cual
se delimita de la siguiente forma: “son aquellas expresiones
culturales tradicionales, utilitarias y andnimas, producto de la
division de los trabajos, predominantemente manual, y del uso de
herramientas sencillas, cuyas manifestaciones tienen lugar en los
campos econdmicos, estético, ritual y ludico”. (31)

Las artesanias se dividen en populares y de servicio, las
artesanias populares son: las que vienen produciendose desde
tiempos ancestrales, conservando disefios y colores originales
que identifican tanto el lugar de origen del producto como la
lengua indigena predominante en la localidad productora. Asi
mismo, las artesanias contemporaneas o0 neo-artesanias han ido
apareciendo para satisfacer nuevas necesidades materiales o
espirituales, ya sea conservando en parte antiguos disefios,
producto de la creatividad del artesano, con distintivos propios de
la comunidad. Las artesanias de servicio son las que no
producen ningun bien, pero que si constituyen una accién que
busca llenar una necesidad, este servicio siempre debera ser
elaborado a mano para que sea considerado artesanal.

Artesano: es la persona que ejerce una actividad manual y
creativa, transformando materia prima con ayuda en algunos
casos de herramientas y maquinas simples, conforme a sus
conocimientos y habilidades técnicas y artisticas. Trabajan en
forma auténoma, familiar o asociativa y deriva su sustento
principalmente de dicho trabajo al crear bienes o servicios Utiles
con base en su esfuerzo fisico y mental.

Artesano Popular: es la persona que ejerce una actividad
artesanal enmarcada en las caracteristicas de las artesanias

31 Ley de Proteccion y Desarrollo artesanal, Decreto No. 141-96, Capitulo |,
Disposiciones Generales, Articulo 2, inciso A, Guatemala 1996.

populares, realizada en el seno de la familia, generalmente en
forma complementaria a las labores de subsistencia.

Artista Popular: es la persona que trabaja en forma individual,
autébnoma y plastica, conforme a sus conocimientos y habilidades
técnicas y artisticas, cuyo volumen de produccion generalmente
es limitado.

2.13.2 Aspectos Sociales-Histéricos

Roberto Diaz Castillo en su libro Artesanias en
Guatemala identifica tres tipos de artesanos:

1. El que se dedica por entero a la produccién artesanal y
se vincula con intermediarios para su comercializacion,
éste lo observamos en los talleres urbanos
manufactureros.

2. El que desarrolla el trabajo artesanal como complemento
a las actividades agricolas y también depende de
intermediarios, éstos los encontramos en pequefios
talleres familiares rurales.

3. El que produce y comercializa su artesania. Este es el
gue queremos ver en un Mercado de Artesanias.

De los elementos esenciales que se mantienen como
permanentes con relacion al proceso de produccion artesanal
estan: (32)

La transmision directa del conocimiento.

La no institucionalizacion del conocimiento.

La organizacion familiar de los oficios.

La vinculacién estrecha con la actividad agricola.

Cow>»

32 Pérez Molina, Olga. .p.30. 1996.
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Si se comprende que las artesanias constituyen un
conjunto de valores de uso y de mercancias con caracteristicas
de tradicionalidad geografica de pais, cuyo proceso de
produccién depende del caracter de la formacién social de que
se trate, se entenderd la situacion de explotacion que a lo largo
del desarrollo histérico ha sufrido el sector artesanal, incluido
principalmente dentro del campesinado indigena, por lo que
sobre la explotacion econémica debe agregarse la opresion
sociocultural que han sufrido los grandes pueblos de nuestro
pais.

2.13.3 Dispersion y situacion de las artesanias en
Guatemala (33)

La produccion agricola en Guatemala es la actividad
productiva fundamental, a la que acompafia
complementariamente la produccién artesanal. Dicha produccion
es en gran parte elaborada por grupos indigenas del pais.

El conflicto armado de la década de los 80, fue un duro
golpe para los artesanos productores, ésto debido a la
inestabilidad social vivida y a la pérdida de la posesion de tierras,
lo que afecto la actividad agricola, por ende repercutié en la
produccién artesanal y condujo a un estancamiento en la
fabricacion de diferentes tipos de artesanias. (34)

El despojo de las tierras y las migraciones hacia otros
lugares trajo como consecuencia la mezcla de ideas y disefios
propios de cada regién, asi como la pérdida de otras artesanias
Unicas de cada localidad. El artesano disefiador al estar en otra
realidad social totalmente diferente, varia sus cualidades
productivas tanto en disefios como de fabricacion y ésto conduce

33 Pérez Molina, Olga, Ibid p.55

34 Conclusiones personales de obras literarias consultadas, referencia bibliografia
desconocida.

35 Pérez Molina, Olga. Ibid P. 55

como consecuencia a una mezcla de producciéon artesanal
repetitiva entre diferentes regiones. (35)

2.13.4 Situacion Socio-Econémica de las Artesanias en
Guatemala

Si se comprende que las artesanias constituyen “un
conjunto de valores de uso y mercancias con caracteristicas de
tradicionalidad geografica o de pais, cuyo proceso de produccion
depende del caracter de la formacion social de que se trate”, se
entendera la explotacion que a lo largo del desarrollo histérico ha
sufrido el sector artesanal, incluido principalmente dentro del
campesinado y en el caso de Guatemala, dentro del campesinado
indigena, por lo que sobre la explotacion econémica debe agregarse
la opresién sociocultural. (36)

Es lamentable que muchas personas no valoren o tomen
en consideracion tantos aspectos que tiene una artesania, por
ejemplo, todo objeto tiene una doble propiedad o cualidad, la
primera es una manifestacion propia como elemento Unico creado
por un artista y la otra es una cualidad utilitaria, es decir, su valor
de uso. No son solamente artefactos elaborados por una
persona sin estudio ni preparacibn académica, como
casualmente definen algunas personas sin escrdpulos a los
artesanos. El valor agregado hacia las artesanias va mas alla de
su costo econdmico, es un pedazo de historia transformado a
través del tiempo en un accesorio decorativo o de utilidad que
esta al alcance de nuestras manos para darle vida y transformarlo
durante la historia en un fiel testigo de lo que un momento fue
una idea, un trabajo, un elemento propio de una comunidad
especifica.

Como la mayor parte de poblacién no tiene conciencia en
el valor artesanal, existe una desvalorizacion econdémica de las
artesanias producidas en nuestro pais, considerdndose como

36 Pérez Molina, Olga Ibid p. 27, 31, 32
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elementos sencillos y faciles de elaborar, pero que el
desconocimiento esconde todo un proceso sistematico vy
complejo que cualquier persona comin o de otra etnia no es
capaz de comprender.

Otro factor fundamental es la situacion econdémica del
artesano, son pocos los que se dedican enteramente y a tiempo
completo para elaborar objetos artesanales, porque la actividad
econdmica predominante en el interior del pais es la agricultura,
entonces se deja como actividad complementaria o secundaria la
manufactura de elementos artesanales, muchas veces predomina
una gran cantidad de mujeres debido a que los hombres salen a
trabajar la tierra y en sus momentos de descanso o por la noche
en sus hogares se dedican a elaborar algunos elementos con su
familia, mientras que los nifios y nifias contribuyen a lo largo del
dia en diferentes horarios con sus familias. Entonces si el
artesano no se dedica totalmente a elaborar artesanias refleja
que el pago que recibe por la poca produccién se convierte en un
segundo empleo que no se valora por el tiempo que le ha
dedicado.

Los artesanos de la region de ven golpeados fuertemente
por los problemas econdmicos que azotan a la poblacion mundial
y que influye en la merma de sus ingresos por las siguientes
razones:

e La inflacion: el precio de las materias primas ha subido
desmesuradamente.

e El IVA: impuesto de valor agregado, precio sobre
aquellos productos adquiridos en establecimientos
comerciales, entre ellos, comprar hilos, tintes, fijadores,
etc., al momento de ser facturados.

e El poder adquisitvo del quetzal ha mermado
considerablemente frente al dolar, lo que hace que los
productos quimicos o artificiales importados suban de
precio, asi como los impuestos que se les imputa.

e Por falta de financiamiento y la mala economia de los
artesanos, quienes se ven obligados a obtener sus
productos en pequefas cantidades.

e Falta de organizacidon global desde los amarradores
hasta los tejedores para adquirir los productos a precios
mas bajos.

2.14 MERCADO:

Es cualquier conjunto de transacciones o acuerdos de
negocios entre compradores y vendedores. En contraposicion
con una simple venta, el mercado implica el comercio regular y
regulado, donde existe cierta competencia entre los participantes.

El mercado surge desde el momento en que se unen
grupos de vendedores y compradores, y permite que se articule
el mecanismo de la oferta y demanda. Los primeros mercados de
la historia funcionaban mediante el trueque. Tras la aparicion del
dinero, se empezaron a desarrollar codigos de comercio que, en
Ultima instancia, dieron lugar a las modernas empresas
nacionales e internacionales. A medida que la produccién
aumentaba, las comunicaciones y los intermediarios empezaron a
desempefiar un papel mas importante en los mercados. Entre las
distintas clases de mercados podemos distinguir los mercados al
por menor O minoristas, los mercados al por mayor o
distribuidores, los mercados de productos intermedios, de
materias primas y los mercados de acciones

2.14.1 MERCADO DE ARTESANIAS
Las artesanias en Guatemala, constituyen una fuente de

rigueza cultural y material muy importante, todavia se puede
encontrar en algunas regiones del pais, talleres artesanales, en
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su mayoria domésticos, sin embargo, en la actualidad ya no son
una fuente de trabajo suficiente para mantener a una familia, pero
siguen siendo un elemento de tradicién para el pais.

2.14.2 ASPECTOS HISTORICOS

Durante la conquista el indigena se vio influenciado por
mucha cultura artesanal, que trajeron los espafioles, sin embargo,
el indigena no dejo sus raices y preservé mucho de las antiguas
tradiciones culturales y artesanales que él poseia.

Todos impusieron su cultura por diversos modos o
disposiciones legales emanadas de sus gobiernos. Por ejemplo,
el espafiol impuso su cultura, pero el indio la interpreto, la usé y
ejecutd a su modo, ya fuera como autodefensa o por interés de
vender, 0 por que a pesar suyo no podia desconocer ni
desenvolverse en su propia cultura de sus viejas, pero robustas
raices.

Especificamente en el periodo de la conquista 1523 a
1530 aproximadamente los espafioles trajeron innovaciones a las
artesanias, introdujeron el telar espafiol, el telar precolombino, la
forja en hierro, desconocida anteriormente, cereria; se modifico la
hechura en los trajes, ya que era el distintivo usado por los
espafioles, el traje diferenciaba a que persona espafiola
pertenecia ese indigena de Guatemala, lograron mantener
muchas de las figuras originales en el disefio, tanto en tejido
como en la joyeria,
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Cuadro No.3 ENFASIS EN LAS ESTRATEGIAS DE MERCADEO
Plan de Desarrollo - turistico a Nivel Nacional (JICA)

TIPO DE TURISMO NACIONAL | C.A. MEXICO| NORTE A. SUR A. EUROPA OTROS
Turismo Arqueoldgico. L N R e e B o o o B o
Culturas indigenas. L Vo B o o e o
Ciudades Coloniales. (. e e L N
Turismo de Naturaleza. e e o o o S PPN i i
Turismo Vacacional. e I e i - |--------==-=------
Cruceros. o e 1L B o e I e
Turismo de interés Especial. S e L L
RICCE. e I B o o o e S VOV
RICCE: Reuniones, Incentivos, Congresos, Convenciones, Eventos

DESTINOS NACIONAL | C.A. MEXICO| NORTE A. SUR A. EUROPA OTROS

Guatemala Moderna. +++++++++ +++++++++ +++++++++ +++++++++
Altiplano Indigena Vivo. L L e I e S e e A B e
Aventura Maya. L L R O o e B B e
Un Caribe Diferente. e e B it - |------=--=-=--=---
Paraiso Natural. i e o o VR e i
Guatemala por descubrir. 00 B e A e W
Costa del Pacifico. +++++++++ | FHHHEE+

REFERENCIAS

[ALTO +++++++++++++++

[BAJO

[MEDIO /i

SEGMENTOS GEOGRAFICOS DE MERCADO Y TIPOS DE ITINERARIOS PREFERIDOS
PLAN DE DESARROLLO TURISTICO A NIVEL NACIONAL (JICA)

DURACION DE ITINERARIO Mercado de distancia
Intermedia América
M

++++tt

Mercado de corta distancia
Nacional Paises Vecinos
ottt
M

Actividades en el area
de viaje
area de viaje 1 dia
Corredores Turisticos

Mercado de Larga
Distancia Europa Asia Otros

Mt

Viaje a un solo destino (2-4 dias)
Excursién corta / 4-7 dias

Recorridos ( 1-3 semanas) Circuito Turistico | = —-memmmmemmeeee M ++++++
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Restauracion y Reciclaje de la estacion del ferrocarril de Concepcion y Via Verde de Palin a Escuintla. Karla Morales de Camey

3.1 INTRODUCCION

En todo proceso de restauracion y conservacion de
Monumentos, es necesario conocer la historia del lugar,
especificamente se analizara la historia del Ferrocarril Central.

3.2 HISTORIA DEL FERROCARRIL

La construccién del Ferrocarril Central, “Llamado asi
porque enlaza los departamentos de Amatitlan, Escuintla,
Suchitepequez y Guatemala”, (37) es uno de los acontecimientos
mas importantes de nuestra historia.

El primer proyecto del Ferrocarrili fue presentado al
gobierno conservador de 1863 (Presidente Vicente Cerna); pero
este de acuerdo con su espiritu de retroceso contesto al
solicitante negativamente, porque segln su criterio bastaba y
sobraba con las carreteras y las diligencias para el trafico del
pais. El Puerto de San José llamado el Zapote fue habilitado
para el comercio en ese mismo afio y asi fue incrementando la
necesidad de comunicacién con la capital. (38)

No fue sino hasta la Revolucion de 1871 en Guatemala,
cuando el General Justo Rufino Barrios, asumié el poder y
estudio la necesidad de un Sistema Ferroviario, emitiendo varios

37 Lic. Estrada Cabrera, Manuel. Libro Azul de Guatemala, 1915 Historia
Condensada de la Republica.

38 Libro Azul Op. Cit. P.59

39 Dunlop, Jim. Ferrocarriles Internacionales de Centro América. Traduccién
Eduardo Ordoéfiez. Documento del Lic. Emilio Rivas Barato.

40 Arrecis, Erikc. Conseciones para la constitucién del ferrocarril central. P.61.
1998.

41 Arrecis, Erick. lbid p.63

42 Libro Azul Op. Cit. P.65

43 Arrecis, Erick. lbid P.66

44 Libro azul de Guatemala, 1915. Historia condensada de la Republica.

45 Dunlop, Jim. Ferrocarriles internacionales de Centro América.Op. Cit. P.45

Decretos para la Planificacion y Construccion del Ferrocarril (39),
para llevar a cabo las mejoras del Progreso Liberal y siendo uno
de los maximos exponentes de la produccion Agricola de nuestro
pais implement6 este servicio de transporte, para beneficio del
comercio, transportacion de productos y de pasajeros a través de
la costa sur. (40)

Para la construccion de la linea férrea se presentaron
varios contratos, siendo el primer contrato presentado durante el
periodo de Don Miguel Garcia Granados en 1873, documento
presentado por el hermano de Garcia Granados y el cual no tuvo
éxito alguno. (41) En el afio de 1873, bajo el régimen liberal, se
inicié con vigor y energia un contrato para la construccion del
ferrocarril entre el Puerto de San José y la Capital. Proyecto
presentado por el ingles Don Marco J. Kelly (42), el 17 de Julio de
1874, fracas0O este proyecto por falta de interés de inversionistas
y la mala reputacion a nivel internacional del Sr. Kelly. (43)

Consecuente con el programa liberal, se firmé un contrato
el 7 de abril de 1877 con los Ingenieros de California Guillermo
Nanne y Luis Schlesinger, para la construccion de la linea férrea
del Puerto de San José a Escuintla. (44) Se reformé este contrato
el 2 de Mayo de 1878, dando inicio a la construccion en el verano
de 1879, e inaugurando este tramo el 20 de Junio de 1880. (45)

Asistieron a la inauguracion el General Justo Rufino
Barrios, los presidentes de El Salvador y Honduras, delegados de
los presidentes de Nicaragua y Costa Rica, y un gran nimero de
personas distinguidas, como se puede mencionar, al Poeta José
Joaquin Palma, autor del Himno Nacional. EIl ferrocarril vino a
revolucionar el medio de transporte para mercaderes y turistas,
ya que este proyecto logré unir a la ciudad de Guatemala con la
salida del Océano Pacifico manifestandolo en los contratos
establecidos con las compafiias encargadas. A la vez, se
otorgaron terrenos y franquicias para construir edificios para las
estaciones, construyéndose en Escuintla una estacion provisional
de madera. Luego el 13 de Julio de 1880, se celebrd con los
mismos contratistas otro convenio en donde se construiria la
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linea férrea de Escuintla a la capital. Iniciandose el 28 de Junio
de 1882 y concluyéndose el 19 de Julio de 1884. Entrando la
primera locomotora a la ciudad ese mismo dia coincidiendo con el
cumpleafios del General Justo Rufino Barrios, se reporta que el
General viaj6 en la locomotora hasta llegar a la capital.

Pero la inauguracion oficial del Ferrocarril se retrasd
hasta el 15 de Septiembre de 1884 en celebracion de la
Independencia de Guatemala, haciendo un recorrido de 47 millas.

La llegada del Ferrocarril fue un acontecimiento relevante
para la ciudad de Escuintla, de mucha ayuda para el crecimiento
comercial y turistico. Ya que los que desembarcaban en el
Puerto de San José querian conocer los poblados mas cercanos,
siendo la Villa de Escuintla la més cercana.

Generando una perspectiva totalmente diferente con
respecto a los negocios y turismos en la ciudad, el crecimiento
socio-econémico inicia a ser tangible, materializandose con la
infraestructura que genera para soporte de una economia auto
sostenible. (46) Con la politica reformista que desarrollaron los
gobiernos liberales y la llegada del Ferrocarril, Escuintla entr6 a
su primera fase de urbanizacién, siendo la comercializacion del
café y azlcar los principales productos que estimularon la
inmigracion Europea y permiti6 la influencia de estilos
arquitectonicos en edificios y de infraestructura a esta ciudad.

46 Diario de Centro América 18 de Marzo de 1910 p.14

47 Ing. Moino Op. Cit. P.50

48 Historia de Guatemala Op. Cit. P.25

49 Molina, Carlos R. Aprovechamiento de los recursos turisticos de Baja Verapaz.
p.59. 1996.

50 Urzua Sagastume, Rigoberto. La empresa de los ferrocarriles de Guatemala
como fuente de cesantia laboral en el pais. Facultad de Derecho. P. 29. 1976

51 Diario La Nacion 30 de Junio de 1980 p.3

El 30 de Noviembre de 1912, las empresas ferroviarias
gue eran controladas por diferentes compafiias fueron integradas
como Empresa THE INTERNATIONAL RAILWAYS OF
CENTRAL AMERICA (IRCA), estableciendo que las propiedades
de la IRCA volverian a la nacién después de 86 afios, siendo ese
afio el 2003. 47) En 1913, estalldé en Guatemala la primera
huelga de trabajadores, movimiento que fue organizado por
trabajadores de la IRCA, que demandaban mejores salarios y que
concluyé6 6 dias después obteniendo una respuesta no
satisfactoria, pero la empresa se obligd a revisar la planilla y
acceder a algunos aumentos de acuerdo con aptitudes de cada
trabajador. (48)

Con el Gobierno del lic., Julio César Méndez Montenegro
(Julio 1966 — 1970), segun acuerdo gubernativo el 27 de
Diciembre de 1968, se declara caducada la concesién otorgada a
la IRCA, por los gobiernos anteriores. A partir de esa fecha los
servicios estan bajo funcién de Ferrocarriies de Guatemala,
FEGUA (49), asumiendo los cargos el 19 de Mayo de 1969 y
durante los primeros 3 afios de trabajo, las autoridades de
FEGUA se preocuparon exclusivamente de no escatimar
esfuerzo alguno para sacar adelante ala empresa.

La Empresa Ferrocarriies de Guatemala FEGUA, no
logré en el periodo de enero de 1969 a junio de 1970 prestar un
servicio continuo y eficiente, debido a que la época de oro de los
ferrocarriles en todo el mundo habia terminado y mas adn en los
paises como Guatemala, con una topografia irregular. (50)

En 1980 se celebra el centenario de la introduccién del
ferrocarril en Guatemala. (51) siendo presidente el General Romeo
Lucas Garcia.

Durante el gobierno presidencial del general Oscar
Humberto Mejia Victores, el dia 29 de diciembre de 1983, se
confirma la intervencion a la Empresa Ferrocarriles de Guatemala
—FEGUA-, segun Decreto Ley 162-83.
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El dia 6 de septiembre de 1984, segun Acuerdo
Gubernativo No. 91-84, se crea la Comision Interinstitucional
encargada de estructurar un plan nacional para el desarrollo
ferroviario, dirigido por la Intervencibn de Ferrocarriles de
Guatemala y el Ministerio de Comunicaciones, Transporte y
Obras Publicas.

Durante el gobierno presidencial del ingeniero Jorge
Serrano Elias, en mayo de 1993, se firma una escritura con el
escribano de Gobierno, para la venta al Ministerio de Finanzas
Publicas del terreno de la Estacion Central, una fraccion de la
estacion de Gerona y la finca Péfiate en Escuintla. Se valoro en
104 millones de quetzales, en bonos del Tesoro Nacional, los que
fueron entregados en octubre de 1993.

En octubre de 1993, durante el gobierno presidencial del
licenciado Ramiro De Ledn Carpio, se efectué un convenio
laboral con los trabajadores de Ferrocarriles de Guatemala, para
la obtencion del pago sobre la venta efectuada en mayo, sobre
los terrenos del ferrocarril, para pagar las deudas al Ministerio de
Finanzas Publicas; deuda contraida con Canada, por la compra
de las 10 locomotoras Bombardier, en el afio de 1982.

La liquidacién al 31 de diciembre de 1993 beneficiaba a
1,159 familias, y luego se liquidaron 435 a partir del 1 de enero de
1994,

En 1995, presumiblemente de forma intencional se
incendi6 el edificio de madera que formaba parte de la estacion
Central, perdiéndose con el gran parte del archivo historico y los
datos de arrendamiento de las distintas estaciones del Ferrocarril.
Fue a partir de este momento que todas las personas que habitan
en las estaciones ferroviarias del pais estdn en calidad de
invasores.

En marzo de 1996, en la administracion presidencial del
sefior Alvaro Arzl y en el proceso de privatizacion, dando los
primeros pasos para adjudicar el funcionamiento del ferrocarril

siempre velando por los intereses nacionales, se suspenden las
adjudicaciones ferroviarias aduciendo que causaban pérdidas al
gobierno, se calculaban en Q 150.00 por tonelada transportada.
Con esa medida, fueron cerradas todas las estaciones, a
excepcion de la de Tecun Uman, Puerto Barrios y Estacion
Central, por ser puertos fronterizos, maritimos y centro de
operaciones. En noviembre de ese mismo afio, el Ministerio de
Transporte y Obras Publicas, anuncia por los medios de
comunicacion, la licitacion publica nacional del sistema ferroviario
de la Republica de Guatemala.

Con fecha 17 de febrero de 1997, se inicia la entrega de
las Bases de licitacion Publica Nacional para la adjudicacion del
Sistema Ferroviario de la Republica de Guatemala.

El dia 14 de mayo de 1997, segun Acuerdo Gubernativo
No. 003-97, se nombra la Junta de licitacién para la recepcion,
apertura y adjudicacién de licitacion, se integra al dia siguiente la
Junta de licitacion y se reciben las ofertas de los participantes.

Califican dos empresas: Compafila Desarrolladora
Ferroviaria, S.A., subsidiaria de la Railroad Development
Corporation & Agenda 2,000 y Venro Petroleum Corporation.

El Ministerio de Comunicaciones, Transporte y Obras
Publicas, anuncia a los medios de comunicacion, el dia 6 de junio
de 1997, que la firma ganadora de la licitacién publica nacional e
internacional del sistema ferroviario de la Republica de
Guatemala, ha sido adjudicada a la Compafiia Desarrolladora
Ferroviaria, S.A. -CODEFE-, o Ferrovias de Guatemala.

El 22 de octubre del mismo afio, ante el Escribano de
gobierno se firma el Contrato, No. 402, entre la Empresa
Ferrocarriies de Guatemala -FEGUA- y la Compaiiia
Desarrolladora Ferroviaria, S.A. —CODEFE-, Contrato de
Usufructo Oneroso del Sistema Ferroviario de Guatemala. El 10
de diciembre de 1997 se procede a la apertura de ofertas de la
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licitacion Publica Nacional e Internacional del Equipo Ferroviario,
habiendo participado la firma CODEFE.

El 23 de abril de 1998, el Congreso de la Republica de
Guatemala, ratifica y aprueba el Contrato No. 402 con el Decreto
No. 27-98, el cual entré en vigor, a partir de ocho dias después
de su publicacién en el Diario Oficial. Asi, el 23 de mayo del
mismo afio, la Compafiia Desarrolladora Ferroviaria, S.A. inicia
su plazo de 90 dias para dar apertura efectiva a la primera fase
del Contrato 402, tramo de los puertos del Atlantico.

Para el 21 de julio de 1999, los responsables de reparar
el puente de Zacapa, dafiado por el huracan Mitch, en la milla
103/40, sobre el rio Negro, tropezaron con diversas dificultades
en la rehabilitacién del mismo, se proyecta el habilitar la via
ferroviaria el 14 de agosto de 1999. La fecha fue postergada
hasta el mes de noviembre del mismo afio; circuld el ferrocarril
con dos contenedores el 21 de diciembre de 1999.
Posteriormente lo efectuaron en dos convoyes con tres
contenedores.

El dia 31 de diciembre de 1999, la presidencia de la
Republica de Guatemala, no autorizo la vigencia del Contrato No.
41, sobre el equipo ferroviario de Ferrocarriles de Guatemala,
anuncié que debia ser autorizado por el Congreso de la
Republica, por ser similar al de la Red Ferroviaria y su
complemento.

En el gobierno del Lic. Alfonso Portillo, se contempla en
la Matriz Social, el desarrollo del transporte ferroviario de
pasajeros en el ambito metropolitano, con la implementacion de
un metro de superficie. La intervencion de —FEGUA-, y el
departamento de ingenieria, planificacion y proyectos efectuaron
la investigacion, planificacion e implementacién de un desarrollo
integral en materia de transporte colectivo de pasajeros. Un
metro de superficie, proyecto presentado por METROGUAT e
ICIMSA de Guatemala y avalado por la Asociacion

Latinoamericana de Ferrocarriles ALAF y la Red Nacional de
Ferrocarriles Espafioles RENFE.

Se reinicia parcialmente el transporte ferroviario de
pasajeros con viajes turisticos al IRTRA de Agua Caliente. Estos
viajes son suspendidos por su alto costo de operacién en el afio
2001.

El problema de desalojo de todos los asentamientos a la
orilla de la linea férrea dio inicio durante la administracion del
presidente Vinicio Cerezo Arévalo, pero fue mas concreta durante
el gobierno de Alvaro Arzu, cuando se llevo a cabo la concesion
del Sistema Ferroviario de Guatemala. Por tal razon,
ACONALFER fue organizada como una entidad defensora de las
comunidades que tienen sus viviendas, a la orilla de la linea
férrea y el 13 de junio del 2000 se abrid la negociacion en el
Congreso de la Republica, donde se solicitaba, por parte de
ACONALFER, un estudio técnico, de todas las familias
residentes en estas areas para buscar la solucién mas apropiada,
sin embargo, el Estado Unicamente entregd un acuerdo llamado
Marco Baésico, donde se comprometia a no desalojar a estas
personas hasta no haber una solucién real e integral para el
traslado de dichas familias.

En el 2000 se llevaron a cabo los primeros desalojos de
asentamientos siendo en el siguiente orden, Ojo de Agua y La
Buena Fe en San Miguel Petapa, posteriormente siguieron los
gue se encontraban en lo que hoy se llama Calzada Atanasio
Tzul, después de eso no han ocurrido mas desalojos.

El 5 de febrero del 2001, se rescatan y trasladan al
Instituto de Antropologia e Historia por parte de la intervencion de
FEGUA, y con apoyo del departamento de ingenieria,
planificacion y proyectos, mas de 150 piezas de valor historico
para su custodia, resguardo y exhibicion.

En agosto del 2002, la Asociacion Latinoamericana de

Ferrocarriles —ALAF-, La Red Nacional de Ferrocarriles —RENFE-
e Ingenieria y economia Colombiana de Transportes —INECOL-,
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reiteran su apoyo técnico y financiero en forma incondicional para
la implementacion de un metro de superficie en la ciudad de
Guatemala, utilizando la infraestructura ferroviaria y demas
propiedades de ferrocarriles de Guatemala.

En enero de 2003, toma posesion el nuevo interventor de
ferrocarriles de Guatemala, Lic. Hugo Rene Sarcefio Orellana e
impulsa el proyecto presentado por el Ing. Miguel Angel
Samayoa, del Museo Nacional de Guatemala, ubicado en las
instalaciones de la estacion Central del Ferrocarril y Puerto
Barrios.

En el 2003, se inaugur6 la primera fase del museo del
Ferrocarril en la Estacion Central, y para ese mismo afio esta
planificado el proyecto de recuperar la parte que se quemé en
1995 con los encargados del Centro Histérico. También se esta
iniciando en ese afio el museo del Ferrocarril en la estacion de
Zacapa.
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4.1 INTRODUCCION

Antes de hacer cualquier cambio en un monumento declarado
como patrimonio cultural es necesario conocer todos los tratados,
convenios y leyes tanto nacionales como internacionales que
puedan mantener la legalidad sobre estos cambios para asi tener la
base suficiente y los argumentos necesarios para defender este
punto sobre cualquier persona que considere que se esta haciendo
algo anémalo.

4.2 LEGISLACION NACIONAL

En cuanto a las leyes nacionales se cuenta con La Constitucion
Politica de la Republica de Guatemala (52), la cual ampara
directamente el Patrimonio Cultural y da un soporte a una propuesta
de Restauracion, en su segunda seccion, los articulos que podemos
mencionar son 57, 58, 59, 60 y 64, donde se indica que le es
otorgado al Guatemalteco el derecho de la cultura, identidad cultural
y la proteccién de ambos, y en el articulo 121, inciso f, en donde se
declara que los monumentos y las reliquias son bienes del estado.
En estos articulos es principalmente donde se basan Las Leyes del
Patrimonio Cultural de la Nacion, segun Decreto 26-97 y sus
Reformas, Decreto 81-98 (53).

El Cddigo Civil, en su articulo 459, numeral 8, dice que son
bienes nacionales de uso no comudn los monumentos y las reliquias
arqueologicas.

El Instituto de Antropologia e Historia de Guatemala (54) en su
decreto 425, articulo 2, dice que los monumentos histéricos y

52 Organismo Legislativo. Congreso de la Republica de Guatemala Decreto
No. 26-97, Diario de Centro América 12-04-1997 Numero 46

53 Op. Cit. P. Decreto 26-97

54 Op. Cit. P. Decreto 425 articulo 2

55 USAC, Recopilacion de Leyes y Reglamentos Universitarios, Editorial
Universitaria, Guatemala Centroamérica. 1993

artisticos son considerados parte del tesoro cultural de la nacion, no
importando quienes son sus propietarios y estan bajo proteccion del
estado.

El Cddigo Municipal, en el Decreto 58-58, habla en sus articulos
140 y 113, de la cooperacion de los vecinos para que estos se
involucren, velen por la conservacion y mantenimiento del patrimonio
cultural, que en planes de ordenamiento territorial respeten los
monumentos y edificios de valor histérico cultural.

Las Leyes y Reglamentos de la Universidad de San Carlos de
Guatemala, en los articulos 5, 6, 8, se refieren a que el fin primordial
de la Universidad es promover, difundir, fomentar, transmitir y
proteger toda la riqueza de nuestro patrimonio cultural.

4.2.1 PARTICIPACION DE LA FACULTAD DE
ARQUITECTURA DE LA UNIVERSIDAD DE SAN
CARLOS EN LO RELATIVO A RESTAURACION

La Universidad de San Carlos de Guatemala en sus articulos 5y
7 dice: “El fin fundamental de las universidades es elevar el nivel
espiritual de los habitantes de la Republica de Guatemala, colaborar
en la vigilancia del tesoro artistico y cientifico del pais; debemos
cooperar en la formacién de catadlogos y registros de la riqueza
cultural de la Republica de Guatemala”. (55)

La Facultad de Arquitectura juega un papel muy importante en el
cumplimiento de los articulos anteriores, mediante la preparacion y
formacién académica relativa a restauracién de monumentos, por
medio de la cual se protege, conserva y restaura el patrimonio
cultural de la nacion.
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4.2.2 LEY DE PROTECCION Y MEJORAMIENTO DEL
MEDIO AMBIENTE

4221 DECRETO 68-86 DEL CONGRESO DE LA
REPUBLICA

Articulo 8: Para todo proyecto, obra industria o cualquier
otra actividad que por sus caracteristicas pueda producir deterioro a
los recursos naturales renovables, o no, al ambiente, o introducir
modificaciones nocivas o notorias al paisaje y a los recursos
culturales del patrimonio nacional, sera necesario previamente a su
desarrollo un estudio de evaluacién del Impacto Ambiental,
realizado por técnicos en la materia y aprobado por la Comisién del
Medio Ambiente. La empresa o persona que omita este estudio
recibira una multa de Q 5,000.00 a Q 100,000.00 y después realizar
el estudio de no hacerse el bien sera clausurado.

Articulo 29: Toda accion y omisidbn que contravenga las
disposiciones de la presente ley, afectando asi de manera negativa
la cantidad y calidad de los recursos naturales y los elementos que
conforman el ambiente se considerara como infracciébn y se
sancionara administrativamente de conformidad con los
procedimientos de la presente ley sin perjuicio de los delitos que
contempla el Cddigo Penal.

4.2.3 CODIGO CIVIL

Aqui tenemos los articulos 458, 461 y 590 que hablan sobre el
aprovechamiento o mejor uso de los bienes de uso comuin publico
como son: las calles, parques, plazas, caminos y puentes que no
sean de propiedad privada.

4.3LEGISLACION INTERNACIONAL

En el XVII Convenio de la UNESCO (56), convenio que se llevo
acabo para la proteccion del patrimonio cultural y natural, efectuado
en 1972, en el punto Il, articulos 4 y 5, sefialan que cada Estado en
la presente convencién reconoce como obligacion identificar,
proteger y conservar el patrimonio cultural para transmitirlo a las
futuras generaciones, adoptando una politica general para contribuir
al patrimonio. Esta convencion entré en vigor por Decreto 47-78 del
Congreso de la Republica.

Segun el Simposio ICOMOS realizado en México, en el Decreto
78-92 (57), dice que la conservacibn de un monumento esta
estrechamente ligado al uso original para el que fue creado y su
existencia debe readaptarse a su medio funcionalmente y también
debera integrarse al desarrollo de su entorno.

4.4 CARTAS INTERNACIONALES DE
CONSERVACION

4.4.1 CARTA DE CRACOVIA (s8)

Hace énfasis en las técnicas de conservacion o proteccion,
deben estar estrictamente vinculadas a la investigacion
pluridisciplinar cientifica, sobre materiales y tecnologias usadas para
la construccién, reparacion y/o restauracion del patrimonio edificado.
La intervencion elegida debe respetar la funcion original y asegurar
la compatibilidad con los materiales y las estructuras existentes, asi
como los valores arquitecténicos adecuandose a la necesidad real
de la conservacion.

4.4.2 CARTA DE VERACRUZ (59)

56 Orellana, Raul. Opinién, Agenda de Reflexiones en Diario La Hora 30 de Abril de
1997 p. 3

57 Investigacion de Grupo

58 Carta de Cracovia 2000
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La dnica forma en que se puede actuar sobre el patrimonio
es convertirlo en un instrumento social y rentable que redunda en
bien de la colectividad haciendo posible una mejor calidad de vida y
renacimiento de las ciudades.

4.4.3 CARTA DE PARIS (60)

Escrita en 1972, da recomendaciones para la proteccion en
el ambito nacional del patrimonio cultural y nacional, este es un
elemento esencial del patrimonio de la humanidad de bienes
culturales.

4.4.4 CARTA DE VENECIA (61)

Es continuacion de la carta de Atenas, fue escrita en 1964.
En ella se dice que se debe respeto a los elementos auténticos del
monumento y los que se reemplacen deben integrarse
automaticamente con el fin de no falsificarlo.

4.4.5 CARTA DE ATENAS (62)

Escrita en 1931 por la necesidad de conservar el patrimonio
cultural, la cual indica que la restauracion debe de respetar a la obra
histdrica, sin tomar en cuenta su estilo arquitecténico.

4.5 LEY DE PROTECCION Y DESARROLLO
ARTESANAL DECRETO NO. 141-96

59 Carta de Veracruz
60 Carta de Paris

61 Carta de Venecia
62 Carta de Atenas

PUBLICACION ESPECIAL NO. 13
GUATEMALA AMERICA CENTRAL 2001

De acuerdo a recomendaciones de la Décima reunion del
Comité Interamericano de cultura (CINDEC) realizado en Antigua
Guatemala, en 1975 y ratificada en la undécima reunién de la
Comision Ejecutiva permanente del Comité Interamericano para la
Educacion, la Ciencia y la Cultura de la Organizacion de los Estados
Americanos OEA, con el objeto de establecer el subcentro regional de
artesanias y artes populares con sede en la ciudad de Guatemala, el
cual fue ratificado por el Congreso de la Republica de Guatemala el 18
de julio del 1979. Con el fin de incentivar, investigar y promover el
desarrollo de la riqgueza artesanal en los paises del area, el Subcentro
inicia sus funciones el 16 de agosto de 1977.

La Constitucion politica de Guatemala recomienda promover y
reglamentar la investigacion cientifica de la cultura nacional, que
ayude a su enriquecimiento, restauracion, preservacion y recuperacion
(Articulo 59); promueve la proteccion a la expresién artistica nacional,
el arte popular, el folklore y las artesanias e industrias autoctonas para
preservar su autenticidad, promoviendo su produccién, su adecuada
tecnificacion y la apertura de mercado artesanal (Articulo 62); el
Estado reconoce, respeta y promueve sus formas de vida,
costumbres, tradiciones, formas de organizacion social, el uso del traje
indigena, idiomas y dialectos de los diversos grupos étnicos.

La Ley de Patrimonio cultural de la Nacién, Decreto 26-97,
considera Patrimonio Cultural los bienes muebles o inmuebles,
publicos o privados, relativos a la historia, la antropologia, el arte y la
cultura en general, incluyendo el Patrimonio intangible, que coadyuve
al fortalecimiento de la identidad nacional. El articulo 2 incluye
"costumbres tales como la tradicion oral, musical, medicinal, culinaria,
artesanal, religiosa, danza y teatro, y que tengan mas de 50 afios de
antigliedad y representen un valor histérico y artistico, que contribuya a
la cultura en general y al fortalecimiento de la identidad. El articulo 3,
prohibe el menoscabo a la cultura tradicional de las comunidades
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indigenas, idiomas, dialectos, la celebracién de fiestas periddicas y
rituales autéctonos.

Mediante decreto No. 141-96 del Congreso de la Republica de
Guatemala, emitido el 28 de noviembre de 1996, se consideré de
importancia la expresién cultural de nuestros pueblos, ya que
constituyen una de las actividades mas significativas del pais
intimamente ligadas a su herencia cultural; y se declaran de interés
cultural la proteccion y fomento de las artesanias y las artes populares.

4.5.1 DECRETO NUMERO 141-96
EL CONGRESO DE LA REPUBLICA DE GUATEMALA

El articulo 59 de la Constitucion Politica de la Republica de
Guatemala Considera lo siguiente:

e Es obligacion primordial del Estado proteger, fomentar y
divulgar la cultura nacional, emitir las leyes y disposiciones
que tiendan a su enriguecimiento; restauracion, preservacion
y recuperacién promover y reglamentar su investigacion
cientifica, asi como la creacion y aplicacion de tecnologia
apropiada.

e Que el arte popular, y las artesanias formen parte de la
expresion cultural de nuestros pueblos, ya que constituyen
una de las actividades mas significativas del pais
intimamente ligadas a su herencia cultural.

e Que conscientes de la importancia que tiene esta
extraordinaria riqueza de valor cultural, artistica y
tecnoldgica y dado que existe una preocupacion manifiesta
de los gobiernos para su conservacion y fomento, es
necesario y conveniente establecer los principios que
normen las acciones de los paises para conservar dichas
riguezas.

e Que los artesanos populares, son los transmisores directos
de unos de los elementos méas importantes de nuestro
patrimonio cultural y conforman un alto porcentaje de la
poblacién.

e Que el sector artesanal no cuenta con una ley que les
permita proteger y desarrollar sus aptitudes de trabajo, asi
como mejorar sus condiciones socioecondémicas y culturales.

Por tanto:

En ejercicio de las atribuciones que se le confiere la literal a)
del articulo 171 de la Constitucién Politica de la Republica de
Guatemala.

Se decreta lo siguiente:

LEY DE PROTECCION Y DESARROLLO ARTESANAL
CAPITULO 1 DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 1. La presente ley tiene por objeto la proteccion y el
fomento las artesanias populares y de las artes populares, las cuales
se declaran de interés cultural. Podran acogerse a los beneficios de
esta ley todas las personas individuales o juridicas que se dediquen a
la produccion artesanal.

ARTICULO 2. Para los efectos de la presente ley se entendera por:

a) Artesanias Populares: aquellas expresiones culturales
tradicionales, utilitarias y anénimas, producto de la division del trabajo
predominantemente manual, y del uso de herramientas sencillas,
cuyas manifestaciones tienen lugar en los campos econdémicos,
estéticos y ritual.

Estas a su vez se clasifican en:
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Tradicionales: son las que se vienen produciendo desde tiempos
ancestrales conservando disefios y colores originales que identifican
tanto el lugar de origen del producto como la lengua indigena
predominante en la localidad productora.

Contemporaneas o0 Neo-artesanias: estas son elaboradas de
acuerdo a requisitos expuestos en este mismo articulo, pero que han
ido apareciendo para satisfacer nuevas necesidades materiales o
espirituales, ya sea conservando antiguos disefios, producto de la
creatividad del artesano, con distintivos propios de la comunidad.

b) Artesanias de Servicio: son las que no producen ningln bien,
pero que constituyen una accion que busca llenar una necesidad. Este
servicio siempre debera ser elaborado a mano para que sea
considerado artesanal.

CAPITULO Il DE LAS ATRIBUCIONES

ARTICULO 3. Es deber del Estado, por medio del Ministerio de
Economia:

a) Velar por el estricto cumplimiento de la presente ley.

Promover la formacibn de asociaciones gremiales vy
b) cooperativas de artesanos, a nivel municipal, departamental y
regional.
Acreditar la calidad de taller artesanal y artesano, para la

©) aplicacion de beneficios que determina la presente ley.

d) Promover la creacic"nn de comisiones regionales de proteccion
artesanal con apropiada reglamentacion.

e) Gestionar la creacion de un fondo para el crédito artesanal, con

participacion de la banca estatal y privada.

Promover el servicio de almacenes de depoésito para materias
f)  primas, producto terminado, con el fin de participar con mejores
condiciones en los mercados nacionales e internacionales.
Organizar eventos de promocién y comercializacién tales como

9) ferias, exposiciones y misiones comerciales.

Crear y administrar centros de comercializacion y distribucion,
h) dentro y fuera del territorio nacional, para las artesanias
producidas en el pais.

i)  Crear el Premio Nacional de Artesanias.

) Reglamentar la expedicion de diplomas de maestros y
] artesanos en diversas ramas.

k) Crear el Registro de las Artesanias.

1) Promover entidades de investigacion, registro, capacitacion,
divulgacion, desarrollo, auto desarrollo y de asesorias.

CAPITULO Ill DE LAS FUNCIONES

ARTICULO 4. En el campo de la investigacion se definen las siguientes,
actividades.

1. Realizar estudios especificos para determinar los problemas que
afrontan artesanos en la elaboracion y comercializacion de las
artesanias, asi como proponer las posibles soluciones a dichos
problemas.

2. Realizar estudios especificos de las diversas técnicas de
elaboracién y calidad de las artesanias, con el objeto de promover
su tecnificacion, sin que pierdan su tradicionalidad.

3. Localizar en cada departamento y municipio las artesanias
existentes, asi como las que estdan en vias de extincibn o
desaparecidas y registrar su problematica para su rescate y puesta
en valor.

4. Hacer un estudio de los disefios tradicionales y no tradicionales
para crear un registro clasificatorio en un banco de datos.

5. Investigar la autenticidad de las materias primas, técnicas y
disefios, para garantizar su comercializacion.
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6. Elaborar programas con prioridad de investigacién en el campo
artesanal, de acuerdo con las necesidades de los artesanos.

7. Estudiar las tecnologias apropiadas que podrian adaptarse al
campo artesanal y que promuevan el mejoramiento socio-econémico
de los artesanos, sin que causen la pérdida de la tradicionalidad.

CAPITULO IV DEL REGISTRO

ARTICULO 5. El registro de las artesanias cumplira con las
siguientes funciones.

. Llenar el registro de los artesanos y asociaciones artesanales,
asi como de talleres artesanales, elaborando el censo de
artistas y artesanos populares a nivel nacional.

. Mantener el registro actualizado por departamentos y
municipios, con la siguiente informacién:

e Artesanias tradicionales y no tradicionales o neo-
artesanales.

e Disefios tradicionales y no tradicionales propios de cada
localidad o regién.

e Artesanias contemporaneas.

e Artesanias en vias de extincion.

. Localizar geograficamente los principales centros artesanales
del pais. Establecer un banco de datos, con la especificacién
de las artesanias y de sus disefios.

. Mantener un registro constante de los principales mercados
artesanales nacionales y extranjeros, para uso de los
artesanos y exportadores.

CAPITULO V DE LA CAPACITACION

ARTICULO 6. La capacitacion de los artesanos y miembros de
asociaciones o gremios de artesanos, se llevard a cabo de
conformidad con lo siguiente.

e Crear escuelas de formacién de artesanos para personas
gue tengan aptitudes y vocacion artesanal, donde los
principales instructores sean artesanos con amplia
experiencia de su ramo.

e Promover la inclusion del estudio de las artesanias en los
programas de los centros docentes de los diferentes niveles,
para crear conciencia en los estudiantes de la importancia
socioeconOmica y cultural de las mismas.

¢ Implementar en los programas de educacion extraescolar el
estudio de las artesanias populares.

e Impartir cursillos especificos a los artesanos tradicionales,
para estimular el mejoramiento de la calidad de los
productos terminados.

e Elaborar folletos e impartir cursillos a las organizaciones
artesanales sobre sistemas sencillos de contabilidad, para
gue puedan determinar el costo efectivo de sus productos,
asi como el embalaje y mercadeo para facilitar su
comercializacion.

e Capacitar personal encargado de la investigacion y el
fomento de las artesanias, asi como a los directores o
encargados de los programas de desarrollo artesanal.

e Promover reuniones técnicas y cientificas nacionales e
internacionales, para el intercambio de informacion que
favorezca el fomento y desarrollo de las artesanias y artes
populares.

Programar y gestionar ante los organismos nacionales e
internacionales competentes la asistencia técnica y financiera,
destinada a la capacitacion de los artesanos y al fomento de las
artesanias y las artes populares.
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ARTICULO 7. Los programas de desarrollo y auto desarrollo
deberan elaborarse con los siguientes objetivos.

Dar facilidades técnicas v financieras a los artesanos para
proveerse de la materia prima que han de utilizar.

Promover la formacion de bodegas de acopio de materia
prima y de productos terminados.

Agilizar las fuentes de crédito para los artesanos individuales
y organizados.

Orientar a los artesanos y directores de proyectos y
programas de desarrollo en el rescate, preservacion y
defensa de las artesanias y disefios tradicionales.

Promover la apertura de mercados nacionales e
internacionales en colaboracién con el Ministerio de
Relaciones Exteriores y el Instituto Guatemalteco de
Turismo.

Hacer conciencia entre la ciudadania acerca de la necesidad
de proteger los productos renovables, en el beneficio de la
ecologia y de los artesanos en particular.

Ejercer el debido control en la exportacion y salida
fraudulenta de productos artesanales, declarados como
patrimonio cultural.

Promover la comercializacién de las artesanias populares en
forma directa por el propio productor, sin la intervencién de
intermediarios.

Garantizar la autenticidad y calidad de los articulos
artesanales producidos en el pais para su venta en los
mercados nacionales y para la exportacibn a mercados
internacionales.

Propiciar y promover las organizaciones artesanales.

Elaborar programas y proyectos de desarrollo especificos
para la mujer artesana.

Fomentar la adquisicion de artesanias populares para uso
de las oficinas estatales.

Propiciar, promover y reconocer las organizaciones
artesanales como asociaciones, federaciones, cooperativas
u otro tipo de colectividad artesanal, que contribuyan al
apoyo y defensa del artesano en general.

Revisar los impuestos a que estan sujetas las artesanias
gue ingresan de fuera del pais para proteger las nacionales.

ARTICULO 8. La divulgacion de las artesanias populares se
realizara de conformidad a lo siguiente;

La organizacibn de museos locales y regionales de
artesanias y artes populares que sirvan de material
documental y didactico para el publico y artesanos en
general.

El conocimiento de los valores de la produccién artistica y
artesanal, dentro y fuera del pais por medio de:

e Preparacion de mapas, folletos, afiches, periddicos y
otros, para su distribucion en el interior del pais y en el
exterior, por medio de las representaciones diplomaticas
y consulares.

e Radio, fotografias, diapositivas, cine, audiovisuales.

e Participacion en exposiciones y ferias itinerantes
permanentes y temporales, nacionales e internacionales.
En estas actividades se fomentara la participacion de la
comunidad artesanal del pais.

e Conferencias, cursillos, en los centros docentes y al
publico en general.
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e Promover en las principales ciudades del pais la
organizacibn de bibliotecas especializadas en
artesanias. Donde existan bibliotecas se incrementara
secciones especificas sobre el tema artesanal.

e Promover a las representaciones diplométicas de
nuestras artesanias representativas, asi como de
folleteria que muestre la cultura del pais.

e Organizar un archivo técnico que reuna, clasifique y
sirva de informacion, sobre los materiales
relacionados con las artesanias y las artes populares.

ARTICULO 9. La asesoria y colaboraciones se prestaran de
conformidad a lo siguiente:

e Proporcionar a las instituciones de derecho publico y
privado, nacionales y extranjeras que realicen actividades
de investigacion y divulgacion relacionada con las
artesanias y las artes populares la Informacién necesaria
para la elaboracion y realizacién de los programas de
desarrollo artesanal.

e Mantener relaciones constantes con organismos e
instituciones nacionales e internacionales que tengan
programas de desarrollo artesanal para el intercambio de
experiencias, asi como en el campo de la investigacién,
asistencia técnica, promocion y comercializacion de las
artesanias.

e Asesorar y colaborar con estudiantes de todos los niveles
educativos en estudio y promocion de las artesanias.

e Asesorar a las organizaciones artesanales y a los
artesanos individuales en los sistemas de importacion de
materia prima, asi como en la exportaciéon venta al
consumidor del producto terminado.

e Asesorar a las asociaciones artesanales en su
organizacion y funcionamiento.

ARTICULO 10. Para el logro de sus fines, la Comision de
proteccion y desarrollo artesanal contard con un consejo asesor
integrado por representantes del Ministerio de Educacion,
Ministerio de Cultura, Ministerio de Finanzas, Ministerio de
Economia, de la banca estatal, del Instituto Guatemalteco de
Turismo, de asociaciones y cooperativas de artesanos. Sus
funciones seran especificadas en el respectivo reglamento.

CAPITULO VI DE LOS INCENTIVOS

ARTICULO 11. El estado otorgara a los artesanos que trabajen
en forma individual y a las asociaciones y gremios artesanales,
con personalidad juridica y amparadas en la presente ley, los
siguientes beneficios:

e Exoneracién del impuesto sobre importacion de materias
primas, herramientas y equipos utilizados en la
fabricacion de artesanias.

e Exoneracién de los impuestos de exportacion, de los
articulos ya terminados.

ARTICULO 12. El Organismo Ejecutivo reglamentara la presente
ley, dentro del plazo de 120 dias.

ARTICULO 13. El presente decreto entrara en vigencia 180 dias
después de su publicacién en el diario oficial.
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5.1 INTRODUCCION

En este capitulo buscaremos conocer todo el entorno que
rodea a la estacion de Concepcion en Escuintla, logrando de esta
manera no aislarlo del ambiente en que se encuentra y que sea
bien recibido cualquier cambio que se necesite en este lugar por
la comunidad que la rodea.

5.2 REGIONALIZACION DEL PAIS

Segun ley preliminar de regionalizacién, decreto 70-86
del Congreso de la Republica, (63), Guatemala se divide en ocho
regiones territoriales, cada una conformada por uno o0 mas
departamentos de acuerdo a condiciones similares geogréficas,
econdmicas y sociales. La estacion del ferrocarril de Concepcion
en Escuintla, se encuentra en la regiéon V—Central, la cual esta
conformada por los departamentos de Sacatepéquez,
1Chimaltenango y Escuintla.(Ver mapa No. 1) (64)

63 Decreto 70-86 Ley de los Consejos de Desarrollo Urbano rural 1988 Marzo,
Vicepresidencia de la Republica de Guatemala
64 Atlas de Guatemala. INE

92 94 90" 89° 88

18° ] /ﬂ/]

Ubicacioén
Del Proyecto

Mapa No. 1. Regionalizacion de Guatemala
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5.3UBICACION GEOGRAFICA DEL
DEPARTAMENTO DE ESCUINTLA

El departamento de Escuintla se encuentra en el sur de
Guatemala, sus limites geograficos son: al sur por el Océano
Pacifico, al norte por Chimaltenango, al este por Santa Rosa y al
oeste por Suchitepéquez, su extensién territorial comprende
4,384 km2.

Los municipios que conforman el departamento de Escuintla
son:
Escuintla.
Palin.
San Vicente Pacaya.
Siquinala.
Nueva Concepcion.
La Gomera.
Tiquisate.
La Democracia.
Managua.
10. Guanagazapa.
11. Santa Lucia Cotzumalguapa.
12. Puerto San José.
13. Puerto de Iztapa. (Ver mapa 2)

©CoNorLNE

5.4 DEPARTAMENTO DE ESCUINTLA

Escuintla fue conquistada por Don Pedro de Alvarado, al
vencer a los tzutuhiles. Durante la colonia Escuintla fue una
provincia que se encontraba dividida en dos &areas Escuintla y
Guanagazapa, sin embargo, por el decreto de la Asamblea
Nacional Constituyente del 4 de Noviembre de 1825 fue
reconocido como departamento. (65)

5.4.1 ASPECTOS FiSICOS NATURALES DEL
DEPARTAMENTO

a. CLIMA

Este departamento es céalido en la mayoria, registrandose
las temperaturas Promedio entre 15°C y 24°C, en los municipios
de Palin, San Vicente Pacaya y parte de Guanagazapa, region
del altiplano. El resto de la region, con Temperaturas de 21°C y
34°C promedio. (66)

En el departamento se marcan dos estaciones
climatoldgicas en el afio, invierno que se presenta en los meses
de mayo a octubre y el resto del afio es verano.

b. METEREOLOGIA (67)

Humedad. En este departamento el 80% es humedo, con
precipitacion abundante.

Precipitacién: En los meses de mayo a octubre las lluvias son
frecuentes y abundantes.

65 Geografia Visualizada de Guatemala 1990. P.8
66 Caracterizacion departamental de Escuintla 1998
67 INSIVUMEH Metereologia
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El patron de lluvia varia entre 2,136 y 4,327 m3, con un
promedio de 3,284 m3.

Temperatura: Maxima 34 grados centigrados promedio, minima
21 grados centigrados promedio.

Altura Minima: 2.00 mts. sobre el nivel del mar en el caserio de
Buena Vista en el municipio de Iztapa.

Altura Maxima: En el Volcan de Pacaya con 2,544 mts., sobre el
nivel del mar.

Zonade Vida: Bosque muy humedo, subtropical calido, en todo
el departamento de Escuintla con excepcion del municipio de
Palin porque aqui el clima es templado. (68)

a.4 SISMOS (69)

La sismicidad registrada en la costa del océano Pacifico
es bastante amplia en términos de temblores fuertes como se
podra observar en cuadro No. 4, sin embargo, en el
departamento los epicentros son menos en comparacion con la
costa.

Tabla de sismicidad en el departamento de Escuintla en un rango
de magnitud de 4 a 6 en escala de Richter, del afio 1990 al 2000.

ANO CABECERA COSTA TOTAL
1990 6 9 15
1991 2 10 12
1992 5 5
1993 3 9 12
1994 1 1 2
1995 5 5
1996 4 4
1997 3 5 8
1998 9 9
1999 6 6
2000 1 1
TOTAL 15 64 79
Cuadro No. 4

Fuente: INSIVUMEH

68 Caracterizacion departamental de Escuintla, Consejo de desarrollo Urbano y
Rural
69 INSIVUMEH Sismologia
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5.5 MUNICIPIO DE ESCUINTLA

a)

b)

Origen de la Etimologia de Escuintla

La palabra Escuintla proviene de IZCUINTEPEQUE, que
quiere decir Ciudad de los Perros. Debido a que en las
montafias se criaban muchos tepezcuintles y los espafioles
los confundian con perros que no ladraban. (70)

Este municipio fue fundado el 20 de Marzo de 1680,
conocido originalmente como Nuestra Sefiora de la Limpia
Concepcion de Escuintla. Por Real Cédula fue elevado a
categoria de Villa; por Decreto del 27 de Agosto de 1836 se
designa cabecera departamental, para la Administracion de
Justicia, y por Acuerdo Gubernativo del 19 de febrero de
1887, se le otorgo el titulo de Ciudad. (71)

Principales caracteristicas fisicas

b.1) Ubicacion y localizacidon geografica:

El municipio de Escuintla se encuentra situado en la parte
norte del departamento del mismo nombre, en la Regién V o
Regién Central. Se localiza en la latitud 14° 18' 03" y en la
longitud 90° 47' 08". Limita al norte con los municipios de
Yepocapa (Chimaltenango) y Alotenango (Sacatepéquez); al
sur con el municipio de Masagua (Escuintla); al este con los
municipios de San Vicente Pacaya, Palin y Guanagazapa
(Escuintla); y al oeste con los municipios de La Democracia y
Siquinala (Escuintla). Cuenta con una extension territorial de
332 kilometros cuadrados y se encuentra a una altura de
346.91metros sobre el nivel del mar, por lo que generalmente
su clima es célido. Se encuentra a una distancia de 58
kilbmetros de la ciudad capital.

70 Diccionario Geografico Nacional
71 Ibid P.57
72 Ibid. P.58

Cuenta con una ciudad: la cabecera Escuintla, 2 aldeas,
15 caserios y 3 parajes, asi mismo cuenta con
microparcelamientos vy fincas, todas mas de 1 caballeria,
entre las mas importantes se pueden mencionar, El Salto, La
Industria, Concepcion, Sabana Grande, San Diego, Santa
Ana. (72)

b.2) Hidrografia:

Escuintla es un municipio que cuenta con una gran
cantidad de rios que lo hacen de tierra fértil y productiva; en
total son 55 los rios que lo bafan, entre los cuales se
mencionan los mas importantes que son: Achiguate,
Guacalate, Michatoya y Escalante. Asi también, recorren su
territorio varios riachuelos como el Aceituno, Guachipilin,
Puente de Palo, Rivera San Diego, Tulito, Varas Altas, Verde,
etc.; ademas estan también las quebradas Buena Vista, El
Micon, El Miquito, y Las Cafas; y las lagunas El Zapote y La

Encantada que son atractivos naturales.

b.3) Orografia:

Escuintla, a pesar de contar con grandes valles que
terminan en el Océano Pacifico, también cuenta con las
montafias Pefa Blanca, Piedra Partida, Del Salto, El Nispero,
El Pefion, El Zapote y la Montafia Hermosa. Otra forma de
terrenos elevados que posee este municipio son los cerros,
entre los cuales podemos mencionar: Cara de Caballo, El
Pefidn, El Pino, La Pila, Mirandilla, Mongoy y otros.
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b.4) Clima:

Su clima es tropical-calido, en el afio los meses
calurosos son marzo, abril y mayo, los menos calurosos son
noviembre, diciembre y enero, con vientos de velocidad
promedio de 1-20 Km./hr, y direccién predominante al Nor-
este y Sur-este. (73)

Su humedad relativa es del 81%, su temperatura
media anual es de 27.85 grados centigrados

b.5) Bosque

Muy humedo subtropical célido, las biotemperaturas
van de 21 a 25 grados centigrados, la altura va de 80 a 600 m
SNM. (74)

b.6) Suelo

El suelo del Pacifico se caracteriza por ser desde
poco profundo, desarrollado sobre materiales volcanicos de
color claro a oscuro y en otros casos mezclado, con relieves
que van desde suavemente inclinados a inclinados vy
escarpados. (75)

b.7) Calidad del Ambiente

El medio ambiente se ha visto deteriorado debido a
la contaminacion producida por el manejo inadecuado de los
recursos naturales y la falta de sistemas de alcantarillado, asi
mismo la falta de plantas de tratamiento de aguas negras y
aguas residuales de desechos industriales, lo cual a
ocasionado erosién y pérdida de la vida silvestre.

La contaminacién es mas notoria en los cuerpos de
agua debido a la descarga de desechos y residuos de los
sectores industriales, cuya contaminacién principal ocurre por
fabricas e industrias aledafias que descargan sus aguas sin
previo tratamiento. Se incluye también desechos organicos del
area urbana que desembocan sus alcantarillas, directamente
sobre los rios. Algunas empresas no cuenta con plantas de
tratamiento de agua. Por otra parte la atmdsfera se encuentra

contaminada por diversos factores como el smog, producido
por vehiculos e industrias, asi como el hollin producido por la
guema de la produccion cafiera, proliferacién de basureros
clandestinos  por falta de servicios publicos. El flujo
poblacional se convierte en otro problema de contaminacion,
pues son el medio de produccion de desechos sélidos en
calles y avenidas de la ciudad, debido a la reglamentacion
inadecuada o inexistente.

5.5.1 ESPECIES EXISTENTES

Flora: Es abundante y muy colorida en toda la época del afio, el
pasto se observa de un color verde intenso, en especial en la
temporada de invierno, también hay &rboles frutales como:
mango, jocote, nance, guayaba, naranja, limén, etc.

Ademas hay gran cantidad de &rboles ornamentales,
entre ellos sobresalen: alimenticios, palmeras, arboles florales,
arboles de maderas preciosas entre ellos estan: Castafio,
Aguacatillo, Caoba, Bambl, Almendro, Cedro Guapinol,
Guachipilin, etc.

Fauna: Es variable en aves tales como: loros, pericas, pijijes,
variedad de especies de patos, chacha, perdiz, torcaza, paloma,
gallareta, carpintero, cheje, cenzontles, etc.

Hay gran cantidad de mamiferos como ganado de
diferentes razas, ademas tacuazines, pizotes, tigrillo, cuzuco,
tepezcuintle, conejo, rata, venado, mapache, micoleén, zorrillo,
puercoespin, cotuza, reptiles como: vibora de agua, mazacuata,
chichicta, coral, vibora, barba amarilla, cascabel, iguana, lagarto,
etc.

73 Caracterizacion departamental de Escuintla 1998, Consejo de Desarrollo
Urbano Rural. P.70

74 \bid P.72

75 lbid. P.75

66



Restauracion y reciclaje de la estacion del ferrocarril de Concepcién y Via Verde de Palin a Escuintla. Karla Morales de Camey

5.5.2 ANALISIS HISTORICO

El actual poblado de Escuintla fue fundado por Fray
Toribio de Benavente o Motolinia en los primeros afios de la
década de 1540, pueblo que él bautiz6 y educé. Conocida antes
como Concepcion de Escuintla, la cabecera fue elevada a
categoria de Villa por la Real Cédula del 20 de marzo de 1,680, la
constituyente le concedio el tiulo de Villa el 29 de octubre de
1,825. (76)

El doctor Pedro Cortés y Larraz que realizé una visita
pastoral entre 1,768 y 1,770, describe asi al pueblo de Escuintla,
como un derramamiento de jacales, sin orden, cubiertos de paja,
metidos entre los arboles; unos de una figura, otros de otra y sin
mas luz que la que entra por las puertas.. Unos hay con
encerramiento de palos, otros metidos contra los arboles y
matorrales, y todos colocados descuadernadamente, sin mas
ventilacion que la de la puerta, porque aun para que salga el
humo no hay chimenea, y se penetra por la paja que los cubre,
con lo que el techo esta ahumado, negro requemado. No hay
calle que asi pueda decirse; y todo el suelo es calles, porque
como todos los jacales estan separados entre si, antes hien con
alguna distancia, por todas partes se puede andar libremente;
este pueblo de Escuintla se halla situado en la llanura, aunque no
deja de tener algunas barrancas. (77)

Hacia el oriente la obscura linea de bosques estaba
interrumpida por las espirales de humo de unas pocas chozas
dispersas y respaldada por verdes montafias, por conos de
volcanes en sus cimas escondidas entre las nubes y por la roca
de Mirandilla, inmensa mole de pelado granito que se eleva entre
las cimas de las montafias, hendida y castigada por lo rayos. Por
el oeste el sol, al ocultarse, iluminaba un bosque de sesenta
millas y mas alla derramaba sus moribundas glorias sobre todo el
Océano Pacifico. (78)

Por Decreto del 27 de agosto de 1,836 se designd a
Escuintla cabecera del circuito del mismo nombre para la

Administraciéon de Justicia y por Acuerdo Gubernativo del 19 de
febrero de 1,887 se le otorgo el titulo de ciudad. (79)

La introduccién del agua a la ciudad se autorizé por
Decreto del 17 de septiembre de 1,845 de la vertiente de Zarza.

El Acuerdo Gubernativo del 23 de febrero de 1,892
suministré6 los fondos a la municipalidad para instalar la luz
eléctrica. (80)

En 1,995 en la cabecera habitaban 9,746 personas y en
todo el departamento 31,625. EIl porcentaje de indigenas era de
18.1%, tenian servicio de agua potable, existia asistencia médica
y hospitalaria, habia un hospital nacional, una delegacion de
sanidad publica y un hospital del Instituto Guatemalteco de
Seguridad Social; habia servicio de luz eléctrica de parte de la
entonces Empresa eléctrica Guatemalteca.

Funcionaban escuelas primarias nacionales, de
secundaria, nocturna, colegios privados, asi como en las aldeas
escuelas mixtas. Ademas de un salén de cine se tenia un estadio
municipal y poseia tres mercados municipales.

La municipalidad consider6 entre los problemas urgentes
el aumento del caudal de agua potable, drenajes y pavimentacion
de la ciudad. Y en el afio 1949 se abrié al servicio publico la
oficina de correos y telecomunicaciones de primera categoria.

76 Diccionario Geografico Nacional p.61
77 Ibid p62y 63

78 Ibid p.64

79 Ibid p.61

80 Ibid p.65
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Actualmente la economia de la Ciudad de Escuintla
funciona alrededor del comercio, el desarrollo de ella depende de
coémo el comercio es capaz de progresar a favor del orden de la
ciudad sin que se vean afectadas otras funciones, que es lo que
sucede actualmente.

El comercio informal se ha apoderado de la ciudad,
ocasionando problemas, como la circulacién desordenada de
automoviles, los peatones deben caminar por las calles y aun
deben de soportar la contaminacion del trafico, otro punto es que
las areas de recreacion estan muy limitadas, la zonificacién de la
ciudad no esta debidamente planificada por lo que el uso del
suelo no corresponde a las necesidades de las personas, existen
zonas de prostitucién cercanas a areas de educacion lo que
representa problemas a nivel social, entre otros.

La municipalidad es la encargada de regular funciones
conforme al DEMUR, que es el plan de ordenamiento urbano de
Escuintla 1992-2006, pero este plan no se ha podido realmente
poner a funcionar, y se ve reflejado en el estado actual de la
ciudad, el grado de deterioro que posee, el cual directamente
recae sobre el patrimonio cultural, que ha quedado a la deriva de
la planificacion y no decir del presupuesto nacional y local; el
problema al dejar estos edificios sin que funcionen
adecuadamente pierden el valor que llevan y son menos
eficientes en la funcién que les corresponde, dandole menos
valor al patrimonio cultural y arquitecténico y es por ello que en el
patrimonio se ve reflejado el estado de una sociedad y su
pensamiento.

5.5.3 SERVICIOS Y EQUIPAMIENTO URBANO DEL
MUNICIPIO

5.5.3.1 SERVICIOS DE INFRAESTRUCTURA
Agua Potable: (81)

De 18164 viviendas que existen en el municipio de
Escuintla, Unicamente el 86.6% poseen agua potable y el
13.4% no, el 86.6% tienen acceso a la red publica
proveniente de Aquapark, el resto lo hace a través de pozos
o redes privadas.

Drenajes: (82)

En cuanto a drenajes del total de 18,164 viviendas,
Unicamente el 61.2% cuentan con esta instalacion, el resto
38.8% no cuentan con una buena instalacion, la mayoria usa
drenajes hechizos, con fosas sépticas.

Energia Eléctrica: (83)

El municipio de Escuintla cuenta con 18,164 viviendas
dentro de cuales Unicamente el 96.6% cuenta con el servicio
de energia eléctrica, actualmente en el Municipio de Escuintla
se cuenta con 4 Empresas que generan energia eléctrica y se
la venden al INDE quien posteriormente la pasa a la Empresa
Eléctrica, las empresas que se dedican a la generacién de
esta energia eléctrica son: Grupo Tampa, Las Palmas, Ingenio
Concepcién y General Eléctric.

81 Red de Escuintla, Municipalidad de Escuintla.
82 Red de Escuintla, Municipalidad de Escuintla.
83 Empresa Eléctrica, Escuintla.

70



Restauracion y reciclaje de la estacion del ferrocarril de Concepcién y Via Verde de Palin a Escuintla. Karla Morales de Camey

Cuadro No. 5

Servicios de Infraestructura en el Municipio de Escuintla

Instalaciéon
No. de |Instalacién|Instalacion de
Viviendas| de Agua |de Drenaje| Electricidad

Si No | Si No Si No
18,164 |86.6|13.4|61.2(38.8]| 86.6 | 13.4

Fuente: Censo de 2002 INE

Comunicacion:

La ciudad cuenta con todos los servicios de comunicacién
por via satélite siendo estos, Internet, Tv. por satélite, cable,
también cuenta con servicios telefénicos los cuales son
proporcionados por Telgua, Telefénica, Comcel y Bell South.

Vias de Comunicaciéon

Durante el gobierno del General Jorge Ubico, se mejord
el sistema vial para facilitar la comunicacion y acceso a la
ciudad de Escuintla, durante este gobierno se mejoraron
carreteras y puentes, ya que se contaba con mano de obra
gratuita debido a que utilizaban a los reos de las distintas
cérceles del lugar.

En la actualidad el Municipio de Escuintla se comunica
con el oriente a través de la carretera CA-2, la cual se
conoce como Carretera Interamericana, que ademas es la
Internacional del Pacifico, ésta comunica a Escuintla con
Chiquimulilla, Taxisco y Ciudad Pedro de Alvarado frontera
con El Salvador, asi mismo se cuenta con la Carretera CA-9,
gque comunica al sur siendo estos, Puerto de San José y
Puerto Iztapa. Asi mismo, Escuintla cuenta con caminos de
terreceria, roderas y veredas que los unen con otros
municipios y poblados rurales.

Actualmente se cuenta con las autopistas de Palin a
Escuintla, de Escuintla a Santa Lucia y de Escuintla a Puerto
San José.

Otra via de comunicacibn con que se cuenta en
Escuintla es la via férrea, que comunica la Ciudad Capital
hasta la frontera con México, pero que actualmente esta fuera
de servicio.

Mapa No. 5
Vias de Comunicacion en el departamento de Escuintla

VIAS DE
COMUNICACION

REFERENCIAS

ESCUINTLA

Pueblo Huova
Tiquisate

.......

Fuente: INE
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Transporte:

Cuenta con varios buses urbanos para transportar a los
habitantes de las diferentes colonias de la ciudad al centro y
viceversa, asi mismo cuenta con cuatro terminales de buses
extraurbanos, una en la 2 avenida y 8 calle de la zona 1, una
en la 8 calle y 1 avenida de la zona 1, éstas son para buses
que van hacia la capital, otra al final de la 4 avenida y 15
calle de la zona 1, aqui se estacionan los buses que van hacia
la costas del Pacifico, y una udltima frente al Centro de Salud,
aqui se estacionan los buses que van hacia Siquinala, Santa
Lucia, Mazatenango, Retahuleu y Tecin Uman.

Recreacidn y Deporte:

En este aspecto cada una de las colonias que conforman
el municipio de Escuintla cuenta con sus canchas
polideportivas para practicar, basquet ball, volly ball, o papi fut
ball, asimismo, se cuenta con su principal atraccion el
Estadio Municipal Armando Barillas que se encuentra
completamente iluminado, el complejo deportivo Fraterno Villa
y el Gimnasio Dr. Abner Casasola, este Ultimo se utiliza para
la practica de basquet ball y volly ball.

Cementerios:

El municipio de Escuintla cuenta con tres cementerios el
General y dos son Privados.
Mercados:

Se cuenta con tres mercados municipales estos se

encuentran dentro del casco urbano de la ciudad, siendo el
mas importante el Mercado No.3 debido a que se construy6

recientemente y sus instalaciones presentan mayor confort,
orden y limpieza a las personas que lo visitan

Vivienda (84)

En Escuintla existen problemas de vivienda debido a que
existe mucho emigrante, lo cual genera una super poblacion,
por esto la cantidad de vivienda se hace insuficiente, y si a
esto le sumamos la cantidad de personas que invaden las
lineas férreas, el problema de vivienda se hace mas grande.
En la actualidad el municipio de Escuintla cuenta con 18,164
viviendas, para un total de 117,221 habitantes, haciendo esto
gue exista una vivienda para cada 7 personas en promedio

84 Censo del 2002 INE

72



9 €L uQPDINP3 3p OMBISIUIN —0T ‘opois3 —0l /

N VdvA | .N VIOH ‘pNIpS °p oaus) —'61l vS933 —'6

‘odidiuny UoIps —'gl ‘sousjusWe) —'g

S00C '0l0DUWID =/ poplpdpRIunpy — /)

3480100 | VAVOIONI ‘DIJ80BAIB) —'gL ‘soJequiog —'9

VHO34 N4\ AEE] ‘ugrodsouoy osbul —'gL ‘|oydsoH —°g

pullIa] —y | ‘SSOI =Y

AAVD 30 | Z3ANVNY3H 139yN ‘soppossy —'¢| 'I¥S A YN91AL —°¢

STTVION VIdVA Vv103LN0dY ‘Usl] Bp UPDIS] —ZL DY0g —7
3INVIN3LSNS WJOS3sv /%/\ 'spolqnd spJqQ —'L L'enbipd A piselb| —7| VIONVLS3 V1 7100

STTVH3IN39 SOIDIAY3S 9ON  VdVW @ 1& ::: 4 %.:

Oo_zu._.zoo m,az%momoe\ugoo éﬁﬂ
um.% v VIININOS3 I mmmmmj
NoIoNGs JdNORVis3 @

0.133A04d

v419) SINOIQVILLSIANI 30 OUINID e —
NLO3LINO¥Y 30 aviindvd

VIVA3LYND 30 =570,/ oLny
SOTHVD "NVA 3 ' AVITSHIAINN vZ13NO["0Lld ¥ VISIdOLN

SYNIYANOT09 7102

O =
oianisl @ NIvd /<\ VeI 13H9VO % n_
3SOrNYS 0ld V33NNV —— 10
|
r H %WV.O%Q

30 vasy NOIDVZITVOO1
Jsor

%

aigavw 103

%
=
D)
g8

VIOO T0GNIS

RS ENREC IS0

= ) b i W
NDI23INOO OINION! P Fotmsn
T 00 N s ) wwinon

w2130 00|

Q!
o\<§® :&.@x
i@m&&,&
—

R =

130 V1

NVS V VISIdOLNY

OMLOIT
3

=%
o

VIVANILYNO VvV VISIJOLNV

SITVHINTO SOIDINGIS 9°ON VdV

N k

Asllie) sp SS[eIo)\ BlJey] "ejuinosT € Uj[ed op SpJoA BIA A UQI0d80U0)) op [IES0.IS) [op UOIOB]SS B[ op olefoisl A UgIDeINejsay




Restauracion y reciclaje de la estacion del ferrocarril de Concepcién y Via Verde de Palin a Escuintla. Karla Morales de Camey

5.5.3.2 EQUIPAMIENTO EDUCATIVO
Educacion
Actualmente el municipio de Escuintla cuenta con un total

de 147 establecimientos de educacion primaria y educacién
media, los cuales estan distribuidos de la siguiente manera:

Nivel No. De
Establecimientos
Pre-primaria 47
Primaria 43
Basicos 34
Diversificado 23

Asi mismo el municipio de Escuintla cuenta con sedes
para realizar estudios superiores universitarios, siendo estos, La
U.S.A.C, Francisco Marroquin (FISSIC), Mariano Galvez y Rafael
Landivar, todas ellas buscando la manera de formar profesionales
originarios del municipio y asi minimizar el analfabetismo
existente en el mismo y sus alrededores.

Cuadro No. 6
Estimacion de tasas de alfabetismo de 15 afios y mas edad
ANOS
MUNICIPIO 1994 1999
Escuintla 78.4 80.8

Fuente: Informe de desarrollo humano 2002 - PNUD

Cuadro No. 7
Tasa de incorporacion al sistema y tasa de repitencia a nivel
primario para el afio 2002.

Tasa de
. L, Tasa de
incorporacion . -
- repitencia
al sistema
MUNICIPIO Total HombreslMujeres Hombres|Mujeres|
Escuintla 74.69] 73.89 | 75.52 14.93 12.00
Fuente: Informe de desarrollo humano 2002 PNUD
Cuadro No. 8
Tasa de retencidn y desercion a nivel primario para el afio
2002.
Tasade | Tasade
MUNICIPIO

retenciéon|desercion
Escuintla 93.5 6.5

Fuente: Informe de desarrollo humano 2002 — PNUD

Cuadro No. 9
Total de establecimientos y maestros a nivel primario para el
afo 2002.
Establecimientos
Total Oficial Privado | Maestros
94 56 38 536

Fuente: La educacion en los municipios de Guatemala- FUNCEDE 2002
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Cuadro No. 10 Cuadro No. 11
Tasa neta de escolarizacién a nivel primaria por sexo para el
afio 2002. PROYECCIONES DE POBLACION ANOS 2000-
2005,
Hombres | Mujeres
Total SEGUN AREA Y SEXO
86.53 86.16 86.93
Fuente: La educacion en los municipios de Guatemala-FUNCEDE 2002. AREA Y
SEXO 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
Total
MUﬂiCipiO 113,320 | 114,626 | 115,923 | 117,221 | 118,515 | 119,806
5.5.3.3 EQUIPAMIENTO SOCIO-ECONOMICO Urbana | esi16 | 69,022 | 69,023 | 70818 | 71.706 | 72,586
Rural 45204 | 45604 | 46,000 | 46,403 | 46,809 | 47,220
Poblacion:
Hombres | s7.240 | 57.802 | 585543 | 50.201 | 59,866 | 60,530
Segun informacién del INE, el ultimo censo realizado en Mujeres | ssor1 | 56,734 | 57,380 | 58,020 | 58,649 | 59,267
el 2002, la poblaciébn de Escuintla ascendié a 117,221 Fuente: Estimaciones

habitantes de los cuales 59,201 son hombres y 58,020 son de poblacion. INE

mujeres, si lo miramos en parametros, el 50.50% son
hombres y el 49.50% son mujeres de las cuales 70,812 del
total de habitantes del Municipio viven en area urbana y

46,403 viven en area rural. Cuadro No. 12

Densidad Poblacional
Asi mismo, se cuenta con el 6.4% equivalente a 7,502

habitantes indigenas y el 93.6% equivalente a 109,719 del 2000/2001/2002/2003/2004/2005
total de habitantes ladinos. Esto quiere decir que en el
municipio de Escuintla viven 353 habitantes por km2. Habitantes por

km2 341 | 345 | 349 | 353 | 357 | 361

Fuente: Elaboracion propia en base a proyecciones de poblacion
INE

Aspecto Econémico

Escuintla se caracteriza por ser un departamento
industrial aqui se pueden mencionar, la agroindustria, la
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agricultura y la ganaderia, estd catalogado como el
departamento mas productivo en cuanto al area industrial
después de la capital, ya que en este sector se encuentra
ubicada la mayor parte de la industria azucarera. También se
puede decir que Escuintla es un municipio comercial, esto es
debido a que queda en un paso de dos fronteras, una es la de
México y otra la de El Salvador.

Produccién Agricola

El producto agricola mas importantes es la cafia de
azucar, asi mismo podemos citar el algodon, el platano, el
chico, el zapote, la naranja, el limén, el banano, el jocote
marafion, etc.

Industria:

Todo el departamento de Escuintla es conocido como
Zona Industrial, sin embargo, el municipio de Escuintla cuenta
con gran concentracion de la industria del pais, aqui se
cuenta con dos Ingenios Azucareros siendo estos Ingenio San
Diego y Concepcion, la fundidora de acero mas grande del
pais SIDEGUA, con una planta de la Cerveceria
Centroamericana, planta de productos de Dulce COLOMBINA,
industrias productoras de aceite y grasa comestible, planta
productora de jabdn, etc.

Comercial:

Escuintla se caracteriza por su amplia zona comercial,
debido a que cuenta con gran cantidad de comercio, en el
municipio se encuentran sucursales de todos los bancos de la
Republica, asi mismo el municipio cuenta con dos centros
comerciales que atrajeron a los habitantes de los otros
municipios del departamento y a las comunidades que lo
rodean son Plaza Palmeras y Costa Grande. Con la

inauguracion de estos centros comerciales las areas que los
rodean se vieron muy beneficiadas pues se volvieron
comerciales debido a la cantidad de personas que pasaban
por las calles que conducen a cada uno de estos centros
comerciales.

Organizaciones sociales

En el municipio de Escuintla se cuenta con varias
entidades, instituciones, clubes y comités, entre los que
podemos mencionar. Club Rotario, Club de Leones,
Fraternidad Escuintleca, Boys Scout, y algunos grupos
Juveniles Catélicos, grupos de personas reunidas a través de
la religion, como el grupo de Colores que es un grupo a nivel
Nacional.

Tradiciéon Cultural

Entre la tradicibn mas importante del municipio esta la
celebracion de su Feria Titular del 6 al 12 de diciembre en
honor a la Virgen de Concepcion, esta feria es famosa por sus
alegres bailes sociales, jaripeos, eleccion de reina, desfiles
hipicos, estas actividades retnen a gran parte de personas de
todos los alrededores del Municipio y departamentos vecinos,
asi también se realizan campeonatos deportivos con la
participacion de otros departamentos, para que el nivel de
competicion sea mas atractivo. Al inicio los visitantes llegaban
en carretas y caballos, luego con la venida del Ferrocarril, este
fue un medio mas cémodo y que permitia a mayor nimero de
visitantes acudir a la feria. El mejor dia de la feria es el 8 de
Diciembre, este dia hay feriado en todo el Municipio de
Escuintla, para que toda la poblaciéon acuda a las diferentes
actividades culturales y deportivas que se realizan con motivo
de la Feria, en especial a la quema del castillo con fuegos
artificiales pirotécnicos, que se lleva a cabo en el parque
central o en el campo de la feria.
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5.5.3.4 ARTESANIAS: Fotografia No. 10
/

Talabarteria:

Debido a que el departamento se distingue por ser un
lugar de muchas fincas ganaderas, el arte de la talabarteria se
ha mantenido en constante crecimiento, entre los articulos
que se realizan podemos citar, monturas, vainas para
machete, cinchos de cuero, sillas para montar, sandalias, etc.,
estos productos tienen un amplio mercado en el municipio
debido a la actividad generada a la que se dedican gran
parte de la poblacion del departamento.

Fotografia No. 9

Muebles:

Entre los muebles que se elaboran, estan los de hierro
forjado con pita de nylon, estos son muy decorativos y
codiciados por la poblacion de la costa del pacifico debido a
gue brindan mucho confort y ventilacién, estos los hacen en
diferentes estilos, siendo estos principalmente sillas para
descansar.

Fotografia No. 11
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Tejidos:
Entre estos se puede citar la elaboracién de cordeles,
lazos, sacos, hamacas, petates, sombreros, etc.,

Como podemos ver en el area artesanal existe gran
demanda de articulos, pero no hay orden en los puntos de
venta, ya que se encuentran tanto dentro del municipio como
en sus alrededores.

Fotografia No. 12

Fotografia No. 13

5.5.3.5 EQUIPAMIENTO CULTURAL EXISTENTE

Actualmente el municipio de Escuintla cuenta con un
Salén Municipal bastante moderno y amplio, donde se
llevan a cabo la mayoria de las actividades sociales,
bodas, quince afios, graduaciones, bailes de las fiestas
patronales, eleccion de la reina, etc.

Las actividades religiosas se concentran en su mayoria
en la iglesia catdlica situada frente al parque central, en
ella se realizan bautizos, primeras comuniones,
confirmaciones, quince afos, bodas, etc.

En cuanto a las actividades con estudiantes estas se
realizan en los diferentes colegios, escuelas o institutos
gue promueven eventos de pintura, declamacién o
aptitudes en otra rama.

Actualmente el municipio cuenta con su nuevo parque
central remodelado para llevar actividades culturales al
aire libre y también se llevan a cabo conciertos de
marimba.

Para actividades directamente culturales el municipio de
Escuintla cuenta con la inauguracién de un Edificio que
funciona como Teatro de la Cultura, donde existe un
programa mensual sobre las actividades culturales que
se realizaran, este edificio fue construido en el 2002.
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5.5.3.5.1 ACTIVIDADES SOCIALES DEL MUNICIPIO DE
ESCUINTLA 5.5.3.6 EQUIPAMIENTO EN SERVICIOS DE SALUD

Entre estas actividades podemos mencionar:
Salud:
Certamenes de belleza: Escuintla cuenta con un Hospital Nacional fuera del casco
urbano, el Hospital IGGS, y Centros de Salud tipo B, uno en la

e Eleccién de Srita. Escuintla. Aldea Las Chapernas, Finca Nuevo México, Finca San Rafael,
e Eleccion de Srita. Fraternidad Escuintleca. San Andrés Osuna, El Rodeo. asi mismo se cuenta con
e Eleccién de Flor de la Feria. Bomberos Voluntarios, Aprofan y aproximadamente 60
clinicas privadas y 15 Sanatorios Privados. Entre la principal

Todas estas actividades se realizan en el Saldn causa de mortalidad esté la Neumonia y Bronconeumonia.

Municipal de Escuintla.

Cuadro No. 13

Fiestas y Bailes: Principales causas de morbilidad

Escuintla se caracteriza por tener una poblacién muy
alegre, por tal razén sus bailes para la feria son muy

populares en toda la region, podemos citar entre ellos, el Diagnéstico Cantidad
baile vaquero, el baile de Fraternidad Escuintleca y el baile en Anemia de tipo no especificado. 103
honor a la Reina del Departamento. Lesiones por accidente. 30
Traumatismos multiples no especificados,
politraumatizado. 66
Certamenes o Festivales Culturales: Tuberculosis pulmonar. 48
) o Desnutricion proteicocaldrica, no especificada
Anualmente existen programas tanto para el Municipio D.P.C.) 45
como para todo el Departamento donde hay concursos de Fuente: Sistema de Informacion Gerencial

poesia, teatro, musica, canto y actividades escolares en ellos Salud - SIGSA 2002.

participan todos los estudiantes del departamento.
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Cuadro No. 14 Cuadro No. 16
Principales causas de mortalidad infantil Acceso alos Servicios de Salud.
Diagnostico Cantidad
. . 94 Distancial
Neumonias y bronconeumonias. Servicio de NC de Nede lal /S en
Paro cardiaco, no especificado. 55 Salud Localidad |Habitantes|Viviendas| Km.
Senilidad. 51 Centro de
Traumatismo craneo encefalico no Salud Tipo B |Casco
especificado. 36 Escuintla Urbano 91500 | 16636 10
Sepsis bacteriana del recién nacido no Centro de
especificada. 28 Salud Tipo B |Aldea
Fuente: Sistema de Informacién Gerencial Escuintla _ |Chapernas| 1997 363 2
Salud - SIGSA 2002 Centro de [Finca
Salud Tipo B |[Nuevo
Escuintla México 526 96 35
Centro de
Salud Tipo B |Finca San
Escuintla Rafael 78 14 16
Puesto de
Salud San  [San
Cuadro No. 15 Andrés Andrés
Principales causas de mortalidad general Osuna Osuna 2238 407 40

Fuente: Ministerio de
Salud Publica. Red de
Servicios 2000

Diagnéstico Cantidad
Neumonias y bronconeumonias. 33
Septicemia no especificada, Choque
séptico. 11
Infeccion intestinal bacteriana, no
especificada. 8

Fuente: Sistema de Informacién Gerencial Salud
— SIGSA 2002
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5.5.3.7 EQUIPAMIENTO TURISTICO

El municipio de Escuintla cuenta con atractivos naturales
entre los cuales podemos mencionar, Las Grutas de San
Pedro Martir, la Laguna Encantada, La Laguna de El Zapote,
Turicentro Aqua Park, Turicentro Las Marias, Turicentro Jet
Set, Hotel, Restaurante y Piscina Sarita y Texas, los cuales
son visitados por muchos guatemaltecos y turistas extranjeros.
La ubicacion de estos lugares la podemos observar en el
mapa No. 7 en la pagina No. 82

La mayor afluencia del turismo tanto nacional como
internacional se tiene en la época de verano.

El Municipio de Escuintla cuenta con 10 hoteles que
representan 250 camas, 25 restaurantes, con muy buenas
atenciones. En los meses de enero-junio durante el afio 2001
pasaron por Escuintla un total de 4500 turistas extranjeros. En
los mismos meses del afio 2002 fueron 5600 los turistas que
pasaron por Escuintla.

El ingreso de divisas por medio del turismo representa un
renglon de suma importancia para los ingresos del pais.

Cuadro No. 17
INGRESOS DE DIVISAS POR TURISMO (Millones $)

MES 2001 2002
ENERO 48,2 53,1
FEBRERO 42,2 37,4
MARZO 47,4 41,4
ABRIL 43,8 50,8
MAYO 37,3 53,9
JUNIO 41,4 46,9
TOTAL 260,3 283,5

Fuente: Banco de Guatemala

INGRESO DE DIVISAS POR TURISMO

MILLONES ($)
A O O
o O O

PN W
o O O o
| ! ! |

Gréfica No. 1

El sector turismo, bien Illamado la Industria sin
chimeneas, juega un papel importante en el proceso de
desarrollo de Guatemala por su capacidad para generar
empleo e ingresos. La estrategia Nacional de turismo
constituye el hilo conductor de las acciones ejecutadas por el
INGUAT durante el afio 2001.
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5.6 RECURSOS ECONOMICOS

En el aspecto financiero el Banco de Guatemala report6 del
1 de enero al 31 de agosto del afio 2002, que el rubro de
turismo y viajes generé $398.7 millones de ddlares, lo que
indica un incremento de 14.4% con respecto al mismo periodo
del 2001 en el que se registré un ingreso de $348.5 millones.

Al observar estas cifras preliminares se consolida el turismo
como el primer rubro en importancia y como generador de
divisas, ademas del empleo que produce paralelamente y que
beneficia a muchos guatemaltecos.

Haciendo un analisis del recuento de estas cifras podemos
decir que el renglén de turismo es uno de los rubros mas
sustentables, por tanto, se deduce que vale la pena invertir en
este aspecto cualquiera que sea su especialidad, sobre todo
en el caso de un Mercado de Artesanias con un Corredor de
Via Verde, ya que ademas de favorecer al turismo
internacional y nacional, de generar empleos y divisas, también
es importante promocionar el turismo nacional con fines
recreativos, a nivel escolar.

El turismo es el motor generador de servicios que como tal
demanda, ésto produce un efecto multiplicador, que genera
beneficios para los proveedores de bienes y servicios
turisticos, para las comunidades residentes y para otros
actores involucrados en el sector turismo.

Esta industria del turismo produce divisas que
representan un generoso ingreso, para el desarrollo de nuestro
pais del cual depende en grado de importancia de primera
indole.

El turista distribuye el gasto de sus divisas de la siguiente
manera:

Cuadro No.18

DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL GASTO TURISTICO

ACTIVIDAD GASTO/PORCENTAJE
Alojamiento. 34,80%.
Alimentos y Bebidas. 22,90%.
Transporte Interno. 6,90%.
Compras. 25,50%.

Otros no Especificos. 9,90%.

Fuente: El rol municipal INGUAT
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6.1 ANALISIS DE LA LINEA FERREA ORIGINAL

A continuacion se presenta un mapa de la ubicacion de la
via férrea en andlisis, siendo ésta de la estacion de la milla 230
en Palin hasta la milla 245 en el patio de la Estacién de Escuintla,
pasando por la Estacién de Concepcion en Escuintla

La distancia entre la milla 230 en Palin y la Estacion de
Concepcion en Escuintla es de 13.2 millas.

En el tramo existieron inicialmente los siguientes tipos de
estaciones:

e 2 Estacion de Agencia
Concepcion.
Escuintla.

e 1 Estacion de Bandera
Medio Monte.

e 2 Estaciones Tipo Poste
Esmeralda.
Santo Tomas.

Ver plano No. 8 pagina 86.

85



8 98 AINYD 3a ALWANTVNLOV
STIVHON VIV OAVYL 130 SIANOIOVLS3
N VdVN | .N VPOH 3INVIN3LISNS OQINZLNOD (vV410) S3INOIOVOLLSIANI 3@ OMIN3O
ViNLO3LNDYY 3a avl
2EnL%6 | oseiL Z3IONVNY3H T38YW|  Nivd 30 30930 WIAA NoIDdIoNoD v 30 gvInov
wozs | vivosa V1031N0av 30 TIMVO0NY34 13A NOIOVLS3 SOTMVO NVS 30 aVaIS¥3AINN
¥OSISY| v 3@ 3IMVI0I03Y A NOIOVENVISIY o193r04d
IWNOIDYN 001469039 OLNLILSNI 130
VIININOST 30 VdVYW ‘VIdO¥d NOIOVHOgvY3 S3IN3NA
VTN YOIANI ‘é
0s°LE 0sclL
‘S []lllllj
8.0“ O HHVO0d Y34 3d NOIDVLIST
VOIdyd9 VIvOS3
SANOIOVLSH
[6v]] 7
M 3150d 30 o,omf 6v0 VUNIAOSS \A\\M“.\vw
153 S
E| ©<%m_ Jmum_m E “Wﬁw‘ﬂﬂhmr\“ _.0“_
2k oS =
3 Sl
¥3aNvVg 3d - NOIOV1S3
OW_0Ig3n
| _..0_ NOIOV1SH .
I@ = " =) Hote) .,_ /}MAVDQ /
YIINGYO D24 o%/jioﬁ e N9 4 |e m
0DSIONVaS D3 o N%MMMM@M@
31s0d 3a
RS
vNo34 mwe _Mv._
LE]

Kswe) ap Ss|eIO|\ BlEY "BUINOST Ujjed 8P 8pJaA BIA A ugiodeouo)) ap |IBJ0.IS) [8p UQIOR]Sa B| ap ale|o10al A ugioeine)say




Restauracién y reciclaje de la estacion del ferrocarril de Concepcidn y Via Verde de Palin a Escuintla. Karla Morales de Camey

6.2 ANALISIS DE LA LINEA FERREA ACTUAL

El tramo que se analizard empieza en la estacién
Esmeralda ubicada en la milla 230 jurisdiccién del municipio de
Palin, y terminara en la milla 245 la cual se ubica en el patio de la
Estacion de Escuintla. La longitud total a analizar es de 15 millas
equivalentes a 24 kilbmetros.

Debido a la poca importancia que ha existido para poner
a funcionar nuevamente el ferrocarril de Guatemala a Escuintla,
€s necesario contar con una propuesta que permita recuperar y
mantener el patrimonio ferroviario de este tramo.

En este tramo ferroviario existe el problema de las
invasiones de asentamientos humanos precarios, siendo uno de
ellos el asentamiento La Fe hasta la Finca Carmela este
asentamiento cuenta con una longitud de 3.00 kilémetros de
invasion, sobre el derecho de via, no existen rieles ni durmientes,
asi mismo en este tramo debido a la falta de servicios publicos
existen puntos de contaminacion y la higiene es bastante mala.
También existen otro asentamiento que se llama Tropicana este
se encuentra de la estacion de Concepcion en Escuintla hacia la
estacion de Escuintla atravesando todo el casco urbano, tiene
una longitud de 2.8 kilémetros.

Respecto a la existencia de via férrea, rieles y
durmientes, de la milla 230 a la 232, donde inicia la finca
Carmela, ya no existe nada, incluso donde pasaba la linea férrea
existen viviendas. En el recorrido de este tramo se pudo observar
gue de los 24 kilbmetros analizados Unicamente existen rieles en
5 kilémetros, solo un 18.5% del total del tramo, esto es en los
lugares mas lejanos a los asentamientos.

En el tramo se localizoé un puente de estructura de acero
que descansa sobre una base de concreto, los rieles se
encuentran cubiertos por la maleza existente en el lugar. Por tal
razon si se desea rehabilitar este puente seria necesario hacerle

pruebas de esfuerzo para saber hasta que punto se encuentra en
condiciones para cargar algun tipo de peso.

La longitud de este puente es de 9 metros y tienen un
ancho de 2.5 metros, se encuentra ubicado en la milla 242.8 a
una distancia de 500 metros de la estacion de Concepcion entre
Palin y Escuintla, ademas atraviesa una presa lo cual lo hace un
lugar muy pintoresco, por tal razén es muy visitado por todas las
personas que viven cerca de el.

El tramo de linea férrea que pasa por el casco urbano de
Escuintla, lo atraviesa en dos puntos, uno lo hace en la carretera
gue proviene de la ciudad Capital y entra a Escuintla. El otro lo
hace atravesando el boulevard que proviene de la avenida Centro
América y comunica con la sexta avenida de la cabecera
departamental.

Uno de los principales problemas por los que en la mayor
parte de este tramo ya no existe linea férrea es que en Escuintla
existen varias fundidoras de hierro las cuales pagan por libra
este material para ser fundido posteriormente, a estas empresa
no les importa la procedencia de la materia prima.

Ver mapa No. 9, pagina 88.
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6.2.1 ESTACION DE CONCEPCION

Esta era una estaciébn de Agencia debido a que era
utilizada como abordaje de pasajeros, contaba con un area
administrativa y un area de carga y descarga.

Se encuentra Ubicada en la milla 243.2 a 1.9 millas de la
estacion de Escuintla (2.88 kms) y a 13.2 millas (21.12 kms) de la
estacion Esmeralda en la milla 230 del municipio de Palin.

Era importante para el Departamento de Escuintla, ya
que fue utilizada especialmente para carga y descarga del
Ingenio Azucarero que lleva el mismo nombre de la estacion, y
para el transporte de todo el personal que trabajaba en el corte
de cafia en la temporada de zafra.

Es una muestra caracteristica de la época liberal la que
se manifiesta en el uso de los materiales, sistemas constructivos
de finales del siglo XVIII y comienzos del siglo XIX, rasgos que
llegaron a influenciar en los edificios constructivos de la época
contemporanea y neoclasica.

Actualmente se encuentra invadida y funciona como casa
de vivienda para la persona que en tiempos de funcionamiento
del ferrocarril estaba como oficinista, ésta cuenta con sus éareas
originales de cuando fue construida, pero en mal estado y todas
han sido reacomodadas de acuerdo a las necesidades de las
personas que viven en ella. Ver fotografias No 14, 15 y 16. Ver
ubicacion en mapa No. 9, pagina 88.

Eoi\ggr'aﬁa No. 14.

&

Estacion de Concepcion vista lateral
derecha.

Fotog rf|' o. 15.

Estacion Concepcion ingreso.

Fotografia No. 16.

Estacion de Concepmon vista lateral
izquierda.
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6.2.2 ESTACION SANTO TOMAS

Era una estacién tipo poste, estaba ubicada en la milla
240.4, sin embargo, en el punto donde deberia de encontrarse la
estacion Santo Tomas Unicamente hay maleza y es un punto de
contaminacion. Ver fotografia No. 17 y ubicacién en mapa No. 9,
pagina 88.

Fotografia No. 17.

Estaci Santo Tos.
6.2.3 ESTACION MEDIO MONTE

Era una estacion de bandera, se encontraba Ubicada en
la milla 236.1, sin embargo, en la actualidad ya no existe nada,
incluso hay una invasion sobre ésta area como se puede ver en
la siguiente fotografia. Ver fotografia 18 y ubicacion en mapa No.
9, pagina 88.

Fotografia No. 18.

Estacion Medio Monte.

6.2.4 ESTACION ESMERALDA

Era una estacion de poste, se encontraba Ubicada en la
milla 230, sin embargo, en la actualidad ya no existe nada,
incluso hay una invasion sobre esta drea como se puede ver en
la siguiente fotografia 19 y ubicacion en mapa No. 9, pagina 88.

Fotografia No. 19.
MF 4ot

Estacion Esmeralda.
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~

Fotografia No. 24.

Fotografia No. 21.

Fotografia No.20.

Asemtamiento

asentamiento La Fe.
La Fe.

a. FRANCISCO

& DE POSTE %}5“ .

; illa 238,
ESTRERon £ recuk s%%
DE AGENCIA 3

.= Fca. ELBUATE
FEGUA

Qs
’/}‘;‘ MERCEDE spoo T Ay

O
& PLATANITOS FEGUA

Fca.
EL MILAGRO Fca. CARMELA

ESTACION

EAGENClA \\\’ DEPORTIVO E 3
S = R
= S CA9 o o
594 886 N

$ 55
0%0 5 ESCUINTLA CA9

Fotografia No.25.

Fotografia No. 22.

Final de asentamiento

Punto de contaminacion Invasion dentro nt
en la milla 240.4. del asentamiento L@ Fe, estacion de
La Fe. poste.

FUENTE: ELABORACION PROPIA.

PROYECTO RESTAURACION Y RECICLAJE DE LA ASESOR ESCALA | FECHA
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS ESTACION DEL FERROCARIL DE ARQUITECTA
DE GUATEMALA CONCEPCION Y_VIA VERDE DE PALIN MABEL HERNANDEZ 1.1250 OCTUBRE
FACULTAD DE ARQUITECTURA A ESCUINTLA 2005
CENTRO DE INVESTIGACIONES (CIFA) CONTENID B L SUSTENTANTE HOJA N° MAPA N°
%otograflas de anélisis del tramo. KARLA MORALES 91
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Fotografia No. 30.

Vista del volcan de
Agua, frente a la

estacion Concepcion.

Punto de contaminacion
en asentamiento
Tropicana.

Presa que se encuentra
a 100 metros de la
estaciéon Concepcion.

Fotografia No. 29.

Inicio del asentamiento

Tropicana.

Fotografia No. 27.

s

Puente en la milla 230.

Fca. FRANCISCO
MIRAMAR

Fca.
EL MILAGRO %&:}i CARMELA

\

ESTACION
MEDIO MON
DE BANDERA

FUENTE: ELABORACION PROPIA.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS
DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
CENTRO DE INVESTIGACIONES (CIFA)

PROYECTO  RESTAURACION Y RECICLAJE DE LA ASESOR ESCALA | FECHA
ESTACION DEL FERROCARIL DE ARQUITECTA
CONCEPCION Y _VIiA VERDE DE PALIN A 1.1250 OCTUBRE
NSO NERE MABEL HERNANDEZ v
CONTENIDO SUSTENTANTE HOJAN°® | MAPA N°
. ; ‘ot KARLA MORALES
Fotografias de diagnostico del tramo. DE CAMEY 92 11
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Fotografia No. 31.

Interseccion con la CA-9

que viene de la ciudad

ESTACIO
CONCEPCION
DE AGENCIA

Interseccion en la milla 244,7,
interrumpe la 4 calle de la zona 1
del municipio de Escuintla.

e
4
F
ESTACION
Sto. TOMAS
DE POSTE
FEGU
Fca. ELBUATE

* g,
Pt % ESTACION
5 MEDIG MON
DE BANDERA

\

Fca. FRANCISCO

MIRAMAR Fca. .
EL MILAGRO f Fca. CARMELA
%o
£ S
b %, £ ™

Fal

FUENTE: ELABORACION PROPIA.

PROYECTO RESTAURACION Y RECICLAJE DE LA ASESOR ESCALA | FECHA
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS ESTACION DEL FERROCARIL DE ARQUITECTA
DE GUATEMALA CONCEPCION Y _VIA VERDE DE PALIN MABEL HERNANDEZ 1.1250 OCTUBRE
FACULTAD DE ARQUITECTURA A ESCUINTLA 2005
CENTRO DE INVESTIGACIONES (CIFA) CONTENIDO SUSTENTANTE HOJA N° MAPA N°
. i At KARLA MORALES
Fotografias de diagndstico del tramo. DE CAMEY 93 12
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6.3 DIAGNOSTICO ACTUAL DE LA ESTACION DE
CONCEPCION

Esta estacion cuenta con tres ambientes, uno que era la
oficina de venta de boletos, otro que era la bodega, y la
habitacion del oficinista, los cuales estan construidos con los
siguientes materiales:

Los cimientos de esta estacidon estan formados a base
piedra y concreto, el piso esta formado por una torta de cemento
liquido, las ventanas y la estructura del techo es de madera, con
cubierta de lamina de zinc. Tanto el acceso como el area de
carga y descarga se encuentran sobre una plataforma de

concreto y piedra.

En la fotografia No.33 se puede apreciar la parte frontal
de la estacion de Concepcion en Escuintla, aqui se encontraba la
bodega y la oficina donde se llevaba a cabo la venta de boletos al
publico. Ver su ubicacion en mapa No. 13, pagina 97.

Fotografia No. 33.

[ 1

"lll!

|

En la fotografia No. 34 se puede apreciar lo que era el
area de abordaje, carga y descarga de mercaderia, su base esta
formada de piedra y concreto y su piso es de cemento, presenta
grietas y nacimiento de vegetacién. Ver ubicacion en mapa No.
13, pagina 97.

Fotografia No. 34.

En la fotografia No. 35 se puede apreciar el ingreso a la
estacion de Concepcién en Escuintla, aqui se observa la taquilla
donde se llevaba a cabo la venta de boletos, asi como la
plataforma que servia de ingreso a la estaciébn. Se observa que
el cimiento de la plataforma est4 formado por piedra grande y
concreto, su acceso es a través de gradas construidas del mismo
material que la base de la plataforma siendo éstas de concreto y
piedra. Ver ubicacion en mapa No. 13, pagina 97.
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Fotografia No. 35.

En la fotografia N0.36 se puede observar que en la parte
de atrds de la oficina tenia su vivienda el oficinista cuando se
encontraba funcionando la estacion de Concepcion. Su
construccion tiene la misma tipologia que la vivienda del
oficinista. Ver ubicacion en mapa No. 13, pagina 97.

Fotografia No. 36.
= =8

En la fotografia No. 37 se puede apreciar condiciones en
gue se encuentra el techo en su parte interna la estacion de
Concepcién. Ver ubicacion en mapa No. 13, pagina 97.

Fotografia No. 37.

En la fotografia No. 38 se observa el punto estratégico en
gue se encuentra la estacién de Concepcién, ya que cuenta con
un paisaje del volcan de Agua de fondo, es un lugar ideal para
atraer al turismo nacional como al internacional, este paisaje es
Unico y una manera de aprovechar esta area es creando lugares
de interés al turista, para lograr su atencion. Ver ubicacién en
mapa No. 13, pagina 97.
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Fotografia o. 8.

S
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Fotografia No. 43.

Techo de la estacion.

==

Fotografia No. 40.

Plataforma de carga
y descarga.

7
ESTACION PALIN

Fotografia No. 41.

Ingreso a la estacion.

Vista frontal.

UNIVERSIDAD DE _SAN CARLOS
DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
CENTRO DE INVESTIGACIONES (CIFA)

PROYECTO RESTAURACION Y RECICLAJE DE LA
ESTACION DEL FERROCARIL DE

CONCEPCION Y_VIA VERDE DE PALIN
A ESCUINTLA

ASESORA
ARQUITECTA
MABEL HERNANDEZ

CONTENIDO
Fotografias del diagnéstico de la estacion.

SUSTENTANTE
KARLA MORALES
DE CAMEY

ESCALA | FECHA

INDICADA | OCTUBRE
2005

HOJA N | MAPA N
97 13
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Cuadro No.19

NOMENCLATURA PARA LOCALIZAR MATERIALES CONSTRUCTIVOS

COMPLEMENTOS

. Carpinteria

e. Sefializacion

CERRAMIENTOS

26. Torta de concreto

RENGLON TIPO SIMBOLO MATERIAL
1. Piedra tallada 32. Block + fachaleta
CIMIENTOS a. Corridos b. Aislados c. Otros 2. Piedra + ladrillo 33. Aluminio + Vidrio
PISO 3. Mamposteria 34. Cal, arena amarilla
a. Muros e. Bases 4. Ladrillo limpio 35. Adobe
ELEMENTOS DE b. Columnas f. Contrafuertes R T 5. Block + repello + 36. Cedazo
CARGA VERTICAL |c. Mochetas y/o costillas g. Parales M cernido + pintura 37. Malla
d. Escaleras/gradas h. Pilastras 6. Madera 38. Artesonado de
ELEMENTOS DE a. Vigas de madera d. Dinteles 7. Hierro madera
CARGA HORIZONTAL |b. Vigas de concreto e. Sillar MUROS 8. Acero 39. Cemento liquido
c. Cenefas f. Nervios 9. Block pémez 40. Otros
a. Tijeras de acero g. Costaneras 10. Madera + Vidrio
ELEMENTOS b. Tijera de madera h. Marcos de 11. Ladrillo + repello
MIXTOS c. Breizas madera ‘m 12. Lamina de acero
d. Entrepisos de madera i. Voladizos 13. Concreto
e. Cornisas j. Marcos 14. Lamina galvanizada
f. Marcos de concreto armado metalicos 15. Teja de barro
a. Techos g. Cernidos m. Elementos 16. Lamina de fibrocemento
b. Tabiques  h. Parte luz decorativos CUBIERTAS 17. Losa de concreto
SUPERESTRUCTURA |c. Puertas i. Canal n. Cielos falsos h 18. Adoquin
d. Ventanas . Sillar fi. Balcones 19. Celosia
e. Pisos k. Mojinetes 0. Entrepisos v 20. Pintura de cal
f. Repellos |. Persiana p. Revestimientos 21. Metal
a. Hidraulicas d. Especiales 22. Piedra laja
INSTALACIONES b. Sanitarias e. Pluviales 23. Alambre espigado
c. Eléctricas f. Telégrafos 24. PVC
a. Jardineria d. Vidrieria 25. Poliducto
b
c

. Herreria

f. Otros

ORNAMENTACION

a. Empotrados

b. Adosados
c. Exentos

T

diy

MUEBLES FIJOS

a. Empotrados

b. Aislados

27. Tierra apisonada
28. Calicanto

29. Ductoén

30 Piedra

31. Hierro galvanizado

Fuente: Ceballos, Mario. Complejo de la recoleccién de Antigua Guatemala. Tesis de maestria. Fac. Arg. USAC 1991
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Cuadro No.20

NOMENCLATURA PARA LOCALIZACION DE DETERIOROS

REGLON AGENTES CAUSAS DETERIOROS/SIMBOLOGIA
A. CIMIENTOS a. Corridos b. Aislados c. Otros a. Plantas superiores
B. ELEMENTOS a. Muros d. Escaleras f. Contrafuertes b. Insectos
DE CARGA b. Columnas e. Bases g. Parales 1. BIOLOGICOS |[c. Bacterias Grietas y Fisuras
VERTICAL ¢. Mochetas y/o costillas h. Otros d. Animales
C. ELEMENTOS a. Vigas de madera d. Dinteles e. Telarafias
DE CARGA b. Vigas de concreto e. Sillar 2. CLIMATICOS |f. Lluvia Piso faltante o dafiado
HORIZONTAL c. Cenefas f. Nervios g. Polvo
a. Tijeras de acero g. Costaneras h. Soleamiento
b. Tijera de madera h. Marcos de i. Vientos Presencia de hongos
D. ELEMENTOS c. Breizas madera 3. HUMANOS j. Temperatura
MIXTOS d. Entrepisos de madera i. Voladizos k. Sales
e. Cornisas j- Marcos I. Uso
f. Marcos de concreto armado metélicos m. Impacto Pintura en mal estado
a. Techos g. Cernido m. Elementos n. Vandalismo
b. Tabiques h. electricidad decorativos fi. Alteracion
E. SUPERES- c. Puertas i. Canal n. Cielos falsos  |4. INTRINSECOS |o. Falta de
TRUCTURA d. Ventanas j. Sillar fi. Balcones mantenimiento Deterioro en madera
e. Pisos k. Mojinetes 0. Entrepisos p. Desconocimientos
f. Repellos |. Persiana p. Revestimiento
a. Hidraulicas d. Especiales 1. Materiales que lo
F. INSTALACIONES b. Sanitarias e. Pluviales constituyen. \ Macroflora
c. Eléctricas f. Telégrafos 2. Elementos que lo
a. Jardineria d. Vidrieria constituyen.
G. COMPLEMENTQOS b. Carpinteria e. Pluviales 5. EXTRINSECOS [3. Técnica constructiva Humedad
c. Herreria f. Otros 4. Topografia
a. Empotrados 5. Térmicas
H. ORNAMENTACION b. Adosados 6. Hidricas Cedazo roto
c. Exentos 7. Terrestres
I. MUEBLES a. Empotrados 8. Quimicas
FINOS b. Aislados 9.Luminicas Lamina de zinc oxidada

10. Bacteriolégicas

Fuente: Ceballos, Mario. Complejo de la recoleccién de Antigua Guatemala. Tesis de maestria. Fac. Arg. USAC 1991
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Cuadro No. 21

DIAGNOSTICO DE LOS DETERIOROS Y ALTERACIONES DE LA ESTACION DE CONCEPCION

Areas de la Caracteristicas Condicién en que Causas Agentes Detalle Fotografico
Estacion de Construccién se encuentran
Cimientos de concreto Agrietamientos en el Climéaticas Viento, agua y sol
y piedra piso debido a la presencia
Abordaje de de maleza.
Pasajeros
Piso de torta de Existencia de maleza Climéticas Viento, agua y sol
cemento dentro de los cimientos
Cimientos de concreto Agrietamientos en el Climaticas Viento, agua y sol
y piedra piso debido a la presencia
Area de Cargay de maleza.
Descarga
Piso de torta de Existencia de maleza Climéticas Viento, agua y sol
cemento dentro de los cimientos
Estructura del techo Deteriorado Climaticas Viento, agua y sol
de madera, cubierta con y Falta de Manteni-
lamina de zinc Humanas miento
Muros de madera Degradacion y pudricion Climéticas y Viento, agua y sol
Oficina Administrativa de los materiales Humanas Falta de Mantenimiento
y El piso es de cemento Con agrietamientos Climaticas y Viento, agua y sol
Bodega liguido Humanas Falta de Mantenimiento
Puertas de madera Degradacion de materiales, | Climéticasy Viento, agua y sol
pandeo Humanas Falta de Mantenimiento
Ventanas de madera Degradacion de materiales | Climaticas y Viento, agua y sol
con barrotes de hierro Humanas Falta de Mantenimiento
Estructura del techo Deteriorado Climaticas Viento, agua y sol
de madera, cubierta con y Falta de Manteni-
lamina de zinc Humanas miento
Muros de madera Degradacién y pudricion Climaticas y Viento, agua y sol
Vivienda del de los materiales Humanas Falta de Mantenimiento
Oficinista El piso es de cemento Con agrietamientos Climaticas y Viento, agua y sol
liquido Humanas Falta de Mantenimiento
Puertas de madera Degradacion de materiales, | Climaticasy Viento, agua y sol
pandeo Humanas Falta de Mantenimiento
Ventanas de madera Degradacion de materiales | Climaticas y Viento, agua y sol
con barrotes de hierro Humanas Falta de Mantenimiento

Fuente: elaboracién propia
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Fotografia No. 44. Fotografia No. 45.

e

lglesia catdlica
Palmeras del
~ Norte. Dispensario médico
2 municipal de colonia
Palmeras del Norte.

Fotografia No. 51.
g et

Fo‘togral'a No. 47.

\.'-. f}; ; : '.,.

Tanque de agua

= entorno de la Q municipal que
. = éz estacion. abast-ece ala
Calle de ingreso g g l ESTACION ESCUNTLA colonia Palmeras
de la colonia Palmeras 22 E del Norte y ala
del Norte a la £8 CALLE DE TERRACERIA | estacion.
estacion. ( ESTACION ESCUINTLA I

Fotografia No. 49. ESTACION PALIN )

NOTA:
H entorno de la estacion cuenta
con servicios publicos, alumbrado

Punto donde inicia

la calle de terraceria ngreso afa eléctrico, calles adoquinadas,
de acceso a la estacion. estacion. banquetas y agua potable.
PROYECTO RESTAURACION Y RECICLAJE DE LA ASESORA cscALA | recha
UNIVERSIDAD, DE_SAN, CARLOS ESTACION DEL FERROCARIL DE ARQUITECTA sorcaon | ocrusre
CONCEPCION, Y_VIA VERDE DE PALIN A
FACULTAD DE ARQUITECTURA A ESCUINTLA MABEL HERNANDEZ 2005
CENTRO DE INVESTIGACIONES (CIFA)  "CoNTENIDO SUSTENTANTE HOUA N° | MAPA N
. o KARLA MORALES
Fotografias del entorno de la estacion. DE CAMEY 111 16
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/ Fotografia No. 55.

Fotografia No. 56

Fotografia No. 54.

Gasolinea a 75 mts. De
la interseccién con la CA-9.

Ingreso al patio de
la estacion de
Escuintla.

A STA. LUCA

Fotografia No. 52.
i

Interseccion con CA-9
y casco urbano del
municipio de Escuintla.

Cuarta calle, interseccion
con linea férrea.

Sexta avenida paralela
a la linea férrea.

\

PROVECTO RESTAURACION Y RECICLAJE DE LA P coonin | reonn
UNIVERSIDAD, DE_SAN, CARLOS ESTACION ‘DEL FERROCARIL DE ARQUITECTA i
CONCEPCION Y_VIA VERDE DE PALIN INDICADA
FACULTAD DE ARQUITECTURA A ESCUINTLA MABEL HERNANDEZ 2605
CENTRO DE INVESTIGACIONES (CIFA) CONTENIDO i SUSTENTANTE HOUA N MAPA N
Fotografias del casco urbano. KARLA MORALES 112 17
DE CAMEY
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6.5 AFLUENCIA DE PERSONAS POR EL
CORREDOR VIAL DE LA MILLA 230 A LA
MILLA 245 EN ESCUINTLA

A continuacién se presentan unas graficas sobre la
cantidad de personas que circulan en el area de la milla 230 en
Palin a la milla 245 en Escuintla por la via férrea, ésto se realiz6
de 7:00 am y terminando a las 17:00, en diferentes puntos del
corredor ferroviario. Siendo éstos en la milla 230 en el
asentamiento La Fe, en la milla 243.2 en la estacién Concepcién
en la milla 244 en la interseccion don la CA-9 que va hacia la
ciudad Capital y el la milla 244.7 en la otra interseccién dentro del
casco urbano que une el ingreso de la avenida Centro América
con la 6ta. Avenida del municipio, este andlisis fue tomado de
lunes a domingo, la tabla es mostrada en el apéndice 3.

Gréfica No. 2

90
80 +
70 -
60 |
50 -
40

20 +— —
10
0 ‘ ‘ ‘ ‘
7am-9 9am-11 1l1am- 13pm- 15pm-

am am 13 pm 15 pm 17 pm

Afluencia de personas en milla 244.7.
Fuente: Inspeccién personal en Julio del 2004.

Gréfica No.3

160
140 —
120 +— 1 —
100 +— —
80 1+ —
60 +— —
40 +— —
20 A
0

7am-9 9am-11 1lam- 13pm- 15pm-
am am 13 pm 15 pm 17 pm

Afluencia de personas en milla 244.
Fuente: Inspeccion personal en Julio del 2004.

Gréfica No.4

80
70 +—

60 +—

50 1 -
40 + |
30 |

ol o

7am-9 9am-11 1lam- 13pm- 15pm-
am am 13 pm 15 pm 17 pm

Afluencia de personas en estacion Concepcion.
Fuente: Inspeccion personal en Julio del 2004.
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Gréfica No. 5

70
60
50
40
30
20
10

0

7am-9 9am- 1lam- 13pm- 15pm-
am 11 am 13pm 15pm 17 pm

Afluencia de personas a la milla 230.
Fuente: Inspeccion personal en Julio del 2004.
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6.6 ANALISIS DE TRANSPORTE

Este punto es muy importante, ya que de esta manera se
determina el medio de transporte que se utiliza entre comunidades a
lo largo de la linea férrea que va de la milla 230 en Palin a la
estacion de Escuintla en la milla 245, con esto se determinar4 como
se moviliza la mayor parte de habitantes del lugar y cuales son los
medios de transporte mas comunes.

A continuaciéon se presentan unas graficas indicando el
medio de transporte, esto fue analizado por dia en el paso por la
estacion de Concepcion y la milla 230 en Palin.

Aqui se toman en cuenta rangos de 10 horas,
especificamente de 7:00 am a 17:00 pm., los puntos fueron la milla
244.7, 244, la estacion Concepcion y la milla 230, en el apéndice 3
se presentan las tablas correspondientes a estos datos, las graficas
van a ser comparadas cada dia en cada punto de referencia.

Gréafica No. 6

35
30
25 +—
20 +—
15 +—
10 +——

51 |
0 1 1

bicicleta caballo moto

Afluencia de medios de transporte dia jueves.
Fuente: elaboracion propia en Julio del 2004.

Gréafica No. 7

35
30 -
25 4
20
15 1
10
5

0 [ —

bicicleta caballo moto

Afluencia de medios de transporte dia viernes.
Fuente: elaboracion propia en Julio del 2004.

Gréfica No. 8

60
50

40 1
30

20

10
0 |_| —

bicicleta caballo moto

Afluencia de medios de transporte dia sabado.
Fuente: elaboracién propia en Julio del 2004.
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Gréfica No. 9

80
70
60
50
40
30
20
10

0 —1

bicicleta caballo moto

Afluencia de medios de transporte dia domingo.
Fuente: elaboracion propia en Julio del 2004.

6.7 VALORACION PATRIMONIAL DEL TRAMO

A continuaciéon se presentara una tabla y una gréafica por
pregunta, para poder ver graficamente la respuesta del total de
personas encuestadas, y poder sacar un analisis sobre el proyecto
que les gustaria a las comunidades del lugar que se llevara a cabo
en la propiedad que corresponde a FEGUA. Ver tabla en apéndice 3

1. ¢Le gustaria qué se reparara toda la linea férrea?

Sl NO
50 150

2.

180

40
20

160
140 A
120 A
100
80
60

SI

NO

¢Le gustaria que funcionara nuevamente el ferrocarril

pasando por este sector?

Sl
60

NO
140

160

140

100

120 4

80

60

40
20

S|

NO
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3.

4.

¢Le gustaria que funcionara nuevamente la estacion de

Concepcién como estuvo originalmente?

SI NO
20 180
200
180 -
160 -
140 1
120 -
100 -
80 -
60 -
40 4
20 4
o 1

SI

NO

¢ Que actividad o trabajo realiza usted o su familia para
ganar dinero y poder comer?

Trabajar en Maquilas.

Guardian.

Trabajar en el Ingenio.

Chapear.

Manejo de bus urbano.

Hacer artesanias.
Domeéstica.
Recogiendo basura.
No tengo trabajo.

02
04
02
20
01
60
20
20
110

120
100 -

5.

¢ Qué tipo de artesania sabe usted o algin miembro de su

familia hacer?

Hacer hamacas.
Hacer sombreros.
Hacer petates.
Talabarteria.

No hacer nada.

10
15
15
20
110
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120 160

140
120
100
80
60
40
20

100

80

60

40

20

Hacer Hacer Hacer Hacer No saben

accesorios hacer nada
de barro

hamacas  sombreros petates

7. ¢Sialaestacion de Concepcion se le diera otro uso cudl de
las siguientes funciones le gustaria mas?
6. ¢Le gustaria aprender a realizar algun tipo de artesania para

tener una entrada extra de dinero? Un Museo. 05
Un Mercado de Artesanias. 130
Si NO Una Biblioteca. 20
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140
120
100
80
60
40
20

Mercado de Una
Artesanias Biblioteca

Un Museo Otros

8. ¢Le gustaria que tanto usted como toda su familia contaran
con un area para poder practicar caminatas, dias de campo
0 andar en bicicleta en un lugar seguro?
Sl NO
125 75
140
120
100
80
60
40
20
6]

9. ¢Le gustaria que estas areas fueran visitadas tanto por

turistas nacionales como internacionales?

Sl NO
150 50

160
140
120
100
80
60
40
20

10.

¢Velaria usted por la seguridad del turista si fueran visitados
por ellos sabiendo que pueden de esta manera recibir otros
ingresos a través de las compras que ellos puedan realizar
de los articulos que ustedes puedan vender?

SI NO
150 50
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160

140 A

120 A

100

80

60 -

40

20 A

Sl

NO

6.8 CONCLUSIONES

De acuerdo a la encuesta realizada dentro de las diferentes
comunidades que conforman el paso de la via férrea de
Palin a Escuintla se determiné que la mayoria de ellos no
quieren el retorno del ferrocarril, esto es debido a que tienen
miedo sobre el futuro de ellos y si desocupan Unicamente el
paso o el derecho de via de la linea férrea, al pasar por alli
el tren puede ser motivo de muchos accidentes, ya que sus
hijos juegan en los alrededores

La encuesta refleja que la mayor parte de los habitantes que
viven en los alrededores del trayecto analizado realizan
alguna artesania o estan interesados en aprender una de
ellas, esto es porque su grado de escoralizacion es minimo o
en algunos casos nulo y ven este oficio como un medio para
adquirir recursos econdmicos y sacar adelante a su familia.

En la encuesta realizada el 65% de las personas
encuestadas opinaron en la necesidad de tener un punto
donde ofrecer sus artesanias, por tal razon la estacién de
Concepcioén quieren verla convertida en UN MERCADO DE
ARTESANIAS, CON TALLERES PARA APRENDIZAJE, lo
vieron como una fuente para aprender una actividad y poder
ganar la vida realizando algun oficio en un taller artesano o
bien realizando ellos mismos sus propios productos para
llevarlos a la venta posteriormente. ElI mercado de
artesanias con talleres de aprendizaje, sera el proyecto que
se llevara a cabo en esta estacion, se investigbd sobre los
equipamientos que existen en el municipio y se encontrd que
no existe un lugar donde se concentren los artesanos del
lugar para que estos puedan ofrecer sus productos a turistas
nacionales como extranjeros, y enseflar a todas las
personas que estén interesadas en aprender este oficio. Asi
mismo se elaborara un corredor de Via Verde que une la
estacion de Escuintla con el municipio de Palin, pasando por
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la estacién de Concepcion, ofreciendo al turista un ambiente
eco turista, logrando que este se interrelacione con la
naturaleza y a la vez practique algin deporte como
caminata, maratén o el manejo de bicicleta, con este tipo de
proyectos devolveremos la importancia que tenia
anteriormente la via férrea y sus estaciones.

122



CAPITULO VII
PROCESO DE DISENO




Restauracion y reciclaje de la estacion del ferrocarril de Concepcién y Via Verde de Palin a Escuintla. Karla Morales de Camey

7.1 PROCESO DE DISENO

El proceso de disefio se realizé basado en técnicas y
metodologias de disefio arquitecténico, adecuandolas para darles
un orden afin, con una secuencia metddica para compilar,
concretar y transformar la informacién destinada a la organizacion
de los espacios. (85)

7.2 PROGRAMA DE NECESIDADES

Todo proyecto arquitecténico surge de una necesidad,
que el ser humano requiere satisfacer, necesitando espacios muy
diversos para cumplir tal fin. De una necesidad general pueden
establecerse necesidades secundarias y clasificarlas para deducir
que funcién las resuelve. (86)

Esta basado en los servicios prioritarios de la poblacién
en estudio descrita en el andlisis del equipamiento realizado en el
Marco Referencial, por los déficit y demandas de las necesidades
de la poblacién, falta de medios de informacion de la cultura y
costumbres de las comunidades cercanas, de la ausencia de un
equipamiento que permita el correcto desempefio del turismo en
la region, falta de &reas para la practica de deportes para la
familia, como paseos a pie, andar en bicicleta, etc., y la
necesidad de desplazamiento a pie de las personas entre las
diferentes comunidades, a la vez que contribuya a la
conservacion del patrimonio ferroviario, mediante la utilizaciéon de
su plataforma, para satisfacer dichas necesidades, por lo anterior
se plantea lo siguiente:

85 Valladares Cerezo, Carlos E. Proceso de Disefio, Teoria del Disefio
arquitecténico. Unidad 2.1. Facultad de Arquitectura, Universidad de San Carlos
de Guatemala.

86 Plazola Cisneros, Alfredo. Arquitectura Habitacional, Plazota. Volumen 1.
Quinta edicién complementada

7.2.1 VIA VERDE

Una via verde, como esta descrito en el Marco Tedrico,
es un corredor de comunicacion, lugar idéneo para la practica de
diferentes actividades recreativas, permite atender la necesidad
de la poblacion de contar con espacios exclusivos para el
desplazamiento en bicicleta, patines, patinetas, sillas de ruedas, y
paseos a pie, asi como para turistas sin el riesgo de sufrir
accidentes con vehiculos motorizados. A la vez que se disfruta
del paisaje del lugar se contribuye a la conservacion del
patrimonio ferroviario del tramo.

7.2.2 MERCADO DE ARTESANIAS

Las artesanias del lugar son bastante variadas entre ellas
podemos mencionar, la elaboracién de petates, sombreros, sillas
metélicas cubiertas con pita plastica, hamacas y todos los
trabajos relacionados con talabarteria.

Un mercado de artesanias es el lugar donde se llevarian
a cabo las exposiciones de las diferentes artesanias del lugar,
tanto por artesanos de las diferentes comunidades vecinas a la
estacion Concepcion, como todos aquellos que quieran tener un
punto de exhibicidon para la venta de algun producto.

Este mercado de artesanias contar4 con su oficina de
recepcion, su sala de espera, oficina del administrador y su
departamento de contabilidad, también con talleres de
capacitacion, estos tendran un area para la parte teérica y una
para realizar la parte practica, asi mismo se contard con un
auditérium para la presentacion de proyectos o para dar
informacion a grupos de turistas que asistan al lugar, por ultimo
se tendra una area techada y cubierta para ventas permanentes y
un area descubierta para ventas temporales, con este proyecto
se buscara preservar la arquitectura de la estacion de
Concepcién en Escuintla, y el nuevo uso que tendra sera bien
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recibido por todas las comunidades que se encuentra a su
alrededor.

El dimensionamiento de este proyecto responde a las
normas de Usipe (87).

7.2.3 TIENDA DE ARTESANIAS DEL LUGAR

Las artesanias del lugar comprenden principalmente todo
lo relacionado con la talabarteria, elaboracion de sillas metalicas
con pita plastica, elaboracion de petates, sombreros, hamacas,
etc. Esta area permitira a las comunidades del lugar tener un
punto de exposicion y promocion de estos articulos para su
venta, llevando a turistas a estos lugares para que compra en los
articulos que se produzcan en el mercado de artesanias.

7.2.4 CASETA DE ARRENDAMIENTO DE VEHICULOS NO
MOTORIZADOS

Debido a las actividades que se realizaran a lo largo de la
Via Verde es necesario contar con un area de arrendamiento de
bicicletas, patines, patinetas, rodillera y cascos de seguridad,
para ejecutar la practica de estos deportes con toda seguridad.

7.2.5 CAFETERIA
Estaran localizadas en puntos estratégicos, distribuidos a

lo largo de la Via Verde, éstas seran destinadas para la venta de
alimentos, refrescos y golosinas a los usuarios de la Via Verde.

87 USIPE Criterios Normativos para el Disefio de Edificios Escolares Ministerio de
Educacion, Division de Infraestructura Fisica 1985

7.2.6 AREAS DE DESCANSO, PARQUEO DE BICICLETAS,
MIRADORES Y PLAZAS

La actividad fisica y el rigor del clima, provocan
agotamiento, en los usuarios de la Via Verde, para lo cual se
hace necesario recuperar las energias perdidas, descansando en
lugares comodos, con areas de sombra y vistas hacia paisajes
naturales. Para ello, es necesario contar con areas en las cuales
se pueda descansar y conversar, mientras se contintda el
recorrido, ubicadas en puntos estratégicos del tramo.

7.2.7 LIMPIEZA Y MANTENIMIENTO

La limpieza del mercado de artesanias, asi como de
todas las areas que lo componen es necesaria para brindarle al
usuario un lugar atractivo y limpio, en cuanto al mantenimiento de
la Via Verde es indispensable para el buen funcionamiento de la
misma, comprendiendo desde la jardinizacién hasta trabajos de
reparacion de las bandas de desplazamiento e infraestructura.
Por lo tanto, es necesario contar con un area donde se guarden
tanto los utensilios de limpieza como los de mantenimiento. Esta
area se suscribird U(nicamente a trabajos de jardinizacion,
reforestacion, reparacion de bandas, sefalizacion, limpieza de los
edificios, limpieza de la Via Verde, recoleccién de basura de los
depositos.
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Cuadro No. 22

MATRIZ DE GRUPOS FUNCIONALES

NECESIDAD FUNCION ACTIVIDADES AGENTES USUARIOS AMBIENTES NUCLEO
-Conservacion de la
infraestructura
ferroviaria. Lugar de practica de Pobladores del -Centro de Informacion
-Contar con un lugar diferentes lugar. turistico-cultural.
exclusivo y seguo actividades Caminar, andar en Personal de atencién Tursitas nacionales e  |-Arrendamientos de
para el desplazamiento recreativas (paseos bicicleta, patinar, en los diferentes Internacionales vehiculos no motorizados.
en vehiculos no a pie, en bicicleta, descansar, merendar, [servicios. organizados. -Venta de Artesanias. VIA VERDE
motorizados y a pie. patineta, patines, platicar. -Areas de Descanso.
-Recuperacion de las silla de rueda). Plazas y miradores.
areas verdes dentro -Servicios Sanitarios.
del derecho de via -Mantenimiento y
-Fortalecimiento del Seguridad.
turismo nacional.
-Conservacion del -Recepcion.
patrimonio ferroviario. -Contabilidad.
-Devolverle la vida -Exposicién Informar -Sala de Sesiones.
a las instalaciones -Lugar para que se Exponer Encargado, guia, -Admnistrador. MERCADO DE
ferroviarias a través lleve a cabo el Practicar recepcionista, instructores |-Turista ecolégico -Area de Talleres. ARTESANIAS
de darles un nuevo comercio de productos Comercializar de productos artesnales nacional o extranjero. |-Area de Auditorium.
uso. artesnales elaborados Aprender administrador, contadores. |-Estudiante nacional. |-Plaza techada.

-Realizar un proyecto
de beneficio a las
comunidades que se
encuentran en el
entorno de la estacién

de Concepcidn.

en el lugar o llevados
unicamente a la venta
-Capacitacion en la
elaboracion de
productos artesanales.

-Plaza descubierta.
-Guardiania.

-Promocién y ventas
de las artesanias del

lugar.

Venta y compra de
artesanias

Mostrar, elegir,
comprar, vender

Encargado de venta.

Turista Nacional e
Internacional
organizados.

Area de exposicién.
Venta de Productos.
S.S. Privado.

TIENDA DE VENTAS
DE ARTESANIAS

-Contar con un area
para adquirir y reparar
equipo para practicar
actividades de recreo
con vehiculos no

motorizados.

Renta y reparacién de
equipo para vehiculos
no motorizados.

Reparar, rentar,
almacenar.

Encargado,
mecanico.

Pobladores del lugar

Grupos de turistas
organizados
nacionales e
internacionales.

Area de depésito y
renta.
Area de reparaciones.

ARRENDAMIENTO DE
VEHICULOS NO
MOTORIZADOS

-Contar con un lugar
de abastecimiento de
bebidas y comida.

Venta de comida,
golosinas y refrescos.

Vender, comprar.

Encargado de venta.

Pobladores usuarios
de la Via Verde,
turistas nacionales e
Internacionales.

Area de exposicion y
venta de productos.

CAFETERIA

-Contar con un area
para descansar, estar
y observar el paisaje
e ir al servicio
sanitario.

Area de distribucion
y reunion.

Sentarse, platicar,
observar, ir al
servicio sanitario.

Pobladores usaurios
de la Via Verde,
turistas nacionales e
Internacionales

Area de bancas,
servicios sanitarios.

AREAS DE DESCANSO
MIRADORES Y PLAZAS

Fuente:elaboracion propia
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7.3 CALCULO DE USUARIOS
7.3.1 USUARIOS

El usuario es la persona que empleard un servicio para
disfrutar del uso de la instalacion, o bien visite tanto el mercado
de artesanias o tome un recorrido por la Via Verde.

Los usuarios de la Via Verde, consistiran principalmente
en personas que deseen hacer un paseo eco turista familiar ya
sea a través del uso de bicicletas, sillas de ruedas, a pie, con
patines, manejando patineta o corriendo, no importando su edad.

De acuerdo a datos proporcionados por la Municipalidad
de Guatemala, en el proyecto Pasos y Pedales que funciona el
dia domingo en toda la Avenida Reforma y la avenida de Las
Américas el 0.3% de la poblacion de la Capital utiliza este
proyecto como punto de diversién, como nuestro proyecto esta
mas enfocado a la comunidad del municipio de Escuintla y se
considera que tendra una duracién hasta el 2016, por lo tanto, la
poblacién en el municipio de Escuintla para ese afio sera de
134,121 y como este proyecto es para toda la sociedad, el 0.3%
de la poblacién sera de 402 y de acuerdo a tabla que se realizo
en el marco referencial se determind en una inspeccién ocular
gue la cantidad maxima de personas en este tramo en un dia son
de 150 por lo tanto, el total de acuerdo a la poblacion y los que
transitan por esta area serd de 552 personas en un dia de 10
horas, para trasladar esto a una hora promedio pico seria
552/10 = 55 personas por hora.

Se considera que este punto sea muy utilizado por la
poblacién cercana al tramo en este caso sera, la poblaciéon del
municipio de Escuintla, y todas las comunidades y fincas
aledafias al tramo analizado.

Cuadro No. 20

CANTIDAD DE HABITANTES PROYECTADOS EN ESCUINTLA

CANTIDAD DE CANTIDAD DE
ANO HABITANTES PERSONAS
QUE USARAN EL
EN EL MUNICIPIO DE PROYECTO
ESCUINTLA 0,3% DE LA POBLACION
2016 134121 402

Cuadro No. 21

CANTIDAD DE PERSONAS QUE UTILIZARAN EL TRAMO

CANTIDAD DE PERSONAS
QUE PASAN ACTUALMENTE
POR EL TRAMO

CANTIDAD TOTAL DE
PERSONAS PROYECTADO
PARA EL 2016

150

552

Cuadro No. 22

CANTIDAD DE PERSONAS POR HORA

CANTIDAD DE PERSONAS
POR HORA

52
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7.3.2 VIA VERDE

En los capitulos anteriores se hizo mencion del
ecoturismo como una modalidad de turismo, el cual forma parte
de la recreacion del ser humano. Los usuarios de la Via Verde,
seran especialmente ciclistas, personas con movilidad reducida
en sillas de rueda, ancianos, personas a las que les guste las
caminatas al aire libre o hacer cualquier tipo de deporte al aire
libre, o simplemente quieren disfrutar de un paseo ecoldgico.

De acuerdo al calculo de usuarios que estarian usando
este tramo se determino que eran en un inicio sin que este
elaborado el corredor de Via Verde 150 y esto se incrementaria
de acuerdo a datos estadisticos obtenidos en el proyecto Pasos y
Pedales en 0.3% de la poblacion del municipio de Escuintla o sea
que para el primer afio o sea en el afio 2007, ya en
funcionamiento el proyecto, el minimo de personas que estarian
llegando o utilizando este proyecto seria de 517 personas al dia.
Si el lugar permanecera abierto de 07:00 am a 17:00 pm, por
hora estaran pasando 52 personas.

7.4 AGENTES

El agente es la persona que proporciona un servicio. Los
agentes representan a los trabajadores, vendedores de manera
semi permanente. (88)

Los agentes seran los pobladores de las comunidades
involucradas, deberan ser capacitados para brindar un servicio
satisfactorio a los usuarios.

88 KOTLER, Phillip & ARMSTRONG, Gary, Fundamentos de Mercadotecnia,
Prentice Hall Hispanoamérica, S.A. 2da. Edicion. México, 1993. p 412

Los agentes se pueden clasificar de la siguiente manera:
Administrativo, Servicio de mantenimiento, Servicio al publico y
Seguridad.

7.4.1 CLASIFICACION E INTEGRACION DE LAS
COMUNIDADES AL PROYECTO

Para cumplir uno de los objetivos del ecoturismo es necesario
integrar a los habitantes del lugar dentro de los programas de
desarrollo sostenible que se realicen en el area, tomando las
siguientes consideraciones:

e Los habitantes deberan aceptar una serie de restricciones,
respecto a las actividades a las que estan acostumbrados y
gue les son patrimoniales, como lo serian: las prohibiciones
del corte de arboles y pastoreo de animales dentro del
derecho de via, limitacién o prohibicién total de los cultivos,
etc.

e [Estos habitantes serdn empleados para trabajos de
reforestacién en el derecho de via.

e Darles prioridad en las concesiones que dara la
administracion de la via verde y todos los servicios, como
seguridad, obreros, jornaleros con caracter permanente si
fuese necesario o en forma rotativa.

7.5 PARAMETROS UTILIZADOS

7.5.1 Areas de descanso y Estacionamiento de
bicicletas

Para la localizacion de las areas de descanso se toma en

consideracion principalmente el rendimiento humano, es decir,
una persona puede caminar a una velocidad de 3 Km./h, en un
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recorrido sin descanso, sin perder interés ni mostrar agotamiento
fisico de 90 a 120 minutos como maximo.

La distancia entre areas de descanso se obtiene de la
siguiente manera:

Se considera la velocidad de desplazamiento (3 Km./h) y
el tiempo maximo de recorrido que admite una persona sin
descanso (siendo de 1.5 horas a 2 horas) en este caso por el
rigor del clima del lugar se tomd el tiempo mas corto, es decir de
1.5 horas.

Traduciéndose esto de la siguiente manera: V (velocidad) * T
(tiempo) = D (Distancia).

V*T=Dentonces 3km/h*1.5h=4.5Kms.

Es decir la distancia entre &reas de descanso sera de 4.5
kms., esta distancia, podra ser menor o mayor si las condiciones
del lugar permiten mejores opciones. El tramo tendra 5 areas de
descanso distribuidas en las siguientes millas 32.5, 35, 37.5, 40,
43.

Asi mismo, para las areas de descanso se buscaran los
puntos mas estratégicos que presenten mejores vistas en cuanto
a paisaje y estén rodeados de mayor vegetacion para que su
momento sea agradable.

7.5.2 Servicios Sanitarios (89)

El nimero de artefactos sanitarios se calcula de la
siguiente manera:
e Lavamanos: 1 por cada 30 personas
e Inodoro: 1 por cada 50 hombres y 30 mujeres
e Mingitorio: 1 por cada 30 hombres

89 Neufert, Ernest. El arte de Proyectar en Arquitectura, 1997

7.5.3 Equipamiento
a. Mercado de artesanias

Estara ubicado en el area que corresponde a la estacion
del ferrocarrii de Concepcion, distribuyéndose de manera
adecuada, area administrativa, area para talleres con su parte
tedrica y practica, oficina de informacion para el uso del recorrido
de la via verde con su area de espera, un auditorium para llevar a
cabo conferencias o informacién a grupos de personas que lo
deseen, una plaza techada para exposiciones artesanales de
todos los artesanos del municipio y sus alrededores y una plaza
al aire libre para los dias de mayor afluencia de turistas al lugar,
esta puede ser usada por artesanos para ofrecer sus productos,
por Gltimo se contard con servicios sanitarios para el uso del
personal de los talleres, el personal del auditérium o bien para los
turistas que se acercan al mercado.

b. Servicios Sanitarios

Esta area se localizara junto a cada cafeteria, y ademas
se ubicaran en todas las areas de descanso a lo largo de la Via
Verde. (Ver mapa No. 19, pagina 171)

c. Venta de Artesanias

Su localizacién sera junto a los talleres de elaboracién de
artesanias, para que sean puntos de exhibicion de todos los
productos que se producen en estos talleres y luego puedan ser
vendidos y asi recibir una remuneracién econémica por la venta
gue sirva como sustento a la familia que vivira de este trabajo.

d. Cafeteria
Se consideré la ubicacién de las cafeterias en funcion del
desplazamiento peatonal principalmente y de las necesidades de

los usuarios, se estimd colocar una cafeteria a cada 2 areas de
descanso y una en la estacion de Concepcién en Escuintla.
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Estas atenderan segun el calculo de usuarios, un promedio de 50
personas maximo por hora. (Ver mapa No. 19, pagina 171)

e. Caseta de arrendamiento de equipo para el uso de Via
Verde

Estas seran ubicadas de la siguiente manera, una en la
milla 245 junto a la estacion de Escuintla, otra junto a la estacion
de Concepcion, y por ultimo en la milla 230 rumbo a Palin, cada
una de ellas contara con area para reparacion de bicicletas, la
razén por la cual se ubican en estas areas es para que los
usuarios puedan alquilar y entregar el equipo en cualquiera de
estos tres puntos, se contara con bicicletas, cascos, rodilleras y
coderas, se considera que el turista local llegara con su equipo
para el uso de la Via Verde y en los grupos de turistas
internacionales seran manejados en grupos de 10 personas como
maximo. (Ver mapa No. 19, pagina 171)

f. Areas de descanso

Estas areas estaran compuestas por plazas con parqueo de
bicicletas, bancas con sombra, arboles y grama por si se quiere
realizar un dia de pic-nic, estaran ubicadas a cada 4.5 kms. (Ver
mapa No. 19 pagina 171)
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7.6 ELEMENTOS DEL ENTORNO QUE INCIDEN EN
EL PROYECTO

Los componentes del entorno del tramo de la milla 230 a
la milla 245, que inciden en el proyecto fueron clasificados en
factores fisicos y factores sociales.

a. Factores fisicos
-Topografia

La topografia del lugar permite la utilizacion de la
plataforma ferroviaria para el aprovechamiento de las vistas,
condicionan los espacios y la forma de las edificaciones, debido
al area plana disponible de la plataforma.

-Vegetacién

La vegetacion existente dentro del derecho de via, es
principalmente bosque joven, compuesto por arbustos y arboles
pequefios. Esta vegetacion contribuye a evitar la erosién de los
taludes de la plataforma ferroviaria e incide en el
aprovechamiento de los mismos para areas de actividad al aire
libre. En la plataforma plana, existen pocos arboles que
constituyen obstaculo para el desarrollo del proyecto.

-Clima

El clima del lugar es caluroso principalmente, se debe
aprovechar los vientos predominantes para refrescar los
ambientes de las edificaciones, buscando una orientacién, donde
los rayos solares sean indirectos. El paisaje del lugar provoca, la
recuperacion forestal de la vegetacion depredada, que permita
una integracion entre los elementos arquitectonicos y las formas

del paisaje natural, aprovechando vistas agradables, hacia areas
verdes que satisfagan las necesidades de confort y recreacion.

b. Factores Sociales
-Uso del Suelo

e Uso Residencial: las invasiones deberan ser sujetas de
un estudio especifico y ser reubicadas, cerca de zonas
residenciales y que cuenten con los servicios basicos.

e Uso Comercial: la estacion de Concepcion en Escuintla
puede facilmente ser utilizada con fin comercial debido a
su magnifica ubicacion con respecto al paisaje turistico
natural que representa.

e Uso Industrial: el proyecto serd compatible solamente
con la produccion artesanal, ya que los procesos
industrializados pueden provocar contaminacion.

-Equipamiento

e Recreacion y Deporte: La Via Verde completa
constituye una fuente de recreaciéon y practica de
deporte, con sus diferentes elementos integradores,
compatible con el entorno de la via ferroviaria.

e Transporte: El medio de transporte actual, sobre algunos
tramos de la plataforma ferroviaria son bicicletas
principalmente, incidiendo su aprovechamiento en la Via
Verde.

e Administracién: Las diferentes edificaciones estaran

atendidas por pobladores del lugar, bajo la administracion
de lideres comunitarios encargados de velar por el
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funcionamiento, paralelo a la administracion de entidades
de FEGUA y Ferrovias.

-Sistema de Apoyo

e Agua Potable: El agua potable provendra del tanque
municipal con que se cuenta a un lado de la estacion de
Concepcion, este tiene una capacidad de 100,000
galones, perfectamente abastece al personal que trabaje
en el mercado de artesanias, asi como a las personas
que lo visiten, asi mismo, a lo largo del tramo de la milla
230 a la milla 245 se cuenta con redes de tuberia que
perfectamente se puede alimentar de agua a las
diferentes edificaciones que se construiran a lo largo de
todo el tramo.

e Drenajes: Los drenajes de aguas negras deberan
evacuarse a fosas sépticas y pozos de absorcion,
creados para el proyecto, dentro del mismo derecho de
via. En lugares donde no cause contaminacién. Cada
conjunto debera contar con sus fosas sépticas y pozos de
absorcibn. EL agua pluvial se evacuara hacia areas
verdes.

e Electricidad: La demanda de electricidad la cubrira la red
urbana y rural, segun sea el caso.

-Accesibilidad

El proyecto esta localizado en una zona donde es
accesible por cualquier medio de transporte terrestre, hay tramos
donde la via del ferrocarril se convierte en el Unico medio de
comunicacion entre diferentes poblados.

-Aspectos Legales

Respecto a la propiedad del terreno, se utilizara
principalmente el derecho de via del ferrocarril, terrenos en
propiedad de FEGUA, y areas de propiedad municipal si fuese
necesatrio.

7.7 ELEMENTOS DEL PROYECTO QUE INCIDEN
EN EL ENTORNO.

a. Factores Fisicos

-Calidad del Aire: La recuperacion de la vegetacion en el
derecho de via, favorecera la produccion de oxigeno, mejorando
de esta manera la calidad del aire del entorno.

-Fuentes de Agua: La reforestacién ayudara a la absorcién del
agua de lluvia por el terreno, ésto contribuird a aumentar los
caudales de agua de los lugares de mucha pendiente cercanas a
la Via Verde.

-Calidad del Suelo: La siembra de arboles contribuye a evitar la
erosion del suelo y los derrumbes en los taludes que se
encuentra dentro del derecho de via.

b. Factores Sociales

-Uso del Terreno: Se escogeran areas cuyo uso adyacente sea
el mas compatible con las funciones de las diferentes
edificaciones, es decir acorde a las necesidades sociales y
culturales. Para la reforestacion se escogeran principalmente
areas que presentan mayor grado de erosion, y areas especificas
gue requieran sombra.

-Alteracion del Paisaje: El proyecto contribuird con el
mejoramiento del paisaje natural existente.

132



Restauracion y reciclaje de la estacion del ferrocarril de Concepcién y Via Verde de Palin a Escuintla. Karla Morales de Camey

-Cambios en la Calidad de Vida: La localizacion del Mercado
de Artesanias, mejorara la calidad de vida de la poblacion de la
colonia Palmeras del Norte y de todo el municipio de Escuintla,
en general los cambios en la calidad de vida seran positivos, por
el mejoramiento de la calidad natural del terreno y la invitacion a
realizar actividades deportivas.

-Empleo: La Via Verde generard empleo local, por donde hace
presencia, por medio de la atencion por parte de los pobladores
del lugar de los diferentes servicios de la Via Verde, asi como los
puestos administrativos del mercado de artesanias y las
diferentes edificaciones que se realicen a lo largo de la Via Verde
deben ser atendidas principalmente por habitantes de las
comunidades vecinas del lugar.
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CAPITULO VIII

PROGRAMA ARQUITECTONICO
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8.1 PROGRAMA ARQUITECTONICO

El programa arquitecténico es un resumen de espacios
necesarios o0 requeridos para este proyecto especifico (98). Al
tener las necesidades de equipamiento en base al estudio
realizado en el Marco Referencial y descrito en el programa de
necesidades en el cual se obtuvo el equipamiento a fortalecer, se
procede a establecer los servicios que ofrecera dicho
equipamiento, por medio de la determinacién de los espacios de
cada uno de ellos, en base a la necesidad a cubrir y analisis de
casos andlogos realizados en el Marco Tedrico. Segun las
actividades que se desarrollaran en el proyecto se describen a
continuacion cada una de ellas:

a. Mercado de Artesanias

Dentro del area que corresponde a la estacién ferroviaria
de Concepcién se ubicara un mercado de artesanias donde se
llevara a cabo la enseflanza y venta de las artesanias del
lugar, logrando de esta manera que la comunidad de a conocer
su cultura, permanezcan las costumbres y sea un medio de
fuente de trabajo para las comunidades del lugar o cercanas
al lugar, esta area comprendera area de exhibicion de los
productos artesanales, area de talleres, area administrativa,
area de informacion y un auditérium.

e Informacién Turistica

Esta area se ubicard en el ingreso al
mercado de artesanias, su funcién principal es informar
sobre las instalaciones y servicios que presta el lugar. Se
busca a través de esta informacién que tanto los vecinos
del lugar como los turistas se interesen por los diferentes

98 PLAZOLA, Alfredo. Arguitectura Habitacional, Plazola Volumen 1. Quinta
edicion complementada. Plazota Editores, Limusa y Grupo Editorial Noriega.
México, 1992 p. 457

paseos que hay sobre la Via Verde, asi como de los
atractivos turisticos cercanos a la estacion.

Administracion

Se requiere de organizar y administrar el
mercado, registrando e informando al visitante sobre todos
los servicios que se prestan, llevar control de costos. Para
realizar tales funciones se pretenden los ambientes de
area de estar, recepcién, secretaria, contador,
administracion, sala de sesiones, servicios sanitarios para
hombre y para mujeres. Los usuarios seran visitantes
nacionales y extranjeros, los agentes seran secretaria,
recepcionista, contador, administrador y personal de
limpieza.

Talleres de Aprendizaje

Estos se encontraran dentro del area de
mercado, exactamente iran colocados en la parte lateral
derecha de la plataforma de carga que existe actualmente
en la estacion de Concepcién, aqui se ensefiara a
cualquier grupo de personas que deseen conocer el arte
de elaborar productos artesanales del lugar.

Auditérium

Este se construird de la misma tipologia que se
encuentra construida la estacién de Concepcion para
mantener la arquitectura ferroviaria, asi mismo este se
ubicara en la parte lateral derecha de la plataforma
existente donde se encuentra la estaciéon de Concepcion,
su funcién sera especificamente realizar exposiciones a
grupos de turistas que deseen informacién o saber sobre
la cultura del lugar, asi como para llevar a cabo la
clausura de cursos impartidos en los diferentes talleres
gue se encuentran en el Mercado de Artesanias.
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Guardianiay Limpieza

En esta area estard ubicada una persona que
tendra a su cargo la guardiania de todo el conjunto del
mercado para cuando se encuentra cerrado, asi mimo la
guardiania contara con un area de bodega para
almacenar los utensilios de limpieza.

Plaza para ventas permanentes

Las paredes de esta serdn de madera para
mantener la misma topologia de la estacion, la cubierta
de esta area sera con lamina perfil 10, para crear confort
aislando al calor del medio ambiente y refrescando el
interior de la plaza, esta serd pintada de color rojo, la
funcién de esta area es el de permitirle a cualquier
artesano de la region poder exhibir sus articulos para
llevar a cabo una venta. Esta ir4 sobre la plataforma
existente de la estacién de Concepcion.

Plaza para ventas temporales

Esta contara con un techo de lamina perfil 10 y
columnas de madera que matizaran con toda la
arquitectura del complejo turistico, esta area sera
utilizada para ofrecer artesanias de otros lugares en los
dias de mercado o de mayor afluencia de personas,
siendo estos dias los fines de semana que es cuando se
espera la mayor cantidad de turistas.

b. Vias Verdes

En el tramo de la milla 230 a la milla 245 se
disefiara la Via Verde con paisajes naturales,
promoviendo de esta forma la practica de los deportes al
aire libre, buscando la manera de que las familias hagan

actividades donde se involucren todos los miembros
uniéndolas cada dia mas, entre las actividades que se
realizaran en este tramo se pueden mencionar, caminata,
ciclismo, maratén, etc., para lograr este fin se hace

necesario proponer para el proyecto lo siguiente:

Area para renta de equipo para uso en la Via Verde

Proporciona un lugar para poder alquilar equipo
para usar en el tramo de Via Verde, contando también
con taller de reparaciones para que siempre se
encuentren en buen estado los vehiculos no motorizados
gue seran usados en los diferentes paseos en la Via
Verde, el area de alquiler de bicicletas estaran ubicadas
de la siguiente manera, una junto a la estacion de
Concepcién, otra en la milla 245 por si los turistas
disponen ir a conocer la estacién de Escuintla tienen un
lugar donde entregar el equipo y por Ultimo habra una en
la milla 230 rumbo a Palin, para que también el turista
que disponga hacer el recorrido hacia Palin, pueda
entregar su equipo en este lugar sin ningln problema.
Los usuarios seran visitantes que desean recrearse en la
Via Verde, los agentes seran el mecanico y la persona
gue recibe o alquila el equipo.

Area de Descanso o Estar

Localizado en puntos estratégicos distribuidos a
lo largo de la Via Verde, tomando en cuenta la
vegetacion existente y el rendimiento humano. Se dotara
para el viajero un area propicia para descansar bajo la
sombra de arboles con bancas, y cada dos de ellas
contara con una cafeteria para refrescarse o alimentarse,
asi como contard con servicio sanitario, también cada
descanso cuenta con un area para el parqueo de
bicicletas. Los usuarios seran viajeros nacionales y
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extranjeros, los agentes seran personal de la cafeteria y
limpieza.

Area de Cafeteria

Estas iran a cada dos puntos de descanso a lo
largo del tramo ferroviario, y también se contara con una
de ellas en la estacion, éstas contardn con servicio
sanitario, area de mesas y servicio de cafeteria con

comida, pues tendran cocina.
Tienda de ventas de Artesanias

Esta ira junto al area del mercado de artesanias
con el objeto de ofrecer en ella todos los productos que
se produzcan en los talleres del mercado de artesanias
logrando dar a conocer las costumbres del lugar y
llevando a cabo la venta del equipo elaborado por los
habitantes de las comunidades cercanas al lugar que se
estan integrando en el proyecto del mercado de
artesanias. Los usuarios seran turistas nacionales y
extranjeros que lleven a cabo las compras de los
productos y los agentes seran las personas que atienden
la tienda.

8.1 PREFIGURACION

Para concluir el proceso de disefio se examinaran las
funciones de los edificios y se agruparan segun
actividades similares definiendo la ubicacion de cada
edificio dentro del conjunto, estudiar el tipo de relaciones
gue hay entre los ambientes que cada nudcleo posee,
ademas del flujo y el tipo de circulaciones. La matriz de
relaciones establece la relacion entre los distintos
ambientes de acuerdo a la relacién de continuidad o no,
que deben tener entre si. La matriz de diagnéstico
establece las caracteristicas de los distintos ambientes
sintetizando la dimension y orientacién de cada uno. (90)

90 Valladares Cerezo, Calos E. Proceso de Disefio, Teoria del Disefio
Arquitectonico. Unidad 2.1 Teoria del Disefio y de la Arquitectura, Universidad de
San Carlos de Guatemala. P. 10-12
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8.2 PREMISAS DE DISENO

8.2.1

8.2.2

PREMISAS GENERALES

Ambientales: adecuacion climatica y proteccion
ambiental.

Funcionales: Fomento turistico y productivo, impulso
de identidad y espacios valorativos.

Morfolégicas: Ordenamiento espacial, incorporacion
ambiental e integracién analogica.

Tecnoldgicas: Mobiliario y equipamiento
complementario, respetar leyes de conservacion,
reubicacion de  viviendas, conservacion y
restauracion, y utilizacién del ambiente natural.

PREMISAS PARTICULARES

Tipo de material de las construcciones: Techos,
paredes, puertas, ventanas, muros Ppisos Yy
precipitacion pluvial.

8.3 PREMISAS DE VIA VERDE

8.3.1

PREMISAS GENERALES

Ambientales.
Funcionales.
Formales.

Tecnoldgicas.

8.3.2

PREMISAS PARTICULARES

Traza.
Senfalizacion.

Funcionalidad y materiales de construccion de los
nuevos edificios de Via Verde.

Seguridad del usuario.
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PREMISAS GENERALES DE DISENO

DESCRIPCION

GRAFICA

ADECUACION CLIMATICA

- Ubicar las edificaciones tomando en cuenta la direccién de los vientos
Noreste al Sureste y el aprovechamiento de la luz solar por la mafiana y

2] tarde, en la fachada este y oeste.
L_',J - Aprovechar la vegetacion existente e incorporar arboles, arbustos, flora
|<£ y grama de las caracteristicas y especies adaptables al clima y a los
pd requerimientos de disefio, en esta area se utilizaran, arboles de coco,
L mango, crotos, almendros, naranjales.
QEJ PROTECCION AMBIENTAL
< - Solucionar de manera eficiente el deterioro de los elementos vy
materiales del conjunto arquitecténico, causados por los agentes
climaticos, sin que tenga un efecto negativo en el conjunto y su entorno
inmediato.
FOMENTO TURISTICO Y PRODUCTIVO
- Promover actividades productivas, que rescaten el valor patrimonial de
la estacién y el conjunto, y puedan mejorar la calidad de vida de los
0 pobladores.
| IMPULSO DE IDENTIDAD
- . .
< - Fomentar la vida comunitaria aprovechando el valor artesanal que
=z poseen los vecinos que viven en los alrededores, impulsando el consumo
O de estos productos asi como dar a conocer sus tradiciones y costumbres
LZ) artesanales.
E ESPACIOS VALORATIVOS

- Se crearan espacios en la estacion y el entorno para la valorizacion del
patrimonio ferroviario, a través de recorridos y observaciones,
fomentando la sociabilidad de los usuarios del &rea de exposiciones y de
la Via Verde.
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PREMISAS GENERALES DE DISENO

DESCRIPCION

GRAFICA

TECNOLOGICAS

MOBILIARIO Y EQUIPAMIENTO COMPLEMENTARIO

- Para los elementos complementarios como el mobiliario, soporte de
sefiales, elementos ornamentales, barandas, etc.,, se utilizara
prioritariamente material de origen ferroviario, como pueden ser,
durmientes de madera, rieles, aparatos de via en desuso, etc.

RESPETAR LEYES DE CONSERVACION

- Respetar todas las leyes emitidas B14 por las instituciones dedicadas a
la conservacion del patrimonio cultural, con el fin de preservar la
autenticidad de los monumentos.

- Tener como fundamento teorico, los tratados, documentos y técnicas de
conservacion y restauracion a nivel internacional y nacional con el fin de
no poner en peligro la originalidad del monumento.

REUBICACION DE VIVIENDAS

- Se dejara libre de todo elemento como soterramientos y arboles que
constituyen un obstaculo para el paso del ferrocarril o bien el libre
derecho de paso que tendran las personas que realicen su paseo por el
area verde.

- Las viviendas informales que constituyan obstaculos para el paso del
ferrocarril, deberan ser reubicadas en terrenos propiedad de FEGUA, o
municipales haciendo el estudio especifico para las mismas.

CONSERVACION Y RESTAURACION

- Consolidando todas aquellas partes dafiadas del edificio, garantizando
de esta manera su conservacion.

UTILIZACION DEL AMBIENTE NATURAL

- La resforestacion en el derecho de via del ferrocarril, se realizara con
especies de vegetacion del lugar.

LAMINA METALICA DE 1/16”

RECUBIERTO CON_ESMALTE ANTICORROSIVO
COLOR VERDE OBSCURO MATE

SERNALIZACION ADHESIVA CON

INFORMACION  TURISTICA

PEDESTAL DE TUBO METALICO o 27

RECUBIERTO CON_ESMALTE ATICORROSIVO
COLOR VERDE OBSCURO MATE

o~

BASE DE CONCRETO DE
0.20 x 0.20 ACABADQ LISO

e

FUNDICION DE CONCRETO DE
0.40 x 0.40 CON ANCLAJE DE 1/2"

4
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PREMISAS GENERALES DE DISENO

MORFOLOGICAS

DESCRIPCION GRAFICA
ORDENAMIENTO ESPACIAL
- Respetar las tipologias estilisticas, ambientales y constructivas,
monumentos, vegetacion y viviendas populares, con el fin de integrar las
nuevas edificaciones a las existentes, éstas deben ser proporcionales vy
no deben distorsionar el entorno.
INCORPORACION AMBIENTAL
- No restar desde el punto de vista visual, la atenciéon al monumento, al ety

integrar los elementos nuevos en su entorno.

- Para los edificios nuevos que se necesiten por el cambio de uso se|3

adoptara el criterio de integrarlos con la estacion, a través de la forma y
los materiales.
INTEGRACION ANALOGICA

- Homogenizar la imagen urbana respetando los elementos tradicionales
y adecuando los recientes por analogia del conjunto. Respetar la
autenticidad estilistica y constructiva de las edificaciones ferroviarias
tradicionales, monumentales y patrimoniales.

142




Restauracién y reciclaje de la estacion del ferrocarril de Concepcidn y Via Verde de Palin a Escuintla. Karla Morales de Camey

PREMISAS DE DISENO PARTICULARES

DESCRIPCION GRAFICA
n
% - Lamina duralita perfil 10, pintada de color rojo, armadura
8 de madera.
|_
Z-) 2 - Puertas de madera.
< 2
= <
x =
%‘ E - Ventanas de madera con cedazo y hierro forjado.
a >
8 - Tanto la parte interna como externa de las paredes sera
@ |de madera, con el fin de mantener la misma topologia de
% la estacién de Concepcion.
8 Piso de cemento liquido, torta de concreto, para las
o) |edificaciones, y piso de granito con una base de concreto \ | \ |
o para los caminamientos del mercado de artesanias.
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PREMISAS GENERALES DE VIA VERDE

DESCRIPCION

GRAFICA

FUNCIONALES

- Las actividades al aire libre, estaran conformadas por paseos a pie, en
bicicleta, patines, patinetas, etc., considerando el tipo de usuario,
rendimiento fisico y factores ambientales.

- Se llevara a cabo una reforestacion tanto en el entorno de la estacion de
Concepcion como a lo largo de la via férrea, aqui le utilizardn arboles de
especies tropicales, que necesiten poco mantenimiento, siendo estos,
arboles de coco, mango, almendros y naranjales.

- El movimiento de los peatones y vehiculos no motorizados seréa dirigido
hacia los diferentes parques y areas de interés, por medio de la
sefializacion y elementos de seguridad que impidan la desviacion de los
mismo, empleando pintura de colores vivos que permiten su correcta
visualizacion a distancia.

GRAVA FINA

COMPACTADA

CAPA
ASFALTICA

7

f LINEA DEL
i FERROCARRI

L

e

T T

SELECTO

- Las areas de descanso, plazas y caminamientos tendran funcién
vestibular, que distribuiran a los usuarios hacia los diferentes componentes
de los conjuntos y la Via Verde.

- Los basureros se deben identificar facilmente, deben ser resistentes a los
elementos climaticos, faciles de usar. Deben ser disefiados con
compartimientos para basura organica y compartimientos para basura
inorganica.

FORMALES

- La sefializacion serd llevada a cabo con materiales de origen ferroviario,
debido a su valor simbdlico y testimonial.

- La Via Verde sera lineal, desarrollada en el trabado ferroviario.

- La sefializacion debe ser atractiva y estar bajo los lineamientos de la
Guia de Vias Verdes establecida por la Fundacion de Ferrocarriles
Espafioles, todo el recorrido peatonal y de ciclo-via debe estar orientado y
sefializado.

PEDESTAL DE_TUBO MEJALICO

3 BIERTO
CON_PINTURA DE ESMALTE ANTICORROSIVO
COLOR VERDE OBSCURO MATE.

BASURERO METALICO
NTICORROSIVO DE_o 30mm
RECUBIERTO CON PINTURA

DE “ESMALTE _ANTICORROSIVO.
COLGOR VERDE OBSCURD MATE.

SISTEMA DE ABATIMIENTO PARA
FACILITAR_LIMPIEZA DEL RECIPIENTE
PARA BASURA.

LAMINA METALICA DE 1/16"

RECUBIERTO CON ESMALTE_ANTICORROSIVO
COLOR VERDE 0BSCURG MATE

SERALIZACION ADHESIVA CON
TNFORMACION TURISTICA

PEDESTAL DE TUBO METALICO o 2"

RECUBIERTO CON_ESMALTE_ATICORROSNO
COLOR VERDE OBSCURG MATE

BASE_DE_CONCRETO DE
020

% 020 ACABADD LSO

EUNDICION DE_CONCRETO DE
0.40 x 0.40 CON ANCLAJE DE 1/2"
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PREMISAS GENERALES DE VIA VERDE

DESCRIPCION

GRAFICA

TECNOLOGICAS

- En puentes se deberan hacer estudios estructurales especificos de
ingenieria de los mismos. El que se encuentra a 500 metros de la estacion
de Concepcion hacia Palin, se colocaran durmientes de madera, sin dejar
espacio entre uno y otro para el paso de los usuarios de la via verde,
colocando una baranda de 1,35 metros de altura en los costados, para
brindar seguridad, esta baranda sera metalica con elementos verticales
unicamente, debiendo estar sostenida por una estructura metalica.

TREN

MADERA

BARANDA BARANDA
> | o (
T T

ESTRUCTURA ;SE-;T&‘E\E)-;URA
METALICA

- Los diferentes elementos de equipamiento de la Via Verde estaran
comunicados entre si, por medio de las bandas de circulacion peatonal y
de vehiculos no motorizados.

- El uso de espacios de circulacion diferenciados para ciclistas vy
caminantes evita interferencias entre ambos tipos de trafico.

GRAVA FINA CAPA
COMPACTADA ASFALTICA

INEA DEL
f FIERROCARRI|

&

SELECTO

- El material por el que estara formada la superficie de la banda peatonal
sera de material selecto granular el cual se compactara para obtener una
superficie suave y que no dafie las articulaciones de las personas que
ejerceran deporte por ella.

CAPA CUNETA

ASFALTICA
I
PENDIENTE 2%

SELECTO
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PREMISAS GENERALES DE VIA VERDE

DESCRIPCION

GRAFICA

AMBIENTALES

- El disefio de plantaciones en los margenes de Via Verde y en éareas de
descanso, miradores, etc., se pondra especial énfasis en la adopcion de
especies locales y entre éstas las que planteen las menores necesidades
de mantenimiento y conservacién, o las que representen las menores
necesidades de mantenimiento y conservacion, por ejemplo, el arbol de
coco, almendros, mango, crotos, naranjal y limonares.

- Aprovechar la vegetacién existente e incorporar arboles, arbustos, flora y
grama de las caracteristicas y especies adaptables al clima y a los
requerimientos de disefio.

- Plantar arboles y arbustos para mitigar la incidencia solar en las
construccion existentes y refrescar el interior de los ambientes.

- En todo el recorrido de la Via Verde debe adecuarse o eliminarse si fuera
necesario cualquier elemento arquitectonico o natural que obstaculice la
vista del paisaje escénico que se aprecia en toda la parte sur del recorrido
de la actual linea del tren.

=1 —

ARBOL DE COCO.
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PREMISAS PARTICULARES DE VIA VERDE

DESCRIPCION

GRAFICA

TRAZA

- El ancho minimo de la banda para peatones por razones de seguridad
serd de 1.00 metro, siendo el 6ptimo de 1.5 metros o mayor.

- El ancho minimo a considerar por razones de seguridad para uso de
vehiculos no motorizados, sera de 2.00 metros y el 6ptimo es de 2.5
metros. No es recomendable anchos superiores por cuestiones
econdmicas y porque favorece el uso indebido de la traza por vehiculos
a motor sin autorizacion.

- Las bandas iran por separado en ambos costados de la via del
ferrocarril, uniéndose en puntos distanciados a 500 metros, debido a la
necesidad de integracion de los usuarios en puntos intermedios y
tendran comunicacion en los diferentes equipamientos.

DE PEATONES

0O o0 o0 o0 oonon a0

CICLOVIA

)y o—oo oo

Kl
T 15
Iy

DURMENTE | [RIELES pE
FERROCARRLL
1.50 2.50

- La pendiente transversal de la seccion sera del 2%, con eje en el
centro de la banda, para garantizar la evacuacion del agua de lluvia,
dirigidas hacia cunetas. Las cunetas seran preferiblemtne excavadas
en terreno natural, y tendrdn una profundidad no menor de los 30
centimetros. Asi mismo, serd preciso disponer de la colocacion de tubos
para cunetas en las intersecciones con caminos rurales, acceso a areas
de descanso y miradores, etc., a fin de dotarlas de continuidad vy llevar,
el agua a puntos donde no ocasione dafio.

- El material por el cual estara formada la superficie de la ciclo via sera
de asfalto de 5 centimetros de espesor.

CAPA CUNETA
ASFALTICA

_ PENDIENTE 2%

\
L
0.301

T

)

SELECTO
2.50 0.30

2.80
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PREMISAS PARTICULARES DE VIA VERDE

DESCRIPCION

GRAFICA

SENALIZACION

- La estructura principal de los basureros estar4 hecha con rieles para
mantener la misma tipologia de la linea ferrea, los recipientes seran
metalicos abatibles para el facil desalojo de la basura, a todo el equipo
se le aplicara pintura anticorrosiva, y un acabado con esmalte verde.

PEDESTAL _DE TUBO METALICO

NTICORROSVO DE_o RECUBIERTO
CON PINTURA DE ESMALTE ANTICORROSIVO

COLOR VERDE OBSCURO MATE.
BASURERO METALICO

ANTICORROSNVO_DE_2 30mm
RECUBIERTO CON PINTURA

DE ESMALTE ANTICORROSIVO
COLOR VERDE OBSCURO MATE.

SISTEMA DE ABATIMIENTO PARA

FACILITAR_LIMPIEZA DEL RECIPIENTE
PARA BASURA.

- El movimiento de los peatones y vehiculos no motorizados sera
dirigido hacia los diferentes parques y areas de interés, por medio de la
sefializacion y elementos de seguridad que impidan la desviacién de los
mismo, empleando pintura de colores vivos que permitan su correcta
visualizacion a distancia. En este tipo de sefializacion utilizaremos
rieles para soporte de la sefial.

- La sefializacion debe ser atractiva y estar bajo los lineamientos de la
Guia de Vias Verdes establecida por la Fundacién de Ferrocarriles
Espafioles, todo el recorrido peatonal y de ciclo-via debe estar
orientado y sefializado.

jox)

LAMINA METALICA DE 1/16"

RECUBIERTO CON ESMALTE ANTICORROSIVO
COLOR VERDE OBSCURO MATE

SENALIZACION ADHESIVA CON

INFORMACION TURISTICA

am

om0 |

PEDESTAL DE TUBO METALICO & 2"

~

RECUBIERTO CON ESMALTE ATICORROSIVO
COLOR VERDE OBSCURO MATE

BASE DE CONCRETO DE

)

0.20 x 0.20 ACABADO LISO

FUNDICION DE CONCRETO DE

0.40 x 0.40 CON ANCLAJE DE 1/2"
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PREMISAS PARTICULARES DE VIA VERDE

DESCRIPCION

GRAFICA

DE LOS NUEVOS EDIFICIOS EN LA VIA VERDE.

- El disefio de plantaciones en los margenes de Via Verde y en areas
de descanso, miradores, etc., se pondra especial énfasis en la
adopcién de especies locales, entre estas las que tengan las menores
necesidades de mantenimiento y conservacién. Entre ellas se
encuentran los arboles de coco, mango, almendro, crotos, naranjales y
limonares.

*17 ARBOL DE COCO.
%2— ARBOL DE ALMENDRO.
%3— ARBOL DE CROTO.
%47 ARBOL DE MANGO.

— ARBOL DE NARANJA,

- Las areas para arrendamiento de equipo para el uso de la Via Verde
irdn distribuidas de la siguiente manera, una en la estacién de
Concepcioén, una en la milla 245 y la ultima en la milla 230, el objeto de
estas tres areas es permitirle al usuario de la Via Verde, el poder
arrendar el equipo en cualquiera de estos tres puntos, asi como llevar a
cabo su entrega.

- Los servicios sanitarios se colocaran donde estén las areas de
descanso, estos iran a cada 4,5 kms., de distancia.

- Las cafeterias irdn cada dos descansos y una en la estacion de
Concepcion.

SO0 D% FROHTL
=~

- Los diferentes elementos de equipamiento de la Via Verde estaran
comunicados entre si, por medio de las bandas de circulacién peatonal
y de vehiculos no motorizados.

- Las areas de descanso, plazas y caminamientos tendran funcion
vestibular, que distribuiran a los usuarios hacia los diferentes
componentes de los conjuntos y la Via Verde.

)
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PREMISAS PARTICULARES DE VIA VERDE

DESCRIPCION

GRAFICA

FUNCIONALIDAD Y MATERIALES DE CONSTRUCCION

DE LOS NUEVOS EDIFICIOS EN LA VIA VERDE

- La lamina que se usara como techo en las cafeterias, servicios
sanitarios, arrendamiento de bicicletas, tienda de artesanias, es de
lamina duralita perfil 10 pintada de rojo.

- La estructura del techo de los diferentes ambientes que se construiran
a lo largo de la Via Verde es de madera.

- Las puertas son de madera y las ventanas seran de madera con
cedazo y balcones de hierro forjado.

- El piso serd de cemento liquido, torta de concreto para las
edificaciones y de granito con una base de concreto, para los
caminamientos.

- Las paredes seran de mamposteria.
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PREMISAS PARTICULARES DE VIA VERDE

DESCRIPCION

GRAFICA

SEGURIDAD

DEL USUARIO

- La circulacion peatonal se diferenciara, de la de los vehiculos no
motorizados, para garantizar la seguridad de sus usuarios y evitar
interferencias entre ambos tipos de trafico. Estas diferencias seran
primero, el tipo de material de construccion, ya que la peatonal sera de
fina grava compactada y la de vehiculos no motorizados sera una capa
asfaltica.

GRAVA FINA CcAPA
COMPACTADA

SELECTQ

- En las dos intersecciones de Via Verde con carretera (milla 244 vy
244.7 en Escuintla) se colocaran sefiales de advertencia tanto en la
Via Verde como en la carretera, en ésta Ultima se deberan colocar
vibradores a una distancia de 50 metros de cada lado, por Ultimo se
colocara un timulo como los que se colocaron en la zona viva en la
capital, o sea con una rampa de entrada, una parte plana formada de
piedra y cemento de 4 metros de longitud, dicho timulo cubre todo el
ancho de la carretera, también contara con una rampa de salida, asi
mismo las sefiales en la carretera se colocaran a una distancia minima
de 100 metros antes de los vibradores y de alli cada 25 metros, hasta
llegar a la interseccion, y en la Via Verde serdn unos 50 metros antes
de llegar a la interseccion, luego de alli cada 15 metros, hasta llegar a
la interseccidn, el derecho de via la llevara el personal que utiliza la Via
Verde.

- Se colocaran durmientes de madera, sin dejar espacio entre uno y otro
para el paso de los usuarios de la Via Verde. Se pondra una baranda
de 1.35 metros de altura en los costados, ser4 metalica de elementos
verticales Unicamente. En este caso se reducira el ancho para el paso
de vehiculos no motorizados a 1.5 metros, debido al ancho del voladizo.

TREN

MADERA

BARANDA ) ( BARANDA

| |
ESTRUCTURA J\ r\EASETF/RiLLJ\((:?;U “
METALICA
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PREMISAS CLIMATICAS

Variables

Caracteristicas

Aplicacion al disefio

Problema aresolver

Solucién al Problema

Temperatura Media

25 - 33 grados centigrados.

Ambiente caluroso.
Lluvia constante.

Humedad alta.

Proporcionar suficiente ventilacion.

Ambientes demasiado calurosos.

Humedad formando hongos.

Creacion de corredores,
ventanales y un pozo de
ventilacion a traves del

techo

Soleamiento Directo.

Radiacion.

Exposicion franca.

Mejorar los ambientes para
minimizar la exposicion al

sol.

Problemas de insolacion de las
personas que se encuentren en el
mercado, asi como las plantas pueden|

sufrir de muerte en época de verano.

Utilizacién del agua del rio que
pasa frente a la estacion, para
el riego de las plantas, asi como
un sistema de riego para mante-
ner fresca toda el area verde del

mercado de artesanias.

Bosque Tropical.

Generan sombra.

Atraen lluvia.

Proporcionar ambientes agradables,
llenos de confort para las personas

gue recorren la Via Verde.

Mu pocos arboles, existen
en el area tanto de la Via Verde
como donde se encontrara el

mercado de artesanias.

Sembrar arboles del lugar, a lo
largo de la Via Verde, y en los
alrededores del mercado de

artesanias

Precipitacion pluvial

Lluvia constante de mayo

Mejorar los drenajes pluviales existentes.

Erosion.

Mejorar los drenajes pluviales

existentes, y crear otros con

Humedad 80% a 100%.

Permitir el ingreso del sol para combatir
la humedad y evitar que ésta ocasione

problemas.

crear presencia de hongos.

al afio de 2,330 mm. a octubre. Socavaciones. salidas hacia el rio que se
encuentra frente al mercado de
artesanias
Demasiada humedad en Se crearan corredores, ventanas,
Muy lluvioso. los ambientes, puede y un techo con pozo de luzy

ventilacion para evitar la humedad
interna en los edificios que
componen el mercado de

artesanias.

Fuente: elaboracion propia
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PREMISAS PARA LA INTERVENCION

REQUERIMIENTO

PREMISA

LIBERACION

- Todos aquellos elementos agregados que contenga la estacién, es necesario liberarla para evitar

gue causen dafios a la estacion.

CONSOLIDACION

- Se consolidaran todas aquellas partes dafiadas del monumento, se garantizara su conservacion,

se priorizaran los elementos estructurales.

INTEGRACION

- Se integraran los elementos que sean necesarios, tomando como principio fundamental no falsificar,

ademas se restablecera la unidad estética de los elementos.

RESTITUCION

- Se eliminaran los materiales y/o elementos que muestren un deterioro irreversible o fatiga, integrando
materiales nuevos que sean homogéneos con los existentes en el lugar donde se ubique, se hara evidente

la diferencia con los materiales originales

153



Restauracién y reciclaje de la estacion del ferrocarril de Concepcidn y Via Verde de Palin a Escuintla. Karla Morales de Camey

8.5 PREMISAS DE RESTAURACION

8.5.1 TECNOLOGICAS

e Alrealizar la restauracion e intervencion fisica de las
edificaciones del complejo ferroviario de la estacién
de Concepcion, se deben respetar las
construcciones, utilizando materiales adecuados para
no dafiar la estructura y materiales.

e En el momento de proporcionarles nuevo uso o
rehabilitacion a los inmuebles, debe priorizarse el
edificio como tal y posteriormente adaptar el disefio al
mismo, ya que es patrimonio histérico de Escuintla.

8.5.2 FORMALES

® Se debe tratar de rescatar la imagen urbana al
integrar el entorno inmediato con el complejo

ferroviario.
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Cudaro No. 26

MATRIZ DE DIAGNOSTICO

ESCALA DE RELACION PSICOSOCIAL

ESCALA ANTROPOMETRICA

ESCALA AMBIENTAL

ESCALA SENSORIAL

AREAS AMBIENTE FUNCION / MOBILIARIO USUARIOS AREA | ILUMINACION [ VENTILACION | TEXTURA COLOR
ACTIVIDAD Y EQUIPO NUmero Tipo Largo | Ancho M2 |Natural| Artifical Natural
RECEPCION Informacién, Control y Registro, Escritorio, computadora, 1 SECRETARIA 3905 | 215 8.49 300 luxey 100% MADERA CELESTE
- Cuidar, vigilar, informar, registro. telefono, silla y archivo. ' ' '
8 AREA DE Esperar en un ambiente agrada- Silla y dispensario de agua 5 VISITAS 475 | 315 | 14.96 150 luxes 100% MADERA CELESTE
Et: ESPERA ble para ser atendidos. pura. ' ' '
< 5 SALA DE Informar, Organizar, Dialogar y Sillas, mesa, aparatos audio- 6 PERSONAL 305 | 330 | 13.04 300 luxeq 100% MADERA CELESTE
> 2 SESIONES Discutir Temas de interes. visuales, y teléfono. ' ' )
':: E OFICINA Organizar, Aministrar y Supervisar Escritorio, computadora, 1 ADMINISTRADOR 300 | 385 | 1502 300 luxeq 100% MADERA CELESTE
'D_f E ADMINISTRADOR el Centro. teléfono, silla y archivo. ' ' ' 10%
0 2} 2 OFICNA Llevar registros contables de todas Escritorio, computadora, 1 CONTADOR 335 | 200 | 972 300 luxeq 100% MADERA CELESTE
~<2( é & CONTABILIDAD todas las operaciones financieras. teléfono, silla y archivo. ' ' '
5 =) < S.S. HOMBRES Efectuar necesidad fisiol6gicas. Inodoro y Lavamanos. 1 PERSONAL 160 | 1,10 [ 1,76 100 luxeq 100% MADERA CELESTE
w < S.S. MUJERES Efectuar necesidades fisioldgicas. Inodoro y Lavamanos. 1 PERSONAL 1,60 | 1,10 1,76 100 luxed 100% MADERA CELESTE
E E 3 INFORMACION Informar al turismo sobre el funcionamiento]Escritorio, computadora, 1 RECEPCIONISTA 315 | 305 | 961 150 luxeq 100% MADERA CELESTE
< @ AREA DE teléfono, silla y archivo. ! ! !
g < INFORMACION  |AREA DE Espera de turno, sentarse, conversar Silla'y dispensario de agua 10 VISITAS 475 | 315 | 14.96 150 luxed 100% MADERA CELESTE
o ESPERA y descansar. pura. ' ' !
a ) PLAZA CERRADA Exposicién y venta de artesanias tanto de |Basureros, Bancas, mesas. 8 VENDEDORES 16.88 | 805 | 135.88 29% [350 luxed 100% MADERA CELESTE
6 AREA DE la regién como de cualquier otro lugar. sillas. 15 VISITAS ! ! !
[vd MERCADO PLAZA ABIERTA Exposicion y venta de artesanias para los |Bancas, basureros. 6 VENDEDORES 16.88 | 807 | 136,22 100% 100% MADERA CELESTE
g fines de semana. 15 VISITAS ' ' '
< TALLER No. 1 Capacitar a personal sobre la elaboracién |Pupitres, bancas, pizarron, 1 INSTRUCTOR 863 | 803 | 6930 30% [350 luxey 100% MADERA CELESTE
N (Talabarteria) de articulos de cuero. escritorio. 12 ALUMNOS ! ! !
~ AREA TALLER No. 2 Capacitar al personal sobre elaboracién Pupites, bancas, pizarron 1 INSTRUCTOR 861 | 803 | 69.14 30% |350 luxey 100% MADERA CELESTE
6 DE (Textiles) de hamacas y lazos. escritorio. 12 ALUMNOS ! ! !
=) TALLERES S.S. HOMBRES Efectuar necesidad fisioldgicas. Inodoro y Lavamanos. 1 ALUMNOS E 215 | 180 387 10% |100 luxeq 100% MADERA CELESTE
2 INSTRUCTOR ' ’ '
< S.S. MUJERES Efectuar necesidad fisiolégicas. Inodoro y Lavamanos. 1 ALUMNOS E 215 | 180 | 387 10% [100 luxeq 100% MADERA CELESTE
E ’ INSTRUCTOR ' ' '
. AREA DE P Informar y capacitar a turistas nacionales |Sillas, mesa, aparatos audio- 5 PERSONAL 30% (300 luxey 100% MADERA CELESTE
< CONFERENCIAS AUDITORIUM e internacionales. visuales. 20 VISITAS 8,07 ] 7.26 | 5859
AREA DE EXPOSICION|Almacenamiento, exposicion, y venta Mostrador y Anaqueles. 1 ENCARGADA 30% [350 luxey 100%
AREA DE TIENDA de artesanias. 3 VISITAS 7,15 | 545 | 38,97 REPELLO CELESTE
DE ARTESANIAS [S.S. Efectuar necesidad fisiol6gicas. Inodoro y Lavamanos. 1 ENCARGADA 10% 100 luxe 100% + CERNIDO
< AREA DE Almacenamiento, exposicion y alquiler Ganchos y Anaqueles. 1 ENCARGADO 29% |300 luxeq 100%
> DEPOSITO de bicicletas, patines y equipo de seguridad. 3 VISITAS
w :: CASETA DE AREA DE . Reparacion de vehiculos no motorizados, [Anaqueles y Herramientas. 1 ENCARGADO 815 | 530 | 43.20 30% [350 luxed 100% REPELLO | CELESTE
[a) i VEHICULOS NO |REPARACION revisar, corregir y reparar. ! ! " + CERNIDO
g 5 MOTORIZADOS |S.S. Aseo personal y efectuar necesidades Inodoro y Lavamanos. 1 ENCARGADO 10% [100 luxed 100%
w fisiolégicas.
Y @ Area de abasteci- Almacenamiento, exposicién y venta de Cocineta, mostrador, bancas 2 COCINERA 29% |250 luxeqy 100%
> E CAFETERIA miento de comida viveres. y sillas. 10 VISITAS 7,15 | 6,15 | 43,97 REPELLO CELESTE
14 S.S Efectuar necesidad fisiolégicas. Inodoro y Lavamanos.. 1 PERSONAL 10% 100 luxed 100% + CERNIDO
< AREA DE BANCAS Descanso, espera y relajacién/ descansar |Bancas. 10 VISITAS 100% 100%
AREA DE observar y conversar. ___ 40,00 | 28,00 | 1120,00
DESCANSO S.S. HOMBRE Efectuar necesidad fisiol6gicas. Inodoro y Lavamanos. 2 VISITAS 10% 100 luxed 100% REPELLO | CELESTE
S.S. MUJERES Efectuar necesidad fisiol6gicas. Inodoro y Lavamanos. 2 VISITAS 10% 100 luxe 100%
AREA DE GUARDIANIA Controlar, Vigilar, actividades Cama y mesa. 1 GUADIAN 10% 150 luxeq 100% MADERA CELESTE
dentro del mercado de artesanias.
SERVICIO VIGILANCIA  [BODEGA Gyar:jar utensilios de limpieza y manteni- |Estanterias. 1 PERSONAL 7,05 [ 3,65 25,73 [T10% [150 luxes 100% MADERA  |CELESTE
miento.
S.S. Efectuar necesidades fisiolégicas. Inodoro, lavamanos y ducha. 1 GUADIAN 10% |100 luxey 100% MADERA CELESTE

Fuente: USIPE

Mineduc) Elaboracién propia.
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CAPITULO IX
PROPUESTA DE RESTAURACION




Restauracion y reciclaje de la estacion del ferrocarril de Concepcién y Via Verde de Palin a Escuintla. Karla Morales de Camey

9.1 INTRODUCCION

Gran parte del patrimonio cultural se encuentra en el
ferrocarril de Guatemala, ya que tuvo gran importancia en el
desarrollo econémico y social en nuestro pais.

Por esta razén es importante rescatarlo del abandono en
que se encuentra y no perderlo por completo; por tal motivo se ha
elaborado un andlisis del estado actual del tramo ferroviario que
va de la milla 230 a la milla 245, para proponer una solucién a la
problemética, como una Via Verde, cuyo objetivo es la
reutilizacion de trazados ferroviarios en desuso, como rutas para
la practica del cicloturismo, paseo ecuestre, actividades al aire
libre y la recuperacion ambiental de estas infraestructuras.

Asi mismo, se realizara un analisis sobre el edifico que
corresponde a la estacion ferroviaria de Concepcién, para hacer
una recuperacion de ésta, y darle una nueva funcién que sea de
interés para los habitantes de las comunidades cercadas del
lugar y sirva de atraccién para el turista.

Todo edificio histérico merece ser restaurado y
revitalizado a la vida actual, pero respetando sus elementos
fundamentales y su aspecto formal.

Los edificios del tramo ferroviario tienen deterioros de
degradacion de los materiales, desmantelados, una estructura
deteriorada, pudiéndose reparar o buscarle solucién.

9.2  JUSTIFICACION DE RESTAURACION

En la actualidad no se cuenta con un proyecto de Via
Verde en nuestro pais en donde se realicen actividades al aire
libre, asi mismo se buscara también la restauracion de la antigua
estacion del ferrocarril de Concepcién, a través de la creacion de
un Mercado de Artesanias, esto traera oportunidades de trabajo

para muchas personas que viven cerca del lugar, asi como
existira una fuente de ensefianza sobre la elaboracién de
productos artesanales del lugar, logrando de esta manera dar a
conocer a través de la Via Verde los paisajes hermosos de la
costa Sur, asi como su gran variedad de flora y fauna. Esto lo
lograremos a través de la elaboracién de lugares de descanso a
la largo de la Via Verde para que el usuario tome esos momentos
para apreciar la naturaleza, respirar aire puro y convivir
momentos agradable con su familia, y por Gltimo poder llevarse
un recuerdo que pueden adquirir en el mercado de artesanias,
entre los productos que se elaboran en los diferentes talleres.

Este tipo de proyecto traera un impacto tanto econémico
como socio-cultural a todas las comunidades cercanas del lugar,
ya gque tendran una fuente de ingreso mas a través de la
exhibicibn de los productos que elaboren en los talleres y
después pongan a la venta en las casetas de venta de productos
artesanales, en cuanto al impacto socio-cultural se daran a
conocer las costumbres del lugar haciendo que las comunidades
mejoren sus niveles de vida y se interesen cada vez mas por sus
costumbres.

9.2.1 JUSTIFICACION HISTORICA

Al conocer la importancia historica, artistica, cultural y
social que involucra un patrimonio y la importancia que tiene la
recuperacion de nuestra identidad cultural conociendo que fue
parte esencial del desarrollo econémico de Escuintla a Palin por
consiguiente fue declarado Monumento histdrico Nacional, segun
acuerdo gubernativo No. 104-86 del Presidente de la Republica.
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9.2.2 JUSTIFICACION ESTETICA

Por ser una muestra caracteristica de la época liberal, y
que se manifiesta en el uso de los materiales, sistemas
constructivos de finales del siglo XVIIl y comienzos del XIX, y que
llegaron a influenciar los edificios constructivos de la época
contemporanea y neoclasica por su geometria sencilla y lineal.

9.2.3 JUSTIFICACION ECONOMICO Y SOCIAL

Por ser edificios representativos de una época
significativa en la historia de Guatemala y especialmente, para el
municipio de Escuintla, especificamente para las comunidades
cercanas a la estacion de Concepcién, ya que era usada en gran
parte para el transporte en el area industrial del Ingenio
Concepcidn, transportando equipo, materia prima y personal para
el trabajo de la zafra, este proyecto para esa época representaba
una revolucién econémica y social de grandes beneficios, por ser
generadora y facilitadora de los sistemas de produccién para la
Ciudad de Escuintla.

9.2.4 JUSTIFICACION TURISTICA

En la actualidad el sector turismo representa el rubro mas
importante, generador de divisas y empleos, ademas que esta
actividad juega un papel importante en el proceso de desarrollo
de Guatemala.

En el marco del Plan Puebla-Panama se elaboré una
propuesta de facilitacion turista para mejorar procedimientos
migratorios e implementar la infraestructura y el equipamiento
adecuado.

Con el objeto de que exista una instancia coordinadora a
nivel local de materia turistica se conformaron en instalaron 14
comités locales de turismo en diferentes puntos de el pais.

Segun datos estadisticos proporcionados por el INGUAT
en el afio 2003 el ingreso de divisas fue de 399.7 millones de
dodlares a nivel nacional. En el mismo afio en los meses de enero
a junio las personas que ingresaron por la Costa Sur como
turistas internacionales a través de cruceros fueron de 4,663,
siendo este nimero interesante al turismo para ofrecerles otro
punto atractivo a éste grupo de personas.

9.25 JUSTIFICACION EDUCATIVA Y CULTURAL

La pérdida de nuestra identidad cultural se debe a
diversos factores, uno de ellas es el poco interés que
demostramos por identificarnos con nuestro pasado, siendo esta
una oportunidad para que parte de la historia se plasme,
montando una exposicion, haciendo de este conjunto histérico un
mercado de artesanias, logrando con este proyecto que tanto los
vecinos como todo el pueblo escuintleco se sienta orgulloso de
los diferentes productos que realiza, asi como de sus
costumbres.

9.3 PREFIGURACION DE LA RESTAURACION Y
RECICLAJE DE LA ESTACION DE
CONCEPCION Y DE LA VIA VERDE DE PALIN
A ESCUINTLA

9.3.1 ViA VERDE

Debido a que la via férrea actualmente se encuentra
abandonada es propicia para el aprovechamiento de invasion de
asentamientos humanos en condiciones de suma pobreza, el
proyecto consistira en el acondicionamiento de la infraestructura
ferroviaria existente, para que funcione como una Via Verde.
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Segun el estudio realizado, actualmente los sectores del derecho
de via del ferrocarril donde hay comunidades viviendo, son
utilizados por las personas para trasladarse de un lugar a otro, lo
cual justifica aun mas el desarrollo de esta propuesta. Los usos
que se le pueden dar a la Via Verde son los siguientes:
desplazamientos cotidianos de tipo obligado (trabajo, estudio,
compras, etc.), asi como usos de tipo recreativo (peatones,
ciclistas, patinadores, sillas de ruedas, etc.). El
acondicionamiento de la via involucra actividades como la
conformacion de la plataforma y la Via Verde asi como
proporcionar a la via el equipamiento e infraestructura necesaria
de acuerdo al tipo de uso.

Otro aspecto importante en que la Via Verde cumple un
papel educativo, con el que se pretende informar y hacer
conciencia a los usuarios sobre temas como el patrimonio y el
medio ambiente.

Entre los principales beneficios que el desarrollo de este
proyecto genera son los siguientes:

e Educar a la poblacién en lo relativo a la conservacién del
medio ambiente.

e Conservacion del patrimonio ferroviario, a através de un
proyecto que promueve el conocimiento y valoracién del
mismo.

e Proporcionar a la poblaciéon una via de comunicacion
que tiene ventajas sobre las otras, como por ejemplo:

No genera ruido.

No genera contaminacion del aire.

No afecta el curso de los rios.

No consume combustible.

No consume gran cantidad de materiales para su
creacion.

. No consume gran cantidad de espacio.

) No contribuye a la pérdida de la biodiversidad,
zonas naturales y agricolas, al contrario,
promueve la conservacion de las mismas.

e Promueve actividades al aire libre.

e Promueve el uso de vehiculos no motorizados y la
practica del deporte en familia.

Ademas de los beneficios mencionados anteriormente, el
proyecto pretende generar desarrollo econémico, social y cultural
de los lugares por donde pase la Via Verde, a través del turismo.

9.3.2 RESTAURACION

Otro aspecto muy importante de este proyecto es la
restauracién de la estacion de Concepcién en Escuintla, la cual
consiste en realizar las intervenciones necesarias en los
diferentes deterioros y alteraciones detectados, con el objeto de
conservar dicho patrimonio.

9.3.2.1 PRINCIPIOS DE RESTAURACION

Se seleccionaron algunos principios a tomarse en cuenta
durante el proceso de la restauracién, basados en la carta de
Venecia y adaptadas al presente estudio.

e Respetar la importancia histérica.

e Plasmar el sello de la época.

e La restauracion debe basarse en un contexto
econdmicamente real y viable.

e Irreversibilidad.

e No falsificacion.

e Integracion al contexto.
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e Su sostenibilidad.
e Preservar antes de restaurar.

1. RESPETAR LA IMPORTANCIA DEL EDIFICIO: dado
gue son edificios de relevante importancia histérica como
estética.

2. PLASMAR EL SELLO DE LA EPOCA: toda intervencion
debera llevar el sello del tiempo, pero con cuidado de
conservar su estilo estético.

3. LA RESTAURACION DEBE BASARSE EN UN
CONTEXTO ECONOMICAMENTE REAL Y VIABLE:
realizandose con materiales de costo razonable sin
sacrificar la calidad.

4. IRREVERSIBILIDAD: este principio se base en que todo
elemento, si es necesario, pueda ser retirado en
determinado momento.

5. NO FALSIFICACION: respetando los materiales de
construcciéon que lo conforman y los elementos que no
existan, podran ser restituidos por otras diferenciandose
de los originales para no caer en la falsificacion.

6. INTEGRACION DEL CONTEXTO: esto se logrard a
través de su nueva funcion, incrementando su interés
historico y estilistico.

7. SU SOSTENIBILIDAD: con ello podra asegurarse una
larga vida, ya que si se da este aspecto también se
traduce en mantenimiento constante.

8. PRESERVAR ANTES DE RESTAURAR: con ello se
hace énfasis, en detener el deterioro, y luego restaurar.

9.3.2.2 RECICLAJE

Actualmente la estacion del ferrocarril de Concepcion en
Escuintla, no ésta siendo utilizada por parte de Ferrocarriles de
Guatemala, -FEGUA-, sin embargo, esta siendo utilizada como
vivienda del oficinista que trabajaba para el servicio de
Ferrocarriles de Guatemala, por lo tanto, es necesario rescatar la
estacion, y esto se puede lograr a través de un nuevo uso que
permita la restauracion y conservacion de las instalaciones. Por
tal motivo se propone el reciclaje arquitecténico de la estacion, y
de esta manera, contribuir con el equipamiento del casco urbano
de Escuintla, especificamente de la colonia Palmeras del Norte,
logrando asi satisfacer una necesidad de la comunidad sin tener
gue realizar una nueva infraestructura.

9.4 PROPUESTA

A continuacion se presenta la respuesta al estudio
realizado a través de los capitulos anteriores, dividiéndola en dos
partes: primero se hara una propuesta de intervencién a cada
edificio existente y luego una propuesta para darles nuevo uso o
revitalizarlos.

9.4.1 INTERVENCION DEL EDIFICIO

El patrimonio Ferroviario a intervenir presenta
alteraciones y deterioros a nivel funcional y constructivo por ello
la propuesta de intervencion de la estacion Ferroviaria es la
Restauracion de toda la arquitectura del edificio y por dltimo un
Reciclaje de sus inmuebles.

Todos los trabajos a realizar seran basados en principios

y criterios de Restauracién procurando hacer un buen trabajo en
funcién del Mercado de Artesanias.
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Cuadro No. 27

TIPOS DE INTERVENCION

Edificacion

Liberacion

Reestructuracion

Reintegracion

Integracion

Consolidacion

Estacion de

Concepcioén

Limpieza de humedad, polvo,
hongos, microflora, sales,
telarafias, basura, erosion de

los cimientos y pisos, liberacion
de insectos, tizne, manchas en
los muros de madera y estructura
del techo, 6xido de laminas,
canaletas de agus pluviales y
barrotes de ventanilla de boletos

extraccion de restos de pintura.

Reestructuracion de fracturas en
cimientos, gradas, pisos y columnas.
Reestructuracién en techo (viga de
madera, tijeras).

Reestructuracion en un 86% de la
estructura vertical y cerramiento
horizontal. (muros, tabiques, marcos,
sillares, z6calos, dinteles de puertas

y ventanas)

De accesorio o
piezas ferroviarias

a su lugar de origen.

Colocacion de nuevas laminas
en la cubierta de la estacion y
la bodega ademas canaletas y
tubos de hierro galbanizado,
para las BAP. Colocacion de
piezas de madera en un 60%
de la estacion(muros, tabiques,
puerta, ventanas de madera +
celosilla, ventanilla de boletos
+ su herreria, artefactos
sanitarios en area de servicios

béasicos en la bodega.

Consolidacién de grietas

y fisuras en cimientos,
pisos y muros. Aplicacién
de tratamiento en madera
de muros y pintura para
todos los elementos.
Aplicacion de repellos
previo al tratamiento en los
cimientos y gradas para

detener la erosién.

Tramo
Ferroviavio
de Palin

a Escuintla

Limpieza de 6xido, micro y macro-
flora, humedad, insectos, en todos
los elementos ferroviarios asi como
reubicacion de ventas informales
(dependiendo de los requerimientos

de disefio)

De la base y sub base de la via
férrea (grava y/o zahorra, y de los

elementos que la componen.

De accesorios 0
piezas ferroviarias a

su lugar de origen

De rieles, durmientes, clavos
platinas, sefalizacion, en todo
el recorrido, asi como del
material para la reestructuracion
de la base y sub-base de la

linea ferroviaria.

Aplicacion de tratamiento
en madera (durmientes)
para la preservacion de los

mismos.

Fuente: elaboracion propia
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9.4.2 PLANOS DE INTERVENCION

A continuacién los levantamientos planimetritos, en
plantas elevacion y secciones de las edificaciones del Mercado
de Artesanias y su Via Verde, donde presentaremos la
nomenclatura de identificacion de intervencion.
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9.5 CONSERVACION PARA LA PROPUESTA DE
RESTAURACION

Se debe de realizar actividades encaminadas a prevenir
las alteraciones y a detener el deterioro en su inicio o preverlo en
los elementos que conforman los edificios y la via férrea, para
evitar llegar al caso extremo de una restauracion. Las
actividades de restauracion se debe ejecutar paralelas a las
actividades de mantenimiento periddico.

9.6 MANTENIMIENTO PARA LA PROPUESTA DE
RESTAURACION

Se deberad dar mantenimiento constante a los edificios,
como:

¢ Impermeabilizacion de las cubiertas de los edificios.
e Impermeabilizacion de muros y columnas.

e Eliminacién de agentes bioldgicos, climaticos y
humanos.

e Limpieza de bajadas y salidas de agua pluvial y
canales.

e Chequear el funcionamiento de Ilamparas vy
luminarias.

e Limpieza de las reposaderos de drenaje pluvial,
cunetas y de agua potable.

e Eliminacién de sales.

e Eliminacion de la vegetacion en las partes bajas de
las bancas y jardineras, asi mismo en éareas de
acampar, etc.

9.7 SUSTENTACION ECONOMICA DEL PROYECTO

La propuesta consistird en lograr armonia y continuidad
visual en los edificios integrandolos a través de liberacion e
integracion de materiales a una propuesta de Mercado de
Artesanias que se integre con el medio ambiente del lugar.

Basandonos en el método de la arquitectura de
integracion, donde lo importante es la integracion visual y no
necesariamente que sea homogénea en estilo. Se busca que el
entorno no choque con la Via Verde y que no se siga
degradando.

Si se logra reacondicionamiento del derecho de via por
medio de una Via Verde, y restaurar el edificio de la estacién de
Concepcidn, y asignarles un nuevo uso como lo es un Mercado
de Artesanias, asi mismo integrando areas de soporten al mismo,
se obtendrian buenos ingresos.

A continuacion se elabor6 una tabla en base al cobro de

ingreso de $10.00 trabajando 44 horas semanales o sea 176
horas al mes.

173



Restauracion y reciclaje de la estacion del ferrocarril de Concepcién y Via Verde de Palin a Escuintla. Karla Morales de Camey

INGRESOS POR TURISTAS EXTRANJEROS ANUALMENTE

INGRESOS POR HABITANTES DEL MUNICIPIO

Tipo de ANUALMENTE
Turistas Turistas Cobrando cambio Ingresando | Ingreso anual
ingresados $10,00 en Unicamente Ingreso
Afo a Pto. ingresados un Q8,00 por el con el 50% Habitantes de Cobrando Ingresando | Ingreso anual
Quetzal de | enunmes | mes por $1,00 50% como | como minimo Afio | porafio 4rea | personas | Q10,00 | Gnicamente | con el 50%
Enero a enun
Junio persona minimo Urbana mes por persona | el50% de | como minimo
2003 | 4663 777 $7.771,67 | Q62.173,33 | Q31.086,67 | Q373.040,00 Municipio los
Escuintla habitantes
2015 24948 4158 $41.580,00 | Q332.640,00 | Q166.320,00 | Q1.995.840,00 2004 118515 19753 | 0197.525,00 | Q98.762,50 | Q1.185.150,00
2025 | 100929 16822 $168.215,00 | Q1.345.720,00 | Q672.860,00 | Q8.074.320,00 2015 133671 22279 | Q222.785,00 | Q111.392,50 | Q1.336.710,00
Cuadro No. 28 Fuente: Elaboracion propia 2025 149124 24854 | Q248.540,00 | Q124.270,00 | Q1.491.240,00

El crecimiento turistico que se tomo en cuenta es del 15% anual
con lo cual proyectamos a diferentes afios en el tiempo para
determinar cuales seran los ingresos de acuerdo a turistas
extranjeros que utilizaran nuestro proyecto que en este caso sera
la visita al Mercado de Artesanias y nuestro corredor de Via
Verde.

Asi mismo, en cuanto a la poblacion local se cuenta con
un dato estadistico para el afio 2004 de 118,515 habitantes de los
cuales van en aumento a una tasa del 1.1% por lo tanto, para el
afio 2015 la poblacién Gnicamente de la cabecera, y tomando en
cuenta Unicamente la poblaciéon urbana, ya que consideramos
gue para la poblacion rural serd un costo demasiado alto y a ellos
les hariamos invitaciones gratis 0 a un costo simbolico, por lo
tanto, la poblacion urbana para el afio 2015 sera de 133,671, a
continuacion se presenta una tabla con la poblacion local solo del
municipio.

Cuadro No. 29 Fuente, elaboracion propia

9.8 CONCLUSIONES SOBRE LA RESTAURACION

Los criterios de la intervencion se basan en los principios
normas y reglamentos de la restauracion a nivel internacional, las
gue han sido comprobadas cientificamente para garantizar la
autenticidad de los edificios como documento y estructuralmente
asegurar su permanencia a través de un mantenimiento
adecuado.

Sera importante hacer participar a la comunidad en el
proceso de restauracion para que tomen conciencia de lo
importante que es la proteccion y conservacion del patrimonio de
la ciudad, asi como del pais, ya que esté se lograra Unicamente
haciendo participar a la comunidad no sélo a la del lugar sino
también a toda la poblacibn en general, para que valore la
importancia que representa el patrimonio a nivel cultural, social y
econdmico para las comunidades cercanas a la estacion de
Concepcion.

Que la revitalizacién y restauracion marque siempre la
caracteristica del estilo de la época en que fue creado el edificio a
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estudiar, al ser revalorizado un edificio, esta siendo preservado,
ya que al ser utilizado, se le da el mantenimiento que requiere.

Al ser utlizado con fines turisticos la creacién del
mercado de artesanias, el area turistica que se creard a lo largo
de la Via Verde, sera un proyecto sustentable a largo plazo.

Para la liberaciéon de la Via férrea de los asentamientos
humanos a lo largo de ésta, se tomara en cuenta las nuevas
politicas de vivienda, las cuales proponen posibles soluciones:

e Impulso de proyectos pilotos de legalizacion y de
construccion de vivienda que mejore la situacién de
las familias y posibilite su incorporacién en politicas
nacionales.

e Que la municipalidad en los proyectos de vivienda
busque la integracion de la comunidad y evite
sustituir a las organizaciones locales existentes,
debera procurar la integracién comunitaria y propiciar
la formaciéon humana en el proceso.

e Que se realice un inventario de bienes territoriales
que puedan ser dedicados a proyectos habitacionales
en funcién social.
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VISTA DE PLANTA DE CONJUNTO ESTACION CONCEPCION.
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VISTA FRONTAL DEL MERCADO DE ARTESANIAS
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VISTA POSTERIOR DEL MERCADO DE ARTESANIAS.
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VISTA DE SERVICIOS SANITARIOS, TIENDA DE ARTESANIAS,
CAFETERIA, ARRENDAMIENTO DE VEHICULOS NO MOTORIZADOS
Y PARQUEQO DE BICICLETAS.
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Ve

VISTA DE AREAS DE ESTAR.
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VISTA DE VIA VERDE EN EL CASCO URBANO
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9.9PROPUESTA DE PLAN DE MANEJO PARA EL
PROYECTO

Para la proteccion del &rea a intervenir se propone un plan de
manejo basico que promueva las estrategias para cumplir con
objetivos fundamentales de conservacion dentro de las
actividades de Via Verde.

El plan de manejo contiene las siguientes directrices:

e Como norma principal toda actividad eco turistica dentro
del area debera ser de bajo impacto sobre sus recursos
naturales y culturales.

e La administracién de la Via Verde elaborard material
informativo para los visitantes tales como mapas, guias
interpretativas, listado de especies del area: flora, fauna
etc. y folleteria.

e Se capacitard a los habitantes locales que manifiesten
interés en prepararse para desarrollar las actividades
béasicas de la Via Verde: guarda recursos, servicios para
la atencién a los visitantes, guias, etc., esto traera
beneficios econdmicos directos a los habitantes locales.

e Se promovera el establecimiento de reforestacién de
plantas con fines energéticos, como la conservacién de
suelos y fuentes de agua.

e Dentro del area de Via Verde los, rios, riachuelos, fluirdn
libremente sin obstrucciones artificiales, para mantener la
pureza fisica, biolégica y quimica del agua.

e La adminsitracion de la Via Verde regulara la distribucion
de las actividades segun la capacidad de uso de los
suelos, evitando al maximo su erosién y sedimentacion
por cualquier actividad humana.

Se desarrollara un sistema uniforme de letreros y sefiales
para toda la Via Verde, que identifigue entre otros, las
rutas de acceso, circulacion facilidades y divulgue la
informacion sobre lo que se expone en el Mercado de
Artesanias.

El mercado de artesanias tendra un plan de
mantenimiento para conservar en perfecto estado los
accesorios que se elaboren en el y los que se lleven a la
venta.

La administracion de la Via Verde concedera los
permisos para la ubicacion de los tipos de
abastecimientos que se puedan proporcionatr.

No se permitira la circulacion de ningun tipo de vehiculo
motorizado en toda el area de la Via Verde, con el fin de
evitar algun accidente.

Los edificios deben guardar proporciéon y concordancia
con las estaciones patrimoniales del segmento.

Para la ejecucion de la obra se determina un presupuesto
a realizarse por fases, iniciando por lo primordial como lo
serd la valorizacion de las estaciones a través de la
restauracion.
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Cuadro No. 30

REGULACION DE HORARIO DE VISITAS POR CATEGORIA

DE
VISITANTES
DIAS DE
ACTIVIDAD |TIPO DE USUARIO VISITA HORARIO
Estudiantes,
Educacion docentes, Martes a 8:00 a
ambiental grupos de amigos, | viernes. 17:00
grupos familiares.
Individuales, Martes a 8:00 a
Recreacién familiares, domingo. 17:00
amigos Y turistas.
Investigadores,
Conservacion | cientificos, Martes a 8:00 a
trabajadores de la
Via Verde. domingo 17:00
Turismo local,
Publico en nacional e Martes a 8:00 a
general Internacional. domingo. 17:00
Trabajadores de la 8:00 a
Mantenimiento | Via Verde Lunes, 17:00
miércoles a 6:00 a
domingo. 10:00

Fuente: Elaboracion propia
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PRESUPUESTO ESTIMADO

REGLON | COSTOUNITARIO | CANTIDAD | SUBTOTAL | TOTAL
FASE 1 RESTAURACION
RESTAURACION
Liberacion.
Consolidacion. Q2800,00 500 m2 Q1.400.000,00
Reestructuracion.
Integracion.
Costo total de la fase incluyendo remocion Q1.400.000,00
FASE 2 VIAS
Bandas de balastro. Q15,00 m2 60000 Q900.000,00
Parqueo de bicicletas. Q1000,00 unid. 6 unidad Q6.000,00
Costo total de la fase Q906.000,00
FASE 3 MOBILIARIO URBANO
Mesas. Q1000,00 unid. 20 Q20.000,00
Bancas. Q1000,00 unid. 40 Q40.000,00
Depésitos de basura. Q500,00 unid. 25 Q12.500,00
Sefializacion. Q350,00 unid. 30 Q10.500,00
Vado vehicular. Q450,00 unid. 8 Q3.600,00
Bolardo. Q210,00 unid. 40 Q8.400,00
Modulo S.S. publico. Q7000,00 unid. 5 Q35.000,00
Banda de asfalto. Q60,00 m2 60000 Q3.600.000,00
Costo total de la fase Q3.730.000,00
FASE 4 VEGETACION
Arbol de coco. Q96,00 unid. 300 Q9.600,00
Arbol de mango. Q96,00 unid. 100 Q9.600,00
Arbol de almendro. Q75,00 unid. 100 Q18.750,00
Guardiania. Q4000,00unid 1 Q4.000,00
Costo total de la fase Q41.950,00
FASE 5 EDIFICIOS NUEVOS
Caminamiento y plazas. Q250,00 m2 700 Q175.000,00
Parqueo de bicicletas. Q1000,00 unid. 7 Q6.000,00
Parqueo. Q150,00 m2 500 Q75.000,00
Mercado. Q293.250,00 1 Q748.500,00
Cafeteria. Q31.000,00 3 Q4.500,00
Venta de artesanias. Q23.000,00 1 Q23.000,00
Servicio Sanitario. Q22.750,00 5 Q113.750,00
Area de arrendamiento de bicicletas. Q25.200,00 3 Q75.600,00
Costo total de la fase Q1.221.350,00
10% Imprevistos Q729.930,00
COSTO APROXIMADO DE LAS INTERVENCIONES PROPUESTAS EN MONEDA NACIONAL Q8.029.230,00
COSTO APROXIMADO DE LAS INTERVENCIONES PROPUESTAS EN DOLARES $1.003.653,75
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Cuadro No.31

CRONOGRAMA DE EJECUCION

MESES QUE CONFORMARAN UN ANO DE TRABAJO

EDIFICIO / VIA VERDE

1

2

3

4 5 6

7

8

9

10

11

12

Mercado de artesanias.

Tienda de venta de
artesanias.

Caseta de arrendamiento
de vehiculos no motorizados.

Cafeteria.

Servicios Sanitarios.

Areas de descanso.

Via Verde.

e e e e e e e s e e

Fuente: elaboracion propia
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CONCLUSIONES

En el municipio de Escuintla existe un déficit de
areas culturales, recreativas, no existe un area
especifica para llevar a cabo el aprendizaje de
las artesanias de la regién, para posteriormente
promover su venta, por lo que es de vital
importancia que se desarrollen proyectos que
contribuyan a la solucién de esta problematica.

La actividad eco turistica es atractiva para la
proteccién y conservacion de los recursos
naturales, con un beneficio econémico social
directo a la poblacién local, ademas representa
una nueva forma de captacion de divisas para el
pais.

Para la liberacion de asentamientos a lo largo de
la via férrea hay que tomar en cuenta las nuevas
politicas de vivienda, las cuales deben estar de
acuerdo a las leyes que rigen a la municipalidad
en materia de vivienda e infraestructura social y
que éstas en coordinacibn con las
organizaciones de base comunitaria, ONGs,
empresas lotificadoras, FOGUAVI, u otras
instancias de financiamiento  desarrollen
programas de soluciones habitacionales, dirigidas
a familias en condiciones de pobreza y extrema
pobreza.

El rescate de los valores tradicionales de los
espacios colectivos conlleva la valoracion integral
del humano y sus espacios, basada en equilibrio
de cultura, sociologia y economia urbana-rural.

La estacion posee alteraciones funcionales y
morfolégicas que provocan deterioro Yy
desplazamiento de actividades tradicionales por
el predominio de las actividades econémicas que
modifican el contenido tradicional, los espacios,
usos, valores e imagen.

Para la utilizacién de los elementos vegetativos
debe pensarse siempre en el aprovechamiento
de los recursos existentes dentro del micro clima
en que esté inserto el elemento arquitectonico.

Actualmente el tramo estudiado genera impactos
negativos a los poblados que se ubican a lo largo
de el, pues es afectado por los siguientes
contaminantes: desechos sélidos, drenajes a flor
de tierra en los asentamientos humanos
precarios y, por ultimo, la contaminaciéon con el
polvo excesivo que levanta el viento.

Las vistas del tramo en estudio son muy
agradables debido a las areas montafiosas y
volcanes que lo rodean.

Después de realizar encuestas entre diferentes
actividades que los habitantes cercanos al lugar
de la estacién les gustaria tener, asi como las
habilidades que estos poseen, se llegd a la
conclusion que no contaban con un Mercado de
Artesanias para dar a conocer los diferentes
productos que produce la region, les gustaria
aprender la elaboracion de los productos
artesanales, esto serd de mucha ayuda para la
comunidad y seria una fuente de ingresos para la
familia.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda que se desarrollen proyectos para el
desarrollo socio-econdémico cultural: mercados con
talleres para el aprendizaje de las artesanias del
lugar, con &reas para promover sus ventas.

Implementar programas de desarrollo eco turistico a
nivel nacional apoyados por organizaciones
gubernamentales, no gubernamentales y /o privadas,
promoviendo y fomentando la captacion del turismo
receptivo.

Se recomienda elaborar una normativa de proteccion
y mantenimiento del patrimonio arquitecténico y de
nacleos de reciclaje, proteccion y rescate de
manifestaciones populares, costumbres educativas
cientificas, recreativas, de imagen urbana tradicional.

La reinsercion de asentamientos debe ser manejado
por las instituciones especializadas: Gobierno,
FOGUAVI, CONAVI, ONGs, Municipalidades, etc.
mediante convenios y programas de las politicas de
vivienda presentadas.

Previo a cualquier intervencion urbana rural
arquitectonica en la Via Verde debera programarse la
agenda intersectorial destinada a la renovacion de la
infraestructura de  drenajes, agua potable,
telecomunicaciones y electricidad red vial.

Se debe concientizar a la poblacibn sobre la
importancia de los bienes culturales y la forma de
conservarlos, estructurando programas educativos,
los cuales pueden ser realizados de forma conjunta
con el departamento de centro histérico y pobladores

del lugar, en comunicacion directa con las escuelas
cercanas al lugar.

Se recomienda que previo a intervenir las
edificaciones y monumentos con valor patrimonial e
histérico es importante realizar investigaciones y
andlisis exhaustos sobre los mismos para poder
determinar la escala de intervencién aplicable a ellos.

Se recomienda que se investigue con respecto a la
vegetacién y poder aplicar esos conocimientos en la
ornamentacién del conjunto.

El nuevo uso que se le dara al tramo en estudio debe
armonizar con el entorno natural.
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ARTESANIA: son piezas elaboradas a mano por la habilidad del
ser humano.

ASENTAMIENTO HUMANO: es el espacio o territorio en el que
una comunidad humana se desarrolla a través de su historia,
ligado a los modos de produccion dados en las diferentes
regiones del mundo, como expresion de la existencia de clases
sociales distintas.

BIENES CULTURALES: segun la UNESCO son los bienes
muebles e inmuebles de gran importancia en el patrimonio
cultural de cada pais, tales como las obras de arte y de
arquitectura, manuscritos, libros y otros bienes de interés
histérico o arqueoldgicos, documentos etioldgicos, los
especimenes tipo flora y fauna, las colecciones cientificas, las
colecciones importantes de libros archivos.

BOLARDO: elemento de proteccion y delimitacién de aceras
cuya funcion es evitar la invasién por parte de los vehiculos al
area de circulacion peatonal.

CALENDARIO TURISTICO: folleto que contiene en orden
cronolégico las actividades y los acontecimientos turisticos
programados en la localidad, regién o pais.

CORREDOR: es una franja angosta o alargada de forma y
direccion variable que atraviesa un o varios objetos y difiere de
ella las propiedades generales de los corredores en un paisaje,
son de unir o bien separar elementos dentro de un objeto
geografico.

CORREDORES TURISTICOS: son las vias que comunican y
entrelazan toda la estructura espacial turistica.

DEMANDA TURISTICA: conjunto de consumidores que utiliza o
requiere determinados servicios turisticos.

DETERIORO: dafio que sufren los objetos debido a la accién de
factores naturales o humanos.

GUIA TURISTICO: persona especializada en las peculiaridades
de un atractivo o lugar, de los cuales brinda todo tipo de
informacion en su idioma o en otros. En Guatemala se clasifican
en locales, generales y especializados en arte, deporte, flora,
fauna, mineralogia, etc.

HABITAT: tipo de ambiente en que vive una planta o un animal
incluyendo al hombre desarrollando alli su ciclo de vida.

IDAEH: instituciéon De Antropologia e Historia.

INFRAESTRUCTURA: conjunto de servicios basicos: carreteras,
puertos, agua electricidad, telefonia, salud, etc. necesarios para
el funcionamiento socioeconémico de un pueblo. Cuando se
habla de infraestructura turistica, significa que esos servicios

INGUAT: Instituto Guatemalteco de Turismo. Se creo mediante
Decreto No. 1701 en 1967.

INTERVENCION: accién de caracter técnico relacionado con la
recuperacion de un objeto arquitecténico.

MERCADO DE ARTESANIAS: lugar donde se lleva a cabo la
venta y compra de productos artesanales.

MONUMENTO HISTORICO: bien mueble o inmueble que se
encuentra vinculado histéricamente a la vida social, politica,
econdmica o cultural de un pais.

PAISAJE NATURAL: Es el paisaje que ofrece la naturaleza

virgen o no intervenida por el hombre, ya con individualidades de
sus elementos o en conjunto.
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PATRIMONIO EDIFICADO: es la edificacion o conjunto de
edificaciones que constituyen una herencia con caracteristicas o
valores historicos, estéticos o vernaculos.

PATRIMONIO TURISTICO: es la totalidad de recursos
turisticos atractivos, infraestructura, servicios, organizaciones
disponibles para que acontezca el turismo en un lugar.

PEATONAL: se aplica al espacio publico destinado a la
circulacion de personas que se trasladan a pie o que pueden
utilizarse para funciones de descanso y recreo.

POLITICA TURISTICA:es el conjunto de decisiones y actos
gubernamentales emprendidos para la regulaciéon, promocion y
desarrollo turistico de un destino o pais.

PRODUCTO TURISTICO: es el conjunto de atractivos, servicios y
facilidades turisticas que caracterizan a un destino.

REESTRUCTURACION: intervencion que devuelve las
condiciones de estabilidad pérdida o deteriorada, a una estructura
arquitectonica.

REESTRUCTURACION URBANA: es la verificacion vy
eventualmente la correccion, en donde haya carencias, de las
relaciones hacia la estructura territorial o urbana con la cual el
centro forma una unidad.

REHABILITAR: poner en funcionamiento y en eficiencia y hacerlo
apto.

REINTEGRACION: consiste en volver a su lugar aquellos
elementos originales que por alguna causa han sido desplazados
de su sitio.

RENOVACION URBANA: es el reordenamiento de la estructura
urbana de zonas de la ciudad estratégicamente ubicada, que han
perdido funcionalidad, calidad habitacional, presentan deterioro

de sus actividades, o en las que se ha degradado el espacio libre
0 espacio edificado.

RESCATE: término utilizado en sentido figurado que se refiere a
la accién dirigida a contrarrestar condiciones de deterioro urbano,
en el caso de un area con riqueza patrimonial.

REVISION DEL MEDIO URBANO: se refiere a las calles, las
plazas, via férrea y todos los espacios libres existentes: patio,
espacios interiores, jardines, etc. con el fin de lograr una conexion
homogénea entre edificios y espacios externos.

SISTEMA VIAL: conjunto de elementos de distintos tipos y
jerarquias, cuya funcion es permitir el transito vehicular y
peatonal, asi como facilitar la comunicacién entre diferentes
areas, zonas de actividad.

TRAZA URBANA: es la manera en que se encuentran
dispuestas las calles, parametros y espacios abiertos que
conjuntamente conforman un area urbana. Disefio de alineacion
disposicion sobre el terreno.
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Estacién de Concepcion

La construccion del edificio de la estacion del ferrocarril de Concepcién
en el municipio de Escuintla, se llevo a cabo en la década de 1880 a
1890 a finales del siglo XIX, iniciandose su construccién con el gobierno
del General Justo Rufino Barrios y se finalizé durante el gobierno del Lic.
Manuel Estrada Cabrera.

A principios de la década de 1960, empieza el proceso de cierre de
operaciones de la Compafiia Agricola de Guatemala CAG, subsidiaria en
el Pacifico de la UFCo, iniciandose también asi, el periodo de declinacion
del funcionamiento del ferrocarril.

GENERALIDADES DEL PROYECTO

Por la ruta CA-9 o bien por la autopista de Guatemala a Escuintla
podemos llegar al municipio de Escuintla, la estacion de Concepcién se
encuentra ubicada en 4 calle 2-90 zona 2, Colonia Palmeras del Norte,
hasta el ingreso a la colonia Palmeras del Norte todo sus accesos estan
pavimentados, luego las calles de la colonia que conducen a la estacién
se encuentran adoquinadas en buenas condiciones, para dirigirnos hacia
la estacion.

Su clima es calido, y se encuentran bien marcadas las
estaciones de verano e invierno, su vegetacion es variada y se observan
gran cantidad de &rboles, como, mango, almendro, guayabo, asi mismo
en el entorno de la estacién se cuenta con un tanque de agua potable
que sirve para el abastecimiento de las comunidades en sus

alrededores, por ultimo la estaciéon se encuentra Ubicada teniendo como
fondo el volcan de Agua.

Longitud del Tramo de Palin a Escuintla
15 millas equivalentes a 24 kms.
Usuarios:

Nifios, adolescentes y ancianos (hombres y mujeres)
Tipo de actividades que se realizan:

Caminatas, paseos en bicicleta, contemplacion de paisajes,
contemplacién del patrimonio ferroviario de principios del siglo XX,
compra y venta de artesanias tanto del lugar como el producto de otros
artesanos que llegaran a ofrecerlo para los dias de mercado,
gastronomia del lugar, etc.

Tipo de vehiculo que se utiliza en las instalaciones:

Cualquier vehiculo no motorizado (bicicletas, sillas de rueda).

Patrimonios culturales o sitios turisticos

Estacion del Ferrocarrii de Concepcion y todo el tramo
ferroviario de Palin a Escuintla, asi como en las cercanias del lugar se
encuentra la estacion central del Ferrocarril de Escuintla.

Aspectos socio-culturales:

Artesanias del lugar: tejidos (hamacas, lazos) y talabarteria
(diferentes accesorios utilizando como materia prima el cuero, carteras,
vainas, sillas de montar, cinchos, billeteras, etc.)
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