@ Universidad San Carlos de Guatemala
i " A | Centro de Investigaciones -CIFA-
. ¥ 4  Facultad de Arquitectura

-

&
'R .
L] -

Revitalizacion de.la. ﬁstacwn\ |
LA ERMITA (YC OQ{Q{‘E(DO(R, U(K(Bﬂw OF—

Manuel de Jesiis Cuc Marroquin G uatemalaX]uliof2006;



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

Manuel de Jests Cuc Marroquin.



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.

Junta directiva de La Facultad de Arquitectura

Decano: Arg. Carlos Enrique Valladares Cerezo
Vocal I Arq. Jorge Arturo Gonzélez

Vocal Il Arq. Raul Estuardo Monterroso Juarez
Vocal lll: Arq. Jorge Escobar Ortiz

Vocal IV: Br. José Manuel Barrios Recinos
Vocal V: Br. Herberth Manuel Santizo Rodas
Secretario: Arg. Alejandro Mufioz Calderon

Tribunal examinador

Decano: Arg. Carlos Enrique Valladares Cerezo

Examinador: Arg. Mabel Daniza Hernandez Gutiérrez

Examinador: Arg. Alma De Leodn

Examinador: Arqg. Danilo Callén

Secretario: Arq. Alejandro Mufioz Calderon
Asesora

Arg. Mabel Daniza Hernandez Gutiérrez

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.

ACTO QUE DEDICO

A DIOS
Por permitirme llegar a este dia

A MIS PADRES
Valentin Cuc (Q.E.P.D.)
Maria Beatriz Marroquin Hernandez
Por todo lo que me han brindado en cada paso de mi vida

A MIS HERMANOS
Julio, Zoila, Alberto, Cristina, Jorge y Aura
Por su apoyo econdmico y moral

A MI ESPOSA
Verdnica Dominguez, por su amor y comprension

A MI HIJA
Libni Camila Cuc Dominguez

A MIS AMIGOS
Por estar alli cuando los he necesitado

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.

INDICE GENERAL

No. Contenido Pag. No. Contenido Pag.
Introduccién 1 CAPITULO V
CAPITULO | 2 5. Marco referencial 43
1.1 Antecedentes 2 5.1. Republica de Guatemala 43
1.2. Problema 3 5.2. Departamento de Guatemala 43
13. Justificacion 4 5.3. Municipio de Guatemala 58
1.4. Delimitacion del problema 5
1.5. Objetivos 5 CAPITULO VI
1.6. Metodologia 5
1 6. Diagnostico 63
CAPITULOI 9 6.1. Diagnéstico del tramo ferroviario El Progreso — Guatemala 63
£ 6.2. Entorno inmediato 65
2. Mar_co T_eorlco 9 6.3. Radio de influencia 75
2.1. Patnmonlo_ , L, . . 9 6.4. Andlisis del equipamiento 78
2.2. Cot?servamon y restauracién del patrimonio 10 6.5. Anélisis de problemas en el tramo 78
2.3. Urbanismo 13 : 2ot 2 ;
oa Medio ambiente 18 6.6. Diagnéstico de la estacion La Ermita 87
2.5. Turismo 18 .
56 Via verde 19 Capitulo VI 115
2.6.1. Casos analogos 20 o L
2.6.2.  Ficha técnica de la via verde 26 7. Revitalizacion y corredor urbano 115
2.6.3.  Mddulo de interpretacion 26 7.1 Criterios de revitalizacion o 115
7.2. Intervencion del edificio y el tramo ferroviario 115
7.3. Criterios de refuncionamiento 122
CAPITULO Il 7.4. Poblacion a servir 123
. 7.5 Analisis de la capacidad del proyecto 124
3. Marco historico 27 7.6. Estadisticas de turismo en el &rea de estudio 126
7.7. Corredor urbano 128
CAPITULO IV 7.8. Areas requeridas para el corredor 129
7.9. Premisas arquitectonicas y constructivas 133
4. Marco legal 37 7.10. Cr!ter!os generales respgctg a la tecnologia a emplear 134
4.1, Aspecto legal nacional 37 7.11. Criterios generales de disefio 135
4.2 Aspectos ambiental Nacional 40
4.3. Aspectos legal Internacional 40
4.4. Aspecto legal ambiental Internacional 41

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.

No. Contenido Pag.
CAPITULO VI
8. Proceso de disefio 138
8.1. Metodologia para la elaboracion del programa

de necesidades 138
8.3. Matriz de diagnéstico y proceso de diagramacién 138
CAPITULO IX
9. Propuesta de disefio 145
9.1. Descripcion de proyecto 145
9.2. Viabilidad 179
9.3. Ficha técnica 182
10. Conclusiones 182
11. Recomendaciones 183

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.



INTRODUCCION



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.

Introduccién

Guatemala al igual que otros paises Latino-americanos tiene un gran valor
historico, el cual no es mostrado al mundo, debido a que en este pais no existen las
suficientes instituciones que se dediquen al rescate del patrimonio historico.

Las pocas instituciones que se preocupan por el rescate del patrimonio historico
no cuentan con los recursos necesarios, por lo que cada dia se deteriora total o
parcialmente, lo cual es preocupante para algunas personas de este pais, no asi
para la mayoria, quienes desconocen acerca del tema o simplemente no les
interesa.

Con el fin de que parte del patrimonio histérico de Guatemala sea apreciado y
explotado al maximo, por personas extranjeras y locales, en la Facultad de
Arquitectura de la universidad de San Carlos de Guatemala, un grupo de
estudiantes, con la colaboracién del Centro de Investigaciones de dicha Facultad,
realizan el presente estudio con el fin de dar a conocer parte de este patrimonio, el
cual se encuentra inmerso en la historia del ferrocarril de Guatemala. Al mismo
tiempo generar soluciones adecuadas las cuales permitan apreciar de mejor forma
estos objetos arquitecténicos con gran valor histérico, generando una nueva forma
de ingresos econdmicos al pais, por medio del turismo local y extranjero.

Para realizar el presente estudio fue necesario dividir todo el recorrido de la via
férrea, debido a su extensién, por medio de tramos, los cuales fueron asignados a
distintos grupos de estudiantes, para que posteriormente, estos fueran divididos
dentro de cada grupo, logrando con ello que cada estudiante analice y dé una
solucion arquitectonica a una parte de la via férrea que atraviesa la Republica de
Guatemala, desde el océano pacifico hasta el atlantico.

El presente estudio se realizd especificamente en el tramo que va de la estacion
central del ferrocarril de Guatemala hasta donde inicia el Puente El Fiscal ubicado
en la aldea con el mismo nombre del municipio de Palencia.

En dicho tramo existieron varias estaciones tanto de agencia como de bandera. La
mayoria de éstas eran puntos de referencia o desvios, y solamente la estacion la
Ermita cuenta con un edificio el cual se encuentra en mal estado y cerca al Centro
Histérico de la Ciudad de Guatemala, es por ello necesaria su revitalizacion, para
salvarla del deterioro en que se encuentra y que cada dia es mayor, al mismo
tiempo también se pretende hacer en este tramo un corredor Urbano que sirva como

una zona de distraccion y un paseo peatonal, el cual cuente en algunos sectores
donde las condiciones lo permitan, desarrollar areas recreativas, las cuales sean de
beneficio a los habitantes cercanos a estos lugares asi como también a todo aquel
que lo desee.
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CAPITULO |
1. Presentacion del proyecto

1.1. Antecedentes

El ferrocarril en Guatemala tiene sus inicios en el afio 1871, cuando se pensé
gque éste comunicara las ciudades mas importantes de la costa sur, posteriormente
en el afio 1,883 se empiezan las platicas para la construccion del ferrocarril del norte
y es hasta el 6 de mayo de 1,884, cuando se da inicio a dicha construccion la cual
empieza de Puerto Barrios a la Ciudad de Guatemala.

Luego de haber celebrado varios contratos con diferentes empresas, finalmente
el gobierno de Guatemala realiza el ultimo tramo que es de El Rancho a la Ciudad
de Guatemala, finalizando dicho tramo el 19 de enero de 1,908, con lo cual se
conmemora la finalizacién de la construccion del ferrocarril interoceanico.

El tramo de El Rancho a la ciudad de Guatemala tiene un recorrido de 61.4
millas, en el cual se encuentran varias estaciones, de las cuales sélo se analiza una
de ellas, que es la Estacion La Ermita, la cual se encuentra ubicada en la milla
196.3, cercana a la Estacion Central del Ferrocarril.

El tramo del que se hara mencién en el presente estudio inicia en el poste milla
184/11 donde finaliza el puente El Fiscal y termina en la milla 197.4, donde se
encuentra ubicada la estacion central del Ferrocarril de Guatemala, dicho tramo fue
uno de los udltimos en construirse, ya que la linea férrea se desarroll6 de Puerto
Barrios hacia Guatemala.

Dicho tramo fue muy importante debido a que atravesaba la Ciudad capital de
Guatemala, lugar donde se concentraron las bodegas de granos, ganado, y otras
mercaderias, procedentes de toda la Republica asi como también de otros paises.
Ademas aqui se encontraba la aduana central.

En este tramo se encuentra la Estacion La Ermita, catalogada como estacion de
agencia, ubicada en la diagonal 3 entre 18 avenida y 18 avenida “A” de la zona 6 de
Guatemala, o bien en la milla 196.3, cercana a la estacion central a tan solo 1.1
millas de distancia. De dicha estacién no se tienen registros de la fecha exacta de la
construccién, sélo se sabe que fue en el afio 1,926.

En esta estacién se daban los servicios de carga y descarga de pasajeros y
mercaderia varia, hasta que la IRCA se declara en quiebra y el ferrocarril de
Guatemala es administrado por FEGUA, quien posteriormente le alquila la estacién
a una constructora.

Dicha estacion hasta la fecha ha sufrido varios cambios uno de los mas recientes
fue en el afio 1,990, cuando en el areas que era utilizada como espera para abordar
el tren, se construyé un muro perimetral, con paredes de block visto, el cual cierra
completamente esta area, logrando con ello crear una bodega, que sirve para
guardar equipo de construccion; dicha area antes de su remodelaciéon era un
espacio abierto techado en el cual habian bancas, barandas para la protecciéon de
los viajeros y ventanillas las cuales eran utilizadas para la compra y venta de
boletos.

La parte norte de la estacién se utiliza al igual que la anterior como bodega de
equipo de construccién y en el centro de la estacidn se encuentra una guardiania en
la cual habita una familia, quienes trabajan como guardianes por parte de la
constructora. Aun se pueden observar en buen estado partes de la estacion como lo
son las ventanas parte del mobiliario y paredes, es posible que algunos ya hallan
sido modificados, ya que antes esta area era utilizada como la oficina del ingeniero
Andrey Borsth, quien tiene arrendada La Estacion, por un contrato suscrito con
FEGUA, en 1986.

Al principio fue utilizada como oficina y bodega pero en la actualidad solo
funciona como una bodega con su guardiania.

La estacion cuenta con todos sus servicios basicos entiéndase electricidad,
teléfono, agua potable y drenajes, por estar inmersa dentro de la ciudad capital.

El mayor problema que tiene dicha estacién es la falta de mantenimiento y
puesta en valor del patrimonio cultural que encierra y que a simple vista no se nota,
por estar en un sector en el cual se pueden encontrar varios basureros.

A excepcion de las nuevas paredes que se construyeron en el area de espera, el
resto del edificio es original, como por ejemplo, el machihembre de las paredes
donde se ubica la ventana Bay Windows y las distribuciones interior de los
ambientes son originales, los artesonados de madera de la cubierta no han sido
modificados y se conservan en su lugar original pese al dafio intrinsico de la misma.
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Los dafios se notan basicamente en las paredes, cubierta y estructura portante
de la cubierta, a lo que no se le ha hecho ningun tipo de intervenciéon para
preservarla en buen estado.

Cuando esta estaciéon funcionaba se tenian horarios de madrugada, tarde y
noche, dichos horarios eran tanto para el transporte de pasajeros como también
para el transporte de carga.

En la actualidad una parte del tramo esta siendo intervenida por la municipalidad
de Guatemala, tal intervencién consiste en la creacion de areas verdes, banquetas e
instalacion de bolardos en los cruces vehiculares como se puede apreciar en las
siguientes fotografias.

Foto No. A; 21 calle zona 1.
Fuente: M.J.C.M.

Foto No. B; 20 calle y 12 avenida, zona 1.
Fuente: M.J.C.M.

Foto No. C; tipo de jardineras que construye la municipalidad de
Guatemala en el sector; Fuente: M.J.C.M.

Foto No. D; 15 calle y avenida del ferrocarril zona 1.
Fuente: M.J.C.M.

1.2. Problema

En la actualidad la estacion La Ermita se encuentra en mal estado, debido a la
falta de mantenimiento, abandono y usos que se le dan por parte de sus ocupantes,
esto ha ocasionado que sus alrededores sean utilizados como basureros en los
cuales se pueden observar todo tipo de desechos, también sus corredores son
usados como techo para algunas personas indigentes las cuales de dia o de noche
utilizan estos espacios para dormir.

Dicha estacion esta arrendada por una persona quien la utiliza como bodega, por
lo mismo no se ha preocupado por su mantenimiento ni su restauracién, pues como
para ser usada como bodega esta bien.
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A lo largo de este trayecto se puede observar un sinfin de basureros
clandestinos, los cuales se deben eliminar, varias construcciones antiguas, las que
no han recibido un tratamiento adecuado para integrarse al centro histérico de la
ciudad, el cual se encuentra a sélo unos 200 metros aproximadamente, algunas de
estas edificaciones se encuentran abandonadas, destruidas, e incluso invadidas.

algunas aceras son utilizadas por vagabundos como su hogar, y otros sitios son
utilizados como sanitarios publicos, por lo cual no es posible apreciar la verdadera
riqueza arquitecténica de dichas edificaciones.

Por lo anteriormente descrito, se debe crear en dicho sector un proyecto urbanistico
ecolégico (corredor Urbano) que permita eliminar todo este tipo de elementos, los
cuales estan dafiando el entorno y el medio ambiente. Este proyecto consiste en la
creacion de areas peatonales y areas verdes a lo largo de la linea férrea, del tramo
descrito anteriormente, con lo que se pretende evitar un foco de contaminacién que
sé esta generando por la falta de mantenimiento y la falta de conciencia de algunos
vecinos y comerciantes de los lugares cercanos a la linea férrea quienes muchas
veces por no pagar el servicio de recoleccion de basura, utilizan algunos lugares de
la linea férrea como botaderos de basura y ripio.

Sabiendo de antemano, que cuando se crea un proyecto de beneficio a la
comunidad, ésta se encarga de cuidarlo, protegerlo y mantenerlo en buen estado, es
posible un proyecto de esta naturaleza, ya que asi como habitan personas no muy
deseadas para la sociedad, (ladrones, vagos, etc.), en este sector también habitan,
personas honradas y trabajadoras quienes han trabajado para adquirir dichas
viviendas pero quienes muchas veces han tenido la necesidad de abandonar sus
hogares, por la falta de seguridad e higiene en dicho sector.

Si no son controlados estos basureros clandestinos a tiempo y los cuales algunas
veces no son limpiados por la municipalidad de Guatemala, esto puede generar
varios problemas, entre ellos podemos mencionar: Enfermedades, contaminacién
ambiental, dafio al entorno urbano de la ciudad de Guatemala, especialmente al
centro histérico de la ciudad.

Hace algunos afios cuando funcionaba el tren y ahora que ha vuelto a funcionar, se
han registrado algunos accidentes con automéviles, en los cruces de calles, esto
debido a la falta de sefiales o0 a la falta de mantenimiento de algunas, que se
encuentran en mal estado, lo cual dificulta la visibilidad de los conductores, quienes
muchas veces no escuchan el silbato del ferrocarril o algunas veces este tampoco
es sonado a tiempo, por el conductor del ferrocarril. Es por eso necesaria la

renovacion de todo el sistema de sefializacion de la linea férrea, pues algunas
sefiales son obsoletas en la actualidad.

También en la linea férrea se puede observar algunos nifios quienes utilizan dicha
area para recrearse (jugar futbol), éstos algunas veces por descuido de los padres
salen a jugar sobre la linea férrea, o bien simplemente por falta de areas recreativas
cercanas se ven obligados a jugar sobre la linea férrea lo que resulta peligroso para
los nifios que habitan en las cercanias.

1.3. Justificacién

Para que el pais tenga un desarrollo cultural es necesaria la recuperacion del
patrimonio histérico y parte de éste se puede encontrar en todo el trayecto de la
linea del ferrocarril de Guatemala. Es por eso necesaria la revitalizacion de la
estacion La Ermita y al mismo tiempo mejorar el entorno urbano del trayecto que va
desde la estacién central del ferrocarril de Guatemala al puente El Fiscal, en el limite
del municipio de Palencia, ya que este tramo se encuentra en total abandono por
parte de las autoridades encargadas de velar por el patrimonio histérico de
Guatemala.

En toda la ciudad capital se tiene carencia de areas verdes y recreativas por lo
que muchas veces la poblacion hace uso de las calles o avenidas de algunos
vecindarios para recrearse, por lo cual es justificable este proyecto ya que en la
actualidad el derecho de via es un area muerta, por carecer de un tratamiento
urbano adecuado, el cual seria de beneficio para una gran parte de la poblacién
capitalina, asi como también podria ser explotado con el turismo tanto nacional
como internacional, ya que esto se transformaria en una area de paseo pasivo.

En la actualidad en la ciudad de Guatemala funcionan tres proyectos, los cuales
pueden tomarse como ejemplo, para la creacion de un corredor urbano, éstos son:
4° Norte, en la zona 4 de la ciudad capital, una ciclovia en la zona 13 vy el otro
aunque funciona eventualmente pero que a dado grandes resultados es Pasos y
Pedales, un proyecto generado por la municipalidad de Guatemala, en el cual
pueden darse cita los fines de semana familias de cualquier clase social, para
recreacion pasiva.

La linea férrea desde su inicio en la estacion central, a sido utilizada en algunos
sectores como basurero, esto debido a la falta de mantenimiento de parte que las
empresas que han operado el tren y por parte de la municipalidad capitalina,
quienes no han hecho nada para evitar dicho foco de contaminacion, que si no es
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controlado a tiempo puede afectar el centro histoérico de la ciudad de Guatemala por
Su cercania con éste.

Existe interés por parte de la empresa concesionaria del ferrocarril y FEGUA el
mejorar todas las instalaciones del ferrocarril (estaciones y derecho de via), por lo
que esta institucion ha facilitado informacion sobre las distintas estaciones
ferroviarias. Con esto pretenden darle una nueva imagen al ferrocarril de Guatemala,
y evitar que surjan asentamiento humanos sobre el derecho de via.

Los vecinos que habitan a la orilla de la via férrea son los que tienen mayor
interés en que el derecho de via tenga un nuevo uso, como lo manifestaron en un
muestreo que se les realizara (ver capitulo VIl pagina 122), ya que con ello
pretenden erradicar los distintos basureros que se generan a lo largo de la via,
erradicar la inseguridad que presente esta area y evitar nuevas invasiones. Para
esto ellos proponen generar areas verdes a lo largo del tramo, como también darle
un nuevo uso a La Estacién La Ermita la cual es utilizada en parte por vagabundos.

1.4. Delimitacién del problema
1.4.1. Delimitacion fisica

El tema de estudio abarca lo que es el derecho de via del ferrocarril desde la
milla 184.11 a la milla 197.4 en el municipio de Guatemala, Departamento de
Guatemala, en el cual se encuentra ubicada la estacion la Ermita en la milla 196.3.
El anterior millaje esta referenciado, tomando como base Puerto Barrios, lugar
donde se encuentra ubicada la milla 0.

1.4.2. Delimitacion tematica

Para la propuesta serd necesario hacer un estudio detallado de su cubierta y
muros para determinar el grado de deterioro de ambos, asi también su originalidad
ya que por lo que se pudo observar algunos muros fueron agregados recientemente.

Se realizara un estudio en todo el recorrido que hace el tren desde la estacion
central de Guatemala en la milla 197.4 hasta el puente El Fiscal, en la milla 184.11,
en el municipio de Guatemala, Departamento de Guatemala, para determinar la
problemética tal como la existencia de los basureros clandestinos en la linea férrea 'y
su eliminacion, para lo cual se plantearan areas, en las cuales se puedan sembrar
algunas especies de arboles, areas de caminamientos peatonales y algunas areas
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recreativas, con el fin de crear areas verdes dentro del area urbana, ya que carece
de ellas.

Ademas, se propondra un mejor equipamiento urbano por medio de sefalizacién
en los cruces de calles o avenidas con el fin de evitar accidentes lamentables.

1.4.3. Delimitacion temporal

Debido a que la estacion de La Ermita en la actualidad esta arrendada por una
persona particular, se debera buscar los mecanismos adecuados para retirar de
dicha estacién a sus ocupantes, para poder restaurar el edificio y posteriormente
darle el nuevo uso con el fin de integrarlo al corredor.

1.5. Objetivos
1.5.1. General

e Recuperacion del patrimonio ferroviario de Guatemala.
1.5.2. Especificos

e Conocer y evaluar el patrimonio cultural del ferrocarril de Guatemala.

e Generar una propuesta para la conservacion del derecho de via férrea.

e Disefiar a nivel de anteproyecto la restauracién y reciclaje de la estacion La
Ermita.

e Revitalizar por medio de la implementaciéon de areas verdes y recreativas, el
derecho de via del ferrocarril, en el tramo que empieza en la estacion central
al puente El Fiscal.

e Mejorar el entorno urbano en la linea férrea.

e Proponer una adecuada sefializacion en los cruces de la linea férrea con
calles y avenidas.

e Recuperar el valor histérico de la estacion La Ermita, proponiendo otro tipo
de uso para la misma.

e Crear un enlace entre el centro histérico de la ciudad de Guatemala y linea
férrea, mediante el disefio del corredor urbano.
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1.6. Metodologia

La metodologia utilizada en el presente estudio es la de Christopher Alexander,
segun ensayo sobre la sintesis de la forma, la cual se divide en tres grupos que son:
Nivel conceptual, nivel diagramatico y nivel volumétrico, estos grupos a la vez se
subdividen en otros grupos para formar todo un proceso de disefio, el cual se
conoce como la “Caja Negra” segun Christopher Jones en el libro Métodos de
disefio.

Para un mejor entendimiento de la metodologia utilizada, a continuacion se
describe brevemente cdmo se desarroll6 paso a paso.

Esta da inicio con la presentacién del tema de estudio por parte del Centro de
Investigacion de la Facultad de Arquitectura, lo cual consistié en dar a conocer que
la Republica de Guatemala contaba con un valioso patrimonio, que pedia a gritos
ser rescatado ya que no existia ningun estudio profundo sobre el tema de las
antiguas instalaciones del ferrocarril.

Posteriormente a la presentacién se generaron grupos de estudiantes, a quienes
se les asignaba un area de estudio a lo largo de la via férrea, en la cual deberian
identificar los distintos problemas de cada comunidad, y generar con esta necesidad
un anteproyecto utilizando las antiguas instalaciones del ferrocarril, con el fin que
éstas vuelvan a ser utilizadas, y no se sigan deteriorando o desapareciendo.

Con el anterior estudio los estudiantes desarrollarian su proyecto de tesis de
graduacion, lo cual presenta beneficios para la comunidad en general que habita en
los alrededores de la via férrea, asi como fomentar una nueva forma de turismo, y
recreacion en el pais, a continuacién se presentan las distintas fases de la
investigacion.

1.6.1. Recoleccién de informacion
a. Técnica de gabinete:

Conferencias impartidas en la Facultad de Arquitectura.

Conferencia impartida en FERROVIAS.

Conferencia impartida en FEGUA.

Investigacion de algunos conceptos relacionados con el tema del ferrocarril
en Guatemala.

1.6.2.
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Consulta de mapas para encontrar los lugares de acceso a los distintos
lugares visitados para la investigacion.

Curso para el manejo de mapas cartograficos.

Tabular encuestas.

Recopilacion en forma grupal de algunas bibliografias Utiles para el
desarrollo de dicho proyecto.

Con las bibliografias adquiridas por los distintos grupos, se seleccionaron
algunas las cuales sirvieron para la elaboracion de parte de los primeros
capitulos del presente proyecto.

Posteriormente ya con la informacion seleccionada se procedio a elaborar
parte de los primeros capitulos del presente estudio.

Técnica de campo:

La primera visita al objeto de estudio se realiz6, en un recorrido en el
ferrocarril que viaja de Guatemala a Puerto Barrios, saliendo de la estacion
central del ferrocarril hasta llegar a la estacién El Rancho, ubicada en el
Departamento de El Progreso.

La segunda visita se realizé en grupo, haciendo el recorrido de dicho tramo,
por medio de vehiculo, en los lugares donde se podia acceder de esta forma,
en algunos otros lugares se tuvo que hacer en forma peatonal debido a las
circunstancias del terreno. Conjuntamente en esta visita se iba realizando el
levantamiento de medidas y fotografiando las estaciones que se encuentran
en dicho tramo, lo cual nos serviria para la creacién de una ficha de registro
gue se efectud a cada estacion.

La tercera visita se volvio a realizar en forma grupal, utilizando como medio
de transporte la bicicleta.

Se present6 al Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura, la
investigacion realizada, en forma digital e impresa para su aprobacion y
agrupacion con el fin de generar de igual forma los primeros capitulos de los
distintos temas, ya que de alguna forma todos tendrian similitud en cuanto al
marco historico, legal y referencial.

Ordenamiento de la informacion

Técnica de gabinete:

Definicion de los posibles temas a ser trabajados dentro de nuestro tramo
que correspondia de la estacion central a la estacion de El Rancho.

Analisis de los distintos temas a estudiar, en forma grupal, tratando de
identificar, sus problemas y sus posibles soluciones.
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Determinar la importancia de cada uno de los temas a ser trabajados y su
grado de complejidad, delimitando ademas su entorno o el area a ser
trabajada en dicho tema.

Seleccion por parte de los integrantes del grupo de un proyecto a ser
trabajado.

Técnica de campo:

Cada integrante del grupo ya con su tema definido, realiz6 otra visita al lugar
donde se encuentra su tema, con el fin de recabar mas informacion para la
presentacion del proyecto.

Cada integrante debi6 ir a investigar a distintas instituciones, lo referente a el
tema de estudio.

1.6.4. Desarrollo del tema

a. Técnica de gabinete:

Presentacion del tema.

Definicion de criterios a emplear para realizar el presente estudio (Marco
tedrico).

Andlisis de casos anélogos con el fin de determinar algunas de las
soluciones que éstos han dado, al entorno donde se encuentran.
Resefia historica del ferrocarril de Guatemala (Marco Histérico).
Seleccionar leyes que puedan perjudicar o beneficiar el tema de estudio
(Marco legal).

Ubicacién y caracteristicas del lugar de estudio (Marco Referencial).
Analisis del entorno inmediato (diagnéstico).

Presentacion de soluciones (Revitalizacion y Corredor Urbano).
Viabilidad econdmica del proyecto.

b. Técnica de campo:

Consulta de reglamentos y leyes existentes que tengan que ver con el tema,
consultas bibliograficas y entrevistas con personas que sepan sobre el tema
0 que tengan relacion con el mismo.
Hacer un levantamiento por medios fotograficos o planos, para identificar los
dafios que tiene el objeto de estudio.
Visitas al lugar para determinar tipos de problemas y necesidades del tramo.

1.6.5.

Propuesta

a. Técnica de gabinete:

Se realiza un plano del area de estudio para su mejor comprension.

Se identifican y analizan algunos de los problemas que se dan en el sector.
Se calcula poblacion a servir.

Se tabula muestreo para determinar el tipo de proyecto que solicitan los
habitantes, del sector.

Se determina el tipo de proyecto que se puede ejecutar en estas areas en
base a los analisis anteriores.

Se realizan algunos célculos para determinar el programa de necesidades.
Una vez identificado el programa de necesidades se empiezan a generar
matrices de diagndstico, diagramas de relaciones, flujos, y bloques.

Se describen algunos tipos de vegetacidon y mobiliario urbano a utilizar en el
estudio.

Una vez terminada la fase anterior se comienza a disefiar a nivel de
anteproyecto, por medio de planos arquitectdnicos, y presentaciones de las
areas a implementar en el derecho de via del ferrocarril.

Se procede a elaborar el presupuesto del proyecto y el cronograma de
ejecucion.

b. Técnica de campo:
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se realiza un recorrido a lo largo del tramo para determinar algunos
problemas.

Se realiza un levantamiento mas profundo de los problemas identificados.
Se realiza un muestreo, interrogando a los vecinos del lugar, determinando
sus necesidades.
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CAPITULO II
2. Marco tedrico

Debido a que el presente estudio se enfoca a la revitalizacion de una
estacion y la creacion de un corredor urbano, en este capitulo se describen varios
términos los cuales nos serviran para entender de mejor forma lo que se pretende
realizar, asi mismo con estos términos se justifica el porqué del estudio, los
siguientes se desprenden de cuatro temas importantes que son:

Patrimonio

Restauracion y Conservacion de monumentos
Urbanismo

medio ambiente.

2.1. Patrimonio

A consideracién de la convencion sobre la proteccion del patrimonio mundial,
cultural y natural de la UNESCO, el patrimonio cultural se puede definir como los
monumentos, obras arquitecténicas, de la escultura o pintura monumentales,
elementos o estructuras de caracter arqueolégico, inscripciones, cavernas y grupos
de elementos, que tengan un valor universal excepcional desde el punto de vista de
la historia, del arte o de la ciencia.

2.1.1. Patrimonio historico

El patrimonio histérico empieza teniendo una utilidad educativa, pues nos
recuerda que la ciudad es de todos, que es parte de una historia que nos pertenece,
que el trabajo de nuestros antepasados nos legaron son bienes colectivos. El
patrimonio tiene también valor de uso, puede albergar otras funciones y satisfacer
necesidades materiales, puede ser disfrutado. Y esos usos no tienen por qué estar
disociados con la posibilidad de generar beneficios, incluso cuantificables
econémicamente.

Lo que se olvida con mucha frecuencia es que el patrimonio histérico puede tener
un papel econdmico relevante. De hecho lo tiene en muchas ciudades, unido al
turismo. El fomento del patrimonio cultural puede emplearse también como un factor
de regeneracién urbana, de equilibrador del territorio, de empleador de mano de
obra, de generador de establecimientos comerciales ligados al ocio o al turismo,
etc. La historia de la humanidad se guarda en los archivos histéricos, por eso para

comprender un fenédmeno lo tenemos que abordar desde el punto de vista Histdrico
y el medio que lo rodea.

2.1.2. El Patrimonio industrial

Es una fuente magnifica para la investigacion sobre la clase obrera, ya que los
restos de materiales ligados a la industria son testigos de los hombres y mujeres que
no han tenido voz propia para dejar memoria de si mismos por otros medios, y su
memoria esta en los espacios en que trabajaron y vivieron, en las cosas que con su
esfuerzo produjeron, aunque no fueran suyas.

Por eso es necesario revalorizar el patrimonio histérico industrial y reivindicar los
beneficios tangibles e intangibles, que su conservacion puede reportar para generar
una demanda social que reclame a las administraciones publicas y a los agentes
econdmicos la atencion y los presupuestos necesarios que el nivel de desarrollo
pueda permitir.

En la exposicion de motivos de la Ley de Patrimonio Histérico, se declara que el
valor de los bienes integrantes del patrimonio histérico “lo proporciona la estima que,
como elemento de identidad cultural, merece a la sensibilidad de los ciudadanos”, ya
que “los bienes que lo integran se han convertido en patrimoniales debido
exclusivamente a la accidn social que cumplen, directamente derivada del aprecio

con que los mismos ciudadanos los han ido revalorizando”.?

2.1.3. Proteccién del patrimonio cultural urbano

Es muy importante salvaguardar el Patrimonio Cultural Urbano, esto partiendo de
que las obras de mantenimiento llevadas a cabo a tiempo aseguran larga vida a los
monumentos y evitan que se agraven los dafios, se recomienda el mayor cuidado
posible en la vigilancia continua de los inmuebles para tomar medidas de caracter
preventivo con el fin de evitar intervenciones de mayor amplitud.

Con el objeto de asegurar la supervivencia de los monumentos, representa
especial interés la posibilidad de nuevos usos para los antiguos edificios
monumentales, cuando su utilizacion no resulte incompatible con los intereses

! Lépez Garcia, Mercedes y Candela, Paloma. Patrimonio, cultura y sostenibilidad. EI IPICAM. Tomo 1,
Pag. 509. WWW.cicp.es/icitema

2 Ibidem.
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historico-artisticos, se recomienda que todas las operaciones de restauracion estén
bajo el perfil sustancial de la conservacién, respetando los elementos agregados y
evitando al mismo tiempo intervenciones de innovacion o de reconstruccion,
alteraciones sensibles a la individualidad topolégica, al organismo constructivo y a la
secuencia de los recorridos internos.

La elaboracion del proyecto para la restauracién de una obra arquitecténica debe
estar precedida por un cuidadoso estudio del monumento, llevado desde distintos
puntos de vista, (se toma en cuenta su posicién en el contexto territorial o en el
tejido urbano, los aspectos tipolégicos, las singularidades y calidades formales, los
sistemas y caracteristicas constructivas, etc.), relativos tanto a la obra original como
a las eventuales adiciones o modificaciones.

El proyecto debera basarse en un levantamiento grafico y fotografico completo
para interpretarse desde un punto de vista meteoroldgico de los trazos reguladores y
de los sistemas de proporciones y deberd incluir un estudio especifico y cuidadoso
para verificar las condiciones de estabilidad.

Las restauraciones deben ser dirigidas y vigiladas continuamente para asegurar
una buena ejecucion y para poder intervenir en el momento en que aparezcan
elementos nuevos, y problemas estéticos, para evitar por Ultimo que desaparezcan
elementos al principio ignorados 0 que no se aprecian en las investigaciones
preliminares. Una exigencia fundamental de la restauracion es la de respetar y
salvaguardar la autenticidad de los elementos constitutivos de la estacion La Ermita.
Este principio debe siempre orientar y condicionar las decisiones operativas.®

Las investigaciones preliminares han servido para orientar la intervencién de
restauracion en la direccion adecuada, ya se trate de limpieza simple, de fijado, de
remover repintes, de transporte o de recomposicion de fragmentos. La investigacion
no siempre podra tener una respuesta cientifica y por lo tanto la precaucion y la
experimentacion con las materias que se usen en la restauraciéon no deberan
considerarse como superfluas para un reconocimiento genérico, hecho sobre base
empirica y no cientifica, de la técnica usada.

® Salvador Diaz - Berrio Fernandez. “PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL URBANO. Pag. 97-
99.

2.1.4. Cultura

“Es el conjunto de rasgos distintivos espirituales y materiales, intelectuales, que
caracterizan a un grupo social. Engloba ademas de las artes y letras, los modelos de
vida, los derechos de los humanos, los sistemas de valores, las tradiciones y
creencias“.* La cultura da al hombre la capacidad de reflexionar, ello nos hace
seres especificamente humanos, racionales criticos y éticamente comprometidos,
ademas de saber que se protege, entonces tendremos claro que la Conservacion
es un conjunto de procesos, para que una sociedad en un momento histérico
garantice la continuidad de un edificio en el tiempo, para que la cultura pueda ser
utilizada por cualquier grupo social.

2.1.4.1. Identidad cultural

Es una rigueza que dinamiza la posibilidad de realizacion de la especie humana,
a movilizarse a cada grupo, nutrirse de su pasado acogiendo aportes externos
compatibles con su idiosincrasia.’

2.2. Conservacion y restauracion del patrimonio

Conservacion: Comprende un conjunto de actividades destinadas a
salvaguardar, mantener y prolongar la permanencia de los objetos culturales para
transmitirlos al futuro. La conservacién de los monumentos requiere ante todo su
mantenimiento permanente, es siempre destinada a favorecer a estos para ser estos
destinados a una funcién util a la sociedad; dicha asimilacion es siempre deseable
mientras no altere el ordenamiento y decoro de las construcciones. En nuestro caso
se aplicara a la permanencia de la linea férrea y los objetos arquitecténicos
complementarios de ésta, para transmitirlos al futuro, de tal manera que pueda ser
utilizada dentro del contexto actual.

Restauracion: Proviene del término latino restaurare. La restauracion es una
operacién que debe tener caracter excepcional, su finalidad es conservar y revelar

4 Patrimonio Mundial de la UNESCO. www.guiarte.com

5 M. Bow, A. Carta Internacional de la conservacion y restauracion de monumentos, Venecia. 1,982-84;
pag. 10
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los valores estéticos e histdricos de un monumento y se fundamenta en el respeto
de los monumentos antiguos y de los documentos auténticos.®

La restauracion termina donde comienza lo hipotético, de alli en adelante todo
trabajo complementario reconocido como indispensable respetara la composicién
arquitectonica y llevara el sello de nuestra época.

La restauracion estara siempre precedida y acompafiada de un estudio
arqueoldgico e histdrico del monumento. Segun Violet Le Duc la restauracion es un
instrumento de la Historia adaptandose al desarrollo de la humanidad, jugando un
papel importante.”

A finales de 1972 la UNESCO proporciond un documento internacional
importante sobre recomendaciones de Restauracion en el ambito nacional del
Patrimonio Cultural y Natural. Organizandose por el INAH la primera reunion técnica
sobre Conservacién de Monumentos y zonas Arqueoldgicas estableciéndose “Que
se prohibia la reconstruccion para reemplazarla por la Consolidacion y
estableciéndose de que esta deba trabajarse con un restaurador.®

La restauracion pretende proteger el Patrimonio Cultural para darle una nueva
vida, respetando su estilo arquitectonico, salvaguardar su identidad beneficiando a
la sociedad a que pertenece, todas estas recomendaciones estan escritas y
fundamentadas en las cartas internacionales.

2.2.1. Revitalizaciéon

La revitalizacion comprende “operaciones técnicas, administrativas y juridicas
que en el marco de la planeacién del desarrollo urbano estan dirigidas a la
reanimacion de inmuebles y espacios publicos con obras restauracion, renovacion,
rehabilitacién con el fin de mantenerlos integrados a la ciudad y de aprovéchalos de
acuerdo de acuerdo a las necesidades de la poblacion y su significado cultural”. “La
revitalizacién integral es un trabajo de planeamiento urbano que afecta a conjuntos
edificados y urbanizados en situacion de orden estructural y que en el caso de
centros historicos de ibero América, introduce la componente de estructuras urbanas
con valor histérico-artistico.” “La revitalizacién se concibe como una recuperacién de

® Diccionario de Arguitectura Francesa de los siglos IX yXVI afio 1866
" Diccionario de Arquitectura Fran...
8 patrimonio Mundial de la UNESCO WWW.guiarte.com

inmuebles y primordialmente de la calidad de vida de la comunidad que lo habita”.
“Forma parte de la cultura arquitecténica alternativa o nacional y de la identidad, que
se basa en la reinterpretacién de expresiones culturales de la historia local con
pautas figurativas contemporaneas”.’

Si bien es cierto que la revitalizacién es la recuperacion de algunos elementos
especificos de la identidad de un entorno, *° a eso se debe que, el presente estudio
trate de revitalizar la estacion la Ermita ya que con ello se recupera parte de la
identidad cultural de la Guatemala de los afios 20 y 30, ya que dicha estacién fue
construida en estos afios, y por su cercania con el lugar donde fue asentada la
ciudad de Guatemala, luego de su traslado de la Antigua Guatemala.

Se sugiere que la revitalizacion sea coherente con la historia del ferrocarril y de
su arquitectura, para asi recuperar su identidad como tal y asegurar la permanencia
en el tiempo de sus signos emblematicos, que representan un valioso patrimonio
histérico y arquitecténico.

El estado de abandono en que se encuentra la estacion la Ermita es evidente a
simple vista, se puede observar la falta de mantenimiento y el mal uso que se le da
en la actualidad.

Solo hasta finales del siglo XX se tomé conciencia de salvaguardar y conservar el
patrimonio cultural en general, dentro del cual podemos ubicar todo el sistema
ferroviario, ya que por su belleza arquitectdnica, su caracter historico, estético,
ambiental y etnoldgico ha sido catalogado como Patrimonio Cultural y Natural de
Guatemala.

Tanto los edificios como toda la infraestructura del ferrocarril dieron a Guatemala
una identidad en cuanto al tipo de arquitectura de esa época, ya que toda obra
arquitectonica es considerada una manifestacién del qué hacer humano, portadora
de un mensaje que habla de la forma de vida, costumbres y aspiraciones, por lo
tanto es digna de ser preservada.

Es necesario darle a estas edificaciones el valor necesario, como elementos que
forman parte de nuestro pasado y que identifican a nuestro pais y adoptar una
conciencia de conservacién y proteccion de estas obras arquitectdnicas, de manera

o Miguel Angel Chacon Véliz. Revitalizacion de la plaza la Parroquia vieja zona 6, ciudad de Guatemala.
XX pag.
0 Heritage, Minino & Mines, Clousure. El Patrimonio Histérico, grupo de hidrogeologia y Medio Ambiente.
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gue sean conservadas para que futuras generaciones puedan conocer mas de su
identidad a través de su patrimonio.

La importancia de conservar y rescatar este patrimonio radica en el hecho de que
forma parte de un sistema de transporte masivo que brinda beneficios a nuestro pais
descongestionando las carreteras de cargamentos que pueden ser transportados
por este medio.

2.2.2. Revalorizacion

Todo patrimonio fisico se deteriora desde el momento mismo que es
materializado. La accién del tiempo, las catastrofes naturales, la accion de agentes
degradantes, el uso intensivo e incorrecto por parte del hombre, hacen que el
patrimonio envejezca y se degrade, si bien es cierto que gran parte del patrimonio
cultural de los pueblos se ha perdido, también es cierto que mucho aln se puede
recuperar, para garantizar su conservacion.

La vocacion de servicio, para el mejoramiento de la vida del hombre, constituye
el motor principal sobre el cual ha de estructurarse todo plan para revalorizacion de
los sitios historicos, en conservacion podemos decir que revalorizar un monumento
arquitectonico o cultural es proponer un nuevo uso, al ser renovado se realizaran
actividades diferentes para lo que fue disefiado o construido. A su vez es la
intervencién que tiene como objeto darle vida al patrimonio cultural construido,
respetando las caracteristicas fundamentales de la obra.

En este caso la aplicacién de la Revalorizacién se efectuara a la estacién La
Ermita, generando asi un nuevo uso el cual debera ser de beneficio al sector en el
cual se encuentra inmersa, el nuevo uso se definird mas adelante.

2.2.3. Reciclaje

Es la intervencién que tiene como objeto actualizar el patrimonio construido,
proponiéndole otro uso o funcidn, respetando las caracteristicas fundamentales de la
obra para poder integrar el edificio en la vida diaria, urbana local, y a la vez
aprovechar la capacidad del edificio par responder adecuadamente a la funcién que
se le otorgue.™

11 L i . L. . . . .
Acevedo solomao. El reciclaje de las zonas patrimoniales, México, Universidad de michoacan de S.
Nicolas Hidalgo.

Se plantea la necesidad de un RECICLAJE, debido a las necesidades
presentadas por el sistema ferroviario la estacion existente se vuelven obsoletas
como tal y es necesario proporcionarle un nuevo uso y de esta manera ayudar a su
conservacién y mantenimiento.

Al efectuar el reciclaje se tomaran como puntos importantes los siguientes
aspectos:

1. Preservar el testimonio histérico cultural que se materializa en el edificio.

2. Al restaurar se debe evitar cualquier alteracion en el edificio cumpliendo con
las normas internacionales.

3. El uso que se destine al monumento sera el resultado de un estudio contextual
del area de influencia del mismo.

4. La puesta en valor estard acorde al contexto arquitecténico del edificio.
edificio no aislandolo si no

5. Deberd tomarse en cuenta el entorno del
integrandolo como un conjunto histérico tal."?

Al poner en valor un bien histérico equivale a habilitarlo de las condiciones
objetivas y ambientales que sin desvirtuar su naturaleza, resalte sus caracteristicas
y permitan su 6ptimo aprovechamiento, debiendo entender que se realiza en funcién
de un fin trascendente que en el caso de ibero América seria contribuir al desarrollo
econdémico de la region.

La Puesta en valor del Patrimonio Monumental implica una accion técnica dirigida
a utilizar todos y cada uno de esos bienes conforme a su naturaleza, destacando y
exaltando sus caracteristicas y méritos hasta colocarlos en condiciones de cumplir a
plenitud la nueva funcién a que estan destinados.

2.2.4. Monumento

Para los romanos el monumento es el recuerdo de las virtudes y del talento
creativo de los antepasados. Entonces el monumento designa la obra hecha en la

12 chanfon Olmos, Fundamentos teorias de la Restauracion. coord. General de estudios de postgrado.
Universidad Auténoma de México, facultad de Arquitectura. México.1988.
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antig;;i]edad.13 El concepto de monumento sufrié un cambio radical, diciendo que el
monumento es un testimonio, documento y signo de lo que el hombre social ha
hecho en cualquier momento del pasado.

Posee un valor significativo, el pasado histdrico es emisor, la verdad delatada es
el mensaje y la sociedad contemporanea es el receptor. Es producto de una cultura
y por medio de él, podemos conocer parte de esa cultura, el valor del monumento
crece con su antigiiedad por cuanto se hace mas escaso el testimonio de la época,
el monumento es todo aquello que puede presentar valor para el conocimiento de la
cultura del pasado historico, el objeto arquitecténico y urbanistico como monumento,
abarca no solamente las obras excepcionales (declaradas como arqueolégicas,
historicas o artisticas), si no aquellos objetos comunes y representativos de un tipo
de arquitectura o urbanismo de una época.

2.3. Urbanismo

El concepto de Urbanismo tiene dos dimensiones, una tedrica y otra practica. La
primera que es conocida como teoria Urbanistica nace de la sistematizacion de
conocimientos y principios surgidos de la segunda, la cual se concreta en el
planteamiento Urbano.

Se conoce como trama, entramado urbano o plano urbano, la morfologia de
un area de la ciudad resultante de la manera de articularse entre si el espacio
publicos y los espacios parcelados. Para el andlisis de ésta se han de tener en
cuenta basicamente tres aspectos:

e Laforma de la trama Urbana.
e Latipologia edificatoria.
e Los usos del suelo.

La forma del Plano o de la Trama Urbana puede dar lugar a clasificaciones en las
cuales se pueden distinguir basicamente cuatro tipos:
e Malla ortogonal: es donde los ensanches urbanos adoptan normalmente
algun tipo de malla ortogonal.
e Malla Radio concéntrico: que responde a una expansion urbana poco
planificada y se apoya en una red anterior de caminos rurales o vias de
comunicacion interurbanas.

13 Diccionario de Arguitectura Francesa de los siglos IX yXVI afio 1866

e Trama Lineal: la cual forma nucleos pequefios en los que una via de
comunicacion es el eje vertebrador.
e Trama irregular: es propia de muchos centros Histéricos.

La tipologia edificatoria es la intensidad y distribucion de la edificacion dentro de
la parcela y es otro elemento que configura la morfologia Urbana. Esta puede ser de
tipo Histdrico, atendiendo a las diversas fases en la construccién de la ciudad y
desde la perspectiva del planeamiento pudiéndose distinguir entre la vivienda
unifamiliar, el blogue aislado, el edificio plurifamiliar, etc.

Las formas del crecimiento urbano se dividen en tres operaciones basicas de
poseso urbanizador:
e La parcelacion: morfologia de la ocupacion del suelo.
e Laurbanizacion: construccion de la infraestructura urbana.
e La edificacién: construccion de los edificios segln topologias edificatorias.

El planteamiento urbano tiene cada vez mas un caracter globalizado de
instrumento de desarrollo urbano en su sentido mas amplio, pero no deja de ser un
instrumento normativo cuya funcién basica es clasificar y calificar el suelo, y
garantizar unas dotaciones adecuadas en servicios, infraestructuras y equipamiento
comunitario, que permita tanto una elevada calidad de vida a la poblacion residente
como el 1ciesarrollo eficiente de las actividades econémicas que se localizan en su
territorio.

El urbanismo en si es un conjunto de conocimientos que se refiere al estudio de
la creacion, desarrollo, reforma y progreso de los poblados en orden a las
necesidades materiales de la vida humana. En el siglo pasado los primeros intentos
tedricos y practicos del urbanismo se centran en el acondicionamiento de las viejas
ciudades y las exigencias de la nueva sociedad industrial; ejemplo de ello es
Haussmann en Paris y Cerda en Barcelona son los pioneros. Junto a este urbanista
regularizador aparece uno progresista cuyo primer representante fue el espafiol
Arturo Soria, autor de la Ciudad Lineal de Madrid. Su modelo fue recogido por Le
Corbusier. Actualmente se buscan soluciones que permitan descentralizar las
grandes urbes y dotarlas de una mayor eficacia, comodidad y belleza.*

4 Jaume Font, Roma Pujadas. Ordenamiento y Planificacién Territorial. Pag. 293,322

15 Www.cinterac.com
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2.3.1. Centros urbanos

Son como el nicleo principal de atraccion dentro del area urbana, generalmente
caracterizado por la presencia de instituciones de gobierno, de administracion y
servicios publicos, suele coincidir parcial o totalmente con centros comerciales y de
acuerdo a sus caracteristicas y funcion puede tener caracteres diversos, desde
centro de la ciudad hasta centro del barrio donde se realizan las operaciones
Estructurantes que son el conjunto de actuaciones y acciones urbanisticas sobre
areas y elementos estratégicos de cada pieza urbana, necesarias para cumplir sus
objetivos de ordenamiento, enfocando la inversidon publica e incentivando la
inversion privada; donde también debe ser tomada en cuenta la Participacion
Comunal como Proceso dinamico que permite la intervencién de los ciudadanos en
la construccion fisica y conceptual de la cuidad y de su entorno rural y regional.

Estos procesos llevaran a la toma de decisiones que componen un Plan de
reordenamiento que no es mas que un instrumento de planeamiento, conformado
por el conjunto de normas que tienen por objeto regular las condiciones especiales
para actuaciones urbanas especificas, en las que se combinen el reparto de cargas
y beneficios entre los propietarios de la zona objeto de intervencion, inicialmente
destinada a uso dotacional de caracter privado, y la adquisicion de predios por parte
del distrito Capital para su destinacion al uso publico.

Al mismo tiempo dicho plan forma parte de un gran Plan Maestro de
Equipamiento que puede entenderse como un Instrumento de planeamiento que
define el ordenamiento de cada uno de los usos dotacionales y adopta los
estandares urbanisticos, los indicadores que permiten la programacién efectiva de
los requerimientos del suelo y las unidades de servicio necesarias para atender las
diferentes escalas urbanas.

Deben implementarse cada uno de estos planes y al mismo tiempo integrarse
como visién urbana la reorganizacion de los asentamientos que son programas de
reasentamientos que son acciones y actividades, encaminado a lograr el traslado
de las familias que se encuentran asentadas en zonas declaradas de alto riesgo no
mitigables por desplazamiento o inundacién, en zonas objeto de intervencién por
obra publica o en aquellas que se requiera para cualquier intervencién de
reordenamiento territorial, que al mismo tiempo sigue un Modelo Territorial
entendiéndose como una imagen deseable de la ciudad y de su entorno, hacia un
futuro. Pretende consolidar la ciudad, su entorno, su estructura y sus piezas urbanas
y rurales, con arreglo a los fines propuestos en materia ambiental, social,
econdmica, territorial y administrativa.

2.3.2. El espacio abierto urbano

Es aquel tipo de espacio que se encuentra entre edificios y que por lo tanto esta
contenido por el piso y las fachadas de los edificios que lo limitan. El espacio abierto
es exterior, es decir, se da al aire libre y tiene caracter publico. El espacio urbano se
puede clasificar en tres tipos basicos: la calle, la plaza y el parque. Generalmente se
realizan en los espacios abiertos urbanos aquellas actividades ciudadanas que se
desarrollan al aire libre, es decir, actividades que transcurren fuera de los espacios
privados de la vivienda y que requieren de un espacio publico, ejemplo de ello es:
traslados, ceremonias publicas, desfiles, fiestas, manifestaciones, etc.

La calle: tiene un caracter utilitario, es el espacio por el cual se traslada la
poblacion y también organiza y comunica los predios y edificios. Dada la estrechez
de la calle, crea por si sola un ambiente de transito y rapidez. La calle al ser el
medio para el movimiento y para percibir la ciudad, es el elemento que sirve de base
para la estructura urbana.

La Plaza: es el resultado de la agrupacion de casa alrededor de un espacio libre,
0 del ensanchamiento de una seccion o parte de una calle. En comparacién a la
calle, que como caracteristica basica tiene el transito, la plaza tiene como cualidad el
ser un lugar para estar, un espacio para reunirse. Generalmente las plazas se dan
ante edificios importantes por su arquitectura o por la funciéon que contiene. Suelen
darse alrededor de las plazas actividades como comercios, restaurantes, oficinas
publicas, iglesias, teatros, etc.

Parques: son aquellos espacios urbanos en los que predominan los elementos
naturales: arboles, plantas, pastos, etc. Son zonas en que predominan las areas
naturales sobre lo construido. Tiene como fin el esparcimiento, descanso, y
recreacion de la poblacién. Los parques y jardines cumplen tres funciones a través
de las cuales se pueden estudiar:

e Aspecto recreativo: como parte del equipamiento urbano o servicios
urbanos.

e Elementos de equilibrio ecoldgico:
limpieza del aire, habitat de la fauna.

e Elementos que conforman el espacio urbano y por lo tanto el paisaje y
forma de la ciudad, contrastando con lo construido.

humedecedores del ambiente,
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La accesibilidad como punto caracteristico y eje de disefio urbano que es la
capacidad potencial de establecer contactos fisicos y/o sociales que posee un cierto
lugar o grupo social con respecto al resto de la ciudad. Las vias de circulacién y los
medios de transporte son su principal forma de expresion.

2.3.3. Factores de deterioro en los centros urbanos

La arquitectura y el urbanismo en los centros poblados son parte de un proceso
de desarrollo social, por ello se ven sometidos a cambios y transformaciones
urbanas entiéndase este Ultimo como: “ el crecimiento anarquico o incontrolable,
propiciado por un despegue econémico, crecimiento demografico, aumento de las
vias de comunicacién, asi como el proceso de saturacién, congestionamiento de

vehiculos, disminucion del &rea boscosa, contaminacion visual y auditiva”.*®

Dichos factores en ausencia de una planificacibn modifican los usos y las
caracteristicas que les dieron origen, sean espacios urbanos u objetos
arquitectonicos.

La concepcion original de los espacios urbanos se transforma al ser adaptado
para otros usos diferentes a los iniciales o sea un cambio de uso del suelo y que en
un alto porcentaje son inadecuados originando cambios, deterioro o eliminacion de
elementos propios asi como la intensidad y densificacién de su uso.

Deben de existir reglamentos eficientes y las herramientas necesarias para el
cumplimiento de los mismos ademas combatir el deterioro de la imagen urbana
entiéndase esta como: “ El producto negativo en un conjunto formado por espacios
publicos e inmuebles a causa de alteracion es, agregados e instalaciones
inadecuadas, o debido a la falta de armonia entre los inmuebles antiguos y los
construidos recientemente, ya que sea por diferencias de altura, de volumenes
construidos o bien por el contraste entre las caracteristicas de los materiales y

sistemas constructivos utilizados”.*’

Los centros estan disefiados de acuerdo a la época en que fueron concebidos y
por lo tanto algunos no responden a las demandas actuales en cuanto a la
capacidad comercial, transito vehicular, circulacién peatonal, situacién social.

18 |nstituto Geografico Nacional, Diccionario Geogréafico Nacional 1985 p.205
7 Instituto Geografico Nacional. Op. cit ; p.205

Es aqui en donde se hace encasaria la aplicacion de la legislacion y el
cumplimiento de los reglamentos para mejorar el nivel de vida de la poblacién, y el
arquitecto juega un papel importante en la definicion de soluciones y alternativas
eficientes que se adapten a la realidad local.

2.3.4. Corredor urbano

Los corredores urbanos comprenden las zonas a lo largo de las vialidades que
permiten el establecimiento de usos comerciales, de servicio o mixto.

Los corredores urbanos se caracterizan por alojar distintos tipos de actividades,
como comercio, oficinas, servicios y vivienda. Se han clasificado en cinco
categorias, que se describen a continuacion:

CUB- Corredor (o0 zona) Urbano de Barrio: En este tipo de corredor se mezcla la
vivienda con algunos usos compatibles de muy bajo impacto urbano vy
complementarios a la funcidn habitacional (como papelerias, tiendas de productos
basicos y guarderias); que buscan satisfacer las necesidades primarias de los
habitantes de la zona, generalmente es la calle principal de la colonia.

CUR- Corredor (0o zona) Urbano Residencial: en ellos se permiten los mismos
usos que los del corredor urbano moderado, pero se restringen los usos molestos a
la funcidn habitacional, por ejemplo: talleres mecanicos, agencias funerarias, lavado
de autos, salones de eventos sociales, y otros que provocan un intenso trafico
vehicular concentrado en un solo punto.

CUM- Corredor (o zona) Urbano Moderado: este tipo de corredor contempla una
amplia variedad de comercios y servicios

CUI- Corredor (o zona) Urbano Intenso: éste corredor abarcan todos los usos
comerciales y de servicios, y algunos tipos de bodegas.

Cl- Corredor (o zona) Urbano Industrial: se mezclan todos los usos comerciales,
de servicios, bodegas y sobre todo algunos usos industriales.*®

18 www.guadalupe.gob.mx/pdu/pdu.htm
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2.3.5. Renovacion urbana

Es el reordenamiento de la estructura urbana de zonas de la cuidad
estratégicamente ubicadas, que han perdido funcionalidad, calidad habitacional,
presentan deterioro de sus actividades, o en las que se ha degradado el espacio
libre o espacio edificado.

La extraordinaria expansion urbana observada en este siglo como consecuencia
del éxodo rural y de la migracion intraurbana desde el centro a al periferia de las
ciudades, ha redundado en los casos antiguos de muchos paises en una
degradacion de la arquitectura tradicional asi como de los patrones funcionales y de
la estructura social. Esto fue el resultado de dos proceso contrapuestos, por un lado
del mismo corazén urbano han aparecido edificios modernos de funcionamiento
comercial o administrativo, por otro, han degenerado las casa habitacionales en
viviendas de pobreza.

La renovacion urbana deberia acatarse a variados condicionamientos que
deberia observarse junto a la conservacion y restauracion sustrato de construccion,
el proposito de una rehabilitacion social, es desde un fortalecimiento de la
estructura mixta tradicional. Un ejemplo de la rehabilitacion de centros urbanos se
puede mencionar a Espafia, Portugal y México.

2.3.6. Reestructuracién urbana

Es la verificacién y eventualmente la correccién, en donde haya carencias, de las
relaciones hacia la estructura territorial 0 urbana con la cual el centro forma una
unidad. Se debe poner en el analisis y en la reestructuracién de las relaciones
existentes entre el centro histérico y los desarrollos urbanos y constructivos
contemporaneos, sobre todo desde el punto de vista funcional, observando
particularmente la compatibilidad de funciones direccionales. La intervencion de
reestructuracion urbana deberd procurar que se libren los Centros Historicos de
aguellos destinos funcionales, tecnoldgicos o en general los usos que provogquen un
efecto cadtico y degradante.

2.3.6.1. Revision del medio urbano
Se refiere a las calles, las plazas, via férrea y todos los espacios libres existentes

(patio, espacios interiores, jardines, etc.) con el fin de lograr una conexion
homogénea entre edificios y espacios externos.

Los principales tipos de intervencién a nivel arquitectonico son:

Saneamiento estatico e higiénico de los edificios: Esta orientado hacia el
mantenimiento y hacia un uso equilibrado de sus estructuras; esta intervencion se
realiza segun las técnicas, modalidades y recomendaciones sefialadas en la
direccion de las restauraciones arquitecténicas. En este tipo de intervencion es de
particular importancia el respeto de las cualidades tipoldgicas, constructivas y
funcionales del organismo, evitando las transformaciones que alteren sus
caracteristicas.

Renovacion funcional de los organismos internos: Debe permitirse
solamente en donde sea indispensable con objeto de mantener en uso al edificio. En
este tipo de intervencién es de importancia fundamental el respeto de las cualidades
tipoldgicas y constructivas de los edificios, prohibiendo todas aquellas intervenciones
que alteren sus caracteristicas, con vaciar la estructura interna edificada o introducir
funciones que deformen en exceso el equilibrio tipolégico-constructivo del
organismo.

2.3.6.2. Adaptacién vial

Es el andlisis y la revisiéon de las conexiones viales y de los flujos de trafico que
se realizan en su estructura, con el objetivo prioritario de reducir los aspectos
patoldgicos y volver a llevar el uso del centro histérico a funciones compatibles con
las estructuras antiguas. Conviene considerar la posibilidad de introducir el
equipamiento y aquellos servicios publicos estrechamente ligados a las exigencias
vitales del centro.

2.3.6.3. Normas de via para el transporte ferroviario

El ancho de via es (para el 71% de los ferrocarriles del mundo) 1.435 m. Con
una tolerancia en el ancho de via de 3.00 + 30.00 m. (Vias principales). Se tomara
en cuenta la pendiente longitudinal de las vias principales <25% (1:40) de las vias
secundarias < 40% (1:25), sin embargo, las pendientes en trayecto libre de mas de
1.80 en vias principales y la del 40% en las vias secundarias solo se admite con
autorizacion especial, y para las estaciones y vias de maniobra <1:400.

Dentro del disefio de vias férreas, se considera los radios de las curvas (en el
eje), en lineas principales (trayectoria libre) se considera >300m., en lineas
principales (estaciones) >180m., en linea secundaria con paso de material de lineas
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principales seria de >180m., en lineas secundarias sin paso de material de lineas
principales es >100m., en los ramales industriales con circulacién de locomotoras de
linea principal >180m., locomotoras con distancia entre ejes fijos <3 m., se utiliza
ramales >100m., con vagones normales >140m., y vagones con distancia <4.5m.
entre ejes fijos se utiliza >100m.

Dentro de las estaciones ferroviarias debe de existir placas giratorias o
comunmente llamadas tornamesas, el cual es diametro normal par ejes es de 2 a
3m. para vagones 3.5 a 10m. y para locomotoras de 12.5 a 23m.. de igual forma los
transbordadores que su longitud entre ejes de los vagones + 0.5m.

En el disefio ferroviario se toma muy en cuenta los accesos a los andenes sin
cruzar las vias con una anchura de 2.5m. a 4m., si tienen circulacion en las dos
direcciones 4m. a 8m., ademas existen dentro de las estaciones ferroviarias los
andenes, los cuales sobre la rasante del borde superior del carril >38cm., si no hay
que cruzar las vias para llegar al andén es de 7cm.

En Guatemala la distancia que existe de lado a lado de la linea férrea, se le llama
Derecho de Via, el cual consiste en 15m., de cada lado desde el centro de la via,
para un total de 30m., de derecho de via.*

2.3.6.4. Tipos de estaciones en Guatemala

Estacion de agencia: es aquella en donde se encuentra el equipo necesario
para realizar transferencia de vagones, cambio de rutas, mantenimiento de las
maquinas, abordaje de pasajeros, carga y descarga de encomiendas, en esta
pueden existir mas de dos edificios pero siempre son de dimensiones pequefas.

Estacién de bandera: Es aquella en donde su funcién sélo era de abordaje de
pasajeros, carga y descarga de encomiendas pequefias, formada por una
plataforma de abordaje con un edificio.

Estacién de referencia: Es aquella en donde so6lo era un punto de relacion con
algo, como un poste con la milla especificada, un tanque elevado de agua o un lugar
conocido en donde las personas esperaban para subir cargas o encomiendas con
aviso previo.

19 Alida 0. Solis M. Via verde para el patrimonio inmobiliario del ferrocarril entre San Juan mixtan-Puerto
San Jose, 2004, 45p. FARUSAC.

Secciones de mantenimiento: consiste en edificaciones, utilizadas
especificamente para el funcionamiento del sistema ferroviario (mantenimiento y
cambio de vagones), estas se instalaban algunas veces junto a las estaciones.

2.3.7. Centros historicos

Se deben considerar no sélo los viejos “centros” urbanos, tradicionalmente
entendidos como los asentamientos humanos cuyas estructuras, unitarias o
fragmentadas y aun parcialmente transformadas durante el tiempo, hayan sido
establecidas en el pasado o, entre las mas recientes, aquellas que tengan
eventuales valores como testimonio historico o destacadas cualidades urbanisticas o
arquitectonicas, tal es el caso de patrimonio ferroviario, esto debido a que la
arquitectura que presenta cada estacién es un legado de la empresa norteamericana
United Fruit Company (UFCo.), y la IRCA, dichas estaciones son Unicas en el pais.
El caracter histérico se refiere al interés que dichos asentamientos presentan como
testimonio de civilizacion del pasado y como documentos de cultura urbana
independientemente y ademas de su intrinseco valor artistico o formal, y de su
aspecto ambiental particular que puede enriquecer e incrementar sus valores ya que
no solo la arquitectura sino también la estructura urbana posee por si misma
significado y valor.

2.4. Medio ambiente

Todo lo que el hombre crea le permite tener un contacto directo con lo que le
rodea. A partir de las ideas el hombre va transformando el medio en el que se
desenvuelve que corresponde a los caracteres o condiciones generales de un grupo
social y época. ElI hombre es un ente creador y social por naturaleza, se
desenvuelve en su propio medio complejo de pensamiento y accion, lo que lo ha
llevado a descubrir todos los elementos que hacen posible su creatividad, sin
embargo a partir de esta actividad del hombre han surgido nuevos problemas que le
afectan directamente.

2.4.1. Urbanismo y medio ambiente
El medio ambiente urbano puede ser visto como un sistema de elementos

heterogéneos, algunos propios del medio ambiente natural y otros caracteristicos del
medio ambiente creado por el hombre.
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Se hace necesario un analisis de tales medios para obtener datos que nos sirvan
para aplicar mecanismos de proteccién y control, que permitan una interaccién
coherente entre el medio ambiente y el urbanismo ademas de una legislacién que
esté prevista para mejorar las condiciones de vida de los usuarios, establecer
estdndares 0 niveles permisibles, de interaccién ente el urbanismo y el medio
ambiente.

El urbanismo es un proceso con un sistema cambiante segin la estructuracion
social, economica y politica de cada pais, vincula dentro de ella 4 funciones
primordiales las cuales son:

Garantizar alojamiento sano.

Organizar lugares de trabajo.

Prever instalaciones necesarias para la recreacion.

Establecer la vinculacion adecuada y una excelente interrelacion entre las
tres anteriores.

2.5. Turismo

El turismo es un fenémeno del siglo XX que podria definirse como: El movimiento
temporal de personas hacia destinos fuera de su lugar habitual de residencia, las
actividades que realizan durante su viaje y los equipamientos creados para dar
respuesta a sus necesidades. Este concepto incluye todos los viajes, sean de placer
0 por trabajo, que tienen una duracion superior a un dia, sin contar los viajes de
personas que emigran a trabajar a otro pais.

En turismo se pueden distinguir dos tipos, los cuales se mencionan a
continuacion:

Emisores: Son aquellos en los que reside la gente que viaja.
Receptores: Son los destinos visitados por los turistas.

Aunque todos los paises pueden tener ambas condiciones (Europa). Asi, los
paises mas desarrollados son importantes mercados generadores de turistas,
mientras que los paises en vias de desarrollo, que suelen ser calidos y exéticos, son
principalmente destinos receptores.

En la actualidad, los viajes de placer forman parte del estilo de vida de buena
parte de la poblacion en los paises desarrollados. Al mismo tiempo, el nUmero de
personas que viajan crece rapidamente en otros paises a medida que mejoran sus

condiciones econdmicas y sociales. Como consecuencia, se prevé que, en el futuro,
la actividad turistica aumente. De hecho, el turismo lleva el camino de convertirse en
el premier sector econémico a escala mundial. Muchos paises en vias de desarrollo
han visto en el turismo una forma de dinamizar su economia. Por ello, en los
gobiernos y el sector privado, se ha fomentado el desarrollo de una oferta turistica y
se han llevado a cabo acciones de promocion a nivel internacional para incrementar
la llegada de visitantes.

La oferta turistica en los paises en desarrollo se han caracterizado, por lo general
por la construccion de grandes complejos turisticos dirigidos al turismo extranjero,
concentrados geograficamente, y promovidos con participacion econémica y apoyo
técnico exterior. Es el modelo de “Resorts” en el que la participacion de los
residentes locales en los beneficios generados por el turismo es muy limitada. Con
los afios, se han visto los efectos negativos de los desarrollos que se han basado
principalmente en criterios econémicos, sin tener en cuenta consideraciones
sociales 0 medio ambientales, y se ha intentado buscar nuevos modelos; turismo
alternativo, turismo verde, ecoturismo, entre otros.

2.5.1. El turismo en Guatemala

En los afios 70 empezaron a llegar a Guatemala numerosos turistas atraidos por
las bellezas del pais (cultura, arqueologia, naturaleza..), y por sus precios bajos.
Pero a principio de los afios 80, la inestabilidad socio-politica hizo bajar el nUmero
de visitantes. Poco a poco, la actividad turistica se fue recuperando con un aumento
sostenido de las llegadas internacionales. Desde entonces, el turismo ha
demostrado ser un sector muy dindmico y en 10 afios se ha doblado el nimero de
turistas que visitan Guatemala; mas de medio millébn por afio. Para dar respuesta a
dicha demanda, los servicios turisticos también ha crecido, en calidad y cantidad.

El turismo representa el 20% del total de las exportaciones de Guatemala,
ocupando el segundo lugar después del café, genera el 10% del producto nacional
bruto y 60.000 puestos de trabajo directo e indirecto (fuente: Instituto Nacional
Guatemalteco de Turismo INGUAT).

2.5.2. Ecoturismo
Es una alternativa al desarrollo turistico sustentable, gestionada en forma

participativa por sus actores y localizada en areas naturales, con el objeto de apoyar
econdmicamente al mejoramiento de las condiciones de vida de la poblacion
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involucrada, al financiamientos de las actividades de conservacién mediante la
prestacién de servicios turisticos con eficiencia ambiental, que permitan al turista
satisfacer sus necesidades de ocio.

De esta manera se estaria no solo beneficiando al medio ambiente sino a las
personas que se involucran en el proyecto siendo estas directamente las de los
asentamientos humanos cercanos al proyecto, que son regiones que cubren las
necesidades basicas a los que en ellas habitan para su plena realizacion como
personas.

2.6. Via verde

Para lograr una armonia urbana-natural, debe existir un planificacion territorial
acorde a las necesidades de cada espacio,” tratando de mantener condiciones
adecuadas para la biodiversidad, vida silvestre y espacios libres naturales y
paralelos a la infraestructura ferrocarrilera”.?

El ferrocarril, como medio de transporte ecologico, proporciona nuevas férmulas
de transporte no motorizado a través de los trazados ferroviarios que dia a dia
quedan fuera de servicio o sin el mantenimiento adecuado. Este patrimonio de gran
valor histérico y cultural esta amenazado de caer en el olvido y la desaparicion total;
a pesar de que ofrece un enorme potencial para desarrollar iniciativas de
reutilizacién con fines eco turisticos acordes a las nuevas demandas sociales.

Otras infraestructuras lineales de caracter histérico, que ofrecen las mismas
condiciones de facilidad de recorrido permitiendo completar una densa red de Vias
Verdes.

Por un lado, las sendas o corredores de identidad homogéneas, que permiten
distinguirlas por su origen ferroviario, y definirlas como recurso novedoso y de
calidad. Por otro, un importante proceso de implicacion y participacién de las
instituciones y los colectivos ciudadanos a nivel local.

Las Vias Verdes constituyen un instrumento ideal para promover en nuestra
sociedad una cultura nueva del ocio y del deporte al aire libre, de la movilidad no
motorizada. Representando asi un claro apoyo a la cultura, al generalizar su uso

20 ) . L ,
Se transfiere estas lineas de las definiciones usadas por la Arq. Mabel Hernandez . Resumen
Ejecutivo.

entre todos los ciudadanos, desempefiando un importante papel educativo, en
especial para los mas jovenes.

La gran ventaja de las Vias Verdes es que garantizan la accesibilidad y la
universalidad de usuarios, sin limitaciones de edad o capacidad fisica.

Las obras de acondicionamiento de las Vias Verdes también incluyen la
reconstruccion de antiguos puentes y viaductos para salvar los cauces de los rios,
ya sea respetando la tipologia de antiguos puentes ferroviarios o mediante la
creacion de vistosas pasarelas de disefio.

La reconstruccion de los viejos puentes ferroviarios permite mantener el suave
perfil del itinerario, aunque atraviese areas de abrupta orografia. Por otro lado, la
reutilizacibn de antiguas infraestructuras ya existentes garantiza su perfecta
integracion en el paisaje. No se produce una nueva intervenciéon en la naturaleza, ni
el consiguiente impacto ambiental.

El Programa Vias verdes brinda una excelente oportunidad para poner en activo
el valiosisimo patrimonio ferroviario, y que es mayoritariamente de titularidad
publica. Permite la interconexion de espacios naturales, enclaves culturales y
nucleos de poblacién, mediante corredores accesibles y publicos.

Por otra parte, las Vias Verdes calificadas como periurbanas por su proximidad a
ciudades, en cuyos cascos urbanos penetran muchas veces, se convierten en un
equipamiento deportivo y recreativo, a la vez que proporcionan un medio de
desplazamiento no motorizado entre la periferia y el centro urbano.

El acondicionamiento de las vias verdes consiste, basicamente, en facilitar las
condiciones de transito sobre estas plataformas ferroviarias y dotarlas de elementos
de proteccién e informacién.

La sefializacién ha sido concebida especificamente para las Vias Verdes, para
recordar el origen ferroviario de estos itinerarios. Se utilizan las antiguas traviesas de
madera como soporte para algunas sefiales, para los hitos kilométricos y también
para las barandillas.

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.

19




Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.

La utilizacién de antiguas traviesas ferroviarias contribuye a mantener viva
nuestra memoria histérica. **

Por tal motivo se plantea varios objetivos que tiene como fin el integrar el medio
urbano como el natural, para un mejor aprovechamiento de nuestros recursos
disponibles y a su vez implementando una arquitectura del paisaje. A continuacién
se expone tales objetivos:

¢ Integracion de Vias Verdes como equipamiento estructurantes en los planes
de urbanismo, destinando a las mismas un porcentaje de los presupuestos
de cada municipalidad del lugar.

e Conservar las vias desafectados, las obras de fabrica y sus edificios,
haciendo posible la realizacion de Vias Verdes y sus equipamiento
complementarios, mediante reservas de uso 0 adquisiciones para su
conservacion.

e Valorizacion del patrimonio natural, cultural y arquitectonico presente en las
vias verdes, vias férreas o en sus proximidades.

e Favorecer la implantacién de servicios para los usuarios de las Vias Verdes.

e Promover dentro de su ambito territorial el desarrollo de Vias Verdes como
vias de comunicacion de alta calidad y respetuosas con el medio ambiente.

e En las vias ferroviarias exista un derecho preferencial para la reasignacion
de las infraestructuras y equipamiento desafectados a las necesidades de
desarrollo de las Vias Verdes, sin perder nuestro patrimonio ferroviario.

Adaptar las infraestructuras y equipamiento existentes para su utilizacién como
Vias Verdes a medida que lo permitan las posibilidades que ofrezcan la evolucion de
Sus servicios.

e Que se faciliten la conexién de las Vias Verdes con los servicios de
transporte ferroviario y fluvial.

e Participacién de asociaciones en la elaboracién de las Vias Verdes a nivel
local, regional y nacional.

e Efectuar un seguimiento cualitativo de las Vias Verdes en contacto con los
poderes publicos locales y regionales.

2 http://www.-viasverdes.com.org

2.6.1. Casos analogos
a. Internacionales

Espafia al igual que otros paises, en la actualidad desarrollan planes para la
ejecucion de vias verdes, con los cuales pretenden resguardar su patrimonio natural
y cultural. Para la creacién de dichas vias emplean los espacios donde
antiguamente circulo el ferrocarril.

Foto No. 2 Adecuacion de la via para
que pueda ser utilizada por personas
discapacitadas

Foto No. 1 Via verde en Latinoamérica.
Fuiente: VVias verdes Ralivia

Dichas vias suelen ser utilizadas para el transito de vehiculos no motorizados,
discapacitadas y peatones en general. Con la creacion de estas vias se pretende
fomentar el deporte y evitar la contaminacion que producen los vehiculos
motorizados.

Ademas estas vias pueden implementarse a un sistema ferroviario en funcién,
s6lo se debera colocar algun tipo de barrera, entre los rieles de circulacion del
ferrocarril y la ciclo-via, evitando de esta forma accidentes lamentables. En la foto
No. 3 se puede apreciar una solucién de dicha barrera.

En los cruces vehiculares cuentan con pasarelas y bolardos, ver foto No. 4y 5.
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Foto No. 3 Uso de barreras para evitar un
contacto directo con el ferrocarril.

Foto No. 4 Pasarela,
para evitar los cruces vehiculares de mayor riesgo.

¥

Foto No.5. Bolardos para evitar el paso de
Vehiculos motorizados.

Estas vias cuentan con elementos adicionales, para hacer mas placentero y
seguro el transitar por ellas, como por ejemplo areas de descanso, en las cuales el
usuario puede encontrar fuentes de soda, bancas, cabinas telefénicas, servicios
sanitarios entre otros, ver foto No. 6.

4

Foto No. 6 Areas de descanso a un
costado de la via verde.

b. Nacionales

En la ciudad de Guatemala en la actualidad se desarrollan programas de
recreacion familiar, coordinados con la municipalidad de Guatemala, como lo es:

Pasos y pedales

La Municipalidad de Guatemala, a través de sus diferentes dependencias, creo el
programa denominado "Pasos y Pedales", el cual se presenta como una nueva
propuesta atractiva y dinamica para los vecinos de la ciudad en la que se destinan
areas especificas dentro de la ciudad para la sana diversion familiar.

Este proyecto consiste en cerrar los carriles de lado oeste de la avenida Reforma
y la avenida de las Américas los dias domingo por la mafiana, con el fin que estos
sirvan para la circulacion de peatones quienes pueden utilizar todo tipo de vehiculo
no motorizado, como por ejemplo, bicicletas, patines, patinetas, carruajes de bebés,
sillas de ruedas, entre otros.

La segunda fase de este proyecto se desarrolla en la Avenida Simeén Cafas,
circulando el Hip6dromo del Norte en la zona 2 de la ciudad capital.
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Para el funcionamiento de dichos proyecto se cuenta con la colaboracion de
bomberos y la policia municipal de transito, quienes brindan los servicios de
seguridad, primeros auxilios y reparacion de bicicletas.

Objetivos de este proyecto

e Unir a la Familia Guatemalteca a través de las distintas actividades en
"Pasos y Pedales".

e Promover la recreacion familiar en los vecinos de la Ciudad de Guatemala.

e Establecer un area urbana extensa, especifica para la recreacion familiar
brindando la seguridad y comodidad necesaria.

e Proveer al vecino capitalino de un area segura para la libre locomocién en
bicicletas, patines, patinetas entre otros vehiculos no motorizados (Ver foto
No. 7). | | P -

Proyecto pasos y pedales.
Actividades que se desarrolla en el proyecto

e Clase de aer6bicos.

- . - it - 3
Foto No. 8. Distintas actividades que se
llevan a cabo en pasos y pedales.

Manuel de Jesus Cuc Marroguin.

Clases de Danza Hebrea.

Lectura al aire libre.

Inflables para nifios.

Puesto de hidratacion para toda la familia.
Clases gratuitas de Tai-Chiy Tae-Bo.
Papi Fut-Ball.

Alquiler de bicicletas.

Taller de reparacion de bicicletas.

i |

Foto No. 9. Taller de reparacion
de bicicletas.

Foto No. 10. Show de payasos.

22



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.

Foto No. 11. Practica de deportes ekfrémos,
utilizando vehiculos no motorizados.

PEPD! [ | o

Foto No. 12. Conciertos en
pasos y pedales.

Foto No. 13. Una maratén llevada
acabo en pasos y pedales.

Foto No. 14 Policia desviando el trafico.

Otro proyecto que ha tenido gran aceptacion en la poblacion de la ciudad de
Guatemala como de algunos turista que visitan esta ciudad es el llamado 4° norte.

Que es 4° norte?

Es un distrito cultural con areas peatonales que aportan una oferta de actividades
que permiten satisfacer las necesidades de una sociedad pluricultural como la
Guatemalteca. Se inaugur6 el 14 de febrero del 2002 en un ambiente de libertad,
respeto y tolerancia, ofertando opciones recreativas, culturales y gastronémicas
haciéndolo un paseo al aire libre en el que el guatemalteco encuentra un ambiente
dinamico, diverso y lleno de vida, como se puede apreciar en las siguientes
fotografias.

Foto No. 15 Vista de una de las calles de 4° norte.
Fuente: www.guate360°
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Este proyecto se encuentra ubicado en la zona 4 de la ciudad capital, con el fin Visién de 4° norte. Un distrito que inspire y promueva la apertura de espacios que
de convertir dicha zona en un barrio cultural y educativo, con amplios espacios y mejoren la calidad de vida de los ciudadanos para su desarrollo cultural y
areas verdes que permitan al guatemalteco caminar tranquilamente, 4° norte se ha socioecondmico. Misién de 4° norte. Crear y mantener espacios fisicos y mentales

convertido en un espacio para la expresion de diversas tendencias. gue contribuyan al desarrollo de proyectos urbanos progresistas y pluriculturales.

o (AT

Foto No. 16 . Actividades que se pueden
desarrollar en 4° norte. Foto No0.18. Muestra uno de los restaurantes,
gue se encuentra en el sector.

Esta respaldado por una Asociacion Civil de caracter exclusivamente cultural y
social, que tiene como objeto la transformacion, mantenimiento y desarrollo del area. Dicho proyecto no funciona Gnicamente de dia sino, también por la noche, donde
. : e se puede apreciar algunas actividades nocturnas, como discotecas, teatro, cine,
entre otras.

Foto No. 17. Una muestra de que aqui el

. - Guatemal
peaton es primero.

Foto No. 19. Vista interior de uno de los restaurantes.
Adicionalmente y en conjunto con la Municipalidad de Guatemala, 4° norte

cuenta con un Reglamento de zona, bajo régimen especial que define claramente el

marco de accion de las propiedades dentro del proyecto.
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2.6.2. Ficha técnica de la via verde

PR .. Esta ficha se lleva a cabo tomando en cuenta que el turista necesitara estar
: Lad ' informado de donde se encuentra ubicado el proyecto, con ella se pretende dar a
conocer el proyecto por medio de un trifoliar, el cual sea distribuido por las distintas

agencias de viajes, asi como en las oficinas y kioscos del INGUAT, para la
elaboracion de dicha ficha se toman en cuenta algunos componentes necesarios

‘_’,

para que ésta funcione adecuadamente, los cuales se describen a continuacion:
Cuatro grados norte . ., L
Guatemala a. Localizacién donde se encuentra el proyecto, Departamento, municipio,
distancia en tiempo y desplazamiento, basados en el punto cero de la
ciudad.

b. Las condiciones climaticas y vegetativas de la regién donde se encuentra
ubicado el proyecto y altura sobre el nivel del mar.

c. La longitud que tiene el tramo utilizando para su descripcién millas y
kilometros.

d. Tipo de vehiculos que se debe utilizar para su recorrido.

e. Especificar lugares importantes que se encuentran en los alrededores del
proyecto.

f. Indicar aspectos socio-culturales del municipio.

g. Especificar algunos hoteles donde se puedan alojar los turistas.

h. Como llegar al lugar, utilizando los distintos medios de transporte con que
cuenta el municipio.

i. Atractivos con que cuenta el proyecto.

j. Fotografias del lugar.

k. Tiempo que utilizara el turista para el recorrido total.

|.  Costo de la aventura, contando con la ayuda de un guia.

F. Gu ) | ﬂ‘ - \

Foto No. 21 Area de mesas al aire libre.

Ver ficha técnica del proyecto en capitulo IX.
2.6.3. Modulo de interpretacién

El mdédulo de interpretaciéon es aquel elemento que se encuentra distribuido
dentro del corredor, el cual proporciona al turista la informacion necesaria, para que
su recorrido sea mas placentero y nunca se sienta perdido, ya que en el se detallara
el punto donde se encuentra en ese instante, y los distintos puntos hacia donde
podria circular.

Foto No. 22 Areas de estar en 4° Norte.
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Estos modulos se instalardn uno en cada area de descanso y otro entre cada
area de descanso, por lo que en total se instalaran 8 en todo el tramo.

Los mddulos deberan contar con la siguiente informacion:

a. Croquis del lugar (mapa de ubicacion).

b. Las condiciones climéticas y vegetativas del lugar (temperatura promedio,
tipos de vegetacion).

c. Aspectos socioculturales del municipio.

d. Distancias, longitud total del tramo (millas y kilémetros), distancia a la que se
encuentras las areas de descanso mas cercanas.

e. Lugar donde deberan de circular dependiendo si utiliza vehiculo no
motorizado o a pie.

f.  Horarios permitidos de circulacién por el tramo.

g. Sitio mas cercano donde puede abordar un bus.
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CAPITULO Il
3. Marco histérico

En Guatemala se inicia a hablar del ferrocarril en el gobierno del presidente
Pedro Aycinena, cuando da inicio la construccion del muelle del puerto de san José,
en el afio de 1865, posteriormente a raiz de la Revolucién Liberal de 1871, se pensé
en la construccién de un ferrocarril que partiendo de la capital de Guatemala se
comunicara con las poblaciones mas importantes de la costa sur.?

El 9 de abril de 1,872 el ministerio de fomento acuerda construir el ferrocarril
entre el puerto de San José y la ciudad de Guatemala, posteriormente se inician
algunas expropiaciones forzosas de los terrenos por donde se suponia pasaria la
linea férrea, al afio siguiente un 19 de marzo de 1,873 se desarrollan acuerdos para
realizar 10 proyectos de lineas férrea entre los cuales figuran: de la ciudad de
Guatemala hacia puerto de San José, hacia Salama, hacia el puerto de Santo
Tomas de Castilla, hacia Antigua Guatemala, hacia Coban; del puerto de
Champerico a la cabecera departamental de Retalhuleu; de la ciudad de Coban al
municipio de Panzés en el Departamento de Izabal; de la ciudad de Escuintla al
municipio de Barberena en el Departamento de Santa Rosa y a la frontera de la
Republica de El Salvador; de Costa Cuca a la ciudad de Quetzaltenango; del puerto
de Océs a Catarina, en el Departamento de San Marcos (ver mapa No. 1).

En el gobierno del general Justo Rufino Barrios se suscribié un contrato con la
firma D.W. Kelly para la construccién del primer tramo del ferrocarril que seria desde
el puerto de San José a la villa de Escuintla (Escuintla) un 17 de julio de 1,873.

Posteriormente en 1,875 se decretan las bases para un préstamo publico por
300,000 pesos para la construccion del mismo, en 1,877, se fija la contribucién
forzosa, y el 7 de abril del mismo afio se firma el contrato para la construccién de
dicho tramo, entre el gobierno y Don Guillermo Nan, dando inicio la construccién el
15 de septiembre de 1,878.%

22 . . . .

Urzla Sagastume, Rigoberto. La empresa de los ferrocarriles de Guatemala como Fuente de Cesantia
Laboral en el pais, Analisis Socio-politico de la situacién actual de los empleados indemnizados.
Universidad de San Carlos de Guatemala, Guatemala, 1976. p.2

Consejo nacional de planificacién econémica. Historia de los ferrocarriles internacionales de
Centroamérica. Folleto impreso marzo 1969.

Después de dos afios el presidente Justo Rufino Barrios consideré que las
plantaciones de banano y otras frutas podrian darle auge al ferrocarril y al desarrollo
de Guatemala, con ello promueve la venta de tierras a las ribera de los rios Motagua
y Polochic, para posteriormente construir el tramo ferroviario de la ciudad de
Guatemala al puerto Santo Tomas de Castilla, para lo cual el gobierno propone
conceder cierto nimero de caballerias en terrenos baldios a las empresas
constructoras, ademas de una garantia de un 5% de interés sobre el capital que se
invirtiese en la construccion del tramo.

Ademas el 30 de abril de 1,880, se emite el Decreto numero 13 el cual faculta al
poder ejecutivo para celebrar toda clase de contratos y negociaciones para la
construccion de las vias férreas en toda la Republica, dicho decreto tenia como fin
incentivar a empresas particulares a la construccion de la linea férrea por medio de
secciones independientes, para integrar asi el puertos de Champerico con
Retalhuleu y los puertos de San José y Santo Tomas de Castilla con la ciudad de
Guatemala.

0 50 100 150 KM,

Mapa No. 1; Proyecto de construccion del ferrocarril, segun el plan del General
Justo Rufino Barrios en 1,873.
Fuente: La construccién de ferrocarriles en Guatemala y los problemas financieros
de la IRCA. Revista Econémica No. 15 ene-mar 1,968.
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El decreto gubernativo No. 227 dispone la construccidn de un ferrocarril para unir
Santo Tomas de Castilla con la ciudad de Guatemala, motivo por el cual se inicia su
construccién de Puerto Barrios a Tenedores.

El primer ferrocarril ingresa a la Ciudad de Guatemala el 19 de junio de 1,884,
procedente de la Ciudad de Escuintla, con la llegada del primer tren a la ciudad de
Guatemala, el 15 de septiembre de 1,884, se inauguré oficialmente, a los 63 afios de
la independencia de la Republica, con un recorrido de 47.70 millas.

En 1,881, de acuerdo a los intereses del Gobierno, se efectué la primera
exportacion de banano, consistente en 1,004 racimos de fruta con los medios de
transporte existentes y sin haberse iniciado el ferrocarril del Norte de la Republica de
Guatemala.

En junio de 1,882, en la ciudad de Nueva York, se establecié una empresa de
nombre: Compafia Centroamericana del ferrocarril Pacifico y transportes, como una
sociedad anénima, a la cual los sefiores General Daniel Buterfield y Guillermo
Nanne le cedieron la concesiéon que tenian los sefiores Nanne y Schlesinger,
otorgada por el Estado, el 13 de julio de 1,880. Es debido a este tipo de concesiones
de derechos cedidas entre sociedades anénimas que la IRCA, fue al final propietaria
de los contratos 1,877, 1,880, 1,893, 1,901.

El 4 de agosto de 1,883, el presidente establecioé un plan de suscripciéon nacional
obligatoria. Con esto se decreté la construccion del ferrocarril del norte como
empresa Nacional; fue fraccionado el Decreto Gubernativo No. 297, para la emisién
de acciones por valor de 300 mil pesos. Cada persona con ingresos de ocho pesos
0 mas al mes, debia aportar, cuatro pesos anuales durante diez afios, a partir del
primero de enero de 1,884, se esperaba de esta manera reunir 12 millones.

El 8 de agosto de 1,883 se abri6 en la Direccién General de Estadistica, el gran
libro de suscripciones para el ferrocarril del norte, ordenadndose que libros analogos
se abrieran en cada una de las jefaturas y que los fondos que aportaran los
suscriptores se depositaran en el banco internacional.”*

En el afio de 1884, segun Acuerdo Gubernativo es creado el reglamento sobre
ferrocarriles, declarandose que son obras de utilidad publica. Asi mismo en este afo

2 Toussaint, Ménica. Guatemala, textos de su historia. México, México. Instituto de investigacién Dr.
José Maria Luis Mora, Universidad de Guadalajara. 1,988. p. 433.

se construye la Estacién del Ferrocarril del Sur.”® y el 6 de mayo de 1884, se celebrd
un contrato del Ferrocarril del Norte con la firma Shea Cornik y Cia., para la
construccién del primer tramo del ferrocarril desde la orilla del mar en Puerto Barrios
hasta el punto donde se completarian 62 millas inglesas.”

El 2 de abril de 1,885, junto con la muerte del General Justo Rufino Barrios, se
puso fin a los trabajos emprendidos en el ferrocarril del norte, debido a que los
fondos depositados en el banco internacional, desaparecieron esa misma noche.
(Ver mapa No. 2)

Nerte
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Mapa No.2; Tramos construidos durante el Gobierno del General
Justo Rufino Barrios, hasta 1884.
Fuente: La Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los Problemas Financieros
de la IRCA. Revista Econdmica No.15 Ene-Mar 1968.

Después de la muerte de Barrios, el nuevo régimen anulé la suscripcion forzosa,
aunque se comprometid a seguir con la construccion del ferrocarril.?’

% El Diario de Centroamérica 21 de agosto de 1,884 p.1.
% Toussaint, Op. cit; p. 433

McCreery David J., Desarrollo econdmico politico nacional. El ministerio del fomento en Guatemala
1,871-1,885. antigua Guatemala, Guatemala, CIRMA, 1,981. p. 141.

Manuel de Jesus Cuc Marroquin. 28



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central/de Guatemala a/| Puente El Fiscal.

El 19 de julio de 1,885, luego de la muerte del General Justo Rufino Barrios, se
funda la Ciudad de Puerto Barrios, segin Decreto No. 513.

El 3 de agosto de 1,885, el Gobierno rescindié el contrato del tramo del Puerto
del Atlantico a Los Amates en Izabal, que celebrara con los sefiores Shea Cornik &
Cia. en mayo de 1,884, y se establecieron las bases para liquidar el trabajo,
efectuado por los contratistas hasta esa fecha.

El 26 de agosto de 1,885, el gobierno celebré otro contrato con don Martin
Roberts, sobre la construccion del Ferrocarril del Norte, desde Puerto Barrios
hasta la Capital, pero mediante este contrato otorgd al Sr. Roberts, la concesion de
explotar por su cuenta el ferrocarril, durante el término de 99 afios contados desde el
dia en que se abriera al servicio publico, pasando la obra a ser propiedad nacional a
la conclusion del término indicado. Asi mismo el gobierno concedié al contratista, la
subvencién de 10,000 pesos por cada milla de linea férrea que construyera, de
Puerto Barrios a la capital, pagadera en bonos denominados, Bonos del Ferrocarril
del Norte, ademas se le dio a la empresa la propiedad de 4,000 caballerias, de
terrenos baldios.

Este contrato vino a poner término a los esfuerzos del gobierno, emprendidos por
el General Barrios para hacer por cuenta de la nacion, la obra del ferrocarril. Sin
embargo, el sefior Roberts no cumplié con efectuar los trabajos y sin que se
declarara la caducidad del contrato, éste llevé adelante otro contrato con el sefior
J.F. Anderson, para la conclusién de la primera seccion del Ferrocarril del Norte, de
Puerto Barrios a Tenedores. %

En 1,887 se elabora un contrato con J.F. Anderson, para la construccion del
tramo del Puerto del Atlantico a los Amates, lIzabal; Dicho contrato obligaba al
contratista a construir un muelle de madera en Puerto Barrios.”

En la ciudad de Antigua, el 8 de septiembre de 1889, el secretario de Estado en
el despacho de hacienda, celebré un contrato con M. Henry Louis Cottu para la
emision de un préstamo publico por $21.312,500 oro equivalentes a 106,562,500
francos. Este mismo dia, s6lo que ahora en el despacho de Fomento, el secretario
de Estado también, celebré con el sefior Cottu un contrato para la construccion por
cuenta del estado del Ferrocarril Nacional al Atlantico, dichos contratos fueron

28 Toussaint, Op. cit; p. 434.
2 Toussaint, Op. cit; p. 434.

aprobados el 30 de seiotiembre de 1.889, por la asamblea, pero Henry Louis Cottu,
no pudo hacer la obra.*

Por otro lado, Mynor Keith habia contratado con el Gobierno de Costa Rica en
1,870, la construccion de un ferrocarril de Puerto Limén a San José. Esto lo llevo a
interesarse por la produccién y exportacion de bananos, negocio que le reportd
suficientes ganancias para completar el ferrocarril en 1,890, y concebir la idea de
construir un sistema de ferrocarriles a todo lo largo de América Central.

De lo anterior no se desprende ningun indicio, de que en el otorgamiento de las
primeras concesiones hechas a las compafiias ferrocarrileras, haya tenido ninguna
ingerencia la United Fruit Company, pues todo hacia suponer que las lineas férreas
construidas se dedicarian exclusivamente a servir los intereses econémicos de la
nacién. Sin embargo, ya en ese entonces el imperio del banano se estaba
consolidando en Costa Rica, Honduras y en otros paises del Caribe.

Guatemala con sus magnificas tierras del norte. no podia pasar inadvertida a los
ojos de la United Fruit Company y es asi como propuso al gobierno de Guatemala
la celebracion de un contrato que le permitiria consolidarse en la zona del atlantico.
Este contrato se referia a la conduccion, en sus vapores de la correspondencia
escrita e impresa y fardos postales, para la republica de Guatemala, entre los
Puertos de Nueva Orleans, Puerto Barrios, Belice, Puerto Cortez, Ceiba y Trujillo de
Honduras, Bluefields y Greytown de Nicaragua, Puerto Limén de Costa Rica y Bocas
del Toro y Colon de Colombia. Tal convenio fue firmado el 19 de enero de 1901, y
aprobado por acuerdo gubernativo del mismo mes y afio.

El 22 de julio de 1,892 el Gobierno vy la iniciativa privada, construyen el tramo del
Puerto del Atlantico a Tenedores, Izabal y fue inaugurado en el mismo afio, con un
recorrido de 20.1 millas.

Entre 1,892 a 1,896, el ingeniero Silvanus Miller construy6 cinco tramos de la
linea férrea, de Puerto Barrios hasta El Rancho, de Tenedores hasta los Amates, y
de Gualan hasta Zacapa los que qsuedaron al servicio publico, hasta la muerte del
General José Marfa Reyna Barrios.*

30 . . L L
Perez Valenzuela, Pedro. Santo Tomas de Castilla, apuntes para la historia de las colonizaciones en la
costa atlantica. Tipografia nacional de Guatemala, 1,956 Guatemala, Guatemala. P. 239.

Toussaint, Op. cit; p.436.
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El 14 de noviembre de 1,895, el Gobierno hizo un préstamo publico con los
sefiores Miller y Thoinshon de Hamburgo, por la cantidad de 658,500 libras
esterlinas, para hacer frente a los trabajos de construccién del ferrocarril del Norte.

En enero de 1,894 se aprobd el contrato para la construccién del Ferrocarril
Verapaz (Ferropazco), entre el puerto fluvial de Panzés y el pueblo de Tucurd. En
enero de 1,896,se da inicio al Ramal del Ferrocarril Verapaz y se completa en 1897,
con un recorrido de 28 millas.

En el afio de 1,898, el Gobierno emitio el Decreto N° 556; “Ley de los
Ferrocarriles”. En ese entonces el Estado contaba con bajos ingresos, los cuales
utilizaba en salarios de empleados estatales, reparacion de caminos y algunas
pocas obras publicas, como la construccién de la linea Puerto Barrios - El Rancho.
Esto obligb a ceder a empresas privadas, la construccién de lo restante, sin
embargo, en todos los contratos exceptuando los muelles de San José y
Champerico, se establecié que los ferrocarriles pasarian a ser propiedad de la
Nacion, después de transcurridos 99 afios, (ver mapa No. 3).

A cambio de todas las prerrogativas que se le otorgaron a las empresas
prestadoras del servicio de transporte ferroviario, el Estado sélo recibiria el servicio
gratuito para conducir valijas de correo y 50% de rebaja por conducir tropa, material
de guerra y empleados en funciones.

La condicién de que hasta los 99 afios pasarian los ferrocarriles a ser propiedad
de la Nacion, resulta ain mas interesante, si se considera que el Estado contribuy6
a su construccion con diversas e importantes concesiones, tales como:

1. Ceder en forma gratuita todos los terrenos necesarios, incluso las
carreteras, para la construccion de la via (100 a 200 pies de ancho) y
también los de estaciones y almacenes. Cuando los terrenos fueron
propiedad particular, el Estado los expropié pagando una indemnizacion y
luego los traspaso6 a la empresa.

2. Se cedieron grandes extensiones de tierra agricola: 1,500 caballerias en el
contrato de 1880. Estos terrenos dieron lugar a las plantaciones de banano
de la UFCo. en Izabal.

El 30 de agosto de 1,900, el presidente continué con la obra y el contrato con Mr.
Richard Barthel de las 60 millas que faltaban de El Rancho hasta la capital y a pesar

de la madificacion y prorroga del contrato, Mr. Barthel no pudo darle cumplimiento.32
Entonces el 28 de noviembre del mismo afio se firmaron contratos entre el Gobierno
y James Mc Naught, Presidente de “The Central American Improvement Company
Inc.” para concluir la linea férrea del Norte, pero el concesionario no pudo cumplir su
compromiso y caducd la concesion.*

Mapa No. 3 proyectos hasta 1,899.
Fuente: La construccién de ferrocarriles en Guatemala y los problemas financieros
de la IRCA. Revista econémica No. 15 ene-mar 1,968.

En los contratos de construccion de muelles y ferrocarriles, se facultdé a los
concesionarios para el traslado de sus derechos y obligaciones, ello facilitdé que las
acciones por valor de 300,000 pesos, llegaran a ser propiedades de la Empresa del
Ferrocarril Central en poco tiempo, A sabiendas que en algunos contratos, se
establecié la preferencia del gobierno para percibir la linea “en caso de venta”,

32 Castillo Ramirez Salomén, Tierras de Oriente: ensayo Monogréfico. Tipografia Nacional de Guatemala,
1,927. Guatemala, Guatemala. P.124

8 Albun del ferrocarril interocednico de Guatemala. Guatemala. Tipografia Nacional, 1,908.
Administracion Estrada Cabrera. P.26.
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preceptuando que no se atendia debidamente, pues todas las ventas, se efectuaron
sin el conocimiento del gobierno.

Posteriormente el gobierno de Guatemala construyd el tramo de Zacapa a El
Rancho, con un recorrido de 38.7 millas, inaugurado en 1,903, con la colaboracion
de la Compainiia Central American Improvement Inc. como usufructuarios.

Conforme las Leyes de New Jersey, nace la Guatemala Railways Company,
empresa que el 12 de Enero de 1,904, adquiere el contrato total del Ferrocarril del
Norte, por comprometerse a terminar el tramo de El Rancho a Guatemala.
Recibiendo con ello la empresa 136 millas de ferrocarril, un puerto, material
rodante, edificios y otros valiosos activos, por construir 62 millas que faltaban.

El régimen de Estrada Cabrera no solo excluyé la clausula citada del contrato de
1904, en lo que concierne a los plazos, sino que le obsequidé a la IRCA la linea
estatal de Puerto Barrios - EI Rancho, con otros valiosos activos nacionales, por
ejemplo: se cedieron 448 caballerias netas para la UFCo. y 1,000 caballerias a
orillas del ri6 Sarstan. Se garantizé una ganancia del 12% y se dieron subsidios por
milla construida, ademas las empresas fueron exoneradas de todo tipo de impuesto,
presentes y futuros, renunciando asi el Estado a un aspecto de su soberania.

El haberle dado a Keith el control del ferrocarril del Norte y Puerto Barrios era
colocarlo en una situacién de gran ventaja, para obligar a los propietarios de las
otras lineas de ferrocarril, a aceptar su fusidon en una sola empresa. Esta empresa
fue la IRCA.

A partir de Mayo de 1,905, el Estado le aseguraba la mano de obra barata a los
ferrocarriles, para tal efecto, se ordend a las jefaturas politicas, suministrar del 1 al 5
y del 15 al 20 de cada mes, en el lugar del trabajo, el nimero de mozos con que
deban contribuir; quienes devengaran tres pesos diarios, viatico a razén de $1.50
por cada 10 leguas que tengan que recorrer para llegar al campamento, e iran al
mando de un oficial del ejército pagado por la empresa.

El 19 de enero de 1,908, se inauguré el tramo de El Rancho a Guatemala, con lo
cual se conmemoraba la terminacion del ferrocarril interoceanico. Posteriormente la
Guatemala Railway Company tuvo que reconstruir casi por completo y corregir las
imperfecciones de la via a Barrios, asi como colocar un puente de acero sobre el rio
Motagua, pues varios construidos con anterioridad habian sido arrastrados en la
época de lluvias (Ver mapa No. 4).

El 28 de febrero de 1,908, la Guatemala Railway Company contraté con el
gobierno el derecho de construir y explotar el ferrocarril Zacapa- Anguiatl (frontera
con El Salvador).

Mapa No. 4
Desarrollo del ferrocarril hasta 1,908
Fuente: La Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los Problemas Financieros
de la IRCA. Revista Econdmica No.15 Ene-Mar 1968.

La primera Estacion Central del ferrocarril se construy6 entre 1,884 y 1,908, no
se sabe con exactitud la fecha, pero se estima este rango por ser en 1,884 cuando
el Ferrocarril Central llega por el sur de la capital y 1908 cuando el Ferrocarril del
Atlantico llega por el norte(ver foto No.23).

El 12 de Enero de 1,912 se ampli6 el nombre de una empresa, llamandose
International Railways of Central America —IRCA- (Ferrocarriles Internacionales de
Centro América), teniendo un recorrido en el Norte de 108 millas, y en el Sur de 177
millas, para un total de 375 millas, integrdndose asi a todas las empresas
ferroviarias existentes, dado que cada concesion tenia diferentes plazos de
vencimiento, se propuso la construccion del ramal Zacapa-Anguiatd, a cambio que
se permitiera unificar todas las lineas férreas bajo el mismo contrato (ver mapa No.
5).
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Foto No. 23
Estacion central de ferrocarriles de Guatemala, en la decada de 1,940.
Fuente: Archivo fotografico de FEGUA.

Mapa No. 5 El ferrocarril hasta 1,915.
Fuente: La Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los Problemas Financieros
de la IRCA. Revista Econdmica No.15 Ene-Mar 1968.

El 12 de Junio de 1,912, segun el Registro de la propiedad Inmueble de
Guatemala, los propietarios del Ferrocarril Central, adoptaron la resolucién de
vender todos sus derechos a la compafiia Ferrocarriles Internacionales de Centro

Ameérica, con la representacion de 29,940 de las 30,000 acciones que representaba
en ese entonces su capital total.

Por Acuerdo Gubernativo Noviembre 30 de 1,912, el Ejecutivo reconoce a la
IRCA, la cual queda sujeta a las leyes del pais y se responsabiliza por los negocios
pendientes de las empresas que absorbe.

En julio de 1,918 se presentd un remate, del cual no hubo posturas. Como la
IRCA tenia diferencias con el gobierno de turno, derivadas del contrato de 1,918, se
crea la empresa Muelles de San José D. Savage y Co. Ltda., para liquidar los
activos.

El 28 de Mayo de 1,920, el Decreto Legislativo N° 1,504, autoriza los arreglos
para el tramo Zacapa — Anguiatu, frontera El Salvador, iniciandose los trabajos el 10
de marzo de 1,920; concluyéndose dichos trabajos el 29 de diciembre de 1,929.

A partir de 1921, se inicié la explotacion de banano en las méargenes del Rio
Motagua, en la costa atlantica, operacién que se extendié hasta la costa sur,
floreciendo la UFCo.

El 23 de mayo de 1,921, se crea el Acuerdo Legislativo Namero 1,119, por medio
del cual, se crea un impuesto de tres pesos por cada botella de aguardiente que se
consuma en el pais, destinados exclusivamente para la construccién del Ferrocarril
de Los Altos.

El 22 de Mayo de 1,923, por medio del Decreto Legislativo numero 1,264, fue
aprobado un nuevo contrato celebrado por el Ministerio de Fomento y don Alfredo
Clark, gerente general y John B. Pruyin, representante especial de la IRCA, para la
construccion del Ferrocarril de Zacapa a la Frontera.®

Segun contrato celebrado del 7 de noviembre de 1,924, la United Fruit Company
(UFCO), logra consolidarse en la Costa Atlantica logrando que se le reconozcan sus
derechos mediante un contrato de arrendamiento a las margenes del Rio Motagua,
Costa Atlantica y en Bananera Izabal.

El 30 de noviembre de 1,924, se emite el contrato con la UFCo. por 25 afios,
para la construccién de vias ferroviarias en los terrenos desde la desembocadura del

34 Castillo, Op. cit; p. 126.
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rio Motagua, hasta El Rico en Los Amates, Izabal y explorar el cultivo del banano,
asi mismo se construyeron los ramales de Motagua, 15 millas y Bobos 24.2 millas.

La estacion de La Ermita fue construida en el afio de 1,926, con una base de
concreto en la cual se asentaban las columna y los muros de madera, con una
cubierta de lamina, (ver foto No. 24).

Foto No. 24
Estacion La Ermita 1,926,
Fuente: Archivo fotogréafico de FEGUA.

El 29 de diciembre de 1,929, se inauguré el tramo de Zacapa a Anguiatl, con 70
millas de recorrido y fue clausurado en 1,982 por falta de mantenimiento, (ver mapa
No. 6).

En 1,933, la IRCA se encontraba casi en bancarrota. En un futuro no muy lejano,
se vencian obligaciones que alcanzaban a varios millones de dolares y no contaba
con los fondos disponibles para adquirir nuevo equipo. Ademas, el contrato que
habia celebrado el gobierno con la United Fruit Company para el establecimiento de
plantaciones bananeras en Tiquisate, tenia una clausula por la cual la UFCo. se
obligaba a construir un puerto en el pacifico, en dicho litoral la IRCA obtenia la
mayor parte de sus ingresos del transporte del café y otros productos.

Los funcionarios de IRCA no tuvieron otro recurso mas que inducir a la UFCo. a
que utilizara sus servicios para el transporte de bananos de Tiquisate, a través de
las 300 millas de ferrocarril, hasta Puerto Barrios. Ante esta posibilidad, la UFCO se
encargd de salvar a la IRCA de la bancarrota, gestionando con el gobierno que
relevara a la compafiia la obligacién de construir un puerto en el pacifico, lo cual
finalmente fue aprobado.

0 50 100 150 KM.

Mapa No. 6 El ferrocarril hasta 1,929.
Fuente: La Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los problemas financieros
de la IRCA. Revista Econdmica No.15 Ene-Mar 1968.

En el afio 1,936, la UFCo. aportd $ 2.6 millones para pagar los compromisos de
IRCA a cambio de un documento por valor de $ 1.75 millones a un interés del 3.5%,
mas $186,000 en acciones ordinarias. Esa adquisicion de acciones, mas del 17%
que la UFCo. poseia antes de 1936, puso a la compafiia en propiedad del 42.6% de
las acciones de la IRCA.

El 21 de abril de 1,936, se celebré el contrato por medio del cual la IRCA recibié
Q.400,000.00 y logré que se dejaran sin efecto los articulos 8° y 9° del contrato de
1923; a cambio de que tanto el gobierno como la compafiia renunciaran
expresamente a las reclamaciones que reciprocamente se tenian por obligaciones
que en el texto del convenio se manifiestan.

El contrato de arrendamiento de las margenes del rio Motagua, fue prorrogado al
3 de ggarzo de 1936, para que dejara de surtir sus efectos hasta el 6 de junio de
1981.

s Toussaint, Op. cit; p. 462
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Fue en el periodo entre 1,939 y 1,949, en que la IRCA modernizé en una minima
parte sus servicios, en este periodo se incrementd la construccidon de carreteras
principales del pais, incrementandose el transporte por carretera de pasajeros y
carga.

En 1,950, vinieron a Guatemala las primeras seis maquinas diesel, con un valor
de un millén y medio de quetzales, las que se quedaron estacionadas en Tiquisate
de 1951 a 1954 por oponerse el sindicato a que se usaran.*

En febrero del afio 1,951, se dio inicio a los primeros trabajos de construccién de
la carretera hacia el Atlantico, pero su construccion formal inicié hasta el 2 de Julio
del mismo afio, con la ayuda de oficiales del Ejército de Guatemala y 450 hombres
de tropa.

El 29 de julio de 1,953, se firm6é contrato con la Morrison Knusden de
Centroamérica, para la construccion del Puerto de Santo Tomas de Castilla,
aprobado por acuerdo gubernativo del 30 de junio de ese mismo afio, por un valor
de Q.4.8 millones, recibiéndose oficialmente la obra terminada el 10 de agosto de
1955, pero su inauguracion se realizo hasta el 13 de septiembre del mismo afio.

Entre 1,956 y 1,957, vinieron 11 maquinas diesel, existiendo Unicamente 91
maquinas de vapor en servicio. Estas maquinas diesel eliminaban la necesidad de
reabastecer el combustible, requerian menor espacio para su mantenimiento, asi
como menores molestias de ruido y humo al igual la facilidad de su manejo.

La habilitacion de la carretera del Atlantico se da en el afio 1957, como
consecuencia de esto, la IRCA se ve forzada, por primera vez en su historia, a
hacer rebajas en sus tarifas de monopolio, esto fue denominado por el entonces
presidente de la Republica como la “Ruta de la Liberacion”.

El 29 de octubre de 1,958, en nota al presidente la IRCA ofrece al gobierno la
venta del ferrocarril, cuyo precio propuso se estableciera un arbitraje, a la vez
amenaz0 con reducir sus gastos, mediante una reduccion de personal.

La Asociacién Guatemalteca de Transporte nace en el afio de 1,960, la cual
califica la obra de construir un ramal del Puerto de Santo Tomés de Castilla a la milla
4 del Ferrocarril del Norte como “monstruosa idea del Ejecutivo al suscribir acta con

% Klanderud Céceres, Einar William. La Ciudad de Guatemala y el Ferrocarril. Universidad de San
Carlos de Guatemala,1961. p. 54

los personeros de IRCA, para la instalacion de un ramal de la via férrea que
partiendo de Puerto Barrios, entronque con el Puerto Nacional Matias de Galvez".

El Presidente Idigoras, formé una comision “ad-hoc” para estudiar la posibilidad
de transportar el combustible y lubricantes del Pacifico y el Atlantico, hacia la capital,
por medio de los ferrocarriles, y que los camiones tanques que efectuaban el
servicio, lo hicieran de la ciudad capital, hacia el interior y los lugares que no
tuvieran ferrocarril, recomendando el cobro de peaje y arbitrio por carreteras, lo cual
generd el encarecimiento del derecho de circulacion de camiones y el diesel, por
medio de un impuesto de Q.0.05 por galén y la imposicién de restricciones técnicas,
tales como méaximo de carga y otros.

En el afio 1,964, se construy6 el nuevo edificio de la Estacién Central, con un
nuevo sistema constructivo de hormigén armado, un tipo de arquitectura muy de la
época.

En el mes de noviembre del afio 1,965, se habilitaron las estaciones ferroviarias
de La Terminal, San Miguelito y Jalapa.

La estacién Pantaledn en el Pacifico, es cerrada por parte de la IRCA, el 15 de
noviembre de 1966.

El 3 de enero de 1,968, estalla otro movimiento de huelga realizado en el
ferrocarril de tipo legal, reclamando un monto de Q. 3,500,000.00, la empresa
argument6 no tener dinero, por lo que el gobierno de turno facilité a la IRCA, en
calidad de préstamo la cantidad de Q. 4,000,000.00, y a cambio, la empresa se
comprometioé a hipotecar todos sus bienes. La empresa volvié a incumplir, por lo
cual estallé nuevamente la huelga y el gobierno se vio precisado a llevar a la
empresa a los tribunales, logrando el remate total de los bienes de la misma, es
decir, un activo de mas de $69,000,000.00, siendo adjudicado al gobierno por los
Q.4,000,000.00 otorgado en préstamo. >’

El 27 de diciembre de 1,968, se cancela el Decreto Gubernativo No. 1,736, y el
Presidente Julio Cesar Méndez Montenegro, emiti6 en consejo de ministros el
acuerdo gubernativo, publicado en el diario oficial numero 40, de fecha 28 de
diciembre de 1,968, tomo CLXXXIV, por el cual se establecid que los servicios
publicos de transporte ferroviario, muellaje y demas operaciones portuarias que
estuvieron a cargo de la Empresa Ferrocarriles Internacionales de Centro América —

37 Urzla, Op. cit; p. 13 p. 14 p.15
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IRCA-, funcionaria en lo sucesivo con el nombre de Ferrocarriles de Guatemala —
FEGUA-, bajo la administraciéon directa de un gerente, nombrado por el Presidente
de la Republica.

Es hasta el afio de 1,969, cuando la IRCA, entrega todos sus bienes al gobierno
y es suscrita el acta correspondiente. Una vez nacionalizada la empresa IRCA, la
red ferroviaria fue adjudicada al estado de Guatemala con un activo de ramales:
lineas principales 603 Km, Oc6s 21 Km, Champerico 29 Km, San Felipe 15 Km, San
Antonio 5 Km, San José 33 Km, Frontera El Salvador 118 Km, con un total de 824
Km; 399 puentes, 14 tineles. Los puentes son de estructura permanente de acero,
hormigdn y madera; ademas la adjudicacién de dichos bienes implica también sus
propias lineas telegréficas y telefénicas, para uso de los despachadores de trenes y
para los negocios de la empresa. La empresa contaba a la fecha con 1,280 edificios
para talleres, oficinas, estaciones, instalaciones de servicio de agua, almacenes,
casetas de los guardavias y casas de seccién. Las instalaciones de la via tenian
asignado un costo total de Q.62,200,412.10; el equipo rodante estaba constituido
por 28 locomotoras diesel-eléctricas, 1,915 vagones de carga, 113 vagones de
pasaje, 277 vagones diversos y equipo rodante de trabajo para uso y mantenimiento
de la empresa. EI mencionado equipo rodante tenia asignado un costo total de
Q.5,38871,074.99. La mayoria de ese equipo tiene un promedio de 45 a 50 afios de
uso.

El 16 de abril de 1969, Ferrocarriles de Guatemala FEGUA, desmantela 10 millas
del ramal Mulua a San Felipe Retalhuleu, la Estacién de San Felipe, en esa misma
fecha, se desmantela el ramal Ocds a Ayutla, 13 millas y la Estacion de Ocds.
Ademas el 15 de mayo del mismo afio, se publicé en el Diario Oficial No. 52 el
Decreto No. 22-69 del Congreso de la Republica: “Ley de la Empresa de los
Ferrocarriles de Guatemala —-FEGUA-".**

En el afo 1980, se celebra el centenario de la introducciéon del Ferrocarril a
Guatemala.*”’

El dia 29 de diciembre de 1,983, se confirma la Intervencién a la empresa
Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-, seguin Decreto Ley 162-83. Y el dia 6 de
septiembre de 1,984, segun Acuerdo Gubernativo No. 91-84, se crea la comision
Interinstitucional, encargada de estructurar un Plan Nacional para el Desarrollo

8 Urzla, Op. cit; p. 27
3 Urzua, Op. cit; p. 25
40 | a Nacion 30 de junio de 1980. p. 3

Ferroviario, dirigido por la Intervencién de Ferrocarriles de Guatemala y el Ministerio
de Comunicaciones, Transporte y Obras Publicas.

En 1986, hay rumores de que FEGUA podria clausurarse, en el afio de 1991, se
declara que sera privatizada.

En mayo de 1,993, se firma una escritura con el Escribano de Gobierno, para la
venta al Ministerio de Finanzas Publicas del terreno de la Estacion Central, una
fraccién de la Estacién de Gerona y la Finca Pefiate en Escuintla. Se valoré en 104
millones de quetzales, en bonos del Tesoro Nacional, los que fueron entregados en
octubre de 1,993.

En octubre 1993, se efectu6 un convenio laboral con los trabajadores de
Ferrocarriles de Guatemala, para la obtencion del pago sobre la venta efectuada en
el mes de mayo, sobre los terrenos del ferrocarril, para pagar las deudas al
Ministerio de Finanzas Publicas; deuda contraida con Canad4, por la compra de las
10 locomotoras Bombardier, en el afio 1982.

En 1995, se incendid el edificio de madera que formaba parte de la Estacion
Central, perdiéndose con él gran parte del archivo histérico y los datos de
arrendamiento de las distintas estaciones del ferrocarril. Desde ese momento todas
las personas que habitan en las estaciones ferroviarias del pais estan en calidad de
invasores.

En marzo de 1,996, inicia el proceso de privatizacion, se suspenden las
adjudicaciones ferroviarias aduciendo que causaban pérdidas al gobierno, de por lo
menos Q.150.00 por tonelada transportada. Con esa medida, fueron cerradas todas
las estaciones, a excepcién de la estacién de Tecun Uman, Puerto Barrios y
Estacion Central, por ser puertos fronterizos, maritimos y centro de operaciones. En
noviembre de este mismo afio, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas anuncia
por los medios de comunicacién, la Licitacion Pudblica Nacional del Sistema
Ferroviario de la Republica de Guatemala.

El 17 de febrero de 1997, se inicia la entrega de las Bases de Licitacion Publica
Nacional para la adjudicacion del Sistema Ferroviario de la Republica de Guatemala.
El dia 14 de mayo del mismo afio, segun Acuerdo Gubernativo No. 003-97, se
nombra la Junta de Licitacién para la recepcién, apertura de plicas y adjudicacién de
licitacion. Calificando dos empresas las cuales eran: Compafiia Desarrolladora
Ferroviaria, S. A., subsidiaria de la Railroad Development Corporation & Agenda
2,000 y Venro Petroleum Corporation.
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El Ministerio de Comunicaciones, Transporte y Obras Publicas, anuncia a los
medios de comunicacion, el dia 6 de junio de 1997, que la firma ganadora de la
Licitacién Publica Nacional e Internacional del Sistema Ferroviario de la Republica
de Guatemala, ha sido adjudicada a la Compafiia Desarrolladora Ferroviaria, S. A. -
CODEFE-, o Ferrovias de Guatemala.

El 22 de octubre del mismo afio, ante el Escribano de Gobierno, se firma el
perjudicial Contrato a la Nacién No. 402, entre la Empresa Ferrocarriles de
Guatemala -FEGUA- y la Compafiia Desarrolladora Ferroviaria, S.A. -CODEFE-,
Contrato de Usufructo Oneroso del Sistema Ferroviario de Guatemala.

El dia 23 de abril de 1998, el Congreso de la Republica de Guatemala, ratifica y
aprueba el perjudicial Contrato No. 402 con el Decreto No. 27-98, el cual entré en
vigor a partir de ocho dias después de su publicacién en el Diario Oficial. Asi el dia
23 de mayo del mismo afio, la Compafiia Desarrolladora Ferroviaria, S. A., inicia su
plazo de 90 dias para dar apertura efectiva a la primera fase del Contrato 402, tramo
de los puertos del Atlantico.

El 21 de julio de 1999, los responsables de reparar el puente de Zacapa, dafiado
por el Huracan Mitch, en la milla 103/40, sobre el rio Negro, tropezaron con diversas
dificultades en la rehabilitacién del mismo, se proyecta el habilitar la via ferroviaria el
14 de agosto de 1999. La fecha fue postergada hasta el mes de noviembre del
mismo afio, habiendo circulado el ferrocarrii con dos contenedores el 21 de
diciembre de 1999. Posteriormente lo efectuaron en dos convoyes con tres
contenedores.

En este gobierno se contempla en la Matriz Social, el desarrollo del transporte
ferroviario de pasajeros en el ambito metropolitano, con la implementacién de un
Metro de Superficie.

La Intervencién de -FEGUA- y el Departamento de Ingenieria, Planificacion y
Proyectos, se efectué la investigacion, planificacion e implementacion de un
desarrollo integral en materia de transporte colectivo de pasajeros. Un Metro de
Superficie, proyecto presentado por METROGUAT e ICIMSA de Guatemala y
avalado por la Asociacién Latinoamericana de Ferrocarriles ALAF y la Red Nacional
de Ferrocarriles Espafioles, RENFE.

Se reinicia parcialmente el transporte ferroviario de pasajeros con viajes turisticos
al IRTRA de Agua Caliente. Estos viajes son suspendidos por su alto costo de
operacion en el afio 2001.

ACONALFER fue organizada como una entidad Defensora del Derecho de
permanecer viviendas a la vera de la Linea Férrea y el 13 de junio del afio 2000, se
abrio la negociacion en el Congreso de la Republica, donde se solicitaba por parte
de ACONALFER un estudio técnico de todas las familias residentes en estas areas
para buscar la solucién mas apropiada, sin embargo el Estado Unicamente entregd
un acuerdo llamado Marco Béasico, donde el Estado se comprometia a no desalojar
a estas personas, hasta no haber una solucion real e integral para el traslado de
dichas familias.

Sin embargo, en ese mismo afio, fueron desalojados los asentamientos de Ojo
de Agua y La Buena Fe en San Miguel Petapa, posteriormente siguieron los que se
encontraban en lo que hoy se llama Calzada Atanasio Tzul, a la fecha no han
ocurrido mas desalojos.

El dia 5 de febrero del 2001, se rescatan y trasladan al Instituto de Antropologia e
Historia por parte de la Intervencién de FEGUA con apoyo del Departamento de
Ingenieria, Planificacion y Proyectos, mas de 150 piezas de valor histérico para su
custodia, resguardo y exhibicién.

En el mes de enero del afio 2003, toma posesion el nuevo Interventor de
Ferrocarriles de Guatemala, Lic. Hugo René Sarcefio Orellana e impulsa el Proyecto
presentado por el Ing. Miguel Angel Samayoa, del Museo Nacional de Guatemala,
ubicado en las instalaciones de la Estacién Central del Ferrocarril y Puerto Barrios.

En el afio 2003, se inaugurd la primera fase del museo del ferrocarril en la
Estacion Central, y para este mismo afio estaba planificado la recuperacion de la
parte que se quemo en 1995, con los encargados de Centro Histérico.
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CAPITULO IV
4. Marco legal

El gobierno de Guatemala a través del tiempo a generado leyes para la
proteccién del patrimonio histdrico, con lo cual se pretende proteger todos aquellos
sitios que representen de alguna forma la identidad del pais.

Asi mismo a nivel mundial se han generado otro tipo de leyes, acuerdos y
normas, con el mismo fin, preservar el patrimonio histérico, y que este sea
trasladado de mejor forma a las futuras generaciones, estas leyes deberan ser
cumplidas por todos los paises, no importando el tipo de gobierno que tengan.

Por consiguiente el tramo de linea férrea que se rehabilitara debera cumplir con
las diferentes leyes y normas que se han creado tanto a nivel nacional como
internacional. A continuacion describiremos algunas de las leyes a las que se apego
dicho proyecto de tesis.

4.1. Aspecto legal nacional:
4.1.1. Decreto gubernativo 227

Dispone la construccion de un ferrocarril para unir Santo Tomas de Castilla con
la ciudad de Guatemala.

4.1.2. Decreto gubernativo nUmero 564, de 31 diciembre de 1905.

La Empresa del Ferrocarrii de Guatemala procede a la expropiacién de las
siguientes extensiones de terreno, que seran pagadas al precio que fijen los
expertos valuadores, quienes deberan presentarse a las disposiciones del Decreto:
4,666 v2. Rodriguitos, de Vicente Aroche, 3,146 v2 El Pino de Juan Rodriguez,
13,958 v2. Lo de Rodriguez de Guillermo Revolorio; 1,436 v2 El Chato de Feliciana
de Cuevas, 1,149 v2 El Chato de Salvador Alvarez; 1,432 v2 El Chato de Sinforoso
Mejia; 303 v2 El Chato, de Gil Toc; 3,311 v2 El Chato de Sebastian Rodriguez;
1,070 v2 El Chato, de Sebastian Rodriguez; 1,631 v2 El Chato de Florencio Mejia;
3335 v2 El Chato de Gil Toc; 5,939 v" El Chato de Dolores de Céaceres; 7,712 v2 El
Chato de Rafaela Aroche; 3751 v2 El chato de Nolasco Matutee; 18,206 v2 de
Cosme Mayén; 42,211 v2 El Fiscal de Cipriano del Cid; 1,808 v2 El Fiscal de José
Maria del Cid; 90,641 v2 El Rodeo de Cipriano del Cid; 123,663 v2 Las Joyas de

Felipe Ruano; 175,379 v2 Tierra Blanca de Baldomero Catalan; 27,326 v2 Omohita
de Felipe Tible.

4.1.3. Constitucion de larepublica de Guatemala:

Segunda seccion, cultura, articulo 57 derecho a la cultura, articulo 58 Identidad
cultural, articulo 59 Proteccién e investigacién de la cultura, articulo 60 Patrimonio
cultural, articulo 61 Proteccion al patrimonio cultural, articulo 62 Proteccién al arte,
folklore y artesanias tradiciones, articulo 63 Derecho a la expresion creadora,
articulo 64 Patrimonio natural, articulo 65 Preservaciéon y promocién. Los anteriores
articulos nos hablan de que todas personas tenemos derecho a participar de la
cultura y conocer acerca de ella, por lo que el estado tiene como obligacion la
proteccién divulgacion y fomento de ella, por medio de la creaciéon de leyes que
puedan enriquecer la restauracién. Es prohibido alterar, exportar o enajenar el
patrimonio cultural histérico.**

4.1.4. Ley organica de FEGUA:

Basados en ella para conocer acerca de la concesion con la empresa
FERROVIAS, la cual tiene en la actualidad dicha concesion, por algunos afios.

4.1.5. Universidad de San Carlos de Guatemala:

En los articulos 5,6,8, se refiere que el fin primordial de la universidad de San
Carlos de Guatemala es promover, difundir, fomentar, transmitir y proteger toda la
riqueza de nuestro patrimonio cultural.*”?

4.1.6. Instituto de antropologia e historia de Guatemala (ya derogado).
En el decreto 425, articulo 2, se dice que los monumentos histdricos y artisticos

son considerados parte del tesoro cultural de la nacion, no importando quiénes son
sus propietarios y estan bajo proteccién del estado.*?

4 Constitucion politica de la republica de Guatemala, reformada por la consulta popular acuerdo
legislativo 18-93, 2,001
Universidad de San Carlos de Guatemala, Recopilacién de leyes y reglamentos universitarios. Editorial
universitaria Guatemala C.A. 1993.
3 Lujan Mufioz Luis, Legislacién protectora de los bienes culturales de Guatemala. Instituto de
antropologia e historia.
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4.1.7. Ley organica de INGUAT decreto1701

Articulo 1: Se declara de interés nacional la promocion desarrollo e incremento
del turismo y por consiguiente compete al estado dirigir estas actividades, estimular
al sector privado por conservacién de estos fines.

Articulo 4: ElI INGUAT queda obligado a desarrollar las siguientes funciones
encaminadas al fomento del turismo interno y receptivo.

Inciso C: Elaborar un plan de turismo interno que permita un mejor conocimiento
entre los guatemaltecos, como miembros de la comunidad nacional, a la vez que les
repare la oportunidad apreciar las manifestaciones de la cultura de las distintas
regiones y la belleza de sus paisajes.**

4.1.8. Decreto 63-94

Ley que aprueba el contrato de usufructo oneroso celebrado entre ferrocarriles
de Guatemala (FEGUA) y la compafiia desarrolladora ferroviaria, S. A. para la
prestacion del transporte ferroviario.

4.1.9. Ley del patrimonio cultural de la nacién decreto gubernativo 26-97

Segun decreto 26-97 del Congreso de la Republica en los articulos del 1 al 56
declara la proteccién, defensa, investigacién conservacion y recuperacion de los
bienes que integran el patrimonio cultural de la nacién.

4.1.10. Decreto 3, 81-97 Acuerdos de paz

Segun este decreto se revisara la concesion entre FERROVIAS, FEGUA vy el
estado de Guatemala, para conocer de la problemética de vivienda alrededor de la
linea férrea.

4.1.11. Decreto 27-98

Los bienes y cosas sobre las que recae el usufructo son todas las fincas rusticas,
derecho de via de los corredores ferroviarios, terraplén y la via con sus accesorios,
ramales, desvios, laderos, vias de maniobra y estacionamientos, cambiavias,
semaforos, sefales de precaucidn, puentes, taneles, bévedas, drenajes, canales de

4 INGUAT

desfogue, cunetas, terminales o playas ferroviarias, estaciones, edificios
administrativos, talleres, pozos de agua, acometidas eléctricas, acometidas de agua
potable, acometidas de teléfono, calles y/o caminos de acceso, todos propiedad de
FEGUA. Posterior a esto, FEGUA hizo una licitacién publica para dar en usufructo
oneroso el equipo ferroviario propiedad de Ferrocarriles de Guatemala, el cual fue
adjudicado a Ferrovias Guatemala.

4.1.12. Decreto numero 81-98

considerando: Que diversos sectores vinculados al contexto cultural del pais
han consensuado, en forma coordinada por conducto del ministerio de cultura y
deportes, la necesidad de introducir reformas al decreto 26-97 del Congreso de la
Republica.

Decreta reformas al decreto numero 26-97 del Congreso de la Republica “ley
para la proteccion del patrimonio cultural de la nacién”.

4.1.13. Ministerio de culturay deportes®

Acuerdo ministerial nimero 122-2005.
Guatemala, 9 de marzo de 2005.

Considerando:

Que los antecedentes histéricos han demostrado que el ferrocarril en un nivel
econdémico e histérico jugd un papel muy importante como un indicador de cambio
en la sociedad de finales del siglo XIX y principios del siglo XX, ya que redujeron el
tiempo y la distancia para dinamizar el intercambio comercial de Guatemala con el
resto del mundo e introduciendo al Pais en la “Era de la Revolucion Industrial”.

Que por sus caracteristicas arquitectdnicas especiales, merecen ser
considerados como patrimonio Historico, los edificios de las estaciones ferroviarias
de los municipios de Coatepeque, Quetzaltenango; Tecin Uman, San Marcos;
Mazatenango, Suchitepéquez; Patulul, Suchitepequez; Puerto de San José,
Escuintla; Escuintla, Escuintla; Palin, Escuintla; Santa Lucia Cotzumalguapa,
Escuintla; Estaciones de Villa Canales, Guatemala; Amatitlan, Guatemala; Talleres y
Patios de la Estacién Central de la Ciudad de Guatemala.

45 Diario de Centro América, Guatemala, lunes 21 de marzo de 2005.
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Acuerda:

Articulo 1°. Declarar patrimonio histérico y cultural de la nacién, por su valor
arquitectonico, cultural e histérico, a los antiguos edificios de las estaciones
ferroviarias de los municipios de Coatepeque, Quetzaltenango; Tecin Uman, San
Marcos; Mazatenango, Suchitepequez; Patulul, Suchitepéquez; Puerto de San José,
Escuintla; Escuintla, Escuintla; Palin, Escuintla; Santa Lucia Cotzumalguapa,
Escuintla; Estaciones de Villa Canales, Guatemala; Amatitlan, Guatemala; Talleres y
Patios de la Estacién Central de la Ciudad de Guatemala.

Articulo 2°. El departamento de registro de patrimonio cultural de la direccion
general del patrimonio cultural y natural de este ministerio, deberd hacer la
inscripcién correspondiente y el registro de la propiedad inmueble, debera operar las
anotaciones como bienes integrantes del patrimonio histérico cultural de la nacién,
las estaciones del ferrocarril identificados en el articulo anterior.

Articulo 3°. El presente acuerdo empieza a regir el siguiente dia de su publicacién
en el diario de Centroamérica.

4.1.14. Ministerio de Culturay Deportes™

Acuerdo ministerial nUmero 295 — 2005.
Guatemala 18 de mayo del 2005.
El ministro de Cultura y Deportes

Considerando:

Que el Ministerio de Cultura y Deporte emitié el acuerdo ministerial nimero 122 —
2005, de fecha nueve de marzo del dos mil cinco, publicado en el diario de
Centroamérica el veintiuno de marzo del mismo afio, por el cual se declara
patrimonio histérico y cultural de la naciéon, por su valor arquitectonico, cultural e
histdrico, a los antiguos edificios de las estaciones ferroviarias de los municipios de
Coatepeque, Tecun Uman Mazatenango, Suchitepéquez, Patulul, Puerto de San
José, Escuintla, Santa Lucia Cotzumalguapa, Villa Canales, Amatitlan, Talleres y
patios de la estacién central en la ciudad de Guatemala.

Que es necesario modificar el acuerdo ministerial nimero 122 — 2005, de fecha
nueve de marzo del dos mil cinco, en cuanto a la identificacién de los libros del

46 Diario de Centroamérica. Guatemala 1 de junio de 2005.

registro de la propiedad, en donde aparecen registradas las estaciones ferroviarias,
asi como los talleres y patios de la Estacién Central del ferrocarril, en la ciudad de
Guatemala.

Acuerda:

Articulo 1°. Se modifica el articulo primero del acuerdo ministerial nimero 122 —
2005, de fecha nueve de marzo del dos mil cinco, publicado en el diario de
Centroameérica; el veintiuno de marzo del dos mil cinco, en cuanto a los libros del
registro de la propiedad, en los que se encuentran los bienes culturales declarados
patrimonio y en cuanto a los datos correctos de los que se encuentran en los talleres
y patios de la estacion central, por lo que modificado queda asi: se declara
Patrimonio Histérico y Cultural de la Nacién, por su valor arquitecténico, cultural e
histérico, a los antiguos edificios de las estaciones ferroviarias siguientes: Estacion
ferroviaria del municipio de Coatepeque, Quetzaltenango (finca No. 48270, folio 7,
libro 258 de Quetzaltenango), la estacion ferroviaria de Tecan Uméan, San Marcos
(finca No. 26532, folio 142, libro 157 de San Marcos), la estacién ferroviaria de
Mazatenango, Suchitepéquez (finca No. 3788, folio 78, libro 25 de Suchitepéquez) la
estacion ferroviaria de Patulul, Suchitepéquez (finca No. 1868, folio 2, libro 14, de
Suchitepéquez), la estacion ferroviaria del Puerto de San José, Escuintla (finca
No0.78, folio 212, liboro 1 de Ferrocarriles), la estacién ferroviaria de Escuintla,
Escuintla (finca No. 78, folio 212, libro 1 de ferrocarriles), la estacion ferroviaria de
Palin, Escuintla (finca No. 78, folio 212, libro 1, de ferrocarriles), la estacion
ferroviaria de Santa Lucia Cotzumalguapa, Escuintla (finca No. 70, folio 141, libro 11
de Escuintla), la estacion ferroviaria de Villa Canales, Guatemala (finca No. 78, folio
212, libro 1, de ferrocarriles), la estacién ferroviaria de Amatitlan, Guatemala (finca
No. 78, folio 212, libro 1 de Guatemala) Los talleres y patios de la Estacion Central
en la Ciudad de Guatemala (finca No. 4094, folio 94, del libro 2504 de Guatemala),
con un area de 65,297.11 metros cuadrados.

Articulo 2°. El departamento de registro de patrimonio cultural de la direccion
general del patrimonio cultural y natural de este ministerio, deberd hacer la
inscripcién correspondiente, el Registro de la propiedad inmueble debera operar las
anotaciones como bienes integrantes del patrimonio histérico cultural de la nacion a
las estaciones del ferrocarril identificadas en el articulo anterior.

Articulo 3°. El presente acuerdo empieza a regir al dia siguiente de su publicaciéon
en el diario de Centroamérica.
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4.2. Aspecto ambiental nacional
4.2.1. Acuerdo gubernativo 20-98

El acuerdo 20-98 de la Constitucion de la Republica asigna especial importancia
a la situacion y preservacion del medioambiente y el equilibrio ecoldgico, obligando a
las autoridades gubernamentales, a propiciar el desarrollo social, econémico y
tecnolégico para prevenir la contaminacién ambiental.*’

4.2.2. Decreto gubernativo 68-86

Segun decreto 68-86 de la ley de proteccién y mejoramiento del medio ambiente,
el estado debe velar por el mantenimiento del equilibrio ecoldgico y del medio
ambiente. EI medio ambiente comprende los sistemas atmosféricos, hidricos,
edéficos, bidticos, elementos audiovisuales y recursos naturales.*®

4.3. Aspecto legal internacional
4.3.1. Carta de Atenas

Creada en 1,931 ante la necesidad de salvaguardar todo patrimonio histérico y
cultural, que presente testimonio del pasado, sin importar su estilo ni la época. Para
que pueda ser visto y admirado por las nuevas generaciones™’.

4.3.2. Carta de Venecia

Creada en 1,964, en ella se expresa que debera tener la misma importancia tanto
el sitio o la ubicacién geografica como el monumento en si, ya que establece que el
fin de conservar el monumento, conlleva a buscar una funcion util para la sociedad,
muestras que no sea alterada la decoracion, distribucion y estilo arquitectdnico
tomando en cuenta los conceptos de liberacién, consolidacién, reintegracién e
integracion®.

47 Constitucion de la republica de Guatemala, reglamento sobre estudios de evaluacién del impacto
ambiental, CONAMA1998.

Ley de proteccién y mejoramiento del medio ambiente.
o Carta de Atenas. www.mec.gob.uy/htm
50 . . .
Carta de Venecia. www.nuevamuseologia.com.ar/carta_de_venecia.htm

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.

4.3.3. Carta de Paris

Creada en 1,972, da recomendaciones para la protecciéon en el ambito nacional
del patrimonio cultural y nacional, debido a que éste es un elemento esencial del
patrimonio de la humanidad de bienes culturales™

4.3.4. Carta de Veracruz o criterios para una politica de actualizacidon en los
centros histéricos de Ibero América (12-051992)

Se refiere basicamente a la conservaciéon de los centros histéricos, ya que en
ellos se marcan las huellas de un pueblo, formando las bases en que se asientan
sus sefales de identidad y su memoria social. Estas sefiales lo convierten en un
bien patrimonial, y la pérdida de este significara, la ruptura del anclaje de la sociedad
con sus origenes.

Los centros histoéricos aparte de ser un bien patrimonial, también seran un capital
social, lo cual significara que la comunidad tiene el derecho a utilizarlo, disfrutarlo,
conservarlo y transmitirlo, para esto los gobiernos y las instituciones de la sociedad
han de responder a este derecho y esta obligacion, dando a los Centros Histéricos la
importancia de una prioridad politica de caracter socio-econdmico proyectada hacia
la colectividad®?.

4.3.5. Carta de Cracovia 2,000
principios para la conservacion y restauracion del patrimonio construido:

Las comunidades concientes de su pasado seran responsables de la
identificacién asi como de la gestion de su patrimonio.

El patrimonio Arquitecténico, urbano y paisajista asi como los elementos que lo
componen, son el resultado de una identificacién con varios momentos asociados a
la historia y a sus contextos socioculturales. La conservacion de estos puede ser: el
control medioambiental, mantenimiento, reparacion, restauracion, renovacion y
rehabilitacion.

Cualquier intervencién que afecte al patrimonio arqueoldgico, debido a su
vulnerabilidad, debe estar estrictamente relacionada con su entrono, territorio y

51 . . L. . .
Carta de Paris. www.nuevamuseologia.com.ar/convencion_patrimonio.htm
52 .
WWW.ICOMOS.org
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paisaje. La intencion de la conservacion de edificios histéricos y monumentos, estén
éstos en contextos rurales o urbanos, es mantener su autenticidad e integridad™?.

4.4. Aspecto legal ambiental internacional
4.3.1. Convenio para la proteccion del patrimonio mundial cultural y natural

Firmado en Paris, Francia, el 23 de noviembre de 1,972. Aprobado por decreto
legislativo, nimero 47-78 ratificado el 31 de agosto de 1,978.

4.4.2. Convenio para la proteccion de laflora, faunay de las bellezas escénicas
naturales de los paises de América

Firmado en Washington, EEUU, el 12 de octubre de 1,940. Aprobado por decreto
legislativo nimero 2554, de fecha 29 de abril de 1,941. Ratificado el 28 de julio de
1,941. Publicado en el diario oficial el 22 de agosto de 1,941.

53 . . . . . .
www.fundacionbahiadecadiz.org/patrimonio/cartas/cracovia.htm.
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Tabla No. 1; Decreto y/o articulos y su incidencia en el proyecto

incidencia en el proyecto

Decreto y/o articulo |

Aspecto legal nacional

Constitucion de la Republica de
Guatemala; Articulo

Estos articulos se refieren a que todas las personas tienen derecho a participar de la cultura y conocer acerca de ella, por lo que el estado
tiene como obligacion la proteccion divulgacion y fomento de ella, por medio de la creacién de leyes que puedan enriquecer la restauracion.

57,59,60,61,62,63,64,65.
Ley organica de FEGUA

En esta ley se pude ver los distintos términos, de la actual concesion gue tiene el estado con FERROVIAS

Universidad de San Carlos de Guatemala;
Articulo 5,6,8.

En dichos articulos se justifica la razdn de este estudio ya que con el se esta difundiendo, fomentando transmitiendo y protegiendo el
patrimonio cultural

Ley organica de INGUAT,; Articulo 1

En él se declara de interés nacional la promocién desarrollo e incremento del turismo. Por lo que el presente estudio busca incrementar el
turismo, que visita la ciudad capital.

Decreto 63-94

Esta ley aprueba el contrato de usufructo oneroso entre FEGUA y FERROVIAS, por lo cual en dicho estudio se toma en cuenta el
funcionamiento del ferrocarril.

Ley del patrimonio cultural de la nacion
decreto 26-97

Este estudio pretende recuperar vienes que integran el patrimonio cultural de la nacién, como lo es la estacion La Ermita y el derecho de via
del ferrocarril.

Ministerio de Cultura y Deportes; Acuerdo
122-2005

En dicho acuerdo se mencionan algunas estacion que son declaradas patrimonio historico, ya que los antecedentes historicos han
demostrado que el ferrocarril jugo un papel importante como indicador de cambio en la sociedad Guatemalteca.

Aspecto ambiental nacional

Acuerdo 20-98

En dicho acuerdo se dice la importancia de preservar el medioambiente, por lo que el presente estudio contribuye a la creacién de areas
verdes.

Acuerdo 68-86

Segun dicho acuerdo el estado se debera interesar en el presente estudio ya que este se pretende mejorar en parte el medio ambiente de la
parte norte de la ciudad capital.

Aspecto legal internacional
Este proyecto pretende contribuir a salvaguardar el patrimonio histérico de Guatemala.

Carta de Atenas

Carta de Venecia

En esta carta se dice que tiene tanta importancia el sitio como el objeto; entonces para este caso no sélo se protegera lo que queda de la
estacion La Ermita si no también el derecho de via ya que todo en conjunto forma parte del patrimonio historico.

Carta de Paris

Esta carta da recomendaciones para la proteccion del patrimonio cultural y nacional.

Carta de Veracruz

Esta se refiere a la conservacion de los centros histéricos, se tomé en cuenta ya que parte del proyecto se encuentra cercano al centro
Historico de la ciudad de Guatemala.

Esta dice que como una comunidad conciente del pasado, ésta deberéa ser responsable de la identificacion de su patrimonio.

Carta de Cracovia
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Capitulo V
5. Marco referencial

5.1. Republica de Guatemala

La Republica de Guatemala se ubica al centro del continente Americano, limitada
al norte y oeste con la Republica de México, al sur con el océano Pacifico, al este
con el océano Atlantico y la Republica de Belice, Honduras y El Salvador, su
ubicacién geografica esta comprendida en los paralelos 13° 44 a 18°30’ latitud
norte, y entre los meridianos 87°24’ a 92°14’ longitud Oeste su extensioén territorial
es de 108,889 Km.2
(ver mapa No.7).

Presenta dos estaciones, invierno y verano; su topografia es variada por lo tanto
puede apreciarse los climas calidos, templado y frio.>*

5.2. Departamento de Guatemala
5.2.1. Origen etimolégico

Muchos son los estudios que se han realizado acerca de la etimologia de
Guatemala sin que hasta la fecha se haya establecido con certeza. Asi por ejemplo
estan los siguientes significados: del egipcio puro, Gua-tem-ra = Senda del Sol
Poniente; Fuentes y Guzman, Coactemalan = Palo de Leche, Gabriel Angel
Castafieda, Coatl-montl-lan = Lugar del Ave Serpentinera.

La primera ciudad de Guatemala fue fundada por don Pedro de Alvarado en 1525
en Iximché, capital del reino Cakchiquel; la segunda en 1527 en el Valle de
Almolonga; la tercera en el Valle de Panchoy; y la cuarta en 1776 en el Valle de la
Virgen, en donde se asienta hoy la ciudad de Guatemala.

Su cabecera, la ciudad de Guatemala fue fundada en enero de 1,776, junto a
algunos pueblos que eran vecinos de Sacatepéquez. El Departamento de
Guatemala fue creado por decreto de la Asamblea Constituyente del Estado el 4 de
noviembre de 1,825, que dividid la republica en 7 departamentos y adopté como
centro metropolitano, la urbe conocida como Nueva Guatemala de la Asuncion. En

** Atlas de Guatemala INE.

esta fecha al departamento se le incorporaron pueblos vecinos. Los municipios del
norte de Guatemala, en la época prehispanica eran habitados por cakchiqueles,
mientras que algunos del sur eran pocomames.

Durante la colonia pertenecieron administrativamente a otros partidos o
provincias. Algunos fueron creados por lo general en la segunda mitad del siglo XIX
y otros a principios del presente siglo.

En 1,882, el Departamento contaba con 20 municipios, los cuales eran los
siguientes: Guatemala, Ciudad Vieja, Guadalupe, Santa Catarina Pinula, Canalitos,
San José del Golfo, Palencia, San Antonio La Paz, Chinautla, San José Nacahuil,
San Antonio Las Flores, San Pedro Ayampuc, Sanarate, Santa Rosita, Las Vacas,
San Juan Sacatepéquez, San Pedro Sacatepéquez, San Raymundo, Mixco y
Chuarrancho.

En 1914 sélo contaba con catorce municipios: Guatemala, Villa de Guadalupe,
Santa Catarina Pinula, Canalitos, Palencia, Chinautla, San Pedro Ayampuc, Santa
Rosita, Las Vacas, San Juan Sacatepéquez, San Pedro Sacatepéquez, San
Raimundo, Mixco y Chuarrancho.

El Departamento de Amatitlan fue suprimido en 1935, por el Decreto Legislativo
ndmero 2081, en su articulo 20. Los municipios de Amatitlan, Villa Nueva, San
Miguel Petapa y Villa Canales quedan incorporados al Departamento de Guatemala,
mientras que Palin y San Vicente Pacaya, al Departamento de Escuintla.

Situada sobre la meseta central, se coloca como la urbe mas grande de Centro
América, privilegio que sostiene desde su fundacién, ya que fue el centro de la
Capitania General de Guatemala, que abarcé desde Chiapas y Soconusco hasta
Costa Rica.

Por encontrarse en este Departamento la capital de la Republica, se han
centralizado todos los organismos que conforman los tres poderes del Estado y
autoridades religiosas, asi como servicios publicos como hospitales, lineas aéreas y
terrestres, nacionales e internacionales, bancos, correos y telégrafos, mercados, los
cuales son surtidos con productos que vienen del interior de la Republica, centros
militares como la Escuela Politécnica, Brigada "Mariscal Sabala”, Guardia de
Honor,etc.
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La cultura de sus poblados puede determinarse por la mayoria de un grupo
étnico, aunque debe tenerse en cuenta que varios municipios son absorbidos cada
vez mas por el area metropolitana, tal el caso de Villa Nueva, Mixco, Chinautla,
Santa Catarina Pinula, Petapa, Fraijanes, Parte de San Juan Sacatepéquez y San
Pedro Sacatepéquez.

5.2.2. Ubicacién y localizacién geogréfica

El Departamento de Guatemala se encuentra situado en la region 1 o region
metropolitana. Su cabecera Departamental es Guatemala y limita al norte con el
Departamento de Baja Verapaz; al sur con los departamentos de Escuintla y Santa
Rosa; al este con los Departamentos de El Progreso, Jalapa y Santa Rosa; y al
oeste con los Departamentos de Sacatepéquez y Chimaltenango. Se ubica en la
latitud 14° 38' 29" y longitud 90° 30' 47", y cuenta con una extension territorial de
2,253 kilbmetros cuadrados. Por su configuracion geografica que es bastante
variada, sus alturas oscilan entre los 930 y 2,101 metros sobre el nivel del mar. (ver
mapa No. 8)

Cuenta con 17 municipios que son:
1. Guatemala.

2. Santa Catarina Pinula.

3. San José Pinula.

4. San José del Golfo.

5. Palencia.

6. Chinautla.

7. San Pedro Ayampuc.

8. Mixco.

9. San pedro Sacatepéquez.
10. San Juan Sacatepéquez.
11. San Raimundo.

12. Chuarrancho.

13. Fraijanes.

14. Amatitlan.

15. Villa Nueva.

16. Villa Canales.

17. Petapa. (ver mapa No. 9)

5.2.3. Recursos naturales
5.2.3.1. Hidrografia

El Departamento de Guatemala esta regado por gran cantidad de rios que tienen
numerosos afluentes, riachuelos, quebradas y fuentes termales que a su paso por
algunos municipios forman balnearios y pozas de gran belleza natural. Entre sus rios
estan: Las Vacas, Las Cafas, Los Ocotes, El Colorado, Vado Hondo, La Puerta,
Pinula Teocinte, Chinautla, De Quezada, Villalobos y Michatoya. También cuenta
con el Lago de Amatitlan y la Laguna Calderas (ver mapa No. 10).

5.2.3.2. Orografia

Entre sus accidentes geograficos estan: El volcadn de Pacaya, en constante
actividad, que esta situado en el limite con Escuintla, y el volcan de Agua, por cuya
cumbre pasan los limites de Guatemala, Sacatepéquez y Escuintla. Ademas cuenta
con las sierras de: Las Minas, Madre y Chuacus.

5.2.3.3. Geologia

Este término se refiere a la investigacion y estudios de los origenes de los
suelos del Departamento de Guatemala, para poder determinar el periodo o era en
que inicié su formacion, la composicion de cada uno de los mismos y como se
encuentran distribuidos en cada uno municipios del departamento.

¢ Aluviones cuaternarios: Sedimento de ceniza pomez.

e Paleoceno-eoceno: Sedimentos Marinos.

e Cuaternario: Renos y cubiertas gruesas de cenizas pomez de origen
diverso.

e Paleozoico: Rocas metamoérficas sin dividir, filitas, esquistos clorificos y
granatiferos, esquistos y gneisses de cuarzomica-feldespato, marmol y
migmatitas.

e Terciario: Rocas volcanicas sin dividir. Predominantemente Mio-Piloceno.
Incluye tobas, coladas de lava, material laharico y sedimentos volcanicos.
(ver mapa No. 11).
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5.2.3.4. Zonas de vida

En general en el departamento de Guatemala existen cuatro zonas de vida
vegetal, segun la clasificacion propuesta por HOLDRIGE en el afio de 1978:

e Bs-S Bosque Seco Subtropical

e Bh-S(t) Bosque Himedo Subtropical Templado.

e Bmh-S (c) Bosque Muy Himedo Subtropical Célido
e Bh-MB Bosque Humedo Montano Bajo Subtropical

En este Departamento la zona de vida que predomina es la bh-S(t) Bosque
Humedo Sub-tropical Templado. (ver mapa No. 12)

5.2.3.5. Clima

El clima del Departamento de Guatemala varia dependiendo de las alturas
registradas, oscilan entre clima calido, clima semicalido, clima templado y clima
semitemplado. (ver mapa No. 13)

5.2.4. Uso del suelo

En el Departamento de Guatemala por sus variados climas, tipos de suelo y la
topografia del terreno, aparte de la utilizaciéon que se le da a la tierra para urbanizar
y construir, sus habitantes siembran gran diversidad de cultivos anuales,
permanentes 0 semi-permanentes, encontrandose entre estos los cereales,
hortalizas, arboles frutales, café, cafia de azucar, etc. Ademas por las cualidades
con que cuenta el Departamento, poseen algunos de sus habitantes la crianza de
varias clases de ganado destacandose entre estas vacuno, porcino, caprino, etc.,
dedicando parte de estas tierras para el cultivo de diversos pastos que sirven de
alimento a los mismos.

La existencia de bosques, ya sean éstos naturales, de manejo integrado, mixtos,
etc, compuestos de variadas especies arbéreas, arbustivas y/o rastreras dan al
departamento un toque especial en su ecosistema y ambiente, convirtiéndolo con
esa gracia natural en uno de los lugares tipicos para ser habitados por visitantes no
s6lo nacionales, sino también extranjeros. Es de esta forma como se da una idea
del Departamento y el uso de la tierra, la que es aprovechada en ocasiones de
manera intensiva (con cultivos anuales, perennes, pastos, etc), y en otras de manera
pasiva (con bosques naturales, tierras ociosas, etc). (ver mapa No. 14)

5.2.4.1. Capacidad productiva de la tierra

En el Departamento de Guatemala estan representadas siete de las ocho clases
agroldgicas indicadas, predominando las clases VI, VIl y lll, (ver mapa No. 15).

5.2.5. Aspectos culturales
5.2.5.1. Idiomas

El idioma predominante es el espafiol, pero también se habla el cakchiquel y
pocomam, ( ver mapa No. 16).

5.2.5.2. Costumbres y tradiciones

El Departamento de Guatemala se caracteriza por sus creencias en seres
sobrenaturales, las historias y costumbres arraigadas, las cuales son practicadas
con solemnidad en diversas ceremonias rituales.

Sus fiestas patronales y las ferias cantonales en la ciudad estan dirigidas a los
santos, los difuntos, cuaresma, semana santa, los rezados, la festividad de Amatitlan
con su procesion acuatica, Unica en su género, el mes de la Virgen del Rosario y la
festividad de la Virgen de Guadalupe.

Las danzas folkléricas también hacen acto de presencia en algunas celebraciones.
Entre éstas se encuentran la de los Moros, Cristianos, El Torito, La Conquista, Los
Diablos, Costefios, Los Convites, Los Fieros, 12 Pares de Francia y otros.
5.2.6. Aspectos econdémicos
5.2.6.1. Produccion agropecuaria

Sus principales productos son: café, maiz, frijol, cafia de azulcar, legumbres,
flores, etc. Hay crianza de ganado vacuno, porcino y caballar y también existen
granjas avicolas.

5.2.6.2. Produccioén artesanal

Entre las artesanias de los municipios indigenas que se destacan en esta rama
estan: los tejidos de San Juan Sacatepéquez, San Pedro Ayampuc, Chuarrancho y
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San Raimundo, asi como la ceramica de Chinautla, de la aldea Las Tojes y la
moldada de dofia Eusebia Pixtin en Mixco.

De los municipios ladinos son conocidos los dulces de Amatitlan, ademas de
trabajarse en algunas de sus aldeas el tule que se saca de las aguas del lago de
Amatitlan. Este material es trabajado en Petapa y Villa Canales.

Investigaciones recientes revelan la existencia de una alfareria doméstica en la
aldea San Antonio El Angel, de San José del Golfo, asi como la fabricacién casera
de dulces y conservas en Villa Nueva.

Sin embargo, en todo el Departamento, indistintamente del grupo étnico, los
artesanos trabajan todo tipo de materiales, originando diferentes productos de la
cereria, cesteria, ceramica tipo alfareria, muebles de madera, asi como algunos
instrumentos musicales, escobas de palma, talabarteria, hojalateria y pirotecnia.

En lo que respecta a la ciudad de Guatemala existe una gran produccion
artesanal que se puede encontrar dispersa en las diferentes zonas y aldeas que la
conforman. Entre ellas se encuentra la loza mayélica de la alfareria La Reforma, las
artesanias de papel como pifiatas, objetos para fiestas infantiles, chicharras,
coronas de flores de papel, dulceria, hojalateria, cesteria y cereria.

5.2.6.3. Produccioén industrial

La mayor parte de la industria del pais se concentra en la capital. Los principales
productos industriales son: alimentos procesados, productos lacteos, textiles,
vestuario, productos de cuero, madera y papel, imprentas, materiales de
construccién como tubos, ladrillos y cemento, vidrio, quimicos, aceites, jabén,
ensamblajes de automoviles y electrodomésticos, aguas gaseosas, licores, cerveza,
concentrados para animales, gases industriales, estructuras metalicas, etc.

5.2.6.4. Turismo

Uno de los atractivos mas importantes que posee es el lago de Amatitlan, a 29
kilbmetros de la capital por la autopista del Pacifico, sobre el tienen jurisdicciéon los
municipios de Villa Canales, Petapa y Amatitlan. Puede utilizarse como sitio para
practica de deportes acuaticos, (remo), o para recorrerlo en embarcaciones de todo
tipo.

A través del teleférico (actualmente en reparacién y mantenimiento) ubicado a un
costado del lago de Amatitlan, se puede llegar del Parque Las Ninfas al parque de

las Naciones Unidas, ademas , durante el trayecto aéreo se observa un panorama
completo del lago y sus alrededores. El Parque Naciones Unidas es un area forestal,
con espacios recreacionales, bosques y vistas panoramicas, asi como réplicas de
monumentos prehispanicos.

El Departamento cuenta con turicentros artificiales, sitios recreativos, piscinas de
hoteles, clubes, asociaciones publicas y privadas.

Ademas en la zona 1 de esta ciudad se encuentra el Centro Historico, el cual es
visitado por algunos turistas nacionales y extranjeros, dentro de dicho centro se
pueden observar varias edificaciones del siglo XIX y principios del siglo XX, como
por ejemplo: Iglesias, parques, hoteles, edificios publicos, y viviendas, los cuales son
admirados por su belleza arquitectonica.

5.2.7. Aspecto social
Pobreza

En este Departamento el nivel de pobreza es de 11.73 por ciento. El indice de
valor de brecha que le corresponde del total nacional es del 2.81 por ciento, es decir,
como minimo necesitaria aproxi-madamente Q227,025,286.52 cuando menos para
que la poblacioén pobre del Departamento alcance la linea de pobreza general.
5.2.8. Infraestructura
Vias de comunicacion
Por ser el Departamento que alberga la capital de la Republica esta unido al interior
y exterior por multiples carreteras y cuenta con el aeropuerto internacional La

Aurora.
(ver mapa No. 17).
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5.3. Municipio de Guatemala
5.3.1. Ubicacién y localizacién geogréfica

El municipio de Guatemala es a su vez, la cabecera departamental, municipal y
la ciudad capital de la Republica, se encuentra situado en la parte central del
departamento, en la regién | o Region Metropolitana. Se localiza en la latitud 14° 38'
29"y en la longitud 90° 30" 47". Limita al norte con los municipios de Chinautla y San
Pedro Ayampuc (Guatemala); al sur con los municipios de Santa Catarina Pinula,
San José Pinula, Villa Canales, San Miguel Petapa y Villa Nueva (Guatemala); al
este con el municipio de Palencia (Guatemala); y al oeste con el municipio de Mixco
(Guatemala). Cuenta con una extension territorial de 228 kilometros cuadrados, de
los cuales 80 km. corresponden a la ciudad capital, incluyendo sus colonias; y se
encuentra a una altura de 1,498.89 metros sobre el nivel del mar, por lo que
generalmente su clima es templado™.

Cuenta con una ciudad: la capital Guatemala, que esta dividida en 19 zonas
municipales cada una de ellas con sus respectivos barrios y colonias (ver mapa No.
18)

5.3.2. Recursos naturales
5.3.2.1. Hidrografia:

El municipio de Guatemala esta bafiado por 28 rios, 1 riachuelo, 6 quebradas y 1
laguna. Algunos de los rios son: Las Vacas, Villalobos, Yumar, Acatan y El Naranjo;
el riachuelo Melgar; entre las quebradas estan: Agua Bonita, La Mina y La Cantera;
y la Laguna El Naranjo.

5.3.2.2. Orografia

Cuenta con 11 cerros, entre los cuales figuran: El Creston, Los Hernandez, El
Calvario, Santa Rosalia y El Chato.

5.3.3. Aspectos culturales

s SEGEPLAN, Caracterizaciones departamentales y municipales, Guatemala, 2002. presentacion digital.

5.3.3.1. Composicion de la poblacién

En el municipio de Guatemala se puede apreciar dos tipos de poblacién que son:
los indigenas con un 12.3 %, y los no indigenas (ladinos) con un 83.8 %, segun el
ultimo censo efectuado por el Instituto Nacional de Estadistica, realizado en el afio
2002.

5.3.3.2. Idiomas
El idioma que se habla en el municipio es el espafiol.
5.3.3.3. Costumbres y tradiciones

El municipio de Guatemala celebra su fiesta patronal el 15 de agosto, en
conmemoracién de la asuncion de la Santisima Virgen Maria.

En algunos barrios con motivo de la fiesta local se presentan algunos bailes
folkléricos y se lleva a cabo la famosa Feria de Jocotenango. También se celebran
otras fiestas como la del 15 de septiembre, en la cual se conmemora la
independencia, en el mes de octubre se celebra la Virgen del Rosario, la Revolucion
del 20 de Octubre de 1944, el 1o0. de Noviembre "Dia de Los Muertos" y el 2 "El dia
de Los Santos",en el mes de diciembre Navidad, Afio Nuevo y el 29 diciembre se
celebra el dia cuando se obtuvo la firma de los Acuerdos de Paz en Guatemala,
entre la guerrilla, el ejército y el Presidente Constitucional de la Republica.

Se celebra en forma especial la Semana Santa, la cual se ha hecho famosa
nacional e internacionalmente, por sus procesiones y diversos actos litirgicos.

5.3.4. Aspectos econdémicos

Como capital de la Republica el municipio de Guatemala, cuenta con todos los
servicios de una ciudad moderna: energia eléctrica, agua potable, correos,
telégrafos, teléfonos, servicio de taxis, buses urbanos y extraurbanos, algunas
estaciones de ferrocarril que en la actualidad solo sirven para carga de mercaderia,
colegios, escuelas, institutos de segunda ensefianza, ocho universidades, salas de
cine, campos deportivos, centros de recreacion, estaciones de bomberos, mercados
en diferentes zonas, hoteles, pensiones, restaurantes, centros comerciales,
hospitales nacionales y privados, clinicas y hospitales del IGSS, centros de salud,
dispensarios, ocho cementerios, bancos estatales y privados, aeropuerto
internacional, monumentos, etc.
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La capital es el centro de los tres poderes del Estado: Ejecutivo, Legislativo y
Judicial, asi como de las maximas autoridades religiosas

5.3.4.1. Poblacion econdmicamente activa

Es aquella poblacion que participa en el proceso de produccién de bienes y
servicios aportando la mano de obra o sea el trabajo material o intelectual.”® (Ver
tabla 2 y 3).

Tabla No. 2
Poblacion econémicamente activa
a partir de los 7 aflos de edad, afio 2,002

7afios 'y +

Total

Hombres

%

Mujeres

%

Total

809.916

377.429

47

432.487

53

Ocupada

392.723

227.508

58

165.215

42

Desocupada

4.968

3.364

68

1.604

32

E.A.

412.225

146.557

35

265.668

65

Fuente: I.N.E.
Elaboracién: M.C.

Tabla No. 3; Tipo de actividad desarrollada
por personas mayores de 7 afios de edad, afio 2,002

Cod. Total Hombres Mujeres
1 18370 11732 6638
2 34145 21913 12232
3 42756 22674 20082
4 40652 15868 24784
5 65890 32269 33621
6 3323 2668 655
7 81107 61020 20087
8 27171 21183 5988
9 80040 38204 41836

10 2679 2417 262
Fuente: I.N.E.

Elaboracién: M.C.

% SEDEU, Manual para la elaboracion de esquemas, México 1985 p.126

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.

1.

Segun el tipo de actividad que desarrolla cada individuo, en la ciudad de
Guatemala tenemos los siguientes rangos de actividades,( ver tabla No. 4).

2
3
4
5.
6.
7
8
9
1

0.

Cddigos de las diferentes actividades:

Miembros del poder ejecutivo y de los cuerpos legislativo y personal
directivo de la administracion publica y de empresas.

Profesionales, cientificos e intelectuales.

Técnicos y profesionales de nivel medio.

Empleados de oficina.

Trabajadores de los servicios y vendedores de comercios y mercados.

Agricultores y trabajadores calificados agropecuarios y pesqueros.
Oficiales, operarios y artesanos de artes mecanicas y de otros oficios.
Operadores de instalaciones y maquinas y montadores.

Trabajadores no calificados.

Fuerzas Armadas.

Tabla No. 4; Rama de actividad econdmica, afio 2,002

Actividad Total
Agricultura, selvicultura, caza y pesca 10,695
Explotacion de minas y canteras 670
Industria ma_mufac_tl_Jrera textil y 80233
alimenticia
Electricidad, gas y agua 7,315
Construccion 21,747
Comercio por mayor y menor, Hoteles y 109,624
restaurantes.
Transporte, al.mac.enamlento y 21304
comunicaciones
Establemm@ntos _flnanmeros, seguros 41.367
bienes inmuebles
Administracién publica y defensa 20,418
Ensefianza 21,287
Servicios comunales, sociales y 56.367
personales
Organizaciones Extraterritoriales 856
Actividad no espécifica 4,250
Total 396,133

Fuente: I.N.E; Elaboracién: M.C.
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Por rama de actividad econOmica, la comercializacién por mayor y menor,
hoteles y restaurantes tiene el porcentaje mas alto en el municipio de Guatemala en
lo que se refiere a generar empleo e ingresos a la poblacién con un 27% de
empleos, en segundo lugar esta la industria manufacturera con un 20 % de empleos
y luego tendriamos al sector de servicios comunales, sociales y personales, con un
14% de un total de 396,133 empleados. Hablando de poblacion econémicamente
activa de 7 afios y méas de edad por rama de actividad econdémica.

5.3.4.2. Produccion agropecuaria

En este municipio se cosechan diversos productos agricolas los cuales, en su
mayoria, se llevan a la capital para su venta. En el area rural hay crianza de ganado
vacuno, porcino y aviar.

5.3.4.3. Produccién artesanal

Se trabajan textiles, ceramica, mimbre, productos de madera y de metal,
muebles, imagineria, hojalateria, articulos de cuero, joyeria, cesteria, dulceria y
otras.

5.3.4.4. Turismo

La capital se ha convertido en una gran ciudad moderna que conserva los
centenarios barrios de la Recoleccion, La Merced, El Cerro del Carmen. Debido a
su crecimiento, y en parte por contar con los complejos hoteleros mas grandes de
Centroamérica, se ha convertido en centro de convenciones internacionales,
ofreciendo a la vez, parques nacionales, monumentos histéricos, museos, iglesias,
asi como modernas discotecas. Entre estos atractivos estan:

Plaza Mayor de la Constitucion: Rodeada de monumentos histéricos como la
Catedral, el Palacio Nacional, el parque Centenario, la Biblioteca Nacional, el
Archivo general de Centroamérica y el Portal del comercio.

Mapa en relieve: Construido en 1904, por el Ingeniero Francisco Vela, en un
area de 1800 metros cuadrados, este mapa ofrece detalladamente la geografia de
Guatemala.

Centro Cultural Miguel Angel Asturias: Disefiado por Efrain Recinos,
sobresale en el llamado centro civico, simula una piramide maya.

Iglesias: Casi todas las iglesias situadas en la zona uno de la ciudad, tienen los
mismos nombres de las iglesias de Antigua Guatemala. Cuando los espafioles
trasladaron la ciudad también vinieron con ellos las diferentes ordenes religiosas.
Son dignos de admirar los templos de La Merced, La Recoleccién, El Calvario, El
Cerrito del Carmen, La Catedral etc.

Museos: Cuenta con el Museo de Historia, ubicado en la 9a. Calle y 10 Avenida
de la zona 1; Museo Nacional de Arqueologia y Etnologia, en Finca "La Aurora"
salén 5 zona 13; Museo de Historia Natural, contiguo al Museo de Arqueologia;
Museo de Arte Moderno, en el Local 6, Finca "La Aurora", zona 13; Museo Ixchel del
Traje Indigena, en el campus de la Universidad Francisco Marroquin, 6a. Calle final
zona 10; junto a este recinto encontrara el Museo Popol Vuh, y el museo del
ferrocarril ubicado en las antiguas instalaciones de la estacién central del ferrocarril,
18 calle entre 92, y 102. avenida de la zona 1.

Centros arqueoldgicos: Ruinas de Kaminal Juyu, El Naranjo, Acatan,
Lavarreda.

5.3.5. Aspectos sociales
5.3.5.1. Pobreza

En este municipio el nivel de pobreza es de 4.71 por ciento. El indice de valor de
brecha que le corresponde del total nacional es del 0.38 por ciento, es decir, como
minimo necesitaria aproximadamente Q30,598,024.85 cuando menos para que la
poblacion pobre del municipio alcance la linea de pobreza general.

5.3.5.2. Educacion

La educacién en el municipio de Guatemala se imparte de dos formas: educacion
publica y privada, esto dependera del nivel econdmico en que se encuentre cada
familia, en la tabla No. 1 podemos apreciar el nivel de analfabetismo del municipio
seguln el censo realizado el 24 de noviembre del 2002. (ver tabla No. 5)
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Tabla No. 5
Alfabetismo poblacién de 7 afios y mas de edad, afio 2,002

Edad Total Alfabeta Analfabeta

7-9 57.079 50.178 6.901
10-14 | 95.224 91.224 4.228
15-19 95.875 92.591 3.284
20-24 | 100.382 | 96.521 3.861
25-29 80.971 77.308 3.663
30-34 68.035 64.251 3.784
35-39 58.790 54.624 4.166
40-44 | 55.056 50.349 4.707
45-49 | 44.271 39.995 4.276
50-54 41.936 37.024 4,912
55-59 | 28.198 24.397 3.801
60-64 23.728 20.017 3.711
65-69 | 18.253 15.008 3.245
70-74 16.048 13.010 3.038
75-79 | 11.675 9.188 2.487
80-84 7.531 5.860 1.671
85y+ | 6.636 5.072 1.564

Fuente: I.N.E. Elaboracion: M.C.
5.3.5.3. Salud

La ciudad de Guatemala cuenta con diferentes servicios de salud, como lo son
hospitales, centros de salud, puestos de salud, segun sea el caso, en los cuales se
atiendes diferentes enfermedades. (ver tabla No. 6)

Tabla No 6.
Principales causas de mortalidad, afio 2,002

Diagnostico cantidad
Neumonias y bronconeumonias 86
Septicemia no especificada, choque 61
séptico
Otros recién nacidos pretérmino 56
Diarreas 20
Aspiracion neonatal de meconio 8

Fuente: Sistema de informacién Gerencial salud-SIGSA 2001.
Elaboracién: M.C.

5.3.6. Infraestructura
5.3.6.1. Vivienda

En la ciudad existen varios tipos de vivienda segun la capacidad adquisitiva de
cada familia, hay desde casas formales hasta casas improvisadas que son algunas
veces las que son construidas en los asentamientos , los cuales se ubican cercanos
al centro de la ciudad, y en colonias adyacentes (ver tabla No. 7).

Tabla No 7
Tipos de vivienda en la Ciudad de Guatemala, afio 2,002

Tipo de vivienda Cantidad
Casa formal 185.983
Apartamentos 29.842
Cuartos en casas de vecindad 10.591
Rancho 6
Casa improvisada 10.932
Otro Tipo 1.297

Fuente: |.N.E; Elaboracion: M.C.

Tabla No 8
Densidad poblacional del afio 2,000 al 2,004.
Afo Hab. * km2
2.000 4.453
2.001 4.482
2.002 4.505
2.003 4.520
2.004 4.522
2.005 4.525

Fuente: I.N.E; Elaboracion: M.C.
5.3.6.2. Vias de comunicacién

El municipio esta unido con los vecinos, asi como con el resto de la Republica
por medio de una densa red de carreteras nacionales, departamentales y
municipales, roderas y veredas. La via férrea lo atraviesa en sus dos ramales: hacia
el norte y el que va para el sur, que después, toma rumbo oeste hasta la frontera
con México. (Ver mapa No.17 y 18).
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CAPITULO VI
6. Diagnéstico

6.1. Diagnostico del tramo ferroviario El Progreso - Guatemala

Con el fin de tener una mejor nocion sobre lo presentado en este estudio, a
continuacién se presenta un breve comentario a nivel general de todo el tramo que
va de la estacion central a la estacion de El progreso.

Para la realizacion de este diagnoéstico se efectuaron visitas a las diferentes
estaciones del ferrocarril que se encuentran dentro de dicho tramo, de las cuales
muchas ya han sido destruidas o invadidas. En estas visitas se procedid a realizar
levantamientos planimétricos y fotograficos tanto de la estructura de las estaciones
asi como también el estado de la linea férrea, obras de apoyo, y plataformas de
estaciones destruidas.

Dichas visitas se realizaron en diversas ocasiones enfocando la evaluacion fisica
directamente a las antiguas estaciones, asi como diversos trayectos de la linea
propiamente dicha, a las cuales se acceso principalmente a pie, ya que la linea por
razones de operacion y topografia tiene otra ruta, diferente a la carretera que se
dirige al Atlantico.

Para las evaluaciones de campo el grupo de trabajo se apoyd en fichas de
registro de los bienes inmuebles, las cuales incluyen aspectos técnicos y de dafos
ocasionados en las estaciones de agencia y/o secciones de mantenimiento, también
se trabajo el registro del entorno, donde se incluyen aspectos generales y
equipamiento urbano entre otros; con base a la informacién recabada, se generaron
planos de las estaciones, situacion o estatus del tramo en general asi como graficos
estadisticos del mismo para un facil entendimiento.

Los diferentes datos procesados que incluye el presente diagnéstico son el
resultado de evaluaciones directas de campo, recientes y preparadas por los
integrantes de dicho tramo, ha efecto de contribuir con una parte, para la creacion
conjunta con otros grupos, de un catalogo a nivel nacional del patrimonio ferroviario
de la Republica de Guatemala.

La via férrea en general se encuentra en estado regular, debido a que los
durmientes, segun los kildmetros recorridos sobre la linea, en su mayoria se
encuentran en mal estado o con gran pérdida de integracién de las fibras de la
madera.

Se denota también que las platinas de sujecion de los rieles a los durmientes,
s6lo poseen dos clavos de acero, mientras las mismas estan disefiadas para que
sean ancladas por medio de cuatro clavos, se sobreentiende que dicha politica
surgié, debido al costo de los mismos.

En algunos segmentos de la linea, los rieles de acero, se encuentran separados
hasta diez centimetros, lo cual repercute en el choque vertical que sufren las ruedas
del tren y su consecuente repercusion en los vagones de carga y maquinaria.

El tramo ferroviario de El Progreso-Guatemala es en su mayoria un cordon
verde, debido a las caracteristicas topograficas y de fauna en la region. Se puede
mencionar que es un trayecto natural no modificado en un alto porcentaje, ya que
las invasiones se localizan cercanas a poblados y/ o comunidades, las cuales han
repercutido directamente sobre el sistema ferroviario.

Los puentes en su mayoria se encuentran en condiciones aceptables, ya que han
recibido mantenimiento en determinado momento, basicamente en lo que respecta a
cambio de durmientes y aplicacion de pintura anticorrosiva a la estructura portante.

La linea del ferrocarril se ubica principalmente paralela a rios principales (por
topografia), atraviesa varios tuneles en el desarrollo de la misma, los cuales se
encuentran transitables.

La actual empresa FERROVIAS concesionaria de FEGUA, actualmente presta el
servicio de carga y descarga de mercaderia Unicamente, el tren no realiza ninguna
parada de servicio o carga, en el tramo indicado, sino hasta la estacion de la aldea
El Rancho, en el municipio de El Progreso.

Cercano a la estacion El Fiscal, se tiene el Gnico monumento a nivel nacional
dedicado al esfuerzo por construir el ferrocarril interocednico de Guatemala, en ese
monumento se coloco el dltimo clavo, con lo cual se dio por terminado la obra que
duré varias décadas, bajo el gobierno de Manuel Estrada Cabrera, en el afio 1908.

El mencionado monumento, se encuentra con dafios ocasionados posiblemente
por movimientos teldricos, ya que las paredes del mismo se encuentran con fisuras y
otros dafos.

En dicho tramo se localizan estaciones de agencia como secciones de
mantenimiento, las cuales se presentan en la siguiente tabla. (ver tabla No. 9 y
mapa No0.19).
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Tabla No 9.
Estaciones mas importantes del tramo Guatemala-El Progreso

1 La Ermita Agencia Deteriorada
2 El fiscal Bandera o seccion Demolida
de mantenimiento

3 Joya Bandera

4 | Aguas Calientes Bandera No se encontré

5 | Los encuentros Bandera No se encontro

6 Joaquina seccu_)n_de solo las bases
mantenimiento

7 Cucajol seccu')n'de Habitada y deteriorada
mantenimiento

8 El Plantén seccu')n'de No se encontro
mantenimiento

9 Dolores seccu')n'de Habitada y deteriorada
mantenimiento

10 Chile seccu')n'de Habitada y deteriorada
mantenimiento

11 Carrizo seccu-)n-de Habitada y deteriorada
mantenimiento

12 Sanarate Agencia Habitada y deteriorada

13 Cumbre Bandera

14 Jalapa Agencia Demolida

15 Barranquillo Bandera solo las bases

16 Cruz Bandera Habitada y deteriorada

17 Cromo Bandera Habitada y deteriorada

18 El Progreso Agencia Demolida

Fuente: M.J.C.M.

Las estaciones que se mencionan como habitadas y deterioradas, son ocupadas por
personas invasoras ilegales, quienes no cuentan con ningin documento legal que
los acredite como arrendatarios de las mismas.

6.2. Entorno inmediato

El entorno inmediato lo consideraremos del Puente el Fiscal ubicado en la milla
184.11, a la estacién Central del Ferrocarril ubicada en la milla 197.4 (ver plano
No.1).

El entorno que se puede apreciar en el tramo es en su mayoria de tipo urbano,
con pocas areas de vegetacion y poco paisaje, ya que la mayor parte del tramo se
encuentra dentro de la ciudad, y es hasta el final de la zona 18, donde inicia el area
periurbana donde se puede apreciar una pequefa parte del paisaje, el cual esta
formado por las montafias que rodean el valle de la ciudad capital. También en este
tramo encontramos varias estaciones, las cuales en su mayoria son estaciones de
bandera, y solamente una es de agencia, como lo podemos ver en la siguiente tabla
(tabla No 10):

Tabla No 10
Estaciones del tramo: del puente El Fiscal a la estacién Central.

No. Estacion Tipo Millaje
1 Paraiso bandera 186
2 Zoto bandera 186.8
3 Vuelta grande bandera 188.6
4 Centera bandera 189.6
5 Méndez bandera 190.4
6 Labarreda bandera 193.5
7 Cruce a cementos Progreso bandera 195.1
8 La Ermita de agencia 195.4
9 Estacién central Central 197.4

Fuente: Archivos de FEGUA.

La poca circulacion de trenes en este tramo, y el cierre de éste durante algunos
afos, ha generado la destruccién y el deterioro de la linea férrea, ya que en algunos
lugares, las personas han quitado durmientes, y en otros casos extremos han
quitado hasta los rieles, donde han existido espuelas o desvios. A continuacion se
muestran una serie de mapas y fotografias del tramo en mencién para su mejor
comprension.
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Plano No.2; Tramo de la milla 184.11 a la milla 187.00
Fuente: Elaboracién propia

Este tramo como ya se menciond anteriormente da inicio en el puente El Fiscal,
el cual esta en buen estado, se sabe que le cambiaron todos los durmientes en el
afio 2,002. Y estando sobre este puente se puede apreciar gran parte del paisaje, de
la zona oriente del pais (ver foto No 32).

Foto No. 32. Puente el Fiscal, milla 184.11.
Fuente: M.J.C.M.

Por debajo de éste pasa el rio El Purgatorio, el cual se ha convertido en un rio de
aguas negras, generando contaminacion en el sector, en este punto por la altura del
mismo no se siente el mal olor pero mas adelante cuando la linea férrea pasa mas
cerca del nivel del rio de aguas negras el mal olor es insoportable.

Para ingresar al municipio de San José El Golfo, la carretera atraviesa la linea
férrea, en dicho punto no hay una sefial adecuada la cual nos advierta del peligro.
Ademas en este punto transita una considerable cantidad de vehiculos, como se
podra apreciar mas adelante cuando se mencionen los conflictos viales (ver foto No
33). ¥ T e |

Foto No. 33. cruce a San José el Golfo, milla 184.15.
Fuente: M.J.C.M.

Luego de este cruce el ferrocarril circula en medio de vegetacion ya que no se ve
gran cantidad de viviendas en este sector (ver foto No. 34).
- T

Foto No. 34. milla 185
Fuente: M.J.C.M.
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En este sector de la via férrea no se ve mucha contaminacion por basura, la
Unica contaminacién es el rio de aguas negras que circula casi paralelamente al
tramo, el cual expeler malos olores (ver foto No. 35).

i

Foto No. 35. uno de los transversales que atraviesan la via férrea.
Fuente: M.J.C.M.

Conforme se avanza en la linea férrea se puede observar que le hace falta
mantenimiento y la creacion de un proyecto turistico, el cual pueda generar ingresos
economicos al pais, ya que hay mucho paisaje que mostrar a turistas locales, y
extranjeros (ver foto No. 36).

Foto No. 36. milla 186.
Fuente: M.J.C.M.

Aproximadamente en la milla 186 finaliza el &rea sin viviendas (ver foto No. 37),
ya que en este sector se encuentran ubicadas algunas colonias, asentadas aledafias
a la via férrea.
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Plano No.3 Tramo de la milla 187 a la milla 191
Fuente: Elaboracién propia

En las siguientes fotografias se aprecian algunas area periurbanas, las cuales
comienza en Lo de Rodriguez o zona 25 de la ciudad capital, en este sector se
observa que las personas utilizan el derecho de via como calle, para transitar de un
lugar a otro, esto se da donde el terreno se los permite (ver foto No. 38).
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estacion a finales del afio 2,003, invadieron dos familias un area que esta entre el
desvio y la linea férrea, (ver foto No. 40).

Foto No. 38, milla 187.5.
Fuente: M.J.C.M.

En este sector los vecinos cuentan con los servicios béasicos, como energia Foto No. 40, estacion vuelta grande.
eléctrica, ya que los postes del tendido eléctrico van a un lado del derecho de via Fuente: M.J.C.M.
(ver foto No. 39), al igual que los de lineas telefénicas, ademas cuentan con servicio
de agua potable y drenajes, los cuales son conducidos hasta el rio que pasa En el aflo 2002, la municipalidad capitalina construyé unas canchas deportivas
paralelo a la via férrea, lo que estd ocasionando contaminacién, a lo que en la cercanas al derecho de via, dando una muestra de lo que se puede hacer en el
antigliedad fue un rio de agua limpia. En otros casos los vecinos tienen pozos de derecho de via (ver foto No. 41)
absorcion.

_— -

Foto No. 41, colonia Lo de Rodriguez
Foto No. 39, milla 188.5. Fuente: M.J.C.M.

Fuente: M.J.C.M.
En este sector también encontramos algunas industrias como lo es la maquila

Debido a que el tren dejé de funcionar por algunos afios los habitantes de estas, gue se encuentra ubicada a un costado de la linea férrea, aproximadamente en la
areas se dieron a la tarea de quitar algunos durmientes de la via férrea, y parte de milla 190, la cual emplea a un niumero considerado de personas que habitan en
los rieles, en un desvio que tenia la estacion llamada vuelta grande, ademas en esta estos alrededores (ver foto No. 42).
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Foto No. 42, milla 190.

Fuente: M.J.C.M. __Cy
J07ALOS PINOS
Lo
Debido a su cercania con una zona residencial, en este tramo se empiezan a S
observar diferentes basureros clandestinos, en los cuales no solamente se tira '='-:.-::/"/>%ﬁ w3

basura, sino también tierra y ripio (ver foto No. 43).
Plano No.4 Tramo de la milla 191 a la milla 193.5

Fuente: Elaboracién propia

Foto No. 43, milla 190.5. -
Fuente: M.J.C.M.

Foto No. 44, milla 190.75.

Algunos lugares de este trayecto, alin se conservan en buen estado a pesar de Fuente: M.J.C.M.
estar dentro de la zona residencial, pero por no ser de facil acceso las personas no
lo han dafiado (ver foto No. 44). Bajo el puente que se encuentra en el cruce de la carretera hacia el océano

Atlantico, se puede observar un basurero, y mas adelante se pueden apreciar
algunas viviendas (ver foto No. 45).
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Foto No. 45, milla 191.5.

Fuente: M.J.C.M. Foto No. 47, futura terminal del norte.

Fuente: M.J.C.M.

Del otro lado del puente (vista hacia el sur), aledafio a la via férrea, sélo hay
industria, por lo que en este sector no circulan muchas personas ya que no hay En la actualidad estas instalaciones estdn abandonadas y Unicamente son
viviendas, (ver foto No. 46). utilizadas por vecinos de las zonas cercanas, para realizar practicas de conduccién
de automavil. En dicho proyecto se contempl6 un puente sobre una de las calles de
acceso el cual serviria para que no se cruzara el ferrocarril con los automdviles que
ingresaran al complejo (ver foto No. 48).

Foto No. 46, parte posterior de embotelladora la Mariposa.
Fuente: M.J.C.M.

Aproximadamente en la milla 192 hay un proyecto, sin finalizar el cual se llamaria Foto No. 48, futura terminal del norte.
la Terminal del norte, dicho proyecto cuenta con un avance considerable, ya que Fuente M.J.C.M.
todas las calles y el area de parqueos se encuentra totalmente asfaltada (ver foto
No. 47), asi como también se encuentran construidos los andenes de carga y Delante de donde se encuentra construido parte del proyecto de la terminal del
descarga. norte se encuentra un &rea industrial, y mas adelante un area residencial, quienes
utilizan el derecho de via para transitar a pie. En algunos lugares el derecho de via
Hasta la fecha no se sabe en realidad si se va a finalizar dicho proyecto. Pero si no cuenta con area pavimentadas para que circulen los peatones, por lo que a los
esta terminal funcionara en el futuro, el tren seria de gran ayuda como medio para vecinos de este sector, en la temporada de invierno se les dificulta el transitar. En
transportar todo tipo de carga, tanto del area del océano pacifico como del atlantico. algunos lugares privados en los cuales hay industrias, si cuentan con banquetas, ya
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que estas han sido construidas para que sus empleados se trasladen (ver foto No.
49).

Foto No. 50, parte baja puente a canalitos.
Fuente: M.J.C.M.

Mas adelante encontramos uno de los puentes mas largos y altos que tiene el

Foto No. 49, milla 193.
Fuente: M.J.C.M. ferrocarril (Puente Las Vacas), el cual podemos apreciar desde El Puente Belice (ver

foto No. 51).
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Plano No.5 Tramo de la milla 193.5 a la milla 196 Foto No. 51, puente Las vacas.
Fuente: Elaboracién propia Fuente: M.J.C.M.

Al igual que el puente anterior, en el puente que conecta la zona 18, con Este puente es uno de los muchos emblemas del ferrocarril de Guatemala, por lo
Canalitos, se da el mismo fenédmeno, ya que las personas que circulan por este gue se le debe dar mantenimiento, y ver de qué forma este puente puede funcionar
como un paso peatonal, o como mirador ya que desde el se puede apreciar varias

sector se dan a la tarea de lanzar bolsas de basura hacia la parte inferior del puente,
por lo que aqui se genera otro basurero clandestino, al cual nadie le da zonas de la ciudad capital (ver foto No. 52).

mantenimiento, talvez debido a su dificil acceso, (ver foto No. 50).
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El tipo de edificaciones que se aprecia en dicho tramo es variable en cuanto a su
arquitectura ya que asi como hay algunas edificaciones antiguas, también existen
otras nuevas.

Foto No. 52, puente Belice.
Fuente: M.J.C.M.

Pasando este puente da inicio el area urbana del tramo, ya que se ingresa al
centro de la capital, donde podemos observar que la mayoria de edificaciones a los Foto No. 54, estacién La Ermita.
lados de la linea férrea son viviendas de uno y dos niveles, presentando distintos Fuente: M.J.C.M.
tipos de construccion (ver foto No. 53).
Estas viviendas también utilizan distintos materiales de construccion, como por
ejemplo: block, adobe y lamina, como se puede ver en la foto No. 55.

Foto No. 53, milla 195, zona 6.
Fuente: M.J.C.M.
Foto No. 55, 12. Calle o de Candelaria.
En este tramo estad construida la estacién de agencia La Ermita, ubicada en la Fuente: M.J.C.M.
milla 195.4, a escasas dos millas de la estacion central del ferrocarril de Guatemala,
la cual es utilizada en la actualidad como una bodega de herramientas de una
constructora. No se hablara mucho acerca de dicha estacién ya que se realizara
mas adelante, en el diagnédstico de la Estacidon La Ermita(ver foto No. 54).
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Plano No.6 Tramo de la milla 196 a la milla 197.4
Fuente: Elaboracién propia

Este sector cuenta con mayor porcentaje de edificios, que prestan servicios, tales
como: bancos, bares, bibliotecas, cabaret, canchas deportivas, centros comerciales,
centros de salud, cines, colegios, discotecas, dispensarios, escuelas publicas y
privadas, estaciones de servicios, estadios, fébricas, farmacias, gasolineras,
gimnasios, hospitales, hoteles, iglesias, institutos mercados, moteles, museos,
parques, plazas, puestos de salud, restaurantes, sanatorios, supermercados,
teatros, terminales de buses y tiendas de barrio.

Esta ciudad, como ya se indico en este capitulo, al igual que otras grandes
ciudades también tiene algunos problemas en urbanismo sin resolver, como lo son:
los basureros clandestinos, los cuales cada dia se propagan mas, a lo largo de la via
férrea, estos basureros son los principales generadores de contaminacion ambiental
en el entorno(ver foto No. 56).

Otro problema que se da en la ciudad de Guatemala, y sobre todo en el derecho de
via del ferrocarril, es la ubicacidon de casas de citas (lugares donde la poblacién
masculina requiere los servicios de una prostituta), estas casas han funcionado en
este sector durante varios afios, se considera un problema debido a la imagen que

estos lugares pueden proyectar a otro tipo de personas, como lo son los nifios, y
poblacion femenina que circula por el sector (ver foto No. 57).

Foto No. 56, avenida del ferrocarril entre 22. Calle y 32. Calle.
Fuente: M.J.C.M.

Foto No. 57, 10 a. Calle avenida del ferrocarril.
Fuente: M.J.C.M.

En los alrededores del derecho de via, también se pueden apreciar varias
edificaciones abandonadas, algunas de estas de uso publico como la Aduana
Central, y otras de uso privado que en su mayoria son de uso residencial (ver foto
No. 58).

Las vias que comunican dentro de la ciudad capital de Guatemala estdn compuestas
por calles y avenidas, las cuales se enumeran en algunas zonas correlativas a las
primeras que fueron creadas en la ciudad, a diferencia de algunas otras zonas que
han adoptado su propia numeracion.
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Foto No. 58, antigua aduana.
Fuente: M.J.C.M.

Dentro del casco urbano de la ciudad capital la mayor parte de calles y avenidas
estdn asfaltadas o pavimentadas, lo que genera un facil acceso a la via del
ferrocarril, no asi en algunas colonias lejanas al casco urbano, como se observé
anteriormente, las cuales carecen de dicha infraestructura.

Asi como es un beneficio que la mayor cantidad de calles y avenidas crucen la
via férrea, también se vuelve un problema, ya que algunas de estas son vias
principales, como lo es el cruce hacia la zona 5 de esta ciudad, el cual no cuenta
con una sefializacion adecuada (ver foto No. 59).

=5

Foto No. 59, 52. Calle, y avenida del ferrocarril.
Fuente: M.J.C.M.

En algunos sectores de la via férrea también se pueden observar varios vagones
en mal estado, abandonados, lo que genera un espacio ideal para los vagabundos, y
ladrones, quienes utilizan estos como guaridas (ver foto No. 60).

Foto No. 60, avenida del ferrocarriy 14 calle.
Fuente: M.J.C.M.

6.3. Radio de influencia

Para determinar agentes y usuarios, se tomaron en cuenta los siguientes
factores: accesibilidad, distancia y tiempo, como se describe a continuacion:

e En calles asfaltada en automdévil particular dentro de la ciudad, se utiliz6 una
velocidad de 30 km./hr.

e En calles asfaltadas en bus urbano dentro de la ciudad, se utiliz6 una
velocidad de 15 km./hr.

e En aceras peatonales en la ciudad, se utilizé una velocidad de 4 km./hr.

Para considerar la poblacién que se encuentra dentro del radio, se realizaron
curvas isdcronas, con intervalos de tiempo, a cada 7.5 minutos, hasta llegar a un
méximo de 30 minutos.

Usando la técnica de las curvas isécronas se pudo determinar que el proyecto es
accesible a toda la poblacién, de las distintas zonas de la ciudad capital, ya que
transitando en automdvil es evidente que desde cualquier zona se puede llegar
hasta la estacion La Ermita, pero debido a que no se cuenta con un terreno amplio,
en el cual se pueda desarrollar un proyecto para beneficio de toda la poblacion de la
ciudad capital, se determind que sélo se tomaria en cuenta los intervalos de las
personas que se conducen a pie, ya que esto reduciria la cantidad de poblacién a
servir. (ver plano No. 7).
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Para la conclusién anterior, fue necesario elaborar un plano (plano No. 7) el cual
nos indicara las curvas isécronas.

Para el mejor entendimiento de este plano, se describe a continuacién como esta
elaborado: por medio de circulos se indican los intervalos de tiempo de personas de
que circulan a pie, y por medio de lineas se muestra las rutas por las cuales pueden
dirigirse las personas que se conducen en automovil, en un tiempo no mayor a 30
minutos, los cuales son equivalentes a un recorrido de 15 kilometros.

A continuacién se describen algunos lugares que se tomaron en cuenta para
determinar el desplazamiento en automdvil hacia la estacion La Ermita, estos
lugares también estan identificados en el plano No. 7, (ver tabla No. 11).

Tabla No. 11
Algunos lugares desde donde se puede desplazar hacia la Estacion la Ermita.
No. Descripcion Zona
1 Colonia Amparo 7
2 Colonia el Zapote 2
3 Centro comercial Mega 6 6
4 Pinares del norte 18
5 Hospital Militar 17
6 Metro 15 15
7 Boulevar los Préceres 10
8 Avenida las Américas 14
9 Aeropuerto Internacional 13
10 Colonia Justo Rufino Barrios 21
11 | Universidad de San Carlos de Guatemala 12
12 Centro comercial Galerias del Sur 11
13 Colonia La Florida 19

Fuente: Elaboracion propia.

En este estudio Unicamente se analizaran las zonas mas cercanas a la estacion,
como lo son las zonas 1, 2, 5, y 6, ya que desde algunos puntos de estas zonas, las
personas se pueden desplazar a pie, hasta la estacion La ermita empleando un
tiempo aproximado de 15 a 30 minutos maximo, lo cual se considera adecuado para
que una persona camine de un lugar a otro, La zona 17 y la zona 18 no se toman en
cuenta debido a que para poder dirigirse a la estacién, los vecinos de dichas zonas

tendrian que caminar mas de 30 minutos, ya que existe un barranco que separa la
zona 6 de las zonas 17 y 18.

Para analizar el crecimiento anual de la poblacion y la poblacién estimada para el
afio 2,025 de las zonas en mencion se utilizaron las siguientes formulas:®’
1.CA=pP2-P1

N
Donde:
CA = Crecimiento anual de la poblacién.
P2 = Cifra de censo mas reciente.
P1 = Cifra de censo anterior.
N = Tiempo transcurrido entre los dos censos.

2.PX=P1+CA(n)

Donde:

PX = Poblacion estimada para la fecha deseada.

P1 = Cifra de censo mas reciente.

CA = Crecimiento anual de la poblacién.

n = Tiempo transcurrido entre el censo mas reciente y la fecha para la cual se hace
la estimacion.

Tabla No. 12
Crecimiento anual y poblacién estimada para el afio 2,025
Zonas a estudiar Poblacion censo 1994 | Poblacion censo 2002
1 49,900 67.489
2 19.676 22.175
5 68.353 65.578
6 78.563 76.580
Total 216.492 231.822
Crecimiento anual 1.916
Poblacion estimada afio 2025 270.147

Fuente: |.N.E. Elaboracion: propia
En la tabla No. 12 se puede observar las cifras de los dos ultimos censos, el
crecimiento anual y la poblacién estimada para el afio 2025. Se toma como
referencia el aflo 2,025, ya que se espera que este proyecto funcione 20 afios y

57 . . . . .
Copias del folleto “Estadistica poblacional”, Lic. Francisco leal.
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luego de este periodo de tiempo, se debera evaluar si dicho proyecto ailn es
funcional para las necesidades del sector.

6.4. Andlisis del equipamiento

El presente andlisis se efectud en las zonas 1, 2, 5 y 6. En dichas zonas se
puede comprobar la existencia de equipamiento y servicios basicos para la
poblacién, como por ejemplo, salud, educacion recreacion y cultura.

Estas zonas cuentan con todos los servicios necesarios tanto de tipo publico
como privado. La tabla No. 13, muestra la cantidad de servicios existentes por zonas
los cuales sirven para un mejor analisis de estas zonas.

Para el mejor entendimiento de la tabla No. 13, se debe entender que cuando se
habla de salud se tomard en cuenta centros de salud, puestos de salud, y
Hospitales, cuando se habla de educacion se toman todos los centros educativos
tanto publicos como privados, desde el nivel primario hasta el nivel diversificado y
por recreacion se refiere a los diferentes parques que existen en dichas zonas.

Tabla No. 13
Equipamiento basico
Zonas 1 2 5 6
Educacion 139 28 23 29
Salud 2 0 3 1
Recreacion 19 7 11 11
Fuente: I.N.E.

Salud

En cuanto al tema de salud, se considera aceptable ya que si bien es cierto el
hospital San Juan de Dios, no es suficiente para atender a un gran nimero de
pacientes, el sector cuenta con otros cinco centros asistenciales los cuales fueron
creados para atender de 5,000 a 10,000 habitantes cada uno, también se debe
considerar que en la zona 6 se encuentra una unidad del 1.G.S.S., en la cual se
atiende varios tipos de enfermedades.

Educacién

Respecto al tema de la educacién se considera aceptable debido a la gran
cantidad de centros educativos en estas zonas, en especial la zona 1 ya que de las

cuatro zonas estudiadas se ve que esta es la que cuenta con mayor nimero de
establecimientos, tanto publicos como privados.

Recreacion

Como se puede observar en la tabla anterior, estas zonas también cuentan con
areas para la recreacion como lo son parques y plazas, los cuales se puede
apreciar, que en su mayoria se encuentran en la zona 1. Estas instalaciones no son
suficientes para la recreacién de la poblaciéon de dicho sector.

Este sector por estar dentro de la ciudad capital esta muy contaminado y carece
de areas verdes las cuales ayuden a la purificacion del aire, y a la recreacion.

6.5. Anédlisis de problemas en el tramo
6.5.1. Conflictos viales

En este tramo se ven varios conflictos viales, debido a que en algunos sectores
las calles cruzan la via férrea, lo cual genera peligro para las personas que circulan
en automdavil, debido a una mala sefalizacion.

Algunos de estos cruces son de alto riesgo ya que son vias principales, por las
cuales circulan una buena cantidad de automéviles particulares, buses urbanos,
motocicletas, y transporte pesado, por lo que se le debe prestar atencion.

A continuacion se podra observar en la tabla No. 14 el detalle de la circulacion en
los distintos cruces, y en el plano No. 8 y 9 se grafican los distintos puntos de
conflicto y sus flujos.

Listado de ubicacién de los cruces viales por zonas:
Zonal

21 calle, entre 11 Avenida y 12 avenida.
12 avenida entre 20 calle y 21 calle.

20 calle y 12 avenida.

13 avenida y 19 calle..

18 calle y avenida del ferrocarril.

17 calle y avenida del ferrocarril.

15 calle “A” y avenida del ferrocarril.

14 calle y avenida del ferrocarril.

13 calle y avenida del ferrocarril.

CoNOUA~LONE
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10. 12 calle “A” y avenida del ferrocarril.
11. 12 calle y avenida del ferrocarril.
12. 10 calle y avenida del ferrocarril.
13. 72. calle y avenida del ferrocarril.
14. 52, calle y avenida del ferrocarril.
15. 32, calle y avenida del ferrocarril.
16. 12, Calle y avenida del ferrocarril.
Zona6

17. 22 Calle “B” y 18 “A” avenida.
18. 20 avenida.

19. Ingreso a San José el Golfo.

Tabla No. 14; Circulacién en cruces viales

Cruce No. | Personas | Bicicletas motos |automoviled buses | Camiones
1 10 2 7 45 11 3
2 18 1 11 86 6 2
3 15 1 2 9 2 1
4 13 0 11 35 4 3
5 12 0 0 2 0 1
6 16 1 1 8 0 2
7 10 0 0 1 0 0
8 15 0 0 6 0 0
9 9 0 0 20 0 1

10 4 0 1 2 0 0
11 5 0 1 4 0 0
12 25 7 2 40 10 5
13 17 2 15 170 10 7
14 20 2 5 35 2 1
15 8 0 1 15 1 5
16 5 0 2 32 4 0
17 15 4 2 21 0 2
18 21 2 22 106 5 11

Elaboracién propia

Estas pruebas se realizaron un dia entre semana y otra un dia domingo,
determinando que la circulacién los fines de semana es un 30% menor que entre

semana.

Grafica No. 1
Cantidad de personas

Para determinar el flujo de personas y automoviles en los diferentes cruces
conflictivos, se midié el transito durante 35 minutos, tiempo en el cual se tomaron 4
muestras de 5 minutos, ya que durante este tiempo se realizaron 3 recesos de 5
minutos, para luego sacar promedios, y saber con mas exactitud los resultados.
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Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.

En el plano No. 10 y en las fotos de la 61, a la 65 se puede observar de mejor forma
la localizacién y el estado de estos basureros, Aproximadamente existen unos 15
sitios donde se generan estos.

Foto No. 64. Punto 11: 7 calle, zona 1.
Fuente: M.J.C.M.

Foto No. 65. Punto 13: bajo el puente que conduce hacia canalitos zona 24.

Este fendmeno se pude apreciar en todo el trayecto del derecho de via, ya que
en cualquier lugar uno se puede topar con bolsas plasticas llenas de basura.

Como se puede observar en algunos puntos, los basureros se generan debido a
gue en el derecho de via se encuentran vagones del tren abandonados.

En esta fotografia, bajo los puentes se generan basureros, debido a que algunas
personas que transitan sobre estos tiran su basura hacia abajo, sin pensar lo dificil
que seria introducir a este lugar un camion para retirar estos desechos.

Otro factor generador de contaminacidn, son los rios de agua negras, los cuales
circulan paralelos a la via férrea, en algunos sectores del tramo, en especial por la
milla 186, ya que en este punto el nivel al que se conduce dicho rio, deja percibir el
mal olor, hasta el nivel de la via férrea, ver foto No. 66.

(3

Foto No. 66. Punto 14: por fabrica de café en zona 18.

- T

Foto No 67. Punto 20 milla 185.5; Fuente: M.J.C.M.

En otros lugares también se genera un tipo similar de contaminacion, ya que
algunas viviendas no cuentan con el servicio de drenajes, debido a varios factores
como por ejemplo, no contar con los recursos necesarios para poder instalarse a la
red general, otras veces porque la red general de drenajes no llegé hasta sus
viviendas, como se puede apreciar en la foto No. 67.
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estos sitios se les debe dar un tratamiento adecuado, para que estas casas o0
cuartos se logren integrar al resto de viviendas que existen en el lugar (ver foto No.

70).
Foto No. 68. Punto No. 18 milla 187.
Fuente: M.J.C.M.
6.5.3. Prostitucion:

A diferencia de otros tramos en este se puede observar un problema de tipo
social como lo es la prostitucion, ya que por varias décadas se ejerce, a un costado Foto No. 70, area de prostibulos.
del derecho de via. Este sector esta ubicado desde la 72. Calle a la 102. Calle de la Fuente: El periddico, 1 de octubre 2,004.
zona 1, de la ciudad capital (ver foto No. 69) e

_‘-:' r . 13
Foto No. 71, imagen de los prostibulos.
Foto No. 69: De la 9 calle hacia la 8 calle, zona 1. Fuente. El periddico, 1 de octubre 2,004.

En este sector la mayoria de terrenos son utilizados para ejercer dicha Como se puede apreciar en las fotografias, estas viviendas estan construidas
ocupacion, ya que estos fueron convertidos en pequefios cuartos en los cuales con adobe, techo de lamina de zinc, algunas con puestas de madera o metal.
trabajan mas de un centenar de mujeres, quienes prestan sus servicios desde las
siete de la mafiana hasta las siete de la noche® lo cual muestra que ademas de ser El espacio que queda entre la linea del tren y las viviendas es utilizado para el
un problema social es una fuente de trabajo. Por lo que lejos de pretender eliminar transito de algunos vehiculos, auque este no es muy frecuente. Este espacio o calle

no esta pavimentado al igual que algunas banquetas, lo cual representa un
problema ya que genera mucho polvo y lodo en invierno.

8 g periédico, domingo 10 de octubre de 2004, P4g.18 y 19.
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Este sector se encuentra a tan so6lo unos 200 metros de donde finaliza el
poligono que delimita el centro histdrico de la ciudad, ademés ya tiene una buena
cantidad de afios de existir, por lo que también es parte de la historia.

Dicho sector no cuenta con seguridad de ningun tipo, lo cual es perjudicial para
las personas que necesitan circular por el lugar.

Los dias que se pueden ver transitando mayor nimero de personas son los dias

viernes y sabados o los dias 15 y 30 de cada mes.

Foto No. 72. 10 cIIe, zona 1; Fuente: M.J.C.M.

Este sector ha sido muy criticado por muchas personas, en diversos medios de
comunicacioén, pero lo que si es cierto es que en materia estrictamente civil, la
prostitucion es un oficio como otro cualquiera, un oficio de alto riesgo como el de un
minero o como el de un bombero. Una actividad cuya dignidad o indignidad se
desprsegnde de las condiciones en las que se practica, no de la naturaleza del trabajo
en si.

Este sector se puede revitalizar, retocando las fachadas y aplicando pintura a las
mismas, respetando el catalogo de colores disefiado para el Centro Historico,
ademas de crear banquetas, areas verdes y areas de estar, con lo cual se estara
mejorando la imagen del mismo.

¥ g periédico, Zépeda, Andrés. Un circo, 1de octubre 2004. pag. 39.
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Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.

6.6. Diagnostico de La Estacion La Ermita
6.6.1. Caracteristicas del Poligono

El poligono de influencia que se considera aledafio a la estacion La Ermita, esta
delimitado por las diferentes edificaciones que lo rodean, algunas calles y avenidas,
y el mercado San Martin que se encuentra a escasos metros. (ver Plano No 11.)

La estacion tiene un area de 391.58 metros cuadrados de construccién, y esta
ubicada en un poligono de 1316.84 metros cuadrados de area. Este poligono lo
definen las diferentes calles que lo rodean las cuales estan asfaltadas. Frente a la
estacion lado este existe un &rea sin ningun uso definido, que es utilizada como
estacionamiento de fleteros, y basurero, como se puede ver en la foto No. 73, este
espacio cuenta con una area de aproximadamente 2328.19 metros cuadrados. (Ver
plano No 12)

Foto No. 73, parte este de la estacién La Ermita.
Fuente: M.J.C.M.

La linea del ferrocarril rodeaba el area de construccion de la estacion, circulando
a la fecha, el ferrocarril solo por la via del lado sur. El lado norte de la via ya no es
utilizado y se encuentra sumergido en el asfalto de la 2 calle “A”, hasta atravesar la
18 avenida “A”, donde ya se logra apreciar de mejor manera parte de los rieles y
algunos durmientes en mal estado.

6.6.2. Caracteristicas Ambientales

Los vientos dominantes son del nor-este al sur-oeste con una velocidad promedio
de 12 Km./h. Las temperaturas promedio maxima de 25.11 grados centigrados y
minima de 15.61 grados centigrados, y las temperaturas absolutas: maxima 33.4
grados centigrados y minima de 4.2 grados centigrados, su precipitacion pluvial total

es de 107 dias de lluvia para 2936.5 mm. de agua. La humedad relativa de 79%. El
clima es templado con variaciones estacionarias.®® (ver plano No.13)

6.6.3. Viabilidad

La 18 avenida “A” es la de mayor flujo de transito vehicular, peatonal, y alguno
que otro transporte pesado, ya que ademas de ser de doble via en ella se puede
conducir en linea recta hasta llegar a la calzada José Milla y Vidaurre, o en el otro
sentido hasta la 12. Calle de la zona 1. Las otras calles aledafas, como se puede ver
en el plano No 14, no tienen continuidad, ya que finalizan en la estacidon o no estan
asfaltadas en su totalidad.

6.6.4. Servicios

En los setecientos metros alrededor de la Estacién La Ermita, se ubican varios
tipos de servicios como por ejemplo: Iglesias, escuelas, colegios, tiendas de barrio,
fabricas, talleres mecénicos, restaurantes, ferreterias, centros comerciales, y dos
mercados, entre otros servicios. Uno de estos mercados es el San Martin, el cual se
ubica a tan solo unos trescientos metros de la estacion Dicho mercado funciona a
diario, pero los mejores dias son los fines de semana, ya que estos dias tiene mas
afluencia de gente. (ver mapa No. 15).

Por estar el mercado cercano a la estacion, es que se puede observar, a un lado
de la estacion carretas de madera, y pickups los cuales son utilizados para
transportar mercaderia.

Foto No. 74, estacion La Ermita.
Fuente: M.J.C.M.

€0 INSIVUMEH. Tablas de lectura Ambiental de la Ciudad, Guatemala, 1992

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.

87



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal

\_  14°38'

AREAS LIBRES ALEDANAS A LA
ESTACION LA ERMITA

A

/[P e cowmimn o wmamy - Y =D/ )\

e[Po]  Azwur__ | ostanca
5 [+ [ Jorwer 7o
2¢ 2| e a0
alle "Cn 2 o | s o
s[4 | e s
5 [ versr =
s [0 [ wrsr ®

AREA CONSTRUIDA DE LA ESTACION = 391.58 m2 ~ 560.41 vrs2

[POUSOND AEA S WD O LA EETAN]

EsT ‘AZIMUT DISTANCIA
0 [P0 ssoissa 1057
T2 624855 2730
e 775915 5243
3 [ 139°5041" 529
4 [s 2017427 16.19
5o 256°353" 3642
6 | 7 2554717 1063
7o 250°40'56" 2576

AREA APROXIMADA LIBRE AL ALRREDEDOR
DE LA ESTACION= 131664 m2 ~ 1884.6 vrs2

o [ awser B3
: T
/ ESCALA: 1,500 \

ESCALA GRAFICA

6 5_10 20 30 ‘50 METROS
ASESOR:
ARQ. MABEL HERNANDEZ PLANO

INVESTIGO:
MANUEL DE JESUS CUC MARROQUIN

DIBUJO:
MANUEL DE JESUS CUC MARROQUIN 1 1

QHA JULIO DEL 2,004 /

/T~

-
-

Manuel de Jesus Cuc Marroquin



N

Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal

90°29'

7 \‘\"\\\\’ M
LRI
=

N
) >¢
2

AR
)

S

N
\'.
2

R

%,
D

2
O

SN
NN

A
)
Do
.
o

4

R
\\\\///;
X
N
\
N
)
R
N

%\

4
L

R
Y
)

2
)

%

&
\

R

72 M

UL
S TAV M
R0
VOV Vo

NS &

X 00y

R i
i

R

M
LN
TR ALK
=Y VOO
AN

UL
s

\_ 14°38'

90°29'

CARACTERISTICAS DE LAS
AREAS COMUNALES

LEYENDA

CALLES ASFALTADAS.

AREAS LIBRES (DE TIERRA)

CALLES DEL MERCADO SAN MARTIN

-

.

J

( ESCALA: 1,500

ESCALA GRAFICA

20

30

|
50 METROS

PLANO

ASESOR:
ARQ. MABEL HERNANDEZ

INVESTIGO:

MANUEL DE JESUS CUC MARROQUIN

DIBUJO:

MANUEL DE JESUS CUC MARROQUIN

Manuel de Jesus Cuc Marroquin

FECHA:
\ JULIO DEL 2,004

12

89



Revitalizacion de la Estacion la Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala a el Puente El Fiscal

VIENTOS
SECUNDARIOS

DOMINANTES

14°39'

\Mwm' /

9020

CARACTERISTICAS AMBIENTALES

4 LEYENDA N\

——— AREA DE MANZANAS
SOLEAMIENTO

wed \/IENTOS DOMINANTES

= VIENTOS SECUNDARIOS

- J

ESCALA GRAFICA

]
0 5 10 20 30 50 METROS

ASESOR:

ARQ. MABEL HERNANDEZ PLANO

INVESTIGO:
MANUEL DE JESUS CUC MARROQUIN

DIBUJO!
MANUEL DE JESUS CUC MARROQUIN 1 3

QHA JULIO DEL 2,004 /

Manuel de Jesus Cuc Marroquin



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal

~

I

DIFERENTES VIAS DE
TRANSITO
( LEYENDA \

. LINEA DIVISORIA POR ZONAS
AREA DE CADA MANZANA
wr LINEA FERREA

—3= |NDICA HACIA DONDE VA LA VIA

- J
4 )

ESCALA: 10,000 ESCALA GRAFICA

40 100
0 20 60 150

ASESOR:
ARQ. MABEL HERNANDEZ PLANO

INVESTIGO:
MANUEL DE JESUS CUC MARROQUIN

DIBUJO:

MANUEL DE JESUS CUC MARROQUIN 1 4

\ j QHA JULIO DEL 2,004 j

Manuel de Jesus Cuc Marroquin 91



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal

4 )

e YT @@'ﬁﬁﬁ@ﬁ%

% @ (SERVICIOS BASICOS (IIERCANOS)
— A LA ESTACION
(

INDUSTRIA O FABRICA
ESCUELA O COLEGIO DE PRIVADOS

ESCUELA O INSTITUTO OFICIAL
BANCO

MERCADO

IGLESIA CATOLICA

IGLESIA EVANGELICA

IGLESIA DE TESTIGOS DE GEOVA
IGLESIA MORMONA

BODEGA

PARQUEO

CENTRO A PLAZA COMERCIAL

HOSPITAL O SANATORIO

]
g

DENEEEERE R

3 avenida
&
v
Ch

M GASOLINERA
’ ® POZO DE AGUA
\_ © PILAPUBLICA J
\’\
~_ 4 N
\// ESCALA: 10,000 ESCALA GRAFICA
[ // 0%50
/ fsgsoR ARQ. MABEL HERNANDEZ PLANO
INVESTIGO:
MANUEL DE JESUS CUC MARROQUIN
DIBUJO:
MANUEL DE JESUS CUC MARROQUIN 1 5
\ j @HA JULIO DEL 2,004 j

Manuel de Jesus Cuc Marroquin 92



Revitalizacion|de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.

6.6.5. Anédlisis del estilo arquitectonico

El estilo arquitectdnico y estructural que tenia la estacion La Ermita cuando fue
construida pertenece al denominado Victoriano, dicha estacion mantuvo este estilo
por algunos afos hasta que fue modificado, sustituyendo algunos muros de madera
por muros de mamposteria y las ventanas fueron sustituidas por portones metalicos.

El estilo Victoriano toma su nombre de la Reina Victoria | (1819-1901). Este estilo
se dio en pleno momento romantico y abarcé los primeros 50 afios del reinado.

El estilo Victoriano de Centro América no pertenece a un prototipo europeo, ya
gue las condiciones ambientales, una sociedad agricola y la mano de obra dieron
caracter a la arquitectura de madera. Estas edificaciones generalmente son
construidas sobre bases de concreto, muros de madera, artesonado de madera, con
cubiertas de lamina de zinc, con columnas de madera clasicas, salomonicas o
anilladas, en areas abiertas.

Todo el mobiliario (sillas, escritorios, cajas fuertes, etc.) que se utilizé en las
distintas estaciones del ferrocarril también era de estilo Victoriano.

Aunque las construcciones ferroviarias se consideren de estilo Victoriano, éstas
varian en sus materiales constructivos, algunas utilizan el ladrillo y otras como en el
caso de la Estacion La Ermita fue construida de madera y cubierta de lamina de
zinc.

6.6.6. Estacion La Ermita

La Estacién La Ermita fue construida en el transcurso del afio 1,926, no se
cuenta con la fecha exacta de su construccion, el inmueble fue construido con muros
y columnas de madera, sobre una base de concreto, con techo de lamina de zinc
sobre un artesonado de madera, (ver foto No. 75).

El tipo de arquitectura que presenta es propia de la empresa norteamericana
United Fruti Company (UFCo.), y la IRCA. ya que este tipo fue empleado por la
empresa en la mayoria de sus edificaciones, como se puede apreciar al observar el
resto de estaciones de ferrocarril del pais, asi como también en las viviendas
construidas en bananera.

Foto No. 75 Estacién la Ermita 1930.
Fuente: Archivo de fotografias de F.E.G.U.A.

La forma original del edificio era rectangular, con techo a dos aguas, un area
para compra y venta de boletos, area de oficina, y un area para bodega. La bodega
y la oficina tenian muros perimetrales de madera, a diferencia del area de espera,
gue solo estaba techada y circulada por medio de barandas de madera.

En la actualidad este edificio ha sufrido algunas modificaciones, como por
ejemplo: el reemplazo de los muros de madera, por muros de block mas repello y
cernido, sin eliminar las columnas originales de madera, las cuales estan cubiertas
con repello y cernido. Ademas durante la administracién de FEGUA, también se
construyé en la parte oeste de la estacion, un muro perimetral, en el area que
anteriormente funcioné como espera de pasajeros, que Unicamente estaba circulada
con barandas de madera.®*

El area de espera fue convertida, en una bodega a raiz de que la estacion La
Ermita dej6 de funcionar como tal ya que, cuando se efectuaron estas
modificaciones se conservaron las columnas de madera, y Gnicamente se levantaron
muros entre columna y columna, para no tener que desmontar el artesonado de
madera, que detiene la cubierta de lamina.

La Estacion La Ermita es arrendada a una empresa constructora, la cual utiliza
dichas instalaciones como bodega de materiales de construccién asi como también
funciona una parte de ésta como guardiania de la misma.

o1 Carlos Quintanilla, entrevista Ciudad de Guatemala 01/05/2004.
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Debido a este uso la Estacion presenta un alto grado de deterioro, ya que ni por
adentro ni por fuera se le ha dado mantenimiento, (ver foto No. 76).

Foto No. 76 interior Estacion La
Ermita; Fuente: M.J.C.M.

Foto No. 77, antigua area de
eanera’ Fiiente- M1 C M

Como se pudo observar en el levantamiento realizado, el techo presenta un alto
grado de oxidacion, la madera de las tijeras del artesonado esta contaminada con
termitas, el piso del interior y exterior (corredores) se encuentra agrietado, los muros
de madera que dividen un area de otra estan en mal estado, como puede verse en
la foto No. 77.

6.6.7. Reconstruccion hipotética

Segun fotografias realizadas a los distintos planos existentes en los archivos de
FEGUA, se pude observar las distintas medidas y algunos de los materiales que
fueron utilizados para la construccion de la estacion La Ermita, como se puede
observar en el plano No. 16, el cual muestra la planta acotada del edificio.

Los materiales que se utilizaron para la construccion de este edificio fueron en su
mayoria madera, ademas de concreto para la cimentacion y la plataforma donde fue
montada.

No se cuenta con el dato exacto de la fecha de su construccion, pero se cree que
fue en el afio 1926. En el plano que hay en los archivos de FEGUA, no dice la fecha
de la elaboracién.

En el afio 1945, segun se pudo observar en otro plano, se realiza una ampliacion
a la estacién La Ermita la cual consiste en la construccion de una galera, que
funcionard como area de espera de pasajeros; esta galera fue construida con
columnas de madera, artesonado de madera y cubierta de lamina de zinc, sobre una
base de concreto, como se puede ver en el plano No. 17.

No se pudo constatar la fecha en que fue construida la oficina que funcioné como
taquia, ya que como se puede ver en los planos y en la fotografia No. 75; la estacion
no contaba con dicha area, la cual en la actualidad todavia se puede observar.

6.6.8. Andlisis de la Estacién La Ermita
Exterior

A continuacion se presenta una serie de fotografias, del exterior de la estacién y
el plano No. 18, donde se localizan los diferentes puntos desde donde fueron
tomadas las fotografias.

Cuando se inicio el presente estudio la Estacién la Ermita lucia como se puede
observar en la foto No. 78. En la actualidad ya se le ha aplicado pintura a ciertas
partes de la estacion, lo que hace ver que si se puede rescatar dicha estacion, como
se puede apreciar en las siguientes fotos (ver foto No. 79).

— &

Foto No. 78, fachada este.
Fiiente- M1 C M

Foto No. 79, fachada este.
Fiiente- M1 C M
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% INDICA NUMERO DE FOTOGRAFIA
No. DE FOTO ~ FECHA HORA
FOTO 78 20. OCTUBRE. 2003 9:30 AM.
FOTO 79 17. ENERO. 2004 3:15 PM.
FOTO 80 01. MAYO 2004 ENTRE 9:00 Y 10:00 AM.
FOTO 81 01. MAYO 2004 ENTRE 9:00 Y 10:00 AM.
FOTO 82 01. MAYO 2004 ENTRE 9:00 Y 10:00 AM.
FOTO 83 01. MAYO 2004 ENTRE 9:00 Y 10:00 AM.
FOTO 84 01. MAYO 2004 ENTRE 9:00 Y 10:00 AM.
FOTO 85 01. MAYO 2004 ENTRE 9:00 Y 10:00 AM.
FOTO 86 01. MAYO 2004 ENTRE 9:00 Y 10:00 AM.
FOTO 87 01. MAYO 2004 ENTRE 9:00 Y 10:00 AM.
FOTO 88 01. MAYO 2004 ENTRE 9:00 Y 10:00 AM.
FOTO 89 01. MAYO 2004 ENTRE 9:00 Y 10:00 AM.
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Fachada este En la foto No. 81, se puede observar un contenedor abandonado, el cual era
utilizado por la constructora como oficina rodante. Anteriormente éste era movilizado
El grado de deterioro que se observa en esta fotografia es menor, sélo podemos cuando la constructora requeria trasladarlo a otro lugar, pero en la actualidad, ya no
apreciar la oxidacion que sufre el techo, por falta de mantenimiento y factores se ha movido lo cual hace que en la parte de abajo de dicho contenedor, se
ambientales. Como se puede notar en esta fotografia, algunos vagabundos utilizan acumulen desperdicios (basura) de todo tipo, lo que contribuye a la contaminacion
parte del corredor, de la estacion para permanecer alli, algunas veces por varios del sector, ademas éste no permite apreciar completamente la fachada.
=

dias, lo cual genera contaminacion en los alrededores, ya que éstos utilizan
cualquier lugar, para hacer sus necesidades fisiologicas.

Foto No. 82. Fachada Norte.
Fuente: M.J.C.M.

Foto No 80 Fachada Norte; Fuente: M.J.C.M.
Como se puede ver en la foto No. 82 esta parte de la fachada también ha sufrido

Fachada Norte alteraciones, ya que por parte de la constructora se le hicieron unas gradas para
poder ingresar a la estacion desde este punto, ya que esta parte estaba elevada del
Esta fachada al igual que la anterior, luce mejor luego de haberla pintado, el nivel del suelo, porque era utilizada como andén de carga y descarga de los
deterioro s6lo se puede observar en el techo, el cual por el grado de oxidacion de la vagones.
lamina, ya se han tenido que cambiar algunas piezas.

Foto No 83. Parte final de fachada Norte
Foto No 81 Fachada Norte; Fuente: M.J.C.M. Fuente: M.J.C.M.
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En la foto No. 83, se puede ver que esta parte de la estacion se encuentra en un
total abandono, ya que le sirve a la constructora para almacenar todo tipo de
materiales que le sobran de las obras, como por ejemplo, tubos, toneles, pedazos de
block, laminas, pedazos de barrillas de acero y alguna que otra llanta. Esta parte era
donde estaba el area de espera, en la cual fue construido este muro perimetral de
block visto, para ser utilizado su interior como bodega.

Fachada Oeste

En esta fachada no podemos apreciar mucho, acerca de la Estacion, debido a
gue en esta parte se encuentra una vivienda construida con paredes y techo de
lamina. Los habitantes de dicha casa estan colocados alli sin tener ninglin permiso,
por lo que esto se cataloga como una invasion a la propiedad privada, por lo que se
cree que en el futuro ésta pueda ser desalojada.

Foto No 84 Fachada Oeste; Fuente: M.J.C.M.
Fachada Sur

La foto No. 85 nos muestra el agregado que se le realiz6 a la estacién, por medio de
la construccion de un muro perimetral con block visto, el cual en su interior todavia
conserva las columnas de madera originales, la cuales servian para sostener el
techo, ya que alli era un &rea libre la cual servia como area de espera, y para la
compra de boletos para viajar en el ferrocarril.

Foto No 85. Perspectiva de la fachada Sur; Fuente: M.J.C.M.

Este agregado altera completamente el estilo original, ya que ni siquiera se mantiene
la alineacion, que tiene el resto de muros que conforman la estaciéon, ademas se
realiz6 con otro tipo de acabados, lo que hace ver mal dicha estacion..

En la foto No. 86 podemos apreciar una muestra de lo que hacia diferente este tipo
de arquitectura, por medio de esta ventana, la cual podemos encontrar en otras
estaciones del ferrocarril a lo largo de toda la linea férrea que atraviesa el pais
desde el océano atlantico hasta el océano pacifico, ya que era un estilo
arquitectonico propio de la época, el cual utilizé la UFCo. en la mayoria de sus
construcciones.

|

Foto No. 86. Fachada Sur.
Fuente: M.J.C.M.
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Esta area en si es la mas valiosa de dicha estacion, ya que es la Unica que no ha
sufrido ninguna alteracidn, por lo cual presenta un alto grado de deterioro ya que
algunas piezas por ser de madera estan picadas, y los vidrios de las ventanas con el
paso del tiempo se han opacado y rajado, sin que éstos hallan sido cambiados.

Hacia lado derecho de la fotografia podemos observar la construccién nueva
realizada bajo la administracion de FEGUA, la cual consiste en muros de block mas
repello y cernido, dicha &rea servia como bodega de mercaderia. En la parte interior
de esta todavia existen las columnas originales de madera, asi como las tijeras que
componian la estructura del techo.

Esta bodega cuenta con portones de metal corredizos y ventanas de metal y Foto No 88. Fachada Sur.
vidrio, como se podra observar en las siguientes fotografias. En la actualidad es Fuente: M.J.C.M.
utilizada una parte como dormitorios de la familia del guardian, y la otra parte Como se puede ver en la foto No. 89, toda la parte techada presenta el mismo
funciona como bodega de algunos materiales de construccion problema, ya que no hay ninguna parte donde se pueda apreciar la lamina en buen
estado, asi mismo también la base de concreto de toda el rededor presenta
En la foto No. 87 podemos ver el tipo de porton que tiene la bodega de la Estacion, y astilladuras, por lo que se considera que esta en mal estado.

también el grado de deterioro que muestra la madera de la parte frontal del la
cubierta, esta pieza de madera esta totalmente picada.

P E——T Foto No. 89. Fachada Sur; Fuente: M.J.C.M.

Foto No. 87. Fachada Sur. Interior
Fuente: M.J.C.M.
A continuacion se puede observar por medio de fotografias el estado del interior

En la foto No. 88, podemos apreciar el grado de deterioro en el que se encuentra de la estacién la Ermita, asi mismo en el plano No. 17 se puede observar la
la cubierta de lamina, la cual esta oxidada, y en las orillas doblada y rajada. La base ubicacion de las fotografias.
de concreto o piso de concreto del corredor esta deteriorado, ya que en algunos
sectores presenta agrietamiento. En la foto No. 90 se puede apreciar parte del uso que se le da a la estacion, ya que

a dicha area es dificil acceder, debido a la gran cantidad de materiales almacenados
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aqui, los cuales segun el guardian ya tienen un largo tiempo de estar almacenados,
por lo que estos presentan cierto grado de oxidacion.

Foto No. 92. Vista norte de la oficina; Fuente: M.J.C.M.

En la foto No. 92 se puede ver el servicio sanitario al fondo, el cual ain funciona
como tal. Esta parte aln se conserva como en sus inicios ya que los muros no han
sufrido ninguna modificacion, estos siguen siendo de madera.

Como se puede observar esta bodega no sélo almacena materiales en buen

estado, sino también en ella se almacena otro tipo de equipo, que ya no sirve, como El buen estado de esta area se debe a que este espacio fue utilizado, luego que
por ejemplo, sillas plasticas, bases de lamparas, pedazos de madera, toneles, entre la estacién dejara de funcionar, como oficina del ingeniero que actualmente arrenda
otros. dicha estacion, luego que este mudara su oficina, el espacio fue utilizado por el

guardian de dicha bodega como

En la foto No. 91, se puede ver el tabique de madera que divide la bodega
anteriormente descrita y el area donde funciond la oficina de la estacién, donde se
vendian los boletos, y se recibian las encomiendas. Este tabique o muro de madera
machihembrada es una de las piezas originales que aln se conserva en la estacion.

Foto No. 93. Vista Sur, Ventana; Fuente: M.J.C.M.

En la foto No. 93 se puede apreciar el estado en que se encuentra la ventana
principal, la cual como se puede observar en la parte de adentro tenia un mueble en
Foto No. 91 Tabique y puerta de madera; Fuente: M.J.C.M. forma de escritorio que era utilizado por los oficinistas. Este mueble al igual que el
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resto de la ventana aun se conserva, tal y como fue construido, aunque la madera
de éste esta picada en algunas partes.

En la foto No. 94, vemos las ventanillas por donde se despachaban los boletos,
las cuales aun se conservan intactas y en buen estado.

Foto No. 94. Vista oeste; Fuente: M.J.C.M.

En la foto No. 95 vemos la otra cara de las ventanas que vemos en la foto No.
70, donde claramente se puede ver el descuido que se tiene de esta parte, ya que
aqui era donde estaba el area de espera, donde en la actualidad funciona como
bodega de herramienta de construccidon, como parales, tablas, pedazos de reglas,
pedazos de costaneras, pedazos de tubos de PVC, entre otros desperdicios. A lado
izquierdo de la fotografia podemos observar un muro de block recientemente
construido, el cual servia para circular un servicio sanitario.

Foto no. 95. Estado actual de la ventanilla de despacho de boletos.
Fuente: M.J.C.M.

En la foto No. 96. se ve un lateral de la bodega creada en el area de espera de la
estacion, en la que se aprecia una de las columnas de madera originales, la cual no
ha sido alterada, auque esta apolillada, esta fila de columnas a diferencia de las que
se encuentra del otro lado, que fueron repelladas, en los costados de éstas le
levanté un muro el cual sirve para circular toda el area.

Foto No. 96. Estado actual de columna original.
Fuente: M.J.C.M.

6.6.8. Andlisis de materiales y sistema constructivo, estacion La Ermita

A continuacién se hard una descripcién, del sistema constructivo, y el tipo de
materiales que se puede ver fueron utilizados para la construccién del edificio en
mencion, ver de mapa No. 18 y 19, y tabla No. 15.

a. Cimentacion:

Por lo que se puede observar en la edificacion, ésta tenia bases cuadradas de
concreto, de 0.24 x 0.24, en las cuales se apoyan las columnas de madera.

b. Piso:
Son planchas de concreto, en el interior alisadas y en el exterior rlsticas. Estas

conforman una plataforma, que en su punto mas alto de despega del nivel de la calle
79 centimetros, y el punto mas bajo 20 centimetros.
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c. Columnas

Existen todavia las columnas originales de madera, en algunas areas revestidas
con repello + cernido + pintura, en otras sélo con sabieta, y otras se ven tal cual son,
de base cuadradas de 6 x 6 pulgadas.

d. Muros
La parte del lado Este, donde es la bodega méas grande tiene un muro perimetral
en forma de una “u” el cual esta construido con block de pomez de 15 x 20 x 40

centimetros + repello + cernido remolineado + pintura de latex.

En parte central donde funcioné la oficina de la estacion, ain se conservan los
muros originales hechos de madera machihembrada + pintura de latex.

En la parte Oeste el muro es de block de pémez de 15 x 20 x 40 centimetros, sin
ningun revestimiento.
e. Puertas

En la bodega de lado Este, todas las puertas son de metal, y en el resto de
ambientes las puertas son de madera.

f.  Ventanas

Algunas ventanas son de metal + vidrio + bacén de metal, dos de madera +
vidrio, el resto sélo estd medio selladas con pedazos de lamina.

g. Acabados

Como ya se menciono anteriormente, no todas las paredes tienen el mismo
acabado, algunas tiene repello + cernido, otras por ser de madera sélo poseen
pintura.

h. Techo

La estructura del techo esta conformado por tijeras de madera, las cuales en

algunos lugares se puede observar que les fue aplicada una lechada de cal y pintura
de color blanco. La cubierta es de lamina de zinc.

6.6.9. Andlisis de dafios y alteraciones

Los dafios podran tener distintos factores, como por ejemplo: fisicos, quimicos,
espaciales, conceptuales y biolégicos. Estos factores son generados por dos
causas: (ver tabla 16 y planos No. 20 y 21).

a. Causas intrinsecas: se refiere al deterioro en los materiales o el sistema
constructivo por el paso del tiempo, las condiciones del terreno o posicién
del edificio.

b. Causas extrinseca: Provocadas por situaciones externas a los materiales y
sistemas constructivos, como por ejemplo, el clima, vandalismo, sismos,
sales, 6xido, y las acciones humanas ajenas al edificio.

Las alteraciones son todos aquellos cambios hechos por la mano del hombre a la
construccion original con cualquier propésito, esto incluye adicién, sustraccion o
sustitucion de elementos originales.
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Tabla No. 15 nomenclatura para localizacidbn de materiales y sistemas constructivos

Renglon Tipo Materiales
A. Cimiento a. Cimiento b. Aislados c. Otros 1. Piedra tallada 2. Piedra + ladrillo
B. Elementos de a. Muros b. Columnas c. Mochetas 3. Mamposteria 4. Ladrillo limpio
carga vertical d. Escaleras e. Bases f. Contrafuertes 5. Block + repello+ cernido + pintura 6. Madera
g. Parales h. Otros 7. Hierro 8. Acero
C. Elementos de a. Vigas de Madera b. Vigas de concreto  c. Cenefas 9. Block pomez 10. Madera + vidrio
carga horizontal d. Dinteles e. Sillar f. Nervios 11. Ladrillo + repello 12. Lamina de acero
D. Elementos Mixtos a. Tijeras de Acero b. Tijeras de madera c. Breizas 13. Concreto 14. Lamina galvanizada
d. Entrepiso de madera e. Cornisas f. Marcos de concreto |15. Teja de barro 16. Lamina de fibrocemento
g. Costaneras h. Marcos de madera i. Voladizos 17. Losa de concreto 18. Adoquin
j. Marcos metélicos 19. Celosia 20. Pintura de cal
E. Superestructuras a. Techos b. Tabiques c. Puertas 21. Metal 22. Piedra laja
d. Ventanas e. Pisos f. Repellos 23. Alambre espigado 24.P.V.C.
g. Cernidos h. Parteluz i. Canal 25. Poliducto 26. Torta de concreto
j- Sillar k. Mojinetes |. Persianas 27. Tierra apisonada 28. Calicanto
m. Elementos decorativos n. Cielo falso fi. Balcones 29. Ducton 30. Piedra
0. Entrepisos p. Revestimientos 31. Hierro galvanizado 32. Block + fachaleta
F. Instalaciones a. Hidraulicas b. Sanitarias c. Eléctricas 33. Aluminio + vidrio 34. Cal, arena amarilla
d. Especiales e. Pluviales f. Telégrafos 35. Adobe 36. Cedazo
G. Complementos a. Jardineria b. Carpinteria c. Herreria 37. Malla 38. Artesonado de madera
d. Vidrieria e. Sefalizacion f. Otros 39. Cemento liquido 40. Metal + vidrio
H. Ornamentacién a. Empotrados b Adosados ¢ Exentos 41. Otros
I muebles fijos a. Empotrados b Aislados
Simbolos
PISO MUROS CUBIERTAS CERRAMIENTOS
T R R T R T
R M M
M T ™
R = Renglén T =Tipo M = Material
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Tabla No. 16 nomenclatura para localizacion de los deterioros

Renglon Tipo Deterioros
A. Cimiento a. Cimiento b. Aislados c. Otros
B. Elementos de a. Muros b. Columnas c. Mochetas L]~
carga vertical d. Escaleras e. Bases f. Contrafuertes
g. Parales h. Otros =]
C. Elementos de a. Vigas de Madera b. Vigas de concreto c. Cenefas
carga horizontal d. Dinteles e. Sillar f. Nervios
D. Elementos Mixtos a. Tijeras de Acero b. Tijeras de madera c. Breizas |
d. Entrepiso de madera  e. Cornisas f. Marcos de concreto [T ]
g. Costaneras h. Marcos de madera i. Voladizos
j. Marcos metélicos
E. Superestructuras a. Techos b. Tabiques c. Puertas =]
d. Ventanas e. Pisos f. Repellos =]
g. Cernidos h. Parteluz i. Canal M
j. Sillar k. Mojinetes l. Persianas —_
m. Elementos decorativos n. Cielo falso fi. Balcones '
0. Entrepisos p. Revestimientos 1.
F. Instalaciones a. Hidraulicas b. Sanitarias c. Eléctricas o
d. Especiales e. Pluviales f. Telégrafos (& -
G. Complementos a. Jardineria b. Carpinteria c. Herreria
d. Vidrieria e. Sefializacion f. Otros
H. Ornamentacion a. Empotrados b Adosados ¢ Exentos I
I muebles fijos a. Empotrados b Aislados [
Agentes 1. Bioldgicos 2. Climaticos 3. Humanos o=
4. Intrinsecos 5. Extrinsecos —]
L]
a. Plantas superiores b. Insectos c. Bacterias ]
d. Animales e. Telarafa f. Lluvia ]
Causas g. Polvo h. Soleamiento i. Vientos
j. Temperaturas k. Sales l. Uso
m. Impacto n. Vandalismo fi. Alteraciones Effid

o. Falta de mantenimiento

p. Desconocimiento
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CAPITULO VII
7. Revitalizacion y corredor urbano

Uno de los objetivos de este estudio es la recuperacion del edificio de la estacion
La Ermita, restaurando inicialmente, y luego darle un nuevo uso, lo cual sera de
beneficio para los habitantes de su alrededor.

El sector donde se encuentra esta estacion es de tipo comercial y habitacional, lo
cual lo convierte en un sector de facil acceso y muy concurrido, sin embargo la
estacion no tiene ningun valor, para las personas que transitan a diario por el lugar.

Otro de los objetivos de este estudio es recuperar el area del derecho de via, la
cual se encuentra en mal estado y en un total abandono, ya que no se a hecho nada
para que esta area aporte algo mas al urbanismo de la ciudad de Guatemala.

7.1 Criterios de Revitalizacion

Para ello se analizardn algunos factores los cuales evidenciaran la necesidad de
la revitalizacion.

a. Factores Histéricos

La estacion y el derecho de via del ferrocarril forman parte de la historia general
de Guatemala, ambos son testigos potenciales del desarrollo socio-cultural y
econdmico de la ciudad capital.

b. Factores estéticos

La estacidn presenta caracteristicas arquitecténicas que se pueden rescatar y
preservar, asi mismo el tramo presenta en una buena parte de su recorrido
edificaciones que fueron construidas a principio del siglo XX, en las cuales se
emplearon distintos materiales y sistemas constructivos.

c. Factores sociales
La estacion es una muestra de las actividades que se generaron en torno a ella

(romerias que se realizaban para visitar al cristo negro de Esquipulas, Chiquimula),
la adecuacion del sector donde se encuentran los prostlbulos.

d. Factores econémicos

En el futuro promete elevar la calidad de vida de los vecinos del sector, por
medio del mejoramiento del entorno, lo que a su vez generara nuevas fuentes de
empleo, y espacio mas limpio y seguros, para el transito de peatones.

7.2. Intervencion del edificio y el tramo Ferroviario

A continuacién se mencionan los distintos tipos de intervenciones que se
realizaran para la revitalizacion tanto del edificio de la Estacion La Ermita, como de
el area que ocupa el derecho de via férrea:

Liberacion.
Consolidacion.
Integracion.
Reestructuracion.

Cimentacion: Limpieza para la eliminacién de hongos y basura; Integracion de
materiales para reestructurar y consolidar la cimentacion.

Piso: Limpieza para liberar la superficie de polvo basura y humedad;
consolidacion de grietas y fisuras; reestructuracion de fracturas en pisos;
integracion, colocarle en el area que funcionaba como espera, una capa de dos
centimetros de sabieta, a base de cemento mas polvo de marmol mas pintura para
piso, de color amarillo, para que se integre al resto del piso del intérior del edificio.

Muros interiores y exteriores: Limpieza para liberarlos de humedad, polvo,
pintura dafiada, telarafias y hongos; integracién de nuevos materiales como por
ejemplo: piezas faltantes, piezas dafiadas, pintura, repello, cernido, masilla para
tapar grietas, azulejos en muros de servicios sanitarios; reestructuracion de
columnas en mal estado; demoler, la construccion de block agregada en el area de
espera, la cual se encuentra en mal estado fuera de la alineacion del resto del
edificio.

Puertas y ventanas: Limpieza para liberar polvo, insectos, humedad, oxidacion,
pintura en mal estado, vidrios opacos; integracion de nuevos materiales para
consolidar y reestructurar el cerramiento horizontal, pintura, vidrios nuevos, piezas
de madera nuevas y tratas, piezas nuevas de metal, para la parte baja de las
puertas, dafiadas por la corrosion.
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Estructura del techo y cubierta: Limpieza para liberar de polvo, telarafas,
revestimiento en mal estado, insectos, laminas picadas y oxidadas, integracion de
nuevos materiales como, piezas de madera, clavos, pentamadera, y anticorrosivo;
para la reestructuracion del techo se colocaran piezas nuevas de madera, |Amina
nueva, caballetes, canales, y bajadas de aguas pluviales.

Instalaciones: Se limpiaran todas las tuberias de drenajes para liberarlas de
basura u otros desechos que puedan ocasionar problemas mas adelante, también
se limpiaran los cables de electricidad del polvo y telarafia; se integraran nuevas
instalaciones segun el uso que se le dé a la estacion.

Para apreciar y entender de mejor forma lo anterior, ver tablas No. 17 de
intervenciones y 18 de simbologia, y planos No. 22 y 23.

Foto No. 98;
Accesorios y sefalizaciéon en el tramo: Limpieza para liberar 6xido, microflora Crecimiento de maleza alrededor de vagones abandonados.
y sales, de tanques y sefiales, retirar basura y todo aquel material que esté en mal Fuente: M.J.C.M.

estado (vagones y sefales en mal estado), limpieza de durmientes de termitas y
exceso de humedad; integracion de nuevos materiales como, durmientes, rieles,
clavos, pletinas, sefiales, vegetacion, adoquines, concreto, y otros materiales que se
deban emplear para crear un corredor urbano.

Foto No. 97, Sefal en mal estado.
Fuente: C.J.C.M.
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Tabla No. 17

Sintesis de las intervenciones que sera necesario practicar a la estacion y el tramo ferroviario

Intervenciones

Estacion la ermita

Tramo ferroviario de el Puente el fiscal a la estacion Central

* Parte de la cimentacion y piso , se limpiara de humedad, polvo, tierra, hongos,
sales y basura.

* Los muros se limpiaran de insectos, manchas en los muros, pintura en mal estado y
polvo.

* Se demolerd el muro perimetral construido en el area que funcionaba como area de
espera, ya que éste no cumple con las normas de construccion pues las paredes no
tienen columnas y soleras adecuadas, que le den estabilidad, ademas éste no se

* Limpieza de sefiales que aln se puedan rescatar, de polvo,
pintura, pedazos de afiches y ocxido.

* Retirar durmientes en mal estado, debido a la humedad o a la
presencia de termitas.

Liberacion alinea al resto de la edificacion.
* En el techo y su estructura se limpiara de telarafia, polvo, insectos, 6xido y pintura * Retirar rieles en mal estado, o por contener un alto grado de
en mal estado. oxidacion.
* Las puertas y ventanas se limpiaran de polvo, éxido, humo y pintura en mal estado.
* Los drenajes se limpiaran de todo desecho. Los cables de electricidad se limpiaran * Limpieza de los rieles de 6xido, tierra y otros materiales que
de telarafia y polvo. puedan ocasionar un descarrilamiento.
* A cimientos, piso y muros se les aplicara concreto en los lugares que se observen |* Integracién de rieles, durmientes, clavos, pletinas y sefializacion en
fisuras. donde sea necesario.
* En la cubierta se colocaran laminas nuevas de zinc, y en la estructura piezas . L .
Colocacion de cunetas a lo largo del tramo, en el derecho de via.
» nuevas y tratadas de madera.
Integracion L . -
. S . - * Hacer pozos de captacion donde sea necesario para la evacuacion
A las puertas y ventanas se les aplicara pintura y se colocaran nuevos vidrios. .
de aguas pluviales.
* En la instalcién eléctrica se debera colocar todo el cable nuevo, en la instalacién * Integracion de nuevos materiales par el mejoramiento del ornato
hidraulica se cambiaran todos los accesorios y artefactos en mal estado. del derecho de via.
Reestruturacion * Se reestructuraran las fracturas que tengan los cimientos, el piso, los muros y el * Reestructurar la base y subbase de la via férrea (grava) y

techo.

colocacion de nuevos materiales en la base del derecho de via.

Consolidaciéon

* En cimientos y piso, se aplicara concreto, para su consolidacion.

* En los muros, columnas y estructura del techo de madera, se colocaran piezas,
donde sea necesario..

* Aplicacion de pintura anticorrosiva en el puente Las Vacas.

* Aplicacion de un adecuado tratamiento, a la madera de los
durmientes y utilizacion de anticorrosivos en las piezas metalicas.
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Tabla No. 18

Nomenclatura para identificacion de deterioros

Renglon

Intervencion

a. Cimientos

b. Pisos

c. Muros interiores

d. Puertas y ventanas

e. Estructura de techo y cubierta

f. Instalaciones

g. Accesorios y sefializacion

Eliminacion de humedad

-

Reestructuracion de fracturas

Eliminacion de polvo, humay tierra

Aplicacion de 2 cm. de piso

Eliminacion de basura

@y

Colocaciéon de lamina de zinc

Eliminacion de hongos

Aplicacion de pintura

Eliminacion de termitas

Colocacién de vidrios nuevos

Eliminacion de microflora

Aplicacion de pentamadera

Eliminacion de pintura en mal estado

Colocacién de nuevas piezas de madera

Simbolo

Eliminacion de telarafia

Inyeccién de concreto en fisuras

Tipo de intervencién _____|

Limpieza de vidrios

AEN NN G

Eliminacion de oxido
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7.3. Criterios de refuncionamiento

Para el futuro funcionamiento del Equipo ferroviario (Estacion y derecho de via),
se debe tomar en cuenta que el ferrocarril sigue funcionando, hasta la fecha, que la
estacion y una parte del tramo se encuentra inmersa dentro de una area urbana,
cercana al centro histérico de la ciudad y la otra parte del tramo se encuentra en un
area periurbana, lo cual marca distintas pautas que se deben tomar en cuenta para
su refuncionamiento.

Para determinar el nuevo uso de la estacién se analizaron varios puntos, que a
continuacion se mencionan:

7.3.1. Andlisis del entorno

La estacion La Ermita se encuentra ubicada en un sector, industrial, comercial y
de habitacion, el cual carece de areas recreativa, o instalaciones deportivas, en las
cuales se pueda generar el ocio, el descanso familiar y la convivencia, lo cual es de
gran beneficio para el ser humano, ya que el deporte y la recreacién forman un
eslabon importante para la salud integral.

7.3.2. Andlisis del medio social

Por el uso que se le a dado a dicha estacion esta ha ido perdiendo su valor
dentro de la imagen urbana, ya que en su alrededor se pueden observar botaderos
de basura, lo cual contamina el ambiente, y hace ver al edificio como una
construccion abandonada, lo cual hace que los indigentes utilicen los corredores,
para dormir o descansar.

Con el nuevo uso se estara generando una nueva imagen, que muestre la
importancia de esta estacion dentro de lo que fue la mejor época del ferrocarril en
Guatemala.

7.3.3. Selecciéon del nuevo uso

Para definir el uso apropiado se tomd una muestra con sugerencias que tenian
los vecinos del sector (ver apéndice No. 2), con lo cual se pudo determinar, que el
sector carece de varios servicios, los cuales no son compatibles con el proyecto, por
lo que se determiné sélo dejar plasmada la opinién de los vecinos.

A continuacion se muestran los resultados de las encuestas realizadas, en los
cuales se puede observar , los usos y su respectivo porcentaje, de la opinién que dio
la poblacién cercana al proyecto, respecto al nuevo uso de la estacion La Ermita, lo
cual puede servir para generar otros estudios mas adelante, ya que la poblacién
necesita de estos servicios para su desarrollo.

e Centro de Internet: Lugar donde hay servicio de Internet, cuenta con una
buena cantidad de computadoras, para el servicio al publico, estos sitios son
frecuentados en su mayoria por jovenes estudiantes, quienes en la
actualidad utilizan mas esta herramienta que las bibliotecas, por su facil
manejo y por la variedad de informacion que se puede encontrar en los
distintos sitios de este servicio. Porcentaje en encuesta 15%.

e Biblioteca: Lugar en el cual se encuentra una gran cantidad de libros los
cuales pueden ser consultados por el pablico que la visita, en nuestro medio
éstas han ido desapareciendo. Porcentajes seglin encuestas 13%.

e Centro de Salud: Lugar donde se atienden distintas enfermedades, estos
se instalan segun la cantidad de poblacién a servir, (ver tabla No. 12).
Porcentaje segun encuesta 12%.

e Albergue para personas de la calle: Lugar en el cual se le da habitacion a
personas indigentes, las cuales no tienen donde pasar la noche. Porcentaje
segun encuesta 11%.

e Locales Comerciales: Lugares en los cuales se puede colocar cualquier
negocio, los cuales funcionan para que la poblacién tenga mas accesibles
los productos que necesita. Porcentaje segun encuesta 11%.

e Centro de Rehabilitacion para drogadictos: Lugar en el cual se le da asilo
y rehabilitacion a drogadictos, para que estos se puedan integrar a la
sociedad. Porcentaje segin encuesta 10%

Las anteriores actividades fueron las que mejor acepto el sector, entre otras que
se nombraban en el muestreo realizado a cien personas, que habitan cercanas a la
estacion. Para una mejor comprension de los datos se muestra una lista de los
servicios que se tomaron en cuenta y su respectiva gréafica (ver grafica No. 6).

Actividades mencionadas en la encuesta:
a. Estacion de tren.

b. Escuela.

c. Guarderia.

d. Centro de salud.

e. Locales comerciales.
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f. Salon de usos mudltiples.

g. Biblioteca.

h. Tienda de artesanias.

i. Centro Internet.

j- Estacion de policias.

k. Centro de Rehabilitacion para drogadictos.
I. Albergue para personas de la calle.

m. Otros (asilo para personas de la 32. Edad).

Gréfica No. 7
Nuevos usos de la estaciéon La Ermita
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Elaboracién propia

Como se puede observar en los datos anteriores la mayor cantidad de personas
coinciden en que el uso que deberia darsele a la estacion La Ermita es un centro de
Internet, o una biblioteca, ambos usos son aceptables, pero no se podra utilizar el
edificio para dichos fines, ya que el proyecto a generar, requiere de algunas
edificaciones, por lo que se pretende aprovechar esta construccion y al mismo
tiempo integrarla al proyecto.

Con base en lo anterior y sabiendo que para que el corredor urbano funcione
adecuadamente, se necesitara crear algunas areas, como por ejemplo, una area
administrativa, una area técnica y un area operacional, se ha llegado a la conclusion
que el nuevo uso que se le dé a la estaciéon La Ermita, serd para que albergue una
de las areas anteriormente descritas, de preferencia el area administrativa, esto con
el fin de aprovechar las instalaciones existentes, y basandose en los siguientes
criterios:

e Por su ubicacion ya que se encuentra en un area urbana, la cual cuenta con
todos los servicios basicos, como agua, luz, teléfono y drenajes.

e Por su espacio fisico, ya que en él se puede desarrollar, dicho proyecto, y si
faltara espacio, se ocuparian las areas aledafias, a la estacion.

e Por que parte de la realizacion de este proyecto es integrar el edificio de la
estacion a el corredor urbano.

e Y porque no se considera, adecuado que dicha estacion siga funcionando
como una bodega de materiales.

Respecto al nuevo uso que tendra todo el derecho de via del ferrocarril a lo largo
del tramo, los vecinos cercanos consideran adecuado el mejoramiento del ornato de
sector lo cual se puede constatar en las encuestas realizadas (ver apéndice No. 2).

La creacion de un corredor urbano se sustenta, en las respuestas que dieron los
vecinos del sector, ya que un cien por ciento esta de acuerdo en que el derecho de
via se transforme en areas jardinizadas, y peatonales en las cuales se puede
practicar la caminata, el ciclismo y el ocio, los criterios en los cuales se apoya este
proyecto son:
e Por su area longitudinal, la cual cuenta con un recorrido de 21.39 kilémetros,
los cuales en la actualidad se encuentran en desuso.
e Para formar parte de toda la via verde que se pretende desarrollar en la
Republica de Guatemala, la cual cruzara del océano atlantico al pacifico.
e Y porque el derecho de via desde hace muchos afios ha generado un mal
aspecto a la ciudad de Guatemala, sobre todo por encontrarse cercana al
centro histdrico.

7.4. Poblacién a servir

La poblacion que se beneficiara directamente con este proyecto seran los que
habitan, en las zonas cercanas a él como lo son los habitantes de las zonas 1, 2, 5,
6,18, y 25, de los cuales sdlo transitan por el derecho de via los que habitan en las
viviendas aledafias a éste, haciendo practicamente un recorrido corto que consiste
en caminar de su vivienda a la calle mas cercana, para lo cual recorren entre unos
doscientos y trescientos metros.

Una de las causas por las cuales muchas personas no transitan por el lugar es la
falta de seguridad y su apariencia, por lo que con el presente proyecto se pretende,
crear un corredor, el cual permita la circulacion de las personas que se conducen a
pie a sus lugares de trabajo.

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.

123



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.

Por lo anteriormente descrito no se cuenta con un dato que permita determinar
cuantas personas circulan por el derecho de via, por lo que se hablara de la
poblacién a servir en general, la cual se considera en base al censo Xl Censo de
poblacién, VI de habitacion 2,002 (cifras preliminares, sujetas a revision y estudio),
la poblacién total al afio 2,002 es de 231,822 habitantes de las zonas por donde
atraviesa el via férrea.

Para determinar poblacion a servir en veinte afios, a partir del Gltimo censo
obtenido por el INE, con una tasa de incremento anual del 0.88%, nos muestra que
para el afio 2,025 se contara con una poblacion a servir de 270,147(ver tabla No. 12,
pag. 73).

Ademas de la poblacion a servir, se tomara en cuenta la capacidad de carga
fisica (CCF) que tiene el proyecto®. El limite maximo de visitas que pueden hacerse
a un sitio con espacio definido, en virtud de la superficie y tiempo estimado,
dependeran de las condiciones del sitio y de sus caracteristicas fisicas. El tiempo se
estima en funcion de los horarios establecidos para la visita y el tiempo real que se
utiliza en sus trayectoria. A continuacion se realiza el célculo con la siguiente
formula.

CCF=V/axSxt.

Siendo:

V/a = visitantes / area ocupada.

S = superficie disponible para uso publico.
t =tiempo necesario para ejecutar la visita.

7.4.1. Criterios béasicos para el célculo de los senderos®

a. El predio del derecho de via es un area abierta.

b. Cada persona ocupa un metro cuadrado de area.

c. La circulacién en el recorrido sera en doble sentido, manteniendo una
distancia, entre cada grupo de personas de aproximadamente 500 metros.

d. Se requiere para recorrer todo el tramo aproximadamente de 5 horas,
minimo a pie y de 1.5 hora minimo en bicicleta.

%! biaz Lara, Enma Leticia, Capacidad de carga turistica en la zona central del parque nacional Tikal.
1,994

%2 Hun Aguilar, Alba Leticia, Via verde del tramo San miguelito- las cruces y propuesta de revitalizacion y
refuncionalizacién de sus edificios ferroviarios,2005.

e. EIl tramo se podra utilizar desde las seis de la mafiana, ya que puede ser
utilizado para que las personas se conduzcan a sus lugares de trabajo.

f.  El horario util para un recorrido corto a pie podra ser de 12 horas, en el area
periurbana, no asi para el area urbana, ya que en ella las actividades se
pueden generar en horario nocturno.

g. La salida en bicicleta de un extremo a otro inicia a las 6:00 horas, y finaliza a
las 18:00 horas, Teniendo un horario util de 12 horas.

h. La salida a pie de un extremo a otro inicia a las 8:00 horas y finaliza a las
13:00 horas, teniendo un horario atil de 5 horas, este horario esta
considerado para personas que quieran transitar de extremo a extremo.

i. El corredor se podra utilizar desde las 6:00 a.m. hasta las 18:00 p.m. para
personas que lo utilicen para recorridos cortos, teniendo un horario util de 12
horas.

j. Los buses que salen de San José el Golfo se pueden abordar a cualquier
hora del dia.

k. El paso por el puente del rio Las Vacas, estara habilitado de las 6:00 am., a
18:00 pm., coordinando dicho horario con el transitar del ferrocarril, con el fin
de prevenir accidentes.

I.  El horario de trabajo para todo el personal sera de 8 horas, las cuales
pueden estar distribuidas en distintos horarios, esto con el fin de brindar una
mejor atencion al publico que visite el corredor.

m. La longitud del tramo es de 21.39 kildmetros.

7.5. Anédlisis de la capacidad del proyecto

Para saber cual es el espacio disponible, consideramos que si cada persona
ocupa 1 metro del corredor, y que cada grupo no debera exceder de 20 personas,
cada grupo necesitara 20 metros del mismo.

Si la distancia que debe mantenerse entre un grupo y otro es de 500 metros
entonces caben 41 grupos. Estos 41 grupos requieren un total de 820 metros del
corredor, para estar en el , al mismo tiempo.

21,390 metros / 520 metros = 41.13 = 41 grupos.

41 grupos * 20 personas = 820 personas = 820 m.
Como el espacio a utilizar en el corredor para que circulen los peatones sera de 2

metros, es como si funcionaran dos bandas, una para ida y la otra para el regreso,
entonces 820 metros * 2 = 1640 metros.
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Conociendo que el corredor se puede utilizar 12 horas al dia, y que para realizar
el recorrido completo se necesitan 5 horas, lo cual quiere decir que el Ultimo
recorrido saldra de cualquiera de los dos extremos a las 13:00 horas lo cual nos deja
un horario Util de 7 horas para el recorrido.

1 per. =7 horas utiles / 5 horas recorrido
= 1.4 visitas / dia

V/a =1 visitante / 1m area ocupada = 1

CCF =1,640 visitantes por dia.

El méximo de visitas que transitan a pie es de 1,600 personas, pero es necesario
someter este resultado a factores de correccién definidos con base en las
caracteristicas del sitio, como lo son las fisicas, las climaticas y ambientales que
afectan las actividades turisticas, para obtener la capacidad de carga real (CCR). La
CCR se define en la siguiente formula.

CCR =
CCF*(100-FC1/100) *(100-FC2/100) * (LO0FCa/100)

Donde:
FC = factor de correccidn que se expresa en términos de porcentaje y se calcula de
la siguiente forma:

FC = (MI/ Mt) * 100

Donde:
MI = magnitud limitante de la variable.
Mt = magnitud total de la variable.

Brillo solar y precipitacion®:

Se toman en cuenta estos factores ya que éstos inciden en las actividades
turisticas, segun el instituto nacional de sismologia, vulcanologia, meteorologia e
hidrologia, el promedio de lluvia en la ciudad capital para el afio 2,003 fue de 121
dias, y de enero a abril de cada afio se tienen cielos despejados todo el dia, por lo
gue diariamente, se tienen 10 horas de luz solar, las cuales se toman de las 7:00

63 INSUVUMEH, Base de datos de la seccion climatica, del instituto nacional de sismologia, vulcanologia,
meteorologia e hidrologia, Guatemala 2003.

am. A 17:00 pm., y el sol fuerte esta contemplado de 10:00 a 15:00, entonces el
primer factor de correccion se desarrolla de la siguiente forma®.

121 dias de lluvia de mayo a diciembre.

10 horas de sol al dia.

7 horas de sol limitante

2 horas de sol fuerte.

5 de precipitacion

M1 = 121 dias * 7 horas sol limitante / dia.
MIl1 = 847 horas limitante / afio.

Mt1 = 121 dias * 10 horas sol/ dia.
Mt: = 1210 horas limitante / afio.

187 dias secos y claros.

10 horas de sol al dia.

5 horas de sol limitante al dia

MIlz2 = 187 dias * 5 horas de sol limitante / dia.
MIz2 = 935 horas sol / afio.

Mtz = 187 dias * 10 horas sol / dia.

Mtz = 1870 horas sol / dia.

57 dias secos y nublados, sin lluvias.

10 horas de sol al dia.

7 horas de sol limitante al dia por neblina.

Mls = 57 dias * 7 horas sol limitante / dia.
Mls = 399 horas limitante / afio.

Mtz = 57 dias * 10 horas sol / dia.
Mts = 570 horas sol / afo.

Ml = Ml1 + Ml2+ Mlz
Ml = 2181 horas sol.

Mt = Mtz + Mtz + Mt
Mt = 3650 horas sol.

% Hun Aguilar, Alba Leticia; Op. cit.
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FC sol = (MI/ Mt) * 100 = 60 % limitante.
Accesibilidad y erosion

Los senderos estan considerados como sitios que frecuentemente se ven
afectados por la erosion. Se consideran de mediano riesgos los suelos que tienen un
10 % y 20 % de pendiente y los suelos de grava o arcilla, cuyo factor de ponderacion
es dos®. El tramo presenta una pendiente de aproximadamente el 10 % en el lugar
conocido como la vuelta grande, que abarca 1 millas (1,600 m.), el resto del tramo
presenta pendientes menores al 10 %, por lo que se tomara como de mediano
riesgo, por la composicién de las plataformas (grava o arcilla).

FC erosion = (Ml / Mt) * 100
FC erosion = (1,600 m/21,390) * 100 = 7.5%

Conceptualmente la metodologia establece como una constante, para la
determinacion de la capacidad de carga fisica (CCF) de 1m?® / persona como el
espacio necesario, para estar en un sitio en un momento determinado, sin
considerar ninguna actividad.

Tomando en cuenta el criterio de comodidad para moverse libremente y
desarrollar alguna actividad, se consideré un minimo de 4 m? / persona. Tomando
en consideracion los satisfactores humanos se establecié para este caso, que am?
son los requeridos para sentirse confortable.

En virtud de que el espacio fisico necesario es 4m? entonces se incluye la
correccion de la parte no considerada, como criterio de comodidad (1m?/4m?).

FC comodidad = (1 m*/ 4 m?) =0.25%

CCR =
CCF*(100-FCs/100) *(100-FCe/100) * (100FC</100)

1640 * 100-60 * 100-7.5 * 100-.25 =

100 100 100
CCR = 1640 visitas / dia * 0.40 * 0.925 * 0.9975 =
CCR =605 visitas / dias

65 Diaz Lara, Enma Leticia; Op. cit.

Para determinar la capacidad de carga efectiva (CCE), se compara la capacidad
de carga real (CCR); con la capacidad de manejo de la administracion (CM); ésta se
estima en el porcentaje menor en relacién al total de visitas estimadas puede ser
menor o igual (CCE=/- CCR); sus variables se describen como: el personal a servir,
el equipo, las instalaciones y la infraestructura necesaria para las actividades
turisticas. Tomando en cuenta los criterios establecidos, se estima la capacidad de
manejo necesario para las visitas / dia; este criterio es una variable que puede
aumentar o disminuir, segun las necesidades y lo complejo del proyecto (ver tabla
No. 19).

7.6. Estadisticas de turismo en area de estudio

Segun el Instituto Guatemalteco de Turismo (INGUAT), por medio de la seccion
de estadistica, con base en datos proporcionados por la Direcciébn General de
Migracion, presentan los siguientes datos de visitantes que ingresaron al pais en los
tres ultimos afios, mostrando que en el afio 2,003 se presento una baja (ver tabla
No. 20).

Tabla No. 20
Visitantes extranjeros ingresados al pais.
Afio Visitantes
2,002 884,190
2,003 655,971
2,004 890,167

Fuente: Seccion de Estadistica, INGUAT.

De estos datos sélo se tiene el registro de turistas que visitaron el Centro
Historico hasta el afio 2,002, ya que por la falta de los mismo se tomo la decision por
parte del INGUAT de cerrar temporalmente la delegacion encargada de contabilizar
dichos datos. Los turistas que visitaron el Centro Histérico de Guatemala
representan Unicamente el 0.045% (399 visitantes).

De estas cifras: el nimero que visita actualmente el area de estudio es o (cero)
por lo que se tomara el dato de visitas que se registraron en el Centro Histérico en el
afio 2,002 debido a su cercania con el area de estudio, lo cual presenta una tasa de
crecimiento del 5.8%, lo que nos muestra que para el afio 2,025 el pais recibira
1,858,150 turistas, de los cuales, el proyecto recibird aproximadamente 83,839
turistas en el afio, o lo que es igual a 230 visitas diarias, de los que si seguimos los
pardmetros mostrados por el INGUAT el 13.3% (11,150 al afio, 0 ) seran turistas
Guatemaltecos.
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Tabla No. 19

Estimacion de capacidad de manejo

CM (820 visitas / dia) 100 %

CM % < en relacion / total 25

CM (820 visitas / dia) 100 %

CM % < en relacion / total 25

Categoria % Categoria %
1 administrador 1 administrador 20 bicicletas 20 bicicletas
41 guias de ruta 11 guias de ruta 5 botiquines 5 botiquines
Personal 10 pilotos 3 pilotos Equipo 20 binoculares 20 binoculares
25 personas para seguridad| 6 personas para seguridad 5 juegos de heramientas 5 juegos de heramientas
1 administracion 1 administracion Provision de Agua potable | Provision de Agua potable
. . Provision de Alumbrado Provision de Alumbrado
20 éareas de estar 5 &reas de estar P o
publico publico
. . . _ Infraestructura _ _ . _
5 centros de informacion 1 centros de informacion Manejo de aguas servidas | Manejo de aguas servidas
40 basureros 10 basureros Manejo de desechos sélidos|Manejo de desechos sdlidos
2 senderos de bici. Y a pie | 2 senderos de bici. Y a pie
Facilidades

2 parqueos de 20 vehiculos

2 parqueos de 20 vehiculos

1 parqueo de microbus

1 parqueo de microbus

5 parqueos para bicicletas

5 parqueos para bicicletas

5 tiendas con area para
comer

5 tiendas con area para
comer

5 ventas de suvenires

5 ventas de suvenires
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Es importante mencionar que las estadisticas de usuarios que proyecta el
sistema de capacidad de carga de un proyecto, en este estudio puede tener
variables en sus agentes y usuarios, debido a que el area de estudio, esta
compuesta por una parte urbana y otra peri urbana, ya que el método utilizado es
especifico para determinar la Capacidad de Carga Turistica en Areas Protegidas. Se
hace la salvedad que este método es una guia, de la cual se partird para poder
desarrollar y cuantificar las necesidades y soluciones de este proyecto.

Agentes

Son aquellas personas que se encargan de administrar, de brindar un servicio a
los usuarios y del funcionamiento del corredor, como se puede apreciar en la tabla
No. 21. Estas personas de preferencia deberdn ser habitantes de las colonias
aledafias al derecho de via, con el fin de promover empleos en estas areas.

Area|Area especifica |Agentes
Director
Subdirector
Administracion |Secretarias
Auditores
Recepcionista
Capacitador
Guias
supervisores
Pilotos
Mecanico de bicicletas
Conserjes
Jardineros

Servicios y |Pers. de seguridad
mantenimiento |Guardianes
Pers. de limpieza
Pers. de mantenimiento
Pers. = Personal.

Tabla No. 21
Clasificacion de Agentes.
Fuente: Elaboracion propia.

Técnica

Corredor

Asi mismo para que este proyecto se desarrolle correctamente y pueda
mantenerse en el futuro es necesario que tengan que intervenir otros cuatro grupos
diferentes, los cuales aseguraran el correcto funcionamiento del proyecto, estos
agentes seran:

e La municipalidad de Guatemala: serd un agente importante, ya que este
proyecto forma parte del equipamiento urbano y social, el cual prestara un
servicio a la comunidad.

e La compafiia ferroviaria: esta actuara como prestataria del espacio
ferroviario (derecho de via) del tramo. Ademas debera supervisar bajo sus
propios intereses de funcionamiento la ejecucion del proyecto, garantizando
asi el buen funcionamiento del ferrocarril como del corredor urbano, sin que
uno de estos perjudique el desarrollo del otro.

e Los vecinos: estos se involucraran si asi lo requiere la municipalidad,
aportando parte del costo de la ejecucion del proyecto, esto podria ser por
medio de proporcionar parte o el total de la mano de obra, ya que de una u
otra forma este proyecto tendrd como beneficiario directos a éstos.

e Patrocinadores: estos podran aportar parte del equipamiento (basureros,
bancas, lamparas, sefiales, entre otros), en el cual se coloque el logotipo de
la empresa, con lo cual se beneficia el proyecto y la empresa donadora.

Usuario

Hay dos tipos de usuarios, los directos y los indirectos, los directos: son las
personas que habitan a la orilla del derecho de via, quienes por obligacién deberan
circular por una parte del corredor, para movilizarse a otro lugar.

Los indirectos seran todos aquellos que lleguen a disfrutar del proyecto, estos
podran ser los vecinos de las zonas cercanas, turistas nacionales y extranjeros.
como se puede ver en la tabla No. 22.

Usuarios

Turistas extranjeros
Turistas nacionales
Vecinos cercanos

Tabla No. 22 Area
Clasificacién de Usuarios.
Fuente: Elaboracion propia.

Corredor

7.7. Corredor urbano

Se le da este nombre debido a su entorno, ya que un corredor urbano se
caracteriza por desarrollarse en forma lineal, y porque es utilizado como un area de
paso peatonal (circulacion no motorizada), en los laterales de la via férrea.
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7.7.1. Objetivos del corredor urbano

En la actualidad el derecho de via del ferrocarril no tiene ninglin uso y cada dia
las edificaciones aledafias a este pierden su valor, por lo que a continuacion se
nombra algunos objetivos:

Mejorar el entorno urbano de la ciudad capital, ya que el derecho de via por
no tener ningin uso a hecho a que en este sector se desarrolle la
delincuencia, los basureros, entre otros problemas sociales.

Crear una fuente de ingresos econdémicos para los vecinos que asi lo
deseen ya que se pretende que este corredor sirva como un area comercial
en la cual algunas viviendas sean adecuadas para brindar algin servicio.
Dar una mejor imagen a el area donde actualmente se ubican los
prostibulos, los cuales no se pueden quitar de este sector, sino que es mejor
integrarlos al corredor, ya que estos sitios de una u otra forma, son parte de
la historia de la Ciudad.

Volver este tramo un proyecto turistico, en el cual el turista pueda disfrutar
de la caminata, el descanso, las compras, y degustar de algun platillo de
comida.

Trasladar a los vendedores y fabricantes de pifiatas para este sector, ya que
en la actualidad, presentan un problema para la municipalidad de la ciudad
de Guatemala, debido a que estos exhiben sus productos (pifiatas), en las
areas peatonales, lo que genera peligro para el peaton.

Realizar actividades recreativas los fines de semana, contando con la
participacion de algunas familias, y empresas las cuales puedan generar
publicidad en este espacio.

7.8. Areas requeridas para el corredor

7.8.1. Area Administrativa

En ella se llevard a cabo todo lo referente a la administracion del corredor. Ya
que se cuenta con el edificio donde funcioné la estacion La Ermita, se pretende
aprovecharlo, instalando en él, dicha area, si esta edificacion no fuera suficiente
para instalar toda la administracion se realizara una nueva construccion cercana a

ella.

Las actividades que tendra a su cargo la administracion son las siguientes:

Administrar los fondos que ingresen al proyecto.

Promocionar el proyecto a todo nivel.

Organizacion de eventos, con el fin de recaudar fondos.

Mantenimiento de todo el corredor.

Arrendamiento de las distintas areas o kioscos que se rentaran para
sufragar en parte los gastos de mantenimiento del corredor.

Mantener una estrecha relacion entre la Municipalidad de Guatemala y
Ferrovias.

Ambientes que integran la Administracion

a.

b.
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Administracion: En ella se encontrara el director y el subdirector, quienes
tendran como funcion el control de todas las de mas areas, para el correcto
funcionamiento de todo el proyecto, para lo cual requiere de la mejor
ubicacién dentro de las de més &reas. Esta area contard con dos oficinas,
una para el director y la otra para el subdirector, estas oficinas pueden ser
idénticas, como se puede ver en el siguiente dibujo.

S

ADMINISTRACION

Informacidn o recepcion: Sus funciones son informar y atender a todos los
usuarios que se acerque a estas mstalamones ya que éste sera el primer

contacto entre agente y usuario. ®
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Sala de Espera: En ella podra descansar el visitante mientras se le da la
informacién que requiere, o se le hace pasar con la persona que busca,
dicha &rea debera contar con sillas o sofés.

Sala de Reuniones: Como su nombre lo dice en ella se reuniran las
personas que conforman y que tengan que ver con el corredor, con el fin de
tomar decisiones para el mejor funcionamiento del mismo.

Auditoria: En ella se lleva a cabo todo lo referente a la administracién de
los fondos econémicos del proyecto, para el funcionamiento de ésta sera
necesario asignar a dos personas, como lo es un auditor y un perito
contador.

Archivo: En esta area se guardaran todos los documentos importantes que
se manejen en el proyecto, como por ejemplo los libros en los cuales se
lleve el registro de los visitantes del proyecto, como documento que se
generen en la administracion.

Cocineta: Esta area debera contar con electrodomésticos basicos para el
cocimiento (estufa o microondas) y el almacenamiento de alimentos
(refrigerador). Dicha area sera para uso de todo el personal.

Servicios Sanitarios: Estos seran de dos tipos ya que unos serviran para
uso de el personal de la administracion y otros para uso de los visitantes, los
cuales contaran con un inodoro y un lavamanos.

Conserjeria: Esta area sirve para almacenar todos los productos de
limpieza que serviran para el aseo de la administracion, esta area debera de
tener un pequefio lavadero.

7.8.2. Area Técnica

Esta area tendra como fin primordial todos los servicios técnicos y profesionales
en materias, ambientales, salubridad y cientificas. Las actividades que tendra a su
cargo seran:

Siembra de vegetacion y la conservacion de la vegetacion que exista en el
lugar, para formar parte del area verde del corredor.

Informar y acompafar a visitantes a lo largo del corredor.

Esta area contara con un espacio dentro de el area administrativa.
Supervision constante, a lo largo del corredor, para asegurar un transitar sin
riesgos.

Ambientes que integran el area técnica

a.
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Oficina del capacitador: Esta oficina albergara a uno o dos profesional, los
cuales tiene a su cargo el adiestramiento y capacitacion del personal de
campo, asi mismo podran impartir charlas, a grupos de visitantes que asi lo
deseen, respecto al manejo de los recursos naturales.

Guias: Esta area sera pequefia, ya que los guias, por lo regular estaran
ocupados dirigiendo grupos de visitantes, este espacio deberd contar con
todo el material de apoyo a los guias.

Supervision: Esta sera un area pequefia la cual cuente con un espacio, en
el cual los supervisores puedan redactar cualquier infome.

Area para pilotos: Esta area debera estar cercana al parqueo, y en ella
debera haber un espacio para que los pilotos puedan estar.

Taller de bicicletas: esta area debera contar con herramientas para reparar
bicicletas. En ella permanecera una persona.
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caballeros contard con un retrete, dos mingitorios y tres lavamanos, como se
puede apreciar en la siguiente imagen.

g 00 presp o g
H 00

7.8.3. Area de servicios y mantenimiento

En esta area se ubican los servicios complementarios, los cuales permiten un
buen funcionamiento del corredor, las actividades que se realizan en estas areas
son: alimentacion comercio, recreacién, higiene, mantenimiento, parqueos y
seguridad.

Ambientes o areas que integran el area de servicios y mantenimiento

a. Bodega de jardineria: Aqui se encontraran los recursos que necesiten los
jardineros para realizar su trabajo.

b. Mantenimiento: Aqui se encontraran los recursos necesarios para que el
personal de limpieza pueda realizar de mejor forma su trabajo.

c. Guardianias: Estas areas se ubicardn en vagones que ya no son utilizados,
con el fin de aprovechar de mejor forma estos recursos, estas contaran con
todos sus servicios, ya que el guardian es posible que lleve a su familia a 5
vivir en ella. .

d. Garitas aéreas: estas deberan estar ubicadas en puntos estratégicos con el
fin que brindar mayor seguridad al turista, estas deberan estar instaladas
aproximadamente a tres kildmetros una de la otra.

e. Seguridad Central: en ella deberd haber un agente todo el tiempo el cual
debera contar con equipo de radié para poderse comunicar con cualquiera
de los agentes, distribuidos en todo el corredor, ademas aqui se encontrara \
al jefe de seguridad. T, e - __}-’f

f. Areas de apoyo al turista: Estas areas estaran situadas a lo largo del
corredor, estas seran arrendadas, a personas particulares, para dichas U I —
areas se podran utilizar vagones en desuso, o construirlas de otros material, SALA DE VENTAS
tomando en cuenta que no deberan contrastar con el proyecto. Estos podran
ser utilizados como cafeterias, venta de sourveniers, venta de suministros 2.9
para bicicletas, entre otros usos. En los siguientes dibujos se muestra los f
distintos usos que se pueden instalar en el corredor, y el area aproximada
requerida para cada uno de estos.

g. Servicios Sanitarios: El nimero de artefactos segun USIPE se calcula de
la siguiente manera: lavamanos 1 por cada 30 usuarios; 1 inodoro por cada

TG

CAFETERIA

»
*

OO

50 hombres y por cada 30 mujeres; mingitorios 1 por cada 30 hombres; o

duchas 1 por cada 60 personas; vestidores 1 por cada 40 personas (area

necesaria 1.20 m?). Estos estaran ubicados en el mismo lugar que las areas
de descanso aproximadamente a 5 kilometros uno del otro, contara el o R

servicio sanitario para damas de dos retretes y tres lavamanos, y el de los
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Vestidores: Estos se colocaran a la par de los servicios sanitarios, y seran
para el uso de los visitantes que asi lo deseen, estos contaran con dos
duchas, y un area para vestirse.

VESTIDORES

Parqueos: Esta area se contempla ya que algunos de los usuarios del
corredor necesitaran un lugar seguro en donde parquear sus autos, en lo
gue practican ciclismo, asi como también los usuarios del corredor urbano.

2.5

3
| L

FARQUED PARA VEHICULOS

2.5 2.5

1 2.5 1
T 1

—.—

: .
i I

5

Parqueo para bicicletas: Estos sitios se ubicaran en las éareas de
descanso, con el fin de que los visitantes puedan descansar comodamente y
para un mejor ordenamiento de las bicicletas. El espacio a utilizar se puede
ver en el siguiente dibujo:

Areas de Estar: Estas areas son muy importantes ya que algunos
necesitaran disfrutar de un descanso, conversar con alguien, entre otras
actividades que se pueden generar en estas areas.

‘0.8‘0.8‘0.8‘

1.73

A8 075 052

FARUUED FPARA
BICICLETAS

Para la localizacion de las areas de descanso se toma en consideracion el
rendimiento humano, es decir que una persona puede caminar una velocidad de 3
kilbmetros por hora, en un recorrido sin descanso, sin perder interés ni mostrar
agotamiento fisico de 90 a 120 minutos como maximo.

La distancia entre areas de descanso se determino de la siguiente forma: se
considera la velocidad de desplazamiento (3km/h) y el tiempo maximo de recorrido
gue admite una persona sin descanso es de 1.5 horas a 2 horas.

En este caso en particular tomaremos como referencia el 1.5 ya que el recorrido del
tramo no es igual yendo de la estacion La Ermita hacia el puente El fiscal, que de él
puente hacia la estacion, ya que al hacer el recorrido de la forma Ultima resulta méas
agotador ya que se camina contra la pendiente.

Traduciendo esto de la siguiente forma: V (velocidad), T (tiempo), D (distancia):
V*T =D entonces 3km /h*1.5 h. =4.5 Km.

Obedeciendo la formula anterior, se determina que el corredor debera contar con
areas de descanso a cada 4.5 Km. aproximadamente, ya que se debera evaluar si
es conveniente colocar dicha area donde corresponda segun el kilometraje, ya que
esta area deberd ubicarse en lugares accesibles, donde puedan llegar distintos
proveedores de articulos varios.

Segun lo anterior el corredor contara con 4 areas de descaso, las cuales se ubicaran
de la siguiente manera: la primera en la estacidon La Ermita (milla 195.4), la segunda
en la milla 191, la tercera en la milla 188.6, y por ultimo en la milla 184.11 al inicio
del puente El fiscal.
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AREAS DE ESTAR

7.9. Premisas arquitectOnicas y constructivas
7.9.1. Fase Legal

Antes de iniciar los trabajos, tanto en el edificio de La estacion La Ermita como
en el derecho de via, se deberan realizar los tramites pertinentes para solicitar la
licencia de construccion, a la municipalidad de Guatemala, para lo cual se debera de
presentar primero un expediente del proyecto al Ministerio de cultura (IDAHE), ya
gue este ente se encarga de autorizar todo tipo de construccion o demolicién,
cuando se trata de edificios historicos; se debera realizar el Estudio de evaluacion e
impacto ambiental ante el ministerio de ambiente y recursos naturales.

Para realizar los pasos anteriores se requerird contratar distintos profesionales,
para la elaboracién de, todo lo requerido por las distintas instituciones, que deberan
autorizar la ejecucién del proyecto. El proyecto no se podra iniciar si no cuenta con
todos los requerimientos, con el fin de no tener problemas posteriores.

7.9.2. Fase de construccion del proyecto

En base al valor soporte del suelo en todo lo que es la via férrea y el derecho de
via, se procedera a remover toda la capa de material que se considere apto, esto se
realiza utilizando maquinaria pesada como lo son: retroexcavadoras y camiones de
volteo. Se debera contar con un predio en el cual se pueda ir a depositar todo el
material que sea removido.

Posteriormente se procede a la nivelacion y compactacion del terreno, para lo
cual se utilizaran, tractores, camiones cisternas y compactadoras; esta
compactacion se realizara utilizando material selecto, con el fin de dejar lista la base

del suelo, ya que la subbase estard formada por suelo, si este presenta las
caracteristicas deseadas.

Paralelamente cuando se inicien los trabajos del corredor, se iniciaran los
trabajos de restauracion del edificio de la Estacion La Ermita.

El proyecto se debera realizar por fases o etapas, con el fin de no afectar el
transitar del ferrocarril, por lo que se debera de respetar a cabalidad el cronograma
de ejecucion, el cual debera ser elaborado cuidadosamente, ya que el ferrocarril no
se puede detenerse, un dia porque generara pérdidas a la empresa concesionaria.

Se construiran bodegas méviles las cuales no representen gran dificultad cuando
se requiera trasladarlas a otro sitio, en ellas se almacena todo el material y
herramientas necesarias para el proyecto, estas bodegas deberan contar por lo
menos con un guardian y un bodeguero.

Luego de haber nivelado y compactado el terreno se realizara el trazo de la via
férrea, del caminamiento peatonal, de la ciclo via y areas verdes, siguiendo las
especificaciones de los planos constructivos. Estos trabajos, como ya se menciono,
se realizaran por tramos, los cuales daran inicio en la estacién central.

Para el acarreo de los materiales se debera fijar un horario, en el cual no tengan
problema de transitar los camiones, que los trasladan, esto también se debe tomar
en cuenta a la hora de retirar los desechos.

Una vez que todo lo anterior se haya realizado se procedera a la construccion en
si de todo el corredor, el cual consiste en crear caminamiento peatonales, una ciclo
via, areas de estar, kioscos, areas verdes y algunas otras instalaciones que requiere
el mismo.

Para las construcciones nuevas se debera tener en cuenta que el terreno esté
listo antes de iniciar los trabajos de construccion como lo es el zanjeo y la
cimentacion. La cimentacidon a emplear en estas construcciones sera de zapatas y
cimiento corrido, la ubicacién y el tamafio de estos estara especificado en los planos
constructivos.

Los muros nuevos seran de dos tipos:
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Paredes de cerramiento: muro de block de pdmez, apoyos verticales, columnas
de concreto y acero, apoyos horizontales, soleras que estaran formadas por
concreto y acero.

Paredes interiores: Se realizardn con tabla yeso u otro material que sirva para
separar las areas.

El techo de las construcciones se realizard donde sea necesario losa de
concreto, y en algunas areas donde no lo amerite se podra utilizar, estructura
metalica mas lamina termo acustica, la estructura del techo podra quedar vista o
cubierta con cielo falso, esto dependera del area y la apariencia que se le quiera dar
al edificio.

Para la red de agua potable se debera contar primero con pozos y tanques
elevados los cuales garanticen el abastecimiento de agua potable en todo el
proyecto a cualquier hora. La tuberia a emplearse en la mayoria de la red sera de
PVC, no obstante en algunos lugares se usara tuberia CPCB., o de acero
galvanizado.

Para las aguas pluviales el proyecto contara con cunetas, por las cuales circulara
el agua hasta llegar a un tragante, el cual estara conectado a el sistema de drenajes
municipales.

Para las aguas negras, el proyecto en el area urbana estara conectado a la red
de drenajes municipales, y en las areas peri —urbanas donde el sistema de drenajes
del sector este muy retirado se instalaran fosas sépticas y pozos de absorcién, esto
con el fin de que el proyecto no contribuya a la contaminacién del medio ambiente.

Se debera dar aviso a empresa eléctrica Guatemalteca (EEGAS), coordinando
con la municipalidad de Guatemala para que se puedan instalar postes de
alumbrado publico donde sean considerados, con el fin de que el corredor no se
convierta en un area peligrosa.

Cuando los trabajos lleguen hasta donde se ubica el puente Las Vacas, se
debera tener mayor cuidado y asignar los trabajos a personal capacitado, con el fin
de prevenir accidentes, para realizar dichos trabajos se debera coordinar con la
empresa que administra el ferrocarril, los horarios de circulacion del mismo.

7.10. Criterios generales respecto a la tecnologia a emplear®®

El objetivo de describir la tecnologia a emplear, es para conocer los procesos de
avance del proyecto una vez sea aceptado para su ejecucion.

7.10.1. Conocimientos de procesos

La primera decision sera, la definicién del proceso técnico a emplear, el cual
asimile el medio, esto con el fin de generar de empleos.

En este caso se usara el proceso productivo manufacturero ya que en el se
utilizan instrumentos manuales, sin embargo también se utilizara el proceso
industrial de produccion, ya que algunos materiales a emplear, son elaborados de
esta forma, pero su instalacién se realiza de forma manual

De acuerdo con las etapas del proyecto, los procesos productivos pueden
analizarse de la siguiente forma:

Etapa de Pre-inversién: es el proceso de investigacion, planificacion y
desarrollo de documentos, en los cuales se describe la topografia, el impacto
ambiental, tipo de suelos, luego se empieza la planificacion la cual consiste en la
planificacién del anteproyecto y del proyecto, los cuales necesitaran de estudios y
analisis de instalaciones. Aqui también se define la cantidad de personal para la
ejecucion del proyecto, presupuesto tanto de mano de obra como de materiales de
construccion, equipo y maquinaria a utilizar; Una vez terminado lo anterior se
procese a tramitar la licencia de construccion; cabe mencionar que todos estos
procesos se realizan de forma manual, utilizando algunos instrumentos tecnoldgicos.

Etapa de Inversién: esta es la etapa de ejecucion del proyecto en la cual da
inicio con la remocién de materiales inorganicos del suelo y posteriormente se sigue
con lo especificado en el cronograma de ejecucion. Estos trabajos también son
realizados de una forma manual con el auxilio de la tecnologia, puesto que se
requiere de maquinaria mecanica.

Etapa de Post-inversion: esta etapa consiste en la prestacion y el
mantenimiento del proyecto, para lo cual se empleara el proceso manufacturero, no

% Karla Paola Amado Escobar, Central intermodal, restauracién y reciclaje de la estacion ferroviaria de
Ayutala. 187pag. 2005.
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asi cuando de trate de alguna instalacién especial, la cual requiera de un proceso
industrial.

7.10.2. Medios o instrumentos de trabajos

Etapa de pre-inversion: en esta etapa se utilizaran instrumentos manuales para
la elaboracion del anteproyecto y el proyecto en si, no obstante para realizar algunos
estudios se contara con equipo tecnoldgico.

Etapa de inversion: En esta etapa se utlizardn en un alto porcentaje
instrumentos manuales de albafileria, pero en algunos casos al igual que en la
etapa de preinversion se utilizara un proceso industrializado, ya que se necesita de
materiales prefabricados.

Etapa de post-inversion: Aqui también se necesitard contar con medios
industrializados, como por ejemplo, para la limpieza de algunos desechos, como por
ejemplo en los lugares donde existan fosas séptica.

7.11. Criterios generales de disefio

Basados en algunos criterios urbanisticos, y sabiendo que para lograr un disefio
urbano eficiente se debe buscar la manera de aprovechar las condiciones climaticas
favorables y matizar las condiciones desfavorables, por lo tanto a nivel general del
complejo arquitectdnico se plantea lo siguiente:

a. Confort: Para que las edificaciones cumplan adecuadamente con su funcion
es necesario adecuarlas a las condiciones climaticas del lugar, asi como también a
otros factores internos o externos que determinen el confort necesario para el
normal desarrollo de la actividad ferroviaria.

b. Confort visual: Este se debera analizar en funcién de intensidad, brillo y
distribucién de la luz. En todas las edificaciones se tratara de que exista en mayor
porcentaje iluminacidn de tipo natural, para ello se considera que algunas areas
cuenten con ventanas que tengan de area entre un 30% y un 40% del &rea de piso,
mientras que para el desarrollo de la iluminacion artificial se necesitara de un célculo
luminico adecuado al tipo de tarea a desarrollar.

c. Confort térmico: En todos los ambientes desarrollados la ventilacion debera
ser constante, alta y cruzada. Como ventilaciéon natural se entiende que tanto el area

de entrada como de salida de aire, deben estar uniformemente distribuidas para
garantizar una ventilacion pareja en todo el ambiente.

d. Confort acustico: El control aclstico es muy importante en algunos lugares,
como por ejemplo en el &rea administrativa, a la cual se debera darle un tratamiento
adecuado ya que su ubicacion, la convierte un area vulnerable, ya que aqui se
generan una infinidad de ruidos, los cuales se trataran por medio de puerta,
ventanas y arbustos los cuales puedan minimizar los ruidos ocasionados por
vehiculos, locomotoras, bocinas, el mercado entre otros.

f. Instalaciones adecuadas para minusvalidos: De hecho se pretende que el
corredor sea utilizado por este grupo de personas, ya que para ello dicho corredor
contara con el menor numero de gradas y donde existan estas se contara con
rampas adecuadas, las cuales faciliten la circulacién de dichas persona, ya que en la
actualidad la gradas que se generan en las areas peatonales (aceras), representan
un problema para los minusvélidos, ademas de esto el corredor tiene contemplado
desarrollar otro tipo de elementos especificos para los minusvalidos como lo son:

e Servicios sanitarios adecuados para minusvalidos.
Senfalizacion en pisos para personas no videntes.
Senfalizacion tipo Braile.
Estacionamiento para minusvalidos.
Alquiler de sillas de ruedas para personas de la tercera edad que deseen
dar un paseo.

g. Seccidn del corredor:; Para realizar esta seccion se toman en consideracion
algunos espacios los cuales no se pueden ignorar ya que éstos son parte del
derecho de via, como lo son las banquetas que algunos vecinos tiene frente a sus
viviendas, las cuales miden entre 0.75 a 1 metros de ancho, y la via férrea que debe
considerarse una franja de 3.5 metros.

Al restarle al derecho de via lo anterior nos queda un espacio Util a cada lado de
la via férrea de 12 metros en los cuales se desarrolla el corredor urbano el cual
tendra una franja de area verde en la cual se sembraran arboles y otro tipo de
vegetacion la cual cree una barrera entre la via férrea y el rea peatonal.

Para poder circular libremente a pie se considera aceptable un ancho de 1 metro
a 1.5 metros, pero en este caso para darle, mayor importancia al peatén se
considerara, un ancho entre 1.5 a 2.5 metros donde sea necesario, para evitar que
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esto sea utilizado para el transito de automdviles, se colocaran al inicio de cada
cuadra barreras las cuales estaran espaciadas a cada metro.

Para garantizar la correcta evacuacion del agua pluvial, del area peatonal se
colocard a los laterales de esta, cunetas que conduzcan el agua hacia tragantes del
sistema municipal de recoleccion de aguas.

La seccion debera tener una pendiente transversal del 2% hacia la cuneta que
existe en un lateral del area peatonal.

Imagen No. 1
Seccion del Corredor Urbanos

h. Tratamiento de la plataforma: Primero se debera realizar un recorte de
terreno con el fin de retirar toda la maleza y materiales que no pertenezcan al suelo
natural, para obtener una subbase mas soélida, posteriormente se nivelara y
compactara tomando en cuenta el desnivel deseado.

Luego se aplicara la base que estd compuesta de material selecto, el cual se
debera compactar con humedad, hasta lograr que éste quede con un espesor de 8 a
10 centimetros.

Posteriormente se colocara sobre la base un adoquin de seccién cuadrada de 20
por 20 centimetros, de diferentes colores (ver especificaciones en imagen No. 2).

Imagen No. 2
Tratamiento de la plataforma.

i. Tratamiento en cruces vehiculares: Se removerd la capa de asfalto, para
luego colocar, adoquin de forma rectangular de 10 por 20 centimetros, elevandolo
del nivel que tiene el asfalto 10 centimetros, este adoquin debera tener un acabado
mas rustico, para que funcione como un vibrador vehicular, para que los automéviles
reduzcan su velocidad al transitar por estos cruces.

okeecrT

Imagen No. 3
Tratamiento en cruces vehiculares.

j. Sefializacién: Estas se deberd colocar, en cada inicio de calle, ya que en cada
calle existe un cruce vehicular, estas sefiales podran ser:
e Barreras para evitar el paso vehicular, las cuales se colocara separada una
de otra a una distancia de 1 metro. Estas se podran tanto en el inicio de la
cuadra como en el final.

L

e Sefiales direccionales, en las cuales se indique la direcciébn donde se
encuentra el visitante, y las distancias a las que se encuentren de los puntos
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de referencia, como lo seran la estacion central y la estacion La Ermita e
inicio de la ciclo via.

Estacion La Ermita 1 Km.

e Guias informativas, en ellas se colocard toda la informacién acerca del
sector, y si fuera posible alguna fotografia de estado de la via férrea en sus
inicios.

e Sefiales de transito, éstas también deberan colocarse en todos los cruces,
estas sefiales son utilizadas mundialmente, por lo que no se deberd tener
ningun problema para sus identificacion.

Para el disefio de las sefiales se podran utilizar materiales en desuso ferroviario,
como lo son los rieles, los cuales le daran una mejor imagen a estas, y para
aprovechas estos recursos que algunas veces son considerados como desperdicios,
teniendo cuidado.

k. Ecologia y paisaje: En el &rea urbana no existe ningun area donde se pueda
disfrutar de un paisaje natural, o areas verdes, por lo que se crearan algunas areas

verdes pequefias las cuales estaran situadas en los laterales de la via férrea, con el
fin de que las personas no tengan un contacto directo con la linea férrea, evitando
de esta forma accidentes lamentables.

Seccion

Elevacion

Como ya se menciond en el capitulo V, el tramo de estudio se encuentra situado
en el departamento de Guatemala, por lo que la vegetacién que se utilice en estas
areas verdes debera ser acorde al tipo de bosque que se desarrolla en esta area,
como por el ejemplo el bosque muy himedo subtropical (calido), Bosque himedo
montano bajo subtropical, bosque seco subtropical y bosque himedo subtropical
templado.

Segun estos tipos de bosque, la vegetacion a emplear debera ser con las
siguientes especies:67

e Pinus pseudostrobus (pino): el cual tiene una altura de 5 a 10 metros, con
un didmetro de copa de 4 a 5 metros.®

e Pinus montezumae.

e Orbignya cohune.

Terminalia amazonia (almendro): tiene una altura de 25 a 30 metros, y un

diametro de copa de 3 a 5 metros.

Brosimun alicastrum.

Lonchocarpus.

Virola.

Cecropia.

67 .
Usac, Agronomia, folleto.

%8 b. Elizabeth Maldonado del Cid, vegetacion en el disefio arguitecténico como control ambiental. Pp 92,
104. 1987.
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Ceiba: Arbol caducifolio de hasta 25-30 m de altura, con tronco grueso,
espinoso cuando joven, liso y grisaceo de adulto, con ramas extendidas,
horizontales. Hojas compuesto-digitadas, con 5-7(-9) foliolos lanceolados u
oblongos, acuminados, de 10-15 cm de longitud, dispuestos en abanico al
final del peciolo. Haz verde brillante y envés verde mate. Flores en racimos
laterales cerca del extremo de las ramas, antes que las hojas. 5 pétalos,
blancuzcos o rosados, de 3-3.5 cm de longitud, pelosos por fuera.
Estambres unidos en la base. Fruto en cépsula coridcea de 10-12 cm de
longitud, con 5 celdas y numerosas semillas negras rodeadas de abundante
lana de color gris.

Cultivo y usos: Su madera es de color marrén oscuro, blanda, liviana, poco
durable y resistente. Se usa para trabajos caseros y embalajes. De la lana
gue envuelve las semillas se obtiene el denominado "kapok", que se usa
para colchones y almohadas, para sacos de dormir, etc. Hoy dia ha perdido
valor por la presencia de materiales sintéticos. La semilla tiene un aceite
combustible y una vez molida sirve de alimento. Como especie ornamental
es un magnifico arbol de sombra. Se multiplica por semillas y por estacas.
Por su gran desarrollo, es un arbol que necesita espacio

Foto No. 99, ceiba.
Fuente: www. Arboles ornamentales.com.

Vochysia hondurensis.

Pinus caribaea: Arbol que puede alcanzar 40 m de talla, con la corteza
pardo-rojiza y la copa densa. Aciculas en grupos de 3, de 20-30 cm de
longitud y 1.5 mm de grosor, flexibles y colgantes, de color verde claro.
Yemas gruesas, ovado-cilindricas. Pifias ovado-conicas de 15-20 cm de

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.

longitud, escasamente pedunculadas, de color marrén reluciente, con
escudete piramidal, abultado y ombligo saliente no punzante.

Cultivo y usos: Posee una madera muy apreciada. Tiene la particularidad
de tener yemas sobre la madera que lo cubren de aciculas, dandole un
aspecto muy ornamental. Mediante podas intencionadas se resalta este
efecto.

Pinus ocarpa.

Curatella americana.

Quercus (encino): arbol caducifolio de 15-20 m de altura, aunque a veces
es de menor talla. Yemas algo pelosas, elipticas, de 6 mm de longitud y 4
mm de anchura. Ramillos lampifios, delgados. Hojas de ovales a elipticas,
de 7-13 x 3-6 cm, con el apice obtuso, subcordadas en la base, glaucas,
enteras o algo dentadas hacia el apice, escasamente pecioladas; el haz es
lampifio y verdoso y el envés ligeramente glauco y con pelos rojizos en las
axilas de los nervios. Bellota oblonga de 2 cm de longitud por 1 cm de
anchura, recubierta en parte por una clpula de escamas agudas e
imbricadas. Maduracién anual.

Datos de cultivo: Requiere un suelo arcilloso, bastante pluviosidad y
temperatura suave o calida.*®

Byrsonima crassifolia.

69

www.arbolesornamentales.com.
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CAPITULO VI
8. Proceso de diseiio

8.1. Metodologia para la elaboraciéon del programa de necesidades

Para la creacion de dicho programa fue necesario consultar algunos documentos,
tanto nacionales como extranjeros, los cuales dan ciertos parametros y criterios para
la creacion del corredor, ademas de haber analizados otros proyectos construidos
fuera del pais, ya que Guatemala no cuenta con algun proyecto similar.

8.2. Programa de necesidades

En base a la metodologia descrita anteriormente se elaboré el programa de
necesidades a emplearse en el corredor, el cual muestras las distintas areas, lo cual
servira para la elaboracion de la matriz de diagnéstico, la diagramacion y el disefio
del proyecto.

Area administrativa:

e Sala de espera.
Recepcion.
Secretaria.
Oficina del director.
Oficina del subdirector.
Oficina de contabilidad.
Sala de reuniones.
Archivo general.
Servicios sanitarios para el personal.
Mantenimiento.
Cocineta.

Area técnica:

Oficina de capacitadores.
Oficina de guias.

Oficina de supervisores.
Area de pilotos.

Taller mecanico.

Area de servicios y mantenimiento:
e Enfermeria.

Guardianias.

Garitas aéreas.

Bodega de mantenimiento.

Seguridad central.

Kioscos.

Servicios sanitarios.

Vestidores y duchas.

Parqueo para vehiculos.
Parqueo para bicicletas.
Parqueo para microbus.
Areas de estar.

Area de exposiciones.

8.3. Matriz de diagnéstico y proceso de diagramacion

Para realizar la matriz de diagnostico fue necesario tener definido el programa de
necesidades. Luego se describen algunos aspectos técnicos y constructivos que
debe tener cada ambiente, tomando en cuenta las distintas actividades y que se
generan en estos. A continuacidon se da la descripcion de cada uno de los
componentes de la matriz (ver matriz en tabla No. 23).

e Funcién: Actividades que se realizan para satisfacer una necesidad en un

ambiente determinado.

¢ Ambiente o lugar: espacio arquitecténico donde se realiza una funcion.

e Actividades: operaciones a ejecutarse por una o varias personas.

e Relacién con otros ambientes: se indica, con que otro ambiente, se tiene
relacion.

Usuario: personas que hacen uso de un ambiente determinado.
Cantidad de usuarios: indicando la cantidad de personas que estaran
ocupando un ambiente determinado.

e Mobiliario: elementos fijjos 0 moéviles que servirAn en cada uno de los
ambientes.

e Equipo: Objetos o elementos fijos que necesitan de instalaciones.

e Accesorios: objetos auxiliares no esenciales pero si complementarios.

e Dimensionamiento del elemento principal: determinando que elementos
ocupan mas espacio para desarrollar una actividad especifica, colocando
sus dimensiones (ancho, largo y altura).

e Areade uso: generada por el ser humano al hacer uso de un elemento.

e Areade circulacién por ambiente: generada por el ser humano para llegar
a un elemento.

e Arreglos espaciales: ordenando muebles, areas de uso y de circulacion
por ambiente asi como colocando puertas y ventanas.

Andlisis del confort por ambiente: orientacién, iluminacién y ventilacién.”

7 Karla Paola amado. Op. cit. 192p.
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DIAGRAMACION AREA ADMINISTRATIVA )

Diagrama de relaciones Diagrama de circulacion

Matriz de relaciones

1 Sala de espera
8
2 Recepcién 4
4 X 4
3 Secretaria 0 X4
g 8 0 X0
= 4 Oficina del director . 8 . 0 : 0 A
g 5 Oficina del subdirector 8 > 4 X0 X0
[72] 48 X80 X0
c 6 Oficina de contabilidad 8 X 4 X0 X0 X0
= 0 4 00X 0X20
e 7 Sala de reuniones 8 X0 X0 X0 X12
© 0 X 0 X 0 X0 X44
@© 8 Archivo general 0 X0 XX 0 <40
© 0 00 <36
) 9 Servicio sanitario personal 0 X0 <28
hast 8 >0 X220
<C 10 | Cuarto de mantenimiento A 4 1224
11 Cocineta 8
4
Total Diagrama de flujos Diagrama de bloques
ole |
6
Relacion directa 11 3 4
Relacion indirecta 4
Sin relacioén 0 [
2
1 5 7
Relacion directa

Relacion indirecta

Sin relacion
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Matriz de relaciones

Oficina de capacitadores

Oficina de Guias

Oficina de supervisores

Area de pilotos

Q| | WO|N| =

Taller de bicicletas

e

Area técnica

Total

Relacion directa

Relacion indirecta

Sin relacion

Relacion directa

Relacion indirecta

Sin relacion

DIAGRAMACION AREA TECNICA

Diagrama de relaciones

© @
OsS,
OXO

Diagrama de flujos

Diagrama de circulacion

© ©
&
ONO

Diagrama de bloques
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DIAGRAMACION AREA SERVICIOS Y MANTENIMIENTO )

e

Matriz de relaciones Diagrama de relaciones Diagrama de circulacion
_g 1 Guardianias A
o) 2 Garitas aéreas 4
= 0 X4
§ 3 Bodega de mantenimiento 4 X0
[ 0X0X4
[0} 4 Oficina de seguridad 0 X 47X 4
b= 440 X0
© 5 Kioscos 0 X0 X0 X4
4000 X0
S 6 Servicios sanitarios 0 X0 X0 X0X8
> 8 0 X0 X0 X4xXo
» 7 Vestidores y duchas 0 X4 >0 X0 X0 X36
o 0 X4 >0 00 X16
= 8 Parqueo vehiculos 40 X8 X0X8
.0 450 X8> 012
S | 9 | Parqueo bicicletas 8 (4 >0 X20
@ 8 8 0 X36
17} 10 | Parqueo microbus 8 X 0 X20
o - 8 0 20
o 11 | Areas de estar 0 <36
- 8 24
® 12 | Area de exposicion 64
o 8
Total
<C

Diagrama de bloques

2
Relacion directa 77 10
Relacién indirecta | 4 20% 6 1
Sin relacion 0 L 8
3
36%
5 9
Relacion directa &% 11
Relacion indirecta | =—————~
Sin relacion 20% 12
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Matriz de diagnostico

. - Relacion con Usuaros - . ; E S|E 5 a 2 |c
No. Ambientes Actividades . - Mobiliario Equipo Areas ole -2 o|3 2 o
otros ambientes Tipo No. quip 2 2|0 = O o |>
- - - - . Revistero
1 Sala de espera |Atencion al publico Recepcion Publico en general|l 6 Sillas . Y 7
dispensador
Modular Computadora
2 Recepcion Atencion al publico| Sala de espera |Publico en general| 3 silla y y planta 3.52 o
telefonica 9 §
=) 0}
Oficina del director|PUblico en general Computadora, g o b
. y - . Modulary 3 2 8 c
3 Secretaria Atencion al publico| y subdirector sala y personal 3 sillas faxy 6.76 £ = p
de reuniones administrativo fotocopiadora 3 S 2
(2] © ()
[} 1S °
- Secretaria, oficina |Publico en general Escritorio, i) ) 5
- . Administrar y : . : Computadora o 5 © S
4 [Oficina del director N subdirector, sala y personal 3 | librera, sillas . 9 e} z o pt
© dirigir . . . y teléfono £ £ 0 =
> de reuniones administrativo y sofa S ° < 2
g o |88 | &
= . - _— = ° 1S
X% - retaria, oficina | Pabli n general N c | & | &
c Oficina del sub . Se_c etaria, oficina | Publico en genera Escritorio, | Computadora L a © o
I= 5 . Asistente director, sala de y personal 3 |, . , 9 = IS ) > © 2
s director : L . libreray sillas| vy teléfono -2 S k= o 5 5
& reuniones administrativo ) * < 2 )
g El8|e|Y|E|a
9] © 2 o o \©
> Oficina de - Secretaria, oficina Personal Escritorios y | Computadora > g o ° 8 1S
6 o Contabilizar i ; - ) 3 . - 12 = S = o IS p
contabilidad director, archivo administrativo sillas y teléfono g n a E p S
(O] =
" = [%2) \ e}
. o N . Personal . Equipo de S| s o | = o 3
7 | Sala de reuniones Planificar Oficina director - . 10 | Mesay sillas . 16 o =1 & I =
administrativo proyeccion S I= e @
. i i | . E| o o
8 Archivo general Archivar Secretg_rla Y Pe_zr_sona_ 1 | Archivadores 2.4 @ Y o 3
documentos contabilidad administrativo 5 o K ot
Servicio sanitario Cuarto de Personal Retretey | Secadora de pu 2 z 5
9 Aseo personal I - : 1 2.40 clu 5 @ € 4=
personal mantenimiento administrativo lavamanos manos O ) @
N rvici N Lavader s S| g
10 Cuart_o _de Limpieza Se . C.OS Limpieza 1 avadero y 3.3 '8 s 8
mantenimiento sanitarios estantes 3] 3 S
. Preparacion n [ Personal M Micro ondas = S| o
11| cocineta eparacion de | Con todo ¢ ersonal |, | Mesay ~[Microondasyl iz
alimento personal administrativo gabinetes refrigerador 5 4 g
ficin . . - ] . Escritorios y | Computadora © >
o] 12 © cina de Capacitar orientar | Oficina de guias [Publico en general| 5 . y P . 9 < ©
2 capacitadores sillas y teléfono w 5
8 - . . . Oficina A Escritorios y | Computadora
Pt 13 | Oficina de guias Guiar al turista . Publico en general]l 1 . . 9
© capacitadores sillas y teléfono
o) oy T T
= . - . o Escritori Computador
< 14 Oflc_lna Supervisar Oficina del director| Personal técnico | 3 scritorios y ) Lompu dora 9
supervisores sillas y teléfono

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.

143



Revitalizacion de|la Estacion la Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de/Guatemala a el Puente El Fiscal.

Matriz de diagnostico

, , Relacion con Usuaros - . " gl el 8la]| ¢8| €|l |8
No. Ambientes Actividades _ : Mobiliario Equipo Areas [ES| E| 5| S| 2| 5|8 -[S
otros ambientes Tipo No. = > O = O o > | <
< . . . . _— Escritorios
< 8| 15 | Areade pilotos Conducir Oficina de guias | Personal técnico | 3 : y 4
S 2 sillas
< 8 - L i Equipo de . Q
<9 16 |Taller de bicicletas Reparacion Parqueos Publico en general| 3 p?nc[;azo Herramientas| 6.25 " -% 2
o n 3
=) Q =
- . Oficina de Personal de Cama, mesa,| Televisor, g1 213 oy
17 Guardianias Seguridad . . 2 . ) 30 gla| & )
seguridad seguridad sillas, etc. | teléfono, etc. 8 = po .'g
(] = () =
o . Oficina de Personal de . Do A 3
18 | Garitas aéreas Seguridad . ) 1 Pupitre 5 A = o
seguridad seguridad s S 2 3
- Estantes o | = | o S S
Bodega de Oficina de Personal de Lo . S 2 © 5
19 g . Alamcenar . - 5 escritorio y Teléfono 6 = c 3 © L
mantenimiento supervisor mantenimiento . o] < ) £
sila 3] o & o o
o | 1| e g 3]
o - o Lockers, Armas c | o] @ >
£ Oficina de Control de la Guardianias y Personal de . . y Q is) o o o
) 20 . . . . 2 |mesas, sillas,| equipo de 9 = IS o > © ie) =
= seguridad seguridad garitas seguridad . R = S e o 5 5 =
£ armario. [ comunicacién L2 e o | £ 2| 2 g
% b= < g N a %) © ©
] . I > o (] @ B
g Areas de aDovo al Publico en general > g sl ol €| € 3 o
i 21 turistg y Comercializar Corredor y personal de 1 Variable Variable 40 g p 'g g E g = %
9 atencion B % 2 | = E E 5
= e = = " s “(E
2 Servicios o o Retrete y S| 2|l<| 5 "
c | 22 o Aseo personal Guardianias Pdblico en general| 5 8.41 =} 1S o O
o sanitarios lavamanos = o = P =
® Vestidores o L S|zl 2
T | 23 y Aseo personal Guardianias Pudblico en general| 5 Bancas 6.96 8 g B 8 K%}
o duchas c| €] €| s %
2 ) _ i Topes de W1 8| ol o 0
24 |Parqueo vehiculos Parqueo Garitas Pudblico en general| 30 250 c © o o
parqueo 9 o 3 kS
. . o Tubos de 3 =T = 3
25 [Parqueo bicicletas Parqueo Garitas Publico en general| 20 metal 21 > S| % 2
= ()
1%} = o
) . i ; Topes de S| @] S 3
26 |Parqueo michobus Parqueo Area de pilotos Parqueo 20 20 3 w = e
pargueo c = g
< Servicios Mesas . w
27 | Areas de estar Descanzar . Descanzar 30 y Variable 15 S
sanitarios bancas
Area de G Con la I L
28 L Exhibicion - i Exhibicion 10 | Exhibidores 25
exposicion adminstracion
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CAPITULO IX
9. Propuesta de disefo

En este capitulo se presenta la propuesta de disefio para la revitalizacién de la
Estacion La Ermita y la Creacion del Corredor Urbano en el derecho de via del
ferrocarril, este disefio se basa en criterios y requerimientos analizados en los
capitulos anteriores. Con esta propuesta se pretende solucionar algunos problemas
urbanisticos y arquitectdnicos, que se generan a lo largo del derecho de via del
ferrocarril, no obstante, quedaran algunos sin resolver, para futuros estudios.

Esta propuesta se presenta por medio de planos arquitectonicos, los que se
pueden utilizar como anteproyecto. Dicha propuesta se llevo a cabo con la ayuda del
Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura (CIFA), de la universidad
de San Carlos de Guatemala, quienes desean dar a conocer la importancia del
Patrimonio Ferroviario, y darle el funcionamiento adecuado para el desarrollo
econdmico del pais.

La propuesta de generar un corredor urbano, en el derecho de via, se
fundamente a raiz de algunos estudios que a efectuado la municipalidad de
Guatemala a través de “Guatemala 2020". Dichos estudios presentan la necesidad
gue tiene la ciudad de Guatemala de realizar proyectos integrales urbanos, los
cuales consisten en intervenciones en el ambito publico y privado con tendencia a
generar una vida urbana variada, entretenida, a través de proyectos de uso mixto y
en base a un tema o actividad predominante en el sector, como una muestra de esto
los dos proyectos de esta naturaleza que actualmente funcionan en esta ciudad
como lo es “4° Norte” y “Pasos y pedales”, el Ultimo de éstos que se genera en un
espacio improvisado.

La municipalidad dentro de sus lineas de trabajo a largo plazo tiene contemplado
desarrollar barios proyectos con los cuales busca que el ciudadano capitalino
disfrute de &reas recreativas dentro de la ciudad con el fin de fomentar el ocio, para
lo cual tiene contemplado, crear proyectos llamados espacios abiertos, los cuales
consisten en intervenciones en areas publicas que tienen como objetivo mejorar la
calidad ambiental y la utilizacién de estos espacios de esparcimiento al aire libre,
teniendo predominancia su tratamiento como pulmones verdes.”

n Municipalidad de Guatemala, Concentra 2020 corredor central de desarrollo, proyectos integrales.

Entre los proyectos que tiene contemplado desarrollar la municipalidad no se
menciona nada acerca del tratamiento al derecho de via antes mencionado, por lo
gue se cree necesario tomar en cuenta el presente estudio, como un proyecto mas
de beneficio a la poblacién de la ciudad capital.

Este corredor funcionara como el punto de union entre la via verde que ingresa al
municipio de Guatemala por el lado sur, y la via verde que ingresa por el lado norte,
esto con el fin que el turista que asi lo desee, pueda cruzar desde el océano pacifico
hasta el atlantico, o viceversa, sin dejar de circular por una ciclovia.

9.1. Descripcion del proyecto

El proyecto consiste en la creacién de un corredor urbano y la revitalizacién de la
estacion La Ermita.

El corredor se instalara a lo largo del derecho de via del ferrocarril, desde la
antigua estacion central del ferrocarril hasta el puente el fiscal, dicho tramo tiene una
longitud total de 21.39 Kilometros, los cuales presentan distintas condiciones tanto
sociales, como ecologicas, por lo que se plantean distintas propuestas a lo largo del
tramo.

Este tramo presenta dos tipos de areas, una urbana y otra preriurbana, el area
urbana tiene una longitud aproximada de 5 kilémetros, en los cuales el ancho de la
via varia entre 15 y 30 metros, luego de pasar el puente de Las Vacas, se empieza a
observar el area peri urbana la cual tiene el resto de recorrido que es igual a 14.39
kilbmetros (ver plano No. 31).

En el area urbana se tiene contemplado desarrollar un tipo de tratamiento distinto
al del area peri urbana, debido a sus condiciones, el tratamiento en el area urbana
consiste en desarrollar desde la estacion central hasta la 10 a. Calle de la zona 1, un
tipo de corredor el cual tenga al centro la via férrea, a tres metros de cada lado del
eje de la via, empezara un area verde que tendra un ancho de dos metros, y luego
del lado oeste se desarrollard el area peatonal la cual estard adoquinada en su
totalidad, con el fin que el peatdn pueda transitar con comodidad.

En dicho recorrido se evitara el uso de gradas con el fin que, este espacio no sea
complicado para el transito de personas discapacitadas, en este espacio se
colocaran areas de servicios turisticos que sean necesarias, conforme al crecimiento
de rentabilidad del proyecto, asi mismo los vecinos que asi lo requieran podran
integrarse al proyecto por medio de la instalaciéon en sus viviendas de algun tipo de
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comercio, como lo es, restaurantes con areas de mesas al aire libre, librerias,
galerias de arte, cines, teatros, entre otros que no deterioren la imagen del corredor,
como por ejemplo cantinas o clubes nocturnos.

Para que se lleve a cabo lo anterior se espera que la municipalidad, elaborar un
reglamento especifico para el derecho de via, como actualmente lo tiene 4° Norte.

Como se pudo observar el capitulo VI, en este sector se localizan varios vagones
abandonados los cuales sdlo son un foco de contaminacién, por lo que se propone
su reutilizacién, para la creacion de kioscos, con lo cual se pretende darle vida a lo
gue fue el ferrocarril en ciudad, ya que algunos ciudadanos no han tenido el gusto
de montarse a un vagoén, por lo que con la esta alternativa el visitante podra hacer
uso de estos.

La reconstruccién de estos vagones no se ve como algo de beneficio econémico
sino mas bien de integracion, esta reconstruccién serd como crear un museo del
ferrocarril a lo largo de todo el tramo.

Al lado este de la via férrea se desarrollara una ciclo via la cual sirve de unién
con la ciclo via que se desarrollara de la costa sur asia la ciudad, esta ciclo via,
funcionara para toda aquella persona que desee conducirse por todo el tramo o por
parte de éste utilizando algin tipo de vehiculo no motorizado como por ejemplo:
bicicleta, patineta, patines, silla de ruedas, entre otros.

La ciclo via tendra un ancho total de 2.50 metros dentro de los cuales se podran
conducir con facilidad dos personas, ya sea una de ida y otra de vuelta. Con la
creacién de esta ciclo via se contribuye con la recreacion ya que servira para que las
personas puedan practicar, ciclismo, caminata y patinaje entre otros. Ademas
facilitara la movilidad de personas minusvélidas, que se conducen en sillas de
ruedas.

La creacion del &rea verde entre la via férrea y el area peatonal y ciclo via
obedece a que como el ferrocarril sigue funcionando se necesita de una barrera la
cual proporcione seguridad al peatén, y al mismo tiempo genere nuevas areas
verdes, las cuales son necesarias en cualquier ciudad del mundo.

A partir de la 102. Calle a la 72. Calle se localiza un sector especial, y dificil de
integrar al resto del corredor, ya que por muchos afios aqui se ha generado la
llamada zona roja de la Ciudad, debido a que en este sector existen varias casas de
prostitucién como se menciond en el capitulo VI.

El tratamiento urbano en este sector sera de igual forma que el resto. Tendra
areas peatonales, ciclo via y areas verdes, con la diferencia de que aqui no se
instalara ningun tipo de areas de servicios turisticos, Unicamente se creara un area
de estar la cual contara con bancas, jardineras, basureros y postes de alumbrado
publico, como se puede ver en el plano No. 32 y 33.

Con lo anterior se trata de alguna forma de integrar este sector al resto del
corredor, tomando en cuenta, que no es facil integrar este tipo de servicios, que la
prostitucién es un mal necesario, que no se da Unicamente en este pais, que segun
algunos investigadores es una de las actividades méas antiguas del mundo, y que en
Guatemala se practica legalmente esta actividad desde el siglo XIX durante el
periodo del presidente Manuel Lisandro Barillas, quien crea el primer reglamente
para la regulaciéon de dicha actividad’®, y porque asi como hay varias personas a
favor que estos sitios desaparezcan hay otro nUmero mayor que se opone a esto.

Basados en lo anterior se determiné que no se puede eliminar estos lugares ya
gue se tendria que elaborar un estudio aparte, para determinar un lugar adecuado
para su traslado, ademas todos estos sitios forman parte de la historia del pais, ya
que llevan varios décadas instalados en este sector.

Este estudio no pretende quitar estos sitios, sino mas bien mejorar su imagen
urbana, por medio de la instalacién de bancas, areas verdes, y sefalizacion, donde
se le indique al visitante el contenido del sector.

Otra opcién podra ser ponerse se acuerdo con las personas que trabajan en
estos sitios para que solo funcionen por las noches y no como en la actualidad que
empiezan su funcion desde las nueve de la mafiana, pero lo anterior le
correspondera a la municipalidad, quienes lo podran hacer por medio de la creacién
de un reglamento para el derecho de via.

Entre el sector de la zona roja y el resto del corredor existe un cruce vehicular
muy transitado como se muestra en el capitulo VI (72. Calle y avenida del ferrocarril),
por lo que en este punto se instalard una pasarela la cual estara compuesta por
rampas para los usuarios de la ciclovia o minusvalidos y gradas para el visitante que
asi lo desee, esta pasarela se creara con el fin de evitar accidentes, y la interrupcion
del paso tanto vehicular como peatonal, ver plano No. 57.

72 i N . .
Blanca lleana Ordofiez Montepeque, La prostitucion como fenémeno social en nuestra Guatemala de la
Asuncién
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Posteriormente a este sector el corredor se desarrollara de la misma forma que al
principio, con las areas verdes, areas exclusivas para peatones, la ciclo via y la via
férrea, hasta llegar a la Estacion La Ermita donde se desarrollara el area
administrativa del proyecto asi como la primer area de descanso, (ver plano No. 39).

Al llegar a la estacion La Ermita se desarrollara otro tipo de proyecto y sera la
revitalizacion de la estacion La Ermita, la cual consistird en la eliminacion de los
muros en mal estado, y en la construccion de los nuevos muros utilizando madera y
ladrillo tubular para los tabiques de division, a los muros existentes en buen estado
se les reparara el cernido. Para mejorar el aspecto de este edificio también se
cerraran los espacios donde se ubicaron portones, y se construirdn ventanas a las
distancias que originalmente fueron construidas, (ver plano No. 43y 44).

En la estacion La Ermita se situara el area administrativa del proyecto, con el fin
de aprovechar el Gnico edificio que forma parte del patrimonio ferroviario, el cual
cuenta con un area construida de 1386.84 metros cuadrados.

Esta area administrativa consta de: un area de espera, una informacion y veta de
boletos, un area para la secretaria, oficina del director, oficina del subdirector, oficina
de contabilidad, servicios sanitarios, cafeteria, archivo, asi mismo en el area técnica
se encuentra una oficina de guias, de supervisores y una de capacitacion.

En el terreno aledafio a la estacién también se ubicard una area de descanso, la
cual consta de las siguientes areas: una plaza civica, la cual en determinado
momento puede ser utilizada por la administracion y publico en general para
diversas actividades, un parqueo en el cual el turista pueda dejar su vehiculo,
parqueo para bicicletas, servicios sanitarios, los cuales estaran colocados a una
distancia de aproximadamente 5 kilbmetros, siempre integrados a las areas de
descanso, kioscos en los cuales se pueden desarrollar distintos comercios, pero de
preferencia deberdn de ser fuentes de soda, taller de reparacion de bicicletas,
guardiania, area de enfermeria, y garitas aéreas, las cuales se encargaran de la
vigilancia, utilizando para ello binoculares, y radios de comunicacion con lo cual se
pretende que el corredor sea seguro para el usuario (ver planos del No48 al No. 55).

Estas areas de descanso son cuatro distribuidas a lo largo del tramo con una
distancia de 5 kildbmetros aproximadamente, en cada una de ellas, se encontraran
los distintos ambientes anteriormente expuestos.

Como se puede observar el proyecto requiere de areas complementarias, para lo
cual es necesario crear nuevas edificaciones, las cuales puedan albergar distintos
usos.

Para la realizacién de estas edificaciones se propone la reutilizacién de vagones
abandonados, como se mencioné anteriormente, ver planos del No. 51 al No. 55. La
reutilizaciéon de esto se llevara a cabo por medio de la reconstruccion, en la cual se
procedera a colocar partes nuevas donde asi se requiera, no obstante las ruedas y
los amortiguadores no se tocaran ya que estos vagones seran estacionarios, por lo
cual no es necesario que la parte baja de éstos se encuentre en buen estado,
Unicamente estas partes se limpiaran del 6xido y se les aplicard pintura anticorrosiva
con el fin de preservarlos.

Lo anterior se propone con el fin de limpiar el area del derecho de via, ya que en
distintos sectores se pueden apreciar, gran cantidad de estos, ademas al
reconstruirlos, los visitantes del corredor podran disfrutar de montarse en ellos o de
verlos.

Por que reutilizar los vagones y no crear edificaciones nuevas, porque se tiene
en cuenta que el ferrocarril pueda crecer y éste necesite mas espacio para su
desarrollo, entonces sera mas facil mover los vagones reconstruidos que demoler
edificaciones y volverlas a construir, Ademas por que estos vagones se iran
instalando donde se requiera, ya que habran cuadras o sectores mas visitados por
los turistas.

Estos sectores no se pudieron determinar en el presente estudio ya que no se
cuenta con datos que puedan ayudar a su determinacién, ya que como se explicé en
capitulos anteriores, el derecho de via férrea en el municipio de Guatemala en vez
de ser visitado, es temido transitar por él, debido al alto grado de delincuencia.

Al finalizar el paso por el area de descanso de la estacion La Ermita hay otro
cruce vehicular de gran afluencia, este se encuentra ubicado en la 20 avenida de la
zona 6, en el cual se instalara otra pasarela similar a la de la 72. Calle de la zona 1.
Estas se construiran para que puedan ser utilizadas por minusvalidos y ciclistas, ya
gue cuentan con rampas, con descansos a cada 15 metros, lo que permite que el
usuario no se agote en el ascenso, (ver plano No. 57).

Al puente Las Vacas se le dara un tratamiento adecuado con el fin de que sea
seguro el transitar sobre él, este tratamiento consiste en colocar en los extremos
guardianias las cuales tengan una estrecha comunicacién con los operadores de los

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.

147



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.

trenes, con el fin de poder determinar el horario del paso de estos sobre el puente
para prevenir accidentes, ademas estas guardianias deberan llevar un exacto
control de las personas que crucen el puente, asignandoles tiempo estipulado para
la circulacién ya que estos no podran permanecer en el puente mientras pasa el
ferrocarril ya que dicho puente no es lo suficientemente ancho para que pueda
permanecer una persona, mientras circula el ferrocarril.

Luego de haber pasado el puente Las Vacas comienza el area periurbana, en la
cual el proyecto ya no tiene las mismas caracteristicas ya que de aqui en adelante,
el area peatonal seréa reducida, debido a que ya no se necesita mas espacio para la
instalaciéon de areas de servios turisticos, a excepcion de las areas de descanso las
cuales por concentrar un mayor numero de personas requieren de algunas
instalaciones adicionales, por lo que necesitaran mas espacio.

Este espacio sera en relacién al area que necesiten sin que ésta sea mayor al
ancho del derecho de via.

La ciclovia siempre estard de lado este y el area peatonal al lado oeste, ver
ubicacion en plano 31.
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NIV. 0.00

ASFALTO

ADOQUIN DE 10 X 20 CM.
CON TEXTURA

NIV. +0.10

DETALLE DE VIBRADOR

ESCALA 1/50

AREA VERDE

BORDILLO PREFABRICADO

DE CONCRETO
DE 1.00 X 0.10 X 0.30 M.

ADOQUIN DE 20 X 20 CM.

LISO COLOR GRIS

BASE

SUB-BASE

DETALLE DE SECCION DEL CORREDOR

ESCALA 1/25

V4

/~ LEYENDA "\

ASESOR:
ARQ. MABEL HERNANDEZ

J

SECCION TIPICA
DE CORREDOR

/~ DETALLLE DE VIBRADORY

PLANO

INVESTIGO:
MANUEL DE JESUS CUC M.

DIBUJO:
MANUEL DE JESUS CUC M.

Manuel de Jisuus Cuc Marroquin

ABRIL 2006 INDICADA

FECHA: ‘ ESCALA:

38
J
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J

BN

90°29'

AREA VERDE | 3; PINO &==| BANCA
| RAMPAS & | ALMENDRO e@ | POSTE
ADOQUIN @ CEIBA ° BOLARDO
PLANTA DE CONJUNTO ESTACION LA ERMITA VIAVERDE % | PINOCARIBAEA| © | BASURERO
ESCALA 1/750 & | ENCINO %8¢ | MESAS
4 1| ESTACION LA ERMITA (AREA ADMINISTRATIVA) EDIFICIO ORIGINAL Y\ ([ PLANTA PE CONJUNTO
< 2| pLAzZA 8 | TALLER DE BICICLETAS Y ENFERMERIA ESTACION LA ERMITA
% 3| PARQUEO ADMINISTRATIVO 9 | AREA DE APOYO AL TURISTA
w 4 | GARITA DE PARQUEO 10| SERVICIOS SANITARIOS ARG, MABEL HERNANDEZ PLANO
E 5| PARQUEO DE VISITAS 11| AREA PEATONAL D S UG M
— 6 | AREADE ESTAR 12| cIcLO ViA UG
) MANUEL DE JESUS CUC M.
a 7 | GUARDIANIA
A

FECHA: ESCALA:
J \QcTusre 2006 1/500

Manuel de Jisius Ciic Marroquin
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ESTACION LA ERMITA

VISTA 1

PARQUEOQ Y AREA DE DESCANSO

VISTA 2

J
\

/~  VISTAS DE CONJUNTO
ESTACION LA ERMITA 1

1 No. DE VISTA
® ORIENTACION DE VISTA

ASESOR:

ARQ. MABEL HERNANDEZ PLANO
INVESTIGO:

MANUEL DE JESUS CUC M.

/~ LEYENDA

FECHA: ESCALA:

MARZO 2006 SIN ESCALA

DIBUJO:
MANUEL DE JESUS CUC M.

Manuel de Jisius Ciic Marroquin
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AREA DE PARQUEO

AREA DE DESCANSO, PARQUEOQ Y SERVICIOS DE APOYO

V4

VISTA3 T VISTA4
J
N\ [/ T /~  VISTASDE CONJUNTO
< ESTACION LA ERMITA 2
1 No. DE VISTA % _—
¥ ORIENTACION DE VISTA w ARG, MABEL HERNANDEZ PLANO
- l[:/lll?:;\IoUEL DE JESUS CUC M. 4 1
/ \ WARZO 2006 |~ SIN ESCALA /

Manuel de Jisius Ciic Marroquin
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AREA DE SERVICIOS DE APOYO

VISTA 5

CONJUNTO ESTACION LA ERMITA

VISTA 6

J

/~  VISTASDE CONJUNTO
‘ q | : —_— ESTACION LA ERMITA 3

1 No. DE VISTA
® ORIENTACION DE VISTA

:@ﬂsmsmmﬂammﬂamrmﬁsmsm

/~ LEYENDA

ASESOR:
ARQ. MABEL HERNANDEZ PLANO
— ~ INVESTIGO:
- MANUEL DE JESUS CUC M.
DIBUJO:
MANUEL DE JESUS CUC M.
FECHA: ESCALA:
j MARZO 2006 | SIN ESCALA )

Manuel de Jisius Ciic Marroquin
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V4

#ay y & ﬁ@ 5 &y % G J2:N 3N Pes &
1356 ‘ : ; - o
343, ] 343 343 850 366 320 430 ' 5.15 : ' ags 365 476
g
: ‘ SECRETARIA
@ = " INFORMAGION INFORMACION
X el Y VENTA DE__
5 CAPACITACION UPLRVISOR E BOLETOS g Bl QEICINADE
g U < O ESPERAD biRECT DIRECTOR S CONTABILIDAD )
I A ESPERA g‘ P 1 0 §
é ”\ = oo @ SALA DE SESIONES £
C ) - ¥ : ~ O——1z ———rrrr
i
PLANTA ARQUITECTONICA AREA ADMINISTRATIVA
EN ANTIGUA ESTACION LA ERMITA ESCALA 1/175
N\ /7 ) "\ [/~ PLANTAARQUITECTONICA
. MUROS Y COLUMNAS ORIGINALES - LOS MUROS INTERIORES SE REALIZARAN CON
<| LADRILLO TUBULAR, Y EL ACABADO SERA LADRILLO AREA ADMINISTRATIVA DEL
S| A muros EN BUEN ESTADO LIMPIO BARNIZADO. CORREDOR URBANOG
z - A LOS MUROS EXTERIORES EXISTENTES SE LES APLICARA —
W L D MUROS NUEVOS PINTURA. ARQ. MABEL HERNANDEZ PLANO
> - EL PISO SERA DE CEMENTO LiQuIiDO. mﬁ\‘TSEL DE JESUS CUC M
H - LA CUBIERTA SERA DE LAMINA DE ZINC, SOBRE EL DIBUJO :
EL ARTESONADO DE MADERA. MANUEL DE JESUS CUC M. 43
- LAS VENTANAS SERAN DE MADERA MAS VIDRIO DE 5mm. FECHA ESCALA:
/ \ / QCTUBRE 2005 1125 /

Manuel de Jisuus Cuc Marroquin
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1.69

\
» ® ® e o e @ © o e ©

muros de madera cubierta de ventanas de ventanas de muros|de block+ ventanas de

(mdchihembre) lamina de zinc “madera + vidrio | madeéra + vidrio repellg y cernido | ma(dera + vidrio
[l e

) T T § NN § M T T
| [T I 0 f
i I m
o i § manm il Y
=

ELEVACION SUR (PROPUESTA)

EN ANTIGUA ESTACION LA ERMITA ESCALA 11125
@ ® o o} @ ® @® ©® © & ©
puerta de cubierta de venta ﬁd? ) muros|de block+ muros de madera ventanas de
madera ldmina de zinc madefa + vidrio repelld y cernido) (machihembre) maderal + vidrio
m 2

V4

]
]
3 i uin g
@ l miiN @
!
ELEVACION NORTE (PROPUESTA)
EN ANTIGUA ESTACION LA ERMITA ESCALA 1/125 /
N [ - LOS MUROS INTERIORES SE REALIZARAN CON N\ [ ELEVACIONES ™\
LADRILLO TUBULAR, Y EL ACABADO SERA LADRILLO ,
< o BARNIZADG, ' ' ESTACION LA ERMITA
a - LOS MUROS ESTERIORES DE ESTA AREA SE HARAN DE
pa MADERA, FORRANDO LAS COLUMNAS EXISTENTES o
~ 1T V1 | w - EL PISO SERA DE CEMENTO LIQUIDO. ARQ. MABEL HERNANDEZ PLANO
T - LA CUBIERTA SERA DE LAMINA DE ZINC, SOBRE EL D JESUS CUC M
Y EL ARTESONADO DE MADERA. , o
- LAS VENTANAS SERAN DE MADERA MAS VIDRIO DE 5mm. MANUEL DE JESUS CUC M. 44
J O\ -/ GéérUBRE 2005 11125 J
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JUUOUO DO DU [rtere test e btoierrreseretiematee st U U DO DL

RECEPCION E INFORMACION

B VISTA INTERIOR

OFICINA DEL DIRECTOR

VISTA INTERIOR

[/ Z
4 N\ l e : /{‘/‘ [/ S ~ — . "\ 7/~ PLANTAARQUITECTONICA \
NI IOREE RS e RN

< Sy 2 V[' AREA ADMINISTRATIVA DEL

o ‘ I CORREDOR URBANO

Zz T Bl T S ac| =G

L 0000 O / |eese / |o st ARQ. MABEL HERNANDEZ

> 2920 £ 8%/ |9898, ESP % |:| 3 DIRECT INVESTIGO:

(11| 8980/ M el et MANUEL DE JESUS CUC M.

- T == = DIBUJO: 45
' MANUEL DE JESUS CUC M.

\ } } } FECHA:

ESCALA:
QCTUBRE 2005 1/125 /

JUOODOUOUOUOUOUOU DU U iseseeeeens | DU UL DO DO DO UU DU DU UL Lee




10000000000 Bt eaasbabaaaataaaa86tH= 0000000000
4 )
- /
e N\ 1 _— ~\ [ PLANTAARQUITECTONICA
5 el | L
= T | [Reoemsecen | 46
- N\ | /) \Gerusre 2008~ 125 Y,
10000000000000000000 Hea#80000000000000000000000 e




JUUOUO DO DU [rtere test e btoierrreseretiematee st U U DO DL

COCINA

VISTA INTERIOR

V4

OFICINA DE SEGURIDAD

VISTA INTERIOR

JJuununonouiL

HUDU U etk

| [¢ /
N\ [ 1 P i I Ao\ N— / 7{ /~ VISTAS INTERIORES DE LOS '\
< o e R [ ‘ =505 =Y DISTINTOS AMBIENTES DEL
ERERRt: N L S SECRETARIA s ~
a ) 8 @ B momgon ST AREA ADMINISTRATIVA
Z —— E |;[E ® (% L ) @ _ jule] \’EL o QricA O [AsESOR
L 8006 | oo euse, Ol seVoe o @~_ 0T - | ='s ARQ. MABEL HERNANDEZ PLANO
8882/ |0 .coenn [ g nnnnn T s N & |1=
> 2092 A — % avaes @ ‘ g ( INVESTIGO:
L 2000/ ™ 2 gﬁ @ E SESIONES @ L@ % MANUEL DE JESUS CUC M.
- e oesesuscuom. | 47
[T FECHA: ESCALA:
\ Al \Q:TUBRE 2005 /

HUUU DO DL Les
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/~ LEYENDA "\

@ CEIBA

g€  PINO CARIBAEA
@ EnciNO

o - LAS MESAS Y BANCAS SERAN DE CONCRETO, FUNDIDO EN OBRA,
CON UN ACABADO LISO.
- EL PISO SERA DE ADOQUIN CUADRADO DE 0.20 M. * 0.20 M.

COLOR NATURAL Y GRIS OBSCURO.

© BASURERO

REA VERDE

| 5 [cicLo-via

Manuel de Jisuus Cuc Marroquin

CICLOVIA CICLOVIA
O‘L],O 1.50 O'\J,O 2.70 0.&/0 1.50 OAJ/O |:> \\\\“ I //{//9 L O.L]/O 1.55 0.]10 7.01 VL [:>]10 1.50 OAJ/O
i i - i i N i 7 i kil i 7 kil ki
ez e o )\
TS 5 — 7 S=
ol L ZaiaN
: Q@% 3NN \ \ ~
£ Ne = N = "N — —— R
Hie O\ C N\ I d“d
% %QF% S | T N\— ) \
= . = @ w0 — 2\ —t g
AW E 2 N\ 7 =\ \ f OLO||2
Z NS 0% e Wi SR\ %% x %
7N ) A N = &/ 0\ \ 1O
NOx TORE CIPTN wn HONE RO = 9wy [ONN 4 1mOR) \ B 113
: S i\ =l Sl B o't I H0't BN e
== A= SEMN IS a1 IR Wi
-6 oo 2 o1 SN®]
T I GHES \ =SS )
[ \ o | \ == R === R
| 6.08 | 180 .| 170. | -180 | 170 | 180 | 170 [0.80] 170 | Z= —_% &S
1 1 1 7 G 74 t T T N 7 " N
i N h
O O O O O O O O O O
BOLARDOS
PLANTA ARQUITECTONICA AREA DE DESCANSO ESTACION LA ERMITA
ESCALA 1/160 /
#% PINO E==BANCA ) ) /~ PLANTA ARQUITECTONICA \
A ALMENDRO - LOS MUROS DEL AREA DE DESCANSO, SERAN DE LADRILLO, LA ALTURA DE
& oo ESSEDO LOS MISMO, ES VARIABLE ENTRE 50 CM. Y 1 METRO. DE EL AREA DE ESTAR

ASESOR:
ARQ. MABEL HERNANDEZ

PLANO

INVESTIGO:
MANUEL DE JESUS CUC M.

DIBUJO:
MANUEL DE JESUS CUC M.

FECHA: ESC
QCTUBRE 2006

ALA:
INDICADA

48
J
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AREA DE DESCANSO Y PARQUEO

~ VISTA1

AREA DE DESCANSO

VISTA 2

V4

1 No. DE VISTA
® ORIENTACION DE VISTA

/~ LEYENDA

-

VISTAS DEL

AREA DE ESTAR Y

PARQUEO

J
\

ASESOR:
ARQ. MABEL HERNANDEZ

PLANO

INVESTIGO:

MANUEL DE JESUS CUC M.

DIBUJO:

MANUEL DE JESUS CUC M.

Manuel de Jisius Ciic Marroquin

FECHA:

ESCALA:
QCTUBRE 2006 INDICADA

49
J

167



Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Cenira di2 GGuatemale al Fuentz E:l [Fiscel

AREA DE DESCANSO

VISTA 3

AREA DE PARQUEO PUBLICO

VISTA 4

V4

1 No. DE VISTA
® ORIENTACION DE VISTA

/~ LEYENDA

Manuel de Jisius Ciic Marroquin

4 VISTAS DEL

PARQUEO

AREA DE ESTARY

J
\

ASESOR:
ARQ. MABEL HERNANDEZ

PLANO

INVESTIGO:
MANUEL DE JESUS CUC M.

DIBUJO:
MANUEL DE JESUS CUC M.

FECHA: ESCALA:
\QZTUBRE 2006 INDICADA

50
J
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4 )
JARYAAY (NN . . AP
NN N\ {} £} N\Y
11.85 0.75 11.85
0.70 10.45 0.70 0.70 3.25 4.90 2.30 0.70

PLANTA ARQUITECTONICA AREA RESTAURANTE

ESCALA 1/125

O OO - © O®

g - - - - —— [ - - - - - |

s ya \ iy
N p—— L I s B B B I B o 0 I B S B O B O R B R

ELEVACION FRONTAL AREA RESTAURANTE

ESCALA 1/125 /
- EL RESTAURANTE AL IGUAL QUE EL AREA DE MESAS SE INSTALARA EN VAGONES RECONSTRUIDOS. N\ (Pt ARQUITECTONICA N
- PARA ESTE CASO SE TOMA COMO EJEMPLO UN RESTAURANTE, PERO ESTOS VAGONES PUEDEN SER UTILIZADOS, Y ELEVACION DEL
PARA OTROS USOS, QUE REQUIERA EL TURISTA. ,
- EL ACABADO INTERIOR DEPENDERA DE LOS REQUERIMIENTO DE CADA ARRENDANTE, TOMANDO EN CUENTA QUE |___AREADE RESTAURANTE
LOS PISOS DEBERAN DE SER ANTIDESLIZANTES. ARG, MABEL HERNANDEZ PLANO

INVESTIGO:
MANUEL DE JESUS CUC M.

DIBUJO;
MANUEL DE JESUS CUC M.
FECHA: ESCALA:
) QCTUBRE 2005 1/125 )

/~ LEYENDA "\
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®-® © ®-©®
O J NNV
11]90 /’:\ J£A) {:7 /’E;\ JA
O U NNV
1.08 4.88 4.87 1.08
o I I I I I I I I I I
©
o
]
3| o
o @
o
&
o
4 PLANTA ARQUITECTONICA SERVICIOS SANITARIOS 9 ELEVACION FRONTAL SERVICIOS SANITARIOS
ESCALA 1/125 ESCALA 1/125
4 "\ / PLANTAARQUITECTONICA
< - LOS SERVICIOS SANITARIOS ESTARAN UBICADOS EN VAGONES RECONSTRUIDOS. ] Y ELEVACION DE
a - LA DIVISION QUE SEPARA LOS SERVICIOS SANITARIOS DE DAMAS CON EL DE CABALLEROS SERA HECHO DE LADRILLO, SERVICIOS SANITARIOS
= EL RESTO DE DIVISIONES SERAN DE TABLAYESO + AZULEJO DE COLOR BLANCO. I—
w - TODOS LOS ARTEFACTOS DEBERAN DE SER DE PREFERENCIA DE COLOR BLANCO. ARG, MABEL HERNANDEZ PLANO
> - EL PISO DEBERA SER ANTIDESLIZANTE. INVESTIGO
H - EL DRENAJE DE ESTOS SERA CONECTADO A LA RED MUNICIPAL AL IGUAL QUE EL AGUA POTABLE. MANUEL DE JESUS CUC M.
DIBUJO:
MANUEL DE JESUS CUC M. 52
FECHA: ESCALA:
\ / QCTUBRE 2005 1125 )
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Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Centra di Guatemala al Fuentz El [Fiscel

COCINA RESTAURANTE

VISTA1

INTERIOR AREA DE MESAS

VISTA 5

SERVICIO SANITARIO RESTAURANTE

INGRESO A RESTAURANTE AREA DE MESAS
\ VISTA 2 VISTA 4 VISTA 6 /
4 4 N\ /  VISTASINTERIORES
/ < AREA DE RESTAURANTE
)
= ["ASESOR.
] ARQ. MABEL HERNANDEZ PLANO
- MANUEL DE JESUS CUC M. 53
\_ J CABRIL2006 | SIN ESCALA J

Manuel de Jisuus Cuc Marroquin
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SERVICIOS SANITARIOS

VISTA 2

SERVICIOS SANITARIOS

SERVICIOS SANITARIOS

VISTA 4

== 4 SERVICIOS SANITARIOS

VISTA 1

SERVICIOS SANITARIOS

VISTA 3

VISTA 5

J

/~ LEYENDA

"\ / VISTASINTERIORESDE
SERVICIOS SANITARIOS

ASESOR:
ARQ. MABEL HERNANDEZ

PLANO

INVESTIGO:
MANUEL DE JESUS CUC M.

DIBUJO:
MANUEL DE JESUS CUC M.

ESCALA:

FECHA:
/ ABRIL 2006 SIN ESCALA

54
J

Manuel de Jisuus Cuc Marroquin
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¥, )
- 5
D ® oo -
0,100.90 12.00 ,0900,10
Pan) A3l -
® ®
© ®
‘ Yo s
° 150 ﬂ{o.eoﬂ{ 9.80 7 ﬂ{o.eoﬂ{ 150 { )
PLANTA ARQUITECTONICA DE GUARDIANIA PLANTA ARQUITECTONICA DE ESCENARIO
ESCALA 1/100 ESCALA 1/100
@® & & & © & @ @ ,
= [ LTI 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ‘ ‘
g’ [ N\
et e e | ] -
22 . HHEHHEHEHEEHEEHEEE | ot—
N N o N N N o N N N N N N N
ELEVACION FRONTAL DE GUARDIANIA ELEVACION FRONTAL DE ESCENARIO
ESCALA 1/100 ESCALA 1/100
(| - LAS GUARDIANIAS ESTARAN UBICADAS EN DISTINTOS PUNTOS: ) [ PLANTAS Y ELEVACIONES DE "
< * ESTACION LA ERMITA GUARDIANIA Y ESCENARIO
= * UNA EN CADA EXTREMO DEL PUENTE LAS VACAS.
5 * UNA EN CADA AREA DE DESCANSO. |
';_J - EL ESCENARIO SERVIRA PARA CUALQUIER ACTIVIDAD CIVICA O CULTURAL. ARQ. NABEL HERNANDEZ PLANO
LlJ MANUEL DE JESUS CUC M.
- l[:/ll?&J:\lOUEL DE JESUS CUC M. 55
FECHA: ESCALA:
\ ) QCTUBRE 2006 INDICADA /
Manuel de Jisus Cuc Marroquin 173
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SALA DE GUAF

VISTA 1

s_;

GUARDIANIA

VISTA 3

SERVICIO SAI}hITARIO GUARDIANIA

VISTA 5

% (4

CCINA Y COMOR GUARDIANIA

VISTA 2

5UARDIANIA CENARIO

~ VISTAp
VISTA 4 J

~

/~ LEYENDA

/~  VISTASINTERIORESY
EXTERIORES DE
GUARDIANIA Y ESCENARIO

PLANO

ASESOR:
ARQ. MABEL HERNANDEZ

INVESTIGO:

MANUEL DE JESUS CUC M.

DIBUJO:
MANUEL DE JESUS CUC M.

FECHA: ESCALA:
QCTUBRE 2006| SIN ESCALA )

Manuel de Jisuus Cuc Marroquin
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Wgrte

AREA VERDE

&

l
L R RN RS
Ry

7\

PLANTA TIPICA DE PASARELA

AN o2
CLO-VIA ] ] § PASARELA
i % T 156 53
i i
\»102& g &
©
2N
'\‘?>‘>‘q

%ﬁ

AREA VERDE

J

ESCALA 1/600

/| & PiNoO mmm BANCA - EN TODO EL RECORRIDO SE INSTALARAN TRES PASARELAS, LAS "\ [/~ PLANTAARQUITECTONICA \

ALMENDRO CUALES SERAN SIMILARES A LA QUE SE MUESTRA ESTE PLANO.
< o0 POSTE - ESTAS PASARELAS DEBERAN CONTAR CON RAMPAS, PARA EVITAR DE PASARELA UBICADA EN
0 CEIBA EL CRUCE DIRECTO CON LOS AUTOMOVILES. 18 AVENIDA ZONA 6

PINO CARIBAEA °©  BOLARDO - ESTAS SE PODRAN CONSTRUIRSE DE CONCRETO O DE ESTRUCTURA o
w COMO SE MUESTRA EN EL PRESENTE PLANO. ARQ. MABEL HERNANDEZ PLANO
> ENCINO ©  BASURERO FESTIG:
L . MANUEL DE JESUS CUC M.
3 ADOQUIN AREA VERDE T

MANUEL DE JESUS CUC M. 57

\_ CICLO-VIA ~ | RAWPA J NQUiemsre 2003  INDICADA J
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CUALES SERAN SIMILARES A LA QUE SE MUESTRA ESTE PLANO.
- ESTAS PASARELAS DEBERAN CONTAR CON RAMPAS, PARA EVITAR

EL CRUCE DIRECTO CON LOS AUTOMOVILES.
- ESTAS SE PODRAN CONSTRUIRSE DE CONCRETO O DE ESTRUCTURA

COMO SE MUESTRA EN EL PRESENTE PLANO.

- EN TODO EL RECORRIDO SE INSTALARAN TRES PASARELAS, LAS
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PASARELA 18 AVENIDA ZONA 6

VISTA 3

PASARELA 18 AVENIDA ZONA 6

VISTA 4

\_ J
( i “ £

hevdery;rE:== .- /~  VISTAS DE LA PASARELA
santeness 0
< 4’:;%'?‘:‘»_ - QUE SE UBICARA EN LA
No. DE VISTA Nt
% ORIENTACION DE VISTA % @ - 18 AVENIDA DE LA ZONA 6
["ASESOR.
] ARQ. MABEL HERNANDEZ PLANO
>— B -‘3“3“3&""“3"; 5 i ' INVESTIGO:
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9.2. Viabilidad

Todo proyecto debe ser viable para su ejecucion ya que a ningdn ser humano le
gusta invertir sin tener beneficios. Debido a lo anterior se plantean a continuacion
algunas de las medidas a tomar para que este proyecto se automantenga.

Primero: se deberan tomar politicas especificas para la recaudacion de recursos,
los cuales ayuden al sostenimiento. Como se obtendran estos recursos,
basicamente estos se generaran por el arrendamiento de los vagones reconstruidos,
por el alquiler de los espacios publicitarios ubicados en los postes de alumbrado
publico, los cuales contaran con un disefio el cual permita instalar mantas vinilicas,
el cobro por instalacion de cabinas telefénicas, el cobro a los turistas por el alquiler
de bicicletas.

Segundo: el proyecto necesitara para su ejecucion de la colaboracién econémica
por parte del estado de Guatemala, de la municipalidad del Departamento de
Guatemala, de los vecinos que habitan a los lados del derecho de via, ya que estos
seran los principales beneficiarios, de la colaboracién de algunos empresarios
interesados en el proyecto, de la compafiia concesionaria del ferrocarril y del
Instituto Guatemalteco de Turismo INGUAT, ya que éste sera un proyecto
totalmente turistico.

Solamente de esta forma se podra realizar dicho proyecto, el cual es de vital
importancia para la recuperacién del entorno urbano en dicho sector, asi mismo con
la construccion de éste, se fomentard la visita del turista al centro histérico de la
ciudad de Guatemala.

A continuacién se presenta un presupuesto del valor del proyecto el cual podra
variar de acuerdo a los costos que se manejen a la fecha de ejecucion de dicho
proyecto.

Posteriormente se presenta el cronograma de ejecucién del proyecto, el cual se
divide en cinco proyectos que son:
Corredor.
Areas de descanso.
Cruces vehiculares.
Revitalizacion de La Estacion La Ermita.
Ciclovia.

P20 T

Estos proyectos podran ser ejecutados por una misma empresa 0 por varias,
este cronograma contempla un tiempo se ejecucion de doce meses, durante los
cuales se desarrollaran las distintas etapas del proyecto.

Para la ejecucién del corredor y la ciclo via se tiene contemplado que se
desarrollen durante once meses, ya que éstos cubren todo el proyecto desde el
inicio hasta el final.

Los otros proyectos se desarrollaran conforme vaya avanzando la construccion
del corredor y la ciclo via, a excepcion de la revitalizacion de La Estacion La Ermita,
ya que este proyecto debera irse ejecutando paralelamente a la construccion del
corredor por su grado de complejidad.
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Presupuesto para la revitalizacion de la Estacion La Ermita y corredor urbano desde la estacion central al puente El Fiscal

No. |Descripcién cantidad | unidad costo unitario sub-total Observaciones
Corredor
1 |Adoquinamiento 20000 m2 200.00 Q 4,000,000.00 Q |Incluye mano de obra
2 |Bancas 90 u 475.00 Q 42,750.00 Q |incluye mano de obra e instalacion
3 |Basureros 57 u 350.00 Q 19,950.00 Q |incluye mano de obra e instalacion
5 |Jardinizacion 24000 m2 60.00 Q 1,440,000.00 Q |Incluye sistema de riego
6 |Postes de alumbrado publico 190 u 800.00 Q 152,000.00 Q |incluye mano de obra e instalacién
7 |Rétulos informativos 57 u 350.00 Q 19,950.00 Q |incluye mano de obra e instalacion
8 |Guardianias 6 u 20,000.00 Q 120,000.00 Q |incluye todas sus instalaciones
Areas de descanso
1 |Adoquinamiento 6400 m2 200.00 Q 1,280,000.00 Q |Incluye mano de obra
2 |Bancas 40 u 475.00 Q 19,000.00 Q |incluye mano de obra e instalacion
3 |Basureros 12 u 350.00 Q 4,200.00 Q |incluye mano de obra e instalacién
5 |Postes de alumbrado publico 20 u 800.00 Q 16,000.00 Q |incluye mano de obra e instalacion
6 |Rétulos informativos 8 u 350.00 Q 2,800.00 Q |incluye mano de obra e instalacion
7 |Parqueos 1832 m2 250.00 Q 458,000.00 Q |incluye mano de obra e instalacion
8 |Areas de servicios en vagones 5 u 18,000.00 Q 90,000.00 Q |incluye todas sus instalaciones
Cruces vehiculares
1 |Vibradores 32 u 450.00 Q 14,400.00 Q |Incluye mano de obra
2 |Rotulos de sefializacion 64 u 350.00 Q 22,400.00 Q |incluye mano de obra e instalacion
3 |Bolardos 768 u 175.00 Q 134,400.00 Q |Incluye mano de obra
4 |Pasarelas 3 u 300,000.00 Q 900,000.00 Q |incluye mano de obra e instalacion
Revitalizaciéon de la Estacion
1 |Liberacion 311 m? Q 1000.0.00 311,000.00 Q
2 |Consolidacion 311 m? Q 850.0.00 264,350.00 Q
3 |Integracion 311 m2 Q 1200.0.00 373,200.00 Q
Ciclo via
1 |Banda asfaltica para ciclistas 48025 m2 Q 200.0.00 9,605,000.00 Q |incluye mano de obra e instalacién
2 |Pintura para sefiales 258 u Q 24.0.00 6,192.00 Q |Incluye polvo reflexivo
Sub-total 19,295,592.00 Q
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Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala al Puente El Fiscal.
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9.3. Ficha técnica del corredor urbano

Es un trifolier, en el cual se describe brevemente la historia de la via férrea y de
la Estacién La Ermita. Todo lo que el turista puede observar y los servicios con que
cuenta el corredor.

Este trifolier el turista lo podra encontrar en cualquier kiosco, ubicado en el
corredor, en La Estacion La Ermita, en el museo del ferrocarril y en las instalaciones
o kioscos del INGUAT.

A continuacién se presenta un ejemplo de la ficha técnica del corredor urbano.
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10. Conclusiones

Este documento recopila informacion acerca de la historia del ferrocarril de
Guatemala, con lo cual pretende demostrar al lector la importancia de conservar una
de las muchas estaciones que alin se encuentran de pie, asi como también mejorar
la imagen urbana del derecho de via del ferrocarril, la cual por muchos afios nadie
se ha interesado en su mantenimiento, por lo que cada dia que pasa pierde su valor
historico.

Este documento servird como una guia para la ejecucion de distintos proyectos a
lo largo del derecho de via del ferrocarril, en un tramo que va desde la estacion
central hasta el puente El fiscal; dichos proyectos consistirdn primeramente en la
creacion de un corredor urbano el cual tenga integrada una ciclovia y la
revitalizacién de la antigua estacion La Ermita.

Posteriormente se podran ejecutar otros proyectos, los cuales utilicen el presente
estudio como base, si asi se requiere.

Para la ejecucién de este proyecto se necesitara la colaboracién de varios
sectores de la poblacion como lo son: el gobierno, la municipalidad, la iniciativa
privada y los vecinos del lugar.

La revitalizacién de la estacién La Ermita es un proyecto de inversion social, el
cual contribuira a satisfacer algunas de las necesidades de los vecinos del lugar,
ademéas fomentara la permanencia del sistema ferroviario, promovera y dara a
conocer la importancia de la proteccion del Patrimonio histdrico cultural.

Con la creacion del corredor y la ciclovia, el tramo estara beneficiandose, en su
ornato, lo cual contribuird a la creacion de nuevos espacios comerciales, para el
desarrollo econémico de los habitantes del sector asi como también de otros grupos
gue lleguen al lugar.

Este corredor contribuird con el turismo, tanto a nivel nacional como
departamental, ya que no funcionara solo, pues este proyecto sera como un
complemento a todo un proyecto en comun que se pretende implementar en el
derecho de via, el cual consiste en la creacién de una via verde la cual una el
océano pacifico con el atlantico.

El proyecto sera generador de ingresos econdmicos para distintos sectores, entre
ellos, la poblacion que habita a los costados del derecho de via, ya que podran

integrarse a éste de una forma comercial si asi lo desean, la municipalidad de
Guatemala, por medio de la recaudacion de algunos impuestos, porque se evitara el
gasto de la recoleccién de basura en basureros clandestinos, que se generan en la
actualidad a lo largo del derecho de via, FEGUA y FERROVIA por medio de la
recoleccion del pago de alquiler por el derecho de piso en el derecho de via, que no
utilizara el ferrocarril, ya que el corredor contara con algunos espacios, los cuales
puedan ser arrendados para instalar algin tipo de comercio, el Instituto
Guatemalteco de Turismo (INGUAT), por medio de un porcentaje que se le cobrara
al turista por hacer uso de estas instalaciones.
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11. Recomendaciones

Se recomienda la intervencion a corto plazo del tramo que va desde la estacion
central del ferrocarril hasta el puente El fiscal, para evitar la proliferacién de
basureros clandestinos, y las posibles invasiones que se pueden volver a generar en
el derecho de via.

Se recomienda llevar a cabo la revitalizacion y el nuevo uso del edificio de la
estacion La Ermita, con el fin de que no siga deteriorandose, para que pueda
conservarse como patrimonio histdrico y cultural de la nacion,

Se recomienda el estudio de otros proyectos que puedan generarse a lo largo de
dicho tramo, ya que el presente estudio no pudo abarcar todas la necesidades que
tiene los habitantes del sector.

Se recomienda la participaciéon, por parte de las autoridades municipales, para
tomar en cuenta este proyecto para su ejecucion ya que este puede contribuir al
desarrollo de la ciudad. Dicho proyecto cuenta con caracteristicas, que se pueden
tomarse en cuenta para la realizacion del lo que es el proyecto Guatemala 2020, el
cual pretende brindar nuevas areas recreativas y de movilidad para la poblacion de
la ciudad capital.

Se recomienda la presentacién de dicho estudio a los vecinos del derecho de via,
con lo cual se lograra la integraciéon de ellos al proyecto, ya que ellos son los
principales beneficiarios de el proyecto.

Se recomienda una campafia publicitaria del proyecto, a todo nivel con lo cual se
puedan adquirir distintas ayudas o patrocinios para su pronta ejecucion, ya que
mientras mas tiempo pase, mas deteriorado estara el derecho de via.

Se recomienda no pensar en convertir el derecho de via en una calzada vehicular
para solucionar los problemas del trafico en la ciudad, ya que la ciudad también
necesita de 4reas recreativas y areas verdes, para las cuales no hay espacio,
ademas la ciclo via ayudara a fomentar la circulaciéon por medio de los vehiculos no
motorizados (bicicletas), los cuales no contaminan el medio ambiente, y garantizan
una mejor salud.

Se recomienda la participacion del Instituto Guatemalteco de Turismo (INGUAT),
ya que dicho proyecto pretende contribuir al crecimiento del turismo, que visita en la
actualidad el centro histérico de la ciudad de Guatemala.

Se recomienda a FERROVIAS y FEGUA su colaboracion en la ejecucion de este
proyecto, ya que sera de beneficio, para ellos, ya que con una nueva imagen del
derecho de via se podra lograr que el ferrocarril de Guatemala vuelva a funcionar
como en sus afos de oro.

Al departamento de investigacion de la Facultad de Arquitectura CIFA, seguir
adelante con este tipo de estudio, asi mismo promoverlos para que puedan llevarse
a cabo a corto plazo, ya que son necesarios para el desarrollo de este pais.
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13.GLOSARIO

Actividades turisticas: Todas las acciones individuales o de grupo
realizadas por los turistas en los destinos, de acuerdo con sus motivaciones y
las caracteristicas de los lugares visitados.

Bolardo: Noray de hierro que se coloca junto a la arista, extensiéon de un
muelle.

Capacidad de carga: Es la medicion de la capacidad maxima que las areas
naturales tienen para soportar la presencia y la actividad humana sin arriesgar,
perder o degradar sus caracteristicas propias.

Capacidad de carga efectiva o permisible: (CCE) Es el célculo que se
efectla a partir de la capacidad de carga real, pero afectada (reducida) por el
limite aceptable de uso, considerando la capacidad del manejo administrativo
del area.

Capacidad de carga fisica: (CCF) Es la relacion simple entre el espacio
disponible y la necesidad normal de espacio por visitante.

Capacidad de carga real: (CCR) Es la capacidad de carga fisica, pero
corregida (reducida) por la consideracion de factores de riesgo propios de cada
area o sitio.

Clima: Es el fenomeno termodindmico que se vincula al dia y a la noche
anualmente, creado por modificaciones en la atmdsfera. Depende de factores y
elementos observados y anotados durante un periodo de varios afios
consecutivos, mostrando una constante que se repite con regularidad.

Corredor turistico: Son las vias que comunican y entrelazan toda la
estructura espacial turistica (zonas, nicleos, conjuntos) de un territorio.

Derecho de via: es la franja de terreno destinada a la construccion de obras
viales, comprende el espacio por donde discurre una calle, las aceras, hasta la
porcion de terreno por donde pasa el tren, incluyendo la linea férrea misma, el
espacio abierto al espacio de los trenes y las franjas de &reas verdes
colindantes a este; también se conoce como la propiedad del estado que mide
100 pies americanos 0 mas en los patrios de las estaciones.
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Deterioro: Dafio que sufren los objetos debido a la accién de factores
naturales o humanos.

Durmiente: Madero horizontal sobre el cual se apoyan otros, traviesa de la via
férrea.

Ecosistema: Es la unidad basica comin en la totalidad de los 6rganos
constituyentes bioldégicos de un area determinada, que se manifiestan en
reciprocidad junto con su medio inorganico ejerciendo un efecto de suma
importancia para la supervivencia del ser humano.

Equipamiento: Son todos aquellos elementos que satisfacen necesidades de
tipo elevado, indispensables para el desarrollo de vida satisfactorio.

Estacién: Estructura de madera o mamposteria, que sirve de resguardo para
el intercambio de diferentes actividades (pasajeros, mantenimiento de
magquinaria, movilidad de materias primas, bodegas).

Estacién de agencia: Estacion de mayor jerarquia, donde se realizan
actividades de transporte de pasajeros, actividades lucrativas, turisticas y
movilidad de diversos productos a lo largo del pais.

Estacién de bandera: Estacion secundaria, denominadas también secciones
de mantenimiento, consisten en edificaciones, utilizadas especificamente para
las operaciones del sistema ferroviario (mantenimiento de maquinaria, cambios
de vagones).

Estacion de referencia. Consisten en postes de referencia, los cuales
toman el nombre de algin poblado, hacienda o finca cercana a la linea
ferroviaria.

Impacto ambiental: Es el conjunto de efectos provocados por la utilizacion
de recursos naturales. Actualmente, previo a la aprobacion de cualquier
proyecto es necesario hacer un estudio de impacto ambiental.

Infraestructura: Son los servicios publicos que resuelven necesidades
fundamentales de la poblacién, como el agua potable, drenajes, electricidad,
vias de comunicacion. Estas se desarrollan a través de redes.
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Revitalizacidn de|la Estacion la Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de Guatemala a el Puente El Fiscal.

Medio ambiente: Conjunto de elementos fisicos ( agua, atmésfera y suelo)
cuyos agentes o factores de naturaleza fisica, quimica o bioldgica permiten la
existencia y la relacién entre los organismos vivos.

Milla. Medida itineraria inglesa que equivales al1.609 metros.
Plaza: Lugar ancho y sin casas, dentro de un poblado u nucleo de viviendas.
Rieles: Carriles de una via férrea, barras de metal donde se desliza el tranvia.

Turismo: Actividades que realizan las personas durante sus viajes y
estaciones en lugares distintos al de su entorno habitual, por un periodo
consecutivo inferior a un afio con fines de ocio, por negocio y otros motivos.

Turismo cultural: Constituido por personas que se desplazan con objeto de
auto educarse o ensanchar su horizonte personal.

Turismo de aventura: Constituido por personas que desconociendo un lugar
son incitadas a visitarlo a través de leyendas o relatos.

Turismo escénico: Constituido por personas que estiman el paisaje
(topografia, fauna. Flora, costumbres) como gran incentivo para viajar.

Via: Estructura compuesta por dos carriles cuya inclinacién y separacion
relativas son mantenidas por las traviesas (durmientes), que estan apoyadas
sobre una capa de balasto de espesor variable, separada de la plataforma por
una sub-base.

Via estrecha: Via cuyo ancho es inferior al normal de un pais; permite el
empleo de curvas de mayor radio y fuentes pendientes, requiere menor altura
de la plataforma y de terraplenes y desmontes y su menor galibo ahorra costes
en peso y precio de los materiales; tiene menor capacidad de trafico y menor
estabilidad, por lo que permite menor velocidad.

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.
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CODIGO DE CLASIFICACION PG-A

FICHA DE REGISTRO DEL INMUEBLE

LEVANTAMIENTO G-4

FECHA DE REGISTRO 20/10/2003

1. UBICACION DEL INMUEBLE
1.1 DEPARTAMENTO GUATEMALA

2. IDENTIFICACION

2.1 FECHA DE CONSTRUCCION

DEL INMUEBLE
1926

1.2 MUNICIPIO GUATEMALA 2.2 DISENADOR

1.3 FINCA 2.3 CONSTRUCTOR

1.4 ALDEA 2.4 NOMBRE ORIGINAL ESTACION LA ERMITA

1.5 DIRECCION 18 AV. 2-21 ZONA 6 2.5 OTRO/FUENTE

3. PROPIEDAD 4. VALOR 5. SERVICIO ORIGINAL 6.TIPO DE ESTACION

3.1 MUNICIPAL 4.1 ARQUEOLOGICO 5.1 RELIGIOSO 6.1AGENCIA X
3.2 ESTATAL 4.2 HISTORICO X 5.2 COMERCIAL X 6.2BANDERA

3.3 MILITAR 4.3 ARTISTICO 5.3 ADMINISTRATIVO No.
3.4 ECLESIASTICA 4.4 ARQUITECTONICO | X 5.4 RESIDENCIAL

3.5 PRIVADA 4.5 ETNOLOGICO 5.5 OTRO

3.6 COMUNAL 4.6 OTRO

7. SERVICIO ACTUAL
7.1 RELIGIOSO

7.2 EDUCATIVO

7.3 COMERCIAL

7.4 ADMINISTRATIVO
7.5 RESIDENCIAL

7.6 OTRO

8. PROCEDENCIA/TIEMPO

8.1 EPOCA

8.2 PERIODO

8.3 ESTILO

8.4 PROCEDENCIA
8.5 ADQUISICION
8.6 OTRO

10. DESCRIPCION FISICA DEL EDIFICIO

En la actualidad la estacion La Ermita, funciona como una
bodega de una constructuora en la cual se guardan todo tipo de
equipo de construccion, uno de sus laterales tambien es
utilizado como pargueo de una oficina rodande de la
constructora, ademas funciona como guardiania y tienda de
varrio. dondo funciona como guardiania esta en buen estado en
su interior, a diferencia de donde funciona como bodega, ya que
en estos espacios toda la estructura esta en mal estado.

REPUBLICANA
PRESIDENCIAL

9. REGISTRO CATASTRAL
9.1 No. CATASTRO

9.2 LIBRO

9.3 FOLIO

9.4 FINCA

11. ASPECTO HISTORICO

La estacion

tenia mucho auge comercial ya que era una estacion de carga y

descarga de pasajeros y encomiendas

12. ASPECTOS TOPOGRAFICOS

13. ASPECTOS GEOLOGICOS

ALTIMETRIA: CLIMA CALIDO
TEMPERATURA 25.2° 9:25 hrs.
ACCIDENTES GEOGRAFICOS

PLANIMETRIA:

OTROS

HOJA

ESCALA 10,000

PLANO DE UBICACION ESCALA 1/10,00C

0

200

300




15. ¢ EXISTE ALGUN ELEMENTO PERTENECIENTE AL EDIFICIO EN OTRO LUGAR?

Sl
DESCRIPCION:

S —

DONDE: NO DEFINIDO

HOJA 2

16. ANALISIS DE DETERIORO

ELEMENTO CAUSAS | B C H OBSERVACIONES
16.1 CIMIENTOS | = INTRINSECA X X
16.2 COLUMNAS B= BIOLOGICA X

16.3 MUROS AUTOTROFICAS X X
16.4 GRADAS ESTEREOTROFICAS

16.5 ARMADURA DE TECHO SAPROFILAS X X

16.6 CUBIERTA C= CLIMATICA X

16.7 PISOS LLUVIAS, VIENTOS, X X
16.8 RECUBRIMIENTO SISMOS, ETC.

16.9 PUERTAS H=HUMANA X X
16.10 VENTANAS X X

17. ACCESO

ASFALTO X
TIERRA
MIXTO
ADOQUIN
OTRO

19. PROTECCION LEGAL EXISTENTE
PROTECCION DEL BIEN INMUEBLE

18. LA TOPOGRAFIA DEL SITIO ES:

ACCIDENTADA

ONDULADA

LLANA

20. PROTECCION LEGAL PROPUESTA
NO DEFINIDA

21. LA EDIFICACION ESTA EMPLAZA
CENTRO DE POBLADO X
BARRIO DEL POBLADO X

DO EN:
PARAJERURAL[ |

NOMBRE O DIRECCION DEL POBLADO O ASENTAMIENTO

ORILLA ASENTAMIENTO

22. LAS COSNTRUCCIONES QUE PREDOMINAN EN TORNO AL EDIFICIO SON:

DE LA MISMA EPOCA
MODERNAS X
OTRO

ANTERIOR EPOCA

DETERIORADA

ANTIGUOS O POSTERIORES

VERNACULA

GRAFICAS ANEXAS
4

Fotografia tomada desde la 19 avenida hacia
la 18 avenida de la zona 6

Fotografia fachada este estacion la Ermita
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FICHA DE REGISTRO DEL ENTORNO

CODIGO DE CLASIFICACION LEVANTAMIENTO G-4
FECHA DE REGISTRO 20/10/2003
1. UBICACION 2. DATOS HISTORICOS DEL POBLADO 5. EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS
1.1 DEPARTAMENTO GUATEMALA Sl NO OBSERVACIONES
1.2 MUNICIPIO GUATEMALA 5.1 AGUA X
1.3 MUNICIPALIDAD GUATEMALA 521Uz X
1.4 AREA APROXIMADA 500 M2 5.3 DRENAJES X
1.5 IDIOMA ESPANOL 5.4 MERCADO X
5.5 ESCUELAS X
3. RED DE CIRCULACION N) NUEVO (O) ORIGINAL 5.6 CENTROS DE SALUD X
TIPO Sl NO [N o MATERIAL 5.7 CORREOS X
4.1 VEHICULAR X X 5.8 COMERCIOS X
4.2 PEATONAL X X 5.9 TELEFONOS X
4.3 FERROVIA X X 5.10 OTROS
4. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL (FLORA, FAUNA,CLIMA; 6. ESPACIOS OBSERVACIONES
CENTRO URBANO 6.1 PUBLICOS X
6.2 PRIVADOS X
6.3 SEMIPRIVADOS
6.4 AREAS VERDES
6.5 OTROS

PLANO(S) DE LOCALIZACION A ESCALA 1/

ESCALA 5,000

O
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Fotografia de la elevacion este de la estacion La Ermita
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Revitalizacion de|la Estacion la Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion Central de/Guatemala a el Puente El Fiscal.

Encuesta No.

1. Datos del encuestado:

Sexo:F( ), M( ),

Edad de 7 a 14 afios ( ), 15a30afios( ),de30amas ( ).

Jsabe leer? ¢ Sabe escribir? ¢ Ocupacion?

2. ¢Tipo deinfraestructura existente?

a. Oficina municipal Si( )No( )
b. Centro de salud. Si( )No( )
c. Salén de Usos multiples Si( )No( )
d. Mercado Si( )No( )
e. Escuela Si( )No( )
f. Instituto de nivel basico Si( )No( )
g. Areas verdes Si( )No( )
h. Parques Si( )No( )
i. Canchas deportivas Si( )No( )
j- lglesia Si( )No( )
k. Farmacias Si( )No( )

3. ¢Medio de transporte que utiliza para trasladarse de su casa al lugar
de destino?

A pie () bicicleta ( ) Motocicleta ( )
automovil () transporte urbano ( ) otros

4. ¢Tiempo que utiliza de su casa, para llegar a el lugar donde aborda
su medio de transporte (si fuera transporte urbano)?

a. 10 min. ( )
d. 30 min. ( )

b.20 min. ( )
e. 60 min. ()

c.30min. ( )
e.mas ()

5. ¢Conoce usted la estacion del ferrocarril La Ermita?

a.Si( ) b. No ()
6. ¢A cuanto tiempo queda la estacion La Ermita de su casa?

~

¢sabe si actualmente la estacion la Ermita tiene algin uso?
.Si( ) b.No( ) ¢Cuéles?

QO

o

¢ Sabe quién es el actual duefio de la estacién y del predio donde se
encuentra ubicada la misma?
.Si() b.No ( )

o))

9. ¢Le gustaria que el sistema ferroviario funcionara como transporte
de pasajeros?

a.Si() b.No( ) ¢porquée?

10. ¢, Qué uso consideraria apropiado darle a la estacién La Ermita si
esta fuera Revitalizada?

a. Estacion de tren Si( )No( )
b. Escuela Si( )No( )
c. Guarderia Si( )No( )
d. Centro de salud Si( )No( )
e. Locales comerciales Si( )No( )
f. Salon de usos mdltiples Si( )No( )
g. Biblioteca Si( )No( )
h. Tienda de artesanias Si( )No( )
i. Centro Internet Si( )No( )
j- Estacion de policias Si( )No( )
k. Centro de Rehabilitacién para drogadictos

Si( )No( )
I. Albergue para personas de la calle Si( )No( )
m. Otros

11. ¢Cree que sea adecuado darle algun uso al derecho de via del
ferrocarril?

a.Si() b.No( )

¢, Qué Uso le daria?

a. Plantar Arboles Si( )No( )

b. Jardinizar el area Si( )No( )

c. Crear areas de estar Si( )No( )

d. Crear banquetas Si( )No( )
)

e. Crear parques infantiles  Si () No (
f. lluminar adecuadamente el area Si( )No ( )
g. Otros

Manuel de Jesus Cuc Marroquin.
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CORREDOR URBANO
TRAMO “ESTACION
CENTRAL AL PUENTE EL
FISCAL”
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Auspiciado por:
Universidad de San Carlos de Guatemala y
Centro de Investigacion de la Facultad de
Arguitectura

Un recorrido por la via del
ferrocarril, el cual marca la
época de oro y el desarrollo
del mismo en Guatemala.
Actualmente estas vias han
sido acondicionadas para la
libre locomocion, utilizando
vehiculos no motorizados.
contribuyendo asi con el
deporte la recreacion y el
medio ambiente.

ESTACION LA ERMITA




Corredor vrbano antigua
estacion Central de/
Ferrocarril al Fvente E/
Fiscal.

La construccién del tramo ferroviario en
mencion fue uno de los Gltimos en construir-
s€ ya que la construccion inicia de el Puerto
de Santo Tomas de Castilla hasta la ciudad

de Guatemala.

Este tramo fue construido entre los afios de

1903 a 1908, durante el gobierno de Es-

trada Cabrera. Se

de 1908, con lo cual se conmemoraba la

terminacion del ferrocarril inter-
oceanico.

En el afio de 1926 fue construida la esta-
cién La Ermita, la cual aln  permanece de
pie, y en la actualidad se puede observar ya
revitalizada, dicha estacion fue la mas im-
portante en el tramo ya que las otras esta-

refe-

ciones Unicamente eran puntos de
rencia. Esta estacion se
cada en la milla 195.4.

inauguré el 19 de enero

encuentra ubi-

Generalidades del proyecto:

Al corredor urbano se puede accesar por distintos
puntos, si
2, ya que éste atraviesa estas zonas por toda la

usted esta circulando por la zona | y

I'6 avenida, s1 se encuentra circulando por el area
peri urbana lo podra hacer por distintos puntos, los
cuales se pueden ver en el plano de localizacion.

En dicho corredor se genera una ciclovia continua
desde la estacion Central hasta el puente El Fiscal.

Presenta dos estaciones (verano e INVIErNO) su
topografia es variada por lo tanto se puede apre-
clar  climas célidos templado y frié. El tipo de
bosque que se desarrolla en esta area es muy
himedo subtropical, Himedo montano bajo subtro-
pical, seco subtropical y himedo subtropical tem-
plado, lo cual quiere decir que en el se encuentran
especies como: pino, almendro, ceba, virola, ce-

cropla, lonchocarpus, brosimun alicastrum.

Longitud del tramo desde la Estacién Central hasta
el puente El Fiscal: 1 3.29 millas (21.39 Kiléme-
tros).

adolescentes, adultos,
minusvalidos y personas de la tercera edad
(hombres y

Tipo de usuarios: nifios,

mujeres).

Tipos de actividades que se pueden realizar: Cami-

nata, paseos en bicicleta, patineta, pa-
tines, carruajes, sillas de ruedas, contem-
placion del paisaje, contemplacion del patri-
monio ferroviario de principios de siglo XX,
compra de suvenires, artesanias del lugar
gastronomia entre otros.

Vehiculos que pueden circular en el corre-
dor: Cualquier vehiculo no motorizado.

Que puede observar en el corredor:

Al inicio puede ingresar al museo del ferro-
carril, luego puede ver uno de los primeros
barrios establecidos en la ciudad capital
(barrio Gerona) en el cual se ubicaban las
bodegas de carga del ferrocarril, luego en-
trela 12y 10 calle se puede ver el edifi-
clo de la antigua aduana y a un lado de este
se Inicla la zona roja, la cual tiene una ex-
tension de tres cuadras, mas adelante pue-
de disfrutar de un area de descanso alre-
dedor de la antigua Estacién La Ermita, lue-
go podra atravesarse uno de los puentes
mas altos y largos del ferrocarril (Las Va-
cas), estos son algunos de los lugares que
usted puede disfrutar estando en el area
urbana.

En el érea periurbana vsted podra disfrutar
del paisaje y el resto de areas de descan-
50, hasta llegar al final y disfrutar de la vis-
ta estando parado sobre el puente El Fis-

cal.
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