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Introduccion General.

Guatemala es un pais con incalculable riqueza histdrica, reflejo de una
identidad marcada por épocas, lugares y acontecimientos.

Parte de la historia esta formada por sucesos y actividades que dieron paso
al desarrollo del pais. Una de estas actividades la constituye la aparicion del
ferrocarril en Guatemala y la importancia que éste tuvo como medio de transporte
masivo para pasajeros y como medio de transporte de la produccién agricola de la
época y del lugar.

El Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura, de la
Universidad de San Carlos, con el fin primordial de promover, difundir, fomentar,
transmitir y proteger toda riqueza del patrimonio Cultural, da inicio a la linea
tematica de “El Patrimonio Inmobiliario de los Ferrocarriles de Guatemala”, con el
objetivo de analizar, conservar, valorizar, y dar propuestas de manejo y
mantenimiento al tramo ferroviario.

La definicion del tema: El Reciclaje y Restauracion de la Estacion
Ferroviaria Entre Rios y Via Verde a Cayuga, Departamento de lzabal, se logré
luego de haber recabado informacion importante sobre la riqueza y valor
patrimonial del sistema ferroviario en el pais a través de investigaciones
especificas sobre su creacién, construcciéon, administracion y sobre el valor
histérico y riqueza cultural que éste representa.

Con la informacion obtenida se abordd un analisis respecto al tramo
ferroviario Zacapa-Puerto Barrios especificamente el area de Entre Rios, Puerto
Barrios — Champona, Castafieda, Tenedores, y Cayuga del Municipio de Morales
en el departamento de lzabal, cuyas estaciones existentes se encuentran ubicadas
en los caserios de Entre Rios y Tenedores del Municipio de Puerto Barrios. La
investigacién realizada permitié establecer aspectos relevantes que han originado
diversos factores que afectan en la actualidad a la red ferroviaria dentro de los que
se puede mencionar la falta de mantenimiento y uso de la via férrea y la invasién a

ésta, lo cual da como resultado un deterioro y abandono de toda su infraestructura
y su valor patrimonial.

Por el gran potencial patrimonial que posee en si el tramo ferroviario, se
contempla en generar una propuesta de reciclaje y restauracién de la estaciéon
existente y las edificaciones mas significativas del conjunto ferroviario, cuyo
objetivo es rescatarlos de las alteraciones que le provocan dafio en la estructura y
forma original, respetando materiales y sistemas constructivos utilizados desde su
construccion, planteando readecuacion de uso en éstos. La estaciéon de Entre Rios
se encuentra deteriorada seriamente y en la actualidad se encuentra invadida por
personas del lugar.

También se trataran en un estudio de restauracion los edificios llamados
“Yardas”, situados en el mismo perimetro de la estacion de Entre Rios, los cuales
estan abandonados e invadidos por personas del lugar.

Asimismo se plantea la creacion de una Via Verde a través de todo el tramo
Entre Rios — Cayuga, el cual comprende un tramo de 13.5 millas, en este tramo
ferroviario, en el cual se tomara en cuenta su entorno natural y es posible observar
lugares con gran riqueza paisajistica que podrian ser explotados creando espacios
abiertos para la practica de actividades activas y pasivas , propiciando una via de
comunicacion entre poblados que actualmente utilizan caminos poco accesibles
creados por un paso constante a lo largo de la via.

La propuesta de creacion de infraestructura y equipo para actividades
practicas en el derecho de Via Verde puede ser traducida como la propuesta de
una Via Verde que pueda llegar a convertirse tanto en un atractivo turistico, con
cual se logre dar a conocer la importancia que tiene la conservacion del patrimonio
ferroviario como parte de nuestra historia e identidad.

En la totalidad del planteamiento de la propuesta se debe considerar como
actor principal a la poblacién tanto visitante como residente del area, y se debe
de tomar en cuenta las caracteristicas sociales y culturales con lo cual se pretende
brindar un entorno armonioso que brinde a los mismos una mejor calidad de vida
acorde a dichos aspectos, y en la que el patrimonio ferroviario sea apreciado y
valorizado.
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Capitulo I

Presentacion General

1.1 Antecedentes.

El patrimonio cultural de Guatemala cuenta con un pasado que ha dejado
huella a lo largo de la historia, expresiones que dan una identidad propia a cada
region y marcando cada época representada en ellas.

Dentro de la riqueza histérica de Guatemala y su patrimonio cultural se
encuentra el Patrimonio Ferroviario que es un testimonio vivo de la época en que
La Compaiiia Bananera en ese entonces la United Fruit Company y la IRCA, traen
a Guatemala un nuevo estilo arquitecténico y urbano que a la fecha aun mantiene
su vigencia en algunas areas.

La industria ferroviaria se considera como uno de los principales medios de
transporte en su incursion en nuestro pais, y principal fuente de desarrollo en esa
época, es denominado como el canal seco. América Latina y Guatemala como
pais centroamericano no fue la excepcion en integrar las mayores poblaciones
costeras del pais a través del ferrocarri. Es uno de los primeros medios de
transporte comercial utilizados en Guatemala, se inicié su construccion antes de
1885.

El mapa ferroviario fue completamente establecido y constituido mediante
los vinculos comerciales entre la United Fruit Company -UFCO- y la Internacional
Railway of Central América -IRCA-. Que operaron bajo contratos establecidos con
el gobierno de Guatemala de esa época.

Cada conjunto del Ferrocarrii en Guatemala forma parte de la historia
cultural y social, asi como el crecimiento y progreso de las poblaciones, los cuales
han ido desapareciendo.

A partir de esto se da inicio a una serie de intenciones para revitalizar
algunos sectores del ferrocarril, estableciéndose cinco fases de rehabilitacion en el
plan de negocios iniciales:

¢ TRAMO: Guatemala-Puerto Barrios.

e TRAMO: Puerto Quetzal-Escuintla Santa Maria a Tecun Uman.
o TRAMO: “spur” Hacia Cementos Progreso.

¢ TRAMO: Escuintla-Guatemala.

e TRAMO: Zacapa-El Salvador.

De lo anterior, los planteamientos que se han hecho sobre la conservacién
del patrimonio construido han sido pocos, por lo que es necesario retomar los
diferentes aspectos que conllevan esta tematica.

Por ello, es que el Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura
—CIFA- de la Universidad de San Carlos de Guatemala, inicia un programa de
investigacion el cual hara un diagnéstico del estado actual de la red ferroviaria y
levantamiento de los inmuebles existentes, todo este analisis investigativo apoyara
al proyecto del rescate del patrimonio Ferroviario de Guatemala, con la
colaboracién de la empresa que tiene en concesion el Ferrocarril -Ferrovias- y de
las autoridades de Ferrocarriies de Guatemala, quienes colaboraran en dar la
informacion pertinente para los proyectos de investigacion de tesis.

1.2 Problematizacion.

El cese de operaciones por parte de Ferrocarriles de Guatemala —-FEGUA-
da inicio a un descuido en toda la red ferroviaria, asi como la falta de
mantenimiento y uso de la via férrea guatemalteca, dando como resultado un
deterioro y abandono de toda su infraestructura.

Por si mismo, esto ya constituye un problema y se puede reflejar en la zona
del Atlantico especificamente en los Municipios de Puerto Barrios y Morales, Izabal
en los cuales se encuentran las aldeas de Entre Rios, Champona, Castafeda ,
Tenedores y Cayuga, las cuales han sido afectadas con tales consecuencias,
dando esto como resultado problemas mas especificos:
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Representa una problematica la incompatibilidad de usos de suelo, derivado
basicamente de las areas invadidas con diversos asentamientos en la via férrea.
En el caso de Entre Rios existen asentamientos de tipo comercial, asi como de
tipo habitacional, También existen asentamientos precarios a lo largo de la via
férrea, y un basurero muy cercano a la estacion sobre la via férrea.

En el tramo ferroviario que conduce el tramo Entre Rios —Cayuga, solamente
existe la estacion de Entre Rios, las demas estaciones ya no existen y corren el
riesgo de invasién y deterioro ambiental. Deterioro Social, reflejado en el saqueo y
falta de mantenimiento de que han sido objeto las diferentes instalaciones
ferroviarias las cuales son patrimonio del pais.

Pérdida de la memoria histérica como producto de la poca concientizacion de
las poblaciones en general, no identifican el patrimonio ferroviario como propio,
dejo de tener un significado para los pobladores de la region. Los valores
patrimoniales, econémicos, sociales y ambientales han dejado de relacionarse con
la infraestructura ferroviaria.

Es importante describir la contaminacion ambiental producida por los
desperdicios y desechos sdlidos que producen las personas del mercado informal,
asi como los asentamientos existentes en el derecho de via, los que provocan un
foco de contaminacion para los habitantes en general.

1.21 Delimitacion del Problema.

1.21.1 Limite Conceptual.

La situacion en que se encuentra tanto la arquitectura, los elementos
inmobiliarios y urbano relativos al sistema ferroviario, hacen que el presente
Estudio esté enfocado basicamente, a la toma de conciencia sobre los valores del
patrimonio histérico-cultural del lugar y de esta arquitectura, asi como sus
implicaciones en el complejo campo del urbanismo y de la planificacion territorial.

1.2.1.2 Limite Geografico.

La cobertura de este estudio sera desde la poblacion de Entre Rios que es
uno de los caserios que conforman el municipio de Puerto Barrios, lzabal, se
localiza en el Km. 282 hacia el este de la ciudad de Guatemala, y a 18 kms. en
direccion noreste de la cabecera de Puerto Barrios, pasando por Champona,
Castaneda y Tenedores llegando hasta la estacién de Cayuga, del Municipio de
Morales, Izabal.

La estacion de Entre Rios se encuentra ubicada en la milla 11.6 en
direccion con la frontera de Honduras, pasando a un costado del caserio,
atravesando la carretera que conduce hacia la frontera con Honduras, A un
costado de la estacion se encuentra un pequefio mercado y comercios ubicados en
casetas informales, las cuales también forman parte de este estudio.

1.2.1.3 Limite Temporal.

Para delimitar el proyecto es necesario investigar y analizar las fechas mas
importantes que evidencian la transformacién o cambios que alteraron la
arquitectura inicial de la estacion, desde la época su construccién a inicios de siglo,
hasta el estado actual. Partiendo de esas fechas se planteara una propuesta la
cual debe estar delimitada en un periodo no mayor de dos afos en los cuales se
pueda hacer un inventario de toda la estacién, asi como llevar a cabo la propuesta
de restauracién y revitalizacion planteadas. Las proyecciones de usuarios se
plantean con un plazo de 30 afios.

1.2.1.4 Limite Técnico.

Plantea el rescatar de las estaciones del ferrocarrii y restaurarlas
adecuadamente segun los materiales y caracteristicas estructurales con los cuales
fue intervenida tiempo atras, utilizando elementos que le den el aspecto original que
ésta tenia, proponiendo nuevos materiales que se adecuen a la arquitectura de la
estacion. Hacer propuestas de disefio para el nuevo funcionamiento de la
Estacién, asi como para su entorno urbano.

Planteamiento de una Via Verde y corredor ecoldgico a todo lo largo del
tramo del ferrocarril que atraviesa de Entre Rios — Cayuga, Izabal.
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1.3 Justificacion.

Lo que se pretende con este documento es darle valor e importancia a la
recuperacion del patrimonio ferroviario, esto conlleva todos los elementos de una
revitalizacién integral, dado como puede apreciarse en la descripcion del problema,
la situacién en que se encuentra la arquitectura y todo el parque inmobiliario y
urbano del sistema ferroviario. Esta propuesta esta sustentada, abarcando los
elementos arquitecténicos, urbanisticos y la planificacion territorial, ofreciendo
soluciones puntuales que garanticen alta calidad de resultados, en la incorporacion
de acciones que beneficien los inmuebles, como los aportes validos en planes
urbanos y territoriales que armonicen con el entorno donde se ubican las
estaciones ferroviarias.

Apoyados en este proyecto dentro de los principios que han guiado a la
Universidad de San Carlos segun el articulo 7° inciso “B”, que cita: “Cooperar en la
formacion de catalogos y registros de la riqueza cultural de la Republica de
Guatemala, colaborar en la vigilancia del tesoro artistico y cientifico del pais”.

Es por esta razén que se plantea la necesidad de desarrollar un proyecto
de conservacion de la estacion asi como una renovacion de su entorno, haciendo
necesario que el estado esté consciente de la importancia de rescatar y conservar
el patrimonio cultural salvaguardando asi los valores que ésta representa:
histéricos, sociales, econdmicos vy artisticos, ya que es el encargado de velar por el
patrimonio segun el articulo primero decreto 81-98 (reformas al decreto 26-97) que
dice: “la presente ley tiene por objeto regular la proteccién, defensa, investigacion,
conservacion y recuperacion de los bienes que integran el patrimonio cultural de la
nacion. Corresponde al estado cumplir con estas funciones”.

Y ahora por medio de la Universidad de San Carlos, la cual le plantea las
diferentes posibles soluciones a cada una de las necesidades que conlleva este
proyecto.

1.4 Objetivos.

a. Objetivos Generales.

e Rescatar y valorizar un patrimonio cultural de Guatemala que actualmente se
ha perdido.

e Valorizar los edificios destinados para el servicio del ferrocarri como
monumentos artisticos y culturales y como parte del Patrimonio Cultural, dando
a conocer la importancia y caracteristicas de la arquitectura heredada por la
UFCO en Guatemala.

e Contribuir con el reordenamiento del entorno urbano de la region.
b. Objetivos Especificos.

e Analizar las caracteristicas de la arquitectura ferroviaria utilizada en el sector
histérico en Entre Rios, Champona, Castafieda, Tenedores, Cayuga, para la
formulacion de criterios de restauracion, reciclaje y readecuacion del uso de la
estacion y de los edificios que comprenden el conjunto.

e Revalorizar el area del entorno de la estacion para rescatar la imagen urbana,
estético-visual, e integrarlo a su entorno, teniendo propuestas para el manejo
de los asentamientos existentes en el area.

o Disefiar un recorrido ecoturistico de Via Verde en el tramo que comprenden las
estaciones de Entre Rios- Cayuga, lzabal, la cual tiene una totalidad de 13.5
millas entre los tramos.

e Dar una propuesta de disefio a los bienes inmuebles que aun existen en el
tramo, brindando una respuesta adecuada a sus necesidades.

1.5 Metodologia.

A Fase. |
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El trabajo de investigacion se desarrollara basandose en el conocimiento de
la historia, el analisis del entorno urbano y el patrimonio cultural, para evaluar la
problemética y realizar un diagnostico, el cual dara lugar a las diferentes
soluciones, respuestas para el objeto en estudio.

Como primera fase del programa ferroviario se trabajé de forma grupal
cada tramo del ferrocarril a nivel nacional, al conformar los grupos se inicié una
exhaustiva investigacion por grupo en los diferentes organismos que tuvieran
informacioén acerca de el Ferrocarril en Guatemala, se investigaron: Universidades,
Organismos del Estado, Organismos no Gubernamentales —ONGS-, Iniciativas
privadas, FEGUA, recabando asi toda la informacion que servira para la
elaboracién de esta investigacion, formando un archivo de todas las bibliografias
concernientes al tema.

Después a cada grupo se le asigné un tema especifico de recopilacion de
datos, el grupo Zacapa- Barrios en el cual se encuentra enmarcado el tema de
estudio se enfocd a la recopilacion y elaboracién de una base de datos digital de
todos los planos existentes por tramos que estuvieran fisicamente en FEGUA.

Se digitalizaron aproximadamente 800 planos entre éstos del derecho de
via y de cada una de las estaciones de las cuales existieran planos.

Se elabor6 una ficha en la cual estaban contenidos todos los planos con un
coédigo segun tramo y tipo de plano, este codigo fue asignado por el grupo N° 1 y
N° 5 en donde se disefié una ficha, la cual indica fecha de elaboracion del plano,
empresa encargada en ese momento, contenido y cantidad de planos.

Se ordenaron todos los planos digitalizados en los archivos de FEGUA
ubicadas en la zona 1 de la ciudad capital. Rescatando asi muchos documentos.
Entregando un documento que contiene la digitalizacion de los planos existentes en
FEGUA vy el levantamiento fisico de cada estacién comprendida de Barrios a
Zacapa.

B Fase ll.

Se dio inicio a la realizacién de un levantamiento fisico de cada una de las
estaciones ubicadas en el tramo Zacapa-Barrios, indicando ubicacion, accesos, tipo
de estacion, estado actual y fotografias. Para lo cual se llené una ficha la cual
contenia todos los datos para un levantamiento de investigacion y analisis de toda
la situacion arquitectonica, para llevar a cabo este levantamiento fue necesario
realizar varias visitas de campo a todo el tramo para recopilar toda la informacion
concerniente a cada una de las estaciones.

Se realizé en un viaje en ferrocarril programado por la Arquitecta Mabel
Hernandez como representante del Centro de Investigaciones de la Facultad de
Arquitectura —CIFA- y por su parte FERROVIAS con el Gerente General el
Ingeniero Jorge Senn, quienes han brindado el apoyo para llevar a cabo este
proyecto.

El recorrido se inicié en Puerto Barrios, Izabal que es donde comienza su
trayecto el Ferrocarril de carga hacia Guatemala, y se culminé en Los Amates, éste
nos ayudo a definir cada tramo y delimitar cada estacién, tomando en cuenta que
algunas de las estaciones presentan dificultad para llegar en otro tipo de transporte
que no sea el mismo ferrocarril. Se le dio gran énfasis a la parte urbana, histdrica,
politica, cultural, econémico-social de cada estacion, luego de esto se entregd un
documento el cual servira para la elaboracion del catalogo ferroviario que elaborara
la unidad de CIFA.

A través de esta investigacion se visualizaron los puntos de Tesis a lo largo
del recorrido, asignandoselos a cada integrante del grupo que analizaria el tramo.

Teniendo cada integrante su tema se hizo un diagndstico especifico segun
estacion y tematica de cada proyecto, en éste era necesario hacer un registro
historico de la construccién del edificio, los hechos, los sistemas constructivos
utilizados, y las transformaciones que ha sufrido a lo largo de su existencia.

Se realizaria un levantamiento del edificio para poder obtener medidas y
planos actuales, asi como el estado en que se encuentra la estaciéon en la
actualidad, también se efectuara un levantamiento fotografico para determinar
materiales y todo esto compararlo contra planos originales existentes en FEGUA.
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Se definiran todos los conceptos, tipologias, clasificaciones, normas y leyes
que puedan ser aplicados al proyecto. Analisis general de la comunidad, tanto
geograficamente como de factores climaticos, ademas de su crecimiento
demografico, aplicacion de instrumentos (encuestas, entrevistas etc.) en la
comunidad, procesamiento, presentacion, analisis, discusion y resultado de datos.

Ademas se desarrollaran las matrices y graficas para el calculo de todo el
equipamiento necesario para el establecimiento.

Elaboracién de propuesta de conservacion de la estacion, rescatandola de
alteraciones que provoquen dafo en la estructura y forma original, respetando
materiales constructivos utilizados desde su construccién y las épocas en que fue
intervenido, se disenara una readecuacion del espacio para utilizar la estacion de
Entre Rios, como parte de la infraestructura ferroviaria en uso actual del caserio, el
plantear un reordenamiento del entorno urbano para que la estaciéon no rompa con
éste.

1.5.1 Métodos, Técnicas e Instrumentos.

Para desarrollar de mejor forma nuestra investigacién, ésta se basé en el
conocimiento de ciertos aspectos importantes como lo es: historia, comercio,
patrimonio, cultura, economia y factores sociales. Por tal motivo se implementaron
técnicas e instrumentos para el analisis del proyecto sugerido:

e En la base tedrica se utilizan los procesos de induccion y deduccion,
implementando técnicas de revision bibliografica y de fuentes primarias,
secundarias y fuentes terciarias. Como: Instrumentos usaremos documentos,
planos, libros, tesis y fotografias.

e Se consultarda a instituciones relacionadas con los temas de manejo,
conservacion de monumentos como patrimonio cultural, para los cuales se
utilizara: entrevistas. El instrumento a utilizar serd con base en encuestas y
consultas bibliograficas.

e Se realizara un levantamiento del predio, recopilando con ello, toda la
informacion necesaria del lugar. Como instrumento se realizaran planos que
contengan toda la medicién y todos los factores fisico-ambientales.

e Se realizara un diagnéstico en el cual se verificara la situacion global del predio
y de las instalaciones ferroviarias y sus alrededores de la misma. Se utilizaran
instrumentos como: la fotografia, planos, matrices, fichas y estudios de impacto
ambiental.

e Toda la informacion obtenida sera el producto del analisis, el cual planteara
alternativas y criterios para desarrollar el proyecto de restauracion y reciclaje de
la estacion y las alternativas de renovacion del entorno urbano.

1.6 Resultados esperados.

e Plantear una propuesta de restauracion y reciclaje de la estacion del Ferrocarril
de Entre Rios, Izabal, que pueda dar una imagen que identifique al edificio
como un distintivo, y dar solucién al problema de mantenimiento de los valores
arquitectonicos del inmueble que forma parte importante del patrimonio
ferrocarrilero del pais.

e Promover una vida a su alrededor que no siempre esta de acuerdo con las
aspiraciones de sus vecinos y con las de muchos de sus visitantes.
La inclusién de servicios que generen movimiento e intercambio con su entorno
es un verdadero motor para el mejoramiento de las zonas aledafias.

e Proponer la creacion de una Via Verde, la cual se genera de la estacion Entre
Rios hacia Cayuga, pasando por Champona, Castafieda y Tenedores llegando
finalmente al limite del derecho de via de la estacién de Cayuga. Crear una
propuesta para generar una mayor influencia de turistas, la cual brinde una
excelente oportunidad para actividades recreativas y culturales, sobre todo para
los pobladores del lugar, facilitando asi las condiciones de transito sobre las
plataformas ferroviarias, las cuales proporcionen un medio de desplazamiento
no motorizado entre el centro urbano y sus alrededores.
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e Registro inventariado de la infraestructura ferroviaria del area de Entre Rios-
Cayuga, lzabal. Sera por medio de: fichas de registro, mapas y planos de
localizacion de los diferentes conjuntos arquitecténicos y urbanisticos en el que
se encuentren.

e Concientizacién e involucramiento institucional, industrial y poblacional para
implementar acciones dentro del patrimonio cultural histérico del municipio.

e Contribuir a la restauraciéon del patrimonio ferroviario con el que cuenta

Guatemala en este momento y que una intervencion de esta magnitud ayudaria
a rescatar toda una época del desarrollo industrial en toda Guatemala.

1.7 De funcionamiento del proyecto.

e Rescatar areas de propiedad del ferrocarril, con una funcioén significativa para el
desarrollo de la comunidad.

¢ Introduccion del desarrollo turistico en los caserios de Entre Rios, Champona,
Castafeda, Tenedores y Cayuga, Izabal, con elementos que formen parte del
patrimonio de la comunidad.

e Promover el desarrollo sostenible de todo el proyecto al momento de culminar
su ejecucion, e inicio de su funcionamiento.

e Proveer a los pobladores de una fuente de ingresos que a la vez ayude al
desarrollo socio-econémico del lugar.

e A continuacion se presenta un diagrama que indica el procedimiento a utilizar
para llegar a un resultado final.
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DIAGRAMA METODOLOGICO.
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CAPITULO 1II

Aspectos Teorico.

Introduccion.

El patrimonio ferroviario construido a lo largo de la Historia debe de ser
aprovechado, asi como los recursos culturales y naturales con que cuentan las
distintas areas de trabajo y que forman parte del testimonio que hombres y mujeres
han habitado el lugar en el transcurrir del tiempo. Es por ello, que es importante
revalorizar el patrimonio histérico y los beneficios tangibles e intangibles que su
conservacion puede generar.”

En este capitulo se proporcionan los términos tedricos que se necesitan
conocer para el andlisis del trabajo para ampliar la conceptualizacién que facilitara
la interpretacion y enfoque que tendra el presente estudio.

2.1 Patrimonio.

La UNESCO lo define asi: Monumentos, obras arquitectdnicas de escultura
0 pintura, elementos o estructuras de caracter arqueolégico, inscripciones,
cavernas, o grupos de elementos que tengan valor universal excepcional desde el
punto de vista de la historia del arte o de la ciencia. Ademas, los conjuntos
arquitectonicos que por su unidad o integracién al paisaje tengan este mismo valor,
o los lugares y obras conjuntas del hombre y de la naturaleza”

75 Lopez , Garcia Mercedes y Candela Paloma, Patrimonio, Cultural y Sostenibilidad. Tomo1. Pag. 509.

76 Centro Historico, Secretaria de asentamientos humanos, México 1966 Conceptualizacion basica de referencia

Es lo que identifica a un pais o religién, por sus caracteristicas peculiares,
las cuales estan conformadas por el proceso histérico que generan diversas
manifestaciones artisticas religiosas. Estos elementos son considerados de valor
para la comunidad, ya que representan la identidad colectiva’’.

2.1.1 Patrimonio Cultural.

El Patrimonio Cultural puede ser material o espiritual de esta manera se
puede decir que las formas y valores culturales propios de las clases o estratos
sociales mantienen actitudes, comportamientos y modos de vida peculiares.
Dentro del patrimonio cultural material se incluye la arquitectura, la escultura y la
pintura.

El Patrimonio Cultural se conforma por manifestaciones culturales de otras
épocas y otras estructuras sociales, ya sean vigentes o se conservan como
testimonio histérico de una época especifica.”

2.1.2 El Patrimonio Histoérico.

Empieza teniendo una utilidad educativa, pues recuerda que es de todos,
que es parte de una historia legada del trabajo de los antepasados. El patrimonio
tiene también un valor de uso, puede albergar otras funciones y satisfacer
necesidades materiales y estos usos no necesariamente tienen que estar
desligados de la posibilidad de generar diferentes beneficios, incluso cuantificables
econémicamente.

Lo que se olvida con mucha frecuencia es que el patrimonio histérico puede
tener un papel econémico relevante. De hecho lo tiene en muchas ciudades, unido
al turismo.

El fomento del patrimonio cultural puede emplearse también como un factor
de regeneracién urbana, de empleador de mano de obra, de generador de

77 Diccionario razonado de la arquitectura francesa de los siglos IX y XVI afio 1866.

78 Yoc Pérez, Carlos Rolando, Las casitas amarillas y la colonia Pequefia, Tesis de Grado Facultad de Arquitectura, Usac.

Propuesta de Intervencion 103



RECICLAJE Y RESTAURACI ON DE LA ESTACION ENTRE RIOS
Y VIA VERDE A CAYUGA DEPARTAMENTO DE IZABAL

establecimientos comerciales ligados al ocio o al turismo. La historia de la
humanidad se guarda en los archivos historicos, por eso, un fenédmeno se tiene que
abordar desde el punto de vista histérico y el medio que lo rodea.

En muchos de los casos, el patrimonio de una ciudad ha sufrido pérdidas
irreparables debido a que no existen leyes que promuevan su conservacion. La
conservacion como tema es un término en apariencia contrario al de restauracion,
aunque ambos tienen objetivos y actividades semejantes, pudiendo afirmar que la:
“Restauracién es el caso limite de la Conservacion” y nos lleva a intervenir
fisicamente el objeto cultural.

2.2 Antecedentes de conservacion y restauracion
2.21 Conservacion.

Podemos decir que la “Conservacion” es una restauracion preventiva, como
actividad pendiente, a evitar la intervencion fisica en el objeto cultural.”

Estos dos términos comparten los mismos objetivos aunque en la Carta de
Venecia “se expresa que la Conservacién implica una actividad permanente”
(Articulo 4) mientras que la Restauracion es una operacién excepcional”’
(Articulo 9).

Para ser méas exactos se describe como Conservacion a: aquellas
actividades que tienen como principal objetivo salvaguardar y mantener los objetos
culturales para que permanezcan y sean parte de los conocimientos que deben de
ser transmitidos a todas las culturas.

2.2.2 Restauracion.

Es aquello que pretende reconstruir el Patrimonio Cultual par darle una
nueva vida respetando su estilo arquitectdnico, salvaguardando su identidad y
beneficiado la sociedad a la que pertenece.

79 Ceballos Dr, Mario. Conservacion de Monumentos. Facultad de Arquitectura. Universidad de San Carlos.

Todas estas recomendaciones estan escritas y fundamentadas en las
cartas internacionales.

Como la de Cracovia 2000 y que debe de tomarse en cuenta par la
restauracion de cualquier monumento.®

En Francia, con el triunfo de la Revolucion de 1789, los ciudadanos se
precipitaron a la destruccion de monumentos antiguos, por lo que la Convencion
Nacional insté a los administradores de los departamentos a que los protegieran,
pero fueron infructuosos sus intentos, por ello, se cred la comision de Monumentos
en 1790, y en 1795, la Comision Temporal de las Artes, que tuvo mejores
resultados que la anterior.®'

Siempre en Francia, en el afio de 1837 se creo la Comisién de
Monumentos sobre la cual recayd la restauracion, a este respecto Vitet dice “El
primero e inflexible principio de la restauracién era no innovar”.

Lamentablemente, en ese momento histérico este enunciado no fue
comprendido y proliferaron las intervenciones sin criterio.*

Lo que determind la concientizacién entorno a la restauracion fue la
intervencion del francés Viollet le Duc (1814-79) al promulgar el estudio minucioso
del monumento con el fin de determinar lo procedente para su restauracion.

Viollet le Duc, en su conocido Diccionario Razonado de la Arquitectura, se
refiere a la palabra restauracién opinaba que el término y el concepto eran
modernos. La palabra Restauracion no ha cambiado su significado a través del
tiempo: “volver a dar la forma original al edificio”. Si se compara el término
restauraciéon y se analiza su significado desde el siglo XVI, se observa que desde
los inicios del Renacimiento, (primer momento de expansion de la idea de
restaurar), surgieron dos nuevos contenidos que enriquecieron el concepto, sin
perder el sentido de regreso a un estado anterior”, la exigencia de la autenticidad y

80 Diccionario Razonado de la Arquitectura Francesa de los siglos IX y XVI afio 1866.
81 Ibid.
82 Ibid.
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el concepto de antigiedad. El término de restauracion se puede definir como “la
accion o efecto de restaurar’; y restaurar es sinénimo de recobrar, recuperar,
reparar, poner nuevamente en su primitivo estado, sinénimo de reestablecer.

También se define como conjunto de operaciones llevadas a cabo para
recuperar la imagen original del edificio, luego se puede decir que restaurar, “es el
arte de salvaguardar la solidez y la forma material histérica del monumento
mediante operaciones y agregados que evidencien su actualidad y su finalidad
programada.

Para resumir los términos anteriores, se puede concluir que: La teoria de la
restauracion es la explicacion completa de un cierto orden de los hechos que sirven
de base para llevar a cabo un conjunto de operaciones que permitan la
recuperacion de la imagen del monumento, como testimonio historico. La
restauracion no es repararlo o rehacerlo, es reestablecerlo a un estado completo,
que no puede haber existido en un momento dado, afadiendo mas tarde que toda
restauracion por cada edificio es una dura expectativa.

2.2.3 A nivel Nacional.

La Revolucién de 1944, dej6 marcada su honda huella en materia de
proteccion del patrimonio cultural de la Republica de Guatemala, con la creacion de
varias instituciones una de ellas es el Instituto de Antropologia e Historia. En 1985,
se creo6 el Ministerio de Cultura y Deportes a quien compete hasta el momento la
preservacion y divulgacion de los bienes culturales del pais.

2.2.4 Conservacion del Centro Historico.

Se ha definido como distrito urbano que posee testimonio arquitecténico del
pasado, conserva caracteristicas de trazo, uso del suelo original y en el cual
subsisten edificaciones de usos civil y religioso™ “area central de aglomeracién
humana de antigua fundacion que ha experimentado el creciente impacto de la

urbanizacion”.

83 Santos,Mario.”Centro Historico de Quito. UNESCO.”Documento del Curso de Conservacion de Monumentos, ~ Facultad de Arquitectura,

Universidad de San Carlos.

Y mas enfaticamente, como: “asentamiento humano vivo fuertemente
acondicionado por estructuras fisicas provenientes del pasado. Representantes de
la evolucion de un pueblo.*

2.3 Conceptualizacion Basica.

2.3.1 Cultura

Cultura es: “un sistema exclusivamente humano, de habitos y costumbres
que se adquieren por medio de un proceso astro somatico realizado por el hombre

en sociedad, como recurso fundamental para adaptarse al medio ambiente”.®

Es “todo bien que el hombre transmite para la vida, puede ser material y
espiritual y se desarrolla en el seno de una sociedad concretamente determinada”,
la cultura material comprende todas las obras que el hombre ha realizado a través
del tiempo, por ejemplo: la arquitectura, pintura e instrumentos musicales. Entre lo
espiritual se encuentran las manifestaciones que no tienen sustentacion material,
son la autentica creacion mental del hombre, religién, arte.

2.3.2 Alteracion

Es un cambio que sufre un monumento, en cuanto a deterioros fisicos
especiales o conceptuales por accién natural, bioldgica y humana.

2.3.3 Rehabilitacion.

Fernando Pulin dice que: “es habilitar de nuevo el edificio haciéndolo apto
para su uso primitivo”. Implica una reutilizacién, como parte del problema. Es uno
de los factores que el restaurador debe de tomar en cuenta para la sostenibilidad
de un edificio.®

84 Chafon Olmos, Carlos.”Problemas Tedricos de la Restauracion™: Tipologia de Intervencion . Documento del Curso de conservacion de Monumentos,
Facultad de Arquitectura, universidad de San Carlos de Guatemala 1992.

85 Diccionario Razonado de la Arquitectura Francesa de los siglos IX y X VI afio 1866.

86. Chanflon Olmos Carlos. Op.cit.
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2.3.4 Liberacion.

Aunque algunos autores limitan la liberacién a la restauracion propiamente
dicha, se considera que es necesaria durante los trabajos de la exploracién como
fuente de documentacion. La liberacion en la fase investigativa, resulta un trabajo
delicado, ya que remueve los elementos ajenos al bien, como parte de la
fundamentacion de datos.

En la fase de intervencion, la liberacion se hace dirigida a la supresion de
elementos que afectan a la integridad del bien."’

2.3.5 Consolidacion.

Conjunto de actividades destinadas a salvaguardar, dar, proteger, mantener
y prolongar la primacia de los objetos culturales para transmitirlos al futuro. Es la
Intervencion mas respetuosa dentro de la restauracion y tiene como objeto detener
las alteraciones en proceso y no al esfuerzo adicional que garantiza estabilidad.*®

2.3.6 Reintegracion.

En breves palabras es “restitucion en un sitio original de las partes
desmembradas del objeto, para asegurar su conservacion”.*

2.3.7 Integracion.

Aportaciéon de elementos claramente nuevos y visibles para asegurar la
conservacion de un objeto.”

2.3.8 Revalorizacion.

87 idem.
88 idem
89 Diaz Berrio Oribe. XLI Congreso Internacional de Américas.1974.

90 Chanflon Olmos, Carlos. Op. cit.

Todo patrimonio fisico se deteriora desde el momento mismo que es
materializado. La accion del tiempo, las catastrofes naturales, la accién de agentes
degradantes, el uso intensivo e incorrecto por parte del hombre, hacen que el
patrimonio envejezca y se degrade. Es cierto que gran parte del patrimonio cultural
de los pueblos se ha perdido, pero también es cierto que mucho aun se puede
recuperar.

Para garantizar su conservacion, la vocacion de servicio, para el
mejoramiento de la vida del hombre, constituye el motor principal sobre el cual ha
de estructurarse todo plan para revalorizacion de los sitios histéricos; en
conservacion podemos decir que revalorizar un monumento arquitecténico y/o
cultural es proponer un nuevo uso, al ser renovado se realizaran actividades
diferentes para lo que fue disefiado o construido. A su vez, es la intervencién que
tiene como objeto darle vida al patrimonio cultural construido, respetando las
caracteristicas fundamentales de la obra.

En el presente caso la aplicacién de la revalorizacion del conjunto de
monumentos que componen la linea férrea a lo largo del pais. La propuesta
fundamental es el inicio de la realizacién de un estudio para la conservacion de los
bienes muebles e inmuebles del conjunto, de esta manera se espera cumplir con el
principal objetivo de recuperar parte del patrimonio histérico nacional,
posteriormente acorde a un estudio particular se determinaran las necesidades a
satisfacer del area de influencia especifica con lo que naceran proyectos de
revalorizacion proponiéndole un nuevo uso.

2.3.9 Reciclaje.

Se plantea la necesidad de un reciclaje debido a las caracteristicas
especiales del conjunto como: Las necesidades presentadas por el sistema
ferroviario las estaciones existentes se vuelven obsoletas como tales y es
necesario proporcionarles un nuevo uso y de esta manera ayudar a su
conservacion y mantenimiento. Al efectuar el reciclaje se tomaron como puntos
importantes los siguientes aspectos:

Preservar el testimonio histérico cultural que se materializa en el edificio.
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e Al restaurar se debe evitar cualquier alteracién en el edificio
con las normas internacionales.

cumpliendo

e El uso que se destine al monumento sera el resultado de un estudio contextual
del area de influencia del mismo.
o La Puesta en valor estara acorde al contexto arquitectonico del edificio.

o Debe tomarse en cuenta el entorno del edificio no aislandolo si no integrandolo
como un conjunto histérico tal.”

e Al poner en valor un bien histérico equivale a habilitarlo de las condiciones
objetivas y ambientales que sin desvirtuar su naturaleza, resalte sus
caracteristicas y permitan su éptimo aprovechamiento.

e La puesta en valor del patrimonio monumental implica una accién técnica
dirigida a utilizar todos y cada uno de esos bienes conforme a su naturaleza,
destacando y exaltando sus caracteristicas y méritos hasta colocarlos en
condiciones de cumplir a plenitud la nueva funcion a que estan destinados.

2.4 Urbanismo

En si es un conjunto de conocimientos que se refiere al estudio de la
creacion, desarrollo, reforma y progreso de los poblados en orden a las
necesidades materiales de la vida humana.

El Urbanismo es un conjunto de disciplinas, relativamente reciente y en
continuo desarrollo. Si bien se encuentran normas para la fundacién de ciudades,
ya en la antigledad, durante siglos, las agrupaciones humanas crecieron sin
suscitar otra preocupacion que su vigilancia y, a veces, su saneamiento. A medida
que las ciudades europeas fueron cobrando fisonomia propia, sobre todo por la
consolidacion del poder politico central, la vida urbana fue creando nuevos
problemas, que las autoridades trataron de corregir mediante edictos y

91 Chanfon Olmos, Fundamentos teorias de la Restauracion. Coord. General de estudios de postgrado. Universidad Autonoma de México, Facultad de

Arquitectura. México.1988.

reglamentaciones parciales. Una disposicion que habria de tener serias
consecuencias futuras fue la relacionada con el tamafio de las ciudades, que se
traté de limitar a toda costa, resultando de ello una congestion creciente, raiz de
innumerables males. Mientras los sistemas de transporte y los medios de
produccion no sufrieron mayores variantes, la cuadra urbana se vio alterada por
éstas restricciones. Las profundas transformaciones acaecidas a partir de fines del
siglo XVIII en los dominios sociales y econdmicos crearon situaciones que, con el
correr del tiempo, se tradujeron en verdaderos cataclismos urbanos.
Particularmente, la industrializacion provocé dos transformaciones fundamentales:
multiplicé el hacinamiento de los habitantes y cred nuevos focos insalubres.
Indirectamente la creaciéon de otros medios de transporte hizo que el sistema de
calles y callejuelas, que habia funcionado durante la era del jinete, se convirtiera en
un insalvable obstaculo para el desarrollo futuro. Al mismo tiempo, la ciudad fue
asumiendo un papel cada vez mas preponderante en la vida politica y cultural.”

Una de las tantas problematicas que surge en el urbanismo son los
“asentamientos”, ya sean pequenas ciudades o grandes metrépolis, reflejan el nivel
econdmico y la organizacién de la sociedad. Una sociedad, en donde el grueso de
sus miembros esta dedicado a cubrir las necesidades minimas de supervivencia, se
vera dispersada en pequefios asentamientos en las areas rurales y urbanas. El
fendmeno de los Asentamiento Precarios, se presenta como consecuencia de una
serie de relaciones que intervienen en la conformacion de la estructura social
guatemalteca, que se ve afectada por las relaciones del Sistema Capitalista
Mundial, con dependencia econdémica y politica, dando como resultado
repercusiones en el nivel espacial, a través de la configuracion de los
Asentamientos Humanos.

2.41 Restauraciones Arquitectonicas

Es importante salvaguardar nuestro Patrimonio Cultural Urbano esto,
partiendo de que las obras de mantenimiento llevadas a cabo a tiempo aseguran
larga vida a los monumentos y evitan que se agraven los dafios, se recomienda el
mayor cuidado posible en la vigilancia continua de los inmuebles para tomar
medidas de caracter preventivo con el fin de evitar intervenciones de mayor

92 Plazola Cisneros, Plazola Anguiano. Arquitectura Habitacional, Volumen III Letras I a Z, Analisis Tematico, Teoria, Diccionario. Primera Edicion,
Editorial Limusa, México 1,990 p.495-496.
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amplitud con el objeto de asegurar la supervivencia de los monumentos, representa
especial interés la posibilidad de nuevos usos para los antiguos edificios
monumentales, cuando su utilizacién no resulte incompatible con los intereses
histérico-artisticos, se recomienda que todas las operaciones de restauracion, tiene
que estar bajo el perfil sustancial de la conservacion, respetando los elementos
agregados y evitando al mismo tiempo intervenciones de innovacion o de
reconstruccién, alteraciones sensibles a la individualidad topologia, al organismo
constructivo y a la secuencia de los recorridos internos.

La elaboracion del proyecto para la restauracion de una obra arquitecténica
debe estar precedida por un cuidadoso estudio del monumento, llevado desde
distintos puntos de vista, (se toma en cuenta su posicién en el contexto territorial o
en el tejido urbano, los aspectos tipologicos, las singularidades y cualidades
formales, los sistemas y caracteristicas constructivas, etc.), relativos tanto a la obra
original como a las eventuales adiciones o modificaciones. Las investigaciones
bibliograficas, iconograficas y de archivos.

Las restauraciones deben ser dirigidas y vigiladas continuamente para
asegurar una buena ejecucidon y para poder intervenir en el momento en que
aparezcan elementos nuevos, dificultades o problemas estéaticos y para evitar por
ultimo que desaparezcan elementos al principio ignorados (la via férrea) o que no
se aprecien en las investigaciones preliminares. Una exigencia fundamental de la
restauracion es la de respetar y salvaguardar la autenticidad de los elementos
constitutivos tal es el caso de las estaciones del ferrocarril y en si todo los edificios
que la componen. Este principio debe siempre orientar y condicionar las decisiones
operativas.”

Las investigaciones preliminares han servido para orientar la intervencién
de restauracion en la direccién adecuada, ya se trate de limpieza simple, de fijado,
de remover repintes, de transporte o de recomposicién de fragmentos. La
investigacién no siempre podra tener una respuesta cientifica y por lo tanto, la
precaucion y la experimentacion con las materias que se usen en la restauracion no

93 Salvador Diaz - Berrio Fernandez. Proteccion del Patrimonio Cultural Urbano.

Pag. 97-99.

deben considerarse como superfluas para un reconocimiento genérico, hecho
sobre base empirica y no cientifica, de la técnica usada.

2.4.2 Protecciéon de Centros Historicos

Con el objeto de definir los Centros Histdricos se deben considerar no sélo
los viejos “centros” urbanos, tradicionalmente entendidos como los asentamientos
humanos cuyas estructuras, unitarios o fragmentadas y aun parcialmente
transformadas durante el tiempo, hayan sido establecidas en el pasado o, entre las
mas recientes, aquellas que tengan eventuales valores como testimonio histoérico o
destacadas cualidades urbanisticas o arquitectonicas, tal es el caso de patrimonio
ferroviario esto debido a que la arquitectura que presenta cada estacion es un
legado de la empresa norteamericana United Fruit Company (UFCo.), que son
Unicas en nuestro pais.

El caracter histérico se refiere al interés que dichos asentamientos
presentan como testimonio de civilizacién del pasado y como documentos de
cultura urbana independientemente y ademas de su intrinseco valor artisticos o
formal, como lo es también el ferrocarril, y de su aspecto ambiental particular que
puede enriquecer e incrementar sus valores, ya que no sélo la arquitectura sino
también la estructura urbana posee por si misma significado y valor.

Las intervenciones de restauracion en los Centros Histéricos tienen como
objetivo garantizar —con medios e instrumentos ordinarios y extraordinarios- la
permanencia en el tiempo de los valores que caracterizan estos conjuntos. La
restauracion no se limita por lo tanto a operaciones dedicadas a conservar
solamente el caracter formal de elementos arquitecténicos o ambientes singulares,
sino que se extiende a la conservacion sustancial de las caracteristicas de conjunto
de la totalidad del organismo urbano y de todos los elementos que concurren en la
definicién de estas caracteristicas, la cual se puede ampliar mas en la “Carta de
Veracruz’.

Para que un organismo urbano (la linea ferroviaria) pueda ser
salvaguardado adecuadamente en su continuidad durante el tiempo y para el
desarrollo de una vida civil y moderna dentro de el, es precisé sobre todo que los
Centros Histéricos sean reorganizados en su mas amplio contexto urbano y
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territorial en sus relaciones y conexiones con desarrollos futuros; esto es, con el
objetivo de coordinar las acciones urbanisticas en tal forma que se logre la
salvaguardia y la recuperacion de los Centros Histéricos a partir del exterior de la
ciudad, a través de una programacion adecuada de las intervenciones territoriales.

Se podra configurar asi, mediante estas intervenciones (por realizarse con
los instrumentos urbanisticos) un nuevo organismo en el que se retiren del centro
histérico las funciones que no son compatibles para su recuperacion, en términos
de saneamiento conservativo.

Se considera de la coordinacién que se relaciona con la necesidad de
salvaguardar el contexto ambiental del territorio en forma mas general, sobre todo
cuando éste ha adquirido valores de significacion particular, estrechamente ligados
a las estructuras histéricas tal como han llegado hasta nuestros dias. En lo que se
refiere a elementos singulares mediante los cuales se protege el organismo en su
conjunto, deben tomarse en consideracion tanto los elementos construidos como
los demas elementos que constituyen los espacios exteriores ( calles, plaza, via
férrea, etc.) e interiores (patios, jardines, espacios libres, etc.) y otras estructuras
significativas, ademas de eventuales elementos naturales que acompanan al
conjunto, caracterizandolo o acentuandolo (entornos naturales, cursos de agua,
singularidades geomorfoldgicos, etc.).

Los elementos construidos que forman parte del conjunto deben
conservarse no soélo en sus aspectos formales que califican la expresion
arquitectonica o ambiental, sino en sus caracteristicas topoldgicas como expresion
de las funciones que han caracterizado en el tiempo el uso de éstos mismos
elementos. Toda intervencion de restauracidon debe ser precedida, con el objeto de
definir todos los valores urbanisticos, arquitectonicos, ambientales, tipoldgicos,
constructivos, etc., el conjunto definido como centro histérico se debe operar con
criterios homogéneos, sino mas bien para individualizar los distintos grados de
intervencién a nivel urbano y a nivel arquitecténico, calificando el necesario
“saneamiento conservativo”.

A este propdsito conviene precisar que por saneamiento conservativo debe
entenderse, sobre todo, el mantenimiento de las estructuras viales y construidas en
general (mantenimiento de la traza, conservacion, de la red vial, del perimetro de
las manzanas, etc.); y ademas el mantenimiento de los caracteres generales del

ambiente que incluyen la conservacion integral de los elementos monumentales y
ambientales sobresalientes y mas significativos y la adaptacion de los demas
elementos y organismos arquitecténicos individuales a las exigencias de la vida
moderna, considerando como excepcionales las sustituciones, aun parciales, de los
propios elementos y sélo en la medida en que ello sea compatible con la
conservacion del caracter general de las estructuras del centro histérico.”

2.4.3 Restauracion Urbana

Es la verificacion y eventualmente la correccién, en donde haya carencias,
de las relaciones hacia la estructura territorial o urbana con la cual el centro forma
una unidad. Centro histérico y los desarrollos urbanos y constructivos
contemporaneos, sobre todo desde el punto de vista funcional, observando
particularmente la compatibilidad de funciones direccionales. La intervencién de
reestructuracion urbana debe procurar que se libren los Centros Historicos de
aquellos destinos funcionales, tecnoldgicos o en general los usos que provoquen
un efecto cadtico y degradante.

2.4.3.1 Adaptacion Vial

Es el analisis y la revision de las conexiones viales y de los flujos de trafico
que se realizan en su estructura, con el objetivo prioritario de reducir los aspectos
patoldgicos y volver a llevar el uso del Centro Histérico a funciones compatibles con
las estructuras antiguas. Conviene considerar la posibilidad de introducir el
equipamiento y aquellos servicios publicos estrechamente ligados a las exigencias
vitales del centro.

2.4.3.2 Revision del Medio Urbano

Se refiere a las calles, las plazas, via férrea y todos los espacios libres
existentes (patio, espacios interiores, jardines, etc.) con el fin de lograr una
conexion homogénea entre edificios y espacios externos.

2.4.3.3 Saneamiento Estético e Higiénico de los Edificios

94 Ibid. Pag. 103-110.
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Esta orientado hacia el mantenimiento y hacia un uso equilibrado de sus
estructuras; ésta intervencidn se realiza segun las técnicas, modalidades y
recomendaciones sefaladas en la direccion de las restauraciones
arquitecténicas. En este tipo de intervencidon es de particular importancia el
respeto de las cualidades hipoldgicas, constructivas y funcionales del organismo,
evitando las transformaciones que alteren sus caracteristicas.

2.4.3.4 Principios de Rehabilitacion de Ciudades Histéricas

e Laciudad es el fundamento del entorno construido por el hombre.

e La ciudad histérica constituye la identificacién visual del hombre de hoy con
sus raices.

e Salvaguardar la ciudad histérica.

o El saneamiento y la rehabilitacion de las ciudades histéricas debe realizarse
dentro del respecto a los derechos de la poblacién que albergan.

e La salvaguardia de la ciudad histérica no puede lograrse mas que en el marco
de la planeacién del territorio y del urbanismo.

e Las ciudades histéricas constituyen una riqueza limitada no renovable a escala
de generaciones.”

2.4.4 La Conservacion del Patrimonio Arquitecténico

La conservacion del Patrimonio Arquitectonico debe ser una parte
integrante de la planificacion urbana y la ordenacién del territorio, y no tratarse en
forma fragmentaria o como elemento secundario, tal como ha sucedido
frecuentemente en el pasado reciente.

Los urbanistas deben reconocer que al no ser equivalentes los espacios, es
necesario tratarlos segun sus caracteristicas individuales. La consideracion de los
valores estéticos y culturales del Patrimonio Arquitectonico debe conducir a fijar
objetivos y reglas particulares de rehabilitacién de los conjuntos antiguos. Con el
fin de llevar a acabo esta integracion conviene realizar un inventario de los edificios,
de los conjuntos arquitectonicos y de los sitios, incluyendo la delimitacién de zonas
periféricas de proteccion.

95 Ibid. Pag. 110-113.

Seria deseable que estos inventarios se difundieran ampliamente, entre las
autoridades regionales y locales, asi como entre los responsables de la ordenacién
del territorio y del urbanismo con el objeto de llamar la atencion sobre los edificios y
zonas que merecen ser protegidas. Este tipo de inventario proporcionara una base
realista para la conservacion como elemento cualitativo fundamental para el uso del
suelo, el cual permitird que nuestro patrimonio no desaparezca, ya que en su
tiempo éste género desarrollo para el pais y a su vez movimiento de pasajeros.

La politica de ordenacion regional debe integrar las exigencias de la
conservacion del Patrimonio Arquitectonico y contribuir a lograrlas. Las decisiones
sobre el desarrollo de las zonas periféricas y las aglomeraciones deben orientarse
de tal forma que se reduzcan las presiones que se ejercen sobre los barrios
antiguos. La conservacion del Patrimonio Arquitecténico no debe ser sélo una
materia para los expertos. El apoyo de la opiniéon publica es esencial. La poblacion
debe participar realmente, desde que se establecen los inventarios hasta que se
toman las decisiones, sobre la base de una informacion objetiva completa.

Uno de los rasgos mas destacados del urbanismo arquitectonico y
cualitativo que se impone en las ciudades europeas es el conocimiento de que
todavia es posible “reconstruir”’, regenerar o revitalizar |la ciudad a partir de la
reutilizacion de las formas urbanas tradicionales o propias de la ciudad histérica. Es
sumamente importante que se tomen en cuenta los tres términos antes
mencionados, para generar mejores propuestas para la conservacion del
patrimonio ferroviario de Guatemala. A su vez se debe de tomar en cuenta el
tratamiento de los espacios libres ubicados en el entorno natural y los paisajes,
como recursos productivos, recreativos y paisajisticos, asi como la utilizacién de
cinturones y corredores verdes como estrategia para la conservacion de las areas
naturales existentes en el tramo ferroviario.

Con el fin de garantizar la Restauracion, Revalorizacioén, Integracion,
Actualizacién o mantenimiento de los activos ferroviarios del pais, es necesario
participar en los procesos urbanisticos que afectan al suelo ferroviario.

Gran parte de nuestros suelos ferroviarios se encuentran en el entorno de
poblados, aldeas, ciudades, asentamientos o puertos de nuestro pais, llevando en
sus pasos, sistemas de crecimiento urbano con deterioros sociales, culturales y
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econdmicos, negandose a si mismos oportunidades de mejoramiento e
infraestructura; que provee la convivencia del ferrocarril.

Mediante esta colaboraciéon, queremos garantizar la integracion del
ferrocarril para conseguir un desarrollo equilibrado de los poblados que convergen
en este sistema vial, liberar los suelos e instalaciones ferroviarias en desuso, para
incorporarlas al urbanismo, dando valor a los activos patrimoniales de Guatemala, o
simplemente crear un ordenamiento de estos sectores ferroviarios, introduciendo
equipamiento que ayude a mejorar la calidad de vida, una integracion total del
entorno cotidiano y social de cada ciudad.

Las entidades departamentales, municipales o0 comunales carecen de una
estructura propia que ordene la ocupacion del territorio y que se constituya en el
soporte de los diferentes sistemas que convergen sobre un mismo espacio.

Es por eso, que es necesaria una intervencion en este patrimonio con el fin
de consolidar las vias de penetracion como continuacion natural de los corredores
urbanos, alentando la integracién e identificacion con el resto de la trama urbana,
valorizar la historia del lugar a través de sus preexistencias fundamentales
(trayectoria en el tiempo, materiales de construccién, tipologia, época,
funcionalidad, etc.), creando areas verdes o reservas ecoldgicas, asi mismo la
expansion y consolidaciéon de los nucleos de uso residencial, institucional,
recreativo, comercial, recuperando asi patrones urbanos y colaborando a formular
una imagen caracteristica e identificada con la ciudad, crear una gestién y
viabilidad, ofreciendo alternativas de inversion, dirigidas a diferentes demandas
sobre un equipamiento a largo plazo.

Uno de los problemas mas importantes a los que se enfrenta cualquier
persona relacionada con la planeacion, disefio y construcciéon de la ciudad es
comprender las multiples interrelaciones entre los elementos que conforman la
estructura urbana y sus interacciones con el medio natural. En este capitulo se
hablara un poco sobre el porqué o como surge el urbanismo, para tener en claro
su significado como tal.

2.4.5 Actividades de la Poblacion

Es la sintesis de todas las diversas acciones que los habitantes de una
ciudad pueden realizar, tales como trabajar, recrearse, trasladarse, comerciar o
hacer uso de servicios.

En si el concepto de estructura urbana surge como la necesidad de
simplificar las multiples partes y complejas relaciones que componen la ciudad para
la mas facil comprension de la misma. Y ésta se ha reducido a cinco grandes
componentes que son:

e Espacios adaptados: que son todos aquellos espacios en donde se realizan las
actividades de la poblacion. Estos son abiertos (calles, plazas, parques, etc.) o
cerrados (viviendas, industrias y equipamiento.)

e Redes: que se pueden definir como el conjunto de instalaciones que abastecen
los edificios y las actividades y desalojan los desechos, haciendo posible el
funcionamiento de la ciudad, (red de agua potable, drenaje, electricidad, etc.

e Comunicacion: los medios que utiliza la poblacion para desplazarse dentro de la
ciudad. Estos son dos: la vialidad y el transporte.

o Accesibilidad: que es la capacidad de aproximacion entre los elementos
mencionados.

En sintesis las actividades que la poblacion realiza (habitar, trabajar,
comerciar, etc.) se llevan a cabo en espacios adaptados para cada tipo de
actividades, (vivienda, fabricas, comercios, parques, etc.) Estos espacios son
abastecidos por las redes (agua, electricidad, etc.), que también desalojan los
desechos (drenaje), haciendo posible que estas actividades se lleven a cabo. La
poblacién y las mercancias se mueven conectando las diferentes actividades.

Este movimiento se hace a través de los medios de transporte y la
vialidad. La accesibilidad se genera a partir de la posicién de estos elementos
dentro de la ciudad, generando dificultades o facilidades para que se
interrelacionen.

a. El Espacio Abierto Urbano.
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Es aquel tipo de espacio que se encuentra entre edificios y que por lo tanto
esta contenido por el piso y la fachada de los edificios que lo limitan. El espacio
abierto es exterior, es decir se da al aire libre y tiene caracter publico. El espacio
urbano se puede clasificar en tres tipos basicos: la calle, la plaza, el parque

b. La Calle

En principio la calle tiene un caracter utilitario, es el espacio por el cual se
traslada la poblacion y también organiza y comunica los predios y edificios. Dada la
estrechez de la calle, crea por si sola un ambiente de transito y rapidez. La calle al
ser el medio para el movimiento y para percibir la ciudad, es el elemento que sirve
de base para la estructura urbana.

c. LaPlaza

Otra drea muy importante en la urbanizacion es la plaza, en su forma mas
elemental, es el resultado de la agrupacion de casa alrededor de un espacio libre, o
del ensanchamiento de una seccién o parte de una calle. En comparaciéon a la
calle, que como caracteristica basica tiene el transito, la plaza tiene como cualidad
el ser un lugar para estar, un espacio para reunirse. Generalmente las plazas se
dan ante edificios importantes por su arquitectura o por la funcién que contiene.
Suelen darse alrededor de las plazas actividades como comercios, restaurantes,
oficinas publicas, iglesias, teatros, etc.

Podemos clasificar o analizar las plazas a partir de sus elementos
componentes que son:

Por su forma en planta y por la manera en que acceden las calles.

Por las fachadas que las limitan.

Por su piso: desniveles, vegetacion y pavimentos.

Por su tamafo y lugar que ocupan en la ciudad: zdcalo, plaza, plazoleta,
recodo, glorieta.

d. El Parque

Por parques entendemos aquellos espacios urbanos en los que
predominan los elementos naturales: arboles, plantas, pastos, etc. Son zonas en
que predominan las areas naturales sobre lo construido. Tiene como fin el
esparcimiento, descanso, y recreacion de la poblacion.

Los parques y jardines cumplen tres funciones a través de las cuales se
pueden estudiar.
e Aspecto recreativo: como parte del equipamiento y/o servicios urbanos.

e Como elementos de equilibrio ecoldgico: humedecedores del ambiente,
limpieza del aire, habitat de la fauna.

e Como elementos que conforman el espacio urbano y por lo tanto, el paisaje y
forma de la ciudad, contrastando con lo construido.

La clasificacién de los parques se puede realizar por medio de su radio de
influencia, es decir, dependiendo de si su funcionamiento es para un barrio, distrito
0 una zona determinada. Son los volumenes construidos y las fachadas de los
edificios, los elementos que conforman y delimitan los espacios abiertos urbanos.
En el disefio de estos espacios es importante considerar en cada caso.

Generalmente en los espacios abiertos urbanos se realizan aquellas
actividades ciudadanas que se desarrollan al aire libre, es decir, actividades que
transcurren fuera de los espacios privados de la vivienda y que requieren de un
espacio publico, ejemplo de ello es: traslados, ceremonias publicas, desfiles,

fiestas, manifestaciones, etc *

2.4.6 Accesibilidad

Como punto caracteristico y eje de disefio urbano que es la capacidad
potencial de establecer contactos fiscos y/o sociales que poseen un cierto lugar o

96Plazola Cisneros. Op.cit Pag.496
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grupo social con respecto al resto de la ciudad. Las vias de circulacion y los medios
de transporte su principal forma de expresion.

Luego debemos de conocer las entidades que dentro de cada ciudad
cuenten con los Instrumentos de Actuacion Urbanistica, que son los mecanismos
que permiten la Administracion Distrital,asumir, dirigir, imponer, coordinar, impulsar,
promover o conservar segun sea el caso, la realizacion efectiva de las actuaciones
urbanisticas publicas, privadas o mixtas previstas en un plan de ordenamiento
territorial.

Luego se puede agrupar el suelo por las distantes areas por las que es
ocupado por ejemplo:

2.4.7 Area Metropolitana

Que es el area sobre 100.000 habitantes que contiene por lo menos una
ciudad sobre 50.000, ademas de las divisiones administrativas contiguas, que
tienen mas de los 2/3 de su poblacion destinadas a actividades no agricolas o
alternativamente, una densidad de poblacién de por lo menos la mitad de la del
nucleo central urbano, o por lo menos el doble de la densidad del siguiente anillo de
divisiones administrativas mas alejadas del nucleo.

2.4.8 Area Urbana

Zona que esta dentro de los limites urbanos aprobados por la municipalidad
y decreto supremo de acuerdo a la ley, zona en que se presentan
concentradamente caracteristicas de tipo urbano en lo que se refiere a uso y
ocupacion del suelo, densidad, servicio y funciones.

2.4.9 Area Rural

Es la zona ubicada fuera de los limites urbanos en una region
determinada, y en el cual se desarrollan principalmente actividades agricolas.
Donde los servicios y equipamiento son escasos.

2.5 Medio Ambiente

2.5.1 Via Verde”

La forma en que se planea el disefio fisico o el uso de suelos de las
comunidades es fundamental a la sustentabilidad”®, dos caracteristicas principales
de la practica de nuestro uso de suelos durante las pasadas décadas han
convergido para generar crecimiento urbano desmedido, ineficiente, descuidado y
no sustentable como lo son:

e Leyes de zonificacion que aislan y separan la localizacion de centros de
empleo, comercio, servicios y viviendas.

e Planificacion de baja densidad para crear acceso de automodviles a extensiones
cada vez mas grandes de terrenos.

Derivado de esto, puede decirse que Via Verde debe de contar con
espacios que puedan adecuarse a la realizacién de actividades de tipo pasivo o
dinamico enfocadas al aspecto recreativo, pudiendo ser ademas un medio de
locomocion para las personas que habitan en los poblados cercanos y que se
movilizan en bicicleta o en forma peatonal hacia diferentes puntos conduciéndose
sobre esta via.

Para lograr una armonia urbana-natural, debe existir un planificacion
territorial acorde a las necesidades de cada espacio,” tratando de mantener
condiciones adecuadas para la biodiversidad, vida silvestre y espacios libres

naturales y paralelos a la infraestructura ferrocarrilera”.”’

El ferrocarril, como medio de transporte ecolégico, nos proporciona nuevas
féormulas de transporte no motorizado a través de los trazados ferroviarios que dia a
dia quedan fuera de servicio o sin el mantenimiento adecuado. Este patrimonio de

97 Hernandez Gutiérrez, Mabel Daniza. Marco Teodrico Final. El Patrimonio de los Ferrocarriles de Guatemala, Andlisis, conservacion,

propuestas de manejo y mantenimiento. Universidad de San Carlos de Guatemala, Facultad de Arquitectura, Centro de Investigaciones CIFA, Unidad de

Tesis y Graduacion. Guatemala Noviembre 2,003
98 www.sustainable.doe.gov/espanol/landuse/lugreenway.shtml.

99 Se transfieren estas lineas de las definiciones usadas por la Arq. Mabel Hernandez . Resumen Ejecutivo.
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gran valor histdrico y cultural, esta amenazado por el desuso y la desaparicion total;
a pesar de que ofrece un enorme potencial para desarrollar iniciativas de
reutilizacién con fines eco turisticos acordes a las nuevas demandas sociales.

Por un lado, las sendas o corredores de identidad homogénea, que
permiten distinguirlas por su origen ferroviario, y definirlas como recurso novedoso
y de calidad. Por otro, un importante proceso de implicacion y participacién de las
instituciones y los colectivos ciudadanos a nivel local.

La Via Verde constituye un instrumento ideal para promover en la sociedad
una cultura nueva, del ocio y del deporte al aire libre, de la movilidad no
motorizada. Representando asi un claro apoyo a la cultura, al generalizar su uso
entre todos los ciudadanos, desempefiando un importante papel educativo, en
especial para los mas jovenes.

Porque la gran ventaja de las Via Verde es que garantizan la accesibilidad
y la universalidad de usuarios, sin limitaciones de edad o capacidad fisica. Las
obras de acondicionamiento de las Via Verde también incluyen la reconstruccion de
antiguos puentes y viaductos para salvar los cauces de los rios, respetando la
tipologia de antiguos puentes ferroviarios o mediante la creacion de vistosas
pasarelas.

La reconstruccion de los viejos puentes ferroviarios permite mantener el
suave perfil del itinerario, aunque atraviese areas de abrupta orografia. Por otro
lado, la reutilizacion de antiguas infraestructuras ya existentes garantiza su perfecta
integracion en el paisaje. No se produce una nueva intervencion en la naturaleza, ni

el consiguiente impacto ambiental.

La senalizacién ha sido concebida especificamente para las Via Verde,
para recordar el origen ferroviario de estos itinerarios. Se utilizan las antiguas
traviesas'’®®© de madera como soporte para algunas senales, para los hitos
kilométricos y también para las barandillas.

2.5.1.1 Caso Analogo para Via Verde

100. Diccionario Enciclopédico Larou. Pag.1191

El concepto de Via Verde inicia en Europa con la creacion de corredores
ecoldgicos para el transito de transporte no motorizado. En 1993 en Espana
como uno de los impulsores del concepto de Vias Verdes han creado tramos de
corredores utilizando espacios abandonados del derecho de via y una
infraestructura utilizable como espacios naturales que promueven el cicloturismo, el
ocio activo y ecoldgico y desarrollo rural.

Para llevar acabo estos proyectos fue necesario la integracion de grupos
sociales tanto gubernamentales como no gubernamentales; integrando asi al
Ministerio de Medio Ambiente el cual se compromete a asignar 4.2 millones de
euros/afno para ejecucion de obras de Via Verde.

Se integré también a todas las comunidades que tienen ferrocarriles en
desuso para que participaran y se lograra promover estos proyectos, 12
diputaciones provinciales, organizaciones ecologistas, ciclistas, y de personas con
movilidad reducida son parte de los grupos que se unieron para lograr llevar a cabo
las Vias Verdes.!*

En Espafia en el afio 2002, se crearon 1.000 Km. Con el concepto de Vias
Verdes y 30 proyectos mas en fase de ejecucion para el afio 2003.

ng
oI

101 Seminario Iberoamericano de Vias Verdes Santa Cruz de la Sierra Bolivia, jﬁlio del 2002- Fundacion de Ferrocarriles de Esparia.
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Foto No. 1
Via Verde en Espania.
Fuente Seminario Vias Verdes Bolivia 2000.

Foto No 2
Vias Verdes en Espafia.
Fuente: Seminario Vias Verdes Bolivia 2000.

2.5.1.2 Ciclo via

Son las arterias que de manera periddica, esporadica o permanente, son
destinadas para soportar el flujo de bicicletas y similares. En el caso de Guatemala
la ciclo via oficialmente ha sido establecida Unicamente cuando se trata de las
vueltas ciclisticas. Sin embargo, en el mejor de los casos, estas vias deben de
estar previamente contempladas en los disefios de los conjuntos urbanisticos; en
su defecto al menos estas vias pueden contemplarse, cambiando de uso en forma
periddica algunas arterias destinadas para el automotor.

Este criterio urbanistico es basico para paises en vias de desarrollo como
el nuestro y de manera especial para centros urbanos intermedios como Puerto
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Barrios, donde es predominante el auto transporte como una forma de
desplazamiento.

Foto No 3.
Ciclo Via.
Fuente: Vias Verdes en Espanfia.

2.5.1.3 Caminamientos

Son arterias que al igual que la anterior, es destinada en forma periddica,
esporadica o permanente, para el uso exclusivo del peatén. Es la arteria de menor
jerarquia dentro de la estructura vial. Generalmente por la escala de su
desplazamiento es concebida para los flujos a nivel de conjuntos habitacionales y
de barrios.

115



RECICLAJE Y RESTAURACI ON DE LA ESTACION ENTRE RIOS
Y VIA VERDE A CAYUGA DEPARTAMENTO DE IZABAL

2.5.2 Concepto de Via Verde para Guatemala:'"

Comprende, no sélo el acondicionamiento del trazo ferroviario, sino también
la instalacion de servicios y equipamientos complementarios: alojamiento, alquiler
de bicicletas y caballos, eco museos, etc. Estos se sitian, por lo regular, en las
antiguas estaciones ferroviarias, rehabilitadas con este fin sin perder el trazo
ferroviario, ya que es nuestro patrimonio, por tal motivo debemos de conservarlo y
mantenerlo vivo como un legado para las futuras generaciones.'”

Esta rehabilitacion suele realizarse a través de politicas nacionales de
creacion de empleo (Escuelas Taller, Casas de Oficio...), de desarrollo rural y de
implantacion de nuevas formas de turismo activo y de calidad. De este modo, las
Vias Verdes fomentan el empleo local, en especial de los jovenes.

La utilizaciéon de antiguas traviesas ferroviarias contribuye a mantener viva
nuestra memoria histérica. '**

Por tal motivo se plantean varios objetivos que tienen como fin integrar el
medio urbano como el natural, para un mejor aprovechamiento de los recursos
disponibles y a su vez implementando una arquitectura del paisaje. A continuacion
se expone tales objetivos, considerando que el tren nuevamente circulara para la
via férrea Guatemalteca.

e Integracion de Via Verde como equipamiento estructurantes en los planes de
urbanismo, destinando a las mismas un porcentaje de los presupuestos de
cada municipalidad del lugar.

102 Hernandez., Op.cit.
103 Concepto Propio para Via Verde en nuestro pais.

104 http://www.-viasverdes.com.org

e Valorizacion del patrimonio natural, cultural y arquitectonico presente en la Via
Verde, via férrea o en sus proximidades.

e Implantacion de servicios para los usuarios de la Via Verde.

e Promover dentro de su ambito territorial el desarrollo de Via Verde como
comunicacién de alta calidad y respetuosas con el medio ambiente.

¢ Que exista un derecho preferencial para la reasignacion de las infraestructuras
y equipamiento desafectados a las necesidades de desarrollo de la Via Verde,
sin perder nuestro patrimonio ferroviario.

e Adaptar las infraestructuras y equipamiento existentes para su utilizacién en la
Via Verde a medida que lo permitan las posibilidades que ofrezcan la evolucién
de sus servicios.

e Que se facilite la conexiéon de la Via Verde con los servicios de transporte
ferroviario y fluvial.

e Participacion de asociaciones en la elaboracién de las Via Verde a nivel local,
regional y nacional.

e Efectuar un seguimiento cualitativo de las Via Verde en contacto con los
poderes publicos locales y regionales.

2.5.3 Turismo

Es la actividad que se presenta cuando uno o mas individuos se trasladan
a uno o mas sitios diferentes donde esta su residencia habitual o area de trabajo,
por un periodo mayor a 24 horas y menor a 180 dias.

Las personas que visitan un lugar distinto al de su residencia habitual en un
periodo menor a 24 horas se clasifican como excursionistas y los que permanecen
mas de 180 dias abandonan la categoria de turistas y se clasifican como
residentes.

Esta actividad es la que genera la “industria turistica” que surge para
cubrir las demandas de servicio que requieren los turistas, es tan fuerte la
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demanda de servicios y de generacion de fuentes de ingresos que se formé la
Camara de Turismo, la cual esta conformada por diferentes tipos de empresas
formales e informales, entre las que se encuentran las siguientes:

e Compaiiias de Transporte.

e Cadenas Hoteleras Internacionales.

e Hoteles, Hostales, Pensiones, Albergues.

2.5.4 Turismo Internacional

2.5.4.1 Paises Emisores y Paises Receptores

Como el turismo implica movimiento de un lugar a otro se puede distinguir
dos tipos de paises:

Emisores: son aquellos en los que reside la gente que viaja.
Receptor: son los destinos visitados por los turistas.

Todos los paises tienen ambas condiciones, normalmente, existe una que
domina, por condicionantes socio-econdmicas, culturales, politicas, geograficas,
etc.

Usualmente, los paises mas desarrollados son importantes mercados
generadores de turistas, ofreciendo también excelentes destinos modernos y de
alta tecnologia, para recibir turismo; no asi los paises en vias de desarrollo, que
generalmente ofrecen su Patrimonio Natural como destinos.

2.5.5 Turismo nacional

Local interno: Es el desplazamiento de individuos residentes de un pais, dentro de
el mismo: fuera del area de su domicilio y/o area de trabajo.

2.5.5.1 Clasificacion del turismo

e Social: Es el desplazamiento de personas agrupadas que desarrollan
actividades afines, haciendo uso de la infraestructura y equipamiento basico de
un destino generalmente de bajo costo.

e Popular: Son todas aquellas actividades que se desarrollan en instalaciones de
tipo recreativo, casi siempre son estatales o de asociaciones no lucrativas,
religiosas, etc.

e Selectivo: Es aquel turismo que ofrece desarrollar cierto tipo de actividades en
instalaciones, edificaciones, utilizacion de los recursos naturales, que
requieren mayor inversién para desarrollarlos reduciendo a determinado grupo
econdmico su acceso.

¢ Autofinanciado: Este es cuando el propio turista paga sus gastos.

e Subvencionado: Es Cuando el estado y/o cualquier otra organizacion pagan
total o parcialmente el viaje.

2.5.5.2 El turismo, generador del desarrollo econémico

Los paises en vias de desarrollo, han detectado en sus indicadores
econoémicos que el turismo forma parte de los mayores generadores de divisas,
por lo que lo han llamado LA INDUSTRIA SIN CHIMENEAS. Debido a esto, los
gobiernos y el sector privado, han definido politicas y estrategias de mercadeo y
comercializacién de los diferentes destinos que tienen que ofrecer al turista;
también campafias publicitarias de las tradiciones y costumbres de cada region, asi
como su riqueza cultural e histérica, a nivel nacional e internacional.

La oferta turistica de los paises desarrollados se ha caracterizado, por
ofrecer lo ultimo en tecnologia, equipamiento e infraestructura por medio de la
construccion de grandes complejos turisticos, agrupados geograficamente,
desarrollados con financiamiento propio o con socios inversionistas de otros
paises. El caso de los RESORTS, que son grandes complejos, que el uso por los
residentes locales es muy limitado, pero afectan toda la actividad de su entorno, ya
que generan variedad de comercios y servicios.
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En las tres ultimas décadas se ha observado, que la demanda del turista ha
provocado la diversificacion de los destinos turisticos, en los paises en vias de
desarrollo, el turista local busca instalaciones que le ofrezcan mayor confort y
comodidad, mientras que el turismo internacional, busca mas los sitios naturales,
donde el paisaje y su entorno realzan nuestro patrimonio natural, surgiendo asi el
turismo alternativo, turismo verde, el ecoturismo.

Todo ello ha propiciado, en los ultimos afos, un importante crecimiento de
un turismo “diferente”, que se caracteriza por una mayor implicacién personal de los
viajeros, y por la practica de actividades ludico/culturales, y que ha dado lugar a un
nuevo tipo de viajes:

-‘viajes de naturaleza”: observacién de flora y fauna, visita a zonas
protegidas...

-“viajes tematicos” relacionados con la naturaleza y la cultura (safaris
fotograficos, viajes culturales y arqueoldgicos, turismo cientifico...)

-“turismo deportivo”: submarinismo, alpinismo....

-“turismo de aventura” que se caracterizan por la practica de actividades
fisicas de cierto riesgo etc.

De forma paralela se han multiplicado los operadores de viajes
especializados y las publicaciones informativas y promocionales también
especializadas.

255.2 El turismo activo y de naturaleza: Una oportunidad no
exenta de riesgos

Esta situacién ofrece muchas oportunidades a los paises en desarrollo que,
por lo general, disponen de importantes riquezas naturales y culturales, pero hay
que planificar para evitar los posibles efectos negativos de un crecimiento
incontrolado de la actividad turistica. Dichos efectos negativos son todavia mas
preocupantes en el caso del turismo de naturaleza que tiene lugar en zonas
protegidas o de gran valor ecoldgico.

Normalmente, en una primera fase, los nuevos destinos reciben a dos tipos de
turismo:

Los pioneros, aquellos turistas que desean descubrir lugares exéticos, y que
estan dispuestos, en muchos casos, a pagar mas por ello, y los viajeros individuales,
jévenes "aventureros”, que viajan a larga distancia durante periodos largos, pero con
poco dinero (los "mochileros")

Si no se prevé y no se planifica adecuadamente, el desarrollo de destinos
turisticos explotando el patrimonio natural de cada pais, como sucede en la mayor
parte de paises en desarrollo, se deterioran y dafian los lugares corriéndose el riesgo
que la situacion se descontrole y se llegue a la depredacion y saqueo de zonas
protegidas por su valor arqueolégico, ecoldgico, bioldgico y cultural; quienes reciben
los efectos negativos son los residentes de los paises del destino.

2.5.5.3 Turismo en Guatemala

Guatemala y el Mundo Maya

Guatemala est4 situada en el corazén del Mundo Maya que abarca también
en los estados mexicanos de Quintana Roo, Yucatan, Campeche, Chiapas y
Tabasco, asi como Belice, Honduras y El Salvador. Por su riqueza natural y
arqueolodgica es una zona que resulta muy atractiva para el turista internacional.

La Organizacion Mundo Maya esta llevando a cabo una importante labor de
promocion a nivel internacional habiendo trabajado también en la facilitacion del
movimiento de turistas entre los paises (pasajes aéreos combinados, eliminacion
de visados...).

Por su riqueza natural y arqueolégica es una zona que resulta muy atractiva
para el turista internacional.

Integrando esto a la organizacion de regiones de atractivos turisticos que
maneja el Instituto Guatemalteco de Turismo INGUAT. Con su cartilla turistica de la
costa Atlantica, en el rengléon del sistema-producto denominado “CARIBE
DIFERENTE”
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Con el objetivo de aprovechar ese inmenso potencial turistico, tanto de
atraccion natural como cultural, hace unos afios se cre6 la Organizacion Mundo
Maya en la que participan los gobiernos y empresarios de los 5 paises.

La Organizaciéon Mundo Maya esta llevando a cabo una importante labor
de promocién a nivel internacional habiendo trabajado también en la facilitacion del
movimiento de turistas entre los paises (pasajes aéreos combinados, eliminacion
de visados...).

Sin duda, esta iniciativa contribuird de forma positiva al desarrollo del
turismo en Guatemala.

2.5.54 Ecoturismo:

El término de ecoturismo empez6 a manejarse a mediados de los 80, por
medio de fundaciones y organizaciones privadas que percibieron que la mejor
manera de preservar el patrimonio natural del pais, era propiciar la integracién de la
naturaleza con el turismo y una oportunidad para obtener financiamiento,
exenciones de impuestos, por medio de la conservacion de areas protegidas,
proyectos de desarrollo sostenible, etc.

El turismo ecoldgico se presenta como una opcién diferente al turismo
de masas convencional con caracteristicas propias, las mas destacadas son:

e Turismo naturalista: de observacion y estudio de fauna y flora en zonas
protegidas poco “tocadas” por el hombre que ofrecen gran diversidad bioldgica.

e Turismo respetuoso: preocupado por minimizar su impacto sobre el medio
ambiente y las comunidades.

e Turismo educativo: que difunde un mensaje sobre la conservacion y
comprension del medio visitado.

e Turismo responsable: que busca operadores y proveedores locales en funcion
de su ética, que intenta maximizar los ingresos econémicos en los paises y
comunidades visitados.

e Turismo participativo: que se implica financieramente. Los operadores donan
una parte de los beneficios para apoyar proyectos de desarrollo sostenible
(apoyo financiero o cooperacién en trabajo)

e Algunos han incluido también en Ecoturismo el turismo “cultural” que comparte
la mayoria de los principios anteriormente mencionados.

De todos modos, existen dos enfoques que hay que diferenciar:

e El ecoturismo como actividad recreativa con una serie de caracteristicas
propias, que pueden resultar atractivas para cierto tipo de personas, y que
constituye una oportunidad de negocio.

e El ecoturismo como filosofia de administracion de un destino y sus atractivos,
aplicada en la planificacién para conseguir un desarrollo sostenible.

En este estudio se entendera EL ECOTURISMO como: El turismo que
involucra al individuo para que tome interés en la preservacion del entorno natural y su
conservacion, es un turismo responsable que preserva el entorno natural y cultural, asi
como el bienestar de las poblaciones locales y que ofrece a los turistas experiencias
inolvidables, a través del uso sostenible de los recursos naturales protegiendo asi el
medio ambiente.

2.6 Comercio

Transporte de bienes desde un lugar a otro con el fin de intercambiarlos. El
economista britanico Adam Smith, fundador de la ciencia econémica, decia en La
riqueza de las naciones (1776) que “la propension al trueque y al intercambio de
una cosa por otra” es una caracteristica intrinseca a la naturaleza humana. Smith
también sefalaba que el aumento de la actividad comercial es un elemento
esencial del proceso de modernizacion. En la sociedad moderna, la produccion se
organiza de forma que se puedan aprovechar las ventajas derivadas de la
especializacién y de la division del trabajo. Sin el comercio, la produccién no podria
estar organizada de esta forma.

2.6.1 Tipos de Comercio
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e El comercio como actividad econdmica en el desarrollo de las ciudades, se
puede dividir en dos grupos:

e El comercio formal que es aquel que esta regulado por las leyes mercantiles y
tributarias de cada pais y cuenta con infraestructura necesaria para su
desarrollo.

e EIl comercio informal que también es conocido como “economia subterranea” y
es sefialada como una de las principales causas del bajo nivel de tributacion y
es el resultado de las politicas econdmicas y fenédmenos naturales y sociales de
cada pais.

2.7 Conceptualizaciéon Basica del Ferrocarril.

En Guatemala se construyeron varios tipos de estaciones las cuales se
indican a continuacion:

2.7.1 Agencia Central.

Punto principal de referencia de donde parten los trenes a las estaciones
finales portuarias en el Océano Atlantico u Océano Pacifico. Es aquella en la cual se
encuentran ubicadas las oficinas Centrales.

2.7.2 Estacion de Agencia.

Edificio destinado para prestar los servicios necesarios para el
funcionamiento del ferrocarril, se ubica en un poblado donde presta los servicios al
publico de: venta de boletos, sala de espera, servicios sanitarios, informacion,
correos Yy telégrafos, bodegas de carga, andenes de carga y descarga, andén de
pasajeros. Estas estaciones con edificios destinados a suplir las necesidades de los
trabajadores del ferrocarril y a dar mantenimiento a las locomotoras y vagones. En
estas estaciones casi siempre estd dispuesta una Y, que sirve para cambiar la
direccion de la locomotora.

2.7.3 Estacion de Bandera.

Edificio destinado a prestar los servicios necesarios para el paso del
ferrocarril. Se ubica en lugares rurales o centros poblados de pocos habitantes,
prestando los servicios al publico de areas de espera para el abordaje de
pasajeros. Compuesta principalmente por una galera. También servia para el
abastecimiento de agua al tren de vapor y para dar via al encontrarse dos trenes.

2.7.4 Andenes de Carga.

Existen dentro de la estacion un area destinada para andenes de carga con
altura sobre la rasante de 1.10 mts., distancia del parametro del andén al eje de la
via 1.65 mts., anchura del andén por el lado de la via 3.00 mts. , por lado de la
calle 1.50 mt.

2.7.5 Andenes de viajeros.

Se considera cuando las estaciones ferroviarias de Guatemala funcionen
como transporte de pasajeros. Considerando lo anterior se proporciona ciertas
normas necesarias para disefiarlas, como es la distancia de los elementos fijos
(columnas, barandillas, escaleras).

2.7.6 Conceptos Técnicos

¢ Tren: Es una maquina o motor acoplados, con carros o sin ellos.

e Desvio: Es una via auxiliar de la via principal para cruzar o pasar trenes, éstas
se encontraban principalmente en las diversas estaciones.

e Via principal: Es la via que extiende por patios y estaciones sobre la cual se
operan trenes por horario o vias, o el servicio de la cual esta sujeto a sefales
fijas.

e Tridngulo o Yee: Se le denomina’triangulo” disposicion de la via donde se
cambia de direccion de locomotora, es decir para dar la vuelta, en esta parte de
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la via se disponia a veces los embarcaderos de ganado. El término “ye” se
utiliza popularmente en la actualidad para designar la disposicion de la via
mencionada anteriormente.

Switch de Empalme: Este es un aparato que sirve para el cambio de posicion
o direccion de las vias, para dirigir el paso del tren hacia un desvio, ramal,
segun sea la necesidad. En el tramo se utilizdé principalmente para dirigir los
trenes hacia desvios y espuelas.

Espuelas: Es una via auxiliar de la via principal para cruzar o pasar trenes,
conteniendo Unicamente una entrada o salida, es decir que esta conectada con
la via principal por uno de sus extremos.

Yarda: Edificio destinado para vivienda de empleados de bajo rango del
ferrocarril como peones y obreros. La palabra yarda se deriva del ingles “Yard”,
debido a las formas de las mismas, correspondiendo a un rectangulo alargado.
Estos edificios estaban compuestos por varios médulos de habitacion, cada
modulo constaba de tres, cuatro o doce ambientes, que funcionaban
multifamiliarmente.

Zona de Servidumbre: Es la distancia de las construcciones de nueva planta a
eje de la via y varia mucho de un pais a otro. Un ejemplo es Espafia que
prescribe una zona de 20 mts., a cada lado contada desde los bordes de
explanacion, en la cual no se podra construir edificios cubiertas con cafiizo u
otro material combustible ni establecer acopios de objetos inflamables.'” En
Guatemala no existe aun regulaciones que traten esta tematica.

Normas de Via: Un dato importante del transporte ferroviario es el ancho de las
vias principales que deben ser menores de 1:40; de las vias secundarias,
menor de 1:25. Sin embargo, las pendientes en trayecto libre de mas de 1:80
en vias principales y la de 1:25 en vias secundarias solo se admite con
autorizacion especial. En las estaciones y vias de maniobra la pendiente debe
de ser menor que 1:400. Dentro del disefio de vias férreas, se considera los
radios de las curvas medidas en el eje de la via, para lineas principales en
trayectoria libre se considera mayor de 300 mts., en lineas principales, pero en

105 Neufert. Ernest. Arte de proyectar es Arquitectura. Ultima edicion. Pagina 312/317, 1973
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estaciones, sera mayor de 180 mts, en lineas secundarias, pero con paso de
material de lineas principales sera mayor de 180 mts., en lineas secundarias sin
paso de material en lineas principales sera mayor de 100 mts.

Transporte No Motorizado: Una innovadora estrategia de movilidad ha dado
prioridad al ser humano, a la cultura ciudadana, al espacio publico, al transporte
no motorizado. Un tipo de movilidad que permite realizar actividades
cotidianas, las cuales satisfacen la necesidad de transporte al mismo tiempo
que permiten el disfrute de dicha actividad por medio de la apreciaciéon del
entorno y de actividades recreativas.

Tipo de Transporte No Motorizado: El transporte no motorizado que se
practica en Guatemala y en diferentes ciudades, pueblos y areas rurales: y al
que cuenta con potencial para ser implementado en el area de estudio como
forma de locomocién a lo largo de la Via Verde, es el siguiente:

Ciclismo: Se aplica como deporte federado y no federado. Es muy utilizado
principalmente en las costas y lugares calidos tanto por nifios y adultos para
transportarse hacia los lugares de trabajo y por diversion.

En las décadas de 1960 y 1970, la contaminaciéon atmosférica por los gases
de los automdviles incrementé el interés hacia la bicicleta, a lo que se uni6 la
grave crisis mundial del petréleo durante varios afos. En parte a causa de
estos estimulos, la popularidad de la bicicleta se incrementé enormemente. En
muchas ciudades se establecieron carriles para bicicletas y rutas de ciclistas
propias. Aunque en el tramo de Entre Rios-Cayuga no existen estos carriles,
es posible generarlos para la movilizacién de un poblado a otro sin peligro de
ser atropellado por los vehiculos motorizados.

Push Car: Este medio es utilizado principalmente en el area de todo el tamo
ferroviario de Entre Rios-Cayuga, Izabal, para el transporte de personas que
viajan hacia el mercado a realizar sus compras, o para transportar frutas,
legumbres o transporte de lefia. El vehiculo consiste en una plataforma de
madera con rodos o cojinetes los cuales permiten el desplazamiento sobre los
rieles del ferrocarril.
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FotoNo.5y 6.
Uso del Push Car.
Fuente: Elaboracién Propia.

CAPITULO III
Histérico — Legal

3.1 Resena Historica

3.1.1 Antecedentes Histdéricos

En el pais solamente existian caminos y veredas que permitian el paso de
cargadores indigenas y de mulas. Y los finqueros que se dedicaban al nuevo
producto de exportaciéon se quejaban por la falta de caminos, carreteras, puentes,
etc., para transportar el café. Los caminos carreteros que existian eran los que
unian a la Ciudad de Guatemala, con Amatitlan y Antigua Guatemala, porque eran
los principales centros de produccion de cochinilla, ademas de que conducian a los
altos. Es por ello, que los finqueros demandaban entre sus peticiones mas
importantes la necesidad de crear toda una infraestructura apta para el comercio.
Asi como la construccién y mejoramiento de las vias de comunicacién.'®

En ese sentido los objetivos del Gobierno eran establecer una via rapida en
el Sur del Pais, que partiera del puerto de San José, hacia el departamento de

106 Arrecis Chew, Erick Fernando. La Construccion del Ferrocarril del Sur de Guatemala. 1998. p. 11

Escuintla, y posteriormente desplazarla hasta la Capital; otra en el Norte que
beneficiara a los departamentos de Zacapa e lzabal comunicando hasta Puerto
Barrios y por ultimo una que uniera todos los centros poblados importantes del
territorio de la Republica poniéndolos en comunicacién con los paises vecinos y
con los Océanos Pacifico y Atlantico, que eran los principales puntos para el
desarrollo del comercio y el mercado internacional.'”’

La atencioén a esta situacion se da a través de la creacion del Ministerio de
Fomento el 24 de Agosto de 1871, la creacion de todo un cuerpo legal de apoyo y
la convocatoria de profesionales extranjeros e inmigrantes extranjeros, quienes
trabajaban como técnicos en la apertura, trazo y habilitacién de caminos.

Las vias de comunicaciéon recayeron en gran porcentaje en indigenas y
ladinos de las areas rurales, siendo utilizados estos como mano de obra forzada.

En un inicio, el Estado apenas contaba con reducidos ingresos que utilizaba
en salarios de sus empleados, reparacion de caminos y algunas pocas obras
publicas como la construccién de la linea Puerto Barrios - El Rancho. Esto obligé a
cederle a empresas privadas, la construccion del resto.

Es interesante la visualizacion del gobierno de Justo Rufino Barrios sobre
los ferrocarriles como factor de desarrollo en el pais, al declarar en marzo de 1873
“...al servicio de los caminos de hierro deben su apogeo las naciones adelantadas.
Existen en Guatemala, una inmensa cantidad de tierras que aun no han sido
explotadas y que son ricas en productos naturales y que cultivadas harian la
riqueza del pais; que esto se lograria con el establecimiento de lineas férreas para
dar pronta salida a los frutos y a conseguir tan positivo beneficio deben
encaminarse los esfuerzos del Gobierno y de la Nacion sin omitir medio alguno...”

En Guatemala, a la inversa de lo que ha sucedido en otros lugares del
Caribe, en un principio al menos en apariencia, los ferrocarriles se desarrollaron
con independencia de la United Fruit Company, siendo esa la razén por la cual los
principales lugares del territorio nacional cuentan con el ferrocarril para poder
comunicarse entre si. Sin embargo, conforme la Frutera fue desarrollando su poder
financiero fue absorbiendo poco a poco a los ferrocarriles hasta llegar a la situacién
de integracion actual, en la que en su tiempo controlaba la mayor parte de las
acciones de los “Ferrocarriles Internacionales De Centro América —IRCA-",
habiéndolos destinado a servir preferentemente a sus fines.

107 Ibid.
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A finales del siglo XIX, época en que se estaba desarrollando alrededor del
mundo la llamada Revolucién Industrial. El Ferrocarril en el pais fue un gran aporte
para el desarrollo de la region, pero también se convirtié en el mayor depredador de
madera durante finales del siglo XIX, tanto en forma de combustible para las
locomotoras a vapor, como en forma de durmientes. En el curso de sus primeros
50 afos de funcionamiento este producto clasico de la Revoluciéon Industrial
consumioé unos 70 millones de pies cubicos de madera, la mayor parte de los
durmientes se obtuvieron de la madre cacao, debido a su dureza y a su resistencia
ala humedad y el tiempo.'®

El 18 de abril de 1872, durante el Gobierno del General Miguel Garcia
Granados, se efectian las expropiaciones forzosas de los terrenos para
implementar el transporte ferroviario de carga y pasajeros en la Republica de
Guatemala.

También se elabora el Acuerdo para desarrollar proyectos de 10 lineas
ferroviarias en el pais el 19 de marzo de 1873, entre los cuales estaban: Del Puerto
de Santo Tomas de Castilla en Puerto Barrios a la ciudad de Guatemala.

El 29 de enero de 1875, se decretaron las bases para un préstamo publico
por 300,000 pesos para la construccion del ferrocarril; y el 30 de marzo de 1877,
se fija la contribucion forzosa para la construccion del ferrocarril en Guatemala.

El Presidente de la Republica de Guatemala, General Justo Rufino Barrios
dijo: “Que la construccion de vias férreas hara la felicidad del pais, e
inmediatamente se anuncia que la Republica recibird las propuestas que
nacionales y extranjeros quieran hacer para realizar las siguientes construcciones:
Una de Guatemala al Puerto de San José en el Pacifico. Una del Puerto de
Champerico, en el Pacifico, que debe tocar con la Villa de Retalhuleu y seguir a
unirse con algunas de las lineas férreas mexicanas. Una de Guatemala a los
puertos de lzabal o Santo Tomas en el Atlantico”.

108 Ibid.

Durante 1880, el Presidente de la Republica, consider6 que las
plantaciones de banano y otras frutas podrian darle auge al ferrocarril y al
desarrollo de Guatemala, y promovié la venta de tierras a las riveras de los rios
Motagua y Polochic.
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1873: PLAN DEL GENERAL JUSTO RUFINO BARRIOS.

Mapa No. 1 Proyectos de construccion del Ferrocarril, segin el Plan del General Justo Rufino Barrios
en 1873. Fuente: La Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los Problemas Financieros de la
IRCA. Revista Econémica No.15 Ene-Mar 1968.

Para la construccién del tramo ferroviario de la Capital al puerto de Santo
Tomas de Castilla, el gobierno del Presidente Barrios propone conceder cierto
numero de caballerias en terrenos baldios a las empresas constructoras y la
garantia de un 5% de interés del capital que se invirtiese en la construccion.
Fueron los sefiores Larrondo Hermanos y Compafia quienes celebraron el
contrato respectivo con el secretario de fomento Delfino Sanchez, el cual nunca se
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llegd a cumplir, por no haber podido conseguir los fondos necesarios en el
extranjero. '”

El 30 de abril de ese mismo afio, se emite el Decreto No. 13, que faculté al
Poder Ejecutivo para celebrar toda clase de contratos y negociaciones para la
construccioén de las vias férreas en toda la Republica. El decreto fue emitido para
incentivar a empresas particulares, proyectando secciones independientes, con la
intencion de integrar los puertos de Champerico con Retalhuleu y San José y Santo
Tomas de Castilla con Guatemala.

El decreto gubernativo No. 227 dispone la construcciéon de un ferrocarril
para unir Santo Tomas de Castilla con la ciudad de Guatemala. Posteriormente fue
proclamado Puerto Barrios como puerto mayor, motivo por el cual su construccion
se inicié con el tramo Puerto Barrios — Tenedores.

En el contrato de 1880, para la construccién de la linea Escuintla-
Guatemala, se concede a la Empresa a perpetuidad 1,500 caballerias de tierras
baldias, limitadas; al norte por el rio Motagua, al sur por la frontera de Honduras, al
este por el rio Bobo y al oriente por tierras de Chapulco. Se concedié el derecho de
conformidad con la clausula 15 del contrato y se le dieron los terrenos en la forma
indicada por Acuerdo del 6 de octubre de 1884, que se encuentra en el Tomo |V,
pagina 247 de la Recopilacién de Leyes.

En el afio de 1883, la firma Tropical Trading and Transport Co. transportaba
fruta desde Costa Rica, Nicaragua y Colombia, hacia los Estados Unidos del Norte
de América. Esa empresa firmoé el Contrato del Ferrocarrii del Norte, con la
Compafiia Guatemala Railways Co. Para cumplir con lo programado por el
Presidente de la Republica de Guatemala, General Justo Rufino Barrios.

109 Pérez Valenzuela, Pedro. Apuntes para la Historia de las Colonizaciones en la Costa Atlantica. Tipografia Nacional de Guatemala,  1956. p.239.

Foto No 7.
Una escena del Ferrocarril del Atlantico
Fuete: Tierras de Oriente.

El 13 de mayo de 1883, se suscribié el Contrato de Construccién para el
tramo del Puerto del Atlantico (hoy Puerto Barrios) en lzabal con la ciudad de
Guatemala. Esta obra no se realizé.

El 4 de agosto de 1883, después del fracaso por la falta de fondos para la
construccion del tramo de la Capital al Puerto Santo Tomas de Castilla con los
sefiores Larraondo Hermanos, el presidente Barrios establecid un plan de
suscripcion nacional obligatoria, se decreté la construccion del Ferrocarril del Norte
como Empresa Nacional; fue fraccionado el Decreto Gubernativo N° 297, para la
emisién de acciones por valor de 300 mil pesos. Cada persona con ingresos de
ocho pesos o mas al mes, debia aportar cuatro pesos anuales durante diez afnos, a
partir del primero de enero de 1884, se esperaba de esta manera reunir 12
millones.

El 8 de agosto de 1883, se abrid en la direccion general de estadistica el
gran libro de suscripcion para el Ferrocarril del Norte, ordenandose que libros
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analogos se abrieran en cada una de las jefaturas y que los fondos que aportaran
los suscriptores se depositaran en el Banco Internacional.'"’

En el afo de 1884, segun acuerdo gubernativo es creado el Reglamento
sobre ferrocarriles, declarandose que son obras de utilidad publica.

El 3 de marzo de 1884, el gobierno celebré otro contrato sobre construccion
de la via férrea desde la milla nUmero 63 hasta la 186, contrato que celebré con
don Martin Roberts, pero se declaré caducado el 4 de mayo de 1885.

El 6 de mayo de 1884, se celebrd un contrato del Ferrocarril del Norte con
la firma Shea Cornik y Cia., para la construccion del primer tramo del ferrocarril
desde la orilla del mar en Puerto Barrios hasta el punto donde se completarian 62
millas inglesas, y para la dotacion de ese tramo, del material fijjo y rodante que
detalla el contrato respectivo. Se contraté en 30,000 pesos el costo de cada milla y
se fijaron las demas condiciones de los trabajos que debian efectuar los
contratistas.

Foto No8
Adén de Carga de la Estacién Puerto Barrios.
Fuente: Carlos Torres.

110 Ibid. Pag. 240.

El 8 de mayo de 1884, 2 dias después del contrato anterior, se celebra otro
contrato con los sefiores lyman y Gordon, para la construccién total del ferrocarril
desde la capital hasta unirlo con el tramo de la linea de Shea Cornik y Cia. EI 8 de
febrero de 1885, se declara caducado el contrato.

Durante la administracion presidencial del General Barillas, surgié otra vez
el proyecto del ferrocarrii de Santo Tomas, quedando solamente en eso, en
proyecto. Entre los contratos celebrados este ano encontramos el del 16 de abril
de 1889, con M. de Salma.

Estando en el Despacho de Hacienda y de Crédito Publico Rafael Salazar,
autorizado por el presidente General Lizardo Barillas, celebré un contrato con M.
Henry Louis Cottu para la emision de un préstamo publico por $21.312,500 oro
equivalentes a 106, 562,500 francos. Este mismo dia, el secretario de estado en el
despacho de fomento, don Salvador Escobar, celebré con el sefior Cottu un
contrato para la construccién, por cuenta del estado, del Ferrocarril Nacional al
Atlantico. "

El 30 de septiembre de 1889, la asamblea aprobd los contratos. Henry
Louis Cottu, no pudo hacer la obra.

Por otro lado, Mynor Keith habia contratado con el Gobierno de Costa Rica
en 1870 la construccién de un Ferrocarril de Puerto Limén a San José. Esto lo llevo
a interesarse por la produccién y exportacion de bananos, negocio que le reportd
suficientes ganancias para completar el ferrocarril en 1890, y concebir la idea de
construir un sistema de ferrocarriles a todo lo largo de América Central. De todo lo
anterior no se desprende ningun indicio de que en el otorgamiento de las primeras
concesiones hechas a las compafiias ferrocarrileras haya tenido ninguna ingerencia
la United Fruit Company. Todo hacia suponer que las lineas férreas construidas se
dedicarian exclusivamente a servir los intereses econémicos de la nacion.

Sin embargo, ya en ese entonces el imperio del banano se estaba
consolidando en Costa Rica, en Honduras y en otros paises del Caribe.
Guatemala, con sus magnificas tierras del norte no podia pasar inadvertida a los

111 Tbid. Pag. 245 p. 246
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ojos de la United Fruit Company y es asi como valiéndose de una de tantas
tacticas acostumbradas en otros paises, propuso al gobierno de Guatemala la
celebracion de un contrato inocente en apariencia pero que le permitiria
consolidarse en la zona del Atlantico. Este contrato se referia a la conduccion en
sus vapores de la correspondencia escrita e impresa y fardos postales de y para la
Republica de Guatemala, entre los Puertos de Nueva Orleans, Puerto Barrios,
Belice, Puerto Cortes, Ceiba y Trujillo de Honduras, Bluefields y Greytown de
Nicaragua, Puerto Limén de Costa Rica y Bocas del Toro y Colén de Panama.

Tal convenio fue firmado el 19 de enero de 1901, y aprobado por acuerdo
gubernativo del mismo mes y ano.

Por varios contratos celebrados en estas fechas, julio de 1892, mayo de
1893, junio de 1894, septiembre de 1895, y marzo de 1896, el ingeniero Silvanus
Miller construyé cinco tramos de la linea férrea, desde Puerto Barrios hasta El
Rancho de San Agustin Acasaguastlan, los que quedaron al servicio del publico
hasta la muerte del General José Maria Reyna Barrios.

El 22 de julio de 1892, el Gobierno del General José Maria Reyna Barrios y
la iniciativa privada, construyen el tramo del Puerto del Atlantico a Tenedores,
Izabal y fue inaugurado en el mismo afo, con un recorrido de 20.1 millas.

El 12 de mayo de 1893, se celebrd otro contrato entre el Gobierno y el
mismo ingeniero Silvanus Miller, para construir el segundo tramo del Ferrocarril del
Norte desde Tenedores hasta los Amates, en una extensién de 41.0 millas,
inaugurado el mismo ano.

Foto 9
Estacion Tenedores, a orillas del Rio Motagua.
Fuente: Tierras de Oriente.

El 13 de julio de 1894, el ingeniero Silvanus Miller se encargé de la
construccion del tercer tramo, de los Amates hasta Gualan, en una extension de 20
millas.'?

El 22 de julio de 1895, se inicia la construccion del tramo de la orilla de
Puerto Barrios a Tenedores del Ferrocarril del Norte. Contrato celebrado entre el
Gobierno y el ingeniero Silvanus Miller. Por suscripciones de contratos posteriores
con el mismo ingeniero, se construyeron otros tramos que llevaron la linea hasta
Zacapa.'”

El 5 de septiembre de 1895 el ingeniero Silvanus Miller se encargé de la
construccion del cuarto tramo, desde Gualan hasta Zacapa, y el 14 de noviembre del mismo
aflo el Gobierno hizo un préstamo publico con los sefiores Miiller y Thoinshon de Hamburgo
por la cantidad de 658,500 libras esterlinas, para hacer frente a los trabajos de construccion
del Ferrocarril del Norte.

En noviembre de 1896, se da la inauguracion del tramo de Gualan a
Zacapa, proyecto desarrollado por el Gobierno del General José Maria Reyna
Barrios, con un recorrido de 20.9 millas.

En este afio también el ingeniero Silvanus Miller, constructor de la linea del
norte, viaja a El Salvador con el fin de hacer los estudios de la linea proyectada al
vecino pais. Estas gestiones tuvieron una buena acogida por parte del Cénsul de
El Salvador en Guatemala, el escritor Francisco Castarieada.

112 Ibid.
113 Instituto de Investigaciones Economicas y Sociales. La Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los Problemas Financieros de la IRCA.

Revista Economia enero — marzo 1968. Facultad de Ciencias Economicas.
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1899: ETAPA M, L, BARILLAS Y REYNA BARRIOS

Mapa 2 Proyectos desarrollados hasta 1899, durante el gobierno de M.L. Barillas y Reyna Barrios. Las
lineas continuas son vias privadas y las lineas en forma de rieles son del Estado. Fuente: La
Construccion de Ferrocarriles en Guatemala y los Problemas Financieros de la IRCA. Revista
Econémica No.15 Ene-Mar 1968.

3.1.12 La compainia del Ferrocarril y la
UFCo. En Izabal

3.1.3 Las Compaiias de Ferrocarriles en
Guatemala antes de la IRCA

No se puede separar a las companias ferrocarrileras de las compafias
productoras de banano, dado que éstas funcionaron paralelamente. Fueron las
companias del ferrocarril las que servian como medio de transporte para el banano
durante la mayor parte de su producciéon. A pesar que las compaiiias del ferrocarril
ya existian antes de que las grandes plantaciones bananeras de la UFCo. se
instalaran en Guatemala, éstas solo lograron su auge y mayor desarrollo en el
momento que se instala dicha compaifiia.

Fueron los gobiernos surgidos a partir de la llamada Reforma Liberal en
1871, quienes habian desarrollado importantes obras de desarrollo de
infraestructura incluyendo dentro de esto, muelles como el de Puerto Barrios y la
Construccién de dos tercios de la Linea Férrea de Puerto Barrios que concibi6 el
plan de conectar la capital con la costa del Caribe.

En Guatemala los ferrocarriles surgieron antes que los bananos, y en este
pais el ferrocarril conecta muchas de las poblaciones mayores del interior con la
costa. Antes de 1885, ya se habian construido veinte millas de ferrocarril desde la
Capital de Guatemala hasta el Atlantico. Durante la década de 1880 a 1890, los
contratistas americanos construyeron el Ferrocarril Central de Guatemala, que unia
la Capital con el Puerto San José en la costa del Pacifico y el Ferrocarril de
Occidente (Wester Railway) que conecta con el Puerto de Champerico, mas tarde
se construyeron 136 millas de Puerto Barrios en el Atlantico hacia la Capital.

Con la conformacion de la United Fruit Company y la Compafiia
Ferrocarrilera (Guatemala Railways of Central América, S.A. que mas tarde seria la
IRCA, Internacional Railways of Central América) que fundara en 1904 Minor
Cooper Keith, se dio paso a una importante alianza de dos grandes compaiiias
que mantendrian el control de las exportaciones e importaciones que se realizan en
Guatemala y que beneficiaron a la UFCo.

Propuesta de Intervencion 127



RECICLAJE Y RESTAURACI ON DE LA ESTACION ENTRE RIOS
Y VIA VERDE A CAYUGA DEPARTAMENTO DE IZABAL

En apariencia el ferrocarril se desarrollé con independencia de la UFCo. Sin
embargo, como fue ganando poder financiero llegé a controlar la mayor parte de las
acciones de los Ferrocarriles Internacionales de Centro América, IRCA.

El ferrocarril hizo varios contratos con el Gobierno para llevar a cabo obras
publicas, como la instalacion de la Linea Férrea. Estos contratos pueden llevarse a
cabo por tres sistemas, segun el estudio juridico de contratos:

o El de Administracién, que es cuando el Estado ejerce el control total de la obra.

o El contrato que es cuando la ejecucién de la obra es dada a un particular o
entidad y finalizada la obra pasa a manos del Estado.

e EIl de concesion, en donde el particular que ejecuta la obra la explota para
recuperar los gastos y obtener ganancias y luego ser devuelta al Estado en un
tiempo estipulado.

Los contratos realizados entre el gobierno y la compania ferrocarrilera
fueron por el sistema de concesion y es de esta forma como fueron cedidas las
grandes extensiones de tierra, las cuales dieron origen a las plantaciones de
banano en Guatemala.

La produccién de banano se engrandecia en Costa Rica, Honduras y otros
paises del Caribe, razén por la cual Guatemala con sus magnificas tierras del norte
se convirtid en punto de interés para la United Fruit Company, proponiendo al
gobierno celebrar un contrato inocente en apariencia, pero que le permitia
consolidarse en la zona del Atlantico. El contrato se referia al transporte en sus
vapores de la correspondencia de y para la Republica de Guatemala, entre los
puertos de Nueva Orleans, Puerto Barrios, Belice Puerto Cortes, Ceiba y Trujillo en
Honduras; Bluefields y Greytow de Nicaragua, Puerto Limén de Costa Rica y

Bocas del Toro y Colén de Colombia. Este contrato fue firmado el 19 de enero de
1901.

La United Fruit Company abandondé sus operaciones bananeras en
Guatemala, pero sigue conservando el control de las redes de comercializacién y
mercado externo del banano. También las plantaciones de palma africana y la red
de empresas industriales ligadas a la produccion de aceites vegetales.
Actualmente segun una publicacién del periédico Siglo XXI del mes de junio de
1998, “se han hecho inversiones cuantiosas en infraestructura instalada en la Costa
Sur contando con cuatro plantas extractoras: dos ubicadas en Tecun Uman, una en
Tiquisate y una en la Gomera”. Ademas del desarrollo de esta plantacion en la
Costa Sur, este afio se inicio la siembra de palma africana en Izabal.'"*

No se puede dejar de mencionar como La United Fruit Company, trasformé
el entorno fisico, geografico de los territorios en donde estuvo instalada y dio la
pauta a cambios politicos, sociales como el movimiento continuo de capital en torno
a la industria bananera

Esto como hecho histérico, no significé el fin de las bananeras en
Guatemala, ni el inicio de nuevas formas de propiedad y explotacién agricolas. Al
contrario el Estado estimulara la red de empresas dedicadas a suplir de banano a
la multinacional dentro de los términos de comercializacion que ésta proponga
librandole de los problemas que implica el proceso productivo, especialmente la
presion de los sindicatos y las inversiones en la adecuacion de sus suelos agotados
después de la explotacién desde principios del siglo XX en que la United Fruit
Company inicié sus operaciones en Guatemala. Sin embargo, si es el fin de un
modelo de explotacién territorial que ha contribuido a caracterizar a Guatemala
como una Republica Bananera. Este modelo depende de un control territorial en
manos de una empresa extranjera donde ésta define dentro de su espacio
geografico todos los aspectos de la produccion, la organizacioén social y aiin mas la
implantacion de su cultura a través de su idioma, educacién, formas de vida etc.'"”

3.1.4 Decadencia de la UFCo.

114 Arquitectura y Urbanismo para la Produccion Bananera de Guatemala 1900-1970. USAC. Direccion General de Investigacion. Programa
universitario de investigacion en asentamientos humanos. CIFA. Guatemala enero 1,999. 98-040 II Fase MFN 653
115 Ibid.
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En 1933 cuando la IRCA (Internacional Railway Of, Central América)
subsidiaria de las concesiones del tendido ferroviario en Guatemala; encontrandose
en bancarrota sin nuevo equipo y proximo el vencimiento de obligaciones de varios
millones imposibles de cubrir y conociendo el contrato del gobierno con la UFco,
para el establecimiento de plantaciones bananeras en Tiquisate con la clausula de
construir un nuevo puerto de la costa del Pacifico, irremisiblemente seria la quiebra
total, puesto que su unico ingreso dependia de la transportacion de Banano hacia
Puerto Barrios.

Como ultimo recurso tuvo que aliarse con la UFco. Que por su cuenta
gestiono la liberacion de construir el nuevo puerto que logra y adquiere el 42.6% de
las acciones de la IRCA, favoreciendo con los fletes de banano de Tiquisate a Pto.
Barrios. No se puede dejar de mencionar como La United Fruit Company,
transformé el entorno fisico, geografico de los territorios en donde estuvo instalada
y dio la pauta a cambios politicos, sociales como el movimiento continuo de capital
en torno a la industria bananera.

Se puede decir que en las plantaciones bananeras se combinaron dos
factores, siendo el primero la mano de obra y el segundo el capital, lo que permitié
establecer una unidad productiva eficiente dotada de territorios adecuados para la
siembra el banano y provista la vez de la mano de obra necesaria, que subsiste a
base de sus salarios previamente establecidos por la companfia, permitieron y
dieron a dichas unidades productivas llamadas a lo largo de la historia “Divisiones
Bananeras” que perduraron durante casi siete décadas en las costas de Guatemala
principalmente en la costa Norte.''®

3.1.5 Creacion de FEGUA

La empresa FEGUA se cre6 el 27 de Diciembre de 1968. EI Gobierno de
la Republica de Guatemala, segun Acuerdo Gubernativo, declara la caducidad de la

Concesién otorgada a la IRCA, por los gobiernos anteriores, y acuerda qué a partir
de esa fecha, estos servicios estarian bajo las funciones de Ferrocarriles de
Guatemala -FEGUA- como entidad autdbnoma y descentralizada del trasporte
ferroviario en toda la Republica de Guatemala.

El acuerdo gubernativo correspondiente declaré la caducidad de la IRCA, y
dispuso que los servicios publicos de transporte ferroviario muellaje y operaciones
conexas, continuaran a cargo de FEGUA, cuyo patrimonio queddé constituido con
los bienes que entrego la IRCA, en pago de la deuda acumulada por
incumplimiento de obligaciones con el Estado de Guatemala.

El Congreso de la Republica, segun Decreto N° 22-69, confirma la creacion
de la Ley de la empresa Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-, que fuera enunciada
por Acuerdo Gubernativo del 27 de Diciembre de 1968. El 28 de Septiembre de
1972, el Congreso de la Republica emite el Decreto No 60-72 Ley Organica de la
Empresa Ferrocarriles de Guatemala, FEGUA, y la organiza como empresa estatal
descentralizada.

En el afio de 1972, se reestructuré por medio de una nueva ley, y 10 afios
después, el gobierno intervino la empresa, aduciendo la necesidad de darle una
mejor orientacion.

En el afo de 1974, se liquida a todo el personal de ferrocarriles de
Guatemala contratandolos al dia siguiente; durante el gobierno Presidencial del
general Oscar Humberto Mejia Victores se confirma la intervencién de la empresa
Ferrocarriles de Guatemala FEGUA, segun Decreto Ley 162-83.

Segun acuerdo gubernativo No 91-84 se crea la comision Institucional,
encargada de estructurar un Plan Nacional para el desarrollo Ferroviario, dirigido
por la intervencion de Ferrocarriles de Guatemala y el Ministerio de
Comunicaciones, Transporte y Obras Publicas.

3.1.6 Intervencion de Ferrovias

Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA- es una Empresa Estatal Auténoma,
formada en 1969. Esta cierra en forma parcial sus operaciones en el periodo 1994-
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1996. Su funcién principal era de la operacion, manejo y administracion del
transporte ferroviario en Guatemala, hasta 1994. Actualmente, entre otros, es el
ente Fiscalizador del Contrato de Usufructo Oneroso N° 402. con CODEFE -
FERROVIAS por 50 afios a partir del 1° de Abril de 1998.

3.1.7 Resena Historica de los inicios Ferroviarios en Puerto
Barrios, Izabal.

Se emite decreto el 4 de agosto de 1883, para incitar a la contribucién de
los guatemaltecos para iniciar la construccion del ferrocarrii del Norte
considerandola como una empresa nacional.

En 1884, se suspenden los trabajos del ferrocarrii a consecuencia del
fallecimiento de Justo Rufino Barrios.

En 1908, se inaugurd¢ la linea férrea interoceanica, con la llegada del primer
tren del ferrocarril del norte. Por acuerdo gubernativo del 7 de septiembre de 1908
se establecié un hospital debiendo pedir al extranjero el edificio para instalarlo.

Por acuerdo gubernativo del 25 de julio de 1916 se aprueba el contrato
celebrado con el gerente de los Ferrocarriles para la introduccion de agua potable
en la Cabecera del rio Las Escobas.

Por acuerdo gubernativo de fecha 19 de abril de 1920, se elevé a Puerto
Barrios a la categoria de municipio, se organiza su respectiva municipalidad. El 17
de mayo del mismo afio se dispone trasladar a Puerto Barrios la Cabecera del
Departamento de Izabal.

En 1921 se suprime el municipio de Santo Tomas el que se anexa como
aldea a Puerto Barrios. Se aprueba el contrato celebrado con los ferrocarriles
Internacionales de Centroamérica; aceptandome el plano de la cabecera (de fecha
marzo de 1909), para inscribirlo en el Registro de la Propiedad, la companiia de los
ferrocarriles devuelve y traspasa al Gobierno sus derechos en los lotes
mencionados en el citado acuerdo.

En 1953 se autoriza a los Ferrocarriles Internacionales de Centroamérica a
vender a la Hidroeléctrica del Atlantico, S.A., las instalaciones de luz y energia que
poseia en la Ciudad de Puerto Barrios.

En 1954 se aprueba el contrato celebrado con la hidroeléctrica para la
explotacion de los servicios de energia y luz eléctrica.

En 1971 se inaugura las luminarias de mercurio.

El Instituto Nacional de Electrificacion INDE inauguré en mayo de 1973 la
Central Diesel Eléctrica Izabal. Poseia capacidad instalada de 2,720 Kw. Y su
costo fue de Q.330, 677.03 (quetzales). El 10 de febrero de ese mismo afio se
inaugurd el edificio de la aduana que completa el circuito aduanero del norte y
permitid organizar el area en los renglones de importacién y exportacion, su costo
se calculd en Q.135, 240.00 (quetzales).

En 1974 el municipio cuenta con 5 aldeas y 64 caserios. Entre los barrios
de la cabecera estan: El Bordo, El Estrecho y El Rastro. La lotificacion urbana:
Champas Corrientes. Las estaciones del ferrocarril son: Corozo, Entre Rios,
Laurel, Manaca y Puerto Barrios.

3.2 Marco Legal

Introduccion

Todo el conjunto de leyes y normas reglamentos que protegen y sustentan
la conservacion y restauracion de edificios vienen a complementar el conocimiento
y desarrollo de la misma, por lo que se hace necesario tener conocimiento de ellas
para ponerlas en practica y de esa manera generar mejores respuesta que puedan
contribuir a la conservacion y el rescate del patrimonio ferroviario de Guatemala.

Los ferrocarriles de Guatemala a diferencia de algunos otros, cuentan con
la concesion desarrollada el 1 de Abril de 1998, en la cual, FEGUA sede todo el
derecho de via a la Empresa Internacional de Guatemala, quienes por medio de
un contrato se comprometen a formular un proyecto que tenga como finalidad la
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reutilizacion de las vias del ferrocarril y propiciar de esta forma que se tome
aprecio al patrimonio ferroviario olvidado por el pasar del tiempo.

Tomando las leyes Nacionales como las Internacionales en diferentes
aspectos. Todo Patrimonio Nacional se resguarda bajo un nimero de leyes, que lo
protegen al momento de hacer alguna modificacién, como puede ser una
restauracion, ampliacion etc.

3.2.1 Leyes Nacionales

En esta investigacion se realiza un estudio de todas las leyes que
protegen el Patrimonio Nacional del Ferrocarril de Guatemala,

3.2.2 Constitucion Politica de la Republica

La Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, decretada en la
asamblea nacional constituyente en su seccion segunda, en los articulos 57, 58,
59, 60,61. Reconoce el derecho de las personas y de las comunidades a su
identidad cultural; establece que es obligaciéon del Estado proteger, fomentar y
divulgar la cultura nacional; promover y reglamentar su investigacion cientifica, y a
la vez que todos los bienes y valores del patrimonio cultural de la Nacién estan bajo
la proteccion del Estado con el propdsito de preservar sus caracteristicas y
resguardar su valor histérico.

e Articulo 57: Derecho a la Cultura. Toda persona tiene derecho a participar
libremente en la vida cultural y artistica de la comunidad, asi como a
beneficiarse del progreso cientifico y tecnologico de la Nacion.

e Articulo 58: Identidad Cultural. Se reconoce el derecho de las personas y de
las comunidades a su identidad cultural de acuerdo a sus valores, lengua y sus
costumbres.

e Articulo 59: Proteccion e investigacion de la cultura. Es obligacion
primordial del Estado proteger, fomentar y divulgar la cultura nacional; emitir
las leyes y disposiciones que tiendan a su enriquecimiento, restauracion,

preservacion, y recuperacion; promover y reglamentar su investigacion
cientifica, asi como la creacion y aplicaciéon de tecnologia apropiada.

e Articulo 60: Patrimonio Cultural. Forman el patrimonio cultural de la Nacion
los bienes y valores paleontolégicos, arqueoldgicos, historicos y artisticos del
pais y estan bajo la proteccion del Estado. Se prohibe su enajenacion,
exportacién, o alteracién, salvo los casos que determinen la ley.

e Articulo 61: Protecciéon al patrimonio cultual. Los sitios arqueoldgicos,
conjuntos monumentales y el Centro Cultural de Guatemala, recibiran atencion
especial del Estado, con el propdsito de preservar sus caracteristicas y
resguardar su valor histérico y bienes culturales. Estaran sometidos a régimen
especial de conservacion el Parque Nacional Tikal, El Parque Arqueolégico
de Quirigua vy la ciudad de Antigua Guatemala, por haber sido declarados
Patrimonio Mundial, asi como aquellos que adquieran similar reconocimiento.

e Articulo 62: Patrimonio Natural. Se ha declarado de interés nacional
proteger, mejorar, y conservar todos los recursos naturales, por lo que el estado
se ha comprometido ha garantizar la existencia de parque nacionales y
reservas naturales con el fin de proteger la flora y fauna existentes de nuestro
pais.

3.2.3 Cadigo Civil

En sus articulos 458 y 459, en su inciso B, hace menciéon de los bienes
nacionales de uso publico y no publico, en los cuales se encuentra contemplado el
objeto de estudio.

e Atrticulo. 458 (Bienes Nacionales de uso Comun): Son bienes nacionales de
uso publico comun: 1, Las Calles, parques, plazas, caminos y puentes que no
sean de propiedad privada. 2° los puertos, muelles, embarcaderos, y demas
obras de aprovechamiento general, construidos o adquiridos por el estado o las
municipalidades; 3° Las aguas de la zona maritima territorial en la extension y
términos que fije la ley respectiva; los rios y lagos navegables flotantes y sus
riberas de rios, vertientes, y arroyos que sirven de limite al territorio nacional;
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las caidas y nacimientos de agua, en la forma que establece la ley, las aguas
no aprovechadas por particulares; 4° La zona maritimo terrestre de la
Republica, la plataforma continental, el espacio aéreo y la estratosfera en la
extension y forma que determina la ley.

e Articulo.459 (Bienes Nacionales de uso no comun): Son bienes nacionales
de uso no comun: 1° Los que estan destinados al servicio del Estado, de las
municipalidades y de las entidades estatales descentralizadas, y los demas
que constituyen su patrimonio; 2° Los de uso publico, cuando dejan de serlo de
hecho o por virtud de una ley; 3° Los ingresos fiscales y municipales, (95) 4° El
subsuelo, yacimientos de hidrocarburos y los minerales antes de ser extraidos,
asi como cualquier otra sustancia organica o inorganica del subsuelo; (96). 5°
Los terrenos baldios y las tierras que no sean de propiedad privada; 6° Los
que habiendo sido de propiedad particular queden vacantes, y los que
adquieran el estado o las Municipalidades por cualquier titulo Legal; 7° . Los
excesos de propiedades rusticas o urbanas de conformidad con la ley; 8°. Los
Monumentos vy las reliquias Arquitecténicas.

3.2.4 Ley para la Proteccion del Patrimonio Cultural de
la Nacién, Congreso de la Republica de
Guatemala, Decreto Numero 26-97

El decreto No. 26-97 reformado por el decreto No. 81-98 del Congreso de la
Republica de Guatemala, sefiala en sus articulos 1,2 y3 “tiene por objeto regular la
proteccion, defensa, investigacion, conservacion y recuperacién de los bienes que
integran el patrimonio cultural de la Nacion; sin importar a quién pertenezcan;
conformados por a). Patrimonio cultural tangible, compuesto por bienes culturales
inmuebles como: la Arquitectura y sus elementos, incluida la decoracién aplicada;
los centros y conjuntos histéricos, incluyendo las areas que le sirven de entorno y
su paisaje natural; reconocidos o identificados por su caracter o paisaje de valor
excepcional y bienes culturales muebles aquellos que por razones religiosas o
laicas, sean de genuina importancia para el pais, y tengan relacion con la historia y

el arte, guatemaltecas. b) patrimonio cultural Intangible, constituido por
instituciones, tradiciones y costumbres. En el Capitulo IX se definen los
monumentos, jardines, plazas, centros y conjuntos histéricos, sitios arqueoldgicos,
y conceptos como conservacion, rehabilitacion y reconstruccion.

3.2.5 Instituto de Antropologia e Historia de Guatemala

Dentro de las leyes de Guatemala se han creado por el Ministerio de
Cultura 'y Deportes, y el Instituto de Antropologia e Historia reglamentos y normas
a seguir para la proteccion del Patrimonio Cultural del Pais. Dentro del Capitulo 1,
los articulos 1 y 2 describen los diferentes tipos de monumentos y objetos que
forman parte del estado. Deben de declararse Monumentos Histéricos por el
Ministerio de Cultura y deportes previo dictamen del Instituto de Antropologia e
Historia de Guatemala para formar parte del régimen especial de la propiedad de
monumentos y objetos historicos.

e Articulo 1. Todos los monumentos, objetos arqueoldgicos, histéricos y
artisticos, del pais, y que existen en el territorio de la Republica, sea quien
fuere el duefio, se considera parte del tesoro Cultural de la Nacién y estan bajo
la salvaguardia y proteccién del Estado.

e Articulo 2: Para los efectos de esta Ley son Monumentos y Objetos:

a.) Arqueoldgicos, todas las estructuras y restos o vestigios procedentes de
las civilizaciones aborigenes anteriores a la conquista.

b.) Histéricos, los inmuebles o parte de ellos y los muebles no comprendidos
dentro de la definicion de Monumentos Arqueolégicos, que estén
directamente vinculados a la historia politica o social de Centroamérica.

c.) Tipicos, pintorescos, o de belleza natural, toda la poblacién, zona de
éstas y sitios que por su belleza, valor folklérico, o reconocimiento
abolengo histérico o sociolégico constituya motivo de atracciéon para
estudiosos o visitantes.
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d.) Artisticos, los monumentos y objetos que debido a su origen como
producto de la inquietud del hombre, subyuguen el espiritu y constituyen
verdadero prestigio del arte nacional, ya sea este plastico, pictorico,
escrito, arquitectonico, etc.

3.2.6 Ley Organica de la Universidad de San Carlos de
Guatemala.

Esta ley en sus articulos 5,6, y 7 da a conocer el fin fundamental de la
Universidad el cual es promover difundir, fomentar, transmitir, y registrar la riqueza
cultural de la Republica y velar por tesoros artisticos y cientificos. Proteger toda
rigueza de nuestro Patrimonio Cultural

e Articulo 5: El fin fundamental de la Universidad es elevar el nivel espiritual de
los habitantes de la Republica, promoviendo, conservando, defendiendo, y
transmitiendo la cultura.

e Articulo 6: Procurar la difusion y fomento de la cultura fisica y estética.

a) Establecer museos, bibliotecas, y en general todas las instituciones
convenientes para el desarrollo cultural del pais y ejercer su vigilancia
sobre los ya establecidos.

b) Cultivar, por todos los medios, la educacion moral, individual, y social.

e Articulo 7: Cooperar en la formacion de los catalogos y registros de la riqueza
cultural de la Republica de Guatemala, colaborar en la vigilancia del tesoro
artistico y cientifico del pais.

Con los precedentes descritos anteriormente se hace notar la existencia de
una base legal tanto a nivel nacional como Internacional que justifican los objetivos
del proyecto. Para tener un amplio conocimiento de las leyes mencionadas.

3.2.7 Disposiciones legales para los ferrocarriles.

De la autorizacion para construir ferrocarriles Capitulo I 17/11/1884
Decreto 556 establecido durante el gobierno de Justo Rufino Barrios.

Ningun Trayecto de linea podra entregarse al servicio publico, sin que
preceda la autorizacion del Gobierno.

Cuando el Estado haya de construir a sus expensas una linea férrea, debe
preceder, la autorizacion del Cuerpo Legislativo, por medio de una ley, o bien del
Poder Ejecutivo si tuviere atribuciones delegadas.

En ningun contrato se limitara el derecho de la Republica para hacer
concesiones sobre construccion de vias que corten un ferrocarril, pero se podra
establecer la prohibicion de construir otro, paralelo a cierta distancia, en las mismas
direcciones, por un tiempo que no pase de quince anos.

3.2.8 Reglas generales para la construccion y conservacion
de los ferrocarriles.

CAPITULO VI 17/11/1884. Decreto 556 durante el Gobierno de José Maria
Reyna Barrios

e En toda concesion para construir lineas férreas, se establecera cual ha de ser
el ancho de la via, si ha de hacer una via o dos y la calidad de los materiales
que deban emplearse.

e Cuando el paso de una carretera no fuere a nivel y haya de construirse un
puente para el ferrocarril, la luz del puente equivaldra a la anchura del camino y
lo alto en el centro, no menos de cuatro metros y medio.

e Las Empresas estan obligadas a mantener las vias en buen estado y a
proveerlas del material necesario.

e En el cruce de las lineas férreas con las carreteras o caminos vecinales, habra
constantemente un guarda de la empresa, quien cerrara con barreras la

Propuesta de Intervencion 133



RECICLAJE Y RESTAURACI ON DE LA ESTACION ENTRE RIOS
Y VIA VERDE A CAYUGA DEPARTAMENTO DE IZABAL

carretera o camino en el punto de interseccion con la linea, antes del paso de
los trenes.

Este reglamento se ha realizado por la Comision Nacional de Medio
Ambiente y el Congreso de la Republica de Guatemala, con el fin de crear normas
que protejan y promuevan la conservacién y mejoramiento del medio ambiente y
los recursos naturales. Se mencionan unos articulos que se aplican al tema del
estudio que se realiza.

3.2.9 Disposiciones legales acerca del medio ambiente (Consejo
Nacional De Areas Protegidas (CONAP)

Ley Forestal

Existen reglamentos que respaldan la conservacion y preservacion de las
areas verdes, que se han declarado como éareas protegidas para la nacion para
proteger la naturaleza y darle a toda la poblacion calidad de vida en el ambiente
que le rodea. La ley Forestal es una de las que da normas para salvaguardar
nuestro ambiente.

e Articulo 1: Interés nacional. La vida silvestre es parte integrante del patrimonio
natural de los guatemaltecos y por lo tanto, se declara de interés nacional su
restauracion, proteccién, conservacion y manejo de éareas debidamente
planificadas.

e Atrticulo 2: Del manejo de las areas protegidas Articulo 20 toda actividad dentro
de las areas protegidas celebrara de mutuo acuerdo con el CONAP y realizaran
contrato en el que estableceran las condiciones y normas de operacion
determinadas por un estudio de impacto ambiental Ley de Areas Protegidas. Al
Ministerio de ambiente y recursos naturales, le corresponde formular y Ejecutar
las politicas relativas a su ramo, cumplir y hacer que se cumpla el régimen
concerniente a la conservacion, proteccion, sostenibilidad y ecolégicamente
equilibrado, debiendo prevenir la contaminacion del ambiente.

3.2.10 Ley de Produccion y Mejoramiento del
Medio Ambiente decreto 68-86

Propuesta de Intervencion

Capitulo 1. Articulo 1. El estado, las Municipalidades, y los habitantes del
Territorio Nacional, propiciaran el desarrollo social, econémico, cientifico, y
tecnolégico que prevenga la contaminacién del medio ambiente mantenga el
equilibrio ecoldgico. Por tanto, la utilizacion y el aprovechamiento de la fauna,
de la flora, suelo y el agua deberan realizarse racionalmente.

Articulo 4: El estado velara porque la planificacion del desarrollo nacional sea
compatible con la necesidad de proteger, conservar y mejorar el medio
ambiente.

Articulo 8: (Reformado por el Decreto del Congreso No. 1-93) Para todo
proyecto, obra, industria, o cualquier otra actividad que por sus caracteristicas
pueda conducir deterioro a los recursos naturales o no. Al ambiente, o introducir
modificaciones nocivas o notorias al paisaje y a los recursos culturales del
patrimonio nacional, sera necesario previamente a su desarrollo un estudio de
evaluacion del impacto ambiental, realizado por los técnicos en la materia y
aprobado por la Comisién del Medio Ambiente. EIl funcionario que omitiere
exigir el estudio de Impacto Ambiental de conformidad con este articulo, sera
responsable personalmente por el incumplimiento de deberes, asi como el
particular que omitiere cumplir con dicho estudio de Impacto ambiental sera
sancionado con una multa de Q 5,000.00 a Q100,000.00. En caso de no
cumplir con este requisito en el término de seis meses de haber sido multado, el
negocio sera clausurado en tanto no cumpla.

Capitulo Unico. Articulo 11: La presente Ley tiene por objeto velar por el
mantenimiento del equilibrio ecoldgico y la calidad del medio ambiente para
mejorar la calidad de vida de los habitantes del pais.

3.3 Aspecto Legal a nivel internacional
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3.3.1 Carta de Atenas (1931)

Su objetivo es la proteccion del patrimonio artistico y arqueoldgico de la
humanidad, plantea una serie de recomendaciones que favorecen su conservacion:
“En el caso en que la restauracion sea indispensable, debido a degradaciones o
destrucciones, se debe respetar la obra histérica y artistica del pasado sin proscribir
el estilo de ninguna época”. Se recomienda mantener, cuando sea posible, la
ocupacion de los monumentos asegurando asi su continuidad vital, con tal de que
el destino moderno respete el caracter histérico de la obra”, “ademas recomienda
respetar en la construccion de los edificios, el caracter y la fisonomia de la ciudad,
especialmente en la proximidad de los monumentos antiguos”, “Se recomienda
ademas mantener, cuando sea posible, la ocupacion de los monumentos
asegurando asi su continuidad, con tal que las futuras generaciones respeten el
valor histérico artistico de la obra...”.

Ademas de ésta creada en 1931, existe la Carta de Atenas del 2003,
creado por el Consejo Europeo de Técnicos Urbanisticas (ECTP). “Esta version de
la Nueva Carta de Atenas se dirige principalmente a profesionales del urbanismo
que trabajan a lo largo de Europa para dar una orientacion a sus acciones, para
dotar de una mayor coherencia construyendo una red de ciudades funcionalmente
conectadas en Europa”.

3.3.2 Declaratoria Universal de los Derechos Humanos

En la asamblea General de las Naciones Unidas, diciembre de 1948 en su
articulo 17 cita: Toda persona tiene derecho a la propiedad individual y colectiva;
con ello se garantiza el patrimonio cultural como bien colectivo.

3.3.3 Carta de Venecia

“Cargadas de un mensaje espiritual del pasado, las obras monumentales
de los pueblos continian siendo en la vida presente el testimonio vivo de sus
tradiciones seculares. La humanidad, que cada dia toma conciencia de la unidad de
los valores humanos, los considera como un patrimonio comun, y de cara a las

generaciones futuras, se reconoce solidariamente responsable de su salvaguarda.
Debe transmitirlos en toda la riqueza de su autenticidad. Por lo tanto, es esencial
que los principios que deben presidir la conservacion y la restauracion de los
monumentos sean establecidos de comun y formulados en un plan internacional
dejando que cada nacion cuide de asegurar su aplicacién en el marco de su propia
cultura y de sus tradiciones”.

Establece como principio, en nombre de la autenticidad y de la legibilidad
del patrimonio, que toda afadidura hecha a un monumento, o toda construccion en
el marco de un conjunto histérico, debe ser ciertamente realizada con una
preocupacion mayor de integracion, pero igualmente con una voluntad constante de
franqueza. En su articulo 11, indica: “...las valiosas aportaciones de todas las
épocas en la edificacion de un monumento deber ser respetadas, puesto que la
unidad de estilo no es un fin a conseguir en una obra de restauracién”. En su
articulo 14 establece que ya sean urbanos o rurales los sitios que den testimonio de
una civilizacion particular, de un acontecimiento histérico o de una civilizacién
significativa,”... deben ser objeto de cuidados especiales con el fin de preservar su
integridad y de asegurar su saneamiento, su arreglo y su puesta en valor. En
consecuencia, todo elemento arquitectonico o de otra clase, que pudiera
comprometer su equilibrio o su escala debe ser evitado o eliminado”.

3.3.4 Carta de Veracruz (1992)

Los centros histéricos son bienes que es obligatorio conservar y transmitir
al futuro, para que un pueblo sepa quien es, donde esta y hacia donde va. La
Unica forma viable de actuar sobre el patrimonio es convertirlo en instrumento
socialmente util y rentable aquello que redunda en el bien de la colectividad
haciendo posible una mejor calidad de vida y renacimiento de la ciudad.

3.3.5 Carta Italiana de Restauracion

Capitulo 1V: Centros Histéricos “con el objeto de definir los Centros
histéricos se deben considerar no sélo los viejos “centros” urbanos sino en forma
mas general todos los asentamientos humanos cuya estructura, unitarias o
fragmentadas y aun parcialmente transformadas durante el tiempo, hayan sido,
establecida en el pasado o, entre las mas recientes aquellas que tengan eventuales
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valores como testimonio histérico o destacadas cualidades urbanisticas o
arquitectonicas. Las intervenciones de restauracion en los centros histéricos
tienen como objetivo garantizar como medios o instrumentos ordinarios y
extraordinarios la permanencia en el tiempo de los valores que caracterizan estos
conjuntos. La restauracién no se limita por lo tanto a operaciones dedicadas a
conservar solamente el caracter formal de elementos arquitecténicos, sino extiende
a la conservacion sustancial de las caracteristicas de conjunto de la totalidad del
organismo urbano y de todos los elementos que concurren en la definicién de estas
caracteristicas.”

Los elementos construidos que forman parte del conjunto deben
conservarse no solo en sus aspectos formales que califican las expresiones
arquitectonicas, en sus caracteristicas, topolégicas como expresion de las
funciones que han caracterizado en el tiempo el uso de éstos mismo elementos.

3.3.6 Carta de Granada

Respeta los mismos principios que la Carta de Venecia, pero va claramente
mas lejos. En efecto, en el articulo 10 se puede leer: “En el caso en que fuese
necesario efectuar transformaciones de edificios o construir nuevos, toda afadidura
debe respetar la organizacién espacial existente, en particular su parcelario y su
escala, asi como lo imponen la calidad y el valor del conjunto de construcciones
existentes. La introduccion de elementos de caracter contemporaneo, bajo reserva
de no perjudicar la armonia del conjunto, puede contribuir a su enriquecimiento”.
Aun cuando estos textos conservan cierta prudencia, promueven otras soluciones
contrarias al “mimetismo arquitecténico”. Es cierto que se refieren al concepto,
esencial pero dificil redefinir, de la “armonia del conjunto”, pero es importante
constata que no consideran suficiente “tolerar” las incursiones del contemporaneo
en el conjunto patrimonial. Las nuevas soluciones aparecen como un
enriquecimiento potencial de éste.

3.3.7 Coloquio conservacion de Pequeias Ciudades Histéricas
(1975)

Todas las medidas que se adopten para reanimar y rehabilitar las pequefas
ciudades antiguas, deben respetar los derechos, las costumbres y las aspiraciones

de la poblacién y reflejar las metas e intenciones de la comunidad urbana. Por eso,
las soluciones y realizaciones deben adaptarse a cada caso particular.

3.3.8 Recomendacion Relativa a la Salvaguardia de los
Conjuntos Histéricos y su funcion en Ila vida
contemporanea (1976)

Los conjuntos histéricos y su medio deben considerarse como patrimonio
Universal insustituible. Su salvaguardia y su integraciéon a la vida colectiva de
nuestra época deben ser una obligacién para los gobiernos y para los ciudadanos
de los estados en cuyos territorios se encuentran. Cada conjunto histérico y su
medio deberan considerarse como “todo” coherente cuyo equilibrio y caracter
especifico dependen de la sintesis de los elementos que lo componen y que
comprenden tanto las actividades humanas como los edificios, la estructura
espacial y las zonas circundantes. La aplicacion de una politica global de
salvaguardia de los conjuntos historicos, y de su medio debe fundarse en principios
validos para cada pais en su conjunto. Los estados miembros deben adaptar
disposiciones existentes o, en su caso, promulgar nuevos textos legislativos y
reglamentos con objeto de asegurar la salvaguardia de los conjuntos histéricos.

3.3.9 Resolucién de Brujas

La ciudad es el fundamento del entorno construido por el hombre, es el
espejo de su vida social y la de la diversidad de su cultura, de su historia y sus
tradiciones, contiene las raices vivas de las comunidades locales, es el significativo
de su identidad y ayuda a los hombres a situarse en el tiempo en el espacio. La
ciudad histérica, en mejor forma y mas poderosa que cualquier otra ciudad, por la
presencia permanente del tiempo en sus estructuras, sus materiales y sus
tradiciones, constituye la identificacion visual del hombre de hoy con sus raices.
Esta presencia viva del pasado es indispensable para su equilibrio tanto individual
como social.

3.3.10 Carta de Cracovia “Principios para la Conservacion y
Restauraciéon del Patrimonio Construido” (2000)

Propuesta de Intervencion 136



RECICLAJE Y RESTAURACI ON DE LA ESTACION ENTRE RIOS
Y VIA VERDE A CAYUGA DEPARTAMENTO DE IZABAL

“Cada comunidad teniendo en cuenta su memoria colectiva y conscientes
de su pasado, es responsable de la identificacion, asi como de la gestion de su
patrimonio.”

El patrimonio arquitectonico, urbano y paisajista, asi como los elementos
que lo componen, son el resultado de una identificacion con varios momentos
asociados a la historia y a sus contextos socioculturales. La conservacion puede
ser realizada mediante diferentes tipos de intervenciones como son el control medio
ambiental, mantenimiento, reparacion, restauracion, renovacién y rehabilitacion.
Las ciudades historicas y los pueblos en su contexto territorial, representan una
parte esencial de nuestro patrimonio universal y deben ser vistos como un todo con
las estructuras, como el espacio y los factores humanos normalmente presentes
en el proceso de continua evolucién y cambio.

Los paisajes como patrimonio cultural son el resultado y el reflejo de una
interaccion prolongada en diferentes sociedades entre el hombre, la naturaleza y el
medio ambiente.
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La Republica de Guatemala se encuentra localizada en la parte Norte del
istmo Centroamericano; limita al Norte y Oeste con la Republica de México; al Sur
con el Océano Pacifico, y al Este con el Océano Atlantico y la Republica de Belice,
Honduras y el Salvador.

I

Se halla comprendida entre los paralelos 13°44" a 18°30" Latitud Norte y
entre los meridianos 87°21" a 92 14" Longitud Oeste. Su extensioén territorial es
de aproximadamente 108,889 km?, presenta dos estaciones, Invierto y Verano, su
clima es variado de acuerdo a su topografia, por lo tanto, puede ir de calido a
templado y muy frio.

CAPITULO IV

e mexico

— _‘.-‘ chm-al; /e

H VN } f r > '] I ) l“' -..‘ » .__.-.\_.-'"‘"-.._- I\,
Marco Referencial s AT B SR
Nl *méh . :
% l e W E

4.1 Ubicacién y Localizacién del Objeto de Estudio s E..,‘f"""“‘“":*”;‘ -"*‘-»--‘-”“"‘- Zm. .

wﬂ-uu-—.p o ';a._ :. ,?ﬁ‘nb{lﬂﬁﬁ T b :

. . o, LT A
En el actual capitulo se da a conocer el objeto de estudio, localizacién y ﬁ\_.-p el “‘ﬁ‘gmn Wi cibreas pit
ubicacién en forma macro, para asi poder tener una idea clara desde su ubicacion = ~:_‘:"‘““'m "xquﬁq?e‘fm*_'ﬁ'm 1 ._:,,__,
en el mundo hasta llegar a El Caserio Entre Rios. Visualizar las caracteristicas de o Gl heind g
los distintos lugares y entender la situacion econdmica, cultural y social del 5 "'"v,..___ o ey S
presente tema. También comprende diversos puntos como lo son: i " g __-'
e Limitantes departamentales como territoriales. - "";‘;; S8
. o Ta ek -
e Vias de comunicacion. : Ma?"j: g
e Recursos Naturales. ';"\.;-:;.“":,r'*;ﬂ;ﬂﬁﬁ "o NS
e Infraestructura. i\!g' IS SLRed
e Costumbres. Mapa No: 3l : 2 (
e Tradiciones. Localizacién de Centro América.
Se incluye Informacién de los Municipios de Puerto Barrios y Morales con 4.1.1 Guatemal

las aldeas por donde pasa la via férrea; principalmente se describen las de Entre s uatemala
Rios, Champona, Tenedores y Cayuga, lugares por donde existe estacion del
ferrocarril. Aproximadamente dos terceras partes de Guatemala estan formadas por

montafas, muchas de las cuales son de origen volcanico.
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Guatemala estd dividida en ocho regiones, de acuerdo a la Ley de
Regionalizacién, cada region abarca uno o mas departamentos que poseen
caracteristicas geograficas, culturales y econémicas parecidas. Cada uno de sus
departamentos se divide en municipios y los municipios en aldeas y caserios.
Actualmente existen 22 departamentos y 330 municipios.

Regionalizacion de la Republica de Guatemala

1 8° NAWVI /"u

470 BELIC

CEANO
'LANTICO

[

JRAS:

EL SALVADOR

89° 88°

Wed
Ed

OCEANO PACIFICO

Mapa No. 4
Regionalizacién de la Republica de Guatemala.
Fuente: Instituto geogréafico Nacional.

B REGION |
REGION II

B rReGION I
REGION 1 (Metropolitana).
REGION I (Norte).
REGION Il (Nor-Oriente).
REGION IV (Sur Oriente).
REGION V  (Central).
REGION VI  (Sur-Occidental).
REGION VII (Nor-Occidental).

REGION VIII (Petén).

4.1.2 Republica de Guatemala

B RreGIONIV

REGION VII

REGION V
B recionwi

Guatemala.
Alta Verapaz, Baja Verapaz.

Izabal, Zacapa, Chiquimula,
El Progreso.

Jutiapa, Jalapa, Santa Rosa.
Sacatepéquez, Escuintla,
Chimaltenango.
Quetzaltenango, San Marcos,
Solola, Totonicapan,
Retalhuleu, Suchitepéquez.
Huehuetenango, Quiché.
Peten.

Poblacién: ' Es de 11,237,196 millones de habitantes segun Censos Nacionales
Xl de Poblacién y VI de Habitacién del 24 Noviembre del 2,002.

117 Censos Nacionales XI de poblacion y VI de Habitacion de fecha 24 de nov. 2002.
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T

Dividido de la siguiente forma:

Hombres: 5,496,839 Hab. 48.92%
Mujeres: 5,740,357 Hab. 51.08%
TOTAL 11,237,196 Hab. 100%

4.2 Departamento de lzabal Region Il

El departamento de Izabal se encuentra situado en la regién Il (Nororiente),
su cabecera departamental es Puerto Barrios, limita al Norte con el departamento
de Petén, Belice y el Mar Caribe; al Sur con el departamento de Zacapa; al Este
con la Republica de Honduras; al Oeste con el departamento de Alta Verapaz. Y se
ubica en la latitud 15°44'06” y longitud 88°36°'17”. Cuenta con una extension
territorial de 9,038 kildometros cuadrados. Su topografia presenta alturas que no van
mas allda de 77 metros sobre el nivel del mar, esto hace que su clima sea
generalmente calido, con fuertes lluvias durante el invierno. '

Los municipios que conforman el departamento de Izabal son:
e Puerto Barrios.

Livingston.

El Estor.

Morales.

Los Amates.

Atraviesan el departamento rios de gran importancia y los considerados
como los mas profundos del pais: el Motagua, Lampara, Ciénaga, Amatillo, Oscuro,
Zarco, Polochic, Sarstun, Dulce, etcétera. Contiene el lago de Izabal, el tradicional
canal de Los Ingleses y gran numero de lagunas pequefias y lagunetas.

Por sus puertos sobre el mar Caribe se hace el trafico mayor, tanto de
importacion como de exportacién. Sus bosques hasta en época reciente han

118 Diccionario Geografico Nacional de Guatemala, Instituto Geografico Nacional.

Guatemala, 1978. Tomo II Pag. 683

] rr:.m-‘ﬂ'-""’h%

3
F

permanecido virgenes en parte, pero son ahora objeto de explotacion; los nuevos
cultivos que se han introducido, aportan al capital nacional y particular un fuerte
contingente. La via férrea que atraviesa el departamento en direcciéon aproximada
de noreste a suroeste, entronca en Zacapa con un ramal hacia El Salvador y en la
ciudad de Guatemala con el resto del sistema del pais.'"’(Ver mapa No 5) '*°

Punta Gorda  Golfo de Honduras
hs L
e Mar Caribe
Chacald . - JBarrance Ciabo de 167]
Dn\nraks Crigue| Sarco Fes Punas

EN -.,%«” JCorozen oo

- Sequlxqu\h Aren Aegun Bahia de o Punta del Caba
u P
£ Calvarioy g Cndék/ arinde,. Amatique oroen JManalar

itaTinea e

Féecochol 5 Caqu‘fr{(B uuuuu S skt Cosoli La Gradosz’ U lia pimiznts
ol . 5 Macho
Moxal 3, “chozen Ssbild uimulills, . Tatin Lok t
S sakad - Barranco Blanta, . Gayo PalsmafiPlerto. Safite pu b,
APAZ' , Toma: de LIk el
rdra

s echazalie lanco gfeel’

Selauts”
Ghinatienque,

2 Caw Pigdra. o
Sexamech El Buquamn cu\u a " o
“serndeoch Zarices ; »
-, La Dicha stor o PBalamacusco ~Roia £
Taqumm o
SIERRA o, A \Ilrgm\a = &
DE CHAMA z L toad RE
¢ \/%fé‘g Cafss © s DA
anzé: abal?

1 2R BER Uonardags.

THuité

Barrancs’
alarado,

Mapa No. 5
Localizacion del Departamento de Izabal.

4.2.1 Municipio de Puerto Barrios''

4.2.1.1 Ubicacién Geografica

119 Diccionario Geografico de Guatemala del afio 2000.

120 Informacion Recopilada de la Enciclopedia Encarta 2004.

121 Diagnéstico, Unidad Técnica Municipal. U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002.
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Puerto Barrios se encuentra ubicado en el extremo nororiental de la
Republica, en los recodos de la bahia de Amatique, Océano Atlantico; Colinda al
norte con la bahia de Amatique y Golfo de Honduras; al este con El Golfo de
Honduras y la Republica de Honduras; al sur con La Republica de Honduras y el
Municipio de Morales (Izabal); Al oeste con los Municipios de Morales, y Livingston
(Izabal).

Mapa No. 6.

Fuente: Unidad Técnica Municipal.

La cabecera departamental
las coordenadas:

(Puerto Barrios) se encuentra localizada en

Latitud 15°44°06” (Quince Grados cuarenta y cuatro minutos, seis
segundos), longitud 88°36°'17” (Ochenta y ocho Grados treinta y seis minutos,
diecisiete segundos).(Ver Mapa No. 6)'*

Mapa No 7

Hidrografia

Localizacién del Municipio de Puerto Barrios.

-

90°

122 Informacion Recopilada de la Enciclopedia Encarta 2004.

89° 88°
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4.2.1.2 Comunidades de Puerto Barrios

©CONOUAWN =

. Puerto Barrios (Casco Urbano)
. Agua Caliente.
. Piedra Parada.

Santo Tomas de Castilla.

. Las Escobas.

Ramoncito.
Las Pavas.

. Frontera Las Pavas.
. Esperanza del Mar.

. San Pedro La Cocona.
. Punta de Palma.

. Santa Maria del Mar.

. San Francisco la Cocona.
. La Cocona.

. San Miguelito.

. San Carlos el Porvenir.
. Nueva Palestina.

. El Tamarindal.

. San Cristobal.

. Limones.

. Veracruz.

. Machacas Carretera.

. Ute.

. Cacao Frontera.

. El Manguito.

. Banderas.

. Chachagualilla.

. Champas Corrientes.

. Rio Nuevo.

. Jimeritos.

. El Cinchado.

. Placa Uno.

. La Laguna.

. San Francisco Vuelta Grande.
. Las Vegas.

. El Quetzalito.

. Media Luna.

. La Gloria.

. Creck Grande.

. Laguna Santa Isabel.
. La Pimienta.

. San Francisco del Mar.
. Villa Franca.

. Manglar.

. La Maquina.

. Punta del Cabo.

. Punta de Manabique.
. Estero Lagarto.

. Cambalache.

. Bermabe.

. La Graciosa.

. Machacas del Mar.

. Creek Negro.

. Machaquitas Chiclero.
. Milla Cuatro.

. El Corozo.

. El Laurel.

. Manaca.

. Milla Diez.

. Entre Rios.

. Piteros 2. .,
" Piteros 1. Propuesta de Intervencion 142

4.2.1.3 Vias De Acceso'®

La principal via de comunicacion terrestre, es la carretera Interoceanica
CA-9, que en direccién sudoeste va a la capital de la Republica en una distancia
aproximada de 302 Km.; Esta carretera comunica con el resto de la Republica por
medio de otras vias asfaltadas que la cruzan.

Unos dos Kildmetros antes de llegar a la cabecera, un ramal de la misma al
oeste tiene unos 4 Km. al puerto nacional Santo Tomas de Castilla. Asimismo,
existen carreteras departamentales, municipales, roderas y veredas que unen a
sus poblados y propiedades rurales entre si y con los municipios vecinos. Cuenta a
la vez con una extensa linea férrea, la cual anteriormente servia como medio de
transporte de pasajeros, pero en los ultimos afios Unicamente se utiliza como medio
de transporte de carga.

Actualmente existe una nueva entrada a la Ciudad de Puerto Barrios a 500
mts. Antes del cruce Santo Tomas — Puerto Barrios, cuyo tema se ampliara en el
diagndstico.

4.2.1.4 Carreteras asfaltadas

La principal es la CA-9 la cual comunica a la cabecera municipal con varias
comunidades, asi también con los municipios de Morales, Los Amates, y con todos
los Departamentos que se encuentran en la Ruta del Atlantico, hasta llegar a la
Ciudad Capital.

4.2.1.5 Carreteras de terraceria

123 Tbid.
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La mayoria de las comunidades del municipio cuentan con carreteras que
las comunican entre si, haciendo un gran total de 600 Km. de terraceria.

4.2.1.6 Recursos naturales™

Entre los recursos naturales predominantes tenemos la amplia variedad de
flora y fauna, la cual describimos posteriormente; existen organizaciones
encargadas de velar por la conservacion de estos recursos, entre las cuales
tenemos: FUNDARY, que administra Punta de Manabique; FUNDAECO, que
administra EL Cerro San Gil.

4.2.1.7 Clima

Puerto Barrios, cuenta con un clima tropical. Las Temperaturas
permanecen altas durante todo el afo y el promedio de humedad relativa es de
ochenta y cuatro por ciento (84%). Los datos del observatorio nacional para el afio
1,972 cubriendo un periodo de 26 afios de registro, dieron una temperatura media
de 28.2° centigrados, promedio de maxima 31.9°, promedio de minima 24.3°,
absoluta maxima 43.1°, y absoluta minima 13.1°; estos datos no varian
significativamente en la actualidad. El total de precipitacion fue de 3.074.7
milimetros, con 174 dias de lluvia. Julio es el mes mas humedo, con una
precipitacion media de 485.2 milimetros durante veintidés dias de lluvia. Ningun
mes es seco, ya que aun marzo tiene un promedio de 100.5 milimetros de lluvia y
vientos de 9.9 Km./h.

Normalmente el mes de febrero es el mas fresco, mientras que mayo es el
mas caluroso del afo. Los principales vientos, fuente de humedad para todo el
departamento, son los alisios que soplan hacia el oeste, procedentes del mar
Caribe.

4.21.8 Hidrografia125

124 Ibid.
125 Ibid.

En el municipio de Puerto Barrios se encuentra una hidrografia muy
extensa en lo que a rios, riachuelos, arroyos, quebradas, lagunas, lagunetas, se
refiere.

e Vias Navegables:

Dentro de las vias navegables de lzabal tenemos: Rié Dulce, Lago de
Izabal, Polochic y Rié Motagua. El Rio Motagua es navegable por embarcaciones
menores desde Santa Inés (Zacapa) hasta la desembocadura en el golfo de
Honduras. El transporte por este rio es insignificante y ademas carece de actividad
de dragado.

4.2.1.9 Topografia*

El Municipio de Puerto Barrios no cuenta con volcanes ni altos cerros mas
que El Cerro San Gil el cual se eleva en el area de Puerto Barrios a 700 MT. SNM.
y algunas areas que se elevan a 100 Mts. SNM. (VER MAPA No.11)"*’

4.2.1.10 Flora y Fauna, Zonas Protegidas'*

La situacion actual en el municipio indica una deforestacién creciente, entre
las causas que la originan se pueden citar: La existencia de aserraderos ilegales,
destruccion de bosques para cosechas y producciéon ganadera, el consumo familiar
de lefia y las invasiones de terreno.

En puerto Barrios se localizan dos grandes extensiones de bosque, las
cuales son:

e Area de Punta de Manabique.

126 Ibid.
127 Ministerio de Agricultura, mapa de informacion de Guatemala en Arc Explorer.

128 Diagnostico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2002.
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Dicha Area abarca 66,900 Hectareas. Se le considera zona protegida y

esta bajo el control de FUNDARY.

e Area del Cerro San Gil.

Dicha Area abarca 47,428 Hectareas.
Protegida y la Administra FUNDAECO.

Mapa No. 8

También esta considerada Zona

Por su ubicacion privilegiada, el municipio cuenta con una amplia variedad

de especies, tanto de flora como de fauna.

4.2.1.11 Uso del Suelo ¥

Uso del suelo.

TIERRAS HUMEDAS.
PASTOS NATURALES.
AGRICULTURA.
TIERRAS ARIDAS.
BOSQUES NATURALES.
AREA URBANA.

4.2.3.12 Tipos de Suelo'*

129 Diccionario Geografico de Guatemala del afio 2000, proporcionado por I.G.N.

I/

L
1

88.30°
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130 Ministerio de Agricultura, mapa de informacion de Guatemala en Arc Explorer.
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Mapa No. 9 Tipos de suelos.

Il SEDIMENTOS.
= BARRA DE ARENA Y PANTANOS.
- TURBOSOS.
”’f MATERIAL SEDIMENTARIO.
CALIZA.

DEPOSITOS MARINOS.

SUELOS ALUVIALES.

ki
L]

4.1.3.13 Demografia!s!

ESQUISTO ARCILLOSO.

Poblacion total por sexo y etnia en area urbana, rural.

e Hombres area urbana. 23,810 habitantes.
e Mujeres &rea urbana. 24,771 habitantes.
e Total area urbana. 48,581 habitantes.
e Hombres area rural. 16,432 habitantes.
e Mujeres area rural. 16,065 habitantes.
e Total area rural. 32,497 habitantes.

Se tiene un total de habitantes de 81,078 lo que es un 59.92% de
habitantes en el area urbana y un 40.02% de habitantes en el area rural.

Segun el ultimo Censo Nacional de Poblacién y Habitacion en Puerto
Barrios es de la siguiente manera:

e Hombres 40,242 Hab. 49.63%.

131 Diagnostico. Unidad Técnica Municipal. U.T.M. Puerto Barrios, afio 2002.

e Mujeres 40,836 Hab.  50.37%.
e Total 81,078 Hab.  100%.

Como también los porcentajes segtin etnia, que son los siguientes:'*

MAYA. 3475 4.29%
GARIFUNA. 976 1.2005%
IXINKA. 60 0.07%
LADINO. 76410 94.24%
OTROS. 157 0.19%
TAL 81078 10005
Cuadro No 2

Fuente: Municipalidad de Puerto Barrios.

GRUPOS ETNICOS

B8%%m 19,

OXINKA.
OLADINO.
BOTROS.
o

OMAYA.
BGARIFUNA.

Grafica No. 1.
Censo de poblacién de Noviembre del 2002.
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

132 Censo del Noviembre del 2002 del Instituto Nacional de Estadistica INE.
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1. Numero de viviendas

El Municipio de Puerto Barrios, cuenta aproximadamente con 16,641
locales de los cuales el 82.8 % son casas particulares, el 10.51 % son ranchos y el
5.6 % son cuarterias.

Los materiales utilizados en la fabricacion de las viviendas: ladrillo, adobe,
madera, lamina metélica. El material mas comun en las areas urbanas es el block y
la madera. En las casas rurales: El bambu, adobe, lamina metalica.

El régimen de tenencia de la vivienda es propio o alquilado. La situacion de
los terrenos es propia, en usufructo municipal y tierra nacional.

NUMERO DE VIVIENDAS

1,113
1,749
O Casas Particulares.
@ Ranchos.
O Cuarterias.

13,779

GraficaNo—2:
Censo de poblacién de Noviembre del 2002.
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

4.1.3.14 Infraestructura'™

Agua potable

La municipalidad de Puerto Barrios es el socio mayoritario de
Hidroeléctricas del Atlantico, ya que cuenta con el 90% de las acciones.

Ademas del servicio que presta la hidroeléctrica del Atlantico, esta
funcionando la Empresa Municipal de Agua, la cual abastece a varios sectores
dentro del casco urbano.

Energia eléctrica™

Este servicio lo presta la municipalidad a través de la Empresa Eléctrica
Municipal, la cual cobra las siguientes tarifas:

Se cubre un 72% de abastecimiento de energia eléctrica en todo el
municipio de Puerto Barrios.

Mercado'*

Cuenta con este servicio, el mas grande es el Mercado La Revolucién,
ubicado en 6 avenida entre 8va. Y 9na. Avenidas, el cual cuenta con 388 locales.

Drenajes '

133 Diagnostico. Unidad Técnica Municipal. U.T.M. Puerto Barrios, afio 2002.

134 Ibid.
135 Ibid.
136 Ibid.
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Puerto Barrios no cuenta con ningun tipo de drenaje, mas que quineles en
el area Urbana.

Transporte'’

El servicio de transporte extraurbano es el siguiente:
Ruta Empresa
Puerto Barrios-Guatemala. Transportes Litegua.
Puerto Barrios-Chiquimula. Transportes Vargas.

Educacion.

En las nuevas proyecciones efectuadas, la poblacién objetivo se ubica en el
rango de los 15 a los 64 afios de edad (POBLACION ECONOMICAMENTE
ACTIVA).

Segun datos del Censo realizado en noviembre del 2002 de una poblacion
de 66,302 habitantes 54,431 habitantes son alfabetos que representan un 82.19% y
11,871 habitantes son analfabetas que representan un 17.81% se tiene en cuenta
que esta cantidad es de personas encuestadas de 7 a mas afios.

Puerto Barrios cuenta con 86 escuelas de nivel Primario en todo el

Municipio.

Salud

El distrito de salud de Puerto Barrios, Izabal esta formado de la siguiente
manera:

e Hospital Nacional Kjell Laugerud Garcia, ubicado en colonia San
Manuel, Sto. Tomas de Castilla.

137 Ibid.

e Hospital Infantil Elisa Martinez, ubicado en 14 Calle y 14 avenida de la
cabecera municipal.

o Hospital de la amistad, Donado por Japoén y de reciente construccion,
ubicado en el cruce Puerto Barrios — Santo Tomas de Castilla.

e Centro de Salud de Puerto Barrios, ubicado en 12 Calle 8va. Avenida, de

la cabecera municipal.

Puesto de Salud_

Puesto de Salud Aldea Chachagualilla.

Puesto de Salud Caserio Cacao Frontera.

Centro de Salud de Santo Tomas de Castilla, ubicado en Colonia Maria

Luisa.

Aldea Entre Rios.

4.1.3.15 Actividades Productivas'*®

Produccion agricola

En agricultura destaca la producciéon de banano, maiz, frijol, yuca y arroz.
El banano se produce 724,374 cajas anuales de parte de COBSA y de
C.0.B..G.U.A. 4, 670,190 cajas anuales, y utilizan un area de 3151 hectareas y su
produccion se dirige a Estados unidos y Europa.

El arroz produce 21,320 quintales anuales utilizando un area de 413
manzanas para su produccion y su distribucion es en Guatemala y El Progreso
Jutiapa.

El hule produce 15,675 quintales de hule seco anuales utilizando un area
de 209 hectareas y su mercado es el nacional.

138 Ibid.
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El maiz y frijol se produce 74 quintales por manzana necesitando un area
para su produccion de 1,571.50 manzanas y su distribucion es local y
departamental.

Produccién pecuaria

Este producto se maneja en el rastro municipal, pero actualmente esta en
condiciones inadecuadas, pero se tiene una capacidad de 12,480 animales
sacrificados al afo.

En el area se protege de lado del Cerro San Gil y por tanto se calcula que
actualmente existen en el area 1,847.73 hectareas de bosque en proteccioén el cual
esta manejado por F.U.N.D.A.E.C.O.

Comercio

Debido a la actividad portuaria, los productos de importacién y exportacion
llegan a través de la Zona libre de Industria y Comercio, ZOLIC, lo que promueve
la actividad comercial del lugar; tanto por las bodegas de almacenamiento de esa
Zona, como por el transito de transporte comercial, constituyéndose en parte
primordial de empleo e ingreso a los habitantes del puerto.

Turismo'”
A pesar de contar con diversidad de atractivos turisticos no son explotados

adecuadamente, por esta razon, actualmente el puerto sélo es utilizado como
puente para accesar a otros lugares (Livingston, Belice).

16°

M
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139 Ibid.
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Mapa No. 10.
Localizacion de Puerto Barrios, ubicacién Aldea entre Rios.
Fuente: Unidad Técnica Municipall ZddBARarrios.

4.2.2 Aldea Entre Rios, Puerto Barrios, lzabal.

La aldea Entre Rios en Puerto Barrios, lzabal, que se conduce por el
camino de revestimiento suelto a 2 Km. al sureste de la carretera Interoceanica
CA-9, al norte del rio Motagua entre la via férrea y la CA-1.Por dicha carretera en
direccion noreste son 18 Km. Hacia la cabecera de Puerto Barrios, sobre la milla
11.6 elevacion en pies 60.

La Estacion del Tren y la via férrea es el eje de crecimiento urbano, este se
limita a los edificios que formaban parte de la estacién del tren., y los edificios de la
administracion de la estacion ferroviaria, este centro histérico esta ubicado sobre la
milla 11.6 de la via férrea, o Kildmetro 282 sobre el cruce Entre Rios.

Se encuentra rodeada de la montafias del Mico, lat. 15°37°57”, long.
88°32'20”, 8 mts. SNM.'*’ Se extiende entre los rios Polochic y Motagua, y que esta
limitada al oriente por las depresiones de la costa del Atlantico.

4.2.2.1 Carreteras asfaltadas

Acceso por la ruta CA-9 sobre el kildbmetro 282 de la ruta al Atlantico, la
cual conecta directamente a la avenida sobre el kildmetro 298 de la ruta al Atlantico
Justo Rufino Barrios, la cual accede al centro de la cabecera de Izabal, Puerto
Barrios. Este acceso vehicular y la linea férrea son los Unicos accesos hacia la
comunidad.

Esta ruta conecta directamente a la Frontera de Honduras del Km. 307
de la ruta que conduce a Honduras.

4.2.2.2 Carretera de Terraceria

140 Op.cit. Diccionario Geografico de Guatemala. Pag.44.
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Existen carreteras de terraceria dentro del caserio, la mayoria de ellas que
conducen a las distintas aldeas o caserios vecinos son:

4.2.2.3 Transporte Urbano

La forma mas accesible de llegar es dirigiéndose primero hacia Puerto
Barrios y de la terminal salen microbuses hacia distintos puntos entre los cuales
se encuentran los que se dirigen hacia Entre Rios, buscando la ruta que va hacia
las Colonias de Placa Uno vy Placa Dos de las fincas productoras de banano,
llegando finalmente hacia el centro del poblado circulando por toda la carretera
nueva, que existe entre la Frontera de Honduras y Entre Rios, estos se dirigen
hacia Puerto Barrios y viceversa.

Ademas existen buses que circulan entre la Frontera de Honduras llamado
Banderas hacia Puerto Barrios. Contando con la circulacién de Push- car, éstos
circulan sobre la via férrea, y se comunican entre todas las comunidades que se
han desarrollado a través de la via férrea, siendo muy usados por los habitantes
del sector.

Ademas se transportan ciclistas, motoristas y vehiculos livianos sobre el
alastro de la via férrea.

4.2.2.4 Volumen del Transito Vehicular

La mayor cantidad de transito en la actualidad la constituyen los
microbuses que llegan al poblado que transportan personas desde distintos puntos
de abordaje, los cuales parten desde la estacién de Puerto barrios, Morales y con
intervalos de salidas de aproximadamente 30 minutos.

Otro tipo de vehiculo lo constituye el de carga o para negocios de
ganaderia, para lo cual utilizan pic-ups, los cuales transportan viveres diariamente,
otro es el transporte particular los cuales pueden ser por automoviles o el

transporte a través de bicicletas, para lo cual se utiliza la linea férrea como medio
de desplazamiento.

4.2.2.5 Sistema de Circulacion Peatonal del Poblado
de Entre Rios.

Dentro del poblado de Entre Rios las areas para circulacion peatonal como
aceras son muy pocas. Las calles del poblado son muy pequefas y la mayoria
son veredas que conducen a los distintos barrios y lugares poblados.

No existe ninguna proteccion para los peatones, el contacto con el vehiculo
es directo, lo cual provoca inseguridad y riesgo de accidentes.

4.2.2.6 Uso de suelo

Gran parte del la tierra como en la mayoria de la zona ha tenido diversidad
de cambios en el uso de la tierra. En la cabecera de Entre Rios, se producen las
actividades, tanto comercial, como agricultura y ganaderia.

La produccién agricola tuvo auge predominante en la region de banano,
palma africana y platanos esto se dio aproximadamente a mediados del siglo
pasado hasta finales del siglo. La ganaderia vacuna, también se trabaja tanto para
la venta de ganado en pie, como para engorde.

Por la proximidad del Rio Motagua, en sus orillas existe explotacion de
materiales de construccion, como lo es arena de rio, arenas, piedrin, etc.

El uso del suelo en el area se encuentra en crecimiento constante,
desordenado y sujeto a influencia de propietarios en particular, nucleos econémicos
y administrativos.

El uso del suelo no responde en ningun sentido a un ordenamiento urbano
claro y definido, sin ningun tipo de nomenclatura y un marcado desorden en el uso
de actividades en locales y viviendas dentro del area , asi como tampoco existen
suficientes areas recreativas y culturales
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Poblacion total por sexo en area urbana y rural y por etnia.

g

4.2.2.7 Equipamiento Urbano

e Hombres area. 1235 habitantes.
Cuenta con 6 escuelas entre publicas y privadas, todas a nivel primario y e Mujeres area. 1236 habitantes.
Pre - primario. e Total de poblacion. 2471 habitantes.
Existe un centro de salud, el cual fue construido en el afio de 1973.
También cuenta con unas canchas de basquet ball. Grupos de Edad

Tiene terminal de buses urbanos informal a la que llegan micro buses
desde Puerto Barrios y de la frontera de Honduras, entrando a la finca La Placa, 00-06 afios 07-14 afios 15-64 afios 65y Mas afios
cuenta con teléfonos comunitarios los cuales se encuentran en las tiendas

principales de la poblacién. Existe un cementerio general al frente de la linea férrea

aproximadamente a 400 mts del centro del poblado, en el cual la totalidad de la 524 490 1342 115
poblacién cuenta con un area familiar. Cuadro 4
Tipos de Transporte Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.
TIEMPO DE |PORCENTAJEDEPOBLACION|
N POR EDAD
TIPO RUTA CIRCULACION
ENTRE CADA UNO B00 - 06 afios.
°Litegua. S:rar;[g;nala-Puerto 30 minutos.
. ﬂ 26% |07 - 14 afos.
. Puerto Barrios- . ‘ anes
Microbuses. - 30 minutos.
Entre Rios.
Se encuentran No tienen un horario 015 - 64 afios.
Taxis principalmente en definido, aunque
) ciudades como transitan en horas
Puerto Barrios. habiles. Grafica No 3. O 65 en adelante.
Cuadro No. 3 Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.
Fuente: Investigacion Propia en el area de estudio.
4.2.2.8 Demografia 11 Grupo Etnico. Alfabetismo:
e Indigena. 58 Alfabetos 1505.
¢ Noindigena. 2413 Analfabetismo. 442.

141 Diagnostico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2002.
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4.2.2.9 Nivel de Escolaridad

Total de viviendas 607

Tipo de Viviendas

Ninguno Preprimaria Primaria Media Superior Casa formal | Apartamento | Palomar Rancho Improvisada | Otro Tipo
431 15 1179 294 28 529 6 13 55 2 2
Cuadro 5 Cuadro 6
Fuente: Instituto Nacional de estadistica. Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.
PORCENTAJE DE NIVEL DE ESCOLARIDAD
PORCENTAJE DE NIVEL DE VIVIENDA
@Ninguna.

O Casa Formal.

@Pre- primaria.

@ Apartamento.
OMedia.
OSuperior. OPalomar.
Grafica No 4.
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. ORancho.

Grafica No 5.
Fuente: Instituto Nacional de estadistica.

4.2.2.10 Vivienda
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e Tenedores y sus caserios: Buenos Aires, Cimarrén, La Vegona, Punta de
Rieles, Guerrero, Peiiitas, Ri6 Chiquito y San Pedro del Horizonte.

e Fincas:Fincas Bananeras, concesionadas a la Comparfia de Desarrollo de
Bananera de Guatemala, Limitada -BANDEGUA-

e “Lankin, Tikal o Sebol, Arapahoe Nuevo y Arapahoe Viejo, Zaculeu, Patzun,
Choctaw, Creew, Chickasaw, Yuma, Yaqui, Aztec, Maya y Quirigua, asi como
otras fincas bananeras privadas que se encuentran en areas como Tenedores,
Cayuga y Champona.

La zona geografica donde se encuentra el municipio de Morales forma
parte de la planicie coluvio-aluvial del Atldntico, en la region fisiogréfica
denominada Depresién del ri6 Motagua. Esta se conforma por la llanura Aluvial de
Inundacion del Motagua, Cuyas corrientes tanto hidricas como las de los afluentes,
han depositado con el paso del tiempo grandes cantidades de materiales
Geoldgicos conocidos como Aluviones.

4.3 Municipio de Morales, Izabal

cdin® |53 i, D scints
N xnhb . JlEnding cavos
qcha:a Afent MANGROVE
4.3.1 Aldeas R -
e EN o Punta Gorda  Golfo|de Horduras
%ﬁﬂ‘;’ge . Lconsio Mar Caribe
ot

Chacalté i JBarrance C;websolgfntas 162
Dentro de la superficie geografica del municipio de Morales se localizan: 1 T B w atiede B du e
pueblo, 9 aldeas y 108 caserios, los cuales se describen de la siguiente manera: '* Mgﬁ . S .
Moxeld, - Chocsn® B i
ApAZ T SES eJa \ancn Cre;k ljmai:lE Pigdra ; ok
Cayuga y sus caserios: Cerro Azul, Coincidencia, Cruce de Cayuga, :\ R i W
Cruce de Picuatz, Cucharas, Darmouth, El Porvenir, EIl Zompopo, Franceses, La L “cordeon \L m
. . . . . . La Di ha *falamacuecs cw"ﬁoga‘ 'W
Esperanza, La pimienta, Las Flores, Los Chicleros, Macho Creek, Milla Treinta y o f o df o ]
dos. Mojonales, Navajoa, Pescar Creek, Picuatz, Quebrada Grande, Rié Negro, i . '
San Isidro, San Lucas, Santa Rosa, Santa Sofia. ;&7
b
e Champona y sus caserios: Cruce a Champona, El Manguito, EI Pomo, ' 1 et s i " REGION DE ESTUDIO
Monterrey, Omagus, San Francisco y Sinal. MRS ) S e i o

JHuite o GBArbara
®arrancs
celorade.

142Diccionario Geografico Nacional de Guatemala, Intitulo Geografico Nacional. I.G.N.

Guatemala, 1978. Tomo I Pag. 686.
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Mapa No. 11.
Localizacion de Municipio de morales.

4.3.2 Lotificaciones Urbanas

Dentro de las Notificaciones del INTA se encuentran: Cayuga, Las
Quebradas, Picuatz, Vega Grande Palmillas, Darmouth, Navajoa, Tenedores y
Virginia. '*

Municipio debido al creciente de la actividad comercial. Por otro lado, casi
no ha existido emigracion, sin embargo, se cita que en los ultimos afios se ha
notado una pequefa emigracion causado por la falta de cosechas por variabilidad y
vulnerabilidad climatica.

Cada uno tiene una jerarquia en funcion de su densidad de poblacién y los
flujos econémico-sociales existentes establecidos entre las areas urbanas y rurales.

Las areas de mas importancia son los Centros Urbanos, ya que a éstas
convergen todas las zonas de menor Jerarquia.

El Municipio de Morales forma parte de la red de Centros urbanos en el
area de lzabal; ya que ofrece los servicios publicos, y por su ubicacion presta
servicios a 8 centros pequenos y que éstos a su vez sirven a las areas rurales.

En las areas rurales, las aldeas, caserios y fincas siguen un ordenamiento
de dependencia del area urbana, pues mantienen su desarrollo con respecto al

area urbana, y su crecimiento esta conectado directamente con los medios de
comunicacion existentes entre cada zona.

4.3.3 Caracteristicas Fisicas y Naturales

4.3.3.1 Topografia

143 Ibid.

Al estar asentado en la Sierra de las Minas su terreno es quebrado, en
algunas regiones presenta grandes planicies, y en otras grandes elevaciones
(1,600 a 1900 metros de altura.

4.3.3.2 Suelos

El uso del suelo en el Municipio de Morales es sumamente importante para
la concepcidn y posterior analisis e interpretacion de los mismos, con propésitos de
planificaciéon para el impulso de la conservacion de monumentos histéricos
existentes en la region.

La descripcion de los suelos nos determina las diferentes unidades
naturales de suelos de donde encontraremos el origen y evolucion que han tenido
cada una de estas unidades.

El objetivo del presente estudio esta enfocado especificamente al rescate y
revitalizacién de areas conjuntos arquitecténicos que son parte del patrimonio
ferroviario.

Toda esta zona esta formada en un ambiente Aluvial; en donde predomina
la accién aluvial y la influencia de la zona montafiosa del entorno, principalmente
por las montafias del Espiritu Santo al este estribaciones de la Sierra de las Minas
al oeste.

4.3.3.3 Fisiografia

El Municipio de Morales se encuentra en un ambiente Coluvio-Aluvial; en
un relieve que va de plano a ondulado y escarpado en direccion Sur-este a Nor-
este; Asi mismo, al observar detalladamente esa fisiografia en Direccién Este-
Oeste, es factible distinguir relieves que van desde cimas agudas y redondas en la
Sierra de las Minas; la planicie aluvial del Rio Motagua y las colinas agudas, pie de
monte y colinas bajas en relieve escarpado en las montafias del Espiritu Santo,
principalmente donde hay separacién de corrientes hidricas.

4.3.3.4 Hidrografia

Todas estas areas permiten un almacenamiento de agua bastante grande
por lo que las poblaciones pueden disponer de ella para su distribucién.
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Cuando la precipitacién se excede de lo normal los rios se salen de su
cauce, provocando inundaciones. Estas se producen por acumulacién de residuos
en rios tapando su corriente natural o en casos extremos de temporales como el
Huracan Mitch en el afo 1998, que provocé devastaciones de serias
consecuencias La cantidad de agua precipitada es distribuida por las corrientes
hidricas de los rios que transitan sobre la superficie geografica del Municipio de
Morales, Izabal, entre los que se encuentran: Animas, Blanco, Bobos, Cucharas,
Chinamito, Chiquito, Del Jute, Encantado, Frio Jute Creek, Pablo Creek, Platanos,
San Francisco, Champona, Santa Rosa, Silvino, Tenedores, Virginia, Zarco Creek,
y aproximadamente 50 riachuelos ademas de algunas lagunas y lagunetas en el
area como: Cheroke, El Tigre.

4.3.3.5 Climas y zonas de vida

Los diferentes parametros que conforman el clima de esta superficie
geogréfica, se logra determinar con los datos del instituto Nacional de Sismologia,
Vulcanologia, Meteorologia e Hidrologia -INSIVUMEH-, a través de la estacién
meteorolégica ubicada en el municipio de los Amates. Se consideran los datos de
esta estacion, ya que actualmente no se reporta ninguna informacién de la estacion
de Morales, y el estado del clima es el mismo en las dos zonas.

4.3.3.6 Zonas de vida

De acuerdo a la clasificacion del Dr. L.R. Holdridge se observan dos
ambientes bien diferenciados: En la parte superior del Sur-este del municipio, esta
la zona de vida denominada Bosque muy humedo subtropical calido. Esta Zona se
caracteriza por la presencia de un bosque latifoliado, rico en especies arboreas.

En la parte Nor-oeste se observa la zona conocida como: Bosque seco
subtropical, en donde la altura de las especies de las comunidades suele ser
menor, pero la distribucién de especies es muy parecida.'*

144 Garcia, César Augusto. Tesis. Centro Deportivo, Recreativo, Morales Izabal. Universidad de San Carlos Facultad de Arquitectura Guatemala Mar.
2002 Pag. 35.

Foto No. 10.
Zona montafiosa de Morales Izabal.
Fuente: INGUAT.

4.3.3.7 Precipitacién Pluvial

De acuerdo a la informacion obtenida en el instituto Nacional de
Sismologia, Vulcanologia, Metereologia e Hidrologia, INSIVUMEH, a continuacion
se presentaran las precipitaciones anuales de los afios 1990-1999, (Enero-Julio,
1999) de acuerdo a la estacion ubicada en Puerto Barrios.

El departamento de lzabal y sus municipios son afectados por una
precipitacion anual fuerte, por eso cuenta con un porcentaje bastante elevado de
humedad.

4.3.3.8 Temperatura

Entre los factores mas importantes de tomar en cuenta para el disefio esta
la temperatura del lugar, en el caso de la propuesta de restauracién entran factores
importantes sobre la temperatura, ya que esto influye en el comportamiento y la
vida de un material especifico.

Segun los cuadros descriptivos que maneja el plan Nacional de
Instalaciones para Educacién Fisica, Recreacion y Deporte, quienes lo clasifican
asi “El departamento de Izabal en la region C-3 todos cuentan con un clima
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caluroso y lluvioso, lo que define a éste como Calido Himedo o Muy Himedo.” '**

(Ver cuadro No 7).

TEMPERATURAS ANUALES
Afo Temperatura Maxima Temperatura Minima
1993 30,7 222
1994 33,1 20,9
1995 31,2 22,8
1996 295 21,8
1997 31,0 20,6
1998 31,7 23,0
1999 30,7 23,1
2000 30,1 22,0
2001 30,4 22,2
2002 30,7 22,8
2003 314 22,6

Cuadro No 7.
Fuente: Insivumeh.

4.3.3.9 Humedad

La cantidad de lluvia anual que se precipita en el Municipio de Morales de
Izabal es elevada por la ubicacién del mismo. Segun datos recopilados por el
INSIVUMEH la humedad Relativa Media Anual en Porcentaje de los ultimos 5 afios
se ha mantenido en 80-85%, sin tomar en cuenta desastres naturales como el
Mitch, esta humedad en contraste con el clima caluroso de las zonas costeras del
Océano Pacifico y Atlantico.'

HUMEDAD ANUALES

Ano A
1993 80,42
1994 77,67
145 Insttuto Nacional de Nismalogia Guatena D Tol0 79,50
146 Ibid. 1996 60,58
1997 72,00
1998 79,92 Propuest
1999 79,17
2000 81,83
2001 81 42

Cuadro No 8.
Fuente: Insivumeh

4.3.3.10 Vientos

Los vientos predominantes se definen especificamente para poder tomar
criterios de disefio, segun cuadro descriptivo de las Regiones Climaticas en
Guatemala los vientos corren a una velocidad de 2.5 a 3.5 Km./hr. En Direccién NE
60% y de 20 a 22 Km./hr. En Direccion OSO 40%, dentro de los rangos de
velocidad media velocidad maxima y direccidon promedio de vientos dominantes.

4.3.3.11 Vegetacion

La vegetacion tipica de la region la determina el uso especifico que tiene la
tierra. Las derivaciones de esto se dan por la intensa explotacion a la que ha sido
objeto el area en estudio, en donde la cobertura vegetal original ha sido substituida
por grandes extensiones de cultivo de banano, cultivos agricolas variables, pastos
ganaderos y cultivos agricolas variados. De la vegetacién original unicamente
quedan algunos nucleos, parte de éstos son areas protegidas.

La compaiiia frutera ha operado desde casi principios del siglo XX en el

cultivo de banano para la exportacion, en la actualidad se divide en dos distritos
bésicos: El distrito de Bobos y el distrito del Motagua.

4.3.4 Caracteristicas Socioculturales
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4.3.41 Poblaciéon por Sexo

La poblacién del municipio de Morales, segun datos del INE se distribuye
en area urbana que corresponde al poblado municipal y al area rural compuesta por
nueve aldeas y ciento ocho caserios. Para el ano 2,000 se considera que la
poblacion era en total de 87,557 habitantes con 7% de poblacién indigena. Sin
embargo, de acuerdo al Diagndstico Integral del Municipio, elaborado por la UTM,
la distribucidon politica - administrativa es: Una area Urbana, 23 Barrios, Cuatro
Colonias, 21 Fincas 132 Aldeas, 62 Caserios y un Parcelamiento en y en el afo
2000 la poblacién Morales era la siguiente:

4.3.4.2 Poblacién por grupos de edad

En esta grafica se refleja que el 47% de la poblacion corresponde a la
nifiez, integrados por los grupos pre-escolar, y escolar de 0 a 14 afios.

El 10% se encuentra en la edad adolescente de 15 a 19 afos, y un 39%
corresponde a la edad adulta de 20 a 59 afios que representa el sector capacitado
para el trabajo.

COMPOSICION POR EDAD

@De 0 a 14 afios.

@De 15 a 19 afios.

BDe 20 a 59 afios.

ODe 60 en adelante.

Gréafica No. 6.
Fuente: Municipalidad de Puerto Barrios.

Por ultimo se tiene el 4 % restante que corresponde a la edad anciana de
60 anos para arriba, grupo que ha perdido la capacidad de producir.

Una de las razones por las que el departamento muestra un alto
indice de inmigracion se debe a varios factores que contribuyen, tales como la falta
de empleo para el sector agricola, ya que uno de los Unicos ingresos son las fincas
bananeras.

4.3.4.3 Densidad Poblacion del 2002-2004
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Departamento de Izabal

: densidad de poblacion* por afio, segun municipio y extension
territorial 1999-2004

Municipios/afno 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Total Republica. 102 105 107 110 113 116
Extension territorial km2. | 108.889 108.889 108.889| 108.889| 108.889| 108.889
Total Izabal. 36 37 38 38 39 40
Extension territorial km2. 9.038 9.038 9.038 9.038 9.038 9.038
El Estor. 12 12 12 12 12 12
Extension territorial km2. 2.896 2.896 2.896 2.896 2.896 2.896
Livingston. 26 27 28 28 29 30
Extension territorial km2. 1.940 1.940 1.940 1.940 1.940 1.940
Los Amates. 40 41 41 42 42 43
Extension territorial km2. 1.615 1.615 1.615 1.615 1.615 1.615
Morales. 68 69 70 72 73 75
Extension territorial km2 1.295 1.295 1.295 1.295 1.295 1.295
Puerto Barrios 70 72 73 75 77 79
Extension territorial km2. 1.292 1.292 1.292 1.292 1.292 1.292

* Densidad: habitantes por kildémetro cuadrado (hab/km2)

Fuente: elaborado por la Secretaria de Planificacion y Programacion de la Presidencia

(SEGEPLAN), con base en las Proyecciones de Poblacion del Instituto Nacional de Estadistica

(INE).
Cuadro No. 9

Densidad de Poblacion.
Fuente: SEGEPLAN.

4.3.5

Infraestructura

Propuesta de Intervencion

4.3.5.1 Agua Potable

De 1922 a 1954, el Municipio contaba con el servicio de agua potable por
parte de la UFCo. Esta compafia habia adquirido la tuberia para todo el vecindario
y pagado el valor de la mano de obra.

El 16 de Septiembre de 1954, fue inaugurado el servicio de agua potable
municipal por el alcalde municipal. En 1973, se inicio la primera etapa del proyecto
de ampliacion de la presa, y del acueducto, represa, tanque de recepcion,
sedimentacion y distribucion del servicio con un tratamiento de clarificacion, en
terrenos cedidos por el Instituto Nacional de Transformacion Agraria INTA.

En 1989, la compaiia BANDEGUA, cedi6 el terreno denominado lote 20,
donde se localiza la presa de la compaiiia, incluyendo la compadia.

4.3.5.2 Red de drenajes

La red de drenajes con la cuenta del municipio fue construida de acuerdo al
desarrollo del Municipio, aunque la misma se ha venido ampliando debido a la
demanda de los habitantes, actualmente el municipio de Morales, en los que al
casco Urbano se refiere cuenta con una red de drenajes bastante buena.

4.3.5.3 Energia Eléctrica

El 1 de enero de 1975, se inaugura el servicio de energia eléctrica
administrado por el Instituto Nacional de Electrificacion, INDE, aunque
anteriormente la UFCo. Prestaba el servicio al municipio.

En lo que a equipamiento urbano se refiere el Municipio cuenta ademas
con: hoteles, templos religiosos, salén comunal, biblioteca, pista de aterrizaje,

educacion primaria, secundaria y diversificada, juzgado, oficinas publicas, bancos y
comercio en general.

4.3.5.4 Telefonia
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Algunos afos atras este servicio era restringido, para la mayoria de
habitantes del lugar. En estos ultimos afios TELGUA ha hecho que este servicio
llegue a un porcentaje significativo de vecinos, contando también con el servicio de
telefonia celular de Empresas que estan ampliando su cobertura al area de
morales (PCS, COMCEL, TELEFONICA, BELLSOUTH).

4.3.5.5 Pavimentacion

Se encuentra desde la CA-9 Carretera estatal que atraviesa todo el
Municipio, entronca con la CA-13 en el kilometro 243, llegando hasta el mercado
de la cabecera, en donde se denomina CA—A. Esta carretera corre por toda la
vereda sur de la Sierra del Mico. La distancia a la capital por esta via es de 248
kilbmetros y a Puerto Barrios 55. A su vera florecen poblaciones como Tenedores,
Champona, Cayuga, Navajoa, Las Flores, La Ruidosa, Valle Nuevo, Cruce Virginia,
Piedras de Sangre, Gran Cafién y Rio Blanco, Un entronque de 5 kilémetros,
construido en 1952 y asfaltado en 1982, permite a la cabecera municipal
comunicarse con esta carretera, habiéndose construido también el puente sobre el
Ri6 San Francisco. -C4-13 Carretera que parte desde la aldea la Ruidosa hasta el
limite con Llvingston. -Interjeccidon de la CA-9, en el kildbmetro 268, hasta aldea
Cayuga.

4.3.5.6 Terrestres

El Municipio de Morales esta formado por el eje Longitudinal de la
Carretera al Atlantico (CA-9) que comunica a la ciudad Capital con Puerto Barrios.
Sobre esta carretera, en el kilbmetro 244 en el “Entronque”, hay un cruce que esta
a unos 5 Km. de distancia de la cabecera Municipal. A la cabecera Departamental
de Puerto Barrios, hay una distancia de 55 Km. internamente, el Municipio cuenta
con caminos vecinales, que permiten la comunicacion entre los centros poblados.

La red Ferroviaria del Atldntico atraviesa el departamento de Izabal y tiene
una longitud de 275km. La cual fue inaugurada en 1907. Por lo que el municipio
cuenta con estaciones del Ferrocarril: Bananera, Castafieda, Cayuga, Champona,

Darmouth Morales, Navajoa, Tenedores, Virginia y York. '*” Aunque algunas de
éstas ya no existen o estan en muy mal estado.

13654,316
1287520 —
28213,5189 Kn 5 10 3 ) = ) 3 40 5

Mapa No. 12
Localizacion de Morales
Fuente: Unidad Técnica Municipal.

147 Yoc Perez, Carlos Rolando. Tesis Las Casitas Amarillas y Colonia Pequefia. La Arquitectura de la UFCo en Bananera, Morales Izabal. . Facultad de
Arquitectura. USAC 1997. T(02)763 . Pag. 33.
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4.3.6 Equipamiento Urbano de Morales

4.3.6.1 Salud

Dentro del casco urbano del Municipio de Morales, se encuentra un Centro
de Salud tipo “A” el cual presta servicio a la comunidad, aunque el mobiliario y
equipo ya no es suficiente para prestar un buen servicio y mucho menos para un
Centro tipo “A”. En el area de Bananera se encuentra el Hospital de Quirigua, que
actualmente no funciona.

Se han hecho esfuerzos para la construccién de un hospital, pero el factor
econdmico ha sido un obstaculo determinante para la realizacion de este proyecto,
actualmente la facultad de Arquitectura, y la unidad de Tesis se aprobé un punto de
tesis sobre el hospital en Morales. '*

4.3.6.2 Educacion

Segun estadisticas dentro del departamento de Izabal las tasas de
analfabetismo segun porcentajes por municipio son:

TASA DE ANALFABETISMO

70.00% -
60'00?’ i OTotal Republica.
‘518:8842 : ] BTotal Departamento.
30.00% - OEIl Estor.
20.00% A OLos Amates.
10.00% - BLivingston.

0.00% ! DOMorales.

1 BPuerto Barrios.
SEGUN MUNICIPIO
Gréfica No. 7.

Fuente: Municipalidad de Morales, Izabal.

148 Monografia de Municipio de Morales, Municipalidad de Morales, Izabal 2002.

3

)
o
== En

La oficina Telegrafica se establecié por el acuerdo del 10 de marzo de
1095, y por acuerdo del 30 de noviembre de 1920, se elevé a segundo orden la
categoria de la oficina postal.

4.3.6.3 Correos y Telégrafos

El 4 de Junio de 1949, se abri6 el servicio al publico de primera categoria
en Morales, de tercera categoria en Tenedores y Bananera, todas de correos y
telégrafos. Por acuerdo del 11 de junio de 1948, se suprimié la oficina de Correos y
Telecomunicaciones en la aldea Quebradas la cual queda como oficina telefénica,
en enero de 1974, fue terminado el edificio de Correos y Telégrafos.

4.3.6.4 . Comercios

Se observan ventas de: Articulos alimenticios, vestuario, articulos del
hogar, combustible y lubricantes en un nivel bajo.

4.3.6.5 Agricultura

El producto principal es el banano, pero también se siembra frijol, maiz,
arroz, platano, naranja, toronja, y en menor escala, hortalizas como el bledo y
macuy. En la parte montafiosa se da el cultivo de café, el cual es exportado a
Honduras. Ademas la cafia de azucar ha venido adquiriendo importancia afo con
ano. Economia y Produccion Ganadera

4.3.6.6 Produccion artesanal

Entre la produccion artesanal esta la fabrica de madera de tres capas
(plywood) en la aldea Las Quebradas. Por Acuerdo Gubernativo del 21 de abril de
1933, el Estado reservé el derecho de explotacion de los criaderos de oro a lo largo
del rio Chiquito, desde su nacimiento hasta su confluencia con el Motagua; el 30 de
marzo de 1935, el Estado reservé el derecho de explotacion de la mina de oro de
aluvion Quebrada El Vigilante, al sur de Cayuga, asi mismo la produccion de
objetos elaborados a base de arcilla, hamacas, utilizacion del manque para la
elaboracién de artesania, etc.
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4.3.7 Turismo

En el Municipio de Morales existen grandes areas con potencial turistico
que aun no han sido explotadas, de igual manera ha sucedido con la infraestructura
hotelera y restaurantes dentro del municipio, se han perdido los elementos
histéricos que formaban parte del conjunto.

El Municipio de Morales por ser un Municipio puramente comercial no
cuenta con infraestructura turistica, principalmente en lo que respecta a hoteles y
restaurantes, sin embargo, existen sitios de atraccion turistica que a nivel
departamental tienen relevancia por su medio ambiente y riquezas naturales asi
esta catalogado por el Instituto Guatemalteco de Turismo —INGUAT-.

Con la cartilla turistica de la Costa Atlantica, en el renglén del sistema-
producto denominado “CARIBE DIFERENTE”.

Especificamente, en Morales se localizan diferentes sitios y motivos de
atraccion turistica, entre los que se cuenta:

4.3.7.1 A nivel Cultural:

e La arquitectura en madera construida por la UFCo. (United Fruit Company) en
las fincas bananeras y del ferrocarrii (IRCA) (Uno de los motivos de este
estudio).

e Minas de Oro como: “El Vigilante”, “Quebrada El Vigilante”, ubicadas en el
caserillo de Los Cerritos, de la aldea Quebradas, donde aun se observan
vestigios de las maquinarias.

e Parque Nacional, Las Cuevas del Silbido.

e Sitios que hasta ahora no se les ha dado la importancia cultural como las
Estaciones del ferrocarril en Morales, las cuales se enfocaran en este estudio.

3.3.7.2 A nivel Arqueolégico

La mayoria de estos lugares son considerados sitios arqueoldgicos, aunque
por la falta de informacién en cuanto a sitios turisticos no son conocidos.

A Amatillo Arriba.
Primera Terraza.
Boca Ancha.
Carpun.

Rio Negro |.
Quebrada Grande.
Loco.

Las quebradas.
Playitas.
Limones I.
Tepemechin.
Juayuma.

4.3.7.3 A Nivel Recreacional

Se cuenta con un balneario denominado “La Poza de los Gringos”,
localizada en la aldea Playitas, a 18 Km. aproximadamente de la cabecera
municipal.

Por otro lado, se cuenta con el rio San Francisco, que en su recorrido tiene
diferentes lugares en donde se puede descansar, este desemboca en el Rio
Motagua.

4.4 Estaciones Ferroviarias en el Municipio de
Morales:

Dentro del Municipio de Morales se encuentran las siguientes estaciones:
o Castaneda.
e Champona.
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e Tenedores.
e Cayuga.
4.4.1 Castaneda.

En la actualidad no existe, en la época del funcionamiento del ferrocarril
con la Irca, se usé como una bifurcacion hacia otras estaciones.

Contando con una parada del tren, la cual era de bandera. Pero con el
transcurrir del tiempo desaparecio.

4.4.2 Champona.

4.4.2.1 Ubicacién Geografica.

La aldea de Champona se encuentra ubicada sobre la carretera
Interoceanica CA-9 rumbo este-noreste. Caserio del Municipio de Morales, |zabal.
Dentro de la aldea Morales.

Se ingresa por la CA-9, por medio de carretera asfaltada y por medio de la
linea férrea viniendo del sur por Entre Rios y siguiendo al norte hacia Tenedores.

4.4.2.2 Demografia '¥
Poblacién total por sexo en area urbana y rural y por etnia.

1235 habitantes
1236 habitantes
2471 habitantes

e Hombres area
e Mujeres area
¢ Total de poblacion

Grupos de Edad

00-06 07-14 15-64 65 y Mas

524 490 1342 115

Cuadro No. 10

149 Diagnostico UTM Puerto Barrios, afio 2002.

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

PORCENTAJE DE POBLACION
POR EDAD

gy

@07 - 14 afios.

015 - 64 afos.

Grafica No.8
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

4.4.2.3 Grupo Etnico.

habitantes
habitantes

¢ Indigena 58
¢ Noindigena 2413

4.4.2.4 Nivel de Escolaridad

Alfabetismo
Alfabeto 1,505
Analfabetismo 442
Nivel de Escolaridad
Ninguno Preprimaria Primaria Media Superior
431 15 1179 294 28

Cuadro No. 11
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

PORCENTAJE DE POBLACION

ESCOLARIDAD
aNinguna.
% " BPre- primaria.
‘ OPrimaria.
OMedia.
Grafica No 9.

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

4.4.2.5 Vivienda

Total de viviendas 607

| PORCENTAJE DE NIVEL DE VIVIENDA

OCasa Formal.

B Apartamento.

OPalomar.

ORancho.

Grafica No 10.
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

Tipo de Viviendas

Casa Apartamento | Palomar Rancho
formal

529 6 13 55

Improvisada Otro
P Tipo
2 2

Cuadro No. 12
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.
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4.4.3 Tenedores

Tenedores aldea del Municipio de Morales, lzabal. Se origina en las
montafias del Mico, su curso es de oeste a este. Por acuerdo gubernativo del 27
de Junio de 1900, la aldea se llamé Tenedores. Su Lat. 15°33'12”, long.
88°37°46”. Entre Rios 2462 I. Cuenta también con siguientes caserios:

Buenos Aires, Cimarron, La Vegona.
Punta de Rieles, Guerrero.

Peiitas, Ri6 Chiquito.

y San Pedro del Horizonte.

4.4.3.1 Ubicacion Geografica

Aldea del Municipio de Morales, Izabal. Con rumbo este-noreste por la
carretera Interoceanica CA-9.

Se encuentra ubicada al norte por Navajoa. Entre los caserios San Pedro el
Horizonte y Cimarrén, colindando al lado Oeste con la Aldea de Tenedores vy
llegando a su limite sur con la linea férrea, la cual la atraviesa y llega finalmente
hasta el Rio Motagua.
4.4.3.2 Hidrografia.

Todas estas areas permiten un almacenamiento de agua bastante grande
por lo que las poblaciones pueden disponer de ella para su distribucion.

En la parte Sur del poblado se encuentra ubicado el Rié6 Motagua, en la
cual desemboca el Rio Tenedores. Su altitud es de 26 mts SNM.

4.4.3.3 Correo y Telégrafos
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Cuenta con este servicio desde el afo de 1949, por medio de acuerdo
gubernativo, a partir de la construccion del segundo tramo ferroviario Tenedores-
Los Amates.

4.4.3.4 Infraestructura

a. Agua Potable.
La comunidad de Cayuga, cuenta con este servicio proporcionado por las
autoridades de Morales. En la actualidad 235 viviendas cuentan con este servicio.

b. Drenajes.
Como en la mayoria de poblados que pertenecen a esta regiéon no cuentan
con el servicio de drenaje general y la mayoria de viviendas expulsan los desechos

de aguas negras hacia la calle o riachuelos cercanos.

contaminacion para toda la poblacion.

c. Electricidad.
La electricidad en esta comunidad es dada por una empresa privada y
actualmente 225 viviendas cuentan con este servicio.

Lo cual es fuente de

Grafica No. 11
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

4.4.3.6 Demografia

Poblacion total por sexo en area urbana y rural y por etnia.

Hombres area
Mujeres area

Total de poblacion

554 habitantes
602 habitantes
1,156 habitantes

Grupos de Edad

00-06

07-14

15-64

65y Mas

231

227

638

60

4.4.3.5 Tipo de Viviendas
Casa . .
Apartamento Palomar Rancho Improvisada | Otro Tipo
formal
277 0 0 24 4 0

Cuadro No. 13

Fuente: Municipalidad de Morales, Izabal.

I PORCENTAJE DE NIVEL DE VIVIENDA |

0%
0%

OCasa Formal. @®Rancho.

Olmprovisada.  OOtro Tipo.

Cuadro No. 14 Grupo de edad.

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

Grafica No. 12
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

de Intervencion

PPORCENTAJE DE POBLACIGN
POR EDAD

S

800 - 06 afios.

01564 arios.

07 - 14 afios.

865 en adelante
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4.4.3.7 Escolaridad

Nivel de Escolaridad

Ninguno Pre-primaria | Primaria Media Superior
307 8 490 111 9
Cuadro No. 15 Nivel de Escolaridad.

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

PORCENTAJE DE POBLACION
ESCOLARIDAD

I. ONinguna. BPre- primaria.

1%

OPrimaria. OMedia.

Grafica No. 13
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica
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Santa Rosa.
Darmouth.
Las Flores.
Picuatz.

4.4.4.1 Ubicacion geografica

Se ingresa por la ruta Interoceanica CA-9 rumbo este. Exactamente al sur
del poblado se encuentra la via férrea. Se encuentra delimitada al sur por
Tenedores y Rié Negro. (Ver Plano hoja No 76)

4.4.4 Cayuga

Aldea del Municipio de Morales, Izabal. En la historia se origina esta aldea
en la “Demarcacion Politica de la Republica de Guatemala”, oficina de Estadistica,
1892, Cuenta con los siguientes poblados:

Cerro Azul.

El Porvenir de los Chicleros.
Quebrada Grande.
Conciencia el Zompopo.
Ri6 Negro.

Cruce de Cayuga.
Francés Mojonales.
San lIsidro.

Cruce de Picuatz.

Y Santa Sofia.

La Esperanza.

Nacho Creck.

San Lucas.

Cucharas.

La Pimienta.

Navajoa.
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CAPITULO V

5. Diagnostico y Situacién Actual

Introduccion

La investigacion documental y de campo es fundamental para dar a
conocer la situacion en la que se encuentra el sistema ferroviario que comprende la
estacion de Entre Rios y la Via Verde hacia Cayuga. Se dara a conocer el estado
actual, histérico, deterioros vialidad, y otros puntos que se consideran necesarios
para llegar a un diagnéstico que nos lleve a una posible solucién de este tramo
ferroviario.

5.1 Area de Influencia

Se deben considerar varios aspectos en forma directa e indirecta y asi
determinar cual es el area de estudio.

El area de influencia directa para la estacion esta comprendida por el
poblado, y el area indirecta integrada por viviendas de las aldeas, caserios de los
alrededores del tramo ferroviario.

Todo este analisis se encontrara en funcion de las condiciones climaticas,
geograficas, econémicas administrativas sociales de la poblacién, también se
analizara el horario de uso del equipamiento en especial el tipo de actividades a
realizar en este.

5.2 Diagnodstico General del Tramo
Estaciones de Entre Rios — Cayuga.

El tramo ferroviario comprendido de la estacion de Agencia de Entre Rios
que pertenece al Municipio de Puerto Barrios, y de las estaciones de Bandera de
Champona, Castafieda, Tenedores y llegando a Cayuga que pertenecen al
municipio de Morales, |zabal.

Comprende una extension de 13.5 millas todo este tramo y cuenta con la
totalidad de una estacion, y tres areas donde ya no existe la estacion, pero si el
derecho de via.

Este tramo se divide geograficamente en dos municipios, Entre Rios al
municipio de Puerto Barrios, Champona, Castafieda, Tenedores y Cayuga
pertenecen geograficamente al Municipio de Morales, ambos en el departamento
de lzabal.

A lo largo de los tramos se pueden observar diversas caracteristicas de
terreno, ambientales, culturales, sociales, etc.

Partiendo de la estacion de Entre Rios a poco mas de 1 Kim. se encuentra
la motorizada, y las yardas en la cual vivian los trabajadores de la estacion, cuenta
con una totalidad de edificios los cuales en este momento se encuentran invadidos.
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A través de este tramo se observa un terreno bastante humedo y plano por
lo que se facilita el uso de Push — car en la mayoria de las areas de estudio, son
tierras cultivadas, asi como fincas ganaderas. Pasando por la estaciéon de
Champona se observa una vegetacion que ha crecido sin control debido a que en
la linea férrea se encuentran ubicadas fincas, dejando uUnicamente el tramo
ferroviario, sin el mas minimo mantenimiento. No queda nada de la estacién de
bandera que originalmente existi6, no se puede reconocer donde se ubico
Castafieda, la cual no se aprecia desde la linea férrea debido a las pocas
viviendas en el lugar cercano a la linea férrea.

Haciendo el recorrido por el tramos se llega a la estacion de Tenedores
donde se aprecia un paisaje agradable y pintoresco, las viviendas se encuentran
dispersas y a través de ellas se puede observar parte del rio Motagua, el cual

recorre bastante extensiéon del territorio, aqui se observa un puente de metal
exactamente en la milla 20.5 en este tramo se ven varios vagones a orillas de la
linea férrea los cuales se encuentran deteriorados por la falta de mantenimiento.
Avanzando por el tramo se aprecia un paisaje agradable y fresco, por su abundante
vegetacion gracias a la cercania del rio Motagua, hasta llegar a la estacion de
Cayuga en la milla 25.3.

Este tramo fue construido en el aino 1890 y actualmente se encuentra en
uso la linea férrea por la cual se transportan contenedores que vienen desde la
estacion de Puerto Barrios hacia la estacion de la ciudad de Guatemala y
viceversa.

Para efectos de diagnostico se presenta dicho tramo partiendo de Entre
Rios, que es la comunidad en la cual se encuentra la estaciéon de agencia donde
se inicia el presente estudio, y a la vez se sub- divide en tramos, entre estaciones
de la siguiente manera, (Ver plano en hoja No 89 y 90).

5.3 Evolucion Historica de la Aldea Entre Rios.

Se legalizé formalmente con este nombre por el decreto No 330 el 15 de
Mayo de 1885, en el cual se explica el origen del nombre de la comunidad que
estaba compuesta por terrenos Nacionales entre la vertiente del Polochic y el
Motagua y que esta limitada al oriente por las depreciaciones de la costas del
Atlantico se establecio una colonia a la cual se le dio el nombre de Entre Rios esta
fue el area original, pero con el paso del tiempo fue disminuyendo su terreno y la
fueron adquiriendo personas particulares.

Lo que quedaba de la finca Entre Rios fue adquirido por la INTA en 1973, y
ésta la vendio a la mayoria de las familias que actualmente la ocupan.

Histéricamente el apogeo de la agricultura se dio en el periodo del
presidente Manuel Lisandro Barrillas, y fue en esta época donde empieza el auge
comercial de la comunidad, la estacion de Entre Rios fue de gran importancia en
este tramo ferroviario, era por medio de ella que se llegaba a la mayoria de fincas
de la region de las cuales se traian los productos agricolas que posteriormente se
llevaban a los puertos de Puerto Barrios y Santo Tomas.

El primer producto agricola que se trabajo fue el abaca, que era el tallo de
la planta del banano el cual se utilizaba para hacer pita, posteriormente fue la pifia
y el banano.

Estos son los nombres de las fincas por las cuales pasaba la linea férrea,
Media Luna y el Inca pasando en su trayecto por Chinook y el Abacd, de la cual su
destino era la estacién de Entre Rios. Esta era una de las estaciones mas
importantes del Atlantico por su cercania a la frontera de Honduras y era punto de
varias ramificaciones ferroviarias, las cuales se dirigian a las fincas cercanas.

5.4 Servicios Basicos del Poblado.

5.4.1 Agua Potable.

Este servicio se da por medio de la bomba (Deposito aéreo) que es
propiedad de Fegua, el cual se maneja a través de la Municipalidad de Puerto
Barrios.

5.4.2 Drenajes.
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Este servicio es deficiente en toda la comunidad, e algunos sectores que se
ha poblado ultimamente se encuentran a nivel de la calle y otros casos su
desfogue es cercano a las viviendas.

5.4.3 Electricidad.

Este servicio lo presta la empresa DEORSA, tanto para las viviendas y
edificaciones en general, asi como para el servicio publico.

La iluminacion en el area, no es suficiente, en algunos sectores el
alumbrado publico se encuentra muy espaciado ocasionando oscuridad parcial en
algunos sectores.
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Mapa No 13
Localizacion de Entre Rios, Puerto Barrios, Izabal.

5.5 Diagnéstico y Evaluacion
Estacion Ferroviaria de Entre Rios

5.5.1 Reconstruccion Histérica Hipotética de la Estacion.

El tramo ferrocarrilero que pasa por la aldea de Entre Rios se encuentra en
la milla 11.60 y se construyd en el ano de 1892, que correspondia al primer tramo
ferroviario del Atlantico y se inauguré el mismo afio. Este tramo fue construido por
el Ing. Silvanos Millar. Esta estacion es importante en este tramo ferroviario, aqui
era el punto de convergencia para llegar a varia fincas bananeras de la época.

La Estacion del tren y la via férrea es el eje de crecimiento urbano, este se
limita a los edificios que formaban parte de la estacion del tren., y los edificios de la
administracion de la estacion ferroviaria, este centro histérico esta ubicado sobre la
milla 11.6 de la via férrea, o Kildmetro 282 sobre el cruce Entre Rios en direccion a
la frontera con Honduras, los edificios que conforman este centro Histérico son:

e La Estacion del Tren de Entre Rios.

e Las yardas, casa de maquinistas.

e 3 Edificios para vivienda con su moédulo de sanitarios, para vivienda de los
trabajadores de la estacion ferroviaria.

e Bodega de carga y descarga.

e Bodegas anexas.

e Un depdsito de agua, para uso de la locomotora y consumo de la estacion,
actualmente es usado por la poblacién.

La estacion de bandera Entre Rios, sobre la milla 15.70 de la via férrea o
kildbmetro 282 sobre el cruce Entre Rios en direccion con la frontera de Honduras.
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La estacion de Entre Rios se encuentra sobre el boulevard principal que
conduce hacia el caserio, la estacion de Bandera se encuentra completa, aunque {
modificada por los actuales habitantes, también cuenta con una bodega a un b
costado de la estacion la cual se encuentra abandonada, ésta fue construida
posteriormente, asi como un pequefio cuarto de maquinas. Siguiendo por la via
férrea hacia Morales a una distancia aproximada de 1 Km. se encuentra un médulo
de 2 yardas de 12 habitaciones cada uno, con un modulo de ocho sanitarios y ocho
duchas, dos casas de maquinistas, y 2 viviendas.

Foto No. 12.
Perspectiva de la estacion de Entre Rios, vista nor.-este.

5.5.2 Analisis Fotografico.
Estacion Entre Rios.

Foto No. 13.
Foto No. 11. Vista lateral, norte de la estacién Entre Rios.
Vista Frontal de la Estacion de Agencia de Entre Rios.
(Ver Analisis fotografico del tramo en plano hoja No 90).
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Foto No. 14.
Una toma en perspectiva de las yardas de tres habitaciones.

5.6 Diagnodstico y Evaluacion Tramo de Derecho de Via
de Estacion ferroviaria Entre Rios hasta Champona.

Conforma un poligono de forma irregular algunos tramos son rectos y
otros con alguna pendiente en algunos casos prolongada, este sector es uno de
los cuales todavia conserva las distancia exactas entre via férreas y Estacion por
lo que es muy transitada peatonalmente y por transporte de ciclistas vy
motoristas.

El conjunto todavia conserva los edificios originales, aunque ha tenido
algunas alteraciones por el paso del tiempo y falta de mantenimiento, la via férrea
se conserva pero algunos tramos no tienen los polines de madera por deterioro
0 por extraccion y robos. También hay bifurcaciones, cambios de viay 3 swich.

Cuenta con una bodega de carga y descarga a un costado de la estacion
de bandera, y bodegas anexas, las cuales se construyeron posteriormente a la
estacion original, es de block y concreto con techo de lamina de zinc.

Edificios que originalmente servian para vivienda de los trabajadores, en
la actualidad se encuentran invadidos por personas de bajos recursos algunos de
ellos ex - trabajadores de la IRCA.

Foto No 15.
Tramo ferroviario de Entre Rios,
Vista de un Switch, cercano a la estacion.

5.6.1 Localizacion.

La estacion estd ubicada en el area Sur del Caserio de Entre Rios,
encontrandose en el Barrio el Centro, colindando con el barrio Las Flores su
ubicacion sobre el boulevard principal hace que su localizacion se facilite y esto
a la vez permite que cualquier tipo de transporte llegue hacia la estacién
ferroviaria.

5.6.2 Uso del Suelo

Este tramo aun funciona para paso del tren y se conserva la linea férrea en
todo el tramo, la estacion principal, la bodega de carga y descarga. Pero a 500
mts aproximadamente se encuentran 3 edificios que pertenecen a FEGUA y que
fueron construidos en una fecha posterior éstos son de block y concreto.

5.6.3 Accesibilidad al terreno

Propuesta de Intervencion 171



RECICLAJE Y RESTAURACI ON DE LA ESTACION ENTRE RIOS
Y VIA VERDE A CAYUGA DEPARTAMENTO DE IZABAL

A la ubicacion del terreno de la estacion se llega por el ingreso de la via
CA-9, el acceso es directo sobre la ruta, se diria que es el centro del poblado, a
partir de ella se sub-divide el poblado en barrios, frente a ella se encuentra una
pequeiia estacion de microbuses que hace que su acceso y ubicacion se facilite.

5.6.4 Vegetacion

La vegetacion es de gran importancia en cualquier lugar y sobre todo en
esta area donde hay variedad y esto hace que exista una regulacion en el
microclima que se presenta en esta region.

5.6.5 Contaminacion existente

La principal contaminacion se encuentra en la misma estacion, el area que
originalmente era la bodega general se encuentra abandonada y ésta es utilizada
como sanitario. Otro tipo de contaminacion que se produce es ocasionado por la
cercania de comercios y ventas de comida que no tienen control higiénico éstas se
encuentran como pequefos quioscos a través de la linea férrea.

Factor importante de contaminacion es un basurero a un costado de la
estacion el cual cada vez crece mas y se une con un desfogue de aguas negras lo
cual acrecienta la contaminacion, tanto del ambiente como visual.

La maxima contaminacién del poblado se encuentra en las cercanias de la
estacion, por encontrarse al centro del poblado, constituye un elemento importante
para plantear su recuperacion.

Foto No. 16.
Una fuente de contaminacion de las que se observan en varios puntos del tramo
Ferroviario de Entre Rios, |zabal. Basureros clandestinos.

5.7 DIAGNOSTICO Y EVALUACION
TRAMO Champona — Castaneda

5.7.1 Datos Historicos

Este tramo se construy6 en el afio de 1895, y se concluyd el mismo afio,
por el tamafio de su poblaciéon y por la cercania con la estacion de Entre Rios, se
establecié como estacion de Bandera. Y por falta de mantenimiento e invasién de
los pobladores, desaparecio.

En su totalidad es transitable peatonalmente, y en algunos casos se cierra
el derecho de via debido a las invasiones de viviendas o cercos. En algunas
partes ya no existen los clavos que sujetan la platina al durmiente por lo que se
hace peligroso tanto para las personas que van en el tren como para los peatones
que circulan el area.

5.7.2 Plataforma Ferroviaria

La estacion de Champona se encuentra ubicada en la milla 16.20 sobre la
linea férrea. Situada en la geografia del Municipio de Morales, 1zabal.

La plataforma discurre internandose entre fincas privadas, las que en su

mayoria se dedican a la ganaderia y ultimamente al cultivo de la palmera africana,
de la cual extraen aceite, y otras pocas a la siembra y cultivo de banano.

5.7.3 Acerca de la Estacion Champona y su estado actual.
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La estacion de bandera ya no existe en la actualidad y no hay indicios del
lugar en el que se encontraba. Una sola interseccion en este tramo se presenta
en Champona de la carretera que cruza por la comunidad la que es de tierra, llega
por la carretera C-9, cruzando sobre la carretera en el Kim 275 entra al poblado.

La estructura de la estacion es pequefa, era para el abordaje de pasajeros
de carga y encomienda, el edificio es de una planta rectangular de 10 x 15 pies, es
un edificio con techo a dos aguas, de lamina de zinc y estructura de madera, el piso
era de tabla, apoyada sobre vigas y éstas sobre pilotes de madera. En la
actualidad no ha quedado indicios de la estacion, por las invasiones que se han
dado.

Segun archivos y planos de FEGUA, se encuentran registros del disefio
unico de las estaciones de bandera. Revisando dichos planos se establece el
disefio de la estacion.

Foto No. 17.
Parte del tramo ferroviario de Champona.

5.7.4 Vivienda

La mayoria de viviendas que se observan en los alrededores de la via
férrea son de madera y techo de lamina y algunas de block, también se observan
algunos establos de las fincas cercanas. Cuentan con servicios basicos de luz,
agua.

5.7.5 Focos de Contaminacién

La mayoria de las viviendas no cuentan con servicio de drenaje y en
algunas viviendas se ven a nivel de las calles y en otros casos los tiran a
riachuelos que llegan al Motagua, También dentro del derecho de via se han
formado pequefios basureros.

5.7.6 Invasiones.

Hay diversos tipos de invasiones la mayoria es agricola, por corrimiento de
cercos en los cuales solamente dejan un pequeifo tramo para que transite el tren
sobre la linea férrea, También hay algunas viviendas dentro del derecho de via.

5.7.7 Entorno Natural

Posee una vegetacion bastante extensa, a través del recorrido se puede
observar palmeras, arboles frutales, viveros y cultivos. Sobre todo plantaciones de
banano y la palmera africana de la cual extraen aceite.

La topografia del lugar es en su mayoria plana y su clima es Himedo —
Templado, con bastante precipitacion pluvial,

5.7.8 Medios de Trasporte.

Circulan microbuses pequefios que parten en su mayoria de Morales a
Champona, los cuales también pueden ser transbordados desde la carretera CA- 9.
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hacia este punto, también puede llegarse por cualquiera de las rutas de transporte
Circulan pic-ups, que se utilizan principalmente para transporte de frutas o
legumbres y algunas veces de personas.

5.8 Diagnéstico y Evaluacién del Tramo Ferroviarios de
Castaieda Tenedores

5.8.1 Datos Historicos

Este tramo construido aproximadamente en el afo 1892, no existié
estacion, pero si derecho de via, solamente una galera pequena en la cual las
personas esperaba el tren, en su mayoria se dirigian a las fincas bananeras.

En la Estacién de Castafieda segun archivos y planos de FEGUA, no se
encuentran registros del disefio. Revisando dichos planos se establece que no
existio estacion. Esta era una estacion de parada, Unicamente se detenia el tren a
recoger momentaneamente pasajeros de la finca. (Ver localizacion de area en hoja
No 89 y levantamiento fotografico del tramo en hoja No 90).

Foto No. 18.

Tramo ferroviario de Castafieda, se observa muy tenuemente la
linea férrea, ya no existen durmientes en la mayoria del tramo.
Fuente: Elaboracién Propia.

5.9 Diagnostico y Evaluacién del Tramo
Ferroviario de Tenedores - Cayuga

5.9.1 Datos Historicos

Este tramo se construyo aproximadamente en el afio 1895, y fue
inaugurado el mismo afio, es muy importante en la historia del lugar, porque fue
hasta Tenedores donde llegé el primer tramo que se construyd en el Atlantico,
logrando asi la mayor cantidad de accesos a las fincas bananeras del lugar. (Ver
localizacion de area en hoja No 90 y levantamiento fotografico del tramo en hoja No
90).

Foto No. 19.
Estacion Tenedores, a orillas del Rio Motagua.

Fuente: Tierras de Oriente.
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Actualmente no existe la estacion, se clasificaba como de agencia, su
desaparicion se debié a diversos factores, principalmente por su ubicacion, pues
se encontraba a orillas del ri6 Motagua y con crecidas del ri6 se fue deteriorando
por inundaciones y por la falta de mantenimiento y posteriormente desaparecié
por invasiones de pobladores. Originalmente esta estacion era toda de madera y
techo de lamina.

5.9.2 Plataforma Ferroviaria.

Se encuentra ubicada en la milla 20.10 sobre la linea férrea. Situada en la
geografia del Municipio de Morales Izabal,

Este tramo ferroviario se encuentra en abandono, en cuanto a su
mantenimiento y debido a ello los rieles y durmientes estan bastante deteriorados.
También se han extraido por robo los clavos que se anclan a los durmientes, lo
que crea inestabilidad en el recorrido del ferrocarril.

Se pueden observar tres puentes pequefos, la cercania con el rid
Motagua hacen que la linea ferroviaria sea atravesada por el rio en algunos
tramos, aunque aun existen estos puentes se encuentran deteriorados y con piezas
afiadidas.

Foto No. 20.
Lo que queda de la Estacién de Tenedores, Motor de la bomba de agua.
Fuente: Elaboracion Propia.

5.9.3 En la Estacion de Tenedores

En la estacion de Agencia que se construyé en Tenedores ya no existe,
solamente queda de ella la base de concreto donde se ubicaba, lo que aun existe
es la bomba de agua que servia para abastecer al personal que laboraba en la
empresa Ferrocarrilera, y darle servicio a las locomotoras. Lo que existe es la
bodega donde se coloco el motor de la bomba a la cual se le construyé una base
de concreto previendo las inundaciones.

También podemos observar que todavia se encuentra parte de la Y (el
Swich) que ingresaban a la estacién llegando hacia ella por el lado Sur
(Castafieda). Siguiendo hacia el lado Este (Cayuga) a unos 100 mts de donde se
encintraba la estacién se encuentra uno de los puentes mas grandes del tramo con
aproximadamente 30 Mts de Longitud, pero en condiciones parecidas a la linea
férrea, que por falta de mantenimiento.

Foto No. 21.
Tramo ferroviario de Tenedores, se observan los furgones abandonados, asi
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como la bomba de agua que todavia se encuentra en uso por los pobladores.
Fuente: Elaboracion propia.

Foto No 24.
Foto No. 22. . o Vista puente de Tenedores.
Furgones en abandono en Tenedores a través de la linea ferroviaria Fuente: Elaboracion Propia.

Fuente: Elaboracion Propia.

Foto No 23.
Vista en Perspectiva de Puente de Tenedores.
Fuente: Elaboracion Propia.
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5.10 La Estacion de Cayuga y su estado Actual.

La estacion de Cayuga pertenece al Municipio de Morales, lzabal. La
estacion de Cayuga se encuentra en la milla 25.30 sobre la linea férrea.

Esta estacion corresponde al segundo tramo que se construyé en el
Atlantico que correspondia desde Tenedores hasta los Amates. Esta estacion es

un de las que en mejores condiciones se encuentra, desde sus bases hasta la
edificacidon se conserva en su estado original.

Aunque por la falta de mantenimiento presenta deterioros como en la

mayoria de estaciones, y actualmente se encuentra habitada por personas del
lugar.

Foto No. 25.

Estacion de agencia de Cayuga, Izabal, en la actualidad.
Fuente: Elaboracién Propia.
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Capitulo VI

Propuesta de intervencién De Proyectos
del tramo Entre Rios - Cayuga

Introduccion.

Basados en la importancia que todo monumento tiene que ser conservado
y preservado como parte importante de la identidad de un pueblo, se realizé el
analisis de la red ferroviaria de la aldea de Entre Rios hasta la aldea de Cayuga.

En dicho tramo se ha determinado, la necesidad de realizar una propuesta
de intervencion que involucre los edificios existentes, calles, terrenos, areas libres
en la estaciones. Asi como crear una propuesta de tratamiento en el area de
derecho de via, con el propésito de facilitar las actividades que ahi se realicen y
mejorar la calidad de vida de los mismos.

6.1 Justificacion

Existe diversidad de lugares con riqueza paisajistica, turistica y patrimonial
los que deben ser objeto de intervenciones, con la finalidad de propiciar su
conservacion y el mejor aprovechamiento de los recursos de la region. Estos
proyectos tienen como objetivo crear areas que ofrezcan espacios adecuados para
el desarrollo de actividades de tipo social, cultural, econémicas y recreativas,
considerando que toda comunidad debe de tener ambientes que mejoren su
calidad de vida y que les afirmen su identidad cultural.

Por esta razon la presente propuesta contempla crear areas
complementarias que mejoren los servicios de las estaciones existentes vy edificios
que componen el complejo ferroviario, asi como también el derecho de via del
tramo en estudio.

Considerando las necesidades de cada poblacion determinada por medio
del analisis de campo efectuado en cada lugar.

6.1.1 Propuesta de Restauracion

Las principales causas de alteracion y deterioro, de las edificaciones y
elementos histéricos de valor patrimonial, son causadas por factores climaticos,
ambientales, humanos y de uso cotidiano, de aumenta el riesgo de producirse
dafios considerables al no tener adecuado mantenimiento.

Este es el caso de la mayoria de edificaciones que forman parte de la
infraestructura ferroviaria del pais, no es la excepcidon las estaciones que
comprende el tramo de Entre Rios — Cayuga, las cuales por medio del
levantamiento fisico realizado se determind que presenta severo deterioro en sus
edificaciones e infraestructura en general, por lo cual se considera necesario
recomendar que sea efectuada una pronta intervencion de los inmuebles,
respetando el disefio, estructura, materiales, formas y colores empleados en su
construccion original a fin de no alterar ninguno de estos elementos.

6.1.2 Principios de la Restauracion

Toda restauracion debe de ser realizada de acuerdo a normativas vy
principios que permitan obtener resultados acordes a la importancia histérica de
cada edificacién, razon por la cual se establecen algunos principios para la
intervencion de edificaciones.

o Preservar primero que restaurar.

e Principio de reversibilidad.

o Debe de integrarse al contexto.

e La intervenciébn debe de ubicarse dentro de la realidad social, econémica,
ideoldgica, politica, y tecnologia de la sociedad."

150 Ceballos Espinares, Dr. Mario. El complejo arquitecténico de la Recoleccion Antigua Guatemala, una propuesta de reciclaje. Tesis de

maestria Facultad de Arquitectura, Universidad de San Carlos de Guatemala. Pégina 79.
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6.1.3 Justificacion de la Intervencion

Toda intervencion debe de ser justificada en relacion a los diferentes
factores que intervendran en el desarrollo de la misma, los cuales estan escritos en
el capitulo Il marco tedrico, los cuales pueden ser generalizados de la siguiente
manera:

Factor Histérico: Los edificios que alberga la estacion de Entre Rios,
forma parte de la historia y evolucion de estas ciudades, son testigos de los
cambios de sus habitantes y del desarrollo obtenido con el pasar de los afos, por lo
cual forma parte integral de los valores culturales e histéricos de éstos.

Desde el punto de vista estético: reflejan caracteristicas arquitecténicas de
estilos, sistemas, constructivos y materiales de principios de siglo. Con valor
Social, es un reflejo de la sociedad que vive en el entorno de estos monumentos
histéricos, a través de todo el tramo ferroviario de entre Rios — Cayuga.

En la perspectiva Econdmica: prometen a los diferentes poblados, el valor
de incrementar su infraestructura y sus ingresos, para una sociedad auto
sostenible. Con el apoyo tedrico que se ha manejado anteriormente, la apreciacion
visual, el levantamiento arquitecténico y fotografico, podemos plantear criterios de
revitalizacion, adecuados a los requerimientos del lugar.

En forma resumida se enumeran los tipos de intervencién aplicables a los
objetos de estudio de la presente propuesta:

Liberacion.

Consolidacion.

Integracion.

Consolidacién y Mantenimiento.

Como parte de las propuestas de intervencion de la estacién y edificios
complementarios de Entre Rios, se presenta un cuadro que describe el tipo de
intervencion basada en los tipos de restauracién que seran considerados para el
tratamiento de los edificios, (Plano en hoja No 104-105) asi como la nhomenclatura
utilizada para describir en forma grafica en planos arquitecténicos el tratamiento de
los edificios. (Plano hoja No 106).

6.1.4 Planos de Intervencion

En las paginas siguientes se presentan los levantamientos planimétricos en
plantas, elevaciones y secciones de las edificaciones del Complejo Ferroviario, en
los cuales por medio de una nomenclatura especifica, se identifican las
intervenciones que se realizaran en cada inmueble.
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6.2 Propuesta de Reciclaje

Con la finalidad de proponer un uso alternativo de los edificios y estaciones
del ferrocarril ubicadas dentro del tramo de estudio, se realizé el analisis del estado
actual de los edificios, areas y derecho de via del ferrocarril, presentado en el
capitulo anterior, no obstante para poder realizar una propuesta integral, que
contemple la cobertura de las necesidades, prioritarias de cada centro poblado, es
necesario realizar un estudio de equipamiento urbano, servicios e infraestructura de
los mismos.

6.2.1 Criterios para el Reciclaje de las areas

La definiciéon idénea del tratamiento y reciclaje de las areas del ferrocarril,
debe de ser complementado con el analisis de las actividades que presentan cada
uno de los puntos y actores a intervenir, debido a que es necesario conocer las
funciones que forman parte del uso cotidiano impuesto a cada lugar por los
pobladores cercanos, se presenta a continuacién el cuadro No 19 que describe la
forma individual de actividades observadas en cada estacion.

DESCRIPCION DE DIVERSOS PUNTOS Y ESTACIONES DEL TRAMO
CARACTERISTICAS DEL LUGAR ENTRE RICS | CHAVPONA | CASTAREDA | TENEDORES
RUTASDE Pavimento. X
ACCESQ. Asfalto. X X X X
Camino de Terraceria. X X X X
Senderos. X X X X
FLUOS DE Mucha. X
CIROUACION. | Regular. X X X
Poca.
Biddeta. X X X X
Moto. X X X X
MEDICSDE  |Cabdllo.
LOCOMOCION. [ Vehiaulos Liviancs. X X X X
ehiculos Pesados. X X X X
Recarrido a pie. X X X X
Nifos. X X X X
TIPOSDE Aduitos Hombres. X X X X
USUARIC. Aduitos Mujeres. X X X X
Andiancs. 0 X X X
Edficio Deshahilitado. X X X X
Presenda de Indigentes. X X X X
ACTMDADES | Comercio Informl. X X X X
DEL LUGAR Recreacion.
Recoorridos Catidiancs. X X X X
Ninguno.
Cuadro No 17.
Fuente: Investigacion en visita de campo, Mayo 2005.
Elaboracion propia.
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6.3 Analisis Comparativo Equipamiento y
Actividades en Estaciones de
Entre Rios - Cayuga.

De acuerdo al analisis efectuado en relacién a las actividades que se
presentan alrededor de las estaciones y el equipamiento urbano de las aldeas de
Entre Rios, Champona, Castafieda, Tenedores, Cayuga. Se hace referencia de
los siguientes aspectos, los cuales proporcionan informacion que debe ser
considerada para las propuestas de reciclaje a plantear.

e La aldea de Entre Rios, al igual que algunos poblados de Guatemala se
encuentra cercana al derecho de via, carecen de espacios adecuados para la
realizacion de actividades de tipo cultural y recreativo, las cuales pueden ser
ligadas a la ensefianza de la historia y al proceso de evolucion de cada lugar.

e Todas las estaciones analizadas en la actualidad funcionan como rutas de
acceso 0 paso entre poblados, no obstante no constituyen una via segura para
sus usuarios debido al estado que presenta en su infraestructura, terrenos y
caracteristicas naturales a lo largo del recorrido (senderos estrechos y
cubiertos de vegetacion), los cuales facilitan los hechos delictivos.

e La estacion de Entre Rios en la actualidad se encuentra invadida en su
totalidad, tanto el edificio de la estacidn del ferrocarril asi como las yardas, sin
embargo las areas aledainas son utilizadas para realizar recorridos en bicicletas
y practica de areas de juegos en los espacios entre edificios en el cual no
transitan vehiculos, motorizados y no motorizados.

e En la actualidad existe el edificio original de la estacién de Entre Rios, la
bodega de carga y descarga la es de concreto, artesonado de madera en la
cubiertas + lamina, piso de concreto, y andén de carga y descarga. Asi como la
bodega de maquinaria que hace funcionar la bomba de agua, la cual era para
mantenimiento de dicha estacion, y ahora presta servicio a toda la comunidad.

e También cuenta con el conjunto de edificios llamados Yardas, este grupo de
edificios se encuentra ubicado a orillas de la via férrea y a una distancia de
aproximadamente 400 mts de distancia de la estacion de Entre Rios.

e Este conjunto cuenta con 2 edificios de 12 habitaciones cada médulo, 1 edificio
de servicios sanitarios y duchas, asi como dos edificios de 3 habitaciones cada
uno y 2 edificios de 4 habitaciones cada uno en éste existia un taller pequefio
donde se le daba mantenimiento a la maquinaria en la época de la IRCA. La
linea férrea si existe en todo el tramo que comprende este poblado, aunque en
muy mal estado ya casi no cuenta con los durmientes, debido al deterioro o por
saqueo de los pobladores

e En el tramo ferroviario que comprende el area de Tenedores se encontraba la
otra estacion de Agencia de este tramo. Se puede observar a lo largo de
aproximadamente 150 metros, gran cantidad de vagones abandonados en
completo mal estado, asi como la bomba de agua la cual existia en todos los
poblados donde habia estaciones del ferrocarril y la caseta de mantenimiento
de esta bomba.

e Cuenta con un puente hecho por la United Fruit Company, el cual esta en la
milla 20.12, y fue hecho en el aio de 1926. En las otras dos estaciones como
Champona y Castafieda, no existe ninguna estructura de la estacion de
Bandera y de parada respectivamente, solamente la linea férrea en muy mal
estado.

e Para la propuesta que contenga una Optima aplicacion y utilizacion de las
areas, deben brindar condiciones de aprovechamiento de sus recursos
naturales para crear fuentes de trabajo y sostenimiento econémico del proyecto.

Con relacién a lo anterior, se presentan los resultados de las encuestas de
opinion realizado en la aldea de Entre Rios, se encuestdé en un lapso de 3 dias un
promedio de 175 personas de la poblacion, se tenia como objetivo saber el grado
de conocimiento y aprecio de su patrimonio (enfocado de forma especial al
patrimonio ferroviario) y conocer las necesidades de la poblacién para la proyeccion
del uso alternativo de las areas y estaciones de estudio.
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¢ Utiliza con frecuencia las areas de la estacion como Si utiliza la via de paso ¢ Qué medio utiliza para ralizar esta actividad?

via de paso en sus actividades cotidianas? Edad en afos recorrido | Bicicleta moto push - car otro
Edad en afios si no no respondié _ aple

15 a 30 afios. 55 40 2 15 a 30 afios. 35 32 6 4 6

- 30 a 50 afios. 25 25 9 5 3
30 a 50 afios. 35 22 1 = a a;ols ” 9 . 2 y
afios en adelante.
50 en adelante. 15 3 3 e o~ T84
otal de encuestados.
Total de Encuestados. 176 c
uadro No 19.

CuadroNo 18 B Elaboracion Propia, con base en las encuestas hechas a la poblacion.
Elaboracion Propia, con base en las encuestas hechas a en la poblacion.

sl 50 usar. PORCENTAJE DE MEDIO UTILIZADO PARA
. TRANSPORTARSE.
ORecorrido a pie.
BEn bicicleta.
OEn moto.
9% 6% OPush-car.

Gréfica No. 14.
Fuente: Elaboracién propia.

Con base a encuestas de campo.

Grafica No. 15.
Fuente: Elaboracién propia.
Con base en encuestas de campo.
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Considera usted importante volver a contar
con el servicio del ferrocarril?

Edad en anos. Si no no respondio
15 a 30 anos. 44 14 9

30 a 50 afos. 66 3 1

50 en adelante. 39 1 1

Toral de encuestados. 178

Cuadro No 20.

Elaboracion Propia, con base en | as encuestas hechas a la poblacion.

PORCENTAJE DE SERVICIO DE FERROCARRIL I

0%

DOQue si funcione.

‘ 84%

ONo respondio.

BQue no funcione.

Grafica No. 16.
Fuente: Elaboracion Propia.
Con base en encuestas de campo.

L

g

e

i

Si se realizara un proyecto ecologico que comunique
las comunidades de Entre Rios - Cayuga, utilizaria esta via
para actividaes recreativas y comunicacion entre poblados.

Edad en anos

Si no no respondio
15 s 30 anos. 52 3 6
30 a 50 afos. 75 0 1
50 afos en adelante 40 0 1
Total de encuestados. 178

Cuadro No 21.

Elaboracion Propia, con base en las encuestas a la poblacion del lugar.

PORCENTAJE DE USO DEL PROYECTO ECOLOGICO SI SE REALIZARA.

2%

0%

N

Grafica No. 17.
Fuente: Elaboracién Propia.

En base a encuestas de campo.
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90%

OSi lo utilizaria.
B No lo utilizaria.

ONo respondio.
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6.3.1 Interpretacion Resultados

Se observa claramente que los porcentajes de la opinion de la poblacion se
inclinan a favor de la habilitacion del ferrocarril, asi como manifiestan su
conformidad con la propuesta de proyectos ecoldgicos que tengan como principal
objetivo, la recreacion, el descanso, el esparcimiento, y como actividades
deportivas.

El porcentaje de uso de la via del tren puede interpretarse de la siguiente
forma: Un 60 % de las personas que viven a orillas de la via férrea utilizan este
espacio para transitar cotidianamente.

En cuanto al medio de transporte que mas utilizan puede decirse que es en
bicicleta y peatonalmente, estos datos reafirman que el uso de la Via Verde seria
una solucion a sus necesidades de circulacion.

6.3.2 Propuesta de Reciclaje Tramo de Via

Actualmente el derecho de via es utilizado para el transito peatonal,
bicicleta, motocicleta, e inclusive caballos, comunicando poblados cercanos, sin
embargo, aunque es reconocida como una comunicacion directa hacia puntos de
trabajo, comercio, vivienda, etc. también es considerada como una via que no
brinda condiciones de seguridad para sus usuarios, lo que repercute en una menor
frecuencia de uso, las personas que utilizan esta via lo hacen por necesidad para
su movilizacidon y no por su atractivo paisajistico o realizar alguna practica
deportiva.

6.3.3 Uso Propuesto

Se considera de beneficio para los pobladores de las comunidades
cercanas a la via, proponer la creacién de un proyecto que involucre el tratamiento
del area inmediata a la linea férrea (derecho de via), que sirva de parametro para
brindar mantenimiento y proteger los elementos que componen la infraestructura
del ferrocarril seriamente deteriorados por el abandono y la falta de mantenimiento.

Como parte del proyecto de conservacion vy tratamiento del derecho de
via, se propone la creacion de areas de recreacion activa y pasiva en diferentes
puntos del recorrido, ubicados de acuerdo al analisis de sitio, el cual permite
identificar los puntos de mayor circulacion peatonal como intersecciones de la via
con carreteras y accesos a poblados y areas con gran riqueza paisajistica. Esto
permitira la reforestacion de algunas areas y creara una conexion entre los
poblados que sea utilizada en una forma segura por la poblacién de la region.

La creacién de areas de descanso y comerciales en el recorrido,
contribuiran a generar fuentes de trabajo, el ingreso de turistas para el
mantenimiento y sostén del proyecto.

La restauracion y reciclaje de las estructuras férreas encontradas en el
lugar representan un acercamiento a su identidad cultural y una valorizacién para el
patrimonio cultural de la naciéon. Brindando diversidad de actividades sociales y
culturales para los habitantes, pues se ha estudiado la integracién de areas
complementarias que sirvan para dar un mejor servicio.

En la propuesta se pretende plantear areas de descanso, recreacion,
socializacion, actividades deportivas, de caminatas, alquiler de bicicletas,
conocimiento de la flora y fauna de la region, etc.

En la Estacion de Entre Rios y Puerto Barrios, se propone la Revitalizaciéon
y Restauracion de la Estacion existente y los edificios que conforman este conjunto
y un adecuado manejo de la Via Verde a través de todo el derecho de via
tomando en consideracidn todos los renglones anteriores.

Las estaciones que componen el resto del tramo ferroviario serviran como
apoyo Yy continuidad de la propuesta de Reciclaje y Restauracion.
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Capitulo VII

Proceso de Diseno

Introduccion.

El presente capitulo tiene como finalidad analizar y dar respuesta por medio
de un lineamiento de disefio para asi llegar a la mejor opcién para el Resiclaje y
restauracion ferroviaria de la estacion de Entre Rios, Puerto Barrios, asi como los
nuevos proyectos que se desarrollaran, tomando en consideracion tanto
lineamientos de disefo del lugar como de funcién para llegar a una solucién 6ptima.

El proceso de disefio se realizd6 basado en técnicas y metodologias de
disefio arquitectdnico adecuandolas para darles un orden afin con una secuencia
metddica para compilar, concretar y transformar, la informaciéon destinada, a la

organizacion de los espacios.

Llevar metddicamente y usar los conocimientos adquiridos en el transcurso
de la carrera de arquitectura usando las matrices y diagramacién correspondientes,
de esta manera tener conocimiento de las areas propicias para las distintas
funciones de la terminal y utilizar esta informacion para la propuesta final.

7.1 Sustentacion del Proceso de Diseino

Debido a los conceptos adquiridos para la realizacién del estudio se analizé
el déficit de equipamiento existente en las comunidades de Entre Rios, Champona,
Tenedores, Cayuga, y la determinacion de necesidades prioritarias para el

151 Lic. Luis Rosito. Datos proporcionados por el especialista en medicina Deportiva -

Federacion Nacional de levantamiento de pesas.

municipio, que se adecuaran a los conceptos manejados en este estudio, segun se
describe en el capitulo 5 del Diagndstico.

Para definir el radio de influencia del proyecto se tomé como criterio el
utilizar el conjunto original de la estacién de Bananera en Morales Izabal y con esto
hacer una relimitacion fisica que sera la que abarcara el proyecto.

7.1.1 Matriz de grupos funcionales

Con base en el cuadro sintesis por actividades de la problematica descrita
anteriormente nos da las herramientas necesarias para la creaciéon de grupos
funcionales que es el resultado del equipamiento existente, las necesidades locales
y la necesidad de conservar el patrimonio ferroviario nacional y estd enmarcado
dentro de la estrategia del turismo del pais, al contribuir con la visién de contar con
una red de destinos turisticos y eco turisticos reconocidos a nivel local, regional e
internacional que beneficie tanto a las comunidades locales como a la iniciativa
privada. (Ver cuadro No. 27).

7.2 Poblacion a Servir

Se analizan las aldeas y caserios de Entre Rios, Champona, Tenedores y
Cayuga por tratarse de los puntos de localizacién del derecho de via a brindar
tratamiento, haciendo referencia al nimero de habitantes segun el ultimo censo de
poblacién (afio 2002) por medio del cual se estimara la media para la proyeccion de
usuarios de acuerdo a la muestra encuestada para estimar la aceptacion del
proyecto.

e Entre Rios con un total de 2,471 habitantes.
Champona con un total de 572 habitantes.
Tenedores con un total de 1,156 habitantes.
Cayuga con un total de 1,872 habitantes.

7.2.1 Calculo de Poblacién Proyectada a 30 afos.

Para la realizacién de este calculo, debe de considerarse el promedio
estimado de la poblacion a servir, de acuerdo a la suma de los cuatro municipios
en estudio. De esta forma para el calculo del porcentaje de incremento anual, se
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toman en cuenta los datos por el Xl Censo de la Poblacién y VI de Habitacion
2002, de la siguiente forma:

CAG= 2(P2 — P1)
N (P2 + P1)

Donde:
P1= Estadistica de la poblaciéon mas antigua.
P2= Estadistica de la poblaciéon mas reciente.
N= cantidad de afios a proyectar.

De acuerdo a lo anterior se estimé que la tasa de incremento anual es del
4.1%.

PORCENTAJE DE INDICE POR EDAD
ANO POBLACION De 0 a 6 aflos |de 7 a 14 afios|de 16 a 64 afios |de 65 a mas
2002 5,551 743 1232 3261 315
20035 22,313 2972 4929 13144 1268

Cuadro No 22.
Datos antiguos y del actual Xl Censo de poblacion, VI de habitaciéon 2002. Elaboracion y Calculos de
Fuente: Proyeccién Propios. '*?

7.2.2 Criterio para el calculo de Recorrido en Via Verde.

Las areas a utilizar poseen caracteristicas propias que deben tomarse en
consideracion, para el criterio de calculo de recorridos promedio adecuado a los
tipos de usuarios, desglosando lo anterior de acuerdo a los siguientes términos.

Los flujos de circulacion peatonal y bicicleta (como dos grandes grupos),
se presentan en forma constante y en ambos sentidos.

La ocupacion promedio para cada persona es de 1.00 M2 de sendero.

152lbid.

Una persona puede tener un rendimiento adecuado sin perder interés, ni mostrar
agotamiento fisico en un recorrido sin descanso de 90 a 120 minutos como

méximo.153

De acuerdo a estos datos se realiza una medicidon recorrido/tiempo
estimado por edades:

CALCULO DE RECORRIDOS USUARIOS DE LA VIA
VERDE POR EDADES

USUARIOS RECORRIDO TIEMPO

POR EDADES ESTIMADO ESTIMADO
De 7 a 14 afios. 1 Km. 30 minutos.
De 15 a 64 afos. 1Km. 45 minutos.
De 65 en adelante. 1Km. 75 minutos.

Cuadro No 23.
Fuente: Karla Eugenia Ramirez y Olivia Magali Toribio. Tesis: Restauracion y Reciclaje estacién del
Ferrocarril de Coatepeque.

El horario util para un recorrido al aire libre es de aproximadamente 10
horas, con recorridos desde las 7:00 a las 17: 00 por el aprovechamiento de la luz
solar.

7.2.3 Analisis de la Capacidad del Proyecto

Debido al manejo de grupos numerosos se dificulta la capacidad de
mantener la atencién de los mismos, provocando la desintegracién del grupo, por lo
que se plantea la posibilidad de manejar grupos de 15 a 20 personas maximo.

Para este grupo de 20 personas, es necesario 1 metro lineal para cada uno,
esto da una ocupacion del suelo de 20 metros lineales sobre el recorrido. Los

153 Ibid.
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grupos tendran salidas cada media hora, por lo cual se maneja los tiempos
establecido anteriormente en recorridos de traslado, se tendran aproximadamente
600 metros de diferencia entre cada grupo, es decir que el recorrido de la via
tendria una capacidad de manejo de 32 grupos de 20 personas , dando como
resultado 640 usuarios dentro de la via.

De esta forma pueden manejarse recorridos aproximados de 1.5 a 2
kildmetros como maximo, ubicando areas de descanso para miradores, tiendas
pequefas o areas de relajacion antes de continuar con el recorrido.

7.3 Premisas de Diseno

Se refiere a aquellos aspectos que deben de ser tomados en consideracion para
realizar una propuesta de disefio que se adecue a las necesidades de espacio,
tipologias constructivas, vegetaciéon del entorno, materiales de la region a emplear,
etc., de forma integral, con la finalidad de crear propuestas funcionales a nivel
urbanistico y arquitecténico.

Premisas Ambientales

Son aquellas que inciden en forma directa sobre aspectos de disefio,
interviniendo en la creacién de espacios confortables para su habitabilidad, como
el clima, incidencia solar, vientos, vegetacion, etc.

Premisas Funcionales

Se refiere a aquellos aspectos que determinaran la correcta adecuacion de
los espacios existentes a los requerimientos del proyecto, evaluando la
necesidades crear areas nuevas que se integren al entorno.

Premisas Morfologicas

Incidirdn en manera directa en la determinacion de parametros de disefio y
topologia constructiva, en forma que se integren al disefio de edificios existentes en
relaciéon a formas (volumétrica), materiales constructivos, alturas, etc., en forma que
no causen un impacto negativo en el proyecto.

Premisas Tecnoloégicas

Se refiere a la aplicacion de tecnologia apropiada dentro del proyecto que
contribuya a la funcionalidad y viabilidad de éste, procurando la utilizacién de
sistemas que reduzcan y mejoren las condiciones ambientales, de disefio,
funcionalidad, etc. que puedan impactar el area.

Premisas Patrimoniales

Seran las que regiran la viabilidad del proyecto de acuerdo a su
integracion con la tipologia, disefio y materiales de los inmuebles existentes,
acoplando las necesidades de disefio a lo existente.
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7.4 Método de Diseiio Empleado

Segun las necesidades descritas anteriormente, la presente propuesta
pretendié dar solucion a las mismas tomando en cuenta todas las recomendaciones
existentes en cuanto a la intervencién, manejo y mantenimiento del parque
Ferroviario. Se utilizaron dos métodos de disefio los cuales hacian hincapié en el
estudio de los casos analogos, la interaccion con el entorno y la propuesta de un
proyecto planteado dentro de un escenario actual tomando en consideracion el
escenario futuro. Los métodos de disefio son los siguientes:

Método Analégico

Es el que actué por semejanza. Busca dar solucion al problema actual
refiriéndose a casos anteriores similares. El resultado final puede ser evaluado por
contraste o comparaciéon con el pliego de informacion y antecedentes de otros
proyectos.

Método de Entorno Ambiental

Donde el edificio es visto como una envoltura que modifica el clima natural
del sitio a modo de alojar con comodidad ciertas actividades humanas. Se
determind la funcién del edificio y la relacidon de este con la comunidad es su
conjunto. Se realizd un analisis del entorno del lugar para lograr una propuesta de
bajo impacto para el ambiente.

7.5 Definicién del Proyecto en Conjunto

Para el proyecto han sido consideradas algunas variables como parte de la
propuesta a realizar a lo largo del recorrido:

Rehabilitacion del entorno inmediato a las estaciones, con el criterio de
utilizar el conjunto de la estacion para areas culturales y recreativas de la
poblacién.

Propuesta de tratamiento en las estaciones que comprende el tramo de Via
Verde Entre Rios - Cayuga, en la cual solamente existe una estacién, en los
poblados donde no exista estacion ferroviaria se reciclaran como areas

complementarias del recorrido y se desarrollaran propuestas como plazas, vagones
comerciales y areas de servicios comerciales.

La creacion de una Via Verde, se integra en un recorrido por fases entre
poblados, desde la estacion de Entre Rios en la milla 11.6 hacia la estacién de
Cayuga en la milla 25.3, siendo este de un recorrido de 21.92 Kilémetros con areas
de estar y de descanso.

El uso especifico del derecho de via comprendera areas de actividades
recreativas y de descanso entre ellas se propone un corredor verde de
reforestacion que sirva como una ruta de acceso peatonal.

7.5.1 Programa de Necesidades Del Complejo Ferroviario.

El tramo ferroviario de Entre Rios — Cayuga, como otros poblados en vias
de desarrollo, carece de espacios adecuados donde sea posible fomentar la
cultura, el turismo y el uso del tiempo libre entre otras cosas, como se analiz6 en el
cuadro 19 de equipamiento urbano, para darle al proyecto un uso integral.

Esta basado en los servicios prioritarios de la poblacion en estudio, descrita
en el Marco Referencial, la ausencia de equipamiento, que permita el desarrollo del
turismo en la region, falta de areas para deportes de nucleos familiares, como
paseos a pie, andar en bicicleta, patines, etc., y la necesidad de desplazamiento
peatonal entre poblados y que contribuya a la conservacién del patrimonio
ferroviario utilizando de su plataforma; para satisfacer dichas necesidades, se
plantea lo siguiente:

a. Complejo Histérico de la Estacion Entre Rios

Esta formada de dos partes la que se propone en la Estacion de Agencia
del poblado y la relacionada a las yardas. Para el reciclaje de la estacién se
contempla el desarrollo de las siguientes areas:

Creacion de un area administrativa general para el funcionamiento de la Via
Verde, asi como venta de boletos del tren, el cual funcionara para el tren turistico
esto sera en la actual estacién y oficina administrativa del complejo ferroviario

Propuesta de Intervencion 190



RECICLAJE Y RESTAURACI ON DE LA ESTACION ENTRE RIOS
Y VIA VERDE A CAYUGA DEPARTAMENTO DE IZABAL

ademas tendra un salén de usos multiples el cual se encuentra anexo al actual
edificio de la estacion y al que se le dara un nuevo uso.

En la segunda parte de este complejo se desarrollara un nuevo uso para
los edificios ya existentes que son los llamados Yardas. La propuesta sera de un
Museo de Historia el cual se dividira en tres fases, museo de historia y arqueologia,
museo industrial y museo del ferrocarril.

Dentro de cada uno de ellos se desarrollaran salas de exposiciones, de
fotografia, de piezas importantes y de bienes muebles del Patrimonio Ferroviario.

El otro edificio que compone estas Yardas sera para la propuesta de un
albergue para grupos especificos: colegios, alumnos y turistas, el cual constara de
area de descanso y servicios sanitarios, este se desarrollara en una edificacion
existente.

b. Areas Administrativas

Es necesario contar con un ente coordinador de las areas propuestas, para
poder planificar y coordinar todas las actividades ejecutivas y operativas.

C. Areas Publicas Abiertas y Cerradas

Estas areas se crean exclusivamente para el usuario, dentro de éstas
se incluyen la recepcién general, el museo, las areas de espera y descanso,
cafeterias y restaurantes, kioscos, taller y suministros de mantenimiento del
tren.

d. Areas de Servicios
Generalmente se encuentran aisladas del resto de las actividades del
complejo aunque en este caso se trato de dejarlo lo mas cercano posible para darle

mayor seguridad y soporte al mismo. Dentro de ésta se encuentran el cuarto de
maquinas, bodegas, garita de control, areas de empleados, etc.

7.5.2 Programa de Necesidades

7.5.2.1 Complejo Histérico Entre Rios

Areas de Parqueo.

Areas Administrativas.
Area Publica Cerrada.
Area Publica Abierta.

Area de Parqueo de visitas.
Parqueo de visitantes.
Parqueo de bicicletas.

7.5.2.2 Area Administrativa

Recepcion.

Sala de espera.

Oficina administrador.

Oficina Inguat.

Area de espera.

Oficina de venta de boletos.

Espera de venta de boletos.

Bodega.

Servicios sanitarios hombres/mujeres.
Salén de reuniones.

7.5.2.3 Museo de Historia

Areas Publicas Cerradas.

e Sala de Informacion.
e Museo de Historia.

e Museo del Ferrocarril.
e Museo Industrial.
Hospedaje.
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12 Dormitorios individuales.
Médulo de servicios sanitarios para hombres/ Mujeres.
Areas jardinizadas y de estar.

Complementarios.

Restaurantes.
Tiendas de recuerdos.
Local de arrendamiento y compostura de bicicletas.

Areas de apoyo.

Enfermeria.

Garitas de seguridad.
Basurero.

Areas de servicios.
Area de maquinas.
Taller de apoyo.

Areas Publicas Abiertas.

Areas de estar.

Kioscos para recuerdos.

Area de exposicién de vagones.
Area de juegos de nifios.

Kioscos de golosinas y refrescos.

Servicios sanitarios para hombres y mujeres, generales.

7.6 Descripcion de cada una de las Areas.

7.6.1 Complejo Histérico
7.6.1.1 Areas de Parqueo Administrativo.

Se propone un espacio de 12.5 m2 por automdévil tomando en cuenta el
area de maniobra. Esta se ubicara al ingreso de cada complejo ferroviario, y
cerca de la venta de boletos para mayor facilidad del usuario. Se encuentran
disefiados 7 parqueos exclusivamente para personal administrativo

7.6.1.2 Area Administrativa.

Dentro de estas areas se contempla el funcionamiento administrativo del
complejo. Se incluiran areas de oficina, coordinador, administrador de via verde,
area de espera exterior para confort y contemplacion del paisaje, en beneficio de
los usuarios.

7.6.1.3 Venta de Boletos para el Tren

Para esta actividad se creara un area dentro de la Estacion del Tren, que
era donde funcionaba antiguamente, y es donde fue disefiada originalmente esta
funcién y donde los pobladores se identifican.

7.6.1.4 Edificio de Salén de usos Miiltiples.

Propuesto con la finalidad de contar con un espacio donde poder realizar
congresos Yy reuniones Institucionales o académicas. Con capacidad para 40
personas y servicios sanitarios.

7.6.1.5 Caseta de Bombas.

Esta caseta es la que existe actualmente y se utilizara para el control de la
bomba que existe en el poblado la cual es la que actualmente da el servicio de
agua ala comunidad.
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7.6.1.6 Plazas y jardines

Cumpliran la funcién de Integrar todas las edificaciones y brindar espacio
solaz y convergencia entre visitantes.

7.6.2 Areas Publicas Cerradas.

7.6.2.1 Sala de Informacion

Encargada de informar el funcionamiento de cada una de las areas y salas
del Museo, Asi como calendarizacion de actividades e Informaciéon General.

7.6.2.2 Administracion del Complejo Ferroviario

Encargada de coordinar y manejar esta porcion del complejo, tendra a
cargo las salas de museos, y las actividades en todas las plazas internas, asi como
la administracién del arrendamiento de los locales comerciales. Sus ambientes una
recepcion, gerencia, contabilidad y s.s.

7.6.2.3 Museo de Historia

Su funcién es la de dar a conocer la Historia ferroviaria de la Estacion, y
del lugar, asi como promover actividades y administrar fondos para los eventos vy el
mantenimiento del lugar. Para conservar viva las tradiciones e historia del lugar, es
necesario para la exposicion, investigacion, conservacion, proteccion y difusion del
patrimonio ferroviario, también dar a conocer lo histérico y cultural local de la aldea
de Entre Rios

Entre Rios fue una estacién muy importante en la historia del ferrocarril en
este tramo ferroviario, por su cercania con la frontera con Honduras, era un medio
de interseccion donde entraban y salian diversidad de productos, asi como esta
estacion era el punto de convergencia hacia las fincas bananeras del sector.

7.6.2.4 Museo Industrial

Da a conocer aquella época de resplandor del ferrocarril, en la cual se
industrializ6 el poblado de Entre Rios, y fue la mejor época de comercio del lugar,
también se dio a conocer diversidad de maquinaria nunca vista en estos lugares.
Esta area muestra parte del equipo que se utilizé en la época, desde el equipo
industrial, y mobiliario de oficinas. Esta area se ubicard en el edificio del médulo de
yardas y contara con 2 salones.

7.6.2.5 Museo del ferrocarril

Esta sala expone especificamente la historia hasta el dia de hoy del
ferrocarril, muestra trayectos, mapas, planos y todo lo concerniente a la creacién
del tren, contara con un éarea de informacion, sala de exposicion de fotografias,
resefia historica del ferrocarril a nivel mundial hasta Guatemala. Esta area se
ubicara en el edificio de las yardas en 4 salones especificamente.

7.6.2.6 Area de Restaurantes

Espacio para compartir familiarmente, conversar y degustar comida de
especialidad nacional busca atraer a grupos familiares para invitarlos a visitar el
resto del parque Ferroviario. Lo conforma una yarda de 4 mddulos en los cuales
habra un restaurante distinto en cada mddulo con un area de ingreso, dos mesas,
cocina, y caja. El area completa de mesas de los cuatro restaurantes estara en el
area exterior donde se creara una plaza. En la estacion de Tenedores se
desarrollara esta actividad en dos vagones y se creara una plaza exterior con
mesas y moédulo de sanitarios.

7.6.2.7 Area de Arrendamiento y Compostura de Bicicletas y Patines

Debido a las actividades que se realicen en la Via Verde, es necesario
contar con un area de arrendamiento de bicicletas, cascos, rodilleras, etc., que
permiten brindar mayor seguridad a los usuarios de la misma, es por eso que se
colocara al inicio (Entre Rios) y al medio del tramo (Tenedores) en donde se prevé
mayor afluencia de usuarios al lugar. Funcionara dejando un depdsito econémico
extra, que garantice su devolucion al adquirir el vehiculo, el cual se le devolvera al
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entregar en la misma caseta en que se arrendd o en la de caseta de Tenedores, las
cuales trabajaran en coordinacién para mejor servicio del usuario. En la comunidad
de Entre Rios se habilitara una de las edificaciones de las yardas, y en la de
Tenedores se utilizara dos de los vagones que se encuentran abandonados en los
alrededores de la linea férrea en este tramo.

7.6.2.8 Tiendas de Recuerdos
Contara con 3 locales en los cuales los visitantes podran adquirir

recuerdos del complejo ferroviario estos estaran ubicados en las yardas. Esto es
en Entre Rios. En Tenedores se ubicaran en un vagon.

7.6.2.9 Taller de Apoyo

Esta area esta destinada para darle apoyo a la maquinaria del ferrocarril y
contara con herramientas y suministros de taller en caso de emergencia, contara
también con radio para comunicaciéon con otra estacion mayor. Esta area se
ubicara en una de las yardas.
7.6.3 Areas de Servicios de apoyo
7.6.3.1 Enfermeria

Su finalidad es atender necesidades humanas, como brindar atencion
medica sera de atencion de primeros auxilios.

7.6.3.2 Guardianias.

Tiene la funcién de velar por la seguridad del area en general, son dos,
una hacia el lado norte del parque ferroviario y una hacia el sur.

7.6.3.3 Area de Estacionamiento

Se cuenta con espacio para estacionar 50 vehiculos en el extremo norte
del parque ferroviario. Ademas existen 2 estacionamientos para bicicletas.

7.6.3.4 Area de Estacionamiento de Bicicletas

Se encuentran ubicadas en las estaciones ferroviarias de Entre Rios y Tenedores
y tienen capacidad para 60 bicicletas cada uno. Esto en funcion de las personas
que visitan el lugar, asi como las que transitan diariamente el complejo.

7.6.4 Areas Publicas Abiertas.

7.6.4.1 Tren Turistico.

La region cuenta con extensos atractivos turisticos y areas verdes. En el
Tramo Entre Rios — Cayuga, se puede observar la cercania que existe con el rio
Motagua que presenta paisajes naturales agradables y templados propicios para el
paso del Tren Turistico, y es un medio de transporte para turistas Internacionales y
excursionistas, representa un medio de transporte diferente y mucho mas atractivo
que el transporte convencional.

Su trayectoria seria de Puerto Barrios hasta Cayuga, ya que en ambas
estaciones hay edificaciones que al rescatarlas serian de atraccion turistica, podria
continuar su recorrido hasta la Capital de pais, a través de todo el tramo ferroviario
del Atlantico, existe continuidad de linea y de estaciones que todavia se encuentran
en los poblados.

Principalmente sera utilizado por turistas nacionales como extranjeros,
consistiendo en grupos de excursionistas estudiantiles locales y regionales,
integrados por grupos de 30 personas maxima, los turistas internacionales seran un
grupo no mayores de 30 personas, esto debido a la capacidad del vagon de
pasajeros. Los viajes del tren se consideran cuatro por semana, viernes, sabado,
domingo y lunes, esto para ofrecer diferentes alternativas, en dias laborales y de
descanso Yy asi cubrir la demanda turistica.

Las giras estudiantiles componen el 20% de la totalidad de los turistas
nacionales es un total de 22,680 turistas de los cuales el 20% constituyen 4,657
excursionistas al afio, estimandose 12.7 excursionista diarios haciendo un total de
89 a la semana.
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La capacidad del tren turistico con el mayor grupo de usuarios, es decir 30
personas, area por persona 1.80mts.

7.6.4.2 Tren Comercial

En la actualidad este tramo ferroviario funciona para transporte de
furgones, que desembarcan en el Puerto Santo Tomas y Puerto Barrios, la mayor
cantidad de ellos es transportada hasta la ciudad de Guatemala. Esto se hace
directamente a través de Ferrovias y de la Municipalidades de Puerto Barrios y la
Ciudad Capital.

Se ha considerado el transportar también cargas menores segun furgén
para servicio de los pequenos comerciantes y pobladores de la region.

7.6.4.3 Areas de Descanso, Miradores y Plazas

La actividad fisica y las largas distancias provocan agotamiento en los
usuarios de la Via Verde, para lo cual se hace necesario recuperar las energias
pérdidas descansando en lugares cdmodos, con areas de sombra, y vistas hacia
paisajes naturales, para ellos es necesario contar con areas en las cuales se
pueda descansar, mientras se continua el recorrido, ubicadas en puntos
estratégicos del recorrido y en los diferentes conjuntos.

7.6.4.4 Kioscos de Golosinas y Refrescos

Se considero la ubicaciéon de las tiendas en funciéon del desplazamiento
peatonal principalmente de las necesidades de los usuarios, se ubicaran
exactamente un grupo de ellos en las estaciones principales.

7.6.4.5 Vagones en Plaza del Ferrocarril y como Exposicion.

La restauracion de vagones para nuevo uso de tipo cafeterias moviles,
tienda de golosinas, bafios publicos etc. En la estacién de Entre Rios se colocaran
en diversas areas recreativas y de exposicion. En la estacion de Tenedores tendran
mas relevancia debido a que se colocaran casi en su totalidad para formar el
complejo ferroviario.

7.6.4.6 Area de Juegos

Estas areas se desarrollaran a través de todo el complejo ferroviario vy
habra areas especificas para ello. Es creada con la funcion de recrear en el
ambito infantil, exterior. Considerando la gran cantidad de nifios que habitan el
lugar, asi como los visitantes, es de importancia en el presente proyecto.

7.6.5 Definicion de Areas

7.6.5.1 Via Verde

Una Via Verde es un corredor de comunicacién, idéneo para la practica de
diferentes actividades recreativas, permite atender la necesidad de la poblacién de
espacios abiertos y exclusivos para el desplazamiento de bicicletas, patines, sillas
de ruedas y paseos a pie. Asi como para turistas sin el riesgo de sufrir accidentes
con vehiculos motorizados. A la vez que se disfruta del paisaje del lugar y
contribuye a la conservacion del patrimonio ferroviario del tramo.

En el proyecto de Via Verde se desarrollaran de las siguientes actividades:
Las areas se acondicionaran de acuerdo a la topografia del lugar y al célculo de
recorridos permisibles, considerando infraestructura especifica para usuarios por
edades, asi como los usuarios que hacen recorridos en bicicletas, caballos,
patines, etc.

Sera complementada con areas de estar y descanso, miradores, areas de
kioscos comerciales, etc., Todas ellas que sean de atraccién turistica y generen
fuentes de trabajo para loa habitantes de las poblaciones cercanas a la via.

Acorde de los intereses de los grupos de visita se estima que el 90% de la
poblacién estara en disposicién de hacer uso de la via verde, para actividades de
recreacion, descanso o por trabajo. El turista internacional interesado, se estima de
acuerdo a las condiciones de la plataforma, es decir los espacios existentes como
el ancho de la plataforma plana, y los puentes. Considerandose turistas
organizados en grupos no mayores de 10 personas, que haran recorridos en
bicicletas, es decir que el equipamiento estara atendiendo un promedio de 50
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personas por hora. Dentro del recorrido se ubicaran también areas de
arrendamiento de bicicletas y patines, asi como talleres de reparaciones.

7.6.5.2 Programa de Necesidades Via Verde.

e Areas Generales.
e Areas de recreacion activa.
e Areas de recreacion pasiva.

Areas de Recreacion Activa.
Recorridos en bicicleta y patines.
Caminatas.

Juegos.

Areas de recreacion pasiva.
Areas de estar.

Miradores.

Kioscos.

7.6.5.3 Localizacion de Areas de Descanso.

Se toma como base el rendimiento humano, es decir que una persona
puede caminar sin descanso durante una hora y media a dos horas sin mostrar
agotamiento fisico a una velocidad de 3 km/ hora. Utilizando la formula para
calcular la distancia (distancia “D”= Velocidad “V” x Tiempo “T”) se obtiene que: 3
km/h x 1.5 horas = 4.5km. Esto significa que la distancia recomendada entre
puntos de descanso es de 4.5 kildmetros. La presente propuesta por tener un tramo
de Via Verde de 26 km aproximadamente, se ubicé los puntos de descanso en
estas distancias y algunas otras en lugares potencialmente paisajisticos. (Ver
plano de localizacion de cada una de las areas en hoja No.161, 162, 163, 164,165).

7.6.5.4 Area de Mantenimiento y Seguridad

El mantenimiento de la Via Verde es indispensable para el buen
funcionamiento, comprendiendo desde la jardinizacién hasta trabajos de reparacién
de las barandas de desplazamiento e infraestructura.

Es necesario una area donde se guarden las herramientas que se utilizan,
para tal efecto, se suscribira Unicamente a trabajos de jardinizacion, reforestacion,
reparacion de bandas, sefalizacion, limpieza de la via y recoleccion de basura de
los depdsitos. Estos trabajos se realizaran por medio de un carro de mantenimiento
de via y push-car, que partiran de la estacion a la Estacion de Cayuga, pasando por
Castaneda, Champona y Tenedores.

También es necesario brindar seguridad a los usuarios de la Via Verde y
plan turistico, tanto al movilizarse, ésta se localizara en cada una de las estaciones
de donde saldran agentes de seguridad a hacer recorridos en bicicleta.

7.6.5.5 Parametros Utilizados en la Via Verde.

En el calculo de los usuarios de la Via Verde se utilizaron proyecciones de
poblacién para el afio 2015 de las comunidades de Entre Rios-Cayuga, se
consideré el flujo de personas que utilizan la plataforma ferroviaria para
desplazarse y nuevos grupos de usuarios, atraidos por la Via Verde, es decir,
turistas internacionales en grupos organizados no mayores de 20 personas al dia,
debido a la capacidad de la plataforma ferroviaria.

7.6.5.6 Area de Servicios Sanitarios

Se colocara un lavamanos por cada 100 usuarios, un inodoro por cada 50
hombres y otro por 50 mujeres, asi como un mingitorio cada 30 hombres.
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7.6.7 Equipamiento

7.6.7.1 Area de Seguridad y Mantenimiento

Su localizacién estda en funcion de la distancia de cobertura y
desplazamiento de los vehiculos autorizados de mantenimiento y seguridad y sus
requerimientos en areas propensas a necesitar mayor control. Se consideran 4
agentes de seguridad para patrullar en bicicleta de Entre Rios a Castafieda, de
Castafieda a Tenedores y de Tenedores a Cayuga.

7.7 Analisis de sitios

Para lograr una adecuada utilizacion del tramo, en el disefio del proyecto se
deben de analizar los sitios donde se ubicaran los diferentes elementos, para definir
que areas seran destinas de descansos y miradores o equipamiento.

Los terrenos en estudio dentro del tramo ferroviario estan localizados
acorde a la distancia idonea establecida, necesidades del tren turistico, Via Verde y
necesidades locales, partiendo de estas necesidades se establecen las siguientes
areas:

Aunque la topografia del lugar es bastante plana en algunos tramos
alcanza 1.5 de pendiente.

La contaminacién por ruido o malos olores se podra evitar creando barreras
naturales que permiten la mitigacion de los mismos.

El soleamiento para lograr una orientacion adecuada en las edificaciones,
donde la incidencia solar no sea directa, los vientos dominantes para establecer
una orientacion que permita el aprovechamiento de los mismos, para ser mas
frescos los ambientes y ubicacion de los edificios en los conjuntos.

El terreno objeto de estudio tiene aproximadamente un area de
mts.2 de los cuales forman parte las 5 areas en estudio, éstas colindan con
diversos terrenos agricolas, ganaderos y varios poblados.

7.8 Elementos de Entorno que inciden en el Proyecto

Los componentes del entorno del tramo Entre Rios-Cayuga, que inciden en
el proyecto fueron clasificados en factores fisicos y sociales.

7.8.1 Factores Fisicos:

7.8.2 Vegetacion

La vegetacion dentro del derecho de via es principalmente tropical,
compuesta por palmeras y arboles frutales, la mayoria de las tierras en este tramo
son areas verdes que se dedican a las plantaciones de frutas y verduras, asi como
la palma africana de la cual se extrae aceite.

En la plataforma plana cercana a la via férrea existen muchos arboles,
pero en ningun momento constituyen un obstaculo para el desarrollo del proyecto,
pero por la humedad de la tierra en algunos otros tramos la vegetacién no esta
controlada y crece demasiado por lo que se enreda en las ruedas del tren
ocasionando descarrilamientos.

7.8.3 Propuesta de Vegetacion

El objetivo de la propuesta de vegetacion en el conjunto del proyecto es el
de contribuir al mejoramiento de las cualidades ambientales que en la actualidad
posee el complejo. La vegetacion puede incorporarse al conjunto aprovechando
eficientemente el terreno adaptando el trazo a su configuraciéon vy caracteristicas
naturales de vegetaciéon, preservando su ecologia o formas en relieve que
proporcionara ademas bienestar y confort en el entorno ambiental, para el ser
humano.

La vegetacion es util para orientar trayectorias peatonales, amenizar
recorridos, y enfatizar perspectivas importantes. Se pueden crear diversos
escenarios en los cuales la vegetacién sea un marco natural de la arquitectura
patrimonial existente. Para la eleccion del tipo de vegetacién a colocar, se tomaron
en cuenta los siguientes aspectos.
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7.8.4 Vegetacion en Espacios no Urbanizados

Los espacios no urbanizados conservan un clima natural debido a la basta
vegetacion que, con su copa por medio de las hojas debe de mantener lo mas que
pueda sus poros abiertos durante el dia. Para aprovechar al maximo ese porcentaje
minimote biéxido de carbono del aire.

Se ha comprobado que un 40% de la radiacion solar y la vegetacion actua
interceptando el calor y almacenandolo en su parte superior, proporcionando asi un
ambiente fresco, esto sucede durante el dia. Por las noches la mitad de la radiacién
térmica del suelo se refleja hacia la copa de los arboles y ésta es absorbida por el
aire fri6 en la cumbre.

La conseCL1|encia es una temperatura balanceada entre la temperatura
; 54
diurna y la nocturna.

7.8.5 Vegetacion como catalizador en el entorno ambiental

Actualmente se ha generalizado mas el interés por conocer el efecto que
las plantas producen en el entorno ambiental funcionando como bloqueo de luz,
infiltrador de luz indirecta, control de viento, purificador del aire preservador de la
humedad del suelo, matizador del ruido, control visual, etc.

Estos efectos los logran por medio de sus hojas gruesas, de superficie
plana, angulos agudos de ramas espinosas, de follaje denso, ligero, troncos de
madera dura, suave, raices de cavidades externas o subterraneas profundas y
cubre suelos, etc.

Con estos conceptos se logra conocer el comportamiento de las plantas
para producir cada efecto preciso y la descripcién y nombre de la vegetacion a
utilizar dentro de la gran variedad que existe en Guatemala.

154 Maldonado del Cid Elizabeth. Vegetacion en el Disefio como control ambiental, Pag.42.

7.8.6 Utilizando la vegetacion como Pantallas

Es necesario utilizar las plantas como pantalla que bloquee visualmente lo
no deseado en el conjunto, proveyendo un control visual en el paisaje a través de
la direccion de la vista ocultando las areas no deseadas visualmente. Se pueden
utilizar de diversas formas para ocultar areas de desperdicios, servicios, areas de
estacionamiento, de industrias, cementerios, o carreteras, etc.

Las plantas funcionan como catalizador adecuandolas en su potenciialidad
. o . . . ; 55
de material que imprimira caracter, armonia y calidad al entorno ambiental.

7.9 Vegetacion a Utilizar en el Tramo ferroviario Entre
Rios — Cayuga, lzabal.

Analizando el tramo ferroviario de Entre Rios — Cayuga, lzabal, el cual
corresponde a un clima Calido — Hiumedo se debe de tomar en cuenta
primordialmente dos tipos de vegetacion:

Vegetacion alta (arboles) éstos con la finalidad de permitir la mejor
circulacién del viento a través de los edificios, plazas, corredores, etc., también
contribuyen a la filtracién de la luz solar, hacen bajar la temperatura del aire por
evaporacioén, protegen a las plantas mas pequefias en el terreno y reducen el
resplandor. Refrescando asi el ambiente tanto interna como externamente. Y
también vegetacién baja (especificamente césped) con la implementacion de este
tipo de vegetacion se busca crear areas o zonas permeables por medio de las
cuales se preserve y retenga la humedad del suelo para conservar la relacién
temperatura y humedad.

La topografia general del tramo ferroviario Entre Rios — Cayuga, |zabal,
hablando especificamente de la Via Verde es plana o tiende a la horizontalidad, por
lo que se recomienda darle un sentido espacial al paisaje a través de una
plantacién, con diversos tipos y formas de vegetacion.

155 Jean Bazant. Manual de Criterios de Disefio Urbano, 22. Edicién México. Edit. Trillas. Pag.332.
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Es indispensable que las calles, plazas, tengan abundante vegetacion con
hoja perenne (palmeras) para que proyecten sombra sobre los techos y las

superficies planas.

La distancia a laque se colocaran los arboles es importante para evitar mal
funcionamiento y el no aprovechamiento de este elemento como factor fundamental
en el buen funcionamiento del proyecto. Cuando el arbol estd a una distancia de
7-10 mts de la edificacion, el flujo ascendente de aire pasara con toda su velocidad
al interior de la edificacién, proporcionando mucha frescura.

Habra que tener presente que cuando cambie la direccion del viento como
frecuentemente sucede en verano, la plantacion de la vegetacion debe de funcionar
para las dos fachadas que recibiran el viento, pues de lo contrario la edificacion
recibira una parte de la ventilacion cruzada. En el clima que presenta esta zona de
Guatemala resulta fundamental esta consideracion.

Para la eleccion del tipo de vegetacion a colocar y tomando en cuenta los
aspectos anteriores se resume en lo siguiente:

Especie del arbol, atributos funcionales y estéticos.

Especies tipicas o nativas del area.

Vegetacion para clima calido.

Raiz profunda que no dafe la pavimentacién y no afecten la via del ferrocarril.
Troncos esbeltos.

Especies sin o poca poda.

Utilizacién de la Vegetacién existente.

Ubicacién adecuada de especies.

156 José Luis Gandara, Arquitectura y Clima en Guatemala, Pag. 20.
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7.10 Agentes que intervienes en la realizacion del
Proyecto

a. La Municipalidad.

Preferiblemente a través de una comisiéon paritaria donde participen
miembros del consejo municipal y representantes de las localidades. Dado que la
via es un equipamiento urbano y social que presta un servicio a la comunidad y no
genera ingresos, cuando menos para la compania usufructuaria del derecho de via,
por lo que constituye para ella un espacio muerto. Esta entidad debe ser la gestora
del proyecto.

b. La Compaiiia Ferroviaria

Actua en este caso como prestario del espacio ferroviario y en algunas
medidas debe también supervisar bajo sus propios intereses el funcionamiento y
conservacion del patrimonio y la ejecucion de estas actividades.

c. Las Comunidades.

Son un agente adoptivo que puede prestar una valiosa ayuda si el
presupuesto es municipal no se da abasto para realizar las obras en tal caso se
puede llegar a un acuerdo de beneficios compartidos. Desde las comunidades de
Entre Rios - Cayuga

d. Agentes
Es la persona que proporciona un servicio, representan a los trabajadores,
vendedores de manera semi permanente. Seran los pobladores de las

comunidades involucradas, deben ser capacitados para brindar un servicio
satisfactorio a los usuarios.

7.10.1 Clasificacion, Integracion de las Comunidades al Proyecto

Los agentes se pueden clasificar de la siguiente manera: Administrativo,
Servicio de Mantenimiento, Servicio al publico y Seguridad.

Para cumplir uno de los objetivos del ecoturismo es necesario integrar a los
habitantes del lugar dentro de los programas de desarrollo sostenible que se realice
en el area, tomando las siguientes consideraciones: Los habitantes deben aceptar
una serie de restricciones respecto a las actividades a las que estan
acostumbrados y que les son patrimoniales como: las prohibiciones del corte de la
madera y pastoreo de animales dentro del derecho de via, limitaciéon o prohibicion
total de los cultivos, etc.

Estos habitantes podran ser empleados para trabajos de reforestacion en el
derecho de via.

Emplearlos en obras de mantenimiento y la administracion de la Via Verde
y todos los servicios, como seguridad, obreros, jornaleros con caracter permanente
si fuese necesario o en forma rotativa.

Darles prioridad en las concesiones que dara la administracion del area
para guias arrendatarios de equipo a utilizar en la Via Verde, y puestos para la
venta de refrescos y golosinas.

La importancia de proporcionarles empleo a los habitantes del érea,
emerge de un verdadero potencial, donde pueden surgir los mejores
administradores del lugar.

7.10.2 Uso Comercial

Las diferentes estaciones se encuentran en puntos utilizables, con fines
comerciales, ya que se encuentran cerca de los poblados, por la funcién que tenian
que desempefar desde su origen debian estar en lugares céntricos y accesibles,
los poblados partian de ellas, por lo cual todas las vias principales llegan a ellas.
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CUADRO GRUPOS FUNCIONALES

MATRIZ DE GRUPOS FUNCIONALES

NECESIDAD

FUNCION

ACTIVIDAD

AGENTES

USUARIOS

AMBIENTES

1.Facilitar la movilidad humana, en areas
rurales, peri urbanas y urbanas.

2. Conservacion de la infraestructura
ferroviaria.

3. Contar con un lugar exclusivo y seguro
para el desplazamiento en vehiculos no
motorizados y de peatones.

4. Recuperacion de las areas verdes
dentro del derecho de via.

Lugar de practica de
movilidad humana,
permitiendo acceso a
personas con movilidad
reducida (nifios, mujeres
embarazadas, ancianos,
minusvalidos,etc).diferentes
actividades cotidianas,
recreativas (paseos
peatonales, bicicleta, silla de
ruedas). Separando la
circulacion de vehiculos
motorizados y no
motorizados.

1. Movilizarse, trotar,
caminar, desplazamineto
en push-car, bicicleta, silla
de ruedas, carruajes y
bicicletas.

2. Informar, orientar.
3.Actividades higiénicas,
primeros auxilios.

Personal de limpieza.
Personal de mantenimiento.
Personas de ventas.
Personas de seguridad.

Pobladores del lugar,
obreros, estudiantes, ama
de casa, turistas
(nacionales y extranjeros).

Caminamientos peatonales, ciclovias,
rampas de acceso, venta de boletos,
delegacion del Inguat, enfermeria,
servicios sanitarios, area de estar y
espera, arrendamiento de vehiculos no
motorizados, equipamiento urbano,
mantenimiento y seguridad.

Alternativa de transporte, atractivo e
idéneo para el turismo local e internacional
por medio de un transporte para tramos
cortos.

Transporte sobre via férrea
de poblacién por toda la via
verde.

Movilizarse, transportar,
observar.

Operadores, encargados.

Pobladores del lugar,
turistas (nacionales y
extranjeros).

Area de espera y abordaje.

Conservacion y difusiéon del patrimonio
cultural, histérico y ferroviario.

Exposicion, conservacion,
proteccion y difusion del
patrimonio histérico cultural
local y nacional.

Informar, exponer, difundir
observar, practicar.

Delegado del Inguat, guias,
recepcionista.

Pobladores del lugar,
turistas (nacionales y
extranjeros).

Oficina del administrador,oficina del
delegado del Inguat, bodega, venta de
boletos, area de espera, estar, servicios
sanitarios.

Ordenamiento vial y ciclovia.

Dar binestar y proveer un
area para descanso y
alojamiento en el lugar de
estudio.

Descansar, dormir,
levantarse, aseo personal.

personal, publico en general.

Pobladores del lugar,
turistas (nacionales y
extranjeros).

Area de descanso, para dormir, y
lectura o distraccion.

Area para arrendar y reparar equipo para
actividades de recreo de vehiculos no
motorizados.

Renta y reparacion de
bicicletas, y patines venta de
accesorios.

Rentar, reparar, almacenar.

Encargado, tecnico en
reparacion de bicicletas y
patines.

Pobladores del lugar,
turistas (nacionales y
extranjeros).

Area de depésito y renta, area de
reparaciones, mantenimiento,
seguridad.

Area para arrendamineto de bicicletas.

Reparacion de carritos de
mantenimiento de la via
férrea.

Reparar, dar
manatenimiento.

Mécanico del tren.

Técnico delegado por
administracion del
ferrocarril.

Area de equipo, area de taller
mecanico.

Cuadro No 27.

Propuesta de Intervencion

102



RECICLAJE Y RESTAURACI ON DE LA ESTACION ENTRE RIOS
Y VIA VERDE A CAYUGA DEPARTAMENTO DE IZABAL

Jean Bazant. Manual de Criterios de Disefio Urbano, 22. Edicién México. Edit. Trillas.

Matriz de Diagnéstico

AMBIENTE CALIDAD ESCALA ANTROPOMETRICA ESCALA AMBIENTAL
6 No. DIMENSIONES No. DE MTS2 MTS2 i i i MOBILIARIO Y EQUIPO
GRUPO FUNCIONAL AMBIENTES FUNCION/ACTIVIDAD USUARIOS aNCHO | LarGo ATo AMBIENTES UNIDAD TOTAL ILUMINACION VENTILACION ORIENTACION
™m |V (mt)
RECEPCION E " ’ ! - 40%-80% 40-80 % del area ]
INFORMACION Informacion, control y registro/ cuidar, vigilar. 2,00 2,00 2,00 3,00 1,00 6,00 6,00 Nor,sur 40% del muro Noroste/Sureste Mostrador, archivos.
SALA DE ESPERA Descansar, esperar, contemplar sentado. 6,00 2,50 3,50 3,00 1,00 4,00 4,00 40%'800/‘2, 40-80 % del &rea Noroste/Sureste Sillas, mesa.
Nor,sur 40% del muro
OF. ADMINISTRATIVAS Informacion, gestion, supervicion, 40%-80% 40-80 % del area Escritorios, sillas, archivos, mesas,
CONJUNTO administracion. 2,00 2550 3,80 3,00 1,00 9,50 9,50 Nor,sur 40% del muro Noroste/Sureste computadora.
OFICINA DE VENTA DE 40%-80% 40-80 % del area . . .
ESTACION DEL BOLETOS Atender, venta de boletos para el tren. 1,00 2,00 3,00 3,00 1,00 6,00 6,00 Nor,sur 40% del muro Noroste/Sureste Mostrador, silla, archivo, mesa, caja fuerte.
FERROCARRIL. 5
BODEGA Almacenamiento de material de oficina. 1,00 2,50 3,00 3,00 1,00 4,00 4,00 40%-80% 40-80 % del &rea Noroste/Sureste Estantes, escritorio, silla.
Nor,sur 40% del muro
SALA DE CONFERENCIAS Y ‘e 40%-80% 40-80 % del area " TS
REUNIONES Exposicién verbal, ensayos, escuchar. 30,00 6,50 9,50 3,00 1,00 61,75 91,25 Nor.sur 40% del muro Noroste/Sureste Sillas, escritorio, pizarra.
S.S. HOMBRES Aseo personal, efectuar necesidades variable 2,00 3,00 3,00 1,00 6,00 6,00 40%-80% 40-80 % del area Noroste/Sureste Inodoros, lavamanos, bidet.
fisiolégicas. Nor,sur 40% del muro
Aseo personal, efectuar necesidades . 40%-80% 40-80 % del area
S.S. MUJERES fisiologicas. variable 2,00 3,00 3,00 1,00 6,00 6,00 Nor,sur 40% del muro Noroste/Sureste Inodoros, lavamanos.
%-80 -80 © 4
SALA DE NFORMACION Dar y recibir Informacién, control, 4,00 3,00 500,00 3,00 1,00 5,00 5,00 40%-80% 40-80 % del drea Noroste/Sureste Escritorios, sillas, archivos, mesas.
Nor,sur 40% del muro
OFICINA DEL . - 40%-80% 40-80 % del area S .
ADMINISTRADOR Control de todo el complejo ferroviario. 1,00 3,00 3,00 3,00 1,00 9,00 9,00 Nor,sur 40% del muro Noroste/Sureste Escritorio, sillas, archivo, computadora
Mostrar y dar a conocer la historia de la época 40%-80% 40-80 % del area Escritorio, silla, pizarra, mesas exposicion,
MUSEO DE HISTORIA del Ferrocartil. 10,00 9,00 6,00 3,00 3,00 18,00 54,00 Nor,sur 40% del muro Noroste/Sureste cuadros.
Mostrar y dar a conocer especificamente lo que .
MUSEO DEL FERROCARRIL | es y fue el Ferrocarril a nivel nacional e 10,00 9,00 6,00 3,00 3,00 18,00 54,00 N‘(‘J?Z’:??‘:ﬁ,/ 40'828"{“”?3:0”% Noroste/Sureste Escritorio, silla, cuadros, vidrieras.
internacional ’ °
Mostrar y dar a conocer especificamente lo que /800, 20 o . S : .
MUSEO INDUSTRIAL se logré Industrialmente a través del Ferrocaril 10,00 9,00 6,00 3,00 3,00 18,00 54,00 40%-80% 40-80 % del drea Noroste/Sureste Escritorio, silla, tarimas, estanterfas, mesas,
en Guatemala. Nor,sur 40% del muro vidrieras.
AREAS PUBLICAS
CERRADAS. Servicio de cafeteria/ Descansar, esperar, 40%-80% 40-80 % del area
RESTAURANTES " ’ ' 40/dia 14,00 9,00 3,00 1,00 130,00 130,00 o, Noroste/Sureste Mesas, sillas, cocinas, cajas registradoras.
platicar/ comer, tomar, Nor,sur 40% del muro
Exposicién, almacenamiento, venta de 40%-80% 40-80 % del area : . .
TIENDAS DE RECUERDOS articulos. 4,00 3,00 6,00 3,00 1,00 3,00 3,00 Nor,sur 40% del muro Noroste/Sureste Mueble, estanterias, mesa, caja registradora.
LOCAL DE Alquiler de bicicletas, patines equipo de
ARRENDAMIENTO Y ) " L . 40%-80% 40-80 % del area Escritorio, sillas, mesa de trabajo, caja
COMPOSTURA DE Zfrge%rglz:dijllgnracenam|ento, exposicion, variable 3,00 6,00 3,00 2,00 18,00 36,00 Nor,sur 40% del muro Noroste/Sureste registradora.
BICICLETAS ’ :
Areas que sirven como ayuda a las demas . . " "
AREAS DE APOYO dreas, como lo es enfermeria, area de variable 6,00 6,00 3,00 2,00 18,00 36,00 Noo%-s0n 40-80 % del drea | Noroste/Sureste | ESCrtorios. silas, mesas, camila, lavamanos,
mantenimiento de equipo. or,sur 40% el muro ano.
HOSPEDAJES Area de descanso, estadia, albergue de 48,00 3,00 6,00 3,00 12,00 36,00 216,00 40%-80% 40-80 % del drea | \qroctersureste Camas, mesas, sillas.
personas de paso. Nor,sur 40% del muro
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Matriz de Diagnostico

A . 40%-80% 40-80 % del &rea "
AREAS DE ESTAR. Espera de abordaje del Tren. 30,00 12,00 8,00 4,00 1,00 96,00 96,00 Nor,sur 40% del muro Noroste/Sureste Bancas, sillas, mesas.
Ventas y exposicion de articulos y golosinas o, o, o .
KIOSCOS PARA X " . 40%-80% 40-80 % del area . . .
RECUERDOS. \e}r;rlggales al area libre, sobre todo en la Via 2,00 3,00 5,00 3,00 1,00 24,00 24,00 Nor,sur 40% del muro Noroste/Sureste Mueble, estanterias, mesa, caja registradora.
AREA DE EXPOSICION DE e . ) 40%-80% 40-80 % del area . A
VAGONES. Area de exposicion, del vagén y recuerdos. 30,00 3,00 8,00 variable 1,00 24,00 24,00 Nor,sur 40% del muro Noroste/Sureste Sillas, mesas, vagon, jardineras.
. . ~ %-809 -80 ;
AREAS PUBLICAS ABIERTAS | JUEGOS DE NINOS. Area de descanso, estar, juegos infantiles. 15,00 20,00 12,00 0,00 1,00 120,00 120,00 N?:«? é’uf?to/ﬂ% 40 Sgel/ﬂnfsloarea Noroste/Sureste Juegos infantiles, artificiales y naturales.
KIOSCOS VENTA DE . 40%-80% 40-80 % del area Mueble, refrigeradora, congelador, caja
REFRESCOS. Venta de refrescos, gaseosas y helados. variable 3,00 3,00 3,00 1,00 9,00 9,00 Nor,sur 40% del muro Noroeste/Sureste registradora.
S.S. HOMBRES. Aseo personal, efectuar necesidades 40,00 3,00 4,00 3,00 1,00 12,00 12,00 40%-80% 40-80 % del drea |\, oeste/Sureste Mingitorios, inodoros, lavamanos.
fisiolégicas. Nor,sur 40% del muro
Aseo personal, efectuar necesidades 40%-80% 40-80 % del area
S.S. MUJERES. fislologicas. 40,00 3,00 4,00 3,00 1,00 12,00 297,00 Nor,sur 40% del muro Noroeste/Sureste Inodoros, lavamanos.
i " . . . . 40%-80% 40-80 % del area " :
PLAZA. Recreacion pasiva. variable variable variable 0 1 var variable Nor,sur 40% del muro Noroeste/Sureste Sillas, Jardineras.
%,-809 -80 ;
CAMINAMIENTOS. Caminar, observar, recrearse variable 3,00 variable 0 1 variable variable N?:? é’uf?to/ﬂ"/ 40 Sgel/un:lsluarea Noroeste/Sureste Sillas de Exterior, Jardineras.
PLAZA DEL FERROCARRIL Y ! °
CALLES PEATONALES
Descansar, esperar, contemplar sentado, . 40%-80% 40-80 % del area Sillas exteriores,mesas, juegos infantiles,
AREAS DE ESTAR. leer. 25/area 14 7 0 1 98,00 98,00 Nor,sur 40% del muro Noroeste/Sureste vagones
AREAS VERDES. Recreacion visual, areas de sombra. 25/area variable variable 0 variable variable variable 40%-80% 40-80 % del 4rea Noroeste/Sureste Sillas exteriores_, mesas, kioscos, juegos
Nor,sur 40% del muro infantiles.
S$.5. HOMBRES/ S.8. /-_\s_eovp_ersonal, efectuar necesidades 40,00 2,40 5,60 2,50 2,00 13,44 26,88 40%-80% 40-80 % del 4rea Noroeste/Sureste Lavamanos, retretes, mingitorios.
MUJERES. fisiolégicas. Nor,sur 40% del muro
RESTAURACION DE . Servicio de cafeteria/ Descansar, esperar, 40%-80% 40-80 % del area . .
VAGONES Y SU NUEVO USO CAFETERIA. platicar/ comer, tomar. 10,00 2,40 11,20 2,50 2,00 26,88 53,76 Nor,sur 40% del muro Noroeste/Sureste Cocinas, mesas, sillas.
VAGON DE LOCALES. Venta de articulos/ vender, comprar, exhibir. 15,00 240 11,20 2,50 6,00 26,88 161,28 40%-80% 40-80 % del drea |\, oeste/Sureste Mueble, mesa, sillas, mostradores.
Nor,sur 40% del muro
Inspeccion y organizacion de personal de /200, a0 o . S .
ENCARGADO, BODEGA. mantenimiento, aimacenaje de herramienta y 1,00 4,00 4,50 3,00 1,00 18,00 18,00 NoDrBO% | 4080 % del &rea | NoroestesSureste Esg:;‘;"g;:ﬂ'sh:mh""" computadora, mesa,
AREA DE MANTENIMIENTO Y bicicletas, seguridad. '
SEGURIDAD
40%-80% 40-80 % del area .
DORMITORIO + S.S. Aseo personal, descansar. 1,00 4,00 4,00 3,00 1,00 16,00 16,00 Nor.sur 40% del muro Noroeste/Sureste Cama, mesas, sillas.
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Vista de la estacion Entre Rios. (Administracién), y area de espera.

Vista de la Estacion Entre Rios. Administracion.

Vista del area Administrativa de la estacion Entre Rios.
Parqueo, espera, administracion, salén, apoyo, area de descanso.
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Area de descanso, jardines, salén de reuniones.

Perspectiva, ciclovia, linea férrea. Estacion Entre Rios.

Vista aérea estacion Entre Rios.
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Vista de. Area de restaurantes y vagon de exposicion.

Perspectiva. Area de restaurantes, juegos infantiles y apoyo en area de Yardas, estacion Entre Rios.

Estacion Entre Rios.
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Perspectiva. Area de museo, ciclovia, caminamientos.
Yardas, Entre Rios.

Propuesta de Intervencion
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Perspectiva. Habitaciones y moédulo de sanitarios.
Yardas de estacion Entre Rios.

Perspectiva. Ciclovia, caminamientos y areas de apoyo.
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Perspectiva. Vista aérea de Estacion Tenedores.
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Estimacion de Costos en el Resiclaje y Restauracion de la Estacion Ferroviaria Entre Rios y Via Verde a Cayuga Departamento de Izabal.
) ) ) PRECIO TOTAL TOTAL
AREA DESCRIPCION RENGLON UNIDAD CANTIDAD UNITARIO RENGLON GENERAL
< Limpieza y chapeo. m2 679520 1,90 1.291.088,00
S Trazo y estaqueado. ml 21920 2,50 54.800,00
>
S Rodadura para peatones. m2 32880 65,00 2.137.200,00
5 Rodadura para ciclovia. m2 54800 85,00 4.658.000,00
< .

Recorrido de 13,70 i

T - ’ Reforestacion. m2 460320 14,00 6.444.480,00
8 Millas (21,92 Kms.) .
=3 de Entre Riosa | Jardinizacion. m2 165640 15,00 2.484.600,00
& I | Cayuga. Anchode [Areas de descanso. m2 900 125,00 112.500,00
E= Derecho de Via de 31 -
i mts. Miradores. m2 600 225,00 135.000,00
a Modulo de servicios sanitarios, publicos. Global 4 85.000,00 340.000,00
7H)
e Reparacion de puentes existentes. m2 220 160,00 35.200,00
T8
<>( Sefalizacion, basureros, bancas aisladas. Global 1 9.000,00 9.000,00
> 0,00 17.701.868,00

Cuadro No 30
Elaboracion propia.
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Estimacién de Costos en el Reciclaje y Restauracidon de la Estaciéon Ferroviaria Entre Rios y Via Verde a Cayuga Departamento de Izabal.

) ) ) PRECIO TOTAL TOTAL
AREA DESCRIPCION RENGLON UNIDAD | CANTIDAD UNITARIO RENGLON GENERAL
s Plazas de ingreso e internas. m2 280 80,00 22.400,00
g Reparacion de calles existentes. m2 60 250,00 15.000,00
w ] Caseta de venta de boletos. m2 30 280,00 8.400,00
a Areas de Ingresos y
S Complementos. | Area de Mesas. m2 95 190,00 18.050,00
5 Modulo de servicios sanitarios publicos. m2 30 160,00 4.800,00
@ Jardines. m2 320 15,00 4.800,00
Q Area de estar. m2 340 125,00 42.500,00 115.950,00
Q Vagon tipo restaurante. UNIDAD 2 2.000,00 4.000,00
% Vagones Vagon tipo espera. UNIDAD 1 2.000,00 2.000,00
; Re stgura dos. Vagon tipo venta de refrescos. UNIDAD 1 2.000,00 2.000,00
‘8 Vagon tipo alquiler y compostura de bicicletas. UNIDAD 1 2.000,00 2.000,00
E Vagon tipo apoyo. UNIDAD 1 2.600,00 2.600,00 12.600,00
- 128.550,00

Cuadro No 31
Elaboracion propia.
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Estimacién de Costos en el Reciclaje y Restauracién de la Estacion Ferroviaria Entre Rios y Via Verde a Cayug

a Departamento de lzabal.

) . ) PRECIO TOTAL TOTAL
AREA DESCRIPCION RENGLON UNIDAD | CANTIDAD UNITARIO RENGLON GENERAL
Parada de buses. m2 280 90,00 25.200,00
Puente. Unidad 1 125.000,00 125.000,00
Parqueos y areas | Parqueo administracion. m2 300 75,00 22.500,00
de Ingresos. Parqueo de visitas. m2 600 60,00 36.000,00
Plazas de ingreso. m2 280 80,00 22.400,00
Reparacién de calles existentes. m?2 270 250,00 67.500,00 298.600,00
Cimentacion. ml 160 25,00 4.000,00
Muros de madera. m2 78 70,00 5.460,00
Area Administrativa | T€cho de madera y lamina. m2 125 85,00 10.625,00
(Reconstruccion de | Pisos, de madera. M2 65 90,00 5.850,00
Estacion). Acabados. m2 80 110,00 8.800,00
g Salén de reuniones. m2 305 125,00 38.125,00
2 Servicios sanitarios hombres y mujeres. m2 30 125,00 3.750,00 76.610,00
I Museo de Historia, [ Techo de madera y lamina. ml 220 85,00 18.700,00
3 Museo del Pisos. m2 55 70,00 3.850,00
2 Ferrocarril, Museo
g Industrial. Acabados, en paredes, puertas y ventanas. m2 240 110,00 26.400,00 48.950,00
= Techo de madera y lamina. ml 125 85,00 10.625,00
Pisos. m2 80 70,00 5.600,00
Hospedaje. Acabados, en paredes, puertas y ventanas. m2 240 110,00 26.400,00
Acabados, en paredes, puertas y ventanas de S.S. m2 140 150,00 21.000,00
Techo de madera y aluzinc en servicios sanitarios. M2 80 85,00 6.800,00 70.425,00
Techo de madera y lamina. ml 80 85,00 6.800,00
Restaurantes. Pisos. m2 72 70,00 5.040,00
Acabados, en paredes, puertas y ventanas. m2 76 150,00 11.400,00 77.440,00
) Techo de madera y lamina. ml 70 25,00 1.750,00
;fgf:rzgs Pisos. m2 65 65,00 4.225,00
Acabados, en paredes, puertas y ventanas. m2 65 150,00 9.750,00 15.725,00

Cuadro No 32
Elaboracion Propia.
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Estimacion de Costos en el Reciclaje y Restauraciéon de la Estacion Ferroviaria Entre Rios y Via Verde a Cayuga Departamento de Izabal.
) ) ) PRECIO TOTAL TOTAL
AREA DESCRIPCION RENGLON UNIDAD | CANTIDAD UNITARIO RENGLON GENERAL
Local de Techo de madera y lamina m2 40 90,00 3.600,00
arrendamiento de | pigog m2 65 70,00 4.550,00
bicicletas.
Acabados, en paredes, puertas y ventanas. m2 85 150,00 12.750,00 20.900,00
Paredes de madera. m2 160 150,00 24.000,00
© Apoyo’ enfermeria y Techo de madera Yy lamina. m2 70 65,00 4.550,00
S | garitade seguridad. | pjgps, m2 54 55,00 2.970,00
0
T Acabados, en paredes, puertas y ventanas. m2 180 150,00 27.000,00 58.520,00
3 . . Cuarto de maquinas. m2 30 150,00 4.500,00
o Areas de servicio. [ —
o Area de Taller y mantenimiento. 1 25 75,00 1.875,00 6.375,00
2 Area de descanso. ml 360 125,00 45.000,00
Jardinizar. m2 450 15,00 6.750,00
Areas publicas Kioscos para recuerdos, golosinas y refrescos. m2 145 250,00 36.250,00
abiertas. Exposicion de vagén (Reconstruido). UNIDAD 4 2.000,00 8.000,00
Juegos de nifos. Global 1 40.000,00 40.000,00
Modulos de servicios sanitarios, publicos. m2 90 160,00 14.400,00 150.400,00
Introduccién de energia eléctrica e iluminacién conjuntos y Via Verde. Global 1 40.000,00 40.000,00
@ Fosas y pozos de absorcidn, conjuntos y Via Verde. Global 4 6.000,00 24.000,00 64.000,00
g SUB-TOTAL. 18.718.363,00
S Imprevistos 10 %. 1.871.836,30
O] . .
Honorarios Profesionales 20%. 3.743.672,60
Costo total del Proyecto. 24.333.871,90

Cuadro No 33.
Elaboracion Propia.
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Conclusiones

El analisis detallado de las edificaciones, tramo de Via y paradas ubicadas a lo largo del area asignada, han permitido evaluar el estado actual de la Infraestructura
ferrocarrilera en este sector, llevando acabo la presentacion de este informe de forma grafica y escrita en el presente documento.

La estacion de Entre Rios, Puerto Barrios es un bien inmueble con alto valor patrimonial debido a su riqueza histérica y sus caracteristicas morfologicas que en la
actualidad se encuentran en un proceso de franco deterioro debido a diversos factores causados por la falta de mantenimiento y uso de la via férrea.

La Restauracion de la estacion del Ferrocarril de Puerto Barrios, es un proyecto de inversién social a largo plazo, que se reflejara en beneficios de distinto género,
satisfaciendo en primera instancia las necesidades de los pobladores del area, dignificando su calidad de vida e impulsando las caracteristicas formales y funcionales del
sistema ferroviario en general.

El planteamiento de la propuesta esta dirigido a integrar, orientar y optimizar los usos actuales con los tradicionales del area, ofreciendo con ello al residente y al visitante
un medio urbano digno que promueva el turismo y el rescate de los valores patrimoniales e histéricos como es el sistema ferroviario.

El planteamiento Vias Verdes debe estar fundamentado en un proceso de manejo sostenible que conserve y preserve el medio, cuyo rol principal sea vial, histérico,
tradicional, comercial y patrimonial, asimismo contemplativo y de intercambio.

La Restauracién y Reciclaje de la estacion del Ferrocarril de Puerto Barrios es una forma de reactivar la economia de dicho municipio, pues con ello se impulsara el
turismo generando asi el ingreso de divisas al pais.
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Recomendaciones
Llevar a cabo una pronta intervencion de los edificios e Infraestructura del ferrocarril, respaldando dichas intervenciones con el estudio de especialistas en este campo con
la finalidad que sean respetados los parametros de Conservacién y Restauraciéon Patrimonial.

Intervenir el area de derecho de via del Ferrocarril, tratando de realizar una reforestacion de toda esta brecha, que brinde mejores condiciones para ser transitada,
considerando ademas un tratamiento periédico de estas areas que evite la formacion de barreras naturaleza tipo maleza.

Se debe concientizar a la poblacion sobre la importancia y el valor que poseen los bienes patrimoniales del area y especificamente de la estacion de Entre Rios y el
sistema ferroviario, implementando programas educativos que promuevan la forma de conservarlos y protegerlos. Estos programas podran realizarse junto con la
poblacién residente del los municipios de Puerto Barrios y Morales asi como el departamento del Centro Histérico del lugar.

Se recomienda la creacién y puesta en practica de leyes y normas que busquen la proteccién y conservacion del patrimonio histérico ferroviario, pues ello sera de
importancia para la sostenibilidad de este y otros proyectos.

Considerar la viabilidad de proyectos ecoturisticos aplicados al rescate del patrimonio ferroviario, los cuales pueden aprovechar el entorno natural y los recursos
paisajisticos repetidamente observados a lo largo del recorrido férreo.

Se recomienda a la Facultad de Arquitectura y al Centro de Investigaciones (CIFA) continuar con el desarrollo de convenios Inter-institucionales que promuevan la
elaboracion de proyectos dirigidos a salvaguardar el patrimonio cultural y edificado del nuestro pais.
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