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INTRODUCCION

La estacion del municipio de Rio Bravo, del departamento de
Suchitepéquez, debido a que dejé de funcionar la red ferroviaria al
sur del pais, se encuentra en total abandono, la cual se ha
preservado por la estructura de mamposteria con que se
encuentra, y hasta la fecha ha sido protegida por los vecinos que
habitan las viviendas que fueron utilizadas en su época por la
IRCA (Internacional Railroad of Central América).

Ademas, la estacion cuenta con un entorno muy agradable y
ecolégico a su alrededor y tomando en cuenta lo valioso que es
preservar el patrimonio nacional con el que aun se cuenta, se
presenta la necesidad de restaurar y reciclar la actual estacion
ademas de crear un entorno agradable a los habitantes del lugar.

Debido a la falta de areas de recreacion no solo en el sector
sino también en toda la Republica, se presenta la propuesta de
reciclaje para el entorno de la estaciéon central asi como la
creacion de una Via Verde que comunigue a la estacion de Rio

Bravo con las de Nahualate y Guatalon.

A continuaciéon se presenta la base teérica para conocer las
limitantes que ocasionen los trabajos de restauracion y reciclaje,
ademas una resefa historica del ferrocarril en Guatemala y en Rio
Bravo, leyes nacionales para el ferrocarril y cartas internacionales
para la conservacion del patrimonio.

Se detalla ademas todo lo relacionado con el municipio de
Rio Bravo como también el andlisis de la estacién y su entorno,
concluyendo con propuestas de restauracion y reciclaje con sus
respectivos planes de manejo.

Todo esto se presenta para que una vez realizado el
proyecto se puedan rescatar mas estaciones que comprenden el

“Patrimonio Inmobiliario de los Ferrocarriles de Guatemala”.
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1. GENERALIDADES

1.1. ANTECEDENTES

1.1.1. Historicos

La estacion del municipio de Rio Bravo, del departamento de
Suchitepéquez, fue una de las estaciones que en la época de
funcionamiento de la red ferroviaria no sélo era una estacion de
carga y descarga, sino también un centro de comunicacion
comercial porque comunicaba a todo el comercio que se dirigia
desde Tiquisate.

Al dejar de funcionar la red ferroviaria por los afios 1970, la
estacion quedd en abandono y sin un uso establecido, lo cual
provocd que ésta se deteriore conforme el tiempo, surgiendo la
necesidad de rescatar no soélo la estacion sino también todo el
sistema férreo del pais.

1.1.2. Técnicos

Existe una propuesta de un area' recreativa en la cabecera
del municipio de Rio Bravo, utilizando el predio de la estacion
referida ademés del boulevard principal y el parque central, sin
tomar en cuenta la rehabilitacion del sistema ferroviario.

En este caso la presente iniciativa surge como propuesta del
Centro de Investigaciones de la Facultad de Arquitectura, (CIFA)
de la Universidad de San Carlos de Guatemala para proyectos de
rehabilitacion de las estaciones y red ferroviaria, dando a conocer
un inventario de la red actual y asi conocer mejor el Patrimonio

Inmobiliario de los Ferrocarriles de Guatemala.

Mirén Romo, Rosita A. Propuesta de una Area Recreativa para el Municipio de Rio Bravo,
Suchitepéquez. Mayo 1999. Tesis de grado. Facultad de Arquitectura. Universidad Francisco
Marroquin.
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1.2. DELIMITACION DEL TEMA

1.2.1. Delimitaciéon técnica

Cuando la empresa IRCA constituyo la red ferroviaria en
Guatemala, implementd un sistema americano de comunicacion
terrestre por medio de una red férrea, lo que provocd crecimiento
en la economia guatemalteca ademas de proporcionar un estilo
arquitectonico de acuerdo a la época en que se trabajaban las
estaciones del tren.

De alli, que en el municipio de Rio Bravo se ubica una
estacion que requiere su restauracibn ademas de crear un
ambiente urbano agradable tanto para los habitantes del lugar
como para aquellos que puedan ser transportados por el sistema
ferroviario, tomando en cuenta el entorno en el que se encuentra

ubicado y el estilo arquitectonico del edificio y las viviendas.

1.2.2. Delimitacién espacial

El municipio de Rio Bravo, pertenece al departamento de
Suchitepéquez ubicado al sur del pais a 2 minutos (En auto) de la

carretera que conduce de Escuintla a Mazatenango. Al final del

area urbana de la cabecera municipal se ubica la estacion,
llegando a ella por medio del boulevard principal que esta paralelo
a la linea férrea, el predio se ubica en un area de
aproximadamente una (1) manzana, rodeada de viviendas al lado
sur de ella. La estacién de Rio Bravo se ubica en la milla 294.8, la
de Guatalén en la 292.9 y la de Nahualate en la 300.1.

1.2.3. Delimitacion temporal

Se tendra como periodo de andlisis el comprendido del afio
1890 al afio 1900, tiempo en el cual se construyo el edificio de la
estacion y el de 1926, como el afio en que se inicid la construccion
del ramal de Rio Bravo a Tiquisate. Asi como los acontecimientos
desde esa fecha al 2005. El periodo de estudio, investigacion y
solucién del proyecto, no debe exceder los seis meses debido a
la magnitud del proyecto y la necesidad de evitar las invasiones

gue ya se han iniciado en el area.
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1.3. JUSTIFICACION

Guatemala es un pais donde no se cuenta con infraestructura
gue proporcione una mejor forma de vida a sus habitantes, posee
un patrimonio cultural valioso que con el transcurrir del tiempo se
ha abandonado, por tal razén es necesario que los edificios y
lugares que aun se puedan recuperar, se den a conocer con
propuestas de conservacion y uso de los mismos.

Conociendo que existen instituciones que estan interesadas
en preservar el patrimonio y que es deber de los profesionales
presentar soluciones a problemas arquitectonicos que sean de
beneficio para las comunidades. Se presenta la propuesta de

rescate del patrimonio ferroviario del municipio de Rio Bravo.

En este caso la estacion de Rio Bravo, cuenta con una
infraestructura que se ha logrado mantener a pesar de su
abandono y el deterioro sufrido por los cambios climaticos.

Debe considerarse que Rio Bravo por el crecimiento de su
poblacién, mantiene la posibilidad de que en un futuro se invada
todo el alrededor de la estacion y provoque que este patrimonio se
vuelva un foco de contaminacion, se percibe entonces la
necesidad de presentar una propuesta de restauracion y reciclaje
en la estacion del tren y sus edificios aledafios y la creacion de
areas que unidas al crecimiento del lugar se integren al entorno

urbano y ecoldgico.
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1.4. OBJETIVOS

1.4.1. General

o Plantear a nivel de ante proyecto la restauracion y reciclaje
del los edificios de las estaciones de Rio Bravo, Guatalon
como aporte a la prevencién de su deterioro.

o Proporcionar un disefio arquitectdonico con facilidades

turisticas para la Via Verde de Guatalon a Nahualate.

1.4.2. Especificos

Disefiar un parque de recreacion que pretenda mantener un
espacio ecoldgico en el transito entorno de la estacién de Rio
Bravo.

Integrar el area urbana del lugar con el entorno por medio de
Vias Verdes.

Actualizar los planos de las estaciones con el estado actual

de deterioro.
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1.5.

IMPACTOS QUE PROVOCARIA

1.5.1. Siserealiza el proyecto

Generara nuevas fuentes de empleo para las personas del
area.

Se eliminaran las invasiones en el area que pertenece a la
estacion, asi como en el tramo de Guatalon hacia Nahualate.
El municipio de Rio Bravo, las aldeas de Guatalon, El
Transito, La Blanquita, Abascal y sus alrededores contaran
con nueva infraestructura.

Se conservara parte del Patrimonio Nacional.

Elevara el nivel de turismo para el municipio de Rio Bravo.

El municipio tendra nuevos puntos para el turismo.

Se generard un corredor turistico aprovechando el derecho
de via del ferrocarril de Guatalon a Nahualate.

Al momento de funcionar el ferrocarril hacia la Costa Sur, la
estacion serd un punto importante, puesto que ahi llegaré el

comercio desde Tiquisate a otros lugares del pais.

1.5.2. Sino serealiza el proyecto

Se incrementard el grado de deterioro de las estaciones
actuales.

No se tendran nuevas fuentes de trabajo.

Los edificios actuales se convertiran en un foco de
contaminacion.

Se tendran posibilidades de invasion.

El patrimonio nacional ferroviario con el que aun cuenta

Guatemala se reducira.
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1.6. METODOLOGIA

Inicialmente se contdé con la convocatoria del centro de
Investigaciones de la Facultad de Arquitectura (CIFA) de la
Universidad de San Carlos de Guatemala.

Luego de contar con un grupo adecuado de estudiantes se
procedi6 a formar grupos de investigacion regionalizados de la
siguiente forma:

Tramo Guatemala — El Progreso.
Tramo El Progreso — Zacapa.
Tramo Zacapa — Anguiatd.

Tramo Zacapa — Puerto Barrios.
Tramo Guatemala — Escuintla.
Tramo Escuintla — Puerto San José.
Tramo Escuintla — Retalhuleu.

Retalhuleu — Champerico.

© © N o g s~ w D P

Retalhuleu — Tecin Uman.
Cada Grupo realizo el reconocimiento en campo de todas las
estaciones ubicadas en el tramo de investigacion, creando base

de datos por medio de:

e  Fichas de registro de bien inmueble.

o Fichas de reconocimiento del entorno inmediato.
o Levantamiento fotografico.

o Levantamiento arquitectonico.

o Elaboracion de encuestas.

o Entrevistas.

o Lo que los grupos consideraran necesario.

Luego del trabajo de campo, se elabor6 un diagndstico
general del tramo que fue entregado al C.I.F.A.
Para el tramo que comprende de Guatalén a Nahualate y la

estacion de Rio Bravo se considero lo siguiente:

o Conocer el area donde se ubica la estacion.

o Efectuar un levantamiento de la estacion y presentar el grado
de deterioro con que cuenta.

o Hacer una investigacién de como funciona actualmente la
estacion.

e  Ver que tipos de problema presentan las invasiones al lugar.
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Realizar entrevistas con los habitantes del lugar para
conocer las necesidades de ellos.

Ademas filmar las entrevistas (Si la persona entrevistada esta
de acuerdo), para no perder detalles de la informacion

proporcionada.

Se debe considerar el trabajo de gabinete que ayudara a

conocer las limitantes del mismo como:

Conocer la historia del ferrocarril.

Saber las razones de cémo y porqué dejé de funcionar el
sistema ferroviario.

Qué limitantes se tienen actualmente.

Los estudios que se han realizado acerca del municipio de
Rio Bravo y la respuesta que han tenido.

En esta etapa se tomaran las investigaciones realizadas por
parte de grupos de estudiantes que tienen como punto de
tesis, la restauracién y conservacion de otras estaciones del
ferrocarrii de Guatemala, ademas se investiga en otras
universidades las tesis o libros que comenten acerca del

ferrocarril y en especial de la estacién de Rio Bravo.

Finalmente se deben elaborar las propuestas de
restauracion, recreacion y Vias Verdes, para lo cual se debe

presentar:

e Planos de la estacion de como se encuentra actualmente.

e Propuesta de restauracion en la que se debe dar una
solucion que agrade y funcione para las necesidades de los
habitantes del lugar.

e Propuesta de recreacion para el buen uso de las personas
que lo utilicen.

e Propuesta de Via Verde adecuada tanto para nuestro pais

como también para el lugar.

Todo plano de situacién actual o de propuesta se elaborara
en programa AUTOCAD para un mejor manejo de los mismos.

Para un mejor entendimiento se muestra el Cuadro No.l
donde se visualiza de mejor manera la metodologia utilizada en

nuestro estudio.
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CUADRO No. 1
METODOI OGIA

Actividades a desarrollar

e Visita a bibliotecas.
e Bulsqueda de planos.
e Casos analogos.
e Entrevistas.
e Conferencias.
e Capacitaciones.
e \Visita a museos.
e Visita a universidades.
o Visita a ferrovias.
e Visita Archivo General Centro América.
e Recorrido en tren.
e Videos.
e Internet.
e Visita sindicatos trabajadores Fegua. o | Andlisis del
o Visita Fegua "] entorno.
A
Trabajo de gabinete  Propuesta de
Convocatoria Formacién de (Recopilacion de Presentacion Analisis * Prefiguracion. Via Verde.
CIFA. > grupos de informacion documental). de resultados. > de tramo . P.rerﬂisa de H»{ ¢ Propuesta de | Recomendaciones
trabajo. devia [y  disefio. restauracion. y
A Verde. « Diagramas. e Propuesta de Conclusiones
) reciclaje.
Trabajo de campo.
»
A 4 v >
. P e Levantamiento grupos del estado
Planteamiento 3. Zacapa—Anguiatl. fotogréfico. patrimonio actual
del proyecto 4. Zacapa—-Puerto Barrios. e Levantamiento ferroviario. estacion
conferencias. 5. Guatemala-Escuintla. arquitecténico. « Propuesta de i
6. Escuintla-Puerto San José. e Entrevistas. tesis
7. Escuintla — Retalhuleu. e Encuestas . Distribucién
8. Retalhuleu-Champerico. e Fichas de i.nventario tramos de
9. Retalhuleu-Tecin Uman. ) ’ h
e Fichas de estado Vias Verdes.
actual.
GENERALIDADES - MARCO TEORICO - MARCO HISTORICO — MARCO LEGAL ANALISIS. PROCESO DE PROPUESTAS. RECOMENDACIONES
MARCO REFERENCIAL. DISENO. CONCLUSIONES

Fuente: Elaboracion Propia.  Fecha: Julio 2005.
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2. MARCO TEORICO

En el siguiente capitulo se presentan los conceptos que
ayudaran a conocer la forma de evaluar el tema de estudio,
tomando en cuenta como principales aspectos los edificios de las
estaciones (Patrimonio), el area que comprende el entorno donde
se encuentra ubicado el edificio (Urbanismo), ademas de la
integracion y preservacion de las vias férreas en el sentido de ser
protegidas y eliminar las invasiones que actualmente son un
problema que afectan a la linea férrea, (Medio ambiente) y la
integracion de éareas verdes al objeto de estudio, tomando en
cuenta el atractivo que presenta la estacion tanto en ubicacion,
como elemento turistico (Rio Bravo) para lograr tener mejores
resultados tanto en la estacion como en su entorno.

2.1. PATRIMONIO?
2.1.1. Definiciones de patrimonio

Patrimonio  cultural:  Son los monumentos, obras
arquitectonicas, de la escultura o pintura monumentales, que
tengan un valor universal excepcional desde el punto de vista de
la historia, del arte o de la ciencia.

Patrimonio natural: Constituidos por formaciones fisicas y
biolégicas o por grupos de esas formaciones que tengan un valor
universal excepcional desde el punto de vista estético o cientifico.
Patrimonio histérico: Tiene valor de uso, puede ser disfrutado.
Y es0s usos no tienen por qué estar disociados con la posibilidad
de generar beneficios.

2g patrimonio Inmobiliario de los Ferrocarriles de Guatemala. Pag. 5 USAC.

Patrimonio industrial:®* Es una fuente para la investigacion
sobre la clase obrera, ya que los restos de materiales ligados a la
industria son testigos de los hombres y mujeres que no han tenido
vOz propia para dejar memoria de si mismos por otros medios. Las
poblaciones originadas por la industria y la inmigracion en cierta
parte del tiempo, son simbolos para la reconstruccion vy
renovaciéon del patrimonio industrial.

Consideraremos entonces en nuestro estudio que la estacion
del ferrocarril de Rio Bravo es parte del patrimonio ferroviario de
Guatemala, ademas de ser patrimonio histoérico.

2.1.2. Conservacion del patrimonio

Son el conjunto de actividades destinadas a mantener, cuidar
y prolongar la permanencia de todo objeto cultural y asi
transmitirlos al futuro.

Dicha conservacion requiere ante todo de su mantenimiento
permanente, siendo destinado a una funcién util para la sociedad
sin alterar el orden y estilo de la construccion.

Para nuestro tema de estudio se debe contemplar la
permanencia de la red ferroviaria y los edificios arquitectonicos
que lo comprenden con el fin de ser disefiado para que en el
momento en que el sistema ferroviario a la Costa Sur sea
habilitado tenerlos en buenas condiciones para su uso, ademas
por ser elementos que presten servicio a la comunidad.

8 Lépez Garcia, Mercedes y Candela, Paloma. Patrimonio, cultura y sostenibilidad. El IPICAM.
Tomo 1, Pag. 509.
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2.2. RESTAURACION*
2.2.1. Restauracioén

Proviene del término latino restaurare. Su finalidad es
conservar y revelar los valores estéticos e historicos de un
monumento y se fundamenta en el respeto de los monumentos
antiguos y de los documentos auténticos. La restauracion
pretende proteger el patrimonio cultural para darle una nueva
vida, respetando su estilo arquitectonico.

2.2.2. Renovacion

Al hablar de renovacion estaremos hablando sin ninguna
duda de darle nueva vida al monumento histérico, es darle un uso
diferente al que en su oportunidad ofrecia.

2.2.3. Reciclaje’

El reciclaje nos permitird preservar nuestro monumento
histérico (La estacion), por medio de la restauracion del mismo y
la integracion a la nueva propuesta de uso, tal es el caso de la
Estacion del Ferrocarril Central de la ciudad de Guatemala, que
luego de ser restaurada se ha convertido en un agradable e
interesante museo que presenta la memoria de la historia del
ferrocarril en Guatemala.

* Diccionario de Arquitectura Francesa de los siglos IX y XVI afio 1866.
® Chanfén Olmos, Fundamentos teorias de la restauracidén. coord. General de estudios de
postgrado. Universidad Autbnoma de México, facultad de Arquitectura. México.1988.

2.2.4. Conservacion®

Es el conjunto de actividades destinadas a salvaguardar,

mantener y prolongar la permanencia de los objetos culturales
para transmitirlos al futuro.
“Conservar es capturar las huellas que deja el tiempo en las
cosas para capturarlas hacia el futuro y usarlas como referencia,
aceptando implicitamente el cambio y el progreso. Conservar la
memoria del pasado en las cosas puede ser un ejercicio de
autoestima y de autodeterminacion, algo tan revolucionario como
hacernos responsable de nuestro destino.

No serd Unicamente restaurar, renovar y reciclar la estacion,
también debe tomarse en cuenta la Conservacion y asi mantener
de mejor forma todos los elementos que comprenden el
monumento que ha de tratarse.

Monumento:’ Es el recuerdo de las virtudes y del talento
creativo de los antepasados. El monumento designa la obra
hecha en la antigliedad.

¢ vid UNESCO,1986 Pag., 11-15; UNESCO
1983, Pag. 6-7
" Dicc. Arg. Op cit.
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2.2.5. Revitalizacion®

Comprendera las actividades técnicas, administrativas y
juridicas utilizadas en el marco de la planeacion del desarrollo.
Dichas actividades estan dirigidas a la readecuacion del objeto
arquitectonico y los espacios publicos con obras de restauracion,
renovacion, rehabilitacion, para lograr mantener la integridad de
ellos y ser aprovechados por los habitantes del lugar de acuerdo a
sus necesidades.

El sistema ferroviario en Guatemala, luego de haber
permanecido cerrado durante un tiempo, ha vuelto a ser utilizado
por medio de la concesion otorgada a ferrocarriles de Guatemala
por medio de FEGUA, los cuales se han comprometido a reutilizar
las vias del ferrocarril. A pesar de ello, no se ha logrado tener una
revitalizacion de los edificios, asi como del sistema ferroviario.

2.2.6. Revalorizacion

Se debe revalorizar el patrimonio y reivindicar los beneficios
gue su conservacion conlleven, y asi generar una demanda social
gue requiera a las administraciones publicas y a los agentes
econdmicos la atencion y los presupuestos necesarios.

Todo patrimonio fisico se deteriora desde el momento mismo
gue es materializado. ElI tiempo, las catastrofes naturales, la
accion de agentes degradantes, el uso incorrecto por parte del ser

8 Heritage, Minino & Mines, Clousure. El Patrimonio Histérico , grupo de hidrogeologia y Medio
Ambiente.

humano, hacen que el patrimonio envejezca y se deteriore. Para
la revalorizacion de los sitios historicos en conservacion,
monumentos, arquitectonicos y culturales, es proponer un nuevo
uso al ser renovado podran ejecutarse actividades diferentes
disefiados o construidos.

2.3. URBANISMO®

Es el estudio de la creacién, desarrollo, reforma y progreso
de los poblados en orden a las necesidades materiales de la vida
humana.

El concepto de urbanismo tiene dos dimensiones la teoria
urbanistica, que tratarda de los conceptos y definiciones que se
utilizaran en el objeto de estudio y el planteamiento urbano,™ el
cual serd utilizado en nuestro analisis de la Estacién Central, para
ello se presentan los siguientes conceptos y definiciones de la
teoria urbanistica.

Uno de los primeros pasos es conocer la trama, entramado
urbano o plano urbano, para lo cual se han de tener en cuenta
basicamente tres aspectos:

. La forma de la trama urbana.
o La tipologia edificatoria.
. Los usos del suelo.

www.cinterac.com
19 yaime Font, Roma Pujadas. Ordenamiento y Planificacién Territorial. Pag. 293,322.
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La forma del plano o de la trama urbana dan lugar a
clasificaciones en las cuales se pueden distinguir basicamente
cuatro tipos:

e Malla ortogonal: Es donde los ensanches urbanos adoptan
normalmente algun tipo de forma ortogonal.

e Malla radio concéntrico: Que responde a una expansion
urbana poco planificada y se apoya en una red anterior de
caminos rurales o vias de comunicacion interurbanas.

e Trama lineal: La cual forma ndcleos pequefios en los que
una via de comunicacion es el eje vertebrado.

e Tramairregular: Sera sin ningun tipo de disefio.

Los usos del suelo: Se basardn especificamente en el
servicio que prestan las edificaciones o los usos de las areas
libres, tomando en cuenta los impactos que provocan cada uno de
ellos.

Todo el estudio debe basarse en un levantamiento gréfico
y fotografico completo para interpretarse de mejor forma los
sistemas de proporciones y debe incluir un estudio especifico y
cuidadoso.

2.3.1. Asentamientos humanos

Una de las tantas problematicas que surge en el urbanismo
son los “asentamientos”, ya sean pequefias ciudades o grandes
metrépolis, que reflejan el nivel econdmico y la organizacion de la
sociedad. Un asentamiento humano es el espacio o territorio en
el que una comunidad humana se desarrolla.

Los de tipo rural se diferencian de los wurbanos
principalmente por el tipo de economia que los caracteriza, ya que

T

los habitantes de los primeros se dedican fundamentalmente a
actividades agropecuarias o primarias, mientras que en los de tipo
urbano predomina la industria y la prestacion de servicios. En los
medios rurales las comunidades suelen estar integradas por
familias de tipo extenso, las cuales se adaptan mejor a las formas
de produccién primarias (Agropecuarias); en este tipo de
asentamiento las relaciones de parentesco entre familia.

Para la adecuada planeacién de los asentamientos humanos
es basico comprender, respetar y saber utilizar los distintos
elementos del medio natural.

Debe considerarse la readecuacion de los mismos en funcién
de la integracion al paisaje urbanistico y que conlleve a una
respuesta que sea beneficiosa tanto para los grupos de los
asentamientos como también para los usuarios de la estacion y
los que utilicen las areas recreativas y Vias Verdes tanto en el
sentido econémico como en el social.

2.3.2. Areas urbanas y rurales

Area metropolitana: Es el area sobre 100.000 habitantes que
contiene por lo menos una ciudad sobre 50.000, ademas de las
divisiones administrativas contiguas, que tienen mas de los 2/3 de
su poblacion destinadas a actividades no agricolas o
alternativamente.

Arearural: Es la zona ubicada fuera de los limites urbanos en una
region determinada, y en la cual se desarrollan principalmente
actividades agricolas.

Area urbana: Es la zona que esta dentro de los limites urbanos
aprobados por la municipalidad y decreto supremo de acuerdo a la

ley.
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2.3.3. Espacio abierto urbano*!

Es aquel tipo de espacio que se encuentra entre edificios y
gue por lo tanto esta contenido por el piso y las fachadas de los
edificios que lo limitan. El espacio abierto es exterior, es decir, se
da al aire libre y tiene caracter publico. El espacio urbano, se
puede clasificar en tres tipos bésicos: la calle, la plaza y el
parque.

2.3.4. Renovacion urbana

Es el reordenamiento de la estructura urbana de zonas de las
ciudades estratégicamente ubicadas, que han perdido
funcionalidad.

Para contar con una verdadera renovacion urbana en el
entorno de la estacion se deben establecer estrategias que
conlleven no sélo a utilizar los espacios abiertos y arquitecténicos
sino también la conservacion del mismo. Para garantizar su
conservacion, podemos decir que revalorizar la estacidn sera
proponer un nuevo uso, al ser renovado se realizaran actividades
diferentes para lo que fue disefiado o construido. A su vez es la
intervencion tiene como objeto darle vida al patrimonio cultural
construido, respetando las caracteristicas fundamentales de la obra.

Y suarez Lépez, Derik Raul. Sistema de equipamiento recreativo urbano para San Benito, Peten y
propuesta de un parque de barrio. Tesis de Grado. Facultad de Arquitectura. USAC 2003. T (02)
1017 C.A Pé&g. 3.

2.3.5. Planes de ordenamiento

Debe considerarse inicialmente el saneamiento estatico e
higiénico de los edificios, orientado hacia el mantenimiento y
hacia un uso equilibrado de sus estructuras.

Conviene precisar que dentro de los planes de ordenamiento
urbano estard el saneamiento conservativo que se debe
entender, sobre todo en el mantenimiento de las estructuras
viales y construidas en general (Mantenimiento de la traza,
conservacion de la red vial, del perimetro de las manzanas, etc.).'?

Los principales tipos de intervencion a nivel urbano son:

Reestructuracion urbana: Es la verificacion y eventualmente la
correccion, en donde haya carencias, de las relaciones hacia la
estructura territorial o urbana con la cual el centro forma una
unidad.

Adaptacion vial: Es el andlisis y a la revision de las conexiones
viales y de los flujos de trafico que se realizan en su estructura.

Revisidén del medio urbano: Se refiere a las calles, las plazas,
via férrea y todos los espacios libres existentes (Patio, espacios
interiores, jardines, etc.) con el fin de lograr una conexién
homogénea entre edificios y espacios externos.

12 Salvador Diaz - Berrio Fernandez. Proteccién del patrimonio cultural urbano. Pag. 103-110
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2.4. SISTEMAS DE TRANSPORTE

Es el conjunto de elementos que suministran el servicio de
traslado para una determinada region geogréfica, ejerciendo
influencia en las actividades econdmicas, sociales, administrativas
y politicas.

De acuerdo al tipo de transporte su divisién sera de la siguiente
manera:

2.4.1. Transporte terrestre

En este sistema encontramos todos aquellos vehiculos que
se desplazan sobre una superficie de tierra. Segun su region y
localidad lo podemos clasificar de la siguiente forma:

Transporte urbano
Funcionara dentro de los limites del nlcleo urbano en cada
ciudad.

Transporte rural
Es el que enlaza los nucleos urbanos y suburbios con zona rurales,
también se le puede llamar extraurbano.

Transporte regional
Desde el punto de vista socioeconomico es el que enlaza los
estados o regiones de un pais.

Transporte particular
Este transporte es utilizado por aquellas personas con capacidad
de desplazarse en vehiculo propio sin ningun tipo de fin lucratorio.

Transporte publico
Es el que da servicio con fines lucrativos destinado a personas
gue no posean vehiculo propio, su division es la siguiente:

® Transporte de pasajeros.
® Transporte de carga.
® Transporte mixto.

2.4.2. Transporte Ferroviario®®

2.4.2.1. Elementos
ferroviario

que conforman el transporte

Una estructura importante del urbanismo es el transporte,
gue es la accion de desplazar personas o bienes de un sitio a
otro y esto a su vez origina lo que se llama transito que es la
accion del paso de personas o vehiculos por una via. Uno de los
transportes de nuestro objeto de estudio es el ferroviario el cual
pertenece al terrestre y se compone de los siguientes elementos:

Estacion ferroviaria: Se considera como estacion ferroviaria, el
edificio ubicado estratégicamente para el estacionamiento parcial
de los ferrocarriles y asi poder realizar actividades de abordaje y
transbordaje de personas, carga y descarga de productos, etc.
Debido al funcionamiento de la red ferroviaria en Guatemala las
estaciones se clasificaron de la siguiente forma: Estacidén central,
estacion de agencia y estacién de bandera:

'% E| Sistema de Transporte Ferroviario. Departamento de Practicas estudiantiles en la Comunidad y
Experiencias Docentes-PECED- de la Facultad de Ciencias Econémicas, USAC. Edicién primera,
Péag. 272-277.
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Estacion central: Es el edificio donde se concentra todo el control
y organizacion del sistema ferroviario. Contando ademéas con
servicios al publico, (Venta de boletos, salas de espera), bodegas,
andenes de pasajeros, andenes de carga y descarga, talleres,
patios, tornamesas, edificios para trabajadores, triangulos y todo
elemento que fuera necesario para el funcionamiento.

Estacion de agencia: Estaba ubicada en centros poblados,
prestando los servicios basicos para el funcionamiento del
ferrocarrii en menor proporcion que la central en la que
normalmente existia una prologancién de la via en forma de y
para el cambio de direccion de las locomotoras.

Estacion de bandera: Estos edificios contaban con los servicios
necesarios para el funcionamiento del ferrocarril. Ubicado en
areas rurales o de poca cantidad de habitantes, su funcién
principal era para dar via al encuentro de dos (2) locomotoras y en
algunos casos abastecian de agua a los trenes de vapor.

La via ferroviaria: Es medio en que se desplazan los trenes,
compuesta por rieles y durmientes.

El vehiculo: El ferroviario utiliza la tecnologia adecuada para las
ruedas metalicas sobre rieles. El ferrocarril alcanza velocidades de
260 Km. /h, éste podia operar vagones de carga pesada y
vagones de pasajeros.

Material transportable:’* Estd constituido por personas,
materias primas y mercancias de gran variedad, estan
constituidas por tres acciones representativas de trabajo: Carga,
transporte, descarga.

Aspectos técnicos del transporte ferroviario:
Normas de via:

Ancho de via (En el 71% de los ferrocarriles del mundo) 1.435 m.
con una tolerancia en el ancho de via:

3 a+ 30 mm. (Vias principales)
3 a + 35 mm. (Vias secundarias)
Y con un ancho méximo tolerable en las vias secundarias 1.47 m.

Radios de las curvas (En el eje): En lineas principales
(Trayectoria libre) >300m. En lineas principales (Estaciones)
>180m., en lineas secundarias con paso de material de lineas
principales >180m., en lineas secundarias sin paso de material de
lineas principales >100m. En ramales industriales con
circulacion de locomotoras de linea principal >180m.,
locomotoras con distancia entre ejes fijos <3m se utiliza ramales
> 100m., con vagones normales > 140 m. y vagones con
distancia < 4.5 m entre ejes fijos se utiliza > 100 m.

% |bid. pag. 272-277
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Placas giratorias o comunmente llamadas tornamesas, cuyo
didmetro normal para ejes es de 2-3m., para vagones 3.5-10m., y
para locomotoras de 12.5-23m. De igual forma los
transbordadores con longitud entre ejes de los vagones + 0.5m.
Accesos a los andenes sin cruzar las vias con una anchura de
2.5 a 4.0m, si tiene circulacion en las dos direcciones 4.00 a 8.00
m. los andenes, la cual sobre la rasante del borde superior del
carril > 38 cm.; si no hay que cruzar las vias para llegar al andén
esde 7 cm.

La zona de servidumbre (Derecho de via): (Distancia de las
construcciones de nueva planta al eje de la via) varia mucho de
un pais a otro. En Guatemala contamos con una zona de 15m, a
cada lado, contada desde el eje central de la explanacion, en la
cual no se podra construir edificios, cubiertas con cafizo u otro
material combustible ni establecer acopios de objetos inflamables.
Distancias al eje de la via de los edificios con cubiertas ligera
destinados al almacenamiento de sustancias inflamables > 38m +
vez y media la altura del terraplén.™

s50°

GRAFICA No. 1. (Zona de servidumbre). Elaboracion Propia.

'% Neufert, Ernest. Arte de Proyectar en Arquitectura. Ultima edicion. Pag. 312-317.

Muelles de carga: Area destinada para la carga y descarga,
deben tener una anchura de 12 a 21m, segun los vehiculos
(Carros, camiones). De igual forma andenes de trasbordo con
una distancia entre ejes de vias >5m, o de 9m. Asi como los
andenes de carga con altura sobre la rasante de carriles 1.10m;
distancia del perimetro del andén al eje de la via 1.65m, anchura
del andén por el lado de la via 3.00m, por el lado de la calle
1.50m.

Otra éarea importante son los muelles de rampa que se
utilizan para la carga de costado, ésta debe tener una altura sobre
la rasante de carriles 1.00 a 1.10m; para la carga de cabeza
1.2235m. Tramo final horizontal en los muelles de cabeza con una
longitud de 12 a 15m, (Para los grandes carros de muebles);
rampa de subida al muelle con longitud aprox., la misma
(Pendiente>1:20) y rampas movibles para ganado, pendiente 1:5.

La carga y descarga de mercancias a granel se verifica por lo
general en trayecto libre con longitud de 150 a 200m. Anchura de
las calles de carga con via a un costado >12m; con via a los dos
lados >15m. Con un paso transversal a las vias o plaza al final de
la calle de didametro >12m para dar la vuelta los carros. Asi como
cobertizos de mercancias como se presenta a continuacion:

Calles aun lado = 12 a 15m ancho.
Calles entre cobertizo = 18 a 20m ancho.
Luz de los cobertizos=8 a 20m.
Longitud de los cobertizos = 200m.

17



Universidad de San Carlos de Guatemala Facultad de Arquitectura
RESTAURACION Y RECICLAJE DE LA ESTACION DE RIO BRAVO,
SUCHITEPEQUEZ Y VIA VERDE DESDE GUATALON HASTA NAHUALATE.

Andenes de viajeros, la distancia de los elementos fijos
(Columnas, kioscos de venta, barandillas de escalera, etc.) al
borde del andén > 2.50m. Distancia entre columnas > 4.50m, a ser
posible 10 a 15m. Existe también anchura de andenes como los
siguientes:

CUADRO No. 2

ANCHOS PARA ANDENES

Ancho
Min
Tipo (@) Ubicacion
Principal. 7.50 | Contigua al edificio.
Intermedios. 6.00 | Acceso cruzando las vias.
Intermedio. 9.00 | Con servicio a los dos lados.
Exterior. 3.00 | Con viaaun solo lado.

De equipaje. | 7.50 | Anchura entre ejes de vias.

Fuente: Elaboracién. Propia Fecha: Enero 2006.

GRAFICA No. 2 . (Andén) Elaboracion Propia.

La longitud de los andenes, las longitudes de los trenes se
calculan por el niumero de ejes:

Trenes de viajeros, por eje 4.50 a 5.50m.

Trenes de mercancias, por eje 4.20 a 5.50m.
Locomotora + tender, unos 20m.

Numero de ejes en los trenes de viajeros 60.
NUmero de ejes en los trenes de mercancias 150.%°

El paso de las vias por el interior de las poblaciones se verifica:

e Alnivel de las calles con barreras de seguridad.

e Al nivel de las calles con paredes de cerramiento en todo el
recorrido y pasos inferiores para las calles transversales.

o En zanjas con pasos superiores para las calles transversales.

Esta ultima disposicion es la preferible y la Unica que debe
emplearse en el futuro. Las vias no perjudican el trafico de la
ciudad y permiten la disposicion de estaciones de maniobra
cémoda y segura.

18 |bid. Pags. 312-317.
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2.4.3. Transporte de pasajeros y carga

2.4.3.1. Autobuses

Pueden ser urbanas y extraurbanas dependiendo de su
funcién y son importantes para el transporte de pasajeros.

Estacionamiento de autobuses: Sera aquel que facilite la
transferencia entre todo tipo de buses; ademas del abordaje de
pasajeros.

Estacionamiento de vehiculos: Son instalaciones que
desempeiian funciones de almacenamiento a corto plazo, la
mayoria de ellos son para que cada persona pueda estacionar su
vehiculo.

2.4.3.2. Terminales

Su funcién es el manejo y distribucion de carga a diferentes
destinos tales como ciudades, industrias y trasbordo de carga.

Dependiendo del servicio que preste existen dos tipos de
terminales:

Al detalle: Es para servicio de paqueteria, correo y equipaje sin
propietarios.

inter modales: Es para el transporte de contenedores o vagones
especiales para un servicio a gran escala.

2.4.3.3. Terminales de pasajeros

Su mision es la atencion de todo automotor para viajeros y la
transferencia de carga de un automotor a otro.

2.4.4. Transporte en Guatemala

2.4.4.1. Terrestre

Para el afio la red nacional de carreteras alcanza los
14,269.9 Km. de longitud. De las cuales 4,977 Km. (34.9 es
asfaltada), 6,100 Km. (65.1 es de terraceria y el resto son caminos
rurales.

Red vial nacional: Se llama asi al conjunto jerarquizado de
arterias viales facilitando el desplazamiento y comunicacién entre
las diferentes zonas del pais y pueden clasificarse en: Nacional,
regional y urbano local.*’

Ycastro Monterroso, Héctor Santiago, Fendmenos Urbanos Regionales. SEUR Guatemala Pag. 24
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Clasificacion de rutas:

Rutas centroamericanas:

Son aquellas que unen a la capital con fronteras o desde otra
ruta centroamericana, unen puertos de importancia desde la
capital u otra ruta centroamericana dentro de ellas se encuentra:

Carretera CA-1 6 Interamericana.
Carretera CA-2 6 del Pacifico.
Carretera CA-9 6 del Atlantico.

Rutas nacionales:

Estas tienen un derecho de via de 12.50 metros del eje
central hacia los dos lados, ademas cuenta con un derecho de
reserva de 40 metros por lado a partir del eje central. Estas unen
cabeceras departamentales, rutas centroamericanas con
cabeceras departamentales.

Rutas departamentales:

Cuentan con un derecho de via de 10 metros del eje central a
cada lado. Su transito diario ser& mayor a 200 vehiculos, une
cabeceras departamentales entre si y su longitud mayor es de 20
Km.

Caminos rurales:
Interconectan con unidades rurales de municipios a
departamentos.

Ciclovia:

Comprende toda arteria destinada para soportar el flujo de
bicicletas o similares de manera periddica o permanente.
En Guatemala se ha utilizado la ciclovia principalmente en la
ciudad de Guatemala en paseos dominicales.
Para que la ciclovia sea integrada a los conjuntos urbanisticos se
podréa disefiar dentro del recorrido de la red ferroviaria tal como se
ha planificado en paises desarrollados o en desarrollo como en
nuestro caso.

Unidad de transporte intermodal (UTI):

Se le llama asi a todo contenedor o caja movil colocados
sobre un medio de transporte que lo traslade a un destino
definido. Su unidad de peso se le llama Tara.

Cajas moviles:

Estas estaran disefiadas de acuerdo a las dimensiones de
los vehiculos terrestres que puedan transportarlas, equipadas con
dispositivos adecuados para su trasbordo. Se distinguen de los
contenedores porque no se ajustan a los vehiculos por carretera.

Contenedor:
Es la caja que transporte mercancias, estan disefiadas con
resistencia para su reutilizacion.
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2.5. RESCATE  PATRIMONIO
(CASOS ANALOGOS)

FERROVIARIO

Para obtener mejores resultados, es necesario considerar
como se esta trabajando o como trabajaron en algunos paises o
ciudades sus patrimonios ferroviarios, para lo cual se detallan
algunos de ellos:

La estacion de Almeria, Espafia: La estacién es una de las
estaciones de tren mas bellas de Espafa, es el maximo ejemplo,
junto con el cable Inglés y el mercado central, de la arquitectura
del hierro, construida en 1893, actualmente permanece cerrada.
Los profesionales en conservacion hablan de incomprensible que
un edificio de reconocida belleza y gran valor cultural pueda
guedar en el olvido.

ASAFAL, asociacion que se propone la adecuacion y puesta
en marcha de un museo del ferrocarril y de la mineria en el
edificio historico de la estacion de tren de Almeria. Es, desde
luego, la solucibn mas inteligente, pues entre otras cosas,
mantendra vivo el rico pasado ferroviario tan ligado, desde su
nacimiento, a la mineria. La estaciéon de ferrocarril supone la
presencia viva de la historia y merece ser conservada en pleno.

Buenos Aires, Argentina

Cada una de las seis principales terminales del ferrocarril de
la ciudad de Buenos Aires es un valioso edificio en si mismo, pero
también conforma, en el centro de una sola ciudad, un
excepcional panorama de casi 100 afios de civilizacién
ferroviaria en la Argentina y en el mundo.

FOTOGRAFIA No. 1. Estacién constitucion, Argentina.
Fuente www.ferrocarrilorg.com
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Estacion de Montevideo, Uruguay:

(C) Marcelo Benait 1996

FOTOGRAFIA No. 2. Estacién central Montevideo, Uruguay.
Fuente: www.ferrocarrilorg.com

El grupo de pasajeros en defensa de la estacion central
surgié en 1998, compuesto por adherentes y miembros activos
gue informan a la opinion publica sobre los inconvenientes que
acarrea al ferrocarril el desmantelamiento de la estacion central y
el traslado de la terminal de trenes mas de 500 metros hacia el
Norte. Ante esta situacion, reconocidos técnicos de
transporte y urbanistas se han manifestado en contra de
dicho proyecto.

2.6. VIAS VERDES

Sera la utilizacion de vias en desuso para fines de
comunicacién y deporte mediante una movilidad no motorizada.*®

Las Vias Verdes constituyen un instrumento ideal para
promover en la sociedad una cultura nueva del ocio y del
deporte al aire libre, de la movilidad no motorizada.

La gran ventaja de las Vias Verdes es que garantizan la
accesibilidad y la universalidad de usuarios, sin limitaciones de
edad o capacidad fisica.

El acondicionamiento de las Vias Verdes consiste,
basicamente, en facilitar las condiciones de transito sobre estas
plataformas ferroviarias y dotarlas de elementos de proteccion
e informacion.

Las obras de acondicionamiento de las Vias Verdes también
incluyen la reconstrucciéon de antiguos puentes y viaductos para
salvar los cauces de los rios, ya sea respetando la tipologia de
antiguos puentes ferroviarios 0 mediante la creacion de vistosas
pasarelas de disefio.

La utilizacion de antiguas travesias ferroviarias contribuye a
mantener viva la memoria histérica.®

Por tal motivo, se plantea varios objetivos que tiene como fin
integrar el medio urbano como el natural, para un mejor
aprovechamiento de nuestros recursos disponibles y a su vez
implementando la arquitectura del paisaje.

'8 Concepto del autor
10 http://lwww.-viasverdes.com.org
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Medio ambiente

Dentro de los factores que pueden perjudicar o mejorar el
entorno inmediato de via férrea encontramos el factor medio
ambiental, entendiendo por medio ambiente como todas las
condiciones y factores externos, vivientes y no vivientes, que
influyen en un organismo u otro sistema especifico durante su
periodo de vida.

Para la integracion de nuestro edificio al entorno natural debe
de tomarse en cuenta los elementos climaticos que regulan el
sistema natural:

La temperatura.

El calor.

Los vientos.

La precipitacion.

El enfriamiento del aire.

La lluvia.

La humedad.

El paisaje, etc.

Y todos los elementos que se considere necesario analizar en
nuestro objeto de estudio.

También deben de considerarse los problemas ambientales
dentro de los cuales se cuenta con la contaminacién siendo ésta
todos los cambios indeseables en las caracteristicas del aire, el
agua, el suelo o los alimentos, que afectan nocivamente la salud,
la sobre vivencia o las actividades de los humanos u otros seres
ViVOS.

Puede haber varias clases de contaminaciéon como la
visual, auditiva y por polucion, las cuales deterioran un espacio
y desmerecen el paisaje natural, asi como también causan dafios
al medio ambiente.

Otro problema ambiental que se debe analizar son los
elementos geoldgicos que son la base y sustento de los procesos
naturales dentro de los cuales encontraremos las fallas
geoldgicas que son una rotura de las rocas de la corteza terrestre
debido a las fuerzas del interior de la tierra que sobrepasan la
elasticidad de los materiales de dicha corteza, entre estos existen
distintos tipos de fallas:

Normales: Se caracterizan por escalonamientos que presentan,
algunos deslizamientos de tierra.

Inversas: Presentan escalonamientos sucesivos, dandose
deslizamientos de tierra.

De desgarre: Se distingue por una linea delgada en la superficie,
pudiendo convertirse en cauces de rios. Los deslizamientos de
tierras son causados por movimientos rapidos de grandes masas
de rocas.
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Restauracion ambiental mediante Vias Verdes
(Casos analogos)

Es importante mencionar que en paises desarrollados como
Espafia, se desarrolla en la actualidad un plan de Vias Verdes en
el cual se incluye una metodologia que es utilizada por ellos para
resguardar su patrimonio natural, el cual podemos tomar en
cuenta para el desarrollo especifico de cada proyecto a realizar.

En espafa desde 1993, en los antiguos trazados ferroviarios, el
disefio de las Vias Verdes optimiza las ventajas cualitativas de
ellos sobre los que se desarrollan suaves pendientes y amplias
curvas. Ello proporciona a las Vias Verdes un maximo grado de
facilidad y comodidad en su recorrido.

Cualidades y atractivos: La gran ventaja de las Vias Verdes es
gue garantizan la accesibilidad y la universalidad de usuarios, sin
limitaciones de edad o capacidad fisica. Es preciso un esfuerzo
fisico importante para recorrerlas.

FOTOGRAFIA No. 3. Via Verde de La Camocha.

Fuente www.viaverde.com.

Las Vias Verdes propician, la integracion de todos los

ciudadanos, de edades muy diversas y con movilidad reducida,
colectivos generalmente alejados del deporte y del ocio al aire
libre para inducirlos a una recreacién activa de manera segura.
Su discurrir alejado de las carreteras les proporciona un elevado
nivel de seguridad. Las Vias Verdes eliminan el perpetuo riesgo
de accidente de trafico que sufren ciclistas y caminantes cuando
practican sus aficiones, o0 satisfacen sus necesidades de
movilidad, en las carreteras y vias urbanas.

Las obras de acondicionamiento de las Vias Verdes también
incluyen la reconstruccion de antiguos puentes y viaductos para
salvar los cauces de los rios, sea respetando la tipologia del
antiguo puente ferroviario o mediante la creacién de vistosas
pasarelas de disefio.
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FOTOGRAFIA No. 4. Pasarela sobre carretera en Estibaliz, Vitoria, Espafia.

Fuente www.viaverde.com

La reconstruccion de los viejos puentes ferroviarios permite
mantener el suave perfil del itinerario, aunque se atraviesen areas
de abrupta orografia.

FOTOGRAFIA No. 5. Ttinel en Via Verde. Espafia.

Fuente www.viaverde.com

Por otro lado, la reutilizacion de antiguas infraestructuras ya
existentes garantiza su perfecta integracion en el paisaje. No se
produce una nueva intervencion en la naturaleza, ni el
consiguiente impacto ambiental.

El acondicionamiento de las Vias Verdes consiste,
basicamente, en facilitar las condiciones de transito sobre estas
plataformas ferroviarias y dotarlas de elementos de proteccion e
informacion.

La sefalizacion ha sido concebida especificamente para
las vias verdes, para recordar el origen ferroviario.

FOTOGRAFIA No. 6 .Un detalle de sefializacion en Via Verde, Espafia.

Fuente www.viaverde.com
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Vias Verdes para Guatemala

La Via Verde sera para Guatemala y para el efecto de la
presente tesis como la utilizacion de la red ferroviaria dentro de su
derecho de via en donde ademéas de la utilizacion del paso
ferroviario se tendra un pasillo de comunicacion entre estaciones y
centros poblados cuya infraestructura contara con espacios para
actividades recreativas y de esparcimiento tanto para turistas,
comercio y habitantes del lugar

Debe considerarse, que Guatemala no cuenta con la
infraestructura de espacios o0 areas destinadas al uso de los
pobladores tanto del area rural como urbana de una forma
integrada a la recreacion personal y familiar. No hay que olvidar
gue se cuenta con la red ferroviaria como elemento especifico
para la creacion de vias verdes y asi evitar el deterioro que cada
dia afecta més tanto a las estaciones como a la red ferroviaria.
Por medio de ella se podra evitar su desmantelacion provocada en
su mayor parte por los invasores de la red ferroviaria. Se
conservaria el valor historico del mismo y crearian areas en
espacios libres con el fin de proporcionar sitios agradables para
los habitantes del lugar, a los visitantes nacionales y extranjeros.

2.7. TURISMO?

Es el fendbmeno que se presenta cuando uno 0 mas
individuos se trasladan a uno o varios sentidos diferentes de su
residencia habitual por un periodo mayor a 24 horas y menor a
180 dias. Cuando es un periodo menor se clasifican como
excursionistas y los que permanecen mas de 180, abandonan la
categoria de turista porque la persona participa en el mercado de
trabajo, excepcion hecha a estudiantes.

La ley organica del Instituto Guatemalteco de Turismo, define
el siguiente concepto de turista: “Es la persona nacional o
extranjero residente con fines de recreo, deporte, salud, estudio,
vacaciones, religion, reuniones y se traslada de un lugar a otro
del pais y el extranjero que con los mismos fines ingrese al pais”.

Equipamiento turistico:

Para que el sistema turistico sea funcional requiere que a los
atractivos se agregue la infraestructura. En la economia moderna
se entiende por infraestructura a la dotacibn de bienes y
servicios con que cuenta un pais para sostener sus estructuras
sociales y productivas. Los elementos del equipamiento turistico
se categorizan de la siguiente manera:

2 Rosales Tejados, Silvia Patricia. Mota Gémez, Cesar Martin. Manejo del Patrimonio Ferroviario
de El Rincén a Ipala para Usos Turisticos, Culturales y Recreativos. Tesis de Grado Facultad de
Arquitectura, USAC. 2004 Pag. 23.
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Alojamiento: Hoteles, pensiones, condominios (Unidades o
conjuntos), casas (Unidades o barrios), albergues, camas en
casas de familias.

Alimentacion: Cafeterias, quioscos, comedores, restaurantes,
etc.
discotecas, clubes

Esparcimiento: Parques, tematicos,

deportivos, teatros, etc.

Otros servicios: Informacién, guias, guarderias, cambio de
moneda, estacionamiento, transporte turistico, primeros auxilios,
agencias de viajes, dotacion para congresos y convenciones.

Centro turistico:

Este cuenta con su propio territorio o dentro de su radio de
influenza, con atractivos turisticos de tipo y jerarquia, suficiente
para motivar un viaje turistico de ida y regreso en el mismo dia, el
radio de influencia se estima en dos horas de distancia-tiempo. En
su radio de influencia, de acuerdo con la funcién que desempefa
como plaza receptora de turistas. Los centros turisticos son:

De distribucion: Normalmente localizado en el area urbana,
sirve de base para visitar atractivos turisticos que se incluyen en el
radio de influencia y regresan a dormir al centro turistico.

De estadia y excursion: Siendo un Unico atractivo.
De escala: Sirve de lugar de provisiones, y luego continuar su
recorrido de larga distancia.

Estos centros deben contar con lo siguiente:

Equipamiento turistico: (Alojamiento, comercios turisticos
alimentacion, esparcimiento, informacion turistica, cambio de
moneda y oficina de comunicaciones como teléfono, correos, etc.).

Estar conectado: Con la red nacional e internacional de
transporte y comunicaciones.

Mantener una relacion: Entre poblacion permanente y maxima
poblacion turistica simultanea, correspondiendo el primero a un
centro con preponderancia de alojamientos hoteleros y el otro a
una mayoria de condominios o casas particulares.
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Corredores turisticos:?*

Son las vias de union entre las zonas, las éareas, los
complejos, las unidades, los centros, los conjuntos, los atractivos
turisticos, los puertos de entrada del turismo receptivo y las plazas
emisoras del turismo interno que funcionan como el elemento
estructural del espacio turistico. Sirven para el traslado de unos a
otros por rutas seleccionadas entre aquellas que cuentan con
mayor distribucién lineal de atractivos, ubicados sobre las mismas
0 conectadas entre ellas y que pueden ser visitados a lo largo del
proyecto.

Segun su funcion son:

De traslado: Constituye la red de carreteras, via férrea y caminos
de un pais a través de los cuales se desplazan los flujos turisticos
para cumplir con sus itinerarios.

De estadia: Son superficies alargadas, por lo general paralelas a
las costas de los mares, rios o lagos, via férrea, que tienen un
ancho que no supera en sus partes mas desarrolladas los 5 Kms.

% |bid. Pag. 25.

Tipos de turismo:*?

El turismo comprende las actividades de personas que viajan
a (Y permanecen en) lugares fuera de su medio normal durante
mas de un afilo consecutivo por motivos de ocio, negocios u otros
propositos. Las recomendaciones distinguen las siguientes
categorias de turismo:

Turismo doméstico: Que abarca a los residentes de un pais que
visitan ese mismo pais.

Turismo de entrada: Que implica a los no residentes de un pais
“X” visitando el pais “Y”.

Turismo de salida: Que comprende a los residentes de un pais
que visitan otros paises.

Las tres clasificaciones basicas antes mencionadas, pueden
combinarse entre si para derivar en las siguientes categorias de
turismo:

Turismo interno: Que abarca el turismo doméstico y el turismo
de entrada.

Turismo nacional: Que incluye el turismo doméstico y el turismo
de salida.

Turismo internacional: Que comprende el turismo de entrada y
de salida.

2 Suarez, Op Cit.
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El Turista;

Los tipos de viajeros que hacen turismo son descritos como
visitantes, un término que constituye el concepto basico de todo el
sistema de estadisticas turisticas; el término ‘visitante’ puede ser
subdividido en visitantes de unos dias o excursionista y en
turistas:

Los visitantes: Son quienes viajan a un pais distinto de su pais
de residencia habitual, fuera de su medio ambiental usual, durante
un periodo que no exceda a los 12 meses y cuyo proposito
principal de visita es cualquiera que no sea el ejercicio de una
actividad remunerada en el lugar visitado.

Los visitantes de un dia o excursionistas: Son aquellos que
no pasan la noche en un alojamiento publico o privado en el pais
visitado y los turistas son visitantes que permanecen una noche
como minimo en el pais visitado.

Cuando los paises utilicen esas nuevas definiciones
aumentara la calidad y fiabilidad actual de las estadisticas
turisticas, que no son faciles de analizar debido a las
inconsistencias en las definiciones y clasificaciones utilizadas.
Teniendo en cuenta esas limitaciones, el turismo sigue siendo
reconocido como una actividad de importancia econdmica global.

Los diferentes tipos de turistas segun sus caracteristicas y
finalidades son:

Turista de caracter recreacional:

Es aquel individuo que viaja voluntariamente sin condiciones,
con el fin de descansar, distraerse, esparcirse, acudir a eventos
deportivos, segun sus inclinaciones y sus posibilidades que a su
vez se subdividen en los siguientes subtipos:

Intelectual: Es el turista que al viajar se interesa por el
conocimiento de los valores socio-culturales del lugar visitado.
Naturalista: Es el turista que se interesa en conocer y apreciar
los recursos y bellezas naturales del lugar visitado.

Deportista: Es el turista interesado en la participacion y
observacion de eventos deportivos realizados en el lugar visitado.
Comercial: Es el turista que en su viaje, busca la adquisicion de
productos comerciales del lugar visitado.

Ambiental: Es el turista que por razones terapéuticas, busca en
el lugar visitado un ambiente propicio determinado.

Turista de caracter circunstancial o condicional:

Es la persona que viaja de forma condicionada Unicamente
con el fin de trabajo, reuniones, salud, etc.

Ecoturismo:

Es una actividad recreativa-educativa perteneciente al
turismo de bajo impacto, dirigida a personas interesadas en la
naturaleza misma. Se lleva acabo en areas protegidas o0 no
protegidas de ecosistemas silvestres y sitios culturales, con una
conciencia de conservacion y proteccién. Estd ligado a las
comunidades en la promocién y manejo de sus recursos.
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2.8. TIPOS DE PARQUES?®

Parque nacional:

El parque nacional contard con areas extensas
principalmente intocadas por la actividad humana cuyo contenido
es de ecosistemas, rasgos 0 especies de flora y fauna con un
valor cientifico, en la mayoria de casos contard con paisajes y
otras vistas agradables al ser humano que se convierten de
interes nacional o internacional, dentro de ellos los procesos
ecolégicos y evolutivos logran continuar su curso con una
interferencia minima.

Ellos pueden ofrecer atractivos para sus visitantes y
dependiendo de su topografia contar con areas de uso recreativo,
educativo o bien de turismo ecologico mediante una forma
controlada.

Estos parques tienen como caracteristica principal la
conservacion de su flora y fauna cuya area de influencia es a
escala mundial.

Parque regional:

El parque regional generalmente se encontrara fuera del
perimetro de un area urbana, se caracteriza por sus areas con
rasgos naturales, ademas brinda a sus visitantes recreaciones de
tipo pasiva y activa, su extension varia de acuerdo a sus
caracteristicas de conservacion cuyo promedio es de 100
hectareas aproximadamente.

% Suarez Op. Cit. Pags. 5-6

La plaza:

Es el espacio libre en el que a su alrededor contara con la
agrupacion de varias edificaciones, dentro de este parque se
destinaran areas para estar y espacios para reunirse.

Alameda:

Se ubicaran generalmente en carreteras destinadas para el
trafico de vehiculos cuyo ancho definira tanto el transito vehicular
como las &reas de jardinizacién y circulacién peatonal, en su
recorrido se tendran arboledas y accesos a centros poblados.

Parque urbano:

De acuerdo a su uso contara con areas de estar,
instalaciones deportivas, juegos para nifios, servicios publicos,
etc., para darle un atractivo especifico al parque puede contar con
zooldgicos, areas de pic nic, museos, etc.

Su fin es para proporcionar la recreacion diaria o de fin de
semana a un grupo determinado de la poblacion. Dependiendo de
sus caracteristicas propias su extension sera entre diez y doce
manzanas.
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Parques de zona:

Estos parques se forman por extensas areas verdes, para su
ubicacion se debe escoger cuidadosamente el area, ya que
servird a un grupo muy grande de la poblacién para uso diario o
de fin de semana. Estos pargues son importantes por ser zonas
de recreacién con las que debe contar una ciudad, en ella se
agrupan una serie de instalaciones para la recreacion activa y
pasiva, instalaciones deportivas y culturales.

Parque vecinal de barrio o colonia:

Su funcién principal es de proporcionar a la poblacién infantil
y adolescentes de las colonias y barrios, la recreacion diaria o de
fin de semana en é&reas cercanas a los mismos. Segun los
reglamentos de regulacion estas areas son el 10% del area verde
gue dejan los lotificadores. Su equipamiento basico serd de
canchas de baloncesto, futbol, areas de recreacion pasiva, juegos
infantiles y areas verdes.

De acuerdo al reglamento del plan regulador del desarrollo
metropolitano del municipio de Guatemala, una extension de una
a tres manzanas puede servir de 10,000 a 30,000 habitantes con
un area de influencia de 800 a 1,000 metros cuadrados.

Parques deportivos:

Estos parques deben contar con servicios tanto para el
usuario (Deportista) como para los espectadores, de acuerdo a
sus instalaciones se debe inclinar estos parques hacia la practica
de la mayor cantidad de deportes posibles en canchas
apropiadas. En nuestro medio a este tipo de parque se le
denomina como complejo deportivo.

Parque infantil:

La importancia de estos parques es de proveer la recreacion
infantil para que el nifio al jugar logre desarrollar sus actitudes
cognoscitivas y sicomotrices. Ademéas de ello debe contar con
facilidades de acceso y espacios para la recreacion pasiva de los
adultos, su ubicacion debe ser cercana a un area escolar o
residencial.

Para la estimacién del area se tendran 2000 habitantes por
parque y un radio de influencia entre 200 y 400 metros.

Para un solar comprendido entre 0.50 a 1 manzana debe
considerarse el 50% del area para juegos infantiles, un 25% para
areas de estar y caminamientos y el 25% restante para areas
verdes.
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CUADRO No. 3

TIPOS DE PARQUES

PARQUE |HABITANTES |AREA EQUIPAMIENTO
Juegos infantiles, area de
Infantil. 2,000 Habitantes. 0.50 a 1Mz. | estar (Plaza), area verde.
10,000 Juegos infantiles, canchas
Colonia o de a de basquet, futbol, area
barrio. 30,000 Habitantes. la3 Mz verde, area de estar
(Plaza).
Plazas, juegos infantiles,
30,000 canchas deportivas un
a deporte no tradicional,
De zona. 90,000 Habitantes. 3a6 Mz pista de trote, area de
juego libre.
Atractivo especifico que le
da caracter al parque:
120,000 zooldgicos, museos, lago,
Urbano. a parque de diversiones,
150,000 juegos infantiles, area
Habitantes. 10 a 12 Mz. | deportiva, area de pic nic,
area verde.
Areas naturales, areas de
500,000 pic nic, museos zoold4gicos,
a parque de diversiones,
Metropolitano. 800,000 servicios, exposiciones,
Habitantes. 15 Mz. areas de estar, area
deportiva.
Varios deptos. Areas naturales,
Regional. del pais. 15 Mz. accidentes geograficos.
Segun Refugios, monumentos
Toda la Republica. area de nacionales, accidentes
Nacional. reserva. geogréficos flora y fauna

Fuente. Suarez Lopez, Derik Radl. Sistema de equipamiento recreativo urbano para San Benito,
Petén y propuesta de un parque de barrio. Tesis de Grado Facultad de Arquitectura. USAC. Afio

2003. Pagina 7. Elaboracién Propia.

2.9. HOTELERIA

Es un servicio cuyo origen se remontan a los tiempos de la
antigua roma, cuando las tabernas y posadas satisfacian las
necesidades de los viajeros.

Hay gran variedad de hoteles, desde mansiones rurales de
lujo con restaurantes elegantes hasta los econémicos y modernos
gue ofrecen hospedaje y servicios sencillos.

Establecimientos de hospedaje®

Se entiende como establecimiento de hospedaje a todos
aguellos que prestan al publico un servicio de alojamiento y otros
servicios afines mediante pago.

Los establecimientos de hospedaje se clasifican en los
siguientes grupos y categorias:

Grupo Categorias
Hoteles. 5, 4, 3, 2, 1 estrellas.
Moteles. 3, 2, 1 estrellas.
Pensiones. A, B, C.

Hospedajes. A, B, C.

2 INGUAT, Reglamento para establecimientos de hospedaje. Acuerdo No. 1144-83 Pagina 3-4
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Ademas se encuentran otros establecimientos de hospedaje,
los cuales pueden ser: casa de huéspedes, hosterias, parto-
hoteles, bungalows, campos para remolques, albergues, colonias
de vacaciones, Vvillas turisticas y otros establecimientos
semejantes.

Su categoria se determina segun sea la calidad de la
construccion, instalaciones, dotaciones, servicios que presten y
ubicacion.

Para ello se presenta el siguiente cuadro que detalla Ila
clasificacion de hoteles.

CUADRO No.4
CLASIFICACION DE HOTELES
Ambiente 5 4 3 2 1
Estrellas | Estrellas | Estrellas | Estrellas | Estrellas
a)Entradas. | Principal. SI SI Sl X X
Servicio. Sl S Sl X X
Mdltiple. X X X Sl Sl
Vest?l)aulo. Estar. Sl Sl SI Sl Sl
Recepcion. S| SI Sl SI SI
Caja. Sl Sl Sl Sl Sl
Depto. Botones. Sl SI Sl X X
Teléfonos. Si SI Sl Sl Sl
c) Elevadores. Si SI Sl Sl X
d) Escaleras. Si S Sl Sl Sl
e) Pasillos. 1.60 | 1.60 | 1.40 1.30 1.20
f) Salones. SI SI X X X
) Bar. Sl Sl SI X X
h) Comedor. S| SI Sl SI SI
i) Sanitarios. Sl SI Sl Sl Sl
) Piscina. SI X X X X
Area de
k) recreacion. Si SI X X X
) Sala de estética. Sl X X X X
m) Estacionamiento. Sl S X X X
n) Escaleras. Sl SI X X X
0) Cocina. S| S Sl Sl Sl
p) Bodega. S| S| Sli X X
Q) Dependencia. S| SI Sli Si SI
Bodega ropa
r blanca. S| SI Sl X X

Fuente. INGUAT. Clasificacion de hoteles. Elaboracion Propia.
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3. MARCO HISTORICO

La resefia histérica que se presenta a continuacion se
fundamenta principalmente en dos fases principales: La historia
del ferrocarril y la de la estaciéon de Rio Bravo, la primera se ha
dividido en tres épocas importantes basado en los
acontecimientos que provocaron desarrollo en Guatemala,
tomando en cuenta la mayor parte de los tramos construidos, se
tendran tres épocas: La primera donde se establecio el inicio de
los trabajos del tramo de Guatemala al Puerto de San José, la
cual sera llamada de Los inicios, la de Construccion de la red
ferroviaria y la De rescate que es en la que se inicia el
restablecimiento del ferrocarril en Guatemala, presentadas de
acuerdo a las fechas y acontecimientos mas relevantes en que
sucedieron y la segunda sera especifica a los momentos
relacionados con la estacion de este estudio.

3.1. HISTORIA DEL FERROCARRIL

En Guatemala, anteriormente solo existian caminos y
veredas que permitian el paso de cargadores indigenas y de
mulas. Y los finqueros que se dedicaban al nuevo producto de
exportacion se quejaban de la falta de caminos, carreteras,
puentes, etc., para transportar sus productos principalmente el
café. Los caminos carreteros que uUnicamente existian eran los
gue unian a la ciudad de Guatemala, con Amatitlan y Antigua
Guatemala, porque eran los principales centros de produccion de
cochinilla, ademas de que conducian a Los Altos. Es por ello; que
los finqueros demandaban entre sus peticiones mas importantes

la necesidad de crear toda una infraestructura apta para el
comercio. Asi como la construccion y mejoramiento de las vias de
comunicacion.?

A finales del siglo XIX, época en que se estaba desarrollando
alrededor del mundo, la llamada Revolucién Industrial. El
ferrocarril en el pais fue un gran aporte para el desarrollo de la
region, pero también se convirti6 en el mayor depredador de
madera durante finales del siglo XIX, tanto en forma de
combustible para las locomotoras a vapor, como en forma de
durmientes. En el curso de sus primeros 50 afios de
funcionamiento este producto clasico de la Revolucion Industrial
consumié unos 70 millones de pies cubicos de madera, la mayor
parte de los durmientes se obtuvieron de la madera de cacao,
debido a su dureza y a su resistencia a la humedad y el tiempo.?®
3.1.1. Los inicios

Afios de 1865 y 1871: Se construy6é el muelle de San José
autorizado para operar durante 52 afios. Con este antecedente y a
raiz del triunfo de la Revolucion Liberal de 1871, se pensé en la
construccion de un ferrocarril que partiendo de la capital se
comzngnicara con todas las poblaciones importantes de la Costa
Sur.

zzArrecis Chew, Erick Fernando. La Construccion del Ferrocarril del Sur de Guatemala. 1998. p. 11
Ibid Pag. 17

7 Urztia Sagastume, Rigoberto. La Empresa de los Ferrocarriles de Guatemala como Fuente de

Cesantia Laboral en el Pais. Andlisis socio-politico de la situacion actual de los empleados

indemnizados. Tesis de grado. Universidad de San Carlos de Guatemala, Guatemala, 1976. Pag. 2.
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Afo 1872: Se acordé construir el ferrocarril entre San José y la
ciudad de Guatemala.?®

Se elaboré el acuerdo para desarrollar proyectos de 10
lineas ferroviarias en el pais, entre los cuales estaban:

1. Del puerto de San José en el departamento de Escuintla a la
ciudad de Guatemala.

2. Del puerto de Champerico a la cabecera departamental de
Retalhuleu.

3. De la ciudad de Guatemala a Salama en el departamento de
Baja Verapaz.

4. Del puerto de Santo Tomas de Castilla en Puerto Barrios a la
ciudad de Guatemala.

5. De la ciudad de Guatemala a la ciudad de Antigua Guatemala
en el departamento de Sacatepéquez y Chimaltenango.

6. De la ciudad de Guatemala a la ciudad de Coban en Alta
Verapaz.

7. De la ciudad de Coban al Municipio de Panzés en el
departamento de Izabal.

8. De la ciudad de Escuintla al municipio de Barberena en el
departamento de Santa Rosa a la frontera de la Republica de
El Salvador.

2 McCreery, David J. Desarrollo Econémico Politico Nacional. El Ministerio del Fomento en
Guatemala 1871 — 1885. Antigua Guatemala, Guatemala, CIRMA 1981. Pag. 61.

9. De Costa Cuca a la ciudad de Quetzaltenango.

10.Del puerto de OcoOs a Catarina, en el departamento de San
Marcos.

3.1.2. Construccion red ferroviaria

Anos 1873 y 1885: El presidente de la Republica de Guatemala,
General Justo Rufino Barrios dijo: Que la construccion de vias
férreas hara la felicidad del pais, e inmediatamente se anuncia
gue la Republica recibirhd las propuestas que nacionales y
extranjeros quieran hacer para realizar las siguientes
construcciones: Una de Guatemala al Puerto de San José en el
Pacifico. Una del Puerto de Champerico, en el Pacifico, que
debera tocar con la Villa de Retalhuleu y seguir a unirse con
algunas de las lineas férreas mexicanas. Una de Guatemala a los
puertos de Izabal o Santo Tomas en el Atlantico.

Afo 1877:. Se firma el contrato de la construcciéon del tramo del
puerto de San José a la Villa de Escuintla del ferrocarril central.?®
La obra se inicia el 15 de septiembre de 1878.

29 . . e — L ) .
Concejo Nacional de Planificacion Econdmica. Historia de los Ferrocarriles Internacionales de
Centroamérica. Folleto impreso marzo 1969.

35



Universidad de San Carlos de Guatemala Facultad de Arquitectura
RESTAURACION Y RECICLAJE DE LA ESTACION DE RiO BRAVO,
SUCHITEPEQUEZ Y VIA VERDE DESDE GUATALON HASTA NAHUALATE.

ruEATO

izaRaL

1873 PLAN DEL GENERAL JUSTO RUFINO BARRIOS

MAPA No. 1. Proyectos de construccion del ferrocarril, segun el plan del General Justo Rufino
Barrios en 1873. Fuente: La construccion de ferrocarriles en Guatemala y los problemas financieros
de la IRCA. Revista econdmica No.15 Ene-Mar 1968.
Afo 1880: Se emite el Decreto No. 13, con la intencion de
integrar los puertos de Champerico con Retalhuleu y San José y
Santo Tomas de Castilla con Guatemala. Se inicid con el tramo
Puerto Barrios — Tenedores.

Se concluyé e inauguré el tramo de la via férrea del Puerto
de San José a la Villa de Escuintla, con un recorrido de 27.80
millas. El tramo entre Escuintla y Guatemala, dio inicio en 1882 y
se concluyd en 1884, con la llegada del primer tren a la ciudad de
Guatemala y el 15 de septiembre de 1884, se inaugurd
oficialmente.

Ano 1881: Se iniciaron los trabajos de construccién del ramal del
Puerto de Champerico a Retalhuleu del ferrocarril occidental,
concluyéndose el 19 de Julio de 1884. Con un recorrido de 18.40
millas. Este ramal qued6 en suspenso desde el 26 de diciembre
de 1973.

Afo 1882: Lleg6 la linea férrea a AmatitlAn y se inaugurd
solemnemente en la capital el 19 de julio de 1884.%

FOTOGRAFIA No. 7. Transporte urbano de traccion animal en la ciudad de Guatemala, 1882.
Fuente: Ing. Miguel Angel Samayoa.

Afno 1883: Se inaugura el tramo de la linea férrea del puerto de
Champerico y la Villa de Retalhuleu pasando por Caballo Blanco,
pero no habia sido oficialmente recibida por faltar algunos trabajos
por concluir.

% Mejia, José Victor. Geografia Repuiblica de Guatemala. 2da edicion. Guatemala, Guatemala.
Tipografia Nacional de Guatemala. 1,927. Pag. 222.
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Afio 1884: Se construye la estacion del ferrocarril del sur.®! EI 19
de julio de 1884, arrib6 a Guatemala el ferrocarril del sur.®*> Se
inauguré el ferrocarrii que unia el Puerto de San José con
Guatemala. *

El 24 de julio de 1884, se inauguro la linea total del ferrocarril
del sur hasta la capital.®* El 15 de septiembre de 1884, es la fecha
en que ingresa solemnemente por primera vez el ferrocarril a la
ciudad de Guatemala, a los 63 afos de la Independencia de la
Republica, con un recorrido de 47.70 millas.

GuATEMALA

ARk TaLmuLlo

/

Pa— TESCUINTLA

18B4: ETAPA JUSTQ RUFINO BARRIOS

MAPA No. 2. Tramos construidos durante el Gobierno del General Justo Rufino Barrios, hasta
1884. Fuente: La Construcciéon de Ferrocarriles en Guatemala y los Problemas Financieros de la
IRCA. Revista Econdmica No.15 Ene-Mar 1968.

% El Diario de Centroamérica 21 de agosto de 1884. p. 1

% Album del Ferrocarril Interocednico de Guatemala. Guatemala. Tipografia Nacional, 1908.
Administracién Estrada Cabrera. p. 26

* Arrecis. Op. Cit; p. 24

% Album Ibid. 26

Afo 1890: La compafiia anonima del ferrocarril occidental, dio
inicio al tramo de Retalhuleu a San Felipe, el cual se concluyo el 9
de marzo de 1890. Con un recorrido 13.6 millas y fue
desmantelado por ferrocarriles de Guatemala, el 9 de marzo de
1969 por estar en desuso.

Afo 1892: Construyen el tramo del Puerto del Atlantico a
Tenedores, Izabal y fue inaugurado en el mismo afo, con un
recorrido de 20.1 millas.

Por varios contratos celebrados en estas fechas, se
construyeron cinco tramos de la linea férrea, desde Puerto Barrios
hasta EI Rancho de San Agustin Acasaguastlan.

Ao 1893: Se inicia el tramo de Ocds a Ayutla (Tecun Uman),
inaugurado el 15 de septiembre de 1898. Con un recorrido de 13.0
millas. Desmantelado mas tarde por falta de uso.

Ao 1895: Se inicia la construccién del tramo de la orilla de
Puerto Barrios a Tenedores del Ferrocarrii del Norte,® la
construccion del cuarto tramo desde Gualan hasta Zacapa y el
tramo de Retalhuleu a San Felipe del ferrocarril Occidental.

Ao 1896: Se inaugurdé solemnemente el tramo Gualan -Zacapa,
y se inicio al Ramal del Ferrocarril Verapaz (Ferropazco). Se
completa en 1897, con un recorrido de 28 millas, partiendo del
municipio Pancajché a Panzdés en el departamento de Alta
Verapaz. En noviembre de 1896 se da la inauguracion del tramo
de Gualan a Zacapa.

35 . . - . i .
Instituto de Investigaciones Econdmicas y Sociales. La Construccion de Ferrocarriles en

Guatemala y los Problemas Financieros de la IRCA. Revista Economia enero — marzo 1968.
Facultad de Ciencias Economicas.
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Afo 1897: Se dio al servicio publico la linea férrea de
Escuintla a Patulul.
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1899: ETAPA M. L, BARILLAS Y REYNA BARRIOS

MAPA No. 3. Proyectos desarrollados hasta 1899, durante el gobierno de M.L. Barillas y Reyna
Barrios. Las lineas continuas son vias privadas y las lineas en forma de rieles son del estado.
Fuente: La construccion de ferrocarriles en Guatemala y los problemas financieros de la IRCA.
Revista econémica No.15 Ene-Mar 1968.

Ao 1898: Contaba con las siguientes estaciones San Felipe, Los
Encuentros, Pirineos, La Dicha, Santa Maria de Jesus, Las
Cuevas, Zunil, Cantel, Las Rosas y Quetzaltenango.*

Afo 1899: Se construye la estaciéon de Escuintla y llega la
primera locomotora a Mazatenango, y es inaugurado este
ferrocarril.

36 Calderén, Gordillo, Roberto. Semblanza Histérica del Ferrocarril Nacional de los Altos

Quetzaltenango. Talleres El Estudiante. 1987 Pag. 6.

Ao 1901: Se hizo un contrato con el Gobierno para construir el
tramo de Cocales, Patulul a Mazatenango y se concluye el 21 de
noviembre de 1903, con un recorrido de 36.3 millas.

Ano 1902: Se construye el tramo de Coatepeque en
Quetzaltenango a Las Cruces en Caballo Blanco, Retalhuleu
inaugurado el 1 de agosto de 1913, con un recorrido de 19.2
millas.

Ao 1902: Se dio principio a la construccion de otro ramal del
ferrocarril central, de la estacién de Palo Gordo al pueblo de San
Antonio Suchitepéquez. Ademas esta el pequefio ramal que
conduce al Guarda Viejo. El ferrocarril central enlaza las
cabeceras departamentales de Guatemala (Capital), Amatitlan,
Escuintla y Mazatenango.*’

FOTOGRAFIA No. 8. Primer tranvia eléctrico en la Ciudad de Guatemala, 1902.

Fuente: Ing. Miguel Angel Samayoa.

87 Mejia, Op. Cit; Pag. 222.

38



Universidad de San Carlos de Guatemala Facultad de Arquitectura

RESTAURACION Y REQICLAJE DE LA ESTACION DE RIO BRAVO,

SUCHITEPEQUEZ Y VIA VERDE DESDE GUATALON HASTA NAHUALATE.

Afo 1903: Se construyd el tramo de Zacapa a ElI Rancho,
inaugurado en el mismo afio con un recorrido de 38.7 millas. En
noviembre se inaugura oficialmente el tramo ferroviario de
Guatemala a Mazatenango, también se inauguré el tramo del
ferrocarril occidental entre Mazatenango y Retalhuleu, que va de
la estacion Muluad a conectarse con el ramal de Santa Maria-
Mazatenango del ferrocarrii central y conecta también la
ramificacion para San Felipe, Retalhuleu del ferrocarril occidental.

1908: ETAPA ESTRADA CABRERA
EFECTOS DEL CONTRATO DE 19504

MAPA No. 4. Desarrollo del ferrocarril hasta 1908, durante el Gobierno de Estrada Cabrera, y los
efectos del contrato de 1904, con lo que se privatiza el ferrocarril al Atlantico. Fuente: La
construcciéon de ferrocarriles en Guatemala y los problemas financieros de la IRCA. Revista
econdmica No.15 Ene-Mar 1968.

Afo 1908: Se inauguré el tramo de El Rancho a Guatemala,
cuando la locomotora viniendo de Puerto Barrios lo anuncia a los
habitantes de la capital con su atronador silbato, con lo que quedo6
enlazado Puerto Barrios a la red ferroviaria del pais.

MAPA No. 5. Ferrocarriles del norte y del sur hasta 1908.
Fuente: Guatemala, textos de su historia.

Afo 1915: Se inaugura el tramo ferroviario de Ayutla a la estacion
Las Cruces.

39



Universidad de San Carlos de Guatemala Facultad de Arquitectura
RESTAURACION Y RECICLAJE DE LA ESTACION DE RIO BRAVO,
SUCHITEPEQUEZ Y VIA VERDE DESDE GUATALON HASTA NAHUALATE.

Ao 1920: Se organiza una comision en Quetzaltenango para la
construccion del ferrocarril de Los Altos.

Ao 1926: La compafiia Guatemala Plantation Ltd., inicio el ramal
de Rio Bravo a Tiquisate, completado por la Compafia Agricola
de Guatemala, dividido en 10 millas de Rio Bravo a Tiquisate y 4
millas de Tiquisate a las fincas bananeras.

Ao 1929: Durante el Gobierno del General Lazaro Chacén, se
inauguré el tramo de Zacapa a Anguiatd, con 70 millas de
recorrido. Fue clausurado en 1982 por falta de mantenimiento.

1915: ETAPA ESTRADA CABRERA

MAPA No. 6. El ferrocarril hasta 1915, Gobierno de Estrada Cabrera.
Fuente: La construccién de ferrocarriles en Guatemala y los problemas
financieros de la IRCA, Revista econémica No.15 Ene-Mar 1968.

S MrCailC

1929: ETAPA J. M, ORELLAMNA

FOTOGRAFIA No. 9. Estacion Central de ferrocarriles de Guatemala, en la década de 1940. MAPA No. 7. Lineas férreas construidas hasta 1929, periodo de gobierno del José Maria,
Fuente: Ing. Miguel Angel Samayoa. Orellana. Fuente: La construccion de ferrocarriles en Guatemala y los problemas Financieros de la
IRCA. Revista Econémica No.15 Ene-Mar 1968.
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Afio 1930: El Gobierno recibi6 la obra en Santa Maria de Jesis®
y fue inaugurado el ferrocarril de los Altos, hora a la que llego la
comitiva del Presidente Lazaro Chacén, un ferrocarril totalmente
eléctrico, apoyado por la Hidroeléctrica de Zunil.

FOTOGRAFIA No. 11. Dia de la inauguracién del ferrocarril de Los Altos al momento en que el
ferrocarril eléctrico arribé a la ciudad de Quetzaltenango. Fuente: The blood of Guatemala.

FOTOGRAFIA No. 10. Hidroeléctrica de Santa Marfa, 1930.

Fuente: El Imparcial.

Durante tres dias vivié la ciudad altense una verdadera
fiesta. Asistieron a la inauguracion cerca de 25,000 personas. Se
filmo6 el arribo del ferrocarril a la ciudad de Quetzaltenango y la
banda3gnarcial interpreto por primera vez “El Ferrocarril de Los
Altos”.

18 FOTOGRAFIA No. 12 Carros eléctricos del ferrocarril de Los Altos, 1930.
Calderén Op. Cit; p. 12

% Ibid p. 51 Fuente: El Imparcial.
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Afo 1932: Se dio la interrupcion del trafico en el Ferrocarril de
Los Altos, por dafios a la planta de Santa Maria.*

Ano 1933: Recorrid el ultimo tren en la via férrea del Ferrocarril
de Los Altos, trayecto que fue recorrido por el Presidente de la
Republica el General Jorge Ubico.

Afo 1964: En el mes de noviembre, se habilitaron las estaciones
ferroviarias de La Terminal, San Miguelito y Jalapa.

FOTOGRAFIA No. 13 Tramo ferroviario de Coatepeque a Tectin Uman, 1966.

Fuente: Ferrocarriles de Guatemala.

40 Gil Ochoa, Oscar Fernando, Una propuesta de restauracion para el tramo de San Francisco y de
Revitalizacion a su entorno inmediato, en el centro histérico de la ciudad de Guatemala. Tesis de
Grado. Facultad de Arquitectura. USAC. 2004 T (02) 1064 C.3.

Ao 1970: Se cerraron las estaciones de Obispo y Buena Vista,
en el Pacifico; ademas de la estacién El Fiscal, en el Atlantico.

Afno 1973: -FEGUA-, deja en suspenso el Ramal de Las Cruces
en Champerico, Retalhuleu, cerrando al mismo tiempo la estacion
de Champerico.

3.1.3. De rescate

ANo 1980: Se celebra el centenario de la introduccién del
Ferrocarril en Guatemala.**

Ao 1996: El ministerio de transporte y obras publicas, anuncia
por los medios de comunicacion, la licitacién publica nacional del
sistema ferroviario de la Republica de Guatemala.

1 | a Nacién 30 de junio de 1980. p. 3
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FOTOGRAFIA No. 14. Copia de la construccién de la Estacién Central del ferrocarril ubicado en
parque tematico Xetulul, Retalhuleu. Fuente: Marvin Pérez.

Ano 1999: Se proyecta el habilitar la via ferroviaria en agosto. La
fecha fue postergada hasta el mes de noviembre del mismo afio,
habiendo circulado el ferrocarril con dos contenedores el 21 de
diciembre de 1999.

Afo 2000: Se reinicia parcialmente el transporte ferroviario de
pasajeros con viajes turisticos al IRTRA de Agua Caliente. Estos
viajes son suspendidos por su alto costo de operacion en el afio
2001.

Afo 2001: Se rescatan y trasladan al Instituto de Antropologia e
Historia por parte de la Intervencion de FEGUA con apoyo del
Departamento de Ingenieria, Planificacion y Proyectos, mas de
150 piezas de valor histérico para su custodia, resguardo y
exhibicion.

Ano 2003: La Facultad de Arquitectura de la Universidad de San
Carlos de Guatemala, inician a trabajar anteproyectos para
rescatar las estaciones y la linea férrea que se encuentran en toda
la Republica de Guatemala y se inaugurd la primera fase del
museo del Ferrocarril en la Estacion Central, y para este mismo
afio estad planificado el proyecto de recuperar la parte que se
guemo6 en 1995; con los encargados de centro histdrico. También
se esta iniciando en este afio el museo del ferrocarril en la
estacion de Zacapa. Todo esto realizado con fondos de FEGUA.

FOTOGRAFIA No. 15. Estado actual del edificio Estacion Central de ferrocarriles de Guatemala,
2003. Fuente: Jorge Maldonado.
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3.2. HISTORIA ESTACION DE RiO BRAVO

En el aflo 1893, fue cuando se inici6 la construccion del
tramo de Quetzaltenango a Cocales, Patulul es la estacion de Rio
Bravo parte de este tramo, el 15 de septiembre del afio 1897,
cuando se concluy6

Una vez que se determinan las distancias, cuya unidad de
medida era la milla, y que actualmente se mantiene en las
estaciones de nuestra red ferroviaria, se tomé como punto de
inicio la estacion de Puerto Barrios es esta la milla No. 0,
correspondiendo a la estacidén de Rio Bravo la milla No. 294.8

Para el afio 1912, las empresas ferroviarias existentes a esa
fecha, eran controladas por diferentes compafiias, una de éstas
fue la del Ferrocarril Central, que comprendia las lineas desde
Puerto de San José - Escuintla - Guatemala, Santa Maria -
Cocales, Cocales — Mazatenango, corresponde la de Rio Bravo a
la linea de Cocales a Mazatenango.

En el afio 1926, se inicia el ramal de la estacién de Rio
Bravo, hacia la estacion de Tiquisate, la cual comprendia de 10
millas de Rio Bravo a Tiquisate y de 4 millas de Tiquisate a las
fincas bananeras.

Se completa la construccion del ramal ferroviario de Rio
Bravo a Tiquisate, construido por la Compafiia Agricola de
Guatemala, con su recorrido antes mencionado. Ese tramo, fue
desmantelado el 1 de noviembre de 1968.

FOTOGRAFIA No. 16. El ferrocarril transitando por el municipio de Rio Bravo en el afio 1995.
Fuente: Walter Estuardo Gonzales Lopez.
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4. MARCO LEGAL

Conocedores de la necesidad de restaurar, intervenir,
conservar, reciclar y crear una Via Verde, es importante conocer
las limitaciones y recomendaciones que deben considerarse para
el proyecto, debido a que estas respaldaran nuestras propuestas.

Dentro de ellas debe considerarse que existen codigos y
leyes que pertenecen a la Republica de Guatemala que
respaldaran la proteccion y conservacion de todo bien o
patrimonio que pertenece al estado.

Se considera ademas que toda ley internacional en donde se
apoye y promueva todo lo relacionado con el proyecto, basandose
principalmente en cumplir con ellos.

Para tal andlisis se presentardn dos é&reas, La primera:
Comprende las leyes que existen para la Republica de
Guatemala, y La segunda: Toda ley, carta o codigo internacional
gue fueron considerados dentro de este marco:

4.1. MARCO LEGAL PARA GUATEMALA

4.1.1. Leyes paralos ferrocarriles de Guatemala

Para el trafico y servicio de lineas férreas (Decreto 17 de
noviembre de 1884): Trata especialmente de las funciones que
corresponden a la empresa 0 empresas que sean responsables
del servicio ferroviario, notando que es un servicio publico.

Clasificacion de las lineas férreas. (Decreto 556. 17 de
noviembre de 1884). Nos habla que la administracién del
ferrocarril puede ser por personas o sociedad que delegue el
gobierno.

De las empresas concesionarias (Decreto 556. 17 de
noviembre de 1884): En el articulo 30 especificamente, detalla
gue es necesario tener un telégrafo para el servicio exclusivo del
ferrocarril.

Reglas para la construccion y conservacion de los
ferrocarriles (Decreto 556. 17 de noviembre de 1884): Nos
indica que al dar la concesidén una linea férrea se estableceran
anchos de via, cantidad de vias y materiales a utilizarse, ademas
indica que no se debe obstruir las vias de comunicacion
reconocidas como nacionales; autorizando si se diera el caso
construccion de puentes para el ferrocarril.

Reglas para la construccion y conservacion de los
ferrocarriles. (Decreto 556. 17 de noviembre de 1884): Aclara
gue no se debe secar ninguna fuente natural, ademas si se tuviera
la necesidad de obstruir un camino debe habilitarse un paso
provisional. La distancia entre estaciones no debe de sobrepasar
los 20 kilbmetros y mantener las vias en buen estado.

De las responsabilidades (Decreto 556. 17 de noviembre de
1884): Especifica la responsabilidad que asumen los
concesionarios del ferrocarril por los perjuicios y dafios producidos
por descuidos o mala fe de los empleados.
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Disposiciones generales. (Decreto 556. 17 de noviembre de
1884): Aclara que los concesionarios de una linea férrea no
podran oponerse a que ésta sea cruzada por otra via, camino o
canal, autorizados por el gobierno, ademas no deben vender o
hipotecar las lineas a gobiernos extranjeros.

4.1.2. Cédigo civil** (Articulo 459): Habla que son bienes
nacionales de uso no comun los monumentos y las reliquias
arqueoldgicas. Ademas que son bienes de interés historico y
artistico las cosas de la propiedad privada y publica y estaran
sometidas a leyes especiales.

4.1.3. Instituto de Antropologia e Historia Decreto No.
425 Articulos 1 y 2: Menciona que todos los monumentos
historicos y artisticos se consideran parte del tesoro cultural de la
nacion, sin importar quien fuera su propietario, estan bajo la
proteccion del estado.

4.1.4. Instituto Guatemalteco de Turismo Acuerdo No.
1144-83: En el se establece los lineamientos y requisitos que
deben cumplirse para que un establecimiento funcione para el
alojamiento, recreacion y descanso de aquellas personas que
mediante un pago pueden hacer uso de ellos.

42 Cadigo Civil. Tipografia Nacional. 1977-1978.

4.1.5. Constitucion Politica de la Republica de
Guatemala Articulo 60 y 61: Define la conformacion del
patrimonio cultural de la nacién, a los bienes historicos y artisticos
del pais y que estan bajo la proteccion del estado, en los que se
prohibe su alteracion.

Asimismo se refiere a la proteccion al patrimonio cultural,
define que recibirAn especial atencion del estado, el patrimonio
cultural de la nacion.

(Articulo 64, Edicién 31-05-85): Se declara de interés nacional,
la preservacion, proteccion y mejoramiento del patrimonio natural
de la nacion.

4.1.6. Universidad de San Carlos de Guatemala

Articulo 5y 7: Para la participacion de la Universidad de San
Carlos de Guatemala en lo relativo a la restauracion dice: “El fin
fundamental de las universidades es elevar el nivel espiritual de
los habitantes de la Republica de Guatemala, colaborar en la
vigilancia del tesoro artistico y cientifico del pais; debemos
cooperar en la formaciéon de catalogos y registros de la rigueza
cultural de la Republica de Guatemala”. **

Los articulos anteriores se refieren a los fines de la
Universidad de San Carlos para con los tesoros artisticos y
riquezas culturales del pais.

La Facultad de Arquitectura juega un papel muy importante
en el cumplimiento de los articulos anteriores, mediante la
preparacion y formacion académica relativa a restauracion de
monumentos, por medio de la cual se protege, conserva y
restaura el patrimonio cultural de la nacion.

4 Esquit H. Angel. Tesis de Grado. Restauracion y Reciclaje de la Estacién Ferroviaria de Palin y
Via Verde de Amatitlan a Palin. Tesis de grado. Facultad de Arquitectura. USAC. Guatemala 2004.
Pagina 26.
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4.1.7. Ley del patrimonio cultural: Forman el patrimonio
cultural de la nacidén los bienes e instituciones que por ministerio
de ley o por declaratoria de autoridad lo integren y constituyan
bienes muebles o inmuebles, publicos y privados, relativos a la
paleontologia, arqueologia, historia, antropologia, arte, ciencia y
tecnologia, y cultural en general, incluido el patrimonio intangible,
que coadyuven al fortalecimiento de la identidad nacional.** Segun
el articulo 8 de la ley del patrimonio, los bienes protegidos por la
ley no pueden ser objeto de alteracién alguna salvo en el caso de
intervencién debidamente autorizado por la Direccién General del
Patrimonio Cultural y Natural. Cuando se trate de bienes
declarados como patrimonio cultural de la nacion o que conforme
un centro, conjunto o sitio histérico sera necesario ademas,
autorizacion de la municipalidad bajo cuya jurisdiccion se
encuentre.

4.1.8. Acuerdo ministerial numero  122-2005:
(Publicado el 21 de marzo del 2005). Considera que por
antecedentes historicos el ferrocarril jugé un papel importante en
el cambio de la sociedad considerando como patrimonio
histérico algunos edificios de estaciones ferroviarios dentro de las
gue sobresalen la de Mazatenango y Patulul, ya que ambas al
igual que la de Rio Bravo pertenecen a Suchitepéquez.

4 Segln Articulo 2, Capitulo I: Disposiciones Generales, e: Congreso de la Republica. Ley para la
Proteccion del Patrimonio Cultural de la Nacion: Decreto no. 26-97, Reformado por el Decreto 81-
98. Guatemala, 29 de abril de 1997.

4.2. TRANSPORTE

4.2.1. Constitucion Politica de la Republica

Enfatiza entre las obligaciones fundamentales del estado, el

fomento necesario a los productos nacionales, promueve el
desarrollo adecuado y eficiente del comercio interior y exterior del
pais, y reconoce la importancia econémica y la utilidad publica que
tiene el servicio del transporte al cual el estado le proporciona
proteccion especial.
Articulo 58, 59, 60 y 61:* Reconocen el derecho a la identidad
cultural de las personas y comunidades de acuerdo con sus
valores, su lengua y sus costumbres. Sefala que los elementos
que forman el patrimonio cultural de la nacion, estan bajo la
proteccion del estado, con el propésito de preservar sus
caracteristicas y resguardar su valor histarico.

Las instituciones encargadas de velar por el buen
funcionamiento, la formulacién y aplicacién de leyes concerniente
a la administracién del transporte comercial y mercados son la
Direccidon General de Transporte, la Municipalidad y la Sanidad
Publica.

4.2.2. Direccion general de transporte®

Regula los servicios publicos de transporte extraurbano y de
carga, autoriza las licencias de transporte, emite reglamentos para
el control de funcionamiento.

® Juéarez, Ottoniel Boris, Vasquez Folgar, Julio Ferlandy, Conservacién, revalorizacion y reciclaje
del taller y estacion de ferrocarriles de la ciudad de Puerto Barrios, Izabal y revitalizacion de su
entorno urbano”. Tesis de Grado. Facultad de Arquitectura, USAC Guatemala. Octubre 2005. T (02)
1295.

6 Reglamento del transporte extraurbano. Pag.5.
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4.3. LEYES MEDIO AMBIENTE PARA
GUATEMALA

4.3.1. Constitucion Politica de la Republica de
Guatemala. Articulo 97: Obliga directamente a las autoridades
gubernamentales a propiciar el desarrollo econémico y tecnolégico
para prevenir la contaminacion ambiental.

Articulo No. 8: Solicita el estudio de impacto ambiental previo al
desarrollo de proyectos que puedan causar algun tipo de impacto
ambiental, a efecto de garantizar su desarrollo sostenible.

4.3.2. Cbdigo Civil Decreto Ley- No. 106, del afio
1963:*

Contiene regulaciones sobre:

o La propiedad.

Las limitaciones a la propiedad.
La servidumbre.

El uso.

El usufructo.

4.4. LEYESY CARTAS INTERNACIONALES

4.4.1. XVII Convenio de la UNESCO (Punto Il, Arts. 4y
5 afio 1972): Cada estado en la presente convencidn reconoce
como obligacién identificar, proteger y conservar el patrimonio
cultural.

47 Judrez Op. Cit.

4.4.2. Carta de Cracovia 2000 (26-10-2000): Tiene como
objetivo la conservacion del patrimonio arquitectonico, urbano y
paisajistico, tomando como parte fundamental el mantenimiento y
la reparacion del proceso de conservacion.

Habla que la conservacion se llevara a cabo segun el
proyecto de restauracién basado en opciones técnicas apropiadas
y preparadas mediante la informacion obtenida y el conocimiento
del edificio.

Para cualquier intervencion a un patrimonio debe de
relacionarse al entorno, territorio y paisaje y que la conservacion
de edificios y monumentos es mantener su autenticidad e
integridad.

Por ultimo es importante que las técnicas de conservacion o
proteccion se vinculen a la investigacién cientifica de materiales y
tecnologias a utilizar dentro de patrimonio edificado.

4.4.3. Carta de Paris Escrita en 1972: Establece que
todas las naciones tienen la obligacién de legislar para proteger
sus patrimonios culturales, debido a que éstos pertenecen a toda
la humanidad, y la pérdida de uno de ellos representa un
empobrecimiento irreversible. Considera el patrimonio cultural y
natural como Unicos y deben ser heredados a generaciones
futuras por lo que “Se deben de imponer penas y sanciones
severas a todo aquel que destruya o deteriore cualquier

monumento”.*®

“® UNESCO. Recomendaciones sobre la proteccién en el ambito Nacional del Patrimonio Cultural y
Natural. Adoptado por la XVII Convencion. Paris 1972.
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4.4.4. Carta de Atenas Escrita en 1931: Indica que la
restauracion debe de respetar la obra histérica, sin tomar en
cuenta su estilo arquitectdnico.

4.45. Carta de Venecia Escrita en 1964: El objetivo
principal es proteger el patrimonio cultural universal, cuenta con
gran aceptacion y validez para cualquier proyecto con gran éxito
por la UNESCO. Segun los articulos 3 al 6 establece que tanto la
restauracion y conservacion tienen como unico fin salvaguardar
las obras de arte como testimonio histérico, imponiendo cuidados
permanentes para su conservacion para fines utiles a la sociedad
integrados a la época actual, no protegiendo solo el monumento
sino también su entorno urbano. En los articulos 9 al 46 justifica la
consolidacion, liberacion, integracion y reintegracion, como las
principales intervenciones en la restauracion de monumentos y
para concluir en el articulo 16 dice que todo proyecto
conservacion y restauracion debe estar procedido y acompafado
por un estudio arqueolégico e histérico del monumento. La
conservacion realiza trabajos preventivos, en tanto que la
restauracion son curativos “La conservacion es la restauracion lo
que la higiene es a la medicina.*

“° BOMFIL, Ramon. Apuntes sobre Restauracion de Monumentos México 1971. P.29.

4.5. TLC MEXICO — EL SALVADOR,
GUATEMALA Y HONDURAS

El tratado de libre comercio México-Triangulo del norte, se
encuentra enmarcado en una politica comercial de apertura, con
el fin de promover la competencia y la eficiencia de los mercados,
el acceso a nuevas tecnologias y procesos productivos modernos,
la eliminacion de obstaculos al comercio, la ampliacion de los
espacios comerciales, asi como propiciar un clima atractivo para
la inversion.

El objetivo® de este tratado a través de sus principios son los
siguientes:

e La expansion y diversificacion del comercio de bienes y
servicios.

e Promover condiciones de libre competencia dentro de la zona
de libre comercio.

e Eliminar las barreras al comercio y facilitar la circulacién de
bienes originarios y servicios.

e Excluir las barreras al movimiento de capitales y personas de
negocios entre los territorios.

e Aumentar las oportunidades de inversion en los territorios.

e Proteger y hacer valer, de manera adecuada y efectiva, los
derechos de propiedad intelectual en el territorio.

Las implicaciones que se encuentran en el tratado de libre
comercio son los siguientes:

% as disposiciones de este tratado aplican entre México, El Salvador, Guatemala y Honduras.
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e Otorga preferencias arancelarias mediante la utilizacién del
certificado de origen para los productos negociados en este
tratado.

e Comercio sin restricciones.

e Supresion de barreras no arancelarias.

Oportunidades para la adquisicibn de materia prima e

iNSumMos a menores costos.

Garantias para la inversion extranjera.

Normativa comercial.

Mecanismos de proteccion.

Instrumento de desarrollo de la economia.

4.6. PLAN PUEBLA PANAMA (PPP)**

Es una propuesta de los ocho paises mesoamericanos para
fortalecer la integracién regional e impulsar los proyectos de
desarrollo social y econémico en los estados del Sur-Sureste de
México y el Istmo centroamericano. Participan en PPP Belice,
Costa Rica, ElI Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua,
Panama y nueves estados del sur-sureste de México, (Campeche,
Chiapas, Guerrero, Oaxaca, Puebla, Quintana Roo, Tabasco,
Veracruz y Yucatan. Estos paises adoptaron a la Iniciativa
Mesoamericana de Desarrollo Sostenible (IMDS) como un marco
programatico estratégico y transversal para asegurar que todos
los proyectos, programas e iniciativas del PPP incorporen
practicas de gestion ambiental adecuadas y promuevan la
conservacion y el manejo sostenible de los recursos naturales.

*! Ramirez Méndez, Luddin Mizraim, Torres, Carlos Humberto, Rescate y propuesta de uso de la
Estacion Central del ferrocarril de Zacapa y Via Verde en el tramo Zacapa-Chiguimula. Tesis de
Grado. Facultad de Arquitectura. USAC. noviembre 2005. T (02) 1313.

4.6.1.

El Estudio Centro Americano de Transporte, ECAT; para el
periodo 2000-2010 se ha proyectado desarrollar la infraestructura
ferroviaria de la sub-regidén norte de centroamérica, iniciando con
la planificacion del Corredor Ferroviario del Pacifico en
Guatemala, conformando un sistema ferroviario que dé acceso a
los puertos de la sub-region y al sistema NAFTA y TLC, este
proyecto esta previendo un perfil tecnoldégico de avanzada
permitiendo asi el acceso al mismo sin restricciones técnicas y
operativas.

El proyecto tiene un caracter estratégico para el desarrollo de
la sub-region norte de Centro América, paises que tienen costos
elevados de transporte, con los siguientes objetivos:

e Alternativa de transporte con el mercado de Nafta y el TLC,
evitando costos portuarios de transferencia.

o Opcidn de transporte terrestre para el acceso a los puestos,
con un ahorro del 20% y mas.

o Reducir costos externos de impacto ambiental que paga el
usuario por el uso intensivo del transporte carretero.

o Disminuir el deterioro prematuro de las carreteras.

o Evitar el congestionamiento de las carreteras

o Dar un modo alternativo con menos vulnerabilidad a los
agentes naturales.
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5. MARCO REFERENCIAL

Para conocer mejor las caracteristicas de la estacion de Rio
Bravo, es necesario conocer su ubicacién geogréafica, sus
costumbres, su infraestructura, para tal motivo se hace una
recopilacion de datos para su mejor estudio.

El &rea que comprende el recorrido del tramo, incluye dos
municipios del departamento de Suchitepéquez los cuales son Rio
Bravo y Chicacao, debido a que la mayoria de estaciones se
ubican en el municipio de Rio Bravo se estudiara en éste todos los
aspectos fisicos, naturales, historicos y sociales que lo
comprenden, agregando algunas estadisticas del municipio de
Chicacao necesarias para el area que se encuentra dentro del
tramo.

5.1. REGIONALIZACION DE GUATEMALA
La Republica de Guatemala, se agrupa en 8 regiones:

1) Region Metropolitana.
2) Region Norte.

3) Region Nor — Oriente.

4) Region Sur — Oriente.

5) Region Central.

6) Region Sur — Occidente.
7) Region Nor — Occidente.
8) Region Petén.

De estas el departamento de Suchitepéquez pertenece a la
region 6 y dentro de él se encuentra el municipio de Rio Bravo
donde se encuentra la estacion en estudio.

OCEANO
AFERNTED

HONDURAS

CL SALVADOR‘

oCEANG PRETTB

REFUBLICA DE GUATEMALA

ESCALS GRAFICA

MAPA No. 8. Republica de Guatemala. Fuente: Elaboracién Propia.
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5.2. DEPARTAMENTO DE SUCHITEPEQUEZ o :
El departamento de Suchitepéquez se integra con 20

municipios que son:

Mazatenango.
Cuyotenango.

San Francisco Zapotitlan.
San Bernardino.

San José El idolo.

Santo Domingo Suchitepéquez.
San Lorenzo.

Samayac.

San Pablo Jocopilas.

10. San Miguel Gafan.

11. San Gabriel.

CHIMALTEMAMG)

©CoNo~wh R

12. Chicacao.
13. Patulul.
E2CUINTLA 14. Santa Barbara.

15. San Juan Bautista.

16. Santo Tomas La Union.

RS :'_'.‘_.I| J,:"; HITF _)'F’.'I:.’_\,l |F 7 17. Zunilito.

- SUCHITEFEQUEZ 18. Pueblo Nuevo.

19. San Antonio Suchitepéquez.
20. Rio Bravo.

[,

| OO0 Km),

MAPA No. 9 Departamento de Suchitepéquez. Fuente: Elaboracion Propia.
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5.3. MUNICIPIO DE RiO BRAVO

5.3.1. Historia de Rio Bravo

Del censo de 1921, se comprueba que Rio Bravo era una
hacienda de ganado y también se producia hule; estaba dentro de
la circunscripcion municipal de Santa Barbara.>®

El municipio fue creado conforme acuerdo gubernativo del 31
octubre de 1951: “Vista la solicitud de fecha dieciocho de
septiembre de mil novecientos cincuenta, presentada a este
ministerio por el comité civico pro-municipio Rio Bravo y con el
respaldo de veintitrés propietarios y administradores de fincas
jurisdiccionales, asi como el de la mayoria de los vecinos de dicha
poblacion, relativa a la creacion del municipio, medida que ya en
por del mejoramiento de la comunidad; y —considerando: Que de
conformidad con la ley, se mando oir a la municipalidad de Santa
Béarbara, no presentando ninguna oposicién sino por el contrario,
la referida municipalidad no solo fue de parecer de que se crease
en nuevo municipio, sino también ha colaborado en la mejor forma
posible a su realizacion; que ademas, habiéndose oido a la
gobernacion departamental, a la direccién general de estadistica y
a la seccién de consultoria del ministerio publico, estuvieron de
acuerdo; considerando: Que el aumento de poblacién de Rio
Bravo, segun el ultimo censo oficial del mes de abril de mil
novecientos cincuenta, asciende a mil trescientos habitantes; que
cuenta con edificios propios para sus oficinas municipales; y que
serd indudablemente la creacion del municipio de Rio Bravo una
base efectiva de mejoramiento econdmico, agricola, comercial y

**SEGEPLAN. Caracterizaciones Municipales de Guatemala. Afio 2,004

de cultura también para los municipios vecinos, llenandose todos
los extremos que la ley exige para su creacion. Artos. 7, 8y 11 del
Dto. 226 del congreso de la Republica; -considerando: Que no
habiendo acuerdo respecto a los limites jurisdiccionales entre el
municipio en creaciéon y Santa Barbara, se opté porque fuese la
direccion general de estadistica la llamada a dictaminar en
definitiva, dada la calidad de técnica, por lo que son los limites
determinados por dicha oficina los que deben acatarse, de
conformidad con los planos elaborados al respecto, en que en
forma geogréafica se establece la situacion territorial de los
mismos; -Por tanto —El presidente constitucional de la Republica,
Acuerda: -Articulo | o —Se crea el municipio de Rio Bravo para el
mejoramiento econdmico, agricola, comercial y cultural de aquella
zona del pais; y para cumplir los altos fines que todas las
municipalidades deben llevar a cabo, de conformidad con la
constitucion de la Republica y la ley de municipalidades. Articulo 2
o —Los limites jurisdiccionales y demarcaciones correspondientes
al municipio que se crea, son los siguientes; al norte limitara con
los municipios de Chicacao y Santa Barbara; al sur con el
municipio de Tiquisate, departamento de Escuintla; al oeste con
los de Chicacao, San José El idolo y Santo Domingo
Suchitepéquez; y al este, partiendo de la Finca San Basilio, en su
mojén Boca Toma sobre el rio Moca, rumbo sureste a la finca La
Capital; de este punto siguiendo rumbo sureste a la finca
Guataldn.
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5.3.2.  Aspectos fisicos naturales

Ubicacion y localizacion geografica: (Plano No.1)

El municipio de Rio Bravo se encuentra situado en la parte
sur del departamento de Suchitepéquez en la Region VI o Regién
Sur-occidental. Se localiza en la latitud 14° 23' 54" y en la longitud
91° 19' 10". Limita al norte con los municipios de Chicacao y
Patulul (Suchitepéquez); al sur con el municipio de Tiquisate
(Escuintla); al este con los municipios de Santa Barbara y San
Juan Bautista (Suchitepéquez); y al oeste con los municipios de
Chicacao San José El idolo, Santo Domingo Suchitepéquez y
San Miguel Panan (Suchitepéquez). Cuenta con una extension
territorial de 252 kildbmetros cuadrados y se encuentra a una altura
de 151.40 metros sobre el nivel del mar, por lo que generalmente
su clima es célido. La distancia de esta cabecera municipal a la
cabecera departamental de Mazatenango es de 30 kildmetros.

Hidrografia: (Plano No. 2)

Este municipio goza de la irrigaciéon que le brindan los rios
San Francisco, Bravo, Chip6, Nahualate, Madre Vieja, Mocéa y
Zarco; y su riachuelo Pachul.

Orografia
Se pueden apreciar las montafias de La Cabafa, Mangales y
Santa Marta.

Amenaza por deslizamiento
El municipio de Rio Bravo se encuentra dentro de la
clasificacion baja y No.1 de eventos.

Amenaza por inundacion

Cuenta con 7.708 km2 de éarea inundable debido a la
proximidad que tiene del Rio Bravo, aunque su indice de amenaza
por inundacion es del 1.545% considerada como categoria media.

Vias de comunicacion (Plano No. 3)

A la cabecera municipal se llega a través de la ruta
departamental 11, ademas posee veredas, y caminos vecinales de
terraceria que le permiten comunicarse con los poblados vecinos.
En este municipio aun se encuentran las estaciones del ferrocarril:
El Transito, Guatal6n, Blanquita y Rio Bravo.

Instituciones de seguridad

La policia nacional de este municipio esta ubicada en el
edificio municipal frente al parque central.
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Centros poblados (Plano No. 4) e El Socorro.
e Solola.
El municipio de Rio Bravo cuenta con las siguientes e El Recreo Costa Rica.
aldeas, fincas y caserios: e San Luis.
e Intrusa.

FINCAS e Aurora.

e Los Recuerdos. e La Capital.

e Palmeras. e Petapa.

e San Pedro Mangales. e La Cortina.

e Providencia. e Bellalsla.

e San Jerénimo. e La Memoria.

e Santa Monica. e La Fortuna.

e San José La Dicha. e La Colonia.

e Las Flores. e Santa Patricia.

e Santa Marta. e Las Mercedes.

e San Isidro. e San Francisco Siguacan.

e San José Nueva Granada. e La Blanquita.

¢ San Antonio Siguacan. e Las Morenitas.

¢ San Felipe Costa Rica. e Lucifania.

e El Establo. e San Luis.

e San Marcos. e Los Laureles.

e Brilon. e Las Camelias.

e El Rosario. e La Esperanza.

e El Recuerdo. e Las Brisas.

e Los Encuentros. e Monterramos.

e Elldeal. ¢ Nueva Providencia.

e Desmontadora Aguapa Vieja. e San José Buena Vista.

e El Transito. e Las Marias.

e San Basilio. e La Selva.

[} [ ]

Rancho Venecia.

San Antonio Camelias.
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ALDEA.

e Santa Elena.

e Guataldn.

e Morazan Micro.
e Las Flores.
LABOR.

e Las Vegas.
e La Cuchilla (Caserio).

HACIENDA.

e San Jorge El Bosque.

e Rancho Alegre.

e Santa Clara Las Arenas.
e La Cabafa (Finca)

COLONIA.
e San José.
e Sololateca.

CASERIOS.
e San Antonio Las Flores.

e Comunidad Agraria Campesina.

Facultad de Arquitectura

5.3.3. Aspectos sociales

Segun el INE se tiene una proyeccion para el afio 2020 de
26,400 lo que significa que debe considerarse el namero de
personas que pueden ser beneficiadas por el nuevo uso de los
edificios arquitectonicos y areas libres que se proyecten.

PROYECCION POBLACIONAL TOTAL

2005 20,143 ‘

» 2010 22,044 ﬁ

o)

Z

< 2015 24,124 ‘
2020 26,400 ‘

GRAFICA No. 3. Fuente INE. Elaboracion Propia. Fecha Octubre 2005,
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Poblacion urbana

2005

2010

ANOS

2015

2020

GRAFICA No. 4. Fuente INE 2002. Elaboracién Propia. Fecha: Octubre 2005.

Poblacion rural
I I

1
12,374 y
[

2005

2010
ANOS
2015

2020

GRAFICA No. 5. Fuente INE 2002. Elaboracién Propia. Fecha: Octubre 2005.

Densidad poblacional

De acuerdo a la proyeccion poblacional respecto al area del
municipio de Rio Bravo se observa que para el afio 2020 se
tendran 105 habitantes por Km2, segun grafica que se presenta a
continuacion.
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Densidad poblacional
habitantes por Km2.

Para establecer los habitantes que corresponden a cada
estacion de estudio se presenta la siguiente tabla de proyeccién
poblacional:

|
2005 &0 y
» 2010 —_— '
’% 9’
< 2015 .
2020 7 yg

CUADRO No. 5

PROYECCION DE POBLACION
PARA ESTACIONES DEL TRAMO

Nombre 2005 2010 2015 2020
Guatalon. 1,919 2,037 2,249 2,483
El Transito. 66 86 114 153
La Blanquita. 67 82 105 134
Abascal*. 36 45 57 73

GRAFICA No. 6. Fuente: INE 2002. Elaboracién Propia. Fecha: Octubre 2005,

Elaboracion Propia. Fecha: Octubre 2005.

*La finca Abascal pertenece al municipio de Chicacao.
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Educacion

Para el afio 1999, se contaba con el 53 % de la poblacion de Tasa de incorporacion y repitencia
15 aflos 0 mas alfabetizada por lo que se considera necesario al sistema
tomar el factor educacion para esta area debido a la poca | |
afluencia de personas que se educan, ademas es de considerar Tt | " e |
las tasas de repitencia que son de un 50% en el nivel primario 17 28 |
ademas del 11 % de personas que desertan del mismo y si :
tomamos en cuenta la cantidad de establecimientos y maestros meaporecn |
con que cuenta el municipio, es un area con poca alfabetizacion. Hombres —repencra A
Asimismo se presenta una grafica de tasas de alfabetismo de 15 —uﬂﬂ—rl

afilos 0 mas, incorporacién y repitencia, retencion y desercion a
nivel primario, establecimientos y maestros y tasa de escolaridad.

GRAFICA No. 8. Fuente PNUD informe de desarrollo humano 2001.
Elaboracién Propia. Fecha Octubre 2005.

Tasa de alfabetismo

Tasa de retencion
y desercion

Desercion
11%

GRAFICA No. 7. Fuente PNUD informe de desarrollo humano 2001.

Elaboracion Propia. Fecha Julio 2005. GRAFICA No. 9. Fuente PNUD informe de desarrollo 2001.

Elaboracién Propia. Fecha Julio 2005.
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Total de maestros son de 41 para los 15 establecimientos
oficiales y los 3 establecimientos privados a nivel primaria segun
grafica numero 10.

Total de establecimientos
educativos

i

Oficiales Privados

GRAFICA No. 10. Fuente FUNCEDE 2001 La educacién

en los municipios de Guatemala. Elaboracion Propia. Fecha Julio 2005.

Tasa de escolaridad
nivel primario

Mujeres

48% Hombres

52%

GRAFICA No. 11. Fuente FUNCEDE 2001 La educacién en los municipios de Guatemala.
Elaboracién Propia. Fecha Julio 2005.

Uso del suelo (Plano No. 5)

Debido a que la actividad agricola y ganadera son las
principales en el area y gracias a las planicies con que cuenta el
area se presenta propicia para realizar dichas actividades.

Viviendas

Los servicios con que cuentan las viviendas son escasos
debido al tipo de area en que se encuentra ubicada, con la falta de
servicios como los drenajes principalmente.

Instalaciones en viviendas

I
Si, 58.4
Si, 41.3

Agua Drenaje Electricidad

GRAFICA No. 12. Fuente SIGSA 2002. Sistema de informacién gerencial salud.

Elaboracién Propia. Fecha Julio 2005.
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Servicios publicos

En la cabecera municipal se cuenta con los siguientes
Servicios:

Energia eléctrica.

Correos y telégrafos.

Puesto de salud.

Rastro de ganado mayor.

Agua potable.

Escuelas y academias.

Iglesia parroquial.

Servicio de buses extraurbanos.

Estaciones de ferrocarril: ElI Transito, Guataldn,
Blanquita y Rio Bravo.

La

5.3.4. Aspectos econOmicos

de trabajar

Poblacién en edad

Urbano,
1,247

Rural,
2,604

Urbano

Rural

O Total Municipio 3,851 Hab.

GRAFICA No. 13 Fuente INE Censo 1994.

Elaboracién Propia. Fecha Julio 2005.
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Produccién agropecuaria
Maiz, frijol, arroz, algodén y café. Crianza de ganado vacuno. Indicadores de incidencia de

_ pobreza
Produccién artesanal

. ’ 0,
Panela, jabon negro o de coche.

73.14, 73%

Turismo (Plano No. 3)

Los sitios naturales dignos de visitarse en este municipio son: Epobreza Extrema @No Pobres OPobreza General
El rio Chita y cueva Ventana. Ademas cuenta con tres sitios
arqueoldgicos que son:

GRAFICA No. 14. Fuente SEGEPLAN. Elaboracién Propia. Fecha Julio 2005.
e  Santo Tomas.

e  San Marcos. 5.3.5. Aspectos culturales
e Finca Solola.
_ N Composicion de la poblacién por grupo étnico.
De los cuales el mas reconocido y visitado es Santo Tomas
ubicado a 20 minutos del pueblo de Rio Bravo.

Grupos étnicos

VULNERABILIDAD
Indigena
Pobreza 2%

En este municipio el nivel de pobreza es de 24%. El indice de
valor de brecha que le corresponde del total nacional es del
0.24%, es decir, como minimo necesitaria aproximadamente Q19,
245,363.97 cuando menos para que la poblacion pobre del
municipio alcance la linea de pobreza general.

GRAFICA No. 15. Fuente INE Elaboracién Propia. Fecha Julio 2005.
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Origen etimologico

El municipio de Rio Bravo, tiene este nombre por localizarse
a orillas del rio con ese mismo nombre, anteriormente se le
conocia como San Francisco Rio Bravo.

Por acuerdo gubernativo del 22 de enero de 1946, se elevo la
actual cabecera a categoria de pueblo. El municipio de Rio Bravo
fue creado por acuerdo gubernativo del 31 de octubre de 1951.
Vista la solicitud presentada el 18 de septiembre de 1950, a este
ministerio por el comité civico pro-municipio Rio Bravo y con el
respaldo de 23 propietarios y administradores de fincas
jurisdiccionales, asi como el de la mayoria de muchos vecinos de
la poblaciéon y llenandose todos los extremos que la ley exige para
su creacién, por tanto, el presidente constitucional de la
Republica, acuerda: Articulo 1o. Se crea el municipio de Rio Bravo
para el mejoramiento econémico, agricola, comercial y cultural de
aquella zona del pais, y para cumplir con los altos fines que todas
las municipalidades deben llevar a cabo de conformidad con la
constitucién de la Republica y la ley de municipalidades.

Costumbres y tradiciones

Por acuerdo gubernativo del 15 de diciembre de 1972,
publicado en el diario oficial el 26 de ese mes y afio se autorizé a
la municipalidad que el 4 de octubre celebré la fiesta patronal de
San Francisco de Asis. Efectivamente, ese es el dia en que la
iglesia catdlica conmemora al seréfico fundador de la orden
Franciscana y Patrono universal de accion catolica.

La feria titular de este pueblo también la celebra del 31 de
enero al 2 de febrero en honor a la Virgen de Candelaria, siendo
su dia principal el 2 de febrero en que la iglesia conmemora a
nuestra Sefora bajo la advocacion de Candelaria.

I[diomas

Ademas del espafiol se habla el idioma indigena Quiché.
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6. ANALISIS GENERAL PARA LA VIA VERDE

Para tener una propuesta apta para las necesidades tanto
urbanisticas como sociales, se presenta un estudio desde el nivel
macro al nivel micro, por tal razén se estudiara inicialmente el
tramo de la Via Verde en estudio el cual se analizard en dos
segmentos; el primero serda de Guatalon a la estacion de Rio
Bravo y el segundo de la estacion de Rio Bravo pasando por las
estaciones El Transito y La Blanquita hasta llegar al depoésito de
agua de la estacién de Nahualate.

Dentro del primer tramo se analizara la aldea de Guatalon y
las invasiones que son continuas en el tramo, ademas de la
estacion del ferrocarril del lugar en donde se veran dafios y
alteraciones como también el tipo de acabado.

En el siguiente tramo se analizaran los puentes ubicados
sobre el Rio Bravo y sobre el rio El Transito, ademas de las
estaciones El Transito y La Blanquita, junto con las areas donde
han desaparecido rieles de la linea férrea y algunas invasiones
existentes. (Ver fotografia No. 30, 31, 35y 38).

Como la estacion del ferrocarril se ubica dentro del casco
urbano de Rio Bravo se analizard el casco urbano desde
elementos como la traza urbana hasta analizar el equipamiento
urbano de la cabecera municipal sustentado con planos y
fotografias.

Debido a la magnitud del proyecto y su integracién al entorno
se tendra un analisis del entorno inmediato basado en el poligono
donde se encuentra ubicada la estacién del ferrocarril.

Para conocer el tipo de restauracion que se puede ejecutar
se presenta el analisis de la estacion central y los edificios
existentes a su alrededor dentro del poligono, presentando
entonces, tres etapas: La primera mediante la investigacion
mencionada en la metodologia utilizada (Ver cuadro No. 1 en
actividades a desarrollar), la segunda definird las fechas de
construccion de las mismas y la tercera sera el levantamiento
fisico hecho también dentro de la metodologia finalizando
entonces con el andlisis de situacion actual y alteraciones de la
estacion y sus edificios.
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6.1. ANAL[SIS DEL TRAMO DE GUATALO
A RIO BRAVO

FOTOGRAFIA No. 17. Vista de estacion de Guatalén hacia

Cocales. Fuente: Marvin Pérez.

El tramo inicia en la aldea de Guatalon que pertenece al
municipio de Rio Bravo, segun la distribucién de millas hecha por
la IRCA se ubica en la milla 292.9 la estacion de Guatalon la cual
se encuentra invadida, dicha estacion a pesar de estar ocupada
presenta descuidos en su mantenimiento y uso para el que fue
disefiada inicialmente, como se presenta mas adelante en el
analisis de la estacion, ademas alrededor de ella se aprecia la
falta de rieles e invasiones.

Para desplazarse de Guatalén a Rio Bravo se cuenta con
una calle de terraceria paralela a la linea férrea la cual llega hasta
donde intercepta con la carretera que conduce a Tiquisate (RD-
27), dicha calle se encuentra en buen estado puesto que durante
el invierno es transitable gracias a que la municipalidad de Rio
Bravo le da su debido mantenimiento de acuerdo a la necesidad
gue presente, la calle en su mayoria corresponde al derecho de
via de la linea férrea, aunque en algunos tramos el ancho es
mayor al derecho de via, ademas existen cruces hacia aldeas y
fincas que han provocado el corte de los rieles de la linea férrea.

FOTOGRAFIA No. 18. Calle de Guatal6n a Rio Bravo,

paralela a linea del tren. Fuente: Marvin Pérez.
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FOTOGRAFIA No. 19.

Cruce de calle hacia fincas. Fuente: Marvin Pérez.

Las invasiones son visibles a todo lo largo de la calle de
terraceria, se pueden encontrar desde covachas hasta
construcciones formales, son pocos los terrenos baldios que se

ueden encontrar a lo largo de la calle.

FOTOGRAFIA No. 20.

Invasion al llegar al ingreso de Rio Bravo. Fuente Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 21.

Las invasiones en algunos casos son formales. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 22.

Son pocos los lugares donde se encuentran lotes baldios.
Fuente: Marvin Pérez.
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De donde termina la calle de terraceria (carretera que
conduce a Tiquisate) inicia el boulevard principal de Rio Bravo que
termina aproximadamente a 300 metros de la estacion del
ferrocarril, este boulevard pertenece al derecho de via del
ferrocarril, el mismo se encuentra pavimentado con adoquin en
ambos lados donde en algunos cruces de calles también se han
cortado los rieles de la linea férrea.

FOTOGRAFIA No. 23.

Inicio de calle desde Rio Bravo a Guatalén. Fuente: Marvin Pérez.

En el cruce entre el boulevard principal de Rio Bravo y la
carretera que conduce a Tiquisate se not6 el transito de transporte
pesado que proviene y va a Tiquisate, se considerd necesario
hacer un conteo que permita ver el comportamiento del transporte

de carga para considerarlo dentro de las propuestas de disefio y
resguardo de los usuarios de la Via Verde, el cual se presenta de
la siguiente forma:

CUADRO No. 06

TRAFICO PESADO CON TRANSPORTE DE CARGA
ENTRE RIiO BRAVO Y TIQUISATE

Nombre C-2|C-3| |T3-S2 T3-S3 |TOTAL

Hacia Rio Bravo. 70| 6 108 0 184

Hacia Tiquisate. 25| 2 35 0 62
Total | 246

Fuente: Direccion General de Caminos, Aforos vehiculares.
Elaboracién Propia. Fecha: Mayo 2006.

De esta clasificacion el transporte se define de la siguiente
forma:

e (C-2 Camion sencillo.

e (C-3 Camion de carga.

® T3-S2 Trailer sencillo.

® T3-S3 Trailer doble remolque.

En el horario de 10:00 AM a 11:00 AM es cuando se tiene la
mayor circulacién de transporte:
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Circulacion de transporte

20 17
15 10 —
10 =
1 1 .|
O — —
C-3 C-2 T3-S3 T3-S2

010:00 am - 11:00 am

GRAFICA No. 16 Circulacion de vehiculos entre las 10:00 AM — 11:00 AM

Fuente: Ministerio de Caminos. Elaboracién Propia. Fecha: Agosto 2006.

Esto nos da un total de 29 vehiculos en horas pico.

Desde el boulevard principal existe una vereda que llega al
poligono de la estacion de ferrocarril, dentro del cual encontramos
invasiones que ocupan areas que pueden ser Uutiles en la
propuesta que se presenta.

Continuando con el recorrido se llega al puente que se ubica
sobre la unién de los rios Bravo y San Francisco, el mismo es
transitable, aunque a lo largo de el se pueden encontrar areas
destruidas lo que provoca la circulacion sobre el mismo, esto evita
gue existan invasiones después del puente (Milla 295.1). (Ver
plano No.07).

FOTOGRAFIA No. 24.

Puente sobre Rios Bravo y San Francisco
Vista desde estacion Rio Bravo. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 25.

Vista de unién de rios Bravo y San Francisco. Fuente: Marvin Pérez.
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FOTOGRAFIA No. 26.

Placa de informacién de la construccion del puente.
Buiti By Virginia Bridge AWDIRON CO. ROANOKE VA 1,931. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 27.

Vista de puente de via que viene de Nahualate. Fuente: Marvin Pérez.
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6.1.1. Analisis de estacion Guatalon

6.1.1.1. Situacion actual y dafios y alteraciones

El edificio de la estacion se encuentra formado por una sola
nave donde probablemente se utiliz6 como el &rea de ventas de
boletos, carga y descarga. Actualmente la estacién se encuentra
invadida lo que ha provocado que las instalaciones tengan un
diferente uso para el que fue disefiado, ademas debido a la misma
situacion su estructura se ha mantenido estable, aunque se han
descuidado aspectos como: Falta de pintura, techos sin
mantenimiento y poca limpieza de los mismos (Ver plano No.10 y
fotografia No. 28 y 29).

FOTOGRAFIA No. 28.

La estacion de Guataléon (Actualmente invadida). Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 29.

Otra vista de la estacion. Fuente: Marvin Pérez.

Las personas que lo habitan no permitieron el ingreso al
edificio se pudo hacer un levantamiento exterior, asi también la
toma de fotografias y comentarios por parte de los habitantes.
(Ver fotografia No. 30).

=

FOTOGRAFIA No. 30.

Invasion frente a estacion de Guatalon. Fuente: Marvin Pérez.
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A continuacién se presentan detalles y un cuadro de analisis
de la estacion (Ver Plano No. 09).

. Cimientos
La cimentacién de los edificios consta de una placa de
cimentacion fundida de concreto sobre los cuales se
encuentra levantada la edificacion.

e Paredes
Todas las paredes estan construidas con marcos de madera
y forradas con reglas.

. Puertas y Ventanas
En su totalidad de madera con su respectivo marco.

e Techos
Estructura de madera con lamina de zinc, un voladizo de
aproximadamente 0.50 mts. Protege los laterales del edificio.

e Pisos
La misma fundicion del cimiento se utiliza como piso.

e Pintura
Se presenta la falta del mismo, aunque se presume que
anteriormente estuvieron pintadas paredes, puertas vy
ventanas.

FOTOGRAFIA No. 31.

Son pocos los rieles que se encuentran en el tramo.

Fuente: Marvin Pérez.

CUADRO No. 7
ANALISIS DE ESTACION GUATALON
ELEMENTO | ESTADO | MATERIAL | SITUACION AGENTE FOTOGRAFIA
Sin Color, no | Lluvia,
Paredes. Estables. Madera. | se observa humedad. 28
pudricion. soleamiento.
Lluvia,
Puertas. Estables. Madera. | Desnivelacién. | humedad. 29
Ventanas. Sin color. Soleamiento.
Falta de
Techos. Presenta Lamina mantenimiento,
oxidacion. madera. | Sin goteras. humedad, 28 -29
lluvia.

Fuente: Elaboracién Propia.

Fecha: Julio 2005.
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6.2. ANALISIS DE RiO BRAVO A NAHUALATE

A partir del puente ubicado en la milla 295.1 la via del
ferrocarril presenta poco transito de personas, el puente es poco
transitable por lo inseguro que es circular sobre el, hasta llegar a
la aldea El Transito en donde Unicamente se encuentran bases de
concreto de lo que pudo ser la estacion del ferrocarril de la aldea
El Transito, a dicha estacion le corresponde la milla 295.8, antes
de llegar a ella se encuentra el puente sobre el rio El Transito de
20 metros aproximados de longitud que a lo largo de el es mas
facil la circulaciéon. A pesar de que existen viviendas alrededor de
la estacion y la via férrea no cuentan con invasiones, aunque es
notoria la pérdida de rieles sobre la linea férrea.

FOTOGRAFIA No. 32.

Vista de la plataforma de la estacién El Transito. Fuente: Marvin Pérez.

6.2.1. Andlisis estacion El Transito

La estacion El Transito fue construida en el mismo periodo
en que se construyo la estacion de Rio Bravo, lastimosamente fue
destruida y Unicamente se mantienen las bases de concreto como
se aprecia en la fotografia No0.32, sus dimensiones y distribucion
se presentan en el plano No. 11y por su formay distribucién esta
estacion tiene gran similitud con la estacion de Guatalon, aunque
segun vecinos esta estacion anteriormente se utilizaba para la
limpieza del banano, por eso se encuentra un brocal del pozo que
funcionaba en esta estacion (Ver fotografia No. 33).

FOTOGRAFIA No. 33.

Brocal de pozo existente, estacion El Transito. Fuente: Marvin Pérez.
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FOTOGRAFIA No. 34.

Puente sobre el rio El Transito. Fuente: Marvin Pérez.

Después el recorrido nos lleva al puente ubicado sobre el rio
Agua Caliente (20 metros de longitud aproximados) el mismo
presenta mucha dificultad para circular sobre él, pero tiene la
ventaja que en la parte inferior se puede circular hasta en vehiculo
sobre una plataforma disefiada y construida para la circulacion
peatonal y vehicular sobre ella, por lo que las personas que se
conducen a la aldea Labor La Cuchilla (Milla 297) utilizan esta
plataforma para llegar o salir de ella, en esta aldea se presenta el
problema de las invasiones sobre la linea férrea, ademas de la
pérdida de rieles, aunque en esta aldea se encuentran edificios
tales como un pequefio salon comunal y una iglesia.(Ver fotografia
No. 34).

FOTOGRAFIA No. 35.

Vista de puente sobre el rio Agua Caliente. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 36.

Iglesia en aldea Labor La Cuchilla. Fuente: Marvin Pérez.

Continuando con el recorrido se llega a la milla 297.5 que
corresponde a la finca La Blanquita en donde el area que ocupaba
la estacion del mismo nombre sirve para el paso vehicular hacia
otras fincas por lo que no se encontrd ningun tipo de construccién
para determinar el tamafio o la forma de la estacion. Gracias a los
administradores y caporales de las fincas se han evitado
invasiones y robo de rieles.
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FOTOGRAFIA No. 37.

Lugar que ocupaba la antigua estacion de La Blanquita. Fuente: Marvin Pérez.

Luego se llega al puente ubicado sobre el rio Moca dicho
puente esta ubicado en la milla 297.3 y esta seccionado en dos
puentes: El primero con una longitud de 50 metros aproximados
con estructura metalica en su parte inferior y superior el segundo
cuenta con una longitud de 60 metros aproximados con estructura
metdlica Unicamente en su parte inferior, estos puentes son
transitados por habitantes de las fincas aledafias con facilidad
puesto que se encuentran en buen estado.

FOTOGRAFIA No. 38.

Puentes sobre rio Moca. Fuente: Marvin Pérez.

Al continuar con el recorrido se llega al puente ubicado sobre
el rio El Coche® en la milla 298.9 que tiene una longitud de 16
metros aproximadamente con poca circulacion sobre el debido a
su mal estado, las personas que se conducen a las fincas
cercanas utilizan los caminos a las mismas, al igual que en la finca
La Blanquita, en la finca Abascal no se encontrg la estacién del
mismo nombre en la milla 299.

54 . ~ . . .
Nombre proporcionado por el Sefior Abimael Sarmiento, vecino del lugar
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FOTOGRAFIA No. 39.

Puente sobre el rio El Coche. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 40.

Posible ubicacién de estacion Abascal. Fuente: Marvin Pérez.

Continuando con el recorrido llegamos a la milla 300 donde
se encuentra el depésito de agua de la estacion del ferrocarril de
Nahualate donde termina nuestro analisis para el recorrido de
nuestra Via Verde en donde antes de llegar se encuentran varias
invasiones y robos de rieles.

FOTOGRAFIA No. 41.

Tanque de agua estacion Nahualate (Milla 300). Fuente: Marvin Pérez.

El comportamiento que presentan los usuarios de los tramos
de la Via Verde se han analizado basados dentro de cada siti6 de
estudio segun observacion realizada durante los dias de trabajo
de campo, tomando como base los horarios de mafiana (8:00 a
10:00 AM), pues es la hora en que las personas adultas se dirigen
y regresan de lugares en donde se encuentra una mayor actividad
comercial y laboral, y el horario que comprende de las 12:00 a las
14:00 es importante debido a que es el momento en que las
personas llegan o salen de almorzar en sus viviendas y los
estudiantes se dirigen a su vivienda o al centro de estudio, de esta
manera se presenta el siguiente cuadro:
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CUADRO No. 8 _ Equipamiento actual de estaciones
TABLA DE COMPORTAMIENTO USUARIOS VIA VERDE
Guatalén Personas | Autos | Bicicletas | Motos | Buses | Ganado . . .,

Fin de semana Dentro del equipamiento que corresponde a cada estacion,
_fefoDas 0 2 2 L 2 2 2 se presenta el siguiente cuadro en el que por su proximidad de 1.2
Dia entre semana millas (1.92 Km.). Se integraran la estacion El Transito con la
de 9:00a 10:00 21 3 7 3 0 0 -
4o 13.00 a 14:00 % 1 5 0 0 o aldea Labor La Cuchilla.

Rio Bravo

Fin de semana
De 8:00a 9:00 68 26 14 6 3 0
de 12:00 a 13:00 47 20 16 4 3 0
Dia entre semana
de 9:00a10:00 36 18 9 4 2 0 CUADRO No. 9
de 13:00 a 14:00 49 18 10 3 3 0

El Transito TABLA DE EQUIPAMIENTO

Fin de semana
De 8:00a 9:00 8 1 4 0 0 0* Guatalon [El Transito | La Blanquita | Abascal
de 12:00 a 13:00 6 2 5 0 0 0* R .
Dia entre semana Escuela. Si Si No No
de 9:00 a 10:00 6 0 4 1 0 0 Centro salud. No No No No
de 13:00 a 14:00 6 0 4 0 0 0o*

Parques. No No No No

La Blanquita 2 . : .

Fin de semana Salén social. Si Si No No
De 9:00 a10:00 8 1 2 0 0 o Campo futbol. Si No Si No
de 12:00 a 13:00 11 0 2 0 0 0* . . .
Dia entre semana Iglesias. Si Si No No
de 10:00 a 11:00 7 0 2 0 0 0* Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Octubre 2005.
de 13:00 a 14:00 9 0 1 0 0 0o*

Abascal

Fin de semana
de 9:00a 10:00 3 1 0 0 0 1
de 12:00 a 13:00 4 3 0 0 0 0
Dia entre semana
de 8:00a 9:00 1 0 0 0 0 0
de 13:00 a 14:00 0 1 0 0 0 0

Fuente: Elaboracién Propia. Fecha: Octubre 2005.

* Aunque no se encontré circulacibn de ganado durante el
recorrido del tramo se observé que existia ganado en algunas
partes de las areas indicadas.
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6.3. ANALISIS URBANO DE RiO BRAVO

6.3.1 Ubicacion de la estacion

La estacion del tren de Rio Bravo se encuentra al oeste de la
cabecera municipal de Rio Bravo, llegando a ella por medio del
boulevard principal, al final del mismo se encuentra una
desviacion que continda con la linea férrea aproximadamente a
200 metros como se observa en la fotografia No.42. Ademas, la
municipalidad de Rio Bravo aun no tiene una nomenclatura
especifica para la estacion, Unicamente la ubica en la zona 3.

Ubicacion de estacion

w5 L rrvl, Sl Gty b

FOTOGRAFIA No. 42.

Vista aérea de Rio Bravo. Fuente: Marvin Pérez.

6.3.2 Traza urbanay tipo de area

La traza urbana que presenta el municipio de Rio Bravo es
reticulada debido a que se forman nulcleos pequefios tanto
paralelos como transversales respecto al boulevard principal que
funciona como eje de distribucidn, el cual sigue a la linea férrea.

El area de trabajo es un area urbana debido a la proximidad
gue tiene respecto al pueblo, aunque la actividad principal del
lugar sea agraria.

6.3.3 Analisis ambiental

e Vialidad (Plano No. 12)

El acceso al municipio de Rio Bravo esta a 2 minutos de la
carretera CA-2, que conduce de Escuintla a Mazatenango en la
trifurcacion ubicada en el kilometro 125, en la carretera que
conduce a Tiquisate cruzando a 2 kilbmetros del mismo hacia la
derecha, las calles del boulevard se encuentran adoquinadas en
buen estado y en doble via.

e Vientos (Plano No. 12)

El viento es suave, normalmente no provoca ningun tipo de
problema debido a que su velocidad no representa tener
precauciones.
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e Soleamiento (Plano No0.12)

El sol se posiciona sobre la estacion normalmente desde las
7:30 horas y deja de estarlo aproximadamente como a las 18:00
horas es por la distancia en que se encuentran los elementos que
bloquean la radiacion solar por lo que el mismo estara sobre la
estacion la mayor parte del dia.

e Espacios abiertos (Plano No. 12)

A excepcion del area que ocupa la estacion y las viviendas,
encontraremos areas libres alrededor de ella integradas al Rio
Bravo que colinda con la estacion.

e Invasiones (Plano No. 12)

Por lo mismo, el crecimiento urbano del municipio provoca
gue personas que no cuentan con vivienda utilicen areas libres
como las que pertenecen a la estacién del tren.

e Ruidos (Plano No. 13)

Su origen esta en los automotores que transitan por el
boulevard, este por la distancia es poco relevante el efecto que
pueda provocar a la estacion.

e Uso del suelo (Plano No. 13)

Hay viviendas, el comercio con que se cuenta es variado
porque se pueden encontrar desde tiendas, farmacias,
comedores, ventas de licor hasta ferreterias y clinicas médicas.

e Equipamiento (Plano No. 14)

El municipio de Rio Bravo cuenta con la infraestructura
basica que se necesita en un centro poblado catalogado como
municipio, cuenta con:

Palacio Municipal.
Centro de Salud.
Mercado Municipal.
Cementerio.

Salén Municipal.
Parque Central.
Estadio Municipal.
Escuelas.

Edificio de Correos y Telégrafos.
Institutos.

Campo de Feria.

Ademas existe una fabrica de procesamiento de cardamomo
cerca de la estacion del ferrocarril, encontrandose también
tiendas, ferreterias, clinicas, etc.

e Paisajes (Plano No. 14)

Las vistas son agradables principalmente por el lado oeste,
debido a que cuenta con vegetaciéon y la perspectiva de la linea
férrea, hacia el este se aprecia el boulevard principal de Rio
Bravo, hacia el sur se tiene vegetacion y algunas areas invadidas
y hacia el norte se tiene una fabrica de hule y el Rio Bravo.
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e Vegetacion (Plano No. 14)
Se encuentra area verde alrededor de la estacion ademas es
el area donde inicia el crecimiento urbano.

e Proyectos que la poblacion necesita

Para conocer las necesidades que el pueblo de Rio Bravo
presenta, se realiz0 una encuesta de consulta con los habitantes
sobre cudl proyecto les gustaria que se ejecutara en el municipio,
teniendo interés principalmente en:

Un centro turistico. 44 %
Talleres de capacitacion. 29 %
Parques publicos. 9%
Museos. 3%
Proyectos varios. 15 %

A continuacion se presenta la siguiente grafica en donde se
aprecia la tendencia de los habitantes.

¢ Qué proyecto le gustaria que se ejecutara
en Rio Bravo?

Parque Ptiblico ~ Museo

9% 0
Otros 29%
15%

Talleres de
Capacitacion

Centro Turistico
44%

GRAFICA No. 17.

Fuente: Elaboracién Propia. Septiembre 2005.
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6.4. ANALISIS ENTORNO INMEDIATO
ESTACION RIO BRAVO

Alrededor de la estacién pueden apreciarse viviendas, areas
libres, una fabrica de procesamiento de cardamomo, ademas el
equipamiento que en algun momento fue parte fundamental en el
funcionamiento del ferrocarril, existe ademas un recurso que se
encuentra cerca de la estacion, el cual puede ser explotado como
elemento visual y posiblemente turistico, es el rio San Francisco
que presenta vistas agradables a pesar que algunas personas lo
estan contaminando (Ver fotografia No. 43).

FOTOGRAFIA No. 43.
Para llegar a la orilla del rio, debe pasarse por un basurero.

Fuente: Marvin Pérez.
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FOTOGRAFIA No. 46.

FOTOGRAFIA No. 44. Vista de rio durante el invierno.

Vista de basurero, el cual no ha sido controlado. . .
Fuente: Marvin Pérez.

Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 47.

El agua se aprecia que no contiene grado de contaminacion.

FOTOGRAFIA No. 45.

Algunas personas utilizan el rio para lavar ropa. o,
Fuente: Marvin Pérez.

Fuente: Marvin Pérez.
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FOTOGRAFIA No. 48.
La vista hacia el rio lo hace ver como un foco visual atractivo.

Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 49.

Parque infantil frente a fabrica de procesamiento de cardamomo. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 50.

Viviendas antes de llegar a estacion. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 51.

Tanque elevado que pertenece a estacion. Fuente: Marvin Pérez.
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FOTOGRAFIA No. 52.

Llave de tanque elevado. Fuente: Marvin Pérez.

6.5. ANALISIS DE LAS EDIFICACIONES DE LA
ESTACION DE RIO BRAVO

6.5.1. Analisis reconstruccién hipotética

6.5.1.1. Primera historia

En el archivo de FEGUA se han rescatado planos de las
estaciones del ferrocarril, una de ellas es la estacion de Rio Bravo
donde se presentan el diseiio y fachadas de la misma; dichos
planos carecen de informacion técnica y constructiva (Armados de

cimientos, detalles de columnas, etc.), aunque no tiene fecha
exacta de su elaboracion se puede determinar que posiblemente
fueron elaborados durante el periodo comprendido entre los afios
1893 y 1897. El disefio presentado en dichos planos coincide con
los edificios construidos (Ver foto 53 a la 55).

ESTACION RIO BRAVO
b . = IRCA
. Hptiunam

FOTOGRAFIA No. 53.

Plano de planta y elevacion del disefio original de la estacion. Fuente: Marvin Pérez.
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FOTOGRAFIA No.54.

Plano de planta y elevacién de la estacién incluyendo el andén. Fuente: Marvin Pérez.

ESTACION RIO BRAVO
IRCA L4

] i | Freeat] Fr  FoA |
\ | £ . ‘
o l 8 I | =N, y A A

FOTOGRAFIA No. 55.

Plano de elevaciones de la estacion. Fuente: Marvin Pérez.

6.5.1.2. Segunda historia

La construccion de la estacion de Rio Bravo fue concluida en
septiembre del afio 1897, aunque no se cuenta con fecha de
construccion, puede considerarse que antes del afio 1926 fueron
construidos cuatro edificios mas, como se aprecia en el Plano No.
18, los cuales estaban distribuidos de la siguiente forma:

Casa de caporal.
Cocina.

Comedor.

Dormitorio de peones.

Ademas se construy6 una bodega de herramientas utilizada
para cuando se hicieran reparaciones a los ferrocarriles o el
mantenimiento de la via férrea, (Ver plano No. 18).

6.5.1.3 Tercera historia

Fisicamente se elabor6 un levantamiento de los edificios para
poder constatar las medidas y alturas reales de los edificios y asi
comparar los de la estacion, pudiéndose apreciar que la diferencia
entre los planos originales y el estado actual varian en sus
proporciones principalmente a lo largo de la misma. Ademas de
algunos detalles como: Un roseton de la puerta de acceso a la
agencia. La forma de los elementos que componen la estructura
(Columnas, sillares, dinteles, etc.,) se mantienen segun los planos
originales.
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Ademas se hizo una medicion del poligono al que
corresponde la estacion dentro del cual se consideraron areas
invadidas ubicadas dentro del mismo cuya area equivale a treinta
y dos mil novecientos diez punto setenta y dos metros cuadrados
(32,910.72 m2) equivalentes a cuatro manzanas siete mil ciento
once punto setenta varas cuadradas (4 Mz. 7,111.70 v2).

6.5.2. Ambientes que conforman el edificio

6.5.2.1. Materiales de construccion (Ver plano No. 20).

e Paredes
De mamposteria de block, acabados de repello.

e Cimientos

Aunque no se logra apreciar el sistema constructivo ni la
forma, se presume que son de hormigén o concreto, ubicados
principalmente sobre las columnas que sobresalen del edificio.

e Puertas y ventanas

Puertas de metal, con algunos detalles por ejemplo un
rosetén en las puertas de la fachada frontal, las ventanas también
fueron elaboradas de metal con disefios para colocar vidrios
rectangulares.

e Techos
Artesonado de madera con lamina de zinc para la estacion y
lamina de zinc sobre columnas de andén.

° Pisos
Fundicion de concreto tanto en el area de la estacibn como
en los andenes.

e Pintura
Encalado en paredes de estacion y sin pintura en columnas
de andén.

6.5.2.2. Analisis de dafios y alteraciones de la estacién
(Ver plano No. 22).
e Cimientos
No visibles.

e Paredes
Sin mantenimiento grietas en el repello ademas de la caida
del mismo en algunas partes. (Ver fotografia No. 56)

FOTOGRAFIA No. 56. (Paredes).

Las paredes carecen de mantenimiento. Fuente: Marvin Pérez.
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e Puertas y ventanas
La corrosion se hace presente en ambas y faltan vidrios en

todas las ventanas. (Ver fotografia No. 57 y 58).

FOTOGRAFIA No. 57. (Ventaneria).

La ventanearia ha sido destruida y su estructura es poco rigida. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 58. (Puertas).

Algunas han sido robadas y se utiliza laminas para evitar
gue se invada la estacién. Fuente: Marvin Pérez.

e Techos

La estructura de madera se encuentra en estado de pudricion
y la lamina de zinc deteriorada en un 80%(Ver fotografia No. 59,
60, 61y 62).

FOTOGRAFIA No. 59. (Columna).

Suciedad y manchas en columna en mal estado. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 60. (Estructura).

La estructura ha cambiado de lugar lo que provocaria el techo un
problema en corte. Fuente: Marvin Pérez.
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FOTOGRAFIA No.61. (Vigas).

La falta de mantenimiento ha provocado
fisuras en la estructura. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 62. (Techos).

Tanto la estructura como la ldamina han sido atacadas
por la corrosion y en algunas partes se tienen goteras. Fuente: Marvin Pérez.

° Pisos

No. 63).

FOTOGRAFIA No. 63. (Pisos).

Por la falta de mantenimiento ha crecido vegetacion en los
patios de la estacion. Fuente: Marvin Pérez.

e Pintura

Actualmente la estacibn se encuentra pintada con
propaganda politica, las columnas metalicas del andén se
encuentran sin pintura (Ver fotografia No. 64).

FOTOGRAFIA No. 64. (Pintura).

Ha desaparecido casi en su totalidad. Ademas que fue pintada
irbnicamente para propaganda politica. Fuente: Marvin Pérez.
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FOTOGRAFIA No. 65. (Limpieza).

La falta de uso ha provocado que no se cuente con un sistema de limpieza dentro y en los
alrededores de la estacion, lo que ha provocado que sea facil tirar basura. Fuente: Marvin Pérez.

CUADRO No. 10
ELEMENTO ESTADO MATERIAL SITUACION AGENTE FOTOGRAFIA
Mamposteria Caida de
Paredes. Estable. de block y repello Tiempo, falta de 56
repello. y rajaduras. mantenimiento.
De metal con Oxidacion,
Puertas. Estable. adornos. desnivelacion | Humedad 58
y corrosién. soleamiento.
Madera y Destruidas,
Ventanas. Destruidas. | metal. faltan algunas | Ser humano, 57
de ellas. humedad.
Pisos y Estable. Concreto Rajaduras 63
gradas. cernido. manchas. Humedad.
Estructura de Madera
madera y podrida, Lluvia, sol,
Techos. Mal estado. | ldamina. lamina falta de 62
oxidada, mantenimiento.
goteras.
Manchas Humedad, lluvias
Pintura. Mal estado. suciedad. filtracion agua. 64

Fuente: Elaboracién Propia

. Fecha: Marzo 2006.
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PLANO No. 19.
Ubicacién de fotografias.

Fuente (Elaboracion Propia).
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6.5.3. Analisis del andén y torre

FOTOGRAFIA No. 66. (Columna).

La humedad es evidente en esta columna. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 68. (Andén metalico).

Vista del andén metalico. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 67. (Estructura). FOTOGRAFIA No. 69. (Techo andén concreto + lamina).
La estructura ha carecido de mantenimiento. Fuente: Marvin Pérez. Vista del artesonado del techo. Fuente: Marvin Pérez.
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FOTOGRAFIA No. 70. (Andén concreto).

La estructura de concreto presenta humedad y falta
de mantenimiento. Fuente: Marvin Pérez.

1- 'I" '-’,‘I.;'I. .rl rJ' y L’é I_, r.‘ ;. :‘
*fj/ ”“‘4‘}1"4!‘ 8PN

FOTOGRAFIA No. 71. (Viga andén metalico).

Las vigas de madera estan en muchos tramos en estado

de pudricién. Fuente: Elaboracién Propia. Fecha: Julio 2005.

FOTOGRAFIA No. 72. (Techo andén metalico).

El techo se mantiene en su mayoria en buen estado.
Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 73. (Torre en andén).

Vista de la torre. Fuente: Marvin Pérez.
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CUADRO No. 11

ANALISIS DEL ANDEN Y TORRE

ELEMENTO | ESTADO | MATERIAL SITUACION AGENTE FOTOGRAFIA
Lluvia,
Columnas. | Mal Hierro. Oxidacién y humedad, 66 — 67
estado. corrosion. soleamiento.
Mal Concreto, Rajaduras,
Pisos. estado. cernido. manchas. Humedad.
Estructura de | Madera Lluvia, sol,
Techos. Mal madera y podrida, falta de 69 - 72
estado. lamina. lamina mantenimiento.
oxidada.

Fuente: Elaboracion propia. Fecha Marzo 2006.
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6.5.4. Andlisis de los edificios (Casa caporal,
cocina, comedor y dormitorio)

6.5.4.1. De situacion actual, dafios y alteraciones
de los edificios

Debido a que actualmente se utilizan las viviendas por
personas que cuidan lo que se puede de la estacion de Rio Bravo,
se tiene la ventaja que no han sufrido muchas alteraciones en la
construccion original por lo que se nota el poco deterioro que ha
sufrido.

e Cimientos

La cimentacién de los edificios consta de pilotes de concreto
sobre los cuales se encuentran vigas de madera (Ver fotografia
No. 74).

FOTOGRAFIA No. 74. (Cimentacién).

Cimentacién de concreto y vigas de madera. Fuente: Marvin Pérez.

e Paredes

Todas las paredes estan construidas con marcos de madera
y forradas con reglas de madera de 17, protegidas en sus remates
con reglas de madera (Ver fotografia No. 75y 76).

FOTOGRAFIA No. 75. (Paredes).

La pared forrada de madera se protege en sus esquinas
por reglas de madera. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 76. (Vigas de madera).

Son pocos los lugares donde se encuentra pudricion
en la madera. Fuente: Marvin Pérez.
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e Puertas y ventanas
En su totalidad de madera con su respectivo marco (Ver

fotografia No. 77 y 78).

FOTOGRAFIA No. 77. (Puertas).

Mantienen un disefio de 4 tableros cada puerta. Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 78. (Ventanas).

Las ventanas mantienen un marco rigido y sin abatibles
hacia fuera. Fuente: Marvin Pérez.

° Techos
Estructura de madera con

l[Amina, un voladizo de

aproximadamente 0.50 mts. Protege el exterior de las viviendas

(Ver fotografia No. 79 y 80).

FOTOGRAFIA No. 79. (Techo de lamina).

Todos los techos tienen lamina Fuente: Marvin Pérez.

FOTOGRAFIA No. 80. (Voladizo).

El voladizo ha ayudado a proteger de las inclemencias
del tiempo a los edificios. Fuente: Marvin Pérez.

116



Universidad de San Carlos de Guatemala Facultad de Arquitectura
RESTAURACION Y RECICLAJE DE LA ESTACION DE RiO BRAVO,
SUCHITEPEQUEZ Y VIA VERDE DESDE GUATALON HASTA NAHUALATE.

e Pisos
Duela de madera con soporte de costaneras sobre las vigas
de la cimentacion (Ver fotografia No. 81).

FOTOGRAFIA No. 81. (Pisos).

Aungue no se les ha dado mantenimiento se mantienen
en buen estado. Fuente: Marvin Pérez.

e Pintura
Aplicada en toda la vivienda sin haberse hecho ninguna
aplicacién desde su construccion.

CUADRO No.12

ANALISIS DE EDIFICIOS DE ESTACION RiO BRAVO

ELEMENTO | ESTADO MATERIAL | SITUACION AGENTE FOTOGRAFIA
Mantienen
color, Lluvia,
Paredes. Estables. pudricién en humedad, 75
algunas soleamiento.
Madera. areas.
Lluvia,
Puertas. Estables. Madera. Desnivelacion. | humedad. 77
Mantienen
color,
Ventanas. pudricién en Soleamiento. 78
madera.
Falta de
Cimientos. Descuidados. | Concreto y mantenimiento, 74
madera. humedad.

Fuente: Elaboracién Propia. Fecha: Julio 2005.
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7. PROCESO DE DISENO

Para presentar una propuesta funcional, adecuada y justa a
las necesidades tanto ferroviarias como sociales es importante
considerar todos los agentes técnicos, sistematicos 'y
arquitectonicos para juntarlos y organizarlos de tal forma que se
logre presentar una propuesta arquitectonica ideal y funcional
tanto de la Via Verde como el nuevo uso que tendran cada una de
las estaciones ubicadas en el recorrido de la Via Verde.

Para examinar sistematicamente se inicia analizando todas
las necesidades que se puedan presentar en el recorrido de la Via
Verde ademas de considerar las necesidades sociales de los
grupos de personas que residen alrededor de cada estacion y asi
determinar el uso que se dara a cada una por medio del reciclaje.

Ademas se ha considerado la importancia que tiene el
comercio y produccién agroindustrial proveniente de Tiquisate y
sus alrededores hacia varios puntos del pais, para ser parte de las
propuestas de disefio que se presentaran dentro del equipamiento
de las estaciones del recorrido. Es importante y de mucha utilidad
para mejorar y agilizar cada actividad que se realiza actualmente.
Su ubicacion serd en un lugar donde no afecte la circulacion
vehicular ni la seguridad de los usuarios de la Via Verde, como se
indica en la pagina No. 140.

7.1. PROGRAMAS DE NECESIDADES

7.1.1. Para la Via Verde

Si se considera que la Via Verde sera utilizada tanto por los
habitantes de la region beneficiada por la conexién entre Guatalon
y Nahualate ademas de los turistas que deseen viajar por otros
medios diferentes al ferrocarril deben considerarse elementos de
seguridad que permitan el trafico seguro por la Via Verde en
especial en el tramo donde se encuentra el boulevard de Rio
Bravo.

Se debe planificar ademas que dentro de las 7.10 millas
(11.36 kilometros) existen lugares en donde se pueda descansar,
entretener y disfrutar de los agentes que se presentan y que
existen alrededor del tramo, para lo cual se analiza el
equipamiento de los centros poblados donde se ubicaran las
estaciones™ y del municipio de Rio Bravo que se presenta en el
analisis ambiental (Pagina 88), ademas se tomaran en cuenta las
encuestas realizadas en el municipio (Ver grafica No. 17 en
pagina 93), con ello se determina los servicios que se prestaran
en el recorrido.

7.1.1.1. Distribucion y equipamiento para la Via Verde

Para contar con un agradable recorrido en la Via Verde se
deben de considerar inicialmente los elementos naturales que
puedan afectar o puedan influir en el buen o mal transito sobre la
misma, ademas establecer el tipo de personas y vehiculos que
circularan por ella y dar una propuesta del equipamiento.

% Ver tabla de equipamiento de estaciones pagina numero 87 del Andlisis General.
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Elementos naturales que inciden en el tramo de la Via
Verde:

Los elementos naturales que deben considerarse en el tramo
son:
Hidrografia.
Inundaciones
Deslizamientos.
Puentes.
Uso del Suelo.

Hidrografia e inundaciones: Durante el recorrido se encuentran
6 rios siendo 3 de poca magnitud (El Transito, Agua Caliente y El
Coche) y 3 de grandes dimensiones (San Francisco, Bravo y
Moca) los cuales deben de considerarse por el crecimiento que
puedan tener.

Deslizamientos: Gracias a la topografia que se presenta en el
area, se tiene la clasificacion baja y No.1 de eventos® y de
acuerdo al analisis del tramo (Ver pagina No. 72) los
deslizamientos no afectaran en el recorrido.

Puentes: Los puentes pueden afectar en las personas que
tengan algun tipo de temor a las alturas o que tengan temor por
circular sobre ellos, principalmente el puente que queda sobre el
rio Moca cuya longitud es mayor a los 100 metros y el puente
sobre la union de los rios San Francisco y Bravo que es de 65
metros.

%6 Segun aspectos fisicos indicados en el Marco Referencial, pagina 54.

Uso del suelo: Debido a las actividades agricolas y ganadera®’
son las que predominan en el municipio de rio Bravo, se debe
considerar que se tiene este tipo de actividades en las fincas
aledafias y que la circulacién de vehiculos y ganado pueden darse
en la Via Verde.

Usuarios

Los usuarios seran todas las personas que utilizaran y se
beneficiaran con el uso de la Via Verde y sus elementos que la
componen. Dentro de nuestro objeto de estudio tendremos que el
usuario del tren turistico lo comprenderan los turistas nacionales y
extranjeros organizados de acuerdo a cantidad y todo turista
espontaneo, ademas los usuarios locales, que seran los
pobladores y vecinos de los alrededores.

Agentes

Se considera como agente a toda persona que proporcione
un servicio al usuario, para lograr que el servicio sea efectivo debe
de capacitarseles de acuerdo a la actividad que realicen cada uno.
Los agentes se clasificaran:

. De mantenimiento.
o Servicio al publico.
. Administrativo.

57 . L
Ver uso del suelo en Marco Referencial en pagina 64.
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Estimacion de usuarios de la Via Verde:

Para estimar la cantidad de usuarios en la Via Verde se
tomaron en cuenta las siguientes condiciones:

o La cantidad de usuarios por tramo,*® basandose en las horas
donde se tenga mayor cantidad de personas circulando por el
mismo, estimando la proporcion de incremento de acuerdo a
la proyeccion poblacional del 2005 al 2020.

e  El nimero de habitantes de cada estacion®®.

o Los turistas que se transporten por el ferrocarrii o los
visitantes locales.

o Para obtener la cantidad de turistas que utilizaran la Via
Verde, se considerara un vagon de pasajeros de 70
personas.®

De esta forma la cantidad de usuarios por tramo se define de
la siguiente forma:

e Estacion Guatalon: En este tramo se tiene un numero
maximo de usuarios de 72 personas equivalentes al 4% de 1,919
habitantes para el 2005, si para el 2020 existe una proyeccion de
2,483 se tendra una cantidad de 94 usuarios y sumando los 70
turistas se obtendra un total de 164 usuarios maximos.

%8 De acuerdo a tabla de comportamiento en Andlisis General. Pagina No. 87.
% Ver tabla de poblacién en Marco Referencial. Pagina 62.
% Fuente: Biblioteca de Consulta Microsoft Encarta 2004

Para la central de carga se considerara la cantidad de
transporte en horas pico®® que es de 29 vehiculos de transporte
pesado, a lo cual, se aplica la proyeccion para el afios 2015 de 36
vehiculos.

e Estacion Rio Bravo: En este tramo se tiene un nimero
maximo de usuarios de 117 personas equivalente al 1.5% de
7,769 habitantes para el 2005, si para el 2020 existe una
proyeccion de 11,286 se tendra una cantidad de 170 usuarios y
sumando los 70 turistas se obtendrd un total de 240 usuarios
MAaximos.

Para el centro turistico se necesita un espacio con capacidad
para 120 usuarios como capacidad maxima equivalente al 50%
del total de usuarios para Rio Bravo.

Para el Hospedaje (Hostales) se estima una cantidad de 40
usuarios en areas de dormitorios y un area mayor a 1,000 metros
cuadrados para acampar con cantidad maxima 50 personas
dandonos una capacidad para hospedaje y acampar de 90
personas.

Para el parque vecinal que cuenta con un area de 2,000
metros cuadrados que proporcionara areas de descanso y de
juegos para 100 personas

e Estacion El Transito: En este tramo se tiene un nimero
maximo de usuarios de 14 personas equivalentes al 21% de 66
habitantes para el 2005, si para el 2020 existe una proyeccion de
153 se tendra una cantidad de 33 usuarios y sumando los 70
turistas se obtendra un total de 103 usuarios maximos.

%1 Ver detalle de comportamiento de trafico entre Rio Bravo y Tiquisate en Pag. 74 de Anlisis
General.
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e Estacion La Blanquita: En este tramo se tiene un nimero
maximo de usuarios de 20 personas equivalentes al 30% de 67
habitantes para el 2005, si para el 2020 existe una proyeccion de
134 se tendra una cantidad de 40 usuarios y sumando los 70
turistas se obtendra un total de 110 usuarios maximos.

e Estacion Abascal: En este tramo se tiene un numero
maximo de usuarios de 7 personas equivalentes al 19% de 36
habitantes para el 2005, si para el 2020 existe una proyeccion de
73 se tendrd una cantidad de 15 usuarios y sumando los 70
turistas se obtendra un total de 85 usuarios maximos.

Al integrar el nimero de usuarios por cada estacion se tiene
un total de 702 personas que se beneficiaran con el uso de la
Via Verde y su equipamiento.

PREMISAS DE DISENO PARA LA VIA VERDE:
Funcionales:

Dentro de ellas se debe de contar con las de vestibulacion,
distribucién, sefalizacion, accesos, mantenimiento, basureros y
seguridad.

De vestibulacion: Se ubicardan en parques, plazas vy
caminamientos los cuales serviran para unir los edificios vy
elementos que se encuentren ubicados dentro de los poligonos de
cada estacion.

GRAFICA No. 18. Ejemplo de vestibulacion.
Fuente: Elaboracién Propia. Octubre 2005.

De distribucion: Estaran principalmente a lo largo de la Via
Verde y dentro de cada edificacion existente basado en la traza
ferroviaria y la que se presente en el centro poblado de Rio Bravo.

0 S
Wi )

GRAFICA No. 19. Ejemplo de distribucion lineal.

Fuente: Elaboracién Propia. Octubre 2005.
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Sefalizacion: Este elemento es importante para la seguridad,
precaucion y entendimiento del comportamiento que debe tenerse
al momento de estar transitando.

Considerando el tipo de recorrido que se tendra sera importante
informar las siguientes caracteristicas del tramo:

o Numero de milla indicando préximo centro poblado.

e  Puente indicando longitud y tiempo aproximado para
atravesarlo.

e  Cruce vehicular y/o de ganado.

e Areas propensas a deslizamientos.

o Informacién en idioma espafiol e ingles.

La visibilidad de los mismos es importante por lo que se debe
mantener libre de vegetaciéon que pueda cubrir las mismas y los
colores que se utilicen deben ser visibles por la noche, para ello
se presenta el siguiente ejemplo:

Ademas toda edificacion debe contar con su respectiva
identificacion.

IDENTIFICA CIOH

INTERIOR INCRUSTADO INDICADOR FUNDIDO INDICAR MILLA
ACABADO DE ALIZADO

‘[MILLA (MILE)
A 3285 _
“ESTACION Y.
RIO BRAVO

* PARGUE * HOSTALES

1 HOTEL
* CENTRO TURISTICO * ESTACION CEHTRAL
TURISTIC CENTER CENTRAL STATION 'lPAIL)

INDICAR ESTACION,
CRUCE O PUENTE

INDICAR CARACTERISTICAS

ROTULOS EN INGLES
DE DIFERENTE COLOR

BASE FUNDIDA

GRAFICA No. 20. Detalle de sefializacion para estaciones, cruces y puentes.

Fuente: Elaboracién Propia. Octubre 2005.

GRAFICA No. 21. Propuesta para identificacién de estaciones.

Fuente: Elaboracién Propia. Octubre 2005.

Accesos: En los lugares con cruces de pendientes pronunciados
debe contarse con disefios de rampas no mayores al 8% vy
accesos que permitan una movilidad eficiente a las personas que
puedan tener dificultad al transitarla.

Toda edificacion o Via Verde deben de ser accesibles para
toda persona que desee visitarla o utilizarla.
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GRAFICA No. 22. Ejemplo de distribucion lineal.
Fuente: Elaboracién Propia. Octubre 2005.

Mantenimiento: A través de los push-car y carritos de
mantenimiento se podra tener el control de las areas en donde se
cuente con problemas para la circulacion del ferrocarril los cuales
estaran ubicados en puntos distribuidos estratégicamente.

GRAFICA No. 23. Push-car que podra utilizarse para el mantenimiento.

Fuente: Elaboracion Propia. Octubre 2005.

Seguridad vehicular: Se deben colocar timulos o vibradores y
sefalizacion de paso de la linea férrea a los automotores que se
conduzcan en la carretera que conduce a Tiquisate (RD — 27) para
evitar accidentes. Y en los caminos que conducen a las fincas o
aldeas que no se encuentre pavimentadas la elevacion de la linea
férrea ayudara a que los vehiculos reduzcan su velocidad y su
sefalizacion sera de vital importancia.

Para evitar que los usuarios de la Via Verde y de las
estaciones puedan sufrir algun accidente al momento de circular el
ferrocarril deben de colocarse bardas protectoras y evitar asi que
circulen las personas sobre los rieles del ferrocarril.

Basureros: Los depositos para la basura deben ser de un
material resistente a los elementos climéaticos ademas deben estar
clasificados y sefializados para separar la basura organica e
inorganica (Plasticos, vidrio y papel).

VISTA FROMNTAL VISTA LATERAL

GRAFICA No. 24. Detalle de basureros.

Fuente: Elaboracién Propia. Octubre 2005.
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Seguridad: La policia local sera la encargada junto con el e Como toda nueva edificacion debe de mantener la misma
personal de la red ferroviaria de realizar rondas a lo largo del tipologia del edificio de la estacibn de Guatalon, no
tramo y asi brindar seguridad y confianza a turistas y usuarios de importando el tipo de disefio que se proponga y se debe
la Via Verde. tomar en cuenta los siguientes detalles: Porch frontal

o Sostenido por columnas de madera, techo a dos aguas,
Formales: paredes, puertas y ventanas de madera, cimentacion de

Principalmente se debe considerar lo siguiente:

La utilizacion de toda infraestructura ferroviaria util y que sea
funcional, de esta forma podran reducirse los costos.

Para la construccion de nuevas edificaciones se debe
respetar la tipologia e historia que predominan en las
estaciones del recorrido.

Toda cubierta vegetal que sea colocada debe requerir de
poco mantenimiento.

Considerando que las estaciones de bandera del recorrido
fueron construidas durante la edificacion del tramo ferroviario
de Quetzaltenango a Patulul y de ellas sélo existe la estacion
de Guatalon y las bases de la estacion El Transito que como
se ha mencionado mantiene una similitud con la de Guatalon
las nuevas edificaciones tendran su base de disefio en la
arquitectura de la estacion de Guatalon.

pilotes en forma trapezoidal elevados del nivel de suelo y
voladizos de aproximadamente 50 centimetros.

Para una circulacion motorizada con fluidez debe de contarse
con un ancho minimo de 5.00 metros y un maximo de 6.00
metros.

Utilizar la topografia natural para evitar movimientos de tierra
en gran magnitud.

Debe de utlizarse el area de servidumbre para la
construccion de las edificaciones, tomando en cuenta que no
existen planos, mojones o algun tipo de identificacion de los
predios donde se encuentra cada estacion de bandera.

Debe considerase el uso de una ciclovia con su respectiva

proteccion, tipo bordillo, tal como se puede observar en la
siguiente grafica:
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TRAMO WEHICULAR.

LINEA FERREA

TALID [.,
3 BORDILLO
=

CICLOYIA

1.50 MINIMO 5.00 MINIMO
2.00 MAXIMO £.00 MAIMO

GRAFICA No. 25. Detalle de area para circulacién motriz, ciclovia y bordillo.

Fuente: Elaboracién Propia. Octubre 2005.

Ambientales:
Para un mejor uso tanto de la Via Verde como en las
edificaciones podemos mencionar:

o Explotar toda vista panoramica agradable principalmente en
las nuevas edificaciones y de ser posible que tengan una
orientacién norte sur.

. Para evitar deslizamientos naturales se sembraran arboles®?
gue permitan una mejor estabilidad de la tierra.

82 Vzer listado de especies nativas acordes al tipo de clima local en apéndices pagina No. 219.

Tecnologicas:

Debido a que el tramo se encuentra en desuso se debe
trabajar en los siguientes elementos:

o Retirar todo elemento que produzca un obstaculo para la
circulacion del ferrocarril.

o Compactar con material selecto las areas en donde existan
hundimientos o que el tipo de terreno no sea el adecuado
para resistir el peso que pasard sobre el, se recomienda
como minimo un espesor de 30 centimetros.

o Sustituir los durmientes en mal estado por durmientes de
concreto para tener mayor tiempo de uso.

o En los lugares donde no se cuente con rieles o estos se

encuentren en mal estado colocar rieles en buenas
condiciones 0 nuevos.
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7.2. EQUIPAMIENTO DE LAS ESTACIONES
EN EL TRAMO

Segln el detalle de equipamiento del municipio®® se cuenta
con los servicios basicos necesarios para un centro poblado y al
consultar con los habitantes del lugar se encuentra que existe el
interés de contar principalmente con centros turisticos, talleres de
capacitacion, y hoteles o pensiones, los cuales en ningun caso se
encuentran ubicados dentro del tramo de la Via Verde.

Ademas por el uso de la Via Verde se presenta la necesidad
de contar con areas de mantenimiento y reparacion de los
vehiculos que circulen por la Via Verde, centros de abastecimiento
y los elementos que se indican en el equipamiento turistico del
marco tedrico (Pagina 26-27).

De acuerdo a las necesidades locales y el equipamiento
necesario para la Via Verde se debe contar con la siguiente
infraestructura:

Alojamiento.

Restaurantes.

Informacioén turistica.

Baterias de bafos.

Central de carga.

Centros de abastecimiento.
Centro turistico.

Primeros auxilios.

Plazas o parques para descansar.

83 ver pagina No. 87 del Analisis General.

Avenida parque.
Areas de mantenimiento y reparacion para los vehiculos que
circulen en la Via Verde.

7.3. PROGRAMA ARQUITECTONICO

De acuerdo al anterior detalle, y considerando que el tramo
ferroviario funcionara nuevamente, el programa arquitecténico que
debe mostrar cada elemento que comprendera la Via Verde debe
contar por lo menos con:

e PARADAS DE DESCANSO:

Se ubicaran principalmente en los lugares destinados para
estaciones ferroviarias, cruces de puentes e intersecciones con
calles, su funcién sera de proporcionar al usuario un espacio para
lograr interrumpir o concluir el recorrido y favorecerse con
elementos que le permitan descansar, hidratarse y reponer
energias. Para su ubicacion se presenta la ficha técnica en la cual
se detallan los puntos donde se tendra paradas de descanso.

e AREA DE PARQUEOS:

Sera un lugar destinado para los visitantes o0 usuarios que
ingresen o salgan de cada estacion en vehiculos debe contar
ademas con areas destinadas para parqueo de bicicletas y
motocicletas, para los trabajadores que se trasladen a cada
agencia puedan parquear sus vehiculos.
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e ESTACIONES DE BANDERA (GUATALON,

EL TRANSITO, LA BLANQUITA Y ABASCAL):

Estas funcionaran para que todo visitante o usuario pueda
comprar su boleto, subir o bajar del ferrocarril, enviar o recibir
mercaderia, para todo esto deben contar con:

Sala de espera.

Venta de boletos e informacion.
Bafos administrativos.

Bafios publicos.

Area de carga y descarga.

Bodega.

Entrega y recepcion de encomiendas.

e ESTACION DE AGENCIA (RIO BRAVO):

Sera el lugar donde se concentrara la mayor actividad
ferroviaria del tramo, ademas de contar con los elementos de las
estaciones de bandera esta estacion contara con:

Area de mantenimiento de equipo y red ferroviaria.
Area de primeros auxilios.

Correos y telégrafos.

Dormitorio de trabajadores.

Barios para trabajadores.

e CENTRAL DE CARGA:

Sera la encargada de recibir y proveer a los vehiculos de
transporte pesado, todos los productos que necesiten ser
trasladados principalmente los provenientes de Tiquisate y sus
alrededores. La central de carga debe contar con una amplia area

para circulacién y parqueo de los vehiculos a los cuales atendera,
su circulaciébn no debe provocar ningun tipo de retraso en el
transito de los automdviles que recorran por el area,
principalmente sobre las rutas CA-2 y RD-27.

La implementacion de un area para bodega servira para los
momentos en que se tengan atraso los vehiculos.

e CENTROS DE ABASTECIMIENTO:

Ayudaran a proveer a cada persona de elementos basicos
para la hidratacién, equipamiento, alimentacién y prevencion o
curacion de enfermedades producidas por el desgaste fisico que
pueda producirse al realizar el recorrido de la Via Verde, su
ubicacion puede ser en areas como kioscos, casetas o bien en
areas destinadas dentro de un vestibulo 0 &rea de descanso.

e HOSTALES:

Proveeran a los visitantes de un area para descansar y
dormir, y asi disfrutar comodamente de todos los lugares que
puedan visitar tanto en el recorrido de la Via Verde como en los
sectores que Vvisiten alrededor de el, y de acuerdo a los
requerimientos necesarios para un hotel de una estrella se
necesitara como minimo contar con:

Administracion.
Habitaciones.
Bafos.
Restaurante.
Cocina.
Lavanderia.

Sala de descanso®.

84 Ver cuadro No. 4 Clasificacion de Hoteles en Marco Te6rico pagina 33.
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e CENTRO DE INFORMACION TURISTICA:

Daran la informacion necesaria a todo visitante por medio de
trifoliares, volantes, etc., de las actividades que se pueden realizar
durante el recorrido recomendando y guiando a las personas a
aprovechar de mejor manera la ruta a utilizar. Se contara con:

Informacién general.

Sala de exposiciones.

Bafos de damas y caballeros.
Area de estar.

e BATERIAS DE BANOS

Sirven para que todos los usuarios dispongan de un espacio
donde puedan resolver sus necesidades fisio-bioldgicas ubicadas
en puntos estratégicos para su uso y comodidad.

e PARQUE VECINAL:

Ayudara a complementar la recreacion diaria que se necesita
en el casco urbano de Rio Bravo con elementos que ejerciten las
actividades fisicas y psicomotoras de jovenes, nifios y adultos de
mejor manera, este parque contara con:

Canchas de usos varios (Baloncesto, papi futbol y voleibol).
Area de juegos infantiles.

Areas de descanso.

Bafios publicos.

Basurero general.

e CENTRO TURISTICO:

Debe aprovecharse la ubicacion y la vista que se tiene del rio
San Francisco respecto a la estacion de Rio Bravo ademas de la
falta de lugares como éstos, con areas donde se puedan ver las
bellezas naturales del entorno, para ello se debe contar con:

Miradores.

Areas de churrasqueras.
Piscina de adultos.

Piscina de nifios.
Regaderas.

Vestidores y bafos.

Venta de equipo para nadar.
Venta de recuerdos.

e CENTRO DE REPARACION Y MANTENIMIENTO:

Ayudard a todas las personas que sufran de algun
desperfecto en sus vehiculos o bien que necesiten de algun tipo
de mantenimiento para la prevencion de desperfectos durante el
recorrido, contando con areas para:

Area de revision.
Taller de reparaciones.
Sala de espera.
Barios.

Venta de repuestos.
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e CENTRO DE PRIMEROS AUXILIOS:

Auxiliara a las personas que sufran algun tipo de lesion o
enfermedad leve, aunque puede ayudar al traslado de personas
con problemas graves al centro de atencién médica mas cercano,
por lo que contara con:

Informacion.

Sala de espera.

Area de ambulancia.
Area de camillas.

Sala de atencion médica.

PARQUE:
Es el area para descansar después de un recorrido para
reponer energias y otros elementos, el parque contara con:

Areas de descanso.

Area para reuniones.

Area para juegos de mesa.
Caminamientos.

Bafos.

7.4. DISTANCIAS DE RECORRIDOS

Dentro de las 7.10 millas del tramo se cuenta con 5
estaciones distribuidas de la siguiente forma:

De Guatalon a Rio Bravo 1.9 millas  3.04 Km.
De Rio Bravo a El Transito 1.8 millas  2.88 Km.
De El Transito a La Blanquita ~ 0.9 millas  1.44 Km.
De La Blanquita hacia Abascal 1.5 millas  2.40 Km.
De Abascal a Tanque Nahualate 1.0 millas  1.60 Km.

Se observa también que al llegar a la milla 300 donde se
encuentra el tanque de agua de la estacion de Nahualate y a la
estacion de Nahualate le corresponde la milla 300.1 puede
asignarsele a cada estacion un uso adicional al que tendra en el
momento de funcionar el ferrocarril.

LOCALIZACION AREAS DE DESCANSO:

Si se considera el rendimiento humano, una persona puede
caminar sin descansar a una velocidad de 3 Km. /hora sin mostrar
agotamiento fisico de 90 a 120 minutos como maximo, entonces
se obtiene una distancia entre areas de descanso equivalentes a
4.5 Kilbmetros.
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7.5. DISTRIBUCION DE EQUIPAMIENTO
Y ESTRUCTURA PARA CADA ESTACION

De acuerdo a lo anterior y considerando que la distancia
entre estaciones no necesita contar con lugares intermedios de
descanso se asignard a cada estacién una funcion especifica de
acuerdo a las necesidades presentadas anteriormente y por su
ubicacion en el recorrido se distribuyen de la siguiente manera:

e Estacion Guatalén:

Debido a que es el tramo que proviene de Patulul se
entronca en esta estacion, y es el punto donde inicia la Via Verde,
esta estacion es apta para ubicar el CENTRO DE INFORMACION
TURISTICA, el cual dard a los turistas la informacion de los
lugares que se pueden visitar y el recorrido del tramo debe contar
con las instalaciones indicadas en el programa arquitecténico
(Paradas de descanso, parqueos y estacion de bandera). Ademas
el comercio proveniente de Tiquisate y sus alrededores es de gran
importancia, prueba de ello es la cantidad de transporte pesado®
gue circula entre Tiquisate y Rio Bravo cuya Unica conexién es
por la carretera RD-27 y luego con la carretera CA-1. Tomando en
cuenta que una CENTRAL DE CARGA, proporcionara ayuda
beneficiosa al comercio y mejorara el actual sistema de transporte.

En este caso la Via Verde proveniente de la estacion de
Patulul cambiara su rumbo en el area del patio de contenedores
para poder facilitar la circulaciéon del transporte pesado que lo
utilice.

® Ver cuadro No. 06 de transporte pesado proveniente de Tiquisate a Rio Bravo en Andlisis
General. Pag. 74..

e Estacion Rio Bravo:

Debido a que es en la cabecera municipal donde se realiza la
mayor actividad comercial y social del area debe de contar con el
equipamiento completo para la Via Verde y son: Equipamiento
para estacion de agencia, centro de abastecimiento, restaurante,
primeros auxilios, areas de mantenimiento y alojamiento. Ademas
por las necesidades locales se tendra el centro turistico y un
parque vecinal.

e Estacion El Transito:

Si se conoce que esta estacion se ubica en el centro del
recorrido (3.7 millas a Guatalén y 3.4 millas a Nahualate) ademas
de su proximidad a Labor La Cuchilla, el funcionamiento de un
taller de reparaciones en esta area ayudard a proporcionar un
mejor funcionamiento de la Via Verde y de la misma forma apoyar
el funcionamiento de la estacion local contando también con sus
areas de parqueos y centro de abastecimiento.

e Estacion La Blanquita:

La ubicacion y proximidad a la carretera CA-2 (400 mts) de la
estacion La Blanquita cuenta con los elementos para que junto a
la estacion funcione en ella el centro de primeros auxilios para
cubrir ademas la necesidad de un lugar para la atencion médica.
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e Estacion Abascal:

Para concluir el tramo y conocedores que al finalizar el
mismo se llegard a una estacion con caracteristicas similares a las
de Rio Bravo (Nahualate) se debe contar con un area en donde se
pueda descansar después de haber efectuado el recorrido por lo
que el parque tipo plaza® sera el que presente la Ultima estaci6n
del recorrido.

Para aprovechar e integrar el paso del rio EI Coche la
ubicacion del parque y de la estacién debe ubicarse proximos al
mismo.

7.6. PREFIGURACION

Una vez definidos los elementos, usuarios y agentes con que
se debe contar en el recorrido y la distribucion entre estaciones se
presenta el siguiente programa de necesidades para establecer
de una mejor forma la integracion de los mismo, asimismo se
presentan los diagramas que servirdn para definir las ubicaciones
de cada ambiente dentro de los elementos arquitectonicos que se
disefiaran mas adelante y que definiran la propuesta final de cada
lugar.

% Dbe acuerdo a los tipos de parques mencionados en la paginas 30-31 del Marco Tedrico.
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8. PROPUESTA DE DISENO

El rescate del patrimonio ferroviario desde Guatalon hasta
Nahualate, se logrard basicamente si todas las estaciones del
tramo funcionan, esto ayudara a que las personas no solo utilicen
la Via Verde propuesta, sino también darle uso a las estaciones
actuales y las que se construyan, para esto es necesario realizar
varios trabajos previos como: Los trabajos de intervencion,
restauracion, reciclaje y construccion de los edificios que
funcionaran, tomando en cuenta los compromisos que se
encuentran alrededor del mismo (Legales, funcionales y sociales),
y asi de esta forma presentar un proyecto en conjunto funcional
para todas las personas que lo utilicen, de acuerdo a esto se
presenta a continuacion las propuestas de restauracion,
conservacion, mantenimiento y construccion tanto de la Via Verde
como de las estaciones a trabajar.

8.1 TRAMO DE LA VIA VERDE

La Via Verde se presentard y servira a cada usuario para
desplazarse de un lugar a otro, sin ningun tipo de limitacién o
selectividad de los mismos, tomando como Unico compromiso la
preservacion y mantenimiento de la misma, para todo ello se
presenta lo siguiente:

GENERALIDADES:

e Ubicacién: Inicia en la aldea de Guatal6n, municipio de Rio
Bravo (milla 292.9) y concluye en el municipio de Nahualate, del
departamento Chicacao (milla 300).

e Longitud: El recorrido de la Via Verde es de 7.10 millas
equivalentes a 11.36 kilometros.

. Estaciones: El tramo cuenta con 5 estaciones, las cuales
son;

o Estaciéon Guatalon. milla 292.9
o Estacion Rio Bravo. milla 294.8
. Estacion El Transito. milla 296.6
o Estacion La Blanquita. milla 297.5
. Estacion Abascal. milla 299.0

e Accesos: Para acceder al tramo se puede hacer por los
ingresos que se tiene a cada estacion desde las carreteras CA-2 y
RD-27 ubicados de la siguiente forma:

e A Guatalén por CA-2 kildmetro 125.

A Rio Bravo por RD-27 a 1.3 kilbmetros

del kilbmetro 125.1 de la CA-2.

A El Transito por CA-2 kilébmetro 129.5.

A La Blanquita por CA-2 kilometro 131.4.

A estacion Abascal por CA-2 kilbmetro 133.4.
A Nahualate por CA-2 kilbmetro 135.5.
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. Puentes: Los puentes que se encuentran en el tramo se
encuentran sobre los rios:

. Rio Bravo milla 295.
. El Transito milla 296.
e  Agua Caliente milla 296.8.
. Rio Moca milla 297.9.
. Rio El Coche milla 299.8.

e Centros poblados proximos: Los centros poblados
préximos se encuentran hacia el oriente de la estacion de Patulul
en la milla 285.1 y hacia el poniente con la estacion de Nahualate
ubicada en la milla 300.

8.1.1 Restauracion para la Via Verde

Para que el tramo funcione adecuadamente se deben realizar
los siguientes trabajos de intervencion:

SE LIBERARA: De arbustos, arboles y de la capa vegetal que se
encuentren a todo lo largo del recorrido, por lo menos a 2 metros
del eje central de la via férrea y sobre el ancho de la calle que se
utilizara para el transito vehicular y la ciclovia, con su respectivo
tratamiento de acuerdo al plano No.35 de gabaritos. Ademas se
liberara de todo durmiente destruido, con desgaste o apolillado.

CONSOLIDACION: Se compactaran con material selecto por lo
menos 0.30 metros la calle y ciclovia con su respectiva pendiente
hacia cunetas que llevaran el agua de lluvia a los rios. Se
colocaran durmientes de concreto para reemplazar los faltantes o
destruidos, ademas se instalaran rieles en los lugares donde se
tenga ausencia de ellos.

REESTRUCTURACION: Se reforzaran las estructuras de los
puentes del tramo formando un area al centro de ellas para la
circulacion de peatones y ciclistas.

INTEGRACION: Se sefializara todo cruce de calle, estacion y
cruce de puente, colocando en puntos estratégicos depositos de
basura y bancas de descanso. La conformacién de rampas
dependera de la topografia del terreno. Jardinizacion del tramo
gue se encuentra sobre el boulevard principal de la cabecera
municipal Rio Bravo.
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8.1.2. Conservacion de la propuesta de restauracion
parala Via Verde

El funcionamiento de la Via Verde implica no solamente el
uso sino su conservacién, para ello deben realizarse actividades
gue eviten la destruccion, deterioro o alteracion que pueda sufrir la
via férrea, de esta forma se evitara llegar a la pérdida total o
parcial de los trabajos realizados, dichas actividades deben ser
planteadas por las autoridades locales y las responsables del
tramo férreo.

8.1.3. Mantenimiento parala propuesta de
restauracion para la Via Verde

La durabilidad de cada elemento del tramo de la Via Verde
dependera del grado de mantenimiento que se realice en forma
periddica de acuerdo al uso y deterioro del mismo, para ello se
deben realizar los siguientes trabajos:

e  Recoleccion de basura en los depdésitos y calles.

Limpieza de cunetas, liberandolas de lodo, basura, y material
organico.

Eliminacion de malezas sobre via férrea y jardines.

Riego de jardines.

Reparacion de baches en calles, rampas, y ciclovia.
Vigilancia a lo largo de la via.

Revision de puentes.

8.1.4. Propuesta gréafica parala Via Verde

A continuacion se presentan los siguientes planos que
indican el manejo de los trabajos de restauracion a realizarse en el
tramo de la Via Verde, basados en las premisas de disefio
mencionadas en los procesos de disefio.
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8.2. ESTACION GUATALON

El edificio que se encuentra actualmente en la estacion de
Guatalébn muestra la arquitectura utilizada en la época de su
construccion, su restauracion debe respetar su arquitectura
original y el edificio que se construya mantendra la tipologia del
actual.

Ademas para la central de carga se construira un nuevo
edificio con la misma arquitectura del edificio actual el cual
atendera exclusivamente esta actividad y velara por el buen
funcionamiento del mismo, convirtiéndose en una actividad que
proporcione un crecimiento comercial al lugar.

8.2.1. Restauracion para la estacion de Guatalon

Las condiciones en que se encuentra esta estacién, son
favorables para su restauracion en donde el principal problema
sera el desalojo de los actuales invasores, esperando que estos
no destruyan de manera intencional parte o la totalidad de la
misma, para esto se debe realizar la siguiente intervencion:

SE LIBERARA: Inicialmente se desalojara a todas las personas
gue se encuentran invadiendo la servidumbre de paso, creando
asi una calle paralela a la actual para que la circulacién del
transporte de carga sea por esta calle.

Ademas se liberara de toda maleza, hongos o hierba que se
encuentre dentro y alrededor del edificio, fumigando las mismas
areas para evitar el crecimiento de los mismos en un futuro.

Ademas se quitaran todas las piezas de madera en paredes y
techos que se encuentren apolilladas, destruidas o en mal estado.
Finalmente se liberara de toda lamina en mal estado o que
presente goteras, asi se evitard que provoquen deterioro en otros
elementos como paredes, ventanas, puertas, etc.

CONSOLIDACION: Se tendran los trabajos de tabicacion para la
distribucion del nuevo uso de la estacion, dichos trabajos se
realizaran con columnas de madera y forro de tabla de similares
caracteristicas de las paredes actuales. También se aplicara
pintura en todo el edificio incluyendo los tabiques trabajados.

Asimismo se formaran las vias que permitan la facil
circulaciébn tanto de transporte pesado como del sistema
ferroviario de una manera que no afecten la circulacion de ambos
en horas pico. La indicacién de dichos trabajos se encuentra en el
plano No. 36 de intervencion de esta estacion

REESTRUCTURACION: Se reforzaran las estructuras del
artesonado del techo, asi como la base de los pisos existentes.

INTEGRACION: Se integraran caminamientos, parqueos Y
jardinizacion alrededor del edificio.
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8.2.2. Conservacion para la estacion de Guatalon

Debido a que esta estacion funcionara para usuarios del
ferrocarril y de la Via Verde, se debe contar con vigilancia
organizada por las autoridades que presten el servicio, ademas la
concientizaciéon a los habitantes de Guatalon de los beneficios que
conlleva contar con el uso de estos servicios.

8.2.3. Mantenimiento para la estacion de Guatalon

Para lograr que la estacion ademas de funcionar logre tener
una gran durabilidad se debe contar con los siguientes trabajos de
mantenimiento:

o Revision de marcos de puertas y ventanas, ademas de sus
respectivas chapas o pasadores.

e Aplicacion de pintura en paredes, columnas, puertas y
ventanas de una forma periddica.

o Limpieza de mobiliario y equipo de la estacion.

o Mantenimiento y riego de jardines, parqueos y
caminamientos.

o Reparacién de todo elemento que se deteriore o0 presente
desgaste.

8.2.4. Propuesta gréafica para la estacion de Guatalén

De acuerdo al planteamiento de los procesos de disefio se
tiene el centro de informacion turistica en esta estacion, para ello,
se presenta en el plano No. 38 el disefio propuesto con los
elementos mencionados en la integracion.
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8.3. EDIFICIO ESTACION RIO BRAVO

Esta estacion se presenta como un patrimonio ferroviario de
gran valor cuyo deterioro se incrementa con el transcurrir del
tiempo, aunque las autoridades encargadas del mantenimiento del
mismo la han preservado y cuidado de los invasores, la falta de
uso ha provocado que se pierdan elementos propios de la
estacion sin conocerse sus paraderos. El funcionamiento del
ferrocarril y de la Via Verde ayudaran a que estos problemas
puedan ser controlados; para ello, la restauracion de este edificio
respecto al reciclaje que se propone debe respetar todo tratado
internacional y ley nacional que velan por la conservacion de los
patrimonios nacionales e internacionales.

8.3.1 Restauracion edificio estacién Rio Bravo

Uno de los factores que favorecen la intervencion del edificio
lo constituye el desuso que tiene actualmente, porque todo trabajo
gue desee realizarse en el sera o podra ejecutarse de forma
inmediata sin tener la necesidad de desalojar el area, para ello, se
presenta el siguiente programa de intervencion:

SE LIBERARA: De toda maleza, hongos o hierba que se
encuentre dentro y alrededor del edificio, fumigando las mismas
areas para evitar el crecimiento de los mismos en un futuro. En
muros se liberard de elementos agregados sobre el acabado
original de la estacion.

Ademas se quitaran los elementos de madera del artesonado
del techo que presenten deterioro, destruccion y que puedan
provocar accidentes o dafos a terceros.

De toda pinta, mancha y propaganda aplicada anteriormente.
Al igual que el artesonado del techo; los marcos de puertas y
ventanas en mal estado se liberaran.

CONSOLIDACION: Para la distribucion de los nuevos ambientes
integrados al edificio se trabajaran tabicaciones de mamposteria
reforzada con acabado final similar al que actualmente cuenta el
edificio. Las puertas y ventanas que se utilicen mantendran el
mismo disefio de las actuales.

REESTRUCTURACION: Se reforzaran las estructuras del
artesonado del techo, asi como la base de los pisos existentes.
Las paredes en donde se encuentre desprendimiento de
materiales o que su grado de deterioro sea avanzado, se trataran
con materiales y aditivos que permitan la mezcla de material
antiguo con nuevo, manteniendo la misma presentacion y evitando
gue sea notorio el trabajo realizado. La aplicacion de pintura sera
general para eliminar las manchas y propaganda que actualmente
se ven en el edificio.
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INTEGRACION:  Alrededor del edificio se construiran
caminamientos que permitan la comunicacion con el parque
vecinal, los hostales, centro turistico y parqueos que se ubicaran
cerca del mismo.

Se construirdn ademas tres edificios los cuales seran
utilizados para el mantenimiento del ferrocarril, la bodega general
de la estacibn y los dormitorios de trabajadores, dichas
construcciones seran de similar tipologia a los edificios de
trabajadores que se encuentran cerca de la estacion.

8.3.2. Conservacion edificio estacion Rio Bravo

La conservacion de este edificio se lograra por medio del
buen funcionamiento de las actividades a desarrollarse, debe
planificarse cada una de ellas de manera que tanto usuarios como
agentes disfruten y den buen uso de las instalaciones, tomando en
cuenta que la actividad comercial del municipio de Tiquisate se
concentrard en esta estacion, puesto que es un punto de
entronque que facilitard a los comerciantes de dicho lugar a
realizar sus diligencias. La concientizacion de los pobladores es
importante porque seran ellos los que promuevan el cuidado y
mantenimiento del edificio.

8.3.3. Mantenimiento edificio estacion Rio Bravo

Una vez el funcionamiento de la red ferroviaria logre
desplazarse por esta estacibn se debe considerar que para
obtener un mejor resultado del sistema, el mantenimiento de las
instalaciones sera fundamental y util puesto que al tener
edificaciones en buen estado sus efectos seran altos, para ello, se
presentan los siguientes trabajos minimos a ejecutarse
peribdicamente para el mantenimiento:

o Revision de marcos de puertas y ventanas, ademas de sus
respectivas chapas o pasadores.

o Aplicacion de pintura en paredes, columnas, puertas y
ventanas de una forma periddica.

o Limpieza de mobiliario y equipo de la estacion.

o Reparacién de todo elemento que se deteriore 0 presente
desgaste.

8.3.4. Propuesta gréfica edificio estacion Rio Bravo

Debido a que esta estacion estd catalogada como de
agencia, el siguiente disefio se presenta con los elementos que
conforman el conjunto de la estacion mencionada, considerando
ademas su integracibn a las areas que se propondran
simultdneamente con ella.
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8.4 EDIFICIOS DE TRABAJADORES

En la época de funcionamiento del ferrocarril hacia la Costa
Sur los edificios de trabajadores funcionaban de tal forma que
proporcionaban alojamiento a ellos, considerando la falta de
edificios que faciliten el hospedaje a los visitantes de Rio Bravo,
en especial a los usuarios de la Via Verde, para mantener el uso
original se implementara en estos edificios el servicio de los
hostales; para lograr este reciclaje es importante los trabajos de
restauracion que se presentan junto con las propuestas graficas.

8.4.1 Restauracion edificios de trabajadores

Para lograr una propuesta que facilite a los usuarios un uso
comodo, facil y agradable se muestran los siguientes trabajos de
intervencion:

SE LIBERARA: Alrededor de los pilotes toda maleza, suciedad,
basura y todo elemento que provoque la proliferacién de insectos
o0 animales que conlleven enfermedades, fumigando las areas ya
limpiadas.

En los muros se eliminaran todo material o mancha
provocada por erosion o por polilla.

CONSOLIDACION: Dependiendo del estado de los pilotes se
sanaran grietas y fisuras ademas de su impermeabilizacion. Se
aplicaran quimicos preservantes de madera.

REESTRUCTURACION: Colocacién de piezas de madera para
reforzar o reemplazar las vigas deterioradas del piso.

Se reforzaran las estructuras del artesonado del techo, asi como
la madera de los pisos existentes.

Las paredes en donde se encuentre desprendimiento de
materiales o0 que su grado de deterioro sea avanzado, se
renovardn con piezas nuevas. La aplicacion de selladores y
pintura sera general para dar una mayor durabilidad.

El edificio del caporal sera utilizado para la administracion de
los hostales y se integrara un area de estar mientras que la cocina
y el comedor tendran el mismo uso. El area que se encuentra
adjunta a la cocina sera utilizada como lavanderia.

INTEGRACION: La construccion de un nuevo edificio con
similares caracteristicas a la de los dormitorios servira para contar
con dos modulos de habitaciones para los huéspedes, también se
construirdn dos modulos de bafios que podran usar hombres y
mujeres respectivamente. Alrededor del area se construiran
caminamientos que permitan la comunicacion y transito de cada
edificio.

La cocina ser& equipada con los elementos necesarios para
su funcionamiento.
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8.4.2. Conservacion edificios de trabajadores

La conservacion se basa principalmente en el buen uso de
las instalaciones, para contar con ello es necesario que las
entidades responsables presenten una buena sefializacion para
los huéspedes implementando el idioma ingles y lograr una mejor
comprension de los visitantes extranjeros.

8.4.3. Mantenimiento edificios de trabajadores

Los encargados del mantenimiento de las instalaciones seran
aquellos que tengan el compromiso de administrar los hostales,
responsabilizandose de mantener una hegemonia en todas las
areas que estén integradas a la estacion y sus otras actividades.

8.4.4. Propuesta gréfica edificios de trabajadores

A continuacion se presenta la propuesta grafica de los
hostales ubicados dentro del poligono de la estacion, ademas de
mostrar su funcionamiento y comunicacion entre sus edificios y su
alrededor.
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8.5. CENTRO TURISTICO

La creacién del centro turistico lograra que los habitantes del
lugar y visitantes aprovechen los recursos con que cuentan y que
aun no han sido explotados, para lograr su funcionabilidad se
cuenta con el area que conecta el poligono de la estacién con el
rio San Francisco, que actualmente es un basurero, con su
creacion se eliminara este foco de contaminacion que afecta y
afectara por su ubicacion (Ver fotografia No.44, pagina 98) y la
emanacion de enfermedades que se provocan por su mal manejo.

8.5.1 Integracion al entorno

El aprovechamiento de la topografia que se tiene en este
sector es ideal para la explotacién de la vista hacia el rio San
Francisco, ademas su ubicacion al inicio del poligono se presenta
como un factor de ubicacién util, con ello se estimulard al visitante
para que disfrute de un ambiente agradable y recreativo.

8.5.2. Trabajos para el reciclaje

La eliminacién y reubicacion de la basura acumulada en este
sector sera el primer paso a seguir, para lograrlo se debe contar
con el apoyo de la municipalidad local, la cual se ha mostrada muy
interesada en contar con lugares como éstos para promover el
turismo y la recreacion de sus habitantes.

La construccion de muros de contencién en los puntos donde
se dividira el parque con la orilla del rio San Francisco seran
necesarios, para evitar que en el momento de que el rio crezca,
no ingrese o destruya las instalaciones, esto ayudard a mantener
circulado el centro turistico.

8.5.3. Propuesta gréafica de centro turistico

Las instalaciones del parque turistico dentro del poligono de
la estacion que se presentan a continuacion se basan en los
elementos mencionados en el proceso de disefio.
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8.6. PARQUE VECINAL

La recreacién es parte fundamental de todo ser humano,
para ello se necesita contar con areas que proporcionen la
satisfaccion de esta necesidad, considerando que en la cabecera
municipal no se cuenta con un area con instalaciones adecuadas
para la recreacion y competicidon deportiva, la propuesta de un
parque vecinal dentro del poligono de la estacién del ferrocarril se
ajusta a las necesidades locales y al aprovechamiento del
espacio, logrando evitar que las invasiones se propaguen a estas
areas y se cuente con un espacio que la comunidad necesita.

8.6.1 Integracién al entorno
La topografia que se presenta en esta area es plana y

comunicard principalmente con la estacion del ferrocarril y centro
turistico.

8.6.2.  Propuesta gréafica parque vecinal

A continuacién se presenta la propuesta grafica del parque
vecinal, asi como su integracién al entorno.
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8.7. ESTACION EL TRANSITO

A pesar de la destruccion de esta estacion, sus bases
(Pilotes) que se encuentran actualmente logran rescatar la
reconstruccién hipotética, por lo que su nuevo uso debera basarse
a los elementos existentes y evitar que siga destruyéndose el
patrimonio actual.

8.7.1 Restauracion estacion El Transito

El nuevo funcionamiento del edificio de la estacion El
Transito debe presentar los siguientes trabajos de intervencion:

SE LIBERARA: De todo material organico que se encuentre
alrededor y dentro del area que comprende la estacion.

También se liberara de los pilotes y soleras de amarre la maleza y
materia organica crecida dentro y alrededor de ella.

CONSOLIDACION: Dependiendo del estado de los pilotes y
soleras de amarre, se sanaran grietas y fisuras ademas se
aplicaran quimicos para su impermeabilizacion.

REESTRUCTURACION: La construccién de nuevas soleras de
amarre para la tabicacion interna se unira a las existentes por
medio de quimicos que permitan la integracion de material antiguo
con el nuevo.

La propuesta de un nuevo uso ocasionara que el disefio
interno presente modificaciones a la reconstruccion hipotética de
la estacion.

INTEGRACION: Se rellenara y compactaréa el area donde la calle
ha provocado que los pilotes se encuentren a una altura mas alta
de la misma (Ver plano No.11).

Luego se desviara la calle hacia el otro lado de la linea férrea
(Frente a la estacion) retomando su recorrido normal después de
pasar por la estacion (Ver plano No.50 de propuesta estacion El
Transito).

La fundicion de pisos de concreto con acabado final de
cemento liquido de un espesor minimo de 0.08 mts.

El levantado de los muros y sus columnas seran de madera
tratada.

Las puertas y ventanas se construiran de madera en disefios
de reticula similares a la estacion de Guataldn.

8.7.2. Conservacién y mantenimiento estacién
El Transito

Debido a que la construccién de esta estacion serd nueva, es
importante que los encargados del edificio mantengan un control
de uso y concientizacion a los usuarios para evitar su destruccién
total o parcial.

8.7.3.  Propuesta gréafica estacion El Transito

A continuacion se presenta la propuesta grafica de la
estacion El Transito:
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8.8. ESTACION LA BLANQUITA Y ABASCAL

Estas estaciones se presentan en un mismo caso, en ambas
no se encontraron estaciones ni elementos que definan su
ubicacion exacta por lo que se ubicaran dentro del derecho de via
del ferrocatrril.

8.8.1 Ubicacion de areas para estaciones
La Blanquita y Abascal

En cada estacion se tomara en cuenta el acceso a cada
centro poblado, por lo que su ubicacion sera proxima a las calles
gue conduzcan hacia los centros poblados mas cercanos desde la
carretera CA-2.

Para la estacion de Abascal, la proximidad con el rio El
Coche con la calle de acceso, se presenta como un lugar indicado
para ubicar la estacion entre ambos y aprovechar el paso del rio
para ubicar en sus cercanias las areas de descanso de la
estacion.

8.8.2. Trabajos a ejecutarse en estaciones
La Blanquitay Abascal

La limpieza del terreno y conformacion de plataforma serviran
para determinar los niveles en que se encontrara cada estacion
respecto a la via férrea 'y Via Verde.

Se deben construir muros de contencion en las areas donde
el rio El Coche y las &reas de descanso de la estacion Abascal
conecten para evitar problemas por las crecidas que pueda tener
el rio.

8.8.3.  Propuesta gréfica estaciones
La Blanquitay Abascal
Las propuestas gréficas de cada estacion se presentan a

continuacion dentro de las cuales se implementan los
requerimientos descritos en los procesos de disefio.
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8.10. PRESUPUESTOS

CUADRO No. 15
PRESUPUESTO ESTIMADO
PARA VIA VERDE CUADRO No. 16
Precio Total EJECUCION DEL PROYECTO
No. Renglén Cantidad | Unidad | Unitario Total Renglén VIiA VERDE
Limpieza de Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes
1 tF:amo. _ 1,136.00 MI. 2.00 2,272.00 ACTIVIDAD 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
ecuperacion
plataforma _ 1]2(1|2|1|2|1]|]2|1]2]1]|2
2 | ferroviaria. 1,136.00 ML. 1,400.00 | 1,590,400.00 Limpieza.
3 | Basureros. 14.00 | U 600.00 | 8,400.00 Plataforma.
Identificaciones Basureros.
4 | puentes. 10.00 U. 350.00 3,500.00 Identificaciéon
Identificaciones puentes.
5 | estaciones. 12.00 U. 350.00 4,200.00 Proteccion
Proteccion
6 | puentes. 10.00 U 2,000.00 20,000.00 puentes. —
Conformacion Conformacion
rampas rampas.
7 | acceso. 100.00 MI. 250.00 25,000.00 Tratamiento
Tratamiento para puentes.
8 | para puentes. 10.00 MI. 350.00 3,500.00 Fuente: Elaboracién Propia. Fecha: Agosto 2006.
TOTAL
PRESUPUESTO 1,657,272.00

Fuente: Elaboracién Propia. Fecha: Marzo 2006.
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CUADRO No.17 CUADRO No. 18
PRESUPUESTO ESTIMADO = -
ESTACION RIO BRAVO EJECUCION DEIT PROYECTO
Precio Total ESTACION RIO BRAVO
No. Renglén Cantidad | Unidad | Unitario Total Renglén ACTIVIDAD Primer Mes Segundo Mes Tercer Mes Cuarto Mes Quinto Mes Sexto Mes Séptimo Mes Octavo Mes
Limpieza de 3(4(1(2[3]|4[1]|2|3]|4]1]|2]|3]4|1|2|3[4]1]|2][3]|4]|1]|2]|3]4
1 | terreno. 310.00 M2 0.50 155.00
Restauracion —
2 | paredes. 154.70 | m2 40.00 6,188.00 Restauracion
Restauracion paredes.
3 | techos. 153.00 m2 100.00 15,300.00 Restauracion
Restauracion techos.
4 | pisos. 10750 | m2 30.00| 3,225.00 Restauracion
Restauracion pisos
5 | puertas. 7.00 u 300.00 2,100.00 Resta-uraci(')n
Restauracion
6 | ventanas. 9.00| wu 200.00 |  1,800.00 puertas.
Restauracion
7 | Rampas. 11.00 M2 250.00 2,750.00 ventanas.
Rampas.
8 | Caminamientos. 56.00 M2 200.00 11,200.00 Caminamientos
9 | Pintura. 300.40 | M2 6.00|  1,856.40 Pintura.
Jardineria.
10 | Jardineria. 66.00 | M2 25.00 1,650.00 Bardas de
Bardas de proteccién.
11 | proteccion. 30.00 MI. 10.00 300.00 Mobiliario
12 | Mobiliario. 18.00| U 500.00 | 9,000.00 Sanitarios.
Unidades agua.
13 | Sanitarios. 1.00 U 550.00 550.00 Unidades
Unidades agua electricidad.
14 po(able. 3.00 u 75.00 225.00 Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Agosto 2006.
Unidades
15 | electricidad. 16.00 9} 50.00 800.00
TOTAL
PRESUPUESTO 57,099.40

Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Marzo 2006.

201



Universidad de San Carlos de Guatemala Facultad de Arquitectura
RESTAURACION Y RECICLAJE DE LA ESTACION DE RiO BRAVO,
SUCHITEPEQUEZ Y VIA VERDE DESDE GUATALON HASTA NAHUALATE.

CUADRO No. 20
EJECUCION DEL PROYECTO
CUADRO No. 19 ESTACION GUATALON
PRESUPUESTO ESTIMADO
ESTACION GUATALON Primer Mes Segundo Mes Tercer Mes Cuarto Mes Quinto Mes Sexto Mes Séptimo Mes Octavo Mes
Precio Total ACTIVIDAD 112|13|4(1|2(3[|4]1]|2|3|4]|1]|2|3|4|1|2|3(4]|1|2|3|4]|1]|2|3|4
No. Renglén Cantidad | Unidad | Unitario Total Renglén Limpieza.
1 | Limpieza de terreno. 300.00 M2 0.50 150.00 Pilotes
2 | Pilotes. 10.00 U. 75.00 750.00 Ciment.acic'm
3 | Cimentacion. 39.50 MI. 40.00 | 1,580.00 Paredes -
4 | Paredes. 85.28 M2 50.00 | 4,264.00 Puertas.
5 | Puertas. 5.00 U.| 500.00 | 2,500.00 Ventanas.
6 | Ventanas. 5.00 U. 250.00 | 1,250.00 Techos.
7 | Techos. 42.50 M2 | 200.00 | 8,500.00 Pisos.
8 | Pisos (Torta). 162.00 M2 | 40.00 | 6,480.00 Mobiliario.
9 | Mohbiliario. 11.00 U 200.00 | 2,200.00 Sanitarios.
10 | Sanitarios. 3.00 U 550.00 | 1,650.00 Agua.
Unidades agua Electricidad
11 | potable. 6.00 U 75.00 450.00 :
12 | Unidades electricidad. 20.00 U 50.00 | 1,000.00 Rampas.
13 | Rampas. 2.40 M2 | 250.00 600.00 Caminamientos.
14 | Caminamientos. 35.40 M2 | 200.00| 7,080.00 Pintura.
15 | Pintura. 170.56 M2 6.00 | 1,023.36 Jardineria.
16 | Jardineria. 120.70 M2 25.00 | 3,017.50 Bardas de
Bardas de proteccion. 30.00 MI. 10.00 300.00 proteccion.
18 | Restauracién paredes. 50.00 M2 40.00 | 2,000.00 —~
19 | Restauracion techos. 35.00 M2 | 100.00 | 3,500.00 Restauracion
20 | Restauracion pisos. 35.00 M2 | 30.00] 1,050.00 paredes. _
21 | Restauracion puertas. 1.00 U| 300.00] 300.00 Restauracion
Restauracion techos.
22 | ventanas. 3.00 U | 200.00 600.00 Restauracion
23 | Rampas 5.00 M2 250.00 | 1,250.00 pisos.
24 | Caminamientos. 60.00 M2 200.00 | 12,000.00 Restauracion
25 | Pintura. 118.00 M2 6.00| 708.00 puertas.
26 | Jardineria. 45.00 M2| 25.00] 1,125.00 Restauracion
27 | Bardas de proteccién. 60.00 MI. 10.00 600.00 ventanas.
TOTAL
PRESUPUESTO | 65,927.86 Rampas._
Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Marzo 2006. l(j);rtrllj:];mlentos.
Jardineria.
Bardas de
proteccion.

Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Agosto 2006.
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CUADRO No. 22
CUADRO No. 21 EJECUCI(:)N DEL PROYECTO
PRESUPUESTO ESTIMADO ESTACION LA BLANQUITA
ESTACION LA BLANQUITA ACTIVIDAD Primer Mes Segundo Mes Tercer Mes Cuarto Mes Quinto Mes Sexto Mes Séptimo Mes Octavo Mes
Precio Total
4111234123 |4]1]|2|3|4[1]|2|3]|4(1]|2|3|4|1]|2|3|4|1]|2|3]|4

No. | Renglén Cantidad | Unidad | Unitario Total Rengloén Limpieza

Limpieza de P
1 | terreno. 997.60 | M2 050 |  498.80 terreno.
2| Pilotes. 1000 U 75.00 |  750.00 Pilotes. _

Cimentacion.

3 | Cimentacion. 56.00 MI. 40.00 | 2,240.00 Paredes
4| Paredes. 8250 | M2 50.00 | 4,125.00 Puertas.
5 Puertas. 5.00 U. 500.00 | 2,500.00 Ventanas.
6 | Ventanas. 5.00 U. 250.00 | 1,250.00 Techos
7 Techos. 52.00 M2 200.00 | 10,400.00 . .
8 | Pisos (Torta). 257.00| M2 40.00 | 10,280.00 Pisos.
9 Mobiliario. 21.00 U 200.00 | 4,200.00 Mobiliario.
10 | Sanitarios. 3.00 V] 550.00 | 1,650.00 Sanitarios.

Unidades agua
11 | potable. 1000] U 75.00 | 750.00 Agua. ‘

Unidades Electricidad.
12 | electricidad. 18.00 U 50.00 900.00 Rampas.
13 | Rampas. 16.00 M2 250.00 | 4,000.00 Caminamientos.
14 | Caminamientos. 61.20 M2 200.00 | 12,240.00 Pintura.
15 | Pintura. 165.00 M2 6.00 990.00 Jardineria.
16 | Jardineria. 268.00 M2 25.00 | 6,700.00 Bardas de

Bardas de proteccion.
17 | proteccion. 27.00 MI. 10.00 270.00 Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Agosto 2006.

TOTAL
PRESUPUESTO 63,743.80

Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Marzo 2006.
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Facultad de Arquitectura

CUADRO No. 24

EJECUCION DEL PROYECTO

CUADRO No.23

ESTACION ABASCAL

PRESUPUESTO ESTIMADO

ESTACION ABASCAL

Primer Mes Segundo Mes Tercer Mes Cuarto Mes Quinto Mes Sexto Mes Séptimo Mes Octavo Mes

41112|3(4]|1|2(3]|4(1(2|3|4(1|2|3[|4|1|2[3|4[|1[2|3]|4]1|2|3]|4

ACTIVIDAD

Limpieza
terreno.
Pilotes.

Cimentacion.

Paredes.

Puertas.

Ventanas.

Techos.

Pisos.

Mobiliario.

Sanitarios.

Agua.
Electricidad.

Rampas.

Caminamientos.

Pintura.

Jardineria.

Bardas de

proteccion.

Precio Total
No. Rengloén Cantidad | Unidad Unitario Total Renglén
Limpieza de
1 | terreno. 1,044.00 M2 0.50 522.00
2 | Pilotes. 13.00 u. 75.00 975.00
3 | Cimentacién. 27.50 MI. 40.00 | 1,100.00
4 Paredes. 71.50 M2 50.00 | 3,575.00
5 Puertas. 5.00 U. 500.00 | 2,500.00
6 | Ventanas. 4.00 u. 250.00 | 1,000.00
7 Techos. 170.00 M2 200.00 | 34,000.00
8 | Pisos (Torta). 233.00 M2 40.00 | 9,320.00
9 | Mobiliario. 23.00 U 200.00 | 4,600.00
10 | Sanitarios. 3.00 U 550.00 | 1,650.00
Unidades agua
11 | potable. 10.00 U 75.00 750.00
Unidades
12 | electricidad. 20.00 U 50.00 | 1,000.00
13 | Rampas. 16.00 M2 250.00 | 4,000.00
14 | Caminamientos. 61.20 M2 200.00 | 12,240.00
15 | Pintura. 143.00 M2 6.00 858.00
16 | Jardineria. 294.50 M2 25.00 | 7,362.50
Bardas de
17 | proteccién. 33.00 MI. 10.00 330.00
TOTAL
PRESUPUESTO 85,782.50

Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Marzo 2006.

Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Agosto 2006.

204



Universidad de San Carlos de Guatemala Facultad de Arquitectura
RESTAURACION Y RECICLAJE DE LA ESTACION DE RiO BRAVO,
SUCHITEPEQUEZ Y VIA VERDE DESDE GUATALON HASTA NAHUALATE.

CUADRO No0.25 CUADRO No. 26
PRESUPL}ESTO ES:I'IMADO EJECUCION DEL PROYECTO
ESTACION EL TRANSITO ESTACION EL TRANSITO
ACTIVIDAD Primer Mes Segundo Mes Tercer Mes Cuarto Mes Quinto Mes Sexto Mes Séptimo Mes Octavo Mes
breci Total 4(1|12|3(4|1|2(3|4|1(2|3|4(1]|2|3|4|1|2|3|4|1[2|3]|4|1|2|3]|4
recio ota "
No. Renglén Cantidad Unidad Unitario Total Renglén Limpieza
Limpieza de te.rreno.
1 terreno. 1,022.50 M2 0.50 511.25 Pilotes.
2 Pilotes. 11.00 U. 75.00 825.00 Cimentacion.
3 | Cimentacion. 31.20 M. 40.00 1,248.00 Paredes.
4 Paredes. 71.50 M2 50.00 3,575.00
5 Puertas. 5.00 U. 500.00 2,500.00 Puertas.
6 | Ventanas. 6.00 u. 250.00 | 1,500.00 Ventanas.
7 Techos. 183.00 M2 200.00 36,600.00 Techos.
8 Pisos (Torta). 2.48 M2 40.00 99.20 Pisos.
9| Mobiliario. 2300 U 200.00 | 4,600.00 Mobiliario.
10 | Sanitarios. 3.00 U 550.00 1,650.00 .
Unidades agua Sanitarios.
11 | potable. 10.00 U 75.00 750.00 Agua.
Unidades Electricidad.
12 | electricidad. 2000| U 50.00 |  1,000.00 Rampas.
13 | Rampas. 21.00 M2 250.00 5,250.00 . -
14| Caminamientos. 61.20 | M2 200.00 | 12,240.00 Caminamientos.
15 | Pintura. 143.00 M2 6.00 858.00 Pintura.
16 | Jardineria. 300.00 M2 25.00 7,500.00 Jardineria.
Bardas de Bardas de
17 | proteccion. 28.00 MI. 10.00 280.00 proteccion.
TOTAL Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Agosto 2006.
PRESUPUESTO 80,986.45

Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Marzo 2006.
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CUADRO No.27
PRESUPUESTO ESTIMADO
AREA DE JUEGOS CUADRO No. 28
Precio Total A

No. Renglén Cantidad | Unidad Unitario Total Renglén EJECL,JCION DEL PROYECTO

Limpieza de AREA DE JUEGOS
1 | terreno. 1,920.00 M2 0.50 960.00 ACTIVIDAD Primer Mes Segundo Mes Tercer Mes Cuarto Mes Quinto Mes Sexto Mes Séptimo Mes Octavo Mes
2 | Pilotes. u. 75.00 - 1121341112341 (2|3[4]1]|2|3|4]|1]2]|3]|4]|1|2|3|4|1]2][3]|4
3 | Cimentacion. MI. 40.00 - Limpieza de
4 Paredes. M2 50.00 - terreno.
5 Puertas. U. 500.00 - -
6 | Ventanas. u. 250.00 - Mobiliario. |
7 | Techos. M2 200.00 - Agua.
8 | Pisos (Torta). M2 40.00 - Electricidad.
9 | Mohiliario. 41.00 U 200.00 | 8,200.00 Caminamientos.
10 Sapltanos. U 550.00 - Pintura.

Unidades agua —
11 | potable. 5.00 u 75.00|  375.00 Jardinerfa.

Unidades Barda de
12 | electricidad. 12.00 u 50.00 |  600.00 proteccion.
13 | Rampas. M2 250.00 - Fuente: Elaboracién Propia. Fecha: Agosto 2006.
14 | Caminamientos. 121.00 M2 200.00 | 24,200.00
15 | Pintura. M2 6.00 -
16 | Jardineria. 1,000.00 M2 25.00 | 25,000.00

Bardas de
17 | proteccion. MI. 10.00 -

TOTAL
PRESUPUESTO 59,335.00

Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Agosto 2006.
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CUADRO No.29 CUADRO No. 30
PRECSELIJ\I?I'LFJQ%S‘-II:SREI'SII':\IAQDO EJECUCION DEL PROYECTO
- CENTRO TURISTICO
Precio Total

Renglén Cantidad | Unidad | Unitario Total Renglén ACTIVIDAD Primer Mes Seguno Mes Tercer Mes Cuarto Mes Quinto Mes Sexto Mes Séptimo Mes Octavo Mes

Limpieza de 1(2(3|4[1]|12|3|4(1]|2|3]|4(1]|2|3|4|1]|2|3|4|1]|2|3|4|1]|2]|3|4
1 | terreno. 1,550.00 M2 0.50 775.00 Limpieza de
g Ei'lmes' i6 65.00 l\l}ljl. Zg'gg 2.600.00 erreno.

imentacion. . . . y . N -
4_| Paredes. 25220 | M2 50.00 | 12,610.00 Cimentacion.
5 | Puertas. 7.00 u. 500.00 | 3,500.00 Paredes.
6 | Ventanas. u. 250.00 - Puertas.
7 | Techos. 80.00 M2 200.00 | 16,000.00 Ventanas.
8 | Pisos (Torta). 80.00 M2 40.00 3,200.00 Techos
9 | Mohbiliario. 23.00 U 200.00 4,600.00 Pi -
10_| Sanitarios. 6.00 u 550.00 | 3,300.00 ISOS.

Unidades agua Mobiliario.
11 | potable. 20.00 U 75.00 1,500.00 Sanitarios.

Unidades
12 | electricidad. 15.00 U 50.00 750.00 élgua'. idad
13 | Rampas. M2 | 250.00 - ectricidad.
14 | Caminamientos. 70.00 M2 200.00 | 14,000.00 Rampas.
15 | Pintura. 504.40 M2 6.00 3,026.40 Caminamientos.
16 | Jardineria. 105.00 M2 25.00 2,625.00 Pintura.

Bardas de P
17 | proteccion. ML 10.00 - FJardlr.w)Erlla;). L —

TOTAL uente: Elaboracion ropia. Fecha: gosto .
PRESUPUESTO 68,486.40

Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Marzo 2006.
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CUADRO No.31
PRESUPUESTO ESTIMADO
HOSTALES CUADRO No. 32
EJECUCION DEL PROYECTO
N R 16 Cantidad Unidad UPV§Ci9 Total RTOtEIlI' HOSTALES
0- Limpiezeangeon antida nida nitario ota englon ACTIVIDAD Primer Mes Segundo Mes Tercer Mes Cuarto Mes Quinto Mes Sexto Mes Séptimo Mes Octavo Mes
1 | terreno. 1,30000 | M2 050 |  650.00 11213/4/1/2|3]411/2/3]|4[1]2|3/4/1|2[3|4|1/2/3]|4]1/2|3/4
2 Pilot 50.00 U 75.00 | 3,750.00 Limpieza de
ilotes. . . B > 2 terreno.
3 | Cimentacion. 226.70 MI. 40.00 | 9,068.00 Pilotes.
4 | Paredes. 589.42 M2 50.00 | 29,471.00 Cimentacion.
5 | Puertas. 24.00 u. 500.00 | 12,000.00 Paredes.
Puertas.
6 Ventanas. 27.00 U. 250.00 | 6,750.00
Ventanas.
7 | Techos. 378.00 M2 200.00 | 75,600.00 Techos.
8 | Pisos (Torta). 355.00 M2 40.00 | 14,200.00 Pisos.
9| Mobiliario. 57200] U 200.00 | 11,400.00 Mobiliario.
nitarios.
10 | Sanitarios. 8.00 U 550.00 | 4,400.00 ia tarios
Unidades agua gua.. -
11 | potable. 40.00 u 75.00 | 3,000.00 Electricidad.
Unidades Caminamientos.
12 | electricidad. 50.00 U 50.00 | 2,500.00 Pintura
13 | Caminamientos. 110.50 M2 200.00 | 22,100.00 Jardineria.
14| Pintura. 1,178.00| M2 6.00 | 7,068.00 Barda de
— proteccion.
15 | Jardineria. 375.60 M2 25.00] 9,390.00 Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Agosto 2006.
Bardas de
16 | proteccion. 10.00 MI. 10.00 100.00
TOTAL
PRESUPUESTO 211,447.00

Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Agosto 2006.
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CUADRO No. 33
RESUMEN DE PRESUPUESTO

Nombre Sub-total
Via Verde. 1,657,272.00
Estacion Rio Bravo. 57,099.40
Estacion Guatalén. 65,927.86
Estacion Abascal. 85,782.50
La Blanquita. 63,743.80
Estacion El Transito. 80,986.45
Area de Juegos. 59,335.00
Centro Turistico. 68,486.40
Hostales. 211,447.00

TOTAL PROYECTO 2,350,080.41

Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: Marzo 2006.

CUADRO No. 34

EJECUCION DEL PROYECTO

NOMBRE

MESES

Via Verde.

Estacion Rio Bravo.

Estacion Guatalén.

Estacion Abascal.

La Blanquita.

Estacion El Transito.

Area de Juegos.

Centro Turistico.

Hostales.

Fuente: Elaboracién Propia. Fecha: Agosto 2006.
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9. CONCLUSIONES

La elaboracion de este trabajo contempla las siguientes
conclusiones:

e La actual estacion del ferrocarril del municipio de Rio Bravo
se encuentra en deterioro constante, ademas las invasiones sobre
el predio que la compone se estan haciendo presentes y hasta la
fecha el problema no ha sido resuelto.

o El tramo desde Guatalon hasta Nahualate se presenta con el
problema de robo de rieles, invasion del area, destruccion y
desaparicion de estaciones que funcionaron anteriormente en este
recorrido, creando en el un desorden urbano que ha afectado los
centros poblados cercanos.

o Las autoridades institucionales y locales encargadas del
mantenimiento del tramo y las estaciones, no cuentan con un
control y manejo para la preservacion y mantenimiento de los
mismos.

e La estacion ferroviaria de Rio Bravo es parte del Patrimonio
Cultural, Histérico y Ferroviario de nuestro pais, siendo nuestro
deber como profesionales proporcionar métodos y guias que
permitan, cuidar de mejor manera dicho patrimonio.

o Durante el recorrido del tramo se encuentran puentes de gran
valor historico que se han logrado mantenerse a pesar de los
factores climaticos que se presentan sobre ellos.

e A pesar que la cabecera municipal de Rio Bravo cuenta con
una infraestructura que cubre las necesidades minimas de
equipamiento, ésta no es suficiente, por lo que la integracién de
otros edificios permitirA que en dicho lugar se tengan mejores y
variadas instalaciones, adecuadas a las necesidades sociales y
culturales de sus pobladores y usuarios.

e Al momento de funcionar la red ferroviaria se tendra
crecimiento comercial en el area, estimando que el comercio de
Tiquisate utilizara la estacion de Rio Bravo para sus transacciones
productivas.

o La reconstruccion de los edificios de las estaciones y la
restauracion e intervencion de la estacion de Rio Bravo, ayudaran
a recuperar parte de la memoria histérica del sistema ferroviario.

o La implementacion de la Via Verde proporcionara fuentes de

trabajo a los habitantes locales, siendo ellos los interesados en
mantener el funcionamiento de la misma.
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10. RECOMENDACIONES

Para lograr mejores resultados es importante tomar en
cuenta las siguientes recomendaciones:

o La intervencion a corto plazo sobre la estacion del ferrocarril
de Rio Bravo es importante para evitar su deterioro ademés de
impedir la invasion tanto en el predio como en el edificio.

e Las autoridades locales deben velar por la preservacion del
patrimonio ferroviario existente en el tramo de Guatalon a
Nahualate y evitar el desorden urbano que se esta creando.

o Deben crearse reglamentos y sanciones para las personas
gue destruyan, invadan o afecten las instalaciones y predios que
pertenecen al sistema ferroviario.

o La restauracion de la estacion del ferrocarril de Rio Bravo
logrard mantener el Patrimonio Histérico, Cultural y Ferroviario al
gue pertenece, de esta forma el presente documento presenta las
técnicas y métodos a utilizar para lograr dicha intervencion.

o El mantenimiento de los puentes ayudara a que los
habitantes de los centros poblados del lugar puedan circular y
comunicarse, de esta forma el ahorro de tiempo sera evidente y
facilitara el transito de las personas.

o Se debe considerar que las nuevas areas que se proponen
para el municipio de Rio Bravo, fomentaran el turismo local e
internacional ademas de crear fuentes de trabajo para los
habitantes locales.

o Facilitar el comercio entre estaciones principalmente al que
provenga de Tiquisate para lograr que en la estacion de Rio Bravo
se concentre la mayor actividad comercial del sector.

o Promover a la poblacibn que se beneficiara con la
reconstruccién y habilitacion de las estaciones y el tramo de la Via
Verde a preservar y cuidar de cada una de ellas para que los
beneficios sean a largo plazo y cada vez mejores.

o Capacitar a cada agente tanto en el servicio como en el uso
de cada estacion y el tramo de la Via Verde, promoviendo la
concientizacion a cada uno de ellos para dar a los visitantes un
lugar donde puedan recrearse y divertirse en una forma diferente.
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