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1.1 INTRODUCCION

“Guatemala es un pais que cuenta con una rigueza
significativa en lo referente a cantidad y calidad de bienes
culturales” (1). Este conjunto de bienes culturales,
denominado Patrimonio Cultural, cuenta con proteccion
legal desde el momento que este es declarado por parte
del Ministerio de Cultura y Deportes, que es el encargado
de velar por la recuperacion y conservacion del patrimonio
de la Nacién, en este caso especifico se trata del
patrimonio nacional ferroviario, que esta conformado por la
infraestructura, inmuebles y bienes del ferrocarril.

Este estudio propone La Conservacidon de la estacion del
ferrocarril El Jicaro, El Progreso, y Ila revitalizaciéon de su
entorno urbano inmediato, como una respuesta técnica a
los problemas de deterioro, contaminacién y ocupacion
ilegal de dicho sector.

Para llegar a esta propuesta se siguid un método que
cumple con los requisitos adecuados de sustentacion
tedrica, legal, referencial, histérica, andalisis de contexto, y
diagnostico del estado actual del edificio, para llegar a
una repuesta final de intervencion, reciclaje y revitalizacion
gue permita la recuperacion de dicha area. El Objetivo
principal del presente trabajo fue elaborar un estudio
técnico que sirva de base para la Conservacion y reciclaje
de la estacion del Ferrocarril de el Municipio de El Jicaro, lo
cual se obtuvo si se examinan las conclusiones Yy
recomendaciones del mismo.

Se tiene plena confianza en que las autoridades de la
Facultad de Arquitectura de la Universidad de San Carlos
de Guatemala, propongan a la consideracion de la
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Honorable Corporacién Municipal de El Jicaro, este trabajo
para resolver los problemas detectados y analizados en la
estacion del ferrocarril.

1. To Quifiones, Marco Antonio, Ceballos Espeigueros, Mario Francisco, El Complejo Arquitectonico de la Recoleccion de Antigua Guatemala una propuesta de

Restauracion y Reciclaje, Facultad de Arquitectura USAC, Pag. 1
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1.1 GENERALIDADES
1.2 ANTECEDENTES

Durante el régimen de Justo Rufino Barrios se iniciaron
los trabajos del ferrocarril del norte, que daria la salida al
atlantico. En el afio de 1880 el Presidente de la Republica,
considero que las plantaciones de banano y otras frutas,
podrian dale auge al ferrocarril y al desarrollo de
Guatemala, y promovio la venta de tierras a las riveras de
los rios Motagua y Polochic.

El Estado contaba con bajos ingresos, los cuales
utilizaba en salarios de empleados estatales, reparacion de
caminos y algunas pocas obras publicas como la
construccion de la linea Puerto Barrios — El Rancho. Esto
obligé a ceder a empresas privadas, la construccion de lo
restante. Sin embargo, en todos los contratos (exceptuando
los muelles de San José y Champerico) firmados por los dos
generales Barrios, se establecié que los ferrocarriles pasarian
a ser propiedad de la Nacién, después de transcurridos 99
afos (Clausula de los 99 anos).

El ocho de julio de 1904 con el nombre de ferrocarril
de Guatemala y conforme a las leyes de New Jersey, se
formo una compafiia (IRCA), cuyo objetivo era explotar los
ferrocarriles de Centro América. Cuando IRCA se hizo
duefia de todo el sistema se encontraba con la situacion de
ser propietaria de diversas conversiones, con diferentes
términos vencidos. Por lo que tuvo que firmar diferentes
contratos, a los cuales ya no pudo cumplir, por lo que en
1969 fue nacionalizada y se formo como ferrocarriles de
Guatemala (FEGUA). Trabajando por muchos afios esta
empresa, hasta que por problemas econémicos, tuvo que
cerrar cada una de las estaciones.

PAMELA CIFUENTES SALVATIERRA

ANTECEDENTES

En 1997 se firmo un contrato de concesion, entre la
empresa FEGUA y la empresa FERROVIAS DE GUATEMALA,
para la rehabilitacién, de la linea del ferrocarril, por lo que
se tendra que restaurar y poner en operaciones el sistema
ferroviario.

El Centro de Investigaciones de la Facultad de
Arquitectura (CIFA) comenzO a realizar estudios dirigidos a
la conservacion, restauracidn y reciclaje del patrimonio
nacional ferroviario; como parte de un plan piloto de “Los
ferrocarriles de Guatemala”. A partir de esa idea por medio
del proyecto de Graduacidon de las personas que han
optado a la Licenciatura de Arquitectura de la Universidad
de San Carlos de Guatemala, se inicia un estudio particular
de cada una de las estaciones del ferrocarril y asi crear un
plan integral para la revalorizacion de estas.

Una de las comunidades donde se ubica
infraestructura del ferrocatrril es el municipio de El Jicaro, El
Progreso, sitio en donde se desarrolla el presente trabajo.
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1,3, PROBLEMATIZACION
1.3.1. DEFINICION DEL PROBLEMA.:

En el Municipio de El Jicaro, El progreso, se toma
como objeto de estudio la Estacion del ferrocarril y su
entorno urbano inmediato, en donde se han detectado los
siguientes problemas:

Existencia de asentamientos precarios en ciertos sectores
del derecho de via, conformados a partir de invasiones
ilegales, dificultando el manejo adecuado de la via verde.

Deterioro del medio ambiente y contaminacion de
ciertas areas, debido a los desechos que producen los
asentamientos ubicados en ellas.

Perdida del valor histérico y arquitecténico de los
inmuebles, ya que forman parte del patrimonio histérico de
Guatemala, en estado de abandono y deterioro.

Falta de uso de los Inmuebles del Ferrocarril e
inexistencia de un mobiliario urbano adecuado en el area
de influencia de la estacion del ferrocarril e integracién con
su entorno urbano inmediato.

1.3.2. DELIMITACION DEL OBJETO EN ESTUDIO:

Para delimitar el objeto de estudio fue preciso
analizar cada uno de los factores que intervendran en la
solucion del mismo.

1.3.2.1. Delimitacion fisica:

El area que se estudio para ser intervenida fue la
estacion del ferrocarril de El Jicaro y su entorno urbano
inmediato, incluyendo la via verde comprendida en el
tramo del derecho de via; ubicado en los Barrios “El
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Centro” y “La Estacion”. Y sus alrededores, conformado por los
Barrios “Buenos Aires”, “Santa Cruz”,
“Vista Bella” y la Colonia “Juntos Podemos” del casco urbano

del municipio de El Jicaro, El Progreso.
1.3.2.2. Delimitacion temporal:

El presente estudio se hizo considerando el periodo
comprendido entre la construccion del ferrocarril realizado
en 1904 hasta el 2005, afio en el cual se planted el tema
como objeto de investigacion. Para la investigacion del tema
se consideran los siguientes aspectos: un periodo de
investigacion documental bibliografia y de campo de tres
meses y tres meses mas para dar solucion a la intervencion
arquitecténica, con un total de seis meses, a partir de agosto
del 2006 a marzo del 2007.

La propuesta arquitecténica se plantea a 25 afos de vida
atil, a partir de la culminacién de la propuesta técnica
elaborada en este estudio. La base de proyeccién de todos
los datos relacionados con la poblaciéon y sus beneficios es
igualmente del mismo periodo

1.3.2.3. Delimitaciéon Tedérica/ Técnica:

Segun acuerdo ministerial 122-2005 del Ministerio de
Cultura y Deporte. Articulo No. 1 y 2, los antiguos edificios
de las estaciones ferroviarias mas importantes han sido
declaradas patrimonio nacional. Lo cual implica que el
estudio de los aspectos tedricos, fisico-geografico e histérico
de los inmuebles y su entorno inmediato deben ser
elaborados de acuerdo con la teoria de la conservacion de
monumentos, sin alterar el caracter arquitecténico del
mismo.
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La via verde conforma una parte integral del proyecto
para que se desarrollen actividades culturales, sociales y
recreativas, pero esta area se encuentra ubicada dentro del
derecho de via, Por ello en el presente estudio, se tomo en
cuenta esta situacion para dar una solucion definitiva para
evitar la expansion de la ocupacion indebida de dicho
sector.

1.4. JUSTIFICACION:

La presente propuesta de Conservacion y Reciclaje
de la estacidon del ferrocarril de El Jicaro, El Progreso, se
plantea a partir de la observacién del estado actual de
abandono y deterioro en que se encuentra la estacion del
ferrocarril del Jicaro, el Progreso, porque se esta consciente
de que es necesario el rescate de este, para poder
conservar un vestigio del patrimonio cultural de la Nacién, y
asi recuperar el valor histérico y arquitecténico de dicho
edificio.

Otra de las razones que justifican la realizacion del
presente estudio es que los inmuebles del ferrocarril en la
actualidad se encuentran sin uso y son un elemento
arquitecténico aislado dentro del area urbana de El Jicaro,
en donde la poblacibn carece de un espacio para
desarrollo de actividades culturales y de un mobiliario
urbano.

Ademas, Las invasiones y la contaminacién de
diversos tipos, por parte de los asentamientos precatrios, en
la via verde dentro del derecho de via, que forma parte
del entorno inmediato a la estacidn del ferrocarril, provoca
deterioro del ambiente y un manejo inadecuado de la via
verde.
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Por ultimo, la realizacion y presentacion de la propuesta
técnica de Conservacion y reciclaje de la estacion del
ferrocarril de El Jicaro, permitird concluir los estudios de la
licenciatura de arquitectura de una forma satisfactoria.

1.5. OBJETIVOS

1.5.1. General:

Elaborar un estudio técnico que sirva de base para la
Conservacion y reciclaje de la estacion del Ferrocatrril de el
Municipio de El Jicaro.

1.5.2. Especificos:
Realizar un anteproyecto de Centro Cultural en la
estacion del ferrocatrril del municipio.

Dar una opcién para la utilizacién de la via verde en el
derecho de via del ferrocarril inmediato a la Estacién, dentro
del tramo localizado a lo largo del casco urbano.

Realizar un Andlisis del entorno urbano inmediato a la
estacion del ferrocarril a fin de elaborar una propuesta de
revitalizacion del sector en estudio.

1.5.3. Académicos

Elaborar un documento de consulta a los estudiantes y
personas particulares especializadas e interesadas en el area
de la conservacion y restauracion de monumentos.
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1.6. METODO USADO

Para el tema que se desarrollo se planteo la metodologia
de la siguiente manera:

Fase 1:

Esta fase comprende la etapa de generalidades del
proyecto donde se define el objeto en estudio y la
delimitacion fisica, temporal y técnica de este, definiendo
los objetivos y la justificacibn para la realizacion del
proyecto y la investigacién de conceptos, teorias, leyes y
referencias para la sustentacibn de la propuesta de
conservacion y reciclaje.

Fase 2:

En esta fase comprende la investigacion de los factores
culturales, histéricos y naturales del lugar, el andlisis del
estado actual del objeto en estudio y utilizacidn de los
conceptos tedricos, para fundamentar el diagnostico del
estado de conservacion del edificio, para llegar a la
propuesta de intervencidon y restauracion del proyecto
tomando en cuenta la teoria de conservacion de
monumentos.

Fase 3:

En esta fase se define el programa de disefio y se plantean
las premisas generales y particulares del mismo, para
generar la propuesta arquitectonica del proyecto. Y
Finalmente se presenta un ante presupuesto para la
ejecucion del mismo y un plan de mantenimiento del
proyecto para que se conserve Yy sea de beneficioso para
la poblacion.
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GENERALIDADES, PROBLEMATIZACION,

FASE 1
GENERALIDADES
E INVESTIGACION

OBJETIVOS Y JUSTIFICACION

INVESTIGACION DE CONCEPTOS, TEORIAS Y
LEYES PARA SUSTENTACION DEL ESTUDIO

INVESTIGACION GENERAL, REFERENCIA DEL
AREA DE ESTUDIO PARA CONOCIMIENTO DEL

ENTORNO DEL OBJETO EN ESTUDIO

FASE 2
ANALISIS Y
DIAGNOSTICO

INVESTIGACION HISTORICA Y ANALISIS DEL
ENTORNO INMEDIATO AL OBJETO EN ESTUDIO

DIAGNOSTICO DEL ESTADO DE
CONSERVACION DEL OBJETO EN ESTUDIO

PREMISAS DE DISENO Y DEFINICION DEL
PROGRAMA DE DISENO

FASE 3
PROPUESTA
ARQUITECTONICA

PROPUESTA ARQUITECTONICA DEL
PROYECTO

REALIZACION DE ANTE PRESUPUESTO Y PLAN DE
MANTENIMIENTO DE LA PROPUESTA
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2. MARCO TEORICO

Es recomendable que los bienes culturales
construidos que forman parte de un conjunto urbano se
conserven, no solo por sus caracteristicas arquitecténicas o
formales, sino porque algunos contienen elementos de
referencia documental que, con un criterio de integracion
al conjunto, hacen posible la recuperacién de la memoria
histérica de una nacion.

Teniendo en cuenta que toda intervencién en un
conjunto de valor histérico representa la disponibilidad de
recurrir a la teoria de la Conservacion de monumentos y a
la restauracién, en el presente trabajo se toma como base
que dicha propuesta debe ser inscrita dentro de los criterios
de recuperacion del patrimonio, con el objeto de definir
todos los valores urbanisticos arquitectdénicos, ambientales,
topoldgicos, constructivos, entre otros, por lo que se hace
alusion a los conceptos relacionados con la cultura,
identidad cultural, patrimonio y urbanismo, y se hace
relacion con la conservacion, restauracion y reciclaje de
dicho patrimonio, ademas de tratar los aspectos de centros
culturales, medio ambiente y el ferrocarril de Guatemala.

2.1. CULTURA E IDENTIDAD CULTURAL

El ferrocarril es un vestigio de la época de oro del
pais por lo que se debe de hacer referencia al tema
siguiente. La Cultura, de acuerdo al Informe General 1977-
82. Comision Nacional de la UNESCO, México. Puede
considerarse como “el conjunto de rasgos distintivos
espirituales y materiales, intelectuales y afectivos que
caracterizan una sociedad o un grupo social. Ella engloba,
ademas de las artes y las letras, los modos de vida, los
derechos fundamentales del ser humano, los sistemas de
valores, las tradiciones y las creencias”. La Identidad
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cultural da a los pueblos, “una riqueza que dinamiza las
posibiidades de realizacion de la especie humana, al
movilizar a cada pueblo y cada grupo a nutrirse de su pasado
y acoger los aportes externos compatibles con su idiosincrasia
y continuar asi el proceso de su propia creacion.” (2)

2.2. PATRIMONIO Y URBANISMO

El ferrocarril es un patrimonio cultural distintivo y propio
del pais, por lo que se hace necesario definir el concepto
correspondiente. Para ello se toma el concepto definido en
la Conferencia Intergubernamental Sobre Politicas Culturales
al Servicio del Desarrollo, en donde se dice que “El Patrimonio
Cultural tiene que ser entendido como todos los elementos
naturales y culturales, tangibles e intangibles, que son
heredados o creados recientemente. Mediante estos
elementos, grupos sociales reconocen su identidad y se
someten a pasarla a las generaciones futuras de una manera
mejor y enriquecida” (3).

Guatemala es un pais que posee grandes tradiciones y
rigueza en historia cultural y natural, que a través del tiempo
se ha transmitido y palpado por medio de su patrimonio
entendiéndose este: como bienes nacionales, que se poseen,
tanto naturales como culturales, que constituyen una
herencia que debe ser respetada y conservada por las futuras
generaciones.

El patrimonio cultural intangible son las manifestaciones
gue no tienen un sustento material, sino que corresponden a
hechos, formas y maneras no fisicas que la tradicion mantiene
viva. En lo que se refiere al patrimonio cultural tangible se
encuentra la expresion de las culturas a través de grandes
realizaciones materiales. Dividiéndose en dos tipos: patrimonio
tangible mueble y patrimonio tangible inmueble. El primero
comprende los objetos arqueoldgicos, historicos,

2. Dr. Ceballos, Mario, Conservacion de Monumentos, Facultad de Arquitectura USAC, 2003, Pag. 21
3. Conceptos Generales Centro de Conservacion y Restauracion de Bienes Muebles -CEREBIEM-

http://.mcd.gob.gt/MICUDE/conceptos_generales/cg_cerebiem?set_language=en&cl=en
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artisticos, etnograficos, tecnoldgicos, religiosos y aquellos de
origen artesanal o folklérico que constituyen colecciones
importantes para las ciencias, la historia del arte y la
conservacion de la diversidad cultural del palis. El Segundo
esta constituido por los lugares, sitios, edificaciones, obras de
ingenieria, centros industriales, conjuntos arquitecténicos,
zonas tipicas y monumentos de interés o valor relevante
desde el punto de vista arquitecténico, arqueoldgico,
histérico, artistico o cientifico, reconocidos y registrados
como tales.

Salvaguardar el patrimonio Cultural es
de un deterioro irreversible de los bienes culturales.

El uso de medios de transporte influencia el
crecimiento y desarrollo de los poblados, aglomerando en
puntos clave de movimiento a dichos poblados, de
acuerdo con las necesidades que presenten, por lo que es
importante considerar el urbanismo que se ha definido
como un conjunto de conocimientos que se refieren al
estudio de la creacion del desarrollo, reformas y progreso
de los poblados en orden a las necesidades de la vida
humana. Segun Hope Tiesdale “La urbanizacion es un
proceso de concentracion de la poblacion “(4).

En la actualidad el crecimiento poblacional genera
la expansion desordenada de los asentamientos humanos,
legando al punto de invadir y dafar los mismos
monumentos historicos. Los asentamientos humanos
surgen de la necesidad de establecer estructuras
sociopoliticas organizadas que faciliten la vinculacién de los
diferentes grupos humanos, procedentes de comunidades
aisladas. Que no es mas que el emplazamiento
permanente de los individuos en zonas geograficas

de vital
importancia, partiendo de las obras de mantenimiento antes
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Pueden clasificarse en 2 categorias de
acuerdo al numero de habitantes y las actividades
econdmicas predominantes: asentamiento rural vy
asentamiento urbano o0 metropolitano. En la primera
categoria, la economia esta basada principalmente en
actividades agropecuarias o primarias, en la segunda
categoria predomina la industria, comercio y prestacion de

determinadas.

servicios.

El derecho de via de la linea férrea es un area afectada por
un conjunto de viviendas no planificadas, las cuales, dentro de
los criterios urbanisticos actuales, se han clasificado como
asentamientos  precarios, estos asentamientos crean
repercusiones negativas a nivel espacial, tales como invasiones
y ocupaciones de areas inadecuadas y/o creadas para otros
usos, debido la explosion demografica y otros factores.

Las edificaciones ferroviarias forman parte del contexto

urbano, que junto con otros elementos conforman el paisaje
cultural, por lo tanto el patrimonio arquitecténico urbano que
es parte del patrimonio cultural y es producido por el accionar
conjunto del hombre y la naturaleza, y constituido por la
morfologia del territorio y el accionar humano sobre dicha
morfologia.
En su aspecto integral, “el paisaje cultural (que circunscribe el
patrimonio urbano) refleja, fielmente, el testimonio de todas las
culturas que histéricamente han desarrollado su accién sobre
dicho paisaje, modelandolo, desde sus origenes hasta la
actualidad.”(5) Brindando una identidad cultural a cada
region, proporcionando la estructuracion urbana, partiendo de
varios enfoques; primero con mayor importancia el sistema vial
en el que se refiere a la forma en la que se puede

4. Camas Javier (compilador) ¢Descentralizacion o desarticulacion urbana? Dos visiones sobre el proceso de urbanizacion en los paises en desarrollo, Pag. 117

5. Garré Fabian. Patrimonio  Arquitecténico  urbano,
http://arpa.ucv.cl/texto/Patrimonioarquitectonicourbano.pdf, 2001, Pag. 2

preservacion

y

rescate: bases conceptuales e instrumentos de salvaguarda.
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organizar la estructura a partir de la vialidad, segundo
los patrones de desarrollo a partir de la forma en que se
alojan las actividades de la poblacién, tercero espacios
abiertos en funcién a los diferentes sistemas de espacios
abiertos y por ultimo organizacion focal a partir de
nucleos focales y funcionales que son puntos de
referencia para la poblacion.

El espacio urbano de uso publico o espacio abierto urbano,
es agquel de propiedad publica o privada de una ciudad,
comuna o vecindario, que es de libre acceso para que la
poblaciéon pueda desarrollar actividades sociales, culturales,
educacionales, de contemplacién y recreacion. (Aunque no
necesariamente gratuito) “Se constituye en sus calles, plazas,
senderos y parques, y es en estos espacios donde se
conforma el dominio publico. Dicho dominio es toda una
institucién en si misma, ella pertenece a la comunidad, y
como cualquier institucion, puede estimular o frustrar nuestra
existencia" (6)

Es necesario proporcionar identidad y seguridad a los
usuarios de las vias y los espacios publicos, buscado hacer
agradable su estadia y recorridos, utilizando un mobiliario
urbano adecuado a sus funciones y espacio. El disefio de
mobiliario urbano a menudo resulta inapropiado para
exteriores y no resistente al uso que le da el transeunte. Por lo
gue resulta mejor agrupar el mobiliario y sefialamiento
urbano para mejorar la eficacia del servicio y reducir el costo
de mantenimiento.

2.2. CONSERVACION, RESTAURACION, RECICLAJE, REVITALIZACION
En la presente propuesta de Conservacion y Reciclaje
de la estacion del ferrocarril de El Jicaro, El Progreso, se
toma en consideracion la teoria de restauracidon de
monumentos por lo que es necesarios hacer referencia a
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los siguientes conceptos:

“La conservacion es el conjunto de procesos destinados
a salvaguardar, mantener y prolongar la permanencia de los
objetos culturales, para transmitirlos al futuro para que una
sociedad garantice la continuidad en el tiempo de su
produccion cultural y es parte indisoluble del desarrollo social.
Tiene por objeto prevenir las alteraciones y detener los
deterioros desde su inicio.” (7)

Existen acciones de la conservacibn que actua
solamente sobre los elementos fisicos de la obra sin intervenirla,
tal como la conservacion preventiva, que como su hombre lo
dice, previene contra el deterioro a través de controles de las
condiciones externas en donde se encuentra la obra, es decir
control del medio ambiente, de la temperatura, de la
humedad, de la luz, etc. Dicho concepto es aplicable en este
caso a los objetos arquitectonicos del ferrocarril; involucrando
el reciclaje y la revitalizacidon de estas edificaciones
declaradas monumentos historicos.

Los bienes culturales que por efectos de diferentes
agentes de deterioro han perdido sus condiciones o
cualidades deben ser intervenidos para garantizar su
permanencia. Para ello, se hace necesario recurrir al proceso
de la restauraciéon, que se define como “la intervenciéon
profesional en los bienes del patrimonio cultural, que tiene
como finalidad proteger su capacidad de delacion necesaria
para el conocimiento de la cultura. . . Con el objetivo de
prolongar la vida del testimonio histérico. . . y ser un
instrumento orientado hacia la accibn de proteger vy
conservar.”(8). Consiste en la recuperacion del monumento en
su forma y caracteristicas originales y la eliminaciéon de
afladidos o superposiciones que no presenten interés para la
historia de la edificacion ni para su lectura tipolégica.

6. Rogers, Richard. "The Culture of Cities". Extracto del texto presentado por el autor en las Reith Lectures de 1995, bajo el titulo 'Cities for a Small Planet'. Editado por Burdett,

Richard, "Richard Rogers Partnership: Works and Projects". The Monacelli

7. Criterios de Conservacion Bienes Muebles e Inmuebles del Patrimonio Cultural de la Naciéon Pag. 4

8. Chafén Olmos, Carlos. Fundamentos Tedéricos de Restauracion, Fac. Arg.
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El Reciclaje se define como la “intervencion que
tiene por objeto dar nuevas condiciones de habitabilidad a
un inmueble o espacio urbano. Propiciandose el retorno de
un monumento a un uso practico, pudiendo ser este
diferente para el que fue creado, o conservar su uso original
con leves modificaciones. De tal forma que pueda existir
integracion al entorno urbano. “(9)

La revitalizaciéon “Son operaciones técnicas,
administrativas y juridicas, que en el marco de la
planeacion del desarrollo urbano, estan dirigidas a la
reanimacion de los inmuebles y espacios publicos a través
de obras de restauracion, renovacion, y rehabilitaciéon, con
el fin de mantenerlos integrados a la ciudad y de
aprovecharlos de acuerdo a las necesidades de la
poblacién.” (10)

No como un mercado de valores, sino de apreciar e
incrementar sus valores propios, en otros términos de
valorizar y revalorizar, poniendo en nuevo uso el
monumento arquitecténico y/o cultural. DAndole vida por
medio de la intervencion, respetando las caracteristicas
fundamentales de la obra. Debiendo seguir ciertos
principios y criterios en la restauracion.

Producto de la cultura es el Monumento, sin embargo
no es considerado cultura en si mismo; sino un reflejo o
imagen de esta. Segun Carlos Chanfon en su tesis de
Doctorado Fundamentos Teodricos de la Restauracion:
Monumento es “todo aquello que puede representar valor
para el conocimiento de la cultura del pasado histérico”.
(11)

Es necesario determinar instrumentos y programas de
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actuacion, que garanticen la permanencia de monumentos, en
los que se fundamenta la conciencia de la identidad. Estos
programas deben basarse en

2.2.1. Principios de conservacion de Monumentos:

[l Primero preservar que restaurar

Il Principios de reversibilidad del objeto agregado

[ La conservacion se apoya en el uso econdémicamente
viable del patrimonio arquitecténico, para producir
utilidades que sirvan para un mantenimiento constante
del mismo.

@ Principio de no aislamiento del contexto

La conservacion es una actividad sistematica

[ Conservar implica una eleccidon de proteccion y

valorizacion del patrimonio.

Para estos principios se necesitan ciertas:
2.2.2. Actividades y criterios de intervencion

1.Relativos a su preservacion, antes de que el objeto
arquitectoénico sufra una alteracidon o deterioro:

1.1 Investigacion de Ilos factores que justifican la

conservacion. Con las actividades comprendidas en
investigacion histérica, econdmica, socio-cultural,
politico-juridico, usos y tendencias del objeto
arquitectoénico, etc.
Planeacion o fijacion del curso de acciéon que ha de
seguirse. Englobando las actividades de diagnostico,
delimitaciéon del objeto arquitecténico, sitio, etc. A
conservar, regulaciones, estrategias, aceptacion
factibilidad, etc.

9. www.seduvi.df.gob.mx/patrimonio/intervencién/htmi/

10. Azevedo, Paulo O.D. de Cuzco: La Revitalizacién de un Centro Histérico (Per) Cuadernos de Arquitectura y conservacion del patrimonio artistico No. 2 Serie Ensayos.
Direccion de arquitectura y conservacion del patrimonio artistico nacional. México, marzo de 1979. P. 20.
11. Chafén Olmos, Carlos. Fundamentos Tedricos de Restauracion, Fac. Arg. Universidad Autdnoma de México. 1983, Pag. 172
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1.3 Implementacibn o puesta en practica de las
actividades propuestas por la planeacion. El uso
gue se destine sera el resultado de un estudio
contextual del &area de influencia del mismo,
acorde al contexto arquitectonico del edificio.

2. Relativos a su intervencion fisica (restauracion):

2.1. Investigacibn previa a la elaboracion del
proyecto.

2.2.Proyecto de restauracion. Valoracion de
criterios, seleccién de actividades-tiempo,

operatividad de proyecto, delimitacidon de zonas
de proteccion y reglamentacion.

2.3. Previas a la restauracion: Implementacion juridica,
operabilidad contractiva vy distribucion de
responsabilidades.

2.4. Actividades practicas.

@ Exploracion: es el proceso de apreciacion visual,
levantamiento arquitecténico y fotografico.

Liberaciébn: es la supresion de elementos
agregados sin valor natural o cultural.

@ Consolidacion: es la detencibn de las
alteraciones, introducciéon de elementos que
aseguren la conservacion del objeto.

Integracion: es la aportacion de elementos
claramente nuevos y visibles para asegurar la
conservacion del objeto

Relativos a su mantenimiento:

“La conservacion de los monumentos impone, en
primer lugar, un cuidado permanente de los mismos”.
(12).

Se aconseja que estas intervenciones sean
coherentes con la historia del ferrocarril y su
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arquitectura, para asi recuperar su identidad,
valor histérico y arquitecténico.

Se “recomienda mantener, cuando sea posible, la
ocupacion de los monumentos que les aseguren la continuidad
vital, siempre y cuando el destino moderno sea tal que respete
el caracter historico y artistico.” (13)

La arquitectura de las estaciones del ferrocarril esta
conformada por construcciones de madera y metal, que
hacen referencia a la época de su construccion. Las
edificaciones que conforman la estacion del Municipio de
El Jicaro, son de madera en su totalidad, por lo se consideran a
continuacioén algunos:

2.2.3. Principios y recomendaciones basicos sobre proteccion y
conservacion de estructuras historicas en madera:

Reconocer la importancia de las estructuras en madera de
todas las épocas como parte del patrimonio cultural
mundial.

Tener en cuenta la gran variedad que existente de
estructuras en madera.

Tomar en cuenta la diversidad de especies y de calidades
de maderas utilizadas para construir.

Reconocer la vulnerabilidad de las estructuras construidas
total o parcialmente en madera, a causa del deterioro y
degradaciéon de los materiales expuestos a diferentes
condiciones del medio.

Reconocer la escasez de las estructuras histdricas en
madera como consecuencia de su vulnerabilidad, su caida
en desuso y de la desaparicion de los oficios artesanales
relacionados con las técnicas de disefio y construccion
tradicionales.

12. Carta de Venecia art. 4 http://www.icomos.org/docs/benice_es.html

13. Carta de Atenas 1931. http://www.arquitectuba.com.ar/monografias-d-arquitectura/carta-d-atenas/
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[E Es importante la diversidad de las medidas y

tratamientos requeridos para la preservacion y
conservacion de estos recursos historicos.
Tener en cuenta los principios de la Carta de
Venecia y de la carta de Burra, asi como la doctrina
de ICOMOS y de la UNESCO, y tratar de gque estos
principios generales se apliquen a la proteccion
y preservacion de las estructuras en madera. (14)

2.3. MEDIO AMBIENTE
En el presente estudio fue de gran importancia tomar
en cuenta el tema del medio ambiente, debido los
problemas ambientales que ocasiona la presencia de
asentamientos precarios en el derecho de via del ferrocatrril.
El hombre se desarrolla en un espacio, el cual ha
modificado de su estado natural, de acuerdo a las
necesidades surgidas, modificando por consecuencia
el medio ambiente, que esta conformado por el
conjunto de elementos abidticos (energia solar, suelo,
agua y aire) y bidticos (organismos vivos) que integran la
delgada capa de la Tierra llamada biosfera, sustento y
hogar de los seres vivos. En si todo aquello que nos rodea.

En el ambiente se encuentran tres subconjuntos. el
ambiente natural, el ambiente artificial y el sociocultural.

El primero conformado de ecosistemas naturales, el
segundo el transformado por el hombre, ya sea
modificados o creados, y el tercero la gama de
instituciones, creencias, valores y sistemas de vida que las
sociedades han creado, a través de su evolucion.

Los elementos del medio ambiente segun su influencia e
portancia sobre los asentamientos humanos son el clima,
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elementos geolégicos, suelos, vegetacion y fauna.
Involucrando los elementos climaticos tales como
temperatura, vientos y precipitacion.

Todo ello integrado con el &rea de circulacidon y el entorno
urbano crea el paisaje. Para lograr la conservacion y
mantenimiento de ello es necesaria la educaciéon tanto de
valor patrimonial como de educacion ambiental que busca
transmitir conocimientos y crear conciencia sobre la
poblaciéon del gran valor del medio natural y patrimonial e
incentivar a crear acciones para solucionar la depredacioén y
problemas ambientales ocasionados por proyectos de
desarrollo sin control, debido a que carecen de un plan de
manejo adecuado y administrativo de los recursos naturales.
Uno de esos grandes problemas, son los distintos tipos de
contaminacion que van desde los cambios indeseables de las
caracteristicas del aire, agua, suelo, hasta la influencia sobre
los demas seres. Ocasionando contaminaciones en las mismas
area urbanas, por ruido, visual, basura, entre otros.

2.4. TURISMO

Por lo que es importante crear proyectos de desarrollo
sostenible, en donde la poblacién se involucre activamente,
para crear una permanencia del proyecto de una forma
adecuada, trasmitida a cada una de las personas. Al mismo
tiempo se crean fuentes de empleo ya que una de las
principales formas de desarrollo sostenible es el turismo
enfocado a apoyar econdémicamente al mejoramiento de las
condiciones de vida de la poblacién y al financiamiento de
las actividades de conservacion por medio de la prestacion
de servicios turisticos ambientales para satisfacer las
necesidades de ocio del turista.

14. Comité internacional de ICOMOS sobre la madera. Principios que deben regir la conservacion de las estructuras histéricas en madera.
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Considerando que las edificaciones del ferrocarril se le
dara un nuevo uso es necesario cubrir las necesidades de la
poblacién, entre ellas dar una opcién de turismo en la zona,
por medio de un nodo importante en la region.

2.4.1. Principios Basicos Sobre Turismo Sostenible

El enfoque conceptual del desarrollo del turismo
sostenible que ha adoptado la Unibn Mundial para la
Naturaleza incluye cuatro principios basicos:

Sostenibilidad ecoldgica: El desarrollo debera ser
compatible con el mantenimiento de procesos
Ecolégicos esenciales, la diversidad biolégica y los
recursos biolégicos. En este caso el derecho de via
que fue utilizado como via verde.

Sostenibilidad cultural: El desarrollo debera dar al
hombre mas control de su vida, ser Compatible con la
cultura y los valores de la poblacion afectada y
mantener y fortalecer la identidad de la comunidad.
Por medio de el nuevo uso que se propuso para la
estacion del ferrocarrii como centro cultural.
Sostenibilidad econdmica: El desarrollo debera ser
econdmicamente eficiente y los recursos deberan
ordenarse de manera tal que sirvan también a las
generaciones futuras. Por medio de la educacion
para la conservacion del patrimonio cultural y de
actividades dentro del mismo, en este caso la
estacion del ferrocatrril y el derecho de via.
Sostenibilidad local: El desarrollo tiene por objeto
beneficiar a las comunidades locales y sustentar la
rentabilidad de las empresas locales. Por medio de la
creacion de un nodo turistico que es el cetro cultural
dentro de la estacion del ferrocauril.

Sin embargo, cualquier actividad que se realice debe
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enmarcarse dentro de un criterio de responsabilidad, calidad y
ser compatible con el concepto de sustentabilidad, debe
cumplir como minimo con los siguientes criterios (Baez, A.1996):
Responsable: con respecto al uso y manejo de los
atractivos y los demas recursos de la region y del pais.
@ Respetuoso: de los modos de produccion y de la
forma de vida de las comunidades vecinas donde se
desarrollan las actividades y servicios.
Honesto: en la forma de elaborar y presentar el
producto, procurando que el mismo conserve sus
condiciones auténticas y en la forma de ofrecer al
consumidor (turista) una imagen mas real al
mercadear el producto.
Educativo: brinda informacién antes, durante vy
después del viaje y permite adquirr nuevos
conocimientos tanto para el visitante (turista) como
para la comunidad visitada.
Interactivo: exige de experiencias en vivo, de
contacto y participacion tanto con respecto a los
recursos naturales como culturales
Democréatico: los beneficios que genera se dividen en
forma mas amplia y equitativa, trata de promover la
participacion de comunidades rurales y apoya la
conservacion de los recursos. (15)

2.4.2. Vias Verdes

“Las vias verdes constituyen un instrumento ideal para
promover en nuestra sociedad una cultura nueva del ocio y del
deporte al aire libre, de la moviidad no motorizada.
Representan un claro apoyo a la cultura de la bicicleta, al
generalizar su uso entre todos los ciudadanos, desempefando
un importante papel educativo, en especial para los mas
jovenes”. (16)

15. PROARCA/CAPAS, USAID - CCAD. Guia para las mejores practicas de ecoturismo en las Areas Protegidas de Centro América
16. http://www.viasverdes-ffe.com/programa.htm Fundacién de los ferrocarriles de espafoles
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2.4.3. Disefio De Vias Verdes:

El disefio de las Vias Verdes optimiza las ventajas
cualitativas de los trazados ferroviarios sobre los que se
desarrollan: suaves pendientes y amplias curvas. Lo que
proporciona a las Vias Verdes un maximo grado de facilidad
y comodidad en su recorrido. Esta suavidad del trazado
ferroviario garantiza una accesibilidad universal ya que no es
preciso un esfuerzo fisico importante para recorrerlas.

El acondicionamiento de las Vias Verdes consiste,
basicamente, en facilitar las condiciones de transito sobre
estas plataformas ferroviarias y dotarlas de elementos de
proteccioén e informacion.

La sefalizacion tiene que ser especificamente para
las Vias Verdes, para recordar el origen ferroviario de estos
itinerarios. Se utilizan las antiguas traviesas de madera como
soporte para algunas sefales, para los hitos kilométricos y
también para las barandillas.

Por otro lado, la reutilizaciébn de antiguas infraestructuras ya
existentes, garantiza su perfecta integracion en el paisaje. No
se produce una nueva intervencion en la naturaleza, ni el
consiguiente impacto ambiental. Al igual que el uso de
ciclovias, que “es una vialidad confinada y sefalizada
especialmente construida para la poblacién que se desplaza
en medios no motorizados y no contaminantes, ya sea en
viajes de placer o utilitarios, trabajo, escuela o compras lo
haga de manera segura y agradable”. (17)

El Programa Vias Verdes brinda una excelente oportunidad
para poner en activo el valiosisimo patrimonio ferroviario,
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gue en la actualidad esta en desuso.

2.5. CENTROS CULTURALES
2.5.1. Conceptos Generales

En la presente propuesta ya se ha mencionado que las
edificaciones del ferrocarrii de El Jicaro, se encuentran en
abandono y sin uso, por lo que se propone el reciclaje de dichas
edificaciones y se considera el tema siguiente:

Un Centro Cultural promueve un espacio de formacion,
gue albergue las diferentes tendencias y movimientos culturales,
para el desarrollo de las habilidades y fortalecer los
conocimientos y técnicas propias de las bellas artes.

En Guatemala existe gran cantidad de centros y sitios
dedicados a promover la cultura y gran variedad de escuelas
de bellas artes.

Entre los mas destacados se encuentra, el Centro
Cultural Miguel Angel Asturias ubicado en la ciudad de
Guatemala, al igual que el Centro Cultural metropolitano
ubicado en el antiguo edificio de correos.

El proceso de planificacion de los centros culturales
involucra no solo los requisitos fundamentales que deben
cumplir; sino también su planificacibn como una funcién
paralela. Dicho proceso debe cumplir con determinados
requisitos, para que el objetivo trazado llegue a lograrse. Las
metodologias de trabajo aplicadas por el Centro Cultural estan
dinamizadas por principios que se expresan en sus
concepciones, en sus modos de hacer y en sus relaciones con
los grupos y las comunidades con las cuales trabajan esos
principios. Estos le comunican al accionar del Centro la
direccionalidad que requiere una practica coherente con las
razones que le dieron origen.

17. http://www.fimevic.df.gob.mx/ciclovia/ciclovia.htm Ciclovia de la ciudad de México
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2.5.2. Requisitos de los servicios

Amplia dispersibn para obtener una maxima
cobertura territorial, que permita el acceso fisico de la
poblacibn a los servicios. Teniendo en cuenta la
distancia y tiempo requerido para alcanzar el servicio
y el método de provisibn del mismo.

Eficiencia la cual debe ser en términos de costo y
calidad. Encaminada a cubrir en su totalidad la
cantidad de poblacién a servir y para cada tipo de
servicio.

Concentracidén de servicios y/o escuelas de las artes
en el mismo lugar, para cubrir en mayor parte la
necesidad cultural, reducir los costos de
infraestructura, en instalaciones, y promover la inter
cooperacion.

. Tipos de centros culturales (18)

Centro cultural de aldea: una comunidad rural
basica puede constituirse como aldea, caserio o
paraje. Desarrollando las actividades culturales en
una centro cultural de aldea cuyas funciones son
de creacion, difusion y promocién cultural, para lo
cual unicamente cuenta con el salébn comunal o
plaza.

Centro cultural municipal: compuesto por un
grupo de aldeas, que se agrupan en determinado
momento para las satisfacer las necesidades
culturales. Desarrollando y promoviendo las
actividades de la casa de la cultura municipal,
biblioteca a nivel primario y basico, plaza y
auditorio, escuela de artes y artesanias y servicios
de apoyo.
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Centro cultural sub-regional: este centro sirve a varios

grupos de aldeas dentro de una sub-regién, cumple con
los servicios de centro de aldea, un inter-aldeano, pero
con grado de especializacion y capacidad mayor
Centro cultural regional: cumple con las cuatro
funciones culturales principales, con una especializacion
mayor en cada una de ellas, por ejemplo se podria
pensar en una escuela regional de artes folklricas o en
una biblioteca a nivel superior.
Centro cultural nacional: este es un centro que debe
ubicarse en una ciudad o capital de la republica. Con
funciones culturales mas complejas, con equipamiento
especializado que contenga: centro de capacitacion e
investigacion, centro de estudios folkléricos, artesanales,
teatro, biblioteca, hemeroteca, centro para las artes
mayores, todos ellos con cobertura a nivel nacional e
internacional.

Por lo anterior el centro cultural a desarrollar en dicha
propuesta es el centro cultural municipal, tomando en
cuenta que el area de desarrollo del proyecto es en la
cabecera municipal de El Municipio de El Jicaro, El progreso
y se posee un area minima para dicha realizacion. Por lo
gue se tendra de disefiar de acuerdo a ese criterio.

18. Argueta C. Centro Cultural Municipal de Salama. Facultad de Arquitectura. USAC 1995
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2.6. EL FERROCARRIL EN GUATEMALA

“El ferrocarrii de Guatemala, suefio de modernidad
decimonodnica, llegdé a tener mas de 800 kilbmetros de
trazado interoceanico. Hoy, sélo queda una via activa entre
Guatemala y Puerto Barrios. Con una media de circulaciéon
de un tren de carga diario y un descarrilamiento también
diario, segun informa el personal de Ferrovias, la empresa
privada encargada de operar el servicio”. (19)

Contaba con 324 puentes con estructuras
permanentes de acero, hormigdén y acero-hormigén con
madera y 14 tuneles, operando actualmente 3 en el tramo
anterior mencionado.

La infraestructura ferroviaria se tipifica como el conjunto
de elementos sociales asociados y construidos para el
funcionamiento del ferrocarrii como medio de transporte y
locomocion. Entre dichos elementos se consideran
principalmente para su funcionamiento la plataforma
ferroviaria construida por un trazo especifico, pasos a nivel,
puentes, inmuebles sedes de estaciones y/o apeaderos y
otra arquitectura industrial construida para mantenimiento y
servicios, asi como arquitectura civil construidas
basicamente como vivienda. (20)

Dichas estaciones ferroviarios se dividen en paradas,
estaciones de agencia y estaciones de bandera.

Las paradas se ubican en alguna milla especial
con el fin de controlar el paso del ferrocauril.
Encontrandose en ellas, en algunos casos, caseras
de telégrafo. Para hacer llegar informacién a la
estacion mas cercana.
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@ Las estaciones de agencia se caracterizan por tener
varios ambientes destinados para pasajeros vy
manejo de mercaderia. Asi como ubicacion de
varias lineas férreas.

Las estaciones de bandera a diferencia de las de
agencia estan destinadas al manejo de mercaderia
aunqgque algunas veces eran utilizadas por pasajeros,
sin contar con las comodidades de las estaciones
de agencia.

Las estaciones centrales contenian ambientes para
el manejo de los pasajeros y mercaderias, ademas
de contener bodegas de almacenamiento de
mercaderia, administracion del tramo en donde se
ubicaba, cafeteria, espacios para mantenimiento y
estar de locomotoras, cambio de vias, andenes
para mercaderia y pasajeros, y areas de espera.

El ferrocarril de Guatemala contaba con 40 estaciones,
clasificadas por categorias:

2 de primera categoria

7 de segunda categoria
10 de tercera categoria y
21 de cuarta categoria

La estacion del Jicaro era categoria 2, ya que estaba
conformada por un cambio de via, con switch y era una
parada reglamentaria y técnica en caso de reparaciones.

El personal de las estaciones |o conformaban
principalmente oficinistas y telegrafistas, con equipos de
oficina, telegraficos, romanas, troques y carretones.

19. Revista ‘D’ 31 de Julio de 2005, Por: Gemma Gil, Prensa Libre

20. Reciclaje del conjunto de ferroviario de Igualan y via verde a Iguana. Tesis de grado, Verdnica Castro, Claudia Santos
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3. MARCO LEGAL significacion histérica y cultural entre los que estan los
Se considera como Patrimonio Nacional, las estaciones monumentos, plazas, edificios de valor histérico y
del ferrocarril, por lo que todo tipo de intervencidbn o cultural de las poblaciones, asi como sus areas de

actividad en el que se involucren estas estaciones, debe
cumplir leyes, normas, principios nacionales, y considerar
recomendaciones internacionales. Por lo que a
continuaciéon se presentan las leyes y recomendaciones
relacionadas de forma directa e indirecta con el objeto en
estudio del presente trabajo.

3.1. LEYES NACIONALES
Se consideran como orientares del proceso de intervenciéon

Constitucion politica de Guatemala, (Reformada por
Acuerdo legislativo No. 18-93 del 17 de Noviembre de
1993) capitulo I, derechos Sociales, cultura articulos
57, 58, 59, 60, 61,64. donde se indica el derecho a la
cultura, la identidad cultural, protecciobn e
investigacion de la cultura, proteccion del patrimonio
cultural y natural, al igual que el articulo 121, incisos b,
f, en donde se declara que los lagos, monumentos y
reliquias son bienes del estado
Cddigo Civil (decreto numero 106) articulo 472.
bienes de interés histérico y artistico, donde declara
gue las cosas de propiedad privada, inmueble y
muebles declaradas como objetos de interés artistico,
histérico o arqueoldgico, estan sometidos a leyes
especiales.

Cddigo Municipal (decreto numero 12-2002)
articulo 36 y 143, donde habla de la cooperacion
ciudadana para que estos se involucren en

comisiones y en los planes de ordenamiento y uso del
suelo, para respetar los lugar sagrados, o de

influencia.

@ Ley Preliminar de Urbanismo articulo 1, estipula cuales

son las definiciones del para regulador y zonificacion.
Articulo 5 en Ila literal c¢, estipula que las
municipalidades deberan preparar programas de
revitalizacion urbana, “Preparar el programa de
rehabilitaciéon urbano y determinacidn de barrios
insalubres”. Articulo 9 estipula que para los efectos del
desarrollo urbanistico de las ciudades con mas de diez
mil habitantes, tendra que hacer un plan regulador de
aspectos especialmente para dotar de las
necesidades basicas urbanas.

Ley Organica del INGUAT (decreto No. 1701 del
congreso de la republica) Articulos 1 y 2, se declara
de interés nacional, la promocién, desarrollo e
incremento del turismo. Articulo 4 y 5, el INGUAT
queda obligado a apoyar a las demas instituciones en
desarrollar las funciones de  mantenimiento,
conservacion, restauracion, promocion, divulgacion, y
conocimiento de nuestros tesoros arqueoldgicos,
histéricos y bellezas naturales, dicha riqueza puede
aprovecharse en los planes de desarrollo turistico.

Universidad de San Carlos de Guatemala recopilaciéon
de leyes y reglamentos universitarios, articulos 5, 6, 8
de los Estatutos de la USAC, se establece como fin
primordial de promover, difundir, fomentar, transmitir y
proteger toda la rigueza de nuestro patrimonio
cultural.
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Ley del patrimonio Cultural de la Nacién La presente
ley tiene por objeto regular la protecciéon, defensa,
investigacidon, conservacion y recuperacion de los
bienes que integran el Patrimonio Cultural de la
Nacion. Corresponde al Estado cumplir con estas
funciones por conducto del Ministerio de Cultura y
Deportes. Decreto Numero 26-97 (Reformado por el
Decreto Numero 81-98 del Congreso de la Republica
de Guatemala).

Ley de Proteccibn y Mejoramiento del Medio
Ambiente (decreto No. 68-86, del Congreso de la
Republica de Guatemala) Articulo 1. El Estado. las
municipalidades y los habitantes del territorio nacional,
propician el desarrollo social econdmico, cientifico y
tecnolégico que prevenga la contaminacion el medio
ambiente y mantenga el equilibrio ecolégico. Por o
tanto, la utilizaciéon y el aprovechamiento de la fauna,
de la flora, suelo, substituilo y el agua, deberan
realizarse racionalmente. Articulo 4, El Estado velara
porque la planificacion del desarrollo nacional sea
compatible con la necesidad de proteger, conservar
y mejorar el medio ambiente.

Cadigo Penal (decreto numero 17-73) titulo VIl de los
delitos contra la fé publica y el patrimonio nacional,
capitulo IV de Ila depredacion del patrimonio
nacional, articulo 332 A, B, C, D. Sanciones con prision
hasta de 15 afios de acuerdo 246 y 251, sobre hurto y
robo del patrimonio.
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Direccibn General del patrimonio Cultural y natural
(DGPCN), antes Instituto de Antropologia e Historia de
Guatemala (IDAEH) Articulos 1 y 2 describen los
diferentes tipos de monumentos y objetos que forman
parte del Estado. Deben de declararse monumentos
histéricos por el Ministerio de Cultura, previo dictamen
del Instituto de Antropologia E Historia de Guatemala
para formar parte del régimen espacial de la propiedad
de monumentos y objetos historicos.

Reglamento sobre estudios de Impacto Ambiental
Ministerio de Ambiente y Recursos Naturales (MARN)
antes CONAMA 1998. En los acuerdos, gubernativos XX-
98 referido del articulo 97 asigna especial importancia a
la situaron y preservacion del medio ambiente y el
equilibrio ecoldgico, obligando a las autoridades
gubernamentales a propiciar el desarrollo social,
econbémico y tecnoldégico para prevenir la
contaminacion ambiental. Decretos 68-86 (sobre la ley
de mejoramiento del medio ambiente) en el articulo 8
prevé el estudio de impacto ambiental previo el
desarrollo de proyectos que puedan causar algun tipo
de impacto al ambiente, a efecto de garantizar un
desarrollo sostenible.

Ministerio de Cultura y Deportes, Acuerdo Ministerial 122-
2005. Articulo 1 se acuerda declarar patrimonio Historico
y Cultural de la Nacién, por su valor arquitecténico,
cultural e histérico varias de las estaciones ferroviarias
importantes de Guatemala, Articulo 2, las estaciones
declaradas Patrimonio Cultural deberan inscribirse en el
Registro de la Propiedad de Inmueble.
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3.2. RECOMENDACIONES INTERNACIONALES

UNESCO, Convencidon sobre la proteccion del
patrimonio mundial, cultural y natural
La Conferencia General de la Organizacion de las
Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la
Cultura, en su 17a, reunion celebrada en Paris del 17
de octubre al 21 de noviembre de 1972. Consiente
gue el patrimonio cultural y natural cada vez esta mas
amenazado. Considera que ayudard a la
conservacion, al progreso y a la difusion del saber,
velando por la conservacion y la proteccion del
patrimonio universal, y recomendando a Ilos
interesados las convenciones internacionales que
sean necesarias para ese objeto

Carta de Atenas, 1931 Fue el primer documento
internacional para la proteccion de monumentos. es
manifiesto urbanistico Este expresa tanto el patrimonio
Urbano asi como temas de ocio y el turismo urbano.
apuesta por una separacion funcional de los lugares
de residencia, ocio y trabajo poniendo en entre dicho
el caracter y la densidad de la ciudad tradicional y
promoviendo una ciudad jardin, donde los edificios se
colocaran en amplia zonas verdes poco densas.

Carta de Venecia, 1964 Carta Internacional sobre la
Conservacioén y la Restauracion de Monumentos y de
Conjuntos Histdrico-Artisticos. Articulo 3, Tiene como
finalidad La conservacion y restauracion de los
monumentos tiene como finalidad salvaguardar
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tanto la obra de arte como el testimonio histérico.
Articulo 4, La conservacion de los monumentos impone
ante todo un mantenimiento sistematico.

Carta de Cracovia, 2000 Principios para Ila
Conservacion y Restauracion del Patrimonio Construido.
Conscientes de los profundos significados asociados
con el patrimonio cultural, someten los principios
establecidos, a los responsables de patrimonio como
una pauta para realizar los esfuerzos necesarios para
salvaguardar tales bienes. Mencionando que las
técnicas de conservacidon deben ser investigadas y
fielmente cientificas sobre materiales y tecnologia
usada para la construccion, reparacion y/o
restauracion del patrimonio edificado.

3.3. Conclusiones de Capitulo 3

Es importante tener conocimiento de las leyes existentes para
la proteccioén del patrimonio Cultural e histérico de la Nacion,
porque es necesario saber las sanciones y prohibiciones que
se dan entorno ha estos bienes.

Asi como saber cuales son los patrimonios culturales y
naturales de la nacidon para identificar si el proyecto a
intervenir forma parte de estos y si cuentan con proteccion
legal por parte del estado. Donde se concluye que las
estaciones del ferrocarril son patrimonio histérico y Cultural de
la Nacion.

Las recomendaciones internacionales son parte del
conocimiento para la aplicacion de principios en la
intervencidn que se da en la conservacion del patrimonio.
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4. MARCO REFERENCIAL
4.1. REPUBLICA DE GUATEMALA

Guatemala pertenece a América Central y esta
delimitada al Norte con México, al Este con Belice y el Golfo
de Honduras, al Sureste con Honduras y El Salvador, Al sur con
el océano pacifico y al oeste con México.

El pais tiene una superficie total de 108,889 Km.
Cuadrados. La capital es la ciudad de Guatemala.

4.1.1. UBICACION DE LAS REGIONES:
Guatemala se divide en 22 departamentos,

administrativos y estos a su vez se agrupan en 8 regiones de
la siguiente manera;
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Region | o metropolitana: Guatemala

Region Il o Norte: Alta Verapaz y Baja Verapaz

Regién lll o Nororiente: El Progreso, Zacapa, lzabal y
Chiquimula

Region IV o Sur oriente: Santa Rosa, Jutiapa y Jalapa
Region V o Central: Sacatepeques, Escuintla,
Chimaltenango

Regién VI o Sur occidente: Totonicapan, San Marcos,
Quetzaltenango, Solola, Suchitepequez y Retalhuleu
Regidn VII o Nor occidente: Huehuetenango y el Quiche
Region VIII: El Peten
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4.2. EL DEPARTAMENTO DE EL PROGRESO, DESCRIPCION GEOGRAFICA
El Departamento de El Progreso pertenece a la region Nororiente
de Guatemala, se encuentra localizado en el centro de
Guatemala, los municipios con los que cuenta son: Guastatoya,
Morazan, El Jicaro, San Agustin Acasaguastlan, Sanarate. San
Cristébal Acasaguastlan, San Antonio la Paz, Sansare.

Posee un accidentado relieve, en el que destacan las
sierras de Chuacus, de las Minas y la depresion del rio Motagua,
que es navegable. Tiene un clima calido tropical. La agricultura
es la dedicacién econdémica predominante, con cultivos de
cacao, café, citricos, tabaco y trigo. No obstante, la mineria
adquiere cierta relevancia mediante la explotacion de
minerales preciosos, hierro, amianto y cristal de roca para
joyeria. La industria estd poco desarrollada, con pequefas
instalaciones que se dedican a la elaboraciéon de jarcias y
sombreros de palma. Su localizacion espacial hace que se
beneficie de las relaciones entre la capital, Guatemala, y Puerto
Barrios, sobre todo por la linea férrea transcontinental que los
atraviesa. Su cabecera es Guastatoya. Superficie, 1.922 Km.2;
poblacién (1995), 115.469 habitantes.




“Conservacion de la Estacion del Ferrocarril de El Jicaro, El Progreso”

4.3. EL MUNICIPIO DE EL JICARO, EL PROGRESO, PRINCIPALES
CARACTERISTICAS

4.3.1. Descripcion geografica:

El Municipio de El Jicaro se encuentra ubicado en el
area Este de el departamento de El Progreso, cuenta con na
extension territorial de 249 Kilbmetros cuadrados, ubicado en
la Latitud Norte de 14° 52 36", con Longitud Oeste de 90°
15°58".

La altitud de la cabecera Municipal es de 245 MSNM.

El Municipio se ubica sobre la Sierra Madre y cuenta
con cuatro Cerros: Malpais, Morral, Mulatal y Ananopa.
Existen 15 sitios arqueoldgicos en todo el municipio, los cuales
se encuentran sin intervencidn actualmente. El principal de
ellos ubicado en la aldea el Espiritu Santo.

Declarado Municipio el 31 de agosto de 1908, en
donde se celebra la feria Titular desde 1923 del 23 al 26
de diciembre. En honor a la “Sagrada Familia”.

4.3.1.2. Colindancias:

El municipio de El Jicaro limita al Norte con el Municipio
de San Cristébal Acasaguastlan, al Sur con el Municipio San
Pedro Pinula del departamento de Jalapa y con la
cabecera de este mismo departamento, al Este con los
Municipios de Cabanas y Usumatlan, de el departamento
de Zacapa, al Oeste con el Municipio de San Agustin
Acasaguastlan de el departamento de El Progreso y con la
cabecera departamental.

4.3.2. Organizacion Politica Administrativa:

El municipio de El Jicaro se encuentra dividido politicamente
de la siguiente manera: Catorce Aldeas , Cuatro Caserios,
Cuatro Fincas.
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4.3.3. Infraestructura Vial:

Dentro de las vias de acceso con las que cuenta en el
Municipio se tienen 23 caminos de terraceria intra comunicativos
en el Municipio, 6 caminos principales de Herradura y una
numerosa cantidad de veredasy caminos
de brecha, los que permiten la circulacién de los habitantes en la
region.

Para comunicar a la poblacién con otros Municipios se tienen
tres accesos directos, estos en caminos de terraceria.

El primero que comunica al Municipio de El Jicaro con la
Aldea El Rancho de el Municipio de San Agustin Acasaguastlan,
este se conecta a la cinta asfaltica aproximadamente en el
kilbmetro 85 de la Ruta CA-9.

El segundo que actualmente se ha convertido en uno de los
accesos mas faciles para llegar al Municipio, utilizando el puente
vehicular y peatonal, ubicado a inmediaciones de la Finca ‘’El
Palmo’’, jurisdicciobn de el Municipio de San Cristébal
Acasaguastlan, en el kilbmetro 98 de la Ruta CA-9.

El tercer camino de terraceria es el que conecta al Municipio
de El Jicaro con los Municipios de San Diego, Cabanas, Huite, del
departamento de Zacapa, este tiene salida hacia la cinta
asfaltica aproximadamente por el Kilbmetro 127 (Sta. Cruz Rio
Hondo).

Se tiene acceso a la Via Férrea, la cual atraviesa el Municipio
de Oriente a Poniente o viceversa, la cual contempla dentro de
los limites de el Municipio 5 Estaciones (Paso de Los Jalapas,
Cabecera Municipal , Los Bordos, Lo de China y el tambor, que
van de la milla 128.4 a la 132)

4.3.4. Demografia:

El municipio de El Jicaro cuenta con una Poblacién Absoluta de
14,287 habitantes, los cuales estan distribuidos en 7,457 hombres
los que representan el 52.2% y 6,830 mujeres que representan el
47.8%, con una poblacion relativa de 55 personas por kilbmetro
cuadrado. El casco urbano posee una poblacién absoluta de
3,240 habitantes.
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4.3.5. UBICACION GEOGRAFICA

GUATEMALA

DEPTO. EL PROGRESO

BAJA VERAPAZ

ZACAPA

7
\
x

JALAPA

MUNICIPIO DE EL JICARO

SAN CRISTOBAL
ACASAGUASTLAN

SAN AGUSTIN
ACASAGUASTLAN

VIA DEL FERROCARRIL
@4 e,

MUNICIPIO DE SAN PEDRO PINULA

GUASTATOYA DEPARTAMENTO DE JALAPA

A CABECERA
® MUNICIPIO

1. GUATATOYA

2. EL JICARO

3. MORAZAN

4. SAN AGUSTIN ACASAGUASTLAN

5. SAN ANTONIO LA PAZ

6. SANARATE

7.SAN CRISTOBAL ACASAGUASTLAN
8. SANSARE

‘ ‘ SITIOS ARQUEOLOGICOS ‘ ‘

‘ A GUAYTAN ‘

“ RIOS H

A. RIO GRANDE O MOTAGUA
B. RIO LAS OVEJAS

C. RIO LAS VACAS

D. RIO PLATANOS

¥ CASCO URBANO
® ALDEA

1. EL JICARO

2. EL ZAPOTE

3. LAS OVEJAS

4. EL PASO DE LOS JALAPAS
5. LAPALMA

6. LAS JOYAS

7. PIEDRA ANCHA
8. OJO DE AGUA
9. ESPIRITU SANTO
10. LOS BORDOS
11. SANTA ROSALIA
12. LO DE CHINA
13. LAS ANONAS
14. ELTAMBOR

15. AGUA CALIENTE
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4.3.6. Cultura:

Entre las tradiciones nacionales y municipales se
encuentran la celebraciéon del dia de los muertos, y la
celebracion de la semana santa con actividades religiosas y
el carnaval de disfraces el miércoles de ceniza.

Se realizan actividades culturales como intercambios de
actos sociales con pueblos aledafios, mondlogos, dialogos, y
conciertos musicales. Dentro de las costumbres mas
relevantes estan: la pesca y el bafio en el ri6 motagua, las
tardes culturales, realizadas una vez al mes, donde se rednen
la poblacién para conciertos de marimba, y de artistas
nacionales. Existiendo dos marimbas municipales “Nifia
Jicarefa” de funcion municipal y Murmullo Jicarefio del
Comité de la Casa de la Cultural, asi como las veladas en los
centros educativos y la antorcha del 14 de Septiembre. Otro
atractivo son las ferias de los barrios del casco urbano, en
donde para recaudar fondos se realiza el baile de moros, en
las calles del pueblo.

Desde sus inicios El Jicaro a contado con personajes
celebres el mas destacado de ellos es el General José Maria
Orellana presidente de la Republica en el periodo de 1921 a
1926. Militar y politico trascendental en la reforma monetaria
y bancaria, asentd las bases de un sistema estable, creo El
Quetzal como moneda nacional, aun vigente. Creo el Banco
Central, fundo la escuela de estudios superiores y la
universidad popular para obreros.

4.3.7. Regidn y Temperatura:

El Municipio de El Jicaro se ubica en una zona de transicion
ecoldgica, encontrdndose dos zonas de vida. El monte
Espinoso Subtropical y El Bosque Seco Subtropical, estas
zonas se caracterizan por tener una época de lluvia que va
de Mayo a Octubre, con precipitacion pluvial de 580.2 mm.

al afo. La temperatura media anual oscila entre 28° y 35°
centigrados, con una humedad relativa del 70 %.
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Templo Catdlico de El Jicaro (llustracion 1)
Foto: Pamela Cifuentes.

4.3.8. Idioma:
El idioma que se habla en todo el Municipio es el espafiol.

4.3.9. Clima:

Por la ubicaciéon geogréafica del Municipio se tienen 2 clases
de Clima a pesar de no estar bien marcadas las diferencias.
El primero es Templado en las partes altas (Piedra ancha, El Pino,
Pila del Moscoso, El Guayabo y El Roble).
El segundo es cdlido en las partes bajas (Cabecera Municipal,
Espiritu Santo, Ojo de Agua, Sta, Rosalia, Las Anonas, Agua
Caliente, Lo de China, El Tambor, El Zapote, Las Ovejas, El Paso de
los Jalapas, Las Joyas y La Paima).
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4.3.10. Hidrografia:

Esta formada por rios y nacimientos de agua vy
corrientes efimeras.
Las cuales se nombran a continuacion:
Rios: Motagua, Agua Caliente o El Tambor, Las Ovejas
(riachuelo que se le conoce con varios nombres, Monteljute,
Rio Bravo, etc.)

Yacimientos de Agua: Aldea Agua Caliente (Agua

Caliente), aldea Ojo de Agua (A Ojo de Agua o la posa),
aldea Las Ovejas (EI Pimiento), aldea Sta. Rosalia (El
Aguacate), casco urbano El Jicaro (La Pila del Tintero), aldea
La palma (El Limén), aldea Las Joyas (El Aguacate).
Corrientes Efimeras: casco urbano El Jicaro (Quebradas seca,
Chichicaste y del Tintero), aldea El Pino (Quebrada El Pino),
aldea El paso de Los Jalapas (Quebrada de las animas) y
aldea Sta, Rosalia (Quebrada del Aguacate).

Ri6 Motagua - Hidrografia (llustracion 2)
Foto: Pamela Cifuentes)
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Planta de l|a Estacion del ferrocarrii de El Jicaro. Julio 1965
(llustracion 3) Fuente: Archivos de Fegua

4.4. Historia del las edificaciones del Ferrocarril de El
Jicaro:

El Municipio de ElI Jicaro cuenta con una estacion
principal y cuatro estaciones de banderas, ubicadas en las
aldeas El Tambor, Los Bordos, Lo de China, y El Paso de los
Jalapas.

“En los tiempos del auge del ferrocarril, dicha estacion era
de vital importancia para los mercaderes y los maquinistas, ya
que aparte de estar localizada entre el tramo de el Rancho y
Cabarias. Poseia y Posee el area para cambio de vias de los
rieles del ferrocarril. En ese tiempo existian cuatro recorridos
de tren para pasajeros, dos para la ciudad capital y dos para
Puertos Barrios, ademas dos recorridos para tren de carga.En
donde la poblacién lugarefia y de las cercanias a este,
podian abastecerse de productos agricolas y utilizar el
ferrocarrii como el unico medio de transporte efectivo
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existente en esa época para el traslado y ventas de sus
productos, tales como limén, berenjena, pepino, entre
otros.

Utilizada la estacion principal como punto de partida
de varias de las festividades del lugar, tales como salida de
carreras de caballos, inicio de desfiles, e incluso su tarima se
utiizaba para presentar obras de teatro. Siendo el simple
hecho de que pasara el Tren una fiesta para la poblacion, ya
que salian de sus casas a saludar y decir adids, y en
ocasiones aprovechar para comprar o vender alimentos a los
pasajeros del mismo.

Sin descartar las tipicas leyendas y mitos que se daban
alrededor de dicha estaciéon, en donde la poblaciéon
murmuraba y contaba sobre muertos, sefiales y apariciones
gue se daban en ella.” (21)

Aproximadamente en el afio 1958 este medio de transporte
bajo su nivel de utilidad debido a que se construyo la
carretera ruta al atlantico.

“En el periodo aproximado de los afos 1970-1975,
dicha estacion es quemada por mano criminal, quedando
en muy mal estado; siendo reemplazada por la estacion No.
170 utilizada hasta ese entonces en “Cucajol” ubicada en la
milla 170 en Sanarate; trasladando esta a el Jicaro, en el
Progreso para seguir en uso hasta que cerro sus funciones en
el ano 1993, quedando en abandono, sin uso establecido.
Ocupada varios affos como bodega por parte municipal y
de la fraternidad Jicarefia”. (22)

En el afio 2002, afo del XCIV aniversario del Municipio e
imposicion de la orden “General José Maria Orellana” la
Fraternidad Jicarefia obtiene el derecho de Usufructo de la
estacion del Ferrocarril de El Jicaro y de tomar en contrato

PAMELA CIFUENTES SALVATIERRA

MARCO REFERENCIAL

de preservacion y mejoramiento del medio ambiente, el total
del area del derecho de via que mide 100 pies de ancho y a
lo largo de toda el area urbana de esa localidad entre Swich
y Swich del desvid, con una longitud aprox. De un kilbmetro.
Autorizado por Ferrovias de Guatemala.

La Fraternidad Jicarefia se fundo en el afio de 1964,
debido a las necesidades econdmicas de los padres de
familia de la comunidad, con el prop6sito de contribuir a la
creacion de un Centro de Bienestar Social. Con el apoyo de la
Secretaria de Bienestar Social de La Presidencia. A partir de
esa época se inician actividades a favor de la nifiez Jicarefa
y los adultos mayores.

Dicha fraternidad contempla dar un uso a la estaciéon del
ferrocarril de esa localidad, pero hasta esta fecha no existe un
proyecto para la conservacion y reutilizacion de la misma.

Estacion de El Jicaro DE 1973. (llustracion 4)
Fuente: PROPIEDAD DE LA FAMILIA OLIVA

21.Entrevista Sr. Alan Roberto Tally Marroquin. Maquinista de trenes por 22 afios, quien actualmente Desempefia servicios generales en el Museo del Ferrocarril.

ubicado en el centro histérica de la ciudad de Guatemala. Zona 1.

22. Entrevista Sr. Mario Hernandez, ex - agente de Estacion, El Jicaro, El Progreso, Febrero 2006.
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4.5. Conclusiones de Capitulo 4

La propuesta presentada se desarrollo en el municipio
de El Jicaro, ubicado en el departamento del
Progreso, por lo que es de gran importancia ubicar y
conocer este departamento dentro de la republica de
Guatemala, para que el usuario de dicho estudio
pueda tener conocimiento de la ubicacién vy
caracteristica del area en el que se desarrollo el
mismo

Es importante saber sobre las caracteristicas de este
municipio, tales como el clima, cultura, poblacion,
hidrografia y otros, para poder aplicar estos
conocimientos al disefio de la propuesta
arquitecténica del proyecto. Donde se dio una
respuesta adecuada, aplicada con las caracteristicas
del &reay las necesidades de la poblacion.

Es necesario tener referencia histérica del area ha
intervenir en este caso de la estacion del ferrocarril de
el Jicaro, porgque de esta forma se sabe la importancia
gue este tuvo y ha tenido para la poblacién, asi como
el impacto dentro de esta, en las distintas épocas en
que esta edificacion ha formado parte del area
urbana.
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CAPITULO V

Marco Historico v Analisis Del Contexto
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5. MARCO HISTORICO Y ANALISIS DE CONTEXTO
5.1. RESENA HISTORICA DE EL JICARO

El Municipio de El Jicaro fue creado mediante
acuerdo gubernativo de fecha 31 de agosto de 1908 y por
acuerdo legislativo No. 1965. A partir de ello forma parte de
El Departamento de El Progreso. Antes de la fecha citada
fue aldea del Municipio de San Cristbbal Acasagustlan vy
pertenecia al departamento de Zacapa.

Cuentan los habitantes que el municipio recibi6 el
nombre de Jicaro porque en el lugar existieron gran
cantidad de arboles de Jicara.

Segun investigadores ancestrales el Jicaro fue
habitado por la raza de los Pipiles (Lucillos), pero no se
habla ninguna lengua nativa en el municipio. Después
habitaron otras familias entre ellas: Hernandez, Orellana,
Ortega, Coronado, Marin, Jumique, Gutiérrez, Guevara y
Morales.

En las edificaciones se empleaban inicialmente los
materiales de la palma y el barro, sustituidos por la teja y el
ladrillo. Introducidos estos materiales por la familia Garcia
Aragoén, que los elaboraban.

A partir del terremoto del 76 la imagen urbano del Jicaro
cambio debido a la destruccién de las edificaciones por
este desastre natural, transformando la organizacion urbana
por el traslado de areas de servicio publico hacia la parte
sur del pueblo por este mismo fenébmeno. Implementando
las construcciones de block, ladrillo y en la actualidad losa.

La primera farmacia fue establecida por el sefor
Ilsaura de Ledn, quien ademas examinaba y recetaba los
medicamentos a sus pacientes.
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television, utiizados en aquel entonces para mantenerse
informados del acontecer nacional.

El primer matrimonio legal que se realizo en el municipio,
fue el 19 de diciembre de 1908, quienes fueran los cényuges; el
sefior Tomas Mejia Roldan y la sefiora Santos Marin Cordoén.

Un acontecimiento de gran relevancia llevado acabo
por el sefor José Maria Vazquez, fue la siembra del arbol
nacional, en el afo 1929; La Ceiba frondoso arbol que sirve de
descanso y punto de reunioén a los jicarefios.

La primera célula otorgada por el municipio fue en el afio
1932, la cual pertenecia al sefior Juan Bravamente quien era
originario del Municipio de San Jacinto, Departamento de
Chiquimula.

En el afio de 1938 en el mes de Noviembre fue instalado
el servicio de agua potable. El 28 de Junio de 1947, fue instalada
la primera planta de diesel, la cual generaba la suficiente
energia eléctrica de aquella época.

El personaje histérico mas importante del municipio de El

Jicaro fue el sefior José Maria Orellana, Naci6é el 11 de julio de
1872, en el municipio de El Jicaro, departamento de El Progreso.
Sus padres Esteban Orellana y Leonor Pinto.
Tomo posesidn del cargo de Presidente de la Republica después
del golpe de estado llevado a cabo en diciembre de 1921.
Suspendié las garantias constitucionales en mayo de 1922;
confiscd las imprentas de los diarios "El Dia" y "El Imparcial’,
puesto que repudiaba el periodismo.

En su gobierno se cred la Escuela Normal Superior. Se
construyeron mas de 500 kilbmetros de carretera en el pails.
Reformd el sistema monetario de Guatemala. Fundé el Banco
Central de Guatemala. Reformo el sistema bancario.

Los sefiores Juan Ramén Bracamonte y Alberto
Casasola fueron los primeros en introducir laradio y la

Fallecid el lunes 26 de septiembre de 1926, en el hotel "Manchén"
de Antigua Guatemala, a las 0 horas con 15 minutos, victima de
una angina de pecho.
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5.2. RESENA HISTORICA DEL FERROCARRIL

Ultima semana de agosto de 1939, seis locomotoras,
de una partida de 13, zarpan de Alemania rumbo a
Guatemala. Dos afios y medio mas tarde las locomotoras
llegan a Guatemala debido a la Segunda Guerra Mundial.

“Eran Unicas en el mundo, no habia otras iguales, ya
que habian sido construidas con especificaciones
concretas de la International Railways of Central América
(IRCA), empresa propietaria del tren guatemalteco”, (23).
Actualmente, cita Luis Hernandez, s6lo quedan 2
supervivientes de aquella odisea bélica. Ambas son pasto
de la herrumbre en la estaciéon de Zacapa.

Locomotoras del tren de Guatemala, Museo del ferrocarril.
(llustracion 5)
Fuente: http://www.guate360.com/galeria/categories.php
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(llustracion 6) Construccion de vagones de pasajeros en la Estacion
Central (1936) Fuente: Archivos de FEGUA

En las actividades contemporaneas de nuestro pais,
se ha tomado mayor atenciéon a los estudios dirigidos a la
restauracion de monumentos, como parte de una herencia
comun. En donde se ha revalorizado el patrimonio histérico
y cultural de nuestro pais. Conceptos olvidados y perdidos a
lo largo de muchos afios de abandono a los monumentos
histéricos. Tal es el caso de los ferrocarriles de Guatemala.
En donde hasta finales del siglo XX se le da un enfoque
importe a este patrimonio; tanto a su infraestructura,
edificaciones, contexto e historia; como parte integral del
desarrollo de la economia de los pueblos involucrados.

El ferrocarrii como ahora se conoce surgié debido a la
exigencia de una forma eficaz de llevar materia prima en la
época de la revolucion Industrial. En América latina las
inversiones importantes para el desarrollo de las redes
ferroviarias se realizo a través de concesiones que
otorgaban los gobiernos en especial a empresas britanicas
y estadounidenses.

23. Explica Luis Hernandez, director del Museo del Ferrocarril. Revista ‘D’ 31 de Julio de 2005, Por: Gemma Gil, Prensa Libre
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Tal es el caso de Guatemala en donde a la salida de
estas empresas se inicia el decaimiento del ferrocarril.
Quedando de estos las edificaciones sin uso y en total
abandono, por lo que a través de estudios se busca la
revalorizacion del patrimonio por medio de su restauracion,
conservacion, revitalizacion y reciclaje, para reactivar estas
areas e integrarlas a las actividades y necesidades de las
comunidades involucradas, para fortalecer el desarrollo de
las mismas.

De estas comunidades surgen las propuestas de rescate y
desarrollo de estos patrimonios culturales, tal es el caso de la
comunidad de El Jicaro, El Progreso. En donde por medio de
la Solicitud de la Fraternidad Jicarefia en el afio 2002,
Basado en el contrato de Usufructo No. 402, celebrado entre
Ferrocarriles de Guatemala, (FEGUA) y Compafia
Desarrolladora Ferroviaria, S.A. Se autoriza a dicha
Fraternidad, tomar posesion de la Estacion de El Jicaro, para
rehabilitarla y sirva en dicha area, asi mismo, se autoriza
tomar en Contrato de preservacion y mejoramiento del
medio ambiente, el area total del derecho de via a lo largo
de toda el area urbana de esa localidad.

La Fraternidad Jicarefa a partir de esta autorizacion solicita
apoyo municipal para desarrollar la planificacion del
proyecto de rescate de la estacion del ferrocarril. En donde
esta institucion solicita apoyo técnica a la Universidad de San
Carlos de Guatemala, a través del Ejercicio Profesional
Supervisado EPS; que se encuentra actualmente en el
municipio, por este medio se incluye esta propuesta dentro
del Proyecto de Graduacion por EPS, para realizar un estudio
y apoyar la revalorizaciéon del patrimonio ferroviario nacional.
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Dicho estudio es denominado “Conservacion de la Estacion del
Ferrocarril El Jicaro, El Progreso” (Revitalizacion de su entorno
urbano inmediato). Este estudio propone el reciclaje y
revitalizacion del area por medio de la teoria de conservacion
de monumentos. Donde se tiene como punto central la
estacion del Ferrocarril para intervenirla y el derecho de via de
dicho municipio, como parte del patrimonio inmobiliario del
ferrocarril, con el fin de preservar, conservar y reutilizar estas
areas sin uso.
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5.3. ANALISIS DE CONTEXTO

La delimitaciéon fisica del objeto de estudio es el area
de la estacion del ferrocarril, y su entorno urbano inmediato,
incluyendo la via verde comprendida en el tramo del
derecho de via; ubicado en los Barrios “El Centro” y “La
Estacidn”. Y sus alrededores, conformado por los Barrios
“Buenos Aires”, “Santa Cruz”, “Vista Bella” y la Colonia
“Juntos Podemos” del casco urbano del municipio de El
Jicaro, por lo que se hace el andlisis de su contexto:

5.3.1. Analisis del entorno urbano

@ Ubicacion de los barrios dentro de la cabecera
municipal (Ver plano de localizacién 1 Pag. 42)

La organizacion urbana de la cabecera Municipal

de el Jicaro, se ha desarrollado por medio del uso
del suelo. Dividido de lasiguientes forma: politico-
administrativos qgue esta conformado por la
municipalidad, policia nacional, correos y
telégrafos, biblioteca comunal y cooperativa
de ahorro, area comunal conformado por el salén
municipal de usos multiples, area histérica integrada
por la estacién del ferrocarril,
Estas area estan ubicadas en l|la parte mas antigua
del pueblo en los barrios El Centro y ElEstaciéon. El
area comercial ubicada en las calles principales de
mayor transito en el casco urbano, Iniciando en los
barrios El Estacion, El centro, recorriendo el Barrio
Buenos aires, area de nodos principales como lo son
los pargues en este caso el pueblo posee dos, uno en
el barrio el centroy otro en el barrio buenos aires.
Esto debido a la expansidon del pueblo que se dio a
causa del terremoto del '76, ya que en esa
época se debieron trasladar a la parte sur de
este,
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ciertas areas de servicios, debido a la destruccion y
deterioro que estas sufrieron. Se trasladaron las areas de
escuelas, institutos, que son la Escuela oficial para Parvulos
“Lidia Judith Cadenas”, la escuela oficial urbana de nifias
“Lucila Peralta”, la escuela oficial urbana mixta ”Gregorio
Peralta”, el Instituto nacional mixto Educacién Basica “Juan
Ramén Bracamontes”, El Instituto Diversificado por
Cooperativa “Buenos Aires” iglesia catdlica y juzgado de paz
y en los dltimos afios se creo un colegio “Nueva Jerusalén” 'y
una extensidbn universitaria, de la Universidad Galileo, se
construyeron areas deportivas, area de ayuda social
conformado por la secretaria de obras de la esposa del
presidente (SOSEP), y el centro de atencidn social de la
Secretaria de Bienestar Social de la Presidencia de la
Republica, puesto de salud, ubicados en el Barrio Buenos
Aires. Se crearon colonias y barrios nuevas tales
como Vista Bella, Santa Cruz, Colonia Juntos Podemosy 31
de mayo, debido a desastres naturales como el
huracan Mitch y expansion del pueblo, En |la actualidad el
creciendo del casco urbano es hacia la parte este que
colinda con cabafias y a la parte oeste que colinda con el
rancho. (Ver plano de localizacién 2 Pag. 43)

Andlisis vial, de acuerdo al tipo de via, y ubicacion de las

calles indicando las caracteristicas de esta, ya sea
asfaltadas, adoquinadas o de terreceria. (Ver plano de
localizacion 3 Pag. 44)

Andlisis de servicios publicos, en donde se analiza las

caracteristicas de los servicios basicos del casco urbano tales
como energia eléctrica, alumbrado publico, estado de las
calles, utilizacién de transportes, elementos urbanos vy
mobiliario urbano existente, en este caso este ultimo con
gran escasez. (Ver cuadro No. 1 Paq. 45)
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5.3.2. Analisis De Sistemas Constructivos Del Entorno Urbano A lo largo de esta via se presentan contaminantes
Diagnostico de sistemas constructivos, clasificado en biolégicos de humanos, animales y contaminacién por
cuatro construcciones tipicas predominares, la primera basura en gran cantidad principalmente en el “Barrio el
con los sistemas de palma, paja y barro, la segunda con Centro” y presencia de macroflora.
madera + sillares de block y/o adobe, la tercera un (Ver plano de localizacién 8 Paqg. 54-58)
sistema mixto de armado de madera con mamposteria
0 adobe y la cuarta con block y losa, de uno o dos (Ver planos adjuntos de analisis de Contexto Pag. 42-58)
niveles. (Ver cuadros del No. 2 al 5 Paqg. 46-49)

5.3.3. Andlisis Fisico y Fotografico del entorno urbano
inmediato al objeto de estudio

Analisis del entorno urbano inmediato al objeto de
estudio, por medio de un levantamiento secuencial
fotografico, de las areas aledafias a la estacion del
ferrocarril, en donde se indica caracteristicas y estado
actual de las edificaciones. (Ver planos de localizacién
del 4 al 7 Pag. 50-53)

5.3.4. Analisis y diagnostico fisico y fotografico del estado
actual del derecho de via.

@ Andlisis del estado actual del derecho de via del
ferrocarril que esta conformado por la linea férrea y la
via verde.

En este analisis se observa que el area de derecho de
via se encuentra con deterioros y alteraciones a todo lo
largo de esta, debido a que existen asentamientos
humanos que ha invadido el ancho del derecho de via
en ciertas areas, quedando esta reducida a pocos
metros, ademas de que la linea férrea presenta
enterramiento de algunos durmientes.

El puente que se ubica en la entrada del pueblo
presenta faltantes de piedras y disgregacion de
material.
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DIVISION URBANA (ENTORNO

5.3. ANALISIS DEL CONTEXTO AREA DE ESTUDIO URBANO INMEDIATO)
5.3.1. ANALISIS DEL ENTORNO URBANO ESTACION DEL FERROCARRIL
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BARRIO EL CENTRO
BARRIO EL ESTACION
BARRIO SANTA CRUZ
BARRIO BUENOS AIRES

BARRIO VISTA BELLA

COLONIA JUNTOS PODEMOS

A KM. 98 RUTA AL ATLANTICO

RIO GRANDE O MOTAGUA
COLONIA 31 DE MAYO

RIO MOTAGUA

HH-VIA DEL FERROCARRIL

El area de estudio esta conformada por
el objeto de estudio y su entorno
urbano inmediato.
El objeto de estudio es la estacion
) del el Ferrocarril de El Jicaro,
RIL\ A ETREANITL 2o H / Su entorno urbano inmediato
s - Wﬂ - xi:i esta conformado por los Barrios Buenos
b PR — @ o Aires, Santa Cruz, Vista Bella, El Centro, El
¥ %@ JOSEITIEN estacion y Colonia Juntos Podemos 'y por
A ELRANCHO . . el derecho de via del ferrocarril
VIA ALTERNA ubicado a todo lo largo de la linea
ferrea. con un ancho de 100 pies y un
largo de un kilometro aproximadamente
""" ubicado dentro de los barrios Santa
Cruz, El Estacion, El centfro y Vista Bella.

VIA DEL FERROCA

A ALDEA
ESPIRITU SANTO

A CABANAS

\

PLANO DE LOCALIZACION 1

CABECERA MUNICIPAL DE EL JICARO, EL PROGRESO 2
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5.3.1. ANALISIS DEL ENTORNO URBANO ‘ ORGANIZACION URBANA

(llustracion 17)

POLITICO/ADMINISTRATIVO,
AREA COMUNAL

! AREA COMERCIAL

- \ a4
I COMEDOR IDANS e
i e i T
% -
\ LI, T— £ RIO GRANDE O MOTAGUA|

AREA HISTORICA (ESTACION)
NODO (PARQUES)
ESCUELAS,

AREA DEPORTIVA

AREA DE AYUDA SOCIAL,

PUESTO DE SALUD

+¢PmpO<NONT

(llustracién 7) IGLESIA CATOLICA
N\ CORREOS Y TELEGRAFOS,
U POLICIA NACIONAL CIVIL,

COOPERATIVA DE AHORRO
GUAYACAN

x JUZGADO DE PAZ

e p : 1 p
------------------ ‘ 2 - D BIBLIOTECA COMUNAL,

Ver referencia de Analisis
en hoja No. 40

(llustracion 8) - (IIusTroci 15)
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(llustracion 9)

ot 4

(llustracion 10)

(llustracion 13)

(llustracion 11) (llustracion 12) Fotos: Pamela Cifuentes PLANO DE LOCALIZACION 2

ANALISIS DE ORGANIZACION URBANA- USO DEL SUELO

43




"Conservacion de la Estacion del Ferrocarril de El Jicaro, El Progreso”

PAMELA CIFUENTES SALVATIERRA

ANALISIS DEL CONTEXTO

5.3.1. ANALISIS DEL ENTORNO URBANO

= A KM. 98 RUTA AL ATLANTICO
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A EL RANCHO
VIA ALTERNA

CALLE PRINCIPAL

0
>
—
-
m
z
=z
=
T
>
-

ANALISIS DE VIAL

RIO GRANDE O MOTAGUA

A ALDEA

ESPIRITU SANTO

.

A CABANAS

PLANO DE LOCALIZACION 3

VIALIDAD

% CARRETERA DE ASFALTO
%

CALLES ADOQUINADAS
% CALLES DE TERRACERIA

-<— DOBLE VIA EN CALLE
VEHICULARES

SERVICIOS BASICOS

LA CABECERA MUNICIPAL CUENTA
CON AGUA POTABLE, RED DE
DRENAJES SANITARIOS, ENERGIA
ELECTRICA, SERVICIOS DE
TRANSPORTE (BUSES ,TUK-TUKS, Y
AUTOS COLECTIVOS)

La cabecera municipal de El Jicaro, El
Progreso, es un drea urbana que
cuenta con dos entradas principales,
La primera es la entrada por la
carretera ruta al atlantico, en el
kilometro 98, unos 500 metros
aproximadamente para el inicio del
pueblo, esta es de terraceria y posee
un puente sobre el rio Motagua,
confruido en la epoca del hurracan
Mich.

La segunda es la carreterra,
recientemente asfaltada que viene de
El Rancho hacia Cabanas, que era la
mas utilizada, hasta la contruccién del
puente mencionado anteriormente y
por la destruccion del puente las
Ovejas con el hurracan Stan, ubicado
en este framo. Esta carreterra
atravieza el casco urbano de El Jicaro,
convirtiendose en la calle principal de
este, que es de doble via y
adoquinada, como todas las calles de
dicha area. El casco urbano posee un
80% aproximadamente de calles
adoquinadas, el resto es de terraceria,
y carece de senalizacién vial, asi
como de todo tipo de seializacién.
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5.3.1. ANALISIS DEL ENTORNO URBANO:

CUADRO No.1

REFERENCIA

SERVICIOS BASICOS

REFERENCIA

SERVICIOS BASICOS

CABLEADO
ELECTRICO Y
TORRES DE
TELEFONIA

(

POSTES DE
SENAL DET.V.
INTERNACIONAL

LA ENERGIA  ELECTRICA SE
ENCUENTRA UBICADA A UN
LADO DE LAS  CALLES,
COLOCADO EL CABLEADO DE
FORMA AEREA, VISIBLE.

LOS POSTES SE ENCUENTRAN
APROXIMANDAMENTE A CADA
10 METROS DE SEPARACION.

SE CUENTA CON POSTES DE
CABLEADO  AEREO PARA
SENAL DE  T.V.INTERNACIONAL.

POSEE TORRES DE TELEFONIA
MOVIL CELULAR.

(Ilusfrocin 23)

BICICLETAS

(llustracion 2)

MICROBUSES

TUK-TUKS

EL TRANPORTE MAS COMUN'Y
EMPLEADO PARA MOVILIDAD DE
LA POBLACION DEL CASCO
URBANO SON LOS DENOMINADOS
TUK-TUKS, QUE CIRCULAN
CONSTANTEMENTE EN DICHAS
CALLES, ASI COMO MICROBUSES,
PICK-UP, VEHICULOS PEQUENOS.
Y CAMIONETAS QUE PASAN DE
GUATEMALA A CABANAS A LAS
10:00 A.M. Y 3:00 P.M. TODOS LOS
DIAS.

EL TRANSPORTE MAS UTILIZADO
POR LA POBLACION SON LAS
BICIBLETAS EN SU MAYORIA'Y LAS
MOTOCICLETAS

ALUMBRADO
PUBLICO

(llustracion 20)

EL CASCO URBANO CUENTA CON
ALUMBRADO PUBLICO UBICADO A
LOS LADOS DE LAS CALLES,
UBICADO DE FORMA ESPACIADA
POR TODO EL CASCO URBANO.
COLOCADO DE FORMA AEREA,
VISIBLE, CONPOSTES DE MADERA
EN SU MAYORIA.

(llustracion 26)
ARBOLES

(llugtracion 27)
JARDINERA

BANQUETAS

ELEMENTOS URBANOS: ENTRE ESTOS
SE ENCUENTRAN JARDINERAS, EN
VARIAS AREAS DEL CASCO
URBANO, ASI COMO ACERAS DE
CONCRETO, DONDE UBICAN LAS
MISMAS.

UN ASPECTO MUY PARTICULAR ES
LA SIMBRA DE ARBOLES SIN
JARDINERAS A LAS ORILLAS DE LAS
CALLES QUE PROPORCIONAN
SOMBRA Y CONFORT A LA
POBLACION.

CALLE PRINCIPAL
BARRIO EL CENTRO

(llustracion 21)

CALLE PRINCIPAL
A BARRIO BUENOS
AIRES

(llustracién 22)

EL CASCO URBANO CUENTA
APROXIMADAMENTE CON EL 80%
DE SUS CALLES ADOQUINADAS,
ASFALTADAS, O DE CONCRETO. EL
RESTO SON DE TERRACERIA. EXISTEN
2 CALLES PRINCIPALES, LA
PRIMERA  ATRAVIESA EL PUEBLO
DESDE EL INICIO DEL BARRIO LA
ESTACION HASTA LA SALIDA A EL
PUEBLO A CABANAS, LA SEGUNDA
VA DESDE EL PARQUE CENTRAL A
EL SEGUNDO PARQUE EN EL
BARRIO BUENOS AIRES. LA
MAYORIA DE SUS CALLES SON PARA
USO PEATONAL O DE VEHICULOS
DE TRANSPORTE PEQUENOS.  LAS
AREAS PARA CIRCULACION
VEHICULAR  SE UBICANEN SU
MAYORIA A LOS LADOS DEL
PUEBLO Y EN LAS CALLES
PRINCIPALES

(llustracion 28)

BANCAS

JARDINERAS
LUMINARIAS

KIOSKOS

KIOSKO
JARDINERA

EL MOBILIARIO URBANO ES
ESCASO, YA QUE EXITE EN SU
MAYORIA EN EL PARQUE CENTRAL
Y EN EL PARQUE DEL BARRIO
BUENOS AIRES.

CUENTAN CON BANCAS, FUENTES,
KIOSKOS, CASETAS, ALUMBRADO Y
GRAN VEGETACION.

EN EL PARQUE CENTRAL SE
ENCUENTRA UNA PLACA
CONMEMORATIVA A JOSE MARIA
ORELLANA PRESIDENTE DE LA
REPUBLICA EN EL LOS ANOS 1921 A
1926. Y UN AREA UTILIZADA COMO
ESCENARIO PARA DIVERSAS
ACTIVIDADES SOCIALES.

ANALISIS VIALY SERVICIOS PUBLICOS

Fotos: Pamela Cifuentes
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5.3.2. ANALISIS DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS DEL ENTORNO URBANO

REFERENCIA

CUADRO No. 2 (ANALISIS TIPICO 1)

PALMA

BAJAREQUE

(llustracion 30)

PALMA

MADERA

e

(llustracion 31)

ELEMENTO TECNICA ESTRUCTURA FORMA FUNCION | ESTADO  |AGREGADOS
ACTUAL
SISTEMA SISTEMA
MATERIALES |CONSTRUCITVO PORTANTE CERRAMIENTOS
MUROS BARRO+PAJA|ENTIERRA | MUROSDE | MURO DE ASIMETRIA | SOCIO- REGULAR | | 5 eyisTE
MADERA BAJAREQUE | CARGA BAJAREQUE, ECONOMICO
ARCILLA ADOBE MURO DE
ADOBE
TECHO MADERA Y |ARTESONADO ARMADO | PALMA PLANOS SOCIO- REGULAR | EN CASOS
PALMA DE MADERA | DE MADERA | MADERA | INCLINADOS | ECONOMICO CIELO FLASO
PUERTAS MADERA ARMADO  |[MARCOS | MADERA SIMETRIA | SOCIO- REGULAR | NO EXISTE
DE MADERA |DE MADERA ECONOMICO
VENTANAS MADERA ARMADO  |MARCOS | MADERA  |RepETICION | SOCIO- REGULAR
DE MADERA |DE MADERA | CON HOJAS | pg MODULOS| ECONOMICO EN CASOS
CELOSILLA
ABATIBLES
SILLARES BARRO,PAJA | ARMADO ~ |MARCOS | NO EXITE SIMETRIA | SOCIO- REGULAR | NO EXISTE
DINTELES Y MADERA | DE MADERA |DE MADERA ECONOMICO
CENEFAS NOEXISTE | NOEXISTE | NOEXISTE | NO EXITE NOEXITE | SOCIO- REGULAR | NO EXISTE
VOLADIZOS ECONOMICO
ACABADO EN |CALEN NO EXISTE | MURO NO EXITE SIMETRIA | SOCIO- REGULAR | NO EXISTE
MUROS OCACIONES ECONOMICO
PISO INTERIOR  |TIERRA NOEXISTE | NOEXISTE | NO EXITE SIMETRIA | SOCIO- REGULAR | NO EXISTE
APISONADA ECONOMICO
PISO EXTERIOR [TIERRA NOEXISTE | NO EXISTE | NO EXITE SIMETRIA | SOCIO- REGULAR | NO EXISTE
CEMENTO ECONOMICO

EN SUS INICIOS LAS EDIFICACIONES ESTABAN CONFORMADAS CON MATERIALES TALES COMO LA PALMA, PAJA Y EL BARRO,
LUEGO DEL TERREMOTO DEL 1976 LAS EDIFICACIONES CAMBIARON A TEJA, LAMINA, LADRILLO, BAJAREQUE, MADERA.
EN EL ANALIS TIPICO 1, SE HACE LA DESCRIPCION TOPOLOGICA DE LAS EDIFICACIONES TIPICAS CONSTRUIDAS CON LOS

SISTEMAS CONTRUCTIVOS DE BAJAREQUE Y PAJA.

ESTAS EDIFICACIONES SON ESCASAS DEBIDO A LA ANTIGUEDAD DE ESTE SISTEMA DE CONSTRUCCION. ESTAS EDIFICACIONES
SON DE UN NIVEL'Y DE DISTRIBUCION SIMPLE.

PREDOMINAN LOS MUROS SIN ACABADO, EN ALGUNOS CASQOS SE UTILIZA EL ENCALADO SOBRE ELLOS.

LOS TECHOS A DOS AGUAS, CON ARTESONADO DE MADERA. CUBIERTA DE PALMA. QUE ES UN MATERIAL TIPICO DEL LUGAR.

CUADRO No. 2 (ANALISIS TIPICO 1)

ANALISIS DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS

Fotos: Pamela Cifuentes
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REFERENCIA

CUADRO No. 3 (ANALISIS TIPICO 2)

CENEFAY
VOLADIZO

(

SILLAR

ELEMENTO TECNICA ESTRUCTURA FORMA FUNCION ESTADO AGREGADOS
ACTUAL
SISTEMA SISTEMA
MATERIALES |CONSTRUCITVO | pprante | CERRAMIENTOS
MUROS MADERA ENTRAMADO | MUROS DE | MURO DE ASIMETRIA | SOCIO- BUENO NO EXISTE
BLOCK LIVIANO, CARGA, MADERA RITMO ECONOMICO
POMEZ CONCRETO COLUMNAS | ADOBE
ARCILLA REFORZADO | VIGAS BLOCK
MAMPOSTERIA
TECHO MADERA Y ARTESONADO | ARMADO LAMINA PLANOS SOCIO- BUENO EN CASOS
LAMINA DE MADERA DE MADERA | MADERA INCLINADOS | ECONOMICO CIELO FLASO
PUERTAS MADERA ARMADO MARCOS MADERA REPETICION | SOCIO- BUENO NO EXISTE
DE MADERA |DE MADERA DE MODULOS| ECONOMICO
VENTANAS MADERA ARMADO MARCOS MADERA REPETICION | SOCIO- EN CASOS
DE MADERA |DE MADERA | CON HOJAS |pg MODULOS| ECONOMICO|  BUENO CELOSILLA
ABATIBLES BALCONES
SILLARES MADERA ARMADO ARMADO | BLOCK, SIMETRIA SOCIO- BUENO NO EXISTE
DINTELES BLOCK DE MADERA |DE MADERA | ADOBE, ECONOMICO
ADOBE MUROS DE | MADERA
CARGA
CENEFAS MADERA ARTESONADO| ARMADO MADERA JUEGO DE SOCIO- BUENO NO EXISTE
VOLADIZOS LAMINA DE MADERA | DE MADERA | LAMINA VOLUMENES |ECONOMICO
ACABADOS PINTURA MEZCLA DE MURO NO EXITE SIMETRIA SOCIO- BUENO
ALISADO MORTERO ECONOMICO NO EXISTE
METAL ENLUCIDOS
PISO INTERIOR  |TORTA, ENLUCIDOS NO EXISTE NO EXITE SIMETRIA SOCIO- BUENO NO EXISTE
GRANITO ECONOMICO
PISO EXTERIOR |MEZCLA DE | ENLUCIDOS | NO EXISTE | NO EXITE SIMETRIA | SOCIO- BUENO NO EXISTE
CEMENTO ECONOMICO

EN EL CUADRO No. 3, SE HACE EL ANALISIS TOPOLOGICO DE LAS EDIFICACIONES TIPICAS CONSTRUIDAS CON LOS SISTEMAS DE
MADERA CON SILLARES DE BLOCK' Y EN ALGUNOS CASOS DE ADOBE.
ESTAS EDIFICACIONES SON UNAS DE LAS MAS TIPICAS Y UTILIZADAS EN EL CASCO URBANO. TENIENDO ESTAS GRAN SIMILITUD A

LAS CONSTRUCCIONES DE LA ESTACION DEL FERROCARIL DE DICHO MUNICIPIO. YA QUE SE UTILIZA LA MISMA TOPOLOGIA EN LO
QUE RESPECTA AL ENTRAMADO LIVIANO DE MADERA Y LA REPETICION DE ESTE.
PREDOMINAN LOS MUROS CON ACABADO DE PINTURA Y LAS VENTANAS DE MADERA ABATIBLES, SIN VIDRIO. SOLO EN ALGUNOS
CASOS CON CELOSILLA.
TECHOS A DOS AGUAS, CON ARTESONADO DE MADERA. CUBIERTA DE LAMINA'Y EN ALGUNOS CASOS, UTILIZAN CIELO FALSO.

ANALISIS DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS

Fotos: Pamela Cifuentes
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REFERENCIA CUADRO No. 4 (ANALISIS TIPICO 3)
TEJA
' ELEMENTO TECNICA ESTRUCTURA FORMA FUNCION ESTADO AGREGADOS
ACTUAL
SISTEMA SISTEMA
MATERIALES |CONSTRUCITVO | pORTANTE | CERRAMIENTOS
MUROS MADERA ENTRAMADO | MUROS DE | MURO DE ASIMETRIA | SOCIO- BUENO NO EXISTE
BLOCK LIVIANO, CARGA, MADERA RITMO ECONOMICO
POMEZ CONCRETO | COLUMNAS | ADOBE
ADOBE REFORZADO | VIAGAS BLOCK
MAMPOSTERIA
TECHO MADERA Y  |ARTESONADO | ARMADO | LAMINA PLANOS SOCIO- BUENG EN CASOS
LAMINA DE MADERA | DE MADERA | MADERA INCLINADOS | ECONOMICO CIELO FLASO
ARMADO
PUERTAS MADERA DE MADERA | MARCOS MADERA REPETICION | SOCIO- BUENO NO EXISTE
METAL Y METAL DE MADERA | METAL DE MODULOS| ECONOMICO|
SOLDADURA
LAMINA SILLAR VENTANAS ALUMINIO METAL MARCOS VIDRIO REPETICION | SOCIO-
l I METAL ARMADO  |DEMADERA DE MODULOS| ECONOMICO] BUENO | BALCONES
VIDRIO ALUMINIO
SILLARES BLOCK MAMPOSTERIA| ARMADO | BLOCK, SIMETRIA SOCIO- BUENO NO EXISTE
DINTELES ADOBE CONCRETO |DE MADERA | ADORBE, JUEGO DE ECONOMICO
REFORZADO |MUROS DE | MADERA VOLUMENES
CARGA ACABADO
CENEFAS MADERA ARTESONADO | ARMADO | MADERA JUEGODE |SOCIO- BUENO NO EXISTE
VOLADIZOS LAMINA DE MADERA | DE MADERA | LAMINA VOLUMENES |ECONOMICO
CONCRETO
ACABADOS PINTURA MEZCLA DE | MURO NO EXITE SIMETRIA | SOCIO- BUENO PIEDRA
ALISADO MORTERO ECONOMICO FACHALETA
METAL ENLUCIDOS
e PISO INTERIOR  |TORTA, ENLUCIDOS | NO EXISTE | NO EXITE SIMETRIA | SOCIO- BUENO NO EXISTE
(Ilusfracion 36) GRANITO ECONOMICO
PISO EXTERIOR |MEZCLA DE | ENLUCIDOS | NO EXISTE | NO EXITE SIMETRIA | SOCIO- BUENO NO EXISTE
CEMENTO ECONOMICO
EN EL CUADRO No. 4, SE HACE EL ANALISIS TOPOLOGICO DE LAS
EDIFICACIONES TIPICAS CONSTRUIDAS CON SISTEMAS MIXTOS DE ARMADO DE
MADERA, MAMPOSTERIA Y ADOBE. ESTAS EDIFICACIONES SON DE USO
HABITACIONAL, DE UNO Y DOS NIVELES, LAS CUALES EN SU MAYORIA EL
SEGUNDO NIVEL ES CON ESTRUCTURA Y CERRAMIENTOS DE MADERA.
PREDOMINAN LOS MUROS CON ACABADO DE PINTURA Y LAS VENTANAS CON
MARCOS DE METAL, MADERA O ALUMNIO CON VIDRIO Y BALCONES DE METAL.
LOS TECHOS A DOS AGUAS, CON ARTESONADO DE MADERA. CUBIERTA DE
LAMINA Y EN ALGUNOS CASOS UTILIZAN CIELO FALSO.
MURO DE "QESSKDE
MADERA

ANALISIS DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS

Fotos: Pamela Cifuentes
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REFERENCIA

CUADRO No. 5 (ANALISIS TIPICO 4)

(

(

(llustracion 32
C

BARANDAS

LOSAS MlIJROS DE BLOCK
]

llustracion 41)
CENEFAS Y BARANDAS
LOSAS MUROS DE BLOCK

ELEMENTO TECNICA ESTRUCTURA FORMA FUNCION ESTADO | AGREGADOS
SISTEMA SISTEMA ACTUAL
MATERIALES [CONSTRUCITVO | pORTANTE | CERRAMIENTOS
MUROS CONCRETO | MUROS DE | MUROS DE ASIMETRIA | SOCIO- EXCELENTE | | o exisTE
BLOCK REFORZADO | CARGA, BLOCK ECONOMICO  BUENO
POMEZ MAMPOSTERIA| COLUMNAS
VIGAS
TECHO CONCRETO |CONCRETO | ARMADO | LAMINA PLANOS SOCIO- BUENO NO EXISTE
REFORZADO [REFORZADO | DE ACERO | MADERA ECONOMICO
ARMADO MARCOS
PUERTAS MADERA DE MADERA |DE MADERA | MADERA REPETICION | SOCIO- BUENO NO EXISTE
METAL Y METAL Y METAL METAL DE MODULOS| ECONOMICO
SOLDADURA
VENTANAS ALUMINIO METAL MARCQOS VIDRIO REPETICION | SOCIO-
METAL ARMADO | DE MADERA DE MODULOS| ECONOMICO|  BUENO BALCONES
VIDRIO ALUMINIO | Y ALUMINIO
SILLARES BLOCK MAMPOSTERIA|MUROS DE | BLOCK, SIMETRIA SOCIO- BUENO NO EXISTE
DINTELES POMEZ CONCRETO |CARGA ADOBE, JUEGODE |ECONOMICO
REFORZADO MADERA VOLUMENES
ACABADO
CENEFAS CONCRETO |CONCRETO | ARMADO | MADERA JUEGODE | SOCIO- BUENO NO EXISTE
VOLADIZOS REFORZADO |REFORZADO | DE ACERO | LAMINA VOLUMENES |ECONOMICO
ACABADOS  [PINTURA MEZCLA DE | MURO NOEXITE  |SIMETRIA SOCIO- BUENO FACHALETA
ALISADO MORTERO JUEGODE |ECONOMICO BARANDAS
METAL ENLUCIDOS VOLUMENES CONCRETO
PISO INTERIOR  |TORTA, ENLUCIDOS | NO EXISTE | NO EXITE SIMETRIA | SOCIO- BUENO NO EXISTE
GRANITO ECONOMICO
CERAMICO
PISO EXTERIOR |MEZCLADE | ENLUCIDOS | NO EXISTE | NO EXITE SIMETRIA NO EXISTE
CEMENTO SOCIO- BUENO
ECONOMICO

EN ESTE ULTIMO CUADRO , SE HACE EL ANALISIS TOPOLOGICO DE LAS EDIFICACIONES ACTUALES CONSTRUIDAS CON SISTEMAS
MODERNOS, TALES COMO BLOCK Y LOSA. DE UNO Y DOS NIVELES, CON TERRAZAS PLANAS
PREDOMINAN LOS MUROS CON ACABADO DE PINTURA Y LAS VENTANAS CON MARCOS DE ALUMINIO O METAL CON VIDRIO
LISO Y DE PALETAS, CON BALCONES DE METAL.

ESTAS EDIFICACIONES SE HAN EMPEZADO A REALIZAR EN LOS ULTIMOS ANOS, LAS CUALES POSEEN DETALLES Y FORMAS

ARQUITECTONICAS CON JUEGOS DE VOLUMENES Y VOLADIZOS INCORPORADOS.
EN DONDE SE ENCUENTRA REPETICION DE MODULOS EN LAS VENTANAS Y JARDINERAS, ASI COMO EN LOS DETALLES DE MUROS

PERIMETRALES.

ANALISIS DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS

Fotos: Pamela Cifuentes
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"Conservacion de la Estacion del Ferrocarril de El Jicaro, El Progreso” ANAL'S'S DEL CO NTEXTO
5.3.3. DIAGNOSTICO FISICO Y FOTOGRAFICO DEL ENTORNO URBANO INMEDIATO AL OBJETO DE ESTUDIO SIMBOLOGIA
PLANO DE LOCALIZACION 4 7/)  AREA DE LA ESTACION DEL
e A - FERROCARRIL
- 42 43

@ - — A |\DICANUMERO Y ORIENTACION

RIO {ﬂ?‘[A A KM. 98 RUTA AL ATLANTICO M ] DE FOTOGRAFIA
= == PUENTE EN
= Z VIA DEL FERROCARRIL LINEA FERREA U bbbl INDICA LINEA FERREA
N < :H‘_'E‘J INDICA PUENTE EN LINEA FERREA

AeLrARGHO | ) - ‘ \ / AN
VIA ALTERNA L J/ —_

A ALDEA T — —_

ESPIRITU SANTO

?7 i | \(
AREA SIN MANTENIMIENTO AREA SIN MANTENIMIENTO
ESTADO DETERIORADO ESTADO DETERIORADO
‘ CALLE DE TERRACERIA ‘
AREA COMERCIAL MUROS SIN ACABADO  CONSTRUCCION NUEVA,
SIN MANTENIMIENTO BLOCK VISTO ESTACION, AREA DE ABORDAJE BLOCK VISTO EN BUEN ESTADO

MUROS SIN ACABADO ‘ ‘
\
\

Orientacion Norte,
(llustracion 42)
Foto: Pamela Cifuentes

CONSTRUCCIONES LOTE BALDIO EN CONSTRUCCIONES CONSTRUCCIONES
EN BUEN ESTADO REGULAR ESTADO EN ESTADO REGULAR EN BUEN ESTADO

ABUNDANTE VEGETACION AREA SIN ‘ |

PROPORCIONA SOMBRA ~ MANTENIMIENTO \ CALLE MUROS SIN ACABADO MUROS SIN ACABADO

DETERIORO FISICO

Y CONFORT EN MAL ESTADO ‘ ADOQUINADA BLOCK VISTO ‘ BLOCK VISTO ‘
‘ \
\

Orientacion Norte,
(llustracion 43)
Foto: Pamela Cifuentes

DIAGNOSTICO DEL ENTORNO URBANO INMEDIATO AL OBJETO DE ESTUDIO
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PLANO DE LOCALIZACION 5

s

RIO MOTAGUA
——

1 A KM. 98 RUTA AL ATLANTICO

AELRANCHO |
VIA ALTERNA

CONSTRUCCIONES

CONSTRUCCION NUEVA,
EN BUEN ESTADO ‘

Agi//é

4 PUENTE EN
errocarrit LINEA FERREA
AN

ABUNDANTE

SIMBOLOGIA

AREA DE LA ESTACION DEL
FERROCARRIL

-

bl

DE FOTOGRAFIA

INDICA LINEA FERREA
45

|

44

INDICA NUMERO Y ORIENTACION

INDICA PUENTE EN LINEA FERREA

.

CALLE
EN BUEN ESTADO VEGETACION ADOQUINADA c O’:/"?EEQG AL Q/BE%*E'?AAEEN
AREA COMERCIAL PROPORCIONA DETERIORO FISICO

‘ SOMBRA Y CONFORT | PROPORCIONA

SOMBRA Y CONFORT AREA COMERCIAL
ESTACION, AREA ‘ SIN MANTENIMIENTO

BIBLIOTECA COMUNAL ‘
DE AGENTE

EN BUEN ESTADO

|
|
|
|

CALLE
ADOQUINADA

COOPERATIVA
DE AHORRO

DETERIORO FISICO |
IGLESIA EVANGELICA ‘

Orientacion Sur,
(llustracion 44)
Foto: Pamela Cifuentes

ABUNDANTE VEGETACION CALLE
AREA AREA  ROFORCIORA SOMBRA DD~ CONSTRUCCION NUEVA,  CONSTRUCCION NUEVA,
COMERCIAL COMERCIAL EN BUEN ESTADO EN BUEN ESTADO

Orientacion Sur,
(llustracion 45)
Foto: Pamela Cifuentes

DIAGNOSTICO DEL ENTORNO URBANO INMEDIATO AL OBJETO DE ESTUDIO
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PLANO DE LOCALIZACION 6

e — -

LINEA FERREA :

RIO MOTAGUA
o

A KM. 98 RUTA AL ATLANTICO

DEL FERROCARRIL

A EL RAICHO 7‘
VIA ALTERNA L

\ A ALDEA

ESPIRITU SANTO

\ AcAsaRAsY

ESTACION, AREA DE
AGENTE, ESTADO
DE ABANDONO

AREA CONTAMINADA  ESTACION, AREA DE

CON DESECHOS ABORDAJE, ESTADO
EN ESTADO
Y BASURA DE ABANDONO DETERIORADO

ABUNDANTE VEGETACION ~ CALLE PRINCIPAL

PROPORCIONA SOMBRA ~ ADOQUINADA
Y CONFORT DETERIORO FISICO

LINEA FERREA

SIMBOLOGIA

&

AREA DE LA ESTACION DEL
FERROCARRIL

INDICA NUMERO Y ORIENTACION
DE FOTOGRAFIA

I -» N

INDICA LINEA FERREA

""E‘* INDICA PUENTE EN LINEA FERREA

CALLE
ADOQUINADA
DETERIORO FISICO

|
|
L

ABUNDANTE VEGETACION
PROPORCIONA SOMBRA
Y CONFORT

Orientacién Este,
(llustracion 46)
Foto: Pamela Cifuentes

ABUNDANTE VEGETACION
CONSTRUCCIONES BIBLIOTECA v GEAcio CALLE PRINCIPAL
LINEA FERREA EN B ESTADG REaU AR PROPORCIONA SOMBRA ADOQUINADA
ESTADO DETERIORADO COMUNAL Y CONFORT DETERIORO FISICO

-'%--r——-

| ‘ ‘
=

Orientacion Este,
(llustracion 47)
Foto: Pamela Cifuentes

DIAGNOSTICO DEL ENTORNO URBANO INMEDIATO AL OBJETO DE ESTUDIO
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PLANO DE LOCALIZACION 7

RIO MOTAGUA
—

PUENTE E
LINEA FERREA

AEL RAIlCH
WIA ALTERNA

LINEA FERREA ESTACION, AREA DE AREA CONTAMINADA  ESTACION, AREA DE
EN ESTADO ABORDAUJE, ESTADO CON DESECHOS AGENTE, ESTADO
DETERIORADO DE ABANDONO Y BASURA DE ABANDONO

| | 1 |
| |

CALLE =
ADOQUINADA
DETERIORO FISICO

CALLE PRINCIPAL CONSTRUCCIONES ABUNDANTE CONSTRUCCIONES

ADOQUINADA VEGETACION SIN MANTENIMIENTO
DETERIORO FISICO EN BUE‘N ESTADO c \ co |

SIMBOLOGIA

AREA DE LA ESTACION DEL
FERROCARRIL

INDICA NUMERO Y ORIENTACION
DE FOTOGRAFIA

INDICA LINEA FERREA

INDICA PUENTE EN LINEA FERREA

i o

CALLE PRINCIPAL
ADOQUINADA
DETERIORO FISICO

Orientacién Oeste,
(llustracion 48)
Foto: Pamela Cifuentes

LINEA FERREA
EN ESTADO
DETERIORADO

CONSTRUCCIONES
EN BUEN ESTADO ~

ABUNDANTE VEGETACION
PROPORCIONA SOMBRA
Y CONFORT

Orientacién Oeste,
(llustracion 49)
Foto: Pamela Cifuentes
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5.3.4. ANALISIS Y DIAGNOSTICO FISICO Y FOTOGRAFICO DEL ESTADO ACTUAL DEL DERECHO DE VIA DEL SIMBOLOGIA

FERROCARRIL EN EL CASCO URBANO DE EL JICARO

AREA DE LA ESTACION DEL

FERROCARRIL
PLANO DE LOCALIZACION 8 DRBANO ATRAVIESA DICHO PUEBLO.
‘ TRAMO .l | TRAMO 2 TRAMO 3 TRAMO 4 INICIANDO EN EL BARRIO SANTA CRUZ,

SIGUIENDO EN LOS BARRIOS EL
ESTACION, EL CENTRO Y TERMINANDO
EN EL BARRIO VILLA LINDA

8
Q
8
o
> 0 P
% T -
o
s
X |
a

]

PLANO DE LOCALIZACION EL DERECHO DE VIA DEL FERROCARRIL ESTA CONFORMADO POR LA LINEA FERREA Y LA VIA
VERDE.
S ‘ SE OBSERVA QUE EL AREA DE DERECHO DE VIA SE ENCUENTRA CON DETERIORO Y
ALTERACIONES A TODO LO LARGO DE ESTA, DEBIDO A QUE EXISTEN ASENTAMIENTOS

N A DEL FERROCARRIL HUMANOS QUE HAN INVADIDO EL ANCHO DEL DERECHO DE VIA EN CIERTAS AREAS,
= 4 1 QUEDANDO REDUCIDA A POCOS METROS, DEBIDO A QUE LA LINEA FERREA ATRAVIEZA EL

CASCO URBANO DE EL JICARO Y ES UN AREA ABANDONADA,POR LO QUE ES Y FUE
SUCEPTIBLE A SUFRIR CAMBIOS DRASTICOS POR EL CRECIMIENTO URBANO. COMO LOS QUE
AALDEA SE PRESENTAN EL DIGNOSTICO POSTERIOR.
SERTUSANTO LA LINEA FERREA PRESENTA ENTERRAMIENTOS DE ALGUNOS DURMIENTES Y EN LA VIA VERDE

\ CONTAMINANTES BIOLOGICOS DE HUMANQOS, ANIMALES Y CONTAMINACION POR BASURA
EN GRAN CANTIDAD, PRINCIPALMENTE EN EL BARRIO EL CENTRO DEBIDO A LOS
ASENTAMIENTOS UBICADOS EN LAS ORILLAS DE ESTA'Y PRECENCIA DE MACROFLORA.

A EL RAN
VIA Al

ANALISIS Y DIAGNOSTICO DEL ESTADO ACTUAL DEL DERECHO DE VIA
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DERECHO DE VIA DEL FERROCARRIL EN EL CASCO URBANO DE EL JICARO

2 (llustracion 50)

AREA EN BUEN ESTADO EN LA
PARTE DE LA CARRETERA
ASFALTADA AL INICIO DEL
CASCO URBANO

SIMBOLOGIA

TRAMO 1 DENTRO DEL BARRIO SANTA
CRUZ,

3 (llustracién 51)

ESTA AREA ES LA QUE SE
ENCUENTRA EN MEJOR ESTADO
SIN GRAN CANTIDAD DE
CONTAMINANTES. CON EL
DERECHO DE VIA LIBRE EN
GRAN MEDIDA

Derecho de via 100 pies

] INICIO DE LINEA FERREA EN EL
TRAMO DE VIA DEL CASCO
URBANO EN BUEN ESTADO.

(llustracion 57)

PLANTA TRAMO 1

DIAGNOSTICO DEL ESTADO ACTUAL DEL DERECHO DE VIA

ESC. 1: 1500

Fotos: Pamela Cifuentes
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DERECHO DE VIA DEL FERROCARRIL EN EL CASCO URBANO DE EL JICARO

5

(llustracion 52)

AREA DONDE SE UBICA UN
PUENTE EN LA LINEA FERREA,
ESTA AREA ES EL INGRESO

PRINCIPAL AL CASCO URBANO

DE EL JICARO

SIMBOLOGIA

TRAMO 2 DENTRO DEL BARRIO SANTA
CRUZ Y BARRIO EL ESTACION

Derecho de via 100 pies

4 (lustracion 51)

ESTA AREA ES LA QUE SE
ENCUENTRA EN MEJOR ESTADO
SIN GRAN CANTIDAD DE
CONTAMINANTES. CON EL
DERECHO DE VIA LIBRE EN
GRAN MEDIDA

N

AL DEL DEREC

o Foee.

CALLE PRINCIPAL

6 (llustracion 59)
AREA CON BUEN
MANTENIMIENTO, CON
JARDINERAS Y VEGETACION EN
BUEN ESTADO

PLANTA TRAMO 2

ESC. 1: 1500

Fotos: Pamela Cifuentes

HO DE VIA
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DERECHO DE VIA DEL FERROCARRIL EN EL CASCO URBANO DE EL JICARO SIMBOLOGIA
-

TRAMO 3 DENTRO DEL EL BARRIO EL
ESTACION Y BARRIO EL CENTRO

8 (llustracion 54)
ESTE TRAMO ES EL MAS

CERCANO A LA ESTACION DEL
FERROCARRIL, SE ENCUENTRA
SIN MANTENIMIENTO Y
ACUMULACION DE BASURA

ADO

CALLE

Derecho de via 100 pies

-

Q (llustracion 60)
SEGUNDO PUENTE,
SUBTERRANEO, SIRVE DE AREA
DE DESGUE Y
ALCANTARRILLADO

7 (llustracion 53)
ESTE TRAMO ES EL MAS
CERCANO A LA ESTACION DEL
FERROCARRIL, SE ENCUENTRA
SIN MANTENIMIENTO Y
ACUMULACION DE BASURA Y
CON FALTANTE DE DURMIENTES

PLANTA TRAMO 3

ESC. 1: 1500

Fotos: Pamela Cifuentes

DIAGNOSTICO DEL ESTADO ACTUAL DEL DERECHO DE VIA
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DERECHO DE VIA DEL FERROCARRIL EN EL CASCO URBANO DE EL JICARO

SIMBOLOGIA

10 (iustracién 55)

ESTA AREA ES LA MAS

CONTAMINADA POR BASURA

EN TODO LO LARGO DEL

BARRIO EL CENTRO. SIENDO UN /
AREA CON GRAN DETERIORO /

TRAMO 4 DENTRO DEL EL BARRIO VISTA
BELLA

Derecho de via 100 pies

CALLE PRINCIPAL, EN ESTADO
REGULAR CON UN POCO DE
MANTENIMIENTO

DIAGNOSTICO DEL ESTADO ACTUAL DEL DERECHO DE VIA

‘| 2 (IIus’rrocin 56)

171 (lustracion 61) TRAMO DENTRO DEL BARRIO
TRAMO DONDE SE UBICA LA DE VISTA BELLA, SIN
CUCHILLA QUE DIVIDE LA LINEA MANTENIMIENTO, NO EN MAL
FERREA QUE SE DIRIGUE AL ESTADO, CON POCO
BARRIO VISTA BELLA DE LA DERECHO DE VIA

PLANTA TRAMO 4

ESC. 1: 1500

Fotos: Pamela Cifuentes
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5.4. Conclusiones de Capitulo 5

Es necesario conocer la historia del area donde se
ubica el objeto en estudio, en este caso del
Municipio del Jicaro, ya que a través de los
acontecimientos suscitados fue posible conocer a la
poblacién, sus necesidades, e interés y dar una
respuesta adecuada a estas.

Conocer la historia del ferrocarril sirvo para analizar
los cambios sufridos por este patrimonio y plantear
una propuesta que sirva para amortiguar en cierta
forma los dafios que provocan la desaparicidbn o
destruccidn del mismo y para detectar a los
interesados en la conservacion dicho patrimonio.
Analizar y diagnosticar el contexto urbano del objeto
en estudio, nos sirvo para delimitar el area de
influencia del proyecto. Y saber el uso de suelo en el
casco urbano y ubicar cual es la tendencia de uso
en las areas colindantes y aledafas a la estacion del
ferrocarril. Por lo que se determino que la estacion
del ferrocarril es una edificacion aislada dentro del
contexto urbano. Ya que su entorno urbano
inmediato en sus colindantes es para uso comercial
en su mayoria y el resto para uso de viviendas.
Donde la estacion es la Unica area histérica dentro
del casco urbano.

El Jicaro posee todos los servicios indispensables para
la poblacibn como lo son escuelas, iglesia, banco,
comercio, institutos, puesto de salud, area
deportivas, correos y telégrafos, policia nacional,
juzgado de paz y biblioteca comunal.

En lo que se refiere a los sistemas constructivos se
concluye que la estacidon del ferrocarrii no tiene
integracidén con su entorno urbano inmediato

debido a que las edificacién predominantes son las de de
tipo 3 mixto y construcciones tipo 4, modernas de block y
losa. A excepcion de las edificaciones tipo 2 de madera,
que existen en una minima cantidad y que son influencia
de la época de auge del ferrocarril. Estos tipos de
sistemas constructivos cambiaron a partir del terremoto
del ’76, cambiando la imagen urbana del municipio por
completo.

En el andlisis de los servicios publicos del casco urbano se
puede concluir que el Jicaro carece de mobiliario
urbano, donde solo existen bancas, jardineras y kioscos en
los dos parques del municipio, y carece de sefalizacion
vial, y un area adecuada para paradas de bus y
recreacion infantil a excepcion del area deportiva ubica
en le barrio de Vista Bella.

En lo que respecta a energia eléctrica, agua potable y
alumbrado publico y drenajes, si existente en el area, a
excepcion de alcantarillados de los cuales carece.

El estado de las calles de dicha cabecera se encuentran
en buen estado en su mayoria, posee un 80% aproximado
de calles adoquinadas, el resto es de terraceria y posee
dos entradas una de ellas por la carretera ruta al
atlantico que es de terraceria y la segunda por ruta
rancho cabafas que es asfaltada.

El tramo de derecho de via del ferrocarril que atraviesa la
cabecera municipal de el Jicaro, se encuentra con gran
contaminacién de desechos sélidos y bioldgicos
provocados por los asentamientos humanos ubicados a
todo lo largo de esta. Esta es un area viable para la
conservacion del medio ambiente, a través de la
revitalizacion de la via verde.
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6. DIAGNOSTICO DEL ESTADO ACTUAL DE CONSERVACION
DEL EDIFICIO

En la actualidad I|a estacion del ferrocarril de El
Jicaro, esta conformada por dos edificaciones agrupadas
en un emplazamiento de tierra y vegetacion dentro de un
sector del barrio “El Estacion” del casco urbano, y de la
linea férrea ubicada en el denominado derecho de via a lo
largo de toda el &area urbana de esta localidad
aproximadamente 1000 mts. Lineales con 100 pies de
ancho, compartido en 50 pies de cada lado a partir del
centro de la via.

Para uso de este proyecto se denomina “Edificio 1” al que
fue utilizado por el agente de la estacion, y “Edificio 2” al
que fue utlizado para el abordaje de pasajeros, la
edificacion 1 se conforma por seis ambientes que eran
utiizados dos como dormitorios, uno para sala comedor,
otro para cocina, un servicio sanitario y por ultimo el
vestibulo de ingreso, la edificaciéon 2 se conforma por 3
ambientes que eran utilizados uno como area de espera,
otro como oficina y el ultimo como area de abordaje y
portico. Definido cada ambiente por cerramientos de
madera cubierto de lamina galvanizada.

Esta parada contaba ademas de un area especifica para
cambio de vias, por lo que posee un semaforo ferroviario.

6.1. Levantamiento arquitecténico

El estudio formal del edificio tuvo que basarse en el

levantamiento real del monumento, siguiendo los pasos
siguientes:
a) Reconocimiento general del edifico detectando los
elementos principales para percatar su forma y magnitud,
asi como posibles obstaculos para el levantamiento vy
poder seleccionar el equipo a emplear.
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b) Elaboracion del croquis preliminar de la planta del
inmueble para hacer anotaciones de las lecturas de
mediciones
Se establecieron los ejes principales de referencia.

Se oriento el edifico de acuerdo a este eje

Se determino un nivel pre-estimado que se trasmitié por
el interior, exterior y apoyos aislados, donde se mantuvo
un mismo banco de nivel, con la finalidad de marcar
una linea de corte sobre la cual se hizo la toma de
mediciones.

Se utilizo cinta corrida y se siguid el sentido de las agujas
del reloj para tomar las medidas de los puntos de interés
gue se ubican en los puntos intermedios para determinar
el perimetro interior del espacio.

Se utilizo cinta corrida siguiendo la referencia de linea
nivel establecido, solo que en este caso se tomo las
mediciones exteriores en sentido contrario a las
manecillas del reloj para que se evitara confusidon con
las mediciones interiores.

Los vanos interiores se chequearon con diagonales al
igual que los vanos de puertas y ventanas.

Los datos de las fachadas se tomaron con un
procedimiento similar, haciendo esquemas, donde se
registro los niveles y se hizo referencia a las fotografias.

(Ver planos de levantamiento arquitectonico Paq. 65-85)

6.2. Levantamiento Fotografico

El levantamiento fotografico es un auxiliar muy valioso
para referencia y analisis del edificio. Para lo cual se procedi6
con referencia al método implementado por Ambrosio Guzman
donde se utilizo el estadal para relacion de niveles y alturas. Se
tomaron fotografias generales de interiores y




exteriores de la edificacidon y una secuencia fotografica de
las fachadas principales de area urbana de contexto
inmediato a la edificacion. Para realizar un analisis de este.
(Ver_analisis _de contexto Pag. 50-53 vy levantamiento
fotografico Pag. 86-91)

6.3. Analisis de
constructivos:

materiales empleados y sistemas

La estacion del ferrocarril de El Jicaro, El Progreso, presenta

un sistema constructivo basado en armado de madera,

La madera utiizada es de pino, la cual fue expuesta a

tratamiento de madera por medio de sales naturales,

(Creosota) para garantizar su perdurabilidad y evitar el

deterioro.

La cimentacion es aislada de pilotes de concreto utilizados

como base de la armazén de madera que sostiene el piso.

Los muros son de entramado liviano de madera con

refuerzo de reglas y reglillas de madera.

El techo es de artesonado de madera tipo tijeras. Cubierto

de lamina galvanizada.

Las ventanas con marcos de madera utilizando vidrio,

cedazo y balcones de hierro.

Las puestas y marcos de madera. Solo una existe de lamina

en el “edificio 2” ubicada en el area de oficina.

Las gradas son de madera con refuerzos tradicionales

Las instalaciones son tuberias de hierro galvanizado que van

debajo del suelo y expuestas en la fachada frontal este y

lateral sur de la “edificaciébn 1” y un canal que lamina

ubicado en la fachada este y lateral norte de la

“edificacion 2” sin existencia de bajadas de agua.

Se utilizo pintura color blanco en muros, verde en vanos y

marcos de puertas y ventanas, y color rojo en los techos.
(Ver planos de levantamiento de materiales vy
sistemas constructivos y cuadro No. 6 Pag. 92-106)
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6.4. Analisis de Alteraciones y deterioros:

La alteracidn o modificacibn es un concepto mas
amplio y engloba toda una serie de cambios sufridos por el
edificio tanto a nivel fisico como espacial o ideolégico. En la
estacion del ferrocarrii de El Jicaro, se observan pocas
alteraciones fisicas, espaciales e ideoldégicas, ya que el edificio
no tiene algun uso. Hace unos afios fue utlizada como
bodega, de ese tiempo hasta la fecha ha estado en completo
abandono.

El concepto de deterioro se refiere mas a los dafios fisicos
0 espaciales que se presentan de diversas formas en los
monumentos debido a la accién de diferentes agentes o
causa tanto intrinsecas al edifico como extrinsecas a el. En la
estacion del Jicaro, los deterioros no son graves, posee
deterioros fisicos de pequefas grietas y fisuras, manchas por
humedad, desprendimientos, faltantes de elementos de
madera, decoloracién y disgregacion de pintura, presencia de
microflora y macroflora, presenta contaminacibn por
escombros, basura, residuos biolégicos humanos y sélidos.
La cimentacion se encuentra rodeada de vegetacion y
contaminacién de basura organica e inorganica.
Los muros presentan disgregacion de pintura, manchas en
ambas edificacion por colocacién de anuncios, propaganda y
por pintas de poblaciéon. Presencia de microflora en ciertos
muros principalmente en la edificacion 1 en el ambiente de
servicio sanitario y cocina, presencia de macroflora en los
muros oeste y sur de la edificacién 2,

Se encuentran agregados de muros de concreto tipo tabique
en el servicio sanitario y una pila en el vestibulo donde se
coloco una plancha de lata para cubrir un area faltante del
piso de madera.
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El techo posee estructura de artesonado de madera se
encuentra poco deteriorado, por estar descolorido, la
lamina presenta disgregaron de pintura y contaminacion
por residuos de piedras.

Los acabados que se presentan son pintura color blanca y
verde, la cual se esta disgregando y en algunas partes hay
faltante de la misma en muros, puertas y rotulos

Las ventanas presentan faltantes tales como marcos de
ventanas, paletas de madera, cedazo y vidrio y los
balcones de hierro se encuentran descoloridos.

Las puestas y marcos de madera por lo general se
encuentran con poco deteriorado. La Unica puerta de
lAmina en el “edificio 2” esta con oxido en pocas areas.

Las gradas presentan faltantes en las huellas.

En los pisos se presenta faltante de piso de madera en la
parte de servicio sanitario y vestibulo de ingreso de la
“edificacion 1”.

Las instalaciones de tuberias de hierro galvanizado
presentan oxidacién en pocas areas, el canal de |lamina
ubicado en la fachada este y lateral norte de la
“edificacion 2” presenta desprendimiento del techo en
ciertas areas y faltantes en las bajadas de agua.

El area de emplazamiento donde se ubican Ias
edificaciones presenta contaminacidon humana biolégica,
por basura y por acumulacién de desechos de construccion
municipal como adoquines eliminados de la calle principal
gue es colindante a estas edificaciones.

Por ultimo presencia de macroflora ya que este es tierra y
faltante en ciertas areas del bordillo.

(Ver cuadro No. 7 vy planos de Levantamiento de
alteraciones vy deterioros Pag. 107-123)
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777777777 DIVISION URBANA (ENTORNO
6. DIAGNOSTICO DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL EDIFICIO o | oo ®® URBANO INMEDIATO)
AREA DE DIAGNOSTICO: LINEA FERREA

EDIFICIOS DE LA ESTACION BARRIO EL CENTRO

DEL FERROCARRIL'Y
COLINDANTES

BARRIO EL ESTACION

VIVIENDAS VIVIENDAS BARRIO SANTA CRUZ

BARRIO BUENOS AIRES

PLANO DE LOCALIZACION 9

VIVIENDAS VIVIENDAS

BARRIO VISTA BELLA

COLONIA JUNTOS PODEMOS

]

RIO GRANDE O MOTAGUA A KM. 98 RUTA AL ATLANTIC

RIO MOTAGUA

+HHHH-VIA DEL FERROCARRIL

el proyecto esta conformado por dos
partes una de conservacion y otra de
revitalizacion.

la conservacion es del objeto en
estudio que corresponde a la estacion del
ferrocarril de el jicaro, conformado por un
emplazamiento y dos edificaciones una
utilizada en el pasado para area de abordaje
y la ofra para vivienda del agente.
la revitalizacion es del entorno urbano
inmediato a la estacion del ferrocarril que
esta conformado por los barrios buenos aires,
santa cruz, vista bella, el cetnro, el estaciony
colonia juntos podemosy por el derecho
de via del ferrocarril ubicado a todo lo
largo de la linea ferrea con un ancho de 100
pies y un largo de un kilometro aprimadente
ubicado dentro de los barrios santa cruz, el
estacion, el centro vy vista bella.

(
RRIL|

VIA DEL FERR(

A EL RANCHO
VIA ALTERNA

-
70

A ALDEA
ESPIRITU SANTO

A CABANAS

PLANTA DE ENTORNO INMEDIATO AL OBJETO EN ESTUDIO

LOCALIZACION DEL OBJETO EN ESTUDIO Y DEL ENTONO URBANO INMEDIATO ,,
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Golle LEVANTAMIENTO ARQUITECTONIGO

65




PAMELA CIFUENTES SALVATIERRA

"Conservacion de la Estacion del Ferrocarril de El Jicaro, El Progreso” DIAGNOSTICO DEL ESTADO DE CONSERVACION DEI. EDI FICIO

g %3

Z 'q_c)z o VIVIENDAS VIVIENDAS
cag | 2

ol 8

ok

& z LINEA FERREA

naaRl R RRTNIEC e IR ARA AR RRRR AR NAnA AR AR ARRRRRR RN RRR AR ARR AR ARRRAARR RN RRRARRR AR

—e
SEMAFORO

VIVIENDAS VIVIENDAS
COMERCIO BIBLIOTECA
COMUNAL
CALLE PRINCIPAL
VIVIENDAS COMERCIO COOPERATIVA
DE AHORRO

PLANTA DE COLINDANTES AL OBJETO EN ESTUDIO

10 MTS.

LEVANTAMIENTO ARQUITECTONICO PLANTA DE CONJUNTO sorncmrcn bt

66




PAMELA CIFUENTES SALVATIERRA

"Conservacion de la Estacion del Ferrocarril de El Jicaro, El Progreso” DIAGNOST'CO DEL ESTADO DE CONSERVACION DEI. EDI FICIO
24.10
8.10 15 %
T I
==
Y o M
&
—e H ——————&
SEMAFORO i
Lo +
— <
o~
=)
NS ESTACION AREA DE ABORDAJE
g —_—
Io¢]
I3 R - |
| g
LI 5
o
: :
- ]
3 5 - 2
& T ﬁ |
i ESTACION AREA DE AGENTE
o o o ° o o
ARBOLES A
BORDILLO
9.20
15 5.45 3.65
CALLE PRINCIPAL i

PLANTA DE CONJUNTO DE ESTACION DEL FERROCARRIL

LEVANTAMIENTO ARQUITECTONICO PLANTA DE COTAS AN AT




PAMELA CIFUENTES SALVATIERRA

DIAGNOSTICO DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL EDIFICIO

"Conservacion de la Estacion del Ferrocarril de El Jicaro, El Progreso”

3.73

AREA DE ESTAR
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Orientacion Este. Orientacion Oeste.
(llustracion 62) (llustracion 63)
Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes
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Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes
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Interior ingreso Interior dormitorio Interior dormitorio Interior area de pila
(llustracion 66) (llustracion 67) (llustracion 68) (llustracion 69)
Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes
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Interior area de estar Interior area de estar Interior servcio sanitario Interior Cocina
(llustracion 70) (llustracion 71) (llustracion 72) (llustracion 73)
Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes
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Orientacion Este.
(llustracion 74)
Foto: Pamela Cifuentes

A

Orientacion Norte
(llustracion 76)
Foto: Pamela Cifuentes

SIMBOLOGIA

@ INDICA NORTE

A |\DICA NUMERO Y ORIENTACION
1 DE FOTOGRAFIA

Orientacion Oeste.
(llustracion 75)
Foto: Pamela Cifuentes
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Orientacion Sur
(llustracion 77)
Foto: Pamela Cifuentes
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Interior area de espera Interior tfaquilla - oficina
(llustracion 78) (llustracion 79)
Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes

Interior oficina
(llustracion 80)
Foto: Pamela Cifuentes

Interior area de espera Interior area de espera Exterior semaforo
(llustracion 81) ) (llustracion 82) (llustracion 83)
Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes
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Interior area de espera Interior area de espera Interior artesoando de madera

(llustracion 84) (llustracion 85) (llustracion 86)

Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes PLANO DE
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Exterior area de abordaje Exterior area de abordaje

(llustracion 87) (llustracion 88)
Foto: Pamela Cifuentes Foto: Pamela Cifuentes
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CUADRO No. 6 (LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y SISTEMAS CONSTRUCTIVOS)

DESCRIPCION

NOMENCLATURA PARA LOCALIZACION DE
MATERIALES EN MONUMENTO

Analisis de materiales empleados

REGLON

TIPO

MATERIALES

SIMBOLO

y sistemas constructivos:

La estacion del ferrocarril de El
Jicaro, El Progreso presenta un
sistema constructivo basado en

A. CIMIENTOS

a- AISLADO

armado de madera, con
cimentacion aislada de pilotes de
concreto utilizados como base de

B. ELEMENTOS
DE CARGA
VERTICAL

a- MUROS
b- REFUERZOS DE MURO
c- ESCALERAS y/o GRADAS

la armazon.

Con muros de enframado liviano
de madera con refuerzo de reglas
y reglillas de madera, y techo de

C. ELEMENTOS
DE CARGA
HORIZONTAL

a- VIGAS DE MADERA
b- REFUERZOS DE MADERA
c- TIJERAS

artesonado de madera tipo tijeras.
Cubierto de lamina galvanizada.
Con ventanas de madera con
vidrio, sedaso y balcones de hierro.

D. SUPERESTRUCTURA

a- TECHOS

b- TABIQUES

c- PUERTAS

d- VENTANAS
e- PISOS

f- CIELO FALSO

E. INTALACIONES

a- HIDRAULICAS
b- SANITARIAS
c- ELECTRICAS

F. COMPLEMENTOS

a- VIDRIERIA
b- HERRERIA
c- JARDINERIA
d- BORDILLOS

G. MUEBLES FIJOS Y
OTROS

a- EMPOTRADOS
b- AISLADOS

1. CONCRETO FUNDIDO

2. MADERA

3. LAMINA GALVANIZADA

4. HIERRO

5. VIDRIO

6. SEDASO

7. PINTURA CAL

8. TUBERIA DE HIERRO
GALVANIZADO

9. OTROS

10. LATON O LAMINA

REGLON TIPO

MATERIAL

LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y SISTEMA CONSTRUCTIVO
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ESCALA GRAFICA

REGLON

A. CIMIENTOS

B. ELEMENTOS
DE CARGA
VERTICAL

C. ELEMENTOS
DE CARGA
HORIZONTAL

D. SUPER
ESTRUCTURA

E. INTALACIONES

F. COMPLEMENTOS

G. MUEBLES FIJOS
OTROS

TIPO

a- AISLADO

a- MUROS

b- REFUERZOS
DE MURO

c- ESCALERAS y/o
GRADAS

a- VIGAS DE MADER.
b- REFUERZOS

DE MADERA

c- TIJERAS

a- TECHOS

b- TABIQUES

c- PUERTAS

d- VENTANAS
e- PISOS

f- CIELO FALSO

a- HIDRAULICAS
b- SANITARIAS
c- ELECTRICAS
a- VIDRIERIA

b- HERRERIA

c- JARDINERIA
d- BORDILLOS

a- EMPOTRADOS
b- AISLADOS

MATERIALES

1. CONCRETO
FUNDIDO

2. MADERA

3. LAMINA
GALVANIZADA

4. HIERRO

5. VIDRIO

6. SEDASO

7. PINTURA CAL

8. TUBERIA DE HIERR(
GALVANIZADO

9. OTROS

10. LATON O LAMINA

REGLON TIPO

MATERIAL
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EDIFICIO 1 rreton

A. CIMIENTOS

B. ELEMENTOS
DE CARGA
VERTICAL
C. ELEMENTOS
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L
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— =
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O
[/
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d- BORDILLOS

a- EMPOTRADOS
b- AISLADOS

NEANE

[N (O

NENGY

[
S

00

=

MATERIALES

1. CONCRETO
FUNDIDO

! \ 2. MADERA
3. LAMINA
GALVANIZADA

4. HIERRO

5. VIDRIO
a 6. SEDASO
c E h e 7. PINTURA CAL
D 8 D 5 8. TUBERIA DE HIERR(
2 v GALVANIZADO

9. OTROS
10. LATON O LAMINA

/™
S

REGLON TIPO

Il'

ELEVACION FRONTAL ESTE 1> e 2MTs,
—

1

MATERIAL

LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y SISTEMA CONSTRUCTIVO
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EDIFICIO 1

!

—

—

U000

c e
o B B W

ELEVACION POSTERIOR OESTE 2. . s
ESCALA GRAFICA
1

LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y SISTEMA CONSTRUCTIVO

REGLON

A. CIMIENTOS

B. ELEMENTOS
DE CARGA
VERTICAL

C. ELEMENTOS
DE CARGA
HORIZONTAL

D. SUPER
ESTRUCTURA

E. INTALACIONES

F. COMPLEMENTOS

G. MUEBLES FIJOS
OTROS

TIPO

a- AISLADO

a- MUROS

b- REFUERZOS
DE MURO

c- ESCALERAS y/o
GRADAS

a- VIGAS DE MADER.
b- REFUERZOS

DE MADERA

c- TIJERAS

a- TECHOS

b- TABIQUES

c- PUERTAS

d- VENTANAS
e- PISOS

f- CIELO FALSO

a- HIDRAULICAS
b- SANITARIAS
c- ELECTRICAS

a- VIDRIERIA
b- HERRERIA
c- JARDINERIA
d- BORDILLOS

a- EMPOTRADOS
b- AISLADOS

MATERIALES

1. CONCRETO
FUNDIDO

2. MADERA

3. LAMINA
GALVANIZADA

4. HIERRO

5. VIDRIO

6. SEDASO

7. PINTURA CAL

8. TUBERIA DE HIERR(
GALVANIZADO

9. OTROS

10. LATON O LAMINA

REGLON TIPO

MATERIAL

26
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EDIFICIO 1

®

=R

®

[T o

g

eh
2/
d
2
AN
ALY
a
2

g |2 | | |
7

¢B

N

| | | |

B
(%) o
ELEVACION LATERAL NORTE 3 0 2 IS,

REGLON

A. CIMIENTOS

B. ELEMENTOS
DE CARGA
VERTICAL

C. ELEMENTOS
DE CARGA
HORIZONTAL

D. SUPER
ESTRUCTURA

E. INTALACIONES

F. COMPLEMENTOS

G. MUEBLES FIJOS
OTROS

TIPO

a- AISLADO

a- MUROS

b- REFUERZOS

DE MURO

c- ESCALERAS y/o
GRADAS

a- VIGAS DE MADER.
b- REFUERZOS

DE MADERA
c- TIJERAS

a- TECHOS

b- TABIQUES

c- PUERTAS

d- VENTANAS
e- PISOS

f- CIELO FALSO

a- HIDRAULICAS
b- SANITARIAS
c- ELECTRICAS
a- VIDRIERIA

b- HERRERIA

c- JARDINERIA
d- BORDILLOS

a- EMPOTRADOS
b- AISLADOS

MATERIALES

1. CONCRETO
FUNDIDO

2. MADERA

3. LAMINA
GALVANIZADA

4. HIERRO

5. VIDRIO

6. SEDASO

7. PINTURA CAL

8. TUBERIA DE HIERR(
GALVANIZADO

9. OTROS

10. LATON O LAMINA

REGLON TIPO

MATERIAL

ESCALA GRAFICA [
1

LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y SISTEMA CONSTRUCTIVO
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EDIFICIO 1

®

B
D
K%

®

S

O
NE%

vs)

ELEVACION LATERAL SUR

PN

0

/o
S

2 MTS.

REGLON

A. CIMIENTOS

B. ELEMENTOS
DE CARGA
VERTICAL

C. ELEMENTOS
DE CARGA
HORIZONTAL

D. SUPER
ESTRUCTURA

E. INTALACIONES

F. COMPLEMENTOS

G. MUEBLES FIJOS
OTROS

TIPO

a- AISLADO

a- MUROS

b- REFUERZOS
DE MURO

c- ESCALERAS y/o
GRADAS

a- VIGAS DE MADER.
b- REFUERZOS

DE MADERA

c- TIJERAS

a- TECHOS

b- TABIQUES

c- PUERTAS

d- VENTANAS
e- PISOS

f- CIELO FALSO

a- HIDRAULICAS
b- SANITARIAS
c- ELECTRICAS

a- VIDRIERIA
b- HERRERIA
c- JARDINERIA
d- BORDILLOS

a- EMPOTRADOS
b- AISLADOS

MATERIALES

1. CONCRETO
FUNDIDO

2. MADERA

3. LAMINA
GALVANIZADA

4. HIERRO

5. VIDRIO

6. SEDASO

7. PINTURA CAL

8. TUBERIA DE HIERR(
GALVANIZADO

9. OTROS

10. LATON O LAMINA

REGLON TIPO

MATERIAL

ESCALA GRAFICA
LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y SISTEMA CONSTRUCTIVO
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EDIFICIO 1

e LT

TFTT

[TTTTTLITL

0

%m TN AN

SECCION TRANSVERSAL A-A'

NE

o6

=
SE

0

2 MTS.

ESCALA GRAFICA |—
LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y SISTEMA CONSTRUCTIVO

REGLON

A. CIMIENTOS

B. ELEMENTOS
DE CARGA
VERTICAL

C. ELEMENTOS
DE CARGA
HORIZONTAL

D. SUPER
ESTRUCTURA

E. INTALACIONES

F. COMPLEMENTOS

G. MUEBLES FIJOS
OTROS

TIPO

a- AISLADO

a- MUROS

b- REFUERZOS
DE MURO

c- ESCALERAS y/o
GRADAS

a- VIGAS DE MADER.
b- REFUERZOS

DE MADERA
c- TIJERAS

a- TECHOS

b- TABIQUES

c- PUERTAS

d- VENTANAS
e- PISOS

f- CIELO FALSO

a- HIDRAULICAS
b- SANITARIAS
c- ELECTRICAS

a- VIDRIERIA
b- HERRERIA
c- JARDINERIA
d- BORDILLOS

a- EMPOTRADOS
b- AISLADOS

MATERIALES

1. CONCRETO
FUNDIDO

2. MADERA

3. LAMINA
GALVANIZADA

4. HIERRO

5. VIDRIO

6. SEDASO

7. PINTURA CAL

8. TUBERIA DE HIERR(
GALVANIZADO

9. OTROS

10. LATON O LAMINA

REGLON TIPO

MATERIAL
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EDIFICIO 1

®

o)
D
EX%
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E
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SEC

DS o\ DS
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CION LONGITUDINAL B-B'

LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y SISTEMA CONSTRUCTIVO

0

2 MTS.

ESCALA GRAFICA.
1

REGLON

A. CIMIENTOS

B. ELEMENTOS
DE CARGA
VERTICAL

C. ELEMENTOS
DE CARGA
HORIZONTAL

D. SUPER
ESTRUCTURA

E. INTALACIONES

F. COMPLEMENTOS

G. MUEBLES FIJOS
OTROS

TIPO

a- AISLADO

a- MUROS

b- REFUERZOS
DE MURO

c- ESCALERAS y/o
GRADAS

a- VIGAS DE MADER.
b- REFUERZOS

DE MADERA
c- TIJERAS

a- TECHOS

b- TABIQUES

c- PUERTAS

d- VENTANAS
e- PISOS

f- CIELO FALSO

a- HIDRAULICAS
b- SANITARIAS
c- ELECTRICAS

a- VIDRIERIA
b- HERRERIA
c- JARDINERIA
d- BORDILLOS

a- EMPOTRADOS
b- AISLADOS

MATERIALES

1. CONCRETO
FUNDIDO

2. MADERA

3. LAMINA
GALVANIZADA

4. HIERRO

5. VIDRIO

6. SEDASO

7. PINTURA CAL

8. TUBERIA DE HIERR(
GALVANIZADO

9. OTROS

10. LATON O LAMINA

REGLON TIPO

MATERIAL
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EDIFICIO 2

? v
|
|
|

MILLAS A J |CARO MILLAS A

d
ol | | =

h;
-
O

NIE

\
¢

FACHADA FRONTAL ESTE 1 . s
ESCALA GRAFICA
1

LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y SISTEMA CONSTRUCTIVO

REGLON

A. CIMIENTOS

B. ELEMENTOS
DE CARGA
VERTICAL

C. ELEMENTOS
DE CARGA
HORIZONTAL

D. SUPER
ESTRUCTURA

E. INTALACIONES

F. COMPLEMENTOS

G. MUEBLES FIJOS
OTROS

TIPO

a- AISLADO

a- MUROS

b- REFUERZOS

DE MURO

c- ESCALERAS y/o
GRADAS

a- VIGAS DE MADER.
b- REFUERZOS

DE MADERA

c- TIJERAS

a- TECHOS

b- TABIQUES

c- PUERTAS

d- VENTANAS
e- PISOS

f- CIELO FALSO

a- HIDRAULICAS
b- SANITARIAS
c- ELECTRICAS
a- VIDRIERIA

b- HERRERIA

c- JARDINERIA
d- BORDILLOS

a- EMPOTRADOS
b- AISLADOS

MATERIALES

1. CONCRETO
FUNDIDO

2. MADERA

3. LAMINA
GALVANIZADA

4. HIERRO

5. VIDRIO

6. SEDASO

7. PINTURA CAL

8. TUBERIA DE HIERR(
GALVANIZADO

9. OTROS

10. LATON O LAMINA

REGLON TIPO

MATERIAL
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EDIFICIO 2

=

(N (T
gw
S
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MILLAS A JlCARO MILLAS A
b
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b
C 2
= OFICINA
Ty |0
10 =
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L —] L

FACHADA POSTERIOR OESTE _~ 2

0 2 MTS.

SEUNEN S
1

LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y SISTEMA CONSTRUCTIVO

REGLON

A. CIMIENTOS

B. ELEMENTOS
DE CARGA
VERTICAL

C. ELEMENTOS
DE CARGA
HORIZONTAL

D. SUPER
ESTRUCTURA

E. INTALACIONES

F. COMPLEMENTOS

G. MUEBLES FIJOS
OTROS

TIPO

a- AISLADO

a- MUROS

b- REFUERZOS
DE MURO

c- ESCALERAS y/o
GRADAS

a- VIGAS DE MADER.
b- REFUERZOS

DE MADERA

c- TIJERAS

a- TECHOS

b- TABIQUES

c- PUERTAS

d- VENTANAS
e- PISOS

f- CIELO FALSO

a- HIDRAULICAS
b- SANITARIAS
c- ELECTRICAS

a- VIDRIERIA
b- HERRERIA
c- JARDINERIA
d- BORDILLOS

a- EMPOTRADOS
b- AISLADOS

MATERIALES

1. CONCRETO
FUNDIDO

2. MADERA

3. LAMINA
GALVANIZADA

4. HIERRO

5. VIDRIO

6. SEDASO

7. PINTURA CAL

8. TUBERIA DE HIERR(
GALVANIZADO

9. OTROS

10. LATON O LAMINA

REGLON TIPO

MATERIAL
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EDIFICIO 2

|
|
|

=

(o
S

N
NEZ

30

FACHADA LATERAL NORTE

NIE

LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y SISTEMA CONSTRUCTIVO

0

2 MTS.

ESCALA GRAFICA I

1

REGLON

A. CIMIENTOS

B. ELEMENTOS
DE CARGA
VERTICAL

C. ELEMENTOS
DE CARGA
HORIZONTAL

D. SUPER
ESTRUCTURA

E. INTALACIONES

F. COMPLEMENTOS

G. MUEBLES FIJOS
OTROS

TIPO

a- AISLADO

a- MUROS

b- REFUERZOS
DE MURO

c- ESCALERAS y/o
GRADAS

a- VIGAS DE MADER.
b- REFUERZOS

DE MADERA
c- TIJERAS

a- TECHOS

b- TABIQUES

c- PUERTAS

d- VENTANAS
e- PISOS

f- CIELO FALSO

a- HIDRAULICAS
b- SANITARIAS
c- ELECTRICAS

a- VIDRIERIA
b- HERRERIA
c- JARDINERIA
d- BORDILLOS

a- EMPOTRADOS
b- AISLADOS

MATERIALES

1. CONCRETO
FUNDIDO

2. MADERA

3. LAMINA
GALVANIZADA

4. HIERRO

5. VIDRIO

6. SEDASO

7. PINTURA CAL

8. TUBERIA DE HIERR(
GALVANIZADO

9. OTROS

10. LATON O LAMINA

REGLON TIPO

MATERIAL
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EDIFICIO 2 REGLON

@ @ A. CIMIENTOS
B. ELEMENTOS

DE CARGA

VERTICAL

C. ELEMENTOS
DE CARGA
HORIZONTAL

| p | D. SUPER
ESTRUCTURA

E. INTALACIONES

F. COMPLEMENTOS

G. MUEBLES FIlJOS
OTROS
p TIPO

a- AISLADO

a- MUROS

h b- REFUERZOS
DE MURO
W c- ESCALERAS y/o
GRADAS
o~ VIGAS DE MADER
bb- REFUERZOS

q DE MADERA

c- TIJERAS

a- TECHOS

b- TABIQUES

c- PUERTAS

d- VENTANAS
e- PISOS

f- CIELO FALSO

a- HIDRAULICAS
b- SANITARIAS
c- ELECTRICAS
a- VIDRIERIA

b- HERRERIA

e\
D c- JARDINERIA
y h d- BORDILLOS
[ a- EMPOTRADOS
p b- AISLADOS

MATERIALES

[vs]

1. CONCRETO
FUNDIDO

2. MADERA

3. LAMINA
GALVANIZADA

4. HIERRO

5. VIDRIO

6.SEDASO

7. PINTURA CAL

8. TUBERIA DE HIERR(
GALVANIZADO

9. OTROS

10. LATON O LAMINA

REGLON TIPO

&
FACHADA LATERAL SUR A 0 2 MTS.

ESCALA GRAFICA ey
1

LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y SISTEMA CONSTRUCTIVO 104
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EDIFICIO 2
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SECCION TRANSVERSAL A-A' 0 2 s,
ESCALA GRAFIC A
1

LEVANTAMIENTO DE MATERIALES Y SISTEMA CONSTRUCTIVO

REGLON

A. CIMIENTOS

B. ELEMENTOS
DE CARGA
VERTICAL

C. ELEMENTOS
DE CARGA
HORIZONTAL

D. SUPER
ESTRUCTURA

E. INTALACIONES

F. COMPLEMENTOS

G. MUEBLES FIJOS
OTROS

TIPO

a- AISLADO

a- MUROS

b- REFUERZOS
DE MURO

c- ESCALERAS y/o
GRADAS

a- VIGAS DE MADER.
b- REFUERZOS

DE MADERA

c- TIJERAS

a- TECHOS

b- TABIQUES

c- PUERTAS

d- VENTANAS
e- PISOS

f- CIELO FALSO

a- HIDRAULICAS
b- SANITARIAS
c- ELECTRICAS

a- VIDRIERIA
b- HERRERIA
c- JARDINERIA
d- BORDILLOS

a- EMPOTRADOS
b- AISLADOS

MATERIALES

1. CONCRETO
FUNDIDO

2. MADERA

3. LAMINA
GALVANIZADA

4. HIERRO

5. VIDRIO

6. SEDASO

7. PINTURA CAL

8. TUBERIA DE HIERR(
GALVANIZADO

9. OTROS

10. LATON O LAMINA

REGLON TIPO

MATERIAL
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EDIFICIO 2 REGLON

? @ A. CIMIENTOS
| |
| |
| |

DE CARGA
VERTICAL

| B. ELEMENTOS
| C. ELEMENTOS

DE CARGA
| HORIZONTAL

D. SUPER
ESTRUCTURA

&
D
K%

E. INTALACIONES

F. COMPLEMENTOS

G. MUEBLES FIJOS
OTROS

I T T il T TT T ([T T T [T T T [ T T 1
| = | =l “ [ =i | =i | el TPo
L | | il | U~ o ASLADO
—~ a- MUROS
b- REFUERZOS
DE MURO

c- ESCALERAS y/o
GRADAS

a- VIGAS DE MADER.
b- REFUERZOS

DE MADERA

c- TIJERAS

a- TECHOS

b- TABIQUES

c- PUERTAS

d- VENTANAS
e- PISOS

C f- CIELO FALSO

I 0 0 0 0 0 0H

=
o
%
1

a- HIDRAULICAS
b- SANITARIAS
c- ELECTRICAS
a- VIDRIERIA

b- HERRERIA

D
2 h ¢- JARDINERIA
d- BORDILLOS

p a- EMPOTRADOS
b- AISLADOS

MATERIALES
b
1. CONCRETO
2 FUNDIDO
2. MADERA

3. LAMINA
GALVANIZADA

(LA T

\m

o
S
=
S
/o
S
[

4. HIERRO

5. VIDRIO

6. SEDASO

7. PINTURA CAL

8. TUBERIA DE HIERR(
GALVANIZADO

9. OTROS

10. LATON O LAMINA

REGLON TIPO

dh
SECCION LONGITUDINAL B-B' 0 2 MTS. =

ESCALA GRAFICA I MATERIAL
1
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CUADRO No. 7 (LEVANTAMIENTO DE ALTERACIONES Y DETERIORQOS)

DESCRIPCION

NOMENCLATURA PARA LOCALIZACION DE
ALTERACIONES Y DETERIOROS EN EL MONUMENTO

Analisis de Alteraciones y
deterioros:

* La alteracion o modificacion es
un comcepto mas amplio y
engloba toda una serie de
cambios sufridos por el edificio
tanto a nivel fisico como espacial
o ideologico. Enla estacion del
ferrocarril de El Jicaro, se observan
pocas alteraciones fisicas,
espaciales e ideologicas, ya que
el edificio no tiene algun uso.
Hace unos anos fue utilizada
como bodega, de ese tiempo
hasta la fecha ha estado en
completo abandono.

* El concepto de deterioro se
refiere mas a los danos fisicos o
espaciales que se presentan de
diversas formas en los
monumentos debido a la accion
de diferentes agentes o causa
tanto intrinsecas al edifico como
extrinsecas a el. En la estacion del
Jicaro, los deterioros no son
graves, posee deterioros fisicos de
ruptura, humedad,
despendimietos, faltantantes,
decolaracion, vegetacion y
contaminacion en ciertas partes
de los muros, las ventanas, el piso
y mas gravemente en el entorno a
esta, debido a la contaminacion
por parte de la poblacion.

REGLON DETERIORO AGENTES CAUSAS SIMBOLO
A. CIMIENTOS 1.BIOLOGICOS | a. PLANTAS SUPERIORES
@ AGREGADOS b. INSECTOS
. HONGOS
EE DISGREGACION DE ELEMENTO 3_ BACTERIAS
l% DISGREGACION DE PINTURA e ANIMALES
B. ELEMENTOS
DE CARGA D
DE CARG 25| DETERIORO EN MADERA o CLMATICOS | @ LLUVIA
b. CONDENSACION
. ELEMENTOS [E DETERIORO EN MUROS o ASOLEAMIENTO
DE CARGA @ DETERIORO EN CUBIERTA d. VIENTOS
HORIZONTAL Y LAMINA ©. TEMPERATURA REGLON
@ FALTANTE DE ELEMENTO AGENTE
D. SUPERESTRUCTURA
@ FALTANTE DE PUERTA 3. HUMANOS a. Uso ‘
b. IMPACTO
FALTANTE DE VENTANA c. DEMOLICION |
d. VANDALISMO ]
FALTANTE DE MADERA RN A @
E. INTALACIONES : a
FALTANTE DE RELLENO
4.INTRINSECOS | a. CLIMA
F. COMPLEMENTOS FALTANTE DE VIDRIO b. SITUACION GEOGRAFICA-
: TOPOGRAFICA CAUSA

G. MUEBLES FIJOS

FALTANTE DE PISO

GRIETAS Y FISURAS

MANCHAS POR HUMEDAD
JUNTAS EROSIONADAS

N g (] P [E] [3] [C]

m PRESENCIA DE ESCOMBROS
E CONTAMINACION

PRESENCIA DE MICROFLORA

PRESENCIA DE MACROFLORA

5. EXTRINSECOS

c. POSICION DE MONTANAS Y
RIOS

d. MATERIALES QUE LO
CONSTITUYEN

e. TECNICA CONSTRUCTIVA

a. TERMICA

b. HIDRICA

c. EOLICA

d. TERRESTRES

e. LUMINCAS

f. QUIMICA

g. BACTERIOLOGICA
h. BOTANICA

DETERIORO

LEVANTAMIENTO DE ALTERACIONES Y DETERIOROS
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6.5. Conclusiones de Capitulo 6
¢ Concluyendo la estacion del ferrocarril de el Jicaro, que se

El diagnostico nos sirvio para saber el estado de encuentra abandonada y deteriorada, excluida del
conservacion del edificio. Concluyendo que la entrono urbano y sin  uso.
estacion del ferrocarril esta construida con el sistema
de madera con cerramientos de entramado de
madera liviano, pisos de madera, ventanas de
madera, en si toda la edificacién es de madera con
techos de lamina galvanizada.
El levantamiento fotografico fue de vital importancia
para confirmar y tomar como base el levantamiento
arquitecténico y el estado actual de la edificacion.
La estacion del Jicaro, en lo que respecta a la
edificacibn en s, se encuentra en buenas
condiciones, a pesar del transcurrir del tiempo
Presenta pocas alteraciones provocadas por el ser
humana, aunque Si presenta bastante
contaminacion por basura, desechos de
construccion, biolégicos y solido, en el
emplazamientos.
Los deterioros que presenta la edificacion no son
graves, todavia son reversibles y rescatable para la
conservacion de estas.
Este diagnostico fue necesario para dar una
respuesta adecuada para la intervencidon de la
estacion del ferrocarrii como Patrimonio Histérico y
Cultural de la Naciéon. En lo que respecta al
tratamiento de madera, herreria, cielos, y demas
areas que asi lo requirieran.
Este diagnostico sirvié para detectar los problemas a
los que las edificaciones de la estacion se enfrenta
dentro de un area urbana,
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7. PROPUESTA DE INTERVENCION Y RESTAURACION DEL
PROYECTO

7.2. Dictamen del tipo de intervencién

De acuerdo con el diagnostico de la Estacidn de El Jicaro, El
Progreso, es necesario plantear un tipo de intervencién que
ademas de garantizar la recuperacion fisica del inmueble,
pueda cumplir "un uso acorde con su importancia histérica,
cultural y arquitecténica. . . para que un edificio sobrevivia
es necesario darle un uso adecuado a sus caracteristica,
gue corresponda a las necesidades de la sociedad en la
cual esta inserto." (De la Rosa Falcén, G. 1979:) Por lo que
para este caso se ha escogido como intervencion los
conceptos de conservacion, reciclaje y revitalizacion.

Por lo que la intervencién de un monumento es la accién de
caracter técnico, legal o administrativo relacionando con la
recuperacion de un objeto arquitecténico.

7.2.1. Intervencidon del objeto en estudio (edificacion y
derecho de via)

En este caso las intervenciones que se propusieron en las
edificaciones de la estacion del ferrocarril son las siguientes:

Exploracion: realizado en el levantamiento
arquitectonico y fotografico.

[l Liberacion: analizado en la supresion de elementos
agregados sin valor natural o cultural. Tales como
la pila, la regadera, el lavatrastos y la tuberia
correspondiente en la edificaciéon 1, eliminaciéon
de los agregados en puertas y elementos de latén
colocados en el suelo por faltantes de piso de
madera en “edificacion 1” en el area de servicio
sanitario y vestibulo. al igual que la supresidon de
muros tabique de concreto en estas areas.
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Consolidacion: para la detencion de las alteraciones,
por medio de la limpieza, retiro de escombros, liberacion
de agregados en puertas, reposicibn marcos de
madera, vidrios, y cedazo en ventanas, rectificacion de
pendiente en azotea, eliminacion de agentes de
deterioro, auto-troficos, tratamiento de herreria, ademas
se hara jardineria, forestacion y tratamiento de la
madera primero, se trataran los sectores que presenten
microflora elimindndola con herbicida, luego del
secado de este se lijara la madera eliminado la pintura y
los restos de esta, para que por ultimo se sellen las
grietas y fisuras, por medio de la aplicacién de una
mano de sellador y barniz para madera y pintura en las
areas que lo ameriten. (Ver especificaciones en anexos
Pag. 200-207, de paleta de colores y aplicacion de
pintura en interiores, exteriores, pisos, lamina, balcones,
etc. tratamiento de hierro o acero galvanizado vy
hongos)

Se colocaran los canales correspondientes con bajadas
de agua y se tratara la lamina y cambiara las
necesarias, al igual que el cielo falso de la “edificacién
1”.

En el derecho de via se intervendra realizando limpieza,
retro de escombros, eliminacion de agentes de
deterioro auto-troficos, y con forestacion y jardineria
Integracion: se le aportaran elementos claramente
nuevos y visibles para la permanencia del objeto por
medio de la restauracion de este y reciclaje para un
nuevo uso de la edificacién, contando con el derecho
de via y el resto del casco urbano como un area
complementaria.

(Ver cuadro No. 8 y planos de intervencion del objeto de

estudio Pag. 126-143)
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7.3. Conclusiones de Capitulo 7

Para la conservacion de la estacion del ferrocarril de
El Jicaro, El Progreso, es necesario dar un Tipo de
intervencidn que garantice la recuperacion fisica del
inmueble y pueda cumplir un uso.
Por lo que para este caso se propuso como
intervencidbn los conceptos de conservacion,
reciclaje y revitalizacion.
En este caso la intervencidn que se hara en las
edificaciones de la estacion del ferrocarril y derecho
de via son las siguientes:

0 Exploracion.

o0 Liberacion

o Consolidaciéon

0 Integracion
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8. PROPUESTA DE CONSERVACION POR MEDIO DE RECICLAJE
Y REVITALIZACION

Justificacion del proyecto.

Actualmente la estacion del ferrocarril del Municipio
de El Jicaro se encuentra en abandono y deterioro por lo
gue es necesario el rescate de los inmuebles de la misma,
que se encuentran sin UusO y son un elemento
arquitecténico aislado dentro del area urbana.

En el presente estudio se propone la Conservacion
de dicha edificacion por medio del reciclaje y del entorno
urbano por medio de la revitalizacion para ser utilizado por
la poblacién del casco urbano de El Jicaro y asi conservar
un vestigio de patrimonio Cultural de la Nacion.

Dando un nuevo uso a dicha, ello de acuerdo con la
comunidad, donde surge la propuesta de rescate y
desarrollo de este patrimonio cultural, en donde por medio
de la Solicitud de la Fraternidad Jicarefia en el afio 2002,
basado en el contrato de Usufructo No. 402, celebrado
entre Ferrocarriies de Guatemala, (FEGUA) y Compaiia
Desarrolladora Ferroviaria, S.A. se autoriza a dicha
Fraternidad, tomar posesidon de la Estacion de El Jicaro,
para rehabilitarla y sirva en dicha area, asi mismo, se
autoriza tomar en Contrato de preservacion y mejoramiento
del medio ambiente, el area total del derecho de via a lo
largo de toda el area urbana de esa localidad. La
Fraternidad Jicarefia a partir de esta autorizacion solicito
apoyo municipal para desarrollar la planificacién del
proyecto de rescate de la estacion del ferrocarril, De este
punto la Municipalidad de el Jicaro, solicito apoyo a la
Universidad de San Calos de Guatemala para la realizaciéon
de dicho proyecto por medio del Ejercicio Profesional
Supervisado (EPS), Donde se inicio el andlisis y estudio de las
condicionantes del area y los recursos con los que se
contaban, llegando a la propuesta de “Conservacion de la
estacion del Ferrocarril
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inmediato). Basdndose en los conceptos de la teoria de la
conservacion de Monumentos.

Entendiéndose El reciclaje como la intervencion que
tiene como por objeto dar nuevas condiciones de
habitabilidad a un inmueble. Por lo que se propuso un centro
cultural para el nuevo uso de la Estacion del ferrocarril del el
Jicaro. Entendiéndose como Centro Cultural al conjunto de
espacios que permitan desarrollar actividades sociales y
culturales, cuyas funciones son de creacion, difusibn vy
promocion cultural. Y revitalizacibn de su entorno urbano
reanimando el derecho de via y el casco urbano (Ver marco
tedrico Pag. 21-22).

8.1. Premisas de Disefio

El programa de necesidades del centro Cultural surgié del
analisis por medio de las premisas de disefio asi como matriz de
diagnostico, de relaciones y diagramacion de relaciones,
burbujas, bloques y flujos. (Ver Pag. 148-156) Definido de la
siguiente manera:

8.2. Propuesta arquitectonica de Reciclaje del objeto en
estudio

La edificacion 1 cuenta con seis areas, de las cuales la
primera se ocupara como area de exposicion interactiva
cultural, donde la poblacibn organizada a través del
administrador contribuird a la realizacion de dichas exposiciones
con aspectos histéricos y culturales de la regién, contando a su
vez con una exposicion permanente alternativa del ferrocarril y
un mapa en relieve del municipio, la segunda area se utilizara
para informacién del municipio y colocacién mensual de las
actividades de la regidon por medio de una cartelera cultural, la
tercer y cuarta area para actividades de artes y artesanias que
contara cada una con un area de trabajo y un closet para
almacenar equipo y herramienta, la quinta area se ocupara
como oficina administrativa del centro
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cultural y contara con un closet general para almacenar
informacioén y objetos importantes de  exposicion y la sexta
area sera utilizara para servicio  sanitario mixto.

@ La edificacion 2 cuenta con 3 areas, la primera se
utilizara para reuniones comunales la cual tendra un area
para charlas y un area para proyeccion por medio de una
pantalla y cafionera moviles, suspendidas del techo, y
exposiciones itinerantes, la segunda area se ocupara para
caja, donde se efectuaran y llevaran los pagos por
contribucion sobre la utilizacion del ambiente uno y el
derecho de ingreso al area de exposicion y participacion en
los cursos de artes y artesanias; dicho pago se evaluara de
acuerdo a la utilizaciéon y actividad que se requiera, sera
gratuito para entidades o agrupaciones que la

municipalidad y la Fraternidad Jicarefia designen, al mismo
tiempo se ocupara para venta de recuerdos y articulos del

pueblo. Ello con el fin ser un proyecto sostenible a largo
plazo. Y la tercera area de ingreso, salida y estar exterior.

@ Estas edificaciones seran pintadas de color blanco en los
muros, color verde en las orillas de los vanos y marcos de
puertas y ventanas y color rojo el techo, ya que estos son los
colores originales, utilizados anteriormente en las estaciones
del ferrocarril. (Ver especificaciones de pintura vy
tratamientos en anexos Pag. 200-207)

El emplazamiento donde se ubican las edificaciones 1y
2, cuenta con area libre, que sera ocupada una parte para
area de usos mdultiples al aire libre cubierta con pérgolas y
saran, donde se colocaran sillas y un escenario movil, la
otra parte del emplazamiento se usara para area de estar
exterior con cerramiento metdlico y vegetacion,
caminamiento, area verde y servicios sanitarios, ello ya que
se carece en el area urbana de un espacio para desarrollo
de estas actividades.

(Ver planos de propuesta P4qg. 157-166)
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8.3. Propuesta arquitecténica de Revitalizacion:

Se propone revitalizar el entorno urbano inmediato a esta
estacion por medio de un mobiliario urbano y sefializacion vial y
de informacioén, para areas especificas, de las cuales se tomo
dos areas tipicas, como muestra de colocacion del mobiliario
urbano a utilizar dentro de la propuesta. A demas se contara
con areas complementarias dentro del derecho de via del
ferrocarril tales como, ciclovia, sendero botanico regional,
juegos infantiles con cerramiento metalico y vegetacion,
kioscos, area de estar, servicios sanitarios y parqueo de
bicicletas y carros, para uso de este proyecto dicha area se
dividié en cuatro tramos, en donde se especifica el uso que se
le dara a cada uno de los tramos.

Se propone dentro de esta area vegetacion regional, de
crecimiento lento mezclada con vegetacidon de crecimiento
medio y rapido, dentro de la cual podemos encontrar los
arboles siguientes: de crecimiento lento, jicara, guayacan, flor
de fuego, palma, pifidn, conacaste, sauce, llama del bosque
cedro limoén, arbol de matrimonio, de crecimiento medio el
cederla No.3 follaje gris-azul, Thuja dorada redonda, Trueno,
Calisterno flor roja, de crecimiento rapido arboles de huele de
noche flor blanca, el eucalipto, Iresine Rojo flor anaranjada,
lama del bosque, variedad de Ficus, como benjamin
Variegrata llorona, exotico, goldenkin, nitida variegrata, laurel
amarillo, y viriegrata blanco, en arbustos pentas lanceolada
fusia, gardenias jasminoides, frutales pino, imdén, naranjo dulce,
naranjo agrio, lima, toronja, jocote. Papaya hawaina, nispero,
En Cubresuelos pilea, hierba plateada, hierba roja, falsa
mania, hierba fina, erika allison anana, flor morada, Con ello se
busca contribuir para mitigar el deterioro del ambiente y el
manejo inadecuado de la via verde y del area urbana,
provocado por invasiones de asentamientos Yy la
contaminacién que estos provocan.

(Ver planos de propuesta P4qg. 167-183)
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PLANTEAMIENTO DEFINICION DE PREMISA GRAFICA DE PREMISA
AREA MULTIUSOS
PARA OPTIMIZAR EL ESPACIO EXTERIOR ES NECESARIO E EXTERNA AREA MULTIUSOS
OPTIMIZACION DEL UTILIZAR EL AREA PARA LA REALIZACION DE ACTIVIDADES I = ~  EXTERNA =
ESPACIO EXTERIOR CON EL FIN DE TENER UNA INTEGRACION CON LAS oo
ACTIVIDADES INTERNAS Y NO TENER UN AREA SIN USO eorcacion [l ZEER ) o W m
Eesseeee S— udh
" _‘,__m EDIFICACION EDIFICACION
|=sssveus)
|=sssseus)
AREA MULTIUSOS
PARA DISMINUIR LA TEMPERATURA EN EL AREA EXTERIOR DE , EXTERNA
DISMINUCION DE LA USOS MULTIPLES, ES NECESARIO UNA CUBIERTA QUE EVITE EL 1 : EDIFICACION EDIFICACION
CONTACTO DIRECTO DE LOS RALLOS SOLARES Y QUE TENGA /\
TEMPERATURA SUFICIENTE CIRCULACION DEL AIRE POR LO QUE SE - ~  PERGOLA

+ SARAN

EDIFICACION

DISMINUYE UTILIZANDO UNA CUBIERTA LIVIANA, SIN
CERRAMIENTOS LATERALES Y EL USO DE VEGETACION

i VEGETACION = HVEGE‘TACION VEGETA‘CION VEGETIN
VEGETACION
YA QUE ES UN PROYECTO DE RESTAURACION LA @ S & '\H chN
ORIENTACION ORIENTACION DE LAS EDIFICACIONES YA ESTA ESTABLECIDA — : —
POR LO QUE DEBE DE ENRIQUECER ESTA ORIENTACION PARA CoN 1 I
Y ANALISIS DEL LOGRAR UN CONFORT CLIMATICO EN EL EMPLAZAMIENTO | ﬁé:&?@ R CRaNANTES
TERRENO LAS FACHADAS PRINCIPALES DE ESTE A OESTE Y LATERALES

INACI EDIFICAC‘ION
|
O- — WON _E

\
1
\

EDFICACION

VEGETACION

S & & @ @

DE NORTE A SUR CON LOS VIENTOS PREDOMINATES DE
NOR-NOROESTE Y EL SOLEAMIENTO DE

CONSTRUCCIONES

>
CALLE SECUNDARIA () é
e
E
>

CONSTRUCCIONES
CALLE SECUNDARIA

CALLE PRINCIPAL

LA VEGETACION NOS AYUDA A LA PROTECCION DE AREAS VEGETACION
DESCUBIERTAS DE MANERA NATURAL.

VEGETACION CONFORT AMBIENTAL Y PURIFICACION DEL AIRE PARA EpieACion
DISMINUIR EL IMPACTO SOLAR.

CONSERVACION DEL MEDIO NATURAL EN ESTE CASO EN EL
DERECHO DE VIA DONDE SE DEBE PROCURAR QUE LOS
ARBOLES SE PLANTEN POR LO MENOS A CADA 7 MTS. LA
VEGETACION ES UTILIZADA COMO BARRERA NATURAL DEL
SONIDO Y VISUAL EN LAS COLINDACIAS.

SE DEBERAN USAR ARBOLES PROPIOS DE EL JICARO COMO: 7.00 7.00 7.00
LA JICARA, EL GUAYACAN, EL SAUCE, CONACASTE, FLOR DE A N T I SR

FUEGO, PALMA, EUCALIPTO, ARBOLES FRUTALES, Y OTROS DE VEGETACION % e

CRECIMIENTO LENTO Y RAPIDO.  SE RECOMIENDA LA ... AT e" LINEA FERREA
JARDINIZACION DETRO DEL EMPLAZAMIENTO DEL OBJETO DE Tttt

ESTUDIO PARA CONFORT Y EFECTO DE IMAGEN VISUAL.

PREMISAS DE DISENO
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PLANTEAMIENTO

DEFINICION DE PREMISA

GRAFICA DE PREMISA

SENALIZACION

ES NECESARIO LA UTILIZACION DE LA SENALIZACION,
DENTRO DE UN CASCO URBANO PARA IDENTIFICAR LA
PARTES DE VIALES, DE OCIO, DE ESTAR, MERCADOS,
ESCUELAS, ENTRE OTROS, ADEMAS DE AYUDAR A LOS
USUARIOS A IDENTIFICAR LOS DIFERENTES AMBIENTES DENTRO
DE LAS EDIFICACIONES.

(iE)
PARADA
DE

8US,

CICLOVIA

SENDEROS Y
JARDINIZACION

ANDADORES MINIMOS A TRAVES DE ARBUSTOS DE BAJA
ALTURA DE 0.80 UNA PERSONA, 1.40 DOS PERSONAS
DIMENSIONES MINIMAS ENTRE ARBUSTOS DE DE MEDIANA
ALTURA DE 0.70 UNA PERSONA, MAS DE UNA PERSONA 1.80
REQUERIMIENTOS PARA ANDADORES A TRAVES DE UN
ESPACIO ABIERTO 4 A 6 METROS DE ANCHO ES UN ESPACIO
INTIMO, 30 METROS TODAVIA MANTINE LA ESCALA HUMANA.
MAS DE 50 MTS. TIENE PROBLEMAS CON LA INTERACCION
VISUAL.

SE RECOMIENDA EN AREAS DE SENDEROS IDENTIFICAR
CAMINOS, AREAS DE ESTAR, INTERPRETACION DEL
SENDEROS, PLANTAS IMPORTANTES, ENTRE OTROS.

ASI COMO LA COLOCACION DE INFORMACION POR MEDIO
DE GRAFICOS, ROTULOS Y PARADAS ESTACIONARIAS
PREPLANIFICADAS PARA UNA VISITA AUTOGUIADA.

0.30] 0.80 , 0.30

o PRTAN

©
VIA VERDE

GRAFICOS DE
AUTOGUIA

SISTEMAS DE VIALIDAD

ESTE ENFOQUE SE REFIERE A LAS DIFERENTES FORMAS EN QUE
SE PUEDE ORGANIZAR LA ESTRUCTURA DE DISENO A PARTIR
DE VIALIDAD. EN ESTE CASO SE TIENEN DOS LINEAL: EL
PRIMERO SE CREA A PARTIR DE UNA VIA CENTRAL,
RAMIFICANDOSE A LOS LADOS EN ESTE CASO LA LINEA
FERREA.

EL SEGUNDO EL SISTEMA DE PLATO ROTO: SE ORGANIZA SIN
UN ORDEN DEFINIDO, EL CASCO URBANO DEL JICARO.

EN LAS ZONAS DE USO INTENSO, QUE SE CONCENTRAN
PEROSNAS, SE RECOMIENDA CREAR LUGARES DE
DESCANSO, EQUIPARA EL AREA DE PARADAS DE BUS, DAR
LUGARES PARA KIOSKOS Y REFORESTACIONES.

JARDINERAS

JUEGOS 5 ARBOLES CON

KIOSKO

PREMISAS DE DISENO
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PLANTEAMIENTO DEFINICION DE PREMISA GRAFICA DE PREMISA
SE RECOMIENDA PLANTACIONES DE ARBOLES Y ARBUSTOS

FORESTACION VIAL AL BORDE DE LA CARRETERRA, SEMBRAR EN FORMA DENSA
GRUPOS DE ARBOLES ESPACIADOS A CADA 50 MTS.
APROXIMADAMENTE.

CONSIDERAR VISTAS, PUNTOS FOCALES Y SENALES
IMPORTANTES, SEMBRAR ARBUSTOS ALTOS Y SECCIONES DE
ARBOLES, ARBOLES MEDIANQOS, REFORESTAR NODOS.
-VIALIDAD PRIMARIA: BOULEVAR Y PASEOS TIPO FORMAL
DENSO, ARBOLES MEDIANOS EN BANQUETAS, ES
COMBIENIENTE QUE EL CRITERIO DE SEMBRAR SEA
HOMOGENIO PARA REALZAR SU CARACTER,

-VIALIDAD SECUNDARIA: VARIACION DE ESPECIES Y
TAMANOS, TRATAR QUE UNA ESPECIE PREDOMINE ENUN
AREA ESPECIFICA

-VIALIDAD LOCAL: FORESTACION POR CONTRASTE, ES DECIR
CON SECUENCIA ALTERNA DE PEQUENAS Y GRANDES
PLAZAS FORESTADAS, SEMBRAR ENREDADERAS, ARBUSTOS,
JARDINERAS.

-VIALIDAD PEATONAL: LOGRAR CONFORT DE UNA PERSONA
ENTRE ARBUSTOS, ESPACIOS ABIERTOS, AREA DE BANCAS
ENTRE ARBOLES, ETC.

LUMINARIA ‘

PARADA
DEBUS ___
H

VEGETACION

I
A
H

v
(3)
VAN

LA CICLOVIA ES UNA FORMA DE MOVILIDAD AUTONOMA,

MOVILIDAD NO CONTAMINANTE Y SEGURA PARA NINOS, JOVENES Y
ADULTOS PARA CONDUCIRSE DENTRO DEL UN ENTORNO

AUTONOMA URBANO, EXCLUSIVO PARA CICLISTAS.

DENTRO DE UNA VIA VERDE QUE QUE SIRVE DE CORREDOR

BIOLOGICO, FOMENTA EL PASEO, EL DEPORTE Y LA

CONVIVENCIA FAMILIAR.

LA CICLOVIA ABRE UNA OPCION DE TRANPORTE

ECOLOGICO.

CON DOS VIA Y AREAS DE RETORNO.

0.99

R R

R

1.5

UN ACONSTRUCCION SE PUEDE REALACIONAR CON SU
CONSTRUCCIONES Y | CONSTEXTO NATURAL O CONSTRUIDO DE LAS SIGUIENTES
CONTEXTO MANERAS:

-POR MIMETIZACION: CUANDO LA CONSTRUCCION SE
VUELVE DEL PAISAJE NATURAL O DEL MEDIO CONTRUIDO Y
SE ADPATA EN TODO SENTIDO ( EN FORMA, COLOR,
MATERIALES, ALTURAL, ESTILO, ETC) PARA PERDESE DENTRO
DE EL.
_POR CONTRASTE: CUANDO LA CONTRUCCION POR TODAS
SUS CARACTERISTICAS ES INDEPENDIENTEMENTE DE SU
MEDIO NATURAL O CONSTRUIDO. ES UNA RELACION QUE SE
ESTABLECE POR OPOCIOSION ENTRE EL ELEMENTO A
CONTRUIR Y EL EXITENTE.
-POR ADECUACION: CUANDO LA CONSTRUCCION SE
DISENA A PARTIR DE LAS CARACTERISTICAS DE SU MEDIO SIN
QUE SE PIERDA O PASE DESAPERSIBIDA Y SIN QUE FUNCIONE
EN FORMA DE CONSTRATE; ESTA ES UNA FORMA INTERMEDIA
DE RELACIONARSE. GENERALMENTE RECOMENDADA.

POR CONTRASTE

L

POR ADECUACION

D

PREMISAS DE DISENO
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GRAFICA DE PREMISA

PLANTEAMIENTO DEFINICION DE PREMISA
EL FLUJO DE VISITANTES ES POR ESPACIO OCUPADO POR
CAPACIDAD DE PERSONA, UNA PERSONA OCUPA UN METRO DE AREA, POR
CARGA LO QUE UN PERSONA OCUPA UN METRO CUADRADO,

EN SENDEROS LA DISTANCIA MINIMA EN CASO DE GRUPO
DE VISITANTES ES DE 50 METROS, CON UN MAXIMO DE 15 A
20 PERSONAS POR GRUPO.

1

+—t

UNA PERSONA

- 1 MTS 2

EL AREA A INTERVENIR ES UN MONUMNETO POR LO QUE LAS

LUMINARIA

ILUMINACION CONDICIONANTES DE DISENO DEBEN DE ESTAR LIGADAS A
ARTIFICIAL LA TEORIA DE CONSERVACION DE MONUMNETOS, POR LO
QUE PARA OPTNER UNA MEJOR ILUMINACION DENTRO Y
FUERA DE LAS EDIFICACIONES ES NECESARIO RECURRIR A LA
ILUMINACION ARTIFICIAL.

EN DONDE SE UTILIZARA EN EL INTERIOR DE LA
EDIFICACIONES LA INSTALACION TRADICIONAL DE
ELECTRICIDAD, COLOCANDO ILUMINACION DIRECTA EN LAS
AREAS DE EXPOSICION. PARA RESALTAR CIERTOS ASPECTOS
DE ELLA CUANDO FUESE NECESARIO

EN EL EXTERIOR SE COLOCARAN LUMINARIAS DE FAROL
METALICO, ALTURA DEL MONTAJE 4 METROS, MAXIMO
ANCHO DE CALLE 8 MTS. CAPACIDAD MAXIMA PARA
LAMPARAS DE 175 W MERCURIO, 175 W ADITIVOS
METALICOS Y 150 W VAPOR DE SODIO (127V)

4.5

ILUMINACION
ARTIFICIAL

DEBIDO A LAS CARACTERISTICAS CLIMATICAS DE LA
CAMINAMIENTOS REGION, ELMATERIAL QUE LO COMPONGA TIENE QUE SER

AISLANTE O POCO DENSO, PERO TAMBPO MUY DENSO,
PARA QUE NO RETENGA EL CALOR Y SE MANTENGA
CALIENTE.

LO RECOMENDABLE SON PISOS DE DESIDAD MEDIA COMO
EL CEMENTO LIQUIDO Y AREAN DE RIO O LA BALDOSA DE
BARRO; ESTOS MATERIALES DAN SENSACION DE FRESCURA
ADEMAS DE SER RELATIVAMENTE FRIOS.

LA BALSOSA DE BARRO ES UN MATERIAL FRESCO QUE

RETIENE POCO EL CALOR, ES OPTIMO EN EXTERIORES POR SU

SUPERFICIE OPACA Y SU ALTO RESGUARDO DE LA PISO DE CEMENTO BALDOSA DE BARRO
HUMEDAD. LIQUIDO CON TEXTURA

LOS CERRAMIENTOS DE LAS EDIFICACIONES SON DE

CERRAMIENTOS ENTRAMADO LIVIANO DE MADERA, IGUALMENTE SERA EN
LAS EDIFICACIONES NUEVAS.

EN LAS AREAS DE JUEGOS Y EN EL CONTORNO DEL

EMPLAMIENTO DEL CENTRO CULTURAL ES RECOMENDABLE

UN CERRAMIENTO QUE NO IMPIDA LA VISIBILIDAD Y SIRVA
PARA RESGUARDO DEL AREA, EL CERRAMIENTO METALICO
TIENE QUE POSEER UNA ALTURA DE 0.90 A 1.20 MTS ESTE DEBE
DE INTEGRARSE A LA VEGETACION, SIN COMPETIR CON LAS
EDIFICACIONES, Y EVITAR QUE LOS NINOS CORRAN PELIGRO
FUERA DEL AREA DE JUEGOS, POR LO QUE DEBE ESTAR
ENTRELAZADOS ENTRE SI, Y CON VEGERATACION EN EL
CONTORNO.

0.90

HAK

PREMISAS DE DISENO
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CRITERIOS DE DISENO

DESCRIPCION

LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE EL JICARO, ES UN
PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL DE LA NACION, POR LO
QUE SE PROPONE LA CONSERVACION EL MISMO.

LA PROPUESTA ES DE INTERVENCION POR MEDIO DEL RECILAJE
DE ESTA COMO UN CENTRO CULTURAL MUNICIPAL ES EN DONDE
SE DESARROLLAN Y PROMUEVEN ACTIVIDADES DE LA CASA DE
LA CULTURA, BIBLIOTECA A NIVEL PRIMARIO Y BASICOS,
ESPACIO DE LECTURA PLAZA, AUDITORIO, ESCUELA DE ARTES Y

ARTESANIA Y SERVICIOS DE APOYO. ADMINISTRACION, BODEGA,

VENTAS.

a. EL AREA DE INFLUENCIA ES LA CABECERA MUNICIPAL DEL
JICARO POR LO QUE LA POBLACION A ATENDER ES LA DEL
CASCO URBANO EL CUAL POSEE 3240 HABITANTES
APROXIMADAMENTE.

ESTOS SE DIVIDIRAN EN LAS 3 AREAS A INTERVENIR. LA ESTACION,
EL DERECHO DE VIA'Y EL ENTORNO URBBANO

b. LOS USUARIOS SON NINOS, ADOLENCENTES, ADULTOS,
ADULTOS MAYORES. ASI COMO TURISTA QUE VISITEN LA
REGION

c. EL PRESENTE ESTUDIO SE DIVIDE EN 2 AREA EL OBJETO EN
ESTUDIO Y EL ENTORNO URBANO INMEDIATO.

d. MODO DE TRANSPORTE POR TUK-TUK- BICILETAS, MICROBUSES,
AUTOMOVIL, CAMIONETA.

EL OBJETO EN ESTUDIO SERA CONSERVADO POR MEDIO DEL
RECICLAJES ESTO INCLUYE LAS EDIFICACIONES DE LA ESTACION
DEL FERROCARRIL

EL INTORNO URBANO IMNMEDIATO QUE SERA REVITALIZADO
ESTO INCLUYE DOS GRANDES AREAS: EL CASCO URBANO Y EL
DERECHO DE VIA.

PROGRAMA DE NECESIDADES

EN EL CASO DEL JICARO ADEACUERDO AL ANALISIS Y EL AREA A
RESTAURAR SE PLANTEA EL SIGUIENTE

PROGRAMA DE NECESIDADES:

EMPLAZAMIENTO:

-AREA DE PLAZA, (AREA DE USOS MULTIPLES EXTERIOR),
- SERVICOS SANITARIOS

-CAMINAMIENTOS

-AREA DE ESTAR Y JARDINIZACION

-PARQUE PARA CARROS, TUK-TUK Y BICICLETAS

EDIFICIO 1
-AREA DE CAPACITACION DE ARTES Y ARTESANIAS,
-AREA DE EXPOSICION CULTURAL
-AREAS COMPLEMENTARIAS:

a. ADMINISTRACION (OFICINA)

b. AREA DE INFORMACION (CARTELERA CULTURAL)
-SERVICIO SANITARIO MIXTO.

EDIFICIO 2
-AUDITORIUM (AREA DE REUNIONES COMUNALES)
-AREAS COMPLEMENTARIAS:
a. AREA DE CAJA'Y VENTA DE SOUVENIRS
b. AREA DE EXPOSICION
c. PORTICO

DERECHO DE VIA:
- VIA VERDE (JUEGOS, AREA DE ESTAR, JARDINERAS, KIOSKOS,
CICLOVIA, SENDERO BOTANICO INTERPRETATIVO REGIONAL)

ENTORNO URBANO: AREA DE ESTAR, JUEGOS,
SENALIZACION Y MOBILIARIO URBANO

PREMISAS DE DISENO
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CUADRO No. 8 (MATRIZ DE DIAGNOSTICO)
AMBIENTES USUARIOS AREA ACTIVIDAD MOBILIARIO RELACION ARREGLO
No.DE | acentes | DISPONIBLE CON OTRAS ESPACIAL
PERSONAS AREAS
AREA DE -APRENDISAJE -MESA -OFICINA Ejpo
-MAPA DE RELIEVE CULTURAL _ESTANTERIAS COLGANTES| -AREAS DE ARTESANIA
EXPOSICION _SCS'TlIJEIR_E\'T.A 10 USUARIOS 20.00 MTS.2 -INFORMACION -CARTELERA Y ARTES
INTERACTIVA DE ACTIVIDADES -ESTANTERIA MOBIL
-AREA DE EXPOSICION AU —
CULTURAL =
BODEGA -CURSOS DE -CLOSET -OFICINA 516
- ARTESANIAS i -AREA DE EXPOSICION
AREA DE -AREA DE TRABAJO 5C/U | GUIA 1160 MTS2 /U “CURSOS DE _gVI‘LELSAASS DE TRABAJO o
ARTESANIAS USUARIOS : : ARTES
Y ARTES
-INFORMACION -ESCRITORIO -OFICINA
>(R:I1\CRI'EFIELCEISA'\\‘ s -GUIA CULTURAL SILLA -AREA DE EXPOSICION
- GUIA 2 -ATENCION AL -CARTELERA
ICI:\II?NRMA' USUARIOS 170 MTS. PUBLICO
INGRESO
_ADMINISTRAR -ESCRITORIO -CAJAY SU\/ENSIRS .
-SILLAS -AREA DE ARTESANIA _
-AREA DE TRABAJO ADMINIS- -ARCHIVO Y ARTE & CLOSET
OFICINA Y 2| TRADOR 7.74MTS 2 "EQUIPO DE COMPUTO | -AREAS DE EXPO. [
BODEGA -CLOSET -SALON USOS MULTIPLES =
-AREA EXTERIOR
-SERVICIO -INODORO -CAJA'Y SUVENIRS S.S. INTERIOR
-3.5. FEMENINO -LAVAMANOS -AREA DE ARTESANIAS
SERVICIOS | s  mascuLino 20 USUARIOS 4,00 MTS.2 Y ARTE
SANITARIOS : : -AREAS DE MUSEO
-SALON USOS MULTIPLES
-AREA EXTERIOR
-CHARLAS -SILLA MOVIBLES -CAJA =
AREA PARA _REUNIONES PIARRA OFICINA PROYECCION
-AREA DE PUBLICO 45  |POBLACION 48.15 MTS 2 -
REU NION ES _AREA DE PROYECCION -OTROS -PANTALLA PARA r,
COMUNALES PROYECCION MOVIL 1
-EQUIPO DE PROYECCION E}
MOVIL AREA DE PUBLICO
-— JA
CAJA Y -AREA DE VENTAS Eﬁﬂfg%s 2 _YC8$RRgSDE FTRARA :i)ﬁllhglllil‘i OMUNAL =
SOUVENIRS _CAJA S 1241 MTS. -COMPRA Y VENTA sovenrs ||
DE RECUERDOS |
-PAGO POR DE -BANCA -SALON COMUNAL
PORTICO -AREA DE PAGO GO POR USO _CAJ |NGRESOji ETAR
USUARIOS 43.50 MTS.2 INSTALACIONES AJA | —
ESTAR -AREA DE ESTAR 10 : : -INGRESO,SALIDA-ESTAR a SALDA
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CUADRO No. 9 (MATRIZ DE DIAGNOSTICO)
USUARIOS RELACION ARREGLO
AMBIENTES AREA ACTIVIDAD | MOBILIARIO | CON OTRAS ESPACIAL
ho.DE | AGENTES | DISPONIBLE
PERSONAS AREAS
AREA -ACTIVIDADES -SILLA MOBILES _CAJA
CULTURALES -TARIMA MOVIL
-AREA VERDE 64 USUARIOS -OFICINA
MULTIUSOS | _aREA DE PUBLICO 20.43 MTS 2 ‘CEE'Q'T?LQ%ERDR
EXTERNA i
-JARDINIZACION Y -ESTAR -BANCAS
CAMINAMIENTOS -SERVICIO -LUMINARIAS -OFICINA
AREA 10 NINOS 468.00 MTS 2 -SERVICIOS SAN
EXTERIOR S PUBLICO | ADULTOS 3.00 MTS.2 S.S.
ESTACION
-DISTRACCION -PISTA PARA CICLOVIA
-CICLOVIA -CAMINATA KIOSKO _CASCO URBANO
DERECHO -SENDERO BOTANICO -EJERCITACION -JUEGOS -AREA MULTIUSOS
REGIONAL -APRENDISAJE -BANCAS EXTERNA
DE VIA -PARQUEO BICICLETAS -VENTAS -LUMINARIAS _JUEGOS
PARQUED CARROS  |POBLACION| USUARIOS 1000 MTS LINEALES. | "= ARDINERAS
KIOSKO -CASAS PARA AVES
-JUEGOS -SENALIZACION
-AREAS DE ESTAR
PARADA DE BUS Felelle) -LUMINARIAS
-AREA PARA JARDINES -ESPERAR -BANCAS -CENTRO CULTURAL
CASCO -AREA PARA MOBILIARIO|POBLACION| JSUARIOS EL CASCO URBANO -BASURERO -AREA MULTIUSOS
URBANO -BORDILLOS EXTERNA
URBANO -ALCORQUES -JUEGOS
-BOLARDOS
-PARADA
-SENALIZACION

PREMISAS DE DISENO
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PROPUESTA

CUADRO No. 10 (MATRICES Y DIAGRAMACION)

MATRICES DE RELACIONES

DIGRAMAS DE RELACIONES

DIGRAMAS DE FLUJO

DIGRAMAS DE BURBUJAS

DIGRAMAS DE BLOQUES

D DIRECTA == | DIRECTA .| MUCHA
= INDIRECTA = INTERMEDIA
| | NDIRECTA
=T=r=} [e] [a— POCA
N NO HAY NO TIENE
1 AREA 1 AREA
EDIFICIO 1 1 . %

1 |AREADE 48.16 MTS 2 MTS.2
EXPOSICION V.
AREA DE D > 2 3 e

2 |ARTESANIAS / 11.60 | 11.60 [§74.00
AREA DE P b 0 MTS? | MTS2 |2 s

3 |ARTES
INFORMACION ! °

4 D e

D

5 | OFICINA |
s.s !

6 |SS

EDIFICIO 2
3

1 |AREADE ssomrs: 21241
REUNIONES :
CAJAY D

2 |SOUVENIRS D
PORTICO P 48.15MTS 2

3 |ESTAR

EMPLAZAMIENTO 5 2
D 46800 | 104 6 TS 2
1 MTS.2 : :
1 |EDIFICIO 1 D
| 14 20.43 MTS 7
, |EDIFICIO2 | 1
| 3 3.00 85 MTS.2
LR | TS
| [

5 | AREADE USOS b
MULTIPLES
CAMINAMIENTO | ™2

6 | JARDINES

AREAS GENERALES

2 1000 MTS.LINEALES
ESTACION DEL 7

7 | FERROCARRIL 5 MTS 2
DERECHO

8
DE VIA : D 330.00 MTS 2

9 |ENTORNO
URBANO
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CALLE SECUNDARIA

PARQUEOS

o L| LINEA FERREA 1 LINEA FERREA 2

=

EDIFICIO 2

CALLE PRINCIPAL

> ¢ = & =)

el

A

CALLE SECUNDARIA

PARQUEQOS PARA
TUKS-TUKS Y BICICLETAS

PARQUEOS

0 2 MTS.

PLANTA DE CONJUNTO ESCALA GRAFICA M
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PLANTA DE AMUEBLADA DE CONJUNTO

CALLE LINEA FERREA 1 LINEA FERREA 2

N
>y
| ) X
% Q +
i s ‘b?‘ L .".‘.
4 } % b+ e
585 RS SRR CRRRIZRS
O, LR 000099, 92099099
T SRS RRIRIKS
0% Dogesedetede! IS
Y 20505 SRS ILLLLR
U] ! '00" .""”””” .’,A’A s 0. 9.9,
: MRS LS R R O @
et 0 09%% S TR AARL .
X252 5 000
«;.0.0 L AREA MULTIUSOS 0.4 |:| PROYECCION AREA MULTIUSOS
25584 EXTERNA < EXTERNA
CALLE PRINCIPAL : :’:.: 3 d
58 SSTRITLES ol
KRS )
53585 SALIDA

O
5

bl
%

ele

X
5

e
e

S

5

et
%

S

K XE% X

%

il

X
%
35
5

%%
InE|

S

SALIDA

%

P
R
2
QL

y’
&
20

7%

3

K
%

S

9]l Tooo SOUVENIRS

Reuniones )
H COMUNALES

K
<

8
%

> : : ”‘
G
K

I
EXRTR IR TR

X XXX XXX

INGRESO

‘ [expo

CAJA

—

K o] N KRR R :

B2 ; 3070220202 : AL KN INGRESO

s S B
V'v’( N\

’0’0’0:::::030:0‘0’0’0’0:0’0"0’0’0’0’0’0’0’0’0’0’0’0’0’0’0’00 %

XX XXX 0“00000000000000000‘00
020’:’A"0:’:z::::z::::::.:“”’0’0’0’0’0’0’0’””0’,’Q”’2:::::’:‘:‘:’:"Q’Q’Q‘Q’Q’Q’Q’Q’Q’Q’Q’Q’Q’Q’Q‘
K2 D
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900909090900, 9> XX XX XX il ]
00202000 2020002050 %% et BN TARNE IS Voo e 0% e 1 ]
MRS 9 9 %% 000 @ e XX QSEK8K8K8KL

X X
T T

CALLE

PLANTA AMOBLADA DE CONJUNTO

0 2 MTS.
ESCALA GRAFICA
1
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PROPUESTA

AREA MULTIUSOS
EXTERNA

EDIFICIO 1

EDIFICIO 2

KRR

E PROYECCION

| CO000000

 O000g9900

L]
SO | sAupa

Uy SALIDA

A

REUNIONES

e

COMUNALES

OFICINA ||

INGRESO

EXPO

CAJA

INGRESO

EDIFICIO DE CAPACITACION Y EXPOSICION A

PLANTA AMOBLADA DE EDIFICIOS

EDIFICIO DE REUNIONES COMUNALES

0 2 MTS.
ESCALA GRAFICA M
1
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EDIFICIO 1 EDIFICIO 2

>

- [—
S [ —
i &@ —7

—

s

| YAV

{|
[ Il 1 1 Il 1 Il 1 1 Il 1 Il 1 1 Il ‘H 1T I

[ e
"_ £ 9
SRRy

[
H\
=N

= [] [T—— 1

ELEVACION A 0 2 MTS.

ESCALA GRAFICA [
1

PROPUESTA ARQUITECTONICA DE RECICLAIJE 161




PAMELA CIFUENTES SALVATIERRA

"Conservacion de la Estacion del Ferrocarril de El Jicaro, El Progreso” PROPUESTA
EDIFICIO 2 SEMAFORO
a
N
@ :: S.S.
— ‘ il
1 =l = i

ELEVACION _— 2

PROPUESTA ARQUITECTONICA DE RECICLAIJE

0 2 MTS.
ESCALA GRAFICA M
1
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PROPUESTA

EDIFICIO 2

EDIFICIO 1

=
=
EBNGR

T
| T 7 7 T
J’g —=FF S
EEEEEEEEEEEEEEEEEE]
— = - HEEEEEE TR =EEEE
T ” il e === 5= = /.
o iE=E  HEEEe e e
Q{ﬁ === (HEEEE R =
PN S e — e = = ||
m iRy SScm= I =c=-=—(m=
LU b N ] T 1

SECCION A-A'
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0 2 MTS.
ESCALA GRAFICA
1
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3,68
Sy |
sl) - ‘ ]\ /1 ‘ VIGAS DE MADERA TRATADA PARA EXTERIORES
< - L s + SARAN 2

- ‘ ‘ \ 1 v = ] EE

— ‘ ‘ COLUMNAS DE :—@ QK} ¥

] [ MADERA TRATADA b

L J PARA EXTERIORES % A f
/
by
],34 1 ],34 ! S T‘F
* * L — e
3,68
PERGOLA
PLANTA MODULO DE SERVICIOS SANITARIOS —
ESC. 1: 100
LAMINA + MADERA
A LAMINA + MADERA
N hy ————HHHE=
Py [
e g
i N N =
FACHADA FRONTAL FACHADA LATERAL o o AT

ESC.1:100 ESC. 1: 100 ESCALA GRAFICA :]:

PROPUESTA ARQUITECTONICA DE RECICLAIJE
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PERSPECTIVAS PROPUESTA DE RECICLAJE

AREA DE USOS MULTIPLES EXTERIOR

AREA DE EXPOSICION EDIFICIO 1

PROPUESTA ARQUITECTONICA DE RECICLAJE
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PROPUESTA

B3 PROPUESTA ARQUITEGTONIGA DE REVITALIZACION
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8.3.2. PROPUESTA URBANO ARQUITECTONICA oo
PLANTA TIPICA 1 -
SENALIZACION SENALIZACION LAS LUMINARIAS Y LOS BOTES DE
PARADA DE BUS PARADA DE BUS BASURA SE COLOCARAN
LUMINARIA LUMINARIA DISTRIBUIDOS DENTRO DE TODO EL

‘ CASCO URBANO DEL JICARO
SENALIZACION ‘ SENALIZACION
O INDICA BOLARDOS QUE SE

‘ ‘ COLORAN EN LAS ESQUINAS A LO
LARGO DE LAS CALLES PRINCIPALES

LAS SENALIZACIONES SE
COLOCARAN EN LAS CALLES Y EN
LOS NODOS IMPORTANTES DEL
CASCO URBANO ASI COMO EN LAS
AREAS DE SERVICIOS PUBLICOS

A KM. 98 ‘RUTA AL ATLFNTICO

/[ ,_..., ...... .....
/// !
///'////- ‘- . N
“ SENALIZACION
— —— —— — SENALIZACION
—— —— —— —— —— PARADA DEBUS
LUMINARIA
SERNALIZACION
' A ALDEA
ESPIRITU SANTO
‘ \* __SENALIZACION

‘ A CABANAS

A EL RANCHO
VIA ALTERNA

PARQUEO

JUEGOS Y BANCAS, ‘
BANCAS LUMINARIAS

LUMINARIAS — SENALIZACION
SENALIZACION

PLANTA TIPICA 2

PLANTA DE CASCO URBANO DE EL JICARO

SENALIZACION

PROPUESTA ARQUITECTONICA DE REVITALIZACION
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PLANTA Y ELEVACION TIPICA DE MOBILIARIO URBANO
VIVIENDAS

PARADA
DE BUS

LUMINARIA ‘ -
‘ AREA DE JUEGOS
\ ‘ Y ESTAR

SENALIZACION

BANQUETA

" VIVIENDAS

\ PLANTA TIPICA 1 PARADA DE BUS PLANTA TIPICA 2 (JUEGOS Y ESTAR)
BASURERO ESC. 1: 300 ESC. 1: 300
PARADA DE BUS %™ ESTAR EXTERIOR
@ LUMINAR& @ %7 7B&URERO
[ LUMINARIA
PARADA : @
i ADA
SENALIZACION  DE BUS E/E'Eus I PLANTA BANCA
NN i ESC. 1:100
— 8 el
: : : : @ @ 9 j BANCA BASURERO
O ‘ g i
BASURERO RS | @ @ &%
ELEVACION FRONTAL ELEVACION LATERAL C =4
ESC. 1: 100 ESC. 1: 100 ELEVACION FRONTAL
ESC. 1: 100

PROPUESTA ARQUITECTONICA DE REVITALIZACION
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8.3.1. PROPUESTA ARQUITECTONICA DEL DERECHO DE VIA RGO
| TRAMO 1 TRAMO 2 TRAMO 3 TRAMO 4 LA CICLOVIA SE UBICA A TODO LO
LARGO DEL TRAMO URBANO
AREA CON JARDINERAS, DONDE ATRAVIESA LA LINEA
JUEGOS, Y KIOKO AREA DE JARDINERAS  5:5; * ARBOLES FERREA
AREA CON INTERVENCION + BODEGA CON ALCOQUES| AREA DE JARDINERAS
| ? JUEGOS ‘
AREA DE
ARBOLES

CON
ALCORQUES

]

AREA DE ARBOLES

CON ALCOQUES | S -

— |

"N DDB@DQ
MR

//

Derecho de via 100 pie:
H

0 100 MTS.
ESCALA GRAFICA memg
50

AREA DE ARBOLES AREA CON JARDINERAS, JUEGOS AREA DE ARBOLES

AREA DE ARBOL AREA OE AL AREA DE ARBOLES CON ¢I§ESA DE KIOSKO, JUEGOS,
Y ARBOLES CON ALCORQUES ALCORQUES >
+ JARDINERAS PLANTA DE DERECHO DE VIA
1,5 T
) CONCRETO ‘.'
o + ELECTROMALLA Yy

PERFIL \w
CICLOVIA

ESC. 1: 100

o

o B o
RS A

RECHO DE VIA

ESC. 1: 100

PROPUESTA ARQUITECTONICA DE REVITALIZACION

DET

170




"Conservacion de la Estacion del Ferrocarril de El Jicaro, El Progreso”

PAMELA CIFUENTES SALVATIERRA

PROPUESTA

TRAMO 1 DERECHO DE VIA

ARBOLES CON JUEGOS 2

CICLOVIA
ALCORQUES

S.S.

JARDINERAS

ki
o
s _
9 gl
kY l
> b
[} Q‘\‘”’ e W¥e
Gl e - PLANTA TRAMO 1
19) =
o) - 0 10 MTS.
a SENALIZACION ESCALA GRAFICA
| 46.00 1.45
1 5—BASUREROS
CERRAMIENTO 5 g
METALICO ™~
7o)
N
N
KIOSKO
I I A N R A I | |
CICLOV|A\ \\\\\\\\\\\\f{f{f{f{f!f{f{f{hﬁ
e AREA DE JUEGOS 1
JARDINERA o
TIPICA ESCALA GRAFICA [
1
38.00 3-50 | J/MINARIA
CERRAMIENTO ASURERQ \
METALICO L 9
Iy \ [N
)
= S.S.
I
—‘—rl||l| #:;:;:JJ\\\\\\\\\\\\
Il
CICLOVIA —__ SR HHH\H\W—Q
\A;.‘_*/A; : 4 " 4 [ A ’ o “ =

“AREA DE JUEGOS 2

0, 2 MTS.
ESCALA GRAFICA E
1
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TRAMO 2 DERECHO DE VIA

ARBOLES CON JARDINERAS ARBOLES CON

ALCORQUES

T
—— JUEGOS 3

LANTA TRAMO 2

0 10 MTS.
ESCALA GRAFICA

i

‘ ALCORQUES

T
CICLOVIA | , ‘
T e L R e e e — . j‘f;"‘f <i~ o
BASUREROS N e 2 ;
CERRAMIENTO,
METALICO LUMINARIA (&
%o} J o DS\
% = JARDINERA
3 —— TIPICA
’| AREA DE JUEGOS 3

0

2 MTS.

ESCALA GRAFICA E

1

SENALIZACION

BORDILLO CALLE PRINCIPAL

+ CARRAMIENTO

DESVIO

< - 4’./\.!
¥ —— — JICARA 0

2 MTS.

ESCALA GRAFICA [
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PROPUESTA

TRAMO 3 DERECHO DE VIA

ARBOLES CON
S.S. ALCORQUES

J JARDINERAS BODEGA

ESTACION

JARDINERAS

] 2 MTS.
ESCALA GRAFICA [ M CALLE
1

NS
8 s s I il
rol IS 7 > —
o — D
=
ko]
>
0]
©
2
® JUEGOS 4
o] PLANTA TRAMO 3

0 10 MTS.
ESCALA GRAFICA Il
5
CICLOVIA—__
JARDINERA N
TPICA™ 317 i — __ BODEGA CALLE
AREA COMPLEMENTARIA AN = | B
' ESTACION
v RETORNOS ;;

LUMINAR|A @9

$S—— o

JARDINERA
TIPICA

CICLOVM\ \\‘w%/
AREA COMPLEMENTARIA

O
o
%O
0 2 14T, %&éﬂ 0008028 ".

ESCALA GRAFICA L 55{4%\':\“ 3 % 2%0

ARBOLES CON

" ALCORQUES

1.50
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PROPUESTA

TRAMO 4 DERECHO DE VIA

ELEVACION DE JUEGOS 5

N B <

0 2 MTS.

ESCALA GRAFICA [

1

ARBOLES CON y
JUEGOS 5 ALCORQUES e - e
‘ // u{'Q //
-
-
KIOSKO ‘ P
JARDINERAS $S. ‘ —
‘ ‘ ‘ // " %
‘ N @
Q ——
S | —
= ”’; - %3 i - PLANTA TRAMO 4
e, = 0 Wk
s - p— &0 \\\\\Qt\\\\ . 0 10 MTS.
T )\
o =7 = = ESCALA GRAFICA Tl
© — — 5
_g ’///’/’/’_’,_,/
o
oy %%
Q
%%i SV \ JARDINERA
75 NZES T T TIPICA
LUMINARIA — T VS o 7N
o L LUMINARIA
KIOSKO —— 2 " : g =
g = A Hsa ) } i
AREA DE JUEGOS 5
0 2 MTS.
SENALIZACION A& ESCALA GRAFICA L]
1
ERAS
SERALIZACION BASUREROS JARDIN
KIOSKO ARBOL CON
LUMINARIA o ALCORQUE  LUMINARIA
JUEG
v Cv
(o]

PROPUESTA ARQUITECTONICA DE REVITALIZACION

174




PAMELA CIFUENTES SALVATIERRA

"Conservacion de la Estacion del Ferrocarril de El Jicaro, El Progreso” P ROPU ESTA
4,15
ESPECIFICACION
LA BODEGA ES AREA
COMPLEMENTARIA PARA
T T T CULTURAL SOLAMENTE
15.00
t ‘ ¢ °
R T
ST - COLUMPIOS
N ‘ ‘ T T PIRAMIDE
- | | 2 I A DE LLANTAS TRONCOS JIGIAG
TG T ” - ‘ AA
L—P—————«)—J i_‘ £ OQOQQOO
e 1]
0,57 3 0,57
PLANTA DE KIOSKO Y BODEGA VER DETALE DE RGOS AREA DE JUEGOS 2
SC 0 ESC. 1: 300
ESC. 1:1
- LAMINA + MADERA
3 A LAMINA + MADERA
>, = s <
J_“ 1T IT IT IT IT 1T 1T "_L /I—,_—‘ﬁg———g"—_gd‘/—\
[N [ S
FACHADA FRONTAL FACHADA LATERAL
ESC. 1: 100
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PROPUESTA

8.3.2.1. GUIA DE ELEMENTOS URBANOS

DETALLE DE JUEGOS INFANTILES RARA VIA VERDE Y ESTACION

TRONCOS
,PQS

OOO000O

PLANTA ALTURA VARIABLE DE

0.15mt. A 1.00 mt.

TRONCOS DE MADERA,

BASE DE CONCRETO

029 228 033
" ﬂo'% "

MADERA 2'x3"x8' TRONCO DE @ 4" X 10

MADERA 2'x3"x10'

PLANTA MADERA DE
TRONCO DE B — 10161 %
@ 4'X10 ‘ <
2 L&~ BASE DE
U= =1 CcONCReTO
DE 0.60 mt. DE
U A L { PROFUNDIDAD)
VISTA VISTA
LATERAL FRONTAL
COLUMPIO

e} PLANTA
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8.3.2.2. GUIA DE ELEMENTOS DE SENALIZACION
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8.3.3. PERSPECTIVAS DE PROPUESTA DE REVITALIZACION (DERECHO DE VIA)
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PERSPECTIVAS PROPUESTA DE REVITALIZACION

MOBILIARIO URBANO (PARADA DE BUS)
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8.4. PRESUPUESTO GENERAL

DESCRIPCION DE PRESUPUESTO | UNIDAD MEDIDA | CANTIDAD | COSTO UNITARIO | SUB-TOTAL | TOTAL
Area de revitalizacion
Preparacion de derecho de via,, limpieza y delimitacion M 1000
Jardinizaciéon 2000
Jardineras 66
Arboles 232
Ciclo via 1000
Parqueo area de estacion 28
Mobiliario urbano

8.00
40.00
260.00
50.00
74.00
158.00

8,000.00
80,000.00
17,160.00
11,600.00
74,000.00

4,424.00 | Q 195,184.00

telrelrelrelrelre]
lellelrelrolrelre]

28
20
27

1,300.00
750.00
150.00
303.00
400.00

45.00

1,200.00

250.00

36,400.00
15,000.00
4,050.00
30,300.00
1,600.00
2,700.00

4,800.00
12,500.00 | Q 107,350.00

Luminaria
Banca

Basurero

Alcorque

Molde para fundicion de bolardo
Bolardos

Parada de bus
Sefializacion

Juegos Infantiles
Arenero

Escalera en cruz
Telarana

Salto al tronco
Escalera de llantas
Piramide de llantas
Columpio

Mirador

Zig-zag

Sube y baja

Servicios sanitarios
Kiosco

Bodega

Cerramiento Metalico

c|Cc|lc|jCc|c|cCc| Cc| C

2,660.00
718.00
672.00
928.00
180.60
180.00
982.00

1,000.00
928.00
982.00

2,500.00

3,000.00

5,320.00
2,154.00
2,016.00
4,640.00
903.00
360.00
3,928.00
3,000.00
3,712.00
2,946.00
7,500.00
6,000.00
3,000.00 3,000.00
120.00 39,360.00 | Q. 84,839.00

Total de Presupuesto de revitalizacion Q. 387,373.00

c|c|c|jCc|Cc|c|ic|jc|c|c|jc|c|c
RPINWW|A WA |INMNO[O|W|W[IN

3
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DESCRIPCION DE PRESUPUESTO UNIDAD DE CANTIDAD COSTO SUB-TOTAL TOTAL
MEDIDA UNITARIO

Area de reciclaje
Preparacion de area, limpieza y delimitacion MTS2 Q 16.00 Q 8,640.00
Restauracién (intervencién de edificios) MTS2 Q 2,800.00 Q 532,000.00
Jardinizacion MTS2 Q 40.00 Q 10,720.00
Q
Q

Caminamiento de concreto estampado MTS2 Q  165.00 28,050.00
Servicios sanitarios u Q 3,000.00 3,000.00 | Q 582,410.00
Mobiliario Urbano
Luminaria u Q 1,300.00 Q 13,000.00
Botes de basura Q 150.00 Q 450.00
Sefializacion u Q 250.00 Q 1,250.00
Q 120.00 Q 12,600.00 | Q 27,300.00

Cerramiento metalico

Total propuesta de reciclaje Q 609,710.00

TOTAL DE PROPUESTA Q 997,083.00
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8.5. Conclusiones de Capitulo 8 e Elaprovechamiento de las areas histéricas sin uso dentro
de las areas urbanas ayudan al desarrollo de estas y

La propuesta que se planteo para la conservacion promueven el turismo en la region.
de la estacion del ferrocatrril de El Jicaro, El Progreso
fue de reciclaje y revitalizacion. El reciclaje para dar Para la recaudacion del presupuesto se propone que la
un nuevo uso a las edificaciones como Centro Municipal de El Jicaro, Contribuya con el 60%, otras
Cultural y revitalizacion del entrono urbano organizaciones el 30% y la comunidad el 10% restante
inmediato para integracion y areas que puede ser reflejado en mano de obra u otra
complementarias del proyecto. colaboracion para la realizacion del proyecto.

Con esta propuesta se promueven la revalorizacion
del patrimonio cultural, asi como la integraciéon de
este a la poblaciébn y a la imagen urbana y la
participacion de la poblacibn en los eventos y
actividades a realizar en el centro cultural, asi como
utilizacion del mobiliario urbano ubicado en toda la
cabecera municipal. Ademas de tener un area
para recreacién y ocio, como lo es la via verde
dentro del derecho de via, que les permitird,
conservar y preservar el medio ambiente asi como
apreciar la vegetacion regional por medio del
sendero interpretativo a todo lo largo de esta via.
Donde el derecho de via original ya no existe, por lo
que propuesta se planteo solo en el area util
existente, donde no se encuentran invasiones, por lo
gue no se retiraran ni quitaran las edificaciones
existentes dentro de esta area, no tomando en
cuenta para la propuesta el derecho de via original,
sino solo como referencia de investigacion.
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CONCLUSIONES GENERALES DEL PROYECTO

1. La creacion este estudios técnicos sirve de base para
la conservacion y reciclaje del patrimonio ferroviario, en
este caso especifico de la estacion del ferrocarril del
municipio de El Jicaro.

2. Las condiciones de abandono y deterioro de la
estacion del ferrocarril de El Jicaro, pueden ser reversibles,
con la intervencion técnica de especialistas y el uso
adecuado de estas areas por parte de la poblacion.

3. El derecho de via del ferrocarri es un area
aprovechable, para la satisfaccion de las necesidades de
ocio y transporte de la poblaciéon de sus alrededores. Y un
area viable para la conservacion del medio ambiente, a
través de la revitalizacion de la via verde.

4. El analisis del contexto de la estacion de el ferrocarril
de el Jicaro, nos ayuda a lograr una integracion del entorno
urbano inmediato con el monumento y viceversa, al mismo
tiempo conocer por medio de la historia del municipio la
importancia de esta area para la poblacion.

5. Es de vital importancia la participacion comunitaria
en el desarrollo y planteamiento de este tipo de proyectos
para su ejecucion y permanencia.
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RECOMENDACIONES GENERALES DEL PROYECTO

1. Se recomienda iniciar las acciones complementarias de
este estudio en su fase de desarrollo general de planos de
construccion y las gestiones correspondientes para obtener
los recursos financieros para llegar a la ejecuciéon del mismo.

2. Para que puedan ser reversibles las condiciones actuales
del &rea en estudio es necesario que este proyecto de
conservacion de monumentos tenga seguimiento para que
este perdure y traspase de generacibn en generacion.
Revalorizando su patrimonio histérico y cultural.

3. Crear conciencia por porte de los adultos, maestros y la
poblaciéon en general de la importancia y necesidad de la
conservacion del medio ambiente servird para aprovechar
estas areas como el derecho de via para beneficio de ellos
mismos.

4. Para crear una buena imagen urbana e integracion
con la estacion del ferrocarril es necesario Cuidar y dar
mantenimiento al casco urbano en lo que respecta al
mobiliario urbano y los servicios publicos.

5. La responsabilidad de rescatar, conservar y proteger el
patrimonio nacional no es solamente del Estado, sino de
cada uno de los miembros de la nacion, a través de la
integracion de la poblacién a los proyectos, en este caso
especifico se debera involucrar a las autoridades
municipales de El Jicaro y a la poblacion de este
municipio, representada a traveés de la fraternidad Jicarefa.




“Conservacion de la Estacion del Ferrocarril de El Jicaro, El Progreso”

Recomendaciones a las Autoridades Municipales vy
Fraternidad Jicarefa:

Para completar el presente estudio se dividid por pasos
las actividades que falta realizar para concluir con la
construccion del mismo. Iniciando con la ya realizada que
es el presente estudio.

1. Primer paso: El presente estudio es el anteproyecto para
la conservacion de la estacion del ferrocarril de El
Jicaro, El progreso. Que incluye la investigacion, el
disefio y propuesta de Conservacion. Sin ningun Costo
ya que es un aporte para la Comunidad de El Jicaro.
Segundo Paso: Realizar la planificacion de la propuesta.
Esto incluye, juego de planos constructivos, presupuesto
detallado, perfii del proyecto, y cronogramas de
ejecucioén e inversion. Esta etapa se recomienda que
sea con la contratacidn de una empresa capacitada
para la planificacion de un proyecto de conservacion
de monumentos, por medio de una cotizacion Con un
costo aproximado de planificacion de Q.75,000.00 Con
Apoyo de la Municipalidad del Jicaro, en la Oficina
Municipal de Planificacibn con los términos de
referencia (Especificaciones) y gestiones por parte de la
Fraternidad Jicarefa.

Tercer paso: Realizar las gestiones necesarias para la
aprobacién del proyecto por parte del Instituto de
Antropologia e Historia, FEGUA y Ferrovias de
Guatemala. Costo De gasolina y viaticos del gestor
municipal o comunitario aproximadamente 3 meses
Q. 20,000.00

Cuarto Paso: Gestionar la inversion del proyecto,
recaudacion monetaria para la ejecucién del proyecto.
Costo Gasolina, Teléfono y Viaticos de
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Gestor para 3 meses aproximadamente. Q.20,000.00. Se
propone que los costos del para la ejecucion del proyecto
se dividan de la siguiente manera: la Municipal de El Jicaro,
Contribuya con el 50%, otras organizaciones el 40% y la
comunidad el 10% restante que puede ser reflejado en mano
de obra u otra colaboracion para la realizacion del
proyecto.

En donde la Fraternidad Jicarefa tendrd a su cargo las
gestiones necesarias para la realizaciéon y mantenimiento de
la estacion del ferrocarril, la municipalidad el mantenimiento
del derecho de via y del casco urbano y la poblacién de
velar por la proteccion y cuidado de la estacidon del
ferrocarril, derecho de via y casco urbano.

Quinto Paso: Contratacibn de una Empresa para la
ejecucion del proyecto. Por medio de una licitaciobn con
apoyo la Municipalidad de El Jicaro, En este caso es una
contratacidon con direccién técnica y administrativa del
proyecto completo que cuente con los servicios
profesionales de un arquitecto para llevar acabo los trabajos
de construccién. Con un costo aproximado de Q.250,000.00
Sexto paso: Ejecucion del proyecto, Construccion. Costo
neto del proyecto segun presupuesto aproximado del
anteproyecto Q. 997, 083.00. dividido en 2 partes, el
primero con la propuesta de reciclaje de la estacién del
ferrocarril con un costo de Q. 609,710.00 y el segundo la
propuesta de revitalizacion dividido el entorno urbano y el
derecho de via con un costo de Q, 387,373.00

Séptimo paso: entrega de obra por parte de la empresa
constructora e inauguracion del proyecto. Costo de refrigerio
e invitaciones. Q3,000.00




8. Octavo paso: Gestionar la inversion inicial para poner en
marcha el proyecto esto incluye contratacidon de
personal y mobiliario con un costo aproximado de Q,
30,000.00 Con la finalidad de la conservacion y
perdurabilidad del area en estudio es necesario contar
con personal encargado de la \vigilancia vy
mantenimiento de la misma, como minimo dos personas,
uno para administracion y control del uso de las
edificaciones y el otro para monitoreo del derecho de
via y mobiliario urbano.

Con Un total final aproximado de Q,1,400,000.00 hasta la
puesta en marcha del proyecto.

Nota: Las gestiones pueden ser realizadas conjuntamente
por la Fraternidad Jicarefia, la comunidad representada
por un comité y la Municipalidad de ElI Jicaro o
individualmente previo a un acuerdo de todas las parte
para asignar tareas.

Recomendaciones técnicas del proyecto:

1.Se recomienda que se coloque la sefalizacidn
correspondiente en todo el casco urbano con las
especificaciones correspondientes de color vy
fabricacion, con el fin de logar una organizacion
urbana.

.las paradas de bus deben de ser colocadas en las areas
mas utilizadas por la poblaciéon para este fin.

.El derecho de via cuenta con una ciclo via de doble
via, por lo que se recomienda que esta tenga
sefalizacion vial horizontal, con la colocacion de una
linea continua blanca a todo lo largo para dividir las dos
vias.

4.

.Las areas de
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Las edificaciones deben tener un mantenimiento continuo
de limpieza, tanto en el area interior como exterior, dentro
de esto se debe de contemplar el mantenimiento de los
jardines y del &rea verde del derecho de via, con chapeo,
recoleccion de basura entre otros, asi como la pintura, y
supervision de acabados en las area tanto de edificacion
como entorno urbano inmediato.

El area de exposicibn contemplada dentro de la
edificacioén 1, es una exposicion interactiva, la cual permite
que la poblacion contribuya en esta. Por lo que es
necesario almacenar las exposiciones no utilizadas en un
area adecuada, para este caso se utilizara la bodega
general, ubicada en el derecho de via a un costado de las
edificacion

Las sillas ubicadas en el area de reuniones comunitarias en
la edificacion 2 y en el area multiusos externa, son maoviles,
por lo que al no ser utilizadas deben de ser almacenadas
en la bodega general.

En el derecho de via como en el emplazamiento de las
edificaciones se debe de manejar el concepto de
vegetacion y especies endémicas de la region, las cuales
deben ser adecuadamente identificadas, para
conocimiento general de la poblacién y/o los visitantes.

La vegetacion sera de crecimiento rapido para reforestar,
las cuales deberan ser intercaladas con vegetacion de
crecimiento lento endémica de la region.

Los bolardos seran colocados en las esquinas de las calles a
todo lo largo de las calles principales.

juegos deberan estar debidamente
sefalizadas y cercadas para evitar percances dentro de la
poblacion

. Para la intervencién en el mantenimiento, tratamiento y

pintura de la madera en las edificaciéon de la estacion del
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Ferrocaril se debe de tomar en cuenta las
especificaciones y técnicas empleadas en la
construccion de las mismas (ver Anexos)

. Los servicios sanitarios a todo lo largo del derecho de
via y en el emplazamiento de la estacion deben de
ser conectados con los drenajes municipales.

. Las construcciones complementarias nuevas del
proyecto deben de ser construidas con madera y con
la misma topologia de la estacion del ferrocarril, para
exista una integracion dentro de ellas.

.Para la realizaciobn de los planos constructivos se
recomienda que sean realizados por profesionales con
los conocimientos de conservacion de monumentos,
regidos por las leyes para la proteccion del patrimonio
Histérico y Cultural de la Nacion.

. Todos lo agregados con el fin de dar un nuevo a uso a
las edificaciones deben de ser removibles, y no causar
dafio al monumento.

.Las intervenciones realizadas en las edificaciones
deben ser claramente visibles, con el fin de visualizar
las intervenciones dentro del monumento para
guardas los criterios de conservacion de monumentos.

.S e recomienda la utilizaciéon de aire acondicionado
tipo split en las areas exposiciones y reuniones
comunales. El cual tendr&d que ser colocado de forma
suspendida del techo.
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Recomendaciones ICOMOS:
1. Inspecciodn, recopilacién de datos y documentacion

“Antes de realizar cualquier intervenciéon, debera ser
cuidadosamente documentado, el estado de la estructura y
de sus elementos al igual que todos los materiales utilizados
en los tratamientos.” (24) Debe incluir muestras y técnicas,
siendo catalogadas y razonadas. Con evidencia
documental. Esto no impedira las intervenciones menores
gue sean necesarias ni las medidas urgentes.

2. Vigilancia y mantenimiento

Es de crucial importancia mantener una estrategia
coherente de vigilancia continua y de mantenimiento regular
para la conservacion de las estructuras histéricas de madera,
asi como para preservar su significacion cultural.

3. Intervenciones

El objetivo prioritario de la preservacion y de la
conservacion es mantener la autenticidad histérica y la
integridad del patrimonio cultural. Por lo tanto, toda
intervencion debera estar basada en estudios y evaluaciones
adecuados. Los problemas deberan ser resueltos en funcién
de las condiciones y necesidades pertinentes, respetando los
valores estéticos e histéricos, asi como la integridad fisica de
la estructura o del sitio de caracter historico.

Por lo tanto toda intervencién propuesta debera tender a:

@mUtilizar métodos y técnicas tradicionales, Ser técnicamente
reversible, si es posible, o al menos, no estorbar o impedir los
trabajos de conservacion.
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@ No impedir el acceso, en el futuro, a las
informaciones incorporadas en la estructura

Intervenir lo menos posible en la trama de las estructuras
histéricas de madera constituye todo un ideal. En algunos
casos, la intervencion minima dirigida a asegurar la
preservacioén y conservacion de estas estructuras de madera
podra significar su desmontaje, total o parcial, y su montaje
subsiguiente, a fin de permitr que se efectuen Ilas
reparaciones necesarias.

Cuando se realicen intervenciones, la estructura histérica
de madera debe ser considerada como un todo; todos los
materiales, comprendidos deben recibir la misma atencion.

En principio, se deben conservar al maximo los
materiales existentes. La preservacion debe extenderse a los
materiales de acabado. Si fuera necesario renovar 0
reemplazar los materiales del acabado, se copiaran, en la
medida de lo posible, los materiales, técnicas y texturas
originales.

4. Reparacion y sustitucion

Para la reparacion de estructuras histéricas se podran
utilizar piezas de madera que sustituyan a las deterioradas,
respetando los valores histéricos y estéticos, cuando las
necesidades de la restauracion lo hagan necesario.

Las nuevas piezas, o partes de éstas, deben ser de la
misma clase de madera y, en su caso, de igual o mejor
calidad que las sustituidas. Deben tener, si es posible,
caracteristicas naturales similares.

24. Carta de Venecia y los Principios de ICOMOS para el Registro documental de los Monumentos, Conjuntos arquitecténicos y Sitios culturales. Art. 16 Afio 1964.
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Se deberan utilizar técnicas artesanales y formas de
construccion iguales a las utilizadas originalmente, asi como
el mismo tipo de herramientas y maquinas.

Debe actuarse de forma que las nuevas piezas, o
fragmentos de éstas, se distingan de las antiguas.

Las nuevas piezas, o los fragmentos, deben llevar una
marca discreta, grabada, por ejemplo, a cuchillo o con un
hierro al rojo, de manera que sean identificables en el futuro.

5. Materiales y técnicas de construccidon contemporanea

Los materiales contemporaneos como las resinas y las

técnicas modernas como los refuerzos estructurales en acero
deben ser escogidos y utilizados con la mayor prudencia, y
solamente en los casos en que la perdurabilidad y el
comportamiento estructural de los materiales y de las
técnicas de construccion hayan sido  probados
satisfactoriamente durante un largo periodo de tiempo. Las
instalaciones de servicios, tales como la calefacciéon y los
sistemas de deteccidn y prevencion de incendios, se llevaran
a cabo de forma que respeten el significado histérico y
estético del la estructura o el sitio.
Se limitara y controlara el uso de productos quimicos, y sélo
seran utilizados si representan una ventaja cierta, si su
eficacia a largo plazo estd demostrada y cuando no
supongan riesgo alguno para el publico o para el entorno.

6. Formacion

La regeneracion de los valores relativos al significado
cultural de estructuras histéricas en madera a través de
programas de formacidén es un requisito esencial para una
politica de conservacibn y de desarrollo durable. Se
recomienda fomentar la creacién y el desarrollo de
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programas de formacién concernientes a la proteccion,
salvaguarda y conservacion de las estructuras histéricas en

madera.
7. Reservas de bosques historicos

Se debera fomentar la creacion y proteccion de bosques
y reservas arbéreas que puedan proveer las maderas
necesarias para la conservacion y reparacion de las
estructuras histéricas de madera.

El papel que juega el medio natural es de vital
importancia; ya que la conservacion de la naturaleza, esta
ligada a comportamientos y a actitudes que propugnhan el
uso sostenible de los recursos naturales, como el suelo, el
agua, las plantas, los animales y los minerales.

Los recursos naturales de un area cualquiera, son su
capital basico, y el mal uso de los mismos puede ser
expresado en forma de pérdida econémica aunque, desde el
punto de vista conservacionista, también tienen importancia
otros valores, ademas de los econdmicos, como la
singularidad del paraje o de las especies presentes en él (el
patrimonio o acervo genético). Desde el punto de vista
estético, la conservacion incluye también el mantenimiento
de las reservas naturales, los lugares historicos y la fauna y flora
autdctonas. Por ello se presenta un enfoque conservacionista
en dos ambitos que son conservacion de monumentos
referido en este caso al tema de reciclaje de la estaciéon del
ferrocarril, y a la activacion del uso de la via verde a lo largo
del derecho de via, integrandolo con su entorno urbano
inmediato. Logrando con ello un enfoque turistico, eco
turistico, y cultural.
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MUNICIPALIDAD DE
EL JICARO

El Jicaro, El Progreso, 26 de Septiembre de 2005.

Seflorita
Pamela Cifuentes Salvatierra
EPS - Arquitectura

Deseandole éxitos en sus actividades, cotidianas. Me dirijo a usted por este medio para
solicitar su apoyo en la planificacion del Provecto de Rehabilitacion de la Estacion del
Ferrocarril de este municipio como Museo; asi como el mejoramiento del derecho de via a lo
largo de toda el drea urbana de esta localidad.

Dicho proyecto fue solicitado por parte de la Fraternidad Jicarefia, con nota recibida el 26
de Febrero de este afio;. con el fin de rescatar este patrimonio Cultural, y sea de beneficio para la
poblacion.

Sin otro particular, me suscribo de usted, ag

Atentamente,

T — pas——
/' Br. Julio Cesar Barrientos
Alcalde Municipal. El Jicaro. El progreso

Telefax: 79273510 79279604
S.mail tunvevam niffvahoo.com mx

El Jicaro, E] Progreso, 26 de Febrero de 2015,

Sefior
Julio Cesar Barrientos
Alcalde Municipal

Estimado Sefior:

Deseandole éxito en sus actividades cotidianas me dirijo a usted, por este medio, para
solicitar su apoyo hacia la Fraternidad Jicarefia

Como es de su conocimiento, la Fraternidad Jicarefia posee el Usufructo de la Estacion
del Ferrocarril de El Jicaro, para Rehabilitarla y que sirva de museo del Ferrocarril en la region.
Asi como la preservacion y mejoramiento del medio ambiente. del total de derecho de via que
mide 100 pies de ancho a lo largo de 1oda el drea urbana de esta localidad con una longitud
aproximada de un kilémetro.

Por cllo se solicita que a través de la municipalidad se planifique dicho proyecto. Ya que
estamos concientes y hemos visto el desarrollo de proyectos para la comunidad.

Sin otro particular, agradeciendo de antemano su apoyo, se suscribe de usted.

Atentamente,
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Guatemala, 22 de Noviembre de 2002

Sefior

Adan Castillo
Presidente de
Fraternidad Jicarefia

Estimado Sefior:

Basado en el Contrato de Usufructo No. 402 celebrado entre Ferrocarriles de
Guatemala, (FEGUA) y Compaiiia Desarrolladora Ferroviaria, S.A.

Derivado de su solicitud, por este medio Autorizamos a la Fraternidad Jicarefia para
tomar posesion de la Estacion del Jicaro, para rehabilitarla y que sirva como museo del
Ferrocarril en esa regidn.

Asi mismo, se autoriza a Fraternidad Jicarefia y a su representante Legal a tomar
en Contrato de preservacién y mejoramiento del medio ambiente, el total del 4rea del
derecho de via que mide 100 pies de ancho y a lo largo de toda el area urbana de esa

localidad, entre Swich y Swich del desvio, con una longitud aproximada de un o,

g(rovias Guatemala se reserva el derecho sobre los bienes muebles e inmuebles.

brente Admififstrdtivo

Compaiiia Desarrolladora Ferroviaria, S. A. e
Tal: 485-0130, Fax:485-0135 n DEVLELGFMEN'
24 Avenida 35-91, Zona 12 CORPORATION
Guatemala, C.A. Pittsburgh. PA

MINISTERIO DE CULTURA Y DEPORTES
ACUERDO MINISTERIAL NUMEROQ 122-2005
Guatemala 9 de marzo del 2005
EL MINISTRO DE CULTURA Y DEPORTES
CONSIDERANDO:
Que de conformidad a la Constitucién Politica de la Republica de Guatemala, forman el
patrimonio cultural de la naci6n, los bienes y valores arqueolégicos, histéricos y artisticos
del pais, los cuales por estar bajo proteccién del Estado, es necesario, emitir las
disposiciones que permitan su investigacién, revalorizacién, restauracion, vigilancia y

i6n, con el propdsito de preservar sus caracteristicas y resguardar su valor
histérico y cultural.

CONSIDERANDO:

Que los antecedentes historicos han demostrado que el ferrocarril en un nivel econémico
¢ historico jugd un papel muy imponanm como un indicador de cambio en la sociedad de
finales del Siglo XIX y pnnc1pms del 51g!o XX, ya que redujeron el tiempo ¥ la distancia

para dinamizar el i bio I de G con el resto del mundo e
introduciendo al Pais en la “Era de la Revolucion Industrial”.

CONSIDERANDO:

Que por sus isticas itectonicas especiales, en ser Considerados como
Patrimonio Histérico, los edificios de las estaciones ferroviarias de los municipio
de Coat Quetzal (finca No. 48270, folio 7, libro 258, que mide en su
totalidad 37,065.01 m.%), Toeun Uman, San M.lﬂ:m (finca No. 26532 folio 142, libro
157 que mide en su totalidad 84,899.90 m.*), Ma S quez (finca No.
3788, folio 78, libro 25, que mide en su totalidad de 52,647, 70 m %), Patulul,
Snchltepequez, (finca No. 1868, folio 2, libro 14, que mide en su totalidad 64,871.10
m.?), Puerto de San José, Escuintla (finca No. 78, folio212, libro 1, que mide en su
totalidad 2189.29 m.), Escuintla, Escuintla (finca No.78, folio212, libro 1, que mide en
su totalidad 38,540.33 m.?), Palin, Escuintla (finca No. 78, folio 212, libro 1, que mide
en su totalidad 22776.14 m.*), Santa Lucia Cotzumalguapa, Escuintla (finca No. 70,
folio 141, libro 11, que mide en su totalidad 77,133.08 m.), en la Costa del Pacifico,
ademds de las Estaciones de Villa Canales, Guatemala (finca No. 78, folio 212, libro 1,
que mide en su totalidad 11,609.93 m.?), Amatitlin, Guatemala (finca No. 78, folio 212,
libro 1, que mide en su totalidad 22,095.04 m?), Talleres y Patios de la Estacién
Central en la Ciudad de Guatemala (finca No. 93, folio 239, libro 1, que mide en su
totalidad 48,756.94 m.?).

POR TANTO:

En ejercicio de las funciones que le confieren los articulos 59,60, 61, 65, 194 literal a) y
f) de la Constitucitn Politica de la Repiblica de Guatemala; 27 literales a), f) y m), 31 de
la Ley del Organismo Ejecutivo -Decreto Niamero 114-97- del Congreso de la Repiblica;
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MINISTERIO DE CULTURA Y DEPORTES
1,2,y4 dela Ley para la Proteccién del Patrimonio Cultural de la Nacién- Decreto 26-
97 del Congreso de la Repiblica y sus Reformas;
3,4,80,9,14 y 23 del Reglamento Organico Interno del Ministerio de Cultura y Deportes,
Acuerdo Gubernativo nimero 354-2001.

ACUERDA:

Articulo 1°, Declarar Patrimonio Histérico y Cultural de la Nacién, por su valor
arquitecténico, cultural e histérico, a los ig lifici de las i
ferroviarias de los icipicede Coatepeque, Quetzal go (finca No. 48270, folio
7, libro 258, que mide en su totalidad 37,065.01 m.?), Tecun Uman, San Marcos (finca
No. 26532, folio 142, libro 157 que mide en su totalidad £4,899.90 m.*), Mazatenango,
Suchitepequez (finca No. 3788, folio 78, libro 25, que mide en su totalidad de 52,647.70
m.%), Patulul, Suchitepequez, (finca No. 1868, folio 2, libro 14, que mide en su totalidad
64,871.10 m.*), Puerto de San José, Escuintla (finca No. 78, folio212, libro 1, que
mide en su totalidad 2189.29 m.*), Escuintla, Escuintla (finca No.78, folio212, libro 1,
que mide en su totalidad 38,540.33 m.?), Palin, Escuintla (finca No. 78, folio 212, libro
1, que mide en su totalidad 22776.14 m.%), Santa Lucia Cotzumalguapa, Escuintla
(finca No. 70, folio 141, libro 11, que mide en su totalidad 77,133.08 m.?), en la Costa del
Pacifico, ademds de las Estaciones de Villa Canales, Guatemala (finca No. 78, folio
212, libro 1, que mide en su totalidad 11,609.93 m.%), Amatitlén, Guatemala (finca No.
78, folio 212, libro 1, que mide en su totalidad 22,095.04 m.*), Talleres y Patios de la
Estacién Central en la Ciudad de Guatemala (finca No. 93, folio 239, libro 1, que
mide en su totalidad 48,756.94 m. %),

Articulo 2°: El Departamento de Registro de Patnmonio Cultural de la Direccién
General del Patrimonio Cultural y Natural de este Ministerio, deberd hacer la inscripcion
correspondiente y el Registro de la Propiedad Inmueble, deberd operar las anotaciones
como bienes integrantes del Patrimonio Histérico Cultural de la Nacion, las Estaciones
del Ferrocarril identificados en el articulo anterior.

Articulo 3°: El presente Acuerdo empieza a regir el siguiente dia de su publicacion en el
Diario de Centroamérica.

COMUNIQUESE,

Lic Manual d2 ). Sa'azar Telza

ga Cuftura y Deps

Lic. Fredy Castillo Escobar

ASESOR JSURIDICO
Miniateric de Inirn ¥ Depories
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United Fruit Company Tropical Division General Directions
Tratamiento para el Hongo

Las Superficies Viejas o Nuevas que han sido atacadas por
hongo o moho, antes de ser pintadas, deben lavarse con
una solucion fuerte de jabdén a la cual se le haya agregado
algunas gotas de amoniaco para quitar toda basura, grasa y
otras materias extrafas; después deben ser lavadas con
agua clara para quitar toda traza de la solucion de jabén; y
entonces deben ser lavadas con una de las dos soluciones
siguientes.

Solucién No. 1:

Disuélvase una libra de Thymol en un medio-galén de
alcohol desnaturalizado y agréguense diez galones de agua.
Apliqguese ésta solucibn a la superficie. Déjese secar
enteramente y procédase a pintar sin quitar la solucion. .

Solucién No. 2:

Disuélvase una libra de Fluoruro Siico de Sodio en diez
galones de agua. Apliquese a la superficie. Déjese secar
enteramente y procédase a pintar sin quitar la solucion. .

Las Pinturas y Barnices

gue se describen en éste folleto han sido preparadas
especialmente para uso en los Trépicos y han sido tratadas
guimicamente para retardar la acciéon del hongo. Las
pinturas que son para ser aplicadas al interior no deben
usarse en obras expuestas a la intemperie. Muchas pinturas
gue son para uso exterior pueden aplicarse a obras interiores.
Estas protegeran la superficie, pero tomaran mas tiempo en
secarse y el color blanco y los tintes claros tienen la
determinada tendencia de volverse amatrillo.
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Los barnices que son para uso exterior no deben aplicarse a
muebles, pisos 0 a otras obras interiores. Estos se secan muy
despacio y tienen la tendencia de cubrirse de polvo y pegarse a
la ropa de las personas que usan los muebles. Este Folleto, bajo
Direcciones para Usarse, explica definitivamente cuales barnices
son para uso exterior y cuales para interior.

Cuando sea absolutamente necesario adelgazar el barniz Usese
aguarras solamente.

Preparacion de la Superficie (de Madera)

Obras Nuevas (de madera que no hayan sido pintadas antes):
Limpiese toda basura, grasa, etc., y véase que la superficie esté
enteramente seca. Si hay alguna sefial de hongo o mancha de
humedad, véase el Tratamiento para Hongo

Obras Viejas (de madera que hayan sido pintadas antes):
Cuéando la superficie esté en buenas condiciones, quitese toda
pintura suelta, basura, grasa, etc., con raspador de mano,
escobilla de alambre o papel de lija y si hay alguna sefial de
hongo o mancha de humedad, véase el Tratamiento para
Hongo.

Cuando la" superficie esté en malas condiciones, que tenga
incrustaciones, sedimentos, burbujas o hendeduras, limpiese lo
mejor posible con raspador de mano o escobilla de alambre.

Si hay alguna sefial de hongo o mancha de humedad, véase el
Tratamiento para Hongo,

Aplicacién de la Pintura:

La pintura debe de ser aplicada cuidadosamente en brochadas
lisas, y en capas uniformes; véase que toda la superficie sea
cubierta y que haya pasado bastante tiempo para que la capa
precedente se haya secado antes de aplicar otra mano. Se
obtendra mejor resultado si se usan brochas que no sean
mayores que de 4 pulgadas de ancho; la pintura debe de ser
bien esparcida con la brocha y es
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dificultoso hacer esto con una brocha que sea grande y
pesada.

Noétese que la aplicacion de barnices, esmaltes y pinturas
mate o sin lustre, es diferente a la de las pinturas de aceite,
por que aquellos deben aplicarse suavemente con la brocha
llena, mientras que la pintura tiene que ser bien trabajada
dentro de la superficie con la brocha.

Para Pintar Hierro y Acero:

Se debe de estar cierto de que todas las capas de pintura en
hierro o acero sean debidamente esparcidas con la brocha
y gue las superficies estén secas cuando se vayan a pintar.
Debe aplicarse una capa de aparejo a toda superficie tan
pronto como sea posible después de limpiarse.

Es muy importante que se deje pasar suficiente tiempo para
que cada capa de pintura se sequé antes de aplicar la
siguiente; y se sugiere que a todas las superficies hacia arriba
se le apligue una mano adicional. Y a los techos de hierro o
acero no menos de dos capas de pintura.

Hierro o Acero Galvanizado:

El hierro o acero galvanizado requiere atencion especial.

El mejor método es dejar la superficie a la acciéon del tiempo
por una temporada antes de aplicarsele pintura alguna.
Cuando se pinte hierro o acero galvanizado nuevo, si se
emplean las Pinturas P-CEM no es necesario que la superficie
sea sometida a tratamiento alguno, pero si se pinta con otra
clase de pintura, debe de ser tratada con alguna solucién
guimica.

Respecto al tratamiento quimico, hay varias soluciones que
se usan para esto. Una muy antigua es como sigue: Cloruro
de Cobre, Nitrato de Cobre y Sal Amoniaco, 2 onzas de
cada uno, se disuelven en un galén de agua dulce, en una
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vasija de barro, porcelana o vidrio (no se deben de usar vasijas
de lata u otro metal). A ésta solucién se le agregan 2 onzas de
Acido Muriatico Comercial. Esta solucion debe de ser aplicada
al metal galvanizado, el cual se pondrd negro al principio y
después se secard formando una pelicula gris, a la que las
pinturas se adhieren firmemente.

Otra solucibn que es mas simple consiste de 6 onzas,
aproximadamente, bien sea de Acetato de Cobre, Cloruro de
Cobre o Sulfato de Cobre en un galén de agua. Apliquese a la
superficie y déjese secar enteramente.

Una férmula mas moderna es la siguiente:

60 Partes de Alcohol Desnaturalizado

30 Partes de Toluol

5 Partes de Tetracloruro de Carbono

5 Partes de Acido Hidroclérico, Concentrado Comercial y
(Acido Muriatico)

Esta mixtura debe ser aplicada y dejarse a que se sequé
enteramente. .

Todas éstas mixturas ya mencionadas son poco costosas.
Después que se haya efectuado el tratamiento' quimico se
podra proceder a pintar, usando pinturas "Standard" segun
direcciones.

Numero de Capas:

En trabajos de primera clase en cualquier clima se requieren no
menos de dos capas de pintura para toda obra nueva y por 10
menos dos capas para obras viejas; esto debe de tenerse en
cuenta y las estructuras de importancia tratarse de acuerdo.
Cuando las superficies estén en muy buenas condiciones se
puede aplicar una sola mano de pintura, pero en tales casos la
pintura debe de ser usada diestramente por el pintor, quién
debe cuidar de que se le agregue suficiente aceite de linaza
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crudo o una mezcla de aceite de linaza crudo y aguarras a
la pintura para evitar que la superficie vieja le robe su
vehiculo a ésta sola capa de pintura de acabado.

Aceite de Linaza:

Cuando se pide aceite de linaza bajo las Direcciones para
Usarse, se notara que se especifica aceite CRUDO: el aceite
de linaza COCIDO no debe de usarse para capas de
aparejo o de primera mano y aunque en algunos casos es
preferible al aceite crudo para capas de acabado o de
ultima mano, siempre que sea de primera calidad, muchas
veces esta tan adulterado que se obtendrian mejores
resultados si se usa aceite de linaza puro y crudo siempre que
sea necesario reducir la pintura y se pida aceite de linaza
Aguarras :

Cuando las Direcciones para Usarse pidan aguarras es
preferible que se use esencia de trementina pura, por que
tiene mas penetracion y le corta el lustre a la capa de
primera mano mejor que los sustitutos. Si no hay aguarras, se
puede usar benzole o un sustituto de aguarrds que sea
aprobado, puesto que muchas autoridades estan de
acuerdo en que un sustituto de aguarras de PRIMERA CLASE
dara igualmente buenos resultados.

DIRECCIONES PARA USARSE

Cuéando las direcciones digan "Apliquese segun se suministra
en el envase original," la consistencia de la pintura tal como
salié de la fabrica es indicada en la lata o en el recipiente; si
la pintura se ha puesto espesa por haber estado expuesta a
la intemperie en el envase abierto, se le debe de agregar
una pequefia cantidad de aguarras para adelgazarla a su
consistencia original. . .
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Pintura de Aparejo Especial:

Las superficies de madera suaves o esponjosas que hayan estado
expuestas a la intemperie por algunos afos deben de ser
pintadas con una capa de aparejo, la cual debe de ser
preparada agregandosele aproximadamente, un cuarto de
galébn de aguarras y un cuarto de galon de aceite de linaza
crudo a cada galén de pintura, y después se le deben de aplicar
dos manos de pintura segun se indica para los diversos trabajos
que se anotan a continuacion.

MADERAS RESINOSAS, tales como pino amarillo, ciprés, cicuta,
pruche, cedro, pino rojo, y chichique, para éstas no se le debe de
agregar aceite de linaza a la capa de aparejo. Siganse las
direcciones para trabajos de dos manos segun se indica a
continuacion.

Condiciones de la Superficie:

Las siguientes instrucciones para la aplicacion de la pintura dan
por entendido que todas las superficies han sido debidamente
preparadas, que estan limpias y secas y que han sido tratadas
para contra el hongo si esto ha sido necesario.

SIN ADICIONES

Las pinturas descritas en éste folleto han sido hechas por
especificaciones exactas y es muy importante que nada se les
agregue excepto segln se indica en las direcciones siguientes.

Si se agrega plomo, aceite o cualquier otro ingrediente, esto
alterara la férmula y las pinturas no seran adecuadas para el uso
gue han sido hechas. Esto sucederad con todas las PINTURAS,
BARNICES y ESMALTES y especialmente con aquellas que son
designadas para evitar el hongo. .

Pintura P-CEM

Esta pintura contiene cemento Pdértland, especialmente
formulada para aplicarse al hierro galvanizado nuevo o al que
ha estado expuesto a la intemperie.
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El hierro galvanizado nuevo debe de ser limpiado con un
trapo o desperdicio de algodén mojado con gasolina o
aguarras antes de aplicarse la primera capa de pintura.
Debe aplicarse dos capas de la pintura P-CEM segun se
suministra en el envase original, dejando pasar por 10 menos
48 horas entre una capa y otra.

Esta pintura segun la suministra el fabricante y si se mezcla
debidamente antes de usarse, tiene la debida consistencia
para aplicarse sin que sea necesario adelgazarla. Pero si la
pintura se pusiera espesa por haberse quedado abierta o por
otras causas, se puedo adelgazar hasta la consistencia de
poderse aplicar facilmente con la brocha con la adicion de
partes iguales de aceite de linaza y aguarras.

Pinturas Para El Exterior De Edificios

U-106, exterior cream, U-80 Gloss write, en muros

U-109 exterior chrome green en vanos, marcos y esquinas.
Estas pinturas son para uso exterior en general. Pueden
emplearse para todas las capas de pintura que se apliquen a
superficies de madera y como capas de acabado para
metal.

Madera, Nueva y Vieja:

Antes de aplicar la capa de aparejo se deben de pintar con
laca todos los nudos y los lugares embreados. Después que
se haya aplicado la capa de aparejo todos los agujeros
grietas y fisuras de clavos u otros, deben de ser rellenados
con masilla de blanco plomo de buena calidad.

Trabajos de dos Capas:

Primera Capa: Agréguese aproximadamente un cuarto de
galén de aguarras para cada galén de pintura. .

Segunda Capa: Apliguese tal como se suministra en el
envase original.

Trabajos de tres Capas:
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Primera Capa: Agréguese aproximadamente un cuarto de galén
de aguarras para cada galén de pintura.

Segunda Capa: Apliquese lo mismo que la primera o sea la capa
de aparejo.

Tercera Capa: Apliquese tal como se suministra en el envase
original.

Metal:

Siganse las mismas direcciones que para Madera, excepto

gue para la capa de aparejo debe de emplearse una de las
pinturas protectoras para Hierro o Acero, debe de emplearse
para capas de acabado solamente. Apliquese segun se
suministra en los envases originales. Para capas de aparejo
empléese la U-8I exterior gray, adelgazandola con un cuarto de
galbn de aguarrdas por cada galdbn de pintura,
aproximadamente.

Este método de aplicar los matices oscuros ayudara a hacer que
la pintura se sequé con una pelicula mas dura y servira para
evitar el hongo y que se deposite basura.

La capa final se aplicara U-110, P-CEM Olive Green en balcones y
en techos U-70 P-CEM Persian Red.

U-S7 Pardo para Pisos de Portales (U-S7 Veranda Floor Drab)
Para Uso Exterior Esta pintura es hecha especialmente para pisos
de portales.
Trabajos de una Capa:
Apliguese tal como se suministra en el envase original.
Trabajos de dos Capas:
Primera Capa: Agréguese una pinta de aguarras para cada
galon de pintura.
Segunda Capa: Apliquese tal como se suministra en el embase
original.
NOTA: Para obtener mejores resultados, a los pisos de portales se
les debe de aplicar dos capas de pintura, ya sean obras Nuevas
o Viejas.

203
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Pinturas Para El Interior De Edificios

Trabajos de una Capa:

Apliguese tal como se suministra en el envase original.
Trabajos de dos Capas:

Primera Capa: Agréguese una pinta aguarras para cada
galén de pintura.

Segunda Capa: Apliquese tal como se suministra en envase
original.

DIRECCIONES PARA USARSE

U-40 Blanco Primera Capa para Edificios

Para Uso Interior Solamente

No es para capas de Ultima mano. Usese como capa de
primera mano para las pinturas U-41 Blanco Mate para
Edificios, U-43 Blanco Lustroso para Edificios, U-45 Esmalte
Blanco Secante Duro, U-52 Crema brillante interior, U-75
Blanco Lustroso Interior

Obras Nuevas o Viejas:

Madera, Ladrillo, Concreto, Hormigén, Cemento y Metal.
Trabajos de dos Capas:

Primera Capa: Agréguese aproximadamente un cuarto de
galén de aguarras a cada galén de pintura U-40.

Segunda Capa: Apliguese una de las pinturas de udltima
mano mencionadas arriba.

Trabajos de tres Capas:

Primera Capa: Agréguese aproximadamente un cuarto de
galén de aguarras a cada galén de pintura U-40.

Segunda Capa: Agréguese aproximadamente una pinta de
aguarras a cada galén de pintura U-40.

Tercera Capa: Apliquese una de las pinturas de ultima mano
mencionadas arriba. (Por ejemplo la U-43 segun las
direcciones bajo U-43.) U-41 Blanco Mate para Edificios U-43
Blanco Lustroso para Edificios, U-45 Esmalte Blanco Secante
Duro U-75 Blanco Lustroso Interior.
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DIRECCIONES PARA USARSE

Tercera Capa: Apliquese U-41, U-43, U-45 o U-75 tal como

se suministra en el envase original.. NOTA: Estas direcciones
indican que se usen U-41, U-43, U-45 Y U-75 tal como se suministran
en los envases originales, pero si la pintura esta muy espesa se
puede adelgazar hasta la consistencia de poderse usar con la
brocha agregandole una pequefia cantidad de aguarréas.
NUNCA DEBE DE USARSE

ACEITE DE LINAZA. U-45 Esmalte Blanco Secante Duro (U-45 Hard
Drying White Enamel)

Para Uso Interior Solamente

Para usarse como una capa de acabado en muebles, camas,
utiles de cuarto de Bafo y en general para donde se requiera un
acabado de esmalte blanco que seque duro.

Si se necesita darle una primera mano, apliquesele U-40 segun las
direcciones bajo U-40 y el acabado con una o dos manos de U-
45, Si se aplican dos capas de U-45, la primera capa debe de
adelgazarse con una pinta aproximadamente de aguarras por
cada galén de pintura. Apliquese la capa de acabado segun se
suministra en el envase original.

PINTURA DE APAREJO Blanco

Para Uso Interior Solamente

(U-144 Primer Sealer White)

Una pintura de aparejo para paredes interiores y cielos rasos de
yeso, ladrillo, cemento, concreto, madera o imitaciobn madera.
Cubre completamente la superficie evitando que haya succion.
Apliguese una buena capa segun viene en el envase original.

Si es necesario adelgazarla, agréguese una pequefia cantidad
de aguarras.

Para Uso Interior Solamente
U-116 Barniz Caoba para Pisos
U-117 Barniz Roble Claro para Pisos
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U-118 Barniz Nogal para Pisos' CARTA DE COLORES
Estos tres tintes de barniz para pisos y otras obras interiores
'de madera, se secan duros con buen lustre y no se quedan
pegajosos.

Apliguense una o0 mas capas de acuerdo con el tono oscuro P—CEM PAINT
gue se desee; por regla general una capa es suficiente. i Sy o
Después apliquese una o mas capas de U-119 Barniz para uso

Interior y Pisos. Quitesele el lustre a todas las capas, excepto a

la dltima, con papel de lija fino o con virutas de acero. U0 P.CEM Persian Red

No debe de adelgazarse a menos que esto sea

absolutamente necesario, en cuyo caso agréguese una

pequefia cantidad de aguarras. .. st

U183 P-CEM Geray

U.1H P-CEM Gray Stone

U-135 P-CEM Green

138 P-CEM Cream Caolor

TU-138 P-CEM Dark Green

U138 P-CEM Light Red

140 P-CEM Light Gray

Para Superficies de hierro y galvanizadas
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Page Four

EXTERIOR BUILDING PAINTS
INTERIOR BUILDING PAINTS

TU-106 Exterier Crexm

U-141 Qlaterior Ivory

U-1M Exterior Dark Cream

U-52 [nterior Light Cream

T-71 Extersor Yellow

U-65 [Interior Light Gray

U-108 Exterior Silver Gray

U-142 Interior Mile Green
T-8] Exteriar Gray

U-143 Interior Mahogany Eaamel
U-133 Exterior Gray Stone

40 Mill White Undeccoat
U-121 Exterior Dask Gray Trim :
Ul Mill White Plat

T3 Mill White Gloss
U-128 Exterior Steal Gray Trim

UF-45 Herd Drying White Ezamel
Ul Exterior Warm Drab U-76 Inside Gloss White

[7-144 Primer Sealer Whits

U-80 Extericr Gloss White

Para interiores del edificio
Para exteriores del edificio
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Pags Thive Pugs Five

SPECIAL EXTERIOR TRIMMING COLORS VARNISH, FLOOR VARNISH,
SHELLAC

T-118 Mahogany Floor Varmish

T-UF Ezierior Brown Trim

=117 Light Oak Floor Varnish

T-108 Exterfor Chrome Green

U-116  Walieit Floos Varnish

T-1Z Exterior Chocolate Broen Trim

U-98 Exterior Finishing Varnish
U-110 Interior and Floor Varaish

EXTERIOR FLOOR PAINT U-16 Car Body Ciear Varnis
U9 Crange Shells

U-87 Verainnda Floor Deab -1 White Shellac

Para areas especiales de exterior del edificio Para pisos, barniz, y laca
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