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i. Introduccién

Las carreteras son el medio de comunicacion terrestre que une poblados, caserios; propicia
el crecimiento econdmico en un pais. Atraviesan montafias, valles y muestra la riqueza
natural y cultural de la nacidn, las carreteras uno de los elementos que mayor incidencia
tiene en el paisaje y son el lugar desde el que la mayoria de personas lo contemplan.

Las carreteras forman parte de corredores biologicos al contar con arboles a todo lo largo del
limite de su alineacion, asi como plantas y diferentes doseles que se pueden apreciar a lo
largo del recorrido.

El presente estudio se encuentra dividido en cuatro capitulos, para desarrollar una
metodologia que detecte los potenciales paisajisticos con los que pueda contar una carretera
y de esta manera aprovecharlos, al plantear un proyecto de infraestructura.

El primer capitulo enmarca todos los conceptos necesarios para comprender las
caracteristicas de las carreteras, los elementos que conforman su infraestructura bésica y
complementaria; ademas se aborda el tema del paisaje, que forma parte integral del estudio.
Se analiza el turismo y transelntes en general por ser los usuarios de la carretera. El
contexto historico se aborda desde el origen de las carreteras en las civilizaciones antiguas;
la historia en el avance de las carreteras en Guatemala se observa con la introduccion de la
rueda, la cual propicidé que los caminos de herradura se convirtieran en carreteras, de tal
manera que fueron evolucionando principalmente para generar comercio proveniente de la
corona espafola. Se aborda la razdn de construir una carretera que atravesara
Centroameérica impulsada por el gobierno de turno de los Estados Unidos, convirtiéndose en
la que hoy se conoce como CA — 1 o Interamericana.

En el capitulo dos se aborda el tema de las leyes de proteccion y mejoramiento del medio
ambiente, forestales y las especificas que se refieren a la carretera.

En el tercer capitulo se trata la propuesta metodolédgica que inicia con un analisis de sitio por
medio de un recorrido por el lugar para detectar todos los elementos que sean
representativos para el andlisis, se fabrican una serie de mapas en los cuales se representa
lo observado en el campo. Para cumplir con este objetivo se necesita de la ayuda de mapas
a escala 1/50,000; documentos estadisticos de poblacion, entrevistas con expertos y del uso

de técnicas para evaluacion de cuencas visuales.




Metodologia para la deteccién de potenciales paisajisticos en las carreteras

Con la informacion recabada en campo y expresada en gabinete se procede a realizar la
Matriz para la deteccion de potenciales paisajisticos, la cual presenta dos componentes
descritos en el capitulo uno: Andlisis de sitio segun Metodologia para evaluacion del paisaje
y Matriz metodoldgica segun PCS y valoracion cuantitativa de la metodologia para impactos
paisajisticos. Se genera en una hoja electrénica de Excel para obtener los resultados por
medios automaticos; a esta hoja se le asignan valores cuantitativos utilizados en otras
metodologias para ponderacién de cualidades, se presenta la formula que permite efectuar
las operaciones para determinar el valor total de cada grupo de factores con los que cuenta
la Matriz. Finalmente, para comparar los resultados obtenidos en la Matriz metodoldgica se
presenta una nueva Matriz que describe las cualidades de cada sumatoria de puntos que
resultan de cada andlisis.

Los parametros para evaluar los factores se describen por medio de un pequefio manual que
muestra las caracteristicas con que debe contar cada factor, con esto se pretende que el
lector analice la informacién escrita y la compare con lo observado en campo para tener el
criterio de evaluacion.

En cuarto capitulo se trata sobre el proceso de disefio arquitectonico y las técnicas para
desarrollar una aproximacion a nivel de anteproyecto, en éste se analizan las premisas de
disefio, se obtiene un programa de necesidades auxilidndose de la herramienta encuesta
para tabular los datos relacionados al programa de necesidades de tal manera que se
justifique la colocacion de cada uno de los ambientes y las cantidades que se van a utilizar.
Se realizan los pasos para llegar a la propuesta final de disefio arquitectonico analizando los
costos de construccion, los pasos para gestionar el proyecto y la forma de operar en el

momento de estar construido.

ii. Presentacion del problema

Las carreteras por afios se han encontrado en manos de la ingenieria civil, carentes de
criterios ambientales en su disefio, que permitan su integracion al paisaje.

En la actualidad no existe metodologia, a nivel nacional e internacional, por medio de la cual
se pueda diagnosticar el lugar adecuado para la implementacién de infraestructura basica
para el turista y transelnte, para la apreciacién escénica y tratamiento paisajistico de las
carreteras.

La riqueza de los escenarios que se pueden observar en el recorrido de las carreteras no es

aprovechada ya que no se cuenta con la infraestructura apropiada para ese fin. Las
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carreteras carecen de torres de observacion, areas para parqueo, servicios basicos y de
informacién que brinde al transeulnte un espacio apto para relajarse, distraerse y librarse de
las tensiones que provocan los viajes.

La integraciébn de las carreteras al paisaje es escasa “ya que al realizarlas dejan
desprotegidas las laderas y cortes que se realizan en las montafias, desprovistas de
vegetacién, de esta manera pueden verse afectadas por la erosion debido a los agentes
atmosféricos: vientos, lluvia, etc”.’. La falta de elementos constructivos simples que reduzcan
los dafios por corrientes y la aplicacion de cubiertas vegetales, es un patrén que se repite en
la mayor parte de carreteras del pais y que demuestra la falta de integracion.

En las carreteras no se cuenta con espacios destinados para la siembra de “arboles,
arbustos y matas de una o dos sabias que, con el tiempo, consolidaran la cubierta vegetal y
crearan suelo fértil, facilitando asi la introduccién espontanea de la vegetacién autdctona.”
Ademas carecen de elementos protectores de la erosion en los taludes.

La carretera CA — 1 que conduce hacia el occidente del pais, carece de infraestructura
basica por medio de la cual se pueda observar el potencial paisajistico del area. Entre sus
atractivos se encuentra el valle de Quetzaltenango donde se ubican los pueblos de Salcaja,
Quetzaltenango, San Cristébal Totonicapan; los volcanes de Zunil, Siete Orejas, Santa
Maria, cerro el Baul, montafia Siete Cruces, cerro Tzijbachaj, cerro Huitan, cerro Candelaria,
el rio Xequijel; los Llanos de Urbina, representativos de la historia cultural de nuestro pais;
ademas de aldeas y caserios de Totonicapan y Quetzaltenango.

En el recorrido de la carretera CA-1 Occidente entre los kildmetros 163 a 185, que cuenta
con un total de 22 kildbmetros, se encuentra la cumbre de Alaska representativa del area mas
fria del pais, donde se encuentra escarcha de hielo cuando las temperaturas descienden;
areas con la visual hacia el valle de Quetzaltenango las cuales no cuenta con un espacio
donde las personas puedan bajarse de su vehiculo y apreciar el panorama desde torres de
observacioén, contar con servicios sanitarios, areas de informacién, areas de parqueo, etc.

Es necesario anotar que existen problemas con la erosion de los taludes que se encuentran
sobre la carretera, las cunetas no cuentan con las medidas adecuadas, la sefalizacion es
escasa, la deforestacion en los alrededores es latente, y se cuenta con pocos elementos de

seguridad y proteccidn en las curvas.

! Instituto Tecnoldgico GeoMinero de Espafia, Evaluacion y correccion de los impactos ambientales
Espafa: geditorial Montereina 1990), Pag. 133.
Ibid. P4g. 133.
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iii. Justificacion

Las carreteras en Guatemala son el medio de comunicacion vehicular que une los pueblos,
atraviesa valles y montafias donde se muestra la riqgueza natural con que cuenta el pais;
“constituyen el medio a través del cual, el individuo entra en contacto con el paisaje y se
comunica con él. Asi las carreteras se convierten, simultaneamente, en uno de los elementos
que mayor incidencia tienen en el paisaje y el lugar desde el que la mayoria de personas lo
contemplan”.®

En la region occidente del pais se encuentran diversos paisajes que son apreciados gracias
a las carreteras y a los viajes que se realizan en ellas. En estos viajes, las personas tienen la
oportunidad de apreciar la diversidad ambiental de dicha area.

Sin embargo, es necesario considerar que las carreteras no se integran al paisaje ya que lo
agraden al realizar su paso dentro de las diferentes zonas de vida, no se percibe el clima, no
se protegen los taludes, la alineacion se encuentra deforestada, los elementos integradores
del paisaje se ven relegados a un segundo plano de importancia. La institucion que se
dedica a la realizacion de proyectos de carreteras es el Ministerio de Caminos Infraestructura
y Vivienda, que no cuenta con una metodologia apropiada que defina o colabore para
identificar los puntos importantes en un proyecto o carretera que resalte el valor escénico del
lugar, colocando infraestructura que brinde al visitante las condiciones necesarias para que
su momento de recreacion y relajacion sea agradable; y donde se le brinde los lineamientos
para la integracion de las mismas al paisaje.

Ademaés de ello, existen problemas con la erosién de los taludes que se encuentran sobre la
carretera, las cunetas no cuentan con las medidas adecuadas, la sefializacion es escasa, los

alrededores, estan deforestados y hay pocos elementos de seguridad en las curvas.

® FUNDICOT, Asociacion Interprofesional del Territorio. “La iniciativa de las carreteras al paisaje.”
www.fundicot.org/Documentos/nilacarret.PDFE 20/02/2006

11
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Foto 1:

Carretera CA — 1 Occidente kilémetro 170.458 segun la

guia kilométrica del Ministerio de Caminos denominada

Cumbre de Alaska, a 3050 msnm.

Es por ello que esté trabajo se enfocara al desarrollo de una metodologia para la deteccién
de espacios donde resalte el potencial paisajistico del tramo de la carretera CA — 1
Occidente que va del Km. 163 al 185.

12
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iv. Objetivos

iv.1. Objetivo general

Formular una metodologia para la deteccion de espacios aptos para contemplar el
valor escénico del paisaje e instalar infraestructura de apoyo al transeulnte, con

énfasis en el turista, en las carreteras.

iv.2. Objetivos especificos

e Analizar una carretera especifica para contribuir a detectar potenciales
paisajisticos.

e Elaborar una metodologia para el diagnostico de potenciales paisajisticos en las
carreteras para aplicar en un caso de estudio.

e Disefar infraestructura complementaria para el transeulnte, con énfasis en el turista,
en la carretera CA - 1 Occidente entre los kilbmetros 163 a 185, utilizando el

modelo metodolégico desarrollado.

v. Delimitacién del problema

v.1. Delimitacién espacial

Para que el problema no se extienda, se contempla realizar una metodologia a nivel
de aproximacion, por medio de la cual se pueda diagnosticar el lugar adecuado para
la implementacion de infraestructura basica para la apreciacion escénica y
tratamiento paisajistico de las carreteras.

La riqueza de los escenarios que se pueden observar en el recorrido de las carreteras
no es aprovechada, se contempla la implementacion de infraestructura, para que se
cuente con espacios aptos para relajarse, distraerse y librarse de las tensiones que
provocan los viajes.

La carretera CA — 1 que conduce hacia el occidente del pais, es donde se estudiara

la infraestructura béasica por medio de la cual se pueda observar el potencial

13
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paisajistico del area. Entre dichas areas con potencial se encuentra el valle de
Quetzaltenango donde estan los pueblos de Salcaja, Quetzaltenango, San Cristébal
Totonicapan; los volcanes de Sunil, Siete Orejas, Santa Maria, Cerro el Baul,
montafia Siete Cruces, Cerro tzijpbachaj, Cerro Huitan, Cerro Candelaria, el Rio
Xequijel; los Llanos de Urbina, representativos de la historia cultural de nuestro pais;

ademas de aldeas y caserios de Totonicapan y Quetzaltenango.

v.2. Delimitaciéon temporal

El estudio se enmarcard dentro de los diez afios anteriores a la fecha y los diez
posteriores, en el analisis que se realice de los datos obtenidos. Al culminar se podra
implementar la propuesta por parte de cualquier entidad que asi lo desee, ya que
contienen todos los lineamientos para su implementacion. La vida util de lo realizado
tendra un minimo de 10 afios, sujeto a la cantidad de vehiculos, frecuencia de uso,
condiciones con el ordenamiento territorial, por otra parte se debe contemplar un
mantenimiento periédico por lo menos cada afio, para mantener el proyecto en

condiciones 6ptimas.

v.3. Delimitacion del area de estudio

El area se encuentra ubicada en el departamento de Totonicapan en el municipio de
Totonicapan y el departamento de Solola, municipio de Nahuala y una pequefia parte
de Santa Catarina Ixtahuacan; sobre la carretera principal CA — 1 Occidente entre

los kildmetros 163 a 185. (ver mapa No. 1)
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vi. Metodologia

El desarrollo del proyecto sera por medio de la propuesta de una metodologia donde
intervienen varias técnicas que se entrelazan para formar la presentacion final.

Se realizara la recopilacion de datos por medio de fuentes primarias como (fotos,
levantamiento, visita de campo, entrevista etc; fuentes secundarias, libros, folletos,
documentos, cartografia escala 1/50,000, fotos aéreas, etc. Los datos se ordenaran

analizaran, sintetizaran, para la posterior definicién de la propuesta final.

Cuadro 1

Fase de la investigacion Técnicas
Definicién de problema Investigacion bibliografica

Obijetivos Marco Légico del Banco Interamericano

Marco conceptual Investigacion bibliografica

Recopilacion de informacion con fuentes
electrénicas.

Marco legal Investigacion bibliografica

Recopilacion de informacion con fuentes
electronicas.

Consulta con expertos

Recopilacion

< Andlisis de componentes: Visitas de campo

= Carretera Encuesta

8 Infraestructura Entrevista con expertos
= Generalidades que desintegran el paisaje Fuentes bibliograficas
9 Aspectos fisicos naturales

“E’ Paisaje

< Aspectos socioculturales

'qm')' Turismo

= Realizacion de metodologia Elaboracion propia

o Elaboracién de anteproyecto Disefio en caja transparente
o

Fuente: elaboracién propia. Marzo de 2006.

Toda la informacién bibliografica y aquellas recabada en campo, sera analizada vy
organizada de forma manual y procesada electronicamente. El diagndstico, andlisis y
propuesta ambiental se desarrollara en forma de aproximaciéon, como un modelo académico,
enfocado en los componentes ambientales.

Para la redaccion del documento se utilizara la Guia General de Estilos para Presentacion de
Trabajos Académicos de Enrique Gordillo C., por ser un documento avalado por la

Universidad de San Carlos de Guatemala.
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CAPITULO |

MARCO CONCEPTUAL

A. TIPOLOGIA DE CARRETERAS

“Los caminos pueden variar en caracter desde un camino sucio, en un ambiente rural, hasta
una carretera pavimentada con mdltiples carriles, en un medio ambiente urbano”.* Se
clasifican de acuerdo a sus caracteristicas, “estas caracteristicas se basan en el lugar en que
se encuentra el camino, como urbano o rural; en su ancho como de un solo carril o de
carriles mdltiples, o en el tipo de servicio al que se destinan, como de acceso local o de
transito entre ciudades”.’

Las carreteras se convierten en arterias cuando proporcionan servicios directos a los centros
principales de poblacién. Reciben el nombre de colectores cuando proporcionan servicios
directos a pueblos y se enlazan con las arterias. Ademas estan los caminos locales que

conectan varias regiones y se unen con el sistema de colectores.

1. Primer orden

Se consideran todas aquellas que cuentan con gran afluencia de trafico vehicular,
poseen un arriate central con dimensiones que dependen de las necesidades de
cada una, entre ellas se encuentran las autopistas y carreteras internacionales, donde
el mantenimiento es importante para que se conserven en buen estado. El ancho de
rodadura debe ser como minimo para dos vehiculos en ambos sentidos, los

materiales pueden ser de carpeta asfaltica y concreta reforzados.

2. Segundo orden
Son carreteras asfaltadas con trafico vehicular pesado que se conducen a poblados

con menos trascendencia e importancia, no cuentan con arriate central.

3. Tercer orden
Son de dimensiones mas pequefias que las anteriores, dan paso a un vehiculo en

ambos sentidos, tienen materiales de asfalto.

4 Macgraw, Hill. Manual del Ingeniero Civil tomo Il. (México: editorial programa educativo S. A. de C: V.,
2004) pégina 16.1.
Ibid. 16.1.
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B. INFRAESTRUCTURA EN CARRETERAS

Cuando se construye una carretera se debe pensar siempre en los elementos que
acompafian su perfecto funcionamiento ya que sin estos no podria realizar una funcién
Optima. Segun el Ministerio de Caminos, la infraestructura basica para las carreteras es la
iluminacién y los drenajes.

Se contempla como complementarios todos los elementos que contribuyen a que se puedan
resolver obstaculos como rios, depresiones con pendientes pronunciadas; asimismo, el

equipamiento para proteger al conductor de los peligros.

1. Puentes

“La ingenieria de puentes comprende la planeacion, disefio, construccion y operacion
de estructuras que faciliten el movimiento de personas, animales o materiales sobre
obstaculos naturales o artificiales”.® Los puentes se pueden dividir en de dos tipos:
fijos y movibles. También se pueden agrupar como servicios o instalaciones
soportadas, puentes sobre instalaciones o0 accidentes naturales, sistemas
estructurales, materiales de construccion.

Los disefios de puentes de concreto o acero para carreteras se basan en manuales
internacionales como el Standard Specification for Highway Bridges, de la American
Association o State Haghway and Transportation Officials (AASHTO) y en el Manual
for Railway Engineering de la American Railway Engineering Association (AREA).

“La longitud, ancho, alineamiento y angulo de interseccion de un puente deben
satisfacer las necesidades de funcionamiento de las instalaciones soportadas y de los
requisitos geométricos o hidraulicos de los puentes sobre instalaciones o accidentes

naturales”.’

2. Cunetas
Se colocan a la orilla de la carretera para que funcione como un canal de drenaje

para recoger y conducir el agua superficial para drenaje alejandola del lecho de la via.

® Macgraw, Hill. Manual del Ingeniero Civil tomo I1. (México: editorial programa educativo S. A. de C: V.,
2004) pagina 17.1.
"Ibid. Pag. 17.1.
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“Para llevar a efecto esta funcion, a los canales de drenaje se les debe dar un tamafio
tanto para el escurrimiento de disefio como para los flujos excesivos de agua de
tormentas”.®
Las cunetas se pueden elaborar con diferentes tipos de materiales como el hormigon
y la piedra, se debe tomar en cuenta la pendiente y el lugar donde desfogaran lo

recolectado.

3. Bardas

Son elementos estructurales que sirven de proteccién en las curvas o en espacios de
peligro para que los vehiculos se detengan en caso de accidente, éstas se deben
construir con materiales especiales que posean la resistencia suficiente para soportar
las fuerzas laterales a las que se veran sometidas, deben ser construidas por
personal especializado para que la profundidad de los postes sea la adecuada.

La funcién principal de las bardas es detener los vehiculos, para ello estan
conformadas como un elemento eldstico puesto que en caso de impacto se

desprende una por una las partes estructurales que la forman.

4. Sefializacién

Forma parte importante de la infraestructura de las carreteras; existe sefializacion
vertical y horizontal, con este tipo de elementos se logra identificar los peligros que
se pueden suscitar en el recorrido. Cada aplicaciéon depende de la necesidad, la
sefializacion vial comprende la demarcacion de lineas en la cinta asfaltica con pintura
especial para trafico, esto tiene como accesorio cascos de plastico reflectivo
resistente; por otra parte, se identifican los elementos verticales que identifican las
curvas, la identificacion de los poblados, sefiales de peligro, simbologia internacional
gue designa las diferentes actividades que se pueden realizar en las orillas de las

carreteras.

C. GENERALIDADES DE LAS CARRETERAS QUE AFECTAN EL PAISAJE
Para la realizacién de una carretera interviene diversos factores, cada uno de ellos es

importante para el buen funcionamiento de la misma.

8 Macgraw, Hill. Manual del Ingeniero Civil tomo Il. (México: editorial programa educativo S. A. de C: V.,
2004) pagina 16.18
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1. Topografia

Se utiliza para definir las pendientes y medidas exactas con que debe contar la
carretera; para ello se necesita de una cuadrilla de topdgrafos, las personas
encargadas de llevar a cabo tales medidas, que con la ayuda de aparatos especiales
para que las medidas sean exactas, permanecer en el lugar durante todo el tiempo

gue las maquinas se encuentren trabajando.

2. Movimiento de tierras
“Es el movimiento de una parte de la superficie de la tierra de un lugar a otro y, en su
nueva posicién, crea una forma y condicion fisica deseada. En ocasiones, el material

»9

removido se desecha como desperdicio.”™ De esto resultan los bancos de materiales

y las areas para botar el material que se extrae de otro lugar. “Debido a la gran

variedad de suelos existentes”.*°

3. Muros de contencion

Los muros de contencién también reciben el nombre de muros de gravedad porque
utiliza su propio peso como elemento estabilizador, no estan disefiados para trabajar
a traccion. Normalmente carecen de cimiento diferenciado, aunque pueden tenerlo.
Pueden ser utiles para alturas moderadas o grandes los resultados del célculo

estructural.

4. Revestimientos

Estas intervenciones tienen por finalidad proteger geotécnicamente a los taludes, de
dafios como la erosion superficial, evitando su degradacion ambiental y propiciando la
recuperacion del medio circundante. Redes de alta resistencia, colchones Reno,
geomantas y biomantas, son las soluciones que mas se adaptan a esas exigencias,
debido a sus caracteristicas de resistencia, flexibilidad, alta permeabilidad y
porosidad.

Para el revestimiento de taludes es importante destacar que el objetivo debe estar
enfocado en la minimizacién del impacto, integracion y facilidad para la recuperacion

natural del lugar. la metodologia ideal para lograrlo es por medio de revestimientos

9 Macgraw, Hill. Manual del Ingeniero Civil tomo I. (México: editorial programa educativo S. A. de C: V.,
2004) pégina 13.1.
% Ibid. Pag. 13.1.
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naturales, que requieran poco mantenimiento y contribuyan con la recuperacion de la

degradacién medioambiental sufrida.

D. PAISAJE

El término paisaje significa en su origen etimoldgico lo externo. Algunos autores piensan que
su significado ha ido cambiando, “el concepto de paisaje en la actualidad no es el mismo;
ahora lo entendemos como todo espacio abierto, ya sea natural o creado por el hombre. El
paisaje puede ser aquel que observamos a la distancia o el ambiente exterior en el que
desarrollamos nuestra vida cotidiana”.'*

El paisaje establece un tipo de relacion entre sus distintos componentes naturales y
culturales entre si y estos con el observador. “La idea de paisaje como una realidad diferente
de la existencia del mundo artificial y como un elemento manipulable en términos artificiales,

es en realidad una idea que recién empieza a consolidarse durante el siglo XVII”.*2

1. Los elementos que conforman el paisaje

e Topografia:

“es uno de los elementos basicos de la fisonomia de cualquier paisaje, ya que
determina una serie de accidentes climaticos que conforman el microclima de
un sitio. Para el paisajista, la topografia constituye la forma en que se definen
las cualidades tridimensionales del terreno, y desempeiia un papel decisivo en
el disefo del paisaje; determina en gran parte la cantidad de suelo que puede

contener el terreno, asi como la distribucién de la vegetacion en el mismo”.*®

e b. Vegetacién: “actiia como factor regulador del microclima asi como de la
humedad del aire; evita la erosion del suelo y constituye el habitat de una fauna
especifica. Es también uno de los elementos mas importantes en el disefio del

paisaje”.'*

¢ Suelo: actia como medio de soporte y de crecimiento para las plantas. Es la

parte suelta de tierra que se distingue de la roca.

1 Alejandro, Cabeza Pérez. Elementos para el disefio del paisaje. (México: editorial Trillas, 1993),

pagina 11
12 Willey, Ludefia Urquizo. “Notas en el paisaje,” Arqguitectos 6, volumen 6, (octubre 1997): paginas 57.
13 Alejandro, Cabeza Pérez. Elementos para el disefio del paisaje. Pag. 17
1 Ibid. Pag. 20.
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e Microclima: conforma un &mbito fisico especifico, se presenta en un sitio  de
dimensiones variables con condiciones determinadas de humedad  ambiental,

temperatura, luz exposicién, soleamiento y viento, principalmente.

¢ Humedad relativa: la humedad ambiental se presenta en la atmésfera en forma de
precipitacién y vapor de agua, proviene de diversas fuentes como los rios, lagos,

estanques, suelos humedos y plantas.

e Temperatura: “ejerce efectos en el microclima de manera directa, al reducir la
humedad ambiental cuando ésta es alta y retenerla cuando es baja. Este fenbmeno
determina también las condiciones de confort humano y de la vegetacion de
cualquier sitio en general”.”

e Luz: las condiciones de luz solar directa tienen igual valor que los factores

mencionados con anterioridad en relacion con la generacion del microclima.

e Viento: el viento en las condiciones de luz, también modifica la temperatura;
aumenta la transpiracién, ayuda a esparcir las semillas y el polen vy afecta

favorablemente o desfavorable el confort humano.

e Agua: “el agua es un componente basico de la naturaleza y por lo tanto del disefio
del paisaje. En el medio natural representa en forma de corrientes que bajan de las
montafias conformando cascadas, estanques, lagos y rios que desembocan en el

maru.le

2. Paisaje urbano

como parte del paisaje, los edificios constituyen el aspecto solido del espacio y
contienen en si diversas caracteristicas de volumen, forma, color, textura, escala y
reflejo. En la gran mayoria de los casos, la presencia de un edificio denota la

naturaleza del espacio circundante o contenido.

15 Alejandro, Cabeza Pérez. Elementos para el disefio del paisaje. (México: editorial Trillas, 1993), pag.

28.
'8 |bid. P4g. 31.
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En relacion con su forma y volumen, las edificaciones como envolventes del espacio,

producen diferentes efectos de acuerdo con su disposicidon, ya sea aisladas o en

grupo.

3. Paisaje rural

El paisaje rural, a diferencia de otros, ocupa un territorio donde se desarrolla una
actividad agricola, ganadera, forestal, etc. La presencia del hombre es muy
importante, por un lado, por su constante actuacion sobre el paisaje y por otro, por su
mayor disfrute.

El paisaje rural esta compuesto de vistas, sonidos, olores, usos y costumbres de la
poblacidn, tipologia de las construcciones, gastronomia, etc.

“El paisaje rural esta formado por la configuracion topografica: relieve, linea de

horizonte, transicion cielo-tierra y accidentes, son la base del paisaje”.'’

E. VALOR ESCENICO

“Lo mas corriente es relacionar el paisaje con escenas juzgadas y valoradas desde el punto
de vista estético, de los sentimientos de agrado o desagrado que nos inspiran. Por eso, el
paisaje ha sido un tema pictérico y literario importante, siendo ese contexto artistico el que
evoca en la mayoria de la gente.”*® Es apropiado considerar al paisaje como la percepcion
plurisensorial de un sistema de relaciones ecolégicas, en un contexto que integre los
aspectos escénicos y los de caracter espacial. Esta definicibn pone de manifiesto la
asociacion entre la parte perceptible del medio, constituida por todos aquellos componentes
de la escena que son facilmente visibles al observador y los procesos ecoldgicos, la parte
subyacente del paisaje que se expresa en el territorio a través de su estructura espacial, su
funcion y su dinamica.

Los paisajes contienen y emiten una serie de signos propios a través de los que comunican

su identidad, a la vez que impresionan estéticamente.

" Basena Portalagrario, “Caracterizacion del paisaje urbano,” Gestibn de recursos naturales,
http://www.portalbesana.es/estaticas/informacion/paginas/as_fich3.html, 08 de Marzo de 2006

% De la Fuente, G., Atauri, J.A. y de Lucio, J.V. 2004. “El aprecio por el paisaje y su utilidad en la
conservacion de los paisajes de Chile Central.” Ecosistemas 2004/2
(URL:http//www.aeet.org/ecosistemas/042/investigacion2.htm). 09 de Marzo de 2006
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“La estimulacion diferenciada y objetiva de determinados elementos y factores visuales y su
composicion en la escena, como transmisores esenciales de informacion paisajistica y
estimuladora de sensaciones estéticas, puede ayudar a codificar y valorar el significado del
paisaje estudiado”.’® Como cada paisaje es un complejo de componentes, puede resultar
dificil descifrar cuales producen reacciones de aprecio o preferencias.

Se entiende por preferencias paisajisticas “la valoracion de la calidad escénica percibida del
entorno visual y del paisaje, que son el resultado de un complejo sistema de factores
innatos y adquiridos. Es decir, el aprecio o preferencias por determinados paisajes frente a
otros tienen como base reacciones de origen biolégico, social y personal ante el caracter
figurado o simbolico de determinados elementos de la escena”.?

Las preferencias paisajisticas pueden estar fuertemente influenciadas por la experiencia de
los lugares en los que viven las personas y los recuerdos particulares que les evocan.

La apreciacién escénica parece ser consistente como producto de experiencias entre la
interaccion humana con la naturaleza, la percepcién de un grupo de individuos podria influir
en la percepcién del paisaje, haciendo valorar paisajes con canones ajenos a los del propio
entorno de las personas.

Existe correspondencia de los atributos visuales de preferencias paisajisticas con la
estructura espacial del territorio y con la estructura visual de las imagenes de los paisajes.
Asi el valor escénico del paisaje puede ser expresado en términos de su estructura visual y

espacial.

1. Cualidades sensoriales

Cada hombre abarca el medio ambiente con diferente perspectiva, en sentido
cualitativo y cuantitativo. Somos acogidos por un ambiente mediado por la cultura,
gue en el proceso de construccién personal interacta con nuestra herencia.

El ambiente del hombre es aquel que el hombre habita mediante construcciones
perceptlales, resultado de acciones humanas actos, palabras y fantasias.

Las sensaciones, son el resultado de la activacién de los receptores sensoriales del
organismo, donde interviene el sistema nervioso central para decodificar los

diferentes impulsos nerviosos que mandan los organismos. En esto interviene

* De la Fuente, G., Atauri, J.A. y de Lucio, J.V. 2004. “El aprecio por el paisaje y su utilidad en la
conservacion de los paisajes de Chile Central.” Ecosistemas 2004/2
(URL:http//www.aeet.org/ecosistemas/042/investigacion2.htm). 09 de Marzo de 2006.

“% bid. 09 de Marzo de 2006
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también la percepcion que es un proceso psicologico de integracion en unidades
significativas de determinados conjuntos de informaciones sensoriales.

Los cinco sentidos entran en contacto al momento de percibir las sensaciones que el
sistema nervioso central trasmite, las visuales estimulan el sentido de la vista, la
textura al tacto, el olor que despiden los arboles y plantas el olfato, el ruido o silencio
que se percibe al oido y de ser posible saborear productos especiales de la flora del

lugar se estimula el sentido del gusto.

2. Conos visuales

Estos se refieren a los puntos desde los cuales se puede apreciar el atributo
paisajistico y engloba todos los pasibles puntos de observacion que las pendientes
producidas por las montafias o0 depresiones permitan observar, por las
caracteristicas intrinsecas y la calidad del fondo visual de cada territorio. Se
determina basandose en el caracter del paisaje, el cual se define a partir de su
morfologia, vegetacion, sitios y relevantes.

Se considera también como “cuenca visual a la parte del territorio que es visible
desde un punto del mismo. Su determinacion es clave ya que limita la extension y
contenido del paisaje observado posibilitando su analisis”.** Se encuentra restringida
por la relaciébn geométrica del observador y a la distancia méaxima de visibilidad.
Casos especificos de cuencas visuales son las formadas por desplazamientos del

observador a lo largo de una linea, como carreteras o senderos peatonales.

Analisis de una cuenca visual por el método de radiacion.

Imagen 1
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Fuete: Farifia Tojo, José. La Ciudad y el medio natural. (Espafia, editorial Alcal, sin afio), pag. 265

2 Farifia Tojo, José. La Ciudad y el medio natural. (Espafia, editorial Akal, sin afio), pag. 263.
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3. Planos de vision

La forma y disposicion de espacios libres son principios de disefio que determinan la
experiencia visual. La forma es definida por el encerramiento entre elementos
verticales (laderas, vegetacion, estructuras), que en los espacios libres se acentta
ante la superficie horizontal caracteristica.

Entre el punto de observacién y la distancia maxima de visibilidad se encuentra el
paisaje visible dentro del que se pueden diferenciar distintas zonas o planos de visién
“en el plano de visidn cercano, entre los 0 y 500 metros del observador, los objetos
estan definidos por su forma, textura y color. En el plano de visién intermedia, entre
500 y 4,000 metros, la forma de los objetos individuales no se percibe claramente,
pudiéndose distinguir texturas y colores en el territorio”.?* Esto deja al plano lejano a
distancias mayores a los 4,000 metros, donde diferenciar las texturas se hace dificil, a
esta distancia solo se pueden apreciar tonalidades del territorio.

“El sentido de la escala que dan las formas del paisaje provee al observador sus
disposiciones como secuencia visual y su curso. Debe hacerse uso efectivo de las
escalas para crear confort o excitacion en el disefio del lugar”.?

La visibilidad es util para la ubicacién de estructuras clave, sefiales o caminos; para
facilitar la identificacion de objetos relacionados con el lugar y entregar vistas o

secuencias visuales de interés.

4. Floray fauna

“La fauna es uno de los componentes de un ecosistema que se integra con
elementos vivos y con elementos inertes. Dentro de un ecosistema, la comunidad
animal y la vegetal asi como el ambiente inerte actan como una unidad, en una
relacién estrecha, como un sistema autosuficiente”.*

La flora forma parte importante integral de la biodiversidad, proporciona beneficios,
puesto que puede utilizarse como alimento, medicina, material de construccion,
ornamento, lefia y tintes naturales, entre otros usos.

El pais cuenta con 7,754 especies de arboles, de las cuales 6,600 son no maderables
y 1,154 son maderables. Esto constituye el 46% de todas las plantas existentes en

Centroamérica y el 40% del total de especies endémicas de Mesoamérica.

2 Farifia Tojo, José. La Ciudad y el medio natural. (Espafia, editorial Alcal, sin afio), pag. 263.

% Jrene, Tello Mérida. Disefio_del paisaje |, folleto de curso Disefio_del Paisaje |. (Guatemala, sin
editorial, 2005), pag. 25.

2 Alejandro, Cabeza Pérez. Elementos para el disefio del paisaje. (México: editorial Trillas, 1993),
pagina 36
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Entre los grupos mas diversos estan las orquideas, los helechos y los musgos.

5. Otros valores

Otros valores que se pueden resaltar como caracteristicas propias que posee
determinada regidn son la cultura agroecoldgica la cual utiliza técnicas amigables al
ambiente, agroforestales; los conos volcanicos que se pueden apreciar desde el
recorrido de la carretera, asi como los destinos arqueoldgicos y la biodiversidad que

se puede apreciar en el recorrido.

F. METODOLOGIA PARA EL DISENO DE UN PAISAJE

“La obra paisajistica puede dividirse en distintos tipos de espacios paisajisticos, dandose una
guia de disefio que intenta proporcionar una lista de control para el disefio de cualquier obra
paisajista que sea un componente del escenario urbano”.?®

Cualquier metodologia de andlisis comprende pasos generales con una informacién que
permiten el analisis y toma de decisiones. Para cada etapa se sintetizan algunas de las
cuestiones esenciales.

Informacion y estudio de posibilidades

Comienzo e informacion primaria el objetivo de esta etapa es la de disponer de la
informacién suficiente de forma que permita determinar las posibilidades del proyecto.
Alcance del proyecto

Alcance material en esta etapa se necesita alguna determinacion del proyecto: el area de
emplazamiento y el compromiso financiero del cliente. Es necesario hacer una visita
preliminar o incluso el estudio de mapas y fotografias, para determinar las caracteristicas del

terreno.

1. Relacién de aspectos a considerar en el analisis de un sitio o territorio

Reconocimiento inicial personal

Toma de notas, croquis, fotografias; determinar el caracter aparente del lugar, sus
posibilidades y restricciones.

e Recoleccion de la documentacion existente en planos planimétricos y altimétricos,
datos sobre la topografia y las curvas de nivel, fotos aéreas, investigaciones

geoldgicas y sobre cuencas y abastos de agua, datos climaticos, informes

% Gomez Ortega, Graciela D. Arquitectura paisajista, sin otros datos.

27




Metodologia para la deteccién de potenciales paisajisticos en las carreteras

ingenieriles, perforaciones, censos, historias, estudios de mercado, estudios de
transito, documentos legales y sobre el control publico.

e Descripcion sumaria del contexto y su cambio, ubicacion geografica, poblaciones
aledafias, estructura politica y social, econémica general, sistema ecolbgico e
hidrografico, estructura de uso del suelo y sistema de accesos.

¢ Informacion sobre el sitio y su contexto inmediato.

2. Aspectos que se deben considerar para valorar el paisaje
Para valorar el paisaje se tendra en cuenta el cumplimiento o no de una serie de

factores.

e Lavisibilidad

Se refiere al territorio que puede apreciarse desde un punto o zona determinada
(cuenca visual). EI medio a estudiar serd el entorno del proyecto y vendra
determinado por el territorio desde el que la actuacion resulte visible, estando definida
por la superposicion de las cuencas visuales reales.

Las cuencas visuales y por tanto la visibilidad pueden determinarse por medios
manuales o automaticos, basados en datos topogréficos (altitud, pendiente,
orientacion) complementados por otros que pueden modificar la percepcion del

paisaje (condiciones climaticas, transparencia de vegetacidn, accesibilidad, etc.)

e Lacalidad paisajistica

Incluye tres elementos de percepcion. El primero son las caracteristicas intrinsecas
del punto (morfolégico, vegetacién, presencia de agua. Etc.). El segundo es la calidad
visual del entorno inmediato, hasta 500 — 700m hidrologia, formaciones vegetales y
su diversidad, geomorfologia, etc. Y la tercera, la calidad puede estimarse de forma
directa sobre la globalidad del paisaje con una estimacion subjetiva, en la cual influye
alguna de sus caracteristicas o componentes del paisaje, topografia, vegetacion,

agua, naturalidad.

e Educacion ambiental
Esta es una herramienta fundamental para lograr un cambio de actitud y de
comportamiento en la sociedad, no sélo en los productores sino también en los

consumidores de todo el mundo. El aprecio por el paisaje es sumamente importante
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ya que con ello se logra valorar el entorno que encierra un conjunto de ecosistemas

gue se entrelazan.

3. Valoracion directa subjetiva del impacto paisajistico

Esta valoracién se realiza a partir de la contemplacion del paisaje adjudicAndose un
valor, en una escala de rango o de orden, sin desagregarlo en componentes
paisajisticos o categorias estéticas.

Fines, utiliza una escala universal de valores absolutos, (Va,). Se establece una malla
de puntos de observacion desde donde se evallan las vistas, obteniendo el valor de
unidad paisajistica, mediante la media aritmética.

Los valores obtenidos se corrigen en funcidon de la cercania a nicleos urbanos a vias
de comunicacién, al trafico de éstas, a la poblacién potencial de observaciones y a la
accesibilidad a los puntos de observacion, obteniendo un valor relativo.

Escala de valores

Cuadro 2

PAISAJE Va
Espectacular 16 - 25
Soberbio 8-16
Distinguido 4-8
Agradable 2-4
Vulgar 1-2
Feo 0-1

Fuente: Gémez Ortega, Graciela
D. Arguitectura paisajista, sin
ntrns datns

Se realizara una valoracién directa de cada una de ellas. Se establecera el peso
atribuible a cada componente o tipo establecido para cada uno de ellos. Se
eliminaran los componentes significativos. Se reestructurara el sistema de pesos con
respecto a los componentes significativos. Se realizar4d la valoracién completa

obteniendo un valor absoluto, (Va).
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G. VALOR ECONOMICO DEL PAISAJE

El desafio que encuentra la sociedad al evaluar el impacto ambiental de sus acciones
consiste en encontrar los niveles 0ptimos de contaminacion; estos datos surgen de comparar
los beneficios que obtiene la sociedad de las actividades que generan contaminacién con los
costos sociales que la contaminacion genera.

En las ultimas décadas las metodologias de valoracion ambiental han tenido un amplio
desarrollo en la medicién de aquellos aspectos que antes se clasificaban como intangibles y
que en la actualidad pueden medirse en términos monetarios, sin embargo, la diferencia
entre bienes, servicios e impactos ambientales puede implicar el uso de diferentes
metodologias para la valoracién de cada uno.

Se pueden distinguir cuatro tipos distintos de valor. En primer lugar, aquellos cuyo uso
implica un consumo, como es el caso de la pesca o la caza.

En segundo lugar, aquellos cuyo uso no implica consumo, como puede ser la satisfaccion
gue se obtiene al observar una puesta de sol en las orillas de un lago. En tercer lugar,
aquellos que proporcionan servicios mediante un uso indirecto. “Se podria realizar una
primera distincion entre valores de uso y valores de no uso. El valor de uso es el mas
elemental de todos”.”® En un parque natural para contemplar la fauna y la flora, para caminar
o hacer deporte, etc. Para el usuario, cualquier alteracion en la calidad del mismo afecta su

nivel de bienestar.

H. PLURICULTURALIDAD

“La multiculturalidad o pluriculturalidad nos habla de la coexistencia de diversos grupos
culturales, situacién que claramente ocurre, no sélo a nivel de sociedad nacional sino que
también en cada una de las regiones, o porciones del territorio que representan una division
politico-administrativa.?””

Cuando decimos que coexisten diversos grupos culturales estamos haciendo referencia a
que no existe una Unica cultura en el pais Al hablar de compartir una misma cultura,
hablamos de compartir formas comunes de resolver los problemas que surgen al
enfrentarnos con el mundo que nos rodea, formas que son desarrolladas colectivamente y

que son transmitidas de generacion en generacion, a través del lenguaje.

% Maria Mercedes Machin Hernandez, Mayra Casas Vilardell. Valoracion econémica de los recursos
naturales. Desarrollo Humano Sustentable, 1 de mayo de 2005, www.ecositemas.com, 29 de abril de 2006.

z Paola Grendi, “multiculturalidad o] pluriculturalidad,”
http://surdelsurpatagonia.com/lafrontera/multiculturalidad.htm, 09 de Marzo de 2006.
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Esta realidad, no es ajena a nuestra region, que ha experimentado un proceso de
poblamiento dindmico y particularmente interesante. Ello porque a la gran diversidad de
pueblos originarios que habitaron la region antes del periodo de contacto, debemos agregar
posteriormente, a través de distintos procesos, migratorios y de colonizacién, la llegada de

diversos y a veces numerosos grupos provenientes del extranjero y de otras zonas del pais.

|. COMPENSADORES SOCIALES

El término de compensadores sociales se utiliza en la actualidad por parte de las autoridades
para nombrar al equipamiento a orillas de la carretera, por medio del cual las personas
pueden disfrutar del paisaje, tener areas de paso transversal para peatones, ordenamiento
en las paradas de buses, de tal forma que el que transita y el que espera puedan estar

cémodos.

J. TURISMO

“El turismo comprende las actividades que realizan las personas durante sus viajes y
estancias en lugares distintos al de su entorno habitual, por un periodo de tiempo
consecutivo”.?® En Guatemala por ser un pais pequefio se puede hacer turismo que no

sobrepase el dia.

1. Turismo cultural

“El uso y disfrute del patrimonio cultural en momentos de ocio y tiempo libre. Este tipo
de turismo conlleva aparejados una serie de componentes sociales y educativos, que
lo diferencian de las corrientes ligadas a la tematizacién del tiempo libre”.?

En este se contempla el turismo que gusta de visitar la cultura viva donde se
observan costumbres y tradiciones de una poblacién que con el paso del tiempo han

mantenido su cultura.

2 Wikipedia la enciclopedia libre. “Turismo”. 20:49 11 may 2006, http://es.wikipedia.org/wiki/Turismo, 21
de mayo de 2006.

% Sin autor, “Revista digital nueva museologia,” http://www.nuevamuseologia.com.ar/Glosario.htm, 21 de
Mayo de 2006.

31




Metodologia para la deteccién de potenciales paisajisticos en las carreteras

2. Turismo ecoloégico

“El Turismo ecolégico es un enfoque para las actividades turisticas en el cual se
privilegia la preservacion y la apreciacion del medio (tanto natural como cultural) que
acoge a los viajantes. Debido a su rapido crecimiento también se le ve como un
subsector de la actividad turistica”.*

Este movimiento aparecié como tal a finales de los afios ochenta del siglo XX, aunque
hasta hace poco ha logrado atraer el suficiente interés a nivel internacional, como
para que la ONU dedicara el afio 2002 al turismo ecoldgico.

En su acepcion mas comun la etiqueta ecoturismo implica un viaje ambientalmente
responsable, a regiones poco perturbadas para disfrutar del medio natural y de la
cultura de los habitantes de tal medio, para promover tanto la apreciacion de las
riguezas naturales y culturales de los lugares a visitar, para dar a la conservacion un
valor monetario tangible, que sirva de argumento para convencer a los visitantes y a

los lugarefios de la importancia de la conservacion de sus recursos.

K. METODOLOGIA

“Parte de la légica que estudia los métodos. Se divide en dos partes: la sistemética, que fija
las normas de la definicion, de la divisién, de la clasificacion y de la prueba; y la inventiva,
que fija las normas de los métodos de investigacion propios de cada ciencia”.*

La metodologia se entiende como la parte del proceso de investigacion que sigue a la
propedéutica y permite sistematizar los métodos y las técnicas necesarios para llevarla a
cabo.

La postura filos6fica acerca de la ciencia de la que parta el investigador, orientar4 su
eleccion metodoldgica, es decir, lo guiara a la hora de resolver ¢como investigar el problema
de investigacion?, ¢con bases racionalistas?, ¢empiristas?, ¢pragmaticas?,
Jconstructivistas?, con un sentido ¢critico, escéptico o dogmatico?, ¢con un enfoque
positivista o dialéctico hermenéutico?, ¢es el sujeto un ente pasivo o constructor del
conocimiento?.

La metodologia dependera de los postulados que el investigador considere como validos; de
aquello que considere objeto de la ciencia y conocimiento cientifico, serd a través de la

accién metodolégica como recolecte, ordene y analice la realidad estudiada.

%0 Wikipedia la enciclopedia libre. “Turismo”. 20:49 11 may 2006, http://es.wikipedia.org/wiki/Turismo, 21
de mayo de 2006.

' Sin autor, “Diccionario de términos de historia y de filosofia de la ciencia.”
http://usuarios.lycos.es/hv1102/consulta_rapida.html, 21 de mayo de 2006
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La metodologia es una etapa, una parte del proceso.

La validez otorgada al uso de uno u otro método estara dada en el marco de los paradigmas
de la ciencia.

Una metodologia sirve para realizar un proceso por medio de una serie de pasos ordenados
para alcanzan una finalidad, de esta manera se disefia un modelo a seguir de una manera

comprensible que logre la solucién de una actividad.

L. CASOS ANALOGOS

Caso de estudio en Chile:

Un equipo de trabajo de la Universidad de Alcala y expertos ambiéntales de Santiago de
Chile, realizé un estudio por medio de encuestas para evaluar las preferencias de paisaje
que muestran visitantes de tres areas silvestres protegidas de la Region Metropolitana de

Santiago de Chile.

1. Metodologia.

Se realiz6 una encuesta de seleccion multiple a personas de la localidad y de &reas
aledafas, donde se solicitaban los datos personales en los cuales sobresalian la
edad, escolaridad y preferencias paisajisticas.

Seguidamente se utilizo la técnica de comparacién entre personas originales de Chile
con extranjeros provenientes de Espafia con un alto grado de escolaridad, realizando
la misma encuesta y comparacion fotogréafica empleada con el otro grupo.

Como complemento a la encuesta se empleo una prueba de pares de fotos en color,
representando sisteméaticamente los paisajes de un sector precordillerano Andino de
la Cuenca de Santiago, con igual resoluciéon de colores pero con caracteristicas

diferentes.
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Foto 2

N w2l - R -_._-?-;____' i
Estas fotos ilustran tres casos concretos que fueron mostradas a los encuestados para que emitieran opinién sobre las
preferencias sobre el tipo de paisaje a preferir.
Fuente: De la Fuente, G., Atauri, J.A. y de Lucio, J.V. 2004. El aprecio por el paisaje y su utilidad en la conservacién de
los paisajes de Chile Central. Ecosistemas 2004/2 URL:http//www.aeet.org/ecosistemas/042/investigacion2.htm. Julio de
2006

2. Analisis de los resultados

Los resultados indicaron que los visitantes mas jévenes asi como las personas
mayores de 35 aflos muestran una clara tendencia a valorar positivamente los
paisajes mas suaves, accesibles y controlados. Por el contrario, los jovenes de 15 a
35 afios tienden a preferir las laderas mas pronunciadas. También se ha detectado
diferencias en relacion con el nivel de estudios de los visitantes.

“En general, los visitantes con mayor nivel de estudios, principalmente universitarios,
tienden a preferir paisajes mas silvestres que el publico con menor nivel de estudios,
gue muestran una preferencia por paisajes humanizados, es decir, aquellos que
destaca la presencia humana en el paisaje.”® El estudio incluye las preferencias de
personas expertas en el tema que muestran una preferencia mas homogénea, y
tienden a preferir sistematicamente paisajes en que predominan comunidades de
matorral y bosque esclerdfilo.

“Los visitantes, en su conjunto, muestran una preferencia por paisajes boscosos, con
vegetacién relativamente densa, de topografia agreste de caracter mas
panoramico”.®

Las preferencias observadas entre gestores y expertos con un marcado acento en la
naturalidad, frente a visitantes proclives a la naturalidad pero con propiedades
escénicas del paisaje, ayudaria a conciliar los intereses de unos y otros que aseguren

que los resultados finales sean ambientalmente compatibles y socialmente

% De la Fuente, G., Atauri, J.A. y de Lucio, J.V. 2004. El aprecio por el paisaje y su utilidad en la
conservacion de los paisajes de Chile Central. Ecosistemas 2004/2
URL :http//www.aeet.org/ecosistemas/042/investigacion2.htm. Julio de 2006

% Ibid. Julio de 2006
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aceptables. La familiaridad con el entorno juega un papel importante en la apreciacion
paisajistica. Las preferencias paisajisticas pueden estar fuertemente influenciadas por
la experiencia de los lugares en los que viven las personas y los recuerdos
particulares que les evocan.

Para comprobar la relacion entre la familiaridad con el paisaje y las preferencias, se
entrevisto a visitantes, gestores y expertos ambientales de Madrid (Espafia) sobre sus
preferencias por los paisajes de la precordillera Andina. Los patrones de preferencias
obtenidos fueron luego analizados con respecto a las elecciones de los tres grupos
entrevistados de Santiago. “De los resultados obtenidos se encontré en un gradiente
de naturalidad de los paisajes precordilleranos, una tendencia mayoritaria del publico
de Madrid a preferir aquellos paisajes en que se conjuga una elevada naturalidad
(alta proporcién de vegetacion arbérea) con una amplia visibilidad del paisaje”.®* Los
entrevistados en Santiago tienden a preferir paisajes de caracter arido y agreste, en
gue predominan comunidades de matorral escleréfilo de secano.

“Estos resultados reflejan que la apreciacion escénica parece ser consistente como
producto de experiencias entre la interaccion de la gente y su medio”.*

Conocer este tipo de aspectos de las preferencias parece esencial para la proteccién

y gestion del paisaje.

3. Conclusiones

De esta manera se cuantifican los aspectos de la estructura del paisaje y de las
imagenes obtenidas mediante muestreo fotografico estudiando las relaciones
existentes entre éstas y las preferencias paisajisticas manifestadas por los sujetos
encuestados.

“Los andlisis realizados muestran una correspondencia de los atributos visuales de
preferencias paisajisticas con la estructura espacial del territorio y con la estructura
visual de las imagenes de los paisajes evaluados. Asi, el valor escénico del paisaje

I 136

puede ser expresado en términos de su estructura visual y espacia (Ver foto No. 2)

** |bid. Julio de 2006

% De la Fuente, G., Atauri, J.A. y de Lucio, J.V. 2004. El aprecio por el paisaje y su utilidad en la
conservacion de los paisajes de Chile Central. Ecosistemas 2004/2
URL :http//www.aeet.org/ecosistemas/042/investigacion2.htm. Julio de 2006

% Ibid. Julio de 2006
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CAPITULO I

MARCO HISTORICO

A. CONTEXTO HISTORICO

1. Las carreteras en las civilizaciones antiguas

Los primeros caminos en donde se aplicaron técnicas de construccién aparecieron
“probablemente en la misma regién del Oriente medio donde aparecié la rueda y el
animal de tiro”.*" posiblemente modificaron el terreno para que estos pudieran
transitar.

La carretera mas antigua de larga distancia “fue la Carretera Real Persa que estuvo
en explotacion desde aproximadamente el afio 3500 al 300 antes de J.C. Esta
carretera empezaba en Susa, cerca del golfo Pérsico torcia hacia el noroeste a Arbela
y de alli hacia el oeste a través de Ninive a Harran”.*® Se tiene conocimiento que esta
carretera estaba construida con ladrillo cocido y piedra, unidos con mortero

bituminoso. Se considera precursora de la calzada romana.

Imagen 2

Carretera procesional en el templo de Ishtar,
Babilonia 1700 — 600 a de J.C.

LOSAS CON ENTALLADURA LADRILLD COCIDO
MORTERO ASFALTICO GRAVA Y CASCOTE

Fuente: Zorio Blanco, Valeriano, “Revista de Obras Publicas,” Breve Historia de las
carreteras, enero de 1987,
http://ropdigital.ciccp.es/public/detalle articulo.php?registro=2269, 27 de Mayo de 2006.

37 Zorio Blanco, Valeriano, “Revista de Obras Publicas,” Breve Historia de las carreteras, enero de 1987,
http://ropdigital.ciccp.es/public/detalle _articulo.php?registro=2269, 27 de Mayo de 2006.

% De la Fuente, G., Atauri, J.A. y de Lucio, J.V. 2004. El aprecio por el paisaje y su utilidad en la
conservacion de los paisajes de Chile Central. Ecosistemas 2004/2
URL:http//www.aeet.org/ecosistemas/042/investigacion2.htm. Julio de 2006.
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En China las Carreteras Imperiales tenian las mismas caracteristicas de la Carretera
Real Persa, en otras partes como en la India y parte de Europa se utilizaron diversos
tipos de materiales para la construccion, en las areas donde se encontraban con
material de bajo valor soporte que propiciaba hundimientos y lodo se colocaban
troncos de madera rolliza en ambos sentidos sujetados a estacas para estabilizar el

terreno.

Imagen 3

Solucion en carreteras en terrenos con suelos de bajo
valor soporte

ESTAQUILLAS CADA 406 5 TRONCOS

CAPA DE RAMAJE ENFAGINADO

Fuente: Zorio Blanco, “Valeriano, Revista de Obras Publicas,” Breve Historia

de las carreteras, enero de 1987,
http://ropdigital.ciccp.es/public/detalle articulo.php?registro=2269, 27 de Mayo
de 2006.

Los romanos fueron los primeros que construyeron cientificamente carreteras,
llamadas comunmente calzadas (de calx, calcis piedra caliza) por la utilizacién de
caliza en su construccién. Su técnica fue muy elaborada y su modelo fue adoptado

hacia el afio 300 a. de J.C. fue el tipo estandar par los siguientes 2000 afos.

Imagen 4 Carreteraromana
1 = 10,50 1
] 1
' L 0,15 SUMMUM DORSUM
PAVIMENTD i
BASE ..0'30 NUCLEUS
£ " 0,225 RUDUYS
SLUE BASE’
. 0,25-060 STATUMEN
~+ =
Fuente: Zorio Blanco, “Valeriano, Revista de Obras Publicas,” Breve
Historia de las carreteras, enero de 1987,

http://ropdigital.ciccp.es/public/detalle _articulo.php?reqgistro=2269, 27 de
Mayo de 2006.

37



Metodologia para la deteccién de potenciales paisajisticos en las carreteras

A finales de los siglos XVIII y XIX aparecen dos técnicas de carreteras en Gran
Bretafia que son los creadores de la moderna técnica de construccién de firme, son
distintas pero coinciden en que el firme es algo continuo formado por aridos de
distintos tamafios con capacidad de adaptacion eléstica.

“El Camino del Inca descubierto por Hiram Bingham en 1915 (4 afios después del
descubrimiento de Machu Picchu), es otro de los ejemplos de las carreteras en las
civilizaciones pasadas”.*

Varios historiadores coinciden en que el Camino del Inca era el Unico acceso a la
ciudad sagrada de Machu Picchu, en tiempos del imperio Tahuantisuyo.

Este tipo de carretera se encuentra en una topografia irregular, pasando por
montafias que permiten observar el paisaje y la belleza escénica a todo lo largo del
recorrido.

Recientemente se descubrié un puente inca de mas de 500 afios de antigliedad,
oculto en la cordillera de los Chichas, en el sur de Bolivia. Se trata de una
construccion de piedra, ubicada a 3760 metros sobre el nivel del mar y parcialmente
transformada por los espafioles en épocas coloniales.

Foto 3: Foto 4:

Vestigios del puente que se utilizo en el Camino Camino original del Inca utilizado por turistas en
del Inca que cuenta con dos de los cinco pasos recorrido que puede ser de 2 a 4 dias a pie, en
de agua que tenia el original. esto se aprecia la belleza escénica, se distribuye

dentro de las montafas.

Fuente: sin autor. Camino del Inca y Machu Fuente: sin autor. Camino del Inca y Machu
Picchu. http://www.champaqui.com.ar/mac.htm. Picchu. http://www.champaqgui.com.ar/mac.htm.
25 de julio de 2006. 25 de julio de 2006.

%9 Sin autor. Camino del Inca y Machu Picchu. http://www.champaqui.com.ar/mac.htm. 25 de julio de

2006.
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2. Carreteras antes de la conquista de Guatemala

En la antigliedad los mayas utilizaron carreteras como medio de circulacion que
integraban espacialmente los componentes del asentamiento, que podian incluir
areas y edificios destinados a actividades productivas, de intercambio, de defensa, de
recreacion y otras.

El patrén arquitecténico de Kaminaljuyd mas comun en esta época consiste en una
serie de plataformas elevadas, que se alinean a lo largo de vias o carreteras de
circulacion las cuales en su mayoria, eran utilizadas a diario por la poblacion como
informal, que se distribuian entre los conjuntos habitacionales dispersos. Sin
embargo, en los lugares con asentamientos mas concentrados es posible distinguir

con claridad las vias de paso.

Imagen 5 )
DISTRIBUCION DE KAMINALJUYU

Fuente: Jiménez Villalba, Félix. “El descubrimiento y
estudio de la civilizacion Maya,
http://www.seacex.com/documentos/quetzal04 _seccion

maya.pdf, 27 de Mayo de 2006
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“En la parte Norte del pais donde fue el esplendor de los Mayas se utilizaban en
especial las calzadas o grandes avenidas que conectaban entre si los conjuntos
principales de muchas ciudades, pero que en muchos casos se han interpretado
primordialmente como avenidas procesionales que cumplieron funciones
fundamentalmente ceremoniales”.*

La importancia de los sistemas de calzadas para los mayas era incalculable, se
encuentran vestigios que indican que se unian con otros sitios importantes del
entorno, aparentemente subordinados.

La ciudad de Tikal contaba con tres grandes calzadas que irradiaban a partir del
sector central. Estas eran avenidas elevadas, construidas de mamposteria y estuco,
con una inversion de trabajo tan grande como en los grandes templos. “La mayor de
ellas, la calzada Méndez, tiene 60 metros de ancho y un kildbmetro de largo, entre el
sector central del sitio y el templo de las inscripciones, donde se amplia formando una

gran plaza”.**

Imagen 6
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civilizacion Maya,
http://www.seacex.com/documentos/quetzal04 _seccion_maya.pdf, 27

de Mavo de 2006

4 Jiménez Villalba, Félix. “El descubrimiento y estudio de la civilizacion Maya,

http://www.seacex.com/documentos/quetzal04_seccion_maya.pdf, 27 de Mayo de 2006
*Lbid. 27 de Mayo de 2006
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Aungue existen numerosos conjuntos habitacionales en las inmediaciones, este
esfuerzo constructivo no parece haber sido motivado primordialmente por el flujo de
personas en actividades diarias. Las calzadas en las ciudades Mayas clasicas suelen
conectar las partes centrales de los sitios con templos aislados o conjuntos de
edificios rituales y religiosos. No se hizo un esfuerzo por integrar formalmente los
sectores habitacionales por medio de las calzadas, cuya funcién principal parece

haber sido como vias procesionales.

3. Las carreteras después de la conquista.

“La obra vial en Guatemala se inicia en los primeros afios de la Colonia. Los
indigenas, que desconocian las bestias como medios de transporte, salvaban las
distancias por vericuetos orientados en linea recta, para hacer mas cortas las
jornadas”.** De esta manera se iniciaron los caminos para ser utilizados para el

transporte.

Imagen 7
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Fuente: Museo de Historia, julio de 2006

Muestra las principales vias que se tenia conocimiento dentro del Reino de
Guatemala, que conectaba los aséanos Atlantico y Pacifico, para el transporte
de mercaderias hacia los paises de donde provenia la materia prima y se
exportaban los productos que se producian.

*2 autor desconocido. Historia de Guatemala (Guatemala: editorial Piedra Santa, 1980), pagina 94
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“Los espafioles, que trajeron con la conquista el caballo y el asno, tuvieron que
modificar los sentaderos, construyendo los primeros caminos de herradura”.*®

El comercio exigia vias de comunicacion para el transporte de mercaderia que
provenian de la corona espafiola, esto se realizaba por medio de caminos de
herradura con mulas y esclavos, “para llevar productos al Golfo para los mercantes,
pues como él tenia fuertes mulas y vigorosos esclavos podia poner el precio o
estimarlo por tonelada.” Las rutas para conducir el suministro de viveres lo
realizaban por el Camino Real del Golfo Dulce pasando por el Valle de la Ermita,

llegando hasta Puerto Caballos.
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Fuente: Museo de Historia Nacional, julio de 2006
Integracion Centroamericana por medio de las carreteras, se expresan los diferentes puntos donde se
conectaba el comercio a través de los aséanos Atlantico y Pacifico.

Autor desconocido. Historia de Guatemala (Guatemala: editorial Piedra Santa, 1980), pag. 94
* Polo Sifontes, Francisco. Historia de Guatemala, (Guatemala: editorial José de Pineda Ibarra, 1993),

pag. 462
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Foto 5 Imagen 9

Fuente: Museo de Historia Nacional, julio de 2006 Fuente: Museo de Historia Nacional, julio de 2006

Camino Real de la Avenida Bolivar (1875), en la Camino de la Nueva Guatemala de la Asuncion hacia
Ciudad de Guatemala que conducia para lo que hoy Iztapa, donde se encontraba un puerto para las
es el Trébol de donde partian hacia las diferentes embarcaciones que provenientes de México, Perq,
rutas, incluyendo el camino para la Antigua Colombia, donde se sostenia relaciones comerciales a
Guatemala, de donde fue continuacién para el finales del siglo XVIII.

Occidente.

Las vias acudticas fueron complemento para las carreteras, utilizando los rios
navegables de la época, el Motagua hasta el mar y por el Polochic que desemboca
en el Lago de Izabal, con este recorrido continuaban por la via terrestre.

Después de esto los caminos se mejoraron con el surgimiento de la carreta que
exigia menores pendientes caminos mas amplios y curvas con radios de giro de

mayor diametro.
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Imagen 10
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Fuente: Museo de Historia Nacional, julio de 2006

Imagen 11

Esquema original de representacion de los puntos para embarcar para el comercio
internacional que se sostenia con otros paises.
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“En la época Liberal el Dr. Mariano Géalvez pone el impuesto de vialidad para ser
utilizado exclusivamente en la construccion de carreteras”.*®

En el afilo 1600 inicia la construccién del Camino Real de Chiapas para todo el
Occidente pasando por Huehuetenango hasta Chiapas, en ese entonces
perteneciente al Reino de Guatemala.

La modernizacién indica Miguel Alvarez Arévalo, Historiador de de la ciudad en la
época de presidente Juan José Arévalo Bermejo y Jacobo Arvens Guzman, quienes
fueron los precursores de las carreteras para vehiculos, promovieron la interconexion
de los departamentos para que el comercio tuviera auge.

La carretera CA — 1 Occidente fue realizada formalmente con carpeta asfaltica por
iniciativa del Presidente de Estados Unidos Franklin Delano Roosvelt, quien en su
estrategia de guerra contempl6é la creacion de una carretera que permitiera la
movilizacién de la fuerza armada terrestre (tanques y camiones) y de esta manera
atacar Oceania, esto permiti6 que se realizara una carretera desde Alaska hasta
Tierra de Fuego en Chile. Los trabajos iniciaron en 1943 en la parte de Alaska para
posteriormente en 1953 se iniciaran los trabajos en Guatemala en la parte Occidente
en la frontera de la Mesilla, para finalizar en 1964 en la frontera San Cristébal.

Para la construccion el gobierno de Estados Unidos y Guatemala formaron una
alianza para que cada uno realizara un aporte, Guatemala cedi6 los derechos de la
tierra por donde pasara, mientras que Estados Unidos proporcionaria la construccion
y la supervision.

La estrategia de realizar una carretera atravesando Guatemala por la parte alta fue
debido a que por esta parte no se utilizarian estructuras de drenaje mayor (puentes),
las cuales en la parte baja se deberian utilizar en una gran cantidad por los rios que
se encuentran en el trayecto.

Debido al uso militar que se le daria el ancho de rodadura es de 3.60 metros a cada
lado para sumar 7.20 en las dos vias.

La carretera que conduce hacia Occidente posee dos nombres, uno es CA -1 debido
a gue atraviesa Centro América y el otro es de Interamericana porque conduce el

transito por toda América.

5 Alvarez Arévalo, Miguel. Historia de las Carreteras en Guatemala, entrevista, coleccion propia, Julio de

2006

45



Metodologia para la deteccién de potenciales paisajisticos en las carreteras

El ferrocarril, se inicié con el gobierno de Manuel Estrada Cabrera, que se propuso
cambiar la forma de comunicacion entre los pueblos, “sustituir las carretas de bueyes,
diligencias y galopes a caballo”.*®

La obra del Ferrocarril de los Altos se inicio en 1921 y finalizé en 1930 realizando el
recorrido por los municipios de San Felipe, Los Encuentros, Pirineos, La Dicha, Santa
Maria de Jesus, Las Cuevas, Zunil, Cantel, Las Rosas y Quetzaltenango.

En afios anteriores la linea férrea cobré auge realizandose en 1953 el Ferrocarril
Central, en 1882 el Ferrocarril Occidental, en 1884 el Ferrocarril de las Verapaces, en
1883 el Ferrocarril del Norte. La razén fundamental del ferrocarril era generar

comercio y con ello el crecimiento de los pueblos.

46 Quinto Bachillerato XLV promocion. Seminario sobre problemas socioeconémicos de Guatemala.
(Guatemala: sin editorial, 1993), pag. 43
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CAPITULO I

MARCO LEGAL

A. CONTEXTO NACIONAL

Las leyes de Guatemala se basan en la Constitucion Politica de la Republica La Ley de
Proteccion y Mejoramiento del Medio Ambiente fue creada para encontrar elementos que se
pueden aplicar aun amplio contexto incluyendo las carreteras del pais.

La Ley de Proteccion y Mejoramiento del Medio Ambiente en su capitulo IV articulo 17
menciona acerca de la prevencion y control de la contaminacion por ruido o audial que se
presenta en las carreteras, que “el Organismo Ejecutivo emitird los reglamentos
correspondientes que sean necesarios, en relacién con la emision de energia en forma de
ruido, sonido.... que perjudiguen la salud fisica y mental y el bienestar humano o que causen
trastorno al equilibrio ecolégico”.*’ Esto puede producirse por los vehiculos automotores que
no tienen controlados los decibeles de ruido que producen afectando a los habitantes que se
encuentran en las proximidades de la carretera.

Acerca de la prevencion y control de la contaminacion visual se refiere la mencionada ley en
el articulo 18 donde dice “el Organismo Ejecutivo emitira los reglamentos correspondientes,
relacionados con las actividades que puedan causar alteracién estética el paisaje y de los
recursos naturales, provoquen ruptura del paisaje y otros factores considerados como
agresion visual”.*® Lo cual se manifiesta a lo largo de las carreteras por todas partes y
principalmente en las curvas, lo cual incrementa los riesgos de accidentes y dafian la calidad
del paisaje.

Por otra parte existe la Ley de Vallas Publicitarias que emite disposiciones para la
colocacion de las mismas, y dice: “Debe tomarse todas las medidas necesarias con el fin de
procurar un mejor ornato en vias urbanas, extraurbanas y similares, para evitar toda clase
de peligros y facilitar la libre circulacién de vehiculos y peatones, asi como para disminuir al

minimo la contaminacion ambiental y visual”.*

4 Organismo Legislativo. Ley de Proteccién y Mejoramiento del Medio Ambiente. Guatemala: Imprenta y
Litografia Lopdel, 2001, pag. 7.

“8 |bid., Pag. 8

49 Organismo Legislativo. Ley de anuncios en vias urbanas, vias extraurbanas y similares. Guatemala,
diario oficial, decreto No. 34-2003, sp.
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Por otra parte “deberan quedar fuera de los limites del derecho de via, pudiendo solamente
coincidir uno de sus extremos o todo el rétulo o anuncio, paralelamente a la linea del
mencionado derecho”.*

En el recorrido de la carretera CA — 1 Occidente se observa que las vallas publicitarias no
respetan las leyes actuales ya que “deberan ser colocados por Io menos a ciento cincuenta
(150) metros uno del otro en forma tal que no obstruyan la visual de las sefiales de
transito.”™ Estas se encuentran una tras otra, Sin que se tomen en cuenta estas
disposiciones.

Para la realizacion de nuevos proyectos de carreteras se debe contar con la aprobacion del
Instituto Nacional de Bosques INAB por el cambio en el uso de suelo, el cual proporciona
una licencia que se ampara en la Ley Forestal, Articulo 66 que dice: “Las personas gue se
dediquen a la explotacién de recursos naturales no renovables o las que hagan obras de
infraestructura en areas con bosque, estan obligadas a reforestar las areas que utilicen
conforme se elimine la cubierta arbGrea y a proporcionarles mantenimiento durante un
minimo de cuatro afios”.*?

Para la legislacion nacional se debe considerar el orden de los caminos por medio de la
clasificacion que se expresa en el Reglamento sobre derecho de via que contiene los
conceptos principales, “Articulo 1°. Se considera caminos publicos las carreteras nacionales
o de primer orden, las departamentales o de segundo orden, las municipales o de tercer
orden y los caminos de herradura y vecinales que a la fecha de la publicacién de este
Reglamento, sean utilizados para el transito de personas, ganado y vehiculos.”®

Es importante tomar en cuenta la definicion de alineacién municipal ya que con esto se
define el espacio libre que debe contar una carretera, regido por el Reglamento sobre el
derecho de via de los caminos publicos y su relacién con los predios que atraviesan,
“Articulo 2°. Derecho de Via es el que tiene el Estado o las Municipalidades, segun el caso,
sobre la faja de terreno en que se construyen los caminos”.>® En la carretera CA — 1
Occidente pasa por topografia irregular que en puntos especificos se forman grandes taludes

superiores a los definidos por la ley, en las partes planas se tiene el problema que las

0 Organismo Legislativo. Ley de anuncios en vias urbanas, vias extraurbanas y similares. Guatemala,
diario oficial, decreto No. 34-2003, sp.

51 |t

Ibid.

52 Organismo legislativo. Ley Forestal, Guatemala: versién digital, 1996, pag. 23

5 Organismo Legislativo. Reglamento sobre el derecho de via de los caminos publicos y su relacién con
los predios gque atraviesan. Guatemala, sin editorial, pag. 1

¥ |bid. pag. 1
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personas no han respetado lo que la ley dice, construyendo residencias dentro de lo
establecido.

La CA — 1 Occidente es considerada como carretera nacional de primer orden e
internacional, ya que es parte del conector de toda América (ver contexto historico pagina 46
y 47).

Las carreteras se encuentran disefiadas para una determinada capacidad de carga que se
encuentra legislada por medio del Reglamento de pesos y dimensiones ya que si se exceden
los limites permitidos se contribuye a su deterioro.

Por otra parte existe legislacion especial para construir o realizar actividades a orillas de las
carreteras como lo expresa el Decreto No. 1,183 del Congreso del Congreso de la Republica
que en el Articulo 133 dice “para edificar a la orilla de las carreteras, se necesita autorizacion
escrita de las municipalidades en su jurisdiccion respectiva”,”®> de tal manera que cada
municipalidad es la responsable de mantener el ordenamiento territorial sobre las
proximidades de las carreteras. La carretera CA — 1 Occidente es considerada de primer
orden e internacional, por lo que se aplica el mismo articulo para la distancia minima de
construccion “las que no podran autorizarlas a una distancia media del centro de la via a
rostro del edificio, no menor de 40 mts. En las carreteras de primera categoria.”®

LEY DE TRANSITO es la encargada de velar por que se respeten las vias de comunicacion
y se utilicen exclusivamente para el trnsito y circulacién de personas y vehiculos, dejando
prohibido “obstaculizar, cerrar o limitar, transitoria 0 permanentemente la via publica, en
perjuicio de la circulacion de personas y vehiculos, salvo autorizacion previa y expresa de la
autoridad; colocar o mantener en la via publica signos, demarcaciones o elementos que
limiten o alteren las sefales de transito™’

En las carreteras se encuentra restringida la colocacion de ventas, macetones, toldos,
garitas, etc., sin autorizacion de autoridad competente. Se contempla la disposicion de
colocar sefiales que tengan por objeto advertir e informar a los usuarios de las vias, sobre el
comportamiento que deben seguir.

El Departamento de Transito determinara la forma, disefio, colores, materiales, significado y
dimensiones de las sefiales que se coloquen en las carreteras. Si las sefiales llevasen

indicaciones escritas, éstas deben expresarse en idioma espafiol.

ZZ Organismo Legislativo. Decreto No. 1183. Guatemala, sin editorial, pag. 10.
Ibid.
57 Organismo Legislativo. Ley de Transito y su Reglamento Decreto nimero 132-96, Guatemala, edicion
electronica, pag. 5
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Segun la ley “todo conductor esté obligado a respetar los limites de velocidad establecidos y
tener en cuenta, ademas, sus propias condiciones fisicas y psiquicas, las caracteristicas y el
estado de la via, del vehiculo y de su carga, las condiciones metereoldgicas, ambientales y
de circulacién.”™®

La Ley de Transito permite la utilizacion de Vibradores con cizas grabadas en el pavimento
para reducir la velocidad, “la autoridad correspondiente puede permitir, tomando
especialmente en cuenta la geometria de la via o de la interseccién y el patrén de uso de las

edificaciones circundantes,”™®

se pueden realizar también cambios de textura, elevaciones
del pavimento al nivel de la acera de un ancho en direccion del transito no menor de tres

metros.

Cuadro 3
LIMITES DE VELOCIDAD

CUADRO DE LIMITES DE VELOCIDAD

AREAS URBANAS AREAS EXTRAURBANAS
VELOCIDAD VELOCIDAD

TIPO DE CARRETERA |[MAXIMA TIPO DE CARRETERA |MAXIMA
Autopista 90 k/h Autopista 100 k/h
Vias rapidas 80 k/h Vias rapidas 90 k/h
Arterias principales 60 k/h Arterias principales 80 k/h
Arterias secundarias 50 K/h Arterias secundarias 60 K/h
Caminos y vias locales 40 k/h Caminos y vias locales 40 k/h
Residenciales y zonas Vehiculos pesados vy
escolares aquellos que lleven

30 k/h remolque 20 K/h
Vehiculos pesados vy Vehiculos pesados vy
aquellos que lleven aquellos que lleven
remolque remolque en arterias

10 K/h secundarias 10 K/h

Fuente: elaboracién propia, datos extraidos de la Ley de Transito y su Reglamento Decreto
ndamero 132-96, julio de 2006

Por otra parte, el articulo 118 dice “toda persona o entidad que desee incluir en un tramo de
la via publica uno o varios medios para la reduccién de la velocidad, debera hacer la solicitud
respectiva ante el Departamento 0, en su caso, ante la Municipalidad que administre el

transito, adjuntando la constancia de pago correspondiente”.®

8 Organismo Legislativo. Ley de Transito y su Reglamento Decreto numero 132-96, Guatemala, edicién
electronica, pag. 34

9 |bid. Pag. 36

% |bid. Pag. 37
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B. CONTEXTO INTERNACIONAL

En el marco del ambito internacional la legislacion se encuentra con un mayor auge en
materia de belleza escénica e integracion de las carreteras al paisaje, tal es el caso de
Espafa donde existe la Asociacion Espafiola de la Carretera cuyo fin principal es abarcar los
tres aspectos basicos, defensa, promocion y fomento de la creacion de mas y mejores
carreteras. Esta organizacion toma en cuenta la “seguridad vial, medio ambiente, calidad,
formacion e insercion laboral”.®*

Consideran que la sostenibilidad de las carreteras presenta grandes oportunidades para el
desarrollo del pais, la integracién europea va de la mano con el turismo, la integracién de las
carreteras al paisaje se promueve por medio de seminarios donde participan expertos en el
tema, estos enriquecen la informacion para luego ponerlas en practica.

Uno de los paises latinoamericanos que se ha caracterizado por darle mucho énfasis a las
carreteras con la integracibn ambiental es Chile, donde se encuentran propuestas de
valoracion econdémica por el paisaje, aunque estan pendiente los documentos escritos a
mayor escala que promuevan este tipo de practica ambiental.

Chile realiza estudios por el Aprecio del paisaje y su utilidad en la conservacion de los
paisajes de Chile Central a cargo de la Universidad de Alcala, en el Departamento

Interuniversitario de ecologia.

1. Normas internacionales

El disefio y la construccion de carreteras se rige por normas internacionales se
encuentran disefios establecidos para implementarlos en otros lugares asi como se
debe cumplir con los requerimientos especiales dependiendo de la calidad de los
materiales, las principales son la AASHTO, AREA y ASTMD que se encarga de regir
la calidad del suelo donde se llevar4 a cabo la construccion de la carretera, se
encarga del andlisis de suelos, pesos y la mezcla que se puede realizar con ellos
para que se alcance el valor soporte deseado para el tipo de resistencia que se
necesita para la implementacion del proyecto, se encuentran los parametros para que
las pruebas cuenten con la resistencia adecuada.

La norma que tiene mayor relevancia para el disefio y construccién es la A Polis
Geometric Desing of Highways and Streets, (AASHTO) con validez de 1959 a 2004,

éstas cuentan con todas las especificaciones para el disefio geométrico, calidades y

®% Sin autor. Asociacién espariola de la carretera. Quienes somos, http://www.aecarretera.com/, 01 de
mayo de 2006. El subrayado es mio.
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peso de materiales, todo lo relacionado a la construccion de una carretera desde su

inicio hasta su finalizacién.

Adicionalmente se encuentran “Manuales aprobados por COMITRAN XXIII

(Managua, Nicaragua, 30 de marzo 2001)

¢ Acuerdo Centroamericano sobre Circulacion por Carreteras

e Acuerdo Centroamericano sobre Sefiales Viales Uniformes

¢ Catélogo sobre sefales viales

e Tomo l,anexo A,By E

e Anexo C, parte |

e Anexo C, parte Il

e Manual Centroamericano de Mantenimiento de Carreteras

¢ Mantenimiento por precios unitarios

¢ Mantenimiento por estandares o niveles de servicio

¢ Normas y procedimientos de ejecuciéon

¢ Catélogo de dafios a pavimentos viales

e Manual Centroamericano de Normas para el Disefio Geométrico de las Carreteras
Regionales

» Manual Centroamericano de Especificaciones para la Construccion”.®?

La Direccion General de Caminos en el Departamento Técnico de Ingenieria han

desarrollado manuales adaptados a las condiciones especiales que presenta la

geografia de Guatemala, en ellas se encuentran especificaciones para terrenos

planos, quebrados, con pendientes leves y fuertes.

En los paises desarrollados las carreteras cuentan con estaciones de servicio a

distancias determinadas las cuales son provistas del equipamiento basico para que el

transelnte satisfaga sus necesidades fisioldgicas, libere el estrés y pueda descansar

del recorrido que realiza.

%2 Sin Autor. Manuales aprobados para carreteras. www.SIECA\manuales_aprobados_por_comitranl.htm. 12 de
Septiembre de 2006.
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CAPITULO IV

PROPUESTA METODOLOGICA

A. METODOLOGIA

Para la realizacion del proyecto se tomara en cuenta los aspectos mas importantes descritos
en el marco conceptual de la metodologia para el disefio del paisaje, con criterios personal
para ser adaptada para detectar potenciales paisajisticos.

La aplicacion de la metodologia de andlisis comprende pasos generales con una informacion
que permite el analisis y toma de decisiones.

Se inicia con una visita preliminar, toma de notas, croquis, fotografias; determinar el caracter
aparente del lugar, sus posibilidades y restricciones.

Es parte importante en el andlisis tomar en cuenta la visibilidad y la calidad del paisaje, esto
sera determinante para que el proyecto sea viable.

Se utilizard una matriz que contara con componentes para analizar los factores de cada uno,
con el objetivo de asignarle peso, basado en una ponderacion previamente establecida para

cada factor.

B. LOCALIZACION DE AREA EN ESTUDIO

El presente estudio se ubica predominantemente en el Departamento de Totonicapan,
municipios de Totonicapan, abarca una pequefia parte el Departamento de Solola, municipio
de Nahuald y Santa Catarina Ixtahuacéan, el estudio se enmarca iniciando en el kilometro
163 en el cruce a Ixtahuacan a la izquierda, finalizando en el kildmetro 185 donde se
observa el valle de Quetzaltenango.

El Departamento de Totonicapan se encuentra situado en la regiébn VI o region Sur-
occidental, su cabecera departamental es el municipio de Totonicapan, limita al Norte con el
departamento de Huehuetenango; al Sur con el departamento de Solola; al Este con el
departamento de El Quiché; y al Oeste con el departamento de Quetzaltenango. Se ubica en
la latitud 14° 54' 39" y longitud 91° 29' 38". Cuenta con una extension territorial de 1,061
kilbmetros cuadrados. El monumento de elevacibn se encuentra en la cabecera
departamental, a una altura de 2,495.30 metros sobre el nivel del mar. El municipio de
Totonicapan se encuentra a una distancia de 203 kildémetros aproximadamente, de la ciudad
capital.

El departamento de Solold se encuentra ubicado en la region VI, colindan al Norte con el
departamento de Totonicapan y Santa Cruz del Quiche, al Este con Chimaltenango, al Sur
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con Mazatenango y al Oeste con Quetzaltenango. Su division politica consta de 19
municipios dentro de los cuales se encuentra Nahuala, el cual colinda al Norte con el
municipio de Totonicapan, al Este con San José Chacaya, Santa Lucia Utatlan y Solol4, al
Sur con Samyac, San Francisco Sapotitlan y Suchitepequez, al Oeste con Cantel, Zunil
(Quetzaltenango) y Zunilito (Suchitepequez). La extension territorial es de 97 kildbmetros
cuadrados, se encuentra a una altitud de 2467 msnm, a una latitud de 14°50'32” y longitud
de 91°19'05".
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Mapa 2 LOCALIZACION DEL AREA DE ESTUDIO

REPUBLICA D
L1

AT ? ~‘= ﬁ_

DEPARTAMENTO DE TOTONICAPAN
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C. COMPONENTE: CARRETERA

e Tréafico promedio diario

Cuenta con una afluencia diaria de 10,000 vehiculos por dia, debido a su trascendencia de

internacional y departamental, sirve de corredor para el turismo nacional e internacional, asi

como, para el comercio de la region Occidente. (ver mapa 3)

Cuadro 4 Flujo Vehicular
No. |TRAMO FLUJO CONECTA
VEHICULAR
1|CA -9 Sur 53,848.00(Salida al Péacifico de la ciudad de Guatemala
hasta Villa Nueva
2|CA - 9 Norte 53,848.00|Conduce el trafico que sale de la Empresa
Portuaria Santo Tomés de Castilla Puerto
Barrios
3|CA - 1 Oriente 40,000.00|Salida de la Ciudad de Guatemala hasta Puerta
Parada
4/CA-13 A 40,000.00|Salida de Puerto Barrios hasta el Cruce de
Campana
5|CA - 9 Norte 30,000.00|Desde lo de Rodriguez Guatemala hasta Agua
Caliente el Progreso
6|CA - 1 Oriente 30,000.00|Puerta Parada hasta el cruce de San José
Pinula Guatemala
7|CA -9 Sur 30,000.00|Villa Nueva hasta Amatitlan Guatemala
8|CA -9 Sur 30,000.00|Escuintla hasta la Empresa Portuaria Quetzal,
Iztapa y Puerto San José
9|CA - 2 Occidente 30,000.00|Mazatenango hasta Cuyotenango en
Suchitepéquez
10|CA - 1 Oriente 20,000.00{Jutiapa hasta San Cristobal Frontera con El
Salvador
11|CA -9 Norte 20,000.00[{Agua Caliente el Progreso hasta El Rancho el
Progreso
12|CA - 10 20,000.00|Rio Hondo Zacapa hasta el Florido frontera con
Honduras
13|CA - 1 Occidente 20,000.00(Salida de la Ciudad de Guatemala hasta Tecpan
Chimaltenango
14|CA - 1 Occidente 10,000.00|{Tecpan Chimaltenango hasta la Mesilla
Huehuetenango frontera con México
15|CA - 2 Occidente 10,000.00(/Amatitlan  Guatemala hasta Mazatenango
Suchitepéquez
16|CA - 2 Oriente 10,000.00|Amatitlan Guatemala pasando por la autopista

Palin Escuintla y la antigua carretera de la
cuesta del Quetzal hasta la Ciudad Pedro de
Alvarado frontera con el Salvador

56




Metodologia para la deteccién de potenciales paisajisticos en las carreteras

17|CA - 2 Oriente 10,000.00|Amatitlan Guatemala por la utopista hasta
Mazatenango Suchitepéquez

18|CA - 2 Occidente 10,000.00|Tecin Human hasta el Carmen frontera con
México en el departamento de San Marcos

19|CA - 1 Oriente 10,000.00|Del cruce a San José Pinula Guatemala hasta el
Molino Jutiapa

20|CA-14 10,000.00(|Pulula Baja Verapaz hasta Coban Alta Verapaz

21|CA - 9 Norte 10,000.00(El Rancho El Progreso hasta Puerto Barrios

Segun el cuadro 4, la carretera CA — 1 Occidente se encuentra dentro del grupo de
vias mas transitadas que se conducen a los departamentos con un trafico promedio
diario de 10,000 vehiculos, debido a que se canaliza todo el trafico que se dirige los
departamentos con trascendencia turistica.

Segun el INGUAT los departamentos de Huehuetenango, San Marcos, Totonicapan,

El Quiche y Quetzaltenango son visitados por turistas nacionales e internacionales.
(Ver cuadro 11)
Con un tréfico superior solo se encuentran las carreteras que conducen el transporte

comercial, de pasajeros y por relacion laboral de su residencia hacia los espacios

poblados.
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e Limites de velocidad establecidos
Para la carretera CA — 1 Occidente se encuentran establecidos limites de velocidad para las
carreteras nacionales, en estos se toma en cuenta las curvas, pendientes y dificultades

propias de las caracteristicas topograficas

e Categoriade lacarreteraCA-1
Segun el ministerio de Caminos la carretera CA — 1 Occidente se encuentra clasificada de
primer orden, con el caracter de Centroamericana e Interamericana, ya que conecta toda

Centroamérica y proviene de Alaska llegando hasta Tierra de Fuego en Chile.

e Dimensiones de rodadura
Cuenta con dimensiones de 7.20 metros de ancho de rodadura, 0.60 m. de hombro el cual

es utilizado para caminamiento peatonal.

Foto 6

Segmento de carretera en el kildbmetro
174, dimensién de rodadura 3.60 metros
para cada carril y 0.60 metros de cada
lado, con espacio adicional en algunos
segmentos, julio 2006

e Estado actual

La superficie de la carretera se encuentra en buenas condiciones; esta conformada por una
base de material selecto formado con piedra de canto rodado y material limoso extraido de
los bancos de materiales existentes en el area, cuenta con una carpeta asfaltica de 11
centimetros, un hombro de 5 centimetros; por la carencia de los servicios de bacheo, la

carpeta asféltica presenta deterioro en ciertas partes.
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Foto 8 Foto 7

Segmento de carretera en buenas
condiciones, radio de giro mayor a 90°
gue conserva la norma internacional,
julio 2006

Muestra el deterioro que se esta produciendo en
la carpeta asfaltica, la sefializacién horizontal
cuenta con segmentos deteriorados.

Los baches son de regular tamafio, pueden
alcanzar 25 a 30 centimetros, el deterioro se
percibe hasta la base de la carretera, esto se
aprecia en diferentes puntos, julio 2006

D. COMPONENTE: INFRAESTRUCTURA

e Cunetas para drenaje

En el recorrido de la carretera se encuentra las cunetas que evacuan el agua en las
pendientes, las areas donde se delimita por taludes, éstas dirigen el agua a las depresiones
topograficas, adolecen de proteccion para la evacuacion final ya que no cuenta con cajas y

cuneta rompe presién. (Ver mapa 4)

Foto 9 Foto 10

Cuneta de concreto armado obstruida con Desfogue de cuneta a caja rompe presion

materiales que la poblacién desecha desde la cual cuenta con tubos que pasan por
la carretera, kilémetro 183, julio 2006. debajo de la carretera inclinados a 30°

kilémetro 178, julio 2006.
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e Bardas protectoras de curvas
Se utilizan a lo largo de la carretera en las curvas mas pronunciadas, el material que utilizan
es aluminio acerado unidos con cables acerados debajo de la tierra en cada estructura, no

cuentan con flechas reflectivas. (ver mapa 4)

Foto 11 Foto 12

Barda protectora en depresion profunda en Barda protectora de curva en el kilémetro
el kildbmetro 183, julio 2006 175, julio 2006

e Sefalizacion vertical
Las curvas peligrosas son evidentes en el segmento que corresponde a los kilometros 163 a
185 sobre la carretera CA — 1 Occidente, se representan por medio de sefializacién con

pintura reflectiva en ambos sentidos de la trayectoria. (ver mapa 4)

Foto 13

AR

Identificacion de sefializacion vertical, esta se encuentra distribuida a lo largo del recorrido, cuenta
con sefiales que identifican las curvas peligrosas, paso peatonal, atractivo turistico, mirador, entre
otras, julio 2006
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e Sefiales de limite de velocidad
Se encuentran identificadas por medio de sefiales de aluminio con fondo blanco numeros

rojos con pintura reflectiva que se encuentran ubicados a la derecha de cada carril. (ver mapa 4)

e Sefializacion horizontal

La carretera se encuentra marcada con pintura especial para trafico con color amarillo y
blanco, se observa que en los lugares donde se encuentran curvas la linea amarilla del
centro esta continua, esto significa que no es posible rebasar porque representa peligro, en
pocos lugares se aprecia linea punteada que significa que se puede rebasar, en las orillas de

la carretera existe linea blanca continua, pero no cuenta con elementos reflectivos. (ver mapa 4)

Foto 14 Foto 15

Kilbmetro 173 parte recta de la carretera
donde se aprecia la linea punteada que
indica que es posible rebasar, julio 2006

Kilbmetro 179 se muestra la sefializacion
horizontal y vertical al fondo, las lineas
continuas se encuentran por tratarse de
curva peligrosa, julio 2006
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E. COMPONENTE: GENERALIDADES QUE DESINTEGRAN EL PAISAJE

e Bancos de materiales
Se encuentran dos bancos de materiales uno en el kilbmetro 167 de donde se extrajo el
material para la base y el otro en el 184 para triturarlo y realizar la mezcla de la carpeta

asfaltica. (ver mapa 5)

Foto 16 Foto 17

Banco de materiales ubicado en el Banco de materiales ubicado en el
kildmetro 184, julio 2006 kilometro 167, julio 2006

e Movimiento de tierra

Para la realizacién de la carretera se hizo movimiento grande de tierra ya que se encuentra
enmarcada dentro de grandes montafias que para alcanzar las pendientes permisibles para
el tréfico se necesitdé corte de material, que se trasladd para el kilbmetro 170 donde se
improvisa el mirador para Quetzaltenango y para el 182 donde se encuentra el mirador de

Salcaja. (ver mapa 5)

Foto 18 . _ Foto 19

Corte de material que fue trasladado para Corte de material de forma vertical, sin la
otro espacio, debido a la topografia utilizacion de plataforma, movimiento de
irregular del area, julio 2006 material hacia oto lugar, julio 2006
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e Muros de contencion

Se encuentra un muro de contencion tipo gavion en el kilbmetro 183 tiene 25.00 metros de
largo por una altura de 10.00 m. Es utilizado para evitar que la carretera se destruya a causa
de las fuertes corrientes que resultan en la época de invierno, sumado a la velocidad que

éstas alcanzan debido a la pendiente. (ver mapa 5)

Foto 20 Foto 21

Muro de contencién tipo gavién con malla

Muro de contencién de concreto reforzado, g, .
acerada, kilometro 184, julio 2006

kilémetro 183, julio 2006

e Revestimientos

A lo largo de los 22 kilbmetros se observan taludes de dimensiones pequefias con
revestimientos naturales de maleza y vegetacion no clasificada que crece libremente,
aclimatada al lugar, en lugares donde los cortes son muy grandes se utilizan plataformas de

corte pero no asi vegetacion, por lo que se observa la conformacién de los estratos de suelo.

(Ver mapa 5)

Foto 22 Foto 23

Revestimiento natural de maleza endémica Revestimiento natural en kildémetro 169
gue se manifiesta con mayor riqueza en

época de invierno. Kilbmetro 174 agosto

2006
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e Taludes expuestos

Debido a la realizacion de la carretera dentro de montafias los taludes han quedado
expuestos los cuales representan peligro para la circulacion vehicular, el material varia
dependiendo del lugar donde se encuentre, se observan areas con material rocoso y otras

con material limoso que propician los derrumbes cuando las lluvias son excesivas. (ver mapa 5)

Foto 24 Foto 25

- o
L e N 'i'\_..i%
Corte de montafias para que la pendiente Corte de talud, kilémetro 166, agosto de
no sea tan fuerte, esto produce que los 2006

taludes sean muy grandes, kilometro 178,
agosto de 2006
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F. ASPECTOS FISICOS — NATURALES

e Topografia

Para el presente estudio la topografia es variada comenzando aproximadamente en el
kilbmetro 163 con una cota de 2,600 msnm; el punto mas alto sobre la carretera se aprecia
en la cumbre de Alaska con una altura de 3,050 msnm, para finalizar en el kilbmetro 185 con
una altura de 2,500 msnm. Las pendiente en la mayor parte de las area son fuertes, en el
paso de la carretera por las montafias se observan pendientes que alcanzan los 75° a los
alrededores, solo en la parte alta que corresponde a la cumbre de Alaska las pendientes son
suaves oscilando entre los 10° en la parte colindante. Segun el Ministerio de Caminos para
esta zona geogréafica son aceptadas las pendientes hasta un 17% en la cinta asfaltica,

debido a los accidentes geograficos. (ver mapa 6)

CUADRO 5 IDENTIFICACION DE PENDIENTES

TRAMO |PENDIENTE % |OBSERVACIONES

T1 4.00% La pendiente se dirige hacia Cuatro Caminos
T2 1.60% La pendiente se dirige hacia Cuatro Caminos
T3 1.00% La pendiente se dirige hacia Cuatro Caminos
T4 2.90% La pendiente se dirige hacia Cuatro Caminos
T5 4.00% La pendiente se dirige hacia Cuatro Caminos
T6 0.00% La pendiente se dirige hacia Cuatro Caminos
T7 3.00% La pendiente se dirige hacia Cuatro Caminos
T8 5.50% La pendiente se dirige hacia Cuatro Caminos
T9 2.00% La pendiente se dirige hacia los Encuentros
T10 5.00% La pendiente se dirige hacia los Encuentros
T11 6.60% La pendiente se dirige hacia los Encuentros
T12 10.00% La pendiente se dirige hacia los Encuentros
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e Cubierta forestal

Se encuentra entre los mejores ejemplos de conservacion y uso sostenible de bosques
comunales en América Central. Se trata de un bosque de propiedad comunal, usado,
cuidado y protegido por indigenas, que lo han mantenido en pie durante los Ultimos cuatro
siglos y se encuentra en el centro de una de las regiones mas poblada de Guatemala,
donde la pobreza rural y el desarrollo agropecuario ha tenido explosién destruyendo la mayor
parte de bosques del altiplano.

El bosque comunal esta situado entre montafias, en la Sierra Madre del Sur, en el Oeste de
Guatemala, a una altitud aproximada de 3.000 metros sobre el nivel del mar. Originalmente
las partes mas bajas de la montafia estaban formadas por una espesa arboleda de robles y
encinos, parecidos a los que aln se pueden ver en otras zonas del pais. Sin embargo, los
arboles originales han sido desplazados paulatinamente por los pinares, debido a la tala y
extraccion excesiva de maderas y lefia.

En la parte més alta de la montafia se encuentra el bosque mejor conservado, que en
algunos sitios es denso y muy frondoso. Esta formado principalmente por pinos blancos
(Pinus ayacahuite) y, en las partes mas cerradas, por el pinabete (Abies guatemalensis),
arbol que es muy escaso y que se encuentra en peligro de extincion (listado en CITES
apéndice ).

Las areas cubiertas de vegetacion son abundantes en las partes mas altas del &rea el habitat
estd dominado por un bosque de coniferas, donde ocasionalmente aparecen pequefios
rodales de vegetacion rala y claros con formaciones caracteristicas de pastizales de altura.
Se considera que el bosque mié(sto de coniferas y latifoliadas. “Alberga siete especies de

coniferas endémicas regionales.”  (Vermapa 7)

8 sin Autor, Parque Regional Municipal, los Altos de San Miguel Totonicapan. Biodiversidad,

http://www.parkswatch.org/parkprofile.php?l=spa&country=gua&park=torf&page=bio, 05 de mayo de 2006
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e Suelo

El suelo de esta area contiene partes de roca quebradiza, fractarea; con predominio de
limoso el cual es muy susceptible a la erosion. El uso del suelo es de vocacion forestal,
auque en la mayor parte de superficie plana se encuentra dedicada a la agricultura; los
suelos pertenecen a la categoria de la altiplanicie, otros a las montafias volcanicas y el

declive del pacifico.

e Clima

Las caracteristicas climaticas indican que a lo largo de los 22 kilbmetros de intervencion
existe un clima frio, bastante lluvioso en los meses de mayo a noviembre, periodo durante el
cual se genera la mayor evapotranspiracion (cerca al 3 por ciento de la cantidad de agua
precipitada), manteniendo asi la humedad relativamente alta, la temperatura promedio anual
se reporta en 22° C, con descensos de hasta 0° grados en la época fria.

Por encontrarse en una altura que oscila entre los 2,400 y 3,050 msnm se mantiene la
velocidad del viento promedio en 18km/hora, siendo los dominantes noreste y los

secundarios suroeste.

e Fauna

Se encuentra compuesta por diferentes especies que habitan en las pocas areas con
remanentes boscosos que se encuentran en la orilla de la carretera, que sirven de
conectores con otros espacios que se encuentran conectados entre si, con las montafias,
cerros y volcanes.

No se observan especies mayores, no existe una especie dominante, se restringen a
pequefios insectos y aves que soportan el ruido producido por los vehiculos que transitan por

el lugar.

G. PAISAJE

e Paisaje rural

El paisaje rural que se aprecia a lo largo del recorrido de los 22 kildmetros en la carretera CA
— 1 Occidente es inigualable ya que por la ubicacién de la carretera en la parte alta de las
montafias permite que se tenga una panoramica de la zona, los habitantes de esta region

han escogido las areas semi planas para realizar sus asentamientos.
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Foto 26 Foto 27

Paisaje rural donde se observa la periferia del Paisaje rural donde se observa el municipio de
municipio de Salcaja Quetzaltenango, caminos Salcaja Quetzaltenango, caminos de acceso, areas
de acceso, areas de cultivo que se mezclan con de cultivo que se mezclan con el bosque existente,
el entorno, mayo de 2006 mayo de 2006

e Cualidades sensoriales

A lo largo del recorrido de los 22 kilbmetros se logra percibir cualidades especiales que se
transmiten a los sentidos, el transelnte se envuelve en un ambiente magico que lo
transporta a un escenario diferente, al transitar y apreciar el paisaje de los diferentes valles,
montafias, colores de vegetacion, paisaje rural y cultivos a los alrededores de la carretera,
los cuales por las propiedades especiales de minerales y nutrientes se desarrollan
plenamente.

En la cumbre de Alaska se aprecia la vegetacibn conocida como paramos que es
caracteristica de ese tipo de altura, esto es conocido como la sabana de los climas frios ya
gque la maleza no cuenta con altura sino se mantiene a ras de suelo, otra caracteristica es el
frio y la neblina que se puede percibir en la mayor parte del afio en horas de la tarde, asi
mismo, las visuales que conducen la mirada hacia los valles, conos volcanicos, paisaje rural
y diferentes planos de visién estimulan el sentido de la vista.

El aire que se respira se encuentra con niveles bajos de contaminacion logrando estimular el
sentido del olfato, al detenerse en los puntos donde se aprecia el paisaje se escuchan las
aves que son parte de la avifauna o un profundo silencio interrumpido por el sonido del
viento al hacer contacto con las hojas de los arboles, estimulando el sentido del oido.

La textura de los diferentes elementos que conforman la flora puede ser percibida por el

sentido del tacto.
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e Conos visuales

La formacion de conos visuales en el recorrido de los 22 kilometros se presenta en diferentes
puntos donde muestran diversas cualidades especiales del paisaje, la escala paisajistica se
aprecia con los diferentes planos de vision.

En el kilbmetro 163 se encuentra un cono visual de 110 grados observando un paisaje rural
bien definido por las calles de terraceria, casas formando el poblado de Nahuala, se observa
frontera agricola por los alrededores, la capa boscosa en los extremos del cono visual
marcan el limite del observador pudiendo apreciar un bosque de coniferas.

El siguiente punto se encuentra en el kilbmetro 171 con una abertura de 160 grados en el
cual se observa el valle donde se encuentra asentado el municipio de Totonicapan con el
icono central referenciado por el cerro de oro que guarda historia, que es un simbolo de
conservacion de los recursos naturales por parte de esa comunidad, se presenta en primer
plano la vegetacion llamada paramos, en segundo plano un bosque de coniferas, el siguiente
plano es de un paisaje urbano resaltado por el cerro, las montafias con bosque de coniferas
enmarcan el final de la visual de los laterales conjugandose con el fondo que representa una
de las pocas areas con presencia de bosque.

En el kilbmetro 179 el mirador de Quetzaltenango con una panoramica de 100 grados se
logra apreciar diferentes escenarios ya que en los laterales la visual es enmarcada por las
montafias con bosques densos de coniferas en el valle se observan todos los poblados que
la conforman, Salcaja en primer plano, aldeas circunvecinas, Quetzaltenango; el volcan
Santa Maria, el Cerro Quemado, el Cerro el Ball, los llanos de Urbina, se observa el cambio
entre la frontera agricola y la capa boscosa.

El mirador de Salcaja se encuentra en el kilbmetro 182 el cual enfatiza un cono visual mas
cerrado con un angulo de 120 grados definido por montafas cubiertas por capa boscosa con
presion de la frontera agricola, se enfatiza el paisaje rural con las areas de cultivo integradas
a las residencias de los habitantes, el escenario central es el poblado de Salcaja finalizando

con una cordillera de montafias. (ver mapa 8)

74




Metodologia para la deteccion de potenciales paisajisticos en las carreteras.........coeeeeveneneen..

A5AN

: 'Ffm_

= —1 v:smn
T 5o TR = _—Dire cnon—-w“‘*"
) e e >ha0| paisaje
v i eul[u_yu'o ': ; !
o =LY i Rl
s Tl . 'r—k-":l-\.\. ,.-:ﬂ'\. _I_."_l_.\_ 3 AU B et 1
S i & I.'Il ' Y N, : [a - r f ok
3 1 Lot -I o 1 - -'.- i :-:_. L [ | - : |.':.:.'
Y P g LA 1 } 2y
i I =eby I- I . .:H.'q :\." 1 : oL ._-\,-I I'-I )
120 b PR <o CetTo d et = R —— 1 ! e, jl
. [ - ) 4 4
Paxto Xolsact H | ST !
1002

San'Ramg . 1 Vaseties 4

!!!Iﬁ'

Chyalra G
e o — . : 42 [ -

w1 ok

|

Chirilquiac

. W 15 nd L
EaaOUNaE- 1 o F 118 9! Os,_'-llf.r_' ! 4

n
.
]
[}

i e 2% }Z = ey
: Escgﬁggﬁca ; e iy e B
-grafica-en: |Iomet osf e S o

;TR e e e N PR e

FUENTE: elaboracién propia, trabajo de campo, agosto de 2006, mapa IGN escala original 1/50,000

75



Metodologia para la deteccién de potenciales paisajisticos en las carreteras

e Planos de vision

Los planos de vision que se observan desde la carretera son apreciados en puntos
especificos, cuenta con area descubierta, lo cual se puede realizar desde la carretera o a
orillas de ella, la frontera agricola es el patrén comdn en todas las areas, se aprecia los
valles que se definen por las montafias quedando como parte central del plano de visién y

finaliza con montafias donde en algunas areas se integran cerros y volcanes. (Ver mapa 9)
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H. ASPECTOS SOCIOCULTURALES

e Poblacion

La poblacién de Totonicapan, San Cristébal Totonicapan, Nahuald y Santa Catarina
Ixtahuacan, es predominantemente del grupo étnico maya- K'iche', que se dedica, entre otras
actividades, a la crianza de ganado ovino, del cual obtienen la lana para la confeccion de
tejidos tradicionales. Hay una importante produccion de artesanias, tales como: tejidos,
alfareria, ceramica y muebles de madera. En cuanto a la produccién de ceramica,
Totonicapan es uno de los centros artesanales mas importantes del pais. Las familias locales

realizan toda la produccién, utilizando aun tornos a la usanza colonial y grandes hornos de

lefia.
Cuadro 6. POBLACION
TOTAL URBANA RURAL
No. [MUNICIPIO |HOMBRES|MUJERES |HOMBRES |% MUJERES [% HOMBRES [% MUJERES [|% TOTAL |%
1| Totonicapan 45,121 51,271 20,956| 46.44 23,806] 46.43 24,165| 53.56 27,465| 53.57| 96,392| 100
3|Nahuala 25,831 26,108 8,553] 33.11 8,621] 33.02 17,278| 66.89 17,487] 66.98] 51,939| 100
Santa
Catarina
4| ixtahuacan 20,717 20,491 4,942| 23.85 4,869| 23.76 15,775| 76.15 15,622| 76.24| 41,208| 100
TOTAL 91,669 97,870 34,451 37,296 57,218 60,574 189,539

FUENTE: datos obtenidos del Censo 2002, INE, XI de Poblacién y VI de Habitacién

La poblacion que se encuentra en el area de influencia en el municipio de Totonicapan es
de 51,630 habitantes, los cuales se conforman por aldeas y caserios; tomando el censo
Nacional de 1994 se realizé la suma de los habitantes de las aldeas y caserios que suman
un total de 7,228; el recorrido que se realiza con influencia en el municipio es de 14
kilbmetros. Para el municipio de Nahualad se cuenta con una poblacién de 2,433 segun el
censo 94 de INE, con un recorrido de 7 kildbmetros y para el municipio de Santa Catarina
Ixtahuacan sélo se cuentan con 313 habitantes ya que el recorrido de la carretera es

Unicamente de 1 kildbmetro.

e Poblacion econémicamente activa

En el Censo de 2002, la poblacién econdmicamente activa (PEA) se encuentra representada
por las tablas siguientes, que indican que, en los diferentes municipios existe gran cantidad
de hombres y mujeres econdmicamente inactivas que superan el porcentaje de personas

economicamente activos, esto demuestra la falta de oportunidades de trabajo.
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Cuadro 7. POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA ESTADO CONYUGAL (12
ANOS Y MAS DE EDAD)

No. JMUNICIPIO |Total Unido (a) |% Casado (@) |% Divorciado (a) |% Viudo (a) % Soltero (a) |% TOTAL
separado (a) %

1] Totonicapan 64,832 2,703] 4.17 31,146| 48.04 681| 1.05 2,647] 4.08 27,655| 42.66 100

3|Nahuald 32,735 7,299] 22.30 11,507| 35.15 318] 0.97 1,343] 4.10 12,268| 37.48 100|
Santa
Catarina

4 ixtahuacan 25,170 5,172 20.55 9,369| 37.22 166| 0.66 1,059| 4.21 9,404| 37.36 100
TOTAL 122,737 15,174 52,022 1,165 5,049 49,327

FUENTE: datos obtenidos del Censo 2002, INE, Xl de Poblacion y VI de Habitacién

Cuadro 8. POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA DE 7 ANOS Y MAS DE
EDAD POR TIPO DE ACTIVIDAD

Desocupada
No. |MUNICIPIO |Total Ocupada [% Busco trabajo y trabajo antes % |Buscé trabajo y trabajo por % TOTAL
primer vez %
1|Totonicapan 33,060 32,836] 99.32 31 0.09 193 0.58| 100.00
3|Nahuala 9,606 9,536] 99.27 41 0.43 29 0.30| 100.00
Santa
Catarina
4]|1xtahuacan 7,834 7,728| 98.65 31 0.40 75 0.96| 100.00
TOTAL 50,500 50,100 103 297

FUENTE: datos obtenidos del Censo 2002, INE, Xl de Poblacién y VI de Habitacion

En el cuadro numero 7 se observa que el 48.04% de la poblacion econ6micamente activa se

encuentran casados y el 42.66% son solteros, ocupando los porcentajes mas altos.

Cuadro 9. POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA E INACTIVA

Econémicamente activa Econémicamente inactiva
TOTAL TOTAL %
No. |[MUNICIPIO |Total Hombres |% Mujeres |% % Total Hombres |% Mujeres [|%
1| Totonicapan 33,060 22,130 66.94 10,930] 33.06] 100.00| 47,715 14,848| 31.12 32,867| 68.88] 100.00
3|Nahuald 9,606 8,187| 85.23 1,419] 14.77] 100.00f 30,892 11,946] 38.67 18,946] 61.33] 100.00
Santa
Catarina
4]|xtahuacan 7,834 5,960 76.08 1,874] 23.92| 100.00f 23,625 9,855 41.71 13,770 58.29] 100.00|
TOTAL 50,500 36,277 14,223 102,232 36,649 65,583

FUENTE: datos obtenidos del Censo 2002, INE, XI de Poblacién y VI de Habitacion
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Del universo de poblacion econémicamente activa los hombres son los que se encuentran
ocupados en alguna actividad, reflejado en el cuadro nimero 8 para el Municipio de
Totonicapan con 66.94%, debido a la flexibilidad de poder salir de sus residencias hacia
otros lugares. Esto se contrapone con la poblacion econdémicamente inactiva, tomando el
universo de la poblacion en esta situacion el 68.88% lo ocupan las mujeres ya que éstas se
encargan de las actividades domésticas. Para el Municipio de Nahuala el 85.26% de
hombres se encuentra econémicamente activos, del universo de poblacién econémicamente
inactiva las mujeres el 61.33% se encuentran sin una actividad econémica. Para Santa
Catarina Ixtahuacan el 76.08 de hombres se encuentra econOmicamente activo, del

universo de poblacion desempleada las mujeres tienen un 58.29%.

e Educacion

En este aspecto se observa un bajo interés por preparar a los nifios en los primeros afios de
su vida ya que la cantidad de estudiantes que cursan la preprimaria es baja, se incrementa
en los tres primeros afios de educacion, para finalizar con un escaso porcentaje de
estudiantes que finalizan los estudios superiores, esto se debe a diferentes factores que

afectan para que se tome la decision de no continuar con los estudios.

Cuadro 10. POBLACION POR NIVEL DE ESCOLARIDAD

NIVEL DE ESCOLARIDAD

No. |MUNICIPIO Total Hombres |% Mujeres % Ninguno |% Pre primarial% Primaria |% Primaria de|%
de 1-3 4-6
1| Totonicapan 79,222 36,444| 46.00 42,778 54.00] 21,380| 26.99 1,186] 1.50 23,537| 29.71 20,277| 25.60)
3|Nahuald 40,419 20,054| 49.62 20,365| 50.38] 18,010| 44.56 998| 2.47 9,229] 22.83 8,746| 21.64
Santa Catarina
4| Ixtahuacan 31,459 15,815| 50.27 15,644| 49.73 14,957| 47.54 1,067 3.39 6,800 21.62 6,456 20.52
TOTAL 151,100 72,313 78,787 54,347 3,251 39,566 35,479
No. [MUNICIPIO Media de|% Media de 4-|% Superior  |% Total Hombres |% Mujeres  |% TOTAL %
1-3 7
1| Totonicapan 3,184| 4.02 5,067| 6.40 1,591 2.01 56,978 29,491| 51.76 27,487 48.24 100.00
3|Nahuala 2,054| 5.08 1,218 164 041 21,592 12,372| 57.30 9,220] 42.70 100.00
Santa Catarina
4]|xtahuacan 1,312| 4.17 750 117] 0.37 15,767 8,961| 56.83 6,806| 43.17 100.00
TOTAL 6,550 7,035 1,872 94,337 50,824 43,513

FUENTE: datos obtenidos del Censo 2002, INE, XI de Poblacion y VI de Habitacion
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En los municipios de Totonicapan y Nahuala se observa una leve diferencia del total de la
poblacion con cierto grado de escolaridad a favor de las mujeres, al contrario de Santa
Catarina Ixtahuacan en donde los hombres logran superar a las mujeres por una minima
diferencia. En todos estos municipios la educacion se concentra hasta tercero primaria ya
que son los porcentajes que se encuentran mas altos, logrando mantenerse hasta sexto
primaria, los porcentajes para la educacion media y superior son muy bajos para todos los

municipios.

e Comercio

Los municipios que se encuentran mas cercanos al objeto de estudio se dedican a la
produccién de trigo, papa, frijol, maiz y haba, asi como a la crianza de ganado ovino del cual
obtienen la carne y lana que se utiliza en la confeccién de tejidos. Hay una fuerte produccién
de artesanias como tejido, alfareria, ceramica y la fabricacion de muebles de madera.

“En cuanto a la produccion de ceramica, Totonicapan es uno de los centros artesanales mas
importantes del pais, desde la colonia. Aqui se produce la ceramica pintada, maydlica y
vidriada, ya sea de tipo utilitario o religioso, que progresivamente se ha estado exportando
hacia los Estados Unidos y Europa.”®*

Sobre la orilla de la carretera se observan cultivos de diversas clases entre las que se incluye
la milpa que en su mayoria es maiz de subsistencia, otras fuentes de ingreso se constituyen
en comercios informales conocidos como tiendas y artesanias que venden a orilla de la

carretera.

e Artesanias

La artesania de Guatemala representa una de las fuentes de ingreso mas significativas para
sus habitantes, en especial, para los de la zona Occidente, se caracterizan por los trabajos
realizados con materias primas que ellos obtienen con fruto de la tierra de labranza.
Dedicados a la produccién de textiles que van desde los tradicionales huipiles y cortes
(pafios rectangulares que usan como faldas), diversidad de bolsos, morrales, mochilas,
hasta trabajos en madera y otros.

El arte del tejido, transmitido por pueblos como el de los quichés o el de los cakchiqueles, se
conserva con gran fuerza en el occidente de Guatemala. Con telares de mano se fabrican

labores de brocado.

® Reyes, Enrique Virgilio. Totonicapan.
http://www.viajeaguatemala.com/Totonicapan/105820292839.htm. Julio de 2006.
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“En el occidente guatemalteco los indigenas conservan muchas tradiciones, referidas a
ceremonias religiosas, a juegos como el llamado "palo volador" (especie de gimnasia
acrobatica) y al ejecucion de su masica en sus propios instrumentos: el tun, las chirimias y

los tambores.”®®

Entre las principales danzas autéctonas figuran las del torito, del venado y la conquista. La
marimba, instrumento de percusion, es una expresion nacional de Guatemala, y el son, es el

baile popular del pais.

Foto 28 Foto 29

Fuente: Fuente:
http://www.centroamericana.com/Guatemala/ http://www.galasdequatemala.com/details.ph
artesan%C3%ADas.asp p?image id=1030&sessionid=d8b9f3397ea06
Artesania tipica de la zona Occidente de 27eabc49a2f198292b0

Artesania tipica de la zona Occidente de

Guatemala, elaborada con textiles
Guatemala, elaborada con lana de oveja

% Cobiella, Nidia. “Folklore y artesania”, Folklore y Artesanias populares,
http://www.centroamericana.com/Guatemala/artesan%C3%ADas.asp, 3 de septiembre de 2006.
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I. TURISMO

e Turismo internacional

“Durante el afio 2005 ingresaron al pais un total de 1,315,646 visitantes internacionales que
representa un crecimiento del 11.4% con respecto del afio anterior, cifra muy alentadora
tomando en cuenta que el mes de octubre Guatemala vivié una dura experiencia con la
tormenta tropical STAN, sobrepasando asi todos lo prondsticos”®®

Guatemala posee una excelente localizacidbn geografica y estd situada muy cerca del
mercado turistico emisor mas grande del mundo (EE.UU.), es centro de atencién para el
mercado Centro Americano. El pais cuenta, ademas, con una naturaleza extensa y singular,
con una gran diversidad de microclimas en un territorio relativamente pequerio.
Porcentualmente su participaciéon del ingreso total de visitantes acumulado de enero a
diciembre es el siguiente:

Centro América 54%

Norte América 29%

Europa 10%

Sur América 4%

Otros paises 3%

El turismo en Guatemala representa el segundo lugar de ingreso de divisas a la nacion,
superado Unicamente por las remesas familiares, expresado en el cuadro 11 en millones de
ddlares para el afio 2005. (ver cuadro 11)

Es importante mencionar que, en la gran mayoria de los casos, los turistas consideran que
su visita a Guatemala supera las expectativas que se tenian antes de emprender el viaje.
“Esto se confirma al observar que, segln encuestas de opinidn aplicadas por el INGUAT, un
96% de los turistas poseen intenciones de regresar a Guatemala. Estos aspectos positivos
han influido en que una buena parte de turistas, visiten el pais a consecuencia de

n67

recomendaciones de familiares y amigos.™" (ver cuadro 11)

5 INGUAT, Boletin Estadistico de Turismo, (Guatemala, sin editorial, enero 2006), pag. 1
" Inman Crist, Segura Gustavo. “Turismo en Guatemala” El reto de la Competitividad, enero de 1997,
http://www.incae.edu/ES/clacds/investigacion/pdf/cen610filcorr.pdf. 21 de mayo de 2006.
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Cuadro 11. DIVISAS INGRESADAS AL PAIS POR DIVERSAS ACTIVIDADES,
ENERO — DICIEMBRE 2004 — 2005 (Millones de US $)

MESES REMESAS [TURISMO [CAFE AZUCAR BANANO CARDAMOMO
FAMILIARES
[TOTALES |  2,993.00 | 868.80 566.80 480.80 300.00 107.90 |
ENERO 209.50 60.80 82.90 41.10 14.50 8.80
FEBRERO 203.80 62.80 98.20 41.60 17.30 10.80
MARZO 246.50 71.60 85.70 46.40 27.60 9.40
ABRIL 253.10 68.90 55.10 58.20 27.40 8.20
MAYO 274.30 68.60 42.60 41.70 36.80 7.70
JUNIO 261.10 69.70 28.10 48.20 23.40 6.90
JULIO 245.80 73.90 25.90 36.90 25.50 6.40
AGOSTO 241.90 88.80 35.30 34.50 25.90 5.90
SEPTIEMBRE 241.60 76.40 17.70 46.20 24.20 9.50
OCTUBRE 278.20 66.10 16.10 26.70 24.50 9.40
NOVIEMBRE 265.60 81.40 25.90 22.90 34.00 13.40
DICIEMBRE 271.60 79.80 53.30 36.40 18.90 11.50

FUENTE: BANCO DE GUATEMALA

e Turismo nacional

Elaborado: Secciéon de Estadistica - INGUAT-

Sobre la carretera CA — 1 Occidente se conduce gran cantidad de turistas nacionales segun

el INGUAT, como se refleja en el cuadro nidmero 4, ya que es menos exigente en las

comodidades para su estadia en cada lugar que visita, se manifiesta un especial aprecio por

el valor de la belleza escénica debido a que es muy utilizado el mirador del Lago de Atitlan

que se encuentra sobre la misma carretera unos kilbmetros antes.

Por otra parte el recorrido es apreciado por los viajeros que son visitantes que se dirigen a

los lugares, por motivos de negocios, los cuales se llevan a cabo de la ciudad capital hacia

los departamentos, estos utilizan la misma infraestructura que los turistas,

generando

ingresos para todo el comercio ya que cuentan con las mismas necesidades béasicas.
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Cuadro 12. PARTICIPACION DEL TURISMO NACIONAL Y EXTRANJERO EN
CADA REGION

Region departamental Porcentaje Turismo Porcentaje Turismo
nacional extranjero
Retalhuleu, Suchitepéquez y 90,7 9,3
Escuintla
89,8 10,2
Totonicapan
Jalapa, Jutiapa, Progreso, Sta. Rosa, 84,8 15,2
Zacapa
Alta Verapaz, Baja Verapaz 81,4 18,6
Chiquimula, Esquipulas 80,6 19,4
73,3 26,7
Izabal 43,1 56,9
Ciudad de Guatemala 35,9 64,1
27,8 72,2
El Petén 22,7 77,3
Sacatepéquez, Chimaltenango 17,0 83,0
Total ponderado 62,4 37,6

Fuente: Departamento de Investigacion de Mercados INGUAT. 2001, julio de 2006.

e Turismo cultural
“El INGUAT clasifica la region Occidente como: Sistema 2: Altiplano Indigena Vivo, ya que es
la principal caracteristica del lugar; es el producto mas importante del sistema la cultura viva,

y su mercado el Aventurero Natural y Cultural. Se caracteriza por ser la segunda area

turistica mas visitada por el turismo internacional,”®®

a pesar de que el acceso a
infraestructura es bajo y la mayoria de oferta hotelera es de categoria media. Lo anterior
indica que el altiplano es una region con alto potencial de desarrollo.

Esta atraccién estd conformada por Chichicastenango y los pueblos del lago de Atitlan.
Abarca los departamentos de Chimaltenango, Solola, Totonicapan, Quetzaltenango,
Huehuetenango, El Quiché y San Marcos. Es un producto especialmente auténtico que
ofrece al turista el contacto con las comunidades locales. Sobresalen los trajes de
esplendorosa policromia y otros objetos de arte elaborados por los habitantes de esta region,

asi como sus costumbres religiosas y culturales.

%  wantland Arce, Karen. “Turismo en Guatemala’, 10 de septiembre de 2003,

http://www.ecoturismolatino.com/esp/ecoviajeros/alternativo/articulos/turismoguatemalaecoturismolatino.pdf. 21
de mayo de 2006. El subrayado es mio.
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Las oportunidades que ofrece este sistema resultan interesantes si se analiza el hecho de

que “Guatemala se presenta como un pais con un potencial altamente competitivo a nivel

mundial para el turismo cultural. Ademas, segun recientes estudios, los turistas consideran

muy atractiva la oportunidad de entrar en contacto con culturas vivas o contemporaneas

diferentes, y este sistema proporciona esa oportunidad.”®

Caracteristicas principales:

e Contacto con comunidades locales.

o Expresiones culturales de la tradicion popular: coloridos, mercados al aire libre, danzas,
ritos, procesiones, etc.

o Naturaleza y paisaje: cultivos y bosques.

e Historia: prehispénica y colonial.

e Compras, artesanias, escuelas de espafiol, aguas termales, volcanes.

e Eco turismo

El &rea no es conocida por sus cualidades eco turisticas ya que no se ha dado el énfasis
necesario a pesar que cuenta con potencialidades para desarrollarlo, en el area se encuentra
el bosque comunal de Totonicapan, manejado exclusivamente por las comunidades, existe
un area protegida en las cercanias de la carretera, también sirve de paso para conducirse a

los volcanes donde se practica el andinismo.

e Influencia de tour operadores

El tour operador es el encargado de organizar y coordinar la visita de grupos de turistas en
aspectos relacionados con transportacion, alojamientos y visitas. Para las agencias de viajes
en el exterior, el tour operador es su representante en el pais.

En Guatemala existian, a mediados de 1995, 182 agencias de viaje, de las cuales 65 eran
operadoras, y se encontr6 mas del 90% de ellas concentradas en la ciudad capital. A
diferencia de otros paises de la region, en Guatemala no existen operadores extranjeros,
sino que la mayoria de este tipo de empresas pertenecen a guatemaltecos.

La promocidon de estas empresas se realiza por medio de publicaciones en revistas
especializadas en turismo, asi como por medio de su participacion en actividades

internacionales relacionadas con el sector.

% |nman Crist, Segura Gustavo. “Turismo en Guatemala” El reto de la Competitividad, enero de 1997,
http://www.incae.edu/ES/clacds/investigacion/pdf/cen610filcorr.pdf. 21 de mayo de 2006.
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Para realizar contactos, las empresas viajan al exterior. La manera mas rentable de hacerlo,
es asistir a ferias y bolsas de turismo, en donde se concentran representantes de turismo. El
objetivo es encontrar mayoristas que serian las empresas intermediarias que realizan sus
ventas por medio de agencias de viajes. Si bien es cierto de que algunos mayoristas venden
todos los paises, también los hay especializados por zonas. Por esto no todos los mayoristas
venden Guatemala.

Otra forma de promocién, es por medio de los viajes de familiarizacion que realizan los
mayoristas. Se les lleva a conocer los lugares turisticos del pais para que de acuerdo con la
cultura de sus propios paises, puedan ofrecer a sus clientes, lo que a su criterio les gustara

mas.

J. MATRIZ DE EVALUACION PARA DETECTAR POTENCIALES PAISAJISTICOS

La Matriz de Evaluacion para la deteccidén de potenciales paisajisticos es un instrumento por
medio del cual se determina la viabilidad que tiene un tramo de carretera en particular, de
presentar las cualidades para apreciar la belleza escénica.

Tomando como base de disefio la ponderacion utilizada en las hojas de calculo para la
Conservacion de Sitios y Medios de Conservacion en Areas Protegidas de The Natural
Concervancy (TNC), conjugado con un aporte personal.

Las herramientas auxiliares para llevar a cabo la Matriz son: mapa a escala 1/50,000 como
minimo, representando los tramos que se requieren ser analizados, fotografia aérea, analisis
de sitio basados en levantamiento de campo; la distancia por tramo representada en el mapa

no debera ser mayor a diez kildbmetros ni menores a cinco.

1. Descripcion de la Matriz

La Matriz se encuentra dividida en cuatro grandes grupos de analisis que representan
las principales cualidades a evaluar, compuesta cada una por factores sujetos de
ponderacién. A cada grupo se le asigna un valor porcentual segun el orden de
importancia para el estudio, la sumatoria de los cuatro debera ser el 100%, la mayor
asignacion de peso se dara a las cualidades que describan el paisaje.

Cada grupo esta compuesto por diversos factores, los cuales se interrelacionan para
dotar de informacién en la toma de decisiones, a estos se le asignara un punteo que
seréa equivalente al porcentaje total del grupo.

Los valores que se pueden colocar en cada factor seran en mdultiplos de 0.25, se

deberd incluir el 0.00 para ser utilizado en aquellos factores donde se manifieste la
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carencia de elementos de juicio, esto es posible que se pueda presentar, ya que los

tramos a ser evaluados presentan condiciones diferentes, los valores pueden ser:

0.00
0.25
0.50
0.75
1.00

En cada grupo se realizara una sumatoria de todos los factores que intervienen para
efectuar una operacion matematica que determine el porcentaje equivalente a la
sumatoria de los mismos. Para obtener este resultado se puede usar la férmula

siguiente:

P=SFx%
nF
Donde:
P = ponderacion
SF = sumatoria de factores
% = porcentaje

nF = nimero de factores que intervienen

Por cada grupo de factores se obtiene un resultado parcial, estos se suman para
obtener la ponderacién final, la puntuacién maxima que un proyecto puede alcanzar
es 100, después de este resultado todos sera sobre una base idéntica.

El resultado final que se alcance deberd ser comparado con una Matriz de
Evaluacién de Ponderacion, con ésta se pretende verificar si los resultados son

satisfactorios para la realizacién de un proyecto de infraestructura.
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CUADRO 13. MATRIZ DE EVALUACION DE PONDERACION

VALOR
No. |INTERVALO [JERARQUICO |DESCRIPCION

Se contempla la opcién 0 para aquellos lugares que no cuenten
1lo Feo con atractivos suficientes para la valoracion del paisaje.

Una ponderacibn que se encuentre en este intenalo es
considerado con una calidad de paisaje muy mala, no es
2 1-20 Vulgar aconsejable realizar ningun tipo de intervencion.

Las ponderaciones que se encuentren en este intervalo poseen
una pequefia caracteristica para la apreciacion del paisaje, pero
no cuenta con los atributos que permitan \isualizar el paisaje
3|21 - 40 Agradable con amplitud.

Si el resultado final se encuentra representado dentro de este
intervalo las posibilidades para la realizacion de infraestructura
se van acortando pero no es recomendable hacer
4141 - 60 Distinguido intervenciones ya que el atractivo no es suficiente.

Si la sumatoria de punto se encuentra en esta clasificacion, se
considera que las caracteristicas del espacio le falta un valor
agregado para generar algun tipo de propuesta de
5|61 - 80 Soberbio infraestructura.

Si el resultado final se encuentra representado dentro de este
intenalo las condiciones son 6ptimas para la realizacion de un
proyecto arquitecténico para la contemplacién de la bellezal
esceénica, con esto se deberd elegir el lugar que cuente con
6(81 - 100 Espectacular |espacio.

Fuente: elaboracién propia, adaptacion de la Metodologia para la Evaluacion de Impactos
Paisajisticos, del componente para la Valoracion Directa Subjetiva.

2. Procedimiento para la utilizacion de la Matriz Metodolégica

La Matriz se encuentra realizada en una hoja electrénica de Excel, para la aplicacion
se presenta una Matriz en blanco, con las caracteristicas que se desean evaluar,
éstas seran inamovibles para todos los tramos que se analicen, independientemente
si en algunos casos los factores utilizados no son sujetos de ponderacion.

A continuacién se presentan las imagenes que describen el proceso en que la hoja

electrénica genera los resultados después de ingresar valores.
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La imagen 12 muestra el primer grupo de evaluacion conformado por ocho factores

que suman el 15% de la ponderacién final, las celdas se encuentran en blanco para

ingresar los valores de cada factor.

Imagen 12
1 MATRIZ DE EVALUACION PARA LA DETECCION DE POTENCIALES PAISAJISTICOS
2 ' TRAMO No. 1
-
O
w CAPACIDAD DE CARGA  |DISEfIO DE CARRETERA |SENALIZACION
4 =
] =
z 1.00 0.75 0.75
5 g
TR
z % INFRAESTRUCTURA ESTADO ACTUAL
| 6 | E i
L E 075 0,75
7 @
3
. E w BANCOS DE MATERIALES fgﬁ?:N CION PE|revesTIMIENTO
—
9 § 0.50 0.75 0.75
10 3 SUMA PARCIAL 6.00 11.25

En la imagen 13 se muestra la descripcion que posee la hoja electronica en cada

factor, ésta explica brevemente a qué se refiere dicho campo, de tal manera que

cualquier persona tenga una idea de lo que se pretende evaluar.

Imagen 13

MATRIZ DE EVALUACION PARA LA DETECCION DE POTENCIALES PAISAJISTICOS
TRAMO No. 1

LA SUMA DE ESTOS FACTORES EQUIVALE EL

15% DE LA PONDERACION FINAL

CAPACIDAD DE CARGA

Para la determinacion de esta

DI

1.00

variable se debe realizar una visita de
campo para la realizacién de un
testigo de 100 centimetros
cuadrados, profundidad de 20
centimetros, para cumplir con la

LGS B norma internacional la carretera debe
tana- 11 ~antimatioc
07s 07s
MUROS DE
BANCOS DE MATERIALES | © 0 o REVESTIMIENTO
050 075 0.75
SUMA PARCIAL 6.00 11.25
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La imagen 14 describe el rango de ponderacion que la persona puede utilizar en el
momento de ingresar los datos de puntuacién, se observa que solo se pueden utilizar
multiplos de 0.25 hasta 1, se contempla el cero para aquellos casos en que las

condiciones sean las extremas de insatisfaccion.

Imaaen 14 . _ . } . )

1 MATRIZ DE EVALUACION PARA LA DETECCION DE POTENCIALES PAISAJISTICOS
TRAMO No. 1

58]

(2]
L

CAPACIDAD DE CARGA DISENO DE CARRETERA |SENALIZACION

1.00 075 0.75

0.25 BTADO ACTUAL
0,50

0.75

075

MUROQS DE
BANCOS DE MATERIALES CONTENCION REVESTIMIENTO

15% DE LA PONDERACION FINAL

0.0 075 075

LA SUMA DE ESTOS FACTORES EQUIVALE E

SUMA PARCIAL 6.00 11.25

-

La imagen 15 representa la forma en que el sistema va a reaccionar cuando se
ingresen valores que no estén comprendidos en el rango permitido que se indica en la
imagen 14, se mostrara un aviso de error que indica que sélo se permiten multiplos
de 0.25 hasta 1.

Imaaen 15

CAPACIDAD DE CARGA

@ S0LO SE PERMITEM MULTIPLOS DE 0,25 HASTA 1

[ Reintentar | [ Cancelar

INFRAESTRUCTURA ESTADO ACTUAL
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La imagen 16 muestra la forma en que la ponderacién de los factores se suma

automaticamente para obtener la suma parcial del grupo de factores.

Imaaen 16

=

MATRIZ DE EVALUACION PARA LA DETECCION DE POTENCIALES PAISAJISTICOS

TRAMO No. 1

CAPACIDAD DE CARGA

DISENO DE CARRETERA

w
L

SENALIZACION

1.00

075

0.7s

INFRAESTRUCTURA

ESTADO ACTUAL

075

075

BANCOS DE MATERIALES

MUROS DE
CONTENCION

REVESTIMIENTO

15% DE L& PONDERACION FINAL

0.50

0.7s

0.7s

LA SUMA DE ESTOS FACTORES EQUIVALE E

SUMA PARCIAL

6.00

11.25
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K. MANUAL PARA DETERMINAR PONDERACION DE MATRIZ DE EVALUACION
1. Capacidad de carga
Para la determinacién de esta variable se debe realizar una visita de campo para la
toma de un testigo de 100 centimetros cuadrados, profundidad de 20 centimetros,

para cumplir con las normas AASHTO la carretera debe tener 11 centimetros.

¢ Si la carretera cuenta con una carpeta asféltica de 5 centimetros y es utilizada por
todo tipo de trasporte, entonces significa que, la resistencia al peso que ejerceran
dafara la superficie, por lo que la capacidad de carga es débil. La ponderacién sera
de 0.50
Solucién: realizar testigo de valor soporte de la conformacién de la base, si se

encuentra con el 95% de compactacion aplicar 6 centimetros de carpeta asfaltica.

e Si la carretera cuenta con una carpeta asféltica de 11 centimetros significa que en
ella puede transitar todo tipo de transporte, con la cantidad de ejes de soporte de
carga, respetando el reglamento de pesos y dimensiones del Ministerio de Caminos.

La ponderacion sera de 1.00

2. Disefio de carretera

Para realizar la ponderacién se toma como base las Normas Internacionales de
Disefio Geométrico AASHTO que rigen en Guatemala adicionalmente las normas
integradas por SIECA y las tablas con que cuenta el Ministerio de Caminos para

todas las carreteras.

e Si las curvas se encuentran con un angulo menor o igual a 90° la dificultad para
realizar las maniobras se dificulta. La ponderacion sera de 0.25
Solucién: con equipo especial se debe ampliar el radio de giro para que el sobre

ancho se encuentre compartido en ambos lados.
e Si las curvas cuentan con el 6% de peralte entre el radio exterior con el interior, las

maniobras que realicen los vehiculos ser4 con mucha comodidad. La ponderacién
sera de 0.50
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e Si las diferentes curvas tuvieran el peralte mayor al 6%, las pendientes que se
presenten a lo largo del recorrido estudiado fuesen menores o iguales al 7%, se
considera como pendientes leves que facilitan el recorrido. La ponderacion sera de
0.75

e Sila carretera cuenta con los componentes en optimas condiciones como las curvas
menores a 90°, con peralte superior al 6% y pendientes menores o iguales al 7% se
considera que se encuentra en condiciones adecuadas. La ponderacion sera de
1.00

3. Sefalizacion
Para realizacion de la ponderacion de variable se debe realizar un recorrido por el
area para observar la cantidad y calidad de las sefiales que se encuentran, asi como

la distribucion y cercania.

e Ao largo del recorrido se observan una o dos sefales a orillas de la carretera. La
ponderacién sera de 0.25
Solucidn: se debe realizar un estudio de sefializacién para colocarlas en los lugares
adecuados respetando las dimensiones y estdndares de calidad segun las normas
internacionales.

e En el recorrido se observan sefiales que identifican las curvas, pasos peatonales,
zonas escolares, con las dimensiones que establecen las normas. La ponderacion
serade 0.50

e Las sefales se observan en todas las curvas o en las necesarias, identificando en el
simbolo la cantidad de curvas que abarca, en cada zona de peligro se identifica por

medio de sefiales. La ponderacion seréa de 0.75

e La sefalizacién vertical que identifica todos los peligros, precauciones, apoyo en
carreteras es 6ptimo, asi como las lineas horizontales sobre la cinta asfaltica cuentan
con pintura especial para trafico, puntos reflectivos que se observen de dia y de

noche. La ponderacién serad de 1.00
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4. Infraestructura
En esta ponderacion se debe tomar en cuenta los componentes basicos como
puentes, bardas protectoras, cunetas, cajas, etc. ya que estos contribuyen a resolver

obstéculos y protegen al conductor de los peligros.

e Se debe contemplar la existencia de cunetas como parte de la infraestructura basica,
si éstas se encuentran deterioradas, sin cajas rompe presién para la evacuacion de
las aguas. La ponderacion sera de 0.25
Solucién: se deben realizar las cunetas en los lugares susceptibles a la escorrentilla
con cajas rompe presion, cunetas revestidas, paso de carretera en los lugares que

sea necesario con tuberia adecuada segun calculo.

e Silas cunetas se encuentran en buen estado, cuentan con cajas y desfogue hacia la

cuenca mas cercana. La ponderacion sera de 0.50

e Si cuenta con lo anteriormente descrito y adicional a ello las bardas protectoras se

encuentran en las curvas y areas de peligro. La ponderacién sera de 1.00

5. Estado actual de la carretera

Este aspecto cuenta con un grado de importancia alto, comprende la apreciacion de
la carretera comparada con los estandares de calidad que indican las normas
internacionales ASTMD y AASHTO, asi también el deterioro que se pueda apreciar a

simple vista.

o Si el deterioro es apreciado en forma de baches profundos que traspasan la carpeta
asfaltica llegando hasta la sub base en lugares dispersos. La ponderacion ser& de
0.25
Solucion: Sustituir el material selecto humedecido y la mezcla asfaltica deteriorada

con mezcla asfaltica en caliente debidamente compactada con equipo especial.
e Si la carpeta asfaltica se encuentra deteriorada, en esta se observan fisuras que

pueden ser cubiertas Unicamente con material bituminoso mezclado con arena de rio.

La ponderacion sera de 0.50
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e Si las condiciones de la carretera son apropiadas para que el tréfico transite,
habiendo reparado los baches con materiales adecuados pero la sefializacion vertical

y horizontal se encuentra deteriorada. La ponderacion sera de 1.00

¢ Si cuenta con los baches sellados con materiales adecuados y la sefializacién en

buenas condiciones. La ponderacién sera de 1.00.

6. Bancos de materiales
Estos se utilizan para suministrar los componentes que se utilizan en las diferentes

fases de la preparacién de la carretera.

e Si el banco de materiales se encuentra completamente descubierto, con
promontorios de material restante que no fue utilizado. La ponderacion sera de 0.25
Solucién: colocar vegetacion endémica en el perimetro del area intervenida como
barreras visuales combinando arboles de gran tamafo con otros de follaje bajo y

cubre suelos.

¢ Si el banco de materiales se encuentra con los residuos de material esparcidos por

todo el lugar con orden. La ponderaciéon sera de 0.50

e Si el banco de materiales cuenta con vegetacion en el perimetro que cubra en parte

la extraccién del mismo. La ponderacién sera de 1.00

7. Muros de contencion
Estos se utilizan para proteger las areas vulnerables a la erosion, que pueden causar
dafios a la carretera cuando la topografia es accidentada, de lo contrario la

puntuacion mayor la poseera la inexistencia de los mismos.

e Sialo largo del recorrido del tramo evaluado no se presentan muros de contencion
formales, con materiales apropiados. La ponderacion sera de 0.25
Solucidn: el material debe ser apropiado, sera el resultado de un estudio elaborado

por profesional para determinar la forma geométrica y el lugar adecuado.
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e Silos muros de contencion que se encuentran se ubican en los puntos estratégicos

que el &rea necesita, con escasos materiales. La ponderacion sera de 0.50

e Sijlos muros de contencidén cuentan con materiales adecuados como malla acerada
con piedra en el interior, concreto reforzado o concreto y piedra. La ponderacion
sera de 1.00

8. Revestimientos
Estos contribuyen a minimizar los peligros de erosion que se producen en los taludes

expuestos, se pueden producir por medios naturales o artificiales.

e Si al realizar la carretera se producen taludes expuestos, si estos no cuentan con
ningan tipo de revestimiento, pero su altura no es significativa para producir
desastres. La ponderacion sera de 0.25
Solucién: se debe estimular la regeneracion de la cubierta vegetal endémica o

especies que se encuentren adaptadas a las condiciones climaticas.

e Si el talud se encuentra expuesto con pequefias acumulaciones de vegetacion

natural. La ponderacion sera de 0.50

e Si la vegetacion es significativa en las areas que puedan sufrir erosién ya sea por

medios naturales o artificiales. La ponderacion sera de 1.00

9. Topografia
Esta es importante para afectos de visual, con ello se pueden apreciar los diferentes

planos de vision.

e Si en recorrido se observan taludes cortados que no permiten la vision hacia el
horizonte o las pendientes que se observan a las orillas impiden la visual. La
ponderacién sera de 0.25

e Si al realizar el recorrido se observa un plano de visdn horizontal sin que exista

interrupcién por las pendientes del terreno. La ponderacion sera de 0.50
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e Si el terreno que se observa a los alrededores cuenta con pendientes hacia arriba y

abajo logrando planos de vision lejanos. La ponderacion seréa de 0.75

e Si es posible apreciar los conos volcanicos, formando parte integral del conjunto de

de curvas de nivel que se encuentren en el entorno. La ponderacién sera de 0.75

10. Cubierta forestal
Contribuye a la apreciacion de diferentes texturas y colores que se pueden apreciar

en el recorrido que se realice.

e Sien el recorrido se aprecia Unicamente pastizales. La ponderacion sera de 0.25
Solucion: se deben reforestar las areas que se encuentren disponibles dentro de la

alineacion nacional con especies endémicas.

e Si en el recorrido se observan pequefios parches de cubierta forestal. La

ponderacién sera de 0.50

¢ Si la cubierta forestal sirve de enlace entre parches, proporcionando al ecosistema.

La ponderacion sera de 0.75

e Sijen el recorrido se observa una biodiversidad de Ecosistemas en los alrededores. O

rigueza en la conformacién de uno de los mismos. La ponderacién sera de 1.00
11. Clima

Factor importante para el analisis, éste contribuye a la apreciacion de los escenarios

gue se determinen.

e Sien el recorrido la neblina se mantiene densa impidiendo la visibilidad a los valles o

visuales que se puedan apreciar. La ponderacion sera de 0.25

¢ Si la neblina desaparece periédicamente logrando apreciar el paisaje a lo largo del

recorrido. La ponderacién sera de 0.50
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Si las condiciones del clima permiten apreciar el paisaje en diferentes horas del dia,

con temperaturas soportables al ser humano. La ponderacion sera de 1.00

12. Fauna
Compuesta por diferentes especies que habitan en las pocas areas boscosas que se

encuentran a orillas de la carretera y en los enlaces a través de parches.

Si en el recorrido la apreciacion de fauna es limitada. La ponderacién sera de 0.25
Solucién: mejorar las condiciones de flora, con vegetacion y reforestaciéon de las

areas que sean posibles.

Si en el recorrido se encuentra la presencia de avifauna en lugares distantes en un

numero menor a 5 por kilbmetro cuadrado. La ponderacion sera de 0.50

Si la apreciacion de avifauna es superior a 5 pero menor a 10 por kilometro cuadrado.

La asignacién de ponderacion sera de 0.75

Si en el recorrido se pueden observar grupos de aves de una o varias especies,

dispersas o concentradas en un area especifica. La ponderacién sera de 1.00

13. Paisaje rural

El paisaje rural lo componen vistas, sonidos, olores, usos y costumbres de la
poblacidn, tipologia de las construcciones, gastronomia, etc.

“El paisaje rural esta formado por la configuracion topografica: relieve, linea de
horizonte, transicion cielo-tierra y accidentes, son la base del paisaje.””

Si en el recorrido no se pueden apreciar valles poblados, sino solo se aprecian casas

dispersas. La ponderacién sera de 0.25

Si en el recorrido se aprecian casas dentro de las laderas y cultivos dispersos. La

asignaciéon de ponderacion sera de 0.50

° Basena Portalagrario, “Caracterizacion del paisaje urbano,” Gestion de recursos naturales,

http://www.portalbesana.es/estaticas/informacion/paginas/as_fich3.html, 08 de Marzo de 2006
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Si en el recorrido se aprecian caminos peatonales, vehiculares, integrados a los

cultivos y la poblacion. La ponderacion sera de 0.75

Cuando en el recorrido se puedan apreciar valles desde un punto de vista con una
elevacion superior que permita visualizar, la integracion de los caminos, poblados,

cultivos, bosque y forma de las casas de habitacién. La ponderacidon sera de 1.00

14. Cualidades sensoriales

Las sensaciones son el resultado de la activacion de los receptores sensoriales del
organismo, donde interviene el sistema nervioso central para decodificar los
diferentes impulsos nerviosos que mandan los organismos. En este proceso
interviene también la percepcién que es un proceso psicoldgico de integracion en

unidades significativas de determinados conjuntos de informaciones sensoriales.

Si en el recorrido los sentidos son estimulados en una minima parte, sin que se
perciba una marcada inclinacién por uno de los sentidos. La ponderacion sera de
0.25

Si en el recorrido se estimulan los sentidos de la vista a través de la observacion del

paisaje. La ponderacion seréa de 0.50

Si en el recorrido se estimulan los sentidos del tacto, olfato, oido y visual a través de
las diferentes texturas, colores, olores de la vegetacién y sonidos que emiten las

diferentes especies de fauna del lugar. La ponderacién sera de 1.00

15. Conos visuales

Estos se refieren a los puntos desde los cuales se puede apreciar el atributo
paisajistico, engloban todos los pasibles puntos de observacién, que las pendientes
producidas por las montafias 0 depresiones permitan observar, por sus
caracteristicas intrinsecas y la calidad del fondo visual de cada territorio. Se
determina basandose en el caracter del paisaje, el cual se define a partir de su

morfologia, vegetacion, sitios relevantes y topografia.
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Si en el recorrido se presentan areas donde se pueda apreciar el paisaje sin que
cuente con un espacio donde se pueda detener el transelnte. La ponderacion sera
de 0.25

Si en el recorrido se encuentran espacios donde se puede ubicar el observador y el

angulo de visidn sea menor a 15°. La ponderacion seréa de 0.50

Si existe un espacio donde apreciar el paisaje debera tener un angulo mayor o igual
a 90° desde este punto se podra apreciar diferentes planos de vision, valles,

montafas, etc. La ponderacion seréa de 1.00

16. Planos de vision

La forma y disposicion de espacios libres son principios de disefio que determinan la
experiencia visual. La forma es definida por el encerramiento entre elementos
verticales (laderas, vegetacion, estructuras), que en los espacios libres se acentta
ante la superficie horizontal caracteristica.

La visibilidad es util para la ubicacion de estructuras clave, sefiales o caminos; para
facilitar la identificacion de objetos relacionados con el lugar y entregar vistas o

secuencias visuales de interés.

Si en el recorrido se cuenta con un area donde se pueda apreciar el paisaje pero éste
no permite ver mas alla del plano de visién cercano, 500 m. La ponderacién sera de
0.25

Si en el recorrido el observador puede obtener un plano de visién intermedio donde
los objetos individuales no se perciben claramente, pudiéndose distinguir texturas y
colores en el territorio, la distancia podra ser de 500 a 4,000 metros. La ponderacion
sera de 0.50

Si el observador puede contemplar un plano de visién lejano superior a los 4,000
metros donde se hace dificil diferenciar las texturas, pero puede ver las formas,
cuenta con un espacio para visualizar el paisaje sin interrumpir el tréfico. La

ponderacién sera de 1.00
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17. Turismo nacional

Segun el INGUAT los turistas nacionales realizan visitas a los departamentos, utilizan
la infraestructura hotelera sencilla ya que son menos exigentes en las comodidades
para su estadia, para este analisis es importante contar con informacion actualizada
de todas las entidades que se dediquen al turismo para conocer los posibles destinos

a los que se dirigen.

¢ Sila cantidad de turistas nacionales que resulte de la informacién obtenida es menor

al 10% del total de visitantes. La ponderacion sera de 0.25

¢ Silacantidad de turistas nacionales que resulte de la informacién obtenida es menor

al 20% del total de visitantes. La ponderacidn sera de 0.50

e Silacantidad de turistas nacionales que resulte de la informacion obtenida es menor

al 30% del total de visitantes. La ponderacion sera de 0.75

e Sila cantidad de turistas nacionales que resulte de la informacion obtenida es mayor

o igual al 40% del total de visitantes. La ponderacion sera de 1.00

18. Turismo internacional

Segun el INGUAT los turistas internacionales en la gran mayoria de los casos,
consideran que su visita a Guatemala supera las expectativas que se tenian antes de
emprender el viaje. Para este analisis es importante contar con informacion
actualizada de todas las entidades que se dediquen al turismo internacional para

conocer los posibles destinos a los que se dirigen.

e Sila cantidad de turistas internacionales que resulte de la informacion obtenida es

menor al 10% del total de visitantes. La ponderacion sera de 0.25

e Sila cantidad de turistas internacionales que resulte de la informacién obtenida es

menor al 20% del total de visitantes. La ponderacion seréa de 0.50

e Sila cantidad de turistas internacionales que resulte de la informacién obtenida es

menor al 30% del total de visitantes. La ponderacion sera de 0.75
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e Sila cantidad de turistas internacionales que resulte de la informacién obtenida es

mayor o igual al 40% del total de visitantes. La ponderacion sera de 1.00

19. Turismo cultural
Se debe recabar la informacién de las caracteristicas principales por las cuales es un
lugar apto para el turismo cultural por las instituciones que se dedican a este negocio,

dentro de esto deben estar los posibles destinos que el turista pueda visitar.

¢ Sila cantidad de turistas nacionales e internacionales que resulte de la informacién
obtenida es menor al 10% del total de visitantes que tengan los gustos por la cultura

viva. La ponderacion sera de 0.25

e Sila cantidad de turistas nacionales e internacionales que resulte de la informacion
obtenida es menor al 20% del total de visitantes que tengan los gustos por la cultura

viva. La ponderacion sera de 0.50

¢ Sila cantidad de turistas nacionales e internacionales que resulte de la informacién
obtenida es menor al 30% del total de visitantes que tengan los gustos por la cultura

viva. La ponderacion sera de 0.75

¢ Sila cantidad de turistas nacionales e internacionales que resulte de la informacion
obtenida es menor al 40% del total de visitantes que tengan los gustos por la cultura

viva. La ponderacion sera de 1.00

20. Eco turismo
Las carreteras sirven de paso para explotar las cualidades ecoturisticas de la region
ya que ésta cuenta con potencialidades para desarrollarlo, su calificacion dependera

de los atractivos que se puedan visitar al transitar por la carretera.

e Sila carretera conduce a la apreciacion, contemplacion y recorrido por senderos que

se encuentren definidos. La ponderacion sera de 0.50
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Si la carretera conduce a centros Ecoturisticos, bosques comunales, éareas

protegidas, volcanes, etc. La ponderacion serd de 1.00

21. Influencia de tour operadores
La carretera es utilizada por los tour operadores, estos se encargan de organizar y
coordinar la visita de grupos de turistas en aspectos relacionados con transportacion,

alojamientos y visitas.

Si la transportacion de turistas es realiza por otros medio que no sean los tour

operadores. La ponderacion sera de 0.50
Si los turistas son transportados por los tour operadores, dirigidos por las agencias de

viajes, adicionalmente al transporte personal que pueden utilizar los turistas

nacionales que se conducen por el lugar. La ponderacién sera de 1.00
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MAPA 10: LIMITES DE TRAMOS PARA MATRIZ DE EVALUACION
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Cuadro 14. MATRIZ DE EVALUACION PARA LA DETECCION DE POTENCIALES PAISAJISTICOS
TRAMO No. 1

CAPACIDAD DE CARGA |DISENO DE CARRETERA |SENALIZACION

1.00 0.75 0.75
INFRAESTRUCTURA ESTADO ACTUAL

1.00 0.50
BANCOS DE[MUROS DE| e/ ESTIMIENTO
MATERIALES CONTENCION

0.50 1.00 0.50
SUMA PARCIAL 6.00 11.25
TOPOGRAFIA CUBIERTA FORESTAL

1.00 0.75
CLIMA FAUNA

1.00 0.50
SUMA PARCIAL 3.25 16.25
PAISAJE RURAL CUALIDADES CONOS VISUALES

SENSORIALES

1.00 1.00 1.00
PLANOS DE VISION

1.00
SUMA PARCIAL 4.00 50.00
TURISMO NACIONAL TURISMO TURISMO CULTURAL

INTERNACIONAL

1.00 0.25 0.75
ECO TURISMO TOUR OPERADORES

1.00 1.00
SUMA PARCIAL 4.00 12.00

SUMA TOTAL 89.50 / 100.00



Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 15% DE LA PONDERACIÓN FINAL

Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 20% DE LA PONDERACIÓN FINAL

Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 50% DE LA PONDERACIÓN FINAL

Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 15% DE LA PONDERACIÓN FINAL
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Cuadro 15. MATRIZ DE EVALUACION PARA LA DETECCION DE POTENCIALES PAISAJISTICOS
TRAMO No. 2

CAPACIDAD DE CARGA |DISENO DE CARRETERA |SENALIZACION

1.00 0.75 0.75
INFRAESTRUCTURA ESTADO ACTUAL

1.00 0.50
BANCOS DE|MUROS ) DE REVESTIMIENTO
MATERIALES CONTENCION

1.00 0.25 0.25
SUMA PARCIAL 5.50 10.31
TOPOGRAFIA CUBIERTA FORESTAL

1.00 0.75
CLIMA FAUNA

0.75 0.50
SUMA PARCIAL 3.00 15.00
PAISAJE RURAL CUALIDADES CONOS VISUALES

SENSORIALES
0.50 1.00 0.25

PLANOS DE VISION

0.25
SUMA PARCIAL 2.00 25.00
TURISMO NACIONAL TURISMO TURISMO CULTURAL

INTERNACIONAL

1.00 0.25 0.75
ECO TURISMO TOUR OPERADORES

1.00 1.00
SUMA PARCIAL 4.00 12.00

SUMA TOTAL 62.31 / 100.00
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Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 15% DE LA PONDERACIÓN FINAL

Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 20% DE LA PONDERACIÓN FINAL

Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 50% DE LA PONDERACIÓN FINAL

Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 15% DE LA PONDERACIÓN FINAL
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Cuadro 16. MATRIZ DE EVALUACION PARA LA DETECCION DE POTENCIALES PAISAJISTICOS

TRAMO No. 3

CAPACIDAD DE CARGA

DISENO DE CARRETERA

SENALIZACION

1.00 0.75 0.75
INFRAESTRUCTURA ESTADO ACTUAL

1.00 0.50
BANCOS DE|MUROS ] DE REVESTIMIENTO
MATERIALES CONTENCION

1.00 0.50 0.25
SUMA PARCIAL 5.75 10.78
TOPOGRAFIA CUBIERTA FORESTAL

1.00 0.25
CLIMA FAUNA

0.50 0.50
SUMA PARCIAL 2.25 11.25

CUALIDADES

PAISAJE RURAL SENSORIAL ES CONOS VISUALES

1.00 1.00 1.00
PLANOS DE VISION

1.00
SUMA PARCIAL 4.00 50.00
TURISMO NACIONAL TURISMO TURISMO CULTURAL

INTERNACIONAL

1.00 0.25 0.75
ECO TURISMO TOUR OPERADORES

1.00 1.00
SUMA PARCIAL 4.00 12.00

SUMA TOTAL 84.03 / 100.00



Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 15% DE LA PONDERACIÓN FINAL

Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 20% DE LA PONDERACIÓN FINAL

Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 50% DE LA PONDERACIÓN FINAL

Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 15% DE LA PONDERACIÓN FINAL
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Cuadro 17. MATRIZ DE EVALUACION PARA LA DETECCION DE POTENCIALES PAISAJISTICOS
TRAMO No. 4

CAPACIDAD DECARGA [DISENO DE CARRETERA |SENALIZACION

1.00 0.75 0.75
INFRAESTRUCTURA ESTADO ACTUAL
1.00 0.50
BANCOS DE|MUROS DE
" REVESTIMIENTO
MATERIALES CONTENCION
0.25 0.25 0.50
SUMA PARCIAL 5.00 9.38
TOPOGRAFIA CUBIERTA FORESTAL
I 1.00 0.75
CLIMA FAUNA
0.50 0.50
SUMA PARCIAL 2.75 13.75
PAISAJE RURAL CUALIDADES CONOS VISUALES
SENSORIALES
1.00 1.00 0.50

PLANOS DE VISION

0.50
SUMA PARCIAL 3.00 37.50
TURISMO NACIONAL TURISMO TURISMO CULTURAL

I INTERNACIONAL

1.00 0.25 0.75
ECO TURISMO TOUR OPERADORES

1.00 1.00
SUMA PARCIAL 4.00 12.00

SUMA TOTAL 72.63 / 100.00
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Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 15% DE LA PONDERACIÓN FINAL

Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 20% DE LA PONDERACIÓN FINAL

Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 50% DE LA PONDERACIÓN FINAL

Edgar de la Cruz
Note
LA SUMA DE ESOTS FACTORES EQUIVALE EL 15% DE LA PONDERACIÓN FINAL
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L. ANALISIS DE LOS RESULTADOS DE LA MATRIZ METODOLOGICA

Para interpretar los resultados obtenidos de todas las matrices utilizadas que dependen de la
cantidad de tramos en los cuales se pueda segmentar el recorrido seleccionado se debe
integrar una tabla en la cual se coloque la cantidad de tramos y su respectiva ponderacion

para visualizar la opcidn con mejores caracteristicas.

Cuadro 18. ANALISIS DE RESULTADOS DE MATRICES METODOLOGICA

VALOR
TRAMO| PUNTO| INTERVALO|JERARQUICO |DESCRIPCION

Si el resultado final se encuentra representado dentro de
este intervalo las condiciones son 6éptimas para la
realizacion de un proyecto arquitecténico para la
contemplacion de la belleza escénica, con esto se
1 [89.50| 80-100 [Espectacular|debera elegir el lugar que cuente con espacio.

Si la sumatoria de punto se encuentra en esta
clasificacion, se considera que las caracteristicas del
espacio le falta un valor agregado para generar algln tipo
2 |62.31| 61-80 Soberbio |de propuesta de infraestructura.

Si el resultado final se encuentra representado dentro de
este intervalo las condiciones son Optimas para la
realizacion de un proyecto arquitectonico para la
contemplacion de la belleza escénica, con esto se
3 |[84.03] 80-100 [Espectacular|debera elegir el lugar que cuente con espacio.

Si la sumatoria de punto se encuentra en esta
clasificacion, se considera que las caracteristicas del
espacio le falta un valor agregado para generar algan tipo
4 172.63] 61-800 Soberbio |de propuesta de infraestructura.

Nota: la catalogacion de las diferentes opciones de ponderacion se encuentran en la Matriz de
Evaluacion de Ponderacién en el cuadro 13

Con los resultados obtenidos se detecta que en el tramo ndmero uno se encuentra la mayor
ponderacién, la cual asciende a 89.50 puntos de un total de 100, esto indica que a lo largo
de ese tramo se encuentran las mejores caracteristicas para la realizacion de un proyecto de
infraestructura complementaria de apoyo al turista o transelUnte para aprovechar estas

cualidades. Los resultados se ven sustentados por el mapa 8, que representa los conos
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visuales apreciados en puntos especiales, el mapa 9 que representa los planos de vision,
estos se convierten en los mas importantes para la toma de decisiones, adicionalmente el
recorrido de campo y el total de mapas.

En lo que respecta al cuadro 2 se aprecia un marcado descenso en la ponderacion final,
equivalente al 62.31 puntos esto representa que las condiciones para la apreciacion del
paisaje no son las mas indicadas, presenta dificultad para montar infraestructura
complementaria, el paisaje es dificil de apreciar ya que no existen conos visuales que lo
permitan.

El tramo numero tres que se aprecia en el mapa 9 es el que presenta la segunda mejor
opcion para implementar un proyecto de apreciacién y contemplacion del paisaje, con 84.03
puntos encontrandose a solo 5.47 puntos de diferencia con el punteo mas alto. Con esta
apreciacién es posible implementar equipamiento en ambos lugares pero si los recursos
econdémicos son suficientes de lo contrario se tomara el de mayor ponderacion.

El tramo numero cuatro se encuentra en el tercer lugar, en orden de prioridades, las
cualidades de este tramo no se prestan para la implementacion de infraestructura

complementaria.
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CAPITULO V

DISENO ARQUITECTONICO

A. USUARIOS

Los usuarios seran las personas que transiten por la carretera CA — 1 Occidente que cuenten

con el tiempo para detenerse en el lugar, estos pueden ser turistas nacionales,

internacionales, viajeros y personal local que pueda hacer uso del mismo.

B. PREMISAS PARTICULARES DE DISENO

Ubicacién de las edificaciones

Las edificaciones deberan ser ubicadas en lugares poco atractivos, donde no interfieran
con la visual que los visitantes puedan tener.

El visitante es el que tiene la prioridad para apreciar las vistas que se observan desde el
lugar.

Las paredes deberan estar alejadas por lo menos 1.50 metros de cualquier talud
expuesto de las montafas.

De preferencia las edificaciones deberan ubicarse en areas previamente impactadas.

Control climético

Las fachadas largas deben colocarse hacia el Este y el Oeste para aprovechar el sol de
la mafiana y tarde, para recibir los vientos predominantes en diagonal sobre las fachadas
cortas.

Las barreras naturales seran las mas utilizadas para cuando sea necesario reducir la
velocidad del viento, sin bloguear el soleamiento, ademas de crear una sensacion de
integracion al ambiente.

Las ventanas seran medianas, ocupando entre el 20 y 40% de la superficie de la pared.
Los muros gruesos crean temperaturas constantes en el interior y ayudan a reducir el

cambio de las mismas entre el dia y la noche.
Jardines y &reas verdes

Las especies vegetales que se utilicen deben ser propias del area.

Se promueve la reforestacion mixta de especies endémicas.
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Las especies vegetales mas importantes que se encuentren cercanas al lugar deben
estar rotuladas con su nombre local y cientifico.

Se apoya la regeneracion natural de los bosques, limpiando de maleza alrededor de los
pequefios arbolitos en los lugares cercanos al proyecto.

Se utilizan podas selectivas para aumentar los atractivos escénicos y paisajisticos del
lugar.

Aprovechar la madera de arboles caidos para mobiliario urbano como bancas, barandas,
etc.

Potencializar los lugares que se visualicen cercanos al lugar que las aves puedan hacer

uso si asi fuera el caso.

C. REQUERIMIENTOS MORFOLOGICOS PARTICULARES

Distribucién

Se propone construir modulos independientes con vegetacion en lugares estratégicos
para evitar los vientos dominantes.

Las edificaciones no deben exceder de un nivel para lograr una mayor integracion con el

paisaje del lugar.

Caracteristicas paisajisticas

Es preferible tener edificaciones pequefias que se mezclen con el paisaje, utilizando
materiales, texturas, formas y colores locales que provocan un menor impacto visual. Su
altura no debe sobrepasar la altura de los arboles cercanos.

Las areas de mesas para el publico deberdn ubicarse donde las vistas al paisaje sean
predominantes.

Los miradores deben contar con la mejor vista al paisaje donde se puedan apreciar los
planos cercanos, medianos y lejanos sin que tenga obstaculos de visual.

Los arboles que impidan la visual deberan ser cortados a nivel del punto del observador

para que no impida la visual.
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D. REQUERIMIENTOS TECNOLOGICOS PARTICULARES

Materiales

Se utilizaran materiales de alta resistencia y calidad para que brinden seguridad a los
usuarios finales, la textura final podra imitar los materiales de la regién si el disefio asi lo
permite.

Los muros seran de block con estructura de concreto reforzado con cimiento corrido y
zapatas en las areas principales.

Los pisos exteriores seran adoquin ecoldgico con propiedades para la siembra de grama
en el interior, se acompafnara de materiales antideslizantes y resistentes a la intemperie.
El acceso se mantendra en buen estado evitando el asfalto o concreto.

Las cubiertas serdn de cuatro aguas, el tipo de material sera teja de barro cocido,
producida en la regién.

Las torres para observacion se realizardn con materiales de acero forrados con palo
rollizo de la regién que minimice el impacto visual.

Deberéa contar con cables tensores ubicados en lugares estratégicos a 60° o segun el

resultado del disefio estructural realizado previo a la elaboracion de los planos finales.

Mobiliario

Debe ser sencillo, comodo y funcional, usando preferentemente materiales de la region
de manufactura artesanal, se debe evitar el uso de plasticos y materiales sintéticos.

Se debera colocar alumbrado publico por medio de postes tipo farol que no llamen la
atencion, ésta sera suministrada por la empresa que preste servicios de energia eléctrica

en la regién.

Ecotécnicas

Estas se emplearan para el abastecimiento de los servicios basicos en el lugar, deben
dimensionarse cuando se desarrolle la planificacién especifica del proyecto completo.

La disposicion final de las aguas negras serd a través de fosa séptica y pozo de
absorcion para su reinsercion al manto freético previamente descontaminada.

Para la disposicion final de la basura se deberéan realizar recipientes especiales donde se
coloque separada de acuerdo con la clasificacion para reciclaje.

Se debera contar con un area especial para la colocacién de una cisterna para el

almacenamiento de agua potable, la cual provendra del nacimiento mas cercano y sera
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compartida con las aldeas que no cuenten con el suministro de agua potable, dentro del

area de influencia del lugar.

E. REQUERIMIENTOS FUNCIONALES PARTICULARES

Interpretacién

Se debera contemplar la rotulacion para identificar las principales atracciones con que
cuente el lugar.

Se debera contemplar una guia en un lugar estratégico que le indique al visitante el lugar
donde se encuentra, asi como la descripcion resumida de los lugares que es posible
apreciar.

Los obijetivos principales de la interpretacion son informar a los visitantes sobre el valor

escénico del paisaje.

Administracion

El mirador deberéa ser administrado por el INGUAT en su totalidad como parte de los
servios que prestan a los turistas nacionales e internacionales, asi como al transeunte en
general, para esto es necesario contar con los permisos correspondientes para
construccion otorgados por la Municipalidad local y demas entidades encargadas.

Debe existir un mecanismo por medio del cual los visitantes puedan realizar sugerencias
y quejas y darle seguimiento a las mismas.

Para la generacion de empleo siempre se les da prioridad a los pobladores de las aldeas

aledafias, previo a una intensiva capacitacion.

Organizacion comunitaria

Se debera realizar un comité de vecinos de las aldeas cercanas al lugar, con el fin de
agilizar las gestiones previas, durante y después de realizado el proyecto, con la finalidad
de obtener el lugar en concesion por un periodo no menor de 25 afios, tiempo en el cual
deberd volver al estado, salvo acuerdo de continuidad prorrogable para un periodo

similar.

115




Metodologia para la deteccién de potenciales paisajisticos en las carreteras

Mantenimiento

La fosa séptica debe recibir mantenimiento por lo menos una vez al afio, para realizar la
limpieza correspondiente por medio de una empresa certificada por el Ministerio de
Ambiente y Recursos Naturales para garantizar que la disposicion final de los desechos
sera manejada adecuadamente.

Los miradores escénicos deberan ser revisados todos los dias para evitar accidentes asi
como deterioro en algunas de las partes que lo conformen, las partes que presentes
deterioro deberan ser reemplazadas de inmediato.

Todas las instalaciones deberan ser revisadas y reparadas de cualquier imperfeccion que
se presente, por lo menos una vez al mes.

En los servicios sanitarios se debera contar con el abastecimiento de agua potable para
la limpieza interior y exterior demas de contar con el personal permanente que vele por
el aseo de las instalaciones.

Se debe garantizar la seguridad de los usuarios, en el uso de las instalaciones, en el
parqueo de los vehiculos, con los servicios ofrecidos, de tal manera que el visitante tenga
la seguridad que se encuentra en un lugar donde la vigilancia es general.

Debera contar con personal que se dedique a mantener limpio el lugar, contemplando la
recoleccion de basura de los recipientes especializados para cada grupo, adicionalmente,
las particulas que se pudieran quedar en lugares inadecuados producto de un mal

manejo de los residuos por parte de los usuarios.
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F. PROGRAMA DE NECESIDADES

Como complemento para la metodologia se debe utilizar la herramienta de la encuesta para
que por medio de ella se identifiquen las cualidades y necesidades que el posible usuario
pudiera utilizar en el lugar.

Es necesario que el usuario final muestre su punto de vista para la aceptacién de un
proyecto a orillas de la carretera que sirva como mirador y que adicional a ello cuente con
servicios que brinde comodidad en el viaje.

Con la encuesta se logra socializar el proyecto, se debe combinar la experiencia del
profesional que disefie la encuesta para incluir en ella todas aquellas caracteristicas que se
puedan recoger cuando se realicen las visitas de campo en el momento de realizar el analisis
de sitio.

Con la apreciacion realizada previamente, se disefi6 la encuesta enfocada para planificar el
programa de necesidades, con esto se buscaron las necesidades principales que los
posibles usuarios tienen, se realizd un andlisis l6gico de cada una de ellas para integrarlas
al programa.

Se tomo6 una muestra de 100 usuarios dentro del universo de las personas que transitan por
el lugar en un periodo de dos dias.

Segun las necesidades de los usuarios se le dara prioridad a los parqueos, esto permitira
gue puedan estacionarse por unos minutos mientras contemplan el paisaje y contindan su
marcha.

La encuesta se aplicé con una muestra de diferente clase etarea, grado académico, nivel de
escolaridad y motivo del viaje, esto se realizo en el kildmetro 182 conocido como Mirador de
Quetzaltenango a los transelntes que se detenian, adicionalmente con personas que se
conducian por la carretera, antes de llegar al lugar que tenian la intencion de pasar y
quienes ya habian transitado por el lugar.

El modelo de la encuesta se encuentra en los anexos al final del documento.

1. Tabulacion utilizada para determinar el programa de necesidades

Para determinar el programa se tomé como base la pregunta No. 1 de la tercera
parte de la encuesta, referente al tema de la infraestructura de apoyo para el
transeunte.

1.- ¢ Qué le gustaria encontrar si pasara al mirador?
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Comedor_____ servicios sanitarios____ teléfonos___ parqueo____ torres de
observacion____ telescopio___venta de artesanias____ casetas de comida
tipica____mesa con bancas para lénchela_

otros

Cuadro 19. RESULTADOS DE ENCUESTA PARA PROGRAMA DE NECESIDADES

No. |INFRAESTRUCTURA DE APOYO|CANTIDAD CANTIDAD PORCENTAJE
AL TRANSEUNTE TABULADAS |OPERADAS PARA|DE

LA RESPUESTA ACEPTACION
1]Comedor 100.00 2.00 2.00%
2|Servicios sanitarios 100.00 100.00 100.00%
3|Teléfono 100.00 10.00 10.00%
4]Pargueo 100.00 100.00 100.00%
5|Torre de observacion 100.00 75.00 75.00%
6| Telescopio 100.00 25.00 25.00%
7|Venta de artesanias 100.00 50.00 50.00%
8|Venta de comida tipica 100.00 10.00 10.00%
9|Mesa con bancas para lénchela 100.00 80.00 80.00%
10]Otros: pinchazo 100.00 51.00 51.00%
11]Otros: comida rapida 100.00 20.00 20.00%
12|Otros: area techada 100.00 18.00 18.00%

Fuente: datos de campo, julio de 2006

G. JUSTIFICACION DEL PROGRAMA DE NECESIDADES

Para determinar la cantidad de cada uno de los ambientes se tom6 como base la encuesta,
se tomaron los puntos que presentaron mayor porcentaje de aceptacion. Para determinar la
cantidad de parqueo se observd que se estacionan un promedio de 3 carros por hora en
fines de semana, principalmente para pasar al bafo, esto se da aun cuando no se cuenta
con infraestructura por lo que se estima que con infraestructura apropiada la afluencia se
incremente en un 100, ademas de las personas que se detienen a comer; en el tiempo de
recoger la muestra en horas de 12:00 a 14:00, se detuvieron dos vehiculos; un microbus y
una motocicleta, por tal razdn se propone 4 cajones mas para vehiculos, 3 para microbuses
y 3 para motos.

Las personas que se detienen a comer lo hacen en periodos cortos, se estima 45 minutos en

promedio por lo que se de un total de 40 personas que podrian comer en el término de dos

118



Metodologia para la deteccién de potenciales paisajisticos en las carreteras

horas, con un promedio de 45 minutos se obtiene 20 sillas para que se puedan acomodar
facilmente.

Para los servicios sanitarios se espera que el total de personas que pasan por el lugar
utilicen el servicio, se estima que podria ser 86 personas en hora pico de los cuales la mitad
de hombres y la otra de mujeres, se estima que por cada 25 personas se cologue un

artefacto sanitario, se proponen 2 servicios para hombres y dos para mujeres como minimo.

AREA PUBLICA

10 Parqueos para vehiculos

3 Parqueos para microbuses

3 Parqueos para motocicletas

1 Torre de observacion

5 mesas al aire libre, de 4 sillas

Area de informacién descriptiva
Servicios sanitarios hombres y mujeres
Area de contemplacién y fotografia
Pinchazo

AREA DE ATENCION AL PUBLICO

1 Caseta para venta de artesanias

1 Caseta comida preparada

1 Caseta comida para preparar

AREA DE SERVICIO

Fosa sépticay pozo de absorcidn
Cisterna

Disposicion de basura

H. MATRICES Y DIAGRAMAS DE RELACION
A continuacién se presentan de forma grafica las relaciones que existen entre los ambientes
del &rea Unica propuesta,

Area publica

Area de atencion al puablico

Area de servicio
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|. ANALISIS DE POSIBLES IMPACTOS AMBIENTALES

Al realizar el proyecto de Mirador, se contempla que el lugar sera afectado por diversas
acciones, una de ellas es el proceso de construccion y la otra en el funcionamiento. El area
destinada para la realizacion del proyecto debera ser analizada por medio de una matriz que
enmarque los criterios basicos, por medio de los cuales se propongan las medidas
respectivas para mitigar los posibles impactos que pudieran causar.

En el siguiente cuadro se plantea los impactos ambientales que podrian ocurrir en la fase de
construccion o funcionamiento del elemento, esto se mide utilizando la clasificacion
planteada por Canter en su Manual de Evaluacién de Impacto Ambiental. El efecto puede ser
medido.

A = adverso, ocurre siempre

B = adverso, ocurre a menudo

C = adverso, solo ocurre algunas veces

N = no necesariamente bueno ni malo

X = beneficioso, ocurre siempre

Y = beneficioso, ocurre a menudo

Z = beneficioso, solo ocurre algunas veces

La intensidad se clasifica asi:

1 = fuerte, permanente

2 = moderado, permanente

3 = menor, permanente

4 = fuerte, temporal

5 = moderado, temporal

6 = menor, temporal

En el cuadro 26 se observa los efectos y la intensidad que la intervencion del lugar puede
ocasionar, en él se describen las medidas de mitigacion que se pueden implementar para
que los efectos se minimicen, las acciones que se ejecuten al momento de realizar la
construccion seran controladas para que no trasciendan al momento de estar en

operaciones el proyecto.
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K. PRESUPUESTO ESTIMADO

En el siguiente cuadro se presentan los costos estimados por grandes renglones de trabajo
para la implementacién del proyecto Mirador, estos se dan de manera aproximada con base
en cotizaciones proporcionadas con empresas que se dedican a la realizacion de proyectos
de infraestructura en el mes de septiembre de 2006, estos datos estan sujetos a cambios por

los proveedores o por variacion en los precios de mercado.
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Cuadro 22
CUADRO DE COSTOS APROXIMADOS DEL PROYECTO
No. |RENGLON CANTIDAD [UNIDAD |VALOR TOTAL
UNITARIO
Parqueo con base de selecto compactado al 95% + piedrin
1|triturado como superficie final 224.00 M2 80.00 17,920.00
Torres de observacion de madera tratada para intemperie +
cables de acero sujetados a bases de concreto en el
2|suelo, techo de madera curada 1.00 | UNIDAD | 100,000.00 | 100,000.00
3|Mesas de madera curada 5.00 | UNIDAD 1,500.00 7,500.00
4|Bancas de madera curada 20.00 | UNIDAD 800.00 16,000.00
Servicios sanitarios hombres y mujeres de concreto
armado, cimiento corrido, techo de madera curada,
5|instalaciones para drenaje, agua potable y electricidad. 18.00 M2 2,100.00 37,800.00
Modulo para artesanos de concreto armado, cimiento
corrido, techo de madera curada, instalaciones para
6|drenaje, agua potable y electricidad. 12.50 M2 2,100.00 26,250.00
Modulo para venta de comida preparada de concreto
armado, cimiento corrido, techo de madera curada,
7|instalaciones para drenaje, agua potable y electricidad. 12.50 M2 2,100.00 26,250.00
Modulo para venta de comida para preparar de concreto
armado, cimiento corrido, techo de madera curada,
8|instalaciones para drenaje, agua potable y electricidad. 12.50 M2 2,100.00 26,250.00
Plataforma con baranda especial para tomarse fotos, de
glacero forrada con madera curada 15.00 M2 2,500.00 37,500.00
Pinchazo con estructura de concreto armado con textura
tipo madera, techo de madera curada con instalaciones
electricas, agua y suministro de compresor e instalaciones
10[especiales. 1500 | M2 2,500.00 | 37,500.00
Caseta para informacion descriptiva en madera curada con
bases de concreto reforzado no visibles, techo de madera
11|curada, iluminacién por medio de paneles solares 3.00 M2 2,500.00 7,500.00
Fosa séptica prefabricada, incluye apertura y sellado de
excavacion, conexion de las instalaciones provenientes de
12|los servicios sanitarios 1.00 | UNIDAD 7,000.00 7,000.00
Pozo da absorcion de 10 metros de profundidad con brocal
de ladrillo de barro cocido, tapadera de concreto y material
13|filtrante en la base 1.00 | UNIDAD 10,000.00 10,000.00
Cisterna prefabricado en poliuretano con capacidad para
100,000 litros con instalacién y cubierta vegetal en el
perimetro, incluye tuberia hacia los diferentes puntos de
14|suministro 1.00 | UNIDAD 20,000.00 20,000.00
Basurero general de concreto reforzado con textura de
15|madera 1.00 | UNIDAD 5,000.00 5,000.00
Conformacion de plataforma general con base de selecto
16|compactado al 95 2,000.00 M2 40.00 80,000.00
17|Aplicacion de piedrin triturado como acabado final 1,000.00 M2 50.00 50,000.00
18|Rotulacion 1.00 | UNIDAD 7,000.00 7,000.00
TOTAL 519,470.00
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L. GESTION DEL PROYECTO

Para gestionar el proyecto se debe organizar un comité integrado por las comunidades
involucradas para manejar los fondos y autorizaciones. La principal gestion se debe realizar
en el Ministerio de Infraestructura y Vivienda, en la Direccion General de Caminos, la
dependencia encargada de velar por este tipo de compensador social es el departamento de
Ambiente de la citada Direccion, asimismo, se debe realizar el tramite de aprobacion en el
departamento de Disefio en el mismo lugar.

Segun el Departamento Técnico del la Direccion General de Caminos a cargo del Arquitecto
Dick Valdéz a mediano plazo se espera convertirla en cuatro carriles, por tratarse de una
carretera con caracteristicas de internacional.

Los fondos con los que se realice la infraestructura se deberan canalizar por medio del
comité y la Direcciéon de Cooperacion Internacional de la Secretaria de Programacion y
Planificaciébn —Segeplan- quien cuenta con disposicion de apoyo por parte de los paises
amigos para obtener una donacion de los fondos, siempre y cuando se ejecuten con
transparencia, siendo publicados en el sistema oficial de compras Guatecompras.

Por tratarse de un proyecto que brindara beneficios al turista nacional e internacional, asi
como a las comunidades locales, el INGUAT debera involucrarse directamente para la
realizacion de los trabajos para que sean incluidos dentro de la guia de opciones que

presenta la ruta turistica Occidente, denominada Cultura Viva.

M. VIABILIDAD FINANCIERA

El proyecto es viable econdmicamente por medio de una donacién por parte de los paises
amigos, siempre y cuando, la comunidad gestora del mismo se comprometa a realizar un
aporte econdémico traducido en mano de obra no calificada para la totalidad del proyecto, con

esto se garantiza que la comunidad se sienta como parte propia el proyecto.

N. RENTABILIDAD Y SOSTENIBILIDAD

Se espera que el proyecto sea financiado por medio de una donacion en su totalidad, por tal
razon el capital no debe ser reembolsable, se puede ceder en concesién de tal manera que
genere ingresos que permitan obtener ganancias y un porcentaje sean para el

mantenimiento preventivo y correctivo del lugar.
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N. PROGRAMA PARA MEJORAR LAS DEBILIDADES DE LA CARRETERA

Segun los resultados que se obtuvieron en la ponderacién de la Matriz para la deteccién de
potenciales paisajisticos se puede apreciar que en diversos factores no se cumple con la
ponderaciéon méaxima, algunos de estos pueden ser intervenidos de tal manera que las

caracteristicas mejoren.

1. Tramos evaluados entre los kilbmetros 163 a 185 carretera CA — 1 Occidente
En relacion al disefio de la carretera se debe contemplar la ampliacion de las vias en
ambos sentidos tomando en cuenta todos los lineamientos de las normas nacionales
e internacionales.

La sefalizacibn que se encuentre deteriorada debe ser removida del lugar y
reemplazada por nuevos elementos ubicados en los lugares apropiados, resultado de
un estudio realizado por personal especializado.

El estado actual presenta una ponderacion baja, por esta razén es necesaria la
ampliacion de todo el tramo recapeando lo ya existen para que se integren a los
carriles nuevos. Se debe tomar en cuenta las cunetas para drenaje pluvial a todo lo
largo de la carretera asi como los muros de contencidn que sean necesarios para
brindar seguridad en caso de derrumbe en las zonas susceptibles.

Se debe contemplar que al finalizar el uso de los bancos de materiales se coloque
barreras vegetales con arboles de diferentes tamafos y cubre suelos de la region.

Las laderas que se encuentran sin revestimiento de cubierta vegetal deberan ser
provistas con cubresuelos de la regidbn por su adaptabilidad a las condiciones
climaticas.

La cubierta forestal puede ser mejorada por medio de la reforestacion en los
alrededores de la carretera con arboles y cubierta vegetal adaptable al ecosistema
predominante.

Si la cubierta forestal y vegetal mejora la fauna tendra nuevas areas para anidar y
reproducirse.

Las condiciones para mejorar la cantidad de turistas internacionales no depende del
proyecto, sino, de factores externos a nivel nacional. Puede ser de mucho beneficio
que la carretera cuente con el doble de carriles para ambos lados, con infraestructura
de apoyo al transelnte para que la region Occidente Cultura Viva tenga un espacio

para la apreciacion del paisaje.
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O. CONCLUSIONES

La teoria sobre las carreteras y su integracion al paisaje es escasa ya que los
investigadores se han dedicado a abordar los temas separados, sin que exista
integracion.

La infraestructura complementaria que se utiliza para que el transelnte aprecie el paisaje
y tenga un espacio donde pueda apartarse un momento del recorrido de la carretera se
estan realizando en Guatemala con el nombre de compensadores sociales.

Los métodos que existen para analizar el paisaje son Utiles, pero se deben combinar para
gue los resultados sean mejores, tal es el caso del presente estudio en que se utilizé el
andlisis de cuenca visual por radiacion, el método de valoracion paisajistica y el método
para evaluar el impacto paisajistico.

El valor econémico del paisaje es un potencial que se esta desperdiciando en
Guatemala, ya que los estudios que existen son escasos, dejando por un lado el valor
que posee el mismo paisaje para las personas que lo aprecian desde un punto en
especial.

Con la realizacion de un proyecto de infraestructura de apoyo al transeunte el valor
econdémico del paisaje podra ser apreciado ya que se tendrd un espacio donde el
observador no interfiera con los automovilistas. Al mejorar todo el recorrido en cuanto a
condiciones ambientales se producird un incremento en la biodiversidad de los
ecosistemas que se encuentran en la zona, esto mejorara el valor econémico del paisaje.
Los compensadores sociales son el equivalente a infraestructura de apoyo al transelnte
para que cuente con un espacio para desviarse del recorrido y disfrutar del paisaje,
encontrar servicios basicos que le permitan aliviar la fatiga que le produce el viaje.

El proyecto se convertird en un compensador social que puede abarcar el circuito de la
Cultura Viva del Altiplano, para que el turista tenga un lugar donde descansar del pesado
viaje, para que un futuro éste se pueda unir a otros que a lo largo del recorrido de la CA -
1 Occidente, como el caso del Mirador de la ciudad Capital, el Mirador de Panajachel en
la misma carretera. Esto dependera de una propuesta el encontrar los lugares adecuados
a lo largo del recorrido iniciando en la frontera Ciudad San Cristobal, Guatemala Salvador
hasta la Mesilla frontera Guatemala México.

La Region Occidente es visitada por turistas nacionales e internacionales que se
conducen por la carretera CA — 1 Occidente para encontrar la cultura viva que es la
caracteristica mas importante de la region, por esto la carretera tiene una afluencia de

10,000 vehiculos diarios en promedio.
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e La legislacion nacional cuenta con los lineamientos basicos para que las carreteras
tengan buen uso y se conserven en buen estado en algunas partes. En el recorrido de la
carretera CA — 1 Occidente entre los kildmetros 163 a 185 se observa que las leyes no se
estan cumpliendo principalmente con lo relacionada a Vallas Publicitarias y al derecho
de via ya que se encuentran vallas en lugares que no son permitidos asi como
residencias dentro de la alineacion respectiva.

e Las normas internacionales son las que se aplican a todas las carreteras que se
construyen en nuestro pais; en lo que respecta a la CA — 1 Occidente se aplican las
relacionadas a calidades de materiales y disefio geométrico, ademas los reglamentos
Centroamericanos realizados por SIECA vy los establecidos por el Ministerio de
CAMINOS que se aplican especificamente a la topografia nacional.

e Las metodologias que existen para estudiar el paisaje son escasas, se limitan a las que
se enfocan a la evaluacion de impactos paisajisticos y generales para valorar el paisaje.
La metodologia que realiza analisis por medio de valoracién cuantitativa se utiliza para
areas protegidas, de la cual se toma la forma de ponderacion para aplicarla en la Matriz
para la deteccion de potenciales paisajisticos.

¢ La metodologia para la deteccion de potenciales paisajisticos fue creacion del autor del
presente trabajo, con el auxilio de caracteristicas de valoracion de la matriz
proporcionada por The Natural Concervancy TNC combinada con el método de
valoracién paisajistica y aporte propio.

¢ La Matriz de Evaluacioén para la deteccion de potenciales paisajisticos es un instrumento
por medio del cual se determina la viabilidad que tiene un tramo de carretera en
particular, de presentar las cualidades para apreciar la belleza escénica. La Matriz puede
ser adaptable a las necesidades especificas que el usuario quiera darle, se convierte en
un modelo para la Region Occidente por lo que si se requiere implementar en otro lugar,
se deberan tomar en cuenta las caracteristicas relevantes de la region.

e Para ingresar valores cuantitativos se realiz6 un pequefio manual que indica las
cualidades con el respectivo valor que se le debe asignar si cumple con las
caracteristicas establecidas.

e Las premisas de disefio se utilizaron para determinar las caracteristicas principales con
las cuales debe contar el disefio arquitectdénico para regirse a esos lineamientos y de
esta manera contar con un proyecto de calidad y durabilidad.

e El programa de necesidades es el resultado de los datos obtenidos por el instrumento

Encuesta, aplicado con diferentes usuarios, turistas y visitantes que utilizan la carretera
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CA - 1 Occidente como medio de comunicacién, con este aporte se procedié a general
el programa de necesidades basico.

e Para la realizacion del disefio arquitecténico se realizaron los procedimientos previos de
analisis para determinar la propuesta final.

e El disefio arquitectdnico se realiz6 a nivel de propuesta para que sea contemplada como
infraestructura complementaria como compensador social para la sociedad.

e El presupuesto que se presentd es el resultado de cotizaciones efectuadas a empresas
que se dedican a la realizacién de infraestructura en carreteras por estar vinculadas con
el movimiento de tierra, ya que poseen maquinaria pesada para realizarlo, se adiciono6 al
requerimiento que se incluyera el componente arquitecténico para que la propuesta fuera
integral.

e El proyecto, de ser gestionado correctamente, tiene las posibilidades de ser sustentable
por muchos afos, ya que es una necesidad para la poblacién, esto se expresa por que
aun sin proyecta las personas se detienen para contemplar el paisaje, realizar

actividades adicionales, caminan por unos momentos y continian su marcha.
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P. RECOMENDACIONES

Se debe promover la investigacion en los temas relacionados al medio ambiente, en el
componente paisaje para que la integracion con las obras de infraestructura que se
realicen no produzcan impactos negativos.

La infraestructura complementaria se debe integrar a la carretera en los espacios donde
asi lo permitan las condiciones de la misma, los espacios podrian ser pequefios para que
un vehiculo pueda realizar actividades diversas.

Adaptar metodologias para la realizacion de diferentes estudios, que brinden los
resultados esperados y especificos para los requerimientos solicitados, de tal manera
gue se cuente con un resultado apropiado y sistematico para seguir utilizando en otros
estudios.

Promover los estudios donde se tome en cuenta el componente del valor econémico del
paisaje en condiciones que no sean de catastrofe.

Promover la implementacién de compensadores sociales en otras carreteras del pais ya
que se cuenta con potencial para que se lleven a cabo y de esta manera brindar a la
sociedad un espacio por medio del cual puedan apreciar el paisaje.

Contribuir con los planes de difusion e integrar el mirador al sistema nacional de destinos
turisticos con que cuenta el INGUAT para que el turista internacional pueda hacer uso de
este atractivo en la Region.

Promover con las Municipalidades y Gobierno Central la aplicacion de las leyes vigentes
en la carretera CA — 1 Occidente ya que son pocos los casos donde no se estan
cumpliendo los lineamientos.

Aplicar la metodologia creada en otros casos de estudio que cuenten con las
caracteristicas basicas para que se puedan realizar proyectos de similar condicién y de
esta manera contribuir con la infraestructura complementaria como compensador social,
que brinde un &rea donde el transelUnte pueda contemplar el paisaje y realizar
actividades adicionales que le brinden comodidad en el viaje.

Cumplir con los requerimientos que se describen en las premisas de disefio, asi como
cumplir con el mantenimiento preventivo y correctivo en el momento de la
implementacioén, con esto se garantiza que la sustentabilidad del proyecto sea exitosa.

Se recomienda al Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda que por
medio de la Direccién General en el Departamento de Disefio e Infraestructura se
contemplen espacios para infraestructura complementaria, en las carreteras que se

disefien en el futuro, para que funcionen como compensadores sociales.
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e La participacion del Inguat es fundamental para que el proyecto tenga éxito, por lo que se
recomienda que esta institucion incluya el lugar dentro del listado de sitios turisticos que
se encuentran dentro del nucleo de la Cultura Viva de la Region Occidente, ademas, es
necesario que se difunda a nivel nacional e internacional por medio de imagenes
tomadas en diferentes épocas del afo, horario y posiciones de tal manera que se
observen todas las visuales con las que cuenta el mirador, esto se puede realizar por los
medios electronicos que existen en la actualidad.

e Se recomienda que los Tour operadores tengan conocimiento de los alcances y los
servicios que el Mirador presta, para que lo integren dentro del itinerario de actividades a
realizar, con esto se prestarA un mejor servicio ya que el lugar contard con los
requerimientos basicos para que el turista pueda realizar actividades complementarias,
aprecie la belleza escénica Unica del pais de la eterna primavera, Guatemala,
caracteristica singular que se potencializa por escenarios como los que se aprecian
desde el mirador ubicado en el kilbmetro 182 carretera CA — 1 Occidente.

e EIl Instituto Nacional de Bosques INAP debe incluir dentro de los programas de
reforestacion las areas afectadas por los deslaves, la gestion de este tipo de ayuda podra
ser por parte del comité conformado por las comunidades y la municipalidad.

o Es importante que el CIV contintde con los programas de limpieza y bacheo de carreteras
sin dejar por un lado la CA — 1 Occidente a fin de limpiar las cunetas de cualquier tipo de
basura producida por causas naturales y provocada por la gente que vierte los desechos
desde los automoviles; asimismo, por el deterioro que produce el trafico pesado se
producen los baches, que es importante rellenarlos de lo mas pronto posible para que no

se agranden y dafien los vehiculos.
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ANEXO

ENCUESTA

DATOS DEL PARTICIPANTE
1.- Edad. 15a25 26 a 35 36 a 45 46 a 55 56 a mas
2.- Estado civil

Soltero/a casado/a divorciado/a viudo/a separado/a unido

3.- Nivel académico
Primaria secundaria diversificado universitario postgrado
4.- Actividad a la que se dedica

Estudiante comerciante oficinista otro

5.- Motivo del viaje

Turismo nacional turista internacional viajero otro

SEGUNDA PARTE

Datos sobre la carretera CA — 1 Occidente

1.- Con qué frecuencia utiliza la carretera.

Diaria___ semanal quincenal mensual trimestral___semestral__

cada afno nunca

2.- A qué destinos se dirige cuando utiliza la carretera

3.- ¢, Qué aspectos del paisaje le llaman la atencion cuando se conduce por la carretera?

4.- ¢ Qué servicios le gustaria encontrar en el recorrido de la carretera?

5.- ¢ Qué aspectos se deberian mejorar en la carretera?
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TERCERA PARTE

Infraestructura de apoyo al transelnte

1.- ¢ Qué le gustaria encontrar si pasara al mirador?

Comedor_____ servicios sanitarios____ teléfonos___ parqueo___ torres de
observacién___ telescopio___ venta de artesanias____ casetas de comida tipica___mesa
con bancas para lonchera__

otros

2.- ¢ Qué tipo de artesania le gustaria encontrar?

3.- ¢ Qué tipo de alimentos le gustaria encontrar?
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