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ANTECEDENTES

San Raymundo es un municipio del Departamento
de Guatemala con actividades econGmicas ocupadas por
el sector primario que es el area agricola, seguida del
area industrial, propiamente, artesanal. La poblacion es
en un 68.74% indigena y en un 26.86% ladina. Segun el
INE, en el aflo 2002 su poblacion era de 22,615
habitantes, en el area urbana y rural.

Uno de los principales problemas del municipio de
San Raymundo es el crecimiento rapido de esta
poblacion, lo que produce problemas para brindar los
servicios necesarios a la poblacién. San Raymundo
cuenta con los siguientes servicios urbanos:

5. Policia Nacional
6. Gasolinera

7. Telecomunicacion
8. Carcel.

Oficinas municipales
Estacion de Bomberos
Cementerio

Salén Municipal.

PN

Actualmente no cuenta con una terminal de buses, ya
que, afos atrds, cuando soélo habia 2 buses no era
necesario, pero debido al crecimiento poblacional el
namero de unidades se incrementdé y hoy existen
alrededor de 32 unidades extra-urbanas y, también,
aumento el nimero de vehiculos de transporte pesado y
liviano. Por lo que es necesario realizar un ordenamiento
vial del casco urbano, para evitar congestionamiento
vehicular a las horas de mayor afluencia.

T rm— e
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Los buses extra-urbanos se estacionan para
cargar pasajeros alrededor del parque central, lo que
provoca un congestionamiento vial, contaminacion visual,
auditiva y ambiental. Donde deberia de existir un
ambiente de recreacion cultural y social, por ser el
principal punto de referencia del municipio. Ademas,
ahora existen buses, fleteros y microbuses para los
municipios mas cercanos como San Juan Sacatepequez
y Chuarrancho; y con Ciudad Quetzal, por tener una
carretera nueva mas accesible a la ciudad capital.

También existen varios pick-ups, camiones
pequefios y microbuses que transportan pasajeros y
mercancias a todas las aldeas del municipio, como:
Pamocd, el Carrizal, la Cienaga, Llano de la virgen, el
Ciprés y éstos se estacionan en diferentes puntos del
casco urbano como, por ejemplo: a un costado de la
Catedral, en frente de la biblioteca municipal, en las
calles alrededor del mercado municipal, ademas en estos
altimos afos que se han incrementado los servicios de
los moto-taxis que son actualmente alrededor de 50.

El municipio de San Raymundo, entonces, cuenta
con varios tipos de transporte como buses extra-urbanos,
microbuses, camiones pequefios, pick-ups, moto-taxis y
taxis, los que son estacionados sobre las principales
calles y avenidas del casco urbano del Municipio, las
cuales cuentan con un ancho de via de entre los 5.00 y
12.00 mts. La vialidad secundaria cuenta con ancho de
via de alrededor de 4.00 mts. ésto dificulta el paso
vehicular porque la mayoria estan definidas como de
doble via, la sefializacion es insuficiente y al mismo
tiempo deficiente. El casco urbano no cuenta con
vegetacion en vias, ya que las mismas no son anchas y
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no lo permiten, las banquetas miden entre los 0.60 y 1.00
mt. de ancho en la mayoria de las calles.
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Todo esto genera problemas de
congestionamiento en calles y avenidas principales,
contaminacién ambiental, conflicto vehicular y peatonal,
ventas de comida callejera, incomodidad e inseguridad
para los usuarios al esperar el transporte que los llevara
a sus destinos.

Ninguna institucion o autoridad se habia
preocupado por hacer un estudio o propuesta para
solucionar los problemas mencionados anteriormente vy,
de esta manera rescatar los valores y costumbres que
identifican al municipio.

JUSTIFICACION

Se considera necesario que para que el municipio de
San Raymundo genere una mayor productividad,
desarrollo social y mejore su imagen urbana, se debe
crear un ordenamiento vial en la estructura urbana en la
que influyan aspectos como:

» Creacion de una infraestructura adecuada para el
transporte, a la cual puedan acudir los usuarios
con seguridad y confort, mejorando el servicio que
prestan las empresas para que lleven un mejor
control.

» Fluidez en la circulacién vehicular y peatonal,
evitando congestionamientos en las calles y
avenidas donde se estacionan actualmente las
unidades de transporte.
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» Valorizar y resguardar los hitos principales del
municipio siendo éstos importantes para el
desarrollo de diferentes actividades culturales
sociales y recreativas, generando una mejor
imagen para promover el turismo.

» Reorganizar las ventas que se crean en las areas
de estacionamiento del transporte y evitar la
contaminacion visual, ambiental y auditiva que se
origina.

OBJETIVO GENERAL

Proponer un anteproyecto arquitectonico que
satisfaga las necesidades de la poblacién, y mejorando
el equipamiento urbano en lo referente al transporte y el
ordenamiento vial del casco urbano de San Raymundo.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Mejorar el equipamiento urbano de San Raymundo y
el uso de otros espacios que se encuentran invadidos por
los buses como el parque central, la biblioteca municipal
y otros.

2. Plantear los lineamientos generales para el plan de
ordenamiento vial del casco urbano.

3. Plantear una solucibn adecuada al conjunto
arquitecténico, ayudando a proporcionar un lugar seguro
y confortable, cumpliendo con las necesidades que exige
la poblacion.
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4. Relacionar el proyecto con su medio mas proximo,
como parte de un contexto socioeconémico.

DELIMITACION FISICA

El alcance del presente estudio aborda el tema de
transporte urbano y extra-urbano y el ordenamiento vial
del municipio de San Raymundo. Se presenta el contexto
geografico a nivel nacional, regional, departamental y
municipal como lo establece la ley preliminar de
regionalizacion, con similares condiciones geograficas,
econdmicas, y sociales que abarca el actual territorio de
Guatemala con 2,253 km.2. Hasta llegar al anlisis
urbano del municipio de San Raymundo con 144 km2, se
considera una poblacion de 22,615 habitantes en el area
urbana y rural segun el censo 2002 del INE.

Para este anteproyecto, el estudio geografico se
limitara al casco urbano del municipio de San Raymundo
y como resultado del estudio se acompaiia a la
investigacion una propuesta de disefio a corde a las
necesidades de la poblacion. Se analiza la imagen
urbana, lo cual permite un ordenamiento vial eficiente.

e g s e — —
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DELIMITACION TEMPORAL

El estudio se realizard totalmente sobre el tema del
transporte urbano y extra-urbano, y un ordenamiento vial
en el casco urbano del municipio de San Raymundo,
tomando pardmetros estadisticos de informes de
terminales de buses de la ciudad de Guatemala.

Se analizaran las tendencias de crecimiento de las
poblaciones de San Raymundo con datos actuales de los
censos realizados por el Instituto Nacional de Estadistica,
asi como las caracteristicas de las principales vias de
transporte que las conectan, llegando a la propuesta final
de una Terminal de transporte con proyeccion al afio
2030.

METODOLOGIA

Para la presentacion de este proyecto se propone el
método cientifico, lo que implica un andlisis de lo general
a lo especifico de los factores sociales, culturales,
econdmicos, territoriales, legales y politicos que permitan
dar solucion a la problematica generada por la falta de
una terminal de transporte y un ordenamiento vial del
casco urbano de San Raymundo.

El primer capitulo abordara la fase tedrico-conceptual,
donde se utlizaran las fuentes secundarias para
fundamentar nuestro marco teérico.

Se hard un analisis del marco tedrico-contextual,
histérico, social, geografico, de servicios, medio
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ambiente, politico y legal de la poblacion utilizando las
fuentes primarias, secundarias y terciarias para definir la
incidencia de la problematica en otros ambitos.

Definir el objeto de estudio de la poblacion y el centro
de intervencion, haciendo referencia de la estructura vial
nacional hasta llegar a la estructura vial del casco urbano
del municipio de San Raymundo, por medio de mapas,
datos estadisticos y entrevistas. Al igual que premisas
generales, ambientales, funcionales, tecnologicas Yy
opciones de localizacién por medio de fuentes primarias
y secundarias.

Se analiza también el impacto que causara el
proyecto en la comunidad evaluando los sitios
propuestos, para seleccionar el adecuado y analizar los
factores fisicos, naturales y topograficos del mismo.

Para la respuesta al proyecto planteado y la
propuesta arquitecténica se utilizara el método de caja
transparente, elaborando el programa de necesidades,
diagramas y matrices de relaciones; analizando factores
locales de impacto ambiental, econémicos, formales,
tecnoldgicos y otros; para, finalmente dar la respuesta al
problema planteado presentando la propuesta tanto a
nivel urbano como arquitecténico.

Por dltimo se presentan las conclusiones,
recomendaciones, bibliografias y anexos.
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CONCEPTUALIZACION

1. TRANSPORTE: accion de llevar de un sitio a otro;
acarreo, transporte de mercaderias, traslado o
movilizacién de un sitio a otro de personas, mercancias o
animales. El transporte surge desde la antigiiedad como
una necesidad social de vencer las distancias y el trabajo
pesado que puede reducir sus energias interfiriendo en el
correcto desarrollo personal y por eso juega un rol
importante que va ser un medio de produccion.(1)

Dentro de la clasificacion de transporte, por sus vias de
acceso, tenemos:

1. transporte aéreo

2. transporte nautico

3. transporte terrestre.

2. TRANSPORTE TERRESTRE: en nuestro caso se le
dara énfasis al transporte terrestre por carretera, el cual
cuenta con varios sistemas como son los siguientes:

2.1 TRANSPORTE EXTRAURBANO: es aquel que se
efectia entre una poblacion urbana y otra, o de una
poblacion rural a urbana o viceversa.

2.2 TRANSPORTE URBANO: es aquel que se efectia
dentro del perimetro urbano de una region.

2.3 TRANSPORTE PUBLICO: también denominado
transporte de masas 0 pasajeros, es el servicio de
transporte urbano y extra urbano de pasajeros al que se
accede mediante el pago de una tarifa fijada y que se
lleva a cabo con servicios regulares establecidos en rutas
sefialadas y horarios establecidos. Se efectia por los
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siguientes medios colectivos: autobuses, microbuses,
taxis, moto-taxis, etc. ademas esta el transporte
ferroviario.

2.4 TRANSPORTE COLECTIVO: vehiculos que
transportan a varias personas desde distintos puntos, se
incluyen en esta definicion el transporte publico,
transporte de personal y el transporte escolar.

2.5 TRANSPORTE DE CARGA: vehiculos que
transportan mercancias, se realizan en pick-ups,
camiones, traileres, furgones, etc.

2.6 TRANSPORTE MIXTO: cuando el transporte de
carga es utilizado para pasajeros, o se mezclan las dos
actividades, Ilo realizan los buses, microbuses,
ferrocarriles, camiones y pick-ups.(2)

2.7 TRANSPORTE FERROVIARIO: medio de transporte
a gran escala en vagones con ruedas guiadas que se
desplazan sobre rieles paralelos remolcados por un
vehiculo motor, denominado locomotora, que genera
movimiento del conjunto. Actualmente el transporte
ferroviario puede ser subterraneo o de superficie.(2)

2.8 TRANVIA: vehiculo que circula por rieles instalados
en la via publica, compartiendo generalmente su trazo de
circulacion con el resto del transito vehicular.

1.Mario, Camacho Cardona, Diccionario Arquitectura y Urbanismo, México, Editorial Trillas.
2.Walter Capriel, Terminal de transporte para Quetzaltepeque, Chiquimula. Tesis de grado
USAC. Facultad de Arquitectura, 2005.
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Organigrama XVIII: FACILIDAD DE TRANSPORTE

[ TRANSPORTE ]

[ SERVICICIOS ] Estacionamientos, [INFRAESTRUCTURA\
control de transito, )
I caminos, garitas,
centro de - N
TRANSPORTE transferencia o VIAS DE
PUBLICO terminal COMUNICACION
J

Fuente: datos de la municipalidad de Guatemala, plan maestro de Emetra.

3. VEHICULOS: cualquier medio de transporte que
circula sobre la via publica, entre estos citamos los
siguientes:

3.1 VEHICULO AUTOMOTOR: vehiculo provisto de
motor eléctrico o de combustibn interna para su
propulsion.

3.2 AUTOBUS: vehiculo automotor de dos o mas ejes,
especialmente equipado y construido para el transporte
colectivo de personas, con capacidad desde 26 personas
0 mas y con peso maximo de 3.5 toneladas métricas.(2)

3.3 AUTOMOVIL: vehiculo automotor, de dos ejes,
especialmente equipado y construido para el transporte
de personas, con capacidad maxima para nueve
ocupantes.
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3.4 MICROBUS: vehiculo automotor de dos o mas ejes,
especialmente equipado y construido para el transporte
colectivo de personas, con capacidad maxima de 25
personas y con peso maximo admisible de 3.5 toneladas
métricas.

3.5 MOTOCICLETA: vehiculo automotor de dos o tres
ruedas operada por maniobra.(2)

4. CENTRAL DE TRANSFERECIA: es el lugar donde
se cumplen actividades de transferencia de pasajeros y
mercancias a nivel urbano y extra urbano.

Resolviendo la interseccion de circulaciéon de vehiculos
de servicio colectivo, publico y privado, generando un
lugar de destino y llegada. El servicio de una central de
transferencia puede ser un servicio municipal, un espacio
que se planifique para que las unidades de servicio, se
estacionen por periodos cortos de tiempo, durante el cual
abordan pasajeros para luego partir hacia otro lugar de
destino.(3)

El sistema de transporte dependiendo su tamafio puede
ser:

a. Mayor: automotores de pasajeros a nivel extra
urbano, urbano o de carga, como buses,
camiones, microbuses, etc.

b. Menor: automotores livianos como taxis, pick-ups,
moto-taxis, bicicletas, que transportan al usuario a
puntos cercanos de la poblacion.

2.Walter Capriel, Terminal de transporte para Quetzaltepeque, Chiquimula. Tesis de grado
USAC. Facultad de Arquitectura, 2005.
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3. Maria Cifuentes, Terminal de buses y central de transferencia para San Jose Pinula. Tesis
de grado, USAC. Facultad de Arquitectura, 2005.

5. TERMINAL DE TRANSPORTE: desde el punto de
vista conceptual se refiere a un punto final o de llegada.
Desde el punto de vista técnico la terminal de transporte
es una central de transferencia como se define a
continuacion:

Es un lugar destinado a la convergencia de transporte
para uso publico ya sea urbano o extra urbano no
importando el modo de transporte que se utilice en la
region. Esta constituye un punto en el que se realizan
actividades de transferencia tanto de pasajeros como de
mercancias. Sitio a donde llegan y de donde salen las
unidades de transporte y hacen empalmes entre la
ciudad, municipio o departamento a través de una
estructura vial.(4)

Fotografia N. 1: Terminal de buses en Santiago, Chile.
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4.Mario Camacho, Diccionario Arquitectura y Urbanismo, México, 1998.
5..Carlos Corral y Beker, Lineamientos de disefio Urbano. Enero 1978.

6. JERARQUIA VIAL: es la clasificacion de las
diferentes vias dentro de la trama vial de la ciudad,
segun su importancia.(5)

6.1 VIA PUBLICA: es el espacio publico por donde
circulan los vehiculos, peatones y animales.

6.2 PASO PEATONAL: Illamado también paso de cebra,
es la franja demarcada por sefalizacion y localizada
transversal u oblicuamente a la calzada, donde el peaton
goza siempre el derecho de paso, salvo excepciones
reglamentarias.

7. ESTRUCTURA VIAL: es el conjunto jerarquizado de
las arterias viales, cuya funcién es reducir la interaccion
del espacio entre el transito de personas y vehiculos,
facilitando su desplazamiento y con esto la comunicacion
entre las diferentes areas de actividad comercial-social.
Se propone una jerarquia vial de las diferentes arterias
de circulacién, clasificandolas segun su importancia y
funcién en:

8. VIAS DE ACCESO CONTROLADO: a este tipo
pertenecen los viaductos y anillos periféricos, los cuales
tienen como caracteristicas las siguientes:
Permitir la circulacion de grandes volimenes de
vehiculos a alta velocidad.

Solucionar el desplazamiento a grandes distancias.

No permitir peatones y no hay posibilidades de
estacionamiento sobre la via.(5)

8.1 VIALIDAD PRIMARIA: esta constituida
fundamentalmente, por las calzadas y avenidas
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principales de una ciudad, éstas sirven para proporcionar
fluidez al transito de paso y circulan calles colectoras y
locales. Cuando no existen viaductos, la vialidad
primaria los reemplaza y comunican a la ciudad con las
carreteras rurales.(5)

8.2 VIALIDAD SECUNDARIA: sirve al transito interno
de una zona o distrito, la cual conecta con la vialidad
primaria. La diferencia especifica para distinguir la
vialidad primaria de la secundaria estriba en la longitud
de los recorridos que se pueden realizar.

8.3 VIALIDAD TERCIARIA O LOCAL: tiene como
funcion conectar a los predios con la vialidad secundaria
y permitir a su vez el acceso directo a las propiedades.
Se utiliza principalmente como un paso de emergencia o
acceso hacia viviendas sin tener un objeto comercial.

8.4 VIALIDAD PEATONAL: son corredores o calles
exclusivos para el uso del peaton, las banquetas y
camellones se deben considerar como vialidad mixta.

Su funcién principal es llevar al usuario sin mezclarse o
cruzarse con vehiculos.(5)

9. JERARQUIZACION DE LA RED VIAL.

A las vias dependiendo de su comunicacion, acceso y
por la importancia de los centros poblados y su
crecimiento, se las ha jerarquizado en la red del pais, asi:

» INTERNACIONALES: aquellas que cruzan el
territorio nacional hacia otro pais.
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» NACIONALES: que interconectan los distintos
departamentos de la Nacion.

» REGIONALES: como su nombre lo indica unen
varias regiones del pais.

» URBANAS: al hablar de urbano se refiere
especificamente, a la union de carreteras dentro
del centro urbano del municipio.

» RURALES: las areas de los pueblos dentro de
estos municipios.

Fotografia N. 2: Red vial Regional, Provincial, Argentina.

10. ORDENAMIENTO VIAL.

En las sociedades actuales se realiza una serie de
actividades cotidianas relacionales unas con las otras.
Entre éstas, cobran un papel relevante las vinculadas
con el transito en la via publica y su interrelacion. La
vialidad interna tiene como funcion propiciar acceso e
interrelacion entre todas las partes de una zona,
mediante un plan de ordenamiento vial, de acuerdo con
los requerimientos de los usuarios. (6)
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11. PLAN DE ORDENAMIENTO VIAL.

Un plan de ordenamiento vial resulta ser una de las
herramientas mas valiosas para solucionar los problemas
generados en la via publica, pues:

» Permite planificar las mejoras de las distintas areas
en forma coherente y sostenida.

» Controla el trafico mediante los sistemas de gestion
del transito rodado, que aplica las normas,
reglamentos, métodos y sefiales de transito.

» Permite el movimiento fluido del transporte urbano y
extra urbano, analizando el origen-destino y volumen
del flujo de la poblacion.

» Favorece la seguridad y la movilidad de los peatones
por lo general en zonas céntricas de las ciudades.(6)

12. ORDENAMIENTO VIAL EN MUNICIPIOS.

Cuando estos planes son aplicados en municipios como
el de San Raymundo, se tiende a la solucién de
problemas, como:

» Falta de sefalizacion, sefalizacion defectuosa y
ausencia de inversiones en el area durante los
dltimos periodos. Esto suele suceder tanto en el
casco urbano como en las principales vias de acceso
y los caminos rurales mas importantes. También es
caracteristico la falta de wun programa de
mantenimiento de las existentes.

» Congestionamiento  vehicular 'y  contaminacion
atmosférica a las horas de mayor transito.
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» Alta tasa de accidentes en puntos perfectamente
individualizados.

» Falta de espacios para el estacionamiento en el casco
urbano y en especial para el transporte urbano y extra
urbano.

» Ausencia de categorizacion racional de las vias. No
segregacion del transito. Desorden en los sentidos
de circulacion.

» Falta de jerarquizacion del 6rgano de control vial,
frente a la comunidad en general.

» Ausencia de educacion vial en los distintos sectores
de la sociedad.

» Alta velocidad y rebase desordenado del transporte
en algunas arterias.

» Obstruccion del transito vehicular, en la mayoria de
las paradas de buses.

» Suciedad y bocinas estridentes en éareas de
estacionamiento, por ende contaminaciéon del medio
ambiente.

El plan surgira de un profundo analisis de aspectos
fundamentales, como la demanda del transito, uso del
suelo, datos estadisticos, y otros. Con la finalidad de
ayudar a la solucion de estos problemas para el
bienestar de toda la comunidad.(6).

5..Carlos Corral y Beker, Lineamientos de disefio Urbano. Enero 1978.
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6.Plan de ordenamiento vial de Municipio de Ensenada. 2005.

1. CONTEXTO LEGAL

1.1 CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA
DE GUATEMALA

La Constitucién Politica de la Republica de Guatemala
enfatiza entre las obligaciones fundamentales del Estado,
el fomento necesario a los productos nacionales,
promoviendo el desarrollo adecuado y eficiente del
comercio interior y exterior del pais, asi como también
reconoce la importancia economica y la utilidad publica
que tiene el servicio del transporte, al cual el estado le
proporciona especial proteccion.(7)

En el Articulo 26 — Libertad de locomocién — se consigna
que toda persona tiene libertad de entrar, permanecer,
transitar y salir del territorio nacional y cambiar de
domicilio o residencia, sin mas limitaciones que las
establecidas por la ley.

En el Articulo 131 — Servicio de Transporte Comercial —
Por su importancia econdmica en el desarrollo del pais,
se reconoce de utilidad puablica. Por tanto, gozan de la
protecciéon del Estado, todos los servicios del transporte
comercial y turistico sean terrestres, maritimos o aéreos,
dentro de los cuales quedan comprendidas las naves,
vehiculos, instalaciones y servicios.

Las terminales terrestres, aeropuertos y puertos
maritimos comerciales, se consideran bienes de uso
publico comun y al igual que los servicios de transporte,
guedan sujetos Unicamente a la jurisdiccion de
autoridades civiles.
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Para la instalacion y explotacion de cualquier servicio de
transporte nacional o internacional, es necesaria la
autorizacion gubernamental, para este propoésito, una vez
completados los requisitos legales correspondientes por
el solicitante, la autoridad gubernativa debera extender la
autorizacion inmediatamente.(7)

1.2 LA DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE

La direccion general de  transporte se encarga del
registro, control y regulacion del transporte extra urbano,
tanto de pasajeros como de carga nacional e
internacional, velando para que el transporte por
carretera sea de buena calidad y compense las
demandas de la poblacién.(s)

1.3 BASES LEGALES Y OBJETIVOS DE LA
DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE

La direccion General de Transporte se fundamenta
legalmente en:

» La Ley de Transporte (decreto ley N. 253 del 3 de
Junio de 1946, del Congreso de la Republica).

» El reglamento de Transportes Extra urbanos (acuerdo
gubernativo del 24 de octubre de 1967).

Entre sus principales objetivos destacan la regulacion de

los servicios terrestres por carretera, buscando dotarlos
de una mayor seguridad y eficiencia; igualmente, por

10
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proteccién y fomento de la competencia y el desarrollo
efectivo del servicio de transporte.

1.4 DECRETO NUMERO 132-96 )
LEY DE TRANSITO Y REGLAMENTO DE TRANSITO.
ACUERDO GUBERNATIVO NUMERO 273-98

Como base legal para la propuesta del ordenamiento vial
del casco urbano del municipio de San Raymundo,
mencionaremos los articulos mas importantes para
nuestra propuesta.

1.4.1TITULO IV
VIA PUBLICA

Articulo 26. Estacionamientos. El estacionamiento de
vehiculos en la via publica se hara conforme las
disposiciones de la autoridad de transito correspondiente.

Articulo 28. Sefalizacion y semaforizacion. Las
sefiales, signos y seméaforos, para normar el transito, se
estableceran respetando los tratados y convenios
internacionales.(8)

CAPITULO V

Articulo 61. Pasos peatonales o pasos de Cebras. Es
un paso peatonal debidamente sefalizado, el peatén
siempre lleva la prioridad, y todos los vehiculos que se
aproximen a un paso de peatones, que esté siendo
utilizado por una o varias personas deberan parar y
ceder el paso a los mismos.
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CAPITULO VII

Articulo 72. Ascenso y descenso de pasajeros. Las
maniobras de ascenso o0 descenso de pasajeros a
unidades de transporte publico deberan realizarse
Unicamente en los lugares establecidos para el efecto
(paradas), tomando todas las precauciones para el caso.
Los conductores deberan acercarse lo mas posible a la
acera, dejando entre el vehiculo y esta no mas de 30 cm.
de distancia y quedando paralelo a la acera.(8)

1.42 TITULO V )
CIRCULACION DE VEHICULOS

CAPITULO |
VELOCIDAD

Articulo 112. Velocidades méaximas en area urbana.
En ambitos urbanos se establecen las siguientes
velocidades maximas:

» Vias rapidas, 80 km/h.

» En arterias principales, 60 km/h.

» En arterias secundarias, 50 km/h.
» En caminos y vias locales, 40 km/h.

Para vehiculos pesados y aquellos que lleven remolques,
se reducirdA en 10 km/h. las velocidades méximas
establecidas en los incisos anteriores.

CAPITULO II

Articulo 110. Moderacion de la velocidad. Es circular

a velocidad moderada y si fuera preciso, si detendra el

11
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vehiculo, cuando la circunstancias lo exijan,
especialmente en el siguiente caso:

Al aproximarse a paso de peatones o lugares de
concentracion de personas como mercados, escuelas e
iglesias.

Articulo 117. Medios permitidos para la reduccidon de
la velocidad. La autoridad correspondiente puede
permitir, tomando especialmente en cuenta la geometria
de la via o de interseccion y el patrén de uso de las
edificaciones circundantes, uno o varios de los siguientes
medios para la reduccion de velocidad, especialmente en
areas residenciales o urbanas.

» Angosto fisico de la via.

» Vibradores con sisas grabadas en el pavimento.

» Cambios de texturas.(8)

CAPITULO VI
PARADAS Y ESTACIONAMIENTOS

Articulo 152. Lugares prohibidos para estacionar y
parar. Sin perjuicio de las areas autorizadas, se prohibe
parar y estacionar en los siguientes lugares:

» Curvas y cambios de rasante de visibilidades vy, a
cincuenta metros antes y después de estos.

» Tuneles, puentes, pasos a desnivel y antes de cien
metros de sus accesos.

» Cruce de ferrocarril, antes de ochenta metros.

» Carriles o partes de vias reservados exclusivamente
para otros medios de transporte, tales como vias
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exclusivas para buses, espacios peatonales, areas
verdes, zonas escolares, espacios para bicicletas.
Intersecciones y, a cinco metros de donde terminan
los radios de las esquinas de las mismas.

Paradas de transporte publico y sus proximidades.
Lugares reservados para el acceso y salida de
emergencia y sus proximidades.

Lugares donde se obstruya la visibilidad de sefiales
de transito a los demés usuarios de la via.

Calzadas principales de autopistas y vias rapidas.(8)

VvV VYV VV V

1.5 CONCLUSIONES DEL CONTEXTO LEGAL

Existen leyes y reglamentos, los cuales regulan y
controlan el servicio publico de transporte, dando un
mejor servicio y seguridad al pasajero, fomentando la
competencia licita entre los transportistas.

De esta manera para que el proyecto de la Terminal de
transporte sea legal, debe de apegarse a las leyes y
reglamentos generales del transporte y a los reglamentos
municipales que le correspondan.

7.Constituciéon Politica de la Republica de Guatemala, decretada por la Asamblea
Nacional Constituyente el 31 de mayo de 1985.
8.Disposiciones de la Direccién General de Transporte.
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2. CONTEXTO HISTORICO

2.1 CRECIMIENTO HISTORICO DEL MUNICIPIO
DE SAN RAYMUNDO

Para la ultima década del siglo XVIII, don Francisco
Antonio de Fuentes y Guzman, se refiri6 en su
Recordacién Florida varias veces al poblado; asi indico,
que era administrado en Cachiquel por los dominicos:
San Raymundo de las Casillas, fundacion de mi
progenitor capitan Bernal Diaz del Castillo, y que le tuvo
con otros pueblos en encomienda, hasta después de sus
dias.

Parece que al primitivo pueblo fundado por Diaz del
Castillo ha de haber estado en otro lugar a juzgar por lo
que Fray Francisco Ximenez, escribio en la segunda
década del siglo XVIII con base en documentos del
archivo dominicano, al referirse que: Fray Pedro, de San
Raymundo, fue un personaje notable que trabajo muchos
aflos en la predicacion y ensefianza de los indios
cachiqueles de San Juan, San Pedro y Xenacoj, de los
Sacatepequez, donde por los afios 1610 fundé el pueblo
de San Raymundo de las Casillas.

En el municipio de San Raymundo, las calles se orientan
de norte a sur y de este a oeste, dejando en el centro la
plaza principal, al oriente de la que se levanta un templo
catdlico que fue construido por Fray Benito. Esta se
estreno el dia 15 de septiembre de 1,604. al norte de la
plaza se encuentra la comandancia local y el solar del
antiguo ayuntamiento.

Entre 1,768 y 1,770 tenia 131 familias de indios con 646
personas, asi como 74 familias de espafioles con 370

e e e e — —

personas. El pueblo de San Raymundo tiene en su
distrito a la parte del oriente cuatro labores y a la del
poniente cinco.

El idioma que se habla en la parroquia, segun el
arzobispo Pedro Cortés y Larraz, es el Cachiquel; los
frutos que producen los terrenos son: frijoles, maices,
chicharos, frutas en abundancia, cafia, y también tienen
ganado. Domingo Juarros escribié por 1,800 que San
Raymundo era cabecera de curato en el partido y dentro
del vicario de Sacatepequez. Como tal tenia una iglesia,
6 cofradias, 1,469 feligreses y 9 haciendas.

Como se ha descrito a finales del siglo XVI que fue
fundado San Raymundo se le agregaron en 1,740 tierras
que se le fueron segregadas al de San Pedro
Sacatepequez. En ese tiempo el municipio comprendia
entre su jurisdiccion al actual Chuarrancho que se separo
en 1,884, por acuerdo gubernativo.

Entre los pueblos correspondientes al departamento de
Guatemala, apareci6 San Raymundo con poblacién de
1,575 habitantes, cifra que se supone correspondia al
distrito en si. (9)

La caferia para la introduccion de agua potable fue por
acuerdo gubernativo el 31 de Julio de 1,918; la principal
fuente de captacion era la del rio Frio. En 1,955 se indico
gue en la cabecera vivian 1,287 habitantes y en todo el
municipio 6,922. EIl censo de 1,964 indic6 en el area
rural 6,988, y en todo el municipio 8,612 habitantes.

9. Alvaro Arzt Informe presidencial de Guatemala, hacia el congreso de la
Republica 1,998.
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Los datos correspondientes al VII censo general de
poblacion del 7 de abril de 1,973 dieron 9,503 habitantes
de todo el municipio. En septiembre de 1,974 se indico
gue los datos definitivos de la poblacion residente eran
de 9,255 habitantes.(9)

2.2 TRANSPORTE Y VIAS DE COMUNICACION

En el comienzo del siglo XIX el estado de las vias de
comunicacion en Guatemala era desastroso. No se
disponia de carreteras, sino solo de veredas en las
cuales se transitaba de manera lenta. Las mercancias y
personas se embarcaban y desembarcaban con muchos
riesgos, en los pocos lugares que funcionaban como
puertos. En tales circunstancias no era posible el
desarrollo del comercio, ni de la economia en general.

Segun Delmer Ross la primera carretera propiamente
dicha se construy6 en Guatemala hasta después de la
reforma liberal de 1,871. A este periodo corresponde
también la principal innovaciéon en las comunicaciones,
es decir los ferrocarriles. Los pasos hacia la modernidad,
se empezaron a dar desde antes, sobre todo en materia
de puertos.

Desde 1,830 hasta 1,838 el gobierno guatemalteco
planific6 una serie de carreteras publicas y mejoras
portuarias diversas, pero a excepcion de las construidas
en los alrededores de la capital, pocas de estas obras se
completaron.(10)

T rm— e

- - = e T —

En 1,839 el consulado fue la principal institucion
guatemalteca encargada de la construccion de
carreteras, puertos y obras publicas.. el gobierno
supervisaba estas obras, respetando la autonomia de
aquella institucion, hasta que fue reemplazada por el
Ministerio de Fomento en 1,871.(10)

En el periodo comprendido entre 1,898 y 1,944, la
evolucion méas importante ocurrié, posiblemente, en las
carreteras, que requirieron cambios en las normas sobre
pendientes maximas, amplitud de curvas horizontales y
verticales, ancho de pavimentos, etc. En la época de
1,940, el uso de automoviles y camiones competia
abiertamente con los ferrocarriles. A finales de 1,899 se
cred una seccion de caminos en la Direccion General de
Obras Publicas, pero no fue sino hasta el 28 de mayo de
1,920 que se organizo la Direccion General de Caminos.

La construccion de carreteras se incremento en forma
sustancial desde 1,944 hasta 1,980. La red vial tenia en
1,944 una longitud de poco mas de 4,000 km. y a finales
del periodo, el pais contaba con una red de carreteras
del orden de 12,400 km. transitables todo el afio; de los
cuales poco mas de 3,000 estaban pavimentadas. Es
decir, que la longitud de carreteras se incremento unas
tres veces en poco mas de 40 afios. Ademas se contaba
con mas de 1,300 km. de caminos rurales.

En el interior del pais aumentd notablemente el volumen
de servicios urbanos y extra-urbanos, prestados por
transportistas de pasajeros y de carga. En 1,951
Guatemala tenia una flota de alrededor de 4,000
camiones y 1,900 autobuses que, a finales del periodo
llego a mas o menos 72,000 vehiculos de carga de varios
tipos y 8,000 autobuses y microbuses.
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Para atender lo relacionado con el registro, control y
regulacion de los servicios de transporte extra-urbano,
tanto de carga como de pasajeros, en 1,965 se creo la
Direccion General de Transporte, como dependencia del
Ministerio de Economia, la que en 1,983 paso a
jurisdiccion del Ministerio de Comunicaciones, Transporte
y Obras Publicas.(11)

2.3 EJES PRINCIPALES DE CARRETERAS:

En 1,963 ya existian los tres ejes principales de
carreteras que atraviesan el pais, de los cuales dos son
de oriente a poniente y uno de norte a sur.

» Uno de los primeros fue la carretera
Interamericana CA-1, que tiene una longitud de
519 km. Y cuya construccion se terminé en 1,969.

» La carretera CA-2 recorre las planicies del
pacifico, y tiene una longitud de 350 km. Esta ruta
se completd en 1,962 y constituye el otro eje este-
oeste.

> El eje norte-sur es la carretera interoceanica CA9,
tiene una longitud de 435 km. Y su construccién
se termind el 29 de noviembre de 1,959.

En general, las -caracteristicas de disefio de las
principales carreteras son bastante semejantes vy
corresponden a velocidades de disefio desde 40 a 90
km/hr. segun sea la naturaleza del terreno, con un ancho
de 6.1 a 7.2 m. y dos carriles de circulacion. Con
capacidad para vehiculos del orden de 20 toneladas de
carga util.(11)

-

Mapa N.2: EJES PRINCIPALES DE CARRETERAS

SIN ESCALA

10. Historia General de Guatemala, Asociacién de Amigos del pafs, tomo4, 1898,
Comunicaciones internas y puertos, Guerra B. Alfredo.

11. Historia General de Guatemala, Asociacién de Amigos del pafs, tomo 5, 1898-
1944, y tomo 6, 1945 a la actualidad, Transporte, Comercio y Servicios Publicos,
Perez Riera Rafael.
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. CONTEXTO NACIONAL

REPUBLICA DE GUATEMALA

Guatemala es una Repiblica de America Central y para
su administracion actuvalmente esta diwvidida en 22

departamentos y 332 municipios agrupados en &

regiones, que son las siguientes:

SIMBOLOGIA
SIMBOLO | No. | DESCRIPCION-REGION RRER
O NN METROPOLITANA 2125
RS | NORTE 11,810
/AL NOR-ORIENTE 16,0.25
RN | V| SUR-ORIENTE 8,237
v CENTRAL 6828
“TCCCD | v | sur-occibente 12,230
SO\ | vl | NoR-OCCIDENTE 15,778
70| v | PETEN 35,854

——

rm— T T i e

México

D R N s
S AN A

: s

'—.‘ Santa Rosa’ X

ISP 9%

*‘ ‘ sj‘ ) Salvador
ﬂ&ggg

Belize

Honduras

MAPA No.3 Ubicacion Geografica por Regiones

de la Repuiblica de Guatemala

SIN ESCALA
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€l Zarzal

Estancia de

Pamoca

Llano de
La Virgen

o) El Carrizal

El Cipres

San Martineros

© concepcion
El Cipres

Mapa No.4: REPUBLICA DE GUATEMALA
A _~Mapa No.6: MUNICIPIO DE SAN RAYMUNDO

" h L

Palencia

San José
Pinula

Villa Canales

Mapa No.5: DEPARTAMENTO DE GUATEMALA
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1. CONTEXTO NACIONAL

Guatemala es una Republica de Centro América que
limita al oeste y norte con México, al este con Belice y el
golfo de Honduras, al sureste con Honduras y El
Salvador, al sur con el Océano Pacifico (ver mapa n.1).

La extension de su territorio es de aproximadamente
108,889 km2. Guatemala es tradicionalmente un pais
agricola, y su economia se ha beneficiado con el
Mercado Comun Centroamericano.

Su poblacibn estd constituida por indigenas
descendientes mayas, ladinos, garifunas y xincas. La
poblacion total de la republica de Guatemala, censo 2002
segun datos oficiales del Instituto Nacional de Estadistica
INE. es de 11,237,196 habitantes, con una poblacion
urbana de 5,184,835 habitantes igual a un 46% y una
poblacion rural de 6,052,361 habitantes igual a un 54%.

Segun datos del censo del afio 2002 la densidad
poblacional para el territorio nacional es de 103
habitantes/km2.(12)

Guatemala es llamado el pais de la Eterna Primavera
porque en sus distintas zonas de vida, debido a los
diferentes tipos de suelo y clima existentes, posee gran
variedad de especies animales y vegetales. De esta
manera el uso actual de la tierra varia para cada
departamento, con diferentes tipos de cultivos, como: el
maiz, frijol, hortalizas, arroz, café, banano, y otros.

e — —

2. CONTEXTO DEPARTAMENTAL

La region | o metropolitana, esta integrada por el
territorio del departamento de Guatemala, que tienen
como colindancias: al norte el departamento de Baja
Verapas; al sur Escuintla y Santa Rosa; al este el
Progreso, Jalapa y Santa Rosa; y al oeste con
Sacatepequez y Chimaltenango.

El departamento de Guatemala cuenta con 17
municipios en una extension territorial de 2,253 km2 que
constituyen el 2.07 % total del territorio nacional. Los
principales centros poblados de la regiébn son:
Guatemala con el caracter de area metropolitana; Mixco,
Villa Nueva, Amatitlan, Chinautla, Villa Canales, San
Pedro Sacatepequez, San Juan Sacatepequez, San
Raymundo, Palencia, Petapa y San José Pinula.

Tiene una altura de 1,502.32 sobre el nivel del mar, la
poblacion, para el afio 2001, es de 2,151,655 habitantes
con una participacion demografica respecto al total
nacional de 21.34%. la densidad media de la poblacion
en la region es de 955 habitantes/km2. indicando una
alta ocupacion del territorio.(12)

La base economica se centra en la prestacion de
servicios, el comercio y la industria. Por ser el
departamento que alberga la capital de la Republica,
estd unido al interior y exterior por multiples carreteras,
ferrocarriles y aeropuertos.

12. Atlas Geografico de Guatemala, Direcciéon General de Cartogratia, 1970.
Censo Nacional de Poblacién y vivienda, Instituto Nacional de Estadistica, INE.
2002.
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AERODROMOS Y AEROPUERTOS: en la region
existen 4 aeropuertos y pistas de aterrizajes de los
cuales 1 es de caracter militar; 2 son privadas; y el
aeropuerto internacional La Aurora.

VIAS FERREAS: la regién 1 cuenta con 74 kilometros de
vias férreas y 6 estaciones, que interconectan los
principales centros poblados de la capital y los
puertos.(13)

2.1 CARRETERAS Y CAMINOS

La clasificacion de la red vial se realizd con fines
especificos de realizar una mejor planificacion y
orientacion de las inversiones aplicadas a las carreteras
y han sido clasificadas, segun su importancia en:

RED VIAL PRIMARIA: tiene como proposito el facilitar la
comunicacion directa a nivel macro regional, e
internacional al comunicar los principales puertos
maritimos y fronterizos con los paises vecinos,
constituyendo la red béasica de carreteras troncales o
colaterales. Actualmente esta conformada por las rutas
centroamericanas, rutas nacionales y rutas
departamentales como la ruta CA-9 que enlaza al
nororiente con las regiones 1y ll.

La ruta CA-12 al sur-oriente, enlaza con la regién V.

La ruta CA-95 que articula la regién | con Escuintla y a
partir de alli con las regiones IV y V.

La ruta CA-l articula con las regiones VI y VII. Tiene un
caracter de autopista, con un total de 109 km. (14)

T e -
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RED VIAL SECUNDARIA: su objetivo es completar la red
vial primaria, facilitando la comunicacion regional y
directa entre las cabeceras de departamentos,
conformando una red alterna a la red vial primaria. La
constituyen la ruta C-A9 sur, tramos Palin-Escuintla y
Escuintla-Puerto San José, rutas nacionales y rutas
departamentales. Considerando nacionales a las rutas
que de la capital conducen a San Pedro Sacatepequez,
San Juan Sacatepequez y San Raymundo, Granados en
al region Il y Pachalum en la region VII, y a San José
Pinula al sur-oriente. Tiene un total de 112 km.

RED VIAL TERCIARIA: su propadsito es completar la red
vial primaria y secundaria, proporcionando comunicacion
entre cabeceras departamentales y sus muninicipios y
aldeas. La constituyen en su mayor parte caminos de
terraceria y caminos rurales. Algunas de estas vias son
las que conectan con Chinautla, San Pedro Ayampuc,
Chuarrancho, Palencia, San José Pinula, Fraijanes,
Santa Elena Barrillas, Villa Nueva, Petapa, Villa Canales,
Amatitlan, Calderas, El Relleno. Que suman una longitud
de 511 km..(14)

VIAS URBANAS: se refiere a las que sirven
internamente en las ciudades de la region. El é&rea
metropolitana tiene 1,300 km. De vias de este orden, que
representan 45 km2.

13. Ley preliminar de regionalizacién 2000, Guatemala C.A.
14. Direccién General de Caminos, Departamento de ingenierfa de transito.
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3. CONTEXTO MUNICIPAL DE SAN RAYMUNDO 3.1.3 CACERIOS DE SAN RAYMUNDO:
3.1 ASPECTOS FISICO-NATURALES: 1. La Comunidad 8. Lo de Gerrero
2. Labor Vieja 9. El Eden

El municipio de San Raymundo del departamento de 3. ElLimé6n 10. Las Joyas
Guatemala, esta situado en la parte norte y se encuentra 4. Joloncot 11. Tezones
localizado a 43 kildmetros de la ciudad capital, es un 5. la Soledad 12. El Tamarindo
municipio de tercera categoria con un area aproximada 6. Panimaquin 13. CUCh”UJ
de 144 kilémetros cuadrados. 7. Trapichito 14. El Tablon.
3.1.1 LIMITACION TERRITORIAL:

Municipio El Chol (Baja Verapaz).

RIOS:

SUR: Municipio Chuarrancho y 1.Cotzibal 3. Frio S. Motagua
ESTE: Municipio San Pedro Sacatepequez RIACHUELOS:

(Guatemala). 1. Del Limon 2. El Zarzal.
OESTE: Municipio San Juan Sacatepequez. QUEBRADAS: . ]

(Guatemala). 1. Aguacate. 2. Aguasarca 3. Cimarron.

3.1.2 ALDEAS DE SAN RAYMUNDO: "
3.1.5 ACCIDENTES OROGRAFICOS:

1. Llano de la Virgen 7. Pamocéa

2. Concepcion El Ciprés 8. El Ciprés CERROS:

3. El Carrizal 9. San Martineros 1. Curul 3. Cuxobalay

4. Estancia de la Virgen 10 Vuelta Grande. 2. San Isidro 4. Las Granadillas.
5. El Zarzal 11. La Cienega.

6. Estancia Vieja 12. Estancia Vieja

15. Oficina municipal de Planificacién, Municipalidad de San Raymundo 2005
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3.1.6 PRODUCCION AGROPECUARIA:

1. Frijol 2. Maiz 3. Chicharros
4. fruta 5. Café 6. Ganado
3.1.7 CLIMA:

San Raymundo esta situado en un terreno bastante
plano. El caracter del clima es semi-calido, con invierno
seco. Tiene de 64 a 127% de humedad, la caracteristica
de la vegetacion natural es boscosa.

3.2 ASPECTOS SOCIODEMOGRAFICOS:
3.2.1 DINAMICA POBLACIONAL:
San Raymundo ha representado el 1.32% de la

poblacion del departamento en 1,973, mientras que en el
2002, este porcentaje es de 2.40%.
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3.2.2 TASA DE CRECIMIENTO DE LA POBLACION:

Durante el periodo de 1,981 — 1,994, la poblacion crecié
a un ritmo de 2.43% anual aumentando de 11,,68
habitantes de 1,981 a 15,083 habitantes en 1,994. asi
mismo, durante el periodo de 1,994 — 2002, la poblacién
crecié con un ritmo mas elevado, con un 3.00% anual,
aumentando de 15,083 habitantes en 1,994 a 22,615
habitantes en 2002.

TABLA II: TASA DE CRECIMIENTO POBLACIONAL

TABLA .| DINAMICA POBLACIONAL

1981 1994 2002
Relativo Relativo Relativo
Absoluto | % Absoluto | % Absoluto | %
San
Raymundo 11,168 1.48 15,083 1.83 22,615 2.4
Departamento
de Guatemala | 754,243 100 822,427 100 942,348 100

Fuente: INE. Censo Nacional de Poblacién y de Habitaciéon 1950-2002.

_ 1964- 1973- 1981- 1994-
ANOS 1973 1981 1994 2002
TASA 0.75 2.42 2.43 3

Fuente: Elaboracién propia, datos del INE. 2002

3.2.3 DENSIDAD DE POBLACION:

Segun las cifras del censo 2002, realizado por el Instituto
Nacional de Estadistica, declar6 que en dicho afo, el
municipio de San Raymundo contaba con una poblacién
de 22,615 habitantes, ubicados sobre una extension
territorial de 144 km2. lo que permite constatar que por
cada km2, se encuentran habitando 158 personas.

3.2.4 POBLACION POR ETNIAS:

La poblacion indigena representa el 72.9% de la
poblacion que declaro grupo étnico, segun las cifras del
censo 2002, y la poblacion que declaro ser ladinos en un
porcentaje de 26.86%. ésto significa que la poblacion
indigena ejerce una marcada influencia sobre las
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caracteristicas demogréaficas y a la dinamica de la
poblacion del departamento.

TABLA lll: POBLACION POR ETNIAS

Absoluto | Relativo

Poblacion total 22,615 100

Poblacién indigena 16,491 72.9

Poblacién no indigena | 6,074 26.86

Poblacién ignorada 50 0.24

Fuente: Elaboracién propia, datos del INE. 2002

3.3 ASPECTOS ECONOMICOS:
3.3.1 POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA:

En el total de la poblacion en edad de trabajar en el
2002, destaca el que se encuentra en un rango de edad
de 20-40 afos, representando el 17.4% de la poblacién.
La poblacion no econdémicamente activa lo ocupa el
23.8% en un rango de edad de 10 a 14 afios, que puede
beneficiar al municipio, ya que esto elevara el nivel de
educacion, en caso se mantuviera constante.

De la poblacion econémicamente activa, el 17.4% esta
inserta en la rama de actividad netamente agricola,
seguida de wuna industria manufacturera, textil y
alimenticia, asi como el comercio mayor y menor hacia la
ciudad de Guatemala.
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3.3.2 ACTIVIDADES ECONOMICAS:

Se considera que el 68.74% de la poblacion es indigena,
se podria decir que el tipo de empleo se encuentra
ocupado por el sector primario que es el area agricola
seguido del é&rea industrial propiamente artesanal y
algunos servicios.

Asi mismo, el salario minimo en el &rea rural esta sobre
Q.26.00 quetzales.

3.3.3 INSTALACIONES Y EDIFICACIONES:

En las tablas siguientes se describe el total de locales de
habitaciones particulares, e instalaciones generales.

TABLA V: EDIFICACIONES

Locales de habitacion particulares por Municipio global

Municipio de San Raymundo
Categoria = Pueblo

casa otro
formal palomar | Rancho | improvisada | tipo
5,113 15 40 60 56

TABLA V:INSTALACIONES

INSTALACIONES
Agua Drenajes Electricidad
3,412 1,422 3,753

Fuente: INE XI censo nacional de poblacién y VI de habitacién 2002
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4. EQUIPAMIENTO URBANO DEL MUNICIPIO
DE SAN RAYMUNDO

El equipamiento urbano se define como el proceso de
promover los espacios construidos adecuados para una
total satisfaccion de bienes y servicios para el bienestar
social. Estos espacios son obras que dan un soporte
funcional, ademas otorgan bienes y servicios Optimos
para satisfaccion urbana dentro del aspecto cultural y
social.

Con base en este concepto se analiza el equipamiento
basico y complementario, los servicios urbanos y usos
del suelo.

4.1 EQUIPAMIENTO BASICO

Son los espacios requeridos que llenan como minimo las
necesidades basicas de esparcimiento, deportes,
educacion, y salud.

4.1.1 ESCUELAS:

En el Municipio de San Raymundo se encuentran
ubicadas 3 médulos de escuelas municipales distribuidas
de la siguiente manera:

a). Escuela pre-primaria, ubicada al centro del municipio,
tiene una capacidad para 165 alumnos y tiene un area de
375 m2.

b). Escuela primaria, ubicada al centro del municipio, con
capacidad para 732 alumnos en sus dos jornadas, tiene
un area de 2,521 m2.
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c). Escuela secundaria y diversificado, esta ubicada al
este del municipio, con capacidad para 688 alumnos en
sus dos jornadas, tiene un area de 830 m2.

4.1.2 SALUD:

a). CENTRO DE SALUD:

Esta ubicado a un costado del mercado municipal, la
iluminacion y ventilacion es deficiente, tiene un area real
de 182 m2.

B). PUESTO DE SALUD:

Localizado en el centro del municipio, a un costado del
parque central, se encuentra en excelentes condiciones
ya que su construccion es reciente.

4.2 EQUIPAMIENTO COMPLEMENTARIO

Son los espacios o edificaciones desarrolladas en las
areas destinadas a usos comunales como servicios,
oficinas administrativas, espacios socioculturales vy
comercio.

4.2.1 MERCADOS:
El municipio de San Raymundo cuenta con un mercado
recientemente inaugurado, con cuatro niveles, un nivel
para parqueos y los demas para comercio, cumplen con
todos los requerimientos. Cuenta con un area de 2,368
metros cuadrados.

15. Oficina municipal de Planificacién, Municipalidad de San Raymundo 2005.
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4.2.2 POLICIA NACIONAL:

Se encuentra ubicada a un costado de la municipalidad,
no cuenta con area especifica para estacionamiento y
tienen 2 pick-ups y 5 motos. En cuanto a la iluminacién y
ventilacion es deficiente. Cuenta con un area de 181 m2.

4.2.3 BOMBEROS MUNICIPALES:

Se encuentran ubicados sobre el lado este del municipio,
cuenta con todos los requerimientos en cuanto a
funcionamiento, ventilacion e iluminaciéon. Tiene un area
de 265 m2, y cuenta actualmente con 2 ambulancias y 3
bomberos de turno.

4.2.4 OFICINAS PUBLICAS (MUNICIPALES):
Ubicadas al centro del municipio, dicha institucién ha sido
remodelada recientemente por lo que cumple con todos
los requerimientos de un patron arquitectdnico.
Actualmente cuentan con area de estacionamiento para
12 vehiculos.

4.2.5 CORREOS Y TELEGRAFOQOS:

Esta ubicado a un costado de la policia nacional civil,
este edificio también fue remodelado recientemente, por
ende se encuentra en buenas condiciones.

4.2.6 SALON MUNICIPAL:

Se encuentra ubicado dentro del edificio de la
municipalidad, por lo mismo no cuenta con los
requerimientos de una obra arquitectonica, por ejemplo la
entrada se realiza por un pasillo entre algunas oficinas de
la municipalidad.

16. Oficina municipal de Planificacién, Municipalidad de San Raymundo 2005.
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5. PROYECCION AL ANO 2030
5.1 PROYECCION DE LA POBLACION:

Esta proyeccion se realiza con el proposito de descubrir
en una forma hipotética la poblacion que demandara el
municipio de San Raymundo para el afio 2030, para
determinar la proyeccion a futuro de una terminal de
transporte, y para esto es necesario tomar en cuenta los
factores poblacién y transporte para dimensionar un
disefio arquitecténico con vida util hasta el afio 2030.

Para esta proyeccion es necesario basarse en los datos
demogréficos investigados del ultimo censo realizado en
el municipio de San Raymundo.

5.2 METODO GEOMETRICO MODIFICADO

Para realizar este calculo estadistico, partiremos de los
datos de los censos de poblacién del Instituto Nacional
de Estadistica y asi podemos realizar el calculo para
encontrar la tasa de crecimiento anual, utilizando la
siguiente férmula:

Ca-g= 2(p2—-pl)
N (p2'-p1)

Ca.-g = Crecimiento anual geométrico

P2 = poblacién del ultimo censo

P1 = poblacién de un censo anterior

N = Numero de afos entre los dos censos

e e e e — —

Para hacer el calculo del incremento anual geométrico se
tomaron como muestras los datos de los censos del afio
1994 al 2002 para el municipio de San Raymundo.

Ca.-g= 2(22,615—-15,083) = 15,064 0.044=4.4%
9 (22,615 + 15,083) = 339,282

Obtenido el dato del crecimiento anual geométrico, se
hara la proyeccion para el afio 2010, 2020, y 2030. para
obtener un porcentaje que permita calcular la poblacion
total proyectada.

Crecimiento anual geométrico: 0.044
Diferencia entre ultimo censo y el afio a proyectar: 22
Poblacién de dltimo censo: 22,615 hab.

0.044 (7 afos) = 0.308
0.308 (22,615) = 6,965 + 22,615 = 29,580.42
29,580.42 =29,580 hab. Para el afio 2010

Utilizado como una base aproximada de crecimiento, se
determino que en el municipio de San Raymundo existira
un incremento de la poblacién de 22,615 en el afio 2002
a 29,580 habitantes para el afio 2010, 39,531 habitantes
para el aflo 2020 y 49,481 habitantes para el afio 2030.

17. Plan Maestro del Transporte en la ciudad de Guatemala 2020,
Municipalidad de Guatemala.
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5.3 PROYECCION DE TRANSPORTE:

Para determinar la proyeccién a futuro del transporte con
el que cuenta el municipio de San Raymundo, nos
basaremos en la cantidad de transporte actual y en la
poblacion determinada en el punto anterior, ya que
dependiendo de la cantidad de personas con las que
cotara el municipio, asi sera la demanda del transporte
gue se necesitara para el afio 2, 030 para el cual sera
programado el proyecto. Para calcular el numero de
transporte por afo se utilizara la siguiente formula.

TN=PE x TA
PT donde:

TN= Transporte a estimar.
PF= Poblacion futura.
TA= Transporte actual.

PT= Poblacion actual.
(Instituto Nacional de Estadistica INE).

| TABLA N.6: PROYECCION A FUTURO DEL TRANSPORTE

PROYECCION A FUTURO DEL TRANSPORTE
EN EL MUNICIPIO DE SAN RAYMUNDO
ANO ANO ANO ANO

TRANSPORTE 2007 2010 2020 2030
Buses Extra-
urbano 32 35 46 58
Microbus 9 10 13 16
Pick-up 14 15 20 25
Moto-taxis 53 57 76 95

ELABORACION PROPIA.

e e e e — —

5.4 TENDENCIA A CRECIMIENTO URBANO DEL
MUNICIPIO DE SAN RAYMUNDO

El crecimiento urbano del municipio de San Raymundo
se debe a varios factores tanto fisicos (Topogréficos,
climaticos, servicios basicos, etc.) como econdmicos
(clases sociales, intercambio comercial, etc.) y otros
como la taza de crecimiento, densidad de la poblacion,
etc. Este crecimiento ha influido en el ordenamiento
urbano del municipio debido al aumento de la poblacién,
la implementacion de infraestructura urbana, demanda
de la vivienda y aumento del equipamiento urbano.

El desarrollo del centro urbano de San Raymundo se
esta realizando principalmente hacia el sur por la entrada
principal viniendo de Guatemala hacia el municipio y
hacia el norte y el noreste dirigiéndose a las aldeas de
Pamoca y El Ciprés. Esto se debe en parte a que no
hay muchas pendientes pronunciadas y que cuentan con
servicios basicos necesarios y por el intercambio
comercial que existe entre las aldeas méas cercanas.

En la investigacion de campo realizada, se puede decir
que a corto y mediano plazo se espera que el municipio
crezca hacia el sur y noreste como se ha mencionado y
pequefias partes hacia el este, debido al suave perfil que
se extiende hasta llegar al caserio La Comunidad, y
hacia el oeste antes de llegar al cementerio. Por lo que
en el mapa M-7 se hace referencia la tendencia de
crecimiento que tendra el municipio para el afio 2030.
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1. SISTEMA ACTUAL DE TRANSPORTE EN EL
AREA METROPOLITANA

El incremento del nimero de vehiculos en el area
metropolitana ha subido excesivamente provocando
mayores congestionamientos, perdidas de tiempo y
dinero para mayoria de la poblacion. El 64% de los
vehiculos registrados se encuentran en el érea
metropolitana, teniendo un crecimiento anual del 10%,
aproximadamente existen 450,000 vehiculos circulando
en la ciudad capital segun conteos realizados por la
municipalidad de Guatemala en el afio 2001.

Fotografia N.7: Terminal de buses de Guatemala Galgos. Zonal

TABLA VII: USUARIOS DE DIFERENTES MEDIOS DE
TRANSPORTE EXPRESADO EN PORCENTAJE VIAL

ESPACIO VIAL OCUPADO

12% Buses urbanos
10% Buses extra-urbanos

76% Vehiculos particulares
1.75% transporte de carga

0.25% motocicletas
Fuente: Emetra, Transmetro, 2002

T —
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2. SISTEMA ACTUAL DE TRANSPORTE EN
SAN RAYMUNDO

Como se ha mencionado con anterioridad del transporte
en el municipio de San Raymundo existe un problema
latente: la carencia de un lugar adecuado para el
estacionamiento de las unidades de transporte y el
abordaje de pasajeros con condiciones seguras.

Las unidades de transporte que prestan el servicio ya
sea urbano o extra-urbano, realizan sus estaciones o
como se dice popularmente sus paradas en lugares en
donde causan congestionamientos vehiculares y en
donde afecta la circulacion de los vehiculos que transitan
en esas vias.

3. AREAS DE ESTACIONAMIENTO ACTUAL
DEL TRANSPORTE

3.1 ALREDEDOR DEL PARQUE CENTRAL

Siendo el principal punto de referencia del municipio, se
estacionan generalmente sobre la 22 avenida de dos a
cuatro buses extra-urbanos, también se estacionan pick -
ups y camiones pequeiios que hacen fletes de
mercaderia y pasajeros. Generando congestionamientos
vehiculares, creando en este punto un ambiente de
contaminacion ambiental, auditiva y visual, que altera la
tranquilidad que deberia de existir en un parque.
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Fotografia 8: Alrededor del Parque Central.

3.2 SOBRE LA 52 CALLE DE LA ZONA 1.

En este lugar se encuentra ubicado el mercado municipal
y la mayor cantidad de lugares comerciales, los Unicos
que se estacionan en esta calle son los moto-taxis, pero
que abarcan toda la cuadra y los cuales se dirigen hacia
diferentes lugares.

Fotografia 9: sobre la 5% Calle de la zona 1

3.3 SOBRE LA 22 AVENIDA DE LA ZONA 1

Esta avenida se localiza en la entrada principal del
municipio y es de una sola via, sbélo se encuentran
algunos locales comerciales. El tipo de transporte que se
estaciona en esta avenida es de microbuses y pick-ups
gue se dirigen hacia la aldea la Cienega y otros hacia
Ciudad Quetzal.

-~

Fotografia 10: sobre la 2" avenida de la zona 1

3.4 SOBRE LA 42 CALLE DE LAZONA 1

Lugar donde se encuentra ubicada la escuela de
primaria, la biblioteca municipal y locales comerciales.
El tipo de transporte que se estaciona en este lugar es de
buses extra-urbanos, microbuses y pick-ups, los que se
dirigen a las aldeas del carrizal y Pamoca, los buses
salen hacia el municipio de Chuarrancho, ocasionando
congestionamiento por el comercio que hay y las calles
son angostas.
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3.5 SOBRE LA 42. AVENIDA DE LAZONA 1

Lugar donde se estacionan los microbuses y pick-ups
gue van hacia las aldeas de Pamoca y Llano de la virgen,
ocasionando congestionamientos porque se estacionan
al lado del mercado municipal y la mayoria de lugares
comerciales y ventas callejeras.

T —

4. TIPO DE SERVICIO Y CANTIDAD DEL
TRANSPORTE ACTUAL EN SAN RAYMUNDO

El traslado de personas y la comercializaciéon de los
diversos productos del municipio de San Raymundo, ha
dado lugar al desarrollo de dos tipos de transporte y que
podemos clasificar como servicio de transporte extra-
urbano y servicio urbano, para pasajeros y para
mercaderias, todos con diferentes cantidades de
vehiculos, y horarios de llegada y salida.

4.1 SERVICIO DE TRANSPORTE EXTRA-
URBANO

Este tipo de servicio es prestado por empresas privadas
las cuales cuentan con 32 unidades de transporte
conocido en nuestra sociedad como camionetas
canasteras o0 buses de parrilla, estos buses estan
capacitados para transportar alrededor de 60 personas
por unidad. Los origenes y destinos son principalmente
hacia la ciudad capital, otros a los municipios de San
Juan Sacatepeques y a Chuarrancho.

En cuanto al horario de llegada y salida cuentan con un
encargado de que salgan cada 15 min. Y que no se
estacionen méas de tres buses principalmente alrededor
del parque para abordar y desabordar a los pasajeros en
un horario de 4:00 am. a 8:30 pm.

También otros vehiculos que prestan este servicio son

los microbuses privados capacitados para transportar
entre 12 a 18 pasajeros por unidad, desplazandose
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hacia el municipio de Chuarrancho y a Ciudad Quetzal.
En cuanto al horario de llegadas y salidas no se tienen
un indicador establecido por unidad, sino que los buses
van llegando y saliendo en cuanto cargan y descargan
pasajeros, contando con 4 unidades para Chuarrancho y
3 unidades para Ciudad Quetzal.

4.2 SERVICIO DE
MERCADERIAS

TRANSPORTE DE

Este tipo de servicio lo realizan los camiones pequefios y
pick-ups que llevan mercaderias y materiales a otros
municipios, los cuales no cuentan con horarios de
llegadas ni salidas asi como tampoco se cuenta con una
cantidad exacta de estas unidades, pero segun la
investigacion de campo realizada, en el municipio se
estacionan alrededor de 3 camiones y 7 pick-ups los
cuales pertenecen a personas individuales, y éstos se
estacionan en los lugares donde hay mas comercio, y no
prestan el servicio diariamente.

4.3 SERVICIO DE TRANSPORTE URBANO

Este tipo de transporte funciona Unicamente en el area
urbana y algunas areas rurales cercanas del municipio,
los vehiculos que prestan este servicio son micro-buses,
moto-taxis y algunos pick-ups, y al igual que el transporte
extra-urbano estos tienen diferentes destinos, horarios y
namero de unidades.

e — —

4.4 SERVICIO DE MOTO TAXIS

Actualmente en el municipio de San Raymundo circulan
54 unidades de transporte tipo moto-taxis, vehiculos
automotores de 3 ruedas capacitados para llevar no mas
de 5 personas por unidad. El recorrido que los moto-
taxis hacen es Unicamente a nivel urbano ya que no
tienen la capacidad de llegar a lugares lejanos.

Este tipo de transporte no tiene horario establecido de
llegada y salida, sino que van llegando y saliendo en
cuanto cargan y descargan pasajeros mientras que otros
circulan constantemente por las calles y avenidas del
area urbana, ya que la demanda es bastante grande y
constante.

4.5 SERVICIO DE MICRO BUSES

Este servicio es prestado por pocas unidades privadas,
las cuales se dirigen principalmente hacia las aldeas mas
cercanas como la Cienega, El Carrizal, Pamocd y otras.
Estan capacitados para llevar entre 12 a 18 pasajeros
por unidad. En cuanto a los horarios de llegadas y
salidas no tienen ninguno establecido, sino van llegando
y saliendo en cuanto cargan y descargan pasajeros,
saliendo aproximadamente cada media hora.

A este tipo de transporte lo combinan con pick-ups, ya
gue hay varias personas que llevan y traen mercaderias,
saliendo los pick-ups con pasajeros y mercaderia, el
numero de estos es aproximadamente de 15 unidades,
pero solo se estacionan alrededor de 2 o 3 unidades
junto con los microbuses.
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TABLA VIl TRANSPORTE ACTUAL DEL MUNICIPIO DE SAM

RAYMUNDO.

TRANSPORTE ORIGEN DESTING UNIDADES

Buses Exira-

urbano San Raymundo Gualemala 32

Microbds San Raymundo Chuanencho 4 |
— Microbuis San Raymundo | El Camizal 5

Pick-up y

Microbds San Raymunde | Cludad Quetzal 14

Pick=-up San Raymundo FPamoca 4

Mot o-teis San Raymundo Waros 53

Liano de la
Pick-up San Raymundo Vi 2
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6. SISTEMA VIAL

Las carreteras son las vias de comunicacion que por lo
general sirven para el paso de vehiculos, personas o
animales y se clasifican en varias categorias segun la
importancia de los centros de poblacion que comunican.
Actualmente, la necesidad de vertebracidon territorial
entre zonas urbanas y rurales por motivos especialmente
socio-econdémicos que constituyen una condicion
necesaria para su desarrollo, se hace evidente en
relacion con el transporte. De alli la necesidad de mejorar
los caminos existentes entre las regiones y formular
nuevas propuestas que hagan accesible el transporte.

La construccién de carreteras desde la antigtiedad, se ha
considerado uno de los primeros signos de avance de la
civilizacion y es que cuando las primeras ciudades
empezaron a aumentar de tamafio y densidad de
poblacion la comunicacion de una region a otra se hizo
mas necesaria. Con el aumento del transito de vehiculos,
surge la necesidad de mejorar y aumentar los sistemas
de carreteras existentes.

Las actividades econdmicas son de mucha importancia
para el desarrollo de toda comunidad. Para ello, en cada
comunidad deben de existir por lo menos las condiciones
minimas a nivel de infraestructura, que facilite el
intercambio comercial y que facilite las actividades de los
pobladores. Esta infraestructura debe de contar con
parametros que establezcan su clasificacién a nivel de
importancia y que denoten su jerarquia. Asi como las
poblaciones estan jerarquizadas, resulta oportuno hacer
ver la categorizacion que se hace de las vias terrestres
gue las interconectan.

e — —

7. CLASIFICACION DE LAS VIAS

Como se ha mencionado, el criterio para la clasificacion
de las carreteras esté ligado a varios aspectos, como los
siguientes:

Las carreteras se diferencian segun los organismos que
se encargan de su construccion y mantenimiento en:
Carreteras Publicas: que son propiedad de la comunidad
y son utilizadas por todos los habitantes de una region
sin distincion, construidas por instituciones publicas.
Carreteras Privadas: construidas dentro de propiedades
particulares por sus duefios para uso exclusivo.

El volumen del transito que manifiestan es otro aspecto
gue interviene en su clasificacion, este volumen
verificado o el previsto segun el ritmo de desarrollo
determina la dimension de las carreteras haciéndolas
mas o] menos importantes respectivamente,
diferenciandolas ante todo por su seccidén transversal
(dimensiones) y acabados.

| TABLA IX: CLASIFICACION DE CARRETERAS

TIPO TRANSITO DIARIO

CLASIFICACION PROMEDIO ANUAL

DE A4 5,000 a 20,000 veh.

CARRETERAS A2 3,000 a 5,000 veh.

POR B 1,500 a 3,000 veh.
VOLUMEN C 500 a 3,000 veh.
DE TRANSITO D 100 a 500 veh.

E hasta 100 vehiculos
Fuente: Ingenierfa de transito P4g. 108
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Otra diferencia se basa en la finalidad a la que se
destinan los caminos o0 carreteras, que pueden ser:
comerciales, turisticas y estratégicas. Y de acuerdo a los
lugares por los que hacen su recorrido, pueden ser:
internacionales, nacionales y departamentales.

Las carreteras de Guatemala estan clasificadas segun el
lugar donde estan establecidas, ya sea en un area
poblada donde son propiedad publica, en un area privada
donde son utilizadas para el uso exclusivo de los duefios
y las carreteras que conectan poblados, estas ultimas,
estan clasificadas segun su ruta y finalidad para la que
fueron constituidas, las cuales son: internacionales,
nacionales, departamentales y municipales.

Guatemala posee una identificacion y sefializacion de
rutas de transporte terrestre de la forma unificada como
lo demandan los reglamentos internacionales y para las
carreteras son las siguientes:

Rutas Centro Americanas, C.A. Rutas Nacioanales, RN.
Rutas Departamentales, RD. Caminos Rurales.(18)

7.1 RUTAS CENTROAMERICANAS (CA)

Estas son carreteras asfaltadas que se distinguen por las
siguientes caracteristicas:

» Une la capital de Guatemala con fronteras o desde
otra ruta centroamericana.

» Une puertos de importancia, desde la capital o
desde otra ruta centroamericana.

» Atraviesa longitudinalmente o transversalmente la
Republica.
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» Reunen las mejores condiciones de disefio que la
topografia les permite.

» Derecho de via: 25.00 MTS. (12.50 MTS. de cada
lado de la linea central).

7.2 RUTAS NACIONALES (RN)

Se le llama asi a las carreteras de segunda importancia
en el territorio nacional, y que se diferencian de las
demas por las caracteristicas siguientes:

Une cabeceras departamentales.

Une rutas centroamericanas, con cabeceras
departamentales.

Conecta rutas centroamericanas.

Une rutas centroamericanas con puertos de
importancia comercial para el pais.

Derecho de via: 25.00 MTS. (12.50 MTS. De cada
lado de la linea central).

YV VYV VYV

7.3 RUTAS DEPARTAMENTALES (RD)

Esta carretera se diferencia con las anteriores, porque
ellas han sido destinadas para comunicar a la cabecera
departamental con otras cabeceras departamentales y
municipales, pero también entre sus caracteristicas
tenemos:

» Unen cabeceras departamentales entre si.

» Une cabeceras municipales con rutas
centroamericanas o rutas nacionales u otras rutas
departamentales.

» Tiene importancia turistica.(18.)
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» Derecho de via: 20.00 MTS. (10.00 MTS. De cada
lado de la linea central).

7.4 CAMINOS RURALES

Se llaman asi a los que intercomunican a las
comunidades rurales de los correspondientes municipios
y poblados vecinos. Estos por lo regular son de
terraceria.

8. ESTRUCTURA VIAL A NIVEL NACIONAL

Actualmente, Guatemala se encuentra integrada por un
sistema vial de carreteras las cuales comunican al
Océano Atlantico, el Océano Pacifico, el Occidente, el
Oriente y la Costa Sur. El pais esté atravesado a lo largo
y a lo ancho por carreteras principales, las cuales son
troncos de los que ramifican las demas carreteras de
menor rango que interconectan al grueso de
comunidades.

La carretera Interamericana ( CA-1) atraviesa el pais a lo
ancho, el tramo viene de la Ciudad de Comitan de
Dominguez (México) entra al pais por la frontera de la
Mesilla en el departamento de Huehuetenango y sale del
pais por la frontera de San Cristébal en el departamento
de Jutiapa hacia El Salvador. La carretera CA-1 tiene una
extension de 519 km.

Paralelamente a la anterior y a la costa del Océano
Pacifico, corre la carretera CA-2, el tramo viene de la
ciudad de Tapachula (Estado de Chiapas, México) entra
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al pais por la frontera de El Carmen en el departamento
de San Marcos y sale del pais por la frontera de Ciudad
Pedro de Alvarado en el Departamento de Jutiapa hacia
El Salvador. La carretera CA-2 tiene una extension de
350 km.

La Carretera CA-9 es conocida también como carretera
interoceanica, ya que conecta a los puertos maritimos de
San José y Puerto Quetzal en la costa pacifica con
Puerto Barrios y Santo Tomas de Castilla en la costa
Atlantica. La carretera CA-9 tiene una extension de 435
km.

En general, las caracteristicas de disefio de las
principales carreteras son bastantes semejantes y
corresponden a velocidades de disefio desde 40 a 90
km./hrs., segun sea la naturaleza del terreno, con un
ancho de 6.10 a 7.2 metros y dos carriles de circulacion.
Estan pavimentadas con revestimiento asfaltico y tienen
capacidad para vehiculos del orden de 20 toneladas de
carga util. Existen también algunos tramos que por la
densidad del transito, requieren la construccion de cuatro
carriles.

18. Direccién General de Caminos del Ministerio de Comunicaciones
Infraestructura y vivienda 1999.
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9. ESTRUCTURA VIAL A NIVEL DEPARTAMENTAL

En el Departamento de Guatemala en cuya ciudad se
concentra la mayoria de los servicios e infraestructura
administrativa y de gestion y como consecuencia es alli
donde converge toda red vial y se interconecta con las
diversas regiones del pais. En todos los municipios hay
mercados en donde se da la actividad de intercambio
comercial, sin embargo no todos poseen terminal de
transporte.

El departamento de Guatemala es atravesado por las
principales vias o carreteras que se han mencionado
entre ellas esta la CA-1 y CA-9 que son las carreteras
por las cuales circula el mayor flujo vehicular. En el
punto de interseccién de estas carreteras se localiza El
Trébol que es el punto central del sistema vial de
Guatemala. Hay otras vias que funcionan como
corredores urbanos, entre ellas se pueden mencionar: la
calzada San Juan, Avenida Petapa, Bulevar Vista
Hermosa y otras.
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TABLA X: LONGITUD DE LA RED VIAL DEL
DEPARTAMENTO DE GUATEMALA POR TIPO DE
RODADURA Y DENSIDAD ANO 2005

DEPTO 143 DE TRAKSITON PEDGE,

EL SALVADOR

Total Tipo de Rodadura | Caminos | Densidad
por 100
kilbmetros | Asfalto | Terraceria | Rurales hab.

Guatemala| 821.03 | 669.50 114.00 37.53 0.03

Total Pais | 14436.19 | 6043.61 | 5364.60 | 3027.00 0.12

Fuente: Direccién General de Caminos.
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10. ESTRUCTURA VIAL A NIVEL MUNICIPAL

Red Vial
Departamento de Guatemala La carretera RD-5 es la ruta departamental N.5 que es de
suma relevancia para el municipio ya que constituye su
RUTA DEPTAL 5 N acceso mas importante que lo intercomunica con la
TRAMO: GUATEMALA - SN. RAYMUNDO " {}E ciudad capital. Este es el tramo que se ha realizado
A ) recientemente empezando de la bifurcacion del Milagro

pasando por Ciudad Quetzal, aldea la Cienega y otros
caserios hasta llegar a San Raymundo haciendo un
recorrido de 21 kms. de los cuales 20 estan asfaltados y
uno aproximadamente es de terraceria, tramo que fue
derrumbado por las tormentas.

‘ . También la carretera nacional RN-5 intercomunica al
g Py | municipio de San Raymundo con la ciudad capital,

pasando por los municipios de San Pedro Sacatepequez
a 21 kms. luego a San Juan S4catepequez que esta a 29
kms. haciendo un recorrido de 42.46 kms. asfaltados
hasta llegar a San Raymundo. Y la ruta departamental
RD-4 comunica al municipio de San Raymundo con el
municipio de Chinautla, con un recorrido de 32 km.
asfaltados.

Cabecera Depariamenial
#Cabecera Municipal
» Aldea o Caserio
o Finca o Hacienda

Asfalladas
Terraceria-

TABLA XI: DATOS CONSOLIDADOS DE AFOROS
VEHICULARES ANO 2005.

] Ruta Centroamericana

,:_. Ruta Nacional

l.f_j_;' Ruta Departamental

Departamento de Ingenieria de Transilo
Divisién de Planificacidn y Estudios
Deeccon Gonrs o Camics Ubicacion Sentido Autos | Pick-ups | Microbus | Buses
Hacia 1,868 947 182 376
Ruta Guatemala 1,979 4,048 216 382
Nacional 5 Hacia 1,415 844 126 357
San Raymundo | 1,423 874 157 365

Fuente: Direccién General de Caminos, Departamento de transito.
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El cuadro anterior muestra la tabulacion de los datos de
la Direccion General de Caminos en sus estaciones de
monitoreo 505, ubicados en el km. 18+225, ruta nacional
5, salida de San Juan Sacatepequez, en Agosto del
2005. En estas estaciones se clasificé y cuantifico el

numero de vehiculos.

TABLA XlI: TRANSITO PROMEDIO DIARIO

PORCENTAJES
DE Transito Transito
VEHICULOS Promedio | Promedio Diario
SENTIDO Livianos | Pesados Diario Anual TOTAL
Hacia 83.68 16.32 3,578
Guatemala 84.02 15.98 3,860 6,722
Hacia 80.77 19.23 2,953
San Raymundo | 80.38 19.62 3,053

Fuente: Direccién General de Caminos

En el cuadro anterior se clasifican los porcentajes de los
vehiculos livianos y pesados y el transito promedio diario
anual total, siempre en la misma estacion de monitoreo

505 en el km. 18+225 de la ruta nacional 5.

TABLA XIII: RUTAS Y KILOMETRAJE DE LA RED VIAL
TERCIARIA DEL DEPARTAMENTO DE GUATEMALA.

TIPO
RODADURA
TRAMO Ruta Asfalto | Terraceria
San Raymundo-Chinautla-Jocotales | RD GUA-4 32
Bifurcacion El Milagro- San
Raymundo RD GUA-5 21

Fuente: Direccién General de Caminos
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11. ESTRUCTURA VIAL URBANA ACTUAL

El sistema vial urbano del municipio de San Raymundo,
estd conformado por los accesos, vias de primer,
segundo y tercer orden. a continuacion se analizara su
conformacion y funcionamiento para determinar la
problematica por la que atraviesa dicho sistema vial.

11.1 ACCESOS PRINCIPALES:

Estos son los accesos provenientes de carreteras que
comunican al municipio con otros municipios y cabeceras
departamentales.

El primer acceso principal proviene del municipio de San
Juan Sacatepequez, sobre la carretera RN-5 , esta via
estd pavimentada con asfalto y se encuentra en buenas
condiciones, cuenta con dos carriles uno de cada
sentido, éste acceso es el mas antiguo.

El segundo acceso principal proviene de la aldea la
Cienega, sobre la carretera RD-5 que se encuentra
pavimentada con asfalto y en regulares condiciones, ya
gque, como se ha mencionado, tiene un kildmetro
aproximadamente de terraceria por el derrumbe que
hubo, y cuenta con dos carriles uno de cada sentido.

[

Fotdgrafia 14: Acceso principal proveniente de Ch'uér‘r:ancho.

El tercer acceso principal es el que va hacia el municipio
de Chuarrancho, sobre la carretera RD-4, que es de dos
carriles uno de cada sentido y se encuentra pavimentada
con asfalto, antes de llegar a Chuarrancho pasa por
varias aldeas como el Carrizal, el Ciprez y San
Martineros.

11.2 ACCESOS SECUNDARIOS:

Estos son los accesos que conectan el casco urbano con
ciertas aldeas y cacerios del municipio. Entre estos
accesos se encuentran:
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El acceso que comunica el casco urbano hacia la aldea
Llano de la Virgen, el acceso que viene de la aldea
Pamoca y por ultimo el acceso que comunica a el cacerio
la Comunidad.

Fotografia 15: Acceso Secundario proveniente de la Comunidad.

12. FUNCIONAMIENTO Y SENTIDO DEL

SISTEMA VIAL

La mayoria de calles y avenidas del casco urbano del
municipio de San Raymundo, son de doble sentido,
independientemente del ancho de las vias y del material
del que estan conformadas. Se exceptua la 22. Y 32
Avenidas de la zona 1 que son de una sola via, ya que
por las mismas circula el transporte de buses extra-
urbanos.

12.1 VIA PROVENIENTE DE SAN JUAN

SACATEPEQUEZ

Esta via proviene de San Juan Sacatepequez y es un eje
principal por ser el ingreso y el egreso a este municipio;
su superficie estd pavimentada con asfalto. En este

tramo la via se mantiene con un doble sentido, en la cual
transita mayor magnitud del flujo porque es donde circula
el transporte pesado buses extra-urbanos, microbuses,
vehiculos livianos, moto-taxis, etc. En la mayor parte de
esta 102. calle se encuentra el sector de comercio y se
une perpendicularmente con la entrada de la ruta RD-5.

12.2 VIA PROVENIENTE DE CIUDAD QUETZAL
Y 23, AVENIDA

Este tramo que viene de Ciudad Quetzal con doble via se
une a la 22, Avenida de la zona 1 que es de una sola via
por ser la salida del transporte extra-urbano que sale del
parque central. Su superficie esta pavimentada con
asfalto. Sobre esta 22. Avendia el flujo de vehiculos es de
transporte extra-urbano, urbano y vehiculos livianos. A
esta via la utilizan mas para salida del casco urbano.

Fotografia 16: 2°. Avenida de la zona 1 (de una sola via.)
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VIA PROVENIENTE DE EL CARRIZAL Y 62
AVENIDA

Este tramo es de doble via y viene de la aldea El Carrizal
de donde se puede llegar al municipio de Chuarrancho,
se une con la 62, Avenida del casco urbano en la cual
transita transporte pesado y liviano, buses extra-urbanos,
microbuses, etc. Su superficie es de pavimento de
concreto y asfalto es utilizada para llegar a la mayoria de
las aldeas del municipio de San Raymundo.

ESTADO DE LAS VIAS DEL CASCO URBANO

Las vias pavimentadas con asfalto se encuentran en
regular estado, ya que al entrar al casco urbano estas
vias en algunas partes tienen hoyos y algunas fracturas,
pero en general un 85% se encuentra en buen estado.
En cuanto a las vias de concreto se puede decir que se
encuentran en perfectas condiciones y que son
aproximadamente un 80% de todas las vias del casco
urbano.

Fotografia 17: 2° avenida pavimentada con concreto.

La mayor parte de calles que conectan aldeas, caserios y
barrios del municipio son de terraceria, en el casco
urbano son pocas las calles que aun estan de terraceria
aproximadamente un 10% del total de todas las vias.

Las vias en donde se une las rutas departamentales con
el casco urbano cuentan con un ancho de 6 mts. Estas
son las calles mas anchas y no se encuentran definidas,
ya que este ancho es variado al internarse en el centro
del casco urbano, y conectan varios puntos sin tener un
orden. la mayoria de las calles y avenidas son
transitables todo el tiempo y son bien angostas, tienen un
ancho de via promedio de 4 mts. y funcionan como doble
via.

Fotogratia 18: 5°. Avenida zona 1 (calle de menos de 4 m. de ancho y de
doble via).
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CONFLICTOS DEL SISTEMA VIAL ] - . I'T

El mayor problema del sistema vial es debido a lo
angosto de las calles y avenidas del casco urbano, ya
gue estan definidas como doble via y al estacionarse
algin vehiculo no pueden circular libremente dos
vehiculos al mismo tiempo. Esto se empeora en los
lugares donde se estaciona el transporte urbano y extra-
urbano ya que no permite el movimiento fluido del
transito generando congestionamientos vehiculares a la
vez que ponen en riesgo la seguridad de los usuarios y
generan focos de contaminaciébn ambiental, visual y
auditiva.

Otro de los problemas existentes es la falta de
sefalizaciéon, sefalizacién defectuosa y programas de
mantenimiento de las existentes, Instalarlas por lo
menos en todas las principales vias de acceso y los
caminos rurales mas importantes para evitar accidentes.
De esta manera para quienes visitan el pueblo por
primera vez no tengan problemas de ubicacion.

Fotografia 20: Conflicto vial, los buses cruzan hacia el parque central en
una calle angosta de doble via, obligados a retroceder.(punto D, mapa 16)

El municipio no cuenta con vialidades peatonales, ya que
las banquetas o aceras son angostas, la mayoria tienen
un ancho aproximado de 50 cm. y en algunos lugares es
total la carencia de las mismas, lo cual repercute en
dificultades de locomocioén e inseguridad para el peaton.

En el mapa nimero 16 se marcan los puntos mas criticos
donde hay conflictos vehiculares actualmente en el casco
urbano del municipio de San Raymundo.

Fotogratia 21: Conflicto vial, alrededor del Parque Cenral (punto C, m.16)
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A GUATEMALA

@A

10 calle y 2a. avenida

Estacionamiento de microbuses y pick-up
Falta de sefalizacion y educacion vial.
Interseccién vial peligrosa.

@B

10 calle y 2a. avenida

Falta de sefalizacion y educacion vial,
Interseccion vial peligrosa, doble via.

@wC

Frente al parque central

Estacionamiento de buses extra-urbanos,
Falta de educacién vial, doble via.

2D

5 calle y 3a. avenida

Deficiencia de espacio, doble via,
algunas ventas de mercado.

WE

5a. calle y 4a. avenida

Deficiencia de espacio, doble via,
Estacionamiento de moto-taxis y
algunas ventas de mercado.

DF

Frente a biblioteca

Deficiencia de espacio, doble via,
Estacionamiento de buses y microbuses.

@G

la. calle y 6a. avenida

Deficiencia de espacio, doble via,
Estacionamiento de pick-ups.

HACIA ALDEA
LA CIENAGA

A CACERIO
LA COMUNIDAD

HACIA
CHUARANCHO

Mapa 2 1: CONFLICTOS VIALES
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CONCLUSIONES DEL ANALISIS DEL SISTEMA
VIAL 'Y DE TRANSPORTE

La estructura vial del municipio de San Raymundo
atraviesa el casco urbano pasando por el mercado
municipal y el parque central, por lo que ocasiona una
congestién tanto vehicular como peatonal ya que en ese
sector se desarrollan actividades de comercio y de
socializacion.

Los puntos donde se producen conflictos viales, en su
mayoria, son por el estacionamiento de todo tipo de
transporte publico, aunque la via sea de doble sentido, lo
que dificulta mas el paso de vehiculos. Por esta
situacion es necesario un lugar adecuado para el
estacionamiento de las unidades de transporte publico y
de mercaderia, y el embarque y desembarque de
pasajeros con condiciones seguras. Evitando, también
estaciones o paradas continuas en lugares donde causan
congestionamientos vehiculares, porque el ancho de
calle s6lo permite el paso de dos vehiculos pequefios.

Las calles y avenidas poseen casi en su totalidad doble
sentido vial, por lo que al estar vehiculos estacionados
en la via publica obstruyen el paso, ésto se empeora si
es un bus el que esta realizando el abordaje de
pasajeros. La mayoria de las calles no tienen
sefalizaciéon o la que hay es defectuosa por la falta de un
programa de mantenimiento de las existentes.

Como ya se ha mencionado la falta de espacios para el
estacionamiento en el casco urbano y en especial para el
transporte urbano y extra-urbano es el principal causante
del congestionamiento vehicular y contaminacion
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ambiental. Actualmente existe un parqueo a una cuadra
del mercado municipal para descongestionar el transito,
ya que en esa cuadra se estacionan los moto-taxis que
utilizan la cuadra completa para estacionarse, incluso ya
empiezan a utilizar la cuadra siguiente. Debido a la
demanda que tienen, el nimero de estos a aumentado a
58 unidades.

Al proponer una terminal de transporte también se estara
mejorando la imagen del municipio, dando paso a
proponer nuevos proyectos de mejoras para el area del
parque central, pues se estaria eliminando la estacion
de buses que se encuentra alrededor del mismo,
valorizando este punto de referencia, tan importante para
el municipio, donde se desarrollan actividades culturales
y recreativas para atraer al turismo.
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1. ANALISIS DE SITIOS

Para la ubicacion del terreno se analizaron los sitios que
se encuentran préximos al casco urbano del municipio de
San Raymundo. Se analizard el sitio propuesto por la
municipalidad de San Raymundo y dos mas propuestos,
por su ubicacién y tamafio, de los cuales se analizara su
ubicacion, impacto ambiental y tamafio para definir cual
es el adecuado para el proyecto. Este analisis se
realizara por medio de formularios de evaluacion de los
sitios propuestos a continuacion.

1.1 SITIO No. 1

Este sitio esta ubicado entre la 5. Y 62. Calle de la zona
1 del casco urbano de San Raymundo. Este terreno es
propiedad municipal, y cuenta con un area de 6,586.56
metros cuadrados. La pendiente del terreno es en su
mayoria del 1% y cuenta con varios arboles grandes.
Tiene todos los servicios de infraestructura basica como
electricidad, agua potable, drenajes, teléfono, calles
pavimentadas, etc.

La orientacion del sitio es de oeste a este y esta ubicado
a una cuadra del mercado municipal en un area donde
esta creciendo el comercio, lo que ocasionaria problemas
de congestionamiento, y ademas por tener un area muy
pequefia para el tipo de proyecto que se realizara,
guedaria descartada su utilizacion.

Fotogratia N.22: del sitio N. 1

1.2 SITIO No. 2

Esta ubicado sobre la calle que conduce hacia el caserio
la comunidad, es de propiedad privada, pero puede
gestionarse la compra-venta del mismo. Cuenta con un
area de 19,460.00 metros cuadrados. Tiene todos los
servicios de infraestructura basica y actualmente su uso
es ganadero.

Cuenta con una pendiente en su mayoria del 3%,
teniendo en una pequefia parte una pendiente del 15%
con superficies irregulares. Este terreno tiene regular
acceso, ya que se encuentra ubicado sobre la calle que
se dirige hacia el caserio la comunidad la cual es
pavimentada pero muy estrecha, dificultando el paso de
los buses extra-urbanos. El terreno se encuentra en un
sector donde existen pocas viviendas.
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1.3 SITIO No. 3:

Ubicado sobre la 82 Avenida y sobre la calle que se
dirige hacia la mayoria de aldeas del municipio de San
Raymundo, y hacia el municipio de Chuarrancho. Este
sitio es de propiedad privada y se ha propuesto porque la
municipalidad puede gestionar la compra-venta del
mismo. Tiene un area de 30,600.00 metros cuadrados.

Actualmente tiene cultivo de estacion y cuenta con todos
los servicios de infraestructura basica. Este terreno tiene
la ventaja de contar con facil acceso y el transporte
puede continuar su ruta a las deméas aldeas y municipio.
Los servicios de agua potable, electricidad y drenajes
estan al alcance del sitio. Cuenta con una pendiente
promedio del 3% que es apropiada ya que es
recomendable la utilizacion de terrenos con poca
pendiente.

La orientacion del terreno es noreste a suroeste
permitiendo un buen control de la ventilacion de los
edificios.

e
- 13

Fotograffa N.24: del sitio N. 8

Fotografia N.25: del sitio N. 3
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Mapa 22:LOCALIZACION DE OPCIONES
DE SITIOS PARA EL PROYECTO
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A: INFRAESTRUCTURA DE
SERVICIOS

FORMULARIO DE EVALUACION DE LOS TERRENOS PROPUESTOS

Tipo de Carreteras

Estado

Ancho

Internacional 10 Asfalto en buen estado 10| |12 mts.o mas 10

Nacional 8 Asfalto en regular estado 8| |9 mts. 8

Departamental 6 Asfalto en mal estado 6| |6 mts. 6

Vereda 4 Terraceria 4| |3 mts. 4

Acceso al Terreno Cercano a Centros Poblados Agua Potable

A orilla de la carretera 10 Buena 10| | Inmediata 10

Cercano a la carretera 8 Regular 8| |Cercana 8

Lejano a la carretera 6 Mala 6| |Lejana 6

Energia Eléctrica Canalizacion Telefénica Topografia

Inmediata 10 Inmediata 10| | Plano 10

Cercana 8 Cercana 8| | Ondulado 8

Lejana 6 Lejana 6| |Inclinado 6

B: ATRACTIVO VISUAL

Recursos Hidricos Vegetacion Paisaje

Rios de todo tiempo 10 Arboles altos, copa frondosa 10| |Buena 10

Rios de invierno 8 Arboles bajos, copa frondosa 8| |Regular 8

No tiene 6 Arbustos 6| |Mala 6

C: USO DE LA TIERRA

Area del Terreno Uso actual de la Tierra De la Posicién

mayor de 10,000 m2 10 No tiene uso 10| | Terreno municipal 10

menor de 10,000 m2 5 Tiene cultivos de estacién 7| | Terreno comunal 7
Tiene cultivos permanentes 4| | Terreno privado 4

D: FACTORES ADVERSOS

Contaminaciéon Ambiental Cercano a Cementerios Cercano a Basurero

Nada 10 Nada 10| |Nada 10

Poca 8 Poca 8| |Poca 8

Regular 6 Regular 6| |Regular 6

Mucha 4 Mucha 4| |Mucha 4

RESUMEN DE LA PONDERACION

A Infraestructura 78/.9| 30 2.59

B Atractivo visual 20/.3| 20 1.33 (SITIO No. 1)

C Uso de la Tierra 25/.3| 20 1.66 6,586.56 m2

D Factores adversos 26/.3| 30 2.6
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FORMULARIO DE EVALUACION DE LOS TERRENOS PROPUESTOS

A: INFRAESTRUCTURA DE
SERVICIOS

Tipo de Carreteras Estado Ancho

Internacional 10 Asfalto en buen estado 10| |12 mts.o mas 10

Nacional 8 Asfalto en regular estado 8| |9 mts. 8

Departamental 6 Asfalto en mal estado 6| |6 mts. 6

Vereda 4 Terraceria 4] |3 mts. 4

Acceso al Terreno Cercano a Centros Poblados Agua Potable

A orilla de la carretera 10 Buena 10| |Inmediata 10

Cercano a la carretera 8 Regular 8| | Cercana 8

Lejano a la carretera 6 Mala 6| |Lejana 6

Energia Eléctrica Canalizacion Telefénica Topografia

Inmediata 10 Inmediata 10| |Plano 10

Cercana 8 Cercana 8| | Ondulado 8

Lejana 6 Lejana 6| |Inclinado 6

B: ATRACTIVO VISUAL

Recursos Hidricos Vegetacion Paisaje

Rios de todo tiempo 10 Arboles altos, copa frondosa 10| |Buena 10

Rios de invierno 8 Arboles bajos, copa frondosa 8| | Regular 8

No tiene 6 Arbustos 6| |Mala 6

C: USO DE LA TIERRA

Area del Terreno Uso actual de la Tierra De la Posicién

mayor de 10,000 m2 10 No tiene uso 10| | Terreno municipal 10

menor de 10,000 m2 5 Tiene cultivos de estacién 7| | Terreno comunal 7
Tiene cultivos permanentes 4| | Terreno privado 4

D: FACTORES ADVERSOS

Contaminacidon Ambiental Cercano a Cementerios Cercano a Basurero

Nada 10 Nada 10| [Nada 10

Poca 8 Poca 8| |Poca 8

Regular 6 Regular 6| |Regular 6

Mucha 4 Mucha 4| |Mucha 4

RESUMEN DE LA PONDERACION

A Infraestructura 74/.9| 30 2.46

B Atractivo visual 20/.3| 20 1.33 (SITIO No. 2)

C Uso de la Tierra 21/.3| 20 1.4 19,460.00 m2

D Factores adversos 28/.3| 30 2.8
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FORMULARIO DE EVALUACION DE LOS TERRENOS PROPUESTOS

A: INFRAESTRUCTURA DE
SERVICIOS

Tipo de Carreteras Estado Ancho

Internacional 10 Asfalto en buen estado 10| |12 mts.o mas 10

Nacional 8 Asfalto en regular estado 8| |9 mts. 8

Departamental 6 Asfalto en mal estado 6| |6 mts. 6

Vereda 4 Terraceria 4| |3 mts. 4

Acceso al Terreno Cercano a Centros Poblados Agua Potable

A orilla de la carretera 10 Buena 10| | Inmediata 10

Cercano a la carretera 8 Regular 8| |Cercana 8

Lejano a la carretera 6 Mala 6| |Lejana 6

Energia Eléctrica Canalizacion Telefénica Topografia

Inmediata 10 Inmediata 10| |Plano 10

Cercana 8 Cercana 8| | Ondulado 8

Lejana 6 Lejana 6| |Inclinado 6

B: ATRACTIVO VISUAL

Recursos Hidricos Vegetacion Paisaje

Rios de todo tiempo 10 Arboles altos, copa frondosa 10| |Buena 10

Rios de invierno 8 Arboles bajos, copa frondosa 8| |Regular 8

No tiene 6 Arbustos 6| |Mala 6

C: USO DE LA TIERRA

Area del Terreno Uso actual de la Tierra De la Posicién

mayor de 10,000 m2 10 No tiene uso 10| | Terreno municipal 10

menor de 10,000 m2 5 Tiene cultivos de estacién 7| | Terreno comunal 7
Tiene cultivos permanentes 4| |Terreno privado 4

D: FACTORES ADVERSOS

Contaminacién Ambiental Cercano a Cementerios Cercano a Basurero

Nada 10 Nada 10| |Nada 10

Poca 8 Poca 8| |Poca 8

Regular 6 Regular 6| |Regular 6

Mucha 4 Mucha 4| |Mucha 4

RESUMEN DE LA PONDERACION

A Infraestructura 80/.9| 30 2.66

B Atractivo visual 22/.3| 20 1.46 (SITIO No. 3)

C Uso de la Tierra 21/.3| 20 1.4 30,600.00 m2

D Factores adversos 28/.3| 30 2.8
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2. SITIO SELECCIONADO

Después de analizar los formularios de evaluacion de los
sitios propuestos se ha decidido tomar para el desarrollo
del proyecto el sitio N. 3 por los motivos siguientes:

a) El tamafo del terreno es mayor que lo requerido, ya
gue cuenta con un area de 30,600.00 mt2 la cual es
suficiente para poder desarrollar el proyecto con
todos sus servicios y comodidades.

b) La topografia del terreno es la adecuada porque
presenta una pendiente no mayor de 5%, lo cual es
Optimo para disefar calles con pendientes cémodas
para el acceso y circulacion inmediata del transporte.
También se evitaran gastos en nivelacion vy
excavacion del terreno.

c) El acceso al terreno se puede realizar a pie desde el
mercado municipal en un maximo de 15 min. Y por
medio de vehiculos el acceso es inmediato. Por lo
tanto la ubicaciébn es adecuada para el desarrollo
urbano que se proyecto ya que esta retirado del
centro del casco urbano para evitar
congestionamientos vehiculares.

d) Por la formay extension del area que tiene el terreno,
el edificio puede orientarse de la manera mas
eficiente, tomando en cuenta para ello el andlisis
climatico y el sistema vial.

e) La ubicacion del terreno permitira que el transporte de
paso que se dirige hacia otros municipios o aldeas no

e e e e — —

se desviée de la via principal utilizada para el
transporte pesado y ocasione problemas viales.

2.1 ANALISIS DE ASPECTOS CLIMATICOS

Los aspectos climaticos tienen gran importancia para el
disefio de cualquier proyecto, pues depende de los
tratamientos que se apliquen en las variables climaticas,
se lograra crear un ambiente confortable. EIl clima en el
municipio de San Raymundo es semi-calido, con invierno
seco y fri6 no muy intenso, los vientos predominantes
soplan de noreste al sureste.

El sitio elegido esta orientado del este al oeste, respecto
de la calle de acceso al mismo, por lo que la orientacion
tendra que ser buscando los vientos predominantes para
poder lograr una ventilacion adecuada, ya que se trata de
lugares publicos como una Terminal de transporte. La
ventaja del terreno elegido es que tiene la suficiente area
y poca pendiente para poder rotar el edificio y lograr la
orientacion adecuada.

2.2 SERVICIOS DE
BASICA

INFRAESTRUCTURA

Este terreno tiene acceso inmediato a la red municipal de
agua potable y drenajes, asi como también a la red
eléctrica y telefonica que pasan paralelas a la via de
acceso del terreno, la cual es de doble via con pavimento
de asfalto en regular estado.
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ACCESIBILIDAD DEL SITIO

VARIABLE CARACTERISTICAS | REQUERIMIENTOS
Via principal, paso Acceso vehicular por
TIPO DE de vehiculos pesados | carretera principal.
ACCESO y livianos, sin Acceso peatonal con
andador peatonal. sequridad.
Vias sefializadas.
Mejorar el aslfalto en
Asfalto en regular las areas dafiadas.
MATERIAL estado. 9 Condiciones para la
circulacion peatonal.
Calles de doble via. .
Ampliacion de gabaritos
GABARITOS estrechas, sin
andador peatonal. Andadores peatonales.
Ancho de € mts.
Interseccion en forma .
. Reestruct
INTERSECCION| de cruz sobre via | G 2sc il Col Siobora v
grrlgce‘ffj:ﬁe ch ov’o © en la interseccion.

DELIMITACION DEL SITIO

VARIABLE CARACTERISTICAS | REQUERIMIENTOS
T baldil Disefiar calles secundarias
DELIMITACION'A" Ce‘rtre”o ; e para acceso al sitio,
PROPIEDAD Vitvos ac estacion. respetando la propiedad
PRIVADA Poca pendiente. privada.

DELIMITACION'B"

Facil acceso vehicular
de doble via.

Disefiar carriles de
desaseleracion.

93('3”22\/2”@3 Pavimento de asfalto Retirar la construccion
en regular estado. I 5m. minimo de la calle.
DELIMITACION'C" | Terreno baldillo. Disefiar calles secundarias
PROPIEDAD Cultvos de estacién. | para acceso al sitio,
PRIVADA Poca pendiente. respetando la propiedad

privada.

DELIMITACION'D"
PROPIEDAD
PRIVADA

Terreno baldillo.
Cultvos de estacion.
Poca pendiente.

Disefiar calles secundarias
para acceso al sitio,
respetando la propiedad
privada.

NOMENCLATURA

Indica doble via
Indica una via

= Indica ingreso/salida del Municipio

HACIA EL CENTRO
DEL CASCO URBANO

HACIA
CHUARANCHO

HACIA
GUATEMALA

95.00

D

Mapa 23: ACCESIBILIDAD Y DELIMITACION DEL
SITIO SELECCIONADO
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SERVICIOS BASICOS
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VARIABLE

CARACTERISTICAS

REQUERIMIENTOS

AGUA
POTABLE

Puede conectarse a
la red que pasa por
el frente del sitio.

Sistema de tratamiento
de aguas pluviales.
Contar con un pozo
Erop\o y/o sistema de
anque elevado.

DRENAJES

Puede conectarse a
la red que pasa por
el frente del sitio.

Contar con una red de
aguas negras y otra
para aguas pluviales.

ELECTRICIDAD

Facil acceso a la
energia eléctrica.
si hay iluminacion en
la calle de acceso.

Contar con una planta
eneradora de electr.
uficiente iluminacion en

en todos los espacios

exteriores.

RED
TELEFONICA

Puede conectarse a
la red que pasa por
el frente del sitio.

Abastecer de lineas
telefonicas y teléfonos
publicos al edificio.

NOMENCLATURA

1% Poste de alumbrado piblico

Red de agua potable

Red de alumbrado publico

O Candelas recolectoras aguas negras

e

T s, T e ~——

HACIA
CHUARANCH!

HACIA
GUATEMALA

Mapa 24: SERVICIOS BASICOS DEL SITIO
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2.3 VEGETACION EXISTENTE

Este punto es un elemento auxiliar importante para la
arquitectura, ademas de ser un regulador ambiental
micro climatico posee cualidades estéticas que permiten
tener un recurso preciso para un buen desarrollo del
proyecto. Actualmente en este terreno la vegetacion es
escasa debido a que por ser un area plana la utilizan
para cultivos de estacion, eliminando la mayoria de
vegetacion, dejando solo algunos arbustos los cuales se
han marcado en el plano para tratar de conservar los que
sean utiles.

Dentro de la propuesta arquitectdnica, se necesitara un
alto porcentaje de areas de vegetacion, para evitar la
contaminacion y soleamiento del edificio, para refrescar
mejor el ambiente interior del mismo. Se tendrd que
plantar arboles y otro tipo de vegetacion propia del lugar
para que ayuden a mitigar el dioxido de carbono el cual
es el principal causante de contaminacion en una
Terminal de transporte.

2.4 TOPOGRAFIA Y CONTAMINACION

EXISTENTE

El terreno es sensiblemente plano con una pendiente
maxima del 5% lo cual presenta beneficios y ventajas
como: crear calles y rampas con poca pendiente, las
instalaciones se pueden ubicar con los niveles mas
adecuados, el movimiento de tierra es minimo y se
mantiene una comunicacion accesible y directa entre las
calles y avenidas del casco urbano.

e e e e — —

La contaminacién existente en el lugar es minima, el
principal contaminante que se tiene la causa el viento
polvoriento ya que del lado del terreno a la orilla de la
calle de acceso hay bastante tierra. Actualmente no
circulan muchos vehiculos por esa calle pero al
realizarse el proyecto se mejoraria la calle permitiendo
gue sea mas transitada y esto generaria contaminacion
del aire por el humo generado por los vehiculos.

La solucion es sembrar arboles y vegetacion como
barreras naturales para evitar el ingreso de vientos
polvorientos y ruidos. No existe contaminacion por
aguas negras ya que esta calle de acceso al terreno
cuenta con red de drenajes. Se tendra que prever un
sistema separativo de aguas y un sistema de rejillas para
evacuar agua de lluvia.

2.5 MORFOLOGIA Y TECNOLOGIA

Actualmente es inexistente la identidad del pueblo
expresada arquitecténicamente, ya que se ha recurrido a
imitar patrones provenientes de una influencia marcada
por la ciudad de Guatemala. Los materiales constructivos
mas utilizados son el block, lamina de zinc, losas de
concreto, puertas y ventanas de hierro, pisos de granito y
ceramico, algunos elementos como los corredores,
aleros y en algunas casas patios interiores que permiten
la circulacion del aire.

En los colindantes del sitio solo hay vegetacion y cultivos

de estacibn como el maiz. Como a 100 metros se
encuentra el campo de fatbol del municipio.
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VEGETACION EXISTENTE

-

VARIABLE CARACTERISTICAS | REQUERIMIENTOS
. La caracteristica de B
VEGETACION | de la vegetacion Plantar vegetacion propia
DE LA REGION| natural es boscosa, de la region, obtener
abundan los pinos. vistas agradables.
VEGETACION | Cultivos de Estacion E‘\grr\]t;rr;l;uangzn‘gerég?gf-
DEL SITIO y algunos arbustos. Crear un cinturén verde
mitigando la contaminaciéon
Pestizales de color | Utilizar de 3 a 4 especies
COLOR verde olivo que para variar los co\of@5 de
protege la superficie. | |, vegetacion.
- Plantar especies de
TAMANO arbustos pequefios ondante herbs

abundante hierba para
mitigar la contaminacion.

ANALISIS DEL CLIMA

VARIABLE CARACTERISTICAS | REQUERIMIENTOS
Ventilaciéon cruzada, usar

Temperatura promedio materiales termicos, techos
TEMPERATURA 20.9° altos, patios internos y

usar colores claros.

SOLEAMIENTO

Radiacién y exposicion
franca.
Escasa nubosidad

Techos altos y pesados
voladizos y aleros, areas
de sombra, vegetacion y
usar colores claros.

VIENTO
PREDOMINANTE

Vientos predominantes
noreste, Velocidad
promedio anval es de
19.5 km/hr.

Amplias entradas de aire
procurar ventilaciéon cruzada
vegetacion para contra-
vientos desagradables.

PRECIPITACION

Precipitacion pluvial

Aprovechamiento del agua
de invierno, almacenar agua

PLUVIAL anual de 1,050 mm. desniveles en el edificio
para evitar inundaciones.
HUMEDAD La humedad relativa Procurar ventilacion cruzada
RELATIVA promedio es del 76% espacios amplios y claros.

——

s T g

HACIA
GUATEMALA

SOLEAMIENTO

HACIA
CHUARANCHO

-

VEGETACION
EXISTENTE

VIENTOS
PREDOMINA!

Mapa 25: ANALISIS DEL CLIMA Y VEGETACION

EXISTENTE DEL SITIO SELECCIONADO

62



ORDENAMIENTO VIAL Y TERMINAL DE TRANSPORTE DEL MUNICIPIO DE SAN RAYMUNDO

b

-

HACIA A

GUATEMALA

-

96.00
97.00

|

3%0 DE PENDIENT

95.00

96.00

95.00

Mapa 26: MORFOLOGIA DEL SITIO
SELECCIONADO
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ANALISIS TOPOGRAFICO
VARIABLE CARACTERISTICAS | REQUERIMIENTOS
Area casi plana, Reforestar el drea
0-3% drenaje aceptable, Construccién de baja
PENDIENTE se puede forestar el | densidad, evitar el
area y controlar la estancamiento de agua.
erosion.
Area casi plana, Reforestar el area,
3% - 5% drenaje aceptable, Construccion de baja
PENDIENTE se puede forestar el | gensidad, evitar el
area 'y controlar la estancamiento de agua.
erosion.
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1. PREMISAS GENERALES DE DISENO

Los estudios y analisis que se realizaron en los capitulos
anteriores, del marco histérico y legal, marco referencial,
y marco real, sobre el sistema vial y el funcionamiento
del transporte actual en el municipio de San Raymundo,
conllevan a formular el proyecto, para lo cual se deberan
plantear premisas de disefio que ayuden a obtener una
aproximacion del tipo de proyecto que cumpla con la
satisfaccion de las necesidades encontradas por la falta
de un ordenamiento vial y de una Terminal de transporte
para la comunidad.

2. EFECTOS DEL PROYECTO SOBRE SU
ENTORNO

Para la ejecucién del proyecto, deben de cumplirse
varias etapas, teniendo en cuenta que cada una de ellas
encierra un efecto distinto sobre el entorno que les rodea.
Para la presente propuesta o estudio se analizaron los
resultados obtenidos de los diferentes etapas, estudios
preliminares, construccion del proyecto y operacion,
tomando en cuenta los factores fisicos, economicos,
sociales y culturales.

2.1 ESTUDIOS PRELIMINARES

En esta etapa no se dan efectos sobre el medio fisico y
ambiental, pero si en el social, debido a que el estudio
implica la interaccion con el mismo. En general esta
etapa se ocupa de un analisis y diagnostico del medio
fisico, ambiental, social y econémico.

e e e e — —

2.1.1 MEDIO FISICO

Se afecta el suelo y su topografia con el movimiento de
tierras, la remocion de la capa vegetal y la fundicién de
pavimentos; polucion de aire, por polvo proveniente de
los trabajos; alteracion del paisaje y deterioro de los
recursos naturales existentes.

2.1.2 MEDIO ECONOMICO

Se promueve el mercado interno de materiales, fletes y
transporte; se generaran nuevas fuentes de empleo, se
obtendran beneficios del proceso de oferta y demanda,
elevandose la cantidad y calidad de productos basicos y
se desarrolla la infraestructura necesaria de soporte.

2.1.3 MEDIO SOCIAL

Migracién de técnicos y obreros, se generaran empleo y
capacitacion laboral para la mano de obra local. Se
construye infraestructura de servicio, para el desarrollo
de la poblacion.

2.1.4 MEDIO CULTURAL

Se promueve la idiosincrasia del lugar por medio de la
construccion de objetos arquitectonicos que respondan a
las necesidades de la poblacibn y ademas que la
identifique.
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2.2 CONSTRUCCION DEL PROYECTO
2.2.1 MEDIO FiSICO

Se produce polucién de aire, por humo, polvo y ruido
proveniente de la construccion;, se generan
concentraciones de personas y vehiculos, haciéndose
necesaria una reglamentacion para trafico vy
contaminacion; alteracion y modificacion del paisaje por
la creacion de areas verdes totalmente nuevas.

2.2.2 MEDIO ECONOMICO

Crece la plusvalia de la tierra cercana al proyecto, se
promueve el desarrollo de proyectos habitacionales,
comerciales, etc.; aumentan las inversiones de capital en
la regién debido a que se facilita la comercializacion
productos; aumento en consumo de productos locales.

2.2.3 MEDIO SOCIAL

Aumento en oportunidades de empleo en actividades
directamente o indirectamente relacionadas con el flujo
de mercancias y usuarios del transporte, mejoramiento
del nivel de vida de la poblacién.

2.2.4 MEDIO CULTURAL
Promocion de valores propios de la regién, por medio de

la comercializacion de productos de la region y aumento
de afluencia de personas a la ciudad.

T e -
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2.3 EVALUACION DE FACTORES AMBIENTALES
2.3.1 AGUA

Se afecta por sedimentacion de agua polvo, tierra y
cemento durante la etapa de construccion, también es
susceptible de contaminacion por aguas servidas,
desechos de combustibles y lubricantes. Este factor hay
gue tomarlo en cuenta al igual que los anteriores para el
proceso de disefio y que es un punto esencial en la
eleccion y analisis del sitio.

2.3.2 SUELO

El suelo es alterado drasticamente por el proceso de
transformacion al que es sometido. Su topografia
original, se remueve la capa vegetal, se conforma y
compacta, para posteriormente cubrir con pavimentos,
gran porcentaje de las arreas afectadas del suelo son
jardinizadas o reforestadas segun sea el caso, para
evitar la erosion, se construyen muros de contencion
donde el terreno es muy quebrado para evitar deslaves..

2.3.3 AIRE

El aire se contamina durante la etapa de construccién por
el movimiento de tierras. Asimismo, durante la etapa de
operacién se contamina con humo o ruido. En general
puede decirse que el efecto del proyecto para el aire es
negativo, por lo que las regulaciones existentes sean
aplicadas y cumplidas.
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| CUADRO XIV: PROCESO PARA UN ESTUDIO AMBIENTAL

ETAPA DE ESTUDIO TAREAS
INGENIERIA AMBIENTAL
IDEA DEL Descripcion Levantamiento de informacién ecoldgica y ambiental (existente y nueva)
PROYECTO Ambiental del area, diagnosticos ambientales e identificacion de conflictos
Bésica (inicial) (ecoldgicos y sociales) entre medio ambiente y el proyecto.
Descripcion identificacion de areas y/o especies de alto valor ecoldgico.
PREFACTIBILIDAD Ambiental Identificacién de areas de alto valor cultural, arqueoldgico y recreacional.

Bésica (completa)

Identificacion de

Anadlisis ambiental de alternativas, Estudios ambientales
complementarios

FACTIBILIDAD Impactos Identificacién de impactos mitigables y no mitigables, permanentes y
Ambientales transitorios, de largo, mediano y corto plazo.
Evaluacion de Evaluacion de impactos ambiéntales (en magnitud e importancia)
DISENO Impactos Analisis técnico y econdmico de medidas mitigadoras propuestas.
Ambientales Disefio optimo de medidas mitigatorias, disefio del plan de seguimiento y
monitoreo y disefio del plan de contingencias.
EJECUCION

CONSTRUCCION

Medidas de mitigacion
seguimiento y
monitoreo
control ambiental.

Revisién y ejecucion de medidas mitigadoras.

Auditorias ambientales y Programa de monitoreo.

OPERACION Y

MANTENIMIENTO

Medidas de mitigacion
seguimiento y
monitoreo
control ambiental.

Plan de contingencia, Ejecucién de medidas de mitigacion,

plan de manejo ambiental y auditorias ambientales.

ABANDONO

Medidas de mitigacién
seguimiento y
monitoreo

Ejecucion de medidas de mitigacion.

Auditorias ambientales

-
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3. ANALISIS DEL IMPACTO CAUSADO POR EL
PROYECTO

En todo proyecto que se realice, durante su ejecucion y
funcionamiento, has etapas que causan algun tipo de
impacto sobre la comunidad intervenida, alterando
diversos aspectos dependiendo de la etapa que se
realiza. Por ejemplo en la etapa de construccion, es
cuando mas cambios fisicos se producen debido a
remociones, polvareda, cambios topograficos, ruidos, se
alteran los factores fisicos-naturales.

Para el aspecto social el impacto es positivo, por la
oportunidad de trabajo que existe. En general estas dos
etapas, construccidbn y operacion de un proyecto
arquitecténico conlleva un impacto directo a diferentes
niveles de la sociedad, razén por la que se hace
necesario analizarlo y crear soluciones, que amortigiien
dichos cambios.

4. IMPACTO DE LOS FACTORES AMBIENTALES

» AGUA: se ve afectada por los sedimentos y
contaminacion de polvo, tierra, cemento, etc. En al
etapa de construccion y en la etapa de operacion
por el caudal de aguas servidas, asi como
formacion de  escurrimientos en  zonas
impermeables provocando lodazales y criaderos
de zancudos.

> AIRE: se afecta a causa del humo de los vehiculos
de construccion, asi como del polvo que se
levanta con el movimiento de la tierra, cemento en
la etapa de construccion.

e e e e — —

» SUELO: se altera en su relieve por el movimiento

de tierras para trazar un perfil topografico diferente
al natural, cambiandolo por concreto, asfalto o
jardines.

RUIDO: generado béasicamente por los
automotores y equipos de construccion, en la
etapa de ejecucion.

VEGETACION: destruccion parcial del suelo,
arboles y plantas dependiendo de su ubicacion
dentro del terreno en el cual se construira el
proyecto.

. CONDICIONANTES DEL TERRENO:

La infraestructura bésica necesaria en los
alrededores del sito debe ser agua potable,
drenaje y electricidad.

La infraestructura complementaria: alumbrado
publico, red telefonica y servicios de extraccion de
desechos.

El terreno seleccionado debera tener facil acceso
tanto vehicular como peatonal y estar cercano a
rutas principales en la medida posible.

Economia constructiva, disposicion de terrenos
municipales o privados y la factibilidad de que
pueda ser ejecutado en cuanto a ser un proyecto
racional.

Confiabilidad de los sistemas de apoyo como los
sistemas de abastecimiento de agua potable,
teléfonos e iluminacion.
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6. FUNCIONES DE UNA TERMINAL

a. Prever a las empresas de transporte con los espacios
necesarios para prestar un mejor servicio.

Plataformas de ascenso y descenso de pasajeros.
Plataformas para cargar y descargar encomiendas.
Oficinas administrativas.

Salas de espera para pasajeros.

Bodegas para equipajes

Espacios para estacionamiento de vehiculos.
Taquillas.

VVVVVYVYVYY

b. Controlar el movimiento general de los vehiculos que
prestan el servicio, a través de la coordinacién y
elaboracion de horarios en base a estadisticas
adecuadas.

c. Suministrar servicios de mantenimiento al transporte.
d. Facilitar a todos los usuarios los espacios requeridos:
» Locales comerciales.

> Servicios de restaurantes o cafeterias.

» Servicios complementarios.

e. Controlar el movimiento de encomiendas.

f. Prestar servicios de vigilancia, aseo y mantenimiento a
las instalaciones y por ende al servicio de los pasajeros.

Fuente: Revista Escala N.63 pag. 15.

T m—

DISENAR TERMINALES DE TRANSPORTE.

e — —

7. CARACTERISTICAS GENERALES PARA

CARACTERISTICAS GENERALES QUE DETERMINAN
LA ELABORACION DE DISENOS DE TERMINALES DE TRANSPORTE

COMUNICACIONES
VIALES

Localizaadn de vias que conectan los
distintos poblados con los centros
urbanos, cruces de Vias, Vias pnina-
pales y vies secundanas.

CRIGEN Y DESTINO

Contrd de entradas y salides de
buses y del horano estableado.

Regstro de encomendas, zores de
D LB BUEES estaconamento, areas de senico,
Plataformes de ascenso o
Determnacién del periodo necesano
BUSES DE de%taor?\':amento de buses en
TRANSI transito lante accesos
0 contrdados.
Estableamento de los pasajeros de
ongen, pasajeros en traretto y de
CONTROL DE destiro. thJablecer contrdl de ingreso
PASAJIERCH compra de tikets,contrd de descenso
y trasbordo.
|dentificacién de los servicios comple-
SERVIACS mentanos que genera ura termnal:
COVPLEVENTARICS | cafeterias, senvicios sanitanos, locales
areas de mantenmento, servicos de
emergenaa, y otros.
Definadn de usos de taxis, moto-taxis
MODCE merobuses y o . de
y ctros, sus areas
SECUNDARCH estaccrsmento, contrd de accesos
DE TRANSPORTE y sélidas.

FUENTE: Revista Escdla N. 63 pag. | |
ELABORACCON PROPIA.
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|\AARIABLE PREMISA DE DISEND ] GRAFICA

a) Localizacién de la terminal en un lugar accesible
para toda la poblacitn del Municipio de San
Raymundo, o de cualguier municipio del drea de
influancia,

ENOS M CENTRG 1 O

b otacidn de fachada principal frente a la
; ﬁlﬂnlera. para fécll identificacidn, identificando
EU Cardctar.

o

UBICACION

Tratar de ublcar el proyecto en el ue!ltrttdm sitio
salacclonado, para formar un periférico inlemo y
asi tener mejor acceso por las cuatro vias
principales que circundan el lemeno.

d) Ubicar el proyecto aprovechando [ pendiente
del terreno, para evitar mavimientos de tiera o

rellenas innecesarios,

a) Dotar a las instalaciones de todos los s.e_nm:m
necesarios para los vehiculos como por a]m_nplu
los accesos directos hacia cada estacionamiento
sln cruce de circulacionas,

by Separacién entre parqueo de camiones y pick-
ups y parquecs de taxis y vehiculos parliculares,
asl coma de los buses.

g) Ubicacion de los seclores del conjurto &n grupos
funcionales; Estacionamientos, plazas, usos
pliblicos, administracion y mantanimiento,

DISENO DE
CONJUNTO

Areas de reparaciones menores donde el
e transporte pueda auxiliarse  sin ohstruir 13
pirculacion de vehiculos.
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[vARIABLE] PREMISA DE DISEND GRAFICA
&) Disafiar un estaclonamiente exclushvo parm o
transporte de mercaderias, ubicandolo  en .
plataformas directas hacia el érea de cargas y —hia .
descarga del edificio. . il 4
a — i
k) Situar @l transporte para pasejeros en andenss g
de descenso que estén aledaltos al edificio y con
comunicackin directa a las salas de espera.
c) Crear un érea de abordaje v espera cubilarta
para los molo-taxis y laxis disefiendo  un
eslacionamianta dé paso, pomue (oS servicios
% de estos tiane una funchin rotatva. . e
E d) Ubicar las dreas de parqueocs segin el fipo de 4 N
TH] usuarios  (vehiculos  pequefios, microbuses, e =
E buses ¥ moto-taxes). ] P
% g} Considerar &reas de maniobras para los T=r A )
0 diferentes pos da vehiculos, §| ! : 2,
;o i
) fi Todos los estacionamierios de transporie para ' I
& pasajaros, contaran con dréas excusivas para s | =
iy minusyilkdos,
LLi
g} Pargueos publicos, privados y laxis:
Cajones de 2.50 x 5.00 mis. —_
Radios de giro; 6.00 mis. 3 E
Farquens de microbusas:
Cajones de 2.80 x 6.00 mts,
Radios de giro; 8.50 mls. —
Panqued de buses: g
Cajonas da 3.50 x 10.00 mits.
Radios de giro: 18,00 mis. 20 e s ‘ rm---—-
hy Disefio de urbanizacitn de ireas de pargueos no
tenga pandisntes mayores del 4%.
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[variABLE| PREMISA DE DISENG | GRAFICA,

2

4) Plantear un sislema de tratamiento para aguas
negras y otro para aguas pluviales, para que al
separarias se puada usar el agua pluvial para bos
servickos de mantenimiento del edificio,

by Prever un sistema de almacenamiento de agua
pofable, e cual comlara con bombas
hidronauméticas las cuales estardn en un cuarto
de maquinas respectiva,

Proporcionar un sistema de fuminacidn eficaz y
suficiente para l0os espacios inleriores ¥
extaionss como, pamueocs, plazas, paradas de
bises, ingresos vehiculares ¥ olros. Praver una
planta generadora de energis elécirica la cual se
mantendrd en un cuaro de maguinas.

INFRAESTRUCTURA
BASICA

d] Ubicar el depdsito de basura en un punio lejano
al edificio v & los parquacs. Este confard con

pamues propio para el camién encargado de la
evacuacion de los desechos solidos,

a) El wrazo de la fachada principal serd orientada
sobre el eje norle-sur, para evitar [a exposicion al
g0l y asi mismo aprovechar los vienos.

b) Disposicion de drbodes 0 Arbuslos para reducir,
canalizar o dirigir los vientos.

¢} Coordinar distancla y ordenes de plantacidn para
crear un microcima agradable.

FEEMISAS
AMBIENTALES

d) Para el imviemo contar con un sistema de
drenajes de aguas pluviales y ubicar el edificio
&n un nivel més alto que el de las calles, para
evitar inundaciones,
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[VARIABLE |

FREMISA DE DISEN

GRAFICA

ra

VEGETACION

a)

k)

t)

ulifizar dreas vendes que mdean ol pmj'ﬂc%mm
miligar la contaminacidn generoda por & didxido
de carbano y &l ruido producido por los vehiculos
gue ciroulan por la Temminal de iransporte.

Plamar wvegelacidn en las dreas exerdores
cercanas al edificlo, ayudando a prolegerio de la
conlaminacidn, viento y sol, logrando mantener
fresco ol interdor vy que ademés de esto sea
omamental pars una mejor  amblentacitn
esiética an al proyecto.

Utiiizar de preferencia especias propias de [a
regién, propiciendo la reforesiacidn del sectar,
pero que no bEnga consecuencias nepalivas
posteriores para el proyecto, como por jemplo
que la raiz no dafte dreas de panqueo.

Controlar distancias en [a plantacidn de arboles
con respecto al edificio, con un minima de 5 m.

L e [ e )

EDIFICIOS

)

al

integracidn de les fachadas al entomo con &
utifizagion de formas amuilecidnicas que logran
comodidad enire &l interior y of exteror,

Bl dEsefn del edifido deberd  respondar
dptimamenta & la funcién para la cual asia
ereada, paro ademéas su aspacto formal debera
transmitir visualmente, su uso y la idedlogia a la
gue cormesponden,

Cue exista armonia entre la arquitectura ¥ &l
entomo neural, de manera que la edificacién
debers solucioner las condicionantes climéticas

que s& presentan.

TS [ P

hmme g mmr g R rE e ——

72



ORDENAMIENTO VIAL Y TERMINAL DE TRANSPORTE DEL MUNICIPIO DE SAN RAYMUNDO

g p—

—— e

e s g

e R e R R Tl

[vARIABLE |

PREMISA DE DISENO

GRAFICA

DISENC DE INTERIORES

a)

)

d)

2)

al

)

En las dreas de mayor afluencia de usuarios,
utilizar espacios de doble allura para un mayor
confort v que de la sensacidn de amplitud,

Que las enlradas principales y secundarias
funcionen comao esclusas, que sean amplias y de
puertas abalibles hacia fuera, ¥ con salidas da
emergenclas en odas las dreas.

En los pisos, muros y clelos falsos aplicar
colones clarms gue sviten 18 transmisidn del cabor
¥ ayuden a obtener una mayor lluminaciin,

Ambientar las plazas y areas de circulackon
general de interiores, ulilizando elementos como
fuentes, cascadas o vegetaclén omamental.

En el #éres administraliva utlizar mobllianos
modulares que permitan mantensr  una
administracitn abierta y directa entre todas las
areas que lo mecesitan,

Prever servicios para minusvalidos en todas las
dreas necesanas como Servicios sanitarios,
plazas, dreas de espera, restauranies y
estacionamientos.

Disposiclén de rampas en = &rea de usos
plblicos con piso firme y antideslizante con
pasamanos en ambos lados & 1.00 m. de altura.

Basureros de facll ullizackén para personas
discapacitadas y qua no obsiruyan la circulacién,
asi como letreros y sefializaciones a una altura
entre 1.35 y 1.50 m, uniformarmente,  Teléfonos
plblicos a wna aliura maxima de 1.20 m.

il WSRO OrTaETe Tl

Paseri i £ rampay
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|\VARIABLE |

by

FREMISA DE DISERD

[

GRAFICA

&

TECNOLOGICAS Y CONSTRUCTIVAS

a)

b}

dj

Utiizacién de voladizes en el drea de ventanas
para prodeger los ambientes de la luz sofar
directa y de la luvia. La ventanearia se realizara
grande del lado norte v pequelias del lado sur,
colocadas a una altura dal cuerpo, usando da un
25 a T5% del muro.

El sistema de estruclura y cerramiento verical
debe sar resistente & integrable a iodo el
conjurto. Utilizar estruciura prefabricada y block
de pomez donde 584 necasanio para kos muros,

Por ser una edificacion grande 58 necesian
uces grandes, por o que se necesila estruciura
de metal, tipo Joist para que sean maes ligeras,
La pendiente no deberd ser menor del 20%, la
cubierta debera de esiar aislada para evitar calor
dentro del edificio,

Los muros deberin ser delgados, con un tiempo
corto de transmisicn témmica vy protegidos de |a
luia y la humedad. La supericie exierior
deberd tener un color clare para reflejar |a
radiacién solar,

Para la cmentacdn evitar que el lereno sea
reflenado, fener fellas geoldgicas o ser Ares
expuesia a desastres como  inundaciones,
deslaves, sic.

Los espatcios abieros deben permitir circulacion
del aire, a la vez deben estar prolegidos de |a
radiacidn solar, preferiblemente que el edificio
cuente con un dispositive permanente para el
movimianto del aire,

DHETALLE DE Al e

FLENTA [ COARLA HA FETALICK

SR L, W L

AWA

Fowsa Dyt P b Ay

Ny e
PO DF DR AT MR T
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1. METODOLOGIA

Para disefar el proyecto arquitecténico se analizaron los

objetivos del marco general y una serie de aspectos que
permitieron elaborar de una mejor forma el proyecto,
cubriendo globalmente las necesidades que tiene el
municipio de San Raymundo. El método seleccionado,
en este caso, el de caja transparente empieza con un
programa de necesidades que cubra todas las areas que
se requieren en un proyecto de Terminal de transporte.

Por medio de este programa de necesidades se puede
empezar a diagnosticar cada una de las areas, en una
matriz de dimensionamiento, en la cual se tomaran en
cuenta factores sociales como el ambiente, numero de
usuarios, mobiliario, etc. Factores de dimensionamiento
gue son area del ambiente y area de circulacion; factores
ecologicos como la iluminacion y ventilacibn de cada
area y finalmente la propuesta de un arreglo espacial de
cada uno de los ambientes.

Después de dimensionar todas las areas requeridas,
seguimos con la relacion que tienen cada uno de los
ambientes por medio de matrices y diagramas de
relaciones, con el objetivo de evitar cruces de
circulaciones y obtener un Optimo funcionamiento del
proyecto.

Cuando ya tenemos una adecuada funcién con base en
matrices y diagramas, se plantea la propuesta
arquitecténica sobre el sitio seleccionado, se desarrollan
todos los planos arquitectonicos del proyecto.

T —

2. DETERMINACION DE AREAS PARA
DIMENSIONAR

Para calcular el area necesaria de parqueo del proyecto
se toma como criterio sobre la base del andlisis de la
investigacion de campo por medio de porcentajes de las
unidades de transporte que prestan servicio en las horas
de mayor actividad (horas pico), sobre un sistema de
transporte de: buses, microbuses, prick-ups fleteros,
moto-taxis, vehiculos particulares y motos o bicicletas
para una proyeccion para de:

Afo 2,002 poblacion de 22,615 habitantes
Afo 2,030 poblacion de 49,481 habitantes

| TABLA XV: PROYECCION A FUTURO DEL TRANSPORTE

PROYECCION A FUTURO DEL TRANSPORTE
ESTACIONADO EN EL MUNICIPIO DE SAN RAYMUNDO

TRANSPORTE TOTAL | Estacionados| TOTAL | Estacionados
ANO ANO
2007 ANO 2007 2030 ANO 2030
Buses Extra-
urbano 32 14 58 30
Microbus 9 4 16 7
Pick-up 14 6 25 10
Moto-taxis 53 16 95 29

Fuente : Elaboracién propia. Basada en datos de la Directiva de transporte
de San Raymundo.

3. OPERACIONES EXTERNAS
En este sector se desarrollan todas las actividades a

realizarse en el exterior del edificio como el embarque y
desembarque de pasajeros, carga, descarga de
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productos, estacionamiento de vehiculos particulares,
moto-taxis, buses, microbuses, accesos, areas de
circulacion y otros.

3.1 PARQUEO DE BUSES

En el municipio de San Raymundo cuentan con varios
tipos de transporte y para poder determinar el
dimensionamiento de la cantidad de parqueos, se
requiere una proyeccion para el afio 2,030 del nimero de
unidades que andan circulando y las que estan
estacionadas. (ver tabla N.15)

Actualmente el servicio de transporte extra-urbano
cuenta con 32 buses, y se estima que el 10% de estos
buses estan en reparaciones o fuera de servicio,
entonces el niumero de buses que andan en circulacion
es de 29 unidades, que salen a cada 15 min. de los
cuales 15 buses hacen el recorrido de ida y vuelta en un
tiempo de 3 horas promedio en horas pico y 14 unidades
estan estacionadas.

2002 14 unidades
2030 X unidades

22,615 hab.
49,481 hab.

x = 30 unidades o parqueos de buses.

3.2 PARQUEO DE MOTO-TAXIS

Para calcular los parqueos de los moto-taxis se estimé
un 10% en reparaciones o fuera de servicio y quedando
un namero de 95 unidades en el afio 2030 que no tienen
horarios de salidas ni llegadas, de los cuales se estimé

T e -

gue el 70% andan en circulacién, por la demanda que
tienen actualmente.
95 unidades 100%

X 70%

X = 66 unidades estan circulando, por lo tanto 29
unidades estan estacionadas.

El mismo célculo se hace para los microbuses y pick-ups,
gue salen a cada media hora. (ver tabla N.15)

Se hace necesario conocer la hora de mayor actividad
(hora pico) con el objeto de disefiar en base a la mayor
capacidad de usuarios. Se analizo la informacion de
lineas de transporte, sus horarios de llegadas y salidas,
asi como la calidad y su capacidad.

| TABLA XVI: UNIDADES EN HORAS PICO

Numero de Unidades en Horas Pico

Transporte Horas Pico
Salidas U. | Entradas
Buses 5:00a6:00 | 6 | 5:00a6:00

12:00a1:00 | 5 | 6:00 a 7:00
Microbuses y 8:00a9:00 | 3 |4:00a5:00
pick-ups 9:00a10:00 | 3|5:00a6:00]| 3

Fuente : Elaboracién propia. Basada en datos de la Directiva de transporte
de San Raymundo.

Extra-urbanos

w|o ;o |[C
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4. OPERACIONES INTERNAS

Dentro del edificio propiamente de la Terminal de
transporte se realizan varias funciones como la venta de
boletos, agencias de transporte, areas de espera,
servicios sanitarios, areas de restaurantes, etc.

4.1 SALAS DE ESPERA

Para esta area la Direccién General de transporte extra-
urbano nos indica que un pasajero realiza una espera de
15 a 20 min., y se debe de considerar que por cada 2
pasajeros del transporte que embarcan llevan un
acompafante, por lo que se establece que por cada 4
usuarios que abordan en hora pico debe de haber un
asiento disponible en la sala de espera.

‘ TABLA XVII: PASAJEROS QUE EMBARCAN

CANTIDAD DE PASAJEROS QUE EMBARCAN
TIPO DE usuarios | % usuarios | Unidades x | Total de
TRANSPORTE ur?ig;d p/calculo | Usuarios | Usuarios
Buses Extra-urbano 60 90% 58x6 290
Microbus 18 80% 16x4 48
Pick-up 10 75% 8x4 32
Moto-taxis 4 80% 3x8 24
394

Fuente : Elaboracién propia. Basada en datos de la Directiva de transporte
de San Raymundo.

Determinacion total de pasajeros en base al promedio de
unidades de transporte.

El total de pasajeros en hora pico es de 394 + 50% (de
acompafiante/2 usuarios). 394 + 197 = 591 usuarios

e e e e — —

591 usuarios / 4 usuarios = 148 asientos.
Entonces se disefiaran 148 asientos en la sala de
espera, lo que es igual a 148 m2.

4.2 PUESTOS DE BOLETOS

El tiempo medio para venta de pasajes es de 1 min.

El tiempo maximo tolerable de espera antes de llegar a la
ventanilla es de 5 min.

El niumero diario de pasajeros abordados en la hora pico
(ver cuadro N.17).

El area minima para cada puesto de boletos se calcula
en 4 m. con capacidad para 2 empleados.

N. de puestos = 0.0125*394 = 4.925
5 puestos = 20 mt2.

4.3 AGENCIAS DE LINEAS DE TRANSPORTE

El nimero de agencias de lineas de transporte se
determina generalmente en base al 50% del nimero de
puestos de venta de boletos, estableciéndose un area
minima de 6 mt2 por agencia.

N. de agencias = 5*50% = 2.5
3 agencias = 18 mt2.

4.4 SERVICIOS SANITARIOS

Para calcular el nimero de artefactos sanitarios se toma
en cuenta la estancia de los usuarios, en un periodo de
15 min. maximo. Contando con la informacién anterior de
591 usuarios, contando a los acompafiantes, en hora
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pico. De los cuales el 75% de hombres y mujeres hacen » 2 bodegas de minimo 6 m2.
uso del servicio sanitario.

El area de mesas se planificara para que en un futuro

591 usuarios 100% pueda ampliarse facilmente. Utilizando el ndmero de
X 75% usuarios de las salas de espera y asumiendo que un
X = 443 usuarios 40% del total de personas, utilizan el servicio

restaurantes tenemos lo siguiente:
45% son mujeres y 35% son hombres.

199 son mujeres y 155 son hombres 591 x 40% = 236 usuarios

N. de mesas = 236 usuarios/ 4 us./mesas= 59 mesas
155 hombres x (5min. c/u)= 755 min/ 60 min c/h = 12.91 59 mesas x 3.37 m2/mesa = 198.83 mt2
199 mujeres x (5min. c/u)= 995 min/60 min c/h = 16.5 Area de cocina = 40% de mesas = 79.53 mt2

2 bodegas de 6 m2 c/u = 12.00 mt2
Distribuidos de la siguiente manera: Subtotal = 290.36 mt2
17 artefactos para mujeres Circulaciones adicionales 10% = 29.04 mt2
10 sanitarios TOTAL=  319.04 MT2

7 lavamanos

4.6 AREA ADMINISTRATIVA
13 artefactos para hombres

4 sanitarios Es la que esta a cargo del buen funcionamiento y
5 urinarios mantenimiento de las instalaciones, en algunos casos las
4 lavamanos dimensiones de los ambientes serdn expuestas en el

programa arquitecténico general.
4.5 SERVICIO DE RESTAURANTES
» Oficina de administrador general = 18.00 m2

Esta area se planificara para todo tipo de usuario que » Secretaria y area de espera = 12.00 m2
haga uso de las instalaciones, por ejemplo: embarque, » Servicio sanitario = 6.00 m2
desembarque, comerciales, visitantes, etc. Tomando en » Contabilidad y auxiliares = 24.00 m2
cuenta los siguientes parametros: AREA TOTAL = 60.00 m2

> Establecer un area por mesa + circulaciones =
3.37 m2

» Se colocaran mesas para cuatro personas

> Area de cocina de 40% del area total de mesas
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4.7 AREA DE MANTENIMIENTO 5. PROGRAMA DE NECESIDADES

e — —

Como se menciono con anterioridad, para el buen 5.1 AREAS EXTERIORES
funcionamiento y desempefio de actividades que

conlleva la administracion se necesita del complemento » ESTACIONAMIENTO DE BUSES
del mantenimiento de las instalaciones y servicios. » ESTACIONAMIENTO DE MICROBUSES
» ESTACIONAMIENTO DE TAXIS
» ESTACIONAMIENTO AUTOS PARTICULARES
4.7.1 VESTIDORES DE HOMBRES » ESTACIONAMIENTO DE MOTO-TAXIS
» ESTACIONAMIENTO DE EMPLEADOS
Para el uso de 8 personas simultaneamente. Area de » ANDENES DE CARGA Y DESCARGA
vestido + locker + circulacion = 1.56 m2/ persona. » PLAZA DE INGRESO
> GARITAS DE CONTROL
Personas cambiandose =5x 1.56 m2 =7.80 m2 » PARADAS DE BUS
Duchas =2 x 1.72 m2/ducha =3.44 m2
Inodoros =2 x 1.52 m2/inodoro =3.04 m2
Mingitorios =2 x 1.00 m2/mingitorio =2.00 m2 5.2 AREA INTERNA DE LA TERMINAL
Lavamanos =2 x 1.20 m2/lavamanos = 2.40 m2
Subtotal =18.68 m2 SALAS DE ESPERA
Circulaciones adicionales 30% =5.60 m2 AGENCIAS DE TRANSPORTE
TOTAL =24.28 m2 AGENCIAS DE ENCOMIENDAS

AREA DE INFORMACION
SERVICIOS SANITARIOS
AREA DE SEGURIDAD

AREA DE ESTAR DE PILOTOS
LOCAL PARAMEDICO

4.7.2 VESTIDORES DE MUJERES

Para el uso de 6 personas simultaneamente. Area de
vestido+ locker + circulacion = 1.56 m2/ persona.

VVVVVVYVYVYY

Personas cambiandose =5x1.56 m2 =7.80 m2

Duchas =2 x 1.72 m2/ducha =3.44 m2
Inodoros = 3 x 1.52 m2/inodoro =4.56 m2
Lavamanos =2 x 1.20 m2/lavamanos = 2.40 m2
Subtotal =18.20 m2
Circulaciones adicionales 30% =5.60 m2
TOTAL =23.80 m2
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5.3 MANTENIMIENTO DE BUSES )
5.6 AREA DE MULTIRESTAURANTES

AREA DE TALLER

AREA DE LAVADO

AREA DE ENCARGADO

BODEGA DE REPUESTOS

GASOLINERA

COCINAS TIPICAS

AREA PARA MESAS
SERVICIOS SANITARIOS
JUEGOS INFANTILES
AREA DE MANTENIMIENTO

YVVVVY
VVVVY

5.4 AREA COMERCIAL
5.7 MANTENIMIENTO
LOCALES COMERCIALES
PLAZA PARA EXPOSICION
KIOSKOS PEQUENOS
SERVICIOS SANITARIOS
AREAS DE ESTAR
AGENCIA BANCARIA

CUARTO DE BOMBAS PARA AGUA
DEPOSITOS DE BASURA

CUARTO DE TABLEROS ELECTRICOS
CUARTO DE PLANTA ELECTRICA
AREA DE ENCARGADO

VESTIDORES

BODEGA DE LIMPIEZA

TALLER DE MANTENIMIENTO

YVVVYVYYYV

VVVVVVVYY

5.5 ADMINISTRACION

ADMINISTRADOR + S.S.
SUB- ADMINISTRADOR
SECRETARIA

SALA DE ESPERA
CONTABILIDAD

DEPTO. DE INFORMATICA
SALA DE REUNIONES + S.S.
SERVICIOS SANITARIOS
BODEGA

COCINETA

VVVVVYVVVYY
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S FACTORE
FACTORES SOCIALES DIMENSION CTORES
ECOLOGICOS
ARREGLO
AREA DE AREA DEL ILUMINACION VENTILVACION ESPACIAL
ACTIVIDAD MOBILIARIO Y 3 A L H | 15% MINIMO | 15% MINIMO
AMBIENTE GENERADA USUARIOS No. EQUIPO CIRCULACON AMBIENTE ™) ™) ) |DEL AREA DE |DEL AREA DE
M%) (M%) ILUMINACION
ESTACIONA- 1. Entrada y salida de carros : 12.50M
MIENTO PARA 3. Ciruculacién de carros Publico en general 60 60 carros 300.00m.” X 60= 2.50 M. | 5.00 M. ESPACIO ESPACIO
y trabajadores 2 ABIERTO | ABIERTO
CARROS 2. Estacionar carros 750.00 M.
ESTACIONA-
1.Estacionamiento de
\h/AEIE?‘cTUOngRSAE camiones y pick-ups Publ ' ’ 140,00 M2 35,007M 350M. | 10,00 M ESPACIO ESPACIO
ublico en general 10 10 vehiculos para carga . X10= ) - - - - ABIERTO ABIERTO
CARGAY 2. Carga y descarga 350.00M.
DESCARGA de mercaderias
0
L
1
9 ESTACIONA- 1. C\rcu\.amr’)n del bus 4200 .2
x 2. Estacionamiento - - 2 2
MIENTO PARA dol bus Publico en general | 30 30 buses 540.00 M. X30= 350M. | 12.00 M. 900 M? 1.35 M.
w BUSES : . 1260.00M.
= 3. Abordaje del pasajero ! -
X
L
[9))]
<
Ll
o
<
1. Abordaje y desabordaje
PARADA PARA asa‘erlosy ) Buses, micro buses 2 2 2 2 EE
TRANSPORTE pasaj Publico en general | varios 48.40 M. 120.00M. 3.00M. |40.00M.| 3.00M. | 18.00 M. 2.70 M!
DE PASO 2. Estacionamiento de buses, taxis, y 4 cubiertas ‘:‘E‘
mircro buses y taxis. con bancas
4.00M. % @]
1. Control y supervision 2 N . 2 2
GARITA DE dela en)t/radap de personal de 02 2 sillas 3.20m X 2= ) 200m |2.00m 2.80m 0.75 M. 0.10 M. n
i 1 escritorio
CONTROL todo tipo de transporte seguridad 1 estante 8.00M.
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FACTORES SOCIALES DIMENSION FACTORES
ECOLOGICOS
ARREGLO
AREA DE AREA DEL ILUMINACION |VENTILACION ESPACIAL
ACTIVIDAD MOBILIARIO Y 3 A L H | 15% MINIMO | 15% MINIMO
AMBIENTE it e USUARIOS No. EGUIRO CIRCULACON AVBIENTE o | oo (M) |DEL AREA DE|DEL AREA DE
M%) M.5) ILUMINACION
AREA DE c aci6 | 1 Escritorio + 2 silla
INFORMACON  proporcionar B o on | Publico en general | Todos | 4modulos de gradas 324.00 M. 32400M7  |18.00M.|18.00M.| 6.00M. | 48.60 M 7.20M7 Q
Y VESTIBULO lrampa
Ductos para instalaciones
1 Mostrador
3 Sillas 2
1. Vender boletos ’ 110.25 M’
2. Recepcion de equipajes | Publico en general 2Estanterias X am 1050 M.| 1050 M.| ¢ oo\ | 13200M° | 19.98M”
AGENCIA DE VIAJES 3. Guardado de equipajes y personal 4 scritorio + 3 sillas 2 5 c/agencia|c/agencia| " | clagencia c/agencia
4. Administrar administrativo 1 Servicio Sanitario 176.00 M. 441.00 M.
. 1 Lavamanos
-
<
P
=
nd
E 1E I b 2
- Esperar el bus Publico en general i 40.00 M? 100 M.
SALA DE i haci g 100 Sillas .00 M’
< CSPERA 2 Sali hacia el anden | y personal 100 2 Retretes X8= X8= 10.00 M. | 10.00 M. | 6.00M. | 15.00 M? 2.25M7
1 3 ﬁ:illzsiiearsnecem lades administrativo 2 Lavamanos 320.00 M,Z 800.00 M2 ¢/ sala o/ sala ¢/ sala ¢l sala g %
L
a B cooooes)
3
[ad
Ll
'_
Z
2 2
< 1. Ingresar ) . - 32.40 M 81.00 M.
| ESCLUSAS 2. Hacer llamadas Pblico en general | Todos | 4 Teléfonos piblicos X6= X 6= 9.00M. |9.00M. | 6.00M. | 12.15M? 1.82M2
o DE INGRESO telefonicas p 194.40 M? 486.00 M2 c/sala | cfsala c/ sala c/ sala
<
6 Retretes
S:5. MUJERES v ?a'iswf'ac'er pecesidades 8 Urinales z 67.50 M2 500M. | 7.50M. | 6.00M. | 10.00 M? 1.50M2
Y HOMBRES 2 Loyaren e manos Piblico en general | 15| 6 | ayamanos 27.00M. SOM OOM SO 600 OO M SOM:
’ 2 Secadores eléctricos
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MATRIZ DE DIMENSIONAMIENTO

FACTORES SOCIALES DIMENSION FACTORES
ECOLOGICOS
ARREGLO
AREA DE AREA DEL ILUMINACION |VENTILACION ESPACIAL
A L H 15% MINIMO | 15% MINIMO
ACTIVIDAD MOBILIARIO Y
AMBIENTE GENERADA USUARIOS No. EQUIPO CIRCULACON AMBIENTE ™) ™) (M) |DEL AREA DE|DEL AREA DE
(M.%) M%) ILUMINACION
2 Camillas
1. Atencién médica 2 Armarios
LOCAL 2. Uso de aparatos médicos | pypicg en general | 02 2 Retrestes 32.40.00 M. 81.00 M’ 9.00M. | 9.00M. | 6.00M. | 12.50 M? 1.88M2
PARAMEDICO 3. Uso de artefactos sanitarios 2 Lavamanos
2 Lavavacines
_ SALA PARA 1. Reunirse Personal 1 Mesa 2 2 2 6.00 M ? ?
<Z( REUNIONES 2. Conversar administrativo 06 ?/S\Ir"mazriu 7.20 M. 18.00 M. 4.00M. | 4.50 M. A . 2.70 M. 0.41M.
=
@
L
'_
<
—
w
e AREA DE 1. Atencién al publico 1 Recepcionista y . >
< 2. Vigilancia y estar 2 Guardias de 03 2 Escritorios 10.80 M. 27.00 M 4.00M. [ 7.00M. | 6.00M. | 4.05M° 0.61m” o
E SEGURIDAD Y para los guardia 1 Armario &
VIGILANCIA turno
L
|_
Z
<
L
x
‘< 2 Cama§
DORMITORIO PARA 1. Dormir i sr;r::leos
GUARDIAS DE TURNO 2. Satisfacer Agentes de 02 1 Lavamanos 8.00 M.2 20.00 M? 4.00M” | 5.00M. | 6.00M. | 300M’ 0.45M.°
+ SERVICIO SANITARIO necesidades fisiologicas seguridad
1 Ducha
SALA DE ESPERA 1. Esperar ) 15 Sillas
DE PILOTOS + 2. Conversar Pilotos del 3 Mesas para N 5 N R )
SERVICIO SANITARIO 2. Satisfacer transporte 12 esquina 6.00 M. 15.00 M. 4.20M. | 3.00 M. | 5.00 M. 2.25 M. 0.34M.
. 1 Retrete
necesidades fisiolégicas 1 Lavamanos
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FACTORES SOCIALES DIMENSION FACTORES
ECOLOGICOS
] ] ARREGLO
AREA DE AREA DEL ILUMINACION |VENTILACION ESPACIAL
A L H 15% MINIMO | 15% MINIMO
ACTIVIDAD MOBILIARIO Y A
AMBIENTE ANt USUARIOS No. T CIRCULACON AMBIENTE DEL AREA DE|DEL AREA DE
2 2 M.) M) M.) =
(M%) (M%) PISO ILUMINACION
1. Estacionarse E: i E:
! Transporte en 1 2 Bombas para gasolina |  515.20.00M.2 1,28800M2 | 46.00 M.| 56.00M.| 8.00M. | =SPaC0 Spacio
GASOLINERA 2. Abastecer de gasolina general 100% abierto | 100% abierto m
ooms
1. Estacionarse 2 Chorros de agua Espacio Espacio mlm
. Transporte en 2 2 spacil spacil
AREA DE 2. Realizar Limpieza general 1 con manguera 60.00 M. 150.00 M. 15.00M | 10.00M.| 8.00M- | 100 apierto | 100% abierto L
LAVADO de todo el bus 2 Compresores de aire
1 Pila de 2 lavaderos
n
L
=
m 1. Estacionarse 1 mesa de trabajo Espaci E
' ) Transporte en 1 estanteria para 2 2 spacio spacio
w AREA DE 2. Realizar general 1 P 35.00 M. 90.00 M. 15.00M.| 6.00M. | 8.00M. | 14004 apierto | 10096 abierto
[a) TALLER reparaciones menores las herramientas
O 1 fosa para taller
=
Z
]
2
zZ
[T]
E 1. Almacenamiento P ' 1 estanterias para —
BODEGA de repuestos ersona
< DE REPUESTOS 2 p,odupmos de administrativo | 1 las herramientas 240 M7 6.00 M. 200M. | 3.00M. | 6.00M. |  0.90M? 0.135M° —
= limpieza
1 Escritorio
- 1 Armario
AREA Administrar los Personal 2 silla ) ) ) )
DE ENCARGADO repuestos administrativo 1 o 5[ 2.40 M. 6.00 M. 2.00M. | 3.00M. | 6.00M. 0.90M! 0.135M’
retrete
1 lavamanos
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S FACTORE
FACTORES SOCIALES DIMENSION CTORES
ECOLOGICOS
) i ARREGLO
AREA DE AREA DEL ILUMINACION |VENTILACION ESPACIAL
A L H 15% MINIMO | 15% MINIMO
ACTIVIDAD MOBILIARIO Y
AMBIENTE CENERADA USUARIOS No. EQUIPG CIRCULACON AMBIENTE ™ o) (M) | DEL AREA DE|DEL AREA DE
M%) (M.%) PISO ILUMINACION
2 PLANTAS 1. Control y supervision 2 Plantas eléctricas
ELECTRICAS Y del \ bl d Personal blero d d 2 2 2 2
CONTADORES e las Pfi"lfliés )t/ tablerosde | ,yministrativo 1 1Tablero de contadores 20.00 M. 50.00 M. 500M. | 10.00M.| 3.00M. | 7.50M. 112 M.
ELECTRICOS energia eléctrica. elécticos
BOMBAS PARA 1. Control y supervision Personal 9.60 M.” 24.00M.% 400M. | 6.00M. | 3.00M. | 3,60 M. 054Mm.”
AGUA de las bombas para agua administrativo 1 2 Bombas para agua
- @
<
o
L
&
& OO
9 1. IDe;zjosnarhy retlf?; personal de 1 Dep})sito para desechos , . .
zZ BASURERO 0s desechos solidos limpieza y 1 organicos. 9.60 M. 24.00M.” 4.00M. | 6.00M. | 3.00M. | 3.60 M. 054 M.
LLJ 1. Estacionar el camién basurero 1 Deposito para desechos
= de la basura inorganicos.
Z
w =
=
zZ
s
1. Inspeccionar el -
funcionamiento 1 Escritorio
del cuarto de la planta 1 Armario
AREA electrica y las bombas Personal 2 sill 2 2 2 2
DE ENCARGADO de agua. administrativo 01 silas 2.40 M 6.00 M. 2.00M. | 3.00M. | 6.00M. 0.90M! 0.135M’
2. Administrar la bodega y 1 retrete
taller de mantenimiento 1lavamanos E [
1. Almacenamiento 1 estanteria o
BODEGA Y TALLER
de Productos d Personal D
DE MANTENIMIENTO _de Productos de administrativo 01 1 mesa de trabajo 240 M7 6.00 M. 2.00M. | 3.00M. | 6.00M. 0.90M” 0.135M"
limpieza y herramientas. 2 bancos
——
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MATRIZ DE DIMENSIONAMIENTO

FACTORES SOCIALES DIMENSION FACTORES
ECOLOGICOS
" " ARREGLO
ILUMINACION |VENTILACION ESPACIAL
AMBIENTE ACTVIDAD USUARIOS N MOBILIARIO Y AREADE AREA DEL A L H [ 15% MINIMO | 15% MINIMO
GENERADA o. EQUIPO CIRCULACON AMBIENTE ™) ™) (M) |DEL AREA DE|DEL AREA DE
M%) (M.%) PISO ILUMINACION
1. Compra y venta 2
27.00M.
LOCALES de productos \y":)'?j’f)fi‘ég':ﬁ 10 2 Mostradores. Y10 3.00M. | 900M. | oo | 600M? 0.90 M?
COMERCIALES g: E:\?a?;eér;stre;‘znus general 2 Estanterfas. 108.00 M2 270,00 M. 2 cllocal | cflocal cf local c/ local
SERVICIOS PARA 3 Modulos de gradas , ) 12.00 M. ) ) 9
CIRCULACION 1. Circular Publico en general | Todos 2 Rampas 100.00 m 450.00 M. 18.00 M.| 25.00 M.| Triple 94.50 M 14.18 M
VERTICAL altura
-
<
O
@
Ll
= '
(o) PLAZAS PARA 1. Exponer Sillas 5 ) B 5
o EXPOSICIONES 2. Circular Publico en general | Todos Obras de arte 60.00m 150.00 M. 10.00 M.| 15.00 M.| 6.00 M. 86.40 M’ 12.96 M
< 3. Estar Otros
Ll
©
<
6 Retretes
S.S. MUJERES 1. Satisfacer necesidades 3 Urinales N N ) N
¥ HOMBRES R ['Z'ﬂ??éﬁ:i oo Pablico en general | 15 6 Lavamanos 27.00 M. 67.50 M. 500M. | 750 M. | 6.00M. | 10.00 M 1.50M
. 2 Secadores eléctricos
1 Mostrador R
KIOSKOS 1. Venta y compra Vendedores y A 1 Refrigerador 6.00 “_A 300M. | 200M. | 5 oo 210M? 032 M2
de golocinas Consumidores 1 silla 0.60 m? ngoiM 2 cf kiosko| c/ kiosko| ~* : ¢/ kiosko cf kiosko
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FACTORES SOCIALES DIMENSION FACTORES
ECOLOGICOS
X i ARREGLO
AREA DE AREA DEL ILUMINACION | VENTILACION ESPACIAL
A L H 15% MINIMO | 15% MINIMO
ACTIVIDAD MOBILIARIO Y -
AMBIENTE GENERADA USUARIOS No. EQUIPO CIRCULACON AMBIENTE ™) ™) (M) |DEL AREA DE|DEL AREA DE
(M) M.5) PISO ILUMINACION
RECEPCION | publ ' w
Control y atencién ublico en general 1 escritorio + silla 2 2 3.00M 2 2
+ SALA DE al pablico y personal 10 10 sillas para espera 9.60 M. 24.00 M. 4.00M. | 6.00M. A - 3.60 M. 0.54M.
ESPERA administrativo O O
=1 oFg
1. Administrar 1 escritorio + silla o
OFICINA DE 2. Atencién al pablico P“’;"ggrzg"%ﬁ"efa' o1 1 Librera 2 2 2 2 [=]=]
GERENTE + 3. Sasisfacer necesidades administrativo 1 Archivo 6.02M. 15.05 M. 425M. | 6.30M.| 300M. | 226M. 0.35M.
S.S. fisiolégicas 3 Sillas extras )
4. lavarse las manos.
Z
L)
®]
é 1. Atenci6n al publico
2. Atender llamadas 1 escritorio + silla
= oni o1 3 Sillas ext : 2 4 2 =}
telefénicas 1 Secretaria lllas extras 4.80 M 12.00 M- 4.00M. | 3.00M. | 3.00 M. 1.80 M. 1.80M.
(V)] SECRETARIA 1 Archivo
= 3. Actividades administr.
z B ®
=
a]
<
1. Control de los recursos ; & ::]
financieros. 2 Contadores 4 Escritorios modulares ) ) ) )
CONTABILIDAD 2. Pagos y cobros. 2 Auxiliares de 04 | 4Sillas 2.00 M. 5.04 M; 2.10M. | 240 M. | 3.00 M. 0.75 M: 0.10M. g%
3. Llevar Ia contabilidad contabilidad 4 Archivos
1 mesa para reuniones
10'Si\las
Sofas para 10 personas N
1. Reunirse Mesa t?e centrg A e
2. Exponer 1 Pantalla O [
SALA PARA 3. Preparar alimentos personal 1 Retroproyector ) 2 2
REUNIONES + é‘ Servir alimentos i 10 | 1 Cafionera 32.40 M. 81.00 M! 9.00M. | 9.00M. | 3.00M. | 2.40 M/ 0.36M.
- r 1 Armario
S.S.Y COCINETA fisiologicas 1 Retrate U &%
6. Lavarse las manos 1 Lavamanos Py
1 Gabinete i
1 Lavatrastos
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FACTORES SOCIALES DIMENSION FACTORES
ECOLOGICOS
) ) ARREGLO
AREA DE AREA DEL ILUMINACION | VENTILACION ESPACIAL
A L H 15% MINIMO | 15% MINIMO
ACTIVIDAD MOBILIARIO Y 4
AMBIENTE CENERADA USUARIOS No. EQUIPG CIRCULACON AMBIENTE ™) o) (M) | DEL AREA DE|DEL AREA DE
(M%) (M.5) PISO ILUMINACION
1 Programador & &
Llevar el control de todo igitali 4 Escritorios modulares
DEPARTAMENTO ;! i 1 Digitalizador > 2 2 5 2
- el sistema informatico 4 Sillas
DE INFORMATICA dentro de Ia terminal 1 Disefiador 04 4 Archivos 2.00 M. 5.04 M. 210M. | 240 M. | 3.00 M. 0.75 M: 0.10M.
1 Técnico ] @
i 1 Gabinet
;. /Izlreparar allnrento? personal I L:/alz':setos s ) , s =
COCINETA - Almacenar alimentos administrativo 03 f 1.40 M. 4.50 M. 150 M. | 3.00M. | 3.00 M. 0.50M 0.075M: [SX)
3. Lavar alimentos y utencilios i ?:f;':grgey";'g‘:a‘:’;&?
P
O
Q
< .
[hd 1. Almacenar articulos
impi Personal de i
5 BODEGAY para limpieza o 04 2 Armarios 24.00 M? 24.00 M. 4.00M. | 6.00M. | 3.00M. | 360M> 054M.7 —
L4 MANTENIMIENTO 2. Lavar trapeadores mantenimiento 1 Pila
=
=
[a)]
<
1. Satisfacer necesidades 2 Retretes
fisiologicas 2 Urinales _
SERVICIOS Personal 3 Lavamanos -
SANITARIOS PARA & Lavarse 2 manos administrativo y 7 8.00M.% 20.00 M* 4.00M” | 5.00M. | 300M. | 450 Mm° 0.68M. =, ) I
HOMBRES de mantenimiento b
1. Satisfacer necesidades
fisiologicas 4 Retretes
SERVICIOS 2L | Personal 3 Lavamanos
SANITARIOS PARA - Lavarse fas manos administrativo y 7 8.00 M.? 20,00 M? 4.00M” | 5.00M. | 300M. | 450 M7 0.68M.”
MUJERES de mantenimiento
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MATRIZ DE DIMENSIONAMIENTO
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FACTORES SOCIALES DIMENSION FACTORES
ECOLOGICOS
ARREGLO
AREA DE AREA DEL ILUMINACION |VENTILACION ESPACIAL
A L H 15% MINIMO | 15% MINIMO
ACTIVIDAD MOBILIARIO Y 4
AMBIENTE GENERADA USUARIOS No. EQUIPG CIRCULACON AMBIENTE ™M | o (M) | DEL AREA DE | DEL AREA DE
(M) (M%) PISO ILUMINACION
1. Cobrar 1 Mostrador
2. Hace colas 3 Gabinetes
3. Despachar cominda 1 Estufay 1 horno
4. Cocinar 1 Jefe 1 Lavatrastos
5. Preparar alimentos 2 Cocineros . 27.00 M.2 2 2
COCINAS TIPICAS 6. Almacenar Alimentos i 5 2 Refrigeradores s 3‘0_0_M. 9,00‘M‘ 6.00 M. l.SQ M 0.24M.
2 Cobradores X 6: c/cicina | c/cocina c/cicina c/cocina
7. Control y recepcion 1 Congelador 2 2
- Y recep: 2 Proveedores 2 Armar 64.80 M. 162.00 M’
8. Almacenar productos rmarios
para limpieza 1 Pila
9. Lavar 1 Escritorio + Silla
0
E 1. Comer 75 Me_sas ) )
= AR’\Eﬂ’;g:SRA 2. Conversar Pablico en general | 60 300 Sillas 120.00 M’ 300.00M. ° | 15.00 M.|20.00 M. |12.00 M. | 173.10 M 26.00M
< 3. Circular 6 Basureros
o
-]
<
[y
0
Ll
@
o
— 6 Retretes N
- S.S. MUJERES 1. Satisfacer necesidades 3 Urinales ) B B )
=) fisiolégicas Pablico en general | 15 27.00 M 67.50 M. 500M. | 7.50 M. | 6.00M. | 10.00 M. 1.50M.
s Y HOMBRES 2. Lavarse las manos [¢] 6 Lavamanos o
2 Secadores eléctricos
L
o
<
L
o
<
1. Almacenar productos 1 Montacargas
para limpieza 1 Modulo de gradas
AREA DE 2 Lavar personal de 02 1 Escritorio 12.00M 30.00 M2 500M. | 6.00M. | 300M. | 1250 M’ 1.88M.°
MANTENIMIENTO 3. Cargar y descargar mantenimiento 2 armarios - . . A . . . . . . . N . .
mercaderia
4. Utilizar los ductos 1 Pila
2 sillas
1. Jugar
JUEGOS
2. Comprar y vender Publico en general | Todos Juegos infantiles 120.00 M. 300.00 M.” 15.00 M.| 1500 M. | 6.00M. |  60.00 M? 9.00 M?
INFANTILES 3. Estar 1 Kiosko para ventas
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FACTORES SOCIALES DIMENSION FACTORES
ECOLOGICOS
i ARREGLO
AREA DE AREA DEL ILUMINACION [VENTILACION ESPACIAL
A L H 15% MINIMO | 15% MINIMO
ACTIVIDAD MOBILIARIO Y A
AMBIENTE GENERADA USUARIOS No. EQUIPO CIRCULACON AMBIENTE ™) ™) (M) | DEL AREA DE|DEL AREA DE
M%) (M.%) PISO ILUMINACION
I
BOVEDA 1. Guardar y retirar dinero | Jefe de Agencia o1 1 Caja fuerte 2.40 M? 6.00M. * 200M. | 3.00M. | 6.00 M. 0.00M.” 0.00M.
2 Escritorios + 2 sillas
1. Control de los recursos 3sillas para espera & &
CONTABILIDAD 2 pros. Contador 02 | 2Amhivos 8.00Mm’ 2000 M° 400M. | 5.00M. | 6.00M. | 3.00M.° 0.45M°
3. Llevar la contabilidad. 2 Armario oo 0«
2 Computadora
0
<
ad
<
O
§ 1. Satisfacer necesidades
S.S. MUJERES : Personal 2 Retretes 2 2 2 2
o 140 M. | 560 M. | 6.00 M. .84 M. .13M.
o Y HOMBRES fisiolégicas administrativo 02 > Loymrnos 2.24M. 5.60 M. 0.84M 0.13M
n 2. Administrar y
<
O
zZ
i}
Q
<
;. ereparar alimlentof personal if:\fJaI:}ealsews ) ) ) ' [ oo
COCINETA - Almacenar alimentos administrativo varios 1.40 M. 3.00 M. 1.00M. | 3.00M. | 6.00 M. 0.50M 0.075M
3. Lavar alimentos y utencilios 1 Horno de microondas
1 cafetera y agua pura
1. Almacenar productos P | 1 Armario —
BODEGA de limpieza ersonal f
DE LIMPIEZA 2 Lo de limpieza 01 1 Estanterias 240M° 6.00M.” 200M. | 300M. | 6.00M. |  0.90M? 0.135M° —
3. Limpiar 1 Pila
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FACTORES SOCIALES DIMENSION FACTORES
ECOLOGICOS
ARREGLO
AREA DE AREA DEL ILUMINACION |VENTILACION ESPACIAL
A L H 15% MINIMO | 15% MINIMO
ACTIVIDAD MOBILIARIO Y A
AMBIENTE GENERADA USUARIOS No. EQUIPO CIRCULACON AMBIENTE o) o) (M) | DEL AREA DE|DEL AREA DE
M%) M%) PISO ILUMINACION
6 Mostradores
Receptores-
RECEPTORES 1. Cobrar y pagar. pagadores y 6 Sillas ) 2 2 2 ojo o
PAGADORES 2. Hacer cola. piblico en 06 6 Computadoras 8.00 M! 20.00 M. 2.00 M. | 10.00 M.| 6.00 M. 3.00 M. 0.45M.
general 1 Cuenta monedas H H
Receptores- 6 Mostradores e} e}
RECEPCION E 1. Cobrar y pagar. pagadores y 6 Sillas 2 2 2 2
INFORMACION 5 Hacer cola. piblico en o1 6 Computadoras 5.60 M. 14.00 M. 2.00M. | 7.00M. | 6.00 M. 3.00 M. 0.45M. TGO
general 1 Cuenta monedas
0
<
@
<
O
P4
< SALAS DE 1. Esperar turno Publico en 2 2 2 2
[aa) ESPERA 2. Conversar general o1 44 Sillas 19.20 M’ 48.00 M. 6.00M. | 8.00M. | 6.00 M. 3.00 M. 0.45M.
0
<
O
Z
L
K
| — ]
1 Escritorios + 1 sillas &
JEFE DE 1. Atencion al publico Jefe de agencia 3 sillas para espera ) , . .
AGENCIA 2. Administrar y y publico en o1 2 Archivos 3.00 M. 7.50M. 2.50 M. | 3.00M. | 6.00 M. 1i2m. 0.17M.] BB
atencion al publico general 1 Armario
1 Computadora
EEE
SALA DE 1. Reunirse Personal 1 Mesa ) 2 ) )
REUNIONES 2. Discutiry conversar administrativo o1 ?/S\:'IIIT?-:riO 6.00 M. 15.00 M. 3.00 M. | 5.00M. | 6.00M. 2.25 M! 0.34M.
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o 01| Edificio principal
o e
[ 02| Plaza de ingreso principal p
2 O SIMBOLOGIA
03| Anden de abordaje para el transporte. )
SIMBOLO DESCRIPCION
04| Ingreso al estacionamiento para carros
§ @) Area de servicio
< 8 05| Salida del estacionamiento para carros @
o= @) [ ) —— | Relacién directa
8 \g 06 | Estacionamiento para moto-taxis @
Ea O [ ) — — — | Relacién indirecta
E E 07 | Estacionamiento para vehiculos particulares @
S - - ©) ®
< O | 08| Estacionamiento para buses de paso @)
Za
[oRY) - - () ©)
O <Z( 09 | Ingreso al estacionamiento de buses extraurbanos QO
P ) oXo
m =1 10| Salida del estacionamiento de buses extraurbanos OXO
O oxXQ
11| Garita de control OXO
: - 9 DIAGRAMA DE RELACIONES
12| Deposito de desechos sdlidos Q
a — ” / DEL CONJUNTO
@ u 13| Estacionamiento para el camion de basura
]
=< .
O o | 14| Gasolinera
2 4 0
W W 15| Area para reparacion del transporte
n O ®
16 | Area para lavado del transporte

MATRIZ DE RELACIONES
DEL CONJUNTO

SIMBOLOGIA
SIMBOLO DESCRIPCION
() Relacion directa

©)

Relacién indirecta

Sin relacion
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SERVICIOS AL PUBLICO

01| Vestibulo

02| Servicios para circulacion vertical

03| Agencias de encomiendas

04| Agencias de viajes

05| Salas de espera

06 | Area de informacién

07 | Areade estar de pilotos

08| Area de seguridad

09| Local paramedico

10| Servicios sanitarios publicos

11| Locales comerciales

12| Plaza para exposiciones

13| Kioskos pequefios

14| Areas de estar

15| Agencia Bancaria

MATRIZ DE RELACIONES DEL

g e e e — —

DIAGRAMA DE RELACIONES DEL
AREA INTERNA DE LA TERMINAL

AREA INTERNA DE LA TERMINAL

SIMBOLOGIA
SIMBOLO DESCRIPCION
® Relacion directa
O Relacién indirecta
Sin relacién

SIMBOLOGIA

SIMBOLO | DESCRIPCION

Area de servicio

— | Relacién directa

— — — | Relacién indirecta
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AREA ADMINISTRATIVA

01

Vestibulo

02

Recepcion

03

Sala de espera

04

Administrador

05

Secretaria

06

Archivo

07

Contabilidad

08

Departamento de informatica

09

Sala para reuniones

10

Cocineta

11

Servicios Sanitarios

MATRIZ DE RELACIONES
DE ADMINISTRACION

SIMBOLOGIA

e g s e — —

e

®
® <O

Oxe
OoXO

® ®
\J \J

®

® <0 QO

OXO ©)
OX0O

OXO @)
()

@)
OX0O

OXO
@ <O

@)

DIAGRAMA DE RELACIONES
DE ADMINISTRACION

SIMBOLOGIA

SIMBOLO

DESCRIPCION

Relacion directa

®)

Relacion indirecta

Sin relacién

SIMBOLO

DESCRIPCION

Area de servicio

Relacién directa

Relacion indirecta
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01 | Garita de control de ingreso de vehiculos 5

02 | |ngreso de buses extraurbanos
Zo ()
o O | 03 | Estacionamiento de buses extraurbanos 5
o4 . )
E ,% 04 | Estacionamiento para carros O
wao - - - - e O
S | | 05 | Estacionamiento para minusvalidos OX0O
S - - - oxO
5] 8 06 | Estacionamiento para moto-taxis .Q ®<e
ow
ff <Z( 07 | Estacionamientos para microbuses y pick-ups. ®
0 ()
W1 og| Garitade control de salida de vehiculos O

O

09 | Salida de buses extra urbanos
: O
zo 10 | Area de mantenimiento ©)
(=3 ®
zu .
<= 11| Area para cuartos de maquinas

MATRIZ DE RELACIONES
DE ESTACIONAMIENTOS DIAGRAMA DE RELACIONES
DE ESTACIONAMIENTOS

SIMBOLOGIA SIMBOLOGIA
SIMBOLO | DESCRIPCION SIMBOLO | DESCRIPCION
® Relacién directa Area de servicio
O Relacion indirecta — | Relacién directa
Sin relacién — — — | Relacién indirecta
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a0 01| Vestibulo
<3 (J
8 g 02 | Area para mesas Q'
E? 03| Servicios sanitarios OO S||\/|BO|_OG[A
» < 04 | Juegos infantiles SIMBOLO | DESCRIPCION
u 0| 05| Area de cocinas QO () Relacion directa
o
T >| 06| Areade mantenimiento ® O Relacion indirecta
xF ®
< »| 07| Areade cargay descarga Sin relacion
MATRIZ DE RELACIONES DIAGRAMA DE RELACIONES
DE MULTIRESTAURANTES DE MULTIRESTAURANTES
01| Vestibulo
e
02| Taller de mantenimiento
®
03| Bod de limpi P’
rQ odega de limpieza ° SIMBOLOGIA
z
g | 04| Area del encargado )
= () SIMBOLO DESCRIPCION
05| Servicios sanitarios
E - Area de servicio
<Z( 06 | Planta electrica
=

07

Tableros electricos

08

Bombas para agua

09

Depositos de basura

Relacion directa

Relacion indirecta

-

MATRIZ DE RELACIONES
DE MANTENIMIENTO

DIAGRAMA DE RELACIONES
DE MANTENIMIENTO
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PROPUESTAS PARA EL CENTRO DEL CASCO
URBANO DE SAN RAYMUNDO

1. PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL

Esta propuesta tiene como funcion principal ordenar el
sistema vial actual del casco urbano municipal,
generando una organizacion integral de todas las
actividades viales que se encuentren en conflicto.
Teniendo como objetivo principal establecer jerarquias,
direcciones y sentidos viales para las calles y avenidas,
segun el flujo de circulacion, su origen y destino. De
manera de generar ejes de circulacion continda
agilizando el trafico y evitando problemas de
congestionamientos y caos vial.

Se ordena también las rutas de accesos del transporte
extra-urbano al casco urbano, tratando de evitar su
circulacion por las éareas centrales del mismo,
permitiendo el movimiento fluido del transporte, asi como
también se propone un sistema de estaciones continuas
para el embarque y desembarque de pasajeros en sus
trayectos de circulacion.

La sefalizacion vial, iniciaria un respaldo al
ordenamiento vial, por medio de un sistema grafico que
sea de entendimiento general, en el cual se clasifiquen
diferentes aspectos de la vialidad vehicular y peatonal,
como lo son las areas de paso peatonal, areas donde si
este permitido el estacionamiento para vehiculos y areas
donde sea prohibido, areas de paradas de buses, areas
de retiro en las esquinas de las calles, lugares en donde
colocar las sefializaciones correspondientes, etc.

e e e e — —

El sistema vial que se propone incluye en su
conformacion, la jerarquizacién de las vias, para lo cual
se ha separado en vias principales y vias alternas, ésta
jerarquizacion se hace como resultado del andlisis
realizado con anterioridad.

1.1 VIAS PRINCIPALES

Estas vias son las que llevan la mayor cantidad del flujo
vehicular de transporte o como lo hemos llamado el flujo
pesado, donde circula todo tipo de vehiculos (camiones,
buses, microbuses, moto-taxis, vehiculos, etc.) esta via
funcionaria como un eje principal para el flujo vehicular.

Como vias principales se propone: la via proveniente del
municipio de San Juan Sacatepequez y la Vvia
proveniente del municipio de Chuarrancho, y como ya se
ha mencionado tratando de evitar su circulacion por las
areas centrales o de comercio del casco urbano.

1.2 VIAS ALTERNAS

Estas vias se utilizaran como accesos o salidas en forma
directa hacia puntos importantes, como por ejemplo: la
salida hacia la aldea la Ciénega por donde se llega a
ciudad Quetzal y luego hacia el Milagro. Agilizando el
flujo vehicular y auxiliando en ciertas partes a las vias
principales evitando su congestionamiento y colapso.

( ver mapa de localizacion de vias principales y alternas).

97



ORDENAMIENTO VIAL Y TERMINAL DE TRANSPORTE DEL MUNICIPIO DE SAN RAYMUNDO

= i . e . T g == ——— i -

A GUATEMALA ;
NOMENCLATURA

\ VIAS PRINCIPALES
VIAS ALTERNAS
— -~ | SENTIDO VIAL

ZONA |

ﬂ ZONA 3

HACIA
LA CIENAGA

HACIA LLANO
DE LA VIRGEN

HACIA
CHUARANCHO

CANTON
LA CRUZ

Mapa 27: SENTIDO VIAL Y LOCALIZACION DE
LAS VIAS PRINCIPALES Y ALTERNAS

A CACERIO
LA COMUNIDAD
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2.SENTIDO VIAL EN LAS CALLES Y AVENIDAS

Para el ordenamiento vial se analiz6 las areas en donde
circula la mayor cantidad del flujo vehicular y las
costumbres que tienen los habitantes de este municipio
como, por ejemplo: que el parque central y la
municipalidad son puntos de referencia muy importantes
por donde tendria que pasar el transporte publico y
privado. Asi se tomo en cuenta las vias principales y vias
alternas de este ordenamiento vial.

En esta propuesta se presenta un sistema de
ordenamiento vial, donde el flujo de transporte pesado
circule exclusivamente por los alrededores del casco
urbano, para agilizar el paso de los que van hacia otras
aldeas o municipios; evitando que circule en las calles
alrededor del mercado central y lugares donde hay
bastante comercio y puntos de conflicto vehicular.

También se propone cambiar el sentido de las vias sobre
las calles y avenidas, respetando algunas que ya son de
un solo sentido, y siguiendo con las demas para que la
mayoria de las calles tengan un solo sentido vial
intercalado. Como ya se ha indicado, debido a lo angosto
de las calles, sera una ayuda para la fluidez del
transporte y congestionamientos viales. En el mapa
namero 20 se muestra el sentido vial de las calles y
avenidas del centro del casco urbano, segun la
propuesta de ordenamiento vial.

e — —

3. RUTAS DEL TRANSPORTE EXTRAURBANO

Se propone que las rutas del transporte extra-urbano
sean por los alrededores del casco urbano utilizando las
vias principales propuestas, ya que estas son las calles y
avenidas mas amplias y el material de sus superficies
son adecuados para el transporte pesado. Otra ventaja
es que el sitio propuesto para la Terminal del transporte
se encuentra sobre esta via principal.

Las rutas que vienen de San Juan Sacatepequez, Ciudad
Quetzal o Guatemala por las carreteras RD-5 o RN-5
llegan a la via principal por la 102. calle que es de doble
via por donde pueden seguir hasta llegar a la 82. avenida
y luego seguir la 92. avenida hasta salir del casco urbano.
Y las rutas que vienen del municipio de Churrancho y
aldeas colindantes pueden utilizar la via principal por la
62. avenida y cruzar en la 32. calle hasta llegar a la 22.
avenida que es la que pasa por el parque central, hasta
llegar a la salida del casco urbano.

De esta manera, el transporte que estara circulando
dentro del centro del casco urbano seran los moto-taxis,
que son aptos para transitar sobre las calles y avenidas
angostas de este pueblo, sin ocasionar conflictos viales
por su tamafio, y actualmente es el que tiene mas
demanda. Al utilizar éstas vias principales, el transporte
urbano, se estard descongestionando las calles,
avenidas y puntos importantes del casco urbano y con la
propuesta de la terminal de transporte, se estaran
facilitando mas estas propuestas.
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NOMENCLATURA

Indica doble via

Indica una via

Indica viraje obligatorio

Indica ingreso/salida del Municipio

Mapa 28: PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL
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NOMENCLATURA
Rutas de Guatemala-San Juan Sac.-
”””” San Raymundo- Chuarrancho.
Ruta de San Raymundo-La Cienega-
LA CIENAGA

%

A GUATEMALA

Ciudad Quetzal.
——————— Ruta de San Raymundo- Pamoca.

Indica direccion de las vias

D m Indica ingreso/salida del Municipio
ZONA |

§LDEA LLANO
DE LA VIRGEN
HACIA ALDEA
PAMOCA

ZONA 2 /M
HACIA
CHUARANCW%

CANTON
LA CRUZ

Mapa 29: PROPUESTA DE RUTAS DEL TRANSPORTE

A CACERIO
LA COMUNIDAD
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01.Plaza de ingreso £
02.Buses de paso U" P &
03. Parqueo de visitas ,’ ‘
04. Moto-taxis de paso ,’ ‘
05.Parqueo de moto-taxis X ,’l& @
06. Parqueo de personal " ‘
07. Area de abastecimiento ,’ §
08. Edifici incipal
09 Arlelacgepl\rl:gr?tianimientc "v, ‘
10. Area de juegos &5 "'
11.Anden de abordaje ""
12. Gasolinera o "’
13.Parqueo de buses W % ‘ —
14. Parqueo de microbuses %, : ol o
y pick-ups. h
15. Taller del transporte LD I" A
e O . N
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T ( PLANTA DE CONJUNTO
Capitulo X UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS ORDENAMIENTO VIAL Y TERMINAL DE TRANSPORTE H Contenido: PLANTA DE CONJUNTO HOJA N.
PROPUESTA | FACULTAD DE ARQUTECTURA H DEL MUNICIPIO DE SAN RAYMUNDO | DIBUIO: Renato Meya Ramirez | ESCALA: mdicada e
ASESOR: Arq. Jorge Lopez FECHA: Mayo 2007
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] = ] =
/j ﬁ( PLANTA DE CONJUNTO
FLUJOS DE CIRCULACION T
Capitulo X | UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS ORDENAMIENTO VIAL Y TERMINAL DE TRANSPORTE | Contenido: FLUJOS DE CIRCULACION HOJAN.
PROPUESTA | FACULTAD DE ARQUTECTURA DEL MUNICIPIO DE SAN RAYMUNDO ‘ DIBUJO: Renato Mejia Ramirez | ESCALA: ndicada 2/6
ASESOR: Arg. Jorge Lopez FECHA: Mayo 2007
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PLANTA BAJA

EDIFICIO TERMINAL DE TRANSPORTE
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PRESUPUESTO GLOBAL DE MANO DE OBRA

No. DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD | COSTO | TOTAL
TRABAJOS PRELIMINARES
1 construccion de bodega m2 12.00 Q150.00 Q1,800.00
2 Limpieza y nivelacion m2 30,600.00 Q8.00 Q244,800.00
3 Excavacion, trazo y estaqueado m2 3,568.00 Q40.00 Q142,720.00
CIMENTACION
4 Armar y fundir zapatas UNIDAD 71.00 Q450.00 Q31,950.00
5 Armar y fundir cimiento corrido ml 984.00 Q50.00 Q49,200.00
6 Armar y fundir columnas ml 2,557.00 Q40.00 Q102,280.00
7 Armar y fundir vigas y soleras ml 4,626.00 Q40.00 Q185,040.00
INSTALACION SANITARIA
9 Colocacién de tuberia y accesorios ml 655.00 Q50.00 Q32,750.00
10 Colocacién de cajas y artefactos sanitarios UNIDAD 165.00 Q100.00 Q16,500.00
INSTALACION DE AGUA POTABLE
11 Colocacién de tuberia y accesorios ml 678.00 Q50.00 Q33,900.00
12 Instalacién de bombas hidroneumaticas y tanque UNIDAD 1.00 Q18,422.00 Q18,422.00
INSTALACION ELECTRICA
13 Colocacién de accesorios eléctricos UNIDAD 860.00 Q60.00 Q51,600.00
14 instalacion de planta eléctrica y tableros UNIDAD 1.00 Q98,200.00 Q98,200.00
LEVANTADO DE MUROS
15 Muros de block y prefabricados m2 10,339.00 Q75.00 Q775,425.00
16 Armar y fundir médulos de gradas m2 33.00 Q120.00 Q3,960.00
17 Armar y fundir médulos de rampas m2 114.00 Q100.00 Q11,400.00
CUBIERTAS
18 Colocar estructuras metélicas m2 592.00 Q80.00 Q47,360.00
19 Armar y fundir losas de vigueta y bovedilla m2 5,792.00 Q150.00 Q868,800.00
ACABADOS
20 Repellos y cernido vertical m2 20,678.00 Q30.00 Q620,340.00
21 piso para interior y exterior + azulejo en bafios m2 7,695.00 Q30.00 Q230,850.00
22 Colocar ventaneria y puertas unidad 272.00 Q100.00 Q27,200.00
OBRA EXTERIOR
23 Instalar banquetas y bordillos en parqueos m2 2,378.00 Q75.00 Q178,350.00
24 jardinizacion del conjunto m2 3,950.00 Q80.00 Q316,000.00
25 Paradas de buses unidad 4.00 Q3,000.00 Q12,000.00
26 Instalaciones especiales (gasolinera) unidad 1.00 Q300,000.00 Q300,000.00
27 médulos de kioskos interiores unidad 13.00 Q5,000.00 Q65,000.00
28 instalacion de postes para alumbrado ext. unidad 15.00 Q3,800.00 Q57,000.00
29 Limpieza final unidad 30,600.00 Q5.00 Q153,000.00
SUBTOTAL DE MANO DE OBRA 0Q4,465,847.00

-
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PRESUPUESTO GLOBAL DE MATERIALES

No. DESCRIPCION | CANTIDAD UNIDAD COSTO | TOTAL
CEMENTANTES
1 cemento tipo portland 4000 psi (incluye sabieta ) 15580.00 SACOS Q49.00 Q763,420.00
2 arena de rio, incluye sabieta 975.00 M3 Q75.00 Q73,125.00
3 arena blanca 140.00 M3 Q90.00 Q12,600.00
4 piedrin 3/8" 1245.00 M3 Q160.00 Q199,200.00
5 bolsas de cal hidratada 10890.00 SACOS Q30.00 Q326,700.00
6 Arena amarilla 552.00 m3 Q90.00 Q49,680.00
ARMADURA
7 hierro diametro 1/4" 142 QUINTAL Q245.00 Q34,790.00
8 hierro diametro 3/8" 345 QUINTAL Q260.00 Q89,700.00
9 hierro diametro 1/2" 68 QUINTAL Q265.00 Q18,020.00
10 alambre de amarre 2150 LIBRA Q5.00 Q10,750.00
ACABADOS
11 Puertas de madera 132 UNIDAD Q500.00 Q66,000.00
12 Puertas de metal 45 UNIDAD Q1,200.00 Q54,000.00
13 ventanas de metal + vidrio 95 UNIDAD Q800.00 Q76,000.00
14 piso ceramico para el interior + pegamix y ciza 5855 m2 Q90.00 Q526,950.00
15 Piso de baldosa prensada para exterior 1898 UNIDAD Q60.00 Q113,880.00
16 Persianas enrollable para locales 17 UNIDAD Q5,500.00 Q93,500.00
INSTALACION ELECTRICA
17 Materiales para la instalacion, global 860 UNIDAD Q25.00 Q21,500.00
18 acometida, contadores, cajas, ganchos, etc. 30 UNIDAD Q3,000.00 Q90,000.00
INSTALACION DE AGUA POTABLE
18 Materiales para la instalacion, global 0 UNIDAD Q9,520.00 Q9,520.00
19 Bombas hidroneumaticas y accesorios 6 UNIDAD Q4,000.00 Q24,000.00
INSTALACION SANITARIA
20 Materiales para la instalacion, global 1 UNIDAD Q20,976.00 Q20,976.00
21 Sanitarios, urinales, lavamanos, lavaplatos y pilas 168 UNIDAD Q450.00 Q75,600.00
OTROS
22 losa de bovedilla y viguetas 5792 m2 Q250.00 Q1,448,000.00
23 Block de 14x19x39 + sabieta 134500 ciento Q2.80 Q376,600.00
24 Estructuras metalicas 592 m2 Q450.00 Q266,400.00
23 Laminas Troqueladas 90 UNIDAD Q150.00 Q13,500.00
24 Madera rastica de pino (alquiler) 39280 pie/tabla Q5.00 Q196,400.00
25 Grama y plantas ornamentales 3950 m2 Q200.00 Q790,000.00
26 Equipo para gasolinera 1 UNIDAD Q450,000.00 Q450,000.00
27 Alumbrado exterior en parqueos y plazas 15 UNIDAD Q5,000.00 Q75,000.00

TOTAL DE MATERIALES

Q6,365,811.00

-

119



ORDENAMIENTO VIAL Y TERMINAL DE TRANSPORTE DEL MUNICIPIO DE SAN RAYMUNDO

™

——

- T e

| CUADRO DE INTEGRACION DE COSTOS

| COSTO DIRECTO

MANO DE OBRA Q 4,815,847.00
MATERIALES Q 6,365,811.00
| TOTAL COSTO DIRECTO Q 11,181,658.00
| COSTO INDIRECTO
Administrativos 10% | Q 1,118,165.80
Direccion técnica 5% Q 559,082.90
Gastos legales 5% Q 559,082.90
Imprevistos 15% | Q 1,677,248.70
| TOTAL COSTO INDIRECTO Q 2,236,331.60
COSTO TOTAL DEL PROYECTO EN QUETZALES Q 13,417,989.60
COSTO TOTAL DEL PROYECTO EN DOLARES $ 1,765,524.95

NOTA:

Este presupuesto esta elaborado en base a datos reales, aplicables a la construccion de la

presente fecha. La tasa de cambio del dia del mes de septiembre de 2007, el cual ésta sujeto

a cambios por tasa, corresponde a $ 1.00 = Q.7.60
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CRONOGRAMA DE EJECUCION DE OBRA

Losas intermedias

2 Movimiento de tierras y %Z/%? ”

3 Cimentacion %%Z/%V

4 Drenajes Z/%Z/%

5 Agua potabl %Z/%

6 Instalacion eléct Z/%V

7 Columnas y vigas Z/%Z/%

8 Modulos de gradas y rampas %Z/%V 7

9 Levantado de Muros %%%

.

Montaje de estructuras y techos

Instalaciones especiales

Acabados

Obra exterior

Entrega final de la obra
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CONCLUCIONES mejorando la infraestructura actual y ubicando la
terminal de transporte en un lugar adecuado, donde
funcione también como una central de transferencia y
no ocasione congestionamiento vehicular.

» El sistema de transporte del municipio de San
Raymundo no cuenta con un espacio previsto
especificamente para la estacion del transporte
publico y todas las actividades que implican, lo que
origina la estacion del transporte por varias calles y
avenidas del casco urbano del municipio ocasionando
congestionamiento vial.

» Se considera necesario los estudios béasicos y
detallados del lugar, de las empresas que prestan el
servicio, de las necesidades y requerimientos
funcionales actuales para determinar los parametros
técnicos necesarios que generen el modelo ideal para
desarrollar el proyecto.

» San Raymundo es un municipio por donde
obligatoriamente tiene que pasar el transporte que se
dirige hacia otros municipios o aldeas y por ende es
muy frecuentado, lo que hace necesario dotar de las
instalaciones de una Terminal de transporte que
cumpla con todas las necesidades de la comunidad y
que tenga los servicios complementarios como por
ejemplo bancos, restaurantes, cafeterias, locales
comerciales, etc.

» Se considera importante realizar estudios mas
detallados para un ordenamiento vial donde se
proponga como en este caso que el transporte
pesado y publico que se dirige hacia otros municipios
o aldeas no circule en el centro del casco urbano del
municipio, sino en los alrededores del mismo
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acuerdo a las necesidades requeridas de cada

» El equipamiento urbano es el conjunto de diversos

servicios necesarios para la vida y el desarrollo de
una poblacién, es por esto, que es ineludible
identificar y determinar los factores donde hace falta 'y
se pueda implementar el equipamiento urbano para el
mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion.

Una parte importante del equipamiento urbano es la
estructura vial, el disefio adecuado de la vialidad, es
el principio basico del correcto desarrollo de la
estructura urbana, por lo que se recomienda tomar en
cuenta el ordenamiento vial del municipio de San
Raymundo, las jerarquias de las vias, segun su
importancia, para una mejor fluidez en la circulacion
vehicular y peatonal, en donde se integren las
expectativas del ser humano, promuevan un mejor
desarrollo social, cultural y del equipamiento urbano.

Una terminal de transporte es necesaria para el
control y el ordenamiento del transporte publico,
contribuyendo al ordenamiento vial del municipio,
puede contribuir a las municipalidades como una
fuente de ingresos econdémicos, creando asi un auto
sostenimiento, por medio de la renta de las
instalaciones que conforman wuna terminal de
transporte.

Es necesaria la descentralizacion de los servicios,
dotando a las regiones, departamentos y municipios
del equipamiento urbano basico y complementario, de

comunidad, facilitando el acceso a los mismos y
creando obras que den soporte funcional para un
mejor desarrollo econdémico y social.

Que las autoridades municipales sean el énte
responsable de la ejecucion de la obra, siendo de tipo
autonoma, para que los cambios, en el estado y en la
municipalidad no sea alterada o interrumpida la obra.
Que al mismo tiempo se le solicite apoyo financiero a
instituciones gubernamentales como Fonapaz, La
Direccién de Caminos, etc.

Examinar que el sector escogido para el desarrollo
del proyecto cumpla con las caracteristicas de uso y
funcion garantizando una integracion a la estructura
urbana del municipio de San Raymundo.
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Raymundo, Guatemala.

Directiva de transporte extra-urbano de San Raymundo.

INTERNET

Plan de ordenamiento vial del municipio de Ensenada,
2005. www.ensenada.com

Municipalidad de la Ciudad de Guatemala, 2007.
WWWw.muniguate.com
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SENALES DE REGLAMENTACION

El siguiente listado, agrupa las sefiales de transito verticales que
se utilizaran en la propuesta del ordenamiento vial del municipio
de San Raymundo. Tomando en cuenta la homogenidad de las
de las sefiales para un buen entendimiento de las mismas, ya que
€s un lenguaje sobre todo visval que funciona en base a iconos.

| |
NO VIRAR NO VIRAR NO
A LA A LA ESTACIONAR
DERECHA IZQUIERDA
RESTRICCION DE RESTRICCION DE ESTACIONAMIENTO
GIROS A LA DERECHA GIROS A LA IZQUIERDA PROHIBIDO
NO NO NO VIRAR
CICLISTAS CAMIONES E N U

PROHIBIDO EL PASO PROHIBIDO EL PASO RESTRICCION DE
DE BICICLETAS DE CAMIONES MANIOBRAS

SILENCIO

PROHIBIDO HACER
USO DE BOCINA

PASO A NIVEL DE
FERROCARRIL

CRUCE DE PEATONES

-
ANCHO PESO MAXIMO
MAXIMO POR VEHICULO

PROHIBIDO EL PASO DE PROHIBIDO EL PASO DE

VEHICULOS... DE ANCHO VEHICULOS QUE

PESEN MAS DE ...

CRUCE DE CARRETERAS

CURVA PRONUNCIADA
EN "S"

-

126



ORDENAMIENTO VIAL Y TERMINAL DE TRANSPORTE DEL MUNICIPIO DE SAN RAYMUNDO

= i i . T T e - = e S —

S |6

NO
VEHICULOS

) AUTOMOTORES
REPARACIONES TELEFONO
MECANICAS PUBLICO

NO SE PERMITE LIMITE MAXIMO DE
EL PASO DE VEHICULOS VELOCIDAD HASTA ...
AUTOMOTORES
PRIORIDADES
DE PASO
PENDIENTE PELIGROSA ZONA DE

JUEGO PARA NINOS
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IMPRIMASE

Arqg. Carlos Valladares Cerézo Arg. Jorge Loépez Medina
Decano Asesor

José Renato Mejia Ramirez
Sustentante

-





