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0.1 INTRODUCCION

Durante la practica del ejercicio profesional
supervisado de arquitectura (EPSDA), en la municipalidad
de Mataquescuintla, Jalapa, se detecté que el sistema de
transporte es deficiente y que no se cuenta con una Terminal
para transporte colectivo, ante lo cual se propuso el estudio
de un anteproyecto arquitectonico.

Se plantea el estudio de un anteproyecto que
satisfaga las necesidades de una poblacidon eminentemente
comercial, destacando su ubicacion estratégica en relacion
con otras regiones y con la capital.

La parte de la poblacidon que se dedica a empresas de
transporte es significativa, pero el porcentaje de las personas
que dependen de los servicios de transporte, para su traslado
a diversos lugares para realizar actividades: sociales,
econOmicas, deportivas, religiosas, comerciales, en fin, es
mucho mayor.

\"S |

Se desea concentrar en unas instalaciones, el
trasporte  colectivo, para que se  desarrollen,
satisfactoriamente, las actividades de abordo y trasbordo de
buses; considerando la transferencia de pasajeros, por medio
de un equipamiento vial y arquitectdnico, teniendo un
punto de referencia para dirigirse a los diferentes destinos en
la region.

Se presenta a continuaciéon la propuesta para el
desarrollo del anteproyecto TERMINAL DE BUSES Y
CENTRAL DE TRANSFERENCIA, EN
MATAQUESCUINTLA, JALAPA, la cual es de vital
importancia, pues el transporte representa en si un eslabon
para el desarrollo del pais y de la region.
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0.2 ANTECEDENTES

El casco urbano de Mataquescuintla, sufre de
diversas complicaciones, propias de un area urbana en
crecimiento descontrolado, como: problemas viales,
ambientales, etc., acrecentandose por la inexistencia o
colapso de diferentes infraestructuras municipales.

Actualmente el municipio de Mataquescuintla carece
de una terminal de buses. Siendo esta localidad el final del
recorrido de diversas rutas de buses extraurbanos (Ver
Cuadro 16), teniendola como punto de abordo y trasbordo
de pasajeros. Se han colocado a conveniencia en diversos
lugares, segin el destino de la ruta, provocando la
dispersion de terminales, causando diversos problemas, con:
conflictos viales, ademas de ser foco de contaminacién
ambiental, visual y auditiva, esto se hace mas evidente en el
entorno inmediato a la municipalidad que en su mayoria es
un sector comercial.

Los flujos constantes de unidades del trasporte han
sobresaturado la infraestructura vial existente, causando un
deterioro parcial y progresivo del adoquinado (actualmente
substituido en su mayoria por pavimento), ademds el
entorno  arquitectonico y  urbanistico  adquieren
caracteristicas de precariedad, por las diversas actividades
comerciales derivada de aquellas.

f Ty TERMINAL DE BUSES Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA EN MATAQUESCUINTLA, JALAPA n‘
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En afios anteriores, una tercera parte del area del
parque central, era ocupada por los transportistas como
estacionamiento de sus unidades. A consecuencia de estar
despejada de vegetacion y mobiliario urbano, por lo que la
municipalidad optd por circular el predio. Actualmente se
encuentra frente a este predio una de las tres terminales de
transporte publico. (Ver Mapa 18)

Fotografia 1. Predio circulado por la Municipalidad,
gue anteriormente era utilizado por los transportistas

MARIA ESTHER AGUILAR MIJANGOS I



0.3 JUSTIFICACION

Mataquescuintla debido a su ubicacién geografica
estratégica con la cabecera de Jalapa, El departamento de
Santa Rosa y la capital, tiene gran importancia ya que esto,
genera una serie de actividades (comerciales, econdmicas,
laborales, deportivas, educativas, culturales), creando un
aumento vehicular en el area urbana, sumado el transito
fluido de unidades de trasporte.

Mataquescuintla no cuenta con la infraestructura
fisica de una Terminal de buses, por lo que las diversas
empresas de transporte, se han colocado a conveniencia
segun destino de la ruta, en diversos lugares, creando la
dispersion de terminales, inadecuadas para el abordo y
trasbordo de unidades.

Considerando la demanda por parte de diversas
empresas de transportes; de disponer de un lugar para sus
unidades, y de la demanda de los usuarios, de contar con un
lugar fijo para el trasbordo y abordo de unidades del
transporte colectivo, los que aseguran un uso constante y
creciente de los servicios que a futuro generaria, la
construccion de un terminal de buses, lo que resulta
necesaria y presurosa su ejecucion.

b TERMINAL DE BUSES Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA EN MATARUESCUINTLA, JALAPA n
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Para resolver la problematica existente, se requiere el
disefio de un complejo arquitectonico, que concentre en
unas instalaciones el trasporte colectivo, con el disefio de un
espacio, para que cada empresa de transporte tenga un lugar
de parada exclusivo para sus unidades, tomando en cuenta
diversas unidades motorizadas que prestan servicio de
trasporte en el area urbana.

Ademas de considerar la transferencia de pasajeros,
que profundice particularmente en la funcionalidad de los
espacios brindados, tanto para transportistas como para los
usuarios. Obteniendo un punto de referencia para dirigirse a
diferentes destinos en las regiones del area, permitiendo el
optimo funcionamiento de una terminal de buses y Central
de transferencia, en concordancia con las necesidades que
determina el desarrollo de la zona.

MARIA ESTHER AGUILAR MIJANGOS Il



0.4 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

0.4.1 Problema Central

En la actualidad, a lo largo de la red vial nacional, se
generan diversos puntos de convergencia vehicular y
peatonal, debido a que en estos puntos se interceptan en dos
0 mas ejes de vias terrestres de comunicacion, en los mismos
se generan una aglomeracion de diversas actividades.

Siendo Mataquescuintla un punto de convergencia,
esta aglomeracion de actividades se da de una forma
improcedente, aunado con un servicio desorganizado del
transporte colectivo.

En el casco urbano se localizan diversas empresas de
transporte, que se han colocado en diversos lugares segun
destino, estableciendo la dispersiéon de terminales, cuyo
ascenso y descenso de usuarios es sobre la via publica,
agudizando el congestionamiento vial.

a TERMINAL DE BUSES Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA EN MATARUESCUINTLA, JALAPA n‘
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Fotografia 3. Buses estacionados en ambos lados de
la calle real, obstaculizando el transito vehicular.

Fotografia 4. Peatones circulan en la calle, decido a
que las ventas han abarcado el area de banqueta.
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0.4.2 Problemas colaterales

0.4.2.1 Instalacion informal de ventas de comida

En el parque central se encuentran ubicadas ventas de
comida, debido a que los usuarios del transporte y
transportistas consumen durante los intervalos de salida, a
lo que se han sumados otros comercios.

0.4.2.2 Inseguridad peatonal

Por el espacio saturado de ventas, frente al parque, no
existe banqueta, lo que ocasiona que las personas caminen
sobre la calle, en medio de buses y vehiculos.

0.4.2.3 Congestionamiento del transito

Los buses se estacionan, sobre la 1 Av. de la zona 1,
frente al parque, donde la municipalidad ha colocado
sefializaciones, prohibiendo el estacionamiento, siendo
ignorado por los transportistas, dificultando la fluidez del
transito en ambas vias.

MARI{A ESTHER AGUILAR MIJANGOS

Fotografia 5. Instalaciones informales de ventas de
comida, y otros comercios, frente al parque central.

Fotografia 6. Sefializacion colocada por la
Municipalidad, prohibiendo el estacionamiento.




0.4.2.4 Contaminacion ambiental
0.4.2.4.1 Visual

Los buses estacionados frente al parque sumado a la
aglomeracion de comercios informales, hacen una barrera
visual como fisica hacia el parque.

0.4.2.4.2 Auditiva

Los transportistas han designado el parque central,
como punto de partida de los buses, los cuales bocinan al
Iniciar su ruta, ocasionando molestias a las personas que
trabajan en su entorno, tomando en cuenta, que en su
mayoria es un sector comercial.

0.4.2.4.3 Emision de humo negro

Causada por la emisién del humo negro proveniente
de los motores diesel estacionarios y de automotores.

0.4.2.4.4 Desechos solidos

El desbordamiento de ventas callejeras, que buscan
satisfacer la demanda de comida a transportistas y pasajeros,
provoca diferentes problemas:

Insalubridad por falta de servicios bdasicos, recoleccion
inadecuada de desechos sélidos (basura), perros callejeros.

Debido a las ventas y comercios, la municipalidad opto por
colocar depositos de basura frente al parque.

MARI{A ESTHER AGUILAR MIJANGOS
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Fotografia 7. Barrera fisica provocada por la
instalacion de ventas de comida y otros comercios.

Fotografia 8. Buses estacionados en espera para
abordaje de pasajeros.




0.4.3

CAUSAS Y CONSECUENCIAS

Cuadro 1.

CAUS5AS

El ascenso y descenso de pasajeros de las
unidades de transporte en areas inadecuadas.

El servicio de transporte urbano y

extraurbano se genera independientemente
estableciendo puntos dispersos para el abordaje
de unidades.

b TERMINAL DE BUSES Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA EN MATARUESCUINTLA, JALAPA n‘
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CONSECUENCIAS

Inseguridad peatonal con riesgo de accidentes
viales, e incomodidad de los usuarios del
transporte colectivo.

Instalaciones improvisadas derivadas de las
actividades del servicio de transporte.

Pérdida de tiempo en el abordaje de unidades
y en la transportacion.

Contraste visual dentro de la integracion
formal de la imagen urbana.
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0.5 OBJETIVO GENERAL:

Realizar un anteproyecto para una terminal de buses y
central de transferencia, que beneficie a la poblacién de
Mataquescuintla y sus visitantes, al contar con Ia
infraestructura adecuada que satisfaga las necesidades de la
demanda y oferta del transporte colectivo del area.

Cuadro 2.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Plantear un conjunto arquitectonico que tenga
las caracteristicas esenciales de funcionalidad
de sus espacios y que permita el Optimo
funcionamiento de una Terminal de buses y
central de transferencia.

Realizar un andlisis sobre la situacién del
sistema de transporte actual, para determinar la
problematica existente.

Realizar el disefio arquitectonico de un
proyecto apto para funcionar é6ptimamente, con
una proyeccion a 20 afios.
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0.6 DELIMITACION DEL TEMA

0.6.4 De la propuesta
La propuesta se desarrollara a nivel de
0.6.1 Delimitacion temporal anteproyecto arquitecténico con una proyeccion a 20

La planificacién arquitectoénica del proyecto anos.
para una terminal de buses y central de transferencia
esta proyectada para su funcionamiento 6ptimo, con

una vida util a veinte afios. Mapa No. 1

Radio de influencia en Mataquescuintla

0.6.2 Delimitacién geografica
Se analizard a nivel interregional, debido a las
relaciones con la capital, departamentos colindantes,
la cabecera y a nivel local por su relaciéon con las
aldeas del municipio de Mataquescuintla.(Ver
localizacién geografica en capitulo II, pag.37.

a El Aguacate

Caserio Samurra

0.6.3 De la demanda

0.6.4.1 Proyeccion poblacional

Se desarrollard una proyeccién de crecimiento
poblacional a veinte afios, estableciendo un ntimero
total de habitantes en el area de influencia para el
afo 2027, cuando el proyecto esté funcionando a su
capacidad maxima. (Ver radio de influencia en
capitulo III, pag.87)

Hacia Guatemala
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Internos como areas externas, lo que ayudara
) al buen funcionamiento y distribucién del
0.¢f METODOLOGIA proyecto.

0.7.1 Proceso Metodolégico 2. Premisas morfologicas: se determina la forma,
aspecto que toma en cuenta lo funcional.

La metodologia para un proyecto arquitectonico debe
interpretarse como un proceso secuencial de pasos, para la
recopilar, ordenar y transformar la informacion destinada a
la organizacion de espacios que soporten determinada
actividad social humana.

3. Premisas ambientales: conociendo las
caracteristicas climaticas del municipio, se
podra implementar confort al proyecto.

4. Premisas tecnologicas: se determina la

. a tecnologia a emplear en el proyecto.
a. Marco teorico: recopilaciéon de conceptos sobre el & p proy

tema del transporte; clasificaciones y categorias de
equipamiento; estudio de modelos tedrico y
funcional; analisis de casos analogos sobre su
situacién actual; desarrollo de un modelo teodrico
ideal.

y por ultimo la determinacién de un programa de
necesidades.

d. Desarrollo de la propuesta: Esta dividida en tres
fases:
1. La prefiguracién del proyecto: comprende la
elaboracion de los esquemas graficos como;
matrices de relaciones, flujos de circulaciones,
diagrama de bloques, dando como resultado una
idea generatriz.

b. Marco real: Comprende el andlisis de la problemética
existente en el drea de estudio a nivel local
municipal, estudio de las caracteristicas del
equipamiento; requerido, estudio de las leyes y
reglamentos en los que se debe basar cualquier
proyecto de terminal de buses y central de

transferencia, definicién el enfoque del proyecto. .
d proy 2. La figuracion: comprende el resultado de este

estudio, la realizacion del disefio arquitectdénico

c. Analisis del entorno inmediato, elaboraciéon de
del anteproyecto.

premisas generales de disefio las cuales se clasifican,

et 3. La  programacion:  Elaboracion  del

antepresupuesto.

1. Premisas funcionales: se  refiere al
funcionamiento general, de ambientes tanto
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1.1 CONCEPTOS
TRANSPORTE

GENERALES DE

CONCEPTO: (significacién, conocimiento)
Idea que concibe o forma el entendimiento.

1.1.1 Transporte

Medio de traslado de personas o bienes desde un lugar a
otro, utilizando para ello vehiculos de locomocidn,
ferrocarriles y aeronaves.

Decir que la expresién «transporte» suele aplicarse al
realizado a través de las vias terrestres, aplicandose
«comunicaciones» a los medios maritimos y aéreos de
traslado de personas y cosas, asi como para los medios de
transmision de noticias.

1.1.2 Pasajeros
Son las personas que se trasladan de un lugar a otro por
medio de un trasporte.

1.1.3 Transportistas
Son las personas encargadas de prestar el servicio de
trasporte.

1.1.4 Autobus

Los sistemas de transporte por autobus utilizan vehiculos de
neumaticos autopropulsados sin itinerarios fijos. Los
autobuses operan en rutas determinadas y con un horario
regular, pero pueden circular en carriles de autobus de uso
exclusivo, autopistas sin peaje, carreteras arteriales o calles
locales.
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El vehiculo tipo mide entre 11 y 12 m de largo vy,
dependiendo de la disposicion de los asientos, puede llevar
hasta cincuenta pasajeros sentados. Un autobus recorre
48.000 km al afio de promedio, pero ésto puede variar
significativamente dependiendo del tamano de la ciudad y la
fecha de construccién (la vida media de un autobus deberia
no sobrepasar los 15 afios).'

1.1.5 Taxis

Es uno de los servicios determinados dentro del transporte
urbano como interurbano, mas utilizados por la rapidez de
su recorrido en distancias cortas.

1.1.6 Moto-taxis

Es el servicio de trasporte de personas en unidades
motorizadas, con una capacidad maxima de tres pasajeros,
utilizado exclusivamente en el area urbana.

1.1.7 Flota de transporte

Se refiere a la cantidad de autobuses que tiene registrada
determinada empresa o linea (ruta) especifica, ya sea para el
trasporte urbano o para el extraurbano.

1.1.8 Parada
Lugar donde se detienen los vehiculos destinados a
transportes publicos y donde esperan los pasajeros. >

!“Transporte” Biblioteca de Consulta Microsoft ® Encarta ® 2005.

% Diccionario de la Real Academia Espafiola. Tomo II.
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Grafica No. 1
Unidades del transporte colectivo

Tipo Panel
1.1.8 Autobus Articulado: —

Un Autobus articulado, es de dos cuerpos, con dos ejes en el 2.40 mt
cuerpo delantero y un tercer eje en el cuerpo trasero
(remolque). Su longitud suele medir alrededor de los 18
metros, en comparacion con los 10 a 12 metros de un bus -

normal de un cuerpo. b—— 8 metros —
(42 pasajeros)

La capacidad varia entre 80 a 160 pasajeros, dependiendo
del modelo, la cantidad de asientos y la extension del Autobus
autobus.

Para las personas discapacitadas, algunos modelos de
autobuses cuentan con un sistema de anclaje, para evitar 3.00 mt
que salgan despedidas de su espacio cuando se produzcan
colisiones.

Autobus articulado o 9 metros —
(65 pasajeros)

3.20 mt

: 18.5 metros :
(160 pasajeros)
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1.2 DEFINICIONES GENERALES DE
TRANSPORTE

DEFINICION:

Mencién que expone con claridad y exactitud los
caracteres genéricos y diferenciales de algo
material o inmaterial.

1.2.1 SISTEMA DE TRANSPORTE

Es el conjunto de elementos integrados por infraestructura y
por equipos mdviles que suministran servicios de transporte
a una region geografica.

La natural actividad de estos medios de comunicacion y
las diversas modalidades de su explotacién determinan
que la accibn administrativa sobre los mismos
corresponda a una pluralidad de entes y organismos.

Son significativos los aspectos que ofrece en la actualidad
el problema de la infraestructura del transporte en sus
relaciones con el Estado; a saber:

- El econ6mico, porque la utilidad general que reportan
y lo costoso de su construccion explican que el Estado
haya acudido con sus medios a satisfacer esa necesidad,
a la que no hubiera podido proveer la iniciativa privada.

- El juridico, en cuanto las vias de comunicacion se
consideran, por regla general, parte integrante del
dominio publico.

- El politico, por la intima relaciéon que tienen con la
soberania.
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- El administrativo, consecuencia de los anteriores y que
explica la intervencion del Estado en esta materia.

La interfaz actividades-transporte produce un conjunto de
matrices con la demanda potencial de transporte y posibles
viajes exogenos. Sobre esta base, el modelo de transporte
deriva los viajes, estima su distribucion en modos y los
asigna a la oferta.

El escenario donde se el sistema de transporte se desarrolla
fisicamente, esta compuesto por extremos o terminales, vias
conectoras entre estas con determinadas paradas y las
unidades de transporte que circulan de un extremo a otro.

Grafica No. 2
Escenario fisico del sistema de transporte

PARADA

DARADA

UNIDADE DEL
TRANSPORTE

TERMINAL

TERMINAL

RUTAS
CONECTORAS

PARAD A
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1.2.1.1

Elementos del sistema de

transporte

En el sistema de transporte se distinguen dos componentes
principales: demanda y oferta. La demanda esta formada
por los usuarios, que son las personas, familias o empresas
que demandan el servicio de transporte de carga o de
pasajeros. En cuanto a la oferta, se puede distinguir en
primer lugar la oferta fisica (vias, estacionamientos,
estaciones, puertos) la cual tiene una administracioén
encargada de su mantenimiento y que puede cobrar por su
uso. Por otra parte, esta la oferta operativa, representada por
los transportistas privados o publicos, que disponen de
distintos tipos de vehiculo, pueden cobrar tarifas a los
usuarios y pagan a los administradores por el uso de la
infraestructura.

En el cuadro No. 4 se muestra el esquema general de las
relaciones econdmicas que se dan entre los distintos agentes.
Los wusuarios demandan servicios de transporte a los
operadores, por lo cual les pagan tarifas. Los operadores le
cobran a los usuarios y, a su vez, tienen costos de operacion
y pueden pagar por el uso de la infraestructura. Los
administradores de la infraestructura pueden cobrar a los
operadores y pagan a suplidores por su mantenimiento.

El esquema general planteado puede adoptar formas
especificas segun los casos. El transporte particular, por
ejemplo, es un caso especial en que el usuario de automovil
es su propio operador.

\"S |

El transporte ferroviario es otro caso en que, generalmente,
un mismo agente funge de operador y administrador del
sistema. Sin embargo, en ambos casos el modelo los
considera en la contabilidad como entes separados. Los
pagos pueden ser directos o indirectos; los peajes, por
ejemplo son pagos directos de los operadores a los
administradores de las vias, aunque en algunos casos este
cobro puede darse indirectamente como impuesto al
combustible.

Cuadro No. 4
Elementos del sistema de transporte’

Demanda Oferta operativa Oferta fisica

servicios nfraestructura

Operadores Administradores

tarifas peajes, etc.

Suplidores
(Costas operacion)

Suplidores
(Coslos mantenimiento)

3“Transporte” Biblioteca de Consulta Microsoft ® Encarta ® 2005.
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Es el conjunto
de  carreteras
que constituyen
las vias de
comunicacion,
que por lo
general sirven a
distribucion vial
busca por un

lado la

identificacion y

jerarquizacion,
Fotografia No.9. Las carreteras se pueden d 1 :

. . . € as vias
clasificar en varios tipos en base a sus ban
caracteristicas  funcionales y segun la u a’, ,a's cuya
importancia de los centros de poblacion que [ERLGSSOS €s
comunican. reducir la

friccién del

espacio en el transito de personas, facilitando su
desplazamiento, y con esto, la comunicacién entre las
diferentes areas o zonas de actividades y por el otro,
delimitar los bordes de las unidades residenciales.

Caracteriza nuestra red vial, de una parte, su proyeccion
radical, su baja densidad media, su trazado deficiente en
planta y perfil, la debilidad de sus firmes y la tradicional
insuficiencia de las inversiones, y, por otro lado, el creciente
aumento, en numero y capacidad de carga, del parque de
vehiculos.

1.2.3 TERMINAL DE BUSES

Sitio a donde llega y de donde sale el transporte o hace
empalme entre la ciudad y los departamentos.

Extremo de las rutas conectoras, dentro del escenario fisico
del sistema del trasporte. Es donde se brinda a los usuarios
la facilidad en el ingreso y egreso de la comunidad, con
seguridad y confort.

Son los puntos en los que comienza y termina el viaje o
donde tiene lugar el cambio del modo de transporte.
Es un extremo

——[_ki dentro de la
11& all(i [ ruta de las

unidades de
transporte, ya
sea de salida o
entrada a la
zona, formando
un punto muy
importante, que
donde se
establece el
Ingreso y egreso
de personas y
mercancias a la
comunidad.

Fotografia No.10. La Terminal de buses
es donde se centran los servicios de
trasporte colectivo de una forma ordenada.

MARI{A ESTHER AGUILAR MIJANGOS 3



b TERMINAL DE BUSES Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA EN MATARUESCUINTLA, JALAPA n‘

1.2.4 CENTRAL DE TRANSFERENCIA

Es un lugar, de punto de partida y llegada, tanto de personas
como de mercancias de consumo.

Fundamentalmente los tipos de centrales de transferencia se
dan de acuerdo con los medios de transporte: aéreo,
maritimo y terrestre.

Para el presente trabajo, se analiza una central de
transferencia terrestre especificamente de personas y
mercancias livianas, a nivel urbano y extraurbano.  Este
objeto arquitectonico es el que resuelve la interconexion de
vehiculos de servicio colectivo, publico y privado, que da
paso al intercambio de pasajeros y /o mercaderias.

Cualesquiera que sea el tipo de central de transferencia, su
funcion es:

Origen y /o destino de buses urbanos.

Origen y /o destino de buses extraurbanos.

Lugar de paso de buses extraurbanos.

La primera tarea de central de transferencia es la busqueda
de los pasos que conectan cada par origen-destino por cada
modo de transporte. Los modos, a su vez, pueden estar
constituidos por varios operadores de transporte; entre los
cuales los usuarios pueden transferirse.

\"S |

Los pasajeros pueden transferirse dentro de los modos de
transporte disponible como; de autobus a metro, o cualquier
otra combinacion factible. A los operadores de transporte
publico se le pueden asignar rutas, con sus recorridos
especificos, frecuencias y paradas.

El proyecto construye los pasos a partir de la red de
transporte, en el cual cada enlace tiene asignado un
conjunto de caracteristicas: tipo de via, distancia, capacidad,
rutas de transporte publico.

A su vez cada tipo de via tiene un administrador que se
encarga de su mantenimiento, y una serie de atributos
comunes para cada operador que puede utilizarlo:
velocidad, cargos (peajes, estacionamientos) costo de
operacion y vehiculos equivalentes.

Los pasos no son simplemente rutas fisicas entre pares
origen-destino, sino secuencias enlace-operador o enlace-
ruta que conforman itinerarios de viaje, de tal manera que
puede haber dos pasos distintos que sigan una secuencia de
enlaces idéntica pero rutas diferentes. A lo largo de un paso
puede haber transbordos entre operadores y rutas, lo cual
agrega al costo el tiempo de espera y tarifas adicionales.

MARI{A ESTHER AGUILAR MIJANGOS 6



1.3 TIPOLOGIA DEL EQUIPAMIENTO
VIAL

1.3.1 Tipologia de carreteras en atencion a sus
caracteristicas funcionales

A pesar de que, como ha quedado indicado, las
comunidades cuentan con legislaciéon en la materia.
Con caracter general han optado por establecer idénticas
determinaciones A las contenidas en la legislacion
oficial, a la hora de proceder a clasificar las carreteras en
atenciodn a sus caracteristicas funcionales, cabe distinguir
la siguiente tipologia:

1.3.1.1 Autopistas. Son carreteras que estan
especialmente  proyectadas,  construidas y
sefalizadas para la exclusiva circulacion de
automoviles y reunen ademas tres requisitos:

1. Que no tengan acceso a las mismas las
propiedades colindantes.

2. Que no crucen ni sean cruzadas a nivel por
ninguna otra senda, via linea de ferrocarril,
via de comunicacion o servidumbre de paso
alguna.

3. Que consten de distintas calzadas para cada
sentido de circulacion separadas entre si,
salvo en puntos singulares o con caracter
temporal, por una franja de terreno no

9 TERMINAL DE BUSES Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA EN MATARUESCUINTLA, JALAPA n‘
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destinada a la circulacion o, en casos
excepcionales, por otros medios.

1.3.1.2 Autovias. Son aquellas carreteras que,
no reuniendo todos los requisitos de las
autopistas, tienen calzadas separadas para cada
sentido de la circulacion.

1.3.1.3 Vias rapidas. Son las carreteras de una
sola calzada, y con limitaciéon de velocidad
minima de 60 kilbmetros por hora.

1.3.1.4  Carreteras  convencionales. Se
caracterizan como aquellas que no reunen las
caracteristicas propias de las autopistas,
autovias y vias rapidas.

Fotografia 11. Las autopistas presentan varias calzadas y

permiten a los usuarios circular a velocidades altas.
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1.4 CLASIFICACIONES GENERALES

1.4.1 CLASIFICACION DEL TRANSPORTE

1.4.1.1 Transporte comercial

Esta al servicio del interés publico e incluye todos los
medios e infraestructuras implicadas en el movimiento de
las personas o bienes, asi como los servicios de recepcion,
entrega y manipulacion de tales bienes. El transporte
comercial de personas se clasifica como servicio de
pasajeros y el de bienes como servicio de mercancias.*

1.4.1.2 Transporte publico de pasajeros

También denominado transporte de masas, es el servicio de
transporte de pasajeros al que se accede mediante el pago de
una tarifa fijada y que se lleva a cabo con servicios regulares
establecidos en rutas sefialadas, horarios establecidos y
paradas especificas.’

1.4.1.2.1 Transporte publico urbano:

Es el que es utilizado por los usuarios para desplazarse
dentro del limite urbano de una comunidad, sea esta
departamental, municipal etc.

““Transporte” Biblioteca de Consulta Microsoft ® Encarta ® 2005.

“Transporte publico” Biblioteca de Consulta Microsoft ® Encarta ® 2005.
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1.4.1.2.2 Trasporte Pablico Extraurbano:

Es el que es utilizado por los usuarios para desplazarse
de una poblacioén urbana a otra o de una poblacion rural
a una urbana o viceversa, sus recorridos son mas
extensos. °

1.4.1.2.3 Trasporte Pablico Interurbano:

Es el que es utilizado por los usuarios para desplazarse
de una zona urbana a una aldea, de una aldea a otra,
entre colonias, cantones o zonas de determinadas de un
lugar, por lo cual se caracteriza por ser un servicio de
ruta corta en transferencia.

1.4.1.3 Trasporte de carga

Es el servicio de trasporte que se utiliza para trasladar
pasajeros y carga y se lleva a cabo por medio de traileres,
camiones, pick-ups.

1.4.1.4 Trasporte mixto

Es el servicio de trasporte que se utiliza para trasladar
objetos y mercancias, por medio de autobuses, camiones,
pick-ups.

Reglamento de Servicios de Transporte extraurbano de pasajeros por Carretera,
Acuerdo Gubernamental No. 42-94.
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1.4.2 ESTRUCTURA DEL TRANSPORTE
Cuadro No. 5
TRANSPORTE
POR EL MEDIO EN EL
POR SU OBJETO QUE SE DESARROLLA
Aéreo Contrato bilateral y
PARTICULAR COMERCIAL Terrestre consensual
Maritimo
Lacuestre
Pluvial
Carga
. Publico g
Internacional ]
R Publico urbano
Terminal de buses y g:iecll](t:/:e]l)aiidceiolin.af[‘ieozgilzllidé gs;:: ;( Mercado Para la Ciudad
Central de Transferencia %?;,Z%gﬁg;ﬁem de Grado USAC. 1,991
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1.4.3 CLASIFICACION DEL SISTEMA VIAL

Las carreteras pueden ser clasificadas atendiendo a
quien ostenta la titularidad sobre ellas, y a las
caracteristicas funcionales o morfologicas que las
mismas pueden presentar.

1.4.2.1 Titularidad de las carreteras

La organizacién del Estado ha dejado su huella también
en la distribucion de competencias entre las
Administraciones Publicas en materia de carreteras, de
tal suerte, que se puede hablar de carreteras publicas y
privadas:

a) Carreteras publicas

Se atribuye al Estado la competencia exclusiva sobre «las
obras publicas de interés general o cuya realizacion afecte a
mas de una comunidad»,de manera general, dispone que las
carreteras publicas son las integradas en un itinerario de
interés general, o cuya funcion en el sistema de transporte
afecte a mas de una comunidad.

b) Carreteras privadas
Son todas las carreteras construidas dentro de propiedad
privada, para uso exclusivo de su propietario.
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1.4.4 CLASIFICACION DE TERMINALES DE
BUSES

La estructura, administracion y operacién del sistema de
transporte debe responder a las demandas de una ciudad
creciente y cambiante que exige la planificacion de medios
de transporte moderno, eficiente y no contaminante.

Las terminales de buses se clasifican dependiendo de:

1. Tipo de infraestructura

2. Radio de influencia

3. Actividades que se realizan en las comunidades

4. Numero de lineas que ingresan a la comunidad

5. Rutas que recorren los cuales son: rutas cortas o rutas
largas

Rutas cortas Aldeanas
Interaldeanas
Municipales

Rutas largas Municipales

Mas de 50 kildbmetros ~ Departamentales

6. Diferentes medios de transporte colectivo como lo son:
Autobuses
Taxis
Vehiculos fleteros

7. Estudio de Proyeccion
Planificacion
Ejecucion
Funcionamiento

MARI{A ESTHER AGUILAR MIJANGOS 10
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1.4.3.1 Clases de terminales de buses

Existen diferentes clases de terminales de buses,
dependiendo de su organizacidén, infraestructura y
servicios que ofrecen:

a) Terminal central.

Son aquellas que son el punto de partida o inicio en
recorridos largos, en ellas se almacenan y se les da
mantenimiento a las unidades que dependen de ella.

Administracién

Secretaria

Mantenimiento

Servicio sanitario de personal
Taquillas para venta de boletos
Agencia de linea

Guarda equipaje

Bodega de encomiendas
Oficina de despacho de pasajeros
10. Sala de espera

11. Informacion

12. Cafeteria

13. Servicios sanitarios

14. Comercios

15. Parqueo para buses

16. Bodega de encomiendas

WO W =
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b) Terminal local.
Son las que establecen rutas cortas que brindan un servicio a
determinadas zonas.

Administracion
Sala de espera
Servicios sanitarios
Cafeteria

Parqueo para buses
Venta de boletos

QUL =

¢) Terminal de paso.

Son aquellas donde las unidades de trasporte se detiene por
intervalos cortos de tiempo, para abordar y transbordar
pasajeros.

1. Oficina para venta de boletos

2. Servicio sanitario para encargado de oficina
3. Sala de espera

4. Servicios sanitarios
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1.5 CATEGORIAS DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE DE PERSONAS

Se establecen las siguientes clases en el servicio de transporte
de personas:

1.8.1 Servicio de primera categoria
Se presta directamente entre los puntos terminales, con
autobuses tipo pullman para un servicio de mayor confort.

1.8.2 Servicio de segunda categoria

Efectian paradas en puntos intermedios de su ruta, poseen
asientos colectivos con respaldos bajos no reclinables, por la
comodidad de los vehiculos estan catalogadas a un nivel
intermedio.

1.8.3 Servicio de linea corta

Se caracteriza porque su trayecto no excede de treinta
kilobmetros y las unidades de servicio pueden ser con
caracteristicas de primera o de segunda categoria.

1.8.4 Servicio exclusivo

Son los que prestan el servicio de trasportar a trabajadores
agricolas o industriales, efectuandose dicho servicio en
autobuses o microbuses que prestan el maximo de seguridad
y comodidad.

b TERMINAL DE BUSES Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA EN MATARUESCUINTLA, JALAPA n‘
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1.8.5 Servicio directo

Es el que se presta con vehiculos similares a los de primera o
segunda categoria, sin paradas intermedias para recoger
pasajeros, unicamente se permiten paradas de descanso para
el piloto y los pasajeros en puntos determinados y
autorizados por la Direccion General de Trasporte.

1.8.6 Servicio internacional

Es el que se presta de cualquier lugar de la Republica a otro
fuera de ella o viceversa, en este servicio no se podra
abordar pasajeros no recoger carga en los puntos
intermedios de la ruta.

1.8.7 Servicio de turismo

Es el que se presta hacia puntos de interés turistico,
considerdndose como tales los que determine el Instituto
Guatemalteco de Turismo. Los vehiculos que presten este
servicio, deberan reunir las caracteristicas de comodidad,
seguridad e higiene indispensables, que presten al usuario o
pasajero seguridad y confort.

1.8.8 Servicio especial

Son los servicios temporales o viajes expresos, que la
Direccidén General de Trasporte, autoriza por medio de una
licencia a prestar este servicio Unicamente en autobuses
autorizados para el transporte extraurbano.
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1.6 ESTUDIO DE CASOS ANALOGOS
1.6.1 MUESTRA DE CASOS ANALOGOS

1.6.1.1 Terminal de Transporte de Bogota, Colombia

Estacion de buses Terminal de Transporte de Bogota,
ubicado en la calle 33b No. 69-59, Comenzo sus
operaciones en 1984. Situado en el Occidente de la ciudad,
cerca a la Ciudad Salitre, es el lugar de donde salen y llegan
todos los buses nacionales e internacionales de diferentes
lugares de Suramérica.

La Terminal es grande, moderno, funcional, bien
organizado y eficiente; tiene restaurantes, bancos, cafeterias,
duchas, amplios lugares de espera y cuartos donde se
pueden dejar las maletas, servicio de fax e internet. Como
seguridad, tienen un circuito cerrado de television,
vigilancia privada, policia de turismo y policia vial con
sistemas de comunicacion (beepers) para enviar mensajes y
localizar personas.

La Terminal se divide en cinco secciones con diferentes
colores:

Las secciones son asi:

1. Amarilla: Va al Sur del pais.

2. Azul: Va al Oriente y occidente.

3. Roja: Tiene rutas que van al norte del pais y lugares en
Suramérica.

4. Verde: Para el servicio de taxis inter departamentales.
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5. Morada: Es la seccion donde hay méas movimiento. Alli
llegan los pasajeros donde se encuentran otro medio de
transporte como taxis, buses etc., para llevarlos a su destino.
Todas las secciones se encuentran debidamente sefializadas
para su facil ubicacién.

En esta seccién estan ubicadas las oficinas de recepcion y
envio de paquetes a todas las ciudades del pais. También se
encuentra el local de informacion turistica L-127. En la
oficina de taxis, se da informacién de precios aproximado
del valor de cada viaje de acuerdo a su recorrido.
Las distancias y el tiempo que se toma en el viaje entre
Bogota y las distintas ciudades, se pueden ver en el cuadro
de abajo. Para ir a la Terminal hay varios buses y colectivos
que viajan todo el tiempo entre el centro y la Terminal.

Fotografia 12. Plaza de ingreso y fachada
principal de la Terminal de Bogota
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1.6.1.2 Terminal de buses de Talcahuano, Chile,
Felix Adan Barrio
Arquitecto: Rodrigo A. Burgos Esparza.

La Terminal esta orientada a los buses de recorrido de largo
alcance, de modo de permitir la llegada y toma de
pasajeros, con servicios de cafeteria, recepcion, despacho
de encomiendas, oficinas administrativas y representativas
de cada empresa de transporte.

Del mismo modo es funcional y cémodo entregando
confort a los pasajeros o usuarios de los buses, con servicios
orientados a la espera y llegada de un viaje. Cuenta con
areas para estacionamientos, kioscos de revistas, etc.

Imagen 3. Plaza de acceso lateral y anden de
abordo y trasbordo de buses.

Las instalaciones cuentas con las siguientes areas:

Primer nivel

Recepcidn, area de espera, 7 oficinas para empresas de
buses, servicio sanitario para damas y caballeros, servicio
sanitario para funcionarios, sala de aseo y bodega,
custodia, acceso a andenes, Escalera a segundo nivel.

Segundo nivel

Cafeteria, cocina, zona de comedores, servicios sanitarios,
cafeteria, oficinas Administrativas. Para la seguridad se
cuenta con circuito cerrado de television.

Andenes
Andenes para 6 buses, Entrada y salida de los buses, zona Imagen 4. Plaza de ingreso y fachada
bodega, zona de lavado de Buses y descarga de banos principal de la Terminal de Talcahuano

quimicos, zona de espera frente a los buses.
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1.6.1.3 Estacion Terminal de Omnibus Cérdoba
Cuidad de Cordoba, Argentina

La Estacion Terminal de Omnibus de la Ciudad de
Cordoba se encuentra ubicada en el lado Oeste del area
central. La terminal es visitada por 140 mil personas al dia.
Los usuarios y pasajeros pueden ingresar a la Terminal por
numerosos accesos peatonales que estan ubicados en todas
las calles que rodean al complejo, los mismos permiten
acceder a todos los niveles donde se realizan las actividades
comerciales, andenes de 6mnibus y boleterias.

La comunicacién entre los distintos niveles se realiza por
tres cuerpos de amplias escaleras ubicadas a lo largo del
complejo, a lo que se suman en las escaleras centrales dos
cuerpos de escaleras mecanicas.

Carteles 1indicadores permiten ubicar rapidamente los
distintos sectores del complejo. Personal de seguridad
recorre en forma permanente el complejo orientando a los
usuarios y pasajeros si los mismos lo requieren.

La estructura del edificio, que comprende el conjunto de
cuatro niveles:

Planta superior
Planta de andenes
Planta de boleterias
Planta del sétano
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Detalles de Construccion
Energia eléctrica para abastecer a mas de 20 mil habitantes

La Terminal tiene una estacion transformadora de energia
propia con una capacidad de 1.500 Kva, y como emergencia
alternativa un grupo electrogeno accionado por un motor
diesel de 60 HP a 1.450 rmp con una capacidad de
generacion de 50 Kva.
La carga total es aproximadamente de 800 Kv en
funcionamiento simultdneo de toda la instalacién. Para
apreciar la importancia de este numero basta decir que con
dicha carga se daria energia a una poblacion de 20.000
habitantes.

Fotografia 13. Fachada principal de la Estacion

Terminal de Cordoba
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Escaleras mecanicas que pueden transportar 8.000
personas por hora: Las dos escaleras que se instalaron en el
hall central que une el nivel de boleterias con el nivel de
plataformas fueron de las primeras en Coérdoba, con una
capacidad de 8.000 pasajeros hora.

Ambito comercial: se incorporé un comercial acorde a la
nueva época, con locales de venta mejor presentados y con
una mayor oferta para el publico usuario.
Heladeria, ropa deportiva, ventas de vehiculos, libreria,
estampados, ropa de blanco, jugueterias, marroquineria,
disquera, supermercado, siete locales de gastronomia, café
internet, espectaculos en vivo, etc.

Ambito del transporte: de las 42 boleterias existentes se
incrementd el nimero a 77, permitiendo asi la llegada de
numerosas empresas de transporte con  servicios
alternativos. Se potenci6 la capacidad de plataformas
incorporando servicios a su playa auxiliar de 11
plataformas.

Ambito de los servicios: se incorporaron dos cajeros
automaticos, telecentros y mayor cantidad de teléfonos
publicos, una oficina de informes turisticos, oficinas de
EPEC y Rentas, destacamento policial, farmacia, lockers,
peluqueria, etc. Con esto se manifestd un incremento en el
indice de permanencia en el edificio, que pasé de 15 a 40
minutos promedio, el usuario destina su tiempo a compras,
tramitaciones y/o paseo por las instalaciones de la terminal.
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Fotografia 14. Plaza de ingreso y fachada

principal de la Estacion Terminal de Cordoba

Instalaciones especiales: se incorporaron varios sistemas de
ultima generacion tecnologica en materia de seguridad:
sistema de circuito cerrado de TV grabado con 20 camaras
que permiten observar todos los dmbitos, sistema de alarma
antirrobo con mas de 100 pulsadores repartidos en cada
local, stand, boleteria, bafios, administracion y en todo otro
lugar de riesgo, con un indicador centralizado en la guardia.

Sistema de control de ronda para controlar a la guardia con
mas de 10 pulsadores que por conexion de tipo aérea,
informa todos y cada uno de los movimientos de sus
integrantes, automatizacion del sistema de bombeo pluvial,
tanque de agua-cisterna y cloacal; tecnificacion de los
sistemas eléctricos y automatizacion de encendido de luces
en 3 etapas segun el nivel luminico externo (luz solar), etc.
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1.6.1.4  Estacion de Autobuses de Caceres
Cuidad de Caceres, Espana

Es la empresa concesionaria del Servicio Publico "estacion
de autobuses de esta ciudad" y viene desarrollando su
actividad en dichas instalaciones desde 1987.

La Estacion se configura como un elemento vertebrador y
necesario en la cadena del Transporte y comporta entre
otros beneficios, la concentracion de la oferta y la demanda,
de manera que los usuarios pueden elegir entre una gran
oferta disponible en destinos, frecuencias, calidades etc., y
por otro lado las Compafiias Operadoras exponen todos y
cada uno de los productos disponibles para cada tipo de
usuario o viaje.

El objetivo primordial de la Estacion de Autobuses es
atender y posibilitar que las empresas de Transporte Regular
de Viajeros por Carretera puedan desempefiar su labor de
servicio publico en las condiciones previstas en la LOTT
(Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres) y por otro
lado facilitar y encauzar a los viajeros hacia las distintas
posibilidades de viaje que las empresas ofertan.

Se aporta a los usuarios del servicio publico la informacion
y orden necesario por medio de sefializacion, para la facil
localizaron de cada area, haciendo que el viaje sea realizado
con comodidad y fluidez.
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Fotografia 15. Fachada principal de la
Estacon de Autobuses de Caceres

Fotografia 16. Oficinas de transporte y venta de
boletos.

MARIA ESTHER AGUILAR MIJANGOS 17



Se dispone de un continuado servicio de informacién al
publico con personal cualificado. Ademas se dispone de un
servicio de informacion telefénica con tres lineas abiertas en
el mismo horario y calendario que el servicio de atencion al
publico.

La informacion que se puede ofrecer a los usuarios es la
concerniente a su incidencia en la ciudad de Caceres, es
decir, aquella cuyo origen, destino o transito es Caceres. No
obstante lo anterior y si las condiciones lo permiten se podra
elaborar otro tipo de informacidén siempre y cuando se
disponga de las conexiones a las bases de datos adecuadas
para su consulta.

La disposiciéon de este ultimo tipo de consultas no es
preceptivo en el servicio de informacion.

La informacién proviene integramente de las empresas
operadoras de transportes, las cuales tras cumplir una serie
de requisitos administrativos plasmados en el ROTT
(Reglamento de Ordenacion de los Transportes Terrestres),
la facilitan por escrito en los plazos previstos por la ley y tras
los cuales la estacion se encarga de poner en conocimiento
del publico.

La estacion de autobuses de Caceres dispone de una pagina
web en la que se encuentra la totalidad de la informacion
disponible y cuyo origen es la misma BDD con la que se
trabaja en su servicios de informacion.
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Fotografia 17. Puerta principal de ingreso de
fachada principal.

Fotografia 18. Plaza interior y area de espera de
la Estacion de Céaceres
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1.6.1.5 Sistema de prepago del servicio de trasporte
colectivo urbano

Transmetro
Cuidad de Guatemala, Guatemala

El medio de pago del servicio en los primeros tres meses de
funcionamiento sera posible a través de monedas en los
molinetes de prepago que estaran ubicados en las pasarelas
o estaciones a lo largo del recorrido, con un costo de Q1.

A corto tiempo se implementara el sistema de tarjetas
prepago.

Transmilenio
Cuidad de Bégota, Colombia

El pasaje tiene un costo de 1.300 pesos colombianos
(aproximadamente US$0,50, un 0,31% del salario minimo
legal vigente en Colombia). El ingreso se hace mediante una
tarjeta inteligente sin contacto (Mifare), denominada Tarjeta
Capital, que se entrega en la taquilla al cancelar el pasaje.
Aunque la tarjeta se puede cargar para varios viajes no
existe incentivo econdmico para hacerlo (no hay descuentos.

Las personas en los buses intermunicipales, que transportan
personas entre Bogota y los municipios metropolitanos, si
deben pagar una tarifa de $1.000 (US$0,38) pesos
colombianos para ingresar al sistema.
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Transantiago
Cuidad de Santiago, Chile

El método de pago principal de Transantiago sera la Tarjeta
Bip!, tarjeta de prepago sin contacto similar a la tarjeta
Multivia puesta en operacion por el Metro en 2003. La
Tarjeta Bip! servird tanto en el metro como en los buses.
Debera ser cargada con dinero antes de subir al bus
(prepago) o ingresar al metro, ya sea en una estacion de
metro 0 en algin punto de la red de recarga que se
implementara para este fin.

El uso de la tarjeta sera un requisito indispensable para
acceder a la tarifa integrada, ya que el sistema electrénico
asociado a la Tarjeta Bip! reconoce automaticamente si el
usuario estd iniciando el viaje, o si por el contrario esta
realizando un trasbordo dentro del tiempo limite
establecido. De esta manera el sistema determina si se debe
cargar la tarifa base (local o troncal) o una tarifa reducida de
trasbordo. Aquellos que no posean la tarjeta o no tengan
saldo suficiente en ella, podran pagar con efectivo pero a un
precio mayor y sin posibilidad de acceder a la tarifa
integrada.

Quienes posean la tarjeta Multivia podran utilizarla tal
como una Tarjeta Bip! en buses y Metro. Tras el inicio de la
distribuciéon masiva de la Tarjeta Bip! dejo de venderse la
tarjeta Multivia.
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1.6.2 ANALISIS DE CASOS ANALOGOS

De los casos andlogos presentados, se analizan los
aspectos mas relevantes en su funcionamiento, que son
invariables en los casos presentados, haciéndolos requisitos
indispensables para su funcionamiento, de acuerdo a la
demanda y necesidad especifica de cada caso.

Del mismo modo en los casos anteriores se
contempla diversas 4areas, entregando confort a los
pasajeros o usuarios de los buses, con servicios orientados a
la informacién de los diversas opciones d trasporte, de
acuerdo a las necesidades de los usuarios, ademas de areas
para kioscos de revistas.

Para su facil ubicacion de los usuarios todas las areas
se encuentran debidamente sefializadas. Se da énfasis a los
aspectos de seguridad de los usuarios y agentes dentro de
las instalaciones como en el area de parqueo, contando con
circuito cerrado de television.
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Las instalaciones minimas para una Terminal de
trasporte colectivo, con las que cuentan los presentes casos

son:

Recepcidn,

Area de espera,

Oficinas para empresas de buses,
Servicio sanitario para damas y caballeros,
Servicio sanitario para funcionarios,
Sala de aseo y bodega,

Custodia,

Acceso a andenes,

Cafeteria,

Cocina,

Area de comedores,

Bafios cafeteria,

Oficinas administrativas.

Andenes:

Andenes para buses,

Entrada y salida de los buses, zona bodega,

Zona de lavado de buses y descarga de banos
quimicos,

Zona de espera frente a los buses.
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1.7 BASE LEGAL DEL
TRANSPORTE

La constitucién politica de Guatemala destaca entre los
deberes del estado, la importancia de facilitar los servicios
del trasporte, al cual le pone proteccion especial.

1.7.1 LA CONSTITUCION DE LA REPUBLICA
Articulo 26. Libertad de locomocion

Se consigna que toda persona tiene libertad de entrar,
permanecer, transitar y salir del territorio nacional y
cambiar de domicilio o residencia, sin mas limitaciones que
las establecidas por la ley.

Articulo 119. Obligaciones del estado

Inciso b) Promover en forma sistematica la
descentralizacion econdmica administrativa, para lograr un
adecuado desarrollo regional del pais.

Inciso f) Otorgar incentivos de conformidad con la ley, a las
empresas industriales que se establezcan en el interior de la
Republica y contribuyan a la descentralizacion.

Articulo 131. Servicios de transporte comercial

Por su importancia econémica en el desarrollo del pais, se
reconoce de utilidad publica y por lo tanto, gozan de la
protecciéon del Estado, todos los servicios de transporte
comercial y turistico, sean terrestres, maritimos o aéreos
dentro de los cuales quedan comprendidos las naves,
vehiculos, i1nstalaciones y servicios. Las terminales
terrestres, aeropuertos y puertos maritimos comerciales, se
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consideran bienes de uso publico comun y asi como los
servicios del transporte quedan sujetos uUnicamente a la
jurisdiccion de autoridades civiles.

Para la instalacién y explotacion de cualquier servicio de
transporte nacional o internacional, es necesaria la
autorizacion gubernamental. Para este propdsito una vez
completados los requisitos legales correspondientes por el
solicitante, la autoridad gubernativa debera extender la
autorizacion inmediatamente.

Los entes encargados de velar por el funcionamiento
eficiente, formulacion y aplicacibon de las leyes
concernientes a la administracion del transporte comercial
son basicamente: Direccion General de Transporte del
Ministerio de Comunicaciones, Transporte y Obras
Publicas, las Municipalidades y Sanidad Publica. ’

1.7.2 LA DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE
Regula el transporte extraurbano de pasajeros, de carga
nacional e internacional; y emite reglamentos para el control
de su funcionamiento y licencias para su operacion.

1.7.3 DECRETO No. 253, LEY DE TRANSPORTES
En el articulo 1: Que se establezcan todos los servicios de
transporte de pasajeros, para funcionar en el territorio de la
Republica, llenando las condicionen de esta ley; para sus
efectos se comprende también dentro del territorio de la
Republica el espacio aéreo y el mar territorial.

7 Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, Decretada por la Asamblea
Nacional Constituyente el 31 de mayo de 1985. pp 5, 22, 24 y 25.
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1.7.4 ACUERDO GUBERNATIVO No. 42-94
REGLAMENTO DE TRANSPORTE EXTRAURBANO

En el articulo 2: En el presente reglamento regula el servicio
de transporte extraurbano de pasajeros que se efectué por
medio de vehiculos terrestres tales como autobuses,
omnibuses, microbuses y otros.

Para los efectos de este reglamento se entiende por servicio
de transporte extraurbano de pasajeros el que se efectiia:
1. de una cabecera municipal a otra
2. de una cabecera municipal a cualquier lugar de otro
Mmunicipio o viceversa.
3. de un lugar a un municipio a cualquier lugar de otro
municipio.
4. de una cabecera municipal o algin lugar municipal a
cualquier sitio fuera del territorio nacional o
viceversa.

1.7.5 LAS MUNICIPALIDADES

Celebran contratos y otorgan concesiones para el
funcionamiento del servicio del transporte urbano; las
municipalidades son propietarias de los terrenos, edificios e
instalaciones. Son las que administrardn y mantendran los
servicios que preste la Terminal de Buses y Central de
Transferencia de acuerdo, con propios reglamentos internos
0 aquéllos que emanen del Instituto de Fomento Municipal
(INFOM). ®

8 INFOM. Instituto de Fomento Municipal
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1.7.6 LEY DE TRANSITO

De la Ley de transito de tomaron definiciones que forman
parte del anteproyecto a proponer, con la finalidad de
apegarse a las leyes establecidas y ponerlas en practica.

Se consideran las siguientes definiciones:

Carril de aceleracion

Se utilizara carril adicional a los normales de la calzada que
servira para permitir la aceleracion de vehiculos que
pretendan incorporarse a ésta.

Carril de desaceleracion
Se utilizara carril adicional a los normales de la calzada que
servira para permitir la desaceleracion de vehiculos que
pretendan salirse es ésta.
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1.8 MODELO TEORICO FUNCIONAL

1.8.1 ANALISIS DE UN MODELO IDEAL EN
UN ENTORNO SATISFACTORIO

En el sistema de transporte, todos sus componentes estan
relacionados entre si de manera explicita, de esta manera el
fendbmeno del movimiento de personas y mercancias se
explica por las relaciones econdmicas y espaciales entre las
actividades que los generan.

En el uso del sistema de trasporte, se analiza con un ejemplo
hipotético, en un escenario ideal, que podria ocurrir si todos
los elementos involucrados de este sistema actuaran
adecuadamente.

1.8.1.1 Descripcion modelo tedrico

Quince personas residentes en la aldea, esperan en la
parada respectiva para abordar uno de los microbuses, que
circulan cada quince minutos, con destino la terminal de
buses de la cabecera municipal.

En la terminal de buses, los usuarios compran su boleto en
la ventanilla de la oficina del transporte extraurbano con
destino a la capital, indicandoles que aborden el autobus a
las 5:35 A.M. en el estacionamiento numero 6. Mientras
esperan, los usuarios tienen la opcidon de tomar una
refaccion en la cafeteria, de la compra de un periddico en
un de los kioscos, o de hacer una llamada telefénica
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utilizando los teléfonos de servicio publicos, ubicados en el
sector del area de espera frente a la puerta 2.

Son voceados los pasajeros para abordar el autobus con
destino a la Ciudad Capital, por la puerta ntimero 2,
estacionamiento numero 6.

Después de abordar los pasajeros, el autobus sale con rumbo
hacia la capital.

El autobus llega a la Terminal Central de Guatemala, los
usuarios se dirigen al cubiculo de Informacidon General, que
se encuentra debidamente senalizado, donde se les informan
qué otras opciones tienen para transportarse y continuar su
viaje. Los usuarios deciden a conveniencia, que servicio de
transporte utilizar entre las opciones disponibles. Unos
usuarios deciden utilizar el servicio de taxi. Se dirigen a la
ventanilla de la oficina del servicio de taxi, piden
informacién del costo del viaje segun el recorrido, de
acuerdo con el precio se cancela, y se les informa que su taxi
los espera en el andén exclusivo del servicio.

Los usuarios se dirigen al andén sefialado para abordar el
taxi que los trasladard al centro comercial Portal del Centro,
ubicado en la zona uno.

El taxi llega a su destino e ingresa al sétano del centro
comercial Portal del Centro, donde los usuarios son dejados.
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Al salir del centro comercial los usuarios, deciden utilizar el
servicio de transporte urbano, por lo que se dirigen a la
parada de autobus mas cercana.

Para dirigirse a la parada de autobuses articulados, los
usuarios utilizan la pasarela, deben depositar una moneda
con valor de un quetzal para pasar por el molinete y esperan
un tiempo de diez minutos, que es el intervalo en el que
circulan las unidades, para abordar un autobus que los
traslade a la Terminal Central.

El autobus llega a la parada establecida y los usuarios
abordan la unidad, que los trasladara.

Ya en la terminal, los usuarios son trasladados del andén
principal hacia la plaza de ingreso, donde tienen las
opciones de almorzar o tomar una refaccién en una de las
cafeterias.

Los usuarios que residen en los departamentos de la
Republica, se dirigen a comprar su boleto en la ventanilla de
las oficinas del transporte extraurbano, donde se les informa
que su autobus, sale a las 2:00 P.M. del estacionamiento
No.10 y lo pueden esperar en la sala de espera frente a la
puerta No.2.

Después de que los usuarios abordaron el autobus, éste sale
hacia su destino.
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El autobus llega a la cabecera municipal, bajando a los
pasajeros en el andén principal de la terminal, los usuarios
pueden utilizar el servicio sanitario o tomar una refaccién o
refresco en la cafeteria. Las pasajeros residentes en el area
urbana, tienen la opcion de utilizar el servicio de moto-taxi,
que pueden tomarlos en el andén exclusivo de dicho
servicio, el cual tiene una cuota fija por viaje.

Las personas residentes fuera del area urbana, se encuentran
con diferentes empresas que prestan el servicio de microbus,
los cuales salen de la terminal cada quince minutos. Los
residentes en las aldeas o caserios, se dirigen a las oficinas
de microbuses para comprar su boleto, después de
comprarlo su boleto, el cual sale cada quince minutos, se
dirigen a la sala de espera frente al andén.

Quince personas abordan el microbus que se dirige hacia las
aldeas.

Al llegar el microbus a la parada establecida en la aldea,
son dejadas las personas, que se dirigen a sus residencias.

Los elementos que interactian dentro del sistema de
trasporte son: las rutas colectoras, las paradas de autobus
establecidas, las terminales centrales, las unidades de
transporte. Cuando un sistema de transporte que funciona
adecuadamente, entre la capital y los departamentos, donde
la interrelacion de los elementos implicados actuaria
sistematicamente, sin contratiempos, se obtendria un
término satisfactorio.
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2 ANALISIS DEL AREA DE ESTUDIO

2.1 CONTEXTO NACIONAL Mapa No. 2

2.1.1 REGIONES DE LA REPUBLICA DE GUATEMALA Regiones de Guatemala

La Republica de Guatemala esta dividida en ocho regiones:

Cuadro No.5
REGION No. CABECERA DIST TIEMP
KM. HR

Metropolitana I Guatemala MEXICO
Norte II Coban 212 3.5
Nor-oriente III Zacapa 148 2.5
Sur-oriente v Jutiapa 116 2
Central A% Antigua 28 4.5 D5 Ll i
Sur-occidente VI Quetzaltenango | 206 3.5 G -Y-I .
Nor-occidente VII Quiché 163 3 ey, 4y M v

; ; ‘”4q;%° = EL SALVADOR
Peten VI Peten 488 10.5 - .

Fuente: Instituto Geografico Nacional

MARJA ESTHER AGUILAR MIJANGOS 25



Mapa No. 3

512 CARACTERISTICAS DEL SISTEMA VIAL Estructura del Sistema Vial Principal

PRINCIPAL

CARRETERA INTERAMERICANA (CA-1)
La carretera Interamericana o Panamericana, atraviesa toda la

Petén ~
Reptblica por la region del altiplano, uniendo México, en la ~o—
frontera La Mesilla, con El Salvador, en la frontera San Cristobal. . 1

MEXICO CA-13

CARRETERA DEL PACIFICO (CA-2)
La carretera del Litoral Pacifico, cruza Guatemala por toda la
region Sur-Costera, uniendo México, en las fronteras de Tecun
Uman y El Carmen, con El Salvador, en la frontera de Cuidad

Pedro de Alvarado.

CARRETERA DEL ATLANTICO (CA-9)

La carretera Interoceanica cruza Guatemala de Norte a Sur
uniendo los puertos de Barrios y Santo Tomas de Castilla, en el
Atlantico, con Puerto Quetzal y San José en el Pacifico.

En total, las tres carreteras, atraviesan 17 departamentos lo que
significa que cubren un 77.3% de la totalidad que compone a la
Republica.

OCEANO
PACIFICO

Pto. Quetzal EL SALVADOR

Fuente: Municipalidad de Guatemala, Proyecto Transmetro

MARJA ESTHER AGUILAR MIJANGOS

TERMINAL DE BUSES Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA EN MATARUESCUINTLA, JALAPA n

).

\"S |

/

BELICE

Pto.Barrios

26

HONDURAS



2.1.3 EVOLUCION DEL
TRANSPORTE EN GUATEMALA

SERVICIO DE

El transporte se ha desarrollado y evolucionado a través del
tiempo y la historia, tecnificandose y actualizandose
constantemente, en el entorno econdémico y cultural de la
sociedad, siendo de vital importancia para el desarrollo
economico del pais, por lo que es importante hacer una
breve resefia historica de la evolucion del mismo.

2.1.3.1 Epoca Prehispanica

Se trazaron rutas perfectamente definidas para el transporte
de productos hacia los lugares de intercambio, tanto por via
terrestre como acuatica, cubriéndose extensas areas
geograficas de toda Mesoamérica.

En Guatemala, los mayas tuvieron un comercio muy bien
desarrollado y se relacionaban econdémicamente en una
forma interna y externa, se desenvolvieron con grandes
mercados y centros comerciales como Nito y Xilango, en
Guatemala, y Naco, en Honduras. Los nativos utilizaban
como medio de trasporte a individuos, a los cuales se les
daba el nombre de Tlamanes; quienes eran entrenados desde
su nifiez. Las vias terrestres utilizadas eran brechas o
caminos primitivos que comunicaban a varias poblaciones.

Los mayas, construyen un sistema andlogo, aunque no
conocian la rueda, ni las bestias de carga, desarrollan dos
tipos de carreteras, el Saché, en lengua maya, camino
artificial, que era la carretera que conducia a los templos y
que estaba formada por piedra caliza blanca debidamente
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consolidada y terminada por un enlosado de la misma
naturaleza, que no soportaba cargas de caballos ni carros,
por lo que duraban mucho tiempo en buen estado. Tenian
ademas los caminos normales como el nokbe que era un
camino ancho o principal y los de menor categoria hasta el
colbe o vereda.’

Las calzadas mayas eran muy perfectas para su época, y se
han llegado a comparar con las romanas. Se realizaban
grandes intercambios de mercancias como mantas, miel y
sal por otros productos. Los mercados estaban ubicados a lo
largo de las rutas comerciales, pero tenian mas importancia
los que estaban situados en las costas pues el comercio
maritimo era de vital importancia.

La region costera de Chiapas y Guatemala fue la mas
extensa de las rutas comerciales, se crea asi una ruta a la que
se le ha denominado Ruta Maya. '

2.1.1.3.2  Epoca Colonial

En esta época comprendida desde la ultima década del siglo
XV hasta finales del siglo XVIII, el sistema de transporte
se apoya de la fuerza de las bestias, tal el caso de los
carretones jalados por caballos o bueyes. En el siglo XVIII
la forma mas comoda de recorrer distancias muy largas era
a través de diligencias, ya fueran estas privadas o de alquiler,
lo que significaba varios dias de travesia.

? Mercedes de la Garza, Los Mayas 3000 afios de civilizacién, Monclem Ediciones, 1999.
19 Nacional Geografic. Dic. 1975.
' “Mapa de Toscanelli,” Articulo Cristébal Colon, Enciclopedia Microsoft Encarta 2007.
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Todos los viajes se hacian en grupos o caravanas para
proteccion de bandoleros, al atardecer caminaban hasta
llegar a la poblacibn mds cercana, si no se hacian
campamentos para pasar la noche y descansar. Las bestias
o mulas se les alimentaba y se descansaban o cambiaban,
también llamado cambio de reposta, para seguir al otro dia,
en esta via, ruta al Océano Atlantico, de transporte el
tiempo de camino de 5 a 6 dias para llegar a la ciudad. 2

En el Peru, utilizaban las llamas como medio de transporte
de carga, asimismo, se enriquecio el transporte maritimo
con naves sofisticadas que cubrian mayores distancias. '

2.1.3.3 Epoca Actual o Moderna

Con todos los alcances que trajo consigo la Revolucion
Industrial a finales del siglo XVIII", facilitando el transporte
terrestre con los automoviles, camiones, ferrocarriles,
autobuses, asi como el transporte aéreo con los aviones y el
transporte acuatico; con los barcos, haciéndolo mas comodo
al trasladarse a mas lugares en menos tiempo.

Debido a su importancia para el desarrollo del pais, desde
1954 los gobiernos se han visto en la obligacién de continuar
ampliando el sistema vial de carreteras.

12 Entrevista Lic. Celso Lara, Direccion Centro de Estudios Folcléricos, Diciembre 2006.

3 Luis Lujan Mufioz, La Plaza Mayor de Santiago de Guatemala, Inst. Antropologia e
Historia, 1969.

14 «Revolucién Industrial” Enciclopedia Microsoft Encarta 2007
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Los modos de trasportes mas utilizados en las regiones del
pais, como la bicicleta, usada para recorridos cortos, la
motocicleta, preferida por su rapidez y el mototaxi, como
trasporte a menor escala de personas o mercancias.

El Reglamento de transporte extraurbano de pasajeros por
carretera fue emitido el 17 de noviembre de 1992 segun
Acuerdo Gubernativo numero 893-92, en 1994 se deroga
por el Acuerdo Gubernativo Numero 42-94, para que la
materia relativa al servicio publico de transporte
extraurbano de pasajeros, sea regulada adecuadamente.

Fotografia 19. Asi era la Estacion Central de
ferrocarriles, a principios del siglo pasado.
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2.1.3.4 Conclusiones de la evolucion del transporte

En cada desplazamientos, se ha minorizado el
tiempo del recorrido, haciéndose mds comodo al
trasladarse a mas lugares en menos tiempo, en horas
de viaje se puede llegar al extranjero, anteriormente
los viajes duraban dias para transportarse a regiones
del pais.

Se ha facilitado el transporte de personas, dando
diferentes opciones a través de varios medios, ya sea
terrestres, acuaticos o aéreos, las alternativas son
diversas, dependiendo de las necesidades de cada
motivo que los genera, optando por la optimizacién
de los recursos o por la rapidez de cada viaje
buscando la mejor manera de trasportar personas o
mercaderias.

El sistema vial actual en mas extenso, es mayor el
namero de comunidades que estan comunicadas, al
tener acceso a los medios de transporte,
beneficiandose en  intercambios comerciales,
facilitando el desarrollo econémico de las regiones y
por tanto, del pais.

\"S |

Fotografia 20. El vehiculo y el caballo, dos de los
modos de transporte usados en Guatemala en el
afo 1929.

Fotografia 21. El transporte publico en afio 1960
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2.1.2 NIVEL REGIONAL

2.1.2.1 REGION SUR-ORIENTE (IV)

Esta formada por los departamentos de Jutiapa, Jalapa,
Santa Rosa. Jutiapa es la cabecera regional y tiene entre los
tres una superficie de 5,237 Km. cuadrados, lo que significa
el 7% del territorio nacional, su poblacién en su mayoria es
ladino, con un total de 9333,381 habitantes segun censo del
afio 2002.

La distancia de la capital hacia la cabecera regional, es de
115 Km. con una tiempo de dos horas. La regidén es
travesada por dos vias terrestres de primer orden, siendo la
carretera CA-1 también llamada carretera Interamericana o
Panamericana y la carretera CA-2 o carretera del Litoral
Pacifico, que cruza Guatemala comunicando México con El
Salvador.
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Mapa No. 4
Region Sur-Oriente (IV)

Fuente: Instituto Geografico Nacional
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Mapa No.5. La Ruta Nacional 18 atravesando por el departamentos de Guatemala hasta Mataquescuintla, con una longitud de
42 Km., a partir de la cabecera municipal, cruzando el municipio de Este a Oeste, con una longitud de 72 Km. hasta la cabecera

devartamental. La Carretera Panamericana (CA-1) se localiza de Este a Oeste. esta asfaltada en su totalidad (100 Km.).
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Grafica No.14 Recorrido de
buses extraurbanos a nivel RUTA 3
TIEMPO APROX.
1 HORAS 35 MINUTOS x
42 KMS. Y

TERRACERIA =
P - JALAPA

7
RUTA 2 MATAQUESCUINTLA _
TIEMPO APROX. / 7
2 HORAS 15 MINUTOS VA
63 KMS. =
TERRACERIA = =

SAN JOSE
GUATEMAL PINULA

SAN RAFAEL

LAS FLORES
RUTA 1

TIEMPO APROX.

2 HORAS 45 MINUTOS
125 KMS.

NOMENCLATURA T

| TC| TERMINAL CENTRAL
BARBERENA SANTA ROSA TP | TERMINAL DE PASO

Fuente: Elaboracion Propia
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2.3 CONTEXTO DEPARTAMENTAL, JALAPA

2.3.1 ASPECTOS TERRITORIALES."

1. Fisiografia El departamento de Jalapa se encuentra
situado en la region IV o Sur Oriente del pais. Su cabecera
departamental es Jalapa y limita al Norte con los
departamentos de El Progreso y Zacapa; al Sur con los
departamentos de Jutiapa y Santa Rosa; al Este con el
departamento de Chiquimula y al Oeste con el
departamento de Guatemala.

Jalapa es el decimoquinto departamento en tamafio del pais,
esta representado en su division geografica por el altiplano
central. Mas de la mitad del area, forma parte del drenaje
del rio Motagua, que desemboca en el mar de las Antillas y
en el Océano Pacifico, a través de varios rios pequefios.

Los suelos de Jalapa estan divididos en 23 wunidades,
existiendo suelos sobre materiales volcanicos 83.23%, suelos
profundos sobre materiales de color claro a gran altitud
5.34%, a mediana altitud 11.33% y suelos poco profundos
34.46%. Sobre materiales mixtos 18.83%, en relieve
suavemente inclinados 2.11%, suelos sobre materiales

S“Transporte publico” Biblioteca de Consulta Microsoft ® Encarta ® 2005.
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sedimentarios 10.73%, clases miscelaneas de terrenos
6.04%.

2. Hidrografia El departamento de Jalapa es irrigado por
varios rios entre los cuales se encuentra Jalapa, el Grande o
Guastatoya, El Monjas, El Colorado, el Ostia y EI
Platanos, asi como otros de menor importancia. Asi mismo,
se encuentran las lagunas: Escondida en Mataquescuintla y
Del Hoyo en Monjas.

Mapa No. 6
Limites Municipales de Jalapa

BAJA : ACAPA d
VERAPAZ ° )j/‘ ........ gy

EL PROGRESO
Chquirrjm/(

CHIQUI

&/_ MULA

glalapa /

JALAPA Ry S
. JUTIAPA j

R U — ¥

Fuente: “Jalapa” Enciclopedia Microsoft Encarta 2007
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2.3.2 Condiciones Climaticas y Zonas de Vida
» Condiciones climaticas

La elevacion del terreno del departamento varia
desde los 782 msnm, hasta 1,720 msnm, siendo la
parte mas alta del departamento la comunidad de la
Soledad, ubicada en Santa Maria Xalapan.

Su clima es templado en los municipios de Monjas,
San Luis Jilotepeque, San Manuel Chaparrén y San
Pedro Pinula, mientras que para el municipio de
Jalapa se cuenta con un clima templado — frio.

La temperatura promedio va de 18.7°C a 28.9°Cy
su precipitacién pluvial promedio anual es de 967
mm, la que ha estado influenciada por los
fendbmenos naturales.

e Zonas de vida

Las zonas de vida que se encuentran en el
departamento de Jalapa, son: bosque seco sub-
tropical, bosque humedo subtropical y bosque muy
humedo subtropical.
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Mapa No. 7

Climas del departamento de Jalapa

EL PROGRESO
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SANTA ROSA JUTIAPA

Fuente: Instituto de Sismologia, Vulcanologia y Metereologia
(INSIVUMEH)
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2.3.3 EXTENSION TERRITORIAL POR MUNICIPIO

La extension territorial del departamento de Jalapa,
es de 2,063 Kms? correspondiente al 1.9% del
territorio nacional y el 25.04% de la Region sur
Oriente. El monumento de elevacidon se encuentra
en la cabecera departamental, a una altura de
1361.91 metros sobre el nivel del mar pero esta es
variada debido a la topografia del departamento.

Cuado No.6

Municipio Kms?

Jalapa 544

San Pedro Pinula 376

San Luis Jilotepeque 296

San Carlos Alzatate 181

Mataquescuintla 287

Monjas 256

San Manuel Chaparron 123
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Mapa No. 8
Departamento de Jalapa

ZACAPA
EL PROGRESO

®
SAN PEDRO PINULA

JALAPA

GUATEMALA |

SAN MANUEL \ 9
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L]
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®

SANTA ROSA JUTIAPA

CHIQUIMULA
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2.3.4 ASPECTOS SOCIALES 1. Poblacion por Municipio y Sexo
Cuadro No. 8
Departamento de Jalapa: poblacion total por afio, segiin municipio y sexo 1999-2004
Municipios/afio 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Total Repiblica 11,088,372 11,385,274 11,681,268 11,986,558 12,299,477 12,620,911
masculino 5,462,429 5,740,741 5,888,391 6,040,834 6,197,190 6,357,964
femenino 5,625,943 5,644,533 5,792,877 5,945,724 6,102,287 6,262,947
Total departamento de Jalapa 262,996 270,055 277,493 285,119 292,944 300,967
masculino 128,929 134,210 137,748 141,378 145,106 148,931
femenino 134,067 135,845 139,745 143,741 147,838 152,036
Mataquescuintla 36,645 37,676 38,767 39,887 41,038 42,220
masculino 18,461 19,185 19,708 20,245 20,797 21,364
femenino 18,184 18,491 19,059 19,642 20,241 20,856
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Centro Latinoamericano de Demografia (CELADE), Guatemala: estimaciones de poblacion por
departamento y municipio. Guatemala, abril de 1997

2. Poblacion por Municipio y grupo étnico

Cuadro No. 9
Departamento de Jalapa: poblacion total por afio, segiin municipio y grupo étnico 1999-2004
Municipios/afo 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Total Republica 11,088,372 11,385,274 11,681,268 11,986,558 12,299,477 12,620,911
indigena 4,684,541 4,817,162 4,950,014 5,087,637 5,228,691 5,373,788
no indigena 6,403,831 6,568,112 6,731,254 6,898,921 7,070,786 7,247,123
Total departamento de Jalapa 262,996 270,055 277,493 285,119 292,944 300,967
indigena 134,128 134,210 141,521 145,411 149,401 153,493
no indigena 128,868 135,845 135,972 139,708 143,543 147,474
Mataquescuintla 36,645 37,676 38,767 39,887 41,038 42,220
indigena 1,083 1,114 1,146 1,179 1,213 1,248
no indigena 35,562 36,562 37,621 38,708 39,825 40,972

de poblacién 1994.

Fuente: elaborado por la Secretaria de Planificacién y Programacion de la Presidencia (SEGEPLAN), con base en la estructura porcentual del X Censo
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2.3.5 EDUCACION 2.3.6 VIVIENDA

1. Analfabetismo:

Cuadro No. 11
Cuadro No. 10

- Departamento de Jalapa: poblacion y
Departam.ento de Ja’llapa. tf‘s,a .de locales de habitacion particulares
analfabetismo, segiin municipio (viviendas), segiin municipio
2000 2002

Municipio Tasa Municipio Poblacion | Viviendas
Total Repl'lblica 36.4% Total 242,926 54’ 139
Total departamento 44.7% departamento
Jalapa 39.1% Jalapa 105,796 23,256
Mataquescuintla 41.1% San Pedro 43,092 9,132
Monjas 40.0% Pinula
San Carlos Alzatate 36.3% San Luis 20,696 5125

— Jilotepeque
San Luis Jilotepeque 53.1% San Manuel 7206 1936
San Manuel Chaparron 37.3% Chaparrén ’ ’
San Pedro Pinula 65.2% San Carlos 12,207 2,053
Fuente: elaborado por la Secretaria de Alzatate
Planificacién y Programacion de la Monjas 21,069 4,888
Presidencia (SEGEPLAN), con base en las Mataquescuintla 32,860 7,699
estadisticas en formato electronico del Fuente: publicacion de los datos basicos
Movimiento Nacional de Alfabetizacion del XI Censo de Poblacion y VI de
MONALFA Habitacion, Instituto Nacional de
Estadistica (INE), febrero 2003.
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2.3.7 ASPECTOS ECONOMICOS
1. Poblacion Economicamente Activa

Es el conjunto de personas de 7 afios y mas que durante el
periodo de referencia censal, ejercieron una ocupacién o la
buscaban activamente. La PEA, la integran los ocupados y
los desocupados.

Fotografia No.22 La principal actividad econémica del
departamento de Jalapa es la agricultura.
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Cuadro No. 12

Departamento de Jalapa: proyecciones de Poblacion Economicamente
Activa (PEA), por afio, segin rangos de edad

1999-2004

Rangos de 1999 2000 2001 2002 2003 2004
edad/aiio

Total | 3,489,9 | 3,615,7 | 3,771,8 | 3,927,9 | 4,084,0 | 4,240,0

Republica 11 30 22 14 06 97
Total 78,027 | 81,004 | 84,638 | 88,273 | 91,908 | 95,542
departame
nto

10-14 5,047 5,012 4,986 4,960 4,934 4,908

15-19 12,382 | 12,693 | 12,895 | 13,096 | 13,298 | 13,500

20-24 12,902 | 13,711 | 14,410 | 15,109 | 15,808 | 16,507

25-29 10,079 | 10,511 | 11,377 | 12,244 | 13,110 | 13,976

30-34 8,340 8,664 9,139 9,614 | 10,090 | 10,565
35-39 6,968 7,353 7,704 8,054 8,405 8,756
40-44 5,596 5,793 6,215 6,637 7,059 7,481
45-49 4,741 5,034 5,239 5,444 5,649 5,854
50-54 3,514 3,625 3,912 4,198 4,485 4,771
55-59 2,905 2,940 3,033 3,126 3,219 3,312
60-64 2,349 2,420 2,432 2,443 2,454 2,466
65-69 1,542 1,562 1,600 1,637 1,674 1,711
70-74 956 965 970 975 981 986
75-79 492 504 506 509 511 514
80y + 214 217 221 226 231 235

Nota: la PEA esta considerada de los 10 afios en adelante

Fuente: elaborado por la Secretaria de Planificacion y Programacion de
la Presidencia (SEGEPLAN), con base en informacion del Instituto
Nacional de Estadistica (INE).
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2.3.8 INFRAESTRUCTURA VIAL

Jalapa  cuenta con  una
infraestructura vial de 595
kilometros, equivalentes al 4.3%
del total nacional, los cuales se
dividen segun tipo de rodadura
de la siguiente forma:
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Mapa No. 9
Infraestructura vial de Jalapa
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MEXICO

Mapa No. 10
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Mapa de localizacién geogréafica del Municipio de Mataquescuintla, Jalapa
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Fuente: Instituto Geografico Nacional
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2.4 NIVEL MUNICIPAL,
MATAQUESCUINTLA

2.4.1 LOCALIZACION GEOGRAFICA."

El municipio de Mataquescuintla tiene una extension
territorial de 287 Kms?, 32,860 habitantes, 7,699 viviendas,
y se encuentra situada en la Zona oriental de la Republica
de Guatemala, dentro de la jurisdiccion del departamento de
jalapa.

Limites:

Su ubicacion respecto a la Ciudad Capital al Sureste,
y en la relacion a la cabecera departamental de Jalapa, al
Suroeste. Limita al norte con los municipios de Sansare,
Sanarate, Palencia, y Jalapa, al sur con San Rafael las
Flores, Casillas, Santa Rosa de Lima y Nueva Santa Rosa;
al Oeste: con Santa Rosa de Lima y San José Pinula; al
Este: con San Carlos Alzatate y Jalapa.

Geograficamente esta comprendida entre los
paralelos 14°, 19", 14°, 40’ al norte del Ecuador y de los
meridianos 90°, 07" y 90° 17" al Oeste de Greenwich, con
altitudes que varian de los 1,070 a los 2,653 metros de altura
sobre el nivel del mar.

"Diccionario del Instituto Geografico Nacional. 2000.
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La cabecera Municipal, se localiza a los 14° 31" 30"
de la latitud norte y a los 90° 11" 18" de longitud oeste.

Mapa No. 11
Limites Municipio de Mataquescuintla

ZACAPA
ELPROGRESO ~, |

®
SAN PEDRO PINULA

CHIQUIMULA

e
SAN LUIS

JALAPA JILOTEPEQUEA

GUATEMALA .~

SAN MANUEL \J
CHAPARRON
e

MONJAS §~
®

JUTIAPA

SANTAROSA

Fuente: Instituto Geografico Nacional
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2.4.2  DIVISION POLITICO-ADMINISTRATIVA

La Municipalidad de Mataquescuintla es de segunda
categoria. Desde el 13 de septiembre de 1935, tiene la
categoria de Villa, cuenta con 16 aldeas y 46 caserios segin
el Instituto Geografico Nacional agrupados de la siguiente
manera

Cabecera Municipal

Cantones: Calvario, Elena y Barrios,
y los caserios: El Tenosquito, Sanjomo, Sangranada

Aldea El terrero

Caserios: Las Mercedes, Vizcaya, La Noya (El
Desmonte)

Aldea Las Maronchas
Caserios: Las Maronchas, Aguacatillo, La Joya

Aldea Agua Caliente
Caserios: Cerro Alto, Los Borditos

Aldea San Miguel
Caserios: El Barrito, El Escobal, Agua Tibia, El
Gavilan, Joya del Mora, El Durazno, Las tunas,
Las Mezas, Santa Marta, El Banco, EI Porvenir.

Aldea El Aguacate
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Aldea La Sierra

Caserios: El Chorro, Potrerdn, Joyas del Cedro, El
Manzano, Samurra.

Aldea Sanpaquisoy
Caserios: Pie de la Cuesta

Aldea Las Flores

Caserios: Joya Galana, Las Moritas, El coyote,
Agua Tibia, Los Llanitos, Los Magueyes, El
Guachipilin, Los Arcos, Los Lavaderos, San
Isidro.

Aldea Soledad Grande

Caserios: El Refugio, Suyatal, Los Giiisquilares, Las
[lusiones

Aldea Sansupo

Caserios: El Zarzal, Cuesta Grande, Tenosco, San
Francisco, La Esperanza.

Aldea Soledad Colorado
Caserios: El Durazno, San Nicolas.

Aldea Samororo
Caserios: Cerro Pelon, El Alto (Santa Rosita)

Aldea El Carrizal
Caserio: Usheges
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2.4.3 ASPECTOS ECONOMICOS

Desde un principio la economia del
municipio se ha basado en la agricultura (Maiz,
frijol, coliflor, etc.) y en el comercio.

El Café: el uno de los principales cultivos
comerciales sobre el cual reposa la economia del
municipio, de 38 comunidades se cultiva en 35 de
ellas, cultivandose a mayor escala en las zonas altas
al norte del municipio. De su precio y produccion,
depende el sostenimiento econdmico del 90% de las
familias.

Considerado por sus habitantes como el mejor café
de Guatemala y por ende “El Mejor del Mundo”,
debido a su demanda se exporta a paises como los
Estados Unidos (Norte América), en Alemania y
Espaina (Europa).

Para dicha exportaciéon se tiene preferencia el Fotografia No. 23. El cultivo del cafe es la
producto de las aldeas de Sansupo y las Brisas, que principal actividad economica del municipio
esta catalogado como estrictamente duro, este es el

de mejor calidad, pero el de mejor rendimiento es el

de las aldeas de Sampaquisoy y de Agua Caliente.
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2.4.4 CARACTERISTICAS CLIMATICAS
Cuadro No. 12

En los meses de marzo y abril se eleva la temperatura

ALDEAS SA’\\IIt't\J/llra:n CLIMA en un maximo de 29 grados. Las aldeas y caserios no

Mis. experimentan tal acentuacion en la misma forma debido a

) que existen varias montafias sin embargo debido a la

Mataquescuintla 1680 Frio deforestacion desmedida que existe, generando un aumento
Soledad Colorado 2653 Ftio en esta.

La Sierra 1830 Frio Las poblaciones con temperaturas mas altas en

romedio al afio, son: Agua Caliente, Sampaquiso
El Pajal 1678 Frio p 5 ’ paquisoy 'y

Morales. Las poblaciones con las temperaturas mas bajas
El Carrizal 1540 Frio en promedio, como: Soledad Grande, Soledad del
Colorado, E1 Aguacate y Pino Dulce.

Samororo 1678 Frio
Morales 1440 Templado

Soledad Grande 2653 Frio

Pino Dulce 1990 Frio

El Terrero 1540 Frio

San Miguel 1450 Frio

Monte Verde 1678 Frio
Las Flores 1380 Templado
Sampaquisoy 1350 Templado

Agua Caliente 1070 Calido

Fuente: INSIVUMEH
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2.4.5 INFRAESTRUCTURA VIAL MUNICIPAL

Hacia la ciudad capital

Ruta Nacional 18: que cruza el municipio de Este a Oeste,
con una longitud de 72 Km. de los cuales 47 Km. de
terraceria y 25 Km. de asfalto, pasando por el Aguacatillo,
El Carrizal, La Sierra, El Manzano y Samororo.

Ruta Panamericana: se encuentra de Norte a Sur y se inicia
en la aldea Agua Caliente pasando por San Miguel, El
Terrero, Cabecera Municipal, sigue por la aldea Morales e
ingresa al Departamento de Santa Rosa pasando por San
Rafael las Flores, Casillas, Nueva Santa Rosa, Santa Rosa
de Lima y Barberena, esta asfaltada en su totalidad, 100
Km. EIl tramo de asfalto del Municipio a Barberena, 46
Km., fue inaugurado el 23 de julio de 1,998 por el entonces
Presidente de la Republica Licenciado Alvaro Arza
Irigoyen, quien también ese mismo dia, diera el banderazo
de salida para asfaltar la carretera hacia la cabecera
departamental.

Secundaria: por la aldea Agua Caliente, pasando Sansur,
Palencia, etc. Por la aldea Soledad el Colorado, pasando
por el Colorado, La Cruz Alta, Las Nubes, etc. por esta
aldea también se puede salir hacia el Zapote y la Ruta 18
hacia la capital o retornar a la cabecera municipal.
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La ruta mas corta: es por Nueva Santa Rosa, Amberes, El
Tecolote, Don justo; por el momento es un tramo desolado,
no hay servicio de buses, gasolineras, pinchazos, etc.

Hacia la Cabecera Departamental:

Ruta Nacional 18: con una longitud de 42 Km. a través de
El Pino Dulce, Soledad Grande. Se encuentran asfaltados
25 Km. y el resto en fase de construccion.

Secundaria: Por la aldea Monte Verde, pasando por La
Laguneta. Por la aldea Sampaquisoy, a través de Sanyuyo,
El Carrizal, etc.

Caminos de herradura: Estas vias de acceso, son caminos
angostos, formado comunmente por el transito de peatones
y ganados, eran pasos entre fincas, atravezando lugares
despoblados, que comunicaban poblaciones.

En el municipio existe un numero reducido de caminos de
herradura, los cuales se encuentran ubicados en diferentes
puntos muy lejanos del centro urbano.
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Mapa N(Jo. 12
Infraestructura vial de Mataguescuintla

Cuadro No. 13
Distancias en kilbmetros

Aldea Agua Caliente
@®

Comunidad | Km. Comunidad Km T

Monte Verde 15 Samororo 18 oCaserio L3 e Baserio 1 zgypal

Sampaquisoy |20 La Sierra 09
Dela La Brea 14 Morales 02 b soledad Colorado \Gaserio €l Refugio
cabecera Joya Galana 11. El Carrizal 02 Alden £l Aguacate :a%':zi:ad
hacia: Las Flores: 10. | ElAguacatilo |06 \_coato s X

Sansupo: 06. Sangranada 07

ElEscobal  |09. | CantonBarrios |01 | escumemads (8050

El Desmonte 05 Pino Dulce 06.

Terrero 03. Soledad Grande |08

San Miguel 15 El Refugio 04

Hacia Guatemala

Fuente: Municipalidad de Mataquescuintla

Asfalto: 25 Kms.
Terraceria: 179 Kms.
Fuente: Municipalidad de Mataquescuintla Caminos Rurales: 172 Kms.
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2.5.1.5 Crecimiento urbano

Primeros pobladores: La natividad del municipio, tiene su
origen en los asentamientos transitorios de la tribu de los
Pipiles, de ascendencia Nahoa, emigrantes que se
establecieron definitivamente en el territorio Salvadorefio
Cuscatlan, dejando como ocupantes de lo que hoy es
Mataquescuintla y parte de Jalapa a los Pocomames, que
fueron los que afrontaron la conquista.

Posteriormente  fueron clasificados en Pocomames
Orientales y Occidentales. Dominando el territorio
Pocomam por los espafoles, fue fundado un pueblo
colonial, figurando como cabeza de Curato en el partido de
Chiquimula, en el indice alfabético de las ciudades, villas y
pueblos del reino de Guatemala.

El Arzobispo Pedro Cortés Larraza hace mencion del
pueblo de Mataquescuintla como parte de la parroquia de
los Esclavos, la que contaba en esa época con 230 familias
indias con 1,200 personas, 110 familias ladinas con 650
personas; sus principales cultivos eran: Maiz, frijol, cafia de
azucar y ganaderia; el idioma que se hablaba era el Chorti.
Los documentos de la época colonial mencionan al pueblo
de Santiago Mataquescuintla como perteneciente al
corregimiento de Chiquimula.
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Posteriormente en la independencia Mataquescuintla fue
adscrita al circuito de Cuajiniquilapa, al ser distribuidos los
pueblos del Estado de Guatemala, para la administracion de
justicia, por el sistema de jurados, adoptado en el codigo de
Livingston y decretado el 27 de Agosto de 1836.%°

El crecimiento de la trama urbana, esta delimitada por

barreras geograficas, avanzando en mayoria su distribucion
hacia el sur del casco urbano.

Mapa No. 15
Crecimiento Urbano?!

. oh!

1850

ACTUAL

2 QOrigen del municipio, Monografia de Mataquescuintla. 2006. Autor desconocido
2 Evolucion segin entrevistas realizadas.
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Cuadro No. 15
Tipos de comercio

Cantidad
Municipio

Tipo de Comercio en

el

Gasolineras 4

Clinicas Medicas 8

=
=

Farmacias

Clinica dental 4
2

Sanatorios

V. gas propano 19

Talabarterias 2

Reparacion calzado |12

Fabrica de calzado 1

Reparacion 5
bicicletas

Hoteles 2

Pensiones 2

Regalos [
Curiosidades

Venta de lacteos 10

Tiendas 439

Carpintenias 27

Carnicerias 29

Panaderias 30

Fabrica de candelas 2

Sastrenas 1

Cantidad en

Tipo de Comercio Municipio

el

Beneficios de cafe 63

Cooperativas 2

Bancos 4

Almacenes 17

Herrerias 15

Comedores 25

cafeterias

Librerias

Fotocopiadoras

veterinarias

Ferreternas

Fotografia

=

Mecanica y pintura

2| | Lo ool ma| | el L

Aboneras y
Quimicos

Salas de bellezas

Depdsitos

Venta de pollo

Tortillenas

NMueblernias

Pinchazo

Gasolineras

Venta de gasolina

Bloqueras

Comerciales

Barberia

Modistas

%] | P R -l
x| | =2 on| | | B | 2 = pa| S| Ln| =~

Depodsitos de granos

« vw 1w ESCALA1:50
FACIAALTEA dzs escaacrarica 4o
SAN MIGLEL 0
EQUIPAMIENTO URBANO

Mapa No. 16
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NOMENCLATURA

L CENTROD DE SALUD

2MUNICIPALIDAD

3PARGUE CENTRAL

4. IGLECIA CATOLICA

5. SALON MUNICIPAL

6. MERCADO MUNICIPAL

7. AUDITORID

8. ESCUELA PUBLICA

9 POLICIA

2.5.1.6 Equipamiento urbano

Ademas de contar con los servicios basicos, se cuenta con

Alcaldia,

Correos

y Telégrafos,

telefonia

fija por

(TELGUA), telefonia movil por: CONCEL y TIGO,
Bomberos Voluntarios, Comisaria de la Policia Nacional

Civil.
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2.6 SITUACION DEL SISTEMA DE
TRANSPORTE EN MATAQUESCUINTLA

2.6.1 Sistema de transporte

Situacion actual:

El desarrollo  economico que ha experimentado la
comunidad de Mataquescuintla, en las ultimas décadas ha
afectado de manera significativa al sector transporte. Este
crecimiento ha ido asociado a un aumento en los niveles de
ingreso y tasas de motorizacién, lo que implica una
duplicacion del nivel de viajes y una predisposicion al uso
del automoévil, desencadenando situaciones de congestion y
concentracion de la demanda en horas de la mafiana entre
las 07:45 y 8:00 hrs., durante el medio dia y en horas de la
tarde entre 17:30 y 18:30 hrs.

Esta transformacion de la estructura de los transportes,
como consecuencia del uso del automévil, se explica por el
hecho que en Mataquescuintla, el parque vehicular ha
aumentado significativamente.

Este aumento, creciente y sostenido a través del tiempo, ha
incidido de manera importante en que cada vez es mayor el
namero de personas que utilizan el vehiculo particular como
medio de transporte para sus desplazamientos,
produciéndose una transferencia de usuarios (viajeros) del
transporte colectivo al vehiculo particular.
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Fotografia No. 26. Congestionamiento
vehicular durante la hora pico.

Este estudio revela que respecto a los medios de transporte
mas utilizados, los autobuses cubren las rutas extraurbanas,
los microbuses cubren las rutas interurbanas y los moto-taxis
cubren la zona urbana. La bicicleta y la moto son también
utilizadas aunque no presenta la importancia que reviste en
otras localidades.
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2.6.1.1 Transporte colectivo de personas
Transporte urbano

El transporte urbano de pasajeros en el area urbana de
Mataquescuintla, se encuentra cubierta por unidades
motorizadas, comunmente llamadas “tuc-tucs”, los cuales
son unidades rotativas, cuyas paradas y/o abordajes son
indefinidos dependiendo de la oferta.

En el sector céntrico del area urbana, el comercio y los
servicios son abundantes, por consiguiente la locomocién
del mototaxi tiende a servir prioritariamente este sector
geografico, el que cuenta con pocas vias que lo unen con los
sectores Norte y Sur del area urbana.

Segin informacion de la Tesoreria municipal de la
Municipalidad de Mataquescuintla, a febrero del 2007
existian 12 permisos para moto-taxis.

Transporte interurbano

La transporte colectivo interurbano se encuentra cubierto
por microbuses con la capacidad de 14 pasajeros, su destino
son diversas aldeas cercanas al area urbana, pero en general
sus recorridos no obedecen a una planificacion adecuada.

Segtin la Tesoreria municipal, a febrero del 2007 existian 6
permisos otorgados para microbuses de 14 pasajeros.
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Fotografia No. 27. EI moto-taxi o Tuc-tuc es el
medio de transporte urbano de pasajeros.

Fotografia No. 28. EI microbus es utilizado
para viajes a poblados de la periferia urbana.




Transporte extraurbano

En el transporte extraurbano, Mataquescuintla constituye el
final de la ruta, de diversas lineas del mismo. El movimiento
mayor se registrado por el transito de autobuses
provenientes de otros puntos de la regién.

Segiin informaciéon de la Tesoreria municipal de la
Municipalidad de Mataquescuintla, respecto a los autobuses
de servicio extraurbano, se puede decir que a febrero del
2007 existian 14 permisos otorgados.

Las unidades que prestan este servicio, a su ingreso al area
urbana, atraviesan las principales vias, que en la horas pico
generan diversos puntos de conflicto vial, ademds de
establecer paradas de abordaje y descenso directamente en
la misma, dejando a los usuarios y peatones entre buses y
transito usual. Ver plano No.5.

Para conocer mas de este servicio se registra cada ruta que
tiene acceso a municipio, las empresas que maneja cada ruta
de trasporte, el origen y destino de ellas, los horarios de su
recorrido y la cantidad de autobuses por empresas, con el
objeto de obtener datos que describan el funcionamiento
actual del trasporte y finalmente tener la informacién
necesaria para la planificacion de la presente propuesta. Ver
cuadro No.16.
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Fotografia No. 29. Vista al oeste 1 Av. zona 1,
estacionamiento actual buses extraurbanos.

Fotografia No.30. Vista al oriente 1 Av. zona
1, buses extraurbanos en espera de pasaje.
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Fuente: Elaboracion propia.

e’ 4
Cuadro No.16
2.6.1.2 Empresas de transporte
CAPACIDAD Y TIPO DE
EMPRESAS DE TRANSPORTE DESTINO HORARIOS EN
TRANSPORTE MATAQUESCUINTLA
No. DE UNIDADES
TRANSPORTES
: 50 PASAJEROS MATAQUESCUINTLA SALIDA LLEGADA
MENENDEZ BUSES HACIA GUATEMALA
14 UNIDADES 4:00 AM 6:00 AM
6:00 AM 7:00 AM
TRANSPORTES 50 PASAJEROS MATAQUESCUINTLA 8:00 AM 8:00 AM
ESCOBAR BUSES HACIA JALAPA 9:00 AM 9:00 AM
3 UNIDADES 10:00 AM | 10:00 AM
; 12:00 PM 12:00 PM
TRANSPORTES JUAREZ MATAQUESCUINTLA . .
SAN JOSE PINULA 2:00 PM 2:00 PM
1 UNIDAD 50 Pg%%gglzos 4-00 PM 4-00 PM
6:00 PM 8:00 PM
12 MOTO-TAXIS DISPONIBLES EN HORAS
AUTORIZADOS 2-3 PASAJEROS CASCO URBANO HABILES
MOTO-TAXIS
TIPO MICROBUS SAN RAFAEL DISPONIBLES CADA
6 UNIDADES 14 PASAJEROS ALDEA MORALES 30 MINUTOS
MICROBUSES ALDEA SAN MIGUEL
ALDEA LAS FLORES

Seran tomadas en cuenta las empresas de
transporte que actualmente prestan sus servicios
para tener derecho a andén.
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2.6.1.3 Transporte colectivo en la hora pico

El mayor transito de las unidades del transporte
colectivo se producen durante las horas de 6:00 a
8:00 AM y 17:00 a 19:00 PM, que coinciden con las
horas de salida o entrada de los trabajadores,
estudiantes y comerciantes, estimulando un
aumento vehicular en el area urbana, produciendo
la saturacion de las vias principales.

Actualmente el domingo es el dia de mayor
demanda del servicio de transporte publico, por lo
tanto la hora pico es a las 6 de la mafiana, dandose
el mayor flujo de las unidades del transporte.

Circulando 18 wunidades, entre ellas, 6 buses
extraurbanos y 7 microbuses del servicio
interurbano y 5 moto-taxis, unidades rotativas del
servicio urbano

Grafica No.6
Flujos del transporte colectivo?
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Unidades del transporte en hora pico®
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Mapa No. 18

- (LA
min

Fotografia No. 31
Estacionamiento de microbuses

Fotografia No. 33
Estacionamiento de microbuses

interurbanos. interurbanos.
Fotoerafia No. 32 ESTACIONAMIENTO DEL
8 ' TRANSPORTE COLECTIVO

Estacionamiento de buses
extraurbanos.

Fuente: Elaboracién propia
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2.« MODELO REAL FUNCIONAL

2.7.1 ANALISIS DE UN MODELO REAL EN EL
ENTORNO ACTUAL

Con el estudio de varios aspectos reales del municipio de
Mataquescuintla, se da a conocer la situacion actual del
mismo, enfatizando en el desarrollo del sistema del
trasporte urbano y extraurbano, el cual aporta beneficios en
el traslado de personas y en la actividad comercial de la
comunidad, asi también genera efectos negativos a la
misma, para exponer lo anterior se expone un ejemplo
demostrado como una situacion real.

2.7.1.1 DESCRIPCION MODELO REAL

Quince personas residentes en la aldea salen a las 4:30 AM
hacia la capital, deben caminar treinta minutos para abordar
uno de los autobuses en la cabecera municipal.

En la cabecera municipal, los usuarios caminan hacia el
parque central para abordar un autobus, estacionado en un
area no autorizada, con destino hacia la capital, esperan
alrededor de 25 minutos para salir hacia su destino.
Mientras esperan los pasajeros tiene la opcion de comprar a
los vendedores informales, indiscutiblemente carentes de
licencia sanitaria, una refaccién, cuya higiene en Ila
preparaciéon es dudosa, los cuales ingresan al autobus o a
través de las ventanillas, distribuyendo su producto en forma
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insalubre. Cuando la unidad es abordada en un 75 % de su
capacidad, se dan una o varias sefiales sonoras de salida.

Después de abordar los pasajeros, el autobus sale con rumbo
hacia la capital, el ayudante inicia con el cobro del pasaje de
acuerdo al destino del pasajero.

El autobus al atravesar en cada zona urbana, da sefales
sonoras de aviso, para que los usuarios estén preparados
para abordar en diversos puntos a lo largo de la via
principal.

El autobus llega a la cuidad de Guatemala, se estaciona en
un predio de una gasolinera ubicada en la terminal de buses
en la zona 4, después de dos horas y cuarenta y cinco
minutos de recorrido, siendo inexistente una instalacion o
servicios, los usuarios se dispersan segun su destino, las
personas que se encuentran desorientadas piden
informacién, como pueden llegar a su destino, el piloto o al
ayudante les indica que unidad del trasporte urbano pueden
utilizar y donde pueden tomarla.

Los usuarios caminan cruzando varias calles, pidiendo
indicacion a varias personas para dirigirse hacia la esquina
indicada donde es la parada de autobuses, esperando diez
minutos preguntan a los pilotos, que les informan de modo
resumido.

Al abordar la unidad sefialada, los usuarios desconociendo
la parada, piden al piloto les indique donde deben quedarse,
por ser hora pico de la mafiana la unidad se encuentra en su
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capacidad méaxima, el piloto exige a los usuarios que quede
expedita la salida de la unidad, y de tomar el espacio
disponible después de cada parada. El autobus transita
excediendo el limite de velocidad, pasando varias unidades
del trasporte.

El autobus llega a la parada indicada, el piloto les informa a
los wusuarios, los cuales descienden de forma rdpida,
siguiendo las indicaciones del piloto, caminan varias
cuadras hasta llegar a la direccién de su destino.

Al salir los usuarios, deciden utilizar el servicio de taxi, que
los traslade de una forma mdas directa y rdpida, en
consecuencia un gasto mayor, por lo que caminan hacia la
arteria principal, donde es mas seguro abordar una unidad.

Los usuarios hacen la parada a uno de los taxis que circulan,
preguntando al taxista el precio segun el recorrido, estando
de acuerdo abordan la unidad, indicando al piloto los
traslade hacia la parada del bus extraurbano.

A causa del trafico el taxista, deja a los usuarios a dos
cuadras de la parada senalada, los usuarios tienen un
contratiempo en la espera de la wunidad, solicitan
informacién a varias personas de la parada donde pueden
abordar una unidad que los transporte a su comunidad.

Después de quince minutos los usuarios llegan a la esquina
donde pueden abordar el autobts, a los diez minutos llega el
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autobus extraurbano a la parada establecida y los usuarios
abordan la unidad, que los trasladara a su comunidad.
Posteriormente de que los usuarios abordaron el autobus, el
ayudante de la unidad, cobra el recorrido a cada pasajero
segun su destino.

En seguida de transitar a través de varias zonas urbanas, al a
hora y cuarto de recorrido, el autobus hace una escala, los
usuarios tiene la opcion de comprar alimentos, en un
ambiente plagado de insectos.

El autobus llega a la cabecera municipal, después de dos
horas y cincuenta minutos, bajando a los pasajeros frente al
Parque Central donde es extremo de la ruta.

Los usuarios residentes en la zona tienen la opcion de
caminar o de utilizar el servicio de moto-taxi. Los pasajeros
residentes en los poblados vecinos, tienen la opcion de
utilizar el servicio de microbus.

Quince personas abordan el microbus, dejando a los
usuarios en la parada que corresponde la mas cercana a
comunidad, luego deberan caminar varios minutos antes de
llegar a su domicilio.

Asi se desarrolla actualmente el sistema de trasporte urbano
y extraurbano, mostrando que los elementos que interactiian
en el mismo se encuentran desorganizados, ubicados
arbitrariamente o carentes de cualquier tipo de senalizacion,
formando contratiempos en los recorridos e incomodidad a
los usuarios del transporte.
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2.8 ENFOOQUE DEL PROYECTO

Para conseguir un avance en el sistema de transporte actual
de Mataquescuintla, se requiere de unas instalaciones que
formen parte del equipamiento urbano del transporte,
necesario segun lo revela la fase de investigacion y analisis
anterior. En inicio de la organizacion funcional del sistema,
se propone el flujo de circulacion del transporte colectivo a
nivel urbano.

Por consiguiente se requiere de un anteproyecto planteado
para centralizar en unas instalaciones exclusivas, los
servicios de transporte, proveyendo a las empresas
transportistas, los espacios necesarios para prestar sus
servicios, a un nivel mas elevado al que actualmente
ofrecen, considerando la transferencia de pasajeros,
rindiendo los recursos disponibles al maximo.

Los fondos para el proyecto seran proporcionados por el
Gobierno Central, ejecutado por la Municipalidad de
Mataquescuintla, o dado en licitacion. La ejecucion del
mismo estara dividida en 4 fases constructivas, que se
realizaran en lapsos de 3 afios cada uno, debido Ia
complejidad y financiamiento del mismo.

El proyecto corresponde a un Terminal de buses y central de
transferencia, orientado a los buses extraurbanos y de
microbuses interurbanos, de modo de permitir la llegada y
toma de pasajeros, con servicio de teléfonos publicos, area
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de cajeros automadticos, de informacion, despacho de
encomiendas, dando cabida a las oficinas administrativas y
representativas de cada empresa de transporte que tendran
derecho a andén.

Del mismo modo debera preverse el confort de los pasajeros
0 usuarios, con servicios orientados a la espera y llegada de
un viaje, contemplando los servicios de cafés, servicios
sanitarios,  estacionamientos, los cuales podrian
eventualmente ser entregados a concesionarios para su
administracion.

La Terminal por el tipo de servicio que presta no es auto
sustentable, por lo que se precis6 de areas complementarias,
que se consideran ajenas a la funcion de la misma, pero
estrechamente relacionadas al servicio de los usuarios, entre
ellas se considera; el servicio de cafés, una area comercial
con locales en alquiler, el servicio de mantenimiento y
reparaciones menores, area de aseo y estar para pilotos,
estacionamiento de espera para buses y kioscos de ventas
varias.

En conjunto se ha definido un programa de necesidades,
reflejado en el presente anteproyecto, cumpliendo los
requerimientos necesarios, para el buen funcionamiento con
la proyeccion establecida.
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2.8.1 DESCRIPCION DE LA FUNCION DE AREAS

Plaza de ingreso: espacio abierto que enmarca el acceso a la
entrada principal del edificio de la Terminal. Sera un lugar
muy concurrido y en ocasiones sirve de reunion. Su funcién
sera la de distribuir o vestibular la circulacién peatonal
desde el exterior.

Se tendrda un 4rea administrativa encargada del
funcionamiento del conjunto, velara por el mantenimiento y
la conservacion de la planta fisica y del mobiliario de la
terminal.

La administracion tendra una estrecha relacion entre
gerente, subgerente, secretaria, contabilidad con ventanillas
para pago a proveedores o cobro de servicios.

La Terminal tendra una capacidad maxima para atender
2,748 usuarios al dia, 229 personas por hora, de las cuales
115 personas estaran en espera, en la seccion derecha y 115
personas arribando en la seccidn izquierda.

En la seccidbn derecha estaran ubicadas las oficinas
administrativas y taquillas de las empresas de transportes
extraurbanos y en la seccidn izquierda las oficinas y
taquillas de las empresas de microbuses interurbanos.

Los autobuses extraurbanos tendran derecho a andén,
durante 30 minutos, para abordaje o descarga de las
unidades, los microbuses interurbanos tendran derecho a
andén, durante 10 minutos, para abordaje o descarga de las
mismas.
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Andenes de ascenso y descenso

Espacio al que llegan todos los pasajeros para abordar o
descender de las unidades. Se dispone en forma lineal. Debe
ser visible desde la sala de espera. Habra tres tipos de areas,
un area de ascenso de pasajeros, una de descenso y otra de
espera.

Las unidades ingresaran al edificio, se colocaran en el area
de descenso de pasajeros, luego iran al area de espera en
donde se mantendran mientras llega su turno de abordaje
con la opcidn de pasar al drea de pilotos.

Los andenes seran de 6.00 metros de ancho y estaran
techados, se hard uso de texturas a nivel de piso, para
sefialar y delimitar las circulaciones, facilitando la
1dentificacion de los recorridos, asi como elemento de ayuda
a personas iletradas.

Los andenes para el servicio extraurbano, poseeran una
capacidad para 5 buses en descarga y 5 unidades en
abordaje, los andenes para el servicio interurbano, tendran
una capacidad para 8 microbuses en descarga y 8 unidades
en abordaje de pasajeros.

Por su tiempo de espera el anden de microbuses debe estar
de cierta forma, que facilite un descenso y acceso de forma
rapida, se prevera en cada carril vibradores, para la
reduccion de velocidad de las unidades en el momento de
arribar.

El area de parada de moto taxis estard en la parte exterior
del edificio, el servicio de moto-taxi, no tendra derecho de
entrada a la terminal, ya que es un servicio rotativo urbano.

Ademas las moto-taxis se colocaran en fila para que los
usuarios puedan abordar a ellos uno a uno.

Grafica No.10
Anden de microbuses

i
7

N
X A

Taquillas

s

Area de café

Son locales que se daran en consignacion a concesionarios.
El disefio se hizo considerando el servicio de facil
preparacién, se serviran Unicamente desayunos y
refacciones, de auto servicio, en donde las personas no
permaneceran mucho tiempo.

Area de espera buses y area de estar pilotos

Se plantea un area de espera para las unidades de buses
extraurbanos, que no poseen predio en la zona, por lo que
su estacionamiento tendrd una tarifa por hora, en las
instalaciones de estar y aseo, su admision tendra una tarifa
por persona.
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Grafica No.11
Proporciones de 1a herradura
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2.9 DESCRIPCION FORMAL DEL PROYECTO

La elaboracion de un anteproyecto arquitectonico;
conlleva una serie de analisis que permiten observar
el contexto. El disefio permitira que la propuesta
forme parte de este, al integrarse, tomando en
cuenta criterios funcionales y aspectos formales,
dandole al proyecto una imagen derivada de este. R

Tomando en consideracién las caracteristicas
culturales intrinsecas del area de estudio, que van Grafica No.12
conformando su identidad, sus condiciones Abstraccion de elemento
climaticas debido a su ubicacion privilegiada entre
montafas, poniendo a Mataquescuintla como el
unico ’lugar de clima fri6 de la region Suron?ntal P g P
del pais, cuyos aspectos, traen consigo una serie de )
medidas formales, en el momento de considerar la
envolvente, que definen la eleccion de un sistema
constructivo adecuado a la misma.
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2.9.1 SIMBOLOGIA

En la region, el elemento relacionado con el trasporte de
personas y traslado de mercancias, fue el caballo. Se toma
como simbolismo, la herradura, conformando la idea
generadora, aplicada en la composicion de los elementos
funcionales y formales, en el momento del disefio en planta
y en elevacidn, otro elemento empleado en fachada es la
rueda, utilizada en diligencias o carretas, tomados como
elementos que encierren el recuerdo de los antiguos trajines
del transporte.

El edificio propuesto plantea retomar el ancho de los muros
tipicos del lugar, pero con un lenguaje moderno y de cierta
remembranza a los antiguos modos de transporte usados,
como la diligencia y el caballo, de modo de proyectar una
Imagen conmemorativa a sus usuarios.

De esta forma el acceso al edificio es a través de un vestibulo
techado, atravesando arcos en serie, dando la sensacién de
cruzar un pasaje colonial.

Del mismo modo se ha puesto énfasis en que el disefio sea
singular, tanto en su forma como en su emplazamiento,
dando una imagen de contemplacion historica, una imagen
de renovacion y a la vez de cuidado con el entorno, ya que
al constituirse esta obra en un hito singular de
Mataquescuintla, debe estar acorde con el desarrollo tanto
urbano como arquitectonico del lugar.

)
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El proyecto busca recoger la imagen de Mataquescuintla,
desde un punto de vista técnico, evocando la imagen del
herraje del caballo o la rueda, tomados como base en el
aspecto formal, haciendo del proyecto un espacio tematico,
desde donde se sale o se llega de los recorridos de las
unidades del transporte colectivo.

Grafica No.13
Forma resultante de la abstraccion
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3.1 TERRENOS PROPUESTOS

Después de hacer un andlisis a nivel urbano de la
configuracion espacial del casco urbano y de la periferia
para seleccionar el terreno adecuado en donde se construira
el proyecto.

Lo anterior, sirve de marco de referencia para plasmar el
enfoque de las necesidades y soluciones inherentes a la
propuesta de disefio de una Terminal de buses y central de
transferencia en la cabecera de dicho municipio.

Se dan a conocer las caracteristicas del entorno, y las del
terreno que se ha seleccionado para el desarrollo del
proyecto. Se hace necesario conocer las caracteristicas
fisicas, naturales, proximidad de infraestructura basica de
apoyo, entorno urbano a nivel de accesos, vias, limites y
colindancias, caracteristicas constructivas predominantes.

Se valuaron los terrenos disponibles, en donde se tomaron
en cuenta aspectos importantes que indican cual es el
terreno que mas se adapta a el proyecto.
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Plano No.1
Ubicacion de terrenos

A

4 0.(‘):0 m50 - 160 m
UBICACION TERRENOS

Fuente: Elaboracion propia
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VIVIENDA

P() teD ORS A Poste DEORSA Poste DEORSA
@ D,m.e‘ , @ 4ta AV.ZONA 1 < @
T F
SIEMBRAS SIEMBRAS
MREA 610269 N
DE CAFE PERINETRO: 21414 M DE CAFE
3p
FACIL ACCESO, ANCHO DE )
CALLE 6 METROS SIEMBRAS DE CAFE

000 500 1500

100 1000 2000
ESCALA GRAFICA

EL TERRENO ESTA UBICADO EN LA 4 ta. Av. DE
LA ZONA 1, A CUATRO CUADRAS DEL PARQUE
CENTRAL DE MATAQUESCUINTLA.

CUENTA CON TODOS LOS SERVICIOS: ENERGIA
ELECTRICA, AGUA POTABLE, DRENAJES,
TELEFONO

DE FACIL ACCESO, ANCHO DE CALLE 6 M.
TERRENO PROPIEDAD MUNICIPAL

CARACTERISTICAS DEL TERRENO

Terreno propuesto para Terminal y Central de trasferencia

TERRENO SIN VEGETACION, CON SERVICIO DE LUZ,
COLINDANCIA CON SIEMBRAS AGUA, DRENAJES,

DE CAFE TELEFONO.

Fuente: Elaboracion propia

3.1.1 Opecion A
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Plano No. 3
Altura del sol en cada época del afio
en tres diferentes horas.
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ANALISIS CLIMATICO
Fuente: Elaboracién Propia

Terreno propuesto para Terminal y Central de trasferencia
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Plano No. 4

SIEMBRAS
DE CAFE

POTRERO

DRENAJE MUNICIPAL

‘ MREA 29505 67 M
PERIMETRO: 72%.67 M

Poste DEORSA

Hacia Jalapa POTRERO a 3

FACIL ACCESO, ANCHO DE PENDIENTE DEL 6%

SIEMBRAS DE CAFE

CALLE 8 METROS

Hacia Guatemala

EL TERRENO ESTA UBICADO EN LA 4 ta. Av. DE e e
LA ZONA 1, A CUATRO CUADRAS DEL PARQUE
CENTRAL DE MATAQUESCUINTLA.

CUENTA CON TODOS LOS SERVICIOS: ENERGIA
ELECTRICA, AGUA POTABLE, DRENAJES,
TELEFONO

DE FACIL ACCESO, ANCHO DE CALLE 8§ M.
TERRENO PROPIEDAD PRIVADA EN VENTA

CARACTERISTICAS DEL TERRENO

TERRENO SIN VEGETACION, Terreno propuesto para Terminal y Central de trasferencia CON SERVICIO DE LUZ,
COLINDANCIA CON SIEMBRAS AGUA, DRENAJES,
DE CAFE TELEFONO.

Fuente: Elaboracién propia

3.1.2 Opcion B
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Plano No. 5

Altura del sol en cada época del afio
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e ——

PROMEDIO MINIMA ANUAL 12°C
1000 20,00

Terreno propuesto para terminal y central de transferencia i
ESCALA GRAFICA

Fuente: Elaboracién propia
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TERRENO OPCION A

Caracteristicas principales

En el andlisis del terreno se tomaron en cuenta los
factores fisicos, sociales y de impacto ambiental.

Factores legales: el terreno es propiedad de la
Municipalidad de Mataquescuintla

Accesibilidad: de facil acceso por medio de calle
pavimentada de 6 metros de ancho, a una distancia de
trescientos cincuenta metros del Parque Central de
Mataquescuintla.

Clima: es frib, pero en los meses de marzo y abril se
acentua el calor, sin llegar a ser sofocante.

Vegetacion: la vegetacion en el terreno es inexistente
cuenta con arboles en su entorno y en terrenos
colindantes con cultivos de café.

Localizacion: atractivo al entorno natural se encuentra
lejano de focos de contaminacion, de hospitales,
basureros, y rastros.

Paisaje: se pueden observar los cerros y montafias de
Morales, en la parte posterior del terreno llenos de
vegetacion y arboledas por lo que tiene un lindo paisaje.
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Vientos dominantes: los vientos dominantes son con
direccion Noroeste al Sureste y vientos secundarios de
Sureste al Noroeste.

Pendientes: el terreno cuenta con pendientes que van
del 3% de pendiente al 5% de pendiente por lo que se
considera un terreno es plano.

Entorno: las areas colindantes del terreno se
encuentran con cultivo de café, las vistas son hacia areas
verdes y montafiosas.

Equipamiento del sector: se encuentran viviendas y
comercios en la parte frontal del terreno.

%%%

AREA 6102.69 M?
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TERRENO OPCION B

Caracteristicas principales

En el andlisis del terreno se tomaron en cuenta los
factores fisicos, sociales y de impacto ambiental.

Factores legales: el terreno es propiedad privada, que
se encuentra en venta.

Accesibilidad: el terreno tiene acceso por la carretera
gue conduce a Jalapa la cual es asfaltada, se encuentra a
una distancia de ochocientos metros del Parque Central
de Mataquescuintla.

Clima: es frib, pero en los meses de marzo y abril se
acentua el calor, sin llegar a ser sofocante.

Vegetacion: el terreno cuenta con poca vegetacion y
arboles en su entorno.

Localizacion: entorno natural atractivo se encuentra
lejano de focos de contaminacion, de hospitales,
basureros y rastros.

Paisaje: en la parte posterior del terreno se encuentran
los cerros y montafias de Morales.

)

\"S |

Vientos dominantes: los vientos predominantes son de
Noroeste al Sureste y los vientos secundarios son de
Sureste a Noroeste.

Pendientes: el terreno cuenta con pendientes que van
del 4% de pendiente al 6% de pendiente, se considera
con pendiente suave.

Entorno: las areas colindantes se encuentran con
cultivos, las vistas del terreno son hacia areas verdes y
montafiosas.

Equipamiento del sector: encuentran viviendas a
doscientos metros, las areas colindantes son vocacion
agricola.
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3.1.3 CONDICIONES DEL SITIO

Las condiciones idoneas para que el sitio califique para el
proyecto, son:

Ubicacién respecto al centro urbano

Se recomienda que esté alejado del centro urbano, por
ser un centro de convergencia de flujos vehiculares, con
el fin de evitar el congestionamiento del transito.

Infraestructura béasica

Todos los servicios esenciales para el buen
funcionamiento del proyecto, evitando contratiempos,
como: el servicio de agua potable, red municipal de
drenajes, y servicio eléctrico.

Infraestructura complementaria

Dentro de la infraestructura complementaria podemos
mencionar: alumbrado publico, red de teléfonos, servicio
de extraccion de desechos.

Area

Se debe prever el &rea conveniente, ya que este tipo de
proyectos requiere espacio para diversas circulaciones
vehiculares internas, evitando futuras limitaciones en
cuando a espacio y considerando la reserva de éareas
verdes que ayuden a purificar el ambiente y evitar
contaminacién del ruido.
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Alejado de las areas de educacion, salud,
cementerios e iglesias
Se requiere que este alejado de las areas antes
mencionadas, para evitar futuras complicaciones, en
cuanto a accidentes peatonales, congestionamiento
vehicular y contaminacion.

Topografia

Prever un solar de pendiente suave, evitando que las
areas exteriores y accesos tengan mucha pendiente,
evitando medidas posteriores que puedan encarecer el
proyecto.

Accesibilidad

El terreno debe estar ubicado de manera que facilite el
acceso tanto para el peaton como a los vehiculos,
tomando en cuenta su cercania a las rutas principales
hacia el centro urbano.

Vialidad econdmica

El aspecto econdmico es importante tomarlo en cuenta
para que pueda ser ejecutado, en cuanto a que pueda
ser un proyecto racional, economia constructiva,
disposicién de terrenos.
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Cuadro No.18
MATRIZ DE SELECCION DE TERRENO
- T PR "
Re quenmientos de la localizacion Situacién de la localzacin|Cumpls | Situacién de la localizacién|Cumpls
Que la terminal sea accesible peatonalmente | Ubicadén aproximada - Ubicacion aproximada -
ala poblacion de Mataguesauinta 200 mt. del cenfro 800 mt. del centro
Pendiente del terreno no debera ser mayor Terreno con 3 por o1 Terreno con 6 por &
de 10% para que el proyecto sea optimizado | ciento de pendiente ciento de pendiente
Aspecto legal del terreno Propiedad muniapal Sl Propiedad en venta Sl
La orientacion de las fachadas prinapales Fachada longuitudinal o Fachada longuitudinal o
debera ser preferiblemente MNorte - Sur Moreste-Sureste Nor te-Sur
Faal acceso de serviaos basicos, asi como Dispinible todos los - Dispinible todos los -
conexidn a las mismas servicios basicos servicios basicos
Que el terreno no sea absorvido por el
e Tiene topes naturales | SI Tiene topes naturales | SI
Que la terminal sea accesible a la poblacidn Facil acceso, - Facil acceso, -
por taxis, vehiculos partaulares o a pie pavimentado asfaltado
Que el uso del terreno aoinsida con el uso del | Comercio v en su .
sector donde esta ubicado mayoria vivienda NG | Gy S
Que la localizaadn sea un punto atractivo a la| Fondo natural, ubicadd oI Fondo natural, ubicado -
vista con entorno natural en punto atrachvo en punto atractvo
Que el terreno este lejano a focos de Lejano de focos de o1 Lejano de focos de =
contaminacicn contaminaadn contaminaaon
Que el equipam iento del sector no confraste Cementerio municipal
oon terminal (rastros, a 800 mis.de g ,
hospitales, de cementerios a 1000 mt. y de g NO | Zona de aulivos 51
: educativo a 250 mts.
| eentro educativo a 500 mts)
Opaon 1 10 | @pdon 2 12
._Sum a de agertos Sum a de agertos p,
Fuente: Elaboracion propia
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3.1.4 TERRENO SELECCIONADO PARA EL
PROYECTO:

El terreno que califico para el proyecto es la opcién B, el
cual se seleccion6 por medio de un estudio y analisis, que
determino es el mas adecuado para cumplir con las
necesidades de los usuarios del transporte colectivo. Cuenta
con las caracteristicas idoneas para la distribucion de este
tipo de proyectos. Dentro de estas caracteristicas podemos
encontrar: accesibilidad a servicios, disponibilidad de
terreno, distancia adecuado hacia puntos de contaminacion
ambiental y visual, el relieve del terreno se adecua al
proyecto, posee una infraestructura vial en buen estado, se
encuentra cercano al ingreso principal y al estar en la
periferia filtra los flujos de transporte colectivo hacia el
centro.

Su ubicacién en la periferia, cuyo acceso esta directamente
relacionado con las vias principales, se propone un cambio
en los flujos actuales del transporte. Esto pretende alcanzar
una reorganizacion vial para que las unidades del transporte
no transiten por el centro de una forma arbitraria, y evitar
asi, el congestionamiento y la contaminacién ambiental en
las areas mas pobladas del Municipio.
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Beneficios:

1. Se evitara la sobresaturacion de las vias principales y
secundarias del area urbana.

2. Se reducira la contaminacién ambiental que generan
las unidades del transporte colectivo dentro del area
urbana.

3. Se tendran instalaciones adecuadas para el confort y
comodidad de los usuarios.

4. Los agentes del transporte contaran con el espacio
respectivo para area administrativa y operacional de
sus unidades.

5. La Municipalidad tendra un mejor control de
ingresos por concepto de arbitrio municipal.
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TERMINAL DE BUSES Y CENTRAL

Plano No. 6

DE TRANSFERENCIA EN MATARUESCUINTLA, JALAPA
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Plano No. 7
103
A
; E-1
EST.|P.O.|AZIMUT |DISTANCIA
E- | E-2 |I5°24'12" 191 54
E-2 | E-% |508°25' 24" 16886 m
E-% | B4 [2092'4" | 194)6 m
B E-4 | B4 1292429 | 17920 m
AREA 59509 65 W
. PERIMETRO: 72%.67 M
05
PENDIENTE LA TOPOGRAFIA DEL TERRENO TIENE 6% DE PENDIENTE
102 POR LO TANTO SE CONSIDERA PLANO

000 500 1500

| |
1.00 10.00 20.00
ESCALA GRAFICA

103
PLANO DE TOPOGRAFIA

Terreno propuesto para Terminal y Central de trasferencia

Fuente: Elaboracion propia
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Plano No. 8
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SECCION B-B

Terreno propuesto para Terminal y Central de trasferencia

Fuente: Elaboracién propia
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2.2 ANALISIS DE AGENTES ¥_
USTARIOS

Rt

3.2.1 AGENTES DE UNA TERMINAL DE
AUTOBUSES

R

Persona que tene a su carge uvaa dependencia para
Eeshionar asunatos ajencs o prestar determunados servicios
dentro de vna Ternunal de buses.

3.2.1.1 AGENTES ADMINISTRATIVOS

Personas encargadas de realizar actvidades de caracter
admunistrativo.

Gerente: Encarpade del control peneral d todas las areas
dentro de la Tersmunal de buses.

,&g,!;g_—gam_nia: encargade  del coatrel  de  persomal,

equiparments, segunidad v recursos financieros de la.

Termunal,

Recepoionista: grarsadg de atender a los usuarios cuando o
agentes, auxiliar de gerencia.

Coatador: encargade de realizar el control de pasos,
compras, cobros, llevar la contabilidad general v entregar
Teportes 4 Serencia.

Anxiliar de contabilidad: encargade de auxiliar al contader
v atender la ventanilla de pagos v cobros de 3. Terminal.

Inzpector de antobmses: encargade de orgamizar el
funcicnamuents del transporte de las entradas v salidas en
los andenes vy varaderos de Ja Terminal complimiento de los
horarios v atencion a los uwsuarios,

Apentes de segnridad: encargado de velar por la segundad
v &l orden publice dentro de 13 Ternunal,

3.1.12 AGENTES DE MANTENIMIENTO

Personas encargadas de hacer reparaciones, mantenismmiento

v limpiera 2 la. Termunal de Buses y Central de

Transferencia.

Personal de limmeza: encargadc de todo el trabajo de
limpiera v mantenimento de las diferentes areas de la.
Terounal.

Perzonal de manteminmento: encargado del mantenimiento
de la infrasstructura (instalaciones mdraulicas, eléctricas v
sanitarias)

Jardinero: encargade del mantenimiento ¥ oroamentacion
en dreas verdes de la Termunal.
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3.2.1.3 EMPRESAS DE TRANSPORTE S.2.2 USUARICS DE UMA TERMINAL @ DE.

Juntas Dhirectivas: Agentes propistarios de las empresas de
transporte que se encargan del contol de la administracion
de las mrisas,

Piloto de Antobns: Encarpado de conducir las unidades de
transporte a los diferentes destines que se ofrecen. velar por
el buen funcionamiente de las vnidades de trasporte.

Avwndante: Encargadc de la atencicn al abordaje v
desabordaje de las vaidades de trasporte.

Ayndante de carra v descarga: Fesponsable de la carga v
descarga de equupaje o encomiendas de las unidades de
transports v entrega de las mismas 2 los pasajercs v oficinas
de encomienda.

Despachador de boletos: Encargads de 1a venta de boletos
o pasgjes, cobro del envio de encomuendas y contabilidad de
venta diaria.

Maletero Transportadeor: Encarzadc de trasportar carga
desde el anden hacia el es@mcicnammento o viceversa.

Moto-taxistas: Encargado de transportar al uswano al
destino que defina.

3.1.14 PEQUENO COMERCIANTE

Personas que se dedican en pequera escala a comprar
vender o permutar productos.

AUTOBUSES

e

Son aquellas personas que haran uvso de las mnstalaciones v
que demandan servicios que se presten en la Terpmaal de

autchuses.

Famnkar: Usuaric que se transporta ala localidad de forma
ocasional o diaria con la finalidad de visitar a sus fanuliares

O NHEDS.

Local: Usvarios que habita en la localidad v vhliza los
medins de transporte para movilizarse dentro de la misma

Estudiante: Usuarios que vtilizan los medios de transports
diariamente para llegar a voa institucion educativa publica o
privada establecida dentro de 12 localidad,

Comearciante: Usuano que vtiliza el medio de trasporte para
trasladarse a su lugar de trabajo ¥ llevar mercancias.

De paso: Ussanio que se frasporte entre dastintas
comunidades circonvecinas o viceversa, con la finalidad de
transhordar a diferentes destinos.

BRegional v de la zoma de inflnencia: Usuanio que se
trasporta con €l fin de abastecer sus necesidades basicas v de




M TERMINAL DE BUSES ¥ CEMTRAL DE TRANSFERENMCOIA EM MATAQUE SCUIMTLA, JALAPA m‘
L

3.2.3 ANALISIS DE LA POBLACION BAJO EL, . MapaNo.19 _
RADIO DE INFLUENCIA Radio de influencia ea Mataguescnintla

Rt

3.2.3.1 DETERMINACION DEL RADIO DE
INFLUENCIA

El radic de influencia puede ser
# Drecta: es la poblacion que tiene acceso peatonal
residents a una distancia de | Em. o 15 munutos de
proyecto.
o  Indirecta: esla poblacion que tiene acceso por medic
de vehiculo, residente a una distancia de 17 Em. o 3{
minutos del provecto.

Para determmnar la poblacion a la cual s dara
servicio en la termunal de autobuses al ade 2027, se partira
del analizis de la poblacion bajo el radic de influencia, que
servird para dimensionarla.

El provecto se encuentra en la periferia del ares
urbana de Mataquescuintla Jalapa a §00. metros del casco
whbano al que se incorporan aldeas y caserios, se toma en
cuenta entonces para el calculo del area de iwnfluencia un
radic de 1 kilometros a la redonda para determinar los
posibles usparios, del Instituto.

Su radic de influencia directa cubre toda el ares
urbana y de forma indirecta cubre 1 cantén, & aldeas y 2

CaseTios.
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3.2.3.2 POBLACION EN EL ARFA DE INFLUENCIA

Sepun el radic de influencia el provecto abarcara la zona
urbana, las aldeas vy caserios que se encuentran a 17
kilometros de distancia del terreno propuesto. Segin el XL
cense de Poblaricn realizade por el IMNE, la poblacion se
encuentra distribuida de la sismente manera.

Cuadeo INa. 19
COMUNIDADES BAJOD
EL RADIC DE INFLUEHNCIA
OISTANCIA
COMUNIDAD {,!:Eg]} POBLACION
Matagusscuintla e T2E2Z
Canton Barrios i 1405
Ald=s La Siemra 17 2255
Ald=z Fino Dulcs & 416
Aldes San Migusl is ohE
Aldes Morsles 2 1277
Ald=s Soledad Grands 10 BES
Ald=a El Pajsl 4 05T
Casernio Las 2 428
Caseno El Aguscatills z 491
Caserio El Refugio 12 456
TOTAL 17496

Fermic: claboeacida poopda (T ob go de campo )
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3.2.33  FROYECCION POBLACIONAL EN AL
AREA DE INFLUENCIA

Para proyectar la poblacional baje  cobertura de
IhMataquescuintla, se hace necesario los datos del censo de
2002, detersunande asi el crecimento anuval, para luego
hacer la poblacion al afic 2027.

Para determinar el crecimiento anval, la Riteccion. (General
de Estadistica, proporciond este date para Mataguescuintla,
tomando en cuenta los dltimeos censos realizados en toda 13,
Republica, siendo este dato de 0.03.

Para determmnar la proveccion poblacional se vso el
metodo del interés compuesto:

BN

Pn = Afip a estimar poblaricn

Pp = Poblacion bajo cobertura

1= Fartor constante

i= Indice de crecimiento {0.03)

n= INimero de afios a analizar
Entonces:

Paogr =17496(1 + 003) s

Py = 36,633 habiantes

La proyeccicn poblacicnal al afic 2027 serd de
36,633 habitantes por lo que se toma como base para la

realizacion de este esmdio.
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Donde:

N
3.2.34 DETERMINACION DE AGENTES Y USUARIOS a0 EUSES MICROEL SES MOTQTAXS |
2006 18 b 1z
3.2.34.1 Célenle de la demanda de woaidades del 2T ) 10 =0
s transporte
Para el calcule de la demanda de vnidades del Capacidad ¥ tiempo de espera
trasporte, de acuerde a la informacion proporcienada en Ja
Direcridn,. (General de Transporte (DNIT) se aplica la
ieiente f5rmmla: VEMICULD TIEWF O OE E3FERA CAPACIDA D DE L VEMICULD
3Us 3045 min. 50 pasajeros
| Dx=Da(F) | MICROB0S 15-25 min. 14 pasajeros
MOTOTAXI 5T min. 3 passjeros

I33.= Demanda del afio proyectada
Dla = Dlemanda actwal
F = Constante segim tasa anval de crecimiento

Constante segin taza anual de crecimiento DG

AHD
PROYECTADO | 2002 2010 2015 Fakrs | 2025 H2T
FACTOR
T 1.0 115 1.3 145 1.6 1

Por datos proporcionados  en  la . Municipalidad de
Mataquescuntla, (Wer cpadro Do, 18) la demanda del
servicio de transporte esta cubierta por
18 Byses  § Missshmses 12 Moto tixis
Entonces:

Enzes

Q20T = 18 (1.63)

Microbuzes
R =6 (1.63)

NIoto taxis
RIZT = 12 (1.63)

= 219 vnidades

= 10 voidades

= 20 vnidades

3.2.34.2 Calenlo de n=narios

Para ¢l calculo de 1z demanda de vsparios por dia al
afio 2027, segun el Instituto INarcional de Estadistica,
las fammulias en el municipic de Mataguescumntla en
promedio se componen de cinco nuembros.

Entonces: 36,633/5="7 327 familias

Los vsparios del transporte por cada famwlia son de 1.5
(Dhate proporcicnade por INFOLD:

1,327 x 1.5= 10721 vsvarics

DHas de mayor demanda: jueves a domingo;
Entonces: 7.327/4 dias = 2 748 usvarios por dia

POELACION No. USUARIOS
ARC ACTUAL No. DE FAMILIAS  [POR DIA
2005 17,456 3,455 1212
20T 26,633 7,327 2,748
[1

2
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3.3 ANALISIS DE AREAS OUE.
CONFORMAN EL PROYECTO

e

3.3.1 AREAS A CONSIDERAR

Teniendo en cuenta las necesdades v requerimientos
funcionales actuales, Estos modelos después de  ser
exanun ados desde el punto de wista operacional, se usaron
para la proveccion de las necesidades de cada provecto v se
previeron factores de organizacion v funcicnalidad.

Se contemplan las simentes areas:

Sector adnmnistrativo

En este sector, se encuentran localizades aquellos ambientes
que se necesitan para vaa of Eanizacion admunistrativa, por
lo que se debera contar con los ambientes necesarios para la
adnunistracion. Para establecer el area de cada ambients, se
estudia la funcicn que desempefia v el mobiliaric necesario
para la gjecucion de actividades

Que mcluyen salas de espera, servicios publicos, vadades
adnunistrativas de las empresas, espacios para tagquillas v
para guardar equipajes.
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Areaz Operacionales externas

e incluven distintas clases de andenes de ascensoc v
descenso, de aruerdo a los diferentes tipos de servicio
(origen, transito, local), espacios para estacionamients para
buses, estaciomamientc para wvehiculos particulares v para
tnoto-taxis.

El irea de parquec de buses se planifica para que aparquen
por perodos de tempo corto para el embarque ¥
desembarque de pasajercs, luego deberan partr de acuerdo
con sus horanios de trabajo

Areas para los servidos complementarios
Como locales comerciales, cafeterias. H

3T Te==g=al e T ==ngo=c, Reréa Excala
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3.3.2 AREAS A DIMENSIONAR

Todas las medidas de las areas de los doversos sectores
fueron calculadas con base en datos cbtenidos por medio de
mvestizgacion de gabinete v de campo.

3.3.2.1 5ECTOR ADMINISTRATIVO

Informacion v coatrol

Es un servicic indispensable en cualquier Ternunal, en
donde se le proporoiona al vsuario, 1a informacion acerca de
heranigs, vhicacion de locales, servicios, etr. 5e puede
mcorporar al servicio de turismo ¥ objetos extraviados.

Informacion v sala de espera
Contara con area de mformacion v sillas para que esperen
las personas que deseen ingresar a la admunistracion.

Gereate de termmnal

Sera la persona encargada del funcicnamiento v contrel del
servicie de 13 Termunal v de los servicios que presta el
edificio. Ademas contara con escritorio, sillas para atender
PETSONA ¥ SECVICID Sanitario.,

Secretaria de termmnal
Serd la encargada de asistir al perente de la Terminal

sala de renmones
Espacic para juntas de pgerentes, ¥y  persomal  de
admunistracicn para lUevar a cabo el traspasc de de
informacion v legar a mwtuos acverdes. Es cooveniente
prever gabmetes,
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Archivo
Espacic destnado para el almacenammento de documentos.
Contara con anagueles ¥ archrves.

Contabilidad v cya

Espacio destnado para levar la contabilidad del edificio,
emmitir cheques de pago, cobrar las t@msas municipalss por
arrendamiento de los puestos ¥ locales, etc.

Es necesaric colocar uvn mosttador v ventanilla para
atencicn al publico v trabajadores

El perscnal de admimistracion es necesario que cuente con
UM SEIVICID samitario privado.

Cocineta

Area para preparar café o calentar los alimentos de los
empleados. Debera contar con horno de microondas,
cafetera, nmeble, et

Casnlsant
En esta area podran descansar o estar las personas
encargadas de la segunidad del edificic tanto en el dia como
en la noche. Contard con dos camas literas, bafio, area de
Eciar,

Aqui se encontrara el encargade de la segundad del edificic.
El cual tendra a su mando persocnal encargado de la
sesuridad de las areas del edificio.

.
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Bodega de mantemimiento

Es el irea en donde se encontrara el equips para realizar la
limpieza de la ternmmnal. Debera contar con una pila ¥
estanterias para colocar los productos

Area para equipo de agua potable v sistema contra
incendios.

En esta irea se encontrara el equipo de bombeo v cisternas v
irea de control de agwa potable para la edificacion. La
edificarion contara con cisterna.

Se colocaran cada 25 3 30 m°
*  Dletectores de flama: sensibles a flamas las cuales enuten
radiaciones infrarrojas.

#  Detectores de calor: zonas en donde se espera que el
calor pueda desarrollarse oy rapidamente.

*  Detectores de humo: compuesto por dos células una de
ermision ¥ otra de receprion communicadas entre si por un
rayo luminoso.

3.3.2.2 AREAS OPERACIONALES INTERNAS

Salas de espera

Este espacio debe proporcionar tranquilidad v comedidad a
los usunarios. Se debe loprar una ventilacion natural eficaz.
Los sillones para descanso permmten alojar un numero
varnado de vsuarios. Pueden ser de plastuco o de madera;
vaa de las cualidades que se busca &5 la dureza que las hace
mas resistentes a golpes v raspaduras.

El respaldo bajo, mds que servir propiamente a 1a funcita de
recargarse, sive para estructurar. La circulacidn entre
butacas es de 1.80 minimo, para que las personas dejen sus
pertenencias v no obstruvan el paso. Se tomarin en cuenta
los pasajeros que deben esperar mas de 15 munutos la salida
de los buses.

Los acabados de muros v pisos deben ser remistentss al
unpacto o raspones del equipaje de los pasajeros.

Se cbtiene:

Capacidad total = {I¥o. de pasajeros hora pico) (0.5.020)
Pasajercs 438 * 0.6 = 163 m°

Oficina para lineas de transporte de buses
Seran seis oficinas de linea las cuvales contarin con los
SIEUMENTEs SEVICIOS.

Para establecer el numers de locales para la oficina de
transporte, se tiene que som 3 lineas las que actualments
prestan el servicio al Municipic de Matagquescuintla.

El drea de cada oficina serd de 21.15 m cuadrades en la que
se mncluye el drea para enconuenda. Entonces:

3 oficinas x 21.135 m cuadrados = §3.45 m cuadrados de area
total.

Oficinas para lineas de transporte de nucrobuses
Serdn seis oficinas, las cvales contardn con los mismos
SETVICIOS.

El drea de cada oficina sera de 1§, g cuadrades. Entonces:
& oficinas x 21,15 mf = 94.. gy cuadrados de area total.

5




FH,
. W

Taguillaz para antobuses
Seran dos taquillas en cada agencia de linea. Es necesarnio
que s& localicen cerca de los vestibulos de llegada v salida.

En la venta de boletos se vtiliza un tiempo promedio de
medic mumwoe por persona, dato que se toma para el calculo
SLEIMETTE:

Tenemos 3 buses en los andenes de espera, cada bus
transporta §0 personas, se tomo el 30% de la capacidad del
bus, (30 personas) S5e asume que si cada bus tiene como

promedio 30 pasajeros en espera v cada persona ocuopa 0,60

m cuadrados, entonces se necesitan 18§ m cvadrados por 3
autcbuses tenemos ). m cuadrados.

Las personas que hacen fila para comprar su boleto ocupan
un area de ) m cuadrados. Entonces tenemos que:
) m cuadrados £ © taquillas = 15 g cuadrados.

Enconmendas

Este servicio se presta a los usuanios para enviar pagquetes
por medio de los buses o buses destinados hacia los destinos
hacia donde se dirige 1a ruta.

Estos espacios deben mncluir areas para almacenaje con
estanterias, archivos y atencign al pablico.

Servicios sanitarios generales
Para el calcule de los servicios sanitarios para uso publico se
toma en cuenta la cantidad de usuarios por hora.

Tenemos 230 vsuarios, se determina ua 40% para hombres
v un §0% nmyjeres:

TERMINAL DE EUSES ¥ CENTRAL DE TRANSFE REMC LA EMN MATAQUE SCU INTLA, JALAPA m‘

92 hombres

137 njeres.

El indice de servicios recomendado es de un 23% de 1a
cantidad de personas a servir:

Por lo que se requiere de:

Hombres, astefactos

3 retretes

J urinales

Mlujeres: & artefactos

& retretes

Area de pilotos

Este servicio contara, con:

Servicios Samtarios v duochas
Diebe haber vuna seccion de casillercs para los pilotos de
planta v otra para los eventuales.

Sala de estar
Esta area sera utilizada para el descanso de los pidotos por 1o
que debe comtar con sillones y silla, mesa v va drea de
cocineta.

Parqueo de espera v manteninmento
Se debe tomar en cuenta que este parqueo serd Unicamente
durante el dia para los buses que estan en constante
moviments. Por la noche, los duefios de los buses los
guardarin en predics propios o alquilados.  De igwal
manera, los servicios completos ¥ reparaciones mayores los
harin en sus predios o talleres.

s
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3.3.2.3 AREAS OPERACIONALES EXTERNAS

Estacionamvento de vehicnlos.

En la determmnacion del area de parqueo se conmiders como
base la cantidad de wsvarios a atender de 2,748 usuarios
diariaments.

Se considera que la cantidad de poblacicn que son
transportades a la Termunal, en velicule por familiares es
de 10 personas por cada 100. Por lo que 2,748 usuarios/dia
pice por el 10%= 275 usuarios.

Teniends 12 horas de servicio diario tenemos

270 dividide 12 = 23 usuarios de parqueos por hora.

Pamqueo buses extranrbanos
Actualmente durante la hora pice, circulan & buses. Ver
grafica INo. 8.

Por lo que decimios:
8 buses {1.63) = L0 buses

Las dimensiones seran de 1490 de largo por 2.9 de ancheo.
Oseaddllml.

De donde podemios decir que:

10 Busesx 4321 =432 m 2

Se hard el disefie para 10 parqueos de autcbuses, 3 en el
anden de abordaje v 5 en el anden de carza.

o

Pargueo de nnidades tipo nmcrobus

Dhurante 1a hora pice, circulan 7 microbuses, ver grifica INo.
&. Por lo que decimos:

7 buses (1.63) = 12 buses

Los parquecs seran de 5.60 de largo por 2.50 de ancho, o
sea 14 m2.

De donde podemeos decir que:

12 mmercbuses x 14 m 2 = 168.m 2

5e hara el disefio para 12 parqueos de microbuses, § en el
anden de abordaje v & en el anden de descarza.

Parqueo de espera moto-taxis
Dhirante la hora pice, circulan 3 moto-taxis.

Por lo que decimios:
3 buses {1.63) = 8 buses

De donde podemios decir que:
B moto-taxis x 2.40 = 12,0 .m 2

5Se hard el disefio para 8 parqueos de moto-taxis, 4 vmidades
en cada andén.

9
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3.3.2.4 AREAS DE SERVICIOS
_ COMPLEMENTARIOS

Locales comerciales
Son reas destinadas de locales comerriales, para alquiler.

Este sector es importante por la rentabilidad que puede
proporcicnar, 3 la admimietracicn de la Termingl, el alguiler
de los locales, los cuales venderan productos o servicios
variades. Se puede establecer que este sector contemple el
0 8% del total del drea construida.

Eiozcos
Son pequenos locales destnados a ventas diversas. Seran
vhicados en varios sectores del edificio.

Cafés

Tomando en cuenta que 1 autobis tiene capacidad para 30
personas de las cuales se calewle que el 13% haran uso de
los cafes, entonces JUx0.13 =B personas por autcbis. 5i en
voa heora pico se meovilizan & autobuses. Entonces: 8
personas x & autobuses = 48 personas. Se destina 1 metrn
chadrads por cada persona para estar ubicadz en el area de
cafeteria. Por consiguiente, serdn 4§ mof en total.

%0
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A b o’ |
2.4 PREMISAS DE DISENO

FUCNCIDNALES |H| GRAFICA |

AOCESCS
Que el provecto cuente con inprescs v salidas
estratépicamente ubicades, de acverde a las

caracteristicas  foncionales, tanto  peatonales
como vehiculares.

FARGUECS
Separar circulaciones v estacicnamuentos segua
al tipo que corresponda, con el fin de conseguir
ua ordenanmento.

Utilizar barrera natural entre parquens v plaza de
ingreso al edificio.

SENALIZAGION
Colocar sefializacion en puntos estratépico: como
estacicnamientss, paradas de mototaxi, en pasos
peatonales asi comp la instalacion de semaforos.
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FUTNCIDNALES CRAFICA

2. Que exista distribucion por medic de ua
vestibulo, desde 1a salida de los edificios hacia

el drea de pargques.

b. El ingresc de las edificaciones por medio de
uvna plaza, para distnbuer las crculaciones
peatonales.

SRCULACICNES
a. Las calles interiores de cireulacion vehicular no

tendran pendiente mayor a 6%.

b. La crculacicn peatonal no debera tener una
pendiente mayor de 47%.

c. Las plazas de distribucion peatonal, debera
TEfEr VESETACion pequefia.

ANDENES
a. Los andenes de abordaje v descensc deberan
tener relacion directa con el area de espera.

'm "L T ™ #TLTaT.L s ".LTs "LT.L" #T.LTs ".LTs "L T " uTLTuTLTu".

b. Prever drea de abordaje en las dreas de moto- ) | 3
taxis ¥ wehiculos particulares. g!& i - @U

PREMISAS GENERALES DE DISENC
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PREMISAS GENERALES DE DISENCO

Proponer una tpolopia arquitectonica  atrachiva v
funcional en base a la tecnclogia actual v accesible que
se imntesre al entorno.

Se puede vtilizar un sistema estructural adecuade para
realizar 1la wolumetria del provecto como materiales
prefabricados tantc en cubiertas, muros, para poder
inteprarse al entorno.

Py PR
P AT AT
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)

FORMALES CRAFICA

Utilizar v cerramments vertical estéticoc que en forma
corresponda ao solo a las necesidades funcionales, sine
tamibién alas necesidades climaticas.

Proponer en los acabados proteccion de la humedad +
COon UM hempo corto de transmision termica.

Uszar formas geomeétricas que perawtan va  disefio
regular, loprande asi disefios estructurales v funcionales,
los cuales no sean complejos, de acuerdo al tpo de
cubierta.

El tipo de estructuras dependera de las luces a cubrir v
del confort que se desee tener
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PREMISAS GENERALES DE DISENC

e’

TECNODLOGICAS CRAFICA

ASUA POTADIE
Censiderar 1a reserva de agua potable por medio
de un deposito, en caso de escasez.

Lz dotacion de agua potable para  las
instalaciones del proyecto, debe ser de forma
contnua para cada sector, estard de acverdoa la
cantidad de vsuarios.

Se empleara para la distotbucion del agua dentro
del comjuate, un sistema de circuites cerrados,
considerados edificacicnes, para ua
funcionanmento independiente.

DEEMAIES
Utilizar el sistema de drenagje swaicipal, para las
2guas negras asi npusmo las agpas pluviales
podran desfogarse hacia quebradas.

ENERCIA ELECTRICA
Contemnplar la iluminacion en areas interiocres
come exteriores, oon circudtos independientes
para facilitar su reparacion v mantensents en
ua area especifica.
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PREMISAS GENERALES DE DISENCO
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AMBIENTALES ERAFICA

BARRERA NATLURAL

a, Haforsstar las arsss para gus proporcionsan
sombra, hacizndo una barrera natursl sbsorbimndo
2l sonido qus s2 puada senerar.

b. 82 puede optar por la colocacion de talud de
tizrra, en 2l parimetro del terreno como barrera para
2l sonido producide, con &l mismo afacto.

SHOLEAMIENTIC Parteluz
Dependiendo de la orientacicn, el proyvecto
debera vtlizar parteluces en las fachadas sur asi
comic en areas de corredores ¥y areas de el [
circulacion I - } | [ |

Especies vepgetales acordes a la remion ¥

diciones climdricas. ' g
condiciones climdticas . ’
Wit ! : .

HAreas de vhicaricn dentro del provecto. (Plazas,
jardines, calles, parques etc.]

e o |
Aspectos estéticos v visuales. (Forma de follaje, .‘T A
T-'EIEI-.EdJ.Ii; I!i.‘l.‘mﬂi ED].-DI: E‘l‘l.':l !ITi 'ﬂ' TR

Caracteristicas de sombra v filtracicn de 1a lu=.
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PREMISAS PARTICULARES DE DISENO
FTNCIDNALES |||| I;R;"LFII:A ||

PREMISAS PARTICULARES DE DISENO

MODILARID UEEAND
2. Cgpsiderar la vbicacion de espacios destinados
para estancia v de espera, para uspanos deatro
del proyecto.

b. Simuar basureros, duminacion, paradas y demas
mobiliario urbano necesario en cada sector.

CAMINAMIENTOS

b. El ingresc peatonal debera ser adecuadaments
ubicade, evitande cruce de circulaciones
vehiculares ¥ peatonales, deben garantizar la
seguridad del vsuario, se recomuendo el cambio
de arvel, usc de jardineras ¥ adecuvadas
banquetas, considerar la vbicacion de espacios
destinados para descanso v estancia de usuarios.

L Fagtemsl

FARGUECS
a. Debe considerarse la factubilidad de bloguear
los rayos solares en las dreas de parquen, dotande
de partes cobiertas de wvegetaciom, que
proporcionen comodidad v bienestar al usuario.
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PREMISAS PARTICULARES DE DISENO
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ELImCACIONES
El edificio contara con amltiples entradas que
faciliten el inpresc v la evacvacion de persocnas
desde todas sus areas.

S A

FTUNCIONALES || CGRAFICA

SECTORIZACION
Ubicacion de los sectores del conjunto en grupos
funcicnales: plaza, estacion anuentos,

adnunistracion, andenes.
Utilizar cercas o vallas naturales de arbustos para
definir accesos v separar sectores del conjunto.

CIRCLULACION
El trafico de vehiculos se efectnara en vna sola
direccion v con el muinime de interferencia
evitando movimbentos innecesarios ¥ viajes de
vehiculos vacios dentre de 13 Ternunal, ¥aque la
dismmnucion de los movimsentos en los vehiculos
permite mayor fluider de transito.

= = 3 =
Sl LRSS @SOS Sadwcaic
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FTNCIONALES |||| CRAFICA ||

RADICE DE RO
Todas las areas vehiculares deben cumplir con los
radios de piro minimos:

Wehirules:  radic de giro de 3.60 gy

Microbuses: radio de giro de 5.50 mt.

Camiones: radio de giro de 7.50 gt

Autocbuses:  radio de giro de .50 mt.

MANIOERAS
Ceonsiderar area de mamobras para los diferentes
tipos de vehiculos.

CARRILES
Utilizar carriles de acelerarion o desaceleracion,
segun sea el caso, para la dismunuoon de la
veloridad o aumento, permitiends mayor fluidez
de transito.

PREMISAS PARTICULARES DE DISENO
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PREMISAS PARTICULARES DE DISENO

FTNCIDNALES |||| CRAFICA ||

VESTIBULOS

Se relacionaran los ambientes por medic de
vestibulos v pasillos que complan con los anchos
adecuados, los pasillos intericres principalss deben tener
3.00, los secund arios como minimo 2.00 y los exteriores
deberan ser entre 1530 .2 2.00 st Los andenes minimo
6§.00 de ancho v vna altura minima de 3.50 mt.

FARRADRS
Se dejaran paradas de meototans, siendo
unidades rotativas del servicio urbano.

TEXTURAS
Definir espacios de manera virtval vtlizando
particiones vy dishatas texturas a nivel de piso,
separando v delinutando crculaciones.

5
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PREMISAS PARTICULARES DE DISENO

FUNCIDNALES

|||| CRAFICA ||

PASOS A DESHIVEL
Para facilitar el inpreso o egreso de las unid ades
del transporte al provecto, evitandeo mterrompir el
paso a los buses o nucrobuses previendo vna
opcicn al transitoc transversal.

FASARELA
Disponer de pasarela para dimpr los flyyes
peatonales desde las areas de espera exteriores
hacia el complejo v viceversa,

ESTACIONAMIENTD DE ESPFERA Y MANTEMIMIENTO
Contemplar  un  estacionamiente para las
vaidades que lo requieran.

Se debe prever un servicio de manteninments,
tomande encuentra que las vaidades deben ser
constan temnents revisadas,

1y
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FORMALES || CRAFICA

CoRFEAMIENTOS
Wertical: debe ser remistents e mteprable 2 todo el
conyunto.

Herizontal : debe responder estructuralmente v de
acuerde al disefic arquatectonico.

FACHADAS
Integracicn de la fachada al entorne com la
uvtilizacicn de formas arquitectonicas que logran
comodidad entre el interior ¥ el exterior.

““‘ﬁa ail

Utilizacion de colores calidos pastel en fachadas,
para crear un ambiente vispalments agradable
considerando que Mataguescointla es clima frio.

DISENO EN FLANTA
La forma del disefic se estaran complementando
de acuerdo a las necesidades que el disedio 1o
requiera, asti como  las relacicnes de cada

ambients
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AMBIENTALES || CERAFICA

AREAS DIERIORES
I1a wvesetacion a partr de determinadas
caracterishcas puede servir como coatrolador de
contanminacicon atmosferica.

La vepetacion resta frialdad a las construcciones e
unprime variedad a la escena urbana

CAMINARMIENTCS EXTE=RICEES
Avuda a separar la circulacion peatonal v hacerla
mas privada,

Hacer agradables los recorridos aprovechando 1a

vegetacicn del lugar.
ARFAS VERDES & ;,3?, | o
Los arboles v arbustos sirven para  crear ). i

recorridos visualmente agradables, cuando el
terrenc es planc v carece de interés visual.

.*ll

ILa wepetacion sirve para acentnar el relieve
topoerafico o para spavizar las irregul aridad es del

TEeTTEnD.

PREMISAS PARTICULARES DE DISENOD
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PREMISAS PARTICULARES DE DISENO

N’ 4D

AMBIENTALES GRAFICA

ILUBMINACION NATURAL

a. Optimizar 1a ventilacicn e iduminarcion natural en los
diferentes ambientes de acuerde alas actividades que en
ellos se realicen.

b. Ewitar los rayos solares directos, en los ambientes, por
medio de voladizos o parteluces.

CLIMATIZAGKON

a. La crientacion ¥ el scleamiento es el elemento mas
unportante en la climatizacion de vn edificic, va que de
ésta dependera la ganancia térmmca a la que se
encontraran expuestos los nros.

b. Al presionar el viento sobre les vanos produce vna
succion del aire interior debido a la diferencia de
presiones entre el aire interior ¥ exterior.

VENTILACION CRUTFADE
Se unlizaran efectos de climatizacion pasiva como el que
se realiza mediante ventlacicn crozada a traves de la

edificacion. m ]
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4. PREFIGURACIAN

Para disefar el conjunto arquitectonico se estudio
una serie de aspectos que permitieron elaborar, de
una mejor forma, el proyecto, cubriendo
globalmente las necesidades que tiene el transporte
del municipio de Mataquescuintla, Jalapa.

Se utilizo el cuadro de ordenamiento de datos, para
establecer el area de «cada sector, como
administrativo, de operaciones internas o externas y
complementarias, dando como resultado el area
total del anteproyecto.

La matriz de relaciones sera wutilizada, para
determinar que relacion ya sea directa o indirecta,
tiene una ambiente o area con otra.

La relacion directa es aquella que es necesaria o
inmediata entre dos ambientes, la indirecta aquella
que no es contigua, entre dos ambientes.

Seguidamente se emplea el diagrama de relaciones,
para agrupar las areas segun su relacion, con la
medida que ninguna éstas se intercepte con otra.

MARIA ESTHER AGUILAR MIJANGOS

Gy o TERMINAL DE BUSES Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA EN MATARUESCUINTLA, JALAPA n‘

\"S |

El diagrama de bloques, es la distribucion
preliminar de areas, que conjuntamente con la idea
generatriz, puede darle una distribucién final, de
acuerdo en proporcion o forma.

A continuacion, se mencionan las matrices que
sirvieron de guia para sintetizar los espacios que se
tomaron en cuenta para el desarrollo del
anteproyecto arquitectonico.

Cuadro de ordenamiento de datos
Matriz de relaciones

Diagrama de relaciones
Diagrama de bloques

Idea generatriz

Gk W=

104




4.1. CUADRO DE ORDENAMIENTO DE DATOS

DATOS FUNCIONALES

DE AMBIENTES

DATOS FUNCIONALES
DE USUARIOS

ASPECTOS
CLIMATICOS

DIMENSIONES

TERMINAL DE BUSES Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA EN MATARUESCUINTLA, JALAPA

\"S |

SECTOR AMBIENTE ACTIVIDADES MOBILIARIO |CAPACIDAD DE] ILUMINACI| VENTILACI | ORIENTACI ANCHO LARGO ALTO No. DE M2
USUARIOS ON ON AMBIENTES
Gerente terminal Organizar Escritorio 1 per. NATURAL | INDIRECTA N-S 3 4 2.8 1 12
Archivos Y/O
Silla ARTIFICIAL
Computadoras
Sala de reuniones Reunirse Mesa 16 per.s NATURAL DIRECTA N-S 5 7.5 2.8 1 375
Tomar dediciones Sillas Y/O
Libreras ARTIFICIAL
Secretaria de Terminal Asistir Escritorio 1 per. NATURAL | INDIRECTA N-S 3 3 2.8 1 9
Silla Y/O
Computadora ARTIFICIAL
o Contabilidad y caja Contabilizar Escritorios 6 per.s NATURAL | INDIRECTA N-S 25 5 2.8 1 125
> Sillas Y/0
— Archivos ARTIFICIAL
< Guardiania + s.s. Vigilancia Camas 4 pers NATURAL | INDIRECTA N-S 3 4.8 2.8 1 144
?_‘ Nocturna Sillas Y/O
O Mesa ARTIFICIAL
— Inodoro
=z Lavamanos
g Ducha
o Seguridad Vigilancia Escritorio 1 per. NATURAL | INDIRECTA N-S 3 35 2.8 1 105
< Sillas Y/O
ARTIFICIAL
« Sistema inteligente de Registrar Escritorios 8 per.s NATURAL | INDIRECTA N-S 3 4 2.8 1 12
S funcionamiento del Evaluar Sillas Y/O
Q edificio Controlar Monitores ARTIFICIAL
w Computadoras
(3}
Servicios sanitarios Necesidades Inodoros 2 pers NATURAL | CRUZADA E-O 3 4 2.8 2 24
Fisiologicas Lavamanos Y/O
ARTIFICIAL

AREA SUB-TOTAL 119.9
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ASPECTOS
DE AMBIENTES DE USUARIOS CLIMATICOS DIMENSIONES
SECTOR AMBIENTE ACTIVIDADES MOBILIARIO |CAPACIDAD DE| ILUMINACI | VENTILACI | ORIENTACI| ANCHO LARGO ALTO No. DE M2
USUARIOS ON ON ON AMBIENTES
Area de espera Espera Sillas 20 per.s NATURAL | DIRECTA N-S 9 145 3 2 261
Sentarse Y/O
Oficina de Empresas Administrar , Computadora 4 per.s NATURAL | INDIRECTA N-S 4.25 5.15 24 3 65.66
de Transporte contabilizar Escritorio Y/O
Autobuses Silla ARTIFICIAL
Oficina de Empresas Administrar , Computadora 4 per.s NATURAL | INDIRECTA N-S 4 4 3 6 96
® de Transporte contabilizar Escritorio Y/O
= Microbuses sila ARTIFICIAL
o Archivos
W Taquilla de Boletaje Venta Escritorio 1 per. NATURAL | INDIRECTA N-S 3 5 3 6 90
= Computadora Y/O
=2 .
= Silla ARTIFICIAL
Archivos
® Oficina de Almacenar Escritorio 1 per. NATURAL | INDIRECTA N-S 25 35 3 1 8.75
- Encomiendas Silla Y/O
z Computadora ARTIFICIAL
— Archivos
© Bodega de Almacenar Estanterias 1 per. ARTIFICIAL | INDIRECTA N-S 15 35 24 1 5.25
; Encomiendas
E Servicios Sanitarios Necesidades Inodoro 2 pers NATURAL | CRUZADA E-O 35 4 4 2 28
o fisiol6gicas Lavamanos Y/O
Recepcion Atencién Escritorio 2 pers NATURAL | INDIRECTA N-S 25 35 4 1 8.75
Sillas Y/O

MARIA ESTHER AGUILAR MIIANGOS
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DATOS FUNCLIONALES

DE AMBIENTES

DATOS FUNCLIONALES
DE USUARIOS

ASPECTOS
CLIMATICOS

DIMENSIONES
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SECTOR AMBIENTE ACTIVIDADES MOBILIARIO |CAPACIDAD DE| ILUMINACI| VENTILACI | ORIENTACI| ANCHO LARGO ALTO No. DE M2
USUARIOS ON ON ON AMBIENTES
Plaza de Acceso Vestibular grupos Ninguno 50 NATURAL | DIRECTA N-S 8 10 ok 1 80
Estacionamiento publico| Parqueo para Ninguno 28 per NATURAL | DIRECTA E-O 5 25 e 1 125
vehiculos de
usuarios
Estacionamiento privado| Parqueo para Ninguno 10 per NATURAL | DIRECTA E-O 10 15 ok 1 150
vehiculos de
)
< agentes
- Estacionamiento de Parqueo de Ninguno 9 NATURAL | DIRECTA N-S 9 155 e 1 139.5
oL mototaxis unidades de
w transporte
: Estacionamiento de Parqueo de Ninguno 10 NATURAL | DIRECTA N-S 3.75 8 ok 1 30
w microbuses unidades de
transporte
)
; Estacionamiento de Parqueo de Ninguno 8 NATURAL | DIRECTA N-S 8.5 40 e 1 340
o autobuses unidades de
— lransporte
© Garita de control Control de ingreso Escritorio 1 per. NATURAL | DIRECTA N-S 15 2.75 25 3 12.375
Z y egreso de Silla SS
w vehiculos
o patio de maniobras  |Area de maniobras 14 NATURAL | DIRECTA N-S 10 15 i 1 150
© de busesy
micorbuses
Ninguno
AREA SUB- 1026.875
TOTAL
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DATOS FUNCIONALES DATOS FUNCIONALES ASPECTOS
DE AMBIENTES DE USUARIOS CLIMATICOS DIMENSIONES
SECTOR AMBIENTE ACTIVIDADES MOBILIARIO |CAPACIDAD DE] ILUMINACI | VENTILACI| ORIENTACI| ANCHO LARGO ALTO No. DE M2
USUARIOS ON ON ON AMBIENTES
Cafeteria Preparar Microondas 1 per. NATURAL | INDIRECTA N-S 6.5 75 2.8 1 48.75
® Calentar Estufas Y/O
o Alimentos Cafetera ARTIFICIAL
— Mesa
ﬁ Kioskos venta tipo Snack | Venta de comida| Microondas 15 per.s NATURAL | INDIRECTA E-o0 15 15 28 4 9
— tipo Snack Estufas Y/O
=z Cafetera ARTIFICIAL
w Mesa
E Kioskos de venta Venta de primera]  Mostrador 15 per.s NATURAL | INDIRECTA E-O 15 15 3 2 45
: mano Silla Y/O
s ARTIFICIAL
o Area de cajeros Adquisicion Cajeros 7 per.s NATURAL | INDIRECTA E-O 25 5.6 2.8 1 14
O automaticos Moneda Y/O
ARTIFICIAL
® Area de telefonos Hablar Cabina 15 per.s NATURAL | INDIRECTA E-O 25 5.6 2.8 1 14
(@) publicos Y/O
5 _ ARTIFICIAL
— Area de Estar Esperar Mesa 22 per. NATURAL | DIRECTA N-S 3 3 7.5 1 9
Z Descansar Silas Y/0
w Conversar Soféas ARTIFICIAL
) Sillones
Modular
AREA SUB- 99.25
TOTAL

AREA TOTAL 1809.35 M2
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4.2 MATRICES Y DIAGRAMAS
4.2.1 AREAS DE CONJUNTO

MATRIZ DE RELACIONES DIAGRAMA DE RELACIONES

CAMINAMIENTO

JARDINIZACION
PLAZA DE INGRESO

BASUREROS

ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES

ANDENES ASCENSO - DESCENSO
INGRESO - EGRESO (autobuses)

ESTACIONAMIENTO DE MOTO-TAXIS

©|lo N 0 ~lwNRE

INGRESO - EGRESO (microbuses)

N
[

ESTACIONAMIENTO VEHICULOS PARTICULARES

RELACION NECESARIA @ \@ RELACION DIRECTA
RELACION DESEABLE O RELACION INDIRECTA — — — —
NO EXISTE RELACION >

=
[N

.| INGRESO - EGRESO (particulares)

DIAGRAMA DE BURBUJAS (1)

Estacionamiento
particulares

Ingreso

microbuses
Estacionamiento

microbuses
ngreso Basurero
autobuses

Estacionamiento
autobuses %
Ingreso

109
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4.2.2 SECTOR ADMINISTRATIVO

MATRIZ DE RELACIONES

SECTOR ADMINISTRATIVO
O
AREAS OPERACIONALES INTERNAS O

AREAS OPERACIONALES EXTERNAS O DI AGRAMA DE REIJA\CI ON ES

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

Eal I I

RELACION NECESARIA @
RELACION DESEABLE ()
NO EXISTE RELACION >

RELACION DIRECTA
RELACION INDIRECTA — ——

DIAGRAMA DE BURBUJAS

Servicios
Complementarios

Operaciones
EXternas

Operaciones
Internas

Administrativo
Ingreso

110
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4.2.3 OPERACIONES INTERNAS
MATRIZ DE RELACIONES

VESTIBULO GENERAL

INFORMACION (control)
CENTRAL DE SONIDO (en informacién)

AGENCIAS DE TRANSPORTE AUTOBUSES

TAQUILLAS DE AUTOBUSES

AGENCIAS DE TRANSPORTE MICROBUSES

TAQUILLAS DE MICROBUSES

AREA COLA
SALA ESPERA

© O N || g~ w NP

R
o

BODEGA DE EQUIPAJE

o
=

-| SERVICIOS SANITARIOS PUBLICOS
ENCOMIENDAS (atencién y bodega)

N
[

RELACION NECESARIA @
RELACION DESEABLE O

iR
w

AREAS DE ESTAR + SS (pilotos)

\"S |

DIAGRAMA DE RELACIONES

NO EXISTE RELACION <> l O

N
»

INSPECTOR DE AUTOBUSES

taquilla
microbuses Estar
Agencias pilotos
microbuses,
Bodega | Areall Vestibulo '
de cola /\ genera
Equipaje
Sala
espera

Agencias
autobuses

Tagquilla
autobuses

MARIA ESTHER AGUILAR MIJANGOS
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RELACION DIRECTA
RELACION INDIRECTA — — —
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MATRIZ DE RELACIONES DIAGRAMA DE RELACIONES

CAMINAMIENTO

JARDINIZACION

PLAZA DE INGRESO

BASUREROS

ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES

ANDENES ASCENSO - DESCENSO

INGRESO - EGRESO (autobuses)

ESTACIONAMIENTO DE MOTO-TAXIS

©|® | Nl gl AW N

INGRESO - EGRESO (microbuses)

=
o

.| ESTACIONAMIENTO VEHICULOS PARTICULARES RELACION NECESARIA @

RELACION DESEABLE
NO EXISTE RELACION >

[uy
=

.| INGRESO - EGRESO (particulares)

DIAGRAMA DE BURBUJAS

Estacionamiento
particulares

Ingreso
microbuses

Estacionamiento
INgreso

microbuses
Basurero
autobuses
Estacionamiento
auvtobuses %
In

Caminamiento
greso

MARIA ESTHER AGUILAR MIJANGOS
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4.2.5 SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

MATRIZ DE RELACIONES

DIAGRAMA DE RELACIONES

CAFETERIA
KIOSKOS DE VENTAS VARIAS

@
O

CAJEROS AUTOMATICOS ‘go

TELEFONOS PUBLICOS

I NN

O

AREA DE INTERNET

RELACION NECESARIA @
RELACION DESEABLE ()
NO EXISTE RELACION <>

DIAGRAMA DE BURBUJAS v } -

4
Cafeter‘l/a RELACION DIRECTA
I RELACION INDIRECTA — —

Teléfono
publicos

Cajeros
automaticos

S

Ingreso

113
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4.3 ABSTRACCION DE SIMBOLISMO

La idea generadora esta basada en la herradura, que se tomara
como base para el ordenamiento de los elementos, tanto en
planta como en elevacion. Ver descripcion pag. 66.

HERRADURA ELEVACION

114
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4.4 DIAGRAMA DE BLOQUES

Abstraccion resultante, aplicada a el ordenamiento de la
distribucidn en planta, de las areas generales del proyecto.
tomado como base para el diagrama de bloques.

Ingreso

kil i

Vestibulo Secto Vestibulo
Administrativo
Operaciones Q\r‘ea gr‘ea Operagiones
Internas = = Internas
espera espera
Servicios
Complementarios
Andenes Andenes

115
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Vista de
conjunto
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Vista Pasarela y Paradas de moto-tax
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Ingreso Principal
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Vista Postemor conjunto Anden Microbuses
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ANEXO 3

SIGNOS CONVENCIONALES

Los signos y simbolos, sin semejanza fisica con la
informacion que representan, poseen  significados
Unicamente por un acuerdo social. Los signos son menos
complicados que los simbolos. Sea un dibujo o un gesto, los
signos cobran forma visible para expresar una idea. Por
tanto, a menudo los signos dirigen al receptor hacia una
solucion.

Simbolos:

Son signos sintetizadores de informacion que, en poco
espacio le permiten al receptor decodificar, interpretar y
comprender su significado. En otras palabras: constituyen
una forma de representar o establecer una relaciéon de
significacion entre significante y un significado.

Existen tres tipos de simbolos:

e Fonogramas
e Pictogramas
e Diagramas

En los fonogramas el mensaje se transmite a través de
simbolos escritos. En los pictogramas por medio de dibujos
simplificados tomados de la naturaleza y representados en
forma de silueta.

)

\"S |

Fonograma:
Prohibido
Estacionar

PROHIBIDO ESTACIONAR

Pictograma:
Zona de
Derrumbes

Diagrama:
Prohibido girar
a la izquierda

PROHIBIDO GIRAR
A LA IZQUIERDA

Los simbolos graficos son objeto de normas y de acuerdos
internacionales, son de uso frecuente en transito, deporte,
topografia, construccion y publicidad.

Gracias a las sefnales de transito, por ejemplo, se puede
prevenir a los choéferes acerca de peligros en la carretera,
tales como derrumbes, pavimento irregular, ganado en la
via, pavimento resbaladizo al humedecerse, etc.

También se pueden utilizar simbolos para avisar la
proximidad de algunos servicios tales como hoteles,
restaurantes, etc. Los simbolos graficos nos permiten
transitar por cualquier pais, aun sin conocer su idioma.
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Sefiales de prohibicién Sefiales de prevencién

@

Senales de transito:

Prohibide el

cambie de

Curva fuerte
(derecha)

Las sefiales de transito son nuestra guia en las calles y
caminos. Nos indican distancias entre ciudades, curvas,
puentes y todo aquello que el conductor necesita para
informarse sobre el camino.

carril

Interseccion
en cruz

Prchibide girar
Garantiza que personas de diversas lenguas y culturas a la derecha

puedan interpretar los mensajes.

Rotonda

Constituyen un lenguaje de simbolos de gran utilidad. Su Prohibide giran

lectura nos lleva a observar las sefiales de prohibicién y en U
prevencién en diferentes colores. c —
urvas erTes
o . .. e e, . (izquierda)
1.- Se utiliza el rojo para significar prohibicion y peligro Pare

©OPQ

 ; LIV

Reglamento.
2.- El verde para significar que esta permitido.
3.- El azul para invitacion y ofrecimiento.
4.-Fl amarillo para significar alerta y precaucion

Prevencion. Sefales de informacion

1t PILAR
SAN ISIDRO =+
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CONCLUSIONES

La propuesta arquitectonica permitird proporcionar
eficacia a los espacios destinados a la realizacion de las
actividades propias en la utilizacion del servicio de
transporte publico de Mataquescuintla.

El sistema del transporte colectivo en el municipio de
Mataquescuintla es deficiente, al no suministrar las
facilidades necesarias en los servicios de la
transportacion de personas, careciendo del espacio
previsto para estacion de buses y las actividades que
implican.

Con la realizacién del proyecto se permitira programar
un ordenamiento en los flujos del transporte colectivo,
evitando los flujos mixtos, entre unidades del
transporte colectivo y vehiculos particulares, evitando
la saturacion de las vias principales del area urbana.

Se debe considerar que la realizacion del proyecto seria
viable, al dividirse su ejecucién por medio de fases de
inversion.

Se considera importante que la seleccion del solar es
flexible, al optar por otras alternativas, toda vez se
conozcan los antecedentes y observaciones descritas en
el estudio, cumpliendo con las condicionantes
establecidas, previo a establecer la ubicacion del
mismo.

5 TERMINAL DE BUSES Y CENTRAL DE TRANSFERENCIA EN MATARUESCUINTLA, JALAPA n‘
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RECOMENDACIONES

Se recomienda que el proyecto arquitecténico, se ejecute
en base a lo especificado, para conseguir el apropiado
manejo de los espacios.

Que el proyecto arquitectonico se constituya parte de la
infraestructura, dentro de un sistema integral, aportando
el medio que permita la realizacién de actividades
organizadas que busquen elevar el nivel de prestacion del
servicio publico de trasporte de pasajeros.

Se recomienda que los flujos de las unidades de transporte
interurbanas, sean conducido por rutas alternas a las vias
principales, estableciendo vias periféricas a la zona
urbana.

Para facilitar el financiamiento del proyecto, se
recomienda que la ejecucion del mismo sea realizado por
fases, para lograr la pronta construccién del proyecto y
evitar las inversiones excesivas en la totalidad del mismo.

La localizacion propuesta para la terminal debe garantizar
con el cumplimiento de las caracteristicas de uso y
funcion a nivel de conjunto, como a nivel urbano.

Previo a la ejecucion del proyecto se recomienda que la
planificacién del mismo, sea realizado por profesionales
en el ramo.
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Articulo “TRANSMETRO”
Guatemala 2007.

e Biblioteca de Consulta Microsoft Encarta
Articulo “El futuro de las ciudades y del urbanismo”
Articulo “Signos convensionales”

Articulo “Transporte”
Articulo “Transporte Publico”
Estados Unidos de Norteamérica. 2005.

INSTITUCIONES PUBLICAS

e Instituto de Fomento Municipal (INFOM)

e Instituto Geografico Nacional (IGN)

e Instituto Nacional de Estadistica (INE)

e Instituto de Sismologia, Vulcanologia vy
Metereologia (INSIVUMEH)

e Municipalidad de Guatemala

e Municipalidad de Mataquescuintla, Jalapa

e Direccion General de Transportes (DGT)
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