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INTRODUCCION

El municipio de Ipala, Chiquimula afronta varios problemas, dentro de los cuales se encuentra la falta de
instalaciones adecuadas para brindar el servicio de transporte a nivel urbano y extra-urbano, generando
con esto un caos en la circulacion vehicular y contaminaciéon en el casco urbano. Se observa también
déficit en el equipamiento urbano del mercado el cual por la falta de espacio interno no tiene la cantidad
de puestos que satisfagan la demanda actual de la poblacién.

Con el objetivo de contribuir al desarrollo del municipio de Ipala, se inicié6 un estudio tanto de los origenes
del transporte y del mercado, como de los conceptos y definiciones que debian manejarse para llegar a
proponer alternativas de solucion a dichos problemas; se mejoraria la calidad de vida de los habitantes de
esta comunidad y de sus alrededores, ya que habra mas fuentes de ingresos que generaran empleos, todo
esto se lograra formulando un buen ante-proyecto que llene las expectativas tanto, de la comunidad como
la de las autoridades para el desarrollo del municipio.

El presente trabajo es de suma importancia para este municipio, ya que se fundament6 en la problematica
gue causa actualmente el mercado, éste no cuenta con un lugar definido menos con una infraestructura.
Se encuentra en plena calle, sin ningun orden provocando un foco de contaminacién, lo mismo sucede con
la terminal de buses y estos problemas van creciendo cada dia mas por la demanda y el aumento de la
poblacion.

El desarrollo arquitectonico del proyecto de la Centro de Intercambio para el municipio de Ipala, en el
departamento de Chiquimula, vendra a dar una mejor calidad de vida, teniendo como resultado mejores
relaciones socioecondmicas y comerciales con los lugares aledarnos.

Se pretende con este estudio dar a las autoridades del municipio de lIpala, Chiquimula, y a las
instituciones de servicio de la comunidad, es decir, municipalidad y comité de vecinos, una herramienta
que sirva para el proceso de equipamiento basico y complementario de la zona.
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ANTECEDENTES

El crecimiento poblacional y urbanistico del municipio de Ipala, se proyecta a la urbanizacién, en el casco
urbano. Actualmente existe disponibilidad de la iniciativa privada para invertir en proyectos relacionados
con la infraestructura habitacional e inversidon publica en infraestructura de servicios, educacion y salud,
todo esto da como resultado que estén a la mano los servicios basicos requeridos por los habitantes de
este lugar pero sin las condiciones adecuadas, a diferencia del area rural.

El comercio es una actividad que ha caracterizado al municipio, intensificandose el espacio que ocupa,
llegando a alcanzar un 55% del total del suelo urbano, 4% en servicios y 41% para vivienda. Es interesante
el auge del comercio, que ha contribuido notablemente al desarrollo econédmico de las personas en el
area urbana, por que se han convertido en un centro de distribucién de diferentes productos, llamandole a
este municipio: el Granero de Oriente, posicionandose en la region Oriente.

El area rural del municipio, histéricamente se ha constituido como el motor impulsor de su economia, y
con ello, de su desarrollo socio-politico, debido a que tiene 30 aldeas y 15 caserios, el 78 % de la
poblacién reside en el area rural y el 22 % en la cabecera municipal. Uno de los factores, es el crecimiento
constante del comercio. Una de las tradiciones en el lugar, la concentracién de personas en el dia de
plaza, participando la poblacion de las aldeas y poblados vecinos, quienes realizan sus compras dias
jueves y domingo, provocando varios efectos, siendo los mas importantes: La ubicacion del comercio
informal en las calles principales, sin respetar las vias de circulacion vehicular, dando como resultado
congestionamiento vial, vy las vias de circulacion peatonal, exponiendo la integridad fisica de los
consumidores; sin un lugar o espacio fisico definido para el mercado se expone al usuario a inseguridad,
falta de ordenamiento de las ventas, provocando también contaminacién, ya que no hay un area definida
para los desechos ni un comité que vele por el mantenimiento del mismo. También se provoca una falta
de organizacion a nivel interno con respecto a los vendedores del mercado, ya que deberia haber un
comité para dar a conocer sus demandas de una manera mas formal.

Respecto al transporte, no se cuenta con una infraestructura adecuada para los usuarios, ya que
actualmente se encuentra en plena calle, lo cual es una contaminaciéon visual como ambiental, tanto para
las personas que habitan en esta comunidad como para los visitantes.
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Si se tuvieran las instalaciones adecuadas para estos servicios se tendrian efectos positivos, como el
aumento de las ventas, para el comercio formal, aumento en la recaudacion tributaria por la
municipalidad, la cual tendria establecido el cobro de los espacios para los vendedores del mercado vy
oficinas de las diferentes rutas del transporte publico, seguridad para los usuarios, higiene, crecimiento
comercial y turistico.

Lo mencionado anteriormente, asi como el incremento de la tasa poblacional, la busqueda de mejores
oportunidades de empleo, nueva infraestructura para los servicios basicos, contribuira a la migracion de
personas de las aldeas a barrios cercanos, debido a que el centro del municipio sufrira incremento en el
valor del suelo. A lo largo de los anos, el casco urbano del municipio de Ipala, ha ido creciendo conforme
la demanda de mejores condiciones de vida para su poblacion.

Aspectos externos:

Falta de un lugar 6ptimo para realizar actividades de comercio y transporte, tanto publico como
comercial.

La contaminacion tanto visual, sonora y ambiental por la mala ubicacion y planificaciéon de los
servicios.

La abstinencia al intercambio comercial y turistico por la falta de un lugar apropiado para poder
llevar a cabo estas actividades.

Poca participacion de la poblacion, ignorando las ventajas que se tendrian con este proyecto.

Aspectos Internos:

Falta de conocimientos sobre las ventajas que se tendrian al contar con una infraestructura que
cumpla con las normativas y requerimientos necesarios para dar los servicios de transporte y
mercado mejorando la calidad de vida de la comunidad.

La falta de concientizacion de los habitantes respecto a la contaminaciéon que se provoca por no
tener un lugar apropiado para poder desarrollar estos servicios.
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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

A nivel nacional existe un déficit en el equipamiento e infraestructura de los distintos servicios: educacion,
transporte, vivienda, salud, comercio, etc. existe mayor demanda por parte de los usuarios, tanto
comerciantes como transportistas, y como consecuencia de esto se provoca la falta de crecimiento
econdmico-social. Por ende, el municipio de Ipala debe darse cuenta que es necesario el cambio, ya que
es un punto estratégico de distribucion comercial donde se podrian beneficiar los paises vecinos como El
Salvador y Honduras, gracias a su posicion geografica y sus vias de acceso. Para llegar a este nivel se
debe de pensar y proponer la inversién de proyectos como el Centro de Intercambio que vendra a
beneficiar las demandas de los pobladores como : instalaciones adecuadas, que den confort y seguridad a
los usuarios; controlar la contaminacion ambiental, auditiva y visual; desarrollar un ordenamiento vy
centralizacion de los servicios del Mercado con el transporte Publico, los cuales tienen una relacion
directa.

El municipio de Ipala debe de tener una vision mas amplia del potencial y demanda que tiene en su
produccion agricola, debe de explotar su comercializacién no sélo a nivel local sino a nivel departamental
y con paises vecinos; también debe de dar a conocer su riqueza turistica ya que es un mercado que no se
ha explotado, y para esto necesita de un Centro de Intercambio, que no solo vendra a ser un edificio o un
espacio donde se promueve la venta y compra, sino un lugar donde converge la cultura y el turismo, que
dara una nueva perspectiva del municipio generando interés en cuanto a lo social y econdémico.

Usuarios:
Los habitantes del Municipio de Ipala, Chiquimula, y aldeas vecinas de la regidon, generan beneficios

directos en el mejoramiento y desarrollo de la economia vy lo social, para los comerciantes y los que
desean un buen servicio.
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JUSTIFICACION

La municipalidad de Ipala, Chiquimula, solicita la investigaciéon, diseio y planificacion a nivel de
anteproyecto, del problema antes descrito, a la Facultad de Arquitectura de la Universidad de San Carlos
de Guatemala, que consta de un Centro de Intercambio, por el crecimiento poblacional y comercial que ha
tenido nuestra comunidad; debera ser reestructurado a la nueva demanda, con la integracion del mercado
y centro comercial municipal, esto debera desarrollarse para poder gestionar el financiamiento para la
ejecucion del mismo a través de instituciones gubernamentales e internacionales, ya que actualmente
carecen de un sitio adecuado para la realizacién de actividades de comercio y transporte publico,
desarrollandose sobre las calles de el casco urbano, no teniendo un area especifica.

Este proyecto sera de beneficio para la comunidad, al tener un lugar especifico para la elaboracion de las
actividades comerciales cotidianas (transporte y mercado). Al crear un Centro de Intercambio también
pueden generarse nuevas oportunidades para el desarrollo turistico de la comunidad ya que se contaria
con las instalaciones adecuadas para dar confort y seguridad tanto a visitantes nacionales como
extranjeros. A raiz de esto se dara a conocer la extensa gama de agroindustria (frijol negro, maiz, arroz,
cana de azucar, ganado vacuno y miel de abeja, asi como la demanda exportable del tomate y chile
pimiento) y lugares turisticos (La Poza de la Pila, La Laguna de Ipala, Antigua Estacion de Trenes, Etc.) con
gue cuenta el municipio.

El municipio de Ipala pretende con el Centro de Intercambio no sélo fortalecer y abarcar el area de venta
local (aldeas) de sus productos si no ampliar su distribucién a nivel municipal convirtiéndose asi en un
centro de desarrollo econédmico para la comunidad.

El Centro de Intercambio debe ser complementado con una terminal de buses que dependera de la
demanda actual tanto de los usuarios como de los transportistas, esto beneficiara el acceso seguro vy
controlado a la comunidad y al proyecto en si, ayudando de esta manera al intercambio comercial entre
comunidades (entrada y salida de productos agricolas y de primera necesidad).
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OBJETIVOS

General:

e Analizar y sintetizar las necesidades de una infraestructura adecuada para las actividades de
transporte y comercio, y a la vez establecer una propuesta de disefio que satisfaga las demandas
de los usuarios.

Especificos:

e Establecer las necesidades principales de los usuarios del mercado y transporte, para el desarrollo
del municipio de Ipala.

e Aportar informacién necesaria, para los usuarios (vendedores y compradores) con respecto a las
ventajas de unas instalaciones adecuadas para el mercado y su integracion con la terminal de
buses.

e Proponer una solucion practica, a la problematica del ordenamiento vial para el mejor
funcionamiento del transporte publico, tomando en cuenta puntos estratégicos de los servicios
con que cuenta el municipio.

Propésitos:

e Uno de los propésitos fundamentales es aportar un trabajo de investigacién, que dé a conocer el
equipamiento urbano y su funcionamiento en las areas de transporte y el tipo de comercio que se
da en el municipio de Ipala, con la finalidad que genere propuestas apegadas a las necesidades
del lugar.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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DELIMITACION DEL TEMA

El proyecto del Centro de Intercambio se realiza, como resultado de las necesidades y demandas del
municipio de Ipala, Chiquimula, creando y fortaleciendo los intereses econémicos-sociales, generando
oportunidades de empleos que vendran a disminuir la carencia de los pobladores en todos los aspectos,
también sera una ventana para conocer la cultura, tradiciones y lugares turisticos como lo son la laguna
de Ipala considerada como un patrimonio nacional por su belleza y su legitimidad.

Delimitacion conceptual:

Ipala dara a conocerse a nivel departamental y nacional por su vision de superacién y desarrollo que
vendrd como resultado de una buena planificacién y ejecucién de los proyectos que satisfagan las
necesidades de sus habitantes, como el anteproyecto del Centro de Intercambio que dara a conocer estas
ventajas, para tener un respaldo de aprobacion por los habitantes y autoridades, para luego, a mediano
plazo, desarrollar el proyecto.

Delimitacion espacial:

El proyecto sera desarrollado en un terreno urbano, que fue donado por la municipalidad de lIpala,
Chiguimula, El radio de influencia del centro de intercambio es propiamente el municipio de Ipala, la
cabecera municipal y sus aldeas.

Delimitacion temporal:

Se desarrollara una investigacion del mercado y la terminal de buses del municipio de Ipala, para poder
[legar a una soluciéon de planificacion del Centro de Intercambio, abarcando un periodo de 6 meses y asi
dar respuestas a las necesidades del problema.

Delimitacion técnica:

Se obtendra la informacién sobre porcentajes de usuarios, abarcando transporte y mercado unificandolos
directamente para crear el Centro de Intercambio, también necesitaremos los datos del terreno, como
topografia, ubicacion con respecto al Norte, para respetar lineamientos de orientacion y asi poder
desarrollar una planificacion optima para el funcionamiento del Centro de Intercambio.
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METODOLOGIA

La metodologia a utilizar para el desarrollo del proyecto consta del analisis del tema y establecer un plan
de trabajo que comprendera las siguientes etapas:
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A. CONCEPTO, DEFINICION GENERAL DE CENTRO DE INTERCAMBIO

Centro de Intercambio:

El Concepto de un Centro de Intercambio hace referencia a un lugar o espacio definido donde converge un
grupo de personas a realizar actividades de ambito comercial y de transporte tanto publico como de
mercaderia, fomentando la diversidad comercial y turistica de la region, generando un desarrollo social-
econdémico de la zona y lugares aledafios.

Centro:
Lugar de donde parten o a donde convergen acciones particulares coordenadas.

Intercambio:
Acto mediante el cual un sujeto cede a otro parte de los bienes que estan a su disposicion, recibiendo
bienes distintos a cambio.

B. CONCEPTO, DEFINICIONES Y CLASIFICACION GENERAL DE MERCADOS

Mercado:
Lugar donde se compran y se venden mercancias. Lugar publico, cubierto o al aire libre, donde se genera
intercambio social y comercial, destinados a satisfacer las necesidades de abastecimiento de la
comunidad, bajo condiciones de higiene y seguridad, contribuyendo al desarrollo y la economia de la
poblacion.

Mercader o comerciante:
Persona que vende sus productos en el mercado.

Consumidor:
Persona que compra producto al comerciante.'

! Enciclopedia Microsoft Encarta 98 Microsoft Corporacion
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Mayorista:
Comerciante que vende o compra por mayor.

Mercado municipal:

Es un servicio publico municipal esencial y como tal es uno de los fines primordiales del municipio, su
prestacion, sin animo de lucro. Al mercado municipal concurren los vecinos a realizar sus actividades de
mercadeo, principalmente de articulos agropecuarios. Al dar el servicio de mercados la municipalidad
garantiza la continuidad y la comodidad del mismo.

Mercado formal:
Lugar donde se tienen establecidos locales de manera formal, bajo una serie de instalaciones que retnen
condiciones basicas para desempenar actividades de uso comercial.

Mercados informales:

Conjunto de comerciantes que se ubican en las calles, no tienen comunicacion fisica con los mercados
municipales, pero venden los mismos productos que estos. Se diferencia del mercado municipal ya que
los mismos no cuentan con una edificacion especial para su instalacién y carecen de permiso para prestar
el servicio.

Mercado minorista:'
Lugar de uso dedicado al comercio exclusivamente para la actividad de compra venta del producto, el cual
se maneja exclusivamente al minoreo.

Mercado mayorista:

Es un mercado donde se comercializan los productos pecuarios en cantidades grandes, proporcionando
productos a una persona y otros establecimientos dedicados a la venta al menudeo. Por lo general la venta
no se realiza al ultimo consumidor.?

' Fuente: Diccionario Municipal de Guatemala. 1995
2 Enciclopedia Microsoft Encarta 98 Microsoft Corporacion
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Mercado de menudeo:
En el se efectian las actividades de compraventa al consumidor o usuario del producto, en cantidades
pequenas.

Mercado publico:
Es el mercado que es administrado por la municipalidad y cooperativas para el uso del consumidor.

Mercado privado:
Se realizan transacciones comerciales en: tiendas, abarrotarias, supermercados, etc.

Mercado departamental:

Es el mercado de distribucién de productos de forma bruta de un Departamento, donde los usuarios de
los municipios pueden llegar a hacer las transacciones de comercio con mayor productividad.
Principalmente se encuentran ubicados en la Cabecera Municipal.

Mercado cantonal:
Es aquel cuya demanda de la poblacién residente, proviene de un radio no mayor de un kildmetro,
distancia limite entre su residencia y mercado.

Mercado sectorial:'
Es aquel cuya demanda de la poblacion residente, proviene de un radio mayor de un kildmetro, el usuario
puede llegar a pie o en automovil, la poblaciéon es atendida por servicio de transporte urbano.

Mercado metropolitano:
Es aquel que por su ubicacion estratégica recibe compradores de todas partes de la ciudad.

Desbordamientos:
Conjunto de comerciantes ubicados en los alrededores de los mercados, constituyendo un todo continuo.?

' Fuente: Diccionario Municipal de Guatemala. 1995
2 Enciclopedia Microsoft Encarta 98 Microsoft Corporation
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C. CONCEPTO, DEFINICIONES Y CLASIFICACION GENERAL DE SISTEMA DE TRANSPORTE

Terminal:
Punto de pasada, llegada o partida del transporte de pasajeros, en la que se realizan las actividades de
usuarios y encomiendas.

Transporte:
Traslado o movilizacion de un sitio a otro de personas, mercancias o animales.'

Sistema de transporte:

Es el conjunto de elementos integrados por infraestructura y equipos moviles, que suministran servicios
de transporte a una region geografica. El sistema de transporte constituye un organismo que evoluciona
en el tiempo y en el espacio segun el nivel de desarrollo social que se alcance, dandose de primera y
segunda clase y cubriendo rutas cortas o largas.

Transporte extra-urbano:
Es el que se efectiia entre una poblacién urbana y otra o de una poblacién rural a urbana o viceversa.

Transporte urbano:
Es el que se efectiia dentro del perimetro urbano de una misma ciudad.

Transporte publico de pasajeros:
Este se efectua por medio de autobuses, microbuses, taxis, ferrocarriles, pickups o automoéviles.

Transporte de carga pesada:
Es el medio de transporte de carga, que se realiza por medio de vehiculos de mas de 3.5 toneladas de
peso provenientes de los diferentes municipios de los departamentos de la republica de Guatemala.?

! Biblioteca de Consulta Microsoft® Encarta® 2004. © 1993-2003 Microsoft Corporation
2 Fuente: Diccionario Municipal de Guatemala. 1995
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Transporte de carga mixta:
Es el transporte que logra la union de trasladar pasajeros con mercaderia.

Sistema vial:

Es el conjunto jerarquizado de las arterias viales cuya funciéon es reducir la friccion del espacio en el
transito de personas, facilitando su desplazamiento, y con esto, la comunicacion entre las diferentes
areas o zonas de actividad. Dependiendo de |la dimensién territorial del conjunto, la estructura vial puede
ser a nivel nacional, regional, urbano o local.'

Pasajeros:
Personas que hacen uso de cualquier medio de transporte por la movilizacién de un lugar a otro.

Transportista:
Se le llama a la persona que manipula las unidades de transporte y presta un servicio a los pasajeros.

Ruta:
Es el recorrido establecido del transporte en el cual el pasajero asciende o desciende a determinado lugar
(departamento, municipio, aldea, caserios, etc.).

Arterias:
Calle de una poblacién, a la cual afluyen muchas otras. Es el recorrido de transporte en el cual el pasajero
asciende o desciende a determinado lugar dentro del tejido urbano.?

Avenidas o calles principales:

Es el recorrido en el cual un medio de transporte urbano circula proporcionando un servicio al usuario,
mientras que el extra-urbano no puede hacer uso de esta arteria debido al congestionamiento que
provocaria.?

' Enciclopedia Microsoft Encarta 98 Microsoft Corporacion

? Biblioteca de Consulta Microsoft® Encarta® 2004. © 1993-2003 Microsoft Corporacion
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LEGISLACION

Leyes y reglamentos basicos que se deben de tomar en cuenta en el desarrollo de cualquier tipo de
proyecto de transporte y mercadeo.

DECRETO Num. 253 DE LA LEY DE TRANSPORTES:

Todos los servicios publicos de transportes, de cargas o pasajeros, establecidos o que se establezcan,
para funcionar en el territorio de la Republica, deben llenar las condiciones de seguridad, eficiencia y
beneficio publico que sefala esta ley; para sus efectos se comprende también dentro del territorio de la
Republica el espacio aéreo y el mar territorial.

ARTICULO 6:

Los transportes se clasifican en los siguientes grupos:
> Transportes urbanos.
> Transportes extra-urbanos.
» Transportes interaccionales.

ACUERDO GUBERNATIVO Num. 42-94 REGLAMENTO DE TRANSPORTE EXTRA-URBANO:

ARTICULO 2:

El presente reglamento regula el servicio publico de transporte extraurbano de pasajeros, que se efectué
por medio de vehiculos terrestres, tales como: autobuses, microbuses y otros.

Para los efectos de este reglamento, se entiende por servicio de transporte extraurbano de pasajeros el
que se efectla:

De una cabecera municipal a otra.

De una cabecera municipal a cualquier otro municipio o viceversa.

De un lugar de un municipio a cualquier otro lugar de otro municipio.

De una cabecera municipal o de algun lugar municipal a cualquier punto situado fuera del territorio
nacional y viceversa.

YV VY
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ASPECTOS LEGALES:
Para este proyecto nos basaremos en las normativas establecidas por la Municipalidad de Guatemala.

REGLAMENTO DE DISENO DE ENTRADAS, SALIDAS Y DISPOSICION DE ESTACIONAMIENTOS PRIVADOS
EN EL MUNICIPIO DE GUATEMALA

Articulo 4. Ubicacion del area de estacionamiento:

Para que un estacionamiento puede ser autorizado con exclusividad de uso, debera estar ubicado por
completo dentro del lote y el disefio debera ser tal que permita el ingreso y salida de vehiculos de frente.
Asimismo, el area de maniobra requerida para ingresar y salir de cada una de las plazas de
estacionamiento también debera quedar por completo dentro del lote.

Articulo 6. Mantenimiento de la linea de fachada:

En zonas de régimen especial y de acuerdo a sus normativas especiales puede ser obligatorio mantener la
linea de fachada, por lo que la ubicacion del estacionamiento no puede quedar al frente y debe trasladarse
a la parte lateral o posterior del lote o a otro nivel dentro del mismo. La autoridad, por su parte, podra
definir otros sectores de la ciudad donde se deba mantener la linea de fachada para conservar la
legibilidad del espacio urbano.

Articulo 7. Areas de carga y descarga exclusivas:

Para que un area de carga y descarga pueda ser autorizada con exclusividad de uso, debera estar ubicada
por completo dentro del lote y el disefio debera ser tal que permita el ingreso y la salida de vehiculos de
carga de frente. Asimismo, el area de maniobra requerida para ingresar y salir de cada una de las plazas
de carga y descarga debera quedar por completo dentro del lote.

Articulo 8. Anchos maximos de entradas y salidas. (Modificado por Acuerdo Municipal de fecha 14
de Marzo del 2001).

d) En los lotes con frentes entre veinte metros (20.00m) y veintinueve punto noventa y nueve metros
(29.99m), doce metros (12.00m).

e) En lotes con frentes mayores de treinta metros (30.00m), dieciocho metros (18.00m)
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El ancho inducido podra ubicarse en un solo punto o repartirse en distintos lugares del frente del lote,
siempre y cuando se cumplan con las otras normativas de este capitulo. En lotes con frentes hacia mas de
una via publica rige cada frente por separado.

Articulo 9. Entradas y salidas combinadas.
Unicamente podra utilizarse una entrada al mismo tiempo como salida en estacionamientos de cuatro (4)
vehiculos o menos.

Articulo 10. Anchos minimos de accesos y salidas.
b) para estacionamientos de cinco (5) vehiculos o mas, tres metros (3m).

Articulo 11. Entradas y salidas en lotes de esquina.

Las entradas y salidas en lotes de esquina deberan localizarse al menos a quince metros (15.00m) de la
esquina del lote. Si ninguno de los frentes permitiera esto, el acceso debera localizarse en el limite mas
alejado de la esquina.

Articulo 12. Rampas.

En ningln caso podran ubicarse rampas en el espacio publico para acceder estacionamientos privados. Si
luego de la entrada o antes de la salida fuera necesario ubicar rampas, las mismas deberan iniciar al
menos cinco metros (5.00m) por detras del limite de propiedad.

Articulo 13. Espacios de acumulacion en las entradas.

Segun el tipo de control de ingreso, debera dejarse una longitud libre entre el limite de propiedad y el
elemento indicado, de acuerdo a los siguientes lineamientos:

b) Acceso libre: seis metros (6.00m) o mas antes de la primera plaza de estacionamiento.

Articulo 14. Nivel del pavimento de entradas y salidas.

El nivel de pavimento de accesos y salidas puede ser entre el nivel de la acera y diez centimetros (10cm.)
por debajo de ésta. Si la entrada o la salida se hacen al nivel de la acera, el pavimento utilizado debera ser
analogo al de esta. Para accesos y salidas de estacionamientos de cuatro (4) vehiculos o menos es
obligatorio mantener el mismo nivel que el de la acera.
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En aquellos lugares donde la acera tenga una pendiente mayor al tres por ciento (3%) no aplica lo indicado
en el parrafo anterior, pero las entradas y salidas deberan disefiarse a modo de dejar la menor diferencia
de nivel con respecto a la acera.

Articulo 15. Radios de giro de entradas y salidas.

Los radios de giro de las entradas y salidas, que pueden estar ubicados en el espacio publico, dependen
de la velocidad promedio de circulacion, la cual sera determinada por la autoridad en base a un plano de
jerarquizacion vial que elaborara. Los datos son los siguientes:

> Para velocidades de circulacién de cincuenta kilometros por hora (50Km/h): mayor o igual a cinco
metros (5.00m);

> Para velocidades de circulacion de cuarenta kilometros por hora (40Km/h): mayor o igual a tres
metros (3.00m);

Articulo 16. Carriles de desaceleracion.
Sera obligatoria la ubicacion de carriles de desaceleracion para ingresar a un estacionamiento privado
cuando éstos se ubiquen a lo largo de una autopista o una via rapida sin carril auxiliar, en el frente que dé
directamente a rampas de un paso a desnivel o en cualquier otra situacion que considere necesaria la
autoridad. El fin del carril es Unicamente el de desacelerar, por lo que tampoco se permitira la espera para
ingresar al estacionamiento. Los parametros de diseno a cumplir son los siguientes:

a) Ancho del carril: tres metros (3.00m) o mas;

b) Longitud del carril sin incluir la transicion:

> Para velocidades de circulaciéon de cincuenta kilometros por hora (50Km/h): veinte metros
(20.00m) o mas suave. Para poder incorporar el carril de desaceleracion, el propietario del
lote debera reponer el espacio no vehicular ocupado por el mismo en el interior de su lote y
restablecer la acera y la vegetacion analogamente a como se encontraba anteriormente. Para
el efecto, se considera un cambio de trayectoria de la acera de 45 grados como el maximo
aceptable.
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Articulo 22. Concesion de aceras. (Modificado por Acuerdo Municipal de fecha 5 de diciembre de

2002).

La Municipalidad podra otorgar la concesion de las aceras que deberan ser de un ancho mayor a siete
punto cincuenta metros (7.50m). Para el efecto, serdn tomados en cuenta los aspectos urbanisticos de

circulacién

vial y de calidad ambiental del lugar en cuestidon. Si se concesionaria la acera, esta debe tener por lo
menos dos punto cincuenta metros (2.50m) de ancho libre pata circulacién peatonal. La Municipalidad de
Guatemala cancelara la concesion cuando el espacio concesionado se requiera para proyectos urbanos,

viales o ambientales.

APARCAMIENTOS Y RADIOS DE GIRO PARA BUSES

84

LA LIHEA TRAZADAPOR LA
RUEDA TRASERA DEFIHE EL
RADIO MEHOR.

25

GIRO DE 80 GRADOS PARA
AUTOBUSES RIGIDOS
DE 12 MT DE LONGITUD.

LA LIHEA TRAZADAPOR LA
RUEDA TRASERA DEFINE EL
RADIO MEHOR.

GIRO DE 180 GRADOS PARA
AUTOBUSES RIGIDOS
DE 12 MT DE LONGITUD.

24

SUPERFICIE PAYIMEHTADA

CAMBIO DE SENTIDO
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LEY DE TRANSITO:

Articulo 13. Componentes de una revision de impacto vial.
Las revisiones de impacto vial estableceran potenciales conflictos para la circulacién de transito del sector
analizando los siguientes aspectos en cuanto a su disposicion, localizacién, disefio, dimensiones e
idoneidad con respecto a la vialidad del sector:

a) Plaza de estacionamiento.

b) Entradas y salidas vehiculares.

¢) Controles de ingreso.

d) Funcionamiento interno del estacionamiento.

e) Operaciones de carga y descarga.

f) Derecho de via que respeta el proyecto.

g) Facilidades para otros modos de transporte (transporte publico, peatones, ciclistas, etc.).

h) Otros aspectos propios del proyecto que “el departamento” considere pertinentes y que estén

relacionados con el ambito de transito y transporte.

Articulo 25. Condicionamiento a cambios externos.
Para minimizar el impacto vial generado por el proyecto, se podra exigir cambios externos para mejorar
los niveles de servicio. Algunos de los cambios externos que se pueden solicitar son:
a) Ampliacion de vias.
b) Creacion de carriles de aceleracion o desaceleracion.
c) Instalacion de semaforos.
d) Construccion de un paso a desnivel.
e) Creacion de un carril de viraje continuo.
f) Eliminacion de estacionamiento.
g) Construccion de una parada de bus.
h) Construccion de aceras.
i) Construccion de camellones o isletas de canalizacion.
j) Creacion de bahias para ascenso y descenso de personas.
k) Restriccion horaria de operaciones de carga y descarga o de ingreso/egreso al estacionamiento.
) Eliminacion de carriles, altoparlantes y ventanillas de servicio.
m) Otros trabajos de mejoramiento de la infraestructura vial.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Articulo 27. Parqueos.

Se autoriza construir y habilitar parqueos subterraneos o por elevaciéon en calles, parqueos u otros bienes
nacionales o municipales de uso comun. Si dichos predios publicos carecieren de inscripcion en el
Registro General de la Propiedad, bajo juramento del funcionario respectivo, se inscribiran en dicho
Registro mediante escritura publica y con base a plano autorizado por ingeniero colegiado, a favor de la
Nacion o el Municipio, segun el caso.

Articulo 51.
Los anchos de vias definidos en el Articulo 49 de estas disposiciones deberan variar cuando se presenten
los casos de excepcion siguientes:

Cuando cualquier tipo de urbanizacion requiera de area comercial, siempre que ésta esté servida por vias:
V-1, V-2, V-3 y V-4, el ancho de via sera ampliado en el costado colindante con dicha area, la dimension
minima de ampliacion sera de 5.10 metros y de 3.00 metros minimo de ampliacién en el rodamiento de la
via para el estacionamiento publico de automoviles.

SERVICIO DE TRANSPORTE COMERCIAL

Articulo 131.

De la constitucion de la Republica, por su importancia econdmica en le desarrollo del pais, se reconoce de
utilidad publica, y por lo tanto, gozan de la proteccion del estado, todos los servicios de transporte
comercial y turistico, sean terrestres, maritimos o aéreos, dentro de los cuales quedan comprendidas la
naves, vehiculos, instalaciones y servicios.

Las terminales terrestres, aeropuertos y puertos maritimos comerciales, se consideran bienes de uso
publico comun y asi como los servicios de transporte, quedan sujetos unicamente a la jurisdiccion de
autoridades civiles. Queda prohibida la utilizacion de naves, vehiculos y terminales, propiedad de
entidades gubernamentales y del ejercito nacional, para fines comerciales; esta disposicién no es aplicable
a las entidades estatales descentralizadas que presten servicio de transporte. Para la instalacion y
explotacion de cualquier servicio de transporte nacional o internacional, es necesaria la autorizacion
gubernamental.

Para este propodsito, una vez llenados los requisitos legales correspondientes por el solicitante, la
autoridad gubernativa debera extender la autorizacion inmediatamente.
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CODIGO MUNICIPAL INFOM
(INS

P
| TITUTO DE FOMENTO MUNICIPAL)

Capitulo I. Competencia

Articulo 40. Le compete a la corporacion Municipal:

La regulacion del transporte de pasajeros y carga de sus terminales locales. La creacién, administraciéon y
regulacion de mercados locales minoristas y de mayoreo, asi como de servicios que faciliten el mercadeo y
abastecimiento de los productos de consumo de primera necesidad.

Capitulo V. Servicios publicos

Articulo 30. Servicios Municipales:

La municipalidad tiene como fin primordial la prestaciéon y administracion de los servicios publicos de las
poblaciones bajo su jurisdiccién territorial, basicamente sin perseguir fines lucrativos, y por lo tanto, tiene
competencia para establecerlos, mantenerlos, mejorarlos y regularlos, garantizando su funcionamiento
eficiente, seguro, continuo, comodo e higiénico a los habitantes y beneficiarios de dichas poblaciones, y
en su caso la determinacion y cobro de tasas y contribuciones equitativas y justas.

Ordenamiento territorial y desarrollo integral del municipio

Capitulo unico. Urbanismo.

Articulo 112. Obligacion de formular y ejecutar planes.

La Municipalidad esta obligada a formular y ejecutar planes de ordenamiento territorial y de desarrollo
integral de su municipio en los términos establecidos por las leyes. Tales formas de desarrollo ademas de
cumplir con las leyes que las regulan deberan comprender y garantizar como minimo el establecimiento,
funcionamiento y administracion de los servicios publicos siguientes:

a) Vias, calles, avenidas, camellones y aceras de las dimensiones, seguridad y calidades adecuadas,
segun su naturaleza.

b) Agua potable y sus correspondientes instalaciones, equipos y red de distribucion.
¢) Energia eléctrica y domiciliar.
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d) Areas verdes para parque, escuela, mercado, terminal de buses, centro de salud, recreacion y
deportes, que sean apropiadas y de las dimensiones proporcionales a la poblacion proyectada y de
acuerdo a la naturaleza del desarrollo.

La municipalidad sera responsable del cumplimiento de estos requisitos.

Capitulo I. De la Institucion.

Articulo 1. INFOM

Se crea el Instituto de Fomento Municipal para promover el progreso de los municipios dando asistencia
técnica financiera a las municipalidades, en la realizacién de programas basicos y servicios publicos, en la
explotacion racional de los bienes y empresas municipales, en la organizaciéon de la hacienda vy
administracion municipal, y en general, en el desarrollo de la economia de los municipios.

PLAN REGULADOR DE LA CIUDAD DE GUATEMALA
REGLAMENTO DE CONSTRUCCION

Articulo 2°. B) Edificaciones de uso publico:

Toda construccion, ampliacion y modificacion de edificaciones de uso publico, queda sujeta a las
disposiciones de “El reglamento”, en lo que se refiere expresamente a la alineacién respectiva, altura de
edificios, area de estacionamiento de vehiculos, ancho de banquetas y disposiciones de los servicios de
agua y drenajes.

ALINEACIONES Y RASANTES:

Articulo 103.

En zonas en donde la linea de fachada y labarito coincidan con la alineacion y los edificios cubran
totalmente los frentes de las manzanas, la altura maxima de una fachada en una edificacion, medida a
partir del pavimento de via publica, sera como sigue:

a) En calles de anchura menor de 6 metros, de alineamiento a alineamiento, la altura maxima de la
fachada sera de 14 metros;
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b) En calles de anchura mayor de 6 metros, de alineamiento a alineamiento, la altura maxima de la
fachada se determinara por la formula: A=1.5B + 5
A= Altura de la fachada
B= Ancho de la calle
Ay B se expresan en metros;

c) En predios de esquina de dos vias de diferente ancho, la altura maxima se determinara de acuerdo
con la via de ancho mayor y continuara hacia la via de ancho menor, a una distancia al ancho de
esta ultima.

Articulo 107.

En aquellas edificaciones cuya linea de fachada debe de retroceder de la alineacién municipal con el objeto
de dejar areas de jardin, estacionamiento de vehiculos o cualquier otro objetivo, se podra construir verjas
siempre que el macizo de las mismas no pase de 1.60 metros de alto y el ancho de sus contrafuertes no
sea mayor de 0.25 metros; para muros continuos, la altura total de la verja y clase de la misma quedan a
juicio de la oficina, segun el tipo y la zona donde se localice la edificacion.

NORMAS MiINIMAS DE DISENO:

Articulo 127. (Modificado por el Acuerdo Municipal de fecha 5 de octubre de 1971).

Las parcelas residenciales, comerciales e industriales deberan cumplir con los indices de ocupacion y
construccion que a continuacion se detallan. Se entiende por indice de ocupacion la relacion area cubierta
sobre area de parcela. El indice de construccidn se tomara a partir del nivel de acceso.

Articulo 126 y 127. Areas residenciales y comerciales de 32. Y 4°. categorias:
Indice de ocupacion 0.70%. Area total a utilizar sera el 70%.
Indice de construccion 2.50%.
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AGUAS Y DRENAJES:

Articulo 149.

En los edificios de mas de dos plantas, o en aquellos en que su posicion topografica sea equivalente a mas
de tres plantas arriba del nivel de la calle, se debera estar a lo normado en el Reglamento para el Servicio
de Agua Potable de la Ciudad de Guatemala.

Articulo 150.
El circuito principal de tuberia de agua de una edificacion, debera ser un circuito cerrado.

Articulo 151.
El diametro minimo de la tuberia de agua del circuito principal sera de %”.

Articulo 152.

En el disefio y calculo del circuito de agua de una edificacion se debera tomar informacién de la Direccién
de Aguas y Drenajes municipales, en cuanto a la presion de servicio que prevalezca en el sector, debiendo
adoptar como parametro de disefio una carga minima de dos metros sobre cada grifo cerrado, cuando se
trabaje a caudal maximo.

Articulo 153.

Cuando en una edificacién se utilice agua proveniente de pozos o nacimientos propios, extrafios a la red
de servicio publico, bajo ninguna circunstancia se permitira la interconexion con los circuitos de agua
provenientes del servicio publico. Si se desea unir ambas fuentes para consumo humano, debera
construirse un tanque alimentado por circuitos completamente separados, debiéndose en este caso prever
la descontaminacion del agua de la fuente propia, por medio de un sistema adecuado de cloracién, y en
todo caso evitar el reflujo a la red de servicio publico.

Articulo 154.
Para el disefio de instalacién de agua potable en un edificio industrial o comercial, en tanto no se emitan
las “Normas y Reglamento para el Servicio de Agua Potable en la ciudad de Guatemala”, se debera
consultar a la Direccion de Aguas y Drenajes en cuanto a condiciones del servicio publico en el sector,
previamente a conceder la licencia. Para el disefio de los drenajes, debera procederse de acuerdo con las
“Normas y Reglamento de Drenajes para la Ciudad de Guatemala”.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Articulo 155.

Cuando no exista red de drenajes municipales a menos de 100 metros de la edificacién, las aguas
servidas deberan evacuarse por medio de fosas sépticas y pozos de absorcion; pero si a un plazo
razonable y dentro del plan municipal de construccion de drenajes estuviese contemplada la red
correspondiente a ese sector y/o las condiciones del terreno y la clase de construccion lo permiten, podra
omitirse la fosa séptica y limitarse a un pozo de absorcién, previa consulta a la Direccion de Aguas vy
Drenajes.

Articulo 156.

El agua de lluvia de los techos de una edificacion podra ser desaguada a la calle, siempre que se haga por
medios de tubos colocados bajo la banqueta.

LEY DE ANUNCIOS E N VIAS URBANAS, ViAS
EXTRA-URBANAS Y SIMILARES

Articulo 11. Requisitos en vias urbanas.
Los anuncios colocados en vias publicas urbanas quedan sujetos a lo siguiente:

a) Deberan colocarse de tal manera que no obstruyan la linea de vision, especialmente por su
ubicacion en la interseccion o unién de vias, o la visibilidad de senales de transito, tales como
semaforos, indicadores de vias, sefales o avisos de peligro.

b) Su presentacién no debe desvirtuar los aspectos arquitectonicos de las fachadas o edificios
cercanos, hi proyectarse en la perspectiva de una calle, plaza, edificio o monumento, ni debe el
valor arquitectonico, asi como tampoco deben colocarse en lugares en donde alteren o desfiguren
los paisajes, debiendo estar en todo caso en armonia con el medio que los rodea.

c) Su figura, disefio o grafismo en general, debe de guardar el respeto a la dignidad humana y a los
buenos usos de lealtad en el comercio.

d) Deberan ser estéticos, tanto en su forma y contenido, como en relacion con el paisaje circundante.

e) Los anuncios fijos a las paredes no deberan interferir con las placas de nomenclatura de las calles o
numeracion de casas.
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f) Su altura minima a partir de las aceras o bordillos voladizos no puede ser menos de dos metros
setenta centimetros (2.70cm), siempre que no exceda a la linea vertical de las aceras. Los que estén
fuera de la linea de las aceras o bordillos deberan tener una altura minima de cuatro metros
cincuenta centimetros (4.50cm).

g) Los anunciantes en vitrinas o escaparates no quedan afectados a la presente ley ni a reglamento
alguno.

h) Todo rétulo o anuncio que haya sufrido deterioro o que produzca ruido o vibraciones o
contaminacion ambiental o constituya peligro de cualquier forma para el transito y las personas,
debe ser reparado o retirado inmediatamente por el propietario o por la autoridad respectiva.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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1. ENTORNO TERRITORIAL

REGIONALIZACION DE GUATEMALA:

La republica de Guatemala fue regionalizada en el afio de 1986 con el propésito de descentralizar las
tareas y obligaciones administrativas, politicas y econdmicas, dividiéndolas en ocho regiones formadas
por departamentos con homogeneidad territorial. Cada regidon cuenta con una cabecera principal dentro
de las demas cabeceras departamentales, que se distingue por su importancia econdémica, social y
cultural.

DECRETO Num. 70-86

Articulo NO. 2

Se entendera por regién la delimitaciéon territorial de uno o mas Departamentos que rednan similares
condiciones geograficas, econdmicas y sociales, con el objeto de efectuar acciones de gobierno en las
que, junto o subsidiariamente con la administracion publica participen sectores organizados de la
poblacion. Para que se de el desarrollo de una region, debe de existir un aumento de capacidad
productivo a consecuencia de la profundizaciéon de las relaciones de produccion dominantes, que conlleve
a la vez a un aumento de calidad de vida de la poblacion.

1.2. NIVEL NACIONAL.:

La republica de Guatemala se encuentra localizada en la parte Norte del istmo, Centroamericano; limita al
Norte y Oeste, con la republica de México; al Sur, con el Océano Pacifico; y al Este, con el Océano
Atlantico, y las republicas de Belice, Honduras y el Salvador, (ver mapa 1). Se halla comprendida entre los
paralelos 13° 44’ a 18" 30’ Latitud Norte y entre los meridianos 87° 24’ a 92° 14’ Longitud Oeste. Su
extension territorial es de aproximadamente 108,889 Kilometros cuadrados, presenta dos estaciones al
ano, Invierno y Verano, su clima es variado de acuerdo a su topografia, por lo tanto puede ir de calido a
templado y muy frié.

1.3  NIVEL REGIONAL:

Guatemala esta dividida en ocho regiones (ver mapa 1), cada region abarca uno o mas departamentos que
poseen caracteristicas geograficas, culturales y econdmicas parecidas. Cada uno de sus departamentos se
divide en municipios y los municipios en aldeas y caserios.
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TABLA 1

No. REGION CONFORMACION

I METROPOLITANA Guatemala

Il NORTE Alta Verapaz y Baja Verapaz

1]l NOR-ORIENTE Izabal, Zacapa, El Progreso y Chiquimula
v SUR-ORIENTE Jutiapa, Jalapa y Santa Rosa

\ CENTAL Chimaltenango, Sacatepequez y Escuintla
VI NOR-OCCIDENTE Huehuetenango y Quiché

Solola, San Marcos, Quetzaltenango,

Vil SUR-OCCIDENTE Totonicapan, Suchitepequez y Retalhuleu
Vil PETEN Petén

La Region Il o Region Nor-oriental. Esta estructurada en torno a un corredor principal de desarrollo y tres
secundarios. El corredor principal va de la Ciudad de Guatemala a Puerto Barrios, que es el puerto que
registra el volumen de operaciones y de exportaciones mas importante del pais. Es un corredor definido
en gran parte por la carretera que va del Atlantico, por la cuenca del Motagua. A lo largo de este corredor,
que conecta a cuatro departamentos, tres de ellos, El Progreso, Zacapa e lzabal, directamente y
Chiguimula indirectamente, en El Progreso se reconoce cierto predominio de actividades econdmicas: con
granos basicos, hortalizas e industria manufacturera, Zacapa; los cultivos alimenticios industriales y de
exportacion, lzabal; ganado y banano, y en Chiquimula; tiene un fuerte componente de desarrollo actual y
prospectivo en la agricultura, esta actividad representa el 71.0% de las actividades econdmicas locales y
es reconocida por la calidad en su produccién de frijol negro, maiz, arroz, cana de azucar, ganado vacuno
y miel de abeja, asi como la demanda exportable del tomate y chile pimiento.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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En cuanto al aspecto econémico, el producto interno bruto PIB, representa aproximadamente el 5% del
total nacional y es generado en orden de importancia por el comercio en un 23.8%: 18.3% por transporte,
17.8% por servicios privados y publicos, y en un 16.20% por la agricultura. Mientras tanto, la poblacion
econdmicamente activa PEC de la region constituye el 51.4% del total de la poblacion.

En infraestructura vial, en la Region lll existen vias que actualmente permiten la interconexion de la region
con otras regiones del pais y con la Ciudad Capital. La regién lll se conecta con la Ciudad Capital, a través
de la Ruta CA-9; con la region Il a través de la Ruta CA-14; con la region VIII, por medio de la CA-13; con la
frontera de Honduras a través de la CA-10; y con El Salvador por medio de la Ruta CA-12.

En cuanto al equipamiento de caracter regional se pueden mencionar principalmente los servicios de salud
y educaciéon a nivel medio (diversificado) y superior. Estos se localizan en las distintas cabeceras de los
Departamentos que conforman la region y cubren la demanda de la poblacion de sus respectivos
municipios y en algunos casos de aquellos que quedan fuera de su jurisdiccion.

1.4 NIVEL DEPARTAMENTAL:

El departamento de Chiquimula posee una extension de 2,376 Km?, situado en el extremo Este de la
Republica colinda al Norte con el departamento de Zacapa, al Este con las republicas de Honduras vy el
Salvador y al Sur con los departamentos de Jutiapa y Jalapa. Chiquimula se encuentra en la zona
geografica meridional, mas al Este, siguiendo una direccion Norte-Sur, se desprenden las montafias del
Merenddn, que sirven de linea divisoria entre las republicas de Guatemala, Honduras y el Salvador. En el
aspecto geoldgico, el departamento de Chiquimula se encuentra situado en dos unidades principales
dividida por la falla de Jocotan, de orientacion Nor-Este, es un ejemplo de las estructuras geoloégicas mas
antiguas.

1.4.1. Aspectos generales:

Aproximadamente un 90% del departamento es montafioso, con areas boscosas de coniferas y pequenas
explanadas conformando vertientes naturales de riachuelos y rios de mediano caudal. Pequefios valles
acentuan en su mayoria a poblados y sembradios de granos basicos los cuales dependen en su mayor
parte de los niveles de precipitacion de la estacion lluviosa.
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1.4.2. Vias de Comunicacion:

Chiguimula se encuentra situada a distancia de 160 kilbmetros de la ciudad capital, los cuales se inician
con el tramo de la carretera Interoceanica CA-9, prosigue al Oeste del municipio de rio Hondo la carretera
CA-10 en direccion Sur-Este. Atraviesa por un puente el rio Motagua y tiene una longitud de unos
1 1kilometros al entronque con la ruta nacional 20 en la aldea la Fragua, prosiguiendo un ramal de 22 Km.
hacia la cabecera departamental, el cual se extiende hacia las respectivas fronteras con Honduras y El
Salvador y la ciudad de Esquipulas.

La poblacion Total del Departamento de Chiquimula es de 90,838 habitantes, segun estimaciones de
poblaciéon por departamento y municipio (Guatemala, 2001) del Instituto Nacional de Estadistica.

HONDURAS

JUTIAPA

“ EL SALVADOR

MAPA?2
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ANALISIS DEL AREA URBANA

1. NIVEL MUNICIPAL

GENERALIDADES:

El Municipio de Ipala se localiza a 33 kilémetros al sur de la cabecera departamental de Chiquimula. Con
via de acceso por medio de carretera asfaltada, misma que la une con el departamento de Jalapa y

Jutiapa. ]
1.2 UBICACION:

Este municipio se encuentra dentro de las coordenadas delimitadas por los paralelos 14” 32” 30”
14740”24” de latitud Norte y los meridianos 89737700 89”42”00 (4) de longitud Oeste. Cuenta con un area
superficial de 228 Km2, se encuentra a una altitud promedio de 823 metros sobre el nivel del mar, su
precipitacion pluvial media es de 1000mm/ano. Los suelos son de estructura columnar y granular con

\JHLHH

capas impermeables, de
origen volcanico, la textura
predominante es la arcilla y la
arcillo-arenosa.

1.3 RUTAS PRINCIPALES:
Por la carretera que conduce
de la capital de Guatemala via
Jutiapa (CA-1 oriente) siendo
su recorrido de 176 km
carretera panamericana. Otra
de las rutas es tomando la
carretera al Atlantico hasta
llegar a Rio Hondo (CA-9
Norte) para luego pasar por
Zacapa y Chiquimula, (CA-10)
y luego al municipio de San
José La Arada, total en
kilbmetros 199.
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1.4 RUTAS ALTERNAS:

Guatemala - Sanarate, El Progreso - 50 kilbmetros - Jalapa 48 kildmetros.

Jalapa - San Pedro Pinula, San Luis Jilotepeque - Ipala - 55 kildmetros.

Jalapa - Progreso Jutiapa - Agua Blanca - Ipala 76 kilbmetros.

Jalapa - Monjas - (Casa de tablas) San Manuel Chaparrén, Agua Blanca, Ipala. 50 Kilometros. (2).

1.4 SUS COLINDANCIAS:

AL NORTE: Se encuentra San José La Arada ubicada a 17 Km. Municipio del departamento de Chiquimula.
AL PONIENTE: Se encuentra San Luis Jilote peque ubicado a 14 Km., municipio del Departamento de
Jalapa.

AL SUR: Se encuentra Agua Blanca a 15 Km., municipio del departamento de Jutiapa.

AL ORIENTE: Se encuentra ubicado el municipio de San Jacinto, Quetzaltepeque y Concepcion las Minas.

1.5 UNIDADES BIOCLIMATICAS:

Cuenta con un clima calido - templado cuya precipitacion pluvial oscila entre los 600 - 1200 ml. Anuales y
cuenta con una humedad relativa de 70% Los vientos soplan de Norte a Sur.

Condiciones Agrologicas

Altitud 832 metros sobre el nivel del mar

Precipitacion pluvial anual ano humedo 1200 milimetros
Seco 600 milimetros de mayo A octubre.

Temperatura media anual 27-28 grados centigrados

Textura de los suelos Franco arcillosos, arcillosos y en menor cantidad franco arcillo
arenosos por origen volcanico

Cultivos principales maiz, frijol, arroz, tomate, chile, sorgo. (2).

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA @




Centro de Intercambio I P A L A C HI Q U I M U L A

Mercado + Terminal de buses

1.6 ZONAS DE VIDA:

Presenta las caracteristicas de zonas semiaridas, segun su clasificacién, de acuerdo a sus condiciones con
un 86% de Bosque Seco Subtropical y un 14% de Bosque Humedo Subtropical Templado. Por lo que
predomina las especies en arboles y arbustos, como el pino, cedro de oriente, madre cacao, aripin, baje,
conacaste, zapatdn, paraiso.

1.7  RECURSOS HIDROLOGICOS:

El sistema Hidrolégico del area esta formado por la subcuenca del rio San José y la cuenca del rio Grande
de Zacapa, en el cual se encuentra el rio San José que nace en la aldea Poza de la Pila. Esta formado por el
sistema de la subcuenca del rio Cacahuatepeque y la cuenca del rio Lempa de El Salvador. También se
cuenta con nacimientos de agua importantes como la Toma que abastece de agua entubada a la
poblacion de la cabecera municipal y la aldea La Esperanza, y abastece de agua a aldeas circundantes. Se
cuenta con rios permanentes y efimeros los cuales son:

Rios Permanentes: Rio Cacahuatepeque Rios Efimeros: Rio Ledn
Rio Poza de la Pila Rio Suyate
Rio San Francisco Rio Espanol

Zanjon Amatillo

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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DIVISION POLITICO ADMINISTRATIVA:

Municipio Ipala Departamento de Chiquimula, cuenta con 31 aldeas, 49 caserios y 4 fincas.

TABLA 2

ALDEAS, CASERIOS Y FINCAS
MUNICIPIO DE IPALA, CHIQUIMULA

No. Aldea Dist. No. Caserio Dist. Finca
Km. Km.
1 El Suyate 1
2 El Obraje 1 1 El Rio 1
3 El Calvario 1.6
2 El Caulote 10.5
4 El Sauce 10.2 3 San Lorenzo 12.5
4 El Llano 13
5 El Chaguitén 10
5 El 9
Chaparroncito 6 | Los Hernandez 12
6 San Isidro 8.5
7 Cofradias 13 7 Las Lajas 9.5
8 San Francisco 13.5
9 La Esperanza 4
) Cruz de
10 La Pila 3.7 8 Villeda 4.5
9 Valencia
11 Jicamapa 9
10 San Felipe
12 Cececapa 9 11 La Sarzona 7

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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12 La Pena 17
13 El Jocotillo 17.5
14 Palo Grande 19
13 El Amatillo 15 15 Pedregoso 18
16 El Tianque 15.3

17 | Estacién Agua Blanca| 16

18 Guachipilin 18
19 Las Cuevitas 19
14| Los Achiotes 20
20 Los Encuentros 20
21 El Pafiuelo 22
15| Julumichapa 13.5]22 El Paxte 14.5
23 La Lima 18
24 La Cuesta 17.5
25 Carboneras 19 [San Marcos

16 | Cacahuatepeque [ 17.5
26 | El Llano Las Tareas 19

27 Las Anonas 13.5
28 Los Cerritos 12.5
17 El Cuje 12
29 El Jicaral 14
18 La Tuna 6 |30 Las Flores 8 | El Orégano

Las Flores

FUENTE: Oficina de planificacién, municipalidad de Ipala, 2005
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2. DEMOGRAFIA
Distribucion de la poblacion:

Actualmente en el municipio de Ipala, predomina en un 44.5% sobre la poblacion rural, siendo el mas
productivo en sus diferentes actividades.

ABLA 2
TABLA 3
Poblacion, Hombres Mujeres
Estructura Poblacional
Poblacion total 90,838 - 44,511 49 46,327 51
Depto. Chiguimula
Poblacion de la 40,031 44 19,615 49 20,416 51

Cabecera Municipal

Poblacion del Area 50,807 56 24,895 49 25,912 51
Rural

Poblaciéon (2002-05) 22,624 - 11,137 49.2 11,486 50.8
Municipio de Ipala

FUENTE: Oficina de planificacion, municipalidad de Ipala, 2005

Caracteristicas de la poblacion, segun sexo y edad:

La poblacion concentrada en el casco urbano del municipio es una minoria, ya que en base a la proyeccion
del INE (Instituto Nacional de Estadistica) para el ano 2005, el casco Unicamente reporta el 22% del la
poblacidn total. Lo que representa 4,995 habitantes.

En el area rural, es donde se concentra la mayor poblacién que representa el 78% del total equivalente a
17,629 habitantes. (Ver tabla 4)
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Densidad de poblacion:

Se determina que la densidad poblacional en el municipio de Ipala, Chiquimula, es de 86 habitantes por
Km?2, para finales del afio 2006. Entendiendo que la densidad poblacional es el nimero total de habitantes

Terminal de

buses

de un area determinada dividido dentro de la extension territorial de esa area.

Poblacion por edad y area de residencia:

La poblacién del municipio esta distribuida a diciembre 2005, segun estimaciones del INE, por situacién

de sexo de la siguiente manera:

Poblacion,

Estructura Poblacional

Poblacion (2002-05)
Municipio de Ipala

Poblacion,

Estructura Poblacional

Poblacion (2002-05)
Municipio de Ipala

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

Hombres
Mujeres

11,137
11,486

TOTAL22,624 (ver tabla 4)

TABLA 4

Poblacion Urbana y Rural del Municipio

Segun Sexo

Total % Hombres % Mujeres %
22,624 100 11,137 49.2 11,486 50.8
Total % Urbana % Rural %
22,624 100 4,995 22 17,629 78

FUENTE: Oficina de planificacién, municipalidad de Ipala, 2005
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Tasa de natalidad y mortalidad:

Para el afo de 2006 segun informacion proporcionada por el Centro del Salud de Ipala, la tasa de
natalidad en todo el municipio fue de 28.23 nacidos por cada mil habitantes, mientras la tasa de
mortalidad fue de 3.54 defunciones por cada mil habitantes.

Migracion:

La migracion temporal en el municipio es frecuente durante los meses de enero a mayo hacia la costa
Norte y el departamento de El Petén para realizar trabajos agricolas que comprenden siembra de maiz y
frijol. Y la migracion permanente es hacia los Estados Unidos de Norte América en toda época del ano.
Tenencia, uso y situacion de posesion de la tierra:

En cuanto a la distribucion de la tierra, predominan los medianos y grandes propietarios. Los
pequenos tienen parcelas que oscilan entre 0.5 y 2.2 hectareas, los que no tienen tierra, arrendan a costos
altos. El 54 % de los predios son menores de 3.7 hectareas representan 20% y el 7% de las personas que
trabajan como arrendatarios o bien como usufructuarios. '

3. NIVEL ECONOMICO

La poblacién econdmicamente activa PEA es aquella que participa en el proceso de producciéon de bienes y
servicios aportando mano de obra, es decir, el trabajo material o intelectual.

Ingresos de la Poblacion Econdmicamente Activa:

El municipio de Ipala, cuenta con un 71.0% de Poblacion Econémicamente Activa (PEA) lo que representa
16,063 habitantes.

! PNUD -lICA. Sub-proyecto integrado de desarrollo de zona de vida de Ipala, Chiquimula, 1993.
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TABLA 5
Produccion de granos basicos y hortalizas en el municipio de Ipala
Area Rendimiento| % Para Lugar de Precio de venta/qq
Cultivos cultivada en :
qgq/manzana | la venta venta En Q.
manzanas
Maiz 11245.56 35 70% | Cabecera 70.00
municipal
Frijol 11245.56 16 90y | Cabecera 210.00
municipal
Arroz 420750 80 100% | E! Progreso, 70.00
Jutiapa
Tomate 200 1000 cajas 100% | Camioneros Variable
Chile 60 1000 cajas 100% | Camioneros Variable

FUENTE: Oficina de planificacion, municipalidad de Ipala, 2005

Fuentes de empleo:

Ipala tiene un fuerte componente de desarrollo actual y prospectivo en la agricultura, la cual genera
trabajo y con ello recursos econdmicos a las familias que participan durante todo el afo, en los diferentes
cultivos y ciclos de cosechas, esta actividad es reconocida por la calidad en su produccién de frijol negro,
maiz, arroz, cana de azucar,, ganado vacuno y miel de abeja, asi como la demanda exportable del tomate
y chile pimiento, dandose a conocer como uno de los centros de abastos para las comunidades vecinas.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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TABLA 6

Poblacion econOmicamente activa

Actividad ‘ Total% Urbano% Rural%

Agricultura , 71 9 62
Comercio , 12 9 3
Industria , 1.5 1.5 0
Construccion , 3 2 1

Administracién Pl]blic, 2 1.5 0.5
Transporte , 2 1 1
Financieras, Seguros’ 0.5 0.5 0

Ensenanza , 4 2.5 1.5
Minas de Canteras , 1 0 1
Otros , 3 2 1

FUENTE: Oficina de planificaciéon, municipalidad de Ipala, 2005
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ANALISIS DE LA INFRAESTRUCTURA DEL MUNICIPIO
EQUIPAMIENTO URBANO:

La Cabecera del municipio de Ipala, presta servicios con disponibilidad para la mayoria de la poblaciéon y
aldeas que circundan a su alrededor, contando con el siguiente equipamiento urbano:

2 Escuelas Nacionales de Educaciéon pre-primaria y primaria.
2 Colegios Privados de Educacion Primaria.

1 Colegio privado de educaciéon primaria y basica.
1 Instituto Nacional de educacion basica.

2 Academias particulares de mecanografia.

1 Academia de computacion.

1 Centro de salud.

5 Clinicas médicas particulares.

1 Iglesia catolica.

7 lglesias evangélicas.

1 Mercado municipal.

1 Rastro municipal.

1 Cementerio.

3 Parques: Ismael Cerna, 10 de Mayo, 31 de Diciembre.
1 Salon municipal.

1 Teatro al aire libre.

1 Gimnasio municipal.

1 Cancha de futbol.

3 Bancos privados.

7 Farmacias.

2 Cooperativas.

VVVVVVVVVVYVVVVVVVYVVYVYY
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NIVEL HISTORICO:

El nombre de Ipala provine del vocablo nahuatl icpatepec, que significa “lugar del mundo” o “Asiento de
Gobierno”. Los fonéticos de la palabra los suministra icpatl, "hilo de algodén", para significar icpalli "la
silla o trono azteca para los gobernadores o reyes". También se le conocié como San lldefonso Icpala.

Por el afio de 1690, el Capitan Don Francisco Antonio de Fuentes Guzman, describio el corregimiento de
Chiquimula de la Sierra, en lo que se refirio a Ipala con el nombre entonces usual Icpala, con el titulo de
San lldefonso. En ocasién de la visita del pastoral que realizé el arzobispo, doctor Don Pedro Cortez y
Larraz a su didcesis, por el afio de 1769, llego a la entonces parroquia de San Luis Jilote peque que tenia
como anexo a su cabecera, el pueblo denominado Icpala. Al distribuirse los pueblos del Estado para la
administracion de justicia por el sistema de jurados, como figuran en la recopilacién de Leyes de Pineda
Mont. Al tenor del Decreto 27 de agosto de 1836 y so6lo para ese fin, el pueblo se adscribié al circuito de
Chiquimula. Por lo que el municipio se suprimio el 18 de octubre de 1883 volviendose a establecer por
Acuerdo Gubernativo el 09 de mayo de 1893. En diciembre de 1929 llega el ferrocarril, siendo un bastion
principal, en el desarrollo del municipio, ya que en el inicio era el Uunico medio de comunicacion y
transporte que usaban los ipaltecos, vecinos circundantes, para enviar carga y encomiendas de productos
agricolas, materia prima y correspondencia. Su cabecera esta ubicada entre los rios Grande y Le6n y el
Valle de Almolonga aunque relativamente angosto. Cuenta con una Topografia con el volcan del mismo
nombre, el cual posee una exuberante laguna en su crater. SU CATEGORIA MUNICIPAL: PUEBLO.

El municipio de Ipala también cuenta con personajes que han colocado el nombre de Ipala en alto en
cargos relevantes de la nacion: Mariscal Vicente Cerna Presidente de Guatemala, Licenciado Saul Osorio
Paz Rector de la Universidad de San Carlos de Guatemala; profesor Gustavo Adolfo Argueta y Argueta
Diputado; Licenciado José Maria Argueta Cifuentes Embajador Diplomatico; Licenciado Roel Pérez Argueta
Presidente de la Asociacion Nacional de Municipalidades (ANAM).

El patrimonio del municipio lo constituye la agricultura, cosechandose arroz, maiz, frijol, tomate, cafa de
azucar, elaboran panela y productos derivados de la leche. '

Fuente: CRONICAS DE IPALA (2002), Rudy Argueta Martinez.
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CULTURA E IDENTIDAD

Idioma:

El idioma que se habla en todo el Municipio es el espainol; no se habla ninguna lengua o idiomas mayas.
Cultura indigena y no indigena:

'Actualmente, la poblacién de Ipala esta conformada por un 98.0% ladinos, que residen principalmente en
el area urbana y en aldeas vecinas y apenas un 2.0% maya-chorti, las cuales residen en su mayoria en
el area rural, es importante notar que la mayor parte de la poblacién es ladina.

Cultura y tradiciones:

Una de las caracteristicas de la cultura de Agua Blanca, son las diversas tradiciones que se han mantenido
a través del tiempo y forman parte de la cultura de nuestro pueblo.? Siendo las mas importantes:

Feria Titular en honor a los Reyes Magos del 04 al 09 de enero.

Dia de los Santos (1 y 2 de noviembre).

Feria en los distintos Barrios del Municipio, En Cacahuatepeque del 17 al 20 de Enero.

Fabricacion de pan para la Semana Santa.

Procesiones en la Semana Santa.

Dia del Nifio (01 de octubre)

Bailes para la eleccion de reinas.

Fiestas Navidenas y de Ano Nuevo.

1 Monografia del municipio de Ipala, Chiquimula OMP
Fuente: Ine, X Censo nacional de poblacion y V de habitacion, 1994.
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GENERALIDADES
HISTORIA DEL MUNICIPIO

Ipal-ja, en idioma Chorti significa "Asiento de Reyes", castellanizado como Ipala, con el cual fue nombrado
en 1836, el municipio de Ipala, departamento de Chiquimula. Es conocido por su volcan, que lleva igual
nombre, donde se ha formado una laguna en su crater (Véase fotografia 1), constituyendo una referencia
turistica nacional e internacional para unos 25,000 visitantes anuales].

Por el ano de 1690, el Capitan don Francisco
Antonio de Fuentes Guzman, describié el
corregimiento de Chiquimula de la Sierra, donde
se refirio a Ipala con el nombre entonces usual
Icpala, con el titulo de San lldefonso. En ocasién
de la visita del pastoral que realiz6 el arzobispo,
doctor Don Pedro Cortez y Larraz a su didcesis,
por el afo de 1769, llego a la entonces parroquia
de San Luis Jilotepeque que tenia como anexo a
su cabecera, el pueblo denominado Icpala. Al
distribuirse los pueblos del Estado para la
administracion de justicia por el sistema de
jurados, como figuran en la recopilacién de Leyes
de Pineda Mont. Al tenor del Decreto 27 de
agosto de 1836 y sélo para ese fin, el pueblo se
adscribié al circuito de Chiquimula. Por lo que el
Fotografia 1. Laguna de Ipala. municipio se suprimié el 18 de octubre de 1883
Fuente: www.conozcamos Guatemala.com.gt volviéndose a establecer por acuerdo Gubernativo
el 09 de mayo de 1893. En diciembre de 1929
llega el ferrocarril, siendo un bastion principal, en el desarrollo del municipio, ya que en el inicio era el
unico medio de comunicacion y transporte que usaban los ipaltecos, vecinos circundantes, para enviar

1 Agenda de Desarrollo Municipal IPALA, Chiquimula 2001
ADISO, Libro de registro 2000.
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carga y encomiendas de productos agricolas, materia prima y correspondencia. Su cabecera esta ubicada
entre los rios Grande y Leodn y un vale de Almolonga aunque relativamente angosto. Cuenta con una
Topografia con el volcan del mismo nombre, el cual posee una exuberante laguna en su crater. SU
CATEGORIA MUNICIPAL: PUEBLO.

El municipio de Ipala, se encuentra localizado en el departamento de Chiquimula, colinda al Norte con el
municipio de San José La Arada, al Sur con el municipio de Agua Blanca del departamento de Jutiapa, al
Oriente con los municipios de San Jacinto, Quetzaltepeque y Concepcién Las Minas del departamento de
Chiguimula. Al Poniente con el municipio de San Luis Jilotepeque del departamento de Jalapa, las rutas
principales de comunicacién son: la carretera Panamericana CA-1 oriente, que conduce de la capital de
Guatemala a Jutiapa, con una distancia de 175 Kilémetros, Otra forma de llegar a Ipala es por la carretera
CA-9 norte del Atlantico hasta Rio Hondo, para luego pasar por Zacapa y Chiquimula CA-10, y luego al
municipio de San José La Arada retomando la CA-1 oriente, con un recorrido de 199 Kildmetros.

La via férrea que viene desde la ciudad de Chiquimula, atraviesa el municipio del lado norte a sur, entra
al municipio de Agua Blanca, Jutiapa, hasta llegar a Anguitu, frontera con la republica de El Salvador. En su
recorrido por el municipio de Ipala la via férrea atraviesa la cabecera municipal y bordea las faldas del
volcan de Ipala por el lado este. Es importante mencionar que aunque el ferrocarril dejé de funcionar
normalmente hace algunos anos, el ingreso de este trajo consigo un crecimiento del comercio y de la
infraestructura, llegandose a convertir, en un lugar préspero. En la actualidad tiene 30 aldeas y 15
caserios, los cuales se encuentran distantes de la cabecera municipal, algunas mas que otras.

El municipio tiene una extension territorial de 228 km?, con una altura de 832 metros sobre el nivel del
mar, siendo el volcan de Ipala, la cota mas alta 1,650 metros. El clima es ligeramente calido, con
temperatura media anual de 27 a 28 C° y la humedad relativa es de 61%, pertenece a bosque seco
subtropical, la cubren tres areas de clima las cuales son A’b’Bi (Calido, con invierno benigno, humedo, con
invierno seco), la precipitacion pluvial anual ocurre entre los meses de mayo a octubre, para un
ano humedo es de 1,200 mm. Mientras que para un afno seco es de 600 mm.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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Durante el 80% del afo, la poblacion disfruta de dias claros, con un promedio anual de 2400 horas de
sol. En el territorio municipal se reportan con mayor frecuencia vientos del noreste, considerados fuertes
en el 80%, también de forma ocasional reportan un 20% de vientos del Sureste, que tienen una velocidad
de 7 Km./hr. En general las condiciones climatoldgicas benefician las areas de cultivo y bosque.

El tipo de suelo es Cambisoles, que son suelos con un horizonte B cambico y sin otros horizontes, carecen
de un horizonte salino, de un régimen higrométrico aridico y de propiedades hidromorficas en los 50
centimetros superiores, la composicion de los suelos son franco arcillosos y en menor cantidad franco
arcilloso arenosos por origen volcanico.12 Las pendientes se encuentran entre el 12 y 32%, pero se
observa un desnivel del 0.5% al 12%.

DEMOGRAFIA

Con una poblacion estimada para el 2005 de 22,624 personas, es importante destacar que el 80.82% de
su poblacion 18,291, esta comprendida entre 0 a 40 afios de edad, poblacién conformada por mujeres y
hombres jovenes. Al igual que los demas municipios de areas rurales de Guatemala, muestra una piramide
poblacional con amplia base correspondiente a grupos de edades entre 0 y 16 afos, 11,018 personas; el
48.68% de la poblacion total, los cuales requieren de forma prioritaria proyectos educativos y de salud. De
17 a 40 anos de edad, tienen una poblaciéon de 7,273 personas, 32.14% de la poblacion total,
precisamente el grupo poblacional que se encuentra en plenitud de capacidad social, laboral y
reproductiva, para los cuales son prioritarios proyectos formales y alternativos, sociales, econdmicos y
sobre todo que generen empleos, y entre las edades de 41 anos y mas, 4,333 personas el 19.18% de la
poblacién total.?

En Ipala, las mujeres conforman el 50.77% de la poblacion siendo un total de 11,486; los hombres
constituyen el 49.23%, siendo un total de 11,137. Es importante mencionar el equilibrio entre ambos
grupos, lo cual favorece los procesos de desarrollo.

1 Monografia del municipio de Ipala, Chiquimula OMP
Fuente: Ine, X Censo nacional de poblacién y V de habitacién, 1994.
2 AID-ICATA-URL. Perfil Ambiental de la republica de Guatemala, 1984.
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El territorio de Ipala, esta situado en el area donde tradicionalmente la etnia maya-chorti residio, poblacion
indigena que principalmente se ha establecido en el area montafnosa de Jocotan, estos han padecido
muchos problemas como sequia, hambruna, falta de servicios de infraestructura, servicios de salud.
Actualmente la poblacién de Ipala esta conformada por un 98.0% ladinos, que residen principalmente en
el area urbana y en aldeas vecinas y apenas un 2.0% maya-chorti, las cuales residen en su mayoria en
el area rural, es importante notar que la mayor parte de la poblaciéon es ladina.'

CULTURA E IDENTIDAD

Idioma:

El idioma que se habla en todo el Municipio es el espanol; no se habla ninguna lengua o idiomas mayas.
Cultura indigena y no indigena:

Actualmente, la poblacién de Ipala esta conformada por un 98.0% ladinos, que residen principalmente en
el area urbana y en aldeas vecinas y apenas un 2.0% maya-chorti, las cuales residen en su mayoria en
el area rural, es importante notar que la mayor parte de la poblacion es ladina.

Cultura y tradiciones:

Una de las caracteristicas de la cultura de Agua Blanca, son las diversas tradiciones que se han mantenido
a través del tiempo y forman parte de la cultura de nuestro pueblo. Siendo las mas importantes:

Feria Titular en honor a los Reyes Magos del 04 al 09 de enero.

Dia de los Santos (1 y 2 de noviembre).

Feria en los distintos Barrios del Municipio, en Cacahuatepeque del 17 al 20 de enero.
Fabricacion de pan para la Semana Santa.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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Procesiones en la Semana Santa.
Dia del Nifio (01 de octubre)
Bailes para la eleccion de reinas.
Fiestas Navidenas y de Ano Nuevo.

1Monografia del municipio de Ipala, Chiquimula OMP
Fuente: Ine, X Censo nacional de poblacién y V de habitacién, 1994.
2 Fuente: Agenda de desarrollo municipal. Municipio de Ipala, 2003.
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DIAGNOSTICO DEL MERCADO Y
LA TERMINAL DE BUSES

MERCADO:

El municipio de Ipala, Chiquimula, cuenta Unicamente con un Mercado Municipal, que se cataloga como un
Mercado Informal, ya que sus puestos de ventas no cuentan con las instalaciones basicas y necesarias
para desempenar la actividad del comercio aun bajo estas circunstancias se le considera también un
Mercado sectorial, ya que tiene un radio de accién mayor que otros mercados por ser el Unico en todo el
municipio de Ipala.

El Mercado de Ipala ha sufrido desbordamientos por la falta de un espacio definido, ubicando las ventas
en las afueras; esto genera desorden y contaminacion, tanto visual como ambiental. Otro problema es la
falta de organizacion y distribucién de puestos de ventas provocando que los comerciantes se instalen en
cualquier lugar dando lugar a las ventas ambulantes que obstruyen el paso tanto peatonal como vehicular,
generando desorden hasta llegar al colapso vial.

Los tipos de productos que se manejan en el mercado, actualmente registrados, son:
venta y compra de granos, verduras, frutas, carnicerias, comedores, abarroterias, calzado, ropa, productos
plasticos, productos varios, ferreteria.

Otro factor importante es el crecimiento de la poblacion que da como resultado mas demanda en el
comercio, el cual necesita espacios definidos y adecuados para esta actividad, actualmente en su mayoria
la infraestructura de los mercados es improvisada sin contar con servicios necesarios, tanto para el
comerciante como el consumidor. La estructura formal de las ventas es por lo general elaborada con
divisiones de madera y techos de lamina o nylon en areas no adecuadas para sus actividades.
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Una de las tradiciones en el lugar es la concentracion
de personas en el dia de plaza, participando la poblacion
de las aldeas y poblados vecinos, quienes realizan sus
compras dias jueves y domingo, provocando varios
efectos, siendo los mas importantes: la ubicacion del
comercio informal en las calles principales, sin respetar
las vias de circulacion vehicular; contaminacién e
inseguridad. Esto es el resultado de no tener una
infraestructura adecuada para este tipo de servicio a la
comunidad.

FUENTE: Elaboracion propia en base a investigacién de campo, 2005
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ANALISIS FOTOGRAFICO DEL MERCADO

Las ventas informales son el resultado del
desbordamiento del mercado, son ubicadas en
calles principales, provocando contaminacion
visual, ambiental y caos vial, llevando al limite la
capacidad de las areas publicas, sin ninguna
normativa de ordenamiento.

El tema de la contaminacion es uno La infraestructura del Mercado no
de los aspectos menos tratados, ya cumple con las normas minimas
que el Mercado actual no cuenta que se requieren para poder dar
con un servicio de basura un servicio 6ptimo, tanto a los
coordlma!do_ dentro | del consumidores como a los
establecimiento provocando plagas comerciantes, este es un espacio
y malos olores, esto también es que con el tiempo se ha
generado  por la falta de deteriorado siendo esto un peligro
equipamiento como basureros para para la seguridad de los usuarios.

los consumidores y un area
especifica para la clasificacion de
los desechos del mercado en
general.

FUENTE: Elaboracion propia en base a investigacion de campo, 2005

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL DEL MERCADO DE IPALA

LOCALES DEL MERCADO | CANTIDAD | La mayoria de puestos comerciales del Mercado de Ipala son

catalogados como informales, ya que no cuentan con un

Ventas de sombrero 6 area especifica, ni las instalaciones adecuadas para dar un

Carniceria 11 buen

venta de fruta 8
tienda 7
venta de pollo 6
Comedor 8
Licuados 4
Venta de Coronas 3
Venta de pollo cocido 3
Tortilleriay pupuseria 4
Venta de ropa 12
Varios 14

servicio, no cuentan con los servicios necesarios como el
agua potable y la electricidad. Actualmente el mercado posee 102 puestos informales, cada uno de estos
cubren aproximadamente de 3 - 4 metros cuadrados, por lo que se utiliza 809.5 mts2 de area urbana
para esta actividad, en los dias de plaza, estos puestos estan autorizados por la municipalidad y se lleva
un registro de cada uno de ellos, desde el propietario, el area de ocupacion, el tipo de venta, el tiempo de
estar ocupando ese espacio, y la cuota por dia de plaza; que equivale a Q 2.00 por dia de Plaza, que daria
un total de Q 1,619.00 al dia de plaza, que por lo general son los martes y jueves.

En los puestos informales se pueden encontrar ventas desde, ropa, utensilios para el hogar, juguetes,
comida, abarrotes, frutas + verduras, musica + videos, etc.

FUENTE: Elaboracion propia en base a investigacion de campo, 2005

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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TERMINAL DE BUSES:

Actualmente, el municipio de Ipala posee 22,624 habitantes dentro de una
extension territorial de 228 Km.2, en donde un 22% de la poblacién vive en el
area rural; dando como resultado que este
ultimo indice de personas necesitan ser desplazadas de sus comunidades hacia
los poblados vecinos, hacia la cabecera municipal y también hacia la cabecera
departamental, por diferentes razones como: abastecimiento de productos basicos, salud, educacion,
recreacion, empleo, comercio. Del 22% restante de la poblacion urbana un 75% del total de habitantes son
alfabetos, esto indica que un alto indice de personas asisten a centros educativos en la cabecera municipal
del municipio el cual solo cuenta con un centro educativo con nivel de diversificado, y para obtener mas
opciones en la educacion los pobladores deben desplazarse a otras comunidades como Esquipulas,
respecto a la educacion superior los pobladores deberan desplazarse a la cabecera departamental de
Chiquimula, donde encontraran una extension de la Universidad de San Carlos de Guatemala y dos
universidades privadas, por lo tanto la demanda de transporte es alta y necesaria para el crecimiento

area urbana y el 78% pertenece al

social y comercial de los Ipaltecos.

buses

ANALISIS FOTOGRAFICO DE LA TERMINAL DE BUSES:

Actualmente, la terminal de
buses se encuentra en plena
calle principal, no tiene un area
especifica de parqueos y de
carga y descarga, por lo
general, la Terminal de buses
abastece 15 unidades de
microbuses y no cuenta con
espacio para abastecer las
unidades extraurbanas, de las
diferentes lineas de transporte.
Genera contaminacion.
Reduccion de calles por parqueo
de unidades.

FUENTE: Elaboracion propia en base a investigacion de campo, 2005
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FACULTAD DE ARQUITECTURA
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ANALISIS DEL TRANSPORTE EXTRAURBANO EN GENERAL

CATEGORIA DE NUMERO DE CAPACIDAD DE DESTINO FRECUENCIA DE
| SERVICIO/RUTA AUTOBUSES PASAJEROS SALIDA
Normal 9 54 Ipala - Guatemala |9 veces diarias
San Luisena
Normal 4 54 Jalapa - P. Barrios |8 veces diarias
Jumay
Normal 3 54 Jalapa - P. Barrios |3 veces diarias
Vargas
Pullman Fuente 2 48 Peten - Jutiapa 1 diaria
del Norte
Microbus 35 20 Varios Cada 15 - 20.00

minutos alternos

ANALISIS DEL TRANSPORTE EXTRAURBANO

El transporte extraurbano en el municipio de Ipala, generalmente se desarrolla por medio de microbuses,
con una capacidad para 20 personas maximo, aunque por la demanda y la necesidad llegan a transportar
hasta 25 pasajeros por viaje, y en horas de mayor afluencia. Este servicio se desarrolla en la entrada
principal al casco urbano por lo que los transportistas se estacionan en toda la periferia de la misma,
provocando un desorden y contaminaciéon del lugar. A Continuacion se presenta las rutas principales que

cubre el transporte en el municipio de Ipala.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Mercado + Terminal de buses
TIPO DE COSTO DE | DISTANCIA DE | CAPACIDAD DE TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO
No. LINEA TRANSPORTE HORARIOS PASAJE RECORRIDO PASAJEROS UNIDADES RECORRIDO ACTUAL
Cabecera municipal - Cruz de Villena
No tiene, en vias
1 PARTICULAR MICROBUS |6:00a.m. 5:30p.m.| Q1.00 4.5 Kms 20 1 00:10 h
cercanas al Mercado
Cabecera Municipal - El Rosario
No tiene, en vias
2 PARTICULAR MICROBUS  |6:00a.m. 5:30p.m.| Q2.00 7 Kms 20 2 00:20 h
cercanas al Mercado
IPALA - El Jocote, Llano Grande, La Granja
No tiene, en vias
3 PARTICULAR MICROBUS  |6:00a.m. 5:30p.m.| Q2.00 7 Kms 20 2 00:20 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - Jocote, La Granja, Llano Grande
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.| Q2.00 8 Kms 20 3 00:20 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - Jicamapa
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.[ Q3.00 9 Kms 20 4 00:25 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - San Felipe, Valencia, Jicamapa
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.[ Q3.00 9 Kms 20 3 00:25 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - Napoledn, Chagiiite, Dolores
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  |6:00a.m. 5:30p.m.| Q3.00 9 Kms 20 3 00:25 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - Esperanza, El Chaparroncito
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  |6:00a.m. 5:30p.m.| Q3.00 9 Kms 20 2 00:25h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - Cececapa
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.[ Q3.00 9 Kms 20 3 00:25 h
cercanas al Mercado

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Cabecera municipal - Cafia Vieja

No tiene, en vias

4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.] Q3.00 10 Kms 20 2 00:30 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - El Sauce
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.] Q3.00 10.2 Kms 20 2 00:30 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - Arrozales, El Jute, Caia Vieja, Agua Tibia, La Tuna
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  |6:00a.m. 5:30p.m.] Q4.00 12 Kms 20 2 00:35h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - Dolores, Jocote Dulce, Las Cruces, La Granja, Chagiiite y Ciracil
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.] Q4.00 12 Kms 20 2 00:35 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - El Ciracil
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.] Q4.00 12 Kms 20 2 00:35 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - El Ciracil, Las Cruces, Coronada
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS |6:00a.m. 5:30p.m.] Q4.00 12 Kms 20 1 00:35h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - El Jute
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS |6:00a.m. 5:30p.m.| Q4.00 12.5 Kms 20 2 00:35h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - La Tuna, Agua Tibia, Cafa Vieja, El Jute
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.] Q4.00 12.5 Kms 20 3 00:35 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - El Llano, El Sauce, Cofradias, San Isidro
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.] Q4.00 13 Kms 20 3 00:35 h
cercanas al Mercado
Canecera municipar - San Francisco, El sauce, san 1s1ar
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  |6:00a.m. 5:30p.m.| Q4.00 13.5 Kms 20 2 00:35 h

cercanas al Mercado

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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Cabecera municipal - El Jute

No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.[ Q4.00 12.5 Kms 20 00:35h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - La Tuna, Agua Tibia, Cafa Vieja, El Jute
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.[ Q4.00 12.5 Kms 20 00:35 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - El Llano, El Sauce, Cofradias, San Isidro
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.[ Q4.00 13 Kms 20 00:35 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - Horcones, San Francisco, El Sauce
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.[ Q4.00 14 Kms 20 00:45 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - Cacahuatepeque
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.[ Q5.00 17.5 Kms 20 01:00 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - El Calvario, El Rosario
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.[ Q5.00 17.5 Kms 20 01:00 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - Guachipilin, puntos intermedios
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  |6:00a.m. 5:30p.m.] Q5.00 18 Kms 20 01:00 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - La Laguna, El Mojon, La Oscurana
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.[ Q5.00 19 Kms 20 01:00 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - Carboneras, La Lima, Cacahuatepeque
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  [6:00a.m. 5:30p.m.[ Q5.00 19 Kms 20 01:00 h
cercanas al Mercado
Cabecera municipal - La Tuna, El Amatillo, Los Achiotes
No tiene, en vias
4 | PARTICULAR MICROBUS  |6:00a.m. 5:30p.m.] Q5.00 19 Kms 20 01:00 h
cercanas al Mercado

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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CASCO URBANO

DESBORDAMIENTO
DEL MERCADO Y
LA TERMINAL DE

BUSES ACTUAL

() AUESTOS INFORMELES CENTRO DE

INTERCAMBIO
[ A4RQUED DEBUSES

7} AREA DE CARGA Y DESCARGA IPALA
N CHIQUIMULA

T 1-153
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CASCO URBANO

ZONAS DE PARQUEO
Y AREAS DE CARGA Y
DESCARGA

CENTRO DE
INTERCAMBIO
IPALA
CHIQUIMULA
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GENERALES DEL SITIO

CONFORMACION

No. REGION

I METROPOLITANA Guatemala

| NORTE Alta Verapaz y Baja Verapaz

]| NOR-ORIENTE Izabal, Zacapa, El Progreso y Chiquimula
v SUR-ORIENTE Jutiapa, Jalapa y Santa Rosa

\% CENTRAL Chimaltenango, Sacatepequez y Escuintla
Vi NOR-OCCIDENTE Huehuetenango y Quiché

Solola, San Marcos, Quetzaltenango,
Vil SUR-OCCIDENTE Totonicapan, Suchitepequez y Retalhuleu
Vi PETEN Petén
ZONA 4 _ dllr
TERRENDO

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

MUNICIPI
CHIQUIM

AREA: 10,039.70 M2
PERIMETRO: 435.08 ML
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En la fotografia se muestra
accesibilidad, ya que enfrente
mismo pasa la carretera principai\q%
se divide hacia San Luis Jilotepeque,
Chiquimula e Ipala.

la facil

el

-~ Jilotepeque

ESTACION P.O. DISTANCIA AZIMUT
1 2 142.2 m 2'50.4"
2 3 65.9 m 11°17'57.8"
3 4 132 m 290°49'44.2"
4 1 96.75m 10°10'26.5"

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

Hacia San Luis
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ESTACION P.O. DISTANCIA AZIMUT
E-1 E-2 142.2 m 2'50.4"
E-2 E-3 65.9 m 11°17'57.8"
E-3 E-4 132.0 m 290°49'44.2"
E-4 E-1 96.75m 10°10'26.5"

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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En las fotografias se muestra el
ingreso  frontal del terreno
municipal, sobre la carretera que
va hacia el Municipio de San Luis
Jilotepeque, cuenta con
vegetacion y tiene una forma
regular.

i iy o — _—

Actualmente, el terreno es
utilizado como predio municipal.

buses

Area: 10,627.28
Perimetro: 436.8

Colindante al terreno se ubica el
Coliseo y el Salon municipal.

la carretera hacia

Se observa
Ipala y al Este a San Luis J.
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C2 FACTORES FiSICOS NATURALES

C.2.1 GEOMORFOLOGIA DEL TERRENO:

Comprende tierras altas cristalinas del altiplano occidental como montafnas y colinas. El 52 % del territorio
municipal abarca esta unidad, el rango de altitud es de 500 a 1000 metros sobre el nivel del mar.

C.2.2 TOPOGRAFIA:

Los suelos son de moderadamente profundos a profundos, de textura mediana bien drenados a
moderadamente bien drenados de color pardo, la mayor parte de la pendiente esta comprendida en el
rango de 00 a 0.5%, se encuentra en menor cantidad de 0.5 a 12% de 12 a 32%. Siendo nuestro terreno de
poca pendiente 5% en un area de 10,127.28 mt2 lo cual nos permite disenar areas mas grandes sin tener
que utilizar rampas o cambios de nivel bruscos.

C.2.3 DRENAJE E HIDROGRAFIA:

El municipio de Ipala cuenta con los servicios de agua potable y drenajes, la red principal de drenaje en el
Casco Urbano pasa por la carretera principal (C-10), colindante al terreno, la cual puede absorber toda la
descarga de desechos que el proyecto puede producir. En el terreno municipal propuesto para el Centro
de Intercambio, se cuenta con agua potable ya que la red principal que va de lIpala hacia San Luis
Jilotepeque, pasa por enfrente del mismo, teniendo accesibilidad en este servicio.

C.2.4 VEGETACION:
El terreno cuenta con muy poca cantidad y variedad de arboles y flora, pero se conservara en su mayoria

integrandola al proyecto, esto tampoco es un impedimento para sembrar e integrar al objeto
arquitecténico vegetacion, ya que tenemos la ventaja de tener un suelo extenso vy fertil.
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C.3 FACTORES CLIMATICOS:

A continuacion debemos considerar las caracteristicas climaticas que indicaran el proceso de disefno, entre
estas tenemos:

VIENTOS HACIA SAN LUIS J.
SOLEAMIENTO

HUMEDAD RE,LATIVA _
PRECIPITACION PLUVIAL ‘I..‘ VIENTOS

M :
ﬂ.lllll.ihu REDOMINANTES
AHNTEEN
NN
(RIS
Y]

CANCHA DE BASQUET-BALL

O C PO P TH L T L TE wviewon R

* ORTO

HACIA IPALA

VIENTOS
SECUNDARIOS

PAISAJE §-
VOLCAN IPALA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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C.4 INFRAESTRUCTURA LOCAL
Es la que esta constituida por los servicios basicos que se localizan en el area urbana, estas pueden ser:

C.4.1 AGUA POTABLE:

El municipio de Ipala, Chiquimula, cuenta con nuevo sistema de agua potable, ya que en el afio 2005 se
implemento el uso de contadores para un mejor control del vital liquido, y asi concientizar a la comunidad
en el ahorro del mismo, aprovechando los recursos sin desperdiciarlo. Ipala dentro de su casco urbano,
cuenta con nuevas redes de abastecimiento de agua potable beneficiando las aldeas colindantes, una de
las redes principales pasa por enfrente del terreno, dada la magnitud del proyecto se llega a la conclusion
que se debe contar con pozos para cubrir la demanda y asi prever la escasez de agua potable.

C.4.2 DRENAJES:
El recolector principal pasa por la calle principal que va hacia San Luis Jilotepeque, beneficiando al
proyecto en su sistema de evacuacion de desechos que genere en su funcionamiento.

C.4.3 ENERGIA ELECTRICA: ] —_
El terreno a utilizar para la construccion del Centro de |
Intercambio, cuenta con postes de electricidad que distribuyen ©+
la energia en todo el casco urbano, por lo que no sera necesaria | - 1+
una planta eléctrica. Actualmente el terreno cuenta con su .
propio contador, ya que se ubicaba el Antiguo Destacamento.

C.4.4 TELEFONIA:

Consiste en el analisis de vias de conduccion telefénica, las
cuales son aéreas y accesible al terreno, por lo que no hay
ningun inconveniente a la hora de requerir este servicio.

VER GRAFICA.

FUENTE: Elaboracion propia en base a investigacion de campo

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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CANCHA DE BASQUET-BALL

HACIA IPALA

. POSTES DE LUZ

=s=us= |[NEA DE CONDUCCION DE AGUA
POTABLE

-------- LINEA DE DESFOGUE DE AGUAS
SERVIDAS

ENERGIA ELECTRICA
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D. PAVIMENTACION Y ViAS DE COMUNICACION:

Por la carretera que conduce de la capital de Guatemala via Jutiapa (CA-1 Oriente)
siendo su recorrido de 176 kilbmetros carretera panamericana. Otra de las rutas
es tomando la carretera al Atlantico hasta llegar a Rio Hondo (CA-9 Norte) para
luego pasar por Zacapa y Chiquimula, (CA-10) y luego al municipio de San José La
Arada, total en kilbmetros 199.

El municipio de Ipala cuenta con tres clases de vias de acceso, de las cuales las
primarias y secundarias cuentan con todos los servicios y estan asfaltadas.

E. FACTORES
URBANOS SOCIALES

E.1 ACCESIBILIDAD: _
La buena ubicaciéon del terreno permite
varios accesos para resolver el problema
actual de congestionamiento vial en el casco
urbano, también se tiene la ventaja de dar la
facilidad para los comerciantes de un lugar
mas amplio y de excelente acceso para la
descarga y carga del producto, haciendo
optima la funcionalidad del centro de
intercambio, integrando la Terminal de Buses
y el Mercado Municipal, captando a las
poblaciones aledanas y a turistas que pasan
por ese sector.
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E.2 USO DE SUELO:

El municipio de Ipala cuenta con un total de 32,604 manzanas de territorio, de las cuales son
aprovechables para la agricultura 10,394 y para la ganaderia 11,411 manzanas. De este total el 66.00 %
es utilizada para el desarrollo de las actividades productivas, agricultura y ganaderia, el 19.00 %
corresponde a bosques y montes, el 9.00 % esta conformado por tierras en descanso y el 65.00 %
restante constituye el grupo de tierras consideradas improductivas, entre las que se incluye la superficie
que ocupa el sistema de centros poblados del lugar. Con estos datos se llega a la conclusion que es
factible el desarrollo del Centro de Intercambio y que el radio de accion en la ubicacién de la construccion
es de tipo comercial.

E.3 EQUIPAMIENTO URBANO:

El terreno se encuentra en las periferias de la comunidad, a una distancia de 350 mts aproximadamente
del casco urbano, no interfiriendo en las actividades de otras edificaciones como lo son hospitales,
centros recreativos, iglesias, etc. Sin perder su relacion indirecta con los mismos, ya que el Centro de
Intercambio vendra a ser parte del equipamiento urbano al servicio de la comunidad.

E.4 IMAGEN URBANA:
Nos indica la relacién de nuestro objeto arquitecténico con la topologia del lugar, la cual nos da una idea
especifica de los materiales mas utilizados y asi crear una imagen urbana equilibrada y con identidad.

E.5 ARQUITECTURA DEL PAISAJE:

El municipio de Ipala cuenta con uno de los paisajes mas
representativos y unicos de Guatemala, siendo este La Laguna de
Ipala, ubicada en el crater del volcan de Ipala. El cual se impone
dentro de los cerros montafosos del lugar, esto agregado a la
vista de los sembradios y la crianza de ganado y otros animales
nos brinda uno de los recursos naturales para poder integrarlo a
nuestro disefo y aprovecharlo a un cien porciento, ya que de
esto dependera la identidad de nuestro proyecto y de la
comunidad.

Fotografia Laguna de Ipala.
Fuente: www.conozcamos Guatemala.com.gt 2000
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F. AGENTES CONTAMINANTES:

buses

Son aquellos factores que producen un impacto negativo al entorno ambiental en la comunidad, y por

consiguiente al objeto arquitecténico. Entre estos factores se tiene:

o Manejo de desechos sdlidos, contaminacion auditiva, contaminacion atmosférica.

ZONA 4

Ipala, casco urbano

Basurero Municipal, a 1.5
Km. del terreno aprox.

]

O Terreno propuesto

UET-BaALL

Vientos Predo

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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Se podria producir malos
olores si no hay un control
de desechos, provenientes
del basurero municipal,
por los vientos fuertes.
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G. EVALUACION DEL ENTORNO URBANO

Es llamado Impacto ambiental: es el término que produce una determinada accién favorable o no
favorable hacia el proyecto o el medio en que se encuentra. Esto determinara la aceptacion del objeto
arquitecténico y por lo tanto en su funcionalidad.

G.1 IMPACTO AMBIENTAL:

En el medio ambiente, se ve afectado el suelo y su topografia al momento de hacer
remocion de tierras, con esto se remueve la capa vegetal que esta intimamente relacionada
con la fauna propia del lugar. Al modificar la topografia del lugar, el suelo se compacta o se
rellena, luego se cubre de concreto lo cual interfiere en el desarrollo bioclima tico, esto
debe contrarrestarse con la reforestacion de areas especificas en el terreno a la hora de
disenar jardines, areas de estar, etc.

La contaminaciéon auditiva y de malos olores se evitara al utilizar barreras naturales, como los arboles, ya
gue estos impiden en un buen porcentaje la correntadas directas de vientos hacia el terreno y aumentando
el oxigeno puro del lugar donde habra una concentraciéon de personas y vehiculos.

El municipio de Ipala posee un clima caluroso (26 grados centigrados), y una precipitacion anual en
milimetros. De 1100 a 1349, posee un suelo pétreo de formacion volcanica, dando como resultado suelos
poco erosionables, sus bosques son secos y con poca precipitacién, constituyendo un area de flora y
fauna. La vegetacion tipica del lugar lo constituye el roble, el encino, pino, cedro, guayaba, etc.

Sus recursos hidricos son escasos reflejo de ello es el descenso acelerado del nivel de agua de la laguna
de Ipala, debido a que varias comunidades se abastecen del vital liquido, provocando este desequilibrio,
ya que la Unica fuente de abastecimiento de la laguna es la precipitacién captada en la superficie de la
misma.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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H. ANALISIS SOCIOCULTURAL

El municipio de Ipala, a pesar de su gran importancia en la produccién agricola que genera ingresos
anuales tanto al municipio como al pais, carece de un Centro de Intercambio (Mercado + Terminal de
Buses) que ofrezca el servicio de centro de transporte de producto y transporte de personas. Esta carencia
representa pérdidas econémicas para los pobladores, todo el intercambio que ahi ocurre por el comercio
gque se genera en espacios no aptos para estas actividades provoca problemas de contaminacion,
saneamiento, inseguridad, etc.

Segun datos de la INE, del censo poblacional 2003, el municipio de Ipala tiene una tasa de crecimiento del
4% anual, la cual es comparable con la tasa de crecimiento de la poblacion del pais. Al relacionar la
poblacion del municipio con su extension territorial se observa que la densidad de la misma es de 92
habitantes por kildmetro cuadrado, su poblacion es predominantemente ladina.

Con base a datos estadisticos un 30% aproximadamente de la poblacion en edad escolar de 5 a 6, de 7 a

12,de 5a 19, yde 20 a 24 anos, son el potencial de
personas que se movilizan diariamente. Del total de
jovenes en edad escolar correspondiente al nivel
medio s6lo se tomo en cuenta al 25%, contabilizando
también la desercion y la reincidencia de anos.

Poblacién Ipala (22,624)

OPEA Tota
Para la educacion de nivel superior, s6lo se tomo en
cuenta a un 0.5% del total de la poblacién. Se _ B Estudiantil
considera que un 15% de Ila poblacion '
econdmicamente activa (PEA), que trabaja en los
poblados vecinos, también necesita transportarse,
esto da una cantidad de 1,454 personas, un
promedio de 2,046 personas son el potencial de flujo
peatonal en movimiento.

OResto de
Poblacion
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De lo anterior se deduce que un gran
porcentaje de personas necesitan

desplazarse de sus comunidades hacia los Poblacion Estudiantil (8,534)
poblados vecinos, hacia la cabecera I\/Iunicipio de |pa|a
municipal y también hacia la cabecera

departamental, por razones de @ 3%

abastecimiento de productos basicos, por

educacién, salud, recreacién y también 0O 2%

por negocio o 0 14%

Intercambio de su produccion agricola. Un
75% de la poblacion urbana son alfabetos,
esto indica que un alto indice de personas
asisten a centros educativos en la
cabecera municipal del municipio, que
hasta en el afno 2005 se implemento las
carreras de Perito y Secretaria en el nivel
de Diversificado. La mayoria de E 81%
estudiantes para poder recibir educacion
media deben desplazarse a otros
poblados como Esquipulas y para obtener B Preprimaria B Primaria
educacion a nivel superior tendran que
movilizarse hacia la cabecera
departamental de Chiquimula, donde se encuentra una extension de la Universidad de San Carlos de
Guatemala y dos universidades Privadas.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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l. ANALISIS SOCIO-ECONOMICO

La Poblacion Econdmicamente Activa (PEA), que corresponde a las personas que se encuentran laborando
ya sea en el municipio o fuera de el, asimismo la poblacién estudiantil, que segun datos totales, los
establecimientos locales del municipio no son capaces de atender, por lo cual estas personas tendran que
trasladarse a los poblados de mayor desarrollo para asi satisfacer sus necesidades de trabajo y educacién.

Actualmente, la produccion agricola del municipio de Ipala se mantiene en la base del cultivo de maiz,
frijol y en menor escala arroz, tomate, chile y sorgo. En cuanto a la utilizacion de semillas pocos
agricultores se han preocupado por renovarlas, ya que el precio de semillas mejoradas es elevado y la
mayoria opta por utilizar las semillas locales.

Los métodos empleados para la agricultura son los tradicionales basados en la experiencia que por
generaciones se viene dando, exceptuando el cultivo de arroz, tomate y chile ya que en dichos cultivos se
usan tecnologias mas avanzadas, por ejemplo: para el arroz desde su siembra hasta la cosecha se utilizan
maquinas que hacen el trabajo, en cuanto al tomate y chile se utilizan riegos y técnicas culturales bajo
control de programas adecuados sobre el manejo del cultivo.

Con relacioén al uso de fertilizantes, las personas aplican los mas comunes cuyas férmulas corresponden a:
Nitrégeno, N. Fosforo, P. y Potasio, K; en las proporciones siguientes: 15N., 15P., 15K., 20N., 20P., 15K,
16N. 20P. OK. Urea 46%N y Sulfato de Amonio. Para el control de insectos del suelo y del cultivo emplean
producto quimicos distribuidos por casas comerciales locales.

En cuanto al manejo del suelo y cultivos no existe asistencia técnica para los agricultores debido a la falta
de instituciones que se preocupen por dar este servicio. Por lo tanto el Centro de Intercambio vendra a
beneficiar al agricultor ya que tendra mas demanda de produccién por la facil accesibilidad del comercio y
su transporte, y esto dara como resultado que empresas o instituciones se interesen en el mercado
comercial del municipio de Ipala capacitando al agricultor para obtener producto de buena calidad.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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J. RESULTADO DEL ANALISIS:

Con el analisis anterior, se identificaran las ventajas y desventajas que tendra el proyecto con su entorno
inmediato en el siguiente capitulo, para lograr una sintesis de los factores mas importantes que afectan a
nuestro terreno como los servicios de infraestructura, ubicacién y su reaccion con el desarrollo urbano y
social.
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PREMﬂISAS GENERALES D EL OBJETO D E
DISENDO

A. PREMISAS GENERALES:

Para la planificacion de un proyecto, es necesario realizar un analisis de los requerimientos generales del
disefio, dandonos como resultado las premisas generales, las cuales clasificaremos de la siguiente
manera:

Ambientales
Tecnoldgicas
Funcionales
Formales

A.1 PREMISAS AMBIENTALES:

Para poder determinar las premisas ambientales, es necesario conocer de la region, el tipo de clima
predominante, soleamiento, viento, temperatura, humedad, etc. Ademas, se determino que debido a las
caracteristicas del municipio de Ipala, sera necesario implementar confort al proyecto. Para lograr esto es
importante crear y disefiar ambientes agradables, sin permitir la luz natural directa de los rayos solares,
mejorar la ventilacion, preferentemente que se desarrolle en el objeto arquitectonico una ventilacion
cruzada, usar diferentes alturas en las cubiertas, con pozos de luz natural para lograr también una
renovaciéon de aire frecuentemente. Todo lo anterior debera enfatizarse en lugares de mayor afluencia de
personas, y asi lograr un espacio agradable en donde el usuario tenga una apreciacién de confort en cada
ambiente creado.

A.2 PREMISAS TECNOLOGICAS:

Estas premisas se caracterizan por el tipo de tecnologia constructiva que se utilizara en el objeto
arquitecténico. En el municipio de Ipala se determind que el mayor porcentaje de las construcciones son
fabricadas con block o ladrillo y columnas de concreto reforzadas. Esto indica que el proyecto debe de
integrarse a la topologia constructiva del municipio.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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A.3 PREMISAS FUNCIONALES:

Para determinar las premisas funcionales, debemos conocer el funcionamiento general de los ambientes y
de areas exteriores, que se relacionan entre si a través de las diferentes circulaciones, tanto peatonales
como vehiculares, utilizando elementos como plazas, corredores, vestibulos, pasillos, andenes, etc. Lo
gue beneficiara al buen funcionamiento y distribucion del proyecto y asi también, se lograra un desarrollo
en el comercio y transporte.

A.4 PREMISAS FORMALES:

El aspecto formal determina la forma que tendra el Centro de Intercambio, teniendo en cuenta que la
funcion debe ir intimamente ligada a la forma, para que el proyecto tenga un significado relacionado
directamente con su funcionalidad, sin dejar a un lado la integracion formal con el medio que lo rodea
utilizando elementos caracteristicos de la comunidad y la regién, también con la arquitectura del paisaje.
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El edificio debe estar en direccién
favorable al viento predominante; que
se localiza entre el Este-Oeste,
posicionando las ventanas de Norte-
Sur.

74

\/
S

buses

A S

Para poder proteger areas de mayor
afluencia, de la luz solar, se debe utilizar
elementos como los parteluces,
pérgolas, cenefas, aleros, voladizos, que
disipen la intensidad y direccion de los
rayos solares, y asi crear areas frescas y
agradables.

GENERALES

Para proporcionar un ambiente
confortable al usuario se debe absorber el
ruido, polvo y radiacién solar de nuestro
objeto arquitecténico, por medio de la
vegetacién, arboles que midan mas de 5
metros de altura.

Las areas destinadas a la circulacién
deben estar protegidas a la intensidad
acustica y la contaminacién ambiental
por lo que debemos utilizar barreras
haturales.

Las areas exteriores y de estar, deberan
dar la sensacion de confort por medio de
vegetaciéon, jardinizacion y wuso de
materiales frescos para evitar la
radiacion solar directa.

Para contrarrestar el calor se debe utilizar
cambios de alturas y una ventilacién
cruzada, también una altura considerable
en los ambientes ayudara a disipar el
calor, debemos utilizar materiales frescos
en las cubiertas.
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En el disefio arquitecténico se debe
permitir el paso del viento entre las
edificaciones utilizando vegetacién alta
para permitir la circulaciéon del aire.
También utilizar el recurso de areas
abiertas como plazas, jardines, que
formen un conjunto en nuestro disefo.

Se debe utilizar formas geométricas
simples para el disefio de la estructura
de nuestro edificio, ademas debe ser
funcional.

La vegetacion utilizada en un buen disefio
de jardinizacion, crea ambientes
confortables y ademas sirven de atraccién

visual, lo que deben ser areas que
complementen e integren a nuestro
proyecto.

ﬂﬂ ! |

lograr

Para ambientes

ventilados, se debe utilizar elementos
como tragaluces y pozos de luz cenital

para renovar el aire que circula en el
interior de nuestrn edificin

agradables vy

El microclima de cada municipio es
importante en la planificacion y disefio,
en nuestro caso, la lluvia es escasa con
una precipitacion pluvial de 600 mm
anuales, por lo que debemos utilizar

elementos como aleros, cenefas,
voladizos, etc., que nos protejan de la
lluvia.

Se debe definir los ejes de circulacion
horizontal y vertical, generados
puntos especificos o vestibulos y por
escaleras, rampas, etc.

por
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identidad

Para poder darle una
arquitecténica al proyecto, se debe
utilizar formas que se integren al
entorno del lugar vy lograr
principalmente que las actividades
comerciales se desarrollen dentro del
mismo.

o0

~ S (ATl
e [T

— W)

= e

T / N\ -

-
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Las vias de acceso y estacionamientos
vehiculares deberan estar separadas segun
el tipo de vehiculo y asi no crear un caos

vial, ademas se debe utilizar las
sefializaciones para poder ordenar vy
optimizar el funcionamiento del

transporte.

buses

il
Ulkadliy

Un elemento importante en nuestro
disefio es lograr un énfasis visual
donde se produzca por medio de
texturas, colores, proporciones,
posiciones de elementos, materiales,
etc.

Se deben de «crear 4areas de estar
jardinizadas y agradables en el interior y el
exterior del edificio para lograr que los
usuarios tengan espacios confortables y
asi le den un valor agregado al proyecto.

="
-

Debemos utilizar tecnologia apropiada

de la regi6on, con cubiertas de
materiales livianos que cubran las
nhecesidades de nuestro proyecto en
los aspectos funcionales como

durabilidad, costo, aislamiento acustico
y térmico.

e )

Dentro del terreno a utilizar en el
proyecto se debe contar con los
servicios basicos: Agua potable,

drenajes, energia eléctrica, etc.

95
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Se debe orientar el objeto arquitectonico en la

mejor posicién, segln soleamiento y vientos &
ORIENTACION predqminantes, esto dara un parametro en la [l
posicion de ventanas y puertas.
La zonificaciébn de 4areas para una mejor IQ% '
circulacién. Vg
La orientacion del edificio tomando en cuenta il
futuras ampliaciones.
La iluminacién y ventilacion natural son
elementos importantes en el desarrollo del
ILUMINACION Y proyecto. . . ‘v e v
VENTILACION Crear ambientes amplios y abmrtqsI con bugna
altura, para una buena renovacién de aire,
especialmente en areas del mercado.
La claridad de los ambientes dependera del
aprovechamiento de la luz natural.
Circulaciones peatonales sefializadas y ™~ ~ ~
dimensionadas, tomando en cuenta la cantidad N g
CIRCULACION de usuarios. N _ ek L AR
PEATONAL Y Circulacion y estacionamientos vehiculares s 2 v 7
VEHICULAR segln el tipo de transporte y la actividad. e = ; }T\(-]/ ~ v
u La integracion de areas peatonales y B\ TS ,-’ P i :;
vehiculares, por medio de caminamientos, ﬁ\\ v’;, /@:llllll" ;
plazas, jardines, etc. o o0 ~ v

ESTACIONAMIENTOS

Dimensionar los estacionamientos de acuerdo
al tipo de transporte (vehiculo, moto, bicicleta,
microbus, bus, pulman, taxis), tanto en sus
areas de parqueo como de circulacién.

Definir areas para transporte pesado y sus
actividades, carga y descarga.

Sefalizacion en funcién de la circulacién vy
parqueo de lo diferentes tipos de transportes.

4.00
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Los pasillos se dividen en principal y secundario T £
el chelacon princpal Iox patios G 11 LIV
En la circulacion principal los pasillos tienen : -
PASILLOS Y una dimensién de 3.00 mt de ancho. " g'
CORREDORES En la circulacién secundaria los pasillos tienen o
una dimension de 2.00 mt de ancho. |
Los pasillos exteriores tienen un minimo de |
150a?00mt
Se debera utilizar sistemas constructivos
disefiados para grandes luces.
Optimizar materiales de la region para el
ESTRUCTURAS Y sistema estructural.
TEXTURAS La estructura deberd ser definida por varios
factores: su utilizacion, material, clima, suelo.
Dividir los espacios y ambientes por texturas o
colaore< <in <aturar el dicefn
La iluminacién exterior debera contar con
postes de 20’ 110v @ 30.00 maximo.
El servicio de agua potable es deficiente en el
INFRAESTRUCTURA municipio, por lo que se propone un sistema de
agua potable con almacenamiento aéreo. .
Para el drenaje se plantea un sistema de B
tratamiento de aguas negras. -
mejorar los sistemas de servicios en el
proyecto.
Las dimensiones de los gabaritos, en nuestro
disefio estan relacionado con la velocidad y
dimensiones de vias del casco urbano y su
GABARITOS entorno inmediato.
El gabarito para la circulacién de 2 vehiculos a
utilizar es de 4.75mt de ancho, max. 50km/h.
El gabarito para la circulacién de 2 buses es de
6.50mt de ancho, max. 50km/h.
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| 3.00 |
»= En las areas secas los ambientes por lo general
no necesitan instalaciones de agua potable ni R e —
drena p el o o | B
" renajes. . ) ’0"\‘0‘ e 2 Releledete%
AREA SECA = Son locales que tienen un 4rea de 4 a 9 mt2. %:09:9: s | o
= En estas areas encontramos ventas de: ropa, XXX .
zapatos, abarrotes, miscelaneos, granos, T ROPA | S e
plasticos, talabarteria. « TAI ARARTERIA
1.50

= Estos puestos permiten ofrecer los productos a
la vista del comprador.
; = Estas son areas en donde se da el intercambio
AREA PISO DE comercial, a través del regateo, area min.
PLAZA 2.25mt2.
= En estas areas se encontraran ventas de: frutas,
verduras, granos, especies, varios.

= Estas areas deben tener los servicios basicos:
area de lavado, mostrador, congelador, tubo

; . para colgar, muros azulejeados.

AREA HUMEDA | « pyestos que mantienen productos refrigerados,
es necesario, luz, agua potable y drenajes.

* Los puestos de estas dareas son: carnicerias,
pollerias, pescaderias, marranerias y
emhiutidns

SEEEN

= Estos puestos cuentan con mostradores, mesas,
refrigeradores, estufas y lavaplatos.
»= Requieren de los servicios basicos: luz, agua y

AREA drenajes. = REFRESCOS
SEMI-HUMEDA = Este tipo de puesto lo integran las ventas de: k@rg{'égs
Comida, tortillas, refrescos-lacteos-atoles, « TORTILLAS

flores. = FLORES
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C. REQUERIMIENTOS DE AREAS DEL MERCADO

C.1 PROYECCION DE CRECIMIENTO DE POBLACION, DEL ANO 2007 AL 2025:

Es necesario conocer la proyeccién de la poblacion futura, ya que nos dara a conocer el tamano de la
poblacion en el area de influencia y demanda del proyecto para cubrir las necesidades de espacio y
funcionalidad hasta el afno 2025.

Para determinar la proyeccién de la poblacién en el municipio de Ipala, se usé el método del interés
compuesto:

Pn=POX (L+i) " Pn = Ultimo afio

POX = afio inicial poblacional / segun Censo 2,005 = 22,624 habitantes
L = Factor constante

| = indice de crecimiento (0.0412)

n = numeros de afios para analizar

Entonces:

P2,025 = 22,624 (1+0.0412)*’ Como resultado de la formula del interés compuesto da una estimacion de la
B , poblacibn para el afio 2025 una cantidad de 44,941 habitantes

P2,025 = 44,941 habitantes aproximadamente tomando como punto de partida, con base al crecimiento

poblacional, para este estudio.

DEMANDA DEL PROYECTO:

CRITERIOS BASICOS A UTILIZAR:

La demanda puede ser directa, indirecta y dispersa.
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DIRECTA: Es la poblacion que reside dentro de un radio aproximado a 1 Km. alrededor del mercado.
INDIRECTA: Corresponde a areas bien delimitadas, con facil acceso al mercado a través de sistemas

colectivos de transporte.

DISPERSA: La demanda corresponde al centro urbano y poblados aledafios de manera indirecta.

La propuesta del mercado para el municipio de lIpala corresponde al Mercado Sectorial, su demanda
proviene de areas ubicadas a mas de 1 km. e radio. Los residentes dentro de la proximidad al mercado se
desplazan a pie, mientras que los que llegan de mas de 1km. Usan diferentes transportes (Vehiculos,
moto, bicicleta, microbus, bus). La demanda generada corresponde a la influencia directa e indirecta. El
proyecto necesita el servicio de transporte colectivo para poder dar un buen servicio y que sea de facil

acceso al usuario.

C.2 LINEAMIENTOS GENERALES DE PREDIMENSIONAMIENTO:

Normas de localizacién: = Nivel de servicios de la localidad receptora recomendable:
medio.
» Radio de influencia regional recomendable: 15 Km. o 30
minutos.
» Radio de influencia intraurbano recomendable: 670 metros.
*» Localizacion en la estructura urbana: centro de barrio.
= Uso de suelo: comercial y servicio.
» Vialidad de acceso recomendable: local y peatonal
= Posicién del terreno: en el perimetro del casco urbano.
Normas de dimensionamiento: » Poblacion a atender: el total de la poblacion.
= Porcentaje respecto a la poblacién total: 100%
» Unidad basica de servicio: Puesto.
» (Capacidad basica de la unidad de servicio: 120 a 160
habitantes.
= Usuarios por unidad de servicio: variable.
= Habitantes por unidad de servicio: 120 a 160 habitantes.
= Superficie construida por unidad de servicio: de 2 a 16 mt2.°
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C.3 DIMENSIONAMIENTO DEL PROYECTO Y PARTIDO DE DISENO ADOPTADO:

La poblacion proyectada del municipio de Ipala es de 44,941 habitantes, esto servira para dimensionar el
proyecto, ya que con base a la demanda los mercados se dividen en varias categorias, esto dara un

parametro para determinar el tipo de mercado que se adapte a las necesidades del proyecto Centro de
Intercambio.

TABLA 9 TABLA 00 TABLA 9
POBLACION BAJO AREA DE INFLUENCIA TIPOS DE MERCADOS Y SUS CARACTERISTICAS [RIIZONIN N2 11N 5\l 2134

TIPO DE MERCADO | POBLACION TOTAL No. PUESTOS AREA CONSTRUIDA AREA UTIL
[ 15,000 - 22,000 200 2,250 mt2 1,294 mt?2
I 23,000 - 27,000 268 3,000 mt2 1,696 mt2
1] 33,000 - 39,000 380 4,000 mt2 2,410 mtz
v 44,000 - 62,000 491 5,000 mt? 2961 mt2

FUENTE: Plan de estudios de pre factibilidad de Mercados Minoristas

AREA DE INFLUENCIA DE LA POBLACION A SERVIR:
El area de influencia que ejerce el mercado es directa e indirecta. El area de influencia directa es la

poblacién urbana proyectada al ano 2025 con 9,887 habitantes y la indirecta es la poblacion rural que
cuenta con 35,054 habitantes.

Fuente: Normas basicas de equipamiento urbano direccién
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General de equipamiento urbano y edificios 1990

= INFLUENCIA DIRECTA: 9,887/(5 x familia) = 1,977 familias

= INFLUENCIA INDIRECTA: 35,054/(5 x familia) = 7,011 familias
= TOTAL DE FAMILIAS A SERVIR: 8,988 familias

ESTIMACION DE USUARIOS DEL MERCADO:

El nimero de usuarios y vendedores de las calles aumentan en un 20% los dias del mercado o plaza, se

estima que asisten al mercado 1.35 personas por cada familia.

ANO INFLUENCIA DEL Nim. DE FAMILIAS | Num. DE USUARIOS
MERCADO

2007 22,624 4,524 6,108

2025 44,941 8,988 12,133

FUENTE: Elaboracién propia, basada en datos del XI censo nacional de poblacién y VI de habitacion 2002.

El tipo de mercado a utilizar como base para la planificacién del Centro de intercambio es el tipo Il, con
26 puestos, para poder servir a una poblacion aproximada de 23,000 a 27,000 habitantes del municipio

de Ipala.
D. DETERMINACION DE AREAS DE MERCADO

AREAS EXTERNAS:

Las areas son calculadas segun documento emitido por la Secretaria de Desarrollo Urbano y Ecologica,
Direccidn ?)eneral de Equipamiento Urbanos y Edificios, Manual de Administracion y Mantenimiento de
2

Mercados.

1Fuente: Instituto de Fomento Municipal, INFOM.2000
2 Fuente: Tesis Mercado y Terminal de buses San Agustin, El Progreso,
2005 Juarez Estrada, Mario Alejandro.
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» 268 (puestos del mercado) / 25 = 11 plazas de estacionamiento + 4 plazas de empleados del mercado =
15 plazas.

= Area de Plaza = 2.50 MT x 5.00 MT = 12.50 mt2 __, 12.50 mt2 x 15 plazas = 187.50 mt2

» 187.50 mt2 + 50% de circulacién = 281.25 mtz

AREA DE CARGA Y DESCARGA:

Por lo general esta actividad es realizada por vehiculos tipo agricola o pick up los cuales son los
encargados de abastecer de cualquier producto los puestos de ventas.

Se necesita 1 pick up por cada 25 unidades comerciales o puestos.

268 puestos / 25 = 11 plazas de estacionamiento.

El area de carga y descarga para los pick up (fleteros) sera de 11 pick up x 25 mt2 = 275mt2
275 mt2 x 50% de circulacion = 412.50 mt?2

AREA DE BASUREROS:

El area de basurero debera estar junto al estacionamiento recolector de basura y de descarga, el area
minima para el basurero general del mercado y la terminal de buses debera ser de 35mtz2.

» Cada puesto comercial genera 0.25 mt® de basura por dia.
» 0.25 mt3 (basura) X 268 (puestos) = 67.00 mt3 en total por dia.

AREAS INTERNAS:

Son las areas donde se realizan las actividades de comercializacion de productos, compra-venta, en areas
cubiertas o semicubiertas en el caso de plazas.

Con base al numero de usuarios, se calculé la cantidad de puestos necesarios, segun el tipo de mercado

con una proyeccion para el ano 2025, determinando el uso de cada puesto con base a datos actuales
como por ejemplo:
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Si para:

22,624 habitantes 11 puestos de carnicerias
44,941 habitantes X puestos de carnicerias

X = 22 puestos de carnicerias para el ano 2025.
SERVICIOS SANITARIOS:

En el Centro de Intercambio sera necesario tener cuatro baterias de bafios, dos para uso de hombres y dos
para uso de mujeres.

= El Servicio Sanitario para hombres debera tener: cinco retretes, tres mingitorios y tres lavamanos cada
uno.
= El Servicio Sanitario para mujeres debera tener: siete retretes y tres lavamanos, cada uno.
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PROGRAMA DE NECESIDADES DEL MERCADDO:
No. AMBIENTE UNTI());AD Sglgﬁg TOTAL m? AMBIENTE UNTI());AD 3‘:";23 TOTAL m?
5,0 AREA SECA
1 |Oficina Administrador 1 10,50 10,50 Abarroterias 24 6,50 156,00
2 [Servicio Sanitario 1 1,40 1,40 2 [Miscelaneos 42 6,50 273,00
3 |Control de Bodega 1 2,50 2,50 3 |Zapatos 25 9,00 225,00
4 |Bodega 1 15,00 15,00 4 JRopa 30 9,00 270,00
5 ]Cobro y Contabilidad 1 12,50 12,50 5 |Granos 6,50 39,00
6 JCabina de Sonido 1 5,00 5,00 6 ClrcuIaC|on 55% 529,65
7 |Enfermeria 1 10,50 10,50 TOTAL 1492, 65 |
8 [Circulacion 40% 22,60 6,0 AREA PISO DE PLAZA
TOTAL 80,00 1 [Verduras 4,00 104,00
AREA DE APOYO 2 [Frutas 4,00 104,00
1 |s.S. Vestidores Personal 2 , 60,00 3 |Especies 10 4,00 40,00
2 |Bodega de Mantenimiento 1 20,00 20,00 4 [Circulaciéon 70% 173,60
3 |Area de Control 1 2,50 2,50 TOTAL 421,60
4 |Area de Lavado 1 15,00 15,00 SERVICIOS SANITARIOS
5 ]Circulacién 40% 39,00 1 [S.S. Hombres 2 30,00 60,00
TOTAL 136,50 | 2 |s.S.Mujeres 30,00 60,00
3,0 AREA HUMEDA 3_|Circulacion 40% 24,00
1 ]Carnicerias 9 9,00 81,00 TOTAL 84,00
2 |Marranerias 2 7,50 15,00 8,0 AREA DE BASUREROS
3 |Pollerias 9 9,00 81,00 1 ]Basura Organica 15,00
4 Pescaderias 1 9,00 9,00 2 |Basura Inorganica 15,00
5 |Embutidos 3 9,00 27,00 3 |Circulacién 48,00
6 |Circulacion 55% 117,15 TOTAL 78,00
TOTAL 330,15 | AREA DE CARGA Y DESCARGA
4,0 AREA SEMIHUMEDA 1 [Cargay Descarga 1 225,00 225,00
1 JComedores 8 9,00 72,00 2 larea de Control 1 7,50 7,50
2 |Cocinas 8 9,00 72,00 3 |Circulacion 50% 116,25
3 |Comida Rapida 10 9,00 90,00 T 348,75 |
4 |Tortillerias 5 7,00 35,00
5 JFlores 1 7,00 7,00 Vehiculos Particulares
6 |Lacteos 7 9,00 63,00 Motos y bicicletas
7 |Refresquerias 10 9,00 90,00 T
8 JAtoles 5 9,00 60,00 GRAN TOTAL
9 |Circulaciéon 55% 268,95
Bl oTAL 757,95
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Para la realizacion del calculo del area requerida para el proyecto de la Terminal de Buses, se toma como
referencia el analisis de investigacion de campo el flujo de unidades de transporte que presentan el
servicio en las horas de mas afluencia. Tomando en cuenta la proyeccién poblacional en el afio 2025 que
es de 74,265 habitantes.

F.1 AREAS EXTERNAS

Principalmente disefadas para entrada y salida de pasajeros, asi como circulacion vy
estacionamiento temporal buses en espera, esto incluye también microbuses, taxis, pick ups y
vehiculos particulares.

1.1 Andenes para buses (llegada y salida):

En la actualidad, el mayor flujo de buses extraurbanos es en el periodo de la 8:00 pm en los
dias lunes a sabado y a las 7:00 pm en dias domingo. La cantidad de andenes se determina
por medio del total de unidades de buses extraurbanos actualmente que es de 3 ante la
proyeccion para el 2025 que es de otras 3 unidades nos da un total de 6 andenes para buses
necesarios.

1.2 Estacionamientos de buses extraurbanos:

Después que los buses descargan a sus pasajeros y encomiendas es necesario contar con un
area de estacionamiento. Actualmente existe la necesidad de contar con 4 areas pero para de
acuerdo a la proyeccion para el 2025 se necesitaran un total de 9 areas para
estacionamientos.
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1.3 Estacionamiento para microbuses urbanos:

En la actualidad operan un total de 10 microbuses urbanos, cubriendo el area del municipio
con salidas aproximadas entre los 30 y 45 minutos cada una, para el calculo de las unidades
que funcionaran para el 2025 se consider6 lo siguiente:

En el ano 2007

17 personas*viaje; 2viajes*hora=34 personas
En el ano 2,025

88 personas*hora = 4 viajes * hora

» Entonces
En el ano 2007
De 6:00 am a 5:00pm / viajes @ 30minutos=22 viajes
22 viajes al dia
=11 microbuses

En el afio 2025

De 6:00 am a 5:00pm / viajes @ 12 minutos= 52 viajes
52 viajes al dia = X microbuses

X= 26 Microbuses

El 40% de las unidades existentes se ubica en diferentes areas para esperar salida en el
municipio, mientras que un 50% esperan en otra ubicacidon, mientras esto un 10% de las
unidades se mantiene en circulacién, esto quiere decir que para el 2025 se necesitaran 11
estacionamientos para microbuses en la terminal de buses.
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1.4 Estacionamiento de pick ups y taxis.
Funcionara para taxis y pick ups, tomando en cuenta que:

La capacidad maxima para un pick up es de 10 personas, pero actualmente en los viajes que
realiza no llega a esa cantidad, s6lo lo ocupan aproximadamente 8 personas; entonces:

Para las comunidades que cuentan con dos horarios de servicio de pick up, se considera lo
siguiente:

En el 2007
2pick up de 8 pasajeros *2 viajes = 32 pasajeros al dia

En el 2025

Se necesitara el servicio para 65 personas al dia
65 personas / 10 (capacidad del pick up) = 6 viajes
6 viajes/2 = 3 pick up

» Entonces:
6 comunidades * 2 Pick up (por comunidad) = 12 pick up

Para las comunidades que cuentan con un so6lo horario de servicio de pick up, se considera lo
siguiente:

En el 2007
1pick up de 8 pasajeros *2 viajes = 16 pasajeros al dia

En el 2025

Se necesitara el servicio para 37 personas al dia

4 personas / 10 (capacidad del pick up) = 2.5 viajes
2.5 viajes/2 = 2 pick up
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» Entonces:
4comunidades * 2 Pick up (por comunidad) = 8 pick up

Con un total de 20 pick ups que prestaran el servicio hacia las diferentes comunidades, se
necesitara un area para 4 pick up dentro de la terminal de buses. Este dato se calculé6 tomando
en cuenta que para la proyeccion del 2025 es posible que ya no esté en funcionamiento este
servicio debido al desarrollo que se espera en la comunidad. Por lo que en determinado
momento toda esta area de estacionamiento quedara para taxis Unicamente.

F.2 AREAS INTERNAS

Hace referencia a las distintas areas necesarias para el funcionamiento diario de la Terminal de Buses
como areas administrativas, venta de boletos, servicios sanitarios, salas de espera, areas de alimentacion
e informacién.

2.1 Areas de espera:

De acuerdo con la Direccion General de Transporte Extraurbano, cada pasajero realiza
generalmente una espera de entre 15 y 25 minutos para abordar los buses. Se considera que en
las horas de mayor afluencia, el maximo de personas que estara en la Terminal de Buses es de
385, entonces tenemos:

385/10= 39 sillas

2.2 Servicios sanitarios publicos:
Este calculo se realiz6 mediante el dato de afluencia de personas en las horas de mayor trafico,

pero haciendo relacion a los 390 minutos de influencia del dato de mayor afluencia.
Por lo que para 514 personas en horas de maxima afluencia se necesitan:
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Hombres
2Sanitarios, 3 Urinales, 3 Lavamanos

Mujeres
5Sanitarios, 3Lavamanos

2.3Agencias de transporte extraurbano:
Tomando en cuenta que en la actualidad el municipio cuenta Unicamente con una agencia de
transporte extraurbano y de encomiendas, y afiadiendo las necesarias para la proyeccién del afo
2025 se requerira espacio para 4 agencias.

2.4 Area de informacion:

Para esta actividad se necesitara un area para Kiosco de Informacion de 4m2 aproximadamente.

2.5 Cabinas telefonicas:

En las horas de mayor afluencia existen aproximadamente 526 personas en espera, de las cuales
un 17% utilizaran el servicio telefonico, esto significa que unas 90 personas utilizaran el teléfono
en un promedio de 5 minutos por turno. Entonces en una hora hay 14 turnos. 90/14= 6.45=7
cabinas telefdnicas.

2.6 Cafeteria:

La dimension de esta atiende al criterio de personas usuarias y sus acompanantes durante los
momentos de mayor afluencia por lo que se determind contar con un area para 30 personas +
un area de cocina y bodega.
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F.3 AREA ADMINISTRATIVA
3.1 Administracion:
Dentro del area administrativa se contara con las siguientes areas:
> Oficina de Administrador General
> Secretaria y sala de espera
> Contabilidad
> S.S. Privado

Nota: Las areas de conserjeria, limpieza y basura, asi como las areas de vestido de empleados
y servicios sanitarios seran compartidas con las del mercado
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F.4 PROGRAMA DE NECESIDADES DE LA TERMINAL DE BUSES

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

m2 POR
AMBIENTE No. UNIDAD UNIDAD TOTAL m?
1 AREA ADMINISTRATIVA
1 Administracion 1 12.25 12.25
2 Contabilidad 1 9.00 9.00
3 Secretaria y Sala de Espera 1 9.00 9.00
4 S.S. Privado 1 1.40 1.40
TOTAL 31.65
2 AREA EXTERNA
1 Andenes 7 7 52.50 367.50
2 Estacionamientos buses extraurbanos 10 42.00 420-00
3 Estacionamientos microbuses 12 12.50 150.00
4 Estacionamientos pick ups y taxis 6 12.50 75.00
TOTAL 1012.50
3 AREA INTERNA
1 Salas de Espera 2 26.00 52.00
2 S.S. Publicos 2 18.00 36.00
3 Agencia de Transporte Ext. 4 21.50 86.00
4 Encomiendas 4 12.00 48.00
5 Area de Informacion 1 4.00 4.00
Cafeteria 1 60.00 60.00
- [ 286
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J,. MATRICES DE DIAGNOSTICO

G.1 MATRIZ DE DIAGNOSTICO DEL MERCADO
AMBIENTE ACTIVIDAD MOBILIARIO | CAPACIDAD | LARGO | ANCHO | ALTO [AREA | VENTILACION | ILUMINACION
Ropa Comercializacion de | Estanterias, 4 personas 3 3 Natural Natural Artificial
productos en local Mostrador
Plasticos Comercializacion de | Estanterias, 3 personas 2,8 2,2 Natural Natural Artificial
productos en local Mostrador
5 Verduras Comercializacion de | Mobiliario de 2 personas 2 2 ) Natural Natural Artificial
< productos en local concreto =2
o o
o ks
© . . s e . S
o Frutas Comercializacion de | Mobiliario de 2 personas 2 2 § Natural Natural Artificial
o productos en local concreto
Granos Comercializacion de | Mobiliario de 2 personas 2 2 Natural Natural Artificial
productos en local concreto
Especies Comercializacion de | Mobiliario de 2 personas 2 2 Natural Natural Artificial
productos en local concreto
S |
g |AreadeCarga) Cargarydescargar | o | 19veniculos | 2,5 5 | 125 |4125| Natural | Natural Artificial
o y Descarga productos
a
= Area de Controlar entraday | Mostrador s
m 1
8 Control salida de productos Silla 1 persona 2,5 1 25 2,5 Natural Natural Artificial
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) VENTILA- ILUMINA-
AMBIENTE ACTIVIDAD MOBILIARIO [ CAPACIDAD | LARGO ANCHO ALTO |AREA CION CION
Comercializacion Natural
Comedores | de productos en Mesas, sillas Variable Variable Variable Natural Artificial
local
: Prepara, cocinar Mueble cocina, Natural
Cocina S "l mesa, Estufa, 3 personas 2,5 4 10 Natural .
servir alimentos - Atrtificial
Refrigerador
Comida Prepara, cocinar Mueble cocina, Natural
- s "| mesa, Estufa, 3 personas 3 3 9 Natural e
L Réapida servir alimentos . Atrtificial
o Refrigerador
£ , -
2 | Tortillerias Prepafa' cocinar, Mesa de trabajo, 2 personas 2 2 4 Natural Na.tgr.al
= servir tortillas comal, mueble Atrtificial
£ Comercializacion Estanterias Natural
< Flores de productos en ' 2 personas 2 2 4 Natural e
banco Atrtificial
local
Comercializacion Exhibidores, Natural
Lacteos de productos en Refrigerador, 3 personas 2 2 4 Natural e
Atrtificial
local Banco
Comercializacién Exhibidores, Natural
refresqueria | de productos en Refrigerador, 4 personas 2 2 4 Natural e
Atrtificial
local Banco
Comercializacion Exhibidores, Natural
Atoles de productos en Refrigerador, 5 personas 2 2 4 Natural e
Atrtificial
local Banco
© Comercializacion Estanterias Natural
O | abarrotarias | de productos en ' 3 personas 29 2,2 6,38 Natural e
L Mostrador Atrtificial
2) local
§ Comercializacion Estanterias Natural
' | Miscelaneos | de prolgggltos en Mostrador 3 personas 3 2,15 6,45 Natural Artificial
Comercializacion Estanterias Natural
Zapaterias | de prolgggltos en Mostrador 3 personas 3 3 9 Natural Artificial
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AMBIENTE ACTIVIDAD MOBILIARIO CAPACIDAD | LARGO | ANCHO | ALTO | AREA | VENTILACION ILUMINACION
of Administrar, 1 escritorio, 3 Natural
Administrador coordlrrlr‘]aler,rcc;)dn;rol del 5|Ilas,] 1scI:/]Icgeble, 1 persona 3,5 3,5 2,6 12 Natural Artificial
Servicio Higiene y necesidades 1 Retrete, 1 Natural
Sanitario fisiolégicas Lavamanos 1 persona ! 1,4 2,6 ! Natural Artificial
Controlar, supervisar
Control productos del lMost_rador, 1 1 persona 2,5 1 2,6 3 Natural Natural
Bodega silla
4 9 Mercado
©
>4 Guardar Product Natural
§ Bodega uardar Froductos Estanterias 2 personas 5 4 2,6 20 Natural | atura
- del mercado Artificial
(<]
<
= Control de recursos 2 Escritorios, 6
2 Coﬁ?:bricl)izad financieros, cobroy | sillas, 1 Archivo, | 6 personas 4 3 2,6 12 Natural | A,:lriitflijcrﬁl
contabilidad 1 Mueble
Cabina de Ambientar el Equipo de Natural
Sonido mercado, vocear sonido, 1 2 personas 2,5 2 2,6 5 Natural Artificial
informacion escritorio, 1 Silla
L, .1 1 camilla, 1
Atencion Médica escritorio,2 Natural
Enfermeria curaciones y ) N 4 Personas 4 2,6 2,6 10 Natural P
orientacion sillas, equipo Artificial
medico
S.S. Vestidores | Higiene y necesidades 2 retretes, 2 Natural Natural
o = SN lavamanos, 2 9 personas 6 5 2,6 30 P e
S Personal fisioldgicas y aseo duchas Artificial Artificial
2
< Guardar articulos de
[T} Bodega limpieza, Estanterias, Natural Natural
8 | Mantenimiento reparaciones Muebles 2 personas > 4 2,6 20 Artificial Artificial
5 generales
o
< area de Controlar entrada y 1 Mostrador, 1 1 persona 1 15 26 2 Natural Natural
Control salida de productos Silla P ’ ’ Artificial Artificial
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Mercado

G.2 MATRIZ DE DIAGNOSTICO TERMINAL DE BUSES

=+

Terminal

de buses

) Ventilacié | ILUMINA-
AMBIENTE ACTIVIDAD | MOBILIARIO [ CAPACIDAD | LARGO [ ANCHO |ALTO | AREA n CION
Administrar, | 1 escritorio, 3
Of. coordinar, sillas, 1 Natural
Administrador | control del mueble, 1 1 persona 35 35 2,6 12.25 Natural Artificial
mercadeo sofa
Atencién al
. publico, 1 escritorio, 7
Secretariay espera, sillas. 1 Natural
Sala de control i 7 personas 3 3 2,6 9.00 Natural | Artificial
espera archivo archivo, 1
© P Y mueble
> corresponden
© cia
o Higiene,
= S.S. Privado | necesidades 1 retrete, 1 1 persona 1 1,4 2,6 1.4 Natural |Natural
c o lavamanos Artificial
= fisiologicas
<
v Conserjeriay | Limpiezay pila,
E areas de Mantenimient | estanterias, 3 personas 5 3 2,6 15 Natural |Natural
Limpieza o de areas mueble Artificial
Control de 2escritorios, 6
recursos silas. 1
Contabilidad | financieros, archiv6 1 6 personas 4 3 2,6 12 Natural | Natural
cobroy mueblé Artificial
contabilidad
Vestidor Higiene, 2 retretes, 2
Empleados y | necesidades duchas, 2 9 personas 6 5 2,6 25 Natural | Natural
S.S. fisiologicas lavamanos

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Mercado + Terminal de buses
. VENTILA- ILUMINA-
AMBIENTE ACTIVIDAD MOBILIARIO CAPACIDAD LARGO | ANCHO | ALTO AREA CION CION
Abordaje y
Andenes desabordare de libre 58 personas 7,5 ariable £ Natural Na'tl.Jr.aI
personas y Atrtificial
encomiendas
Estaciones de Estacionamiento Natural
Buses y descanso de libre 10 buses 3,5 12 42 Natural I
Atrtificial
Extraurbanos buses
@ Estacionamiento
S | Estacionamiento abordaje y : 15 Natural
c d
E, s Microbuses desabordaje de libre microbuses 2.5 5 o 12.5 Natural Atrtificial
X personas
(2] . .
§ Estacionamiento Eségc\llgrr:?cmu:ﬁgto Natural
<L s Automoviles y X libre 15 vehiculos 2,5 5 12.5 Natural e
. particulares y Atrtificial
Taxis :
taxis
" Informacioén y
_ Area dg atencion al Escritorio y silla | 1 persona 2 2 2,6 4 Natural Ngtyr_al
informacion s Atrtificial
publico
Cocina
. Comer y beber . Natural
Cafeteria alimentos b%c(ieeg]aésegsea 103 personas 10 6 3,5 60 Natural Artificial

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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) ILUMINA-
AMBIENTE ACTIVIDAD MOBILIARIO CAPACIDAD | LARGO | ANCHO | ALTO [AREA [ Natural | CION
Espera de Q2
o)
Sala de personas que 52 sillas 52 personas 5 52 o 26 Natural Na_tqrgl
Espera abordan las 5 Artificial
unidades =
L Higiene, 2 retretes, 5
S.S. Publicos necesidades mingitorios, 2 9 personas 3,15 4 2,6 12.6 | Natural Na.tl."‘."ll
Hombres S Artificial
fisiologicas lavamanos
_ Higiene, o
S.S. Eubllcos necesidades 5 sanitarios, 2 7personas 3,15 4 2,6 12.6 | Natural Na;qrfil
0 Mujeres S lavamanos Artificial
o fisiologicas
g bol
c . Venta boletos P
= | Agencias de - ' 1 escritorio, 3
@ transporte recepcion y sillas, archivo, 5 personas 4 4,5 2,6 18 Natural Na;qrfil
3} entrega Artificial
= Ext. ; muebles
. encomiendas
Encomiendas Almace_naje de Estanterias 2 personas 3 3 2,6 9
/[Empresas encomiendas
< Informacién y
. Area d?, atencion al Escritorio y silla 1 persona 2 2 2,6 4 Natural Na_tqrfal
informacion - Artificial
publico
Cafeteria Com_erybeber Cpcma, bodega, 103 personas 10 6 3,5 60 | Natural Na_tqrfal
alimentos area de mesas Artificial

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA




Centro de Intercambio I P A L A C HI Q U I M U L A

Mercado + Terminal

K. MATRICES Y DIAGRAMASDE RELACIONES
H.1 Diagrama de Relaciones de Terminal de Buses

01

ADMINISTRACION

02| RECEPCION+ESPERA @.

03| S.S. PRIVADO ‘000
04| CONSERJERIA 0"
05| CONTABILIDAD ®>

06

S.S.+VESTIDOR EMPLEADOS

01

S.S. PUBLICOS

02

SALA DE ESPERA

03

AGENCIA DE TRANSPORTE

04

ENCOMIENDAS

05

INFORMACION

06

CAFETERIA

01

ANDENES

02

PARQ BUSES EXTRAURB.

03

©X9.)
O

PARQ MICROBUSES

04

PARQ CARROS

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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de

buses

TERMINAL DE BUSES

Diagrama y matriz de
relaciones del area
administrativa.

Diagrama y matriz de
relaciones del area de
operaciones internas.

Diagrama y matriz de
relaciones del area de
operaciones externas.
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H.2 Diagrama de Relaciones de Mercado

MERCADO
01| ADMINISTRACION 07 /05\ 07
02| AREA DE SERVICIO _ _
03| AREA SECA @ @ Diagrama y matriz de
04| AREA SEMIHUMEDA 200 X relaciones del Mercado.
05| AREA HUMEDA RO @ 09 02
06| VENTAS PLAZA S&OFOO
07| S.S. PUBLICOS OXO @“'
08| AREA DE BASUREROS X' <O ‘
09| CARGA Y DESCARGA 2O 6-0
10| PARQUEOS

03| CONTROL BODEGA ) relaciones del area

04| BODEGA O KO Administrativa.
05| CONTABILIDAD

06| CABINA DE SONIDO 5

07| ENFERMERIA

01| 8.8. VESTIDORES %

02| BODEGA LIMPIEZA O \

01| OFICINA ADMON. ° ° @ @ _ _
02| SERVICIO SANITARIO Diagrama y matriz de

()@

relaciones del area de servicio

03| AREA DE CONTROL @ _ _
04| AREA DE LAVADO @ @ Diagrama y matriz de

0 apoyo.
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PRESUPUESTO ESTIMADO
URBANIZACION Q 3.834.456,23
MERCADO
CIMENTACION Q 163.956,05
ESTRUCTURA + LOSA Q 2.000.345,45
LEVANTADO Q  645.276,22
TECHO + ESTRUCTURA METALICA Q  687.234,76
ACABADOS Q 2.921.198,60
PLOMERIA Q  200.843,54
ELECTRICIDAD Q  150.200,00
INSTALACIONES ESPECIALES Q 15.897,71
TOTAL Q 6.784,952,33
TERMINAL DE BUSES
PRELIMINARES Y MOVIMIENTOS DE TIERRA Q  136.242,60
CIMENTACION Q 62.286,00
ESTRUCTURA + TECHO METALICO Q  378.395,64
LEVANTADO Q  128.465,23
ACABADOS Q  279.823,40
PLOMERIA Q 11295720
ELECTRICIDAD Q 56.693,98
INSTALACIONES ESPECIALES Q 14.252,30
TOTAL Q 1.169.116,35

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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IMPREVISTOS 5% 608,707.76
GASTOS ADMINISTRATIVOS 12% Q 1.460,898.63
DIRECCION TECNICA 4% 486.966,21
ADMINISTRACION DEL PROYECTO 5% 608,707.76

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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‘ CRONOGRAMA DE EJECUCION MESES
No. | ACTIVIDAD 112(3|4|5|6|7(8|9(10(11|12|13|14|15|16|17|18|19|20|21|22
Il ureanizacion

1 | LIMPIEZA DE TERRENO
2 | BANQUETAS DE CONCRETO
3| ADOQUINAMIENTO
CIMENTACION
ESTRUCTURA DE CONCRETO
LEVANTADO DE MUROS
LOSA

TECHOS

ACABADOS

10 | PLOMERIA

11 | ELECTRICIDAD
ESPECIALES
CIMENTACION

14 ESTRUCTURA DE CONCRETO
15 | LEVANTADO DE MUROS

16 | LOSA

17 | TECHOS

18 | ACABADOS

19 | PLOMERIA

20 | ELECTRICIDAD

21| ESPECIALES

22 | EXTERIORES

23 | LIMPIEZA FINAL

Tiempo de Ejecucion 660 dias
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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CONCLUSIONES

v

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

Se reubicara a los vendedores, en puestos que cuenten con sus servicios basicos para poder
desempenar su labor.

El Centro de Intercambio es el resultado de la necesidad de un espacio adecuado, para la realizacién
de las actividades comerciales y transporte dentro y fuera del municipio.

Se debera elaborar acuerdos y normas dentro del Centro de intercambio, que regulen su
crecimiento, y asi evitar desbordamientos.

El traslado de los vendedores y comercios del mercado actual, debera ser planificado para lograr un
traslado consensual.

El Centro de Intercambio se ubica en el perimetro del casco urbano, para evitar un caos vial y

contaminacion dentro del mismo.

Este proyecto vendra a beneficiar al municipio de Ipala Chiquimula, en los aspectos comercial y de
transporte, para el desarrollo de la economia.
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RECOMENDACIONES

v

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

Es aconsejable que el proyecto sea ejecutado a corto plazo, para el descongestionamiento y
desarrollo del casco urbano.

Se sugiere la construccion de mercados cantorales en las aldeas aledafias al municipio, para el
desarrollo econdémico.

Se recomienda el reordenamiento del flujo vial del casco urbano, por medio de sefalizacion y leyes
municipales.

Es necesario un plan de crecimiento para los sectores de comercio y transporte en el casco urbano,
para poder evitar un desbordamiento, desorden y un mal funcionamiento del Centro de Intercambio.
El traslado de los puestos del mercado actual debe ser mediante un consenso general, por medio de
convenios y normas que beneficien al comerciante y al usuario.
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ANEXOS

ENCUESTAS:

Las siguientes encuestas fueron elaboradas en el casco urbano de la comunidad de Ipala, con el objetivo de
recabar datos importantes para tener un mejor panorama de la realidad actual, respecto al mercado y la
Terminal de Buses, en los aspectos fisicos y de servicio que brindan a los usuarios.

Encuesta elaborada a 30 conductores de buses de rutas urbanas y extraurbanas, en el lugar de
estudio.

1. ;Cuanto tiempo aproximado tarda en recorrer la ruta urbana designada?
De 15 a 30 min. 78%
De 30 a 45 min. 12%
De 45 en adelante. 10%

2. ;Cuanto tiempo aproximado tarda en recorrer la ruta extraurbana designada?

De 2 a 3 Horas. 64%
De 3 a 4 Horas. 26%
De 4 a 5 Horas. 10%

3. ;Cuantos pasajeros utilizan diariamente la ruta que va de Guatemala a Ipala Chiquimula?

Mas de 20 pasajeros 62%
Menos de 20 pasajeros 38%

4. ;Cual es el tiempo aproximado para abordar el autobus?

Mas de 5 minutos 24%
Mas de 10 minutos 32%
Mas de 20 minutos 44%
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Mercado + Terminal de buses

5. iCual es el tiempo estimado para cargar y descargar el autobus?

Mas de 5 minutos 16%
Mas de 10 minutos 54%
Mas de 20 minutos 40%

Encuesta elaborada a 50 usuarios del Transporte urbano y extraurbano, en el lugar de estudio.
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1. ;Cual es el tipo de transporte que utiliza frecuentemente?

Automovil 18%
Motocicleta 46%
Bus urbano 22%
Bus extraurbano 14%

2. ;Usted estaria de acuerdo si se trasladara el Mercado y la terminal de buses a la periferia del casco
urbano donde las condiciones del lugar fueran 6ptimas para poder dar un mejor servicio?

Si 94%
NO 6%

3. ;Cuanto tiempo tarda usted en llegar a su lugar de trabajo utilizando el servicio del transporte publico?

10 - 20 minutos 26%
20 - 30 minutos. 62%
30 6 Mas minutos. 12%

4. ;Usted cree que el cambio de ubicacion del Mercado y la Terminal de buses vendra a resolver el
L .
problema del transito que se genera actualmente?

Si 96%
NO 4%
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Encuesta elaborada a 50 vendedores del Mercado, en el lugar de estudio.
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1. jEI area que actualmente posee para desarrollar sus ventas en el Mercado, cuenta con los servicios
minimos como: agua y luz?

SI 16%
NO 84%

2. ;El espacio donde realiza sus ventas, cumple con las condiciones minimas para llevarlas a cabo?

Si 14%
NO 86%

3. ;El mercado en general cuenta con algun plan para el mantenimiento del mismo?

Si 4%
NO 96%

4. ;De qué forma maneja la extraccion de la basura producida por su local de venta?

Paga una cuota por la extraccion de la basura. 24%
La transporta al basurero municipal por su cuenta. 14%
Se ve en la necesidad de dejarla en la calle por la falta de depédsitos dentro del mercado. 62%

5. jEstaria usted dispuesto a cambiar su lugar de ventas a unas nuevas instalaciones que mejoren las
condiciones actuales?

Si 96%
NO 4%
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6. ;De donde proviene generalmente el producto que vende?

De la ciudad capital 32%
De la region 36%
De las aldeas colindantes 32%

7. iCoémo transporta el producto que vende?

Transporte Urbano 6%
Pick up 62%
Camion 28%
Otros 4%

8. ;Cada cuanto tiempo abastece de nuevo producto su local?

Cada dia 18%
Cada semana 38%
Cada quincena 24%
Cada mes 20%

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA




