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INTRODUCCION

INTRODUCCION

Los ferrocarriles de Guatemala fueron instalados en las ultimas
décadas del siglo XIX y en las primeras décadas del siglo XX. El
funcionamiento de los trenes representd en esa época, un indice de
desarrollo. EIl ferrocarril era un medio de transporte que liber6 a
personas y animales del trabajo pesado de trasladar cargas pesadas
a gran distancia.

Los trenes contaban con vagones especiales que transportaban
coOmodamente a las personas y, otros para carga. Estos beneficios
contribuyeron al desarrollo del pais trasladando los productos agricolas
en mayor cantidad y con mayor cantidad y con mayor prontitud, lo que
favorece a las exportaciones. Por esta importante funcion en la
actualidad se le ha reconocido como Patrimonio Histérico.

El Departamento de Investigaciones de la Facultad de
Arquitectura contribuye al rescate de estos valores historicos, con
proyectos que fundamentan la conservacion de las instituciones y, de
ser posible su rehabilitacion, adaptandolos a la necesidad de la vida
actual y dotandolos de nuevos servicios para generar trabajo y
comodidad a los usuarios.

El presente proyecto constituye una propuesta de valorizacion
de las estaciones ferroviarias ubicadas en el tramo entre Melimar y
Cuyotenango, ambas en el departamento de Suchitepéquez. Ademas
incluye, una evaluacion del estado de deterioro de las construcciones
que se califica de total a parcial, y se elabor6 la propuesta de
reparacion, remodelacion y construccion, cuyos planos forman parte
del presente estudio.

En la propuesta, se dio igual importancia a los trabajos de
reconstruccion como al beneficio social que debe representar para los
vecinos del lugar. Por eso propone construir una Via Verde, en el
derecho de via férrea del tramo de estudio, en la cual los usuarios
podrian tener espacios para la recreacion, practica de deportes,
ciclovia, restaurantes, comercios, etc.

Se considera que la rehabilitacién del ferrocarril contribuiria a
crear fuentes de trabajo desde su reconstruccion, con la mano de obra
que requiera. Pero, ademas, se aprovecharia de la riqueza del suelo
de la costa sur para intensificar los cultivos y la ganaderia, también se
considera fomentar el turismo con nuevos escenarios aprovechando la
belleza de la region.

Guatemala es uno de los paises del mundo que cuenta con la
variedad més completa en climas y calidad de tierras, aunando a estas
condiciones importantisimas se encuentra la creatividad y laboriosidad
de sus habitantes, por esta razén, la viabilidad del proyecto dependera
de las politicas de desarrollo que pueda tener el Estado o la iniciativa
privada. Un transporte eficiente y seguro, siempre sera necesario.
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CAPITULO |

INTRODUCCION

A mediados del siglo XIX, en el pais solamente existian caminos y
veredas que permitian el paso de cargadores indigenas y de mulas. Y los
finqueros que se dedicaban al nuevo producto de exportacion se quejaban
de la falta de caminos, carreteras, puentes, etc., para transportar el café.
Los caminos carreteros que existian eran los que unian a la Ciudad de
Guatemala, con Amatitlan y La Antigua Guatemala, porque eran los
principales centros de produccién de cochinilla, ademas de que conducian a
los altos. Es por ello que los finqueros demandaban entre sus peticiones
mas importantes la necesidad de crear toda una infraestructura apta para el
comercio. Asi como la construccibn y mejoramiento de las vias de
comunicacion.’

En ese sentido los objetivos del Gobierno eran establecer una via
rapida en el Sur del Pais, que partiera del puerto de San José, hacia el
departamento de Escuintla, y posteriormente desplazarla hasta la Capital,
otra en el Norte que beneficiara a los departamentos de Zacapa e lzabal
comunicando hasta Puerto Barrios y por ultimo una que uniera todos los
centros poblados importantes del territorio de la Republica poniéndolos en
comunicacién con los paises vecinos y con los océanos Pacifico y Atlantico,
que eran los principales puntos para el desarrollo del comercio y el mercado
internacional.?

La atencion a esta situacion se da a traves de la creacion del Ministerio
de Fomento el 24 de agosto de 1871, la creacion de todo un cuerpo legal de
apoyo y la convocatoria de profesionales extranjeros e inmigrantes

'Arrecis Chew, Erick Fernando. La Construccién del Ferrocarril del Sur de Guatemala. 1998. p. 11
% Arrecis. Op. Cit; p. 8

PRESENTACION DEL PROYECTO

extranjeros, quienes trabajaban como técnicos en la apertura, trazo y
habilitacion de caminos.

La construccién de las vias de comunicacion recay6 en gran porcentaje
en indigenas y ladinos de las areas rurales, siendo utilizados estos como
mano de obra forzada.

En un inicio, el Estado apenas contaba con ingresos que utilizaba en
salarios de sus empleados, reparaciéon de caminos y algunas pocas obras
publicas como la construccion de la linea Puerto Barrios - El Rancho. Esto
oblig6 a cederle a empresas privadas, la construccion del resto.

1.1 ANTECEDENTES

El ferrocarril de Guatemala se ligé principalmente a la produccion
bananera, conectando los grandes poblados con las fincas bananeras y el
atlantico, esta conexion se da por medio del paso del ferrocarril por los
centros de produccién y distribucién, generando una infraestructura en
promocién al desarrollo local y nacional.

Los tramos ferroviarios se fueron construyendo segun contratos
establecidos mediante vinculos comerciales entre la United Fruit Company
—UFCo.- y la Internacional Railway of Central America -IRCA- que operaron
bajo contratos y concesiones establecidas por los gobiernos de Guatemala,
en las diferentes épocas de dicha operacion.

El tramo ferroviario de Mulla, Retalhuleu, a Mazatenango fue iniciado el
11 de diciembre de 1895 y el 15 de marzo de 1899 fue inaugurado, en el
gobierno del General José Maria Reyna Barrios. El tramo de Patulul a
Mazatenango fue iniciado en 28 de febrero de 1901 y se inaugur6 el 21 de
noviembre de 1903 durante el gobierno del Doctor Manuel Estrada Cabrera.
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CAPITULO |

Con lo anteriormente descrito el ferrocarril llegd a las
poblaciones de Cuyotenango y Melimar, respectivamente. El tramo de
estudio tiene una longitud de 8.8 millas. Entre las poblaciones descritas se
encontraban las siguientes estaciones:

Foto 1. Estacién de Melimar,

P P lugar de inicio del tramo de
Me“mar_ m!"a 308.5 estudio. Nota: La estacién de
Nueva Linda milla 309.8 Melimar no se incluye en el

f ; presente estudio.

Ramirez m!"a 311.6 Fuente: Luis Ortega.
Mazatenango milla 312.4
Chitalon milla 314.6
Rosal milla 315.5
Aguilar milla 315.9
Cuyotenango milla 317.3

En el afio de 1969, la IRCA en Guatemala, se nacionaliza,
formandose como Ferrocarriles de Guatemala —FEGUA-. En 1982 el
gobierno se interesa por rehabilitar el sistema ferroviario nacional, luego de
una diversidad de estudios previos, sin llegar a una concretizacién. Es
hasta el afio de 1997 cuando se firma el contrato de concesion entre la
sociedad privada Ferrovias de Guatemala y FEGUA, para la rehabilitacion,
restauracion y operacionalizacion del sistema ferroviario guatemalteco.

Foto 2. Estacién de
Mazatenango, la cual
se encuentra sobre el
tramo de estudio pero
no se incluye en el
mismo.

Fuente: Luis Ortega.

Partiendo desde ahi, se estableci6 el plan inicial de revitalizacion de
los sectores, en cinco fases: 1. Guatemala — Puerto Barrios, 2. Puerto
Quetzal -Escuintla y Santa Maria a Tecun Uman, 3. “spur” hacia Cementos
Progreso, 4. Escuintla — Guatemala, 5. Zacapa — El Salvador.

De lo anterior han sido escasos los planteamientos cuya finalidad sea la
conservacion del patrimonio construido.
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CAPITULO |

En el aflo 2003 la Facultad de Arquitectura de la Universidad de San
Carlos de Guatemala por medio de CIFA inicia trabajos de investigacion
para la conservacion del patrimonio ferroviario nacional.

El trabajo estudiantil consistio en trabajos grupales para definir
marcos historico, legal, teérico ademas de un catalogo — inventario de las
estaciones existentes y su estado actual, que luego sugiri6 proyectos
especificos como el presente problema.

Al respecto ya se han trabajado las estaciones Melimar, Cuyotenango
y Mazatenango, por lo que no se incluiran en la presente propuesta.

Foto 3. Estacion de
Cuyotenango, lugar
donde finaliza el tramo
de estudio, esta
estacion no se incluye
en el presente estudio.
Fuente: Luis Ortega.
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1.2 DEFINICION DEL PROBLEMA

El abandono de la infraestructura ferroviaria a nivel nacional, ha
permitido el deterioro generalizado de la misma, principalmente por falta de
politicas, como consecuencia de esto el tramo comprendido entre las
estaciones de Melimar a Cuyotenango, con una infraestructura de
estaciones, puentes y su entorno paisajistico, se ha deteriorado
considerablemente, observdndose mdltiples problemas.

-La falta de identidad de la poblacion con el patrimonio ferroviario, por la
poca conciencia del valor que este representa.

-Incompatibilidad de usos del suelo, derivados basicamente de las areas
invadidas y asentamientos humanos, en terrenos eminentemente forestales.

-Deterioro ambiental debido a la falta de tratamiento de recuperacion
paisajistica natural, y las invasiones del derecho de via, para convertirlo en
campos agricolas y ganaderos.

-Pérdida de las estaciones que originalmente existian en el tramo Melimar —
Cuyotenango.

-Pérdida de la plataforma ferroviaria, como consecuencia de la accion de la
lluvia.

-Falta de espacios que fomenten el desarrollo social, ambiental y cultural.

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”
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1.3 JUSTIFICACION

Dentro de la practica de la Arquitectura se enmarca la solucion de los
problemas de planificaciébn, equipamiento o0 revitalizacibn urbana,
conservacion de monumentos y del patrimonio nacional.

La infraestructura ferroviaria nacional, considerada patrimonio, debe
ser recuperada para su uso original: medio de transporte terrestre de
pasajeros y de carga. Este servicio debe recuperar su funcién original de
contribuir al desarrollo al pais en todos los ambitos posibles.

El aprovechamiento de las areas del derecho de via implementandole
nuevos usos, debe promover desarrollo de las comunidades porque la
importancia de la recuperacion del patrimonio ferroviario conlleva los
elementos de una revitalizacion integral, dada la situacion de abandono en
que se encuentra el tramo, justifican el desarrollo de la presente propuesta,
asi como establecen soluciones puntuales que beneficien a los pobladores
de las comunidades que se ven involucradas, en armonia con el entorno
natural.

La reutilizacion de terrenos de derecho de via como via verde,
devuelve a los ferrocarriles abandonados su funcion integradora, como
medio de comunicaciéon entre los diferentes poblados involucrados,
generando riqueza, fomentando el empleo local a través del impulso de
actividades de turismo rural, devolviendo la antigua funcibn como motor
socioecondmico de los pueblos intermedios: Melimar, Mazatenango, Yy
Cuyotenango.

La Conservacidon de estaciones de bandera, las cuales son
edificaciones de mediano rango entre estaciones de agencia, existentes en
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el pasado, pudiéndoles dar un nuevo uso, como equipamiento urbano,
turistico, recreativos justifican también el desarrollo del presente proyecto de
graduacion.

1.4 OBJETIVOS
1.4.1 General

-Valorizar como patrimonio nacional del tramo ferroviario Melimar —
Cuyotenango y las estaciones que en el se encuentran. Con el resultado del
analisis del estudio realizado, se elabora un proyecto de mejoramiento del
tramo en mencion.

1.4.2 Especificos

-Establecer una propuesta para la reconstruccion de las diversas
estaciones ferroviarias que existieron en el tramo, para valorarlas y darles
un nuevo uso, ademas del original.

-Proponer la renovacién urbana en del &rea del derecho de la via
férrea en Mazatenango.

-Disefar y fortalecer el equipamiento local para apoyo al turismo y
vias verdes.

-Proponer la creaciéon de un corredor turistico y cultural sobre el
derecho de via del ferrocarril en el tramo Melimar — Cuyotenango (milla
308.5 a 317.3).

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”
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1.5 DELIMITACION

1.5.1 Conceptual

Se haran  estudios en las teméticas relacionadas con la
revitalizacion, la intensificacion de su funcionalidad y el enriquecimiento,
tomando como base el patrimonio, entorno natural, turismo, paisaje, vias
verdes y realidad socioecondémica y fisica dentro del contexto espacial.

1.5.2 Espacial

El estudio se enfoca en el tramo situado entre las millas 308.5 en
Melimar y 317.3 en Cuyotenango (sin incluir la estacion de Mazatenango,
pues ya se ha trabajado ese tema). Dicho tramo tiene una longitud de 8.8
millas, incluye 6 estaciones de bandera y 2 de agencia (Mazatenango,
Melimar y Cuyotenango que no se trabajaran en el presente estudio),
ocupando el derecho de via de la linea ferroviaria. Este tramo esta ubicado
en la geografia de los municipios de Santo Domingo Suchitepéquez,
Mazatenango y Cuyotenango, en el Departamento de Suchitepéquez. (Ver
mapa anexo del tramo).

1.5.3 Temporal

En el desarrollo de este estudio se hara una resefia de la
planificacién y construccion del tramo Melimar—Cuyotenango (desde el afio
1892 vy esta inmerso en la concesion hecha a la Empresa Ferrovias por
parte de Fegua, para aprovechar la infraestructura ferroviaria existente, y
como una integracibn a este proceso, este anteproyecto presenta una
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alternativa de solucién a las necesidades existentes en el afio 2006, con una
proyeccion al afio 2031.

1.6 METODOLOGIA

Para el presente proyecto de graduacién la metodologia de
investigacion se dividié en dos partes:
Investigacion documental (bibliogréfica).

Investigacion de campo.

1.6.1 Investigacion bibliografica

La investigacion se inici6 en forma grupal con la busqueda de la
bibliografia necesaria para cubrir el contenido y luego, ordenar la
informacion recabada. Paralelamente, se prosiguid con la busqueda
continua de cualquier fuente de datos relativos al objeto de estudio y esto
llevé a realizar visitas a las instituciones que podrian estar relacionadas al
ferrocarril. La informacion fue recabada por diez grupos de trabajo y
ordenada, después depurada por un solo grupo, Posteriormente se clasificd
la informacion bibliografica recopilada por temas. También se utilizaron
planos, fotos y reportajes.

1.6.1.1 Bases de datos y planos.
Documental.
Teniendo toda la informacion se clasificd por Instituciéon, lo cual

permitié contar con datos especificos. Luego se depurd y ordend por autor y
orden alfabético. Planos. Conjuntamente con la base de datos documental,
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se procedid al ordenamiento, clasificaciéon y fotografia de planos en el
archivo general de FEGUA por region y contenido.

1.6.1.2 Primera aproximacion

Una vez concluida la recopilacion de fuentes e instituciones, se
procedi6 a la elaboracion de los Capitulos Teorico, Histérico y Legal.

1.6.2 Investigacién de Campo.

Se realizé por visitas, recorridos, levantamientos, entrevistas y se
elaboraron fichas de registro de los inmuebles. Dentro del programa “El
Patrimonio Inmobiliario de los Ferrocarriles de Guatemala” del centro de
investigaciones de la Facultad de Arquitectura CIFA, dirigido por la
Arquitecta Mabel Daniza Hernandez.

1.6.3 Planteamiento del Proyecto de Graduacién y trabajo
individual.

La informaciéon documental, obtenida del trabajo grupal, fundamenta
la base tedrica y legal de los diferentes marcos, previa depuracion de los
mismos, para posteriormente estructurar la propuesta.

1.6.4 Estudio y diagnoéstico del tramo Melimar-Cuyotenango.
1.6.5 Proceso de diseiio.

Se realiza con base en la integracion de los estudios realizados, el
diagndstico del area de estudio y propuesta.
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El enfoque que se da a la propuesta se basa en el analisis de las
caracteristicas del lugar, que son muy especificas, para lograr una 6ptima
aceptacion de los usuarios y la integraciéon urbana.

1.6.6 RESULTADOS ESPERADOS

Al finalizar la presente propuesta de graduacién se prevé como
resultado los siguientes productos:

1.6.6.1 Informe de la infraestructura ferrocarrilera del sector comprendido
entre las estaciones de Melimar y Cuyotenango.

1.6.6.2 Propuesta de la operacion del funcionamiento del tren turistico y via
verde, como un conjunto de uso mixto.

1.6.6.3 Definicion de las areas especificas para el esparcimiento y la
recreacion, al aire libre, por medio del disefio de miradores y areas de
descanso.

1.6.6.4 Disefio de los edificios que serviran como lugares de abasto y
centros de informacién en apoyo al equipamiento local.

1.6.6.5 Estudio de renovacion urbana en Mazatenango tomando en cuenta
el paso de la via férrea del tramo de estudio por dicho lugar.

1.6.6.6 Disefo de las estaciones que se plantea volver a construir tomando
en cuenta su nuevo uso ademas del original.
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INTRODUCCION

El tema de la rehabilitacion de la via férrea es de suma
importancia, debido que permite el desarrollo del departamento de
Suchitepéquez donde la via férrea esta instalada. Debe tomarse en
cuenta el entorno del area donde la via pasa, el medio ambiente, la
poblacion, la fauna vy flora.

Las estaciones de la linea férrea que se reconstruiran en el tramo de
estudio tendran los servicios necesarios y seran disefiadas con los
requerimientos actuales para que los usuarios puedan eventualmente,
optar por este medio de transporte, ya que fue importante en las
poblaciones que comunico y debido a varios fallos dej6 de ser
funcional. Se tomara en cuenta la regulacion legal vigente en torno al
tema.

Hallar la razén de ser del pasado en el presente termina siendo
la manera mas segura de no perderlo. 3

La presente propuesta contribuye al desarrollo histérico social y
cultural del pais, permite el rescate del patrimonio del ferrocarril
guatemalteco, al considerar variables tales como, el patrimonio urbano,
industrial y arquitecténico, cultura, urbanismo, insercion econdmica y
desarrollo local, transporte, vias verdes, turismo (tren turistico).Dichas

3 patrimonio Mundial de la UNESCO

www.guiarte.com
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variables requieren el conocimiento de las teorias fundamentales
gue implican las mismas.

2.1 PATRIMONIO

Conjunto de bienes que pertenecen a una nacion y que son
administrados por el Estado segun un régimen especial. Conjunto de
monumentos y objetos de arte que, por su valor histérico, artistico o
cultural, estan sujetos a un régimen especial.

2.1.1 PATRIMONIO CULTURAL

A consideracion de la convencién sobre la proteccion del patrimonio
mundial, cultural y natural de la UNESCO, el patrimonio cultural se
puede definir como los monumentos, obras arquitecténicas, de la
escultura o pintura monumentales, elementos o estructuras de caracter
arqueoldgico, inscripciones, cavernas y grupos de elementos, que
tengan un valor universal excepcional desde el punto de vista de la
historia, del arte o de la ciencia.

2.1.1.1 Patrimonio cultural.

Se considera Patrimonio Cultural a los monumentos constituidos
por obras arquitectonicas, escultura o pintura monumental. También se
incluye acé aquellas estructuras de caracter arqueoldgico, inscripciones
de todo tipo, cavernas o0 cuevas con inscripciones humanas y todos
aguellos elementos que posean un valor universal.

Constituyen el Patrimonio Cultural de un pais los conjuntos
constituidos por grupos de construcciones aisladas o reunidos y cuya
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arquitectura, unidad e integracién con el paisaje que las rodea, les
confiere un valor universal excepcional desde el punto de vista de la
historia del arte o de la ciencia.

2.1.1.2 Patrimonio natural

Se considera como Patrimonio Natural a los monumentos
naturales constituidos por formaciones fisicas o biologicas, las
formaciones geoldgicas y fisiograficas y las zonas estrictamente
delimitadas que constituyan el habitat de especies animales y vegetales
amenazadas que tengan un valor universal excepcional, desde el punto
de vista estético o cientifico.s

2.1.1.3 Patrimonio histérico

Inicia teniendo una utilidad educativa pues nos recuerda que la
ciudad es de todos, que es parte de una historia que nos pertenece,
gue el trabajo de nuestros antepasados nos legé bienes colectivos. El
patrimonio tiene también valor de uso, puede albergar otras funciones
y satisfacer necesidades materiales, puede ser disfrutado. Y esos usos
no tienen por qué estar disociados con la posibilidad de generar
beneficios, incluso cuantificables econémicamente.

Lo que se olvida con mucha frecuencia es que el patrimonio historico
puede tener un papel econdémico relevante. De hecho lo tiene en
muchas ciudades, unido al turismo. El fomento del patrimonio cultural
puede emplearse también como un factor de regeneracién urbana, de

4 Patrimonio Cu...op.cit. pag.3
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reequilibrio del territorio, de empleador de mano de obra, de generador
de establecimientos comerciales ligados al ocio o al turismo, etc.

2.1.2 Patrimonio cultural e identidad nacional

El conocimiento de la historia de la arquitectura, la conservacion
del Patrimonio Histérico y como actividades especificas de ésta, la
renovacion y restauraciéon de elementos urbanos y arquitecténicos con
alto valor historico, artistico y simbdlico, ademéas, el marco legal
conforman una base de conocimientos l6gicos de comprension del bien
cultural que ayuda a desarrollar una adecuada intervencion.

Uno de los objetivos primordiales de la reconversion es reciclar
viejos centros de las ciudades, mejorar la imagen de marca de la ciudad
y ofrecer actividades capaces de atraer nuevos flujos: turismo,
congresos, convenciones, etc.

El estado en que se encuentran los terrenos y edificios del
ferrocarril serian factibles de transformaciones. De esta misma manera
Guatemala debe utilizar esta propuesta de reciclaje para que la mayor
parte de los inmuebles utilizados para el ferrocarrii puedan ser
reutilizados de la mejor manera posible y de esta manera evitar que su
deterioro persista.

2.1.3 PATRIMONIO INDUSTRIAL

La revolucién industrial se generé sin duda, en Europa, pero tuvo
impacto inmediato en América, incluyendo Ibero América, surgiendo
asi, un gran numero de ciudades y construcciones que son un reflejo de
ese desarrollo: ciudades campamento, puertos, estaciones de

9
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ferrocarril, centrales hidroeléctricas y tantas otras que se producen de
forma contemporanea a las construidas en otros paises europeos o
incluso anteriores. Se debe aprovechar el patrimonio construido a lo
largo de la historia del ferrocarril y de otros recursos culturales que
pueden ser trasformados en una estrategia para la revitalizacion de
ciudades y regiones industriales en crisis.

La revitalizacion de un territorio de tradicion productiva ha de
vincularse a la recuperacion de algunos elementos especificos de
identidad en un entorno de calidad.s Por lo que se sugiere que esta
estrategia debe ser coherente con la historia del ferrocarril y de su
arquitectura, para asi recuperar su identidad como tal y asegurar la
permanencia en el tiempo de sus signos emblematicos, que
representan un valioso patrimonio historico y arquitectonico.

La existencia de un patrimonio industrial a nivel ferroviario y, en
consecuencia, la oportunidad de rescatarlo, conservarlo y estudiar las
consecuencias de su impacto social e historico, pueden ser una nueva
empresa colectiva: la reivindicacion positiva de nuestra identidad, de
nuestra memoria historica. Porque, “conservar es capturar las huellas
gue deja el tiempo en las cosas para catapultarlas hacia el futuro y
usarlas como referencia, aceptando implicitamente el cambio y el
progreso. Conservar la memoria del pasado en las cosas puede ser un
ejercicio de autoestima y de autodeterminacion, algo tan revolucionario
como hacernos responsable de nuestro destino.s

5 Heritage, Minino & Mines, Clousure. El Patrimonio Historico , grupo de hidrogeologia y Medio Ambiente.
6 Ibid
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2.2 MONUMENTO

Posee un valor significativo, el pasado histérico es emisor, la
verdad delatada es el mensaje y la sociedad contemporanea es el
receptor. Es producto de una cultura y por medio de él podemos
conocer parte de esa cultura. El valor del monumento crece con su
antigiiedad por cuanto se hace mas escaso el testimonio de la época.
El monumento es todo aquello que puede presentar valor para el
conocimiento de la cultura del pasado historico. El objeto arquitecténico
y urbanistico como monumento abarca no solamente la obras
excepcionales (declaradas como arqueoldgicas, histéricas o artisticas)
sino aquellos objetos comunes y representativos de un tipo de
arquitectura o urbanismo de una época.

2.3 RESTAURACION

Proviene del término latino restaurare. La restauracion es una
operacion que debe tener caracter excepcional. Su finalidad es
conservar y revelar los valores estéticos e histéricos de un monumento
y se fundamenta en el respeto de los monumentos antiguos y de los
documentos auténticos.’

La restauracion termina donde comienza la hipoétesis, de alli en
adelante todo trabajo complementario reconocido como indispensable,
respetara la composicion arquitectonica y llevara el sello de nuestra
época.s

7 Diccionario de Arquitectura Francesa de los siglos IX y XVI afio 1866
8 Carta de Venecia 1964.
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La restauracion pretende proteger el patrimonio cultural para
darle una nueva vida, respetando su estilo arquitecténico,
salvaguardando su identidad y beneficiando la sociedad a que
pertenece. Todas estas recomendaciones, estdn escritas y
fundamentadas en las cartas internacionales como lo es la de Cracovia
2000.

2.3.1 CONSERVACION

Comprende un conjunto de actividades destinadas a
salvaguardar, mantener y prolongar la permanencia de los objetos
culturales para transmitirlos al futuro. La conservacion de los
monumentos requiere ante todo su mantenimiento permanente, la cual
siempre es destinada a favorecerlos, para que desempefien una
funcion util a la sociedad. Dicha conservacion es siempre deseable
mientras no altere el ordenamiento y decoro de las construcciones. En
nuestro caso se aplicara a la permanencia de la linea férrea y sus
objetos arquitectonicos complementarios, para transmitirlos al futuro,
de tal manera que pueda ser utilizada con la finalidad con que fue
disefiada, ademas de asignarles una nueva funcion dentro del contexto
actual.

2.3.2 VALORIZACION

Todo patrimonio fisico se deteriora desde el momento mismo que
es materializado. La accién del tiempo, las catastrofes naturales, la
accion de agentes degradantes, el uso intensivo e incorrecto por parte
del hombre, hacen que el patrimonio envejezca y se degrade. En
nuestro caso, como profesionales de la arquitectura, la aplicacion de la

MARCO TEORICO
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valorizacion del conjunto de monumentos que componen la linea férrea
a lo largo del pais, la propuesta fundamental es, al inicio, la realizacién
de un estudio para la conservacion de los bienes muebles e inmuebles
del conjunto. De esta manera se espera cumplir con el principal objetivo
de recuperar parte del patrimonio historico nacional. Posteriormente del
programa previo a un estudio particular se determinaran las
necesidades a satisfacer del area de influencia especifica, con lo que
se generaran proyectos de valorizacién proponiendo nuevos usos.

Se plantea la necesidad de una REHABILITACION de las vias
férreas debido a las caracteristicas especiales del conjunto, entre la que
destaca el deterioro o abandono de las estaciones existentes que se
guedaron sin uso y es necesario proporcionarles un nuevo uso. De esta
manera se contribuye a su conservacioén y mantenimiento.

Al efectuar la rehabilitacion se tomaran como puntos importantes
los siguientes aspectos:

1.- Preservar el testimonio histérico cultural que se materializa en el
edificio.

2.- Aplicar las normas internacionales para evitar cualquier alteracion
en el edificio.

3.- El uso que se destine al monumento sera el resultado de un estudio
contextual del area de influencia del mismo.

4.- La valorizacion estara acorde al contexto arquitecténico del edificio.
5.- Debera tomarse en cuenta el entorno del edificio no aislandolo si no
integrandolo como un conjunto histérico tal.’

® Chanfén Olmos, Fundamentos teorias de la Restauracidn. coord. General de
estudios de postgrado. Universidad Autbnoma de México, facultad de Arquitectura.
México.1988.
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2.4 URBANISMO

Es un conjunto de conocimientos que se refiere al estudio de la
creacion, desarrollo, reforma y progreso de los poblados fundamentado
en las necesidades materiales de la vida humana.

Actualmente se buscan soluciones que permitan descentralizar
las grandes urbes y dotarlas de una mayor eficacia, comodidad y
belleza.™®

2.4.1 Componentes naturales y artificiales del medio fisico de una
ciudad.

Los componentes naturales son todos aquellos elementos
geofisicos que forman parte de la ciudad, tales como cuerpos de agua,
suelos, conformacion topografica, vegetacion, etc. Los componentes
artificiales del medio fisico de una ciudad, por su parte, son aquellos
gue han sido construidos por el hombre, como redes de instalaciones,
calles, plazas, edificios, etc.

2.4.2 Espacio abierto urbano.

Es aquel tipo de espacio que se encuentra entre edificios y que
por lo tanto esta contenido por el piso y las fachadas de los edificios
gue lo limitan. El espacio abierto es exterior, es decir, se da al aire libre
y tiene cardcter publico. El espacio urbano se puede clasificar en tres
tipos basicos: la calle, la plaza y el parque. Generalmente se realizan
en los espacios abiertos urbanos aquellas actividades ciudadanas que

10 www.cinterac.com
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se desarrollan al aire libre, es decir, actividades que transcurren fuera
de los espacios privados de la vivienda y que requieren de un espacio
publico, ejemplo de ello es: traslados, ceremonias publicas, desfiles,
fiestas, manifestaciones, etc.
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En principio la calle tiene un caracter utilitario, es el espacio por
el cual se traslada la poblacion y también organiza y comunica los
predios y edificios. Dada la estrechez de la calle, crea por si sola un
ambiente de transito y rapidez. La calle, al ser el medio para el
movimiento y para percibir la ciudad, es el elemento que sirve de base
para la estructura urbana.

Otra area muy importante en la urbanizacion es la plaza, en su
forma méas elemental, es el resultado de la agrupacion de casas
alrededor de un espacio libre, o del ensanchamiento de una seccion o
parte de una calle. En comparacion a la calle, que como caracteristica
bésica tiene el transito, la plaza tiene como cualidad el ser un lugar para
estar, un espacio para reunirse.

Generalmente las plazas se dan ante edificios importantes por
su arquitectura o por la funcién que contiene, son espacios jerarquicos
y de organizacion espacial. Suelen darse alrededor de las plazas
actividades como comercios, restaurantes, oficinas publicas, iglesias,
teatros, etc. Podemos clasificar o analizar las plazas a partir de sus
elementos componentes que son:

Por su forma en planta y por la manera en que acceden las calles.
Por las fachadas que las limitan.
Por su piso: desniveles, vegetacion y pavimentos.
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Por parques entendemos aquellos espacios urbanos en los que
predominan los elementos naturales: arboles, plantas, pastos, etc. Son
zonas en gque predominan las areas naturales sobre lo construido.
Tiene como fin el esparcimiento, descanso, y recreacion de la
poblacién. Los parques y jardines cumplen tres funciones a través de
las cuales se pueden estudiar.

Como aspecto recreativo: como parte del equipamiento urbano o
servicios urbanos.

Como elementos de equilibrio ecologico: humedecedores del
ambiente, limpieza del aire, habitat de la fauna.

Como elementos que conforman el espacio urbano y por lo tanto
el paisaje y forma de la ciudad, contrastando con lo construido.

2.4.3 Area rural y area urbana

El area rural es la zona ubicada fuera de los limites urbanos en
una region determinada, y en el cual se desarrollan principalmente
actividades agricolas. El area urbana, por el contrario, es la zona que
esta dentro de los limites urbanos aprobados por la municipalidad y
decreto supremo de acuerdo a la ley, zona en que se presentan
concentradamente caracteristicas de desarrollo urbanistico en lo que se
refiere a uso y ocupacién del suelo, densidad, servicio y funciones.

2.4.4 Centros urbanos

Constituyen el ndcleo principal de atraccion dentro del éarea
urbana, generalmente caracterizados por la presencia de instituciones
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de gobierno, de administracién y servicios publicos, suelen coincidir
parcial o totalmente con centros comerciales y de acuerdo a sus
caracteristicas y funcién puede tener caracteres diversos. Pueden estar
ubicados desde centros de la ciudades hasta centros de barrios, es en
estas construcciones donde se realizan las operaciones estructurantes,
las cudles son el conjunto de actuaciones y acciones urbanisticas sobre
areas y elementos estratégicos de cada pieza urbana, necesarias para
cumplir sus objetivos de ordenamiento, entre ellos se encuentra el
enfoque de la inversién publica y el incentivo de la inversion privada.
También incluyen la participacién comunal como proceso dinamico que
permite la intervencién de los ciudadanos en la construccion fisica y
conceptual de la cuidad y de su entorno rural y regional.

2.4.5 Renovacion Urbana

Es el reordenamiento de la estructura urbana de zonas de la
cuidad estratégicamente ubicadas, que han perdido funcionalidad,
calidad habitacional, presentan deterioro de sus actividades, o en las
gue se ha degradado el espacio libre o el espacio edificado.

2.5 MEDIO AMBIENTE

Puede definirse como medio ambiente todas las condiciones y
factores externos, vivientes y no vivientes, que influyen en un
organismo u otro sistema especifico durante su periodo de vida. Todo
lo que el hombre crea le permite tener un contacto directo con lo que le
rodea.

Uno de los inventos del hombre que revolucioné su entorno fue
la construccion del ferrocarril.
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Pero, en cuanto al medio ambiente, produce factores que pueden
perjudicar o mejorar el entorno inmediato de la via férrea. Entendiendo
por medio ambiente todas las condiciones y factores externos.

Partiendo de esta idea surgen otros conceptos relacionados con
el medio ambiente y con el objeto de estudio. Por ejemplo la ecologia,
gue es el estudio de las relaciones de los organismos en su medio.
Dicho medio lo podemos delimitar como el espacio de circulacion de los
ferrocarriles, y que al mismo tiempo se relaciona con el habitat el cual
se refiere al conjunto de factores ambientales en los que vive, de un
modo natural, una determinada especie animal o vegetal.

Los componentes del medio natural, que trataremos, dada su
influencia e importancia sobre los asentamientos humanos son: clima,
elementos geologicos, suelos, relieve, vegetacion y fauna.

2.5.1 Elementos climéaticos

Son los reguladores del sistema natural, que tiene como
indicadores la temperatura, los vientos, la precipitacién pluvial y la
humedad.

2.5.2 Ecologia

Es el estudio de las relaciones de los organismos en su medio.
Dicho medio se delimita como el espacio de circulaciéon de los
ferrocarriles, y al mismo tiempo, lo podemos relacionar con el habitat, el
cual se refiere al conjunto de factores ambientales en los que vive, de
un modo natural, una determinada especie animal o vegetal.

@
\ 4 /

Alternativa al desarrollo turistico sustentable, gestionada en
forma participativa por sus actores y localizada en areas naturales. El
ecoturismo tiene como objetivo principal apoyar econdmicamente al
mejoramiento de las condiciones de vida de la poblacién involucrada, al
financiamientos de las actividades de conservacion mediante la
prestacion de servicios turisticos con eficiencia ambiental, que permitan
al turista satisfacer sus necesidades de ocio. De esta manera se estaria
no solo beneficiando al medio ambiente, sino a las personas que se
involucran en el proyecto siendo estas directamente las de los
asentamientos humanos cercanos al proyecto, que son regiones que
cubren las necesidades béasicas a los que en ellas habitan para su
plena realizacion como personas.

MARCO TEORICO

2.5.3 Ecoturismo

2.5.4 Suelos

Constituyen una capa dindmica en la que constantemente tienen
lugar procesos quimicos y biolégicos. Los suelos estan determinados
por las condiciones del clima, de topografia y de la vegetacion. Cuando
varian estos determinantes, los suelos experimentan cambios. El suelo
posee ciertas caracteristicas fisicas, quimicas y biolégicas que le
permiten dar lugar al crecimiento de la vegetacion. Algunos tipos de
suelo presentan limitaciones a ciertos usos urbanos que deben tomarse
en consideraciéon, y los principales factores que intervienen en la
formacién del suelo son los climaticos, (precipitacién, humedad,
temperatura y viento.)
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2.6 VIAS VERDES

Via verde es el nombre que reciben los antiguos trazados
ferroviarios, actualmente en desuso acondicionados como
infraestructuras para desplazamientos no motorizados.

Las vias verdes, debido a su origen ferroviario, estan dotadas de
especiales cualidades: maxima accesibilidad, facilidad y seguridad. Son
lugares ideales para promover la movilidad sostenible y la practica del
paseo y el cicloturismo, especialmente atractivos para personas con
movilidad reducida (niflos, ancianos, minusvalidos). Estas
infraestructuras se han convertido en espacios para el disfrute y el
encuentro de todos los ciudadanos, donde pueden practicar habitos
saludables (deportes) que mejoran su bienestar y elevan su calidad de
vida. Porque la gran ventaja de las Vias Verdes es que garantizan la
accesibilidad y la universalidad de usuarios, sin limitaciones de edad o
capacidad fisica. Todo ello, al tiempo que proporcionan un beneficio
adicional a las comarcas atravesadas: impulsan la cohesion territorial y
la dinamizacion socioeconomica del mundo rural.

Foto 4

Via verde y ciclovia

En Espafia.

Fuente:
www.viasverdes-ffe.com
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El ferrocarril, como medio de transporte, podria rehabilitarse
como otra alternativa de transporte no motorizado a través de los
trazados ferroviarios que dia a dia quedan fuera de servicio o sin el
mantenimiento adecuado. Este patrimonio de gran valor historico y
cultural, esta amenazado de caer en el olvido y, como consecuencia,
desaparecer totalmente; a pesar de que ofrece un enorme potencial
para desarrollar iniciativas de reutilizacion con fines ecoturisticos
acordes a las nuevas demandas sociales, ademas de ofrecer una
alternativa para la solucidon de del transporte ante el problema de los
combustibles fésiles.

Otras infraestructuras lineales de caracter historico, que ofrecen
las mismas condiciones de facilidad de recorrido, lo constituye una
densa red de vias verdes.

Por un lado, las sendas o corredores de identidad homogénea,
gue permiten distinguirlas por su origen ferroviario, y definirlas como
recurso novedoso y de calidad. Por otro, un importante proceso de
implicacion y participacion de las instituciones y los colectivos
ciudadanos a nivel local.

Las Vias Verdes constituyen un instrumento ideal para promover
en nuestra sociedad una cultura nueva del ocio y del deporte al aire
libre, de la movilidad no motorizada. Representando asi un claro apoyo
a la cultura, al generalizar su uso entre todos los ciudadanos.

Las obras de acondicionamiento de las vias verdes
también incluyen la reconstruccién de antiguos puentes y viaductos
para salvar los cauces de los rios, ya sea respetando la tipologia de
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antiguos puentes ferroviarios o mediante la creacion de vistosas
pasarelas de disefio.

La reconstruccion de los viejos puentes ferroviarios permite
mantener el suave perfil de nuestro itinerario, aunque atravesemos
areas de abrupta orografia. Por otro lado, la reutilizaciéon de antiguas
infraestructuras ya existentes garantiza su perfecta integracion en el
paisaje. No se produce una nueva intervencion en la naturaleza, ni el
consiguiente impacto ambiental.

El programa vias verdes brinda una excelente oportunidad para
poner en activo el valiosisimo patrimonio ferroviario, y que es
mayoritariamente de titularidad publica. Permite la interconexion de
espacios naturales, enclaves culturales y ndcleos de poblacion,
mediante corredores accesibles y publicos.

Por otra parte, las vias verdes calificadas como periurbanas por
su proximidad a ciudades, en cuyos cascos urbanos penetran muchas
veces, se convierten en un equipamiento deportivo y recreativo, a la vez
gue proporcionan un medio de desplazamiento no motorizado entre la
periferia y el centro urbano.

El acondicionamiento de las vias verdes consiste, basicamente,
en facilitar las condiciones de transito sobre estas plataformas
ferroviarias y dotarlas de elementos de proteccién e informacion.

La sefializacion ha sido concebida especificamente para las vias
verdes, para recordar el origen ferroviario de estos itinerarios. Se
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utilizan las antiguas traviesasi1 de madera como soporte para algunas
sefales, para los hitos kilométricos y también para las barandillas.

2.6.1 Concepto de via verde para Guatemala:12

Comprende, no sélo el acondicionamiento del trazo ferroviario,
sino también la instalacion de servicios y equipamientos
complementarios: restauracion, alojamiento, alquiler de bicicletas y
caballos, ecomuseos, etc. Estos se sitGan, por lo regular, en las
antiguas estaciones ferroviarias, rehabilitadas con este fin sin perder el
trazo ferroviario ya que es nuestro patrimonio, por tal motivo debemos
conservarlo y mantenerlo vivo como un legado para las futuras
generaciones.

Esta rehabilitacion suele realizarse a través de politicas
nacionales de creacion de empleo (escuelas taller, casas de oficio...),
de desarrollo rural y de implantacién de nuevas formas de turismo
activo y de calidad. De este modo, las vias verdes fomentan el empleo
local, en especial de los jovenes.

La utilizacibn de antiguas traviesas ferroviarias contribuye a
mantener viva nuestra memoria historica. 13

Por tal motivo se plantea varios objetivos que tiene como fin
integrar el medio urbano como el natural, para un mejor

11 N. f. Madero horizontal ensamblado en los montantes de un bastidor. 2. cualquiera de los cuhillos de armadura que sirven para
sostener un tejado. 3. F.C. Cada una de la piezas de madera, metal u hormigén armado sobre las que se aferran los carriles.
Diccionario ...Op. Cit. Pag.1191

12 HERNANDEZ Marco op.cit

13 http://www.-viasverdes.com.org
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aprovechamiento de nuestros recursos disponibles y a su vez
implementando una arquitectura del paisaje. A continuacion se expone
tales objetivos:

Integrar las vias verdes como equipamiento estructurante en los
planes de urbanismo, destinando a las mismas un porcentaje del
presupuesto de cada municipalidad.

Conservar las vias desafectadas, las obras de fabrica y sus
edificios, haciendo posible la realizacion de vias verdes y sus
equipamientos complementarios, mediante reservas de UusoO O
adquisiciones para su conservacion.

Valorizar el patrimonio natural, cultural y arquitecténico presente
en las vias verdes, vias férreas o en sus proximidades.

Favorecer la implantacion de servicios para los usuarios de las
vias verdes.

Promover dentro de su ambito territorial el desarrollo de vias
verdes como vias de comunicacion de alta calidad y respetuosas con el
medio ambiente.

Promover el derecho de conservacion y desarrollo del sistema
ferroviario y sus vias verdes como patrimonio nacional.

En las vias ferroviarias exista un derecho preferencial para la
reasignacion de las infraestructuras y equipamiento desafectados a las
necesidades de desarrollo de las Vias Verdes, sin perder nuestro
patrimonio ferroviario.
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Remodelar las infraestructuras y equipamiento existentes para su
utilizacibn como vias verdes, en la medida que lo permitan las
posibilidades que ofrezcan la evolucion de sus servicios.

Efectuar un seguimiento cualitativo de las Vias Verdes en
contacto con los poderes publicos locales y regionales.

Para dar una mejor ilustracion de lo anteriormente mencionado,
Espafa desarrolla en la actualidad un plan de vias verdes en el cual se
incluye la metodologia que es utilizada por ellos para resguardar su
patrimonio natural, el cual podemos tomar en cuenta para el desarrollo
especifico de cada proyecto a realizar.

2.6.2 Pasos y Pedales™

En la ciudad de Guatemala, durante la administracién municipal
del alcalde Ing. Fritz Garcia-Gallont uno de los principales ejes de
trabajo consistio en promover la participacion del vecino en actividades
deportivo-recreativas y culturales. Por esta razén, la Municipalidad de
Guatemala, a través de sus diferentes dependencias, cred el programa
denominado "Pasos y Pedales".

El programa de "Pasos y Pedales" se presenta como una nueva
propuesta atractiva y dinamica para los vecinos de la ciudad en la que
se destinan areas especificas dentro de la ciudad para la sana diversion
familiar.

1 www.muniguate.com
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Foto 5.

Pasos y Pedales, Avenida Mariscal
Zona 11, Guatemala.

Fuente: Luis Ortega —julio de 2008

En su primera fase, se establecieron tres areas de recorrido:
desde la Plaza Eucaristica, la avenida de las Américas y la avenida la
Reforma hasta la Plaza Israel en las Zonas 10 y 13. En su segunda
fase la Avenida Simeodn Canas circulando el Hipédromo del Norte en la
zona 2. La tercera fase se implementé en la Avenida Mariscal zona 11.

Foto 6.

Pasos y Pedales, Avenida Mariscal,
Zona 11, Guatemala.

Fuente: Luis Ortega —julio de 2008
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2.7 MOVILIDAD HUMANA

Capacidad de moverse, desplazarse, dirigirse, conducirse de un
lugar a otro. EI movimiento es un estado natural del hombre y esencia
de ser. La vida humana es un estado no estatico, desde un parpadear
del ojo, hasta la velocidad maxima de correr, durmiendo o despierto el
hombre se mueve. Las extremidades tienen movimientos de rotacion y
la energia muscular puede captarse para poner maguinas en
funcionamiento.

2.7.1 Clases de movilidad

Movilidad reducida: capacidad de moverse, desplazarse limitadamente
de un lugar a otro. Se refiere a la persona discapacitada que se
desplaza en silla de ruedas, muletas, andadores, bastones y las
personas de la tercera edad.

Movilidad ligera: capacidad de moverse con agilidad de un lugar a otro.
Esta movilidad es practicada por ciclistas, jinetes, patinadores, etc.

Movilidad lenta: capacidad de moverse, desplazarse de modo tardo,
pausado de un lugar a otro, estos son los caminantes.

Movilidad por transporte: es el modo de desplazarse que utiliza un
individuo con ayuda de un medio de transporte, como los vehiculos,
buses, camiones, motocicletas, bicicletas, patines, ferrocarriles, etc.
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2.7.2 Ciclovia.*®

Ciclovia, ciclorruta, bicicarril, carril bici o bicisenda es el nombre
genérico dado a parte de la infrestructura publica u otros areas
destinadas de forma exclusiva o compartida para la circulacién de
bicicletas. La ciclovia puede ser cualquier carril de una via publica que
ha sido sefalizado apropiadamente para este propdésito o una via
independiente donde se permite el transito de bicicletas.

El término ciclovia, generalmente se utiliza para caminos de
bicicleta totalmente separados de la carretera principal. Carril bici o
acera bici es la expresion utilizada en Espafia para los carriles de
bicicleta, implicando la primera que éstas hacen parte del camino
principal junto a la infraestructura de carretera y, la segunda, que ésta
consiste en un camino separado.

En Colombia la expresion ciclovia se utiliza para referirse a las
vias vehiculares que durante los fines de semana, cuando son cerrados
para el trafico motorizado, por unas horas, para permitir su uso
exclusivamente por ciclistas.

2.8 TRANSPORTE

Conjunto de los diversos medios para trasladar de un sitio a otro
personas, mercancias o animales.16

15 es.wikipedia.org
16 Diccionario. Op. Cit; p. 1189
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Foto 7. Ciclovia en Bogota.
Fuente: es.wikipedia.org

Definicion de Transporte

Servicio y medio de comunicacion a través del cual se realiza el
traslado o movilizacion de personas, objetos, etc., utilizando las
diferentes vias de comunicacion que enlazan los centros poblados.17

2.8.2 Elementos que conforman el transporte
2.8.2.1 Lavia.

Es el medio recorrido por el vehiculo. La via terrestre requiere
acondicionamiento y conservacion (ferrocarriles, carreteras, rios,

canales, conductos, etc.). La via maritima y aérea se emplean en su
estado natural, pero requieren terminales muy costosas.

17 INFOM Plan Preliminar de Mercados Terminales.
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Foto 8. La via. Carretera CA-2 en su
Interseccion con la via férrea a
inmediaciones de Cuyotenango.
Fuente: Luis Ortega, Enero 2008.

2.8.2.2 El vehiculo

Se consideran vehiculos, Unicamente los movidos por motores.

Otro de los vehiculos es el ferroviario, éste utiliza la tecnologia
adecuada para las ruedas metdlicas sobre rieles. Los rieles pueden ser
rigidos, en la forma convencional, o flexibles, como los cables aéreos
del teleférico. El ferrocarril alcanza velocidades de 260 km/h, éste
puede operar vagones de carga pesada y vagones de pasajeros.

2.8.2.3 Material Transportable.
Constituido por personas, materias primas y mercancias de una

gran variedad. Su traslado genera tres acciones representativas de
trabajo como lo es: carga, transporte, descarga.is

18 El Sistema de Transporte Ferroviario. Departamento de Practicas estudiantiles en la Comunidad y Experiencias Docentes-
PECED- de la Facultad de Ciencias Econémicas, USAC. Edicién primera, Pag. 272-277.
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Foto 9. El Vehiculo. Ferrocarril en dltimos
viajes de carga a inmediaciones de
estacion El Rancho.
Fuente: Luis Ortega.

2.8.3 Sistemas de Transporte

Es el conjunto de elementos interrelacionados por infraestructura
y equipos moviles que suministran servicio de transporte a una region
geografica. El transporte es una actividad que ejerce una influencia
predominante en las condiciones econdmicas, sociales, administrativas,
politicas de los pueblos, constituyendo uno de los elementos esenciales
de la infraestructura del pais.

Existen cuatro modalidades principales de transporte: por
carretera, por ferrocarril, por agua y por aire. En el presente estudio, se
hard énfasis Unicamente en la modalidad de transporte por carretera y
ferrocarril.
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2.8.4 Transporte Terrestre

Comprende los sistemas ferroviarios, carreteros, conductos,
teleféricos, etc.

2.8.4.1 Vias Férreas

Esta modalidad utiliza la tecnologia adecuada para las ruedas
metalicas sobre rieles. Los rieles pueden ser rigidos, en la forma
convencional, o flexibles, como los cables aéreos del teleférico. Los
ferrocarriles comunes entre las ciudades, los vehiculos de transporte
rapido, tranvias (riel ligero), algunos disefios de monorriel, los
teleféricos, transportes de automdéviles, planos inclinados y vehiculos
sobre vias de colchon de aire pertenecen a este modo.

2.8.4.2 Carreteras.

El transporte terrestre por carretera se realiza por medio de
vehiculos motorizados cuya caracteristica principal es la tecnologia de
la rueda con llanta de hule que gira sobre el pavimento firme y liso. Esta
tecnologia la comparten los automoviles con los camiones, autobuses,
combinaciones de tractor y remolque, bicicletas comunes vy
motorizadas, taxis, sistemas de minibus y el autobus, asi como algunas
porciones de los llamados transportes de transito rapido de pasajeros
para el transito urbano.

2.8.5 Clasificacion del servicio de transporte terrestre segun region y
localidad:
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2.8.5.1 Transporte urbano. Es el que funciona dentro de los limites de
un nucleo urbano.

2.8.5.2 Transporte rural. Llamado también extraurbano, es el que
enlaza los nucleos urbanos y los suburbios con las zonas rurales.

2.8.6 Division del transporte terrestre desde el punto de vista socio-
econdémico:

2.8.6.1 Transporte particular. Es utilizado por personas que tienen la
posibilidad de desplazarse en vehiculo propio, sin fines lucrativos.

2.8.6.2 Transporte publico. Es el que ofrece servicio a todas las
personas que no cuentan con transporte propio, a su vez este servicio
se divide asi:

a. Transporte de Pasajeros.19  Este servicio se realiza a traves de
autobuses, microbuses, taxis, ferrocarriles, aviones, pick-up o0
automoviles.

b. Transporte de carga. Es el que se realiza por medio de trailers,
furgones, autotanques, contenedores, camiones, pick-ups, carretas y
ferrocarril.

c. Transporte mixto. Es el que se efectia por medio de autobuses,
ferrocarriles; los camiones y pick-ups se excluyen, excepto si lo hacen
con autorizacion especifica.

19 Reglamento del Servicio de Transporte Extraurbano de Pasajeros por Carretera. Acuerdos Gubernativos Nimero 24-94, 95-2000
y 99-2000. Guatemala, C.A. 2,000. pag. 10-14
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2.9 Transporte en Guatemala
2.9.1 El Transporte por Carreteras2o
2.9.1.1 Lared carretera de Guatemala.

La longitud total de la red carretera del pais alcanz6 en el afio
2,000 la cifra de 14,269.9 kilbmetros, lo que corresponde un aumento
de 151.9 kilbmetros con respecto a 1,999, equivalente a un porcentaje
de 1.1%. Segun su clasificacion, la red vial se integré asi: Carreteras
centroamericanas con el 15.0%, nacionales con el 16.0%,
departamentales con el 46.6%, y caminos rurales con el 22.4%.

En relacion a su tipo de rodadura, la red carretera registro, en el
afio 2,000, el siguiente comportamiento: el 34.9% equivalente a 4,977
kilbmetros corresponde a carreteras asfaltadas y el restante 65.1% a
las de terraceria que se componen de 6,100 Km (42.7%) de carreteras
y 3,193 Km (22.4%) de caminos rurales.

El transito vehicular en las principales carreteras del pais se
controla por medio de seis estaciones de conteo: dos en la carretera
CA-1 Oriente con TPDA (transito promedio diario anual) de 35,932;
seguido de la CA-9 Sur con un TPDA de 16,854, la CA-9 Norte con
14,183, la CA-1 Occidente con 12,262, la CA-2 Occidente con 8,735 y
la CA-2 Oriente con 4,893.

2.9.2 El transporte Ferroviario21

20 Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda, Comisién de estadistica del Transporte, Unidad Sectorial de

Planificacion, Estadisticas de transporte de Guatemala 2,000 pg. 17-20
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La via férrea de Guatemala lleg6 a tener una longitud de 1,139.2
Km divididos en 783 Km de via principal y 356.2 Km de otras vias
(desvios, patios y laderos). El tipo de via es el de trocha angosta de
0.914 mts. de ancho, su grado de curvatura critico es de 20°, con un
radio de 87.75 metros; la pendiente maxima es de 3.7% en el tramo de
Palin — Escuintla y Guatemala — El Rancho, con Rumbo Norte. La
capacidad maxima de disefio era de 20 toneladas por eje.

La densidad de via es de 10,462 Km por cada 1,000 Km
cuadrados de superficie y de 0.1 Km por cada 1,000 habitantes,
considerando para el afio 2,000 que la poblacién total del pais es,
segun proyeccion del censo de 1,994 del ILN.E., de 11,385,337
habitantes.

En 1,994 se contaba con una red principal de 791 kilometros, de
los cuales 648.79 kildbmetros enlazaban los principales puertos del pais:
Puerto Santo Tomas de Castilla y Puerto Barrios en el Distrito Atlantico;
Puerto San José y Puerto Quetzal en el Distrito Pacifico.22

La red llegaba a México, por la frontera de la Ciudad Tecun
Uman. Ademas, de otras lineas que no funcionaban como la del Puerto
de Champerico con 29.61 kilometros (invadida y depredada
parcialmente) y la de la frontera con el Salvador, Anguiatl con 112.63
kilbmetros en el Distrito Atlantico.

21 Ministerio de op.cit pag. 37

22 Ferrocarriles de Guatemalla FEGUA, Departamento de Ingenieria. Guatemala C.A.
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Contaba con 324 puentes con estructuras permanentes de
acero, hormigén y acero-hormigén con madera, 14 tuneles, operan
Unicamente tres entre Puerto Barrios y Guatemala.

En el afio 2,000 no hubo trafico ferroviario de pasajeros
(suspendido en octubre de 1,994) pero el de carga (suspendido en
marzo de 1,996) se reinicio a partir de enero. Se movilizaron 61.5 miles
de toneladas de carga las que representaron 22,074.7 miles de
toneladas-kildbmetros a una distancia media recorrida de 359 Km.

En cuanto al tipo de movimiento en la distribucion de la carga, en
el afio 2,000 la carga de exportacion consisti6 en 312 TEUS
(contenedores de 207) en tanto que la de importacidon se integro por
32.4 miles de toneladas en carro entero y 2,376 TEUS.

Entre las principales origenes y destinos de la carga movilizada,
en el afio 2,000 sélo se operd el tramo Guatemala-Puerto Barrios con
300 toneladas de café para exportacion y el tramo Puerto Barrios-
Guatemala con 61,149 toneladas de importacion integrada por 32,049
toneladas de hierro y 29, 100 toneladas de contenedores.

El coeficiente de explotacién de los ferrocarriles (relacion entre
egresos e ingresos) se situd en 0.87 en el afio 2,000.

MARCO TEORICO

N
Mapa 1.
Desarrollo de Via Férrea y estaciones a nivel nacional. W G
Fuente: FEGUA
16° 3
15°
14°

DL w2
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En relacién a la carga movilizada por mes en el afio 2,000, puede
observarse que los meses de mayor movimiento fueron junio con 8,610
toneladas y octubre con 6,960 toneladas; en tanto que los meses de
menor movimiento fueron enero con 1,430 toneladas y abril con 1,525
toneladas.
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2.9.3 Estaciones ferroviarias.23

En el desarrollo de las estaciones ferroviarias a nivel
internacional, podemos distinguir lo siguiente:

En los afios 1830, en Europa se construian estaciones
ferroviarias relativamente grandes. Predominaban tres disefios: clasico,
villa italiana y gotico. Por la comodidad que ofrecian, se inicio a
construir mas grandes, tanto en Estados Unidos como en Europa,
siendo los franceses los primeros en crear una estacion modelo tipo
“Cabeza”. Segun el avance y aplicacion de nuevas técnicas, la imagen
y estética se incrementd, haciendo mas eficiente la construccion de
terminales colosales. En este periodo se hizo popular el gran cuarto
llamado “Sala de Reunidn o Vestibulo “.

Los materiales de construccion utilizados fueron variando, y ya
en los afos 90 se empez6 a utilizar acero en la construccion de
estaciones ferroviarias y el concreto armado cobro auge dando inicio en
1922. La busqueda de soluciones economicas indujo a Lincoln Bush, a
inventar el cobertizo que lleva su nombre, el cual cubria dos lineas del
riel y la mitad de la plataforma de cada lado. Se ide6 después una
solucion mas econdmica, el cobertizo “Mariposa” que cubre solo la
plataforma.

En Guatemala se utilizaron los siguientes conceptos técnicos,
durante el funcionamiento del ferrocarril.

23 CACERES, Einar. La Ciudad de Guatemala y el ferrocarril. Guatemala, 1961. USAC, Facultad de Ingenieria. P.39-46

@
\ 4 /

Punto designado en el horario con un nombre, es el lugar donde
se detienen los trenes para tomar o dejar carga o pasajeros, para salir
de, o entrar a la via principal, o en cuyo punto se exhiben sefiales fijas.
Segun el diccionario de arquitectura y urbanismo, de Mario Camacho,
es el sitio donde los ferrocarriles guardan sus vagones y maquinas,
tienen sus oficinas, etc.

MARCO TEORICO

Estacion

En Guatemala no existe una definicidbn especifica de estacion
ferroviaria, Unicamente existe la clasificacion desde la lera. hasta la
4ta. Categoria, aunque se emplean los términos de Estacién Central,
Estacibn de Agencia y Estacion de Bandera, por consiguiente para
efectos de la presente tesis, se denominaran las siguientes.

Estacion de Agencia

Edificio destinado a proporcionar los servicios necesarios para el
funcionamiento del ferrocarril, el cual se ubica en un centro poblado.
Donde ofrece los siguientes servicios al publico: venta de boletos, salas
de espera, servicios sanitarios, informacién, correos y telégrafos,
bodega de carga, andenes de carga y descarga, anden de pasajeros.
Estas estaciones contaban con edificios destinados a suplir las
necesidades de los trabajadores del ferrocarril, y a dar mantenimiento a
las locomotoras. Este tipo de estaciones contaron en su momento con
talleres de mantenimiento y viviendas para los trabajadores.

Casi siempre esta disefiada en forma de “Y “, siendo ésta una
prolongacion de la via ferroviaria en forma de Y, que sirve para hacer
cambio de direccion de la locomotora. También incluyen estas
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estaciones de agencia, plataformas giratorias 0 tornamesas,
principalmente en las estaciones de mayor trafico de trenes o en punto
de encuentro de ramales ferroviarios.

Foto 10. Estacion de Mazatenango.
Complejo de edificaciones ferroviarias
catalogada como estacion de agencia.
Fuente: Luis Ortega.

Estacion de Bandera

Es el edificio destinado a prestar los servicios necesarios para el
paso del ferrocarril. Se ubican en lugares rurales o centros poblados de
pocos habitantes, prestando los servicios al publico de areas de espera
para el abordaje de pasajeros. Esta estacion estaba compuesta
principalmente por una galera, en algunas estaciones existian edificios
para vivienda de trabajadores del tren, principalmente para los que
daban mantenimiento a la via. También servia para el abastecimiento
de agua al tren de vapor y para dar via al encontrarse dos trenes. En
algunas estaciones existian embarcaderos de ganado.

Es definida como “estacion de parada” y la descripcidon textual
indica que es una pequefia estacion ferroviaria localizada entre

MARCO TEORICO

estaciones principales (de agencia) o estacién donde el tren hace
parada Gnicamente por una sefial. 2*

El origen del nombre “bandera” se origina a que el tren paraba o
no en el lugar, por la sefial que se le hacia, por medio de una bandera
gue se encontraba colocada en la edificacidbn o que era agitada como
sefal de parada.

En el trazado ferroviario de Guatemala existen dos tipos de
estaciones de bandera, las que tienen edificacion y las que no, por eso
eran Unicamente estaciones de paso o parada del tren.

Foto 11. Estacion de Melimar.
Catalogada como estacion de Bandera.
Fuente: Luis Ortega

Desvio. Consiste en una via auxiliar de la via principal para que crucen
0 pasen los trenes. Estas se encontraban principalmente en las
diversas estaciones.

2 www.thefreedictionary.com/flag+stop
The free dictionary by Farflex. 2003-2008 Princeton University, Farlex Inc.
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Via principal. Es la via que se extiende por patios y estaciones, sobre la
cual se operan trenes por horario o vias.

Patio. Es un sistema de vias que se extienden dentro de limites
definidos, destinadas a la formacion de trenes, depdésito de carros y
demas fines, sobre las cuales pueden hacerse los movimientos que no
estén autorizados por horario de via, sujetandose a las sefales y reglas
preescritas o instrucciones especiales. Este se localiza principalmente
en las estaciones grandes.

Tren. Es una maquina o un motor, 0 mas de una maquina o un motor,
acoplados con carros o sin ellos, exhibiendo marcadores.

Triangulo o “Y“. Se le denominaba triangulo a la disposicion de la via,
donde se cambiaba de direccion la locomotora, para dar vuelta. En esta
parte de la via se disponian a veces los embarcadores de ganado. El
término “ye” se utiliza popularmente en la actualidad, para designar la
disposicion de la via mencionada anteriormente. En el tramo ferroviario
Morales — Cayuga se ubica una “Y “ en la milla 35.2.

Switch de empalme. Este es un aparato que sirve para el cambio de
posicion o direccion de las vias, para dirigir el paso del tren hacia el
desvid, ramal, etc., segun sea la necesidad.

Espuela. Es una via auxiliar de la via principal utilizada para cruzar o
pasar trenes. Contiene Unicamente una entrada o salida, es decir que
esta conectada con la via principal por uno de sus extremos.

Yarda. Edificio destinado para vivienda de empleados de bajo rango del
ferrocarril, como peones u obreros. La palabra yarda se deriva del
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inglés “yard”, debido a las formas de las mismas, correspondiendo a un
rectdngulo alargado. Estos edificios estaban compuestos por varios
modulos de habitacion.

2.9.3.2 Seccibn

Existe otro tipo de edificacion en el tramo del presente proyecto,
identificada como “Seccion”, la cual se encuentra en lugares especificos
sobre el derecho de via férrea.

La seccion es un edificio destinado a dar mantenimiento al tren y
a la via férrea, en casos de desperfectos.

Es un complejo compuesto originalmente por una edificacién de
dos pisos que cuenta en la planta baja con tres ambientes divididos asi
taller de reparaciones, bodega y garage para push car para movilizarse
a través de la via férrea.

La planta alta consistia de tres dormitorios para los trabajadores.

Contaba ademas con una cocina y una letrina.
2.10 Turismo

“Las actividades que realizan las personas durante sus viajes y
estancias en lugares distintos al de su entorno habitual, por el periodo
de tiempo consecutivo inferior a un afio con fines de ocio, por negocios
y otros motivos no relacionados con el ejercicio de una actividad
remunerada en el lugar visitado”.

26

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
Luis José Ortega Martinez



CAPITULO Il

El turismo es un “fenédmeno” del siglo XX que podria definirse
como:
Accion de viajar por placer, deporte o instruccion. Industria que tiene
por objeto satisfacer las necesidades del turista.

Este concepto incluye todos los viajes, sean de placer o por
motivo de trabajo, que tienen una duracion superior a un dia, sin contar
los viajes de personas que emigran a trabajar a otro pais.

La “industria turistica” es la que presta los servicios que
requieren los turistas y est4d formada por los diferentes tipos de
empresas:

Grandes compafiias de transporte.
Grandes cadenas hoteleras internacionales.

Canales de comercializacion (tour operadores, agencias de
viajes, centrales de reservas...) algunos de los cuales son grupos
internacionales. La mayoria operan en los paises de origen de los
turistas.

Una multitud de pequeias y medianas empresas independientes
que operan en los paises de destino (alojamientos diversos,
restaurantes, operadores de actividades recreativas, artesanias,..)2s

2.10.1 Conceptos Turisticos®®

25 INGUAT, Manual de Ecoturismo para pequefios empresarios, p.p 9-14, 2004.

26 Conceptos emitidos por la Organizaciéon Mundial de Turismo -OMT-.
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Viajero internacional

“Toda persona que se desplaza fuera de su propio pais de residencia
(cualquiera que sea el motivo del viaje y utilizando cualquier medio de
transporte, incluso a pie)”.

Visitante

“Toda persona que se desplaza a un lugar distinto al de su entorno
habitual, por una duracion inferior a doce meses, y cuya finalidad
principal del viaje no es la de ejercer una actividad que se remunere en
el lugar visitado”.

Visitante internacional

“Toda persona que viaja, por un periodo no superior a 12 meses, a un
pais distinto de aquél en el que tiene su residencia, pero fuera de su
entorno habitual, y cuyo motivo de visita no es el de ejercer una
actividad que se remunere en el pais visitado.

Visitantes internacionales segun clases de turismo

a) Turistas (visitantes que pernoctan)

b) Visitantes del dia (excursionistas)

Formas de Turismo

a) Turismo Receptor: “El de los visitantes no residentes que viajan
dentro del territorio econémico del pais de referencia.”
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Es decir los visitantes no residentes en Guatemala, que visitan el pais
por un periodo de tiempo consecutivo inferior a un afio con fines de
ocio, por negocios y otros motivos no relacionados con el ejercicio de
una actividad remunerada en Guatemala. Incluye a turistas y
excursionistas.

b) Turismo Emisor: “El de los visitantes residentes que viajan fuera del
territorio econdmico del pais de referencia.”

Es decir los visitantes residentes en Guatemala, que visitan otros
paises por un periodo de tiempo consecutivo inferior a un afio con fines
de ocio, por negocios y otros motivos no relacionados con el ejercicio
de una actividad remunerada en el pais que visitan. Incluye a turistas y
excursionistas.

Los tipos béasicos de turismo pueden combinarse de diversas maneras,
produciendo entonces categorias como la siguiente:

* Turismo internacional: Que se compone del turismo receptor y el
turismo emisor.

Por otro lado también se debe identificar claramente lo relativo al
consumo del visitante, cuyo concepto es el siguiente:

» Consumo del visitante: se define como el gasto total de consumo
efectuado por un visitante o por cuenta de un visitante, para y durante
Su viaje y estancia en el lugar de destino.

2.10.2 Turismo Internacional

@
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Como el turismo implica movimiento de un lugar a otro, podemos
distinguir dos tipos de paises:
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2.10.2.1 Paises emisores y paises receptores.

Emisores. Son aquellos en los que reside la gente que viaja.
Receptores. Son los destinos visitados por los turistas.

Aunque todos los paises pueden tener ambas condiciones,
normalmente, hay una que domina.

Asi, los paises mas desarrollados son importantes mercados
generadores de turistas, mientras que los paises en vias de desarrollo,
gue suelen ser calidos y exoticos, son principalmente destinos
receptores.

2.10.3 Turismo Nacional

2.10.3.1 Local o Interno. Es el desplazamiento de individuos residentes
de un pais, dentro del mismo; fuera del area de su domicilio y/o area
de trabajo.

2.10.4 Clasificacion del Turismo

2.10.4.1 Social. Es el desplazamiento de personas agrupadas, que

desarrollan actividades afines, haciendo uso de la infraestructura y
equipamiento basico de un destino, generalmente de bajo costo.
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2.10.4.2 Popular. Son todas aquellas actividades que se desarrollan en
instalaciones de tipo recreativo, casi siempre son estatales o de
asociaciones no lucrativas, religiosas, etc.

2.10.4.3 Selectivo. Es aquel turismo que ofrece desarrollar cierto tipo de
actividades en instalaciones, edificaciones, utilizacion de los recursos
naturales, que requieren mayor inversibn para desarrollarlos
reduciendo a determinado grupo econémico Su acceso.

2.10.4.4 Autofinanciado. Este es cuando el propio turista paga sus
gastos.

2.10.4.5 Subvencionado. Es cuando el Estado y/o cualquier otra
organizacion pagan total o parcialmente el viaje.

2.10.5 El auge del turismo, un fenémeno del Siglo XX.
Hasta mediados del siglo XX los viajes estaban reservados a las
clases privilegiadas.

El aumento espectacular del turismo como fenémeno social tiene
su origen en los afos 50, después de la Segunda Guerra Mundial,
cuando se reconoce el derecho de los trabajadores a disfrutar de
vacaciones pagadas y de su tiempo libre.

La generalizacion del automovil privado, y el abaratamiento del
transporte aéreo, contribuyeron al gran auge del turismo.

2.10.6 El turismo de masas

MARCO TEORICO
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Los primeros viajes vacacionales tenian como destino el mismo
pais de residencia, o paises vecinos. Los destinos de sol y playa del
Mediterraneo fueron los més favorecidos por el mercado europeo, y los
del Caribe por el mercado norteamericano.

Los paises receptores eran célidos, baratos y ofrecian contraste
cultural en relacion con los paises de residencia de los turistas.

La gran demanda hacia dichos destinos propicio la construccion
de grandes centros turisticos costeros y el desarrollo de una “industria”
preparada para mover grandes cantidades de personas a unos precios
relativamente bajos.

Se trata de una oferta estandarizada de vacaciones pasivas,
enfocadas al descanso y la diversion, en la que las inquietudes
intelectuales tienen poco lugar.

Es lo que se ha llamado el “turismo de masas”, que aun mueve
buena parte del tréfico turistico a nivel internacional. 27

2.10.7 El Turismo, una oportunidad para el desarrollo econémico

Muchos paises en vias de desarrollo han visto en el turismo una
forma de dinamizar su economia. Por ello, desde los gobiernos y el
sector privado, se ha fomentado el desarrollo de una oferta turistica y
se han llevado a cabo acciones de promocion a nivel internacional para
incrementar la llegada de visitantes.

27 INGUAT....op.cit
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2.10.8 La reaccion al turismo de masas

Por lo que se refiere a la demanda, desde hace unos afios, se
observa el crecimiento de una corriente que defiende un turismo menos
masificado, mas respetuoso con el medio ambiente y con las culturas
de los paises receptores. Un turismo que aporte conocimientos y
experiencias nuevas al viajero, ademas de descanso y diversion.

Ya no se busca en el destino turistico una repeticion de lo que se
tiene en “casa’”, sino el disfrute de nuevas culturas y formas de vida.

La presiéon del entorno, la falta de relacion social, y de contacto
con la naturaleza en la vida diaria, genera la necesidad de “escapar”,
cambiar de ambiente y “descansar”. Pero mucha gente ya no encuentra
satisfaccion en el modelo tradicional de vacaciones pasivas de sol y
playa en destinos masificados.

Lo anterior revela que los gustos y preferencias de los
consumidores evolucionan. En este sentido, la preocupacion por el
medio ambiente (reciclar, ahorrar energia, etc.) ha crecido en los
ultimos afios creando nuevos valores culturales y de consumo; como
consecuencia un nuevo estilo de vida se ha ido adoptando en los
paises mas industrializados.

Cada vez mas gente y, sobre todo, aquellos mas educados y con
mayor poder adquisitivo, reaccionan negativamente ante una oferta
turistica masificada y estandarizada y buscan algo diferente.

Todo ello ha propiciado, en los ultimos afios, un importante
crecimiento de un turismo “diferente”, que se caracteriza por una mayor
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implicacion personal de los viajeros, y por la practica de actividades
ludico/culturales, dando lugar a un nuevo tipo de viajes:

“vigjes de naturaleza”: observacion de flora y fauna, visita a zonas
protegidas.

“viajes tematicos” relacionados con la naturaleza y la cultura (safaris
fotograficos, viajes culturales y arqueoldgicos, turismo cientifico...)

“turismo deportivo”: submarinismo, alpinismo....

“turismo de aventura” que se caracterizan por la practica de actividades
fisicas de cierto riesgo, etc.

Asi, hoy dia, existen revistas sobre vela, golf, wind surf (tabla a
vela), tenis, mountain bike (bicicleta todo terreno), montafiismo, arte,
museos, pajaros, viajes, islas....que son un medio excelente para
promocionar viajes dirigidos a personas con intereses especificos.

2.10.9 El Turismo en Guatemala
2.10.9.1 Un sector en crecimiento

En los aflos 70 empezaron a llegar a Guatemala numerosos
turistas atraidos por las bellezas del pais (cultura, arqueologia,
naturaleza...) y por los precios bajos. Pero a principios de los 80, la

inestabilidad socio-politica hizo bajar el nUmero de visitantes.

Poco a poco, la actividad turistica se fue recuperando con un
aumento sostenido de las llegadas internacionales. Desde entonces, el
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turismo ha demostrado ser un sector muy dinamico y, en 10 afios, se ha
doblado el niumero de turistas que visitan Guatemala: mas de medio
millén por afio.

Para dar respuesta a dicha demanda, los servicios turisticos
también han crecido, en calidad y cantidad.

El valor econémico del turismo representa el 20% del total de las
exportaciones de Guatemala, ocupando el segundo lugar después del
café, genera el 10% del Producto Nacional Bruto y 60.000 puestos de
trabajo directo e indirecto.

2.10.10 Ecoturismo

El concepto de ecoturismo surgié a mitad de los afios 80 de la
mano de ONGs. Sus creadores vieron en el turismo de naturaleza una
oportunidad para financiar la conservacion de areas protegidas, de
educar a los visitantes, y de apoyar proyectos de desarrollo sostenible.

Pero, desde entonces, el término Ecoturismo ha sufrido una
evolucion, y se ha aplicado a iniciativas diversas que establecen lazos
entre naturaleza y turismo.

Como resultado hay una gran confusion al respecto, y no existe
una definicion y aceptacion comun de lo que es el ecoturismo.

Algunas empresas han sido acusadas de utilizar el térmico
“ECO” como un reclamo puramente comercial, sin hacer nada por
respetar el medio ambiente. No obstante, existen algunos puntos en los
gue parece haber acuerdo.

@
\ 4 /

El turismo ecolbgico se presenta como una alternativa al turismo
de masas convencional con caracteristicas propias, las mas destacadas
se sefalan a continuacion:

MARCO TEORICO

Turismo naturalista de observacion y estudio de fauna y flora en zonas
protegidas poco “tocadas” por el hombre que ofrecen gran diversidad
bioldgica.

Turismo respetuoso preocupado por minimizar su impacto sobre el
medio ambiente y las comunidades.

Turismo educativo que difunde un mensaje sobre la conservacion y
comprension del medio visitado.

Turismo responsable que busca operadores y proveedores locales en
funcién de su ética, que intenta maximizar los ingresos econémicos en
los paises y comunidades visitados.

Turismo participativo que se implica financieramente. Los operadores
donan una parte de los beneficios para apoyar proyectos de desarrollo
sostenible (apoyo financiero o cooperacién en trabajo).

Algunos han incluido también en ecoturismo el turismo “cultural”
qgue comparte la mayoria de los principios anteriormente mencionados
(arqueologia...).

En definitiva, el ecoturismo es un turismo responsable que
preserva el entorno natural y cultural, y promueve el bienestar de las
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poblaciones locales, y que ofrece a los viajeros experiencias
enriquecedoras a nivel personal.

De todos modos, existen dos enfoques que hay que diferenciar:

El ecoturismo como actividad recreativa con una serie de
caracteristicas propias, que pueden resultar atractivas para cierto tipo
de personas, y que constituye una oportunidad de negocio.

El ecoturismo como filosofia de administracion de un destino y
sus atractivos, aplicada en la planificacion para conseguir un desarrollo
sostenible.

El primero seria mas bien el punto de vista del turista, y de los
operadores que comercializan ecotours en los paises emisores,
mientras que el segundo, seria el punto de vista del destino.

El problema es que, en muchos casos, los destinos aplican sélo
el primer enfoque, vendiendo actividades que tienen lugar en lugares
naturales y poco masificados, pero sin hacer nada para que el turismo
mejore la administracion de los recursos naturales y el bienestar de la
poblacién local.

¢ Qué ventajas ofrece el ecoturismo en relacidbn con otros tipos de
turismo?

El concepto de ecoturismo se desarroll6 con la intencion de
evitar los problemas generados por el turismo de masas y de ofrecer
una experiencia mas enriquecedora para el viajero, y para la poblacion
local.

MARCO TEORICO

Pero no por ello esta libre de riesgos, y se detectan importantes
diferencias entre teoria y practica.

A continuacion, vamos a sefalar cuales son las principales
ventajas del ecoturismo para el destino receptor, afiadiendo algunos
comentarios sobre aspectos que se han de tener en cuenta para evitar
malentendidos.

La demanda de vacaciones diferentes, relacionadas con la
naturaleza y la cultura, crece mas rapido que el turismo a nivel global,
por lo que presenta mejores oportunidades de negocio. Esta afirmacion
es cierta, pero se ha de tener en cuenta que como la demanda inicial es
pequefia, sin embargo posee condiciones para doblar o triplicar el
namero de turistas en poco tiempo.

Asi, mientras los mejores operadores especializados en
ecoturismo pueden mover unos cuantos miles de turistas al afio, un
s6lo operador britanico puede enviar a Espafia mas de 2 millones de
turistas en un verano.

El ecoturista gasta mas. Esta afirmacion se basa en un tipo de
ecoturista que gasta entre 100 y 500 US$ por dia, y que no hay que
confundir con los “mochileros” que son un mercado totalmente distinto,
de muy bajo gasto, aunque algunas de sus motivaciones pueden
coincidir.

El viaje ecoturistico suele costar mas que los tipicos paquetes
del turismo de masas porque los destinos son lejanos y el viaje aéreo
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es caro. Ademas, como se opera con grupos pequefios, los costes son
mas elevados.zs

Una parte de los beneficios se invierte en la proteccion de los
recursos. En este punto la diferencia entre teoria y practica es notable
en muchos destinos ya que, si ho existen los mecanismos necesarios
para que el ecoturista pueda hacer su aportacién, y/o los fondos
obtenidos se utilizan con otros fines. El efecto positivo del ecoturismo
sobre las areas naturales es mas que dudoso, si bien puede beneficiar
a la economia del pais en general.

El ecoturismo permite que la mayoria de los ingresos generados
por el turismo se queden en el pais receptor. Gran parte de este
"nuevo” turismo se mueve a través de la industria turistica tradicional
gue ha adaptado su producto a las nuevas exigencias del mercado, de
manera que, los canales de comercializacion estan controlados por las
empresas de los paises de origen de los turistas. Aunque los
ecoturistas gasten dinero, buena parte del mismo puede no tener
repercusion en el destino si la aerolinea y el alojamiento (que son los
costes mas importantes) son de propiedad extranjera. Por ello es
importante que la poblacion del destino sea capaz de desarrollar y
administrar una industria turistica a la altura de las necesidades de los
operadores internacionales.

Vision a largo plazo, beneficios a largo plazo. El ecoturismo
defiende un desarrollo sostenible que no comprometa el futuro de los
paises receptores. Pero ello sblo serd posible con "planificacion",
"medidas de politica turistica" y "educacién”. Lamentablemente, en los

28 INGUAT....op.cit
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paises en vias de desarrollo no siempre existe la estabilidad politica y
los recursos econdmicos como para llevar a cabo el control necesario.

No obstante, se hace necesario luchar por esa vision de futuro ya
que la destruccién del atractivo, que crea interés entre los turistas por
viajar a un destino, puede suponer el fin de la actividad turistica.

Se requiere menor inversidn inicial. En principio, los
equipamientos para ecoturismo requieren de menor inversion que los
“resorts” (complejos turisticos) tradicionales pero, las nuevas
tecnologias que se han de aplicar no siempre son baratas y, en muchos
casos, se han de importar. El transporte de materiales, y los trabajos de
construccion en zonas remotas, también pueden encarecer los costes
y, en cualquier caso, se necesita un minimo de infraestructuras de
acceso (carreteras, aeropuertos...) y servicios publicos de alto costo.

El ecoturismo implica a las comunidades locales oportunidades
de desarrollo econdmico, utilizando y respetando los recursos
naturales. Muchos operadores no implican a la poblacién local, al nivel
gue deberian hacerlo, porque es costoso y requiere un esfuerzo que,
por otro lado, no siempre tiene el resultado deseado.

Por su parte, las comunidades locales no siempre disponen del
capital y conocimientos para desarrollar una oferta turistica que pueda
competir con otras empresas. La educacion y el conocimiento del
funcionamiento del mercado turistico internacional son fundamentales
para conseguir resultados positivos.

El ecoturismo es un turismo a pequeia escala, que fomenta la
convivencia y el respeto por los lugares visitados. Todos los tipos de
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turismo tienen algun impacto y, el ecoturismo, también puede tener
efectos negativos sobre el medio natural (basura, erosion del suelo,
polucién del agua, cambios en comportamiento animal). Por lo tanto, se
ha de planificar para el éxito, ya que las nuevas formas de turismo, que
pretenden ser una alternativa al turismo de masas, corren el riesgo de
convertirse en turismo de masas si la demanda aumenta.
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El origen del ferrocarril en Guatemala puede fecharse cerca al afo
1871, cuando los terratenientes demandaban al gobierno de la
Republica, entre sus peticiones mas importantes, la necesidad de crear
toda una infraestructura apta para el comercio, asi como la construccién
de vias de comunicacion.

Es interesante valorar la vision del gobierno de Justo Rufino
Barrios, los ferrocarriles, como factor de desarrollo en el pais, declaraen
marzo de 1873 “...al servicio de los caminos de hierro deben su apogeo
las naciones adelantadas. Existen en Guatemala, inexplotadas una
inmensa cantidad de tierras que abundan en productos naturales y que
cultivadas harian la riqueza del pais; que esto se lograria con el
establecimiento de lineas férreas para dar pronta salida a los frutos y a
conseguir tan positivo beneficio deben encaminarse los esfuerzos del
Gobierno y de la Nacion sin omitir medio alguno...”

PUERTO IZARAL

Mapa 2. Plan del General Justo
Rufino Barrios del afio 1873.
Fuente: La Construccion de Ferrocarriles
en Guatemala y los Problemas Financieros
de la IRCA. Revista Econdmica
No.15 Ene-Mar 1968.
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1873: PLAN DEL GENERAL JUSTO RUFINO BARRIOS
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En el afio 1872, durante el Gobierno del General Miguel Garcia
Granados, quien gobernd desde junio de 1871 a abril de 1873, se
efectian las expropiaciones forzosas de los terrenos para implementar
el transporte ferroviario de carga y pasajeros en la Republica de
Guatemala.

También se aprueba el Acuerdo para desarrollar proyectos de 10
lineas ferroviarias en el pais el 19 de marzo de 1,873, estas diez vias
con fecha 19 de marzo de 1,873 son las siguientes:

1. Del Puerto de San José en el departamento de Escuintla a la ciudad
de Guatemala.

2. Del Puerto de Champerico a la cabecera departamental de
Retalhuleu.

3. De la ciudad de Guatemala a Salama, en el departamento de Baja
Verapaz.

4. Del Puerto de Santo Toméas de Castilla, en Puerto Barrios, a la
ciudad de Guatemala.

5. De la ciudad de Guatemala a la ciudad de Antigua Guatemala, en el
departamento de Sacatepéquez y Chimaltenango.

De la ciudad de Guatemala a la ciudad de Coban en Alta Verapaz.

De la ciudad de Coban al Municipio de Panzads, en el departamento
de Izabal.

8. De la ciudad de Escuintla al municipio de Barberena, en el
departamento de Santa Rosa, a la frontera de la Republica de El
Salvador.
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9. De Costa Cuca a la ciudad de Quetzaltenango.
10.Del Puerto de Ocoés a Catarina, en el departamento de San Marcos.

Después de varios intentos de suscribir contratos y construir los
tramos de via férrea, no es hasta el afio de 1877 (7 de abril), cuando se
firma el contrato de la construccién del ferrocarril central, en el tramo
del puerto de San José a la Villa de Escuintla, contrato celebrado entre
el gobierno y Don Guillermo Nanne.”® La obra se inicia el 15 de
septiembre de 1878.

El 20 de junio de 1880 se concluyé e inauguré el tramo de la via
férrea del Puerto de San José a la Villa de Escuintla, con un recorrido de
27.80 millas. A la inauguracion asistieron el Presidente de la Republica,
General Barrios, los Ministros y Funcionarios, los presidentes de El
Salvador y Honduras, numerosos invitados de Guatemala y de los otros
Estados de Centroamérica.

El 19 de julio de 1884 arribo por primera vez a Guatemala el
Ferrocarril del Sur.s0 Unia el Puerto de San José con Guatemala, siendo
todo un acontecimiento.s1 Esto conllevo una serie de cambios en el
panorama de la ciudad y en los lugares de su recorrido.

En el mes de julio de 1884 se inauguraron los primeros tramos
ferroviarios, de Champerico a Mulua.s2

%% Consejo Nacional de Planificacién Econémica. Historia de los Ferrocarriles
Internacionales de Centroamérica. Folleto impreso marzo 1969.

% Album del Ferrocarril Interoceanico de Guatemala. Guatemala. Tipografia Nacional,
1908. Administracién Estrada Cabrera. p. 26

1 Arrecis. Op. Cit; p. 24

% Asociacion de Amigos del Pais, Historia General de Guatemala. Tomos IV y V.
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El 24 de julio de 1884 se inauguro la linea total del Ferrocarril del
Sur hasta la capital.ss

El 15 de septiembre de 1884 es la fecha en que ingresa
solemnemente, por primera vez, el ferrocarril a la ciudad de Guatemala,
a los 63 afios de la Independencia de la Republica, con un recorrido de
47.70 millas.

Mapa 3. Desarrollo de vias férreas
en Guatemala hasta el afio 1884.
Fuente: La Construccion de Ferrocarriles
en Guatemala y los Problemas Financieros
de la IRCA. Revista Econémica
No.15 Ene-Mar 1968.
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1884: ETAPA JUSTO RUFINO BARRIOS

El 11 de diciembre de 1,895 inicia la construccion del Ferrocarril
Occidental en el tramo de Retalhuleu a San Felipe. Contrato celebrado
entre el gobierno y la compafiia del Ferrocarril Central o “Central
Railway Company”. ** Por estas mismas fechas se da inici6 al tramo de
Mulia en Retalhuleu, a Mazatenango, en Suchitepéquez, con un
recorrido de 9.4 millas.

% Album del Ferrocarril Interoceanico de Guatemala. Guatemala. Tipografia Nacional,
1908. Administracidn Estrada Cabrera. p. 26

% Concejo Nacional de Planificacion Econémica. Historia de los Ferrocarriles

Internacionales de Centroamérica. Folleto impreso marzo 1969.
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Se establecié que los ferrocarriles pasarian a ser propiedad de la
nacion, después de transcurridos 99 afios (Clausula de los 99 afios).

Quedando establecido en las primeras dos concesiones los
siguientes compromisos:

1. San José - Escuintla: 5°. Por el término de 25 afios no se
puede establecer otra linea férrea. El ferrocarril a los 74 afios
contados desde que se terminan los primeros 25 afos, de
privilegio, en estado de explotacién, pasa a ser propiedad
nacional.

2. Escuintla - Guatemala: al terminar los 99 afios de esta
concesion, el ferrocarril y el telégrafo, los edificios, estaciones y
la dotacién de material rodante pasaran a la propiedad de la
nacion, en el mejor estado que su uso corriente permita.

Esta condicion, mediante la cual los activos del concesionario
pasarian a ser propiedad de la nacién, fue repetido para el resto de
lineas, asi: Retalhuleu-Champerico: Articulo 1°; Retalhuleu-San Felipe:
Articulo  1°; Santa Maria-Patulul: Articulo 2°; Mazatenango-Mulua,
Clausula II; Océs-Ayutla: 1° y 2°; Cocales-Mazatenango: Articulo 4°.

En la republica de Guatemala, el Estado solo recibiria el servicio
gratuito para conducir valijas de correo y 50% de rebaja por conducir
tropa, material de guerra y empleados en funciones. De ambos
beneficios, so6lo el primero podria haber tenido alguna pequefa
significacion. Por tanto, la Clausula de los 99 afios, no estaba
debidamente compensada, sino agravo con entregas de terrenos para la
via e instalaciones. Con lo anterior disminuy6é el valor de tierras
agricolas, y encarecié el costo de la vida de los guatemaltecos. Los
beneficiarios fueron los grandes finqueros por tener la disponibilidad de
un transporte “rapido y seguro” del café, cafia de azlcar, ganado y otros

MARCO HISTORICO'\

productos agropecuarios hacia los puertos

El Estado contribuyé a la construccion de ferrocarriles con diversas
e importantes concesiones, tales como:

1. Ceder en forma gratuita, todos los terrenos necesarios, incluso
las carreteras, para la construccion de la via (100 a 200 pies de
ancho) y también los de estaciones y almacenes. Cuando los
terrenos fueron propiedad particular, el Estado los expropio
pagando una indemnizacion y luego los traspasoé a la empresa.

Se cedieron grandes extensiones de tierra agricola: 1,500
caballerias, en el Contrato de 1,880. Estos terrenos dieron lugar a las
plantaciones de banano de la UFCO en Izabal.

El 15 de marzo de 1,899 llega la primera locomotora a
Mazatenango, y es inaugurado este ferrocarril.

El 1 de marzo de 1,901 se celebré un contrato entre el Gobierno,
presidido por el Lic. Estrada Cabrera, y la compafia del Ferrocarril
Central o Central Railway Company para construir el tramo de Cocales,
Patulul que tendria conexion con Mazatenango. El recorrido de dicho
tramo fue de 36.3 millas y se concluyé el 21 de noviembre de 1,903.

~MUCLLE OC
YO,

mAmRIOS

Mapa 4. Desarrollo de vias férreas

en Guatemala hasta el afio 1,899.
Fuente: La Construcciéon de Ferrocarriles
en Guatemala y los Problemas Financieros
de la IRCA. Revista Econdmica
No.15 Ene-Mar 1,968.

1899: ETAPA M. L, BARILLAS Y REYNA BARRIOS
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El contrato de 1901 y siguientes al régimen cabrerista introducen
un nuevo principio mediante el cual el concesionario busca evadir
cualquier control estatal, que las autoridades del pais puedan considerar
necesario para regular un servicio publico.

El ferrocarril central enlaza las cabeceras departamentales de
Guatemala (capital), Amatitlan, Escuintla y Mazatenango.**El 11 de
noviembre de 1,903, se inaugura oficialmente el tramo ferroviario de
Guatemala a Mazatenango, con un discurso pronunciado por el Sr.
Manuel Valle.

El 21 de noviembre de 1,903 se inaugur6 el tramo del Ferrocarril
Occidental entre Mazatenango y Retalhuleu, que va de la estacion
Mulud a conectarse con el ramal de Santa Maria-Mazatenango que
corresponde al Ferrocarril Central, y conecta también la ramificacion
para San Felipe, Retalhuleu del Ferrocarril Occidental. En dicha fecha
se verificoO el suceso en donde las dos lineas férreas se tocaron en
Mazatenango, las cuales son una de Patulul a Mazatenango y la otra
de Retalhuleu a Mazatenango.

En fecha de 12 de junio de 1,912, segun el Registro de la
Propiedad Inmueble de Guatemala, los propietarios del Ferrocarril
Central, adoptaron la resolucion de vender todos sus derechos a la
compafia Ferrocarriles Internacionales de Centro América, con la
representacion de 29,940 de las 30,000 acciones, que representaba en
ese entonces su capital total.

% Mejia, José Victor. Geografia Republica deGuatemala. 2da edicién. Guatemala,
Guatemala. Tipografia Nacional deGuatemala. 1,927.
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Mapa 5. Desarrollo de vias férreas

en Guatemala hasta el afio 1,904.
Fuente: La Construccion de Ferrocarriles
en Guatemala y los Problemas Financieros

RSN de la IRCA. Revista Econémica

No.15 Ene-Mar 1,968.

1908: ETAPA ESTRADA CABRERA
EFECTOS DEL CONTRATO DE 1904

El 30 de noviembre de 1,912, las empresas ferroviarias existentes,
eran administradas por diferentes compafiias, tales como:

1. Ferrocarril Central: lineas de Puerto de San José - Escuintla -
Guatemala, Santa Maria - Cocales, Cocales - Mazatenango.

2. Ferrocarril de Occidente: Puerto de Champerico - Mulua,

Mazatenango - Retalhuleu - San Felipe.
3. Ferrocarril Panamericano: Las Cruces - Vado Ancho.
4. Ferrocarril de Océs: Vado Ancho - Ayutla - Ocos.
5. Ferrocarril del Norte: Puerto Barrios - Guatemala.

Todas estas empresas fueron integradas en 1904 como la
Empresa Guatemala Railways Co. Afos mas tarde por Acuerdo
Gubernativo de noviembre 30 de 1,912, el Ejecutivo reconoce a la IRCA,

la cual queda sujeta a las leyes del pais y se responsabiliza por los
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negocios pendientes de las empresas que absorbe.

Mapa 6. Desarrollo de vias férreas

en Guatemala hasta el afio 1915.
Fuente: La Construccién de Ferrocarriles
en Guatemala y los Problemas Financieros
de la IRCA. Revista Econdmica
No.15 Ene-Mar 1968.

1915 ETAPA ESTRADA CABRERA

El presidente José Maria Orellana a partir de 1,921 inicié la
explotacion de banano en las méargenes del Rio Motagua, en la costa
atlantica, operacion que se extendid hasta la costa sur, floreciendo la
UFCo.

El 6 de agosto de 1929, la United Fruit Company, por medio de sus
subsidiarias, se asocia con la Compafia Agricola de Guatemala,
pasandole los derechos que habia adquirido anteriormente.

CHaMPERIC
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Mapa 7. Desarrollo de vias férreas

en Guatemala hasta el afio 1929.
Fuente: La Construccién de Ferrocarriles
en Guatemala y los Problemas Financieros
de la IRCA. Revista Econémica
No.15 Ene-Mar 1968.
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1929: ETAPA J. M, ORELLANA

La International Railways of Central América efectué un convenio
con la United Fruit Company, con el objeto de aumentar sus ingresos
con el transporte del banano, adquiriendo esta Ultima, las acciones del
ferrocarril, las que volvieron a la International Raliways durante el
periodo Presidencial de Jacobo Arbenz Guzman, en 1,953, por razones
de indole econdmica.

En 1,933 la IRCA se encontraba casi en bancarrota. En un futuro
no muy lejano, se vencian obligaciones que alcanzaban a varios
millones de ddlares y no contaba con los fondos disponibles para
adquirir nuevo equipo. Ademas, el contrato que habia celebrado el
gobierno con la United Fruit Company, para el establecimiento de
plantaciones bananeras en Tiquisate, tenia una clausula por la cual la
UFCo se obligaba a construir un puerto en el Pacifico. Como se
menciona anteriormente, en dicho litoral la IRCA obtenia la mayor parte
de sus ingresos por transporte del café y otros productos,
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trasladandolos desde la costa del Pacifico hasta Puerto Barrios, en la
costa Atlantica. La construccion de un puerto en el Pacifico, habria
provocado una segura bancarrota para la IRCA.

Los funcionarios de la IRCA no tuvieron otro recurso mas que
inducir a la UFCo a que utilizara sus servicios para el transporte de
bananos de Tiquisate, a través de las 300 millas de ferrocarril, hasta
Puerto Barrios. La UFCO también se encargd de la tarea de salvar a la
IRCA de la bancarrota, gestionando ante el gobierno que liberara a la
compaiiia de la obligacion de construir un puerto en el Pacifico, lo cual
finalmente fue aprobado.

La IRCA estaba en bancarrota; la crisis mundial habia arruinado a
miles de empresas, especialmente agricolas.

La UFCo, si bien es cierto que se encargé de salvar de la
bancarrota a la IRCA, lo hizo sacrificando los intereses de Guatemala,
quien renuncio al Puerto que la Compafia Agricola de Guatemala, se
habia obligado a construir.

En la época del presidente Juan José Arévalo, a Guatemala
vinieron las primeras seis maquinas diesel en 1950, con un valor de un
millén y medio de quetzales, las cuales se quedaron estacionadas en
Tiquisate de 1951 a 1954 por oponerse el sindicato a que se usaran. 36

En la época del presidente Jacobo Arbenz Guzman, en febrero del
afo 1951, se dio inicio a los primeros trabajos de construccion de la
carretera hacia el Atlantico, pero su construccion formal inicié hasta el 2
de julio del mismo afio, con la ayuda de oficiales del Ejército de

% Klanderud Caceres, Einar William. La Ciudad de Guatemala y el Ferrocarril.

Universidad de San Carlos de Guatemala,1961. p. 54
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Guatemala y 450 hombres de tropa. En ese mismo tiempo el Gobierno
de los Estados Unidos suspendia su contribucion a la carretera en
mension, para continuar con la construccion de la carretera Roosevelt,
como consecuencia de esto, los trabajadores fueron transferidos a la
carretera del Atlantico. Esta ruta implicé otra via de acceso desde la
capital hacia el Atlantico, aparte de la del ferrocarril.

La habilitacion de la carretera del Atlantico se da en el afio 1,957,
como consecuencia de esto, la IRCA se ve forzada, por primera vez, en
su historia, a hacer rebajas en sus tarifas de monopolio. Esto
denominado por el entonces Presidente de la Republica como la “Ruta
de la Liberacion”.

El 29 de octubre de 1,958, en nota al presidente en funciones,
General e Ingeniero Miguel Idigoras Fuentes, la IRCA ofrece al gobierno
la venta del ferrocarril, cuyo precio propuso se estableciera un arbitraje.
A la vez amenaz6 con reducir sus gastos, mediante una reducciéon de
personal. Entre 1,958 y 1,959, la IRCA despidi6 a setecientos diez
trabajadores, reduciendo posteriormente alun mas su personal. El
sindicato discutié un nuevo pacto colectivo de condiciones de trabajo
proponiendo a la empresa un aumento salarial. Se da el primer
movimiento de huelga de tipo legal.

El Presidente Idigoras, formé una comision “ad-hoc” para
estudiar la posibilidad de transportar el combustible y lubricantes del
Pacifico y el Atlantico, hacia la capital, por medio de los ferrocarriles, y
que los camiones tanques que efectuaban el servicio, lo hicieran de la
ciudad capital, hacia el interior del pais a los lugares que no tuvieran
ferrocarril.

Esta comision, fue integrada por subsecretarios de
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comunicaciones, economia, director de caminos y un personero del
ferrocarril, recomendando el cobro de peaje y arbitrio por carreteras,
encarecimiento del derecho de circulacién de camiones, encarecimiento
del diesel, por medio de un impuesto de Q.0.05 por galon y la
imposicién de restricciones técnicas, tales como maximo de carga,
llantas y otros.

El presidente Enrique Peralta Azurdia, en el afio 1964 construyd
el nuevo edificio de la Estacion Central, con un nuevo sistema
constructivo de hormigbn armado, un tipo de arquitectura muy de la
época.

El 27 de diciembre de 1,968 se cancela el Decreto Gubernativo
No. 1736, y el Presidente Constitucional de la Republica, emitid en
consejo de ministros el Acuerdo Gubernativo, publicado en el diario
oficial nimero 40, de fecha 28 de diciembre de 1,968, tomo CLXXXIV,
por el cual se estableci6 que los servicios publicos de transporte
ferroviario, muellaje y demas operaciones portuarias que estuvieron a
cargo de la Empresa Ferrocarriles Internacionales de Centro Ameérica —
IRCA-, funcionaria en lo sucesivo con el nombre de Ferrocarriles de
Guatemala —FEGUA-, bajo la administracion directa de un gerente,
nombrado por el Presidente de la Republica.

En este afio la empresa Ferrocarriles de Guatemala, contaba con
3,464 trabajadores. Es hasta el afio de 1,969 cuando la IRCA, entrega
todos sus bienes al Gobierno y es suscrita el acta correspondiente.

Una vez nacionalizada la empresa IRCA, la red ferroviaria fue
adjudicada al Estado de Guatemala con un activo de ramales: lineas
principales 603 km, Ocos 21 km, Champerico 29 km, San Felipe 15 km,
San Antonio 5 km, San José 33 km, Frontera El Salvador 118 km, con
un total de 824 km; 399 puentes, 14 taneles. Los puentes son de

/
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estructura permanente de acero, hormigbn y madera; ademas la
adjudicacion de dichos bienes implica también sus propias lineas
telegraficas y telefénicas, para uso de los despachadores de trenes y
para los negocios de la empresa. La empresa contaba a la fecha con
1,280 edificios para talleres, oficinas, estaciones, instalaciones de
servicio de agua, almacenes, casetas para los guardavias y casas de
seccién. Las instalaciones de la via tenian asignado un costo total de
Q.62,200,412.10; el equipo rodante estaba constituido por 28
locomotoras diesel-eléctricas, 1915 vagones de carga, 113 vagones de
pasaje, 277 vagones diversos y equipo rodante de trabajo para uso y
mantenimiento de la empresa. El mencionado equipo rodante tenia
asignado un costo total de Q.5,871,074.99. La mayor parte de ese
equipo tiene un promedio de 45 a 50 afios de uso.*’

El 1 de noviembre de 1,969 el Congreso de la Republica, segun
Decreto No. 22-69, confirma la creacion de la Ley de la Empresa
Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-, que fuera enunciada por Acuerdo
Gubernativo del 27 de diciembre de 1,968.

La Empresa Ferrocarriles de Guatemala FEGUA, no logré en el
periodo de enero de 1,969 a junio de 1,970 prestar un servicio continuo
y eficiente, debido a que la época de oro de los ferrocarriles, en todo el
mundo, habia terminado y mas adn en los paises como Guatemala, con
una topografia irregular.®

%" Urzta Sagastume, Rigoberto. La Empresa delos Ferrocarriles de Guatemala como
Fuente de Cesantia Laboral en el Pais, Andlisis Socio-Politico de la Situacion Actual
de los Empleados Indemnizados. Universidad de San Carlos de Guatemala,
Guatemala, 1,976

% Urzta Sagastume, Rigoberto. La Empresa delos Ferrocarriles de Guatemala como
Fuente de Cesantia Laboral en el Pais, Analisis Socio-Politico de la Situacién Actual
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En el afio de 1,980 se celebra el centenario de la introducciéon del
Ferrocarril en Guatemala.*®

Durante el Gobierno Presidencial del General Oscar Humberto
Mejia Victores, el dia 29 de diciembre de 1,983, se confirma la
Intervencion a la Empresa Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-, segun
Decreto Ley 162-83.

El dia 6 de septiembre de 1,984, segun Acuerdo Gubernativo No.
91-84, se crea la Comision Interinstitucional, encargada de estructurar
un Plan Nacional para el Desarrollo Ferroviario, dirigido por la
Intervencion de Ferrocarriles de Guatemala y el Ministerio de
Comunicaciones, Transporte y Obras Publicas.

En el periodo del presidente Vinicio Cerezo Arévalo, en 1,986 hay
rumores de que FEGUA podria clausurarse, en el afio de 1,991 se
declara que sera privatizada, aunque realmente ese acontecimiento se
llevé a cabo en el afio 1,993.

Durante el gobierno del ingeniero Jorge Serrano Elias, en mayo de
1,993, se firma una escritura con, el Escribano de Gobierno, para la
venta al Ministerio de Finanzas Publicas del terreno de la Estacion
Central, una fraccién de la Estacién de Gerona y la Finca Pefiate en
Escuintla. Se valoré en 104 millones de quetzales, en bonos del Tesoro
Nacional, los que fueron entregados en octubre de 1,993.

En octubre de 1,993, durante el gobierno del Licenciado Ramiro De
Ledén Carpio, se efectué un convenio laboral con los trabajadores de

de los Empleados Indemnizados. Universidad de San Carlos de Guatemala,
Guatemala, 1976
% LLa Nacion 30 de junio de 1980. p. 3
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Ferrocarriles de Guatemala, para la obtencién del pago sobre la venta
efectuada en el mes de mayo, sobre los terrenos del ferrocarril, para
pagar las deudas al Ministerio de Finanzas Publicas; deuda contraida
con Canada, por la compra de las 10 locomotoras Bombardier, en el afio
de 1,982.

El 31 de diciembre de 1,993 se liguidaba FEGUA, hecho que
beneficiaba a 1,159 familias. Posteriormente se liquidaron otras 435 a
parir del 1 de enero de 1,994.

En 1,995, presumiblemente de forma intencional, se incendio el
edificio de madera que formaba parte de la Estacion Central,
perdiéndose con él, gran parte del archivo histérico y los datos de
arrendamiento de las distintas estaciones del Ferrocarril. Desde ese
momento todas las personas que habitan en las estaciones ferroviarias
del pais estan en calidad de invasores.

En marzo de 1996, en la administracién presidencial del sefior
Alvaro Arz( y, en el proceso de privatizacion, se dan los primeros pasos
para adjudicar en forma perjudicial para los intereses nacionales, se
suspenden las adjudicaciones ferroviarias aduciendo que causaban
pérdidas al Gobierno, calculadas pérdidas de Q.150.00 por tonelada
transportada. Con esa medida, fueron cerradas la mayor parte de
estaciones, a excepcion de la estacion de Tecun Uméan, Puerto Barrios y
Estacion Central, por ser puertos fronterizos, maritimos y centro de
operaciones.

El Ministerio de Comunicaciones, Transporte y Obras Publicas,
anuncia a los medios de comunicacion, el dia 6 de junio de 1,997, que la
firma ganadora de la Licitacion Publica Nacional e Internacional del
Sistema Ferroviario de la Republica de Guatemala, ha sido adjudicada a
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la Compafiia Desarrolladora Ferroviaria, S. A. -CODEFE-, o Ferrovias
de Guatemala.

En el Gobierno del Licenciado Alfonso Portillo, se contempla en la
matriz social, el desarrollo del transporte ferroviario de pasajeros en el
ambito metropolitano, con la implementacién de un metro de superficie.

La Intervencion de -FEGUA- y el Departamento de Ingenieria,
Planificacion y Proyectos se efectu6 la investigacion, planificacion e
implementacion de un desarrollo integral en materia de transporte
colectivo de pasajeros. Un metro de superficie, proyecto presentado por
METROGUAT e ICIMSA de Guatemala y avalado por la Asociacion
Latinoamericana de Ferrocarriies ALAF y la Red Nacional de
Ferrocarriles Espafioles RENFE.

Se reinicia parcialmente el transporte ferroviario de pasajeros con
viajes turisticos al IRTRA de Aguas Calientes. Estos viajes son
suspendidos por su alto costo de operacion en el afio 2,001.

En el afio 2,003 la Facultad de Arquitectura de la Universidad de
San Carlos de Guatemala, por medio de CIFA, inicia trabajos de
investigacion para la preservacion, conservacion y del patrimonio
ferroviario nacional.

El trabajo estudiantil consistié en trabajos grupales para definir
marcos historico, legal, teérico ademas de un catalogo—inventario de las
estaciones existentes y su estado actual, que luego sugirié proyectos
especificos.

En el afio 2,005, un nuevo Acuerdo Ministerial modifica el articulo
primero del Acuerdo Ministerial 122-2005 del 9 de marzo de 2,005, por
el cual se declar6 Patrimonio Historico y Cultural de la Nacién a varios

MARCO HISTORICO'\

de los antiguos edificios de las estaciones ferroviarias.

En el 2,005, Ferrovias denuncié que el Estado no cumple con
desalojar a los invasores, aspecto que le impedia habilitar la via al
Pacifico, la més importante del pais.

En agosto del 2,006, el presidente Oscar Berger declaré lesivo
los contratos 143 y 158 del usufructo oneroso del equipo ferroviario, el
cual busca proteger por ser patrimonio cultural.

El 13 de marzo de 2,007, la RDC acusa al Estado de
expropiacion indirecta de inversion. Le informa de su intencion de
llevarlo a un arbitraje internacional. En el plazo de los 90 dias siguientes
no se logra conciliar.

Con base en el capitulo 10 de inversiones del TLC, el 14 de junio
de 2,007, la RDC demandé al Estado de Guatemala por US$65 millones
mediante un arbitraje internacional con el argumento de expropiacion
indirecta.

Ferrovias anuncid en julio del 2,007 que suspenderia las

operaciones de carga que realizaba en octubre del 2,007. Sin embargo,
la suspension de ese servicio se realizé en septiembre del 2,007.
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MARCO LEGAL

En la actualidad, los monumentos a nivel nacional, los centros
historicos son parte importante del Patrimonio Nacional Cultural. Las
entidades correspondientes tienen la obligacion de salvaguardar
dicho conjunto monumental, para proteger, conservar los bienes
que existen. Fueron emitidas leyes con este fin, que se
fundamentan en criterios internacionales de restauracion @y
conservacion. Esta proteccién legal se encuentra descrita en los
siguientes documentos de distintas instituciones que velan por los
intereses nacionales, siendo cada uno de ellos:

MARCO LEGAL NACIONAL
4. 1 Constitucién Politica de la Republica de Guatemala.

La Constitucién Politica de la Republica de Guatemala en sus
articulos del 57 al 59 establece que todos los guatemaltecos tienen
derecho a la cultura, a la identidad cultural y que es obligacién
primordial del Estado proteger, fomentar y divulgar la cultura nacional;
emitir las leyes y disposiciones que tiendan a su enriguecimiento,
restauracion, preservacion y recuperacion.

En los articulos 60 —Patrimonio Cultural- y 61 —Patrimonio
Natural-, describe que el Estado es protector tanto de los bienes
culturales y de los recursos naturales del pais. El patrimonio cultural de
la nacién estd conformado por los bienes y valores paleontoldgicos,
arqueoldgicos, histoéricos y artisticos del pais.

4.2 Ley para la Proteccion del Patrimonio Cultural de la Nacion,
Congreso de la Republica de Guatemala, Decreto No. 26-97%%" y
sus ampliaciones en el decreto 81’98 del Congreso de la
Republica.

En los articulos 1,2 y 5 define que el Patrimonio Cultural de la
Nacion estad conformado por bienes muebles o inmuebles, publicos o
privados, relativos a la paleontologia, arqueologia, historia,
antropologia, arte, ciencia, tecnologia y cultura en general, incluido el
patrimonio intangible y corresponde al Estado a través del Ministerio de
Cultura y Deportes a quien corresponde proteger, defender, valorar,
rescatar y conservarlo.

En el articulo 17 establece que si por alguna causa como un
terremoto o un desastre natural, que ponga en peligro a personas, se
planteara la necesidad de demoler un bien inmueble declarado
Patrimonio Cultural de la Nacion; asi como en el caso de
reconstruccion o restauracion, sera necesario recabar el dictamen del
Instituto de Antropologia e Historia de Guatemala.

4.3 Codigo Civil
En los articulos 458 y 459 describe los bienes nacionales de uso
comun y de uso no comun, dentro de los cudles se encuentra el

ferrocarril.

4.4 Acuerdo Ministerial 122-2005 del Ministerio de Cultura

“9 Decreto Nimero 26-97, el Congreso de la Republica de Guatemala, 1997. IDAEH.
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El articulo primero del Acuerdo Ministerial 122-2,005 del 9 de
marzo de 2,005, por el cual se declardé Patrimonio Historico y Cultural de
la Nacién los antiguos edificios de las estaciones ferroviarias.

4. 5Ministerio de Cultura y Deportes.
Historia (IDAEH)

Instituto de Antropologia e

En los articulos 1 y 2 se describe los monumentos y tipos de
objetos (arqueoldgicos, histoéricos, tipicos y artisticos) que forman parte
del tesoro cultural de la Nacion , los cuales deben ser declarados
“monumentos historicos” por el Ministerio de Cultura, previo dictamen
del Instituto de Antropologia e Historia (IDAEH), para formar parte del
régimen especial de la propiedad de monumentos y objetos historicos.

4 6 Estatutos de la Universidad de San Carlos de Guatemala

" Corresponde cooperar, catalogar, cultivar y registrar la riqueza
cultural de la Republica y velar por los tesoros artisticos y
cientificos. Ademas de fomentar la difusion de la cultura, en el
Articulo 6.4

RECOMENDACIONES INTERNACIONALES

Los monumentos histéricos forman parte importante del desarrollo
histérico de la humanidad, como una muestra de los sucesos y etapas
en que se ha visto envuelto el hombre; por lo que internacionalmente
se dan pautas para el rescate y conservacion de los bienes que
permiten dar un conocimiento cultural mas amplio a generaciones

*1 Estatutos de la USAC. Titulo II. Articulo 6, inciso d, e, f, h, i. Pag. 13. 1983.

cuidado del patrimonio cultural.
4.7Carta de Atenas (1931)

" En ella se plantea que la restauracién debe respetar la obra
histérica, sin menospreciar el estilo de ninguna época y define al
monumento como la creacion arquitecténica, la cual no se encuentra
aislada sino como parte de un conjunto. Para ésta la preservacion del
monumento implica evitar la alteracion del volumen y color, también se
recomienda que todo elemento arquitectébnico o de otra clase que
pueda comprometer el equilibrio o su escala debe ser eliminado, y por
consiguiente, los trabajos de conservacién, restauracion y de
excavacion deberan estar siempre acompafnados de la documentacién
precisa.**”

4.8Carta de Venecia (1964)

" Segun ésta, monumento es.... tanto la creacidn arquitectdnica
aislada como también el sitio urbano...**", originando un cuidado
permanente del testimonio representativo de una evolucion historica,
por medio de la restauracién y conservacion que... tienen como fin
salvaguardar tanto la obra de arte como el testimonio histérico*" para
dar un valor y respeto a elementos auténticos que estaran... precedidos
y acomparfiados por un estudio arqueolégico e histérico *>". Ya que él

“’Notas del curso de Conservaciéon de Monumentos. Facultad de Arquitectura. USAC.
“3 Carta de Venecia.
4 Carta de Venecia.
“5 Carta de Venecia.
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es inseparable de la historia de la cual es testigo, y también del medio
en el cual esta situado.*®”

4.9Carta de Paris, (1972)

Recomienda para la proteccion del Patrimonio Cultural y Natural, lo
siguiente: cada uno de los bienes culturales y naturales es unico, y la
desaparicion de wuno de ellos constituye un empobrecimiento
irreversible. Todos los paises en cuyo territorio estan situados bienes
culturales y naturales tienen la obligacion de proteger el patrimonio de
la humanidad.

Los planes de rehabilitacion determinaran el destino que tenga que
dar a los edificios histéricos. Las medidas de caracter juridico seran
utilizadas para proteger el patrimonio cultural y natural mediante
disposiciones legislativas y de acuerdo a las normas legales de cada
pais, se impondran penas y sanciones a todo el que destruya o
deteriore un monumento.

4.10 UNESCO. Recomendaciones de Nairobi, 1,976

Documento que considera que los conjuntos histéricos constituyen
un patrimonio Universal ya que es insustituible su salvaguardia e
integracion porque debera ser obligacion de los gobiernos en cuyo
territorio se encuentren y deberan ser responsables de ellos:
ciudadanos, autoridades nacionales y regionales.

4.11 Carta de Cracovia 2000

6 Carta de Venecia.

Cada comunidad, teniendo en cuenta su memoria colectiva
consciente de su pasado, es responsable de la identificacién, asi como
de la gestion de su patrimonio. Los elementos individuales de este
patrimonio son portadores de muchos valores, los cuales pueden
cambiar en el tiempo. Esta variabilidad de valores especificos en los
elementos define la particularidad de cada patrimonio. A causa de este
proceso de cambio, cada comunidad desarrolla una conciencia y un
conocimiento de la necesidad de cuidar los valores propios de su
patrimonio.

La Unica forma viable de actuar sobre el patrimonio es convertirlo
en un instrumento socialmente util y rentable, entendiendo por
rentable aquello que redunda en bien de colectividad, haciendo posible
una mejor calidad de vida y renacimiento de la ciudad.

REGLAMENTACION DE MEDIO AMBIENTE

4.12 Ley de Proteccion y Mejoramiento del Medio Ambiente
Decreto N0.68-86

Elaborado por la Comision Nacional del Medio Ambiente y el
Congreso de la Republica de Guatemala, para normar la proteccion y
promover la conservacion y mejoramiento del medio ambiente y
recursos naturales.

En el articulo 1, el Estado, las municipalidades y los habitantes
del territorio nacional, se haran corresponsables para la prevencion de
la contaminacion del medio ambiente y mantenga el equilibrio
ecoldgico.

En el articulo 8, (Reformado por el Decreto del Congreso No. 1-
93), se estipula que para todo proyecto, obra, industria o cualquier otra
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actividad que por sus caracteristicas puede producir deterioro a los
recursos naturales renovables o no al ambiente, o introducir
modificaciones nocivas o0 notorias al paisaje y a los recursos culturales
del patrimonio nacional, sera necesariamente previa a su desarrollo un
estudio de evaluacién del impacto ambiental, realizado por los técnicos
en la materia y aprobado por la Comision de Medio Ambiente.
Teniendo multas considerables al no hacer el estudio correspondiente.

En el articulo 12 se enumeran, como objetivos especificos de la
ley, los siguientes:

a. La proteccion, conservacion y mejoramiento de los recursos
naturales del pais, asi como la prevenciéon del deterioro y mal uso o
destruccion de los mismos, y la restauracion del medio ambiente en
general.

b. La prevencion, regulacion y control de cualesquiera de las causas o
actividades que origine deterioro del medio ambiente y contaminacién
de los sistemas ecoldgicos, y excepcionalmente, la prohibicion en
casos que afecten la calidad de vida y el bien comun calificados asi,
previos dictamenes cientificos y técnicos emitidos por organismos
competentes.

c. Orientar los sistemas educativos, ambientales y culturales, hacia la
formacion de recursos humanos calificados en ciencias ambientales y
la educacion a todos los niveles para formar una conciencia ecolégica
en toda la poblacién.

4.13 Ley Forestal

En el articulo 1, esta ley declara de urgencia nacional y de
interés para toda la poblacion, la reforestacion y la conservacion de

MARCO LEGAL ¢

bosques.
4.14 Ley de Areas Protegidas

El articulo 5 de esta ley norma:
Asegurar funcionamiento, conservar, defender y preservar las areas
protegidas.

El articulo 22 determina:

Todo asentamiento que se encuentre en las areas protegidas deben de
acoplarse a las condiciones y normas de operacién, procurando su
plena incorporacion al manejo programado de la misma.

REGLAMENTACION TURISTICA.

4.15 Politica sobre la actividad turistica en areas protegidas segun
CONAP ( comité nacional de areas protegidas)

a. Apoyar la gestion del SIGAP en la conservacion de la diversidad
biolégica, ecosistemas, patrimonio natural y cultural, alcanzando
capacidad de utilizacion sostenida de los recursos naturales, siempre y
cuando sea factible técnica y ecolégicamente, asi como proceder a su
restauracion cuando sea de prioridad.

b. Promover una participacion activa de los actores sociales
involucrados en la actividad turistica, gestion socio ambiental y
corresponsabilidad civil en la conservacion de la naturaleza.

c. Velar porque la actividad turistica en las areas protegidas sea una
practica ordenada y responsable en su operacion y administracion,
que enlace en forma equilibrada los elementos fundamentales del
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desarrollo; sociedad, recursos naturales, culturales y economia, a
través del turismo sustentable, haciendo énfasis en el ecoturismo como
una estrategia practica de conservacion y desarrollo.

d. Fomentar la actividad turistica como un medio eficaz para la
promocion del valor de los recursos naturales y culturales de las éareas
protegidas.

e. Fomentar la produccién de un valor agregado adicional a las areas
protegidas, a través del servicio turistico que genere recursos
financieros que contribuya a su autosostenimiento y consolidacion de
la conservacién del patrimonio cultural de la nacion.

4.16 Instituto Guatemalteco de Turismo (INGUAT)

Declara de interés nacional la promocion, desarrollo e
incremento del turismo y por consiguiente, le compete al Estado dirigir
estas actividades y estimular al sector privado para la promocion y
conservacion de estos fines.

El INGUAT desarrolla funciones encaminadas al fomento de
turismo interno y externo. Elabora planes de turismo interno, que
permita un mejor aprovechamiento de recursos que se tienen en
nuestro pais; y promueve, en el extranjero, el interés por conocer el
patrimonio cultural y ecolégico que posee Guatemala.
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MARCO REFERENCIAL

En este capitulo se analizan las caracteristicas del territorio
nacional, el entorno geografico, las aspectos bioclimaticos, vy
socioeconomicos, culturales, turisticos y recreativos del area en estudio.
Se partira del panorama general de Guatemala dentro del continente

Americano hasta llegar al departamento y municipios que comprenden el
presente estudio.
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Mapa No. 8 Localizacién de la Republica de Guatemala en la América Central.
Fuente: Arquitecturay Urbanismo para la Produccion Bananera de Guatemala.
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5.1 ANALISIS GEOGRAFICO DE GUATEMALA

Guatemala es uno de los siete paises que integran América Central.
Limita al norte y oeste con México; al sur con el Océano Pacifico y El
Salvador y al este con Belice, Honduras y el Mar de las Antillas. Esta
comprendida entre los paralelos 13° 44" a 18° 30" latitud Norte y
Meridianos 87° 24" a 92° 14" al oste de Grenwich.*’

Tiene una extensién territorial de 108,889 Km2. Cuenta con una
poblacion estimada para el afio 2003 de 11, 237,196 habitantes, del cual
el 48.9% corresponde al sexo masculino y el 51.1% al femenino y del
total de poblacién en mencién un 46.1% habita en area rural y el 53.9 en
areas urbanas.

5.2 REGIONALIZACION DE GUATEMALA

La Republica se encuentra conformada y dividida en 22 departamentos y
325 municipios, los cuales estan divididos en ocho regiones o
delimitaciones territoriales de uno o mas departamentos. Esta division
regional tiene como objetivo promover el desarrollo socioeconémico,
cultural, educativo, etc.

47 PIEDRA SANTA, Julio. Geografia Visualizada Décima Cuarta Reimpresion 1,995.
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14°00 L — i ﬁll-'lllTll Mapa No. 9 Division en regiones de la Republica de Guatemala.
OCEANO PACIFICO Elaboracion propia en base a mapas de MAGA.
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5.3 REGION VI SUR-OCCIDENTE

La Region VI o Region Sur-Occidente esta conformada por los
departamentos de Totonicapan, Quetzaltenango, San Marcos, Solola,
Suchitepéquez y Retalhuleu. Esta region colinda al Norte con los
departamentos de Huehuetenango y Quiché, al Este con los
departamentos de Chimaltenango y Escuintla, al Oeste con la Republica
de México y al Sur con el Océano Pacifico.

Se ubica en las coordenadas geograficas:
14°0.1’8.1” N 92°06°39.6"W
14°00°'49.5" N 91°11°0.67"W
15°17°4.5" N 92°06'21.2"W
15°16°'44.1" N 91°10'29.1"W

La region suroccidental cuenta con una poblacion estimada del
25.36% del pais, que corresponde a 2,332,525 habitantes, segun el
censo poblacional del afio 2003. Su extension territorial tiene
aproximadamente 12,230.00 Km2, equivalente al 11% del total del
territorio nacional. De estos 1,951 Km2 pertenecen a Quetzaltenango;
1,856 Km2 a Retalhuleu; 3,791 Km2 a San Marcos; 1,061 Km2 a
Solola; 2,510 Km2 a Suchitepéquez y 1,061 Km2 a Totonicapan.

Las regiones fisiograficas que se presentan son: llanura costera
del Pacifico, pendiente volcanica reciente y las tierras altas volcanicas,
con un rango de elevaciones que oscilan entre los 200 a 2800 msnm y
hasta los 4,000 msnm en los volcanes Tacana y Tajumulco.

Las temperaturas oscilan entre 10°C y 28°C y la precipitacion
pluvial promedio es de 900mm a 4500mm anuales.

MARCO REFERENCIAL |/

El acceso hacia la region VI estd conformado por ¢z
asfaltadas en buen estado, con las siguientes distancias aproximadas
desde la Ciudad de Guatemala: a Solola 125 Km; hacia Totonicapan de
206 Km; para Quetzaltenango de 206 Km; hacia San Marcos, 253 Km;
hacia Suchitepéquez 160 Km y para Retalhuleu 186 Km. Hacia el norte
se encuentra la Carretera Departamental 1, hacia el occidente y hacia el
sur la carretera CA-2 y desde la Ciudad de Guatemala la carretera
Interamericana CA-1.

5.3.1 Breves datos histéricos de la region®®

En la época precolombina la mayor parte de la poblacion estaba
conformada por tres grupos étnicos principales: los quichés, cakchikeles
y mames. Ellos lucharon por defender sus tierras en la conquista
espanola y cambiaron sus posicionamientos territoriales a partir de la
colonizacion.

Aprovechando la crisis politica que sucedia en el Estado de
Guatemala y el resto de Centroamérica, y con la caida del Doctor Galvez
en su segundo periodo, se reunid el pueblo de Quetzaltenango el 2 de
febrero de 1838, con el deseo de promover su propia independencia del
resto de los pueblos de los Altos y el objeto era, segregarse del estado
de Guatemala y formar dentro de la federacion Centroamericana un
Sexto Estado, puesto que las vicisitudes llevadas con estoicismo por
toda esta region, al tener mas del numero de habitantes que prescribia el
Articulo 198 fue suscrita en Quetzaltenango el acta de Segregacién de
los Altos. Asi, el 2 de febrero de 1838 quedo establecido el Estado de
Los Altos, sin derramar una gota de Sangre.

48 INE. Atlas Conozcamos Guatemala. 1995
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Todo el expediente que se habia formado entre el gobierno
provisorio del Estado de los Altos, la Asamblea del Estado de Guatemala
y el Vicejefe del Estado de Guatemala, Pedro José Valenzuela, paso al
Congreso Federal, al Senado y a Morazan como Presidente de la
Republica Federal de Centroamérica, y con fecha 5 de Junio de 1838, el
Congreso Federal con sede en San Salvador emitio el decreto por el que
el Estado de los Altos se constituia "legalmente en un cuerpo politico".
Este nuevo estado comprendia los departamentos de Solola,
Totonicapan y Quetzaltenango, con todos sus pueblos y reducciones
comprendidas bajos sus actuales limites. En consecuencia el de
Guatemala quedaba reducido a los de Chiquimula, Verapaz,
Sacatepéquez y el de la Capital. Esta situacién duré hasta el afio 1849
cuando los departamentos en mencién fueron integrados de nuevo a
Guatemala después de una lucha intensa.

5.4 SUCHITEPEQUEZ

El departamento de Suchitepéquez se encuentra situado en la
region VI Sur Occidental de Guatemala. Limita al Norte con
Quetzaltenango, Solola y Chimaltenango, al Sur con el Océano Pacifico,
al Este con Escuintla; y al Oeste con Retalhuleu. La cabecera
departamental esta a una distancia de 165 kildbmetros de la ciudad capital
de Guatemala. Su cabecera departamental es Mazatenango y cuenta
con una extension territorial de 2,510 kildmetros cuadrados y poblacién
(2002), 403.945 habitantes. Se ubica en la latitud 14° 32' 02" y longitud
91° 30' 12". Con un clima generalmente calido, aunque el departamento
posee una variedad de climas debido a su topografia, su suelo es
naturalmente fértil, inmejorable para toda clase de cultivos.

Su integracién politica se encuentra conformada de la siguiente
manera: se divide incluyendo su cabecera departamental en 20

MARCO REFERENCIAL |/

municipios y siendo los siguientes:

. Mazatenango

. Cuyotenango

. San Francisco Zapotitlan

. San Bernardino

. San José El idolo

. Santo Domingo Suchitepéquez
. San Lorenzo

. Samayac

. San Pablo Jocopilas

10. San Antonio Suchitepéquez
11. San Miguel Panan

12. San Gabriel

13. Chicacao

14. Patulul

15. Santa Barbara

16. San Juan Bautista

17. Santo Tomas La Unidn

18. Zunilito

19. Pueblo Nuevo

20. Rio Bravo.

OCoONOOAADRWN--

La superficie territorial de estos pueblos es abrupta con varios
volcanes como el Santa Maria, el Santo Tomas o el Zunil, en tanto que el
sector meridional forma parte de una estrecha fachada en el litoral del
Pacifico. En su economia predominan las actividades del sector primario,
con cultivos de arroz, cacao, café y tabaco, ganaderia especializada en
el ganado bovino, explotacion forestal para obtencion de maderas y
pesca de bajura para el mercado nacional. Se sitta como punto
intermedio en la linea ferroviaria que enlaza Guatemala capital con la
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ciudad mexicana de Tapachula, y esta unido por carretera con el
pequefio puerto de Champerico, centro comercial de la pesca artesanal.

5.4.1 Datos histéricos de Suchitepéquez®

Suchitepéquez, departamento de Guatemala es descrito por sus
habitantes como La Tierra del Venado. El nombre de Suchitepéquez, se
deriva de la voz nahuatl Xochitepéke, formada a su vez por Xochi- 'flor,
tepé- 'cerro, montaia' y -k(o) 'en’, lo que podria traducirse como En el
Cerro Florido o En el Cerro de las Flores. El departamento de
Suchitepéquez fue creado por decreto del 16 de octubre de 1877.Antes
de la llegada de los Espafioles en 1524, Suchitepéquez dependia del
reino de los k'iche” y del reino de los tz'utujil, y sus habitantes en su
mayoria aun hablan estas lenguas. Este departamento que actualmente
forma parte de la llamada Costa Grande, fue donde se libraron las
primeras batallas, cuando don Pedro de Alvarado, el conquistador de
Guatemala, llegé procedente de Soconusco en febrero de 1524.
Suchitepéquez era una especie de tenddon de Aquiles del reino Quiché,
pues se lo disputaban constantemente con los tz'utujiles dado que el
territorio estaba compuesto por la mejor tierra. Sus cultivos se
convirtieron en las mejores siembras de cacao. Los habitantes de la
antigua Capitania General de Guatemala lo consideraban de calidad
inmejorable. El arzobispo Cortés y Larraz anot6 que en 1768-70 “muchos
indigenas del altiplano y el noreste huyeron hacia la costa de San
Antonio, supuestamente porque en esta region habia mas abundancia”.
Sin embargo, la probabilidad de un trabajo libre pudo haber sido otra de
las razones de tal fendmeno. En los ultimos afos de la colonia, el
departamento, junto con Retalhuleu, formaron el corregimiento de
Suchitepéquez al que se incorporaban y segregaban territorios

49 INE. Atlas Conozcamos Guatemala. 1995

Estado de Los Altos que proclamo su independencia

5.5 DESCRIPCION GENERAL DE LOS MUNICIPIOS COMPRENDIDOS
EN EL TRAMO DE ESTUDIO®

5.5.1 FISIOGRAFIA

Los municipios de Cuyotenango, Mazatenango y Santo Domingo
Suchitepéquez, pertenecen al Departamento de Suchitepéquez, el cual
se encuentra situado en la regién VI o Sur-occidental del pais. Este limita
al Norte con los departamentos de Solola y Chimaltenango; al Sur con el
Océano Pacifico y Escuintla; al Este con el departamento de Escuintla; y
al Oeste con el departamento de Retalhuleu. (Ver mapa No. 4).

5.5.1.1 CUYOTENANGO

El municipio de Cuyotenango se encuentra situado en la parte
Este del departamento de Suchitepéquez cuenta con una extension
territorial de 238 kilometros cuadrados y se encuentra a una altura de
334.01 metros sobre el nivel del mar, por lo que generalmente su clima
es calido. La distancia de esta cabecera municipal a la cabecera
departamental de Mazatenango es de 8 kildmetros.

La municipalidad es de 3a. Categoria, cuenta con una villa que
es la cabecera municipal Cuyotenango y sus aldeas Chacalté Aparicio,
Chacalté Sis, Guachipilin y La Maquina; la cabecera de este municipio se
encuentra entre los rios Besa, lcan y Xula.

50 INE. Atlas Conozcamos Guatemala. 1995
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5.5.1.2 MAZATENANGO

El municipio de Mazatenango, cabecera departamental de
Suchitepéquez, se encuentra situada en la parte Noreste  del
departamento, cuenta con una extension territorial de 356 kilbmetros
cuadrados y se encuentra a una altura de 371.13 metros sobre el nivel
del mar, por lo que generalmente su clima es célido. La distancia de
esta cabecera municipal a la ciudad capital es de 165 kilbmetros.

La municipalidad es de 1a. categoria, cuenta con una ciudad que
es la cabecera departamental Mazatenango, sus aldeas Brasitos,
Tahuexco, El Progreso y San Rafael, y 17 barrios, entre los que
sobresalen Aceituno, Buena Vista, El Porvenir, El Tejar, etc.

5.5.1.3 SANTO DOMINGO SUCHITEPEQUEZ

El municipio de Santo Domingo Suchitepéquez se encuentra
situado en la parte Sureste del departamento de Suchitepéquez
Cuenta con una extension territorial de 242 kildbmetros cuadrados y se
encuentra a una altura de 213 metros sobre el nivel del mar, por lo que
generalmente su clima es calido. La distancia de esta cabecera
municipal a la cabecera departamental de Mazatenango es de 7
kilbmetros.

La municipalidad es de 2a. categoria, cuenta con un pueblo que
es la cabecera municipal Santo Domingo Suchitepéquez, sus aldeas
Belén, Bolivia y Nueva Venecia; y los caserios ElI Copado, El Copadito,
La Chapina, Las Cruces, Los Limones, etc.

5.5.2 LOCALIZACION GEOGRAFICA®!

51 INE. Atlas Conozcamos Guatemala. 1995
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5.5.2.1 CUYOTENANGO

El municipio de Cuyotenango se encuentra situado en la parte
Este del departamento de Suchitepéquez. Se localiza en la latitud 14°
32' 18" y en la longitud 91° 34' 19".

Limita al Norte con los municipios de San Francisco Zapotitlan y
Pueblo Nuevo (Suchitepéquez); al Sur con el municipio de Mazatenango
(Suchitepéquez); al Este con los municipios de San Francisco
Zapotitlan y Mazatenango (Suchitepéquez); y al Oeste con el municipio
de San Andrés Villa Seca (Retalhuleu).

5.5.2.2 MAZATENANGO

Ciudad ubicada en el Suroeste de la Republica de Guatemala, es
la capital del departamento de Suchitepéquez. En relacion con el
territorio ocupado por el departamento, se encuentra situada en la parte
Noreste sobre el rio Tulate, a 176 km de la ciudad de Guatemala Se
localiza en la latitud 14° 32' 02" y en la longitud 91° 30' 12". Limita al
Norte con los municipios de San Francisco Zapotitlan y Samayac
(Suchitepéquez); al Sur con los municipios de San Gabriel, San Lorenzo
(Suchitepéquez) y el Océano Pacifico; al Este con los municipios de San
Gabriel y San Bernardino (Suchitepéquez); y al Oeste con el municipio
de Cuyotenango (Suchitepéquez).

La ciudad de Mazatenango constituye uno de los principales
centros comerciales e industriales del pais. Entre sus productos se
encuentran textiles, alimentos procesados y calzado. La autopista de la
costa del Pacifico atraviesa la ciudad. Poblaciéon (2002), 65.395
habitantes.
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5.5.2.3 SANTO DOMINGO SUCHITEPEQUEZ

El municipio de Santo Domingo Suchitepéquez se encuentra
situado en la parte Sureste del departamento de Suchitepéquez. Se
localiza en la latitud 14° 28' 43" y en la longitud 91° 29' 06". Limita al
Norte con los municipios de San Bernardino, San Antonio
Suchitepéquez y San Gabriel (Suchitepéquez); al Sur con el Océano
Pacifico; al Este con los municipios de Rio Bravo, San José El Idolo,
San Antonio Suchitepéquez y Tiquisate (Escuintla); y al Oeste con los
municipios de San Gabriel, San Lorenzo y Mazatenango .

5.5.3 HIDROGRAFIA®?
5.5.3.1 CUYOTENANGO

En las tierras de este municipio encontramos las lagunas del
Mulato y El Cedro, las lagunetas Carrizal, Del Muerto, El Achiote, La
Cruzadilla y Seca; complementan la irrigacion los rios Aguacapa, Besa,
Ican, Xula, Negro, Sis, etc.; los riachuelos Besa, del Morro, El Burro, El
Pisto, Leton y Sibana; vy los zanjones ElI Ahumado, El Jabali, La
Soledad, Quemado, Seco y Tojil.

5.5.3.2 MAZATENANGO

Esta ciudad en sus limites posee las siguientes lagunetas:
Chiquistepeque, La Zarca y Sesecapa, que en compafiia de los rios
Nahualate, Sis, Nima, Ican, Negro, Sacud, etc.; los riachuelos Agua
Dulce, El Japén, El Zarco, etc.; las quebradas Del Cementerio y De la
Primera Avenida; Zanjones el Tecolote, El Julin, Guiscoyol y Peraz; la
pampa El Cristo; Barras Churirin y Pico del Monte; y los esteros De

52 INE. Atlas Conozcamos Guatemala. 1995
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Tahuexco, La Pampona, Las Marias, Nixtamal y Victoria,—euyas
existencias se deben a que estas tierras de la costa son bafiadas por las
olas del Océano Pacifico, limitante sur de esta cabecera departamental.

5.5.3.3 SANTO DOMINGO SUCHITEPEQUEZ

Las costas del sur de este municipio son bafadas por el Océano
Pacifico, importante en la economia del lugar por la existencia de salinas
y de vida silvestre. Las tierras de este municipio también son irrigadas
por las lagunas El Cornejo, EI Guamuchal, ElI Sauce, etc.; existiendo
varios rios como el Nahualate, Nima, Sis, Umay, etc.; los riachuelos
Saleya y Talpuxate y el estero Cuitacuilco.

5.5.4 CONDICIONES CLIMATICAS
5.5.4.1 Temperatura

La temperatura promedio anual, que se registra en el municipio de
Mazatenango es de 24.8° C variando en las diferentes altitudes y
factores de la regidon. Se registra que los meses mas calurosos son los
de Marzo a Junio.

DATOS CLIMATOLOGICOS DE CABECERAS DEPARTAMENTALES

Elevacion Precipitacié |Brillo  |Humedad |Vel.
Localidad (Msnm). |temperaturas C°|Absolutas  |n Solar  |Relativa |Viento |Evaporacion
Total/Hrs

Max - Min Max -Min  [Milimetros  [Mes. en % Kms/hr. |en Milimetros|

Departamento de Suchitepequez :

Mazatenango 430 318-17.8 375-6.5 3527.3 99 80 -99 -99
San Juan Bautista| 670 29.2-20.0 36.1-13.0 3204.3 176.3 75 14 -99

Cuadro No. 1. Datos climéticos del departamento de Suchitepéquez. Fuente:
Elaboracion propia en base a datos del INSIVUMEH.
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MARCO REFERENCIAL 2
5.5.4.2 Zonas de Vida

Por la posicion geografica y debido a que el Departamento de QUETZALTENANGO
Suchitepéquez se encuentra en la vertiente del Pacifico, cuenta con un

clima predominantemente calido. Segun el Sistema Holdrige, existen en //?
Suchitepéquez las siguientes Zonas de Vida:
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Y
3||
L

| Bosque Humedo Montano Bajo Subtropical.

Il Bosque Humedo Subtropical (calido).

[l Bosque muy Humedo Montano Bajo Subtropical.
IV Bosque muy Humedo Subtropical (calido).

V Bosque Seco Subtropical.
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Mapa No. 14. Zonas de Vida de Holdrige del departamento de Suchitepéq
Fuente: Elaboracion propia con base en mapas de MAGA.
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5.6 DATOS HISTORICOS™
5.6.1 CUYOTENANGO

Esta villa durante el periodo indigena precolonial se le conocid
como Ah Yabacoh, término formado por las voces quichés vy
cakchiqueles, podria provenir de ya que significa agua, rio; bac que
significa hueso y coj que quiere decir ledn, que significa El hueso en el
rio del Ledn. Conforme a la practica de la época y debido a que estaba
en una ruta de mucho comercio durante el periodo precolombino, es
posible que también provenga del Nahuatl Coyolt-tenan-co, que significa
en el cercado o muralla del coyote.

Se desconoce la fecha de fundacion de esta villa, pero se sabe
que es un pueblo que ha sido muy importante en el pasado, pues ya
existia desde antes de la llegada de los espafioles en 1524 y se sabe
que prospero6 debido a sus extensos cacaotales.

En su "Compendio de la Historia de Guatemala" escrito en el afio
de 1800, el Sacerdote Bachiller Domingo Juarros, manifesté que
Cuyotenango era cabecera del curato perteneciente al partido de
Suchitepéquez, asi como que la cabecera era medianamente grande.

Conforme un documento del Archivo General de Centroamérica,
aparece con el nombre de Santos Reyes Cuyotenango.

En la distribucion de los pueblos del Estado de Guatemala para la
administracion de justicia por el sistema de jurados, conforme el decreto
del 27 de agosto de 1826, que citd Pineda Mont en su Recopilacién de
Leyes, Cuyotenango aparece como cabecera de circuito.

53 INE. Atlas Conozcamos Guatemala. 1995
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El original del decreto No. 63 de la Asamblea Constituye
de octubre de 1825 elevo este poblado a la categoria de villa.

5.6.2 MAZATENANGO

La cabecera departamental de Mazatenango durante el periodo
indigena precolonial se conocié como Ah Cakolquej, como aparece en el
Titulo Real de Don Francisco Ixquin Nehaib de fecha 1558.

Entre los documentos de la Inquisicion, se encuentra registrada la
existencia de este pueblo segun Ernesto Chinchilla Aguilar, hay un auto
levantado por Pedro de Luna Notario del Santo Oficio de La Inquisicion,
en el pueblo de San Bartolomé de Mazatenango de la Costa de
Suchitepéquez a ocho dias del mes de noviembre de 1623, relacionado
con la terminante prohibicion de que los indigenas realizaran algunos de
sus bailes, como el de Tum-Teleche, para el cual usaban de unas
trompetas que decian los espafoles eran obras del demonio.

Durante el periodo hispanico o colonial se le conoci6 como
Bartolomé Mazatenango, con categoria de pueblo, elevado después a
categoria de villa por decreto numero 63 de la Asamblea Constituyente
del Estado de Guatemala, de fecha 29 de octubre de 1825.

Posteriormente por acuerdo gubernativo del 6 de noviembre de
1915, firmado por el entonces Presidente de la Republica Lic. Manuel
Estrada Cabrera, fue erigida en ciudad.

Durante la batalla librada por Pedro de Alvarado en Zapotitlan en
febrero de 1524, afio de la conquista de Guatemala, se dice que los
indios atraparon un caballo, el cual lo tuvieron preso, escondido, de
donde viene la palabra cacolquej, es decir venado preso, escondido,
guardado, ya que ha sido creencia general que hasta entonces los indios
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no conocian a los caballos y que por consiguiente, carecerian de un
término especifico para nombrarlos y que por su analogia con el ciervo o
venado, al caballo también lo llamaron quej y posteriormente quiej. En
este sentido puede que Mazatenango no signifique ni cerros ni lugar de
venados aunque abundaban los venados en esas épocas. Analizando la
palabra puede significar "En la Cerca o Muralla del Ciervo" en Nahuatl, lo
cual es muy posible que cercaran o acorralaran a los ciervos para
guardarlos debido a la veneracion que tenian.

5.6.3 SANTO DOMINGO SUCHITEPEQUEZ

Santo Domingo Suchitepéquez lleva este nombre por advocacién
al Santo Patrono Santo Domingo, y Suchitepéquez al igual que el
nombre del departamento se deriva de Ila voz Nahuatl Xichitepec,
formada a su vez de Xochitl= a flor y Tepetl= Cerro o montana y Co= en;
que significa Santo Domingo en el Cerro Florido o En El Cerro de las
Flores.

Este municipio es una importante zona agricola y ganadera;
donde existen plantaciones de cacao de superior calidad.

El municipio es mencionado entre los que integran Suchitepéquez
al emitirse la Constitucion de 1879. Por Acuerdo Gubernativo del 8 de
diciembre de 1893, se autorizé a la municipalidad otorgar a los vecinos
los titulos de propiedad de los sitios urbanos.

En la obra del franciscano Francisco Vasquez de Herrera, al hacer
la descripcién de su provincia por el ano de 1689, mencion6é a Santo
Domingo, asi mismo, el poblado de Santo Domingo fue adjudicado como
una de las estancias de los franciscanos de la Guardiania de
Zamayaque, cuando el obispo de Guatemala las repartio, el 15 de
octubre de 1577.

del sur, agrego Vasquez que el pueblo era como un hospicio de muchos
viandantes, y debido a eso, se hallaban algunos indios cakchiqueles,
zutuhiles y mexicanos, que por la conveniencia del lugar y del trato,
solian avecindarse en este poblado.

5.7 COSTUMBRES®*
5.7.1 CUYOTENANGO

La feria titular de este municipio se celebra del 14 al 17 de enero,
siendo el 15 el dia principal en que la Iglesia catdlica conmemora al
Sacratisimo Cristo de Esquipulas.

En este pueblo existe la creencia en supersticiones,
especialmente en los habitantes indigenas, que creen en suefos,
pajaros y otros. Ellos piensan que si no los visitan indigenas de otro
municipio o pueblo, esta poblacion ya estaria arruinada.

5.7.2 MAZATENANGO

La fiesta titular de la cabecera departamental es movible, pues se
celebra durante los 8 dias del Carnaval con categoria de feria
departamental, la cual ha alcanzado gran prestigio nacional e
internacional.

Entre las actividades de la fiesta titular, se realizan Juegos
Florales, desfiles escolares, civicos y militares, juegos deportivos
nacionales e internacionales, presentacion de bailes tipicos tradicionales,

54 INE. Atlas Conozcamos Guatemala. 1995
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ceremonias religiosas, bailes sociales, exposiciones agricolas,
artesanales y ganaderas, coronacion de reinas, etc.

5.7.3 SANTO DOMINGO SUCHITEPEQUEZ

La feria titular de este pueblo es del 4 al 5 de agosto, siendo su
dia principal del 4, fecha en que la Iglesia Catdlica celebra a Santo
Domingo Guzman patrono del lugar.

Estos festejos son realzados con el baile popular El Convite.
5.8 ECONOMIA®®
5.8.1 CUYOTENANGO

Esta villa al igual que la cabecera departamental tiene diversas
actividades comerciales que respaldan su economia, especialmente las
agricolas. Entre sus productos destacan: el maiz, café, cacao, banano,
zacaton, cereales, frutas, cafia de azucar, té de limon y citronela.

Este municipio realiza también trabajos de fabricacion de
productos como los aceites, panela, ladrillos y teja de barro, beneficio de
arroz y café, aserraderos, etc.

En lo que es la artesania la villa se ha distinguido por la
elaboracion de perrajes o mafianeras de algodén, elaborados en telares
manuales o de palitos, produciéndose para consumo interno del
municipio como para la venta en los municipios de este departamento y
en Quetzaltenango.

55 INE. Atlas Conozcamos Guatemala. 1995
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5.8.2 MAZATENANGO

La base de la economia de esta cabecera departamental esta
fuertemente respaldada por una gama de producciones diversas,
teniendo en primer lugar la agricultura, pues aqui se produce en las
tierras bajas el algodon de primera calidad, la cafa de azucar, maiz y
yuca. En las partes mas altas se cultiva el café, y destaca desde el
periodo hispanico el cultivo del cacao.

Las haciendas se encuentra la crianza de ganado vacuno, ya sea
lechero, de engorde o de doble propésito, esto contribuye mucho a la
economia de la zona, asi mismo se cuenta con la crianza de aves de
corral, ya sean gallinas ponedoras o pollos de engorde.

En el ramo industrial, se ve fortalecida la economia con la
existencia de 14 salinas de magnifica calidad, fabricas de block, licor,
embotelladoras, aceites esenciales, etc.

En lo que respecta a la industria artesanal de la cabecera tenemos
la fabricacion de sombreros y trenzas de palma, tejidos de algodon,
muebles de madera, productos de metal, joyeria, cereria, productos de
cuero, juegos pirotécnicos, etc.

5.8.3 SANTO DOMINGO SUCHITEPEQUEZ

Este pueblo tiene diversas actividades comerciales que respaldan
su economia, y entre ellas sobresale la agricultura y sus productos. En
estas tierras se cultiva: maiz, café, cacao, banano, zacaton, arroz, frijol,
frutas, cafia de azucar, etc.

xisten en este municipio grandes haciendas ganaderas, que se
dedican a la crianza y comercializacion ganado vacuno de engorde,
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lechero y de doble propédsito, existiendo en algunas de ellas la
elaboracion de productos lacteos.

En cuenta a la artesania la villa se ha distinguido por la
elaboracidon de perrajes o0 mafaneras de algodoén, elaborados en telares
manuales o de palitos, fabricandose para consumo del municipio como
para la venta en los municipios de este departamento y en
Quetzaltenango.

En la region del litoral existen varias salinas de importancia.
5.9 CENTROS TURISTICOS Y ARQUEOLOGICOS®®
5.9.1 CUYOTENANGO

Sus atractivos naturales para turistas nacionales y extranjeros
son: el rio Sis y el rio Ican. Ademas, Cuyotenango es considerado como
un sitio Arqueoldgico conjuntamente con el lugar llamado Trapiche
Grande.

5.9.2 MAZATENANGO

Esta cabecera departamental cuenta con sitios naturales para el
deleite de sus visitantes, y posee las playas de Churirin y Tahuexco, los
rios Nahualate, Sacua y Sis. Ademas en la cabecera departamental
existe un sitio Arqueoldgico llamado Oquendo.

5.9.3 SANTO DOMINGO SUCHITEPEQUEZ
Posee las playas de la aldea Nueva Venecia, poco visitadas por
las malas vias de comunicacion.

56 INE. Atlas Conozcamos Guatemala. 1995
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5.10 SERVICIOS®’
5.10.1 CUYOTENANGO

PUESTOS DE SALUD

Para atender los problemas de salud de sus habitantes, el pueblo
posee un Puesto de Salud en la cabecera municipal y un Centro de
Salud, en el Centro | La Maquina.

ESTACIONES DE POLICIA

Se cuenta con la Policia Nacional Civil, para velar por la seguridad
de los municipio.

ESTACIONES DE BOMBEROS

Este municipio en caso de emergencias por accidentes,
enfermedades, incendios, etc. cuenta con el respaldo de los bomberos
municipales, que tienen a su cargo cubrir cinco municipios.

HOSPEDAJES

Segun registro del INGUAT, esta villa cuenta con el Hotel La
Posada del Sol, en el Km. 163, el Hotel Las Flores Km. 162 y el Hotel y
Restaurante Pacifico, Km. 163, todos ubicados en la carretera del
Pacifico CA-2.

5.10.2 MAZATENANGO

57 INE. Atlas Conozcamos Guatemala. 1995
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HOSPITALES

Para atencion a la poblacibn departamental en caso de
enfermedades, accidentes, etc.; en la cabecera se cuenta con el
Hospital Nacional y el Hospital de los trabajadores (IGSS).

CENTROS DE SALUD

Para la asistencia de primeros auxilios, existe un Centro de Salud
en la cabecera y puestos de salud en Bracitos y Churirin.

ESTACIONES DE POLICIA

En esta ciudad existe la Jefatura de la Policia Nacional en la 6ta
calle 3-83 Zona 1.

ESTACIONES DE BOMBEROS
En apoyo a las emergencias que puedan tener los habitantes de
esta region, esta cabecera cuenta con la 6ta. Compafnia de los

Bomberos Voluntarios.

HOSPEDAJES

MARCO REFERENCIAL |/

5.11.1 CUYOTENANGO

Cuenta con la carretera denominada Ruta Centroamericana del Pacifico
CA-2, la ruta departamental 7, roderas, veredas y caminos vecinales.
Aparte de ello aun existen las estaciones del ferrocarril y son: Aguilar y
Cuyotenango.

5.11.2 MAZATENANGO

Esta cabecera cuenta con la existencia de la Carretera Centroamericana
CA-2, las departamentales 9, 8 y 21, en su territorio; ademas de contar
con las estaciones del ferrocarril Chitalén, Las Delicias, Mazatenango,
Ramirez y Rosal.

5.11.3 SANTO DOMINGO SUCHITEPEQUEZ

Posee carreteras de terraceria, teniendo entre estas: las rutas
departamentales 9 y 5, asi como roderas, veredas y caminos vecinales.
Ademas de estas vias de comunicacién, en el municipio aun existen las
estaciones del Ferrocarril Melimar y Nueva Linda.

LONGITUD DE LA RED VIAL DE GUATEMALA POR DEPARTAMENTOS
SEGUN EL TIPO DE CARRETERA Y TIPO DE RODADURA ARNO 2001 (en kilémetros)

Tipo de Carretera Tipo de rodadura

Departamento Total (Km) CA Nacional Departamental | Asfalto | Terraceria|Caminos rurales

Segun registros del INGUAT, se cuenta con 6 hospedajes, 12 22 - al
Suchitepéquez 577 73 31 473 316 261 3

hoteles, 3 moteles, 7 pensiones. Los de mas categoria son el Hotel

Costa Rica, Hotel Blanquita, Hotel Kakol Quiej, Hotel La Gran Tasca, etc. )
Cuadro No. 2. LONGITUD DE RED VIAL EN DEPARTAMENTO DE UCHITEPEQUEZ.

511 VIAS DE COMUNICACION®® Fuente: Elaboracion propia con base en datos del Ministerio de Comunicaciones.

58 INE. Atlas Conozcamos Guatemala. 1995
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6.1 DIAGNOSTICO DE LA REGION

Para fines del presente trabajo la propuesta se realizd en la
Regién VI o Sur occidental del pais. Esta regién cuenta con una
superficie de 12,230 Km2.

La Region 1l se conecta con la ciudad capital de Guatemala y
la region V por medio de la ruta CA-2 y con la frontera de México en
Tecun Uméan y ElI Carmen, San Marcos.

Estos ejes permiten transportar productos varios desde los
puntos fronterizos hasta los mercados internos de toda la Republica,
utilizando en diversos puntos carreteras nacionales y caminos
vecinales. Ademas, la red vial con la que cuenta la region se
encuentra relativamente en buen estado, lo que agiliza Ila
comunicacion entre sus departamentos. El sistema de transporte, al
igual que el del resto del pais, es por la via terrestre, por donde se
conducen tanto pasajeros como carga.

Basicamente el transporte que se da es de pasajeros y carga
debido al nivel de comercio dentro de la region.

6.2 CARACTERISTICAS GENERALES DEL
FERROCARRIL EN GUATEMALA

En Guatemala el estado de abandono en que se encuentra el
ferrocarril es evidente. La falta de mantenimiento y los continuos
cambios estructurales que hacen los habitantes, a lo largo de la via
férrea, han provocado el deterioro a en toda su trayectoria. Para
apreciar su importancia hay que valorizar los espacios construidos,

¢
by
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sean arquitecténicos o urbanos, y remontarse sin lugar a dudas a la
época de auge del ferrocarril.

Tanto los edificios como toda la infraestructura del ferrocarril,
dieron a Guatemala una identidad en cuanto al tipo de arquitectura de
esa época, debido a que se aprovechd un recurso guatemalteco
renovable: la madera, pero debido a que es un material muy
vulnerable a todo tipo de plagas y al no darle un adecuado
mantenimiento es muy facil que pueda deteriorarse rapidamente. Se
observa que muchos de estos edificios se han abandonado por falta
de interés, en cuanto a su proteccion. Toda obra arquitectdnica es
considerada una manifestacion del quehacer humano, portadora de
un mensaje que habla de la forma de vida, costumbres vy
aspiraciones, por lo tanto es digna de ser preservada.

- I"“I|

Foto 12. Abandono de
infraestructura ferroviaria.

Estacion de Mazatenango,.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha septiembre 2007.

Actualmente, todos estos edificios, y en si toda la
infraestructura férrea, presenta un grado de deterioro fisico bastante
grande, debido al abandono en que se encuentra. En algunos de los
casos mas severos podemos observar que hay estaciones que ya no
existen o existe Unicamente parte de ellas. EIl transporte ferroviario

66

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
Luis José Ortega Martinez



CAPITULO VI

cuenta con 943 Km de linea férrea de los cuales solamente poco mas
del 20% se encuentran en condiciones minimas de funcionamiento y
el equipo rodante que se utiliza resulta obsoleto.*®

Foto 13. Abandono de
infraestructura ferroviaria.
puente en tramo entre

Cuyotenango y Mazatenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha septiembre 2007.

Foto 14. Abandono de

Estacion de Cuyotenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha septiembre 2007.

% politicas Sec.... ob.cit p. 63

DIAGNOSTICO

6.3 DESCRIPCION DEL TRAMO FERROVIARIO
DE MELIMAR A CUYOTENANGO

El tramo de Melimar a Cuyotenango esta situado entre las
millas 308.5 y 317.3, esta rodeado de fincas de cultivo y tiene un
entorno natural ideal para un uso ecoturistico, posee flora y fauna
atractivos tanto para nacionales y extranjeros. El tramo de Melimar
hacia Mazatenango fue inaugurado en 1901, en el gobierno de
Manuel Estrada Cabrera.

El tramo de Cuyotenango a Mazatenango fue inaugurado en
1899, en la época republicana, cuando era presidente de la republica
José Maria Reyna Barrios.

En su mayoria el tramo es plano, rodeado de cultivos y con una
gran cantidad de puentes, que ya no estdn en uso, Unicamente
transitados por los vecinos del lugar.

Para efectos del presente estudio se divide el tramo en tres
partes:

6.3.1. Melimar a Mazatenango.
6.3.2. Mazatenango (tramo urbano).
6.3.3. Mazatenango a Cuyotenango.

Como puede evidenciarse el tramo del presente estudio cruza
Mazatenango, la cabecera departamental de Suchitepéquez, pasando
por la estacion. Cabe mencionar que la misma no forma parte del
proyecto pues se ha incluido en otro trabajo similar.
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El tramo que se estudiara comprende el &rea urbana aledafia
al derecho de via, en ambos extremos de la estacion, hacia Melimar y
Cuyotenango respectivamente.

Las estaciones ferroviarias incluidas en el tramo del presente
proyecto de graduacion son las siguientes:

Melimar (Santo Domingo Suchitepéquez) milla 308.5
Nueva Linda (Santo Domingo Suchitepéquez) milla 309.8
Ramirez (Mazatenango) milla 311.6
Mazatenango milla 312.4
Chitalon (Mazatenango) milla 314.6
Rosal (Mazatenango) milla 315.5
Aguilar (Cuyotenango) milla 315.9
Cuyotenango milla 317.3

Las estaciones de Cuyotenango y Mazatenango son
catalogadas de agencia y el resto son llamadas estaciones de
bandera.

Los edificios de las estaciones de Melimar, Cuyotenango y
Mazatenango no se incluyen en el presente estudio pues se han
analizado ya en otros proyectos similares.®

5 Goémez Pérez, David Vinicio y Velasquez Francisco Javier, CENTRO DE CAPACITACION EN LA
ANTIGUA ESTACION DEL FERROCARRIL DE MAZATENANGO Y CORREDOR URBANO ALEDANO A
LA ESTACION.

Castillo Tzicap, Luis Romny Estuardo, TERMINAL DE PASAJEROS, CONSERVACION Y
REVALORIZACION DE LA ESTACION FERROVIARIA DE CUYOTENANGO Y VIA VERDE A SANTA
CRUZ MULUA.

Garcia Escalante, Alexis. REVITALIZACION Y RECICLAJE DE LA ESTACION NAHUALATE Y VIA
VERDE A MELIMAR, SUCHITEPEQUEZ.

__Roderas, Veredas y Caminos vecinales.

DIAGNOSTICO

6.3.1 Tramo Melimar a Mazatenango

La estacion de Melimar esta situada en la milla 308.5 y la
estacion de Mazatenango en la 312.4. La distancia que media entre
las estaciones citadas, es el largo del tramo de estudio 3.9 .

El tramo presenta caracteristicas naturales, rodeado de fincas
de cultivo, la estacion de Melimar se encuentra en el municipio de
Santo Domingo Suchitepéquez, el cual posee carreteras de
terraceria, teniendo las rutas Departamentales 9 y 5, asi como

SAN - i
BERNARDING',

Foto 15. Tramo de estudio de Melimar a Mazatenango, observandose la

linea férreay las estaciones intermedias.
Fuente: Gooale Earth /Luis Orteaa.
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En este tramo se encuentran ademas las estaciones de
bandera de Nueva Linda, en la milla 309.8, que forma parte de la
finca del mismo nombre y a la cual puede accederse desde San
Bernardino, y la estacion Ramirez en la milla 311.6 que se accede
desde Mazatenango, en los alrededores de la antigua finca El
Compromiso.

Se realiz6 un estudio de todos los elementos e instalaciones
ferroviarias comprendidas en este tramo del estudio, como puentes,
rieles, durmientes, invasiones y se ilustraran con las fotografias. Ver
pagina siguiente.

6.3.1.1 Puentes

Forman parte del tramo ferroviario 14 puentes, los cuales se
encuentran en total abandono y en peligro de caer por la falta de
mantenimiento. Se encuentran afectados por el 6xido y las
estructuras han sido golpeadas por los fuertes inviernos, pero se
mantienen en pie todavia. Se utilizan como paso peatonal de
personas que viven en las cercanias de la via férrea y por invasores
en las afueras de Mazatenango.

6.3.1.2 Rieles y durmientes e Infraestructura ferroviaria.
La mayor parte de la estructura de la linea del tren carece de
rieles y durmientes. Los rieles se observan con dificultad entre la

abundante vegetacion, en Nueva Linda.

Los postes de telégrafo, postes de milla y de cambios de via
también han desaparecido casi en su totalidad.

/

DIAGNOSTICO \

Se encuentran en las cercanias de Mazatenango, entre las
millas 311.6 (Estacion Ramirez), y 312.4 (Estacion Central de
Mazatenango).

6.3.1.3 Invasiones

La mayor parte se encuentran cerca de la estacion Ramirez,
donde se localizaba la finca El Compromiso.

6.3.1.4 Flujo de Personas

La mayor parte de las personas que utilizan el derecho de la
via férrea para paso son las que viven en poblados alrededor de San
Bernardino, que trabajan en las fincas Villa Linda y aledafias. Las
personas se movilizan a pie, bicicleta y en menor escala a caballo.

Alrededor de la Estacion Ramirez, y de esa milla 311.6, hacia
Mazatenango, la gente que invade el derecho de via la utiliza en sus
actividades diarias como &rea de paso, tanto vehicular como
peatonal.

6.3.1.5 Atractivos Paisajisticos.

La via férrea con su vegetacion y topografia se constituye en
un atractivo visual y ecoldgico. Sus paisajes mas atractivos se
observan desde los puentes y rios a lo largo del recorrido.

Se cuenta asi con un area natural, con bosques y plantaciones
de maiz, en muchos casos porque las fincas han protegido la via de
invasiones sembrando vallas naturales a su alrededor.
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ANALISIS FOTOGRAFICO DEL
TRAMO MELIMAR-MAZATENANGO

FOTOS 16, 1,'7 Yﬁg..V|'STAS;DE

Via FERREA,rEI\BMELIMAﬂ

'FOTOS 19, 20, 21,22 Y 23

VISTAS DE VIA FERREA EN NUEVA
Pt
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CAPITULO VI

6.3.2 Mazatenango (tramo urbano)

Como puede evidenciarse el tramo del presente estudio cruza
Mazatenango, la cabecera departamental de Suchitepéquez, pasando
por la Estacion Central de esta cabecera departamental. Cabe
mencionar que la misma no forma parte del proyecto pues se ha
incluido en otro trabajo similar.
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Foto 24. Paso de la via férrea

en Mazatenango.
Fuente: Google Earth /Luis Ortega.

El tramo que se incluye es en el area urbana aledafa al
derecho de via en ambos extremos de la Estacion Central de
Mazatenango hacia Melimar y Cuyotenango respectivamente.

DIAGNOSTICO

Se encuentran ademas, en el municipio de Mazatenango, las
estaciones Ramirez (milla 311.6), Chitalon (milla 314.6) y Rosal (milla
315.5).

6.3.2.1 Anélisis del entorno inmediato a la Estacion de
Mazatenango.

La estacion de Mazatenango se encuentra en la milla 312.4, es
un complejo de talleres y edificaciones del ferrocarrii que es
catalogada como una estacién de agencia. La misma no se incluye en
el presente estudio pero se muestra a continuacién algunas
fotografias ilustrativas de la misma, como referencia del estilo
arquitectonico y la importancia que tiene y como punto de referencia
de la ubicacioén del tramo en estudio.

Se realizara un estudio arquitectdnico y urbanistico del entorno
inmediato a la Estacion Central, asi mismo del paso de la via férrea
por Mazatenango y su entorno.

Foto 25. Estacién de

Mazatenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha septiembre 2007.
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CAPITULO VI

Foto 27. Estacion de

Mazatenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha septiembre 2007.

Foto 26. Edificaciones en

Fuente: Luis Ortega.
Fecha septiembre 2007.

Estacién de Mazatenango.

DIAGNOSTICO

6.3.2.2 Andlisis del uso del suelo y estructura arquitectdnica del
entorno inmediato a la Estacién Central de Mazatenango y via
férrea.

En los alrededores de la via férrea y estacion se encuentran
edificaciones modernas de mamposteria (block, ladrillo, losas de
concreto), asi como construcciones de madera (probablemente de la
misma época de la estacion del ferrocarril.

Se encuentra también construcciones informales (madera y
lamina) a lo largo del derecho de via. Se presume que hayan sido
construidas por familias que han invadido estos terrenos

El uso del suelo es ocupado predominantemente por viviendas,
comercio (comedores), pequefia industria y depésito de chatarra.
También los vecinos, sobre el derecho de via han improvisado areas
deportivas y han ampliado las areas verdes de sus viviendas.
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ANALISIS FOTOGRAFICO DE
LLEGADA DEL TRAMO
FERROVIARIO PROCEDENTE DE
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~ DIAGNOSTICO |
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CAPITULO VI .
" '-II
DIAGNOSTICO K ;'
6.3.2.3 Andlisis del tramo urbano en Mazatenango. El tramo incluido en el presente estudio, donde la linea férrea
cruza Mazatenango, estd conformado por aproximadamente 1,500
| metros de longitud. Los terrenos cercanos al paso del ferrocarril han
" sido urbanizados, donde se han establecido algunos comercios
— NORTE — informales, talleres de mecanica, etc. como podra observarse a
continuacion.
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Tramo urbano en
Mazatenango.
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CAPITULO VI

DIAGNOSTICO

6.3.2.3.1 Levantamiento fotografico del tramo urbano

Foto 46. Fachadas de
casas en el lado sur
del tramo urbano de
Mazatenango (nétese
el desnivel debido a la

topografia del terreno)
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril del 2008.

Foto 44. Punto de inicio
del tramo urbano en

Mazatenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

Foto 45. Vista de via
férrea en interseccion de

calle en tramo urbano en

Mazatenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

Foto 47. Via férrea
cubierta de vegetacion en
el tramo urbano en

Mazatenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.
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CAPITULO VI

Foto 49. Vista de lado
norte de la via férrea en
tramo urbano en
Mazatenango, la cuél se
utiliza como calle, pero

es de terraceria.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

Foto 48. Lado sur de via
férrea, la cual es utilizada
como calle y se encuentra
adoquinada, dentro del
tramo urbano en

Mazatenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

DIAGNOSTICO

Foto 50. Fachadas
de casas en el lado
sur del tramo urbano

de Mazatenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril del 2008.

Foto 51. Via férrea
cubierta de vegetacion
en el tramo urbano en

Mazatenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.
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DIAGNOSTICO

Foto 52. Interseccién de
calles de tierra en lado
norte del tramo urbano en

Mazatenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

Foto 54. Fachadas de
casas en lado sur del
tramo urbano de
Mazatenango (nétese el
sistema constructivo
similar a las
construcciones del

ferrocarril)
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril del 2008.

Foto 53. Fachadas de
viviendas en lado norte del
tramo urbano en
Mazatenango (notese que
la via férrea es utilizada
como parqueo de las

casas).
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

Foto 55. Interseccién
en esquinas del lado
sur del tramo urbano

en Mazatenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.
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DIAGNOSTICO

Foto 56. Fachadas de
casas en lado sur del
tramo urbano en

Mazatenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

Foto 58. Via férrea ya
sin calles adoquinadas,
ni viviendas, solo
camino de terraceria en
las afueras de
Mazatenango hacia

Cuyotenango.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril del 2008.

Foto 57. Punto donde el
tramo se convierte en
periurbano, debido a
que se sita ya en las
afueras de Mazatenango

(hacia Cuyotenango).
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

Foto 59. Escuela
nacional en las
afueras de
Mazatenango que
colinda con la Via
férrea. Punto donde
puede considerarse el

final del tramo urbano.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
Luis José Ortega Martinez

79



CAPITULO VI

6.3.3 Mazatenango a Cuyotenango.

La estacion de Mazatenango esta en la milla 312.4 y la de
Cuyotenango situada en la milla 317.3, por lo cual el tramo que une
las estaciones es de 4.9 millas de longitud.

El tramo presenta caracteristicas naturales y se encuentra
rodeado de fincas de cultivo. Las estaciones que se encuentran en su
recorrido eran catalogadas de bandera, pues eran solo sefiales en la
via férrea que indicaban la localizacion de las distintas fincas segun
relato del sefior Erasmo Arroyo, antiguo maquinista de FEGUA y
actual guia del Museo del Ferrocarril de Guatemala. Con excepcién
de la estacién de Chitalon que si cont6 con una edificacion de madera
y ldmina, de la cudl solo se encontraron en la actualidad las bases de
concreto, dicha estacion era catalogada de bandera pues estaba
formada por una edificacion tipo bodega, donde se almacenaba
cosecha de la finca y al paso del tren se subia la carga al mismo y de
vez en cuando subia algun pasajero.

6.3.3.1 Puentes

En este tramo existen 13 puentes, los cuales se encuentran en
total abandono y en peligro de caer por la falta de mantenimiento. Se
encuentran afectados por el Oxido y las estructuras han sido
golpeadas por los fuertes inviernos, pero se mantienen en pie todavia.
Se utilizan como paso peatonal por los vecinos que viven en las
cercanias de la Via férrea y por invasores en las afueras de
Mazatenango.

DIAGNOSTICO

Los Unicos puentes que se encontraron todavia con piezas de
madera se encuentran en la salida de Mazatenango hacia
Cuyotenango en la milla 313.62 y en Chital6n en la milla 314.66.

6.3.3.2 Rieles y Durmientes e Infraestructura ferroviaria.
La mayor parte de la estructura de la linea del tren carece de

rieles y durmientes, los rieles se observan con facilidad en
Cuyotenango y en los alrededores del Canton Santa Teresa.

Los postes de telégrafo, postes de milla, cambios de via
también han desaparecido casi en su totalidad. En algunos lugares se
_pueden observar restos de las seiiales ferroviarias.

4
i

£ o ¥ i ESTACION MAZATENANGO:mills"
= 3 5. Ah w & )
Foto 60. Tramo de estudio de Cuyotenango a Mazatenango, Se

observa la ubicacién delas estaciones intermedias y via férrea.
Fuente: Google Earth /Luis Ortega.
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CAPITULO VI

6.3.3.3 Invasiones

En la cabecera departamental de Mazatenango y la salida de
este lugar hacia Cuyotenango, se ha producido invasiones en el
derecho de via del ferrocarril. El resto de la via hasta Cuyotenango se
encuentra libre de asentamientos humanos.

6.3.3.4 Flujo de Personas.

La mayor parte de las personas que utilizan la via férrea como
area de paso, son las que viven en los alrededores de la estacion de
Mazatenango. Ellos transitan a pie, en bicicletas, carros, motos, por
ser una via de acceso asfaltada (no la via férrea).

También en el Cantdn Santa Teresa en las afueras de
Cuyotenango la via férrea es utilizada por los pobladores como via de
acceso a pie hacia Cuyotenango.

6.3.3.5 Atractivos Paisajisticos.

La via férrea con sus vegetaciones y topografia que cuenta se
constituye en un atractivo visual y ecoldgico. Sus mejores paisajes
pueden observarse desde puentes y rios a lo largo del recorrido.

Se cuenta asi con un area natural, con bosques y plantaciones
de maiz. En muchos casos porque las fincas han protegido la via de
invasiones construyendo vallas con plantas naturales en la misma.

DIAGNOSTICO \ '
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CAPITULO VI

6.4 Edificaciones ferroviarias en el tramo de
estudio

6.4.1 Seccibén 24

Comprende una edificacion localizada en las cercanias de la
gue fuera estacion Ramirez, que segun lo explicado por el Ing. Miguel
Angel Samayoa, de Fegua, fue utlizada para almacenar equipo
ferroviario y asi como vivienda para trabajadores del tren.

6.4.1.1 TIPOLOGIA ARQUITECTONICA

El area de la costa sur y la Bananera son centros poblados
surgidos alrededor de la industria del banano y los -cultivos,
influenciados por la UFCo., entre 1906 y 1935 y que evolucionaron
dentro la concepcién urbanistica y arquitecténica hasta 1970.

La Compafila de Ferrocarriles de Centro América —IRCA-
sigui6 la misma influencia arquitectdonica y construyo sus
edificaciones, talleres y puentes con el mismo sistema constructivo
denominado “Ballon Frame”, que en espafiol significa estructura de
balén, por lo liviano de la misma y que consistia en postes y
travesafios equidistantes, formando paredes, pisos y techos; el
revestimiento exterior e interior, estaba constituido por tablas
dispuestas en forma horizontal y vertical. Eran ensambladas y
colocadas sobre cimientos o pilotes previamente construidos y el
sistema constructivo permitia que la estructura fuera liviana y facil de
montar y desmontar. A estas estructuras se les implementaron
aportes localistas, debido principalmente al clima tan caluroso de las
regiones.

/

DIAGNOSTICO \

Las principales caracteristicas del sistema constructivo
utilizado son las siguientes:*

e La madera como material de construccion.

e Cimentacion disefiada para terrenos pantanosos, por lo cual
era a base de pilotes de concreto reforzado.

e Utilizacion de corredores y balcones.

e Utilizacion de ventanas denominadas sumideros de calor que
funcionan para ventilacion.

e Uso de celosias.

e Altura interior de los ambientes bastante considerable. En
viviendas de 4.00 a 8.00 m y en edificios industriales hasta
15.00 m.

e Techos inclinados, a veces de 3, 4 y 6 aguas Yy sistema
estructural en madera, acero y mixtos, con cubierta de lamina

de zinc.

e Proporcion de los vanos de 3 a 1.

®! Hernandez Gutiérrez, Mabel Daniza.

Arquitectura y Urbanismo para la produccion bananera en Guatemala (1900-1970)
USAC-DIGI-CIFA. Noviembre 1997. Programa Universitario de Investigacion en
Asentamientos Humanos.
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CAPITULO VI

e Uso de aleros.

e Uso de cedazo o mosquitero en los vanos de ventanas y
puertas.

e Pintura como acabado final.
6.4.1.2 DESCRIPCION DE LA EDIFICACION
a. CIMENTACION

Consiste de 18 zapatas de concreto con base cuadrada de
0.35 por lado. Las columnas son de madera de 4” X 4” y se anclan a
las bases por medio de pernos y platinas.

b. MUROS

La planta baja esta conformada por tres ambientes, dos
cerrados y uno semiabierto, los forros de las paredes estan
conformados por lamina.

Originalmente la division de los ambientes de la planta baja era
bodega, taller de reparacién y garage del push car.

El segundo nivel también cuenta con tres ambientes y el
cerramiento es de madera tratada a base de sales y cuenta con
reglillas de madera a forma de tapajuntas. El entramado de los dos
niveles es de polines de madera con rigidizantes en forma diagonal.

DIAGNOSTICO

El uso original de los tres ambientes de la planta alta era de
dormitorios para la cuadrilla de mecénicos.

c. PUERTAS Y VENTANAS

Las puertas del primer nivel son de lamina de zinc. Las puertas
y ventanas del segundo nivel son de celosia y madera. Las ventanas
son corredizas y las puertas abatibles.

Existe en las fachadas norte y sur pequefias ventanas con
cedazo que sirven como ventilacion contra el calor.

d. ENTREPISO

Est4 conformado por un entramado de madera formado por
vigas principales y secundarias coincidentes con las columnas
principales de la edificacion.

e. PISO

El primer nivel es torta de concreto alisada. La planta alta es de
duelas de madera.

f. GRADAS

Estan hechas de madera y con baranda con refuerzos
diagonales.

g. CUBIERTA.
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DIAGNOSTICO |

Construida con lamina de zinc. El entramado es de tijeras de
madera. Este sistema fue utilizado en la mayoria de edificaciones
ferroviarias.

Actualmente se encuentra arrendada a una familia que la utiliza
como casa de habitacion (autorizada por FEGUA). En el lado norte de
esta edificacion se encuentra el derecho de via.

En FEGUA no se cuenta con planos de esta edificacion y la
misma no se encuentra catalogada como estacion.

6.4.1.3 LEVANTAMIENTO
FOTOGRAFICO

Foto 72 Ro6tulo
original de
identificacion de
Seccion 24.
Fuente: Luis Ortega.

Fecha septiembre
2007.

Fotos 69, 70 y 71. Fachada
norte de Seccion 24, dicha
fachada es la que da hacia el

derecho de via.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha septiembre 2007.

&
i
i
i
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Foto 74.
Deterioros en
madera y lamina
por oxidacién,
en Seccion 24.

Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

Foto 73. Fachada norte de

Seccion 24.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

DIAGNOSTICO

Foto 75. Fachada sur

de Seccidn 24.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

Foto 76. Vista de
gradas de madera en
lado sur de Seccién
24.

Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.
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Foto 77. Vista de puerta de
madera y muros de lamina,
en primer nivel de Seccion
24,

Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

Foto 78. Entramado de
entrepiso a base de vigas y
tablones de madera en

Seccion 24.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.

DIAGNOSTICO

Foto 79. Entramado de
cubierta final a base de tijeras
de madera, costanera y lamina

metalica en Seccidn 24.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha abril de 2008.
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CAPITULO VI

6.4.2 Seccion 34

Comprende una edificacion similar a la Seccion 24, localizada
en la salida de Mazatenango hacia Cuyotenango, aproximadamente
en la milla 313. Es de menor tamafio que la Seccion 24 y también fue
utilizada para almacenar equipo ferroviario y como vivienda para
trabajadores del tren. Segun lo explicado por el Ingeniero Miguel
Angel Samayoa de FEGUA.

La Secciéon 34 tiene la misma tipologia arquitectonica vy
caracteristicas descritas en la Seccion 24.

Esta construccion también se encuentra arrendada por
FEGUA, es utilizada como vivienda y ademas como tienda. En el lado
sur de esta edificacion se encuentra el derecho de via. En FEGUA no
se cuenta con planos de esta edificacion y la misma no se encuentra
catalogada como estacion.

6.4.2.1 DESCRIPCION DE LA EDIFICACION
a. CIMENTACION

Consiste en 15 zapatas de concreto con base cuadrada de
0.35 por lado. Las columnas son de madera de 4” X 4” y se anclan a
las bases, por medio de pernos y platinas.

b. MUROS

La planta baja esta conformada por tres ambientes, dos
cerrados y uno semiabierto. Los forros de las paredes estan
conformados por lamina de zinc.

DIAGNOSTICO \

Originalmente la division de los ambientes de la planta nga se
destinaban a una bodega, un taller de reparacion y garage del push
car.

El segundo nivel también cuenta con tres ambientes y el
cerramiento es de madera tratada a base de sales, con reglillas de
madera a forma de tapajuntas. El entramado de los dos niveles es de
polines de madera con rigidizantes en forma diagonal. El uso original
de los tres ambientes de la planta alta era de dormitorios para la
cuadrilla de mecanicos.

c. PUERTAS Y VENTANAS

Las puertas del primer nivel son de lamina. Las puertas y
ventanas del segundo nivel son de celosia y madera. Las ventanas
son corredizas y las puertas abatibles.

Se disefiaron en las fachadas norte y sur pequefias ventanas
con cedazo que sirven como ventilacion contra el calor.

d. ENTREPISO

Esta conformado por un entramado de madera formado por
vigas principales y secundarias, las cuales coinciden con las
columnas principales de la edificacion.

e. PISO

El primer nivel es de torta de concreto alisada. El de la planta
alta es de duelas de madera.
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DIAGNOSTICO |-

f. GRADAS
Estan hechas de madera y con baranda del mismo material
con refuerzos diagonales.

g. CUBIERTA

Esta cubierta con lamina de zinc. El entramado es de
tjeras de madera, utilizado en la mayoria de edificaciones
ferroviarias.

6.4.2.2 LEVANTAMIENTO
FOTOGRAFICO

Fotos 80, 81, 82, y 83, vistas de
la fachada sur de la Secciéon 34.
Dicha fachada da a la via férrea.
Fuente: Luis Ortega.

Fecha enero 2008.
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CAPITULO VI

Foto 84. Vista de la fachada
norte de la Seccion 34.
Fuente: Luis Ortega.

Fecha abril 2008.

Foto 85. Vista de la fachada
oriente de la Seccion 34.
Fuente: Luis Ortega.

Fecha abril 2008.

DIAGNOSTICO

Foto 86. Vista de las gradas
de madera de la Seccion 34.
Fuente: Luis Ortega.

Fecha abril 2008.

Foto 87. Vista interior
de la Seccién 34.
Fuente: Luis Ortega.

Fecha abril 2008.
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CAPITULO VI

Previo a la rehabilitacién de las edificaciones del tramo de
estudio, Seccidén 24 y Seccidén 34, las mismas deben ser objeto de
una restauracion. Debe realizarse las integraciones necesarias que se
detallaran en los planos de restauracion, donde se especifican las
intervenciones mas convenientes para conservar su valor historico.

6.4.3 Estacion de Chitaldn
Esta estacion fue catalogada como tipo bandera, pues su

funcidn era especificamente punto de abordaje y para la carga de
cosechas de la finca del mismo nombre.

Foto 88. Via férrea y al fondo

el casco de la finca Chitalén.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha enero 2008.

La estacion Chitalon estaba edificada con el mismo sistema y

materiales constructivos que el resto de edificaciones ferroviarias:

DIAGNOSTICO

muros, estructura de techo de madera, cubierta de lamina y piso de
cemento con bases fundidas.

Segun los pobladores de la finca, la estacion fue
desmantelada. Esto ocurrié después de que el ferrocarril dejo de
funcionar en el lugar.

De los restos de la estacidbn Unicamente quedaron quince
bases de concreto, las cuales se encuentran todas Juntas cubiertas
de vegetacion y no permiten recon

Fotos 89y 90. Bases de
concreto de la antigua estacién
de Chitaldn.

Fuente: Luis Ortega.
Fecha enero 2008.
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Foto 91. Puente en Finca
Chitalon. Nétese la inscripcion

de milla 314.66.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha enero 2008.

Foto 92. Sefal de cruce de

ferrocarril en Chitalén.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha enero 2008.

DIAGNOSTICO

Foto 93. Via férrea en Chitalén.

Nétese la existencia de los rieles.
Fuente: Luis Ortega.
Fecha enero 2008.

Se revis6é el archivo de planos de FEGUA, pero no se
encontraron planos especificos de la edificacion Chitalon. Existen
planos tipicos de las estaciones de bandera, los cuéales serviran de
base para la propuesta de reconstruccion de la estacion de Chitalon.

En cuanto al resto de infraestructura ferroviaria, en la finca,
todavia se existen los rieles, un puente que posee aun durmientes de
madera y se conserva una sefal de cruce de ferrocarril.

6.5 PUENTES DEL TRAMO DE ESTUDIO

Cabe mencionar que dentro del tramo de estudio Melimar-
Cuyotenango se localizan aproximadamente 27 puentes. Su
estructura metalica se encuentra en malas condiciones debido a la
falta de mantenimiento. La mayoria ya no cuenta con los durmientes
de madera. A continuacion se muestra las fotografias de los
observados en el recorrido del tramo.
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MELIMAR-MAZATENANGO
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DIAGNOSTICO |

LEVANTAMIENTO O 100
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A continuaciéon se detalla en cuadro el

registro de puentes

registrados, segun datos encontrados en registros de FEGUA.

DIAGNOSTICO K '

PUENTES EN TRAMO DE ESTUDIO MELIMAR -
CUYOTENANGO
No. DE MILLA DE LARGO LOCALIZACION JURISDICCION
PUENTE | UBICACION | (EN PIES) APROXIMADA DE PUENTES
(REGISTR (SEGUN
O DE FEGUA)
FEGUA)
102 308.50 13/14 24 MELIMAR
103 308.90 25/56 35 MELIMAR
104 309.30 9/10 43 PERTENECIENTE
105 309.30 9/10 43 AL MUNICIPIO DE
106 300.44 13/14 75 332[.?15?@”5’3‘2?
107 309.71 22/23 24 NUEVA LINDA 'RAMO FERREOG
108 309.92 27/28 35 NUEVA LINDA ENTRE MELIMAR Y
109 310.24 7/8 115 NUEVA LINDA MAZATENANGO
110 310.55 16/17 65
111 310.93 27/28 105
112 311.07 2/3 35
113 311.28 8/9 55
114 311.83 24/25 43 COLONIA EL
COMPROMISO
115 312.227/8 320 SALIDA ESTACION
MAZATENANGO DENTRO DE
HACIA ESCUINTLA | /0~ 550 D
116 312.78 22/23 25 MAZATENANGO | '/ A TENANGO
117 313.051/2 25 MAZATENANGO
118 313.56 13/14 25 SECCION 34
119 313.62 14/15 79 SALIDA DE
MAZATENANGO
HACIA
CUYOTENANGO

120 314.27 5/6 69
121 314.68 14/15 25 CHITALON
122 314.91 19/2 59 FINCA SAN
ESTEBAN
123 315.051/2 25 FINCA SAN PERTENECIENTE
ESTEBAN AL MUNICIPIO DE
124 315.36 7/8 59 LIMITE ENTRE Lot
FINCA SAN ENTRE
ESTEBAN Y MAZATENANGO Y
UTATLAN CUYOTENANGO
125 315.71 14/15 59 LIMITE ENTRE
FINCAS EL
ROSARIO Y
UTATLAN
126 316.34 6/7 69 LIMITE ENTRE CUYOTENANGO
FINCAS EL
ROSARIO Y LA
TRINIDAD
127 317.17 3/4 59 CUYOTENANGO
Cuadro No. 3

Puentes en tramo de estudio Melimar — Cuyotenango.
Elaboracion propia en base a datos encontrados en FEGUA.
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CAPITULO VI

7.1 ANALISIS

Teniendo como base que la infraestructura ferroviaria es
patrimonio histérico de Guatemala y después de haber realizado el
recorrido de estudio del tramo ferroviario comprendido entre Melimar y
Cuyotenango, se ha concluido que debe realizarse una intervencion que
involucre toda la infraestructura ferroviaria que se conserva aun. En la
propuesta se destaca la importancia de preservar y conservar el derecho
de via, tomando en cuenta las necesidades de la poblacion aledafia al
mismo.

Hay que tomar en cuenta, ademas, que el fin dltimo es que el
ferrocarril vuelva a funcionar y que traiga inversiones al area de influencia
inmediata a la via férrea, fuentes de trabajo, turismo y muchos otros
beneficios para la poblacion.

También se tomara en cuenta el aspecto ecoldgico y turistico, de
suma importancia, ya que se cuenta con un ambiente natural, con
atractivos para la practica de actividades recreativas y también de
circulacién y transporte de los vecinos en el derecho de via.

La importancia entonces reside en que se cuenta con un derecho
de via que comunica Mazatenango con sus municipios vecinos, el cual
actualmente se encuentra abandonado, sin mantenimiento alguno y que
ha sufrido depredaciones humanas, inclemencias climaticas e invasiones
por parte de la poblacion.

7.2 ENCUESTA POBLACIONAL

ANALISIS ;

Se realiz6 una encuesta poblacional para recavar la opinion de los
vecinos de la via férrea, a lo largo del tramo desde Cuyotenango hasta
Melimar, pasando por Mazatenango.

La muestra de poblacién consta de 85 personas, comprendidas
desde los 15 a los 70 afios de edad sin distincion de sexo u ocupacion.

Se encuesto a personas con ocupaciones variadas desde amas de
casa, estudiantes, oficinistas, trabajadores y duefios de fincas, etc.

7.2.1 RESULTADOS DE ENCUESTA.

A continuacion se detalla las preguntas, resultados y conclusiones
de la encuesta realizada a los vecinos de la Via Férrea en el tramo de

estudio.
CONSIDERA USTED QUE EL FERROCARRIL ES

PREGUNTA 1 IMPORTANTE?

12% 4%

@S
mNO
ONO SABE

84%

Un 84 % de los encuestados contestd que si lo es (esto se marca por la
edad de los encuestados que si tuvieron la oportunidad de utilizarlo). El
12% que indic6 que no, argumenta que ya se cuenta en la actualidad con
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otros medios de transporte alternativos, y el 4% que dijo que no, estos
fueron los mas jovenes y que nunca vieron funcionar al ferrocarril.

CREE USTED QUE EL FUNCIONAMIENTO DEL
FERROCARRIL BENEFICIA A LA POBLACION?

4%W
0% —

PREGUNTA 2.

@ S
m NO
O NO SABE

96%
CONSIDERA USTED QUE SERIA CONVENIENTE
QUE EL FERROCARRIL VUELVA A FUNCIONAR?

PREGUNTA 3.

4%

@ S|
mNO

96%
El 96% respondié afirmativamente, mientras el 4% que dijo que no. El
96% se pronuncid en contra de las personas que invaden la via férrea y
gue deben ser desalojadas en pro del funcionamiento del ferrocarril.

ANALISIS

SABIA USTED QUE LOS EDIFICIOS, ESTACIONES Y
VIA FERREA SON PATRIMONIO HISTORICO DE
GUATEMALA?

PREGUNTA 4.

21%

@ Si
mNO

79%

El 79% respondi6 que si sabia, contra un 21% que no conocia nada al
respecto. Muchas personas confundian el término patrimonio histérico
con propiedad del Estado de Guatemala.

CREE USTED QUE ES NECESARIO RESCATAR LOS

PREGUNTA 5. EpjFicios, ESTACIONES Y DERECHO DE VIA A LO
LARGO DE LA LINEA DEL FERROCARRIL?

4% 4%

o Si
mNO
0O NO SABE

92%
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PREGUNTA 6. QuE USO DEBE DARSELE AL DERECHO DE ViA A LO LARGO DE
LA LINEA DEL FERROCARRIL?

@ NO SABE

O AUTOPISTA

O VIVIENDA

m CARRETERA
@ CAMINO A PIE

O LOTIFICAR
m VENDER
m AREAS VERDES

30%

O RECREACION

m DONAR TERRENO

m CAMINO TURISTICO

0O AREAS DEPORTIVAS

Esta pregunta es considerada de mucha importancia para el
presente estudio y se obtuvo respuestas variadas: un 30% se pronuncio
por la sustitucion del ferrocarril por una carretera 0 autopista. Esta
respuesta dada en su gran mayoria por los encuestados de las afueras
de Cuyotenango, especificamente del canton Santa Teresa y fincas
aledafas, puesto que tienen problemas serios de trafico en la carretera
CA-2 en la interseccién con Cuyotenango. Un 18% respondié que un
camino a pie, pero con seguridad para comunicarse con los lugares
vecinos. Este uso se le da en la actualidad pero con riesgos latentes de
criminalidad. Un 14% respondié que deben donarse los terrenos a la
gente necesitada. Un 8% respondié que no sabe, un 6% respondié que
podria ser un camino turistico y otro 6% dijo que areas de recreacion. El
resto respondié que areas deportivas, vender o lotificar la via férrea.

Lo
W

ANALISIS K |
PREGUNTA 7.

CREE USTED QUE HABRIA MAS TURISMO CON EL
RESCATE DEL FERROCARRIL?

8%

@ sl
B NO
92%
PREGUNTA 8
CREE USTED QUE GENERARIA FUENTES DE
EMPLEO?
0%
@ SI
mNO

100%
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PREGUNTA 9.  UTILIZA USTED FRECUENTEMENTE EL DERECHO DE VIA
A LO LARGO DE LA LINEA DEL FERROCARRIL COMO VIA
DE PASO EN SUS ACTIVIDADES DIARIAS?

17%

oSl

m NO

83%

El 83% respondid que si, principalmente los vecinos del Cantén
Santa Teresa y en el tramo de Mazatenango; en oposicion a un 17% que
dijo que no sin explicar razones.

PREGUNTA 10.

QUE MEDIO DE LOCOMOCION UTILIZA?

8% 4% 8%

@ VEHICULO
mAPIE

O BICICLETA
oMOTO

m OTRO

an/

PREGUNTA 11.

PREGUNTA 12.

ANALISIS

APOYARIA USTED LA CREACION DE UNA VIA
ECOLOGICA Y TURISTICA QUE COMUNIQUE
MAZATENANGO CON SUS LUGARES VECINOS USANDO

LA VIA DEL TREN?

4%

96%

o Sl
B NO

S| FUERA CREADO DICHO SENDERO, LO USARIA PARA
REALIZAR CAMINATAS AL AIRE LIBRE, RECORRIDOS EN
BICICLETA, COMUNICACION CON LUGARES VECINOS,

RECREACION Y DESCANSO?

8%

92%

oSl
mNO
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7.2.2 CONCLUSIONES DE LA ENCUESTA

CONCLUSION 1 —Importancia del ferrocarril-

La poblacion consultada, en porcentajes muy altos, esta
consciente de la importancia de la rehabilitacion del ferrocarril (84%), que
trae beneficios a la poblacién (96%) y que seria conveniente su vuelta a
funcionar (96%).

CONCLUSION 2 — Patrimonio de la nacién-

También la mayoria de encuestados (79%) sabe que el ferrocarril
es patrimonio histérico de Guatemala y por ende contestaron (92%) que
es necesario el rescate del derecho de via, las estaciones y edificios del
ferrocarril.

CONCLUSION 3 —Nuevo uso-

Los usos propuestos por los encuestados fueron varios, que
pueden dividirse en sectores geograficos puesto que la respuesta de
utilizar la via como una carretera vehicular (30%), la respuesta se repitio
a lo largo de toda el tramo de estudio donde se realizo la encuesta, pero
fue muy marcada en los alrededores de Cuyotenango y el Cantén Santa
Teresa, esto debido a que existen problemas de transito en la
interseccion de la carretera CA-2 y Cuyotenango, donde se forman largas
filas de vehiculos al atravesar la poblacion de Cuyotenango.

Se recibio la respuesta de camino a pie con seguridad o utilizar la
via férrea como comunicacion con lugares vecinos.

ANALISIS \ ;

7.3 ALTERNATIVAS DE USO DEL AREA DE
ESTUDIO

En el capitulo anterior se ha analizado el estado en que se
encuentra el derecho de via, su infraestructura, las edificaciones
ferroviarias que aun existen. Esto con el fin de proponer un uso alterno
de las edificaciones en mencion, ademas de preservar el patrimonio
constituido por la infraestructura ferroviaria.

Pero este patrimonio tiene un entorno, ya sea hatural o
conformado por ciudades o comunidades, por lo cual es necesario
estudiar el equipamiento con que cuentan para que la nueva propuesta
del uso esté de acuerdo con el medio donde se encuentran ubicadas las
edificaciones, estaciones y el derecho de via. También se consideran los
beneficios para la poblacion y el desarrollo de los lugares aledafios.

La mejor forma de proponer los nuevos usos a implementarse en
el area de estudio es analizando puntualmente, en cada sector, las
actividades realizan los pobladores de los alrededores los cuales son
potenciales usuarios.

Es necesario también analizar el equipamiento con que se cuenta

en los tres municipios por donde pasa la via férrea en el presente
estudio.
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ANALISIS
ACTIVIDADES ESTACIONES DEL TRAMO EDIFICACIONES DEL TRAMO
MELIMAR [NUEVA LINDARAMIREZ [MAZATENANGO[CHITALON]ROSAL [AGUILAR[CUYOTENANGO|SECCION 24 [SECCION 34
ACCESO A [ASFALTO X < X
ESTACION, [TERRACERIA X X X X X X X
EDIFICIOS Y [SENDEROS X X X X X X X
VIA FERREA [POR VIA FERREA X X
CIRCULACION PMUCHA X X
ENLAVIA MEDIA X X X X X
POCA X X X
A PIE X X X X X X X X X X
BICICLETA X X X X X X X
MEDIOS DE [CABALLO X X X X
LOCOMOCION|{MOTO X X X X X X X
VEHICULO LIVIANO X X X X X X
VEHICULO PESADO X X X X X
NINOS X X X X X X X X X X
USUARIOS |[ADULTOS X X X X X X X X X X
MAYORES X X X X X X X
EDIFICIO EN USO X X X
USODE [EDIFICIO ABANDONADO X X
ESTACIONES [EDIFICIO INEXISTENTE X X X X X
INVASIONES X X
USO DE VIA [RECORRIDOS A PIE X X X X X X X X X X
FERREA [RECORRIDOS EN VEHICULO X X
Cuadro No. 4
Andlisis de actividades en estaciones y edificaciones del tramo de
estudio.

Elaboracion propia, en base a observacion de campo. Enero — Abril 2008.
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Puede observarse con base en el trabajo de campo que el mayor
uso de la via férrea se da en los poblados grandes como Cuyotenango y
Mazatenango, donde se circula en vehiculo por ella. Esta via es utilizada
por toda la poblaciéon sin distincion de edades, para sus actividades
cotidianas.

En el resto de lugares la circulacién por la via férrea, va de media
a poca. Puede explicarse el fendmeno por la proximidad de la misma a
las poblaciones y que es usada Unicamente por los pobladores de las
fincas y solo la cruzan para llegar a su destino, o es cruzada para
transporte de cosechas, pero no utilizada como via de acceso.

También puede observarse que en la totalidad de lugares la via es
usada, aungue posiblemente no en su totalidad, como via de recorridos a
pie, como via de comunicacién entre poblados aledafios.

Cabe mencionar también que Chitalén es utilizada también como
area de paso, pero la via férrea se encuentra cruzando el casco de la
finca del mismo nombre.

ANALISIS \

EQUIPAMIENTO URBANO SANTO DOMINGO

SUCHITEPEQUEZ

AREAS

CANTIDAD

ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVOS

71

HOSPITALES, CENTROS DE SALUD

1

MERCADO

TERMINAL DE BUSES

CENTROS COMERCIALES

BANCOS

PARQUES

AREAS CULTURALES

AREAS DEPORTIVAS

CENTRO DE CAPACITACION

RASTRO

HOTELES

POLICIA NACIONAL CIVIL

1

BOMBEROS

COMERCIO

VARIOS

Cuadro No. 5
Equipamiento urbano de Santo Domingo Suchitepéquez.
Elaboracion propia.
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EQUIPAMIENTO URBANO CUYOTENANGO

AREAS

CANTIDAD

ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVOS

85

HOSPITALES, CENTROS DE SALUD

1

MERCADO

TERMINAL DE BUSES

CENTROS COMERCIALES

BANCOS

PARQUES

AREAS CULTURALES

AREAS DEPORTIVAS

CENTRO DE CAPACITACION

RASTRO

HOTELES

POLICIA NACIONAL CIVIL

BOMBEROS

GASOLINERA

EMBOTELLADORA

RN IN]|W

COMERCIO

BASTANTE

Cuadro No. 6
Equipamiento urbano de Cuyotenango.
Elaboracion propia.

ANALISIS

EQUIPAMIENTO URBANO MAZATENANGO

AREAS

CANTIDAD

ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVOS

104

HOSPITALES, CENTROS DE SALUD

2

MERCADO

1

TERMINAL DE BUSES

=

CENTROS COMERCIALES

BANCOS

PARQUES

AREAS CULTURALES

AREAS DEPORTIVAS

CENTRO DE CAPACITACION

RASTRO

NN

HOTELES

POLICIA NACIONAL CIVIL

BOMBEROS

GASOLINERA

PRESIDIOS

ASILO DE ANCIANOS

CONTRALORIA GRAL CUENTAS

Rl sk~

COMERCIO

BASTANTE]

Cuadro No. 7

Equipamiento urbano de Mazatenango.

Elaboracion propia.
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Los cuadros 4, 5 y 6 nos muestra las diferencias entre los tres
poblados, a nivel del equipamiento con que cuentan, donde Mazatenango
al ser la cabecera departamental, reporta la mayor parte de servicios.

Los cuadros 4 y 5 detallan el equipamiento urbano en los
municipios, pero hay que hacer mencion que los tramos de via férrea
gue se incluye en este estudio no pasan en el centro de los mismos. En
el caso de Cuyotenango, el ferrocarril solo pasa por la orilla norte,
mientras el cuadro 6 detalla el equipamiento de Mazatenango, donde la
via férrea si cruza el lugar.

Cabe mencionar que los tres lugares en estudio, Mazatenango,
Cuyotenango y Santo Domingo Suchitepéquez, cuentan con comercio en
la escala de la dimension de la poblacion.

Llama la atencién que entre los servicios mas solicitados en estas
localidades aparte del comercio, se encuentran los hoteles, por lo cual se
puede concluir que la cantidad de turismo es alta. Ademas el
funcionamiento bancario que cuenta con varias agencias revela que
existe movimiento economico en el area de estudio.

7.4 ANALISIS DE EQUIPAMIENTO Y ACTIVIDADES
DEL AREA DE ESTUDIO

De acuerdo al analisis que se ha efectuado de las actividades que
se realizan en los alrededores de la via férrea y el andlisis del
equipamiento urbano de las cabeceras de los municipios involucrados en
el area de estudio se ha inferido las siguientes conclusiones, las cuales

/
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deberan tomarse en cuenta para la propuesta del nuevo uso que puede
darsele a las estaciones, edificaciones y via férrea del tramo.

Al igual que en el resto del pais, la via férrea en esta region es
utilizada como via de paso para comunicar lugares poblados que se
encuentran en los alrededores de la misma.

Las edificaciones y estaciones no han sido valoradas como
patrimonio histérico y se les ha destinado a diferentes usos. Se
encuentran habitadas las edificaciones que se encuentran en el tramo,
gue hasta el momento ha sido la mejor forma de conservarlas. Esto
debido a que FEGUA ha alquilado las edificaciones como vivienda.

Entre las carencias que se encontraron en los tres municipios,
estan las areas de recreacion (parques) y areas deportivas, las cuéles se
hacen necesarias para la poblacién del lugar.

Santo Domingo y Cuyotenango cuentan con equipamiento
necesario para su subsistencia cotidiana y al no estar lejanas de la

cabecera departamental Mazatenango, los vecinos pueden trasladarse al
requerir instalaciones especificas o especializadas.

7.5 PROPUESTA DE NUEVO USO
7.5.1 NUEVO USO PARA TRAMO DE VIA FERREA
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Para efectos de la propuesta para el tipo de muevo uso de la via
férrea en el presente estudio, el tramo de via férrea se divide en tres
segmentos como se describen a continuacion:

Melimar — Mazatenango
Mazatenango
Mazatenango — Cuyotenango

Melimar — Mazatenango y Mazatenango - Cuyotenango

En la actualidad el uso que se da a la via férrea es de area de
paso para los pobladores de los lugares adyacentes a la misma. Es
usada como via de paso peatonal, en bicicletas, caballos y es cruzada
en varios puntos como ruta alternativa para vehiculos pesados y livianos
con destino a las fincas que se encuentran en los alrededores.

Sin embargo la via férrea es un lugar reconocido por su abandono
y en muchos casos inseguridad para las personas que la transitan.

7.5.1.1 PROPUESTA DE NUEVO USO PARA TRAMO MELIMAR -
MAZATENANGO Y MAZATENANGO — CUYOTENANGO.

Entre los servicios a considerarse en la propuesta de uso, basada
en las necesidades de los vecinos de los alrededores de la via,
encontrandose en todo el departamento de Suchitepéquez, se prioriza la
recuperaciéon de un medio de transporte eficiente, economico y que
contribuya ecolégicamente al bienestar de los habitantes, ademas de
eliminar la carencia de lugares de esparcimiento, recreacion y deportes.
Ademas que la via se constituye como un lugar de transporte entre

ANALISIS \ ;

poblados y que la presente propuesta también pretende la conservacion
del patrimonio historico del pais que lo conforma el ferrocarril, el derecho
de via y sus edificaciones.

Se considera de beneficio para los pobladores la creacién de un
proyecto que satisfaga las necesidades anteriormente descritas,
comunicacién entre los poblados con seguridad para los usuarios, la
creacion de areas de recreacion, esparcimiento y la creacion de
comerciales a lo largo del derecho de via, tratando de fomentar el turismo
nacional e internacional, aprovechando también el entorno natural y
paisajistico del lugar.

Como parte primordial del proyecto debe rescatarse el derecho de
via y la infraestructura ferroviaria, la cual esta seriamente dafiada por el
abandono que ha sufrido y la cual pueda utilizarse en cualquier momento
en que se decida la vuelta a utilizar del ferrocarrii como medio de
transporte a nivel nacional.

Mazatenango

En la actualidad, la via férrea en su paso por Mazatenango es
respetada en una parte y en otra se encuentra invadida por
construcciones informales utilizadas como comercio, depdsito de
chatarra, se han extendido algunas casas para utilizarla como parqueo y
area verde, pero el ancho total del derecho de via se encuentra en uso
como calle vehicular adoquinada por lo cual se constituye también como
area de paso y circulaciéon vehicular.

7.5.1.2 PROPUESTA DE NUEVO USO PARA TRAMO MAZATENANGO
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En el tramo urbano en estudio, comprendido dentro del perimetro
urbano de Mazatenango, ademas del rescate del derecho de via y la
infraestructura ferroviaria, se contempla la renovacion urbana del area en
mencion.

Considerando que, por las condiciones del tramo, este constituye
un punto de atraccién para el turismo, creando un corredor que tenga
continuidad con los tramos de Via Verde hacia Melimar y Mazatenango,
con las caracteristicas de areas recreativas y de esparcimiento (ciclovias,
caminatas, etc.)

También teniendo como foco las edificaciones del tramo en
estudio, pueden incluirse las Secciones 24 y 34, en las salidas tanto de
Mazatenango hacia Melimar, como hacia Cuyotenango, aprovechando la
proximidad de la estacién Central de Mazatenango, para crear recorridos
a través de la via recreando el uso antiguo del ferrocarril en push cars
creando medios de transporte tanto urbano como paseos turisticos.

7.5.2 NUEVO USO PARA EDIFICACIONES DEL
TRAMO

Edificaciones del tramo

Como se ha descrito en el capitulo anterior las Secciones 24 y 34
se estan utilizando en la actualidad como viviendas por parte de familias
que alquilan dichas edificaciones a FEGUA.

La infraestructura de dichas secciones se encuentra en total
abandono, pero gracias a las familias que las habitan se han podido

/
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conservar hasta el presente; porque de lo contrario se podrian haber
deteriorado con mayor velocidad por estar abandonadas y expuestas al
vandalismo como el resto de la via férrea.

La otra edificacion del tramo de estudio, la estacion de Chitaldn,
lamentablemente fue desmantelada por el personal de la finca del mismo
nombre, por encontrarse abandonada y de ella se conservan Unicamente
las bases de concreto en el lugar donde estuvo la estacion.

PROPUESTA DE NUEVO USO PARA EDIFICACIONES DEL TRAMO

Las Secciones seran absorbidas por el proyecto de la Via Verde,
dandoseles el uso complementario para los requerimientos recreativos y
ecoturisticos que sean necesarios.

Esto debido que en el andlisis de equipamiento se concluye que
los servicios bésicos que necesita la poblacion, si no lo tienen
localmente, existe en la cabecera municipal de Mazatenango, en
consideracion a que la distancia y tiempo a recorrer para llegar a la
cabecera no son excesivos.

7.5.3 POBLACION A SERVIR

Se tomardan en cuenta los municipios de Santo Domingo
Suchitepéquez, Mazatenango y Cuyotenango, los cuales son cruzados
por la linea férrea.
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@

Los datos de referencia se obtuvieron del censo de poblacion del
afio 2002, como se detalla a continuacion:

Santo Domingo Suchitepéquez
urbanay 26,986 en area rural).

32,202 habitantes (5,216 en area

Mazatenango 65,395 habitantes (40,281 en
area urbanay 25,144 en éarea rural)
Cuyotenango 41,217 habitantes (9,144 en éarea

urbanay 32,073 en area rural)

ANALISIS \ Wi

Segun la encuesta realizada un 83% de la poblacion que vive en
los alrededores de la via férrea, la utiliza como via de paso en sus
actividades diarias, y un 92%, la utilizarian como Via Verde.

Para la estimacion de los usuarios del proyecto, se proyectara la
poblacién de los municipios que se incluyen en el estudio, en un periodo
de veinte afos, para obtener la capacidad aproximada de usuarios del
mismo.

FUENTE: GUATEMALA, INE, CENSOS 2002: XI DE POBLACION Y VI DE POBLACION DE CUYOTENANGO Y SL{ PROYECCION DE
HABITACION. CRECIMIENTO PARA EL ANO 2028
ANO |POBLACION [0-9 ANOS DE|[10-14 ANOS|15-64 ANOS|[64 O MAS
POBLACION DE MAZATENANGO Y SU PROYECCION DE — TOTQLZN EDAlDl — DE ESD;\S'; DE ';fgfs AN‘;S(*) —
- QREClM[ENTO PARA |~E|— ANO 202~8 i 2008 48,653 14,109 6,325 25,786 2,433
ANO POBLACION | 0-9 ANOS DE | 10-14 ANOS 15-64 ANOS 64 Q MAS 2010 50,853 14,747 6,611 26,952 2,543
TOTAL EDAD DE EDAD DE EDAD ANOS 2015 56,860 16,489 7,392 30,136 2,843
2002 65,395 18,965 8,501 34,659 3,270 2018 60,998 17,689 7,930 32,324 3,050
2008 83,013 24,074 10,792 43,997 4,151 2020 63,813 15,506 8,296 33,821 3,191
2010 88,333 25,617 11,483 46,816 4,417 2025 70,554 20,461 9,172 37,394 3,528
2015 96,663 28,032 12,566 51,231 4,833 2028 74,497 21,604 9,685 39,483 3,725
2018 103,697 30,072 13,481 54,959 5,185
2020 108,483 31,460 14,103 57,496 5,424 Cuadro No 9. Poblaciéon en Cuyotenango y su proyeccion de crecimiento hasta el afio
2025 119,942 34,783 15,592 63,569 5,997 2028. . _ 3
5028 126,645 36,727 16,464 67.122 6.322 Elaboracién propia en base a Proyecciones de Poblacion y lugares poblados con base

Cuadro No 8. Poblacién en Mazatenango y su proyeccién de crecimiento hasta el afio
2028.

Elaboracion propia en base a Proyecciones de Poblacién y lugares poblados con base
al Xl censo de poblacién y VI de habitacion 2002 periodo 2000-2020. Instituto Nacional
de Estadistica, Direccién de Censos y Encuestas. Octubre de 2006.

al Xl censo de poblacién y VI de habitacién 2002 periodo 2000-2020. Instituto Nacional
de Estadistica, Direccién de Censos y Encuestas. Octubre de 2006.
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POBLACION DE SANTO DOMINGO SUCHITEPEQUEZ Y SU
PROYECCION DE CRECIMIENTO PARA EL ANO 2028

@

\V 7

La proyeccion para capacidad del presente estudio se hace
igualmente para veinte afios, tomando en cuenta un promedio de

ANALISIS

B ACION T 00 AN0S TSR BTV R TIRIS crecimiento anual de las cifras turisticas de entre el 10% y el 15% anual.
ANO TOTAL D'E EDAD D'E EDAD D'E EDAD ARIOS Segun cifras dictadas por la Camara de Turismo (CAMTUR), en enero
2002 32,202 9,339 4,186 17,067 1,610 del 2008.
2008 34,563 10,023 4,493 18,318 1,728
2010 35,303 10,238 4,589 18,711 1,765
2015 39,802 11,543 5.174 21,095 1,990 MOVIMIENTO DE TURISTAS Y OCUPACION HOTELERA
2018 42,699 12,383 5,550 22,630 2,135 ANUAL
2020 44,669 12,954 5,807 23,675 2,233
2025 49,388 14,323 6,420 26,176 2,469 NACIONALES INTERNACIONALES
2028 52,148 15,123 6,779 27,638 2,607 HABITACI |ENTRAD |NOCHES |HABITA |ENTRAD |NOCHE |SUMA HABITACION | INDICE
y . o y A ggEISDADA s gﬁitlas e glc?uNPEAS s Eotal de gTAL EISPONIBLES 8I(E:UPAC
Cuadro No 10. Poblacion en Santo Domingo Suchitepéquez y su proyeccion de NE hospedado | DAS turistas | HABITAC ION
crecimiento hasta el afio 2028. s al cierre hospeda | IONES
Elaboracion propia con base en Proyecciones de Poblacién y lugares poblados con o del dia) dos al
base al XI censo de poblaciéon y VI de habitacion 2002 periodo 2000-2020. Instituto g':lra?a)
Nacional de Estadistica, Direccion de Censos y Encuestas. Octubre de 2006. 2
ESTADiSﬂCAS TURiSTlCAS 8 53,739 | 71,357 | 84,730 2,100 2,738 3,438 | 55,839 168,556 33.13%
7
Las estadisticas turisticas de la region se encuentran Unicamente 2
en cifras departamentales, consultadas en el "Boletin de Ocupacion g 71,817 | 91,337 | 108,454 | 2,688 | 3,505 | 4,401 | 71,474 | 215,752 |42.41%
Hotelera Afio 2007" del INGUAT, el cual contiene datos de la actividad 8

hotelera desarrollada anualmente, con resultados de cuartos ocupados
por huéspedes nacionales e internacionales. Refleja el resultado de la
oferta mensual de cuartos disponibles y su correspondiente demanda o
suma de cuartos ocupados, asi mismo se brinda un indice de ocupacion
mensual por departamento.

Cuadro No 11. Movimiento de turistas y ocupacién hotelera anual y su proyeccién de
crecimiento hasta el afio 2028.

Elaboracion propia con base en el Boletin de Ocupacién Hotelera Afio 2007,
Departamento de Investigacién y Andlisis de Mercados, Seccion de Estadistica,
INGUAT.
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7.5.4 AREA DE INFLUENCIA DE LA PROPUESTA

Se pretende que el proyecto de Via Verde sea aprovechado por la
poblacion que vive en los alrededores de la via férrea, pero que
igualmente sea una fuente de turismo tanto nacional como internacional.

Esto dependerd de la accesibilidad que tenga la via férrea y el
atractivo turistico y ecoldgico que se espera tenga la propuesta, creando
ademas de areas de esparcimiento, areas naturales para exploracion, se
prevé seguridad y comodidades para los usuarios.

Se hace necesario programar las areas de llegadas mas cercanas

a los poblados, con atractivos que incentiven a la poblacién y turistas
para acercarse y utilizar la Via Verde.

7.5.5 PREMISAS

Se entiende como premisas todos los aspectos a tomarse en cuenta para
que la propuesta que se realice se adecue a su entorno, ambiente,
necesidades de espacios, materiales de la region, etc.

PREMISAS DE DISENO
Distribucidn y orientacion de edificios —edificaciones nuevas-
En cuanto a la distribucion y orientacion de las edificaciones se

refiere que estas deberan de ser orientadas de Norte a Sur, eje mayor
este — oeste, menor exposicion al sol. Si no se cumpliera con esta

/
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condicion tendran que utilizarse sistemas de bloqueo solar como
parteluces, voladizos, etc., para evitar la entrada del sol directamente al
interior del objeto arquitectonico.

Espacio entre edificaciones —edificaciones nuevas-

Se debe tomar en cuenta que debido al clima célido humedo o
muy humedo caracteristico de la region, el espacio entre edificaciones
debera de ser amplio y no menor a cinco veces su altura y permitiendo, a
la vez lograr la penetracion de brisa.

Movimiento del aire —edificaciones nuevas-

Es necesario contar con la circulacion y/o movimiento permanente
del aire, esto podemos lograrlo a través de una ventilacion cruzada en los
ambientes todo el tiempo.

Posicidon de ventanas —edificaciones nuevas-

La posicion ideal de las ventanas, orientadas al norte y al sur
respectivamente.

Area de ventanas —edificaciones nuevas-

Se utilizaran ventanales grandes de acuerdo a la proporcién de las
edificaciones. Los rangos recomendados son los siguientes:

40% — 80% de la superficie del muro.
25% - 50% del area de piso.
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Proteccion de ventanas —edificaciones nuevas-

Es necesario evitar que el sol entre directamente a los espacios
interiores, asi como, la proteccion contra lluvias intensas, esto lo
podremos lograr utilizando grandes aleros o voladizos. Ademas es
indispensable la proteccion de ventanas contra insectos pero sin obstruir
la penetracién del viento, para lo que se podra utilizar cedazo plastico en
bastidor.

Muros —edificaciones nuevas-

En lo que a muros se refiere estos deberdn ser bastante ligeros
con una capacidad térmica bastante baja.

Cubiertas —edificaciones nuevas-

Al igual que los muros deberan ser bastante ligeros con superficie
reflectante y cavidad o camara ventilada, lo cual se podria lograr jugando
con techos inclinados.

Pisos —edificaciones nuevas-

Deberan ser de densidad media ademas de contar con una
balanceada capacidad térmica.

Caracteristicas externas

De acuerdo a la funcion arquitecténica si se amerita deberan de cubrirse
los caminamientos para proteger del sol y la lluvia intensa.

/
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Necesario drenaje eficiente y mejor si fuera natural de acuerdo a la
topografia del terreno.

El empleo minimo de superficies de concreto o asfalto.

La vegetacion alta.

El empleo de colores claros.

Es recomendable no delimitar o cercar con muros solidos.

La superficie de techos deberé ser reflectante

Es necesario el control de maleza e insectos.

Se debe subir nivel de pisos en general.

La proteccion contra posibles inundaciones.

PREMISAS DE VEGETACION

En un mundo en crecimiento y desarrollo humano, las plantas
vienen a ser los componentes invariables en el medio ambiente, pues
contribuyen a solucionar muchos de los problemas que nos aquejan,
ofreciendo sus caracteristicas para el control climético, entre ellas: la
temperatura, radiacion solar, viento, humedad y precipitacion.

Caracteristicas de vegetacion para su debido uso
Para su eleccion deben de tomarse algunos criterios como:

Usos: jardines, calzadas, calles, avenidas, parques o plazas
Caracteristicas climéticas de la regiébn o municipio donde se deseen
plantar.

Es conveniente seleccionar arboles, nativos o exoéticos de la region
donde se deseen sembrar.

Tener en cuenta las dimensiones de los arboles en su edad adulta.
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En areas cercanas a las construcciones con pavimentos, aceras, etc., es
imprescindible que las raices no sean superficiales.

Tipo de Vegetacion

La utilizacion de la vegetacion varia en cuanto a su clasificacion.
Dentro de estos estan; arboles, arbustos, cubresuelos o hierbas o
trepadoras, caracteristicas que varia en consistencia de altura, tallo y
tronco.

Arbol

Este tipo de vegetacion arbdrea es de 5 metros en adelante, su
utilizacién puede ser en grupo o individual segun el efecto que se quiera
lograr. Para la plantacion de arboles en grupo se debe de tomar en
cuenta los espacios de desarrollo del arbol en su etapa adulta.

Arbustos y setos

La vegetacion arbustiva es de 0.50 a 5 metros de altura, estando
en este orden arboles pequefios y hierbas que se extienden. De
preferencia son utilizados en grupos, y los mas aceptables para usarlos
como setos.

Hierbas, cubre suelos y trepadoras
Son plantas herbaceas que miden de 0 a 2 metros de altura, que

crecen sostenidas por si mismas o con base, y que también pueden
adherirse como recubrimientos del suelo o muros.

ANALISIS \ ;

CRITERIOS PARA DISENO DE ENTORNO URBANO

La propuesta de Via Verde, como toda edificacion, debe integrarse
al entorno que lo rodea, tanto en las caracteristicas fisicas, como en los
aspectos urbanos. De esta manera puede contribuir al desarrollo urbano
y ordenamiento en direccion de vias

Especificamente en el cruce del tramo de estudio por
Mazatenango, donde tiene contacto directo con areas urbanas de la
cabecera departamental.

[luminacioén

El conjunto deberda de contar con un sistema de iluminacion
adecuado y muy bien estudiado, para que cumpla con su funcion y se
integre en el ambiente creado, proporcionando seguridad y confianza, al
usuario tanto peatonal como vehicular, para evitar accidentes y hacer
fluida la circulacion a toda hora.

Mobiliario urbano

Las actividades de una ciudad siempre requieren de elementos o
infraestructura basica de apoyo o complemento para el mejor desarrollo,
encontrandose estos en el entorno inmediato o via publica de
Mazatenango, conociéndose estos como mobiliario urbano. Se conocen
con este nombre las aceras, caminamientos, alumbrado eléctrico e
iluminacion, garitas de control, sefalizacion, areas de estar, basureros,
areas jardinizadas. El mobiliario debe ser de facil localizacion, de un
estilo analogo a la propuesta y una buena ubicacion dentro de la misma
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para evitar la obstaculizacion en las circulaciones y el buen
funcionamiento.

Vegetacion

Como anteriormente se ha mencionado, toda edificacion debe
integrarse al entorno que lo rodea, la vegetacién es muy importante y en
algunos casos un factor determinante en el desarrollo de un proyecto. En
un mundo que constantemente esta en desarrollo y crecimiento las
plantas o vegetacién son componentes invariables en el medio existente,
utilizandolas y aprovechandolas, por ejemplo en areas verdes y sombras
naturales. Ayudando con esto a solucionar muchos de los problemas
existentes, ofreciendo sus caracteristicas para el control climéatico, como
lo son la temperatura, la radiacion solar, el viento, la humedad y la
precipitacion, creacién de barreras para absorber el ruido y controlar la
erosion del suelo. Ellas constituyen la reserva ecoldgica.

Accesos

Los accesos son determinantes para el desarrollo y crecimiento
comercial de la poblacion de Mazatenango, sin ellos no es posible la
comunicacién con otras regiones. En general, una ciudad debe contar
con una jerarquizacién de vias y un sistema de ordenacion, para que sea
eficiente el desplazamiento por ella y que la poblacion realice sus
actividades en diferentes puntos o lugares sin interrupcion. Se requiere
gue los accesos cuenten con una sefializacion muy bien ubicada, con
identificacion clara y precisa.

ANALISIS \ ;

La velocidad debe ser regida segun el tipo de via, esto no soélo en
la ciudad misma, sino que en un radio de aproximadamente 1.5 km. para
la distribucion y flujo de personas.

Jerarquizacion de vias

Como se ha mencionado con anterioridad, las vias deben de
contar con una jerarquia en relacion al tipo de transporte que soportan, la
cantidad, destino y ubicacion. Segun su funcién, cada via debe dotarse
de mobiliario urbano necesario y contar con los requerimientos basicos
necesarios.

Sefializacién clara, visible y de facil entendimiento.

Topografia suave para el desplazamiento de vehiculos.

Uso de vegetacion para el confort de personas y vehiculos.
Caminamientos peatonales en ambos lados debidamente protegidos
Evitar el uso de curvas.

En caso de vias dobles indicar fisicamente la separacion.

De existir intersecciones de cualquier tipo, deben indicarse tanto en el
lugar, como a 200 m. de las mismas.

Caminamientos peatonales

Tanto las vias como en los accesos deben de ser muy bien
planificados, para el uso de personas y vehiculos, garantizando su
seguridad. Los caminamientos peatonales deben diferenciarse de los
vehiculares tanto fisica, como naturalmente por medio de texturas y
vegetacion, deben protegerse del clima y el ancho no sera menor a 1 m.
Dentro de su planificacibon debera contar con &reas para el
desplazamiento de minusvalidos.
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Sefalizacion

Se debera de contar con una sefalizacion apropiada (carreteras,
calle, via férrea, puerto, etc.), ubicada en puntos estratégicos, de dominio
publico y que cumpla con requerimientos internacionales. Debe dotarse

de iluminacién propia, o en su defecto fabricarse de colores luminosos
sensibles al contacto de la luz.

7.6 DEFINICION DEL PROYECTO
El proyecto se dividira de la siguiente forma:
7.6.1 Corredor Urbano.

Del segmento de via férrea que cruza el tramo urbano de
Mazatenango.

7.6.2 Via Verde

Del tramo de via férrea periurbana y rural, el cual sera bautizado
como “Paseo del Ferrocarril”.

7.6.2.1 Restauracion de estaciones ferroviarias.
7.6.1 Corredor Urbano
El tramo de via férrea incluido en el presente estudio cruza

Mazatenango, es calificado como area urbana, teniendo en cuenta que el
derecho de via es patrimonio de la nacion, debe hacerse un rescate de

/
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dicha area y su entorno, aprovechando el espacio que no se utiliza
actualmente, para darle un uso valioso para la poblacién del lugar. La
propuesta toma como base las actividades a realizarse en el resto del
tramo férreo, con lo cual contribuye al déficit de areas recreativas,
deportivas y de esparcimientos en Mazatenango.

El &rea seré estrictamente peatonal, la Unica circulacién vehicular,
ademas del paso eventual del ferrocarril, permitida en ella sera en
bicicletas por la ciclovia, patines o patinetas. Se utilizardn bolardos como
barreras para limitar el paso vehicular a las calles aledafias al derecho de
via.

El tramo contara con plazas y areas de descanso, areas verdes
gue se crearan al reforestar y jardinizar el derecho de via existente.
Podr& tener kioskos de comida y refresquerias para complementar las
necesidades de los usuarios.

Al estar conectado el corredor urbano, con la Via Verde recibird a
los usuarios que provienen de la misma, por lo cual dara continuidad a la
ciclovia y caminamientos que vienen de Cuyotenango y de Melimar.

Por lo anterior, serdn necesarias areas de estacionamiento de
bicicletas contiguas a las areas de descanso.

7.6.2 Via Verde

El proyecto considera la propuesta de realizar una Via Verde entre
las poblaciones de Melimar (milla 308.5) y Cuyotenango (milla 317.3) con
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una longitud de 8.8 millas, uniendo los poblados que se encuentran
comprendidos en el derecho de via.

La Via Verde deberd contar con areas de recreacion y
esparcimiento, implementandose un corredor ecoturistico, aprovechando
la topografia existente del tramo: atractivos paisajisticos y puentes. Se
propone un proyecto autosustentable, que generara fuentes de trabajo e
ingresos para los municipios involucrados en el proyecto (por los cuales
pasa la via férrea).

Asimismo beneficiara a los municipios porque se dara
mantenimiento a la Via Férrea, manteniéndola limpia, reforestando areas
y obteniendo una via de comunicacion entre poblados que sera segura y
limpia.

Debera respetarse el derecho de Via del ferrocarril, pues debe
preverse la rehabilitacion del mismo y su vuelta a circular, dando la
opcion del uso mixto, para que la Via Verde pueda mantenerse vigente, y
ademas esto fomentara el turismo tanto nacional como internacional,
porque el ferrocarril traerd también usuarios para el proyecto.

Se aprovecharan las areas de las distintas edificaciones que
existan en el tramo para complementar servicios a la Via Verde y se
propondra la reconstruccion de la estacion de Chitalébn con el mismo fin.
Ademas debera disefiarse y construirse, debido a la falta de edificaciones
en el tramo de estudio, edificaciones de servicio (como servicios
sanitarios, refresquerias, areas de comida, garitas de seguridad, etc.)

7.6.2.1 Intervencion e edificaciones ferroviarias

T
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Las edificaciones existentes forman parte del patrimonio histérico y
cultural de Guatemala.

Las Secciones 24 y 34 se integraran a la Via Verde, como se
explicé anteriormente en el analisis de equipamiento y propuestas de
nuevo uso para las edificaciones del tramo.

Previo a esto tendrdn que someterse a un proceso de restauracion
por su calidad de monumentos historicos.

Debe recordarse que la restauracion pretende proteger el
Patrimonio Cultural para darle una nueva vida, respetando su estilo
arquitectonico, salvaguardar su identidad beneficiando la sociedad a que
pertenece.

El nuevo uso, ademas de conservar el testimonio de la
arquitectura de la época del ferrocarril, sera dotar a las areas para las
actividades diarias de la Via Verde como es la atencién a los usuarios de
la misma y oficinas de administracion y controles.

7.6.2.2 Reconstruccion de estacion
La estacion de bandera en Chitalon fue desmantelada por los
habitantes de la finca del mismo nombre. Unicamente se encontraron las

bases de concreto.

En los archivos de FEGUA se encontraron planos tipicos de este
tipo de edificacion.
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ANALISIS
Se propondra su reconstruccibn en base a los documentos - ;:’-«:’;,
encontrados y se dard un nuevo uso como, area complementaria a la Via Lo o e
Verde. T

Foto 112. Estacion
Conejos, 1935. Coincide
con planos de estacion
de bandera tipica.
Fuente: Tierras de

Oriente.
IEWRE R Foto 114. Plano de estacion
Ve B E DR E de bandera tipica —elevacion
RGeS -2 y seccién- encontrado en
B archivo de FEGUA.
(i 11 3 % Foto 113. Plano de estacion Fuente: Luis Ortega.
TR E de bandera tipica —planta- Fnern de 2008
. a encontrado en archivo de
L R —— FEGUA. , )
- _ | Fuente: Luis Ortega. 7.7 DEFINICION DE AREAS DE LOS PROYECTOS.
nern e
Beoras ishas’

7.7.1 Corredor Urbano

NJT

i v 1|' Lo En el Corredor Urbano se contempla que existan las siguientes
actividades:

Pianta_sosme EL Piso
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El corredor urbano serd un éarea dentro de la cabecera
departamental Mazatenango donde podran realizarse actividades de
descanso y recreacion, como recorridos en bicicletas y patinaje.

Se propone la implementacion de recorridos por la Via Férrea a
través de push car o vehiculos similares, los cuales ademas de ser
turisticos con el tiempo podran regularizarse como medio de transporte
para la poblacién. El area a recorrer sera desde la Seccién 24 a la
Seccion 34 para lo cual habrd que atravesar la Estacion de
Mazatenango. Siendo la misma un punto de atencion dentro del paseo
pudiendo hacerse paradas en la misma para recorrerla, ver sus
instalaciones y conocer el Centro de Capacitacion y corredor urbano que
se plantea en ella, en otro proyecto similar al presente.

Foto 115. Vehiculos
para movilizarse a
través de la Via
Férrea, en Museo del
Ferrocarril (FEGUA).
Fuente: Luis Ortega.
Enero de 2008.
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El tramo de Via Férrea en Mazatenango sera objeto de una
renovacion urbana para convertirla en un area atractiva para el turista,
creando espacios de convivencia y plazas para el descanso.

El corredor urbano estara conectado a la Via Verde que proviene
de Cuyotenango y de Melimar, por lo cual sus areas de descanso podran
ser usadas por las personas que lleguen por ella.

PROGRAMA DE NECESIDADES PARA TRAMO URBANO
El tipo de areas que conformaran el tramo urbano:

a. Area de recreacién

b. Areas de descanso

c. Areas de servicio

d. Areas administrativas

a. Area de recreacion

Se detallan a continuacion el tipo de actividades que podrian
realizarse, las cuales tendrian lugar a lo largo del recorrido de la via
férrea:

Caminatas —tramo urbano-

Bicicletas —tramo urbano -

Patinaje (patines y patinetas) —tramo urbano en Mazatenango-
Push car —tramo urbano, comprendido entre Secciones 24 y 34-

b. Areas de descanso
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Se detallan a continuacion el tipo de actividades propuestas:
Areas de estar y de descanso —plazas en tramo urbano-
c. Areas de servicio

Se detallan a continuacién el tipo de actividades que podran
realizarse, las cudles se compartirdn con la Via Verde:

Alguileres de patines y bicicletas —compartidas con edificacion de via
verde (seccion 34)-

Areas de comida y refresquerias —edificacion y/o kioscos-

Servicios Sanitarios —edificacion-

Seguridad —compartida con via verde (secciones)-

d. Areas administrativas
Administracibn —compartidas con Via Verde (secciones)-
7.7.2 Via Verde.

En el proyecto de la Via Verde se contempla que existan las
siguientes actividades:

La Via Verde serd un area para la practica de varias actividades
de senderismo, caminatas, recorridos en bicicleta, patinaje, areas de
acampar y algunos deportes extremos, aprovechando la topografia del
lugar, los rios y puentes existentes en el area.

ANALISIS \ ;

Ademas deben crearse areas para alimentacion e hidratacion de
los usuarios que por el clima calido de la regidn se hace necesaria; areas
comerciales, permitiendo los vecinos de la via férrea crear fuentes de
ingreso e involucrarse de lleno en el proyecto.

PROGRAMA DE NECESIDADES PARA LA VIA VERDE
El tipo de areas propuestas para la via verde:

a. Area de recreacién

b. Areas de descanso
c. Areas de servicio

d. Areas administrativas

a. Area de recreacion

Se detallan a continuacién el tipo de actividades que podrian
realizarse, las cuales tendrian lugar a lo largo del recorrido de la via
férrea:

Caminatas —via verde-

Bicicletas — via verde y tramo urbano -

Patinaje (patines y patinetas) —tramo urbano en Mazatenango-
Deportes extremos (escalada) —via verde-

Miradores —puentes del recorrido-

En el tramo que la via férrea recorre en Mazatenango, sera objeto
de renovacion urbana, y ademas se propone realizar recorridos en push
car, desde la seccion 24 a la seccion 34 y viceversa.
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b. Areas de descanso
Se disefian para actividades como las siguientes:

Areas de acampar —via verde-
Areas de estar —edificacion y via verde-

c. Areas de servicio

Se sefalan algunas actividades que podrian realizarse, las cuales

se compartiran con el tramo urbano:

Alquileres de patines y bicicletas —edificacion-

Areas de comida y refresquerias —edificacion y/o kioscos-
Servicios Sanitarios —edificacion-

Seguridad —via verde y compartida con tramo urbano-

d. Areas administrativas

Administracion —edificacion compartida con tramo urbano (secciones)-

——
ANALISIS \J/
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7.8 DIAGRAMACION
7.8.1 DIAGRAMACION DE AREAS NUEVAS
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SERVICIO SANITARIO| 3 personas

Necesidades fisiologicas

2 inodoros

1 lavamanos

ALTURA DE LA CELULA

2.40 minimo
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SERVICIO SANITARIO (3 personas
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SERVICIO SANITARIO |3 personas
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Alimentacion e
hidratacion

KIOSKO DE COMIDA

6 personas

Venta vy consumo de
alimentos y bebidas

Area de preparado,

despacho y consumo
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Alimentacion e
hidratacion

KIOSKO DE COMIDA

Venta y consumo de
alimentos y bebidas

Area de preparado,

despacho y consumo
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20 %

VENTILACION
33%

ORIENTACION
NE, 5

3.32

e

2.33

2.33

Area de

célula

7.73 M2
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CAPITULO VII 5

ANALISIS \

e Sy

/

7.8.2 DIAGRAMACION DE TRAMO URBANO

MATRIZ DE RELACIONES PONDERADA E e n D
TRAMO URBANO EN MAZATENANGO

AREAS DE DESCANSO

KIOSKOS DE COMIDA v 8

REFRESQUERIAS 343 0

SERVICIOS SANITARIOS y 0 5 8 5

ALQUILER DE PUSH CAR y 8 S 8 9

VIA FERREA EN TRAMO URBANO E:;lz ?

RELACION NECESARIA 8

RELACION DESEABLE 4
SIN RELACION 0

RELACION NECESARIA ——

RELACION DESEABLE — —
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CAPITULO VII

/

ANALISIS A '
\ )

DIAGRAMA DE CIRCULACIONES DIAGRAMA DE FLUJOS
TRAMO URBANO EN MAZATENANGO TRAMO URBANO EN MAZATENANGO

REFRESQUE
RLAS

30%

ACCESO A TRAMO | ,
URBANO :D DESCANSO
via FERREA)
100%

20%

RLOUILER DE
PUSH CAR
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ACCESO A TRAMO )
URBANO :D R

LLOQUILER DE
PUSH CGAR

10%
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CAPITULO VII

ANALISIS \

7.8.3 DIAGRAMACION DE ViA VERDE

MATRIZ DE RELACIONES PONDERADA DIAGRAMA DE RELACIONES
YIA YERDE YIA VERDE
ENTRE MELIMAR YCUYOTENANGO ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO
MIRADORES (PUENTES)
- 4
AREAS DE DESCANSO . 0 A
KIOSKOS DE COMIDA 80 ~
y 880
REFRES QUERIAS 84 ><8 _‘3 B
808 <0 v
SERVICIOS SANITARIOS 0 <8 X0 X0 \
48050 X0
GARITAS DE SEGURIDAD 8 >0 X0 X0 42 Rempesaus
- —— 8 <4 0 <0 <40 _
RECORRIDO DE ViA VERDE (ViA FERREA) > 4 . 4 X 0 3 2 ‘
AREA ADMINIS TRATIVA g {448
458 28 a0l
ALQUILER DE BICICLETAS H-'-I
ALQUILER DE PATINETAS Bt
]
RELACION NECESARIA 8
RELACION DESEABLE 4 RELACION NECESARIA ——
SIN RELACION 0 RELACION DESEABLE — —_
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CAPITULO VII

DIAGRAMA DE CIRCULACIONES
VIA VERDE
ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO

EGURIDA

ACCESO A ViA
VERDE

MIRADORE &

PATINETAZ

IHIETRALC D

ANALISIS \ Wi

DIAGRAMA DE FLUJOS
VIA VERDE
ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO

EGUR DA

ACCESO A Vi =
VERDE
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CAPITULO VI

ANALISIS
USUARIOS DE ;
AMBIENTE | TIPODEUSO | ACTIVIDAD AMBIENTES | MOBILIARIO | ,ARADE | ILUMINACION | UBICACION
PUBLICO PERSONAL
3

> ) ADM|N|STRAC|ON ESCRITORIOS 4.30 X

o ADMINISTRACION | ADMINISTRATIVO | DE LA ViA VERDE 3 3 SILLAS 569 NATURAL
O <Z,: Y TRAMO URBANO 3 ARCHIVOS .

1 MESA

O @ ANAQUELES
=2 MANTENIMIENTO SERVICIO LlMAPFIzEEiASDE 2 DE LIMPIEZA 2.80 x NATURAL | X

o UTENSILIOS 4.30 )
8 S . ADMINISTRATIVAS DE LIMPIEZA o

< 1 ESCRITORIO <

a INFORMACION AL N

Z| K , ' 3

=@ INFORMACION A | ADMINISTRATIVO | USUARIO DE ViA 3.33x N

L 5 1 CARTELERAS NATURAL

2 ;() L USUARIOS Y SERVICIO VERBE I;(ALR(’)AMO NEORMAT VA 4.30 L
— < , S @)
Nnles COORDINACION 2 o

) CENTRAL DE DE SEGURIDAD ESCRITORIOS 3.60 x O
L = SEGURIDAD | ADMINISTRATIVO | £\/v/ia VERDE ¥ 3 4 SILLAS 4.30 NATURAL | I
0|8 TRAMO URBANO 2 ARCHIVOS
N | n ALQUILER DE MOSTRADOR
T ALOUILER DE SERVICIO Y BICICLETAS PARA DEATENCION | 334

L BICICLETAS SUBLICO RECORRIDOS EN | 15 1 Y CAIA NATURAL
=z VIA VERDE Y 15BICICLETAS | 4.30
< TRAMO URBANO CASILLEROS

L MOSTRADOR @

e ALQUILER DE ALQUILER DE DE ATENCION w 3

o SATINETAS v SERVICIO Y PATINETAS PARA | . 1 Y CAJA 3.60 x NATURAL | © %

> DATINES PUBLICO USO EN TRAMO 15 PATINETAS 4.30 oZ

< URBANO 15 PATINES SRN

= CASILLEROS )
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CAPITULO VI

ANALISIS
MOSTRADOR
e C23 oW VENTA Y ESPACIO DE ATENCION
=2 S @ KIOSKOS DE SERVICIO Y PARA CONSUMO | Y CAJA NATURAL
é 0 7 0] COMIDA PUBLICO DE COMIDAS Y 4 MESAS
= DD: > BEBIDAS 15 SILLAS
BASUREROS
< MOSTRADOR
O Z \ — Lu z
S <> SERVICIO Y VENTA'Y ESPACIO DE ATENCION )
< o | | REFRESQUERIAS PUBLICO PARA CONSUMO | 15 Y CAJA NATURAL A DISERAR
X W DE BEBIDAS 15 SILLAS
D0 > BASUREROS
<
095
L BANOS . ASEO DE 2 INODOROS ~
> 5 2 PUBLICOS PUBLICO USUARIOS 2 LAVAMANOS NATURAL A DISENAR
s AT
D >
T MOSTRADOR
o E ALQUILER DE DE ATENCION 3.60
ozf ALQUILER DE SERVICIO Y PUSH CAR PARA Y CAJA .60 X -
S<> PUSH CAR PUBLICO USOENTRAMO | ° 15PATINETAS | 4.30 NATURAL | ADISENAR
< @ < URBANO 15 PATINES
P_: 5 CASILLEROS
O
g >
< g AREAS DE ESTAR PUBLICO DESCANSO 15 BANCAS NATURAL A DISENAR
O o
=)
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CAPITULO VI

8.1 INTERVENCION DE TRAMO URBANO EN
MAZATENANGO

Como se ha descrito en el capitulo 6 el tramo incluido en el
presente estudio, donde la linea férrea cruza Mazatenango esta
conformado por aproximadamente 1,500 metros de longitud, el cual
puede catalogarse como area de viviendas, algunos comercios
informales, talleres de mecénica, etc. Dicho tramo se divide en dos
partes, urbano, el area anteriormente descrita, y peri urbano es el area
proxima a la salida de la via férrea hacia Cuyotenango, donde se
encuentran pocas viviendas y una mayor parte de areas verdes, siempre
dentro de los limites de la cabecera departamental. En el mismo ya no
existe la calle adoquinada, en el lado sur de la via férrea, y el paso de
vehiculos motorizados en el lado norte disminuye considerablemente por
la ausencia de viviendas.

El derecho de via en Mazatenango, o via férrea atraviesa de este
a oeste la cabecera en el extremo sur de la misma. Se encuentra en su
mayor parte libre todavia el derecho de via, puede observarse algunas
invasiones como campos de futbol, jardines de viviendas, construcciones
informales utilizadas como comedores Yy tortillerias, depdsito de chatarra
y parqueos de automoviles de los vecinos. Otra gran parte se encuentra
ya cubierta por vegetacion y se pueden encontrar, ademas, depdsitos de
basura.

La via férrea divide exactamente en dos partes (lado norte y lado
sur) el tramo urbano, que denominaremos Avenida del Ferrocatrril.

PROPUESTA \ '

En ambos lados se encuentran viviendas de distintas épocas y
estilos constructivos.

En el tramo urbano los trabajos que se proponen son los
siguientes:

e Limpieza de via férrea.

e Colocacion de losetas de piedra en calles aledafias a la via férrea
(lado norte).

e Creacion de carrileras para transito vehicular para acceder a las
viviendas, cuyos frentes estén en el lado norte de la Via Férrea.

e Sefalizacion en intersecciones de calles (paso de zebras para
peatones, sefiales de transito).

e Mobiliario urbano (bancas, iluminacion, basureros).
e Jardinizacién de taludes y segmentos de la via férrea, creando
alcorques para la delimitacion del area de sembrados de arboles,

colocacioén de jardineras, etc.

e Aplicacion de texturas en cruces de calles, caminamientos y
banquetas peatonales.

e Creacion de ciclovia (para dar continuidad a la de la via verde),
para el transito de vecinos y turistas, creando asi un area urbana
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CAPITULO VI

recreativa para la poblacion. La misma se creara utilizando

texturas de pisos y delimitando el area con bordillos.

e Sefalizacién de nomenclatura de ubicacion de las calles.

e Se promovera el tratamiento a las fachadas de las casas del tramo

urbano de acuerdo a los siguientes principios®*:

o El area urbana del derecho de via férrea requiere de una
actuacion que otorgue una estética acorde con el entorno
residencial que lo rodea. La valorizacién que se realiza en
este proyecto de la zona colabora en el plano turistico,

sumando valor afadido al resto de Mazatenango.

o Las fachadas de las edificaciones que se atenderan
presentan un estado de desgaste y humedades
ocasionados por el pasar de los afos, factores climaticos,
en cuanto a los acabados superficiales se refiere, surgiendo
asi una imagen de conjunto desatendida debido a la falta

de mantenimiento.

o El enfoque de la intervencion consiste en la valorizacion de
los aspectos cromaticos mediante intervenciones

%2 hitp://www.galdar.es:8081/Galdar/concejalias/urbanismo/-viviendas-del-casco-

historico-

http://www.maspalomasahora.com/2007/04/05/ el-tratamiento-de-las-fachadas-de-la-

rosaleda/
http://www.pegiro.com/restauraciéndefachadas

/

PROPUESTA \

respetuosas con la identidad urbana de la zona. Con todo
ello se pretende dotar al paisaje urbano, de las calles sobre
las que se actuara de un colorido caracteristico que sirva
de seial de identidad al barrio.

0 Bajo este enfoque deben adoptarse criterios para elaborar
un programa de color, similar al adoptado por Ila
Municipalidad de Guatemala en el Centro Histérico, para
conseguir una diversidad crométicamente dindmica vy
respetuosa del medio urbano. Asimismo, se trata de
alcanzar un deseable impacto visual mediante el uso de
colores limpios y de integrar el conjunto del barrio.

El tramo peri urbano estd conformado por las udltimas dos

manzanas del lado occidental del recorrido, teniendo como limite la Via
Verde la Seccion 34. En el mismo se realizardn los mismos trabajos que
en el tramo urbano, anteriormente descritos.

Ademas se propondrd que este segmento del derecho de la Via
Férrea sea exclusivamente peatonal, teniendo Unicamente un cruce
vehicular. Para lo anterior se contemplan los siguientes trabajos:

Creacion de areas de esparcimiento y descanso peatonal, para
usuarios de via verde y de tramo urbano, como é&rea de
recreacion, utilizando distintas texturas para suelos, colocando
areas complementarias, mobiliario urbano, jardineras, etc.

Sefializacién en intersecciones de calles (paso de zebras para
peatones, sefiales de transito).
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CAPITULO VI

e Desvio de vehiculos de motor a calles aledafias por medio de
cerramientos tipo bolardo.

e Mobiliario urbano (bancas, iluminacién, basureros).

Tanto para el tramo urbano como para el peri urbano debera crearse
algun tipo de reglamentacién o normativa, para incentivar y fomentar el
respeto al derecho de via por parte de los vecinos, esto debido a que en
las areas donde se encuentran viviendas y algunos negocios se invade el
derecho de via utilizandolo como parqueo ya sea de visitantes, vecinos,
etc.

8.2 VIA VERDE DEL
CUYOTENANGO

TRAMO MELIMAR-

Como se ha concluido con anterioridad, el nuevo uso del tramo de
la via férrea, después de analizar el equipamiento urbano y las
necesidades de la poblacién, sera el de la creacién de una via verde,
como un sendero recreativo y que cumplird también el propdsito que
tiene la poblacion de un medio de comunicacion entre poblados vecinos.

La creacion de la via verde en el tramo de estudio, se divide en
dos partes que son: el transporte y la recreacion.

El uso de la Via Verde serd mixto esto debido a la posible
rehabilitacion del ferrocarril como medio de transporte en Guatemala.

@

PROPUESTA \ /

Esto obligara a que tenga que proponerse horarios de uso en la
Via Verde, acorde a los recorridos que tenga el tren en su paso por el
lugar.

Edificaciones del tramo

En el tramo de la Via Verde se encontraban originalmente tres
edificaciones:

e Seccion 24
e Seccion 34
e Estacion de Chitalén (demolida).

Las dos secciones (24 y 34), seran absorbidas como areas
complementarias a la Via Verde; pero seran objeto de Restauracion,
debido al avanzado estado de deterioro en que se encuentran debido a
la falta de mantenimiento.

La estacion de Chitalon, la cual fue demolida, se propone su
reconstruccién con base en fotografias y planos tipicos encontrados en
FEGUA.

Se plantea ademas la creacion de dos edificaciones que se
definiran como “Areas complementarias”.

Dichas edificaciones seguirdn el mismo sistema constructivo y
tipologia edificatoria y se justifica su construccion ante la necesidad de
tener areas, tanto de descanso como de servicios para los usuarios de
la Via Verde. Las mismas se construirdn en los puntos donde existieron
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CAPITULO VI

anteriormente las estaciones de bandera del ferrocarril y en la
interseccion de la via férrea con la carretera CA-2 en Cuyotenango.

8.2.1 Via Verde de Melimar a Mazatenango

El tramo de via inicia en estacion de Melimar que esta situada en
la milla 308.5 y finaliza en la estacion de Mazatenango en la 312.4 el cual
tiene 3.9 millas de largo.
8.2.2 Via Verde de Mazatenango a Cuyotenango

El tramo parte de los alrededores de la Seccion 34,
aproximadamente en la milla 313, donde se convierte el tramo urbano en
periurbano hacia la estacion de Cuyotenango, situada en la milla 317.3,
por lo cual, el tramo cuenta con 4.3 millas de longitud.

A continuacién se detallan las &reas que se proponen como parte
de la infraestructura de la Via Férrea, en ambos tramos.

a. Area administrativa

Se utilizara la Seccion 24 y la Seccién 34 aprovechando los ambientes
para crear una oficina que administre la Via Verde.

b. Informacion turistica a usuarios
Para los usuarios y turistas nacionales e internacionales se creara

un area donde se informe de horarios y actividades que se realizan en la
Via Verde. Se ubicara en la Seccién 24 y en la Seccion 34.

/

PROPUESTA \

Con la finalidad de que el usuario haga recorridos en bicicleta,
tanto en la Via Verde hacia Melimar como hacia el lado del Tramo
Urbano, en Mazatenango. Se ubicara en la Seccion 24 y en la Seccién
34.

c. Alquiler de Bicicletas

d. Areas de descanso, kioskos de comida y refresquerias, servicios
sanitarios —areas complementarias-.

Para los usuarios de la Via Verde es importante encontrar
espacios dentro del derecho de via en la via férrea para la creacion de
areas destinadas al descanso, abastecimiento de liquidos y comida para
los usuarios. Los conjuntos seran conocidos como “Areas
Complementarias”.

Después de hacer el recorrido del tramo del presente estudio, se
ha determinado que los puntos idoneos estan donde se encontraban
originalmente las estaciones ferroviarias y en las edificaciones de las
Secciones, siendo los siguientes:

Melimar milla 308.5
Nueva Linda milla 309.8
Seccion 24 milla 311.6
Seccion 34 milla 313
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Chitalon milla 314.6
Chitalon milla 314.6
Rosal milla 315.5
Rosal milla 315.
Aguilar milla 315.9

Interseccion de Via Férrea con carretera CA-2 a inmediaciones de
Cuyotenango.

Para el area de descanso se tomarad el modelo de una galera
tipica usada en las estaciones ferroviarias, segun planos encontrados en
los archivos de FEGUA.

Los kioskos para refresquerias y areas de comida se realizaran
con un disefio creado por el autor de esta propuesta, basandose siempre
en el sistema constructivo de la época del ferrocarril.

Dichas areas contaran con servicios sanitarios para los usuarios.
Areas para acampar

Se propondrd en puntos cercanos a las areas complementarias,
con el objetivo de aprovechar los servicios brindados por las mismas
(servicios sanitarios, kioskos de comida y refresquerias) espacios para
que los usuarios puedan acampatr.

Melimar milla 308.5

Nueva Linda milla 309.8

Segun la clasificaciéon de Estados Unidos de Norteamérica existen
tres tipos de oportunidades para acampare63:

o Campamentos recreacionales para personas que quieren todo el
confort de su hogar. La mayoria de estas facilidades incluyen servicios
higiénicos limpios, duchas calientes, instalaciones para lavar ropa y
almacenes de conveniencia. Tipicamente estdn equipados para dar
cabida a vehiculos recreacionales como remolques para acampar y
casas moviles con instalaciones de electricidad, agua y deshechos.

o Campamentos primitivos para aquellos que disfrutan de contacto
mas cercano con la naturaleza. Normalmente poseen areas para
acampar con mesas de picnic, servicios higiénicos y proveen agua
potable. Algunos de ellos pueden incluir duchas, pero normalmente no
ofrecen instalaciones eléctricas o de agua.

. Campamentos remotos para los mas aventureros.

Usualmente no se proveen facilidades para acampar, pero esta permitido
acampar en cualquier lugar.

Los usuarios deben llevar todo el abastecimiento de agua, comida y
alojamiento en su mochila o en un animal de carga.

8 http://www.usatourist.com/ESPANOL/tips/camping.html
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CAPITULO VI

Segun lo anteriormente descrito el area de acampar que se
propone sera del tipo de “Campamento Primitivo”, no se tendran duchas
pero si tendrdn acceso a los servicios sanitarios de las areas
complementarias.

Ademas dichas estaciones fueron escogidas porque se cuenta con
acceso, tanto vehicular como por medio de la via verde a los puntos, ya
que los turistas podran llevar también sus equipos e implementos, en sus
vehiculos.

El 4rea de acampar tendrd el objetivo de promover el turismo
ecologico teniendo como entorno el derecho de la Via Férrea, donde se
podra observar desde sembrados en las fincas vecinas hasta rios,
puentes y paisajes naturales. Debera tenerse cierta reglamentacion en
cuanto a horarios y el mismo concepto del “turismo ecolégico” mantendra
la limpieza del lugar.

e. Area de Escalada

En montaflismo, la escalada es una actividad deportiva que
consiste en realizar ascensos sobre paredes de fuerte pendiente
valiéndose de la fuerza fisica y mental propia y, por lo general, utilizando
como Unica ayuda un calzado especial.

Se considera escalada todo ascenso que siendo dificil o imposible
de realizar sélo con las extremidades inferiores (pies y piernas), requiere
utilizar las extremidades superiores (brazos y manos).

PROPUESTA \ '

En la escalada hay alturas de peligro considerable y con el
objetivo de tener seguridad se utiliza equipo de proteccién.®

Aprovechando la topografia del terreno, se propone la realizacion
de un &rea de escalada en los taludes bajo el puente vehicular que pasa
sobre la via férrea en la salida de Mazatenango hacia Santo Domingo
Suchitepéquez, teniendo que aplicar texturas (forros con roca natural) y
sefalizacion apropiada para esta practica.

& http://es.wikipedia.org/wiki/Escalada
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NUMERO ESTACIONES DEL TRAMO TIPO DE ESTACION
E-1 ESTACION DE MELIMAR BANDERA
E-2 ESTACION DE NUEVA LINDA PASO
E3 ESTACION RAMIREZ PASO
E4 ESTACION MAZATENANGO AGENCIA
E-5 ESTACION CHITALON BANDERA
E-6 ESTACION ROSAL PASO
E7 ESTACION AGUILA PASO
E-8 ESTACION CUYOTENANGO AGENCIA
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LIMPIEZA Y JARDINIZACION

LIMPIEZA Y MANTENIMIENTO
A VIA FERREA,
LIMPIEZA Y JARDINIZACION
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DERECHO DE VIiA FERREA
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NUMERO | ESTACIONES DEL TRAMO
E-1 ESTACION DE MELIMAR
E-2 ESTACION DE NUEVA LINDA
E3 ESTACION RAMIREZ
E-4 ESTACION MAZATENANGO
E5 ESTACION CHITALOM
E-6 ESTACION ROSAL
MAZATENANGO E7 ESTACION AGUILA|
E-8 ESTACION CUYOTENANGO
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FINCA CHITALON

LIMPIEZA Y JARDINIZACION

SECCION 4

CAMINAMIENTOS CICLOVIA

30.00 m

LIMPIEZA Y JARDINIZACION

FINCA VALDEFLORES

DERECHO DE ViA FERREA

LIMPIEZA Y MANTENIMIENTO
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SECCION 5
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30.00 m

LIMPIEZA Y JARDINIZACION
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NUMERO ESTACIONES DEL TRAMO TIPO DE ESTACION
E-1 ESTACION DE MELIMAR BANDERA
E-2 ESTACION DE NUEVA LINDA PASO
E-3 ESTACION RAMIREZ PASO
E4 ESTACION MAZATENANGO AGENCIA
: E-5 ESTACION CHITALON BANDERA
D E-6 ESTACION ROSAL PASO
CUYOTENZ NGO hl\]\/ E-7 ESTACION AGUILAR PASO
E-8 ESTACION CUYOTENANGO AGENCIA
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SANTA TERESA

CAMINAMIENTOS CICLOVIA

SECCION 7 30.00 m

LIMPIEZA Y JARDINIZACION

DERECHO DE ViA FERREA

CUYOTENANGO

LIMPIEZA Y JARDINIZACION
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MM%\ YA

CAMINAMIENTOS CICLOVIA

SECCION 8 30.00 m

LIMPIEZA Y JARDINIZACION

DERECHO DE VIiA FERREA
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MELIMAR Y CUYOTENANGO
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PROPUESTA DE RESTAURACION SECCION 24

RECONSTRUCCION DE ESTACIONES
FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE
MELIMAR Y CUYOTENANGO

Elemento
Constructivo ESPECIFICACIONES
Se eliminara la pintura de latex o aceite y acabados anadidos.
Muros Se cambiaran las laminas de zinc dafiadas en el primer nivel.
Se cambiaran las piezas de madera que no puedan restaurarse en
el segundo nivel. Se aplicara pintura anticorrosiva a las laminas del
primer nivel. Se aplicara tratamiento antihongos e hidratacion con
cera natural a los muros de madera.
Pisos c:e Donde haya pisos rotos, faltantes o desgastados, se repondran
ﬁgmgg 0 con piezas de las mismas caracteristicas que las originales.
Entrepiso Las piezas que se encuentren danadas, tanto de la estructura
de madera | como del forro, se reforzaran o cambiaran parcialmente con
con madera de las mismas caracteristicas que la original.
Puertas de || Se les retiraran todas las capas de pintura, se les cambiaran las
madera y bisagras y chapas, luego se hidrataran con cera natural.
lamina. Las puertas de lamina se repararan cambiando las laminas de zinc
dafiadas y restaurando las piezas de madera de los marcos que
sean necesarios. Se cambiaran chapas y bisagras necesarias.
Reparacion || S€ cambiaran las piezas de madera dafiadas, se limpiaran, se
de pintaran y se repondran todos las piezas faltantes y mosquiteros
ventanales || fotos.
Restauracion Se cambiaran las piezas de madera danadas de la estructura, del
de araderios forro y pasamanos. Se reforzara la estructura y se volvera a
de ﬁ"nadera forrar con madera de las mismas caracterisitcas que la original.
caracteristicas que la original.
TECHO DE || Se restaurara toda la estructura de madera dafiada de la cubierta
LAMINA de la edificacion, se cambiaran las piezas de la cubierta de lamina

actual y se colocaran piezas similares a las existentes
existentes, colocando un recubrimiento impermeabilizante y
sellando todos los elementos de fijacion asi como los capotes.

LUIS JOSE ORTEGA M

CONTENIDO
PROPUESTA DE RESTAURACION
SECCION 24

PLANO No. 57
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PLANTA BAJA SECCION 24

ESC. 1/100

15.3

NOMENCLATURA DE

INTERVENCIONES EN TECHOS

TRABAJOS A EJECUTAR

Limpieza de lamina; eliminando cualquier
material ajeno, macroflora y microflora,
material suelto, etc.

Reparacion de juntas de lamina y
colocacién de capote de lamina.

Limpieza y restauracion a estructura de
madera del techo, cambiando las piezas
necesarias.

RECONSTRUCCION DE ESTACIONES
FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE
MELIMAR Y CUYOTENANGO

Cambio de cubierta existente por
lamina de zinc similar a la existente.

Recubrimiento con impermeabilizante y
sellado de elementos de fijacion y capotes

NOMENCLATURA DE

INTERVENCIONES INTERIORES

TRABAJOS A EJECUTAR

®

Eliminacién de pintura y acabados en mal
estado, cambio de lamina en muros de
primer nivel y restauracién de estructura.
Aplicacién de pintura anticorrosiva
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6.06

Eliminacion de pintura y acabados en mal
estado, restauracion de muros de madera
del segundo nivel y aplicacion de
tratamiento antihongos y pintura.

Eliminacién de piso de cemento liquido
en mal estado. Colocacién de piso nuevo
con las mismas caracteristicas del original.

Restauracién de puertas de madera.

Restauracion de puertas lamina.

Restauracion de estructura y cambio de
piezas y mosquiteros en ventanales.

Restauracion de graderio de madera.

PREEE G

Restauracion de entrepiso de madera.
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FACHADA NORTE SECCION 24

ESC. 1/100
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3.6 3.01 8.69

NOMENCLATURA DE
INTERVENCIONES EN TECHOS

TRABAJOS A EJECUTAR

material ajeno, macroflora y microflora,
material suelto, etc. RECONSTRUCCION DE ESTACIONES
@ FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE

@ Limpieza de lamina; eliminando cualquier

Reparacion de juntas de lamina y
colocacién de capote de lamina. MELIMAR Y CUYOTENANGO

madera del techo, cambiando las piezas
necesarias.

Cambio de cubierta existente por i
lamina de zinc similar a la existente. Ry, “+

@ Recubrimiento con impermeabilizante y '_ £,

@ Limpieza y restauracion a estructura de

4.3

sellado de elementos de fijacion y capotes
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Eliminacién de pintura y acabados en mal

@ estado, cambio de lamina en muros de
P LAN I A AL I A S E' ' I o N 24 primer nivel y restauracion de estructura.
Aplicacién de pintura anticorrosiva
ESC. 1/100
2

1) N 1

N
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Eliminacion de pintura y acabados en mal
estado, restauracion de muros de madera
del segundo nivel y aplicacion de
tratamiento antihongos y pintura.

Eliminacién de piso de cemento liquido
en mal estado. Colocacién de piso nuevo

con las mismas caracteristicas del original. : & SEegliy “
I B
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Restauracion de puertas de madera. ' %

Restauracion de puertas lamina.

Restauracion de estructura y cambio de
piezas y mosquiteros en ventanales.

Restauracion de graderio de madera.

2.81
PREEE G

Restauracion de entrepiso de madera.

{5) i LUIS JOSE ORTEGA M
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/é\ CONTENIDO
N-U PROPUESTA DE RESTAURACION

FACHADA ESTE SECCION 24
ESC. 1/100 PLANO No. 59




3.6 3.01 8.69

NOMENCLATURA DE
INTERVENCIONES EN TECHOS

TRABAJOS A EJECUTAR

material ajeno, macroflora y microflora,
material suelto, etc. RECONSTRUCCION DE ESTACIONES
@ FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE

@ Limpieza de lamina; eliminando cualquier

Reparacion de juntas de lamina y
colocacién de capote de lamina. MELIMAR Y CUYOTENANGO

madera del techo, cambiando las piezas
necesarias.

Cambio de cubierta existente por i
lamina de zinc similar a la existente. Ry, “+

@ Recubrimiento con impermeabilizante y '_ £,

@ Limpieza y restauracion a estructura de

4.3

sellado de elementos de fijacion y capotes

NOMENCLATURA DE
INTERVENCIONES INTERIORES
15.3 TRABAJOS A EJECUTAR
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Eliminacién de pintura y acabados en mal

@ estado, cambio de lamina en muros de
P LAN I A AL I A S E' ' I o N 24 primer nivel y restauracion de estructura.
Aplicacién de pintura anticorrosiva
ESC. 1/100
2

1) N 1

N
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Eliminacion de pintura y acabados en mal
estado, restauracion de muros de madera
del segundo nivel y aplicacion de
tratamiento antihongos y pintura.

Eliminacién de piso de cemento liquido
en mal estado. Colocacién de piso nuevo

con las mismas caracteristicas del original. : & SEegliy “
I B
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Restauracion de puertas de madera. ' %

Restauracion de puertas lamina.

Restauracion de estructura y cambio de
piezas y mosquiteros en ventanales.

Restauracion de graderio de madera.

2.81
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Restauracion de entrepiso de madera.
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PROPUESTA DE RESTAURACION SECCION 34

RECONSTRUCCION DE ESTACIONES
FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE
MELIMAR Y CUYOTENANGO

Elemento
Constructivo ESPECIFICACIONES
Se eliminara la pintura de latex o aceite y acabados anadidos.
Muros Se cambiaran las laminas de zinc dafiadas en el primer nivel.
Se cambiaran las piezas de madera que no puedan restaurarse en
el segundo nivel. Se aplicara pintura anticorrosiva a las laminas del
primer nivel. Se aplicara tratamiento antihongos e hidratacion con
cera natural a los muros de madera.
Pisos c:e Donde haya pisos rotos, faltantes o desgastados, se repondran
ﬁgmgg 0 con piezas de las mismas caracteristicas que las originales.
Entrepiso Las piezas que se encuentren danadas, tanto de la estructura
de madera | como del forro, se reforzaran o cambiaran parcialmente con
con madera de las mismas caracteristicas que la original.
Puertas de || Se les retiraran todas las capas de pintura, se les cambiaran las
madera y bisagras y chapas, luego se hidrataran con cera natural.
lamina. Las puertas de lamina se repararan cambiando las laminas de zinc
dafiadas y restaurando las piezas de madera de los marcos que
sean necesarios. Se cambiaran chapas y bisagras necesarias.
Reparacion || S€ cambiaran las piezas de madera dafiadas, se limpiaran, se
de pintaran y se repondran todos las piezas faltantes y mosquiteros
ventanales || fotos.
Restauracion Se cambiaran las piezas de madera danadas de la estructura, del
de araderios forro y pasamanos. Se reforzara la estructura y se volvera a
de ﬁ"nadera forrar con madera de las mismas caracterisitcas que la original.
caracteristicas que la original.
TECHO DE || Se restaurara toda la estructura de madera dafiada de la cubierta
LAMINA de la edificacion, se cambiaran las piezas de la cubierta de lamina

actual y se colocaran piezas similares a las existentes
existentes, colocando un recubrimiento impermeabilizante y
sellando todos los elementos de fijacion asi como los capotes.

LUIS JOSE ORTEGA M

CONTENIDO
PROPUESTA DE RESTAURACION
SECCION 34

PLANO No. 60




NOMENCLATURA DE
INTERVENCIONES EN TECHOS

4.3

TRABAJOS A EJECUTAR

material ajeno, macroflora y microflora,
material suelto, etc. RECONSTRUCCION DE ESTACIONES
@ FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE

@ Limpieza de lamina; eliminando cualquier

Reparacion de juntas de lamina y
colocacién de capote de lamina. MELIMAR Y CUYOTENANGO

@ Limpieza y restauracion a estructura de

madera del techo, cambiando las piezas
necesarias.

Cambio de cubierta existente por i
lamina de zinc similar a la existente. Ry, “+

®

@ Recubrimiento con impermeabilizante y P £,
sellado de elementos de fijacion y capotes »

3.6 5.9 2.8 NOMENCLATURA DE
INTERVENCIONES INTERIORES

PLANTA BAJA SECCION 34 AP
Eliminacién de pintura y acabados en mal ]
Esc [ ] 1 /1 00 @ estado, cambio de lamina en muros de

primer nivel y restauracién de estructura.
Aplicacién de pintura anticorrosiva

Eliminacion de pintura y acabados en mal
estado, restauracion de muros de madera

del segundo nivel y aplicacion de
@ tratamiento antihongos y pintura.

© & @ © 0
® ® ® ® O

Eliminacién de piso de cemento liquido &
en mal estado. Colocacién de piso nuevo §

con las mismas caracteristicas del original. =" [ 2]

Restauracién de puertas de madera.

Restauracion de puertas lamina.

Restauracion de estructura y cambio de
piezas y mosquiteros en ventanales.

Restauracion de graderio de madera.

6.06
PREEE G

Restauracion de entrepiso de madera.
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FACHADA SUR SECCION 34
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4.3

12.3

PLANTA ALTA SECCION 34
ESC. 1/100
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2.08
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FACHADA OESTE SECCION 34

ESC. 1/100

INTERVENCIONES EN TECHOS

NOMENCLATURA DE

NOMENCLATURA DE

INTERVENCIONES INTERIORES

TRABAJOS A EJECUTAR

TRABAJOS A EJECUTAR

Limpieza de lamina; eliminando cualquier|
material ajeno, macroflora y microflora,
material suelto, etc.

Reparacion de juntas de [damina y

©

Eliminacion de pintura y acabados en mal
estado, cambio de lamina en muros de
primer nivel y restauracion de estructura.
Aplicacion de pintura anticorrosiva

colocacion de capote de lamina.

Limpieza y restauracion a estructura de
madera del techo, cambiando las piezas
necesarias.

Cambio de cubierta existente por

Eliminacion de pintura y acabados en mal
estado, restauracion de muros de madera
del segundo nivel y aplicacion de
tratamiento antihongos y pintura.

lamina de zinc similar a la existente.

OBOE O

Recubrimiento con impermeabilizante y

Eliminacion de piso de cemento liquido
en mal estado. Colocacion de piso nuevo
con las mismas caracteristicas del original |

RECONSTRUCCION DE ESTACIONES
FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE
MELIMAR Y CUYOTENANGO

sellado de elementos de fijacion y capotes

Restauracion de puertas de madera.

Restauracion de puertas lamina.

Restauracion de estructura y cambio de
piezas y mosquiteros en ventanales.

Restauracion de graderio de madera.

PREEE G

Restauracion de entrepiso de madera.
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FACHADA NORTE SECCION 34
ESC. 1/100

'

5 seccion 34
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USO ORIGINAL: i
ANDEN DE PASAJEROS | T
_______________ .
PLANTA ESTACION DE BANDERA TIiPICA

ESC. 1/75

3

90 DE DUELAS DE MADERA

PILOTES DE MADERA $OBRE BASES DH CONCRETO

= S

Le
DISTANCIA AL
™ FORRO: 9] EJE DE LA VIA FERRE*
N DUELAS DEMADERA 1.5 1.95
O’. PILOTES DE_MNDERA ‘
=) SOBRE BASES [E CONCRETO |
I b §
via F*RREA

SECCION ESTACION DE BANDERA TiPICA
ESC. 1/75

ELEVACION ESTACION DE BANDERA TiPICA
ESC. 1/75

DIBUJO EN BASE A PLANOS ORIGINALES
DE ESTACION DE BANDERA TIiPICA
ENCONTRADOS EN ARCHIVO DE FEGUA

VALORIZACION DE ESTACIONES

FERROVIARIAS Y VIiA VERDE ENTRE

MELIMAR Y CUYOTENANGO

LUIS JOSE ORTEGA M

CONTENIDO

RECONSTRUCCION DE
ESTACION DE CHITALON

PLANO No. 63
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PISO DE DUELAS DE MADERA -

PLANTA ESTACION DE BANDERA TIiPICA

ESC. 1/75
I

90 DE DUELAS DE MADERA

3

PILOTES DE MADERA $OBRE BASES DH CONCRETO

o S

=

DISTANCIA AL

VALORIZACION DE ESTACIONES
FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE
MELIMAR Y CUYOTENANGO

1.95

™
™ FORRO:
N DUELAS DE MADERA
< PILOTES DE_MADERA
S SOBRE BASES PDE CONCRETO

le
EJE DE LA VIA FERRE*
| 1

h 4

SECCION ESTACION DE BANDERA TiPICA]

ESC. 1/75

ViA F*RREA

NOMENCLATURA DE MATERIALES
Y SISTEMAS CONTRUCTIVOS

ACABADO DE CIELO - CIELO FALSO MADERA + LAMINA-
ACABADO DE MUROS - DUELAS DE MADERA RUSTICA-

ACABADO DE PISO - DUELAS DE MADERA-

PUERTA'Y MATERIAL

VENTANA'Y MATERIAL

GRADERIOS DE MADERA

Baranda y Pasamanos de madera

ELEVACION ESTACION DE BANDERA TIiPICA
ESC. 1/75

DIBUJO EN BASE A PLANOS ORIGINALES
DE ESTACION DE BANDERA TIiPICA
ENCONTRADOS EN ARCHIVO DE FEGUA

REPUBLICA DE OUATEMALA |
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CONTENIDO
SISTEMA CONSTRUCTIVO
ESTACION DE CHITALON
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PLANTA DE CONJUNTO -AREA DE SECCION 24- esc 1/250
LUIS JOSE ORTEGA M
nomere| DESCRIPCION DE AREA NOTAS: PROPUESTA DE NUEVO USO
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CAPITULO VI

8.3 PRESUPUESTO

DESCRIPCION  |RENGLON ‘UNIDAD |[CANTIDAD “PRECIO ‘TOTAL
UNITARIO RENGLON
VIA VERDE
ILimpieza y Chapeo M2 2,000.00 01.85 103,700.00
Trazo y Estaqueado Iml 15,000.00 l03.00 1015,000.00
Melimar- MazatenangofRodadura para peatones y minusvalidos M2 20,000.00 |Q45.00 |Q900,000.00
M a;’ atenango - [Rodadura para bicicletas, caballos yjM2 25,000.00 “QS0.00 |Q1,250,000.00
Cuyotenango motos —
[Reforestacion M2 150,000.00 012.00 101,800,000.00
IReparacion de puentes existentes |Global 26 |©95,000.00 |02,470,000.00
Sefializacién, basureros y bancas |Global 1 "QS,OO0.00 |Q5,000.00
RESTAURACION DE EDIFICIOS EXISTENTES
Restauracion de edificaciones existentes|M2 270 ”Q?O0.00 |Q189,000.00
(columnas y muros)
Seccion 24y [Restauracion de entramados de madera [M2 340 |Q200.00 |Q68,000.00
Seccion 34 IReparacion de piso de madera M2 120 1050.00 106,000.00
IReparacion de pisos de cemento M2 170 1020.00 103,400.00
IReparacion de acabados M2 1550 [0125.00 1068,750.00
[Cimentacion M2 1025.00
IMuros de madera M2 1070.00
Techo de madera y lamina M2 250 l055.00 1013,750.00
IPisos M2 189 1030.00 105,670.00

“RECONSTRUCCION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIiA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
Luis José Ortega Martinez
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EDIFICIOS NUEVOS

Edificios Nuevos [Cimentacion M2 189 1025.00 104,725.00
Areas _ [Muros de madera Im2 250 [070.00 [017,500.00
Complementarias Techo de madera y lamina M2 250 1055.00 1013,750.00
Acabados M2 250 [0125.00 1031,250.00
RECONSTRUCCION DE CHITALON
Reconstruccion de  [Construccion muros de madera Estacion|M2 150 |Q75.00 |Q3,750.00
Estacion de [Construccién techo de madera y IaminaIMZ 45 uQSS.OO |Q2,475.00
Chital6n Estacion
[Construccion piso de edificio Estacion M2 34 |Q80.00 |Q2,720.00
Acabados edificio Estacion M2 150 0125.00 106,250.00
VARIOS
Areas publicas IPlazas de descanso M2 200 Q85.00 017,000.00
abiertas
Jardinizacion M2 1600 15.00 1Q9,000.00
[Energia e iluminacién conjuntos y vialGlobal Q50,000.00 1050,000.00
verde
[Fosas y pozos de absorcién conjuntos yjUnidad 7 06,000.00 {Q42,000.00
via verde
TOTAL DEL PROYECTO IQ6,999,440.00
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CAPITULO VI

PROPUESTA

RENGLON 1l 2
. VIA VERDE

8.4 PROGRAMACION |Limpieza y chapeo

Trazo y estaqueado

Rodadura para peatones y minusvalidos
Rodadura para bicletas, caballos y motos
Reforestaciéon

Plaza de descanso

Miradores

Area de estar

Servicios sanitarios

Raparacion de puentes existentes
Mdédulos de bicicletas

Senalizacion, basureros y bancas
RESTAURACION DE EDIFICIOS EXISTENTES
Restauracion de edificaciones existentes
Restauracion de entramados de madera
Reparacion de piso de madera
Reparacién de pisos de cemento
Reparaciéon de acabados

Cimentacion

Muros de madera

Techo de madera y lamina

Pisos

4 5| 6] 7] 8| 9| 10| 11| 12| 13| 14| 15[ 16| 17| 18
EDIFICIOS NUEVOS

3
Cimentacion
Muros de madera
Techo de madera y lamina -
Acabados
RECONSTRUCCION DE CHITALON
Construccion muros de madera Estacion
Construccion techo de madera y lamina
Construccion piso de edificio Estacion

Acabados edificio Estacion

Plazas de descanso
Jardinizacion
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CAPITULO VI

8.5 VIABILIDAD DEL PROYECTO

La importancia de la conservacion y rehabilitacion del patrimonio
ferroviario nacional, objeto del presente estudio, e hace necesario
bastaria incompleto sin considerar su viabilidad. Por lo anterior se hace
necesario buscar fuentes de financiamiento y asesorias para su
realizacion.

Un proyecto factible, es decir que se puede ejecutar, es el que ha
aprobado cuatro evaluaciones basicas:

Evaluacién técnica
Evaluacién ambiental
Evaluacion financiera
Evaluacién socio-econémica

La aprobacién o “visto bueno” de cada evaluacion la llamaremos
viabilidad.Estas viabilidades se deben dar al mismo tiempo para alcanzar
la factibilidad de un proyecto; por ejemplo un proyecto puede ser viable
técnicamente pero puede ser no viable financieramente, y asi las otras
posibles combinaciones; entonces con una evaluacion que resulte no
viable, el proyecto no seré factible.

Los proyectos deben cumplir con los siguientes aspectos para ser
considerados viables:

e Aspectos del proyecto:
a. Viabilidad de mercado.
b. Viabilidad tecnolégica.

PROPUESTA \

c. Viabilidad administrativo—legal.
d. Viabilidad financiera.

e Aspectos del entorno:
e. Viabilidad fisico /natural.
f. Viabilidad econdmica.

g. Viabilidad politica.

h. Viabilidad social.

i. Viabilidad juridica.

Durante la realizacion del estudio debe preverse las distintas
situaciones tanto en el presente como en el futuro porque si algun
aspecto falla, el proyecto puede llegar al fracaso.

a. Viabilidad de mercado
Debe constatarse la aceptacion del producto del proyecto por el
consumidor. Que las personas estén dispuestas a adquirirlo en la

cantidad y precio requeridos.

El proyecto debera abastecerse de insumos y que cuente con canales
de distribucion adecuados.

Hay que verificar lo siguiente para responder a la viabilidad de
mercado:

Tipo de consumidor potencial: turistas (nacionales e internacionales)
y vecinos del proyecto.
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Caracteristicas del consumidor: escolares, pobladores del area y
seguido por visitante de familiares y los viajes de negocios.

Area geogréfica del mercado potencial: turistas nacionales e
internacionales que visiten la costa sur, Mazatenango y Retalhuleu.

Mecanismo de comercializacion: motivar el mercado ecoturistico
desde Mazatenango y las fincas de los alrededores del proyecto para
que puedan convertirse en un foco importante para el turismo
internacional. Produccion de una guia turistica donde sea incluida
informacion de las opciones y atractivos naturales, culturales y de
produccion.

b. Viabilidad tecnologica

El proyecto debe realizar la funcion para la cual es concebido. Deben
existir conocimientos tecnolégicos, insumos, bienes de capital y servicios
técnicos para la ejecucion y operacion del proyecto. Los bienes de capital
son las edificaciones, maquinaria y equipo, que tienen que ser
adecuados al proceso productivo y condiciones del entorno. El tramo de
estaciones y via verde cuenta con estaciones que pueden ser tomadas
en cuenta para valorizarse y obtener beneficios para la poblacion.

c. Viabilidad administrativa

Debe verificarse que la institucion que se haga cargo del proyecto
tenga experiencia con sistemas y procedimientos de ejecucioén viables.

El sistema y procedimiento administrativo se hard con base en las
necesidades fisicas de los agentes y usuarios de la Via Verde y Tramo

/

PROPUESTA \

Urbano. La empresa que administre el proyecto debera estar
comprometida a incentivar el desarrollo de la region, se pretende
involucrar a autoridades municipales, empresarios, finqueros y ayuda de
instituciones dedicadas al turismo.

d. Viabilidad financiera

El proyecto debe contar con suficientes fondos para pagar su
instalacion y operacion. Debe también ser rentable en términos de
utilidad o beneficio social. Para el presente proyecto deberan encontrarse
fuentes y condiciones de financiamiento con base en las utilidades o
ganancias de las empresas participantes.

Las fuentes de recursos para ejecucion del anteproyecto pueden ser:
Municipalidades, aporte comunitario, contribucion de la comunidad
beneficiada, INGUAT, iniciativa privada, etc.

e. Viabilidad fisico / natural

Debe existir condiciones y recursos fisicos para la realizacion del
proyecto: que el terreno tenga las medidas tanto planimétricas como
topogréficas minimas, que su valor soporte sea el adecuado para las
edificaciones y que no existan fallas geoldgicas que impidan el uso del
mismo. El tramo de estudio cuneta con las condiciones optimas. Ver
capitulo de Analisis y Diagndstico.

f. Viabilidad econémica.
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CAPITULO VI

El proyecto debe favorecer los intereses econdmicos de la nacion,
region, departamento, etc., generando aumento de ingresos, empleos o
divisas. El pais cuenta con un ingreso de turistas significativos al afio,
también permitiendo a pobladores convertirse en mano de obra
generando asi fuentes de empleo, trayendo el proyecto grandes
beneficios para las partes involucradas.

f. Viabilidad Politica

El proyecto no debe afectar a grupos poblacionales, los
planificadores deben obtener la aprobacién politica requerida. EI INGUAT
cuenta con planes de fomento del turista nacional e internacional,
buscando el aprovechamiento de los recursos con los que cuenta el pais,
en este caso el area de Estaciones Ferroviarias y Via Verde.

g. Viabilidad social

Incluye normas de tipo cultural, climatico, costumbrista, religioso,
etc. Para ser socialmente viable, el proyecto no debe crear antagonismos
entre grupos de la sociedad, ni afectar su integracion, costumbres o
ecologia. El proyecto esta disefiado respetando y tomando en cuenta al
entorno y a las personas que viven en el lugar, no interferir en sus
costumbres, o en actividades en el sector, sino como un apoyo a ellos.

h. Viabilidad juridica
La nacion dispone de un ordenamiento juridico, fijado por la

Constitucion Politica, leyes, decretos, reglamentos, etc. No deben existir
impedimentos legales para la realizacién del proyecto, sino la creacion

/

PROPUESTA \

de incentivos legales para su desarrollo. Se pretende capacitar y
comprometer a la comunidad, autoridades, empresarios y finqueros en la
poblacion de leyes, vigilancia y control a la proteccion de Estaciones
Ferroviarias y Via Verde, mejorando el desarrollo y bienestar de la
poblacion, ubicada en la localidad, que se obtiene transformando las
diversas necesidades y recursos que poseen.
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CONCLUSIONES

Actualmente la Facultad de Arquitectura de la Universidad de San
Carlos de Guatemala esta contribuyendo en la conservacion del
Patrimonio Historico. Entre este patrimonio se encuentra las
instalaciones del ferrocarril. El presente proyecto tuvo como
campo de estudio el recorrido entre la estacion Melimar y la de
Cuyotenango.

En el tramo de estudio que consta de 8.8 millas, se concluye que
su estado va desde la destruccion total a la parcial. Se cuenta
también con instalaciones que aun se conservan porque se le ha
dado otro uso; las oficinas del ferrocarril se han alquilado para
viviendas. Con respecto de los espacios cercanos del ferrocarril
que forman parte de las instalaciones, que se utilizaban para
esperar el abordaje o descender de las locomotoras, asi como
para depositar la carga, tanto de control como para su
almacenaje; estas han sido invadidas por los vecinos quienes las
utilizan para ampliacion de sus jardines, para garajes, para
instalacion de negocios o para basureros.

Los vecinos de las poblaciones en estudio, con excepcion de los
mayores que disfrutaron de los beneficios que les ofrecia el
servicio ferroviario, desconocen su importancia y no valoran sus
vestigios ni sus antiguas construcciones.

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES \

El ferrocarril, en este tramo como en todo su recorrido, puede y
debe ser rehabilitado, como un sistema alternativo de transporte,
conservando su disefio original; y disefiando nuevos usos que
brinden a los vecinos y al pais espacios para la recreacion, el
deporte, y oportunidades para desarrollar el comercio y el turismo.

Las condiciones naturales de los municipios, que comprenden el
tramo objeto de estudio, son tierras fértiles que pueden ser
explotadas a mayor escala. Esta caracteristica la comparten con
el territorio de la costa sur del pais. Por esta razén el proyecto se
considera de beneficio para el pais.

El proyecto comprende la reparacion de los inmuebles,
estaciones, rieles, durmientes, puentes, etc.; ademas de la
remodelacion de los accesos a los trenes convirtiéndolos en Vias
Verdes, lugares para esparcimientos o recreacion, la construccion
de ciclovias, de lugares para acampar y espacios para Servicios
de higiene, asi como, areas comerciales.

Los planos de todos los trabajos necesarios para la reparacion,
remodelacion y construccion de todos los trabajos necesarios,
forman parte del presente documento.
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES \

e EIl proyecto es viable, siempre y cuando el Estado o la iniciativa
privada se interesen por rehabilitar un medio de transporte que
puede convertirse en una alternativa para los problemas
energéticos de la actualidad; cuando se promueva el cultivo de
productos agricolas o ganaderos a mayor escala, y cuando se
promueva con mas intensidad el turismo nacional y extranjero.

e El beneficio social del proyecto iniciaria con la reconstruccion del
tramo, proporcionando trabajo a los vecinos; continuaria con los
servicios que se presentaria al sistema ferroviario, mas los que se
generarian por la visita de guatemaltecos y extranjeros que
visitarian estos lugares por diferentes motivos.

145

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
Luis José Ortega Martinez



RECOMENDACIONES

e El reconocimiento de la red ferroviaria guatemalteca como
Patrimonio Historico, es desconocido por la mayor parte de la
poblacion, a pesar de que se creé El museo de ferrocarril, este es
poco visitado. Corresponde a todos los guatemaltecos
especialmente, y a los de la carrera de arquitectura promover
proyectos de conservacion, habilitacion y ampliacién de servicios
adecuados para el bienestar social y desarrollo econémico de los
lugares donde el ferrocarril tenia su ruta.

e Formar conciencia en los habitantes de las localidades donde
haya sitios reconocidos como Patrimonio Histérico o cultural de
Guatemala o de la humanidad, para que se contribuya a la
conservacion de los mismos. La conservacion de patrimonio de una
nacion es responsabilidad de todos lo habitantes.

e La elaboracion y difusion de los proyectos relacionados con la
valoracion del patrimonio histérico y cultural para fortalecer la
identidad de los guatemaltecos.

e Continuar con proyectos que integren el trabajo profesional con
beneficios sociales para contribuir al desarrollo del pais.

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES \

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

Luis José Ortega Martinez

146



Fuentes de Consulta

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
Luis José Ortega Martinez




FUENTES DE CONSULTA

FUENTES DE CONSULTA
LIBROS

Album del Ferrocarril Interoceénico de
Guatemala. Guatemala. Tipografia
Nacional, 1908. Administracioén Estrada
Cabrera.

Arrecis Chew, Erick Fernando. La
Construccion del Ferrocarril del Sur de
Guatemala. 1998.

Asociacion de Amigos del Pais. Historia
General de Guatemala. Tomos IV y V.

Calderon Gordillo, Roberto. Semblanza
Histérica del Ferrocarril Nacional de los Altos.
Quetzaltenango: Talleres de “El Estudiante”,
1987.

César G. Solis (Secretario General de la
Presidencia). Los Ferrocarriles en
Guatemala (Marcos Legales). 2do. Gobierno
de la Revoluciéon, Guatemala, 1952.

Chanfon, Olmos.

Fundamentos de la Restauracion.

Coordinador General de estudios de Postgrado
Universidad Autonoma de México. Facultad de

Arquitectura, México 1988.

Collado Vela, José Francisco Javier.
Evaluacion Administrativa de la Empresa
Ferrocarriles de Guatemala (Fegua) y una
Propuesta para su Reactivacion y Desarrollo

Diccionario razonado de la arquitectura francesa
de los siglos IX y XVI afio 1866.

Departamento de Ingenieria. Ferrocarriles de Guatemala, Guatemala
Centroamérica.
Documento Perteneciente al Archivo de FEGUA.

El Sistema de Transporte Ferroviario.

Departamento de practicas estudiantiles en la Comunidad y
Experiencias docentes PCED de la Facultad de Ciencias
Economicas, de la USAC.

Primera Edicion.

Gehl, Jan and Gemzoe, Lars.

Public Spaces-Public Life Copenhagen 1996.

Department of Urban Design School of Architecture. Royal Danish
Academy or Fine Arts. Copenhagen K. Denmark.

Hernandez Gutiérrez, Mabel Daniza.

Arquitectura y Urbanismo para la produccién bananera en Guatemala
(1900-1970)

USAC-DIGI-CIFA. Noviembre 1997. Programa Universitario de
Investigacion en Asentamientos Humanos.

147

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

Luis José Ortega Martinez



FUENTES DE CONSULTA

Heritage, Minino & MINES. Clausure
El Patrimonio Historico.
Grupo de Hidrogeologia y Medio Ambiente.

Interventor. Historia del Ferrocarril en
Guatemala 1,871 — 2001. Agosto del 2,001.

Klaunderud Casares, Einerud William.
La Ciudad de Guatemala y El Ferrocarril.

Universidad de San Carlos de Guatemala, 1961.

Lopez Garcia, Mercedes y Candela Paloma.
Patrimonio, Cultura y Sostenibilidad.
El IPICAM. Tomo |I.

McCreery, David J. Desarrollo Economico
Politico Nacional. El Ministerio del Fomento
en Guatemala 1871 — 1885. Antigua
Guatemala, Guatemala, CIRMA 1981.

Mejia, José Victor. Geografia Republica de
Guatemala. 2da edicion. Guatemala,
Guatemala. Tipografia Nacional de
Guatemala. 1,927.

Ochoa Rabanales de Barillas, Maria Olimpia.
Historia del Ferrocarril Nacional Eléctrico de
Los Altos, Quetzaltenango. Universidad de

San Carlos de Guatemala, Guatemala.

1995.

PIEDRA SANTA, Julio. Geografia Visualizada Décima Cuarta
Reimpresion 1,995

Ramsey / Sleeper

Las dimensiones en arquitectura.

Version en espafiol del Architectural Graphic Standards
Limusa Wiley.

Rubio, Casimiro D. Biografia del General
Justo Rufino Barrios: Reformador De
Guatemala. Tipografia Nacional de
Guatemala, 1935. Guatemala, Guatemala.

Serra, Josep Ma.

Elementos urbanos, mobiliario y microarquitectura.
Editorial Gustavo Gili, S.A.

Barcelona 1996.

Sin Autor. Historia General de Guatemala.
Tomo No. 5y tomo No. 6

Urzua Sagastume, Rigoberto. La Empresa de los Ferrocarriles de
Guatemala como Fuente de Cesantia Laboral en el Pais, Analisis
Socio-Politico de la Situacion Actual de los Empleados Indemnizados.
Universidad de San Carlos de Guatemala, Guatemala, 1976

148

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
Luis José Ortega Martinez



FUENTES DE CONSULTA

DOCUMENTOS INSTITUCIONALES

Instituto Nacional de Estadistica, Direccion de Censos y Encuestas.
Proyecciones de Poblacion y lugares poblados con base al Xl censo de
poblacién y VI de habitacion 2002 periodo 2000-2020. Octubre de 2006

Instituto Nacional de Estadistica, Direccion de Censos y Encuestas.
Proyecciones de Poblacion y lugares poblados con base al Xl censo de
poblacién y VI de habitacion 2002 periodo 2000-2020. Octubre de 2006.

INE. Atlas Conozcamos Guatemala. 1995

INGUAT. Boletin de Ocupacion Hotelera Afio 2007, Departamento de
Investigacion y Andlisis de Mercados, Seccién de Estadistica.

FOLLETOS

Concejo Nacional de Planificacién
Econdmica. Historia de los Ferrocarriles
Internacionales de Centroamérica. Folleto
Impreso marzo 1969.

TESIS

Castillo Tzicap, Luis Romny Estuardo.

Terminal de pasajeros, conservacion y revalorizacion de la estacion
ferroviaria de Cuyotenango y via verde a Santa Cruz Mulua.
Universidad de San Carlos de Guatemala. Tesis.

Chinchilla Gamboa, Maria Eugenia. Traslado
de la Estacion Central de los Ferrocarriles de
Guatemala. Universidad de San Carlos de
Guatemala, 1991. Tesis.

Escamilla Valdés, José Maria. Un Ejemplo de
Monopolio Natural en los Ferrocarriles de
Guatemala. Tesis UFM.

Garcia Escalante, Alexis.

Revitalizacion y reciclaje de la estacion Nahualate y via verde a Melimar,
Suchitepéquez.

Universidad de San Carlos de Guatemala. Tesis.

Gomez Pérez, David Vinicio y Velasquez Francisco Javier.
Centro de Capacitacion en la antigua estacion del ferrocarril de
Mazatenango y corredor urbano aledario a la estacion.
Universidad de San Carlos de Guatemala. Tesis.

Ramos Pérez, Nery Conrado. Estacion
Central de Ferrocarriles de Guatemala,
Propuesta de Restauracion y Reciclaje.
Universidad de San Carlos de Guatemala,
2001. Tesis.

ARTICULOS DE PRENSA

El Diario de Centroamérica 21 de agosto de
1884.

149

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
Luis José Ortega Martinez



FUENTES DE CONSULTA

La Nacion 30 de junio de 1980.

ENSAYOS

Calder6n Gordillo, Roberto. Semblanza
Historica del Ferrocarril Nacional de los Altos.
Quetzaltenango: Talleres de “El Estudiante”,
1987.

Castillo Ramirez, Salomén. Tierras de
Oriente: Ensayo Monografico. Tipografia
Nacional de Guatemala, 1927. Guatemala,
Guatemala.

REVISTAS

Instituto de Investigaciones Econdmicas y
Sociales. La Construccion de Ferrocarriles
en Guatemala y los Problemas Financieros
de la IRCA. Revista Economia enero —
marzo 1968. Facultad de Ciencias
Econdmicas.

CONFERENCIAS

Gonzalez, Ing. Jaime, Jefe de Transportes
FEGUA. El Sistema Ferroviario Nacional y
sus Perspectivas. Conferencia dictada con
motivo del IV Congreso Nacional de

Ingenieria, noviembre 1969.
Lazo Arriaga, Antonio; Orla, Francisco.

Guatemala en la Segunda Conferencia
Americana. Guatemala, Guatemala. 1,902.

LEGISLACION

Carta De Atenas 1998

Carta de Cracovia 2000. Principios para la Conservacion

Y Restauracion del Patrimonio Constituido.
Version e espafiol de Javier Rivera y Salvador Pérez
Arroyo. 25 de octubre del 2000.

Carta de Venecia y los principios de ICOMS para el
registro documental de los monumentos, conjunto
Arquitectonicos y estos Culturales.

Venecia afo 1964.

Cadigo Civil.
Edicién 2000.
Conferencia General Paris de | 17 octubre al 21 de

noviembre de 1972.
Organizacion de las Naciones Unidas, ONU.

Constitucion Politica de la Republica de Guatemala.
Edicion 2000.

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
Luis José Ortega Martinez




FUENTES DE CONSULTA

Convencion sobre la Proteccion del Patrimonio Mundial

Cultural y Natural.

Reunién Celebrada en Paris 1972.

Declaracion Americana de los Derechos y Deberes del Hombre.

Declaracion Universal de Derechos Humanos, Organizacion de las
Naciones Unidas, ONU.

Decreto 26- 97: Capitulo de los Particulares Gobierno de Alvaro Arzu.

Guatemala, 29 de abril de 1997.
Articulos del 30 al 35.

Instituto Nacional de Bosques.

Ley Forestal Para el Mejoramiento del Ambiente.
Decreto Legislativo 101-96.

Mayo 1998.

Legislacion Protectora de los Bienes Culturales de Guatemala.
Publicacion Extraordinaria 1988.

Ley Preliminar de Regionalizacién. Decreto 70-86.

Ley de Protecciéon y Mejoramiento del Medio Ambiente.
Decreto 68-86. Comision Nacional de Medio Ambiente.
Congreso de la Republica de Guatemala.

Ley Orgénica del INGUAT.

Decreto 170 Articulo 1y 4 inciso C.

Politica Sobre la Actividad Turistica en Areas
Protegidas. Comisién Nacional de Areas Protegidas.

Recopilacion de Leyes Y Reglamentos Universitarios.
Editorial Universitaria, Guatemala Centroamérica
1993. USAC.

DIRECCIONES ELECTRONICAS

www.activate.com.gt

www.diariodecentroamerica.gob.qgt

www.es.wikipedia.org

http://es.wikipedia.org/wiki/Escalada

www.galdar.es:8081/Galdar/concejalias/urbanismo/-viviendas-del-casco-
historico-

www.ine.qob.qgt

www.mineduc.gob.gt

www.muniguate.com

www.maspalomasahora.com/2007/04/05/ el-tratamiento-de-las-fachadas-
de-la-rosaleda-

www.pegiro.com/restauraciondefachadas

www.thefreedictionary.com/flag+stop

151

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
Luis José Ortega Martinez



FUENTES DE CONSULTA

www.usatourist.com/ESPANOL/tips/camping.html ENTREVISTAS

www.viasverdes-ffe.com

Sefior Erasmo Arroyo, antiguo maquinista de FEGUA y actual guia del
Museo del Ferrocarril de Guatemala.

INSTITUCIONES

Sefior Francisco Palala, propietario de finca El Rosario, Suchitepéquez.
Centro de Investigaciones, CIFA
Direccién General de Investigacion, DIGI, Universidad de San Carlos de
Guatemala
Direccion general del patrimonio cultural y natural
Facultad de Arquitectura, Universidad de San Carlos de Guatemala
Ferrocarriles de Guatemala, FEGUA
Ferrovias
Instituto Geografico Nacional, IGN
Instituto Guatemalteco de Turismo, INGUAT
Instituto Nacional de &reas protegidas, INAP
Instituto Nacional de Estadistica

Instituto Nacional de sismologia, vulcanologia, meteorologia e hidrologia,
INSIVUMEH

Municipalidad de Mazatenango

Universidad de San Carlos de Guatemala

152

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
Luis José Ortega Martinez



Apéndice |

“VALORIZACION DE ESTACIONES FERROVIARIAS Y VIA VERDE ENTRE MELIMAR Y CUYOTENANGO”
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
Luis José Ortega Martinez




APENDICE |

ENCUESTA POBLACIONAL.

Boleta de la encuesta realizada a pobladores residentes en el tramo
Melimar - Cuyotenango, incluyendo Mazatenango y los poblados
intermedios donde pasa la via férrea del presente estudio.

ENCUESTA POBLACIONAL

7 ¢CREE USTED QUE HABRIA MAS TURISMO CON EL RESCATE DEL FERROCARRIL?
1 ¢ CONSIDERA USTED QUE EL FERROCARRIL ES IMPORTANTE? 8 ¢ CREE USTED QUE GENERARIA FUENTES DE EMPLEO?
2 ¢CREE USTED QUE EL FUNCIONAMIENTO DEL FERROCARRIL BENEFICIA A LA POBLACION? 9 ¢UTILIZA USTED FRECUENTEMENTE EL DERECHO DE VIA A LO LARGO DE LA
S||:| No|:| LINEA DEL FERROCARRIL COMO ViA DE PASO EN SUS ACTIVIDADES DIARIAS?

3 ¢(CONSIDERA USTED QUE SERIA CONVENIENTE QUE EL FERROCARRIL

VUELVA A FUNCIONAR? 10 ¢{QUE MEDIO DE LOCOMOCION UTILIZA?

4 ¢SABIA USTED QUE LOS EDIFICIOS, ESTACIONES Y VIiA FERREA SON MOT0:| OTRO|:|
PATRIMONIO HISTORICO DE GUATEMALA?
S||:| No|:| 11 ¢(APOYARIA USTED LA CREACION DE UNA VIA ECOLOGICA Y TURISTICA QUE

COMUNIQUE MAZATENANGO CON SUS LUGARES VECINOS USANDO LA ViA DEL
5 ¢CREE USTED QUE ES NECESARIO RESCATAR LOS EDIFICIOS, ESTACIONES TREN?

Y DERECHO DE VIA A LO LARGO DE LA LINEA DEL FERROCARRIL? S
Sl NO

NO

I

I
I
[

12 SI FUERA CREADO DICHO SENDERO ¢LO USARIA PARA REALIZAR CAMINATAS
6 ¢QUE USO DEBE DARSELE AL DERECHO DE ViA A LO LARGO DE LA LINEA AL AIRE LIBRE, RECORRIDOS EN BICICLETA, COMUNICACION CON LUGARES

DEL FERROCARRIL? VECINOS, RECREACION Y DESCANSO?

S

NO
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APENDICE II

e INDICE DE CUADROS

Cuadro No. 1. Datos climaticos del departamento de Suchitepéquez

Cuadro No. 2. Longitud de red vial en departamento de Suchitepéquez

Cuadro No. 3 Puentes en tramo de estudio Melimar — Cuyotenango

Cuadro No. 4. Andlisis de actividades en estaciones y edificaciones
del tramo de estudio

Cuadro No. 5. Equipamiento urbano de Santo Domingo Suchitepéquez

Cuadro No. 6. Equipamiento urbano de Cuyotenango

Cuadro No. 7. Equipamiento urbano de Mazatenango

Cuadro No 8. Poblacién en Mazatenango y su proyeccion de crecimiento
hasta el afio 2028

Cuadro No 9. Poblacién en Cuyotenango y su proyeccion de crecimiento
hasta el afio 2028

Cuadro No 10. Poblacién en Santo Domingo Suchitepéquez y su proyeccion
de crecimiento hasta el afio 2028

Cuadro No 11. Movimiento de turistas y ocupacion hotelera anual y su
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e INDICE DE MAPAS
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Fuente: Luis Ortega.

Enero de 2008.
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Fotos 122y 123. Planos de puente sobre via
férrea en salida de Mazatenango hacia Santo
Domingo Suchitepéquez. Encontrados en
archivo de FEGUA.

Fuente: Luis Ortega.
Enero de 2008.
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Fotos 124y 125. Planos de puentes ubicados en tramo
de estudio entre Melimar y Cuyotenango. Encontrados
en archivo de FEGUA.

Fuente: Luis Ortega.
Enero de 2008.
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Fotos 126. Planos de puente ubicado en tramo de
estudio entre Melimar y Cuyotenango. Encontrados en
archivo de FEGUA.

Fuente: Luis Ortega.
Enero de 2008.
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