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INTRODUCCION

La introduccién del Ferrocarril a Guatemala abrid las puertas para el desarrollo econdmico del pais, siendo solo ciertos grupos los beneficiados
directamente con este sistema de transporte, ya que de esta forma los terratenientes de la época transportaban sus productos hacia los puertos, mejorando en
rapidez y calidad la exportacion de los mismos.

El ferrocarril inicié siendo propiedad del Estado, mas adelante, ante la imposibilidad de éste para pagar los gastos que exigia la completacion de la linea
férrea en el area prevista, se decidid que quedara en manos de empresas extranjeras. Mas adelante volvidé a ser parte de los bienes del estado, siendo en este
momento que, ya sea por burocracia, descuido o desinterés del gobierno, el ferrocarril salié de circulacion, llevando esto al total deterioro de su infraestructura.

Actualmente la infraestructura ferrocarrilera es parte del patrimonio nacional, lo que conlleva a su conservacion y restauracion, para que de esta forma las
futuras generaciones conozcan el valor histérico que tiene el ferrocarril.

En muchos paises como Espafia, se le estd dando un nuevo uso a la infraestructura ferroviaria, con el proposito de aprovechar el derecho de via y por
supuesto, su conservacion. La via verde utilizada en muchos paises ha sido una muy buena opcidn para utilizar la infraestructura ya existente, debido a que
ademas de ser una forma de esparcimiento para las personas que hacen uso de ella, también permite que ese legado tan importante no se pierda.

En otros paises también se le esta dando el uso que tenia inicialmente, que era el transporte. En este caso, basandose en la necesidad de despejar las vias
de ingreso hacia la ciudad capital de Guatemala, y de crear terminales o centrales de transferencia en la periferia de la ciudad, se tomé la decision de proponer
un proyecto de esta indole, siendo que de esta forma se podra mejorar el sistema de trasbordo de las personas que del area norte se dirigen hacia la zona
central del pais y viceversa. La aldea El Fiscal, del municipio de Palencia, del departamento de Guatemala, contiene ciertas caracteristicas que pueden ser
aprovechadas para una propuesta de este tipo. Su cercania con la capital y la infraestructura ferroviaria que pasa por el lugar, son los principales factores que
pueden determinar la factibilidad del proyecto. Se estd proponiendo la reutilizaciéon de la infraestructura ferroviaria con la que cuentan la aldea, para su
resurgimiento y beneficio econémico de la comunidad.

La presente propuesta se centra basicamente en dar una solucién al transito vehicular, evitando el ingreso del transporte extraurbano a la ciudad capital, lo
que conlleva a la transferencia del usuario de este servicio a otro tipo de transporte que cuenta con un estudio previo para evitar problemas viales, es decir,
que estratégicamente esta disefiado para brindar un servicio rapido, comodo, seguro y econdémico.

De esta cuenta se pretende la integracion del proyecto de la central de transferencia al sistema ferroviario, para brindar alternativas de transporte, que
beneficiaran grandemente a la poblacion. ;
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1.1. ANTECEDENTES

La construccion de vias férreas principié hasta la séptima década
del siglo XIX. El gobierno liberal que asumié el poder en 1871 concedid
prioridad a la apertura de vias modernas de comunicacién. El 19 de
marzo de 1873, cuando el General Justo Rufino Barrios estaba
interinamente a cargo del gobierno, se emitié un Acuerdo en el que se
indicaba lo siguiente:

“El gobierno de Guatemala se halla en disposicién de contratar
varias vias férreas que crucen el territorio de la Republica y... recibira,
desde luego las propuestas que nacionales y extranjeros quieran hacer
para la construccion de las siguientes: Una de Guatemala al puerto de
San José, en el Pacifico. Una en el Puerto de Champerico, en el Pacifico,
que debera tocar la Villa de Retalhuleu y seguir a unirse con una se las
lineas férreas mexicanas. Una de Guatemala a la ciudad de Salama,
cabecera del departamento de Verapaz. Una de Guatemala a los Puertos
de Izabal o Santo Tomas en el atlantico.”*

De estas cuatro lineas férreas que fueron mencionadas en el
acuerdo, la mas necesaria era la primera, porque permitiria unir la ciudad
de Guatemala con el principal puerto del pais.

En 1880, el empresario de origen britanico William Nanne
construyd la via entre Puerto San José y Escuintla. Cuatro afos mas
tarde, un tren procedente del Pacifico entrd por primera vez en Ciudad de
Guatemala.

El gobierno consiguio llevar la linea desde Puerto Barrios hasta el
Rancho. En 1904, la carencia de capital para terminar los 94 kilémetros
que faltaban hasta Ciudad de Guatemala llevd al entonces presidente
Manuel Estrada Cabrera a concesionar, por 99 afios, aquella linea

! Historia General de Guatemala, Editorial Amigos del Pais Fundacién para la Cultura y el Desarrollo,
1995, Tomo 1V, p. 552

construida con tanto esfuerzo colectivo, a Minor Keith y William Van Horne,
propietarios de la United Fruit Company (UFCO).

La linea siguidé creciendo, con capital privado, de Champerico a San
Felipe, de Ocds a Vado Ancho y de Guatemala a Mazatenango, no obstante, el
gran sueno del gobierno era construir el Ferrocarril del Norte, una via al
Atlantico para dar salida a la producciéon de café hacia Europa y la costa este
de Estados Unidos.

“Tras conseguir la concesion de la linea del Atlantico, Keith adquirié las
otras lineas privadas y, en 1912, nacia la IRCA, hermana menor de la frutera.
Todo el sistema ferroviario quedd en manos del empresario, a excepcion de los
51.5 km de la linea de Verapaz, construida por los productores de café
alemanes, y del Ferrocarril de Los Altos, tren eléctrico, también de ingenieria
alemana, que fue el orgullo de Quetzaltenango, entre 1930 y 1933".2

Finalmente, en 1968, IRCA, que estaba empefiada con el estado
guatemalteco, ofrecié el caballo de acero como forma de cancelar su deuda.
De esta manera, nacié la Empresa de Ferrocarriles de Guatemala (FEGUA).

El 27 de diciembre de 1968, se cancela el Decreto Gubernativo No.
1736, y el Presidente Constitucional de la Republica emitid, en consejo de
ministros, el acuerdo gubernativo, publicado en el diario oficial nUmero 40, de
fecha 28 de diciembre de 1968, tomo CLXXXIV, por el cual se estableciéo que
los servicios publicos de transporte ferroviario, muellaje y demas operaciones
portuarias que estuvieron a cargo de la Empresa Ferrocarriles Internacionales
de Centro América -IRCA-, funcionaria en lo sucesivo con el nombre de
Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-, bajo la administracién directa de un
gerente, nombrado por el presidente de la Republica.

Durante el Gobierno Presidencial del General Carlos Manuel Arana
Osorio (1970-1974), el 5 de marzo de 1970, se cerraron las Estaciones de
Obispo y Buena Vista, en el Pacifico;, ademas de la Estacién El Fiscal, en el
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Atlantico. El dia 18 de octubre de 1970, desmantela 3 millas del Ramal
de Palo Gordo a San Antonio Suchitepéquez cerrando la Estacion de San
Antonio. El 26 de diciembre de 1973, se cierra, al mismo tiempo, la
Estacion de Champerico.

Durante el Gobierno Presidencial del General Oscar Humberto
Mejia Victores, el dia 29 de diciembre de 1983, se confirma la
Intervencion a la Empresa Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-, segln
Decreto Ley 162-83.

En 1986 hay rumores de que FEGUA podria clausurarse, en el afo
de 1991 se declara que sera privatizada, aunque realmente ese
acontecimiento se llevd a cabo en el afio 1993.

La gestidon de la empresa publica terminé de hundir el negocio que,
en 1993, perdia Q150 por tonelada de carga transportada. Tras dos afios
sin prestar servicio, Ferrovias, la Unica empresa que se present6 a la
licitacion publica, resucité el servicio de carga.

La estadounidense Railroad Development Corp (RDC), con sede en
Pittsburgh, gand en 1997 la concesion para operar y practicamente
revivir un tramo ferroviario de unos 800 kildmetros abandonado en
Guatemala. Esta concesion tendria una duracién de 50 afios.

Actualmente el tren de pasajeros esta definitivamente muerto, al
constituir un servicio caro y que habitualmente se encuentra subsidiado.
“Mover un tren es igual de caro en todo el mundo y la economia media
del guatemalteco no puede pagar los 4 ddlares diarios, que es el
promedio de un pasaje en Europa o en Estados Unidos”, afirma Jorge
Senn, gerente de Ferrovias.

El transporte ferroviario de carga sin embargo, se considera
rentable, pero existe un obstaculo que dificulta su resurgimiento y la
compra de nueva maquinaria, y es que el ancho de la via es de 36
pulgadas, por lo que se tendria que construir una via con un ancho

estandar que es de 56.5 pulgadas, lo que representaria un alto costo, aunque
contaria con el financiamiento de la industria cementera y azucarera.

“La compafiia Railroad Development Corp se planted abrir una linea

nueva al Pacifico, mas ancha, para poder dar salida a la produccion industrial
por puertos mas proximos, aunque como costara unos 100 millones de délares,
empezé rehabilitando las lineas abandonadas al Caribe. Su inversién es
modesta (10 millones de ddlares, con otros 5 del Gobierno) y tuvo diversos
problemas. Por un lado, las lineas estan ocupadas por gente que se ha
establecido alli. Por otra, el huracan Mitch destrozé parte de lo que quedaba, y
las reparaciones fueron meros apafios, sin nuevas inversiones. De modo que el
tren funciona, pero sélo hace un viaje al dia, para mercancias y se suele

descarrilar”.

n 3

No hay pasajeros porque no hay subvencién publica y como el servicio

esta bajo minimos, los problemas aparecen. Por un lado, en agosto del 2006 el
Gobierno de Guatemala declara que la privatizacién fue lesiva. Por otro,

aunque el

Estado ha recibido 3,2 millones de quetzales, no paga al

concesionario 16 millones que le debe. Asi que el 20 de agosto se ha
presentado ante el CIADI (el Centro Internacional de Arreglo de Diferencias del
Banco Mundial) la demanda de arbitraje sobre el caso "Ferrovias" por el que la
concesionaria pide a Guatemala 65 millones de ddlares. Lo hace amparado en

el

capitulo X del Acuerdo de Libre Comercio entre Estados Unidos,

Centroamérica y la Republica Dominicana (CAFTA DR), ratificado por
Guatemala el 2005, que permite que la matriz reclame aplicando el Convenio
de Washington de 1965, del que Guatemala es parte desde el 2003 (aunque lo
firmdé en 1995). Es el caso ARB/07/23. Ahora hay que nombrar arbitros, y
como Guatemala no tiene a nadie en la lista de posibles de su nacionalidad
(aunque no impide nombrar a otros que no estén en la lista) se ha decantado
por reconocido jurista australiano Crawford.

El CAFTA DR permite la expropiacion, siempre que sea "por causa de un

proposito publico" y mediante "el pago pronto, adecuado y efectivo" de una
indemnizacion que debe "ser pagada sin demora" al "valor justo del mercado".

3 www.lavanguardias.es

By -
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A raiz de la situacién de este patrimonio, CIFA (Centro de
investigacion de la Facultad de Arquitectura) de la Universidad de San
Carlos de Guatemala, propone la realizacion de investigaciones y
anteproyectos para poder rescatar tanto las estaciones como la misma
linea férrea que se encuentran en toda la Republica de Guatemala. De
esta cuenta se presenta el anteproyecto de la creacion de la via verde de
la estaciéon de El Fiscal a la estacidon Cucajol.

Otro antecedente a tomar muy en cuenta en la presente
investigacion es la situacién de la movilidad urbana en el area
metropolitana de Guatemala, y basandose en datos del Plan de
Ordenamiento Territorial (POT), La siguiente imagen muestra el
crecimiento que ha tenido la ciudad de Guatemala desde el afio 1800
hasta el 2020 segun el POT.* (ver mapa No. 1)

Mapa No. 1
Crecimiento urbano del
departamento de

Guatemala, Fuente: Plan
de Ordenamiento Territorial

4 Plan de Ordenamiento Territorial
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1.2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El patrimonio inmobiliario del ferrocarril en la actualidad se encuentra
en muy mal estado, debido a una serie de circunstancias como lo son el
desconocimiento del valor histérico de este patrimonio por parte de la
poblacién, factores climaticos, los actos de vandalismo y la contaminacién
generada por las actividades humanas. Esto aunado al transcurrir del tiempo y
por la poca importancia que se ha brindado por parte de las autoridades
pertinentes.

La circulacién a lo largo de las via se dificulta debido a que actualmente
sus alrededores mas cercanos se encuentran invadidos por personas que
carecen de vivienda, es decir asentamientos humanos precarios.

Las vias en algunos tramos han sido desmanteladas y las que no, se
encuentran en una muy precaria situacién a tal grado que el tren de carga que
transitaba por la via del atlantico, dejé de hacerlo hace un afio por los
problemas indicados con anterioridad.

Los factores antes mencionados son, hasta cierto punto, el motivo que
este patrimonio de gran valor histdrico y cultural, esté amenazado de caer en
el olvido y la desaparicion total, a pesar de que ofrece un enorme potencial
para desarrollar iniciativas de reutilizacion acordes a las nuevas demandas
sociales.

Aunado a esto y segun el Plan de Ordenamiento Territorial, se puede
mencionar que las estimaciones indican que la mancha urbana de la Ciudad se
duplicard para el afo 2020, si el ritmo de crecimiento espacial continta al
ritmo actual. Eso quiere decir que el area urbanizada y funcionalmente ligada
al area metropolitana comenzaria a partir de aproximadamente el kilbmetro 40
en poblados como Ciudad Vieja, Sumpango, Palin y Palencia. La distribucién de
poblacion no es homogénea en el territorio: mientras en 1964 el 71% de la
poblacion del Departamento de Guatemala vivia en el Municipio de Guatemala
y en 1989 era ya el 50%, para el afio 2002 sélo el 37% gﬂ_yla
condiciones contintian en el sentido que Iq’ ac..!a' ara.el afio




DISENO DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y VIA VERDE ENTRE ESTACIONES FERROVIARIAS EL FISCAL-CUCAIOL

2020 se esperara que Unicamente el 24% de personas vivan en el
Municipio de Guatemala, mientras que el 76% restante lo harian en los
municipios periféricos (ver anexo II).> El Cédigo Municipal dice que las
municipalidades "estan obligadas a formular y ejecutar planes de
ordenamiento territorial y de desarrollo integral". Es decir, la realizacion
de un Plan de Ordenamiento Territorial es una obligacion legal, y en este
sentido, las municipalidades de San José del Gofo y Palencia estan
iniciando con la introduccion del plan de ordenamiento territorial, por lo
que en este momento no es visible su implementacion.

Aunque la calidad de vida en espacios publicos implica también un
transito vehicular reducido, no hay que olvidar que la topografia del
Municipio de Guatemala y la falta de planificacion a largo plazo han
resultado en una red vial primaria escasa, concentrada, radial, y
desconectada entre si. Como parte de los objetivos del POT debe
planificarse una red vial futura utilizando vias existentes, ampliando vias
angostas y proyectando vias nuevas.®

El fin es tener una red vial interconectada que forme una
cuadricula virtual separada entre si ente 1000 y 2000 m. Estas
dimensiones no son coincidencia, pues permiten incluir en su interior
barrios de tamafio adecuado, que permiten distancias que un peatén esta
dispuesto a caminar.” Esta red vial primaria, cuyos ejes en su mayoria
atravesarian todo el municipio, permitiria que los viajes interzonales se
realicen fuera de los barrios y con una multiplicidad de opciones de
elecciéon de ruta.® Estas vias podran ser utilizadas por los vehiculos
particulares, transmetro y otros, no asi los buses extraurbanos, el
objetivo de que las vias primarias atraviesen todo el municipio, es para

® Plan de Ordenamiento Territorial.
¢ Plan de ordenamiento territorial para el municipio de Guatemala, documento de soporte,
agosto de 2006.

’ Distintos estudios han mostrado que la distancia maxima que un peatdn estd dispuesto a
caminar en un ambiente urbano adecuado fluctiia entre 400 y 800 m.

¥ Documento de soporte, Op. Cit. p. 11

que el transporte urbano, lleve a las personas hacia las terminales ubicadas en
los extremos de las vias primarias, y que de alli puedan hacer uso del
transporte extraurbano, evitando los congestionamientos que estos producen
actualmente dentro de la ciudad (ver anexo III).

Asi mismo, se observd dentro de la comunidad de El Fiscal la gran
necesidad de implementar un sistema de transporte efectivo, y de las areas
que permitan que la movilidad se lleve a cabo de forma correcta, debido a que
actualmente no existe un lugar especifico y adecuado para las actividades del
transporte de personas y que se acople a las necesidades del area de
influencia.

Por este motivo, se hace necesario el disefio de una central de
transferencia que contribuya en la movilidad, no solo de la aldea El Fiscal, sino
también de las personas provenientes del area metropolitana que se dirijan
hacia el area norte del pais, tomando en cuenta el sistema de la red vial
primaria y que en sus extremos debe existir una terminal de buses. Asi mismo
se hace necesario prestarle la atencién pertinente al valor histérico del
ferrocarril y evitar la pérdida total de éste, en este caso especifico se planteara
un anteproyecto bajo el criterio de via verde que comprende el tramo entre la
estacion El Fiscal hacia la estacién Cucajol, en el que se propondra la creacion
de recorridos turisticos, ciclo vias, areas para actividades ecoturisticas, asi
como la infraestructura que facilite la introduccion de estas actividades en el
tramo ya mencionado.

1.3. JUSTIFICACION

El sistema ferroviario de Guatemala es parte importante de la historia
de nuestro pais, este se encuentra en muy mal estado, deteriorado vy
abandonado por las autoridades competentes.

Todo patrimonio que pertenezca a Guatemala debe ser bien conservado
ya que forma parte del legado histérico delga[_s promoeviendo-de * forma
= FLae T
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una imagen positiva no sélo en el interior del territorio guatemalteco,
sino también a nivel internacional.

Proponer un proyecto de esta indole, beneficiara grandemente a
las comunidades que haran uso de éste, ya que permitird la recreacion
de las familias, la cultura a través del conocimiento histérico del
ferrocarril, asi mismo se aprovecharda como una forma de incentivar
actividades que son favorables para la salud de las personas. También se
beneficiara la economia de los sectores relacionados directa o
indirectamente con el sistema ferroviario a través del transporte de
cultivos, artesanias o cualquier otro producto que se produzca en la
region, acortandose de esta forma las distancias y el tiempo en la
movilizacion de un lugar a otro.

Con respecto a la red vial, el POD menciona que es importante
hacer notar que las vialidades se planificaron desde la perspectiva
multimodal, es decir, el espacio reservado deberia poder incorporar
distintos modos de transporte y no sélo el automdévil. Para definir los
derechos de via requeridos para cada una de las vialidades, se sobrepuso
la red de transmetro, sistema que ayudaria a descongestionar las
principales arterias y como apoyo, se plantean las terminales al final y al
inicio de cada de las lineas del transmetro, por lo que la propuesta del
disefio de la central de transferencia en la aldea El Fiscal, surge para
cumplir con este requerimiento (ver anexo IV).°

Conciente de esta realidad y con el mayor deseo de contribuir en
el rescate del sistema ferroviario de Guatemala se trabajard en la
elaboracion de un anteproyecto que pretende proponer soluciones para
el resurgimiento y conservacion de este patrimonio, aplicandolo a las
necesidades actuales de la poblacién.

1.4 DELIMITACION DEL PROBLEMA

TECNICA

> Se realizard un recorrido a lo largo de la linea férrea, desde la
estacion El Fiscal hasta la estacién Cucajol para determinar el estado
actual de la misma. Se identificaran puntos de contaminacién
sonora, que podrian perjudicar la salud fisica y mental asi como el
bienestar humano o causar trastornos al equilibrio ecoldgico;
también se identificaran puntos de contaminacién visual que
pudieran causar alteraciones estéticas en el paisaje; vy
contaminacion proveniente de los basureros cercanos a la linea
férrea, ya que estos originan problemas a la salud de la poblacién.

> Se analizara también el estado actual de las estaciones que
comprenden el tramo antes mencionado, las cuales son: El Fiscal, La
Joya, Aguas Calientes, Los Encuentros, Joaquina y Cucajol, para
determinar por este medio el estado de las vigas, columnas,
cimientos, muros entre otros aspectos fisicos que puedan ser
intervenidos de una u otra forma. Este andlisis, aunado a las
consultas bibliograficas, y otras fuentes, permitiran la creacién de
un anteproyecto que contribuira al resurgimiento y conservacion del
ferrocarril en Guatemala.

GEOGRAFICA (Ver mapa No. 1)

> El presente estudio comprendera el derecho de via del ferrocarril,
empezando en la estacién El Fiscal, que se localiza en la milla 183
en el municipio de Palencia en el departamento de Guatemala, a la
estacién Cucajol ubicada en la milla 169.16 en el municipio de San
Antonio la Paz en el departamento de El Progreso. Se tomara como

punto de referencia la milla 0, ubicada en Puerto Barrios; Izabal.
= ’_L': _'




DISENO DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y VIA VERDE ENTRE ESTACIONES FERROVIARIAS EL FISCAL-CUCAIOL

THesTnl

5 =HETEH

Mapa No. 2 Ubicacién geografica del area de estudio. Elaboracion propia. Fuente
IGN, Manuel Cuc

TEMPORAL

> Se realizara una breve descripcion de los hechos
trascendentales que dieron origen a la construccién del
ferrocarril en Guatemala a partir de 1865, asi como el proceso
que lo llevé a su deterioro y su virtual desaparicion. Este
tiempo incluird también el de investigaciéon y realizacidon del
presente anteproyecto que es de seis meses. Asi mismo se
pretende que este proyecto tenga una vida util de 25 afnos.

W= S D=
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1.5. OBJETIVOS

GENERAL

> Realizar una propuesta de conservacion, resurgimiento y
recuperacion  del Patrimonio  Ferroviario de  Guatemala,
especificamente del tramo Cucajol-El Fiscal.

ESPECIFICOS

» Conocer y documentar el estado actual en el que se encuentra el
patrimonio inmobiliario y la linea férrea del tramo Cucajol-Fiscal.

> Plantear una propuesta para recuperar el derecho de via en el tramo
de estudio.

> Proponer sefializacion adecuada a lo largo de la linea férrea en el
tramo antes mencionado.

> Generar una propuesta a nivel de anteproyecto arquitectonico,
adecuado para la poblacién que vive a lo largo del tramo Cucajol-El
Fiscal, colaborando asi mismo en la conservacién del patrimonio
ferroviario y sus estaciones.

> Proponer equipamiento, areas verdes y recreativas en el area de
estudio que beneficiaran el crecimiento turistico del pais.

> Plantear en el anteproyecto areas especificas para la recreacion de
la poblacién que vive en los sitios aledafios a la linea del ferrocarril
en el tramo Cucajol-El Fiscal bajo el criterio de via verde.
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ACADEMICOS

» Proporcionar a través de esta investigacidn una fuente de
consulta para estudiantes y profesionales, con proyectos
similares.

1.6. RESULTADOS ESPERADOS

Al finalizar el presente proyecto se pretende presentar un analisis
sobre el patrimonio inmobiliario del ferrocarrii de Guatemala,
especificamente el tramo que se encuentra entre la estacion El Fiscal y la
estacién Cucajol, esto bajo el criterio de via verde.

A continuaciéon se presentan los resultados que se pretenden
obtener mediante la realizacion del proyecto propuesto:

» Documentar y diagnosticar el estado actual del tramo entre la
estacion Cucajol y la estacion El Fiscal.

» Proponer un anteproyecto que serda una propuesta acorde a las
necesidades de la poblacién que habita en dicho tramo.

> Readecuacion del disefo del tramo en estudio bajo el criterio de
via verde.

» Promover la recreacion y el ingreso de turismo tanto local como
extranjero al area en donde se realizara la propuesta.

» Estimular el desarrollo comercial y laboral en el area de accién del
proyecto.

TN TR =N D 21
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Motivar la inversién y por lo tanto el crecimiento econdmico de la
region.

Integrar las areas turistica o de interés cultural de la regiéon con la
propuesta de vias verdes del presente anteproyecto.

Promover la reforestacion, el rescate del entorno natural y el
ecoturismo del tramo de la via verde.
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1.7. METODOLOGIA

El tema de estudio fue definido a través de la linea tematica de
CIFA (centro de investigacidon de la Facultad de Arquitectura), debido a
que actualmente la informacién que existe sobre el ferrocarril es muy
escasa, y tratandose de un patrimonio cultural, es de suma importancia,
la elaboracion de un estudio que ayude a la recuperacion del mismo, por
lo tanto se iniciara con el planteamiento del problema.

Para tal fin, se hizo necesario seguir una metodologia que facilito
el proceso de investigacion, es decir ejecutarla siguiendo un
procedimiento planeado, ordenado y sistematico. Como punto de partida
se inicid con la recoleccién de datos e informaciéon a través de las
fuentes primarias (encuestas) y fuentes secundarias (libros y textos) y
para este ultimo, se realizd un fichaje que ayudo a recopilar y registrar el
material bibliografico, a través de fichas de sintesis, resumen, parafrasis,
comentarios vy criticas.

También se realizé una visita de campo al area de estudio,
haciéndose personalmente (observacion participativa) un registro de
datos obtenidos de la observacion o la descripcion de un relator. La
observacion directa consistiéo en registrar graficamente la informacion,
para la cual, se hizo uso de cuaderno o libreta de notas, mapas de la
zona, planos y como complemento, se utilizaron dispositivos mecanicos
como: grabadora, videograbadora y camara digital.

Debido a que los planos de las estaciones fueron proporcionadas
por FEGUA (Ferrocarriles de Guatemala) y que estos son histdricos y
antiguos, se corrobord esta informacion mediante la observacion, datos
escritos o testimonios orales.

Asi mismo se realizaron entrevistas y/o encuestas a los
pobladores del area de estudio previamente definida, en donde se pudo
establecer las necesidades culturales, deportivas, econdémicas y de

entretenimiento de las personas, y de esta forma establecer y definir un
programa de necesidades adecuado, asi como recabar informacion histoérica e
informacion actual del lugar.

Finalmente, se realizd6 un analisis de los resultados obtenidos en el
trabajo de campo y escritorio previamente realizado, para asi dar inicio a la
fase de diseflo que cumplird con un programa de necesidades obtenido por las
investigaciones, encuestas y entrevistas, dando énfasis a los inmuebles del
ferrocarril, respetando su caracter de patrimonio cultural, a la vez tomando en
cuenta la conservacion de el medio ambiente.

Toda esta informacidon recabada y analizada sirvi6 como punto de
partida para iniciar el proceso de prefiguracion, que consiste en la elaboracidn
de matrices de diagnostico y diagramaciones que permitieron generar posibles
soluciones arquitecténicas del proyecto. Posteriormente de haber definido una
idea basica y central mediante esta prefiguracion, se llevo a cabo el proceso de
figuracion, que consiste en la definicion del disefio como tal de la central de
transferencia y de la via verde, enfocado a proporcionar respuestas adecuadas
que se acoplen a las necesidades de la poblacion involucrada, y de esta forma
proponer espacios adecuados que sean auto sustentables para el beneficio de
esta poblacidn.

Finalmente y posterior a la elaboracién de la propuesta de disefio, se
realizo el presupuesto, el cual ayudara a conocer la posible inversidn
econémica que implica este anteproyecto; y un cronograma de ejecucion que
ayudara a que todas las actividades planificadas para la realizacion del
presente anteproyecto, se realicen en un tiempo determinado y de forma
ordenada, para obtener resultados éptimos al finalizar el mismo. (Ver diagrama
No. 1)
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En el presente capitulo se presentan ciertos conceptos que son
indispensables para el desarrollo del tema en general, ya que el objetivo
principal es lograr conceptualizar todos aquellos aspectos que son necesarios
para no desligarse del enfoque general del trabajo y que ayudaran a
comprender durante el desarrollo del mismo, la relacidn existente entre ellos.

De esta cuenta se hard referencia a temas como la arquitectura, la
conservacion y restauracion de monumentos, patrimonio, aspectos culturales,
tipos de estaciones en Guatemala, medio ambiente, via verde, turismo,
transporte y urbanismo.
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2.1. TERMINOS ARQUITECTONICOS

2.1.1. ARQUITECTURA

"La arquitectura es de todas las producciones humanas, la que de
forma mas profunda, refleja la evolucidn de las distintas sociedades a lo
largo de la historia".*° Por lo cual el concepto de arquitectura no esta
definitivamente establecido sino que varia a través del tiempo,!! Siendo
la obra arquitecténica testimonio de la época actual para el hombre
actual.'? Se considera la siguiente conceptualizacién como la que mas
identifica a nuestra realidad nacional:

"arquitectura es una practica social que auxiliada por las artes, técnicas y
las ciencias produce espacios habitables a escala humana que soporta al
sistema social en una de sus partes."

2.1.2. ARQUITECTURA VERNACULA

“La arquitectura vernacula es la que nacié de un lento proceso
histérico en el cual la mezcla de elementos indigenas, africanos y
europeos ha sido la base de nuestra formacidn como pais, y es
precisamente esa integracion la esencia de nuestra identidad cultural.”*?

La Arquitectura Vernacula se refiere fundamentalmente a casas de
habitacion; en la medida que «crecen los poblados aparecen
construcciones de caracter civil y religioso, resultantes a su vez de una
organizacién politica interna.

La traza de estos pueblos en crecimiento conserva en general el
esquema virreinal de las instituciones civiles y religiosas, localizadas en

10 Enciclopedia Hispanica. Editorial Enciclopedia Britanica Publishers Inc. 1990. lera Ed. p.34

1 Garcia y Jiménez. "Comentarios sobre qué es la Arq. para los historiadores". Folleto Teoria del Disefio
y la Arq. V. 1986. P.67

2 1pid.; p.71

13 Lépez Morales, Francisco. "Arquitectura Vernacula en México". Editorial Trillas. lera. ed.1987. p.12

torno a una plaza abierta, espacio colectivo y centro de reunién, sede de
fiestas, ceremonias y dias de mercado.

En su aspecto formal la distribucidon espacial de las casas vernaculas
varia de acuerdo con la region; asi nos encontramos con formas cuadradas,
redondas o rectangulares, organizadas en funcion del nivel econdmico,
actividades y costumbres de la familia.

En su aspecto funcional encontramos casas con espacios bien definidos
en las que con frecuencia se distribuyen las habitaciones alrededor de un patio
0 nucleo central y comunicado a través de un corredor. Ademas de las areas
destinadas a comer y dormir se le concede mucha importancia a parcelas para
cultivo y establos para el cuidado de animales.

El caracter basico de la arquitectura vernacula es la autoconstruccién;
sistemas de autoconsumo en la que los productores son los consumidores al
mismo tiempo, sin pretensiones de destacar individualmente. Este caracter
colectivo y andonimo de la arquitectura vernacula no se debe a una
participacidon efectiva de la comunidad, sino a una conducta simbdlica cultural
en la que se repiten las formas transmitidas de generacion en generacion.

En sintesis: "la arquitectura vernacula es aquella que sigue las
tradiciones culturales locales y refleja la evolucidon de los tipos estructurales en
funcion del clima, modo de vida de un lugar determinado y los materiales
existentes en éI".* El concepto de su definicidn es esencialmente geografico y
etnografico mas que historico.

2.1.3. ARQUITECTURA POPULAR

La imprecisién del término nos conduce a confusiones porque al
referirnos a arquitectura popular se generaliza y no se definen las
caracteristicas particulares ni los esquemas estructurales de un pueblo
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determinado; de donde se entiende por arquitectura popular aquella
destinada a las grandes masas, a grupos marginados y al proletariado.
“Es la arquitectura que surge como respuesta a las necesidades y
posibilidades de sus usuarios, cuyas técnicas y caracteristicas obedecen
a determinadas funciones:

» Por el medio en el que se encuentran puede distinguirse una
arquitectura urbana de una rural.

> Por su funcidon y uso espacial.
» Por el medio sociopolitico en que se desarrolla.

> El extracto socioecondmico.®

2.2. CONSERVACION Y RESTAURACION DE
MONUMENTOS

2.2.1. REVITALIZACION

La revitalizacion comprende, segun Kevin Lynch "operaciones
técnicas, administrativas y juridicas que en el marco de la planeacién del
desarrollo urbano estan dirigidas a la reanimacion de inmuebles y
espacios publicos, con obras de restauracion, renovacion, rehabilitacion,
con el fin de mantenerlos integrados a la ciudad y de aprovecharlos de
acuerdo a las necesidades de la poblacién y su significado cultural".’® La
revitalizacion se concibe como una recuperacion de inmuebles y
primordialmente de la calidad de vida de la comunidad que lo habita.
“Forma parte de la cultura arquitectdnica "alternativa” o "nacional” y de

15 1bid. Pag. 48
6 Dr, Ceballos Mario, Facultad de Arquitectura. “Documento del Curso de Conservacién de
monumentos.” Universidad de San Carlos. Pag. 13

"identidad", que se basa en la reinterpretacion de "expresiones culturales de
historia local” con "pautas figurativas contempordneas".’

2.2.2. MONUMENTO

Un monumento (del latin monumentum, 'recordar") es toda obra
arquitecténica de justificado valor artistico, histérico o social. El término en
origen se aplicaba exclusivamente a la estructura que se erigia en memoria de
un personaje o de un acontecimiento relevante, pero por extensién el
significado ha llegado a comprender cualquier construccién histérica enclavada
en un nucleo urbano o aislado en el medio rural. En la antigliedad, el término
se atribuia especialmente a obras funerarias y, durante el Imperio Romano,
era el dedicado al emperador y su corte, tratandose por lo general de una
estatua o un obelisco.

Recientemente, y tras la regulacion de la normativa internacional en
materia de patrimonio histérico, el concepto se ha extendido a lugares o
hechos naturales de especial valor y a obras de interés cientifico, técnico o
social.*®

2.2.3. CONSERVACION

La conservacidon de monumentos implica primeramente la constancia en
su mantenimiento, siempre resulta favorecida por su dedicacion a una funcion
util a la sociedad; tal dedicacion es por supuesto deseable pero no puede
alterar la ordenacidn o decoracion de los edificios. Dentro de estos limites es
donde se debe concebir y autorizar los acondicionamientos exigidos por la
evolucion de los usos y costumbres.

La conservacion de un monumento implica la de un marco a su escala.
Cuando el marco tradicional subsiste, éste serd conservado, y toda

7 Chacén Véliz, Miguel Angel Revitalizacién de la Plaza de la Parroquia VleJa Tesi
Aqu|tectura Universidad de San Carlos. Guatemala, 1994. Pag. 10
8 www.wikipedia.org 3
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construccién nueva, toda destruccion y cualquier arreglo que pudiera
alterar las relaciones entre los voliumenes y los colores, serd desechada.

El monumento es inseparable de la historia de que es testigo y del
lugar en el que esta ubicado. En consecuencia, el desplazamiento de todo
o parte de un monumento no puede ser consentido nada mas que cuando
la salvaguarda del monumento lo exija o cuando razones de un gran
interés nacional o internacional lo justifiquen.*®

2.2.4. RESTAURACION

La restauracidn es una operacidon que debe tener un caracter
excepcional. Tiene como fin conservar y revelar los valores estéticos e
historicos del monumento y se fundamenta en el respeto a la esencia
antigua y a los documentos auténticos. Su limite esta alli donde
comienza la hipotesis: en el plano de las reconstituciones basadas en
conjeturas, todo trabajo de complemento reconocido como indispensable
por razones estéticas o técnicas aflora de la composicidn arquitectonica y
llevard la marca de nuestro tiempo. La restauracion estard siempre
precedida y acompafiada de un estudio arqueolégico e histérico del
monumento.

Cuando las técnicas tradicionales se muestran inadecuadas, la
consolidacion de un monumento puede ser asegurada valiéndose de
todas las técnicas modernas de conservacién y de construccién cuya
eficacia haya sido demostrada con bases cientificas y garantizada por la
experiencia.

Las valiosas aportaciones de todas las épocas en la edificacion de
un monumento deben ser respetadas, puesto que la unidad de estilo no
es un fin a conseguir en una obra de restauraciéon. Cuando un edificio
presenta varios estilos superpuestos, la desaparicion de un estadio
subyacente no se justifica mas que excepcionalmente y bajo la condicion

19 www.icomos.org, Carta de Venecia - ICOMOS 1964

de que los elementos eliminados no tengan apenas interés, que el conjunto
puesto al descubierto constituya un testimonio de alto valor histédrico,
arqueoldgico o estético, y que su estado de conservacion se juzgue suficiente.
El juicio sobre el valor de los elementos en cuestién y la decisién de las
eliminaciones a efectuar no pueden depender Unicamente del autor del
proyecto.?’

2.2.5. RECICLAJE

Es la intervencién que tiene como objeto actualizar el patrimonio
construido proponiendole otro uso o funcidn, respetando las caracteristicas
fundamentales de la obra para poder integrar el edificio en la vida diaria,
urbana local, y a la vez, aprovechar la capacidad del edificio para responder
adecuadamente a la funcién que se le otorgue.*

La propuesta en valor del patrimonio monumental implica una accion
técnica dirigida a utilizar todos y cada uno de sus bienes conforme a su
naturaleza, destacando y exaltando sus caracteristicas y méritos hasta
colocarlos en condiciones de cumplir a plenitud la nueva funcién a que estan
destinados.

Se plantea la necesidad de reciclaje, debido al mal estado de los
edificios, se pretende por lo tanto realizar propuestas adecuadas a su ubicacién
y necesidade, para darle un uso adecuado, respetando el valos histérico de la
edificacion y evitando alteraciones que puedan ser perjudiciales a nivel
historico.

20 www.icomos.org, Carta de Venecia - ICOMOS 1964
21 Acevedo Solamas, El reciclaje de la zonas patrimoniales, Mé
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2.3, PATRIMONIO

2.3.1. PATRIMONIO CULTURAL

Es un conjunto de bienes culturales de propiedad privada, publica
o comunal que constituyen una herencia que se transmite a las
generaciones posteriores.

Son bienes heredados, de los que debemos disfrutar, y con los que
tenemos la obligaciéon de transmitir al futuro. Obligaciéon con nuestros
antecesores y con nuestros sucesores, en una labor de transmisores de la
historia, que nos es pagada por el uso de dichos bienes. Ello significa que
los bienes patrimoniales tienen en si mismos unas reglas del juego que no
tienen porque coincidir con actitudes modales de la sociedad en cada
momento, y que el uso de estos bienes requiere de un analisis
pormenorizado a fin que la respuesta sea positiva para dicho bien y para el
cuerpo social que pretende su uso.??

2.3.2. PATRIMONIO HISTORICO

Se denomina Patrimonio histdrico, o también Patrimonio histérico-
artistico, al conjunto de bienes, tanto materiales como inmateriales,
acumulados a lo largo del tiempo. Estos bienes pueden ser de tipo
artistico, histérico, paleontolégico, arqueoldgico, documental,
bibliografico, cientifico o técnico.

Esta diversidad del tipo de bienes que comprende, explica que
ultimamente el término tienda a sustituirse por que el de «bienes
culturales», acepcién mas reciente y de uso internacional.??

22 pylin, Femando. Transformaciones Fisicas y Socioeconémicas Producidas por el Turismo en los Centros
Historicos., Impacto del Turismo en el Patrimonio Cultural. Seminario Guatemala, 1996, p. 02
23 www.wikipedia.org

2.3.3. PATRIMONIO INDUSTRIAL

Se puede considerar Patrimonio Industrial a las fabricas, maquinaria,
herramientas, etc., de una zona geografica determinada, y que tuvieron
importancia o relevancia en la regién a la que pertenecen, ya sea por la
produccidén caracteristica de la region, que a su vez determina la calidad de
vida en dicha zona, o por su legado artistico y cultural

Lo Industrial, por tanto, abarca no sdélo los inmuebles, estructuras
arquitecténicas y maquinaria de produccion, sino también las vias de
transporte y comunicacién a través de las que llegaban las materias primas y
se comercializaban los productos, las residencias, centros asociativos y
asistenciales de los trabajadores, los servicios publicos y, en ultima instancia,
los propios paisajes modificados por la actividad extractiva e industrial.

2.4. APECTOS CULTURALLS

2.4.1. CULTURA

Segun la definicion adoptada por la unesco “la cultura puede
considerarse actualmente como el conjunto de los rasgos distintivos
espirituales y materiales, intelectuales y afectivos que caracterizan una
sociedad o un grupo social. Ella engloba ademas de las artes y las letras los
modos de vida, los derechos fundamentales del ser humano, los sistemas de
valores, las tradiciones y las creencias.”

La cultura es el elemento esencial de identificacion, indivisible e
inalienable que la sociedad hereda de sus antepasados con la obligacion de
conservarlo y acrecentarlo para transmitirlo a las siguientes generaciones.*

24 Apuntes para el desarrollo de los temas del curso de Critica
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2.4.2. LOS BIENES CULTURALES

Bienes: Todos aquellos objetos de propiedad privada o publica que
satisfacen necesidades materiales o culturales del hombre.

Bienes culturales: Objetos de valor histérico, cientifico o técnico que
contribuyen al fomento o al enriquecimiento de la cultura humana.?

2.4.3. IDENTIDAD CULTURAL

Estda dada por un conjunto de caracteristicas que permiten
distinguir a un grupo humano del resto de la sociedad y por la
identificacion de un conjunto de elementos que permiten a este grupo
autodefinirse como tal. La Identidad de un pueblo se manifiesta cuando
una persona se reconoce 0 reconoce a otra persona como miembro de
ese pueblo. La identidad cultural no estd cosa que el reconocimiento de

un pueblo como "si mismo".2®

2.4.4. CENTRO HISTORICO

Es un conjunto urbano de caracter irrepetible en el que van
marcando su huella los distintos momentos de la vida de un pueblo,
formando la base en que se asientan sus sefias de identidad y su
memoria social.

El valor irrenunciable de estas sefias, lo convierten en un bien
patrimonial, su pérdida significa la ruptura del anclaje de la sociedad con
sus origenes hipotecando su porvenir. Por tanto, un bien que es
obligatorio conservar y transmitir al futuro, para que un pueblo sepa
quién es, donde esta y a donde va.

El centro histérico es un bien patrimonial y un capital social
significa que la comunidad tiene el derecho a utilizarlo y disfrutarlo y él

 Ibid.
26 www.llacta.org

deber de conservarlo y transmitirlo. Un derecho que los ciudadanos tienen que
conocer y reivindicar. Los gobiernos y las instituciones de la sociedad han de
responder a este derecho y esta obligacion, dando a los Centros Histéricos la
importancia de una prioridad politica de caracter socio-econémico proyectada
hacia la colectividad.?’

2.5. TIPOS DFE ESTACIONES EN GUATEMAILA

2.5.1. ESTACION DE AGENCIA

Es aquella en donde se encuentra el equipo necesario para realizar
transferencias de vagones, cambio de rutas, mantenimiento de las maquinas,
abordaje de pasajeros, carga y descarga de encomiendas. En estas pueden
existir dos 0 mas edificios pero siempre son de dimensiones pequefias.

2.5.2. ESTACION DE BANDERA

Su funcién era Unicamente de abordaje de pasajeros, carga y descarga
de encomiendas pequefias, conformada por una plataforma de abordaje con un
edificio.

2.5.3. ESTACION DE REFERENCIA

Solo era un punto de relaciéon con algo,como un poste con la milla
especificada, un tanque elevado de agua o un lugar conocido en donde las
personas esperaban para subir cargas o encomiendas con aviso previo.

27 www.Ilam.org/resultados/16.htm




DISENO DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y VIA VERDE ENTRE ESTACIONES FERROVIARIAS EL FISCAL-CUCAIOL

2.6. MEDIO AMBIENTIL

Se entiende por medioambiente o medio ambiente al entorno que
afecta y condiciona especialmente las circunstancias de vida de las
personas o la sociedad en su conjunto. Comprende el conjunto de valores
naturales, sociales y culturales existentes en un lugar y un momento
determinado, que influyen en la vida del hombre y en las generaciones
venideras. Es decir, no se trata sélo del espacio en el que se desarrolla la
vida sino que también abarca seres vivos, objetos, agua, suelo, aire y las
relaciones entre ellos, asi como elementos tan intangibles como la
cultura.?®

2.2. VIA VERDE

Es el nombre que reciben los antiguos trazados ferroviarios en
desuso acondicionados como infraestructuras para desplazamientos no
motorizados.

Las vias verdes, debido a su origen ferroviario, estan dotadas de
especiales cualidades: maxima accesibilidad, facilidad y seguridad. Son
lugares ideales para promover la movilidad sostenible y la practica del
paseo y el cicloturismo, especialmente atractivos para personas con
movilidad reducida (nifios, ancianos, minusvalidos). Estas
infraestructuras se han convertido en espacios para el disfrute y el
encuentro de todos los ciudadanos, donde pueden practicar habitos
saludables que mejoran su bienestar y elevan su calidad de vida. Y todo
ello, al tiempo que proporcionan un beneficio adicional a las comarcas

28 www.wikipedia.org

atravesadas: impulsan la cohesion territorial y la dinamizacién socioecondémica
del mundo rural.?®

El disefio de las Vias Verdes optimiza las ventajas cualitativas de los
trazados ferroviarios sobre los que se desarrollan: suaves pendientes y amplias
curvas. Ello proporciona a las Vias Verdes un maximo grado de facilidad y
comodidad en su recorrido. Esta suavidad del trazado ferroviario garantiza una
accesibilidad universal: No es preciso un esfuerzo fisico importante para
recorrerlas.

Su discurrir alejado de las carreteras les proporciona un elevado nivel
de seguridad. Las Vias Verdes eliminan el perpetuo riesgo de accidente de
trafico que sufren ciclistas y caminantes cuando practican sus aficiones, o
satisfacen sus necesidades de movilidad, en las carreteras y vias urbanas.
Como norma general los cruces de las Vias Verdes con carreteras de un cierto
nivel de trafico se solucionan mediante pasos a diferente nivel.

Estos cruces a desnivel se aprovechan para disefiar pasarelas o pasos
inferiores que garantizan plenamente la seguridad, y que ofrecen ademas una
agradable apariencia estética.

Las obras de acondicionamiento de las Vias Verdes también incluyen la
reconstruccion de antiguos puentes y viaductos para salvar los cauces de los
rios, sea respetando la tipologia del antiguo puente ferroviario o mediante la
creacién de vistosas pasarelas de disefio.

En las intersecciones al mismo nivel que puntualmente se producen
entre las Vias Verdes y otros viales de trafico motorizado, se coloca
sefalizacion y restricciones al paso de vehiculos a motor. Queda asi preservada
la integridad fisica y la tranquilidad de los usuarios.
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Por otro lado, la reutilizacion de antiguas infraestructuras ya
existentes garantiza su perfecta integracion en el paisaje. No se produce
una nueva intervencion en la naturaleza, ni el consiguiente impacto
ambiental.

Los tuneles son ahora galerias iluminadas que facilitan el paseo de
ciclistas y caminantes. La iluminacidén sélo se instala en los tuneles de
gran longitud.

Por otra parte, las Vias Verdes calificadas como periurbanas por su
proximidad a ciudades, en cuyos cascos urbanos penetran muchas veces,
se convierten en un equipamiento deportivo y recreativo, a la vez que
proporcionan un medio de desplazamiento no motorizado entre Ia
periferia y el centro urbano.>°

2.8. CASO ANALOGO, VIA VERDE EN

ESPANAY

En Espaifa existen mas de 7.000 kilébmetros de lineas que ya no
tienen servicio de trenes, o que nunca llegaron a tenerlo por quedar
inconclusas las obras de construccién. Este patrimonio de gran valor
histérico y cultural, estd amenazado de caer en el olvido y la desaparicion
total, a pesar de que ofrece un enorme potencial para desarrollar
iniciativas de reutilizacion con fines ecoturisticos, acordes a las nuevas
demandas sociales.

Desde 1993, estos antiguos trazados ferroviarios estan siendo
acondicionados para ser recorridos por viajeros un tanto diferentes a los
que los transitaron en tren: cicloturistas y caminantes.

30 www.viasverdes.com

La existencia de este Programa, coordinado a escala nacional por la
Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles, proporciona a las diferentes
iniciativas de Vias Verdes en Espafia dos valores fundamentales. Por un lado,
unas sefas de identidad homogéneas, que permiten distinguirlas por su origen
ferroviario, y definirlas como recurso novedoso y de calidad. Por otro, un
importante proceso de implicacidon y participacion de las instituciones y los
colectivos ciudadanos a nivel local.

Las Vias Verdes constituyen un instrumento ideal para promover en la
sociedad una cultura nueva del ocio y del deporte al aire libre, de la movilidad
no motorizada. Representan un claro apoyo a la cultura de la bicicleta, al
generalizar su uso entre todos los ciudadanos, desempefiando un importante
papel educativo, en especial para los mas jovenes.

La gran ventaja de las Vias Verdes es que garantizan la accesibilidad y la
universalidad de usuarios, sin limitaciones de edad o capacidad fisica.

Fotografia No. 1-1 Personas de la tercera edad haciendo uso de la Via Verde en
Espafia. Fuente: www.viasverdes.com
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2.9. TERMINOS TURISTICOS

2.9.1. TURISMO

Es la tendencia natural del ser humano a cambiar de sitio para
beneficiarse de las bondades de otros lugares distintos de aquel donde
usualmente vive y descansar en ambiente agradable, para esparcimiento
y recreacion. También se podria definir el turismo diciendo que es un
fendomeno socio-econémico que influye de gran manera en el crecimiento
cultural y en la riqueza de los pueblos, o que es el movimiento de
humanos para intercambiar conocimientos, cultura, aventuras, credos,
idiomas, etc.>?

Existen diversos tipos de turismo en este caso se da la definicion
de los que podrian estar relacionados con el tema de estudio:

2.9.2. TURISMO URBANO

Desarrollado en ciudades principalmente en aquellas que son
Patrimonio de la Humanidad. Clientes de nivel cultural y poder adquisitivo
alto.

2.9.3. TURISMO MONUMENTAL

Vinculado exclusivamente a monumentos histérico-artisticos que
pueden estar alejados de nucleos de poblacion importantes.

32 www.venezuelatuya.com

2.9.4. TURISMO VERDE O ECOTURISMO
Basado en el contacto con la naturaleza. Sus recursos los componen los

parques nacionales, es decir, una flora y fauna interesante en la zona
receptiva,3*

2.10. TERMINOS URBANISTICOS

2.10.1. URBANISMO

La urbanizacion es un proceso que cambia la estructura politica,
econémica y social de todos los paises. En América Latina la urbanizacidn
precede a la industrializacién y tiene un profundo y no claramente definido
impacto sobre el medio ambiente en el que se desarrolla la sociedad urbana
actual y del futuro.

“El urbanismo es una disciplina que permite el conocimiento de los
elementos constitutivos de un poblado, su evoluciéon, su crecimiento y su

adaptacién al momento histdrico”.3*

Se conoce como trama, entramado urbano o plano urbano, la
morfologia de una ares de la ciudad resultante de la manera de articularse
entre si el espacio publico y los espacios parcelados.3®
2.10.2. URBANIZACION

Proceso que tiene como causas:

“Transformaciones en el agro, que expulsan fuerzas de trabajo, ya sea
como consecuencia de la tecnificacion agricola, de la continuada separacién del

33 www.wikipedia.org

34 Castro, Héctor. "Fenémenos Urbanos Regionales”. Recopilacién y depuracién conce,cz_t_ual
1985. p. 34

35 Diccionario de arquitectura francesa de los siglos IX y XVI aﬁg 366
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campesino de sus medios de produccién o de un rapido crecimiento
demografico.

La consolidacion y aumento en las areas urbanas de las
actividades econdmicas que le son propias (industriales, de servicio, etc.)
y que por lo mismo tienden a atraer principalmente aquella fuerza de
trabajo desplazada del campo. De esa manera el proceso de urbanizacion
se manifiesta como un fendmeno de aumento de los centros poblados y

de cantidad de poblacién en los mismos”.3®

2.10.3. ASENTAMIENTO HUMANO

La condicion del Asentamiento Humano, para una vida de
bienestar:

» Proporcionar a todos los individuos que viven en él de: Agua de
calidad y de cantidad suficiente para cubrir la demanda, servicio
de electricidad, sistemas de eliminacion de la basura, redes de
drenajes pluviales y sanitarios, plantas de tratamiento de aguas
negras, servicios educativos, almacenes, centros comerciales,
cines, teatros, escuelas de arte, parques, centros deportivos y
fuentes de trabajo.

» Una efectiva planificaciéon familiar y demogréafica asi como una
conciencia ecoldgica por parte de los ciudadanos.

En Guatemala suele llamarse asentamiento a las invaciones que
generalmente se dan por la carencia de vivienda que a los ciudadanos
aqueja. Pero dichas agrupaciones humanas, por factores de necesidad en
ciertas zonas marginales y determinadas, no llenan los requisitos
minimos para considerarlos como tales, pues no cuentan con la
infrestructura necesaria para cumplir la funcion que todo ser humano
necesita, como por ejemplo: servicio de agua potable, drenajes, letrinas,
electricidad, centros recreativos, areas verdes, etc. Por razones técnicas

36 Castro, Héctor. Op. Cit. p.36

a dichas invasiones se les conoce como Asentamientos Humanos Precarios,
pero los autores de este texto consideran que asentamiento humano va ligado
indiscutiblemente al concepto de calidad de vida por lo que se necesitan de los
parametros ya citados para considerarlos como tales, mas aun, modernamente
con los avances de Derechos Humanos, la dignidad del ser humano es de suma
importancia y por ende el derecho que tiene éste a disfrutar de una vivienda
adecuada.’”

2.11. TERMINOS FERROVIARIOS

2.11.1. ESTACION FERREA

Tomado del latin STATIO, -ONIS, que significa 'permanencia’, 'lugar de
estancia'. Con este significado aparece por primera vez en el Libro de buen
amor, de Juan Ruiz, Arcipreste de Hita, obra fechada en el siglo XIV, y una de
las ultimas del llamado Mester de Clerecia. Es un derivado culto de estar, del
latin STARE, 'estar de pie', 'estar firme', 'estar inmévil', cuyo origen se
remonta al de la propia lengua espafiola. Otros derivados como estacionar y
estacionamiento no son recogidos en el Diccionario de la Real Academia hasta
la edicion de 1899.
A partir del significado medieval 'lugar de estancia', se forma el que tuvo en la
lengua especializada del ferrocarril como 'lugar en donde paran los trenes'. De
ahi las modificaciones que ha sufrido la palabra. Entre 1863 y 1873 se
documenta en las normas técnicas de ferrocarriles como una determinacion
dentro de un sintagma nominal: punto de estacion. La forma sintética,
estacion, sobrepuja a la analitica, que no aparece después de esa fecha.
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2.11.2. TREN

Como muchas otras palabras del ferrocarril, nuestro tren procede
del francés train, derivado de trainer, cuyo origen es el latino vulgar
*TRAGINARE. De esta deriva directamente el espafiol trajinar 'traficar,
transportar y acarrear las mercancias de un lugar a otro'.
En el tomo sexto del Diccionario de Autoridades, publicado en 1739, se
define como 'el aparato y prevencion de las cosas necesarias para algun
viaje o expedicion de campafa'. Por lo que se refiere al ferrocarril, se
utiliza desde 1857 con el sentido de 'mecanismo’ en un manual para la
formacion de maquinistas. En 1863 ya posee el sentido actual: 'medio de
transporte que circula sobre railes, compuesto por una serie de vagones
y una locomotora que los arrastra.*®

2.11.3. VIA FERREA

Se denomina via férrea a la parte de la infraestructura ferroviaria,
formada por el conjunto de elementos que conforman el sitio por el cual
se desplazan los trenes. Las vias férreas son el elemento esencial de la
infraestructura ferroviaria y constan, basicamente, de rieles apoyados
sobre traviesas que se disponen dentro de una capa de balasto. Para su
construccion es necesario realizar movimiento de suelos y obras
existentes (puentes, alcantarillas, muros de contencién, drenajes,
etcétera).

En las vias modernas se complementa la infraestructura basica
con sistemas de sefializacion y, en el caso de lineas electrificadas, con el
tendido eléctrico que provee de energia a las locomotoras.*®

2.11.4. RIEL

Se denominan carriles, rieles o railes a los elementos metalicos
sobre los que se desplazan las ruedas de los trenes, los que se disponen

¢ www.vialibre-ffe.com/diccionario/consultas
3% www.wikipedia.org

como una de las partes fundamentales de las vias férreas. La caracteristica
técnica mas importante del ferrocarril es el contacto de la rueda con pestafia y
el rail.

2.11.5. DURMIENTE

En vias férreas, las traviesas o durmientes (suramérica) tienen como
funcion principal dar apoyo a los railes o rieles, trasmitiendo el peso del
material rodante al balasto y, por intermedio de éste, al suelo. También
cumplen la funcién de mantener la separacion entre carriles con un valor fijo
denominado trocha, y la funciéon de dar peso al conjunto, de manera que la
geometria inicial del trazado se mantenga en la mayor medida posible.*°

2.11.6. LOCOMOTORA

El vehiculo motor que sirve para remolcar otros vehiculos por la via
férrea recibe en espafiol el nombre de locomotora.

Los inventores de ese ingenio capaz de arrastrar mas peso y
transportarlo a mayor velocidad que ningin otro medio de locomocion
terrestre conocido hasta entonces, se enfrentaron con el problema de ponerle
un nombre adecuado. Como suele suceder en lo que llamamos /enguas
especializadas, acudieron a las lenguas que han proporcionado el mayor
numero de elementos para formar nombres nuevos en la ciencia y la técnica:
el griego y el latin. Como no encontraron una sola palabra que expresara de
forma precisa la esencia del invento, optaron por buscar una frase que lo
describiera, y la encontraron en una obra de un autor clasico. Se trataba nada
menos que de Aristételes, y la cita era 'lo que cambia de lugar', que traducida
literalmente al latin dio Jocomotora. En inglés se adapté como /ocomotive. De
ahi pasé al francés, donde se documenta desde 1825 con esa misma forma,
pero con la pronunciacién propia de los franceses. Cuando llegd a tierras
cubanas, sin embargo, prefirié readaptar el préstamo al latin, mas préximo al
espafiol que el inglés.

40 1bid.
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El nombre que tiene hoy en espafiol esa poderosa dama que
antafo usaba vaporosos vestidos ribeteados de carbonilla, y hoy prefiere
la escueta elegancia de las lineas aerodinamicas, es, por lo tanto, un
neocultismo con género femenino invariable: locomotora.*!

2.11.7. SENAL

"Indicacion convencional para ordenar movimientos de vehiculos
ferroviarios, que se transmite a la persona encargada de observarla, o
bien 6rgano especifico que ejecuta la orden que aquélla contiene. Una
sefial puede ser dptica y/o acustica, segun que impresione al sentido de
la vista y/o al del oido. La expresion sefial sin calificativo especial se
emplea, de una manera general, para designar sefiales oOpticas. Se da,
por extensidon el nombre de senal al aparato con el que se efectia la
sefal convencional, si ésta es oOptica".

2.12. TERMINOS
TRANSPORTE

GENERALLES DE

2.12.1. MOVILIDAD HUMANA

Capacidad de moverse, desplazarse, dirigirse, conducirse de un
lugar a otro. El movimiento es un estado natural del hombre y esencia de
ser. La vida humana es un estado no estatico, desde un parpadear del
ojo, hasta la velocidad maxima de correr, durmiendo o despierto el
hombre se mueve. Las extremidades tienen movimientos de rotacién y la
energia muscular puede captarse para poner maquinas en
funcionamiento.

1 www.vialibre-ffe.com/diccionario/consultas

También se trata de otros momentos de la vida de cada dia. Para
millones de hombres son las horas inacabables y agotadoras del transporte por
la mafiana y por la tarde, aplastados en un vagon por una multitud sin rostro
que se estira por un pasillo de "metro", a paso rapido, hacia una cita
cronometrada al minuto, o bien impotentes en medio de una multitud de
automdviles inmoviles, en los que los motores marchan y se desgastan, para
reproducir ese mismo gesto en un proximo automoévil mas bien que para cubrir
la distancia. También es el tiempo fraccionado de la jornada, la separacidn
funcional de las distintas actividades, el viaje al centro comercial y la carrera
angustiada a los cascos urbanos, donde se concentra el mundo de la evasién.*?

2.12.2. TRANSPORTE

Se denomina transporte (del latin trans, "al otro lado", y portare,
"llevar") al traslado de personas o bienes de un lugar a otro. Dentro de esta
acepcion se incluyen numerosos conceptos, de los que los mas importantes
son infraestructuras, vehiculos y operaciones. Los transportes pueden también
distinguirse segun la posesion y el uso de la red. Por un lado, estd el
transporte publico, sobre el que se entiende que los vehiculos son utilizables
por cualquier persona previo pago de una cantidad de dinero. Por otro, esta el
transporte privado, aquel que es adquirido por personas particulares y cuyo
uso queda restringido a sus duefios.

2.12.3. TRANSPORTE EN CIUDADES

La concentracién de la poblacion en grandes ciudades o grandes areas
metropolitanas ha supuesto la necesidad de dotacion de un transporte
colectivo eficiente para el desarrollo de la vida cotidiana de éstas. En los
ultimos afios, en los grandes nucleos urbanos de Espafia, se ha procedido a la
implantacion de servicios ferroviarios de cercanias para el traslado al trabajo y

4

CASTELLS, Manuel. Movimientos sociales urbanos. Pag.3 y 4
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otra serie de actividades de grandes cantidades de poblacién residentes
en el extrarradio de la ciudad. Ademas, las ciudades normalmente
cuentan con extensas redes de autobuses y, en los casos de Madrid,
Barcelona y Bilbao, hay redes de ferrocarril metropolitano para el
desplazamiento de sus habitantes.

El smog de las grandes urbes ha impuesto la necesidad de construir
sistemas alternativos de transporte urbano no contaminante. Si bien el
Unico metro o subterraneo existente en América Latina durante muchas
décadas fue el de Buenos Aires —su primera linea se construyd en
1911—, en la actualidad cuentan con este medio de transporte las
ciudades de Santiago de Chile, México D.F., Rio de Janeiro, Sdo Paulo y
Caracas.®

2.12.4. EL. TRANSPORTE MULTIMODAL

Este régimen de transporte determina la integracién de

movimientos de carga en cadena combinando varios modos de transporte.

Se origind con la revolucion de los contenedores en la década del
cincuenta; desde entonces se pueden colocar las mercaderias en esas
enormes cajas. Con el transporte multimodal aumenta la velocidad de la
distribucion de mercancias, disminuyen las interrupciones en le
movimiento de cargas y se reducen los costos en los lugares donde
cambia el modo (puertos, aeropuertos, estaciones de tren, etc.).**

2.12.5. INFRAESTRUCTURA

Se denomina infraestructura urbana (segin etimologia Infra =
debajo) a aquella realizacion humana disefiada y dirigida por
profesionales de Arquitectura, Ingenieria Civil, etc, que sirven de soporte
para el desarrollo de otras actividades y su funcionamiento, necesario en
la organizacidn estructural de la ciudad.

43 ,
monografias.com

2.12.6. LAS REDES RELACIONAN A LAS SOCIEDADES EN
EL ESPACIO GEOGRAFICO

El movimiento de materias primas y personas se realiza mediante las
denominadas redes de transporte. Una red es un conjunto de rutas conectadas
por nodos. Los caminos, las vias férreas, las rutas aéreas y maritimas unen
distintos lugares formando redes, como un tejido continuo que vincula
ciudades, pueblos, puertos, etc. (los nodos).

Las redes de transporte se construyen para hacer posibles los
movimientos o flujos de mercaderias y servicios entre los asentamientos. Asi
dan acceso a un recurso natural, o por razones estratégicas, permiten
transportes tropas o equipamiento con rapidez en caso de guerra.

2.12.7. VEHICULO

Un vehiculo es un medio que permite el traslado de un lugar a otro.
Cuando traslada a personas u objetos es llamado vehiculo de transporte, como
por ejemplo el tren, el automdvil, el camidn, el carro, el barco, el avidn, la
bicicleta y la motocicleta, entre otros.

2.12.8. TERMINAL DE BUSES

Una Estacion de autobuls es una instalacién en la que se turnan las
salidas de autobuses a diferentes sitios, los cuales se colocan en darsenas en
las que apean y suben diferentes pasajeros. Las estaciones de autobus pueden
pertenecer al transporte privado o publico. Es el punto donde se desarrollan las
actividades inherentes a la salida y llegada del transporte de personas y/u
objetos.

2.12.9. CENTRAL DE TRANSFERENCIA

Segun el reglamento para la prestacion del serwcto de transporte
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transferencia de pasajeros del servicio de transporte colectivo
extraurbano a un servicio de transporte publico colectivo urbano del
Municipio de Guatemala y sus areas de influencia.

2.12.10. DIFERENTES MODOS DE TRANSPORTE

En general se utilizan cinco modos de transporte: acuatico, por carretera,
ferroviario, aéreo y oleoducto.

2.12.10.1 TRANSPORTE NO MOTORIZADO TERRESTRE

La contaminacion atmosférica se ha convertido en uno de los
problemas mas criticos para la vida cotidiana en las grandes ciudades.
Esta llegando a tales extremos que el ser humano pareciera estar
empefiado en destruir el ambiente donde vive en una actitud suicida. Uno
de los grandes causantes es el transporte motorizado.

Esta es una de las causas por las que se pretende incentivar el
uso de la bicicleta y otros medios no motorizados, ya que beneficiara a
las personas a recrearse y a mejorar su salud fisica y mental.

2.12.10.2 BICICLETA

Es un medio de transporte sano, ecoldgico, sostenible y muy
econdmico, tanto para trasladarse por ciudad como por zonas rurales.

En cuanto al medio urbano tenemos que cada vez es mas usual
que se habiliten carriles bici para incrementar la seguridad de los
ciclistas. Dichos carriles suelen ser de uso exclusivo para ciclistas,
vehiculos de discapacitados y patinadores.*® (Ver fotografia No.1)

45 www.wikipedia.org
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Fotografia No. 1-2 recorridos en bicicleta en
proyecto Vive la Via, Espafia. Fuente:
www.maestrex.es/cicloturismo

2.12.10.3 CABALLO

En la actualidad la mayoria de los caballos son utilizados para practicas
deportivas gracias a sus condiciones. Es utilizado para practicar deportes
ecuestres como la equitacién, el polo, la hipica, la charreria, el rodeo, el pato,
entre otros. También estd siendo utilizado en muchos paises para fomentar el
turismo ecuestre.

En Guatemala es comuUnmente usado en las areas rurales,
principalmente en las de oriente. El caballo no solo es usado para transportar
personas de un lugar a otro, también es usado por personas de escasos
recursos para transportar sus productos comerciales y de uso propio como
maiz, zacate, lefia, entre otros. (Ver fotografia No. 4)

Fotografia No. 1-3 Recorrido a caballo en Amatitlan.
Fuente: www.prensalibre.com
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2.12.10 FERROCARRIL

La implantacién del ferrocarril fue relativamente répida. En parte
estuvo estimulado por la carencia de vias fluviales de navegacion interior.
La primera linea ferroviaria fue inaugurada en 1848 entre las ciudades de
Barcelona y Mataro.

A partir de 1850 este modo de transporte comenzé su expansién en
América Latina. La red ferroviaria —financiada por capital francés, inglés
o estadounidense—, si bien beneficid el transporte de mercancias y
pasajeros, fue disefiada generalmente respondiendo a las necesidades
comerciales de sus propietarios y paises de origen y no atendiendo a las
necesidades de los paises latinoamericanos.

2.13. TRANSPORTE INTERMODAL

El movimiento de personas o mercancias en la misma unidad cerrada,
o contenedor, sobre dos 0 mas modos diferentes de transporte se conoce
como transporte intermodal.

2.13.1. SERVICIO DE MERCANCIAS

El contenedor de mercancia enviado a través de ferrocarriles,
camiones, barcos o aviones es cerrado y precintado en su origen, y sus
contenidos no se vacian hasta que se rompe el precinto por el
consignatario cuando la mercancia es descargada en destino; soélo se
expide un flete de embarque o una hoja de ruta aérea. Si estan
implicados paises extranjeros, la mercancia se traslada bajo tratados
internacionales, los cuales facilitan la inspeccion en las aduanas de los
puertos fronterizos nacionales antes de alcanzar su destino final.

2.13.2. TERMINALES INTERIORES

El elemento esencial en el transporte intermodal es el camién o
remolque, que recoge o entrega la mercancia en el origen y el destino.

Un barco o un avién no pueden llegar a la puerta de la tienda, la fabrica o el
almacén, ni tampoco puede hacerlo un vagon de ferrocarril, excepto en las
zonas industriales dotadas de red ferroviaria. Algunas lineas aéreas hacen uso
de contenedores intercambiables con empresas de transporte terrestre pero no
con navieras ni compaiiias de ferrocarril. Una ventaja econdmica del avidon, no
explotada aun completamente, es la posibilidad de establecer centros de
importacidon-exportacion en el interior de las grandes ciudades, situados en
emplazamientos estratégicos, lo que puede llevarse a la practica con
contenedores intercambiables. Esto implica la recogida o entrega directa de la
carga aérea exterior en un punto interior bajo una Unica hoja de ruta o flete de
embarque. Tales terminales aéreas interiores relacionan hoy muchas de las
regiones circundantes, como los puertos oceanicos han hecho durante siglos.
Muchos ejecutivos de lineas aéreas creen que el helicoptero o avion STOL
(Short Take Off and Landing o despegue y aterrizaje en corto espacio), mas
que un camidn, tren o transporte fluvial, puede ser la respuesta a la
distribucién en el punto terminal.

2.13.3. CONTENEDORES

El conocido contenedor de los buques de transbordo horizontal toma los
remolques completos con sus bogies o camiones giratorios. La conformidad
rigida no es necesaria, porque cualquier vehiculo con ruedas se puede
trasladar a bordo y quedar amarrado. Este tipo de barco ha demostrado ser
eficiente sobre los trayectos relativamente cortos como el cruce del canal de la
Mancha entre Gran Bretafia y Bélgica, Francia y Holanda, y también a través
del rio de la Plata entre Argentina y Uruguay. Por contra, muchos de los
conocidos buques de carga vertical, por ejemplo, no pueden intercambiar sus
contenedores con barcos similares de otra compafiia a causa de la variacion en
el tamafio de las cajas y las diferencias estructurales. Estos inconvenientes,
también, afectan a los transportistas terrestres equipados de ciertos tipos
especializados de contenedores, lo que limita su actividad a ciertos barcos. Hay
una distincion similar, aunque no al mismo grado, con los transportes de tren
con contenedores. El TOFC (Trailer On Flat Car o remolque en vagon plano) es
comparable a los buques de carga horizontal, mientras que el COFC (Container
On Frame Car o contenedor sobre el chasis del vagon) es_cﬁm :
buques de carga vertical. v L e
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En un barco para todo tipo de contenedores, los costes principales
son aproximadamente la vigésima parte de los de un barco convencional
de tamafio similar. Un barco de contenedores puede descargar y cargar
la mercancia en aproximadamente 13 horas, comparadas con las 84
horas para un barco convencional; de esta manera permite un tiempo de
regreso mas rapido. Por lo general, se pueden manipular 500 toneladas
métricas por equipo-hora con la mercancia introducida en contenedores,
mientras que una buena media con los métodos de descarga de graneles
convencionales son 25 toneladas métricas por equipo-hora.

2.13.4. LASH

Entre otras variaciones en el transporte intermodal estd el LASH
(Lighter Aboard Ship o barco ligero a bordo). En este método, un barco
principal transporta barcazas desmontables, o gabarras, y mientras el
navio permanece fuera de la corriente las barcazas van y vienen entre el
barco y la costa. Esto es ventajoso en aguas poco profundas, donde un
navio convencional es incapaz de atracar en la darsena de manera
normal. Independiente del tipo de puerto, el tiempo de cambio en estos
barcos puede durar poco mas de 8 horas.

2.13.5. VENTAJAS Y DESVENTAJAS

En el transporte intermodal de mercancias el contenedor se cierra con
llave para evitar robos y se sella herméticamente para evitar las
inclemencias del tiempo; los requisitos de embalaje normales son menos
exigentes y la mercancia se factura como una sola carga. El intercambio
de material se acelera y los contenedores pueden almacenarse; algunas
terminales estadn dotadas con tomas eléctricas para mantener los
contenedores refrigerados. Las reclamaciones por dafios en la mercancia
del contenedor son mucho menores y los hurtos se han eliminado casi
por completo. La eficiencia y la economia intermodal se puede alcanzar
particularmente bien en el transporte maritimo.

2.13.6. SERVICIO DE PASAJEROS

El principio del contenedor ha estimulado a una empresa alemana a disefar
un contenedor para transporte de pasajeros en los aviones. Las unidades tipo
llevarian a mas de 100 pasajeros y sus equipajes, cada unidad con su propia
cocina y servicios. Los disefiadores prevén que estas unidades se transfieran
directamente entre las lineas aéreas y los trenes, o los autobuses, sin
molestias para los pasajeros, e imaginando el uso de reactores jumbo para su
operacién.?*®
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Durante mucho tiempo la exportacion de los productos que se cosechaban en
el pais se realizaba por medio de mulas, caballos y sobre caminos no aptos
para su transporte. Por esta razdn los finqueros de la época se vieron en la
necesidad de demandar la introduccion de un sistema que les facilitara el
transporte de sus productos.

El presente marco relata de manera cronoldgica los sucesos que llevaron a la
introduccidén del ferrocarril en Guatemala.
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3.1. LOS PRIMEROS INDICIOS DE LA
INTRODUCCION DEL FERROCARRIL

Durante los afios de 1,865 y 1,871 se construy6 el muelle de San
José, quien lo fabricé y exploté fue la Compafia de los Muelles de
Guatemala, organizada en Octubre de 1866 y autorizada para operar
durante 52 afios. Con este antecedente y a raiz del triunfo de la
revolucion liberal de 1871 se pensé en la construccidn de un ferrocarril
que partiendo de la capital se comunicara con todas las poblaciones
importantes de la costa sur.!

Foto 3-1 Descarga de correo en Puerto Barrios.
Fuente: Carlos Torres.

El 9 de abril de 1,872, el ministro de Fomento, J.M. Samayoa y
W.F. Kelly acordaron construir el ferrocarril entre San José y la ciudad de
Guatemala. Este es el primer contrato, en donde el gobierno se
comprometié a pagar el proyecto de millén y medio de pesos con bonos
de diez por ciento, pero la mala reputacion de Nelly inspiré poca
confianza entre los inversionistas europeos y no se pudo reunir el capital
necesario.

Mas tarde el 18 de abril del mismo afo, durante el Gobierno del
General Miguel Garcia Granados, quien goberné desde junio de 1871 a

! UrzGa Sagastume, Rigoberto. La Empresa de los Ferrocarriles de Guatemala como Fuente de Cesantia
Laboral en el Pais, Analisis Socio-Politico de la Situacién Actual de los Empleados Indemnizados.
Universidad de San Carlos de Guatemala, Guatemala, 1976. p. 2
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abril de 1873, se efectlian las expropiaciones forzosas de los terrenos para
implementar el transporte ferroviario de carga y pasajeros en la Republica de
Guatemala.

3.2. INTRODUCCION DEL FERROCARRIL

El gobierno de Barrios implementé la construccion del Ferrocarril del Sur,
como base del despegue agro exportador, por lo que tuvo que expropiarse a
los habitantes que poseian terrenos en la regidon que serian usados por el
ferrocarril. De cualquier manera la politica liberal estaba encaminada a brindar
beneficio a los terratenientes y grandes agro exportadores, no asi al pequefio
propietario.?

Para el 7 de abril de 1,877 se firma el contrato de la construccion del
tramo del puerto de San José a la Villa de Escuintla del Ferrocarril Central,
contrato celebrado entre el gobierno y don Guillermo Nanne.® La obra se inicia
el 15 de septiembre de 1878.

El 20 de junio de 1880 se concluyd e inaugurd el tramo de la via férrea
del Puerto de San José a la Villa de Escuintla, con un recorrido de 27.80 millas.

El 13 de julio de 1880 se firmd el contrato para realizar el tramo entre
Escuintla y Guatemala, dicho contrato fue realizado entre el Gobierno y la
Compafiia Centroamericana del Ferrocarril Pacifico y Transportes. La obra dio
inicio el 28 de junio de 1882, y se concluyé el 19 de junio de 1884, con la
llegada del primer tren a la ciudad de Guatemala y el 15 de septiembre de
1884, se inaugurd oficialmente.

3 Concejo Nacional de Planificacion Econémica. Historia de los Frroc iles: naciona roamérica.
Folleto impreso marzo 1969. e
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Foto 3-2 Bodega de carga de la Estacidn Escuintla,
Milla 245. Fuente: Carlos Torres

El 12 de marzo de 1881 se iniciaron los trabajos de construccion del
Ramal del Puerto de Champerico a Retalhuleu del Ferrocarril Occidental,
concluyéndose el 19 de Julio de 1884, contrato celebrado entre el
gobierno y la compafiia del Ferrocarril Central o “Central Railway
Company”, adjudicado a J. H. Liman, D. P. Penner y J].B. Buting.

En junio de 1882 en la ciudad de Nueva York, se establecié una
empresa de nombre: Compafiia Centroamericana de Ferrocarril Pacifico y
Transportes, como una Sociedad Anénima, a la que los sefores General
Daniel Buterfieled y Guillermo Nanne le cedieron la concesién que tenian
los sefiores Nanne y Schlesinger, otorgada por el Estado el 13 de Julio
de 1880.

Es debido a este tipo de concesiones de derechos cedidas entre
sociedades andénimas que la IRCA, incorporada en los Estados Unidos de
Norte América y segun las leyes de California, fue al final propietaria de
los contratos 1877, 1880, y también los de 1893 y 1901, por cesion que
le hicieron los primitivos concesionarios que se hacian paso de los
derechos entre sociedades andnimas, ya que los contratos lo permitian.

La linea férrea llegd en el afio de 1882 a Amatitldan y se inaugurd
solemnemente en la capital el 19 de julio de 1884 .*

4 Mejia, José Victor. Geografia Republica de Guatemala. 2da edicién. Guatemala, Guatemala. Tipografia
Nacional de Guatemala. 1,927. p. 222
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Al tramo del Ferrocarril Occidental, que puso en comunicacion el puerto
de Champerico y la ciudad de Retalhuleu se le dio inicio en el afio de 1882 por
una compaiiia privada.

En el afio de 1883 la firma Tropical Trading and Transport Co.
transportaba fruta desde Costa Rica, Nicaragua y Colombia, hacia los Estados
Unidos del Norte de América. Esa empresa firmé el Contrato del Ferrocarril del
Norte, con la Compania Guatemala Railways Co. para cumplir con lo
programado por el Presidente de la Republica de Guatemala, General Justo
Rufino Barrios. El 21 de junio de este mismo ano se efectia la ampliacion del
Contrato de Construccién para el ramal de la Villa de Escuintla hacia Amatitlan
y se construye un relleno en el lago del mismo nombre.

El 4 de julio de 1883 se inaugura el tramo de la linea férrea del puerto de
Champerico y la Villa de Retalhuleu pasando por Caballo Blanco, pero no habia
sido oficialmente recibida por faltar algunos trabajos por concluir. Después de
la muerte de Barrios, el nuevo régimen anulo la suscripcién forzosa, aunque se
comprometié a seguir con la construccién del Ferrocarril.”

En el afio de 1884 segun acuerdo gubernativo es creado el Reglamento
sobre ferrocarriles, declarandose que son obras de utilidad publica. También se
construye la Estacién del Ferrocarril del Sur.®

El 6 de mayo de 1884 se celebrd un contrato del Ferrocarril del Norte con
la firma Shea Cornik y Cia., para la construccion del primer tramo del
ferrocarril desde la orilla del mar en Puerto Barrios hasta el punto donde se
completarian 62 millas inglesas. Se contraté en 30,000 pesos el costo de cada
milla.

5 McCreery David J., Desarrollo Econémico Politico Nacional.
1885. Antigua Guatemala, Guatemala, CIRMA, 1981. p. 141
6 El Diario de Centroamérica 21 de agosto de 1884. p. 1
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El 19 de julio de 1884 arribé a Guatemala el Ferrocarril del Sur.’
Se inauguro el Ferrocarril que unia el Puerto de San José con Guatemala.
En el mes de julio del mismo afio se inauguraron los primeros tramos
ferroviarios, de Champerico a Mulla,® y el 24 de julio de 1884 se
inaugurd la linea total del Ferrocarril del Sur hasta la capital.®

Mapa 3-1 Tramos construidos durante
el Gobierno del General Justo Rufino
- o Barrios, hasta 1884. Fuente: La

ranagegnd Construccién de Ferrocarriles en Guatemala y
los Problemas Financieros de la IRCA. Revista
Econdmica No.15 Ene-Mar 1968.
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El 26 de agosto de 1885, el gobierno celebré otro contrato con don
Martin Roberts sobre la construcciéon del Ferrocarril del Norte, desde
Puerto Barrios hasta la Capital, pero mediante este contrato otorgé al Sr.
Roberts la concesion de explotar por su cuenta el ferrocarril durante el
término de 99 afios contados desde el dia en que se abriera al servicio
publico, pasando la obra a ser propiedad nacional a la conclusién del
término indicado.

En julio de 1889 la Compania del Ferrocarril Occidental compra la
linea Retalhuleu - Champerico a la Compafiia de Transporte de

7 Album del Ferrocarril Interocednico de Guatemala. Guatemala. Tipografia Nacional, 1908.
Administracion Estrada Cabrera. p. 26

8 Asociacién de Amigos del Pais. Historia General de Guatemala. Tomos IV y V.

9 Album del Ferrocarril Interocednico de Guatemala. Guatemala. Tipografia Nacional, 1908.
Administracion Estrada Cabrera. p. 26

Champerico y del Norte de Guatemala, quien la recibi6 de Lyman, Fenner y
Buting, que eran los concesionarios originales.

El 12 de febrero de 1890 la Compafia Anénima del Ferrocarril Occidental,
dio inicio al tramo de Realhuleu a San Felipe, el que se concluyd el 9 de marzo
de 1890. Con un recorrido 13.6 millas y fue desmantelado por Ferrocarriles de
Guatemala, el 9 de marzo de 1969 por estar en desuso.

Por otro lado, Mynor Keith habia contratado con el Gobierno de Costa
Rica en 1870 la construccién de un Ferrocarril de Puerto Limén a San José.
Esto lo llevd a interesarse por la produccion y exportacion de bananos, negocio
que le reportd suficientes ganancias para completar el ferrocarril en 1890, y
concebir la idea de construir un sistema de ferrocarriles a todo lo largo de
América Central. De todo lo anterior no se desprende ningun indicio de que en
el otorgamiento de las primeras concesiones hechas a las compafiias
ferrocarrileras haya tenido ninguna ingerencia la United Fruit Company. Todo
hacia suponer que las lineas férreas construidas se dedicarian exclusivamente
a servir los interese econdmicos de la nacidn.

Sin embargo, ya en ese entonces el imperio del banano se estaba
consolidando en Costa Rica, en Honduras y en otros paises del Caribe.
Guatemala, con sus magnificas tierras del norte no podia pasar inadvertida a
los ojos de la United Fruit Company vy es asi como valiéndose de una de tantas
tacticas acostumbradas en otros paises, propuso al gobierno de Guatemala la
celebraciéon de un contrato inocente en apariencia pero que le permitiria
consolidarse en la zona del Atlédntico. Este contrato se referia a la conduccién
en sus vapores de la correspondencia escrita e impresa y fardos postales de y
para la republica de Guatemala, entre los Puertos de Nueva Orleans, Puerto
Barrios, Belice, Puerto Cortes, Ceiba y Trujillo de Honduras, Bluefields y
Greytown de Nicaragua, Puerto Limoén de Costa Rica y Bocas del Toro y Coldn
de Colombia. Tal convenio fue firmado el 19 de enero de 1901 y aprobado por
acuerdo gubernativo del mismo mes y afio. L
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El 22 de julio de 1892 el Gobierno del General José Maria Reyna
Barrios y la iniciativa privada, construyen el tramo del Puerto del
Atlantico a Tenedores, Izabal y fue inaugurado en el mismo afio, con un
recorrido de 20.1 millas.

Por varios contratos celebrados en estas fechas, julio de 1892,
mayo de 1893, junio de 1894, septiembre de 1895 y marzo de 1896 el
ingeniero Silvanus Miller construyo cinco tramos de la linea férrea, desde
Puerto Barrios hasta El Rancho de San Agustin Acasaguastlan, los que
quedaron al servicio publico hasta la muerte del General José Maria
Reyna Barrios.

El 12 de mayo de 1893 se celebrd otro contrato entre el Gobierno y
el mismo ingeniero Silvanus Miller, para construir el segundo tramo del
Ferrocarril del Norte desde Tenedores hasta los Amates, en una
extension de 41.0 millas, inaugurado el mismo ano.

El 14 de octubre de 1893 se inicia la construcciéon del tramo de
Santa Maria de JesUs del departamento de Quetzaltenango a Cocales,
Patulul en el departamento de Suchitepéquez, y se concluye el 15 de
septiembre de 1897, con un recorrido de 32.8 millas. Contrato celebrado
entre el gobierno y la compaiiia del ferrocarril central o “Central Railway
Company”.

Foto 3-3 Ferrocarrii Verapaz. Fuente:
Historia del Café en Guatemala.
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Foto 3-4 Estacion Tenedores, a orillas del Rio
Motagua. Fuente: Tierras de Oriente.

El 22 de julio de 1895 se inicia la construccion del tramo de la orilla de
Puerto Barrios a Tenedores del Ferrocarril del Norte. Contrato celebrado entre
el Gobierno y el ingeniero Silvanus Miller. Por suscripciones de contratos
posteriores con el mismo ingeniero, se construyeron otros tramos que llevaron
la linea hasta Zacapa.®

Foto 3-5 Puente en La Fragua, Zacapa, sobre la
Carretera Centroamericana No. 10. Fuente: Carlos
Torres.

El 5 de septiembre de 1895 el ingeniero Silvanus Miller se encargd de la
construccion del cuarto tramo, desde Gualan hasta Zacapa, y el 14 de
noviembre del mismo afio el Gobierno hizo un préstamo publico con los
sefiores Miiller y Thoinshon de Hamburgo por la cantidad de 658,500 libras
esterlinas, para hacer frente a los trabajos de construccion del Ferrocarril del
Norte.

10 Instituto de Investigaciones Econdmicas y Sociales. La Construcci
Problemas Financieros de la IRCA. Revista Economia enero — T’
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El 11 de diciembre de 1,895 inicia la construccién del tramo de
Retalhuleu a San Felipe del Ferrocarril Occidental. Contrato celebrado
entre el gobierno y la compafiia del Ferrocarril Central o ™ Central Railway
Company”. ! Por estas mismas fechas se da inicié al tramo de Mulud en
Retalhuleu a Mazatenango en Suchitepéquez, con un recorrido de 9.4
millas.

El 22 de noviembre de 1896 se inaugurd solemnemente el tramo
Gualan-Zacapa, de conformidad con lo que aparece en la pagina 4 de las
memorias de Fomento de 1897. Se inicia el tramo de Ocods a Ayutla
(Tecuin Uman), inaugurado el 15 de Septiembre de 1898. Con un
recorrido de 13.0 millas. Fue desmantelado por la International Railways
of Central America (IRCA) por falta de uso.

Mapa 3-2 Proyectos desarrollados
hasta 1899, durante el gobierno de M.L.
Barillas y Reyna Barrios. Las lineas
continuas son vias privadas y las lineas
en forma de rieles son del Estado.
Fuente: La Construccién de Ferrocarriles
en Guatemala y los Problemas
Financieros de la IRCA. Revista
Econdmica No.15 Ene-Mar 1968.
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En enero de 1896 se da inicio al Ramal del Ferrocarril Verapaz
(Ferropazco). Se completa en 1897, con un recorrido de 28 millas,
partiendo de Pancajché a Panzoés en el departamento de Alta Verapaz,
construido y operado por alemanes, en las riveras del Rio Polochic. Fue
suspendida su operacidon en 1958. El 15 de septiembre de 1897 se dio al
servicio publico la linea férrea de Escuintla a Patulul.

11 Concejo Nacional de Planificacién Econémica. Historia de los Ferrocarriles Internacionales de
Centroamérica. Folleto impreso marzo 1969.

3.3. FERROCARRIL EN QUETZALTENANGO

Con la llegada del doctor Manuel Estrada Cabrera (1898 - 1920) al poder
se vislumbra la creacién de un Ferrocarril en Quetzaltenango y se contratan los
servicios del Ingeniero norteamericano FG. S. Shaw especialista en la
construccion de ferrocarriles para que realice un estudio del terreno y presente
un proyecto del tramo Quetzaltenango - San Felipe.'?

Contaba con las siguientes estaciones San Felipe, Los Encuentros,
Pirineos, La Dicha, Santa Maria de Jesus, Las Cuevas, Zunil, Cantel, Las Rosas
y Quetzaltenango.!?

El Estado tenia bajos ingresos, los que utilizaba en salarios de empleados
estatales, reparacién de caminos y algunas pocas obras publicas como la
construccion de la linea Puerto Barrios - El Rancho. Esto obligd a ceder a
empresas privadas, la construccidn de lo restante. Sin embargo, en todos los
contratos exceptuando los muelles de San José y Champerico firmados por los
dos generales Barrios, se estableci6 que los ferrocarriles pasarian a ser
propiedad de la Nacidn, después de transcurridos 99 afos (Clausula de los 99
afos).

En el aflo de 1899 se construye la Estacion de Escuintla, donde existe a
la fecha, aunque sin funcionar por el momento.

El 15 de marzo de 1899 llega la primera locomotora a Mazatenango, y es
inaugurado este ferrocarril.

12 Calderén Gordillo, Roberto. Semblanza Histérica del Ferrocarril Nacional de Ios_gl&os ¢
Talleres de “El Estudiante”, 1987. p.5p. 6
13 Calderén, Op. Cit;. p. 6
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El 1 de marzo de 1901 se hizo un contrato con el Gobierno siendo
presidente el Sefior Estrada Cabrera para llegar de Cocales, Patulul a
Mazatenengo y se concluye el 21 de noviembre de 1903 con un recorrido
de 36.3 millas. Contrato celebrado entre el Gobierno y Compafiia del
Ferrocarril Central o “Central Railway Company”.

Foto 3-6 Estacion de Escuintla. Fuente: La Historia del
Café en Guatemala.

Segun el contrato de 18 de abril de 1902, se construye el tramo de
Coatepeque en Quetzaltenango a Las Cruces en Caballo Blanco en
Retalhuleu, del Ferrocarril Panamericano por don Antonio Macias del
Real, inaugurado el 1 de Agosto de 1913, con un recorrido de 19.2
millas. Cediendo derechos a la compaifiia o “Central Railway Company”
por la construccién de la linea gratuitamente 500 caballerias de terrenos
baldios, tomandolas en aquellos lugares que estén mas préximos a la via
mencionada.

El 21 de noviembre de 1902, se dio principio a la construccién de
otro ramal del Ferrocarril Central, de la estacién de Palo Gordo al pueblo
de San Antonio Suchitepéquez. Ademas estd el pequefio ramal que
conduce al Guarda Viejo. El ferrocarril central enlaza las cabeceras
departamentales de Guatemala (Capital), Amatitldan, Escuintla y
Mazatenango.'*

El Gobierno de Guatemala construyé el tramo de Zacapa a El
Rancho, inaugurado en 1903 con la colaboracién de la Compaiiia Central

14 Mejia, Op. Cit; p. 222

American Improvement Inc. como usufructuarios. Con un Recorrido de 38.7
millas.

El 11 de noviembre de 1903, se inaugura oficialmente el tramo
ferroviario de Guatemala a Mazatenango, en un discurso pronunciado por el
Sr. Manuel Valle.

El 21 de noviembre de 1903 se inaugurdé el tramo del Ferrocarril
Occidental entre Mazatenango y Retalhuleu, que va de la estacion Mulua a
conectarse con el ramal de Santa Maria-Mazatenango del Ferrocarril Central y
conecta también la ramificacion para San Felipe, Retalhuleu del Ferrocarril
Occidental. En dicha fecha se verifico el suceso en donde las dos lineas férreas
se tocaron en Mazatenango, las cuales son una de Patulul a Mazatenango y la
otra de Retalhuleu a Mazatenango.

El régimen de Estrada Cabrera, no soélo excluyd la clausula citada del
Contrato de 1904 en lo que concierne a los plazos, sino que le obsequid a la
IRCA la linea estatal de Puerto Barrios - El Rancho, con otros valiosos activos
nacionales, por ejemplo: se cedieron 448 caballerias netas para la UFCO y
1,000 caballerias a orillas del ri6 Sarstun en el Contrato de 1881, asi como
cualquier otra regalia procedente de los contratos heredados. Se garantizd
una ganancia del 12% y se dieron subsidios por milla construida.

El 30 de enero de 1907 se firma un decreto en donde se enumeran las
fincas que seran expropiadas para la construccion de la linea férrea, entre
estas se encuentra la finca localizada en El Fiscal, la misma tenia dimensién de
42,211 varas cuadradas y pertenecia al sefior Cipriano del Cid y otra finca
ubicada en el mismo lugar y que contaba con 1,808 varas cuadradas
pertenecientes al sefior José Maria del Cid. También fue expropiada la finca
ubicada en Las Joyas, que contaba con 126,663 varas cuadradas y pertenecia
al Sefior Felipe Ruano.*®

15 . )
Los Ferrocarriles en Guatemala, Archivo General
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El 19 de enero de 1,908 se inaugurd
el tramo de El Rancho a Guatemala.

La primera Estacién Central del

Ferrocarril se construyé entre 1884
y 1908, no se sabe con exactitud la
fecha, pero se estima este rango por
ser en 1884 cuando el Ferrocarril
Central llega por el sur de la capital
y 1908 cuando el Ferrocarril del

Atlantico llega por el norte.

Es obra de un arguitecto de aBeIIido Morgan.

El 12 de enero de 1,912 se amplio el nombre de una nueva
empresa, llamandose Intenational Raiways of Central America -IRCA-
(Ferrocarriles Internacionales de Centro América), teniendo un recorrido
en el Norte de 108 millas, y en el Sur de 177 millas, para un total de 375
millas, integrandose asi a todas las empresas ferroviarias existentes,
dado que cada concesién tenia diferentes plazos de vencimiento, se
propuso la construccion del ramal Zacapa - Anguiatd, a cambio que se
permitiera unificar todas las lineas férreas bajo el mismo contrato.

Todas estas empresas fueron integradas en 1904 como la Empresa
Guatemala Railways Co. En esa misma fecha, se iniciaron los tramites de
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la operacion conjunta del ferrocarril de El Salvador con el de Guatemala, con la
misma empresa ferroviaria. Por Acuerdo Gubernativo noviembre 30 de 1912,
el Ejecutivo reconoce a la IRCA, la cual queda sujeta a las leyes del pais y se
responsabiliza por los negocios pendientes de las empresas que absorbe. El dia
7 de junio de 1,915 se inaugura el tramo ferroviario de Ayutla a la Estacién Las
Cruces.

Con el terremoto de 1917 se destruye parcialmente la Estacién Central,
quedando util solamente el primer nivel. Esta es reconstruida en madera con
el disefio que se aprecia en la fotografia.

Foto 3-7 Estacion Central de Ferrocarriles de
: Guatemala, en la década de 1940. Fuente: Ing. Miguel
= Angel Samayoa.

Mapa 3-3 Desarrollo del Ferrocarril
hasta 1908, durante el Gobierno de
Estrada Cabrera, y los Efectos del Contrato
de 1904, con lo que se privatiza el
Ferrocarril al Atlantico. Fuente: La
Construccion de Ferrocarriles en

Guatemala y los Problemas Financieros de [isus: eraps estraps casreps Erctas sel
la IRCA. Revista Econdmica No.15 Ene-Mar

CONTRATO DE 1804
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Mapa 3-4 El ferrocarril hasta 1915,
Gobierno de Estrada Cabrera. Fuente: La
Construccion de Ferrocarriles en
Guatemala y los Problemas Financieros de
la IRCA. Revista Econémica No.15 Ene-Mar
1968. PIE 72l STIHAL S D453F 5

El 28 de mayo de 1920, el Decreto Legislativo N° 1504, autoriza
los arreglos para el tramo Zacapa - Anguiatl, Frontera El Salvador,
iniciandose los trabajos el 10 de marzo de 1920; concluyéndose dichos
trabajos el 29 de diciembre de 1929. Esta situacidon se prolongd, hasta
que el Gobierno adquirié la empresa por Q.250,000.00 como se puede
ver en el Decreto 519 del afio 1956.

A partir de 1921 se inicid la explotacion de banano en las margenes
del rio Motagua, en la costa atlantica, operacidon que se extendid hasta la
costa sur, floreciendo la UFCO.

En 1922, el nuevo trazo del Ferrocarril de Los Altos hecho por el
Ing. Andross quedaria de 29 millas y pendientes hasta del 9%. El 22 de
mayo de 1923, por medio del Decreto Legislativo numero 1264, fue
aprobado un nuevo contrato celebrado por el Ministerio de Fomento y
don Alfredo Clark, gerente general y John B. Pruyin, representante
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especial de la IRCA, para la construccién del Ferrocarril de Zacapa a la
Frontera.®

El 30 de noviembre de 1924, se emite el contrato con la UFCO por 25
aflos, para la construccion de vias ferroviarias en los terrenos desde la
desembocadura del rio Motagua, hasta El Rico en Los Amates, Izabal vy
explotar el cultivo del banano. Se construyeron los ramales de Motagua, 15
millas y Bobos 24.2 millas. En esta misma fecha se construyeron las dos
terceras partes del ramal, con obreros y direccion guatemalteca, un 80% del
dique de Santa Maria para suministrar la energia necesaria para el
funcionamiento del Ferrocarril de Los Altos, recibiendo esta obra el 21 de
marzo de 1930.

Foto 3-8 Estacion Ayutla, 1924. Fuente:
Municipalidad de Ayutla, San Marcos.

En 1926, la Compafiia Guatemala Plantation Ltd., inicié el ramal de Rio
Bravo a Tiquisate, completado por la Compafiia Agricola de Guatemala,
dividido en 10 millas de Rio Bravo a Tiquisate y 4 millas de Tiquisate a las
fincas bananeras.

16 Castillo Ramirez Salomén, Tierras de Oriente: Ensayo Monografico. Ii a ] ala, 1927.
Guatemala, Guatemala. p. 126 B it I
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El 29 de diciembre de 1929, durante el Gobierno del General Lazaro
Chacén, se inaugurd el tramo de Zacapa a Anguiatd, con 70 millas de
recorrido. Fue clausurado en 1982 por falta de mantenimiento.

Mapa 3-5 Lineas Férreas construidas
hasta 1929, periodo de gobierno del J.M.
Orellana. Fuente: La Construccion de
Ferrocarriles en Guatemala vy los
Problemas Financieros de la IRCA.
Revista Econdémica No.15 Ene-Mar
ETAPA J.M. ORELLAMA 1968.

1929

A las doce del dia del 30 de marzo de 1930 fue inaugurado el
Ferrocarril de Los Altos, hora a la que llegd la comitiva del Presidente
Lazaro Chacoén, un ferrocarril totalmente eléctrico, apoyado por la
Hidroeléctrica de Zunil; este proyecto fue ejecutando por la AEG de
Alemania, con un costo de diez millones de quetzales.

Foto 3-9 Dia de la inauguracion del Ferrocarril
de los Altos al momento en que el Ferrocarril
Eléctrico arribd a la ciudad de Quetzaltenango.

Fuente: The blood of Guatemala.

Lot 3 “..‘LE:Q-LL*E.

Foto 3-10 Carros Eléctricos del Ferrocarril
de los Altos, 1930. Fuente: El Imparcial

En septiembre de 1932 se dio la interrupcion del trafico en el Ferrocarril
de los Altos, por dafos a la planta de Santa Maria. En 1933 la IRCA se
encontraba casi en bancarrota. En un futuro no muy lejano, se vencian
obligaciones que alcanzaban a varios millones de ddlares y no contaba con los
fondos disponibles para adquirir nuevo equipo.

El 19 de septiembre de 1933 se inicia un fuerte temporal, destruye gran
parte de la infraestructura del Ferrocarril de los Altos y no se volvio a invertir
en él. Las vias se fueron desmantelando para colocar postes de alumbrado y
otras instalaciones en la ciudad de Quetzaltenango.

Foto 3-11 Boveda Milla 247-4, 1935. Fuente: Ing.
Miguel Angel Samayoa.

En el afio de 1936 la UFCo aportd $ 2.6 millones para pagar los
compromisos de IRCA a cambio de un documento por valor de $ 1.75 millones
a un interés del 3.5%, mas $186,000 en acciones ordinarias. Esa adquisicién
de acciones, mas del 17% que la UFCo posela antes de-.3|.193Q so a la
compania en propiedad del 42.6% de las ac i -
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La UFCO, si bien es cierto que se encargd de salvar de la
bancarrota a la IRCA, lo hizo sacrificando los intereses de Guatemala,
quien renuncié al Puerto que la Compandia Agricola de Guatemala, se
habia obligado a construir.

Se completa la construcciéon del ramal ferroviario de Rio Bravo a
Tiquisate, construido por la Compafiia Agricola de Guatemala, con un
recorrido de aproximadamente 14 millas. Con el transporte de fruta, la
International Railways of Central América, resuelve su crisis econémica.
Ese tramo, fue desmantelado el 1 de noviembre de 1968.

El 6 de julio de 1944, después de la caida de Ubico, renace un
movimiento obrero, en el que treinta y cinco ferrocarrileros revestidos del
mayor heroismo se constituyeron en forma clandestina en una casa
particular y fundaron lo que se llamoé Asociacion de Auxilios Mutuos
Ferrocarrileros - SAMF. A eso se debe que en el escudo del sindicato,
que se llamé posteriormente Sindicato de Accidon y Mejoramiento
Ferrocarrilero - SAMF, con las mismas siglas, ostente una maquina que
lleva el nimero treinta y cinco.

A Guatemala vinieron las primeras seis maquinas diesel en 1950,
con un valor de un millén y medio de quetzales, las que se quedaron
estacionadas en Tiquisate de 1951 a 1954 por oponerse el sindicato a
que se usaran. '/

El 29 de julio de 1953, se firmo6 contrato con la Morrison Knusden
de Centroamérica, para la construccion del Puerto de Santo Tomas de
Castilla, aprobado por acuerdo gubernativo del 30 de junio de ese

7 Klanderud Caceres, Einar William. La Ciudad de Guatemala y el Ferrocarril. Universidad de San Carlos
de Guatemala,1961. p. 54

mismo afio, por un valor de Q. 4.8 millones, recibiéndose oficialmente la obra
terminada el 10 de agosto de 1955, pero su inauguracion se realizd hasta el 13
de septiembre del mismo afio. En el afio de 1954 la unidén sindical en el pais
empezé a declinar.

3.4. LA RUTA DE LA LIBERACION

La habilitacion de la Carretera del Atlantico se da en el afio 1957,
consecuencia de esto, la IRCA se ve forzada, por primera vez en su historia, a
hacer rebajas en sus tarifas de monopolio, esto fue denominado por el
entonces Presidente de la Republica como la “Ruta de la Liberacion”.

El 29 de octubre de 1958, en nota al Presidente en funciones, General e
Ingeniero Miguel Idigoras Fuentes, la IRCA ofrece al gobierno la venta del
ferrocarril, cuyo precio propuso se estableciera un arbitraje, a la vez amenazo
con reducir sus gastos, mediante una reduccion de personal.

3.5. CONSTRUCCION DEL NUEVO EDIFICIO

En el afio 1964 se construyo el nuevo edificio de la Estacién Central, con
un nuevo sistema constructivo de hormigén armado, un tipo de arquitectura
muy de la época.

En el mes de noviembre del afio 1965 siendo gobernante el Coronel
Enrique Peralta Azurdia, se habilitaron las estaciones ferroviarias de La
Terminal, San Miguelito y Jalapa.

El 27 de diciembre de 1968, se cancela el Decreto Gubernativo No.
1736, y el Presidente Constitucional de la Republica emitid, en consejo de
ministros, el acuerdo gubernativo publicado en el diario oﬂc&n ero 40, de
fecha 28 de diciembre de 1968, tomo CLX)SJXV el cuals i6
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los servicios publicos de transporte ferroviario, muellaje y demas Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-, el dia 18 de octubre de 1970,
operaciones portuarias que estuvieron a cargo de la Empresa desmantela 3 millas del Ramal de Palo Gordo a San Antonio Suchitepéquez;
Ferrocarriles Internacionales de Centro América -IRCA-, funcionaria en lo cerrandose la Estacion de San Antonio.

sucesivo con el nombre de Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-, bajo la

administracion directa de un gerente, nombrado por el Presidente de la

Republica. Para el 28 de septiembre de 1972, el Congreso de la Republica, emite el
Decreto No. 60-72. Ley Organica de la Empresa Ferrocarriles de Guatemala -
FEGUA-

El 26 de diciembre de 1973, Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-, deja
en suspenso el Ramal de Las Cruces en Champerico, Retalhuléu, cerrando al
mismo tiempo la Estacion de Champerico.

Foto 3-12 Balastro y linea férrea del un tramo
en Palin. Fuente: Carlos Torres.

El 16 de abril de 1969 Ferrocarriles de Guatemala FEGUA,
desmantela 10 millas del ramal Mulud a San Felipe Retalhuléu y la
Estacion de San Felipe. En esa misma fecha, se desmantela el ramal
Ocds a Ayutla, 13 millas y la Estacion de Ocos.

Muelle Puerto Barrios por sismo de 1976. Fuente:

3.6. CIERRE DE ALGUNAS ESTACIONES Carlos Torres.

3 ﬁ Foto 3-13 Daflos a la estructura en el interior del
b
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Durante el Gobierno Presidencial del General Carlos

Durante el Gobierno Presidencial del General Oscar Humberto Mejia
Victores, el dia 29 de diciembre de 1983, se confirma la Intervencion a la

Manuel Arana Osorio, el 5 de marzo de 1970, se Empresa Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-, segin Decreto Ley 162-83.

cerraron las Estaciones de Obispo y Buena Vista,

en el Pacifico; ademas de la Estacion El Fiscal, en el

En 1986 hay rumores de que FEGUA podria clausurarse, en el afio de
1991 se declara que sera privatizada, aunque realmente ese acontecimiento se
llevo a cabo en el afio 1993.

Atlantico.
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Durante el Gobierno Presidencial del Ingeniero Jorge Serrano Elias,
en mayo de 1993, se firma una escritura con el Escribano de Gobierno,
para la venta al Ministerio de Finanzas Publicas del terreno de la Estacidon
Central, una fraccién de la Estacion de Gerona y la Finca Pefiate en
Escuintla. Se valoré en 104 millones de quetzales, en bonos del Tesoro
Nacional, los que fueron entregados en octubre de 1993.

En 1995, presumiblemente de forma intencional, se incendié el
edificio de madera que formaba parte de la Estacion Central, perdiéndose
con él gran parte del archivo historico y los datos de arrendamiento de
las distintas estaciones del Ferrocarril. Desde ese momento todas las
personas que habitan en las estaciones ferroviarias del pais estan en
calidad de invasores.

3.7. EFPOCA DE LA FIRMA DE LA PAZ

. En marzo de 1996, en la administracion Presidencial del sefior
Alvaro Arzl y en el proceso de privatizacion, dando los primeros pasos
para adjudicar en forma perjudicial a los intereses nacionales, se
suspenden las adjudicaciones ferroviarias aduciendo que causaban
pérdidas al Gobierno, calculadas pérdidas de Q.150.00 por tonelada
transportada. Con esa medida, fueron cerradas todas las estaciones, a
excepcion de la estacion de Tecun Uman, Puerto Barrios y Estacion
Central, por ser puertos fronterizos, maritimos y centro de operaciones.

Mas tarde, el 22 de octubre del mismo afio, ante el Escribano de
Gobierno, se firma el perjudicial Contrato a la Nacion No. 402, entre la
Empresa Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA- y la Compaifiia
Desarrolladora Ferroviaria, S.A. -CODEFE-, Contrato de Usufructo

Oneroso del Sistema Ferroviario de Guatemala. El 10 de diciembre de 1997,
se procede a la apertura de plicas de la Licitacion Publica Nacional e
Internacional del Equipo Ferroviario, habiendo participado la firma CODEFE.

3.8. SITUACION ACTUAL DEL FERROCARRIL

Se reinicia parcialmente el transporte ferroviario de pasajeros con viajes
turisticos al IRTRA de Agua Caliente. Estos viajes son suspendidos por su alto
costo de operacion en el afio 2001.

El problema de desalojo de todos los asentamientos a la vera de la linea
férrea dio inicio durante la administraciéon del presidente Vinicio Cerezo
Arévalo, pero fue mas concreta durante el gobierno de Alvaro Arzd, cuando se
llevo a cabo la concesién del Sistema Ferroviario de Guatemala. Por tal razén
ACONALFER fue organizada como una entidad Defensora del Derecho de
permanecer viviendas a la vera de la Linea Férrea y el 13 de junio del afio
2000 se abrié la negociacion en el Congreso de la Republica, donde se
solicitaba por parte de ACONALFER un estudio técnico de todas las familias
residentes en estas areas para buscar la solucion mas apropiada, sin embargo
el Estado uUnicamente entregd un acuerdo llamado Marco Basico, donde el
Estado se comprometia a no desalojar a estas personas, hasta no haber una
solucion real e integral para el traslado de dichas familias.

Sin embargo, en ese mismo afio, fueron desalojados los asentamientos
de Ojo de Agua y La Buena Fe en San Miguel Petapa, posteriormente siguieron
los que se encontraban en lo que hoy se llama Calzada Atanasio Tzul, a la
fecha no han ocurrido mas desalojos.

En el afio 2003, la Facultad de Arquitectura de la Universidad de San
Carlos de Guatemala, se compromete a realizar anteproyectos. para poder
.-_‘.1_ L; _'
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rescatar tanto las estaciones como la misma linea férrea que se
encuentran en toda la Republica de Guatemala.

Foto 3-14 Estado actual del Edificio Estacion
Central de Ferrocarriles de Guatemala, 2003.
Fuente: Jorge Maldonado.

En el afo 2003 se inaugurd la primera fase del museo del
Ferrocarril en la Estacion Central, y para este mismo afio esta planificado
el proyecto de recuperar la parte que se quemé en 1995 con los
encargados de Centro Histérico. También se esta iniciando en este afio
el museo del Ferrocarril en la Estacién de Zacapa. Todo esto realizado
con fondos de Fegua. Es histérico también citar que el personal de Fegua
alega que el contrato de concesidén es lesivo para la Naciéon y que no
tienen suficientes fondos para operar, casi todo su presupuesto se va en
los jubilados. Se menciond que el museo del Ferrocarril de la Estacion
Central se monté con un presupuesto de Q.7,000.00.

En el 2005 se evalud el estado del Monumento de la
Unién de los ferrocarriles del Norte y Sur en 1908,
localizado en la milla 182, jurisdiccion de la aldea

El Fiscal y debido a su depredacién se dictamina
imperante su resguardo y se inician los tramites para
el traslado de una de las 4 Placas Conmemorativas
al Museo del Ferrocarril, en donde se encuentra una
de ellas actualmente.

Foto 3-15 Placa
conmemorativa de El Fiscal.
Fuente: Museo del Ferrocarril
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Actualmente existen leyes tanto nacionales como internacionales que
pueden ser aplicadas en el tema de la linea férrea. Dentro de las cuales se
pueden mencionar les relacionadas con el patrimonio nacional e internacional,
los monumentos, los recursos naturales, entre otros, colaborando de esta
forma con la lucha frente a cualquier tipo de amenaza que pudiera acecharlos.
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d. 1. LEYES NACIONALES

Para el 28 de septiembre de 1972, el Congreso de la Republica,
emite el Decreto No. 60-72. Ley Organica de la Empresa Ferrocarriles de
Guatemala -FEGUA-, en donde entre otras cosas, se mencionan lo
siguiente:

Continuar las negociaciones entre las instituciones antes
mencionadas, solicitar derogatoria del Acuerdo Gubernativo que crea la
Comision Técnica Mediadora, con el propdsito de hacer mas agil el
cumplimiento de las negociaciones. Fegua se compromete a suspender
los desalojos mientras continle el didlogo, resolver otras situaciones que
se pudieran presentar.

Replantear las negociaciones, conocer la comision multipartita
compuesta por MCTOPV, FEGUA, CONAALFER, FOGUAVI, PDH vy
representantes de comunidades interesadas, municipalidades y otras
entidades cuando se considere necesario.

4.1.1. CONSTITUCION DE LA REPUBLICA DE
GUATEMALA:

Articulo 57 Derecho a la cultura
Articulo 58 Identidad cultural
Articulo 59 Proteccidn e investigacion de la cultura
Articulo 60 Patrimonio cultural
Articulo 61 Proteccidn al patrimonio cultural
Articulo 62 Proteccidn al arte folklore y artesanias tradiciones
Articulo 63 Derecho a la expresién creadora
Articulo 64 Patrimonio natural
Articulo 65 Preservacion y promocion
Los anteriores articulos nos hablan de que todas las personas
tenemos derecho a participar de la cultura y conocer acerca de ella, por

lo que el estado tiene como obligacién la proteccién divulgacién y fomento de
estos, por medio de la creacion de leyes que puedan enriquecer la
restauracion, conservacién. Es prohibido alterar, exportar o enajenar el
patrimonio cultural histérico.'®

4.1.2. LEY ORGANICA DE INGUAT DECRETO1701"?

Articulo 1: Se declara de interés nacional la promocidon desarrollo e

incremento del turismo y por consiguiente compete al estado dirigir estas
actividades, estimular al sector privado por conservacion de estos fines.
Articulo 4: El INGUAT queda obligado a desarrollar la siguiente funciones
encaminada al fomento del turismo interno y receptivo.
- Elaborar un plan de turismo interno que permita un mejor conocimiento entre
los guatemaltecos, como miembros de la comunidad nacional, a la vez que les
repare la oportunidad apreciar las manifestaciones de la cultura de las distintas
regiones y la belleza de sus paisajes.

4.1.3. DECRETO 63-94

Ley que aprueba el contrato de usufructo oneroso celebrado entre
ferrocarriles de Guatemala (FEGUA) y la compafiia desarrolladora ferroviaria,
S. A. para la prestacion del transporte ferroviario.

4.1.4. LEY DEL PATRIMONIO CULTURAL DE LA NACION
DECRETO GUBERNATIVO 2697

Segun decreto 26-97 del Congreso de la Republica en los articulos del
1 al 56 declara la proteccion, defensa, investigacion conservacion vy
recuperacion de los bienes que integran el patrimonio cultural de la nacion.

18 Constitucién politica de la repUblica de Guatemala, reformada por la consulta popular acuerdo
legislativo 18-93, 2,001 ;i

19 Inguat
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4.1.5. DECRETO 3, 81-97 ACUERDOS DE PAZ

Seglin este decreto se revisard la concesidén entre FERROVIAS,
FEGUA y el estado de Guatemala, para conocer de la problematica de
vivienda alrededor de la linea férrea.

4.1.6. DECRETO CONCESION DEL
FERROCARRIL

27-98,

Los bienes y cosas sobre las que recae el usufructo son todas las
fincas rusticas, derecho de via de los corredores ferroviarios, terraplén y
la via con sus accesorios, ramales, desvios, laderos, vias de maniobra y
estacionamientos, cambiavias, semaforos, sefiales de precaucién,
puentes, tuneles, bdvedas, drenajes, canales de desfogue, cunetas,
terminales o playas ferroviarias, estaciones, edificios administrativos,
talleres, pozos de agua, acometidas eléctricas, acometidas de agua
potable, acometidas de teléfono, calles y/o caminos de acceso, todos
propiedad de FEGUA. Posterior a esto, FEGUA hizo una licitacion publica
para dar en usufructo oneroso el equipo ferroviario propiedad de
Ferrocarriles de Guatemala, el cual fue adjudicado a Ferrovias
Guatemala.

4.1.7. MINISTERIO DE CULTURA Y DEPORTES.
ACUERDO MINISTERIAL NUMERO 122-2005.

Que los antecedentes histdricos han demostrado que el ferrocarril
en un nivel econémico e histdrico jugé un papel muy importante como un
indicador de cambio en la sociedad de finales del siglo XIX y principios
del siglo XX, ya que redujeron el tiempo y la distancia para dinamizar el
intercambio comercial de Guatemala con el resto del mundo e
introduciendo al pais en la “Era de la Revolucion Industrial”, y que por
sus caracteristicas arquitectonicas especiales, merecen ser considerados
como patrimonio Histdrico, los edificios de las estaciones ferroviarias de
los municipios de Coatepeque, Quetzaltenango; Tecun Uman, San
Marcos; Mazatenango, Suchitepéquez; Patulul, Suchitepequez; Puerto de
San José, Escuintla; Escuintla, Escuintla; Palin, Escuintla; Santa Lucia

Cotzumalguapa, Escuintla; Estaciones de Villa Canales, Guatemala; Amatitlan,
Guatemala; Talleres y Patios de la Estacion Central de la Ciudad de
Guatemala.?® Este decreto fue creado el 9 de marzo de 2005.

4.1.8. ORGANISMO EJECUTIVO

El Decreto 114-97, Ley del Organismo Ejecutivo, sefalan en su articulo
31, que el Ministerio de Cultura y Deportes le corresponde atender lo relativo
al régimen juridico aplicable a la conservacidn y desarrollo de la cultura
guatemalteca, el cuidado de la autenticidad de sus diversas manifestaciones, la
proteccion de los monumentos nacionales y de los edificios, instituciones vy
areas de interés histérico o cultural.28

En igual forma, y dentro de la estructura administrativa del Ministerio,
segun el articulo 23 del Acuerdo Gubernativo 354-2000, de fecha 21 de agosto
de 2001, que contiene el Reglamento Organico Interno del Ministerio de
Cultura y Deportes, la Direccion General del Patrimonio Cultural y Natural es el
organo sustantivo al cual le corresponde crear estrategias y mecanismos para
la proteccion y conservacién del Patrimonio Cultural y Natural, tangible e
intangible, del pais. El mismo articulo sefiala que dicha Direccién, al amparo de
las leyes nacionales e internacionales de la materia, debe evitar la
modificacidon, destruccién y salida ilicita del territorio nacional de objetos,
documentos, creaciones y testimonios de la cultura nacional.

El articulo 24 del Acuerdo en mencion establece que dentro de las
atribuciones especificas de la Direccion General del Patrimonio Cultural y
Natural esta la de planificar, programar y realizar acciones tendientes a ejercer
la proteccidén, rescate y conservacion del patrimonio cultural y natural,
mediante la utilizacién de los recursos e infraestructura fisica del Ministerio por
medio de la coordinacién interinstitucional o con otros organismos estatales
que contribuyan a este propdsito. Asi como las acciones coordinadas con
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instituciones del sector seguridad publica, en contra de la depredacion y
del trafico del patrimonio cultural.

El Decreto 26-97, que contiene la Ley para la Proteccion del
Patrimonio Cultural de la Nacién, sefiala como funcién del Ministerio de
Cultura y Deportes la proteccion y recuperacion de los bienes que
integran el Patrimonio Cultural de la Nacidon. Ademas sefiala qué bienes
han de conformar el Patrimonio Cultural de la Nacidn, mediante una
clasificacion de los mismos entre patrimonio cultural tangible y
patrimonio cultural intangible.

4.1.9. CODIGO CIVIL

En el articulo 459, numeral 8, reza que son bienes naturales de
uso no comun los monumentos y las reliquias arqueoldgicas, por lo tanto
estan protegidas por el Decreto 81-98 de la Republica de Guatemala.

4.1.10. INSTITUTO NACIONAL DE ANTROPOLOGIA E
HISTORIA *!

En el Decreto 425, Articulo 2, indica que todos los monumentos
historicos y artisticos son considerados un tesoro nacional
independientemente quien sea el propietario de dicho bien, y por
consiguiente esta bajo la proteccion del Estado.

Investigacion, conservacion y recuperacidon de los bienes que
integran el patrimonio cultural de la nacion, de ahi su rol fundamental en
el desarrollo del ecoturismo, ya que los monumentos y complejos
arqueoldgicos que administra (entre otros), pueden convertirse en
productos eco turisticos de alta calidad, no sdlo por su importancia
cultural, sino porque ademas la mayoria se encuentran asociados a

21 Instituto Nacional de Antropologia E Historia

entornos naturales significativos. El IDAEH juega un papel protagoénico en la
priorizaciéon y puesta en valor de sitios arqueoldgicos donde es factible el
desarrollo del ecoturismo; definicion de sus propias politicas, estrategias y
normas para el desarrollo de esta actividad de acuerdo a las particularidades
del patrimonio cultural que resguarda.

4.1.11. CODIGO MUNICIPAL

En los articulos 140 y 113 indican que los vecinos deben involucrarse en
la proteccidn, respeto, cuidado y mantenimiento del patrimonio cultural por su
valor histérico y cultural.??

4.2. LEYES NACIONALES DE AMBIENTE

4.2.1. LEY DE PROTECCION Y MEJORAMIENTO DEL
MEDIO AMBIENTE DECRETO 68-86%

Reglamento elaborado por la Comision Nacional del Medio Ambiente y el
Congreso de La Republica de Guatemala, con el fin de crear normas que
protejan y promuevan la conservaciéon y mejoramiento del medio ambiente y
los recursos naturales.

En el articulo 1 se menciona que el estado, las municipalidades y los
habitantes del territorio nacional, propiciaran el desarrollo social, econdémico,
cientifico y tecnoldgico que prevenga la contaminacion del medio ambiente y
mantenga el equilibrio ecoldgico. Por tanto, la utilizacion y el aprovechamiento
de la fauna, de la flora, suelo, subsuelo y el agua, deberdn realizarse
racionalmente.

22 Cédigo Municipal
23 LEY DE PROTECCION Y MEJORAMIENTO DEL
MEDIO AMBIENTE DECRETO
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El articulo 4 de esta ley declara que el estado velard porque la
planificacion del desarrollo nacional sea compatible con la necesidad de
proteger, conservar y mejorar el medio ambiente. Asi mismo en el
articulo 8 se menciona que para todo proyecto, obra, industria o
cualquier otra actividad que por sus caracteristicas puede producir
deterioro a los recursos naturales renovables o no al ambiente, o
introducir modificaciones nocivas o notorias al paisaje y a los recursos
culturales del patrimonio nacional, serda necesario previamente a su
desarrollo un estudio de evaluacién de impacto ambiental, realizado por
los técnicos en la materia y aprobado por la comisién de Medio Ambiente.

Segun el articulo 12 son especificos de la ley los siguientes:

a) La proteccidon, conservacion y mejoramiento de los recursos naturales
del pais, asi como la prevencion del deterioro y mal uso o destruccién de
los mismos, y la restauracion del medio ambiente natural.

b) La prevencion, regular y control de cualesquiera de las causas o
actividad que origine deterioro del medio ambiente y contaminacién de
los sistemas ecoldgicos y excepcionalmente, la prohibicién en caso que
afecten la calidad de vida y el bien comun calificados asi, previos
dictdmenes cientificos y técnicos emitidos por organismos competentes.
Orientar los sistemas educativos, ambientales y culturales hacia la
formacién recursos humanos calificados en ciencias ambientales y la
educacion a todos los niveles para formar una conciencia ecoldgica en
toda la poblacion.

4.2.2. CONSEJO NACIONAL DE AREAS PROTEGIDAS

El CONAP es el ente gubernamental que propicia y fomenta la
conservacion y el mejoramiento del patrimonio natural. Organiza, dirige,
y desarrolla el Sistema Guatemalteco de Areas Protegidas -SIGAP-.
Norma y supervisa la actividad ecoturistica dentro de las areas silvestres
que administra.

4.2.3. ACUERDO GUBERNATIVO 20-98

El acuerdo 20-98 de la Constitucion de la Republica asigna especial
importancia a la situacién y preservacion del medioambiente y el equilibrio
ecologico, obligando a las autoridades gubernamentales, a propiciar el
desarrollo social, econdmico y tecnoldogico para prevenir la contaminacion
ambiental.

4.2.4. DECRETO GUBERNATIVO 68-86

Segun decreto 68-86 de la ley de proteccion y mejoramiento del medio
ambiente, el estado debe velar por el mantenimiento del equilibrio ecolégico y
del medio ambiente.

4.3. LEYES NACIONALES DE TRANSPORTE
4.3.1. CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA

La Constitucidn como principal ente de Legislacién de la Republica de
Guatemala enfatiza entre las obligaciones fundamentales del estado, el
Fomento necesario a los productos nacionales, promoviendo el desarrollo
adecuado y eficiente del comercio interior y exterior del pais, asi como
reconoce la importancia econémica y la utilidad publica que tiene el servicio del
transporte al cual el Estado le proporciona proteccién especial.

Art. 131. Servicio de transporte comercial dice: por su importancia
econémica en el desarrollo del pais se reconoce la utilidad publica y por lo
tanto gozan de la proteccion del estado todos los servicios de transporte
comercial y turistico, sean terrestres, maritimos o aéreos dentro de los cuales
quedan comprendidas la naves, vehiculos, instalaciones y servicios. Las
terminales terrestres, aeropuertos, y puertos maritimos comerciales, se
consideran bienes del uso publico comin y asi como los servicios de
transporte, quedan sujetos Unicamente a la Jurisdiccion de Autoridades
Civiles85 Las instituciones encargadas de velar por el buen funcionamiento, la
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transporte comercial y mercados son la direccion General del transporte,
municipalidad, sanidad publica.

Art. 58, 59, 60 y 61. Reconocen en el derecho a la identidad
cultural de las personas y comunidades de acuerdo a sus valores, su
lengua y sus costumbres, sefiala que los elementos que forman el
patrimonio cultural de la nacidn estan bajo la proteccion del estado, con
el propdsito de preservar sus caracteristicas y resguardar su valor
histérico.86

4.3.2. DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE

Regula los servicios publicos de transporte extra urbano y de
carga, autoriza las licencias de transporte, emite reglamentos para el
control de funcionamiento.

Art. 190, El presente reglamento tiene por objeto.87

a) Regular el servicio publico de transporte extra urbano de pasajeros
con el fin de obtener seguridad y eficiencia para las personas, bienes e
intereses, confiados a tal servicio;

c) Asegurar la existencia y operacion de un sistema ramificado de
servicio de transporte extra urbano, que contribuya a impulsar la
economia nacional.

4.3.3. LEY DE TRANSITO

Art. 2. Via Publica. La via publica se integra por las carreteras,
caminos, calles y avenidas, calzadas, viaductos y sus respectivas areas
de derecho de via, aceras, puentes, pasarelas; y los rios y lagos
navegables, mar territorial, demas vias acuaticas, cuyo destino obvio y
natural sea la circulacion de personas y vehiculos, y que conforme las
normas civiles que rigen.

dod. LEYES INTERNACIONALES

4.4.1. CARTA DE VENECIA - ICOMOS 1964%*

Fue creada en mil novecientos sesenta y cuatro, esta carta expresa que
el sitio o la ubicacién geografica es de gran importancia tanto como el
monumento en si, ya que establece que el fin de conservar el monumento,
conlleva a buscar una funcion Util para la sociedad, mientras que no sea
alterada la decoracidn, distribucién y estilo arquitecténico tomando en cuenta
los conceptos de liberacion, consolidacién, reintegracion e integracion.

Debe tomarse en cuenta que para la realizacion de los anteriores
conceptos, previamente debe haber un estudio de investigacion cientifica,
historica, social, politica y cultural, y todo lo relacionado al monumento y su
entorno. Esto debidamente documentado e ilustrado, asi como el analisis de su
estilo buscando apoyo en informacién fidedigna.

4.4.2. CARTA DE ATENAS
Congreso internacional de Arquitectura Moderna 1933%°

En la Carta de Atenas se propone la conservacion del patrimonio histérico bajo
las siguientes condiciones:

65. Los valores arquitectonicos deben ser conservados (edificios aislados o
conjuntos urbanos).

66.Seran conservados siempre que sean la expresion de una cultura
anterior y si responden a un interés general.

24 Carta de Venecia. www.nuevamuseologia.com.ar/carta_de_venecia.htm

25 Carta de Atenas. www.mec.gob.uy/htm
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67.Si su conservacion no involucra el sacrificio de poblaciones
mantenidas en condiciones malsanas.

68. Si es posible, en su presencia perjudicial remediarlas con medidas
radicales, por ejemplo, la desviacion de elementos vitales de
circulacion aun mas el desplazamiento de centros considerados
hasta ahora como inamovibles.

69.La destruccion de habitaciones insalubres alrededor de los
monumentos Histdéricos dara la ocasidn para crear areas verdes.

El uso de estilos del pasado, bajo pretextos de estética, en las
construcciones nuevas erigidas en las zonas historicas trae consecuencias
nefastas. El mantenimiento de tales recursos o la introduccion de tales
iniciativas no sera tolerado bajo ninguna forma.

4.4.3. CARTA DE CRACOVIA 2000

Principios para la conservacién y restauracion del patrimonio
construido.?®

En términos generales la Carta de Cracovia se refiere a:
Cada comunidad es la responsable de la identificacion asi como de la
gestion de su patrimonio. Lo cual deberia ser materializado en un
proyecto de restauracién de acuerdo con unos criterios técnicos vy
organizativos.
Objetivos y métodos:
e La conservacion del patrimonio arquitecténico, urbano vy
paisajista asi como los elementos que lo componen, puede ser
realizada mediante diferentes tipos de intervenciones como son el
control medioambiental, mantenimiento, reparacion, restauracion,
renovacion y rehabilitacion.
¢ El mantenimiento y la reparacién son una parte fundamental del
proceso de conservacion de patrimonio. Hay que informar y

26 www.fundacionbahiadecadiz.org/patrimonio/cartas/cracovia.htm.

prever el posible deterioro y tomar adecuadas medidas preventivas.

e La conservacion del patrimonio edificado es llevada a estrategia para
su conservacion a largo plazo. Este proceso incluye el estudio
estructural, analisis graficos y de magnitudes y la identificacion del
significado histérico, artistico y sociocultural.

e Debe evitarse la reconstruccién en “el estilo del edificio” de partes
enteras del mismo. La reconstruccion de partes muy limitadas con un
significado arquitectédnico puede ser excepcionalmente aceptada a
condicion de que ésta se base en documentacion precisa e indiscutible.
La reconstruccion de un edificio en su totalidad, destruido por un
conflicto armado o por desastres naturales, es sdlo aceptable si existen
motivos sociales o culturales excepcionales que estan relacionados con
la identidad de la comunidad entera.

DIFERENTES CLASES DE PATRIMONIO EDIFICADO

e La intencion de la conservacion de edificios histéricos y monumentos,
estén estos en contextos rurales o urbanos, es mantener su
autenticidad e integridad, incluyendo los espacios internos, mobiliario y
decoraciéon de acuerdo con su conformacién original. Semejante
conservacion requiere un apropiado “proyecto de restauracion” que
defina los métodos y los objetivos.

e Las ciudades historicas y los pueblos en su contexto territorial,
representan una parte esencial de nuestro patrimonio universal, y debe
ser vistos como un todo con las estructuras, espacio y factores
humanos normalmente presentes en el proceso de continua evolucion y
cambio.

4.4.4. LA UNESCO Y LA PROTECCION DEL PATRIMONIO
CULTURAL

En términos generales el propdsito de la UNESCO es: Ayudar a la
conservacion, al progreso y a la difusién del saber, velar por la conseryacién y
la proteccidn del patrimonio universal de librogs,

Fy |1
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de interés histérico o cientifico, y recomendando a las naciones
interesadas las convenciones internacionales que sean necesarias para
tal fin; Alentando la cooperacién entre las naciones en todas las ramas de
la actividad intelectual y el intercambio internacional de representantes
de la educacion, de la ciencia y de la cultura, asi como de publicaciones,
obras de arte, material de laboratorio y cualquier documentacién util al
respecto; Facilitando, mediante métodos adecuados de cooperacién
internacional, el acceso de todos los pueblos a lo que cada uno de ellos
publique.

La UNESCO es la entidad responsable de la proteccidn juridica
internacional del patrimonio cultural. Esto lo hace a través de la
administracion de diversas convenciones que protegen los bienes
culturales en conflictos armados. Asimismo, publica documentacion,
textos de referencia, colecciones de documentos basicos, ejemplos de
legislacion nacional sobre el patrimonio cultural o informes nacionales asi
como numerosas otras publicaciones relacionadas con la proteccion del
patrimonio cultural. 2’

27 www.portal.unesco.org
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En el presente capitulo se desarrollara el marco referencial,
primeramente a nivel macro, ubicando Ila Republica de Guatemala,
seguidamente la region, los departamentos y luego los municipios de Palencia,
San José del Golfo (departamento de Guatemala) y San Antonio La Paz (del
Departamento de El Progreso), para por Ultimo mencionar las comunidades
afectas al proyecto. En el nivel macro, se presentaran los diferentes aspectos -
sociales, culturales, ambientales, naturales, infraestructura de servicio,
comercio, educacion, salud, correos, etc., su historia, en una forma general, se
enfocara especificamente las comunidades donde se desenvolvera el proyecto,
con el fin de integrar el objeto de estudio.
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5.1. REPUBLICA DE GUATEMALA Su area aproximada es de 131,800 kildmetros cuadrados, entre los
paralelos 13°44’ a 18°30’ al norte y meridianos 87°24’ a 92°14’ al oeste de

Guatemala (del nahuatl: Quauhtlemallan: "Territorio o lugar de Greenwich. El limite con México esta definido por medio de vértices, de
muchos arboles", o "Donde abundan los bosques"), es un pais de conformidad con el Tratado de Limites firmado el 27 de septiembre de 1882;
América Central, el mas septentrional del istmo. Limita al norte y al oeste con las republicas de Honduras y El Salvador se firmaron también los
con México, al este con Belice y el Mar Caribe, al sur con el Océano respectivos tratados de limites y se fijaron los mismos por medio de
Pacifico y al sureste con Honduras y El Salvador.! Ver mapa No. 5-1 monumentos enlazados de nivelacion y triangulacion, empleando

procedimientos fotogramétricos.?

3.2. REGIONES

La distribucion politica y administrativa de Guatemala estd seccionada por
departamentos. Ahora bien, con fines de planificaciéon en vias de desarrollo
economico, se ha dividido al Territorio Nacional en ocho regiones y los
respectivos departamentos que las conforman segun la Ley de Regionalizacién
es de la siguiente forma:*®

0 d
‘} PR \ ,
{ N, e nnco REGION I Metropolitana: Guatemala
( N \\\\ i REGIQN II Norte: Alta Verapaz y Baja Verapaz
nnmlmE';)‘ X REGION III Nor-oriente: Zacapa, Izabal, Chiquimula y El Progreso
:\\ REGION IV  Sur-oriente:  Jutiapa, Jalapa y Santa Rosa
REGION V  Central: Escuintla, Sacatepéquez y Chimaltenango
REGION VI Sur-occidente: Quetzaltenango, San Marcos,

Retalhuleu, Solola,

] Suchitepéquez y Totonicapan
REGION VII Nor-occidente: Quiché y Huehuetenango
REGION VIII Petén: El Petén

Mapa 5-1: Localizacion de Guatemala, Elaboracion propia. Fuente IGN

2 Diccionario geografico de Guatemala, IGN
! www.wikipedia.org 3 Villatoro, Sandra, Calderdn Alexis, Ecologia y derecho ambiesﬂ’i
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Las regiones en las que se centrara el presente marco, seran la region I y
la region III, ya que en estas se localizan los municipios por los que pasa

la via férrea del tramo Cucajol-El Fiscal. Ver mapa No. 5-2

MEXICO
Regitn |
B Region i
B Regién I
Regién IV
Regién V
Regidn VI
Regién VI
Region VIl

BELICE

EL SALVADOR

. Guatemala
. Alta Verapaz
. Baja Verapaz

Zacapa

. Chiguimula

. El Progreso

. 1zabal

. Jutiapa

. Jalapa

. Santa Rosa

. Sacatepéquez

. Escuintla

. Chimaltenango
. Quetzaltenango
. Totonicapdn

. San Marcos

. Suchitepéquez
. Retalhuleu

. Solola

. Quiché

. Huehuetenango

Petén

HONDURAS

Mapa 5-2: Regiones de Guatemala, Elaboracién propia. Fuente: Segeplan
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3.3. DEPARTAMENTOS

MEXICO

EL PETEN

MEXICO

EL SALVADOR
OCEANO PACIFICO

HONDURAS
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5.3.1. DEPARTAMENTO DE GUATEMALA

Guatemala es un departamento al sur de la republica de
Guatemala. Su capital es Ciudad Guatemala.

Limita al norte con departamento de Baja Verapaz, al noreste del
departamento de El Progreso, al este con el departamento de Jalapa, al
sudeste con el departamento de Santa Rosa, al sudoeste con el
departamento de Escuintla, al oeste con los departamentos de
Sacatepéquez y Chimaltenango y al noroeste con el departamento de El
Quiché.

El departamento tiene los siguientes 17 municipios:

Ciudad de Guatemala
Santa Catarina Pinula
San José Pinula

San José del Golfo
Palencia

Chinautla

San Pedro Ayampuc
Mixco

San Pedro Sacatepéquez
10. San Juan Sacatepéquez
11. San Raymundo

12. Chuarrancho

13. Fraijanes

14. Amatitlan

15. Villa Nueva (Guatemala)
16. Villa Canales

17.San Miguel Petapa

LCoNoUuhWNH

Segun datos aproximados del Instituto Geografico Nacional, el
departamento tiene una extensién de 2,253 km2. El municipio de mayor

TN TR =N D 21
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extensién dentro del departamento es Villa Canales con 353 km? y el de menor
superficie es Petapa con 23 km2.* Ver mapa No. 5-4

Mapa 5-4: Departamento de Guatemala y sus municipios, Elaboracion propia. Fuente:
Servicio de informacién municipal

4 Diccionario Geografico Nacional digital. p. 184
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5.3.2. DEPARTAMENTO DE EL. PROGRESO Guastatoya
Morazan
San Agustin Acasaguastlan

San Cristébal Acasaguastlan

El departamento de El Progreso se encuentra situado en la region III o
region nor-oriental, su cabecera departamental es Guastatoya, limita al

norte con el departamento de Alta Verapaz; al sur con Guatemala y El Jicaro
Jalapa; al este con Zacapa y Jalapa; y al oeste con Baja Verapaz y Sansare
Guatemala. Se ubica en la latitud 14° 51' 14" y longitud 90° 04' 07", y Sanarate

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.

cuenta con una extension territorial de 1,922 kildmetros cuadrados. San Antonio La Paz.

Por su configuracidon geografica que es bastante variada, sus alturas
oscilan entre los 245 y 1,240 metros sobre el nivel del mar, con un clima
generalmente calido.

Se encuentra a una distancia de 74 kilmetros de la Ciudad Capital de
Guatemala.

Con la fuerte colonizacién espafiola que se arraigd en esta region, el
departamento de El Progreso se convirtid rapidamente en via de paso
mercantil entre el Caribe y Espana, por lo que el idioma espafiol se
asento definitivamente y los antiguos pobladores fueron transculturizados
y los idiomas de aquellos desaparecieron.

Cuenta con lugares turisticos de gran atractivo, como el parque nacional
Cerro El Reformador, el Centro arqueoldgico de Guaytan y otros lugares
que se encuentran en la ribera del rio Grande o Motagua. En este
departamento se encuentra el centro recreativo de los trabajadores
I.R.T.R.A. en la aldea Agua Caliente del municipio de San Antonio la Paz.

La cabecera departamental de El Progreso se encuentra a una
distancia de 74 kildbmetros de la Ciudad Capital de Guatemala. Cuenta
con 8 municipios que son:®

Mapa 5-5: Departamento de El Progreso y sus municipios, Elaboracion propia. Fuente:
Servicio de informacién municipal

5 Servicio de informacién municipal
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S.de MUNICIPIO DE PALIENCIA S.4.1. HISTORIA

Antes era una gran hacienda de los dominicos, la disposicién del
Gobierno del 13 enero 1845 fijo que Palencia perteneciera al distrito de la
Corte (capital), siendo mencionado como pueblo por decretos de asamblea del
27 agosto 1836 y 9 septiembre 1839. A raiz de las leyes de consolidacion, el
acuerdo gubernativo del 28 mayo 1872 dispuso conceder al pueblo una legua
cuadrada para sus ejidos: "Habiendo la Comunidad de Santo Domingo
devuelto al Gobierno la posesién de la hacienda de Palencia; y considerando :-
Que los habitantes de este lugar carecen de tierras para hacer sus
sementeras; que es conveniente formar centros de poblacion y un deber del
Gobierno proporcionarles los medios de que subsistan y progresen; -El
Teniente General, Encargado de la Presidencia del Gobierno Provisorio, oidas
las solicitudes que la Municipalidad y los vecinos de Palencia le han elevado,
pidiendo el amparo del Gobierno contra los malos tratamientos de que eran
victimas como arrendantes de esa hacienda, ha tenido a bien acordar: 1°. Se
concede de ejido al pueblo de Palencia la legua cuadrada que sefiala la ley, en
las tierras que componen la hacienda del mismo nombre, debiendo todos los
habitantes de ésta reducirse a poblado dentro del menor término posible; y 2°.
Se comisiona al agrimensor don Félix Vega para que haga la medida del
mencionado ejido, aprobada la cual, se daran al pueblo de Palencia los titulos
que corresponden. Comuniquese". El acdo. gub. del 19 marzo 1873 amplid la
extension del ejido, adjudicandole a Palencia el excedente de los terrenos de la
hacienda del mismo nombre. El titulo de los ejidos se aprobd por acdo. gub.
del 31 diciembre 1891.°

5.4.2. DIVISION POLITICO-ADMINISTRATIVA

e 4 cantones
e 1 finca
e 2 caserio

Mapa 5-6: Municipio de Palencia, Elaboracion propia. Fuente: Servicio de
informacion municipal

6 Diccionario Geografico Nacional digital. p. 1675
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ALDEAS: » Aldea Los Mixcos’
e 17 aldeas
5.4.3. DATOS GEOGRATFICOS
CASERIOS:
Extensidn territorial: 196 km?2
e 32 caserios Altitud: 1,502 mts. sobre el nivel del mar
Latitud: 14° 38" 00”
» Cabecera Municipal: Longitud: 90° 1° 00"

VVVVVVVVVYYVYYVYYYVYYVY

Cantoén Ojo de Agua
Caserio Las Montafiitas
Cantén Pueblo

Canton Agua Tibia

Cantén Rincon de la Piedra
Caserio Las Lajas

Finca La Pastoria

Aldeas:

Aldea El Fiscal

Aldea Azacualpilla
Aldea El Triunfo
Aldea Los Cubes

El Manzanote

Aldea Plan Grande
Aldea Primera Joya
Aldea Sansur

Aldea Dulce Nombre
Sanguayaba

La Concepcion
Aldea Lo de Silva
Aldea Buena Vista
Aldea El Paraiso
Aldea Los Planes
Aldea Los Tecomates

Distancia de la ciudad capital: 28 kilémetros (1 hora, 15 min)

Feria titular: se celebra en la tercera semana de abril e honor a San Benito de
Palermo.

Poblacién total: 47,705 habitantes segin censo 2002

Colinda al norte con San José del Golfo, San Pedro Ayampuc (Gua.) y San
Antonio La Paz (Pro.); al este con San Antonio La Paz, Sanarate (Pro.) y
Mataquescuintla (Jal.); al sur con San José Pinula (Gua.); al oeste con
Guatemala y San Pedro Ayampuc (Gua.) 8

S.4.4. CLIMA

El municipio cuenta con un clima templado. Su temperatura maxima
promedio es de 32° centigrados, su temperatura media anual es de 18°
centigrados, La temperatura minima es de 20° centigrados.®

5.4.5. VIAS DE COMUNICACION

La mejor via de comunicacién es por la carretera Interoceanica CA-9,
que de la ciudad de Guatemala rumbo noreste tiene unos 20 Km. al enlace con
la carretera departamental Guatemala 6, que en unos 11 Km. lleva a la

7 Ibid., p. 1677 T
8 Geografia visualizada
9 Mapas climéaticos del IGN.
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cabecera de Palencia. También hay varias carreteras departamentales,
aunque no bien mantenidas, que pasan por la cabecera. El municipio
cuenta con caminos, roderas y veredas que unen a sus poblados y
propiedades rurales entre si y con los municipios vecinos. La via férrea al
norte atraviesa parcialmente a Palencia.®

5.4.6. HIDROGRAFIA Y OROGRAFIA

La cabecera esta situada sobre la meseta de la sierra de Palencia,
que se levanta en lo alto del macizo que divide las aguas de los rios de
Las Cafias y Palencia, situados -respectivamente- al oeste y al este;
serrania que comienza al sur de los cerros de La Campana y culmina al
norte en el cerro del Potrerillo, a un lado del cual y en el mismo rumbo se
unen ambas corrientes.

La elevacion montafiosa que penetra por el sur del municipio en
los montes de La Cerrita se dirige al noreste por la sierra de Palencia,
determinando las dos vertientes de la comarca: La del noreste, que
contiene las primeras estribaciones y barrancas en done se forman las
quebradas del Chorro y de La Melena, el rio El Molino, la quebrada Joya
Honda, las tres quebradas que contribuyen a formar el rio Las Cafas y el
de Palencia, asi como el riachuelo El Jute, unidos al rio de Palencia,
forman el de Agua Caliente; y la del sureste, formada por una serie de
declives separados por las barrancas casi paralelas por las que corren el
rio La Dlalnta y sus tributarios, el Casas Viejas y el de Los Cimientos o
Sansur.

10 Diccionario Geografico Nacional digital. p. 1675
11 Ibid., p. 1677

5.4.7. ETNIA E IDIOMA

La etnia que predomina en el municipio de Palencia es la ladina, y el
idioma que mas se habla es el espafiol casi en un 100% de la poblacién.!?

5.4.8. POBLACION TOTAL Y POBLACION
ECONOMICAMENTE ACTIVA

Segun el instituto Nacional de Estadistica, la poblacién total y poblacion
econdémicamente activa es la siguiente:

DATOS POBLACIONALES DEL MUNICIPIO DE PALENCIA

POBLACION TOTAL DEL MUNICIPIO 47,705 personas

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA 14,089 personas

Cuadro No. 5-1: Datos poblacionales del municipio de Palencia. Elaboracién propia.
Fuente: Guatemala, INE, Censos 2002: XI de poblacion y VI de habitacién.

5.4.9. RECURSOS NATURALES

Estd bafiado por varias corrientes fluviales y sus elevaciones estan
cubiertas de vegetacién, por ejemplo, de Tomastepeque, cuya altura
aproximada es de 2,150 metros, con el atractivo especial de su forma conica,
el cual puede apreciarse desde la poblacion de Palencia.

Toda la regidon goza de abundancia de nacimientos de agua potable.
Dichas condiciones de humedad proveen de pequefios rios y de una vegetacion
rica en variedad. 3

12 Instituto Nacional de Estadistica INE
13 Instituto guatemalteco de turismo, INGUAT
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5 institutos basicos por cooperativa
3 academias de mecanografia
Fotos No 5-1 y 5-2: Fuente: Instituto 1 colegio diversificado
guatemalteco de turismo, INGUAT. 6 colegios

2 institutos Fe y Alegria'*

5.4.10. SERVICIOS Y EQUIPAMIENTO

A. INFRAESTRUCTURA:
Servicio de agua 70%
Servicio energia eléctrica 70%

S 2 o

B. ;i\ilgggzamtano 20% Foto 5-3. Calle de Palencia Fuente: munipalencia.com
Puestos de salud 7
Centros de salud 1
2 clinicas médicas privadas
1 clinica odontoldgica
1 laboratorio clinico microbiolédgico
2 laboratorios privados
1 centro de tratamiento y recuperacion de personas con
adiccion.

C. CENTROS EDUCATIVOS:

17 escuelas de pre primaria : ¥

48 escuelas primaria e O .

14 munipalencia.com - [ e, T
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5.5. MUNICIPIO DE SAN JOSE DEL GOLFO

Mapa 5-7: Municipio de San José del Gofo, Elaboracion propia. Fuente: Servicio
de informacion municipal

5.5.1. HISTORIA

San José del Golfo, con el nombre de San José, durante el periodo
hispanico, era hacienda que pertenecié, primero a la Compafiia de Jesus y
luego al convento Santo Domingo de la actual ciudad de Guatemala. Fue
medida en 1823 por el agrimensor don Manuel Vargas, desprendiéndose del
expediente que se encuentra en la Seccion de Tierras las siguientes
colindancias que tenia: Por el norte Las Pontezuelas; por el sur el rio Navajas,
la pefia Tajada, quebrada del Capulin, La Laguneta y el cerro Ocote Rajado;
por el este, el rio Navajas hasta su confluencia con el rio Agua Caliente y el
mismo aguas abajo hasta la afluencia de la quebrada del Arenal, mientras que
por el norte la colindancia era el cerro Ocote Rajado asi como la loma Tajada,
hasta el encuentro de la linea divisoria de Las Pontezuelas. La hacienda fue
vendida en publica subasta por la Intendencia General del Estado de
Guatemala el 8 agosto 1831 a don Juan de Dios Mayorga. Su Unica heredera,
dofa Juana Mayorga, a su vez la vendid el 26 septiembre 1841 al general
Carrera, quién el 9 diciembre 1841, ante los oficios del escribano don José
Maria Gavarrete, la vendio al teniente coronel Macario Santa Cruz, el que
conforme su disposicion testamentaria del 20 enero 1855 ante el escribano
don Manuel Ariza la hered6 a sus hijas Dolores y Olaya. Dofia Olaya Santa
Cruz vendid su parte a su hermana Dolores, quien a la vez vendié la hacienda
el 31 enero 1880 segun escritura pasada ante los oficios del notario don
Enrique Toriello a don Bertran Agustin Mitford por la suma de 10,000 pesos.
Posteriormente, el sefior Mitford vendié la hacienda, registrada en el Registro
de la Propiedad con extensién de 66> caballerias al sefior Lorenzo Véliz quien
la heredd a sus hijos, siendo este el origen de las familias Véliz-Palencia. Al
tenor del decreto gubernativo 683 del 13 abril 1908, San José del Golfo pasé a
formar parte del departamento de El Progreso al ser creado y cambiar su
nombre antiguo de Guastatoya. Por decreto gubernativo 765 del 9 junio volvid
al departamento de Guatemala. El acuerdo gubernativo del 14 enero 1893
desestimd la solicitud de los vecinos de Concepcién (hoy aldea Concepcion
Grande) para segregarse de San José del Golfo y anexarse a San Pedro
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Ayampuc. La aldea Encuentro de Navajas fue segregada de Palencia por

acuerdo gubernativo del 5 noviembre 1936.%°

5.5.2. DIVISION POLITICO-ADMINISTRATIVA

El municipio cuenta con:
e 1 pueblo
ALDEAS:
e 7 aldeas
CASERIOS:

e 17 caserios

Dentro de los caserios mas importantes se encuentran:

La Joya
Las Navajas
Ya que aca se encuentra 2 estaciones del ferrocarril

Aldeas:

Concepcién Grande

El Caulote

Encuentro Cucajol
Encuentro de Navajas
La Cholefia

Loma Tendida
Pontezuelas®®

YVVVYVYVYY

15 Diccionario Geografico Nacional digital. p. 2254
16 Ibid., p. 2255
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5.5.3. DATOS GEOGRAFICOS

Extension territorial: 84 km?2

Altitud: 930 mts. sobre el nivel del mar

Latitud: 14°45'35"

Longitud: 90°22'18"

Distancia de la ciudad capital: 29 kilémetros (1 hora, 20 min)
Feria titular: 19 de marzo

Poblacién total: 5,156 habitantes segin censo 2002

Colinda al norte con Sanarate (Pro.); al este con San Antonio La Paz (Pro.); al
sur con Palencia (Gua.); al oeste con Chuarrancho y San Pedro Ayampuc
(Gua.). Y’

5.5.4. CLIMA

El municipio cuenta con un clima templado. Su temperatura maxima es
de 32° centigrados, su temperatura media anual es de 18° centigrados, La
temperatura minima es de 20° centigrados.'®

5.5.5. VIAS DE COMUNICACION

De la cabecera al sur, por la carretera deptal. Guatemala 7 hay aprox.5 km Al
rio Mogollon, de alli 4%2 km por la ruta nacional 4 al entronque con la carretera
Interoceanica CA-9, que unos 17 km al suroeste lleva a la capital. La via férrea
atraviesa en parte San José del Golfo.'®

17 Geografia visualizada
18 Mapas climaticos del IGN.
19 Diccionario Geografico Nacional digital. p. 2253
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5.5.6. HIDROGRAFIA Y OROGRAFIA

En San José del Golfo se encuentra la montafia Los Ocotes y los cerros:
Chipilin, del Pimiento, El Pinal Plan, del Tablén, del Corcovado, El
Convento, Los Planes. Dentro de los rios se encuentran: Agua Caliente,
Las Cafias, Las Vacas, Navajas y Platanos. 2°

5.5.7. IDIOMA Y ETNIA

Casi en su mayoria la poblacion habla el idioma espafol vy
pertenece a la etnia ladina, una muy reducida cantidad de habitantes
pertenecen a una etnia maya.?!

5.5.8. POBLACION TOTAL Y POBLACION
ECONOMICAMENTE ACTIVA

Segun el instituto Nacional de Estadistica, la poblacion total y
poblacion econémicamente activa es la siguiente:

DATOS POBLACIONALES DEL MUNICIPIO DE SAN JOSE DEL GOLFO

POBLACION TOTAL DEL MUNICIPIO 5,156 personas

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA 1,515 personas

Cuadro No. 5-2: Datos poblacionales del municipio de San José del Golfo.
Elaboracion propia. Fuente: Guatemala, INE, Censos 2002: XI de poblacién y VI
de habitacién.

20 Ibid., p. 2255
21 Instituto Nacional de Estadistica INE
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5.5.9. ECONOMOA

Su economia depende basicamente de la agricultura, la explotacién de
maderas como pino y encino, la extraccion de lefla y carboén, la ganaderia
bovina, equina, porcina, avicultura, y la producciéon de artesanias, entre estas
las tejas de barro y ceramica. Existen minas de cuarzo y laja.

Un gran sector de su poblacién trabaja fuera del municipio,
especialmente en la capital.

5.5.10. SERVICIOS Y EQUIPAMIENTO

D. INFRAESTRUCTURA:
Servicio de agua 74.6%
Servicio energia eléctrica 79.6%
Servicio Sanitario 85.5%
E. SALUD:
Puestos de salud
Centros de salud
Clinicas médicas privadas
Clinica odontoldgica
Centro de tratamiento y recuperacion de personas con adiccion.
F. CENTROS EDUCATIVOS:
Escuelas de pre-primaria
Escuelas primaria
Institutos basicos por cooperativa
Academias de mecanografia
Colegio diversificado

22 Instituto guatemalteco de turismo, INGUAT
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5.6. MUNICIPIO DE SAN ANTONIO LA PAZ

Mapa 5-8: Municipio de San Antonio la Paz, Elaboracidn propia. Fuente: Servicio
de informaciéon municipal

5.6.1. HISTORIA

Se tienen dos historias acerca de la fundacion del municipio- el
fundador de este municipio fue Justo Rufino Barrios,

En este entonces era una finca denominada EL ENCINAL, propiedad de
la familia Garrido Paredes, con pocos pobladores cuyo nimero de casas llegaba
a seis.

Justo Rufino Barrios sefal6 el area donde se deberia construir La
Municipalidad y la Iglesia. En la actualidad solamente la Municipalidad se
encuentra en el lugar sefalado, la Iglesia fue destruida por el terremoto del
afo 1,976 y su construccion se hizo en otro lugar.

La Finca el Encinal se caracterizaba por tener el primer bosque de
encino y pino, muchos manantiales de agua, lo que hoy en dia es muy escaso.
El nombre de San Antonio, fue dado en honor al Santo Patrono SAN ANTONIO
DE PADUA, y la Paz debido a que este pueblo se caracterizaba por ser muy
pacifico. La otra historia cuenta que el municipio fue fundado por los
espafioles, quienes se instalaron en este lugar debido a lo pintoresco del
mismo. De esta forma surgid la llamada Finca el Encinal, la que se transformd
en este municipio.

A principios del siglo XIX, el parroco de Palencia, Fray Pedro Garcia de
la orden de los franciscanos fue mandado por los gobernadores a la Finca el
Encinal con caballos, hombres y mulas de carga, con el fin de descentralizar
esa region, dandose cuenta que la gente era muy pacifica durante las
celebraciones de un 13 de junio, en honor de San Antonio de Padua, y se
decidioé darle al pueblo su actual nombre SAN ANTONIO LA PAZ , porque la paz
esta entre vosotros. Por acuerdo del 12 de abril de 1,831, se elige en la
municipalidad de la Finca de San Antonio, disponiéndose que el jefe
departamental de la corte capital del estado de Guatemala pase a delinear la
nueva poblacidon y que sefale los lugares para la plaza, templo y oficinas
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Antonio la Paz y por Decreto 6-83 del Congreso fechado el 13 de abril de Jocotales
1,908, al crear el departamento de El Progreso, pas6 a tomar parte del

; S . . P Los Planes
mismo como municipio. El 09 de Junio de 1,920 pasd el municipio al
departamento de Guatemala y al volverse a establecer dicho Las Moritas

departamento por Decreto Legislativo 1,965 del 03 de Abril de 1,934
volvid6 San Antonio la Paz a formar parte del departamento de El
Progreso. 23

Los Gracianos
Llano Largo
Santo Domingo los Ocotes

Agua caliente
5.6.2. DIVISION POLITICO-ADMINISTRATIVA

vV V.V V VYV V VYV V

Los Astales®*

ALDEAS:

5.6.3. DATOS GEOGRAFICOS
e 16 aldeas

. £ Extension territorial: 209 km?2
CASERIOS: Altitud: 1,240 mts. sobre el nivel del mar
Latitud: 14°45'22"

e 26 caserios Longitud: 90°17'08"
Distancia de la ciudad capital: 40 kildmetros
Aldeas: Feria titular: 13 de junio.
. Poblacion total: 15,151 habitantes seglin censo 2002
» Cucajol
» Dolores
> Santa C | Carri Colinda al norte con el municipio de Sanarate, al este con Sanarate y
anta Lruz el Larrizo Mataquescuintla departamento de Jalapa, al sur con Palencia departamento de
» El Chorro Guatemala al oeste con Palencia y San José del Golfo, departamento de
> El hat Guatemala, dista de la cabecera departamental Guastatoya 41 kildémetros, los
ato que todos son asfaltados. 2°
» El soyate
» El Suquinay
» Encuentro de Navajas ¥
24 Ibid., p. 2146 '
23 Diccionario Geografico Nacional digital. p. 2145 25 Geografia visualizada
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5.6.4. CLIMA

El municipio cuenta con un clima calido. Su temperatura maxima
promedio es de 32° centigrados, su temperatura media anual es de 18°
centigrados, la temperatura minima es de 20° centigrados.?®

5.6.5. VIAS DE COMUNICACION

Las vias de acceso son cuatro, una de las principales es la entrada
en el kilbmetro 36.5 ruta al Atlantico, la que se encuentra asfaltada; otra
via de acceso es la que se encuentra en el kildmetro 30 sobre la ruta al
atlantico, por la aldea Agua Caliente y Agua Blanca y luego conduce a la
aldea el Hato, y bifurcarse a la cabecera municipal de San Antonio La
Paz, la tercera via de acceso parte del municipio de Palencia para llegar a
la aldea Sansur del departamento de Guatemala y luego a la aldea
Moritas cuya carretera traslada hacia el area urbana del municipio, la
cuarta entrada se ubica del municipio de Sanarate pasando por el caserio
Puente de Platanos llegando a la entrada del casco urbano, estas tres
ultimas vias de acceso son de terreceria, transitable todo el tiempo.?”

5.6.6. HIDROGRAFIA Y OROGRAFIA

La topografia del municipio resulta bastante particular: dos
serranias, casi paralelas, se desprenden de la sierra de Palencia situada
hacia el sur y se orientan hacia el noreste, determinando las del oeste los
cerros de Los Planes, del Corcovado, las montafias de Los Ocotes y las
hondonadas de Agua Zarca, asi como de Las Minas y la del este por el
cerro del Pimiento, Los Platanos y del Tambor Grande. Las mayores
elevaciones se encuentran hacia el sur en donde el clima es templado y
van en descenso hacia el noreste, donde el clima se torna mas calido.

26 Mapas climaticos del IGN.
27 www.inforpressca.com/sanantoniolapaz

El principal rio es el Agua Caliente, que tiene un curso mas o menos
apacible, pero en la época de lluvias casi siempre han crecido sus aguas vy
entonces se precipita turbulento y peligroso. En sus riberas han existido
algunos surtidores de agua bastante caliente, aprovechados como bafios, de
donde le proviene su nombre al rio. Otro de los rios que atraviesa el municipio
es el Pldtanos, que aguas abajo descarga en el rio Grande o Motagua. %®

5.6.7. ETNIA E IDIOMA

La etnia que predomina en el municipio de San Antonio la Paz es la
ladina, y el idioma que mas se habla es el espafiol. La etnia maya es la que
ocupa el segundo lugar en cantidad de poblacién.?®

5.6.8. POBLACION TOTAL Y POBLACION
ECONOMICAMENTE ACTIVA

Segun el instituto Nacional de Estadistica, la poblacién total y poblacion
econémicamente activa es la siguiente:

DATOS POBLACIONALES DEL MUNICIPIO DE SAN ANTONIO LA PAZ

POBLACION TOTAL DEL MUNICIPIO 15,151 personas

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA 4,534 personas

Cuadro No. 5-3: Datos poblacionales del municipio de San Antonio la Paz. Elaboracién
propia. Fuente: Guatemala, INE, Censos 2002: XI de poblacién y VI de habitacion.

28 Diccionario Geografico Nacional digital. p. 2144
29 Instituto Nacional de Estadistica INE
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5.6.9. RECURSOS NATURALES 5.6.11. SERVICIOS Y EQUIPAMIENTO
En el municipio de San Antonio la Paz se encuentra el Bosque natural El G. INFRAESTRUCTURA:
Charrén. Servicio de agua 70%

Servicio energia eléctrica 98%

Servicio Sanitario 90%
H. SALUD:

Clinicas médicas
La actividad principal a la que se dedican los habitantes es la Eélgécrztc;crl%r;tcp))lg%%aos
agricultura. Los principales cultivos en el municipio son maiz, frijol, Centro de tratamiento y recuperacién de personas con adiccién.
sembrando un area de 5-7 tareas de maiz y de 2-3 manzanas de frijol. I. CENTROS EDUCATIVOS:
También se cultiva tomate, pepino, cebolla, chile pimiento café, los
agricultores que poseen mayor cantidad de terreno cultivable. Entre los
cultivos secundarios estan: Izote, jocote, banano, platano, aguacate, Institutos basicos por cooperativa
mango, chilacayote, ayote, cafia de azucar, los cuales son utilizados para Academias de mecanografia
el autoconsumo. Un 80% de los agricultores utilizan técnicas de cultivo Instituto diversificado®!
para la produccion, empezando desde el trazo de curvas en sus terrenos
y control fitosanitario.

5.6.10. ECONOMIA

Escuelas de pre-primaria
Escuelas primaria

Otras actividades secundaria como: La industria para la
fabricacion de block, adoquin y construccién de puertas, ventanas,
estanteria, amueblados de sala y dormitorio, cocina, roperos, gaveteros,
mostradores; Cuenta con dos centros artesanales ubicados en las aldeas
Agua Caliente y el Suquinay en donde se fabrica los objetos siguientes:
Vasijas, platos bien labrados con memorias decorativas y figuras
humanas, todos de barro; Comercio: En el municipio existen
establecimientos como: Tiendas, farmacias, molinos de nixtamal,
cafeteria, comedores, casetas o pulperias.

30 Instituto Nacional de Estadistica INE 31 www.inforpressca.com/sanantoniolapaz
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Para tener una idea mas amplia de la situacion actual de la linea
férrea especificamente del tramo que inicia en la milla 169 perteneciente a
la estacién Cucajol, localizado en el Municipio de San Antonio la Paz,
municipio del departamento de El Progreso, y que finaliza en la estacion El
Fiscal en la milla 183 en el municipio de Palencia del departamento de
Guatemala, fue necesario realizar un recorrido a lo largo de éste,
identificdAndose una serie de elementos que han conducido al deterioro de la
linea y por lo tanto a la pérdida de este patrimonio.

WINWTEEEIENY @E S
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6.1 TRAMO FERROVIARIO CUCAJOL-EL AT \
I'ISCAL

El tramo Cucajol-El Fiscal abarca 3 municipios de 2 departamentos.
Para la realizaciéon del recorrido se encontraron una serie que problemas no
previstos, entre los que estaban el hecho que el tren habia dejado de
transitar, primeramente por la concesion que fuera realizada afios atras,
llevando esto al abandono de la linea férrea, siendo aprovechado por las
personas para el robo de los rieles y durmientes. Otra dificultad fue que
debido a que el tren ya no circulaba, la maleza fue cubriendo casi
totalmente varios tramos por lo que era imposible transitar.

A continuacidon se muestra un plano general de la localizacion
del tramo ferroviario Cucajol-El Fiscal.

SAN JOSE DEL
GOLFO (GUATEMALR)

LOS ENCLENTROS\Y)

SAN ANTONIO

Q0 LAPAZ (EL
O PROGRESO)

Mapa No. 6-1 Mapa del tramo ferroviario Cucajol-El Fiscal. Elaboracién propia.
Fuente: FEGUA, IGN
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6.2 DESCRIPCION GENERAL DEL TRAMO

EL FISCAL-CUCAJOL

En el cuadro No. 1 se describe en forma resumida el estado actual de cada

una de las estaciones del tramo ya mencionado.

NOMBRE DE |TIPO DE
ESTACION _|ESTACION ESTADO ACTUAL
Banderafseccidn | 5.
. Sdlo se encuentra la
EiFiscal de S
. plataforma yvestigios
mantenimiento
el Bandera Mo s encontrd ningan
vestigo
Ze encuentra en ple, con
A alto qrado de deternoro,
qua
Caliente Bandera por la falta de
mantenimiento.
Boctualm ente imvadida
Los Bandera Mo se encontrd ningin
Encuentros vestigo
. EE LR el Mo se encontrd ningin
Joaquina de
Ao vastiqo
mantenimiento
Ze encuentra en ple, con
Banderafseccign |alte grade de detenoro,
Cucajol de por la falta de
mantenimiento  |mantenmiento.
Boctualm ente imvadida

Cuadro No. 6-1 Estado actual de las estaciones Ferroviarias del tramo El Fiscal-
Cucajol. Elaboracién Propia. Fuente: Manuel de Jestis Cuc Marroquin (Tesis de
licenciatura, Universidad de San Carlos de Guatemala)

ESPECIFICACIONES DEL TRAMO:

Longitud del tramo: 13.84 millas = 22.26 Km.

Milla inicial: 169.16 (San Antonio la Paz, El Progreso)

Milla final: 183 (Palencia, Guatemala)

Pendientes: variables, ascendentes de El Progreso a Guatemala.
Tipo de actividad en la linea: Transporte Unicamente de mercaderia.

Estado: Aproximadamente un 70% de los durmientes se encuentran en mal
estado. Asi mismo, los rieles y platinas deben de cambiarse en algunos
sectores del tramo.

Infraestructura vial: Puentes; pendientes de aplicarles pintura anticorrosiva
como mantenimiento preventivo. Algunos puentes se encuentran
desnivelados. Postes de milla deteriorados. Alcantarillas en regular estado
en general.

Vegetacion: En su mayoria maleza y chilca. También se encuentra una gran
variedad de arboles de tamafio variado como encinos y otros.

Clima: de templado a calido.

Tipo de daios sobre la linea: Presencia de macroflora.
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6.3. DIAGNOSTICO GENERAL (VER MAPA NO. 2-7)

El recorrido del tramo Cucajol-El fiscal se realizd con el fin de tener
una idea mas clara de la situacion actual del tramo.

A lo largo de la linea férrea se identificaron una serie de problemas
que coinciden y son generalizados.

No se encontraron las placas que identifican la milla a excepcion de
la encontrada en el puente El Tecolote, es probable que con el transcurrir
del tiempo se haya deteriorado o que si eran de metal las personas las
hayan removido para su venta a las chatarreras.

Dentro de los problemas mas comunes encontrados a lo largo del
tramo estan los siguientes:

» Maleza que cubre buena parte de la linea férrea y en algunos tramos
por donde normalmente no transitan las personas se observa una
maleza mas tupida lo que hace peligroso su recorrido.

» Falta de los durmientes en tramos bastante largos.

» Algunos de los durmientes que se encontraron estaban quebrados o

quemados.

Falta de varios tramos de rieles.

Invasiones que han deteriorado auin mas el estado de la linea férrea.

En las areas en donde existen asentamientos, se pudo observar que

la gente desfoga todas las aguas de drenaje en la linea férrea,

convirtiéndose en un foco de enfermedades para las personas que
habitan en esos lugares.

Y V V

Las personas que se han asentado a la orilla de la linea férrea han
hecho uso de los rieles y los durmientes para construir sus viviendas, lo cual
empeora el estado de la linea. Aunque no solamente estas personas la han
ido deteriorando, también existen personas que se dedican exclusivamente
a retirar los rieles para venderlos a las chatarreras, estas personas segun

W= S D=
_!f:_.g._._if_*j¥ e BRI A

e

los comentarios de los habitantes del area, son violentas y la mayoria de
veces caminan por el drea armados.

En términos generales, estas son las causas que han generado el
deterioro de la linea férrea, especificamente del tramo Cucajol-El fiscal.

A continuacién se muestran los mapas y fotografias del recorrido
realizado, en donde se describe el estado de la linea férrea del tramo
Cucajol-El fiscal.
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6.4 PUNTOS DFE INTERES DFEL TRAMO

FERROVIARIO CUCAJOL-FEL FISCAL (VER MAPA
NO. S

Para efectos de disefio, es necesario identificar los puntos mas
importantes, de mayor interés y con las mejores visuales, y de esta forma
crear una propuesta que responda a las necesidades de la poblaciéon y en
donde funcionalmente se aprovechen al maximo todos los recursos
naturales e histéricos con los que cuenta el tramo en estudio.

6.4.1. PUENTES Y TUNELES

Los puentes y tluneles que se encuentran a lo largo del tramo
ferroviario Cucajol-El Fiscal son particularmente atractivos gracias a que
éstos aun estan en buen estado y porque son un ejemplo de los sistemas
constructivos y de la ingenieria de antafio. En el tramo existen puentes que
datan de 1906 por lo que son un valioso tesoro, los cuales son dignos de
dar a conocer a visitantes nacionales y extranjeros.

Foto 6-19, 6-20, 6-21, 6-22. En su orden: Puente El Fiscal, puente El
Tecolote, puente El Zopilote, tunel El Zopilote. Fuente: Visita de campo.

FARMNTREACK OUTATS

6.4.2. MIRADORES Y AREAS BOSCOSAS

El tramo cuenta con una rica vegetacion tipica del lugar, en su
mayoria se trata de arboles de jacarandas, guayabales silvestres, izotales,
higuerios, aguacatales, almendros, palo de fuego y algunas palmeras
principalmente a la orilla de los rios. En la zona existen muy pocas confieras.
También existen planicies altas que cuentan con bellas vistas que pueden
aprovecharse para los miradores.

Foto 6-23, 6-24, 6-25. En su orden: Vista del rio Las Vacas, sendero
sobre la linea férrea, vista desde una pefa de la linea férrea. Fuente: Visita

de campo.
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6.4.3. ESTACIONES (VER PLANOS NO. 9 AL 23)

Las estaciones también son puntos importantes e histéricamente
tienen un valor incalculable, pero lamentablemente en este tramo quedan
muy pocos indicios de su existencia, no solo fisicamente sino también
documentalmente debido a que los Unicos planos originales que se
encontraron en Fegua, fueron los de la estacién ubicada en la aldea El Fiscal,
sin embargo ésta ya no existe, Unicamente se puede observar la plataforma
sobre la que se construyd. La estacion de Agua Caliente si se encuentra de
pie, invadida y en mal estado, de ésta tampoco se encontraron los planos
en Fegua, segun el encargado, los planos se quemaron en un incendio que
destruyd una gran parte de los archivos que se guardaban en la antigua
estacion del ferrocarril de la Ermita.

Cada estacién cumplird con una funcion especifica, segin las
necesidades recreacionales, de descanso, aprendizaje histdrico, todo esto
basandose en las premisas de disefio que se presentaran mas adelante.
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V. AMILLSTS RE SITHO
Y PEDCETD e PTG

Para saber que aspectos fisicos se tomaran en cuenta para realizar el
anteproyecto de la central de transferencia, es necesario realizar un analisis
de sitio, el cual nos ayudara a conocer las caracteristicas del terreno y
aspectos climatologicos, que bien utilizados podran beneficiar grandemente
el disefio. También es de suma importancia conocer los criterios que se
tomaran en cuenta para realizar el disefio, esto facilitara en gran manera el
proceso de diagramacion de la propuesta, creando espacios funC|onaIes y
acogedores para los usuarios. ;
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Z.1. SUSTENTACION DEL PROYECTO

Para obtener un resultado satisfactorio en el proceso de disefio, se
toman en consideracion el analisis de diversos factores, que ayudaran a la
justificacion del porqué es necesaria una central de transferencia en la aldea
El Fiscal.

Estos factores son:
Anélisis urbano
Crecimiento poblacional
Opinidn de los habitantes del lugar y
Estudios previos sobre el transporte colectivo

Dichas variables, arrojaran resultados que permitirdn una propuesta
adecuada para las necesidades del sector.

7.1.1. ANALISIS URBANO Y
EXISTENTE EN LA ALDEA EL FISCAL

EQUIPAMIENTO

La aldea El Fiscal se encuentra en un constante crecimiento, gracias
a la migracién que se esta viendo actualmente. Una gran cantidad de la
poblaciéon que habita en la ciudad capital, estd emigrando hacia las afueras
de la misma, esto debido al alto indice delincuencial, la contaminacién y el
aumento de transito vehicular. Generado por parte de los capitalinos, la
busqueda de nuevos lugares para habitar, que les brinden tranquilidad y
seguridad.

De esta cuenta se ha observado que en la aldea El Fiscal se ha
incrementado considerablemente la construccidon de urbanizaciones que
ofrecen todo esto que los capitalinos buscan para su mejor vivir. (Ver mapa
No. 24)
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7.1.1.1. CRECIMIENTO URBANO

Al hacer un analisis poblacional y una proyeccion de 30 afios, se hace
evidente la necesidad que existird a mediano plazo de contar con mayores
servicios, areas recreativas, medios de transporte, entre otros, a lo largo del
tramo ferroviario que corresponde a la aldea de Cucajol hasta la aldea El
Fiscal. Pero si nos concentramos especificamente en le Aldea el Fiscal, nos
damos cuenta que de 1036 habitantes que existian en la poblacién en el
2002, para el 2032 esta poblacidn se habra incrementado en mas del 100%,
evidenciandose aln mas la necesidad de desarrollo de la poblacién, ya que
segun la tendencia de migracion, la ciudad capital se ird extendiendo hacia
esas zonas.

Mapa No. 7-1 Nuevas urbanizaciones en el area de la aldea El Fiscal. Elaboracién
Propia. Fuente: googleearth.com
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T.1.1.2.
GUATEMALA

Segun el censo poblacional de 1994 del
la poblacion para el departamento de Guatemala estaba

Estadistica -INE-,

distribuida de la siguiente manera:

CENSO POBLACIONAL DEPARTAMENTO DE

Instituto Nacional de

DEPARTAMENTO Y POBLACION SEXO AREA
MUNICIPIO TOTAL | HOMBRES | MUJERES | URBANA | RURAL
SAN JOSE DEL GOLFO 5,156 2,510 2,646 3,524 1,632
PALENCIA 47,705 23,650 24,055 14,164 33,541

Cuadro No. 7-1 Censo poblacional 1994 los municipios de Palencia y San José Del
Golfo, del departamento de Guatemala. Elaboracion Propia. Fuente: INE

Segun el censo poblacional de 2002 del
la poblacidon para el departamento de Guatemala esta

Estadistica -INE-,

distribuida de la siguiente manera:

Instituto Nacional de

DEPARTAMENTO Y
MUNICIPIO

POBLACION

SEXO

AREA

TOTAL

HOMBRES | MUJERES

URBANA | RURAL

SAN JOSE DEL GOLFO
PALENCIA

4,213
34,239

2,070
17,071

2,143
17,168

1,223 2,990
6,007 28,232

Cuadro No. 7-2 Censo poblacional 2002 de los municipios de Palencia y San José
del Golfo, departamento de Guatemala. Elaboracién Propia. Fuente: INE

7.1.1.3. CENSO POBLACIONAL DEPARTAMENTO DE EL
PROGRESO

Segln el censo poblacional de 1994 del Instituto Nacional de
Estadistica -INE-, la poblacién para el departamento de El Progreso estaba
distribuida de la siguiente manera:

DEPARTAMENTO Y POBLACION SEXO AREA

MUNICIPIO TOTAL URBANA | RURAL

HOMBRES | MUJERES

SAN ANTONIO LA PAZ 15,151 7,591 7,560 5,592 9,559
Cuadro No. 7-3 Censo poblacional 1994 del departamento del municipio de San
Antonio La Paz de El Progreso. Elaboracion Propia. Fuente: INE

Segun el censo poblacional de 2002 del Instituto Nacional de Estadistica -
INE-, la poblacion para el departamento de El Progreso esta distribuida de la
siguiente manera:

DEPARTAMENTO Y POBLACION SEXO AREA
MUNICIPIO TOTAL | HOMBRES | MUJERES | URBANA | RURAL
SAN ANTONIO LA PAZ 11,572 5,780 5792 1,689 9,883

Cuadro No. 7-4 Censo poblacional 2002 del municipio de San Antonio La Paz del
departamento de El Progreso. Elaboracion Propia. Fuente: INE

7.1.1.4. ESTIMACION

Este anteproyecto tendra una vida util de 30 afos, por tal razén se
realizara una proyeccion estadistica, enfocandose Unicamente en los
municipios de Palencia, San José del Golfo del departamento de Guatemala
y San Antonio la Paz del departamento de El Progreso,__geb
tramo ferroviario Cucajol-El Fiscal, atrav1e a_esto pi
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Esta proyeccion es necesaria para tener una percepcién y una idea clara del PROYECCION
crecimiento poblacional de estos municipios, siendo que estos son el MUNICIPIO CENSO 1994 CENSO 2002 POBLACIONAL
contexto méas inmediato del objeto de estudio y por lo tanto el mas _ PARA EL 2032
beneficiado por las implicaciones econémicas y de desarrollo que el proyecto SAN JOSE DEL GOLFO 4,213 5,156 8,692
conlleva. PALENCIA 34,239 47,705 98,202
SAN ANTONIO LA PAZ 11,572 15,151 28,572

Cuadro No. 7-5 Estimacion poblacional. Elaboracion: propia. Fuente: INE

Para realizar esta proyeccion poblacional para el afio 2032 se
utilizaran las siguientes formulas:

CA= P2-P1
N

Donde:

CA= Crecimiento anual de la poblacion

P2= Cifra de censo mas reciente

P1= Cifra de censo anterior

N= Tiempo trascurrido entre los dos censos

PX= P1+CA (n)

Donde:

PX= Poblacién estimada para le fecha deseada

P1= Cifra de censo anterior

CA= Crecimiento anual de la poblacion

n= Tiempo transcurrido entre el censo mas reciente y la fecha para la cual
se hace la estimacién®

Manuel de Jesus Cuc Marroquin “Revitalizacion de la Estacion La Ermita y Corredor Urbano desde la Estacion
Central de Guatemala al Puente El Fiscal” (Tesis licenciatura, Universidad de San Carlos de Guatemala,
Guatemala, 2006.

TN TR =N D 21
.‘5;&.5‘.‘3& MACRIOLLA




HH
ry
——

EME=TAFO TOCRAFLA ~E
i v OI’\ER\'.klmeIO
1 DELALODTIFIC AT FRA
/ = II FILLA™S DE SILOE. ETT
I Uil -ﬁ“ﬁ‘,‘f{ﬁ ES | COTT TRAIC CIOM X
a T i
I 'I - COLITLA~DEL
Il II If MORTE.
j mnin Il AC I TALMEITIE ETT
[ I__ 1] COTP=TRLUCCIOTT
';'j:;? f
o 4 nE e
T w p 8 a{] =
] = 2 - o Ty :
(=] = o D‘ &
X e T o 0 2
o = = : =5 & o o5
: Pt bof ™ S £ = “Ow
=) ) AW Es
l':'-ﬂ =) o =} “{) PRy @ {?ﬁ — < - URBANIZAC
©° oo T
oo Ve a t:}
d o =g
- ERE
T J_::_# N T sk Zﬂi E
e @ e : e o — 5 it
! e : ZE B o
CRECIMIENTO URBANO S EF‘ oo o

i . 27
T 0
SaSEn - T
i 2 g - | L irswe
- ¥ — TR LA LOTIFICADOR A =ATT
LIMEAFERREA T, CARLO. AL TUTALMEN TE ~E E=TA
EN LA PLATAFORBLA EN DOMDE <E
EAHBETER L AL T AT FRITETE AT LO IIFIC ACION QUE <E ENC O TRAIIA LA E~TACION DEL BEALIZATDO LA MIVEL ACIOT DEL
CARRETERA ASFALTADASECUNDARLA ———— ET4CUTEN TELA MU CERC A DEL, FERROCARRIL FUE € OLOCADA FOR UNA
CALLE DE TERFACERLA —_— A O LR LATIO L TIFEC ADORA UTA COMN~TRUCCION DE 0 S00 1000
AREA COIN MATOR 0 HER T URA VECE TAL Q LABOIA PARA HRIND AR INFORMACION DE 230 k- T50
i : ? 7 VEIT A%, LA LO TEFIC AC IO <E ENCUEN TRA - =
IENMDECLA DE £ RECIMIEN T m A 200 METRO= APROXIMADANMENTE | |
{COLIMAS DEL IOR TE NI 1=

NIVERSIDALD DE SAN CARLOS I
GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

SUSTENTANTE: EARYTIN MAGINOLLA
SALGUERO MOINTUFAR

PLANG NO. CRECIMIENTO URBANO
24/97
e JELABORACION PROPIA J

INDICAD &
FUENTE: I<:I¥




DISENO DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y VIA VERDE ENTRE ESTACIONES FERROVIARIAS EL FISCAL-CUCAIOL

7T.1.2. USsO DE SUELO, INFRAESTRUCTURA Y
AGENTES CONTAMINANTES (VER MAPA NO. 25)

7.1.2.1. USO DE SUELO

El uso de suelo en la aldea El Fiscal, es mayormente habitacional,
aunque también existen sectores de uso mixto. El tipo de comercio que mas
se observa en la aldea son las tiendas pequefias, los comercios en su
mayoria se encuentran sobre la avenida principal.

Foto 7-3 y 7-4. Vivienda y uso de suelo mixto en la aldea El Fiscal. Fuente:
Visita de campo.

En la siguiente fotografia se puede observar que del lado izquierdo
de la linea férrea estan ubicadas las viviendas formales de block y legales, y
del lado derecho se encuentran los asentamientos, algunas de estas
viviendas fueron construidas de block y seglin los habitantes del lugar,
cuentan con el permiso de FEGUA.

Foto 7-5. Asentamientos. Fuente:

Foto 7-1 y 7-2. Uso de suelo mixto en la aldea El Fiscal. Fuente: Visita de Visita de campo.

campo.

Una gran parte de las viviendas se encuentra en las calles y
callejones de la aldea, y los asentamientos estan a lo largo de la via férrea.

FARMNTREACK OUTATS




DISENO DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y VIA VERDE ENTRE ESTACIONES FERROVIARIAS EL FISCAL-CUCAIOL

TIPO DE LOCAL INSTALACIONES

TOTAL DE
VIVIENDAS

TOTAL DE

CATEGORIA HOGARES

CASA FORMAL
APARTAMENTO
PALOMAR
RANCHO
IMPROVISADA
OTRO TIPO
AGUA
DRENAJE
ELECTRICA

EL FISCAL ALDEA 264

N
w
=
w
o
o
N
=
w

202 85 212 229

Cuadro No. 7-6 Caracteristicas generales de locales de habitacién particulares y
total de hogares. Elaboracidn: propia. Fuente: INE

Foto 7-6. Postes de energia eléctrica. Fuente: Visita de campo.

T.1.2.2. INFRAESTRUCTURA Y AGENTES
CONTAMINANTES

La aldea cuenta con energia eléctrica, agua potable y drenaje en
algunos sectores, los que carecen de éste son los que se encuentran en las
cercanias de la linea férrea, y no habiendo un lugar adecuado para depositar
las aguas residuales, las personas se han visto en la necesidad de desfogar
toda la sobre la linea férrea, convirtiéndose en un foco contaminante que
puede producir serios dafios a la salud, principalmente de los nifios. Otro
agente contaminante es la basura, ya que al no haber un lugar apropiado
para depositarla, la gente simplemente la tira en la calle, y por ser en
algunos sectores bastante desolado, es la linea férrea la que se ha visto
mas afectada. Por la localidad, si pasa un tren de aseo, pero no todos tienen
la posibilidad econdmica para pagarlo.
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7.1.3. CIRCULACION VIAL Y EQUIPAMIENTO URBANO
(VER PLANO NO. 26)

7.1.3.1. CIRCULACION VIAL

En la aldea El Fiscal no hay una terminal de buses, el lugar que
utilizan los microbuses para estacionarse, es justo enfrente de la antigua
estacion del ferrocarril. Estos microbuses cobran Q1.50 por persona hacia el
entronque entre el ingreso a la aldea El Fiscal y la carretera Interamericana
CA-9, estos tienen una capacidad de 15 personas y salen de la aldea cada
10 minutos, aunque cuando estos sufren desperfectos mecanicos, las
personas tienen que esperar hasta media hora.

Foto 7-8. Microbls en aldea El Fiscal.
Fuente: Visita de campo.

Foto 7-9. Microbus estacionado frente a
la antigua estacion del ferrocarril. Fuente:
Visita de campo.

También existe otra opcidn de
transporte, se trata de las camionetas

FARMNTREACK OUTATS

parrilleras y pullman que de la terminal ubicada en la zona 6 de la ciudad
capital, se dirige a San José del Golfo, este municipio se encuentra a 7
kilbmetros de la aldea El Fiscal. La camioneta para llegar a su destino tiene
que atravesar la aldea, convirtiéndose en un transporte muy usado por la
rapidez de para trasladarse de un lugar a otro, sin embargo presenta el
inconveniente de que estas camionetas salen cada hora, y como en el caso
de los microbuses, si una de estas se arruina, la persona que utilizan el
servicio, tienen que esperar hasta 2 horas. El costo del pasaje a San José
del Golfo es de Q3.50 y es el lugar a donde viajan los habitantes de la aldea
con mas frecuencia, ya que en ese lugar hay un mercado en donde
adquieren los productos que necesitan para el consumo diario, no asi en El
Fiscal en donde no hay mercado, Unicamente existen unos pequefios
puestos en donde venden frutas, verdura y otros productos. En San José del
Golfo también pueden encontrar asistencia médica con mayor facilidad.

Fotos 7-10, 7-11. Camioneta pullman y parrillera que de la capital se
dirigen a San José del Golfo. Fuente: Visita de campo.
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Unicamente la avenida principal es asfaltada en regular estado, el
resto de calles son de terraceria y se encuentran en regular estado, en la
época lluviosa es cuando se observa el mayor problema debido a que el
agua se empoza, produciendo dificultades en la circulaciéon tanto peatonal
como vehicular.

7.1.3.2. EQUIPAMIENTO URBANO

La aldea El Fiscal cuenta con un puesto de salud, pero no es de
mucha ayuda para los pobladores, ya que en este atiende solamente una
enfermera y lo hace medio dia, por lo que los pobladores se ven en la
necesidad de dirigirse al centro de salud ubicado en San José del Golfo.

Foto 7-12. Puesto de salud en aldea El
Fiscal. Fuente: Visita de campo.

En la aldea no hay un servicio de correos normal, Unicamente un
servicio de encomiendas privado que le presta servicio a las personas que
tienen familiares en los Estados Unidos.

Foto 7-13. Servicio de encomiendas en la
aldea. Fuente: Visita de campo.

Existen varios establecimientos educativos, entre los que se
encuentran el Instituto mixto de educacidon basica por cooperativa aldea El
Fiscal, y la escuela de parvulos anexo no. 773, estas dos instituciones se

encuentran en el centro del casco urbano

Foto 7-14. Instituto de educacién basica,
exterior. Fuente: Visita de campo.

Foto 7-15. Instituto de educacion
basica, interior. Fuente: Visita de
campo.

Foto 7-16. Escuela de parvulos. Fuente:
Visita de campo.
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Dentro del casco urbano también se puede encontrar una iglesia
catdlica, esta se localiza a un lado de la cancha de futbol de la localidad,
frente a esta iglesia se encuentra la estacion de policia la cual presta
servicio a todos los habitantes de la aldea. También existen varias iglesias
pentecostales, incluyendo el seminario biblico pentecostal. Dentro del area
recreativa también hay una cancha polideportiva privada.

Foto 7-17. Cancha de fltbol de la aldea
El Fiscal, al fondo se observa la iglesia
catdlica de la comunidad. Fuente: Visita
de campo.

Foto 7-18. Cancha de futbol de la aldea
El Fiscal, al fondo se observa la estacidon
policiaca. Fuente: Visita de campo.
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7.1.4. ENCUESTAS B. SEXO

Para conocer que piensa la poblacion sobre algunos aspectos del
ferrocarril, y sobre el uso que se le debe dar, se realizé una encuesta de 6
preguntas con una muestra de 135 personas, siendo los siguientes los
resultados obtenidos:

T.1.4.1. CARACTERISTICAS DE LAS PERSONAS
ENCUESTADAS:

A. EDAD

ENCUESTADOS

MASCULINO FEMENINO

Grafica No. 7-2 Sexo de la personas encuestadas. Elaboracion: propia. Fuente:
Visita de campo

ENCUESTADOS

DE 15A 25 DE 26 A 35 DE 36 A 45 46 O MAS

Grafica No. 7-1 Edades de las personas encuestadas. Elaboracién: propia.
Fuente: Visita de campo
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B. LAS PREGUNTAS:

Pregunta 1: {Cuanto tiempo tiene usted de vivir en la aldea El Fiscal? Pregunta 2: ¢{Conoce usted el lugar en donde se encontraba la estacion del
ferrocarril en El Fiscal?

0-5 6-10 11-15 mas de 15
Si No

140

12047

100

80

ENCUESTADCS

50

ENCUESTADOS

40

20

CANTIDAD DE ANOS VIVIENDOEN LA ALDEA EL FISCAL

PERSONAS QUE CONOCEN LA ANTIGUA ESTACION DEL
Grafica No. 7-3 Cantidad de afios que los encuestados llevan viviendo en la aldea FISCAL

El Fiscal. Elaboracion: propia. Fuente: Visita de campo

Grafica No. 7-4 Cantidad de personas que conocen el lugar en donde _se encontraba
la estacién del ferrocarril en la aldea El Fiscal. Elaboracion: propia. Fuente: Visita
et T a

de campo et Bl S s
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Pregunta 3: (Cree conveniente que se realice algin proyecto para
recuperar el ferrocarril?

Si No

ENCUESTADQOS

PERSONAS QUE CREEN CONVENIENTE REALIZAR UN
PROYECTO PARA RECUFERAR EL FERROCARRIL

Grafica No. 7-5 Personas que consideran conveniente la recuperacion del ferrocarril.

Elaboracion: propia. Fuente: Visita de campo

b e e

y_g;j_};r_ r..ﬁ(‘N(‘T[ LA S A

Pregunta 4: (Si se realizara algun proyecto en el lugar donde se
encontraba la antigua estacion, que le gustaria que se hiciera?

Museo del ferrocarril

Central de transferencia (terminal de buses)
Centro de salud

Centro de capacitacion para la mujer
Biblioteca

Museo del Ferrocarril

Locales comerciales

604"

50

O luseo del ferrocarril

E Central de transferencia
{terminal de buses)

mCentro de salud

40+

304"
A Centra de capacitacion para la
mujer

O Biblicteca

ENCUESTADO

204

m [Museo del Ferrocarril

O Locales comerciales

PROYECTO QUE LE GUSTARIA A LAS
PERSCNAS DE LA COMUNIDAD QUE SE
REALIZARA
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Pregunta 5: {Considera que la recuperacion del ferrocarril contribuiria con
la economia de la aldea?

Si No

120 ¢

0

04

ENCUESTADOS

a0 47

2047

PERSONAS QUE COMSIDERAN QUE LA RECUPERACION DEL
FERRQCARRIL CONTRIBU IRIA CON LA ECONOMIA DE LA
ALDEA

Grafica No. 7-7 Personas que consideran que la recuperacion del ferrocarril
beneficiaria econémicamente a la poblacién. Elaboracidn: propia. Fuente: Visita
de campo

7.1.4. TRANSPORTE

Para tener una idea clara de cuales son los mayores problemas que
se afrontan en la ciudad de Guatemala y del por qué es necesaria una
central de transferencia en la aldea El Fiscal, se mencionaran a grandes
rasgos algunos de estos, obtenidos de dictdmenes técnicos elaborados por
la municipalidad de Guatemala.

A.

Q

La problematica del sector, segin el Plan de Movilidad Urbana para el
afo 2020, es la siguiente: “Ineficiencias, inseguridades y disparidades
en el sistema de transporte del AMG causan altos indices de
congestionamiento y accidentalidad, asi como inequidades sociales que,
finalmente, se traducen en una baja competitividad econdémica, una
degradacién del medio ambiente y un alto costo social para la regién.”

. En la regién metropolitana existe una fuerte centralizacion de problemas

de movilidad, que contrasta enormemente con las condiciones en el
interior del pais: De todos los vehiculos registrados, el 62% esta
registrado en el departamento de Guatemala, y durante los ultimos afios
el parque automotor ha sufrido aumentos anuales de 5.6% en promedio
Por su parte, se estima que la red vial en la Ciudad de Guatemala ha
aumentado Unicamente al ritmo del 1.2% anual en los ultimos 25 afios.

Uno de los mayores problemas es que no hay diferencias entre buses
urbanos, extraurbanos cortos (suburbanos) y extraurbanos largos.

. Operacién deficitaria, muchas veces relacionada a las fugas no

contabilizadas.

. Tarifas politizadas y no relacionadas a los costos reales de operacion.

. Reducida capacidad econdémica de empresarios y autoridades para

invertir en el sistema.

. Inseguridad vial y ciudadana para los usuarios del transporte colectivo.

H. Tarifas no integradas entre los distintos prestadores del servicio.

Organizacion y administracion empresarial inadecuada e ineficiente.
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7.2 ANALISIS DE SITIO

Basicamente se analizara el entorno inmediato al terreno propuesto
(ver mapa No. 27) para el disefio de la central de transferencia, asi mismo
el soleamiento y los vientos predominantes, ya que esos ayudaran a
obtener una propuesta mas apropiada que proporcione confort a los
usuarios.

T.2.1. ENTORNO INMEDIATO (VER MAPA NO. 28)

En los alrededores mas proximos al terreno propuesto, existen
viviendas tanto de block como de ldamina. Algunas de las viviendas de block
son de dos niveles, estas se encuentran sobre la via principal.

Foto 7-19. Casas de dos niveles en las
cercanias del area que ocupaba la antigua
estacion en la aldea El Fiscal. Fuente: Visita
de campo.

Foto 7-20. A lo lejos del lado izquierdo se
observa una casa de block de un nivel, en
primer plano, la plataforma de la estacion.
Fuente: Visita de campo.

Foto 7-21. Paralelas a la via se observan
viviendas de lamina. Fuente: Visita de campo.

7.2.2. SOLEAMIENTO Y VIENTOS PREDOMINANTES
(VER MAPA NO. 29)

Los vientos dominantes son del nor-este al sur-oeste con una
velocidad promedio de 12 Km./h. Las temperaturas promedio maxima de
25.11 grados centigrados y minima de 15.61 grados centigrados, y las
temperaturas absolutas: maxima 33.4 grados centigrados y minima de 4.2
grados centigrados, su precipitacion pluvial total es de 107 dias de lluvia
para 2936.5 mm. de agua. La humedad relativa de 79%. El clima es
templado con variaciones estacionarias.

7.2.3. CONTAMINACION Y VISUALES (VER MAPA NO. 30)

El agente contaminante mas visto en la zona es la basura, ya que
como se menciond en el capitulo del diagndstico, no existe en la zona un
area adecuad para depositarla.

Foto 7-22. Basura en el area proxima a la
plataforma de la estacion El Fiscal. Fuente: Visita
de campo.
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En la zona especifica donde se encuentra el terreno propuesto para
la central de transferencia, no hay muy buenas visuales, Unicamente se
pueden observas areas boscosas y montafiosas en la parte norte, nor-este y
nor-oeste.

Foto 7-23. A lo lejos se observan algunas montafias observadas desde la
estacion El Fiscal. Fuente: Visita de campo.
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7.3 SUSTENTACION DEL PROYECTO

» Segun la estimacion poblacional (ver pag.97), para mitigar las

En base al analisis anterior se puede concluir lo siguiente:

Segun las encuestar realizadas, la poblacion considera importante la
recuperacion del ferrocarril y darle un uso que satisfaga sus
necesidades.

Segun la poblacidon las necesidades primordiales del area son: en
primer lugar una terminal de buses y en segundo lugar un centro de
salud.

En la visita de campo, se observd que en la aldea El Fiscal, no existe
ninguna terminal de buses, por lo que los microbuses utilizan el area
en donde se encontraba la estacion del ferrocarril para estacionarse,
de esta cuenta, en la aldea no existe una forma cémoda, funcional y
segura para el abordo de autobuses.

La implementacion de una terminal de buses, surge entonces de la
necesidad que manifestd la poblacion de contar con este servicio,
pero a través del anadlisis técnico realizado se llego a la conclusion de
que una central de transferencia es una mejor propuesta para
satisfacer las necesidades, dando paso no sdélo al intercambio
colectivo de personas sino también al transporte de mercancia. y
una via verde del tramo de la estacion Cucajol a la estacion El Fiscal
contribuiria grandemente en el desarrollo econdémico, cultural,
historico y recreativo de la comunidad.

Existen dos areas principales en donde su poblacion pueda hacer uso
del servicio de la central de transferencia. San José Del Golfo es uno
de ellos ya que éste se localiza a 9 kildmetros de El Fiscal. Los otros
usuarios son los que habitan en las cercanias del area metropolitana,
facilitando su movilidad hacia ésta y la region de oriente, mitigando
en cierto modo el problema de transito vehicular que existe en la
ciudad capital.

necesidades de transporte para el area de influencia en el afio 2032
se necesitara brindar servicio a 1844 usuarios diarios.

El drea que ocupa el derecho de via comprendida entre la estacion
de Cucajol a El Fiscal, debe ser utilizada para la creaciéon de una via
verde que satisfaga las necesidades de recreacion, tomandose en
cuenta los puntos de interés que el recorrido presenta y la creacion
de la infraestructura necesaria para su funcionamiento.

Para que se solucionen los problemas de transporte debe
invariablemente dirigirse una propuesta de solucion de fondo siendo
este un sistema de transporte colectivo que logre efectivamente
cumplir con la mayoria de los objetivos. En este sentido, varias
fuentes coinciden en tres condiciones generales para poder lograr un
cambio perceptible: (a) debe ser un sistema de transporte masivo de
alta capacidad. Para poder tener un sistema masivo, es esencial que
éste esté a su vez jerarquizado. Esto implica que existan rutas de
mayor jerarquia que otras que utilicen unidades de distinto tamario e
infraestructura vial distinta entre si. Usualmente un sistema
jerarquizado termina siendo de caracter alimentador-troncal, donde
las rutas en la periferia llevan a los pasajeros a una terminal donde
trasbordan a una ruta de mayor jerarquia y capacidad que los lleva a
los principales destinos de viaje. (b) debe ser un sistema
jerarquizado de rutas. y (c) debe ser un sistema integrado
tarifariamente, con el cobro del pasaje desligado del piloto.

Restriccion de ingreso de buses extraurbanos a la ciudad. Mas alla de
evitar la competencia entre los buses urbanos y extraurbanos
(correspondiente al punto anterior), los buses extraurbanos no
deben seguir entrando a la ciudad para evitar los problemas
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reduccién en los costos de operacién de las rutas extraurbanas, pues
el costo por kilémetro recorrido es mucho mayor en area urbana que
en area rural (ver anexo V).

» Estaciones de transferencia. El hecho que no puedan existir otras
rutas circulando junto a la troncal que usa la via exclusiva, hace
necesario terminales de transferencia en los puntos de la periferia en
los que ya no es eficiente continuar con un sistema masivo. Los
trasbordos en estos puntos son desde/hacia buses extraurbanos y
alimentadores urbanos, y también se puede proveer facilidades para
el intercambio intermodal.?

> Se enfatizara Unicamente en el transporte de pasajeros ya que la
ubicacion de la estacion de El Fiscal no es la mas adecuada para el
trasporte de carga, debido a los grandes voliumenes de productos
gue se manejan en este tipo de intercambio, asi mismo porque el
transporte de cargas pesadas requiere el uso de traileres, por lo que
no es funcional utilizar la central de transferencia para la descarga
de estos y posteriormente utilizar otro o el mismo sistema de
trasporte para ingresar los productos al area metropolitana.

7.4 PREMISAS DE DISENO

Basicamente se analizara el entorno inmediato al terreno propuesto
para el disefio de la central de transferencia, asi mismo el soleamiento y los
vientos predominantes, ya que esos ayudaran a obtener una propuesta mas
apropiada que proporcione confort a los usuarios.

3 Las rutas alimentadoras son aquellas que llevan a los pasajeros desde las 4reas residenciales
hacia la terminal y viceversa. Como intercambio intermodal se entiende la posibilidad de
cambiar entre el sistema de buses y otros modos de transporte, como el automovil, la bicicleta,
el taxi, etc.

Como parte del andlisis se tomardn en cuenta las siguientes
premisas de disefio:

PREMISAS FUNCIONALES: Analisis y conocimiento de las actividades que se
desarrollaran con la materializacion del objeto arquitectdnico.

PREMISAS MORFOLOGICAS: Consideradas como el estudio de las
percepciones visuales que deben de efectuarse sobre las formas, en relacion
al objeto de estudio y su entorno.

PREMISAS AMBIENTALES: Referente a condicionantes de orden natural,
definidas por la ubicacion, clima, topografia etc. Relacionadas con su
entorno fisico y natural.

PREMISAS TECNOLOGICO-CONSTRUCTIVAS: Estudio y evaluacién de los
métodos y sistemas constructivos aplicables en el proyecto.

Antes de describir las premisas anteriormente definidas, se
mencionaran algunos criterios que se utilizaran en el disefio para los
espacios publicos.

7.4.1. CRITERIOS PARA DISENAR EL ESPACIO
PUBLICO

> Facilitar el establecimiento de relaciones humanas: Se buscara la
escala adecuada, la armonia con el entorno y combinar la forma de
los espacios con la funcionalidad de éstos.

» Seguridad: Proporcionar tranquilidad a los peatones y eliminar
conflictos con el trafico rodado, en este caso, con las ciclovias.

» Funcionalidad: Los recorridos peatonales deberan disenarse los mas
directos posibles. :
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» Mantenimiento: Se tomaran en cuenta soluciones de disefio en los > Se deberan crear espacios que puedan ser utilizados por toda la
caso de las areas ajardinadas o zonas verdes para su buen poblacién, por edad o condicién fisica, por lo que se deberan crear
mantenimiento. rampas con pendientes adecuadas, eliminacion de obstaculos,

superficies tactiles y objetos o sefializacidn para discapacitados
visuales o con otro tipo de discapacidad.
> Importancia de la imagen visual y facilidad de la orientacion: Se > Debera existir una adecuada interrelacién entre el peatdn, el vehiculo
utilizaran en el disefio geometrias claras, desarrolldndose en forma (tren y bicicletas), vegetaciéon y mobiliario urbano.
continua con una secuencia interna de tramos.

Imagenes 7-2. Interrelacion entre las distintas vias

CIOLO VA > Se dard prioridad a los materiales reciclables, durables y lo mas

naturales posibles para los caminamientos y senderos.

Imagenes 7-1. Disefio de geometrias claras.
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7.4.2. PREMISAS FUNCIONALES > Disefar espacios para fomentar esparcimiento y descanso.

>

La relacion de las areas techadas con las exteriores inmediatas seran
por medio de un acceso peatonal.

En el caso en donde existan parqueos, se creara un acceso directo
entre estos y la plaza principal, la cual distribuira hacia las diferentes
areas.

Integrar vegetacion y jardines en las diferentes areas del proyecto
que lo requieran para crear confort.

LT T I
E » H ‘E‘ HH ‘[ [—1 Imagenes 7-4. Areas de esparcimiento y descanso.

» No debe romperse con la forma original de las antiguas estaciones

Imagenes 7-3. Integracion de vegetacion. del ferrocarril.

»

Los edificios, ya sean kioscos, estaciones, areas de estar, servicios
sanitarios, etc. deberan relacionarse con espacios abiertos.

Separar las areas que generen ruido de las que requieren silencio

para sus actividades.

La cantidad de personas que albergard la central de transferencia,
determinara la proximidad y tamafio de las salidas.

Ubicar salidas de emergencia en la central de transferencia en
puntos estratégicos de los ambientes, facilitando asi su evacuacion.
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»

»

»

Se debe establecer el tipo de transporte que sera utilizado para los
recorridos en la via y al mismo tiempo promover las actividades
recreativas.

Tomar en cuenta que para las actividades fisicas como andar en
bicicleta, montar caballo, correr y caminar, implican la necesidad de
descanso, por lo que se deberan disefiar espacios que provean al
usuario de bebidas y alimentacion, ademas sera necesario el diseno
de servicios sanitarios entre otros. Estos deberan colocarse a
aproximadamente 5 kildmetros de distancia entre uno y otro.

Para el aparcamiento de las bicicletas se deben disefiar parqueos
especificos cercanos a las areas de esparcimiento.

7.4.3. PREMISAS MORFOLOGICAS

»

A\

A\

El disefio no debe romper con la topologia constructiva y estética del
lugar, principalmente con la de los edificios del ferrocarril.

Se debe seguir la particular arquitectura en madera utilizada por los
constructores de las edificaciones que se construyeron a lo largo de
la via férrea.

Analizar el uso de colores y texturas propios del sector.

El conjunto debe reflejar solidez, sobriedad y concordar con su
funcion.

No sobrepasar los dos niveles de construccion.

Colocar sefializacion exterior e interior, grafica y escrita.

AREA IPARA
FUnATAS

PRIMERO=
AUXILICH

CHRUCE A
PEATONAL AREA DE
MIS=SAS

AREA FARA
ACAMPALL

TUMNEL

Imagenes 7-6. Sefializacion apropiada.

» Evitar la colocacién de estructuras metalicas altas como depdsitos de
agua o rotulos publicitarios.

» La visual de las fachadas de los edificios, no deben ser
obstaculizadas por arboles u otros elementos. Los mismos deben de
ubicarse estratégicamente, segin su especie.

» En el disefio de la via verde deberan existir tres bandas de rodadura,
la via del tren, la peatonal y la de la ciclovia.
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» Dentro del area de los senderos y via verde las areas seran de
acuerdo a la morfologia del terreno pues se debe aprovechar al
maximo ese tipo de elementos para lograr un disefio de
emplazamientos y areas de descanso que se integren totalmente al
terreno sin alteraciones mayores.

Imagenes 7-8. Integracion al terreno.

» Crear lugares atractivos en los senderos, mediante la aplicacion de
texturas preferentemente de origen natural como lo son las piedras,
madera y otros.

» Los angulos de disefio a utilizarse seran de 15° y 45°, para las
orientaciones sur-poniente 15° y sur-oriente 45°, los parteluces
deberan disefiarse con los mismos angulos para evitar calentamiento
excesivo por la radiacion solar.

L ok

Imagenes 7-9 y 7-10. Angulos a tomar en cuenta en el disefio.

TN TR =N D 21
NAEYN MAGRIOCLA

Imagenes 7-11. Uso de voladizos para evitar el ingreso
directo del sol.

T.4.4. PREMISAS AMBIENTALES

» Evitar el ingreso directo de los rayos solares a los ambientes
utilizando voladizos, parteluces o barreras naturales.

» Utilizar barreras naturales y artificiales para evitar la contaminacion
ambiental por ruidos y emisiones tdxicas.

> Procurar la ventilacién cruzada en los ambientes, en especial donde
la concentracién de personas sea mayor.

Imagenes 7-12 Aprovechar la circulacién del

. viento.
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> Se disefaran taludes naturales ya sea de piedra o vegetacion para
> Dependiendo de la temperatura y humedad, redefinirad la altura de integrarlos al espacio natural en el que se encontrara.
muros y cubiertas, asi como el material a utilizar.
» Se disefiaran los nuevos elementos arquitectdnicos, de tal manera,
» En dreas abiertas, utilizar vegetacidén para evitar la excesiva que se evite la tala de arboles y vegetacién, con la finalidad de evitar
radiacion solar y la transmision de calor. el impacto visual y ambiental.

> Utilizar la vegetacién para proporcionar limitantes visuales al espacio
exterior valiéndose de los siguientes recursos: El efecto de
horizontalidad por medio de arboles cuyo tallo sea alto y cuyo follaje
forme una boveda verde; el efecto de verticalidad usando arboles
con tallo corto y follaje tupido, delimitando los espacios exteriores.

Imagenes 7-13 La vegetacion evita la
radiacion.

> El calculo del area para las ventanas ' , . L )
y la iluminacién natural debe ser del » Se debera utilizar la vegetacion para matizar las extremosas

25% al 30% del area de piso. N condiciones de soleamiento.

» Convendra utilizar los arboles, arbustos y pastos para controlar la
erosion del suelo

> La separacién entre voliumenes en el lado de la ventana mas baja
hacia el exterior debe ser dos veces la altura del volumen de

enfrente a partir del sillar mas bajo. _
7.4.5. PREMISAS TECNOLOGICO-CONSTRUCTIVAS

» Tomar en cuenta los
materiales de la region
para el disefio de las
edificaciones y
elementos urbanos.

Palta sl o ot el
. L, 1ORFRFR T - FR .—/
Imagenes 7-14 Separacion adecuada
entre volumenes -

Imagenes 7-15
Aprovechamiento de la piedra

> Se aprovecharan las areas panoramicas para el disefio de miradores ¢
proveniente de la zona.

y espacios adecuados para la relajacion.
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» Los elementos y accesorios expuestos en el exterior deben ser
resistentes a la intemperie.

> Las instalaciones de electricidad, drenaje y agua potable, seran
ocultos y separativos.

> El mobiliario de las areas de descanso estara integrado a la via verde
como parte de su equipamiento, las bancas, jardineras, basureros,
postes luminicos y de informacion estaran fundidos al piso como
areas permanentes para que no haya la posibilidad de damnificar o
cambiar el entorno, pues se pretende crear sectores bien definidos.

Imagenes 7-17 Ancho de vias.

Imagenes 7-16 Mobiliario urbano ) ) . .
fundido al piso > Diferenciar por medio de texturas los grupos funcionales.

> Para optimizar los recursos naturales que brinda la regidn, es
necesario aplicar preferiblemente tecnologia apropiada, en las areas
que se encuentren lejanas a los poblados y los que brinden un punto
de interés turistico a la integracién del recorrido.

Otro aspecto muy importante que debe tomarse en cuenta para el
disefio de una central de transferencia son algunos datos que indiquen si es
o no factible el disefio de esta dentro del area urbana.

> El ancho de la via para ciclistas sera de 2 metros en areas libres y de
1.5 en puentes y pasos estrechos. El ancho del la via peatonal sera
de 1.5 en areas libres y de 1 metro en areas estrechas, asi como las
areas para actividades ecuestres seran de 2 metros en areas libres y
de 1 en pasos estrechos o donde asi lo requiera.

> Area requerida por vivienda: 0.24 mts2.
Area del terreno minima en metros cuadrados: 192

Pendiente maxima: 6%

YV V VYV

Radio de influencia maxima: 1600J
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7.4.6. CALCULO DE AREAS PARA LA CENTRAL DE
TRANSFERENCIA

AREA DE INFLUENCIA: Puede ser directa, indirecta y dispersa.

> INFLUENCIA DIRECTA: Es la poblacion residente dentro de un
radio aproximado a 1 Km. alrededor del proyecto, siendo esta la
aldea El Fiscal.

> INFLUENCIA INDIRECTA: Corresponde a areas bien delimitadas,
con facil acceso al proyecto a través del sistema colectivo de
transporte. Entre estas mencionamos el casco urbano de San José
Del Golfo (1,592 habitantes), El Rancho, Guastatoya, El Jicaro San
Cristobal, Morazadn vy las siguientes aldeas: Santa Gertrudis,
Pasasagua, Tulumaje, Tulumajillo.

> INFLUENCIA DISPERSA: La demanda corresponde a centros
urbanos y demas poblados aledafos de manera indirecta. Entre
estos se encuentra San José Del Golfo, aldea El Chato, finca La Joya
y Llano. La propuesta de la terminal de buses corresponde a la
necesidad de infraestructura de transporte. Los residentes de dicho
lugar se dedican a la economia informal, siendo importante
mencionar que el sector industrial hace uso diario del transporte.

POBLACION SEXO
MUNICIPIO DE PALENCIA TOTAL | HOMBRES | MUJERES

EL FISCAL 289 142 147

Cuadro No. 7-7 Censo poblacional 1994 de la aldea El Fiscal. Elaboracidon Propia.
Fuente: INE

Segun el censo poblacional de 2002 del Instituto Nacional de
Estadistica -INE-, la poblacién para la aldea El Fiscal estaba distribuida de la
siguiente manera:

POBLACION SEXO
MUNICIPIO DE PALENCIA TOTAL | HOMBRES | MUJERES

EL FISCAL 1,036 508 528

Cuadro No. 7-8 Censo poblacional 2002 de la aldea El Fiscal. Elaboracidn Propia.
Fuente: INE

ESTIMACION:

Para efectos de la poblacién de la aldea El Fiscal dentro de 30 afios, y
de esta forma saber la cantidad de personas que haran uso del proyecto en
aflos venideros, se presenta la siguiente proyeccidn, basdndose en la
formula descrita en la pagina anterior.

En base a esta estimacion, el proyecto se disefiara de modo tal que,
el numero de personas proyectadas para el afio 2032, puedan hacer uso de
la central de transferencia de acuerdo a sus necesidades, sin que existan
problemas de falta de espacio, y que cumpla su funcion de la forma mas
adecuadamente posible.

PROYECCION
ALDEA CENSO 1994 CENSO 2002 POBLACIONAL
PARA EL 2032

EL FISCAL 289 1,036 11,471

Cuadro No. 7-9 Estimacion poblacional. Elaboracion: propia. Fuente: INE
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A. LINEAMIENTOS GENERALES DE
PREDIMENSIONAMIENTO

Normas de localizacion:

Nivel de servicios de la localidad receptora recomendable: medio
Radio de influencia regional recomendable: 15 Kms o 30 minutos.
Uso del suelo: comercial y de servicio.

Vialidad de acceso recomendable: local y peatonal.

Radio de influencia recomendable: 670 metros.*

YVVVYY

Normas de dimensionamiento:

> Poblacion a atender: metropolitana y los que se conducen sobre la
carretera CA-9

» Unidad basica de servicio: transporte publico

» Usuarios por unidad de transporte:

Buses Extraurbanos: 54 pasajeros
Microbuses: 15 a 20 pasajeros
Taxis: 4 a 5 pasajeros

Pickups: Solo mercancias

Buses articulados: 165 pasajeros
Buses urbanos: 54 pasajeros

B. DEMANDA DE USUARIOS Y DE TRANSPORTE

Transporte urbano del area metropolitana: Para mejorar la fluidez en el
transporte dentro del area Metropolitana de Guatemala, se hacen necesarias

4 Normas Basicas de Equipamiento Urbano. Direccién General de Equipamiento
Urbano y Edificios. Afio 1,990.

las centrales de transferencia en los puntos de la periferia de la metrépoli,
evitando de esta forma el ingreso de los buses extraurbanos a la ciudad.
Como parte del plan de sistema colectivo masivo para la ciudad de
Guatemala, se pretende crear lineas troncales del transmetro que
conduzcan de Villa Nueva hacia la zona 18 y de la zona 10 a la zona 18,
tomando como base y utilizando los mismos criterios de la ruta troncal de
Villa Nueva hacia la zona 1 de la capital. De esta cuenta se tomara como
usuarios de la central de transferencia los de las dos rutas troncales que se
dirigen hacia la zona 18, proponiendo que estos buses del transmetro
lleguen hasta la aldea El Fiscal para lograr la transferencia de los usuarios
de la capital y de los usuarios que transitan por la CA-9.

De esta cuenta tendremos que para el transmetro en estas dos rutas
troncales los usuarios seran:

231,000 pasajeros/dia
10,000 pasajeros/hora®

Se estima que para prestar servicio a esta cantidad de usuarios se
necesitaran de 62 buses urbanos segun la proyeccion realizada:

Pf=Po (1+R) "

P2,032 = 48 (unidades para el 2008) (1+0.0009)*°= 62 buses articulados
para el 2032

Entonces: 62 buses/hora=10,000 pasajeros/hora
Se calcula que el tiempo de carga y descarga sera de 2 minutos por bus.
Entonces: 62 buses/2 minutos= 30 buses cada 2 minutos en 1 hora

5 Estimacion propia, en base al documento Sistema Integrado de Transporte Colectivo
para la Ciudad de Guatemala Dictamen técnico, 2,008
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Estos 30 buses son de ida y vuelta, quiere decir que la parada de la via que
viene de la capital transitaran 15 buses en 1 hora; y en la via de ida hacia la
capital también sera de 15 buses en 1 hora.

Por lo tanto, para efectos de disefio, de colocaran 4 paradas de buses, es
decir, 2 en cada via de ida y regreso.

Po = Transporte actual

1 = Factor constante

R= Tasa de crecimiento media anual de demanda transporte (0.90%
=0.009)

n = Numero de afios a proyectar el Sistema Integrado de Transporte
Colectivo para la Ciudad de Guatemala

Transporte extraurbano: Segln la Direccion General de Transporte, el
ndimero de unidades urbanas y extraurbanas que prestan servicio en la ruta
CA-9 son:

Microbuses= 38 unidades
Buses extraurbanos tipo pullman= 127 unidades

Para calcular la cantidad de usuarios para el afo 2032 es necesario calcular
antes la cantidad de buses que se requerirdn para ese afio segun la
formula: Pf=Po (1+R) ?®

P2,032 = 38 (1+0.0009)**= 49 microbuses para el 2032
P2,032 = 127 (1+0.0009)**= 165 buses extraurbanos para el 2032

Entonces: 49/14 (horas de servicio diario) = 4 unidades por hora
(microbuses)

Y 165/14 (horas de servicio diario) = 12 unidades por hora (buses

extraurbanos)

Entonces: 4 x 15 usuarios= 60 usuarios/hora para microbuses
Y 12 x 54 usuarios= 648 usuarios/hora para buses extraurbanos

El servicio prestado por el proyecto hacia los usuarios sera de 5:30 AM. a
19:30 PM. con un total de 14 horas al dia.®

C. PLATAFORMAS DE EMBARQUE/ANDENES

La cantidad de plataformas se establece de acuerdo al nimero de unidades
utilizadas en 1 hora y que se determind en 4 microbuses, 12 buses
extraurbanos y 4 buses urbanos, haciendo un total de 20 unidades de
transporte, lo que indica que se necesita el mismo nimero de plataformas o
andenes.

Andenes = 16

Las areas a utilizar seran:
Microbuses: 43 mts? cada uno incluyendo circulacién y drea de maniobra:
43 x 4= 172 mts®

Buses extraurbanos: 148 mts? cada uno incluyendo circulacién y area de
maniobra:
148 x 12= 1778 mts?

Se debe prever un espacio para estacionamiento de buses que
esperan turno de salida o para futuro crecimiento, esto como un servicio
adicional, a los operadores de buses, ya que puede darse el caso que las
plataformas de embarque estuvieran llenas, entonces se toma el criterio de
dejar la misma cantidad de plataformas, de embarque es decir 16
plataformas, espacio que sera utilizado como solo en el caso de que todas
las plataformas de embarque estén llenas por algun retraso y el area a
utilizar sera:

148 x 16= 2,368 mts?

© Estimacion propia, en base al documento Sistema Integrado de Transporte Colectivo
para la Ciudad de Guatemala Dictamen técnico, 2,008
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E. PARQUEOS

El total de parqueos para automoviles que se necesitan para la
terminal de buses se determind en base a la observacion de campo, en la
que se observd que en 40 pasajeros que abordaron un bus, una persona fue
acompafiado por otras personas que viajaban en automdévil, y de 34 que
desabordaron 1 pasajero era esperado por otras personas en automovil.

El drea para automdviles es de 12.5 mts2 con area de circulacidn propia sin
incluir areas de giro y maniobras, con los anteriores datos el célculo queda
de la siguiente manera: ’

(40+34) pasajeros = 74/2 = 37usuarios Prom./ 1 auto.
708 usuarios/37 usuarios/auto = 19.13 = 20 Parqueos
20 parqueos * 12.5 mts2 = 250 mts?

Parqueo de Taxis

Para determinar la cantidad de taxis se tomo el criterio del plan
maestro de transporte urbano para el Area Metropolitana de Guatemala, del
que se deduce que debe haber un parqueo por cada 3 plataformas de
embarque.® El drea que se necesita para cada estacionamiento y circulacion
es de 25 mts? incluyendo areas de giros y maniobras.

Siguiendo el criterio anterior se tiene los siguientes resultados, para
el parqueo de taxis que deben de existir en la terminar de buses;

No de parqueos = plataformas de embarque/3
16 plataformas/3 = 6.66 = 7 parqueos
7 parqueos*12.5mts = 87.5 mts2

7 Arte de proyectar en arquitectura, Neufert, 14 ed. p. 378, 383 ;
8 Agencia de Cooperacién Internacional del Japén, “Plan Maestro Japonés de transporte Urbano para el Area metropolitana de
Guatemala” Guatemala 1,992.

. VENTA DE BOLETOS

Para determinar la cantidad de puestos de boleteria se recurrio al
método de observacidn y se realizd en base al analisis de lo observado en la
hora critica de uso de la terminal de buses, sabiendo que en ese periodo de
tiempo salen 3 buses, con una cantidad de 297 usuarios, que tienen que ser
atendidos en un periodo de una hora, si el tiempo por usuario es de 1
minuto cada boleteria podria atender a 60 usuarios entonces:

708/60 usuarios hora = 11.8 = 12 Boleterias
Cada una de las boleterias tiene 4 mts2.
(12 Boleterias)*(4 mts2) = 48 mts?.

Se estima que una persona ocupa aproximadamente 0.37 mts 2 en una fila,
si se estima que una boneteria no tendréa mas de 15 personas haciendo
cola, entonces 0.37*15= 66.7mts 2 de area de cola.

G. AREAS DE ESPERA

Un pasajero realiza una espera en un lapso de 15 a 25 minutos, siendo
conveniente utilizar el promedio entre ambos que es igual a 20 minutos.

Se debe considerar que en muchos casos, los pasajeros van con
acompafiantes, los cuales utilizan o hacen servicio de las instalaciones.

Se establece que por cada 2 pasajeros o usuarios del transporte que
embarcan, debe considerarse 1 acompafiante.

Por cada 4 usuarios en la sala de espera, debe haber 1 asiento disponible.
Se requiere un area de 1 m2 por persona en la sala de espera.
Entonces:708 usuarios + 50% (acompafiante/2 usuarios)
708+354=1,062 usuarios

(1,062 usuarios x 20 minutos de espera/usuario)/30 minugg_slzm
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708/2=354 usuarios
354 usuarios/4 usuarios=88 asientos en areas de espera
354 usuarios x 1 mt2/usuario= 354 metros cuadrados de espera

H. SERVICIOS SANITARIOS

Para el calculo de los servicios sanitarios para uso publico se toma en
cuenta la cantidad de usuarios por hora

Tenemos 708 usuarios, se determina un 40% para hombres y un
60% para mujeres:

283 hombres

425 mujeres

El indice de servicios recomendados es de un 25% para inodoros y
lavamanos y de 57% para mingitorios:

Por lo que se requiere de:
Artefactos para hombres:
70 inodoros

70 lavamanos

79 mingitorios

Artefactos para mujeres:
106 inodoros
106 lavamanos

Segun los calculos realizados en base a los porcentajes utilizados, se
determind que los servicios sanitarios estan capacitados para dar servicio a
una mayor demanda de lo requerido, para usuarios hombres en transito en
la central de transferencia, haciendo un supuesto de que todos los hombres
hagan uso simultaneamente de las instalaciones, lo que en realidad no
sucede, debido al % de demanda del total de uso no es un 100%. De lo cual
se deduce que es conveniente reducir la capacidad de los servicios
sanitarios en un 50%. Quedando un programa final para los servicios

sanitarios para hombres de la Central de Transferencia de la siguiente
forma:®

Artefactos para hombres:

70 inodoros - 50%= 35 inodoros

70 lavamanos - 50%= 35 lavamanos
79 mingitorios — 50%= 40 mingitorios

Artefactos para mujeres:
106 inodoros - 50%= 53 inodoros
106 lavamanos - 50%= 53 lavamanos

Para calcular los metros cuadrados,las unidades de inodoros se
multiplicardan por 1.5 que son los metros cuadrados que ocupa este
artefacto, los lavamanos de multiplicaran por 1.2 y los mingitorios por 1.0

Artefactos para hombres: Area total = 134.50 mts?
35 inodoros x 1.5= 52.5 mts?

35 lavamanos x 1.2= 42.00 mts?

40 mingitorios x 1.0= 40 mts?

Artefactos para mujeres: Area total = 143.60 mts?
53 inodoros x 1.5= 80.00 mts?
53 lavamanos x 1.2= 63.60 mts?

H. INFORMACION Y COMUNICACION

Este es un servicio que incluye la informacidn turistica, servicio de
objetos extraviados e informacién general. El area a utilizarse puede varias
entre 2 0 3 mts2, en este proyecto se define en: 3.00 mts2

9 Neufert, Op. Cit; p. 345
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I. CAFETERIA.

Para el dimensionamiento de esta area se tomoé como base el total
de usuarios, asumiendo como criterio que el 75% se encuentra en las salas
de espera y el 25% restante se encuentra en el area de cafeteria.

(708 usuarios)*(25%) = 177 Usuarios /4 =44 mesas

El nimero de mesas fue calculado tomando como base que cada una
tendré 4 sillas con un total de 3.40 mts2, agregandole un 40% de
Circulacion, ademas del area total de mesas el 30% serd el area de la
cocina.

Mesas 3.40 mts? (44u) = 150.00 mts?
Circulacion de area mesas (40%) = 60.00 mts?2
Cocina (30%) = 45.00 mts?

Bodega y despensa = 5.00 mts?2

TOTAL = 260 mts?

W= S D=
HAEYR T LA GRIOCTA

7.4.7. CALCULO DE AREAS PARA LA CENTRAL DE
TRANSFERENCIA

Usuarios: Son aquellas personas que actuan directamente con el proyecto,
las personas de las comunidades aledafias a la via verde, ademas personas
turistas que visitan el lugar por sus poblados turisticos y riqueza natural.

Los usuarios a tomarse en cuenta seran los habitantes de las aldeas:

POBLACION
ALDEA URBANA Y RURAL

2002

EL FISCAL 1,036
AGUA CALIENTE 163
LA JOYA 365
LOS ENCUENTROS 89
CUCAJOL 175

En base a esta poblacién se realizara una estimacion para el afio 2032,
quedando de la siguiente manera:

Pf = pa(1lmas i)25

Donde:

Pf = Poblacion final

Pa = Poblacién actual

I = Tasa de crecimiento anual segun el INE
N = Numero de afios de la proyeccion:

Pf = 1,828 personas.(1 mas .04)25

Pf = 47,528 personas




DISENO DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y VIA VERDE ENTRE ESTACIONES FERROVIARIAS EL FISCAL-CUCAIOL

Solamente el 0.05% de estas personas haran uso de las areas verdea, en
este caso, este porcentaje se aplica a la via verde®. El total de personas
locales que haran uso del proyecto sera: 2,376 dividido dentro de 8 que son
las horas que funcionara al dia la via verde: 297 personas/hora.

Asi mismo se tomaran en cuenta las 708 personas que haran uso de la
central de transferencia, siendo el 0.05% de estos:
35 personas/hora

En total seran: 332 usuarios

Dividiendo estos usuarios dentro de 16, que son las areas que se repartiran
a lo largo de la via verde, entonces tendremos: 20 usuarios por area a lo
largo de la via verde en una hora en dias de mayor afluencia.

Servicios sanitarios:

Tenemos 297 usuarios, se determina un 40% para hombres y un
60% para mujeres:

118 hombres

178 mujeres

El indice de servicios recomendados es de un 25% para inodoros y
lavamanos y de 57% para mingitorios:

Por lo que se requiere de:
Artefactos para hombres:
29 inodoros

29 lavamanos

67 mingitorios

Artefactos para mujeres:
44 inodoros

10 Instituto Guatemalteco de Turismo, INGUAT

44 lavamanos

Segun los calculos realizados en base a los porcentajes utilizados, se
determind que los servicios sanitarios estan capacitados para dar servicio a
una mayor demanda de lo requerido, para usuarios hombres en transito en
la via verde haciendo un supuesto de que todos los hombres hagan uso
simultaneamente de las instalaciones, lo que en realidad no sucede, debido
al % de demanda del total de uso no es un 100%. De lo cual se deduce que
es conveniente reducir la capacidad de los servicios sanitarios en un 50%.
Quedando un programa final para los servicios sanitarios de:

Artefactos para hombres:

29 inodoros - 50%= 14 inodoros

29 lavamanos - 50%= 14 lavamanos
67 mingitorios — 50%= 33 mingitorios

Artefactos para mujeres:
44 inodoros - 50%= 22 inodoros
44 lavamanos - 50%= 22 lavamanos

La cantidad de artefactos anteriormente descrita, son para un tramo
de 5 kilometros.

Para calcular los metros cuadrados los inodoros se multiplicaran por
1.5 que son los metros cuadrados que ocupa este artefacto, los lavamanos
de multiplicaran por 1.2 y los mingitorios por 1.0

Artefactos para hombres: Area total = 75.00 mts?
14 inodoros x 1.5= 21.00 mts?

14 lavamanos x 1.2= 21.00 mts?

33 mingitorios x 1.0= 33.00 mts?

Artefactos para mujeres: Area total = 66.00 mts?
22 inodoros x 1.5= 33.00 mts?
22 lavamanos x 1.2= 33.00 mts?
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PROGIAIY) DE NECESIPARES,
PEEFIGUZINON ¥ PLIEID

Después del analisis realizado anteriormente, se procede a identificar
el programa de necesidad y seguidamente la diagramacién, que sera el
fundamento para el disefio de la central de transferencia de El Fiscal y via

verde a Cucajol, El Progreso.
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T.5 PROGRAMA DE NECESIDADES

Dentro del proyecto de via verde se pretende darle uso a la
plataforma donde se encontraba la antigua estacién de El Fiscal por lo que
se proyecta la creacidon de una central de transferencia, que servira como
ancla para la via verde, como un atractivo turistico para la region. La central
de transferencia estard contemplada para el transporte de pasajero en
viajes largos o cortos, ya sean de trabajo, estudio o placer, y para el
transporte de productos. Para el correcto desarrollo de las actividades la
central de transferencia debe contar con las siguientes areas:

7.5.1. VIA VERDE

7.5.1.1

SoOrON =

7.5.1.2

Areas internas, administracion y servicios: Esta
funcionara para mantener el control de la via verde en el
sentido de cuidado, mantenimiento, cobros y servicios.

OFICINA DE ADMINISTRACION

AREA DE INFORMACION Y AREA DE ESPERA
CONTABILIDAD

CAJA/TAQUILLA

SERVICIO SANITARIO

SERVICIO SANITARIOS PUBLICOS

Actividades al aire libre —-esparcimiento-: Para los que
gustan de la naturaleza, podran realizar caminatas en la zona,
practicar un deporte extremo como el canopy e incluso
acampar en las areas establecidas para esta actividad. Estas
se encontraran en diversos puntos a lo largo de la via verde.
Las areas de estar se localizaran aproximadamente a 5
kildmetros de distancia una de otra.

7.5.1.3

13.
14.

7.5.1.4

15.

17.

7.5.1.5

AREA DE ACAMPAR

SENDEROS

CICLOVIAS

AREAS DE ESTAR

JUEGOS INFANTILES

CANOPY (BODEGA PARA EQUIPO)

Actividades al aire libre -servicios y alimentacion-:
Estas se encontraran en diversos puntos de la via a distancias
considerables para satisfacer las necesidades fisioldgicas y de
descanso del usuario, las mesas seran de madera rustica al
igual que los parales de la cubierta para que se integren
perfectamente bien a la naturaleza.

SERVICIOS SANITARIOS
CHURRASQUERAS Y MESAS

Primeros auxilios: Se toma esta area en consideracion por
accidentes que puedan ocurrir. Estos puestos se localizaran a
una distancia de 10 a 15 kilémetros, aproximadamente, uno
de otro.

ENFERMERIA O BOTIQUIN
BODEGA
SERVICIO SANITARIO

Estaciones: Se haran uso de las antiguas estaciones y del
area en donde se encontraban las que ya no existen, esto
para recuperar la importancia histérica que tienen, por lo que
dentro del edificio de cada estacion se cologﬂé Ena equefia
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area de exposicion, tipo museo para que las personas
conozcan la historia del ferrocarril.

18. ANDEN

19. ESPERA/ESTAR

20. AREA DE EXPOSICIONES
21. SERVICIOS SANITARIOS
22. KIOSCOS

7.5.1.6 Parqueo: El parqueo podra ser utilizado por los visitantes y
trabajadores de la via verde y contara con seguridad.

23. PARQUEO
24. GARITA

7.5.1.7 Alquileres de bicicletas y caballos para la recreacion: En
diferentes puntos a lo largo de la via verde se prestara el servicio
de renta de caballos o bicicletas para los que deseen ejercitarse,
o tener experiencias nuevas.

25. OFICINA

26. ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS
27. AREA DE ESTAR Y/O ESPERA

28. REPARACION DE BICICLETAS

29. CORRALES DE CABALLOS

30. ALMACENAJE DE ALIMENTO

W= S D=

L3 v = =
AR REA S OLTA

7.5.2. CENTRAL DE TRANSFERENCIA

7.5.2.1

Parqueos, paradas y plazas: El transporte es el punto mas
importante si se habla de una central de transferencia, en el
disefio se tomaron en cuenta paradas de buses y parqueos
tanto de buses como de vehiculos particulares. La plaza
principal sera un punto que enlazara el area de parqueos con
el drea de edificios, haciendo mas sencilla la circulacidon entre
uno y otro.

ACCESO

PLAZA

PARADA DE BUSES

PARADA DE MICROBUSES
PARQUEO DE BUSES

PARQUEO DE VEHICULOS Y TAXIS

Areas interiores, edificio principal de la central de
transferencia: Este edificio contard con las areas basicas
para que cumpla su funcién y brinde confort a los usuarios.
Este contara con los siguientes ambientes:

OFICINA ADMINISTRATIVA
SECRETARIA Y AREA DE ESPERA
SERVICIOS SANITARIOS
CONTABILIDAD Y AUXILIARES
TAQUILLA

SERVICIOS SANITARIOS PUBLICOS
SALA DE ESPERA

AREA DE MESAS
MULTIRESTAURANTES

ANDENES

Areas complementarias de servicios: Funcionaran
principalmente para darle mantenimiento al edificio, tren y a
los vehiculos motorizados que presten servigjo E la central
de transferencia. T gt
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47. BODEGA DE LIMPIEZA

48. BODEGA DE ALMACENAMIENTO
49. CUARTO DE MAQUINAS

50. TALLER DE MANTENIMIENTO
51. ALMACEN DE REPUESTOS

52. DEPOSITO DE BASURA

53. GUARDIANIA

7.5.2.4 Areas externas de la central de transferencia: Estas
seran utilizadas por los usuarios de la central para descansar
y realizar compras de recuerdos o golosinas.

54. KIOSCOS
55. AREAS DE ESTAR
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2.6 MITBIOES ¥ DISGEIIOION

En esta fase se realizan los calculos necesarios para conocer los
metros cuadrados con los que contara cada ambiente, también se realiza un
analisis a base de diagramas por medio de los cuales se obtienen las
mejores opciones de distribucion del anteproyecto arquitecténico.

5 = GUATEMALA. EACU, A D) DA B o
FARYN M ACNOUTA SALGUERO MONTULAR. T
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MATRIZ DE DIAGNOSTICO DE LA V1A WERDE

USUARIOS
zoMas | o, AMBIENTE PERMANENTE | TEMPORAL | moBILARIO icanTiDap | oRIENTACION AELJ%'%S AR';E = OBSERVACIONES
ESCRITORIC 11
SILLAS 13
. 1 |OFICINADE ADMINISTRACION 1 S B SUR-DESTE 3.00 12.00
z ARCHIVERO /1
s w ESCRITORIC 11
=G | 2 [ponpey NTORMACIDN Y AREADE 1 5 |BUTACAS /4 NOR-ESTE 20,00
Euw MESADE CENTRO /1
= ESCRITORIC 11
== SILLAS 12
=
= 3 |conTeBILIDAD 2 e SUR-DESTE 3.00 20,00
To ARCHIVERO A
==
) 4 |cadamaouLLs 2 WS Ol SUR-OESTE 200 450
b SILLAS 12
[
5 INODORG F 2
= W
Zu 5 |SERVICIO SANITARID 2 Laantamon 12 SUR-DESTE 3.00 550
£ NODORG 135 705 USUARIOS, EN SU MAXIMO USO, YER
= PAGINA 130, LOS ARTEF ACTOS SANITATARIOS
B |SERWICIO SANITARIOS PUBLICOS 207 |LAVAMANOS i35 " ARIAELE 260 100 | e e Lo st e La
MINGITORIOS /33 VPP
TOTAL EM METROS CUADRADOS 203.00
ESCRITORIC 11
s 7 |oRcing 2 R \ARILELE 2.00 16.00
mE B |ESTACIOMAMIENTO DE BICICLETAS VARIBELE AMRELIBRE | 1500
o= o
ZEMI
Ll =1
S 9 |AREADE ESTAR Yi0 ESPERA 10 |BancCas e \ARIAELE e 12.00
§ O [ 10 [REPARACION DE BICICLET A5 . ESTANTERIAS 12 "V ARIBELE 300 T.00
Z @ | 11 |CORRALES DE CABALLOS 10 CABALLOS COMEDEROS (4 " ARIAELE ARELIBRE | 6000
12 |ALMACENAJE DE ALIMENTO 1 " ARIAELE 3.00 10.00
TOTAL EN METROS CUADRADOS 122.00
m T3 |ARE & DE ACAMP AR VERIAELE VARIBELE MRE LIBRE | 1000
T o |19 [sEnoeros VARIAELE ARIAELE AIRE LIBRE
2 = |15 [cicLovas VARIAELE " ARIRELE AIRE LIBRE
o= SEMI
=
W= | 10 |oREssDEESTAR 15 " ARIAELE b0 35.00
=50 COLUMPIOS (1 EL MATE RIAL DE LOG JUEGOS INFANTILES
= o |17 [JUEGOS INFANTILES 15 |SUBE YB A " ARIAELE B4.00  |SERAMN DE MADERARESISTENTE ¥ TRATAD A
E i AR AR 1 PARA LA INTE MPERIE
= 18 |CAMNOP ¥ (BODEGA P AR EGUIPGY 2 ESTANTERIA (2 ARIAELE 3.00 3.00
TOTAL EN METROS CUADRADDS 205.00

B, TR L B T

. i
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MATRIZ DE DIAGNOSTICO DE LA V1A VERDE

USUARIOS
zonas |no. AMBIENTE PERMANENTE | TEMPORAL | MOBILARIO rCANTIDAD | ORIENTACION AELJ%RT";S ARE’% EN QBSERVACIONES
| . COLUMPIOS /1
T, 5 2| 19 [JUEGOSINFANTILES 15 SUBE Y B &A1 " AR ABLE £4.00
0o 9 LR A 801
oEoy
é E % % 20 [CHURRASQUERAS ¥ MESAS 36 ﬁggiZﬁSGUERA . " ARIABLE TE?ZE—!R.HE\IDA 7200 EE"’(':';T\[E%"SES ;50 Eg"E' gﬁ;%gﬁgﬂ'a’fﬁ "
FEuw= BN A5 52 a0 : CHURRASGUERA ¥ UNAMES AP AR A S
=g ) PERSONAS
TOTAL EM METROS CUADRADOS 136.00
CAMILLA /1
= ESTANTES /1
I 21 |ENFERMERIA 1 BOTIGUIN £ 1 " SRI ABLE 300 12,00
x ESCRITGRID 11
s SILLAS /3
z 22 |BoDEGA 1 ESTANTERIA 12 " SR ABLE 300 400
e INCDORD /1
= 23 |SERWICIO SANITARID 1 LANAMANOS 1 " AR ABLE 300 240
T DUCHA 11
TOTALENMMETROS CUADRADOS 18.40
24 |ANDEN VAR ABLE "V ARIABLE 300 15.00
o 25 |ESPERAE STAR 10 BANCAS 1§ " AR ABLE 300 16.00
z 26 |8READE EXPOSICIONES VARIAELE |MOSTRADOREES /4 " RI ABLE 300 16.00
o INCDOROS /1
= 27 |SERMICIOS SANTARIOS 4 LANAMANOS 1 " AR ABLE 300 960
m MINGITORIOS /1
28 [KIOSCOS 14 MOSTRADORES /14 " AR ABLE 270 147.00
TOTAL EN METROS CUADRADOS 203.60
INCLUYE P ARQUEDS DE WSITANTES ¥
2 29 |PARGUED 15 MRELIBRE | 48500 |SLo- o ol
wo ESCRITQRIO 1
o 2 SILLA 1 INCLUYE AREADE DESCANIO ¥ SANITARIC Y
Wy | 30 |ceRiTa 1 INCDORD /1 SUR-ESTE 280 LTI v
o LA A OS 1
= DUCHA i1
- TOTAL EM METROS CUADRADOS 504.50
A GROULA S AL GUIEFRG, MO RITLEA FT _/r’ l > ’
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~VIA VERDE- TENERESO RELACION DIRECTA

= RELACIONINDIRECTA —— ———
A ALQTIIFR DE INICICLET A
IINI=TERACLON ‘

P 1
o
: RYICICO SANITARIC i g AT .
=ECRETARIA b > 4 =
3 |[CONTA BILIDAD ) U
3 [SALA DE EXFERA 4
Y [MUSECO DEL FERRO CARRIL 2 ;
o DIACRAMA DE RELACTIONES-

TOTAL FLLIJ O

MATRIZ DE RELACIONE=

1 PER={OTNA

QNC! HAY RELACION=0
T -5 PERSOMNANS

<>REL.JL(_'ICDN INDIRECTA =2 6 -10 FPERSOINAS

‘*—»l s 11 - 20 PERSOMNAS

20 - 40 PERSOINANS -
DIACGRANMA DE FLUJO=

AREA ADMINISTRATIVA

INGRESO
1 e
= e
7
2 ‘| %
DIAGRAMA DE CIRCULA CION

DIACRAMA DE BLOQUE=

FACULTAD DEARQUITECITURA

SUSTENTANTE: EARYTIN MAGNOLILA
SALGUEROC MONTUFAR

LA FLATRLA TT0

a1 /ST ViA VERDE

ESCa

NDICADARELABORACION PROPLA ‘/




-VIA VERDE-

QUEOC

ZAVIA VERDE

MATRIZ DE RELACIONES

o
TOTAL

¢ SNO HAY RELACION -0

<}RELA('ION INDIRECT A =2

‘hl HAY RELACION =4

DIAGRAMA DE CIRCULACION

FLUIJ O

1 PER>~COTIA

T - T PER=SOINAS
G 10 PERSOINAS
11 - 20 PER=SOMNAS

2 - 40 PERSOINAS

DIACRAMA DE FLUJOS

MATRIZ DE RELACIONES Y DIAGRAMACION

DIAGCGRAMA DE RELACTIONES

RELACION DIRECTA

RELACION INDIRECTA

DIACRAMA DE BLOQUES

o

rd

PARQUED VIA VERDE

FACULTAD DE ARQUITECTURA

SUSTENTANTE: EARYTIN MAGINCOLLA
SALGUERO MONTUFAR

Via VERDE

INDICADARFLARCORACION PROPIA _/




J/

MATRIZ DE RELACIONES Y DIAGRAMACION
-ViA VERDE-
1 EA DE DESCATNSO
2 |NIA PEATONAL %
- 4 4 ol i
3 rLICLO\ 1A > Q
TOTAL % .
MATRIZ DE RELACIONES 2
DIACGCRAMA DE RELACIONES
ONCD HAY REELACION =0 8
RELACIONDIRECTA M
QREL.J;CIDN INDIREECTA =2 TMNGRESO m
RELACIONINDIRECTA - — — — — * * Q
‘HJ HAY BRELACION =4
FLUJONS:
i PERSOINA ————
_ - LT - PERSONNAS
G -1 PERSCGOINAS I
11 -20 PERSOMNA~ IS \q
20 - 40 P ERSCOINAS -
DIACGRAMA DE CIRCULACION DIAGRANMA DE FLUJOS DIACGRAMA DE BLOQUES

AT DE SATN CARTOS T
GUATHMALA
FACULTAD DEARQUITECTURA

ETUSTENTANTE: EARYN MAGNOLIA
SALGUERC MONTUFAR

LA R ARLA TR

oo /ar *IAsAVERDE

BEsdd.

MNDICADAIELABORACION PROPIA




MATRIZ DE RELACIONES Y DIAGRAMACION o
— -ViA VERDE- ;

L PERSOMA
H =

HOMUIRE>
-NMUJERE>-

T -85 PERSOMNAS

G -10 PERSOINAS

i

11 = 20 PERSONMNAS
+|ARFA DE A CAMPAR 2 | P ——
5 20 - s =
T | RIOSOO il *
G| CICLOVIA z :
B ON"J HAY RELACION=0 INCGRESO INCG RE=O
T |NIA PEATONAL 4

o E
TOTAL <}R_ELA_I'_ ICININDIREC A =2

MATRIZ DE RELACIONES

‘-—.-.1 HAY RELACTSN = 4

-
NG RESO INCRESC

1

RELACION DIRECTA
RELACION INDIRECTA ™ — — — —

TIGRESO DIACGRAMA DE RELACIONES DIACGRAMA DE FLUJOS "

e INCRESC

&
0

DIACRAMA DE CIRCULACION

'

~

=

DIACRAMA DE BLOQUES

IVERSIDAD DE SAN CARLOS I
GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

SUSTENTANTE: EARYN MAGNCOLLA
SALGUERO MONTUFAR

LACF AR A ITO

VLT Via VERDE

EsC.

NDICADA FLABORACION PROPLA )




MATRIZ DE RELACIONES Y DIAGRAMACION

3 |RIOSCO =

G ([ CICLOVIA =)

T |WIA PEATOINNAL o-'
TOTAL

MATRIZDE RELACIONE=

<>No HAY RELACIGNN =0
QRELAC ISMN TNDIREC TA = 2

‘-4-1 HAY RELACION = 4

INCRESO

DIACRAMA DE CIRCULACION

-ViaA VERDE-

RELACION DIRECTA

IMNC:RE=O

INCERESO

FLIITON:
L PERSOMA —

2 - 8 PERSOINAS  —

6 -10 PERSONAS S——
11 - 20 PERSOMNA~ N
20 - 40 PERSONAS

INCRESO

INC: RESO

DIACRAMA DE FLUJO=

DIACGCRAMA DE BLOOQUES

2

A

1 2 3
(-2 -
i INGRESO
‘3 ———
- |4 |

NIVERSIDAD DE SAN CARLOS D
GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

SUSTENTANTE: EARTIN MAGINCOLLA
SALGUERC MONTUFAR

VIisa VERDE

INDIC-:DAIELAI WORACION PROPILA




MATRIZ DE RELACIONES Y DIAGRAMACION

T T T £
ST RENTADE Cannall s 3
CORRAL DE CABALLO= ()

PODECA EOUIPG DE CATNOFY %
PODEC S DE MATTENIMIETT O

W IA PEATONNAL o 4
TOTAL

MATRIZDE RELACIONES

1
L|CICLONIA
=
G
e

<>NO HAY RELACION =0
<}R.ELA.4; ION INDIREC T A = 2
‘*«-1 HAY RELACION =4

INCRESC

DIACGCRANMA DE CIRCULACION

-ViA VERDE-

DIACRAMA DE FLUJOS

RELACION DIRECTA

RELACIONINDIRECTA —— — =

DIACGCRAMA DE RELACIONES

INCRESC

FLIIJOS:

L]

1 PERSONMNA

2 = F PERSOINAS

Fe——
I RESC
[———

G - 10 PERSOINNAS

1L = 20 PERSCOINAS

20 - 40 PERSOINAS

DIACRAMA DE BLOQUE=

3

IVERSIDAD DE SAN CARLOS D
GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTITRA

STUSTENTANTE: EARYIN MAGINOLLA
SALGUERO MONTUFAR

G/ ST Via VERDE

LacRARLL :NO-I

WD“--:DAI ELABORACION PROPLA _/




A SaT JOSE DEL
P A LFC

£ L, -
ALDEA EL FI= u_ £
MILLA 1SS @

1- AREA EXTERIOR. PARADAS Y PARQUEOQ
2- EDIFICICO CENTRAL DE TRANSFEREMNCTA

2- AREA COMPLEMENTARIA Y DE EI ; &
SERVICIOS MILLA 17964 e
4- AREAS DE ESTAR EXTERIORES 1
5- AREA ADMINISTRATIVA V1A VERDE ';_
G- PARQUEO Via VERDE 1
\
]

i- AREA DE DESCANSO
S- AREA 1L

9- AREA 2 o
10- AREA 2 *
11- MIRADOR -
] ESTACION ‘\
M PUENTE I @
PUENTE EN

Q TUINEL MILLA L0707

LINEA FERRE A
CARRETERA ASFALTAD A PRIINCIPAL

CARRETER A ASFALTADA SECUNDARLA
CALLE DE TERRACERIA _ O LTOH

EA CON MAYVOR CORERTURA VECETAL @ LT~
o LO0O 2000
AD DESAN CARLOS I M PUENTE PLATAFORMA DE\
GUATEMALA ESTACION
FACULTAD DE ARQUITECTURA ;
g TUNEL
SUSTENTANTE: EARTYTN MAGMNOLLA El AREA DE DESCANSO
SALGUERO MONTUFAR L AREA BHOSCOSA
e A P IDENTIFICACION DE LOS PUNTOS
31/87 DE INTERES EN EL TRAMO ﬂ:[ ESTACION

BEsC.: = 7
mMoIcADA|ELABORACION PROPLA ) 3{?( MIRADORES )




i- AREA EXTERIOR. PARADAS ¥ PARQUEO
2- EDIFICIO CENTRAL DE TRANSFERENCTA
2- AREA COMPLEMENTARIA ¥ DE
SERVICIOS

4- AREAS DE ESTAR EXTERIORES JOAQUIT
5- AREA ADMINISTRATIVA VIA VERDE MILLA L7 1
G- PARQUEOQ Via VERDE z

i- AREA DE DESCANSO

S- AREA I LOS ENCUENTROS
9- AREA 2 MILL.A 173
10- AREA 3
1i- MIRADOR

1] ESTACION

M PUENTE
Q TUNEL

¥ CALIENTE
ELA 1TS54

LIOJEA FERRE 4
CARRETER A ASFALTADA PRI CIBAL

CARRETERA ASFALTADA SECTUNDARI A
CALLE DE TERRACERI A

EA COMNMAYOR CONBERTURA VECETAL @

AD DESANN CARLOS DE\ M PUENTE PLATAFCORMA DE
GUATHEMALA ESTACION
TUNEL
BSUSTENTANTE: EARYIN MAGINOLIA El AREA DE DESCANSO
SALGUERC MONTUFAR B  AREA BOSCOSA
(DA RARLA TR -
B IDENTIFICACION DE LOS PUNTOS ;
38/ST I DE INTERES EN EL TRAMO 1T EsTacion

BN 7
mmcLADAI ELALORACION PROPILA \":74 MIRADORES
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MATRIZ DE DIAGNOSTICO DE LA CENTRAL DE TRAMSFEREMNCIA

USUBRID S
ZoNAS | MO AMBIENTE PERMAMENTE | TEMPORAL | MOBILARIO fcanTiDAD | ORIENTACION AELJ;’“RT’ES “”‘Rﬁg EH OBSERVACIONES
1 |ACCESQ VARIAELE NOR-CESTE SIRE LIBRE 300
. 2 |PLEZA VARIPELE |BANCAZ /5 NOR-CESTE ZIRE LIBRE 2500
o 3 |PARADADE BUSES SBUSES |BANCAS /3 NOR-CESTE ARE LIBRE | 32100
e 4 MICROBU-
z . 4 |PARADADE MICROBUSE S e SUR-ESTE SRELBRE | 17200  |MTS.2DE PARGUE + CIRCULACION
=T
o
m—% ESTACIONAMIENT O DE BUSE S EXLUSIWO
=g 5 |ESTACIONAMENTO DE BUSES 2 BUSES SUR-ESTE AMRELIBRE | #1500  |PARAWISITANTES, MTS.2DE P ARQUE +
= CIRCULACION
&
= 6 |ESTACIONAM ENTO DE VEHICULOS iy SUR-OESTE SRELBRE | 33000  |MTS.2 DE PARGUE + CIRCULACION
= YEHICULOS
TOTAL EN METROS CUADRADOS 127200
ESCRITGRIO 11
LIBRER.A i1
7 |OFICINA ADMINISTR ATIVA 1 IR 11 NOR-ESTE 300 18.00
z SILLAS /3
3 BUTACAS 14
it MESADE CENTRO 11
& § |SECRETARIA'Y ARE A DE ESPERA 1 4 ESCRITORIO 11 NOR-ESTE 300 12.00
s ARCHIVERD 11
= LIBRER.A 1
<I
= NODORO 1 2
E 9 |SERVICIOS SANITARIOS 14 L a2 NOR-ESTE 300 550
s ESCRITORIOS / 2
Z 10 |CONTABILIDAD v AUXILIARES 3 il NOR-ESTE 300 24.00
i ARCHIVEROS 12 : :
= LIBRERAS 12
5 MOSTRADOR /12 INCLUYE AREA DE COLA ¥ CIRCULACION, VER
= 11 [raouiLis 12 T8 ey asi1s NOR-GESTE 300 EER. N Kvitad
o IMODOR D § 58
= 12 |SERWCIOS SANTARIOS PUBLICOS TOS  |LAVAMANOS /88 g'éngESTE' S8l 300 27510 |VER PAGINA 125
m MINGITORIOS 740
m 13 |SALADE ESFERA 354 |BUTACAS /88 VARIAELE 400 354.00
® MESAS 7 44
S 14 |4RE&DE MESSS 2 177 (e e SUR-OESTE 300 210.00
i ESTUF 471
= LAvaR LATOSH
P REFRIGER ADOR A
2 15 [MULTIRESTALURANTES 4 T OaTRALORES HODEGA DE |SUR-OESTE 300 3600  |SE COLOCARAN 2 RESTAURANMTES
o ALMACENAJE ¥ LIMPIEZA f2
GABINETES 11
16 |8NDENES VARIABLE SUR-ESTE 350 12000
ToOTAL EN METROS CUADRADOS 117230
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DISENO DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y VIA VERDE ENTRE ESTACIONES FERROVIARIAS EL FISCAL-CUCAIOL

MATRIZ DE DIAGMNOSTICO DE LA CENTRAL DE TRANSFEREMCIA

USUARIOS
zonas | no. AMBIENTE PERMANENTE | TEMPORAL | MoBILARID rcanminan | oRIENTACION ’Q‘ELJ%RT’FS‘S ’Q‘an’g = OBSERVACIONES
o 17 (BODEGA 1 ESTAMTES 12 SURDESTE 3.00 20.00
% 18 |DEPOSITOLDE BASURL 1 ESTAMTES 11 SURSDESTE 2.00 20,00
'=£. g 19 [TALLER DE REP AR &ZICH 1 ESTAMTES 12 SURSDESTE 2.00 13.00
g E = 20 |BODEGA DE REFACCICMES 2 ESTAMTES 15 SUR-ESTE 3.00 2400
L o
% E % 21 [SERMCIO SAMIT AR 1 QODOROQ Lokt SUR-ESTE 3.00 9.00
-
% g 22 [CUARTO DE MARTEMIMIERTO 2 ESTAMTES 13 SUR-ESTE =2 9.00
(=) TECHADO )
© 23 [CUARTC DE MACUIMNAS 1 SUR-ESTE 3.00 9.00
24 |ARE ADE REPAR ACICN 1 ESTAMTES 11 SUR-ESTE 3.00 9.00
MESAS F10
25 [COMEDOR EMPLE ADOS 40 SILLAS £ 40 SUR-ESTE 2.00 9.00
26 [ESTAR EMPLEADOS 10 SILLOMES V& MOR-ESTE 3.00 9.00
IMNQDORO 13 LAVAMAT\@S."
27 [SAMITARIOS EMPLE ADOS 40 4 MIMNGITORIOS f 4 SUR-ESTE 3.00 T.o0
DUCHAS 14
ESTUF A M
REFRIGERADOR /1
28 [COCINAEMPLE ADCS 1 LAVATR A5TOS A SURDESTE 3.00 4.00
GARIMETES 12
29 (BODEGA EMPLEADOS ESTAMTES 12 SURDESTE 3.00 300
TOTAL EN METROS CUADRADOS 155.00
oW SE COLOC AR AN SKIOSCOS EN LAS ARELS
" % 30 (KIOSCOS 5 MOSTRADORES 14 W AR ABLE 280 45,00 EXTERIORES DE L& CEMTRAL
o AIRE LIBRE ¥
o % 31 |ARE &S DE ESTAR WARIABLE |BAMCAS P10 WaRIABLE SEMI o
= £ TECHADAS
i TOTAL EM METROS CUADRADOS 128.00




MATRIZ DE RELACIONES Y DIAGRAMACION
~-CENTRAL DE TRANSFERENCIA-
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MATRIZ DE RELACIONES Y DIAGRAMACION
~-CENTRAL DE TRANSFERENCIA-
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DISENO DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y VIA VERDE ENTRE ESTACIONES FERROVIARIAS EL FISCAL-CUCAIOL

Ya realizado el analisis de las necesidades de la aldea El Fiscal y el tramo
ferroviario El Fiscal-Cucajol y asi mismo estudiado los aspectos que influyen
en la busqueda de soluciones a mediano y corto plazo se presenta la
propuesta arquitecténica que se integra urbanisticamente a la
infraestructura y al entorno existente.
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DISENO DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y VIA VERDE ENTRE ESTACIONES FERROVIARIAS EL FISCAL-CUCAIOL

8.1 VIA VERDE

8.2.1 RECUPERACION DEL TRAMO FERROVIARIO EL
FISCAL-CUCAJOL

Esta fase pretende restaurar de la manera mas apropiada los
edificios ferroviarios existentes sobre el ya mencionado tramo ferroviario.
Para la recuperacidn de este tramo se plantea la siguiente propuesta:

S.1.1.1 AREAS AL AIRE LIBRE

Via peatonal: Consiste en el disefio de una via peatonal que permitira la
circulacién de personas a lo largo de todo el tramo ya sea caminando,
trotando o corriendo. Para esta via se propone el uso de adoquin de
diferentes tamafios y formas de concreto de colores terracota.

Ciclovia y otras areas exteriores: Permitira la circulacion de bicicletas y
otro tipo de vehiculo no motorizado a lo largo del tramo. Asi mismo se
proponen areas para descansar, comer, areas de juegos, areas para
acampar y los servicios de alquiles de bicicletas, caballos, servicios
sanitarios, primeros auxilios, entre otros, las cuales permitiran que el
usuario tenga la mayor comodidad a lo largo del recorrido y que pueda
disfrutar de éste de la mejor manera.

Barreras de proteccion: Se disefiaran barreras de proteccion durante todo
el recorrido para salvaguardar la seguridad de los usuarios con el paso del
ferrocarril, consistiendo en la colocacién de arbustos que impediran el cruce
de la via en lugares no permitidos. Aunque lo recomendable serd organizar
recorridos en horarios diferentes al paso del ferrocarril.

8.1.1.2 AREAS INTERIORES

Edificios antiguos: Segln los criterios de disefio, los edificios no deben
romper con la tipologia constructiva y estética de los antiguos edificios del

ferrocarril. Los aun existentes recibiran un tratamiento especial para su
conservacién, y se les dara un uso diferente al original para que de esta
forma se adapten al objetivo del proyecto. Segun los datos registrados en el
cuadro 6-1, las Unicas estaciones en pie son la de Agua Caliente y Cucajol,
en la primera se propone su restauracion (ver paginas 85 y 87) y se plantea
darle el uso de venta de recuerdos y artesanias (ver paginas 166); para la
estacion de Cucajol Unicamente se plantea su restauracion (ver paginas 62
y 63). Para la estacién de El Fiscal, en donde solamente se encontré la
plataforma, se plantea la reconstruccion de la estaciéon, basandose en los
planos originales y se propone el uso de administracion de la via verde. Para
el resto de estaciones en donde no se encontrd vestigio alguno, se propone
la construccion de edificios que conserven las mismas caracteristicas de los
originales.

Primeros auxilios: encargandose de prestar los primeros auxilios a
personas que asi lo requieran, su evaluacion y posterior traslado a un centro
medico asistencial, si el caso lo amerite. Se encontraran a una distancia de
10 kildbmetros una de otra. Adicionalmente en las areas de kioscos deberan
contar con un botiquin de primeros auxilios.

Area de exposiciones: en la que se presentara informacion referente a la
historia del ferrocarril, exposiciones culturales y cientificas. Este se
localizara cerca del &rea administrativa ubicada en la aldea El Fiscal.

Edificios nuevos: En base al programa de necesidades se vio la necesidad
del planteamiento de nuevos edificios de apoyo al proyecto. Estos tendran la
misma tipologia de los edificios antiguos, para que no se pierda el interés
histéorico que tiene la zona, tal como el caso de la administracion que se
propondra sobre la plataforma ubicada en la aldea El Fiscal, ya que del
edificio original, no queda ningun vestigio.

Idea formal: Los caminamientos y las plazas, se adaptaran a la topografia
del lugar, en el caso de las plazas, estas tendran formas organicas
(principalmente lineas curvas). 0 o T
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8.2 ASPECTO URBANISTICO

8.2.1 RENOVACION URBANA

Dentro de los espacios abiertos se puede incluir los espacios
peatonales y los vehiculares, adaptados adecuadamente al espacio, al
entorno y a las necesidades urbanisticas del proyecto en general.

Basicamente se propone la introducciéon de un paso a desnivel, que
permitird una mejor fluidez de los vehiculos, principalmente de los buses,
evitando de este modo congestionamientos que de algin modo podrian
perjudicar al proyecto. Asi mismo se propone asfaltar algunas calles
existentes, construccién de pasarelas, parqueos y paradas de autobuses
entre otras intervenciones (ver plano 62).

8.2.1.1 MOBILIARIO URBANO

El mobiliario urbano es parte fundamental en la formacion de la
imagen urbana. En ocasiones obstruye superficies y espacios urbanos, con
lo cual deteriora la calidad espacial y crea confusion visual.

Generalmente obstaculiza la circulacién al estar mal colocado en
banquetas o areas peatonales, es necesario proporcionar identidad y
seguridad a los usuarios de vias y espacios publicos, buscando que su
permanencia o recorrido sea agradable, en virtud de un mobiliario adecuado
a la funcién y al espacio. Es por eso que la propuesta de mobiliario urbano
planteada responde a las necesidades analizadas.

El disefio del mobiliario urbano propuesto, responde al caracter
ferroviario del proyecto, de esta forma se propone la utilizacién de hierro
forjado y en casos necesarios de concreto, integrandose asi, el mobiliario
urbano, con la arquitectura de la época (ver plano 63).

8.2.1.2 SENALIZACION

> Se propone el uso de sefializacion adecuada que asegure la correcta
fluidez de los vehiculos, asi mismo contribuird la protecciéon del
peatdn (ver planos 65y 66).

8.2.1.3 TEXTURAS

Los espacios urbanos abiertos son esenciales dentro del presente
estudio, ya que son los que permitiran transitar a los peatones y vehiculos
automotores. Las texturas y colores de los materiales a utilizar son muy
importantes en la delimitacion de los espacios.

» Establecer pasos peatonales adecuados y aptos para esto. El material
a utilizar serd adoquin de diferentes formas y tamafios y
predominantemente de colores terracota.

> Para las calles de transito vehicular se propone el uso de asfalto para
una mayor durabilidad de estas, debido a que sera utilizada por
vehiculos pesados y tendra un flujo continuo.
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8.2.2 CENTRAL DE TRANSFERENCIA

Se plantea un edificio de 2 niveles, que contiene las areas necesarias para
cumplir con su funcidon establecida. Consta de un area publica, un area
administrativa y un area de servicio.

Area publica: Esta pretende proporcionar al usuario los ambientes necesarios para
su comodidad y para que realice las actividades que necesite, es decir cumplir el
propésito de trasladarse de un lugar a otro haciendo uso de los servicios de
transporte que en el objeto arquitectonico se presta. Estas areas son:

Areas de espera
Informacién
Cafeterias
Andenes

Plazas

Parqueos

Servicios sanitarios

Area administrativa: El drea administrativa, cumple con la funciéon de que todo lo
que sucede en el area publica y de servicio funcione adecuadamente, ésta area se
encuentra accesible al area publica teniendo un adecuado control sobre esta. El area
administrativa esta constituida por las siguientes areas:

Recepcion

Area de espera
Servicios sanitarios
Secretaria

Caja

Contabilidad
Administracién
Area de archivo
Bodega

Sala de juntas

Area de servicio: Esta prestara entre otras cosas mantenimiento, tanto al
ferrocarril como a los buses que llegan a la central de transferencia, asi mismo

W= S D=
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e

contara con areas de limpieza y areas especificas para los trabajadores, la cual
contara con areas de:

Mantenimiento
Limpieza

Area de empleados
Bodegas

Dentro del edificio se plantea el uso de molinetes que permiten el paso a las
personas Unicamente, si cuentan con su boleto de abordaje, ya sea para el
ferrocarril o para los buses extraurbanos.

También se propone el uso de rampas para facilitar la circulacion de
personas discapacitadas.

Contara con pequefias plazas que comunicaran el area de la via verde con la
central de transferencia. También contard con areas verdes que permitiran la
integracion con el entorno ambiental.

Forma: En el aspecto formal del edificio, se presentan dos propuestas. La primera
es conservadora y guarda ciertos elementos que se observan en un tren antiguo,
tratando de abstraer elementos contenidos en la locomotora. La segunda propuesta
también guarda algunos elementos contenidos en un tren antiguo, no asi en la
forma de la locomotora que es representada en la parte frontal del edificio con
elementos curvos que representan la modernidad y los aspectos contemporaneos
que simbolizan el desarrollo tecnolégico de un lugar.

En estas propuestas se trata de representar dos aspectos: 1. la conservacion
de elementos basicos y tipicos de una arquitectura tradicional e histérica y 2. La
fusion que se puede lograr entre una arquitectura antigua y una contemporanea,
formando un solo elemento que no rompe con lo existente.

El aspecto funcional para ambas propuestas es el mismo, no varia ninguno
de los ambientes, es Unicamente el aspecto formal el que sufre cambios.
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8.3 ANALISIS DE VIABILIDAD

El proyecto cuenta con varios elementos que son indispensables y
propicios para su factibilidad, ente los cuales se encuentran:

La aldea El Fiscal se ubica a 5 kildmetros de la arteria principal que
es la CA-9, lo que la hace un punto estratégico para las personas que se
movilizan al area norte del pais desde la ciudad capital y viceversa. La
carretera de ingreso es de doble via, asfaltada y se encuentra en buen
estado, lo que no representara un problema para los vehiculos que se
dirijan a la central de transferencia y/o la via verde. Asi mismo debido a la
proximidad de la antigua estacion del ferrocarril y la linea férrea a la aldea
El Fiscal, puede aprovecharse al maximo la implementacién del
resurgimiento del tren como medio de transporte.

Cuenta con espacio suficiente para el disefio del proyecto ya que en
donde se encuentra la antigua estacion de El Fiscal, no hay viviendas,
Unicamente fincas privadas.

Se aprovechara la via del ferrocarril para implementar el sistema de
via verde, que sera altamente productivo para la comunidad.

8.3.1 ECONOMICO-FINANCIERO:

Este proyecto se podra realizar con la ayuda de entidades
gubernamentales y privadas que estén interesadas en la recuperacién de
éste tramo ferroviario y de la construccion de la central de transferencia. Se
propone que el 75% del valor del proyecto sea otorgado por entidades del
Estado, distribuido en ciertos porcentajes entre diferentes ministerios tales
como el Ministerio de cultura y Deportes, Ministerio de Comunicacidn,
Infraestructura y Vivienda, Ministerio de Ambiente y Recursos Naturales y
también se pretende contar con el apoyo del INGUAT. Las entidades
privadas aportardn un 25% del total de la obra. Este proyecto serd
autosustentable gracias a los ingresos que se obtendran mensualmente
tanto en la central de transferencia como en la via verde.

8.3.2 SOCIAL

La poblacidon guatemalteca serd beneficiada con este proyecto
debido a que representara un ingreso significativo para las familias de los
poblados que se encuentran a lo largo del tramo, esto gracias a la afluencia
de visitantes tanto nacionales como extranjeros.

Aunado a esto, la necesidad de transporte adecuado y de un area
que preste este servicio en la aldea El Fiscal, es muy evidente, no solo para
incrementar los ingresos familiares, ya que de esta forma existird un mejor
intercambio de productos, sino también para tener un facil acceso a las
oportunidades laborales y educativas que se prestan en la capital y otros
poblados cercanos mas desarrollados.

8.3.3 AMBIENTAL

Actualmente el area de estudio no cuenta con un control adecuado
sobre la tala de arboles y el manejo de desechos, principalmente de aguas
negras. Este proyecto representaria la necesidad de reforestar y de cuidar
los recursos naturales ya existentes, asi mismo, se lograria evitar que se
depositen los desechos en los rios aledafios al proyecto, debido a que estas
medidas se lograria introducir el ecoturismo en el area, y esto como ya se
menciond anteriormente incrementaria los recursos econdmicos de las
familias del sector.

8.3.4 TECNICA

Este es un proyecto que en este sentido no tendria problemas para
ejecutarse debido a que son sistemas constructivos basicos, con materiales
que se encuentran facilmente en el area como lo son la piedra y la madera.
Por lo que no representa ningun impedimento para ejecucion.
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No. Renglén Cantidad Unidad Costo Unitario Sub-total

1 ViA VERDE

1.1 Banda con balastro para vehiculos no motorizados 22286.60 ml Q175.00 Q3,900,155.00
1.2 Banda de adoquin para peatones 22286.60 ml Q190.00 Q4,234,454.00
1.3 Reforestacion 66589.80 m2 Q20.00 Q1,331,796.00
1.4 Seiializacion 1.00 global Q26,500.00 Q26,500.00
1.5 Plazoletas con adoquin de colores 2406.00 m2 Q180.00 Q433,080.00
1.6 Area de mesas y churrasqueras techada 1296.00 m2 Q855.00 Q1,108,080.00
1.7 Kioscos 147.00 m2 Q950.00 Q139,650.00
1.8 Servicios sanitarios 504.00 m2 Q1,550.00 Q781,200.00
1.9 Primeros auxilios (enfermeria) 80.00 m2 Q1,550.00 Q124,000.00
1.10 Area de descanso techada 32.20 m2 Q855.00 Q27,531.00
1.11 Alquiler de bicicletas, reparacion y alquiler de caballos 144.00 m2 Q1,550.00 Q223,200.00
1.12 Corral de caballos 78.00 m2 Q250.00 Q19,500.00
1.13 Almacenamiento de comida para caballos 12.00 m2 Q1,100.00 Q13,200.00
1.14 Juegos infantiles 3.00 Unidad Q3,500.00 Q10,500.00
1.15 Bodega para equipo de canopy y mantenimiento 25.20 m2 Q1,100.00 Q27,720.00
1.16 Mirador 205.47 m2 Q855.00 Q175,676.85
1.17 Parqueo 1165.00 m2 Q890.00 Q1,036,850.00
1.18 Administracion y area de exposiciones 81.50 m2 Q13,855.00 Q1,129,182.50

SUB TOTAL VIA VERDE Q14,742,275.35
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RESTAURACION EDIFICIO AGUA CALIENTE

1.19 Restauracion del edificio 40.00 m2 Q2,200.00 Q88,000.00
1.20 Jardinizacion 25.00 m?2 Q80.00 Q2,000.00
1.21 Restauracion de contenedor de carbon 1.00 Global Q13,000.00 Q13,000.00

TOTAL VIA VERDE Q14,845,275.35
2 ~ EDIFICIOCENTRALDETRANSFERENCIA
2.1 Movimiento de tierra 2804.68 m?2 Q650.00 Q1,823,042.00

Chapeo y destroncado
Movimiento de tierra
Limpieza
Compactacién
2.2 Edificio principal 3597.35 m2 Q2,900.00 Q10,432,315.00
Cimentacion
Levantado de muros primer y segundo nivel
Fundicion y colocacién de losa
Acabados
2.3 Anden de abordaje 720.00 m2 Q1,200.00 Q864,000.00
Velacion
Fundicién
Acabados

Anden de tren Q1,550.00
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2.5

2.6

2.7

2.8

HUTNUTLETON NS DT
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Excavacion

Compactacién

Cimentacién

Fundicién

Parqueo de buses 4457.00
Base, subrasante, imprimacion, fundicién de concreto

Fundicién de bordillo

Fundicion de banqueta

Pintura e instalaciones

Parqueo de automoviles 1250.00
Base, subrasante, imprimacion, fundicién de concreto

Fundicién de bordillo

Fundicion de banqueta

Pintura

Instalaciones

Area de empleados y talleres 340.70
Cimentacion

Fundicién

Levantado de muro

Techo y acabados

Calle principal 321.00
Asfaltado
Fundicion de bordillo

m2

m2

m2

mi

Q950.00

Q950.00

Q2,100.00

Q2,500.00

Q4,234,150.00

Q1,187,500.00

Q715,470.00

Q802,500.00
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Fundicion de banqueta
Drenaje
Acabados
2.9 Paso a desnivel 1155.00 m2 Q2,500.00 Q2,887,500.00
Excavacion + compactacion
Cimentacion, levantado de muro
Acabados
Instalaciones
Fundicién de bordillo
Fundicion de banqueta
2.10 Jardinizacion area de Central de Transferencia 3835.00 m2 Q300.00 Q1,150,500.00
Movimiento de tierra
Colocacion de tierra negra
Plantacion de arboles
Siembra de grama
TOTAL CENTRAL DE TRANSFERENCIA Q25,256,377.00
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CROMNOGRAMA DE EJECUCION

MESES

Tl 2346678902134 a1617(a1alao) 2212

¥IA YERDE

Chapeo ¥ limpieza

Banda con balastro para vehiculos no motorizados

Banda con balastro para peatones

Reforestacion

Sefnalizacion

Plazoletas con adoquin de colores

Area de mesas y churrasqueras techada

Kioscos

Servicios sanitarios

Primeros auxilios {enfermeria)

Area de descanso techada

Alquiler de bicicletas, reparacion ¥ alquiler de caballos

Corral de caballos

Almacenamiento de comida para caballos

Juegos infantiles

Bodega para equipo de canopy ¥ mantenimiento

Mirador

Parqueo

Administracion ¥ museo

Restauracion de edificios

Jardinizacion

Restauracion de contenedor de carbon

CENTRAL DE TRANSFERENCIA

Chapeo ¥ limpieza

Edificio principal

Anden de abordaje

Anden de tren

Parqueo de buses

Parque de automoviles

Area de empleados y talleres

Calle principal

Paso a desnivel

Jardinizacion area de Central de Transferencia
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CONCLUSIONES

» Las vias verdes son instaladas sobre los derechos de via, propician beneficios a la ecologia, por promover el transporte no motorizado, y al mismo
tiempo fomentan la recreacién activa y pasiva.

> La refuncionalizacidon de los espacios disefiados originalmente para actividades de apoyo al sistema férreo, potencialmente pueden servir como entes
promotores de la economia local en comunidades aledafias al sistema férreo.

» Por medio de la rehabilitacion de edificaciones con caracter histérico cultural (las que adn existen), se promueve y recupera el patrimonio cultural de la
nacién.

» La dotacion de infraestructura en las comunidades necesitadas, es importante y efectiva, si responden a sus principales carencias y fomentan el
desarrollo humano, a través de la participacion comunitaria de forma activa y comprometida con el desarrollo, teniendo presente que la sostenibilidad de
un proyecto se encuentra en el factor administrativo que se le aplique, convirtiéndose asi, en un factor sustentable y sostenible.

> Debido a que en la aldea El Fiscal actualmente no hay ninguna terminal de transporte, el proyecto beneficiaria grandemente a la poblacién, ya que el
servicio de transporte con el que cuentan, es sumamente precario y no satisface las necesidades de las personas en cuanto a rapidez y seguridad. Por lo
tanto los mayores beneficios seran: rapida y segura movilidad de un lugar a otro, seguridad, incremento en la economia de los habitantes debido a la
afluencia de visitantes que buscan transportarse hacia el area norte del pais o hacia el area metropolitana, o bien que buscan recrearse en las
instalaciones de la via verde.

» Es necesario adaptar el proyecto de la central de transferencia en un area estratégica en donde se relacione directamente con los inmuebles ferroviarios
ya existentes en El Fiscal y que también tenga acceso directo a la via principal de acceso.
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RECOMENDACIONES

> Incentivar en Guatemala el uso de transporte no motorizado para la recreacion y dar a conocer los beneficios de la via verde a la poblacion.
» Crear conciencia en la poblacidén sobre el gran valor patrimonial que tiene el ferrocarril en nuestro pais.
» Fomentar el cuidado y la proteccion del patrimonio ferroviario.

» Fomentar la coordinacién interinstitucional para promover proyectos sostenibles dentro del derecho de via de FEGUA, en donde exista la participacion
desde el nivel comunal, Municipal y Estatal.

» Hacer una reestructuracién vial y del servicio del transporte, de acuerdo a todo el sistema vial existente y utilizando el derecho de via de la linea férrea,
en base a los estudios realizados sobre el tema.

» Se recomienda la adquisicidn del terreno propuesto ya que este es propiedad privada. Este cumple con los requerimientos necesarios para la realizacién
del proyecto
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ANEXO 1 Segun el censo poblacional de 2002 del Instituto Nacional de
Estadistica -INE-, la poblacion para el departamento de Guatemala estd

CENSO POBLACIONAL DEPARTAMENTO DE distribuida de la siguiente manera:

GUATEMAILA Segun el censo poblacional de 1994 del Instituto

Nacional de Estadistica -INE-, la poblacion para el departamento de POBLACION

DEPARTAMENTO Y MUNICIPIO SEXO AREA

TMATAI

HOMBRES | MUJERES | URBANA | RURAL

DEPARTAMENTO Y POBLACION SEXO AREA
MUNICIPIO TOTAL HOMBRES | MUJERES | URBANA | RURAL GUATEMALA 2,541,581 1,221,379 1,320,202 2,186,669 354,912
GUATEMALA 942,348 444,429 497,919 942,348 -
GUATEMALA 1,813,825 865,663 948,162  1,285828 527,997 SANTA CATARINA PINULA 63,767 30,655 33,112 44,974 18,793
GUATEMALA 823,301 384,944 438,357 823,301 SAN JOSE PINULA 47,278 23,083 24,195 31,436 15,842
SANTA CATARINA PINULA 38,628 18,543 20,085 8,193 30,435 SAN JOSE DEL GOLFO 5156 2510 2646 3.524 1.632
SAN JOSE DEL GOLFO 4213 2,070 2143 1,223 2,990 CHINAUTLA 95 312 46,468 18.844 77 071 18.241
el S i lioiEs Sl Ll SAN PEDRO AYAMPUC 44,996 22,201 22,795 29,663 15,333
CHINAUTLA 63,463 30,783 32,680 37,102 26,361 MIXCO 403689 162720 0060 384428 19261
SAN PEDRO AYAMPUC 20,260 9,986 10,274 5679 14,581 SAN PEDRO SACATEPEQUEZ 31,503 15,560 15,943 12,673 18,830
MIXCO , 305,297 145,712 159,585 209,791 95,506 SAN JUAN SACATEPEQUEZ 152,583 75,415 77,168 81,584 70,999
SAN PEDRO SACATEPEQUEZ 21,009 10,308 10,701 8,764 12,245
PEQ SAN RAIMUNDO 22,615 10,992 11,623 7,407 15,208
SAN JUAN SACATEPEQUEZ 88,766 43,942 44,824 8,349 80417
CHUARRANCHO 10,101 5210 4,891 6,206 3,895
SAN RAIMUNDO 15,082 7,554 7,528 4,579 10,503
FRAIJANES 30,701 15,837 14,864 19,454 11,247
CHUARRANCHO 7,091 9,59 9,495 3,799 5,292 AMATITLAN 82,870 40,462 42,408 60,924 21,946
FRAIJANES 17,166 8,475 8,691 5,048 12,118 ‘ ‘ : ‘ :
AMATITLAN 54,930 26789 28141 36,999 17931 VILLA NUEVA 355,901 171,771 184,130 301,947 53,954
VILLA NUEVA 192,069 02,825 00,244 101205 90774 VILLA CANALES 103,814 51,277 52,537 74638 29,176
VILLA CANALES 62,334 30,879 31,455 5,525 56,809 PETAPA 101,242 49,139 52,103 94,228 7,014
PETAPA 41,506 20,147 21,359 12,049 28,557

Cuadro No. 6-3 Censo poblacional 2002 del departamento de Guatemala.
Elaboracién Propia. Fuente: INE

Guatemala estaba distribuida de la siguiente manera:

Cuadro No. 6-2 Censo poblacional 1994 del departamento de Guatemala.
Elaboracién Propia. Fuente: INE
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C. CENSO POBLACIONAL DEPARTAMENTO DE EL Seglin el censo poblacional de 2002 del Instituto Nacional de Estadistica -INE-,
PROGRESO la poblacion para el departamento de El Progreso esta distribuida de la siguiente
manera:

Segun el censo poblacional de 1994 del Instituto Nacional de Estadistica
-INE-, la poblacion para el departamento de El Progreso estaba distribuida de la
siguiente manera:

POBLACION SEX0 AREA
DEPARTAMENTO Y MUNICIPIO TOTAL HOMBRES | MUJERES | URBANA | RURAL
POBLACION SEXO AREA EL PROGRESO 139,490 69,058 70,432 50,300 89,190
DEPARTAMENTO Y MUNICIPIO TOTAL HOMBRES | MUJERES | URBANA | RURAL GUASTATOYA 18,562 9,090 9,472 10,776 7,786
MORAZAN 10,874 5,336 5,538 2,429 8,445
SAN AGUSTIN
EL PROGRESO 108,400 53,381 55,019 28,788 79,612
ACASAGUASTLAN 34,343 17,038 17,305 8,574 25769
GUASTATOYA 13,689 6,561 7,128 5,145 8,544 SAN CRISTOBAL
MORAZAN 8,726 4,313 4,413 2,026 6,700 ACASAGUASTLAN 6,129 3,047 3,082 1,846 4,283
SAN AGUSTIN ACASAGUASTLAN 26,315 12,890 13,425 4,639 21,676 EL JICARO 10,685 5,237 5,448 3,753 6,932
SAN CRISTOBAL ACASAGUASTLAN 4,775 2,351 2,424 1,112 3,663 SANSARE 10,721 5,410 5,311 3,399 7,322
EL JICARO 9,221 4,491 4,730 2,496 6,725 SANARATE 33,025 16,309 16,716 13,931 19,094
SANSARE 8,688 4,357 4,331 2,373 6,315 SAN ANTONIO LA PAZ 15,151 7,591 7,560 5,592 9,559
SANARATE 25,414 12,638 12,776 9,308 16,106
SAN ANTONIO LA PAZ 11,572 5,780 5,792 1,689 9,883

Cuadro No. 6-5 Censo poblacional 2002 del departamento de ElI Progreso.
Elaboracién Propia. Fuente: INE

Cuadro No. 6-4 Censo poblacional 1994 del departamento de El Progreso.
Elaboracién Propia. Fuente: INE

LB RIEHITT A

e

ECA RgRTn



DISENO DE CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y VIA VERDE ENTRE ESTACIONES FERROVIARIAS EL FISCAL-CUCAVOL

ANEXO 11

Crecimiento espacial en el area metropolitana de Guatemala.
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ANEXO III

Ejes del transmetro y ubicacion de centras principales y secundarias.
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ANEXO IV

Dos propuestas de movilidad por parte de la municipalidad de Guatemala,
propuesta de diferentes tipos de transporte para evitar el ingreso de buses
extraurbanos al drea metropolitana de Guatemala.
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ANEXO YV

Rutas jerarquizadas y terminales en los extremos de estas.
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