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INTRODUCCION

El presente documento constituye un estudio especifico para el cual se
investigaron y se tomaron en cuenta las caracteristicas, costumbres y
tradiciones del Municipio de Jocotdan, Chiguimula, con la finalidad de
contribuir con una propuesta para el desarrollo urbano comercial.

En ese sentido, la presente tesis denominada anteproyecto Mercado y
Terminal de Buses para la Villa de Santiago Jocotan, Chiquimula surge
tanto de la inquietud de la epesista, debido a la vivencia en dicho
municipio, asi como de las autoridades municipales, ante la falta de un
equipamiento urbano eficiente para el sistema de intfercambio y consumo
comercial y para el sistema de fransporte colectivo y de carga, acorde al
creciente desarrollo del municipio.



CAPITULO |

GENERALIDADES




1.1. ANTECEDENTES

Desde hace tiempo en Jocotdn se han acumulado una serie de factores
que han ido agravando la situacidon de pobreza en el municipio, en
especial la que afecta a la poblacién de origen ch’orti.

Entre las causas que han desencadenado esta situacidon se pueden
mencionar: los factores climatolégicos y ambientales; la pérdida
progresiva de control sobre las escasas tierras de vocacion agricola
disponibles en la zona, la dependencia casi exclusiva de la actividad
agricola para la subsistencia y la ausencia de modelos productivos locales
que ofrezcan alternativas de desarrollo de tipo no agricola.

En anos recientes, cuatro eventos climdticos contribuyeron al
empeoramiento no sélo de la inseguridad alimentaria de las familias de la
region, sino en la alteracion de sus origenes de ingresos:

* Una prolongada sequia en 1996.

e El huracdn Mitch en 1998, que ocasiond inundaciones y pérdidas de
cultivos.

* La sequia del 2001, que de nuevo ocasiond pérdidas importantes de
cultivos, en una poblacidén con reservas ya agotadas por la
acumulacion de incidencias adversas.

* La sequia mads prolongada de los Ultimos 30 anos en Guatemala (2009)
que dejé pérdidas cercanas a los nueve milones de ddlares,
equivalentes a 34 mil toneladas de alimentos, segun el Ministerio de
Agricultura. !

Ademds con el paso del tiempo, las ventajas de la obtencién de ingreso a
través de la migracion se han ido reduciendo en los Ultimos anos. Entre los
factores externos que mds han afectado la estabilidad y rentabilidad de
estas fuentes de trabajo estan: la crisis de las fincas cafetaleras, las
restricciones impuestas a los productores nacionales por cuotas
internacionales de produccion y el descenso en la captacion de mano de
obra ante la mecanizacién de las fincas ganaderas.?

1 http://noticias.mx.yahoo.com/s/ap/090919/clima/amc_cli guatemala sequia

2 FAO Guatemala’. LA PRODUCCION DE HORTALIZAS DE TRASPATIO EN EL ORIENTE DE
GUATEMALA. Guatemala 2004. *(Food and Agriculture Organization of the United Nations -
Organizacién de las Naciones Unidas para la agricultura y la alimentacién-).
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Esto ocasiond que gran parte de la poblacidon se empezara a dedicar a
otras formas de obtencién de ingresos, migrando al centro poblado para
dedicarse al comercio informal de diversos productos en el mercado
municipal.

Dicho mercado fue construido alrededor de la década de 1970, y con sus
35 locales, mds el piso plaza, sirvid para brindar un lugar a los
comerciantes de esa época.

En la actualidad el principal centro de comercio y venta de productos en
la regidn Copdn-Ch'orti es Jocotdn; y dicho mercado ya no proporciona
ni cuenta con los requerimientos indispensables ni el espacio para la
buena y adecuada distribucién, control e higiene de todas sus ventas;
conjuntamente, la vialidad del centro de Jocotdn se ve afectada debido
al aumento de buses y pick-ups en las cercanias de dicho mercado, vy si
bien existe una terminal para una de las empresas que prestan el servicio
de transporte, ésta no se da abasto y el resto se ubica en las calles,
ocasionando caos vial, visual y convirfiendose en un peligro para el
usuario.

Es por ello que nace de las autoridades de La Villa de Santiago Jocotdn la
solicitud de una propuesta arquitectonica para la realizacidén de un
Mercado Municipal y Terminal de Buses para dicha cabecera municipal.

La propuesta representa el complemento al trabajo realizado durante el
Ejercicio Profesional Supervisado de la Facultad de Arquitectura de la
Universidad de San Carlos de Guatemala, en el Municipio de Jocotdn,
Departamento de Chiquimula, Periodo IRG-2009-01.

Hasta el momento no se ha presentado ningun plan o proyecto para
darle solucion a la situacion actual de este servicio social de suma
importancia para toda la poblacion de Jocotdn y sus alrededores.



1.2. JUSTIFICACION

El crecimiento del comercio de produccidn e insumos ha sido
inminentemente acelerado en Jocotdn; debido a su jerarquia y ubicacion
geogrdfica en la regidon Ch'orti, la cabecera se encuentra en un punto
estratégico para el comercio y distribucion de productos agropecuarios,
artesanales y no-tradicionales de la region3, ademds de ser el municipio
que distribuye mayormente la produccion de las distintas regiones que
conforman la Mancomunidad Copdn-Ch’orti.

La propuesta arquitectonica busca plantear la reubicacion tanto de los
servicios de comercializacién de insumos, asi como de los distintos servicios
de transporte colectivo dentro de un diseno que incluya el correcto
manejo de aspectos de tipo ambiental y técnico, logrando integrar la
arquitectura al entorno; y a su vez, la integracion de los servicios que
actualmente se prestan en una misma drea, pero con las condiciones de
entorno vy fisicas destinadas especificamente para este fin, con sus
servicios bdsicos para que el funcionamiento del proyecto sea eficiente.

Para el desarrollo de este anteproyecto se contard con la asesoria de
arquitectos graduados especialistas en el tema, brindando como
producto de esto, un anteproyecto digitalizado, con un estudio del tema
en forma cientifica, perspectivas digitalizadas, presupuesto aproximado vy
un documento que servird de guia a la municipalidad.

® Plasticos, ropa, aluminio, aparatos eléctricos, utensilios de cocina, productos lacteos,
productos de cuero, productos de palma, productos de uso diario e higiene, efc.
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1.3. OBJETIVOS

General

Contribuir con el municipio de Jocotdn con una propuesta
arquitectonica para el desarrollo del tema de comercializacion vy
fransporte, presentando a las autoridades municipales una propuesta
de andlisis y anteproyecto sobre el traslado y edificacidon de una nueva
estructura para los servicios de mercado municipal y terminal de buses
para solucionar los problemas que aquejan actualmente a las personas
y asi proporcionar fortalecimiento al comercio y desarrollo de la
poblacioén.

Especificos

e Readlizar un andlisis investigativo que determine las necesidades
actuales y a proyeccion futura de la poblacién respecto al tema
del anteproyecto para perfilar una propuesta adecuada.

e Desarrollar una propuesta arquitecténica aplicando conceptos de
bioarquitectura, arquitectura de integracion ambiental y sistemas
actualizados de construccidon que logre solucionar la alta demanda
de puestos a los comerciantes con un planteamiento de espacio
arguitectonico adecuado

e Disenar instalaciones adecuadas tanto a los comerciantes como a
los distintos tipos de transportistas para brindar un mejor servicio a los
usuarios.



1.4.

1.4.1.

1.4.2.

DELIMITACION TEMATICA

Delimitacion Conceptual

Proporcionar una arquitectura de servicio comercial que provea de
espacios funcionales denfro de una infraestructura adecuada para
realizar el proyecto de mercado municipal y terminal de buses,
satisfaciendo las necesidades actuales de la comunidad como
parte de la solucién a la problemdtica existente.

Delimitacion Fisica

La Villa de Santiago Jocotdn se ubica en el municipio de Jocotdn,
del departamento de Chiguimula.

La altitud en el parque de la Cabecera Municipal “Villa de Santiago
Jocotdn” es de 457 MSNM, con Iatitud de 14049'18” y longitud de
89023'30".

A la cabecera mencionada se llega por la carretera asfaltada
internacional de primer orden, que comunica a la Republica de
Guatemala con la Republica de Honduras, y realizando cruce en
Vado Hondo, en la denominada Ruta Maya Ch’orti,4 el frayecto se
identifica como CA-11 en la cartografia de la RepuUblica de
Guatemala.

El municipio ocupa una extensidon territorial de 148 kildmetros
cuadrados; la cabecera municipal cuenta con una extension
aproximada de un kildbmetro cuadrado, que es donde se ubicaria el
proyecto a proponer.5

* Por encontrarse en ella el Parque Arqueolégico Copén, Ruinas.

> “Agencia Espafiola de Cooperacién Internacional AECI. Monografia del Municipio de Jocotén,
Chiquimula. Afio 2002” Tomado de: Marroquin Duarte, Genser Joaquin. ESQUEMA DIRECTOR DE
ORDENAMIENTO URBANO PARA LA VILLA DE SANTIAGO JOCOTAN, CHIQUIMULA. Tesis.

Guatemala 2006.



IMAGEN No. 1
UBICACION DEL MUNICIPIO
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Fuente: www.maplibrary.org. Cuadro: Elaboracién propia
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1.4.3. Delimitacién Territorial

El municipio de Jocotdn, con sus 32 aldeas y 121 caserios. (Ver
mapa No. 1) con extension de 247.63 km2,
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1.4.4. Delimitacién Poblacional

El grupo objetivo al cual se dirige este proyecto es en primer orden
la poblacién de La Villa de Sanfiago Jocotdn, en segundo orden, la
poblacion del resto de aldeas y caserios del municipio, que segun
en el Ultimo censo oficial hacen un total de 47,932 habitantes
(51,184 en 2010); y en tercer orden, las poblaciones vecinas del
municipio.

Cuadro 1. Municipio de Jocotan. Chiquimula. Poblacion por lugar de residencia.

Area Cantidad %
Total 47,932 100
Urbano 6,039 12.6%
Rural 41,893 87.4%

Fuente: (MSPAS. 2006).




Cuadro 2. Municipio de Jocotan. Chiquimula. Poblaciéon por género.

Género Cantidad %
Total 47,932 100

Mujeres 24,134 50.35

Hombres 23,798 49,65

Fuente: (MSPAS. 2006).

Cuadro 3. Municipio de Jocotan. Chiquimula. Proyeccién de Poblacién.s

Afio Poblacion %
2004 44,512 11
2006 47,932 12
2014 69,143 17
2024 110,363 27
2034 180,801 45

Fuente: Consultores Infegrados, 2004. Con base en los censos nacionales.

1.4.5. Delimitacion Fisica Geografica

El terreno previsto para la reubicacion del mercado municipal e
implementacion de terminal de buses se encuentra en la entrada a
la cabecera municipal, La Villa de Santiago Jocotdn, a 200 km.
aproximadamente al este de la Ciudad de Guatemala. La extension
(6,988.96 metros

terreno en drea abarca 2.5 manzanas

9

cuadrados); medidas que serdn tratadas con mayor exactitud en la
seccion correspondiente de la presente investigacion.

® Informe Final Municipio de Jocotan. CARACTERIZACION Y DIAGNOSTICO ORDENAMIENTO
TERRITORIAL. SINAFIP-SEGEPLAN. 2006.




Mercado y Terminal de Buses para la Villa de Santiago Jocotan, Chiquimula
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Ubicacion de Terreno en la Villa de Santiago Jocotan
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MAPA No. 3
Terreno destinado para el Mercado y Terminal de Buses
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1.4.6. Delimitacion Temporal

Dentro de la planificacion de un proyecto de esta indole, se
debe ftener idea de la dificultad que puede significar la
implementaciéon de un nuevo sistema educativo que las
personas acepten; pero con una vision futurista, se deben prever
de una u otra forma los cambios a corto, mediano y largo plazo
que puedan tener las planificaciones planteadas, para evitar
problemas por falta de prevision, por lo que la temporalidad de
un proyecto debe abarcar un marco de fiempo que justifique el
trabajo realizado y sus resultados.

En este caso las proyecciones, planificacion, ejecucion vy
funcionamiento estardn enmarcados en una cronologia de 21
anos (ano 2030), considerando que la municipalidad fiene ya
estimada la inversion y el traslado del mercado y la terminal de
Jocotdn; distribuidos de la siguiente manera:

A corto plazo: ano 2012
A mediano plazo: ano 2016
A largo plazo: ano 2030

En lo que respecta a la temporalidad del equipamiento y
funcionamiento del presente proyecto, es de 20 a 25 anos,
iniciando en el ano 2016, ano proyectado para inicio de
funcionamiento del de proyecto.

1.4.7. Delimitacion Temporal de la Propuesta

CRONOGRAMA DE EJECUCION DEL TEMA DE ESTUDIO

ANTEPROYECTO: "PROPUESTA ARQUITECTONICA DEL MERCADO Y TERMINAL PARA LA VILLA DE SANTIAGO JOCOTAN,
CHIQUIMULA"

ACTIVIDAD A REALIZAR

Investigacién (recopilacién de Informacién del temal)

Clasificacion de Informacién

Desarrollo Capitulos Tedricos

Evaluacion de Premisas Ambientales

Evaluacién de Premisas Funcionales

Evaluacion de Premisas de Disefio

Diagramacién

Diseno Edificio(s)

AT o' T AN e NE (€ T IF G FOV I | O B

Retroalimentacién

10 | Elaboracion Informe Final

Elaboracion Cronograma: propia.
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El desarrollo del anteproyecto serd dentro del margen de seis meses y
medio, como lo indica el cronograma inserto.

1.4.8. Delimitacién de la Actividad

La propuesta serd a nivel de anteproyecto, no se trabajard
planificacion.

Se incluye dentro del anteproyecto:
* |nvestigacion
= Andlisis del Sitio
» Transformacion de Curvas de Nivel
» Premisas de Diseno
= Diseno de Conjunto
» Diseno de Mercado
» Diseno de Terminal
» Presupuesto
= Cronograma

1.4.9. Alcances y Limites

Esta investigaciéon se limita a nivel de anteproyecto y pretende
elaborar un Mercado Municipal y Terminal de Buses para la Villa de
Santiago Jocotdn para los distintos pobladores que deseen realizar
compras y/o ventas, con la ayuda del andlisis urbano, documental
y de campo que muestren cudles son las necesidades sentidas de

la poblacion involucrada directa e indirectamente.

Estd enfocado a beneficiar a los pequenos, medianos y grandes
comerciantes de la regidn para asi poder darles mejores
condiciones para establecer mejores relaciones comerciales y
opciones de fransporte, contribuyendo con el ordenamiento vial y

el ornato del centro urbano.
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1.5. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Los dias de plaza en Jocotdn son de gran atractivo para el visitante. Los
productos artesanales de jarcia y de palma de Jocotdn, asi como ofros
productos tradicionales y no-tradicionales tienen una fuerte distribucion a
nivel nacional, asi como en El Salvador y Honduras.

Fotografia M-01

CALLE ESQUINA MERCADO-ESQUINA PARQUE CENTRAL
Se observa en la fotografia los locales ubicados en
las banquetas de las viviendas a lo largo de la calle.

En la cabecera municipal -Villa de Sanfiago Jocotdn- los dias de
mercado son jueves y domingo; se cuenta con un mercado municipal,
pero éste se encuentra a la fecha, desbordado (las ventas se ubican
fuera de la infraestructura del mercado, en banquetas, incluso orillas de
las calles), con uso incorrecto en algunos sectores, no llena los requisitos
de salubridad, origina caos vial y ademds afecta increiblemente la
imagen urbana del centro del municipio (incluyendo contaminacion por
basura).

En el tema de limpieza y mantenimiento de mercados la FADES
(Fundacion para Alternativas de Desarrollo) en su diagndstico municipal
identifica como problemas principales las ventas de carnes al aire libre, la
falta de limpieza en el edificio asi como en los comedores de plaza
municipal y mercado; mientras que en el tema de regulacion y vigilancia
de la calidad de alimentos que se venden, los problemas son: carnes con
problemas de pardsitos, comedores ambulantes no adecuados,
inexistencia de conftrol sanitario en el rastro municipal y falta de control
sanitario en la venta de verduras.”

7 FADES. Programa de Apoyo al Proceso de Descentralizacién (Aprodesc). P.49.
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Fuente: Propia

Fuente: Propia

MERCADO MUNICIPAL
Se observa la mala distribucion en el interior del
mercado asi como uno de los pasillos que
conduce a una de las salidas.

Dentro del drea del mercado se encuentra también la terminal de buses,
la cual se determina y delimita Unicamente por el parqueo de los
pequenos buses en determinadas calles. La Unica empresa que tiene
infraestructura como tal es Litegua, pero aun asi, el estacionamiento de la
misma no se da abasto y ubica buses también en las orillas de la calle;
ademds también hay en existencia pick-ups que se ubican en otras calles
y que se dirigen a las distintas aldeas y caserios del municipio, lo que
ocasiona caos vial y falta de orden y légica en lo que a transporte
respecta dentro de la cabecera municipal.

Fotografias M-04 y M-05

Fuente: Propia Fuente: Propia -

TERMINALES PICK-UPS TERMINAL BUSES COLECTIVOS
Calle detrds de iglesia, en donde se ubi- Vista del drea en donde llegan los busitos de las
can parte de los pick-up que se dirigen distintas empresas que prestan el servicio en
hacia las distintas aldeas. Jocotdn desde y hacia los distintos poblados.

Estos aspectos aumentan la incapacidad del centro urbano de satisfacer
la necesidad actual y futura de proporcionar los servicios bdsicos de
comercio y fransporte que histéricamente se han resuelto de manera
desordenada, sin planificacidn proyectiva y sistemdtica que permita
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orientar soluciones integrales, Unicamente respuestas parciales que
impactan en el deterioro de la calidad de vida de los pobladores.

A esto hay que sumarle la falta de planificacion urbana de los Ultimos
anos, lo que hace que la mayoria de intervenciones se realicen de forma
aislada, en funcion de intereses individuales.

Por lo expuesto, se hace indispensable la planificacion y realizacion de un
anteproyecto de un nuevo “Mercado Municipal y Terminal de la Villa de
Santiago Jocotdn”, para llevar a cabo la futura implementaciéon de una
solucion a los problemas reales del crecimiento urbano y sus servicios.

Fotografias M-06 y M-07

Fuente: Propia

CALLE LATERAL PARQUE CENTRAL — IGLESIA
Los puestos que no caben en el mercado se ubican a lo largo de esta calle
Sin tener las condiciones necesarias de salubridad, espacio y accesibilidad;
Construidas Unicamente con tablones y parales de madera, con nylon como techo.
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METODOLOGIA

La metodologia empleada en la presente investigacion se basa en
el trabajo directo de campo, fuentes documentales y bibliograficas,
enfrevistas y ofros, que permiten establecer la situacion actual
desde los siguientes puntos de vista:

-Fisico-naturales: la forma y el relieve.

-Edafologia: las propiedades fisicas y usos actuales del suelo.
-Demografia: crecimiento poblacional histérico y proyecciones.
-Condiciones  Urbanas: extension urbana, posibilidad de
crecimiento, infraestructura y equipamiento.

-Investigacién Aplicada: debido a que la municipalidad tiene
previsto el fraslado de los servicios.

-Investigacion  Formulativa: porque debido a observacion,
entrevistas e investigacion de las necesidades se llegd a la
conclusién de implementar un mejor sistema de
comercializacion/transporte para la Villa de Santiago Jocotdn.

CUADRO No. 4
ESQUEMA METODOLOGICO

ENTREVISTA
CON
AUTORIDADES

L AN

N
ELABORACION ORDEN Y ELABORAR MATRIZ DE
DE SINTESIS PROGRAMA RELACIONES
ARBOL DE DE DE NECESIDADES
PROBLEMAS INFORMACIO S

OBSERVACION
DE CAMPO

REFERENTE CUADRO DE
TEORICO ORDENAMIENTO
DE RELACIONES
DATOS

Y I

N
ESTABLECER DIAGRAMA DE
PREMISAS CIRCULACIONES
PARTICULARES
DE

NUEVA

ANALISIS DE
SO VISITA

APROBACION
DE

TEMA DE ANALOGO

(1

ALA
COMUNIDAD

-FOTOGRAFICO

|

-TENDENCIA

REPLANTEO

PROBLEMA

DIAGRAMA DE PROPUESTA
ESTABLECER BLOQUES DISENO
PREMISAS -

GENERALES DE

ANALISIS DEL
MARCO LEGAL

[
I

PROPUESTA DISERO
PLANTAS

A ANALISIS DEL
TERRENO
ANALISIS DE PROPUESTO
PRINCIPALES ELEVACIONES Y
ASPECTOS SECCIONES
MUNICIPIO LOCALIZACION  -UBICACION
-ENTORNO -
“CULTURALES “GEOGRAFICOS ACCESIBILIDAD
R ATU FACTORES CLIMATICOS
“DEMOGRAFICOS  -VIAS -ANALISIS FOTOGRAFICO

ANALISIS
FOTOGRAFICO

COMUNICACION

PERSPECTIVAS DE
CONJUNTO
PRESUPUESTO
PRELIMINAR
CRONOGRAMA
PRELIMINAR

VIAS DE COMUNICACION
COMERCIO Y TRANSPORTE

ECONOMICOS
~CRECIMIENTO URBANO
COMERCIO Y TRANSPORTE

ENTREVISTA A
PERSONAS
CLAVES
DEL MUNICIPIO

-COMERCIANTES
-TRANSPORTISTAS
-USUARIOS

Cuadro: Elaboracién propia
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CAPITULO I
MARCO

TEORICO
CONCEPTUAL




2.1. ORIGENES

El origen del mercado guatemalteco se remonta al pasado
precolombino, funciona con un sistema de mercados locales y regionales,
y se clasifican en urbanos y rurales.

La ubicacion de un mercado necesita generalmente de dreas como
plazas, edificios y otros espacios donde se puedan realizar actividades de
intercambio comercial.

En estos lugares se reflejan las caracteristicas propias de la sociedad,
como las fradiciones, costumbres e ideas, que forman una cultura.

Existen diversas caracteristicas que distinguen a los mercados
guatemaltecos, debido a las tradiciones que han dejado nuestras
generaciones pasadas como el frueque y el regateo de mercancias vy
precios.

El tfransporte ha evolucionado paralelomente al mercado debido a la
necesidad de movilizar las mercancias hasta y desde los lugares de
abasto.

En la época Prehispdnica, se trazaban rutas perfectamente definidas para
el transporte de productos a los lugares de intercambio, cubriéndose
grandes dreas geogrdficas en toda Mesoamérica, tal fue el caso de la
ruta maya.

En la época Colonial se implementaron otros medios de transporte, como
las bestias de carga, los carrugjes, los carretones con traccidn animal,
ademds aparecid el transporte maritimo con la creacion de barcos
veleros, como principal fransporte para carga en largas distancias.

En la época moderna se utilizd el transporte por medio de motores, con la
implementacion del ferrocarril y los barcos de vapor. Con la generacion
de combustible, la gasolina, el diesel y el gas propano se generd una
revolucion en los medios de transporte, terrestres, maritimos y aéreos,
logrando asi trasladar los productos o mercancias a lugares mds lejanos. 8

® Rojas, 1989: 57
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2.2. CONCEPTOS DE MERCADO

2.2.1. MERCADO
Se deriva del Iatin *mercatus”, cuyo significado es ‘sitio
destinado en ciertas poblaciones a la venta y compra de
mercancias’.

Lugar publico, cubierto o al aire libre en el cual se llevan
a cabo fransacciones comerciales bajo normas de control e
higiene, constituyéndose en un punto de abastecimiento de
productos bdsicos, contribuyendo asi a la economia de la
poblacioén.

Area publica dentro de la cual los vendedores y los
compradores de una mercancia mantienen estrechas
relaciones comerciales, para realizar las transacciones de
bienes y servicios de un determinado precio, realizdndose asi
comunicaciones socioecondmicas.?

2.2.2. MERCADO MUNICIPAL
Es aquel que es propiedad del gobierno municipal, éste
vende o renta los locales, no es solamente los que se alojan
dentro de un edificio sino también sus desbordamientos.

2.2.3. COMERCIANTES
Son todas aquellas personas que venden sus productos
en los diferentes mercados.

2.2.4. USUARIOS
Son las personas que llegan a los mercados a comprar
productos a los comerciantes.

2.2.5. PRODUCTO
Es la esencia de la actividad comercial; es el objeto
producido por la actividad del hombre o la naturaleza.

2.2.6. MERCANCIA
Cosa que se hace objeto de frato o venta, esto es
cualguier género vendible.

® Revista ESCALA, Centros de Abasto, 1995.
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2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

PUESTO FIJO
Sitio  permanente, destinado para realizar algunas
actividades.

PUESTO DE PISO PLAZA

Puesto permanente o comercio provisional con
caracteristicas de pequeno comercio, que se desplaza segun
los dias de mercado.

CLASIFICACION DE LOS MERCADOS

CLASIFICACION SEGUN ASPECTO FiSICO

2.29.1.1.

2.29.1.2.

Mercado Formall
Son los comercios que funcionan dentro de
los edificios Municipales, bagjo condiciones
higiénicas y sanitarias adecuadas, éstos pueden
ser minoristas y mayoristas.

Mercado Informal

Es el conjunto de comerciantes que se
ubican en las calles o avenidas, éstos no tienen
ninguna comunicacion fisica con los mercados
formales, vendiendo los mismos productos que
éstos, no cuentan con los servicios bdsicos,
constituyendo un foco de contaminacion para el
sector.

2.2.9.1.3. Desbordamientos

Es el conjunto de comerciantes que se
ubican en los aledanos de los mercados formales,
constituyendo un todo continuo. Estdn localizados
en las calles adyacentes a los mercados formales.
Este tipo de ventas arruinan el ornato de la
ciudad y ademds cambian el uso del suelo.

2.2.9.1.4. Mercado Espontdneo

Grupo de comerciantes pequeno que
inicialmente se forma con ventas de verduraq, fruta
y algin tipo de granos. Fruto de una necesidad
del sector. Tienen la caracteristica de crecer en
corto tiempo, hasta convertirse en un mercado
informal  (institucionalizarse), se ubica en
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banquetas, dreas abiertas y en algunos casos en
arriates.

2.2.9.1.5. Mercado Movil
Mercado que se realiza en un furgdn o pick
-up. Existe en el interior de nuestro pais, se utiliza
para abastecer de alimentos a los asentamientos
humanos de escasos recursos, donde no existe
ningun tipo de infraestructuras de servicios.

IMAGEN NO. 2
CLASIFICACION POR ASPECTO FiSICO

MERCADO FORMAL MERCADO INFORMAL

LESBEORDAMIENTO

AR | ashpoh sl o

MERCADO ESFONTANEO MERCADC MOVIL

mﬁ/' |

Bracamonte Ralén, Eugenia Beatriz, PROPUESTA ARQUITECTONICA DEL MERCADO MUNICIPAL DE SAN JUAN LA LAGUNA, SOLOLA.
2006. De: Martinez Castillo, Lhibbny, MERCADO Y TERMINAL DE BUSES DE GUAZACAPAN, SANTA ROSA. 2008.
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2.2.9.2.

CLASIFICACION SEGUN AREA DE INFLUENCIA

2.2.9.2.1. Mercado de Mayoreo

Tiene influencia dispersa, es un mercado
donde se comercializan los productos en
cantidades grandes a una persona u oftros
establecimientos dedicados a la venta de
menudeo.

2.2.9.2.2. Mercado Metropolitano

Tiene influencia dispersa. Es el que provee a
consumidores de varios puntos de una ciudad,
debido a su ubicacion estratégica, su radio de
influencia es abierto y no se puede llegar a
determinar con exactitud su demanda.

2.2.9.2.3. Mercado Sectorial

2.29.2.4.

2.293.

Tiene una influencia Directa. Este tiene una
demanda con un radio de mds de un kildmetro, y
los usuarios que lo frecuentan podrdn hacerlo a
pie, en vehiculo particular o transporte publico.
Sus instalaciones podrdn ser con el mismo
equipamiento que el mercado metropolitano
pero adaptado en nUmero de usuarios bajo el
radio de influencia.

Mercado Cantonal
Tiene una influencia directa. Es el mercado
destinado a servir a una zona, barrio o colonia
especifica, sus ventas son al menudeo. Este tiene
un radio de influencia mdximo de un kildmetro y
serd visitado por los usuarios a pie, pueden existir

mAds de uno por sector.

CLASIFICACION SEGUN SU FUNCIONAMIENTO Y

ORGANIZACION

2.2.9.3.1.

Mercado Mayorista

Son los mercados en que se venden
mercaderias al por mayor y en grandes
canfidades. Alli  acuden generalmente los
intermediarios y distribuidores a comprar en
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grandes cantidades los productos que después
han de revender a otros comerciantes, a precios
mayores y elevados. Enfre ellos se pueden
encontrar la central de mayoreo, el mercado
metropolitano y el mercado sectorial.

2.2.9.3.2. Mercado Minorista

Liamados de abastos; en él se efectuan las
actividades de compraventa al consumidor o
usuario del producto en canfidades pequenas.
Entre éstos se pueden encontrar el mercado
metropolitano, mercado sectorial y mercado
cantonal.

2.2.9.3.3. Mercado PuUblico

Es un mercado de uso de la comunidad
que es administrado por la municipalidad vy
cooperativas de vendedores en donde se
proveen los suministros principales para el
consumo local como: carnes, frutas, hortalizas,
granos y abarrotes, ropa, zapatos y enseres
domésticos.

2.2.9.3.4. Mercado privado

Son el tipo de mercados en donde se
efectUan compraventas como en tiendas, locales
comerciales, abarrotarias, supermercados, etc.10

AREAS DE INFLUENCIA

Son los lugares aledanos a éste, que se ven influenciados por las
actividades que se realizan dentro del mismo. Hay tres tipos de dreas de

influencia:

Area de influencia directa

Es la poblacién residente dentro de un radio de acciéon de un kildmetro

del mercado.

Area de influencia indirecta

Sectores de la poblacion bien delimitados por el facil acceso al mercado
por medio de transporte publico.

10 Bracamonte Ral6n, Eugenia Beatriz. PROPUESTA ARQUITECTONICA DE MERCADO MUNICIPAL
DE SAN JUAN LA LAGUNA, SOLOLA. 2006.
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2.2.10.3. Area de influencia dispersa
Corresponde a la situacidén en que la demanda prdcticamente se diluye
en toda el drea metropolitana.

IMAGEN No. 3
TIPOS DE INFLUENCIA EN UN MERCADO
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Martinez Castillo, Lhibbny, MERCADO Y TERMINAL DE BUSES DE GUAZACAPAN, SANTA
ROSA. 2008.

2.2.11. SUBDIVISION DE ZONIFICACION

Los mercados para tener un funcionamiento deben
zonificarse, de tal forma que permita la visualizacion vy
obtencidn de los productos, ya que asi cubrird las
necesidades de los usuarios de una manera ordenada vy
eficiente.

2.2.12. ZONA DE VENTAS

Esta es la zona de mayor afluencia de personas, ya que
es el lugar donde los usuarios se proveen de los productos de
la canasta bdsica. La zona de ventas se subdivide en tres
dreas, las cuales se describen a continuacion:

2.2.12.1.  Area SemihUmeda
Es un drea que requiere de agua Unicamente
para remojar el producto que estd a la venta. No
necesita de instalacion de agua potable individual, ésta
puede estar sectorizada, al igual que el drenaje para su
limpieza. Los puestos de venta que forman parte del
drea semihumeda son: frutas, hortalizas y flores.

23



2.2.12.2. Area HOmeda

Es un drea que requiere de instalacion hidrdulica y
de drengje para su limpieza en forma individual. Los
puestos de venta que se encuentran dentro de estas
dreas son: carnicerias, marranerias, pollerias, venta de
huevo, pescaderias, Idcteos y embutidos, refresquerias,
comedores y comida preparada.

2.2.12.3. Area Seca

Es un drea que no requiere de utilizacion de agua
para la venta de sus productos, no necesita de
instalacién de agua potable individual. Los puestos que
forman parte del drea seca son: ventas de abarrotes,
tiendas, misceldneas.

CLASIFICACION DE LOCALES

2.2.13.1. CLASIFICACION DE LOCALES POR CATEGORIAS

Se clasifican por la naturaleza del negocio y el
equipamiento que requieran para su funcionamiento, se
dividen en primera, segunda y tercera categoria.

a) Locales de Primera Categoria:
Compuestos por carnicerias, comedores,
artesanias tipicas, abarrotes, ropa y calzado.

b) Locales de Segunda Categoria:

Compuestos por productos ldcteos, marranerias,
pollerias, misceldneos, refresquerias, pescados vy
Mariscos.

c) Locales de Tercera Categoria:
Compuestos por verduras vy frutas, flores y comida
preparada.

2.2.13.2. CLASIFICACION DE LOCALES POR SU UBICACION

Se clasifican de acuerdo al lugar donde estdn
ubicados en preferencias Ay B.

a) Locales preferenciales tipo A:

Son los que estdn ubicados en la esquina de un
sector; localizados en cualquier acceso del mercado o
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localizados en el cruce de dos o mds vias de circulacion
principal.

b) Locales preferenciales tipo B:
Los locales que estén ubicados después de un
local tipo A, los locales que uno de sus frentes dé hacia
una via de circulacién principal. ™!

IMAGEN No. 4
CLASIFICACION DE LOS LOCALES
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Fuente: PLAN MAESTRO Y ESTUDIO DE PREFACTIBILIDAD DE MERCADOS
MINORISTAS. Volumen |. 1998. Martinez Castillo, Lhibbny, MERCADO Y
TERMINAL DE BUSES DE GUAZACAPAN, SANTA ROSA. 2008.

2.2.14. COMERCIO

Es el fransporte de bienes desde un lugar a ofro con el fin de
intercambiarlos. También se puede definir como las tiendas, almacenes o
estacionamientos comerciales que se encuentran en el lugar, éstos
pueden ser:

2.2.14.1. Comercio fijo o establecido
Conjunto de establecimientos comerciales
que se encuentran situados permanentemente en
un lugar.

! Municipalidad de Guatemala/SEGEPLAN. Plan Maestro y Estudio de Prefactibilidad de Mercados
Minoristas. Volumen I, 1998.
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2.2.14.2. Puesto ambulante
Puestos armables que puedan ser fransportados
de un lugar a ofro en cualquier momento con facilidad,
ademds de no tener un lugar fijo.

2.2.14.3. Puesto de piso plaza
Puesto fijo o provisional que se desplaza segun los
dias de mercado, ademds de poseer caracteristicas de
pequeno comercio.'2

2.2.15. COMERCIANTE
Son las personas que compran y venden productos
por mayor y menor (conocidos como vendedores).
Desarrolla esta actividad con la finalidad de obtener una
ganancia o margen de beneficio al que fiene derecho
por el frabajo que realiza.

2.2.16. CLASIFICACION DE LOS COMERCIANTES
Existen comerciantes de pequeno y gran porte
econdmico, entre ellos podemos mencionar:

2.2.16.1. Comerciantes de Frutas y Hortalizas
Son de porte econdmico pequeno, esto
significa que no cuenta con un capital y que
realizan sus compras en pequenas cantfidades
cada dos dias en terminales o mercados,
regularmente esas ventas las realizan las mujeres
constituyendo una actividad de complemento
para el ingreso familiar y o como un ingreso
principal. Se localizan principalmente en los
desbordamientos, ya que no tfienen un local fijo
para guardar SUS productos, alquilan

generalmente en casas cercanas.

2.2.16.2. Comerciantes de Aves
El comerciante de aves es mds
capitalizado, porque tiene un volumen de ventas
mdas alto, muchas veces tiene uno o dos
empleados, tienen equipo de refrigeracion vy
preparacion de producto. Este tipo de venta

12 Plazola y Cisneros. ENCICLOPEDIA DE ARQUITECTURA.
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2.2.16.3.

2.2.16.4.

2.2.16.5.

2.2.16.6.

2.2.16.7.

2.2.16.8.

constifuye su actividad principal, para el
sostenimiento de la familia y hay muchos en el
cual los propietarios son muchas veces hombres.

Comerciantes de Carne de Cerdo

Es ligeramente mds capitalizado que el de
carne de ave, ya que ademds de carne, vende
embutidos, manteca, chicharrones, carnitas; muy
pocos tienen equipo de refrigeracion.

Comerciantes de Carne de Res

Son los que poseen mds capital, tienen
puestos de mayor porte econdmico y uno o mds
empleados.

Comerciantes de Pescado o Mariscos

Estdn en idénticas condiciones que los
vendedores de hortalizas, y que ademds de ser
vendidos en puestos también se venden en
plataformas de madera.

Comerciantes de Granos y Abarrotes

Al igual que los vendedores de carne de res,
estos son capitalizados, necesitan mantener
mayor existencia de productos. Estos
comerciantes estdn ubicados dentro de los
mercados formales, también en mercados
informales y desbordamientos.

Comerciantes de Ventas de Comida y Refrescos

Estas personas se encargan de ofrecer a los
vendedores y usuarios del mercado desayuno,
almuerzo y refacciones a bajo costo. Segun el tipo
de comida se clasifican en: comida rdpida vy
comida preparada, ademds de heladerias y
refresquerias.

Comerciante de Ropa y Calzado

Este es el que cuenta con mayor capital
que todos los comerciantes, generalmente se
abastecen de comercios capitalinos, ademas de
tener uno o dos empleados para vender. La
mayor parte de las calles la conforman estos
comerciantes.
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2.2.17. ESTRUCTURA DE FUNCIONAMIENTO DEL MERCADO
Estd conformado por dos tipos de personas:
Usuarios y Agentes Municipales

2.2.17.1. USUARIOS
Son las personas que hacen uso de
cualquier tipo de venta en el mercado, asi como
de sus instalaciones, éstos se pueden clasificar en:

a) Usuario local

Es el que casi a diario realiza sus compras de
productos bdsicos a menudeo o mayoreo en el
mercado de su localidad.

b) Usuario eventual

Es el que asiste sdlo algunas ocasiones a las
instalaciones  del mercado  para poder
abastecerse de productos o vienen de una
poblacidn cercana una o dos veces por semana.

C) Usuario regional

Es el comprador o vendedor que viene de
otros departamentos de la region a ofrecer o
adquirir sus productos por menor.13

2.2.17.2. AGENTES MUNICIPALES
Son los que desarrollan actividades fijas
dentro del mercado, enfre ellos podemos
mencionar:

a) Administrador

Es la persona que se encarga tanto del
mantenimiento, control y funcionamiento del
mercado, como de las relaciones interpersonales,
entre comerciantes y autoridades municipales
para que sean optimas y permitan la armonia
entre los mismos y que esto repercuta en la buena
atencion a compradores y vendedores del
mercado.

13 Bracamonte Ral6n, Eugenia Beatriz. PROPUESTA ARQUITECTONICA DE MERCADO MUNICIPAL
DE SAN JUAN LA LAGUNA, SOLOLA. 2006.
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b) Secretaria

Se encarga de atender al publico vy
comerciante, para resolver asuntos con el
administrador, auxiliarlo cuando sea necesario y
mantener el confrol de la correspondencia.

c) Contador

Es la persona encargada del
funcionamiento de la economia del mercado. Se
encarga de llevar la contabilidad, ademdas de
enfregar cuentas al tesorero municipal.

d) Inspector Sanitario
Realiza la inspeccidon sanitaria de los
productos que se venden en el mercado.

e) Cobrador de Puestos
Redliza los cobros de arrendamiento a los
vendedores del mercado.

f) Personal de Mantenimiento

Encargado del mantenimiento de la
infraestructura en lo que se refiere a las
instalaciones eléctricas, hidrdulicas y sanitarias,
recoleccion de basura y atencidn de los servicios
sanitarios publicos.

g) Personal de Limpieza
Es el encargado de mantener el orden vy
limpieza del mercado durante el dia.

h) Agente de Seguridad
Persona encargada de la seguridad vy
bienestar de los usuarios del servicio.

i) Vendedor
Es el personal encargado de mostrar u
ofrecer al pUblico la mercaderia.
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J) Comerciantes

Son las personas O agentes que
comercializan los productos, siendo mayoristas,
acopiadores, distribuidores minoristas; obtienen sus
ganancias por la diferencia entre los precios de
venta y de compra de los usuarios.

IMAGEN No. 5
SISTEMA TEORICO DE COMERCIALIZACION
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Fuente: Municipalidad de Guatemala. Martinez Castillo, Lhibbny, MERCADO Y TERMINAL DE BUSES DE GUAZACAPAN, SANTA ROSA. 2008.
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2.3. CONCEPTOS DE TRANSPORTE

2.3.1.

TRANSPORTE

Servicio y medio de comunicacion a través del
cual se realiza el traslado o movilizacidn de personas vy
objetos, etc. Utilizando las diferentes vias de
comunicacion que enlazan los centros o poblados.

El transporte estd conformado por varios elementos entre
los cuales estdan:

2.3.1.1. La via

El medio recorrido por el vehiculo, ya sea
terrestre, maritimo o aéreo.

2.3.1.2. El vehiculo

Son aquellos movidos por motores. Puede
ser carretero, entre los cuales se encuentran los
carros, motos, buses; ferroviario, maritimo y aéreo.

2.3.1.3. Material de Transporte

2.3.2.

2.3.3.

Pueden ser personas o bienes.

SISTEMAS DE TRANSPORTE

Es el conjunto de elementos interrelacionados por
infraestructura y equipos maoviles que suministran servicio
de transporte a una regién geogrdfica.

Como soporte del movimiento social, el sistema de
transporte constituye un organismo que evoluciona en el
tiempo y en el espacio segun el nivel de desarrollo social
qgue se alcance, ddndose de primera y de segunda
clase, alcanzando a cubrir rutas cortas o largas. Existen
cuatro modalidades de transporte: por carretera, por
ferrocarril, por agua y por aire.

TRANSPORTE POR CARRETERA

El desarrollo de todo tipo de transporte terrestre se
inicid cuando se inventd la rueda; siendo el transporte
por carretera el que se desarrolld mds despacio. Durante
siglos, los medios tradicionales de fransporte, restringidos
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a montar sobre animales, carros y trineos tirados por
animales.

El transporte terrestre tiene cada vez mds auge, y hoy en
dia son millones las personas que se trasladan dentro de
la ciudad, dentro de un pais y entre paises, ocupando
buses, camiones, ferrocarriles y autos. También suman
miles las toneladas de carga que se trasladan a diario
entre los distinfos mercados. 4

2.3.4. CLASIFICACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE

2.3.4.1. CLASIFICACION SEGUN REGION Y LOCALIDAD

2.3.4.1.1. Transporte Internacional
Es aquel tipo de fransporte, que se
efectla entre un pais y ofro.

2.3.4.1.2. Transporte Extraurbano
Es aquel tipo de transporte, el cual se
efectla de una poblaciéon rural a una urbana
O viceversa.

2.3.4.1.3. Transporte Interurbano
Es el tipo de transporte que se realiza
entfre una poblacién y otra.

2.3.4.1.4. Transporte Urbano
Es el servicio de transporte, el cual se
efectVa dentro del perimetro urbano de una
misma ciudad.

2.3.4.1.5. Transporte Regional
Es el servicio de transporte que enlaza
regiones o departamentos del pais.

1 SISTEMAS DE TRANSPORTE, Enciclopedia Encarta 2004.
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2.3.4.2. CLASIFICACION SEGUN TIPO
Se divide segun el elemento a transportar:

2.3.4.2.1. Transporte de Pasajeros
Servicio puUblico que se efectia a través de
autobuses, minibuses, camionetas, taxis,
ferrocarriles, pick-ups o automoviles.

2.3.4.2.2. Transporte de Carga
Actividad de ftransportar mercaderias u
objetos por medio de trdileres, furgones, auto-
tanques, camiones, pick-ups, ferrocarril, carretas o
carretones.

2.3.4.2.3. Transporte Mixto

Accion donde se mezclan las actividades
de transporte de pasajeros con el transporte de
carga y es readlizado por autobuses, ferrocarriles,
microbuses, etc. Los vehiculos tipo camiones vy
pick-ups necesitan un permiso especial para
poder ser utilizados como transporte mixto, debido
a las normas de seguridad requeridas.

2.3.4.3. CLASIFICACION DESDE EL PUNTO DE VISTA
SOCIOECONOMICO

2.3.4.3.1. Transporte Particular
Es el medio de transporte que no es
ufilizado con fines puramente lucrativos,
ufilizado por personas que tienen la
posibilidad de autodesplazarse dentro de su
vehiculo propio.

2.3.4.3.2. Transporte colectivo publico
Es aquel vehiculo que transporta vy
moviliza un nUmero de personas hacia un
punto determinado, el cual se da en el drea
urbana vy rural, llegdndose a determinar los
recorridos por las carreteras ya existentes. 15

15 \/allaba Gua, Pedro. Politicas del comercio de la Ciudad de Guatemala y su area metropolitana. Informe
Final. Direccién de Planificacion Municipal de Guatemala. Tomo I, Capitulo 2.
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2.3.5.

2.3.6.

IMAGEN No. 6
CLASIFICACION SOCIOECONOMICA

TRANSFORTE PARTICULAR TEANSPORTE PUBLICO
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Martinez Castillo, Lhibbny, MERCADO Y TERMINAL DE BUSES DE GUAZACAPAN, SANTA ROSA.
2008

TERMINAL DE TRANSPORTE

Extremo de wun conjunto que facilita las
conexiones.

Sitio a donde llegan y de donde sale fransporte o hacen
empalme entre la ciudad y los departamentos.

Donde convergen los usuarios que salen o entran de un
poblado a ofro, todos los servicios de transporte
colectivo, dando al producto y al pasajero la seguridad
y facilidad de ingreso y salida de la comunidad,
existiendo a la vez un vinculo funcional entre mercado y
terminal.

La terminal sirve principalmente para el embarque vy
desembarque de pasajeros de lineas internacionales,
extraurbanas, interurbanas, urbanas y regionales,
cuenta con dreas especificas para la venta de pasajes,
salas de espera, embarque, desembarque, comercio,
administracion, servicios generales y de apoyo.

TIPOS DE TERMINALES

2.3.6.1. Terminal Central

Es el punto final o inicial en recorridos largos.
En ella se almacenan y se da mantenimiento y
combustible a las unidades que dependen de
ella.

2.3.6.2. Terminal de Paso

Es el punto en donde la unidad se detiene
para recoger pasajeros y para que éstos tomen
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un ligero descanso y se surtan de lo mds
indispensable.

2.3.6.3. Terminal Local

Punto donde se establecen lineas que dan
servicio a determinada zona, los recorridos Nno son
largos.

2.3.6.4. Terminal de Servicio Directo o Expreso

Es aquel donde el pasajero aborda el
vehiculo en la terminal de salida y éste no hace
ninguna parada hasta llegar a su destino.

2.3.6.5. Ruta

Es el recorrido entre dos puntos establecidos
en donde se fijan puntos intermedios para que el
pasajero ascienda o descienda. 16

2.3.7. CENTRAL DE TRANSFERENCIA
Por la necesidad de movilizarse que tiene la
poblacidon, asi como de movilizar los productos y objetos
que son necesarios para la subsistencia diaria del ser
humano, la central de transferencia es uno de los
elementos fundamentales en el equipamiento urbano,
en ésta se realizan cambios de productos y mercancia,
se determinan los lugares de origen, asi como de salida,
destino y llegada para su distribucion y utilizacion final.
2.3.8. JERARQUIA VIAL
Es la diferenciacion del cardcter de las vias en
funcibn de la duracidn de los trayectos vy la
compatibilidad de dicha duraciéon con las exigencias o
necesidades de los usuarios. Se refiere generalmente a la
vialidad urbana y se manifiesta dicha jerarquia en las
caracteristicas fisicas y operacionales de las vias.
Estas se clasifican asi:
2.3.8.1. Autopista

Arteria por donde se movilizan a gran
velocidad, flujos voluminosos de frdnsito a nivel

18 Fuentes Lopez, Olmar Yamil; Soto Mérida, Brenda Paola. TERMINAL DE BUSES Y MERCADO PARA
LA CIUDAD DE ZACAPA. Tesis USAC, 2004.
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2.3.8.2.

2.3.8.3.

2.3.8.4.

2.3.8.5.

2.3.8.6.

2.3.8.7.

nacional y regional, éstos dan continuidad a la
ciudad.

Arteria principal o primaria

Estas soportan flujos mayores de transito y
alimentan a las autopistas. Dan unidad a un drea
urbana.

Arteria secundaria

Alimenta a las arterias principales y proveen
el servicio de fransito a los vigjes de menor
longitud. Funcionan a nivel de servicio menor al
de las principales. Sirven de desembocadura al
trdnsito que emerge de las zonas urbanas, sin
entrar a los conjuntos habitacionales.

Arteria colectora o local

Son calles interiores colectoras, de baja
velocidad que alimentan al resto de la red vial,
penetran a los conjuntos habitacionales y distintos
dmbitos de drea urbana de dimensiéon local.

Camino vecinal

Son las vias que dan servicio a los interiores
de conjuntos habitacionales, por la disposicion de
su gabarito, no debe permitir el flujo vehicular de
paso, ni tampoco la posibilidad de grandes
velocidades.

Ciclovia

Son las arterias que de manera periddica,
esporddica o permanente son destinadas para
soportar el flujo de bicicletas y similares.

Caminamiento

Son arterias destinadas en forma periddica,
esporddica o permanente para el uso exclusivo
del peatdn, es la arteriac de menor jerarquia
denfro de la estructura vial. Generalmente por la
escala de su desplazamiento es concebida para
los flujos a nivel de conjuntos habitacionales y de
barrios.

36



2.3.9. RELACION DE MERCADO Y TERMINAL
La relacion se basa en la proximidad de los puntos
de comercializacion y la llegada o salida de fransporte
que facilita los mecanismos de intercambio comercial. Es
importante porque muchos de los comerciantes utilizan
el transporte extraurbano para trasladar sus productos.

Asimismo el consumidor debe movilizarse desde su
vivienda hasta el drea de comercio para poder adquirir
sus productos. El mercado y la terminal de buses poseen
distintas funciones, pero aun asi deberdn relacionarse de
tal modo que faciliten las actividades comerciales,
traslado de pasagjeros y la carga y descarga y las
encomiendas.

IMAGEN No. 7
SISTEMA TEORICO DE TRANSPORTE

SISTEMA TEORICO DE TRANSPORTE:
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Fuente: Municipalidad de Guatemala. Martinez Castillo, Lhibbny, MERCADO Y TERMINAL DE BUSES DE GUAZACAPAN, SANTA ROSA.
Tesis FARUSAC, 2008.
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3. REFERENTE LEGAL

Para poder plantear una propuesta de anteproyecto es necesario tener
una base legal sobre la cual poder sustentar dicho estudio; y para
determinar la base legal del presente estudio “Mercado y Terminal de
Buses”, se hace referencia a las siguientes leyes:

e Constitucion Politica de la Republica de Guatemala

e Codigo Municipal

*» Reglamento del Servicio de Transporte Exfraurbano de Pasajeros por
Carretera

* Ley de Trdansito

e Guia Técnica para mercados del Instituto de Fomento Municipal,
(INFOM).

3.1. CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA DE
GUATEMALA

CAPITULO II: Derechos Sociales
SECCION DECIMA: Régimen Econémico y Social
ARTICULO 119: Obligaciones del Estado

Son obligaciones fundamentales del Estado:

l.) La defensa de consumidores y usuarios en cuanto a la preservacion de
la calidad de los productos de consumo interno y de exportacion para
garantizar su salud, seguridad y legitimos intereses econdmicos;

II.) Promover el desarrollo ordenado y eficiente del comercio interior y
exterior del pais, fomentando mercados para los productos nacionales;

ARTICULO 131: Servicio de Transporte Comercial

Por su importancia econdmica en el desarrollo del pais, se reconoce de
utilidad publica, y por lo tanto, gozan de la proteccién del Estado, todos
los servicios de fransporte comercial y turistico, sean terrestres, maritimos o
aéreos, dentfro de los cuales quedan comprendidos las naves, vehiculos,
instalaciones y servicios.

Las terminales terrestres, aeropuertos y puertos maritimos comerciales, se
consideran bienes de uso publico comuUn y asi como los servicios de
transporte quedan sujetos Unicamente a la jurisdiccion de autoridades
civiles. Queda prohibida la utilizacidén de naves, vehiculos y terminales,
propiedad de enfidades gubernamentales y del Ejercito Nacional, para
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fines comerciales; esta disposicion no es aplicable a las entfidades
estatales descentralizadas que presten servicio de fransporte.

Para la instalacion y explotacion de cualquier servicio de transporte
nacional e internacional, es necesaria la autorizacidn gubernamental.
Para este propdsito, una vez llenados los requisitos legales
correspondientes por el solicitante, la autoridad gubernativa deberd
extender la autorizacion inmediatamente.

CAPITULO VII: Régimen Municipal
ARTICULO 253: Autonomia Municipal

Los municipios de la Republica de Guatemala son instituciones
auténomas.

Entre ofras funciones les corresponde:

a) Elegir sus propias autoridades;

b) Obtener y disponer de sus recursos; y

c) Atender los servicios puUblicos locales, el ordenamiento territorial de su
jurisdiccioén y el cumplimiento de sus fines propios.

Se citan estos articulos de La Constitucion Politica de la Republica de
Guatemala, ya que enfatiza entre las obligaciones fundamentales del
Estado, la promocidon de los productos nacionales, promoviendo el
desarrollo adecuado y eficiente del comercio interior y exterior del pais,
asi como también reconoce la importancia econdmica y la utilidad
publica que tiene el servicio de transporte.

3.2. CODIGO MUNICIPAL

TITULO 1lI: Gobierno y Administracion del Municipio
CAPITULO I: Gobierno del Municipio
ARTICULO 35: Competencias Generales del Concejo Municipal

Le compete al concejo municipal:

b) El ordenamiento territorial y control urbanistico de la circunscripcion
municipal.

c) La convocatoria a los distintos sectores de la sociedad del municipio
para la formulacidn e institucionalizacion de las politicas publicas
municipales y de los planes de desarrollo urbano vy rural del municipio,
identificando y priorizando las necesidades comunitarias y propuestas de
solucion a los problemas locales.

e) El establecimiento, planificacion, reglamentacién, programacion,
control y evaluacién de los servicios puUblicos municipales, asi como las
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decisiones sobre las modalidades institucionales para su prestacion,
teniendo siempre en cuenta la preeminencia de los intereses publicos.

n) La fijacion de rentas de los bienes municipales sean éstos de uso comun
O no.

El articulo 35 del Codigo Municipal se refiere a la responsabilidad del
concejo municipal de identificar y priorizar las principales necesidades de
la comunidad para proponer proyectos que ayuden al desarrollo de la
comunidad.

ARTICULO 36: Organizacion de Comisiones.

En su primera sesion ordinaria anual, el Concejo Municipal organizard Ias
comisiones que considere necesarias para el estudio y dictamen de los
asuntos que conocerd durante todo el ano, teniendo cardcter obligatorio
las siguientes comisiones:

4. Servicios, infraestructura, ordenamiento territorial, urbanismo vy
vivienda.

Se cita el articulo 36 del cédigo municipal en el caso de esta propuesta,
ya que la gestion del mismo deberia llevarse a cabo por parte de una
comisidn en vista de que actualmente no hay infraestructura que preste
estos servicios.

TITULO V: Administracion Municipal
CAPITULO I: Competencias Municipales
ARTICULO 68: Competencias propias del municipio

Las competencias propias deberdn cumplirse por el municipio, por dos o
mMAs Municipios bajo convenio, o por mancomunidad de municipios, y son
las siguientes:

a) Abastecimiento domiciliario de agua potable debidamente clorada,
alcantarillado, alumbrado publico, mercados, rastros, administracion de
cementerios y la autorizacidon y control de cementerios privados,
recoleccion, tratamiento y disposicion de desechos sdlidos, limpieza vy
ornato.

d) Regulacién del transporte de pasajeros y carga y sus terminales locales.
f) Velar por el cumplimiento y observacion de las normas de control
sanitario de la produccién, comercializacion y consumo de alimentos vy
bebidas a efecto de garantizar la salud de los habitantes del municipio.
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El articulo 68 del Cddigo Municipal establece que le corresponde a la
municipalidad contar con la infraestructura necesaria adecuada para el
desarrollo del municipio, lo que incluye contar con un mercado y
terminales locales, normas de control sanitario y regulaciéon para el mismo.

ARTICULO 72: Servicios publicos municipales

El municipio debe regular y prestar los servicios publicos municipales de su
circunscripcidon territorial y, por lo tanto, fiene competencia para
establecerlos, mantenerlos, ampliarlos y mejorarlos, en los términos
indicados en los articulos anteriores, garantizando un funcionamiento
eficaz, seguro y continuo y, en su caso, la determinacién y cobro de tasas
y contribuciones equitativas y justas. Las tasas y contribuciones deberdn
ser fijadas atendiendo los costos de operacidon, mantenimiento vy
mejoramiento de calidad y cobertura de servicios.

ARTICULO 73: Forma de establecimiento y prestacion de los servicios
municipales.

Los servicios publicos municipales serdn prestados y administrados por:

a) La municipalidad y sus dependencias administrativas, unidades de
servicio y empresas publicas.

TITULO VII: Principios Reguladores de los Procedimientos Administrativos
CAPITULO II: Ordenamiento Territorial y Desarrollo Integral
ARTICULO 142: Formulacién y Ejecucion de Planes

La municipalidad estd obligada a formular y ejecutar planes de
ordenamiento territorial y de desarrollo integral de su municipio en los
términos establecidos por las leyes. Las nofificaciones, parcelamientos,
urbanizaciones y cualquier otra forma de desarrollo urbano o rural que
pretendan realizar o realicen el Estado y sus entidades o instituciones
autébnomas y descentralizadas, asi como las personas individuales o
juridicas que sean cadlificadas para ello, deberdn contar con la
aprobacion y autorizacion de la municipalidad en cuya circunstancia se
localicen.

Tales formas de desarrollo, ademds de cumplir con las leyes que las
regulan, deberdn comprender y garantizar como minimo, y sin excepcion
alguna, el establecimiento, funcionamiento y administracion de los
servicios publicos siguientes, sin afectar los servicios que ya se prestan a
otros habitantes del municipio:
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e) Areas recreativas y deportivas, escuelas, mercados, terminales de
transporte y pasajeros, centros de salud.

La municipalidad serd responsable del cumplimiento de todos estos
requisitos.

3.3. REGLAMENTO DEL SERVICIO DE TRANSPORTE

EXTRAURBANO DE PASAJEROS POR CARRETERA
Acuerdo Gubernativo Numero 42-94

Articulo 1

Tiene por objeto regular el servicio publico de fransporte extraurbano de
pasajeros, con el fin de obtener seguridad vy eficiencia para las personas,
bienes e intereses, confiado a tal servicio.

Proteger y fomentar una competencia licita y leal entre los prestadores del
servicio publico de transporte extraurbano de pasajeros.

Asegurar la existencia de operacion de un sistema ramificado de servicio
de transporte extraurbano, que contribuya a impulsar la economia
nacional.

Arficulo 2

El presente reglamento regula el servicio publico de fransporte
extraurbano de pasajeros, que se efectie por medio de vehiculos
terrestres, tales como:

Autobuses, omnibuses, microbuses y otros. Para los efectos de este
reglamento, se enfiende por servicio extraurbano de pasajeros el que se
efectia:

1. De una cabecera municipal a ofra

2. De una cabecera municipal a cualquier ofro lugar de otro municipio o
viceversa.

3. De un lugar de un municipio a cualquier lugar de ofro municipio.

4. De una cabecera municipal o de algun lugar municipal a cualquier
situado fuera del territorio nacional y viceversa.

Servicio de Transporte
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Articulo 43

En el servicio de transporte de personas se establecen las siguientes clases:
e Servicio de Primera Categoria

* Servicio de Segunda Categoria

* Servicio de Linea Corta

* Servicio Directo

Articulo 44

* Servicio de primera categoria:

Servicio directamente entre los puntos terminales.

Los vehiculos tienen mayor comodidad y confort, asientos numerados y
reclinables, son autobuses tipo pullman. Cualidades adicionales de un
mejor servicio podrdn cobrar hasta un 25% mds de la tarifa autorizada por
el servicio.

» Servicio de segunda categoria:

Los vehiculos efectUan paradas en puntos intermedios de su ruta, poseen
asientos colectivos con respaldo bajo, no reclinables y el porta equipajes
se ubica en la parilla sobre el techo del vehiculo protegido con una lona.
Las cualidades de comodidad de los vehiculos estan catalogadas a un
nivel infermedio, porque poseen suspensidon dura que los habilita para
todo tipo de camino.

* Servicio de linea corta:

Es el que presta servicio en una ruta con unidades con caracteristicas de
primera o de segunda categoria, cuyo trayecto no excede de treinta
kilbmetros. Los vehiculos transportan Unicamente pasajeros sentados, de
acuerdo con su capacidad.

Articulo 45
En los servicios de primera y de segunda categoria, los usuarios tienen
derecho a tfransportar veinticinco libras de equipagje sin costo alguno.

Articulo 47

* Servicio Directo:

Es el que se presta con vehiculo similar a los de primera o de segunda
categorias, sin paradas intermedias para recoger pasajeros. Unicamente
se permiten paradas de descanso para el piloto y los pasajeros en puntos
determinados y autorizados por la direccién.

3.4.LEY DE TRANSITO
Acuerdo Gubernativo Niumero 273-98
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Carril Auxiliar:

Se utilizard carril adicional a los normales de la calzada cuyo
objetivo serd generar los movimientos de cambio de direccidon o de
circulacion de vehiculos lentos.

Carril de Aceleracion:

Se utilizard carril adicional a los normales de la calzada que servird
para permitir la aceleracion de vehiculos que pretenden incorporarse a
ésta.

Carril de Desaceleracion:

Se utilizard carril adicional a los normales de la calzada que servird
para permitir la desaceleracidn de vehiculos que pretenden salirse de
ésta.

Normas de Comportamiento en la Circulacién

Obligaciones de los usuarios de la via

Dentro de la ubicaciéon del proyecto, asi como de sus alrededores,
los usuarios de la via puUblica estdn obligados a comportarse en forma tal,
que su conducta no entorpezca la circulaciéon ni cause peligro, perjuicios
o molestias a las personas o danos a los bienes.

Obligaciones de los conductores

Dentro de los alrededores donde esté localizado el proyecto, se
deberd conducir con la diligencia y precaucidon necesaria para evitar
todo dano propio o ajeno, cuidando de no poner en peligro, tanto al
mismo conductor, como a los demds ocupantes del vehiculo y al resto de
los usuarios de la via publica.

Circulacion por espacios destinados al peaton

Dentro de éste se contempla, para el peatdn circular en espacios
especialmente concebidos. Se contard con: aceras, refugios, paseos, vias
peatonales, pasarelas, con el objetivo de resguardar la seguridad del
peaton.

Pasos Peatonales

En dreas especificas se contard con un paso peatonal (paso de
cebra) debidamente senalizado. El peatdn siempre lleva la prioridad v,
todos los vehiculos que se aproximen a un paso de peatones, que esté
siendo utilizado por una o varias personas, deberdn de ceder el paso a las
mismas, hasta que hayan llegado a la acera o a un refugio.
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Paradas de Taxis

Se cuenta con un drea destinada, para la carga y descarga de los
pasajeros, con las normas y senales establecidas y la actividad de
ascenso o descenso.

Responsabilidad de sefnalizar

Con el objetivo de mantener el orden, dentro del proyecto, se
deberd de instalar y conservar las senales de frdnsito de forma
reglamentaria.

Utilizacion de los carriles auxiliares

Los carriles auxiliares estardn separados por bordillo, y servirdn para
separar la circulacion principal de los movimientos lentos del trdnsito,
como el acceso hacia y desde las propiedades aledanas, las paradas,
detenciones y estacionamientos de vehiculos.

Medios permitidos para la reduccioén de la velocidad

La autoridad  correspondiente puede  permiti,  tomando
especialmente en cuenta la geometria de la via o de la intersecciéon vy el
patron de uso de las edificaciones circundantes, una o varios de los
siguientes medios para la reduccion de velocidad:

» Angostamiento fisico o visual de la via.
» Vibradores con estrias grabadas en el pavimento.

Lugares prohibidos para parar o estacionar:
Se prohibird parar y estacionarse en los siguientes lugares:

= Carriles o partes de la via reservados exclusivamente para otro
medio de transporte o que tengan otro uso, tales como:

» Vias exclusivas para buses, espacios peatonales,
dreas verdes, zonas de juego para ninos y otras
similares.

» Paradas de transporte publico y sus proximidades.

» Calzadas principales de autopistas y vias rapidas.

» Areas de carga y descarga, sin efectuar esta
actividad.

3.5.GUIA TECNICA PARA MERCADOS DEL INSTITUTO
NACIONAL DE FOMENTO MUNICIPAL (INFOM).
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RECOMENDACIONES DE ORDEN BASICO PARA EL DESARROLLO DE UN
PROYECTO DE MERCADO.

LOCALIZACION

Un proyecto de mercado se debe localizar en un drea disponible en
cuanto a propiedad, ubicacion, acceso, servicios e infraestructura
adecuada, que permita su buen funcionamiento.

CONDICIONES DE LOCALIZACION

Son condiciones necesarias para la ubicaciéon de una plaza de
mercado, si existe un plan de desarrollo urbano, ubicarlo dentro del drea
disponible. Si no existe ubicarlo tomando en cuenta los siguientes
aspectos:

Ubicacion de Mercado por Tradicion

Este criterio estima que para construir un mercado debe
considerarse el lugar que la poblacidon y los comerciantes utilizan por
tradiciéon, para vender y comprar los productos que se consumen en la
region.

Que la municipalidad tenga terreno propio
Si en la municipalidad tienen un predio propio la construccion se justifica
tomando en cuenta |os siguientes requisitos:

» Ubicacién acorde con el tipo de mercado.
» Equidistante de las dreas que prestard el servicio con un radio de
accion adecuada al tipo de mercado al cual serd destinada.

Condicionantes topograficas

La topografia del terreno deberd ser de preferencia regular o con
pendiente moderada, entre el 2% y el 5%, si no es asi, se deberd de tomar
en cuenta dos criterios:

» Adaptacidon de diseno del anteproyecto a la topografia del
terreno, elevacidon y depresiones naturales; considerar el
movimiento de fierra.

= Contemplar los obstdculos que puedan presentarse, tales como
construcciones existentes, vegetacion.

INFRAESTRUCTURA FISICA DE SERVICIOS PUBLICOS

Al tomarse la decisidn de contemplar el diseno de una plaza de
mercado dentro de determinada dreaq, se tendrd previsto como factor
importante los servicios publicos con que cuenta la poblacion asi como los
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que tendrd que crear y los que surgirdn como consecuencia del diseno.
Los bdsicos pueden enumerarse:

= Drenagjes

= Agua potable

» Electricidad

» Area para tratamiento de aguas servidas

* Vias de acceso adecuadas para su facil crecimiento.

VIAS DE ACCESO

El drea contemplada para proyectar un mercado deberd contar
con amplios y fluidas vias de acceso para poder proporcionar
principalmente una rdpida descarga de productos funcion bdsica de este
tipo de proyectos, asi como facilidad en el acceso publico.

Previo a la seleccidon definitiva del drea, deberd contemplar que las vias
de acceso tengan capacidad en su seccion y tipo de carga permisible
de soportar, el aumento del nUmero y frecuencia de los vehiculos y sobre
todo de vehiculos de carga usados generalmente de transporte.

ANALISIS URBANO DE LA PLANIFICACION

Se recomienda en este rengldn la ayuda de profesionales en
planificacion urbana a fin que de manera conjunta se llega a establecer
cudles son las dreas que presentan caracteristicas mas adaptables al tipo
de proyecto a plantearse, asi como una ampliacién del contenido plan
regulador urbano local y facil adaptacion al problema planteado. Lo
anterior serd conveniente en el campo por medio de la vista a las dreas
disponibles.

ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS

En un tipo de proyecto como lo es el mercado, se deberd definir y
limitar perfectamente las dreas de estacionamiento tanto de vehiculos
particulares como taxis y otro tipo de vehiculos utilizados para la
poblacién como medio de transporte.

El cdiculo de las dreas de estacionamiento serd en relacion al niUmero de
locales fijos y usuarios. (1 parqueo por cada 20 puestos fijos) 17

ZONA DE CONTROL E HIGIENE
El proyecto requiere de un control rigido en cuanto a la higiene y
limpieza de los productos que aqui se comercializan, pues depende

7 Guia Técnica para Mercados del Instituto de Fomento Municipal, INFOM.
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mucho de estos controles, la calidad y salubridad de los productos
incorporando un drea especifica para el control de los productos; por lo
tanto, se recomienda un solo ingreso de productos al mercado que esté
apoyado por las siguientes dreas:

» Area de carga y descarga

» Area de lavado y limpieza de productos
» Area de control de higiene y calidad

* Bodega de decomisos e incineracion

» Area de clasificacion y desechos solidos
» Area de almacenamiento de productos

AREA DE ALMACENAMIENTO DE PRODUCTOS

Estas dreas son recomendables, pues de ellas depende el orden,
limpieza e higiene del mercado, es importante mencionar que todas estas
dreas deben contemplarse en el diseno de los mercados. Debe
controlarse el ingreso de todos los productos normdndose un solo ingreso y
el control especifico por especialidad de productos por ejemplo:

= Productos que necesiten control de limpieza y calidad: verduras,
frutas, flores, granos, carnes.

» Productos que deben llevar sello de higiene: carne, pollo,
embutidos, pescado.

» Productos libres de empaque: alfareria, cristaleria, artesanias,
frutas, verduras.

ZONAS DE CARGA Y DESCARGA

En el estudio de viabilidad del proyecto deberd contemplarse la
procedencia y destino de productos, para llegar a determinar cudles
serdn las vias que se utilizardn como ingresos especificos a las dareas de
descarga y distribucion.

Con este propdsito se definen las dreas de descarga y carga de
productos, determinado por un solo ingreso al mercado y apoyado por el
drea de control que regulard y supervisard la higiene, calidad y limpieza
de los productos que por aqui ingresen.

ZONAS DE BASURA

Por ser un mercado uno de los mayores generadores de basura es
necesario darle la atencioén suficiente, pues de esto depende mucho que
la higiene, la limpieza y el confort de los usuarios e inquilinos sea bueno.
Por ello se recomienda que antes del ingreso de los productos sean
liberados del empaque, asi también sean desechados todos los productos
descompuestos en un drea de lavado anexa al depdsito.
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SERVICIOS SANITARIOS

Como la mayoria de los servicios sanitarios del mercado, éstos son
esenciales para el buen funcionamiento, se ubicardn con orientacion sur-
oeste, y segun las dimensiones del mercado se podrd contemplar un solo
nucleo o varios que cumplan con los siguientes requisitos de confort e
higiene:

* Es recomendable la ventilacion cruzada. Penetracion del sol,
durante la mayor parte del dia.

= Contar con servicios de drenagjes y agua potable.

= Acceso desde todos los puntos del mercado.

= Si se contempla un solo nucleo de banos y los comedores no
cuentan con este servicio, se recomienda que esté a una
distancia no mayor de 150 Mts.

* Para el diseno de las unidades de servicio sanitario se instalard un
servicio sanitario para hombres y uno para mujeres, por cada 9200
Mt2 de drea comercial, ftomando como unidad para hombres un
inodoro o urinal y un lavamanos; y para mujeres un inodoro y un
lavamanos.'8

= Para el funcionamiento adecuado del servicio se recomienda se
cobre por el uso y que los ingresos sirvan para la compra de
equipo y material de limpieza.

ZONA DE EXPENDIO DE PRODUCTOS

El expendio de productos depende del tipo de mercado. A partir de
dreas de circulacion definidas se van desarrollando sectores de venta de
productos afines, como dreas de misceldneas, dreas de ropa, dreas de
artesania, dreas verdes y hUmedas, dreas de comida y piso de plaza,
todos organizados en grupos de productos y distribuidos adecuadamente
por su orden de importancia en su tipo de circulacion.

ZONA DE ADMINISTRACION

Funcionard como drea administrativa y de servicio, se ubicard en un
punto intermedio y definido del mercado. En las localidades donde se
requiera esta zona, se controlard la higiene y calidad de productos; asi
como el mantenimiento de dreas y servicios.
Como complemento y parte importante del diseno se destinaran dreas
tales como: almacenamiento de productos, limpieza y recoleccidén de
basura, con comunicacion efectiva a las dreas de disposicion y
evacuacion, también con comunicaciéon directa a las dreas de descarga
para el control de productos.

'8 Guia Técnica para Mercados del Instituto de Fomento Municipal, INFOM.
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CIRCULACION
Las circulaciones establecidas dentro del diseno de plazas pueden
clasificarse de primer, segundo y tercer orden.

e Primer Orden: Se clasifican en este rengldn aquellas circulaciones
destinadas al ingreso y egreso de compradores a la plaza, asi como el
acceso a las dreas de parqueo, descarga y circulacion perimetral a los
accesos del mercado, darles 2.50 mt de ancho.

e Segundo Orden: Son utilizadas por vendedores para acceso de
productos a los comercios, y como es el principal ramal de circulacion de
compradores, de aqui se desprenden las circulaciones de tercer orden
2.00 mt en su ancho adecuado.

e Tercer Orden: Con los utilizados por los compradores dentro del mismo
sector de venta afines y comunican ramales principales, 1.50 mt es su
ancho adecuado.

CAPACIDAD

En virtud del intenso movimiento que un mercado tiene en las
primeras horas de la manana, que originan la concurrencia de un gran
nUmero de personas, productos, vehiculos y en muchos casos de
animales, un mercado por lo general requiere superficies extensas con
faciidad de acceso, donde se constituyen diferentes locales para la
exposicion de productos, bodegas de almacenamiento y conservacion,
servicio de transporte organizado, estacionamiento clasificado y en el
caso de animales, establos, porquerizas y corrales.

La capacidad de un mercado puede determinarse de acuerdo a dos
criterios:

e Por la cantidad de pobladores a servir, es determinante en la
elaboracion de pardmetros y dimensiones del mercado, influyendo las
costumbres y fradiciones comerciales. Para la elaboracion de primeros
pardmetros puede considerarse el siguiente factor, sujeto a las
condicionantes propias de cada lugar. El factor promedio es de 0.94 mts2
por poblador a servir.1?

* El segundo criterio y quizds el mejor adaptado a nuestro medio, es el
establecimiento previo de un programa de necesidades derivadas de las
condiciones imperantes, asi como de las necesidades futuras. Su tamano
se determinard, entonces en base as la suma de drea parciales, resultante
de los diferentes grupos de locales y demds elementos constitutivos del
mercado, ddndole una importancia considerable a la diferenciacion de

19 Guia Técnica para Mercados del Instituto de Fomento Municipal, INFOM.
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funciones del mismo, articulando l6gicamente los distintos elementos
integrantes.

3.6.LEY DE PROTECCION Y MEJORAMIENTO DEL MEDIO
AMBIENTE

Articulo 8.- (Reformado por el Decreto del Congreso NUmero 1-93) Para
todo proyecto, obra, industriac o cualquier ofra actividad que por sus
caracteristicas puede producir deterioro a los recursos naturales
renovables o al ambiente, o infroducir modificaciones nocivas o notorias
al paisaje y a los bienes culturales del patrimonio nacional, serd necesario
previomente a su desarrollo un estudio de evaluacion del impacto
ambiental, realizado por técnicos en la materia y aprobado por la
Comisidon del Medio Ambiente. El funcionario que omitiere exigir el estudio
de Impacto Ambiental de conformidad con este Articulo, serd
responsable personalmente del incumplimiento de deberes, asi como el
particular que omitiere cumplir con dicho estudio de Impacto Ambiental
serd sancionado con una multa de Q5.000.00 a QI00,000.00. En caso de no
cumplir con este requisito en el término de seis meses de haber sido
multado, el negocio serd clausurado en tanto no cumpla.
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CAPITULO IV

MARCO
REFERENCIAL
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4.1. NIVEL NACIONAL

La Republica de Guatemala se encuentra localizada en la parte
Norte de Centroamérica; limita al Oeste y Norte con México, al Este con
Belice y el golfo de Honduras, al Sureste con Honduras y El Salvador, y al
Sur con el océano Pacifico. Su extensidon territorial es de
aproximadamente 108.889 kildmetros cuadrados. Estd conformada por 22
departamentos; la capital es la ciudad de Guatemala.20
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Mapa: Martinez Castillo, Lhibbny, MERCADO Y TERMINAL DE BUSES DE GUAZACAPAN, SANTA ROSA. 2008
(Corregido K.E.A.M.)

2 Biblioteca Virtual de Consulta ENCARTA 2007.
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4.2. NIVEL REGIONAL

Los Departamentos de Guatemala se encuentran agrupados en
ocho regiones (ver cuadro No. 5). Se entenderd por region la delimitacion
territorial de uno o mds departamentos que rednen similares condiciones
geogrdficas, econdmicas y sociales, con el objeto de efectuar acciones
de gobierno en las que, junto o subsidiariomente con la administracion
pUblica participen sectores organizados de la poblacion.

Para que se dé el desarrollo de una regidon, debe existir un aumento de
capacidad productiva a consecuencia de la profundizacion de las
relaciones de produccion dominantes, que conlleve a la vez un aumento
de calidad de vida de la poblacion.?!

La regiéon lll, conocida como la NOR-ORIENTE, estd conformada por los
departamentos de El Progreso, Zacapa, Chigquimula e lzabal, siendo la
cabecera regional el departamento de Zacapa. La regidon tiene una
extension territorial de 16,425 kildbmetros cuadrados, equivalente al 15% del
territorio nacional. La poblacién en su mayoria es ladina.

MAPA No. 5
REGION NOR-ORIENTE
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Mapa: Elaboracién propia

A la region se llega a través de la Carretera CA-9 (Ruta al Atldntico), la
cual lleva hasta el departamento de Izabal, pasando por El Progreso y
parte de Zacapaq; para llegar a la cabecera de Zacapa y a Chiquimula,
en el Km. 134 se toma el cruce a la carretera CA-10.

2L Constitucién Politica de la Republica, Acuerdo Legislativo 18-39, Decreto No. 70-86, Articulo 2
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Esta carretera asfaltada favorece la comunicacion hacia Honduras, ya
que es la que conduce a la frontera de El Florido (ubicada a 218 Km.
aproximadamente de la Ciudad de Guatemala), importante punto de
intercambio turistico y comercial, colindante con la ciudad de Copdn
Ruinas.

Ademds, dentro de la region se encuentra otra microrregidon reconocida:
la Cuenca Copdn-Ch'orti, conformada por los municipios de San Juan
Ermita, Olopa, Jocotdn, Camotdn y Quezaltepeque en Chigquimula,
Unidn en Zacapa y la region de Copdn en Honduras, o que vuelve toda
esta drea en una zona de gran importancia turistica, econdmica y

socialmente.

CUADRO No. 5
REGIONES DE GUATEMALA

REGION NOMBRE DE LA DEPARTAMENTOS QUE NO. DE
REGION LA INTEGRAN MUNICIPIOS

I METROPOLITANA Guatemala 17
I NORTE Baja Verapaz 16
Alta Verapaz 8

El Progreso 10

i NORORIENTE lzabal 1
Zacapa 8

Chiguimula 5

Jalapa 17

\Y SURORIENTE Jutiapa 7
Santa Rosa 14

Escuintla 16

\ CENTRAL Sacatepéquez 13
Chimaltenango 16

Sololé 24

Suchitepéquez 8

Vi SUROCCIDENTE |—~etalhuley 29
Quetzaltenango 20

San Marcos 9

Totonicapdn 19

i NOROCCIDENTE |—uehuetenango 21
Quiché 31

Vill PETEN Petén 12
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4.3. NIVEL DEPARTAMENTAL: CHIQUIMULA

Chiquimula es uno de los departamentos de la regidn de oriente
que presenta un mayor desarrollo turistico, debido a que se ha constituido
en el cenfro de peregrinacion religiosa mds importante de América
Central, debido al Cristo de Esquipulas. Ademds posee una importante
produccion agricola y como caracteristica de su cultura es ampliamente
conocida la riqueza de sus leyendas y fradiciones.?2

La historia del departamento de Chiguimula se remonta a la época
precolombina cuando formé parte del reino denominado CHIQUIMULHA
o Payaqui, cuya capital era Copanti (hoy Copdn en Honduras), cuyo
territorio comprendid el drea del oriente de Guatemala y occidente de
Honduras y El Salvador. En 1825, el pais fue dividido politicamente en siete
departamentos, siendo Chiquimula uno de ellos.

Dentro del territorio de Chiquimula estaba incluido el departamento de
Izabal y Zacapa, en cambio El Progreso era jurisdiccion de Jutiapa. Izabal
fue declarado departamento en 1866 y Zacapa en 1871 para permitir
mejor control del drea. En este periodo Chiguimula se consideraba como
un drea con potencial para la explotacion minera, debido a la
constitucion de sus rocas de tipo intrusiva. Los principales distritos mineros
eran Alontepeque y Concepcion Las Minas.

El departamento de Chiguimula fue creado mediante el Decreto del
Ejecutivo No. 30 del 10 de Noviembre de 1871, en el que se establece la
separacion de Zacapa y Chiguimula.23

4.3.1. Ubicacioén y Extension Territorial

El Departamento de Chiguimula, conocido en el dmbito
guatemalteco como La Perla de Oriente, se encuentra situado en la
region Nor-Oriental de Guatemala. Limita al norte con el departamento
de Zacapa; al sur con la Republica de El Salvador y el departamento de
Jutiapa; al este con la Republica de Honduras; y al oeste con los
departamentos de Jalapa y Zacapa.?4

Chiguimula, como cabecera departamental y municipal cuenta con 143
comunidades, tiene una extension de 372 Km.2 y representa el 15 % del

22 Suplemento Especial TRADICIONES DE GUATEMALA: CHIQUIMULA. 15. Fasciculos
Coleccionables Prensa Libre, Coleccion Conozcamos Guatemala.

2 http://www.inforpressca.com/chiquimula/historia.php

2 http://es.wikipedia.org/wiki/Chiquimula_(departamento)
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MAPA No. 6 / CUADRO No.6
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Mapa: Elaboracién propia
No. Municipios Km2
1 Chiguimula 372
2 San José La Arada 180
3 San Juan Ermita 92
4 Jocotdn 148
5 Camotdn 232
6 Olopa 156
7 Esquipulas 532
8 Concepcion Las Minas 160
9 Quezaltepeque 236
10 San Jacinto 60
11 lpala 228
TOTAL 2396

Cuadro: Elaboracién Propia
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drea de extension del departamento, con una altura de 424 msnm; y se
encuentra a una distancia de 174 Km. aproximadamente, de la ciudad
capital.

%
15.5
7.5
3.8
6.2
9.7
6.5
22.2
6.7
9.8
2.5
9.5
100.00
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4.3.2. Aspectos Territoriales

4.3.2.1. Hidrografia
En lo que se refiere a su hidrografia, dentro del departamento son
dos las principales cuencas hidrograficas, cuyas corrientes a su vez son
tributarias de las que hacia el norte descargan sus aguas en el mar
Caribe, y por el sur, después de atravesar la Republica de El Salvador,
desembocan en el Océano Pacifico.

En el municipio de Camotdn penetra procedente de Honduras, el rio
Copdn, que después se conoce como rio Grande o Camotdn y aguas
abajo como Jocotdn, el que después de recibir numerosos afluentes, a su
vez descarga en el rio Grande, el cual dentro del territorio de Zacapa se
denomina Grande o de Zacapa. Hacia el sureste y sur del deparfamento
y sirviendo parcialimente de linderos con Honduras y El Salvador,
respectivamente, estdn los rios: Frio y Sesecapa, Anguiaty y Ostla, entre
los principales de la regioén.

4.3.2.2. Orografia
La cordillera central proviene de Jalapa, penetra por la parte sur del
departamento, donde forma estribaciones de la Sierra del Merenddn en el
confin de la Republica de Honduras y de El Salvador.

Todavia dentro del departamento de Jalapa, en el municipio de San Luis
Jilotepeque, el macizo que se conoce localmente como montana de
Pinula, desciende por su lado Este al valle regado por el rio Colima, que ya
dentro del departamento de Chiguimula forma un ancho valle en el
municipio de Ipala, que por el Sur fiene el volcan del mismo nombre.

El sistema montanoso que penetra desde el departamento de Zacapa
desciende a los municipios de Camotdn, Jocotdn y Chiguimula. El macizo
montanoso es bastante irregular y sus estribaciones continban dentro de
los municipios de Chiguimula, Jocotdn, Camotdn, Olopa, San Jacinto, San
Juan Ermita y San José La Arada. Hacia el sur del departamento, el
sistema orogrdfico forma también algunas mesetas de varias alturas
dentro de los municipios de Quezaltepeque, Esquipulas y Concepcion las
Minas que, con sus repliegues, hondonadas y precipicios, se infegran a la
Sierra del Merendon.

De especial importancia son los cerros: Montecristo, que forma un Trifinio

con Honduras y El Salvador, y el cerro Brujo, que es lindero con El Salvador,
ambos dentro de la Sierra del Merendon.
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4.3.2.3. Precipitacion Pluvial
En los municipios de Olopa, Esquipulas, Quezaltepeque vy
Concepcion Las Minas, las lluvias son escasas durante los meses de
noviembre a abril y las precipitaciones en los ofros meses suelen ser
variables. Los dias de lluvia normalmente son mds de 120 vy el total de
precipitaciones supera siempre los 2,000 mm.

4.3.2.4. Temperatura
Debido a que en Chiguimula existen grandes diferencias de alfitud
enfre un lugar y ofro, se presentan temperaturas variadas. En forma
general, en el departamento de Chiquimula las temperaturas suelen ser
relativamente altas, pero uniformes.

En los municipios considerados como templados las medias madaximas
mensuales se sitian entfre los 27 — 28 grados centigrados, las medias
minimas bajan hasta los 14° C e incluso los 13° C. Las variaciones
estacionales promedian alrededor de 4° C, aunque las variaciones diarias
pueden ser mayores de 10° C. No se conoce de heladas o temperaturas
bajas extremas. En los municipios cdlidos las medias mdximas anuales
estdn entre los 36 — 40° C, mientras que las minimas estan entre los 16 y los
18° C. Las temperaturas mas altas se registran durante los meses de marzo
y abril.

4.3.2.5. Zonas de Vida
En Chiguimula se observan claramente cuatro zonas de vida que se
identifican por su condicién topogrdfica segun la clasificacion propuesta
por Holdridge en el ano de 1978, siendo éstas:

e bs-S Bosque Seco Subtropical

o bh-S(t) Bosque HUmedo Subtropical Templado

o bmh-S(t) Bosque Muy HUmedo Subtropical Templado
o bh-S(f) Bosque HUmedo Subtropical Frio

Sobresale en este departamento, la zona de vida: bosque humedo
subtropical templado.

4.3.2.6. Costumbres y Tradiciones
En Chiguimula se encuentra uno de los lugares de peregrinacion
mas descollantes de Mesoamérica, Esquipulas, por la advocacion al Cristo
Negro.

En los municipios de ascendencia mayense chorfi, se celebran

ceremonias del ano nuevo maya y se prdctica con rigurosidad el tzolkin
de ascendencia meso-americana.
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Finalmente, la vida religiosa de los indigenas y ladinos de Chiquimula gira
alrededor de los templos catdlicos y las cofradias. En los pueblos vy
caserios, esta actividad se focaliza en los lugares sagrados y casas
ceremoniales.

Las Fiestas titulares que se celebran son del 1 al 14 de enero “Cristo Negro
de Esquipulas” y del 11 al 18 de agosto "Virgen del Trdnsito en
Chiguimula™.

4.3.2.7. Idioma
Ademds del espanol, el idioma chorti ha ejercido gran influencia en todo
el departamento desde los tiempos antiguos de mesoamérica, pues
constituye herencia inequivoca del proceso de civilizacidn maya cldsico,
por considerarse a la etnia chorti, descendiente directa de ésta.25

4.3.3. Aspectos Econdmicos

4.3.3.1. Demografia

Este departamento cuenta con una poblacion total de 290,224
habitantes, que representan el 18.8 % de la Region lll y el 1.7 % de la
poblacidon guatemalteca; con una pirdmide poblacional rural de 74.7 %
de 25.3 %, siendo Chiguimula el que presenta una mayor poblacion
urbana (40%) y Camotdn, con el mayor nUmero de poblacién rural del
departamento (96.2 %). Para el ano de 1998, segun proyecciones del INE,
la poblacion de Chiguimula ascendid a 297,683 habitantes.

La poblacion indigena del departamento es de 30.1 % y la no indigena
del 69.9 % siendo los municipios de Jocotdn, Camotdn, Olopa y San Juan
Ermita, donde se concentra el Unico grupo indigena en esta zona, el cual
se denomina Grupo Chorti, que en conjunto tiene una poblacidon
aproximada de 92,829 habitantes, con una extensidon territorial de 628
kilbmetros cuadrados, el 26 % de la extension territorial del departamento
y un total de 225 comunidades. EIl municipio de Jocotdn cuenta con
34,493 de los cuales el 80 % se consideran indigenas.

La distribucion porcentual de la poblaciéon por grupo etdreo, es de 3.1 %
para los menores de 1 ano, 15.8 % para las mujeres con edad fértil y una
poblacidon materno infantil del 62.4 %.

4.3.3.2. Poblacién Econdmicamente Activa
De la poblacién en edad activa, mayor de 7 anos, que representa
el 77.2 % de la poblacion total, la poblacion econdmica activa —-PEA-, es

% http://es.wikipedia.org/wiki/Chiquimula_(departamento)
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el 38.9 %, siendo la no PEA el 66.1 %, estando la mayor parte de la PEA en
los hombres del drea rural con un 26.2 %.

La principal rama de actividad de la PEA total, lo representa el Sector
Agricola, con un 70.0 %, para los hombres, también dicho sector es el mds
importante con un 79.0 % con relacion a las mujeres, la agricultura y el
comercio son los principales, con el 84.4 %.

En el drea urbana, en general, la principal rama de actividad, son los
sectores de comercio y agricultura con 41.0 % para los hombres son los
sectores de agricultura, comercio y construccion con el 74.1 %, para los
hombres son los sectores de agricultura, comercio y construccion con el
74.1 %, para las mujeres es el comercio y las actividades de servicio con el
73.8 %.

Con respecto al drea rural, en general es la agricultura con el 88.7 % para
los hombres también es dicho sector con el 91.7 %, y para las mujeres, la
agricultura y comercio con el 75.4 %.

Las categorias ocupacionales para la PEA son: empleo privado 20.6 % ,
cuenta propia 49.5 %, empleado publico 6.3 %, patrono el 0.6 % y familiar
no remunerado el 23.0 %. Para la no PEA es: hogar el 60.2 %, estudiante el
33.5 %, jubilado 6.3%.

4.3.3.3. Producto Interno Bruto
Con base en los cdlculos desarrollados por la Secretaria General de
Planificacion Econdmica -SEGEPLAN- la actividad econdmica del
departamento de Chiguimula, medida por el producto interno bruto-PIB-
de Chiguimula a precios de cada ano, tiene un aporte a la economia
nacional de aproximadamente 1.4 %.

Como se indicé anteriormente, el PIB de Chiquimula es generado, en
orden de importancia, por la agricultura, servicios, comercio, tfransporte e
industria.

La Superficie cultivada y producciéon de café oro ha aumentado a partir
de la cosecha 1990-1991 a la produccion de 1993-1994, ya que paso la
superficie cultivada de 859 a 3,910 manzanas vy la produccién de 23,212 a
70,752 quintales de café oro.

El drea con potencial agricola se caracteriza por tener un alto potencial
para el cultivo de café y frutales (Citricos y aguacate), asi como para los
productos de consumo bdsico (maiz y frijol). Dichos cultivos se ubican
mayormente en Camotdn, Olopa, Quezaltepeque y Jocotdn. La zona de
vida es el bosque hUmedo subtropical templado, con una precipitacion
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anual promedio de 1,100 mm. distribuida de mayo a octubre; la altitud
oscila entre 200 y 1,500 msnm.

En San Juan Ermita, Jocotdn y Camotdn se dan los cultivos de maiz, sorgo
y frutales (mango), las unidades productivas agricolas cosechan en los
subsuelos tipo Subinal y Chol. Su zona de vida es el bosque seco sub-
tropical, la altitud entre 450 a 1,000, una precipitacion erratica entre 700 a
850 mm., por ano y mal distribuida de junio a septiembre. El sistema de
produccidon prevaleciente es el asocio maiz-sorgo en siembra de
primavera. En esta drea la principal fuente de mano de obra es la familiar,
la produccion es destinada para el autoconsumo y el uso de insumos
agricolas y de capital es limitado.

También es importante destacar la produccidon de productos no
tradicionales, tal es el caso de la produccidén de Pina que proviene del
municipio de Quezaltepeque, de citricos, que se cultiva en Chiquimula y
San José La Arada, San Juan Ermita, Jocotdn Camotdn y Esquipulas.

Estos productos son utilizados para consumo interno y exportados
principalmente a Cenfroamérica. La produccidon minera es importante
para el departamento de Chiquimula y estd incluido en ofros sectores, ya
que su informacion no se cuantifica por las Instituciones correspondientes;
sin embargo, al evaluar cualitativamente con los actores del desarrollo de
dicho departamento comentaron que la produccion minera se subdivide
en funcién de los materiales de exitraccion que genera, productos
metdlicos y productos no metdlicos. Los depdsitos mineros de donde se
exfraen los minerales metdlicos se encuentran localizados en los
municipios de Chiguimula, San José La Arada y Olopa. En relacidén con los
no metdlicos, las canteras se encuentran ubicadas en su mayoria en San
José La Arada, Concepcidon Las Minas, Camotan, Quezaltepeque, San
Juan Ermita y Jocotdn.26

4.3.4. Infraestructura

4.3.4.1. Vias de Comunicacion
Las principales carreteras que atraviesan el departamento son: la
ruta nacional 18 que es procedente de la capital y conduce hacia
Esquipulas; la ruta nacional 20 que proviene del departamento de
Zacapa, pasa por Concepcidon Las Minas y conduce a la frontera; la CA-
10 que pasa por Esquipulas y va a la frontera con Honduras.

% http://www.inforpressca.com/chiquimula/historia.php

61



Segun datos obtenidos en la Direccion General de Caminos, hasta el ano
1997, este departamento cuenta con 13?9 Km. de asfalto, 311 Km. de
terraceria, y 101 Km. de caminos rurales.

4.4. NIVEL MUNICIPAL: JOCOTAN

4.4.1. Localizacion Geografica
El municipio de Jocotdn, que se localiza en la parte media de
la cuenca del rio Grande, en el departamento Chiquimula, en la region il
o Nororiente. Posee una extension territorial de 247.63 km?2; se ubica en el
cuadrante 89°19740" y 89°15°38"" de latitud Norte y 14°52°26"", 14°54°25""

de longitud Oeste |la altura del municipio oscila de los 300 a los 1400 msnm.
27

El acceso al municipio se logra a través de una carretera asfaltada de 25
kilbmetros de longitud desde la cabecera departamental de Chiguimula,
a través de la Ruta Nacional 21 que comienza a la altura del kildbmetro
176.5 de la ruta CA-10 en la aldea Vado Hondo, Chiquimula.28

Las colindancias del municipio son: al norte con los municipios de La Unidn
y Zacapa del departamento de Zacapa; al sur, con el municipio de San
Juan Ermita y Olopa, ambos del departamento de Chiquimula; al este con
los municipios de Camotdn y Esquipulas, ambos del departamento de

Chiguimula y al oeste con los municipios de Chiquimula y San Juan Ermita.
29

El municipio de Jocotdn estd constituido con una cabecera municipal
denominada Villa de Santiago Jocotdn siendo Ia Unica regién urbana; 8
regiones rurales, freinta y un aldeas y ciento veintiun caserios.

4.4.2. Organizacion Politico-Administrativa

El municipio estd organizado en una cabecera municipal y 111
centros poblados, 31 aldeas y 122 caserios, siendo los mds importantes:
Tierra Blanca, Conacaste, Guayabillas,La Cruz, Pelillo Negro, Guareruche,
Oquen, La Mina, El Amatillo y Minas Arriba, enfre otros. Administrado a
través de una Corporacion Municipal, cuyo lider, El Alcalde, vela por el
desarrollo de todas las comunidades y es apoyado por el frabajo que
realizan los Alcaldes Auxiliares, que se encuentran distribuidos en todas las
comunidades.

7 (SINAFIP et al. 2004).
%8 PDM Jocotan. P.15
2 (MSPA. 2006).
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La cabecera municipal o regidon urbana, estd conformada por los
barrios: EL Calvario, Cementerio, San Sebastidn, San Lorenzo, Barrio Nuevo,
Barrio El Jabillal y Barrio El Mitch.

Asimismo es importante mencionar que el municipio de Jocotdn se
encuentra regionalizado. Este es un concepto de modelo munirregional,
el cual forma parte del proceso del desarrollo integral sostenido, dentro
del espacio geogrdfico o territorial que comprende el drea.

CUADRO No. 7
DIVISION DEL MUNICIPIO
MUNICIPIOS DE JOCOTAN
No. No. No.
1 Tanshd 12 | Tontoles 23 | Las Flores
2 Tatuty 13 | Rodeito 24 | Guayabilla
3 El Naranjo 14 | Ocumbla 25 | Tierra Blanca
4 Arada La Cumbre 15 | Tunucd Abgjo 26 | Conacaste
5 Piedra Parada 16 | Tunucd Arriba 27 | Talguezal
6 Amatillo 17 | Pacrén 28 | La Mina
7 Oguen 18 | Conapara Abgjo 29 | Suchiguer
8 Guareruche 19 | Tesoro Abagjo 30 | Los Vados
9 Orégano 20 | Ingenio Guaraquiche 31 Potrero
10 | Matazano 21 Guaraquiche Centro 00 | Jocotdn
11 Colmenas 22 | Encuentro Guaraquiche

4.4.3. Caracteristicas Climaticas
“La biotemperatura media anual varia entre 190y 24°C como minima y
mAaxima, respectivamente”. 30 Aunque en los Ultimos anos se ha registrado
un aumento en la temperatura, llegando a ser 30°C la minima y 40°C la
maxima.

%0 Accién Contra El Hambre. Diagndstico Municipal 2002. En: Marroquin Duarte, Genser Joaquin.
ESQUEMA DIRECTOR DE ORDENAMIENTO URBANO PARA LA VILLA DE SANTIAGO
JOCOTAN, CHIQUIMULA. Tesis. Guatemala 2006.
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4.4.4. Recursos Naturales

4.4.4.1. Fisiografia

En términos generales el municipio de Jocotdn posee los
siguientes paisajes fisiograficos: las montanas, que abarcan el
92% del drea del municipio; los valles que ocupan el 4%; los
cerros con el 3% de la extension; la alfiplanicie y la planicie
con el 1% del territorio municipal, cada uno, conforme se
observa en el cuadro 8. El paisaje fisiogrdfico estd relacionado
con la pendiente y con la capacidad de uso del suelo. El
paisaje montanoso indica que la pendiente es inclinada y que
los suelos no son aptos para cultivos anuales. 31

CUADRO No. 8
FISIOGRAFIA DE JOCOTAN

Paisaje Area (Ha) %
Total 24,763 100
Altiplanicie 132 1
Cerro 640 3
Montana 22,893 21
Planicie 206 1
Valle 891 4

Fuente: SINAFIP et al.

4.4.4.2. Hidrologia

El municipio de Jocotdn se encuentra dentro de la sub-
cuenca del rio Jupilingo. Predomina la cuenca del rio Torja (17%),
sigue la del rio Shalagua (15%); luego estd la Quebrada Seca (12%),
la Quebrada Lachor y el rio Cayar, ambas microcuencas ocupando
el 11% del drea del municipio. Las demds microcuencas abarcan
enfre el 8% y el 2% del drea municipal. La mayoria de las micro-
cuencas tienen poca drea de captacion. 32

4.4.4.3. Suelo
Capacidad de Uso de la Tierra (CUT):

Para comprender mejor el significado de las categorias de
uso de la ftierra, en el cuadro 9, se presenta una breve
descripcion de las mismas. El municipio de Jocotdn cuenta con
pocos suelos clase | 6 ll, que son propicios para los cultivos
anuales, posee suelos clase Il que tienen potencial para cultivos
permanentes con prdcticas de conservacion de suelos y sistemas

%1 (SINAFIP et al. 2004).
%2 (SINAFIP et al. 2004).
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agroforestales que presentan limitaciones para cultivos limpios.
(SINAFIP et al. 2004).

De acuerdo con el cuadro 10, se aprecia que en el municipio de
Jocotdn 14,998 ha. o sea el 59% fienen potencia para el
desarrollo de actividades forestales, de las cuales 403 ha.
deberdn ser destinadas para actividades de conservacion vy el
restante puede entrar en actividades de manejo sostenible de
bosques, en clase VI 1,450 ha. tienen potfencial para sistemas
agroforestales, 7,877 ha. o sea el 32% de los suelos tienen
vocacion para cultivos permanentes con prdcticas de
conservacion de suelos y sistemas agroforestales.

Los suelos con vocacion agricola representa Unicamente 613 ha.
que corresponden al 2%, de las cuales 386 pueden utilizarse para
cultivos limpios y 227 ha. tienen que necesariamente tener
prdcticas de conservacion de suelos.33

CUADRO No. 9

DESCRIPCION DE LAS CATEGORIAS DE CUT EN EL SISTEMA USDA, POR CATEGORIA

Categoria Sistema USDA

Los suelos de esta clase fienen muy pocas limitaciones que restrinjan su uso.
La tierra agricola se considera apta para una amplia gama de cultivos
intensivos, pastos y forrajes. El relieve es casi plano y las posibilidades de
erosién son escasas. Los suelos son profundos, generalmente bien drenados,
de fdcil manejo, absorben el agua en buenas condiciones y responden
positivamente a los fertilizantes.

Estos suelos tienen algunas limitaciones que reducen la seleccidén de plantas
y cultivos, y requieren prdcticas moderadas de conservacion.

Los suelos de esta clase tienen severas limitaciones que, reducen la
seleccion de plantas o bien requieren prdcticas especiales de conservacion,
o bien ambas circunstancias.

Los suelos de esta clase tienen muy severas limitaciones que, restringen la
seleccion de las plantas o bien requieren un cuidadoso manejo, o bien
ambas circunstancias. Los suelos de esta clase pueden servir sélo para dos o
tres de los cultivos corrientes y las cosechas son bajas en relacién con los
insuUMos.

Los suelos de esta clase tienen pocos riesgos de erosion, pero cuentan con
otras limitaciones que reducen su uso actual. Debido a las limitaciones los
cultivos no son factibles, mas los pastos pueden ser mejorados y esperarse
beneficios de un apropiado manejo.

Los suelos de esta clase poseen continuas limitaciones que no pueden ser
corregidas. Debido a diversas limitaciones de los suelos (profundidad,
susceptibilidad a la erosién), por lo general, no son aptos para cultivos, pero
pueden ser utilizados como pasturas, bosques y reservas de tierras virgenes.

% (SINAFIP et al. 2004).
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Clase VI Los suelos de esta clase tienen severas limitaciones que los incapacitan para
los cultivos y limitan su uso exclusivamente para pasturas, bosques o reservas
de tierras virgenes bajo un manejo apropiado. Esta clase posee limitaciones
gue no pueden ser corregidas.

Clase VI Los suelos y formas del terreno de esta clase tienen limitaciones que impiden

sU Uso para la produccion de cultivos comerciales y lo restringen a la reserva
de ftierras virgenes, abastecimiento de agua, dreas de esparcimiento y
pargues nacionales. Estas limitaciones no pueden ser corregidas.

Fuente: SINAFIP et al.

CUADRO No. 10
MUNICIPIO DE JOCOTAN. CHIQUIMULA. CUT

Capacidad Area (Ha) %
Total 24,928 100
Il 385 1
Il 227 1
\% 7.877 32
VI 1,450 6
VI 14,485 58
VI 403 2

Fuente: SINAFIP et al.

4.4.5.

Zonas de Vida

Segun de la Cruz, utilizando la metodologia de Clasificacion
de Zonas de Vida desarrollado por Holdridge, en el municipio se han
identificado 3 zonas de vida, cuyos detalles se presentan en el
cuadro 11, que son:

> Bosque hUumedo subtropical templado en el 77% del

territorio, especialmente en el drea rural con
precipitaciones de 1,100 a 1,350 mm; y una época de
lluvias de mayo a noviembre con una biotemperatura
media anual de 20° a 26° centigrados.

Bosque seco subtropical con un 18% del territorio, la
precipitacion varia de los 600 a los 200 mm.

Monte espinoso subtropical en un 5% de su tferritorio en la
colindancia con los municipios de Zacapa y Chiguimula
con una precipitacion pluvial anual de 400 a 600 mm. En
esta regidn se cuenta con bosques relativamente
pequenos de pino, encino, pepeto, eucalipto, roble y en
algunos puntos arboles de casuarina y drboles de pito que
son utilizados como lena y en la construccidn de cercas y
viviendas. Enfre los drboles frutales existentes se pueden
mencionar: jocote, mango, naranja, limén, banano,
zapote.
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Existen también plantas medicinales y alimenticias como
hierbabuena, cilantro, hierba mora, bledo, chipilin, pito, verbena,
chacté, ruda, loroco, izote, hierba de toro. Las especies animales
encontradas son conejo, venado, mapaches, armados, tacuazines,
coche de monte, gato de monte y diversos peces y aves.34

CUADRO No. 11
ZONAS DE VIDA

Zonas de vida Area (Ha) %
Total 24,763 100
bh —S(1) 19,144 77
bs—-3S 4,420 18
me — S 1,199 5

Fuente: SINAFIP et al.

4.4.6. Aspectos Econdmicos

4.4.6.1. Demografia

El municipio de Jocotdn tenia al ano 2006 una
poblacidn de 47,932 habitantes. El municipio tiene una drea
de influencia en la regidn Ch'orti' de aproximadamente
247.63 km2 y su densidad poblacional es de 324 hab. / kmz2.
(MSPAS. 2006). Para el ano 2009, y contando como fuente
oficial la Oficina Municipal de Planificacion, la poblacién
municipal llega ahora a los 60,000 habitantes (estimados con
el 3.73% tasa de crecimiento anual).

Los datos que a continuacidon se mencionan son del Ultimo
censo realizado nacionalmente, pues es el de los datos mds
certeros a la fecha. En los anexos se puede observar en la
Tabla No. 1 la supuesta poblacidon actual segun proyecciones
del INE.

4.4.6.2. Poblacion por area urbana y rural

El municipio de Jocotdn presenta una distribucion de la
poblacién urbana y rural con grandes diferencias, de acuerdo
con los datos del cuadro 12.35

¥ (SINAFIP et al. 2004).
%5 (MSPA. 2006).
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CUADRO 12.
MUNICIPIO DE JOCOTAN, CHIQUIMULA.

POBLACION POR LUGAR DE RESIDENCIA.

Area Cantidad %
Total 47,932 100
Urbano 6,039 12.6%
Rural 41,893 87.4%

Fuente: (MSPA. 2006).

4.4.6.3. Poblacion por género

La poblaciéon del municipio de Jocotdn estd integrada
por 24,134 mujeres y 23,798 hombres. Practicamente no hay
diferencia entre la poblacion masculina y femenina, como se
observa en el cuadro 13.

CUADRO No. 13
MUNICIPIO DE JOCOTAN, CHIQUIMULA. POBLACION POR GENERO.

Género Cantidad %
Total 47,932 100
Mujeres 24,134 50.35
Hombres 23,798 49,65

Fuente: (MSPA. 2006).

4.4.6.4. Poblacion por rangos de edad

Como se puede observar en el cuadro 14, donde se
evidencia que la mayor cantidad de la poblacion estd
comprendida entre los 18 y 59 anos de edad.3

CUADRO No. 14
MUNICIPIO DE JOCOTAN, CHIQUIMULA. POBLACION POR RANGO DE EDAD.

Edad Cantidad %
Total 47,932 100
D-6 11,504 24
7 —14 10,545 22
15-17 3,345 7
18 — 59 19,652 4]
60 — 64 959 2
65 0 mds 1917 4

Fuente: (MSPA. 2006).

% (MSPA. 2006).
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4.4.6.5. Actividades Econdmicas

El sobreuso del suelo de vocacion forestal ha generado la
erosion de los mismos, lo que ademds ha ocasionado la expansidon
de la frontera agricola, pérdida de bosque y con ello pérdida de los
caudales de las fuentes de agua. El 81% de la PEA (poblacién
econdmicamente activa) del municipio de Jocotdn y el 89% de la
PEA de la region C'horti’, se dedica a la agricultura.

El problema se agudiza, debido a que existen dreas en donde por
falta de certeza juridica de la propiedad, los suelos se usan para
cultivar productos de infrasubsistencia y subsistencia. Los agricultores
que frabajan esos suelos, se encuentran en la necesidad de vender
su fuerza de trabajo en las fincas productoras de café de municipios
vecinos y al vecino pais de Honduras.

Las otras ocupaciones de la poblacidn de Jocotdn son las artes
mecdanicas y otfros oficios (12%); servicios y comercio (2%) y técnicos
y profesionales de nivel medio (2%); trabajadores del sector puUblico,
empleados de oficina y operadores de mdquinas agricolas
comprenden el 1% cada uno, lo que indica la escasez de
oportunidades de la poblacidon del municipio, de acuerdo con los
datos del cuadro 15.

La industria turistica tanto en Jocotdn, como en los demds
municipios de la cuenca, no estd desarrollada, tiene actualmente la
categoria de “potencial”, pese a contar con recursos turisticos a
nivel cultural, ecoldgico y de aventura. 37

CUADRO No. 15
MUNICIPIO DE JOCOTAN, CHIQUIMULA. PEA POR RAMA DE OCUPACION.

Ocupacion Cantidad %
Total 7,426 100
Trabajadores del sector publico 41 1
Profesionales, cientificos e intelectuales 24 0
Técnicos y profesionales de nivel medio 129 2
Empleados de oficina 42 1
Servicios y comercios 163 2
Agricultores 5,984 81
Artes mecdnicas y otros oficios 924 12
Operadores de maquinas agricolas 117 1
Fuerzas armadas 2 0

Fuente: (MSPA. 2006).

7 (SINAFIP et al. 2004).
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4.4.7.

Transporte

El transporte hacia el municipio desde otras localidades lo
realiza la Empresa Vima, Litegua, Jorddn y otros que realizan el
servicio desde Chiquimula hacia las distintas comunidades e
infernamente se utilizan los denominados tuk-tuk; ademds existen
buses que transportan hacia la Frontera de El Florido. Poseen un
buen nUmero de camionetas y buses pullman. Cabe mencionar
también el fransporte rural para vigjar a las diferentes comunidades
de la microcuenca-Jocotdn por medio de una Asociacion de
Transporte Rural, donde se vigja solamente por Pick-ups los cuales
estdn debidamente autorizados por la Policia Nacional Civil para
transportar a las personas.

4.4.8. Infraestructura

4.4.8.1. Vias de Acceso

Para arribar a la cabecera municipal de la Villa de Santiago Jocotdn, se
llega por la carretera asfaltada internacional de primer orden, que
comunica la Republica de Honduras con la Republica de Guatemala, en
la denominada Ruta Maya Ch'orti’ por enconfrarse en ella el Parque
Arqueoldgico Copan Ruinas, el frayecto se identifica como CA-10 en la
cartografia de la Republica de Guatemala.

CUADRO NO. 16

DISTANCIAS DE LA VILLA DE SANTIAGO JOCOTAN A POBLACIONES VECINAS

DE LA RUTA MAYA

Poblacion Kms. Poblacion Kms.
Tegucigalpa 471 | Quirigud 130
Tikal 470 |Zacapa 48
La Ceiba 411 |Copdn Ruinas 27
Flores Petén 410 | Chiguimula 25
Puerto Cortés 282 |La Unién Zacapa 24
Antigua Guatemala 239 | Olopa 20
San Pedro Sula 225 | El Florido Frontera 16
Puerto Barrios 217 |San Juan Ermita 8
Capital Guatemala 195 |Camotdn ]

Fuente: SINAFIP et al. 2004.
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MUNICIPIO DE JOCOTAN, CHIQUIMULA

MAPA No. 7
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CUADRO No. 17
ALDEAS Y CASERIOS DEL MUNICIPIO DE JOCOTAN
Distancia a
. . la
Microrregion No. Categoria kel Cabecera
en Km.
1.URBANA 1| Pueblo Villa de Santiago Jocotdn 25
2 | Aldea Tanshd 33
3| Caserio Barrio la Cumbre 32
4| Caserio Monjén 34
. 5| Caserio Mal Paso 35
2. RURA.L TANSHA 6 | Aldea Colmenas 36
Comunidad de -
convergencia Aldea 7 | Caserio El Irayol 37
Tansha 8 Aldeol Tontoles 24
9 | Caserio El Limar 25
10 | Caserio Plan de Guineyal 26
11| Caserio Barrio los Dias 24
12 | Caserio Barrio los Hernandes 26
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Distancia a

, . la
Microrregion No. Categoria kel Cabecera
en Km.
13| Aldea Tatutu 19
14 | Caserio Ceiba 18
15| Caserio Liguidambo 18
16 | Caserio El Tarral - Juanita 23
17 | Aldea Rodeito 25
18 | Caserio Barrio Piedra Picada 22
3 RURAL CHARMA 19 | Caserio La Ceiba 26
Comunidad de 20 | Caserio Plan del Zapote 23
convergencia Aldea 21 | Caserio Pinalito 24
Tatutt 22 | Aldea Ocumbila 17
23| Caserio El Pericon 16
24| Caserio El Chucte 10
25| Caserio Cruz de Charmd 19
26 | Aldea El Naranjo 18
27 | Caserio El Limar 21
28 | Caserio El Zapote 19
29 | Caserio El Guayabo 17
Distancia a
. . la
Microrregion No. Categoria kel Cabecera
en Km.
30| Aldea Tunuco Abajo 9
31| Caserio Los de Paz 9
32| Caserio La Ceiba 11
33| Caserio Los Méndez 7
34| Caserio Los Torres 7
35| Caserio Los Garcia 7
36 | Caserio El Filo 6
37| Aldea Tunucd Arriba 7
38| Caserio Tishmuntique 9
39 | Caserio Chatuncito 7
4.RURAL TOROJA 40 | Caserio La Ceiba 13
Comunidad de 41 | Aldea Cumbre la Arada 7
ConvergenciaAkjea 42 | Caserio Arada AbOjO 8
Tunucé Abajo 43 | Caserio Plan de la Arada 7
44| Caserio La Ceibita 7
45| Aldea Pacrén Oratorio 5
46 | Caserio Lomas 7
47 | Caserio Magueyal 5
48 | Caserio Pajal 6
49 | Caserio El Jobd 6
50| Caserio El Coco 5
51| Caserio El Chatunal 5
52| Caserio Los Cardona 6
53| Caserio Escuela 7
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Distancia a

, . la
Microrregion No. Categoria kel Cabecera
en Km.
54| Aldea Canapara Abajo 10
55| Caserio Canapard Arriba 13
56 | Caserio Barrio Los Gonzdlez Garcia 10
57 | Caserio Barrio Los Climaco 10
58 | Aldea Piedra Parada 15
59 | Caserio Barrio Los Vasquez 15
60 | Caserio Barrio Los Herndndez 15
61 | Caserio Barrio Los Pérez 15
62 | Caserio Barrio Los Garcia 15
63 | Caserio Tiante 18
5.RURAL CANAPARA 64| Aldea Potrero 14
Comunidad de 65| Caserio Barrio La Ceiba (o El Mango) 14
convergencia Aldea 66 | Caserio Barrio el Chichicaste 14
Canapara Abajo 67 | Caserio Barrio Los Garcia 14
68 | Caserio Barrio Los Gonzdlez 14
69 | Aldea Tesoro Abajo 13
70 | Caserio Tesoro Arriba (La Escuela) 5
71| Caserio Barrio Los Vdsquez 5
72 | Caserio Barrio San Lorenzo 5
73 | Caserio Barrio Los Pérez 5
74 | Caserio Barrio El Cedro 5
75| Caserio La Ceiba 5
76 | Caserio Barrio Cementerio 5
77 | Caserio Crucitas 4
Distancia a
, . la
Microrregién No. Categoria kel Cabecera
en Km.
78 | Aldea Amatillo 8
79 | Caserio El Mango 9
80 | Caserio San Francisco 9
81 | Caserio El Chucte 10
82| Aldea La Mina (Mojén) 15
83 | Caserio La Cruz 14
84 | Caserio Hierba Buena 13
85 | Caserio Agua Zarca 13
86 | Aldea Suchiquer 10
87 | Caserio Pinalito 7
6.RURAL LA MINA 88 | Caserio Guapinol 10
Comunidad de 89 | Caserio L a Ceiba 10
convergencia Aldea | 90| Caserio Oratorio 11
Amatillo 91| Aldea Oguén S)
92 | Caserio Escobillal 3
93 | Caserio Desploblado 6
94| Caserio Quebrada Seca 5
95| Caserio Lajas 4
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96 | Caserio Lomas 4
97 | Aldea Los Vados 3
98 | Caserio Tierra Blanca 4
99 | Caserio La Calera 6
100 | Caserio Los Ramirez 6
101 | Caserio Cruce Los Cedros 6
Distancia a
. . la
Microrregion No. Categoria kel Cabecera
en Km.
102 | Aldea Pelillo Negro 12
103 | Caserio Cerron 12
104 | Caserio El Llano 13
105 | Caserio Arenal 13
106 | Caserio La Puerta 13
107 | Aldea Las Flores 16
108 | Caserio Zapotillo 19
109 | Caserio Pajalito 21
7. RURAL LAS FLORES 110 | Caserio San Pedrito 17
Comunidad de 111 | Caserio La Esperanza 18
Convergencia Aldea 112 | Caserio El Angel 20
Pelillo Negro 113 | Caserio La Cruz 21
114 | Aldea Guareruche 9
115 | Caserio Guior 16
116 | Caserio El Palmar 16
117 | Caserio Copanito 17
118 | Caserio Tular 17
119 | Caserio Guapinol 9
Distancia a
. . la
Microrregién No. Categoria kel Cabecera
en Km.
120 | Aldea Tierra Blanca 12
121 | Caserio Ojo de Agua Escondido 9
122 | Caserio Encuentro Candelero 6
123 | Caserio Pinalito 10
124 | Caserio Plan de Candelero 6
125 | Aldea Guayabillas 17
EBSERDAX_NETLE 126 | Caserio Talguezalito 18
Comunidad de 127 | Caserio Barrio Nuevo 17
convergencia Aldea 128 | Caserio El Filo 16
Tierra Blanca 129 | Aldea Oregano 22
130 | Caserio Nanzal 24
131 | Caserio Lanchor 23
132 | Aldea Conacaste 12
133 | Caserio Morrito 13
134 | Caserio Potrerito 14
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Distancia a

Localidad la
Microrregion No. | Categoria Cabecera
en Km.
135 | Aldea Ingenio Guaraquiche 8
136 | Aldea Talquezal 20
137 | Caserio Barbasco 19
138 | Caserio La Ceiba 15
139 | Caserio La Palmilla 12
9. RURAL 140 Coser[o Agua Fria : 18
GUARAQUICHE 141 | Caserio Cedral (El filo) 12
Comunidad de 142 | Aldea Matazano 7
convergencia Aldea 143 | Caserio Pinalito 8
Ingenio Guaraquiche. | 144 | Caserio El Palmar 4
145 | Caserio Tierra Colorada 4
146 | Caserio Morrall 4
147 | Aldea Guaraquiche Centro 4
148 | Caserio Cerro Colorado 4
149 | Aldea Encuentro Guaraquiche 4
150 | Caserio La Ceiba 5
151 | Caserio Nuevo Guareruche 4
152 | Caserio Agua Zarca 2
153 | Caserio Quebrada Seca 4
154 | Caserio El Tablén 3

Fuente: Oficina Municipal de Planificacién. Municipalidad de Jocotdn. PDM Jocotdn.
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4.5. NIVEL URBANO: VILLA DE SANTIAGO JOCOTAN

4.5.1. Aspectos Historicos

Antes de la llegada de los espanoles a estas tierras, una
buena parte del oriente del pais era territorio de la etnia ch'orti’.
Durante el siglo XVI, con el avance de la colonizacién se fueron
despojando las tierras indigenas, para pasar a manos de 1os nuevos
habitantes de origen espanol, aunque algunas quedaron como
tierras comunales. Poco a poco, las comunidades ch'orti's se vieron
obligadas a frasladarse a las laderas secas, en regiones de dificil
acceso.

Desde esa época el paisaje ha cambiado. Originariamente el 80 %
estaba cubierto con bosques diversos y exuberantes como los de la
sierra de la Minas, 15% bosques secos y 5% monte espinoso. El clima
era fresco y humedo, y los suelos de los valles eran profundos vy
fértiles.

Con el tiempo, los nuevos colonizadores, que traian una nueva
forma de explotar la naturaleza, se instalaron y comenzaron la
devastacion de los bosques y montes. Como consecuencia de esto,
el clima fue cambiando a seco y cdlido, y los suelos fueron
perdiendo su fertiidad y capacidad de produccidén. Muchos de
estos espanoles pasaron, en varias generaciones, a ser campesinos
pobres.

Con la Revolucion Liberal de 1871 se estimuld el establecimiento de
la produccion de café en el municipio. Al mismo tiempo se
establecié el régimen municipal y las tierras comunales se
transformaron en tierras ejidales. Las autoridades municipales fueron
otorgando las fierras en usufructo a personas individuales, por lo que
los ch'orti" fueron perdiendo el control de sus fierras comunales.
Muchos de los ladinos del pueblo pasaron a ser cafetaleros (sobre
todo medianos) y los pobladores ch'orti’ pasaron a ser cortadores
de café.

Como se sabe, el conflicto armado que durd en el pais 36 anos se
origind en la zona oriental. Aungue los hechos no estén bien
documentados, sucedieron algunas masacres y hubo represion
selectiva en contra de los habitantes del municipio sobre todo a
principios del conflicto (décadas 60-70). A pesar de ello, de los
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fondos obtenidos a partir de la firma de paz, muy pocos fueron
orientados hacia el municipio de Jocotdn.38

45.2. Servicios Publicos

45.2.1. Abastecimiento de agua

En el municipio de Jocotdn, Unicamente 4,674 habitantes
cuentan con acceso a agua enfubada, mientras que 3,020 que
representan el 39% de la poblacién no cuentan con ese acceso. En
el cuadro 18 se puede observar que 2,043 viviendas que
representan el 27% tienen que utilizar pozos para abastecerse de
agua y 759 viviendas que representan el 10%, utilizan agua de rio o
manantial.

CUADRO No. 18
MUNICIPIO DE JOCOTAN, CHIQUIMULA. ACCESO AL AGUA POTABLE

Categoria Cantidad %
Total 7,694 100
Chorro de uso exclusivo 3.936 51
Chorro para varios hogares 276 3
Chorro publico 462 6
Pozo 2,043 27
Camidén o tonel 9 0
Rio, lago o manantial 759 10
Oftro 209 3
Agua entubada 4,674 61
No cuenta con servicio de Agua 3,020 39

Fuente: SINAFIP et al. 2004.

45.2.2. Sistema de Disposicion de Excretas

En el municipio de Jocotdn 4,397 viviendas carecen de
servicio sanitario, lo que representa el 57% del total de viviendas. La
disposicion inadecuada de las excretas contribuye con los altos
indices de morbilidad y mortalidad infantil en el municipio. En el
cuadro 19 se puede observar que 593 viviendas solamente el 8%
cuenta con inodoro conectado a drenajes, de las cuales 576 se
concentran en la cabecera municipal.3?

% (SINAFIP et al. 2004).
% (SINAFIP et al. 2004).
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CUADRO No. 19
MUNICIPIO DE JOCOTAN, CHIQUIMULA. ACCESO A SERVICIO SANITARIO.

Categoria Cantidad %
Total 3,297 100
Inodoro conectado a drengje 593 8
Inodoro conectado a fosa séptica 296 4
Excusado lavable 172 2
Letrina o pozo ciego 2,236 29
Cuenta con servicio sanitario 3,297 43
No tiene servicio sanitario 4,397 57

Fuente: SINAFIP et al. 2004.

45.2.3. Energia Eléctrica

El acceso a la energia eléctrica es bastante bajo en el
municipio de Jocotdn, como se observa en el cuadro 20, ya que
4,501 viviendas no cuentan con servicio de electricidad, esto
representa mas del 59%. El acceso a la energia eléctrica es una de
las serias limitaciones que tiene la poblacidén en el municipio como
se puede observar en el siguiente cuadro 2,876 viviendas que
representan 37% utilizan gas como medio para alumbrar y 1005

viviendas que representan el 13% utilizan candela. 40

CUADRO No. 20

MUNICIPIO DE JOCOTAN, CHIQUIMULA. ACCESO A ENERGIA ELECTRICA.

Categoria Cantidad %
Total 7,694 100
Eléctrico 3,193 42
Panel solar 56 ]
Gas 2,876 37
Candela 1,005 13
Oftro 564 7
Tiene electricidad 3,193 4]
No tiene electricidad 4,501 59

Fuente: SINAFIP et al. 2004.

“0 (SINAFIP et al. 2004).
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45.2.4. Vialidad

La vialidad principal la constituyen las calles que atraviesan el
poblado en dos direcciones (norte-sur y oriente-poniente). En el
recorrido que tienen ambas, pasan por el centro urbano y éstas
comunican a la localidad con la Ruta Nacional 21.

La vialidad primaria del municipio comunica el casco urbano con la
Ruta Nacional 21; la primera es utilizada por el servicio de transporte
extraurbano, camiones de carga y vehiculos particulares durante
todo el dia, para el abastecimiento del comercio local vy
movimiento de pasajeros del darea urbana a una comunidad o a
ofro municipio. El resto de las calles que forman la vialidad
secundaria son utilizadas para vehiculos ligeros y peatones locales.
La vialidad primaria, principalmente la que se localiza en la calle
Gabriel Hoflack, en la entrada a Vila, que como se indicd
anteriormente es utilizada por el transporte publico y de carga.4!

4.5.3. Infraestructura Social
Jocotdn cuenta con la siguiente infraestructura social vy
productiva, la cual es de gran beneficio para la sociedad:

» Centro de Salud Tipo “B”

= Subestaciéon de Policia

*  Municipalidad

» |glesia Catdlica

* Rastro Municipal

= Basurero

= Cementerio

= Agua Potable

= Mercado Municipal

= 3 Templos Evangélicos (Amigos, Asamblea de Dios, Principe de Paz)
*= 1Salén del Reino de los Testigos de Jehova.

» Estadio

» 2 Gasolineras (privadas)

= 4 Farmacias

= ] Dispensario

= 1 Pargue

» 2 Radios (una tipo catdlica y una tipo evangélica)

*! Marroquin Duarte, Genser Joaquin. ESQUEMA DIRECTOR DE ORDENAMIENTO URBANO PARA
LA VILLA DE SANTIAGO JOCOTAN, CHIQUIMULA. Tesis. FARUSAC, Guatemala, 2006.

79



45.4. Educacion

En el municipio 20,174 habitantes, o sea mds del 65% de la
poblacidon, carece de estudios, y 8,722 habitantes, o sea el 28%,
tienen la primaria concluida, en el nivel medio el 5% y en el superior
el 1%. Como se observa en el cuadro 21 mds del 65% de la
poblacidn carece de cualquier nivel educativo, lo cual al momento
de la implementacion de cualquier proyecto dificulta la ejecucion
y a la vez limita las opciones de desarrollo para la poblacién, ya
gue como se ha mencionado en los aspectos biofisicos del presente
documento, la mayor parte del territorio tiene vocacion forestal.

CUADRO No. 21
NIVEL DE ESTUDIOS DE LA POBLACION

Categoria Cantidad %
Total 30,868 100
Ninguno 20,174 65
Preprimaria 226 ]
Primaria 8,722 28
Media 1,534 S
Superior 212 ]

Fuente: SINAFIP et al. 2004.

45.5. Aspecto Cultural

45.5.1. Aspecto Sociocultural

Los habitantes del municipio de Jocotdn viven en un estilo
conservador debido principalmente a un factor de aislamiento del
resto de la repuUblica hacia el drea Chorti, que hoy en dia se estd
rompiendo debido a los avances de la comunicacion, al ingreso de
establecimientos educativos de mas alto nivel, a la afluencia del
turismo y al apoyo de las diferentes cooperaciones Internacionales
(mancomunidad copan chorti).

4.5.5.2. Fiestas

En el municipio la Fiesta Patronal del Apdstol Santiago se
celebra el 25 de julio con la gran feria, la Fiesta de Ramos durante
Semana Santa, y el 15 de septiembre.

4.5.5.3. Tradiciones

Noche Buena y Navidad, Festival Folklérico del Area Ch’ortf’,
Dia de Finados, Dia de la Familia el primer domingo de Junio,
Eleccidn de Reina, Flor y Nina de la Feria, con la respectiva
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serenata; Carnaval, el dia Internacional del Nino, el
Internacional de la Mujer, dia de la Madre y el dia del Padre.42

MAPA No. 9
MAPA CASCO URBANO

ESC. 1:5000

Fuente: Oficina Municipal de Planificacién, Jocotdn, Chiguimula.

“2 (SINAFIP et al. 2004).
81

dia



4.6. HISTORIAL DE RIESGOS NATURALES

46.1. Amenaza Sismica

En el caso del Municipio de Jocotdn la principal estructura geoldgica es la
falla de Jocotdn — Chamelecdn, cuya traza atfraviesa el municipio con
direccidn NNE-SSE pocos kildbmetros al Sur de la poblacién de Jocotdn.

Los sistemas de fallas de Chixoy-Polochic y Motagua, que corren con
direccién casi este-oeste a 100 y 50 kildmetros respectivamente al norte
del Municipio de Jocotdn. La Falla de Jocotdn-Chamelecdn, que
atraviesa el Municipio de Jocotdn, del cual foma su nombre, en direccion
paralela a las dos anteriores. A diferencia de las dos primeras ésta no tiene
evidencias de desplazamientos en tiempos geoldgicos recientes.
Ademds, su fraza estd cortada por fallas con rumbos norte-sur de tipo
normal, por lo que algunos autores consideran que ya no es parte del
limite activo entre las placas de Norteamérica y Caribe.

Los grdbenes de Ipala y Chiquimula con rumbos norte-sur y otras
estructuras paralelas a éstas son producto de la deformacién al interior de
la placa del Caribe como se indicdé anteriormente. Estas estructuras
muestran desplazamientos verticales de tipo de falla normal, ver Imagen
8.
IMAGEN No. 8

FALLAS

15° 15N

15° 00N

14" 45N

Falla Jocotan
147 30N
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— p— )
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Fuente: Accién Contra El Hambre/Municipalidad de la Villa de Santiago Jocotdn.
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4.6.2. Amenaza por Movimientos de Laderas

Los movimientos de ladera son eventos geoldgicos muy extendidos en
terrenos como los que posee Guatemala, donde se presenta una serie de
factores naturales que facilitan la generacién de los mismos; éstos reciben
una gran variedad de nombres, pero para aspectos técnicos se clasifican
para la regidon segun la Imagen No. 9.

IMAGEN No. 9
TIPOS DE MOVIMIENTOS DE LADERA

Fig. 2. Tipos de movimientos de ladera: 1)
Caida de rocas; 2) Deslizamiento; 3) Flujo
(Adaptado de “Multilingual Landslide”

MAPA No. 10
MAPA DE RIESGOS MOVIMIENTO DE TIERRAS

Municipio de Jocotan

Riesgos de Movamiento
de Tierra
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Fuente: Accién Contra El Hambre/Municipalidad de la Villa de Santiago Jocotdn.
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4.6.3. Amenaza por Inundaciones

Debido a que Jocotdn se ubica en una zona preferentemente
montanosa, la amenaza por inundaciones es relativamente baja,
generdndose principalmente algunas crecidas temporales y esporddicas
en los puntos donde confluyen varias corrientes de agua.

Debido a que en la regidn se cuenta con poca informacidon con respecto
al comportamiento de los niveles del rio Jocotdn (sélo existe una estacion
hidrométrica al este de la poblacion en Jocotdn, en terrenos de
Camotdn), Unicamente se ha establecido de manera visual la localizaciéon
de las zonas naturales de amenaza potencial a inundaciones dentro del
drea del municipio.

Estas zonas corresponden a las dreas de los rios Jupilingo (en el limite
oriental del municipio), Jocotdn (en las inmediaciones de la poblacién del
mismo nombre), Torjd (al sur de la poblacion de Jocotdn) y Carcar (que
corre paralelo a la carretera CA-11 desde terrenos de San Juan La Ermita
al sur).

MAPA No.11
ZONAS SUSCEPTIBLES A DESLIZAMIENTO POR LLUVIAS
N MUNICIPIO DE JOCOTAN
@

Leyenda

1645000

1645000

Categoria
BAJA

[ MEDIA i
B AuA

1640000
1640000

1635000

1:185.000
2 4 3

1635000

e — —
Proyeccion
GTM Zona 15.5 HWGE 1984

1630000

T T T T
10000 B20000 630000 40000

ZONAS SUSCEPTIELES A DESLIZAMIENTO DISPARADOS POR LLUVIAS
Elaborade Por:
Sistema de_' i _' Geogrifica M; idad Copanch'orti
o A G Equipo Técnico: Elmer Vidal. Juan Carlos Arqueta PP—
COPRNCHORTY

EED rrosesus s R o .

“Lnidn Europed, por & DZ ¥ | cohestdn soca” UNION EURDPEA

Fuente: Mancomunidad Copdn-Ch’orti
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10

/' Area de alta amenaza
potencial a inundaciones

Imagen No. 10. Amenaza por Inundaciones, Planicie del Rio Jocotan.

Area de alta amenaza
potencial a inundaciones

Limite municipal de Jocotan

Imagen No. 11. Amenaza por Inundaciones, Planicie del Rio Jupilingo.
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MAPA No. 12
RIESGO DE INUNDACIONES O DESBORDAMIENTOS
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Fuente: Accién Contra El Hambre/Municipalidad de la Villa de Santiago Jocotdn.

4.6.4. Otros riesgos en Jocotan
Fendmenos Hidrometeoroldgicos:

Son causados principalmente por vientos violentos que se trasladan
girando con extrema velocidad, debido a zonas de baja presion y que
provocan otros fendmenos secundarios en las dreas donde normalmente
hay altas precipitaciones pluviales. Dentro de ellos los huracanes y las
sequias.

Huracanes: Cambios de presidon atmosferica y vientos que llegan hasta los
6 km./hora, configuran la llamada “depresién tropical”, cuando los vientos
alcanzan ente 64 y 119 km./h, acompanados de aguaceros intensos; se
forma sobre mares abiertos, causando grandes olas costeras,
desbordamiento de rios, relédmpagos y truenos. Huracdn es, cuando los
vientos superan los 120 km./h, acompanados de fuertes lluvias e
importantes diferencias de presidn atmosférica.
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Sequias: Se dan por motivo de precipitaciones lluviosas irregulares o
insuficientes, inadecuado uso de las aguas subterrdneas, depdsitos de
agua o sistemas de irrigacion. Son fendmenos de lenta evolucién, que se
prolongan por meses, anos, décadas o aun centurias y sus consecuencias
se van observando paulatinamente: disminucién de las fuentes de agua
de consumo, disminucién de agua para cultivos, muerte de animales, etc.

Incendios: De tipo natural y provocados por el ser humano. Se dan en las

zonas montanosas y boscosas por efecto de

la acumulacion de

cantidades de musgo sobre musgo, provocdndose la combustion y

autogeneracion de calor interno.

MAPA No. 13

MAPA DE RIESGOS POR VIENTOS (HURACANES)
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Fuente: Accién Contra El Hambre/Municipalidad de la Villa de Santiago Jocotdn.
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MAPA No. 14
AMENAZA POR SEQUIAS
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Fuente: Mancomunidad Copdn-Ch’orti.

MAPA No. 15
RIESGO DE INCENDIOS FORESTALES
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Fuente: Accién Contra El Hambre/Municipalidad de la Villa de Santiago Jocotdn.
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4.7. SITUACION ACTUAL DEL MERCADO Y
TRANSPORTE

4.7.1. MERCADO

Si bien las actividades en el centro de poblacién de La Villa de Santiago
Jocotdn han estado limitadas a pequenas actividades de transformacion,
que en algunos casos son llevados a cabo por microempresas familiares,
la dindmica econdmica que ha observado el pais en la Ultima década a
partir de la apertura econdmica, asi como de facilidades bancarias a los
microempresarios permiten establecer en la presente estrategia la
dotacion de suelo para el potencial desarrollo de actividades industriales.

No dejan de existir personas que, de acuerdo a sus €sCasos recursos
(campesinos), abastecen el mercado con pocos excedentes para la
venta para complementar sus ingresos, las familias se dedican a distintas
artesanias, segun la aldea a que pertenecen, entre las mds importantes
estan: petates, sombreros, escobas, canastos, alfareria, jarcia, etc.

El comercio de la regidn Ch'orti’ se puede decir que tiene su sede en este
municipio; las personas vigjan de diferentes municipios vecinos de
Guatemala y de Honduras a intercambiar o consumir determinados
productos, tanto agricolas como artesanales.

En los dias de mercado como domingo, jueves y martes, los productos
agricolas que se mercadean son: maiz, frijol, maicillo, café, tabaco,
tomate, chile, cebolla, sandia, miel. Y entre los alimentos que mdas circulan
en el medio, especialimente a nivel de fiendas estan: azicar, sal, aceite,
manteca, dulce de panela, arroz, harina, pan, carnes, Idcteos, huevos,
etc..43

El estado actual del mercado presenta primordialmente el
desbordamiento de puestos y la ubicacion de éstos en los alrededores del
edificio destinado como “Mercado Municipal”.

Al realizar un recorrido por este edificio, se observa la falta de
mantenimiento, de higiene, servicios bdsicos y de otras condiciones
Sptimas para la realizacion de la actividad de comercio. El interior,
amplio a simple vista, es apenas ufilizado para la venta de carne en los
locales mdas formales, mientras que ventas de arficulos de higiene vy
arreglo personal abarcan unos bancos de concreto fundidos en lo que

** Marroquin Duarte, Genser Joaquin.'ESQUEMA DIRECTOR DE ORDENAMIENTO URBANO PARA
LA VILLA DE SANTIAGO JOCOTAN, CHIQUIMULA. Tesis. Guatemala 2006.Pp.62 y 63.
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podria decirse, es la mitad de la plaza interna del mercado, la otra mitad
la abarcan una caseta, un puesto de tortillas y otros puestos informales de
venta de carne sobre mesas de madera.

En el exterior, los puestos de ventas informales abarcan la calle Gabriel
Hoflack, especificamente desde el punto A, hasta llegar a la esquina del
edificio del Mercado Municipal (sin dejar de esparcirse en menor grado
por las calles contiguas), de ahi sube por la calle que lleva al Parque vy
disminuye en la calle que pasa por detrds de la Iglesia (ver mapa No.16).
En todo este recorrido se pueden encontrar puestos de verduras, frutas,
pollo, articulos de higiene, discos compactos de peliculas y musica,
articulos de palma, de aluminio, de pldstico, ropa, etc. ubicados, algunos
en cuartos de las casas que han sido convertidas en locales y ofros en las
banquetas.

En el recorrido del dia de plaza (domingo) se observa igualmente lo
anterior descrito, con la diferencia que ahora el recorrido expuesto se
encuentra bloqueado totalmente, es decir, no circulan automoviles, ya
que mds ventas son ubicadas a media calle, levantando especie de
“champas” con nylon que cubren el recorrido. Segun lo expresan los
cobradores municipales, todos estos puestos son propiedad de lugarenos
que sacan mds ventas de las que ya tienen entfre semana, y Unicamente
de 15 a 20 puestos llegan especificamente de ofros lugares de la regién.

En lo que concierne al mercado se realizaron 2 encuestas, una a
comerciantes y otra a usuarios del mercado para obtener datos acerca
de lo que opinan en varios aspectos relacionados con el Mercado.

4.7.1.1.Puestos de Ventas
En la actualidad, segun cobrador de arbitrio de la
Municipalidad de Jocotdn, no hay un nUmero exacto de
puestos que dia con dia llegue a vender, pero los cobros se
mantienen en un nUmero aproximado de 230-280 puestos
en los dias normales y un aproximado de 300 puestos el
domingo, dia de plaza. No se cuenta con dato especifico
de qué tipo de venta es cada puesto; y de éstos, la mayoria
estdn desbordados, ya que el mercado oficialmente
cuenta con 34 locales + 18 puestos para el comercio. Se
entfrevista a 15 comerciantes para obtener asi informacion

del 5% de este grupo.

4.7.1.2. Usuarios del Mercado
Se utilliza como base la poblacion actual del
municipio y se foman el aproximado de 60,000 habitantes
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en la actualidad. Se enfrevistan 60 personas y se obtiene la
informacién del 0.1 % de la poblacién.

IMAGEN No. 12
ESTADO ACTUAL DEL MERCADO

Fuente: Investigaciéon/elaboracion propia.
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Mercado y Terminal de Buses para la Villa de Santiago Jocotan, Chiquimula

2.7.1.1. ENCUESTA A COMERCIANTES

1. COMO TRANSPORTA USTED EL PRODUCTO QUE TIENE A LA 2. CADA CUANTO TIEMPO ABASTECE USTED SU PUESTO CON NUEVO
VENTA? PRODUCTO?

®PickUp ®Camion ®Bus M Otros M Cada3dias ®Quincenal ® Mensual ®Trimestral

20% 13%

13%

13%

27%

40%

3. COMO CONSIDERA USTED EL LUGAR DONDE VENDE SUS 4. ESTA USTED DE ACUERDO CON EL ESPACIO CON QUE CUENTA
PRODUCTOS? PARA VENDER SUS PRODUCTOS?
W Adecuado M Inadecuado mSi ®No m NoRespondid

13%

5.COMO CONSIDERA USTED LA HIGIENE DEL MERCADO PARA 6. DONDE DEPOSITA USTED LA BASURA?

VENDER EL PRODUCTO?
M Paga M Camidn de Aseo-Basurero en mercado ® Sela lleva a sucasa

M Buena MRegular mMala
0%
7%

v ‘ "

7. DESEARIA USTED QUE SU PUESTO FUERA REUBICADO DENTRO DE 8. DE DONDE PROVIENEN LOS PRODUCTOS QUE VENDE?
UN MERCADO?

100%

M Capital MRegion m Aldea
ESi ®mNo mNoRespondid

0%

100% 40%
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Mercado y Terminal de Buses para la Villa de Santiago Jocotan, Chiquimula

== = =——— === S e e e e e

9. DONDE SE ABASTECE DE AGUA?

® Pila M Chorro Piblico

. ' . k
7%

Fuente: Investigacion propia.

I Servicios Sanitarios

2.7.1.2. ENCUESTA A USUARIOS DEL MERCADO

1. QUE DISTANCIA RECORRE USTED PARA LLEGAR AL MERCADO? 2. QUE MEDIO DE TRANSPORTE USA USTED PARA LLEGAR AL

MERCADO?

B Mas de 1 Km.  Mas de 5 Km.

H Menos de 1 Km.

M Apie MBus N Automovil

10%

48%

27%

3. CON QUE FRECUENCIA VISITA USTED EL MERCADO?

4. DE DONDE ES USTED ORIGINARIO?

M 2-3 Veces por semana W 4-5 Veces por semana mCabecera MAldea ® Otro Municipio
® Diario M Semanal
W Quincenal H Mensual

10%

20%

13%
5%

47%

15%

53%

5. QUE ARTICULOS SON LOS QUE MAS CONSUME DEL
MERCADO?

M Hortalizas/Frutas B Carnes M Abarrotes M Llicteos M Ropa/Otros

18%

2%

15%

6. CONSIDERA USTED QUE EL MERCADO CUBRE LAS
NECESIDADES DEL CONSUMIDOR?

HSi ®mNo m NoRespondid

10% 2%

88%
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7. CONSIDERA USTED QUE LOS PUESTOS DEL MERCADO
CUMPLEN CON NORMAS DE HIGIENE?

8. CONSIDERA USTED QUE ES NECESARIA LA REUBICACION
DE LAS VENTAS CALLEJERAS DENTRO DEL MERCADO?

mSi ®mNo ® NoRespondid mSi ®No ® NoRespondio

10% 5%

10%

9. CONSIDERA USTED QUE ES NECESARIA LA REUBICACION
Y/O REMODELACION DEL MERCADO?

ESi ®mNo mNoRespondié

7% 0%

93%

Fuente: Investigacion propia.

4.7.2. TERMINAL

Genser Marroquin investiga y frata el tema y problemdatica de la terminal
en su tesis de la siguiente manera:

4.7.2.1. TRANSPORTE

Existe servicio de transporte publico urbano en el municipio; respecto al
transporte extraurbano, la comunidad cuenta con servicio de las rutas
Transportes Vilma, Los Primos, Jennifer Andrea, con servicio a cada 30
minutos el primero y los demds a cada 15 minutos y destino a Chiquimula y
a cada uno de los municipios intermedios; ademds a 20 kms. del centro
poblado, circulan las autobuses que recorren la carretera CA-10 a la
Ciudad Capital de Guatemala.

Puntos conflicto: Interseccion de Ruta Nacional 21 con ruta Municipal en
el cruce que hacia Camotdan.

4.7.2.2. VIALIDAD
“El drea urbana del municipio cuenta con vialidad tipo regional que estd
formada por la carretera asfaltada de 25 kilbmetros de longitud desde la
cabecera departamental de Chiquimula, a través de la Ruta Nacional 21,
qgue comienza a la altura del kildmetro 176.5 de la ruta CA-10 en la aldea
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Vado Hondo, Chiquimula, que comunica al municipio con la Ciudad
Capital y la cabecera del departamento de Chiquimula.”

La vialidad principal, la constituyen las calles que atfraviesan el poblado
en dos direcciones (norte-sur y oriente-poniente). En el recorrido que tiene
ambas, pasan por el centro urbano y éstas comunican a la localidad con
la Ruta Nacional 21.

La vialidad primaria del municipio comunica el casco urbano con la Ruta
Nacional 21; la primera es utilizada por el servicio de transporte
extraurbano, camiones de carga y vehiculos particulares durante todo el
dia, para el abastecimiento del comercio local y movimiento de pasajeros
del drea urbana a una comunidad o a otro municipio. El resto de las calles
que forman la vialidad secundaria son utilizadas para vehiculos ligeros y
peatones locales.

La vialidad primaria, principalmente la que se localiza en la calle Gabriel
Hoflack, en la entrada a Villa, que como se indicd anteriormente, es
utilizada por el transporte publico y de carga, presenta problemas de:

= Areas peatonales reducidas; este aspecto se  refiere
especificamente a las banguetas con dimensiones reducidas.

* Terminal de transporte en la Via publica: en la poblacidén no se
cuenta con un drea destinada para el uso de terminal de
transporte colectivo para el abordaje y descenso de pasajeros y
mercancias, que se redliza principalmente en esta parte de la via
y en otras ocasiones se le da algun tipo de servicio a las unidades
de transporte.

» Este fendmeno también se da en la parte central del pueblo
donde existe una terminal de pick-ups para transporte a
comunidades de Jocotdn, los cuales causan un caos vehicular,
sobre todo los fines de semana, que es cuando gran nUmero de
personas de aldeas y caserios bajan para comprar diversos
articulos o por paseo.

» Gabaritos de 8.00 mts., en el cual Unicamente es aconsejable el
paso de vehiculos en doble via y peatones en banquetas, no asi el
estacionamiento de vehiculos particulares, vienen a reducir
notablemente el ancho de la via Ufil.

4.7.2.3. CONTAMINACION POR RUIDO
A pesar de ser una Villa no muy grande, La Villa de Santiago Jocotdn
empieza a sufrir los efectos de la contaminaciéon por ruido, sobre todo a lo
largo de la Calle Gabriel Hoflak en el ingreso, que es por donde egresan
de la localidad el transporte de carga, fordneo y particular y también se
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encuenfra la terminal de buses donde se generan en ocasiones
embotellamientos, los cuales producen un ruido excesivo de bocinas, asi
como en la calle al Calvario, que es la preferida de los conductores de
motocicletas, para los acelerones y carreritas.44

La tesis de Marroquin fue realizada en 2006, y para 2009, las distintas
situaciones por él expuestas se han ido agravando o aumentando con el
paso del tiempo.

2.7.2.1.1. Transportistas

Se pregunta a los fransportistas y a la Unica
agencia que existe acerca de la cantidad de unidades
con que cuenta la empresa, se obtiene un dato
aproximado de 60 unidades con viagje Chiguimulo-
Jocotdn-Chiguimula y un aproximado de 30 unidades
con viagje Jocotdn-Aldeas varias del Municipio. Se
entrevistan 18 transportistas para obtener la informacion
del 20% de este grupo.

2.7.2.1.2. Usuarios de Transporte
Se utiliza como base la poblacion actual del
municipio, el aproximado de 60,000 habitantes en la
actualidad. Si bien no toda la poblacidén de Jocotdn
ufiliza el servicio, gran cantidad de personas de ofros
municipios que lo utilizan, hacen que se tome como
base dicho numero.

“ Marroquin Duarte, Genser Joaquin.'ESOUEMA DIRECTOR DE ORDENAMIENTO URBANO PARA
LA VILLA DE SANTIAGO JOCOTAN, CHIQUIMULA. Tesis. Guatemala 2006. Pp.59,66 y 67.
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2.7.2.1.1. ENCUESTA A TRANSPORTISTAS

1. Cuanto tiempo promedio utiliza usted diariamente para el
recorrido ida y vuelta de su ruta?

B Menos de 60 minutos M De 60-120 minutos & Més de 120 minutos

45%

2. CUANTOS PASAJEROS DEL TOTAL QUE TRANSPORTA TIENEN
COMO DESTINO FINAL JOCOTAN?

W(0-08 ®08-10 ®10-15 ®Mésdel5

0%

3. QUE TIEMPO NECESITA USTED PARA EL DESABORDAJE Y ABORDAJE
DE PASAJEROS?

M 05 minutos ®O05-10 minutos ®10-15minutos M Mas de 15 minutos

0%

4. CONSIDERA USTED QUE EL TRANSITO PODRIA MITIGARSE SI SE
MARGINARA EL TRANSPORTE PUBLICO A LAS ORILLAS DEL CENTRO
DE JOCOTAN?

HSi ®mNo u NoRespondid

0%

5. CONSIDERA USTED QUE LO ANTERIOR DEBERIA SER APOYADO POR
UNA TERMINAL DE TRANSPORTE DEFINIDA?

HSi ®mNo uNoRespondié

6% 0%

94%

6. CONSIDERA USTED QUE ES CONVENIENTE UBICAR LA TERMINAL DE
BUSES CERCANA AL MERCADO MUNICIPAL

mSi ®mNo mNoRespondid

0%

7.SU EMPRESA DE TRANSPORTE CUENTA CON UNA AGENCIA EN
JOCOTAN?

mSi mNo mNoRespondid

0%

8. SI SE LLEGARA A CONSTRUIR UN PROYECTO DE TERMINAL DE
BUSES Y MERCADO MUNICIPAL, LE GUSTARIA QUE SU EMPRESA
CONTARA CON UNA AGENCIA EN LAS INSTALACIONES?

mSi mNo mNoRespondid

0%

100%

Fuente: Investigacion propia.




Mercado y Terminal de Buses para la Villa de Santiago Jocotan, Chiquimula

2.7.1.2. ENCUESTA A USUARIOS DEL TRANSPORTE

1. QUE TIPO DE TRANSPORTE UTILIZA USTED DIARIAMENTE? 2. CUANTO TIEMPO PROMEDIO UTILIZA A DIARIO PARA SU
RECORRIDO?

W Automovil propio M Bus extraurbano ®Tuk Tuk ®PickUp mApie
B 05 - 10 Minutos B 10 - 20 Minutos & 20 - 30 Minutos B Mas de 30 Minutos

33%
47%
8%
12%

2% 5%

13%

40%

3. CONSIDERA USTED QUE EL TRANSITO PODRIA MITIGRSE SI SE 4. CONSIDERA USTED QUE LO ANTERIOR DEBERA SER APOYADO CON
MARGINARA EL TRANSPORTE PUBLICO A LAS AFUERAS DEL CENTRO UNA TERMINAL DE TRANSPORTE DEFINIDA?
DE JOCOTAN?

mSi ®mNo mNoRespondié
mSi ®mNo mNoRespondid

8%

12%

23%

5. CONSIDERA USTED QUE EL ACTUAL MERCADO Y TERMINAL DE
BUSES FUNCIONA DE MANERA ADECUADA?

HSi ®MNo uNoRespondid

7%

28%

65%

Fuente: Investigacion propia.
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Mercado y Terminal de Buses para la Villa de Santiago Jocotan, Chiquimula

CUADRO No. 22
PROBLEMAS DE INFRAESTRUCTURA EN LA VILLA DE SANTIAGO JOCOTAN

En: Marroquin Duarte, Genser Joaquin. ESQUEMA DIRECTOR DE ORDENAMIENTO URBANO PARA LA VILLA DE
SANTIAGO JOCOTAN, CHIQUIMULA. Tesis. FARUSAC, Guatemala, 2006.

99



MAPA No. 16
VIALIDAD DE LA VILLA DE SANTIAGO JOCOTAN

INGRESO PRINCIPAL
INGRESO SECUNDARIO (DESDE CAMOTAN)
Via PRINCIPAL AITERNA

SALIDA A ALDEAS

SIMBOLOGIA

B PTATOAES
T PARQUE CENTRAL
— E \UNICIPALIDAD
EEN \ERCADO

(O TERMINAL

ESC. 1:5000

Fuente: Oficina Municipal de Planificacién, Jocotdn, Chiquimula. Elaboracién propia.
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IMPACTO AMBIENTAL

4.8.

Por impacto ambiental se entiende el efecto que produce una
determinada accidn humana sobre el medio ambiente en sus distintos
aspectos.

Las acciones humanas, motivadas por la consecucidon de diversos fines,
provocan efectos colaterales sobre el medio natural o social. Mientras 10s
efectos perseguidos suelen ser positivos, al menos para quienes
promueven la actuacion, los efectos secundarios pueden ser positivos v,
mds a menudo, negativos. La evaluacion de impacto ambiental (EIA) es el
andlisis de las consecuencias predecibles de la acciéon; y la Declaracion
de Impacto ambiental (DIA) es la comunicacidon previa, que las leyes

ambientales

exigen bajo ciertos supuestos,

de las consecuencias

ambientales predichas por la evaluacion.

Se presentan a continuacién 2 cuadros que brindan detalles acerca de
un impacto ambiental y su evaluacion.

CUADRO No. 23

ETAPAS Y TAREAS DE UN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

ETAPA

| estupio AMBIENTAL |

TAREAS

INGENIERIA

IDEA DEL PROYECTO|Descrpoidn Ambienta

Basica ( lncial)

Levantamiento de informacidn ecoldgica y ambiental] existents y nueva) del drea
Ciaghdsticos ambientales

Identificacidn de conflictos | ecoldgicos y sociales) entre medio ambiente y provectol

PREFACTIBILIDAD |Descripoién Ambienta

Déasica (| Completa)

|dentificacion de areas
|dentificacion de areas

» especies de alto valor ecoldgico
de alte valor cultural, argueclégice o recreacional
1 [} o

FACTIBILIDAD | dentificacion de ndlisis ambiental de alternativas
Impactos Ambientales Estudios ambientales complementanos
Identificacion de impactas mitigables y no mitigables, permanentes y
transitorios, de largo, meduano y corto plazo
Fvaluacién de Impactos  [Evaluacidn de mpactos ambidntales (en magnitus & importancias)
Ambientales Bndlisis técrico y econdmico de madidas mitigadoras propusstas
DISERND

Disefio optimo de medidas mitigatorias
1 seguimiento
Disefio del plan de contingencias

y monitoreo

EJECUCION

CONSTRUCCION  [Medidas de Mitigacion

Control Ambiental

Segqumiento y Monitoreo

Fewvisidn y gjecucidn de medidas mtigadoras
Buditonas ambientales

Programa de montorsos

OPERACION Y
MANTENIMIENTOS

hMedidas de Mitigacidn

Control Ambiental

Segumento y Monitoreo

FPlan de continge
Cjecucion de medidas de mitigatonas
FPlan de manejo ambiental

Buditorias amblientales

cla

ABANDONO Medidas de Mitigacién

Cjecucion medidas de mitigacion

Seguimiento y Monitoreo

Buditorias amblientales

De: Gonzdlez Arana, Mynor Ariel. MERCADO MUNICIPAL Y TERMINAL DE BUSES, ASUNCION MITA, JUTIAPA. 2006.

Tesis FARUSAC.
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CUADRO No. 24
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL SEGUN TIPO DE PROYECTO

instalar tendido

habitat de fauna

PRCOYECTO ACCIGN CAMBIC EFECTO IMPACTO
{ caso) (neaativo)
SALUD nstalacion de un centro  |Generacian de Dasura, liguidos Contaminacion del
de atencion médica residuos sdlidos  (cormosivos, aguas alre, aguas v suelos.
v llguidos neqras, sangre
RESIDUOS nstalacidn de una planta [Remocidn de |a Disminucién el Perdida del valor de
SOUDOS de tratamiento integral  |capa vegetal para  |susio agricola menos la propiedad en e
instalar vertedero | especies flora drea
ELECTRIFICACION|nstalacicn de postes Femociin de |a Disminucicn del Ferdida de la diversidad
RLURAL. Fara un tendido Iinsa capa vegetal para  [suslo agricola menocs biolégica del drea

AGUA POTABLE ¥

nstalacion de una planta

Cambio del uso de

Menos zona de sequridad

Aumente del nesgo de

de comercio v transporte|

desechos sdllsos
ruidos, etc.

Agquas negras, emisién de

gases.

SANEAMIENTC |de tratamiento de suzlo drea de lecho|menor hibitat de fauna Inundacionss
orgdmcos de rlo
VIALIDAD MMejoramiento de nude  |Ocupacion de dreas(Corte de &rboles, menos Perdida de dreas verdes
LRBANA vial congestiohade vardes en zona del [espacios, jardings y paseos [en el drea intarvenida
drea
TURISMO nstalacicn de una zona  |Acceso de turnistas [Basuras, aguas servidas, Pérdida de calidad del
de camping puklico eh |3 temporada Fiscteo de vegetacion Fasa)e en el drea
/eraniega
EDUCACION nstalacicn de un centro on de drea |Disminucion del suele Férdida en disponibilidad
deportive escolar de actidad agricola, menos hibitat de  |productos agricolas
agricola fauna
COMEECIO  |instalacitn de un centro  |Gensracidn de Dasura crgdnica & inorgdnicalContaminacisén del

aire, el suelo v
el ambiente

Fuente: Gonzdlez Arana, Mynor Ariel. MERCADO MUNICIPAL Y TERMINAL DE BUSES, ASUNCION MITA, JUTIAPA.
2006. Tesis FARUSAC.

El presente anteproyecto, luego de revisar casos andlogos e
investigaciones desarrolladas con informacion bibliografica disponible,
presenta el caso en que las actividades no involucran un uso intensivo ni
extensivo del terreno, ni se trata de actividades de alto impacto a
desarrollarse dentro de algin ecosistema importante.  El terreno se
encuentra dentro de lo que se considera ecosistemas no fragiles, vy si bien,
un mercado y terminal de buses implica la generacion de cierto impacto
ambiental, deben tomarse desde su diseno las medidas que eviten y/o
mitiguen dicho impacto.

A continuacion se describen, por etapas, los distintos impactos sobre el
enforno que ocasiona un proyecto como el que se plantea en este caso,
tomando como ejemplo el Estudio de Impacto Ambiental realizado en las
tesis, de Arquitectura Mercado Municipal Y Terminal De Buses, Asuncion
Mita, Jutiapa, de Mynor Ariel Gonzdlez Arana; de Ingenieria Civil Disefio De
Mercado Municipal, San José La Arada, Chiquimula, de Maria Alejandra
Vidal Guerra.
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4.8.1. Impactos del proyecto sobre el entorno

Los impactos que puede causar el proyecto sobre el drea a intervenir
pueden ser fisico-ambientales, sociales, econdmicos y culturales.

En las etapas de estudios preliminares no se producen alteraciones fisico
ambientales, sino en lo que respecta al medio social. Por otro lado, en la
construccion es cuando mds cambios fisico - ambientales se producen
(suelo, topografia, reforestacion, aire, polvo, ruido, humo, etc.) sin
embargo los cambios en el aspecto social, cultural y econdmico, son
positivos ya que se dan fuentes de frabajo, movimientos econdmicos y
comerciales (mano de obra y materiales), infraestructura y servicios; en el
aspecto cultural se revitaliza el casco urbano, obfeniendo identidad
urbanistica arquitectoénica e intercambio cultural.

En cuanto a la etapa de operaciones los cambios que se producen son
notorios, en el aspecto fisico ambiental, el paisaje se modifica en gran
parte por el elemento arquitectdonico, creando también dreas de
vegetacion vy jardinizaciéon, siendo positivo para el confort ambiental, se
crean dreas vehiculares y peatonales, y se afecta con ruido vy
concentracion de personas.

En el aspecto econdmico se da un crecimiento econdmico, inversiones,
desarrollo de proyectos de infraestructura y equipamiento urbano,
creciendo asi el valor del suelo. En el aspecto social son las fuentes de
trabajo, la mejora del nivel de vida y el desarrollo econdmico local; en el
aspecto cultural se crean valores de identidad en el sector, promoviendo
el turismo, artesanias, recursos naturales, etc.

Concluyendo en que el medio fisico se verd afectado y fransformado de
manera positiva que deberd tener una regulaciéon y manejo delicado, vy
en los aspectos social, econdmico y cultural los efectos serdn positivos.

4.8.2. Impactos positivos del proyecto

El proyecto que se propone beneficiard al comercio local por medio de la
compra y venta de productos y servicios, lo cual permitird impulsar la
economia local, generando empleos en las diferentes etapas,
planificacion, construccion, supervision, operacion y mantenimiento, etc.
Por ofro, lado se prestard un mejor servicio como mercado municipal y
terminal de buses a los usuarios y agentes incrementando ingresos por
concepto de arrendamiento y servicios con la actualizacion de tasas y
arbitrios, hasta que se obtenga la sostenibilidad del proyecto,
reinvirtiéndose los mismos para el mantenimiento del mismo.
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Consecuentemente, la propuesta del nuevo proyecto permitird revitalizar
el entorno del estado mercado y terminal actual y su desbordamiento y
congestionamiento de las calles del casco urbano, la ocupacidon de calles
aledanas, la contaminacion y falta de higiene, etc.

4.8.3. Impactos negativos del proyecto

Con la construccion del proyecto Mercado Municipal y Terminal de Buses,
se causardn algunos problemas en los alrededores, asi como para el
transito que circula sobre la Calle Gabriel Hoflak, al ufilizar maquinaria
para remocion de fierra, ingreso y egreso de camiones que proveen de
materiales a la obra. Para poder minimizar estos efectos, deberd circularse
el terreno para evita la contaminacioén visual y auditiva, polvo, vy
actividades propias de la construccion que causen molestias a los
alrededores del mismo. Dependerd de los encargados del proyecto y de
las autoridades del municipio velar durante la etapa de construccion
hasta que el mismo esté funcionando, que se cause la menor cantidad de
molestias o problemas que puedan producirse tanto en la ejecucion
como en el funcionamiento del proyecto.

4.8.4. Evaluacion ambiental de proyectos

La Ley No. 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, dictada en
1994, establece exigencias ambientales para los proyectos de inversion y
determina cudles de ellos deben someterse al Sistema de Evaluacion de
Impacto Ambiental (SEIA), a través de un Estudio de Impacto Ambiental
(EIA) o de una Declaracion de Impacto Ambiental (DIA). Esta decision es
responsabilidad final de la Comisidn Regional o Nacional del Medio
Ambiente, segin corresponda, asi como también la administracion y la
coordinacion de los organismos del Estado involucrados para los efectos
de obtener los permisos o pronunciamientos requeridos.
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4.9. CASOS ANALOGOS

MERCADO MUNICIPAL DE CHIQUIMULA, CHIQUIMULA

El mercado del municipio de Chiguimula se encuentra ubicado en el
centro de este municipio a un costado de la Iglesia Catdlica. Posee un
edificio de concreto, el cual estd ocupado mayormente por zapaterias y
ventas de ropa; en las periferias del mismo se encuenfran los demads
puestos, ocasionando en la actualidad un excesivo desbordamiento
alrededor del mercado, que ya se encuentra abarcando banquetas vy
orillas de las calles, produciendo que los peatones tengan que circular
junto con los automoviles atentando conftra su vida.

[ Fuente: Propia
Fuente: Propia

FOTOGRAFIA M-08 FOTOGRAFIA M-09
Forma del mercado vista desde laiglesia. Interior del mercado (parte prefabricada)

FOTOGRAFIA M-10 FOTOGRAFIA M-11
Desbordamiento en banquetas/calles. Mezcla de dreas/puestos en el interior.

FOTOGRAFIA M-12 EOTOGRAFI'A M-13
Vista esquina del mercado y fransito. Unicamente con parqueo a un costado.
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ANALISIS FORMAL Y FUNCIONAL

MERCADO MUNICIPAL, CHIQUIMULA, CHIQUIMULA

r>ZO-0ZCT

& avEMIDA

5

A, DALLE

XX XXX XXX
XA XXX
XX XX XXX

XIX XX XXX X E

[ [ ——

-

UBICACION: CENTRO DE LA CIUDAD
DE CHIGUIMULA, ALREDEDOR DE LA
IGLESIA.

PLANTA ASIMETRICA [EL CONJUNTD
EN S[) DESARROLLADA EM UN NIVEL,
CONFORMADOD POR CALLEJOMES
LONGITUDINALES ¥ TRANSVERSALES,
TANTC EM LA PARTE FORMAL COMO
EM EL DESBORDAMIENTO.

FALTA DE HOMEGENEIDAD EN
TIPOLOG[A CONSTRUCTIVA.

r>ZLA0M

FORM. AR )
"CHAMPAS CON NYLOM.

TIPOLOGIA DE CUBIERTAS VAR ABLE SEGIMN AREAS
LOISA FUMDIDA, LAMINA Y NYLON ["CHAMPAS').

[ o H ™

5 DESKGUALES =N LAS 3 AREAS DEL MERCADD, CON
MDOS ¥ ALTURAS ¥ ARLAMIES, GUARDANDO LA

UADRADA O BECTANGULAR,

ARFAL DESEOIDADAS: PUESTOS CONMEDIZAS VARIARIFS

EL AREA COM LOSA FUMDIDA (GUE DA HACIA LA 44, CALLE,

[, £
T =

TIEME LUHA QRIENTACICHN ADECUADA, MIENTRAS GUE SE

-LO5AS DE CIMENTACION

MURGS DE:

FISOS:

=BLOCK

- COMCRETO

= ADCBE
- LADRILLC
= LAMIMA,

TECHOS:
- LOSA TRADKCIDMAL

5 DE CONCREG e

(] N

CLATITIITIIT1]

TITTITITIITIITI T Y

L O5A FUNDIDA {CON FORMAS)

- LAMINA,

=ESTRUCTURA METALICA

- NYLON ([COMO CUBIERTA
ARMABLE-DESARMABLE]

rrpr—H4zZzm=0X» 0O00D-@Orozom-H

o

II

=g

N

[N
=

EL MERCADS UTILIZAN L& VENTILACION HATURAL
EM UM BOR APROKIMADAMENTE, MIENTRAS SIUE LA
(LRI AT HATURAL SE UTILIZAR A LIRIC AMENTE
EH Uk 5%

EXISTE EN LOS ALREDEDORES COMTAMINACION
AMBIENTAL DETIPO VISUAL (PRODUCCION BE
DESECHOS] ¥ AUDITIVA {PRESENCIA DE EXCESO
DF BUSES ¥ AUTOMOVILES). AFECTAMDO A3 LA
IMAGEN URBANA DEL CENTRO DE
CHIGURLULA

Fuente: Elaboracién propia
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TERMINAL DE BUSES, CHIQUIMULA

La terminal de buses, ubicada en un “sitio baldio” destinado para este fin,
solo cuenta con una galera para buses coaster extraurbanos, sin las
instalaciones adecuadas para una ferminal, (existe un edificio construido
por la municipalidad, pero no estd en uso y es bastante pequeno). Los
buses de ftipo “pullman” se estacionan en la calle; Unicamente la
compania Litegua cuenta con agencia, mas no con terminal formal.
También cuenta con un mercado, pero el desbordamiento de éste ha
llegado a mezclarse con el estacionamiento de buses.

Fuente: Propia Fuente: Propia

JuMULA

FOTOGRAFIA M-14 FOTOGRAFIA M-15
Galera “Plaza Pepsi” de microbuses. Edificio de la Terminal Municipal sin uso.

Fuente: Propia

FOTOGRAFIAS M-16 y M-17
Buses Pullman utilizan como terminal la calle.

Fuente: Propia

FOTOGRAFIA M-18 FOTOGRAFIA M-19

Agencia Litegua (callejébn como terminal). Mercado desbordado en terminal.
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ANALISIS FORMAL Y FUNCIONAL

TERMINAL DE BUSES, CHIQUIMULA, CHIQUIMULA

UBICACION: CEMTRO DE LA
CIUDAD DE CHIQUIMULA, A UN
COSTADD DE LOS CAMPOS DE
LA FERIA.

LAS PLANTAS SQOMN DE WARIADA

r>Z0=-0ZCT

DEBIDO AL NMUMERO DE
EDIFICIOS DESTINADOS A CADA
"AGEMNC|A" DE TRANSPORTE. AS|
SE HALLAN ESPARCIDAS 5US
:l l:l = "TERMMIMALES" EM LOS
MERGADD fﬂ ] ALREDEDORES DE 4 MANZAMNAS
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CAPITULO V

PROPUESTA
ARQUITECTONICA




5.1. UBICACION Y EL PARTIDO ARQUITECTONICO

Se considera que la ubicacion de un sitio de plaza es conveniente en el
lugar en donde ésta se ha originado, puesto que por motivacion de
costumbre o tradicion, se fijan puntos de interés en determinados sitios, los
que sirven de referencia para el comerciante, el que, si encuentra
limitada la respuesta que espera a la demanda de sus productos, variard
su ubicacién hacia otro lugar, en donde le resulte rentable. El sitio de
mercado-plaza-terminal empleado en la actualidad, es el que ha venido
funcionando desde hace mucho tiempo, y en el que se siguen
desarrollando como antes, las funciones de comercializacion.45

Asi entonces, el elemento costumbre avalaria la ubicacion del terreno
indicado por las autoridades municipales; siempre dentro de la
conformaciéon de la frama urbana del poblado, sobre la calle principal de
ingreso al mismo, acceso que permite circulacion hacia el resto del
municipio, municipios colindantes y la cabecera del departamento.

La base fundamental del planteamiento serd:

Para el mercado: el desarrollo de la comercializacién, con mejores
condiciones para el vendedor-comprador (permitiendo la preservacion
del producto durante su exposicion), haciendo de la ocasidn, la misma
flesta colorida que es en la actualidad y que permita conservar la
tradicion pasada, pero con las comodidades y servicios de la época
moderna.

Para la terminal: la implementacion de un drea adecuada y exclusiva
para los distintos transportistas, Util al mismo tiempo para los pasajeros que
contardn con un drea adecuada de distribucién, espera y otros servicios.

5.2. ANALISIS DEL TERRENO

A confinuacion se presentan los andlisis realizados al terreno en el que se
realizard la propuesta de Anteproyecto para el “Mercado y Terminal de
Buses para la Villa de Santiago Jocotdn, Chiquimula”.

Incluye la Topografia del Terreno, Matriz de Entforno Ambiental, Andlisis de
Terreno e Intervencion del Terreno (Plataformas).

** Morales Castafieda, Silvia Evangelina. MERCADO PARA EL MUNICIPIO DE SANTO TOMAS
CHICHE, QUICHE. Tesis FARUSAC. 1990.
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IMAGEN No. 13
Puntos GPS

PUNTOS GPS UTM_ZIS

Elaboracion propia.

IMAGEN No. 14
Caminamiento

CAMINAMIENTO UTM_ZI5

Elaboracion propia.

En la imagen se muestran los puntos
que fueron tomados con el GPS para
la obtencion de la topografia del
terreno. Se basaron en una cuadricula
de 10.0 m. x 10.0 m. aproximadamente
para obtener una mayor exactitud.

En esta imagen se observa el
caminamiento que se forma de la
unidn de los puntos tomados por el
GPS, el cual fue el seguido a través del
largo y ancho del terreno, generando
este resultado.

Nota: Para ambos casos, s& muestran
las tablas de datos en los anexos.
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IMAGEN No. 15

TERRENO CON MEDIDAS, NORTE Y CURVAS DE NIVEL ESTABLECIDAS
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Elaboracion propia.
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IMAGEN No. 16

MATRIZ DE ENTORNO AMBIENTAL
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Elaboracion propia
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IMAGEN No. 17
ANALISIS FOTOGRAFICO DEL TERRENO

Area de Vivienda
Popular

2

Fotografia A

Fotografia B Fotografia C

Gasolinera
Garcia

Fotografia D Fotografia E Fotografia F
Elaboracion propia/Fotografias propias
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IMAGEN No. 18
PLATAFORMAS

PLATAFORMAS

INTERVENCION

NATURAL

Elaboracion propia.
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IMAGEN No. 19

PERFILES DEL TERRENO
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5.3. PROGRAMA DE NECESIDADES

MERCADO
5.3.1. Area Administrativa
5.3.1.1. Administracion
5.3.1.2. Contabilidad
5.3.1.3. Cobros
5.3.1.4. Recepcion + Sala de Espera
5.3.1.5. Cabina de Sonido
5.3.1.6. Servicio Sanitario
5.3.1.7. Enfermeria
5.3.1.8. Cafeteria
5.3.1.9. Agencias Bancarias
5.3.2. Area de Apoyo y Mantenimiento
5.3.2.1. Vestidores + S.S. Damas
5.3.2.2. Vestidores + S.S. Caballeros
5.3.2.3. Mantenimiento
5.3.2.4. Carga/Descarga-Confrol
5.3.2.5. Bodega
5.3.2.6. Lavado de Productos
5.3.2.7. Basurero

5.3.2.8. S.S. PUblico Damas
5.3.2.9. S.S. PUblico Caballeros
5.3.3. Area Himeda

5.3.3.1. Carnicerias

5.3.3.2. Marranerias

5.3.3.3. Pollerias

5.3.3.4. Pescaderias

5.3.4. Area Semi-himeda

5.3.4.1. Comedores

5.3.4.2. Atoles

5.3.4.3. Comida Rapida (refacciones)
5.3.4.4. Lacteos

5.3.4.5. Refrescos

5.3.4.6. Tortillas
5.3.4.7. Frutas
5.3.4.8. Vegetales
5.3.5. Area Seca

5.3.5.1. Granos Bdasicos
5.3.5.2. Abarroterias
5.3.5.3. Zapaterias
5.3.5.4. Ropa

5.3.5.5. Pl&sticos
5.3.5.6. Artesanias
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3.5.7. Misceldneos
5.3.5.8. Articulos Usados

5.3.6. Piso Plaza

5.3.6.1. Frutas

5.3.6.2. Verduras
5.3.6.3. Misceldneos
5.3.6.4. Artesanias
5.3.6.5. Articulos Usados
5.3.6.6. Pl&sticos

TERMINAL DE BUSES
5.3.7. Area Administrativa

5.3.7.1. Oficina Administrador
5.3.7.2. Contabilidad

5.3.7.3. Recepcion/Informacion/Sala de Espera
5.3.7.4. Servicio Sanitario

5.3.8. Area de Agencias

5.3.8.1. Oficina Encargado
5.3.8.2. Taquilla

5.3.8.3. Caja Encomiendas
5.3.8.4. Bodega Encomiendas
5.3.8.5. Sala de Espera General
5.3.9. Apoyo y Mantenimiento

5.3.9.1. S.S. PUblicos

5.3.9.2. Bodega General

5.3.9.3. Mantenimiento y Limpieza

5.3.9.4. Cafeteria
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5.4. CRITERIOS PARA EL DIMENSIONAMIENTO

Todos los cdiculos se hardn basados en las proyecciones realizadas,
tomando los datos de poblacién, tasa de crecimiento poblacional anual,
y férmulas matemdaticas y estadisticas fundamentadas.

* Poblacién Total (2005) 51184 habitantes. (O.M.P.)
= No. de Familias (2005) 7941 F. (O.M.P)
*» Tasa Crecimento Anual 3.73% (O.M.P.)

5.4.1. Proyeccioén de Poblacion, Familias y Viviendas

54.1.1. Proyeccion Total:
51184 H. 100%
X 3.73% = 1909.16 Habitantes

1909 H. x 5 anos (2005-2010) = 9,545 Habitantes
1909 H. x 25 anos (2005-2030) = 47725 Habitantes

No. de habitantes extras dividido el No. de miembros estimados por familia
(6 seguin O.MP.):

9545+ 6= 1591 Familias (2010)

47725 + 6 = 7954 Familias (2030)

7941 F, 8427 Viviendas
2010 1591 F. 1688 Viviendas

7941 F. 8427 Viviendas
2030 7954 F. 8840 Viviendas
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CUADRO No. 25

PROYECCION DE USUARIOS MERCADO
VARIABLE 2005 2010 2030
POBLACION 51,184 60,729 98,909

FAMILIAS 7,041 9,532 15,895
VIVIENDAS 8,427 10,115 17,267

Fuente: Elaboracion propia

5.4.1.2. Proyeccion Usuarios en Hora Pico

Calculando que cada familia tiene 6 miembros, el INFOM asume que por
cada familia, 1.5 personas acudirdn al mercado (directamente) y 0.5
personas (indirectamente). Se toman en cuenta los 4 municipios de la
region Chorti 46 que son los que se ven beneficiados del mercado actual
(en Jocotdn).

CUADRO No. 26

CALCULO USUARIOS MERCADO
PO MUNICIPIO FAMILIAS | et | TOTAL
DIRECTOS JOCOTAN 51,895 L5 23,842
INDIRECTOS CAMOTAN 7,061 0.5 3,530
INDIRECTOS SAN JUAN ERMITA 2,005 0.5 1,002
DISPERSOS OLOPA 2,486 0.5 1,243

Fuente: Elaboracion propia

El total de poblacion a atender serdn 29617 habitantes, que serdn
repartidos en 16454 habitantes (lunes, martes, miércoles, viernes vy
sadbados) y en 13163 (jueves y domingo).4’

“® Datos obtenidos de la Oficina Municipal de Planificacién de cada Municipio.
*" Dfas de mercado = dias pico.
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5.4.2. Proyeccion Puestos del Mercado4s

Para el cdlculo de niUmero de puestos se necesita el “crecimiento anual
geométrico” de la poblacién, basado en las proyecciones realizadas con
la tasa de Crecimiento Anual.

Cao-g= 2x (P2 -P1)
N x (P2 + P1)

Ca-g = Crecimiento Anual Geométrico

P1 = Censo Anterior (Base de Datos Sociales -BDS-, O.M.P. 2006)

P2 = Censo Reciente (Poblacion 2010 - % crecimiento anual sobre B.D.S.)
N = Tiempo transcurrido entre los 2 censos.

Ca-g= 2 x (60729 — 51184)
4 x (60729 + 51184)

Ca-g=_2 x (9545) = 19090. = 0.0426
4x (111913) 447652

Se aplicard luego, el método utilizado por el INFOM, el que consiste en
multiplicar los datos actuales del mercado por el crecimiento anual
geométrico.

No. de Puestos (1 + crecimiento anual geométrico) No. afos
N (1.0426) 25 = N (2.84)

Las proyecciones, en ciertos casos arrojan un numero demasiado elevado
de puestos, que por logica se sabe que no existiia esa cantidad de
puestos reunida en un solo mercado; tales nUmeros indican que en un
futuro los municipios aledanos se verdn en la necesidad de construir un
mercado propio para cubrir la demanda futura.

En el presente caso se tomard un rango entre los puestos actuales y los
que indica la proyeccion, aproximdandolos a la mitad en la mayoria de los
casos. Los que se excluyen y se dejan igual son los puestos de frutas,
vegetales, misceldneos y pldasticos/jarcia, debido a que son ventas que
tienden a aumentar mas.

Total de Puestos (ventas)a proyeccion: 565

“8 Formulas obtenidas de: Martinez Lépez, José Manuel. DISENO Y PLANIFICACION DEL MERCADO
MUNICIPAL, EL TEJAR, CHIMALTENANGO. Tesis FARUSAC. 2007.
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CUADRO No. 27

CALCULO # DE PUESTOS
AMBIENTE acTUALEs | CAG- | PROYECCION | [\ FRNEIN | s | iron
ATOLES 16 2.84 45 20 - 20
COCINA/COMEDORES 12 2.84 34 17 - 17
COMIDA RAPIDA 12 2.84 34 20 - 20
LACTEOS 06 2.84 17 7 - 7
REFRESCOS 12 2.84 34 20 - 20
TORTILLAS 06 2.84 17 7 - 7
FRUTAS 16 2.84 45 45 24 21
VERDURAS 16 2.84 45 45 24 21
CARNICERIAS 25 2.84 71 30 - 30
MARRANERIAS 1 2.84 3 15 - 15
PESCADERIAS 05 2.84 14 10 - 10
POLLERIAS 10 2.84 28 20 - 20
GRANOS BASICOS 06 2.84 17 15 - 15
MISCELANEOS 34 2.84 96 50 22 28
ROPA 32 2.84 9o 50 25 25
ZAPATERIAS 21 2.84 59 30 10 20
ARTESANIAS 05 2.84 14 10 05 05
ARTICULOS USADOS 05 2.84 14 10 05 05
PLASTICOS 20 2.84 56 50 25 25

Fuente: Elaboracion propia.

Total de puestos (ventas) del proyecto: 471

5.5. CUADRO DE ORDENAMIENTO DE DATOS

A continuacion, el desglose de dreas, funciones, actividades y medidas
de ambientes para el dimensionamiento primero del mercado vy
seguidamente el de la terminal.4?

* Medidas tomadas en base a cuadros de ordenamiento en: Néjera Gonzalez, Brigida del Carmen.
MERCADO SECTORIAL Y ESTACIONAMIENTO FINAL DE BUSES EXTRA URBANOS Y
URBANOS PARA LA COLONIA LINDA VISTA, VILLA NUEVA. Tesis USAC.2005; De Le6n
Vilaseca, Marco Antonio. MERCADO SECTORIAL PARA NIMAJUYU 11 Y SU AREA DE
INFLUENCIA. Tesis USAC. 1994,
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5.5.1. Descripcion de Areas y Dimensionamiento Mercados°

5.5.1.1. Area Administrativa

5.5.1.1.1. Administraciéon
El drea para oficina de administrador serd de 6 m2.

5.5.1.1.2. Recepcion + Sala de espera
Para la atencidn a personas que necesiten informacion o
consultas con el administrador, asistencia al mismo y a
contabilidad, ademds del drea para que las personas puedan
esperar serd de 18m2.

5.5.1.1.3. Cobro
Cumple con cobrar y atender a los vendedores del mercado.
Tendrd un drea de 6 m2.

5.5.1.1.4. Contabilidad
Relacionado con el drea de cobro, tendrd un drea de é6m?2
para su buen funcionamiento.

5.5.1.1.5. Cabina de Sonido
Ambientacién y anuncios, con un drea de 6 m2,

5.5.1.1.6. Servicio Sanitario
Contard con un drea de 2.25 m2,

5.5.1.1.7. Enfermeria
Se utilizard para emergencias menores tanto para agentes
como usuarios. Contard con un drea de 10 m2 (4.0 m x 2.50 m).

5.5.1.1.8. Cafeteria
Serd un drea pequena para que los agentes calienten comida
que llevan de casa, coman y laven sus recipientes. Tendrd un
drea de 10.50 m2 (3.50 m x 3.70 m).

5.5.1.1.9.  Agencia Bancaria
Un drea pequena destinada a transacciones menores tanto
para el publico como el personal interno  del
mercado/terminal.

5.5.1.2. Area de Apoyo

5.5.1.2.1. Control de Productos
Por esta drea deberd pasar todo aquel producto que ingrese
al mercado pues debe tener inspeccidn sanitaria. El producto
que no cumplaira a a la bodega de decomisos. Area: 8 m2.

% Todas las formulas de este numeral obtenidas de: Martinez Ldopez, José Manuel. DISENO Y
PLANIFICACION DEL MERCADO MUNICIPAL, EL TEJAR, CHIMALTENANGO. Tesis FARUSAC.
2007.
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5.5.1.2.3.

5.5.1.2.4.

5.5.1.2.5.

5.5.1.2.6.

5.5.1.2.7.

5.5.1.2.8.

5.5.1.2.9.

Bodega de Decomisos

Aqui se almacenardn los productos que sean decomisados
por el Control de Productos, contard con un drea de 12 m2.
Lavado de Productos

Por esta drea pasan las hortalizas y frutos antes de ingresar al
mercado. Se calcula un lavadero por cada 5 puestos de estos
productos. Area: 48mz2.

Carga y Descarga

Para calcular el drea de carga y descarga se toma en cuenta
todo el fransporte que llega a dejar y traer producto. El INFOM
establece la siguiente formula

.11+ (0.0367 x No. de puestos) — 0.11 + (0.0367 x 471) - 0.11+17.28=17P

Se puede decir entonces que se deben dejar 17 parqueos
distribuidos en 6 camiones de carga (40%) y 11 para pick-ups
fleteros (60%); cada parqueo para pick-up tiene un drea de
12.50 m2, lo que indica que serdn 137.5 m2. Para los camiones
se utilizardn 40 m2, con un drea de 240 m2. Si en caso se
utilizaran rampas para esta drea, no debe tener mds de 15%
de pendiente.

Cuarto de Tableros

Con datos del INFOM, se calcula 0.20 metros cuadrados por
cada local formal, por lo que se tendrdn 94.20 m2.
Mantenimiento

Esta darea tendrd un drea de 24m2. ya que segun el INFOM no
deberd ser menor de 3.00 m2 ni mayor de 30 m2.

Deposito de Basura

Para el cdlculo del depdsito de basura se tiene un aproximado
de 0.25 metros cubicos por local, segun cdlculos del INFOM.
Asi, para el total de puestos, se necesitan 117.75 m3, los que se
incluirdn en un ambiente de 7 metros de largo por 7 metros de
ancho por 3 metros de altura (147 m3). El drea para el camion
de extraccion de basura es de 12 m2,

Vestidores + S.S. Empleados (Mujeres y Hombres)

Se tendrdn dos baterias (hombres y mujeres) de servicios
sanitarios que contardn con duchas, vestidores, lavamanos vy
retretes. El nUmero de empleados permanentes es de 17
personas, de los cuales 60% son hombres y el 40% son mujeres,
por lo que el total de hombres serd de 10 y mujeres 7. Para la
bateriac de Damas se contemplard un drea de 4.84 m?2
(2.20x2.20m) y para la de Caballeros 7.50 m2 (2.5x3.0m).
Servicios Sanitarios Publicos
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Para calcular el nUmero de inodoros y lavamanos se tomard
en cuenta el siguiente procedimiento:

Se deberdn dejar 2 lavamanos por cada inodoro, tanto para
hombres como para mujeres. En el caso de los inodoros se
tomard como base el nUmero de agentes, el que se considera
que es uno por cada comercio, a excepcion de
cocinas/comedores en donde se tomardn 1.5 por cada uno,
mads 0.5 por cada local de piso plaza. De lo anterior, tenemos
que hay 324 puestos normales, 17 cocinas/comedores y 145 de
piso plaza.

Entonces, para comercios normales tendremos 324 agentes,
de cocinas/comedores tenemos 25.5, y de piso plaza 72.5
agentes, que hacen un sub-total de 422 agentes, mas un 5%
de sobre-diseno recomendado por el INFOM, se obtiene un
total de 443 * agentes.

Seguidamente, se calcula el nUmero de usuarios en horas pico,
el cual segun el INFOM, se obtiene del 30% del total de usuarios
(29,617)5! de lo anterior se tendrdn 8885 usuarios de los cuales
40% utilizan el servicio (3554 usuarios), de éstos: 60% son mujeres
(2132) 40% son hombres (1422). Se hace notar que el
promedio de tiempo de uso de un sanitario es de cuatro
minutos para hacer un promedio del 25% de uso para el total
de usuarios.

Para el cdlculo final, para hombres se suma el 50% del total de
agentes* (221.5) mads el 40% de usuarios (1422), por el 25% de
servicio, lo que da un total de 411 hombres. Para mujeres se
procede de igual forma pero el nUmero de usuarios serd del
60%, lo que da un total de 588 muijeres.

Para obtener el total de inodoros, se debe tomar en cuenta las
horas pico del mercado, que son enfre las 8:00 y 10:30 a.m., en
estas dos horas y media hay 37.5 periodos de cuatro minutos
cada uno, por lo que el total de hombres y mujeres se dividird
dentro de 37.5 para obtener:

Inodoros Hombres: 411 +37.5=11inodoros
Inodoros Mujeres: 588 + 37.5 = 16 inodoros

*! para verificar dato, vid.supra, numeral 5.4.1.2. Usuarios en hora pico.
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5.5.1.2.10.

En ambos casos, por cada 2 inodoros, un lavamanos; para
hombres, del total de inodoros el 35% serdn mingitorios
quedando:

Hombres: 4 Mingitorios, 7 Inodoros, 6 Lavamanos
Muijeres: 16 Inodoros, 8 lavamanos

Parqueo Publico

Los parqueos de vehiculos serdn para el uso de agentes y
usuarios del mercado, y para su cdlculo se tomd como
referencia las unidades comerciales fijas proyectadas para el
ano 2030, para lo que se Uutilizaron indices basados en
documentos de la Secretariac de Desarrollo Urbano vy
Ecoldgico, de la Direccion General de Equipamiento Urbano,
en donde se indica que por cada cinco puestos fijos, se
deberd dejar un estacionamiento, y se tienen 471 puestos, lo
que da 94.20 parqueos, mds 10 plazas para los agentes
municipales, siendo entonces 104 plazas.

En los casos de parqueos para bicicletas y motocicletas, se
tomardn como base los mismos pardmetros, pero no se toman
en cuenta para los agentes.

Sin embargo estos datos son sélo referenciales, y acorde a lo
observado en el municipio de Jocotdn y municipios de la
region Chorti (en su manera de fransportarse), el nUmero de
estacionamientos queda de la siguiente manera:

Automoviles 75 plazas
Motocicletas 100 plazas
Bicicletas 50 plazas

Para obtener el drea total a utilizar en el diseno del parqueo,
se debe tomar en cuenta el drea a utilizar mds un 50% e
circulacion. Si cada una de las plazas para automadviles mide
2.50m x 5.00m (12.5 m2) multiplicado por las 75 plazas da un
sub-total de 937 m2, mds 468 m?2 de circulacién da un total de
1405 mZ2,

Para el drea de bicicletas se multiplican las plazas por 1.40 m2
(2.0m x 1.0m), lo que da 70 m2, mas el 50% de circulacion, da
105 m2; para las motocicletas se multiplicardn las plazas por 2.0
m?2 (2.0m x 1.0m), siendo 200 m2, mdas 50% de circulacion, un
total de 300m?2.
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5.5.1.2.11. Area de Productos

Se desglosan en el cuadro a continuacion.

CUADRO No. 28

CALCULO DE AMBIENTES DE PRODUCTOS POR AREA
AREA SEMI-HUMEDA:

AMBIENTE UNIDADES AREA m? TOTAL m?
ATOLES a0 9.00 18o.00
COCINA/COMEDRORES 17 16,00 272,00
COMIDA RAPIDA 20 .00 180.00
LACTEOS 7 .00 63.00
REFRESCOS 20 9.00 180.00
TORTILLAS 7 9.00 63.00
FRUTAS 45 4.00 180.00
VEGETALES 45 4.00 180.00

TOTAL AREA: 1298.00
AREA HUMEDA:

AMBIENTE UNIDADES AREA m? TOTAL m?
CARNICERIA 30 9.00 270,00
MARRANERIA 15 6.25 93.75
PESCADERIA 10 6.25 62.50
POLLERIA 20 6.25 125.00

TOTALAREA: 55125
AREA SECA:

AMBIENTE UNIDADES AREA m? TOTAL m?
GRANOS 15 12,25 183.75
MISCELANEOS 50 3.00 150,00
ROPA 50 .00 540,00
ZAPATERIA 30 .00 270.00
ARTESANIAS 10 3.00 30.00
ARTICULOS USADOS 10 3.00 30.00
PLASTICOS 50 .00 450.00

TOTAL AREA: 165375

Fuente: Elaboracion propia.
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5.5.2.1.

5.5.2.1.1.

5.5.2.1.2.

5.5.2.1.3.

5.5.2.1.4.

5.5.2.2.

5.5.2.2.1.

5.5.2.2.2.

5.5.2.2.3.

5.5.2.2.4.

5.5.2.2.5.

5.5.2. Descripcion de Areas y Dimensionamiento Terminal

Area Administrativa

Oficina Administrador

Serd la persona encargada de velar por el funcionamiento y
control de los servicios de la terminal, asi mismo del
mantenimiento del edificio. Contard con un drea de 6 m2 (2m
x3m).

Contabilidad

Area que llevard el control de los ingresos y egresos del
edificio, control de pagos, etc. Contard con un drea de 6 m?
(2m x 3m).

Recepcion/Informacién/Sala Espera

Acd se encontrard la encargada de asistir al administrador y
contador, asi como dar informacidén a visitas especificas, que
esperardn en un drea de sillas. El drea para estos ambientes
serd de 12 m2 (4m x 3m).

Servicio Sanitario

Destinado para el personal administrativo, con un drea de 2.25
m2,

Area de Agencias

Oficina Encargado

Serd la persona encargada de llevar el contfrol vy
funcionamiento de su agencia de transporte, para brindar un
buen servicio.

Taquilla

Area destinada para la venta de boletos de las diferentes
rutas/agencias de buses, a las que prestan el servicio, debe
estar cercana a los vestibulos de llegada y salida de pasajeros.
Caja Encomiendas

Area de atencién y cobro sobre el servicio que prestard cada
agencia para enviar o recibir paqguetes, segun tamano vy tipo.
Area de 4 m2.

Bodega Encomiendas

Deberd incluir estanterias, ademds de un drea para cosas mdads
grandes, drea total de 8m?2 (2m x 4m) por agencia.

Sala de Espera General

Este es un caso en el que las personas no esperan mds de 15
minutos a que uno u ofro bus salga, por lo que los tiempos de
espera no dejan que haya exceso de personas aguardando.
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Se tomardn 5 personas por cada uno de los transportes
estacionados.

5.5.2.3. Apoyo y Mantenimiento

5.5.2.3.1. S.S. Publicos
Servicio destinado a los usuarios/agentes de la terminal. Se
colocardn para mujeres una bateria de 6 inodoros y 6
lavamanos; para hombres una bateria con 4 mingitorios, 2
inodoros y 6 lavamanos.

5.5.2.3.2. Bodega General
Lugar que se utilizard para el aimacenaje de elementos que se
utilicen por temporadas, etc. Area: 8m2 (4m x 2m).

5.5.2.3.3. Mantenimiento y Limpieza
Se encontrard todo el equipo para la limpieza de la terminal,
con pila y estanterias para guardar utensilios. Area de 8m2 (4m
X 2m).

5.5.2.3.4. Cafeteria
Area de venta de comida rdpida, golosinas, frituras, jugos,
gaseosas, etc. para las personas que llegan o se van de la
terminal.

5.5.3. Proyecciodn de Transporte

Se toma una férmulas? que indica tomar el nUmero de transportes (buses,
pick-up, etc.) que se encuentren estacionadas a la orilla de la calle y se
proyecta en base a la poblacion actual/futura.

En Jocotdn, por observacion se estacionan a la orilla de la calle:

= 5 microbuses/coaster empresas varias

» 3 coaster de la empresa Litegua (igual se tomardn 5, puesto que
otras 3 estdn estacionadas en la agencia)

» 10 pick-up que bajan de las distintas aldeas a Jocotdn y viceversa.

En total son 20 unidades estacionadas; utilizando la poblacion actual y la
proyectada a 2030 tenemos:

2 Mayén Cordova, Ana Maribel. MERCADO Y TERMINAL DE BUSES, POPTUN, PETEN. Tesis
FARUSAC. 2003.
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20 U.est. 60729 Hab. (2010)
X 98909 Hab. (2030)

Esto nos da 32 unidades estacionadas para el 2030. Sumadas a éstas se
agregardn oftro tipo de tfransportes que serd Util que tenga presencia en la
Terminal, quedando distribuidas de la siguiente manera:

Microbuses/Coaster Varios 10 Unidades
Microbuses Litegua 10 Unidades
Pick-Up Aldeas 12 Unidades
Pullman Litegua 01 Unidad
Tuk-Tuk 10 Unidades

5.5.4. Estacionamientos

5.5.4.1.

5.5.4.2.

5.5.4.3.

5.5.4.4.

5.5.4.5.

Estacionamiento de Buses Extraurbanos (Pullman)
Se colocard un estacionamiento para bus grande para la
empresa Litegua. Las dimensiones son de 12.0 m de largo x 3.00
m de ancho.

Estacionamiento de Microbuses/Coaster
Se definirdn 20 parqueos para microbuses/coaster, destinados al
transporte urbano-extraurbano entre municipios como Camotdn,
San Juan Ermita, Frontera El Florido y Chiguimula. Las dimensiones
seran de 7.00 m de largo x 2.50 m de ancho.

Estacionamiento de Pick-Up
Espacios para los vehiculos que viajan a las distintas aldeas del
municipio y viceversa, con dimensiones de 5.00 m de largo x 2.50
m de ancho.

Estacionamiento de Tuk-Tuk
Espacios para este tfransporte en particular que realiza los vigjes
dentro del casco urbano de Jocotdn/Camotdn. Dimensiones de
2.00 m de largo x 1.00 m ancho.

Plataformas/muelles de ascenso-descenso
Espacios a los que llegan todos los pasajeros para poder abordar
los buses, colocados de forma lineal para ser visibles desde la sala
de espera.
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5.6. PREMISAS DE DISENO

5.6.1.PREMISAS GENERALES

AMBIENTALES

RAF
PREMISAS DEL PROYECTO GRAriCa/
l. LA ORIENTACION DEL TERRENO Y SU FORMA LO UBICAN EN EL EJE NOR /,—\

OESTE-SURESTE, LO QUE FACILITA LA UBICACIGN DE LOS EDIFICIOS EN FAVOR
DEL SOLEAMIENTO Y LA VENTILACION.

2. MANEJG DEL SITIO POR MEDIO DE PLATAFORMAS Y TALUDES / MUROS DE
CONTENCION VEGETALES, GUE COLABORARAN CON LA REDUCCION DEL
SOLEAMIENTO DEL OESTE Y LA CONDUCCIGN DESEABLE DE LOS VIENTOS.

3. ILUMINACION DIRECTA PARA APROVECHAR LA LUZ DEL SOL DURANTE ToDO
EL DIA Y VENTILACIGN DIRECTA PARA REFRESCAR EL INTERIOR DE LOS
EDIFICIOS.

4. ARBOLES PARA PRODUCIR SOMBRA Y EVITAR DE ESTA MANERA LOS RAYOS
SOLARES DIRECTOS. EST0S DEBERAN SER COMO MINIMO DE SMETROS DE

ALTURA. TAMBIEN SE UTILIZARAN JARDINERAS Y ARBOLES PARA ABSORBER ﬁl
LOS RAYOS SOLARES.

5. ESPACIO CON ABERTURA CENTRAL PARA LOGRAR UNA MEJOR VENTILACION -

Y DISMINUIR EL CALOR, Y ASI PERMITIR GUE EL AIRE CIRCULE PARA LOGRAR ﬂ
CONFORT CLIMATICO. i

6. VENTILACION CRUZADA, DE ESTA MANERA EL AIRE CIRCULA POR TODO EL
EDIFICIO Y ES RENOVADO A CADA MOMENTO DEBIDO A QUE ENTRA Y SALE Y
LLEVA CIERTO RECORRIDO.

7. UTILIZACION DE ARBOLES MEDIANOS COMO BARRERAS, TANTO DE SONIDO
COMO DE CONTAMINACION, ESTOS TAMBIEN $E UTILIZARAN PARA DEFINIR
CIRCULACIONES Y DELIMITAR ESPACIOS.

8. APROVECHAR MEJORES VISTAS DENTRO DEL CONJUNTO PARA LOGRAR
ESPACIOS ARQUITECTONICAMENTE AGRADABLES.

9. EL TAMANO DE LAS VENTANAS DERERA SER COMO MINIMO DEL 5% AL
25% DEL AREA DE MURO O DEL 109% AL 15% DEL AREA DE PISO.

\\ §

\\f
SN
==
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URBANISTICAS

PREMISAS DEL PROYECTO

GRAFICA/
EJEMPLO

|. DEFINIR Y SEPARAR LOS ACCESOS Y CIRCULACIONES TANTO PEATONALES
COMO VEHICULARES, PARA LOGRAR MAYOR SEGURIDAD AL PEATON. EL
EDIFICIO DERERA ESTAR UBICADO EN UN PUNTO DONDE SE PUEDA LOGRAR
UNA BUENA CIRCULACION VEHICULAR Y PEATONAL.

2. UTILIZACION DE ARQUITECTURA DEL PAISAJE Y LOGRO DE INTEGRACION
DEL CONJUNTO AL ENTORNO, POR MEDIO DE FORMAS ADECUADAS Y EVITANDO
CREAR UN CONTRASTE EXTREMO CON EL MEDIO.

3. SEPARAR LAS CIRCULACIONES Y ESTACIONAMIENTOS VEHICULARES SEGUN
EL TIPO AL QUE CORRESPONDAN, SIN CAUSAR CONFLICTO VEHICULAR Y A LA
VEZ PROPONER SENALIZACIGN VEHICULAR PARA UNA MEJOR Y MAS ORDENADA
CIRCULACION.

L. CREAR ESPACIOS AGRADABLES POR MEDIO DE LA DISTRIBUCIGN DE LOS
EDIFICIOS, INTEGRAR LAS EDIFICACIONES POR MEDIO DE PLAZAS,
CAMINAMIENTOS, VEGETACION, ETC.

5. SEPARAR EL TRANSITO PARTICULAR DEL PUBLICO, Y EL DE SERVICIO, DE
PREFERENCIA INCLUSO EN LOS INGRESOS PARA OBTENER MEJOR CONTROL DE
LOS MISMOS Y LOGRAR MAYOR SEGURIDAD.

6. PERMITIR EL PASO DEL VIENTO ENTRE EDIFICACIONES, SE UTILIZARA
VEGETACIGN DE COPA AMPLIA (PALMERAS, FICUS, GUAYACANES, ETC.) PARA
PERMITIR EL PASO DEL AIRE SIN INTERRUPCIGN.

7. DISENAR AREAS DE ESTAR CONFORTABLES Y JARDINIZADAS PARA EL
INTERIOR Y EXTERIOR DE LOS EDIFICIOS. DE NO SER POSIBLE UBICAR
JARDINERAS INTERNAS, PROPONER MACETONES QUE DEN UNA VISTA FRESCA
AL LUGAR.
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PREMISAS DEL PROYECTO

GRAFICA/
EJEMPLO

ARQUITECTONICAS

|. RESPONDER A NECESIDADES FUNCIONALES, TANTO DEL MERCADO COMO DE

LA TERMINAL DE BUSES; QUE EL DISERO CUMPLA CON LAS CARACTERISTICAS
NECESARIAS PARA UN BUEN FUNCIONAMIENTO.

2. LA FORMA DEL EDIFICIO NO DEBERA CONTRASTAR CON LA ARQUITECTURA
DEL LUGAR, SINO QUE ADECUARSE A LA MISMA, TANTO EN FORMA COMO EN
MATERIALES UTILIZADOS.

5. INTERRELACIONAR POR MEDIO DE DISTINTOS ELEMENTOS ARGUITECTONICOS

LOS AMBIENTES DEL MERCADO Y TERMINAL DE BUSES, PARA LOGRAR UNA
MEJOR DISTRIBUCIGN ESPACIAL.

&. MAXIMIZAR EL AREA RENTABLE Y REDUCIR AREAS DE CIRCULACION
(NICAMENTE A LOS ESPACIOS NECESARIOS, EVITANDO EL DESPERDICIO DE
AREAS CONSTRUIDAS.

-

TECNOLOGICAS

I. UTILIZAR TECNOLOGIA Y MATERIALES DE LA REGION Y DE ESTA MANERA
ADAPTAR LOS REQUERIMIENTOS CONSTRUCTIVOS A LA DISPONIBILIDAD DEL
AREA, MUROS DE MAMPOSTERIA, CIMENTACIGN Y COLUMNAS DE CONCRETO
REFORZADO, DISTINTOS TIPOS DE PIEDRA, TEJA, LAMINA, ENTRE OTROS.

2. DEFINIR ESPACIOS DE MANERA VIRTUAL, UTILIZANDO PARTICIONES Y
DISTINTAS TEXTURAS EN EL P1SO. EN EL AREA VEHICULAAR SE DEBERA
UTILIZAR UN PISO CON ALTA RESISTENCIA Y EN EL AREA DE MERCADO UN
PISO QUE REQUIERA POCO MANTENIMIENTO PARA ALARGAR EL PERIODO DE
VIDA DEL MISMO.

5. UTILIZACISN DE CURIERTA TRADICIONAL O PREFARRICADA DE CONCRETO
0 MADERA, SEGUN SE DE EL CASO + MANAQUE O FIBRA DE MAGUEY, CON
UNA LIGERA PENDIENTE ADECUADA AL CLIMA Y LAS PRECIPITACIONES DEL
LUGAR.
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PREMISAS DEL PROYECTO

GRAFICA/
EJEMPLQ

FUNCIONALES

|. ToDA AREA VEHICULAR DEBE CUMPLIR CON LOS RADIOS DE GIRO MINIMO DE
LA SIGUIENTE MANERA: PARA AUTOMOYIL SE UTLIZARA COMO MINIMO 3.6 M.
BUSES 9.75 M. Y CAMINOMES 8.5 M.

2. SE RELACIONARAN AMBIENTES POR MEDIO DE VESTIBULOS Y PASILLOS QUE
CUMPLAN CON LOS ANCHOS ADECUADOS, LOS PASILLOS INTERIORES
PRINCIPALES DEBERAN TENER 3.0 M., LOS SECUNDARIOS 2.0 M. Y LOS DE
MENOR USO 1.5 M. (BASADO EN EL FLUJO DE CIRCULACION DE CADA UNO).

20

3. DEFINIR LOS EJES DE CIRCULACION HORIZONTAL Y VERTICAL POR MEDIO
DE VESTIBULOS Y PASILLOS Y CREAR UNA RELACION ENTRE LOS AMBIENTES
DE FUNCIGN SIMILAR, PARA OBTENER EL FUNCIONAMIENTO ORDENADO DE LOS
PUESTOS DEL MERCADO.

L. CENTRALIZAR TODOS AQUELLOS SERVICIOS QUE SERAN UTLIZADOS EN
cOMON, Y QUE DE ESTA MANERA ESTEN AL ALCANCE DE TODOS LOS PUESTOS
Y LOCALES DEL MERCADO.

FORMALES

|. DISENO DE UN EDIFICIO CON ARQUITECTURA QUE NO CONTRASTE CON LA
TOPOLOGIA DEL LUGAR Y TOMANDO EN CUENTA TODO SU ENTORNO
INMEDIATO, LAS FORMAS Y VOLOMENES DEBERAN RESPONDER A LAS
ACTIVIDADES COMERCIALES DEL PROYECTO.

2. LA FORMA DEBERA RESPONDER NO SOLO A LAS NECESIDADES
FUNCIONALES, SINO QUE TAMBIEN A LAS NECESIDADES CLIMATICAS DEL
LUGAR Y DE ESTA MANERA LOGRAR CONFORT PARA LOS USUARIOS.

3. USAR FORMAS GEOMETRICAS QUE PERMITAN UN DISENO REGULAR,
LOGRANDO ASi DISENOS ESTRUCTURALES Y FUNCIONALES QUE NO SEAN
COMPLEJOS Y ACORDES A TIPOLOGIAS CONSTRUCTIVAS DE LA REGION.
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5.6.2. PREMISAS PARTICULARES

PREMISAS DEL PROYECTO

-

MERCADO -ADMINISTRACION-

|. EXISTIRA DENTRO DE LA ADMINISTRACION UNA ENFERMERIA QUE CUBRIRA
CUALQUIER EMERGENCIA QUE SE OCASIONE DENTRO DEL COMPLE.JO.

2. LA ADMINISTRACION GENERAL TENDRA SUS PROPIOS MODULOS DE
SERVICIOS SANITARIOS. LAS ADMINISTRACIONES DE AGENCIA UTILIZARAN LOS
SERVICIOS PUBLICOS.

3. SE PROPONDRA UNA CABINA DE SONIDO, CUYA FUNCIGN SERA LA DE
AMBIENTAR EL MERCADO DURANTE EL DiA Y A LA VEZ SERVIRA PARA HACER
ANUNCIOS IMPORTANTES.

-

MERCADO -AREA COMERCIAL-

|. LoS LOCALES DEBERAN UBICARSE SEGUN LA FRECUENCIA DE USO Y SE
UTILIZARAN LAS CARNICERIAS, ABARROTERIAS, FRUTAS Y VERDURAS COMO
TIENDAS ANCLA, PARA LOGRAR UNA BUENA CIRCULACIGN DENTRO DE LA
DISTINTAS AREAS DEL MERCADO.

2. CONSIDERAR DENTRO DEL DISENO DEL MERCADO SALIDAS DE
EMERGENCIA.

3. SE TOMARA EN CUENTA LA PLANIFICACION DEL EDIFICIO POR ETAPAS
PARA SU DESARROLLO POR FASES. SEGUN LAS NECESIDADES DE LA
POBLACIGN Y PARA FACILITAR DE ESTA MANERA SU EJECUCION.

FASE | FASE 3

FABE 2

4. SE DIVIDIRAN LAS AREAS DE LOS LOCALES DEL MERCADO SEGUN LA
CLASIFICACION A LA QUE ESTOS CORRESPONDAN (AREA HOMEDA,
SEMIHOMEDA Y SECA) PARA LOGRAR UN ORDENAMIENTO, MAYOR CONTROL E
HIGIENE DENTRO DE LOS MISMOS.

] Amma ADMINISTRATIVA
[ Area pe sErvicio
[TTTTT] Amea raimena
] AREA SEMI-HOMEDA
[E55T] AREA SECA

5. PARA EL DISENO DE LOS LOCALES QUE CONFORMAN EL AREA HUMEDA Y
SEMIHUMEDA SE TOMARA EN CUENTA LAS INSTALACIONES NECESARIAS PARA
EL FUNCIONAMIENTO DE LOS MISMOS.
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PREMISAS DEL PROYECTO

GRAFICA/
EJEMPLQ

-

-AREA DE SERVICIO-

MERCADDO

|. SE DEBE CONSIDERAR UN AREA PARA BASURERO, DONDE SE SEPARARA LA
BASURA ORGANICA DE LA INORGANICA, DEJANDO UN 509 PARA CADA UNA
DE LAS CLASIFICACIONES.

2. SE UTILIZARAN ESTRUCTURAS CON MALLA PARA PROTEGER LA PARTE
SUPERIOR DE LOS LOCALES CUYOS MUROS NO LLEGAN AL TECHO, PARA NO
OBSTRUIR VENTILACION Y PROTEGER DE ELEMENTOS EXTERNOS.

3. EL AREA DE CARGA Y DESCARGA DEBERA CALCULARSE SEGUN LA
CANTIDAD DE LOCALES, SE DEBERAN TOMAR EN CUENTA LAS DIMENSINES
PARA ESTACIONAR TANTO VEHICULO PEQUENO HASTA UN CAMION.

L. DEBE EXISTIR UNA BODEGA DE MANTENIMIENTO, AS] COMO UN CUARTO
ELECTRICO PARA ALBERGAR LOS TABLEROS QUE DAN SERVICIO AL
MERCADO.

5. SE CALCULARA PARA EL AREA DE LAVADO, UN LAVADERO POR CADA 5
PUESTOS DE HORTALIZAS Y FRUTOS.

6. SE DEJARA UN PARGUEO POR CADA 5 PUESTOS FIJOS. DENTRO DE
ESTOS SE CONSIDERARA PARQUEO PARA LOS DISTINTOS TIPOS DE
TRANSPORTE QUE PREDOMINEN EN LA REGION, Y CON DIMENSIONES
ADECUADAS.

7. Los ESTACIONAMIENTOS, CIRCULACIONES PEATONALES Y VEHICULARES
DEBEN ESTAR BIEN DEFINIDAS Y SER SIMPLES; A LA VEZ DEBERAN
EVITARSE CONFLICTOS VIALES DENTRO DEL CONJUNTO Y LOS MISMOS
DEBERAN RELACIONARSE CON LOS EDIFICIOS.

8. SE CONSIDERARAN RAMPAS Y ESTACIONAMIENTOS PARA
DISCAPACITADOS PARA EL FACIL ACCESO.
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PREMISAS DEL PROYECTO

GRAFICA/
EJEMPLO

TERMINAL DE BUSES

|. SE REALIZARA UNA SECTORIZACION PARA LOS ESTACIONAMIENTOS, SEGUN

EL TIPO DE TRANSPORTE QUE SEA, PULLMAN, MICROBUSES, PICK-UPS, TUK-TUK.

Los PARQUEOS DEBERAN CONTAR CON LAS DIMENSIONES NECESARIAS, TANTO

PARA LA CIRCULACIGN COMO PARA LA MANIOBRA. —
2. HABRAN AREAS DE ESTAR Y DE ESPERA PARA LOS PASAJEROS o e e e [ e e e
3. SE DISPONDRA ACCESO PARA AQUELLOS TRANSPORTES GUE PRESTAN ¥ ‘ <&
SERVICIO EN LA TERMINAL DE BUSES CONJUNTAMENTE CON LOS QUE SE Jﬁt/ L
DIRIGEN AL MERCADO (USUARIOS). EIH'JZ

: ARGLG

4. SE PROPONDRA EL DISENO DE AGRUPACION DE TRANSPORTE POR REGION
EN EL AREA DE LA TERMINAL DESTINADA A PICK-UPS, QUE SON LOS QUE
REALIZAN LOS VIAJES A LAS 8 DISTINTAS REGIONES (APARTE DE LA
CENTRAL).

5. SE IMPLEMENTARA UN AREA DESTINADA A TUK-TUK, TRANSPORTE
RELATIVAMENTE NUEVO INCORPORADO A LAS DISTINTAS COMUNIDADES
GUATEMALTECAS Y CON UN ELEVADO USO DE LA POBLACIGN.

6. SE PROPONE EN EL AREA DE TERMINAL QUE LA ORIENTACION/INCLINACION
DE LOS PARQUEOS DE LOS MICROBUSES SEA A 60°, ESTO FACILITARA EL
INGRESO/SALIDA DE LOS MISMOS.

7. SE IMPLEMENTARA EL USO DE JARDINERAS INTERIORES PARA DEFINIR
CIRCULACIONES Y EVITAR CRUCES DE LAS MISMAS.
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Mercado y Terminal de Buses para la Villa de Santiago Jocotan, Chiquimula
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Mercado y Terminal de Buses para la Villa de Santiago Jocotan, Chiquimula
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Mercado y Terminal de Buses para la Villa de Santiago Jocotan, Chiquimula
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Mercado y Terminal de Buses para la Villa de Santlago Jocotan, Chlqwmula
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Detalle de corte longitudinal noreste (iado izquierdo).
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Detalle de corte transversal noreste (lado izquierdo).
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Mercado y Terminal de Buses para la Villa de Santiago Jocotan, Chiquimula

_.\HIWH\Nllllw...n.. . R

Detalle de corte longitudinal noreste (iado derecho).
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Mercado y Terminal de Buses para la Villa de Santiago Jocotan, Chiquimula

ADMINISTRACION

HACIA AREA
SERVICIO

HACIA
MICROBUSES/COASTER
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Detalle corte tfransversal sur (lado derecho).
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Mercado y Terminal de Buses para la Villa de Santiago Jocotan, Chiquimula

SALA DE ESPERA

[ ﬁ@% |

Detalle corte tfransversal sur (lado izquierdo).
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1. ELEVACION FRONTAL MERCADO

2. ELEVACION NOR-ESTE MERCADO
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3. ELEVACION SUR-OESTE MERCADO

4. ELEVACION NOR-OESTE MERCADO
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1. ELEVACION FRONTAL TERMINAL DE BUSES

2. ELEVACION ESTE TERMINAL DE BUSES

160



3. ELEVACION OESTE TERMINAL DE BUSES

4. ELEVACION SUR TERMINAL DE BUSES
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1. MERCADO Y PLAZA
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2. TERMINAL Y PLAZA

3. TERMINAL — PLAZA Y MERCADO
163




4. CONJUNTO

VISTAS INTERIORES

= i e e s A

PLANTA PRIMER PISO MERCADO
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1. PISO PLAZA (DIAS NORMALES)

1.1. PISO PLAZA (DIAS DE MERCADO)
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2. PISO PLAZA Y PUESTOS FIJOS  (DIAS NORMALES)

2.2. PISO PLAZA Y PUESTOS FIJOS  (Dias DE MERCADO)
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3. (a) ADMINISTRACION — CABINA DE SONIDO

(b) ADMINISTRACION — COBRO/RAMPA
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4. PUESTOS TEMPORALES PISO PLAZA
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5. PUESTOS TEMPORALES PISO PLAZA Y 2°. PISO
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7. CORREDOR 2°. PISO — AREA SECA
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8. INTERIOR MERCADO
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Mercado y Terminal de Buses para la Villa de Santiago Jocotan, Chiquimula
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9. AGENCIA DE TRANSPORTE
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10. VESTIBULO TERMINAL DE BUSES
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5.1. PRESUPUESTO GLOBAL

PRESUPUESTO
No. RENGLON DEL PROYECTO TOTAL
FASE 1
1 |TRABAJOS PRELIMINARES Q4,524,624.00
2 |URBANIZACION Q3,657,087.40
FASE 1l
3 | CONSTRUCCION DEL MERCADO Q16,644,319.66
FASE 1ll
4 | CONSTRUCCION DE LA TERMINAL Q2,987,240.09
INTEGRACION DE COSTOS
URBANIZACION Q8,181,711.40
MERCADO Q16,644,319.66
TERMINAL DE BUSES Q2,987,240.09
PLANTA DE TRATAMIENTO Q360,000.00

IMPREVISTOS 5%

Q1,390,663.56

GASTOS DE SUPERVISION 8%

Q2,225,061.69

TOTAL

Q31,788,996.40

174




M

5.10. CRONOGRAMA DE EJECUCION
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CONCLUSIONES

Luego del proceso de investigacion, se determina que el municipio
de Jocotdn, Chiguimula, ademds de ser el mds importante de la
Regién Chorti; su centro urbano, La Villa de Santiago Jocotdn, posee
gran desarrollo debido a la intensa concenfracion de comercio y
economia, y que a la fecha no cuenta con un lugar fisico que posea
la capacidad para realizar el intercambio de productos ni prestar el
servicio de transporte de una manera ordenada y confrolada.

Las instalaciones del mercado y el drea de terminal de buses
actuales no permiten el uso adecuado para los comerciantes-
usuarios/transportistas-pasajeros; el desbordamiento desmedido del
mercado vy la ubicacion de la terminal en la calle son factores que
ocasionan problemas de distinta indole, que en general afectan la
imagen urbana de la Villa de Santiago Jocotan.

La propuesta del anteproyecto presentado representa un aporte a
nivel tedrico de equipamiento urbano, favoreciendo la iniciativa de
producir un beneficio social, ambiental, higiénico y econdmico,
dando una alternativa a la problemdtica actual que existe con
respecto al comercio y al transporte.

El ruido y la contaminacion atmosférica pueden representar un
impacto negativo al momento del proceso constructivo del
mercado; por ello se evalla el tema dentro de la investigacion
siguiendo los lineamientos de una Evaluacion de Impacto Ambiental
Inicial, para detectar posibles focos generadores de riesgo.

Con este anteproyecto se brinda a la Municipalidad y a la poblacién
una opcién factible de Mercado y Terminal de Buses generada de
una necesidad detectada durante el Ejercicio Profesional
Supervisado.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda tomar el presente estudio de investigacion como
base para el desarrollo futuro del proyecto, el cual es una alternativa
de solucidon a la problemdatica que presenta el municipio de Jocotdn,
Chiguimula en relacion al tema de comercio y fransporte.

Para la propuesta de anteproyecto y a la hora de su ejecucion se
recomienda tomar en cuenta todos los aspectos culturales,
ambientales, sociales, etc. que fueron analizados en esta
investigacioén, asi como evaluar los aspectos constructivos y cdlculos,
pero sobre todo las necesidades reales y futuras del municipio,
cumpliendo asi la funcidon para lo que fue previsto.

Como complemento del proyecto, las autoridades locales deberdn
realizar una campana de informacion y sensibilizacion dirigida a los
usuarios del proyecto y poblacién en general acerca de sus objetivos
y nuevas disposiciones de ordenamiento urbano que sean
necesarias.

Para el desarrollo del proyecto se recomienda tomar en cuenta
todas las acciones y medidas de mitigacion requeridas y que se
deben implementar con el fin de evitar/minimizar los posibles
impactos ambientales que puedan aparecer o causar danos.

Se recomienda que el proyecto se ejecute en base a lo
especificado para conseguir el apropiado manejo de los espacios,
dreas verdes, etc. para lograr un mayor provecho del proyecto y su
entorno.
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PUNTOS CAMINAMIENTO UTM 715

Distancia
No Y Z horizontal Azimut
0 243031 | 1639106 | 463 0]0°
1 243027 | 1639115 | 464 11 |337°
2 243019 | 1639128 | 465 15 | 327°
3 242983 | 1639181 | 464 64 | 326°
4 242962 | 1639217 | 467 42| 329°
5 242962 | 1639218 | 470 1|38°
6 242963 | 1639218 | 467 0|22°
7 242946 | 1639245 | 471 32|328°
8 242932 | 1639264 | 469 24 | 324°
9 242924 | 1639275 | 470 13 |322°
10 242927 | 1639272 | 469 41132°
11 242914 | 1639265 | 474 14 | 239°
12 242881 | 1639237 | 480 44| 229°
13 242868 | 1639228 | 481 16 | 234°
14 242853 | 1639219 | 486 17 | 237°
15 242857 | 1639221 | 484 5|55°
16 242856 | 1639221 | 482 1|252°
17 242858 | 1639218 | 482 41149°
18 242885 | 1639170 | 481 55 | 150°
19 242907 | 1639122 | 485 54 | 155°
20 242907 | 1639113 | 483 9]176°
21 242911 | 1639107 | 482 7|145°
22 242918 | 1639098 | 486 11|145°
23 242931 | 1639063 | 487 37| 158°
24 242938 | 1639053 | 487 12 |148°
25 242942 11639041 | 491 12 |162°
26 242941 | 1639043 | 495 1|324°
27 242941 | 1639043 | 490 0]312°
28 242940 | 1639043 | 494 0]270°
29 242940 | 1639042 | 492 1/187°
30 242943 | 1639046 | 489 5|31°
31 242947 | 1639047 | 488 4176°
32 242961 | 1639061 | 481 20| 43°
33 242961 | 1639058 | 484 3|177°
34 242961 | 1639060 | 480 1(9°
35 242969 | 1639065 | 479 9|57°
36 242969 | 1639066 | 477 1|352°
37 242976 | 1639070 | 474 8|57°
38 242978 | 1639072 | 477 3|44°
39 242987 | 1639076 | 475 10 | 65°
40 242998 | 1639087 | 473 15 | 45°
41 243007 | 1639092 | 472 11|62°
42 243007 | 1639091 | 470 1|212°
43 243008 | 1639096 | 470 5] 14°
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44 243011 | 1639094 | 469 3]131°
45 243017 | 1639097 | 469 7]60°
46 243017 | 1639096 | 466 1|177°
47 2430171639096 | 468 0]251°
48 243024 | 1639103 | 464 10| 50°
49 243032 | 1639105 | 464 7|71°
50 243025|1639113 | 463 11|320°
51 242991 1639098 | 472 37| 245°
52 242992 11639100 | 473 2|27°
53 242977 1639096 | 475 16 | 254°
54 242971 1639093 | 475 71241°
55 242956 | 1639088 | 480 17]251°
56 242957 1639087 | 481 1]111°
57 2429401639081 | 483 18| 249°
58 242941 | 1639082 | 482 1]50°
59 242935 | 1639092 | 483 11|330°
60 242946 | 1639094 | 479 11|75°
61 242955 | 1639099 | 478 11 |64°
62 242956 | 1639099 | 476 1]76°
63 242956 | 1639099 | 479 0]83°
64 242956 | 1639099 | 476 0]0°

65 242980 | 1639110 | 474 26 |65°
66 2429831639111 | 471 3/69°
67 243002 | 1639115 | 468 20| 75°
68 243018 | 1639126 | 463 19 |56°
69 2430111639136 | 464 12 |324°
70 2430111639135 | 466 1]231°
71 243010 | 1639134 | 464 1]225°
72 243000 | 1639130 | 466 11)243°
73 243001 | 1639130 | 463 1]70°
74 243001 | 1639130 | 466 0|282°
75 242991 | 1639125 | 468 12 243°
76 242992 11639125 | 470 1]78°
77 242991 | 1639125 | 466 0]228°
78 242991 | 1639125 | 470 0]234°
79 2429821639120 | 470 11]241°
80 242953 | 1639106 | 478 32| 245°
81 242948 11639103 | 477 5]234°
82 242934 11639097 | 482 16 | 244°
83 242933 | 1639097 | 480 2|280°
84 242933 | 1639097 | 484 1|85°
85 242933 | 1639097 | 482 1|312°
86 242929 1639108 | 480 12| 340°
87 242929 1639108 | 482 0]122°
88 2429311639108 | 479 2|74°
89 2429401639112 | 480 10| 66°
90 242968 | 1639123 | 472 30|67°
91 242968 | 1639124 | 470 0|78°
92 242987 | 1639133 | 467 21|63°
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93 242996 | 1639137 | 468 9|64°
94 242993 | 1639136 | 466 2| 250°
95 243003 | 1639139 | 467 10| 72°
96 243008 | 1639142 | 466 659°
97 243000 | 1639152 | 466 13| 320°
98 243001 | 1639150 | 466 3]148°
99 242998 | 1639147 | 466 3|232°
100 242990 | 1639143 | 468 10| 245°
101 242978 | 1639139 | 467 12| 248°
102 242978 | 1639139 | 469 0|36°
103 242962 | 1639132 | 470 18| 244°
104 2429571639129 | 473 6 | 240°
105 2429481639126 | 474 9|251°
106 242938 | 1639122 | 480 11| 247°
107 2429291639116 | 480 11)238°
108 2429211639112 | 482 9243°
109 2429211639112 | 480 0]25°
110 242925|1639115 | 481 5|59°
111 2429201639125 | 481 11)333°
112 242921 | 1639125 | 479 0]59°
113 2429211639125 | 482 0|316°
114 2429211639125 | 480 0|316°
115 2429431639132 | 476 23|72°
116 242952 | 1639135 | 473 10 69°
117 242951 | 1639135 | 470 0]319°
118 242985 | 1639147 | 466 36| 70°
119 242984 | 1639147 | 468 2|244°
120 242984 11639146 | 464 0]207°
121 242984 | 1639146 | 467 0]14°
122 242989 | 1639149 | 468 6| 64°
123 242989 | 1639149 | 464 0/198°
124 242989 | 1639149 | 469 0|259°
125 242989 | 1639149 | 465 0]210°
126 242989 | 1639149 | 467 0|224°
127 242998 | 1639154 | 465 10| 60°
128 242997 | 1639158 | 464 41344°
129 242991 | 1639167 | 465 11|329°
130 242948 1 1639149 | 469 47 1247°
131 242936 | 1639146 | 476 12| 256°
132 2429271639142 | 479 10| 244°
133 2429271639142 | 475 0|0°

134 2429271639142 | 479 0/194°
135 242914 11639136 | 483 15| 246°
136 242909 | 1639146 | 483 11)336°
137 2429101639148 | 482 2|32°
138 242958 | 1639169 | 470 52| 65°
139 242984 | 1639175 | 467 26| 75°
140 242985 | 1639178 | 467 3|27°
141 242978 | 1639187 | 468 121 323°
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142 242942 11639173 | 473 38 | 248°
143 242899 | 1639149 | 486 50 | 240°
144 242892 | 1639159 | 486 11|326°
145 2429171639167 | 478 26| 70°
146 2429401639174 | 475 24 | 73°
147 242963 1639184 [ 471 25| 65°
148 2429771639188 | 470 15|74°
149 2429781639189 | 466 1|74°
150 242978 11639189 | 470 0]0°

151 242978 | 1639189 | 468 0|16°
152 242972 11639198 | 470 11)325°
153 2429181639183 | 476 56 | 253°
154 242899 | 1639174 | 481 21]243°
155 242892 | 1639167 | 482 10| 226°
156 242886 | 1639161 | 487 9|224°
157 242880 | 1639153 | 489 9218°
158 242894 | 1639158 | 487 14 |72°
159 242895 | 1639158 | 483 2|66°
160 242895 | 1639158 | 486 0]154°
161 242894 11639160 | 484 2|333°
162 242893 | 1639167 | 484 6 | 350°
163 242909 1639174 | 479 17|64°
164 242909 | 1639173 | 483 1]190°
165 2429091639173 | 478 0]327°
166 242909 1639173 | 482 0|44°
167 242909 | 1639173 | 478 0345°
168 242909 | 1639173 | 481 0/63°
169 242909 1639174 | 479 0]330°
170 242895 | 1639166 | 484 16 | 240°
171 242895 | 1639166 | 487 0|36°
172 242895 | 1639166 | 484 0/30°
173 242894 | 1639167 | 486 1|307°
174 242886 | 1639178 | 485 14326°
175 242897 11639182 | 484 11]69°
176 242918 | 1639188 | 477 22 | 74°
177 2429321639196 | 476 16 | 59°
178 242936 | 1639197 | 473 5|77°
179 242936 | 1639197 | 476 0]228°
180 242942 1639198 | 474 6|73°
181 242968 | 1639205 | 472 27|75°
182 2429611639218 | 472 141333°
183 242949 11639214 | 475 13]251°
184 242949 11639214 | 471 0]18°
185 242949 11639214 | 475 0]69°
186 2429271639206 | 478 23] 251°
187 242925 (1639207 | 477 3/288°
188 2429231639204 | 478 41208°
189 242891 | 1639185 | 484 38 |238°
190 242886 | 1639182 | 487 5]241°
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191 242886 | 1639182 | 484 0]201°
192 242884 | 1639185 | 485 41328°
193 2428821639192 | 486 7]345°
194 242894 11639195 | 483 12| 74°
195 242905 | 1639199 | 483 12|70°
196 242905 | 1639199 | 480 0]229°
197 242905 | 1639199 | 484 0|251°
198 242914 | 1639204 | 480 11|60°
199 242936 | 1639212 | 476 24 | 70°
200 242942 11639215 | 477 6|60°
201 242942 11639215 | 474 0]342°
202 2429411639215 | 478 1]325°
203 2429411639216 | 476 0|0°

204 2429531639219 | 472 12|75°
205 242961 | 1639221 | 472 8 |69°
206 242955 | 1639231 | 474 11|328°
207 2429171639220 | 481 39 | 254°
208 2428931639211 | 484 26| 248°
209 242893 | 1639210 | 486 1]216°
210 242893 | 1639210 | 483 0]235°
211 242882 | 1639207 | 486 11|252°
212 242864 | 1639197 | 488 21|242°
213 242868 | 1639198 | 488 4179°
214 242868 | 1639197 | 490 1]171°
215 242868 | 1639197 | 486 oj1are
216 242868 | 1639197 | 490 0|44°
217 242868 | 1639197 | 488 0348°
218 242862 | 1639209 | 488 13| 334°
219 242862 | 1639209 | 491 0|0°

220 242863 | 1639210 | 488 1|67°
221 2429131639228 | 482 53| 69°
222 2429131639228 | 479 0]35°
223 242922 11639233 | 480 10| 60°
224 242932 1639240 | 476 12 |57°
225 242947 11639248 | 475 17]60°
226 242936 | 1639259 | 476 15|316°
227 242935 (1639258 | 473 1]236°
228 242935 | 1639259 | 477 0]286°
229 242935 | 1639259 | 473 0|270°
230 242935 | 1639258 | 476 0238°
231 2429221639252 | 477 14 1242°
232 242905 | 1639239 | 480 22234°
233 242902 | 1639239 | 482 3]251°
234 242879 1639228 | 484 25| 244°
235 242859 | 1639213 | 487 25]232°
236 242852 | 1639222 | 488 12 321°
237 242855 | 1639223 | 486 3|72°
238 242880 | 1639235 | 482 27 |65°
239 242901 | 1639251 | 481 27 |52°
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240 242916 | 1639268 | 474 23|39°
241 242924 | 1639275 | 473 11(49°
PUNTOS GPS UTM_Z15N

No Fecha Hora X Y Z
1| 28-Nov-09 |09:26:08|243032|1639105| 462
2| 28-Nov-09 |09:35:12 (242926 | 1639273 | 469
3| 28-Nov-09 |09:42:28|242856|1639222| 483
4| 28-Nov-09 |09:55:39|242961|1639058| 481
5| 28-Nov-09 |10:01:04|242969|1639065| 477
6| 28-Nov-09 |10:05:33|242978|1639072| 473
7| 28-Nov-09 |10:09:40|242987 |1639076| 471
8| 28-Nov-09 |10:11:55|242999|1639086| 469
9| 28-Nov-09 |10:13:49|243008|1639091| 466
10| 28-Nov-09 |10:16:47 | 243017 | 1639096 | 465
11| 28-Nov-09 |10:19:45|243025|1639103| 466
12| 28-Nov-09 |10:22:01|243026 1639114 | 462
13| 28-Nov-09 |10:23:50 (243017 | 1639109 | 465
14| 28-Nov-09 |10:25:08 |243004 |1639104 | 467
15| 28-Nov-09 |10:26:34|242992 (1639099 | 468
16| 28-Nov-09 |10:28:15|242977 (1639096 | 471
17| 28-Nov-09 |10:30:00 | 242966 | 1639091 | 474
18| 28-Nov-09 |10:31:58|242957 | 1639088 | 475
19| 28-Nov-09 |10:34:16 | 242940 (1639081 | 481
20| 28-Nov-09 |10:35:46|242935|1639090| 480
21| 28-Nov-09 |10:36:53|242945|1639094 | 477
22| 28-Nov-09 |10:38:47|242958|1639100| 476
23| 28-Nov-09 |10:39:56|242969|1639103| 470
24| 28-Nov-09 |10:41:06|242980|1639110| 467
25| 28-Nov-09 |10:42:23|242991 |1639113| 464
26| 28-Nov-09 |10:43:33|243002|1639115| 463
27| 28-Nov-09 |10:45:55|243010|1639121| 462
28| 28-Nov-09 |10:46:50|243019|1639126| 460
29| 28-Nov-09 |10:47:53|243011|1639135| 460
30| 28-Nov-09 |10:49:50|243001|1639130| 461
31| 28-Nov-09 |10:50:53|242991|1639125| 461
32| 28-Nov-09 |10:51:53|242982|1639120| 462
33| 28-Nov-09 |10:52:40|242973|1639117| 465
34| 28-Nov-09 |10:53:35|242963|1639111| 468
35| 28-Nov-09 |10:54:31|242953|1639107| 473
36| 28-Nov-09 |10:55:39|242943|1639101| 475
37| 28-Nov-09 |10:56:32|242933|1639097| 478
38| 28-Nov-09 |10:59:11|242929|1639108| 477
39| 28-Nov-09 |11:01:05|242940|1639113| 478
40| 28-Nov-09 |11:02:17|242949|1639116| 475
41| 28-Nov-09 |11:03:24|242958|1639119| 469
42| 28-Nov-09 |11:04:17|242968|1639124| 466
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43| 28-Nov-09 |11:05:09|242977 1639128 | 464
44| 28-Nov-09 |11:06:06|242987 1639133 | 463
45| 28-Nov-09 |11:07:32]|242996 1639137 | 463
46| 28-Nov-09 [11:09:18|243008 1639142 | 461
47| 28-Nov-09 [11:10:41|243001|1639149| 460
48| 28-Nov-09 |11:12:12|242989 1639143 | 460
49| 28-Nov-09 |11:13:18|242978|1639139| 462
50| 28-Nov-09 [11:14:25|242969|1639135| 464
51| 28-Nov-09 [11:15:26|242959|1639130| 466
52| 28-Nov-09 [11:16:47|242949|1639126| 469
53| 28-Nov-09 |11:18:01|242938 1639122 | 474
54| 28-Nov-09 |11:20:34|242925|1639115| 476
55| 28-Nov-09 |11:22:05|242920|1639125| 477
56| 28-Nov-09 |11:23:04|242930 1639129 | 474
57| 28-Nov-09 [11:24:09|242943|1639132| 470
58| 28-Nov-09 |11:25:06|242952|1639135| 468
59| 28-Nov-09 [11:26:12]242963|1639139| 465
60| 28-Nov-09 |11:27:08|242973|1639142| 463
61| 28-Nov-09 [11:28:19|242984|1639146| 463
62| 28-Nov-09 |11:30:52|242997 1639157 | 462
63| 28-Nov-09 [11:32:08|242992|1639166| 464
64| 28-Nov-09 |11:33:09|242980|1639162| 466
65| 28-Nov-09 |11:34:16|242968 |1639157| 466
66| 28-Nov-09 |11:35:06|242957 1639153 | 466
67| 28-Nov-09 |11:36:07|242946|1639148| 468
68| 28-Nov-09 |11:37:09|242936|1639146| 471
69| 28-Nov-09 |11:38:20|242927|1639142| 475
70| 28-Nov-09 [11:39:36|242914|1639136| 480
71| 28-Nov-09 [11:40:44|242909|1639146| 479
72| 28-Nov-09 [11:41:43|242919|1639151| 477
73| 28-Nov-09 |11:42:55|242928|1639156| 475
74| 28-Nov-09 |11:43:53|242937|1639161| 473
75| 28-Nov-09 [11:45:13|242947 11639164 | 472
76| 28-Nov-09 |11:45:55|242959 1639169 | 471
77| 28-Nov-09 [11:46:17|242968 1639171 | 469
78| 28-Nov-09 |11:46:49|242977 1639173 | 468
79| 28-Nov-09 |11:47:12|242986|1639177| 468
80| 28-Nov-09 [11:47:41|242978|1639187| 468
81| 28-Nov-09 |11:48:05|242966 1639182 | 470
82| 28-Nov-09 |11:48:23|242955|1639178| 471
83| 28-Nov-09 [11:48:39|242943|1639174| 473
84| 28-Nov-09 |11:48:55|242931|1639168| 473
85| 28-Nov-09 [11:49:19|242919|1639162| 479
86| 28-Nov-09 |11:49:35|242909|1639156| 483
87| 28-Nov-09 |11:49:51|242899|1639149| 486
88| 28-Nov-09 |11:50:09|242892|1639159| 482
89| 28-Nov-09 |11:50:46|242904|1639163| 481
90| 28-Nov-09 [11:51:19|242916|1639167| 479
91| 28-Nov-09 |11:51:36|242929|1639171| 477
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92| 28-Nov-09 |11:51:51|242940 1639174 | 474
93| 28-Nov-09 |11:52:20|242951|1639179| 473
94| 28-Nov-09 |11:52:36|242963|1639184| 471
95| 28-Nov-09 |11:53:02 2429781639189 | 466
96| 28-Nov-09 |11:53:39|242972|1639198| 466
97| 28-Nov-09 |11:54:07|242961 |1639195| 471
98| 28-Nov-09 |11:54:27]242950|1639191| 472
99| 28-Nov-09 [11:54:51 2429401639189 | 474
100| 28-Nov-09 |11:55:06 242928 |1639186| 475
101| 28-Nov-09 |[11:55:19|242919 1639183 | 476
102 | 28-Nov-09 |11:55:31 242909 1639179 | 479
103 | 28-Nov-09 |[11:55:44 2429011639174 | 481
109 | 28-Nov-09 [12:02:52|242895|1639166| 479
110| 28-Nov-09 |12:03:54|242886 1639178 | 480
111| 28-Nov-09 |[12:04:28 |242896 | 1639182 | 483
112 | 28-Nov-09 |[12:04:41|242906 |1639185| 481
113| 28-Nov-09 |[12:04:58|242918|1639188| 478
114 | 28-Nov-09 |[12:05:11 |242927|1639193| 477
115| 28-Nov-09 |12:05:22 242936 | 1639197 | 475
116| 28-Nov-09 |[12:05:47|242947 1639199 | 474
117| 28-Nov-09 |[12:05:59 |242957|1639202| 472
118 | 28-Nov-09 |[12:06:17 | 242968 | 1639205 | 468
119| 28-Nov-09 |[12:06:44 |242962|1639218| 469
120| 28-Nov-09 |[12:07:18 242950 1639214 | 474
121| 28-Nov-09 |12:07:48|242937 1639210 | 477
122 | 28-Nov-09 |[12:08:12|242924|1639204| 478
123 | 28-Nov-09 |[12:08:37|242913 1639198 | 481
124 | 28-Nov-09 |12:08:51 2429011639192 | 482
125| 28-Nov-09 |[12:09:04 |242892|1639185| 483
126| 28-Nov-09 |[12:09:15)|242886 | 1639182 | 484
127 | 28-Nov-09 |[12:09:54|242882|1639192| 482
128 | 28-Nov-09 |[12:10:20|242893|1639195| 484
129| 28-Nov-09 [12:10:34|242905 1639199 | 482
130| 28-Nov-09 [12:11:15)|242919 1639206 480
131| 28-Nov-09 [12:11:28 2429301639210 479
132 | 28-Nov-09 |[12:11:42|242941|1639214| 476
133 | 28-Nov-09 [12:12:20|242952|1639218| 472
134 | 28-Nov-09 [12:12:32|242961 1639221 | 466
135| 28-Nov-09 [12:13:13 2429551639231 | 474
136 | 28-Nov-09 |[12:13:35|242943|1639228| 476
137 | 28-Nov-09 |[12:13:49|242930|1639225| 479
138 | 28-Nov-09 |[12:14:03|242918|1639220| 481
139| 28-Nov-09 [12:14:15)|242906 |1639215| 483
140| 28-Nov-09 [12:14:28|242894 |1639211| 484
141 | 28-Nov-09 |[12:14:57|242883|1639207 | 486
142 | 28-Nov-09 |[12:15:17 |242874|1639203| 487
143 | 28-Nov-09 |[12:15:47|242868 | 1639198 | 482
144 | 28-Nov-09 |[12:17:32 2428621639209 | 485
145| 28-Nov-09 [12:18:14|242874 1639213 | 486
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146| 28-Nov-09 |12:18:27|242886 | 1639219 | 484
147 | 28-Nov-09 |[12:18:42|242900 | 1639224 | 478
148 | 28-Nov-09 [12:19:03|242912|1639228| 481
149| 28-Nov-09 [12:19:28|242924 1639234 | 480
150 | 28-Nov-09 [12:19:43 2429321639240 | 477
151| 28-Nov-09 |[12:20:29|242947 1639248 | 470
152 | 28-Nov-09 |[12:21:30 242936 |1639259| 469
153 | 28-Nov-09 |[12:22:06 | 242923 | 1639252 | 477
154 | 28-Nov-09 [12:22:19|242912|1639245| 480
155| 28-Nov-09 |12:22:43|242902 1639239 | 481
156| 28-Nov-09 |12:23:06 2428911639233 | 483
157 | 28-Nov-09 |[12:23:21|242877|1639226| 483
158 | 28-Nov-09 |[12:23:36 |242868 | 1639218 | 486
159 | 28-Nov-09 [12:23:48|242859 | 1639213 | 488
160| 28-Nov-09 |12:24:34|242855 1639224 | 483
161 | 28-Nov-09 |[12:25:10 242868 | 1639229 | 485
162 | 28-Nov-09 |[12:25:33|242880|1639235| 479
163 | 28-Nov-09 |[12:25:51|242890 |1639243| 482
164 | 28-Nov-09 |[12:26:02 242900 | 1639250 | 480
165| 28-Nov-09 |[12:26:24|242909 | 1639260 | 479
166 | 28-Nov-09 |[12:26:48 |242915|1639268 | 469
167| 28-Nov-09 [12:27:16|242924|1639275| 467
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ENCUESTAS

USUARIOS DEL MERCADO

L. jQué distancia recorre usted para llegar al mercado?

Menos de 1 Km.

Mas de 1 Km.
Mas de 5 Km.

2 30ué medio de transporte usausted para llegaral mercado?

A Pie

Automdvil

Bus

3 jCon que frecuencia visita usted el mercado?

2-3 veces por semana

4-5 veces por semana

Diario

Semanal

(Juincenal

4. ;Dedonde es usted ori

Cabecera

Aldea

Otro Depto.

5. jQué articulos son los que mas consume del mercado?
Hortalizas/frutas
Carnes
Abarrotes
Lacteos
Ropa/Otros
6 jConsidera usted que el mercado cubre las necesidades del consumidor?
Si
No

Mo respondio

7. jConsidera usted que los puestos del mercado cumplen con normas de higiene?

Si

Mo

Mo respondic

8 jConsidera usted que es necesariala reubicacion de las ventas callejeras dentro del mercado?

Si

No

Na respondia

9. ;Considera usted que es necesariala reubicacion y/o remodelacion del mercado?

Si
No

Mo respondio
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COMERCIANTES

L #Como transporta usted el producto que tiene al a venta?
Pick-up
Camidn
Bus
(Mros
2 #Cada cuinto tiempo abastece usted su puesto con nueve producto?
Diario
Semanal
(Quincenal
3 #Como considera usted el lugar donde vende sus productos?
Adecuado
Inadecuado
4. 3Esta usted de acuerdo con el espacio con que cuenta para vender sus productos?
Si
Nao
Mo respondic
5. #Como considera usted la higiene del mercado paravender el producto?
Buena
Regular
Mala
3 iDonde deposita usted la basura?
Paga
Camion de Aseo
Selallevaacasa
7 iDesearia usted que su puesto fuera reubicado dentro de un mercado?
Si
No
No respondid
8. iDe donde provienen los productos que vende?
Capital
Region
Aldea
(Mros
9. ;Dénde se abastece de agua?
Pila
Chorro piblico
Sefioras de frescos
Otro
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USUARIOS DE TRANSPORTE

L. ;(ué tipo de transporte utiliza usted diariamente?

Automavil propio

Bus urbano

Bus extraurbano

Motocicleta

Tuk Tuk

A pie

2. #Cuanto tiempo promedio utiliza a diario para el recorrido?

5-10 minutos

20-30 minutos

Mas de 30 minutos

3. jConsidera usted que el trinsito podria mitigarse si se marginara el transporte piblico a las afueras del centro de la cabecera?

5i

Mo

Mo respondia

Si

No

Mo respondia

Si

Mo

Mo respondia

4. jConsidera usted que lo anterior debera ser apoyado con una terminal de transporte definida?

5. jConsidera usted que el actual mercado y terminal de buses funciona de manera adecuada?
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TRANSPORTISTAS

;Cudnto tiempo promedio utiliza usted diariamente para el recorrideida y voelta de su ruta?

Menos de 60 min.

De 60-120 min.

Mas de 120 min.

L #Cudntos pasajeros del total que transporta tienen como desting final Jocotin?

2 #(Jué tiempo necesita usted para el desabordaje y abordaje de pasajerns?

Mais de 15 min.

3 ;Considera usted que el transito podria mitigarse si se marginara el transporte piblico a las orillas del centro de Jocotan?

Si

Mo

No respondid

4 ;Considera usted que lo anterior deberia ser apoyado con una terminal de transporte definida?

Si

Mo

Mo respondia

n

;Considera usted que es conveniente ubicar la terminal de buses cercana al mercado municipal?

Si

Mo

Mo respondia

&. #5u empresa de transporte cuenta con una agencia en Jocotin?

Si

Mo

No respondia

Si se llegara a construir un proyecto de Terminal de Buses y Mercado Municipal, ;Le gustaria que su empresa contara con una agencia?

Si

Mo

Mo respondio
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Proyeccion de Poblacién Instituto Nacional de Estadistica (INE) — 2,009
ANO 2009
Listado de Aldeas y Caserios de Jocotdn, Chiquimula
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- w = w - w = w = - w = - w = - w =
£ wl 3 3 g 8 g
Municipio 5 [ o
= L =
u
=]
=
Tipo de
Localidad
LOCALIDADES
51484 | 25831 | 25353 | s0488 | 23200 | 12073 | 11246 | 8544 | a207 | 4348 | 297 | 1465 | 1506 | 3355 | 1657 | 1698 | 7652 3,767
Villa de Santago
Pustlo Jocotin 5243 | 2sas | 2ses | ates | 2408 285 | 1140 | se2 | 407 | 458 | 2m8 | 124 | 13 30 | 172 588 331
Aldea Tanshd 258 130 213 124 B4 &0 40 22 18 11 4 7 25 12 12 66 L a0
Caserio Barrio la Cumbre 180 1 130 68 0 a7 24 12 12 11 5 8 14 o 5 £ 15 18
Caserio Menjén 560 283 217 478 332 185 167 58 28 28 7 2 B £ 17 7| 143 &7 78
Caserio Mal Paso 315 150 158 272 186 oo a7 3 18 17 12 e [ 20 1 2 ol 42 42
Aldea Colmenas 208 136 133 223 161 78 23 24 13 11 7 4 3 E] s 3 54 28 26
Caserio El Irayol 260 36 133 214 124 66 E 45 22 23 3 [ T E] 2 2 35 18 17
Aldea Tontoles 432 218 214 247 182 108 =4 a1 31 50 18 s 10 28 18 10 44 18 25
Caserio El Limar 418 211 207 317 127 82 45 24 4 43 a7 12 15 38 18 21 52 24 2
Caserio Plan de Guineyal 174 =8 = 120 73 L 38 28 17 11 10 £ 7 12 s 7 17 11 [
Caserio Barrio los Dias 103 ] 51 Fil 48 21 25 14 7 7 3 1 2 10 [ 4 14 s [
Caserio Barrio los Hemandss 225 114 111 174 108 a7 £ 41 23 B 12 s 7 7 2 H M 17 17
Aldea Tatuts i 134 215 125 &6 50 46 22 24 13 & 7 18 2 2 35 18 17
Caserio Ceda 120 [ [ 103 60 2 26 22 1 1 8 3 3 8 4 4 17 2 a
Caserio Liguigambe 120 26 2 15 82 4t N az 15 17 a s 5 3 s [ 25 13 12
Caserio El Tamal - Jusnita 124 63 61 e 57 a0 a7 21 10 11 & 2 3 g 4 4 18 8 a
Aldea Rodeito 4 208 203 a7 120 101 E] -] 33 £ 20 10 10 Fii 14 4 5 28 ]
Caserio Barrio Piedra Ficada 202 52 148 240 140 74 [ 51 25 % 15 7 3 20 10 10 30 20 19
Caserio La Ceiba 257 a0 127 204 118 [ ] 42 21 2 13 8 [ 7 £l [ e 17 18
Caserio Plan del Zapate 172 20 = 142 63 44 E] a0 15 18 a 4 4 2 8 [ 3 12 1
Caserio Pinalito 234 218 215 45 201 108 94 73 35 s 21 10 11 28 14 15 57 20 2
Aldea Oeumiia o 40 4 4 27 (10} {17) ] 17 21 13 7 [ 2 8 [ 17 ] 2
Caserio El Pericén 210 08 185 59 50 a ES) 10 23 20 10 10 5 8 [ g 3 8
Caserio El Chuste 115 58 2 53 = 25 12 2 10 8 3 3 g 4 4 15 : 7
Caserio Cnz de Charma 135 a8 107 62 ks 20 23 11 12 7 3 3 8 4 5 18 ] 9
Aldea El Naranjo 448 295 221 55 208 108 o7 75 38 £ 22 11 11 30 15 15 58 20 2
Caserio El Limar 202 02 100 181 o3 50 44 34 18 18 10 5 5 3 7 7 2 14 13
Caserio El Zapote 120 5 [ 102 60 32 28 2 10 11 6 3 2 8 3 4 7 2 a
Caserio El Guaysbo 202 02 100 181 o 50 44 34 18 18 10 5 5 3 7 7 % 14 13
Aldea Tunued Abajo (Escuela) 114 58 = o1 64 ] a2 15 13 2 4 1 3 g 2 4 13 5 2
Caserio Los de Faz 125 [ o 125 &3 50 35 12 s : 5 2 3 7 4 3 2 10 18
Caserio La Ceiba 125 o3 &2 100 60 o a7 2 9 12 5 4 7 2 5 % 14 12
Caserio Los Mendez 05 48 a7 8 50 S 24 10 E] 7 3 1 2 5 2 3 13 4 o
Caserio Los Tomes 122 a2 [ 103 62 £ ) 15 7 : 8 2 4 2 7 s 20 10 10
Caserio Los Garcia 18 81 =0 132 82 42 46 21 12 2 7 [ 0 4 [ a7 20 17
Caserio El Filo 74 a7 a7 88 45 ] 20 H 4 4 3 1 2 4 2 2 12 4 2
Aldea Tunucé Amita (Escusla) 134 a8 & 126 108 5 £ & 2 4 3 1 2 4 £ 13 B s
Caserio Tishmuntique 2 48 a5 7z 42 2 20 15 7 : 4 2 2 6 E 3 12 [ s
Caserio Chatuncito 52 a1 a1 85 38 | 18 14 7 7 4 2 2 5 3 3 1 6 s
Caserio La Ceiba 7 55 152 244 142 75 52 7 15 7 3 20 10 10 40 21 19
Aldea Cumbre 3 Arada 1,000 505 485 a5 567 207 o | 118 55 a 5 3 3 | 13 s 65 | 203 | 108 o
Caserio Arada Abajo 438 F=3) 217 38 158 o [ 20 a7 53 30 15 15 34 15 2 ] a0 En
Caserio Plan de Ia Arsda 2 88 183 262 152 &1 72 27 2 16 3 3 22 1 43 22 21
Caserio La Ceibita 232 Y 431 228 203 78 at 45 22 22 82 a1 31 2 82 59
Aldea Pacrén Oratorio 25 124 198 108 56 52 4 18 25 o 7 3 4 a 5 £ 24 12
Caserio Lomas 124 o3 61 a3 33 14 18 a7 15 12 3 0 2 3 8 7 16 B a
Caserio Magueyal 150 76 74 130 102 48 ] 2 s 4 4 3 o 7 2 15 8 o
Caserio Pajal 152 T 75 121 70 a 33 % 12 12 7 4 4 0 5 s 20 10 10
Caserio El Jobd 140 | e 107 64 4| 4 2 10 1 8 3 3 g 4 4 18 10 a
Caserio El Coca 76 38 3 a3 3 e 15 5 2 3 2 0 2 4 2 3 8 4 4
Caserio El Chatuna 113 57 ) o1 57 3 27 14 7 7 2 ] 2 7 £ 4 g [ E
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Caserio Los Cardona 82 40 Il 12 8 3 ]
Caserio Escusla 230 245 107 138 58 4 5 14 8 g &8
Aldea Canapara Abajo k] 255 126 28 72 28 o a '] a8
Caserin Canapara Arriba 287 101 58 43 a8 13 13 48 18 32 56
- Barrio Los Gonzakz - N
Caserio arcia 223 iikl 5 T8 50 20 o a '] 57
Caserio Barrio Los Climaco 833 818 415 403 21 0 17 3 12 28
Aldea Piedra Parada 80 33 18 16 13 2 g 2 3 10
Caserio Barrio Los quez 52 20 16 14 11 2 4 2 2 8
Caserio Barrio Los Hemandez A 18 10 -] 7 2 3 1 5
Caserio Barri Los Pérez 58 34 18 6 12 4 2 5 2 10
Caserio Barmio Los Garcia 87 n 18 14 4 2 [:] 3 11
Caserio Tiante 126 20 35 4 1 g 21
Aldea Potrero 215 105 58 a7 7 32 18 62
Barrio La Ceia (o EI
Caserio Mango) 107 23 2 2 32 5 14 8 kel
Caserio Barrio el Chichicaste 17 5 28 38 £l 3 1 k
Caserio Barrio Los Garcia 73 38 16 21 21 2 -] 3 22
Caserio Barrio Los Gonzaler 114 &7 30 b 28 ] ] 10 32
Aldea Tesoro Abajo 412 240 27 12 87 13 38 17 68
) Tesoro Amiba [La ~ i _
Caserio Escuela) 542 401 208 83 "7 16 40 21 T
Caserio Barric Los Visquez 114 68 38 kel 24 4 5 5 o
Caserio Barrio San Lorenzo 85 108 &1 2 20 22 3 a 4 4 17
Caserio Barri Los Pérez 50 98 56 30 26 20 E} B 4 4 16
Caserio Barrio E| Cedro 18 5 a2 54 28 25 20 3 8 4 4 15
Caserio La Ceiba a3 48 25 ] 18 3 T 3 4 14
Caserio Barrio Cementerio 75 43 23 20 18 2 5] 3 3 12
Caserin Crucitas 338 187 104 a2 72 1 28 14 4 56
Aldea Amatilo 550 200 160 140 110 34 30 38 131
Caserio El Mango 102 105 85 50 58 L] 16 a ] 44
Caserio San Fransisco 108 63 33 30 23 3 a 4 5 18
Caserio El Chucte 197 a7 40 48 59 T Il 8 2 47
Aldea La Mina {Mojén) 27 128 &7 &1 50 5 ] 10 ) 36
Caserio La Crnuz 12 Ll 183 125 T3 58 17 13 2 23
Caserio Hierba Buena 412 32 187 104 83 80 ] 8 9 0 52
Caserio Agua Zarea 571 440 201 143 148 i 8 24 1" 13 fils}
Aldea Suchiquer 1,335 2 74 126 148 428 88 132 70 82 260
Caserio Pinalito 585 304 148 56 04 48 0 a '] 216
Caserio Guapincl 302 (78} i28) {48) 152 i) o 1] 0 245
Caserin L a Ceiba 190 11 58 52 40 ] 8 8 8 31
Caserio Oratorio 443 309 182 72 ) 3 17 18 88
Aldea Oquén 430 250 133 118 a 14 28 18 18 fil
Caserio Escobillal 835 370 186 174 134 20 53 23 27 104
Caserio Desploblado 73 168 &1 54 T 24 13 ] 47
Caserio Quebrada Seca 845 380 18e 123 122 23 &0 38 100
Caserio Lajas 3e1 223 121 107 a3 1z 23 18 64
Caserin Lomas 253 147 T8 [:]°] 54 B 21 10 42
Aldea Los Vados 78 481 230 212 184 24 85 2 128
Caserio Tierra Blanca 41 230 12 ar 12 385 17 68
Caserio La Calera
Caserio Los Ramiréz 108 63 33 20 23 ] ] 4 5 18 2
Caserio Cruce Los Cedros
Aldea Pelille Negro 87 ar. 202 72 18 12 50 24 2 113
Caserio Cemon 12 73 a7 4 20 2 1 5 8 14
Caserio El Llano 338 107 o3 104 a7 12 0 15 15 58
Caserio Arena! 281 167 &0 &7 82 10 a 8 45
Caserio La Puerta 210 111 20 71 10 28 18 72
Aldea Las Flores 420 244 129 115 ag 13 35 17 60
Caserio Zapotillo 288 167 ] Ta a1 ) 24 12 47
Caserio Pajalito a2 19 10 a T 3 1 5
Caserio San Pedrito 198 114 &1 54 42 ] 8 8 32
Caserio La Esperanza 1 281 164 &7 80 ) 24 12 46
Caserio El Angel 119 191 i1 50 82 40 [ 8 8 3
Caserio La Cruz 28 158 a2 48 43 a2 5 3 7 26
Aldea Guareruche & 142 83 44 20 30 4 2 8
Caserio Guior 133 214 124 66 58 45 T ] g 35
Caserio El Palmar 80 128 T4 8 35 aw 4 1 5 21
Caserin Copanito 185 207 173 a 81 83 -] 25 12 3 48
Caserio Tular 197 318 184 o8 a7 a7 10 b 13 13 A2
Caserio Guapind 182 es A7 42 a2 5 3 [:} 8 25
Aldea Tierma Blanca 812 3e2 202 120 ] 53 o 1] 136
Caserio Ojo de Agua Escondide 249 165 83 a2 46 2 0 a 58
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Caserio Encuentro Candelero 118 58 52 ] 18 15
Caserio Pinalito 42 18 1 o 10 3
Caserio Plan de Candelero ) “ i) 4 2 12 11
Aldea Guayabillas 3 16 g 2 4 2 k] 4
Caserio Talquezalite &2 ] 38 0 2 15
Caserio Barrio Nueve 73 28 26 L] 2 )
Caserio El Filo ] 18 38 ] 7
Aldea Oregana 249 123 100 34 a2
Caserio MNanzal w 28 s 10 10
Caserio Lanchor

Aldea Conacaste 13 m 71 ['] 14 10
Caserio Morrite 72 85 43 46 0 5 1
Caserio Potrerite 1 M 20 5 2 )
Aldea Ingenio Guaraquiche 382 170 35 28
Aldea Talquezal 487 4 178 89 73
Caserio Barbasco 118 66 50 2 16 20
Caserio La Ceiba 148 el 65 ] 10 20 19
Caserio La Palmilla 56 ] g 3 3 4 4
Caserio Agua Fna T4 38 18 4 L] 2 62
Caserio Ceddral {El filo} w 25 15 13 18
Aldea Matazano 821 804 262 288 187 151
Caserio Pinalito 327 320 158 141 15 44 41
Caserio El Palmar 280 274 146 143 12 30 2
Caserio Tiema Colorada

Caserio Momal 2 14 4 4 8
Aldea Guaraguiche Centro 38 189 52 49
Caserio Cemo Colorado

Aldea Encuentro he 164 B1 T2 22 21
Caserio La Celba 33 20 2 ]
Caserio MNusvo Guarenuche

Caserio Agua Zarca 3w 35 18 16 2 5 5
Caserio Quebrada Seca

Caserio El Tablon+C8B 88 44 20 12 1

Fuente: INE 2006.
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