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INTRODUCCION:

Nuestro pais Guatemala es un destino turistico
importante, ya que se cuenta con diferentes sitios
arqueoldgicos y ciudades coloniales como la ciudad de
Santiago de los Caballeros de Guatemala, la ciudad colonial
mas importante de toda Centro América, la que se traslada al
valle de La Ermita, la nueva Guatemala de la Asuncion hacia los
afios de 1776, y que se constituye en la tercera capital
fundada del pais, que cuenta también con edificios publicos y
casas sefioriales de interés turistico.

Actualmente los turistas extranjeros arriban al pais
via aérea, y en algunos casos via maritima en cruceros que
atracan en Puerto Quetzal, y en Puerto Santo Tomas de
Castilla, esta ultima no cuenta con una Terminal de buques
disefiada para ello, y por esto es importante dar prioridad al
estudio que se plantea, para realizar un proyecto que cumpla
con los requisitos de seguridad y confort para los turisticas
que llegan por esta via, para que Guatemala pueda expandir las
rutas turisticas de los sitios arqueoldgicos de la region
Nororiental del pais.

Este trabajo pretende dar una propuesta de
ordenamiento y su proyeccidn urbana, de manera tal que se
cuente con un puerto mas organizado y que pueda crecer bajo
un planteamiento urbanistico, como producto de la
investigacion; para lo cual es importante contar con la
integracion de la Zona Libre de Industria y Comercio y la
Empresa Portuaria Nacional, por medio de un boulevard que
confluye en una Terminal de buques con todo el complejo de
marina y servicios; ya que la ZOLIC, cuenta con terrenos
asignados a ella para su crecimiento, y esto se puede
aprovechar para fusionarse con la EMPORNAC, que cuenta con
terrenos de su propiedad que aiin no han sido desarrollados.

Para lo anterior se inicia con un reordenamiento de la
finca actual ZOLIC, destinando areas para almacenamiento de
combustibles e hidrocarburos, los cuales tienen interfaz
entre el muelle y sus instalaciones, a través de tuberias que
se conectan directamente del buque hasta los tanques de
almacenamiento; por otro lado existen areas cubiertas
destinadas a la industria, y areas libres para almacenar
contenedores, autos, maquinaria y cualquier mueble que
necesite ser almacenado a su llegada al puerto, antes de ser
trasladado a su destino final.

Por seguridad y orden se delimitan areas destinadas a
actividades similares, por lo que se propone la zonificacion de
areas, al mismo tiempo definir un area que funcione como una
Terminal de ferrocarril, considerando la importancia de este
medio de transporte para el mejor funcionamiento del puerto.

Ademas, se plantea una Terminal de buques con todos
sus servicios y con marinas que brinden la oportunidad a los
usuarios de poder atracar y viajar a los destinos turisticos
por via terrestre o aérea, aprovechando la ubicacion de un
puerto certificado y por lo mismo seguro.

Trabajando por el mejoramiento de la calidad de
equipamiento urbano, la Universidad de San Carlos de
Guatemala y su autoridad, la Facultad de Arquitectura
explicita los resultados de esta investigacion de alta calidad
académica. Por el compromiso que todo estudiante tiene con
su nacion, y en este caso particular con el fortalecimiento del
equipamiento en Puerto Santo Tomas de Castilla, es
gratificante contribuir en minima parte con su desarrollo.
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1.1 ANTECEDENTES

En respuesta a los ataques terroristas que se
produjeron el 11 de Septiembre del 2,001 en la ciudad de New
York, la asamblea de la Organizacion Maritima Internacional
(OMI), en su 22 periodo de sesiones (19-29 de noviembre del
2,001), adopté laResoluciéon A924 (22) titulada “Examen de
las Medidas de Procedimientos para Prevenir Actos
Terroristas que Ponen en Peligro la Integridad Personal de los
Pasajerosy de la Tripulaciony la Seguridad de los Buques”.

Para que se pudiera dar cumplimiento con dicha
resolucion, la Asamblea de la OMI decidié promover una serie
de reuniones sobre seguridad durante el afio 2,002 y
finalmente convocé a una conferencia diplomatica sobre
Proteccion Maritima en diciembre del 2,002, con objeto de
modificar el Convenio Internacional Para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1,974 (SOLAS). Esta conferencia
adopté un niimero de enmiendas, la mas significativa es el
nuevo Cddigo de Seguridad de las Instalaciones Portuarias
(Cédigo PBIP). El cédigo obtiene requerimientos detallados
relativos a la seguridad de las instalaciones portuarias y
compaiiias navieras, asi como las obligaciones de los gobiernos
contratantes. El cédigo PBIP incluye una seccion obligatoria,
Parte A, y una serie de normas de como lograr estos
requerimientos en una segunda seccion optativa, Parte B. El
cédigo en mencion entro envigor el 1 de julio del 2,004.

El objetivo del cédigo PBIP, es proveer una base
normalizada y constante para evaluar los riesgos, permitiendo
asi a los gobiernos equilibrar los cambios de las amenazas en la
vulnerabilidad para los buques y las instalaciones portuarias.
De igual forma puntualiza que para garantizar la seguridad de
los buques y las terminales portuarias debe basarse en la

gerenciade los riesgos, paralo cual, se requiere unavaloracién
de los riesgos de cada caso en particular.

Para iniciar el proceso, de cada gobierno contratante
de SOLAS, del cual Guatemala es parte, realizara evaluaciones
de seguridad a las instalaciones portuarias. La valorizacion de
la seguridad tendra tres componentes esenciales. PRIMERO:
se deben identificar y evaluar los valores importantes y la
infraestructura que es critica de La Terminal portuaria, asi
también de esas areas o estructuras que si son averiadas,
puede causar pérdidas significativas de vidas, de mercancias,
damnificar la economia o el ambiente del puerto. SEGUNDO:
La evaluacion debe identificar las amenazas y los puntos
criticos, para darles prioridad en las medidas de seguridad.
TERCERO: Estas evaluaciones deben enfocar |la
vulnerabilidad de las instalaciones portuarias identificando
sus debilidades en la seguridad fisica, procedimientos,
sistemas de comunicacién, infraestructura del transporte,
instalaciones y otras areas dentro de la Terminal portuaria
que puedan ser objeto de ataques potenciales.

Para las instalaciones portuarias, los requerimientos del
codigo son:

- Elaboracién e identificacion de planes de seguridad
paralas terminales portuarias.

- Nombramiento de un Oficial de seguridad para las
instalaciones Portuarias, (OPIP).

- Contar con equipo de seguridad eficaz.

- Disponer de vigilanciay control de accesos seguros.

- Tener una vigilancia efectiva de las actividades de las
personasy de la carga.

- Garantizar que las comunicaciones de seguridad
estan realmente disponibles.



Por lo anterior ZOLIC (Zona Libre de Industria y
Comercio) efectud el estudio de evaluacién de la proteccion de
las instalaciones en el area que tienen en arrendamientoy las
areas no arrendadas, y las areas de expansion.

1.2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La Zona de Libre Industria y Comercio se encuentra
dentro del recinto portuario de Santo Tomas de Castilla, pero
es independiente; este parque industrial fue disefiado con una
traza reticular que conforma manzanas destinadas para la
renta total o parcial, de los interesados en utilizarlos para
almacenaje de combustibles y empresas que elaboran
mercancias para su importacién, obteniendo laimportacién de
materias primas libres de aranceles e impuestos para ser
transformadas en productos finales para su exportacion;
ademas cuenta con una plaza enmarcada por un complejo
comercial destinado a oficinas o empresas vinculadas a las
actividades portuarias como empresas de carga naviera,
tramites aduanales, de la misma manera cuenta con edificio
administrativo, bodegas de almacenaje y patios vacios, por
tal razén es importante disefiar un ordenamiento de las
actividades y una zonificacion urbana, y sobre todo disefiar la
expansion y proyeccion urbana de manera que en su segunda
fase se cree un parque mas ordenado y agil.

1.3 IMPORTANCIA DE LA INVESTIGACION

Toda ciudad o elemento urbano en desarrollo debe
contemplar un plan regulador, conteniendo un plan maestro de
expansion y ordenamiento, con el objeto de brindar un confort
para sus habitantesy sus usuarios, principalmente que un una
zona destinada a las actividades portuarias, en donde la
mayoria de sus pobladores viven de estas actividades. La
ZOLIC actualmente ofrece sus espacios urbanos a cualquier
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interesado sin proponer el lugar en donde se debera realizar la
actividad parala cual se contratara el espacio urbano.

El parque industrial de ZOLIC, cuenta con una puerta
que comunica directamente con la Empresa Portuaria, por
esta razén no puede estudiarse separadamente ya que su
vinculo con el muelle lo integra al mismo puerto, de la misma
manera la linea férrea pasa por el perimetro Norte de ZOLIC, y
también lo atraviesa un rio que para la época de invierno se
desborda, sin control alguno, la pregunta es qué hacer con
estos elementos que forman parte integral de las
instalaciones del parque como tal. Habra que encontrar un
balance entre lo que existe y la finca que esta destinada para
la proyeccion urbanistica del parque, de la misma manera
considerar la integracion de las instalaciones con la
EMPORNAC.

También se ve en las calles de Santo Tomas de Castilla
un movimiento de transporte terrestre considerable, sobre
todo de plataformas transportando carga del puerto hacia la
ciudad capital o puntos intermedios, y viceversa. Esto
conlleva a que fincas especializadas como ZOLIC tienen que
prever un plan de crecimiento y ordenamiento, ya que las
municipalidades no cuentan actualmente con un estudio de
vias y flujos de transporte de carga y pasajeros, tanto liviano
como pesado, de la misma manera del traslado de mercaderia
sobre la linea férrea que resulta una gran ventaja por poseer
una via totalmente exclusiva y expedita desde las
instalaciones portuarias hasta la ciudad y de la ciudad hasta
Puerto Quetzal. Es decir que parte de una Terminal portuaria
hacia sus propios patios dentro de las instalaciones de
FERROVIAS, en ambos puertos.

Habra entonces que estudiar la capacidad de
transporte de carga de los ferrocarriles, sobre todo en



cantidad de contenedores o vagones, capacidad de carga y el
tiempo de transporte, ya que en cuanto a seguridad si se tiene
mayor ventaja que el transporte terrestre, las compaiiias de
transporte terrestre de carga actualmente estan cobrando
una cargo extra por servicio de custodio para seguridad de la
carga.

1.4 ALCANCES
1.4.1 AMBITOGEOGRAFICO Y DEMOGRAFICO

Como alcance del estudio en esta tesis se tiene como
objeto de estudio la parte geografica localizada en el
Atlantico y conocida como la ciudad de Puerto Barrios y la
Aldea o distrito portuario Santo Tomas de Castilla, por ser
las comunidades con la mayor cantidad de poblacién en todo el
municipio, reuniendo una cifra de 486,581 habitantes,
representando un 59.927% de la poblacion total del municipioy
que estan afectas al trafico de transporte de pasajeros
urbanos, extraurbanos y el movimiento de transporte de
carga tanto terrestre como ferroviario, aunque hoy en dia el
transporte ferroviario se encuentra suspendido.

1.4.2 AMBITO TEMPORAL

El alcance temporal de la presente tesis es delimitada
desde la fundacidn del puerto Santo Tomas de Castilla y la
Zona Libre de Industriay Comercio en los afios de 1,973 hasta
2,010.

El estudio a realizarse sera sobre el tema de
terminales portuarias, y los transportes de carga tanto
navieros, como ‘terrestres cuya informacion sera
proporcionada por las empresas navieras y los puertos en
Guatemala.

La cobertura de tiempo del proyecto sera de 30 afios
plazo, con visién futura hacia el afio de 2,039 a partir del afio
2,009.

1.5 LIMITES

1.5.1 LIMITES DE LOS AMBITOSGEOGRAFICO,
DEMOGRAFICO Y TEMPORAL

La presente investigacion se realiza en un ambito
Geogriafico en el que se contemplan la Ciudad de Puerto
Barrios y la Aldea de Santo Tomas de Castilla. Por su
importancia de desarrollo demogrifico de la Empresa
Portuaria y ZOLIC y su ordenamiento urbanistico en relacion
con la transferencia de carga y transporte de la misma, asi
como de la capacidad de servicio a los buques que arriban al
mismo, no asi del crecimiento demografico de la poblacién,
sino del puertoy su proyeccién al servicio internacional.

1.5.2 Ll'Ml:FE DEL AMBITO DE ESTUDIO URBANO Y
ARQUITECTONICO

Se pretende estudiar la posibilidad de crecimiento
urbano, para su mayor rentabilidad de la ZOLIC, como de la
posibilidad de integrar algunas areas de uso comiin con
EMPORNAC, de manera tal que los dos reciban los beneficios
de una Terminal portuaria certificada y con proyeccion futura
para los nuevos mercados, tales como las terminales de
cruceros o la estadia o visitas de embarcaciones de mediano y
bajo calado.

1.6 JUSTIFICACION

La investigacion de la presente tesis se fundamenta en
la necesidad de hacer las instalaciones de ZOLIC y de la



Empresa Portuaria Nacional, lideres en seguridad y servicio a
nivel internacional para el transporte de mercancias al
exterior y del paso de las mismas dentro de sus instalaciones,
brindando todas las comodidades aduanales y de servicio para
sus usuarios dentro de la via naviera sobre el mar atlantico
hacia sus miiltiples destinos mundiales. Constituyéndose en
las terminales portuarias mas seguras del istmo Centro
Americano, ademas de ser una Terminal portuaria atractiva
para los turistas que visiten nuestro pais, brindandoles todas
las comodidades de traslados a distintos centros turisticos,
el deleite de eventos artisticos y la oferta de artesanias con
un maximo de confort como en algunas terminales portuarias
del mundo.

Actualmente por ser un parque industrial que es
ademas una Terminal portuaria tiene una internase entre el
puerto y las instalaciones mismas, esta obligada a certificar
sus instalaciones bajo las normas de seguridad del Cédigo
PBIP". Para dar su primer paso se necesita realizar una
evaluacion de riesgo de las instalaciones portuarias.

En la ciudad de Puerto Barrios, existen dos puertos o
terminales portuarias, en ambas se cuenta con la
introduccién de la linea férrea, con la diferencia que Puerto
Barrios es una Terminal especifica y privada de CODIGUA, el
cual su mayor flujo es de productos perecederos, aunque se
importan vehiculos entre otros, a diferencia de la Empresa
Portuaria Nacional, que por ser estatal se promueven toda
clase de transacciones navieras de importaciéon 'y
exportacion, adosado al puerto se encuentra la Zona de Libre
Industria y Comercio, ZOLIC, el cual es un parque industrial en
donde se rentan los recintos principalmente para deposito de
graneles liquidos, como combustibles.

" Cédigo PBIP: Proteccion de Buques e Instalaciones Portuarias.
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1.7 OBJETIVOS GENERALES

Proponer un mejor uso del suelo dentro de las
instalaciones del parque industrial de ZOLIC, planteando una
propuesta urbanistica dentro de las dos fases de proyeccion
de crecimiento de las instalaciones, sin dejar de prever una
integracion de las instalaciones de EMPORNAC.

1.8 OBJETIVOS ESPECIFIC0S

Que el documento responda al estudio
correspondiente para llegar a una respuesta urbanistica y
arquitectonica apropiada para una mejor distribucion de las
instalaciones.

Dar una solucién tedrica de facilidad del transporte de
la carga desde el puerto haciala ciudad, de una forma ordenada
y llegar a una solucién mas adecuada.

Proponer un uso practico, adecuado y funcional del
transporte ferroviario como una solucién a la seguridad de la
carga que es transportada del puerto hacia los patios de
FERROVIAS, ya que consta de una via exclusiva y por ende mas
segura parala carga que transporta.

Proponer una solucién de conjunto entre el posible
crecimiento del muelle de la EMPORNAC, que se ajuste a la
propuesta de crecimiento urbano de la ZOLIC, y su posible
integracion.



1.9 METODOLOGIA
1ra. FASE
IDENTIFICACION DEL PROBLEMA

Se realiza al obtener informaciéon de las entidades
especializadas en las actividades portuarias y navieras como
fuentes primarias, ademas de utilizar la metodologia de
observacion, recopilacién de datos en forma directa con los
usuarios de las instalaciones de ZOLIC en Santo Tomas de
Castilla, Izabal.

2da. FASE
FUENTE INFORMATIVA SECUNDARIA

Consulta de informacion sobre las actividades
portuarias, el transporte naviero y ferroviario mediante la
elaboracion de fichas técnicas, en base a informacion escrita
en paginas electrénicas de la Comisién Portuaria Nacional,
CPN? y Empresas de seguridad de carga.

3ra. FASE
ESTUDIO FiSICO - URBANO

Se estudiara el area de la Empresa Portuaria Nacional
dentro de la ciudad de Puerto Barrios y Santo Tomas de
Castilla, tomando en cuenta el crecimiento de las
instalaciones portuarias, y el actual manejo de la carga y su
transporte desde el puerto hacia el destinatario, todo con el

2 CPN. Comisién Portuaria Nacional, autoridad asignada por el Gobierno para
darseguimiento al proceso de certificacion de los puertos y constituirse en la maxima
autoridad en la especialidad e instalaciones portuarias para Guatemala.

fin de proponer el mejor uso del suelo dentro de la Zona Libre de
industriay Comercio.

4ta. FASE

IDENTIFICACION DE ELEMENTOS Y CARACTERISTICAS DEL
ENUNCIADO

En las consideraciones para determinar la necesidad
de ordenamiento del parque Industrial en estudio, asi como la
identificacion de las areas prioritarias para la propuesta de la
proyeccién urbana de las instalaciones.

5ta. FASE

ANALISIS DE ELEMENTOS Y CARACTERISTICAS DEL
PROBLEMA DE USO DEL SUELO EN LAS
INSTALACIONES PORTUARIAS

Se considera el movimiento dentro de las instalaciones
portuarias y reorganizacién a modo de agilizar el paso de la
carga dentro del puerto y las rutas y vias de traslado de la
misma. De la misma manera la optimizacion del suelo para su
rentabilidad dentro de las instalaciones de ZOLIC.

Con lo anterior se persigue determinar un programa
prioritario de necesidades, parala propuesta de disefio.
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URBANISMO

La palabra urbanismo y su derivada: urbanista, son
reciente creacion en el lenguaje y desde su aparicion y uso en
1,911y 1,914, han despertado controversias sobre si deben
ser sinonimos de los conceptos de la lengua inglesa que
traducimos como Planificaciéon de Ciudades, City Planning y
Planificador de Ciudades, City Planner; por otro lado se
discute si las raices empleadas de dos lenguas clasicas
distintas, no debieran ser cambiadas empleando en vez del
término latino URBE, el griego POLIS, si no es mas claro
llamarlo Urbologia, Urbanistica, Uranologia, etc. Si el trabajo a
que se contrae esta actividad, por su raiz URBE, se
circunscribe al estudio de la ciudad, en cuyo caso el estudio de
la region habra de llamarse regionalismo y el del ambiente
rural, ruralismo, etc.

En si es un conjunto de conocimientos que se refiere al
estudio de la creacidn, desarrollo, reforma y progreso de los
poblados en orden a las necesidades materiales de la vida
humana.

El Urbanismo es un conjunto de disciplinas,
relativamente reciente y en continuo desarrollo. Si bien se
encuentran normas para la fundacion de ciudades, ya en la
antigiiedad, durante siglos, las agrupaciones humanas
crecieron sin suscitar otra preocupacion que su vigilancia y, a
veces, su saneamiento.

El urbanismo produce paisaje, crea volumen y forma
que, en su aspecto visual, da caracter a una ciudad al utilizar
materiales, técnicas y funciones tipicas, aspecto que
definimos como paisaje urbano, pero no toma partido por esas
formas que obedecen a uso de materiales y técnicas
constructivas en constante evolucidon y que no pueden

concebirse sdlo en el papel, sino que deberan forzosamente
estar construidas.

ETAPAS DEL URBANISMO EN LA HISTORIA

En el estudio de las formas de agrupamiento urbano,
siguiendo un orden cronoldgico, aparece como primera
manifestacién la ciudad adoratorio, muchas veces también
funerariay en los ejemplos nuestros, con idea de fortificacion.

Estas primeras manifestaciones tienen en comiun la
gran dimension y ademas el de contener una orientacion
astral precisa, como resultado del objeto adorado, que lo es
frecuentemente el sol, la luna o cualquier otro astro. Son
ejemplo de ello las construcciones prehistéricas de Europa,
Africay América.

Algunas suelen resultar preciosas por su ingenuidad,
pero el urbanismo no puede depender de aciertos ingenuos. Es
frecuente que al lado de la ciudad adoratorio, quede
establecida una ciudad funeraria y a su vez, al dado de esta,
una poblacién viva de poca importancia relativa y de cuyas
muestras poco ha llegado hasta nuestros dias. Entre las
muestras prehispanicas, aparecen ciudadelas tipo militar,
algunas, o deportivo otras, que le dan al conjunto un caracter
de centro civico mas bien que funerario, en ellas, distinguimos
dos tipos la acrépolis como Monte Alban, Tula, Tepoxtecoy las
que como Teotihuacan, Chichén-ltza, Mitla, se extienden en
perfecta armonia sobre un valle como el primer caso
nombrado.

Las primeras manifestaciones de asentamiento
urbano, el “origen humilde” de la mayor parte de las grandes
ciudades, dentro del periodo agricola se nos presentan en
torno al elemento basico de aprovisionamiento: el pozo de
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agua. Por equidistancia a este punto, el trazo se vuelve
concéntricoy radial.

Otro caso es el agua corriente, el arroyo o rio
navegable que hace que la instalacion siga la corriente del rio,
de preferencia aguas arriba, ocupando cotas superiores a las
de un posible desbordamiento y manteniendo dentro de las
curvas de nivel un relativo paralelismo a la corriente fluvial. Al
obtenerse la posibilidad de paso por barco o por puente sobre
el rio, se desarrollara un eje vial siguiendo la topografia y a
cuyos lados se ira extendiendo la habitacion hasta tomar
forma tentacular, como pulpo, en la que los caminos que
concurren salvando la topografia se generan por trazos de
menor esfuerzo o menor resistencia, pues aunque los
intereses econdmico y de seguridad ya estan presentes, no
constituyen todavia un gran incentivo para llevar las calles
por donde ofrezcan mejores ventajas. Idéntico origen suelen
tener los puertos, dividiendo la importancia del sentido
desarrollo entre la aproximacion al mar y la del agua potable.

Formando el nicleo, y cuando la distancia por los
caminos que ahi concurren se incremente, apareceran las
ondulaciones de las calles laterales, rara vez sefialando
paralelismo y perpendicularidad que aparecen como cosa
natural en la etapa siguiente, si la ciudad se funda sobre un
llano sin accidentes topograficos notables.

La primera poblacidn es agricola; la excepcidn la mina,
los placeres del oro, el venero de petréleo o el campamento
que se forma para llevar a cabo una obra con muchos operarios.
Esa primera poblacién la forma una familia o un grupo de
familias afines, con unalengua comin y un mismo origen, que al
repartirse la tierra y teniendo que cuidarla, quedan aislados,
aunque las distancias sean relativamente cortas, un
kildbmetro, pongamos por caso, suficiente para que no exista
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comunicacion y consagrando el dia y todos los dias a cumplir
con los mismos trabajos y asi apenas conseguir los
indispensable para sobrevivir, ahora se dice: subsistencia,
pues las buenas tierras ya se han repartido.

La siguiente division se hace entre herederos que si
bien no todos pueden mantenerse del producto directo de la
agricultura, acorta las distancias fisicas entre las casas,
tantas veces como él numero de veces en que se reparta la
tierra, iniciandose un progreso mediante la divisién del trabajo
al especializarse en algin oficio o artesania. El intercambio de
productos y actividades provoca el comercio con los
productos de especializacion: panaderia, carniceria, tienda,
peluqueria, unos mas remunerativos que otros, segun el
consumo y mayor o menor desperdicio, pero de todas maneras
ya ho es necesario que cada familia haga o practique todos los
oficios, inviertan en herramientas y aparatos o encarezca sus
satisfactores por compras detallistas de productos primos.

Otro paso se da al asociarse para establecer algunos
servicios en comun, como la escuela, el templo y con el mayor
acercamiento por nuevas divisiones, las primeras
instalaciones de: agua, de energia eléctrica, de trasporte. La
del agua proporciona mas tiempo pues ya no hay que ir por ella
hasta el pozo o el arroyo; la de la “luz”, alarga las horas del dia,
instruye por medio de los aparatos de radio y television,
refrigera y con ello preserva a los alimentos, hace trabajos
como energia pues corta, muele, licua; el drenaje preserva de
enfermedades y la facilidad de trasporte, primero de
mercancias y luego de personas, favorece al comercio.

En comiin y supuesto que con anterioridad debiera
haberse hecho, se fija un lugar que hara funcién de foco o
centro, conteniendo el templo, el mercado, la plaza la escuela
y hasta algin espacio de diversidn deportiva que servira como



reserva. La compactacién en torno a ese espacio central,
provocando con el tiempo la modificacién del uso del suelo,
teniendo a fines de localizacion comercial pero que también
suele ofrecer sigo negativos, de decadencia, cuando faltan
posibilidades de acceso y de estacionamiento.

Las vias por donde se facilita el trasporte, modifican
los valores y la jerarquia de esas vias de transito y trafico,
pues se dice que la ciudad vuelve la cara hacia las calles de
penetraciéon mas que a las de distribucién interna, aunque,
naturalmente hay excepciones.

El trazo ortogonal, ya lo dijimos, no corresponde en
esencia a ningln pueblo; la ciudad de Kahun, en Egipto, fundada
para albergar alos ejércitos de esclavos constructores de las
piramides, tienen esa forma. Los campamentos romanos de
sus legiones, igualmente tienen esa forma rectangular. Pekin
es otro ejemplo, asi como Tenochtitlan con sus caminos de
tierra y agua, siguieran ya un trazo orientado y ortogonal,
sobre el que Alonso Garcia Bravo apoyariala traza nueva.

Esindudable que ya para este periodo de evolucidn de la
cultura, existe la preocupacién formal y moldes de orden
proporcién y dimension firmemente acusados en la pequefia
ciudad griega o el campamento romano.

EJEMPLO DE CIUDADES ORTOGONALES

Crecimiento de una ciudad ortogonal

EJEMPLO DE CIUDAD CLASICA

Plano Antiguo de la Ciudad de Paris
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Se podr‘é mencionar muchas épocas del urbanismo como
lo son:

La ciudad clasica

La ciudad cristiana

La ciudad Renacentista
La ciudad Barroca

La ciudad Neoclasica

Las ciudades Americanas

YVVVYVYYYVY

Los cuales se tienen mucha informacién pero sélo
fueron el preémbulo de urbanismo moderno.

EL URBANISMO MODERNO

A finales de la década de 1,960 la orientacién del
urbanismo fue mas alla del aspecto fisico. En su forma
moderna, el urbanismo es un proceso continuo que afecta no
sblo al disefio sino que cubre también temas de
reglamentacidn social, econdémica y politica. Como tejido de
organizaciéon humana, una ciudad constituye un complejo
entramado. Por una parte, exige la disposicion de barrios,
industrias y comercios segln criterios estéticos y
funcionales y en proporcionar los servicios publicos que éstos
necesiten. Por otra parte, quiza mas importante, debe tener
presente también: 1) el origen, educacion, trabajo y
aspiraciones de sus residentes; 2) el funcionamiento general
del sistema econdmico al que pertenecen, ademas de los
cargos que ocupan en este sistema y de las recompensas que
éste les proporciona; y 3) su aptitud para tomar parte en las
decisiones que afectan a su vida cotidiana.

Visto desde esta perspectiva, el urbanismo requiere
algo mas que un minucioso especialista que sea capaz de

16

desarrollar y aplicar un plan fisico en la ciudad. Se necesitan
también capacidades y actividades mas generales:

1) La recogida y analisis de datos sobre la ciudad y su
poblacion;

2) El estudio de las necesidades de servicio sociales, y
de la disponibilidad de estos;

3) EI  desarrollo, evaluacion, coordinacion 'y
administracion de programas y horarios que cubran
estos servicios;

4) Programas de desarrollo econémico y de viviendas
que, ademias de la planificacién, conllevaria la
adopcidén de medidas financieras y la aplicacion de
esos programas de desarrollo, favoreciendo el
establecimiento de asociaciones publicas y privadas,
y de otros tipos de organizacion; y

5) El uso efectivo de la actividad politica y de la
participacion ciudadana para influenciar y apoyar los
programas de desarrollo.

TEORIAS Y FORMAS

El concepto de urbanismo tiene dos dimensiones, una
tedrica y otra practica. La primera que es conocida como
Teoria Urbanistica, nace de la sistematizacion de
conocimientos y principios surgidos de la segunda, la cual se
concretaenelPlanteamiento Urbano.

Se conoce como trama, entramado urbano o plano
urbano, la morfologia de un area de la ciudad resultante de la
manera de articularse entre si el espacio publico y los
espacios parcelados. Para el analisis de ésta se han de tener
en cuentabasicamente tres aspectos:

> LaformadelatramaUrbana.



> Latipologia edificatoria.
> Los usos del suelo.

La forma del Plano o de la Trama Urbana: Puede dar
lugar a clasificaciones en las cuales se pueden distinguir
basicamente cuatro tipos:

» Malla ortogonal: Es donde los ensanches urbanos
adoptan normalmente algtin tipo de forma ortogonal.

> Malla Radio Concéntrico: Que responde a una
expansion urbana poco planificada y se apoya en una
red anterior de caminos rurales o vias de
comunicacion interurbanas.

» Trama Lineal: La cual forma niicleos pequefios en los
que una via de comunicacion es el eje vertebrado.

> Trama Irregular: Es propia de muchos centros
histéricos.

La Tipologia Edificatoria: es la intensidad y distribucién
de la edificacidn dentro de la parcela y es otro elemento que
configura la morfologia Urbana. Esta puede ser de tipo
Histérico, ateniendo a las diversas fases en la construccion
de la ciudad y desde la perspectiva del planeamiento
pudiéndose distinguir entre la vivienda unifamiliar, el bloque
aislado, el edificio plurifamiliar, etc.

CRECIMIENTO URBANO

Las formas del crecimiento urbano se dividen en tres
operaciones basicas de proceso urbanizador:

> La parcelacién: morfologia de la ocupacion del suelo.
> La urbanizacidn: construccién de la infraestructura
urbana.

» La edificacion: construccion de los edificios seglin
tipologias edificatorias.

El Planteamiento Urbano: tiene cada vezmas un caracter
globalizador de instrumento de desarrollo urbano en su
sentido mas amplio, pero no deja de ser un instrumento
normativo cuya funcién basica es clasificar y calificar el suelo,
y garantizar unas dotaciones adecuadas en servicios,
infraestructuras y equipamiento comunitario, que permita
tanto una elevada calidad de vida a la poblacion residente
como el desarrollo eficiente de las actividades econémicas
que se localizan en su territorio.

RENOVACION URBANA

Es el reordenamiento de la estructura urbana de zonas
de la ciudad estratégicamente ubicadas, que han perdido
funcionalidad, calidad habitacional, presentan deterioro de
sus actividades o en las que se ha degradado el espacio libre o
espacio edificado.

La extraordinaria expansion urbana observada en este
siglo como consecuencia del éxodo rural y de la migracion
intraurbana desde el centro a la periferia de las ciudades, ha
redundado en los casos antiguos de muchos paises en una
degradacion de la arquitectura tradicional, asi como de los
patrones funcionales y de la estructura social. Esto fue el
resultado de dos procesos contrapuestos. Por un lado del
mismo corazén urbano han aparecido edificios modernos de
funcionamiento comercial o administrativo, por otro, han
degenerado las viviendas habitacionales en viviendas de
pobreza.

La renovacion urbana deberia acatarse a varados
condicionamiento que deberia observarse junto a la
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conservacion y restauracion sustrato de construccion, el
propésito de una rehabilitacion social, es desde un
fortalecimiento de la estructura mixta tradicional.

Tomando como referencia la definicién del Arquitecto
Fernando Masaya, expone en el documento La Renovacion
Urbana del Centro Urbano de la Ciudad de Guatemala (USAC,
1,991), siendo esta “la puesta envigencia de un drea de la ciudad, de
acuerdo con la dindmica urbana imperante en tal sector y con base en
principios de conservacion del patrimonio histdrico y cultural que
corresponde”.

En sentido estricto la renovacion urbana es un
procedimiento de regeneracion urbana, donde “se establece
un conjunto de operaciones encaminadas a corregir el estado
de degradacion en que se encuentra una zona urbana,
actuando sobre actores fisicos, sociales o econémicos que
han producido su deterioro”.

Manuel Catells ha planteado en “La Cuestién Urbana” la
definicion de tres categorias de Centro Urbano, como
resultado de un proceso social de organizacién del espacio
Urbano.

CENTRO URBANO

Es una forma de ocupacion del espacio, un conjunto de
actividades de unciones y de grupos sociales localizadores en
un lugar geografico con caracteristicas especificas. El centro
es una parte de la ciudad delimitada espacialmente, que
desempefia una funcidén integradora y simbdlica. Por las
caracteristicas de su ocupacion, permite una coordinacion de
las actividades urbanas, una identificacion simbdlica y
ordenada de estas actividades y por consiguiente, la creacion
de las condiciones necesarias para la comunicacién entre los
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actores. Existe una idea de comunidad urbana, es decir, un
sistema especifico, jerarquizado, diferenciado e integrado de
relaciones sociales y de valores culturales. Un “Centro
Urbano” integrador de las relaciones sociales.

La segunda categoria es la de Centro Integrador de las
relaciones econémicas, como zona de intercambio de bienes y
servicios y direccion de actividades descentralizadas. Es
decir, el centro como distrito general de negocios o comercio,
donde se desarrollan actividades comerciales y las de gestion
administrativa, financiera y politica. El centro es la
especializacion geografica de cierto tipo de unidades de
consumo y de servicios, conocido bajo el nombre terciario
superior. La economia de mercado es la que regula este
esquema espacial urbano. En términos econdmicos la
ocupacion del suelo en la zona central es de intercambio,
distribucion, gestiony transmision de informacion.

La tercera categoria de centro es aquel espacio
integrador de las relaciones culturales. Es el lugar donde se
concentran los ambientes de entretenimiento y ocio,
disponiendo de una gran cantidad de ellos para facilitar su
seleccion de consumo.

Otra corriente de ideas que se relaciona directamente
con el objeto de estudio, es el analisis de la Imagen Urbana, de
un contexto social y urbano especifico, donde la interrelacion
entre objeto y sujeto es vista integralmente. Es decir, es un
analisis que recoge la experiencia de los individuos y su forma
de ser cuando interactuan con el resto de los elementos
fisicos de esa estructuraurbana.

Las actividades de la poblacidén que es la sintesis de
todas las diversas acciones que los habitantes de una ciudad
pueden realizar, tales como trabajar, recrearse, trasladarse,



comerciar, o hacer uso de servicios, se realizan dentro de una
estructura urbana concreta, tal como espacios adaptados
para cada tipo de actividades, abastecidos por las redes de
agua, luz, drenajes. La poblacién y las mercancias se mueven
mediante los medios de trasporte y la vialidad y la
accesibilidad se genera a partir de la posicién de estos
elementos dentro de la ciudad.

Los pobladores de una ciudad mantienen a lo largo de su
vida, un fuerte vinculo con una u otro parte de ella, y su imagen
esta marcada de recuerdos y significados. Todo lo que se
mueve en una ciudad y en especial la gente y sus actividades
soh importantes, asi como los objetos fijos. Es un escenario
integrado, dentro del cual se mantiene miltiples relaciones
entre sus elementos. Para que un ambiente urbano tenga
armonia y sea agradable vivir en él, debe tener ciertas
cualidades como legibilidad, coherencia, estructura, identidad
e imaginabilidad.

La legibilidad es una cualidad visual, o sea, la claridad y
facilidad con que se pueden reconocer y organizar las partes
del paisaje urbano. Como resultado, el observador obtiene una
imagen ambiental frente al medio que lo rodea que le sugiere
distinciones y relaciones, dandole coherencia cuando escoge,
organiza y le da significado a lo que ve. Para identificar un
objeto es necesario diferenciarlo de otros, su reconocimiento
como entidad separable, que tenga identidad, no como
igualdad, sino como individualidad o unicidad. Esta imagen
incluye la relacion espacial del objeto con el observador y con
otros objetos. El significado que tienen para el observador es
practico y emocional. Lo imaginable, legible o visible, es la
cualidad de un objeto fisico que le da una gran posibilidad de
suscitar una imagen vigorosa en cualquier observador. Se
trate de esa forma, ese color o de esa distribucidn que facilita
la elaboracidn de imagenes mentales del medio ambiente, que

son vividamente identificadas, poderosamente
estructuradas, y de suma utilidad. Se presentan los objetos
agudos e intensamente a los sentidos.

Y por lltimo la imagen urbana desde un analisis socio-
cultural es “el sentimiento que la gente tiene acerca de su
ciudad, es el resultado de la interrelacién entre el observador
y el ambiente que lo rodea”. Esta interrelacion no sélo es
visual, va unida a otras impresiones como: olores, memoria,
simbolos, experiencias, costumbres, etc., que influyen en cada
persona de acuerdo a sus condiciones particulares, generando
una imagen mental de su ciudad. Esta imagen mental le ayuda
aorientarse y desplazarse dentro de la ciudad, entendiendo su
formay estructura.

Existen ciudades que por sus cualidades ambientales
crean en sus habitantes imagenes bastante claras, las cuales
permiten que la gente se oriente y se desplace facilmente. En
este caso, “la poblacién se siente mas identificada con su
ciudad, al ser capazde comprender”.

Se debe tomar en cuenta que el proceso en el
urbanismo va ligado a la cantidad de habitantes de un area
geografica, a continuacion se presentan unos graficos donde
se muestran las necesidades que se abarcan segin la cantidad
de habitantes que existen.

Un conjunto urbano es la combinacién de distintas
infraestructuras, lo cual lleva a una compleja ciudad o
metropoli, dependiendo de la cantidad de habitantes que
existe enla misma.
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Otras teorias que se tiene que manejar y son
importantes de conocer son las siguientes:

ASENTAMIENTO HUMANO

Podria definirse como el espacio o territorio en el que
una comunidad humana se desarrolla a través de su historia,
legado a los modos de produccion dados en las diferentes
regiones del mundo, como expresion de la existencia de clases
sociales distintas (dominantes y dominados). Para
comprender las leyes generales que rigen los fenémenos
sociales, el hombre ha creado diferentes teorias en la medida
de las exigencias del conocimiento tedrico-metodoldgicos
para abordar la tematica de los Asentamiento como efecto de
un proceso que los investigadores llaman Proceso de
Urbanizacion, que para América Latina tiene su
denominador comun en las relaciones de dependencia, cuyas
contradicciones en sus relaciones de produccion, provoca la
existencia de grupos sociales antagonicos consolidados por la
manera como se opera la distribucion interna de los beneficios
del desarrollo generado.

Los asentamientos humanos suelen clasificarse en dos
tipos basicos:

1) Asentamientosrurales.
2) Asentamientos urbanos.

20

Los asentamientos de tipo rural se diferencian de los
urbanos principalmente por el tipo de economia que los
caracteriza ya que los habitantes de los primeros se dedican
fundamentalmente a actividades agropecuarias o primarias,
mientras que en los de tipo urbano predomina la industria y la
prestacion de servicios. La forma de organizacidn social en los
medios rurales y urbanos difiere a consecuencia del tipo de
economia dominante. En los medios rurales las comunidades
suelen estar integradas por familias de tipo extenso, las
cuales se adaptan mejor a las formas de produccion primarias
(agropecuarias); en este tipo de asentamiento las relaciones
de parentesco entre familia.

De acuerdo con lo anteriormente, expresado una ciudad
podria definirse como un asentamiento de tipo urbano,
integrado por una comunidad humana y un medio fisico en
continua interaccion. Un estudio completo de la ciudad
requerira, por tanto, de la observacion de las relaciones entre
comunidad y medio fisico a través de disciplinas tales como la
demografia, la antropologia urbana, la economia, la
sociologia, el planeamiento urbano, etc. Entonces se
puede decidir que el medio fisico de una ciudad esta integrado
por dos tipos de componentes: componentes naturales y
componentes artificiales. Los componentes naturales
soh todos aquellos elementos geofisicos que forman parte de
la ciudad, tales como cuerpos de agua, suelos, conformacion
topografica, vegetacion, etc. Los componentes artificiales del
medio fisico de una ciudad, por su parte, son aquellos que han
sido construidos por el hombre, como redes de instalaciones,
calles, plazas, edificios, etc.

Para la adecuada planeacién de los asentamientos
humanos es basico comprender, respetar y saber utilizar los
distintos elementos del medio natural.



Para que esto se logre se debe recordar lo siguiente:

> Dichos elementos interactian entre si de manera que,
a determinada accion sobre uno de ellos, se originan
reacciones en los demas elementos del lugar e
inclusive de otros lugares, y que dichas reacciones no
son reversibles.

» Que el medio natural tiene solamente una determinada
capacidad de adaptacion a elementos ajenos aél y a
modificaciones en sus procesos naturales.

» Que los recursos del medio natural son limitados y la
mayor parte de ellos no son renovables o
regenerables.

» Que todos los elementos del medio natural conforman
ecosistemas, o sea una integracion de elementos
vivos y no vivos que actiuan entre si en forma
especifica.

LAS ACTIVIDADES DE LA POBLACION

Es la sintesis de todas las diversas acciones que los
habitantes de una ciudad pueden realizar, tales como
trabajar, recrearse, trasladarse, comerciar o hacer uso de
servicios, en si el concepto de estructura urbana surge como
la necesidad de simplificar las milltiples partes y complejas
relaciones que componen la ciudad, para la mas facil
comprensidn de la misma se ha reducido a cuatro grandes
componentes:

> Espacios adaptados: Son todos aquellos espacios
en donde se realizan las actividades de la poblacién.
Estos son abiertos (calles, plazas, parques, etc.) o
cerrados (viviendas, industrias, y equipamiento).

> Redes: Se pueden definir como él conjunto de
instalaciones que abastecen los edificios y las

actividades y desalojan los desechos, haciendo posible
el funcionamiento de la ciudad, (red de agua potable,
drenaje, electricidad, etc.).

» Comunicacion: Los medios que utiliza la poblacidn
para desplazarse dentro de la ciudad. Estos serian
dos:lavialidad y el trasporte.

> Accesibilidad: Es la capacidad de aproximacion
entre los elementos mencionados.

En sintesis las actividades que la poblacién realiza
(habitar, trabajar, comerciar, etc.) se llevan a cabo en
espacios adaptados para cada tipo de actividades (vivienda,
fabricas, comercios, parques, etc.), estos espacios son
abastecidos por las redes (agua, electricidad, etc.) que
también desalojan los desechos (drenaje), haciendo posible
que estas actividades se lleven a cabo. La poblacion y las
mercancias se mueven conectando las diferentes actividades.

Este movimiento se hace a través de los medios de
trasportey lavialidad. La accesibilidad se genera a partir de |a
posicidn de estos elementos dentro de la ciudad, generando
dificultades o facilidades para que se interrelacionen.

ESPACIOS ABIERTOS

Espacio Abierto Urbano: Es aquel tipo de espacio que se
encuentra entre edificios y que por lo tanto esta contenido
por el piso y las fachadas de los edificios que lo limitan. El
espacio abierto es exterior, es decir, se da al aire libre y tiene
caracter publico.

Clasificacion del Espacio Urbano: La calle, la plaza y el
parque. Generalmente se realiza en los espacios abiertos
urbanos aquellas actividades ciudadanas que se desarrollan al
aire libre, es decir, actividades que transcurren fuera de los
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espacios privados de la vivienda y que requieren de un espacio Son zonas en que predominan las areas naturales

publico, ejemplo de ello es: traslados, ceremonias piblicas, sobre lo construido. Tiene como fin el esparcimiento,
desfiles, fiestas, manifestaciones, etc. descanso, y recreacion de la poblacion.
> La Calle: En principio la calle tiene un caracter Los parques y jardines cumplen tres funciones a través
utilitario, es el espacio por el cual se traslada la de las cuales se pueden estudiar.
poblacion y también organiza y comunica los predios y
edificios. Dada la estrechezde la calle, crea por si sola - Aspecto recreativo. Como parte el equipamiento
un ambiente de transito y rapidez. La calle al ser el urbano o servicios urbanos.
medio para percibir la ciudad, es el elemento que sirve - Como elementos de equilibrio ecoldgico.
de base parala estructuraurbana. Humedecedores del ambiente, limpieza del aire,
» La Plaza: En su forma mas elemental, es el resultado habitat de la fauna.
de la agrupacidn de casa alrededor de un espacio libre, — Como elementos que conforman el espacio urbano
o del ensanchamiento de una seccién o parte de una y por lo tanto el paisaje forma de la ciudad,
calle. En comparacion a la calle, que como contrastando con lo construido.
caracteristica basica tiene el transito, la plaza tiene
como cualidad el ser un lugar para estar, un espacio La clasificacion de los parques se puede realizar por
para reunirse. Generalmente las plazas se dan ante medio de su radio de influencia, es decir, dependiendo de si su
edificios importantes por su arquitectura o por la funcionamiento es para un barrio, distrito o una zona
funcién que contiene. Suelen darse alrededor de las determinada.
plazas actividades como comercios, restaurante,
oficinas piblicas, iglesias, teatros, etc. Podemos Son los volumenes construidos y las fachadas de los
clasificar o analizar las plazas a partir de sus edificios, los elementos que conforman y delimitan los
elementos componentes que son: espacios abiertos urbanos. En el disefio de estos espacios es
importante considerar en cada caso, el tipo de seccion o de
- Por su forma en planta y por la manera en que fachada mas adecuada al espacio existente o propuesto. Para
acceden las calles. lo cual siempre deben ser tomados en cuenta conceptos como:

- Porlasfachadas que las limitan.
- Porsupiso: desniveles, vegetacion y pavimentos.

- Por su tamafio y lugar que ocupan en la ciudad:
zocalo, plaza plazoleta, recodo, glorieta.

» Demarcacion Territorial: Son cada una de las
partes en que se divide el territorio, para efectos de
la organizacion politico-administrativa, que ayudaran
a formar la parte estructural del proyecto en su
conjunto.

> Suelo Urbano: Lo Constituyen las zonas a las que los
Programas de Desarrollo Urbano, clasifique como

> ElI Parque: Por parque entendemos aquellos
espacios urbanos en los que predominan los
elementos naturales: arboles, plantas, pastos, etc.
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tales por contar con infraestructura, equipamiento y
servicios.

> Accesibilidad: Como punto caracteristico y eje de
disefio urbano que es la capacidad potencial de
establecer contactos fisicos y/o sociales que poseen
un cierto lugar o grupo social con respecto al resto de
la ciudad. Las vias de circulacion y los medios de
trasporte son su principal forma de expresion.

Luego se puede agrupar el suelo por las distantes areas
por las que es ocupado por ejemplo:

> Area Metropolitana: es el area sobre 100,000
habitantes que contienen por lo menos una ciudad
sobre 50,000, ademias de las divisiones
administrativas contiguas, que tienen mas de los 2/3
de su poblacion destinadas a actividades no agricolas
o alternativamente, una densidad de poblacion de por
lo menos la mitad de la del niicleo central urbano, o por
lo menos el doble de la densidad del siguiente anillo de
divisiones administrativas mas alejadas del niicleo.

> Area Rural: Es la zona ubicada fuera de los limites
urbanos en una region determinada, y en el cual se
desarrollan principalmente actividades agricolas.

> Area Urbana: Zona que esta dentro de los limites
urbanos aprobados por la Municipalidad y Decreto
supremo de acuerdo con la ley, zona en que se
presentan concentradamente caracteristicas de
tipo urbano en lo que se refiere a uso y ocupacion del
suelo, densidad, servicioy funciones.

PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL

Se deben conocer las entidades que dentro de cada
ciudad cuenten con el Instrumento de actuacién

urbanistica que son los mecanismos que permiten a la
Administracion distrital, dentro de su competencia, asumir,
dirigir, imponer, coordinar, impulsar, promover o concertar,
segun el caso la realizacion efectiva de las actuaciones
urbanisticas publicas, privadas o mixtas, previstas en un Plan
de Ordenamiento Territorial o en los instrumentos que los
desarrollen especialmente si hablamos de los Centros
urbanos que son como el nicleo principal de atraccion dentro
del area urbana, generalmente caracterizado por la presencia
de instituciones de gobierno, de administracion y servicios
publicos, suelen coincidir parcial o totalmente con centros
comerciales y de acuerdo a sus caracteristicas y funcion
puede tener caracteres diversos, desde centro de la ciudad
hasta centro del barrio donde se realizan las Operaciones
Estructurantes que son el conjunto de actuaciones y
acciones urbanisticas sobre areas y elementos estratégicos
de cada pieza urbana, necesarias para cumplir sus objetivos de
ordenamiento, enfocando la inversion publica e incentivando la
inversion privada; donde también debe ser tomada en cuentala
Participacion Comunal como proceso dinamico que
permite la intervencion, de los ciudadanos en la construccion
fisica y conceptual de la ciudad y de su entorno rural y
regional.

Estos procesos llevaran a la toma de decisiones que
componen un Plan de Reordenamiento que no es mas que
un instrumento de planeamiento, conformado por el conjunto
de normas que tienen por objeto regular las condiciones
especiales para actuaciones urbanas especificas, en las que
se combinen el reparto de cargas y beneficios entre los
propietarios de la zona objeto de intervencion, inicialmente
destinada a uso dotacional de caracter privado, y la
adquisicion de predios por parte del estado para su
destinacion al uso publico.
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Al mismo tiempo dicho plan forma parte de un gran
Plan Maestro de Equipamiento que puede entenderse
como un Instrumento de planeamiento que define el
ordenamiento de cada uno de los usos dotacionales y adopta
los estandares urbanisticos, los indicadores que permiten la
programacion efectiva de los requerimientos del suelo y las
unidades de servicio necesarias para atender las diferentes
escalas urbanas.

Deben establecerse cada uno de estos planes y al
mismo tiempo integrarse como vision urbana la reorganizacion
de los asentamientos que son programas de reasentamientos
que son acciones y actividades, encaminado a lograr el
traslado de las familias de estratos que se encuentran
asentadas en zonas declaradas de alto riesgo no mitigables
por desplazamiento o inundacion, en zonas objeto de
intervencion por obra publica o en aquellas que se requiere
para cualquier intervencion de reordenamiento territorial,
que al mismo tiempo sigue un Modelo Territorial
entendiéndose como una imagen deseable de la ciudad, su
entorno, su estructura y sus piezas urbanas y rurales, con
arreglo a los fines propuestos en matera ambiental, social,
econdmica, territorial y administrativa.

MIGRACION

Para entender mejor los efectos de un asentamiento
humano es preciso también conocer su procedencia siendo una
de sus principales causas la Migracion, que es el Traslado
de individuos o grupos de una localidad a otra, con el
propésito de residencia.

El traslado de grupos representa en muchos casos la

transferencia de usos, costumbres, de ideas y de
instrumentos.
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> Conurbacién: es una unién fisica de dos o mas
ciudades como consecuencia de su crecimiento.

Palabra creada por el bidlogo y socidlogo Patreck
Geddes, pero teniendo las siguientes caracteristicas: Que la
densidad de poblacién sea mayor a 2,000 habitantes por milla
cuadrada, equivalente a 772 por kilémetro cuadrado.

Que mas del 65% de la poblaciéon econémicamente
activa, lo sea en trabajos no agricolas, debiendo ser mas altos
que el correspondiente al promedio nacional.

Que linde con otra unidad censal perteneciente a una
conurbacion de la que la seccion que se analiza, pasara a
formar parte. Para ello hay que coordinar el area urbana con
las secciones censales, comprobando que area y censos
coincidan en fecha o época.

Las ciudades crecen en forma desmedida a causa de
varios fenémenos como:

> Inmigracion: Es el desplazamiento de poblacion
considerado desde el punto de vista del lugar de
destino, ya sea un pais, una region o una localidad.
Puede ser temporal o con propésito de radicacion en
dicho lugar.

> Emigracion: Es el desplazamiento de poblacion
considerado desde el punto de vista del lugar de
origen, tratese de un pais, una region o una localidad;
puede ser temporal o con un propésito de radicacion
definitiva en otro lugar.

La impresidn que la gente tiene acerca de su ciudad es el
resultado de la interrelacion que se da entre el observador y
su medio ambiente. Estainterrelacion no es sélo visual.



CIUDAD

Espacio geografico donde se desarrollan las funciones
de residencia, gobierno, transformacion e intercambio en
todos los niveles; ocupada por una poblacién cuya densidad y
heterogeneidad permiten los contactos sociales con un grado
de equipamiento que asegure las condiciones de la vida urbana
y manifestandose, en la generalidad de los caos, con un paisaje
construido cuyas caracteristicas sin la continuidad y la
contigiiidad. Desde el punto de vista fisico, es decir,
considerando unicamente los elementos fisicos naturales y
artificiales que conforman la ciudad.

ELEMENTOS QUE CONFORMAN LA IMAGEN DE LA
CIUDAD

Desde este enfoque, la imagen de la ciudad, se puede
descomponer en cinco elementos, que interrelacionados
entre si, conforman dicha imagen. Dichos elementos son:

> Vias: Estas son las rutas de circulacion que utiliza la
gente para desplazarse. La gente observa la ciudad
mientrasvaa través de ellas.

» Bordes: Son los limites de una region o zona de la
ciudad, ola frontera que separa una region de otra;

> Distritos (barrios): Una ciudad esta integrada por
sus distritos. Estos pueden ser de diferentes
tamafios y formas teniendo cada uno de ellos un
caracter peculiar que lo identifica;

> Nodos: Son los puntos estratégicos de la ciudad, es
decir, centros de actividades, lugar de convergencia
de importantes calles, puntos de terminacién de
trasporte, etc.;

> Hitos: Son los elementos fisicos que visualmente son
prominentes dentro de la ciudad. Son también puntos

de referencia. Pueden ser: un edificio, una sefial, una
montafia, una tienda, etc. Estos hitos ayudan a que la
gente se oriente dentro de la ciudad y pueden también
identificar un lugar o una zona. Un buen hito es un
elemento distinto, pero armonioso, dentro del paisaje
urbano.

Las acciones relacionadas con la estructuracion de una
ciudad deberan tomar en consideracion todos los elementos
que conforman la estructura urbana. Para entender o
proponer la estructurade una ciudad, o de una parte de ella, se
puede partir de cuatro enfoques diferentes, que son:

> Sistemas de Vialidad: Este enfoque se refiere a las
diferentes formas en que se puede organizar la
estructuraa partir de la vialidad.

> Patrones de Desarrollo: Desde esta perspectiva
deberan tomarse en cuenta las diferentes maneras de
estructura la ciudad a partir de la forma en que se
alojan las actividades de la poblacion.

> Espacios abiertos: Estructuracion de la ciudad en
funcion de los diferentes sistemas de espacios
abiertos.

» Organizacién focal: desarrollo de una estructura
urbana a partir de nicleos focales funcionales que son
puntos de referencia parala poblacion.

ESTRUCTURACION DE LA CIUDAD POR MEDIO DE
PATRONES DE DESARROLLO

Concentracion y Alta Densidad (usos mixtos): En
este sistema la estructura urbana de una ciudad o parte de
ella se desarrolla en un area reducida ocasionandose una
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concentracion de actividades y alta ocupacion del suelo. Con
base a lo anterior se mencionan ciertas cualidades:

> Son ciudades en las que los costos de implementacidn
y mantenimiento de infraestructura resultan
relativamente reducidos y que facilitan la
introduccion de los servicios municipales.

> Permiten optimizar las distancias y recorridos, siendo
todo mas accesible.

> Requiere menos suelo o tierra urbanizada.

> Facilitan el movimiento peatonal y propician el
conocimiento entre los habitantes y la integracion
social.

> Propician el surgimiento de lugares de convivencia,
tales como: cafés, plazas, portales, librerias, tiendas,
etc.

> Hacer mas eficiente el trasporte.

o Problemas
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> Son escasas las grandes dreas verdes, parques y
campos deportivos.

> En cientos casos tienden a propiciar
congestionamientos vialesy de servicios.

> Propician la construccion de edificios altos.

> No son adecuadas para el trasporte en automovil y
dificultan el estacionamiento de vehiculos.

» Sonmas propicias ala contaminacion atmosférica.

> Requieren de un mayor nivel de organizacion social y de
experiencia civica.

o Dispersion y Baja Densidad: En este sistema la
estructura de una ciudad se desarrolla en un area extensa,
dando lugar a una dispersion de sus actividades y una baja
densidad de poblacion y de ocupacidn del suelo. Y de ello se
desprenden ciertas cualidades:

> Propician la implementacion de areas verdes, privadas,
publicas.

> Posibilitan una mejor ventilacion y limpieza del aire.

> Propician la generacion masiva de viviendas
unifamiliares.

> Permiten la tenencia de jardines o huertos privados.

o Problemas:

» Ocupan una gran cantidad de suelo urbanizado.

> Dificultan laimplementacién de trasporte.

> Dificultan la implementacién de trasporte publico y
por lo tanto presionan a la poblacién hacia el uso del
automdovil y al traslado a grandes distancias.

» No facilitan los lugares comunitarios, tales como
cafés, plazas, zonas peatonales, etc.

> Los servicios urbanos y el equipamiento son poco
accesibles.

> El mantenimiento y los servicios municipales, tales
como recoleccion de basura, alumbrado, etc., son
costosos.

» La infraestructura y las calles son de mayor
extension.

> Tienden a generar mayor segregacion social de grupos
y de personas.

» Una estructura importante del Urbanismo es el
trasporte.



TRASPORTE

El presente tema nace por la necesidad del ser humano
de movilizarse de un lado a otro, cuyo concepto se maneja
como MOVILIDAD HUMANA, que es la capacidad de moverse,
desplazarse, dirigirse, conducirse de un lugar a otro. El
movimiento es un estado natural del hombre y esencia de ser.
La vida humana es un estado no estatico, desde un parpadear
del ojo, hasta la velocidad maxima de correr, durmiendo o
despierto, el hombre se mueve.

La movilidad humanan puede dividirse de la siguiente
manera:

> Movilidad Reducida: Capacidad de moverse,
desplazarse lentamente de un lugar a otro. Se refiere
a la persona discapacitada quien se desplaza en sillas
de ruedas, muletas, andadores, bastones y personas
de terceraedad.

> Movilidad Ligera: Capacidad de moverse con agilidad
de un lugar a otro, cuya habilidad la practican
ciclistas, jinetes, patinadores, etc.

> Movilidad Lenta: Capacidad de moverse 'y
desplazarse por sus propios medios y un ejemplo de los
mismos son los seres humanos (caminar).

> Movilidad por Trasporte: Es el modo de
desplazarse que utiliza una persona con ayuda de un
medio de trasporte, como lo son vehiculos,
motocicletas, patines, ferrocarriles, etc.

Este ultimo tema es de suma importancia en el mundo,
las extensiones de las <ciudades han crecido
considerablemente, por tanto en esta época se necesita del
trasporte por medios motorizados, logrando acortar el
tiempo de unviaje.

sQUE ES EL TRASPORTE?

Conjunto de los diversos medios para trasladar de un
sitio a otro, personas, mercancias o animales.

DEFINICION DE TRASPORTE

Servicio y medio de comunicacion a través del cual se
realiza el traslado o movilizacién de personas, objetos, etc.,
utilizando las diferentes vias de comunicacion que enlazan los
centros poblados.

ELEMENTOS QUE CONFORMAN EL TRASPORTE
La via: O sea el medio recorrido por el vehiculo.

La via terrestre requiere su acondicionamiento y
conservacion (ferrocarriles, carreteras, rios, canales,
conductores, etc.).

La via maritima y aérea, se emplean en su estado
natural, pero requieren terminales muy costosas.

El vehiculo: De los que Unicamente se consideran los
movidos por motores.

El vehiculo de transporte carretero se emplea de poca
capacidad y sus caracteristicas estan limitadas por obras de
arte superiores, tales como puertas de almacenes, tineles o
puentes en pasos superiores y también por la necesidad de
girar enlas esquinas de las poblaciones.

Otro de los vehiculos es el ferroviario, este utiliza la

tecnologia adecuada para las ruedas metalicas sobre rieles.
Los rieles pueden ser rigidos, en las formas convencionales o
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flexibles, como los cables aéreos del teleférico. El ferrocarril
alcanza velocidades de 260 km/h, en éste se pueden operar
vagones de carga pesada y vagones de pasajeros.

Maritimos y aéreos de los cuales merecen mencion
especial los buques tanque.

Conductores, que estan constituidos por tuberias, los
cuales sonvias y vehiculo alavez.

El Material Transportable: Constituido por personas o
bienes. Estos tres elementos conforman un trinomio
inseparable para el urbanismo.

Esta constituido por personas, materias primas y
mercancias de una gran variedad, que sobrepasan el millon,
ademas estan  constituidas por tres  acciones
representativas de trabajo como lo es: carga, trasporte y
descarga.

EVOLUCION HISTORICA ANTES DEL SIGLO XX

Antes de 1,800, el ser humano dependia tinicamente
de la naturaleza para obtener sus medios de locomocion. El
viento, las corrientes, la gravedad, los animales, el mismo ser
humano, eran los medios de propulsién. Nadie sabe realmente
cuando se inventd la rueda, pero ya en el afio 3,000 a. c. los
habitantes de Mesopotamia, armaban vehiculos de cuatro
ruedas, lo mas antigua que se conoce es la rueda de Ur. En el
periodo comprendido entre los afios 360 a. c. y 360 d. c. los
romanos desarrollaron la técnica de construccion masiva de
caminos. Colocaban capas superpuestas de piedra y luego las
cubrian con grandes lozas unidas con mortero de cal. Los
caminos para peatones estaban separados de los caminos
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para cuadrigas, por medio de rebordes de poca altura. Tanto
los drenajes como los puentes formados por arco de piedra
fueron aportaciones de los romanos.

El medio de transporte mas antiguo es la navegacion.
En la antigiiedad (hasta principios de la era cristiana) se
desarrollé una gran actividad viajera por parte de los pueblos
mediterraneos -egipcios, griegos, fenicios, cartagineses,
romanos-, movidos por necesidades guerreras o mercantiles.
El mediterraneo era el centro de operaciones. También
desempefiaron un papel importante el mar Rojo y el golfo
Pérsico, desde los cuales se iniciaban rutas hacia la India.

En la Edad Media, cuando se estaban formando los
nuevos Estados europeos, no se da un progreso significativo
en cuanto a la creacion de nuevas rutas se refiere. Al final de
esta época se produce el descubrimiento de América, en este
momento impulsan al maximo las rutas de las indias, tanto
orientales como occidentales, que abririan las puertas hacia
el conocimiento total de la Tierra.

En América, ya en el periodo precolombino los Incas
poseian un rudimentario pero eficiente sistema de caminos
interconectados a lo largo y ancho de su imperio, por el cual
trasladaban distintos tipos de mercaderias. Bien a pie o a
lomo de llamas sus mercaderias lograban llegar a su destino. A
veces a través de puentes de cuerdas entre las montafias.
Otros pueblos utilizaron canoas o botes como medio de
comunicacion.

La llegada de los europeos - espafioles y portugueses -
alolargo de casi toda América produjo grandes cambios en los
medios de trasporte. El principal modo de comunicacién era el
maritimo, dado que era mas eficiente y rapido para puertos
naturales y para los lugares en los que se construyeron



puertos, tanto de mar como de los caudalosos rios
americanos.

Al igual que sucedia durante la edad antigua en el
Mediterraneo y otras zonas del mundo, el hecho de que los
asentamientos  coloniales en  América estuviesen
establecidos por lo general en las costas, los rios o los lagos,
fue a causa y consecuencia de que las primeras rutas de
trasporte en las colonias fueran las vias fluviales naturales, y
los modos mas eficientes de viaje se realizaran por barco.

El siglo XX marca el apogeo de las comunicaciones con
la aparicion de la aviaciéon y el automovilismo, y el
perfeccionamiento de la navegacion y los ferrocarriles. El
hombre puede ya desplazarse por mi tierra, mar y aire en
condiciones éptimas de rapidezy comodidad.

Se puede decir que el avance realizado en el siglo XIX
equivale, en cuanto a rutas viajeras, a todos los
descubrimientos geograficos logrados en los siglos
precedentes de nuestraera.

El gran descubrimiento que habria de revolucionar toda
la ciencia y la técnica es, sin duda alguna, la utilizaciéon del
vapor. La aplicacién de las maquinas de vapor a los medios de
trasporte cambié radicalmente las condiciones de vida y la
relacion entre los pueblos y sus hombres, ya que hicieron
posible la creacidn de grandes lineas de navegacion mucho mas
rapidas y seguras al sustituir la navegacion a vela por la fuerza
motriz del vapor. Ademas la utilizacion practica del vapor
sentaria las bases de uno de los medios de trasporte
fundamentales de lavida moderna el ferrocarril.

La gran revolucion del transporte que determinaria la
perfeccidn de las rutas conocidas en siglos anteriores, asi

como la creacion de otras nuevas, se produce en el siglo XX. En
dicho siglo vendrian a aparecer otros medios que acabaran de
conformar la realidad del trasporte tal y como lo conocemos
hoy en dia.

Entre estos medios cabe destacar, por la magnitud del
desarrollo alcanzado la aviacion y el automovilismo. De esta
manera ha sido posible completar el cuadro de las posibles
formas de comunicacién humana por medio del trasporte: por
aire, tierray mar.

SISTEMA DE TRANSPORTE

Es el conjunto de elementos interrelacionados por
infraestructuray equipos méviles que suministran servicio de
trasporte a una region geografica. El trasporte es una
actividad que ejerce una influencia predominante en las
condiciones econémicas, sociales, administrativas, politicas,
constituyendo uno de los elementos esenciales de la
infraestructura del pais.

Existen cuatro modalidades principales de trasporte:
por carretera, por ferrocarril, por agua y por aire.
En este caso en particular, se hara énfasis tinicamente en la
modalidad de trasporte por carreteray ferrocarril.

Trasporte Terrestre: Que comprenden los sistemas
ferroviarios, carreteros, conductos, teleféricos, etc.

> Vias Férreas: Este modo utiliza la tecnologia
adecuada para las ruedas metalicas sobre rieles. Los
rieles pueden ser rigidos, en la forma convencional, o
flexibles, como los cables aéreos del teleférico. Los
ferrocarriles comunes entre las ciudades, los
vehiculos de trasporte rapido, tranvias (riel ligero),
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algunos disefios de monorriel, los teleféricos,
trasportes de automdviles, planos inclinados y
vehiculos sobre vias de colchén de aire pertenecen a
este modo.

> Carreteras: Lla caracteristica principal de la

tecnologia que utilizan los automéviles es la rueda con
llanta de hule que gira sobre el pavimento firme y liso.
Esta tecnologia la comparten los automdviles con los
camiones, autobuses, combinaciones de tractor y
remolque, bicicletas comunes y motorizadas, algunos
monorrieles, taxis, sistemas de minibus y el autobiis,
asi como algunas porciones de los llamados
transportes de transito rapido de pasajeros para él
transito urbano.

» Conductos: La carga por lo regular se bombea en

forma liquida, haciéndose circular a través de largas
tuberias que sirve de depédsito al mismo tiempo que de
conducto. Las tuberias que usualmente, aunque no
siempre, se colocan bajo la superficie trasportan
agua, aguas negras, petrdleo y sus derivados, gas,
vapor, calor y otros liquidos. En esta categoria se
cuentan los conductos de “sdlidos” y los sistemas de
tubos neumaticos.

> Transportadores: Las bandas trasportadoras sobre

las cuales se colocan la carga y se transporta
impulsada por rodillos, constituyen la forma usual que
adopta esta tecnologia y usualmente se les asocia
con el trasporte de materiales granulares. Existen
otras clases de trasportadores, pero sélo la banda
trasportadora se ha utilizado para llevar cargas a
lugares que se encuentran a gran distancia. Entre las
aplicaciones del principio de la banda transportadora
se incluyen las de las escaleras eléctricas y aceras
movibles, asi como el Carveyor y otros

transportadores similares para el pL’lblico delas areas
urbanas.

CLASIFICACION DEL SERVICIO DE TRASPORTE
TERRESTRE SEGUN REGION Y LOCALIDAD

> Transporte Urbano: Es el que funciona dentro de los
limites de un nicleo urbano.

» Transporte Rural: Llamado también extraurbano, es
el que enlaza los niicleos urbanos y los suburbios con
las zonas rurales.

> Transporte Regional: Enlazalas regiones o estados
del pais.

DIVISION DEL TRASPORTE TERRESTRE DESDE EL
PUNTO DE VISTA SOCIOECONOMICO

> Transporte Particular: Es utilizado por personas
que tienen la posibilidad de desplazarse en vehiculo
propio, sin fines lucrativos.

> Transporte Piiblico: Es el que da servicio a todas
las personas que no cuentan con transporte pr'opio, a
suvezeste servicio se divide asi:

* Transporte de Pasajeros: Este servicio
realiza a través de autobuses, microbuses, taxis,
ferrocarriles, pick-up o automoéviles.

* Transporte de Carga: Es el que se realiza por
medio de trailer, furgones, auto tanques,
contenedores, camiones, pick-ups, carretas y
ferrocarril.

* Transporte Mixto: Es el que se efectia por
medio de autobuses, ferrocarriles; los camiones y
pick-ups se excluyen, excepto si lo hacen con
autorizacion especifica.



TRANSPORTE ACUATICO

La navegacion maritima, fluvial y lacustre. Los canales
Yy masas de agua, naturales o artificiales, sirven también de
modo de trasporte. Los barcos de diversos disefios y para
diversos propésitos, asi como barcazas, remolques, chalanes,
barcos para viajes de recreo, hidroplanos, submarinos y
remolcadores, flotan sobre el agua o viajan por debajo de ella.

TRANSPORTE AEREO

Constituidos por la aeronavegacion. El uso del espacio
aéreo a cierta altura sobre el nivel del suelo es basico para
este tipo de tecnologia. Los ejemplos usuales son los aviones
comerciales de propulsidén a chorro o “jets” y las aeronaves de
hélice, pero en este grupo también se incluyen los globos,
dirigibles rigidos y semirrigidos, helicépteros, aeronaves de
despegue y aterrizaje vertical y otros de despegue y
aterrizaje en angulo grande, las pequefias avionetas para uso
personal, cohetes y naves espaciales.

MEDIOS Y TIPOS DE TRANSPORTE Y SU RADIO DE
RECORRIDO USUAL

s QUE ES UNA TERMINAL?

Las terminales se han definido de diversos modos. En un
sentido limitado, una Terminal es simplemente el principio o el
fin de una linea de trasporte. El término se aplica también a
estructuras especificas que se utilizan para fines de
transportacion. El autor considera las terminales como la
suma total de instalaciones, con su local, en donde el
movimiento de transportacion de comienzo, termina o se
transfiere antes, durante o después del traslado, incluyendo
la atencion de las instalaciones destinadas a los vehiculos y el
equipo con que se efectia el transporte. Este conjunto de
instalaciones por lo general se observa al final de una linea;
pero también se encuentra con frecuencia en uno o mas
puntosintermedios alolargodelaruta.
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CONCEPTO Y DEFINICION DE TERMINAL DE
TRANSPORTE

En el casco o recinto urbano, es el punto donde se
desarrollan las actividades inherentes a la salida y llegada del
trasporte de personas y/u objetos.

Se entiende como un conjunto espacial donde
interaccionan las circulaciones de buses extraurbanos, a nivel
regional, las circulaciones de los usuarios que salen o llegan y
las circulaciones menores, como taxis, microbuses, bicicletas
y motos que transportan al usuario de La Terminal a un punto
definido en la poblacion; asi como las facilidades sanitarias,
comerciales y de servicio que deben preverse en este tipo de
edificacion.

CONCEPTO Y DEFINICION DE TERMINAL PORTUARIA

Se define como un recinto urbano ubicado en un puerto,
destinado a la actividad de recibir o enviar carga o pasajeros
de un destino a otro, por ejemplo importacion o exportacion de
productos o embarque o desembarque de pasajeros con fines
turisticos o de negocios.
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REFERENCIA INTERNACIONAL

ANTECEDENTES DE SEGURIDAD EN BUQUES O
PUERTOS

Cada vez que la humanidad se ha enfrentado a una
catastrofe, la reaccion de la sociedad organizada ha sido
disponer normas de aplicacion global, que eviten la repeticion
de estos hechos.

- Asitras el hundimiento del TITANIC,la respuesta del
ambito maritimo fue el convenio SOLAS?.

- Después de la varada y hundimiento de BT “TORREY
CANYON” larespuesta fue el MARPOL®.

- Ahora tras los ataques terroristas a los Estados
Unidos y a otros paises la respuesta ha sido las
enmiendas al SOLAS y el Cddigo PBIP.

REFERENCIA INTERNACIONAL

Los eventos del 11 de Septiembre del 2,001,
identificaron la necesidad de considerar medidas adicionales
de seguridad para proteger al transporte maritimo y la
infraestructura portuaria, a fin de evitar ser blanco
vulnerables a todo tipo de actosilicitos.

El consejo de seguridad de las NACIONES UNIDAS (28-
sept.-2,001), mediante la resoluciéon 1,373, pide a los
Estados Unidos que adopten medidas para prevenir y suprimir

® SOLAS, Cddigo referente a medidas de seguridad para buques de pasajeros y de
carga.

* MARPOL, Cédigo referente a medidas de seguridad para buques e instalaciones
portuarias en el tema de contaminacion ambiental, y derrame de liquidos y desechos
contaminantes al mar.

los actos de terrorismo, incluida la exhortacion a los estados
para que implanten plenamente los convenios antiterroristas.

RESOLUCION A.924 (22) DE LA OMI®

Examen de las medidas y procedimientos para prevenir
actos de terrorismo que ponen en peligro la integridad
personal de los pasajeros y de la tripulacién y la seguridad de
los buques.

INSTRUMENTOS QUE EXIGEN OTRA REVISION

- Resolucion A.584 (14)

- Circular MSC/CIRC. 443

- Circular MSC/ CIRC. 754

- Convenio de Represidn de actosilicitos, 1,968

OTRAS MEDIDAS DE LA OMI

- Reunion del ISWG, febrero del 2,002
- Reuniéndel MSC 75, junio del 2,002
- Reunion del ISWG, septiembre del 2,002

- Reuniéon del MSC, y conferencia
diciembre del 2,002.

diplomatica,

RESULTADOS

- Enmiendas al capitulo V del convenio SOLAS.

- Enmiendas al capitulo XI -1 del convenio SOLAS
- Unnuevo capitulo XI-2 del convenio SOLAS.

- Todoentroenvigorel 1 dejuliodel 2,004.

5 OMI, Organizacién Maritima Internacional



MEDIDAS ESPECIALES PARA INCREMENTAR LA
PROTECCIONMARITIMA, SEGUN DISPOSICIONES DEL
CAPITULO XI-2 DEL CONVENIO SOLAS 1,974,
ENMENDADO

DEFINICIONES
INTERFAZ BUQUE-PUERTO

Interaccion que tiene lugar cuando el buque se ve
afectado directamente por actividades que entrafien el
movimiento de personas, o mercancias o la provision de
servicios portuarios al buque o desde este.

INSTALACION PORTUARIA

Lugar determinado por el Gobierno contratante o por
la autoridad designada, donde tiene lugar la interfaz Buque -
Puerto. Esta incluira, segun sea necesario, zonas como los
fondeaderos, atracaderos de esperay accesos desde el mar.

ACTIVIDAD BUQUE-BUQUE

Toda actividad no relacionada con una instalacion
portuaria que suponga el traslado de mercancias o personas
de unbuque aotro.

AUTORIDAD DESIGNADA

Organizacion u organizaciones, administracion o
administraciones del Gobierno contratante responsables de
la implantacion de las disposiciones del presente capitulo
relativas a la proteccidn de las instalaciones portuarias y la
interfaz buque - puerto, desde el punto de vista de la
instalacion portuaria.

NIVEL DE PROTECCION

Graduacion del riesgo de que ocurra o se intente
provocar un suceso que afecte ala proteccion maritima.

SUCESO QUE AFECTA A LA PROTECCION MARITIMA

Toda actividad o circunstancia que levante sospechas
y que constituya una amenaza para la proteccion de un buque,
de una instalacién portuaria, de una interfaz buque-puerto o
de una actividad buque-buque.

DECLARACION DE PROTECCION

Acuerdo alcanzado entre un buque y una instalacion
portuaria u otro buque con el que realiza operaciones de
interfaz, en el que se especifican las medidas de proteccion
que aplicaran cada uno.

ORGANIZACION DE PROTECCION RECONOCIDA

Organizacidn debidamente especializada en materia de
proteccion y con un conocimiento adecuado de las
operaciones de los buques y de los puertos, autorizada para
realizar una actividad de evaluacion, verificacion, aprobacién o
de certificacion prescripta en el presente Codigo o en la parte
“A” del Codigo PBIP.

CONTROL DE LOS BUQUES EN PUERTO
Las medidas de control seran las siguientes:

- Inspeccidn del Buque
- Demoradel Buque
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- Detencién del Buque

- Restriccion de sus operaciones

- Expulsion del buque del Puerto

- Pueden incluir otras medidas administrativas o
correctivas de menor importancia.

cODIGO DE PROTECCION DE
INSTALACIONES PORTUARIAS -PBIP-

BUQUES E

Cédigo internacional para la proteccidn de los buques y
las instalaciones portuarias, consistente en una parte “A”
(obligatoria) y una parte “B” (recomendatoria), adoptada el
12 de Diciembre del 2,002 por conferencia SOLAS. Proceso
enmienda.

La certificacion con base en el Cédigo PBIP (Proteccion
de Buques e Instalaciones Portuarias) demanda que las
instalaciones portuarias de Guatemala pongan en marcha los
planes de proteccidn, implementen medidas de control de
ingreso y se dé cumplimiento a través de supervision,
capacitacion y control, asi como la construccién de
infraestructura de proteccion e instalacion de equipos para
garantizar la seguridad de las personas, bienes y las
operaciones del comercio exterior.

PROCESO DE IMPLANTACION DEL CODIGO EN
GUATEMALA ©

En Guatemala, de conformidad con la Ley Organica del
Organismo Ejecutivo y el Ministerio de Comunicaciones,
Infraestructuray Vivienda; la Autoridad en el tema portuario
es la Comisidn Portuaria Nacional CPN-, por lo tanto es esa
instancia la encargada de la implantacion del Cédigo PBIP en

¢ Comisién Portuaria Nacional

las instalaciones portuarias del pais. El Cédigo PBIP
establece que su implantaciéon requiere conocimientos
especializados en aspectos de seguridad fisica, ante ello la
CPN tendra el apoyo de instituciones nacionales
especializadas en aspectos de proteccion, para conformar un
equipo de trabajo.

Las entidades que integraron este equipo las
siguientes:

Comision Portuaria Nacional: encargada de coordinar
Coordinadora Interinstitucional de Seguridad

Departamento Maritimo del Ministerio de la Defensa Nacional
Unidad Antibombas del Estado Mayor de la Defensa Nacional
Servicio de Operaciones de la Policia Nacional Civil

Servicio de Desactivacion de Explosivos de la Policia Nacional Civil
Jefe de Seguridad de cada puerto

Capitania de Puerto

Servicio de Analisis e Investigaciones Antinarcéticas -SAIA-
Asesoria del Personal Técnico del Programa de Seguridad
Portuaria -PSP-

El Cédigo PBIP para las instalaciones portuarias
requirid las siguientes etapas sustantivas a realizar:

Y

Evaluacién de la proteccidn

2 Nombrar un oficial de protecciéon de las instalaciones
portuarias

3 Elaborar un Plan de Proteccion y construccion de
infraestructura e instalacion de equipo de proteccion

4  Implementar el Plan de Proteccion (formacion, practica y
ejercicio)

5  Aprobacién del Plan de Proteccién

La consecucion de las etapas debié contar con la
aprobacidn de la Autoridad Portuaria Nacional. En el proceso
de implantaciéon del Cédigo se determind la siguiente
cobertura:



1 Certificacién ante la OMI de los tres puertos principales
Santo Tomas de Castilla y Puerto Barrios (en el Mar Caribe) y
Puerto Quetzal en Litoral Pacifico, y nombrar un Oficial de
Proteccidn en cada puerto.

2 Certificar ante la OMI siete terminales especializadas
operadas por el sector privado en el dmbito de Puerto
Quetzal, dentro de la darsena y 4 en Puerto San José con
sistema de boyas, ya que sus operaciones ocurren dentro de
la interfaz buque - puerto. Al 2 de noviembre de 2,004 las
siete terminales estan certificadas.

3 El Estado de Guatemala autorizard operaciones a 33
empresas que operan servicios portuarios previa declaracion
de cumplimiento. Al 6 de octubre de 2,004 estaban
autorizadas, 9 de 14 en Puerto Quetzal y 7 de 19 que
operan en Puerto Quetzal y Santo Tomas de Castillay ZOLIC.

Esimportante sefialar que en el desarrollo del proceso,
tanto las instalaciones estatales como privadas participaron
aportando sus esfuerzos e invirtiendo recursos humanos y
econdémicos para que Guatemala cumpla con el proceso de
certificacién y que el comercio exterior del pais no enfrente
contratiempos ante la comunidadinternacional.

REFERENCIA INTERNACIONAL DE INSTITUCIONES
CERTIFICADORAS EN EL TEMA DE SEGURIDAD

Dentro de las referencias internacionales se
encuentran instituciones que norman la seguridad de los
puertos, de la misma manera existen organizaciones que dan a
sus agremiados el soporte técnico para mejorar el proceso de
exportaron de sus productos desde el manejo de la materia
prima hasta la fabricaron del producto terminado su
transporte y traslado a las terminales portuarias, hasta el
destino final. Entre las instituciones de certificacion de los
procesos de produccidn y de exportacidn se encuentra una de

las mas importantes a nivel mundial y que ha creado su
capitulo en Guatemala.

BASC: BUSINESS
COMMERCE’

ALLIANCE FOR SECURE

Business Alliance for Secure Commerce ~-BASC- fue
creado hace doce afios como una alianza anticontrabando, y
hoy dia ha ampliado su visién y dimensién hacia una alianza
empresarial para el Comercio seguro, con la mision de facilitar
y agilizar el comercio internacional mediante el
establecimiento y administracion de estandares y
procedimientos globales de seguridad aplicados a la cadena
logistica, en asociacion con gobiernos, autoridades y
empresas a nivel mundial.

BASC se ha consolidado como modelo mundial de los
programas de cooperacidn, gracias a la asociacion exitosa
entre el sector empresarial, aduanas, gobiernos y organismos
internacionales que lograron fomentar procesos y controles
seguros. La cooperacion se fundamenta principalmente en un
intercambio permanente de experiencias, informacion y
capacitacion, lo cual ha permitido a las partes incrementar
sus conocimientos y perfeccionar sus practicas en un
esfuerzo por mantener las compaiiias libres de cualquier
actividad ilicita y a la vez facilitar los procesos aduaneros de
las mismas.

Las empresas que forma parte de BASC son auditadas
periddicamente y ofrecen la garantia de que sus productos y
servicios son sometidos a una estricta vigilancia en todas las
areas mediante diversos sistemasy procesos.

“WORLD BASC ORGANIZATION, info@wbasco.org
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La iniciativa BASC refleja el compromiso de las
empresas por mejorar las condiciones de su entorno, y a su
vez, contribuye a desalentar fenémenos que perjudican los
intereses econdmicos, fiscales y comerciales del pais.

CcOMO ESTAMOS CONFORMADOS ®

WO

CAPITULOS
NACIONALES

ORGANISMOS NACIONALES
E INTERNACIONALES GOBIERNOS
CAPITULOS

REGIONALES

EMPRESAS

OBJETIVO DEL BASC
Promover el Comercio Internacional seguro.
OBJETIVOS ESPECIFICOS

¥ Incentivar una cultura de seguridady proteccién en
el comerciointernacional.

@ Establecer y administrar el sistema de gestién en
control y seguridad de la cadena logistica.

@ Trabajar en coordinacién con los gobiernos y
organizaciones.

@ Fomentar alianzas estratégicas.

®WORLD BASC ORGANIZATION, http://www.wbasco.org/es panol/estructura-
organizacional.htm

@ Generar confianza y credibilidad entre empresas y
gobiernos.

¥ Fortalecer cooperacién entre el sector privado y
gobierno.

EVOLUCION Y CRECIMIENTO®

La creacién de BASC se remonta a 1,996 cuando una
empresa Norteamericana decidio presentar la propuesta ante
el Comisionado del Servicio de Aduana de los Estados Unidos
en San Diego, California, con el propésito de implementar
mecanismos y procedimientos que ayudaran a evitar ser
utilizados por organizaciones ilicitas para el transporte de
narcéticos, y buscar poner fin a una larga lista de experiencias
conrobosy cargamentos contaminados de empresas de todos
los sectores, y como una forma de complementar y fortalecer
los programas Carrier Initiative Program CIP y Land Border
Initiative Program LBCIP, tomando la iniciativa de cambiar la
mentalidad hacia la implementacion de medidas preventivas
mas que represivas, en lo que concierne a las empresas
productoras.

El afio 2,003 se constituyo como un afio de vital
importancia para el fortalecimiento del BASC en el ambito
internacional, teniendo en cuentalas tendencias del comercio
mundial, los retos que nos impuso la globalizaciony a la vez, las
nuevas regulaciones de seguridad exigidas por el gobierno de
los Estados Unidos y entidades como la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) y la Organizacién Mundial de Aduanas.

Teniendo en cuenta esta gran expansién y con el
objetivo de contar con un ente internacional que velara por el
funcionamiento y credibilidad del programa a nivel global, en el

° http://www.wbas co.org/es panol/his toria.htm




afio 2,002 se constituyo en el estado de Delaware, la WORLD
BASC ORGANIZATION (WBO), como una entidad sin animo de
lucro con la mision de facilitar y agilizar el comercio
internacional mediante el establecimiento y administracion
de estandares y procedimientos globales de seguridad
aplicados a la cadena logistica del comercio en asociacion con
administraciones aduaneras y autoridades gubernamentales.

El BASC evolucioné hacia la integridad de la Cadena
Logistica del Comercio y ha sido reconocido como un
instrumento integrador entre empresarios, gobiernos,
aduanas y organismos internacionales. El proceso de
expansion del BASC ha sido a través de los afios progresivo,
tal como lo muestra la grafica. "°
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PROCESOS Y REQUISITOS PARA LA CREACION DE
CAPiTULOS BASC

PRIMER CAPITULO EN UN PAiS

Las empresas fundadoras deberan tener antecedentes
comerciales y legales tanto en el pais como en el exterior, que

"° http.//www.wbas co.org/es panol/historia.htm
""WORLD BASC ORGANIZATION, http://www.wbasco.org/espanol/capitulos.htm

acrediten la honestidad y rectitud tanto de la empresa como
de sus socios y directivas, asi mismo no tener ningun
antecedente criminal y en ningln caso ser considerado por
autoridad nacional o extranjera como persona sospechosa o
de dudosa reputacion legal o criminal. lgualmente deberan ser
empresas que participen activamente en la logistica o
actividades productivas o de comercio exterior, de prestacion
de servicios, actividades complementarias o conexas al
comercio exterior.

1. Las  empresas, asociaciones ylo  gremios
empresariales deberan enviar a WBO Solicitud
escrita en donde sefiale su interés de conformar un
capitulo.

2. Aprobadala solicitudlos interesados deberan enviar a
WBO en un plazo maximo de cuatro meses:

* Proyectodeestatutos.

* Presupuesto de gastos e ingresos con base en
los estudios y/o analisis del potencial mercado
de empresas.

* Propuesta de miembros para conformar la Junta
Directiva, se dara asiento a un miembro
designado por WBO con vozy voto.

* Plande Promocién: Metasy objetivos.

* EstructuraOrganizacional.

* Cualquier otra informacién o documentacidn
considerada por la Junta de WBO

3. Encasode ser aprobada la documentacion se asigna al
capitulo el estatus de “Capitulo en Formacién”, hasta
por un periodo maximo de seis meses, plazo en el cual
el capitulo implementara los requisitos
administrativos y operacionales establecidos.

4. Ya implementados dichos requisitos se solicitara a
WBO auditoria de certificacion, con base en los
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resultados de la auditoria WBO aprobara o no el
estatus definitivo del capitulo.

5. El capitulo tendra el reconocimiento para desarrollar
sus actividades e iniciar el proceso de seleccion y
certificacion de  organizaciones 'y  debera
comprometerse a seguir los lineamientos de WBOy a
hacer los aportes financieros establecidos por la
misma.

6. El capitulo debera comprometerse a seguir los
lineamientos de la Organizacion Mundial BASC y a
hacer los aportes financieros establecidos por la
misma. Los capitulos BASC deberan constituirse
como entidades sin animo de lucro y conforme a las
leyes de cada uno de los paises en los cuales operan.

CREACION DE CAPITULOS CUANDO EXISTE UN BASC
NACIONAL "2

Enviar al BASC Nacional una solicitud escrita donde
sefiale su interés. Las empresas fundadoras deberan tener
antecedentes comerciales y legales tanto en el pais como en
el exterior, que acrediten la honestidad y rectitud tanto de la
empresa como de sus socios y directivas, asi mismo no tener
ningun antecedente criminal y en ningtin caso ser considerado
por autoridad nacional o extranjera como persona sospechosa
o de dudosa reputacion legal o criminal.

Ilgualmente deberan ser empresas que participen
activamente en la BASC (Business Alliance for Secure
Commerce), logistica o actividades productivas o de comercio
exterior, de prestacion de servicios, actividades
complementarias o conexas al comercio exterior.

"?WORLD BASC ORGANIZATION, http://www.wbasco.org/espanol/capitulos.htm

PARA EL BUEN FUNCIONAMIENTO DEL CAPITULO SE
RECOMIENDA

- Promover el programa BASC a través de entidades
privadasy gubernamentales con objetivos afines.

- Crear programas de promocion del programa dirigido a
la Alta Gerenciay ala comunidad.

- Constitucion legal del capitulo como una organizacién
sin animo de lucro.

- Realizar acuerdos con el sector Privado, Aduanas y
Gobierno Nacional.

- Acuerdos con Aduanas de
Organizaciones Internacionales.

- Hacer parte de los acuerdos de cooperacion
previamente firmados por la Organizacion Mundial
BASC.

- Se establecera un mecanismo de certificacion para
cada capitulo con el propésito de verificar el
cumplimiento de los procedimientos determinados
para su funcionamiento y organizacion.

otros paises y

BENEFICIOS DEL BASC

1. Desarrollo de nuevas oportunidades de negocio en mercados
internacionales

2. Facilitacion del comercio disminuyendo el
incautaciones y penalidades

3. Proteccion y fortalecimiento de la imagen frente a clientes y
gobiernos

4. Reduccidn de riesgos de que las cargas legales sean utilizadas
para actividades ilicitas o robos

5. Optimizar los procesos y operaciones de la cadena logistica
del comercio exterior

6. Competitividad a través de la normalizacién y estandarizacién
de procesos

7. Aseguraentrega a tiempo

&. La empresa certificada es incluida en una base de datos a la

riesgo de



cual accede las aduanas para analisis de riesgos. BASC EN GUATEMALA
9. Mejor comunicacién entre la compatiia y la administracién de

aduanas. La Asociacién para la Seguridad Maritima Portuaria,

con el respaldo de ASONAY funda BASC con varias empresas
del sector maritimo portuario y del comercio exterior de
Guatemala. Actualmente existen & empresas certificadas
BASC, entre ellas Puerto Santo Tomas de Castilla y Puerto

PAISES QUE CONFORMAN WORLD BASC
ORGANIZATION-WBO- '3

Paises Miembros WBO Colombia, Venezuela, Ecuador, Quetzal
Perd, Panama, Costa Rica, uetzal.
Guatemala, México Republica )
Dominicana, Jamaica, Uruguay y El ¢ QUIENES SON PARTE DE BASC?'*
Salvador.
Paises en Formacion Honduras y Haiti
Paises en Proceso de Argentinay Chile E tad
Solicitud xportadores
Empresas en Paises no Paraguay, Holanda, Estados Transportadores Importadores
BASC Unidos o ;
Operadores Maritimos .y .J Agencias de Aduana
2 4 | 9 R set
ACUERDOS DE COOPERACION BASC Consolidadores de Carga - \ P £ / Puertos Maritimos
v
': it /4 v ‘l
4 y v
ORGANISMOS ADUANAS AgentesNavieros L .|f BASC v Empleos Temporales
Organizaciéon Mundial de Aduanas Estados Unidos - -
Camara de Comercio Internacional México g R\ ~ '
Organizacion de los Estados Americanos  Francia OperadoresLogisticos _— g " Almacenadoras
Asociacién Latinoamericana de Logistica  Espafia - | \
Cross Border Research Institute Italia , ] / - Aerolineasy Aeropuertos
Cémara Americanas de Comercio Colombia onastrancas
Venezuela Empresas de Seguridad
Ecuador
Uruguay
Argentina
Republica Dominicana
Nicaragua
Costa Rica
El Salvador
Panama
Bolivia
WORLD BASC ORGANIZATION, "*WORLD BASC ORGANIZATION, http:.//www.wbas co.org/espanol/quienes-

http://www.wbas co.org/espanol/bascmundo.htm participan.htm
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Proceso de Certificacion codigo PBIP I

REFERENCIA NACIONAL

CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA,
ARTICULO 131."°

La Constitucién como principal ente de legislacion de la
Republica de Guatemala enfatiza entre las obligaciones
fundamentales del Estado, el fomento necesario a los
productos nacionales, promoviendo el desarrollo adecuado y
eficiente del comercio interior y exterior del pais, asi como
reconoce la importancia econdémica y la utilidad publica que
tiene el servicio del transporte al cual el Estado le
proporciona proteccion especial.

En el Articulo 131 de la Constitucion Politica de la
Republica de Guatemala, del 11 de mayo de 1,985, se define
que el servicio de transporte comercial: “Por su importancia
econdmica en el desarrollo del pais se reconoce la utilidad publicay por lo
tanto gozan de la proteccion del Estado todos los servicios de
transporte comercial y turistico, sean terrestres, maritimos o aéreos
dentro de los cuales quedan comprendidas las naves, vehiculos,
instalaciones y servicios. Las terminales terrestres, aeropuertos y
puertos maritimos comerciales, se consideran bienes de uso piblico
comin y asi como los servicios de transporte quedan sujetos
lnicamente a la jurisdiccion de autoridades civiles”.

Las instituciones encargadas de velar por el buen
funcionamiento, la formulacién y aplicacion de leyes
concernientes a la administracion del transporte comercial y
mercados son la Direccion General de Transporte,
Municipalidad y Sanidad Publica.

'® Constitucion Politica de la Republica de Guatemala



LA IMPORTANCIA DEL SECTOR TRANSPORTE "¢

El desarrollo econdémico no depende tinicamente de la
capacidad del productor para identificar necesidades en la
demanda y producir los bienes para satisfacerla. Es un
proceso complejo que incluye la distribucion del bien
producido, ya que éste determina la celeridad de traslado y el
precio final de los bienes. Es por ello que, siendo deseable un
mayor crecimiento econdémico, es necesario facilitarle al
productor los medios para reducir los costos involucrados con
dicha distribucion, para que asi pueda ser competitivo: de
nada sirve tener una planta altamente eficiente, si el
producto no puede llegar oportunamente al consumidor. En
este sentido, son tres las politicas que suelen relacionarse en
el desarrollo de una administracion efectiva de estos costos:
de infraestructura, de transportey de procesos.

Los costos de logistica y transporte pueden
representar cerca de un 40% del precio final de un producto,
representando insumo vital dentro del proceso de produccion.
7 Estos costos tienen su origen en varios factores: la
eficiencia para crear una logistica que permita mayor
rotacion de los activos, minimizando el tiempo y distancia, la
infraestructura por medio del cual se movilizan, los procesos
protocolarios para comerciar, las leyes que regulan el sector,
las politicas piblicas que se implementan en areas
relacionadas, la capacidad de negociacién dentro del mercado
y otros mas.

A lo anterior, debemos adicionar el problema de
coordinacioén: el transporte, dependiendo del medio que utilice
para trasladarse, puede dividirse en maritimo, aéreo o

"¢ Politica Nacional de Transporte, CIEN / AGEXPORT
" Datos sostenidos por Cesar Souza, vicepresidente de Odebrecht of América, Inc. y
experto sobre comercio y economia latinoamericana.

terrestre. Si bien existe dicha distincion, esto no significa
que se deba realizar un analisis aislado, al contrario, los tres
medios deben coordinarse para hacer eficiente la logistica del
transporte. De nada sirve tener infraestructura en
carreteras adecuadas y malos procesos de carga y descarga.
Un problema que afecta directamente ala economia nacional y
eleva los costos a las exportaciones es la falta de
infraestructura. La falta de infraestructura reduce la
rotacion de los activos de las empresas de transporte, lo cual
incrementa su costo promedio de operacion. Una mejor
infraestructura hace menos costoso un incremento en las
transacciones. Este documento realiza un andlisis para
identificar algunos problemas que existen dentro del sector
transporte y propone planes de accion, de manera que
nuestros productos aumenten su competitividad.

EL COMERCIO EN GUATEMALA

La demanda por transporte ha cambiado junto con el
incremento del comercio. Entender como esta funcionando el
comercio actualmente ayudara a conocer como ha funcionado
el transporte y atender sus necesidades. Al 2,003, el monto
total de las exportaciones fue de US$ 4,459 millones. De
este total, los principales productos de exportacion fueron:
café, azicar, banano y cardamomo; el monto exportado de
estos fue de US$ 973 millones. Las importaciones, a finales
del 2,003, ascendian a US$ 8,126 millones. Lo que se ha
observado es que existe una gran proporcién de importaciones
destinadas al consumo. Aproximadamente una tercera parte
de lo importado se dirige al consumo final y otra tercera parte
representa bienes de capital. '®

2 Fuente: Banco Central de Guatemala -BANGUAT
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DIAGNOSTICO DEL SECTOR TRANSPORTE '°

Los medios terrestres son importantes e ineludibles.
Sin embargo, mucha de la logistica de este tipo de transporte
no puede realizarse eficientemente debido a la mala
planificacién de la infraestructura en el pasado; la poca
capacidad que alberga la infraestructura actual; la falta de
vias terrestres; y las dificultades en la negociacion del sector
privado.

* La falta de coordinacion entre puertos es un factor
que disminuye el control y la eficiencia en el
transporte.

* Eldeterioro de la infraestructura aeroportuaria y su
obsolescencia genera condiciones que no le son
favorables al comercio para enfrentar un incremento
sostenible en el comercio.

* Los procesos aduanales hacen que la eficiencia en el
sector disminuyay el proceso sealentoy engorroso.

* Llainseguridad obliga a proveer costosos servicios de
proteccionen carretera.

Ademas del problema de coordinacion del sistema, se
tienen problemas particulares que afectan cada medio de
transporte por separado. Primero, existen problemas
exogenos a los productores, como la infraestructura, las
politicas publicas y seguridad. Segundo, existen problemas
enddégenos, los cuales se derivan de la falta de poder de
negociacion por parte de los productores con las lineas de
transporte, a su vezdebido a la baja escala productiva del pais.

"¢ Politica Nacional de Transporte

INFRAESTRUCTURA

El transporte se ve relacionado intimamente con la
infraestructura, ya que se vale de ésta para funcionar.
Ademas, la logistica se realiza tomando como base la
infraestructura actual; toda ruta se escoge en funcién de las
vias que existen. Muchos de los problemas que afronta el
transporte se deben a lainfraestructura deficiente.

POLITICAS PUBLICAS

El transporte en Guatemala se ve afectado por la
ejecucion u omision de politicas publicas. Este factor es
complejo, ya que el transporte se ve afectado tanto por las
politicas a nivel municipal, hasta por las politicas que se
toman a nivel internacional.

Este problema es pluridisciplinario. Primero, se
necesita certeza juridica y politica, junto a un sistema
eficiente de sanciones para quienes intervengan en el servicio
del transporte. Segundo, el temade lainfraestructura, la cual
necesita ser optimizada.

SEGURIDAD

La ausencia de seguridad publica ha incrementado el
riesgo de sufrir un ataque en contra de la propiedady de |a vida
de las personas que transitan por Guatemala. Esto se refleja
en una menor actividad comercial, mayores costos del
transporte, hasta un menor turismo, siendo las actividades
de los pequefios y nuevos productores las mas afectadas.

Un primer paso hacia su solucién seria realizar un
analisis de los sectores que presentan mas peligro e
incrementar la seguridad en ellas. El sistema de sanciones



contra el crimen debe mejorarse, igual que su aplicacién, para
reducir al minimo el incentivo para realizar actividades
criminales.

NEGOCIACION

Actualmente, la mayoria de las importaciones se
cotizan a un precio CIF (CostInsurance and Freight), mientras
que las exportaciones a precio FOB (Free OnBoard) lo cual lleva
al productor residente en Guatemala a tratar con los medios
de transporte internacionales. Por lo tanto, deben negociar
con las lineas de transporte y tratar de reducir los costos
relacionados con ellas. Esto hallevado a una discusién sobre la
estructura CIF/FOB en Guatemala, lo cual ha generado los
siguientes argumentos:

* las empresas multinacionales pueden conseguir
mejores tarifas con las navieras utilizando agentes
regionales, que manejan mayores niveles de carga.

* Para muchos empresarios es mas facil dejar a sus
clientes la negociacion del transporte.
Adicionalmente, los exportadores reciben el pago
inmediatamente al exportar y los costos de
transporte para el cliente son menores, ya que ellos
negocian altos volimenes a nivel internacional.?°

* Muchos siguen negociando localmente porque siempre
lo han hecho asi.

Si no hay poder de negociacién, es dificil adquirir
mejores precios para el transporte. En este sentido, en
Guatemala han existido instituciones que han buscado
mejorar el poder de negociacion de los productores

20 WEFA, Freight Cost and Competitive Transportation Benchmarking
Study for Guatemala, Washington, Estados Unidos de América.

guatemaltecos, como el Consejo de Usuarios del Transporte
Internacional de Guatemala ~-CUTRIGUA-, pero éstas han sido
demasiado débiles y no han cumplido los objetivos trazados. En
parte, este problema se debe a que no existen los mecanismos
de comunicacién ni de contrataciéon para que entre los
productores se pueda llegar a generar un volumen mayor de
carga para obtener mejores precios. Por lo mismo, en el
escenario actual cada productor, por separado, negocia con
las distintas lineas de transporte, lo cual hace que se
enfrenten altos costos de transporte. Este lltimo es
principalmente un problema privado del sector de transporte.
La solucidn radica en mejorar los canales de informacién y la
comunicacion entre productores. CUTRIGUA debe tomar un
mayor rol dentro del sector, al igual que otras instituciones
relacionadas. Ademas debe garantizarse el cumplimiento de
los contratos. En todo caso, en materia de politica publica, es
necesario que el sistema judicial proceda de forma eficiente
cuando se presenta una demanda judicial por el
incumplimiento de un contrato relacionado con este tema.

TARIFA DE SERVICIOS PORTUARIOS

Considerando los constantes cambios en el comercio
internacional que provocan en el sub-sector transporte
maritimo la necesidad de reducir los costos de operaciones y
servicios, se crearon las nuevas tarifas aplicadas en la
prestacion de servicios portuarios que se adecuen a esos
cambios para mantener la competitividad, usando equipo
moderno con capacidad tecnolégica para mejorar los
rendimientos de las operaciones portuarias.

Todos los pagos por servicios portuarios estan
expresados en délares de los Estados Unidos de América, se
haran efectivos en quetzales, segln el tipo de cambio en la
fecha de la prestacion del servicio. Los valores consignados en
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el pliego tarifario, corresponde a los servicios portuarios
prestados dentro de la zona de abrigo, darsena de maniobra,
muelles, zona de fondeo, boyas de mar y servicios que se
presten mar abierto en el poligono delimitado.

TARIFA POR SERVYICIOS PORTUARIOS

Articulo 2: servicios al buque Por TRB Por Unidad
a) Uso de Puerto:
1.1 Buques hasta 15,000 TRB
1.2 Buques mayores 15,000 TRB
2.1 Buques hasta 15,000 TRB
fuera de la zona de abrigo
2.2 Buques mayores de 15,000
TRB
3.1 Buque solo fondeado, hasta
15,000 TRB
3.2 Buques mayores de 15,000
TRB
3.3 Buque pesquero
4. Embarcacion Deportiva 'y
Recreacion

$0.42

$ 6,300.00

$ 0.38

$ 5,650.00

$ 0.05

$ 765.00

$ 0.08

$ 150.00
$ 25.00

4.1 Atracada en Muelle comercial

4.2 Atracada en Muelle privado
b) Ayudas ala navegacién:

1.Hasta 15,000 TRB

2. Buques mayores de 15,000 TRB
¢) Movimiento por retiro a fondeo:

1.Hasta 15,000 TRB

2. Buques mayores a 15,000 TRB
d) Movimiento interno:

1.Hasta 15,000 TRB

2. Buques mayores de 15,000 TRB
e) Remolcaje, fuera de la zona de abrigo
- por hora
f) Remolcador especial por hora
g) Practico especial por hora
h) Amarre o desamarre por hora fuera de
zona de abrigo
i) Estadia de practico por hora
j) Estadia por cada metro de eslora por
hora, buque abarloado paga 50%

$ 0.02

$ 310.00

$ 0.34

$ 5.100.00

$0.17

k) Fondeo de buques por cada metro de
eslora por hora

I) Licencia anual por abastecimiento

m) Lancha de pasajeros, por maniobra

n) Suministro de agua, por TM

o) Trasiego de combustibles, por TM

p) Trasiego de Sludge, por TM

q) Trasiego de basura, por TM

r) Proteccién contra derrames, por
servicio

s) Limpieza de muelle por buque

t) Cargo a favor del programa de
Seguridad Portuaria, por buque

u) Surveyor

Asi, existe otros servicios entre ellos: monitoreo y
video grabacion, Fotografia a color o Llenado de botellas de
aire comprimido. Ademas de lo referente al alquiler de equipo,
movilizacion de almejas o spreader y Alquiler de equipo pesado.
También los Servicios prestados por particulares bajo
régimen de gestion directa. Este valor le corresponde a las
empresas particulares autorizadas.

REGLAMENTO PARA EL CONTROL DE PESOS Y
DIMENSIONES DE VEHICULOS AUTOMOTORES Y SUS
COMBINACIONES

En diciembre de 1,992 el Presidente de la Repiblica,
Jorge Serrano Elias, aprobdé en Consejo de Ministros el
Acuerdo Gubernativo 1,084-92, mismo que refiere: Que la
Convencidn de las Naciones Unidas Sobre Circulacién por
Carreteras de fecha 19 de septiembre de 1,949 fue suscrita
por Guatemala y aprobada mediante Decreto 1,496 del
Congreso de la Republica, por lo que se hizo necesario normar
las disposiciones de la convencion indicada sin contravenir los
preceptos del Acuerdo Centroamericano sobre Circulacion
por Carreteras suscrito el 10 de junio de 1,958 y aprobado
por el Decreto 1,299 del Congreso de la Republica: Tratados



que determinan que las dimensiones y pesos maximos de los
vehiculos a los que se permite circular por las carreteras de
un Estado contratante o de sus subdivisiones seran fijados
por la legislacidn nacional de cada pais.

Al considerar que la construccién, mantenimiento y
rehabilitacion de carreteras representa para el Estado una
inversidn que es necesario proteger para evitar su deterioro,
es de vital importancia velar por obtener los recursos
financieros necesarios para ese fin. Asi, se crea el Reglamento
para el Control de Pesos y Dimensiones de Vehiculos
Automotoresy sus Combinaciones, que en su Articulo 1°reza
“que unicamente se permitird circular en las carreteras del pais a los
vehiculos automotores o combinaciones de estos que llenen los
requisitos establecidos en dicho Reglamentd’, siendo estos:

YEHICULO AUTOMOTOR

Tractor o cabezal
Semirremolque

Vehiculo Articulado
Combinacion de Vehiculos
Rueda de Doble Ancho

Eje Simple

Eje Simple de Rueda Doble
Eje Doble (Tandem)

Eje Doble (Tandem) Tipo A
Eje Doble (Tandem) Tipo B
Eje Triple

Eje Triple Tipo A

Eje Triple Tipo B

Este Reglamento establece ademas de Ilas
indicaciones de peso de los vehiculos que circulen por las
carreteras, algunas normas para mantener la seguridad de los
otros automotores que transiten, por ejemplo, en caso de

desperfectos mecanicos se autoriza a otro vehiculo
remolcarlo siempre que juntos no sobrepasen las medidas
establecidasy mantengan la seguridad del transito.

A los infractores de las disposiciones de este
Reglamento, se les impondran las siguientes sanciones por
paso de cada Estacidn de Control, como sigue:

a) Por excederse en los pesos brutos vehiculares
autorizados en la forma siguiente:

a1l | De101a 500 kilogramos Q. 200.00
a2 | De501 a 1,000 kilogramos Q. 500.00
a3 | De 1,001 a 1,500 kilogramos Q. 750.00
a4 | De 1,501 a 2,000 kilogramos Q.
1,000.00
a5 | De 2,001 a 2,500 kilogramos Q.
1,500.00
a6 | De 2,501 a Kilogramos en adelante Q.
1,500.00

Méas Q.70.00 por cada 100 kilogramos de exceso.

b) Por no cumplir las dimensiones vehiculares
especificadas Q.500.00

c) Por eludir el paso por las Estaciones de Control para
verificar su peso y dimensiones Q.2,000.00

d) Por exceder los pesos por eje autorizados en el

Capitulo 5° del Reglamento asi:

d.1. De 101 a 500 kilogramos Q.200.00
d.2. De 501 a 1,000 kilogramos Q.500.00
d.3. De 1,001 a | Kilogramos en adelante Q.760.00
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El Acuerdo 1,064-92, deroga el Acuerdo Gubernativo

135-85 emitido por

conducto

del Ministerio de

Comunicaciones de fecha 22 de febrero de 1,985.

PESO0S Y DIMENSIONES DE VEHICULOS?"

VEHICULOS 0TROS
TIPOC2Y C3 | VEHiCULOS
Kg. Kg.

Eje simple 5,500 5,000
Eje simple rueda doble 10,000 9,000
Eje doble (tandem) Tipo A 16,500 16,000
Eje doble (tdndem) Tipo B 12,000 12,000
Eje triple Tipo A 20,000
Eje triple Tipo B 17,000

VEHICULOS AUTORIZADOS PARA SU CIRCULACION

SEPARAC
I6N
s | peso
VEHICULO AUTORIZADO TOTAL
EJES K
MAS 9
DISTANTE
S
c2 5.00 5,500
C3 5.00 22,000
C3 Rueda de doble ancho 5.00 26,000
c4 5.00 25,000
T2-51 6.67 23,000
T2-52 10.50 30,000
T2-53 10.50 34,000
T3-51 10.50 30,000
13-52 14.40 37,000
13-53 14.40 41,000
C2-R2 (Remol. c/rueda sencilla) 12.38 25,500

21 Reglamento para el Control de Pesos y Dimensiones de Vehiculos Automotores y
sus Combinaciones. Acuerdo Gubernativo 10864-92

C2-R2 (Remol. c/rueda sencillay rueda doble) 12.38 27,500
C2-R2 (Remol. c/rueda doble) 12.38 29,500
C3-R2 (Remol. c/rueda sencilla) 14.40 32,000
C3-R2 (Remol. c/rueda sencillay rueda doble) 14.40 34,000
C3-R2 (Remol. c/rueda doble) 14.40 36,000
C3-R3 (Remol. c/rueda sencilla) 14.40 37,000
C3-R3 (Remol. c/rueda sencillay rueda doble) 16.00 39,000
T2-51-R2 (Remol. c/rueda sencilla) 16.00 33,000
T2-51-R2 (Remol. c/rueda sencilla y rueda 16.00 35,500
doble)

T2-51-R2 (Remol. c/rueda sencilla y rueda 16.00 38,000
doble)

T3-51-R2 (Remol. c/rueda sencilla) 16.00 40,000
T3-51-R2 (Remol. c/rueda sencilla y rueda 16.00 42,500
doble)

T3-SI-R2 (Remol. c/rueda doble) 16.00 45,000
T3-SI-R4 (Remol. c/ejes tandem) 16.00 50,000
T3-52-R2 (Remol. c/rueda sencilla) 16.00 47,000
T3-52-R2 (Remol. c/rueda sencilla y rueda 16.00 49,500
doble)

T3-52-R2 (Remol. c/rueda doble) 16.00 52,000
T3-52-R4 (Remol. c/ejes tandem) 16.00 57,000

ABREVIATURAS Y DEFINICIONES DE VEHIiCULOS
TIPO

C-2: Camion o autobus, consistente en un automotor con eje
simple (eje direccional) y un eje de rueda doble (eje de
traccion).

C-3: Camion o autobus, consistente en un automotor con eje
simple (eje direccional) y un eje de rueda doble o tandem (eje de
traccion).

C-4: Camion o autobus, consistente en un automotor con eje
simple (eje direccional) y un eje triple (eje de traccion).



T-2: Tractor o cabezal, consistente en un automotor con eje
simple (eje direccional) y un eje simple de rueda doble (eje de
traccion).

T-3: Tractor o cabezal, consistente en un automotor con eje
simple (eje direccional) y un eje doble o tandem (eje de
traccion).

5-1:Semirremolque con un eje trasero simple de rueda doble.

5-2: Semirremolque con un eje trasero doble (tandem).
5-3: Semirremolque con un eje trasero triple.

R-2: Remolque con eje delantero simple o de rueda doble y un
eje trasero simple o de rueda doble.

R-3: Remolque con eje delantero simple o de rueda doble y un
eje trasero doble (tandem).

R-4: Remolque con dos ejes de rueda doble o tandem en cada
uno de sus extremos.

Codigo Municipal Articulo 142. Formulacién y
ejecucion de planes. La municipalidad esta obligada a
formular y ejecutar planes de ordenamiento territorial y de
desarrollo integral de su municipio en los términos
establecidos por las leyes. Las lotificaciones, parcelamientos,
urbanizaciones y cualquier otra forma de desarrollo urbano o
rural que pretenden realizar o realicen el Estado o sus
entidades o instituciones auténomas y descentralizadas, asi
como las personas individuales o juridicas que sean
calificadas, para ello deberan contar con la aprobacién y
autorizacion de la municipalidad en cuya circunscripcion se
localicen. Tales formas de desarrollo, ademas de cumplir con
las leyes que las regulan deberan comprender y garantizar

como minimo, y sin excepcién, el establecimiento,
funcionamiento y administracion de los servicios piblicos
siguientes sin afectar los servicios que ya se presten en el
municipio:

* Vias, calles, avenidas, camellones y aceras de las
dimensiones, seguridades y calidades adecuadas
segun su haturaleza

* Agua potable y sus correspondientes instalaciones,
equipos y red de distribucion

* Energiaeléctrica, alumbrado publico y domiciliar

* Alcantarillado y drenajes generales y conexiones
domiciliares

* Areas recreativas y deportivas, escuelas, mercados,
terminales de transporte de pasajeros y centros de
salud.

La Municipalidad sera responsable del cumplimiento de
estos requisitos.

ZONA LIBRE DE INDUSTRIA Y COMERCIO
TOMAS DE CASTILLA” (ZOLIC)

“SANTO

Tomando en cuenta la obligacion del Estado de impulsar
el desarrollo econémico del pais y estimular a la industria y al
comercio creando fuentes de trabajo y proveyendo los medios
adecuados para su mayor participacion en el comercio
internacional y aprovechando los recursos naturales y la
posicidn geografica de Guatemala, el Congreso de la Republica
crea la Zona Libre de Industria y Comercio “Santo Tomas de
Castilla”, -ZOLIC- mediante el Decreto 22-73, con base en el
numeral 1° del articulo 170 de la Constituciéon de la
Republica. ZOLIC es la primera Zona Franca de Guatemala,
creada por el Estado para promover el desarrollo industrial y
comercial del pais. Se encuentra ubicada en el Puerto Santo
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Tomas de Castilla, del Departamento de lzabal, Guatemala,
Centroamérica. Funciona en un area extra aduanal cercada y
vigilada.

Esta Ley en su articulo 2° establece a la Zona Libre
como “una institucion del Estado ligada al Ministerio de Finanzas
Publicas, dependencia que velard por el buen desarrollo y
desenvolvimiento de sus actividades. La Zona Libre funcionara en Puerto
Barrios, |zabal, su Junta Directiva tiene facultad para la constitucion de
agencias, que gozaran de todos los beneficios fiscales establecidos en
la misma ley. Asi mismo, realizaran las operaciones, negociaciones y
actividades de introducir, extraer, almacenar, exhibir, (...) y en general
comercial, operar y manipular toda clase de productos, mercancias,
(...). envases y demds efectos de comercio, con la tnica excepcion de
los articulos que sea prohibida su importacion de acuerdo con las leyes
de la Republica’.

De acuerdo con la Ley las funciones de la Zona Libre son
promover el desarrollo de las operaciones y negociaciones.
Construir edificios para oficinas, fabricas, almacenes,
depésitos o talleres para uso propio de la Zona Libre o para
arrendarlos. También debe arrendar lotes de terreno para la
construccion de edificios, fabricas, almacenes, depdsitos y
talleres, etc. Ademas podra celebrar toda clase de contratos
relacionados con sus actividades. Asi, a principios de los afios
ochenta se construyé el edificio administrativo y
posteriormente se inicia la construccidon de la plaza
administrativa la cual ofrecia 12 moédulos a disposicién de los
usuarios para que estos pudiesen realizar sus trabajos de
oficinay tener una administracién mejor estructurada.

En 1,996 se estuvo trabajando en la autorizacion de la
creacion de las denominadas agencias ZOLIC, la cual permite
gozar de los mismos privilegios que los usuarios de la ZOLIC,
solo que ubicadas en cualquier parte de Guatemala. Hasta que

legalmente se logro las reformas a la ley 22-73, con la
autorizacién del Decreto 40-98 el doce de julio de 1,998 en el
cual se incluye la autorizacién para las aperturas de las
agencias de ZOLIC en cualquier punto geografico de
Guatemala, lo cual fue fundamental para acelerar el
despliegue de ZOLIC como zona franca.

De acuerdo con la Ley, la Junta Directiva sera la
autoridad maxima de la entidad y estara integrada por
representantes de los Ministerios de Finanzas, de Economia,
de la Empresa Portuaria Nacional, de la Camara de Comercio,
de la Camara de Industria, de la Municipalidad de Puerto
Barrios. El Presidente y las mas altas autoridades seran
nombrados por el Presidente de la Republica. De acuerdo con
el Decreto 40-98 que reforma al Decreto original, la Junta
Directiva queda facultada para la constitucion de agencias
que gozaran de todos los beneficios fiscales establecidos en la
Ley.

El Capitulo lll de la Ley establece que para el
establecimiento de ZOLIC el Estado cedera en usufructo las
extensiones de terreno necesarias. La Zona tendra un
area de cincuenta hectareas, cuyos linderos seran
fijados en el reglamento respectivo. El area podra ser
aumentada segln lo requiera el desarrollo de la misma Zona
mediante Acuerdo gubernativo.

En articulo 30 de la Ley se adiciona el articulo 30 “bis”
al Decreto 22-73 reformado por el Decreto 40-9& del
Congreso de la Republica del 12 de julio de 1,998 el cual reza:
“como medida de preservacion del patrimonio de la institucion, los
bienes de la misma deberan estar protegidos por medio de pdlizas de
seguro contra incendio, terremoto, inundacion y demas riesgos’.



Asimismo en el articulo 33 se establece que todas las
areas destinadas a la Zona Libre estaran rodeadas de cercas,
murallas o vallas infranqueables, de modo que la entrada y
salida de personas, vehiculos y mercancias tengan que
hacerse por las puertas destinadas para ese efecto. En otro
de sus articulos prohibe el establecimiento de residencias
particulares, ni de comercios al por menor.

CONOCIENDO A ZOLIC

ZOLIC esta situada en forma adyacente al Puerto
Santo Tomas de Castilla. Un puerto de primera categoria, con
facilidades para la descarga de cualquier clase de mercancias,
ya sean éstas en contenedor, a granel o carga convencional. El
Puerto es el mas importante del Litoral Atlantico por ser el
mayor generador econémico de Guatemala con el manejo del
&5%de la carga maritima que ingresa al pais.

ZOLIC se encuentra ubicada en Puerto Barrios, la cual
cuenta con toda la infraestructura basica de una ciudad
pequefia (teléfono, electricidad, hospitales, hoteles,
restaurantes, aeropuerto, etc.), lo que permite una facil
operacion a cualquier actividad econdémica que se desarrolle
en este parque industrial y comercial.

La ciudad de Puerto Barrios se encuentra a 300
kilbmetros de la ciudad de Guatemala, enlazada por una
carretera de primer ordeny a 410 kilémetros de distancia (7
horas) desde el Puerto Quetzal (océano pacifico). Lo cual sitia
a la Zona Libre en una posicion estratégica para poder
embarcar productos tanto en la costa este, como a la oeste
del continente americano.

Segln la Ley Organica de ZOLIC, todas las empresas
que se sitlen en esta zona franca, estan exentas del pago de
impuestos, derechos, contribuciones y cualquier gravamen
fiscal o municipal creados o por crearse, de todas las
mercancias, equipos, maquinaria, accesorios y demas bienes
que se destinen para sus operaciones dentro de la Zona Libre.

Adicionalmente, las empresas que se instalen y operen
enla Zona Libre, estaran exentas del pago del Impuesto Sobre
laRenta -ISR-, durante los

Adicionalmente, las empresas que se instalen y operen
enla Zona Libre, estaran exentas del pago del Impuesto Sobre
la Renta -ISR-, durante los primeros 12 afios, desde el inicio
de sus operaciones. Las personas extranjeras, individuales o
juridicas, no gozaran de este beneficio, cuando estén sujetos a
los mismos impuestos en su pais de origen y la legislacién de
su pais les permita deducir los impuestos pagados en
Guatemala, de los impuestos que debe pagar en su pais de
origen.

ZOLIC cuenta con 50 hectareas de terreno
debidamente cercado y protegido por personal de seguridad
las 24 horas del dia. Dentro del Predio Fiscal, se cuenta con
edificios de diferentes tamafios y diferentes usos (comercio,
industria, servicios) los cuales estan equipados con la
infraestructura necesaria (sanitarios, agua, electricidad,
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etc.). Ademas cuenta con teléfonos para comunicacién tanto
nacional e internacional.

Fuera del area fiscal también existen areas disponibles
y adecuadas para la instalacién de oficinas administrativas
y/o comerciales.

REGIMEN TARIFARIO DE ZOLIC

En el afio 2,005, se realizb el proyecto de cambio de
tarifas de arrendamiento, el cual, fue autorizado por la
Honorable Junta Directiva de ZOLIC, y actualmente se
mantienen las tarifas, a partir del 01-11-2,005, segin
Acuerdo J.D. No. 32/37/2,005, de fecha 11-10-2,005.
Haciéndose un historial del cobro tarifario durante el afio
2,005.

EDIFICIO TARIFA
>Edificio ‘A’ Plaza Administrativa Us.$.1.25
»Edificio ‘B’ Galeras Metilicas Us.$.1.25
»Edificio ‘C’ Pequefia Industria Us.$.1.60
»Edificio D’ Industriales | y I Us.$.1.60
»Edificio ‘E’ Modular Tipo Bodegas Us.$.2.00
»Edificio ‘F Comercial Us.$.1.860
»>AreaVerde o Descubierta (terrenos) U.S5.$.0.72

Las tarifas dentro y fuera del perimetro fiscal son
sumamente competitivas, comparadas tanto con los valores
locales, como internacionales. El régimen tarifario es revisado
anualmente, se paga en moneda nacional y esta indexado al
délar americano

Del 1 de Noviembre del afio 2,005, queda proyectado
en forma escalonada en tres afios, los se detallan asi:

AREAS TECHADAS Y DESCUBIERTAS EN ZOLIC
ANOS
No. | AREAS TECHADAS 1ero. 2do. 3ero
1 Edificio A Plaza Administrativa 1.70 2.00 210
2 Edificio B Galeras Metalicas 1.70 2.00 2.00
3 Edificio C Pequefia Industria 1.90 2.00 2.00
4 Edificio D Industriales ly Il 1.90 2.00 2.00
5 Edificio E Modular 2.05 210 210
6 Edificio F Comercial 1.90 2.00 2.00
No. | AREAS DESCUBIERTAS
1 Area en alquiler a usuarios que
almacenan productos quimicos,
aceites, derivados del petréleo y
otros depédsitos a granel. 1.00 1.30 1.55
2 Area en alquiler a usuarios que
almacenan mercancias en
general, excluida del inciso
anterior 1.00 1.15 1.25

PRINCIPALES BENEFICIOS DE ZOLIC

*  Ubicaciéon estratégica hacia puertos de la costa este de
Estados Unidos y México, Europa, el Caribe y Centroamérica
Acceso directo al Puerto de Santo Tomés de Castilla
Exoneraciéon 100% impuesto de renta durante 10 afios

* Exoneracién 100% tasas de importacién y exportacion de
materias primas, insumos, mAquinas Yy equipo

*  Delegacion de aduanas dentro de la Zona
Bajos costos operacionales
Abundante mano de obra

En la actualidad se cuenta con 42 empresas usuarias
dentro de las cuales se encuentran las relacionadas con
actividades comerciales e industriales, las que tienen
personal trabajando en un promedio de 800 personas de
ambos sexos ubicados en labores de oficina, operadores de



maquinaria, carga y descarga de mercaderias y otros
relacionados a las diferentes plantas de aceites y derivados
del petroleo.

REGLAMENTO DE TRANSPORTE URBANO DE PUERTO
BARRIOS

Pese a que existe un Reglamento de Transito, en
Puerto Barrios existen denuncias de que no hay una
supervision a fondo del funcionamiento del transporte. El
Reglamento de Transporte de ese municipio en su Articulo
21 reza: “LaMunicipalidad de Puerto Barrios controlard el servicio de
transporte urbano de autobuses y microbuses, por medio de recursos y
sistemas propios, afectos de lograr eficiencia en el mismo y de
preservar la percepcion de los ingresos que le corresponden, derivados
del servicio”.

LOS MUELLES FORMAN PARTE DE LAS ViAs
PUBLICAS

Dentro de la legislaciéon guatemalteca que hace
referencia a los muelles del pais, esta uno dictado por el
Presidente de la Republica Manuel Estrada Cabrera, el 23 de
agosto de 1,898 en el que se expone que los vecinos de Océs,
San Marcos, se quejaron de que el Superintendente del
Ferrocarril de aquel puerto les prohibia transitar por el
muelle; y considerando que en el informe el propio
superintendente, confiesa como cierta la prohibicién y la
funda en que se trata de una casa de la exclusiva propiedad del
Ferrocarril de Océs. Por lo que, el mandatario, consideré que
los muelles, aunque fueran de propiedad particular, formaban
parte de las vias publicas y estaban, por consiguiente, sujetos
alos reglamentos de policia.

El Presidente, con el fin de evitar abusos que pudieran
sobrevenir por falta de una disposicién clara en el asunto
ACUERDA:

1. Todos los muelles de la Repiblica deben sujetarse a las
i ici ici i
disposiciones de policia que la Comandancia del puerto
icte, jercici ibuci .
dicte, en ejercicio de sus atribuciones
. afi , i
2. El trafico por los muelles, como parte de las vias
publicas, es libre para todos a las horas legalmente
permitidas; pero debe pagarse el muellaje en los casos
que corresponda conforme en tarifa;
3. Losinfractores de esta disposicion quedan sujetos a las
penas que sefiala el respectivo cddigo por detencidn
ilegal o desobediencia, seglin proceda.

COMUNIQUESE,

(). ESTRADA C.

El Secretario de Estado en el Despacho de Fomento, (f).
Antonio Barrios."
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ESPECIFICACIONES DE LOS CONTENEDORES MARITIMOS

CONTENEDOR "STANDARD"

Standard de 20’
Largo Ancho Altura | Anchodela Alto , Peso del Maxima
de la Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta , Capacidad Peso
Puerta Vacio
19'4" 7'8" 7'10" 7'8" 7'6" 1,172 Ft® 4,916 Ibs. 47,900 Ibs.
5900 m 2.350m|2.393m|| 2.342m |(2.280m| 33.2M° 2,230Kg 21,770 Kg
Standard de 40’
Largo Ancho Altura | Anchodela Alto , Peso del Maxima
de la Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta , Capacidad Peso
Puerta Vacio
39'6" 7'8" 7'10" 7'8" 7'6" 2,390 Ft3 8,160 lbs. 59,040 lbs.
12.036 m 2.350m | 2.392m|| 2.340m |2.280m| 67.7 M® 3,700 Kg 26,7860 Kg




CONTENEDOR "ALTO CUBICAJE"

Alto Cubicaje de 40’
Largo Ancho Altura Ancho de la Alto , Peso del Maxima
dela Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta , Capacidad Peso
Puerta Vacio
39'6" 7'8" &'10" 7'8" &'6" 2,694 Ft3 8,750 lbs. 58,450 lbs.
12.036m| 2.350m | 2.697 m 2.3365m 2584 m 76.3 M® 3,970 Kg 26,510Kg
Alto Cubicaje de 45'
Largo Ancho Altura Ancho de la Alto , Peso del Maxima
dela Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta , Capacidad Peso
Puerta Vacio
44'6" 7'8" &'10" 7'8" &'6" 3,026 Ft? 9,061 Ibs. 58,450 lbs.
13.58&m | 2.350m | 2.697 m 2.3365m 2584 m 85.7 M? 4,110Kg 26,510Kg
CONTENEDOR "OPENTOP"
Opentop de 20’
Largo Ancho Altura Ancho de la Alto , Peso del Maxima
dela Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta ) Capacidad Peso
Puerta Vacio
19'4" 7'7" 7'8" 7'6" 7'2" 1,136 Ft® 5,280 lbs. 47,620 Ibs.
5894m | 2311 m | 2.354m 2.266m 2184 m| 32.23 M3 2,400 Kg 21,600 Kg
Opentop de 40’
Largo Ancho Altura Ancho de la Alto , Peso del Maxima i
dela Capacidad Contenedor . [
Interno Interno Interna Puerta . Capacidad Peso ||
Puerta Vacio LU
39'6" 7'8" 7'8" 7'8" 7'5" 2,350 Ft? 8,490 lbs. 58,710 lbs.
12.0286m| 2.350m | 2.345 m 2.341m 2274 m 65.5 M3 3,650 Kg 26,630 Kg
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CONTENEDOR "FLATRACK"
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Flatrack de 20’
Largo Ancho Altura Ancho de la Alto , Peso del Maxima |
de la Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta . Capacidad Peso _
Puerta Vacio ‘
18'5" 7'3" 7'4" - - - 5,578 lbs. 47,333 Ibs. H
5620m | 2.200m | 2.233 m - - - 2,530 Kg 21,470Kg
Flatrack de 40’
Largo Ancho Altura Ancho de la Alto , Peso del Maxima
de la Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta h Capacidad Peso
Puerta Vacio
39'7" 6'10" 6'5" - - - 12,081 Ibs. 85,800 Ibs.
12.0860m| 243&m | 2.103 m - - - 5,460 Kg 39,000 Kg




CONTENEDOR "REFRIGERADO"

Refrigerado de 20'
Largo Ancho Altura Ancho dela Alto . Peso del Maxima
dela Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta h Capacidad Peso
Puerta Vacio
17'8" 7'5" 7'5" 7'5" 7'3" 1,000 Ft® 7,040 Ibs. 45,760 Ibs.
5425 m 2275m | 2.260m 2.256m 2.216m 28.3 M?® 3,200 Kg 20,600Kg
Refrigerado de 40'
Largo Ancho Altura Ancho dela Alto . Peso del Maxima
de la Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta h Capacidad Peso
Puerta Vacio
37'6" 7'5" 7'2" 7'5" 7'0" 2,040 Ft3 10,780 Ibs. 56,276 lbs.
11493 m| 2.270m | 2197 m 2.282m 2.155m 57.86 M3 4,900 Kg 25,5860 Kg
Refrigerado de Alto Cubicaje de 40'
Largo Ancho Altura Ancho dela Alto . Peso del Maxima
de la Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta h Capacidad Peso
Puerta Vacio
37'11" 7'6" &'2" 7'6" 8'o" 2,344 Ft3 9,900 lbs. 57,761 Ibs.
11.557m| 2.294m | 2500 m 2.294 m 2440 m 66.6 M® 4,500 Kg 25,960 Kg
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"FLATRACK COLAPSABLE"

Flatrack Colapsable de 20’
Largo Ancho Altura Ancho dela Alto , Peso del Maxima
de la Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta h Capacidad Peso
Puerta Vacio
18'6" 7'3" 7'4" - - - 6,061Ibs. 61,117Ibs.
5618m | 2.208m | 2.233 m - - - 2,750Kg 17,730Kg
Flatrack Colapsable de 40’
Largo Ancho Altura Ancho dela Alto , Peso del Maxima
de la Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta h Capacidad Peso
Puerta Vacio
39'7" 6'10" 6'5" - - - 12,061 Ibs. 85,800 Ibs.
12.060m| 2.126 2.043 m - - - 5,600 Kg 39,000 Kg
PLATAFORMAS
PLATAFORMA DE 20’
Largo Ancho Altura Ancho de la Alto , Peso del Maxima
de la Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta h Capacidad Peso
Puerta Vacio
19'11" &'o" 7'4" - - - 6,061 Ibs. 52,896 lbs.
6.058m | 2435m | 2233 m - - - 2,750 Kg 24,000 Kg
PLATAFORMA DE 40’
Largo Ancho Altura Ancho de la Alto , Peso del Maxima
de la Capacidad Contenedor .
Interno Interno Interna Puerta h Capacidad Peso
Puerta Vacio
40'0" &'o" 6'5" - - - 12,783 Ibs. 86,397 Ibs.
121860 m| 2400m | 1.950m - - - 5,600 Kg 39,200 Kg




CHASIS

CHASIS DE 20’
Largo Ancho Maxima
Interno Interno Capacidad Peso
19'11" 8'0" 66,138 lbs.
6.058m 2435 m 30,000 Kg
CHASIS DE 40’
Largo Ancho Maxima
Interno Interno Capacidad Peso
40'0" 8'0" 66,138 lbs.
12160 m 2400m 30,000 Kg
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MARCO REFERENCIAL

CAPITULO IV



4.1 UBICACION Y LOCALIZACION DEL OBJETO DE
ESTUDIO

Este capitulo comprende no sélo la ubicacion y
localizaciéon del lugar del estudio sino también sus
caracteristicas  geograficas, climaticas, turisticas,
demograficas, asi como aspectos de su infraestructura,
educacién y actividades productivas con la finalidad de
facilitar la comprension del presente estudio y laimportancia
de su realizacion.

4.1.1 AMERICA 22

América es una de las cinco partes del mundo. Es un
vasto continente de 42 millones kilémetros cuadrados que se
extiende desde las regiones articas hasta el Circulo Polar
Antartico, siendo su longitud de unos 18 mil kilémetros y su
superficie representa cuatro veces la de Europa. América
estd constituida por dos grandes masas triangulares:
América del Norte y América del Sur, unidas por América
Central. El descubrimiento de América fue obra de Espafia y
de Cristébal Coldn que pisé tierra americana el 12 de octubre
de 1,942. A partir de entonces varios exploradores y
conquistadores recorrieron el continente y, en menos de 40
afios, su accion se extendio desde el estrecho de Magallanes
hasta Terranova. Entre los principales hombres que
contribuyeron a esta epopeya estan: Balboa, Cortés, Cartier,
Caboto, Ojeda, Soto y Américo Vespucio, que dio su nombre al
continente.
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4.1.2 AMERICA CENTRAL 23

América Central tiene una extensién aproximada de
523,000 kiléometros cuadrados, y esta formada por:
Guatemala, El Salvador, Honduras, Nicaragua, Costa Rica y
Panama. Se extiende desde el istmo de Tehuantepec hasta el
Golfo de Darién y se estrecha paulatinamente hasta América
del Sur. Es una zona volcanica, azotada con frecuencia por
movimientos sismicos. Cuenta con algunos istmos, como el de
Panama y Nicaragua. En Panama esta el Canal interoceanico
inaugurado en 1,914.

4.1.3 GUATEMALA 2#

Guatemala es un Estado de América Central que limita
al Norte y al Oeste con México, al Sur con el Océano Pacificoy
El Salvador y al Este con Honduras y el Mar de las Antillas.
Tiene una extension aproximada de 108,669 kilémetros
cuadrados. Esta comprendida entre los paralelos 13° 44° a
18° 30’ Latitud Norte y entre los meridianos 87° 21" a 92°
14’ Longitud Oeste.

De acuerdo a la Ley de Regionalizacion, Guatemala esta
dividida en ocho regiones, cada una abarca uno o mas
departamentos con caracteristicas geograficas, culturalesy
econdémicas similares. Actualmente Guatemala consta de 22
departamentos y 333 municipios (cada uno de sus
departamentos se divide en municipios y éstos en aldeas y
caserios).

23 Diccionario Enciclopédico, Larousse llustrado

24 Diccionario Enciclopédico, Larousse llustrado
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Aunque el objeto de estudio se ubica en la Regidn lll, se
considera importante incluir el listado de las Regiones y sus
cédigos para su mejor compresion. 2°

REGION copIGO DEPARTAMENTO

I Metropolitana 01 Guatemala

I Norte 15 Baja Verapaz
16 Alta Verapaz

] Nor-Oriente o2 ElProgreso
18 Izabal
19 Zacapa
20 Chiquimula

v Sur-Oriente 06 Santa Rosa
21 Jalapa
22 Jutiapa

v Central 03 Sacatepéquez
o4 Chimaltenango

25 Ministerio de Agricultura, mapa de informacién de Guatemala en Arc
Explorer



05 Escuintla

Vi Sur-Occidente o7 Solola
(0} Totonicapan
09 Quetzaltenango
10 Suchitepéquez
11 Retalhuleu
12 San Marcos

vil Nor-Occidente 13 Huehuetenango
14 Quiché

vl Petén 17 Petén

4.2 ALGUNAS CARACTERISTICAS DE LA REPUBLICA
DE GUATEMALA 2¢

En la actualidad, y segtn Censos Nacionales Xl de
Poblacion y VI de Habitacion del 24 de noviembre de 2,002,
Guatemala cuenta con una poblaciéon de 11,237,196
millones de habitantes, dividido en 5,496,639 hombres
(46.92%)y 5,740,357 mujeres (561.086%). De acuerdo con el
Informe de Desarrollo Humano 2,000, la tasa bruta de
mortalidad es de 7.4 por cada mil, mientras que la tasa bruta
de natalidad es de 36.6 por mil.

El grupo étnico consta de 4,610,440 habitantes
indigenas (41.03%) y 6,610,440 habitantes no indigenas
(58.97%). En los niveles de pobreza resalta que el 89% de las
familias son pobres. El déficit de vivienda acumulado es de
968,593 unidades, con un déficit anual de 52,390 unidades.

Guatemala fue por muchos siglos, antes de la llegada
de los espafioles, la sede de una de las civilizaciones indigenas
mas brillantes de América: la de los Mayas. Puede decirse que
en la regidon Norte, en Petén, surgieron las primeras

26 Censos Nacionales X1 de Poblacién y VI de Habitacién del 24 de noviembre de 2,002

manifestaciones arquitecténicas propiamente mayas, con las
ciudades de Uaxactuny Tikal. 27
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Guatemala es un pais de montafias y lagos. La Sierra
Madre de Chiapas penetra en territorio guatemalteco dividida
en la Sierra Madre, del lado del Pacifico, y la Sierra de los
Cuchumatanes, continuada por la de Chama, recorre el pais en
direccion Oriente. El volcan de Tacana (4,160 metros sobre
el nivel del mar) en el limite con México origina el eje volcanico
que se dirige al golfo de Fonseca y forma los volcanes mas
importantes: Santa Maria, Acatenangoy de Fuego.

Aunque esta situada en zona tropical, Guatemala goza,
gracias a sus diferentes niveles, de un clima variado, que va del
calido al frio. La época de lluvia se extiende de mayo a octubre;
la precipitacion es mayor en el Norte. El sistema hidrografico
se divide en dos vertientes: la del Pacifico que comprende los
rios Suchiate y de la Paz, que forman parte de la Frontera con
México y El Salvador, respectivamente, y la del Atlantico que
comprende, entre otros, el Usumacinta que corre hacia el

%7 Diccionario Enciclopédico, Larousse llustrado
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Golfo de México, y el Motagua que desemboca en el Golfo de
Honduras.

Entre los lagos guatemaltecos destacan el de Petén
Itza, el de Atitlan y el de Izabal, que es el mas extenso. En la
Costa del Pacifico se situan los puertos de San José y
Champerico. En la del Atlantico, mucho mas reducido, esta el
principal: Puerto Barrios, en la bien protegida bahia de Santo
Tomas.

4.3 DEPARTAMENTO DE IZABAL 2?2

Izabal tiene un area aproximada de 9,038 kiléometros
cuadrados y colinda al Norte con el departamento de Petény
con Belice y con el Mar Caribe. Al Este con la Republica de
Honduras, al Sur con el departamento de Zacapa, al Oeste con
el departamento de Alta Verapaz.

Izabal fue creado como departamento, por el Palacio de
Gobierno, el & de mayo de 1,866, antes pertenecia al

22 Diccionario Geogréfico de Guatemala afio 2000 proporcionado por el IGN
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Corregimiento de Chiquimula de la Sierra durante el periodo
prehispanico. El departamento cuenta con cinco municipios:
ElEstor, Livingston, Los Amates, Morales y Puerto Barrios.

Las caracteristicas naturales de lzabal lo convierten
en uno de los departamentos con mas posibilidades de
desarrollo y crecimiento econémico del pais. Su cercania con
el Atlantico, el lago de lzabal con unos 960 kilometros
cuadrados constituye uno de los mayores cuerpos de agua del
pais, el Rio Dulce y su golfete, los caudalosos rios Motagua y
Dulce, y sus modernas vias de acceso terrestre son sédlo
algunas de esas cualidades, sin contar con sus cultivos
tradicionales como el banano y el arroz.

En relaciéon a su clima calido, datos del Observatorio
Nacional, correspondientes a la Estacién Puerto Barrio en
1,972 y que cubren un periodo de 26 afios de registro, dan
una temperatura media de 28.20 grados centigrados,
promedio de maxima 21.90, promedio de minima 24.30,
absoluta maxima 43.10 y absoluta minima 13.10. El total de
precipitacion fue de 3,074.7 milimetros, con 174 dias de
lluviay humedadrelativa media de &4%.

Las mayores alturas de |zabal son las calizas de San Gil
y las montafias de Grita, del Gallinero y las sierra del
Merendon y del Espiritu Santo, que se elevan hasta unos 2 mil
metros sobre nivel del mar, asi como también las sierras de
Santa Cruz, de Las Minas y la montafia del Mico; los valles y las
partes bajas que se extienden en fértiles planicies, de clima
templado y calido y que son, como pocas regiones del pais
excelentes para toca clase de cultivo tropical. La mayoria de
sus bosques han comenzado a ser aprovechados.

Otro de sus grandes atractivos turisticos y
econdmicos lo constituyen sus puertos sobre el Mar Caribe



que dia con dia cuentan con mas trafico no sélo de mercancia
sino también de turistas que con sus adquisiciones y consumo
ayudan al engrandecimiento de la region. Por otro lado |Izabal
cuenta con una via férrea que atraviesa el departamento en
direccion del noreste a suroeste, entronca en Zacapa con un
ramal hacia El Salvador y en la ciudad de Guatemala con el
resto del pais.

4.4 MUNICIPIO DE PUERTO BARRIOS 2°

* Livingston el 7 de octubre, fiesta en
honor ala Virgén del Rosario

DATOS GENERALES

Nombre del Izabal / Cabecera Departamental: Puerto

Departamento | Barrios

Temperatura: Maxima 31 grados centigrados
Minima 29 grados centigrados

Municipios: Puerto Barrios, Livingston, El Estor,
Moralesy Los Amates

Fundacion: 1,666

Idioma: Espafiol, Garifunay Qeqchi

Altitud: 69 metros sobre el nivel del mar (dato de la
cabecera)

Limites Al Norte con Petén, Belice y Mar Caribes, al

Territoriales: Sur con Zacapa y Honduras, al Este con

Hondurasy al Oeste con Alta Verapaz

Extension 9,038 kilometros cuadrados

Territorial:

Fiestas * El Estor el 29 de junio, cuando se
Titulares: conmemora al Apéstol San Pedro

* Los Amates el 3 de mayo, Dia de la
SantaCruz

* Puerto Barrios el 19 de julio, fiesta
en honor al Sagrado Corazon de
Jesus

2% pagina web del Instituto Guatemalteco de Turismo (INGUAT)

Al llegar a la cabecera departamental de lzabal, se
asoma la historia de gente de muchos pueblos. El nombre de
Izabal procede del vasco “zabal” que significa “ancho” y con el
que fue bautizada una poblacién en el Golfo Dulce, nombre
colonial del Lago de lzabal. En la entrada a la ciudad, por
carretera, se encuentra el cementerio de la localidad. En el
Camposanto llama la atencidén un mausoleo inspirado en el Taj
Mahal de Ara, India. Este monumento es muestra de la
presencia hindi en el puerto.

Al aproximarse al muelle por calles pavimentadas, se
levanta el edificio centenario del Hotel del Norte construido
en 1,897, dice Isaac Hasen Duval, uno de los empleados del
hotel desde hace 30 afios, e hijo de uno de los emigrantes
indios llegados a Puerto Barrios. El edificio del hotel fue
construido en madera y con la decoracién propia de los
puertos de fines del siglo XIX. El color ha cambiado un poco
antes era como la porcelana, ahora es amarillo. Frente al hotel
hay un monumento dedicado a Justo Rufino Barrios, ya que la
ciudad lleva su nombre. Puerto Barrios fue establecido en
1,895 por érdenes del sobrino del “Reformador”, el presidente
José Maria Reyna Barrios.

4.4.1 UBICACION GEOGRAFICA 3°

Puerto Barrios esta ubicado en el extremo nororiental
de la ciudad capital, en los recodos de la bahia de Amatique,
Océano Atlantico; colinda al Norte con la bahia de Amatique y
el Golfo de Honduras; al Este con El Golfo de Honduras y la
Republica de Honduras; al Sur con Honduras y el municipio

%0 Diagnédstico U.T.M. Puerto Barrios 2,002
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guatemalteco de Morales, al Oeste con los municipios de 4.4.2 DISTANCIA A OTROS MUNICIP10S 31
Morales y Livingston (Izabal).

Municipio Distancia en kilémetros
Livingston 16 kilémetros (via acuatica)
Punta de Manabsque
ElEstor 102 kilémetros
Golfo e o 2
Honduras Morales 57 kilometros
ot e Los Amates 97 kilémetros
Guatemala 300 kilometros

4.4.3 DIVISION POLITICA ADMINISTRATIVA

Puerto Barrios, municipio del departamento de Izabal.
Municipalidad de primera categoria. Area aproximada 1,292
kilbmetros cuadrados. Nombre geografico oficial: Puerto
Barrios.

4.4.4 ALDEAS DE PUERTO BARRIOS

* PuertoBarrios

* SantoTomasde Castilla
* EntreRios

* Chachagualilla

* ElCinchado

4.4.4.1 COMUNIDADES DE PUERTO BARRIOS

Puerto Barrios, la cabecera departamental de |zabal,

esta localizada en las coordenadas: Latitud 15° 44° 06" No gj:::d:j . Hombres | Mujeres gZa ?Z,a ;ia :isy
(quince grados, cuarenta y cuatro minutos, seis segundos), Puerto 16,36 | 1,36
longitud 88° 36°17” (ochenta y ocho grados, treinta y seis 1 i:::"“’ 12,949 | 14209 | 4437 | 4997 | 4 °
minutos, diecisiete segundos). 2 Caliente 280 242 929 100 | 303 | 20
3 Arizona 141 109 69 39 140 2
4 Barra Jaloa 14 17 7 9 15
5 BuenaVista 26 30 11 19 26 0

%1 Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002
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CaboTresPun

6 tas 110 106 62 55 96 3
Cacao
7 Frontera 166 226 &0 &9 223 20
8 Chachagualilla 170 131 78 74 136 13
Champas
9 Corrientes 168 144 69 86 146 11
10 Chichipate 8 5 2 o 11 o
11 Chinook 564 803 369 369 918 31
12 Corozo 415 414 162 199 425 23
13 Creek Grande 54 44 28 27 41 2
Creek Negro
14 DelMar 44 54 28 27 41 5
El Beneficio
15 Entre Rios 310 295 249 200 110 46
16 El Cinchado 248 239 102 102 263 20
17 ElLaurel 113 102 47 54 102 12
18 ElManguito 200 200 95 150 105 50
19 El Quetzalito 65 58 40 45 33 5
20 El Tamarindal 105 110 47 45 110 10
21 Entre Rios 1,088 1,098 439 451 1,195 101
22 Eskimo 259 238 141 95 260 1
Esperanza
23 DelMar &6 80 35 37 &5 9
Estero
24 Lagarto 35 28 16 13 31 3
Fronteralas
25 Pavas 73 60 42 28 62 1
26 Hopy 654 585 310 201 754 4
27 Jimeritos 61 57 30 19 66 3
28 Kickpoo 61 57 30 19 66 7
29 Alcocona 165 141 &0 &0 140 2]
30 LaGloria 63 51 26 27 57 4
31 LaGraciosa 29 29 12 11 32 3
32 Lalnca 203 178 &5 62 231 3
33 LaMaquina 23 11 5 4 25 (0]
Laguna
34 Santalsabel 11 2] 6 2 & 1
35 LasEscobas 105 110 47 45 110 10
36 LasPavas 349 331 150 175 335 20
37 LasVegas 153 11 47 40 166 11

38 Limones 58 53 28 20 60 3

39 Los Quineles & 10 6 2 10

40 Lousiana 145 106 66 36 148 1
MachacasCar

41 retera 159 143 58 60 172 12
Machacas

42 DelMar 92 &1 64 35 74 (0]
Machaquitas

43 Chiclero 101 113 61 53 95 5

44 Manaca 127 123 65 70 101 14

45 MediaLuna 65 68 46 32 55 (0]

46 Milla 3 150 150 100 95 95 10

47 Mojanales 105 99 32 51 117 4
Nueva

485 Palestina 51 47 23 27 46 2

49 Piedra Parada 154 157 65 60 173 13

50 Piteros| 163 1862 108 103 143 11

51 Piteros i 55 50 33 30 40 2

52 Placal 385 328 120 167 403 23
PuntaDe

53 Coco 12 12 & 12 3 1
PuntaDe

54 Manabique 52 37 15 17 54 3
PuntaDe

55 Palma 118 107 52 50 119 4

56 RioNuevo 28 32 12 18 26 4
San Carlos El

57 Porvenir 74 62 43 28 64 1

58 San Cristobal 100 92 50 62 &0 (0]
San
FranciscoDel

59 Mar 138 113 58 70 116 7
San
Francisco
Vuelta

60 Grande 1865 165 100 920 150 10
San

61 Miguelito &6 98 40 65 77 2
SanPedrola

62 Cocona 194 185 110 &4 179 2]
SantaMaria

63 DelMar 108 89 42 47 96 12

64 Tabladas 10 10 4 5 11
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65 Valladares 23 11 5 4 25

66 Veracruz 249 198 93 112 230 12

67 VillaFranca 186 18 10 7 186 1
TOTAL 23,171 | 23,548 | 9,119 | 9,513 | 26211 | 5.

4.4.4.2 DISTANCIA DE LA CABECERA MUNICIPAL A

LAS COMUNIDADES

70

COMUNIDAD KMS HORAS
1.Agua Caliente 09 0:20
2. Arizona 20 1:00
3. Barra Jaloa Via maritima 1:30
4. Buena Vista 18 1:30
5.Cabo Tres Puntas Via maritima 1:30
6.Cacao Frontera 28 1:30
7.Chachagualilla 37 2:00
&.Champas Corrientes 25 1:30
9. Chinook 14 0:45
10. Creek Grande 14 0:45
11.Creek Negro del Mar 11 0:45
12.ElBeneficio Entre Rios 13 0:45
13.ElCinchado 15 0:45
14 ElLaurel 09 0:30
15. El Manguito 29 1:30
16.El Quetzalito 43 2:00
17.El Tamarindal 30 1:30
18.Entre Rios 15 0:45
19. Esperanza del Mar 32 1:00
20.Estero Lagarto Via maritima 0:40
21.FronteralLas Pavas 20 1.20
22.Hopy 24 1:20
23. Jimeritos 20 1:00
24 Kickapoo 20 1:00
25.La Cocona 24 1:00
26.LaGloria 35 1:00
27.La Graciosa Via maritima 0:25
28.Laguna Santa lsabel Via maritima 1:00
29.Las Escobas 10 0:45
30.Las Pavas 17 1:00

31.Las Vegas 38 1:00
32.Limones 13 0:30
33. Louisiana 20 1:30
34.Machacas Carretera 15 0:30
35.Machacas del Mar 12 0:45
36.Machaquitas Chilero 14 0:45
37.Manaca 13 0:30
38.Media Luna 43 2:00
39.Milla Tres 18 0:30
40.Mojanales 25 1:00
41.Nueva Palestina 28 1:30
42.Piedra Parada 10 0:20
43.Piteros 1 26 1:00
44, Piteros 2 15 1:00
45.Placal 13 0:30
46.Puntade Coco Via maritima 1:00
47.Punta de Manabique Via maritima 1:00
48.Puntade Palma 18 1:00
49. Rio Nuevo 31 1:30
50. San Carlos El Porvenir 30 1:30
51.San Cristébal 11 0:30
52.San Francisco del Mar Via maritima 1:00
53. San Francisco Vuelta 27 1:30
Grande

54. San Miguelito 286 1:30
55. San Pedro La Cocona 26 1:30
56.Santa Maria del Mar 19 1:00
57.Veracruz 13 0:30
58.Villa Franca 20 1:00

4.4.5 ViAS DE ACCESO 32

La principal via de comunicacién terrestre es la
carreteraInteroceanica CA-9, que en direccidon sudoeste va a
la capital de la Repl,'lblica a una distancia aproximada de 302

%2 Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002



kilometros. Esta carretera comunica con el resto de la
Republica por medio de otras vias asfaltadas que la cruzan.

Unos dos kilémetros antes de llegar a Puerto Barrios
se encuentra un ramal de la misma carretera que avanzando
unos cuatro kilometros al oeste conduce al Puerto Nacional
Santo Tomas de Castilla. Asimismo, existen carreteras
departamentales, municipales, roderas y veredas que unen a
sus poblados y propiedades rurales entre si y con los
municipios vecinos. Cuenta a la vez con una extensa linea
férrea, la cual anteriormente servia como medio de
transporte de pasajeros, pero en los lltimos afios tinicamente
se utiliza como medio de transporte de carga.

Otravia de acceso es la fluvial que permite comunicar a
la cabecera municipal con varias de sus comunidades,
asimismo con el municipio de Livingston; en los lltimos afios se
cuenta también con el transporte aéreo, por medio del
servicio regular que prestan avionetas que van de la ciudad
capital a Puerto Barrios.

4.4.5.1 CARRETERAS DE GUATEMALA

La red basica de carreteras de Guatemala tiene una
longitud aproximada de 15,100 kms (el 22% esta asfaltada).
Las carreteras de la parte alta suelen ser estrechas y con
muchas curvas. En las altitudes mayores, puede encontrar
niebla densa. La autopista Panamericana de 511 kms cruza el
pais desde la frontera de México a la de El Salvador. Es posible
entrar a Guatemala por carretera desde México (por San
Cristébal de Las Casas y Tapachula), Belice, El Salvador y
Honduras. Ya dentro del pais, las principales ciudades estan
conectadas por autobuses de primera y los sitios turisticos
por microbuses turisticos. El viajero aventurero que desee
descubrir otros lugares fuera del circuito turistico puede
utilizar los autobuses de segunda, con menos comodidades
pero mayor sabor local.

4.4.5.1.1 CARRETERAS ASFALTADAS

La principal es la CA-9 que comunica a la cabecera
municipal con varias comunidades y con los municipios de
Morales y Los Amates, asi como con todos los departamentos
que estan en la ruta del Atlantico (302 kilémetros) hasta
llegar ala ciudad capital.

4.4.5.1.2 CARRETERAS DE TERRACERIA 33

El municipio esta comunicado con la mayoria de sus
comunidades por medio de un sistema de carreteras de
terraceria que alcanzan los 600 kilémetros.

52 Base Cartografica del Ministerio de Agricultura, Ganaderia y Alimentacién (Maga)
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4.4.6 FLUJO YEHICULAR 34

Segun datos de la Direccion General de Caminos el
conteo realizado en 1,997 en el kilometro 298 de la CA-9
Norte denominado tramo de la entrada Champona - Puerto
Barrios, arrojalos siguientes datos:

TIPO DE VEHICULO FLUJO VEHICULAR
Automdviles, paneles y jeeps 6,555
Pick-Up 2,524
Camiones medianos de 2 ejes 760
Vehiculos de 3 ejes 1,049
Microbuses 291
Buses 472
Vehiculos de 4 o més ejes 2

Los datos anteriores dan un resultado de transito
promedio diario anual, (TPDA), de 11,453, del cual 2,283 son
vehiculos pesados representando un 19.9%, los cuales son
camiones medianos de 2 ejes, vehiculos de 3 ejes, buses y
vehiculos de 4 o mas ejes.

FERROCARRIL

Guatemala cuenta con 800 kilometros de vias. La red
ferroviaria se construyé para facilitar el transporte de
productos agricolas hasta los puertos para su exportacion.
Comunicala frontera mexicana con los puertos, pasando por la
capital guatemalteca.

PRINCIPALES PUERTOS DE GUATEMALA

La Republica de Guatemala tiene limites maritimos en
el Norte y en el Sur. Su Sistema Portuario actual esta

3*Historia del Transito, Tramo: Entrada Cham pona - Puerto Barrios, Direccion General
de Caminos, Ing. de Transito
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conformado por tres puertos principales: Santo Tomas de
Castilla, Puerto Quetzal y Puerto Barrios y ademas siete
instalaciones portuarias especializadas vinculadas a Puerto
Quetzal; los componentes del sistema portuario se comunican
entre si por la red vial; los puertos en los litorales a 405
kildmetros, uno del otro, estan enlinea conla ciudad capital.

Santo Tomas de Castilla (Latitud 15° o 42° N/
Longitud 8° 37” W) y Puerto Barrios (Latitud 15° o 44° N/
Longitud 89° 36” W) en el Litoral del Mar Caribe; estan a 295
kilémetros de la ciudad capital. Puerto Quetzal (Latitud 13° o
55” N / Longitud 90° 47” W) En el Litoral Pacifico a 96
kilbmetros de la ciudad capital. En la vecindad marina del
Puerto, se ha definido una zona de influencia comprendida en
un poligono delimitado por coordenadas en un plano
cartesiano, legalizada por el Acuerdo Gubernativo 563-
2,003. Referente a las siete terminales especializadas ya
mencionadas, 3 estan dentro de la darsena del Puerto y 4
dentro de su zona de influencia.

El atracadero mas eficiente con que cuenta Guatemala
es el Puerto Santo Tomas de Castilla; el andén de su muelle,
como el recinto portuario, constituye el eslabén que enlaza el
transporte maritimo-terrestre que impulsa la economia de



los guatemaltecos. En este lugar se producen las divisas que
el pais necesita para impulsar las obras de servicio social y
mantener una moneda estable que permita el bienestar de la
poblacion, seguridad en las inversiones y transacciones
comerciales.

El Océano Atlantico forma en las costas de
Centroamérica, golfos y bahias aprovechables para la llegada
de embarcaciones por el abrigo y seguridad que ofrecen
durante las épocas de tormentas y huracanes del Mar de las
Antillas y en todo tiempo. El océano forma en Guatemala la
extensa Bahia de Amatique, mar tranquilo con una fluctuacion
de mareas de poca importancia.

La entrada a la bahia la define una linea imaginaria que
puede trazarse entre el pequefio cabo de Punta Gorda y la
Peninsula de Manabique; cruzando esta linea se aprecia un mar
tranquilo y la extensa e irregular costa de lzabal. Una
sensacion de seguridady gran belleza brinda este conjunto, en
donde en un futuro cercano se ubicara el complejo portuario
mas importante del pais.

Las corrientes de este mar son débiles, asi como las
mareas que oscilan en 30 y 50 centimetros. Por estar
enclavado el puerto en una bahia, se constituye una
proteccion natural contra corrientes marinas y vientos
huracanados.

ACTIVIDAD PORTUARIA EN EL ATLANTICO 35
La explotacion del Puerto Santo Tomas de Castilla se

considera de vital importancia para el desarrollo econémico de
Guatemala y Centroamérica. No sdlo porque a través de él

%% Internet

salen productos tradicionales de exportacion y entran
articulos y materias primas de otros paises, sino porque sirve
de entrada y salida de productos del Atlantico para la
Republica de El Salvador y a otros paises centroamericanos,
ademas de los ingresos que estas actividades generan,
contribuyendo al crecimiento de la economia nacional, y de ser
unaimportante fuente de trabajo.

El analisis de la actividad portuaria es fundamental en
el presente estudio, pues de su eficiencia y alcances depende
lograr las metas establecidas en el “Plan Maestro para el
Reordenamiento 'y Proyeccion Urbanistica de las
instalaciones de ZOLIC”. Es decir que a mayor productividad,
mayores recursos para laimplementacion del plan.

MOVIMIENTO DE CARGA

Pese al proceso inflacionario mundial, Guatemala ha
observado una tendencia al crecimiento en sus transacciones
econdmicas internacionales que se reflejan tanto en sus
necesidades de productos externos como en el monto de sus
exportaciones. Tomando como base las estadisticas
disponibles en el pais puede decirse que la participacion de
Puerto Santo Tomas de Castillaen el total de importacionesy
exportaciones de productos tradicionales representa un
porcentaje importante.
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El Puerto Santo Tomas de Castilla absorbe casi la
totalidad de la carga desembarcada por el Atlantico
movilizando mas del 80% de productos basicos para el
desarrollo agricola, comercial e industrial, tales como
materias primas, productos quimicos, materiales de
construccion, maquinaria, derivados del petréleo, etc.; y el
50% del total de la carga embarcada; café en su mayoria,
azicar, carne, madera y banano, asi como el 100% de las ya
iniciadas exportaciones de recursos minerales. Su
participacion dentro del complejo portuario centroamericano
es relevante. En realidad no compite con los demas puertos
del area, sino contribuye con ellos al desarrollo de la
comunidad centroamericana, trasladando parte de lo que
moviliza a otros mercados del istmo.

ESTADISTICAS DE CARGA 2,007 3¢

Con relacion al movimiento total de carga por puerto,
es Puerto Quetzal, en el Pacifico, que presenta un mayor

3¢ Enlace Portuario, No. 11, abril 2,008
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movimiento durante el 2,007 (7,525 miles de TM?7), seguido
por Santo Tomas de Castilla (4,714 miles de TM), siendo
estos los dos puertos mas importantes del pais. Resulta
importante mencionar que, considerando los porcentajes de
crecimiento respecto al 2,006, Puerto Barrios crecié en
2,034 miles de TM, lo cual representa un aumento del
11.67% segiin el 2,006 (1,621 miles de TM) seguido por
Puerto Quetzal que crecié 7,525 miles de TM, que significa un
incremento del 8.74% en comparacion al afio anterior (6,921
miles de TM).

El analisis muestra el crecimiento mensual interanual
de la carga, clasificada por tipo. Las cifras de las mismas se
presentan por periodos de 12 meses, de aqui el término
interanual en cada uno de los meses analizados, lo que permite
realizar un mejor analisis en cuanto a la tendencia de
crecimiento alolargo del tiempo.

El crecimiento que experimentaron las cargas del
Sistema Portuario Nacional fue sostenido hasta agosto,
posteriormente, presenté un ligera baja hasta noviembre y al
final del afio aumenté. La baja se debié a las disminuciones en el
movimiento de granel sélido y liquido.

El granel sélido crecié en diciembre, lo cual hizo que el
afio cerrara con un crecimiento total de carga movilizada para
el Sistema Portuario Nacional de 16,677 miles de TM, con un
incremento del 6.23% con relacion al afio anterior (15,6866
miles de TM). Asi mismo, los contenedores también crecieron
(5,650 miles de TM) en un 9.75% con relacién al volumen
manejado en el 2006 (5,148 miles de TM).

57 TM. Tonelada métrica



La carga de contenedores juega un papel importante en
el movimiento interanual de carga debido al auge mundial que
el manejo de la carga en contenedores ha tomado. Respecto a
la estructura o distribucion del manejo de contenedores,
Santo Tomas de Castilla es el puerto que mas se destaca
porque tuvo una representacion del 44% (376,666 TEU's®®)
del total de TEU's movilizados en el pais, le sigue Puerto
Quetzal con un 30% (257,290 TEU’S) y Puerto Barrios con
26%(2156,615TEUS).

Al comparar estos porcentajes con los del afio
anterior, se puede decir que es Santo Tomas de Castilla el que
presenté un mayor indice de crecimiento (20.4%) en el
movimiento de TEU’s seguido por Puerto Barrios, (2.68%). En
Puerto Quetzal hubo una reduccion del 13.07% de TEU'S
movilizados, en comparacion al periodo 2,006.
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Los puertos del Caribe que presentan un mayor
crecimiento comparado con el 2,006, son Santo Tomas de
Castilla (9.61%) y Puerto Barrios (4.25%). A su vez, Puerto
Quetzal presento un leve crecimiento del 0.97%, en el mismo
periodo y, en general, el Sistema Portuario Nacional tuvo un

%8 TEU'S; Unidad de medida de carga contenedorizada que se traduce en un contenedor
de 20 pies.

crecimiento total del 5% (3,531 TEU’S) comparado con el
2,006 (TEU'S) 3,665. Con esto, se puede decir que el Caribe
guatemalteco es el que recibe mas buques al afio, aunque sea
Puerto Quetzal quien moviliza mas TM de carga. Del total de
buques que arribaron al territorio guatemalteco (3,531), el
38% (1,356) fueron buques porta contenedores, lo que
representa un mayor porcentaje de la totalidad de éstos.

COMERCIO EXTERIOR POR LOS PUERTOS

Es importante mencionar la contribucién que tiene
cada puerto con relacién al comercio internacional del pais.
Esta puede ser medida por medio de los términos de
comercializacién internacional CIF y FOB. Como se observa en
las graficas proporcionadas por la Comision Portuaria
Nacional, el valor de las importaciones viene en constante
aumento; no siendo éste el caso de las exportaciones, las
cuales aumentaron hasta mayo y se mantuvieron hasta
agosto, asimismo, presentaron una leve baja en noviembre y,
nuevamente aumentaron en diciembre. La causa principal fue
la estabilizacion en Puerto Quetzal y la baja en Santo Tomas
en el mismo periodo.

Por ultimo cabe resaltar que en comparacion con el
2,000, se tuvo un aumento de 8,061,994 a 9,236,935
miles de ddlares en el 2,007, lo cual refleja una tasa de
crecimiento del 14.57% en el valor CIF de las importaciones,
asi como un aumento de 3,604,971 en 2,006 a 4,120,375
miles de délares en el 2,007, lo que representa una tasa de
crecimiento del 14.30% para el valor FOB de las
exportaciones.
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Con relaciéon al comercio exterior, expresado en
toneladas métricas, los puertos maritimos manejaron el
78.1% e, individualmente, los siguientes porcentajes seglin el
total (20,451,683.6 toneladas métricas). El complemento
para cubrir el 100% fue movilizado por las aduanas terrestres
y por via aérea.

GENERACION DE EMPLEO 2°

Como fuente de trabajo la empresa portuaria absorbe
aproximadamente 112empelados que trabajan directamente
en las actividades portuarias por lo que se considera el medio
de subsistencia de un nimero similar de familias, estimandose
en aproximadamente 560 personas, ademis de las
actividades de servicio que genera.

%9 Departamento de Recursos Humanos de Zolic
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4.5. CLIMA

Debido a su cercania maritima, Puerto Barrios posee
un clima tropical con temperaturas que permanecen altas
durante todo el afio, con un promedio de humedad de &47%.
Datos del Observatorio Nacional, que alcanzan un periodo de
26 afios de registro dan una temperatura media de 286.20
grados centigrados, promedio de maxima 31.90 grados
centigrados, pese a que este registro data de 1,972 los
datos no varian significativamente enla actualidad.




Enrelacidn ala época lluviosa, el total de precipitacion
fuede 3,074.70 milimetros, con 174 dias de lluvia. Julio es el
mes mas himedo con una precipitacion media de 485.20
milimetros durante 22 dias de lluvia. Cabe resaltar que esta
region no registra meses secos, pues aiin en marzo hubo un
promedio de 100.50 milimetros de lluvia y vientos de 9.90
Km/h. Los principales vientos, fuente de humedad para todo el
departamento, son los alisios que soplan hace el oeste
procedentes del mar Caribe. Normalmente febrero es el mes
mas fresco, mientras que mayo es el mas caluroso.

4.5.1 HIDROGRAFIA

Los rios y lagos del departamento de lzabal
corresponden a la vertiente del Atlantico, segin la
distribucion hidrografica de Guatemala, establecida por el
Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia
e Hidrologia (INSIVUMEH), para el estudio de la riqueza
hidraulica del pais.

Se ha considerado necesario dar algunos detalles
sobre la riqueza hidraulica de lzabal, porque la aplicacién de la
energia latente de este recurso natural a la agricultura,
pesca, ganaderia e industria en la region, dara origen a un
incremento significativo en la produccion de articulos
destinados al consumo interno y a la exportacion, lo cual debe
tomarse en cuenta con suficiente antelacién para definir
servicios portuarios de mayor alcance que los que
actualmente tienen los puertos de la Bahia de Amatique,
especialmente en el Puerto Santo Tomas de Castilla.

Las cuencas hidrograficas del area cuentan con una
extensa red de estaciones meteoroldgicas que controlan la
cantidad y tipo de precipitacion que ocurre tanto en lzabal
como en los departamentos vecinos, ademas hay datos para

establecer la evaporacion, drenaje, condiciones del agua
subterranea y mediciones fluviograficas, contandose a la
fecha con datos sobre caudales maximos y minimos de los rios
y lagos del area.

4.5.2 TOPOGRAFIA

Puerto Barrios carece de volcanes y altos cerros, mas
que el Cerro San Gil el cual se eleva a 700 metros sobre el
nivel del mar y algunas areas se eleva a 100 metros sobre el
nivel del mar.

4.5.3 FLORA Y FAUNA #°

Enla puertadel Caribe esta Izabal en donde abundan las
reservas naturales que se han convertido en los sitios de
mayor atractivo de laregion, entre ellas se encuentran el Lago
de Izabal, Rio Dulce, Bocas del Polochic, Punta de Manabique y
el Biotopo Chocén Machacas, sin dejar de mencionar las
hermosas playas de arena blanca.

“0 Internet, monografia del d epartamento de lzabal
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4.5.4 CENTROS RECREATIVOS

El sabor caribefio parece ser una de las especialidades
de lzabal, ubicado en el atlantico guatemalteco, adornado con
hermosas playas de arena blanca, un lago enorme, rios
caudalosos, importantes 4reas protegidas, sitios
arqueoldgicos y una gran variedad de flora y fauna. lzabal es el
destino perfecto para aquellos que quieren disfrutar de un
momento apacible y tranquilo rodeado de naturaleza
exuberante y paisaje paradisiaco acompafiado de una
gastronomia singular y de culturas con un gran valor
histérico.

Para poder llegar a lzabal, se debe de tomar la
carretera CA-9, popularmente conocida como “Carretera al
Atlantico”. En su cabecera departamental Puerto Barrios y
sus demas municipios, El Estor, Livingston, Morales y Los
Amates, se encontraran hermosos y atractivos lugres que
vale la pena visitar como las playas de la Bahia de Amatique y
del Lago de Izabal, los Cayos del Diablo, el Sitio Arqueoldgico
Quirigua, el biotopo Chocén Machacas y el hermoso Cerro San
Gil. Las reservas naturales de Bocas del Polochic y Sierra de
las Minas, las vistas del lago desde El Estor, la comercial
ciudad de Puerto Barrios, ademas de deslizarse en las
caudalosas aguas del Rio Dulce y disfrutar de la cultura
garifunaen el histéricoy singular poblado de Livingston.
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4.5.5 CENTROS DE ATRACTIVO TURISTICO

. Balneario Punta de Palma
. Playa Punta de Manabique
. Cayos del Diablo

. Balneario San Ramoncito

. Balneario Las Escobas

. Balneario Poza Azul

. Playa Santa Maria del Mar
. Playa de Santo Tomas

. Balneario Agua Caliente
10.Playa La Graciosa
11.Canal Chapin

12.Cerro San Gil

13. Balneario Las Escobas

[CIECIENTROTEG TR NI RGP

4.5.6 USO0S DEL SUELO Y TIPOS DE SUELO *'

Izabal cuenta con suelos aptos para el cultivo y la
ganaderia. El potencial de los suelos es irregular; gran parte
de ellos ocupan areas escarpadas con pendientes superiores
al 6%. Las lluvias son frecuentes, altas y bien distribuidas; por
estarazon abundan el pastoreo y los bosques que cuentan con

*" Diccionario Geografico de Guatemala del afio 2,002, proporcionado por el Instituto
Geografico Nacional



maderas preciosas como la caoba, conacaste, cedro y otras
especies valiosas tipicas de la zona tropical.

También existen zonas donde los cultivos son de mucho
desarrollo, rentablesy con demanda local y extranjera como el
cacao, hule, café, palma de coco y frutas. Es interesante
resaltar que debido a que en las afueras del departamento se
condensa la mayor parte de poblacién se intensificala siembra
de maiz, banano, frijol, arrozy yuca*?.

Los suelos de lzabal se clasifican agrupandolos segin
su ubicacidn en las altiplanicies, cerros y valles. Los suelos de
aluvion se encuentran en los valles de las cuencas principales
(Motagua, Polochic y Sarstiin). Ademas de los suelos de
aluvion, existen suelos conformados con arena-turba en forma
de promontoriosy pantanos como el Manabique, suelo acido de
turba fibrosa color café, sin uso parala agricultura.

4.6 DEMOGRAFIA

Se considera que el andlisis del potencial humano y su
composicidn es de primer orden en un plan de desarrollo
regional, por ser la poblacién el recurso fundamental con que
se cuenta como factor de produccion. El estudio comprende
las  caracteristicas  demograficas  generales  del
departamento de lzabal, informacion tomada de la Direccidn
General de Estadistica.

La poblacion de lzabal ha seguido el proceso de
crecimiento que se indica adelante, siendo cada vez mas
significativo en relacion ala poblacion de la repiblica. Es decir,
que este departamento constituye un area de atraccion para
nacionales y extranjeros, debido a los centros de produccién y

“2 Base Cartografica del Ministerio de Agricultura, Ganaderia y Alimentacién (Maga)

trabajo que existen en este departamento, entre los cuales el
Puerto Santo Tomas de Castilla es una importante fuente de
trabajo.

4.6.1 POBLACION TOTAL POR SEXO EN AREA
URBANA, RURALY POR ETNIA.

Aligual que el resto de larepiblica, 1zabal presenta una
estructura racial basica de dos grupos étnicos; indigenas y no
indigenas, con la particularidad de contar con una minoria de
raza negra, que se localiza principalmente en los municipios de
Livingstony Puerto Barrios.

Fotografia de mujer representante de la cultura Garifuna

De acuerdo con el ultimo Censo Nacional de Poblacion y
Habitacion en Puerto Barrios hay un total de 1,078
habitantes, dividido en 59.92% habitantes en el area urbanay
un 40.02% de habitantes en el area rural. Los datos que
arroja indican que hay un total de 40,242 hombres y 40,636
mujeres en el departamento. *°

“% Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002.
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Hombre drea urbana

23,810 habitantes

Mujeres drea urbana

24,771 habitantes

Total drea urbana

48,581
habitantes

Hombres area rural

16,432 habitantes

Mujeres area rural

16.065 habitantes

Total drea rural

32, 497
habitantes

En relacion a los porcentajes seglin etnias, el Censo
arroja que en Puerto Barrios la poblacién se divide asi: **

ETNIA HABITANTES PORCENTAJE
Maya 3,475 4.29%
Garifunas 976 1.20%
Xinca 60 0.07%
Ladinos 76,410 94.24%
Otros 157 0.19%

TOTAL 61,078 100%

4.6.2 ASPECTOS DE MIGRACION

Un aspecto a considerar dentro del estudio es el
fenémeno de la migracion, pues los migrantes llegan a
constituirse en una parte de la fuerza laboral de la region. De
acuerdo con analisis técnicos realizados por funcionarios
ediles los migrantes mas frecuentes son los habitantes de
Chiquimula, que quiza debido a su cercania buscan mejores
oportunidades de vida en un lugar portuario que pueda
ofrecérselos. Entre los migrantes extranjeros se cuentan los
belicefios y hondurefios. En el siguiente cuadro pueden
apreciarse mejor estos datos.

44 Censo del Instituto Nacional de Estadistica, 2,002
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DEPARTAMENTO DE PORCENTAJE
ORIGEN

1. Chiquimula 6.97
2.ElProgreso 6.11
3.Guatemala 5.99
4. Zacapa 4.34
5. Jutiapa 1.863

PAIS DE ORIGEN PORCENTAJE
1. Belice 1.863
2.Honduras 1.04
3. El Salvador 0.56
4. ElCaribe 0.40
5. Asia 0.40
6.Resto de Centroamérica 0.15
7.Estados Unidos 0.10

4.6.3 NUMERO DE VIVIENDAS*5

Puerto Barrios cuenta aproximadamente con 16,641
locales de los cuales el 82.8% son casas particulares, el
10.51% son ranchos y el 5.6% son cuarterias. Los materiales
utilizados en la fabricacion de las viviendas son: ladrillos,
adobe, madera, lamina metalica, siendo el material mas comiin
en el area urbana, el block y la madera. En las casas rurales el
bambu, adobe y lamina metalica. El régimen de tenencia de
vivienda es propio o arrendado. Asimismo, los terrenos pueden
ser propio, estar en usufructo municipal o ser del Estado.

El problema de la vivienda esta relacionado
fundamentalmente al ingreso que se percibe, de ahi que no sea
coincidencia que en donde se perciben mayores salarios se viva
enh mejores condiciones.

“5 Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002



4.7 INFRAESTRUCTURA

La red de servicios piblicos de Santo Tomas de
Castilla, ha sido objeto de atenciéon y mantenimiento. Sin
embargo, el crecimiento urbano acelerado no ha permitido que
se satisfagan las necesidades de la poblacion. Esta ciudad,
como otras de la republica, depende de una extensa y costosa
red subterranea de servicios publicos, la cual sera necesario
construir por etapas y conforme una programacion adecuada,
dictada fundamentalmente por la capacidad de produccion de
la ciudad como unidad portuaria y centro industrial de
alcances nacionales e internacionales.

4.7.1 AGUA POTABLE

Santo Tomas de Castillo cuenta actualmente con dos
sistemas de abastecimiento de agua potable: uno que opera
en algunas partes de la ciudad y pertenece a la Empresa de
Aguas del Atlantico, S. A. (EDASA); el otro es el sistema de
agua potable de la Empresa Portuaria Nacional “Santo Tomas
de Castilla.

EDASA tiene como fuente de abastecimiento el Rio de
las Escobas y otros nacimientos cercanos: el area principal de
servicios es la ciudad de Puerto Barrios, pero en Santo Tomas
abastece a la colonia “Banvi”, algunas industrias y pocas
casas del area.

La fuente que abastece el sistema de agua potable de
la Empresa Portuaria Nacional “Santo Tomas de Castilla”, es
de origen subterranea y proviene del lugar denominado Poza
Azul, de una altura de 0.45 metros s.n.m.; a la fecha la
demanda esta satisfecha con el caudal producido; la captacién
se hace por medio de bombas. El agua es potable y tiene las
siguientes cualidades:

* Es uniforme en su temperatura y en contenido de
minerales solubles;

* Esta libre de turbidez y de contaminacion
bacteriana;

* El rendimiento de la fuente es mucho mas
constante que el de las corrientes superficiales,
que varia enla estacion secay la estacion lluviosa;

* El agua no se tiene que transportar desde una
distancia larga; puede proporcionarse el
abastecimiento de agua potable a bajo costo a los
diferentes usuarios.

4.7.2 ENERGIA ELECTRICA #¢

El servicio de energia eléctrica para Puerto Barrios lo
brinda la Empresa Eléctrica Municipal a un 72% del territorio.

S
La empresa cobra las siguientes tarifas:

Kilovatio/hora = Q.0.61 domiciliar y comercial
Instalacién 110 kilovatios=Q110.00
Instalacién 220 kilovatios = Q250.00

“6 Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002
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4.7.3. DRENAJES

Considerando el clima que persiste en el municipio y la
cantidad de agua pluvial y que desde hace cuatro afios el
sistema de drenajes pluviales no recibian el mantenimiento
adecuado, la Seccion de Mantenimientoy el Departamento de
Ingenieria de la Zona Libre de Santo Tomas de Castilla
realizaron una limpieza a fin de éstos evitar problemas de
infeccidn en la piel, asi como en el sistema respiratorio.

L‘:“"‘" 'EW
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4.8 TRANSPORTE*?
TRANSPORTE POR CARRETERA

Este tipo de
transporte es de vital
importancia porque,
ademas de comunicar
productores N
consumidores, es
necesario para la
coordinacién entre
otros medios de
transporte, como el
maritimo y aéreo. Antes de comenzar la distribucion,
independientemente del medio que se utilice para es
indispensable la utilizacion de la red vial.

Actualmente se cuenta con una tarifa de US$ 0.506 a
$1.00 por Km. Estas tarifas se determinan en base a
distintos factores, como el tiempo total pararealizar el flete,
la distancia del recorrido, la clase y origen de las mercancias
que se transportan, el peso del producto que se transporta, la
calidad del contratante del servicio, entre otros. Dentro de
los costos inherentes al proceso de produccién se encuentran
los repuestos, combustibles, llantas. Se ha sugerido que la
tarifa propuesta, para poder trabajar eficientemente, deberia
ser de US$ 1.37 por Km.*® Ademas los costos del transporte
terrestre son elevados, por problemas exdgenos al proceso.
Este sector se ve afectado principalmente por los siguientes
aspectos: infraestructuraactual, procesosy seguridad.

“7 Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002
*® Federacion Centroamericana de Transporte, Costos Operativos del Transporte por
Carretera y Tarifas Sugeridas, Centroamérica 2,003



Como medio de transporte terrestre se cuenta con la
via férrea y vehiculos motorizados de diversa capacidad. Al
analizar el comportamiento de la carga de y hacia Santo
Tomas, se establecid lo siguiente:

Transporte de la carga a embarcarse:

Ferrocarril 20.5%
Trailers con furgones 14.8%
Camiones con contenedores 30.7%
Otros camiones 33.7%

a) Transporte de la carga desembarcada con destino a
Guatemala o Centroamérica

Ferrocarril 0.2%
Trailers con furgones 9.2%
Camiones con contenedores 6.6%
Otros camiones 47.6%
Camiones tanques (gasolina) 36.4%

Segln el ejemplo anterior la cantidad de camiones que
se necesitaron para transportar la carga ascendié a 87,603
unidades; es decir un movimiento de 240 diarios, con un
promedio de espera de 2:30 horas y un promedio de operacion
de 5:00 horas. De mantenerse la misma proporcidn de carga
por unidad, la demanda futura de trafico de vehiculos pesados
generado directamente por la movilizacion de carga, estaria
alrededor de los 500 vehiculos diarios, a esto habria que
agregarle un margen de seguridad del 10%.

CARGA LLEGADA AL CARGA SALIDA
PUERTO DEL PUERTO
FERROCARRIL FERROCARRIL
CAMIONES CAMIONES
Carga 143 146 545 45186 2,254
transportada 054 682
(Ton)
Porcentaje del 20.86% 79.2% 0.2% 98.0%
total
Promedio Ton. - 14.5 - 15.9%
Vehiculo
No. vehiculos - 37 590 --- 141 &04
(Ton)
Carga diaria (Ton) ---- 1,493.3 - - 6,177.2
Vehiculos diarios - 103 --- 369
(Unidades)

Segln datos proporcionados por la Direccion General
de Caminos, el trafico actual por la Carretera Guatemala -
Santo Tomas de Castilla, es de un promedio diario de 1,050
vehiculos livianos y 950 vehiculos pesados, considerandose
entonces que la carga de Santo Tomas abarca el 25% de
vehiculos pesados. Si continuara la misma tendencia
tendriamos una demanda de 4,210 vehiculos diarios, lo que
equivaldriaa 1.536,650 vehiculos anuales.

INFRAESTRUCTURA ACTUAL

Durante 1,946 la mayoria del transporte terrestre
era considerado de “traccion de sangre”. Las personas en su
mayoria se valian de animales para trasladarse o llevar sus
mercancias de un lugar a otro. Hoy en dia, con el crecimiento
econdmico que ha habido durante casi sesenta afios, y la
mejora relativa de la infraestructura terrestre, la mayor
parte de transporte terrestre se realiza por medios
automotrices. Sin embargo, a pesar de su importancia, la
infraestructura actual carece de capacidad para albergar el
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trafico actual. Ademas se cuenta con un mal estado de la red
vial, lo cual hace que se acelere la depreciacién de los
vehiculos.

La cobertura actual no abastece eficientemente la
comunicacion con los sectores productivos. Por ejemplo, para
un agricultor es dificil trasladar sus productos debido a la
carencia de infraestructura y esto hace que se impida la
asignacion de recursos a actividades eficientes y que se
incrementen los costos ala produccion nacional.

En ese sentido, si bien existen grandes deficiencias en
el aspecto fisico de la infraestructura, el problema critico es
la mala planificacion en la realizacion de la red vial, lo cual hace
deficiente la logistica de transporte. Por ejemplo, para seguir
la ruta que existe entre el Océano Pacifico y el Océano
Atlantico se debe atravesar la ciudad capital y varias
ciudades departamentales, lo cual retrasa el proceso de
transporte, debido al trafico de estos mismos lugares. Para
agravar el problema, éste se padece a nivel regional, pues en
cada pais de Centroamérica ocurre lo mismo: el transporte
terrestre debe atravesar la capital correspondiente y varias
ciudades importantes. El Plan Puebla Panama tiene
contemplado impulsar la construccion de los ejes del pacifico
y el Norte del pais.

TRANSPORTE MARITIMO

A nivel centroamericano, los puertos que sostienen el
&07% del comercio son: Santo Tomas de Castilla, Puerto
Quetzal, Acajutla, Limén-Moin y Caldera. La dispersién del
comercio alrededor de los distintos paises centroamericanos
se debe a la corta distancia entre paises y la imposibilidad de
algunos para acceder a ambos océanos. Las distancias entre
puertos son las siguientes:
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DISTANCIAS ENTRE
CENTROAMERICANOS #°

CIUDADES Y PUERTOS

ORIGEN DESTINO KM
Ciudad de Guatemala | Santo Tomas de Castilla 304
Ciudad de Guatemala | San Salvador 240
Managua San José de Costa Rica 460
San Pedro Sula Puerto Cortes 64
San Salvador Acajutla &5
San Salvador Tegucigalpa 333
Tegucigalpa Managua 364
Tegucigalpa Puerto Cortes 301

Aunque se cuente a nivel regional con cuotas de
transporte maritimo muy similares, a nivel internacional es un
costo sumamente alto. El costo de transportar un
contenedor de Sur América hacia Bélgica es similar al costo
de transportarlo hacia Centroamérica®.

Costa Rica tiene acceso portuario en ambas costas,
Puerto Caldera en el Pacifico y Puerto Limén en el Atlantico.
Existen mas de 20 lineas maritimas y 4 consolidadores que
operan regularmente. Entre las principales navieras se
encuentra American President, Compafiia Chilena de
Navegacion, CMA-CGM, Seabord Marine, Maersk-Sea Land,
Evergreen Marine, Europe West Indies Line, y otras mas. Dada
la posicion del pais y la competencia en los servicios
prestados, el transporte en Costa Rica es competitivo.

El Salvador cuenta unicamente con acceso a la Costa
del Pacifico, por lo que debe mantener conexiones con Puerto
Cortés, en Honduras, y Puerto Barrios y Santo Tomas de

*° Elaborado por el Centro de Investigaciones Econémicas y Nacionales CIEN en base a
la informacion obtenida en Proexport

®%El costo oscilaentre $ 1,200 y $ 1400 para un contenedor de 20’ y entre $ 1,600
y$ 1900 para uno de 40’, segiin datos de Proexport, Colombia.



Castilla, en Guatemala. Se resalta que su mayor actividad
comercial proviene de costas del Atlantico, por lo que dada
estaestructura, los tiempos de transporte se incrementany
por lo tanto los costos. Las principales navieras son American
President, CMA - CGM, Europe West Line, Maersk-Sea Land,
Seaboard Marine, Columbus Line, Likes Line, entre otros.

En Honduras la principal unidad portuaria se encuentra
en la Costa del Atlantico, siendo el principal punto comercial
Puerto Cortés. Mucho comercio centroamericano transborda
en Kingston previamente, por lo que los costos del transporte
maritimo se incrementan. Muchas de las navieras también
prestan sus servicios, extendiéndose hasta las ciudades
principales. Las principalesnavieras son: CMA-CGM, Europe
West Indies Line, Maersk- Sea Land, Seaboard Marine, Great
White Fleet, Columbus Line, Maruja y otros. En cuanto a
costos, las tarifas son libres, pero debe existir un volumen o
frecuencia adecuada para poder negociar una tarifa reducida.
Unas navieras ofrecen servicios “All in”, incluyendo todos los
recargos comerciales. °’

Guatemala cuenta con laventaja comparativa de tener
acceso a ambas costas, cuenta con cuatro empresas
portuarias, las cuales son independientes, auténomas y
cuentan con una administracién propia. Si bien existen mas
puertos, a través de estas empresas portuarias se realiza la
mayor parte de la actividad comercial.

®1 Proexport, Macro rueda de Negocios, Colombia 2,003

Buque mercante, remolcado hacia puerto.

Los costos del transporte se encuentran en un nivel
promedio, siendo la carga seca la mas barata. Aunque las
tarifas se determinan en cuanto a la interaccion de
productores y transportistas, existe un mercado muy
cerrado, por lo que Unicamente se consiguen tarifas
aceptables cuando se cuenta con niveles de volumen y
frecuencia altos. Entre las principales navieras se encuentran
CMA-CGM, Dole Ocean Liner Express, Europe West Indies Line,
Seaboard Marine, Maersk-Sea Land, Columbus Line, Likes Line,
TMMLines, y otros.

En Guatemala, el movimiento portuario, expresado en
toneladas, ha mostrado un crecimiento notable en el periodo
de 1,998 al 2,003. El crecimiento de la actividad portuaria
(en toneladas) del afio 1,995 al 2,003, ha sido del 40% en
Puerto de San José, 27% en Puerto Barrios y 46% en Puerto
Quetzal®2. Por otro lado, hoy Guatemala cuenta con el
segundo lugar de mayor actividad portuaria de la region.
Panama es el pais con mayor actividad portuaria con un
movimiento de 24.6 mil millones de toneladas contra 14.6 mil
millones de Guatemala. Si deseamos que el crecimiento
continue de forma sostenible es necesario contar con una

52 Comisién Econdmica Para América Latina y el Caribe -CEPAL- / ECLAC LC/W.001
Rev 3, 2,003.
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politica integral dentro del sector, tomando en cuenta la
infraestructuraactual y los demas medios de transporte.

De las cuatro empresas portuarias, el mayor
movimiento lo realiza Puerto Quetzal, que opera en la costa
del Pacifico, y Santo Tomas de Castilla, que opera en la costa
del Atlantico, con un 72% de las toneladas comerciadas.
Puerto Barrios, en la costa del Atlantico, y San José, en la
costa del Pacifico, ocupan aproximadamente un tercio de la
actividad portuaria. Se ha observado que estas dos empresas
portuarias han sido una alternativa para el transporte en
ambas costas respectivamente. Sin embargo, no se han
aprovechado las economias de escala, y por lo tanto, ambos
puertos han sido secundarios en la actividad portuaria.

La rentabilidad de un sistema integrado de transporte
produce a Guatemala un significativo ingreso de divisas y
circulante, destinado al mantenimiento del sistema y a la
construccion de infraestructura destinadas al desarrollo
econdmico-social del pais, un ejemplo es el Puerto Santo
Tomas de Castilla, considerado el eslabdén entre el transporte
terrestre de la region centroamericana y Guatemala, y el
transporte maritimo del Atlantico.

El  transporte maritimo portuario ha ido
incrementandose, mejorando sus sistemas de transportacion
y movilizacién. El trafico internacional hacia Puerto Santo
Tomas de Castilla se caracteriza por la llegada de barcos
convencionales, Roll-On Roll-Off (Ro-Ro), graneleros, tanques o
graneleros liquidos, slash o porta barcazas. También arriban
barcos de turistas.

Para el analisis del transporte maritimo se integraron

las operaciones que se ejecutan desde el arribo de las naves
hasta el despacho de mercaderias:
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DEFINICION
Arribo a bahia

CONCEPTO
La llegada de la nave a bahia y su
permanencia en ésta, esperando la hora
de atraque.
Servicio obligatorio de pilotaje y opcional
de remolque que se presta a las naves en
la maniobra de atraque.

Servicio de pilotaje

Traslacion El traslado de la mercaderia del buque a
las bodegas o viceversa.

Almacenaje Permanencia de la mercaderia en los
almacenes y su acondicionamiento.

Despacho Despacho de la mercaderia de las
bodegas hacia los medios de transporte
terrestre o bien en despacho directo de
muelle o viceversa.

Médulo de | Diversos medios de transporte terrestre

transporte que se utilizan para transportar la
mercaderia

NAVEGACION INTERIOR Y DE CABOTAJE

A este tipo de transporte maritimo no se le ha dado
importancia, a pesar de que constituye un complemento a la
red de carreteras y vias férreas, como un medio de
comunicacion indispensable dada la escasa red vial en la
region. Desde hace algunos afios se contaba con dos unidades
de transporte pertenecientes a Ferropazco, como entidad
adscrita a la Empresa Portuaria Nacional Santo Tomas de
Castilla, con capacidad para pasajeros y movimiento de
pequefias embarcaciones dedicadas a la pesca. Este sistema
es uno de los mas usados en lzabal y tiene una longitud
aproximada de 377 kilémetros.

Las vias navegables las constituyen: la cuenca del Rio
Sarstun y el Sistema del Rio Polochic - Lago de lzabal - Rio
Dulce, que conforman el eje longitudinal principal del



transporte. El eje transversal entre las cuencas, lo
constituye el transporte maritimo de cabotaje, que conecta
Puerto Barrios y Santo Tomas de Castilla con Livingston, el
Puerto Modesto Méndezy viceversa.

TRANSPORTE AEREO

Siguiendo la dinamica global, la demanda por este
servicio se ha incrementado rapidamente durante las dltimas
décadas. lLas empresas compiten internacionalmente y
necesitan un medio mas rapido para transportar personas y
mercancias. El incremento de la demanda debe suplirse con un
ajuste por el lado de la oferta. Sin embargo, distintos
factores han imposibilitado su implementacidn, desde la ley
actual, hasta las politicas internacionales y domésticas
relacionadas con este sector.

La cercania a América del Sur hace que los costos
aéreos sean bajos, en comparacion de destinos mas
distantes. Sin embargo, la diferencia de costos que existe
entre la region centroamericana y Europa es relativamente
baja.

El transporte aéreo como apoyo al transporte
maritimo y portuario, no se ha desarrollado paralelamente,
mas bien la construccion de aerédromos en la region de 1zabal
obedecié basicamente a las necesidades de explotacion
agricola. Las dimensiones y calidad del terreno donde se
orientan, asi como las facultades o que ofrecen, en general son
muy pobres, debido al proceso que tienen en la actualidad.

En Izabal existen 40 aerédromos, el mas importante es
el de Puerto Barrios. Este cuenta con una pista de 1,630
metros de longitud por 24 metros de ancho y una elevacion de
10 m.s.n.m. Existe también el construido por EXMIBAL en EI
Estor, con una longitud de 1,060 y ancho de 40 metros,
ambos con rodadura de concreto, radiofaroy torre de control.
Los aerdédromos restantes son tres del estado y los demas de
caracter privado con transito escaso.

El establecimiento de polos de desarrollo, como el que
se pretende con la reorganizacion de la empresa y creacion de
una ciudad portuaria, a la par de proyectos de desarrollo
turistico en el drea de lzabal conlleva la necesidad de contar
por lo menos con un aeropuerto de caracter internacional, que
facilite el flujo de pasajeros y carga por via aérea.

TRANSPORTE FERROVIARIO

Durante 1,878 se introdujo el ferrocarril en Guatemala de
forma exitosa. Este conectaba el tramo del puerto de San
José y Escuintla. En 1,900 se habia expandido en gran
manera, teniendo una extension de 710 kilometros. Se
encontraba siendo operada por cinco empresas privadas
concesionadas por el Gobierno. En 1,912 se consolidan las
lineas del ferrocarril y se forma la empresa Internacional
Railroad of Central America -IRCA-. La importancia del
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trasporte se enfatizé a mediados del siglo XX. La construccidn
de carreteras asfaltadas contribuyd a la disminucion de la
demanda por el servicio ferroviario.

En 1,969 IRCA cedié sus posesiones al Gobierno y se
cred Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-. En 1,972 se
emitid la Ley Organica de FEGUA que la establece como una
institucion auténoma. A partir de la década de los 70 hasta
mediados de la década de los 90, la demanda por el transporte
ferroviario disminuyé considerablemente. En el periodo de
1,968 a 1,995 ésta tuvo pérdidas cercanas a los US$ 100
millones, las cuales fueron absorbidas por el Gobierno.

En mayo de 1,997 la Compafiia Desarrolladora
Ferroviaria S.A. -COFEDE- gand la concesion de la
administracién ferroviaria. Por su parte, la empresa mostré
un plan para la rehabilitacién de la red ferroviaria, el cual se
desarrollaba en cuatro partes: 1) se debia rehabilitar el
tramo Puerto Barrios/ Santo Tomas; 2) se debia rehabilitar la
ruta de Tecin Uman/ Escuintla; 3) se debia rehabilitar el
tramo Escuintla/ Guatemala; y 4) se debia cubrir la ruta
Zacapal Anguiati. Ante incumplimiento, FEGUA se reservo el
derecho de poder multar al usufructuario.

La historia del transporte ferroviario nos muestra dos
aspectos importantes:

1) Se contaba con un medio eficiente para transportar
bienes y personas pero a consecuencia de una mala
administracién publica y un medio complementario
eficiente, como las carreteras, perdié la importancia y
eficiencia que teniaen el sector;y

2) las reformas que se dieron, favoreciendo una mayor
participacion del sector privado contribuyeron a la
mejora del transporte ferroviario. Ahora nos
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encontramos en un punto en el cual debemos
preguntarnos cual es la mejor forma para continuar las
reformas de manera eficiente.

CABOTAJE POTENCIAL POR COSTA -MILLONES DE
TONELADAS

Lake Petén
sy

Fuente: Ferrocarriles de Guatemala- FEGUA

4.9 EDUCACION

Uno de los aspectos sociales mas importantes de toda
poblacion es la educacién que recibe, asi como el sistema
educativo de que se dispone para proveer a esa poblacién por la
relevancia que la capacitacion de las personas tiene en todo
programa de desarrollo. En lzabal el porcentaje de
analfabetismo es similar al promedio nacional y se observa con
mas incidencia en el area rural que en la urbana, y es mayor en
la mujer.

Estos factores se tomaran en cuenta para realizar el
presente Plan, pues Santo Tomas, como otros puertos



futuros del Atlantico demandaran de lzabal poblacidn
calificada, totalmente alfabeta y con habilidad para el
desarrollo técnico, empresarial de servicios de oficinas,
seguros y otras actividades comprendidas en la tecnologia
portuaria moderna.

4.10 ACTIVIDADES PRODUCTIVAS ®°

En agricultura destaca la produccidn de banano, maiz,
frijol, yuca y arroz. Anualmente se producen unas 724,374
cajas por parte de COBSA y COBIGUA 4,670,190 cajas
anuales y utilizan un area de 3,151 hectareas, la mayoria de
ésta produccidn va a Estados Unidos y Europa.

Otro producto es el arroz del que se producen 21,320
quintales anuales utilizando un drea de 413 manzanas para su
cultivo. Su mercado es Guatemala, El Progreso y Jutiapa. El
maiz y el frijol se cultivan en 1,571.50 manzanas de terreno,
produccion que tiene distribucion local y departamental. En el
caso del hule se trabajan unas 209 hectareas para su
produccion que es vendido en el mercado nacional. La pifia
también es para consumo interno, produciendo en 88
manzanas de terreno un aproximado anual de 1,760,000
unidades.

REFERENTE HISTORICO
4.11 RESENA HISTORICA

En la época Precolombina, los mayas utilizaban las
Costas de la Bahia de Amatique para realizar sus contactos
de toda indole entre las grandes ciudades de Tikal y Copan.
Durante la Colonia, debido a los piratas y demas enemigos de

5% Diagnéstico U.T.M. Puerto Barrios, afio 2,002

Espafia, el Presidente del Cabildo con sede en la Capitania
General de Guatemala, Don Alonso Creado de Castilla,
encomendd al piloto Francisco Navarro, examinar todo el
Litoral de la Bahia de Amatique a fin de establecer un puerto
con mejores condiciones naturales que los de Caldera, Punta
de Castillay Puerto Caballos.

Fotografia de la playa de Punta de Palma

Francisco Navarro, conocedor de las Costas, después
de una extensa inspeccion, el 7 de marzo de 1,604 encontré
un lugar ideal en el Golfo de Guanaxos, a poca distancia de la
Bahia de Amatique. Por honrarse en esa fecha Santo Tomas de
Aquino, se dispuso llamar a lo que seria el nuevo puerto,
Puerto Santo Tomas, agregandose el nombre de Castilla en
honor a Don Alonso Creado de Castilla, presidente del Cabildo.

El nuevo puerto se vio expuesto a frecuentes ataques
de piratas que surcaban el litoral Atlantico, entre ellos, los
famosos Pie de Palo y Diego de Mulato; sin embargo, esto no
fue obstaculo para que se iniciara la colonizacién y el
mejoramiento econdmico de la zona. Mediante el Decreto de la
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Asamblea Legislativa del 9 de mayo de 1,842 ya en plena vida
independiente, se autorizé a inmigrantes belgas fundar lo que
se conocié como Colonia Belga.

Por medio del Acuerdo Gubernativo emitido el 4 de
agosto de 1,683, gracias a las ideal del General José Rufino
Barrios, y ante la inconveniencia del Puerto Santo Tomas de
Castilla, se dispone el traslado del puerto a un lugar mas
adecuado, cuyo fondeadero garantizara un atraque mas facil a
los vapores que llegaban a la costa atlantica. **

HISTORIA DEL PUERTO SANTO TOMAS DE CASTILLA
Y LA REGION %°

Durante los primeros afios de la conquista espafiola,
las actividades comerciales de los indigenas en la region Norte
del pais declinaron en forma significativa. Fue destruido el

®* Diccionario Enciclopédico llustrado Larousse.
55 San Felipe, a Prehistoric Settlement in Eastern Guatemala. Barbara Borréis, 1969.
Tesis Doctor Universidad de Yale.
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Puerto de Nito y terminé la actividad maritima en la Bahia de
Amatique.

El potencial de la costa atlantica de Guatemala,
principié a estudiarse en 1,534, por orden de Carlos V de
Espafia, lo que aproveché el adelantado Pedro de Alvarado,
conquistador de estas tierras, para independizar la colonia del
Puerto de Veracruz, parala comunicacion con Espafia; ademas
de contar con una defensa militar para protegerse de piratas
y corsarios.

El segundo Presidente de la Audiencia, fundé el Puerto
del Golfo Dulce el 3 de junio de 1,549, comunicado con el
interior de la colonia por el Golfo Dulce, Lago de lzabal, Rio
Polochic y el Motagua. Caminos y veredas de facil acceso
permitian la comunicacion al puerto.

A partir de la fecha indicada se principian estudios
sistematicos de las Verapaces, Chiquimula, Zacapa e lzabal,
encontrandose que la cuenca hidrografica del Atlantico,
constituia un recurso natural, que integrado con la Bahia de
Amatique formaba un sistema geografico de gran potencial
para el comercio exterior de la colonia.

Para realizar estos estudios se trajeron navegantes y
constructores de puertos con experiencia. Entre ellos vino
Francisco Navarro, conocedor de las costas de Yucatan y
Honduras; él fundé el Puerto Santo Tomas de Castilla el 7 de
marzo de 1,604, fecha en que se celebra el dia de Santo
Tomas de Aquino, de ahi el nombre del lugar.

El Ingeniero espafiol Antonio Porta, se encargé de los
trabajos de comunicaciéon y acceso entre la ciudad de
Guatemala, capital del Reino y Santo Tomas. Recorrié el Rio
Motagua en la barca que él mismo construyé y nombré “La



barca de Guatemala”. Un sistema de comunicacion muy
rustico pudo construirse: caminos transitables por mulas,
pero que aprovecharon los encomenderos para exportar por el
puerto, con destino a Espafia, minerales y productos
agricolas.

La fortificacion del puerto era dificil; fue atacado
varias veces y sus autoridades encarceladas, pero los
espafioles lo supieron defender. Ademas se construyéd el
Castillo de San Felipe, en el Lago de lzabal, para atender las
emergencias que se presentaran.

Para poblar el puerto se tomaron medidas de alto
costo para el pais, como la distribucién de tierras en
concesiones para explotacion de caoba y otras maderas
preciosas. La falta de caminos fue el mayor obstaculo y para
remediarlo se concedid a los sefiores Juan Galindo y Miguel
Moscoso, la concesion de corte de maderas en las margenes
del Golfo Dulce, Rio Polochic y Motagua, a cambio de que éstos
sefiores construyeran un tramo carretero de Santo Tomas al
Rio Motagua.

OCUPACION INGLESA (1,833- 1,840)

El doctor Mariano Galvez continué la colonizacion de
Izabal a partir de 1,633. Hecho que costé a Guatemala
pérdida cuantiosa de recursos naturales, concesiones
onerosas, privilegios que es dificil cree que fueran otorgados
por guatemaltecos.

Fueron ingleses los colonos que contrataron con
Galvez la colonizacion del area. Mayenng Anderson,
representante de la compaiiia inglesa “The Eastern Coast of

®¢ San Felipe, a Prehistoric Settlement in Eastern Guatemala. Barbara Voorhies,
1969. Tesis Doctor Universidad de Yale.

Central Américay Comercial and AgriculturalCo.”, fue enviado
a recorrer el area y firmar los contratos respectivos.
Anderson informé a su compaiiia en los siguientes términos:
“Habéis obtenido la propiedad de quince millones de acres, de
los mas fértiles terrenos que se pueden encontrar en el
mundo, con privilegios que nunca se han concedido a sociedad
alguna; es verdaderamente una fortuna”.

Los ingleses poco tiempo permanecieron en el area; el
sefior Fletcher, para animar a sus compatriotas, les
manifestaba por escrito: “Los habitantes del lugar son
trabajadores campesinos, que por un medio salario hacen las
labores y estan habituados al clima. Estos indios seran otros
consumidores de nuestros productos de Europa”.

La Asamblea Constituyente del Estado, con el Decreto
del 30 de octubre de 1,840, no aprobé el nuevo contrato que
Anderson presentara para que los ingleses continuaran la
ocupacion de las Verapaces e lzabal. Esto causé el final de la
ocupacion inglesa en Guatemala.

COLONIZACION BELGA (1,840-1,846) 7

El sefior Francisco Roxon presenta ante la Asamblea
Constituyente, el 6 de agosto de 1,840, la peticion formal
para que el gobierno opte por interesar a Bélgica para que
adquiera los derechos otorgados a los ingleses. Fue
seleccionado este pais, en vista de su reciente independencia
de Holanda y sobre todo porque, al decir de su gobierno, el
porvenir de Bélgica estaba en el mar.

Guatemala iniciaba su produccién con mucho éxito en
los renglones de: Café, muy apreciado en Europa, algoddn,

°7 San Felipe, a Prehistoric Settlement in Eastern Guatemala. Barbara Voorhies,
1969. Tesis Doctor Universidad de Yale.
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cacao, tabaco y productos minerales con demanda en los
mercados del viejo continente; el café (Guatemala Flora),
considerado el mejor del mundo, la vid y maderas finas.
Informados los belgas de la produccién indicada y del potencial
de las Verapaces e Izabal, dispusieron recorrer el areay el 6 de
enero de 1,642 llegaron a Santo Tomas los primeros colonos
enlagoletareal “Lonise Marie”.

Los nuevos pobladores fueron juramentados y recibidos
como ciudadanos guatemaltecos, con todos los derechos y
deberes que indicara la Constitucién de la Republica. Los
nuevos residentes contaban con ingenieros y técnicos que se
ocuparon del trazo de la ciudad, estudio y construccidn de
caminos de Santo Tomas al Motagua y del puerto a la ciudad
capital.

Los colonos esperaban oro y plata, no el panorama que
la naturaleza presentara y sobre todo, la empresa planteada
para el desarrollo del area no les interesé. Ademas, no todos
vinieron sanos, muchos venian enfermos y con vicios, de
manera que pronto la colonia belga presentaba aspectos de
abandono y descontento. Sin embargo, no les falté el apoyo del
Rey de Bélgica, del Gobierno de Guatemala, y con la
experiencia de los colonos se lograron muchas negociaciones
mercantiles, experiencias utiles.

El 19 de Noviembre de 1,846, con apoyo del Gobierno
de Guatemala, el Consulado de Comercio declaré “Puerto Libre
a Santo Tomas”, finalizando asi los compromisos con Bélgica y
dejando alos colonos en pleno derecho de la tierra.

Declarado Puerto Libre a Santo Tomas de Castilla,

Unicamente quedaba un problema por resolver: “Caminos para
la intercomunicacion con el Pacifico”. Luego, el comercio
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exterior impulsaria los puertos del Atlantico y a la nacion
entera.

COLONIZACION DE LOS ESTADOS UNIDOS DE
AMERICA (1,867) %

Las condiciones geograficas del Puerto Santo Tomas y
su region, atrajeron familias procedentes de los Estados
Unidos de América. La imposibilidad de adquirir la tierra en
propiedad, evité que continuara esta inmigracion y de los que
llegaron durante los primeros meses del afio 1,867, pocas
familias se radicaron en Santo Tomas.

El Gobierno de Guatemala no presté mayor atencion a
estos colonos porque eran pocas familias, establecieron una
pequefia colonia, exploraron el area, pero la actividad
desarrollada fue de poca importancia.

DESARROLLO DEL COMPLEJO PORTUARIO DEL
ATLANTICO (1,831-1,979)

Los puertos, como otros servicios destinados al
desarrollo integral del pais, han sido atendidos en la medida
que los recursos econdmicos y financieros del pais lo han
permitido.

El complejo portuario del Atlantico que el pais
necesita, se inicia con Puerto Barrios, Terminal ferroviaria
interoceanica destinada a la agro-exportacion. Este puerto
fue fundado por Decreto No. 513, del 19 de julio de 1,695.

Santo Tomas, que fue punto de atraccion de colonos
extranjeros con una ubicacion geografica de grandes

®2 San Felipe, a Prehistoric Settlement in Eastern Guatemala. Barbara Voorhies,
1,969. Tesis Doctor Universidad de Yale.



recursos, queda en segundo plano después de la construccion
de Puerto Barrios, considerandose como una aldea de Barrios,
en los caserios Las Escobas, La Romana, Las Pavas, lugares
pintorescos destinados a una ciudad portuaria llena de
coloridoy paisajes.

La construccion definitiva del Puerto Santo Tomas de
Castillo se decidié el 7 de julio de 1,953, por el Congreso de la
Republica, el cual, por medio del Decreto No. 995, faculté al
Organismo Ejecutivo para la realizacion de la obra. El 28 de
julio del mismo afio, el Coronel Jacobo Arbenz Guzman,
Presidente de la Republica, ordené la publicaciéon y
cumplimiento del Decreto mencionado. EI Ministerio de
Comunicaciones y Obras Publicas quedd responsable de la
construccion del puertoy de la carretera que lo uniria al resto
de la repiblica y Centroamérica. La carretera se denominé
Rutadel Atlantico.

Ingreso de transporte pesado a las instalaciones de EMPORNAC.

La Terminal Puerto Santo Tomas de Castilla y
Carretera del Atlantico fue inaugurada por el Coronel Carlos
Castillo Armas, el 13 de septiembre de 1,955; a partir de

esta fecha cada gobierno ha puesto su empefio en continuar el
desarrollo del puerto.

El uso de la tierra compete a la Empresa Portuaria de
Santo Tomas de Castilla, conforme lo han establecido los
gobiernos de Guatemala desde hace treinta afios. El puerto
comprende el muelle y un adrea urbanizada destinada a
funcionarios, empleados y trabajadores de la Empresa y el
conjunto es administrado por la Empresa, la cual es
propietaria del suelo urbano y los muelles. La propiedad de la
Empresa se integré por compra de terrenos a colonos y
usuarios con titulos de propiedad y la Ley Organica que rige a
la Empresa Portuaria (Decreto Ley No. 63), faculta a esta
institucion para aplicar las disposiciones y normas que
determinen el futuro uso de la tierra en el area de Santo
Tomas de Castilla, quedando bajo la responsabilidad de dicha
Empresa la promocion y desarrollo de la actividad portuaria,
velar por el crecimiento ordenado del area urbana y programar
las inversiones destinadas a mejorar la operacion portuaria,
asi como dotar a la comunidad de los servicios piblicos
necesarios para su bienestar.

TRADICION Y PATRIMONIO CULTURAL

Posiblemente la construccion mas importante de la
época es el Torredn de Bustamante o Castillo de San Felipe de
Lara. Esta fortaleza ubicada entre el Rio Dulce y el Lago de
Izabal, permite recrear una escena tipica de cualquier otro
punto de laregidn caribefia.

Ademas del sitio arqueoldgico de Quirigua que data del
periodo Clasico, y cuyas estelas talladas y estructuras son
testigos de una historia perteneciente a la gran civilizacién
maya, encontramos del periodo Post Clasico infinidad de
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sitios, como los ubicados en la cuenca del lago de lzabal,
Bongo, Murciélago, Sepila, Pataxte, Las Delicias y San Felipe.

Fotografia del Castillo de San Felipe de Lara en el Rio Dulce, Izabal

Cuanto mas se acerca el area al litoral del Caribe, mas
heterogénea es la poblaciéon asentada. En las adreas de
frontera con Zacapa y Honduras la poblacion generalmente es
ladina y se dedica al trabajo como mozos de fincas de ganado.
Esta poblacion tiene una marcada cultura de caracter espafiol
y mantiene vivas las tradiciones propias de los ladinos del
Oriente del pais. En este marco se han sumado, desde finales
del siglo pasado, los ch'orti'es de Chiquimula, y sin duda
durante la colonia esta poblacién fue asimilada. Al Noroeste,
Izabal ha recibido gran cantidad de q'eqchi'es procedentes de
la Verapaz. Hoy, El Estor y Livingston cuentan con una
poblacion mayoritariamente q'eqchi’.

Debido a eso, estos municipios son ricos en
expresiones de esta cultura, ya que éste es uno de los pueblos
indigenas que con mayor fuerza conservan sus tradiciones.
Por eso, los sistemas festivos hasta de las mas pequefias
aldeas se encuentran activos. Encontramos bailes y musica
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tradicional, ceremonias y rituales, grandes conocimientos
sobre el bosque e interesantes formas de organizacion social.

; wﬁ Wf' Y

Fotografia Bahia de Amatique, Izabal

Ademas de los chinos y de los morenos angléfonos,
también conocidos como creoles, sin duda la poblacién morena
caribefia mas importante del departamento y la unica en el
pais son los garinagu, que son conocidos como garifunas. Este
grupo étnico que recién cumplié doscientos afios de vida
centroamericana (1,797-1,997), de filiacion lingiiistica
caribe arawak, nos permite adentrarnos en una historia y
culturadiferentes alade los pueblos mayas.

Esta poblacion morena, tiene una cultura sincrética
en la que los elementos africanos, amerindios y europeos se
manifiestan de particular manera. Ahora asentados en Puerto
Barrios, pero sobre todo en Livingston, le imprimen a la region
un caracter particular. Su sistema festivo, es rico en
tradiciones y en cuanto al arte de la danza acompafiada de la
poliritmia de los tambores y de particulares cantos. Su
tradicidn de pescadores y de grandes navegantes permite
acercarnos a otra cultura desconocida en la Guatemala
contemporanea.



Fotografia Muelle de Pescadores, Puerto Barrios, Izabal

DECRETO 513

El 19 de julio de 1,895 con el Decreto No. 513 nacié
“La Ciudad de Puerto Barrios”, impulsado por el General José
Maria Reyna Barrios.

ACTA DE FUNDACION DE LA CIUDAD DE PUERTO
BARRIOS

Acta que se firma el 5 de diciembre de 1,895 y donde
se colocé la primera piedra para su construccion, en presencia
del Presidente de la Republica General José Maria Reyna
Barrios y autoridades del lugar.
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VARCO TEORICO DE SEGURIDAD

CAPITULO V/



MEDIDAS ESPECIALES PARA INCREMENTAR LA
PROTECCION MARITIMA

>

INTERFAZ BUQUE PUERTO: Interaccién que tiene lugar
cuando el buque se ve afectado directamente por
actividades que entrafien el movimiento de personas,
mercancias o la provision de servicios portuarios al buque
adesde éste.

INSTALACION PORTUARIA: Lugar determinado por el
gobierno contratante o por la autoridad designada donde
tiene lugar la interfaz buque-puerto. Esta incluira, segiin
sea necesario, zonas como los fondeaderos, atracaderos
de esperay accesos desde el mar.

ACTIVIDAD BUQUE A BUQUE: Toda actividad no
relacionada con una instalacién portuaria que suponga el
traslado de mercancias de un buque a otro.

- AUTORIDAD DESIGNADA: Organizacion u
organizaciones, administracion o administraciones del
gobierno  contratante. Responsables de Ia
implantacion de las disposiciones del presente
capitulo relativas a la proteccion de la instalacion
portuariay la interfaz buque-puerto desde el punto de
vista de lainstalacion portuaria.

- CODIGO PBIP: Cédigo internacional para la proteccion
de los buques y las instalaciones portuarias,
consistente con una Parte “A” (obligatoria) y una
Parte “B” (recomendatoria) adoptado el 12 de
diciembre de 2,002 por conferencia SOLAS.

PROCESO ENMIENDA

* PARTE “A™

Acorde articulo VIII del SOLAS aplicable al

anexo, salvo Capl'tulo .

* PARTE “B”: Adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima
(CSM) de conformidad con su reglamento interior.

&

- NIVEL DE PROTECCION: Graduacién por riesgo de que
ocurra o se intente provocar un suceso que afecte ala
proteccion maritima.

SUCESO QUE AFECTA A LA PROTECCION MARITIMA: Todo
acto 6 circunstancia que levante sospechas y que
constituya una amenaza parala proteccion de un buque, de
una instalacion portuaria, de una interfaz buque-puerto o
de una actividad buque-buque.

DECLARACION DE PROTECCION: Acuerdo alcanzado entre
un buque y una instalacién portuaria u otro buque y una
instalacion portuaria u otro buque con el que realiza
operaciones de interfaz, en el que se especifican las
medidas de proteccion que aplicaran cada uno.

ORGANIZACION  DE  PROTECCION  RECONOCIDA:
Organizacién debidamente especializada en cuestiones de
proteccion y con un conocimiento adecuado de las
operaciones de los buques y de los puertos, autorizada
para realizar una actividad de evaluacidn, de verificacion,
de aprobacion o de certificacion prescrita en el presente
codigo o enlaParte “A” del cédigo PBIP.
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CONTROL DE LOS BUQUES EN PUERTO
Tales medidas de control seran las siguientes:

* Inspecciondel buque.

* Demoradel buque.

* Detencién del buque.

* Restriccidén de sus operaciones, incluidos los
movimientos dentro del puerto.

* Expulsion del buque del puerto.

* Pueden incluir otras medidas administrativas
o correctivas de menor importancia.

ANTECEDENTES

Cada vez que la humanidad se ha enfrentado a una
catastrofe, la reaccion de la sociedad organizada ha sido
disponer normas de aplicacion global, que eviten la repeticion
de esos hechos.

Asi tras el hundimiento del Titanic la respuesta del
Ambito Maritimo fue el SOLAS.

Después de la volada y el hundimiento de BT “TORREY
CANON’larespuesta fue la MARPOL.

Ahora traslos ataques terroristas a Estados Unidos y
a otros paises la respuesta ha sido las enmiendas al SOLAS y
el Cédigo PBIP.
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OPIP Oficial de Seguridad de la Seccion de
Servicio

OMI Organizacion Maritima Internacional

pPPIP Plan de Seguridad del Operador

OCPM  Oficial de Seguridad del Operador

orB Oficial Encargado de la Proteccion del
Buque

oir Organizacioén Internacional del Trabajo

OMA Organizacion Mundial de Aduanas

LEGISLACION NACIONAL

= ESTADOS UNIDOS: Cddigo 33 de reglamentos
federoces 120 g 1286.

=> REINOUNIDO: Ley sobre proteccion Maritimay Areade
1,999 e “INSTALACIONES”

= CANADA: Reglamentos sobre la proteccion del
trasporte por mar (buques de crucero e instalaciones
para los buques de crucero) de 20 de mayo de 1,997.

- Medidas relativas a la proteccién de los buque
de crucero y las instalaciones para los buques
de crucerode 1 de agostode 1,997.

- Memorando de entendimiento sobre proteccion
de los buques de 30 de marzo de 1,998.

1. RESOLUCION A.924 (22) DE LA OMI

Examen de las medidas y procedimientos para prevenir
actos de terrorismo que ponen en peligro la integridad
personal de los pasajeros y de la tripulacion y la seguridad de
los buques.



2. ELDETONANTE
ANTECEDENTES

Los eventos del 11 de septiembre de 2,001
identificaron la necesidad de considerar medidas adicionales
de seguridad para proteger transporte maritimo y la
infraestructura portuaria a fin de evitar ser blanco
vulnerables a todo tipo de actosilicitos.

El consejo de seguridad por las Naciones Unidas (28 de
septiembre del 2,001) mediante la resolucion 1,373, pide a
los Estados Unidos que adopten medidas para prevenir y
suprimir los actos de terrorismo, incluira la exhortacién a los
estados para que implanten los convenios antiterroristas.

3. INSTRUMENTOS QUE EXIGE UNA REVISION

-Resolucion A.564 (14)

- Circular MSC/CIRC.443

-Circular MSC/CIRC.754

- Convenio de Represion de Actos llicitos, 1,998.

4. OTRAS MEDIDAS DE LA OMI

- Reunion del ISWG, febrero del 2,002

- Reunién del MSC 75, junio del 2,002

- Reunidn del ISWG, septiembre del 2,002

- Reunidn del MSCy Conferencia Diplomatica, diciembre
del 2,002

5. RESULTADOS

* Enmiendas al Capn’tulo V del convenio Solas.
* Enmiendas al Capn’tulo Xl =1del convenio Solas

* Todo entroenvigor el 1 dejulio del 2,004.
SISTEMAS DE SEGURIDAD INDUSTRIAL
SEGURIDAD INDUSTRIAL

En el tema de Seguridad Industrial existen
actualmente diversas tendencias en su implementacion y
manejo entre ésas encontramos las normas de calidad:
Normas 1SO, Normas OSHAS 186001, normas 1SO 18000,
Salud Ocupacional. Es de notar que la OIT y los entes
responsables de emitir las nuevas reglas o normas para
seguridad industrial aun no las han aprobado, por lo que su
aplicabilidad provoca gran polémica. En las siguientes lineas
se hara un andlisis al respecto y se presentaran algunas
comparaciones de la certificacion con otras normas de
calidad. Se contextiua esta actividad en Guatemala y se
muestra laimportancia de su desarrollo en nuestro pais.

LA SEGURIDAD INDUSTRIAL EN GUATEMALA

La Seguridad Industrial en Guatemala se ha
desarrollado desde hace algunos afios, pero cada dia se hacen
mayores esfuerzos para alcanzar mayores niveles de
desarrollo en cuanto a programas establecidos en la
industria. Sin embargo, no ha trascendido el desarrollo de
programas que ayuden a controlar los riesgos de las
actividades productivas en cualquier campo, como ha ocurrido
en paises como Estados Unidos, México, Centroamérica,
Sudamérica y Costa Rica, quienes en legislacidn y desarrollo
de estas practicas nos llevan ventaja. (Inga. Miriam Patricia
Rubio Contreras)
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En el desarrollo de este tema, ha surgido la polémica
sobre las normas de calidad tan de moda en nuestros tiempo,
ya que laimagen de una empresa certificada en normas 1S0, es
altamente apreciada, lo que provoca que muchas empresas en
la industria de nuestro pais busquen establecer los
procedimientos necesarios para implementarlas. Cabe
resaltar que la implementacion de calidad para programas de
Seguridad Industrial no ha sido facil debido a que la norma
OSHAS 18001 0150 18000 que contienen directrices de la
OIT no han sido aprobadas para su aplicacién y posterior
certificaciéon. Algunos no coinciden con la imposicion de una
especificacion técnica sobre la gestion de seguridad y salud
ocupacional con caracter de reconocido prestigio
internacional y por la posibilidad de certificacién por tercera
parte que en el mercado, para la gestion de otras normas de
calidad, quedd resuelto al otorgar sellos que les garantiza la
gestion. Ademas de no estar de acuerdo en certificar y
garantizar la seguridady la salud de los empleados.
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Otros argumentos que tienen los detractores de la
aplicacion de las normas OSHAS 18001, son la poca
flexibilidad que ofrecen y la diferencia en la legislacion de cada
pais lo que provoca limitantes segin ellos hasta en tratados
de libre comercio. Por otro lado es obvio que la implantacidn
generalizada de una norma de estas caracteristicas facilita la
prevencion de riesgos laborales en las empresas que operan en
distintos ambitos geograficos y la integracion del sistema de
prevencidon de riesgos laborales con los ya certificados o
implantados de calidad 1ISO 9001 y medio ambiente 1S5S0
14001.

Respecto a la integracidn, conviene recordar que con
una sola norma de sistemas internos para la prevencion y
medio ambiente, se reducirian costos a las empresas. Asi,
tanto los que estan a favor y los que estan en contra de la
norma IS0 18000 coinciden en que es necesario cumplir con
la legislacion aunque en muchos casos, como sucede en la
Unidn Europea, la legislacidn de riesgos laborales supone de
hecho la exigencia de implementar un sistema de gestién al
respecto por lo que no consideran necesario implantar una
normay mucho menos certificarla. (Bulltekltd., Esquema para
Seguridady Salud, www.bulltek.com)

Si se considerara el aplicar dichas normas se deben
considerar algunos puntos para el avance de la seguridad y
salud. Algunas preguntas importantes podrian ser:

* ;Posee la organizacién procedimientos, practicas,
métodos o politicas  documentadas para cada
area, actividad o sector (enlas premisas)?

* ;Seauditanlasareasy se evalia el desempefio?



Como ayuda a estas preguntas y en el avance en
materia de seguridad y salud se debe considerar el Codigo de
Trabajo 2,005:

La participacion del liderato de la organizacion
Identificar y definir expectativas
Identificacion de objetivosy tomar accién
Comunicacion
Participacion
Definir responsabilidad
Desempetiio
Efectividad de Practicas y Métodos
Investigaciony analisis (accion correctiva)
.Capacitacion y formacion
.Planificacion contemplando seguridady salud.

SloPNPURUN S

Estos puntos conducen a esquemas nacionales
asistiendo en la implantaciéon y avance de sistemas para
reducir riesgos mediante seguridad y salud, considerar como
minimo:

La participacién por parte de los diversos niveles de
infraestructura en la organizacion.

Andlisis de areas, actividades y procesos

Analisis de historial de accidentesy situaciones
Control para prevencion de errores

Respuesta ante emergencias

Capacitacion y formacion

¢eeee ¢

Desarrollando un esquema de calificacion en que tan
efectiva es su organizacion en cada uno de estos aspectos,
cada empresa puede conocer la situacién en la que se
catalogue y lanzarse a la blisqueda de |la mejora en la seguridad
y salud. Ademas, se conocen algunos factores y causas que
bajo analisis como el anterior han surgido como factores y
causas de riesgo en las distintas organizaciones, estos son
los siguientes (Gestion de Prevencion de Riesgos): (Riesgos en
Seguridady Salud, www.bulltek.com)

El 33% premisasy equipo

El 22%falta de reconocimiento del riesgo

El 17% desacuerdos en practicas de seguridad

El 9% culturaempresarial

El 7% por razon de preferencia, personal

El 12% otros variados(Comparacion de OSHAS
18001 con SO 14001, www.estrucplan.com.ar)

R

Estos datos contribuyen a establecer la situacion en
la que se encuentra cada empresa, pero se ha creido de que el
punto 5 que se refiere a personal, es la principal causa de
accidentes ocupacionales, pero se deja a un lado el factor de
capacitacion sobre los riesgos y las medidas para evitarlos
que se deben dar al personal para que el factor reduzca, pues
muchas veces por desconocimiento de las normas de la
empresa es que suceden accidentes.
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AVANCES EN EL PAiS

En Guatemala el tema sobre seguridad industrial y
salud ocupacional ha incrementado su demanda en programas
de capacitacion y asesorias para establecerlos dentro de las
empresas. El INTECAP, cuya principal actividad radica en la
capacitacion, es uno de los entes que ha apoyado en
capacitaciones y asistencias técnicas sobre el tema. En el
aspecto legal, el Cédigo de Trabajo exige aspectos minimos a
cubrir como parte del programa de seguridad industrial, para
ello ha elaborado folletos informativos sobre la estructura
basica para implementar un programay los aspectos que éste
debe de llenar. El IGSS también se ha enfocado a exigir a las
empresas requisitos minimos sobre el temay se ha enfocado a
mas a politica salarial. El Ministerio de Trabajo, cuenta con un
departamento y personal para orientar y proporcionar
informacidn al respecto.

TABLA DE COMPARACION DE OSHAS 18001 CON

Programa SGA

Programa OHS

la autoridad, los medios y el marco
temporal para el programa de
gestion. El requisito de examinar y
actualizar los intervalos regulares y
planificados. Las perspectivas de las
partes correspondientes a sectores
internos como son los empleados

Estructura y
Responsabilidad

Estructura 'y
Responsabilidad

Semejantes OSHAS incluyen: La
direccién superior es responsable de
la salud y seguridad de sus empleados
El representante de la
administracion es miembro de la
direccién superior. Las personas con
responsabilidades deben demostrar
su compromiso por mejorar la salud y
seguridad laborales

Capacitacion,
conciencia y
competencia

Capacitacion,
conciencia y
Competencia

Semejantes diferencias de OSHAS:
Los participantes son internos.
Supone explicitamente los aportes
de los miembros y de las politicas y
procedimientos de salud y seguridad
laborales

Documentacion
SGA

Documentacion
del Sistema de

lguales

Gestion OHS
Control de | Control de | Semejantes OSHAS incluye el control
documentos y | documentos, de todos los datos obtenidos
registros registros y

gestion de los

registros
Control de | Control de | Semejantes OSHAS incluyen: EL

operaciones

Operaciones

requisito de instalaciones para
establecer métodos de disefio de
procedimientos y de puesto de
trabajo con el fin de eliminar o reducir
riesgos para la salud y la seguridad
laborales en la empresa

1ISO 14001

MEDIO SALUD Y O0SHAS 18001 COMPARADA

AMBIENTE SEGURIDAD CON I1SO 14001

Politica Politica lguales, OSHAS incluyen:

Ambiental Sanitaria y de | El compromiso de prestar atencion a

Seguridad la seguridad y salud laborales. El

compromiso de comunicar las
obligaciones de los empleados

Aspectos de Planificacion Bastante semejantes las OSHAS se

Planificacion ocupan de la salud y seguridad
incluyendo instrucciones en términos
de contenido y normas a seguir

Requisitos Requisitos lguales, las OSHAS incluyen el

Legales y de legales y de | requisito de satisfacer y rastrear las

otro tipo otro tipo necesidades de salud y seguridad

Objetivos, Objetivos, lguales OSHAS incluye: El requisito de

metas y el | metas y | documentar las responsabilidades y

Preparacion y
respuesta de
emergencia

Preparacién y
respuesta de
emergencia

Semejantes OSHAS incluye: el
requisito de prevencién y alivio de las
lesiones
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Supervisién y

Supervisién y

Son bastante diferentes en sus




medicion Medicion lineamientos

del Desempetiio
Incumplimiento, | Accidentes, Semejantes, OHSAS incluyen:
Medidas Incidentes, El requisito de investigar los
Correctivasy Incumplimiento accidentes en la empresa. El
Medidas y requisito de examinar toda medida de
Preventivas Medidas prevencidn propuesta con el sistema

Correctivasy

de prevencién de riesgos.

Preventivas.

Auditorias SGA | Auditorias OHS | Semejantes, las OHSAS incluyen:

El requisito de una auditoria para
medir la efectividad del sistema. El
procedimiento de auditoria debe
incluir las auditorias anteriores y los
resultados obtenidos a la direccidon
superior. Deberian practicar las
auditorias el personal ajeno a la
actividad que se examine en conjunto

con el que la desempeiia.

Examen de la | Examen de la | Iguales
Gestion Gestion

En el ambito legal se aboga por cambios en la ley para
incrementar las multas a empresas que no contemplen estos
proyectos, pero aun no ha sido aprobado por el Congreso de la
Republica por lo que habra que esperar los cambios que la
industria ha fomentado desde la entrada en vigencia del
Tratado de Libre Comercio, un tema que puso de manifiesto la
falta de programas en el proceso productivo y cuya existencia
es casi obligatoria para competir con otros en el Tratado.

Ademas de la polémica que hay por certificar o no la
implementacion de programas de seguridad industrial, su
aplicabilidad es importante pues contribuye a la reduccion de
costos ocultos que provocan los accidentes e incidentes
dentro de un proceso productivo, los cuales no son
considerados o muchas veces no les dan la importancia en

relacién a la pérdida de productividad a consecuencia de tales
dichos acontecimientos.

En cuanto a los cambios en seguridad industrial la
Asociacion de Medicina del Trabajo (ASOMED) trabaja en la
especializacion de sus miembros pero alin les queda mucho por
hacer pues el desarrollo de una maestria es cuestion de unir
esfuerzos a nivel universitario lo que se torna complicado de
ejecutar. Por ello buscar la implantaciéon de programas de
seguridad industrial en nuestro pais no es tarea facil, sin
embargo es vital considerar las directrices que proporcionan
las normas I1SO Y LAS OHSAS 18001, para crear la
estructura de un sistema certificado que brindara un
programa de calidad.

DISENO DEL SISTEMA CONTRA INCENDIOS

= El plan de Sistema contra Incendio debe contar con
tres componentes: Terminal Marino, Area de embarque
yAreade Almacenamiento de Tanques

= El sistema debe utilizar un apropiado medio contra
incendio, incluyendo agua a alta presion, espuma
contra incendio, quimico en seco y agua de
enfriamiento.

= Cadasistema poseera capacidad de reserva.

SEGURIDAD CONTRA INCENDIO

* Los estandares de la Asociacion Nacional de
Proteccidon contra Incendio (Nacional Fire Protection
Association) han existido por afios y se han
desarrollado utilizando experiencias anteriores.

= Los sistemas han sido disefiados para reunir los
estandares industriales como también para
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operaciones de emergencia encontradas en los
puertos.

El puerto suple de agua para incendio a través de
tuberias principales conjuntamente con nuevas
extensiones de las mismas.

SISTEMA DE INCENDIO
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Unavezaprobado el sistema deberia incluir:

Alarmas contra fuegoy sirenas localizadas en el sitio
Sistema principal de agua con hidrantes

Espuma contra incendio en areas con manejo de
liquidos

Sistemas de enfriamiento con agua que reducira el
efectode calor

Amplios extintores circulares de quimico en seco para
areas eléctricas

Conexiones en cruz de los sistemas de fuego entre los
terminales, camiones de bomberos, barcos de
bomberosy el barco.

Adiestramiento, entrenamientoy ejercicios

Fire Protection of Berth 408

Tank Farm Fire Protection

click to enlarge




MEDIDAS PARA LOS
COMBUSTIBLE

TRANSPORTES DE

El tanquero visitante contara con un sistema de
proteccion contraincendio que sera aprobado por la autoridad
de la embarcacion en conformidad con los Estandares
Internacionales. Los tanqueros seran inspeccionados en
conformidad con éstos estandares por la Guardia Costera.

= Los tanqueros estian disefiados para ser
autosuficientes al momento de unincendio sin requerir
la asistencia desde tierra

= Los tanqueros poseen sistemas contra incendios y
capacidad de soporte similar a la que se encontrara en
los nuevos terminales.

= Llabase de todos los planes contra incendio es prevenir
principalmente incendios

Al arribar al muelle sera requerida una reunién entre el
Operador del Terminal y el Encargado del Tanque. Esta reunion
establecera los requerimientos para la transferencia de
petréleo y asegura que todo se cumpla. El equipo contra
incendios tanto en el terminal como en el tanquero debe
mantenerse listo.

RESPUESTA EN SITUACION DE EMERGENCIA

= El Departamento de Bomberos sera quien lidere la
respuesta en unincendio.

= Los botes contra incendios estaran aparcados en la
cercania

= Eltanquerotendra capacidad contraincendios

= El Terminal, el muelle, la embarcacion y los botes
contra incendios estaran en capacidad de
interconectar sus sistemas contraincendios.

En el caso de Puerto Barrios, dentro de sus
instalaciones se propone ceder un area para una estacion de
Bomberos Voluntarios, ya que la actual instalacion de
socorristas se encuentra sobre la carretera que conduce a
Puerto Barrios, muy alejada de las instalaciones portuarias.
Los bomberos se encargarian de realizar practicas
constantes y simulacros para combatir emergencias dentro
de las instalaciones portuarias, asi como de adiestrar en los
procedimientos de emergencia al personal de mantenimiento.
Los simulacros se realizarian segin especificaciones de
codigos de seguridad industrial, como minimo tres a cuatro
veces cada afio. Esto garantiza, de alguna manera, que los
sistemas de abastecimiento de agua, valvulas, hidrantes y
tuberia se encuentren en perfecto estado para ser utilizadas
en caso de emergencia. Como norma, todos los arrendatarios
deberan contar con su propio sistema de control interno de
combate inmediato de incendios como: detectores de humo y
extintores de fuego debidamente identificados y con la
etiqueta de control de servicio de los mismos.

En caso de abastecimiento de sustancias téxicas se
colocaran armarios con mascarillas de proteccion y frazadas.
Y en el caso de almacenamiento de combustibles, armarios
con mangueras conectadas a un sistema contraincendios que
debera ser abastecido por un tanque de almacenamiento
propio de agua con un sistema de bombeo que debera de ser
provisto eléctricamente con una planta de emergencia
gobernada por una transferencia automatica o manual.
Ademas, deberan contar con armarios de extintores de polvo
quimico, espuma AFFF, 0 CO2, seglin sea el caso.

SIMULACROS DE EMERGENCIA

Este estara a cargo del cuerpo de bomberos y de
personal de almacenamiento capacitado por los mismos para
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apoyo a la hora de una emergencia. Si se realizaran los
simulacros programados, se debera contar con un sistema de
voceo dentro de todas las instalaciones para dar la sefial de
alarma

RUTAS DE EVACUACION

Un Programa de Proteccidn de Puertos debe tener por
objeto proteger y conservar en el recinto portuario a las
personas, los bienes y las embarcaciones ante la eventualidad
de un desastre, mediante el establecimiento de medidas y
acciones emprendidas por todas las autoridades,
asociaciones, operadores y voluntarios del puerto; asi como
afirmar el sentido social y la funcion piblica de la proteccion
civil, crear una conciencia y una cultura de proteccién y
autoproteccion y establecer un nuevo orden de integracion y
participacion de los sectores piblicos, social y privado en el
ambito de la proteccion.
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El programa debera ser de caracter permanente y
obligatorio para las dependencias con oficinas en el puerto, la
administracion, los operadores, prestadores de servicios,
agentes navieros y aduanales, transportistas, y en general,
para las personas fisicas y morales que intervengan en las
actividades portuarias.

Debera crearse una Unidad de Proteccién de Puertos
que sera la encargada de establecer, operar y administrar el
programa. Ademas de identificar los recursos humanos,
materiales y tecnolégicos, a partir de dicha identificacion,
clasificarlos de tal manera que se cuente con una base de
datos que permita su facil ubicacidn y localizacion en cualquier
momento. ldentificar los riesgos a que esta expuesto el
puertoy cada instalacion, conformando catalogos de posibles
incidencias por zona, de acuerdo con el entorno y factores que
puedan afectar directamente.

También debera definir las politicas y normas en cada
una de las zonas e instalaciones, de acuerdo con las
caracteristicas y circunstancias a las que se sujete el uso y
operacion de las mismas. Disefiar los procedimientos de
prevencion, respuestay retomo ala normalidad, especificados
por tipo de riesgo a los que se encuentran expuestas las
personas y las instalaciones. Capacitar peridédicamente a los
elementos que intervienen en la organizacidn a efecto de que
apliquen correctamente los procedimientos respectivos.
Difundir en forma permanente las medidas de seguridad
basicas en cadainstalacién al personal.

Ademas debera realizar ejercicios y simulacros a
efecto de que los elementos que conforman las brigadas
apliquen con precisidn las acciones programadas por tipo de
emergencia, asi mismo, para que el personal de los diferentes
centros de trabajo reaccionen adecuadamente y se reduzcan



significativamente los riesgos inherentes. Desarrollar un
sistema de informacion en materia de proteccion civil que
permita contar con informacion inmediata de los
procedimientos y mecanismos de actuacion para cada tipo de
emergencia. Implantar el uso obligatorio de gafetes de
identificacion para todo el personal que labore en el puerto,
asi como vigilar el cumplimiento de las medidas de
permanencia que se establecen en las Reglas de Operacion del
mismo. Instalar en sitios estratégicos y visibles de los
centros de trabajo, planos de conjunto en los que se
identifiquen la distribucién de las areas, accesos, salidas de
emergencia, rutas de evacuacion y localizacion del equipo de
combate a siniestros.

Asimismo, instrumentar un subprograma de
mantenimiento preventivo y correctivo de las instalaciones,
eléctricas, hidrosanitarias, de calefaccion y aire
acondicionado entre otras; incluyendo la deteccion de
necesidades adicionales de cada zona y centro de trabajo, con
el objeto de prevenir situaciones de emergencia.
Instrumentar un subprograma de supervision a los programas
de seguridad de los operadores de las terminales publicas y
privadas.

Para el cumplimiento de los objetivos descritos, la
estructura organizacional de la Unidad debera comprender:

@ Una Coordinacién General a cargo de Capitania de
Puerto.

@ Un Secretario Técnico a Operativo a cargo de la
Administracion Portuaria Integral.

@ Un staff técnico, integrado por un representante de
cada una de las estructuras de la Unidad de Proteccién
asi como de:

a) SanidadInternacional.

b) Representante del Instituto Nacional de
Migracion.

c) Empresas Operadoras y Prestadores de
Servicios.

PARTICIPANTES

Parala coordinacion y seguimiento a este programa de
contingencias las dependencias federales, estatales y
municipales, asi como los organismos de la iniciativa privada
que participaran seran las siguientes:

Administracion Portuaria

Capitania del Puerto

Delegacion de Servicios Migratorios
Inspectoria Fitozoosanitaria Internacional.
Sanidad Internacional

Cuerpo de Pilotos

Usuarios

Empresas Operadoras y Prestadoras de Servicios
Apoyos Exteriores

a) Bomberos.

b) Policia Municipal.

c)Ejército

OCPIOU D UGN

En caso de incendio, ciclones, sismos y accidentes de
embarcaciones, la evacuacién de personas y en su caso de
mercancias, sera dirigida por los jefes de brigada a las zonas
de seguridad conforme al manual de procedimientos para
casos de siniestro, que para tal fin deberan ser asignadas con
el debido cuidado para el manejo de las mercancias peligrosas
y el resguardo adecuado de la gente.
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TURISMO
EL TURISMO DE MASAS

De acuerdo a la demanda, desde hace unos afios, se
observa en turismo internacional y nacional el crecimiento de
una corriente que defiende un turismo menos masificado, mas
respetuoso con el medio ambiente desarrollando su interés
por preservar y mejorar el patrimonio natural y cultural,
acercandose e integrandose a él en una forma mas
participativa, a través de senderos o caminamientos que
ofrecen una movilidad que acerca la naturaleza, un destino
mucho mas ecoldgico.

La mayor parte del turismo vive paises desarrollados
muy industrializados, en un entorno urbano agresivo y
competitivo, en el que se pierde el sentimiento de grupo y se
fomenta el individualismo.

La presidon del entorno y la falta de relacién social y de
contacto con la naturaleza en la vida diaria, genera la
necesidad de “escapar”, cambiar de ambiente y “descansar”.
Pero mucha gente ya no encuentra satisfaccion en el modelo
tradicional de vacaciones pasivas de sol y playa en destinos
masificados.

El hecho es que los gustos y preferencias de los
consumidores evolucionan. En este sentido, la preocupacion
por el medio ambiente (reciclar, ahorrar energia, etc.) ha
crecido en los Ultimos afios creando nuevos valores culturales
y de consumo, y unh nuevo estilo de vida que ha sido adoptado
por mucha gente en los paises mas industrializados.

Cada vez mas gente y, sobre todo, aquellos mas
educados y con mayor poder adquisitivo, reaccionan

negativamente ante una oferta turistica masificada
estandarizada y buscan algo diferente.

Por otro lado, el bienestar econémico fomenta el
cultivo de aficiones y la practica de deporte, asi como el
surgimiento de asociaciones que agrupan a los interesados en
cada actividad.

Todo ello ha propiciado, en los iltimos afios, un
importante crecimiento de un turismo “diferente”, que se
caracteriza por una mayor implicacién personal de los
viajeros, y por la practica de actividades culturales, y que ha
dado lugar a un nuevo tipo de viajes:

> “viajes de naturaleza”: observacion de flora y
fauna, visita a zonas protegidas. ..

> “viajes tematicos”: relacionados con la naturaleza
y la cultura (safaris fotograficos, viajes culturales y
arqueoldgicos, turismo cientifico...)

> “turismo deportivo”: submarinismo, alpinismo...

> “turismo de aventura” que se caracterizan por la
practicade actividades fisicas de ciertoriesgo etc.

> De forma paralela se han multiplicado los operadores
de viajes especializados y las publicaciones
informativas y promocidnales también especializadas.

EL TURISMO ACTIVO Y DE NATURALEZA: UNA
OPORTUNIDAD NO EXENTA DE RIESGOS

Esta situacion ofrece muchas oportunidades a los
paises en desarrollo que, por lo general, disponen de
importantes riquezas naturales y culturales, pero hay que
planificar para evitar los posibles efectos negativos de un
crecimiento incontrolado de la actividad turistica. Dichos
efectos negativos son todavia mas preocupantes en el caso
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del turismo de naturaleza que tiene lugar en zonas protegidas
o de gran valor ecoldgico.

Normalmente, en una primera fase, los nuevos destinos
reciben a dos tipos de turismo:

EL TURISMO EN GUATEMALA

Dentro de los pioneros del turismo en Guatemala esta
Don Salvador Herrera, al mandar a construir el Palace Hotel
(el cual, después de 50 afios de funcionar, cerréd
definitivamente sus puertas en el mes de junio del afio de
1,971), a principios de la década de 1,920, le siguié en la
tarea su hijo Don Jorge Herrera Cordon, fundador y Director
del Club Rotario, del Club Turista y del Club de Leones, quien
estuvo al frente del negocio hasta fines de los afios de 1,940.

Grace & Company, de San Francisco California, por
medio de sus subsidiarios Pacific Mail, Panam y Grace Line,
inicio él trafico de turistas hacia Guatemala a mediados de los
afios de 1,920 y entre los primeros guias de turismo estuvo
Luis Rivera, quien en 1,971 formaba para del Staff del Hotel
Saint Charles de los Angeles, California.

Al principio se usaban barcos de poco calado para
trasportar a los visitantes, pero viendo los ejecutivos de la
Grace & Line Co. El auge que tomaron los viajes a
Centroamérica y el Caribe, ordenaron a sus astilleros
construir la flota denominada: Santa Rosa, Santa Lucia,
Santa Elena y Santa Marta. Los viajes se iniciaron en la
primaverade 1,932 en grupos ya mayores.

Estos barcos fueron disefiados para el trasporte de

pasajeros en viajes de recreo y se les doté de lo necesarioy lo
indispensable en aquella época.
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La United Fruit Co., no quiso quedarse atras e inicio
viajes de Nueva York a Puerto Barrios, con permanencia de una
semana en Guatemala. No se le trasladaba a la ciudad de
Guatemala en tren especial, pero se agregaba un carro salén
al Convoy ordinario. El guia abordaba el tren en Sanarate.

Actualmente Guatemala ha creado una diversidad de
tipos de Turismo los cuales han significado ingresos
importantes para diferentes areas del territorio.

A continuacion se presenta una grafica de la relacion
de ingresos varios comparado con el turismo.

Grafica No. 1
Afio 2,002

O Turismo
38.4%

m Azdcar
18.7%

0O Bahano
15.3%

0O Cardamomo
6.5%

m Café 21.2%

Fuente: Banco de Guatemala. Elaborado: Seccién de Estadistica
LN.G.U.A.T. Instituto Guatemalteco de Turismo.

Incluir este tema es muy importante, ya que se
necesita la infraestructura necesaria para que un turista
tanto nacional como extranjero se sienta cémodo y esto
incluye la llegada a una infraestructura adecuada en los



distintos tipos de transporte de pasajeros que existe en
Puerto Barrios.

Segln datos por .N.G.U.A.T., la medicién de turismo se
contempla segun la capacidad de habitaciones por
Departamento, por afio cuyos datos son los siguientes:

Grafica No.2
Habitaciones por Departamento, Afio 2,001.
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FUENTE: Banco de Guatemala. Elaborado: Seccion de Estadistica

Donde se situa a lzabal con un 7% lo cual demuestra que
no hay la suficiente infraestructura adecuada para recibir al
turismo a pesar que el area tiene mucho potencial turistico.
Como también no existen areas adecuadas para recibirlos

como lo son terminales de buses equipadas y ordenadas en
toda Guatemalay en nuestrointerés que es Puerto Barrios.
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Expansion

CRUCEROS EN SANTO TOMAS DE CASTILLA

El arribo de tres cruceros al puerto Santo Tomas de
castilla, el Seven Seas Mariner, Balmoral y el Norwegian
Spirit, genero satisfaccién e ingresos econémicos a muchos
guatemaltecos, ya que todas las gremiales involucradas en la
atencion de visitantes ( lanchas, microbuses, buses taxis,
artesanos de lzabal y operadores de turismo), han aprendido a
valorar el turismo en lzabal. Aproximadamente 5,400
turistas fueron desplegados hacia los diferentes destinos
especiales que hay en la region, entre ellos, el rio Las Escobas,
Punta de Palma, Punta de Manabique, Quirigua, Rio Dulce,
AkTenamit, Puerto Barrios, Livingston, El castillo de San
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Felipe, Hotel Amatique Bay, Bahia de Amatique, y recorrido a
fincas bananeras.

Otros turistas decidieron permanecer en el centro de
atencion al visitante en donde tienen la opcidén de adquirir
diversidad de artesanias, trajes tipicos de diferentes
regiones del pais, ademas de disfrutar de la comida tradicional
y bebidas (desde una cerveza nacional, granizadas, café
regional, gaseosas hasta cocos). En este lugar, por el tiempo
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estimado de 10 a 12 horas que los cruceros permanecen
atracados, los turistas también disfrutan de presentaciones
turisticas del INGUAT, en especial bailes Garifunas y
folcléricos, asi como la presentacion de la “Marimba Familia
Portuaria”; entre las melodias que prefieren esta New York, La
Doce Calle, y Mi Bella Guatemala.

Cabe mencionar que es primera vez que se reciben 3
cruceros simultianeamente, desde octubre de 2,007 que
inicié la temporada hasta abril 2,008 que finaliza, 57
cruceros seran atendidos en esta zona del -caribe
guatemalteco.

Los turistas de diferentes nacionalidades:
estadounidenses, canadienses, europeos y espafioles entre
otros. Con el arribo de los cruceros cientos de personas son
beneficiadas directa o indirectamente, ademas de invitar a los
turistas a conocer los lugares bellos que tiene nuestro pais.

Entre las lineas de cruceros que llegan a lzabal estan:
Norwegian Spirit, Quest, Azamara Quest, Royal Caribbean
Inc., Holland América, Norwegian Cruise, Alexander Von
Humboldt.

PROPUESTA ARQUITECTONICA

El complejo urbano tanto de la ZOLIC como de la
EMPORNAC, se logran fusionar actualmente a través de una
puerta denominada puerta 3, pero con laintegracion de ambas
dentro del plan de proyeccién urbana, el objetivo primordial de
ambas instituciones es llegar a cumplir con las normas mas
altas de seguridad y de servicio a nivel mundial y ser una
Terminal portuaria, con los mejores servicios dentro de los
puertos del atlantico, esto conlleva la necesidad de poseer
una Terminal de cruceros, ya que con los destinos turisticos



que brinda Guatemala es unavaliosa fuente de ingresos para el
puerto, para la comunidad portuaria y la nacién, ademas se ha
comprobado que un puerto moderno debe de contar con el
servicio de traslado de la mercancia a distintas localidades y
hacia la ciudad por medio de varias alternativas y sobre todo
del servicio ferroviario.

La proyeccidon urbana de las instalaciones portuarias
debe de contar con una terminal de cruceros para la atraccion
de los pasajeros, de la misma manera debe de contar con la
facilidad de realizar traslados via terrestre y aérea a los
distintos puntos turisticos, tanto de lzabal como del pais, en
cuanto a la rentabilidad se pudo investigar que la posibilidad
de incorporar Marinas costeras dentro de las instalaciones
portuarias sera de lo mas rentable para el puerto, y en cuanto
al manejo de los buques de carga se debera ampliar el muelle al
doble para afrontar los mercados futuros, y que puedan
funcionar independientemente de la terminal de buques de
pasajeros, es decir que no se ve interrumpida la actividad de
los buques mercantes con la de pasajeros.

De la misma manera para agilizar el proceso de carga y
descarga, algunos puertos del mundo como el Tokio las grias
bajan los contenedores del barco directamente al tren, es
decir que un puerto sin tren no podra ser eficiente ni
competitivo con el mercado mundial.

MEMORIA DE DISENO

Se parte de la las trazas de ambas instalaciones es
decir ZOLIC, y EMPORNAC, las cuales poseen una traza
reticular, con manzanas, calles y avenidas, se rompe a través
de un boulevard que une ambos recintos hasta confluir con la
ampliacion del muelle, este a su vez comprende como foco
visual el edificio de la Terminal de cruceros la cual posee una

arquitectura de orden colonial europeo al igual que los
distintos edificios que comprende la marina costera,
emulando una ciudad portuaria europea de tiempos de la
colonizacion Belga en puerto Santo Tomas de Castilla,
colonizacion que nunca se pudo lograr, pero que al final toda la
comunidad portuaria se identifica con esta cultura y los
pobladores que llegaron el 6 de enero de 1,642, familiasestas
que lucharon para poder erradicarse en el pais.

Entonces se parte de la premisa de crear una ciudad
costera con todos sus servicios, unidos por un boulevard que
dirige la visual del recinto portuario hacia el mar y que de el
mar crea una perspectiva visual hacia una ciudad europea en
un rincén de América, la cual cuenta con dos marinas una para
barcos deportivos de mediana eslora y un club de yates para
miembros exclusivos los cuales pueden estar integrados por
yatistas centroamericanos o extranjeros erradicados en
Guatemala, contando con todas las facilidades de una marina
costera.

USUARIOS Y EMPLEADOS

La terminal de buques de pasajeros, contara con
parqueos para personal administrativo y de servicio, asi como
para el personal de restaurantes y bar , y las tiendas de
suvenires, también se contemplaron zonas de parqueos para
buses extraurbanos para traslado de pasajeros a regiones
turisticas, y espacios para autos para las agencias renta
autos.

Existird unaunica entrada alas instalaciones de ZOLIC,
y una puerta de salida , esto con el objetivo de crear mayor
control de fluidez de transito dentro del recinto portuario, y
contara con garitas de control con talanqueras de lector
magnético para el control de personal que labora dentro del
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recinto portuario, las calles y avenidas estaran debidamente
sefializadas y contaran con sistema de hidrantes para
combatir cualquier incendio, con abastecimiento de agua
propia , a través de una laguna que se surtira de los rios que
atraviesan las instalaciones, y de esta manera estar
independientes con sistema de abastecimiento del pueblo.

INDICADORES

- INVERSION
- INGRES0S
TARIFAS
PORCENTAJES DE OCUPACION
- GASTOS
GASTOS DE OPERACION
- FLUJONETODE EFECTIVO
- INDICADORES DE RENTABILIDAD

INVERSION

La inversidn requerida para la construccion de marinas
incluye:

- Estudiosy proyectos
- Licenciasy tramites

- Construccion
Obras de proteccion.
Obras de dragado.
Muelles y rampas.
Marina seca.
Rampa de botado.
Travellift
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Plaza comercial
Estacionamientos.
Instalaciones y servicios (Planta de tratamiento de
aguas negras, Red de energia eléctrica, Red de agua
potable, Sistema contra incendios, Malecon, Obras de
equipamiento (bancas, botes de basura, alumbrado),
Aéreas verdes. Oficinas, Sanitarios, Regaderas, bafios,
Estacionamientos, etc.)
Pago de derechos y/o contraprestaciones.

- El costo aproximado de una posicion de atraque, puede
variar de 10 a 18 mil délares por SLIP.

PROGRAMA DE INVERSION

Es recomendable que el tiempo de ejecucion se defina
por etapas dependiendo de la magnitud de las obras de la
marina, la diversidad de productos, instalaciones y servicios a
ofrecer.

Debe tomarse en cuenta:

- Tramites
- Proyectos
- Programade obra

En México hasta unos afios el tiempo minimo para poder
realizar una inversion en marina tardaba 5 afios, ultimamente
debido a una mejor comunicacion y relacion con las
autoridades, estos tiempos se han reducido.

En Guatemala se debera involucrar a todas las
instituciones de Estado para viabilizar y agilizar este tipo de
proyectos, ya que para que sea rentable este tipo de
inversion, se debe contemplar un plazo menor alos 5 afios para
la concesion.



PROGRAMA DE EJECUCION

INGRESOS: Los ingresos de una marina estan determinados
por la oferta de instalaciones y servicios que seran

proporcionados a las embarcaciones y sus usuarios.

Atraque de embarcaciones.
VYentade combustible y muellaje.
Servicios de grua.

Rampa de botado.

Marina seca.

Estacionamiento para vehiculos.
Rentade locales comerciales.
Servicios de apoyo.

Agua potable

Descarga de aguas negras
Recoleccion de basura

Pension de remolque
Hidrolavado

Peaje para turistas

TARIFAS PROMEDIO

Atraque de embarcaciones.

En marinas turisticas: 0.60 USD por pie/ dia, como

tarifa normal.
En Esloras Nauticas de FONATUR.

ESTADIA PRECIO POR PIE, EN PESOS
M.N.
Diaria $ 5.71
Semanal $ 28.00
Mensual $ 120.00
Anual N/A

COMBUSTIBLES Y MUELLAJE

En marinas Turisticasy Escalas Nauticas de FONATUR
Mas 20% del valor total de consumo, para el
mantenimiento de muelles.

TIPO PRECIO POR LITRO EN PESOS
M.N.
Magna $ 6.79 (Incluye IVA)
Diesel $ 5.75 (Incluye IVA)

SERVICIO DE GRUA PORTICO DE 50 TONELADAS

En marinas turisticas: entre 10 - 20 US délares por
pie lineal dependiendo del sitio y el tamafio de gria.

En esloras nauticas de FORNATUR:

ESLORA PRECIO EN PESOS M.N.
Menor de 30 pies $ 1,785.00 (varado y botado )
ESLORA PRECIO POR PIE EN PESOS M.N.
De 31 a 45 Pies $ 71.40 (varado y botado)
De 46 a 50 Pies $ 82.50 (varado y botado )
De 51 Pies en $ 88.20 (varado y botado )
adelante

SERVICIO DE GRUA PORTICO PARA EMBARCACIONES
DE PESCA COMERCIAL

En escalas nauticas de FONATUR.

PESO PRECIO POR TONELADA, EN PESOS
Toneladas M.N.
De 36 a 40 $ 376.00 (varadoy botado)
De41a45 $ 383.00 (varadoy botado)
De46a75 $ 3886.50 (varadoy botado)
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- Traslado en grua pértico a plataforma

TIPO PRECIO (PESOS M.N.)
Servicio por $ 1,050.00
maniobra

MARINA SECA

- Enmarinas Turisticas:

* $ 0.20US délar por pie por dia

- EnEscalas Nauticas de FONATUR

ESLORA TIEMPO PIE POR DiA, EN
PIES PESOS M.N.
De 10 2140 | Masde 3 meses $ 4.20
Menor de 24 Menos de 3 meses $ 1,785.00
De 25 a 40 Menos de 3 meses $ 78.75
De 41 a50 Menos de 3 meses $ 96.60
Més de 51 Menos de 3 meses $113.90

AMARRE EN BOYAS Y FONDEADERO

- En Escalas Nauticas de FORNATUR. Tarifas en Pesos

ESTACIONAMIENTO PARA VEHICULOS

- EnEscalas Nauticas de FORNATUR.

ESTADIA PRECIO EN PESOS M.N.
Hora o Fraccién | $ 10.00
Dia $ 50.00
Mes $ 1,000.00

OTROS SERVICIOS

- EnEscalas Nauticas de FORNATUR

TIPO

PRECIO EN PESOS M.N.

Rampa de Botado

$ 52.50 por maniobra (varado y
botado)

Servicio de Agua

$ 0.40 por galdn

Descarga de Sentinas y
Aguas Negras

$ 100.00 por descarga

Recoleccion de Basura

$ 10.00 porbolsade 10-12
Galones

Pensién de Remolque

$ 867.00 por mes

Hidrolavado

$ 10.50 por pie

Peaje para Turistas

$ 10.00 por persona

SERVICIOS ADICIONALES

- EnEscalas Nauticas de FORNATUR.

M.N.
ESLORA PIE POR PIE POR PIE POR
PIES DiA SEMANA MES
De 10 a 40 $ 357 $16.33 $ 60.00
De41a50 $ 429 $18.67 $ 70.00
De51a60 $ 5.00 $ 21.00 $ 80.00
De61a140 $ 600 $ 35.00 $ 90.00
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SERVICIO DISPONIBILIDAD
Informacion meteoroldgica Gratuito
Centro de informacion Turistica Gratuito
Radio Comunicacion VHF Gratuito
Recoleccion de materiales y residuos Disponibles
peligrosos
Internet, Lavanderia, Enfermeria, Disponibles
Sanitarios, Regaderas, vestidores y




Lockers, Restaurantes y Tiendas de
avituallamiento.

Talleres de reparacion de Disponibles
embarcaciones
Vigilancia 24 horas Disponibles

GASTOS PRE OPERATIVOS

Incluye el capital del trabajo para gastos diversos en la
etapa de preparacion y los gastos financieros a pagar antes
que la marina entre en operacidon por concepto del
financiamiento bancario.

GASTOS DE OPERACION

Con base en la experiencia de la operacion de marinas
turisticas los porcentajes de gasto aproximado sobre los
ingresos brutos son:

- Operaciony mantenimiento General: 30 %

- Mantenimiento mayor: 2% sobre la inversion en muelles
cada 3 afios.

- Administracion: 20%

- promocidny publicidad: 2%

DIAGNOSTICO

El presente capitulo tiene como objetivo conocer los
datos urbanisticos de la Ciudad de Puerto Barrios y de la
Aldea Santo Tomas de Castilla, con la finalidad de enmarcar
los lugares de influencia urbana de la Zona de Libre Comercio
ZOLIC, y de la Empresa Portuaria Nacional.

CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE PUERTO DE PUERTO
BARRIOS

La ciudad de Puerto Barrios inicia con la migracion de
algunas familias Belgas a Santo Tomas de Castilla, con la
finalidad de colonizar la misma, pero a pesar de los distintos
intentos por colonizar esta region, ninguno de los paises a los
que se les dio la oportunidad, ya que todos incumplieron con lo
acordado, que en resumen consistia en traer un nimero
considerable de familias para la colonizacién y de construir
una carretera que comunicara el puerto conla ciudad.

Entre los afios de 1,663 - 1,695, se funda Puerto
Barrios bajo el régimen del General Justo Rufino barrios, el
cual tiene la iniciativa de poner en marcha el proyecto del
ferrocarril del Norte, aunque inicia con el proyecto, es el
General José Maria Reyna Barrios el que ve concluido este
suefio.

Es de esta manera que a partir del afio de 1,885 crece
una nueva ciudad del lado norte de la bahia de Amatique como
lo es Puerto Barrios, a su vez crece la Aldea de Santo Tomas
de Castilla donde se inicio el proyecto del Puerto del mismo
nombre.%°

En el afio de 1,908 se inicia los trabajos urbanisticos
para la via Férrea, por su importancia para el puerto y el
traslado de las mercancias del puerto a la ciudad o viceversa,
ya que el puerto por su ubicacion es ideal para el atraco de
barcos, paralelamente se traza la ciudad con un trazo en
damero, con la diferencia de las ciudades coloniales regidas
por las leyes de Indias, ya que no cuentan con un parque que
albergue los principales edificios de gobierno como lo son la

5% Ensayo monogréfico de la Ciudad de Puerto Barrios, Ramiro Herrera Paiz, Octubre de
1,995
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Municipalidad , la iglesia el mercado o el comercio, estos se
encuentran dispersos envarios centros.

La traza de las calles es ancha con ancho promedio de
siete metros y con una acera de ambos lados de al menos seis
metros de ancho, con el objetivo de ser jardinizadas, para
dirigir la brisa del mar en toda la ciudad; las calles son
trazadas de Norte a Sury las avenidas de este aoeste.

Del lado de Santo Tomas si bien posee una traza esta
no corresponde a una traza regular no que mas bien irregular
que corresponde a la configuracién topografica que radia por
las faldas del Cerro San Gil, por lo organico de la traza no
existe una nomenclatura bien definida limitandose a que las
distintas colonias cuentan con su propia nomenclatura de
calles y avenidas, sin mantener un orden correlativo para toda
la Aldea de Santo Tomas.

TENDENCIA Y PROYECCION DE CRECIMIENTO

El proceso de crecimiento se a marcado en dos puntos
de lado de Puerto barrios desde 1,685 de Nor-Este a Sur-
Oeste y de lado de Santo Tomas desde su descubrimiento en
1,604 de Oeste a Este, por lo tanto en ciudad de Puerto
Barrios lleva la misma direccion al Sur-oeste, tendiendo a
unirse con Santo Tomas que su crecimiento se da hacia el lado
Este, observando que parte de la misma va hacia lado Sur y
hacia Sur-Oeste®°.

Lo que en alguna medida dificulta el crecimiento
ordenado de ambas ciudades, es la existencia de terrenos que
por su topografia son dificiles de drenar, formando terrenos
pantanosos dificiles de ocupar, sobre todo para la

% Terminal intermodal de la Ciudad de Puerto Barrios, Izabal; Alexander Gir6on
Lépez, Tesis de Arquitectura ,2005.
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construccion, el otro obstaculo para el crecimiento es el
mismo Cerro San Gil que esta ubicado en el sector sur de
Santo Tomas. (Ver plano No.1)

Por otro lado |a ciudad de Puerto Barrios podra crecer
en la carretera se dirige hacia Amatique Bay, aunque el valor
de la tierra es mucho mas alta, estara destinado para un
sector privilegiado, también se ha desplazado otro sector en
la colonia Mitch, el cual esta habitado por familias
perjudicadas por la tormenta del mismo nombre hecho
acontecido en el afiode 2,001.

TENDENCIAS DE CRECIMIENTO DE LA ZOLIC

Los procesos de exigencias de la comunidad
internacional en los puertos exige que se tomen medidas para
que las instalaciones portuarias sean seguras viables agiles y
que proporcionen la mayor cantidad de servicios tanto para
los usuarios, las embarcaciones, por otro lado los
destinatarios de la mercaderia que llega a los puertos
solicitan |la seguridad de su carga y la rapidez de la entrega.

Por tal razén las instalaciones del EMPORNAC como de
ZOLIC, estan obligadas a brindar seguridad y servicio,
actualmente en puerto se reciben algunas embarcaciones de
pasajeros pero no se les brinda las ventajas que puede dar una
terminal de pasajeros que permita a los usuarios la posibilidad
de comprar, divertirse, y conectarse via aérea a algunos sitios
turisticos de importancia en el pais.



ANALISIS URBANO DE PUERTO BARRIOS Y DE LA
ALDEA SANTO TOMAS DE CASTILLA

Barrio El Estrecho
Barrio El Rastro
Barrio El Bordo
Barrio El Centro
Barrio Bans

Barrio La Esperanza
Barrio La Tragua
Barrio El Cangrejal
Barrio Las Nubes
Colonia El Progreso
Colonia Virginia
Colonia El Pantanal
Colonia Mitch
Colonia Betania

NOMENCLATURA URBANA

La nomenclatura urbana esta distribuida de la
siguiente manera:

Puerto Barrios:

» De Norte a Sur, calles de numeracién de O a 25
calle y entre esta ultima calle el cruce de
Puerto Barrios - Santo Tomas de Castilla, se
conoce por colonias.

» De Este a Oeste, avenidas de numeracién 22. a
232, Avenida.

VVVYVVVVVYVYYVYYVYYVYVYY

En Santo Tomas de Castilla su organizacion es de colonias
Santo Tomas de Castilla: y barrios, de la siguiente manera:
Colonia El Manantial
Colonia San Agustin
Colonia Colina 1
Colonia Colina 2
Colonia Portuaria
Colonia Banvi 1
Colonia Banvi 2
Colonia 15 de Abril
Colonia Maria Luisa 1
Colonia Maria Luisa 2
Colonia Maria Luisa 3
Colonia COYIEMPORT
Colonia Piedras Negras
Colonia REPEGUA
Colonia El Bordo

> Las direcciones no estan bien definidas por lo
cual se conocen por colonias y algunas tienen
numeracion no oficial.
> De lado de la portuaria, al final de la CA-9,
comienza al 22. calle de lado norte a sur a 42,
calle, siendo el final de la CA-9 como 22. avenida.
La nomenclatura urbana o direcciones para personas
del area son faciles de conocer, pero es problematica para
aquellas personas ajenas del area.

ORGANIZACION DEL AREA URBANA

La ciudad de Puerto Barrios, esta delimitada por
barriosy colonias, de la manera siguiente:

VVVYVVVVVYVYVVVVYY
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» Colonia San Manuel
» ColoniaEl Pueblito

USO DEL SUELO

Actualmente segun datos de informacion del
Ministerio de Agricultura (MAGA), el area urbana de Puerto
Barrios, es de 6.7513 km? y el drea urbana de Santo Tomas
de Castilla es de 4.3004 km?, para un area total habitada de
11.0517 km?, la cual esta distribuida de la siguiente manera:

7.58%de comercios

62.85%de viviendas

5.12%de industrias

1.99%de instituciones de estado
8.95%de areas publicas
6.43%de area de la portuaria
7.08%de areaboscosa

VVVYYVYYVY

Como se aprecia en los porcentajes anteriores, la vivienda
es uno de los usos principales en Puerto Barrios y una de sus
economias es la portuaria y las industrias, asi como el
comercio.

EQUIPAMIENTO URBANO
Puerto Barrios:

Base Naval del Caribe
Bomberos Yoluntarios
Policia Nacional Civil
Gobernacion

Parque TecinUman
Municipalidad

VVVYYY
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YV V

Aeropuerto

Servicio de Analisis e Investigacion Antinarcéticos
(SAIA)

Compafiia Bananera Independiente Guatemalteca
(COBIGUA)

Parque Reyna Barrios

Mercado La Revoluciéon o No. 1

Mercado de Frutas o No. 2

Ministerio Publico

Catedral Inmaculada Concepcion de Maria
Muelle Municipal

Estacionde Tren

Centrode Salud

Organismo Judicial

Ministerio de Educacion (MINEDUC)
Salén de Uso Milltiples Vinicio Cerezo
Mercado Nuevo o No. 3

Gimnasio Municipal

Hospital Infantil

CruzRoja

Estadio RoyFeaton

Instituto Experimental Dr. Luis Pasteur
Planta Texaco Guatemala Inc.

Instituto de Seguridad Social (IGSS)
Cementerio

Terminales del Atlantico

Registro

Planta Generadora de Energia Eléctrica del Norte
(GENOR)

Hospital Nacional

Centro Universitario de 1zabal (CUNIZAB)



Santo Tomas de Castilla:

Instituto de capacitacion (INTECAP)
Complejo Deportivo

Terminal Perenco

Zona Libre de Industriay Comercio (ZOLIC)
Policia Nacional Civil

Mercado Cantonal

Terminales de Gas

Empresa Portuaria Nacional (EMPORNAC)
Parque Belga

CentroRecreativo de los Trabajadores
Playa de Santo Tomas de Castilla

VVVYVVVYVYYVYY

El equipamiento urbano de las dos areas se
complementan pero sin dejar atras, que del area de Puerto
Barrios existe una mayor parte de este equipamiento por lo
cual las personas de Santo Tomas de Castilla tienen que ir por
distintas razones a Puerto Barrios.

SENALIZACION

La misma es muy pobre, segun informacidn
proporcionada en la Municipalidad son pocas las calles
sefializadas y posiblemente la que mejor esta es la calle No.
20, la cual cruza de la calle de GENOR hasta la 52. Avenida por
donde también se observo semaforos en la interseccion de la
Calzada de Justo Rufino Barriosy 20 calle.

En las areas donde se mueven los vagones no existe
ningin tipo de sefalizaciéon tanto para peatones como
vehiculos.

De lado de Santo Tomas de Castilla tampoco existe
ningun tipo de sefializacion mas que el de la carretera CA-9.

INFRAESTRUCTURA

En muy pocas colonias de Santo Tomas de Castilla se
cuenta con drenajes y muchas veces son improvisados, sin
ninguna clase de estudio.

El agua potable yallegé a su limite la cual es tomada del
Rio Las Escobas, pero el mismo ya no se da abasto para todala
ciudad, porque también alimenta parte de Santo Tomas de
Castilla, por lo cual se ha recurrido a pozos mecanicos, los
cuales abastecen a ciertas areas de Puerto Barrios y Santo
Tomas.

La electricidad esta a cargo de Hidroeléctrica del
Atlantico S. A. y administrada por la Empresa Eléctrica
Municipal en el lado de Puerto Barrios y Santo Tomas esta
conectado enun 100%. Lailuminacidn en callesy avenidas es
escasa aunque cubre las principales calles como la Calzada
Justo Rufino Barrios.

PRINCIPALES ViAS DE COMUNICACION

Puerto Barrios esta conectado conla CA-9 Norte cuya
carretera es la principal area de ingreso y egreso, tanto para
Puerto Barrios como Santo Tomas de Castilla, cuyas areas
son comunicadas por el cruce de Puerto Barrios - Santo
Tomas de Castillas.

Del lado de Puerto Barrios, la calle principal es la 82.
Avenida, llegando a la 92. Calle, donde se observa mas flujo de
vehiculos teniendo como salida la 6. Avenida, la cual es de una
sola via dirigida hacia el Sur.
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Actualmente se acaba de construir la segunda entrada
a Puerto Barrios como carretera de GENOR, ya que utiliza la
calle de ingreso a la Generadora de Electrificacion del Norte,
la cual sale sobre la 20 calle, usada por muy pocos vehiculos.

La diferencia en Santo Tomas de Castilla es que sus
calles son de menor ancho, que varia 5 metros en las calles
principales, hasta 3 metros en calles de colonias,
exceptuando 2 calles una enfrente del Complejo Deportivo y
otraenfrente de ZOLIC, las cuales midende 10 a 12 metros.

Los materiales usados en las calles de Puerto Barrios y
Santo Tomas de Castilla son de:

» Asfalto 20%

» Pavimento 15%
> Adoquin 5%y

» DeTierra 60%

LUGARES DE MAYOR CONCENTRACION DE
PERSONAS

Los lugares que tienen mayor concentracion de
personas en Puerto Barrios y Santo Tomas de Castilla son los
siguientes:

Municipalidad de Puerto Barrios

Parque Teciin Uman

COBIGUA

Parque Reyna Barrios

Mercado Revolucién o No. 1

Mercado Nuevo o No. 3

Instituto Experimental Dr. Luis Pasteur
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Hospital Nacional

ZOLIC

Ingreso a Portuaria de Santo Tomas de Castilla
Mercado Cantonal de Santo Tomas de Castilla
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PREMISAS DE DISENO
IDEAS

El objeto urbanistico a disefiar o intervenir es un
parque industrial contiguo a las instalaciones de la Empresa
Portuaria Santo Tomas de Castilla en el departamento de
Izabal, cuyo servicio considera por su cercania conurbana, la
Zonade libre Industriay Comercio como una zona franca.

Algunos de los maestros de la arquitectura nos dan
claros ejemplos de cémo compartir con la naturaleza
urbanisticamente hablando, cémo crear ciudades:
edificaciones y complejos urbanisticos en playas y puertos,
trataremos en este ensayo de retomar las catedras de estos
maestros, como si participaramos en sus pupitres en la
escuelas de disefio en donde impartieron sus experiencias y su
brillante forma de resolver problemas urbanisticos.

Para iniciar trataremos de conocer algunos
arquitectos maestros del urbanismo y la arquitectura, que
nos permitan inspirarnos a través de sus soluciones y
proyectos; algunos profesores titularian a este proceso de
disefio, CAS0S ANALOGOS. No sé si esto reiine o sintetiza una
forma de hacer urbanismo o arquitectura, prefiero nombrarlo
IDEAS y, después de ser bombardeado con incalculable
informacion y colocarla en nuestras mentes, tengamos la
capacidad de poder plasmar en un papel o mil papeles, graficas,
textos e ideas concretas, logremos moldear un proyecto y
visualizarlo antes de ser ejecutado.
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SITUACION ACTUAL

Concebido como un parque industrial, el disefio original
se planificé en tres fases, de las cuales sélo se desarrollé la
primera, que consta de super manzanas unidas a través de una
traza regular en su mayoria; ya el solar no es perfectamente
regular, se tuvieron que crear algunas manzanas triangulares.

Ademas de estar delimitada por el paso de la linea
férrea, la cual parte del muelle de Puerto y se dirige por toda
su via exclusiva hacia la ciudad capital, otro de los elementos
naturales que interviene en la traza urbanistica es el paso del
rio Quebrada Seca, que durante el verano es relativamente
seco, pero que en invierno se desborda de su cauce, el cual es
dirigido dentro de las instalaciones de ZOLIC, a través de un
canal, y que confluye en el perimetro Norte de la finca con dos
rios mas, el Rio Piedras Negras y Rio el Derrumbe; los tres rios
se convierten en un caudal considerable, sobre todo para el
invierno.

Las instalaciones estan cercadas en todo su
perimetro, con un cerco de malla a una altura promedio de
2.40 metros y consta de dos entradas, y una salida ubicadas
de la siguiente manera:

1.-Entrada principal al frente franco de la carretera
que se dirige hacia Santo Tomas de Castilla.

2.- Entrada denominada Puerta Tres, la cual comunica
directamente con la Empresa Portuaria.

3.- Salida principal contigua a la entrada principal
Unicamente separada por un edificio que concentra el
comedor para empleados y los controles de acceso a
lasinstalaciones.



Anteriormente a la entrada controlada a las
instalaciones, cuenta con un drea semipiblica en donde, al
rededor de una plaza se ubica un edificio muy digno
formalmente, con una primera planta elevada del nivel de pista
y totalmente abierto, tal y como fue concebida la Villa Savoy
por Le Corbusier, con dos plantas extras, en donde se
encuentra concentrado el personal administrativo presidido
por su gerente general. Y formando una herradura para
completar las fachadas, se ubican tres médulos de oficinas,
las cuales son rentadas a distintas instituciones como
compafiias navieras, programas de seguridad de puertos, u
oficinas de tramites aduanales o navieros.

La pregunta es qué metodologia utilizamos para
disefiar la proyeccion de las instalaciones y su ordenamiento.

sCON QUE ELEMENTOS NATURALES Y FiSICOS
CONTAMOS?

Con un canal que transporta el cauce de un rio.

Con la cercania del muelle del Puerto y las vistas que
estagenera.

Con el afluente de dos rios mas, que dirigen su cauce
hacia el mar.

Conla cercaniadel aeropuerto de labase militar.

Con una traza definida con calles y avenidas, y siper
manzanas que albergan a empresa varias, algunas que tienen
comunicacion directa a través de transporte férreo,
transporte terrestre, y ducteria de conduccion de distintos
fluidos que se conectan desde el buque de desembarque a una
serie de silos de almacenaje.

Con un clima célido tropical con temperaturas que
oscilan entre los 30 a 42 grados centigrados. Por su
ubicacion regional contamos con un clima benigno en cuanto a
la precipitacion pluvial.

Con un bosque tropical que rodea la cuenca en donde se
encuentra ubicado el Puerto.

Contamos también con wuna darsena ubicada
estratégicamente, dentro de la jerarquia de puertos de
Centro América; de alto calado en donde facilmente ingresan
buques de cargay de pasajeros.

Tenemos muchos elementos que determinaran las
premisas de disefio.
LA SEGURIDAD DE INSTALACIONES
PORTUARIAS

LAS

Esto nos ubica urbanisticamente en las antiguas
ciudades medievales, o coloniales, como Cartagena de Indias
en Colombia que posee una lnica puerta de ingreso y egreso en
donde baja un Puente con cadenas atravesando un rio y que al
bajar nos permite gozar de una ciudad segura amurallada en su
totalidad con torres de vigilancia, que dentro se desarrolla
una ciudad colonial vibrante, calida; espectacularmente
concebida por sus artifices y conservada en donde se inspiran
poetasy literatos como Gabriel Garcia Marquez, el cual posee
una vivienda dentro de la ciudad.

El factor seguridad nos obliga a pensar en un parque
cerrado fisicamente, pero abierto visualmente
afortunadamente, con elementos como el Rio que atraviesa
sin ninglin permiso, cual visitante permanente por todas las
instalaciones, por lo que nos vemos en la necesidad de
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albergarlo, y permitir que se siente y disfrute de su
permanencia dentro del parque. Y qué decir del tren que al
proyectar el parque y crecer en su segunda y tercera fase
parte con su via férrea, atraviesa transversalmente toda la
finca, es justo que pernocte o descanse, mientras es cargado
para su largo viaje hacia la ciudad capital.

GRANDES ARQUITECTOS Y URBANISTAS DE TODOS
LOS TIEMPOS

JORGE EUGENIO HAUSSMANN

Paris, primera ciudad que se adapta a la época
industrial. Repetidamente, en muchos campos diversos, Paris
habia sido el centro de Europa. El espiritu animador de cada
época se halla cristalizado en sus monumentos. Pero esta
esplendida herencia se hallaba confundida entre el pi¢lago de
una ciudad absolutamente desorganizada, en donde tales
monumentos quedaban rodeados, aislandolos del resto, por un
verdadero laberinto de calles. Los esfuerzos hercileos de
Jorge Eugenio Haussmann (1,809-1,891), prefecto del Sena
bajo Napoledn |lll, transformaron drasticamente esta
situacion, Su propésito fue crear un espléndido marco para la
gran tradicidén, aun viva en Paris. Y queria ademas que esta
capital fuese la primera de las grandes ciudades que se
pusieran a tono con la épocaindustrial.

Ya hemos mencionado el hecho de que Napoleon Il habia
esbozado las lineas generales de la transformacion de Paris
antes de que llamara a Haussmann. Habia ya puesto manoenla
realizacidn de algunos de sus proyectos; la prolongacion de la
calle de Rivoli, el bulevar®® de Estrasburgo (cuyo punto de
partida, la Estacidn del Este, estaba en curso de ejecucion),

" Boulevard. Significa, literalmente, un paseo sobre la muralla de una ciudad fortificada.
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trabajos de preparacion del bosque de Bolonia y la
construccion de los grandes mercados (que habian sido
solicitados poco antes de 1,840). 2

Napoledn, no obstante, tuvo escaso éxito en estas
empresas. Habia propuesto, por ejemplo desviar un curso de
agua a través del bosque de Bolonia, para seguir el ejemplo de
“Hyde Park”. El lecho del rio habia sido ya excavado bajo la
direccidén de un viejo Jarsinier-Paisagiste que habia estado
ocupado en las propiedades del padre de Napoledn, cuando
Haussmann aparecid en escena. Este descubrié que el agua, en
ciertos puntos del recorrido, deberia seguir su curso en
sentido ascendente. El viejo jardinero “abati commis une erreur,
sinon un complet oubli de nivelement”.®® No quedé otro remedio que
el de contentarse con dos lagos a niveles diversos en lugar de
establecer el curso del agua. Una similar negligencia en las
elementales reglas establecidas para las labores de
continuacidn de la calle Rivoli llevé poco mas tarde a serias
dificultades. También la iniciacion de las obras para los
grandes mercados no fue mucho mas alentadora. Ya que el
primer pabelldn, erigido en piedra, tuvo que ser demolido. Fue
asi como Napoleon permitié que Haussmann dirigiera las obras
de Paris. Es asi y pese a los ataques politicos que formé un
ambiente contrario, sin la energia y determinacion de
Haussmann, la transformacion de Paris no hubiera sido llevada
a cabo en su totalidad, y menos en el breve periodo de
diecisiete afios (1,657-1,869) empleando para sus obras
cerca de dos billones y medio de francos en “gastos
extraordinarios”, casi cuarenta veces mas de lo que se habia
gastado durante el reinado de Luis Felipe. Paris fue adaptado a
las condiciones totalmente cambiadas del Ochocientos (ver
grafica 6).

2 Véase la resefia sobre el proyecto de Horeau, gréfica 4,5.
%% Jorge-Eugenio Haus s mann, Mémoires (Paris, 1,690-93), Ill, 122



LOS OBJETIVOS FUNDAMENTALES, BASE DE LOS
PROGRAMAS DE HAUSSMANN.

Y lo que podriamos llamar el Ayuntamiento de Paris tan
pronto asumié su cometido, estaban muy influidos por su
preocupacion ante posibles motines callejeros, la lltima de
tales revueltas se habia producido en 1,852, poco antes de su
nombramiento.

El Primero de tales propésitos era el de “aislar los
grandes edificios, palacios y cuarteles, de manera que resultaran mas
agradables a la vista y que permitieran un acceso mas facil en los dias
de celebracion de actos y simplificaran la defensa en los momentos de
revueltas”.

El  Segundo principio fundamental tendia al
“mejoramiento del estado de salud de la ciudad por medio de la
destruccion sistemdtica de callejones infectos y otros focos de
epidemia’. La parte céntrica de paris estaba plagada de estos
indeseables callejones. Muchos de ellos (incluyendo aquel en el
cual se ahorcé Gerardo de Nerval, el poeta romantico), fueron
reproducidos fotograficamente por Agett®. Haussmann no
consiguio sanear a fondo esta zona, y el centro de Paris se
halla todavia en malas condiciones.

El Tercero de sus propositos era “asegurar la paz publica
por medio de la creacion de amplios bulevares, que no solo permitieran la
circulacion del aire y la luz, sino que también el facil acceso y movimiento
de tropas. Con esta ingeniosa combinacion el destino del pueblo se vera
mejorado, y su continua disposicion hacia la revuelta disminuird’. Este
punto demuestra, con claridad todavia mayor que los
precedentes, el motivo por el cual el segundo Imperio puso un
tal empefio en construir amplias calles.

®* Uno de los primeros fotégrafos.

El Cuarto principio de Haussmann era “facilitar la
circulacion de ida y regreso a las estaciones ferroviarias por medio de
lineas de penetracion que condujeran directamente a los centros
comerciales y de distraccion, y que evitaran retrasos, congestiones en
la circulacion y accidentes”. En este punto, el problema de la
circulacién era el prevalecia.

Los programas de Haussmann fueron puestos en
ejecucion formando tres secciones - tres redes. Estas redes
no constituian unidades topograficas; su numero de orden se
referia a métodos diversos de su financiacion.

PRIMERA RED

La primera red, que consistia en la prolongacién de la
calle Rivoli (1,649). La obra principal prevista en este decreto
era la prolongacion de la calle Rivoli, desde la Plaza de La
Concordia®® hasta la Bastilla. Esta que daba una via de
comunicacion de Este a Oeste, fue llevada a término en los
afios de 1,854-55.%¢

Haussmann principid por la calle de Rivoli. Demoliciones
y construcciones fueron sucediéndose, primero hasta el
Pabellén de Marsan, y después hasta el Louvre. Se derribaron
cuarentay siete casas, después otrasveinte, y luego un grupo
de ciento sesentay dos haciendo un total de 229 casas, con
el fin de aislar el Palacio Real y el Louvre a los dos lados de la
calle Rivoli. Si consideramos este punto de vista los nuevos
mercados que fueron construidos en aquellas inmediaciones,
se puede afirmar que fue un nuevo barrio lo que alli se organizé,
y no solamente una nueva calle.

La calle de Rivoli se prolongé hasta el Hotel Ville, que
fue totalmente despejado creandose en su espacio la Plaza del

% Ver gréfica 6, Vista aérea de Plaza de la Concordiay Campos Eliseos.
%@ Ver gréfica 7, Avenida de la Opera desde la Opera al Louvre y la calle de Rivoli.
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Chatelet®?, destinada a ser enlazada después con el Bulevar
Sebastopol (1,8658).

La primera red comprendia, también la transformacion
del bosque de Bolonia, en relacion con el se construyé también
el hipédromo de Longehamp y el magnifico acceso al bosque de
Bolonia, y la Avenida de La Emperatriz, hoy Avenida Foch®®,
ésta de gran anchura casi de ciento veintiiin metros, el triple
del ancho previsto por el primer arquitecto.

SEGUNDA RED

Para la segunda red se pretendié que el Municipio
asumiera el gasto de los tres cuartas partes.

En marzo de 1,658 el Estado autorizé sufragar la
parte restante, siempre que ella no superara los ciento
ochenta millones de francos, y afin que la totalidad de las
obras se finalizara en un maximo de diez afios.

Con la segunda red las comunicaciones entre el Norte y
el Sur fueron incrementadas. Haussmann atravesé el Sena
mediante el Bulevar Sebastopol hasta la “lle de la Cité” y el
Barrio Latino sobre la orilla izquierda, continuandola después
con la denominacién de Bulevar “Saint-Michel™®. Esta
prolongacion trasformé la lle de la Cité en un centro
administrativo. La adaptaciéon del Bosque de Vincennes
(1,8660), destinado a la clase obrera - compuesto
orientalmente al Bosque de Bolonia 7°- fue sufragada
rigiéndose por las mismas clausulas.

7 Ver gréfica 8, Plaza del Chatelet.

%2 Ver fig.9, Avenida de la Emperatriz (Avenida Foch).
%9 Ver fig.10, Boulevard “Saint-Michel”, 1,8669.
7°Verfig. 11, Bosque de la Bolonia 1853-58.
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TERCERA RED

La influencia directa de Haussmann fue enorme. En
cada pais donde la industrializacién habia sufrido un retraso
en su desarrollo, encontramos soluciones de detalle imitadas
de la transformacion.

Gréfica 4
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El Gran Mercado, Héctor Horeau, 1,649



Gréfica b

Palacio de Cristal, Héctor Horeau, 1,650

Griéfica 6

Haussmann, Plano de Alphand.

Gréfica 7

Avenida de la Opera

Griéfica &

Plaza del “Chatelet”
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Gréfica 9 Bulevar “Saint-Michel”, 1,869.

Grafica 11

Avenida de La Emperatriz, 1,662

Grafica 10

Bosque de Bolonia, 1,8653-58
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CAS0S ANALOGOS
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ANALISIS DE FOTOGRAFIAS, CASO ANALOGO NACIONAL

1.- Marina flotante con cubierta de madera, ideal para
caminar descalso, ademas se utiliza la misma
conformacién entre los fingers.

2.- La rampa de botado posee una pendiente adecuada
para la utilizacién de remolques con vehiculos
paraticulares, pero la longitud es muy corta, y puede dar
problemas con embarcaciones de esloras mayores a 20
mts,

3.- Estos hangares para talleres resultan Incomodos para
trabajar embarcaciones con mangas superiores a los
2.00 mts. ya que queda muy poco espacio para circular
360°, ademas que la pendiente de |la cublerta es muy baja,
ya que en Puerto Quetzal llueve mucho.

4.- El restaurante Pez Vela, llena todas las caracteristicas
de confort, con la dificultad que su drea de mesas es muy
reducido, para albergar a la cantidad de turistas que bajan
de un crucero.

5.- El mercado de artesanias es una de las atracclones
de esta marina, y se pudo observar que no posee
caminamientos techados.

6.- El sector de serviclos de telecomunicaciones, sl estd
bien disefiado y cumple con la demanda de usuarios.

7.- Los duques de alba tienen la funcién de amarre de las
embarcaciones, y aunque en este caso especifico no se
previo que podian arribar buques con esloras superiores
a los 200 mts. se tubo que agregar unas boyas de amarre
para solucionar el problema.

8.- En esta fotografia se puede apreciar el muelle principal
atendiendo a 4 embarcaclones a la vez dos de ellos
graneleros y uno de contenedores, y un buque de pasajeros
éste Gltimo no pudo ser atracado en el muelle destinado a
esta operacién, es necesario atender a dos o tres buques
minimo a la vez. Es por eso que es Importante sectorizar las
dreas dentro del puerto, ya que no se deben mezclar las
operaciones.,

9.- Los rompeolas de Puerto Quetzal, permiten que la dérsena
este proteguida, aunque al construiria se dio el problema en
algunas parte de la costa, que ol oleaje destruyé algunos

complejos de chalets, problema que no se previé en el disefio.

10.- Podemos apreciar el crucero de frente y sus medidas de
manga como de altura, tomando como referencia la escala
humana que aparece en una de las puertas. Ref. 1.60 mts.

11.- En esta fotografia se aprecia el crucero en toda su eslora,
este mismo buque ya arribo en Puerto Quetzal.

12.- El malecén aungue cumple con la funcién, es poco atractivo

y no posee espacios para cubrirce de la lluvia,

13.- La proteccién de los taludes se pueden disefiar con distintos
eleimentos constructivos, el que se aprecia en esta fotografia
es prefabricado, un poco mas costoso pero funcional, se puede
emplear cuando no se encuentre un banco de material de piedra

que reuna las caracteristicas de tamafio, peso y dureza.

14.- Un muelle flotante cuenta con sus caminamienos o pasarelas,
los fingers que definen los slep's, flotan respecto de la marea,

deslisados por pilotes, con un sistema de rodamiento, los

pilotes deberdn tener un largo que contemple la altura maxima

de la marea.

RECADENAMIENTO ¥ PROYECCION URBANA DEL
PARQUE INDUSTRIAL CE ZOLKC

LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:
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ANALISIS FOTOGRAFICO, CASO ANALOGO
NACIONAL PUERTO QUETZAL Y MARINA PEZ VELA
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APUNTE - PERSPECTIVADO
PREFIGURACION DE
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REORDENAMENTC Y PRCYECC
PARQLE INDLISTIUAL D
LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:

TIPOLOGIA ARQUITECTONICA Y
CARACTERISTICA DE LA ZONA

CONTENIDO:
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EJEMPLOS DE TIPOLOGIA ARQUITECTONICA, EN PUERTO BARRIOS, IZABAL

Vivienda unifamiliar en colonia conecida como
celonia Gringa, gemple dd kegade arqurectenico, de
cultura Estadounidence, durante la presencia de la United
Fruit Cempany

Eemplo de Arguitectura que mo correspande al emtcena
al dima. r¢ se idemsifica en b hatona con dgums de las
colonizaciones

Antigue Edificie, de la 200a
departameneal de Obras Publicas

Hotel del Norte, de frente 2 la balva. y que es wra chna Arquitectura del lugar, que = corresponde alclmayah

representacion de hh wfAuenoa de b cultura Inglesa, ¥ con influencia de b colonzacion de Estados Umdos, con el ingrese de
elementos arquitectoricos que responden al clima srperante del ferrocarrd
Iugar.
Fuente:

Arquitecta. Karla Gulsela Gonzalez Nufiez
Tesis de Arquitectura UFM




—EREMISAS DF DISENG:

|- Integracion entre los edifidos partendo
de un gje central | beulevard) que une
linealmente a ZOLIC con EMPORNAC

2.- Se recharan las krcas peatonales de
crculacian o integracion entre of Mucle
y b terminal de bagues.
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3.- Para dierenciar bos caminamientos —l ..:.-4@_.__

peatceoales de los vehiculares se deben wsar,
diferenca de niveles. materiales y texturas.

4.- Los camramientos deben estar
enmarcados con vegetacon a distintas akuras
para drigir y beindar sombra.
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PREMISAS DE DISENO URBANO

REORDENAMENTC Y PROYECCION URBANA DEL
PARQLE INDUSTRIAL DE ZOUC

LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:

NOMBRE:

PREMISAS DE DISENO URBANO |

CONTENIDO:

HOJA:
179

ESCALA:
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5.- La termiml de bugues debe ubicarce o
mas procoma al muelle. para confort del
usuaro y para dsfrutar de bs mejores vistas

ST CA

6.~ B Boulevard tendra tres carriles por wia,
tomanda como referenda d ansperte
pesado tanto de wraders de carga, como de
vehicdos con remolques

- o
q__..
N G

7.~ Las futuras edificaciones deberan crecer,
preferentemente a todo ko largo del
boulevard, cuidando que los edifidos altes
queden de espaldas a los patics de
contenedores y los bajos hacia las marinas.
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PREMISAS DE DISENO AMBIENTAL

confort ambiental

1.- Que los edificios esten dispuestos, de
manera que o viento fric orcue por qqhy(o
del mama y logre evacuar bos aires cakdos
de los ambientes interiores

2.- Usar celeres claros y frios, combinados
con celores fuertes y calidos come
diversidad de celores que caracterizan a los
pobladores ganfunas

3. Aislar la ze0a de trabajo de puerto, o
per seguridad come por los ruidos y
contaminacion de materiaes thaicos como el
carbon mineral e hndrocarburos

Likilzar vegetacian comeo barreras

Que bys mejores vistas de los edificios,

principaimence el de la teminal de bugues se EOU TR Dot

dirian hacia la bahia, las marieas y o cerro
San Gil

4. Las odbiertas deberin poseer pendiences
adecmdas, ya que en lzabal b precipitacion

phavial s extrema ademis de b wikmcion

de alercoes, portales para resguardo de los
peatones

;::-':ILA.—\-';; oK
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PREMISAS DE DISENO AMBIENTAL

REQORDENAMENTC Y PRCYECCION LREANA DAL
PARQLE INDUSTRIAL DE ZCUIC

LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

NOMBRE:

PROYECTO:

PREMISAS DE DISENO AMBIENTAL

CONTENIDO:
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CCICN LREANA DAL

PARQLE INDUSTIUAL D8 ZOLIC

REORDENAMENTC Y PRC

LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:

NOMBRE!

PREMISAS DE DISENO CLIMATICO

CONTENIDO:

. ~d

:
—BREMISAS DE DISENO CI IMATICO: P

I.-5¢ aprovechara la oriencacion, por la briza
marina, para refresco del usuario en las areas
de restaurarce y bar, dertro de b termial de
bugues y en ol Tik Bar

1- Los edificios deberan de orientarce, de
manera que b maidencia solar sea mimima, y
que bs areas de imeres twnstco, logren
apredar la puesta del sel tras o cerro San
Gi, ya que es digno de resaltar y contemplar,

3~ La ubicacion de bos edificios deberan
temer um dstanch que permita peretrar b
luz del sol, y su radiacion, sin enbargo en los
edificios de talleres se concentraran, 3 efecto
de que sus sombeas hagan mas agradable el
trabajo

4.- Se debera andar las reas de movimierto
de carga . tanto por vmal como por
camtammacion somicy, pudiendo wilaar
vegetacan ata y frondoza para que funcicne
como barrera natural.
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PREMISAS DE DISENO CLIMATICO
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CICN UREBANA DB

PARQLE INDLSTRIAL DE ZCUIC

REQORDENAMENTO Y PROYEC

LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:
NOMBRE:

MEDIDAS PARA DISENO DE MARINAS

MEDIDAS PARA DISENO DE MARINAS |

CONTENIDO:
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REORDENAMENTC Y PRCYECCION LREANA DEL
PARQLE INDUSTIIAL DE ZOUIC

LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:
NOMBRE:

Canales de navegacion Secundarios

MEDIDAS PARA DISENO DE MARINAS 2

ENIDO:

CONT!
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SECCION TIPICA MALECON

PREMISAS CONSTRUCTIVAS

-
B sARLOB

REORDENAMENTO Y PROYECCION URBANA DEL
PARQLE INDUSTRIAL DE ZCUC

LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:
NOMBRE:

PREMISAS CONSTRUCTIVAS

CONTENIDO:
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b CARLOB

Zouc

ECCION LREBANA CEL

JAL De

]
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REORDENAMENTC Y PRC

LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:
NOMBRE!

DISENO FORMAL EXTERIOR

CUADRO DE PREMISAS DE DISENO FORMAL

EXTERIOR URBANO ARQUITECTONICAS

CONTENIDO:

URBANO ARQUITECTONICAS

URBANSTICO

| - Desarrollar ol proyecto wilzande un Bowdevard
como eje certral del proyecto, y desarrollar el
mismo 3 todo ko large: traza ineal

2. Que d foco vl dd proyecto wtane conflaya en
¢l edificio principal, la terminal de buques de pasajeros

3.- Que los edificios principales que alberguen o
mayor numero de persoms, dafruten de las mejores
vistas del proyecta

4.- Que d proyecto responda al condore de les
uswarios principales, los pasajeres de los bugues, y los
buques mismes, o los de pasajeros como les
privados abergades en las marinas

5.- En la medida de lo posible se estandaraara, b
tipologiza arquitectonica. mmma que corresponda a la
arquitectura de Puerto Barrios, legado de la
arquitectura estadoundence

Tervern

o

Edfnsones Bam
e B e § e T e |

Tormar

Bosemard

Mol Larcaciana

A

ARQUITECTONICO

| - Dar enfass 3 los elementos sevples de un prisma
recrangular como cuerpo de las edificaciones,
rematado con cubiertas indinadas a dos o cuatro
aguas.

1~ Levantar del suelo bs edficaoones coma los
epemplos de arquitectura portuna

3. Utikzacicn de pertales para distrutar del cima
exterior y de las vistas, y convivencia humana.

arquitectura de bs edficaoones dignas
fepresentativas de la cuktura estaunidence que
permanece en Puerto Barrios

8
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DISENO FORMAL EXTERIOR

CLIMATICO Y AMBIENTAL

CLIMATICAS

| - Aprobechar la briza manna para refresco del
usuario, turisca, en las dreas de restaurante y bares

2. Deberd orentarce de manera que la nsidenda
solar sea minima, y que las dreas de interes
wnstico. logren apreciar b puesta del sol en el
cerro San Gil, ya que es digno de resakar y
contemphir

3. La ubicacidn de los edificios deberd tener um
datancia que permica penctrar la luz del sel y su
radiacidn, sin embargo en les edficios de lieres
se consentrardn los edificies, a efecto de que la
proyeccion de s sombras permitan tratajar en un
area sombra

4- Se debera proteger de las areas de movimiento
de carga tants por viaual come por contaminacian
sonica, utlizando como recurso la vegetacion sl y
frondoza, y que duncione come barrera natural

POyaENT

FENTO CON POZA
220

DESFOSIION DE SAR Y
RESTARANTE

TERMINAL O BUGUES

Y PROYE .
LE INDLUSTRIAL DE ZC
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LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:
NOMBRE:

AMBIENTALES

| - Que los edificos esten dispuestos, de maner
que o viento fric orode bayo de los mismos,y logre
evacuar los ares cabdos de los ambientes
mericres

2. Usar colores clarcs y fios, combinades con
codores fuertes y calides come la dversidad de
colores que caracterizan a les pobladores garifunas

3 - Aalar b zona de trabyjo de puerto, tanto por
seguridad como por los ruides y comtammacion de
materiles taxicos como of carban mneral ¢
hidrocarburos.

Utilzar vegetacion comeo barreras.

Que las mejores vistas de les edficios,
priscipalmente ¢l de la teminal de buques se dirijan
moa b baha, bs marinas y el cerro San G

4 - Las aubiertas deberan poseer pendientes
adecwadas, ya que en lzabal b precipracion pluwa
€ extrema, ademds de la utilizacion de alerones,
portales para resguardo de los peatcnes.

Precipitacion Pluval
] [RLIRIRIRY
: LR LRLI NIRRT

FENENTE RECOMENCADA
P NET NI IDEAL SO

contamiracion
visual y sovica

CUADRO DE PREMISAS DE DISENO FORMAL
EXTERIOR CLIMATICO AMBIENTAL

CONTENIDO:

HOJA:
11 )

ESCALA:
NCADA




TUAL D ZoLIC

REORDENAMENTC Y PROYECCION LREBANA CEL
PARQLE INDLET

LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO!:

PROGRAMA DE NECESIDADES

PROGRAMA DE NECESIDADES

PROGRAMA DE NECESIDADES

CONTENIDO:

HOJA:
188

n
URBANISTICO:
ZOLIC Y EMPORNAC:

~ Orderariama de areas por sipecal dad

chon de b Zoro Lbee de mduara y comencka
soioe de Lol Con Evporre:

del Muche de Ergoram

¥ Sepanacion de musle de curga. 4 wrea de parasros
Wi~ Terreiral e Seguer 4o Pacajorar

WIL- Fara de wfalaacion rastics

X T Bar

X - Aren de Eweoren rebey

XL Igab Ecomanica o Muls cescraracianad
X1 - Area de Apas, Mariea

XAL- Marea Seca

X1V~ Termind do Corrbentiiec

XV . Acen pars pargaes de Remvo ks

XV .- Arcs pars Aargn de Batads de Lanchas
XVIL. Tramed Lok

XVIE- Tulwree da Meparacion Naussc

X - Moddo e swrvicos pan arva

XX~ Ol de yatme

XX1. Marvm parn dud de pates

XXP - Arens de Hospedae 46 Sub de Toier

2
ARQUITECTURA:
Vi- TERMINAL DE BUQUES DE PASAJEROS:

1~ Pargass sdrvinbitrazne
1- Pwrgqess Taes
- Pergues Buses puienrn

4. Pergees Rorea aaten

S~ Anden pana sborae y wrbo de paierce
- nfooreacian geseral y tuniaica

7- Agsaa y migracion

8- Ciarertsns

5. Notbeko de o bucion

18- Tiendn de sumowrs

11~ Pearto Liben

13- Parracia

13- Chacas medcx

14~ Chacas Pogearrcm

15 Chanas odaricbapens

16 Batanrrue postr
17 - Dexperon

18- Caarto Vo

17~ Marirba-Bar
18- Servccc aarariar oabalkron

e Ups € milerraciand

Ofons de corvabd ded
13- Sala da reuniorec
34.- Ofcias para OFP
Ie porn b proteeoon de s romboces por tuern |
15 - Puses parn o

Wi Mere de Arvmywem

1.~ Area techads gara compeas de
teetben, telebarteris, corwrica eic

1. Aren de 3ol pars corrprs de rraehies
1 Are

VI~ Para da Sefalacion Nusica

I~ Pwa

1. Sorwoes sarkanioy

1+ Casa de ofcel de fro
4. Pavis e arvergens
escargads da b efalacion del fars v b
balzas y b bayar

ARQUITECTURA:
- THIBAN

1. -Marias ¢ pasa

2
2
3.

~ Ares de Drorcon Calturabes

x

Lcerario

Grad pars sipectadorn
Vesndores Aroatny

Servickos Saraarios pars Darms
Servicior Sarkarior para Caballeron
Cabia da Sonkde

Bocdegn ce Lqupc

R

X

-igere Ecumarncs o Mubs dercenrasord

Miw vepor
Cero

Pipro Lecoswrm
Bagaritersy
Sarrane

Coebevormnn

- A -

Arrbeletzne
Ao

2 Nave Certral
10.. Corvparmrios

XA Aren de Apm. Mariea

Sccwa

Darcera ds Qsbop
Dwrcera da Nascbeas
Cornl de Neveproon Privcpal
Carmles Secundaras
Fosdewdero
Selalariorco Matiro
2 Muche

10.- Marga de Accesa
11.- Cauviro Precped

12« Pasarche Privcgal

13« Freger

R L

XiL- MHara Seca

|« Guardeds de erbaroce
sachads an ecravter du wwt el

XV~ Terminal de ombusiie:

|« Marww pars Atragee y sbasteorsovo

cordurtbin

2- Tanguan de alacaramieneo

3- Verta de Mbricartec

A- Avwa pars mandabrar de rweparte de cormbentben

4]

XV« Ares pars Pargeeo de remclgest

I - Parquea de rervckyes
2. Acen de vmreckess

XWVi- Area de Ruvga de Borado de Lanchos y Yosm
XVIL- Trawd Uk

XV Taberes de Acparncin Nauscr

1. Ares Tedhdes
1 Maparaciosat Mecanbat

1- Enderunado y Pevus

4.~ Marrera, Soldadurs Dhectrica y Astsgena
5. Arem Intergene

§- Modalo de Sernco Se

XD Moddo de servcns pars Marrw

1~ Alvacen ds Abarrotes

de Peren
Darms

ot Cadeberen

§ - Awuces de ssenclion ds Corgunadors
¢ Telatonis Mol

7. rterret,

X Ohsy e Yates

I - Adminiuraceon
1~ Awaces de Abarrones
1-%ab de bnerve:

13- Serdciat mnitaon

15 - Parqueat ds vehcalon

16~ Murva ddd Chb
7.~ Area de Mospedape del Ohb do Wra | Bounglow 1)
S

orwdor

« Codas p Duaaywrader

« Dorminanika Princpa + Servoo Saians
- 2 Damkorion Coe Servicio Saanara

- Bezar Exzericr
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Septima calle Sur entre Ba. y 5. Avenidas

smpaiaepand
ST RT3 ]
e 1 0AND0 1) 10 i s RRTHUNY R 1 0

Septima calle norte
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Septima calle Sur entre 5. y 4. Avenidas

Neverns Calle Noete entre 7o y 8o Avenidas

REQORDENAMENTC Y PRCYECCION LREBANA DEL
PARQLE INDUSTRIAL DE ZCUIC
LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:

ANALISIS FORMAL PUERTO BARRIOS |
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Fusnte N N 189
Taeie ds Arqutecturs UPM ESCALA:




REORDENAMENTC Y PROYECCION LREANA CEL
PARQLE INDLETIUAL DE ZOLIC

LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

ANALISIS FORMAL PUERTO BARRIOS 2

1

INDICADA

Septima Calle Frente ala Marina

Septima cale Sur

Novera Cale Sur entre Ba. y 7a. Avenidas

Puarte:
Arag Karta Ge
Tools do Arapitectura UFM
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NAVEGACION BAHIA SANTO TOMAS

NUEVO SSTEMA DE 8OYADO EN EMPOANAC
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FECADENAMENTO ¥ MOYECOON Uk2anA DEL
PARGUE NDUSTRIAL DF 7O

LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:
NOMBRE:

4000 452

5080 m

SISTEMA DE BOYADO ACTUAL EN CANAL
DE NAVEGACION BAMIA SANTO TOMAS

CONTENIDO:
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EN CANAL

PROPUESTA DE SISTEMA DE SENALIZACI
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GRILLA ORIGINAL DE LA TRAZA GRILLA PROYECCION DE LA TRAZA DEFINICION DE VIAS DENTRO

URBANA DE ZOLIC URBANA DE ZOLIC Y SU INTEGRACION DEL COMPLEJO URBANO
CON EMPORNAC

fn AR

PROYECCION URBANA DEL

PARGUL

RECRDENAMENTO ¥
LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:

NOMBRE:

EITTD
pu——)

-
[ H— |

CERCO PERIMETRAL ILUMINACION RUTAS DE_EVACUACION UBICACION DE HIDRANTES

Y CIRCUITO CERRADO DE TELEVISION CCTV

T NORMAS MINIMAS DE SEGURIDAD
EXIGIDAS POR EL CODIGO PBIP

f

DE LA INTEGRACION DE ZOLIC Y EMPORNAC

ANALISIS DE PROYECCION URBANA
Y NORMAS MINIMAS DE SEGURIDAD

CONTENIDO:
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REIORDENAMENTO Y MOYECCION URBANA DIL
PARQUE NOUSTRWLDE L

e
LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ
|

PROYECTO:

AT

INTEGRACION URBANA ENTRE ZOLIC Y EMPORNAC

INTEGRACION URBANA ENTRE ZOLIC Y EMPORNAC

CONTENIDO:
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PLANTA DE CONJUNTO

ESCALA GRATICA

nINa OF FoLE

BECRDENAMENTO Y POTECTION URBANA DFL

ARG LE IND
LUIS ESTUARDO FLORES MERNANDEZ

PROYECTO:
NOMARE

PLANTA DE CONJUNTO
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FECADENAMENTC Y PRCYECOON LREANA DEL
PALQLE INDUSTIUAL DI ZOUC

LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:
NOMBRE!
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APUNTE PERSPECTIVADO DESDE LA MARINA

FECADENAMENTO Y PROYEC OON LRBANA DEL
PARQLE INCUSTRIAL DE ZCUC

LUIS ESTUARDO FLORES HERNANDEZ

PROYECTO:
NOMBRE:

APUNTES PERSPECTIVADOS
TIKI BAR

CONTENIDO:

APUNTE PERSPECTIVADO




PRESUPUESTO
GENERAL



PRESUPUESTO MODULOS

Total
No. Renglén Unidad Cantidad Unitario Total Renglén
1.0 Terminal Pasajeros
1.1 Médulo Terminal m’ 11,130.86 $370.00 $4,118,418.20
1.2 Parqueo y calles m’ 8,305.72 $185.00 $1,536,558.20
1.3 Jardinizacion m’ 10,649.25 $80.00 $851,940.00 $6,506,916.40
2.0 Servicios
2.1 Médulo Servicios m’ 1,373.34 $370.00 $508,135.80
2.2 Parqueo y calles m’ 2,523.67 $185.00 $466,878.95
2.3 Jardinizacion m’ 3,268.84 $80.00 $261,507.20 $1,236,521.95
3.0 Templo Ecuménico, Mercado Artesanias y Area de Eventos
3.1 | Templo Ecuménico m’ 590.10 $370.00 $218,337.00
3.2 | Jardinizacion Templo Ecuménico m’ 660.30 $80.00 $52,824.00
3.3 Mercado de Artesanias m’ 1,973.04 $370.00 $730,024.80
3.4 Jardinizacién m? 3,008.95 $80.00 $240,716.00
3.5 Area de Eventos (Teatro al Aire Libre) m’ 5,008.47 $370.00 $1,853,133.90
3.6 Jardinizacién m’ 365.46 $80.00 $29,236.80 $3,124,272.50
4.0 Marina Seca y Talleres
4.1 Mddulos Marina Seca y Talleres m’ 27,030.75 $370.00 $10,001,377.50
4.2 Calles m’ 55,520.99 $185.00 $10,271,383.15
4.3 Jardinizacién m’ 32,953.45 $80.00 $2,636,276.00 $22,909,036.65
5.0 Club de Yates
5.1 Modulo Club de Yates m’ 4,196.18 $370.00 $1,552,586.60
5.2 Piscina m’ 657.29 $225.00 $147,890.25
5.3 Parqueo y calles m’ 4,229.35 $185.00 $782,429.75
5.4 Jardinizacién m’ 14,636.68 $80.00 $1,170,934.40 $3,653,841.00
6.0 | Area de Remolques
6.1 Parqueo y calles m’ 70,708.19 $185.00 $13,081,015.15
6.2 Jardinizacion m’ 3,721.48 $80.00 $297,718.40 $13,378,733.55
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7.0 Marina 1
7.1 Muelles Flotantes m.l. 3,656.00 $200.00 $731,200.00
7.1 Calles m? 25,784.46 $185.00 $4,770,125.10 $5,501,325.10
8.0 Marina 2
8.1 Muelles Flotantes m.l. 3,362.45 $200.00 $672,490.00
8.2 Jardinizacién m? 13,077.85 $80.00 $1,046,228.00 $1,718,718.00
9.0 Terminal de Combustible
9.1 | Terminal de Combustible m’ 4,877.35 $225.00 ’ $1,097,403.75 ’ $1,097,403.75
10.0 | Bungalows
10.1 | Bungalows u 8.00 $8,000.00 | $64,000.00 | $64,000.00
11.0 | Tiki Bar
11.1 | Tiki Bar m? 671.70 $370.00 ’ $248,529.00 ’ $248,529.00
12.0 | Faro
12.1 | Faro m? 973.20 $275.00 ’ $267,630.00 ’ $267,630.00
COSTO DE LOS MODULOS = $59,706,927.90
DRAGADO
No. Renglén Unidad Cantidad Unitario Total
1 Ampliacién Darsena de Acceso
y Canal de Navegacidn m’ 3,833,646.75 $125.00 $479,205,843.75
Ampliacién Darsena Muelle m’ 1,997,688.65 $125.00 $249,711,081.25
Marinas y Accesos m’ 1,677,950.80 $125.00 $209,743,850.00

246

COSTO DE LOS DRAGADOS =

$938,660,775.00

COSTO TOTAL DEL PROYECTO =

$998,367,702.90




CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES



CONCLUSIONES:

> La integraciéon de la Empresa Portuaria Nacional
(EMPORNAC) y la Zona Libre de Industria y Comercio (ZOLIC),
es necesaria para ser realidad este proyecto, que en su
conjunto conforma un puerto mas ordenado, mas amplio y con
mayores servicios para los usuarios.

> La certificacion de los puertos en el cédigo PBIP, ha
incorporado altas medidas de seguridad, en los puertos
certificados, por lo que se hace necesaria la utilizacién de
este tipo de medidas en la transportacién de mercancias de
puerto a su destino , siendo una de las mejores soluciones el
transporte ferroviario, ya que cuenta con unavia exclusiva que
puede ser mejor monitoreada, tanto por sistemas satelitales
como por guardias de seguridad, ademas de contar con una
terminal ferroviaria en la actual estacion del tren en la ciudad,
de esta manera disminuir los robos de contenedores en la
ruta; asi como, evitar la violacién de los contenedores que
pueden ser utilizados para el trasiego de drogas, dinero armas
o polizones.

> Los destinos turisticos que posee Guatemala, son
una gran atraccion para los visitantes extranjeros, quedando
la necesidad de crear una terminal de buques de pasajeros que
retna las condiciones de confort de otros destinos del caribe,
y Santo Tomas de Castilla reune todas las condiciones de
localizacién e infraestructura, como atraccidn; asi como
transferencia a distintos puntos, ya que contamos con un
aeropuerto cercano, para viajar a Tikal y los destinos
arqueoldgicos de Peten; asimismo a sitios dentro de lzabal, y
la ciudad de Guatemala para viajar a La Antigua Guatemala.

> Los buques de pasajeros atracan en los puertos de
24 a 48 hrs. Dependiendo de el grado de atraccién turistica

del pais de destino; sélo habra que llenar las medidas de
seguridad y facilidad para el traslado de los pasajeros a los
destinos turisticos internos; cada buque tiene la capacidad
de albergar un promedio de 2,500 pasajeros y 800
tripulantes, lo que seria un buen ingreso econémico para el
pais, por los gastos efectuados por los turistas.

> Una Terminal portuaria es una fuente de empleo
importante para el pais y sobre todo para la comunidad local,
ya que actualmente los puertos de lzabal son la mayor fuente
de ingresos para estos hogares, y la creacién de una Terminal
de buques y las marinas que comprende el proyecto, sera una
buena solucién para garantizar las fuentes de trabajo para las
futuras generaciones de Santo Tomas de castilla, e |zabal en
general.

> En la aldea de Santo Tomas de Castilla se pueden
localizar distintos predios que son arrendados por las
Empresas, para almacenar contenedores vacios o para
repararlos, que no relinen las normas minimas de seguridad,
por lo que al unificar los predios de EMPORNAC Y ZOLIC, se
puede brindar este servicio por sus amplias instalaciones y
por sus medidas de seguridad.

> El reordenamiento de las areas de ZOLIC, persigue la
integracion con las instalaciones de EMPORNAC, y conseguir
el acceso directo al muelle a través de un boulevard que va de
la ZOLIC ala Terminal de buques de pasajeros en el muelle.
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RECOMENDACIONES:

> Seglin esta investigacion laimportancia del traslado
de la mercaderia desde los puertos nacionales hasta su
destino, hacen inminente la activacion de la red ferroviaria y
su servicio de transporte con unared de trenes modernos con
mayor capacidad de carga y velocidad, para garantizar la
entregarapiday segura a su destinatario.

> Se recomienda la unificacion de recursos, de
EMPORNAC Y ZOLIC, para realizar este proyecto, lo que
determinara un puerto mas competitivo y atractivo para los
usuarios del transporte de carga maritima.

> La propuesta de la ampliacion del canal de acceso al
muelle y la ampliacién del mismo, pretende agilizar el proceso
de carga y descarga de los buques, creando una sola
circulacion de ingreso y egreso a las instalaciones portuarias,
al mismo tiempo reduce los tiempos de transferencia,
haciendo un puerto mas ordenado, y con mayor capacidad de
atraque para su operacién enel puerto.

> Para mayor agilidad en la operacién de transferencia
de buques a puertos, sera recomendable que los contenedores
que se descarguen desde los buques, se carguen en los trenes
para su transporte inmediato, como sucede en puertos
importantes como el de Tokio entre otros.

> Dentro de la proyeccion de las instalaciones de
ZOLIC, en su segunda etapa, se sectoriza de tal manera
dejando lugares propuestos para patio de contenedores; esto
serd como uso exclusivo del sistema ferroviario, que puede
iniciar con patios para carga de contenedores del transporte
vehicular de camiones.
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> La necesidad de crecimiento del puerto, sobre todo
para el area de almacenamiento es inminente por lo se
recomienda que el puerto pueda crecer en las fincas
destinadas a la proyeccién urbana de ZOLIC, y de ser necesario
se amplie a lo que hoy es el PARQUE BELGA, al mismo tiempo
se traslade de inmediato a la POZA AZUL en el cual se puede
desarrollar un parque con el enmarcamiento del cerro San Gil
y como punto de interéslaPoza.



GLOSARIO DE
TERMINOS NAUTICOS



MARINAS COSTERAS

Las marinas costeras cuentan con dos grandes grupos
de trabajos constructivos:

AREAS DE AGUA: Que comprende lo siguiente:

- Bocana

- Darsena de Ciaboga

- Darsena de maniobras

- Darsena de servicios

- Canal de navegacion principal
- Canales secundarios

- Obrasde proteccion

- Fondeadero

- Sefialamiento Maritimo

- Muelle

AREAS DE TIERRA: Que comprende lo siguiente:

- Marinaseca

- Rampadebotadoy Travel -lift

- Talleres de Reparacién

- Sanitarios, regaderas, restaurant, lavanderia, areas
de estar, etc.

- Accesoycontrol

- Terminal de combustibles

- Oficina, Banco, copias, internet, teléfonos, etc.

- ClinicaMédicay Odontoldgica.
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ASPECTOS CONSTRUCTIVOS
OBRAS EXTERIORES

Son las obras que se construyen con la finalidad de
proporcionar abrigo en forma artificial a un sitio en la costa
donde se pretende la construccidn de una marina.

OBRAS INTERIORES

Dentro de estas se engloban todas aquellas que dan
servicio a la embarcacion y que no estan sometidas
directamente ala accion del mar.

AREAS DE AGUA
BOCANA
Es la entrada del mar abierto a la zona abrigada, puede

ser natural o artificial, en cuyo caso estara limitada por
rompeolas o escolleras debidamente sefializados.




DARSENAS

Area de agua resguardada de una marina, protegida
contra la accién del oleaje para abrigo o refugio de las
embarcaciones y con dimensiones adecuadas para que éstas
realicen con seguridad maniobras de atraque y ciaboga.

DARSENA DE CIABOGA

Es el area maritima donde las embarcaciones hacen las
maniobras y giro y revire con el fin de enfilarse hacia las
distintas dreas de la marina.

DARSENA DE MANIOBRAS

Son las areas dentro de la marina destinada a las
maniobras de preparacion de la embarcaciéon para el
acercamiento o despegue del muelle, se requieren areas para
tal fin en cada grupo de atraque. En puertos comerciales se
realizan con la ayuda de servicio de remolcadores, sin embargo
la existencia de este servicio resulta en darsenas muy
grandes.

DARSENA DE SERVICIOS

Son las areas de agua contiguas a los muelles y las
complementarias para permitir reparaciones a flote. Las
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areas contiguas a los muelles son conocidas como darsenas de
atraque, normalmente dependen de la longitud del frente de
atraque.

CANAL DE NAVEGACION

0t Rt L ) 51 R B NI
Lt X oL W KD o
<

SECCION DE CANALES

CANAL PRINCIPAL

Depresion alargada y estrecha, en aguas superficiales,
natural o artificial que permite la navegacion; en ella las
embarcaciones pasan de mar abierto a la zona protegida y
realizan ademas la maniobra de parada.

NMB o NBMI

Calado nominal del buque
(Capitulo 4.2)

_____________________
\ ’ Movimientos verticales del barco
S g debido al oleaje i(+1 m)

Sobrehundimiento del buque “Squat”
finciso 5.2.2.1)

Resguardo bajo quilla (0.5 m en fondo

. . arenoso y 1.0 m en fondo rocoso)
Nivel nominal de:
N S S S—

fondo del canal Precision de sondeos {10 cm)

A; Deposito de sedimentos {50 cm)

Irregularidades del fondo

oo S
PR Nivel nominal del dragado

Precision del dragado (30 a 60 en arena; 90 a 120 cm en roca)
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CANALES SECUNDARIOS

Sonvias navegables dentro de la marina que permiten a
las embarcaciones realizar su rutina de entrada y salida,
comunicando al canal de navegacion principal con las distintas
areas que conforman la marina.

Design Denth



OBRAS DE PROTECCION
ROMPEOLAS

Son estructuras formadas con material pétreo, del
tamafio, masa y durabilidad adecuados para resistir la accién
del oleaje o de las corrientes; cuya disponibilidad sea técnicay
econdmicamente las mas convenientes de acuerdo con el
proyecto.

PUERTO CANCUN

ROMPEOLAS SUR, SECCIONES 0+080 A 0+170

LADO CANAL 10— S — LADO MAR

oo = [oconm

AS NORTE, 0+000 o4 0+080
CORTES RE-RE’  AOMPEOLAS NORTE, SECCIONES O+090 & O#200 (eon berme)
ROMPEOLAS SUR, SECCIONES 04000 a 0+080

LADO CANAL
LADO CANAL
oconwi—

LADO HAR
LADO MAR
T

G
S

T

NUCLEO NUCLED ™~
ADI0KG 4070KG
ROCA ROCA

SECCIONES DE ROMPEOLASY SU CONFORMACION

ESPIGON

Estructura construida para proteger una costa

(usualmente perpendicular alalinea de costa) y que sirve para
atrapar el transporte litoral o retardar la erosion de una

costa.

PUERTO CANCUN %

P
b
" ROMPEOLAS SU [ = —]

ondis 241805 = T

PLANTA DE ROMPEOLAS

MUELLES

Instalacién construida a la orilla o avanzada en el mar,

rio o lago, utilizada para atracar embarcaciones dentro de una
marina, efectuar operaciones de carga y descarga de
mercancias y el embarque o desembarque de pasajeros.
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CAMINO P‘RINCIPAL FINGERS, YSLIP

RAMPA DE ACCESO

Estructura con pendiente variable que provee acceso
de peatones entre el muelle fijoy una estructura flotante.
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CAMINO PRINCIPAL

Estructura flotante paralela o perimetral a una
margen y a la cual varios fingers se encuentran sujetos;
proveen acceso directo entre el amarradero y las pasarelas
perimetrales.

PASARELA PERIMETRAL

Estructura flotante que otorga acceso al peatén
entre dos o mas pasarelasy la costa.

FINGER

Elemento mdvil entre los cuales se introducen las
embarcaciones deportivas, por lo general estas son
amarradas de popa al muelle principal, para facilitar el acceso
del usuario ala misma.

PLANTA INDICANDO MEDIDAAS ENTRE FINGERS




a) Longitud del muelle en funcion de la

eslora:

Minima: 0.75 E
Recomendable: 1.00E

Ideal 1T00E + 0.6m

h) Ancho del muelle

Longitud del Ancho (a)

Muelle (L} (m) (m)
L<60 0.75

6.0<L>10.5b 0.90
L>10.5 1.20

SLIP

Es el espacio destinado entre fingers para el atraque
de la embarcacién. El espacio entre un par de finger puede ser
para uno o dos slip.

OTRAS INSTALACIONES
RAMPA DE BOTADO

Elemento que sirve para intercambiar a las
embarcaciones, para poner a flote o en tierra a las mismas y
es un dispositivo que consiste en una superficie inclinada que
partiendo de tierra penetre hasta el agua en la plantilla del
canal o darsena y que permite que una embarcacién montada
en un remolque y empujada por un vehiculo se deslice hacia el
agua hasta que la embarcacién quede a flote y por ello libre del
remolque.

PENDIENTES RECOMENDADAS PARA RAMPAS DE BOTADO
TRAVEL-LIFT

Sistema de varada que puede ser hasta de 250
toneladas de capacidad y que, se desplaza hacia el agua sobre
rieles cimentados sobre el fondo marino. Su
dimensionamiento varia en funcién del disefio del barco, tanto
enlongitud, ancho y profundidad.
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MUELLE DE SERVICIOS

Instalaciones especiales que se utilizan para
extraccion de drenaje, proveer de agua, hielo y viveres alas
embarcaciones.

MEDIDAS EN PLANTA DE TRAVEL-LIF

MUELLE DE SERVICIOS

TERMINAL DE COMBUSTIBLES

Especializadas que se utilizan para abastecer de
combustible y lubricantes a las embarcaciones en tierra,
cuenta con ductos, bombas, medidores y tanques de
almacenamiento.

FOTOGRAFIA DE TRAVEL-LIFT

259



MUELLE DE DESPACHO DE COMBUSTIBLES
SENALAMIENTO MARITIMO

Conjunto de dispositivos opticos, acusticos y
electrénicos, situados en puntos estratégicos para que las
embarcaciones puedan situarse, orientarse o dirigirse un
lugar determinado o evitar peligros naturales.

FARO

Torre o estructura con luz en su parte superior, para
que durante la noche sirva de sefial y aviso a los navegantes y
de diala propia estructura cumpla con esta funcién.

FARO

SENALAMIENTO MARITIMO PARA ENFILAR

BALIZA

Seifial fija o flotante en la entrada de las marinas o
lugares peligrosos y que sirve de guia o advertencia a los
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navegantes. Suele tener sefiales de niebla,

radiograficas o acusticas.

BALIZA

luminosas,

BOYAS

Son flotadores sujetos por medio de una cadena o cable
o0 un cuerpo que se afirma en el fondo, de tal manera que no
cambien de posicidn, y que sirven para sefialar un canal, bajo,
rocas, etc.

RADAR

Equipo electrénico que mediante la emision de ondas
radioeléctricas, determina en direccion, distancia y altura, la
situacion de las embarcaciones respecto de la costa.

SENALES LUMINOSAS

Constituyen al grupo mas importante de sefiales para
ayuda a la navegacion que permiten determinar la posicion del
lugar donde se encuentre algtin bajo, escollo, etc.



SENALES RADIOELECTRICAS

Es un tipo de ayuda a la navegacién, mediante la
propagacion de ondas radioeléctricas. SISTEMA DE BOYADO MARITIMO IALA

Regiones de Boyado A y B, Noviembre 1980

SENALES SONORAS C T T A S

Sefiales cuya finalidad es avisar a los navegantes en
tiempo de niebla, la proximidad de un peligro o de un punto
determinado de la costa.

SENALAMIENTO DE BOYADO MARITIMO IALA

En lzabal como se puede apreciar en el mapa abajo
indicado, pertenece alaregion de boyado “B”.

MAPA MUNDIAL INDICANDO SISTEMA DE BOYADO POR
REGION

FONDEADERO

Son aéreas de agua que sirven para el amarre. Cuando
las embarcaciones tienen que esperar un lugar de atraque, el
abordaje de tripulaciéon y abastecimiento de carga; su
localizacion debe ser estratégica, seglin la funcién que tenga
que cumplir, aunque generalmente se ubican junto a los
canales de navegacion, sin que entorpezcan los movimientos
de otras embarcaciones. Ultimamente se ha constituido en
una opcién econémica de amarre.

SENALAMIENTO DE DiA Y DE NOCHE, REGION “B”
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AREA DE FONDEADO

MALECON

Estructura de un andador perimetral que delimita a la

darsena, con uso preferencial peatonal.

PROTECCIONES MARGINALES

De preferencia su solucién debe ser en talud, para
mitigar la energia del oleaje o de las ondas generadas por el

transito de las embarcaciones.
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MALECONY MUELLE PRINCIPAL

MARINA SECA

Es el espacio de tierra destinado para guardar las
embarcaciones en seco, pudiendo existir areas de
almacenamiento cubierto o a intemperie, dependiendo de las
necesidades y facilidades del Puerto. Esta area debera ser
proyectada considerando: el medio de varada con que se
cuente, los medios de transporte interior, asi como la
disponibilidad de superficie, para alcanzar la maxima
eficiencia.
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VARIABLE

ESPACIOS MINIMOS MARINA (SECCION)

SERVICIOS GENERALES

Dentro de los servicios generales, es indispensable
contar con una marina que sea atractiva para el usuario. Debe
de contar con servicios tales como:

Agua para lavado Aguapotable Pump-out
Extinguidores Telefonia Cable
Lavanderia Tienda de suministros para pesca.
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