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INTRODUCCION

La Universidad de San Carlos de Guatemala y la Facultad de Arquitectura a través del Ejercicio Profesional
Supervisado (EFS) es el Unico medio por el cual un futuro profesional pone en practica los conocimentos adqguiridos
durante la carrera, para ntegrarse a las verdaderas necesidades en base a la demanda de una poblacion a servir, esto
conlleva a brindar una solucién légica y eficiente en especial a la falta de ordenamiento territorial y urbanisticos de
espacios arguitectonicos para el desarrollo de las actividades de intercambio comercial y de transporte dentro de un
municipio.

El siguiente tema de estudio “TERMINAL DE BUSES, LA UNION, ZACAFPA™ se analizan todos los factores esenciales
para el desarrollo del presente anteproyecto, el cual busca brindar una soluciéon urbanistica al contar con una terminal de
buses, de tal forma que con el espacio e instalaciones adecuadas se permita el desarrollo ordenado del municipio.
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CAPITULO |
GENERALIDADES
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CAPITULO |
.1 ANTECEDENTES

En el municipio de La Unidn, Zacapa la demanda
del transporte es de suma importancia, ya que se
generan viajes constantes debido al desemperfio
de actividades agricolas, comerciales, turismo y
necesidades

fronterizas para satisfacer las

basicas de los pobladores.

El trabajo, estudio, turismo y comercializacion de
productos y servicios son las actividades que
generan viajes constantes de los pobladores del
municipio hacia diferentes sectores aledafios y en
especial de las aldeas hacia el municipio, como

hacia la repiblica de Honduras.

TERMINAL DE BUSES,
LA UNION, ZACAPA

El area especifica para el estacionamiento del
transporte de microbuses que cubren la ruta La
Unién a Gualan ha ocupado sobre la calle principal
de ingreso al Municipio enfrente del Portal de la
Agropecuaria  La  Unidn y actualmente el
equipamiento y la infraestructura que atiende la
demanda de transporte no esta en las
condiciones adecuvadas; no se cuenta con una
estructura administrativa y operativa que satisfaga
las necesidades de los usuvarios del transporte,
lo que genera desorganizacion del sistema vial.

Ademas  otra adrea  especifica, para el
estacionamiento del transporte de microbuses
que cubre la ruta de La Unidn hacia las aldeas del
municipio esta ubicada a un costado del Parque

Central atras de la Iglesia Catdlica.




El Portal de La Agropecuaria La Unién sobre la calle principal es ocupada por los
microbuses con ruta hacia Gualan.

.2 JUSTIFICACION

Uno de los tantos problemas vurbanos vy
argquitectonicos que es preciso atender dentro
del Municipio de La Unidon, Zacapa, es el
ordenamiento  del  sistema  del  transporte
colectivo, ya que al estar en la calle genera

contaminacién y  falta de  comodidades,

TERMINAL DE BUSES,
LA UNION, ZACAPA

considerando que su uso frecuente es para fines
de comercio y trabajo.

Por lo que es preciso desarrollar una propuesta
argquitecténica de la Terminal de Buses que,
ademas de ser un area funcional e higiénica,
reorganice las areas de pargueos de las
diferentes lineas de transporte, como lo son
microbuses,

buses, mototaxis,

pick-ups vy
fleteros, evitando el congestionamiento de calles
y avenidas para contribuir con el ordenamiento

vial urbano del municipio.

De no darle una pronta solucion a esta

problematica  existente, se agudizaran los
conflictos viales, que crearan mas falta de higiene

y comodidad en el casco urbano del municipio.
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.3 OBJETIVO GENERAL

Establecer lineamientos técnicos de
equipamiento, para la comercializacion y manejo
del transporte en el area urbana del Municipio de

La Union, Zacapa.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

B Realizar un diagnéstico de equipamiento,
comercializacién y manejo de transporte en

el area urbana de La Unidn, Zacapa.

B Realizar una propuesta tedrica, a nivel de
anteproyecto arquitectonico, de Terminal
de Buses para el Municipio de La Unidn,

Zacapa.

TERMINAL DE BUSES,
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B’ Brindar el espacio arquitecténico como las
instalaciones adecuvadas para E
sustentacion de la propuesta de una

Terminal de Buses.

B Establecer el ordenamiento vial, a través
del anteproyecto de una Terminal de Buses
qgue beneficiara a la poblacion del Municipio

de la Union, Zacapa.

| .4 PROBLEMATICA

El principal objetivo del uso del transporte en el
municipio es el traslado de las personas de las
Aldeas hacia la Cabecera Municipal y de la
Cabecera Municipal hacia Gualan y Honduras por
motivos laborales, comerciales, de educacion y

turismo.
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A pesar de que se cuenta con unidades de
transporte que prestan el servicio, éste se da de
forma irreqular 'y no se cuenta con las
instalaciones adecuvadas e higiénicas que permitan
el abordaje de las personas y el traslado de
productos para el comercio del municipio, sobre
todo en época de invierno, afectando a las
aldeas, barrios y sectores aledafios a la cabecera
municipal.

En la Cabecera Municipal la falta de ordenamiento
vial respecto al trasbordo de microbuses, pick-
ups, mototaxis y fleteros, ha llevado al
surgimento de otros problemas como el no
contar con espacio libre adecvado, para la
circulacion de vehiculos livianos como pesados,

debido al estacionamiento de los microbuses

sobre las calles asi como a la incorporacién de
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los vendedores ambulantes que ocupan esta area

de trasbordo de los pasajeros para ofrecer sus
productos, quiténdoles a los peatones la
seguridad de locomocion sobre las aceras,

ademas de generar desorganizacion y caos.
N —

La falta de ordenamiento urbano actual en el municipio para el abordaje de microbuses
congestiona las calles, aparte de que se le alnan las ventas ambulantes.
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.5 RESULTADOS ESPERADOS

B Por medio de la propuesta arquitecténica
mejorar  la  forma de  ordenamiento
territorial, urbano y vial para el municipio de

La Union.

| Propiciar  un  espacio e instalaciones
adecuvadas para el abordaje del transporte
y al mismo tiempo buscar la organizacion de
las ventas ambulantes que giran en torno a
este proyecto y que son  fuentes de

trabajo para la poblacion.

B Contar con espacios que  brinden
comodidad y confort para el abordaje,

comercializacion de productos y envio de

encomiendas de los pobladores  del

municiplo.

B Mejorar el ordenamiento  urbano  del

municipio.

B Cenerar  empleo  para  las  distintas
actividades administrativas, de informacion,
y comercio que involucraran la creacion de

una estacion de buses.

B Alcanzar la caldad en la demanda del
servicio de transporte colectivo  para
brindar mejor organizacion admnistrativa,

asi como Instalaciones adecuadas.
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| .6 DELIMITACION TEMATICA

La propuesta arquitecténica conlleva una actividad

de intercambio, en este caso de transporte.

B TERRITORIAL:
El proyecto esta para desarrollarse en un predio
Municipal gue corresponde al Barrio Nuevo en la
salida del casco urbano hacia la aldea Corozal a
un costado de la Gasolinera Cordén .
Su radio de influencia abarca todo el municipio en

forma directa.

H POBLACIONAL
El anteproyecto arguitecténico a desarrollar
podra satisfacer la demanda del servicio de
transporte directamente de la poblacion del

municiplo, a través de espacios adecuados para

TERMINAL DE BUSES,
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el trasbordo de transporte.

B TEMPORARIA
El anteproyecto esta en el rango de mediano
plazo, no excediendo mias de & meses para
presentarse ante las avtoridades municipales y el

lapso para el que se proyecta es de 20 afos.

H DEL TRABAJO
La propuesta se realizara como Anteproyecto.
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.7 METODOLOGIA
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DE CAMPO
__> —
B *Visita al Terreno
B *Observacién del desarrollo de la
actividad.
- B “Investigacion Operativa
IDENTIFICACION - B “Analogias
DEL PROBLEMA
A
v
< P DESARROLLO
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- DEL TERRENO —/
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PRELIMINAR B Premisas Generales
A E Premisas Particulares
E  Programa de Necesidades
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B Propuesta Arquitectonica
B Plano de Arquitectura
| INVESTIGACION B
DE GABINETE

Consultas bibliograficas
Consultas de documentos legales
Consultas en Internet
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CAPITULO 2
MARCO TEORICO CONCEPTUAL
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Se hace necesario tener el conocimiento de
teorfas fundamentales implicadas en el desarrollo
del tema, teorias que tienen aplicacion sobre el
proyecto que se esta planteando, como punto de

partida sobre el tema a tratar.

2.1 TIPOS DE TERMINALES
2.1.1 TERMINAL DE BUSES
Es un conunto espacial urbano-arquitecténico
donde interaccionan las circulaciones de buses
extraurbanos, las de los usuarios gue salen o
llegan, y las de transportes urbanos, como taxis y
microbuses que trasladan al usuvario de la terminal
a un punto definido en la poblacion; asi como las
facllidades sanitarias, comerciales y de servicio

que deben preverse en este tipo de edificacion.

2.1.2 Central de Transferencia
Constituye parte importante en el equipamiento
de un centro poblado. Los tipos de centrales se
dan de acuerdo con los medios de transporte:
terrestre, aéreo o maritimo. Para el presente
estudio se analiza una central terrestre,
transporte de personas y mercancias livianas, a

nivel urbano y extraurbano.

La funcidn de la central de transferencia es:

e Origen y/o destino de buses urbanos.
e Origen y/o destino de buses extrauvrbanos

e lugar de paso de buses extraurbanos.
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2.1.3

Terminal Central

Es el punto final o inicial en recorridos largos. En
ella se almacenan y se da mantenimento vy
combustible a las unidades que dependen de ella.

2.1.4 Terminal de Paso

Es el punto en donde la unidad se detiene para
recoger pasajeros y para que éstos tomen un
lo  mas

ligero descanso y se surtan de

Indispensable.
2.1.5 Terminal Local
Punto donde se establecen lineas que dan

servicilo a determinada zona, los recorridos no

son largos.

TERMINAL DE BUSES,
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2.1.6 Terminal de Servicio Directo o

Expreso
Es aguel donde el pasajero aborda el vehiculo en la
terminal de salda y éste no hace ninguna parada hasta

llegar a su destino.

2.2 TRANSPORTE
Medio de traslado de personas o bienes desde
un lugar hasta otro. Es aguel medio por el cual se
tiene como objetivo el traslado de personas,

mercancias, de un lugar a otro, ya sea por vehiculos,

anmales de carga, vehiculos de locomocion,
ferrocarriles,  aeronaves v otros. SISTEMAS  DE
TRANSPORTE  es el  conunto de  elementos

interrelacionados por infraestructura  y  equipos

moéviles  que sumimistran servicio de transporte a una
reqion geografica. Dentro de éstos se encuentran

modalidades  principales  de  transporte: Por

carretera, por agua, por aire, por ferrocarril.

10
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2.2 TRANSPORTE AEREO

Transporte aéreo es la forma de transporte moderno que
mas rapidamente se desarrollé. Aungue los pioneros de
la aviacion en Estados Unidos, Orville y Wilbur Wright,
hicieron el primer vuelo en el aparato mas pesado que él
aire en Kitty Hawk, Carolina del Norte, el afio 1903, no
fue sino hasta después de la | Guerra Mundial cuando el
transporte aéreo alcanzo un lugar destacado en todos los
paises. Dentro de estos tenemos: aviones, avionetas,

helicopteros, etc.

The Boeing Company

Reactor Jumbo 747

2.2.2 TRANSPORTE MARITIMO

El temprano perfeccionamento del transporte acuvatico
estuvo estimulado por la tendencia de las poblaciones a
concentrarse en las costas o las vias fluviales. Los
antiguos romanos utilizaban embarcaciones a  vela
equipadas con varios bancos de remos para transportar a
sus ejércitos hasta Cartago y ofros frentes de
operaciones. La construccion de barcos y el aparejo y
manipulacion de las velas fueron mejorando con el tiempo.
Estos cambios, junto con la incorporacion de la brojula,
hicieron posible la navegacion en mar abierto sin avistar la

costa.

ia Encarta, Phol

11
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2.2.3  TRANSPORTE POR FERROCARRIL 2.2.4  TRANSPORTE POR CARRETERA
E!l transporte terrestre se desarrolld mas despacio.

A partir de 1650 este modo de transporte comenzd su

) ) Durante siglos, los medios tradicionales de transporte,
expansion en América Latina.

) ) restringidos a montar sobre  anmales, carros vy
La red ferroviaria —financiada por capital francés, inglés

o estadounidense—, si bien beneficid el transporte trineos tirados por anmales.
de mercancias y pasajeros, fue disefiada generalmente

respondiendo a las necesidades comerciales de sus

propietarios y paises de origen.

Autopista

Tren de alta velocidad El sistema de carreteras comenzé a mejorar

notablemente en toda Latinoamérica a partir de 1930.

12
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A pesar de ello, en la actuvalidad muchos paises
latinoamericanos cuentan con sistemas de carreteras
mas o menos aceptables, siendo Argentina, Brasil y
México los paises con mayor cantidad de kildmetros de
carreteras mejoradas y asfaltadas. En 1928, se acordd
entre los paises del sector construr una carretera
Panamericana que uniera todo el continente, desde
Alaska a Tierra del Fuego, ya en 1940 el 62% del tramo
correspondiente a América Central estaba asfaltado y el
&67% del de América del Sur
2.3 TIPOS DE TRANSPORTE

2.3. 1 Transporte Piblico de Pasajeros
Es el servicio de transporte de pasajeros al que
se accede mediante el pago de una tarifa filjada y
qgue se lleva a cabo con servicios regulares
sefialadas, horarios

establecidos en rutas

establecidos y paradas especificas.

e Transporte Piblico urbano
Es el que es utihzado por los usuarios para
desplazarse de una poblacion urbana a otra.

e Transporte Piblico Extraurbano
Es el que es utiizado por los usuarios para
desplazarse de una poblacion urbana a otra.

2.3.2 Transporte de Carga

Es el servicio de transporte que se utiliza para

trasladar objetos y mercancias, por medio de

tralleres, camiones,

2.3.3

pick-ups, etc.
Transporte Mixto
Es el servicio de transporte que se utiliza para
trasladar pasajeros y carga y se lleva a cabo por
medio de auvtobuses, camiones, pick-ups.

B Transportistas
Son

las personas encargadas de prestar el

servicio de transporte.

13
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B Autobus

Vehiculo auvtomotor de dos o mas gjes,
especialmente equipado y construido para el
transporte colectivo de personas, con capacidad
para 26 personas o mas y con peso bruto
maximo superior a 3.5 toneladas métricas.

B Autobis articulado
Compuesto por dos secciones rigidas unidas por
otra articulada que las comunica.

B Automéwil
Vehiculo automotor, de dos gjes, especialmente
equipado y construido para el transporte de
personas y con capacidad maxima para nueve

ocupantes. Su peso bruto maxmo es de 3.5

toneladas métricas.

TERMINAL DE BUSES,
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B Camidn

Vehiculo auvtomotor, de dos o mas gjes,
especialmente equipado y construido para el
transporte de carga con peso bruto superior a
3.5 toneladas métricas.

B Pasajeros
Son las personas que se trasladan de un lugar a
otro por medio de un transporte.

2.4 VIAS DE COMUNICACION
Los adelantos cientificos y especialmente la colocacion
de satélites artificiales que circundan ¢l globo terrestre,
han hecho evolucionar en forma extraordinaria las
comunicaciones entre los hombres. Para Guatemala los
beneficios son notorios, dentro de los cuales se tienen:
Transmisiones Internacionales, realizadas por Canales de
Television, Transmisiones de Radio, aviones comerciales,

Barcos, han hecho de las comunicaciones y medios de

14
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transporte un elemento indispensable para el desarrollo y
bienestar de la humanidad.

2.4.1 Arteria Principal
Vias urbanas pavimentadas con minmo de tres
carriles para el transito mixto en un sentido de
circulacion o con al menos dos carriles para el
transito mixto s es de dos sentidos. Cada uno
de los carriles debe tener al menos 3.50 metros
de ancho. Puede cruzar otras vias a nivel y a
desnivel. En ellas se mueven los mayores
volimenes de transito de una poblacion.

2.4.2 Arterias secundarias
Vias urbanas pavimentadas con minmo de tres
carriles para el transito mixto de un sentido de
circulacion o con al menos dos carriles para el
transito mixto si es de dos sentidos cada uno de

los carriles debe tener 3 metros de ancho. Lleva

TERMINAL DE BUSES,
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los flujos de transito de las vias locales a las

arterias PFII’]CIP&”@S Y ViCeversa.

2.4.3 Ambito extraurbano

Lugar donde, en las propiedades aledanas a la via
plUblica, predominan los espacios abiertos sobre
los espacios edificados.

2.4.4 Ambito urbano
Lugar donde, en las propiedades aledanas a la via
plUblica, predomman los espacios edificados
sobre los espacios abiertos.

2.4.5 Areas o espacios peatonales
Todas aqguellas destinadas al uso de peatones:
aceras, refugios, vias y zonas peatonales.

2.4.6 Acera o banqueta
Espacio abierto, generalmente al costado de las

vias piblicas, destinado al transito peatonal.

15
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2.5 CLASIFICACION DE CARRETERAS

2.5.1 Carretera

Via de comunicacidn que por lo general mantiene
la autoridad gubernamental o regional para el
paso de vehiculos, personas o anmales. Las

carreteras se pueden clasificar en varias

categorias y segin la importancia de los centros
de poblacion gue comunican.
2.5.2 Carreteras principales

Vias  extraurbanas, de una sola calzada
pavimentada de dos sentidos de circulacion con
dos o tres carriles de 3.5 metros de ancho
minimo. Las intersecciones son a nivel. Tiene
andén de al menos un metro de ancho en ambos

lados.

2.5.3 Carreteras secundarias

Vias  extraurbanas de una sola  calzada
pavimentada de dos sentidos de circulacion con
dos o tres carriles de 2.75 metros de ancho
minimo y maximo de 3.49 metros de ancho cada
nivel.  No

uno. Las intersecciones  son a

necesariamente tienen andén.
2.6 COMUNICACIONES TERRESTRES EN
GUATEMALA

El sistema vial quatemalteco se encuentra disefiado para
conectar las regiones de  produccion agricola con sus
mercados naturales y con los puertos de exportacion. De
esta manera se observa como la carretera del Pacifico
conecta esa fértil regidn con los puertos de San José vy el
nuevo complejo portuario. Mientras que la carretera del
Atlantico conecta con los puertos de Santo Tomas de

Castilla y Barrios.

16
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@ RUTAS CENTROAMERICANAS
DE LA RED VIAL DE GUATEMALA

BELICE

MEXICO R

Sabanetas

ananananan

OCEANO
ATLANTICO

Carreteras Asfaltadas =

Carreteras de Terracerfa ==***'

DEPTO. ING. DE TRANSITO/D.P.E/D.GC.

EL SALVADOR
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2.6.1 RED VIAL NACIONAL

Lla  Replblica de Guatemala cuenta con un sistema vial
gue comunica el 80% de sus centros  poblados.
Atraviesa todo el terrtorio nacional hasta sus puntos
fronterizos o limtes territoriales, a través de rutas
nacionales e internacionales. La jerarguia del sistema vial
a nivel nacional se basa en la importancia de los centros
poblados que se conectan. Dentro de este sistema se
encuentran las- vias  principales, las  vias
secundarias, las vias departamentales y las vias
municipales.

En este sistema se identifican tres gjes principales que
son:

B RED VIAL PRIMARIA

Tiene  como propdsito  faclitar 'y fortalecer la
comunicacion directa a nivel macro regional, entre las

regiones politicas continuas establecidas, e internacional

17
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al comunicar de y hacia los principales puertos maritimos
y puertos fronterizos con los pafses vecinos,
constituyendo la red basica de carreteras troncales o
colaterales. Actualmente la red wvial primara esta
conformada por las rutas centroamericanas.

B RED VIAL SECUNDARIA

Su objetivo es completar la red vial primana, facilitando
la comunicacion regional asi como proveer de una
comunicacion directa en lo posible entre las cabeceras
de departamentos contiguos, orientadas a comunicar
hacia y desde los mayores centros de poblacion ylo
produccion conformados por una red complementaria y/o
alterna a la red vial primaria. Actualmente la constituyen

las rutas departamentales.

i RED VIAL TERCIARIA
Su propdsito es el completar la red wvial primaria y

secundaria, proporcionando comunicacion en la medida
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del lo posible entre cabeceras departamentales y sus
respectivos  municiplos 'y aldeas. Estd orientada a
permtir el ingreso y egreso de Insumos y Servicios
desde y hacia los centros de consumo y
produccion.  Esta conformada por los caminos rurales.
2.6.2 CARRETERA CA- |

INTERAMERICANA

Esta ruta se entronca en el poblado de la Mesllla, |a
Democracia, Huehuetenango, ubicado en el Iimite Norte
y Oeste de la Repiblica Mexicana, hasta el poblado de
San Cristébal, Jutiapa, en el limte Este de la Repiblica
de El Salvador.
2.6.3 CARRETERA CA-2
DEL PACIFICO

Esta ruta entronca en el Carmen, Malacatan San Marcos,
Mexicana,

en el limte Oeste con la Repiblica

atravesando la Costa Sur, hasta el poblado de Ciudad




de Alvarado, Jutiapa
en el limte Este con la Repilblica de €El
Salvador].
2.6.4 CARRETERA CA-9
DEL ATLANTICO

Esta ruta va del puerto San José, Escuintla, en el limte
Sur del pais con el océano Pacifico hasta FPuerto
Barrios, ubicado en el limte Este con el Mar Caribe u
Océano Atlantico con la Replblica de Honduras vy
Belice.

La carretera CA-1 converge con la carretera CA-9 en la

ciudad Capttal y la carretera CA-2 con la carretera CA-

9 en la ciudad de Escuintla.
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2.6.5 CLASIFICACION DE RUTAS

B Ruta
Es el recorrido entre dos puntos establecidos en
donde se fian puntos intermedios para que el
pasaje ascienda o descienda.
H RUTAS CENTROAMERICANAS (CA)
o Unen la captal con fronteras o desde otra ruta
centroamericana.
e Unen puertos de importancia desde la capital o
desde otra ruta Centroamericana.
e Atraviesan longitudinalmente o transversalmente
la Repiblica.
e Relnen las mejores condiciones de disefio que la
topografia les permite.
e Derecho de Via: 25.00 MTS. (12.50 MTS.
de cada lado de la linea central)

e Area de reserva 80.00 MTS. (40.00 MTS.
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de cada lado de la linea central).

B RUTAS NACIONALES

Unen cabeceras departamentales.

Unen rutas centroamericanas, con cabeceras
departamentales

Conecta rutas centroamericanas

Red auxilar de las rutas centroamericanas

Une rutas centroamericanas con puertos de
importancia comercial para el pais.

Derecho de via: 25.00 metros (12.50 mts, de
cada lado de la linea central ) area de reserva:

80.00 mts. (40.00 mts de cada lado de la linea

central.

B RUTAS DEPARTAMENTALES

Interconectan cabeceras departamentales.

Unen cabeceras departamentales entre si.

TERMINAL DE BUSES,
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Unen cabeceras municipales con cabeceras

departamentales.
cabeceras rutas

Unen municipales  con

centroamericanas o rutas nacionales u otras
rutas departamentales.
Derecho de via: 20.00 mts (10.00 mts, de

cada lado de la linea central).

B CAMINOS RURALES

Interconectan a las comunidades rurales de los

COFF@SPOI’]dIGﬂt@S mMUunIcip1os.
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2.7 CASOS ANALOGOS
2.7.| TERMINAL DE BOGOTA

Zonificacién General
Memora descriptiva
El proyecto se realiza en base a una idea generada por
los elementos determinantes de tipo urbano-espacial,
funcional y wisual los cuales dieron la forma y el volumen
para la terminal de transporte y el centro comercial.
Peatondl
Separacion entre los flujos peatonales que generan las
plataformas de ascenso y descenso tanto de servicio
urbano como del interurbano.
Vehicular
Separacion de los tres tipos de trafico que circularan en

la  terminal buses

de transporte (buses urbanos,

Interurbanos, carros particulares y taxis)

Concepto Estructural
Moédulo de 10 metros con ejes concéntricos que
permte la utilizacion de elementos prefabricados o

vaclados en sitio.

Andlisis
EL proyecto se desarrolla a través de un gje central,
que distribuye a los demas ambientes, a través de un
abarcando

eje  peatonal, las areas de operacion

interurbana, area de servicios auxiliares, area de

operacion urbana.
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Area operacional nterurbana

(Mayor area) Ubicacion perimetral exterior, y en dos
nveles salidas y llegadas). Esta drea comprende
plataformas de ascenso y descenso ubicadas en nivel de
terreno y nivel sétano.

Estacion de servicio y estacionamiento operacional, a
nivel del terreno ubicado entre las plataformas vy la
estacion de servicio, para permitir la  secuencia
operacional del bus.

Area operacional urbana

(Buses, taxis y carros) Ubicacion perimetral interior en
dos niveles. El estacionamiento para esta area se ubica en
la parte central de la circunferencia a nivel sétano, con
salidas y accesos directos. Esta ubicacion mantiene
directa relacion del peaton con la terminal de transporte

a través de sefializacion en determinadas zonas de cruce.

Area de servicios auxiiares

Las salas de espera. Contiguas a las plataformas de
ascenso y descenso se desarrollan a lo largo de la
perimetral exterior, cuya longitud es la resultante del

nimero de plataformas pedidas.

Imagen de Conjunto

I) Area operacional Interurbana
2) Area comercial
3) Area de Servicios

4) Area operacional Urbana
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Moddulo de Oficinas

Area de servicios administrativos de  la Terminal.

Comunicado desde el centro de la 1dea por el eje peatonal.

Centro comercial

Este se desarrolla integrado tangencialmente a la terminal
y relacionado con el ¢je peatonal, y que parte del centro
generatriz.
Area Plataformas de Ascenso
Este acceso estd directo con la sala de espera,
se desarrolla a lo largo del perimetro para su facll
acceso.

I) Médulo de Oficinas

2) Centro Comercial

3) Eje Peatonal

4) Salas de Espera -

, Imagen de Terminal
5) Area de Plataformas




TERMINAL DE BUSES,
LA UNION, ZACAPA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

2.7.2 TERMINAL DE
AUTOTRANSPORTE

Hidalgo, México
Las calles que rodean el terreno, cuya superficie total es
de 12,500 metros cuadrados. La superficie total de la
construccién de la termnal es de 4,200 metros
cuadrados; cuenta con trece cajones. El nimero de
salidas por dia es de veintiocho para la de paso y de 265
para las de origen, diariamente transporta a 9,000
acceso €5 un

pasajeros. [l portico de entrada

consistente en columnas de concreto armado que
sostienen un conjunto de trabes sobrepuestas y voladizas

de trazos triangulares.

El edficio de planta trapezoidal con una cubierta de

armadura metalica visible y de entrada de luz cenital

longitudinal, ofrece los servicios de sala de espera para
primera y segunda categoria; taquillas, recepcion vy
entrega de equipaje, paqueteria, locales comerciales y
serviclos sanitarios. Las empresas cuentan con sus
oficinas en el msmo edificio, los operadores tienen sala
de descanso, dormitorios y bafios, gasolinera interna

cercana al estacionamiento de auvtobuses.
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Imagen de Flanta de Conjunto

TERMINAL DE BUSES,
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I') Edificio Terminal

2) Acceso Peatonal

3) Patio de Maniobras

4) Estacionamiento Autobuses
5) Acceso

6) Gasolinera

La planta esta delimitada, por sus accesos independientes
tantos peatonales, como de los buses, el acceso esta
inmediato a la calle principal y los accesos laterales
utilizados para el desfogue de los buses con el objetivo de

no generar congestion vehicular.
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Imagen Planta Sequndo Nivel

»>

En este nivel se encuentran las dreas de acceso principal,
restaurante, cocina, sala de espera general, sanitarios de
hombres y mujeres archivo, area secretarial, acceso a
andenes patio de maniobras, taquillas, despachadores,
boletos, zona comercial. El disefio parte de un vestibulo
central donde se localiza la sala de espera, como eje
central comunica con todos los ambientes alrededor para

que se distribuyan en todas las dreas de la terminal.

En este nivel se encuentran el drea administrativa dentro
los ambientes que lo conforman estan. cocineta, sala de
juntas, secretario  particular, gerencia, tesoreria,
contabilidad,  auxlar  de  contador,  fabulacidn,
computacion.

Para su acceso, se parte del vestibulo central ubicado en
el primer nivel que lo conduce al médulo de gradas para

llegar a esta area.
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CONCLUSIONES DE
CASOS ANALOGOS

2.7.3

Desventajas

* La falta de planificacion de espacio en los edificios,
conlleva realizar actividades en areas no especificas, y
genera desbordamientos dentro de los ambientes.

* Se debe dejar establecido las areas en las terminales
para que no se provoque un congestionamiento.

* lafalta de infraestructura dentro del edificio, provoca

gue los usuarios creen instalaciones provisionales.

Ventajas

* Con los nuevos sistemas de construccion, que se
estan implementando dentro de los proyectos, se puede
desarrollar una mejor 1magen del proyecto, al saber
aplicarlos de buena manera.

* £l estudio previo de las nstalaciones genera una
mejor proyeccion de futuro del proyecto y se obtiene una

mejor vida Gtil, a partir de su funcionamiento.
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3.1 LEGISLACION

A continuacion se  exponen las leyes vy
reglamentos en los que se debe basar cualquier
proyecto de terminal de buses y sus aspectos

mas importantes.

CONSTITUCION POLITICA DE LA
REPUBLICA

3.1.1

La  Constitucion  Politica  de  la Repiblica de

Guatemala, que enfatiza entre las obligaciones

fundamentales del Estado, el fomento necesario de los

productos nacionales, promoviendo el desarrollo

adecuado vy eficiente del comercio interior y exterior del

pais, asl como también reconoce la importancia

econémica y la uvtiidad piblica  que tiene el servicio de
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transporte, al cual el Estado proporciona proteccion
especial.’
Articulo 131

Servicto  de transporte comercial dice:  por su

importancia econémica en el desarrollo del pais se
reconoce la utilidad piblica y por lo tanto gozan de la
proteccion del Estado todos los servicios de transporte
comercial y turistico, sean terrestres, maritimos o
aéreos dentro de los cuales quedan comprendidas:
naves, vehiculos, instalaciones y servicios. Las terminales
terrestres,  aeropuertos, y  puertos  maritimos
comerciales, se consideran bienes de uso piblico comin
y asi como los servicios de transporte,

quedan  sujetos

Unicamente a la junisdiccion de autoridades civiles. Las

instituciones  encargadas de velar  por el buen

funcionamiento, la formulacion y aplicacion de  las  leyes

' Constitucion Politica de la Repuiblica, Decreto | | de mayo de
1965, Pags., 22, 24,25.
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Direccion General

son la

de Transporte,

Municipalidad, Sanidad Piblica. ".?

3.1.2 DECRETO No.
TRANSPORTES

253. LEY DE
Articulo |

Todos los servicios pUblicos de transporte, de
carga o pasajeros, establecidos o que se
establezcan, para funcionar en el territorio de la
Repiblica, deben llenar las condiciones de
sequridad, eficiencia y beneficio piblico que
sefiala esta ley; para sus efectos se comprende
también dentro del terntorio de la Repiblica el

espaclo aéreo y el mar territoral.

# Constitucién Politica de la Repiblica, Decreto | | de mayo de
1965, Pag., 22, 24,25.
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Articulo 6
Los transportes se clasifican en los siguientes
grupos:

e Transportes Urbanos

e Transportes Extraurbanos; y

e Transportes Internacionales.

3.1.3 ACUERDO
No. 92-94

REGLAMENTO DE TRANSPORTE EXTRAURBANO

GUBERNATIVO

Articulo |
Tiene por objeto regular el servicio piblico de transporte
extraurbano de pasajeros con el fin de obtener sequridad y
eficiencia para las personas, bienes e interés, confiado a
tal servicio.
e Proteger y fomentar una competencia licita y leal
entre los porteadores del servicio piblico de

transporte extraurbano de pasajeros.
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e Asequrar la existencia de operacion de un sistema
ramificado de servicio de transporte extraurbano,
gue contribuya a impulsar la economia nacional.

Articulo 2

El presente reglamento regula el servicio piblico
de transporte extraurbano de pasajeros, gue se
efectie por medio de vehiculos terrestres, tales
como: autobuses, omnibuses, microbuses vy
otros.

Para los efectos de este reglamento, se entiende
por servicio de transporte extraurbano de
pasajeros el que se efectia:

| . De una cabecera municipal a otra.

2. De una cabecera municipal a cualguier lugar
de otro municipio o viceversa;

3. De un lugar de un municipio a cualquier lugar

de otro municipio,

4. De una cabecera municipal o de algin lugar
municipal a cualguier punto situado fuera del
territorio nacional y viceversa.

Articulo 3

La aplicacidn de este reglamento queda a cargo
de la Direccion General de Transporte, a la cual
se denominara “La Direccion™ en el texto del
presente reglamento. El servicio de transporte
urbano se requla conforme a lo dispuesto en el
Codigo Municipal.

3.1.4 SERVICIO DE TRANSPORTE

Articulo 43

En el servicio de transporte de personas se establecen
las siguientes clases:

e Oervicio de primera categoria

e Servicio de sequnda categoria

e Servicio de Linea corta
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Servicio directo

Servicio turismo

Articulo 44

De primera categoria

Servicio directamente entre los puntos terminales.
Los vehiculos tienen mayor comodidad y confort,
asientos numerados y reclinables, son autobuses
tipo pullman. Cualidades adicionales de un mejor
serviclo podran cobrar hasta un venticinco por

ciento més de la tarfa autorizada por el servicio.

De segunda Categoria

Los vehiculos efectian paradas en puntos

intermedios de su ruta, poseen asientos colectivos
con respaldo bajos no reclnables 'y el
portaequipaje se ubica en la parrilla sobre el techo

del vehiculo protegido con una lona.
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Las cualidades de comodidad de los vehiculos
estan catalogados a un nivel intermedio, porque
poseen suspension dura que los habilita para todo

tipo de camino.

De linea Corta

Es el que presta en una ruta con unidades con
caracteristicas de primera o de segunda categoria,
cuyo trayecto no excede de treinta kilémetros.

Los vehiculos transportan Onicamente pasajeros

sentados, de acuerdo con su capacidad.

Articulo 45

En los servicios de primera y de segunda categoria, los

usuarios tienen derecho a transportar veinticinco libras de

equipaje sin costo alguno.
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Servicio Directo

Articulo 47

Es el gque presta con vehiculo similar a los de primera o
de segunda categorias, sin paradas intermedias para
recoger pasajeros, Unicamente se permiten paradas de
descanso para el piloto y los pasajeros en puntos

determinados y autorizados por la direccion.

Servicio exclusivo de Turismo

Articulo 5 |

Se entiende por servicio exclusivo de turismo el que se
presta hacia puntos de interés turistico, considerandose
como tales los que determine el Instituto Guatemalteco

de Turismo.
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Articulo 52
El servicio exclusivo de turismo se presta en el interior de
la Repiblica y se IImitara a pasajeros cuya finalidad sea el

esparcimiento, el recreo o el estudio.’

3.1.5 LEY DE TRANSITO
Carnl Auxihar
Se utilizara Carril adicional a los normales de la calzada,
cuyo objetivo sera generar los movimientos de
cambio de direccion o de circulacion de vehiculos
lentos.
Carnl de aceleracién
Se utilizara Carril adicional a los normales de la calzada
que servira para permitir la aceleracion de vehiculos que

pretenden incorporarse a ésta.

° Reglamento del Servicio de Transporte Extraurbano. Acuerdos
Gubernativos: 42-94, 95-2000, 99-2000.
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Caml de desacéeleracién
Se utilizara Carnl adicional a los normales de la calzada
la desaceleracion

que s€ervira para permitir

de vehiculos que pretenden salirse de ésta.

3.1.6 NORMAS DE COMPORTAMIENTO EN
LA CIRCULACION
Obligaciones de los wusuarios de la via.
Dentro de la ubicacion del proyecto, asi como de sus
alrededores, los usuarios de la via piblica estan
obligados a comportarse en forma tal, que su conducta no

entorpezca la circulacion  ni cause

peligro,

las personas o dafios a los bienes.

perjuIcios
o0 molestias a
Obligaciones de los conductores.

Dentro de los alrededores donde esté localizado el
se deberd conducir con

proyecto, la diligencia y

precaucion necesaria para evitar todo dafio propio o
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ajeno, cuidando de no poner en peligro, tanto al mismo
conductor, como a los demas ocupantes del vehiculo y al

resto de los usuarios de la via piblica.

Circulacion por espacios destinados al peaton.

Dentro de éste se contempla, para el peaton circular en
espacios especialmente concebidos. Se contard con:
aceras, refuglos, paseos, vias peatonales, pasarelas,

Con el objetivo de resguardar la sequridad del peatoén.

Pasos peatorales.

En dreas especificas se contara con un paso peatonal
(paso de cebra) debidamente sefializado. El peatodn
siempre lleva la prioridad y, todos los vehiculos que se
aproxmen a un paso de peatones, que esté siendo

utiizado por una o varias personas, deberan parar vy
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ceder el paso a las mismas, hasta que hayan llegado a la

acera o a un F@fU@IO.

Paradas de Taxis
Se cuenta con un drea destinada, para la carga y
descarga de los pasajeros, con las normas y sefales

establecidas vy la actividad de ascenso o descenso.

Responsabllidad de Sefializar
Con el objetivo de mantener el orden, dentro del
proyecto, se debera de instalar y conservar las sefiales

de transito de forma reglamentaria.

Utlizacién de los camles auliares.
Los carriles auxiliares estaran separados  por bordillo, y
serviran para separar la crculacion principal  los

movimientos lentos del transito, como el acceso hacia y
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desde las propiedades aledafas, las paradas,

detenciones y estacionamientos de vehiculos.

Medios permitidos para la reduccién de la
velocidad

La autoridad correspondiente puede permitir, tomando
especialmente en cuenta la geometria de la via o de la
interseccion y el patron de uso de las edificaciones
circundantes, uno o varios de los siguientes medios

para la reduccion de velocidad:

a) Angostamiento fisico o psicolégico de la via

b) Vibradores  con  cizas grabadas en el

pavimento.
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Lugares prohibidos para estacionar y parar.
Se  prohibirda  parar y  estacionarse en  los
siguientes lugares.
Carriles o partes de la via reservados exclusivamente
para otro medio de transporte o que tengan otro uso,
tales
a) como: vias exclusivas para buses, espacios
peatonales, areas verdes, zonas de jueqo para
nifios y otras similares.
b) Paradas de  transporte  piblico 'y  sus
proximidades.
c¢) Calzadas principales de autopistas y vias rapidas.
d) Areas de carga y descarga, sin efectuar esta

actividad.*

* Reglamento del Servicio de Transporte Extraurbano. Acuerdos
Gubernativos: 42-94, 95-2000, 99-2000.
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4.1 NIVEL NACIONAL 4.2 REGIONALIZACION
Son departamentos con similares caracteristicas

Guatemala se ubica en Centro América, colinda y condiciones geograficas, climaticas,
con México, Honduras, El Salvador, Belice y los econdmicas y soclales.
Océanos Pacifico y Atlantico, tiene una superficie | REGION METROPOLITANA

1 GUATEMALA
de 105,900 km2. Su divisién politica consiste en Il REGION NORTE

2 ALTAVERAPAZ
22 departamentos y 333 municipios, agrupados > BAIA VERAPAZ

1I1 REGION NORORIENTE

4 IZABAL
en ocho regiones. 5 CHIQUIMULA

6 ZACAPA

7 EL PROGRESO

IV REGION SURORIENTE
8 JUTIAPA
9 JALAPA
10 SANTA ROSA

V REGION CENTRAL
11 CHIMALTENANGO

12 SACATEPEQUEZ
13 ESCUINTLA

V1 REGION SUROCCIDENTE
14 SAN MARCOS
15 QUETZALTENANGO
16 TOTONICAPAN
17 SOLOLA
18 RETALHULEU

19 SUCHITEPEQUEZ

VIl REGION NOROCCIDENTE
20 HUEHUETENA NGO
21 QUICHE

VIl REGION NOROCCIDENTE

22 PETEN
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4.3 NIVEL REGIONAL

El municipio de La Unidn es uno de los once
municipios del departamento de Zacapa, el cual se
encuentra comprendido dentro de la region Il zona

Nor-oriente del pais, que comprende ademas los

TERMINAL DE BUSES,
LA UNION, ZACAPA

departamentos de Chiqumula, El Progreso e lzaba,
segin la ley prelimnar de regonalizacion decreto
Nimero 70-66 del Congreso de la Repiblica, y
perteneciente a la region nomero XIX de la region de
Zacapa, segin la ley de regionalizacion presentada el

29 de agosto del afio 2002, pendiente de aprobacion.

SISTEMA VIAL ENTRE LOS
MUNICIPIOS DE MAYOR

INFLUENCIA PARA LA
UNION, ZACAPA, ANIVEL
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.\ NOMENCLATURA
®
‘ ‘CABECERA MUNICIPAL @
She s
RUTA NACIONAL
‘ JIE RUTA DEPARTAMENTAL ®
4.4 NIVEL DEPARTAMENTAL
Tiene una extension territorial de 211 kilémetros

cuadrados, equvalente al 7.786 % del terntorio
departamental, cuya cabecera se encuentra a 76
kilémetros de distancia del municipio y lo separan |95

kilémetros de la Ciudad Capital.
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2

4.5 NIVEL MUNICIPAL

Tiene una extension terntorial de 211  klémetros
cuvadrados, equvalente al  7.76 % del terrtorio
departamental, este municipio se encuentra a 78
klémetros de distancia de la cabecera departamental y lo
separan | 95 kilémetros de la Ciudad Capital.

La Cabecera Municipal se encuentra a una altura promedio
de 1,000 MSN, y la mayoria le las comunidades se
encuentran a alturas que oscilan de los 600 a los 1,666
MSN. Su latitud es de 14257'48'y longitud de 89° 1728

El Municipio colinda al norte con los municipios de Zacapa y
Gualan, al sur con los municipios de Jocotan, Camotan y
cabecera de Chigumula, al este con la Replblica de
Honduras y al oeste con el municipio de Zacapa. (Ver

Mapa)

® Estos datos fueron otorgados en el afio 2002 por el encargado de
la Estacion Meteoroldgica Tipo “B” del INSIVUMEH, que existe en el
municipio y s€ encuentra en la Colonia Tait.
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MAPA MUNICIPAL DE LA UNION, ZACAPA
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INFRAESTRUCTURA Y
CARACTER REGIONAL

EQUIPAMIENTO  DE

Para predeterminar la nfluencia y el desarrollo
socioeconomico del que la region Nor-Oriente puede
hacer participe al muncipio de la Unidn, se
seleccionaron los seis municipios a los que puede
ser afecto debido a su cercania y/o a la actividad
econémica que desarrollan. Estos municipios son:

Del mismo departamento y con mayor influencia
estan Gualan y Zacapa, Cabecera;® por lo que

son tomados como los dos principales

© Fuente: servicio de informacién municipal IMFOPRESSCA
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Gualan

Es el inico municipio por el que se puede accesar por
ruta asfiltica, siendo ésta la entrada oficial de La
Union. Cuenta con los servicios de energia eléctrica,

drenajes y agua entubada. Cuadro # | : Elaboracién propia.

Categoria

Tpo de organizaciéon

Actiidad que desempeiian

INSTITUCIONES Y ORGANIZACIONES

Terntonal: FONAPAZ
FIS-PRORIENTE FSDC,
SBC, ASOCIACION
PART | CIPA

Gestionar y ejecutar proyectos de
Infraestructura y en algqunos casos
de medio ambiente y/o productivos.
Impartir y sensibilizar a las personas.

T

Velar por la educacion, salud del
municipro. Velar por la agricultura v
ganaderia.

Comunmtano: Los concejos de
desarrollo comunitarios se
estan formando, actualmente
hay diez. Existan 91 comités a
nivel de comunidad

Tomaran el papel de loa comités y
gestionar proyectos de
Infraestructura

ONGS: Asociacion de Desarrollo
Integral Siglo XXI, Gualan,
Asociacion de Red de
Comunicadores Sociales de Gualén,
Alcazar del Trépico, Asociacion
Guaranja Gualan.

Proyectos de Infraestructura, Impartir
platicas sobre los Derechos de la
Mujer, Nifiez y Juventud, Apoyar a

nios de e5casos recursos,
Gestionar proyectos de
infraestructura.

CENTRO | Parque, palacio mumcipal | Prestar atencién de caricter cuitural
URBANO y una parroquia a la poblacién y Municipal
. 5 bancos, | cooperativay | de
Servicios financiero western unidn, que prestan los
servicios de sequros,
Hotelerfa Aproximadamente cuatro
hoteles
0
Q
g A las aldeas, a la cabecera
4 Transporte Departamental, a la ciudad
') capital.
2]
g
6 Mercado Control y centro de

intercambio comercial.

Rastro Municipal

Control del destace y de la
higiene y salud de los ammales.
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Zacapa

Debido a que es la cabecera departamental, La
Unién se ve con gran wvinculacion de caracter
organizacional. Para llegar al municipio de Zacapa
desde la Union  es necesario pasar por |os

municiplos de Gualan, para llegar a la ruta CA-9, y

tomar la ruta departamental CA-10

No sdlo es la cabecera departamental también es una
de las cwdades con notable desarrollo urbano

dentro de toda la Repiblica.

Tiene abastecmiento de los servicios de energia

eléctrica, drenajes y agua entubada.
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Y
$

Tipo de orgamizacién

Actividad que desempeiian

INSTITUCIONES
Y ORGANIZACIONES

Municipahdad

Jefatura de drea

Departamental de
Educacién

INE

Secretarfa del Medio
Ambiente

Gobernacion

MAGA

INAB

Correos vy telégrafo

Policia Nacional

Prestar atencién a la poblacidn referente
a servicios de carécter municipal,
educacién, sequridad, Informacion
estadistica, ganado agricultura y

bosques.

Parque, palacin

CENTRO mumcipal y Prestar atencion de caracter cultural a la
URBANO dependencia: poblaciéon y Municipal
catedral
Cémara de Comercio
Camara de Industna
Instituciones Sanearlas
0 Radiodifusoras Atencidn en sectores de cultura,
8 Teléfonos pibhcos deporte, comunicacidn, comercio,
L hospeda)e, financiamiento y distribuciéon
> Comptqo d?]?OI’tIVO, de farmacos
frw} |
0 Mercado y termmal
8 Rastro Municipal
% Farmacia municipal

Hoteterfa

Cuadro # 2: Elaboracién propia
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Del departamento de Chigumula estan  Chigumula cabecera,
Jocotan y Camotan.

Chigquimula
A pesar de que Chgqgumula conforma otro
departamento, e€s la Unica ciudad fuera de Zacapa,
para el cual existe transporte directo desde La
Unién, La ciudad de Chigquimula tiene una influencia
significativa en este municipio, ya que posee
cercania con la cabecera departamental (Zacapa),
a la cuval muchas personas necesitan wvisitar con
cierta reqularidad y que hallando caracteristicas
similares entre ambas cabeceras, se vinculan con
practicidad a sus labores, creando dependencias
de factores comerciales, de educacién y servicios

generales, etc.
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Jocotan y Camotan
En el caso de Camotan y Jocotan se evalian
debido al entronque y cercania que se tiene con la
Repiblica de Honduras en la frontera del Florido,
que existe por terraceria hacia el sur del municipio
gque muy pronto sera una ruta asfaltada, la cual
creara mayor intercambio comercial, de ahi gque los
factores de transporte y vialidad son tomados en
cuenta desde el centro de La Union hasta el
centro de Camotan y Jocotan, por lo qgue el
transporte aqui es importante. (Ver cuadro #3)
Del departamento de |zabal esta Onicamente el municipio
de Los Amates.

Los Amates

Este municipio es tomado en cuenta porque sus
socloeconémicas

actividades influyen en el

municipio en estudio, a pesar que su repercusién
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es menor que la de Chigumula, Los amates influye

en aspectos de educacidn, pues muchas

personas ven ampliadas las posibilidades de
estudio a nivel secundario, ya que en Los Amates
se ofrecen planes sabatinos y dominicales y por
estar mas proximo qgue las otras ciudades resulta
mas viable.

Los datos prioritarios (Ver Cuadro #3) tomados para
este analisis son los minmos que describen la
condicion que estos seis municiplos poseen,
entre los cuales figuran todas aquellas obras
correspondientes a:

. Servicios: Manejados en porcentajes de
cobertura a la poblacion total del municipio, se
incluyen SErvICIos

aquellos necesarios  que

propician el desarrollo, entre las cuales figuran la

energia eléctrica, drenajes, y agua entubada (potable
O no).
INFRAESTRUCTURA:  Prioritariamente en los
sectores de:
Red Vial: tomados en cuenta los caminos
existentes desde la capital hacia los municipios en
mencion, y de La Unidn hacia los mismos.
Salud: en tres clasificaciones de centros de
atencion:

a) Hospitales

b) Centros de Salud

c) Puestos de Salud
los niveles de basico,

Educacién: En primaria,

medio y superior.
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Intercambio  comercial (mercados): En  tres
clasificaciones de influencia:
a) metropolitana con Terminal de buses:
cuando su radio de influencia e intercambio
es intermunicipal.
b) Sectorial: cuando su radio de influencia
es municipal.
c) Cantonal: la cobertura es menor de 900

mts.

De radio
Para éste Ultimo Unicamente se establecera su
existencia, ya que se desconoce el nimero de

establecimientos en cada municipio.

Transporte: Establecido que la via popular Unica

es terrestre. La existencia de transporte en los

diferentes municipios se evalla en cuatro

clasificaciones.

Urbano: con cobertura intramunicipal.
Extraurbano tipo A:  con alcance
intermunicipal.
Extraurbano tipo B: con alcance a la
ciudad Capital.
Internacional: con alcance fuera de la
republica.
También se evalla en dos clasificaciones la
posibilidad de llegar desde el municipio de La
Unién hasta los lugares en mencion, segin el

abordaje de buses.
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Directo: cuando el abordaje necesario es de un
solo bus gue sale desde la Unidn hasta el
municipio en estudio.

Indirecto: cuando es necesario hacer mas de un

abordaje de bus.

Municipio Servcies, % de poblacién cubrerts INFRAESTRUCTURA Comercio Transporte
Educacén Salud Vit ala captd Vial a la Unién Mercados En cada municipio Desde La Umdn
Dst. Aqua | Drenajes E. Fléctnea | mana | Secundaria | Medio | Suwperor | Tipo AfTipo B |Tipo C JAstalto | Terra. Dj Asialto |Terra. |Dist. KM. {Tpo A [Tipe 8 {Two C | Urbano | Bxraur. A fBxtraur. B INTERNAC Y Directo | Indrec.
Gualan &4 78 75.43 88 4 2 | (0] | 5 * 1731 30 ! " * - *
Zacapa 87 &2 89.25 86 25 20 4 ] i 7 M 1561 78 ! | « N * * *
Chiquimula 20 66 8.1 Pi3 127 1& [ ] ! 7 * 187 | &9 | | * " * - * *
Los Amates |85 75 7118 142 120 G 0] o] | [ * 207 |* 70 ! * * " M *
Jocotéan &5 57 41.49 124 |4 2 0] o] i 2 " * 201 * 19 I | " - . * * * *
Camotan 186 58 5293 106 |3 i O o] ! 3 * " 206 N 18 [ * M " * - *
g |Drotenca Elaboraciéon propia
Fuentes informativas:
No existencia IMFOPRESSCA, Municipalidades e
Numeral |Cantidad neta o porcentuahzada del bien en INE.
descripcién Cuvadro # 3
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NIVEL DEPARTAMENTAL

Sin duda alguna, el radio de influencia para La Unidn,
es mayor hacia el departamento de Zacapa, de
manera que debido a los factores andlogos que
puedan caracterizar a sus comunidades, €s preciso
observar la vialidad existente entre La Unidn vy el resto
de sus municipios. Actualmente el departamento
posee arterias que permiten el acceso vehicular a
todas sus municipios, de esta manera es permisible
desplazarse al interior del msmo a casi todas sus
comunidades en temporada seca.

DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO Y SUS AREAS DE
INFLUENCIA

Segin los datos proporcionados por el Instituto

Nacional de Estadistica, INE, en su tabulacion mas

reciente de datos’, La Unién cuenta con 23,705

" Censos Nac. XI de poblacién y VI de habitacion del afio 2002.

TERMINAL DE BUSES,
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habitantes, lo que representa el 10.62% de la
poblacidn total del departamento de Zacapa.

Poblacion urbana 2022 = 7,313 personas. = 2.37 veces

Poblacion urbana 2002 = 3,09 | personas.

De la poblacién total del municipo 20,614
habitantes vive en el area rural, lo que representa el
56.97 % de la poblacion, mientras que 3,09 |
personas habitan en el casco urbano, conformando
éste el sector objeto de estudio y que representa
el 13.03% de la poblacion.

Para delimitar territorialmente esta zona asi como
las zonas aledafias a la misma, se determina la
proyeccion de desplazamiento qgue tendra el casco
urbano en un plazo de 20 afos.

Con el ubicar de una

objetivo  de manera

preparatoria el drea de influencia del casco urbano
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(segin la proyeccion a largo plazo), se ha utilizado
el plano del ambito nacional, cuya fuente original
estd a escala 1/50,000° presentado en este
documento a escala 1/100,0001.7 En base a este
mapa notamos que debido a la forma en gue se ha
desplazado el asentamiento del casco, se pueden
determinar tres radios de crecmento. De manera
que se ha proyectado a partir del centro de cada
radio urbano actual, el nimero de veces gue crecera
la poblacion y demanda espacial gue se tendra.

El drea actual total que ocupa el casco es de
aproximadamente 36Ha. y demandara 2.37veces
esta ocupacidn quedando:

Oa (0.3936k2) * (2.37) veces - Op (93.28Ha.)
Op-Oa - A (53.92Ha.)

& 1GM, Instituto Geogréfico Militar.
? Ver mapa

Oa= ocupacion actual  Op= ocupacién proyectada para el
2022

A= Zdrea de incremento.

De manera que vemos incrementados un total de
53.92Ha. Con una proyeccion de 20 afios, haciendo
un total de 93.28Ha. de casco urbano para el afio
2022 en el municipio de La Union.

El municipio fisicamente no puede crecer en toda el
area que se observa en los radios de expansion
proyectados, en principio por la interseccion de
areas de crecimento proyectadas entre los tres
sectores marcados, y esta sitvacion llevard a la

poblacion a buscar otras alternativas de ocupacidn

que eviten la densificacion.
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factor cual se ve

Otro

indiscutible  por el

obstaculizado el crecimento uniforme del casco

sobre sus radios, son las barreras fisicas de caracter

topografico 'y  geolédgico  que impiden el

desplazamento en este sentido, de manera qgue el

area determinada para el estudio se busca

predominantemente hacia el sur, en donde los

aspectos gue puedan franquear el desplazamiento del

casco son relativamente manejables  quedando

definda el area maxima.

NIVEL LOCAL

4.5. | ANTECEDENTES HISTORICOS - CULTURALES DEL
MUNICIFIO

Para establecer los posibles origenes y evolucion de
los asentamientos en el municipio de La Unidn, se
parte del analisis de la problematica en el contexto
consecuencia de la estructura

nacional como

TERMINAL DE BUSES,
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econémica y las relaciones sociales de produccion
que generan; tratando de establecer la relacion entre
éstas y las formas de asentamientos inducidos.

Epoca Colonial

La economia durante esta época se basd en el
sagueo y la explotacion del trabajo de los
indigenas, en el despojo constante de las tierras
que eran repartidas a los conquistadores; en el
uso de formas esclavistas y feudal-esclavistas o
feudaloides de explotacion, el comercio ventajoso
semiforzado de chachara y en la opresion religiosa;
ademas la lmitacién y monopolizacién de nuestro
comercio exterior.
La  conquista  espafiola  vino a  interrumpir
violentamente el desarrollo avténomo de los pueblos
maya-quichés; vino a detener unos procesos y a

precipitar otros, a deformar los demas.
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Los conguistadores espafioles, aunque procedian de
un imperio feuvdal, no impusieron el feudalismo, sino
que de las modalidades del desarrollo atrasado de
los indigenas aprovecharon las mas avanzadas;
continuaron 'y estimularon las nacientes practicas
esclavistas, poniéndolas al servicio de la estructura
feudal y comercial espafiolas. En el proceso de
sojuzgamiento intervinieron los conquistadores, las
avtonidades 'y los clérigos; ncluso las clases
aristocraticas indigenas contribuyeron a someter a sus
hermanos de sangre, comerciaron con ellos para
conservar sus privilegios y prerrogativas.

La conquista, vino a precipitar la descomposicion de
la. comunidad primitiva indigena 'y a impulsar la
extension de la esclavitud al servicio de la estructura

feudal y comercial de Espafia.

TERMINAL DE BUSES,
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Lla economia en la colonia era fundamentalmente
agricola, los cultivos mas importantes fueron el maiz,
el cacao, el anll, el algoddn, la cafia de azicar y el
tabaco. El cultivo de la grana o cochinllla también tuvo
auge. Ll proceso de trabajo se basaba en una técnica
atrasada y en primitivos medios de produccion én los
obrajes, talleres artesanales y minas.

Los trabajadores indigenas de hecho eran esclavos o
semiesclavos, a pesar de los mandatos contenidos
en las leyes de Indias y Cédulas Reales y no obstante
los esfuerzos aparentemente humanitarios de los
frales interesados en el desarrollo feudal.

Durante la colonia se nicia la formacion del artesano
urbano en Guatemala, las mismas necesidades de la
poblacion determinaron la demanda de bienes de
oficios. La

consumo y aparecimento de  los

economia de Guatemala durante la colonia se
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desarrolldé con gran lentitud. Se vio frenada por las
voraces y monopolistas disposiciones de la corona,
especialmente en materia de comercio exterior, por
el acaparamento de tierras y por el régmen de
encomiendas a favor de los espafioles.

En la época colonal, las poblaciones indigenas que
tenian sus caracteristicas urbanisticas propias, fueron
transformadas en lo posible por los conquistadores
espafioles. Por razones estratégicas, econdémicas vy
religiosas, se les tratd de reducir o congregar en
poblados diseflados de acuerdo con la tradicion del
urbanismo europeo.

Las ciudades de esta época surgen con trazas
patron  tipico  del

ortogonales, origen de los

conquistadores,  elminando  las  pintorescas vy
organicas formas de asentarse, particularidad de los

asentamientos indigenas.

En este estado permanecio el pais hasta 1871 en

qgue estalldé la revolucion liberal, el trafico
comercial se intensificé provocando un aumento
de la capacidad adqguisitiva de estos centros
hegemdnicos, y la blsqueda de materias primas y
nuevos mercados.

El Café

Mientras esto sucedia en el plano internacional, en
Guatemala, el desequllibrio provocado por el
inusitado aumento de las importaciones, unido a la
decadencia de la grana, una sitvacidn de
empobrecimiento y de blsqueda de un producto
de exportacion que pudiera suplir los productos
gque ya no prometian ser una nueva fuente de
ganancia, para las clases dominantes del pais, es

decir, el café.
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Es asi, como se nicia un proceso en qgue los
propietarios de la tierra, cultivadores de café, en
allanza con los representantes de un comercio
ligado directa o indirectamente a este nuevo cultivo,
plantean y obtienen la desaparicion del antiguo
régimen politico, conservador, para sustituirlo por
otro que pudiera llenar los requisitos que el nuevo
sistema econémico necesitaba.

La dingencia dual de Miguel Garcia Granados,
comerciante con vieja tradicion mercantil en la
ciudad, con Justo Rufino Barrios propietario de
tierras y productor de café en Occidente
representa ese arreglo.

Después de una campana de miltiples incidentes
armados, el 30 de junio de 1871 se nicia el
proceso de remodelacion del Estado, conocido

como Reforma Liberal. Se inicia una profunda reforma

agraria y s€ comienza una nueva reparticion de la
propiedad agricola, basada en las necesidades del
nuevo cultivo, se instauran nuevas relaciones de
produccion, estructurandose el sistema latifundio-
minifundio, tal como persiste a grandes rasgos
hasta nuestros dias, basado en el despojo de
tierras a las comunidades indigenas, instaurando el
trabajo asalariado en las haciendas cafetaleras de la
costa. Para suplir la deficiencia de mano de obra se
revwe el trabajo forzoso, al msmo tiempo que se
abren nuevas vias de comunicacion que facilitaran el
comercio y la exportacion del café.

La Revolucidon Liberal buscéd la independencia de
nuestro comercio exterior, iniciando la construccion
de ferrocarriles con capital nacional y procurando la

modernizacion de las instalaciones portuarias.
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Durante el gobiermo de Barrios se piensa en
conectar la capital con la costa atlantica para lo
cual se construyen 20 millas de via férrea antes de
la muerte de Barrios en |1885; construida la linea
hacia el Pacifico se nician de nuevo los trabajos
hacia el oriente hasta llegar al Rancho.

En 1895 se termind el cuarto tramo del ferrocarnil del
norte, Gualan y Zacapa, esto vino a conectar a Gualan
y posteriormente al municipio de La Union con el resto
de la Repiblica.

A raiz del trunfo de la revolucion reformadora de
1871, el departamento de Chiqumula fue dividido en
dos; el de Chiquimula con su misma cabecera, y el de
Zacapa cuya cabecera sera la Villa del msmo nombre.
Hasta ese entonces, no se tiene referencia del actual

municipio de la Unidn, y aparentemente parte de la

extension actual del mismo la ocupaba el entonces
municipio de Santa Lucia, en el departamento de
Zacapa.'®

Segin el censo de poblacion de 1880, el entonces
municipio de Santa Lucia contaba con una poblacion de
1095 habitantes, con 2 wiviendas de un piso y 210
viviendas de paja.

Las noticias mas cercanas que se tienen respeto de la
fundacion del actual municipio de La Unién, se refieren
a la montafia de Lampocoy, situada en el ejdo de
Jocotan en el departamento de Chiguimula, con una
extension de 344 caballerias y |9 manzanas, y que a
raiz de solicitar los vecinos que fungieran como
municiplo, se les exigié que compraran las tierras a las

cuales denominaron Monte Oscuro.

"% De acverdo al plano del departamento de Zacapa que aparece en la
monografia de este departamento, elaborada por José Archila Lemus.
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Se sefiala ademds la jurisdiccion del municipio, que
tomé el nombre de municipio Estrada Cabrera, por
medio del acverdo de fecha de 2 de julio de |904.
En este acuerdo se especifica que el municipio Estrada
Cabrera, del departamento de Chiquimula comprenda
las siguientes aldeas: Monte Oscuro, Corozal, Jigua,
Timushan, Agqua Fria, Tacacao, Lampocoy, Tasharté,
Taquetzal, Can, Guaranja, Tres Pinos, Campanario,
Taguayni, Capucalito, Roblarén, Roblarcito y Peshja.

Este municipio pasé a la jurisdiccion del departamento
de Zacapa, segregandose del departamento de
Chigumula, por acuerdo de 9 de marzo de |907.
Bajo el gobierno seudoliberal de Estrada Cabrera, se
abre desde principios de siglo el primer periodo de
la  penetracion  al pais del

capital  extranjero,

especialmente norteamericano.
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En 1901 y 1904, el gobierno Cabrerista entrega
el ferrocarnl al norte casi terminado con recursos
nacionales, el muelle de Fuerto Barrios, ademas de
tierras en abundancia a la IRCA, representada por
un fundador de la United Frut Company (que es la
duefia verdadera), bajo la Unica condicién de que
aquel, se terminara de construrr.

El gobierno de Estrada Cabrera dio toda clase de
granjerias al monopolio norteamericano, incluyendo
una garantia de los créditos que por lo menos debia
obtener por el capital invertido en la terminacién de
la obra.

Al ser derrocado el presidente Manuel Estrada
Cabrera, se emitié el acuerdo de fecha 3 de mayo
de 1920, el cual dispone que todos los pueblos,
lugares y plazas a que se le dio el nombre de

Estrada Cabrera, o el de alguno de sus familares,
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recuperaran su nombre anterior o el que se les

diera nuevo para que se suprimiera el del
depuesto gobernante o el de sus familiares; en tal
virtud, este municipio tomé el nombre de La Union.
De acuerdo al censo de poblacidn de 1921, en
el cual el municipio de La Union todavia aparece
como el municipio nimero | 2 de departamento de
Chiguimula, el cual cuenta con | pueblo con 282
habitantes; 15 aldeas con un total de 5079
habitantes; O caserios con 666 habitantes; una
finca de café y ganado con 32 habitantes, en total:
6510 habitantes en todo el municipio de los cuales
el 4.33% pertenecen a la cabecera, y el 95.6% al
area rural.

En la época de Ubico, se instituye nuevamente el
trabajo forzado, lo cual beneficié a las grandes fincas

de café.

En esta época, se ensanchan y arreglan la ruta
interdepartamental No.3 de Gualan a Zacapa, la
ruta No. 36 hacia la Repiblica de Honduras;
también la ruta No. 5 gue une al municipio de
Gualan con el de La Unidn, considerada desde
entonces importante regién cafetalera.

Esta generd un mayor intercambio de bienes y
personas del municipio de La Unidn con el resto del
pais, especialmente con la Costa Atlantica. En la
cabecera, la tendencia de crecimento sigue el
sentido de la ruta No. 5, generado en gran parte
por la topografia mperante.

La depresion econdmica de | 929 afectd gravemente
el precio del café y la economia guatemalteca en
general; la base del poder de Ubico radicaba en la
oligarquia cafetalera y en vez de dversificar la

economia, Ubico tratd de fortalecer el sistema
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existente, lo gue precipitd su caida a mediados de

1944,

Segin el censo de poblaciéon de 1940, el municipio
de La Unidn contaba en ese momento con una
poblacion de 3764 de la cual el 6.58% estaban
en la cabecera municipal, mientras que el 93.42% en
el area rural.

En octubre de 1944 fue depuesto el sucesor de
Ubico, y se inicia la época de los llamados gobiernos
de la revolucion.

Desde 1944 en

Guatemala, se acelera el

desarrollo capitalista, especificamente
constituyeron el contenido de la Revolucion de

Octubre los siguientes planteamientos:

La ruptura de la estructura semifeudal de la
economia agricola,

la ampliacion del mercado interno y la justicia
distributiva con los campesinos.

La electnficacion del pais y la industrializacion a
través de leyes e instituciones de crédito y
fomento industrial.

La independencia econdémica nacional, a través
de la construccién de la carretera al Atlantico y
al Puerto Santo Tomas que liquidaria el dominio
portuario y transportista de la United Fruit
Company vy la IRCA.

Diversificacion de la produccion y de nuestro
comercio exterior y la blosqueda de mejores
consideraciones

mercados  en politicas

estrechas.
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e [a reestructuracion y desarrollo del sistema
bancario nacional, y la equidad en las relaciones
obrero-patronales a través de leyes de trabajo
y de seqgurdad social, a mas de libertad
politica y sindical

A excepcion de esto Ultimo y lo relativo al sistema
bancario, que se echaron a andar desde el gobierno
Arevalista, todo lo demas fue afrontado con
redoblado impulso por el gobierno de Arbenz.

Durante el gobierno de Arévalo, la estructura agraria
surgida en 1860 siguid siendo la misma, con la Onica
variante qgue la mayoria de las antiguas plantaciones
pertenecientes a alemanes y expropiadas durante la
guerra, administracion

permanecerian bajo

gubernamental como fincas nacionales.
De acuverdo al censo de poblacion de 1950, la

poblacion total del municipio de La Unidn, era de

6451, la cual habla disminuido en un 53.13% en
relacion con la de 1940, siendo esta diferencia mas
acentuada en la poblacion rural.

Las casas de esa época se encontraban concentradas
en el centro del valle, pero mas tarde surgié la
necesidad de ampliar su ubicacidn y extenderse
formando otro caserio que recibi6 el nombre de Barrio
Nuevo, siendo su lotificacion y reparticion de tierras
en 1,950 formando la desmembracion de La Union en
dos caserios de ésta manera: EI Barrio
Nuevo y El Barrio Central.

En 1951, Arbenz sucedidé a Arévalo. Uno de los
puntos principales del programa del gobierno de
Arbenz fue la construccion de la carretera al
Atlantico, que unirla grandes zonas agricolas de la
Repiblica, y que a la vez terminaria con el monopolio

del transporte en manos de la IRCA y la UFCO.
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Esta obra que fue continvada por los gobiernos
siguientes, dio un gran impulso a la agricultura y al
desarrollo en general de los pueblos del oriente.

En 1968 es inaugurado el puente Gualan-Mayuelas,
el cual hizo mas wviable el movimento de bienes y
personas a la regién central y la Costa Atlantica.
Para 1964, la poblacion total del municipio era de
9792 y se contaba con 1842 wviviendas. Esta
poblacion se incrementd en relacidon con la de
1950 en un 52% con una tasa de crecmiento anual
de aproximadamente en 4%.

Este incremento ha sido en su mayor parte rural. El
crecmiento urbano ha sido lento, sin notarse
cambios radicales en su morfologia urbana.

A partir de 1976, los efectos del terremoto en

el municipio, en relacion con la magnitud de los

danos causados en otros municipios de la Repiblica,

realmente fueron pocos. Sin embargo, hizo mas
evidente sobre todo en el area rural en la cual se
asienta el 90% de la poblacion total del municipio,
las deficientes condiciones de las viviendas de sus
habitantes, y la falta de recursos de éstos para
mejorarias.

A raiz de esta situacidn se impulsd por parte de la
parroguia  del  municiplo un programa  de
autoconstruccion de viviendas en area rural, a través
del cual se llegaron a construir aproximadamente
300 unidades, esto incrementd en cierta forma el
crecimiento de varios de los pueblos del municipio
en forma improvisada, a pesar de qgue resolvieron
el problema de vivienda de estos habitantes.

En la cabecera municipal, como ya se menciond

anteriormente, la tendencia del crecimiento ha i1do

siquiendo el sentido de la ruta No. 5 determinado
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en gran parte por la topografia, ya que es la parte
que acusa menos pendiente.

Desde antes del terremoto y como consecuencia
estructural, aproxmadamente un 50% de los
vecnos en la cabecera municipal, eran propietarios
de sus viviendas y un 50% alquilaba.

esta

A efecto de alviar situacion, ya que

remediarla 1implicaria cambios estructurales, se
habia tratado de mpulsar un programa para dotar
de terreno y vivienda a los vecinos que carecieran
de ello. Esto se hizo evidente, por una parte la
falta de recursos de los vecinos, consecuencia a
la vez de la falta de fuentes de trabajo en el
municipio para poder sacar adelante un programa de
esta naturaleza.

Por otra parte, se hizo evidente también la casi

Inexistencia de terrenos con siquiera medianas
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condiciones para el efecto; consecuencia en gran
parte de la topografia del municipio como se vera
mas adelante.
En 1978 y 1979, se logré concretar este
proyecto en un terreno con pendiente de mas del
29%, perteneciente a la Cooperativa Cafetalera La
Union R.L. y con la ayuda financiera de la 1glesia
luterana de Noruega.

Este proyecto denominado Vista Hermosa Tait,
generd en la un crecmiento casi perpendicular al
tejdo urbano existente. Asi la Colonia 23 de Junio de
1,979.

Mas tarde la necesidad de wvivienda plantea en el
casco urbano la formacion de una nueva lotificacion y
la cual se le denomind Colonia la Democracia, esta

Ultima en los tiempos del gobierno del Licenciado

Marco Vinicio Cerezo Arévalo.
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Para asentar el futuro crecimiento hace imperativo
una localizacion técnicamente realizada a efecto de
detectar los gue llenen las condiciones requeridas
para este fin.

Gobiemos Municipales

En el municipio de La Unién, en el pasado, al inicio el
gobierno municipal era regido por INTENDENTES, los
avtoridades mas

cuales eran  nombrados por

importantes en aquélla época Jefes FPoliticos
Institucionales), con un periodo de 5 afios, los que
duraron en el poder hasta el afio de |,956.

En el afio de 1,957 empieza una nueva forma de
gobierno municipal, el cual era dingdo por un
Alcalde y Cinco Regidores, formando éstos el
Concejo Municipal. El personal de ese entonces
estaba conformado de la forma siguiente: Alcalde,

Secretario, 2 Oficiales de secretaria, Tesorero,

| Auxihar, | Policia Municipal, | administrador de
Mercado, | Fontanero, | Encargado Limpieza del
Rastro. Ademas la infraestructura que poseia en
ese entonces la Municipalidad era de Block, piso de
cemento y techo de lamina; teniendo un total de 5

ambientes (Despacho, Secretaria, Archivo, Bodega y

Salon de Usos Miltiples). Del afio 1,957 a nuestra

fecha gobernaron los siguientes Alcaldes.

NOMBRES:

LUGAR

0
0

| .Feliciano Hernandez

Lampocoy

2.José Corddn Madnd

Casco Urbano

3.Lucio Arroyo Corea

Casco Urbano

4.Jeremias Dugque Casasola

Casco Urbano

5.Juan Ramdn Castaneda Corddn

Casco Urbano

G.Israel Cienfuegos Chacdn

Casco Urbano

7 .Pilar de Jesus Corddn Madrnrid

Casco Urbano

& .Damel 90sa Casasola

Casco Urbano

o af sl sl ol olely
Z

9. Henry Otomel Madnd Corddn Corozal 2.5

| O.%a0l Lewa Morales Trae Pinos 2.5

I 1 .Henry Otoniel Madnd Corddén Corozal 6.5

| 2.5a0l Lewva Morales Tras Pinos 2

| B3.Vicente Contreras Patzan Casco Urbano}l

| 4. Oswaldo Octavio Portillo Casco Urbano |4

| 5. Danel Sosa Casasola Casco Urbano |actual

~

3 Ha o~
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4.5.2 MEDIO NATURAL

a) Orografia e Hidrografia
Del sistema de la Sierra Madre el territorio
nacional de Occidente a Oriente, se desprenden
otros secundarios, entre ellos la Sierra de la
Minas en el Progreso y Zacapa. Otro ramal gue
se desprende de la Sierra Madre, arranca al
Nororiente de Esquipulas con el nombre de
Montafias de Copan, dirigiéndose al Oriente de
Chigumula e lzabal con el nombre de Montafas
del Merendén, para termmar en el golfo de
Honduras.

El  Municipio de la Unidn se  encuentra
precisamente enmarcado en el ramal denominado
montafias de Copan. En general el releve del
inminentemente

municiplo es qguebrado,

sobresalendo  los  accidentes  orograficos

denominados Cerro Amargal y Cerro Pelén. Entre
los accidentes hidrograficos se pueden mencionar
los siguientes: Rios: La Jigua, Pexja, Guaranja,
Cari, Agua Fria, Pacayalito, Naranjo.

Quebradas: El Pital, Tarro, Corozal, Colorada,
Chichipate, Monte Obscuro, El Coche, Guaranja,
Barbasco, Del Capucal, Sesesmilito, Timushan,
Tisamarte, Xururuin y Zarcéon Pital. La Unidon se
caracteriza por abastecer de agua a vanas
comunidades de municipios aledanos como
Chigumula, Zacapa, Gualan.

b) Fauna y Flora

El municipio tiene una flora variada y se puede
mencionar como determinantes las  siguientes
especies: El Cedro, Fino, Ciprés, Matilisguate,
Madrecacao, Tashite,

Bucario, Guamo,

Liqudambar, Aceituno, Aguacate, Aguacatillo,
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Aliso, Almendro, Cimarrdn, Amate, Anonillo,

Balsamo, Bario |, Capulin, Carboncillo, Cedro,
Cedrillo, Cebillo, Ceiba Arbol Nacional, Cericote,
Caulote, Cortez, Cuje, Cushin, Chaperno, Chico
Zapote, Chichinate, Chilamate, Ebano, Encino,
Guachipilin, Guamo Blanco, Roble, etc. Teniendo
57 especies de arboles regstradas por el
promotor del INAB. Ademas, se puede apreciar
especies de diferentes helechos caracteristicos
del Bosque Nuboso, asi como parasitas en

diversidad; quedando  varias  especies no
descritas por informacidn pendiente de estudio
en la zona (identificacion).

B Deforestacion

El municipio de La Unién se encuentra en serios
problemas de tala inmoderada de arboles, ya que

tanto nstituciones encargadas de velar por la

proteccion del medio ambiente INAB, CONAP,
etc, ceden licencias indiscriminadamente, con lo
cual se cree que cada afio el area boscosa de la
Sierra El Merenddn disminuye hasta un | 0%.

B Especies Animales representativas en

peligro de extincién
Por ser una zona altamente montafiosa de la
Sierra del Merenddn  alberga una variada fauna en
la cual se encuentran especies en peligro de
extincion como: Venado (2 Especies), Coche de
Monte, Micoledn, Mono Saraguate, Tigrillo,
Quetzal (Ave Simbolo).
c) Clima

El chima subtropical himedo, es un microclima que
se propicia en algunas regiones del municipio ya
clma es notable,

que la variacion del muy

diferente entre los poblados del mismo, y que
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debido a

las distintas alturas se desarrolla una
diversidad de ecosistemas.

El Municipio se caracteriza por poseer un clima
determinado los accidentes

que  es por

geograficos del lugar, los cuales ejercen
Incidencia en la formacién del mismo.
Por sus estados climaticos y su innumerable
recurso natural se le ha denominado “EL OASIS
DE ORIENTE”.
M Precipitacién Pluvial

El municipio de La Unidén se caracteriza por
poseer una precipitacion pluvial muy fluida, debido
a gue posee un bosque nuboso, denso de
especies nativas (mixto). Se distingue 1gual que
todo el pais, por tener dos estaciones:

| . Seca: de noviembre hasta abril. 2.

2. Lluviosa: de mayo a octubre.

TERMINAL DE BUSES,
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Sin embargo, aln en la época seca se presentan

precipitaciones debidas  principalmente  a  la
influencia del mar Caribe.

La Zona de vida en la cual se enmarca el municipio
le corresponde al Bosque Himedo Subtropical
Templado (bh-s(t)). Esto implica una tendencia a
zona boscosa con confieras, es también “Bosque
Nuboso”. FPor la configuracion y su elevacion
promedio de aproximadamente 1,100 metros
sobre el nivel del mar, en el municipio va de semi-

seco a templado en las partes mas elevadas.

B’ Viento
Los wvientos  predominantes  poseen  leves
variaciones ala velocidad  promedio  anual,

excediéndose Unicamente en 5Km/hr.
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d) Estructura del Suelo Posicién  Fisiografica,  material  madre vy
Serie de Suelos caracteristica de los perfiles de los suelos de

Segin la clasificacion de Charles S. Simmons por Zacapa.

Pahunion shp

[ sEsucaL

[ cAMPANARI

] CAMPANARIC O EL ORATORIO
Bl caPucaL

[ cari

[ cARRIZALTTO

[l cHAGUTILLD

Il cHAGUTON

[ craTun

[l CHICHIPATE

las caracteristicas agricolas, en el area que

abarca el departamento de Zacapa

[l CHUPADERO O LOS JORDAN
[l corozaL
[ ] cuUMBRE ALTA
[ Bt capucauTo
[ EL LLANON
] ELPmAL
[ EL FROGRESO
[ EL sAUCE
[ EL VOLCAM
[ suaRAnIA
[l JoconaL
[ L CUMBRE
=] 1A nigua
[ LA LAGUNA
LARITA
[ LA SERRA
[ L4 uNioN
[ LA vEGONA |
[ LA vEGONA 1
[ LA vEGONA W
Lo
I LruPocoY
[ L4 BALAS
Bl 125 canas
B L5 VEGUITAS
[]L0S CHORROS
LOS HORNOS
[]Los PLANES
] MoroLA
[ PAC AYALITO
[l FERA BLANCA
[B] FESHA
[ PIEDRAS NEGRAS
[l CUEBRADA DE AGUA
ROBLARCITO
[l RoBLARON
[ 5AN AGUSTIN
[ SANTA FE
[ 5N HOMBRE
[ TAcHocHE
[ TacuaYNI
[] TASHARTE
B nARsul
B TMUSHAN
Wl REsPROS
Il VICTORIAS
B ZAPOTAL
[ Atbunianshe

especificamente en el municipio de La Union se
tienen suelos del tipo | y I, predominando los
5€guUNdos.
Suelos Grupo |.

a. Suelos poco profundos (Tahuain)

b. Suelos poco profundos sobre relieve

escarpado (Jigua)

Suelos Grupo |l.

a. Suelos poco profundos sobre equisto

arcilloso (Capucal)

Elalation Range

[ 17a4.684 - 2000
[ 1677.774 - 760,880
[ 1566667 - 1577.778
[ 1156 566 - 366,667
[ 544 444 - 1 195666
[ 739334 - 044 444
[ 522222 - 73333
RIS R
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Compatibilidad y Uso Potencial del suelo

El uso potencial del suelo esta determinado en
gran parte por su estructura caracteristica, la
cual depende de factores como: Los compuestos
guimicos que la forman, la pendiente, el drenaje,
la erosién, etc. En el cuadro siguiente se sefialan
algunas de las caracteristicas qgue influyen en el
uso de los suelos en esta region. El estudio de
los suelos que presenta el MAGA para el area del
municipio de La Union, es el mas indicado para
nuestros fines, y de acuerdo a éste, se
determinan predommantemente tres tipos de
suelos: Tipo V, Tipo VIy Tipo VII.

Composiciéon Tipo de Suelo V: Su contenido de
materia organica es bajo, son altamente
calcareos, las pendientes son mayores de 6% y

menores de 32%; su forma topografica es

inclinada y ondulada, El drenaje eterno esta

formado por muy pocas corrientes perennes,

algunas intermitentes y muchas efimeras. El

peligro a la pendente, el drenaje mncision

produciendo surcos y carcavas que deben ser

controladas por obras de ngeneria de

infraestructura fisica. La erosion es

moderadamente severa, el peligro de erosion por
agua y arre es alto y se expresa en surcos y
carcavas.

Se recomiendan para estas zonas, cultivos
extensivos, especificamente fruticolas y horticolas
con terraceria adecuvada, pero especialmente
pastos, praderas, manejo de bosques y fauna.
Composicién Tipo de Suelo VI: Su contenido de
materia con mucha

organica es muy bajo

presencia de carbonaros y altamente calcareos.
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Las pendientes son predominantes mayores de
32%, su forma general es ondulada y quebrada.
El drenaje exterior esta compuesto principalmente
por corrientes efimeras intermitentes, aunque hay
algunos nacimientos perennes.

El peligro de inundacion es frecuente y regular en
las areas de mucho microrrelieve.

La erosion es severa especialmente por agua y
aire y se expresa en forma de surcos y carcavas.
Debido a las condiciones topoclimaticas como ya
se menciono anteriormente, en esta clase se
reduce la seleccion de cultivos a gramineas y
bosques.

S se hacen obras e infraestructura civil con

maquinaria pesada, s€ pueden crear terrazas de

tipo coreano y tejano, en las cuales se pueden
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hacer proyectos de agricultura miltiple y a veces
de cultivos intensivos.

Estas tienen alguna vocacién urbana con obras
cwiles.

Composiciéon Tipo de Suelo VII: Su contenido de
materia organica es muy bajo y tienen condiciones
extremas de alcalindad o acidez. Las pendientes
son mayores de 32%, su topografia general es
quebrada y escarpada. El drenaje externo esta
definido por gran cantidad de corrientes efimera
y algunas mtermitentes, hay poco peligro de
Inundaciéon debido a la pendiente.

La erosidn es severa, especialmente por el are,
el agua y la gravedad. Debido a las condiciones
topoclimaticas, en esta clase, sdlo se pueden

adaptar plantas para produccion de cultivos
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extensivos, praderas y sobre todo reservas
faunisticas y silvicola.

La relacion suelo-uso agricola necesitaria obras
de alto costo, para la conservacion de los
recursos y mantener la fertiidad y estructura del
suelo, Incluyendo la aplicacién de fertilizantes vy
agricultura moltiple. Estas dreas se aconsejan
principalmente para reservas faunisticas y areas
de control ecologico.

H Uso Actual

En factores de area el O.19% del terrtorio es
de uvso vurbano, y el 99.81% rural con uso
predominantemente agricola; siendo los cultivos
mas importantes: el café, citricos, maiz y otros
de menos

importancia. De la superficie total

cultivada, aproximadamente el 75% de la

extensiéon esta dedicada al cultivo del café el cual

TERMINAL DE BUSES,
LA UNION, ZACAPA

se encuentra localizado en la tierras de 20% de
pendiente y mas. Le sigue en mmportancia el
cultivo de los citricos.

B Drenaje Externo y Erosién
En la composicion del tipo de suelos
predominantes en el municipio de La Unidn, se
indicaron las caracteristicas del drenaje externo y
erosién y la forma de expresidon en surcos,
carcavas y otros, asi como también su uso
recomendado en funcion de las condiciones topo
chmaticas.
La densidad promedio que soportan de acuerdo a
su forma de expresion como consecuencia del
tipo de erosidn, se plantea a continuacion:

B Pendientes
En el Unién,

municipio de La las  pendientes

predominantes oscilan de 20 a 55%. Se plantean
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las condiciones de uso como

consecuencia de las pendientes.

Las pendientes de & a 16% ofrecen
singulares nichos para vivienda humana,
ya que drenan el agua y permiten
condiciones secas. Es aqui donde se
encuentra el material para infraestructura
y construcciones.

En las zonas con pendientes entre |6 y
32% se deben incrementar planes
mayores de conservacion de recursos,
especialmente de suelo y agua. Se
pueden utilizar para fines urbanisticos,
etc. FPor estar

recreativos, muy

erosionados se recomienda usarlos

como zonas de reforestacion.

e las zonas con pendientes entre 16 vy
32% por tener una gran tendencia a la
erosion, se plantean como zonas a
reforestar y como reservas forestales
(recursos renovables), tendientes a la

preservacion de la flora y fauna.

B Relieve
Las zonas montafiosas consecuencia de  las
montafias de Copan, dominan en todo el
municipio, como se& observa en el mapa del
mismo.

Estas han sido las que han limitado mayormente

su desarrollo, ya que el planteo de la

infraestructura vial sobre estas zonas montafiosas
se ve obstaculizada

grandemente por lo

accidentado de su topografia, por esta razén
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muchas zonas se han quedado al margen del
desarrollo.
En el casco urbano las pendientes predominantes
en el suelo natural descritas en el mapa de
topografia del Instituto de Geografia Militar
(IGM), oscilan seqin los sectores de la siguiente
manera.

e Barrio Centro: 12%, 22% y 46%.

e Barrio Nuevo: 12%, 16% y 76%.

e Colonia Vista Hermosa: 3 1%, 47% y 54%.

e Democracia: 22% y 32%

e) Tenencia del Suelo del Territorio Municipal.

Gran parte de la problematica social esta

directamente relacionada con la forma de

tenencia de la tierra, de aqui la importancia del

enfogue de esta situaciéon en el municipio.

Los Oltimos datos oficiales en Guatemala de
tenencia seqin municipio, son publicaciones den
censo agropecuario de |1 979.

El cuadro siguiente, nos revela la gran cantidad
de minifundios de subsistencia, consecuencia de
la mala distribucion de la tierra en el municipio
como puede verse, 2393 parcelas de menos de
| cuerda a 3.79 manzanas, constituyen en este
afio el 22.58% de la superficie total de las fincas
del municipio. Generalizando segin la realidad
nacional del momento y que ain es en gran
manera la sitvacion actual de gran parte del
territorio municipal, se observa que en estas
parcelas, un campesino viven en una economia de
subsistencia y con los métodos utilizados hasta
hoy dia no llegan a producir lo suficiente para

satisfacer sus propias necesidades.
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S1 consideramos que de acuerdo al proyecto
plloto de produccidn agropecuaria se estimo que
con los se estimé gue con los avances
tecnolégicos, una famiia de 6 a & miembros
podria autoabastecerse con no menos de 5
manzanas de terreno, se evidencia que la mayoria
de campesinos del municipio propietarios de
estas parcelas que constituian el 23% de la tierra
de las fincas del municipio, con los métodos
rudimentarios utilizados no llegarian a producir lo
suficiente para su subsistencia, se determina que
esta situacion, redunda en una pobreza general en
el municipio sin perspectivas inmediatas de un
mejor nivel de vida. For otra parte, se observa
gque 471 parcelas de aproximadamente &.34
manzanas a |5.74 que constituian el 26% de la
total de las  fincas,

superficie podrian
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considerarse en el rango de las que producian
para subsistir y dejaban algin excedente que era
vendido en el mercado local, en total contraste,
apenas 29 fincas con un total de 65 parcelas de
aproximadamente 63.49 manzanas a 3,197.54
manzanas constituian en ese entonces el 486% de

la superficie de las fincas del municipio.

Los datos posteriores al censo de 1979

pertenecen al censo agropecuario realizado en el
afio 2003'', en cuyas publicaciones ain no
aparecen cifras seqin tenencia relacionadas con
fragmentacion de parcelas estando pendientes

de publicacion, Onicamente han sido tabulados

datos de condiciones de tenencia referente a los

"""V Censo Nacional Agropecuario, Caracteristicas Generales de las
Fincas Censales y de Productos Agropecuarios, Mayo 2003,
publicacién Enero 2004.
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agricultores 'y agricultores informantes, y no

referente a los propietarios directos, de manera
gue se analiza la situacidn global del municipio,
seqin los datos ya publicados del censo
agropecuario, en los reportes de tenencia del
suelo la superficie del municipio se encuentra bajo

los siguientes conceptos.

4.5.3 Poblacién en Area y Etnia
2.5.3 POBLACION EN AREA Y ETNIA PRESENTADOS SEGUN SEXO
SEXO POR AREA POR ETNIA TOTAL
URBANA % RURAL % LADINA % MAYA % XINCA % %
Hombres 1,556 | ¢.5¢ | 10379 43786 | 11,882 50.12 53 0.23 l 0.0042 | 50.35
Mujeres 1,535 | c4& [ 10235 43.18 | 11,716 | 49.42 52 0.23 l 0.0042 | 49.65
Total 3,091 13.04 | 20.614 | 86.9¢ | 23,598 | 99.54 105 0.46 2 0.0084 | 100
25,000
20,000 []
15,000 OHombres
BEMujeres
10,000 OTotal
5,000 I
o il
AN I
2 2 < = <
= 5 71
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4.6 SISTEMA VIAL LOCAL

El sistema de vias ha mejorado en todo el casco
urbano debido a gue la Administracion Municipal
Actual lo ha asfaltado en su totalidad. Este
sistema de vias abarca desde el ingreso al
Municipio por la carretera asfaltada que viene de
Gualan, Barrio El Centro, Colonia Tat, Barrio
Nuevo y la carretera que de la Cabecera Municipal
va hacia las aldeas que colindan con Camotan,
Jocotan y Zacapa (ésta Ultima de terraceria), que
son las vias de circulacion del transporte para la
carga de pasajeros a la unidades.

4.7 SISTEMA DE TRANSPORTE DENTRO DEL

MUNICIPIO

Microbuses
Estos vehiculos de transporte colectivo son
utilizados traslado de

para el personas,
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mercaderia y productos de consumo de la
cabecera municipal hacia Gualan vy viceversa, asi
como de la cabecera Municipal hacia las aldeas y
viceversa. Este tipo de transporte se estaciona a
un costado y enfrente de la Agropecuaria La
Union sobre la calle principal y a un costado del
parque atras de la Iglesia Catdlica, transportan
entre 15 y 20 pasajeros por unidad en horas
pico, incluyendo personas de pie. Su tiempo de

salida s es a Gualan es de |:00 hora y si es a

aldeas es variable.

B Pick-ups
Estos vehiculos son utihlzados regularmente

tomando en cuenta que los tiempos de salida de
los microbuses son de |:00 hora. Regularmente
se estacionan en los mismos sitios que los

microbuses.
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Estos vehiculos son utilizados esporadicamente
tomando en cuenta que los tiempos de salida de
los microbuses son de |:00 hora. Regularmente
se estacionan en los mismos sitios que los

microbuses.

Via de salida hacia Gualan

En la que los vendedores ambulantes crean conflicto especialmente
cuando las personas de las aldeas bajan hacia la Cabecera Municipal
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4.8 CONFLICTO VIAL:(ver localizacién en
plano urbano)

El flujo vehicular presenta algunas dificultades
especialmente los dias cuando las personas de
las aldeas bajan a la Cabecera Municipal, cuando
las principales calles y avenidas del casco urbano
s€ ven obstruidas por comerciantes que se
encuentran cargando y descargando productos y
el estacionamento de microbuses, pick-ups y
fleteros que se detienen en varios puntos para el
abordaje de vusuvarios aparte de las ventas
ambulantes.

En el municipio de La Union se cuenta con |6
unidades de transporte aproximadamente, entre
IS5 son

los cuales | es un bus y los otros

microbuses, que prestan servicio ordinario para

pasajeros y carga liviana.
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La capacidad de los buses varia entre |5 y 20

pasajeros y transportan carga liviana de mas o

menos 2 metros cibicos en cada viaje.

El horario de servicio de los microbuses es de

5:00 am a 18:00 hrs.

El estacionamiento de microbuses, pick-ups, fleteros y los
vendedores ambulantes crean congestionamiento y ponen en peligro
la vida de los peatones.

4.9 USUARIOS:

Poblacion que se beneficiara con el proyecto es

de aproximadamente 23,194 habitantes, entre
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Cabecera Municipal, aldeas, caserios, cantones vy

fincas del municipio de La Unidn.

4.10 LUSTADO DE MICROBUSES AUTORIZADOS

PARA TRANSPORTE DE PASAJEROS

Randolfo Corddn

Mario Orellana

Oscar Cordén

Enrque Pineda

Benedin Alvarez
Victor Lewva
Elfido Calderén
Manfredo

Madnd

Gilberto Chacén

La Unién — Gualan

La Unién — Gualan
La Unién —Gualan — Zacapa

La Unién — Gualén — Zacapa —
Chigumula

La Unién — Timushan
La Unién — Timushan

La Unién — Timushan
La Unién — Chapeton - Zacapa

La Unién — Chapetén — Zacapa
Y
La Unién — Camotan — Jocotan

Juan Ramdn
Sosa

La Unién - Peshja
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CAPITULO 5
ANALISIS DEL TERRENO
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5.1 ANALISIS FOTOGRAFICO DEL
TERRENO

FORTALEZAS
> El drea que posee es suficientemente
grande para el desarrollo del proyecto,
previendo un posible crecimiento.
> El 100% del suelo posee caracteristicas
apropladas para la elaboracion del proyecto.
> El terreno es municipal.

CUALIDADES
> Por estar ubicado en un drea en la que no
causaria mayor impacto tanto al municipio,
como en areas cercanas.
> Estar a orillas de una carretera importante y
transitada, lo cual dard mayor auge vy
afluencia de los usuarios del proyecto.
> Por su topografia y pendiente brinda
opciones de proponer plataformas, creando
areas y vistas agradables a todo el proyecto.
> Cuenta con la infraestructura necesaria,
electricidad, drenajes, agua potable,
telecomunicaciones.

DEBILIDADES
> No posee una calle asfaltada (la cual se
propondra en el presente proyecto),
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Ruta de ingreso al casco Urbano del Municipio de La Unidn, Vista del acceso principal al Municipio, asi como
Zacapa, donde se observa la bodega del terreno Municipal al terreno donde se desarrollara el proyecto.
Abandonado y gue se utilizaba para el guardado del café.

Estado actual del terreno donde se puede observar su topografia.
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5.2

DESPLAZAMIENTO DE LA ORBITA DEL SOL.
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ANALISIS SOLAR

LA INCIDENCIA SOLAR EN GUATEMALA

La insolacidn y caracteristicas climaticas del pais, con va
latitud de 142y 302, se hace un andlisis con la carta
solar 142 Latitud Norte, escogiendo las fechas de 22
de Junio, 22 de Diciembre, 21 de Marzoy 23 de
Septiembre; debido a que en estas fechas el sol toma
sus maximas declinaciones. El 22 de Junio el Solsticio de
Verano,el 22 de Diciembre el Solsticio de Invierno, y los
Equinoccios el 23 de Septiembre Otofio, y el 21 de
Marzo la Primavera.

DIA: 22-JUNIO
1 6.00
6.00 HORA  |AZIMUT  |ALTITUD
' 6.00 c7° e
8.00 722 349
18.00 .‘ 10.00 coe AE
6.00 —!_;!u 12.00 02 822
4 14.00 2912 Gcle
SECCION 14.00 2917 | olc
18.00 293° =
c 2

FACHADA ORIENTADA AL SUR

1 2.00
1 4.00
10.00
DIA: 22-DIC
16.00 HORA AZIMUT ALTITUD
6.00 Exe — .-
10.00 1412 432
12.00 1 802 54
14.00 2186° 439
SECCION 228 2e ZEd
g 2

FACHADA ORIENTADA AL NORTE.

NOTA:

Las graficas que se muestran a continuacién muestran la incidencia solar
para distintas orientaciones como lo son Norte y Sur en distintas horas
del dia.

Concluimos que les fachadas orientadas al sur son mas propensas al sol
en diferentes horas del dia, por lo que el uso de voladizos sera’de
gran importancia para mitigar los rayos solares. En cambio las fachadas
orientadas al norte no tienen gran incidencia solar por lo que el uso de
voladizos pequefios como medidas de decoracion serah suficientes.
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5.3 ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL, E.I.A.

# Definicién de un E.ILA.

La evaluacion del impacto ambiental (EIA) se

encuentra definda en un texto reciente de la
siguiente manera:

13

Proceso encaminado a identificar, predecir,

interpretar, prevenir 'y comunicar, pro Via

preventiva, el efecto de un proyecto sobre el
cuanto

medio ambiente; y en

instrumento/procedimiento  administrativo  de
control de proyectos que, apoyado en un estudio
técnico sobre las incidencias ambientales de un
proyecto ( Estudio de Impacto Ambiental) y en un
tramite de participacion piblica, permte a la
ambiental emitir  una

avtoridad competente

TERMINAL DE BUSES,
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Declaracion de |Impacto Ambiental rechazando,

aprobando o modificando el proyecto”.
(Gémez Orea, 1994)

Existen grandes categorias de gestion ambiental,

las cuales se describen a continvacion:

# La gestion ambiental correctiva:

Que apunta a remediar o corregir ciertos
comportamientos de los agentes que, como
consecuencias de sus proplas actividades
economicas (produccion, consumo, transporte,
distribucion, etc.) incide negativamente en la
calidad del medio ambiente. A través de la
fiiacion de normas de emisién o de calidad
ambiental, del establecmiento de multas o

cargos a los gue transgreden las normas, de

la puesta en accion de medidas de restriccién,
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prohibicién o  clausura a actividades

degradantes, de la realizacion de auditorias
ambientales para comprobar el cumplimento de
las exigencias piblicas en materia de calidad

ambiental, de la promocidén de incentivos

econbmicos para que las empresas sean

menos contaminantes o los consumidores

menos  proclives a  preferir  productos

degradantes del medio, y otras meddas

similares, se logra justamente esa correccion

que se sefala arriba.

# La gestion ambiental restauradora:

Que intenta componer o recuperar ciertas

degradaciones ambientales historicas, sobre

todo cuando ponen en peligro de manera

significativa la salud y el bienestar de las

TERMINAL DE BUSES,
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personas, o el desarrollo de ciertas actividades

productivas o de servicios

( como el turismo); en general, se trata de volver
a poner ciertos recursos o aptitudes del medio
ambiente en condiciones de ser utilizados para el

desarrollo.

En muchos paises se formulan por estos planes
de descontaminacion o planes de restauracion
Incidencia  en

ambiental, normalmente de alta

térmnos de uso de recursos fll’lé\l’lCl@l‘OS,

técnicos y humanos. Esto U(ltimo debido a la
gravedad que suelen alcanzar muchos de estos
problemas acumulados de degradacion ambiental

0 agotamiento de recursos.
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o La gestion ambiental preventiva:

Que es otra categoria de accién que no busca
resolver un problema ambiental actual, sino que
se orientan a evitar que en el futuro se produzcan
situaciones similares. Se trata de no cometer de
errores  del Entre las

nuevo los pasado.

herramientas mas mportantes de la gestidn
ambiental preventiva se halla la evalvacion de
ambiental  de Otros

impacto proyectos.

instrumentos de gestion del mismo tipo son los

planes de prevencion 'y las evaluaciones
ambientales estratégicas, aplicables a politicas,
planes y programas de desarrollo. Es importante
sefialar que las mencionadas normas ambientales,
una vez en aplicacion, cumplen también un rol

preventivo.
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En el EIA, cualquiera que sea la etapa del ciclo de

proyectos donde s€ efectian los
correspondientes  estudios, e€s necesario tomar
como punto de partida la situacion sin proyecto,
ya que ésta siempre constituye una opcion valida.
Mas ain desde el punto de wvista ambiental, la
evolucion del medio sin proyecto puede conducir
a mantener una cierta calidad ambiental que se
desee conservar. Sin embargo, no €s raro que se
dé el caso de que el medio evolucione hacia
deterioros mayores como resultado de procesos
de desertificacion, contaminacién  acumulada,
congestion, extincidn de especies, etc. en cuyo
caso la implementacion del proyecto puede ser

favorable para el medio en lugar de desfavorable.
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N Situaciones a considerar en un

E.I.A. SITUACION FINAL
EVALUACION SIN PROYECTO IMPACTO
"SIN PROYECTO" AMBIENTAL
SITUACION SITUACION FINAL
INICIAL ®=1'CON PROYECTO"
EVALUACION

"CON PROYECTO"

En otro plano, se ha hablado aqui de aspectos
fisicos, biolodgicos 'y socioeconémicos  con
relacion a las caracteristicas especificas de un
medio ambiente. Aunque estos aspectos pueden
ser distinguibles conceptualmente, en la mayoria
de los casos los mpactos mismos no son
separables. Por ejemplo, un lago puede ser

considerado como un medio acuvatico (medio
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fisico), pero es también el habitat de especies
como peces, algas o moluscos (medio bioldgico),
y ser a la vez vutihizado por los moradores
riberefios para pesca, recreacion o fuente de
agua potable (medio socioecondmico) Esta
interaccién o encadenamiento de  efectos
ambientales se puede wvisualizar en el siguiente

contenido.
Contenidos de un E.l.A.

| . Resumen Ejecutivo.
2. Descripcion del proyecto.
3. Marco legal, normativo e institucional (en
que se Inserta)
4. Descripcion del medio ambiente.
a) Estudio de linea base.
b) Definicion del area de influencia del

proyecto.
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c) Diagndstico de la calidad del medio

ambiente.

. ldentificacion, prediccion y evalvacidn de
impactos ambientales.

. Planes de nevutralizacidn, mitigacion vy
compensacion de impactos.

. Planes de restauracion y manejo ambiental.
Planes de sequimiento y monitoreo.
Planes de participacion ciudadana.

10. Referencias técnicas y biograficas.

Encadenamiento de efectos de un proyecto

EFECTOS FISICOS

S50CIO

ACCION ECONOMICOS

EFECTOS
BIOLOGICOS

B Factores Ambientales:
Como se menciond anteriormente para efectos
del analisis del medio ambiente como sistema,
éste se puede dwvidir en tres subsistemas

fundamentales que son:

B Medio Fisico:
Este corresponde basicamente al territorio y sus
componentes y recursos, tanto renovables y no

renovables, como materiales energéticos;

B’ Medios bioldgicos:
Que corresponden a los seres vivos del planeta,
tanto la flora y fauna, y los procesos que los

involucran.
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B’ Medios socioeconémicos:
Que corresponden a la poblaciéon y sus atributos;
incluyendo la nfraestructura y los aspectos
culturales y preceptuales.
De tal modo que los factores ambientales a
considerar para un Estudio de Impacto Ambiental

se puede resumir en la lista siguiente:

| . MEDIO FiSICO:
Aire:

Nivel de mondxido de carbono (CO)
Nivel de oxidos de nitrogeno (NOx)
Nivel de oxidos de azufre (S0x)
Nivel de hidrocarburos.

Nivel de sdlidos suspendidos.

Nivel de plomo.

Nivel de ruido.

Nivel de radiacion

TERMINAL DE BUSES,
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Agua:

Cantidad.

Régimen hidrico.

Red hidrica.

Calidad fisico-quimica: metales.
Calidad fisico-quimica: no metales.
Calidad biologica.
Temperatura.

Dinamica de cauces.
Salinizacion.

Transporte de sdlidos.
Eutrofizacion.

Sedimentacion.

Recarga de acuiteros

Dinamica litoral.

Uso recreativo: bafio, boga.
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Relieve y topografia.
Calidad (clase)

Minas y canteras.
Contaminacion superficie.
Contaminacion subsuelo.
Drenaje.

Inundaciones.

Erosion.

Estabilidad.
Compactacion.

Uso agricola.

Uso ganadero.

Uso forestal.

Uso industrial.

Espacios de conservacion.

Régimen de temperatura.

Régimen de lluvias.

TERMINAL DE BUSES,
LA UNION, ZACAPA

Paisaje:

Régimen de vientos.

Radiacion.

Paisaje natural singular.

Paisaje artificial singular.

Lugares o monumentos histéricos.
Yacimientos arqueoldgicos.
Lugares de culto.

Intervisibilidad.

Uso recreativo: excursiones, picnic.

2. MEDIO BIOLOGICO:

Flora:

Especies protegidas.
Especies singulares.
Vegetacion natural.
Praderas.

Pastizales.
Humedales.

Cultivos.
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Especies protegidas.
Especies singulares.
Especies silvestres comunes.
Especies domésticas.
Ganado.

Corredores.

Rutas migratorias.

Habitats.

Uso recreativo: caza.

Uso recreativo: pesca.

Procesos:
Cadenas alimentarias.

Ciclos reproductivos.

Ecosistemas especiales.

3. MEDIO SOCIOECONOMICO:
Poblacién:
Densidad de poblacion.

Estructura etarea.

Movimientos migratorios.
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Empleo.
Estilos de vida.
Tradiciones.

Estructura de la propiedad.

Economia:

Rentas.

Sector puiblico.

Sector privado.

Actividades econdmicas afectadas.
Actividades econdmicas inducidas.

Mercados.

Infraestructura:

Densidad infraestructura vial.
Accesibilidad red vial.
Riesgos accidentes viales.
Vialidad rural.

Infraestructura hidraulica.
Saneamiento y depuracion.
Infraestructura energética.

Comunicaciones.
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Servicios:
Servicios comerciales.

Equipamientos deportivos.
Equipamientos recreativos.
Equipamientos turisticos.
Equipamientos educacionales.
Servicios estatales.
Transporte.

Vivienda.

Equipamiento hospitalario.
Equipamiento asistencial.

Estructura urbana.
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5.3.2 TABLA DE ETAPAS Y TAREAS DE UN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
ETAPA ESTUDIO AMBIENTAL TAREAS
INGENIERIA

IDEA DEL PROYECTO

Descripcidon Ambiental
Basica ( Inicial)

Levantamiento de informacion ecoldgica y ambiental( existente y nueva) del drea
Diagndsticos ambientales

Identificacion de conflictos ( ecoldgicos y sociales) entre medio ambiente y proyecto

PREFACTIBILIDAD Descripcidon Ambiental ldentificacion de areas y/o especies de alto valor ecolégico
Basica ( Completa) Identificacion de areas de alto valor cultural, arqueoldgico o recreacional
FACTIBILIDAD ldentificacion de Analisis ambiental de alternativas
Impactos Ambientales Estudios ambientales complementarios
ldentificacion de impactos mitigables y no mitigables, permanentes y
transitorios, de largo, mediano y corto plazo
Evaluacién de Impactos  [Evaluacidn de impactos ambientales (en magnitud € importancia)
Ambientales Analisis técnico y econdmico de medidas mitigadoras propuestas
DISENO Disefio éptimo de medidas mitigatorias
Disefio del plan de sequimento y monitoreo
Disefio del plan de contingencias
EJECUCION
CONSTRUCCION Medidas de Mitigacion  |Revision y ejecucion de medidas mitigadoras
Seguimento y Monitoreo |Auditorias ambientales
Control Ambiental Programa de monitoreos
OPERACION Y Medidas de Mitigacion  |Plan de contingencia

MANTENIMIENTOS

Seguimento y Monitoreo
Control Ambiental

Ejecucion de medidas de mitigatorias
Plan de manejo ambiental
Auditorias ambientales

ABANDONO

Medidas de Mitigacion
Seguimento y Monitoreo

Ejecucion medidas de mitigacion
Auditorias ambientales




TERMINAL DE BUSES,
LA UNION, ZACAPA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
E.ILA. SEGUN EL TIPO DE PROYECTO

PROYECTO ACCION CAMBIO EFECTO IMPACTO
( caso) (negativo)
SALUD Instalaciéon de un centro Generacién de Basura, liquidos Contaminacién del
de atencion médica residuos solidos COrrosivos, aguas aire, aquas y suelos.
y liquidos negras, sangre
RESIDUOS Instalacién de una planta Remocion de la Disminucion del Pérdida del valor de
SOLIDOS de tratamiento integral capa vegetal para suelo agricola menos la propiedad en el
nstalar vertedero especies flora area
ELECTRIFICACION [Instalacién de postes Remocién de la Disminucion del Pérdida de la diversidad
RURAL. para un tendido lineal capa vegetal para suelo agricola menos biolégica del area

instalar tendido

habitat de fauna

AGUA POTABLE Y
SANEAMIENTO

Instalacion de una planta
de tratamiento de

Cambio del uso de
suelo area de lecho

Menos zona de sequridad
menor habitat de fauna

Aumento del riesgo de
nundaciones

organicos de rio
VIALIDAD Mejoramiento de nudo Ocupacion de areas Corte de arboles, menos Pérdida de areas verdes
URBANA vial congestionado verdes en zona del espaclos, jardines y paseos en el drea intervenida
area
TURISMO Instalaciéon de una zona Acceso de turistas Basuras, aguas servidas, Pérdida de calidad del
de camping publico en la temporada pisoteo de vegetacion paisaje en el area
veraniega
EDUCACION Instalaciéon de un centro Ocupacion de area Disminucion del suelo Pérdida en disponibilidad
deportivo escolar de actividad agricola, menos habitat de productos agricolas
agricola fauna
COMERCIO Instalaciéon de un centro Generacion de Basura orgénica e inorganica Contaminacion del

de comercio y transporte

desechos sélidos
ruidos, etc.

Aguas negras, emision de
gases.

aire, el suelo y
el ambiente
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5.4 LA MATRIZ DE LEOPOLD

Es una metodologia de Impacto Ambiental gue
consiste en una lista de actividades de un

proyecto contra una lista de factores

ambientales. Es un cuadro de doble entrada o
matriz  de interaccion.  La  matriz  sirve
fundamentalmente para identificar impactos y su
origen, sin proporcionar un valor cuantitativo.
Permte sin embargo estimar mportancia vy
magnitud de ese impacto con la ayuda de un
grupo de profesionales

expertos 'y otros

implicados en el proyecto.

Esta matriz fue desarrollada por el Dr. Luna

Leopold y otros, del United States Geological
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Survey, para ser aplicado en proyectos de
construccion, y especialmente Util, por el enfogue
y contenido para la evalvacion preliminar de
aquellos proyectos en los que se prevén grandes

impactos ambientales.

La matriz de Leopold consiste en un listado de
OO acciones de un proyecto que pueden causar
impactos ambientales, que se contrapone a otro
listado de &8 caracteristicas ambientales
relevantes. Esta combinacidn produce una matriz
de 6800 casllleros de interaccion posible. En
cada caslllero, a su vez, se distingue entre
magnitud e importancia del efecto, en una escala
qgue va de uno a diez. Todo esto produce un total

de 17,600 nimeros a ser interpretados.

Debido a la evidente dificultad de manejar tal

cantidad de informaciéon, a menudo se la utihiza en
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forma parcial o segmentada, restringiendo el
analisis a los efectos considerados de mayor
importancia. Por los demas, cuando se entra a la
particularidad de los proyectos, se comprueba
gue muchos items de la matriz de Leopold son

superfluos.

De la misma forma no se aplican a cada proyecto

todas las acciones sefaladas en los listados,

también puede ocurnr que en determnados
proyectos las interacciones no estén sefialadas
en la matrz de Leopold, perdiéndose asi la

identificacion de ciertos impactos peculiares.

Al hacer las dentificaciones debe tenerse
presente que en esta matriz los impactos no son
exclusivos o finales, y que por ello hay que

identificar 1impactos de primer grado a cada
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accion especifica pero no considerar un impacto

dos veces o mas.

La manera como opera la matriz de Leopold es la

siguiente:

| . Seleccion de todas las acciones ( ubicadas
horizontalmente en la matriz) que forman
parte del proyecto en estudio. Esto puede
Ir acompafiado de la construccion de la
matriz reducida.

2. Para cada accion del proyecto previamente
identificada, se coloca una linea diagonal
en el casllero de interseccion con cada
caracteristica ambiental, donde es posible
un impacto. Esta divisidn del casillero en
dos areas tiene por objeto separar la
evalvacion  de la

magnitud y de |la

importancia del impacto. Los casilleros que




3.

4.

5.
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permanecen vacios revelan que no hay
impacto.

Habiéndose completado la matriz, en el
extremo

superior 1zquierdo de  cada

casillero con diagonal, se estima la
magnitud del impacto con una nota de | a
1O. EI 10 representa el mayor impacto vy
I el menor. Delante de cada valor se
coloca un signo + s el impacto es
positivo.

El extremo nferior derecho de cada
caslllero, se coloca una nota de | a |0
para calficar la mportancia del posible
impacto, con 10 valor mayor y con |
como menor.

El informe de la matriz debe ser una

discusion acerca del significado de estos
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impactos, sefialando los casilleros con
valores mayores asi como las columnas vy
flas  con mayor nimero de 1mpactos
identificados.

Las principales precauciones que  es

importante tener en cuenta al hacer uso de

la matnz de Leopold son las siguientes:

a) Se caracteriza por un sesgo fisico —
biolégico, en detnmento de los
aspectos socloecondmicos. Es
recomendable llevar a cabo un estudio
socloeconémico aparte, o bien procurar
que se complemente la matriz con

estudios adicionales.

b) No distingue entre impactos

reversibles o irreversibles, ni entre
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impactos  probabllisticos e 1mpactos
deterministicos. FPor esto los impactos
principales - que el método por cierto
identifica y estima — deben ser materia
de un analisis separado y tan detallado

como seE gulera.

c) No es eficiente para identificar
interacciones. Vale el mismo comentario

que en el punto anterior.

d) No identifica grupos afectados
por los impactos. Esto se relaciona con
la recomendacion relativa a los estudios

socloecondomicos.

e) No prevee criterios basados en
valores nUMEricos, sIno solo

apreciaciones mas o menos subjetivas de
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impactos posibles, de alli que sea
importante el trabajo multidisciplinario y
la convocatoria de los mejores expertos

para usar el método.

7. No discrimina el ambito espacial de los
impactos. De alli gque sea mportante
utilizar otras metodologias.

5. No sintetiza las predicciones en un valor
Unico.

Aungue algunas de estas descargas pueden ser
Justas, no cabe duda gue el afan de cuantificacion
ha llevado muchas veces a exageraciones que
superan la capacidad financiera de los estudios,
sin  que haya signficado necesariamente un

resultado mejor.
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No hay que olvidar que los EIA cumplen el rol de
ayudar la toma de decisiones respecto al
proyecto, 'y no pueden ser nunca mas

importantes que éste mismo.

Cabe sefialar una variante interesante del método

de Leopold elaborado por el CNYRPAB

(Departamento  de Desarrollo y  FPlanificacién
Regional del Estado de Nueva York) que opera
con dos matrices de Leopold smplificadas. La
primera matriz s€ usa para identificar impactos
directos; y la segunda, sobre la base de los
antecedentes proporcionados por la primera que

s€ ocupa de los impactos indirectos.

TERMINAL DE BUSES,
LA UNION, ZACAPA

A continvacion se presenta in extenso la Matriz

de Leopold.

MATRIZ DE LEOPOLD Parte | :

5.4.1 Acciones del Proyecto.

A. Modificacién del Régimen:
. Introduccion de la flora y fauna
exotica.

2.  Controles biolédgicos.

3. Modificaciones del habitat.

4, Alteraciones de la cubierta del suelo.

5. Alteraciones de hidrologia del agua
subterranea.

6.  Alteracion del drenaje.

7. Control de rios y codficacion de
flujos.

5. Canalizacion.

9.  lrrnigacion.

1O. Modificacion del clima.

I'l. Quemas.

2. Superficies impermeabilizadas.
3. Ruidos y vibraciones.
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B. Transformacién del Suelo y Construccién:

S I i i

9

1 O.
1.
| 2.
3.

4.
I5.
| G.
7.
| 8.

Urbanizacion.

Sitios y edificios industriales.
Aeropuertos.

Carreteras y puentes.
Caminos y senderos.
Lineas férreas

Cables y ascensores
Lineas de transmision,
corredores

Barreras y cercos.
Dragado y revestimiento de canales
Canales.

Represas y tranques.
Muelles, tajamares,
marinas.

Estructuras costa afuera.
Estructuras recreacionales.
Explosiones y perforaciones
Excavaciones vy rellenos.
Tineles y estructuras subterraneas.

ductos vy

terminales

C. Extracciones y recursos:

I
2.
3.

Explosiones y perforaciones
Excavaciones de superficie.
Excavaciones subterraneas.

6.
7.

OGN UM —

-5

NNTENE

5.
. Alteracién del Suelo:

.
2.

3.

Perforacion de pozos y remocion de
fludos.

Recarga de napas de agua.

Aplicacion de fertilizantes.

Reciclado de desechos.

. Procesos:

Cultivos.

Ganaderia y pastoreo.
Comederos.

Lecherias.

Generacion de energia.
Procesamiento de minerales.
Industria metalorgica.
Industria guimica.

Industria textil.

Automoviles y aeronaves.
Refinacion de petroleo.
Alimentos

Tala de arboles.

Pulpa y papeles,
Almacenamiento de productos.

Terrazas y control de la erosion.
Sellado de mmias vy control de
desechos.

Recuperacion de minas.

99



UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

TERMINAL DE BUSES,
LA UNION, ZACAPA

Paisaje. 4. Almacenamiento subterraneo.
Dragado de bahias. 5. Depositos de basura.
Llenado y dragado de tierras 6. Inundacion de pozos petroleros.
himedas. 7. Localizacién de pozos profundos.
F. Renovacién de recursos: 6.  Descarga de aguas calientes.

. Reforestacion. 9. Descarga de desechos municipales,

2. Crianza y manejo de vida silvestre. incluyendo aerosoles.

3.  Recargo de napas de agua. 0. Descarga de efluentes liguidos.

4.  Aplicacién de fertilizantes. I'I. Lagunas de estabilizacion y oxidacion.

5. Reciclado de desechos. 2. Tangues asépticos, comerciales vy

Cambios de trafico: domésticos.

. Ferrocarriles. 3. Emision de fuentes fijas y moviles.

2. Automoviles. 4. Lubricantes usados.

3. Camiones. |. Tratamientos quimicos:

4.  Barcos. I. Fertilizacion.

5.  Aeronaves. 2. Deshielo guimico de carreteras.

6.  Traficos de rios y canales. 3. Estabilizacion quimica del suelo.

7.  Botes de recreacion. 4. Control de malezas.

5.  Senderos. 5. Aplicacion de pesticidas.

9. Funiculares vy teleféricos. J. Accidentes:

l

O. Comunicacion
I'l. Ductos.
H. Localizacién y Tratamiento de desechos:

| . Explosiones.
2. Derrames y fugas.
3. Fallas generacionales.

| . Botaderos al océano. K. Otros.
2. Rellenos terrestres.
3. Localizacion de relaves y aridos.

100




UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

MATRIZ DE LEOPOLD Parte | I:

5.4.2 Caracteristicas y Condiciones
Ambientales.

A. Caracteristicas Fisicas y Quimicas.
I. Suelo:

a) Recursos minerales.

b) Materiales de construccion.

c) Suelos.

d) Geomorfolégicas.

e) Campos de fuerza y radiacion de fondo.
f) Caracteristicas fisicas particulares.
2. Agua:

a) Superficial.

b) Océano.

c) Subterranea.

d) Calidad.

e) Temperatura.

f) Recarga.

g) Nivel de hielo.

3. Atmodsfera:
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a) Calidad (gases, particulas)

b) Clima (macro, micro)

c) Temperatura.

4. Procesos:

a) Inundaciones.

b) Erosion.

c) Deposiciones (sedimentacion y precipitacion)
d) Soluciones.

e) Absorcion (intercambio de 1ones.)
f) Compactacién y sedimentacion.

g) Estabilidad (deslizamientos)

h) Tensién — Presion (temblores)

1) Vientos.

B. Condiciones Biolégicas:
|. Flora:

a) Arboles.
b) Arbustos.
c) Pastos.

d) Cultivos.
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e) Microflora.

f) Plantas acuaticas.

g) Especies amenazadas.
h) Barreras.

1) Corredores.

2. Fauna:

a) Aves.

b) Animales terrestres, incluyendo reptiles.
c) Pescados y mariscos.
d) Organismos bentdnicos.
e) Insectos.

f) Micro fauna.

g) Especies amenazadas.
h) Barreras.

1) Corredores.

C. Factores Culturales.
| . Uso del Suelo.

a) Vida silvestre y espacios abiertos.

TERMINAL DE BUSES,
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b) Humedales.

c) Forestal

d) Pastoreo.

e) Agricultura.

f) Residencial.

g) Comercial.

h) Industria.

1) Mineria y canteras.

2. Recreacion.

a) Caza.

b) Pesca.

c) Navegacion recreativa.
d) Natacion.

e) Camping y caminatas.
f) Picnic.

g) Areas de descanso.

3. Intereses Estéticos y Humanos.

a) Vistas escénicas.
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b) Calidad de vida silvestre.

c) Calidad de espacios abiertos.
d) Disefio de paisajes.

e) Caracteristicas Unicas.

f) Parques y reservas.

g) Monumentos.

h) Espacios y ecosistemas raros y Unicos.

1) Sitios y objetos histéricos o arqueoldgicos.

J) Lugares onicos.

D. actores Culturales.
| . Status Cultural.

a) Modelos culturales (modos de vida)

b) Salud y seguridad.

c) Empleo.

d) Densidad poblacional.

2. Actividades e Infraestructura Artificiales.
a) Estructuras.

b) Redes de transporte.
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c) Redes de servicios publicos.
d) Eliminaciéon de desechos.
e) Barreras.

f) Corredores.

E. Relaciones Ecolégicas.
a) Salinizacién de recursos hidricos.

b) Eutroficacion.

c) Insectos vectores de enfermedades.
d) Cadenas alimenticias.

e) Salinizacion de superficies.

f) otros.

F. Otros.
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Nota: Con la elaboracién de esta matriz, se pretende identificar algunos de los impactos que pueden ocasionar las distintas acciones tanto de la fase de construccién como de la fase de

operaciones sobre los aspectos o medios naturales.

5.4.5 IMPACTOS POSITIVOS DEL PROYECTO

El proyecto que se propone beneficiara tanto a la
poblacion local como a las aledafnas debido a la cercania
con la Repiblica de Honduras, especificamente con Sta.
Rita de Copan donde se encuentran las Ruinas de Copan,
situandose en un punto estratégico dentro de la Ruta del
Mundo Maya, asi como a turismo por contar con una
amplia flora y fauna en la Sierra del Merenddén ya que con
la Terminal de Buses se crearan instalaciones adecuadas
tipo BY PASS de pasajeros, lo cual permitira impulsar la
economia local, generando empleos en las dferentes
etapas, planificacién, construccion, supervision, operacion

y mantenimiento, etc.

Por otro lado se prestara un mejor servicio como un
centro comercial y terminal de buses a los usuvarios y
agentes, incrementando ingresos por concepto de
arrendamiento y servicios con la actualizacion de tasas vy
arbitrios, los que inicialmente serviran para amortizar la

deuda adquirida por financiamiento, hasta que se obtenga

TERMINAL DE BUSES,
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la sostenibilidad del proyecto, renvirtiéndose los mismos

para el mantenimento del mismo.

Consecuentemente, la propuesta del nuevo proyecto

permitirad ordenar el entorno vial del casco urbano, ya que
actual desbordamiento con ventas

la  terminal y sU

ambulantes han congestionado las calles del casco
urbano, la ocupacion de calles aledafias, la contaminacion

y falta de higiene, etc.

5.4.6 IMPACTOS NEGATIVOS DEL PROYECTO

Con la construccién del proyecto Terminal de Buses se
causara algunos problemas en los alrededores, que desde
el punto de vista de transito ya existen pero se
solucionaran con pasos a desnivel, al utiizar maguinaria
para remocion de tierra, Ingreso y egreso de camiones
que proveen de materiales a la obra. Para poder minimizar
estos efectos, debera circularse el terreno  para evitar la
contaminacién wvisual y auditiva,

polvo, y actividades
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propias de la construccion que causen molestias en los

alrededores del mismo.

Dependera de los encargados del proyecto y de las
avtoridades del municipio velar durante la etapa de
construccién hasta que el mismo esté funcionando, que se
cause la menor cantidad de molestias o problemas que

puedan producirse tanto en la ejecucion como en el

funcionamiento del proyecto.

5.4.7 PROPUESTA DE TRATAMIENTO DE
DESECHOS SOLIDOS PARA LA TERMINAL DE BUSES DE
“LA UNION", ZACPA
Segin el Articulo 4, del Reglamento para el Manejo
Integral de los Desechos  Sdlidos  Municipales
(Reglamento para el manejo de los desechos sdlidos
urbanos); en la Obligatoriedad de las Municipalidades, es
responsabllidad de las municipalidades la prestacion de
servicios que estipula el Codigo Municipal, en el Capitulo
cinco, articulo tremnta y uno; asi msmo las municipalidades
deben velar por el estricto cumplimento de lo estipulado

en el Coédigo de Salud y demas leyes ambientales
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relacionadas con el manejo integral de los desechos

solidos municipales.

Para la propuesta se deberan entender algunos
conceptos relacionados con el manejo y tratamento de

los desechos sdlidos que a continuacion enumeramos:

I'. Desechos: Denominacion genérica de cualqguier tipo de
productos residuales, residuos o basuras, procedentes
de la industria, el comercio, nstituciones puiblicas vy
privadas, las viviendas y el campo.

2. Desechos Sdlidos: Es todo objeto solido o
semisolido, putrescible o no putrescible, con excepcion
de excretas de origen humano, excluyendo los peligrosos.
3. Desecho Sélido Comercial: Es aquel que es generado
en establecimientos comerciales y mercantiles, tales
comedores,

como almacenes, bodegas, abarroterias,

hoteles, restaurantes, supermercados vy plazas de
mercado.

4. Desechos Sélidos Municipales: Incluyen todos aguellos
actividad  domiciliar,

materiales provenientes de la

comercial, mnstitucional, ndustrial (pequefia industria vy
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artesanal), barrido y limpieza de areas piblicas y cuya

gestion es  responsabilidad de las  autoridades
municipales.

5. Generacién: Se entiende por generacion de desechos
solidos a la produccion de materiales descartados por el
hombre, durante la realizacion de sus actividades.

6. Almacenamiento: Acumulacion de desechos solidos en
recipientes o depodsitos en espera de ser recolectados
por el servicio de IImpieza.

7. Recoleccién: Es la accion de recolectar los desechos
sélidos mediante el uso de carretillas, carretas,
contenedores o camiones.

&. Transporte: Accion de traslado por medio de cualquier
tipo de vehiculo destinado para tal propodsito a
estaciones de transferencia, a plantas de clasificacién o
sitios de disposicion final.

9. Tratamento: Se entiende por tratamento de desechos
sélidos  al técnicas

conjunto  de y métodos de

procesamiento, fisicos, quimicos y biolégicos, que

modifican sus caracteristicas.
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IO0. Contenedor: Recipiente disefiado  para el

almacenamiento temporal de desechos sdlidos.

I 'I. Disposicién Final: Vertido y tratamiento final de los
desechos sdlidos.
5.4.8 DEFINICION DE LA PROPUESTA
Se propone qgue el proyecto Terminal de Buses para  La
Union Zacapa, cuente con un tratamento de desechos
Sdlidos que abarque desde la Recoleccion, Almacenaje,
Transporte, Disposicion  final 'y Tratamento de los
desechos que seran producidos por el proyecto cuando

esté en funcionamiento.

Para ello se debera tener en cuanta el Reglamento para
el Mangjo Integral de los Desechos Sdlidos Municipales (
Reglamento para el manejo de los desechos sdlidos
urbanos); Consejo Nacional de Desechos Sdlidos y del
Ministerio de Ambiente y Recursos Naturales; en especial
los capitulos y articulos relacionados con la propuesta,

los cuales son:
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ALMACENAMIENTO DE DESECHOS

5.4.9
SOLIDOS ARTICULO 35. REQUISITOS PARA EL
ADECUADO ALMACENAMIENTO DE LOS DESECHOS
SOLIDOS
Cualguier nstalacion de almacenamiento de desechos
sélidos, debera cumplir como minmo con las condiciones
siguientes:

I. Almacenamiento sanitario, provisto de un nimero
suficiente de recipientes adecuados de acverdo a la
clasificacion del tipo de desechos sdlidos.

2. Colocar los desechos sdlidos en los recipientes o
contenedores de modo que se evite

el derrame en calles, aceras u otro sitio piblico o
propiedad privada.

3. No almacenar sustancias liquidas en recipientes para
desechos sdlidos, a no ser que estén herméticamente
sellados.

4. No almacenar ningin desecho peligroso que pueda

presentar dafios y riesgos a la salud y el ambiente.

5. Colocar los recipientes para desechos sélidos en el
punto y la hora determinada en el plan municipal para la

recoleccion.

ARTICULO 36. DE LOS RECIPIENTES PARA EL
ALMACENAMIENTO DE DESECHOS SOLIDOS

Los recipientes utllizados para el almacenamiento de
desechos sdlidos deben ser de tal forma que eviten la

contaminacion.

ARTICULO 37. CONTENEDORES

Los contenedores tendran suficiente capacidad para los
desechos sdlidos que habran de acumularse en ellos.
Seran compatibles con el equipo de recoleccion y estaran
construidos de material duradero y resistente a |a
corrosion.

Estaran eqguipados con tapas o puertas de buen ajuste,
seran a prueba de agua y resistente a las inclemencias del

tiempo.
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ARTICULO 38. ALMACENAMIENTO COLECTIVO DE

DESECHOS SOLIDOS

A partir de la wvigencia de este Reglamento, toda
edificacién para uso multifamiliar, institucional o comercial
y otras que por sus caracteristicas de preferencia deban
tener un sistema de almacenamento colectivo de
desechos sdélidos, disefiados de acuerdo con las normas
sanitarias que seran incluidas dentro del Plan de Gestion
de Desechos Sdlidos de la municipalidad.

ARTICULO 39. DE LAS AREAS PARA ALMACENAMIENTO
DE DESECHOS SOLIDOS

Las areas destinadas para el almacenamiento colectivo de
desechos sdlidos en las edificaciones de las que se trata
el articulo anterior, cumpliran por lo menos con los
siguientes requisitos:

a) Ubicados en areas designadas por el servicio de
desechos sdlidos;

b) Los acabados seran lisos, para permitir su facil Iimpieza
e mpedrr la formacién de ambiente propicio para el

desarrollo de microorganismos en general,

c) Tendran sistemas de ventilacion, de suministros de
agua, de drenaje, prevencion y control de incendios;
d) Seran construidos a prueba de vectores.
e) Cuando no sea posible la construccién de un depdsito,
se podra instalar contenedor con las caracteristicas
sanitarias antes mencionadas.
Las areas a las que se refiere este articulo seran aseadas
y fumigadas para desinfeccién y desinfectacion, con los
térmnos de tiempo que establece el departamento de
Regulacién del Ministerio de Salud, con la sequridad que
exige la naturaleza de la actividad que en ellas se
desarrolla.
ARTICULO 40. UBICACION DEL ALMACENAMIENTO DE
DESECHOS SOLIDOS EN MERCADOS MUNICIPALES

Se podran ubicar depdsitos de almacenamiento en
mercados cuando la generacion de residuos en éstos sea
excesiva o no sea factible un traslado inmediato a otro
punto mas adecuvado o cuando la orientacion gue se
defina en la planificacion respectiva por parte de la

municipalidad respectiva asi lo requiera. En tal caso ésta
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debera ejercer control del volumen de los desechos
sélidos y garantizar que cumpliran con los requisitos
sanitarios y ambientales respectivos. Para los desechos
soldos de los mercados se  deberan  hacer
almacenamientos separados de desechos organicos e

Inorganicos.

5.4.10 DE LA ENTREGA Y RECOLECCION DE
DESECHOS SOLIDOS

ARTICULO 4I1. DE LAS OBLIGACIONES DE LOS
GENERADORES DE DESECHOS SOLIDOS

Los generadores deberan entregar los desechos
sélidos para la recoleccion en las condiciones basicas
establecidas en el presente Reglamento y en el Plan

Municipal.

TERMINAL DE BUSES,
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5.4.11 DEL
DESECHOS SOLIDOS
ARTICULO 42. DE LA RECOLECCION DE LOS DESECHOS
SOLIDOS

TRANSPORTE DE LOS

La recoleccion de los desechos sdlidos sera efectuada
Unicamente por las personas individuales
o  Juridicas

avtorizadas  por la Municipalidad

correspondiente.

ARTICULO 43. DE LA FRECUENCIA DE LA RECOLECCION
Las entidades encargadas de la recoleccion,

deberan realizarla en forma periédica, para evitar que la

descomposicion de los desechos sdlidos propicien

condiciones adversas a la salud.

La regulacion de la frecuencia de la recoleccion estara

incluida en el plan de gestidon de desechos sdlidos de la

Municipalidad correspondiente.
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ARTICULO 44. DE LA OBLIGACION DE TRASLADAR LOS

DESECHOS SOLIDOS HASTA EL SITIO QUE SE
DETERMINE COMO CENTRO DE ACOFPIO

En el caso de vurbanizaciones, colonas, barrios o
conglomerados con calles internas o cuyas condiciones
impidan la circulacion de los vehiculos de recoleccion, los
habitantes estan en la obligacion de ftrasladar sus
desechos solidos hasta el sitio que se determine como
centro de acopio por el servicio de recoleccion.
ARTICULO 45. REQUISITOS MINIMOS PARA EL
VEHICULO DE TRANSPORTE

Los vehiculos de transporte utilizados para la recoleccion
de los desechos sdlidos deberan cumplir con las
siguientes condiciones:

a) Deben

de ser utilizados exclusivamente para el

transporte de los desechos municipales y estar

claramente identificados.
b) Deben tener la capacidad adecuvada para el peso vy

volumen a transportar.

c) En los contenedores no debe de existir fugas ni

derrames al exterior de desechos sdlidos o liguidos.

d) Deben presentar facilidad para su lavado vy
desinfeccion.

e) Presentar caracteristicas que permitan utilizar sistemas
de descarga senclllos y fiables.

f) Los vehiculos destinados al transporte de tierra,
escombros o cualquier otro material que pueda ser
esparcido por el viento, debera proveerse de las medidas
adecvadas como carpas o cubiertas de matenal
resistente para garantizar el transporte seguro de dichos
residuos solidos e impedir que se derramen en la via
publica.

ARTICULO 46. DE LA RESPONSABILIDAD EN LA
OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LOS VEHICULOS

los vehiculos

La operacion mantenimiento  de

y el
destinados al transporte de desechos sdlidos estaran a
cargo de la entidad o entidades responsables del servicio

de recoleccion.
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Los criterios de disefio se determinaron por
medio de datos estadisticos como el Estudio
de Mercado.

Se hace el énfasis en estos estudios porque
el presente proyecto se enfoca al desarrollo
de los habitantes del municipio de La Unidn,
Zacapa, 'y al mismo  tiempo,  sera
avtosostenible, asumiendo la responsabilidad
como ente administrativo la Municipalidad del
lugar.

6.1 PROYECCION DE CRECIMIENTO

Por medio de la proyeccidn estadistica de la
poblacion obtendremos la demanda, estimada

hacia 20 afios, para esto nos basamos en el

nimero actual de la poblacion, asi como del

TERMINAL DE BUSES,
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transporte actuval utilzando la  siguiente

formula: '#
Pn=Pax(l+T)™n
Pn = Proyeccion de poblacidn
Pa = Poblacion actualizada
T = Taza de crecimento 4%
n = Rango entre poblacion menor y la que se
quiere proyectar.

Sien el afio 2002 = 23,705 Hab. entonces:

B’ Actualizando al afio 2005
Pa = 23,705 x (1 +0.04)" 3 arios
Pa = 26,550 Hab.

B Proyeccion al afio 2025
Pa = 26,550 x (1 +0.04)" 20 arios
Pa = 47,790 Hab.

La poblacién proyectada dentro de 20 afios sera

de 47,790 habitantes.

' Censos Nac. XI de poblacién y VI de habitacién del afio 2002.
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6.2 DETERMINACION DE AREAS DE
DIMENSIONAMIENTO

OPERACIONES EXTERNAS
Sector, en el cual se desarrollan las actividades
de embarque y desembarque de pasajeros,
carga, descarga de productos, estacionamiento
de taxis, vehiculos particulares, accesos, areas
de circulacion.

PARQUEO DE BUSES

Para determinar la cantidad de parqueos que se
necesitan, se esta tomando una proyeccion de
Dentro del analisis de

20  afos. campo,

actualmente se cuenta con |7 unidades. Los
cuales dentro de su recorrido hacen espera de
30 minutos, para luego realizar su recorrido,

dentro de este tiempo el 40 % actualmente se
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estacionan enfrente y a un costado del Portal de
la Agropecuaria “La Unién” conforme las rutas
que cubren. Las horas pico del transporte oscila
dentro de las 5:00 a &:00 a.m., de | 1:00 a.m.
a 1:00 pm. y de 4:30 a 6:00 p.m., segin
analisis de campo.

APLICACION DE FORMULA PARA
DETERMINACION DE PARQUEOS

De las |7 unidades, 40% se estaciona en horas
pico, de lo cual deducimos: '°

| 7 Unidades
X 40%

| O0%

X = 7 unidades estacionadas todo el tiempo,

| O unidades estan circulando.

' FUENTE: Mayén Cérdova, Maribel, Terminal de Buses para Poptin,
Petén, tesis, Farusac, 2003.
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PROYECCION A 20 ANOS

7 Unidades 26,550 Hab.
X 47,790 Hab.

Para el afio 2,025 se va necesitar | 3 parqueos
para satisfacer la demanda.
SALA DE ESPERA
Para determinacion de sala de espera se tomod en
cuenta los siguientes aspectos, con base en la
Direccion General de Transporte el cual indica:
B Un pasajero tiende a esperar de 15 a
20 minutos.
B El pasajero lleva de 2 a 3 acompafiantes.
B Por cada 4 usuarios deberd existir un

aslento.
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FORMULACION:
Sobre el andlisis en la hora pico de viaje tomado

anteriormente, tomamos en cuenta lo siguiente:

3x | O0%
X 40% abordaje
X = 1.20 vsvarios x 2 buses x | O Lineas de Buses

X = 24 usuarios.

24 usuarios | O0%
X 75%

Deduciendo gque no toda la gente viaja, pues se
queda clerto porcentaje esperando, mientras
otro grupo viaja.

X = 18 vsvarios a cubrir

Proyectando para unos 20 afios nos da:

| & usuarios 26,550 Hab.
X 47,790 Hab.

Para satisfacer la demanda en 20 afios se

necesitaran 32 asientos de de espera.
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SERVICIOS SANITARIOS

Para determinar el uso de este tipo de servicio,
se toma en cuenta, como primera Instancia,
cuanto tiempo se mantiene dentro de las
Instalaciones, se toma un tiempo de 15 a 20
minutos, durante el mayor flujo de movimento.
ANALISIS

Actualmente se cuenta con |7 buses, de los

cuales su capacidad maxima es de | 8 pasajeros.

| Bus | & pasajeros
|7 unidades X
X = 306 /hora
| Bus | & pasajeros
2 Buses/Linea X

X = 36 pasajeros
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36 pasajeros | O0%
X B80% utiliza el S.5.

X = 29 vusuvarios

B 5.5. HOMBRES

29 usuarios I O0%
X 35%
X = 10 vsuvarios.

| O usuvarios x (5 min. ¢/u) = 50 min./60 min. c¢/h
= 0.83 artefactos = | artefacto.
B Proyectado a 20 afios:
| artefacto 26,550 Hab.
X 47,790 Hab.

X = 2 artefactos sanitarios/Linea
| O Lineas x 2 artefactos = 20 artefactos
B’ Divisién de artefactos:

5 lavamanos, 9 mingitorios y € retretes.
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B MUJERES
29 usuarios I O0%
X 45%
X = |3 usuarios.

| 3 usuarios x (5 min. ¢/u) = 50 min./60 min. c¢/h

= | artefacto.

B Proyectado a 20 afios:
| artefacto 26,550 Hab.
X 47,720 Hab.

X = 2 artefactos sanitarios/Linea

| O Lineas x 2 artefactos = 20 artefactos

B’ Divisién de artefactos:

& lavamanos, y | 2 retretes.
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AGENCIA DE TRANSPORTE

En el municipio se cuenta con |0 lineas de
transporte, por lo mismo debe de existir un area
para cada una de las empresas, asimismo €l

serviclo de encomienda.

AGENCIA DE VIAJES

El Municipio de La Unién, Zacapa, esta situado en
la cadena Montafiosa de Copan, que en la
Repiblica de Guatemala recibe el nombre de
Sierra del Merendédn de la cual se ha desarrollado
el turismo debido a su diversidad de flora y fauna,
ademas el municipio se encuentra en la Ruta del
Mundo Maya por su proximidad con Las Ruinas de
Copan, como también colinda con la Repiblica de
Honduras, por esta razén se prevé de 2 a 4

agenclas de viajes para satisfacer la demanda.
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CENTROS DE INFORMACION

El objetivo de éstos es proporcionar cualquier
tipo de informacion, como: horarios de buses,

tanto de sus llegadas como sus salidas.

AREA DE COMUNICACIONES

El objetivo de ésta es dotar de todo tipo de
comunicaciéon al edificio, por lo cual se debe
contar con un drea de teléfonos piblicos.

Localizados de preferencia en los accesos vy

salidas.

AREA ADMINISTRATIVA

Esta drea tendréa a su cargo el buen

funcionamiento y  mantenmiento  de las
instalaciones, las areas que deben considerarse

son: area administrativa, area de contabilidad,
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secretaria, archivo, servicios sanitarios. Las

dimensiones seran expuestas en el programa

arquitectonico general.

LOCAL PARAMEDICO
Se debera  prever un area de primeros auxilios,
tomando en cuenta la posibilidad de dar atencion

por cualquier accidente al publico.

LOCALES COMERCIALES

Este servicio generard ingresos para |a
administracion de la terminal, dentro de éstos
pueden existir distintas ventas de productos, de
acverdo  con las  necesidades de  los
proveedores. Ademas, contara con 2 agencias

bancarias.




UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

LOCAL DE SEGURIDAD INTERNA

Seran necesarios dos locales de seguridad, uno
para la terminal de buses y el otro para el area
comercial, en caso de qgue existan problemas de
fuerza mayor y se tenga que intervenir, como

desorden, aglomeraciones, etc.

RESTAURANTE

Para el cédlculo de esta adrea, se toma un 30% de
la sala de espera, en horas pico y se considera
un area de &.50 m?2 para una mesa con cuatro

sillas o también .50 a 2.00 m? por comensal.

MANTENIMIENTO
Esta area esta destinada para velar por el buen

funcionamiento del equipo e instalaciones de la
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terminal, dentro de esto se contempla: bodega
general, cuarto de maquinas, depodsito de basura,
taller de reparaciones, vestidores de hombres y

de mujeres.

AREA DE EQUIPO DE AGUA POTABLE

En esta area se encontrara el equipo de bombeo
y cisternas, la edificacién contard con dos
cisternas una principal y la otra estard destinada

para equipo de emergencia.

BOTADERO DE BASURA

Los desechos sdlidos seran colocados en
recipientes con bolsas de colores, segin sea su
clasificacion y seran transportados por ductos
localizados en cada nivel, para luego ser llevados

al recolector principal.
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VESTIDORES PARA EMPLEADOS

Dentro de sus caracteristicas, la terminal de
buses actualmente las salidas son desde las 4:30
de la mafiana, por lo gque es necesario turnos de
trabajo y disponer area exclusiva para ellos.
Dentro de los ambientes destinados para éste se
contemplan tanto para muyeres como para
hombres: vestidores con servicio sanitario, area

de lockers, bancas.

PARQUEO DE TAXIS

Para determinar el nimero de estacionamientos
de taxis se basd en las horas de salda pico,
tomando en cuenta que se cuenta con 10
andenes de llegada y salida que forman la terminal
con sus 10 lineas de buses, de esta manera

deducimos:
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B 10 andenes de llegada x 60% en horas
pico = 6 aparcamientos para taxis.
Esto nos da un total de 6 estacionamientos para

taxis.

PARQUEOS PARTICULARES
Las areas de parqueos plblicos particulares se
toman en cuenta en base a la cantidad de metros
cuadrados Utiles, gque ocupa cada éarea gue
conforma el complejo de la Terminal de Buses,'*
siendo estas:

o Area Terminal de Buses

e Area Comercial

e Area Multirestaurantes

e Area Administracion

4 Fuente: Diario de Centro América (20-03-2003) “Cuadro B”
Nimero de Flazas de Aparcamiento requerido para Usos No
Residenciales, Acuerdo No. COM-035-02
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Area Terminal de Buses: 30 vehiculos.

e Agencia Linea de Buses:

| vehiculo x 1O asientos = No. Vehiculos

Cada linea de buses tiene 32 asientos:

32 asientos — X
IO asientos | vehiculo

= 3 vehiculos por cada linea de buses.
3 vehiculos x 10 linea de buses

R= 30 vehiculos.

Area Comercial: 33 vehiculos.

e |ocales Comerciales:

| vehiculo x 25m2 area Util = No. Vehiculos
621.90m2 — X
25ma | vehiculo

R = 25 vehiculos.

e Agencia de Bancos:

| vehiculo x 30m2 4rea oficina = No. Vehiculos

254.38m2 ———— X
30m2

| vehiculo
R = & vehiculos.
Area Multirestaurantes: 23 vehiculos.

e Multirestaurantes:

| vehiculo x | Om2 area mesas = No. Vehiculos
23| .46me— X
| Om2

| vehiculo
R = 23 vehiculos.
Area Administracién: 3 vehiculos

e Administracion:

| vehiculo x 30m2 4rea oficina = No. Vehiculos
73.60m2 —— X
300m?2

| vehiculo
R = 3 vehiculos.
Se necesitaran

como minmo 89 plazas de

parqueos para vehiculos en la Terminal de Buses.
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VOLUMEN DE PASAJEROS

El volumen de pasajeros que ingresan a la terminal
diariamente va a ser iqual al total de pasajeros
mas un 20% de pasajeros que permanecen en la
central. Asi también se tomd en base a las salidas
diarias de las unidades, y el funcionamiento total
de la terminal que va a ser de | 2 horas.
De esta manera la cantidad de pasajeros por
unidad promedio es de |2 pasajeros, en dias
menores de demanda se considera un 50% de la
capacidad total de la unidad. En este analisis se
tomara el porcentaje mayor.

B Aplicando la férmula
PC = (No. de corridas / hora) x (No. de
pasajeros)
Promedio de Corridas = (34 salidas) x (1 2 Pas.)
PC = 408
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H Aplicando el 20% de permanencia
TPC = 408 pas. + 20% pas. que permanecen en la terminal
TPC = 408 pas. + &2 pas.
TPC = 490 pasajeros.

H Tiempo de permanencia en hora pico

TPHP = Total de pasajeros permanentes
No. de horas gue esta abierta la terminal

TPHP = 490 Pasajeros / | 2 horas

TPHP = 41 pasajeros promedio en una hora de

permanencia en la terminal.
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PREFIGURACION DEL PROYECTO
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PREMISAS DE DISENO

VARIABLE PREMISA

OBJETIVO DE NO GENERAR CONSECUENCIAS NEGATIVAS PARA EL
PROYECTO.

D VEGETACION: USAR VEGETACION PROPIAMENTE DEL LUGAR, CON EL
N MANTENER LOS ARBOLES DONDE SE ENCUENTRAN, PARA

PODER SER APROVECHADOS Y UTILIZADOS DENTRO DEL PROYECTO.

PRODUCIR SOMBRA POR MEDIO DE LA VEGETACION, CON EL OBJETIVO

e BARRERE RATURAL

AR
Doo

Qoo Doooars,
ooo
il ooo hS

SENALIZACION WL O

DE CREAR BARRERAS NATURALES

R

N IDENTIFICAR SENALES EN AREAS EXCLUSIVAS. COMO SENALES

O DE TRANSITO,AREAS DE DESCARGA, BASUREROS, ETC. ‘ o~
o
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PREMISAS DE DISENO

PREMISA

VARIABLE G RAF ' CA
e — ‘
D /& g g SN
l EVITAR LA MEZCLA DE PARQUEOS, COMO LO SON TAXIS, PARQUEOS @@ 1| @
S PARTICULARES, ASI COMO DE LOS BUSES, Y QUE SE TENGA UN INGRESO S
E Y UNA SALIDA INDEPENDIENTE PARA CADA UNO. Ngjf ——
0 [ EDIFICIO "]
ACCESO INMEDIATO HACIA EDIFICIO DE TODAS LOS COMPONENTES DE
LOS PARQUEOS COMO TAXIS, VEHICULOS PARTICULARES, BUSES SN
J’ ;
C AREAS DE CARGA Y DESCARGA. I
N CREAR ACCESOS PEATONALES, POR MEDIO DE PLAZAS, PASARELAS
J PARA TENER ACCESO INMEDIATO AL EDIFICIO, CON EL OBJETIVO DE NO
U CREAR CRUCES DE CIRCULACION,
N “aporo
T :
O CREAR AREAS DE DESCANSO COMO LO SON BANQUETAS
T | CAMINAMIENTOS JARDINIZADOS, AREAS DE ESTAR, CON EL

OBJETIVO DE CREAR AMBIENTES AGRADABLES.
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PREMISAS DE DISENO
VARIABLE PREMISA GRAFICA

e

! BOMBAS

AGUA: PROPORCIONAR POR MEDIO DE BOMBAS LAS CUALES
ESTARAN EN £L CUARTO DE MAQUINAS CON EL OBJETIVO DE

ABASTECER AL EDIFICIO CUANDO NO SE CUENTE CON EL SERVICIO.

DRENAJES: PLANTEAR EL SISTEMA DE AGUAS NEGRAS APARTE DE EL DE e AGUADE LLUVIA

AGUAS PLUVIALES PARA PODER USARLAS, DE MEJOR MANERA

PARA LOS USOS DE MANTENIMIENTO DEL EDIFICIO. | J

R

ENERGIA ELECTRICA: PROPORCIONAR ILUMINACION EN TODO EL EDIFICIO
EN AREAS EXTERIORES, COMO INTERIORES, Y SE CONTARA CON
PLANTAS GENERADORAS UBICADO EN LOS CUARTOS DE MAQUINAS

PARA ABASTECER CUANDO NO SE CUENTE CON EL. SERVICIO.

E{};Uc—iOCJU—fCDm}JU'ﬂZ—}

BASURA: ALMACENAMIENTO DE L.OS DESECHOS SOLIDOS EN UN AREA ] e
QUE SE ENCUENTRE ALEJADA DEL EDIFICIO, CON SU RESPECTIVA AREA 1

DE CARGA. SEPARADO DE LOS OTROS AMBIENTES. " CUARTO DE DEPOSITO
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PREMISAS DE DISENO

VARIABLE

PREMISA

GRAFICA

{Ef)O—iZm—-g:DZO—O}—iCDITI

LOS ESTACIONAMIENTOS DE PASAJEROS CONTARAN CON AREAS DE

ESPECIALES PARA MINUSVALIDOS, COMO RAMPAS,

CREAR AREAS DE CARGA Y DESCARGA PARA EL SUMINISTRO DE
MERCADERIAS PARA EL EDIFICIO. CON EL OBJETIVO DE DOTAR
A LAS INSTALACIONES, DE MERCADERIA EN GENERAL, TANTO EN

| oo

|

COMERCIOS, COMQ EN CAFETERIAS ETC.

CREACION DE AREA PARA BUSES DE PASO, COMUNICADO CON EL
INGRESO PRINCIPAL AL EDIFICIO.

LOS ESTACIONAMIENTOS DE LOS BUSES, CONTARAN CON ANDENES DE
DESCENSO Y COMUNICACION DIRECTA CON EL AREA DE ESPERA
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PREMISAS DE DISENO
VARIABLE PREMISA GRAFICA

 R—

DOTAR CON AREAS DE MANTENIMIENTO COMO: BATERIAS DE

BANOS, SALIDAS DE EMERGENCIA. INFORMACION GENERAL

QUE TODAS LAS PUERTAS DE INGRESO, ASI COMO LAS SECUNDARIAS
SEAN AMPLIAS Y QUE TODAS ABRAN HACIA AFUERA, COMO MEDIDA DE
PREVENCION, EN CASO DE EMERGENCIA.

AMBIENTAR EN EL INTERIOR, POR MEDIO DE VEGETACION, FUENTES
DE AGUA

OmMmITO—2MmMm—+42Z —

CONTAR CON SERVICIOS PUBLICOS, COMQ LO PUEDEN SER:
RESTAURANTES, LOCALES COMERCIALES, AREA DE JUEGOS,

TELEFONOS PUBLICOS, CAJEROCS AUTOMATICOS, AREAS DE

EXPOSICION, KIOSIcOS DE VENTA.
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PREMISAS DE DISENO
VARIABLE PREMISA GRAFICA

____;-——}I

DOTAR DE TODAS LAS INSTALACIONES NECESARIAS PARA
MINUSVALIDGS TANTO EN SERVICIOS SANITARIOS, COMO EN

SALAS DE ESPERA, RESTAURANTES, ESTACIONAMIENTOS. ETC.

PARA CONTRARESTAR EL CALOR, TANTO EN MUROS, PISO Y TECHO

SE APLICARAN COLORES CLAROS, PARA OBTENER UNA MEJOR }

ILUMINACION DENTRO DE™ LOS AMBIENTES. t COLORCLARD. )

LAS VENTANAS TENDRAN UN 30% DEL MURQ PARA LA ILUMINACION
Y UN 15% DE LA VENTANA PARA LA VENTILACION, SE COLOCARAN
PARTELUCES DEL AREA ESTE A OESTE PARA PREVENIR LA INCIDENCIA

(DTHJUO—'EO'—ITFH-—!Z—}

DEL SOL

CONTAR CON UN AREA DE SEGURIDAD INTERNA, POR S| SE
PRODUCE ALGUN DESCONTROL DENTRO DEL EDIFICIO.
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PREMISAS DE DISENO

GRAFICA

VARIABLE PREMISA
| o——
POR SER EDIFICACIONES DE DIMENSIONES GRANDES SE UTILIZARAN T
SISTEMA MIXTO, ESTRUCTURAS METALICAS, COLUMNAS DE CONCRETO, f | { |
} e
LOSAS DE CONCRETO, | ESTRUCTURA
J I JOIST
E |
S e e JL |
T AMBIENTES DE DOBLE ALTURA PARA LLEGAR A CONTRARESTAR EL ]
R CALOR, FORMADO POR MUROS, VENTANAS GRANDES. L I
C B iﬁ ...... e
DOBLES ALTURAS
T
U LA FORMA DEL DISENO SE ESTARAN COMPLEMENTANDO
R DE ACUERDO A LAS NECESIDADES QUE EL MISMO LO REQUIERA. o o
A ASI COMO A LAS RELACIONES ENTRE CADA AMBIENTE, L ——
RSNIOE S —
|
| I—
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MATRIZ DE DIAGNOSTICO

A 2
AMBIENTE ACTIVIDAD | MOBILIARIO | USUARIOS No. Ancho |Largo Alto Area del mt* total | ILUMINACION
Ambientes Ambiente Ambiente |Natural |Artificial

ORIENTACION| ARREGLO

Limitantes Libre OESTE -

Cargay ) 2 S
ANDEN DE BUSES |descarga de circulacion Personas 20 3.50 [10.00] {imiante 35.00 700.00 X X NORTE - .
4.50 cubierta) ESTE

ersonas vehicular - altura minima
P peatonal, acera

Variedad de
Estacionamiento |acuerdo a tipo |Buses 13 3.50 [10.00 ver 35.00 455.00 X X NORTE
de comercio

ESTACIONAMIENTO
DE BUSES

AREAS EXTERNAS
TERMINAL

2 kioskos
) g T

mobiliario Wj

urbano interno Publi ™ . =

VESTIBULO Transicién jardineras :ne'fsle“ 2 13.50 [43.00 3.00 580.50 1161.00 x x NORTE J

bancas, area 9

para eventos o ,W R,

exposiciones N =

Venta de

boletos, Mosltrfador, ﬂ:
- servicio B

atencién al

publico, sanitario, 32 |Publico en 10 6.50 [15.00  3.00 97.50 975.00 x x |EsTE-oEsTE| |legd=
.. sillas, general

servicios de A

mobiliario SR G

correo y o g

; oficina e o
encomiendas

LINEAS DE
TRANSPORTE

Mostrador con
silla, 3 sillas de
espelra,l Publico area
Iﬁggﬁkmémco Atencion Médica zﬁg':r‘]’:gi:o’ , |de terminaly 1 3.00 | 9.00 3.00 27.00 27.00 x x |ESTE-OESTE
camillas, comercial
servicio
sanitario
Mostrador con
silla, 4 sillas de
espera, 2
Seguridad area |servicios Publico area
de detencion sanitarios, de terminal y 1 3.00 | 9.00 3.00 27.00 27.00 X X OESTE -ESTE
permanente escritorio de comercial
interrogacion
con 3 sillas, 2
camas
2 sofas, 1
mesa de
centro,
mostrador con Publico en
AGENCIA DE VIAJES |Turismo 3 sillas, 1 3.00 | 9.00 3.00 27.00 27.00 X X OESTE -ESTE
escritorio con 3 general
sillas, 2
servicios
sanitarios

AREAS INTERNAS TERMINAL

LOCAL DE
SEGURIDAD
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Y ' 2 T Al :
« | AMBIENTE | ACTIVIDAD |MOBILIARIO | USUARIOS | , M |Ancho|Large| Ao sreadel | mt*total | ILUMINACION o0 racion| aRREGLO
= Ambientes Ambiente | Ambiente |Matural |Adificial
E E Likre
=t = |Paradas de |Carga de : iLimitante ESTE -
< = |Paradas g : _ _
0 |pyses o Libre Personas 3 4.00 | 9.00 i 36.00 108.00 ¥ Y OESTE ’
5.00 pasarela)
\ Variedad de [rt———
AREA DE Venta de acuerdo a  |Publico en c : ] . Y - ] :
COMERCIOS [productos  |tipo de general B | e e = L ¥ 3 el
COMmercio =
5.5 N dad 2 inodoro Bibl J €89
HOMBRES | "2t "% 13 urinal |/ =0 " 1 300 (400 3.00 12.00 12.00 x x | NORTE - SUR E v
_1 |COMERCIOS g 3 lavamanos |° — Inin]
<L
O |SS i . J inodaro o T
¥ |MUJERES '#E'?Els.":!ades 3 F'“h"“l' e 1 300 |400| 300 12.00 12.00 X x | NORTE - SUR F W=
g COMERCIOS | "S10108IEaS ) amangs  [95NE1@ et
8 1 harra de R
< operaciones ' | |
I e Efectuar 36 sillas AN = R
AGEMCIAS . R Publico en ) ESTE - :
EE BANCARIA transan:n:m_ne 4 gscrlmrlus i 2 10.00 (15.00 3.00 180.00 360.00 X ¥ OESTE e ||
s monetanas |2 inodoro
2
lavamanos
Wariedad de
Kioscos [Vemade |acuerdoa [Piblico an 6 300 [300] 300 900 54.00 X x| NOAPLICA {E}
productos tipo de general
COMEercio

131




TERMINAL DE BUSES,
LA UNION, ZACAPA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

MATRIZ DE DIAGNOSTICO
AVBIENTE | ACTIVIDAD MOBILIARIO usuarios | N L ancholLargo| Ao | Y298 [ mtotal | ILUMINACION | 0 i ysn|  ARREGLO
Ambientes Ambiente | Ambiente |Natural |Artificia
Cambiarse, e
VESTIDORES bafarse, 4 duchas, bancas, lockers, 3 4
1 |HOVBRES vestirsey  |inodoros, 4 wrinales, 3 Trabajadores 1 5.00 |10.00| 3.00 50.00 50.00 X X ALA OESTE ] %
< necesidades (lavamanos Pl e |
6 fisiolégicas E {92
[1'd Cambiarse,
"'EJ VESTIDORES ~ |2™® |4 Giches, bancas, lockers, 3
O |MUERES xisotgf.z;j < inodoros, 3 lavamanos Trabajadores 1 5.00 | 10.00| 3.00 50.00 50.00 X X
(&) o
fisiologicas
5 Mesa de trabajo, bodega,
Z [MULTI Preparacion |bodega limpieza, mostrador, . ALAOESTEY
‘< |RESTAURANTES |de alimentos |lavatrastos, refrigeradora, Trabgjadores 4 4.00 (7.00]3.00 25.00 112.00 X X ALAESTE
estufa industrial
AREADE MESAS |2O™e" 48 mesas, 192 silas Publico en 2 [10.00](11.00{ 300| 11000 220.00 X x |ALAOESTEY
platicar general ALAESTE
Atenciénal |13 sillas de espera, 2 sillas .
= : o - ’ Trabajadores
\Q [SECRETAIIAY  Ipdblic, — recepciOn, 1 barra de y piblicoen 1 | 450 |750|300| 3375 33.75 X x | NORTE-SUR
3) RECEPCION recepcion,  |atencion, 1 fotocopiadara, general
é informar archivos
= |CONTABILDAD  |Contabilidad || 2278 deatencién, 6 sillas, 1 | Trabgjadores 1 | 350 |420]| 300 1470 14.70 X X SUR
Q fotocopiadora, archivos administracion
2 =
—_ Seleccion de
S |RECURSOS s .
O |HUMANOS Y pfrson"’.‘('% :Ot’oao';aiﬁj:er:gi'&f"'as” Z;?nb::;ﬁ; 1 | 350|420|300| 1470 14.70 X X | NORTE-SUR|] OO
<{ |PROMOCIONES geo'evemntos pradora ] Y
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MATRIZ DE DIAGNOSTICO

- > -
AMBIENTE ACTIVIDAD | MOBILIARIO | USUARIOS No. Ancho|Largo|  Alto Areadel | mttotal | LUMINACION |0\ racion| ARREGLO
Ambientes Ambiente Ambiente _[Natural | Artificial
g\i(:in}lrnlstrar, 3 silla, 1 Trabajadores, =|
GERENCIA ar, escritorio, 2 publico en 1 3.75 | 3.75 3.00 14.06 14.06 X X NORTE S
controlar, . . (@] L
. sillones, archivo [general o &
informar
Administrar, ﬁ“\
asesorar, 3 silla, 1 @
Z [SUB GERENCIA dirigir, escritorio, 2 Buses 1 2.90 | 3.90 3.00 11.31 11.31 X X NORTE O3
~9 controlar, sillones, archivo > Cx
(&] informar
é SERVICIOS
= [SANITARIOS Necesidades |1 inodoro, 1 . ” )
o |PRIVADOS fisiolgicas lavamanos Administracion 2 1.50 | 1.90 3.00 2.85 5.70 X X NORTE - SUR
E ADMINISTRACION
= Venta de
9,: boletos, 10 sillas, 2 ER
atencion al @
L mesas, 1 mueble . ”
COCINETA publico, ! ) Administracion 1 3.80 | 4.00 3.00 15.20 15.20 X X SUR o
. de cocina, micro-
servicios de pa
ondas.
correo y
encomiendas i
Asistencia a = (é@?
SALA DE reuniones de (16 sillas, 1 Administracién T
' QL
REUNIONES asuntos escritorio y trabajadores ! 380 | 4.35 3.00 16.53 16.53 X X NORTE CLCED
administrativos %%
(@) S:? dauccetg:r de Trabajadores @J
-
< I(?I)_z\?aEnftirlw_;'\sﬂ)PlEZA higiene para el gr\l:?’:ee(i‘has ila ieantenimiento ! 1.85 1 3.90 3.00 122 122 X X AIA_'If‘AOEESS'ITEE
w complejo P limoi S
s arquitectonico ylimpleza 2% | |
E Datos, .
E |bucto Introduccion | iluminacin, Empresas de . ALA OESTE @
Z ||NSTALACIONES |%© fuerza, agua | ienimiento 2 185 11.85)  Libre 342 6.85 X X ALAESTE
< instalaciones |potable, drenajes,
= especiales \_ﬂ
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MATRIZ DE DIAGNOSTICO

MANTENIMIENTO

- > -
AMBIENTE ACTIVIDAD | MOBILIARIO | USUARIOS No. 1 ancho|Largo|  Alto Areadel | mt*total | ILUMINACION | e \iracion| ARREGLO
Ambientes Ambiente Ambiente _[Natural |Artificial
Transporte Trabajadores
ELEVADORDE |vertical Cabina y cuarto , ALA OESTE = | H
SERVICIO actividades de |demaquina  |C 2 215 1 3.00 | Ducto Libre | 6.45 1290 | Taaeste | ||17)
o mantenimiento
mantenimiento =
. Empresas de
Variedad de
AREA DE CARGA . . . suministro de
Y DESCARGA Estacionamiento acuerdg atipode Senicioy 4 3.00 | 7.50 3.00 22.50 90.00 X X NORTE
comercio o
mantenimiento
Transformadores, G
CURRTODE | en |oomrodores, |[120R007eS E
GENERADORES on aSsencia de |requladores ' de 1 2.15 | 4.00 4.00 8.60 8.60 X X NORTE Y
ELECTRICOS . 9 ' mantenimiento a
este servicio contadores, ®
ventiladores @_
Regular el
servicio y
CUARTO DE 3:?%:'”;1':;{: bombas, Trabajadores ’
EQUIPO tan ges‘ de contadores, de 1 2.15 | 4.00 4.00 8.60 8.60 X X ESTE - OESTE =
HIDRONEUMATICO 2" . reguladores mantenimiento ] q
almacenamiento § @
yel complejo ®
arquitectonico
Recolectar y \\
sustraccion Trabajadores
RECOLECTORDE |\ ura de Recolectorde | 4o 1 160 | 300 | 200 480 4.80 X x |ESTE-OESTE
BASURA . basura -
complejo mantenimiento
arquitectonico
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vestibulo

(RO o=,

sala de espero

secretaria

contabilidad

sola ce reuniones

o U A w

seryicios sanitorios

~J

aclministrodor

subadministrador

(S ER R+

bodega

cocine to

4 |Relacion Hecesoris

2 | Relacion De:

Mo deseable

NIaGRAMA DE
PREPONDERACION
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MATRIZ DE RELACIONES
AREA ADMINISTRATIVA
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MATRIZ DE RELACIONES
FUNCIONALES PONDERADA

AREA INTERMN& TERMIMAL

1| vestibulo
- - 4
2| informacion
3| sala de espera
4| oagencio de via jes 2.
5| orea de comido rapida ac) -
1 Servicios sonitarios /7 > \
: . S A FRY i
71 encomiendaos f f Lyl g e % % “
: || { I’ i (\1\‘; 1Y
8| local paramedico L { . V)
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LA UNION

% NOMBRE DEL PROYECTO: TERMINAL DE BUSES
; 33? UBICACION: LA UNION, ZACAPA
ZACAPA
COSTO UNITARIO TOTAL

NO. RENGLON UNIDAD | CANTIDAD PRECIOUNITARIO |  PRECIO TOTAL

1 PRELIMINARES

1.1 Movimiento de tierra m? 14,239.95 Q45.00 Q640,797.75

1.2 Conformacién de terreno m? 9,222.25 Q35.00 Q322,778.75

1.3 Conformacién de talud ml 125 Q25.00 Q3,125.00 Q966,701.50
|Sub Total

1.2 URBANISMO

1.2.1 |Construccion de asfalto m? 10,418 Q220.00 Q2,291,960.00

1.2.2 |Construccion de banquetas m? 1,046 Q120.00 Q125,520.00
Construccién muro de contencion

1.2.3 |pasos a desnivel m? 1,125 Q900.00 Q1,012,500.00

1.2.4 | Construccion de pasarelas Unidad 2 Q300,000.00 Q600,000.00
Construccién Muro de contencion

1.2.5 |s6tano m? 1,342 Q900.00 Q1,207,800.00

1.2.6 _|Construccion muro perimetral m? 1,450 Q275.00 Q398,750.00 Q5,636,530.00
|Sub Total

2 CIMENTACION

2.1 Zapatas Unidad 90 Q1,500.00 Q135,000.00

2.2 Vigas Conectoras ML 890 Q150.00 Q133,500.00 Q268,500.00
|Sub Total

3 LEVANTADO DE MURO

3.1 Columnas tipo 1 ML 1,170 Q350.00 Q409,500.00

3.2 | Solera hidrofuga ML 890 Q150.00 Q133,500.00

3.3 Levantado de muro m? 3,036 Q180.00 Q546,480.00

3.4 Soleras intermedias m? 506 Q130.00 Q65,780.00

3.5 | Construccion de rampa Unidad 1 Q30,000.00 Q30,000.00

3.6 Columnas ML 1,518 Q130.00 Q197,340.00 Q1,382,600.00
| Sub Total

4 | ARMADO DE ENTREPISO

41 Viga ML 890 Q425.00 Q378,250.00

4.2 Entrepiso m? 3,925.39 Q650.00 Q2,551,503.50 Q2,929,753.50
[Sub Total

4.2 CUBIERTAS

421 Cubierta metalica m? 600 0350000 | Q2,100,000.00 162

4.2.2 |Losa Fundida m? 3,325.39 Q650.00 Q2,161,503.50

4.2.3 |Parteluces ML 168 Q200.00 Q33,600.00 Q4,295,103.50
|Sub Total
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#NO. # & & & & sRENGLON # # & & ¢ GYNIDAD: |# CANTIDAD #| & PREGIOBNEARIO® [ #PRECIOTOTAL & (& & & & & & & &
5 INSTALACIONES _ _ | I I S ____
51 Cistema __ _ _ _ _ __ __ T Unidad_ _ _ 1T X Q4500000 _ | Qd5,000.00
5.2 |Tanque elevado | Unidad 1 Q350,000.00 | Q350,000.00
5.3 |Red agua potable | ML 350 Q150.00 | Q52,500.00
54 |Artefactos | Unidad 80 Q550.00 | Q44,000.00
55 |Aguasnegras ML 1125 | Q30000 | Q3375000
56 |Aguaspluviales [_ML 1625 Q0000 | (081250.00
757 _ Instalacion fuminacién _ _ _ _ _ T Unidad_ _ 3655 _ _ _Q20.00_ _ | Q9137500
58 Instalacion fuerza_ L Unidad_ _ {125 _ _ Q2500 _ | QgSE280
5.9 |lluminacion exterior lamparas | Unidad 30 Q15,000.00 | Q450,000.00 Q1,184,437.50
Sub Total
6 |ACABADOS | I
6.1 'Repello+cemido_ _ [_m 6072 Q6000 | Q36432000
62 _|Fundicion conoreto _ _ _ __ _ T m T 739% |~ " Qi2000_ _ [ Q47100000
63 Pso T L m __39% __ _Qi8000_ _ | Q706500.00
64 Azeo - [ _m’ 200 Q22000 | Q4400000 _
6.5 |Cielo Falso | m? 2,343 Q200.00 | Q468,600.00
6.6 [Puertas | Unidad 75 Q750.00 | Q56,250.00
6.7 Ventanas I m 910 Q650.00 I Q591,500.00
68 Cemidoenlosas | mt 33538 Q8000 | Q60120
69 Pintwa __ _ _ " T me T 76072 _ " Q%00 [ Q21252000
6.10  Sefalizacion vertical Lom 75 Q15000 | Q11,250.00 _
6.11 |Sefalizacion horizontal | Global 1 Q10,000.00 | Q10,000.00
6.12 |Jardinizacion | m? 1,000 Q50.00 | Q50,000.00
6.13 |Jardineras | Unidad 8 Q1,500.00 | Q12,000.00 Q3,263,971.20
Sub Total
SUBTOTAL __ T Q1eearseran
IMPREVISTOS 7.00 %  Q1,394,932.00
GASTOS ADMINISTRATIVOS / SUPERVISION 15.00 %  Q2,989,140.00
GASTOS POR ADMINISTRACION DEL PROYECTO 15.00 %  Q2,989,140.00
IMPUESTOS 17.00 % Q3,387,692.00
TOTAL QUETZALES Q30,688,501.20
TOTAL DOLARES $3,985,519.64
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UBICACION: LA UNION, ZACAPA

INGRESOS

1 AREA COMERCIAL
1.1 Local comercial Unidad 14 Q3,000.00 Q600.00 Q50,400.00
1.2 'Agencia Bancaria Unidad 2 Q15,000.00 Q600.00 Q31,200.00
1.3 iKioskos comerciales Unidad 6 Q1,000.00 Q600.00 Q9,600.00
1.4 iLocal multirrestaurante Unidad 4 Q4,000.00 Q600.00 Q18,400.00
Sub Total Q109,600.00
2 ISES
2.1 Unidad 10 Q7,000.00 Q600.00 Q76,000.00
2.2 iKioscos comerciales Unidad 4 Q2,000.00 Q600.00 Q10,400.00
2.3 iLocal seguridad Unidad 2 Q2,000.00 Q600.00 5,200.00
2.4 iLocal clinica médica Unidad 2 Q2,000.00 Q600.00 Q5,200.00
Sub Total Q96,800.00
SUB TOTAL Q206,400.00
INGRESO ANUAL (meses) 12 Q2,476,300.00
TOTAL QUETZALES Q2,476,800.00
TOTAL DOLARES $321,662.34
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NOMBRE DEL PROYECTO: TERMINAL DE BUSES
UBICACION: LA UNION, ZACAPA

EGRESOS

: :UNIDAD: :  EMPEEADOS :PEopo PRECIOTOTA
1 ' !
11 [Gerente " “Unidad | 1 Q14,000.00 02,333.33 Q16,333.33
12 SubGerente Unidad | 1900000 i Q150000 Q10,500.00
1.3 ‘Recursos Humanos y Promociones ~ Unidad | 1 Q6,000.00 i Q1,000.00 Q7,000.00
14 Contador ___Unidad | 2 Q2,800.00 Q466.67 Q653333 .
15 Secreferla _Unided . 2 Q1,80000 : Q300.00 (4,200.00
1.6 _{Encargado Mantenimiento _Unided [ 2 Q1,800.00 | Q30000 04,20000
Sub Total . Q48,766.67
2 i_AREA TERMINAL BUSES Y CENTRO COMERCIAL ________________________________
'Agencia de seguridad con 10 | | !
21 ielements __Unidad | 1 Q2000000 § Q20,000.00
2.2 iPersonal impieza y mantenimiento = Unidad ! 8 Q1,200.00 i Q200.00 Q11,200.00
""""" Personalmantemmlentoareas
verdes _Unidad | 2 Q1,20000 | Q200.00 Q280000
|Sub Total : Q34,000.00
3 INSUMOS COMPLEJO ! ; i
31 Insumos Area Administrativa Unidad | Q800000 F Q6,000.00
3.2 {Insumos Area de Limpieza - Unidad | 1 Q4,000.00 i Q4,000.00
3.3 Insumos AreaVerdeyExterior  Unidad | 1 Q300000 i Q300000 |
Sub Total ; Q13,000.00
4 GASTOS DE OPERACION Y FUNCIONAMIENTO ;
Lz Undad |1 afopoooo T Q10,000.00
2 Agua o .....Undad | To..Qr00000 i 7,000.00
4.3 Teléfono e Internet . Unidad | 1 Q7,000.00 Q7,000.00
4.4 Publicidad y Promociones Unidad 1 Q7,000.00 Qr00000 ¢
45| Sub Total 7031,000.00
{SUB TOTAL © Q126,766.67
'GASTOANUAL (meses) 121 Q152120000 165
TOTAL QUETZALES 01,521,200.00 | —0 :Wa
TOTAL DOLARES $197,558.44
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LA UNION NGVERE DEL FROIVEGTO: TERMINAL DE BUSES
UBICACION: LA UNION, ZACAPA
ZACAPA RECUPERACION - INVERSION
RESUMEN
COSTO MENSUAL
No. Descripcion UNIDAD CANTIDAD Ingreso Mensual i Egreso Mensual ANUAL INGRESOS ANUAL EGRESOS
1 |INGRESOS | Mes | 12 | Q206,400.00 |
Sub Total Q2,476,800.00
2 |[EGRESOS [ Mes | 12 | [ Q126,766.67 |
Sub Total [ Q1,521,200.00
SALDO MENSUAL INGRESOS - EGRESOS Q79,633.33
SALDO ANUAL INGRESOS - EGRESOS Q955,600.00
Descripcion Tasa Interes Saldo

CAPITAL MENSUAL PLAZO FIJO fer. ANO (Tasa 1%) Q 796.33 Q 965,156.00
CAPITAL ANUAL PLAZO FIJO 2do. ANO (Tasa 5%) Q 48,257.80 Q 2,509,405.60
CAPITAL ANUAL PLAZO FIJO 3er. ANO (Tasa 10%) Q 250,940.56 Q 6,485,848.32
CAPITAL ANUAL PLAZO FIJO 4to. ANO (Tasa 10%) Q 648,584.83 Q 15,234,022.30
CAPITAL ANUAL PLAZO FIJO 5to. ANO (Tasa 10%) Q 1,523,402.23 Q 34,480,005.07
TOTAL INVERSION PROYECTO Q30,688,501.20
TOTAL RECUPERACION - INVERSION PROYECTO A 5 ANOS Q3,791,503.87
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NOMBRE DEL PROYECTO: TERMINAL DE BUSES
UBICACION:; LA UNION, ZACAPA

CRONOGRAMA TIEMPO-EJECUCION

No. RENGLON Mes1 [Mes2 |Mes3|Mes4 |[Mes5 |Mes6|Mes7|Mes8 |Mes9| Mes10 [Mes 11 Mes 12
1 |Preliminares H
1.2 [Urbanismo %
2 |Cimentacion
3 |Levantado de Muros
4 |Armado de Entrepisos
4.1 |Cubiertas
5 |Instalaciones
6 |Acabados
9 |Supervision Proyecto

TOTAL

Q. 30,688,501
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UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
CONCLUSIONES

B o Propuesta presentada es una solucion

arquitecténica funcional a la problematica existente
de transporte del Municipio de La Unién, Zacapa,
respondiendo a las necesidades de la poblacion, a
corto, mediano y largo plazo.

Dentro del proyecto se contemplaron areas
peatonales como: rampas, pasarelas, paradas de
buses, aceras, que brinden seguridad a los
usuarios y agentes dentro del proyecto de la
terminal de buses.

El Proyecto contribuira con el Municipio al tener
servicios puUblicos como: locales comerciales,
agenclas bancarias, restauvrantes, areas de
recreacion como parte del equipamiento urbano,
asl  mismo, por encontrarse en un punto
estratégico fronterizo con la Repiblica de
Honduras y en lo que respecta la Ruta del Mundo
Maya.

Con el proyecto Terminal de Buses se logra
alcanzar un buen ordenamento vehicular, gue
ayudara a  solucionar el  problema @ de
congestionamiento de vehiculos del transporte
colectivo.

TERMINAL DE BUSES,
LA UNION, ZACAPA

RECOMENDACIONES

Se recomienda que el proyecto de la Terminal
de Buses se planfique en base a lo
especificado, para lograr la utilizacion de los
espaclos adecvadamente.

Es recomendable dejar areas que brinden
seguridad confort y comodidad al usuario al
realizar sus actividades de transporte vy
comercio, dentro de la Terminal de Buses.

Se recomienda a la Municipalidad de La Unidn,
Zacapa, y los propietarios del transporte y
comercio, crear normas para el buen
funcionamiento de la Terminal de Buses.

Que la Municipalidad sea el ente responsable
de la ejecucion de la obra, y se solicite apoyo
financiero a instituciones gubernamentales como
INFOM, FONAPAZ, para que el proyecto sea
sostenible y  produzca  ganancias < que
beneficiaran a la poblacién.
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Facultad de Arguitectura, Universidad de San Carlos, 2003.
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Facultad de Arguitectura, Universidad de San Carlos, 2004.

OLIVA HURTARTE, Julio Arturo
Disefio climatico para edificaciones.
Facultad de Arguitectura, Universidad de San Carlos, 1997.
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