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INTRODUCCION

La ciudad de Quetzaltenango es conocida como zona importante para el
desarrollo comercial y educativo para todo el sur occidente del pais, por lo que se
promueve la migracion de personas desde toda la region a la ciudad. La mayoria de los
habitantes de la ciudad de Quetzaltenango, utilizan el transporte motriz como medio de
comunicacion de un punto a otro. Este transporte puede ser particular, colectivo y de
carga. La circulacion de transporte que se da a diario por las calles y carreteras de la
ciudad se debe al intercambio comercial, cultural y social, que se desarrolla entre las
comunidades aledafias a la misma, las cuales tienen que comunicarse entre si, por lo
que surgen diferentes puntos de origen para dirigirse a diversos destinos.*

Por tal motivo, la propuesta que a continuacion se presenta se basa en una
investigacion de campo y proyeccion a futuro que da como resultado la adecuada
conexion entre rutas, que esta dado a través de un equipamiento vial y arquitectonico
que funcione entre puntos intermedios, en el cual inicien y finalicen diferentes
recorridos. Este equipamiento se desarrolla a través de una propuesta de disefio y
planificacion de una Central de Transferencia Comercial Regional en el Valle de
Palajunoj de Quetzaltenango, que sea utilizada como modelo tipico en los diferentes
puntos de ingreso, que permita mejorar y promover el desarrollo integral de la ciudad y
lugares aledafios, con la capacidad de satisfacer las necesidades comerciales de la
poblacion.

En esta investigacion se propone una solucién desde el punto de vista de la
arquitectura, a las necesidades que genera el uso del transporte colectivo y de carga
comercial, brindando instalaciones apropiadas, descongestionamiento del trafico en las
calles y un punto de referencia para llegar a los diversos destinos, se desea concentrar
en una instalacion el transporte de carga, para que se desarrollen las actividades de
carga y descarga; considerando la transferencia comercial, por medio de un
equipamiento vial y arquitecténico. ?

! Cifuentes Alvarado, Maria Virginia. Tesis: Terminal de Buses y Central de Transferencia para el
Municipio de San José Pinula. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

> Aguilar Mijangos, Maria Esther. Tesis: Terminal de Buses y Central de Transferencia en

Mataquescuintla. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2007
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El contenido de la investigacion se desarrolla en VI Capitulos, conformados de la
siguiente manera:

En el Capitulo | encontramos: antecedentes y planteamiento del problema que
expone la situacion actual del transporte colectivo y de carga en el casco urbano de
Quetzaltenango, objetivos, justificacion, delimitacién y la metodologia empleada para
realizar la investigacion.

El Capitulo Il enmarca los principales conceptos que se aplican en el proyecto,
asi como las leyes y reglamentos que respaldan esta investigacion. El Capitulo llI
muestra el enfoque del contexto donde se hace un analisis nacional, regional,
departamental, municipal y del casco urbano con el objetivo de tener una mayor
comprension del area de estudio con sus ventajas y obstaculos que permiten la
definicion del problema planteada desde los objetivos: general y especificos.

El' Capitulo VI da a conocer la situacion actual de la ciudad de Quetzaltenango
en cuanto a: su poblacion, tendencias de crecimiento, situacion ambiental, zonas de
expansion, recorrido de transporte urbano y sus puntos de conflicto.

El Capitulo V muestra los criterios de disefio tanto del sistema de comercio como
del sistema de transporte, o que permite crear dimensionamientos adecuados en
relacion a la poblacion a servir, definidos desde: matrices, diagramas y graficas que
crean relacion entre forma y funcion.

El Capitulo VI presenta la Propuesta Arquitectonica que contiene: planta de
conjunto, plantas arquitectonicas, elevaciones, secciones y Perspectivas del proyecto,
presupuesto, recomendaciones y conclusiones donde culmina la investigacion de este
proyecto.
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1.1ANTECEDENTES

La presente investigacion toma como
antecedentes un estudio realizado por el Centro
Universitario de Occidente en 1980 al
transporte urbano colectivo. La ley de transito
para la ciudad de Quetzaltenango, asi como su
reglamento.

En mayo del afio 2006, se entregé el
estudio pre diagndstico participativo con ediles,
técnicos y actores locales, enfocado a la
vialidad y transporte en la mancomunidad de
municipios Metrépoli de los Altos en el Valle de
Quetzaltenango, que fue financiada por la
agencia espafiola de cooperacién internacional

AECI a través de la fundacion para el desarrollo Fotografia No. 1

. .. . . . Fuente: Periddico Trisemanal, El
local y el fortalecimiento municipal e institucional Quetzalteco
de Centroamérica y el Caribe FUNDEMUCA, Parada de Buses, ubicada en 4ta. Calle
dentro del proyecto FORTALECIMIENTO zona 3, Quetzaltenango.

MUNICIPAL DE GUATEMALA.

En la cabecera municipal de Quetzaltenango existe la Policia Municipal de
Transito, un reglamento de transporte, un juzgado especifico para todo lo relacionado a
ello y se han emitido acuerdos municipales como el 2706-1997, que asigna nuevas vias
para el transporte pesado. 3

Actualmente, el comercio es una actividad que ha caracterizado a la ciudad de
Quetzaltenango, intensificando el espacio que ocupa, llegando a alcanzar un 55% del
total del suelo urbano, 4% en servicios y 41% para vivienda. Este porcentaje muestra el
crecimiento que contribuye notablemente al desarrollo econémico de las personas en el
area urbana, y lugares aledafios.

Tesis, Transporte Colectivo Masivo en la Ciudad de Quetzaltenango, realizada
por el Arquitecto Arturo César Anibal Cdérdova Anleu en grado de Master en
Ordenamiento Territorial. Septiembre de 2008.

No existe un estudio que dé solucion a la relacion entre: Transporte y Comercio,
relacion que genera desorden y conflictos de caracter urbano y vial dentro de la
Ciudad, causado por falta de infraestructura para alojar el estacionamiento del
transporte colectivo y de carga.

* Cérdova Anleu, César Anibal. Transporte Colectivo Masivo en la ciudad de Quetzaltenango. Tesis de
Post- Grado. Universidad Rafael Landivar. 2008.
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1.2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Al igual que las grandes ciudades, Quetzaltenango por ser un referente de toda
la region del Altiplano, ha sufrido un crecimiento espontaneo en los ultimos afios. Uno
de los aspectos intrinsecos del crecimiento, es el aumento en la cantidad de vehiculos
necesarios para el transporte de un nimero cada vez mayor de personas, asi como el
embarque, desembarque y transferencia que se desarrolla por medio del transporte que
dan como resultado las actividades de abordo y trasbordo de usuarios a diferentes
destinos por medio de diversas rutas,* es por es, que la ciudad debe estar preparada
para recibirlos, y brindar las condiciones necesarias para que todos sus habitantes
puedan llevar a cabo sus diligencias con la mayor comodidad posible.

Actualmente la ciudad no cuenta con una planificacion que prevea tales
necesidades en donde proporcione la infraestructura que permita un flujo vehicular
adecuado. De esta manera se hace frente a la necesidad actual de circulacion, la cual
se ve entorpecida por los constantes congestionamientos que la cantidad de vehiculos
provoca, esto debido a la falta de educacion de los pilotos en cuanto a normas de
circulacion se refiere, un sistema de transporte urbano colectivo y de carga sin
regulacion y sefalizacion vial por parte de la municipalidad, con una infraestructura que
sobrepasa su capacidad, lo cual genera una aglomeracion de actividades en forma
desordenada y en un area que no es apropiada para el trasbordo de personas de un
lugar a otro. Todo esto da como consecuencia:

v Inseguridad al abordar buses en carreteras de
alta velocidad, exponiendo a los usuarios a
cualquier tipo de accidente;

v Crea congestionamiento en las entradas
principales a la Ciudad de Quetzaltenango, al
abordar y desabordar a pasajeros de buses

urbanos. Fotografia No. 2
Parada de buses, ubicada en Las
Rosas, Quetzaltenango

La situacion actual de la vialidad en la ciudad de Quetzaltenango puede definirse
como lo demuestra un estudio realizado por estudiantes de la Facultad de Arquitectura
de la Universidad Mesoamericana que describe que en la salida hacia Salcaja circula
una cantidad de 931 vehiculos diarios de 7:00 a.m. 8:30 a.m. la cantidad de vehiculos y
el congestionamiento que se produce en las horas pico causa estrés a todos los
conductores y a la poblacion.

* Cifuentes Alvarado, Maria Virginia. Terminal de Buses y Central de Transferencia para el Municipio de
San José Pinula. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
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La ciudad de Quetzaltenango no cuenta con instalaciones adecuadas que
alberguen el estacionamiento del transporte colectivo y de carga, teniendo que ubicarse
en diversos espacios, realizando las actividades de: parqueo, reparacion, carga y
descarga de pasajeros y objetos en general; todo ello de manera desordenada y
espontanea, creando puntos de transferencia inapropiados que causan: inseguridad
fisica de los peatones, desorden y conflicto urbano, contaminacion urbana entre otros.
(Ver Fotografias No.: 3y 4)
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Fotografia No. 3 [ ]

Parqueo de Taxis, ubicado en Calle Rodolfo \“ Il
Robles, zona 3 de Quetzaltenango :_J _

Fotografia No. 4
Terminal de Buses, ubicada en la zona 3 de
Quetzaltenango

Ante tal problematica es preciso crear soluciones que permitan mitigar el caos
vial, causado por el colapso de vias de circulacion a futuro, por lo que es necesario
plantear la propuesta de Central de Transferencia Comercial Regional en el Valle de
Palajunoj de Quetzaltenango; la cual contempla utilizar de manera eficiente la
infraestructura de la red vial con que se cuenta actualmente, ademas de proponer los
lineamientos a tomar para recibir la cantidad de vehiculos de transporte de carga,
brindando al sistema de transporte la comodidad que como segunda ciudad del pais
debe proporcionar a sus habitantes.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
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1.30BJETIVOS
1.3.1 Objetivo General:

Proponer el anteproyecto de Central de Transferencia Comercial Regional en el
Valle de Palajunoj de Quetzaltenango.

1.3.2 Objetivos Especificos:

1.3.2.1.1 Disefiar una Central de Transferencia Comercial Regional en el
Valle de Palajunoj de Quetzaltenango.

1.3.2.1.2 Realizar un andlisis urbano que diagnostique la problematica vial
del area urbana de la ciudad de Quetzaltenango.

1.3.2.1.3  Plantear una solucion adecuada de flujo vehicular para la utilizacion
eficiente de la infraestructura existente.

1.4JUSTIFICACION

El estudio del tema de transporte urbano y sistema vial para la ciudad de
Quetzaltenango se refiere a una gran cantidad de aspectos y actividades urbanas que
se desarrollan dentro del municipio. Uno de estos grandes aspectos es el transporte
urbano, el cual se refiere a la utilizacion de vehiculos para el transporte de personas y
objetos, asi como también a la infraestructura vial que permite tal proceso de
movilizacién.” Esta actividad urbana de transporte requiere por el estilo de vida de una
ciudad moderna ser realizada en el menor tiempo posible y con la menor cantidad de
recursos, para garantizar una mejor calidad de vida a los habitantes de la ciudad, asi
también como para los visitantes de los municipios aledafios.

El transporte dentro del area urbana de
la ciudad de Quetzaltenango debe ser objeto de
estudio y planificacion para evitar que la ciudad
caiga en un desorden provocado por el
incremento de la cantidad de vehiculos tanto
particulares como colectivos, de esta manera se
hace necesario que las autoridades municipales
Pl v e ) , coordinen y regulen el modo del flujo vehicular
dentro de la ciudad con el fin de que se
-t mantenga de una manera constante y no

Fotografia No. 5 provoque perjuicios a todos los usuarios.

Congestionamiento Vial, ubicado en Las
Rosas, Quetzaltenango

> Cifuentes Alvarado, Maria Virginia. Terminal de Buses y Central de Transferencia para el Municipio de
San José Pinula. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
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Para la resolucion de este problema, es necesario un estudio a fondo que
determine las causas y proponga soluciones para las mismas observando cada uno de
los aspectos que forman parte del flujo vehicular.

Segun los resultados de las encuestas realizadas, es necesaria una propuesta
que dé solucion al conflicto del transporte colectivo y de carga, ya que los mismos
usuarios reconocen que existe un problema de vialidad en Quetzaltenango. En las
preguntas tanto para los pilotos de autos livianos como para los pilotos de buses,
ambos respondieron que la fluidez del trafico tiende de regular a un 47% de los
encuestados y a malo un 53%.

Ademas, expresaron su sentir acerca del actuar de la Policia Municipal de
Transito, la cual recibié calificacibn con tendencia negativa, ya que su labor fue
calificada como regular en un 57% y mala con un 30%. Ademas se realizé una
investigacion para determinar la calidad del servicio de transporte colectivo y de carga,
con el resultado obtenido, los usuarios manifestaron diversidad de opiniones que
varian desde considerar el servicio bueno con un 17%, regular con un 43%, malo con
un 13%, hasta quienes opinaron que el servicio es pésimo con un 20%. Se ha
determinado las horas pico, para la fluidez vehicular como lo son las 7 a.m. 12y 6 p.m.
Y también la aceptacién por parte de todos los que hacen uso de las vias de transporte
las nuevas propuestas con el fin de obtener fluidez vehicular eficiente.
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1.5 DELIMITACION

1.5.1 Delimitacion Espacial

La ciudad de Quetzaltenango es la segunda de importancia en el pais, para lo
cual se hace necesario un estudio vial cuyas caracteristicas y magnitud hacen
necesario circunscribir todos los esfuerzos para la realizacion de la mejor propuesta
posible para la creacion de dicho estudio dentro de un area mas pequefa.

El area, se define como El valle Palajunoj, el cual se encuentra situado al sur de
la ciudad de Quetzaltenango; en donde se limita al sur por el volcadn Santa Maria y la
Costa Sur; El Valle Palajunoj esta compuesto por diez comunidades: Candelaria,
Chuicaracoj, Chuicavioc, Las Majadas, Llanos del Pinal, Tierra Colorada Alta, Tierra
Colorada Baja, Xecaracoj, Xepache y Bella Vista.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA —
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La limitacion del problema comprenderéa
el estudio de las principales vias de circulacion,
ademas de proponer vias alternas para el flujo
vehicular, el mejor aprovechamiento de ambas
y la implementacion de nueva infraestructura
para mejorar el servicio de los usuarios del
transporte de carga.

Fotografia No. 6
Fuente: Investigacion Propia
Valle de Palajunoj, Quetzaltenango

d
d

- Mapa No.
Casco Urbano de Quetzaltenango

Terreno Central de Transferencia
Comercial Regional

Fotografia No. 7
Fuente: Investigacion Propia
Valle de Palajunoj, Quetzaltenango
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1.5.2 Delimitacion Temporal:

El estudio mediante el cual se determinara
la situacidbn actual de la problematica del
transporte dentro del &area urbana de
Quetzaltenango, contempla una serie de
actividades que requieren un lapso aproximado
de seis meses para la investigacion, analisis y
sintesis, mediante el cual se lleve a cabo la
fundamentacion de la propuesta y realizacion de

" S Fotografia No.8
premisas de disefio. Fuente: Investigacion Propia
Valle de Palajunoj, Quetzaltenango

Posteriormente, se llevard a cabo la etapa de formulacion de la respuesta
arquitectonica ante la problematica del transporte de carga en el area urbana de la
ciudad, la cual comprende la realizacion de un plan que ordene el flujo vehicular,
ademas del disefio de propuesta de infraestructura necesaria que complemente la
respuesta a proporcionar. Este periodo tendrd una duracién de seis meses. Al término
de la formulacion de la propuesta se hara entrega a las autoridades municipales,
quienes determinaran el tiempo en el cual implementaran dicha respuesta.

1.5.3 Delimitacion Conceptual
Esta investigacion tendra un enfoque sobre:

v El transporte publico colectivo y transporte de carga, el tema a tratar se enmarca
Unicamente en proporcionar un propuesta de disefio y planificaciéon de Central de
Transferencia con la cual se le dé un mejor servicio a la poblacion.

Esta investigacion se concentra en aspectos que competen a la rama de disefio
arquitectonico especificamente, quedando a discrecion de los encargados del
transporte urbano el aprovechamiento de las propuestas a realizar para el mejoramiento
del servicio. Por lo que una Central se transferencia se plantea en el lugar, de punto
de partida y llegada, tanto de personas como de mercancias de consumo.

Fundamentalmente los tipos de centrales de transferencia se dan de acuerdo con
los medios de transporte: aéreo, maritimo y terrestre. Para esta propuesta se analizara
una central de transferencia terrestre especificamente de personas y mercancias
livianas, a nivel urbano y extraurbano. Este objeto arquitectonico es el que resuelve la
interconexién de vehiculos de servicio colectivo, publico y privado, que da paso al
intercambio de pasajeros y /o mercaderias. °

® Cifuentes Alvarado, Maria Virginia. Terminal de Buses y Central de Transferencia para el Municipio de
San José Pinula. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
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Cualquiera que sea el tipo de central de transferencia, su funcion es:
v Origen y/o destino de buses urbanos.
v Origen y/o destino de buses extraurbanos.
v Lugar de paso de buses extraurbanos.

Esto a su vez, genera una jerarquia en la estructura vial.

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO CENTRAL DE TRANSFERENCIA

CENTRAL DE TRANSFERENCIA
METROPOLITANA (TRANSPORTE
INTFRNACIONAI NACIONAI Y TERMINAIL Y

r
N
[ CENTRO URBANO

CIUDAD 1
METROPOLI J

CENTRAL DE TRANSFERENCIA FRONTERIZA
(TRASFERENCIA NACIONAL Y TERMINALY}

e d A A d

CENTRO URBANO 1 rCENTRAL DE TRANSFERENCIA INTERMEDIA
MAYORES E INTERMEDIOS J L (TRANSFERENCIA REGIONAL Y TERMINAL)

u

Diagrama No. 1
FUENTE: Erick Velarde E. Terminal de Buses y Mercado para
la Ciudad de Tecun Uman
Tesis de Grado USAC 1991
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1.6 METODOLOGIA

Para el desarrollo de la propuesta de disefio de central de transferencia se han
delimitado tres etapas, las cuales comprenden:

1.6.1Etapa 1: Investigacion y Analisis

Esta etapa comprende mediante un marco teérico conceptual y un marco politico
legal el estudio y analisis de la realidad concreta, para llegar a la definicion del tema de
estudio, en este el transporte de carga del area urbana de Quetzaltenango. Que
comprende el uso de andlisis del sitio y experiencias vivenciales para la determinacién
del propdsito principal que es el desarrollo de la propuesta de disefio y planificacion de
Central de Transferencia Comercial Regional en el Valle de Palajunoj de
Quetzaltenango.

1.6.2Etapa 2: Sintesis y programacion:

Mediante el enfoque analitico de la problematica vial se desarrolla la serie de
objetivos especificos para el beneficio de la poblacion de la ciudad con lo cual se
obtienen las premisas generales de disefio, se determinan los usuarios y agentes,
ademas de los requerimientos espaciales que lleven a la formulacion del programa de
necesidades con el cual se supla la necesidad especifica de un nuevo orden en cuanto
a vialidad se refiere y el mejoramiento de la calidad de servicio de transporte. A partir de
ello se obtiene las premisas particulares de disefio para cada uno de los reglones que
comprende la propuesta.

1.6.3Etapa 3: Propuesta de Anteproyecto

Con el uso de la informacién obtenida, analizada y sintetizada se procede a la
realizacion de matrices y diagramacion que oriente el proceso de disefio y lo enfoquen
a la solucion del problema con lo cual se llegue a la propuesta final que satisfaga la
problematica anteriormente planteada.

La investigacion se realizard por medio de etapas, primero; describiendo el
estado actual de la vialidad, discutiendo los aspectos fuertes y débiles y finalmente
convenir qué puntos deben ser corregidos, y de esta manera proponer la Central de
Transferencia Comercial Regional en el Valle de Palajunoj de Quetzaltenango.

En donde se pueda identificar las investigaciones realizadas en la region:

v" Analizarlas
v Entenderlas.

v" Describirlas.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO



UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

Sintetizarlas.

v

v" Elaborar Conclusiones.

v’ Establecer Recomendaciones.
v

Establecer planes, programas y proyectos’

Instrumentos de Trabajo:

Los instrumentos utilizados para la recoleccion de datos se disefian para recabar
la informacion necesaria. Entre ellos estan: las fichas bibliograficas, encuestas a
instituciones y usuarios, hojas electronicas, entrevistas, andlisis fotografico, analisis
cartografico entre otros.

En la investigacién de campo se llevan a cabo 3 tipos de encuestas, sustentando
de esta manera la necesidad de una propuesta que brinde solucién a la organizacion de
transporte publico y transporte de carga.

v' Encuesta para Pilotos Automovilistas
v 'Encuesta para los usuarios de Transporte Publico

v Encuesta para pilotos del Transporte Urbano Colectivo

El fin de realizar estas encuestas es determinar la situacion actual de la fluidez
vehicular en el area urbana de la ciudad de Quetzaltenango, por medio de los usuarios
de las mismas vias,

7 Sulecio de la Cerda, Luis Fernando. Tesis: Diagnéstico Cuantitativo y Cualitativo sobre la Tematica
Vivienda en la Region IV de Guatemala Departamento de Quetzaltenango. Universidad de San Carlos de
Guatemala. 2007.
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METODOLOGIA DE INVESTIGACION
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Diagrama No. 2
FUENTE: Terminal de Buses para el Municipio de Agua Blanca,
Jutiapa
Vinicio Ramos Bautista
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CAPITULO I

MARrco TEORICO
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A continuacion se presentan los aspectos teéricos que definen el desarrollo del
disefio de la Central de Transferencia Comercial Regional en el Valle de Palajunoj de
Quetzaltenango.

2.1 TEORIA DE URBANISMO

El transporte ha evolucionado y desarrollado a través del tiempo y la historia,
tecnificandose y actualizandose constantemente, en el entorno econémico y cultural de
la sociedad. Durante la Epoca precolombina, se trazaron rutas perfectamente definidas
para el transporte de productos hacia los lugares de intercambio, tanto por via terrestre
como acuatica, cubriéndose extensas areas geogréficas de toda Mesoamérica. ®

Quetzaltenango es una ciudad que se destaca por su historia, su arte y cultura y
al tomar en cuenta sus particularidades se ha decidido utilizar la Teoria de Urbanismo
como Arte, ya que esta teoria establece tomar en cuenta el pasado o la historia del
lugar y siendo Quetzaltenango una ciudad con mucha historia y con valores culturales
arraigados del antafio se hace necesario utilizarlos para enaltecer a la ciudad con su
historia y que con esta nueva intervencion se respete la misma.

El Urbanismo como Arte ademas de estudiar el pasado, toma en cuenta
emplazamientos y condiciones naturales propias de la ciudad, asi como las distintas
conexiones con otros municipios, sobre todo con relacion a las vias de comunicacion,
dandole significado al trazado, edificios y espacios exteriores que rodean las mismas. El
objetivo de utilizar la Teoria de Urbanismo en esta propuesta es proporcionar a la
ciudad un progreso en cuanto a circulacion vial mediante la mejora del flujo vehicular de
la misma aprovechando la infraestructura ya existente.

Ademéas de las caracteristicas propias del Urbanismo como Arte, se ha
considerado hacer uso de las caracteristicas de otra teoria de urbanismo como es la
teoria de la Revolucion Industrial, cuya planificacion urbana surge debido a las
necesidades de espacio por la migracion de personas que es el mismo suceso que se
da en la ciudad de Quetzaltenango. Se hace necesaria la movilidad de las mismas que
a su vez exige la apertura de calles anchas que comuniquen un punto a otro a través
de los medios de transporte existentes aprovechando la superficie.

8 Ramos Bautista, Marco Vinicio. Terminal de Buses para el Municipio de Agua Blanca,
Jutiapa. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005
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DIAGRAMA DE ESTRUCTURA DEL TRANSPORTE
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Diagrama No. 3
FUENTE: Erick Velarde E. Terminal de Buses y Mercado para la
Ciudad de Tectn Uman
Tesis de Grado USAC 1991
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Planificacion Urbana
El urbanismo debe actuar dentro de un marco de planificacién departamental y
nacional con el fin de lograr un desarrollo sostenible por ambas partes.

Esta es la época en la que se adapta a los nuevos medios de transporte, como el
ferrocarril. En los afios 20 surge un nuevo modelo de ciudad: se abren las calles para
los coches y se jerarquiza la red viaria; se crean las infraestructuras que llevaran el
agua y la electricidad a las casas, se recogen las basuras, etc., y aparece un nuevo tipo
de edificio que condicionara el paisaje urbano; el rascacielos y los edificios de varios
pisos.

Una planificacion urbana debe cumplir con todas las escalas territoriales, su
contenido debe establecer formatos urbanisticos y exigir una excelente calidad humana,
se pueden distinguir: la intensidad y las condiciones de uso, aqui los planes poseen tres
categoria basicas de usos: la industrial, residencial y terciario. Existen los parametros,
que pretenden asegurar que en la ciudad existan parques y jardines publicos.

Este tipo de esquema planteado anteriormente, servird como una guia para la
comprension y orientacion del reordenamiento de diferentes zonas en la ciudad de
Quetzaltenango, el cual toma en cuenta también los municipios en los que se pueden
realizar algunos cambios que beneficien a los pobladores de dichas comunidades para
el uso més racional del espacio.

La explosion demogréfica y la expansién cada vez mayor del area urbana hacia el
area rural de la ciudad de Quetzaltenango ha creado la necesidad de un:

“REORDENAMIENTO TERRITORIAL”

A través de un modelo urbano apropiado, un PATRON POLICENTRICO, asi
como un PATRON DE CORREDORES URBANOS y un SISTEMA VIAL, esto ultimo
con el objeto de disminuir la densificacion de transito hacia el centro de la ciudad.’

Como elementos basicos, deben estudiarse las rutas de buses urbanos y
extraurbanos de esta ciudad. El esquema tedrico descrito no es un esquema que se
puede aplicar exactamente sobre el territorio. La ciudad no se puede borrar y hacer de
nuevo. Es mas, son pocas las areas disponibles que son aptas para usos urbanos, sin
embargo hay mucho que aun se puede hacer y, teniendo claro como y por qué, muchas
zonas pueden ser desarrolladas mas eficientemente que en la actualidad. Sirve como
guia para la comprension y orientacion del reordenamiento de zonas ya existentes,
especialmente en el caso de vastas zonas deprimidas y subutilizadas que existen
alrededor de centros que presentan un gran potencial para el uso mas racional del
espacio y de la dotacion de vivienda y de infraestructura y servicios urbanos.

° Calderén Barrios, Marlon Javier. Infraestructura y Equipamiento Ecoturistico del Volcan Cerro Quemado.
Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
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DIAGRAMA DE ESTRUCTURA DEL TRANSPORTE
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COMERCIAL

Diagrama No. 4
FUENTE: Erick Velarde E. Terminal de Buses y Mercado para la Ciudad
de Tecin Uméan
Tesis de Grado USAC 1991

MARITIMO I

PUBLICO
URBANO

INTERNACIONAL

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL .
VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO I
20




FACULTAD DE ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

2.2TEORIA DE DISENO

La propuesta de Disefio y Planificacion de Central de Transferencia Comercial
Regional en el Valle de Palajunoj de Quetzaltenango, ha de utilizar la teoria del
programa de necesidades que es el punto de partida para satisfacer las necesidades
expuestas anteriormente

El programa de necesidades surge de una investigacion previa en la cual, se
determinan los aspectos a cubrir mediante un proyecto arquitectonico que supla las
necesidades especificas que tiene la poblacién en cuanto a vialidad.

Se utiliza la técnica de programa de necesidades con el fin de atacar puntos
especificos de necesidad social con los cuales se pretende dar solucién y se asegura
tanto la solucion del mismo como la aceptacion y la importancia del proyecto.

Para determinar el programa de necesidades se toman ciertos criterios en forma
particular y especifica, basados en investigacion de campo, proyectos realizados dentro
del pais, asi como fuera del pais, y estructurado como un centro de comercializacién
con el objetivo de tener una mejor rentabilidad del proyecto.®

Se 'toma en cuenta todos los elementos arquitectonicos que conforman el
proyecto, asi como las actividades que generan los usuarios, por ejemplo:

Ambiente

Actividad

Mobiliario

Usuario

No. de ambientes
Dimensionamiento de areas
Area de uso

Analisis de Confort

AN N N N N Y N N N

Arreglos Espaciales, entre otros

% Aguilar Mijangos, Maria Esther. Terminal de Buses y Central de Transferencia en Mataquescuintla.
Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2007.
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[ ORGANIGRAMA GENERAL DE LOS ACTORES DE TRANSPORTE Y SUS FUNCIONES I

Autoridad de tr_ extra-urb. |

Autoridad de transito Autoridad de tr. urh.

i
| »| Organismo |
Gohwmo]  Ejecutive i

v —
- autorizs y regstra las

de br. extra-urh.

- fija los tarifas y horarios

de transpone exra-wb . &l
numeca de rias y
vehiculos, ele.

(" puede trastadar | [ Puede trasiacar !
[Dadetiapne || o cont ia competercia | |
funciones que il i
P al
IDptodehansito] %’:“ﬁ'ﬂw “m’l“ :
publcas dentro de su

: . Juridieci |
i N |
v v |

|" ﬂadcs] Murecipalidad, I : Munecipalidades

| T

- fija las tarifas y horarios

de transporte urb.. &l

ndmero de nuies y de

NSOy

' ~ emite las « controla el

| resoluciones _cumplimiento dat

| carrespondientes en reglamento de tr. extra-
| casode anomallas urb., y del servicio
= leva un registro de definido pars cada

Infrac empresa {rutes,
tarifas, estado de los
vehiculos etc,

Diagrama No. 5

FUENTE: Diagndstico, escenarios y recomendaciones para la construccion de una red

mancomunada de transporte colectivo

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
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2.3CONCEPTOS GENERALES DE URBANISMO ———

Para conocer el objeto de estudio, es necesario abordar a nivel conceptual el
presente trabajo y asi poder adentrarse en el mismo, partiendo de una serie de
conceptos que vinculan al hombre con la accion de transportarse.

2.3.1 Espacio:
Es el medio fisico geogréfico en el cual la comunidad humana vive y se
desarrolla.'

2.3.2 Espacio Urbano:

Es la formacion social historica asentada en un determinado territorio que va
asignando roles a los asentamientos y regiones en términos de division social
territorial*?

2.3.3 Circulacion:
Movimiento de lo que circula. Ordenacion del trafico

|

Fotografia No.9
o Zona 3, Quetzaltenango

s "v'

Fotografia No.10 O N 04

Zona 1, Quetzaltenango

" |nstituto de Desechos Ambientales y el Desarrollo Sostenible (IDEAS). Manual para la Mejor Aplicacion
de las Leyes Ambientales. Guatemala, 2007.
2 Nimatuj Chavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,

Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidgg-ggRan ST e R B A AR CIAL REGIONAL

VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO i
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2.3.4 Planificacion Regional:
Para dar a conocer la definicion de planificacion regional, es necesario
mencionar con anterioridad lo que significa espacio y region.

2.3.5 Region:

Es un conjunto organico de relaciones sociales, una porcion del espacio
construido y utilizado por la sociedad humana que lo ocupa. Se utiliza para definir
porciones de espacio menores que un pais, aunque también se hable de regiones
internacionales

2.3.6 Transporte:

Accion de llevar de un sitio a otro. Acarreo: transporte de mercancias. Conjunto
de diversos medios para trasladar personas o mercancia. En el desarrollo y la
economia de un pais, es fundamental el transporte. Hay que considerar en el, su
eficacia y rendimiento, asi como los diferentes medios que lo integran, los cuales son:
transporte aéreo, transporte acuético, transporte terrestre.

Cada uno de estos tipos de transporte tiene una relacion con el equipamiento de
carreteras. El puerto necesita de carreteras y ferrocarril para poder transportar los
productos que se importan y se exportan. El transporte aéreo precisa de buenos
accesos terrestres, todos precisan el uno del otro para que el conjunto del transporte
sea economico Yy eficaz.

El transporte mecanico genera un conjunto de elementos que para Ssu
funcionamiento requieren de una infraestructura vial, asi como equipamiento de
servicios de abastecimiento.™

COLECTIVO Y PARTICULAR

T | e =

TRANSPORTE DE PASAJEROS TRANSPORTE COLECTIVO

TRANSPORTE DE CARGA TRANSPORTE DE CARGA
LIVIANA PESADA

TRANSPORTE PUBLICO
URBANO Y EXTRAURBANO

A | =B EF

TRANSPORTE MIXTO

Gréfica No.1
Medios de Transporte Terrestre

 Cifuentes Alvarado, Maria Virginia. Terminal de Buses y Central de Transferencia para el Municipio de
San José Pinula. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
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Transporte Publico Urbano: Es el servicio publico de transporte el—cual se
efectla dentro del perimetro urbano, dado en zonas, colonias.

Transporte de Pasajeros: Es aquel tipo de transporte el cual se efectia en
autobus, mnibus, microbuses, camionetas, taxis, camiones, pick-ups o automoviles.

Transporte de Carga: Es aquel tipo de transporte el cual se efectGa en trailers,
furgones, auto tanques, ferrocarriles, camiones, pick-ups, carretas.

Transporte Mixto de Pasajeros: Es aquel tipo de transporte el cual se efectla
en camionetas, ferrocarriles

Terminal de Buses: Extremo de conjunto
gue facilita las conexiones. Sitio a donde llega y
de donde sale el transporte o hace empalme
entre la ciudad y los departamentos.**

2.3.7 Tipo de Terminales

Extremo de un conjunto que facilita las
conexiones, sitio a donde llegan y de donde
salen transporte o hacen empalme entre la /
ciudad y los departamentos.*® Imagen No.1

Tipo de Terminales

Central de Transferencia: Es un lugar, de punto de partida y llegada, tanto de

personas como de mercancias de consumo.

Fundamentalmente los tipos de centrales de transferencia se dan de acuerdo con
los medios de transporte: aéreo, maritimo y terrestre. Para el presente trabajo, se
analiza una central de transferencia terrestre especificamente de personas y
mercancias livianas, a nivel urbano y extraurbano. Este objeto arquitectonico es el que
resuelve la interconexién de vehiculos de servicio colectivo, publico y privado, que da
paso al intercambio de pasajeros y /o mercaderias. °

Cualquiera que sea el tipo de central de transferencia, su funcién es:
v" Origen y /o destino de buses urbanos.

v" Origen y /o destino de buses extraurbanos.

v" Lugar de paso de buses extraurbanos

' Cifuentes Alvarado, Maria Virginia. Terminal de Buses y Central de Transferencia para el Municipio de
San José Pinula. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

1o Aguilar Mijangos, Maria Esther. Terminal de Buses y Central de Transferencia en Mataquescuintla.
Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2007.

16 Cifuentes Alvarado, Maria Virginia. Terminal de Buses y Central de Transferencia para el Municipio de

San José Pinula. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala~2005.
ENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL

VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO I
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Terminal de Paso: Este tipo de terminal esta determinado por el punto donde la
unidad se detiene para recoger pasajeros, inmediatamente después de un descanso."’

Terminal Central: Este tipo de terminal esta determinado hacia un punto central
en el cual es el punto final o inicial de recorridos largos.

Terminal Local: Este tipo de terminal estd determinado como aquella donde se
establecen las lineas, que proporcionan un servicio a determinadas zonas.

Terminal de Servicio Directo: Este tipo de terminal esta determinado como
aguella donde los pasajeros abordan hacia su destino sin ninguna parada, hasta llegar
a su destino.

2.3.8 Clasificacion de Terminales de Buses:

La estructura, administraciébn y operacion del sistema de transporte debe
responder a las demandas de una ciudad creciente y cambiante que exige la
planificacién de medios de transporte moderno, eficiente y no contaminante.

Las terminales de buses se clasifican
dependiendo de:

v'_(Tipo de infraestructura o = - 7
v 'Radio de influencia . 7 A5 o Maed
v' Actividades que se realizan en las o : 4
comunidades T o
v" Numero de lineas que ingresan a R e 22
la comunidad L S
v" Rutas que recorren los cuales son:
rutas cortas o rutas largas Srafica No.2

Escenario Fisico del Sistema de Transporte

Rutas Cortas:

v Aldeanas

¥ Interaldeanas
¥ Municipales

' Aguilar Mijangos, Maria Esther. Terminal de Buses y Central de Transferencia en Mataquescuintla.
Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2007.

¥ |bid.
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Rutas Largas:

v
v

Municipales Mas de 50 kilémetros
Departamentales

Existen diferentes tipos de terminales de buses, dependiendo de su
organizacion, infraestructura y servicios que ofrecen:

Tipo A:

<

NN N N S N N MR VNN

Administraciéon

Secretaria

Mantenimiento

Servicio sanitario de personal
Taquillas para venta de boletos
Agencia de linea

Guarda equipaje

Bodega de encomiendas

Oficina de despacho de pasajeros
Sala de espera

Informacién

Cafeteria

Comercios

Palgieo para buses CIasificaciér:rzgql?grrlr:l%a?es de Buses
Bodega de encomiendas

Tipo B:

\

AN N N NN

Administracion

Sala de espera
Servicios sanitarios
Cafeteria

Parqueo para buses
Venta de boletos

Tipo C:

v
v

Oficina para venta de boletos
Servicio sanitario para encargado de oficina

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO I
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2.3.9 Medios de Transporte:
Diferentes medios de transporte colectivo como lo son:
v' Buses
v' Taxis
v" Vehiculos fleteros

2.3.10 Clasificacion de Transporte:

Transporte Comercial: Esta al servicio del interés publico e incluye todos los
medios e infraestructuras implicadas en el movimiento de las personas o bienes, asi
como los servicios de recepcion, entrega y manipulacion de tales bienes. El transporte
comercial de personas se clasifica como servicio de pasajeros y el de bienes como
servicio de mercancias.®

Transporte Publico de Pasajeros: También denominado transporte de masas, es
el servicio de transporte de pasajeros al que se accede mediante el pago de una tarifa
fijada y que se lleva a cabo con servicios regulares establecidos en rutas sefialadas,
horarios establecidos y paradas especificas.?

2.3.11 Via:

Conducto por el que se materializan o desplazan diversos flujos. Cuando se
habla de via, se refiere al conducto, camino o arteria por donde fluyen movimientos de
personas, mercancias, bajo formas simples como la fuerza humana o animal, o
complejas como el automotor®

2.3.12 Estructura Vial:

Es el conjunto jerarquizado de las arterias viales, cuya funcion es reducir la
friccion del espacio en el transito de personas y facilita su desplazamiento y, con el
mismo, la comunicacion entre las diferentes areas o zonas de actividad. Dependiendo
de la dimension territorial del conjunto, la
estructura vial podra ser: %2

Escala a nivel nacional.
Escala a nivel regional.
Escala a nivel departamental.
Escala a nivel municipal.
Escala urbana.

ANENENENEN

Fotografia No.11
Zona 7, Quetzaltenango

¥ Aguilar Mijangos, Maria Esther. Terminal de Buses y Central de Transferencia en Mataquescuintla.
;I;esis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2007.

Ibid.
?! Cifuentes Alvarado, Marfa Virginia. Terminal de Buses y Central de Transferencia para el Municipio de
San José Pinula. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
2 Aguilar Mijangos, Maria Esther. Terminal de Buses y Central de Transferencia en Mataquescuintla.
Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2007.
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2.3.13 Sistema Vial:
La distribucion vial busca por un lado la identificacion y jerarquizacion de las vias
urbanas y por el otro, delimitar los bordes de las unidades residenciales.

Lo anterior tiene el objeto de apoyar la densificaciéon de la ciudad, proponiendo,
para el efecto, altas densidades en las vias y densidades medias y bajas al interior de
las unidades residenciales. Derivado de la jerarquizacion de las vias, se propone el
siguiente sistema vial que se interrelaciona con el nuevo sistema de transporte
colectivo.?®

Carreteras Publicas:

Se atribuye al Estado la competencia exclusiva sobre las obras publicas de
interés general o cuya realizacion afecte a mas de una comunidad, de manera general,
dispone que las carreteras publicas son las integradas en un itinerario de interés
general, o cuya funcién en el sistema de transporte afecte a mas de una comunidad.

Carreteras Privadas:
Son todas las carreteras construidas dentro de la propiedad privada, para uso
exclusivo de su propietario®*

2.3.14 Regionalizacion:

Ley Preliminar de Regionalizacion: Decreto No. 70-86, Articulo 2: “Se entendera
por region la delimitacion territorial de uno o mas departamentos, que rednan similares
condiciones geogréficas y sociales, con el efecto de efectuar acciones de gobierno en
las que junto o subsidiariamente con la administracion publica, participen sectores
organizados de la poblacién” 2°

2.3.15 Centros Urbanos

Los centros urbanos (son puntos) o areas estratégicas para la dotacién de
servicios, con la capacidad necesaria para atender las diversas necesidades de una
poblacién determinada, como opcién para que la misma realice desplazamientos de un
punto a otro dentro de la ciudad. Se pretende lograr la desconcentracion de actividades,
previendo, en estos centros urbanos, el establecimiento de oficinas publicas, espacios
para actividades culturales, recreativas y de servicio, promocion de conjuntos
habitacionales privados y el establecimiento de actividades industriales. En otras
palabras, dotar a la poblacion de trabajo, educacion, vivienda y esparcimiento.

» Ceballos, Nicolds y Cojulum, Céandido. Terminal de Buses para la Ciudad de Coatepeque,

Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 1991.

** Aguilar Mijangos, Maria Esther. Terminal de Buses y Central de Transferencia en Mataquescuintla.
Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2007.

% Cifuentes Alvarado, Maria Virginia. Terminal de Buses y Central de Transferencia para el Municipio de

San José Pinula. Tesis de Grado. Universida@élﬁﬁgn B@WA‘F\%%@A%%MCIAL REGIONAL

VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO
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2.4 ESTUDIO DE CASOS ANALOGOS

2.4.1 Puerto de Transferencia de Carga

PROVINCIA DE ORELLANA

Informacién General:

v' Eje de Integracion y Desarrollo
Eje del Amazonas
v' Grupo
2 Acceso a la Hidrovia del Napo
v' Pais
Ecuador - 86 493 hab.
v Divisién Administrativa

. p Grafica No.3
Provincias de Sucumbios y Orellana Puerto de Transferencia de Carga

Ecuador

Objetivo:

Dinamizar el flujo comercial entre las cuencas del Pacifico y de la Amazonia
ecuatoriana, peruana y brasilefia, desarrollando los aspectos socio econdémicos de la
poblacion asentadas en la parte Norte - Central del Ecuador y Norte — Oriental del Perq,
a través de un Puerto Fluvial de Transferencia en el rio Napo (sector ecuatoriano)

Solucién Propuesta:

La construccién del Puerto Fluvial de Transferencia de carga de alta eficiencia y
rendimiento en el rio Napo, sector del Belén, al cual se accederd a través del
mejoramiento de la carretera de esta manera conectarse con la red estatal.

Este puerto en sus 15 Ha constara de:
muelles, Terminal polivalente, de graneles
sélidos, area de  consolidacion vy
desconsolidacion de contenedores, area de
administracion, equipamiento portuario, area
aduanera, capitania, migracion, seguridad,
controles fitosanitarios y un centro logistico
que dinamizara el flujo comercial.

Puerto de Transferencia de Carga
Ecuador

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO I 30
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Fuentes de Financiamiento:

El proyecto requiere una inversion publica y/o privada de 105.250.000,00
millones de USD, para la implementacion del puerto. Adicionalmente 2.5 millones de
dolares para estudios de navegacion de los 160 Km del rio Napo en el tramo
ecuatoriano (entre Belén — Nuevo
Rocafuerte). LAGO AGRIO
Esta inversion serd utilizada en:
Pre inversion para el puerto
Impactos ambientales del puerto ' Sihok
Implementacion del puerto Sl A me

SHUSMUFINDI

Etapa de Mitigacion Ambiental: Grafica N P

H . rarica NO.
En esta etapa qon3|dera. o Puerto de Transferencia de Carga
Estudios de impactos y mitigacion Ecuador
ambiental, por la implementacion del
puerto de transferencia de carga. El monto asciende a 100 mil délares

Desarrollo y ejecucion de planes de mitigacion ambiental, para lo cual se estima en un
valor de 1 millon de ddlares.

total para esta es etapa de 1.1 millones de dolares

PUERTO FLUVIAL DE TRANSFERENCIA DE CARGA DEL EJE AMAZONAS.
ECUADOR

Gréfica No.5
Puerto de Transferencia de Carga del Eje Amazonas
Ecuador
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2.4.2 Central de Buses Sur

v" Proyecto:
Central de Buses del Sur
v" Ubicacion:
Mazatenango, Suchitepéquez
v' Fecha:
Abril - Junio 2,005
v' Disefio:
Arg. Carlos E. Armendariz
Negreros

La obra se debe a la iniciativa de la Municipalidad de Guatemala de
descongestionar la capital, por lo que la comuna decidié dar en concesion a la iniciativa

privada la construccion de esta terminal.

Por ello, los transportistas
extraurbanos buscaron una solucién para
estacionar los autobuses provenientes de los
departamentos del norte y del oriente, los
cuales ya no ingresarian en la ciudad. En
ese sentido, decidieron unirse y conformar el
Grupo Metropolitano, con el fin de construir
una terminal de transbordo que brinde
seguridad y comodidad a los pasajeros.

La obra, la cual costara mas de $100
millones, contara con tiendas de
conveniencia, almacenes, restaurantes,
bancos, asi como servicios de pago de
energia eléctrica, agua y de teléfono.

Imagen No. 5
Central de Buses Sur, Suchitepéquez

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA

Imagen No. 3
Central de Buses Sur, Suchitepéquez

Imagen No. 4
Central de Buses Sur, Suchitepéquez

Aval Municipal:

Segun los desarrolladores de la
obra, ya se cuenta con la autorizacion de la
Municipalidad de Guatemala para operar
como central de transferencia.
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Agrega que el proyecto es 100% de la iniciativa privada, por lo que se considera
que la construccion sera rapida, pues se llevara a cabo entre 12 y 18 meses.

La obra ha sido disefiada segun el modelo de la Central de Transferencia de
Transporte de Panama. Sera construida con estandares internacionales y con accesos
universales.

Ademas, contara con las siguientes caracteristicas:
Areas de descarga y abordaje de usuarios.
Centro comercial.

Area de juegos infantiles y gimnasio.
Sotanos para parqueo.

Gradas eléctricas

Levadores y rampas de acceso
aptas para discapacitados.

Area de deslizamiento de equipaje.
Area de mostradores o taquillas
Bodegas para 2 niveles de acceso:

ASENENENENEN

ANRNEN

En el primer nivel se instalara el ingreso
de autobuses extraurbanos, En el segundo

nivel se ubicaran las rutas urbanas Imagen No. 6
Central de Buses Sur, Suchitepéquez

2.4.3 Conclusiones de Casos Analogos

Desventajas:
v' La falta de planificacion de espacio en los edificios, conlleva a realizar
actividades en areas no especificas, y genera desbordamientos dentro de los
ambientes.

v Se debe de dejar establecido las areas en las terminales para que no
provoque un congestionamiento.

v La falta de infraestructura dentro del edificio, provoca que los usuarios creen
instalaciones provisionales

Ventajas
v' Con nuevos sistemas de construccion, que se estan implementando dentro
de los proyectos se puede desarrollar una mejor imagen del proyecto, al
saberlos aplicar de buena manera.

v El estudio previo de las instalaciones, genera una mejor proyeccion de futuro
del proyecto, y se obtiene una mejor vida util, a partir de su funcionamiento.
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2.5 ASPECTOS LEGALES

Para llevar a cabo el proyecto de Disefio y Planificacion de Central de
Transferencia para el Valle Palajunoj, Quetzaltenango, es necesario apegarse a leyes y
reglamentos nacionales y municipales vigentes, que rigen el buen funcionamiento del
transporte en Quetzaltenango, entre la cuales se encuentra:

2.5.1 Constitucion Politica de la Republica

Por ser el documento legal que contiene todas las normas: juridica, politica,
econdmica, cultural y social en materia considerada basica y primaria del Estado de la
Republica. Ademas, dependen de ella todos los reglamentos que regulan las materias
existentes en Guatemala.

2.5.2 Reglamento del Servicio de Transporte Urbano de Pasajeros por Carretera
Acuerdos Gubernativos Numero 42-94, 95-2000 y 99-2000

Capitulo |1
Articulo No. 1

v" Tiene por objeto regular el servicio publico de transporte extra urbano de
pasajeros con el fin de obtener seguridad y eficiencia para las personas,
bienes e interés, confiado a tal servicio.

v Proteger y fomentar una competencia licita y leal entre los porteadores del
servicio publico de transporte extra urbano de pasajeros

v' Y asegurar la existencia de operacion de un sistema ramificado de servicio
de transporte urbano, que contribuya a impulsar la economia nacional.

Capitulo Il
Articulo No. 2

El presente reglamento regula el servicio publico de transporte extraurbano de
pasajeros, que se efectie por medio de vehiculos terrestres, tales como: autobuses,
omnibuses, microbuses y otros. Para los efectos de este reglamento, se efectia:

v" De una cabecera municipal a otra
v" De una cabecera municipal a cualquier lugar de otro municipio o viceversa
v" De un lugar de un municipio de cualquier lugar de otro municipio
v' De una cabecera municipal o de algun lugar municipal a cualquier punto
situado fuera del territorio nacional y viceversa.
Articulo No. 3

La aplicacion de este reglamento, queda a cargo de la Direccion General de
Transporte, a la cual se denominara “La Direccion” en el texto del presente reglamento.
El servicio de transporte urbano se regula conforme a lo dispuesto en el Cddigo
Municipal.
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2.5.3 Ley de Trénsito

Decreto 132-96
Acuerdo Gubernativo 259-2002
Acuerdo Gubernativo 460-2003

Titulo |
Articulo No. 1

De la ley. Para efectos de los dispuesto por la presente ley, por transito deben
entenderse todas aquellas actividades relacionadas con la regulacion, control,
ordenamiento y administracion de la circulacion terrestre y acuética de las personas y
vehiculos, sus conductores y pasajeros, estacionamiento de vehiculos, sus conductores
y pasajeros, estacionamiento de vehiculos, sefializacién, semaforizacién uso de vias
publicas, educacion vial y actividades de policia, relacionadas con el transito en las vias
publicas.

Articulo No. 2

Via publica, la via publica se integra por las carreteras, caminos, calles y
avenidas, calzada y viaductos y sus respectivas areas de derecho de via, aceras,
puentes, pasarelas y los rios y lagos navegables. Y conforme las normas civiles que
rigen la propiedad de los bienes del poder publico estan destinadas al uso comun

2.5.4 Ley de Transporte
Decreto 253

Articulo No. 1

Todos los servicios publicos de transporte, de carga o pasajeros, establecidos o
gue se establezcan, para funcionar con el territorio de la republica, deben llenar las
condiciones de seguridad, eficiencia y beneficio publico que sefiala esta ley; para sus
efectos se comprende también dentro del territorio de la republica el espacio aéreo y
mar territorial.

Articulo No. 6
Los transportes se clasifican en los siguientes grupos:
1. transportes urbanos
2. transportes extra urbanos
3. ytransportes internacionales

2.5.5 Servicio de Transporte Comercial

Articulo No. 131
Por su importancia econémica en el desarrollo del pais, se reconoce de utilidad
publica y por lo tanto, gozan de la proteccion del Estado, todos los servicios de
transporte comercial y turistico, sean terrestres, maritimos o aéreos dentro de los cuales
guedan comprendidos las naves, vehiculos, instalaciones y servicios. Las terminales
terrestres, aeropuertos y puertos maritimos comerciales, se consideran bienes de uso
publico comdn y asi como los servicios del transporte quedan sujetos Unicamente a la
jurisdicciéon de autoridades civiles.
CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
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Para la instalacion y explotacion de cualquier servicio de transporte nacional o
internacional, es necesaria la autorizacion gubernamental. Para este propdsito una vez
completados los requisitos legales correspondientes por el solicitante, la autoridad
gubernativa debera extender la autorizacion inmediatamente.

Los entes encargados de velar por el funcionamiento eficiente, formulacién Y
aplicacion de las leyes concernientes a la administracion del transporte comercial y a
los mercados son béasicamente: Direccion General de Transporte del Ministerio de
Comunicaciones, Transporte y Obras Publicas, las Municipalidades y Sanidad Publica.

La Direccion General de Transporte regula el transporte extraurbano de
pasajeros, de carga nacional e internacional; y emite reglamentos para el control de su
funcionamiento y licencias para su operacion.

Las municipalidades celebran contratos y otorgan concesiones para el
funcionamiento del servicio del transporte urbano; las municipalidades son propietarias
de los terrenos, edificios e instalaciones de los mercados publicos. Son las que
administraran y mantendran los servicios que preste la Terminal de Buses y Central de
Transferencia de acuerdo, con propios reglamentos internos o aquéllos que emanen del
Instituto de Fomento Municipal (INFORM).

2.5.6 Servicio de Transporte
Articulo No. 43
En el servicio de transporte de personas se establecen las siguientes clases:

Servicio de primera categoria
Servicio de segunda categoria
Servicio de Linea corta
Servicio directo

Servicio turismo

AN NN

Articulo No. 44
De Primera Categoria
v Servicio directamente entre los puntos terminales.
v' Los vehiculos tienen mayor comodidad y confort, asientos numerados vy
reclinables, son autobuses tipo pullman.
v' Cualidades adicionales de un mejor servicio podran cobrar hasta un
veinticinco por ciento mas de la tarifa autorizada por el servicio.

De Segunda Categoria
v' Los vehiculos efectian paradas en puntos intermedios de su ruta, poseen
asientos colectivos con respaldo bajos no reclinables y el porta equipaje se
ubica en la patrrilla sobre el techo del vehiculo protegido con una lona.
v' Las cualidades de comodidad de los vehiculos estan catalogados a un nivel
intermedio, porque poseen suspension dura que los habilita para todo tipo de
camino.
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De Linea Corta
v' Es el que presta en una ruta con unidades con caracteristicas de primera o
de segunda categoria, cuyo trayecto no excede de treinta kilbmetros.
v' Los vehiculos transportan Unicamente pasajeros sentados, de acuerdo con
su capacidad.

Articulo No. 45
En los servicio de primera y de segunda categoria, los usuarios tienen derecho a
transportar veinticinco libras de equipaje sin costo alguno.

Servicio Directo
Articulo No. 47

Es el que presta con vehiculo similar a los de primera o de segunda categorias,
sin paradas intermedias para recoger pasajeros, Unicamente se permiten paradas de
descanso para el piloto y los pasajeros en puntos determinados y autorizados por la
direccion.

2.5.7 Normas de Comportamiento en la Circulacion

Obligaciones de los Usuarios de la Via

Dentro de la ubicacién del proyecto, asi como de sus alrededores, los usuarios
de la via publica estan obligados a comportarse en forma tal, que su conducta no
entorpezca la circulacion ni cause peligro, perjuicios o molestias a las personas o dafios
a los bienes.

Obligaciones de los Conductores

Dentro de los alrededores donde esté localizado el proyecto, se debe conducir
con la diligencia y precaucion necesaria para evitar todo dafio propio o ajeno, cuidando
de no poner en peligro, tanto al mismo conductor, como a los demés

Ocupantes del vehiculo y al resto de los usuarios de la via publica. Circulacién
por Espacios Destinados al Peatén. Dentro de éste se contempla, para el peaton
circular en espacios especialmente concebidos.

Se contara con: aceras, refugios, paseos, vias peatonales, pasarelas, Con el
objetivo de resguardar la seguridad del peaton.

Pasos Peatonales

En areas especificas se contara con un paso peatonal (paso de cebra)
debidamente sefalizado. El peaton siempre lleva la prioridad y, todos los vehiculos que
se aproximen a un paso de peatones, que esté siendo utilizado por una o varias
personas, deberan parar y ceder el paso a las mismas, hasta que hayan llegado a la
acera o a un refugio.
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CAPITULO 1l

MAarco REFERENCIAL
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3.1 CONTEXTO REGIONAL

El pais estda sectorizado en ocho
regiones. La region VI denominada Sur
Occidental por su ubicacion geografica,
conformada por los Departamentos de
Quetzaltenango, Solola, Suchitepéquez,
Retalhuleu, San Marcos y Totonicapén, y se
hizo notar en la tabla de Regionalizacion de la
republica de Guatemala comprende 12,230
Km2z (un 11.23% del total del territorio
nacional).

La altitud oscila entre los 350, y 2,200
metros sobre el nivel del mar, por lo que el
clima y las condiciones geograficas forman un
marco heterogéneo para las actividades de la
Region, que proveen de 2o(lsiferentes condiciones

de vida a sus habitantes

negon

') 1

s
|-Metropoktana
Ii-Norte
lli-Noronente
IV-Suronente

| V-Central

—

Mapa No. 5

| VI-Suroccidents

Vii-Noroccider

Contexto Regional de GUAfémf!

Entre las caracteristicas generales que también podemos mencionar es que
ademas del idioma espafiol, se habla el Mam, el Quiché, y el Tzutuil esto nos indica que
la region es Multiétnica y Pluricultural. Todo el territorio lo conforman 108 Municipios

distribuidos de la siguiente manera:

CUADRO NO. 1

DEPARTAMENTO No. DE MUNICIPIOS

QUETZALTENANGO 24
SOLOLA 19
RETALHULEU 9
SAN MARCOS 28
TOTONICAPAN 8
SUCHITEPEQUEZ 20

FUENTE: Tesis. Instituto Mixto Especializado en Agricultura en Cantel, Quetzaltenango.
René Gomez, Universidad de San Carlos de Guatemala

Nimatuj Chavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,

Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
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Por su Relieve se demarcan dos éareas
claramente diferenciadas: La Costera, de
topografia plana y levemente ondulada que
comprende la costa de los departamentos de
Suchitepéquez, Retalhuleu, Quetzaltenango vy
San Marcos y El Altiplano que esta ocupado por
las tierras altas de los departamentos de San
Marcos, Quetzaltenango, Solola y Totonicapan. ?’
Las 1,020.600 hectareas incluidas en la zona del
altiplano, estan destinadas principalmente al
cultivo del maiz, frijol, bosques naturales y pastos
naturales. Debe hacerse destacar que la
produccion de todos los cultivos es relativamente
baja en comparacion al numero de habitantes de
la zona, por lo que se observa poca disponibilidad
de alimentos, pese al apoyo que se ha dado a

~ _MapaNo. 6 través de programas de gobierno.?®
Relieve Regional de Guatemala

Los ingresos agricolas insuficientes y el tiempo que no se utiliza en la agricultura,
impulsan y permiten que los pobladores busquen otras fuentes de ingresos
complementarios, el comercio informal, la elaboracion de artesanias para el turismo
local y extranjero, pequefia industria, trabajo agricola temporal en las grandes fincas de
la Costa del Pacifico; esta practica es muy comun e implica el movimiento de grandes
cantidades de personas que estacionalmente en los meses de cosecha se trasladan
con sus familias completas y los pocos utensilios que poseen con el objetivo de
encontrar una fuente de trabajo que lamentablemente es corta, periddica y sumamente
dura.

La pequefa industria y algunas artesanias, se han desarrollado para llenar
necesidades internas y con saldos de produccion para el comercio de produccion en
otros mercados del pais donde concurren de feria en feria en forma ambulante. El
folklore guatemalteco es muy rico y ofrece base muy importante para el desarrollo
artesanal, pues actualmente se estdn mejorando las técnicas y la calidad de la materia
prima, en este sentido la tecnificacion y la introduccion de la maquinaria especializada
redunda en beneficios directos a los artesanos pues eleva su nivel de productividad. %

A continuacién se realiza un analisis de informacion que contiene Datos
Demograficos; La distribucion de la poblacién a nivel general, en el area urbana, rural
y las caracteristicas particulares de conformacion indigena y no indigena.

7 Calderén Barrios, Marlon Javier. Infraestructura y Equipamiento Ecoturistico del Volcan Cerro
uemado. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

2 Nimatuj Chavez, Anibal Fernando. Planificacion de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,

Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

2 bid.
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Esto nos ayuda a entender como el desarrollo socioecondmico dado atraves de
actividades y fuentes de trabajo en la region y la presencia actual de un fuerte nimero
de personas con profundos problemas de sobrevivencia, marcan el desarrollo de la
region y la tendencia a la produccion agricola, asi como la posible existencia de otros
medios de vida, pueden de alguna manera ayudar a encontrar el camino de mas
fuentes laborales para la poblaciéon y mantener el equilibrio existente, los datos que
tenemos son:

HABITANTES REGION VI
HOMBRES | MUJERES | TOTAL
INDIGENA 740,373 792,927 1,533,300
NO INDIGENA 430,853 462,542 893,395
TOTAL 1,171,226 | 1,255,469 | 2,426,695
POBLACION URBANA
HOMBRES | MUJERES | TOTAL
INDIGENA 147,765 168,964 316,729
NO INDIGENA 139,983 142,051 272,034
TOTAL 277,748 311,015 588,763
POBLACION RURAL
HOMBRES | MUJERES | TOTAL
INDIGENA 592,608 623,963 | 1,216,571
NO INDIGENA 300,870 320,491 621,361
TOTAL 893,478 944,454 | 1,837,932

La poblacién total de la region asciende a 2.426,695 habitantes, que representa
un 23% de la poblacion total del pais, siendo su tasa de crecimiento anual de 2.68% y
su densidad es de 196.70 habitantes por Km2. El total de la poblacion del territorio se
encuentra distribuido de la siguiente manera:

Del total de la poblacién 1.533,300 pertenecen a la etnia indigena y 893,395 son
no indigenas lo cual constituye un 63% de poblaciéon indigena y un 37% de poblacion
no indigena; entre la poblacién indigena, 740, 373 son varones y 792,927 son mujeres
es decir un 48% varones y 52% son mujeres. Ademas segun los datos de la tabla
anterior el 75.70% habita en el area rural, equivalente al 1.837,932 personas; esto
evidencia la necesidad de promover propuestas que estimulen el comercio para que
todos los habitantes que viven en el area rural puedan optar a un mejor estilo de vida a
nivel econdmico, social y cultural; el resto de la poblacion que es el 24.30% que son
588,763 personas viven en el area urbana y tienen un mayor acceso a Servicios y
productos.
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Hay ademas 965,019 personas entre la poblacion econdmicamente actlv
cuales 913,478 se encuentran entre la poblacion con ocupaciones constantes; 11 557
encuentran entre la poblaciéon desocupada, y el resto que son 8,569 se encuentran
como personas que se le ha privado de su empleo.*

DEPARTAMENTO %
QUETZALTENANGO 23.50%
SOLOLA 10%
RETALHULEU 10%
SAN MARCOS 29%
TOTONICAPAN 12.50%
SUCHITEPEQUEZ 15%

CUADRO NO. 4

Fuente: Datos Estadisticos INE

Con relacién a la alimentacién la poblacion rural se encuentra en un nivel de
subconsumo que provoca desnutricion. Este hecho se refleja claramente en las causas
mas frecuentes de morbilidad como: el parasitismo intestinal, enfermedades de las vias
respiratorias y el resfriado comuan

Considerando que la principal actividad econémica de la region es la agricultura,
a la cual se dedican 657,455 habitantes que corresponden al 68.12% la poblacién
economicamente activa; es importante resaltar que en segundo lugar se encuentra la
actividad del comercio con 170,276 habitantes, después se encuentra la industria
manufacturera con 133, 563, que mantienen una intima relacién con las actividades
comerciales; y por ultimo tenemos 65,166 habitantes que se dedican a prestar servicios
de todo tipo u otras actividades como la construccién, transporte, ensefianza, etc. >

Considerando los rasgos generales regionales es digno de notar que sus
principales actividades giran en agricultura, comercio e intercambio para lo cual es
indispensable medios de trasporte suficientes y adecuados para poder desempefiar sus
actividades de una manera Optima que contribuya de alguna manera contribuya a un
mejor estilo de vida para los habitantes, en especial para los del area rural.

3.1.1 Red Vial, Orografia, Climay Agricultura

Se observa que la mayoria de actividades aun estan centralizadas, por eso es
importante analizar cuales son las vias de transporte que comunican a la region VI o
sur-Occidente con el pais y especialmente con el area metropolitana; una de las vias
principales es la carretera CA-1 en donde se transita desde la capital por el altiplano
hasta la frontera de México, que logra conducir hacia algunos de los departamentos de
la region: Solola, Totonicapan, Quetzaltenango y San Marcos; la distancia que existe
desde el centro metropolitano hasta la cabecera de regién es de 202 Kilémetros; >

*® Calder6n Barrios, Marlon Javier. Infraestructura y Equipamiento Ecoturistico del Volcan Cerro

Quemado. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
*! Ibid.

*2 |hid.
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Centros mayores

Red wial primaria
Centros intermedios
Red wial secundaria
Centros mancomunad
Red vial terciano
Region | Metropolitana
Region Il Norte

Region Il Nororiente
Region IV Sur oriente
Region V Central
Region VI Sur occident.

=<3 Mapa No. 7

FUENTE: Estrategia de Desarrollo
Territorial para la Republica de

Guatemala Afio 2006
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También existe otro conducto para llegar a dicha region por la Costa Sur por
medio de una via y dos tramos primero por el tramo de la carretera CA-9 desde la
capital hacia Escuintla, en donde existe una interseccion con un tramo de la carretera
CA-2 que conduce desde Escuintla hasta una de las fronteras con México, atravesando
los departamentos de Suchitepéquez, Retalhuleu, Quetzaltenango y San Marcos.

Para la construccion de estos conductos viales se tuvieron que vencer grandes
dificultades a raiz de la conformacién orogréfica de la region en especial por la via
gue atraviesa el altiplano, ya que en el altiplano en las partes altas encontraremos
colinas altas y bajas, van desde los 1,000 Metros sobre el nivel del mar hasta 4,220
metros sobre el nivel del mar (Volcan Tajumulco en San Marcos). En esta parte del
altiplano también se encuentra localizado un sistema nacional de sierras, tal es el caso
del Sistema de la Sierra Madre que estd constituido por un eje volcanico, el cual
pertenece por su altura al clima de tierra templada y fria y se extiende en todo el
territorio nacional. *

* Nimatuj Chéavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,

Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidetd de San Carlos de Guatemala- 2005.
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Esta Sierra que forma parte de la Region tiene su propia importancia—a nivel
Centroamericano ya que se enlaza por el sur a la cordillera de los Andes y al norte con
el mismo sistema con México teniendo como maxima altura en Guatemala el Volcan
Tajumulco seguido por el Volcan Tacand y Santa Maria; Ahora bien todos estos datos
orograficos son de importancia para nuestro estudio, ya que determinan un parametro
climético que consecuentemente delimita una linea de produccion, la cual es utilizada
por la poblacion para su alimentacion y para el comercio, veamos cuales volcanes son
los que se ubican en la region:

OROGRAFIA REGION VI
VOLCAN | ALTITUD (MSNM)

SAN MARCOS
TAJUMULCO 4,220
TACANA 4,092

QUETZALTENANGO

SANTA MARIA SANTIAGUITO 3,772
ZUNIL 3,542
SANTO TOMAS O PECUL 3,505
CERRO QUEMADO 3,027
CHICABAL 2,900
LACANDON 2,747
SIETE OREJAS 3,370

TOTONICAPAN
CUXLIQUEL | 2,610

SOLOLA

SAN PEDRO O NIMAJUYU 3,020
TOLIMAN 3,158
ATITLAN 3,537

Como podemos observar en el cuadro anterior, en esta regién la mayor parte de
su territorio esta ubicada en lugares altos, que no indica que parametros climaticos
podemos tener, por ejemplo la precipitaron pluvial promedio va desde los 1,300 mm a
2,500 mm anuales, esta cantidad de lluvia delimita siete zonas de vida para esta region,
la mitad de las que se ha identificado en todo el territorio Guatemalteco.
Especificamente para la parte alta el Bosque muy Hiumedo Montano bajo siendo esta la
mas extensa en la region.

Como ya se mencion6 Las Zonas de vida determinan que clase de Agricultura
se desarrolla entre los productos se encuentran: el maiz, el frijol, el trigo y entre las
tradicionales se pueden mencionar la arveja china, el brécoli, el ejote francés y los
esparragos todos estos productos agricolas son los que pertenecen al clima frio. 3

* Calder6n Barrios, Marlon Javier. Infraestructura y Equipamiento Ecoturistico del Volcan Cerro

Quemado. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de[GuatemaIa. 200%
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Gran parte de lo que conocemos como la Costa Sur también pertenece a esta
region pero con un clima totalmente diferente al del altiplano, por ejemplo su orografia
es conformada por planicies localizadas en el litoral del Pacifico, estos territorios
pertenecen al clima de tierra caliente donde su temperatura media anual es de 24°C. a
26°C. y una maxima de 35° C. Es de notar que este litoral forma una franja de 50
Kilobmetros de ancho por unos 255 kilometros de longitud sin variaciones orogréaficas y
que atraviesa 4 departamentos de la region San Marcos, Quetzaltenango, Retalhuleu y
Suchitepéquez; Esta area en especial tiene una pluviosidad anual que va desde 1,750
mm. A 3500 mm. Y que conforma un 40% de la region con caracteristicas de Zona de
vida gsosque muy Hamedo Subtropical, encabezando este el area de las zonas de
vida.

Entre la agricultura de la zona calida de la region podemos mencionar productos
como la cafia de azucar, el cardamomo, e café, el algodén, el hule, el banano, el cacao,
la palma africana, y muchos de las frutas de clima calido como el mango, el zapote, el
coco, etc. Algunos de los productos que mencionamos juegan un papel importante en el
comercio internacional y en el valor total de bienes y servicios del pais, por ejemplo el
producto interno bruto que es el que engloba el consumo privado, la inversion, el gasto
publico y la variacion en existencias y sin dejar atras las exportaciones netas que son
las que dan un indicativo del aporte de un pais en este caso la agricultura.

3.1.2 Aspecto Econdmico

v/ 2004: economia guatemalteca inicia proceso de recuperacion:
e 2006: 3.2%
e 2007:6.3%

v" Crecimiento sin equidad. Mecanismos de redistribucion del ingreso contindian
siendo débiles.

v' Baja carga tributaria que no alcanza la meta establecida en los Acuerdos de
Paz.

2007: 12.3%

2008: 11.3%

2009: ¢,? (menor aun de lo previsto para 2008)

Meta: 13.2%

* Nimatuj Chéavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,
Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
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La crisis en el sector de la construccion en EEUU, el endurecimiento-de las
restricciones migratorias, y el aumento de redadas, afectara el monto de
remesas para Guatemala (superando los US$4,000 millones para el 2008)
Tal y como se ha venido dando se proyecta una disminucion en el flujo
migratorio hacia EEUU vy por consiguiente disminucion del monto de
remesas.

Pérdida de empleo en el pais, principalmente en el sector construccion.
Mayores niveles de desempleo y subempleo, disminucién de los ingresos y
reduccion del consumo

INGRESO DE DIVISAS POR REMESAS FAMILIARES

500000 —
O T T T T T T

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

) GRAFICA No. 5
Area de estudios fiscales y presupuestarios Centro Internacional para

Investigaciones en Derechos Humanos —CIIDH-

La concentracion del ingreso y del consumo es demasiado severa.
Coeficiente de Gini:

e 0.57 para el ingreso,

e 0.48 para el consumo

e 0.84 para la distribucion de la tierra
El 92.06% de las y los pequefios productores Unicamente cultivan el 21.86%
de la superficie, mientras el 1.86% de los productores comerciales ocupan el
56.59% de la superficie. Existen 47 fincas de 3,700 hectareas o mas,
mientras el 90% de los productores sobreviven con un promedio de una
hectarea.*®

% Area de Estudios Fiscales y Presupuestarios Centro Internacional para Investigaciones en Derechos
Humanos —CIIDH-
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CANASTA BASICA VITAL Y ALIMENTARIA
EN RELACION CON EL SALARIO MINIMO

Déficit % de | Déficit del
Costo Costo Salario del déficit Salario % de
mensual mensual Minimo Salario | con la Minimo déficit
delaCBA | delaCBV | Mensual | Minimo | CBA con la con la
con la CBV CBV
CBA
DIC-08 Agricola 1,976.05 | 3,605.94 | 1,560.00 | 416.05 | 26.66 | 2,045.94 | 131.15
No agricola | 1,976.05 | 3,605.94 | 1,560.00 | 416.05 | 26.66 | 2,045.94 | 131.15

3.2 CONTEXTO DEPARTAMENTAL

Quetzaltenango se divide en 24 municipios, su cabecera departamental es la
ciudad del mismo nombre y es la segunda en importancia en el pais. Quetzaltenango
con el transcurso del tiempo se ha ido constituyendo en un departamento clave en el
desarrollo del pais, debido a que se encuentra en un punto estratégico dentro de la
comunicacion vial del pais, brinda al inversionista todas las comodidades para
desarrollar su actividad comercial e industrial. *’

Se ‘encuentra a pocos kilometros de la
Frontera con México. Por la Carretera CA-1 a 140 T ¢
Km. de la Cabecera Departamental a La Mesilla '
en el Departamento de Huehuetenango (a 2
horas de la cabecera departamental de
Quetzaltenango).

A 70 Km de Tecun Uméan por la Carretera
CA-2 (aproximadamente a 3.5 horas de la
cabecera depto. De Quetzaltenango). Asi como,
a pocos kilometros en el Océano Pacifico se
encuentra el Puerto San José por la misma CA-2.
Posee una importante area de influencia en 7

g’ . Mapa No. 8
departamentos del pais. (5del altiplanoy 2 Quetzaltenango y sus Influencias
de la costa sur). Siendo los departamentos Potenciales

que conforman la regién VI1y VII.

* Nimatuj Chéavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,
Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

% Calderén Barrios, Marlon Javier. Infraestructura y Equipamiento Ecoturistico del Volcan Cerro
Quemado. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
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Esta influencia data de 1838, cuando esos departamentos quisieron formar el
Estado de los Altos. Actualmente recibe una importante migracion de Totonicapan, San
Marcos y Suchitepéquez.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
 FACULTAD DE ARQUITECTURA —

SAN CARLOS SIJA
CAJOLA

SAN MIGUEL SIGUILA

SAN FRANCISCO LA UNION
LA ESPERANZA

HUITAN
OLINTEPEQUE

SIBILA

PALESTINA DE ) ' CIUDAD DE QUETZALTENANG
LOS ALTOS old
SAN JUAN
OSTUNCALCO
SAN MARTIN ol

SACATEPEQUEZ
ALMOLONGA

SAN MATEO
CONCEPCION CHIQUIRI(

£

]

ZUNIL

EL PALMAR
COLOMEBA
FLORES COSTA CUCA

GENOVA

Mapa No. 9
Departamento de Quetzaltenango
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Su cabecera departamental es Quetzaltenango y limita al norte con el
Departamento de Huehuetenango, al este con Totonicapan y Solola, al sur con
Suchitepéquez y Retalhuleu y al oeste con San Marcos; con una distancia a la ciudad
capital de 206 Km. (Carretera Interamericana CA-1) y de 234 Km. (Carretera
Internacional del Pacifico CA-2).%

° Calder6n Barrios, Marlon Javier. Infraestructura y Equipamiento Ecoturistico del Volcan Cerro

Quemado. Tesis de Grado. Universidad de %an Carlos derGuatemaIa. 200%
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3.2.1 Aspectos Demograficos y Sociales

El relieve del Departamento de Quetzaltenango influye en la variedad de climas y
temperaturas, pues sus alturas varian desde 2,800 msnm en el municipio de Sibilia,
hasta 350 msnm en Génova; aunque en general en la parte alta del Departamento el
clima es frio y seco. En su jurisdiccion se localizan ocho volcanes: Santa Maria y su
crater y clpula Santiaguito, Cerro Quemado, Siete Orejas, Chicabal, Zunil, Santo
Tomas y Lacandon. Todos ofrecen oportunidad de andinismo y desde sus cimas se
aprecia un panorama sin igual, ademas estan asociados a fuentes de agua termal, las
cuales se consideran medicinales.*

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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Mapa No. 10
Localizacion de Volcanes

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL

— VALLE DE PALAJUNOJ DE QUE

Equipamiento Ecoturistico del Volcan Cerro

y
derGuatemaIa. 200%
E TRANSFERENCIATCOMERCIAL REGIONAL

% Calderén Barrios, Marlon Javier. Infraestructura

Quemado. Tesis de Grado. Universidad de E‘%rl‘\r(r:Ra,&ll?sb

VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO i

50



UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

VISTAS GENERALES EN 3D

OLINTEPEQUE :
« SanAcds Xecul f\

Clint e

SAN JUAN
OSTUNCALCO

SAN MATEO
QUETZAL‘I'!NANGO,’—J
AL OLONGA

QANTEL

+SACATEPEQEEZ
»
Parac Segurcc

SAN MARTR

s Marter Sacabepmg o

—

s ] r; Cre atim
.
ZUNIL
| SIMBOLOGIA

. S@0s UOCIicgCes
;. Camnos
4 Astaitade
No Asfatado
Veradas
Ares de Satudic
Area de Estucic
\/ Ries
Uso
Areas Urbanes
Sctwe utizsde
Sub ubizade
Uso Canecto
Cabecerss muncipaies

o o e 2| Blaborado por: "= ORDENAMIENTO TERRITORIAL Fuentes Mapa No:
SITIOS ARQUEOLOGKCOS | URBANA C MANCOMUNIDAD DE IR | 9gn s y
USO DE SUELO -PGD- LA METROPOLI DE LOS ALTOS o g 13
Mapa No. 11
Sitios Arqueoldgicos — Uso de Suelo
CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
51

VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO




UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
Capacidad y Uso Productivo de la Tierra

El territorio de Quetzaltenango, de acuerdo a su vocacion, se distri
siguiente manera: El 21% presenta vocacion agricola, el 14% vocacion pecuaria y 65%
vocacion forestal. El total de tierras con vocacién agricola es de 115,365 hectéareas, las
gue son utilizadas de la siguiente manera: el 0.45% con hortalizas, el 0.25% con
frutales, el 47% con granos basicos, el 0.10% con ganaderia, el 15.9% con cultivos
permanentes, el 36.3% con otro tipo de cultivos. Existen también 48,638 hectareas
cubiertas de bosques.*

_UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
. FACULTAD DE ARQUITECTURA —

Mapa No. 12
Capacidad y Uso Productivo de la
Tierra

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
— VALLE DE PALAJUNOJ DE QUETZALTENANGO

El territorio ocupado por Quetzaltenango estd comprendido en la clasificacion de
Bosque de Montafa; y la Cordillera Volcanica atraviesa el Departamento. Las areas
protegidas del Departamento de Quetzaltenango son: SAQBE, con la categoria de
manejo de Parque Regional; Zunil, con la categoria de manejo de Parque Regional; y
los Volcanes Chicabal y Lacanddn, con la categoria de manejo de Zona de Veda
Definitiva. Todas se encuentran bajo la administracién del Consejo Nacional de Areas

Protegidas (CONAP: 1999). Las areas protegidas en términos generales son
espacios territoriales, que en condiciones naturales sirven a la conservacion del
patrimonio natural de una region y sin contraponerse conceptualmente, estos mismos
espacios ayudan a mantener opciones de desarrollo sostenible, ademas son parte
integral de un pais, pues le brindan a las sociedades un gran numero de beneficios de

* Calderén Barrios, Marlon Javier. Infraestructura y Equipamiento Ecoturistico del Volcan Cerro

Quemado. Tesis de Grado. Universidad de &“?&RE%E%&K%@&%E'\%‘&%OMERCIAL REGIONAL
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tipo econdmico, cultural, educativo y espiritual, aunque pocas de ellas recibe
necesario para poder ofrecer una gama Optima de estos beneficios en forma
Una forma de generar apoyo entre los que tienen intereses sobre estas areas, es el
incorporar a los habitantes locales en la planificacion, manejo, evaluacion vy
mantenimiento de las areas, convirtiéendoles en protagonistas del manejo y
conservacion de sus propios recursos haturales y/o culturales. Las areas protegidas
tienen diversas funciones, siendo estas: proteccion de la naturaleza, recreacion y
turismo, conversion de energia, cultivo y alimento; como también informacion y
educacion en diversos aspectos como el espiritual, histérico, cultural y cientifico.*?

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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3.2.2 Aspectos demograficos y Sociales

Quetzaltenango cuenta con 24 municipios, los
cuales, sobresalen en diversas actividades
econdémicas. A continuacion se describen los
diferentes municipios y su aporte en la economia
departamental para tener una visién global del
desarrollo econémico del departamento, asi
como la demografia de cada municipio, el cual
nos brinda un enfoque global de Ila
pluriculturalidad que interviene en el desarrollo

: . . .43 Fotografia No.13
integral de cada municipio. Ciudad de Quetzaltenango

* Calderén Barrios, Marlon Javier. Infraestructura y Equipamiento Ecoturistico del Volcan Cerro

Quemado. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

* Nimatuj Chéavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,
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3.2.3 Aspectos Econdémicos

El desarrollo del departamento se debe al trabajo en conjunto de algunos municipios
que desarrollan diversas actividades, creando un amplio concepto del libre mercado,
comercializando diferentes productos entre si. La capacidad, humana, técnica y de
servicios se ha incrementado en los ultimos afios, abarcando municipios aledarfios.
Siendo Quetzaltenango, un nudo comercial importante dentro de la region, la migracion
se convierte en una oportunidad de inversién en la region, debido al crecimiento y
desarrollo del &rea, el cual se esta convirtiendo en un polo importante en el pais. Uno
de los puntos fundamentales en el desarrollo de una region, es la generacion de
empresas formales, las cuales pasan a ser a su vez, generadores de empleos, Segun la
segmentacion por departamento que realiza el banco de Guatemala, Quetzaltenango es
el segundo departamento con mas cantidad de Ml (microempresas) y Pymes
(Pequefias y Medianas Empresas)*

3.2.4 Aspectos Sociales

Indicativos sobre la cobertura de educacion y de salud, Obedeciendo a mudltiples
aspectos, pudiéndose mencionar los de Infraestructura, los Econdmicos, asi como los
propiamente culturales.

Quetzaltenango es el segundo departamento con el porcentaje méas alto de poblacion
con formacion Universitaria. Esto puede deberse al factor Infraestructura, puesto que es
un area atractiva para los estudiantes de las regiones cercanas, debido a la gran
cantidad de oportunidades de estudiar en diversas instituciones educativas en la region,
especialmente en la cabecera municipal, constituyendo otro factor por el cual se debe la
migracion constante hacia este departamento. *°

3.2.5 Sistema Cultural

Las familias de Quetzaltenango, estan
integradas en su mayoria por los abuelos,
el papa, la mama y los hijos, la mayoria de
familias estan integradas de 1 a 6 hijos.
Existen dos grupos étnicos, un grupo de
indigenas y otro grupo de ladinos, El
grupo indigena es de 63,714 personas y el
grupo de no indigenas es de 63,855.
Existen ferias barriales, tradiciones vy
costumbres relacionadas fuertemente con
la religiosidad, actividades comerciales y
de entretenimiento, asi como actividades
civicas.

Fotografia No.14
Sistema Cultural

* Calderén Barrios, Marlon Javier. Infraestructura y Equipamiento Ecoturistico del Volcan Cerro
Quemado. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
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3.3 CONTEXTO A NIVEL MUNICIPIO

La ciudad de Quetzaltenango esta localizada al este del departamento de
Quetzaltenango, en el altiplano de Guatemala. Las coordenadas geograficas son:
14°30" y 15°15" de latitud norte y entre los 91°39" y los 92° 00" de longitud oeste, cubre
una extension de 1,951 kilometros cuadrados.

Tiene una elevacion de 2,333.03 metros sobre el nivel del mar, la distancia en
linea recta es de aproximadamente de 188 km. Colinda al norte con el departamento de
Huehuetenango; al este con Totonicapan y Solola; al sur con Retalhuleu y
Suchitepéquez y al oeste, con el departamento de San Marcos.*®

Dentro de la superficie geografica del municipio se localizan 24 municipios, los
cuales son:

AN

Quetzaltenango
Salcaja

Olintenpeque

San Carlos Sija

Sibilia

Cabrican

San Miguel Siguila

San Juan Ostuncalco
San Mateo

Concepcion Chiquirichapa
Almolonga

Cantel

Huitan

Zunil

Colomba

San Francisco La Union
El Palmar

Coatepeque

AN N N N N N N N U N N N N N N N N

Génova

** Nimatuj Chavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,

Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidetd de San Carlos de Guatemalg- 2005,
ENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL

VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO I 55



UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

Flores Costa Cuca

La Esperanza
Palestina de los Altos

Cajola

AN NI NN

San Martin Sacatepéquez

El municipio de Quetzaltenango colinda al norte con los municipios de Salcaja y
Olintepeque, al sur con Zunil y El Palmar, al este con Aimolonga y Cantel y al Oeste,
con los municipios de la Esperanza, San Mateo y Concepcion Chiquirichapa, consta de
una ciudad, dos aldeas (Las Majadas y San José Chiquilajd) y dieciocho caserios, con
una extension territorial de 120 kilémetros.*’

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
- FACULTAD DE ARQUITECTURA —

SAN MARCOS
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RETALHULEU

Mapa No. 14
Departamento de Quetzaltenango

Municipio de Quetzaltenango
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POBLACION DEL AREA URBANA

Zona Hombres Mujeres Total

1 17,002 19,232 36,234

2 1,838 2,084 3,922

3 9,305 10,633 19,938

4 1,448 1,539 2,987

5 4,214 4,638 8,762

6 2,103 2,314 4,417

7 5,419 5,844 11,263

8 3,010 3,160 6,170

9 2,744 2,821 5,565

10 2,232 2,466 4,698

11 1,297 1,275 2,572

TOTAL 50,522 56,006 106,528

POBLACION DEL AREA RURAL
Canton / Aldea Hombres Mujeres Total

Bella Vista 113 113 226
Candelaria 276 267 543
Chichiguitan 309 325 634
Chicua 200 215 415
Chiquilaja 1,740 1,837 3,577
Chitux 411 393 804
Chuicaracoj 68 74 142
Chuicavioc 338 353 691
Las Majadas 352 356 708
LLano del Pinal 1,290 1,315 2,605
Tierra Colorada Alta 176 197 373
Tierra Colorada Baja 370 359 729
Xecaracoj 1,278 1,422 2,700
Xepacheé 586 635 1,221
Xetuj 117 144 261
TOTAL 7,624 8,005 15,629
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UNIDADES HABITACIONALES Y HOGARES DEL AREA
URBANA
Zona Unidades Hogares
Habitacionales
1 8,464 7,500
2 931 780
3 4,826 4,247
4 698 603
5 2,069 1,727
6 992 759
7 3,046 2,297
8 1,553 1,199
9 1,389 1,065
10 945 814
11 712 497
TOTAL 25,625 21,488

3.3.1 Aspectos Econémicos

Por su ubicaciéon geogréfica, la ciudad de Quetzaltenango, es el punto a donde
convergen los habitantes de nueve departamentos del occidente de la Republica de
Guatemala, a realizar diversas actividades, tales como:

v

v
v
v
v

Educacion

Servicios de Salud
Comercio

Asuntos administrativos

Turismo

Como se puede observar, el municipio de Quetzaltenango, es una fuente
importante de la economia para el occidente del Pais, por lo que se considera como un
area potencialmente econémica

*® Nimatuj Chavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,
Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO I

58



UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

Su economia se basa en la
produccién agricola de: maiz, trigo,
legumbres, ajonjoli, hortalizas, frutas, etc.;
crianza de ganado vacuno, bovino,
porcino, caballar y aves de corral; en el
sector industrial cuenta con molinos de
trigo, fabricas de tejidos e hilados de
algodén y lana, fabricas de licores y
cervezas, fabricas de carrocerias, etc.; y
sus habitantes se dedican a la produccion
artesanal de plateria, herreria, tejidos, 5
cuero, carpinteria, etc. Fotografia No.15

Aspectos Econémicos

La ciudad de Quetzaltenango, contando con una poblacion de mas de 136,000
habitantes, por lo que, como en todas las ciudades en crecimiento, el transito vehicular
se convierte en un aspecto vital para la economia del area, debido a todas las
actividades que en ella se realizan.

UNIDADES HABITACIONALES Y HOGARES DEL AREA RURAL
Cantones / Aldeas Unidades Hogares
Habitacionales
Bella Vista 45 42
Candelaria 122 95
Chichiguitan 148 114
Chicua 75 62
Chiquilaja 773 602
Chitux 184 138
Chuicaracoj 46 26
Chuicavioc 142 122
Las Majadas 153 139
LLano del Pinal 542 458
Tierra Colorada Alta 63 60
Tierra Colorada Baja 143 116
Xecaracoj 502 429
Xepaché 252 207
Xetu;j 52 41
TOTAL 3,232 2,651
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ACTIVIDADES PREDOMINANTES EN EL AREA URBANA
Tipo de Actividad Porcentaje
Tiendas 15
Otros Comercios al por Menor 12
Otros Servicios Comerciales 5
Taller Mecanica 5
Servicios Profesionales 5
Ventas de Textiles 4
Tienda Especializada 4
Prep. y Venta Comida y Bebidas 4
Otros Talleres 3
Centros Educativos 3
Otros 40
TOTAL 100
SECTORES ECONOMICOS AREA URBANA
Sectores Porcentaje
Comercio 62
Industria 14
Servicio 24
TOTAL 100
ACTIVIDADES PREDOMINANTES EN EL AREA RURAL
Tipo de Actividad Porcentaje
Tiendas 35
Iglesias 14
Centros Educativos 6
Granjas 6
Fabricas e Industrias 5
Otros Servicios Comerciales 5
Otros Talleres 3
Otros Comercios al por Menor 3
Cantinas 2
Bodegas de Almacenamiento 2
Otros 19
TOTAL 100
SECTORES ECONOMICOS AREA RURAL
Sectores Porcentaje
Comercio 50
Industria 22
Servicio 28
TOTAL 100
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3.3.2 Aspectos Sociales

La ciudad de Quetzaltenango, brinda una cobertura bastante completa del
sistema educativo, en todos los grados de estudios, desde pre-primaria, primaria,
basico, diversificado y universitario, ademas de escuelas talleres que brindan cursos de
caracter libre. Se demuestra asi, que el Departamento de Quetzaltenango, cuenta con
el segundo lugar a nivel nacional, de formacién universitaria, indicando que la ciudad
brinda bastantes oportunidades de superacion para la poblacion tanto residentes en el
municipio, como de municipios circunvecinos, por ello, se convierte en un area potencial
de desarrollo, y asimismo, de influencia regional.*

3.3.3 Aspectos Politicos y Administrativos
La municipalidad de Quetzaltenango, se ubica en el cuarto lugar en cuanto al
monto recibido del presupuesto general de la nacién, como se ilustra a continuacion:

V' GUATEMALA ----m-mmmmmmmmememe oo Q. 43,328,082.33
V' MIXCO -----mmmmmmmmmmm oo Q. 19,010,681.79
V' VILLA NUEVA - Q. 17,749,941.40
v' QUETZALTENANGO ------------------- Q. 14,090,058.15

La ciudad de Quetzaltenango, se encuentra en una cuarta categoria con
respecto al salario que recibe de parte del gobierno, el cual es de alrededor de 14
millones de quetzales suma que en términos generales es poco, debido a que es la
segunda ciudad de Guatemala y que a diario esta creciendo y necesita varios proyectos
en cuanto a infraestructura se refiere.*

3.3.4 Aspectos Geograficos

El clima de objeto de estudio registra predominantemente bajas con leves
variaciones de acuerdo al angulo en que los rayos solares inciden sobre su superficie,
presentandose vientos orograficos fuertes, turbulentos y en rafagas que, al chocar con
los vientos humedos y calidos provenientes de las zonas costeras conforman una
densa niebla particularmente en los meses de invierno el cual registra considerables
promedios de precipitacion pluvial y en consecuencia de humedad relativa anual. **

La informacién respecto a la fisiografia sefiala que el relieve topografico donde
se sitla la ciudad de Quetzaltenango, corresponde a la base de las mas suaves
pendientes que conforman las montafias aledafias. Asimismo, la composicién del suelo
hace factible la urbanizacion en densidades de todo tipo. En todo el valle de la
Mancomunidad mantiene un promedio de pendiente natural de 0 al 5%, estas son aptas

* Nimatuj Chavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,
Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

*® Area de Estudios Fiscales y Presupuestarios Centro Internacional para Investigaciones en Derechos
Humanos —CIIDH-

*! Nimatuj Chavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,

Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidetd de San Carlos de Guatemala- 2005,
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para el desarrollo urbano puesto que casi no requieren movimientos de tierr
urbanizacién y construccion, es deseable destinarlo para usos agropecuarios-o-areas
verdes, puesto que facilitan la recarga de mantos acuiferos; en donde las pendientes
son del 5 al 10%, tienen la ventaja de facilitar el escurrimiento de agua, Yy
consecuentemente, evitan humedades, inundaciones y el azolve de drenaje. Debe
evitarse que la expansion de la ciudad y principalmente de asentamientos marginados,
se haga sobre terrenos de més del 15% de pendiente.*

3.3.5 Amenaza de Riesgo, Antecedentes
Vulcanolégicos, Distribucion de Volcanes
en Guatemala

El frente volcanico de Guatemala se

18 ot

extiende a lo largo de la zona de subduccion
de las placas del Caribe y de Cocos. Los
estratovolcanes se alinean a lo largo de este
frente. Guatemala tiene cerca de 288
volcanes y estructuras que parecen haberse

Moo

T

N Bboe
Narh American Plate

-

originado de volcanes (INSIVUMEH, 2000),
los cuales mayormente pertenecen a esta
zona volcanica a lo largo de la costa del

[ T Caribbean Plate

Pacifico. Dentro de estos, solamente han sido > S

-
& Sovaky
-

registradas las actividades eruptivas de
tiempos histéricos* para ocho volcanes:
Tacana, Santa Maria, Santiaguito, Cerro
Quemado, Atitlan, Acatenango, Fuego, Yy
Pacaya.>?

Mapa No. 16
Municipio de Quetzaltenango

Deslizamientos Inducidos del Terremoto de 1976

De acuerdo Harp y otros
(1981) durante el terremoto de
1976, se habrian producido unos
10,000 deslizamientos por todo el
pais. La distribucion de los
deslizamientos fue definida por la
intensidad sismica, litologia,
pendiente de taludes, amplificacion
topografica del movimiento sismico
del terreno, y fracturas regionales.

Imagen No. 7
Deslizamientos

Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,

Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universideid de San Carlos de Guatemalg- 2005,
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Estos efectos se explican en las siguientes secciones. Las caracteristicas de los
mas grandes deslizamientos (mas 100,000 m3) estudiados como resultado del
terremoto de 1976. Efecto de Intensidad Sismica: De acuerdo a la escala Modificada
de Mercalli los grandes deslizamientos de producen en intensidades de X (que
corresponde a una aceleracion de 0.5G), sin embargo, de acuerdo al estudio antes
mencionado, el umbral de intensidad de sacudida para disparar deslizamientos en la
mayoria de las localidades susceptibles, se establecié en VI (que corresponde a una
aceleracion de 0.025G), con alta intensidad de deslizamientos a la intensidad de VI1.>

Deslizamientos

Antecedentes Vulcanologicos
Repetidamente, en el municipio de Quetzaltenango, ha sufrido los efectos de la
naturaleza a través de lluvias, incendios y con menor ocurrencia pero no con menor
importancia de movimientos teldricos. En el afio 2007, la Municipalidad ha tenido que
enfrentar varias situaciones de emergencias estando entre ellas:
v Desbordamiento del Rio Seco, con los consabidos dafios a la infraestructura
de zonas aledafas y naturales de inundacion:
v Deslaves provenientes de La Pedrera y Cerro Candelaria que afectaron la
avenida el Cenizal, Barrio San Bartolomé, Barrio Bolivar etc.
v Asimismo el desbordamiento del rié6 Xequijel que contaminé los pozos que
surten de agua a la ciudad con efectos que aun siguen afectando la salud de
la poblacion.

Debido a estas eventualidades pudo observarse de manera clara que este tipo
de desastres han tomado desorganizada a la poblacion y desprevenida a la
Municipalidad, con una gran falta de coordinacion interinstitucional, ocasionando gastos
y actividades que no se habia considerado por lo que se elabora el presente plan para
servir de guia en caso de presentarse una situacién similar en el futuro. >*

> Nimatuj Chavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,

Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
** Ibid
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Lluvias y Deslaves
v" Lluvias en la parte oeste de la cuenca (San Juan Ostuncalco, La Esperanza,
Zona 10 Nueva ciudad de los Altos).

v' Lluvias en la parte noreste de la cuenca (Olintepeque Salcaja)
v' Lluvias en la parte sur de la cuenca (cerro Candelaria, La Pedrera)
v" Lluvias en toda el area tributaria de la cuenca.

Terremotos

Parte oeste del municipio (Pacaja Alto, Nueva Ciudad de los Altos, Tierra
Colorada Baja.)

3.3.6 Modelo de Transporte

Las travesias entre el area urbana y sus poblados circunvecinos son generados
por relaciones de dependencia en cuanto al trabajo, abastecimiento e intercambio del
que dispone el Centro Urbano, mientras que con el nucleo urbano vecino (San Marcos,
Totonicapan, Mazatenango, Huehuetenango), por relaciones de interdependencia y
complementariedad de funciones. En cuanto al interior del area urbana el mayor
volumen de viajes es generado por el Sector 1 a consecuencia de que concentra el
mayor numero de espacios y actividades en relaciona a los 4 restantes. El servicio de
transporte interurbano e intraurbano es proporcionado por buses, microbuses y taxis. La
primera modalidad presta su servicio cubriendo municipios y departamentos aledafios,
asi como también &reas de expansién urbana de caracter rural. Los microbuses
constituyen un servicio mas rapido y se limitan al casco urbano y al area rural de la
cabecera. Los taxis constituyen un servicio mas coémodo de destinos particulares segun
la necesidad. *°

3.3.7 Vias de Comunicacion

UNIVERSIDAD DE AN CARLOS DE GUATEMALA

INGRESO
VEHICULAR A LA
CIUDAD DE
QUETZALTENANGO

Centro Urbano

1O

Accesos
Principales

Area de
Influencia

® Puntos de
Influencia

Porcentaje de
10%

Mapa No. 17 ° Ingreso

Vias de Comunicacion
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Su principal medio de comunicacion con la capital es la carretera Internacional
CAZ2, que atraviesa Salcaja y entronca en Cuatro Caminos, jurisdiccion de San Cristébal
Totonicapan, desde donde puede comunicarse con Totonicapan, y siguiendo la
Carretera Interamericana, hacia Huehuetenango y la frontera con México; en sentido
contrario, con Solola, Chimaltenango, Sacatepéquez y la capital; existen carreteras que
la comunican con San Marcos y todos los departamentos de la costa sur.>®

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

CIUDAD DE
QUETIALTENANGO

COMPLEJO
SIETE OREJAS
SANTAMARIA

Mapa No. 18

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL Vias de Comunicacion
— VALLE DE PALAJUNOJ DE QUETZALTENANGO

3.3.8 Recursos Naturales.
Clima

La estacion meteoroldgica del INSEVUMEH se encuentra ubicada en la “Labor
Ovalle”, del municipio de Quetzaltenango y segun su fisiografia, el departamento
presenta diferentes climas, tales como: muy himedo calido, templado humedo, semifrio
himedo y semifrio semi seco.*’

*® Calderén Barrios, Marlon Javier. Infraestructura y Equipamiento Ecoturistico del Volcan Cerro
Quemado. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

> 1bid.
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Precipitacion

La informacién climatologica indica que el régimen de lluvias es variado,
presentando una precipitacion media anual de 914.7 milimetros, con un total de 123
dias de lluvia y una humedad relativa del 78%

Temperatura

Debido a los contrastes producidos por las cadenas montafiosas, la temperatura
varia entre una maxima de 29°C y una minima de 6.8°C, con una temperatura media de
15.60C ANESRIMD D2 BAM IV, O IR

______ ’_\_____.
3.3.9 Suelo — Geologia ﬁ __________
Con base en los trabajos ya N =
realizados se determina la presencia de
cuatro ambientes naturales distintos y
bien definidos: la depresion del Motagua,
las tierras altas volcanicas, la pendiente
volcanica' y la llanura costera del
Pacifico®®

i

Mapa No. 19
Suelo - Geologia

Orografia i T —

Tiene una configuracibn montafiosa, especialmente en la parte norte, lo cual
influye en la variedad de climas y temperaturas, pues sus alturas varian desde 2,800
metros sobre el nivel del mar en Sibilia hasta 350 en Génova. Los principales volcanes
son: Santa Maria, Santiaguito; los cerros mas importantes son: Siete Orejas, Cerro
Quemado, Chicabal y Lacandon; ademas existe profusion de cerros, cafiadas, cafiones
y valles. “De esta misma configuracién orografica depende también la concentracién de
algunos poblados como Almolonga y Zunil que se localizan en el desfiladero del rio
Samala, o en valles abiertos como San Juan Ostuncalco o Concepcién Chiquirichapa, y
aun el mismo Quetzaltenango. La razén principal para la formacion de los poblados de
la boca costa es la abundancia de agua, por la existencia de muchos rios y fuentes.>®

Agua

La distribucion del agua en la superficie geografica es abundante, favoreciendo la
produccion agricola-pecuaria y forestal, sin mayores limitaciones para el crecimiento
vegetal de los cultivos.

*® Nimatuj Chavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,
Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

* Calder6n Barrios, Marlon Javier. Infraestructura y Equipamiento Ecoturistico del Volcan Cerro

Quemado. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de[GuatemaIa. 200%
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Hidrografia

El rio mas importante de Quetzaltenango es Samala, atraviesa los municipios de
Cantel, El Palmar, San Juan Ostuncalco, Quetzaltenango, Zunil y San Carlos Sija, y por
varios municipios de Retalhuleu. Otros rios de importancia son: El Naranjo, que cruza el
municipio de San Carlos Sija; el Tumala por el municipio de Cajola; y Las Palomas y
Xocal por Concepcion Chiquirichapa, como también lo bafian numerosos riachuelos,
especialmente en la boca costa. Otra parte, existen varias fuentes medicinales
sulfurosas y calientes, entre las cuales, ademas de los bafios que circundan el volcan
Cerro Quemado, pueden mencionarse los bafios de Almolonga, el balneario Aguas
Amargas y las Fuentes Georginas.®

3.3.10 Bosques — Zonas de Vida

En el departamento de Quetzaltenango predominan dos tipos de zonas de vida:
hacia el sur, el bosque muy humedo subtropical célido y hacia el norte, bosque muy
hamedo montano bajo subtropical

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
" FACULTAD DE ARQUITECTURA —

97 91°

bajo

Bosque muno

A

Mapa No. 20
Bosques — Zona de Vida
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® Calder6n Barrios, Marlon Javier. Infraestructura Equipamiento Ecoturistico del Volcan Cerro
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CAPITULO IV

MaRrco DIAGNOSTICO
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4.1SITUACION ACTUAL DE LA CIUDAD DE QUETZALTENANGO

4.1.1 Historia de la Ciudad de

Quetzaltenango

La historia se remonta a varios
siglos antes de la conquista.
“Quetzaltenango, era cabecera de
Chapul Reunion (Concilibu), conocida
también como Nima Amac, un pueblo
muy grande de indios principales, que
pertenecian a la nacion Mam, vy
comprendia los actuales
departamentos de Totonicapan vy
Quetzaltenango”®

Fotografia No.16
Historia de Quetzaltenango

Algunos historiadores creen que se llamaba Culaja que significa, Garganta de
Agua; llamada asi durante el reinado de los mames. Al conquistar el territorio los
Quiches, al mando de Quicab el grande, alrededor de los afios 1,300, la llamaron Xelaju
que significa “Bajo los Diez”, porque el gobierno estaba dividido en diez secciones;
algunos traductores opinan que significa bajo los diez cerros, haciendo alusion al igual
ndmero de ellos que a distancia de 2 Km enfilan del este al sur oeste, hasta las orillas
de la ciudad.®?

Los Naonas que acompafiaban a los conquistadores espafoles le dieron el
nombre de Quetzaltenango, que significa: en la muralla del Quetzal. La actual ciudad de
Quetzaltenango, fue fundada por Don Pedro de Alvarado el 15 de mayo de 1524, para
la fiesta de Pentecostés. Durante el tiempo de la colonia fue la provincia de
Quetzaltenango y una de las regiones mas pobladas del pais.

El noble ayuntamiento de Quetzaltenango fue creado por la real cédula
expendida el 24 de diciembre de 1805. La primera municipalidad quedé formada el 3 de
enero de 1806. En 1824 se logra por los sefores diputados de esta regién del pais, que
en el capitulo catorce de dicho cuerpo legal, se sentaran las bases para lograr la
creacion juridica de un nuevo estado, que mas tarde constituyé el estado de Los Altos o
sexto estado de la Confederacién Centroamericana. Constituida como capital del
Estado de Los Altos en 1826, quedd nuevamente incorporado al estado de Guatemala,
por decreto de la Asamblea Constituyente el 13 de agosto de 1840. Quetzaltenango fue
erigido como departamento por el decreto de la Asamblea Constituyente, el 16 de
Septiembre de 1840. En la época inmediata a la reforma de 1877 a 1893, surgi6 el
sistema bancario en el pais, con la fundacion del Banco Internacional, el 3 de
septiembre de 1877 y luego el Banco Colombiano el 27 de agosto de 1878, los cuales

®! Calderén Gordillo, Roberto. Monografia del Municipio de Quetzaltenango. Folleto Unica Publicacién.
® Nimatuj Chéavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,

Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universideid de San Carlos de Guatemalg- 2005,
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tuvieron el caracter de emisores y gozaron de toda clase de facilidade
desarrollo, por lo que en junio de 1881, se fund6 en la ciudad de Quetzaltenango
centro de la zona agricola de los altos, el Banco de Occidente, a iniciativa y con apoyo
del Gobierno, el que quedd organizado en forma de sociedad anbnima, y
posteriormente se fundaron el Banco Americano en 1892, el Agricola Hipotecario en
abril de 1983 y el Banco de Guatemala en diciembre de 1894. Por otra parte, también
se inicio la construccién del Hospital de Occidente como prioridad, la gran Hidroeléctrica
Municipal que seria fuente de trabajo, el aeropuerto y en esa época, se funda la
gloriosa UNIVERSIDAD DE OCCIDENTE.

4.1.2 Situacién Actual

La ciudad de Quetzaltenango es
reconocida como la segunda ciudad de la
Republica de Guatemala, la conforman 20
barrios y 105 colonias. Cuenta con todos los
servicios publicos necesarios como luz
eléctrica, agua potable, correos, telégrafos,
escuelas, colegios privados e institutos de
segunda ensefianza, asi como extensiones
universitarias; servicios de salud como el
hospital nacional, el Instituto Guatemalteco
de Seguridad Social (IGSS), hoteles de
primera categoria, radiodifusoras, una casa
de la cultura, escuela de musica, agencias
bancarias y cuenta con servicio de buses Fotografia No.17

63 Parque Central de Quetzaltenango

urbanos y extraurbanos.

El crecimiento de la ciudad de Quetzaltenango se ha verificado a una velocidad
que puede estimarse en 1.59 hectareas por afio. La falta de relacion entre el
crecimiento urbano y el demografico ha dado como consecuencia un uso inadecuado
del suelo y la incapacidad municipal de llevar los servicios necesarios adecuadamente a
todas las zonas incorporadas en el caso urbano

4.1.3 Poblacién

El analisis del potencial humano y su composicién es de primer orden, pues la
poblacién es el recurso fundamental con que se cuenta como factor de produccion, por
un lado, y por otro, es quien se va a beneficiar con proyectos como los que son objeto
de estudio en este trabajo, como lo son los parques. El Ultimo censo nacional (2002),
revela que la poblacién total del pais se estim6 en 111237,196 habitantes, de los cuales
624,716 habitantes pertenecen al departamento de Quetzaltenango y 127,569 al
municipio en estudio. La tasa de crecimiento durante el periodo del 23 de Marzo de
1981 al 17 de Abril de 1994, la poblacién creci6é a un ritmo de 2.4% anual, aumentando
de 366,949 habitantes en 1981 a 503,857 en 1994.%*

> Nimatuj Chavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,
Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

® Ibid.
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Si la poblacion del departamento de Quetzaltenango mantuviera esta tasa de
crecimiento, su poblacion se duplicaria, aproximadamente, en un periodo de 29 afios

Composicion Racial

La poblacion de Quetzaltenango
estd constituida por dos grupos étnicos
principales: los indigenas y los no
indigenas o ladinos. En los municipios del
altiplano predominan los indigenas y en
los municipios del sur, los ladinos. Los
indigenas residentes conservan su idioma
y sus costumbres. Los principales idiomas
gue se hablan en el departamento son el .
espafiol, el quiché y el Mam. Fotografia No.18

Composicion Racial de Quetzaltenango

El idioma Quiché se habla en los municipios de Quetzaltenango, San Carlos Sija,
Olintepeque, Salcaja, San Francisco la Union, Sibilia, San Mateo, Almolonga, Cantel,
Zunil'y El Palmar, en el resto de los municipios predomina el Mam. Una excepcion muy
marcada es Salcaja, donde la poblacion urbana es mayoritariamente ladina, pero su
poblacién rural esta enclavada dentro del rea indigena quiché.®

Nivel Educacional

El grado de alfabetismo y analfabetismo observado se refleja en la siguiente
gréfica, indicando que es una poblacion culta.

Poblacién Econdmicamente Activa

Segun la siguiente grafica, se observa que Unicamente el 37% es una poblacion
econémicamente activa, y que el 72% de dicha poblacion es de sexo masculino y tan
s6lo un 28%, femenino. El 63% restantes de habitantes son econémicamente inactivos,
gue puedan tratarse de bebes, nifios, mujeres y ancianos, que disponen de tiempo libre,
y que proyectos como los de recuperacién de espacios verdes, podria dar alternativas
de ocupacion a cierto porcentaje de esta poblacion. Hay que tomar en cuenta, segun la
grafica de composicion etarea que un 7% son personas mayores de 60 afos,
considerados como de tercera edad, los cuales podrian tener acceso a este tipo de
proyectos.

® Calderén Gordillo, Roberto. Monografia debMunicipio derguetzaltenan olleto Unlc Publicacién.
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FOELACION ECONOMICAMENTE
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Produccién

La actividad agricola es el rubro mas importante para los habitantes del area
rural, debido a la variedad de climas, su produccion agricola también varia, por tal
razon, se encuentra una magnifica calidad de café, trigo, papa, verduras como: cebolla,
repollo, zanahoria, nabo, remolacha, rdbano, lechuga, etc.; también hay frutas de
calidad como manzana, ciruela, durazno, y naturalmente, hay maiz y frijol.

Almolonga es uno de los principales centros de produccion de verdura que surte
tanto el interior como el exterior del pais. La produccion de frutas ha dado lugar a que
en Salcaja se elabore un aguardiente que se considera clandestino en el cual las ponen
a fermentar, por lo que corrientemente se le conoce como “caldo de frutas.

Los habitantes de Quetzaltenango se caracterizan por su dedicacion a la
fabricacion de tejidos de lana, algodén, seda, industrias como fabricas de casimires. Por
otra parte, también se dedican a la artesania, como ceramica; igualmente, a la
cerveceria, licores, elaboracion de harinas y otros. Desde el punto de vista artesanal, es
notoria la variedad de trajes tipicos existentes en el departamento, los cuales son
elaborados por los mismos indigenas en todos los municipios, cada uno con sus
propios colores y disefios, con excepcién de San Carlos Sija, Colomba, Coatepeque y
Flores Costa Cuca, donde no usan traje tipico, probablemente debido a que son
municipios enteramente agricolas, concurren temporalmente y a veces se asientan en
ellos indigenas de diversos lugares del altiplano. Salcaja es el principal centro productor
del tejido elaborado a base de nudos para los disefios y tefiido de diferentes colores
conocidos como jaspe gue es utilizado como corte o enagua de la mayoria de indigenas
de la republica. Otras artesanias importantes son: cesteria que trabajan en Almolonga,
San Martin Sacatepéquez, Zunil y el Palmar. Concepcién Chiquirichapa se ha
especializado en la fabricacion de muebles y cesteria de mimbre. También hay algunos
municipios donde fabrican muebles de madera e instrumentos musicales. San Juan
Ostuncalco es uno de los principales centros de la republica donde fabrican marimbas
de magnifica calidad, tanto por su belleza en el acabado como por su sonoridad, lo cual
las ha hecho famosas dentro y fuera del pais.®®

® Nimatuj Chavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,

Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidetd de San Carlos de Guatemala- 2005.
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4.1.4 Red Vial

Los principales accesos del flujo vehicular reflejan la importancia de la ciudad de
Quetzaltenango y la interdependencia de los poblados vecinos, existiendo basicamente

las siguientes salidas:
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4.1.5 Tendencias de Crecimiento

El crecimiento urbano de la ciudad de Quetzaltenango ha generado que el area
urbana de Quetzaltenango se traslape con areas urbanas de otros municipios, tal es el
caso del municipio de Olintepeque, donde la ultima colonia del casco urbano se
encuentra en el limite del municipio de Quetzaltenango. Por otro lado, el municipio de la
Esperanza se localiza en la colindancia del actual limite urbano con varias colonias que
siguen a lo largo del municipio, se calcula que en unos cinco afios maximo estara unido
a Quetzaltenango; también se observa que en la carretera que conduce al municipio de
San Mateo, existen rotulos de ventas de lotes, lo que hace pensar que éstas areas, en
alguna medida utilizaran servicios prestados por el municipio de Quetzaltenango, que
es dénde se genera el mayor desarrollo.®’

®” Nimatuj Chéavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,
Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
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En la entrada a Quetzaltenango, camino a Salcaja, se observan una gran
cantidad de viviendas, que se acercan cada vez mas, al area urbana de
Quetzaltenango. Mientras que al lado de Almolonga, el crecimiento aparentemente esta
estancado

La ciudad de Quetzaltenango, como se ha dicho en algunas ocasiones, crece sin
reglamento, ocasionando cambios en su configuracion urbana, en su medio social y en
el medio ambiente. La invasién de terrenos, que se ha vuelto tan comudn, ha provocado
la desaparicion de los espacios verdes urbanos. Por tal razon, se hace necesario
planificar el crecimiento urbano de la ciudad y asi poder dar una solucion para que se
tenga un mejor futuro.®®

® Facultad de Arquitectura, Disefio Arquitecténico 9. Propuesta Preliminar de Zonificacién Urbana y
Anteproyectos Especificos de Equipamiento para la Ciudad de Quetzaltenango y su Area de Influencia
Inmediata. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2006.
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4.1.6 Situacion Ambiental en la Ciudad de Quetzaltenango

Quetzaltenango es la segunda
ciudad mas importante del pais y dentro
de la regién donde se ubica, por lo que
se ha convertido en un gran centro de
concentracion humana. A pesar que el
tema ambiental ha cobrado importancia
mundial, surge la interrogante ¢si los
quezaltecos lo consideran importante,?
por eso, en este apartado se tratara de
hacer un diagnostico de la verdadera
situacion actual de las condiciones del
medio ambiente en la ciudad, sobre 4

ejes esenciales: Fotografia No.19
Basureros Clandestinos

Desechos Soélidos

La basura es uno de los problemas ambientales que afectan a las grandes
ciudades, pues la generacion actual desecha una gran cantidad de materiales,
desperdicios, residuos y basura en general. Las principales fuentes que generan estas
grandes cantidades de basura son: los hogares de los pobladores, los mercados y
centros de acopio, almacenamiento y mercadeo, las industrias y otros.

Como muchas otras ciudades de Guatemala, en Quetzaltenango, en la mayoria
de casos toda la basura generada por los habitantes, se deshace de ella tirandola en la
calle, en plena via publica; en otros casos la tiran en terrenos baldios, barrancos y
zonas periféricas, en algunos casos en las corrientes de aguas negras y en muy pocos
casos, una minima parte de la poblacién, haciendo uso de los servicios de limpieza
municipal o privados. Estos promontorios de basura en la via publica se convierten en
fuente de malos olores y representan un potencial peligroso para la salud de los
pobladores por ser un continuo foco de enfermedades, ademas de darle un aspecto
desagradable a la ciudad. En la fecha en que se hizo esta investigacion, se encontraron
mas de 10 basureros clandestinos, unos grandes y otros pequefios, unos de reciente
formacion y otros ya lugares tradicionales de tiradero de basura.®®

* Nimatuj Chéavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,
Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
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Mapa No. 24
Ubicacion de Basureros Clandestinos
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Se sabe que en la ciudad de Quetzaltenango se produce 125 toneladas de

basura al dia, no contando con ningun tipo de tratamiento para este, depositando la

basura recolectada en el basurero municipal ubicado en las faldas del volcan Santa
Maria.

Se detect6 que la poblacién se siente defraudada con el servicio de extracciéon de
basura, ya que el servicio existente es deficiente. Pero el problema de fondo es que la
poblacion genera de manera irracional demasiada basura. Se ha observado gran
cantidad de desperdicios, productos fabricados, que son desechados sin haber
obtenido el beneficio para lo que fueron destinados, y esto tiene un impacto negativo en
la ecologia y la connotacién de tipo econdémico al volver a fabricar o comprar los
productos mal aprovechados.”

Es evidente, que en este sentido, es urgente y necesaria una campafa de
educacion y concientizacion, sobre aspectos ambientales, a la poblacion, por todos los
medios de comunicacién existentes en la ciudad, mostrando la mejor manera de
manejar la basura, y asi mejorar el medio ambiente de la ciudad de Quetzaltenango.

® Nimatuj Chéavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,

Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidetd de San Cazllos de GuatemalaC 2005,
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Humo Negro

El ser humano necesita determinada cantidad de oxigeno para realizar varias de
sus vitales funciones, empezando desde la respiracion hasta el metabolismo celular, y
la atmosfera es la que contiene y proporciona al ser humano la cantidad de oxigeno
necesario para subsistir, sin embargo, el problema surge cuando existe gran
concentracion de humo negro (monoxido de carbono) en el aire que se respira, el cual
es dafiino para las funciones fisioldgicas del hombre, produciendo diversos tipos de
enfermeglades del aparato respiratorio, del sistema nervioso, asi como de la piel y de
los ojos.

En Quetzaltenango, la principal fuente de
contaminacion son los automotores, le siguen las
actividades industriales y por ultimo las acciones
aisladas, como incendios, los cuales incluyen:
guema de basura (plasticos, hule, nylon, papel,
telas y otros) como medio para deshacerse de . .
ella, incendios accidentales y la quema de llantas B S o

como medida de protesta. Fotografia No.20
Terminal de Buses

Es evidente que la contaminacion por humo negro es un proceso que dia a dia
va deteriorando cada vez mas las condiciones ambientales donde vive la poblacién
quetzalteca, aungue pareciera que casi nadie se ha percatado de eso ni le da la
importancia que el problema merece, prueba de ello es que cuando se realizan eventos
para analizar los problemas ambiéntales que afectan a la comunidad, de hecho casi
siempre soélo se trata el tema de la basura’?

Existen determinados puntos de la ciudad en donde es notorio, palpable y
molesto el problema del humo negro, debido a la falta de espacios abiertos y al gran
congestionamiento de vehiculos en esos lugares en las denominadas horas pico.

La asociacion de mecanicos ATAMEGUA realiz6 una investigacion sobre las
causas que pueden agudizar la problematica de contaminacion del aire y los resultados
fueron; El aumento del trafico vehicular afio 2000 fue 15.70% el aumento demogréfico
4.49% por afo, otro factor es la inversion térmica efecto invernadero lluvia Acida, y por
ultimo la falta de chequeo del control de gases. Los resultados obtenidos dieron como
respuesta, que se observa que los parametros de particulas suspendidas totales y
Bioxido de Azufre superan las normas de la organizacion Mundial de la Salud OMS. Las
particulas suspendidas totales se encuentran muy préximas a lo establecido por las
normas USEPA. Por lo que dichas concentraciones afectan la salud de las personas

' Nimatuj Chéavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,
Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

"2 |bid.
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expuestas. Por otro lado, se encontrd que la concentracion de particulas Sedime
y Bioxido de nitrégeno se encuentran dentro de los limites de las normas de ta OMS Y
por dltimo la concentracion de Bidxido de Nitrogeno mas alta no supera lo que
determinan las normas de la OMS. Aunque la situacion actual ain no es grave,
indiscutiblemente, se esta encaminando a una situacion complicada, por lo que hay que
tomar las medidas pertinentes al caso.

Aguas Negras

Cuando las ciudades crecen sin
ninguna planificacion, uno de los problemas
graves que surgen inmediatamente, son la
falta o insuficiencia de sistemas de drenajes
para evacuar adecuadamente todas las
aguas negras o servidas. El sistema de
drenajes de Quetzaltenango fue disefiado
para una poblaciébn menor a la que sirve
actualmente, observandose un servicio
aceptable en el centro de la ciudad, pero en
la periféricas no existen drenajes, por lo que
las aguas negras domiciliares son
evacuadas en corrientes que corren a flor

- Fotografia No.21
de tierra, provocando malos olores, un Aauas Nearas

latente peligro de contaminacion de enfermedades.

Ahora bien, se observdO que muchas de las industrias, especialmente las
tenerias, evacuan sus aguas sucias por los arroyos de aguas negras superficiales. Se
sabe que esas aguas son utilizadas para regar hortalizas, por lo que existe la
posibilidad de una contaminacién de parasitos y microbios que provocan devastacion
en el aparato gastrointestinal y otros. También se sabe que el 10% de la basura que se
genera en la ciudad es provocada por el comercio. Actualmente no es un problema que
provoque serios dafios a la mayoria de la poblacion quezalteca, sin embargo, si no se
planifica el crecimiento de la ciudad puede convertirse en un problema serio e
importante.”

Deforestacion

Quetzaltenango fue asentada entre 10 cerros, que es lo que significa su nombre,
sin embargo, éstos ya no son cerros de bosques o montafias, sino promontorios de
tierra, sin arboles ni bosques, que son utilizados con fines agricolas o para vivienda. “La
eliminacion de la masa forestal ha traido varias consecuencias; una de ellas ha sido la
desaparicion de gran diversidad de especies de flora y fauna con que se contaba en el
pasado; otra es la de dejar expuesto al deterioro otro recurso natural muy valioso para
el pais, como lo es el suelo, el cual se ha ido destruyendo por efectos de la erosion; y
una tercera consecuencia es dejar a exposicion y secamiento las fuentes de agua, y
ese si es un problema de gran magnitud para toda la poblacion.

> Nimatuj Chavez, Anibal Fernando. Planificacién de los Parques Caso Especifico: La Pedrera,

Quetzaltenango. Tesis de Grado. Universideid de San Carlos de Guatemalg- 2005,
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Es una preocupacion el hecho que en toda la
ciudad de Quetzaltenango, apenas existe una sola
area donde existen arboles y un ambiente boscoso,
como lo es el parque del Badl, ya que las otras tres
areas donde existen arboles, como lo son el parque
del zoolbgico, el parque Benito Juarez y el
denominado parque Central, son areas de alto
congestionamiento de vehiculos y de personas, por
lo que no se les puede considerar como bosques
dentro de la ciudad. Esto tiene una connotacion _
ecoldgica bastante importante sobre 3 aspectos de S

. . . Fotografia No.22
nuestro medio ambiente: el aire, el suelo y el agua. Deforestacién

En cuanto al suelo, pues éste queda expuesto a la erosion, provocandose
deslaves y azolvamientos, como ha sucedo en los ultimos inviernos, en los que ha
habido serios deslaves que han provocado tremendos dafios en las zonas del Cenizal,
parque Bolivar, la Transfiguracion y lugares aledafos. En relacion al agua, basta tomar
en cuenta que los nuevos proyectos de agua son del tipo perforacién de pozos, porque
los “nacimientos naturales” se han secado, y en cuanto a costos, resulta mucho mas
caro perforar pozos que conducir agua por gravedad.

Es necesidad urgente que la
municipalidad implemente proyectos de crear
espacios verdes boscosos dentro de los limites
urbanos de la ciudad, para preservar en buenas
condiciones el aire y el suelo, asi como para
que la poblacién cuente con areas de recreo y
entretencion, ya que los reglamentos existentes
gue coordina con CONAMA solo son aplicados
para areas boscosas del perimetro de la
ciudad. Y por otro lado, proyectos de proteccién
de las fuentes de agua antes de que ya no
haya nada que proteger.”

Fotografia No.22
Deforestacion

7 Calderén Gordillo, Roberto. Monografia del Municipio de Quetzaltenango. Folleto Unica Publicacion.
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A continuacion se presenta una serie de mapas que representan la densidad poblactonal de la ciudad de Quetzaltenango.

4.1.7 Densidad de la Poblacion en Quetzaltenango UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
" FACULTAD DE ARQUITECTURA —

ﬂ Lenzidad poblacional porzona
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Densidad de la Poblacién por Manzana
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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Contenido:

Densidad
Poblacional

Mapa No. 26
Densidad Poblacional por Manzana
FUENTE: Proinfo

Censo de Poblacién 2000 = Fuente:

Proinfo
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4.1.8 Evoluci6n de la Traza Urbana (1887) "

ia
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LA CUIDAD EMPIEZA A CRECER
HACIA LA FINCA LAS TAPIAS,
DONDE SE DESARROLLA UNA
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Evolucién Traza Urbana (1930) ® | UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

RO OF #8 Ay

PARA ESTE ANO LA TRAZA NO SUFRE
NINGUN CAMBIO SIGNIFICATIVO, PERO

w = FACULTAD DE ARQUITECTURA

LA ESTACION DEL FERROCARRIL DE v"o'
LOS ALTOS, GENERA MAYOR
MOVIMIENTO DE PERSONAS Y DE
TRANSPORTE.
o P!
&
x
| =
Mapa No. 28 o Jar~ =% L

Evolucién de la Traza Urbana 1930
FUENTE: Oficina Centro Histérico

Contenido:

Evolucién Traza
Urbana

Fuente:

Oficina del
Centro Histérico
Quetzaltenango
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Traza Urbana (1938) "’ " UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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CON LA CREACION DE BARRIOS, SE EMPEZARON A
ESTABLECER LOS LIMITES QUE LUEGO PASARIAN A SER
ZONAS, SE ESTABLECIERON COSTUMBRES PARA LA
CELEBRACION DE CADA BARRIO, Y EL TRANSPORTE SE
EXPANDIO.

CALVARIO
GALVEZ
LIBERTAD

MORAZAN
BARRIOS

m LAS FLORES

GUZMAN

777777 INDEPENDENCIA

PIerTTA
/77777 FRATERNIDAD

—
m CIENAGA
et Contenido:
; | AMERICA
Evolucién Traza
S. BARTOLOME Urbana
IGUALDAD 5]
Fuente:
DEMOCRACIA Oficina del
Centro Histérico
Mapa No. 29 Quetzaltenango
Evolucion de la Traza Urbana 1938
FUENTE: Oficina Centro Histérico o
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Traza Urbana (2000) " | UNIVERSlDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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UNMOYECTOD

) Mapa No. 30
\ Evolucién de la Traza Urbana 2000
FUENTE: Oficina Centro Histérico

Contenido:

Evolucién Traza
Urbana

Fuente:

Oficina del
Centro Histérico
Quetzaltenango
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4.1.10 Calles y Avenidas Principales
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% Contenido:
- <Y |

-— CotntRe S e Calles y

s / > o Avenidas
~ : X Principales

Mapa No. 33 =
Calles y Avenidas Principales Escala:

S - A &\ Sin Escala
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Calles y Avenidas Secundarias
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Contenido:

Callesy
Avenidas
Secundarias

g

Mapa No. 34

Calles y Avenidas Secundarias Escala:

Sin Escala

HOJA:
10/14
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4.1.11 Densidad de Rutas del Transporte Urbano
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4.1.12 Recorrido del Transporte Urbano

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

LA ESPERAMNZA
OLINTEFEQUE

N

T
|

~ FACULTAD DE ARQUITECTURA —

\f
N
— _....»a--‘"-u..,_\\
. |
‘\._,M_ \
st Ry,
- -——4‘;‘_;&%;"'-.
% %
OLINTEFEQUE ("
I,
X Contenido:
Mapa No. 36 )
Recorrido del Transporte Urbano Recorrido del
Transporte
¢ Urbano
=1 Escala:
Sin Escala
12114
CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL

_ VALLE DE PALAJUNOJ DE QUETZALTENANGO!

93



4.1.13 Nodos y Conflictos Vehiculares

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

S FACULTAD DE/ARQUITECTURA

Fotografia No.22
Punto de Conflicto Vehicular
Entrada a Quetzaltenango

Fotografia No.23
Punto de Conflicto Vehicular
Entrada a Quetzaltenango

Contenido:

Nodos y
Conflictos
Vehiculares

Fuente:

Elaboracion
Propia
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Fotografia No.26
Punto de Conflicto Vehicular
Salida hacia San Marcos

Contenido:

Nodos y
Conflictos

Fotografia No.27 r
Vehiculares

Punto de Conflicto Vehicular

Salida hacia San Marcos
Fuente:

Elaboracion
Propia
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4.2 ANALISIS DE SITIO
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Acceso y Vialidad

El solar cuenta con un solo punto de acceso
desde el area urbana de Quetzaltenango, no
existen puntos de conflicto vial, pues se
encuentra alejado del casco urbano del
municipio y la cantidad de vehiculos que
circula por el sector es moderada.

El tipo de vehiculos que circula por el
lugar son: Buses, vehiculos livianos,
vehiculos de carga pesada, motos, AR
_ Analisis de Sitio
El acceso cuenta con espacios
adecuados que permiten el flujo e P
vehicular. -
DIBUJO:
Imsy L. Soc
FUENTE:
Elaboracion Pripia
HOJA: 1/7
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Analisis Climatico

T FACULTAD DE ARQUITECTURA™

ﬁ = Brillo solar promedio al mes: 166.9 = Velocidad Viento: 11km/hora
“5° . Humedad relativa 72% = Direccibn Viento Predominante: nor- b
= Precipitaci6n media anual: 3000 a 3090 noreste, sur-suroeste
< Mm. = Temperatura Maxima: 19°C
4s4¢ = Dias de lluvia total anual: 110 a 150 = Temperatura Minima: 4°C
o dias. = Posicion geogréfica:
= Elevacion 2333m snm = Latitud 14°50’10”

CONTENIDO:
Analisis de Sito

ESCALA:
Indicada

DIBUJO:
Imsy L. Soc

FUENTE:

Elaboracion Pripia
HOJA:

217
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Andlisis Topografico

v Area total: 13,125 m2

v La pendiente con la que cuenta el solar

no sobrepasa de 5%,

v Estas caracteristicas da parametros
para la zonificacion de las diversas

areas del proyecto
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Andlisis Hidrogréfico

PAoN
444

.
, B
Area Inundable .
"0 P
Yo, .
....ll:
Debido al porcentaje de pendiente que posee el solar, y tomando en .
cuenta lo siguiente: esuumn
v' Temporada de lluvia: de mayo a octubre ~||| oBuLO: b
v" Promedio anual de lluvia: 110 a 150 dias e
v" Precipitacion media anual: 3000 a 3090mm FUENTE:
Elaboracion Pripia
Podemos considerar escurrimientos que afectaran la zona mas baja, HOIA:
provocando pequefias inundaciones en la misma. 417
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Andlisis de Vegetacion

La vegetacion existente dentro
del solar, es minima por lo que
la mayor parte del éarea se
mantiene libre y despejada

Fotografia No.28
Analisis de Vegetacion Existente
Valle de Palajunoj, Quetzaltenango

Dentro de la vegetacion que posee el solar
se encuentra:

v' Matorrales
v' Pasto (en algunas areas)

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
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Fotografia No.29
Analisis de Vegetacion Existente
Valle de Palajunoj, Quetzaltenango

DIBUJO:
Imsy L. Soc

FUENTE:
Elaboracion Pripia
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Anélisis Visual

Aspectos Visuales

Espacio Abierto:
Sus espacios son totalmente abiertos, sin obstaculos
hacia puntos internos o externos

Vista Panoramica:
" Su'visual es ilimitada hacia el horizonte.

Fotografia No.30
Andlisis Visual
Valle de Palajunoj, Quetzaltenango

Fotografia No.31
Andlisis Visual
Valle de Palajunoj,

Quetzaltenango

ESCALA:
Indicada
. — || oBUIO:
Como se observa en la fotografia No. 30, la imsy L. Soc
tipologia constructiva es sencilla, se compone =
de elementos generalmente cuadrados, el ME'”EP,,,“
material constructivo es el concreto.
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Anélisis de Infraestructura

T FACULTAD DE ARQUITECTURA™

Teléfono .

. v' En cuanto al servicio de drenaje, el
T Luz Valle de Palajunoj carece de este
servicio.

E Teléfono Publico

El solar cuenta con los siguientes servicios:

Fotografia No.32 v
Analisis de Servicios Agua potable
v’ Luz

Valle de Palajunoj, Quetzaltenango ; Lo )
v' Telefonia publica y privada
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Imsy L. Soc

FUENTE:

Pripia
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CAPITULO V

CRITERIOS DE DISERO
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5.1DEFINICION DEL PROGRAMA DE
NECESIDADES

5.1.1 Poblacién por Servir

Para realizar el proyecto de Central de
Transferencia Comercial Regional en el Valle de
Palajunoj de Quetzaltenango se toma en cuenta un
aspecto muy importante como lo es el grupo objetivo
a servir. Esta es una fase en donde se plantean los
beneficios sociales y econémicos que se obtendrar Fotografia No.33
con dicho proyecto. Quetzaltenango

Han de realizarse las relaciones que se dan entre los subsistemas y elementos
gue componen el sistema a proponer, asimismo se debe calcular el dimensionamiento
de las areas que integran el sistema y presentar el programa de necesidades, al mismo
tiempo que se dan a conocer las premisas de disefio.”

En dicho orden de ideas, las proyecciones, estimaciones, pronosticos y el
mecanismo para determinar las mismas, podrian no ser totalmente validas para otras
regiones geograficas con diferentes caracteristicas. Es importante destacar que la
capacidady el dimensionamiento de las instalaciones del proyecto, estan planificadas
para una demanda tedrica a largo plazo (13 afios).

5.1.2 Beneficios
El transporte actualmente se encuentra desorganizado debido a la falta de
instalaciones adecuadas que impiden el buen desarrollo de esta actividad.

La realizacion del proyecto lleva consigo una serie de beneficios que podran
apoyar a todos los sectores sociales de la poblacion dentro de los que tenemos:

v' Dar mejores condiciones fisico funcionales a los usuarios y agentes para el
desarrollo de actividades.

v" Incrementar la eficiencia en la presentacion de los servicios de transporte.

v' Hacer mas facil y eficiente el traslado de productos que se cultivan en el lugar.

5.1.3 Agentes de la Terminal de Buses

v' Agentes Administrativos:
Personas encargadas de realizar actividades de caracter administrativo.

v' Agentes de Mantenimiento:
Personas encargadas de hacer reparaciones, mantenimiento y limpieza a la
Terminal de Buses y Central de Transferencia. Pequeiios Comerciantes:
Personas que se dedican en pequeiia escala a comprar, vender o permutar
productos.

7 Cifuentes Alvarado, Maria Virginia. Terminal de Buses y Central de Transferencia para el Municipio de
San José Pinula. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL

VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO 104



UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

5.1.4 Proyeccion Poblacional

Para determinar la poblacién por servir en el presente proyecto, se recaba
informacion demografica, con el objeto de conocer la poblacién potencial a servir dentro
de 13 afios.

Se toma como base los censos de 1994 y el de 2002 del Instituto Nacional de
Estadistica, para obtener la tasa de crecimiento anual geométrico y para hacer las
proyecciones al afio 2015.

La férmula utilizada para la proyeccion fue:
Ph=(Ca-g+1)*Pn-1
Siendo Ca-g (Crecimiento anual geométrico)

Ca-g=2*(P2-P1)
N(P2+P1)
De donde:
v' P1 = Cifra del censo anterior
v_ P2 = Cifra del censo mas reciente
v" 'N = Tiempo transcurrido entre los dos censos.

De lo cual tenemos los siguientes datos:

v (P1) Poblacion total de la regién para 1994 = 24,471 habitantes
v" (P2 ) Poblacion total de la regién para 2002 = 47,278 habitantes
v (N) Tiempo transcurrido entre los dos censos. = 8 afios

Entonces:
v 2 (47,278-24,471) = 45,614
v 8(47,278 + 24,471) = 573,992 = 0.079+1

Por lo tanto:
1+Ca-g=1+0.03
Ca-g=1.079=Cag =1.08

5.2CLASIFICACION DE USUARIOS

Los usuarios son todas aquellas personas que demandan un servicio y que
pueden disfrutar del uso de una obra arquitectonica. Entonces para determinar cuales
van a ser los usuarios de la Central de Transferencia Comercial Regional en el Valle
Palajunoj de Quetzaltenango; sera necesario cubrir varios aspectos:

v' Determinacion del area de influencia.
v Determinacion de poblacion.

v' Determinaciéon de grupos etareos.

v' Determinacion de usuarios por edades.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
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5.2.1 Areade Influencia:

La Central de Transferencia Comercial Regional en el Valle Palajunoj, ejercera
una influencia directa en el area urbana de la ciudad de Quetzaltenango y
departamentos aledafios y tendra una influencia indirecta en el resto del area. La
poblacién de las comunidades (aldeas) sumadas a la ciudad se tomara como base para
la determinacion de los usuarios que se beneficiaran con los servicios de  CENTRAL
DE TRANSFERENCIA. COMERCIAL REGIONAL *

5.2.2 Definicién de Usuarios

Para conocer el nimero de usuarios que utilizaran el servicio de transporte entre
la ciudad de Quetzaltenango y lugares aledafos para el afio 2030, se determind que los
usuarios oscilaran entre 0-50 afios aproximadamente.

5.2.3 Definicion de Areas

La Central de Transferencia Comercial debe contar con parqueos para buses,
andenes de embarque y desembarque, estacionamiento para vehiculos particulares y
para taxis. Adicionalmente debe contarse con: areas de espera, servicios sanitarios,
informacion, comunicacion, alimentacién, servicio de encomiendas, pequefios
comercios para comodidad de los usuarios. Toda esta serie de servicios requiere, a su
vez, de una organizacion administrativa, por lo que debe contar con los ambientes de
oficinas y locales necesarios para la administracion y mantenimiento del mismo. El area
de parqueo de buses se planifica para que aparquen por periodos de tiempo corto para
el embarque y desembarque de pasajeros, luego deberan partir de acuerdo con sus
horarios de trabajo.®*

5.2.4 Sector de Operaciones Externas

Este sector comprende principalmente las actividades de embarque vy
desembarque de pasajeros que se suceden en las plataformas de los parqueos de los
buses. Comprende, ademas, otros tipos de circulaciones vehiculares como: carros
particulares y taxis.

5.2.5 Sector Administrativo y de Servicios

En este sector, se encuentran localizados aquellos ambientes que se necesitan
para administrar y darle mantenimiento a la Central de Transferencia. Para establecer el
area de cada ambiente, se estudia la funcion que desempefia y el mobiliario necesario
para la ejecucion de actividades.

% Cifuentes Alvarado, Maria Virginia. Terminal de Buses y Central de Transferencia para el Municipio de
San José Pinula. Tesis de Grado Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.

& Ibid.

8 Aguilar Mijangos, Maria Esther. Terminal de Buses y Central de Transferencia en Mataquescuintla.
Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2007.
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5.2.6 Operaciones Internas
El sector de operaciones internas se encuentra compuesto de:
v' Taquillas, destinadas a la venta de boletos.
v Oficina de transporte y bodegas de encomiendas.

5.2.7 Operaciones de Uso Publico
El sector de uso publico tiene relacion con los usuarios en general y esta
compuesto por:
v' Sala de espera
v' Servicio sanitario de hombres y mujeres
v' Se encuentra integrado por diferentes areas destinadas a las actividades de
apoyo y asistencia. Entre estos estan:
v" Puesto de Teléfonos publicos
v' Agencia Bancaria

5.3DIMENSIONAMIENTO DE AREAS

v 'Operaciones externas.
v' Operaciones internas.

Cada éarea dimensionada en las operaciones externas e internas, se define a
continuacion:

Parqueo de Buses

En la actualidad, la ciudad de Quetzaltenango cuenta con varias lineas de
transporte, las cuales poseen un sin nimero de buses, de los cuales varios no han sido
registrados, por lo que al hacer una observacién de campo se puede decir que de cada
66 buses, se estima que el 20%, (segun datos de propietarios) de estos buses se
mantiene en reparaciones mayores o sea fuera de servicio.

De donde podemos decir que:
66 Buses x 20% = 13.2 =13

66 - 13 = 53 Buses son los que se mantienen en circulacién diariamente.
Son 53 buses y cada uno tiene una capacidad de 60 personas = 3,180 personas.
Segun estudios anteriormente hechos durante las 6:00 a.m. a 7:00 a.m. (Hora
pico), salen aproximadamente 1,020 personas. Esta cifra se divide dentro de 60 que es

la capacidad de cada bus y da como resultado lo siguiente:

1,020/60 = 17 buses que son los que se utilizan por cada recorrido.
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Operaciones Internas

Para poder determinar cuantas lineas de transporte ha de tener la CENTRAL DE
TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL, se estudia el tiempo promedio que lleva
la venta de boletos.®®

El promedio es de medio minuto por persona y luego se hace el célculo de la
siguiente manera:

Tenemos 4 buses en los andenes de espera, cada bus transporta 60 personas,
se tomé el 50% de la capacidad del bus, (30 personas) Se asume que si cada bus tiene
como promedio 30 pasajeros en espera y cada persona ocupa 0.60 m cuadrados,
entonces se necesitan 18 m cuadrados por linea de transporte.

Se hace también el estudio de las personas que hacen fila para comprar su
boleto.

Entonces tenemos que:
v/ 18 m cuadrados x 8 taquillas = 144 m cuadrados.

Se disenaran 8 taquillas para que funcionen de la siguiente manera:

v' 6 taquillas en las que se venderan boletos de las 4 lineas de transporte en
hora ‘pico y 2 para que, en el futuro, se atienda si existe mucha demanda,
servird como apoyo a las anteriores mencionadas.?

Sector de Servicios Publicos
Este sector esta constituido por las areas destinadas a las actividades de apoyo
y asistencia a los usuarios. Estas se dividen en:
v Informacién: Es un servicio indispensable en cualquier terminal. Se puede
incorporar al servicio de turismo y objetos extraviados.
v/ Comunicaciones: Este contempla las areas de telefonia publica y Agencia
Bancaria. %

Sala de Espera

Para determinar las salas de espera se toma en cuenta los siguientes aspectos,
con base en la direccidén general de transporte el cual indica:

v" Un pasajero tiende a esperar de 15 a 20 minutos

v El pasajero lleva de 2 a 3 acompafantes

v Por cada 4 usuarios debe de existir un asiento.

® Cifuentes Alvarado, Maria Virginia. Terminal de Buses y Central de Transferencia para el Municipio de
San José Pinula. Tesis de Grado. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2005.
84 (.-
Ibid.
* Ibid.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO

108



UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

Sobre el andlisis en la hora pico de viaje tomando de 6 a 12 del mediodia,
tomando en cuenta, oficina de linea:
SXmmmmmm e 100%
K o 40%
X =1.20 usuarios x 8 x 5 lineas
X = 48 usuarios
48 usuarios --------------- 100%
X 75%

Deduciendo que no toda la gente viaja, pues se queda cierto porcentaje
esperando mientras otro grupo viaja:

X = 36 usuarios a cubrir
Determinado para 25 afios nos da:

36 usuarios ---16,864
h Q— -- 24,309

Para satisfacer la demanda a 25 afios se necesitara un porcentaje de asientos
gue sera de 73.

Servicios Sanitarios

Para determinar el uso de este tipo de servicio, se toma en cuenta, el tiempo que
se mantienen dentro de las instalaciones los usuarios, se toma un tiempo de 15 a 20
minutos, durante el mayor flujo de movimiento.

Actualmente, se cuenta con 26 buses, de los cuales su capacidad maxima es de
48 pasajeros.

1 bus -- 48 pasajeros
29 -mm-emeemenee- X

X = 384 pasajeros

384 pasajeros 100%
X o e 80% utiliza el servicio
X =307 usuarios
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Area del Sector Administrativo

Contempla las areas necesarias para la administracion de la terminal de buses,
las cuales son:

Oficina del Administrador General
Secretaria

Contabilidad y Cobros
Mantenimiento y Bodega
Servicios Sanitarios

Cafeteria

ANENENENE NN

Volumen de Usuarios

Para determinar el volumen de usuarios que ingresan en la central de
trasferencia comercial diariamente va a ser igual al total de pasajeros mas un 20% de
pasajeros que permanecen en la central. Asi también, se tom6 como base las salidas
diarias del transporte de carga, y el funcionamiento total de la central que va a ser de
doce horas.

La cantidad de pasajeros por unidad promedio es de 35 pasajeros por bus, en
dias menores de demanda se considera un 50% de la capacidad total de la unidad. En
este analisis se tomara el porcentaje mayor.

PC = (No. de corridas / hora) (No. de pasajeros)
Promedio de corridas (36 salidas) (35)
PC =1260
PC=1260 + 20% Pasajeros que permanecen en la central

TPC =252 + 1260 = 1512 pasajeros

TPHP = Tiempo de permanencia en hora pico

TPHP = total de pasajeros corrida

No. de horas que esta abierta la central

TPHP =1512/12
TPHP = 126 pasajeros promedio en una hora de permanencia en la Central de
Transferencia Comercial Regional.
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FACULTAD DE ARQUITECTURA

VARIABLE

PREMISA

GRAFICA

U
B

O >» O

@)

Mantener el sentido de las vias
principales y proponer carriles
auxiliares para evitar
congestionamiento.

Aprovechar al maximo la minima
pendiente que posee para evitar
movimientos de tierra.

Aprovechar al maximo el
volumen arquitectonico y
adaptarlo al entorno natural

Acceso: Que el proyecto cuente
con ingresos y salidas,
estratégicamente ubicados, de
acuerdo a las caracteristicas
funcionales tanto peatonales
como vehiculares.

OdZ2C«zZ200 0Oz2mwn-—0O

Parqueos: Separar circulaciones
y estacionamientos segun al tipo
gue corresponda, con el fin de
conseguir un  ordenamiento.
Utilizar barrera natural entre
parqueos y plaza de ingreso.
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VARIABLE

PREMISA

GRAFICA

O =22 m wn

O 4 2 C « 2 O O

Sefalizacion: Colocar sefalizacion
en puntos estratégicos, como:
estacionamientos, paradas de
moto-taxis, en pasos peatonales.

Plazas: Que exista distribucion por
medio de un vestibulo, desde la
salida de los edificios hacia el area
de parqueo. EIl ingreso a las
edificaciones por medio de una
plaza, para distribuir las
circulaciones peatonales.

Circulaciones: Las calles interiores
de circulacion vehicular no tendran
pendiente mayor al 6%. La
circulacién peatonal no debe tener
una pendiente mayor del 4%.

Andenes: Los andenes de abordaje
y descenso debe tener relacidon
directa con el area de espera.
Prever area de abordaje en las
areas de moto-taxis y vehiculos
particulares.

M 5L w OLT: ¥ uTL wT.L 5L LTS T UL ®Tu ¥ uTLYwT 1
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VARIABLE

PREMISAS FORMALES

GRAFICA

< m X1 T

nw > un

»mw m - > o m Z2 m ©

Proponer una tipologia
arquitectonica atractiva y funcional
con base en la tecnologia actual y
accesible que se integre al
entorno. Se puede utilizar un
sistema estructural adecuado para
realizar la volumetria del proyecto.

Usar formas geométricas que
permitan un disefilo regular,
logrando asi disefios estructurales
y funcionales, los cuales no sean
complejos, de acuerdo al tipo de
cubierta.

CUBIERTR LIGERA

Utilizar un cerramiento vertical
gue corresponda no solo a las
necesidades funcionales, sino a
las necesidades climaticas.
Proponer en los acabados
proteccion de la humedad y con
un tiempo corto de transmision
térmica.

Cerramientos:

Vertical: debe ser resistente e
integral a todo el conjunto.
Horizontal: debe responder
estructuralmente de acuerdo al
disefio arquitectonico.
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VARIABLE

PREMISAS FORMALES

GRAFICA

= m XJI T

nw > un

»m m - > 0O mZ2 m @

Fachadas: |Integracibn de la
fachada al entorno con la utilizacion
de formas arquitectdnicas que
logran comodidad entre el interior y
el exterior. Utilizacion de colores
calidos en fachada para crear un
ambiente visualmente agradable
considerando que Quetzaltenango
posee clima frio.

Disefilo en planta: La forma del
edificio se estard complementando
de acuerdo a las necesidades que
el disefo lo requiera, asi como las
relaciones que cada ambiente
necesite.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO

114



UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA

VARIABLE

PREMISAS FUNCIONALES

GRAFICA

< m X1 T

nw > un

»m mr- > O mZ2 m ©

Mobiliario Urbano: Considerar la
ubicacion de espacios destinados
para estancia y de espera para
usuarios dentro del proyecto.

Situar  basureros, iluminacion,
paradas y demas mobiliario
urbano necesario en cada sector.

Caminamiento: El  ingreso
peatonal deber4d ser ubicado
adecuadamente, evitando cruce
de circulaciones vehiculares vy
peatonales, deben garantizar la
seguridad del usuario, se
recomienda el cambio de nivel,
uso de jardineras y banquetas,
considerar la ubicaciébn de
espacios destinados para
descanso y estancia de usuarios.

Ascess Festons

AS TN 9O

Parqueo: Debe considerarse la
factibilidad de bloquear los rayos
solares en las areas de parqueo,
dotando de partes cubiertas de
vegetacion, que proporcionen
comodidad y bienestar al usuario.
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VARIABLE

PREMISAS FUNCIONALES

= m X»I T

nw > un

m m - > O mZ2 m @

Edificaciones: El edificio contara con
multiples entradas que faciliten el
ingreso y la evacuacion de personas
desde todas sus areas.

Sectorizacion: Ubicacion de los
sectores del conjunto en grupos
funcionales: plaza, estacionamientos,
administracion y andenes, utilizar
cercas o vallas naturales de arbustos
para definir accesos y separar
sectores del conjunto.

Circulacion: El tréfico de vehiculos
se efectuara en una sola direccion y
con el minimo de interferencia
evitando movimientos innecesarios y
viajes de vehiculos vacios dentro de
la  Central de  Transferencia
Comercial Regional. La disminucién
de los movimientos en los vehiculos
permite mayor fluidez del tréafico.

iy L] |

1 12

AR

Faweas pivee B.iaed

A% s nw <'h ]unl e

Maniobras: Considerar areas de
maniobras para los diferentes tipos
de vehiculos.

.
:

H
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VARIABLE

PREMISAS FUNCIONALES

GRAFICA

< m XU T
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Radios de Giro: Todas las areas
vehiculares deben cumplir con
los radios de giro minimos:
Vehiculos: radio de giro de
3.60m
Microbuses:
5.5m
Camiones: radio de giro de 7.5m
Autobuses: radio de giro de 8.5m

radio de giro de

Utilizar carriles de

o desaceleracion,
segun sea el caso, para la
disminucién de la velocidad o
aumento, permitiendo  mayor
fluidez vehicular.

Carriles:
aceleracion

0 S D S v g
- P, ST o

Coarnl de desaceleracitn

Vestibulos: Se relacionaran los
ambientes por medio de
vestibulos y pasillos que cumplan
con los anchos adecuados, los
pasillos interiores principales
deben tener 3.00m, los
secundarios minimo 2.00m y los
exteriores deben ser de 2.00m.
las aceras deben ser de 6.00m
de ancho.
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VARIABLE

PREMISAS FUNCIONALES

GRAFICA
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Taxis: Definir espacios de
manera virtual utilizando
particiones y distintas texturas a
nivel de piso, separando Yy
delimitando circulaciones.

VG GG

Pasos a Desnivel: Para facilitar el
ingreso o egreso de las unidades
del transporte al proyecto,
evitando interrumpir el paso a los
buses o microbuses previendo
una opcién al transito
transversal.

Estacionamiento de espera y
mantenimiento: Contemplar un
estacionamiento para las
unidades que lo requieran. Se
debe prever un servicio de
mantenimiento, tomando en
cuenta que las unidades deben
ser constantemente revisadas.

-
g o . | )

Paradas: Se dejaran paradas de
moto-taxis, siendo unidades
rotativas del servicio urbano.

_.f_._J_

e e
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VARIABLE

PREMISAS AMBIENTALES

GRAFICA
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nw > un

»m m - > 0 mZ2 m @

Barrera Natural: Reforestar las
areas para que proporcionen
sombra, haciendo una barrera
natural absorbiendo el sonido
gue se pueda generar. Se puede
optar por la colocacién de talud
de tierra, en el perimetro del
terreno como barrera para el
sonido producido.

Soleamiento: Dependiendo de la
orientacién, el proyecto debe
utilizar elementos que
contrarresten la luz solar directa
en las fachadas sur, asi como en
areas de corredores y areas de
circulacion.

Vegetacion: Especies vegetales
acordes a la region y condiciones
climaticas, areas de ubicacion
dentro del proyecto. (plazas,
jardines, calles, parques, etc.)
aspectos estéticos y visuales
(forma de follaje variedad, ritmo,
color, etc.)

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL

VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO

119



UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA

VARIABLE

PREMISAS AMBIENTALES

GRAFICA
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lluminacion Natural: Optimizar la
ventilacion e iluminacion natural
en los diferentes ambientes de
acuerdo a las actividades que en
ellos se realicen. Evitar los rayos
solares directos en los ambientes
por medio de elementos
integrados que conformen la
arquitectura del edificio.

Climatizacion: La orientacion y el
soleamiento es el elemento mas
importante en la climatizacion de
un edificio, ya que de ésta
dependera la ganancia térmica a
la que se encontraran expuestos
los muros.

Ventilacion Cruzada: Se
utilizaran efectos de la
climatizacion pasiva como el que
se realiza mediante ventilacion
cruzada a través de la
edificacion.
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5.5PROGRAMA DE NECESIDADES:
Estacionamiento
v" Administracion
v' Transporte de carga y descarga
v Buses extraurbanos
v’ Taxis
v Vehiculos particulares
v" Motocicletas

v’ Servicio: recoleccion de basura y mantenimiento

Plaza de Ingreso

v Ingreso vehicular
v Garitas de Control
v' Area de seguridad y control

Area Administrativa
Recepcion y control

Area de espera

Area de informacion
Servicios sanitarios publico
Secretaria

Archivo

Contabilidad

Administrador

Sala de juntas

Area financiera

Servicios sanitarios personal Admon.

Cocineta

AN NN Y N N U N N N N NN

Bodega de mantenimiento
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Areas Operacionales Externas
v' Areas de carga y descarga de pasajeros

v' Areas de carga y descarga de mercancia

Areas Operacionales Internas
Sala de espera

Area de taquillas

Agencias de viaje

Area de encomiendas

Servicios sanitarios para hombres

Servicios sanitarios para mujeres

SR N NN NI N

Area de pilotos
v’ Servicios sanitarios y duchas
v Sala de estar

v' Bodega de mantenimiento

reas Complementarias
Area de multirestaurantes

Kioscos de venta

A

v

v

v' Cajeros automaticos
v Servicios Sanitario para hombres
v Servicios sanitarios para mujeres
v

Bodegas de mantenimiento

Area de Servicio:
v' Cuarto de maquinas
v' Area de clasificacion para desechos sélidos

v' Bodega de mantenimiento
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FuncionaLEs PoNDERADAS

"1 INGRESO PEATONAL

2 INGRESO VEHICULAR 2 0,
[3{SARTADE CONTROL._ 29,3,
4 AREADE SEGURIDADY CONTROL 0,720 4
|5 AREA ADMINISTRATIVA 81622

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

INGRESO
VEHICULAR
AREA DE AREA
SEGURIDAD Y
CONTROL ADMINISTRATIVA

DiacrAMA DE PONDERANCIA

DiacramA DE RELACIONES

ADMINISTRACION

TRANSPORTE PESADO 4
BUSES
TAXIS ‘
VEHICULOS PARTICULARES
RELACION DIRECTA
RELACION DESEABLE — — — 2
5
1

DiacramA bE CiIRcULACIONES Y FLuJOS

1 ADMINISTRACION 4
Z TRAMNSPORTE PESADC P
3 BUSES ‘ ‘ VA
4 TAXIS 5
3 VEHICULOS PARTIGULARES -

\ & VESTIBULO ' 2 \

i DE 0 A 15 PERSONAS — ‘. . \

3 DE 16 A MAS PERSONAS =% .
6. 3
(1
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AREA DE OPERACIONES EXTERNAS

("TCARGAY T\ (T CARGAY ) [ AREADE
| DESCARGADE | DESCARGA DE | OPERACIONES
PASAJEROS " MERCADERIA % INTERNAS
MATRIzZ DE RELACIONES DiacraMA DE PONDERANCIA

FuncionaLEs PoNDERADAS

1/ CARGA Y DESCARGA DE PASAJEROS N LY 5
2 | CARGAY DESCARGA DE MERCADERIA ' 8 - 2) | ) (3)

' 8 -8 ‘
3 | AREA DE OPERACIONES INTERNAS 1.68 2 2 1)

DiacrAaMA DE RELACIONES

(2
1 CARGA Y DESCARGA DE PASAJEROS &//
2 CARGA Y DESCARGA DE MERCADERIA
3 OPERACIONES INTERNAS

RELACION DIRECTA

RELACION DESEABLE =~ — — — (\1) @
DiacrAMA DE CIrRcULACIONES Y FLuJOS

1 CARGA Y DESCARGA DE PASAJEROS @

2 CARGA Y DESCARGA DE MERCADERIA N\,
3 OPERACIONES INTERNAS \
N\ INGRESO

DE 0 A 15 PERSONAS @ . UUN e GRENENN
DE 16 A MAS PERSONAS = ( : ) c : )
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AREA DE OPERACIONES INTERNAS
[seeems) [ 5% | [ 205 (o5Rfs)

SERVICIOS
SANITARIOS ] [AREA DE PILOTOS)

MaTriZ DE RELACIONES DiacrAMA DE PONDERANCIA

FuncionaLEs PoNDERADAS / - \\
\

1 SALA DE ESPERA PN /
2 AREA DE TAQUILLAS | ng_ , / | \
3 | AGENCIAS DE VIAJES ON / \ \ ~,
4 AREA DE ENCOMIENDAS _g 0 3_9'1'02’2'4-2 @/ J ?)
5 |SERVICIOS SANITARIOS 02873
6 AREA DE PILOTOS '-%‘5}24 : \\ / /
4

Diacrama DE Retaciones  Diacrama be CircuLaciones Y FLudos

1 SALA DE ESPERA \

2 AREADE TROUILLAS

5 AGENCIA DE VIAJES

4 AREA DE ENCOMIENDAS 4 BALA DEESFERA __)m
5 SERVICIOS SANITARKS \ 2 ABEA DE TAGUILLAS

& AREADEPLOTOS @ 3 AGENCIAS DE VIAJES

RELACKON DRECTA 4 AREA DE ENCOMENOAS

RELACION DESEABLE —_—— \ § SERVCIOS SANITARIOS
& AREADE PLOTOS
7 VESTIBULO
@ @ DE O A 15 PERSCONAS . . @
DE 16 A MAS PERSONAS

@
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AReAs COMPLEMENTARIAS

MULTIRESTAU-
RANTE

VENTAS

KIOSCOS DE

Jif

CAJEROS

AUTOMATICOS ) [

AGENCIAS
BANCARIAS

SERVICIOS
SANITARIOS

) (

HOSPEDAJE DE
PILOTOS

BODEGA DE
MANTENIMIENTO

) (o) ()

MAaTRIZ DE RELACIONES
FuncionaLeEs PoNDERADAS

MULTIRESTAURANTE
KOSCOS DE VENTAS

CAJEROS AUTOMATICOS

AGENCIAS BANCARIAS

SERVICIOS SANITARIOS

GASOLINERA

HOSPEDAJE DE PILOTOS =0~
BODEGA DE MANTENIMIENTO 0~ 0

O N OO & W N -

TALLER MECANICO

DiacraMA DE RELACIONES

1 MULTIRESTAURANTE

2 KXOSCOS DE VENTAS

3 CAJEROS AUTOMATICOS

4 AGENCIAS BANCARIAS

5 SERVICIOS SANITAROS

& HOSPEDAJE DE PILOTOS

7 BODEGA DE MANTENIMIENTO

8 GASOLINERA

9 TALLER MECANICO
RELACION DIRECTA
RELACION DESEABLE

o v
P

@, G

DiacrAMA DE PONDERANCIA

| MATRESTALRANTE

1 KCECO8 DE VENTAS

3 CAERCE AUTONATICOS

4 AGENCAD BANCAMAS

& SERVIOOS SANTARDS

& HOBFEDAE CE PLOTOS

7 BODEGA DE MANTENMENTO

£ GABOLNENS

¥ TALLER MECANICO

10 VESTIRO
DE 0 A 15 PERSONAS >
DE 16 AMAS PERSONAS  w
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5.7CUADRO DE ORDENAMIENTO DE DATOS

MOBILIARIO Y EQUIPO ANALISIS DE AREAS AREA TOTAL
NO. DE ILUMINACION|VENTILACION|  DEL
AMBIENTE | ACTIVIDAD | 0 oo | oo o | N0.DE | ANCrO | Lageo | RE | AREA | ARS8 | agen (AT e
0 MUEBLE| MTS2 | MTS2 | oo | oo 1" oy | MTS2 MTS2
z
L | e |meees| 13 [P0 13 | 35 | 8 | a6 | 28 | 448 | 4368
g
2 |omman | Pevse| 30 TRl 20 | 35 | 8 | 560 | 28 | 448 | 6328
(6]
< oo [Prramse| 10 |TEEE) 10 | 35 | g | 280 | 28 | 448 | 3528 18749
Y | stanes |meoese| 24 [Pl o | o5 |5 | a0 | 125 | 20 | 3328
Tais [meoenrse| 7 [REl 7| 25 | 5 | e75 | 125 | 20 | 120
1874.9
MOBILIARIO Y EQUIPO ANALISIS DE AREAS AREA
e USSAQES MUEBLE | NO-DE | ANCHO | LARGO T’gﬁ nreauso|  Aren | oaren | TG | e TA?;QE%EE
MUEBLE [ MTS2 MTS2 MTS2 MTS2 MTS2 MTS2 MTS2
Areade Guitiy Escritorio 1 0.7 1.8 1.26 1.26 2.016 4.536
control y vighe! 2 Silla 3 8 0.45 10.8 3.6 5.76 20.16 2.8296 1.4148 28.296
Recepcion Librera 1 1 1 1 1.6 3.6
Salade sentarse, % m‘esa 5 0.6 6 18 36 5.76 27.36 3.2949 164745 32,009
Espera esperar Silla 25 0.45 0.45 5.0625 | 0.2025 0.324 5.589
< At:?cifin al | Atender, 10 Escﬁtorio 1 0.7 1.8 1.26 1.26 2.016 4,536 0.6075 030375 6.075
Giblico Dar Silla 5 0.45 0.45 1.0125 | 0.2025 0.324 1.539
E Senvicio Necesidade Lavamanos 3 0.45 0.45 0.6075 | 0.2025 0.324 1.134
< v s 20 retrete 3 0.5 0.7 1.05 0.35 0.56 1.96 0.3784 0.1892 3.784
o Fisiol6gicas Urinal 2 0.3 0.5 0.3 0.15 0.24 0.69
- Escritorio 1 0.7 18 1.26 1.26 2.016 4.536
7] Administra S mesa 1 0.6 0.6 0.36 0.36 0.576 1.296
o Administrati 1 - 1.2726 0.6363 12.726
Z dor vas silla 3 0.45 0.45 | 0.6075 | 0.2025 0.324 1.134
S Librera 1 0.8 2 16 16 2.56 5.76
) Salade analisar Escritorio 1 1 25 25 25 4 9
< Juntas discutir’ 10 Silla 10 0.45 0.45 2.025 0.2025 0.324 2.5515 1.69515 0.847575 16.9515
< Cafetin 1 1 1.5 15 1.5 2.4 5.4
w Atender, Escritorio 1 0.7 1.8 1.26 1.26 2.016 4.536
nd Secretaria Dar 1 Silla 3 0.45 0.45 0.6075 | 0.2025 0.324 1134 0.7924 0.3962 7.924
i Informacion archivo 2 0.7 0.7 0.98 0.49 0.784 2.254
. Escritorio 1 0.7 1.8 1.26 1.26 2.016 4.536
Contabilida| cobrar, -
d pagar 1 Silla 3 0.45 0.45 | 0.6075 | 0.2025 0.324 1.134 1.5848 0.7924 15.848
archivo 2 0.7 0.7 0.98 0.49 0.784 2.254
Area Labores Escritorio 1 0.7 1.8 1.26 1.26 2.016 4.536
Financiera |Administrati 2 Silla 3 0.45 0.45 0.6075 | 0.2025 0.324 1,134 1.5848 0.7924 15.848
Administrat vas, archivo 2 0.7 0.7 0.98 0.49 0.784 2.254
Senvicio Necesidade retrete 4 0.5 0.7 14 0.35 0.56 231
Sanitario S 10 Urinal 2 0.3 0.5 03 0.15 0.24 0.69 0.93 0.465 9.3
Fisioldgicas Lavamanos 4 0.5 0.5 1 0.25 0.4 1.65
149.7015
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MOBILIARIO Y EQUIPO ANALISIS DE AREAS T’E;‘T'ZI_
NO. DE
AMBIENTE | ACTIVIDAD |, npios | wugsLe | NO: DE | ANCHO | LARGO TAORTE:L %F;ES\ cgéi? N O e | e
AMBIENTE
0 MUEBLE [ MTS2 MTS2 MTS2 MTS2 CION MTS2 e
mesa 1 1 15 15 15 24 5.4
< | Controy | Ingresar -
L a) Recepcion | Controlar 3 Silla 2 0.45 0.45 0.405 | 02025 | 0324 | 0.9315 0.99315 0.496575 9.9315
o> Control | 1 1 1 1 1 | 16 | 36
()] LLJ Registro Reg|strar ) Vestldor 1 1 1 1 1 16 36 04320 021645 1329
upervisar 1a X X 5 5 A A
< E S Sill 1 0.45 0.45 0.2025 | 02025 | 0.324 0.729
lEIrJ O Guarda | Almacenar 1 Mostrador 1 0.7 15 1.05 1.05 1.68 3.78 081 0.405 81
vt (O | Objetos | Objetos Estanteria 1 0.8 15 1.2 1.2 1.9 432 ' ' '
Z Salade Esperar, 15 Mesa 3 0.6 0.6 1.08 0.36 0.576 | 2.016 0.558 0279 5,58
w Espera | Sentarse Silla 15 045 045 | 3.0375 | 02025 | 0324 | 3.564 ' ' )
Senvicio | Necesidad retrete 3 0.5 0.7 1.05 0.35 0.56 1.96
COT | TS sy avamanos | 3 05 | 05 | o5 | 05 | 04 | 14 0399 01995 3.99
Sanitario | Fisioldgicas
Urinal 1 0.35 0.5 0.175 0.175 0.28 0.63
31.9305
MOBILIARIO Y EQUIPO ANALISIS DE AREAS AREA
NO. DE AREA AREA iLumiNacion | venTitacion | TOTAL DEL
AMBIENTE | ACTIVIDAD |, ;o1 apios | yugpLe | NO-DE | ANCHO | LARGD | - o/ |AREAUSO| A% 1 AREA | s W2 | AMBIENTE
MUEBLE | MTS2 MTS2 MTS2 MTS2 MTS2 MTS2 MTS2
mesa 2 1 2 4 2 32 9.2
cocinar, estufa 1 09 09 0.81 0.81 1.29% 2916
lavar, i d 1 . . .81 .81 1.2 2.91
7] COCINA 5 refrigerador 09 09 0.8 0.8 96 916 1676 0838 1676
L preparar, lavatrastos 1 0.5 1.2 0.6 0.6 0.96 2.16
E despachar Mostrador| 1 | 07 | 15 | 105 | 105 | 168 | 378
g gabinete 1 0.7 15 1.05 1.05 1.68 378
% 231[\)AEE(IE\IATSE almacenar 1 Estanteria 2 0.7 175 245 1.225 1.96 5.635 0.5635 0.28175 5.635
|§ EE)II\D/IEE(:\QSE almacenar 1 Estanteria 2 0.7 175 245 1.225 1.96 5.635 0.5635 0.28175 5.635
)]
w lavadora 2 09 09 1.62 0.81 1.29 3.726
X lavar, secadora 2 0.9 0.9 162 0.81 1.29% 3.726
= |lavanderia | planchar, 2 mesa 1 1 1 1 1 16 36 1.0998 0549 | 10998
- secar planchas 1 0.6 17 1.02 1.02 1.632 3.672
g padeguardal 1 1 1 1 1 16 36
N suministros | almacenar 1 Estanteria 1 0.7 15 1.05 1.05 1.68 3.78 0.378 0.189 3.78
0 Servicio Necesidade retrete 1 05 0.7 0.35 0.35 0.56 126
< Sanitario s 5 Lavamanos 1 05 0.5 0.25 0.25 0.4 0.9 0.279 0.1395 2.79
% Fisioldgicas Urinal 1 0.35 05 0175 | 0.175 0.28 0.63
. < duchasy | bafiarse, 5 duchas 2 1 17 34 17 2.72 1.82 1265 06325 06
lockers | almacenar lockers 2 0.7 15 21 1.05 1.68 4.83
comedorde| comer, 5 mesa 1 1 12 12 12 192 432 05859 029295 5,859
servicio | descansar s 5 045 | 045 | 10125 | 02025 | 034 | 15% ' ' '
control de controlar Escritorio 1 0.7 18 1.26 1.26 2.016 4.536
ingreso de identi fica,r 1 Silla 1 0.45 045 | 02025 | 0.2025 0.324 0.729 1773 0.8865 17.73
personal ctordesegu] 1 1 1 1 1 16 36
81.837
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CAPITULO VI

Proceso be DiseNo
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6.1Aspecto Formal y Funcional:

El trasporte comercial esta al servicio del interés publico e incluye todos los
medios e infraestructuras implicadas al movimiento de las personas o bienes, asi como
los servicios de recepcion, entrega y manipulacion de tales bienes. El transporte
comercial de personas se clasifica como servicio de pasajeros y el de bienes como
servicio de mercancias.

Comercio, se le denomina a la actividad socioecondémica consistente en el

INTERCAMBIO de algunos materiales que sean libres en el mercado compra y venta
de bienes y servicios, sea para su uso, para su venta o su transformacion.

y > A

INTERCAMBIO

1
A ~f
Y ¢« L —

‘2

INGRESO

- OPERACIONES EXTERNAS
- o =3 == -
I 3 i .
\ i [ | N
- p— —t o I
OPERACIONES INTERNAS )~

INGRESO

3

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL

VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO i 132



UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

Aspecto Estructural

Debido a que el proyecto se encuentra dentro del Valle de Palajunoj,
Quetzaltenango, considerado un lugar de alto riesgo sismico se propone un sistema de
marcos de columnas, vigas y losas como principales elementos de carga, utilizando los
muros solo como divisorios y de relleno.

Un buen sistema estructural integra e interconecta los elementos estructurales
basicos, procurando distribuir la masa estructural en funcion de la solicitacion
dominante del problema buscando la relaciébn armoénica entre los 2 pilares del disefio
estructural:

v Rigidez
v Estabilidad
v' Equilibrio

El sistema estructural de este proyecto se basa en lo citado, el material
predominante a utilizar sera el concreto armado creando y generando sensaciones de
seguridad 'y estabilidad.

VIGAS SECUNDARIAS

VIGAS PRINCIPALES
B\_.CDLLJMNAS

ZAPATAS

VIGAS CONECTORAS

COLUMNAS
. . . . VIGAS PRINCIPALES

‘\_,./

. . - - -

* * ¢+ * ——  JCOLUMNAS

VIGAS PRINCIPALES
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Aspecto Ambiental

El proyecto Central de Transferencia Comercial Regional, ubicado en El Valle de
Palajunoj de Quetzaltenango, aprovecha al maximo los pocos recursos disponibles, por
lo que el control climatico ha de resolverse con técnicas con las cuales no se utilicen
medios mecéanicos, sino por medio de sistemas constructivos y materiales adecuados
para lograr el confort interior y exterior del edificio.

Esto ha de lograrse por medio de la orientacidon adecuada de los méddulos,
control de corrientes de aire, disposicion de cubiertas y muros.

ke BE GONBERVD LA
VEGETADION CRISTENTE
% KL LUBAN

E E ey
TRATAMIENTD DE AQUAS
SEAVIOAR PDR MEDID
DE PDZOS ¥ PLANTASZ
OE TRATAMIENTO el
e
o -
-

b

peee L4
2 B " ak—
oo / o
hh e o ] e

Al

CORREOTA DIRPOSICION
Of LOS MDODULDS DE
ACUERDD A LA

INCIDENCIA DOLAR
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6.2 PREFIGURACION
/7 #:"‘\:"
EJE LINEAL (G
EJE DINAMICO ‘
LT T 17
— _— = ‘I‘I
EJE DINAMICO

EJE LINEAL

DEFINICION DE EJES

DEFORMACION DE ELEMENTOS

EJELINEAL
3
D
DEFORMACION DE ELEMENTOS
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INTERRELACION DE ELEMENTOS

s TOLNTERECTUDS

J

C

5\

DEFINICION DE BLOQUES

[
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6.3ZONIFICACION

/

lI

NOMENCLATURA _

AREA
PUBLICA

AREA
PRIVADA

AREA DE Z

SERVICIO %/‘/,/A

SCuLacion
CIRCULACION

TRANSPORTE
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Porcentaje de areas

NOMENCLATURA

PLAZAS
Y AREAS LIBRES

AREA LIBRE 35.00%

AREA
CONSTRUIDA IIIIIII“M 48.00%
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Division por Médulos

Modulo 1:

Sala de Espera

Area de Informacion

Agencias de Transporte

S.S. Publicos (hombres y mujeres)
Area Administrativa

Puente Interno de Conexion

Modulo 2:
Agencias Bancarias

Médulo 3:

Bodegas de Almacenaje
Area Comercial

Area de Control
Hospedaje para Pilotos

Médulo 4:
Area de Multirestaurantes

re'aije Mesas

rea de Servicio para Empleados
.S.tBara Usuarios
S

—~

o
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Vista Exterior 1

Vista Exterior 2
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Vista Exterior 3

Vista Hacia Modulo 2
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Vista Exterior 4

Vista del Conjunto
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6.5PRESUPUESTO ESTIMADO

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

MODULO |
PRESUPUESTO CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO

FACULTAD DE ARQUITECTURA

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL

VALLE DE PALAJUN

QUETZALTENANGO

143

8 s Mano de Obra Materiales Equipo y Herramienta Subcontratos TOTAL
3% RENGLON CANTIDAD — —
go Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario Total
1 |TRAZO Y ESTAQUEADO 00| Q 12,654.90 [ @ 12,65490 | Q  1,27857 [ Q 278570 - |Q - |o - o - o 13,933.47 [ Q 13,933.47
2 [ZAPATATIPO 1 70.00[ Q__ 277.08| Q 1939593 Q _ 23455]Q 16,418.44 | Q 76354 | Q 53,447.89 | Q - [Q - [Q 1,275.18 [ Q 89,262.26
3 |COLUMNATIPO 70.00[Q_1,792.57| Q 125479.76 | Q__ 2,118.41 | Q 148,288.75 | Q_164.43| Q 11,51039 | Q - [Q - [Q 207541 | Q 285,278.90
4_[COLUMNATIPO 10600l Q__ 239.49| Q 2538553 | Q___ 769.78 | Q 81,596.34 | Q16443 Q 17,430.03 | Q — |Q B ) 1,173.70| Q 124,411.89
5 |COLUMNATIPO 78.00[ Q 20466 [ Q 1596352 Q 316.80 | Q 2471033 | Q - Q - Q - 19 - 1Q 521.46 | Q 40,673.85
6 |VIGA CONECTORA 113.00 Q_ 187.96| Q 21,3984 | Q _ 1,026.07 | Q 11594607 [ Q- | Q — [Q - [Q - [Q 1,214.03 | Q 137,185.91
7__|CIMIENTO CORRIDO 1.00] Q 18,434.83| Q 18,434.83 | Q_ 22,709.82 | Q 2,70082[Q - [Q -~ [Q — [Q — [Q 41,144.65 | Q 41,144.65
8 [SOLERA DE HUMEDAD 1,000 Q 2905.99] Q 290599 Q 851250 | Q 8,512.50 | Q - Q - Q - 109 - 109 11,41849 | Q 11,418.49
9 |LEVANTADO DE MURO ENTRE SOLERA DE HUMEDAD Y SOLERA INTERMEDIA 1.00] Q162,981.76 | Q 162,981.76 | Q_ 15,556.25 | Q 1555%6.25]Q - |Q — [Q — [Q — [Q 17853801]Q 178,538.01
10_|SOLERA INTERMEDIA 1.00[Q 2,66066 | Q 2,660.66 | Q__ 8,512.50 | Q 851250 Q- [Q - 1Q —|Q —|Q 11,173.16 | Q 11,173.16
11 |LEVANTADO DE MURO ENTRE SOLERA INTERMEDIA Y SOLERA DE ENTREPISO 1,00 Q162,981.76 | Q 162,981.76 | Q  15,556.25 | Q 15,556.25 | Q - Q - Q - Q - Q 178,538.01 [ Q 178,538.01
12 |SOLERA DE ENTREPISO 1.00] Q_2,905.99 | Q 290599 Q851250 | Q 851250 Q- | Q — [Q — [Q — [Q 11,41849 | Q 11,418.49
13 |LEVANTADO DE MURO SEGUNDO NIVEL ENTRE SOLERA DE DE ENTREPISO Y SOLERA INTERMEDIA SE| 1.00] Q162,981.76 | Q 162,981.76 | Q  15,556.25 | Q 15,556.25 | Q - Q - Q - Q - Q 178,538.01 [ Q 178,538.01
14 |SOLERA INTERMEDIA SEGUNDO NIVEL 1.00(Q 2,90599] Q 290599)Q 851250 | Q 8,512.50 | Q - Q - Q - Q - Q 11,41849 | Q 11,418.49
15_|[LEVANTADO DE MURO SEGUNDO NIVEL ENTRE SOLERA INTERMEDIA Y SOLERA FINAL 1.00] Q162,981.76 | Q 162,981.76 | Q_ 15,556.25 | Q 1555%.25]Q - |Q — [Q — |Q ~ Q17853801 Q 178,538.01
16 |SOLERA FINAL 1.00[ Q290599 Q 290599 | Q 851250 | Q 51250{Q - | Q - [Q - [Q - [Q 1141849 [ Q 11,418.49
17 _|VIGATIPO 1 ENTREPISO 82.00[ Q 10996 [ Q 9,01699 | Q 569.19 | Q 46,673.38 | Q - Q - Q - 19 - 19 679.15|Q 55,690.36
18 |VIGATIPO 1 SEGUNDO NIVEL 52.00{ Q 74721 Q 3,885.64 | Q 569.19 | Q 29,597.75 | Q - Q - Q - 1Q - 1Q 64391 | Q 33,483.39
19_|LOSA ENTREPISO 1.03 Q B ) B IG) - [Q — Q- [Q - [Q 128571429 Q 1,285,714.29 | Q__ 1,85,714.29 | Q 1,285,714.29
[ 20 |LOSA SEGUNDO NIVEL 1.00] Q — |Q B ) B) — Q- |Q — |Q__ 810,000.00] Q 810,000.00 | Q___ 810,000.00 | Q 810,000.00
21 |INSTALACION HIDRAULICA 1ER. NIVEL 100/ Q 88925 Q 889.25|1Q 276094 Q 2,760.94 | Q - Q - Q - 1Q - 1Q 3,650.18 | Q 3,650.18
22 |INSTALACION HIDRAULICA 2D0. NIVEL 1000 Q_ 777.85|Q 77785 Q__ 2,40045 | Q 240045]Q__ - [Q - [Q - |Q -~ |Q 3,178.30 | Q 3,178.30
23 _|[INSTALACION DE DRENAJE 1ER NIVEL 1.00[ Q_ 83486] Q 834.86 | Q _ 1,530.80 | Q 15080[Q - |Q - [Q - [Q - [Q 2,365.67 | Q 2,365.67
24 |INSTALACION DE DRENAJE 2DO. NIVEL 100[Q 64034 Q 64034]1Q 134888 Q 1,34888 | Q - Q - Q - 109 - 1Q 1,989.22 [ Q 1,989.22
25 |INSTALACION ELECTRICA -ILUMINACION- 1ER NIVEL 1.00[Q_ 1307.16] Q 130716 [Q__ 142362]Q 14362[Q - |Q - [Q — |Q ~ |Q 2,730.77 | Q 2,730.77
26__|INSTALACION ELECTRICA -ILUMINACION- 2D0 NIVEL 1.00[ Q_ 91525] Q 91525 Q__ 1,09%.65 | Q 1,0%65]Q - |Q - [Q - [Q - [Q 2,011.90 [ Q 2,011.90
27 _|INSTALACION ELECTRICA -FUERZA- 1ER NIVEL 100(Q 507.00]Q 507.00 | Q 97598 [ Q 97598 | Q - Q - Q - 109 - 109 1,48298 [Q 1,482.98
28 |INSTALACION ELECTRICA -FUERZA- 2D0 NIVEL L.00| Q_ 486.49] Q 48649 Q _ 883.30 | Q 88330/ Q - [Q — |Q — |Q ~ |Q 1,369.79 | Q 1,369.79
29 _[INSTALACION CONTRA INCENDIOS 1.00] Q - Q - Q - Q - Q - Q - Q 3571431 Q 3571431 Q 3571431 Q 3,571.43
30 |INSTALACION LUCES DE EMERGENCIA 1.00] Q - Q - Q - Q - Q - Q - Q 2232141 Q 2,232141Q 2232141 Q 2,232.14
31 |ACABADOS 1.00[ Q - Q - Q - Q - Q - Q - Q 825,000.00 [ Q 825,000.00 [ Q 825,000.00 [ Q 825,000.00
Totales Q 905,013.68 SnIVA Q 590,728.38 Q 8238831 Q 2,095,714.29
ConIVA Q 661,615.78 Q 92,274.91 Q 2,347,200.00
(Diferencial de IVA) Q 70,887.41 Q 9,886.60 Q 251,485.71
Costos directos (SinIVA) Q  4,523,427.04
Administracion (1%) Q 45,234.27
Supervision (1%) Q 45,234.27
Imprevistos 1%) Q 45,234.27
Costo Total del Proyecto Q  4,659,129.85
Utilidad (1%) Q 46,591.30
Precio Q 4,705,721.15
Total de diferencial de IVA o IVA recuperable. Q 332,259.72 Pago real de IVA al fisco Q  232,426.82 VA (12%) Q 564,686.54
ISR (Decreto 144-2004 5%) Q 235,286.06
GRAN TOTALAFACTURAR Q  5,505,693.74




UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA

MODULO I
PRESUPUESTO CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO

8 s Mano de Obra Materiales Equipo y Herramienta Subcontratos TOTAL
& RENGLON CANTIDAD — —
8o Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario Total
1 |TRAZO Y ESTAQUEADO 1.00[Q 515339 Q 5153.39| Q 87188 0Q s7188]0 - |0 - o Q Q 6,025.27 | Q 6,025.27
7 |ZAPATATIPO 1 35000 Q_ 277.08] Q 6927.12| Q23455 Q 586373 Q 76354] Q19,0853 ] Q Q Q 127518 | Q 31,879.38
3 |COLUMNATIPO L 25000 Q179257 Q 2481420[ Q2118411 Q 5296027 ] Q16443 Q 4,11086 | Q Q Q 4075411 Q 101,885.32
4_|COLUMNATIPO 2 176.00] Q23949 Q 22,1495 Q___ 769.78]| Q 13548071| Q 16443|Q __ 2804042] Q Q Q L173.0| Q 206,570.69
5 |COLUMNATIPO 3 2000 Q__ 20466] Q 409321| Q__ 31680] Q 635980 - |0 ~ 0 Q Q 51146 Q 10,429.19
6 |VIGA CONECTORA 2000 Q__187.96] Q 751853 | Q  1,0%6.07] Q 02810 - |0 |0 Q Q 121403 | Q 48,561.39
7 _|CIMIENTO CORRIDO 1.00] Q 15,6103 | Q 156103| Q83169 Q 83169 | Q 16443] Q 16443 Q Q Q%0153 Q 24,0953
8__|SOLERA DE HUMEDAD 1.00[Q 2,69990| Q 26990 ]Q  851250]Q 851250| Q- |Q - |0 Q Q 11,212.40 | Q 11,212.40
5 |LEVANTADO DE MURO ENTRE SOLERA DE HUMEDAD Y SOLERA INTERMEDIA 1.00] Q13039590 Q 130,395.90 | Q_ 12,469.64] Q 12,469.64 | Q Q Q Q Q14286555 ]Q 142,865.55
10_|SOLERA INTERMEDIA L00| Q 248999 Q 248999 Q  851250]Q 851250 | Q Q Q Q Q 1,00249]Q 11,002.49
11 |LEVANTADO DE MURO ENTRE SOLERA INTERMEDIA Y SOLERA DE ENTREPISO 1.00| Q130,395.90 [ Q 130,395.90 | Q  12,469.64 | Q 12,469.64 | Q Q Q Q Q 142,865.55 | Q 142,865.55
12 |SOLERA DE ENTREPISO 100[Q 2,69990| Q 2699010 851250 Q 851250 | Q Q Q Q Q0 11,21240]Q 11,212.40
13_|LEVANTADO DE MURO SEGUNDO NIVEL ENTRE SOLERA DE DE ENTREPISO Y SOLERA INTERMEDIA SE 1.00] Q13039590 | Q 130,395.90 | Q_ 12,469.64 ] Q 12,469.64 | Q Q Q Q Q14286555 Q 142,865.55
14_|SOLERA INTERMEDIA SEGUNDO NIVEL 1.00[Q_2,699.90] Q 269990 | Q__ 851250 | Q 851250 | Q Q Q Q Q 11,1240 [ Q 11,212.40
15_|LEVANTADO DE MURO SEGUNDO NIVEL ENTRE SOLERA INTERMEDIA Y SOLERA FINAL 1.00] Q130,395.90 | Q 1303%5.90 | O 12,469.64] Q 12,469.64] Q Q Q Q Q__ 142,86555]Q 142,865.55
16_|SOLERA FINAL T00[Q 2,69990| Q 2699010  850250]Q 8,512.50 | Q Q Q Q Q_ 11,21240]Q 11,212.40
17_|VIGATIPO LENTREPISO 4000 109.96] Q 439853 0 569.9] Q 22,767.50 | Q Q Q Q Q 79.15 | Q 27,166.03
18 |VIGATIPO 1 SEGUNDO NIVEL 40.00 Q 74721 Q 2,988.95 | Q 569.19 [ Q 22,767.50 [ Q Q Q - 1Q - |Q 43.91 | Q 25,756.45
19 |LOSA ENTREPISO 1.00[ Q B - Q —1Q Q Q) 617,14286|Q 617,142.86 | Q__ 617,142.86] Q 617,142.86
20_|LOSA SEGUNDO NIVEL 00] Q BRI B — 1o Q Q61,1428 ]Q 617,142.86| Q__ 617,142.86 | Q 617,142.86
21 _[INSTALACION HIDRAULICA 1ER. NIVEL 100 Q38368 Q 383.68| Q_ 136042[Q 136942 [ Q Q Q ) - |Q 1,753.10 | Q 1,753.10
22 |INSTALACION HIDRAULICA 200 NIVEL T00[ Q38368 Q 38368 Q__ 828.35]Q 82835] Q Q Q Q Q 1,212.03 | Q 1,212.03
23 _|INSTALACION DE DRENAJE 1ER NIVEL T00[ Q 45667]Q 45667 Q__ 1,04.07] Q L,041.07] Q Q Q Q Q 1,497.74| Q 1,497.74
24_[INSTALACION DE DRENAJE 2DO. NIVEL 1.00] Q  45667]Q 45667]Q  1,041.07 [ Q 1,041.07 | Q Q Q Q Q 1497.74 | Q 1,497.74
25 |[INSTALACION ELECTRICA -ILUMINACION- 1ER NIVEL 100[Q_ L100.11] Q L1001 0 1,32263|Q 1,32263 | Q Q Q Q Q 242274 | Q 2,422.74
26 _|INSTALACION ELECTRICA -ILUMINACION- 2D0 NIVEL T00[Q 1,100.11] Q L0011 Q  1,32263|Q 132263 Q Q Q Q Q 242274 | Q 242074
27_|INSTALACION ELECTRICA -FUERZA- 1ER NIVEL 100[ 0 83594]Q 835040 1318.04]Q 1,318.04] Q Q Q Q Q 2,153.97 | Q 2,153.97
28 [INSTALACION ELECTRICA -FUERZA- 2DO NIVEL 1.00] Q83594 Q 83594 | 0 1,318.04] Q 1,318.04] Q Q Q - |Q - |Q 2,153.97 [ Q 2,153.97
29 [INSTALACION CONTRA INCENDIOS 00| Q BRI ) |0 Q Q 357143 Q 357143 Q 357143 | Q 357143
30__|INSTALACION LUCES DE EMERGENCIA 100 Q Q Q Q Q Q Q 2,232.14| Q 2,232.14| Q 2,324 | Q 2,550.14
31 |ACABADOS 1.00[ Q Q Q Q Q Q Q 316,800.00 | Q 316,800.00 | Q 316,800.00 [ Q 316,800.00
Totales Q 66337341 SnIVA Q 387,976.58 Q 5230424 Q 1,234,285.71
ConIVA Q 434,533.78 Q 58580.75 Q 1,382,400.00
(Diferencial de IVA) Q 46,557.19 Q 627651 Q 148,114.29
Costos directos (Sin IVA) Q  2,675,657.56
Administracion (1%) Q 26,756.58
Supervision (1%) Q 26,756.58
Imprevistos 1%) Q 26,756.58
Costo Total del Proyecto Q  2,755,927.29
Utiidad (1%) Q 27,559.27
Precio Q  2,783,486.56
Total de diferencial de IVA o IVA recuperable. Q 200,947.99 Pagoreal de IVAal fisco Q  133,070.40 VA (12%) Q 334,018.39
ISR (Decreto 144-2004 5%) Q 139,174.33
GRANTOTALAFACTURAR Q  3,256,679.28

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO
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8 s Mano de Obra Materiales Equipo y Herramienta Subcontratos TOTAL
ok RENGLON CANTIDAD — —
go Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario Total
1 [TRAZO Y ESTAQUEADO 1.00{Q 9,10848 | Q 910848 [Q 163661 Q 163%6611Q - |Q - 1Q Q Q 10,745.09 | Q 10,745.09
2 |ZAPATATIPO 1 89.000 Q  277.08[Q 2466054 | Q 23455) Q 2087487 Q 763.54] Q 67,955.18 | Q Q Q 1,275.18 1 Q 113,490.59
3_|COLUMNATIPOL §9.00 Q_L79257] Q 15953855 | O 2,11841]Q 18853855 Q 16443] Q1463464 Q 0 0 407541 Q 6L71LT5
4 |COLUMNATIPO 2 %0 Q23949 Q 10537391 769.78] Q 3A0.8] Q 16443 Q  7,35.1] Q 0 0 L7320 Q 5164267
5 |COLUMNATIPO 3 0.00[ Q 20466 | Q - |Q 31680 | Q - 1Q - 1Q - 1Q Q Q 52146 Q -
6 |VIGA CONECTORA 131.000 Q  187.96|Q 24623181Q  1,026.07(Q 13441536 | Q Q Q Q Q 1,214.03] Q 159,038.54
7 _|CIMIENTO CORRIDO T00] Q Q B —Q BRI Q Q Q Q ~ -
§_|SOLERA DE HUMEDAD T00[Q 1L95405] Q 195405| Q929277 Q 929277 Q Q Q 0 Q0 1%82]Q 1124682
9 |LEVANTADO DE MURO ENTRE SOLERA DE HUMEDAD Y SOLERA INTERMEDIA 1.00] Q146,880.85 | Q 146,880.85 [ Q  14,046.43 | Q 14,046.43 | Q Q Q Q Q 160,927.28 | Q 160,927.28
10 |SOLERA INTERMEDIA 1.00{Q 1,71791]Q 1717911 Q 851250 Q 851250 Q Q Q Q Q 1023041 ] Q 10,230.41
11 |LEVANTADO DE MURO ENTRE SOLERA INTERMEDIA Y SOLERA DE ENTREPISO 1.00] Q146,880.85] Q 146,880.85 [ Q  14,046.43 | Q 14,046.43 | Q Q Q Q Q 160,927.28 | Q 160,927.28
12 |SOLERA DE ENTREPISO T00[Q 1.95405] Q 19540510 9292771 Q 9292771 Q [ [ 0 0 1,468]0 11,246.82
13 [LEVANTADO DE MURO SEGUNDO NIVEL ENTRE SOLERA DE DE ENTREPISO Y SOLERA INTERMEDIA SE{ 1.00] Q146,880.85 | Q 146,880.85 [ Q  14,046.43 | Q 14,046.43 | Q Q Q Q Q 160,927.28 | Q 160,927.28
14_|SOLERA INTERMEDIA SEGUNDO NIVEL 100 0 1,95405 | Q 19505 0 9292.77]Q 9292.77] Q Q Q Q Q11,4682 Q 11,246.82
15 |LEVANTADO DE MURO SEGUNDO NIVEL ENTRE SOLERA INTERMEDIA Y SOLERA FINAL 1.00] 0146,880.85 | Q 146,380.85 | 0 14,04643 | Q 14,0643 | Q Q Q Q Q__ 160,927.28| Q 160,927.28
16 |SOLERA FINAL 100 Q_195405] Q 105405 Q_ 929277]Q 920277 Q Q Q Q Q0 1,4682]Q 11,046.82
17 |VIGATIPO 1 ENTREPISO 123000 Q  109.96]Q 13,525.48 | Q 569.19 | Q 70,010.06 | Q Q Q Q Q 679.15] Q 83,535.54
18 |VIGATIPO 1 SEGUNDO NIVEL 73.00|Q 74721 Q 5454.84 [ Q 569.19 | Q 41,550.69 | Q Q Q -1 Q - |Q 64391 Q 47,005.53
19 [LOSA ENTREPISO 1.00] Q Q - |0 - 10 - 10 Q Q 1,071,42857 | Q 1,071,42857 | Q  1,071,428.57 ] Q 1,071,428.57
20_|LOSA SEGUNDO NIVEL 00 0 Q 10 10 —1Q Q 0 669,648 Q 669,64.86 | Q. 669,642.86 | Q 669,642.85
21 |INSTALACION HIDRAULICA 1ER. NIVEL 1.00|Q 1,041.19 [ Q 1,041191Q 351920 Q 3519.20( Q Q Q -1 |Q - |Q 4,560.39 [ Q 4,560.39
22 |INSTALACION HIDRAULICA 2D0. NIVEL 100[ Q123667 Q 123667 Q_ 242879] Q 248791 Q 0 Q Q Q 366546 | Q 3,665.46
23 |INSTALACION DE DRENAJE 1ER NIVEL 1.00[Q 145087[ Q 145087 | Q  3,137.05|Q 3,137.05( Q Q Q Q Q 4,587.92(Q 4,587.92
24_|INSTALACION DE DRENAJE 2D0. NIVEL 100 Q_1,18193] Q 118931 Q201881 Q 22188 Q Q Q Q Q 340380 | Q 3403.80
25_|INSTALACION ELECTRICA -ILUMINACION- 1ER NIVEL 100] Q 12,2000 Q 1200020[Q_ 2157.10] Q 215710 Q Q Q Q Q__ 14379]Q 14,357.09
26 [INSTALACION ELECTRICA -ILUMINACION- 2DO NIVEL 1.00|Q 1,159.98 [ Q 1,159.98 [Q 125897 [ Q 1,258.97 | Q Q Q Q Q 241895 (Q 2,418.95
27 _|INSTALACION ELECTRICA -FUERZA- 1ER NIVEL 1.00[Q 1,83491[Q 183491(Q 2041.92(Q 2,041.921 Q Q Q Q Q 3876.83(Q 3,876.83
78 |INSTALACION ELECTRICA -FUERZA- 2D0 NIVEL 100 Q_ 513681 Q S1368] Q 90491]Q 90491 Q Q Q 10 —Q 141859 Q 141859
29 |INSTALACION CONTRA INCENDIOS 100 Q Q B -~ |Q — 10 Q Q357143 Q 357143 Q 357143 Q 357143
30 [INSTALACION LUCES DE EMERGENCIA 1.00| 0] Q Q Q Q Q Q 223214 [ Q 223214 [Q 2,23214(Q 2,232.14
31 [ACABADOS 1.00] Q Q Q Q Q Q Q 343,750.00 | Q 343,750.00 | Q 343,750.00 | Q 343,750.00
Totales Q 835,397.51 SnIVA Q 591,129.00 Q 8982493 Q 1,741,071.43
ConlVA Q 662,064.48 Q 100,603.92 Q  1,950,000.00
(Diferencial de IVA) Q 70,935.48 Q 1077899 Q 208,92857
Costos directos (Sin IVA) Q  3,645,265.67
Administracién (1%) Q 36,452.66
Supervision (1%) Q 36,452.66
Imprevistos 1%) Q 36,452.66
Costo Total del Proyecto Q  3,754,623.64
Utiidad (1%) Q 37,546.24
Preco Q  3,792,169.88
Total de diferencial de IVA o IVA recuperable. Q 290,643.04 Pagoreal de IVAalfisco Q  164,417.34 VA (12%) Q 455,060.39
ISR (Decreto 144-2004 5%) Q 189,608.49
GRANTOTALAFACTURAR Q  4,436,838.76
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] s Mano de Obra Materiales Equipo y Herramienta Subcontratos TOTAL
o RENGLON CANTIDAD — —
go Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario; TOTAL Unitario Total
1 [TRAZO Y ESTAQUEADO 1.000 Q 7,248.69 [ Q 7,24869| Q  1497.77 [ Q 1,497.77 [ Q - 1Q - 1Q Q Q 8,746.45 | Q 8,746.45
2 |ZAPATATIPO 1 65000 Q  277.08]Q 18,010.51 | Q 234.55( Q 1524569 [ Q 763.54 [ Q 49,630.19 | Q Q Q 1,275.18 [ Q 82,886.39
3 [COLUMNATIPO 1 45.00|Q 1,792.57 | Q 80,66556 [ Q  2,11841]Q 9532848 | Q 16443 Q 739541 Q Q Q 407541 | Q 183,393.58
4 [COLUMNATIPO 2 39000 Q__ 23949] Q 93399 Q__ 769.78] Q 3002129] 0 16443]Q __ 641293] Q [ Q0 LI73.20] Q 45,7419
5 |COLUMNATIPO 3 0.00[Q 20466]Q - 10 316.80 [ Q - 10 - 10 - 10 Q Q 52146 | Q -
6 |[VIGA CONECTORA 8700 Q  187.96[Q 16,352.80 | Q  1,026.07 [ Q 89,268.21 | Q - 1Q - 10 Q Q 1,21403 [ Q 105,621.01
7 __[CIMIENTO CORRIDO 1.00] Q 15252.93[ Q 15252931 Q 19,55348 [ Q 19,55348 [ Q 16443 [ Q 16443 Q Q Q 34,970.85 | Q 34,970.85
8 |SOLERA DE HUMEDAD 1.00[ Q 1659.47] Q 165947 1Q  8279.96 [ Q 8279.96 | Q - 1Q - 1Q Q Q 9,939.43 | Q 9,939.43
9 |LEVANTADO DE MURO ENTRE SOLERA DE HUMEDAD Y SOLERA INTERMEDIA 1.00 Q126,352.79 | Q 12635279 Q12,6830 | Q 12,16830[ Q Q Q Q Q_ 1385L09[Q 138,521.09
10 [SOLERA INTERMEDIA 1.00|Q 1456121 Q 1456.121Q  8279.96| Q 8279.96 | Q Q Q Q Q 9,736.08 | Q 9,736.08
11_|LEVANTADO DE MURO ENTRE SOLERA INTERMEDIA Y SOLERA DE ENTREPISO 100 Q126,352.79| Q 12635279 | Q_ 12,16830] Q 12,16830| Q Q Q Q Q__ 13852L09]Q 138,521.00
12 |SOLERA DE ENTREPISO 1.00] Q 1659.47] Q 1,659471Q  8279.96 | Q 8279.96 | Q Q Q Q Q 9,939.43 | Q 9,939.43
13 |LEVANTADO DE MURO SEGUNDO NIVEL ENTRE SOLERA DE DE ENTREPISO Y SOLERA INTERMEDIA SE| 1.00] Q126,352.79 | Q 12635279 | Q12,1680 | Q 12,1680 | Q ] ] ] 0 13852L09]0Q 138,521.09
14_|SOLERA INTERMEDIA SEGUNDO NIVEL 100 Q0 165947 Q 165947 | 8,279.96 | Q 8,279.96 | Q Q Q Q Q 993943 | Q 9,930.43
15 |LEVANTADO DE MURO SEGUNDO NIVEL ENTRE SOLERA INTERMEDIA Y SOLERA FINAL 1.00] Q12635279 | Q 12635279 | Q_ 12,16830| Q 12,16830] Q Q Q [ Q0 13852L09|Q 13,5209
16_|SOLERAFINAL 100 Q_1,6547] Q 165947[ Q82199 Q 8299 Q Q Q Q Q99940 993943
17_|VIGATIPO LENTREPISO 60.00] Q1099 ] Q 659780] 0 569.19] Q 34,151.25 | Q Q Q Q Q 679.05Q 20,749.05
18_|VIGATIPO L SEGUNDO NIVEL 50000 Q _ 7472]Q 448343] 0 569.19] Q 34,1512 | Q Q Q B B 643911 Q 36,634.68
19 [LOSA ENTREPISO 1.00] Q - 10 - 10 - 1Q - 10 Q Q 830,357.14( Q 830,357.14 [ Q 830,357.14 | Q 830,357.14
20 |LOSA SEGUNDO NIVEL 1.00] Q - 10 - 10 - 1Q - 10 Q Q 830,357.14( Q 830,357.14 [ Q 830,357.14 | Q 830,357.14
21 [INSTALACION HIDRAULICA 1ER. NIVEL 1.00[ Q  4%6.50[ Q 496.50 | Q  1975.00 [ Q 1,975.00 [ Q Q o] - 1Q - 1Q 2,471.50 | Q 2,471.50
22 [INSTALACION HIDRAULICA 2DO. NIVEL 1.00[Q 1,673.90] Q 1673901Q 7397771 Q 7397.771 Q Q Q Q Q 9,071.67 | Q 9,071.67
23 _|INSTALACION DE DRENAJE 1ER NIVEL 100 Q_ 68L61] Q 68161 Q  173460] Q 1,73460 | Q Q Q Q Q 241620 Q 2,416.20
24_[INSTALACION DE DRENAJE 2D0. NIVEL 100[ Q_163144] Q 163144 [0 260.12] Q 280012 Q Q Q Q Q 42325 | Q 42325
25 _|INSTALACION ELECTRICA -ILUMINACION- 1ER NIVEL 100[Q_121294[ Q 121294[ Q135353 | Q 135353 | Q Q Q Q Q 2,566.46 | Q 2,566.46
26_|INSTALACION ELECTRICA -LUMINACION- 2D0 NIVEL 100[Q_1579.08[ Q 1579.08[Q _ 157469]Q 1,57469 | Q Q Q Q Q 3,153.77 | Q 3,153.77
27 _|INSTALACION ELECTRICA -FUERZA- 1ER NIVEL 1.00[ Q  655.61] Q 655.61 | Q  104554(Q 1,045.54 [ Q Q Q Q Q 1,701.14 [ Q 1,701.14
78 |INSTALACION ELECTRICA -FUERZA- 2D0 NIVEL 1.00[ — |0 -~ [Q ) 0 [ [ 0 |0 |0 g
29 |INSTALACION CONTRA INCENDIOS 100 Q Q 0 Q Q Q 0 3518]0Q 357L4 | Q 357143 | Q 354
30__|INSTALACION LUCES DE EMERGENCIA 1.00] Q Q Q Q Q Q 223214 Q 223214 Q 2,23214]Q 223014
31_|ACABADOS 100 Q Q 0 Q Q Q Q41525000 Q 415,25000] Q41525000 | Q 415,250.00
Totales Q 664,208.11 SinlVA Q 407,792.70 Q 63,607.10 Q 1,660,714.29
ConIVA Q 456,727.83 Q 71,239.95 Q 1,860,000.00
(Diferencial de IVA) Q 48,935.12 Q  7,63285 Q 199,285.71
Costos directos (SinIVA) Q  3,242,989.06
Administracion (1%) Q 32,429.89
Supervision (1%) Q 32,429.89
Imprevistos 1%) Q 32,429.89
Costo Total del Proyecto Q  3,340,278.74
Utilidad (1%) Q 33,402.79
predo Q  3,373,681.52
Total de diferencial de IVA o IVA recuperable. Q 255,853.69 Pago real de VA al fisco Q  148,988.09 VA (12%) Q 404,841.78
ISR (Decreto 144-2004 5%) Q 168,684.08
GRANTOTALAFACTURAR Q  3,947,207.38
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GASOLINERA Y AREAS COMPLEMENTARIAS
PRESUPUESTO CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO

3 s Mano de Obra Materiales Equipo y Herramienta Subcontratos TOTAL
5 & RENGLON CANTIDAD - —
g% Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario TOTAL Unitario Total
1 [TRAZO Y ESTAQUEADO 1.00[ Q 2,012.18|Q 201218 |Q 29955 Q 29955/Q - |Q - 1o - lo - lo 231173 | Q 2,311.73
2 [ZAPATATIPO 1 1500 Q  277.08[Q 4,15627 [Q 23455 [ Q 3,51824[Q 763.54[ Q 11,453.12 | Q - [ - [Q 127518 [Q 19,127.63
3 [COLUMNA TIPO 1 1500/ Q 1,79257 [ Q 2688852 [Q  2,11841 [Q 31,776.16 [ Q 16443 | Q 2,466.51 [ Q - [Q - [Q 4,075.41 [ Q 61,131.1
4 |VIGA CONECTORA 22.00[Q 187.96 [ Q 4,135.19 [Q  1,026.07 [Q 2257357[Q - [Q - [Q - [Q - [Q ,214.03 [ Q 26,708.7
5 |CIMIENTO CORRIDO 1.00[Q 1,793.64 [ Q 1,793.64 [Q  2,129.55[ Q ,12955 | Q 164.43 [ Q 164.43 | Q - [Q - [Q 4,087.63 [ Q 4,087.
6 |SOLERA DE HUMEDAD 1.00[Q  644.75[Q 644.75 [Q  3,449.55 [ Q 44955 [Q - 1Q - [Q - Tq B ) 4,094.31 [ Q 4,094.31 |
7 [LEVANTADO DE MURO ENTRE SOLERA DE HUMEDAD Y SOLERA INTERMEDIA 1.00[ Q 51,365.96 [ Q 51,365.96 [ Q  4,950.89 [ Q 4,950.89 [ Q Q - Q - [aQ - Taq 56,316.85 [ Q 56,316.85 |
8 |SOLERA INTERMEDIA 1.00[Q 56210 [Q 562.10 [Q _ 3,449.55 [ Q 3,449.55 | Q Q ) - Tq - 1q 4,011.65 [ Q 4,011.65
9 |LEVANTADO DE MURO ENTRE SOLERA INTERMEDIA Y SOLERA DE ENTREPISO 1.00[ Q 51,365.96 [ Q 51,365.96 [Q _ 4,950.89 [ Q 4,950.89 | Q Q - [Q B ) - [ 56,316.85 [ Q 56,316.85
10 |SOLERA FINAL 1.00[Q  644.75[Q 644.75 [Q _ 3,449.55 [ Q 3,449.55 [ Q Q - [Q - [ - [ 4,09431[Q 4,094.31
11 |VIGA TIPO 1 ENTREPISO 22.00[Q  109.96 [ Q 241919 Q  569.19[0Q 12,522.13 [ Q Q ) B ) B ) 679.15 [ Q 14,941.32
12 |LOSA ENTREPISO 1.00[ Q - [ - [Q - 1Q - 1o Q - [Q 192857.14[Q 192,857.14 [Q  192,857.14 [ Q 192,857.14
13 |INSTALACION HIDRAULICA 1ER. NIVEL 1.00[Q  459.29[Q 459.29 [Q  1,653.13[ Q 1,653.13 [ Q Q - [ - [Q - [Q 2,11242 [ Q 2,112.42
14 _|INSTALACION DE DRENAJE 1ER NIVEL 1.00[Q  483.86 [Q 483.86 [Q  1,000.45 [ Q 1,00045 [ Q Q - [Q - [Q - [Q 1,484.31 [ Q 1,484.3
INSTALACION ELECTRICA -ILUMINACION- 1ER NIVEL 1.00[Q 97560 [Q 97560 [Q  1,136.12[ Q 1,136.12 [ Q Q - [Q ) - [Q 2,111.71 [ Q 2,111.7
6 |INSTALACION ELECTRICA -FUERZA- 1ER NIVEL 1.00[Q  247.72[Q 247.72[Q _ 666.52 [ Q 666.52 [ Q Q - [Q - o - [Q 4.23[Q 4.2
7 _|INSTALACION CONTRA INCENDIOS 1.00[Q B ) B ) B ) B ) Q B ) 357143 [Q 3,571.43 [Q 3,571.43 [ Q 3,571.4
8 [INSTALACION LUCES DE EMERGENCIA 1.00[Q - [Q B ) Q Q Q B ) 223214 [Q 2,232.14[Q 2,232.14[Q 2,232.14
9 |ACABADOS 1.00[Q B ) Q Q Q Q - [Q  482,142.86 [Q 482,142.86 | Q  482,142.86 [ Q 482,142.86
20 |PLAZAS Y AREAS LIBRES 1.00[ Q B ) Q Q Q Q - [Q 75/456.76 | Q 75,456.76 | Q 75,456.76 | Q 75,456.76
21 |JARDINIZACION, AREA VEERDE 1.00[ Q B ) B ) Q Q Q - @ 56,451.66 | Q 56,451.66 | Q 56,451.66 | Q 56,451.66
Totales "Q 143,976.33 sinIVA" Q 92,770.09 "Q  14,084.07 "Q 192,857.14
ConIVA"Q 103,902.51 "Q 1577416 "Q 216,000.00
(Diferencial de IVA) Q 11,132.41 "Q 1,690.09 "o 23,142.86
Costos directos (SinIVA) Q  1,070,165.16
Administracién (1%) Q 10,701.65
Supervisién (1%) Q 10,701.65
Imprevistos 1%) " Q 10,701.65
Costo Total del Proyecto” Q@ 1,102,270.11
Utilidad (1%): Q 11,022.70
Preco Q 1,113,292.82
Total de diferencial de IVA o IVA recuperable. "Q 35,965.36 Pago real de VA alfisco’ Q  97,629.78 VA (12%)” Q 133,595.14
ISR (Decreto 144-2004 5%) " Q 55,664.64
GRANTOTAL A FACTURAR” Q  1,302,552.59
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6.6 CRONOGRAMA DE EJECUCION

CRONOGRAMA DE EJECUCION POR MODULO
CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL

VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO

No.

Actividad

MES

1

2

3

4

5

6 | 7

10

11

12

Trabajos Preliminares

Cimientos

Muros

Estructura de Concreto

Losa

Instalaciones Eléctricas

Instalaciones Sanitarias e Hidraulicas

Acabados

OO |N[O|O|BR[WIN(|F

Entrega de la Obra
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6.7 CONCLUSIONES

v

Se plantea una Central de Transferencia Comercial Regional se ubica
en el &rea denominada Valle de Palajunoj de Quetzaltenango, evitando
caos vial y contaminacion dentro del casco urbano de la Ciudad.

El Disefio arquitectonico de la Central de Transferencia Comercial
Regional responde a la funcionalidad del proyecto contribuyendo al
desarrollo socioecondmico del municipio de Quetzaltenango.

El andlisis de la situacion actual del municipio en los sistemas de
trasporte y comercio, determina que la probleméatica necesita solucién
arquitectonica urbana.

La propuesta presentada es una solucion arquitectonica funcional a la
problematica existente de transporte colectivo y de carga en el
Municipio de Quetzaltenango, que responde a las necesidades de la
poblacion.

Este proyecto beneficiara al Municipio de Quetzaltenango, en aspectos
de desarrollo comercial y de transporte colectivo y de carga; influyendo
en el desarrollo de la economia.

6.8RECOMENDACIONES:

v

v

v

Tomar en cuenta la propuesta de solucién arquitecténica y el estudio
planteado en este documento, como modelo ubicado en diferentes
puntos de acceso hacia la ciudad.

Llevar a cabo la ejecucién del proyecto tomando en cuenta los
aspectos constructivos y arquitecténicos propuestos en el documento.

Ejecutar el proyecto basado en la respuesta arquitectdnica, la cual
responde a la demanda poblacional existente y futura.
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ANEXOS
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Investigacion de Campo:

En la investigacion de campo se llevaron a cabo 3 tipos de encuestas:

-Encuesta a Pilotos Automovilistas
-Encuesta a usuarios de Transporte Publico

-Encuesta a pilotos del Transporte Urbano Colectivo

El fin de realizar estas encuestas fue determinar la situacion actual de la fluidez
vehicular en el area urbana de la ciudad de Quetzaltenango por medio de los usuarios
de las mismas vias. Asi también, establecer la calidad del servicio que reciben los
usuarios del transporte urbano colectivo y de carga el tipo de servicio que se da por
parte de los conductores de las unidades. De las cuales se obtuvieron las siguientes
respuestas que proporcionan un panorama del nivel de aceptacion tanto del problema
de circulacién vial como el servicio del transporte publico urbano y transporte de carga.
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ENCUESTA A PILOTOS AUTOMOVILISTAS

1.- ¢Como ve usted la fluidez del trafico en la ciudad de Quetzaltenango?

W1 (Comoveusted la Nuldez del trafico en la ciudad de
Quetzaltenango?

Personas
~ =

» H O

o

Buena Regular Mala

Fuente: Investigacion de Campo

GRAFICO No 1
ANALISIS GRAFICO No. 1

Segun la opinién de los encuestados, un total de 30 pilotos automovilistas, 14 de
ellos opinaron que la fluidez vehicular en el &rea urbana de la ciudad de
Quetzaltenango se puede calificar como regular, dando a entender con esto que la
fluidez vehicular no se mantiene en continuo caos sino mas bien fluye a ciertas horas
del dia y en otras la fluidez se vuelve problematica. Esta opinidn representa el 47% de
los encuestados.

16 de las personas encuestadas en su opinién manifestaron que la fluidez vehicular en
el area urbana de Quetzaltenango es mala. Entendiendo por ello la dificultad de los
pilotos automovilistas para poder trasladarse dentro de la ciudad por el embotellamiento
gue en las vias de circulacién se produce. Esta opinion representa el 53% de los
encuestados. Con lo cual, se pone a manifiesto el disgusto de los pilotos con la fluidez
vehicular puesto que la mayoria opiné de manera desfavorable, ya que ninguno opiné
que la fluidez vehicular es buena.
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2.- ¢ Qué factor considera usted, es el que produce los embotellamientos?

W 2 .- {Que factor considera usted que es lo que produce los
embotellamientos?
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Fuente; Investigacion de Campo
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GRAFICO No 2

ANALISIS GRAFICO No. 2

La opinion de los pilotos automovilistas acerca de cual es el factor que ellos
consideran que producen los embotellamientos es necesaria porque son los mismos
pilotos quienes hacen uso de las vias de circulacion. Lo cual determina que los factores
que mas produce embotellamientos son: El mal estado de las calles y la gran cantidad
de vehiculos que circulan en la ciudad, cada uno de estas opiniones representa el 21%.
Con el 19% de las opiniones se establecié que las calles son angostas provocando
congestion vehicular.

Tanto los buses como los semaforos definidos como factores que producen el
embotellamiento en las vias de circulacion, recibieron el 14% de la opinién de los
encuestados.

Estas opiniones manifiestan el descontento de la poblacién por la gran cantidad
de vehiculos que circulan a diario por el area urbana de la ciudad de Quetzaltenango y
el mal estado de las vias de circulacion.
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3 ¢Como calificaria la labor de la Policia Municipal de Transito?

- ¢Como calificaria la labor de la Policia Municipal de Transito?

15
10 l
-y

Excelente Buena Regular Mala Pésima

Titulo del eje

N

Fuente; Investigacion de Campo

GRAFICO No 3

ANALISIS GRAFICO No. 4

La municipalidad es el ente gubernamental encargado de la ciudad de
Quetzaltenango y dentro de su delegacion de responsabilidades se cre6 la PMT que es
el ente que regula el flujo vehicular dentro de la ciudad, su actuar es visto por la
mayoria de los encuestados de manera regular, con lo que se establece que no es
eficiente del todo. Esta opinidén representa un 57% de los encuestados. Las opiniones
en su mayoria son negativas hacia esta institucion, lo representa la respuesta de un
actuar malo por parte de la policia con un 30% de las respuestas de los encuestados.

Es de notar que la PMT no cumple a cabalidad sus funciones como tal, por lo
cual no adquiere el respeto y la aceptacion por parte de los pilotos que una entidad
como la policia debiera tener, puesto que ninguno de los encuestados opiné que la
labor es excelente. En comparacién con el 30% de los que opinaron que su trabajo es
mala o deficiente.
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ENCUESTA A USUARIOS DEL TRANSPORTE PUBLICO

1.- ¢Con que frecuencia utiliza usted el servicio de transporte publico urbano de la
ciudad?

B 1. ¢(Conque frecuencia utiliza usted el servicio de transporte publico urbano
de la cludad?
20
15 -
% 10
5 ' -
0
Todos los 3 veces por 2 veces port 1 vez por
dias semana semana semana
Fuente: Investigacion de Campo

GRAFICO No 4

ANALISIS GRAFICO No. 6

Es necesario conocer la frecuencia de uso del transporte por parte de los
usuarios, quienes en su mayoria comentaron el hacer uso todos los dias del transporte,
es el 57% de los encuestados, mientras que el 23% enfatizé el uso por lo menos 3
veces por semana. Con esta informacion es posible enfatizar que la mayoria de las
personas hacen uso del transporte publico para movilizarse dentro de la ciudad, durante
toda la semana, con lo cual se puede asumir la gran cantidad de personas que
necesitan movilizarse para realizar sus respectivas diligencias.
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2.- ¢Como considera usted el servicio de transporte urbano?

W2 - {Como considera usted ¢l servicio de transporte urbano?

Excelente bueno Regular Malo Pésimo

Fuente: Investigacion de Campo

GRAFICO No 5

ANALISIS GRAFICO No. 7

La opinion de los usuarios del modo en el que reciben el servicio del transporte
publico urbano, es de suma importancia para implementar mejoras. Asi, en la pregunta
acerca de su opinién del servicio de transporte, los encuestados dijeron, en un 43% que
el servicio se presta de manera regular, estableciendo que el mismo no es del todo
deficiente, pero tampoco de gran aceptacién, o que puede mejorar. Por otro lado, las
opiniones se dividieron al establecer que el servicio es pésimo con un 20%, mientras
gue un 17% consideré que el servicio es bueno. Ademas un 13% de los encuestados
dijo que el servicio es malo, en contraposicion del 7% que cuya consideracion del
servicio es excelente.

Las opiniones reflejan diversas formas de percibir la calidad del servicio, ya que
la mayoria no puede determinar con certeza si es un servicio con calidad favorable o
desfavorable, lo que refleja en la utilizacién del término regular en la mayoria de los
casos, mientras que no se marca una diferencia considerable quienes consideran el
servicio bueno o malo.
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3.- ¢Considera usted que las rutas pasan por lugares adecuados?

[0 3.- ¢{Considera usted que las rutas pasan por lugares adecuados?
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Fuente: Investigacion de Campo

GRAFICO No 6

ANALISIS GRAFICO No. 8

Con referencia a las rutas de los buses urbanos, se cuestiond sobre la
adecuacion de las mismas y si los lugares son adecuados, un 67% de los encuestados
opind que si no adecuados los lugares en los que circulan los buses, mientras que el
33% restante considerd que los lugares no son los adecuados.

Los resultados de ésta pregunta, muestran que las personas en su mayoria
estan conformes con las rutas establecidas, los cuales consideran la creacion de
nuevas rutas, puesto que las ya existentes tienen la aceptacion de los usuarios,
mientas que otros catalogan las rutas como no aptas para sus necesidades.
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ENCUESTA A PILOTOS DEL TRANSPORTE URBANO PUBLICO

1.- ¢ Lafluidez del trafico es?

W 1.- La fiunder del trafico es
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Fuente: Investigacion de Campo

GRAFICO No 7
ANALISIS GRAFICO No. 13

Ante la pregunta realizada a los pilotos de buses urbanos sobre la fluidez
vehicular en la ciudad, las respuestas fueron: en un 50% consider6 como regular la
fluidez, en un 37% mala y por ultimo con un 13% buena. lo cual refleja por tener
respuestas con tendencia negativa, que se tiene un problema de flujo vehicular, ya que
la mayoria tiene la concepcidén que por momentos se tiene buen flujo vehicular pero con
momentos en los que se hace dificil circular, ademas de la mayoria se tiene un gran
ndamero que considera que el flujo es malo, lo que muestra el descontento con dicho
flujo, y la tendencia negativa se observa, ya que solo el 13% de los encuestados
consideran que el flujo de vehiculos se realiza con toda comodidad. La presencia de un
problema es evidente ante tales respuestas de personas cuyo trabajo se realiza en las
vias de circulacion, y conocen el flujo vehicular por estar en el todo el dia laboral.
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2.- ¢A qué hora empeora la fluidez del trafico?

B 2.- ;{Aque hora empeora la fluidez del trafico?
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GRAFICO No 8

ANALISIS GRAFICO No. 14

La hora en la cual se intensifica y se dificulta la circulacién vial es en opinién de
los pilotos de los buses de la mayoria, a las 12 del mediodia, con un 48% de las
respuestas, aproximadamente a la hora en las que las personas se dirigen a almorzar y
salen de los colegios. Por ello, se requiere mayor cantidad de vehiculos para la
circulacién, lo que empeora la situacion de la fluidez vehicular.

Seguidamente se tiene las 6 de la tarde como hora pico en donde se dificulta la
fluidez nuevamente por la cantidad de vehiculos, la respuesta tiene el 28% de las
opiniones, y con 24% se tiene las 7 de la mafiana como tercer hora pico. Cabe anotar
que no es mucha la diferencia entre cada una de las horas pico en la ciudad, lo que
significa que todas son de suma importancia al momento de realizar un estudio de las
mismas, ya que se tienen los mismos problemas para la circulacion
independientemente de la hora que sea.
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3.- ¢Usted esta de acuerdo con la creacion de paradas especificas?

@ 3.- {Usted esta de acuerdo con la creacion de paradas especificas?

Personas

Y no

Fuente: Investigacion de Campo

GRAFICO No. 9
ANALISIS GRAFICO No. 15

El objetivo de la anterior pregunta es el establecer el nivel de aceptacion de
implementar las paradas especificas para los buses urbanos, por parte de los pilotos,
quienes en su mayoria opinan que aceptarian realizar paradas en lugares especificos y
no donde las personas lo requieran, siendo el 83% de los encuestados, y esto pone en
manifiesto la colaboracién por parte de los pilotos en un plan de ordenamiento para la
fluidez vehicular. En contraposicién el 17% de los encuestados, dice no estar de
acuerdo con instaurar el sistema de paradas especificas, ya que estan de acuerdo con
detener la unidad en el lugar en donde las personas lo requieran, ante esta expresion
se debe tener cuidado de poder hacer planes que satisfagan a todos los usuarios de la
red vial, ya que son los pilotos quienes mas usan el sistema vial, y también necesitan
ser atendidas sus necesidades.
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IMPRIMASE

Arg. Carlos Valladares Cerezo
Decano

CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL REGIONAL
VALLE DE PALAJUNOJ, QUETZALTENANGO I




