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INTRODUCCION

La Aldea CANALITOS, que es la mas grande de la zona 24 de la ciudad Capital, no
cuenta con una infraestructura fisica para llevar a cabo actividades comerciales y de
transporte, que en los dUdltimos afilos ha ido en crecimiento y se desarrollan
inapropiadamente en las calles principales del centro del lugar.

Como una posible solucion a esa probleméatica se ha desarrollado un documento,
en formulacion de proyecto de graduacion por EPS, de la Facultad de Arquitectura de la
Universidad de San Carlos.

El trabajo contiene una propuesta para la realizacién de un anteproyecto, a nivel de
tesis, conformado por un mercado cantonal y transferencia de buses dicha aldea,
teniendo como objetivo principal el equipamiento adecuado para la mejor realizacién de
las actividades antes mencionadas.

Para la elaboracién del documento se realizaron visitas de campo y consulta, a
distintas fuentes para la recabacion de la informacién necesaria.

En la ordenacion e interpretacion de la informacién se desarrollaron varios
capitulos que conforman el documento

El primer capitulo presenta el planteamiento de la problematica, el cual describe
los antecedentes, justificacidn, objetivos y las distintas delimitaciones de la propuesta.

En el capitulo nimero dos se desarrollan todos los conceptos teodricos utilizados en
el documento.

El tercer capitulo posee el analisis del Tema-Problema, donde muestra la situacion
y lugar actual en el que se desarrollan las actividades de economia y transporte.

En el capitulo nimero cuatro se puede encontrar un analisis del terreno para la
propuesta, asi como la determinaciéon de las areas que conforman el mercado y la
transferencia de buses.

Los capitulos cinco y seis contienen las premisas de disefio, diagramacion y la
propuesta Arquitectdnica concreta en planos e imagenes del conjunto

Y para finalizar se encuentran el presupuesto de la propuesta las conclusiones y
recomendaciones asi como también la bibliografia y anexos.

CANALITOS, ZONA 24 PAGINA 1
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ANTECEDENTES

La existencia del mercado se remonta a la
época en que el hombre primitivo llegdé a
darse cuenta que podia poseer cosas que él
no producia, efectuando cambio o trueque con
otros pueblos o tribus. El mercado existio en
los pueblos y tribus mas antiguas que
poblaron la tierra, y a medida que fue
evolucionando  dicha  organizacién, se
desarrollé el comercio.

El desarrollo de los pueblos obliga al
incremento y expansion del mercado, llegando
en la actualidad a ser wuna actividad
econOmica de suma importancia para el
progreso de la humanidad.

En lo que corresponde a la Aldea de
Canalitos no existen gestiones antiguas que
puedan dar un antecedente legal, para
establecer que se haya querido realizar algan
proyecto de la misma indole
Solamente platicas y reuniones esporadicas
donde ha salido a relucir el tema.

En la aldea no se han realizado
propuestas y no existe mercado, ni un lugar
trasferencia de wusuarios, que se puedan
considerar, existen solamente locales
destinado a la venta de verduras, frutas,
carnes, granos bésicos y otros, disgregados
por el centro de la aldea, también existen
parqueos nocturnos de los buses que
proporcionan el servicio de transporte publico
durante las horas de trabajo, pero no existen
lugares especificos para realizar las
actividades de economia y circulacion vy
estacionamiento del transporte en la aldea.

Se ha realizado un estudio del
ordenamiento urbano de la aldea propuesto
por un estudiante de la Facultad de
Arquitectura, como proyecto de tesis.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

JUSTIFICACION

Con la realizacion de este anteproyecto se
pretende contribuir al desarrollo de la aldea y
sus comunidades aledafas, proveyendo a la
poblacion de instalaciones adecuadas, para la
mejor realizacion de las actividades
mencionadas.

El crecimiento desordenado de la economia
informal, necesita de un ordenamiento dentro
de la aldea, con proyeccion de crecimiento
formal y medido dentro de un ambiente
adecuado, para su buen funcionamiento.

La actividad econOmica de la aldea,
canalitos se basa fundamentalmente en la
venta de productos de caracter basico como
frijol, maiz, café, etc. para consumo interno. El
comercio se produce a todo nivel, el cual se
realiza tanto por intermediarios, asi como
directamente por medio de consumidores con
productos provenientes del interior de la
Republica. ElI comercio juega un papel
importante, ya que con el mismo el municipio
puede lograr un avance econémico, satisfacer
las necesidades de la vida, crear fuentes de
trabajo, fuentes de produccién y
comercializacion y movimiento de capital.

Por lo que el mercado de la Aldea
Canalitos se proyecta a ser uno de los mas
importantes en esta area de la Ciudad Capital.

El  crecimiento y demanda del
transporte publico de la aldea necesita un
lugar de circulacion y estacionamiento
adecuado, para el mejor desempeiio de la
actividad y la libre locomocién en las
principales calles del centro de la Aldea.

Los habitantes necesitan la libre circulacion y
derecho de via peatonal y vehicular en el
centro de la Aldea, para no ser afectados y
proteger su integridad fisica en el ejercicio de
sus derechos.

CANALITOS, ZONA 24
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OBJETIVOS

General

Generar un documento de estudio y andlisis

para la planificacion y propuesta de un
proyecto que abarque un mercado Yy
transferencia de buses en la aldea canalitos.

Especificos

1-. Proponer el ordenamiento de ventas
informales y ventas formales disgregadas en
el centro de la Aldea.

2-. Proponer el ordenamiento  del
transporte urbano de la Aldea, en un lugar
especifico para su mejor circulacion y
estacionamiento.

3-. Proteger la integridad fisica de las
personas, para el mejor ejercicio de sus
derechos de libre locomocion y derecho de via
en el centro de la Aldea.

DELIMITACION DEL TEMA

El trabajo a realizarse propone un
proyecto denominado Mercado y transferencia
de buses, el cual se desarrollara durante un
semestre y en éste se propone un documento
en el cual se describe el desarrollo de las
instalaciones adecuadas, para la mejor
realizacion de las actividades antes
mencionar.

La propuesta del mercado vy
transferencia de buses como anteproyecto se
desarrollara durante seis meses.

Se tomard especificamente como area de
estudio la aldea CANALITOS, dentro del area
central del mismo, ubicado en la calle real
cercano al parque de la aldea. En un terreno
de aproximadamente, 450 x 375 mts.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

DELIMITACION TERRITORIAL:

Se prevé que el proyecto dara
cobertura e influenciara a las aldeas aledafias
hasta un radio de 1 kildmetro y medio.

CANALITOS

o.Los Ocotes

analito{, Don Gregorio, Guatemala”

Q Finca La Sultana

(3

EJ!Magzano o Finca Chimote

fo) Sscacar
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© 2010 Europa Technologies.
Image © 2010 DigitalGlobe

&% Chinaca »

: > Sy :
g Lagu nia'em(exiogkc

“Fechas.de las i'r.h;igenas. 21 de Ene.'de 2008 - 28 de Feb. de 2009 14°35°56.12" N . 80°26'05.25"0 elev. 1732 m Alt)(

POSIBLE RADIO DE INFLUENCIA

Mapa No. 1
www.google earth.

DELIMITACION POBLACIONAL

El proyecto propuesto pretende atender
a la poblacion de Canalitos con una poblacion
de 14,000 habitantes aproximadamente vy
colonias cercanas a la Aldea con una
poblacion de 10,589 habitantes
aproximadamente, las cuales estaran dentro
del circulo de influencia que este proyecto

CANALITOS, ZONA 24
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generara, las edad los usuarios
comprenderan desde los 15 a los 60 afios de
edad.’

El anteproyecto incluye a personas con
algun tipo de deficiencia fisica, quienes
podran contar con instalaciones que les
permitan una facil acceso al Mercado y
transferencia de buses.

En el proceso de propuesta se prevé que no
seran afectadas personas que puedan vivir
en el terreno, ya que no existe poblacion
ocupandolo, puesto que se encuentra
abandonado y no presenta mayor vegetacion
debido al cultivo de café que se realizaba
anteriormente, el cual ya no existe.

DELIMITACION ESPACIAL
Ver plano a escala en anexos

Plano del Terreno
SIN ESCALA

Plano No. 1

L INE, Instituto Nacional de Estadistica, Censo 2,00

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

DELIMITACION TEMPORAL

EL estudio sobre el proyecto de
Graduacion por EPS de la Facultad de
Arquitectura se realizara en un término de 6
meses, dando como resultado un proyecto
que tendra como propdsito satisfacer una de
las necesidades de equipamiento urbano de
la comunidad de aldea CANALITOS.

DELIMITACION TEMPORAL DE LA
PROPUESTA

La realizacion del proyecto se estipula
con una duracién de 2 afios si tomamos en
cuenta las fases en que esta dividida su
construccion, como lo muestra mas adelante
el presupuesto para la cual debe solicitarse
darle el seguimiento necesario con las
autoridades respectivas

DELIMITACION DE LA ACTIVIDAD

La propuesta tiene una proyeccion de 25 afios
de capacidad para cubrir las necesidades de
comercio y transporte de la comunidad
tomando en cuenta el crecimiento poblacional
de la misma, dese el dia en que se inaugure
el proyecto.

METODOLOGIA

Para realizar este proyecto de graduacion se
utilizara un enfoque “ex post factum” (a partir
de un hecho acontecido), especificamente la
investigacion descriptiva, la cual explora la
realidad actual para identificarla. Se da por
medio de situaciones recientes, registradas
por testigos, documentos o por el investigador
y se plantean objetivos. Lo que dara como
resultado la planificacion y organizacion de
espacios, respecto a una base real

CANALITOS, ZONA 24
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fundamentada en los aspectos pertenecientes
a la vida social, medio natural y artificial.?

PRIMERA ETAPA
Planteamiento del problema

Detectar las necesidades no satisfechas,
dando como resultado el planteamiento y
delimitacion del problema, se estableceran
objetivos y la metodologia a utilizar. El
planteamiento se hace por medio de
antecedentes y justificacion.

SEGUNDA ETAPA

Concepcion tedrica y analisis del tema-
problema

Sustentar tedricamente el estudio, analizar y
exponer conceptos relacionados con el tema
de investigacion; leyes nacionales,
disposiciones regionales departamentales y
municipales; analisis de aspectos fisicos
(elementos naturales vegetacion, ecosistema,
condiciones climatoldgicas, accidentes
geogréficos, geoldgicos, etc.

El entorno inmediato, uso del suelo, area de
influencia fisica y aspectos econdmicos,
organizacionales e institucionales, la
poblacion en sus distintas expresiones, tasas
de crecimiento poblacional, cantidad de
beneficiarios, monografias, datos estadisticos.

2 1Metodologia basada en principios de:

-lic. Chavez, Juan José, ELABORACION DE PROYECTGCES D
INVESTIGACION,

1998

-Arq. Martin Carlos, PROCESO DE PRODUCCION DE OBQET
ARQUITECTONICOS O URBANISTICOS. Unidad de Tesis sa@uacion,
FARUSAC

-Arg. Ingrid Santa Cruz, Irayda Ruiz Bode, Arqg. Mablernandez, lic.,
Carlos Barneund, GUIA DE AUTOAPRENDIZAJE PARA EL ®S0 DE
METODOS Y

TECNICAS DE INVESTIGACION, FARUSAC

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

TERCERA ETAPA
Sintesis y Programacion

Andlisis de los elementos determinantes que
proporcionaran lineamientos y parametros
para establecer el programa de necesidades
arquitectonico: poblacion a servir, demanda,
necesidades de la poblacion (agentes y
usuarios), analisis del sitio, (soleamientos, uso
de suelo, topografia, pendientes, hidrografia,
vegetacion), andlisis de factores ambientales
para lograr el confort interno y externo,
premisas particulares de disefio,
desarrollando el modelo del objeto de estudio,
ubicado dentro de un contexto previamente
definido.

CUARTA ETAPA
Desarrollo de la propuesta

Paso de lo abstracto (informacién vy
conocimientos recabados) a lo concreto
(disefio), logrando el planteamiento
especifico congruente, en donde se establece
un anteproyecto, por medio de diagramas y
matrices; previo a la solucion final del
proyecto. Al finalizar con las etapas
anteriormente descritas se procedera a la
elaboracion de  planos  constructivos,
especificaciones, presupuesto. Luego se
concluira con conclusiones y
recomendaciones.
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PAGINA 6



/

Facultad de Arquitectura

,[e

DESARROLL O E.P.5.

<

[PRIMERA ETAPA ] [ SEQUNDA ET, APA] [TERCERA ET, APA] [CUAR‘I’A ET APA]

4 N

Planteamiento
del
Problema

L

|dentificacion
de una

necesidad
( |dentificacion del
problema)

4 N\
-Antecedentes
-Justificacion

-Objetivos

—Pelimitacion
del Problema

(Metoaloloq@

- /

Cuadro No. 1
Elaboracién propia

FUENTE:

=

4 N

Concepcién Tedrica
i Andlisis del

Tema-Problema

1=

[Aspectos Flsicos del Luqaj
[ Aspectos Socldes )

L eyes

Foncepl;os y Definiciones |

4 rdacinados cm )

Tema de Ivestigacin ( Mercados,
Comerclo, Urbantsmo, Termindl de Buses
\_ Transferencia de ﬁEeS, ele). )
v | |

/Leqes Naciondles y l7|sposlclones\
Reqondes, Departamentaes y

=

Muicipales.,
v |

(Veagtacién, Condiciones Clinatdéoicas,

Accldentes Geograficos,Gedégicos, etc.
El Entamo nmediato definido

por las edificaciones e insfraestruchra

(xlskanl:e. uso del suelo, 4rea de Irrﬂuan/

v

(Fm Cubrales, econdmicos arqamaardas)
stbiucionsles poblacién,
Tasas de Crecimiento piblaciond,
Cantidad de Peneficiarios

- J

4 )
Sintesis y

Programacion

/

=)

/

G

\ Monogratfias, datos estadisticos, J

- Lic. Chavez, Juan José; ELABORACION DE PROYECTESINVESTIGACION. 1998
- Arg. Martini Carlos, PROCESO DE PRODUCCION DE @BDS ARQUITECTONICOS O URBANISTICOS. Unidad de ®egiGraduacion, Farusac ) )
- Arg. Ingrid Santa Cruz, Arg. Irayda Ruiz BodegAMabel Hernandez, Lic. Carlos Barneond. GUIA DBETFOAPRENDIZAJE PARA EL CURSO DE METODOS Y TECNICASE INVESTIGACION

\

Desarrdlo de
la Propuesta

(s

,§ VQ z§-§ — — T T
X | S s g ]
SIOFSIE| (R0 H]| S
R g S 1|9 %3
= |0 % = L i) SL}_
isEs ple||f|E
% ~
SIEE) 0L
I w Wil
/ \ 4 Proyecto )
—Péanos Cﬂonshfucblvos
b cliTlcaclones
Programa de Propuesta
Necesidades @ N
Conclusiones y
Recomendaciones
\ 2N y
Presentacion del
Proyecto de Graduacion




,1
m
3
£
5
s
o
5
=
£
5
I3
£
B

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

CAPITULDO II

Concepcion Tedrica
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A. CONCEPCION TEORICA ®

Para desarrollar una propuesta de
mercado es necesario conocer los temas o
conceptos béasicos que dan origen y delimitan
a este tipo proyecto, en base a este capitulo
se podra concebir una propuesta de mercado
con todos los elementos necesarios para que
cumpla su funcion.

1. URBANISMO

Es la disciplina que tiene como elemento de
estudio a las ciudades, desde una perspectiva
holistica enfrenta la responsabilidad de
estudiar y ordenar los sistemas urbanos. Es
una disciplina muy antigua, que incorpora
conceptos de multiples disciplinas y un area
de préactica y estudio muy amplia y compleja.
Segun algunos, seria una ciencia que se
encuadraria dentro de las ciencias sociales
(geografia, sociologia , etc.) y, segun otros,
seria un arte, asociado tradicionalmente a la
arquitectura, es decir, un conjunto de
saberes practicos Que proporcionan las bases
fundamentales para resolver los problemas de
las ciudades; en esta dualidad se vislumbra el
caracter descriptivo 'y explicativo del
urbanismo como ciencia frente al caracter
prescriptivo del urbanismo como arte, aunque
ambos enfoques necesariamente se
realimentan mutuamente.

La propia complejidad del objeto ciudad
explica la complejidad de enfoques del
urbanismo seguin se ponga el énfasis en la
forma y disposicion de la ciudad o en la
dinamica de las actividades economicas,
sociales y ambientales que se desarrollan en
ella.

3 Echeverria, Heder. Mercado para el Rancho, Progres
Tesis Facultad de Arquitectura. 2000

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

El urbanismo actia a diversas escalas, desde
el disefio urbano, encargado de disefar el
espacio publico y los elementos que lo
configuran (desde la escenografia edilicia al
mobiliario urbano), hasta la Planificacion

urbana, que define el modelo de desarrollo.

1.1 Espacio Urbano

Es todo tipo de espacio intermedio entre
edificios, tanto si se trata de areas urbanas
como rurales. Para que un espacio sea
urbano no es necesario que esté ubicado en
la ciudad. En el espacio urbano se encuentran
tres elementos basicos la calle, la plaza y el
parque.

1.1.1 Lacalle
Es la que organiza la distribucion de terrenos
y comunica cada una de las propiedades.
Dada su estrechez crea un ambiente de
trafico y rapidez.

1.1.2 LaPlaza
Es la primera creacion humana de espacios
urbanos, es la agrupacion de casas alrededor
de un espacio libre, permite un maximo de
control publico en el espacio interior, debido a
su amplitud se convirtid6 muchas veces en
portador de un contenido simbdlico y se aplico
a la construccion de templos.

1.1.3 El Parque
Son espacios urbanos donde predominan los
areas naturales sobre lo construido, cuyo fin
son el esparcimiento, descanso y recreacion
de la poblacién.?

“ Enciclopedia Encarta, seccién Urbanismo
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1.2 EQUIPAMIENTO URBANO
Este se divide en dos categorias:

1.2.1 Equipamiento basico

Conformado por los satisfactores urbanos
de educacion, salud, recreacion, deportes y
seguridad ecolbgica, debe estar repartido
equitativamente en todo el ambito urbano.

1.2.2 Equipamiento complementario
Conformado por satisfactores urbanos que
aunque no son basicos, si son necesarios
para el desarrollo social de la poblacién, entre
éstos se encuentran las guarderias, centros
culturales, clinicas especializadas, museos,
actividades administrativas y econdmicas,
comercio Yy otros equipamientos, pueden ser
concentrados en espacios con influencia en
todo el contexto urbano.

2. SISTEMAS DE
GUATEMALA °

CENTROS EN

La Secretaria de Planificacion de la
Presidencia de la  Republica conocida por
SEGEPLAN, ha desarrollado un sistema de
centros urbanos dentro del plan de desarrollo
del pais, ha logrado la sistematizacion de la
concentracion de las poblaciones en areas
urbanas en distintas regiones geograficas , es
decir, la concentracion de la poblacion en
distintos puntos geogréficos, logrando la
diferencia entre  centro urbano y areas
rurales, de tal cuenta que han logrado
jerarquizar los centros urbanos y unirlos entre
si en su orden de importancia de los cuales
tenemos:

5 Secretaria de Planificacion de la Presidenciade |
Republica, SEGEPLAN, Sistemas de centros urbanos de
Guatemala.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

2.1 Ciudad metropolitana
2.2 Ciudad mayor
2.3Ciudad intermedia

2.4 Centros de servicio rural:  Tienen una
variedad de funciones, son permanentes
y regulados, a fin de que los agricultores,
comerciantes locales no sufran los
abusos de los monopolios tradicionales
del medio rural.

2.5 Centros de aldea, caserios y parajes
son lugares rurales mas pequefios que
mantienen funciones muy localizadas,
las cuales a menudo no alcanzan mas
gue a la poblacion situada a una
distancia relativamente corta, que a
veces se puede recorrer a pie.

Este tipo de centros varia en su
poblacién y extension territorial.®

3. MERCADOS’

Los mercados que en la terminologia
econdmica de un mercado es el area dentro
de la cual los vendedores y los compradores
de una mercancia mantienen estrechas
relaciones comerciales, y llevan a cabo
abundantes transacciones de tal manera que
los distintos precios a que éstas se realizan
tienden a unificarse.

Para el arquitecto no solo representa la
organizacion espacial de unos volumenes
adecuados a unas técnicas y medios
especificos, sino la oportunidad de utilizar
es0s espacios sociales como vinculos de una
colectividad.®

3.1 ORIGEN DEL MERCADO

® Secretaria de Planificacion de la Presidenciade |
Republica, SEGEPLAN, Sistemas de centros urbanos de
Guatemala.

" Echeverria, Heder. Mercado para el Rancho, Progres
Tesis Facultad de Arquitectura.2007

8 Revista Escala. CENTROS DE ABASTO 1995.
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Se deriva del Ilatin “Mercatus”, cuyo
significado es: sitio destinado en ciertas
poblaciones a la venta y compra de
mercancias. Lugar publico, cubierto o al aire
libre en el cual se llevan a cabo transacciones
comerciales bajo normas de control e higiene,
constituyéndose en un punto de
abastecimiento de  productos basicos,
contribuyendo asi a la economia de la
poblacion.

Se remonta a la época en que

el hombre primitivo llegé a darse cuenta que
podia poseer cosas que él no producia,
efectuando el cambio o trueque con otros
pueblos 0 tribus.
Se reconoce pues como origen y fundamento
la desigualdad que existe en las condiciones
de los hombres y los pueblos.

El mercado existi6 en los pueblos y tribus mas
antiguos que poblaron la tierra, y a medida
que fue evolucionando, dicha organizacion 6
el comercio el instinto de conservacion y
subsistencia del hombre hace que procure
satisfacer sus necesidades mas elementales,
luego las secundarias y posteriormente las
superfluas.

Es asi como el desarrollo de los
pueblos obliga al incremento y expansion del
mercado, llegando en la actualidad a ser una
actividad econOmica de suma importancia
para el progreso de la humanidad.

Por efecto de las diferencias de climas,
ubicacién, geografia, aptitudes de los
hombres, los productos de las diversas
regiones son muy variados lo que origina
grandes dificultades al consumidor. Alli surge
el Comercio que venciendo los obstaculos
gue ponen el espacio y el tiempo pretende
poner al alcance de los consumidores los
diversos productos y el comerciante es el
hombre que desarrolla esta actividad para
obtener una ganancia o margen de beneficio
a que tiene derecho por el trabajo que realiza.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

El mercado como la Industria ocupa un
lugar cada vez mas importante en la Sociedad
moderna. El numero y extension en sus
operaciones, su accion de satisfacer las
necesidades de la vida humana el incremento
de trabajo, la creacion de nuevas fuentes de
produccién y comercializacion, las
comunicaciones rapidas entre las diversas
regiones del mundo han extendido las
relaciones comerciales.

Stanley Jevons afirma que "los
comerciantes pueden estar diseminados por
toda la ciudad o una regién, sin embargo
constituir un mercado, si se hallan en estrecha
comunicacion los unos con los otros, gracias
a ferias, reuniones, listas de precios, el
correo, u otros medios".

3.2 CENTROS DE MERCADEO

Son asentamientos que rednen ciertas
caracteristicas  sociales, econdmicas Yy
culturales, en donde se retinen determinado
namero de vendedores y compradores, el
precio ofrecido y pagado por cada uno es
influenciado por las decisiones de los demas,
situados en un lugar que ofrece la ventaja de
constituir un adecuado centro de atraccién o
foco para los consumidores que se desplazan
alli en busca de bienes y servicios para
satisfacer sus necesidades.’

3.3 MERCADO MUNICIPAL

Es un servicio publico municipal esencial y
como tal es uno de los fines primordiales del
municipio, el gobierno municipal vende o renta
los locales. Al mercado municipal concurren
los vecinos a realizar sus actividades de
mercadeo, entre ellas venta de articulos
agropecuarios, flores, articulos de primera

°Bran J, Berry. GEOGRAFIA DE LOS CENTROS DE
MERCADEDO. Editorial Vinces-vives, 1971.
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necesidad, cesteria, ropa, zapatos,
miscelaneos, comida preparada, carnes vy
animales vivos para consumo de la poblacion.

3.4 COMERCIANTES
Son todas aquellas personas que venden sus
productos en los diferentes mercados

3.5 USUARIOS
Son las personas que llegan a los mercados a
comprar productos a los comerciantes.

Segun el origen de los mismos, se pueden
clasificar en:

e Usuario local
Realiza su compra o venta a diario, ya sea al
menudeo o mayoreo en el mercado de su
localidad.

» Usuario eventual
Asiste sbélo en algunas ocasiones a las
instalaciones del mercado, o vienen de una
poblacion cercana una o dos veces por semana.

e Usuario regional
Es el comprador o vendedor que viene de otros
Departamentos de la region a ofrecer o adquirir
sus productos por menor.

3.6 PRODUCTO

Es la esencia de la actividad comercial; es el
objeto producido por la actividad del hombre o
la naturaleza.

3.7 MERCANCIA
Cosa gue se hace objeto de trato o venta,
esto es, cualquier género vendible.

3.8 CONSUMIDOR

Son las personas o compradores finales. Se
desplazan en los mercados en busca de bienes y
servicios para satisfacer sus necesidades.

3.9 INTERMEDIADORES

Aquellas personas que intervienen y/o facilitan las
operaciones de compraventa aun cuando no
tomen la propiedad del producto. Su ganancia la

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

obtienen a través de un porcentaje fijo sobre el
monto de la operacion

3.10 PUESTO FIJO
Sitio permanente, destinado para realizar
algunas actividades.

3.11 CLASIFICACION DE LOS MERCADOS
SEGUN SU ESPACIO FISICO °

e Mercados formales
Son aquellos que funcionan dentro de un
edificio bajo condiciones higiénicas vy
sanitarias adecuadas, éstos pueden ser
minoristas y mayoristas.

* Mercados Informales
Son los mercados que se ubican en las calles,
los cuales no tienen ninguna comunicacion
fisica con los mercados formales, vendiendo
los mismos productos que éstos.

¢ Desbordamiento
Estos se dan cuando un conjunto de
comerciantes se ubican en los alrededores
de los mercados formales, localizandose en
las calles adyacentes a los mismos.

* Mercado Movil
Es el tipo de mercado que se realiza dentro
de un furgon. Existe en el interior del pais y
se utiliza para abastecer de alimentos a los
asentamientos humanos de escasos recursos
alejados en donde no existe ningun tipo de
infraestructura de servicios.

9 Echeverria, Heder. Mercado para el Rancho, Progres
Tesis Facultad de Arquitectura.2007
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3.12 TIPOS DE
MERCADO!

INFLUENCIA  DEL

Son los lugares aledafios a éste, que se ven
influenciados por las actividades que se
realizan dentro del mismo. Hay 3 tipos de
areas de influencia:

 Area de influencia directa
La poblacion reside dentro de un radio de
aproximadamente un kilbmetro del mercado.

« Area de influencia indirecta
Corresponde a éareas relativamente bien
delimitadas con facil acceso al mercado a
través del sistema de transporte colectivo.

« Area de influencia dispersa
Corresponde a la situacion en que la
demanda se diluye en todo el area de la
ciudad.

SR
1’
/ AREA DE INFLLENCIPN |
DISPERSA p
Pemanda en el area de 0
la cludad 5
D
- RN
M| | AE
AREADE INFLLENCIA F E U
DIRECTA gl [A N
| Kiometro de radio <: cl |pM
desde la wbicackén Al e S
del Mercado pl | c
\_ J @ o] [V 4
L 0
AREA DE INFLLENCIA U
INDIRECTA ﬁ
EL acceso por medio de C
\ transporte cdectivo o propla/ |
A

Cuadro No.2

1 Echeverria, Heder. Mercado para el Rancho, Progres
Tesis Facultad de Arquitectura.2007
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Elaboracion propia, Fuente SEGEPLAN.
3.13 CLASIFICACION DE MERCADOS
SEGUN AREA DE INFLUENCIA: 2

Los mercados se pueden clasificar segun el
area de influencia que ejercen sobre la
poblacién en:

« Mercado cantonal: '3 tiene influencia
directa, es el mercado destinado a
servir a una zona, barrio o colonia
especifica con 20,000 habitantes. Su
tarea de accion es la de 1 Km.
alrededor del mercado, sus ventas son
al menudeo.

« Mercado sectorial: tiene influencia
indirecta, la demanda proviene a mas
de 1 Km. De radio, el usuario puede
llegar a pie, en carro o autobus.

* Mercado metropolitano: tiene
influencia dispersa, por su ubicacion
sirve a los usuarios de todos los puntos
de la ciudad, los consumidores se
encuentran dispersos en toda el area
metropolitana y se movilizan por medio
de un automovil o transporte publico,
su radio de influencia es abierto y no se
puede llegar a determinar con exactitud
su demanda.

* Central de mayoreo: tiene influencia
dispersa, se acude a éste desde el
interior del pais, tanto compradores
como vendedores al mayoreo, quienes
posteriormente parten a mercados
locales de cada lugar para
Distribuir los productos por todo el
pais.

12 Girén Nelson, ANTEPROYECTO MERCADO ALDEA
ARGUETA, SOLOLA. Tesis, FARUSAC, 2004.
13 Se aplica al Proyecto.
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3.14 CLASIFICACION
SEGUN SuU
ORGANIZACION.

DE MERCADOS
FUNCIONAMIENTO Y

* Mercado mayorista

Son en los que se venden mercaderias al
por mayor y en grandes cantidades. Alli
acuden generalmente los intermediarios y
distribuidores a comprar en cantidad los
productos que después han de revender a
otros comerciantes, a precios mayores y
caprichosamente elevados.

Entre éstos se pueden encontrar la central
de mayoreo, el mercado metropolitano, y
mercado sectorial.

. Mercado Minorista **

Llamados también de abastos, donde se
venden en pequefas cantidades
directamente a los consumidores. *°

Entre éstos se pueden encontrar el
mercado metropolitano, mercado sectorial y
cantonal.

« Mercado Publico: *®* es un mercado
de uso de la comunidad que es
administrado por la municipalidad y
cooperativas de vendedores en donde
se proveen los suministros principales
para el consumo local como: carnes,
frutas, hortalizas, granos y abarrotes,
ropa, zapatos y enseres domesticos.

* Mercado Privado: son del tipo en
donde se efectia compraventa en
tiendas, locales comerciales,
abarroterias, supermercados, etc.

14 Se aplica al Proyecto

®*Echeverria, Heder. Mercado para el Rancho, Progreso
Tesis Facultad de Arquitectura.2007

16 Se aplica al Proyecto
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3.15 CLASIFICACION DE MERCADO
SEGUN SU LOCALIZACION
GEOGRAFICAY

Locales
Los que se encuentran ubicados en una
determinada Zona, region o localidad.

Nacionales

Los que abarcan toda la extension territorial
de un pais.

Internacionales

Los que exceden las fronteras de una nacion
y se extienden a otros paises.

3.16 Areas que conforman los mercados:

« Area seca: abarrotes, zapateria, ropa.

« Area semi-himeda: verduras, fruterias.
« Area humeda: carnicerias, polleria,
marraneria, comedores.

« Area servicios: sanitarios, basurero.
 Area administrativa.
« Area de servicios.
3.17 SUBDIVISION DE ZONIFICACION
Los mercados para tener un funcionamiento
deben zonificarse, de tal forma que permita la
visualizacién y obtencién de los productos, ya

que asi cubrird las necesidades de los
usuarios de una manera ordenada y eficiente.

%MIERCADO MUNICIPAL ZONA 2 CHIMALTENANGO,
CHIMALTENANGO. Tesis degrado FARUSAC 2604
Palencia Zetina, Shirley Lizette. DISENO Y
PLANIFICACION DE LA AMPLIACION
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* Zona de Ventas
Esta es la zona de mayor afluencia de
personas, ya que es el lugar donde los
usuarios se proveen de los productos de la
canasta basica. La zona de ventas se
subdivide en tres areas, las cuales se
describen a continuacion:

« Area Semi-htimeda
Es un area que requiere de agua Unicamente
para remojar el producto que esta a la venta.
No necesita de instalacion de agua potable
individual, ésta puede estar sectorizada, al
igual que el drenaje para su limpieza. Los
puestos de venta que forman parte del area
Semi-humeda son: frutas, hortalizas y flores.

« Area Hiumeda:

Es un area que requiere de instalacion
hidraulica y de drenaje para su limpieza en
forma individual. Los puestos de venta que se
encuentran dentro de estas areas son:
carnicerias, marranerias, pollerias, venta de
huevo, pescaderias, lacteos y embutidos,
refresquerias, comedores y comida
preparada.

« Area Seca:
Es un area que no requiere de utilizacion de
agua para la venta de sus productos, no
necesita de instalacibn de agua potable
individual. Los puestos que forman parte del
area seca son: ventas de abarrotes, tiendas,
miscelaneas

3.18 CLASIFICACION DE LOCALES

3.18.1 CLASIFICACION DE LOCALES
POR CATEGORIAS

Se clasifican por la naturaleza del negocio y el
equipamiento que requieran para Su
funcionamiento, se dividen en primera,
segunda y tercera categoria.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

* Locales de Primera Categoria
Compuestos por carnicerias, comedores,
artesanias tipicas, abarrotes, ropa y calzado.

* Locales de Segunda Categoria
Compuestos por productos lacteos,
marranerias, pollerias miscelaneas,
refresquerias, pescados y mariscos.

* Locales de Tercera Categoria
Compuestos por verduras y frutas, flores y
comida preparada.

3.18.2 CLASIFICACION DE LOCALES POR
SU UBICACION

Se clasifican de acuerdo al lugar donde estan
ubicados en preferencias Ay B.

* Locales preferenciales tipo A
Son los que estan ubicados en la esquina de
un sector; localizados en cualquier acceso del
mercado o localizados en el cruce de dos o
mas vias de circulacion principal.

» Locales preferenciales tipo B
Los locales que estén ubicados después de
un local tipo A, los locales que uno de sus
frentes den hacia una via de circulacion
principal®®

4. TRANSPORTE

Servicio y medio de comunicacion a traves
del cual se realiza el traslado o movilizaciéon
de personas y objetos, etc., utilizando las
diferentes vias de comunicacién que enlazan
los centros poblados. Desde el primer
momento de su existencia, el hombre camina
y se desplaza, ha llevado cargas por el

18 (Plan Maestro y Estudio de Pre factibilidad de ddelos
Minoristas, Volumen I, 1998).
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mundo. Asi es como, desde los primeros
troncos usados en forma de rodillos, pasando
por la rueda, los barcos a vela y los aviones,
el hombre fue creando los medios que le
permitieron, por necesidad o curiosidad,
transportarse de un lugar a otro.

El transporte estd conformado por varios
elementos entre los cuales estan:

e La via: El medio recorrido por el
vehiculo, ya sea terrestre, maritima o
aérea.

» El vehiculo: Son aquellos movidos por
motores. Puede ser carretero, entre los
cuales se encuentran los carros,
motos, buses; el ferroviario; maritimo y
aéreo.

* Material a transportar: Puede ser

personas o bienes.

4.1 SISTEMA DE TRANSPORTE

Es el conjunto de elementos integrados
por Infraestructura y equipos moviles, que
suministran servicios de transporte a una
region geografica. Como soporte de
movimiento social, el sistema de transporte
constituye un organismo que evoluciona en el
tiempo y en el espacio segun el nivel de
desarrollo social que se alcance, dandose
de primera y segunda clase, alcanzandose a
cubrir rutas cortas o largas. Existen cuatro
modalidades de transporte: por carretera, por
ferrocarril, por agua y por aire.*

4.2 TRANSPORTE POR CARRETERA

El desarrollo de todo tipo de transporte
terrestre se inicié cuando se invent6 la rueda

19 Sistemas de Transporte, Enciclopedia Microsoft Baca

2,000.
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siendo el transporte por carretera el que se
desarroll6 mas despacio.

Durante siglos, los medios tradicionales
de transporte, restringidos a montar sobre
animales, carros y trineos tirados por
animales.

El transporte terrestre tiene cada vez
mas auge, y hoy en dia son millones las
personas que se trasladan dentro de la
ciudad, dentro de un pais y entre paises
ocupando buses, camiones, ferrocarriles y
autos. También suman miles las toneladas de
carga que se trasladan a diario entre los
distintos mercados.?°

4.3 CLASIFICACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE SEGUN REGION Y
LOCALIDAD %

» Transporte extraurbano
Es aquel que se efectla entre una poblaciéon y
otra o de una poblacién rural a una urbana o
viceversa.

« Transporte urbano %
Es aquel que se efectla dentro del perimetro
urbano de una misma ciudad.

e Transporte regional
Enlaza regiones o Estados del pais.

4.4 CLASIFICACION DEL TRANSPORTE
DESDE EL PUNTO DE VISTA
SOCIOECONOMICO

« Transporte particular
Utilizado sin fines de lucro por personas
para transportarse en vehiculo propio.

20 Sistemas de transporte, enciclopedia Microsofaiac
2004.

2L Cifuentes Marfa. Terminal de Buses y Central de
Transferencia par&l Municipio de San José Pinula
Tesis de grado FARUSAC, 2005.

%2 Se aplica al Proyecto
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» Transporte colectivo publico:
Es aquel vehiculo que transporta y moviliza
un nuamero de personas hacia un punto
determinado, el cual se traslada a en el area
urbana y rural, llegandose a determinar los
recorridos por las carreteras ya existentes.?

4.5 TERMINAL DE TRANSPORTE

Extremo de un conjunto que facilita las
conexiones. Sitio a donde llegan y de donde
sale transporte o hacen empalme entre la
ciudad y los departamentos.?*

Donde convergen los usuarios que
salen o entran de un poblado a otro, todos los
servicios de transporte colectivo, dando al
producto y al pasajero la seguridad y facilidad
de ingreso y salida de la comunidad,
existiendo a la vez un vinculo funcional entre
mercado y terminal.

La terminal sirve principalmente para el
embarque y desembarque de pasajeros de
lineas extraurbanas, interurbanas e
internacionales, cuenta con areas especificas
para la venta de pasajes, salas de espera,
embarque, desembarque, comercio,
administracion, servicios generales y de
apoyo.

4.6 TIPOS DE TERMINALES

4.6.1 Terminal de Paso

Este tipo de terminal esta determinado
por el punto donde la unidad se detiene para
recoger pasajeros, inmediatamente después
de un descanso.

4.6.2 Terminal Central

Este tipo de terminal esta determinado
hacia un punto central, ya sea el punto final o
inicial de recorridos largos.

# Vallalbi Gua, Pedro. Politica del Comercio de lindad
de Guatemala y su Area Metropolitana, Informe IFina
Direccién de Planificacion

Municipalidad de GUATEMALA, cédigo Municipal, tomb,
capitulo 2.

24\/ox Diccionario Manual llustrado de la Lengua Espaf
Espafa 1970.
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4.6.3 Terminal Local

Este tipo de terminal esta determinado
como aquella donde se establecen las lineas,
que proporcionan un servicio a determinadas
zonas.

4.6.4 Terminal de Servicio Directo

Este tipo de terminal est4 determinado
como aquella donde los pasajeros abordan
hacia su destino sin ninguna parada, hasta
llegar a su destino.®

4.7 CENTRAL DE TRANSFERENCIA

Por la necesidad de movilizarse que
tiene la poblacion, asi como de movilizar los
productos y objetos que son necesarios para
la subsistencia diaria del ser humano, la
central de transferencia es uno de los
elementos fundamentales en el equipamiento
urbano, en sta se realizan cambios de
productos y mercancia, se determinan los
lugares de origen, asi como de salida, destino
y llegada para su distribucion y utilizacion
final.

4.8 JERARQUIA VIAL

Es la diferenciacion del caracter de las
vias en funcion de la duracion de los trayectos
y la compatibilidad de dicha duracion con las
exigencias o necesidades de los usuarios. Se
refiere generalmente a la vialidad urbana y se
manifiesta  dicha  jerarquia en las
caracteristicas fisicas y operacionales de las
vias.

Clasificacion:

* AUTOPISTA
* ARTERIA PRINCIPAL O PRIMARIA

* ARTERIA SECUNDARIA

25 Ramos Bautista, Marco Vinicio, Terminal de Busesps
municipiode Agua Blanca, Jutiapa 2006.
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* ARTERIA COLECTORA O LOCAL:
Son calles interiores colectoras, de
baja velocidad que alimentan al resto
de la red vial, penetran a los conjuntos
habitacionales y distintos ambitos de
area urbana de dimension local.

* CAMINO VECINAL: Son las vias que
dan servicio a los interiores de
conjuntos  habitacionales, por la
disposicion de su gabarito, no debe
permitir el flujo vehicular de paso, ni
tampoco la posibilidad de grandes

velocidades.

« CICLOVIA

« CAMINAMIENTO: Son arterias
destinadas en forma  periddica,

esporadica o permanente para el uso
exclusivo del peatén, es la arteria de
menor jerarquia dentro de la estructura
vial. Generalmente por la escala de su
desplazamiento es concebida para los
flujos a nivel de conjuntos
habitacionales y de barrios.

4.9 TRANSPORTE EN GUATEMALA
4.9.1 Puertos Maritimos y vias navegables
4.9.2 Aeropuertos

4.9.3 Transporte Ferroviario

4.9.4 Transporte por carretera

En el territorio guatemalteco existen
14,269.93 kilbmetros de carreteras. de los
cuales el 35% son asfaltadas, 43%

corresponden a carreteras sin pavimentar y el
22% son caminos rurales, la red vial se
integra  con 15.0% de carreteras
centroamericanas, el 16.0% de nacionales, el
46.6% de departamentales y de caminos
rurales con el 22.4%.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

4.10 RED VIAL NACIONAL

Son las arterias viales las cuales facilitan el
desplazamiento de personas y automotores y
con esto la comunicacion entre las diferentes
areas o zonas de actividad.

La Republica de Guatemala cuenta con un
sistema vial que comunica el 80% de sus
centros poblados. Atraviesan el territorio
nacional hasta sus puntos fronterizos o limites
territoriales a través de rutas nacionales e
internacionales.

4.11 CLASIFICACION DE LAS
CARRETERAS EN GUATEMALA

4.11.1 CARRETERAS
CENTROAMERICANAS

Estas unen la capital u otros puertos de
importancia con fronteras o desde otra ruta
centroamericana, atraviesan transversal o
longitudinalmente la Repulblica, las cuales
son:

¢ CA-1 o Interamericana
e CA-2 o del Pacifico

e CA-9 o del Atlantico

4.11.2 CARRETERAS NACIONALES

Unen cabeceras departamentales entre
ellas o con rutas centroamericanas, también
unen rutas centroamericanas y éstas con
puertos de importancia comercial para el pais.

4.11.3 RUTAS DEPARTAMENTALES

Interconectan cabeceras
departamentales entre si y con cabeceras
municipales,  también une  cabeceras
municipales con rutas centroamericanas,
nacionales o departamentales.

CANALITOS, ZONA 24
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4.11.4 CAMINOS RURALES

Son aquellos que unen las
comunidades rurales de los correspondientes
municipios.?®

ANALISIS Y
CAPITULO

CONCLUSION DEL

La informacién anteriormente descrita
es base principal para conocer los distintos
tipos de mercados existentes, asi como los
distintos tipos de Terminales de buses,
basados en los requerimientos que cada uno
de estos posee especificamente.

La informacién se dividié principalmente en
cuatro temas:

* Urbanismo

En este renglon se investigaron conceptos
urbanos, dentro de los cuales se encuentran
definiciones de espacios urbanos, vy
elementos de equipamiento urbano tanto de
caracter basico como complementario, con lo
gue se introduce el centro de la Aldea
Canalitos , como centro urbano el cual posee
elementos de urbanismo descritos en el
correspondiente capitulo, definiendo también
gue la Terminal de Buses y Mercado dentro
de la Aldea se consideraria como un
equipamiento complementario.

» Sistema de Centros

Dentro de este renglon se investigaron y los
distintos centros en Guatemala, clasificados
por SEGEPLAN, dentro de los cuales se ubico
a la Aldea Canalitos, tomando en cuenta la
definicion y caracteristicas que debe tener
cada uno de ellos para colocarlos en la
clasificacion.

% Lida Giron. Terminal de Buses y Mercado
Joyabaj, Quiche. Tesis de Grado FARUSAC, 2,001.
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e Mercados

Aqui se hace una breve resefia sobre el
desarrollo tanto del comercio y Mercado, en la
antigedad asi como el desarrollo de los
mismos dentro de Guatemala. Se presenta
una clasificacion de los mercados dentro de
los cuales se pueden mencionar: segun su
espacio fisico, segun su area de influencia,
segun su localizacion geografica, segun su
funcionamiento y organizacion. Asi como se
considera también el area de influencia de un
mercado, se establecen definiciones
relacionadas a este, como; usuario,
comerciante, tipos de locales y areas que
conforman un mercado.

* Transporte

Se hace referencia dentro de este renglén a
los distintos tipos de terminales de transporte
asi como la clasificacion de medios de
transporte existentes, las cuales se pueden
considerar para darle solucién al problema,
también se dan la distinta clasificacion de
carreteras nacionales e internacionales, rutas
departamentales y caminos rurales para
tomar en cuenta en la elaboracion de la
propuesta.

Cada una de estas definiciones de cada
conceptos, permite tener un criterio amplio y
una perspectiva mas amplia al momento de
hacer un analisis de cada uno de los
elementos considerados en el problema y por
lo tanto se pretende realizar una propuesta
que sea la méas apropiada.

Seguidamente se presenta un cuadro de
resumen, en el cual aparecen definiciones de
todos los conceptos descritos anteriormente,
los cuales se investigaron para dar soluciones
al problema planteado en el siguiente se
enmarcan todos los conceptos que se
consideraran para la propuesta a desarrollar.
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( CUADRO DE RESUMEN D

C CONCEPTO O PO S DESCRUPCION D)
- “Cludad Metropdlitana ‘ ‘Daentro de esta clasificacion puede ublcarse a la Aldea h
SISTEMAS DE Ciudad Mauor CANALITOS, ya que se encuentra en una area rural con
CENTROS Cudad Irtermed funciones centralizadas y las poblaciones de la Aldea se
EN GUATEMALA et IntarmeHis encuentran a distancias relatibamente cortas.
\‘\‘; - S /‘//
o s e P T
El mercado es un servicio piblico de mucha importancia, en el cual
MERCADO Municipal todos los vecinos realizaran diversas actividades de comercio , y la
Municipalidad se encaragara de su administracion.
e e Sy 1 Pt e

T B

CLASIFICACION DE LOS

MERCAPOS SEGUN Sl
ESPACIO FISICO

-

7 P
Se puede considerar el mercado actual en la c*mo informal

_ Merc

7

debido a que se encuentra ventas distribuidas sobre la calle.
se propone un mercado formal en un edificio que ofrezca las
condiciones adecuadas para las actividades de comercio.

\ /N

s o \*\N\ercado Movil o — i
CLASIFICACION DE LOS Mercado Cantona ) ylia propuesta del mercad? se conslderara dentro de este
MERCADOS SEGLIN SU Mercado Sectorial rande dado aue la poblacion de la Aldea es de 6,552
INFLLENCIA SOBRE LA Mavads Metansltenms habitantes y con una proyeccion a ZO afios se sumaran los
POBLACION s habitantes de las Aldeas cercanas.
~Centro de Mercadeo S o
_ A AT LO; ¢ Mercado Mayorista ’ Iaent.ro de la propueﬁta\Ee con,sidebr‘zi] manejar Froductos en
MERPCADOS SEGLUN S i ' cantld?dessqrandes a\sn C\ObT;o también en c\antlldajies o
FUNCIONAMIENTO Y pedquefias. Su uso sera plblico ya que sera ablerto a todas
——— las personas del sector.
" ELAGIFIEAE LN DF LEz= ™ - gﬁ le aplicara este concepto debido a que prestara su B
MERCAI?O\E SEGUN ?U Neigtonal serviclo a un sector determinado y particlarmente a la Aldea.
LOCALIZACION GEOGRAFIC
. — \“\I!’JM // e o

- el

Se considera transporte extraurbano debido aue la aldea
posee caracteristicas rurales 4 a las poblaciones aledarias
aue el transporte conecta con el centro de la misma.
También se considera aue la aldea de CANALITOS es parte
de la zona 24 de la cludad capital por lo que el transporte
que va del centro de la Aldea a la zona central del Municipio
es Urbano..

CLASIFICACION DEL SERVICIO
DE TRANSPORTE SEGUN
REGION Y LOCALIDAD

La influencia directa sera a toda la poblacion propia de la
Comunidad, contando los diferentes cantones de la misma la
cual podra dirigirse al mercado en transporte propio, colectivo
o caminando.
La influencia indirecta sera a todas las comunidades cercanas
a la aldea las cuales tendran, acceso al mercado por medio
de Transporte propio o colectivo , delimitado por el radio de

AREA PE INFLUENCIA

N B

~infuencia e

SE APLICA AL PROYECTO

Cuadro No. 3
Elaboracién Propia
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5. CASO ANALOGO
5.1 MERCADO LA PARROQUIA, ZONA 6
CIUDAD CAPITAL.

El mercado la parroquia que se
encuentra ubicado en la zona 6 de la ciudad
capital en un lugar estratégico cerca de la
zonas 1y 2, es de los mas importantes de la
ciudad pues abastece a los pobladores de las
zonas 6, 1, 2,17 y 18 de la ciudad capital.

Posee un edificio adecuado para
desarrollar sus actividades, ademéas se
encuentra cercano a la calle Marti, que es una
de las mas transitadas en el recorrido del
Atlantico al Pacifico que realizan muchos
comerciantes, también cuenta con una
pequefia Terminal y Transferencia de buses
de lugares del norte de la ciudad como lo son
Palencia, Azacualpilla, San José de Golfo,
San Antonio la Paz, entre otros, ésta funciona
como lugar para abordaje de muchos usuarios
gue se reunen para transportarse a sus
viviendas.

También cuenta con un area de
parqueo para usurarios, asi como también
con un area para taxis y estacionamiento para
motocicletas, dentro del mercado funciona
una guarderia para nifilos en el segundo nivel
cabe mencionar que el mercado solo cuenta
con un nive,l el segundo lo conforma la
guarderia antes mencionada, también dentro
del mercado existe una comisaria de la Policia
Nacional Civil (P.N.C.).

El mercado esta rodeado por locales y
depositos que poseen una gran actividad
comercial todo el contexto del mercado tiene
un auge economico grande y de mucha
importancia.

El mercado fue construido en los afios
50, sus dimensiones son grandes ya que
abarcan desde la tercera calle hasta la calle
Marti, de la zona 6, cuenta también con una
biblioteca patrocinada por el Gobierno, la cual
presta servicio a estudiantes de distintas
escuelas e institutos cercanos; en el afio
2,008 se inauguro el techo para las areas de

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

frutas y verduras las cuales no contaban con
uno estable y permanente; el costo del mismo
se calcula en un poco mas de 1 millon de
quetzales, el cual se obtuvo por medio de
ayuda gubernamental y apoyo de los
vendedores del mercado.

También existe un banco dentro del
mercado, el cual funciona de acuerdo al
horario del mercado y presta servicio a los
usuarios tanto del mercado como de otros
cercanos al lugar.

Foto No. 1

Techo nuevo construido en 2,008 en las areas
de frutas y verduras del mercado la parroquia
en la zona 6.

Foto No. 2
Es uno de los mercados mas importantes de
la ciudad capital, y abastece con variedad de
productos a todos los usuarios de las areas
cercanas.
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) Foto No. 3 " Foto No. 7
Area de parqueo para clientes del Mercado. Vista de terminal de buses.

Foto No. 4 Foto No. 8
Ingreso al Mercado la Parroquia del lado Area de venta ropa y miscelaneas.
Occidente.

Foto No. 5 Foto No. 9

Centro de Atencion Integral, ubicado en el Area de refacciones dentro del mercado.
segundo nivel del Mercado.

: Foto No. 10
FOFO No. 6 Area de carnicerias cerca del area de
El mercado colinda con calle Marti. verduras.
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B. MARCO LEGAL

Todo proyecto necesita de una base
legal que en la cual se pueda sustentar su
estudio.

Se presentan a continuacion una serie
de leyes y reglamentos, los cuales conforman
la base legal para la propuesta que se
desarrollara.

» Constitucion Politica de la Republica de
Guatemala.

» Caodigo Municipal.

* Reglamento del Servicio de Transporte
Extraurbano. de  Pasajeros  por
Carretera.

* Ley de Transito.

» Guia Técnica para mercados del
Instituto de  Fomento  Municipal,
(INFOM).

CONSTITUCION POLITICA DE LA
REPUBLICA DE GUATEMALA

ARTICULO 119. Obligaciones del Estado.
Son obligaciones fundamentales del
Estado:

a. Promover el desarrollo econémico de la
Nacion, estimulando la iniciativa en
actividades agricolas pecuarias, industriales,
turisticas y de otra naturaleza;

i. La defensa de consumidores y usuarios en
cuanto a la preservacion de la calidad de los
productos de consumo interno y de
exportacion para garantizarles su salud,
seguridad y legitimos intereses econdémicos;

I. Promover el desarrollo ordenado y eficiente
del comercio interior y exterior del pais,
fomentando mercados para los productos
nacionales;

ARTICULO 131. Servicio de transporte

comercial: Por su importancia econémica en
el desarrollo del pais, se reconoce la utilidad
publica, y por lo tanto, gozan de la proteccion
del Estado, todos los servicios de transporte

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

comercial 'y turistico, sean terrestres,
maritimos o aéreos, dentro de los cuales
quedan comprendidos las naves, vehiculos,
instalaciones y servicios.

Las terminales terrestres, aeropuertos y
puertos maritimos comerciales, se consideran
bienes de uso publico comun y asi como los
servicios del transporte, quedan sujetos
Unicamente a la jurisdiccion de autoridades
civiles.

ARTICULO 255. Recursos econémicos del
municipio: Las corporaciones municipales
deberan procurar el fortalecimiento econémico
de sus respectivos municipios, a efecto de
poder realizar las obras y prestar los servicios
gue les sean necesarios.

ARTICULO 257. Presupuesto para obras de
infraestructura municipal: El Organismo
Ejecutivo velara porque anualmente, del
Presupuesto General de Ingresos Ordinarios
del Estado, se fije y traslade un 8% del mismo
a las municipalidades del pais, a través del
Consejo Nacional de Desarrollo Urbano vy
Rural. Este porcentaje deberd ser distribuido
en la forma que la ley determine, y destinado
exclusivamente a obras de infraestructura y
servicios publicos que mejoren el ingreso y la
calidad de vida de los habitantes, las cuales
por su magnitud no pueden ser financiadas
por los propios municipios.?’

CODIGO MUNICIPAL

ARTICULO 68. Competencias propias del
municipio: Las competencias propias
deberan cumplirse por el municipio, por dos o
mMAas municipios bajo convenio, o por
mancomunidad de municipios, y son las
siguientes:

a) Abastecimiento domiciliario de agua
potable Debidamente clorada;
alcantarillado;  alumbrado  publico;
mercados; rastros; administracion de

27 CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA DE
GUATEMALA, 31 de mayo de 1985, articulos 96, 119,
131,255, 257.
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cementerios y la autorizacion y control
de los cementerios privados;
recoleccion, tratamiento y disposicion
de desechos sélidos; limpieza y ornato;

b) Construccion y mantenimiento de
caminos de acceso a las
circunscripciones territoriales inferiores
al municipio;

c) Pavimentacion de las vias publicas
urbanas y mantenimiento de las
mismas;

d) Regulacion del transporte de
pasajeros y carga y sus terminales
locales;

e) Autorizacion de las licencias de
construccion de obras publicas o
privadas, en la circunscripcion del
municipio;

f) Velar por el cumplimiento vy
observancia de las normas de control
sanitario de la produccion,
comercializacibon 'y consumo de
alimentos y bebidas a efecto de
garantizar la salud de los habitantes del
municipio.

g) Gestion de la educacion pre-primaria,
asi como de los programas de
alfabetizacion educacion bilingte;

h) Promocion y gestion de parques,
jardines y lugares de recreacion;

i) Gestion y administracion de farmacias
municipales populares;

j) Modernizaciébn tecnologica de la
municipalidad y de los servicios
publicos municipales o comunitarios;

k) Promocion y gestion ambiental de los
recursos naturales del municipio.

[) La administracion del registro civil y de
cualquier otro registro municipal o
publico que le corresponda de
conformidad con la ley;

m) La prestacion del servicio de policia
municipal; y

n) La designacion de
judiciales y extrajudiciales.

mandatarios

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

ARTICULO  72. Servicios  publicos
municipales: El municipio debe regular y
prestar los servicios publicos municipales de
su circunscripcion territorial y, por lo tanto,
tiene  competencia para establecerlos,
mantenerlos, ampliarlos y mejorarlos, en los
términos indicados en los articulos anteriores,
garantizando un funcionamiento eficaz,
seguro y continuo y, en su caso, la
determinacion 'y cobro de tasas vy
contribuciones equitativas y justas. Las tasas
y contribuciones deberdn ser fijadas
atendiendo los costos de operacion,
mantenimiento y mejoramiento de calidad y
cobertura de servicios.

ARTICULO 142. Formulacién y ejecucion
de planes: La municipalidad esta obligada a
formular y ejecutar planes de ordenamiento
territorial y de desarrollo integral de su
municipio en los términos establecidos por las
leyes. Las lotificaciones, parcelamientos,
urbanizaciones y cualquier otra forma de
desarrollo urbano o rural que pretenden
realizar o realicen el Estado o sus entidades o
instituciones autonomas y descentralizadas,
asi como las personas individuales o juridicas
que sean calificadas para ello, deberan contar
con la aprobacion y autorizacion de la
municipalidad en cuya circunscripcion se
localicen.

Tales formas de desarrollo, ademas de
cumplir con las leyes que las regulan deberan
comprender y garantizar como minimo, y sin
excepcion  alguna, el establecimiento,
funcionamiento y administracion de los
servicios publicos siguientes, sin afectar a los
servicios que ya se prestan a otros habitantes
del municipio:

a) Vias, calles, avenidas, camellones y
aceras de las dimensiones,
seguridades y calidades adecuadas,
segun su naturaleza.
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b) Agua potable y sus correspondientes
instalaciones, equipos y red de
distribucion.

c) Energia eléctrica, alumbrado publico y
domiciliar.

d) Alcantarillado y drenajes generales y
conexiones domiciliares.

e) Areas recreativas y  deportivas,
escuelas, mercados, terminales de
transporte y pasajeros, Yy centros de
salud.

La municipalidad sera responsable del
cumplimiento de todos estos requisitos.

ARTICULO 147. Licencia o autorizacion
municipal de Mercado:

La municipalidad esta obligada a formular y
efectuar planes de ordenamiento territorial y
de desarrollo integral de su municipio, en los
términos establecidos por las leyes. Las
lotificaciones, parcelamientos, urbanizaciones
y cualquier otra forma de desarrollo urbano o
rural que pretendan realizar o realicen el
Estado o0 sus entidades o instituciones
autonomas y descentralizadas, asi como
personas individuales o juridicas, deberan
contar con licencia municipal.

Tales formas de desarrollo deben cumplir con
los requisitos que sefales otras leyes y, en
todo caso, cumplir como minimo con los
servicios publicos siguientes:

a) Vias, calles, avenidas, camellones y
aceras de las dimensiones,
seguridades y calidades adecuadas,
segun su naturaleza.

b) Agua potable y sus correspondientes
instalaciones, equipos y red de
distribucion.

c) Energia eléctrica, alumbrado publico y
domiciliar.

d) Alcantarillado y drenajes generales y
conexiones domiciliares.

e) Areas recreativas y  deportivas,
escuelas, mercados, Terminales de

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

transporte y pasajeros, y centros de
salud, cuando aplique?®

LEY DE TRANSITO

ARTICULO 2.- Via publica: La via publica se
integra por las carreteras, caminos, calles y
avenidas, calzadas, viaductos y sus
respectivas areas de derecho de via, aceras,
puentes, pasarelas; y los rios y lagos
navegables, mar territorial, ademas vias
acuaticas, cuyo destino obvio y natural sea la
circulacion de personas y vehiculos, y que
conforme las normas civiles que rigen la
propiedad de los bienes del poder publico
estan destinadas al uso comin?

DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE

Regula los servicios publicos de
transporte extra-urbano y de carga, autoriza
las licencias de transporte, emite reglamentos
para el control de funcionamiento.

ARTICULO 1. El presente reglamento tiene
por objeto:

a) Regular el servicio publico de
transporte extra/urbano de pasajeros
con el fin de obtener seguridad y
eficiencia para las personas, bienes e
intereses, confiados a tal servicio.

b) Asegurar la existencia y operacion de
un sistema ramificado de servicio de
transporte extraurbano, que contribuya
a impulsar la economia nacional.

C. ENTORNO TERRITORIAL
1. NIVEL NACIONAL
Localizacion de Guatemala.

Parte Norte de Centroameérica; limita al Oeste
y Norte con México, al Este con Belice y el
golfo de Honduras, al Sureste con Honduras y
El Salvador, y al Sur con el océano Pacifico.

28 cODIGO MUNICIPAL, decreto nimero 12-2002 articulos

68,142,147
29| EY DE TRANSITO, articulo 2
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territorial es de
aproximadamente 108.889 kilometros
cuadrados. Esta conformada por 22
departamentos; los cuales se encuentran
divididos en municipios y estos en aldeas y
caserios. la capital es la ciudad de
Guatemala.

Su extension
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Mapa No. 2 Republica de Guatemala
Fuente: www.segeplan.com

2. NIVEL REGIONAL
Los Departamentos se encuentran agrupados
en 8 regiones. Se entendera por region la
delimitacion territorial de uno o mas
Departamentos que reunen  similares
condiciones geogréficas, economicas Yy
sociales, con el objeto de efectuar acciones
de gobierno en las que, junto o
subsidiariamente  con la administracion
publica participen sectores organizados de la
poblacion. Para que se dé el desarrollo de

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

una region, debe de existir un aumento de
capacidad productivo a consecuencia de la
profundizacion de las relaciones de
produccién dominantes, que conlleve a la vez
a un aumento de calidad de vida de la
poblaci6n.*

Estas regiones abarcan uno o mas
Departamentos que poseen caracteristicas
geograficas, culturales 'y  econdmicas
parecidas.

REGION METROPOLITANA

Regién 1: Metropolitana
Departamento de Guatemala

Esta representado por el departamento
de Guatemala, con su cabecera también
llamada Guatemala y que al mismo tiempo es
sede de la capital del pais.

La ciudad de Guatemala constituye el
cuarto asentamiento de la capital del pais,
que por diversas razones ha tenido que
moverse del primer lugar donde los espafoles
la fundaron con el nombre de Santiago de los
Caballeros de Guatemala. Junto a los
municipios que rodean la ciudad capital de
Guatemala se constituye en la urbe mas
grande de Centroamérica con mas de 2.5
millones de habitantes y como metrépoli con
mas de 3.5 millones, y reune la mayor
cantidad de comercio e industria, asi como las
entidades financieras mas importantes. Aqui
se ubican universidades privadas y la Unica
estatal pero que tiene sedes en todos los
departamentos.

30 CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA,
acuerdo legislativo 18-39 , decreto no. 70-86 aldico. 2
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Cuenta con aeropuerto internacional,
sistema de transporte eficiente como el
transmetro y transurbano; rentadoras de
autos, taxis, etc. Sus carreteras estan en
excelente estado; aqui se encuentran la
mayor cantidad de museos del pais, galerias
de arte, teatros, oficinas gubernamentales,
academias de idiomas, centros comerciales o
shopping malls, mercados municipales,
parques nacionales y privados, asi como la
mayor oferta hotelera y gastronomica del pais.

Guatemala cuenta con los mejores
museos del mundo maya, ademas del sitio
arqueologico Kaminal Juyu que esta rodeado
por la ciudad, el Museo Miraflores ofrece una
vision general de esta ciudad; el Museo de
Arqueologia y Etnologia posee mas de 20 mil
piezas arqueoldgicas y un salon de las piezas
maestras de la cultura Maya, asi como piezas
de las culturas Xinca, Cotzumalguapa, Monte
Alto y Maya. El Museo del traje indigena
Ixchel, EI Museo Popol Vuh que contiene
piezas donadas por coleccionistas privados y
talleres de epigrafia y ceramica. El centro
histérico, a pesar de haber sido destruido en
su mayoria por el terremoto de 1976, aln
conserva edificios coloniales y edificios de los
primeros afios de la republica, tales como
iglesias con los tesoros traidos de Antigua
Guatemala, residencias de familias de
abolengo, fuertes militares reconstruidos para
albergar museos y teatros, casas y comercios
con estilos rococ6, utilitarista, modernista e
historicos.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES
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3. NIVEL DEPARTAMENTAL
3.1 GUATEMALA

El Departamento de Guatemala se
encuentra situado en la regién | o regién
Metropolitana, su cabecera departamental es
Guatemala, limita al Norte con el
departamento de Baja Verapaz; al Sur con los
departamentos de Escuintla y Santa Rosa; al
Este con los departamentos de El Progreso,
Jalapa y Santa Rosa; y al Oeste con los
departamentos de Sacatepéquez y
Chimaltenango. Se ubica en la latitud 14° 38'
29" y longitud 90° 30" 47", y cuenta con una
extension territorial de 2,253 kilobmetros
cuadrados.

El idioma predominante es el espaiiol,
pero también se habla el cakchiquel y
pocomam. El departamento de Guatemala
cuenta con areas de potencial turistico como
el Lago de Amatitlan, asi como los parques de
las Naciones Unidas en Amatitlan y el Minerva
en el Hipédromo del Norte de la Ciudad
Capital. Existen ademas en la Ciudad Capital
sitios  prehispanicos e histéricos como
Kaminal Juyd, situado en la zona 7 de la
ciudad de Guatemala.

3.2 DIVISION POLITICO-ADMINISTRATIVA

La Ciudad ya sobrepasé sus limites
jurisdiccionales y ahora conforma la llamada
Area Metropolitana de la Ciudad de
Guatemala (o AMG), que lo forman los
municipios de Guatemala, Villa Nueva, San
Miguel Petapa, Mixco, San Juan
Sacatepéquez, San José Pinula, Santa
Catarina Pinula, Fraijanes, San Pedro
Ayampuc, Amatitlan, Villa Canales, Palencia y
Chinautla.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

DEPARTAMENTO DE GUATEMALA

1. San Juan
Sacatepéquez

2. San Raymundo

3. Chuarrancho

4. San José del Golfo

5. San Pedro Ayampuc

6. Chinautla

7. San Pedro Sacatepéquez

8. Mixco

9. Guatemala

10. Palencia

11. San José Pinula

12. Santa Catarina Pinula

13. Villa Nueva

14. Petapa

15. Fraijanes

16. Villa Canales
17. Amatitian

L. Lago de Amatitlan

)

(" MUNICIPIOS DEPARTAMENTO DE GUATEMALA )

Mapa No. 4 Municipios del Departamento de
Guatemala
Elaboracién propia, Fuente: SEGEPLAN

4. NIVEL MUNICIPAL, CIUDAD DE
GUATEMALA  (AMG).

4.1 LOCALIZACION

La Ciudad de Guatemala esta ubicada en
el valle de la Ermita a unos 1592 (msnm)
posee temperaturas muy suaves entre los 9 y
21 C.

« Altitud: 1.592 metros.

. Latitud: 14° 37' 15" N

« Longitud: 90° 31' 36" O
. Extension: 996km

Ciudad de Guatemala es la capital de
la Republica de Guatemala, asi como la
cabecera del departamento de Guatemala. Su
nombre completo es La Nueva Guatemala de
la Asuncion . La ciudad esta localizada en un
valle en el area sur central del pais, lo que a
veces puede causar que la contaminacién del
aire se concentre en la ciudad, a pesar de la
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gran cantidad de areas verdes con que cuenta
la ciudad.

Eliéid ds Geattoaly

——

 MUNICIPIO DE GUATEMALA

Mapa No. 5 Municipio de Guatemala, Guatemala
Elaboracion propia, Fuente: SEGEPLAN

4.2 POBLACION

De acuerdo al censo oficial de 2002, en
la ciudad, habitan 942.348 personas, pero
considerando su &rea metropolitana, de
acuerdo al Instituto Nacional de Estadistica,
alcanza un estimado de 3.103.685 habitantes
para 2010, lo que la convierte en la
aglomeracion urbana mas poblada de
Guatemala y América Central.

4.3 CARACTERISTICAS CLIMATICAS
CLIMA:

A pesar de su ubicacion en los trépicos,
debido a su gran elevacion sobre el nivel del
mar, la Ciudad de Guatemala goza de un
clima subtropical de tierras altas. El clima en
Ciudad de Guatemala es generalmente muy
suave, casi primaveral, a lo largo del afio.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

La temporada de lluvias se extiende de mayo
a noviembre mientras que la estacion seca
abarca el resto del afio. En Ciudad de
Guatemala también tiende a soplar mucho el
viento, lo que puede reducir la temperatura
aun mas evidente.

La ciudad de Guatemala es la capital
mas fresca y mas alta de toda Centroamérica,
para los meses frios entre noviembre vy
febrero las temperaturas minimas pueden
llegar hasta los 3C y las maximas no
sobrepasar los 20 C.

Su temperatura media anual es de
19 €. En el invierno, de diciembre a abril,
tienen temperaturas que oscilan entre 21 y
5 C. Los veranos van de junio a septiembre
con temperaturas que oscilan entre 25 y
16 C, siendo 0 € la temperatura méas baja
histéricamente. La humedad relativa media
mafana: 84%, por la noche la humedad
relativa: 64%. ElI Promedio de Punto de rocio
es de 12 .

4.4 DIVISION POLITICO-ADMINISTRATIVA

La Ciudad esta dividida en 25 zonas, lo
cual hace muy sencillo encontrar direcciones,
plan urbanistico disefiado por el Ingeniero
Raul Aguilar Batres. Guatemala tiene una
estructura cuadrada que se expande en todas
las direcciones lo cual es una caracteristica
importante del urbanismo neoclasico de
principios de siglo. La ciudad posee muchas
avenidas y bulevares amplios y decorados;
como la "Avenida La Reforma", "Vista
Hermosa", "Los Proceres”, "Avenida Las
Américas" entre muchos otros. Su trazado
antiguo y su ubicacién (un valle rodeado de
barrancos profundos) hace que las vias de
acceso principales sean pocas, lo cual causa
una severa congestion de tréafico, al igual que
el desarrollo de otras areas antes tomadas
como marginales como la Ruta al Atlantico
entre Zona 17 y 18, zona que ha demostrado
un especial poder comercial en estos ultimos
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afos, comparado con el de carretera a El
Salvador.

4.4.1 PUEBLOS, CASERIO Y ALDEAS
« Canalitos (11.1km).

Canalitos forma parte de colonias,
caserios, aldeas y fincas que han sido
absorbidos por la nueva ordenacion de la
Municipalidad de Guatemala al integrarlas a
las 24 y 25 zonas del Municipio, dentro de las
cuales Canalitos es parte de la Zona 24.

4.5 ASPECTOS ECONOMICOS

El centro de la ciudad de Guatemala esta
actualmente en un periodo de recuperacion,
especialmente el paseo de la sexta avenida.
Paulatinamente la poblacién local se ha
retirado del mismo el cual ha quedado nada
mas para actividades educativas, politicas y
turisticas. Actualmente en los alrededores del
casco historico proliferan las comunidades de
inmigrantes (principalmente de otras partes de
Centroamérica y el Caribe y también de Asia y
Africa). La concentracion de los centros
econdémicos y financieros que albergan
oficinas internacionales se ha extendido hacia
el sur de la capital guatemalteca,
especialmente en las zonas 4, 5, 7, 9, 10, 11,
12, 13, 14 y 15. En dichas zonas se
encuentran grandes edificios destinados a
oficinas  financieras. La industria esta
concentrada mayormente en la zona 12,
siendo esta la mas contaminada de la ciudad.
No obstante, nuevos proyectos urbanisticos
colocaron a las contaminantes fabricas en las
cercanias de las carreteras hacia el Pacifico y
el Atlantico y lo que sera el gran proyecto del
anillo metropolitano.

Grandes areas comerciales se
construyen en distintos puntos de la capital
sin embargo cabe destacar el complejo
urbanistico del parque comercial Las Majadas
gue agrupa el area comercial mas grande del
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pais ya que en €l se encuentran quince
centros comerciales entre ellos el centro
comercial Miraflores, los Supermercados
Hiper Paiz que registran las mayores ventas
por metro cuadrado a nivel nacional.

La ciudad ofrece una de las carteras de
entretenimiento mas grandes de la region,
enfocada en la denominada Zona Viva y en la
Calzada Roosevelt asi como en Cuatro
Grados Norte. La actividad de Casinos es
grande y posee varios ubicados en distintos
puntos de la Zona Viva, aunque este mercado
esta aun en fase de iniciacion, aunque a la
fecha se ha ido reestructurando dicha zona y
se vuelve cada vez mas moderna. Asi
también un sin fin de centros comerciales,
entre ellos:

4.6 SISTEMA DE TRANSPORTE
TRANSPORTE TERRESTRE

El servicio de transporte esta
constituido principalmente por el servicio de
buses urbanos, existen 336 rutas y cobran
una tarifa de Q.1 (unos 13 centavos de ddlar,
aproximadamente), sin embargo cabe
destacar la importancia de la Unica linea de
transporte  masivo (BRT) denominada
TransMetro promovida por la municipalidad de
Guatemala, la primera ruta sale de la Central
de la zona 12 hasta el centro civico de la
capital, aunque estd en proyecto Ila
implementacion de doce nuevas rutas del
citado sistema de transporte. En actualidad se
trabaja en la apertura de la segunda linea del
TransMetro. (Linea Central) Actualmente se
estd implementando un nuevo sistema de
autobuses en toda la ciudad capital,
denominado "SIGA", en el cual se
reemplazaran los buses urbanos que estaban
por autobuses en los cuales ya no se pagara
en efectivo, sino que utilizaran una tarjeta en
la cual se le descontara el pasaje.
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5. CANALITOS, ZONA 24
5.1 RESENA HISTORICA

En 1882 el departamento de
Guatemala contaba con 20 municipios, los
cuales se constituian como: Guatemala,
Ciudad Vieja, Guadalupe, Santa Catarina
Pinula, Canalitos, San José del Golfo,
Palencia, San Antonio La Paz, Chinautla, San
José Nacahuil, San Antonio Las Flores, San
Pedro Ayampuc, Sanarate, Santa Rosita, Las
Vacas, San Juan Sacatepéquez, San Pedro
Sacatepéquez, San Raimundo, Mixco Yy
Chuarrancho.

En 1914 soOlo contaba con catorce
municipios: Guatemala, Villa de Guadalupe,
Santa Catarina Pinula, Canalitos, Palencia,
Chinautla, San Pedro Ayampuc, Santa Rosita,
Las Vacas, San Juan Sacatepéquez, San
Pedro Sacatepéquez, San Raimundo, Mixco y
Chuarrancho.

En 1938 Canalitos fue absorbida por la
municipalidad de Guatemala, formando parte
de la zona 17 de la ciudad capital, pero hasta
el aflo 2000 se divide en zona 24, dentro de la
cual existen seis cantones: Central, Las
Delicias, Las Huertas, Porvenir, Lourdes y Las
Pilas.

Entre los seis cantones, constituyen
una poblacién de 5,000 habitantes.

5.2 LOCALIZACION GEOGRAFICA

La Aldea Canalitos se encuentra
situada en la region | o regiébn Metropolitana,
al norte de la ciudad capital, a 7 kildmetros de
la zona 1, y dentro de la zona 24, los limites
territoriales estan colindando; al norte con
Baja Verapaz; al este con El Progreso,
Jalapa; Al sur con Escuintla y Santa Rosa, y
al oeste con Sacatepéquez y Chimaltenango.
Se ubica en la latitud 14°36'38.27” y longitud
9026'56.19”, cuenta con una area de
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aproximada 5 kilbmetros cuadrados, su
configuracion geografica es variada, la altitud
oscila entre los 1,500 y 1,650 metros sobre el
nivel del mar.

5.2.1 Limites y Colindancias

La aldea colinda dentro de la zona 24 de la
siguiente manera: Al norte con la Colonia
Lomas del Norte y Aldea los Ocotes, al sur
con la Aldea Piedra Parada y Aldea Acatan,
al este con Aldea los Ocotes y San José
Pinula y al oeste con La Colonia Santa Rosita.

oL ! 5 ::_.
bVaIIe:Ahaj?,

CLIMITES Y COLINDANCIAS )

Canalitos, Don Gregorio
Colindancias —
Principales calles

Foto No. 10

Fuente www.Google/eargth.com
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5.3 COSTUMBRES Y TRADICIONES

Se caracteriza también por sus
creencias en seres sobrenaturales, las
historias y costumbres arraigadas, las cuales
se practican con solemnidad.
Sus fiestas patronales y las ferias cantonales
en la ciudad estan dirigidas a los Santos, los
Difuntos, Cuaresma, Semana Santa, los
rezados, el mes de la Virgen de la Asuncién y
la festividad de la Virgen de Guadalupe.

5.4 IDIOMAS

El idioma predominante es el espaiiol,
pero también se hablan otras lenguas debido
a la migracion de los pobladores a la zona,
entre los idiomas tenemos, el kakchiquel y
pocomam.

5.5 CARACTERISTICAS CLIMATICAS
5.5.1 Clima

Ya que, se encuentra dentro de la
ciudad capital, el clima es templado, entre
14<C y 28<C, aunque con mayor precipitacion,
ya que oscila entre 1,100 y 1,300 mm, con
una humedad relativa del 75%, debido a la
amplia vegetacion que existe en el lugar,
ademas de su altitud, (Datos obtenidos en el
INSIVUMEH, estacion central).

5.5.2 Precipitacion Pluvial

5.5.3 Humedad Relativa

Con una humedad relativa del 75%,
debido a la amplia vegetacion que existe en el
lugar, ademas de su altitud, (Datos obtenidos
en el INSIVUMEH, estacion central).

5.6 TOPOGRAFIA

Es bastante accidentado, ya que de los
lugares méas bajos a las partes altas, existe
una diferencia de aproximadamente 100
metros, aunque en algunos escasos sectores
existen planicies.
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5.7 OROGRAFIA
Canalitos se encuentra situado entre
barrancos de mediana altitud.

5.8 RECURSOS NATURALES

5.8.1 Hidrografia

El Canton Las Pilas, como todo
Canalitos, se encuentra con gran cantidad de
nacimientos de agua subterraneas, los cuales
se pueden captar a profundidades de 8 m.

5.8.2 Suelo

El tipo de suelo es variado, por lo
general es del tipo areno-limos, aunque en
algunos sectores existe material orgéanico,
debido a que son suelos para siembra, datos
obtenidos en el laboratorio de suelos en la
Facultad de Ingenieria Universidad de San
Carlos de Guatemala.*!

5.8.3 Vegetacion

5.9 ASPECTOS ECONOMICOS
5.9.1Situacién econémica

La aportacion econOmica se divide en:
comerciantes, productores agricolas vy
obreros, los cuales trabajan en diferentes
fabricas, dentro de las demas zonas de la
ciudad. La mayor produccion es el frijol, el
maiz, el café, el imén y el mango entre otros,
ademas con la crianza de aves de corral.

Dentro de la comunidad no existen
fabricas, pero cuentan con dos granjas uno de
ganado porcino, y el otro de gallinas, de las
cuales trasladan su producto hacia las demas
zonas de la capital.

*' DISENO DE UN PUENTE VEHICULAR DE 12 METROS EN EL
SECTOR 2, DEL CHATO ZONA 18, Y DISENO DE LA RED DE
ALCANTARILLADO SANITARIO EN EL CANTON LAS PILAS,
CANALITOS ZONA 24, GUATEMALA. Ing. Jimmy Lizardo
Salguero Hernandez
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5.10 INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
BASICOS

5.10.1 Condiciones sanitarias

El servicio sanitario que existe en el
Canton Las Pilas, es por sistema de tuberias
gue conducen las aguas negras hacia pozos
ciegos, ubicados en los patios de las
viviendas, por lo que es necesario, disefiar
una red de alcantarillado, para evitar- que se
sigan contaminando los mantos freéticos.

5.10.2 Comunicacioén y electricidad

Las viviendas cuentan con servicio
eléctrico, pero el de telefonia no llega a toda
la poblacion, ambos servicios tienen
aproximadamente 10 afios de estar
habilitados.

5.10.3 Agua potable

Cuenta con un sistema de llena-
cantaros y domiciliar, pero una entidad
gubernamental estad construyendo un tanque
de captacion, para brindar un mejor servicio
de agua entubada para la comunidad.

5.10.4 Extraccion de basura

La basura se extrae tres veces por
semana, por medio de camiones, los cuales
estan avalados por la municipalidad
capitalina.

5.10.5 Educacion

Dentro de la comunidad existe una
escuela, la cual alberga a mas de 300 nifios
en sus dos jornadas, desde nivel parvulos
hasta sexto grado. Actualmente, FONAPAZ
construye una nueva escuela dentro del
sector, la cual brindard mejores condiciones
infraestructurales a la poblacién estudiantil.
En la comunidad, no existe por el momento un
instituto de segunda ensefianza, debido que
no es considerable la poblacion estudiantil,
ademas, existen establecimientos educativos
en los cantones Central y El Porvenir.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

5.10.6 Transporte

Hasta el afio 2011 dejaron de funcionar
los buses que prestaban servicio, los cuales
pertenecian a la empresa “velotax.”
Distribuidos en 4 lineas de diferentes
propietarios de la Aldea, los cuales
funcionaban desde las 5:15 Hrs. hasta las
21:30 Hrs. del dia, los cuales salian desde el
centro de la Aldea hasta la 18 calle de la zona
1 de la ciudad capital, teniendo como lugar de
retorno este lugar y como lugar de abordaje
de pasaje el Mercado la Parroquia de la zona
6 de la ciudad capital, de dicho lugar salian
retornando a la Aldea, y llegando al canton
central como prioridad, sin embargo habian
buses que llegaban hasta el canton Jagley y
otros que llegaba hasta el cantén Las Pilas,
durante todo el dia.

Sin embargo durante el afios 2011 se
implemento el nuevo sistema de Transporte
Urbano impulsado por el Gobierno Central y la
Municipalidad de Guatemala, denominado
“Transurbano”, el cual presta servicio a los
usuarios de toda la comunidad, teniendo gran
aceptacion dentro de la poblacién, este nuevo
sistema de transporte adopto todas las rutas
establecidas con anterioridad, llegando con
mas frecuencia a los cantones Central,
Jaguey y Las Pilas.

5.10.7 Puestos o Centros de Salud

Se cuentan con un centro de Salud que
fue inaugurado en el afo 2,008, cabe
mencionar que fue un proyecto que los
vecinos solicitaron a la Municipalidad de
Guatemala, al cual se le dio seguimiento por
medio de Tesis de grado de la Facultad de
Arquitectura. También se realizan dentro de
la comunidad camparfias de salud, brindadas
por el Ministerio de Salud Publica y otras
entidades.
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5.10.8 Policia Nacional Civil

La comunidad cuenta con una estacion
de policia (PNC), la cual esta localizada en el
Canton Central, brindando servicio a toda la
aldea.

5.10.9 Iglesia

Cuentan con una lglesia catdlica dentro
de la Comunidad en el centro de la misma,
ademas de eso cuenta también con dos
capillas, y un oratorio, distribuidos en los
cantones, Delicias, Huertas y Pilas
respectivamente, ademas existen capillas que
se utilizan como lugares de reunion para
asambleas evangélicas.

5.10.10 Vivienda

La mayoria de viviendas son de block
con techo de laminas, pero existen en su
minoria de adobe y propiamente de lamina.

5.10.11 Priorizacion de las necesidades
béasicas

Segun se consultd con los pobladores
conjuntamente con el comité de vecinos, la
mayor necesidad es la construccion de la red
de drenajes sanitarios, y como segunda
necesidad se encuentra la pavimentacion, por
lo que cuentan con servicios basicos de agua,
luz y vivienda. Para ejecutar un proyecto de
pavimentacion es necesario que se tenga el
servicio de la red de alcantarillado sanitario,
por lo que es de mucha importancia el disefio
y presupuesto de la red de drenajes dentro de
la comunidad, asi como el disefio de las fosas
sépticas y pozos de absorcion. Cabe
mencionar que la mayoria de calles
principales tanto en el centro de la Aldea
como las distintas que conectan con los
diferentes cantones estan asfaltadas con
excepciones de los cantones mas lejanos.

5.11 EQUIPAMIENTO

5.11.1 Religioso
1 Templo Catdlico, en canton central

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

2 Capillas Catdlicas, en canton Delicias vy
Huertas
1 Oratorio Catdlico, en canton Las Pilas.

Ademés 24 Capillas y casas de habitacion
aproximadamente utilizadas para cultos de
sectas Religiosas, entre éstas estan:

* Asamblea de DIOS

* l|glesia Adventista

* Iglesia Pentecostal

* Iglesia Bautista

» Iglesia de Cristo

* Iglesia Evangeélica

* lglesia Cristiana

* lIglesia Mormona

» Testigos de Jehova

» Iglesia del Shadai

e lglesia Elim

5.11.2 Educativo

Existen en la comunidad 4 escuelas
publicas que brindan educacion pre-primaria y
primaria, distribuidos en los cantones
Lourdes, Pilas, Porvenir y Jagiey. También
existe un Instituto de Educacion Basica
localizado en el centro de la Aldea, también
existen 3 colegios que ademas de brindar los
niveles de educacion ya mencionados ofrecen
distintas carreras a nivel diversificado.

» 1 Escuela de Educacion Pre-primaria
* 4 Escuelas de Educacion Primaria

» 1 Instituto de Educacion basica

» 3 Colegios Privados

5.11.3 Seguridad
La aldea cuenta una estacion de
Policia Nacional Civil (PNC), la cual es la
encargada de resguardar el orden y la
integridad de los habitantes
» 1 Estacion de Policia (PNC)

5.11.4 Salud

En el afio 2,008 fue inaugurado el
nuevo centro de salud en la Aldea, el cual
cuenta con mayor equipo que el anterior,
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ademas de mas personal y una ambulancia,
este nuevo centro de salud brinda asistencia
las 24 horas del dia, debido a que es el Unico
centro asistencial mas cercano al cual puede
acudir la poblacion.

* 1 Centro de Salud

5.11.5 Comunicaciones

Telefonia

Dentro de la comunidad existen
distintas antenas de diferentes compafiias
telefénicas, las cuales brindan el servicio a
toda la poblacion.

Television

La cobertura de la televisién nacional
llega a toda la poblacion de la aldea, sin
mayor dificultad debido a que se encuentra
dentro de la ciudad capital.

También existen dentro de la
comunidad 2 estaciones de cable de
television pagada, los cuales dan cobertura a
toda la poblacion.

Carreteras

Se puede decir que el acceso a la
colonia esta totalmente asfaltado, pero
presenta algunos dafios en su trayectoria
debido al tiempo de su inauguracion sin haber
recibido algun mantenimiento en su totalidad.

Las demés calles que conectan al
centro con los distintos cantones son
relativamente nuevas debido a que en los
ultimos afos los vecinos de la comunidad han
estado trabajando en la pavimentacién de sus
principales calles.

5.11.6 Comercio

Dentro de la comunidad no existen
algun elemento arquitectonico, en donde se
realice formalmente la actividad de comercio
solamente  existen  distintos  comercios
distribuidos dentro de la aldea
concentrandose con mayor cantidad en el
centro de la comunidad.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES
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ANALISIS DEL TEMA-PROBLEMA

La aldea de Canalitos, ubicada en la
zona 24 de la ciudad capital, cercana a la
carretera al atlantico, en los ultimos afos ha
tenido un crecimiento de  poblacion
considerable, su capacidad de adquisicion de
bienes, asi como la demanda de transporte ha
aumentado, por lo cual estas actividades
estan en constante desarrollo, sin embargo la
aldea no cuenta con lugares especificos para
gue estas actividades se puedan desarrollar
plenamente, en forma ordenada y planificada,
haciéndose necesario un lugar especifico para
la actividad del comercio Asi como también
para la transferencia de los usuarios del
transporte publico.

Evitando con estas medidas el
crecimiento desmedido de comercio informal y
disgregado en el centro de la aldea, asi como
también la mala circulacion y parqueo de los
buses del transporte publico, reduciendo los
accidentes a peatones que por el desorden
de estas actividades se pudieran provocar.

1. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL
DEL MERCADO

El mercado es un lugar indispensable para el
intercambio  de alimentos, bienes vy
mercancias en la mayoria de poblaciones de
Guatemala tanto cabeceras municipales como
aldeas, el mercado constituye el punto
principal de actividad comercial, este es el
caso de la Aldea Canalitos, la cual tiene una
cantidad de poblacién bastante considerable y
en constante crecimiento en los ultimos afios,
por lo que la demanda que existe en la misma
es muy alta. Actualmente la aldea Canalitos
no cuenta con un lugar especifico para el
intercambio de estos productos. Esta ha sido
una necesidad que ha surgido debido al
crecimiento de la poblacion. Al no existir un
edificio que cumpla la funcibn de mercado
donde se pueda desarrollar el comercio, los
pobladores se han visto en la necesidad de

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

establecerse con sus puestos de ventas en
varias de las calles principales de la Aldea
que se encuentran ubicadas en el canton
Central de la aldea. la comercializacion de
productos se lleva a cabo en estas calles de
una manera informal, ya que no se cuenta con
locales especificos para dicha funcion.
Muchos vecinos del cantén central alquilan
locales a comerciantes tanto de la comunidad
como comerciantes que vienen fuera de la
aldea a vender su producto.

Foto No. 13.

1.1 Ubicacion

Por no contar con infraestructura
adecuada para realizar la actividad de
comercio muchos comerciantes optan por
colocar sus ventas en las calles, creando
conflictos entre las personas y vehiculos y a
la vez impidiendo la circulacion tanto de
vehiculos como de peatones, y provocando
en ocasiones accidentes en donde se ven
involucrados peatones que van a realizar sus
debidas compras. Muchos de los puestos de
comercios son improvisados y construidos en
las calles del centro, apropidndose de éstas
sin  permiso ni control  debidamente
coordinado, convirtiendose de esta manera en
comercio informal.
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1.2 Comercio

Desde el punto de vista comercial la
Aldea Canalitos, debido a su crecimiento en
los ultimos afios y es de mucha importancia
dentro del Municipio de Guatemala. Cercana
a la aldea no existe ningun mercado que
ayude a cubrir la demanda por lo que la
mayoria de la poblacion cantones de la aldea
y las aldeas cercanas a Canalitos viajan hacia
la Ciudad capital para adquirir los productos
de primera necesidad. Por su ubicacién
geogréfica, el mercado de la aldea Canalitos
podria comercializar productos de la region,
asi como de otras, es importante mencionar
gue por la aldea circulan los habitantes de los
cantones Lourdes, Las Huertas, Las Delicias,
Las Pilas, El Jaguey, Los Encuentros, Fincas
y Caserio de la Aldea, cuyos pobladores
juntos tienen un poder de adquisicion
bastante considerable el mercado estaria en
un punto estratégico donde la poblacién de
estos cantones, fincas y caserios circularian
de manera obligatoria para realizar sus
actividad en la Ciudad Capital.

Aunado a esta poblacion se considera
también que los pobladores de La aldea Los
ocotes, Acatan, Santa rosita, El Pulte, El
Manzano, Finca la Sultana y muchas
poblaciones pequefias pero cercanas podrian
traer su cosecha para comercializarla.

Dentro de los productos mas comunes
gue se cultivan en la poblacion estan:

e Maiz

e Frijol

e Café

e Tomate

e Fresas

* Aguacate
* Ayote

e« Banano

» Platano

Ademéas de la cantidad de productos mas
como; ropa, plasticos, carne, comida, etc.
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1.3 Puestos comerciales

En el centro de la Aldea se concentra la
mayoria de ventas las cuales cuentan con una
diversa cantidad de puestos, en su mayoria
informales. Esta cantidad es casi duplicada
los domingos que son los dias de mercado.
Los puestos que conforman el mercado
informal en la actualidad son los siguientes:

PUESTOS EN EL CENTRO DE LA ALDEA
CANALITOS

PUESTO CANTIDAD

Abarroterias

Venta de Plasticos

Verdulerias

Ventas de frutas

Venta de Refacciones

Venta de especies

Venta de flores

Venta de Trastos

Comedores

Carnicerias

Marranerias

Venta de mariscos

Venta de pollo

W W [W N W [Ww[w [N W |w oo W o,

Refresquerias

Venta de comida rapida 3

Peluquerias

Venta de ropa

Venta de zapatos

Crema y queso

Lacteos

Tortillerias

Discos

Juguetes

EE KSR VI I G SR B N R

Miscelaneos

Cuadro No. 5 Comercios en Centro de Aldea
Fuente: Elaboracién propia.

Cabe mencionar que no existe algun control
de caracter formal, como administracion o
alguna entidad encargada de regular esta
actividad.
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1.4 Conflictos causados por falta de un
mercado formal.

1.4.1 Inseguridad

El no tener un edificio para la
colocacion de los puestos provoca
inseguridad, tanto para el comerciante como
para los usuarios.

Foto No. 14 La falta de locales adecuados produce
inseguridad dentro de los consumidores

1.4.2 Contaminacion

Después de un dia de trabajo muchas
veces los comerciantes dejan las calles con
toda la basura producida durante el dia. Por
los distintos tipos de comercio que existen se
produce basura tanto de tipo organico como
inorganico la cual se deja sobre lugares
distintos en la calle principal. Cabe mencionar
gue no existen basureros en donde se pueda
depositar la basura.

También se produce contaminacion

sobre los alimentos, ya que muchos de éstos
son colocados sobre las calles o banquetas,
guedando expuestos los gases contaminantes
gue producen los vehiculos que circulan por
las mismas.
La mayoria de comercios que se dedican a la
venta de alimentos, refacciones y refrescos no
cuentan con las instalaciones adecuadas para
la preparacion y conservacion de los
alimentos, los cuales muchas veces quedan
expuestos a los gases ya mencionados.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES
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Foto No. 15. Locales improvisados en el centro de la
Aldea.

Foto No. 16. La verdura se coloca en mobiliario no
adecuado.

Foto No. 17. Los locales y tiendas existentes se les
adhieren ventas informales.

CANALITOS, ZONA 24

PAGINA 44



Facultad de Arquitectura

1.4.3 problema de circulaciéon vehicular y
peatonal

Los puestos se colocan sobre las
banquetas y calles principales de la aldea los
dias de la semana, especialmente los
sabados y domingos las calles se llenan por
comerciantes y compradores que realizan sus
transacciones comerciales, provocando un
congestionamiento vehicular y peatonal por lo
gue los vehiculos no pueden circular con
normalidad por lo reducido de las calles,
causando muchas veces accidentes entre los
peatones que circulan, a los vehiculos se les
puede sumar el transito de buses, moto-taxis
motocicletas y bicicletas, creando caos vial en
el centro de la Aldea.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

1.4.4 Pérdida de producto y traslado de
mercaderia

La mayoria de comerciantes no tienen
un lugar fijo donde guardar todo su producto
si se trata de un producto perecedero o por lo
menos un lugar adecuado para que se
mantenga fresco, por lo que deben venderlo
durante pocos horas o dias, y lo que sobra
muchas veces es producto perdido.

Cada dia el comerciante debe trasladar
su producto hacia el puesto improvisado que
ellos han construido para iniciar sus
actividades, repitiendo esta actividad todos los
dias, la cual provoca gastos, por el pago de
transporte para llevar el producto al puesto
como para llevarlo de regreso a un lugar
seguro para resguardo de su mercaderia.

Foto No. 18. Problema de circulacion tanto vehicular
cémo peatonal.

Foto No. 19. La falta de locales adecuados produce
pérdida y contaminacion del producto.
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FOTOS COMERCIO INFORMAL

Foto No. 20.Se adhieren ventas informales a las Foto No. 23. Apropiacién de la banqueta con ventas
existentes causando obstruccion en las banquetas improvisadas.

Foto No. 21. Lugares inapropiados para depositar Foto No. 24. Los vendedores colocan sus ventas sobre
producto. la via publica provocando mala circulacion de
vehiculos.

Foto No. 25. Exposicién de producto a contaminacion

) . . de hidrocarburos de automoviles y motocicletas.
Foto No. 22 Elaboracién Propio Ocupacion de

banquetas.
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2. ANALISIS DEL TRANSPORTE
2.1 SERVICIO DE TRANSPORTE

Hasta en enero de 2011 la empresa de
transporte publico “velotax” era la encargada
de prestar el servicio a la poblacion de la
aldea, dirigido y coordinado por los
propietarios de las lineas de buses dentro de
la aldea. Como parte de la implementacion
del nuevo sistema de transporte denominado
“transurbano”, el cual empez6 su servicio en
febrero de 2011, el antiguo sistema de
transporte quedo desplazado.

Dando paso al nuevo sistema que se
maneja de forma prepago, contando con la
tarjeta siga y coordinado por el Gobierno
central, la Municipalidad y los propietarios de
las lineas de buses.

2.1.1 Rutas establecidas

Al igual que el antiguo sistema, las
paradas y estacionamientos dentro y fuera de
la aldea son las mismas, sin embargo las
paradas cuentan con infraestructura necesaria
y seguridad desde las primeras horas del dia
hasta finalizar el servicio de los buses.

El recorrido inicia desde el centro de la
Aldea en el Canton Central el cual es un
punto de referencia, también salen buses de
los cantones Jaguey y Pilas desde tempranas
horas, estos puntos son claves y cuentan con
paradas establecidas para prestar el servicio
a la poblacién de estos cantones, debido a la
distancia que existen entre estos y el centro
de la Aldea.

Cada recorrido inicia desde los
Cantones Jaguey, Central y Pilas, y contindan
afuera de la aldea, pasando por las zonas 17,
6, 2 y 1 de la ciudad capital, el recorrido
finaliza en la 108 Avenida y 17 calle de la
zona 1 retornando por toda la 11 avenida.

Dentro del recorrido existen paradas
establecidas y protegidas, para seguridad de
los usuarios.

Existe un punto de referencia donde
todos los buses se estacionan unos minutos
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para subir pasaje, en el Mercado la Parroquia,
el cual era un punto de retorno para el
sistema de transporte anterior. De donde se
encaminan hacia la aldea. Y luego se repiten
las mismas rutas.

Se debe mencionar que los pobladores
de los finales del canton Jagley, deben
caminar aproximadamente 1.5 kms. Para
llegar al centro donde se estacionan los
buses.

De igual manera los usuarios de los
cantones Delicias, Huertas y Lourdes deben
caminar la misma distancia para llegar al
centro del canton Las Pilas para abordar las
unidades de transporte.

2.1.2 Forma de pago

Por ser uno de los méas modernos
sistemas de transporte implementado en
Latinoameérica, este sistema cuenta con un
sistema de prepago el cual consta de una
tarjeta denominada “siga”, la cual debe ser
solicita por los ciudadanos que necesiten o
desean abordar los distintos buses, ésta debe
deslizarse por un dispositivo ubicado en cada
unidad la cual libera el “molinete” por el cual
pasa cada persona, se cuenta con distintos
centros de solicitud y recarga de dicha tarjeta
la cual debe recargarse con la cantidad de
dinero que el usuario desee.

Tarifas

Las tarifas establecidas para las rutas
estan definidas y se dividen asi:
Saliendo del Centro de la aldea para cualquier
lugar de las rutas no importa en qué parada
se aborda es de Q 1.10.

Partiendo de los cantones del Jagiey y
Pilas no importando en qué parada se aborde
es de Q1.50.

CANALITOS, ZONA 24

PAGINA 47



/

Facultad de Arquitectura

RUTAS DE TRANSPORTE EN ALDEA

CANALITOS
RECORRIDO PRECIO
TRANS-URBANO

Centro Aldea-zona 1 Q1,10
Cantoén Jaguiey- Centro Aldea-Zona 1 Q1,50
Cantoén Pilas-Centro Aldea-Zona 1 Q1,50
Cantén Jagiey- Centro Aldea Q1,50
Centro Aldea-Cantén Jagley Q1,50
Cantoén Pilas-Centro Aldea Q1,50
Centro Aldea-Cantén Pilas Q1,50

MOTOTAXIS
Centro Aldea-Cantén Encuentros Q1,00
Centro Aldea-Cantén Jagliey Q1,00
Centro Aldea-Cantén Porvenir Q1,50
Centro Aldea-Cantoén Pilas Q2,00
Centro Aldea-Cantén Delicias Q2,50
Centro Aldea-Cantén Huertas Q5,00
Centro Aldea-Cantén Lourdes Q5,00

Cuadro No. 6. Recorridos de los medios de transporte
y precios de los mismos.
Fuente: Elaboracion propia.

2.1.3 Estaciones de abordaje

Dentro de la aldea se puede ubicar tres
centros de abordo, el primero y de mayor
importancia se ubica en el centro de la Aldea,
tomando en cuenta que ahi se concentra la
mayor poblacion.

En segundo lugar se puede mencionar
al Canton Jaguey, donde abordan todos los
vecinos de ese cantdn, cuya poblacién es
bastante considerable.

Por dltimo se puede mencionar el
canton Las Pilas, en donde abordan usuarios
del mismo cantén, asi como de los cantones
Las Delicias, Huertas y Lourdes.

De las estaciones de a bordo de El Jagiey y
de Las Pilas se dirigen los buses al centro de
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la Aldea de donde se enfilan hacia la zona 1
en esta recorrido todas las rutas se unifican
para pasar sobre todas las paradas
establecidas.

Otra estacion de abordo no menos
importante y que vale la pena mencionar se
ubica en la zona 6, cerca del mercado la
Parroquia, en donde usuarios abordan para
retornar hacia la Aldea, y muchos usuarios
llegan de otras rutas de la ciudad capital
convirtiéndose este en un centro de abordaje
con mucha afluencia de usuarios.
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2.1.4 PLANO DE UBICACION DE PARADAS
Y RECORRIDOS DE TRANSPORTE.

Plano No. 13
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2.1.5 RECORRIDOS: PARADAS CANTON CENTRAL
INCIO FINAL DISTANCIA
CENTRO CIUDAD CANALITOS 7.5 KM
CANTON
CENTRAL
CANTON CENTRAL CANTON 1.2 KM
JAGUEY
CANTON CENTRAL CANTON 2.1 KM
LAS PILAS
Cuadro No. 7 Recorridos de los medios de

transporte y precios de los mismos.
Fuente: Elaboracion propia

Foto No. 35

2.1.6 PRINCIPALES PARADAS

PARADAS CANTON ENCUENTROS

Foto No. 36

Paradas de buses en el centro de la aldea
exclusivamente para el denominado
transporte Transurbano.

5031208
i transurbano 8
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2.2 PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE

Al igual que el sistema de transporte
pasado, este sistema aunque un poca Mas
ordenado tiene el mismo problema, el cual
consiste en no contar con un lugar especifico
para estacionamiento y resguardo de las
unidades dentro de la Aldea, esto genera
problemas en las calles del centro al ser
ocupar por los buses parte de estas, al
esperar su turno correspondiente para que los
pasajeros aborden, esto en ocasiones genera
mala circulacion de los vehiculos que
transitan por el centro, al no encontrar
suficiente espacio para circular, también se
hace complicado la circulacibn de las
unidades que vienen del canton Jagiey y Las
Pilas, debido a no existir algin centro de
transferencia o espera para que los pasajeros
aborden o bajen de la unidades, en el centro
de la comunidad, tanto de las unidades que
salen como las que entran a la aldea, no
existe un lugar adecuado para que las
unidades del centro, que son las de mayor
cantidad, puedan estacionarse y esperar turno
de una manera eficiente.

A esta problemética también se le
puede sumar la falta de una administracion
central en la aldea, que tenga a su cargo el
manejo de toda la logistica de las unidades, al
igual que un lugar adecuado para el control de
horarios y recorridos por parte de los
supervisores asignados.

De la misma forma no se cuenta con un
taller o por lo menos un centro de asistencia
mecanica para las unidades que seria de
mucho beneficio, ya que al presentar
desperfectos mecanicos los buses tienen que
trasladarse a los centros coordinados y
establecidos por la compafia encargada de
esto.

A todo esto se le puede aunar la
problemética de circulacion que se produce
cuando se juntan varias unidades en el centro
de la aldea y la circulacion de moto-taxis que
son conducidos por pilotos imprudentes que
provocan accidentes a los peatones, todo esto

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

por no existir un lugar especifico para el
estacionamiento de dichos vehiculos, que son
de gran beneficio para la poblacién pero por
no contar con un lugar adecuado de abordaje
han provocado muchos accidentes dentro de
los usuarios.

FOTOS DE PROBLEMATICA DE BUSES

Bloqueo de
Vias.

Saturacion
de
vehiculos.
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1. ANALISIS DEL TERRENO PARA
MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

A continuacion se realiza un analisis
sobre el terreno donde se hara la propuesta
para el mercado y Transferencia de buses de
la aldea Canalitos, el terreno a utilizar es
propiedad privada, sin embargo si la
propuesta se lleva a cabo, se recurriria a la
Municipalidad y a los vecinos para poder
adquirirlo como propiedad de la Comunidad.
El terreno cuenta con un area de
14,288.499 m?

1.1 UBICACION

El terreno se encuentra ubicado en el
centro de la Aldea especificamente en el
Cantbn Central a unos 5 Km.
aproximadamente de la ruta CA-9, llamada
también ruta al Atlantico, la cual se conduce
desde la capital hacia el Oriente del Pais.

El terreno colinda al Norte con casas
de vivienda, al Sur con terrenos también de
propiedad privada y casas de vecinos, al Este
colinda con calle de terraceria, con un posible
acceso al terreno, al Oeste colinda con parte
de la calle principal de la aldea y con otra
calle secundaria del mismo, estos dos tramos
de carreteras se encuentran asfaltados,
tomando en cuenta que es una de las arteria
principales por donde circulan vehiculos vy
peatones.

Cerca de estos tramos, y junto al
terreno existe una parada de bus del sistema
de Transporte denominado “Transmetro”.

1.2 ACCESIBILIDAD AL TERRENO

Para ingresar al terreno existen varias
entradas improvisadas por vecinos, sin
embargo los ingresos principales se
encuentran sobre la calle Real o calle
principal que va hacia el canton Porvenir, en
el cual se encuentra un ingreso bastante
definido y por el cual ingresan solamente
peatones, sobre la calle de terraceria no
existe ningun ingreso definido, cabe
mencionar que en ese lado del terreno existe

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

una pequefa ladera la cual impide el ingreso
de vehiculos, sin embargo si pueden ingresar
peatones.

Para ingresar al terreno no existe ningun
ingreso de vehiculos establecido, solamente
algunos improvisados.

1.3 TOPOGRAFIA

Lo recomendable de un terreno que sera
destinado para la construccién de un mercado
debe tener una pendiente no mayor al 10%.
El terreno a utilizar para el planteamiento de
la propuesta es bastante plano en su mayoria,
sin embargo existen laderas en los lados
Oeste y Este, éstas se trabajaran con rampas
adecuadas y con propdésitos arquitectonicos,
se puede decir que éstas son una ventaja
para la propuesta, con referencia los
parqueos, las pendientes que se manejan en
el centro del terreno tienen un porcentaje del
0% al 7%, y en las laderas se manejan
pendientes de 25%.

1.4 CONTEXTO

El terreno, por estar dentro del Canton
Central, tiene cercano todos los servicios de
infraestructura que necesite para el desarrollo
de la propuesta, cercano al terreno se
encuentra la mayoria de instituciones y
edificaciones importantes de la aldea, dentro
de las cuales podemos mencionar, el centro
de Salud Publica, La Policia Nacional Civil
(PNC), La Iglesia Catolica, una capilla
Catdlica, y de otras religiones, también
colinda con comercios del lugar, y se
encuentra cercano al parque de la Aldea, sin
embargo lo que predomina alrededor del
mismo son viviendas de sistema constructivo
tradicional, como lo es mamposteria reforzada
y algunas casas de madera y lamina, al sur se
encuentran todavia terrenos baldios de
caracter privado.

3272 Mayén Coérdova, Ana Maribel. MERCADO Y

TERMINAL DE BUSES, POPTUN PETEN. Tesis de grado

FARUSAC, 2003.
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1.6 SERVICIOS BASICOS

1.6.1 Agua Potable

El terreno colinda con la calle Real o
principal de la aldea al igual que una calle de
terraceria, dentro de las cuales se distribuye
la red de agua potable de la Aldea para toda
la poblacion y especificamente para el Canton
Central, sin embargo por la poblacion y
debido a que Canalitos contribuye con la
dotacion de agua a poblaciones cercanas esta
distribucion es racionada, siendo dias
especificos para el abastecimiento de la
misma.

1.6.2 Drenajes

La red de drenajes también se
encuentra dentro de las calles mencionadas,
teniendo la propuesta acceso a la misma,
contando con varios pozos de registro dentro
del recorrido del terreno en el cual se podra
hacer conexiones de instalaciones futuras.

Al igual que las aguas servidas, las
pluviales podran ser evacuadas por medio del
sistema de alcantarillado que posee la calle
principal la cual es la mas adecuada y debido
a la pendiente del terreno para el desfogue de
las futuras instalaciones,

1.6.3 Energia Eléctrica

Cerca del terreno, especificamente en
los lados Este y Oeste se encuentran la
mayoria de instalaciones eléctricas que
abastecen las viviendas de los vecinos, sin
embargo la mejor opcion para el
abastecimiento de la propuesta es el lado
Oeste por el cual se encuentra una de las
calles principales de la Aldea.

1.6.4 Teléfono

En la aldea se encuentran varias antenas de
distintas empresas telefénicas que prestan el
servicio a la comunidad, por lo que en las
calles también se encuentran redes de
telefonia las cuales podrian abastecer a la
propuesta, siendo siempre la mejor opcion el
lado Oeste del terreno sobre la calle principal.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

1.6.5 FOTOS DE INFRAESTRUCTURA

Foto No. 41. Postes de cable por television
pagado y de telefonia cerca del terreno de la
propuesta.

Foto No. 42. Poste de telefonia cercano al
terreno.

Foto No. 43 Elaboracion Propia Parada de
bus existente cerca del terreno.
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1.6.6 PLANO INFRAESTRUCTURA

Foto No. 47 Elaboracion Propia. Cruce de
calles cercano al terreno en el cual se utilizara

Foto No. 44. Sistema de alcantarillado cerca una calle para acceso a la propuesta.
del terreno.

Foto No. 45 Elaboracion Propia. Cerca del
terreno existen calles pavimentadas para la
mejor circulacion y acceso a la propuesta.

TERRENO DE
PROPUESTA

‘"Illl"

SIMBOLIGIA
POSTE ELECTRICIDAD
PCSTE TELEFONO
DRENAITS
AGUA POTABI T e
POSTE CABLET.V.
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o

/r ) \G'\ "
B &)
/ o }

Foto No. 46 Elaboracion Propia. Sistema de |
PLANO DE IINFRAESTRUCTURA

drenajes en las calles cercanas al terreno N 7
para posibles conexiones, de la propuesta. o reena
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1.8 Fotos del terreno; vistas:
Plano No. 16 Elaboracion Propia.

construcclén existente
- ﬁh@l terreno

Parada cercana al terreno
de la propuesta
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Q' vista del centro del temeno
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las calles en el lado -Este-
del terreno se encuentt ‘:1
pavimentadas

actualmente el terreno
es usado como corral y para
pastar vacas y caballos

existen varios arboles frutales /\

dentro del terreno.
Foto No. 55
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1.9 Fotos de entorno vy edificios

instituciones:
Plano No. 17 Elaboracién Propia.
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2. ANALISIS DE
USUARIOS

2.1 Agentes del mercado y Transferencia

de buses

Se conoce como agentes a todos
aquellos que prestan servicio en el mercado y
Transferencia de buses. En el mercado de la
aldea Canalitos existen distintos tipos de
comerciantes, la mayoria de ellos son
originarios de la Aldea pero existe un
porcentaje, el cual provienen de aldeas
cercanas y de distintas zonas de la ciudad
capitalina, los cuales utilizan distintos
vehiculos Para transportar sus productos
hacia la Aldea estos comerciantes utilizan
pick ups, camiones, microbuses.

Dentro del area de la Transferencia de
buses se puede mencionar que los agentes
son todos aquellos que se dedican al
transporte publico y terrestre de pasajeros.

LOS AGENTES Y

2.2 Usuarios

Son aquellos que hacen uso de los
servicios que se puedan prestar en el
mercado o Transferencia de buses, entre los
cuales se encuentran los consumidores de los
productos que se venden dentro del mercado
asi como también las personas que hacen
uso del sistema de transporte colectivo.

Los usuarios provienen de distintos
cantones de la aldea asi como también de
comunidades cercanas a la aldea Canalitos
para poder determinar las comunidades a las
cuales prestara el servicio el Mercado y
Transferencia de buses, se hara un andlisis
del radio de influencia que tendra el mismo.

3. ANALISIS DE LA POBLACION BAJO
RADIO DE INFLUENCIA.

Existen diferentes tipos de areas de
influencia, éstos pueden ser:

» Directa: es la poblacion residente en
los alrededores del mercado.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

e |ndirecta: areas delimitadas con facil
acceso al mercado a través del sistema
de transporte.

» Dispersa: corresponde a los demas
poblados aledafios de  manera
indirecta.

Para poder determinar la poblacién a la
cual prestard servicio el mercado vy
Transferencia de buses, se tomara en cuenta
una influencia tanto directa como indirecta
dentro de la indirecta se tomara en cuenta las
poblaciones que se encuentren bajo el radio
de influencia disperso.

La poblacion bajo el radio de influencia
directa es toda aquella que vive dentro del
area de la aldea, todos aquellos que pueden
llegar al mercado caminando o en algun tipo
de transporte, ya sea propio o colectivo y que
se encuentran a una distancia de 15 a 20
minutos maximo. Dentro de ésta tenemos
toda la poblacién de los distintos barrios y
caserios de la aldea.

La poblacion que se encuentra bajo el
radio de influencia indirecta son todas
aquellas comunidades que se encuentran
cerca de la aldea Canalitos y pueden llegar a
la misma utilizando algun tipo de transporte,
en un tiempo no mayor de 20 minutos.

3.1 Lineamientos generales de
Pre dimensionamiento

Normas de localizacion:

¢ Radio de influencia urbano
recomendable: 15 Km. o 20 minutos

e Radio de influencia intraurbano
recomendable 670 metros

* Localizacion en la estructura urbana:
centro de barrio

* Uso de suelo: comercial y de servicio

¢« Vialidad de acceso recomendable:
peatonal y por medio de transporte
local.
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Normas de dimensionamiento:

» Poblacion a atender: 100% total de la
poblacion

» Unidad béasica de servicio: puesto.

* Capacidad basica de la unidad de
servicio: 120 a 160 habitantes

e Usuarios por unidad de servicio:
variable

* Habitantes por unidad de servicio: 120
a 160

» Superficie construida por unidad de
servicio: 22 16 m2*

3.2 Area de influencia de la poblacion a
servir:

La poblacién bajo el radio de influencia
directa son todos los cantones y fincas que
conforma la aldea Canalitos. La aldea cuenta
con una poblacién total de 5,396 habitantes,
segun el Xl censo de Poblacion, y VI de
habitacion realizado por el INE, la poblacion
se encuentra distribuida de la siguiente
manera en los distintos Cantones:

POBLACION BAJO EL RADIO
DE INFLUENCIA DIRECTA

Zona 24 CANTIDAD
Habitantes 14,810

Cuadro No. 8 Distribucién de la poblacion en los
distintos cantones y fincas.
Fuente: Censo Nacional 2,002.

¥ Normas basicas de Equipamiento Urbano. DIRECCION

GENERAL DE EQUIPAMEINTO URBANO Y EDIFICIOS
1990. Reglamento de Construccion, Municipalidad de
Guatemala.
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Las comunidades que se encuentran bajo el
radio de influencia indirecto son:

POBLACION BAJO EL RADIO DE INFLUENCIA
INDIRECTA

COMUNIDADES CANTIDAD | DISTANCIA
Aldea Los Ocotes 5 km.
Finca la Sultana 3 km.
Finca El Manzano 3,5 km.
Aldea Piedra Parada 4 km.
Aldea el Murciélago 5 km.

Cuadro No. 9 Distribucién de la poblacién de distintas
comunidades cercanas a la Aldea.
Fuente: Elaboracién propia.

Los posibles usuarios del mercado
hacen sus compras todos los dias de la
semana y la mayor afluencia de compradores
se presentan los dias viernes y domingos, la
mayoria de éstos son vecinos de toda la aldea
que se movilizan de los distintos cantones ya
sea caminando, en vehiculo propio o por
medio de moto taxis o del sistema de servicio
publico.

Los usurarios de las aldeas o
comunidades cercanas a la Aldea Canalitos
se movilizan por lo menos 2 veces a la
semana por medio de vehiculos propios,
moto-taxis y sistema de transporte.

Casi toda la poblacion de la Aldea tiene
que trabajar fuera de esta, principalmente en
distintas zonas de la ciudad capital, por lo que
se transportan por medio de vehiculos propios
0 moto-taxis, sin embargo la mayoria de la
poblacion procedente de los distintos
cantones se transporta por medio de sistema
de transporte, para asistir a su lugar de
trabajo.

Cabe mencionar que los dias de mayor
afluencia para hacer las compras respectivas
son los dias viernes y domingo, dias en que
aumenta en un 25 %, respecto a los otros
dias.
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El mercado y Transferencia tendrd una
influencia directa sobre toda la aldea de
Canalitos. Especificamente sobre todos los
cantones y fincas que la conforman.

Y teniendo una influencia indirecta,
sobre todo el Mercado, sobre las
comunidades, aldeas y fincas aledafias a la
aldea.

3.3 MAPA DE INFLUENCIA
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4. DETERMINACION DE LA POBLACION

Para determinar la poblacion se tomara
una proyeccion de 25 afos por lo que se
utilizara el método anual geométrico para
conocer la poblacion a atender. La tasa de
crecimiento poblacional es de 0.042 por afo,
se utilizara la siguiente formula para calcular
la cantidad de poblacién para que el mercado
tenga una vida util de 25 afios.

Pf=Po (1+tc) n

Donde:

Pe = poblacién existente

Po = Poblacién inicial

1 = constante

tc = tasa de crecimiento poblacional
n = cantidad de afos

4.1 Aldea Canalitos

Segun el Xl censo realizado por el INE
durante el afo 2,002, la zona 24 cuenta con
14,0000 Habitantes

Pf=5,396(1+0.042)4 =6,361 habitantes al afio
2,006.

Proyeccion al afio 2,031:
Pf=6,361 (1 + 0.042)25 = 17,791

El radio de influencia que generara el
Mercado y Transferencia de buses se
extendera principalmente a los cantones y
fincas de la Aldea asi como el del Mercado en
particular se extenderd& a las Aldeas,
Caserios, y Fincas aledafias a la Aldea
Canalitos.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

PROYECCION DE
POBLACION
SEGUN AREA DE
INFLUENCIA

COMUNIDAD ANO 2011 ANO 2036

Aldea Canalitos

Cuadro No. 10 Proyeccién de poblacién para
poblaciones bajo area de Influencia.
Fuente: Elaboracién propia, segin censo INE

Se ha calculado en base a la
informacion obtenida por el censo proporciona
por el INE que como promedio en la aldea
Canalitos y demas aldeas y fincas cercanas
las familias estan formadas por 5 integrantes,
por lo que se dividira la poblacion total para el
aflo 2,036 dentro de esta cantidad
obtenemos:

28,404 / 5 = 5,680 familias.

Segun el Instituto de fomento municipal
INFOM, se ha establecido que el nimero de
usuarios y vendedores de las calles aumentan
en un 20% los dias de mercado y se estima
que asisten al mercado 1.35 personas por
cada familia por lo que segun las
proyecciones la cantidad de usuarios para el
afio 2,036 seré:

INFLUENCIA NUMERO | NUMERO
DEL DE DE
ANO MERCADO FAMILIAS | USUARIOS
2011 9.546 1,856 1,759
2036 27.845 4,235 6,489

Cuadro No. 12 Cantidad de Usuarios
Fuente: Elaboracion propia.

Se debe mencionar que dentro de los
radios del area de influencia existen otras
poblaciones cercanas a la Aldea Canalitos,
las cuales no se tomardn en cuenta para
definir la poblacion total por accesibilidad a la
misma.

CANALITOS, ZONA 24

PAGINA 63




Facultad de Arquitectura

5. TIPO DE MERCADO A DISENAR

5.1 Dimensionamiento de la Propuesta
Arquitectonica.

Considerando toda la poblacion dentro
del area de influencia, se llegara al tipo de
mercado que se deberéa disefar para Mercado
y Transferencia de buses de la Aldea
Canalitos.

Los tipos de mercado segun la
poblacion a la que sirve son los siguientes:

TIPO DE MERCADO POBLACION TOTAL
I 15,000 a 22,000
Il 23,000 a 27,000
1] 33,000 a 39,000
v 44,000 a 62,000

Cuadro No. 11 Tipo de Mercado segun la poblacion,
fuente: plan de estudios de pre factibilidad de mercados
minoristas. SEGEPLAN.

Con lo anterior se llego a la conclusién
gue segun la cantidad de usuarios, el
mercado debera ser Tipo I, teniendo una
capacidad para satisfacer las necesidades de
una poblacion de 15,000 a 22,000.

5.2 DIMENSIONAMIENTO DEL MERCADO

El plan maestro de mercados
minoristas  establece una tabla para
determinar la cantidad de puestos por tipo,
segun el tipo de mercado dependiendo de la
poblacion a servir.

TIPO DE AREA
MERCADO No. DE PUESTOS CONSTRUIDA
I 200 2,250 m2
Il 268 3,000 m2
I 380 4,000 m2
v 491 5,000 m2

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

Cuadro No. 13 Tipo de mercado y sus caracteristicas,
fuente: plan de estudios de pre factibilidad de mercados
minoristas. SEGEPLAN

6. DETERMINACION DE AREAS QUE
CONFORMARAN EL AREA DE MERCADO

Se presentan a continuacion las areas
que conformaran el Mercado y Transferencia
de buses para la aldea Canalitos, Zona 24.

6.1 SECTORIZACION DEL MERCADO

Los distintos puestos en el mercado
tendran distintas areas, de acuerdo al tipo de
puesto, a continuacién se presentan algunos
de ellos:

AREAS MINIMAS RECOMENDADAS POR
EL INFOM PARA PUESTOS DE MERCADOS

PUESTO AREA MINIMA
FRUTAS Y HORTALIZAS 4 m2
CARNES 9m2
PESCADOS 6 m2
GRANOS'Y
ABARROTERIAS 9m2
COCINAS DE 2,25 m2 del
COMEDORES area
de mesas
COCINAS INDIVIDUALES 2,00 m2 por
persona
COCINAS COLECTIVAS 8,00 m2 por
persona
TIENDA SECA 7,00 M2

Cuadro No. 14 Elaboracién propia en base al
Plan maestro de mercados minoristas e INFOM.

Las areas del mercado se clasificaran
de acuerdo a las caracteristicas del manejo
de productos y limpieza del mercado:

6.1.1 ADMINISTRACION
No debe de ser menor a 30.00 m2 y las
areas que tendra son las siguientes:
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e Oficina del administrador
e Gerente de la Terminal

e Secretarias

» Sala de reuniones

e Archivo

e Servicio Sanitario

» Contabilidad y caja

e Cabina de Sonido

e Enfermeria®

6.1.2 AREAS DE SERVICIO

» Servicios sanitarios

De preferencia deberan de ubicarse en
sentido sur-este y deberan tener ventilacion
cruzada, y penetracion del sol en la mayor
parte del dia. Deberdn ubicarse varios
modulos que queden al alcance del area de la
Transferencia de buses, asi como del
mercado, los servicios sanitarios no estaran
ubicados a mas de 150 mts del area de
comedores. Se instalaran una unidad de
sanitario para hombres y uno para mujeres
por cada 900 mts2 de area comercio; teniendo
esto como referencia se establece cuatro
baterias de bafio, dos para hombre y dos para
mujeres,

El servicio Sanitario de hombres estara
compuesto por 4 retretes, 2 mingitorios y 3
lavamanos.

El servicio sanitario de mujeres estara
compuesto por 6 retretes y 3 lavamanos.

Cada unidad de servicio sanitario
contara con un control, para el mejor
funcionamiento de los mismos.

« Area de lavado y limpieza de
productos
Se calcula un lavadero por cada 5 puestos
de frutas y hortalizas. Lo que se traduce en 10
areas de lavado.

% INFOM, Instituto de Fomento Municipal, MANUAL DE

ADMINISTRACION Y MANTENIMIENTO DE
MERCADOS., Guatemala, 1989

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

* Guardianias

El mercado debe de contar con un area
donde puedan ubicarse los encargados de la
seguridad del edificio.

» Area de estacionamiento
El area de estacionamiento debera estar
dividida segun sus ocupantes, éstos pueden
ser: vehiculos particulares, taxis, motocicletas.
Como referencia para calcular los
estacionamientos se considerara un parqueo
por cada 25 puestos fijos. De lo que se
obtienen 8 estacionamientos a los que se
agregaran 5 plazas de empleados de
mercado con lo que se obtienen 13 plazas.

Otros de los ambientes que se tomaran

en cuenta dentro de las areas de servicio son
los siguientes:

* Bodega de mantenimiento.

* Bodegas de almacenaje de productos.

» Cuarto eléctrico.

6.1.3 AREA DE CARGA Y DESCARGA

+ Area de carga y descarga

Se necesita un aparcamiento en el area de
carga y descarga por cada 25 puestos, por lo
gue se necesitaran 8 estacionamientos, se ha
observado que el 60 % utiliza pick-ups para
abastecer sus productos, por lo que se
utilizaran 5 aparcamientos para pick-ups y 3
para camiones.

e Control de carga y descarga

Se colocara un control dentro del area de
carga y descarga de productos.

6.1.4 BASURERO
+ Area de Basureros

El control de los desechos producira mayor
comodidad para los usuarios, mas higiene y
limpieza. Se recomienda la clasificacion de la
basura en organica e inorganica, debera estar
junto al estacionamiento un recolector de
basura y de descarga de la misma.

Cada puesto comercial genera 0.25m3
por dia por lo que 0.25 m3 X 200 puestos =
66.25 m3 de basura, dividiendose en un 50%
para basura organica e inorganica.
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6.1.5 PISO DE PLAZA
Es el area que sera utilizado los dias
de plaza, viernes y domingo, en ella se lleva
intercambio comercial de diversidad de
productos entre los que se encuentran
verduras, flores, legumbres, quesos, frutas,
tortillas, comida preparada, entre otros.
Actualmente los dias regulares se
cuenta con 20 puestos de piso de plaza,
segun la proyeccién en el afio 2,031 se tendra
55 puestos los cuales estaran divididos de la
siguiente manera:
» venta de frutas y verduras
* venta de hortalizas
* otras ventas

6.1.6 AREA HUMEDA

Dentro de esta area se encuentran los
productos que tienen que ser lavados para ser
comercializados, por lo que necesitan la
instalacion hidraulica para la limpieza de
productos o de los puestos. Entre los locales
gue se ubicaran dentro de esta categoria se
encuentran:
Carnicerias, marranerias, pollerias, venta de
mariscos y de embutidos.

6.1.7 AREA SEMIHUMEDA

Se ubicaran dentro de esta area los
puestos que necesitan realizar el lavado de
productos e instrumentos, dentro de éstas se
puede incluir comedores, cocinas, tortillerias,
panaderias, flores, lacteos, refresquerias,
comida rapida, venta de verduras y frutas.

6.1.8 AREA SECA

No se necesita ninguna instalacion
hidraulica dentro del local directamente,
dentro de los puestos que se encuentran en el
area seca estan todos aquellos que ofrecen la
venta de productos de primera necesidad,
abarrotes, miscelaneos, ropa, calzado,
mercerias, granos y especies, cesteria, etc.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

7. DETERMINACION DE AREAS QUE
CONFORMAN LA TRANSFERENCIA
DE BUSES.

7.1 ADMINISTRACION

La Transferencia de buses contara con
una administracion, la cual ser& la encargada
de llevar un control de la misma. Dentro de
los ambientes que se encontrardn en esta
area estan: Administrador, area de espera,
Cabina de sonido, Servicio Sanitario,
Secretaria, caja y contabilidad.

7.2 AREAS DE APOYO

Seran todas aquellas areas que prestaran
apoyo a la Transferencia de buses para un
mejor funcionamiento, dentro de estas areas
se tendran:

e Sala de Espera general

La direccion general de transporte
extraurbano indica que la espera que realiza
un pasajero es de 15 a 25 minutos con 2 0 3
acompafantes. Por lo que por cada 10
usuarios la sala de espera debe tener un
asiento disponible.

El mé&ximo que estara en la Transferencia
de buses sera de 250 por lo que deberan
haber 25  sillas  disponibles. Para
acompafantes seran 40 sillas.

» Servicios Sanitarios

Se contara con un control para el ingreso a
los mismos. Constaran de 2 sanitarios, 2
urinales y 3 lavamanos los de hombres y los
de mujeres con 3 sanitarios y 2 lavamanos.

* Informacion general
Encargada de la informacién de la Terminal
de buses, tanto de lineas de transporte como
de otro tipo de informacion.

7.3 AREA DE TERMINAL DE BUSES
« Area de abordaje de pasajeros
Se dejaran dos areas de abordaje, una
para moto taxis y otra para los buses que
circulan por la aldea.
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» Parada de bus

Se considerara una parada para los buses
gue circulan por la aldea tanto de ida como de
regreso, asi como para aquellos vehiculos
gue transportan a los usuarios del mercado.

» Estacionamiento de buses

Se contemplara dentro de la transferencia
de buses, estacionamiento tanto para las
unidades que salgan del canton Central, como
para los buses que se dirijan a los cantones,
Jaguey y Las Pilas.

» Estacionamiento de moto- taxis

Dentro de la aldea funcionan desde hace
varios afios los moto-taxis (tuk-tuk), se dejara
para 10, tomando en cuenta que el
50 % se encuentre en circulacion.

7.4 ESTACIONAMIENTO

Prestara servicio a los vehiculos
particulares que llegan a dejar o recoger
pasajeros o para alguna asistencia de las
unidades. Debido a que poco porcentaje de la
poblacion posee vehiculo se prevé un
estacionamiento para 5 vehiculos.

8. PROGRAMA DE NECESIDADES
8.1 Mercado

Administraciéon

» Oficina del administrador
» Secretaria

* Contabilidad y caja

« Areade espera

e Enfermeria

* Servicio sanitario

e Cabina de sonido

Areas de servicio

e Servicio sanitario

» Control de servicio sanitario
* Bodega de mantenimiento

* Cuarto eléctrico
 Parqueo

CANALITOS, ZONA 24
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Carga y descarga
« Areade cargay descarga

« Control del area de carga y descarga.

Basurero
* Basura Organica
* Basura Inorganica

Area hiumeda

e Carnicerias
e Pollerias

* Marranerias
* Pescaderias
«  Embutidos

Area semihimeda

¢ Comedor

¢ Cocina

e Tortillerias

* Panaderias

e Floristerias

e Venta de frutas y verduras
e Lacteos

* Refresquerias

e Comida rapida.

Area seca
* Ropa
e Calzado

Miscelaneos

e Cesteria

¢ Venta de sombreros
e Abarroterias

+ Granos y especies.

Piso de plaza

e Venta de frutas y verduras
¢ Venta de hortalizas

e Otros
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8.2 Transferencia de buses

Administracién

e Administrador

« Areade espera

e Cabina de sonido
e Servicio sanitario

e Secretaria

» Cajay contabilidad

Areas de apoyo

» Sala de espera

Servicio sanitario

Control de servicio sanitario
Informacién general

Area de buses

* Abordaje de pasajeros

e Parada de bus

e Estacionamiento de microbuses
e Estacionamiento de taxis

e Estacionamiento de pick-ups

e Estacionamiento tuk-tuk

Estacionamientos

e Carros
* Bicicletas
¢ Motos

9. LINEAMIENTOS GENERALES SEGUN LA
REGION CLIMATICA

El clima por estar dentro de la region
central se conoce como semi/humedo. Cuenta
con una considerable humedad, los inviernos
son bastante fuertes y los veranos bastante
secos e irregulares, caracteristicos de esta
region.

9.1 Orientacion

Orientar las fachadas al norte y al sur,
eje mayor este — oeste, para una menor
exposicion al sol, planificar ambientes
compactos y abiertos a patios interiores para
mejor ventilacion y refrescar el ambiente.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

9.2 Espacio entre edificaciones

Disposicion compacta con poca
separacion entre edificios para lograr
proteccion mutua contra sol, viento caliente y
polvo.

9.3 Posicion y area de ventanas

15 — 25 % del area del muro o 10 — 15
% del area de piso, en los muros orientados al
norte y sur y eventualmente en interiores.

9.4 Proteccion contra la lluvia

Esta regién se caracteriza por ser un
area seca, soOlo produciéndose lluvias en
ciertos periodos del afio, aunque las lluvias no
sean muy intensas se deber4d tomar en
consideracién elementos que protejan el
edificio en las épocas de lluvia.

9.5 Proteccion contra los rayos del sol

No se debe de permitir el ingreso de
rayos solares, se debe proteger
completamente las ventanas y muros con
grandes aleros y contraventanas gruesas. Los
rayos del sol se producen intensamente en
esta region, por lo que para el exterior se
debera proponer caminamientos techados por
distintos medios, ya sea por arboles, pérgolas
o distintas cubiertas para minimizar los rayos
del sol.

9.6 Vegetacion

Servira para absorber los rayos solares
y refrescar el ambiente, se deberd plantar
arboles a los lados este y oeste de la
edificacion para que los muros que se
encuentran de este lado no se vean afectados
por la radiacién solar.

9.7 Muros y techos
Los techos al igual que muros y pisos
deben ser pesados y de alta capacidad
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térmica, los muros que dan al exterior deben
ser gruesos, los muros interiores deben ser
macizos, los pisos de los patios suelo con
sombra. Los techos también deben ser altos
para permitir mejor ventilacion

9.8 Exteriores

Se debe lograr y mantener vegetacion,
los caminamientos deben estar techados, los
accesos sombreados y caminamientos cortos.
Alrededor de los edificios deben existir
campos donde se logren areas de sombra y
agua. Se debera cercar o delimitar con muros
0 setos y hay que evitar el concreto y asfalto
en areas exteriores. Las superficies exteriores
son reflectantes los pisos exteriores deben
guardar la humedad.

10. EVALUACION DE
AMBIENTAL

IMPACTO

Cada proyecto propuesto tiene una
relacion con el ambiente y al mismo tiempo lo
afecta de distintas maneras, sin importar el
tamafo o magnitud del proyecto que se esté
desarrollando, en esta seccion se ha realizado
un diagnéstico para determinar todos aquellos
impactos positivos y negativos que generan el
proyecto.

Los medios naturales afectados a
considerar en el analisis de impacto ambiental
son los siguientes:

« AIRE
« AGUA
« TIERRA

A estos elementos se les agrega el
impacto que el proyecto causara en la
sociedad y en la cultura.

El analisis se desarrollarda tomando en
cuenta los siguientes aspectos:

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

 TIPO DE IMPACTO
Que puede ser positivo 0 negativo.

e PLAZO DEL IMPACTO
Ya sea temporal o0 permanente.

e ETAPAEN LA QUE SE PRODUCE EL
IMPACTO
Puede ser en la ejecucion o en la fase de
funcionamiento.

Se realizara una evaluacion inicial de
impacto ambiental, tomando como guia el
formulario proporcionado por el Ministerio de
Ambiente 'y  Recursos naturales vy
especificando dentro del mismo aquellos
aspectos que afectaran tanto el medio natural
como el medio social, luego se haréa el analisis
por medio de un cuadro resumen con toda la
informacion relevante, proponiendo en esta
seccion medidas de mitigacion, para reducir el
impacto del proyecto dentro de su entorno.
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2 PREMISAS PARTICULARES
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CAPITULO VI
Figuracion
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MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES
——  Faculladde Arquitectwre ________
————————————————————————————————————————————

1. FUNDAMENTACION DEL
PROYECTO

v ™

Or =
s

APLICACION DE PRINCIPIOS DE DISENO
A FOMRA GEOMETRICAS.

Se tomaron formas geométricas puras, las
cuales se descompusieron geométricamente
para generar nuevas formas, a las que se les
aplicaron sustraccion, superposicion,
interposicion, interseccion, etc. Y otros
principios de disefio. Jugando con las formas
para lograr una forma apropiada.

CANALITOS, ZONA 24

APLICACION DE EJES ORDENADORES A
NUEVAS FIGURAS.

Seguidamente se les aplico a todas las
formas obtenidas ejes ordenadores para tener
un patrén ordenador dentro del conjunto y no
dejar formas al azar, todo esto para que se
logre una relacion con cada parte del conjunto
permitiendo la facil interrelacion entre las
formas que se les asignara una funcion.
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EJE ORDENADOR PARA TODO EL
CONJUNTO.

A las figuras se les aplica un eje que sera el
patron ordenador para todo el conjunto, a este
eje deben de ir relacionadas todas la formas,
las cuales constituiran funciones especificas
dentro del mismo.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

APLICACION DE AMBIENTES A CADA
FORMA

A cada forma geométrica segun sus
dimensiones y relaciones se le asigno
ambiente para el conjunto ya sea del mercado
o de la transferencia de buses segun se podia
aplicar de acuerdo a sus caracteristicas y
dimensiones.

CANALITOS, ZONA 24
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T

N

PROPUESTA FINAL DE CONJUNTO

Aplicacion y pruebas para integrar todos los
ambientes del conjunto, segun forma vy
dimensiones, tomando en cuenta los ejes
ordenadores y los principios de Disefo a cada
uno, aplicando interrelaciones, sustracciones,
adiciones, repeticiones y mas conceptos.

CANALITOS, ZONA 24

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

APLICACION DE PRINCIPIOS DE DISENO
EN VOLUMENES

A los volumenes resultantes se les aplicaron
también principios de disefio, para tener una
propuesta atractiva y funcional, tomando en
cuenta siempre los ambientes del conjunto,
dentro de los principios estan:

« JERARQUIA

« SUSTRACCION

« ADICION

« REPETICION

« INTERSECCION

« SOBREPOSICION
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3. VISTAS DE LA PROPUESTA

VISTADE PARQUEO

FRUTAS Y VERL

AREA DE FLORES Y FRUTAS
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MOPULOS VE GRAVAS
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CALLE PRINCIPAL CERCANA AL CONJUNTO
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INGRESO A PARQUEO EN SOTANO

AREA DE CARGA Y DESCARGA
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p”
AREA DE DEPOSITO DE BASLRA
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INGRESO PRINCIPAL A AREA DE TRANSFERENCIA

AREA DE PARADAS Y PLAZAS EN TRANSFERENCIA DE BUSES

CANALITOS, ZONA 24 PAGINA 115



/

Facultad de Arquitectura

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

PLAZADE CONEXION A MERCAVO
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VISTA NORTE DEL CONJUNTO
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4. PROPUESTA DE CONSTRUCCION POR L
FASES // \
/ B
Se propone la construccion del edificio J i

BICICLETAS Y
MOTO:

por fases. El presupuesto se elaborard en
base a dos fases de construccién, de esta
manera se optimizaran los recursos con los
gue sera financiado el mercado vy
transferencia de buses.

PARAD,
BUS

4.1 PRIMERA FASE

En la primera etapa del proyecto se
propone realizar todas las plataformas del
conjunto, parqueos de la Transferencia,
plazas y el primer nivel del edificio. Al
construir esta fase el Conjunto estara en su
capacidad de  satisfacer todas las
necesidades que se presentan en el presente
y hasta 12 afios mas adelante.

INESCAA — /

/

PLANTA PRIMER NIVEL

SN ESLALA

&
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4.2 SEGUNDA FASE

En La segunda fase se construird el
segundo nivel, se preveran las instalaciones
necesarias para realizar la ampliacion del
mercado y transferencia de buses, con esta
ampliacion el proyecto tendrd una capacidad
para cubrir satisfactoriamente con las
necesidades que presenta la aldea con
proyeccion a 25 afios.

s b sl D-q.
rberfededi o ME

-[?J—.Jﬂ-lﬂ | .._:L.._|:'I

I PLANTA SEGUNDO NIVEL

\L‘ BN E5CALA
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PRIMERA FASE

REMGLOMN OE TRAES.ID CAMTIOAD | uriDAD | COsTO | SUB-TOTAL |TOTAL
TRABAJOS PRELIMINARES G102 32143
EXCavACION CORTE Y RELLENO M3 13587726
URBAMIZACION « ASFALTO JEII180.63
ECIFICIO DEL MERCADD « ADMIMISTRACION
OBRA GRIS 23T
INSTALACION HIDRALLICA, global Q72365015
NSTALACISN DREMAJES global Q34 5E3.00
INSTALACIOM ELECTRICA global 198,24 7.00
ACABADOS FINALES CEIER0,6:31.41
Limpieza final global 213 600.00
URBARIZACION TRANSFERENCIA DE BUSES ¥ PLAZLA 41627736
TOTAL PRIMERA FASE [33,861,315.92
SEGUNDA FASE
REMNGLOMN OE TRABA.D CANTIOAD |UMIDAD | COSTO SUB-TOTAL | TOTAL
URBARIZACION 639, 130.63
ECIFICIO DEL MERCADD « ADMIMISTRACION
OBRA GRIS 27TIE3.Y
NSTALACISN HIDRALLICA global Q7236615
INSTALACION DREMA.JES global 134, 563.00
MNSTALACION ELECTRICA global 1598, 247.00
ACABADOS FINALES GEIER0,E3.4
Limpieza final glaonbal 13,600.00
URBARIZACIAN TRANSFERENCIA DE BUSES ¥ FLAZA E4E 27736
TOTAL SEGUMDA FASE 214,453, 750.89
SUB-TOTAL PRIMERA Y SEGUNDA FASE G113, 321,0649.81
imprevistos 10 31,332, 106.92
Gastos administrativos 1234 1,592,528.22
Direccion Técnica 5 CIERE, 05349
Gastos legales T Lazz474.849

TOTAL PRIMERA % SEGUMDA FASE

C7,350,233.55
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PRIMERA FASE

ACTIVIDAD

TIEMPO DE EIECUCION EN MESES

Trabajos preliminares

URBANIZACION

Corte v relleno

banguetas y plazas

Bordillos

adoquinamiento

jardinizacion del conjunto

areas de estar exteriores

fuentes

MERCADCD Y TRANSFERENCIA

Trazo v estaqueado

cimentacion

Estructura de concreto

levantado de muros

lo=a

acabados

azulejo en bano

pisos

instalacion hidraulica

instalacion drenajes

instalacion electrica

carpintena

ventaneria

Cortinas metalicas

gstructura metalica

instalacion de fuentes

paradade buses

limpieza final




SEGUNDA FASE

ACTIVIDAD

TIEMPO DE EJECUCION EN MESES

MERCADO

Trazo y estagueado

cimentacion

Estructura de concreto

levantado de muros

losa

acabados

azulejo en bano

pisos

instalacion hidraulica

instalacion drenajes

instalacion eléctrica

carpinteria

ventaneria

Cortinas metalicas

estructura techo

instalacion de fuentes

limpieza final




/

Facultad de Arquitectura

CONCLUSIONES

La presente propuesta arquitectonica
es una respuesta a nivel tedrico de
equipamiento urbano, favoreciendo en
Su estructura con actividades o
funciones que produzcan un beneficio
social, ambiental, higiénico y
econdmico, dando asi una respuesta a
la problematica actual que existe con
respecto al comercio y transporte en la
Aldea.

La informacion recabada fue
indispensable para la realizacién de la
presente Propuesta, tomando en
cuenta todos los factores necesarios
para dimensionar y acomodar cada
ambiente.

Cada ambiente del mercado esta de
acuerdo a las necesidades de las
actividades y a las dimensiones
requeridas para la realizacion de las
mismas.

La unificacion del edificio del Mercado y
de la Transferencia de Buses es de
mucho beneficio, tanto econdmico
como para la buena y adecuada
construccion de los dos ambientes.

MERCADO Y TRANSFERENCIA DE BUSES

RECOMENDACIONES:

Para complementar el proyecto las
respectivas autoridades locales
deberan realizar una campafia de
informacion y sensibilizacion dirigida a
los usuarios del proyecto y poblacion
en general acerca de sus objetivos y
nuevas disposiciones de ordenamiento
urbano que sean necesarias.

A su vez se sugiere realizar la
planificacion y los estudios previos por
profesionales de las distintas ramas
para dar soluciones exactas a
estructuras, instalaciones, entre otros.

La informacion recabada fue de suma
importancia para la realizacion de la
propuesta, para dimensionar vy
acomodar cada area del mercado.

Se recomienda que el proyecto
arquitectonico se ejecute en base a lo
especificado, para conseguir el
apropiado manejo de los espacios y
areas verdes propuestas para lograr un
mayor provecho al proyecto y a su
entorno.

CANALITOS, ZONA 24
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