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PRESENTACION

La evolucion econdémica de la sociedad ha estado ligada estrechamente al
desarrollo, gracias a la necesidad de intercambiar bienes y/o servicios en todas
sus manifestaciones. Histéricamente, para cumplir tales condiciones, la actividad
comercial depende totalmente de las vias de comunicacion, las que a su vez, se
basan en la disponibilidad y el perfeccionamiento del transporte, completando los
ejes fundamentales de todo sistema social en cualquier region.

Guatemala cuenta con un vasto territorio, dotado de innumerables recursos
naturales y humanos, producto de las relaciones internas entre las distintas
regiones que lo componen y por supuesto, gracias a los intensos contactos en sus
limites geograficos con los paises vecinos.

Como reflejo de esto, la region Nor-occidental ha incrementado en los
Gltimos afios sus contactos sociales y comerciales con la parte sur-este de México,
lo que demanda desarrollo no solo econémico sino también en la infraestructura
para poder solventar dicha creciente.

Las actividades especificas a destacar son aquellas que requieren
movimiento de personas y productos a través de rutas o sistemas de
transporte adecuados, por lo que es relevante la necesidad de contar con
espacios y equipamiento en todos los puntos notables del territorio nacional y que
actien como base para dichos sistemas. Espacios que se fundamentan en la
creacion de terminales de buses, proporcionando el area adecuada a través de
propuestas arquitectdénicas aplicables a la zona, explotando conceptos de
identidad y conciencia con el medio ambiente, optimizando recursos en cuanto a
sistemas constructivos existentes, materiales de la region y mano de obra local.
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INTRODUCCION

El municipio de Cuilco, en el departamento de Huehuetenango, goza de una
estratégica ubicacion, ya que sus actividades de intercambio de bienes y servicios no se
limitan a zonas contiguas a su territorio dentro del contexto nacional, también sostiene
estrechas relaciones con circulos de comercio activo en el Sur-Este de la Republica
mexicana, lo que demanda una constante movilidad por parte de los involucrados,
alcanzando un promedio de 2,425 pasajeros que a diario requieren del sistema de
transporte para realizar distintas actividades econémicas y sociales. De tal cuenta, la
importancia que tiene es considerable y a su vez contradictoria, ya que los sistemas de
transporte y las vias de comunicacion no ofrecen ese punto detonante para su completa
explotacion econémica.

Desde su fundacién y atendiendo referencias historicas, se estima que la
centralizacion de recursos y los gobiernos anteriores no han permitido que las asistencias
necesarias lleguen hasta ésta zona de manera adecuada, afectando el crecimiento de una
ruta que se enmarca significativa en la economia regional.

Atendiendo dicha problematica, surge el presente trabajo, con la intencion de
plantear una solucion coherente y eficiente, reflejada en la propuesta de una “Terminal
de Buses de Cuilco”, siguiendo lineamientos que atiendan todos los factores
relacionados, desde normas y reglamentos municipales hasta condiciones climaticas, del
entorno y confort para los usuarios. Intentando fortalecer la actividad socioecondmica del
municipio, promoviendo la aspiracion de desarrollo tanto en la poblacion local como en los
inversionistas interesados, provocando un fortalecimiento de lazos sociales entre las
distintas localidades que componen la region.

De tal cuenta, el presente documento consta de siete capitulos, constituidos en la
siguiente manera:

e Capitulo 1, Marco Conceptual: concepcion primaria de la investigacion.

e Capitulo 2, Marco Te0rico: conceptos y definiciones puntuales del tema.

e Capitulo 3, Marco Referencial: aspectos sociales y fisico-ambientales del lugar de
andlisis y que inciden de manera directa en el planteamiento de premisas de disefio.

e Capitulo 4, Marco Diagnostico: resultados formales de la investigacion, deteccién de
necesidades en cuanto a infraestructura, equipamiento y poblacion.

e Capitulo 5, Proyeccion y Programa: nimero de agentes y usuarios mediante
proyecciones a futuro, asi como la lista de los ambientes necesarios para el objeto
arquitectdnico.

e Capitulo 6, Premisas de disefio: se determinan las premisas formales, funcionales,
tecnolégicas, ambientales y paisajisticas requeridas para la concepcion del
proyecto.

e Capitulo 7, Estudio y Propuesta Arquitectdnica: proceso de abstraccién o punto de
partida, diagramacion, disefio de la propuesta arquitectonica, presupuesto y
cronograma para la ejecucién del mismo.
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CAPRPITULO

MARCO CONCEP

1. Introduccién
En el siguiente capitulo titulado “Marco Conceptual”, se despliegan de forma

organizada los enunciados que permitiran la concepcién primaria de la
investigacion, partiendo de los antecedentes que ofrecen la nocion del problema
como punto de partida, e iniciando asi la consecucion de los objetivos planteados.
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2. Antecedentes.
La excelente ubicacion geografica del municipio de Cuilco en el departamento
de Huehuetenango, con respecto a vecinos municipios del mismo departamento y
también del departamento de San Marcos; asi como las regiones aledafnas del
sureste de la Republica de México, hacen que la actividad social y comercial sea
una actividad enriquecedora, que por consecuencia se refleja en una ventaja de
desarrollo.

Sin embargo, la realidad apunta a una preocupante insuficiencia de
organizacion y disposicion de espacios para el emplazamiento y funcionamiento
de infraestructura adecuada al sistema de transporte urbano y extraurbano, el cual
se improvisa en puntos especificos de la cabecera municipal, ocasionando
importantes inconvenientes para transeuntes, vehiculos y deterioro de la imagen

urbana; siendo estos puntos los siguientes:

Fotografias 1y 2. Ingreso principal a la Cabecera Municipal de Cuilco (sur-este)
Punto donde se improvisa una “terminal de buses extraurbanos”
Fuente: Archivo propio. Fecha: 05/04/2011
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Fotografias 3y 4. Ingreso secundario a la Cabecera Municipal de Cuilco, Plaza del Calvario (sur-
oeste) Punto secundario de improvisacion para “terminal de buses extraurbanos y vehiculos livianos”
Fuente: Archivo propio. Fecha: 05/04/2011

De igual manera, se observa una significativa demanda de espacio por
parte de comerciantes y compradores provenientes de aldeas y municipios
cercanos, los cuales aumentan el nUmero de servicios de transporte para asistir
tales exigencias, requiriendo la presencia de un espacio urbano-arquitectonico
adecuado y que satisfaga estas necesidades con los requerimientos basicos y el

funcionamiento adecuado.

En busca de darle solucion a la problematica del transporte y comercio, en
el afio 2,002 la Corporaciéon Municipal de turno, presidida por el Ing. Octavio Anael
Osorio Monjaras, adquirié un terreno con una extension superficial cercana a las
70 cuerdas (30,870 m?), a una distancia aproximada de 600 m del casco urbano y
con la intencion de realizar una terminal de buses extraurbanos. El proyecto se
vio interrumpido por cuestiones de cambio de gobierno, carencia de presupuesto y
falta de equipo profesional para llevar a cabo tal estudio y planificacién.

Atendiendo la importante necesidad de transporte y comercio a gran escala,
el 8 de enero del 2008, se inaugura la ruta asfaltica hasta la cabecera
departamental, proveniente del trayecto principal de acceso desde los municipios
de Huehuetenango, Colotenango e Ixtahuacan; y que conecta de forma apropiada

! Entrevista al Ing. Octavio Osorio Monjaras, ex alcalde de Cuilco (periodo 2000-2008)

| gman_l1l@hotmail.es




[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

al municipio de Cuilco con la carretera Interamericana CA-1 alcanzando la linea

fronteriza con México.

3. Justificacién

La significativa actividad social y comercial del municipio de Cuilco en el
departamento de Huehuetenango, se proyecta como una de las rutas mas
importantes a escala regional y en la frontera occidental con el territorio mexicano.
A lo largo de la ultima década se ha incrementado el nUmero y la calidad de vias
de comunicacién con los municipios de TectitAin y San José Ojetenam, del
departamento de San Marcos; asi como una constante ampliacion de la red vial
interna como prioridad al importante movimiento productivo de las distintas aldeas
del municipio, alcanzando un promedio de 2,425 pasajeros que a diario requieren
del sistema de transporte para realizar actividades econdmicas y sociales. Tanto,
gue recién en el afio 2008, se inaugurd una importante cinta asfaltica que llega
hasta la cabecera municipal. Se deduce entonces el papel relevante de este
centro urbano como punto de convergencia, considerando el dato demogréfico del
municipio que oscila entre los 60,000 habitantes, con una poblacién expansiva y
joven (tiene una tasa del 50.59% abajo de los 20 afios de edad), por lo que
debe optimizar su infraestructura y contar con una terminal de vehiculos pesados,
especificamente buses extraurbanos. El impulso de tal operacion demanda
espacios adecuados y en vista de la carencia de los mismos, la solucién a ello es
una Terminal de Buses extraurbanos con su respectiva area de comercio,
con un enfoque minimo para 121 pasajeros/hora y mas de 450 personas que

puedan utilizar las diversas instalaciones en horas habiles diariamente.

Sin embargo, el aspecto geografico de la localizacién de la cabecera municipal
condiciona negativamente un emplazamiento de tal indole dentro de su espacio,
por lo que, con apoyo y aprobacion de la Municipalidad local, se propone el uso de
un importante terreno para dicha infraestructura a 600 m del casco urbano, con

aproximadamente 30,870 m’? de extensién; descongestionando las estrechas
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calles del casco urbano y otorgando menor grado de estrés, regenerando la

imagen urbana y priorizando el confort de la poblacion.

Con esto, se otorgard un espacio adecuado para clasificar los movimientos del
transporte de personas y en un impacto menor, de productos al menudeo y mayoreo, con
lo que los viajantes, consumidores y comerciantes podran realizar sus actividades con

mayor comodidad y eficiencia.

La propuesta arquitectonica ha de ser una fiel respuesta a la necesidad planteada, a
los valores sociales, culturales locales y de la region, prevaleciendo el cuidado de los
recursos naturales y la proyeccién sostenible del conjunto, siendo el instrumento principal
para que la comunidad, a través de la municipalidad puedan gestionar fondos para la

ejecucion de ésta.

4. Objetivos.
4.1. Objetivo general.
Desarrollar la propuesta arquitectdnica a nivel de anteproyecto de la Terminal de

Buses de Cuilco, Huehuetenango.

4.2. Objetivos especificos

a) Concebir y desarrollar un disefio arquitecténico que persiga la linea
ideologica de identidad y eficiencia, promoviendo el respeto al medio
ambiente y que esté dentro de las posibilidades econdmicas de la comuna

municipal.

b) Realizar un diagnéstico urbano para proponer una movilidad inmediata al
proyecto, ofreciendo espacios para vehiculos de transporte colectivo.

c) Analizar el espacio disponible para proponer infraestructura acorde a
movimientos de transporte pesado extraurbano, areas de aparcamiento,
carga y descarga, locales comerciales, circulacion peatonal, etc., donde se
perciba confort y resguardo de usuarios y productos, respectivamente.
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d) Clasificar actividades comerciales para destinar espacios apropiados:
e Area para Terminal de buses extraurbanos, al margen del casco urbano y
eje de la propuesta, vinculada con:
e Area comercial como segundo eje de la propuesta, actuando como atractivo

de la misma.

5. Delimitaciéon del tema

5.1. Poblacional
Se pretende alcanzar una proyeccion fraccionada en dos sentidos:

e Primero a nivel local, a través de la correcta unificacién del sistema de
comunicacion terrestre, comercial y social de las comunidades que
conforman el municipio.

e Segundo y mas relevante, a nivel regional, abarcando la convergencia
mercantil con los municipios vecinos, tanto de la region occidental del pais
como de la franja sur-este de municipios inmediatos de la republica

mexicana.

5.2. Espacial
El proyecto Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango; se emplazaré en
un terreno proporcionado por la municipalidad, con aproximadamente 30,870 m2,
ubicado a inmediaciones del barrio “Chepito”, colindante en la parte sur con el rio
Cuilco y a una distancia aproximada de 600 m del casco urbano, con dos rutas de
acceso principales.

Considerando un radio de accion que ofrezca movilidad eficiente tanto para
embarque y desembarque interno (aldeas, barrios, comunidades, caserios) como
externo (municipios vecinos, cabecera departamental, movimiento mercantil) de
personas y productos.

Proyectando un espacio adecuado y equipado como solucién al

congestionamiento acontecido en el centro de la cabecera municipal.
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6. Alcances de lainvestigacion

6.1. Alcance del proyecto

La finalidad primordial que se plantea es la elaboracion de una propuesta de
Disefio a nivel de Anteproyecto, brindando especificaciones con respecto a la
edificacidon resultante a través de estudios antropométricos de areas de abordaje,
areas de parqueo, circulacién peatonal, carga y descarga de equipaje, etc.,
tomando en cuenta cada una de las actividades que se realizan dentro de una
terminal de buses. Elaboracién de un presupuesto general, para que el Concejo
Municipal, pueda incorporar los resultados del presupuesto municipal y llevar a

cabo las gestiones pertinentes.

6.2. De Impacto a nivel comercial

El efecto vital del proyecto se reflejara en la labor comercial y el sistema
adjunto a ésta, creando un radio de influencia en la regién local y los municipios
vecinos. Planteando a largo plazo convertir esta Terminal de Buses extraurbanos

en un icono arquitectonico de la region.

6.3. Espacial

El alcance esta emplazado en las afueras del casco urbano, a 600 m de éste
aproximadamente, para descongestionar la actividad vehicular y proporcionar
espacios adecuados a las actividades respectivas de cada zona, prioritariamente

el centro de la cabecera municipal.

6.4. Conceptual
La investigacion se plantea a nivel de pre inversion, limitandose al disefio
arquitectoénico-urbanistico y la respectiva planificacion. Tomando criterios de auto

sostenibilidad y vanguardismo.

6.5. Temporal
La investigacién sera realizada dentro de un lapso de 6 meses, partiendo de

la fecha de aprobacion.

| gman_ll@hotmail.es




[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

7. Planteamiento del problema.

El Municipio de Cuilco cuenta con una estratégica ubicacion con respecto a la
region nor-occidental del pais, asi como con la regidn sur-este mexicana. Se
proyecta como un punto de convergencia de diversos movimientos sociales y
mercantiles pero carece de un espacio idoneo para tales efectos. Como la mayoria
de municipios y regiones del interior del pais, su privacion principal es la limitacién

de equipamiento e infraestructura urbana.

Dicha limitacion se refleja en una ausencia total de instalaciones para el sistema
de transporte que contribuyan no solo con el desarrollo econémico, sino también
con el ambito social a través de la imagen urbana y fluidez de la cabecera

municipal.

Ademas, la sobresaturacién de personas y vehiculos de diversos tipos, ha
llevado al casco urbano a un caos total con respecto a areas de circulacién, estar,
y de aparcamiento, provocando una imagen deteriorada del centro, afectando

interna y externamente, especialmente en horas de mayor actividad mercantil.

Sumado a lo anterior, la disposicion geografica de la traza urbana no contribuye
ni ofrece un espacio adecuado dentro de la cabecera municipal para la
implementacion de una terminal de buses extraurbanos, tal y como se plantea, lo
que seria la respuesta inmediata a tal dificultad. De tal cuenta, y como opcién
inmediata, dicha respuesta debera asentarse en un espacio que no se encuentre
tan aislado de la fluidez central del casco urbano pero que al mismo tiempo

ofrezca una comodidad auditiva, visual y ambiental a los habitantes.

Los principales inconvenientes con respecto al tema en estudio se reflejan en:
e Carencia total de un reglamento e infraestructura que organice el
funcionamiento de las actividades de transporte y comercio dentro del casco
urbano, dichas actividades se encuentra mezcladas en los mismos espacios,

los cuales son totalmente inadecuados.

b--- 10 |
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Conflictos de circulacién peatonal
y vehicular, por ubicar paradas de
buses urbanos y extraurbanos en
espacios no aptos. Areas como
aceras 0 pasos peatonales han
desaparecido por completo dado
a la infraccion de los mismos,

consecuencia del irrespeto e

ignorancia sobre el uso de dichas Fotografia 5. Paradas de bus inapropiadas.

areas; esta desorganizacion de Invasion y mezcla de paso peatonal y vehicular.
Fuente: Archivo propio. Fecha: 05/04/2011

circulaciones dentro del mismo

centro urbano, es reflejo del ineficaz intento de resolver tales problemas.

e La presencia de un ambiente
insalubre y estresante, tanto para
transeuntes, habitantes y
viajeros, debido al incremento de
vehiculos de todo tipo y que
actuan informalmente dentro del
limitado espacio, generando un

severo congestionamiento. Esto

se debe a que la infraestructura

urbana actual no es adecuada Fotografia 6. Congestionamiento de vehiculos en

para albergar dicha creciente de | ©!casco urbano.
Fuente: Archivo propio. Fecha: 05/04/2011

transporte urbano y extra urbano

en el municipio.
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La carencia de espacio apropiado
para solventar la problematica y que
sea inmediato al casco urbano ha
generado una respuesta que se
refleja en la disposicion de éareas de
dimensiones impropias para el
desarrollo de actividades de un
transporte de exigencias notables

Fotografia 7. Espacio improvisado para
terminal de buses extraurbanos.

como los autobuses.
Fuente: Archivo propio. Fecha: 05/04/2011

Es por esto que se plantea la concepcion total de una infraestructura acorde y
que ofrezca el mejoramiento de las condiciones actuales para la correcta
prestacion de los servicios de transporte, buscando el desarrollo pleno de estas

actividades.

Ubicacion del Terreno con respecto al casco urbano

T, M T 3 2 P ¥ ] =

\ 3 S’ 2,

llustracién 1. Ubicacion del terreno propuesto para el proyecto.
Fuente: Google Earth 2009. Elaboracion propia. Fecha: 05/04/2011
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8. Recursos

La inversion para llevar a cabo la investigacién abarca distintos tipos de
recursos, siendo fundamentalmente catalogados tres: Fisicos, financieros y

humanos.

Los recursos fisicos inicialmente, tales como: vehiculos, computadoras,
equipos de medicion, suministros de oficina, etc., seran aportados por el autor, asi
como los recursos financieros, incluyendo transporte, hospedaje,
implementaciones, adquisiciones de materiales, documentos y todos aquellos
insumos necesarios para emprender las distintas visitas de campo e investigacion

directa en el lugar de estudio.

Asi mismo, existe la posibilidad de solicitar apoyo directo a personal en
entidades vinculadas al trato del tema, tales como la Municipalidad de Cuilco,
COCODE vy profesionales relacionados que ejerzan en el municipio.

En cuanto a los recursos humanos se tendrd principalmente al investigador:
Gérman Mauricio Velasquez Calderon, como el autor de la tesis. También se
contard con el apoyo de varios profesionales que ayudaran a la elaboracion y

orientacién directa de la misma, entre ellos el asesor de tesis y los consultores.

Ademas se pedira ayuda a las direcciones y divisiones antes mencionadas
para que se pueda facilitar informacion y personas que se desenvuelvan en areas
especificas y puedan servir de apoyo a la elaboracion del documento de

investigacion.

b--- 13 |
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y

9. Metodologia
La realizacion del proyecto se valdra de un método de investigacién cientifica

sistematica que incluye la observacién, razonamiento, prediccion,

experimentacion planificada y estadisticas logrando resultados tedricos vy

aplicables.

Se llevaran a cabo los siguientes procedimientos para alcanzar los objetivos

propuestos:

Recopilar, crear y analizar en forma sistematica un conjunto de antecedentes
econoémicos y técnicos del estado actual y la situacion futura.

Investigar y analizar las soluciones que se presenten ante los problemas, y
determinando la méas adecuada.

Realizar periddicamente visitas de campo dentro del &rea en estudio.
Reconocer las fortalezas, debilidades, oportunidades y amenazas de cada
espacio territorial desde los puntos de vista urbanistico, ambiental, ecoldgico,
topografico, econémico, social, politico, cultural y legal.

Llevar a cabo reuniones con las autoridades Municipales y organizaciones
sociales, con tal de atender lo mas cerca posible las opiniones, sugerencias y
criticas de la poblacion.

Utilizar la entrevista, encuesta, fichas de campo e instrumento personal como
principales herramientas de investigacion. Los sujetos de estudio estan dentro
los 18 afios a mas de 51 afios de edad, incluyendo hombres y mujeres, de

diferentes etnias.

La investigacion final tendra los siguientes capitulos:

Capitulo | — Marco Conceptual

Capitulo Il — Marco Tedrico

Capitulo Ill — Marco Referencial
Capitulo IV — Marco Diagnéstico
Capitulo V — Programa de Necesidades
Capitulo VI — Premisas de Disefio

Capitulo VIl — Propuesta final.

b--- 14 |
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9.1. Diagrama de Proceso de la Investigacion

PLANTEAMIENTO DEL
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DEFINICION DEL PLANEACION FUNDAMENTACION
METODO TEORICA
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RESULTADOS

-
DISCUSION DE LO

RESULTADOS

v

CONCLUSIONES ,
EVALUACION

RECOMENDACIONES 1

llustracion 2. Diagrama de Proceso (metodologia)
Fuente: elaboracién propia. Fecha: 05/04/2011
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9.2. Proceso de Disefio
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llustracion 3. Diagrama de Proceso de Disefio
Fuente: elaboracién propia. Fecha: 05/042011
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2. Introduccién

Para iniciar el recorrido sustancial de la investigacion, sera necesario abordar a

detalle cada uno de los conceptos que componen el objeto de estudio, para poder

adentrarse en el mismo, partiendo de una serie de definiciones que vinculan al

hombre con la accion de comercio y transporte, eje central de la investigacion.

17
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2.1. El hombre, la Arquitecturay el Espacio
Desde los inicios de su desarrollo fisico e intelectual, el ser humano y su

capacidad de uso y modificacion del espacio convergen en un arte tan Unico y

diverso como la arquitectura. EI hombre
es un ser racional, caracterizado por su }
inteligencia 'y lenguaje articulado.
Capaz de adaptarse al medio que lo
rodea y su conducta se ve determinada
por la sociedad en que se desarrolla
con el fin de satisfacer sus apas - s  ed
necesidades.? El arte desarrollado a —— i A &

llustracion 4. El hombre y los vestigios de la Edad de

través de los tiempos y adaptado al uso | Piedra.
Fuente: Archivo Propio. 17/08/2011

del espacio se entiende como
Arquitectura, otorgando a la vez, la habilidad para disefar, proyectar, construir y
detallar edificios conforme a reglas determinadas. Es la manera o estilo de
construir caracterizado por ciertas particularidades.®

En esencia, puede se puede exponer que la arquitectura no se basa en la
construccién en si, sino en los espacios disponibles y la adaptacion de estos a
través de la interpretacion de los mismos al convivir con el ser humano. La
creacion de arquitectura es la solucién del problema del proceso de disefio.

Por tanto, el espacio es el medio fisico en el cual el ser humano vive y se
desarrolla,* por lo tanto sustenta el concepto y la concepcién de arquitectura, la
gue al crearse genera el espacio arquitectonico, siendo éste el objetivo principal
de la misma, configurado auxiliandose de elementos proporcionados por dicha
ciencia para cumplir con las necesidades de habitat humano.’> Asi mismo, el
conjunto y la armonia espacial generada con la arquitectura propician el
surgimiento del concepto de espacio urbano, el cual no es mas que

el paisaje propio de los nucleos urbanos o ciudades, definidos previamente por

? Diccionario de la lengua espafiola - Vigésima segunda edicion
® * Tareas Interactivas Océano 2. Edicién 2002
® Lic. Douglas Baldizon, Ecologia Tomo 2 Fac. Arquitectura. USAC.
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criterios numéricos (10.000 habitantes en Espafia, cantidades mayores o0 menores
en otros paises) o criterios funcionales (que el sector econémico dominante no sea
el primario, sino el sector secundario -ciudad industrial- o los servicios -ciudad de
servicios-, aunque existen incluso las denominadas agrociudades).

Rasgos caracteristicos del espacio urbano son su mayor poblacion, su
alta densidad de poblacién, su extensién y su mayor dotacion de todo tipo
de infraestructuras; pero sobre todo la particularidad de las funciones urbanas,
especialmente las econémicas, concentrandose la actividad y el empleo en los
sectores secundario y terciario, siendo insignificante el primario.

El espacio urbano, frente a su area de influencia, es emisor de servicios de
todo tipo (burocréaticos, educativos, sanitarios, financieros, culturales, de ocio) y
productos de alto valor afiadido;
mientras que es atractivo de
poblacion y recursos de otro
tipo (mercancias agricolas y
ganaderas, energiay productos
primarios que en el espacio
urbano no se pueden producir).°
La secuencia del desarrollo

[lustracion 5. Alternativas de uso del espacio. Granjas espacial eleva la categoria a

Verticales. , espacio geografico, el cual
Fuente: http://tendederonetzine.blogspot.com. 17/08/2011

comprende unidades
espaciales mas o menos extensas cuyas partes tienen un determinado niamero de
caracteristicas similares o idénticas en el orden geoldgico, topografico o
climatoldgico.”

En cuanto a la sociedad, el espacio geogréfico ofrece la posibilidad de clasificar
substracciones especificas denominadas regiones, que en términos generales

designan un area o extension determinada de tierra o agua mas pequefia que el

® Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 1
" Lic. Douglas Baldizon, Ecologia Tomo 2 Fac. Arquitectura. USAC.
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area total de interés, ya sea éste el planeta, un pais, una cuenca, una cordillera,

etc., y mayor que un sitio especifico.?

2.2. Diagnostico Urbano
Comprende un estudio que ofrece puntos de partida prioritarios ante un espacio

humano en estudio, tales como:

e Uso del suelo y funcionalidad urbana.

e Caracteristicas del Paisaje Urbano.

e Condiciones ambientales del area.

e Equipamientos que existen, caracteristicas, cualidades y compatibilidad con

Su entorno urbano.

e Zonas que interactian con actividades y usos ambientalmente incompatibles
e Estado actual en el area urbana en cuanto a Infraestructura Social en

aspectos como la recreacion, el esparcimiento, el transporte y el comercio.?

Dichos puntos surgen de la consideracion especifica de las actividades
socioeconOmicas de cada emplazamiento urbano, las que se refieren al
intercambio de algunos materiales que sean libres en el mercado compra y venta
de bienes y servicios, sea para su uso, para su venta o su transformacién que se
afectan a través de un mercader o comerciante.'® El comerciante es la persona
gue compra y vende productos por mayor y menor (conocidos como vendedores).
Desarrollan esta actividad en procura de una ganancia o margen de beneficio al
gue tienen derecho por el trabajo que realizan para los consumidores, los que se
definen como las personas o compradores finales y se desplazan en los
mercados en busca de bienes y servicio para satisfacer sus necesidades.

Por ende, la interaccibn de comerciantes y consumidores genera la

comercializacion, donde se refiere no solo a la accién de compra o venta, sino

® Diccionario enciclopédico Océano. 2002
° Guia Metodoldgica para la Formulacion del Plan de Ordenamiento Territorial Urbano. Aplicable a Ciudades”. Pag. XXI
1% www.wikipedia.org/wiki/Comercio
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también a los aspectos fisicos del transporte, almacenaje y acondicionamiento y

procesamiento.™

[lustracion 6. Evolucién y Alternativas Urbanas.
Fuente: archivo propio. Fecha: 17/08/2011

La comercializacion reclama la aparicion de espacios adecuados para
desarrollarse plenamente; y en nuestro medio, se percibe como el lugar publico,
cubierto o al aire libre, donde se venden y compran mercancias, comunmente
conocido como mercado, generando comunicaciones socioeconomicas Yy
culturales, a través de su funcion primordial: la transaccion. La transaccion gira

en torno a dos actividades comerciales basicas:

e Actividad comercial mayorista, la que se define como la accion
productiva que vende o compra al por mayor diversidad de productos,

enseres 0 recursos. Y que por tal actividad engloba aspectos

! Historia de la Economia del mundo Occidental. UTEHA. México. BARNES, Harry Elmer, 1987.
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estrechamente relacionados al espacio disponible para concretar tales

atenciones.*?

e Actividad comercial al por menor o menudeo, la cual se refiere a
movimientos econdmicos en menor cantidad y que por lo tanto requieren
espacios de dimensiones menores y que pueden emplazarse dentro de un

centro urbano, siguiendo una organizacion previa.

A través de estos puntos de partida en un diagnéstico urbano también se
pretende definir el nivel de integracion arquitectonica de una urbe especifica, la
cual consiste en la aportacion de elementos constructivos nuevos Yy visibles y/o
materiales tendientes a garantizar la conservacion del o los edificios, tomando
como referencia la tipologia existente.”®* Partiendo de dicho concepto se llega
también a apreciar la Identidad Cultural, la cual abarca la riqueza que dinamiza
las posibilidades de realizacion de la especie humana, al movilizar a cada pueblo y

a cada grupo a nutrirse de su pasado y acoger los aportes externos compatibles

con su idiosincrasia y a continuar asi el proceso de su propia creacion.**

~ T T

[lustracién 7. Comercio en Guatemala.

Fuente: archivo propio. 17/08/2011

'2 Diccionario de la lengua espafiola - Vigésima segunda edicion.
'3 Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 1 (Aduana, Aeropuerto, Asistencia Social)
' Declaracion de México, 1982 UNESCO. Chanfén.
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2.3. Movilidad
Es la capacidad de movimiento de una persona o su afinidad para la utilizacién

de un objeto y lograr tal fin, especificamente en un entorno urbano donde se
pueden generar consecuencias de contaminacion ambiental, aclstica o colapso
de infraestructuras.’

La movilidad esta estrictamente regida por conceptos esenciales organizados
como politicas de movilidad o transporte sostenible, y son aquellas
actuaciones de las administraciones para facilitar el acceso de los ciudadanos al
trabajo, al estudio, a los servicios y al ocio mediante diversos modos
de transporte: a pie, en bicicleta, en vehiculos privados motorizados y en
transporte publico.

La equidad (acceso universal sin discriminaciones), la reduccion de la
congestion y el respeto almedio ambiente han generalizado politicas
denominadas de "movilidad sostenible" que intentan conjugar la maxima libertad
de acceso con la estabilizacibn o reduccion del consumo de combustibles
fésiles (para evitar el calentamiento global) o electricidad nuclear para vehiculos
eléctricos o hibridos.*®

i e W?—-a‘m*"ﬁhl SO :-.‘,‘.

!m

EWIUC[ON DEL
TRANSPORTE PERSONAL--

Lpd?

llustracion 8. Movilidad. Evolucion del transporte : ;
Fuente: archivo propio. 17/08/2011 -«

La Movilidad Urbana y el Aparcamiento. Subdireccion General de Transportes y Aparcamientos Madrid, Espafa.
'° http://es.wikipedia.org/wiki/Movilidad sostenlble
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2.4. Transporte
Se ubica como uno de los ejes principales para el desarrollo del comercio y la

sociedad en general. Ya que representa el conjunto de diversos medios para
trasladar de un sitio a otro personas, mercancias o animales en el momento
preciso y en el destino deseado. Para lo cual no solo se vale de un sistema
abarca los diversos tipos o modalidades del mismo, sino una correcta
infraestructura que soporte las distintas actividades que conlleva su desarrollo.
Dentro de éste se incluyen numerosos conceptos; los mas importantes

son infraestructuras, vehiculos y operaciones.

2.5. Tipos y Categorias de Equipamiento

Retomando el concepto del transporte como conjunto de diversos medios
para trasladar personas o mercancia.'’ Puede ampliarse dicha nocion
apuntandolo como el servicio y medio de comunicacion a través del cual se realiza
la transferencia o movilizacién de personas y objetos, utilizando las diferentes vias
de comunicacién que enlazan los centros poblados.®

Este servicio es el conjunto integrado por terminales de transportes y los
distintos tipos de transportes que existen.

El transporte est4 conformado por varios elementos entre los cuales estan:

* La Via: el medio recorrido por el vehiculo, ya sea terrestre, maritima o aérea.

* El Vehiculo: Son aquéllos movidos por motores. Pueden ser carretero, entre los
cuales se encuentran: los carros, motos, buses; el ferroviario; maritimo y
aéreo.

* Materia a Transportar: Pueden ser personas o bienes.

Este también se puede definir como el conjunto de elementos

interrelacionados por infraestructura y equipos moviles, que suministran servicio

' Erick Velarde E. y Sergio Tenas. Terminal de Buses y Mercado para Ciudad de Tecin Uman. Tésis de Grado
USAC, 1991. Facultad de Arquitectura.
18 Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2 (Central de autobuses, Agencia de autos, Aanco, Bodega,

Biblioteca)
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de trasporte a una region geografica. El transporte es una actividad que ejerce una
influencia predominante en las condiciones econémicas, sociales, administrativas,
politicas, constituyendo uno de los elementos esenciales de la infraestructura del
pais.

Es fundamental en el desarrollo y la economia de un pais. Hay que
considerar en él, su eficacia y rendimiento asi como los diferentes medios que lo
integran, los cuales son: transporte aéreo, transporte acuatico, transporte
terrestre.

Cada uno de estos tipos de transporte tiene una relacion con el equipamiento
de carreteras. El puerto necesita de carreteras y ferrocarril para poder transportar
los productos que se importan y se exportan. El transporte aéreo precisa de
buenos accesos terrestres, todos precisan el uno del otro para que el conjunto del
transporte sea econdmico y eficaz.

El transporte mecanico genera un conjunto de elementos que para su
funcionamiento requieren de una infraestructura vial, asi como equipamiento de

servicios de abastecimiento.

El transporte se cataloga de la siguiente forma:

2.5.1. Transporte Maritimo vy
Vias Navegables: Es el tipo de
transporte que usa como medios

los lagos y rios navegables para

funcionar, utilizando los puertos
como terminal de transporte y los
botes y barcos como vehiculo.

Guatemala cuenta con cuatro

puertos comerciales:  Puerto

Quetzal y Puerto San José | llustracion 9. Tipos de Transporte.

(inhabilitado) en el Océano | Fuente: Archivo propio. Fecha: 17/08/2011

Pacifico; Puerto Santo Tomas de Castilla y Puerto Barrios en el mar Caribe. El
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Puerto Quetzal es el de mayor capacidad del pais, seguido del puerto Santo
Tomas de Castilla.
Dentro del territorio guatemalteco hay 260 kildmetros navegables todo el afio y

730 kilometros navegables durante la temporada crecida.

2.5.2. Transporte Aéreo: Este transporte utiliza como medio de traslado los
aviones, avionetas y helicopteros; y los aeropuertos son las terminales de
transporte para este tipo.

El pais posee 2 aeropuertos internacionales: La Aurora, en la ciudad capital, y
Santa Elena en Petén. Igualmente, Guatemala cuenta con un total de 479 pistas

aéreas, de las cuales 12 son asfaltadas y 467 sin asfaltar.

2.5.3. Transporte por Carretera (terrestre):

Al inventar la rueda, se inici6 el desarrollo de todo tipo de transportes
terrestres. El transporte terrestre se desarroll6 lentamente. Durante siglos los
medios tradicionales de transporte estuvieron restringidos a montar sobre
animales, carros y trineos tirados por animales. El transporte terrestre tiene cada
vez mas auge y, hoy en dia, son millones de personas las que se trasladan dentro
de las ciudades, dentro de un pais y entre paises, ocupando buses, camiones,
ferrocarriles y autos. También suman miles las toneladas de carga que se
trasladan a diario entre los distintos poblados para comercializar sus productos.

En el territorio guatemalteco existen 14,296.93 kilometros de carreteras. De
los cuales el 35% son asfaltadas, el 43% corresponde a carreteras sin pavimentar
y el 22% son caminos rurales. La red vial se integra con el 15.0% de carreteras
centroamericanas, el 16.0% de nacionales, el 46.6% de departamentales y de
caminos rurales con el 22.4%.

A pesar de estas cuatro categorias principales de trasporte, en este caso en
particular, se hard énfasis Unicamente en la modalidad de transporte por carretera.
El transporte terrestre, a su vez, se cataloga segun el servicio que prestan al

trasladar de un lugar a otro ya sea personas o bienes.

b--- 26 |
|

| gman_ll@hotmail.es



[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

2.5.4. Transporte publico extraurbano

Es el que se efectla entre dos poblaciones urbanas, de una poblacion urbana a
cualquier otra rural y viceversa, de una poblacion urbana o rural a cualquier punto
del territorio nacional o viceversa, etc.; con fines de lucro. Concluyendo como una

prestacion de servicio esencial.

2.6. Estructura del Transporte

2.6.1. Transporte de pasajeros
Es el que sirve para transportar personas y es utilizado de acuerdo con la
capacidad economica del usuario, lo cual hace que haya transporte colectivo y

particular.*®

2.6.2. Transporte colectivo:

Es un servicio publico por el cual el usuario
paga una tarifa por el recorrido. Hay dos tipos
de automotores, los buses y microbuses. El
trayecto que realizan puede ser a nivel

urbano y extraurbano.?°

[lustracién 10. Parada de autobuses.

Fuente: Archivo propio. Fecha: 17/08/2011

12 19 Nicolas Ceballos y Candido Cojulum, terminal de buses para la ciudad de Coatepeque, Quetzaltenango, Tesis de grado USAC, 1991.
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2.6.3. Transporte particular:

Lo utilizan las personas que pueden
adquirir un vehiculo propio. Les sirve
para autodesplazarse con fines de
trabajo y diversion. El numero de

pasajeros depende del tipo de personas

gue el vehiculo tenga capacidad.

llustracion 11. Transporte individual.

Fuente: Archivo propio. Fecha: 17/08/2011

2.6.4. Transporte de carga:

Sirve para transportar productos de un lugar a otro. Hay dos tipos: de carga liviana
y de carga pesada.

2.6.5. Transporte de carga liviana: Sirve para transportar productos cuyo peso

oscila entre una y diez toneladas de peso, por medio de camiones y pick-ups.

GRAFICA DE LOS DIFERENTES MEDIOS
DE TRANSPORTE TERRESTRE (Ne. 1)

TRANSPORTE DE PASAJEROS TRANSPORTE COLECTIVO

COLECTIVO Y PARTICULAR

TRANSPORTE DE CARGA TRANSPORTE DE CARGA
LIVIANA PESADA

TRANSPORTE PUBLICO
URBANO Y EXTRAURBANO

llustracion 12. Clasificacién de medios de Transporte Terrestre en Guatemala.
Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 17/08/2011
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2.6.6. Transporte de carga pesada:

Sirven para transportar productos de mas de
diez toneladas de peso, por medio de
tréileres, furgones y tanques.

llustracion 13. Transporte de carga.

Fuente: Archivo propio. Fecha: 17/08/2011

2.6.7. Estructura del Transporte

TRANSPORTE
AEREO TERRESTRE MARITIMO
PARTICULAR COMERCIAL
PUBLICO PUBLICO
INTERNACIONAL EXTRAURBANO URBANO
PUBLICO PUBLICO
INTERNACIONAL
EXTRAURBANO URBANO

TERMINAL DE BUSES
Y CENTRAL DE
TRANSFERENCIA

llustracién 14. Estructura del Transporte.
Fuente: Erick Velarde E. Terminal de Buses y Mercado para la Ciudad de Tecun Uman. Tesis de Grado USAC.
1,991. Fecha: 17/08/2011
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2.7. Estructura
La estructura es la disposicion y orden de las partes dentro de un todo.

También puede entenderse como un sistema de conceptos coherentes enlazados,
cuyo objetivo es precisar la esencia del objeto de estudio. En arquitectura y
construccion, es la disposicién de los elementos portantes de un objeto, ya sea
edificio, elemento estético, mueble, etc.?* Y en el afan de representar un sistema
gue actda en armonia cuenta con elementos, los que puntualmente se denominan
elementos estructurales, y son aquellas fracciones que componen una
organizacion y que su simple ubicacion o existencia va ligada a una transmision o
soporte de cargas que ofrecerd estabilidad y seguridad a un edificio cualquiera.
Conforman un sistema estructural y su definicibn depende de las necesidades a

solventar, dependiendo de las circunstancias.?

[lustracién 15. Sistemas Estructurales.

Fuente: archivo propio.
Fecha: 19/08/2011

2! Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 1
%2 Nilson, Arthur. Disefio de Estructuras de Concreto. McGraw Hill. Colombia. 1999
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2.8. Infraestructura

llustracion 16. Palacio de Congresos Princesa Letizia. Oviedo, Asturias.Autor: Santiago Calatrava
Fuente: archivo propio. Fecha: 19/08/2011

Se aprecia como la realizacion humana disefiada y dirigida por profesionales de
Arquitectura, Ingenieria Civil, etc, que sirven de soporte para el desarrollo de otras
actividades y su funcionamiento necesario en la organizacion estructural de una
ciudad. Siendo habitualmente el Estado el responsable de su construccion vy
mantenimiento, en razon de la utilidad publica y de los costes de ejecucion.
Comprendiendo y clasificando las distintas actividades y donde se centra especial
atencion a la Infraestructura de transporte terrestre, que incluye caminos,
carreteras o autopistas, lineas de ferrocarril, puentes y terminales.?®

2.9. Terminal de buses
Es un lugar, instalacion o punto de partida y llegada, tanto de personas

como de mercancias de consumo. Es el edificio que alberga y sirve de punto
convergente a un sistema de transporte terrestre urbano y extraurbano que
desplaza a pasajeros dentro de un sistema de carreteras que comunica puntos o

ciudades importantes a nivel social y econémico.

Fundamentalmente los tipos de terminales se dan de acuerdo con los
medios de transporte: aéreo, maritimo y terrestre. Para el presente trabajo, se

analiza una terminal de buses, especificamente de personas y mercancias, a nivel

% Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2 (Central de autobuses, Agencia de autos, Aanco, Bodega,
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urbano y extraurbano. Este objeto arquitectébnico es el que resuelve la
interconexion de vehiculos de servicio colectivo, publico y privado, que da paso al

intercambio de pasajeros y /o mercaderias.?*

2.10. Terminal de Buses extraurbanos

Es un conjunto espacial donde
interaccionan las circulaciones
de buses extraurbanos, a nivel
regional, las circulaciones de los
usuarios que salen o arriban, y
las circulaciones menores, como
taxis, microbuses, bicicletas y

motos que transportan al usuario

de la terminal a un punto

[lustracién 17. Terminal de buses extraurbanos.

Fuente: Archivo propio. 19/08/2011 definido en la poblacion; asi

como las facilidades sanitarias,
comerciales y de servicio que deben preverse en este tipo de edificaciones.®

En esta es donde el transporte colectivo extraurbano, finaliza su recorrido, siendo
el origen-destino de los pasajeros, cargas y de los mismos buses. En ella también
se cuenta con areas especificas para la venta de pasajes, salas de espera,
embarque y desembarque, comercio, administracién, servicios generales y de

apoyo. Se localizan en poblaciones, donde la actividad de comercio es fuerte.

La ubicacion de éstas dentro del area urbana es importante, pues en los mismos
la concentraciéon de vehiculos es considerable, necesitandose un area de
estacionamiento adecuado, que no influya en las actividades de operaciones
relacionadas con la actividad de embarque y desembarque de los pasajeros,

cargas y comercio.

24 21 Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2 (Central de autobuses, Agencia de autos, Aanco, Bodega,

Biblioteca)
%% INFOM. Plan Preliminar de Mercados Terminales.
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2.10.1. Clasificacion de Terminales de buses

En el caso de la terminal de pasajeros se debe establecer la diferencia que existe

entre los servicios que prestan las mimas, ya que éstos determinan el programa

arquitectoénico. Las hay para servicio central, local, de paso y servicio directo o

expreso.

a)

b)

Central: Es el punto final o inicial en recorridos largos. En ella se almacenan
y se da mantenimiento y combustible a las unidades que dependen de ella.
Cada linea de autobuses tiene instalaciones propias; cuenta con una plaza
de acceso, paraderos del transporte colectivo, control de entrada y salida de
autobuses, sala de espera, taquillas, concesiones, sanitarios, patio de
maniobras, talleres mecanicos, bombas para gasolina o diesel,
estacionamiento para el personal administrativo y para servicio del publico,
oficinas de lineas, administracion de la terminal, etc.
De paso: punto en donde la unidad se detiene para recoger pasajeros, para
gue estos tomen un ligero descanso y se surtan de lo mas indispensable, y
para que el conductor abastezca de combustible y corrija fallas. Cuentan con
paraderos para el transporte colectivo local (taxis, moto-taxis, microbuses).
Estas estaciones se localizan al lado de las vias secundarias; su programa
consta de las partes siguientes:

e Cobertizo para estacionamiento de los buses.

e Vestibulo general, sala de espera, comercios, taquilla, sanitarios,

restaurante anexo, andenes
y patrio de maniobras.

e Administracion.
Local: punto donde se establecen
lineas que dan servicio a
determinada zona, los recorridos no

son largos. Consta de

estacionamiento de  autobuses,

parada, taquilla y sanitarios. llustracion 18. Terminal de buses extraurbanos tipo
local. Fuente: Archivo propio. Fecha: 19/08/2011
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d) Servicio directo o expreso: es aquel donde el pasajero aborda el vehiculo

en la terminal de salida y éste no hace ninguna parada hasta llegar a su

destino.
Clasificacion de las Terminales de Buses

. Poblaciéon a Numero de m2 d_g

Tipo . construccion por m2 de terreno
transportar cajones S
cajon

TP-1 5,000 15 50 a 150 A partir de 10, 000
TP-2 5,000 a 18,000 16 a 30 150 a 250 10,000 a 25,000
TP-3 18,000 a 30,000 25a60 250 a 350 25,000 a 50,000
TP-4 Mas de 30,000 Mas de 60 350 a 450 Mas de 50,000

Tabla 2. Clasificacion de las Terminales de Buses
Fuente: Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2 (Central

de autobuses, Agencia de autos, Banco, Bodega, Biblioteca)

2.11. Centro de abastos o central de transferencia

Se define como aquella infraestructura de objetivo comercial, adecuada
para tales fines y donde especificamente se llevan a cabo actividades de caracter
mayorista encontrando un gran numero de productos: frutas, verduras, legumbres,
abarrotes, lacteos, dulces, semillas, etc.”® Todo lo necesario para aportar las
dimensiones espaciales de confort y adecuacion para el usuario, eje primordial en

la creacién de todo proyecto arquitectonico.

El usuario concretamente es la persona que tiene derecho a usar cierto
objeto, servicio o establecimiento, con determinadas limitaciones.?” En éste caso
especifico, son viajeros, compradores o vendedores que asisten a las
instalaciones que ofrecen el equipamiento y los sistemas adecuados para tales
acciones.

*" Diccionario de la lengua espafiola - Vigésima segunda edicion.
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[lustracion 19. Terminal terrestre “Jaime Roldos Aguilera”. Guayaquil, Ecuador
Fuente: archivo propio. Fecha: 02/09/2011

Fuente: Archivo propio. Fecha: 02/09/2011

2.12. Recorrido
Es la distancia entre dos puntos establecidos que debe cubrir una unidad en un
lapso determinado. Este puede ser de tres formas:
e Directo. Es el que se lleva a cabo sin escalas del punto de partida a un
lugar elegido.
e Semi-directo. El que considera en la ruta un maximo de cuatro paradas.
e Con escalas. El que efectia paradas en todas las estaciones que

componen la ruta.
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2.13. Ruta

Es el recorrido entre dos puntos establecidos en donde se fijan espacios
intermedios para que el pasaje ascienda y descienda. Generalmente las
necesidades del pasajero determinan la ruta; éstas deber ser lo mas directas
posibles y se deben poder conectar entre si para lograr transbordos.

O—o

[lustracion 21. Ruta. Recorrido entre dos o mas puntos.

Fuente: Archivo propio. Fecha: 02/09/2011

2.14. Vialidad

Uno de los principales problemas que afectan a los centros urbanos es la
concentracion de vehiculos en puntos determinados.

Las terminales son parte del género de edificios de comunicaciones que genera un
importante movimiento de vehiculos y personas.

El transito también lo ocasionan las personas por la necesidad de desplazarse en
dias de mercado o para hacer compras especiales.

La concentracion de vehiculos no debe afectar el trafico en las calles circundantes
ni prestar un peligro para los peatones y vehiculos que circulen. Por tanto, la
vialidad perimetral evita la concentracion de autobuses en la calle y crea un

esquema de circulacién por escalamiento, lo que da mayor fluidez al transito.?

2.15. Mercados
Desde el punto de vista socioeconémico los mercados se pueden catalogar en

Publicos y Privados; a su vez, los mercados publicos pueden ser:

e Mercado Mayorista: Es el que provee productos al por mayor.

% Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2 (Central de autobuses, Agencia de autos, Banco, Bodega,
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Mercado Minorista: Es el que provee productos al menudeo.

Mercado Publico Municipal: Es el mercado de uso comunal, administrado
por la municipalidad, cuyo fin primordial es el de proveer hortalizas, frutas,
carnes, verduras, granos, abarrotes, servicio de comedores, articulos para

el hogar, ropa y zapatos y otros articulos para el consumo de la poblacion.

Los servicios de mercado se catalogan segun el funcionamiento que éstos tienen y

la infraestructura con la que cuentan.

Mercados Formales: Son los que funciona dentro de los edificios de la

municipalidad.

Desbordamientos: Conjunto de comerciantes que se ubican en los
alrededores de los mercados formales, constituyendo un todo continuo.
Estan localizados en las calles adyacentes a los mercados formales.

Mercado Informal: Conjunto de mercados que se ubican en las calles. No
tienen comunicacién fisica con los mercados formales, pero venden los

mismos productos que estos y los desbordamientos.

Mercado Movil: Es el tipo de mercado que se realiza dentro de un furgén.
Existe en el interior del pais y se utiliza para abastecer de alimentos a los

asentamientos humanos de escasos recursos alejados, en donde no existe

ningun tipo de infraestructura de servicios.

[lustracién 22. Mercado movil.

Fuente: Archivo propio. Fecha: 02/09/2011
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2.16. Casos analogos

Partiendo del concepto de Analogia, la cual se traduce como la comparacién o
relacion entre varias razones 0 conceptos; comparar o relacionar dos o mas
objetos o experiencias, apreciando y sefalando caracteristicas generales y
particulares, generando razonamientos y conductas basandose en la existencia de
las semejanzas entre unos y otros.” Se pretende completar y enriquecer el
conocimiento de experiencias y proyectos con caracteristicas similares al que se
plantea, con el objetivo de concretar un argumento que ofrezca validez para el
fundamento de la propuesta.

Las instalaciones que seran planteadas como casos analogos han sido tomadas
de proyectos reales dentro del territorio guatemalteco, siendo las siguientes:

2.16.1. Terminal de Buses Extraurbanos de la Ciudad de Quetzaltenango,
Quetgo., Guatemala.
2.16.1.1. Descripcion General
Nombre: Mercado y terminal de buses Minerva, Quetzaltenango.
Direccion: 72. Calle Zona 3, Quetzaltenango, Quetgo.

. — e Y M - Bl
llustracion 23. Mercado y terminal de buses Minerva, Quetzaltenango.
Fuente: Google Maps. Elaboracion propia. Fecha: 02/09/2011

2 http://es.wikipedia.org/wiki/Analogia

b--- 38 |
|

| gman_l1l@hotmail.es




c::l Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

a) Andlisis funcional

Claramente puede observarse la disposicion improvisada del espacio para la
actividad comercial y de traslacion. En un principio, éste proyecto no estaba
destinado para tal fin y con el paso del tiempo se intentd adaptar sin prever la
funcion y mucho menos la proyeccién futura para satisfacer la creciente demanda
de transporte en una de las principales ciudades del pais.

En la siguiente ilustracion se aprecia como un eje central de circulacion (en
rojo) atraviesa de forma transversal el conjunto, dividiéndolo en dos zonas de
comercio, las cuales estan representadas en azul y una minima zona de carga y
descarga de pasajeros y equipaje o productos (amarillo). Esto significa el cruce y
desorganizacion en cuanto a secuencia y uso en el desarrollo de las actividades
cotidianas en un emplazamiento de ésta naturaleza, lo que produce caosy

deficiencia en todos los aspectos.
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llustracion 24. Planta de conjunto Terminal y Mercado Minerva, Quetzaltenango.
Fuente: Google Maps. Elaboracion propia. Fecha: 02/09/2011
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[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

De igual manera, es evidente la nula capacidad de aparcamiento en el conjunto,
lo que demuestra la inexistencia de un estudio previo y la carencia completa de un
disefio adecuado para este caso. (La zona de parqueo se representa en ashurado
color gris).

Dentro de la traza del conjunto arquitecténico se puede concluir que no existe
una zonificacién, lo que provoca caos y desorganizacion en el desarrollo de las

actividades, acarreando problemas d contaminacion en muchos aspectos.

b) Analisis arquitectonico

Inexistencia de un | Carencia de edificios acordes | Sumado a la nula
ordenamiento y zonificacion | al emplazamiento general. organizacion  espacial e

previos al disefio, lo que inexistente identidad

Nula relacibn e inadecuada

. ., i N rva |
provoca cruce de interconexion entre zonas. arquitectdnica, se observa la
actividades, interrelaciones carencia de servicios
, , Provoca la invasion
equivocadas, caos vehicular elementales en el
. ., | desmedida tanto de vehiculos . .
y por ende contaminacion funcionamiento de un

en &reas no aptas para estos

auditiva, visual y ambiental proyecto de estas

como de peatones y usuarios

en general. caracteristicas, como la

de forma equivalente.

incompetencia del parqueo.

Fotografias 8, 9 y 10. Terminal de Buses Extraurbanos de la Ciudad de Quetzaltenango, Guatemala.
Fuente: Archivo propio. Fecha: 15/07/2011
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| FARMACIA
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Fotografias 11, 12 y 13. Terminal de Buses Extraurbanos de la Ciudad de Quetzaltenango, Guatemala.

Fuente: Archivo propio. Fecha: 15/07/2011

La contaminacion visual se aprecia de forma mas critica en el mismo

emplazamiento de comercios y servicios como electricidad, television y teléfono,

representados en el cableado aéreo que atraviesa sin orden alguno todo el

conjunto.

2.16.2. Mercado y Terminal de buses de Villa Nueva, Guatemala.

2.16.2.1. Descripcion General

Nombre: Mercado y terminal de buses de Villa Nueva, Guatemala.

Mapa: Planta de distribucion del conjunto.

Dentro de este proyecto hay
varios aspectos que se deben
mencionar, importantes para
tomarse considerar:

* El mercado esta distribuido por
sectores, segun el tipo de
producto que se comercializa.

* Cuenta con circulaciones bien
definidas, ya que la circulacién de
servicio y la de usuarios estan
totalmente separados, a su vez
también cuenta con parada de
buses y una circulacion peatonal
bien definida.
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¢T‘:I Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

* El sector de Verduras cuenta con un area para lavado de verduras, la cual esta
ubicada a un costado de este sector.

* Para el manejo de la basura se cuenta con contenedores y un area de basureros.
Asimismo, cuenta con una planta de tratamiento.

» Las areas de circulacion dentro del mercado son amplias con corredores bien
definidos, los cuales interconectan cada uno de los sectores del mercado.

* La iluminacion y ventilacion es de forma cenital.

* La circulacion vehicular cuenta con ingreso y salida separados, y el sentido de la
calle principal sélo tiene una via, para un mejor control y orden.

ILUMINACION Y VENTILACION
CENITAL

INGRESO DE AREAS SEPARADAS
E IDENTIFICADAS

AREA DE CARGA Y DESCARGA

llustracion 25. Mercado y terminal de buses de Villa Nueva, Guatemala.
Fuente: Archivo propio. Fecha: 02/09/2011
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2.16.3. Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPO) Ciudad de México.
2.16.3.1. Descripcion General

Direccion: Oriente de la Ciudad de México, sobre la calzada Zaragoza.

T —

g T e T

En términos generales el terreno 8.86 ha con 300 m por lado. Constituye
uno de los mejores proyectos de este género.

a) Analisis Arquitectonico

Dentro de las premisas de disefio predomind el optimizar la vialidad externa
e interna, proporcionar un servicio adecuado, aprovechar el terreno, economia y
rapidez en la construccion, y bajo mantenimiento. El programa de disefio abarca:
zona de salidas (acceso de peatones y autobuses, taquillas, concesiones, salas de
espera, andenes, restaurantes, oficinas y sanitarios), zonas de llegadas (sala de
espera, entrega de equipaje, concesiones, bodegas, andenes y sanitarios), y
central de abastos y servicios (control, andenes, bodegas, subestacion, sala de
maquinas, talleres y depdsito de basura).

El edificio esta constituido por una planta circular techada por un sistema de
elementos pretensados de seccion “T” variable y domos de acrilico que
proporcionan luz natural; en su momento fue considerado como el de mayor
tamafio en el mundo concebido bajo este sistema con sus 62 m de diametro y 25
m de altura. Los elementos se apoyan en un anillo central que trabaja a tension,
dejando una linternilla centra de 16 m de didmetro hecha con estructura metalica a
manera de gajos y soportando domos transparentes. A pesar del tamafo, la
cubierta es muy ligera debido al uso de un 50% de materiales plasticos. El
concepto fue crear una gigantesca piel que protegiera al individuo que llega de

diferentes formas: metro, autobus urbano, taxi, automovil, o de manera peatonal.
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b) Analisis Funcional

La disposicion de los circulos concéntricos del partido de afuera hacia adentro

es la siguiente:

» Llegadas en el anillo exterior, circulacion de autobuses, salidas en el anillo
interior. Para dejar libre esta circulacidn, el peaton ingresa al edificio central
por medio de pasos a desnivel,

» Formando parte del edificio central, estan los andenes que comunican al
pasajero con el autobus, seguidas de las oficinas y taquillas.

» En la planta mezzanine se localizan las oficinas y servicios sanitarios en la

parte exterior; hacia el centro estan las concesionesy el bar.

Es importante hacer mencién del tiempo de ejecucion record en el que se realiz
este proyecto, ya que gracias al uso de materiales prefabricados y armado en el
sitio fue de 12 meses.

Fotografia 14. Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPO) Ciudad de México.

Fuente: Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2
Fecha: 17/07/2011
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Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

Fotografia 15. Vista interior del
pabellon principal de la Terminal de
Autobuses de Pasajeros de Oriente
(TAPO) Ciudad de México.

Fuente: Enciclopedia de Arquitectura
Plazola Val. 2
Fecha: 17/07/2011

v

Planta de conjunto

1. Acceso principal 4. Zona de salidas
2. Acceso 5. Area de maniobras
3. Domo 6. Circulacion de autobuses

7. Estacionamiento

Prolongacion Francisco del Paso y Troncoso

10. Zona de llegadas

8. Central de abastos 11. Llegada de autobuses
9. Linternilla

12. Salida de autobuses

llustracion 26. Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPO) Ciudad de México.

Fuente: Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2. Fecha: 17/07/2011

bIIII

45

gman_ll@hotmail.es



| . .
[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

4
i)"

NAVIEON US| | S—

Planta general

10. Acceso principal
11. Acceso

7. Sanitarios
8. Liegada de autobuses
9. Salida de autobuses

4. Andenes
5. Circulacion de autobuses

6. Concesiones

1. Mezzanine
2. Rampas de acceso
3. Zona de oficinas y taquilla

2 I
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Corte longitudinal

12. Circulacién de autobuses 14. Zona de oficinas y taquillas 16. Mezzanine
15. Sanitarios 17. Concesiones

13. Andenes

llustracion 27. Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPO) Ciudad de México.
Fuente: Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2. Fecha: 17/07/2011
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2.17. Aspecto Legal

Es indispensable considerar los términos y estatutos a nivel legal para poder
encausar de forma correcta la naturaleza y finalidad del proyecto. La Constitucion
Politica de de la Republica de Guatemala, en sus dos primeros articulos establece
la obligatoriedad del estado de garantizar el bien comun y el desarrollo integral de
la persona. En relacién al tema en proceso, la Seccidon Décima que corresponde
al Régimen Econdmico y Social dice:

Articulo 118.- Principios del Régimen Econdmico y Social.

Es obligacién del Estado orientar la economia nacional para lograr la utilizacion de
los recursos naturales y el potencial humano, para incrementar la riqgueza y tratar
de lograr el pleno empleo y la equitativa distribucién del ingreso nacional.

Cuando fuere necesario, el Estado actuard complementando la iniciativa y la
actividad privada, para el logro de los fines expresados. Lo que significa el aporte
y disposicién de los recursos materiales e intelectuales para promover el progreso
de las distintas regiones del territorio nacional.

Asi mismo, el Articulo 131, Servicio de transporte comercial, dice:

Por su importancia econémica en el desarrollo del pais, se reconoce la utilidad
publica, y por lo tanto, gozan de la proteccion del Estado, todos los servicios de
transporte comercial y turistico, sean terrestres, maritimos o aéreos, dentro de los
cuales quedan comprendidas las naves, vehiculos, instalaciones y servicios.

Las terminales terrestres, aeropuertos y puertos maritimos comerciales, se
consideran bienes de uso publico comun y asi como los servicios del transporte,

guedan sujetos Unicamente a la jurisdiccién de autoridades civiles.

Esto supone la necesidad de informar a la poblacién que el Estado pretende la
proteccién al servicio del transporte comercial, tanto para mercaderia como para
personas, buscando fortalecer dichas actividades econdmicas en beneficio de la

colectividad. Suscitando la creacion y adecuacion de la infraestructura necesaria.
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De igual manera, los articulos 255 y 257 de la Constitucion, se refieren a los
Recursos Econdémicos del Municipio y al Presupuesto para obras de
infraestructura municipal, en los cuales dicta que las corporaciones municipales
deberan procurar el fortalecimiento econémico de sus respectivos municipios, a
efecto de poder realizar las obras y prestar

los servicios que les sean necesarios; siendo el Organismo Ejecutivo el que velara
porgue anualmente del presupuesto general de Ingresos Ordinarios del Estado se
fije y traslade un 8% del mismo a las municipalidades del pais, a través del
Consejo Nacional de Desarrollo Urbano y Rural. Este porcentaje debera ser
distribuido en la forma que la ley determine, y destinado exclusivamente a obras
de infraestructura y servicios publicos que mejoren el ingreso y la calidad de vida
de los habitantes, las cuales por su magnitud no pueden ser financiadas por los

propios municipios.

Tomando en cuenta la naturaleza y el espacio donde se pretende emplazar un
proyecto con las caracteristicas planteadas, es necesario consultar el Codigo
Municipal.

2.17.1. Cédigo Municipal

Articulo 68. Competencias propias del municipio. Las competencias propias
deberan cumplirse por el municipio por dos o0 mas municipios bojo convenio, o por
mancomunidad de municipios, y son las siguientes:

a. Abastecimiento domiciliario de agua potable debidamente clorada;
alcantarillado; alumbrado publico, mercados, rastros; administracion de
cementerios y la autorizacion y control de los cementerios privados; recoleccion,
tratamiento y disposicion de desechos sdélidos; limpieza y ornato;

b. Construccidon y mantenimiento de caminos de acceso a las circunscripciones
territoriales inferiores al municipio;

c. Pavimentacion de las vias publicas urbanas y mantenimiento de las mismas;

d. Regulacién del transporte de pasajeros y cargay sus terminales locales;
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e. Autorizacion de las licencias de construccion de obras publicas o privadas, en la
circunscripcion del municipio.

f. Velar por el cumplimiento y observancia de las normas de control sanitario
de la produccién, comercializacién y consumo de alimentos y bebidas a
afecto de garantizar la salud de los habitantes del municipio.

g. Gestion de la educaciéon pre-primaria, asi como de los programas de
alfabetizacion educacién bilingue;

h. Administrar la biblioteca publica del municipio.

i. Promocidn y gestion de parques, jardines y lugares de recreacion;

j. Gestion y administracion de farmacias municipales populares;

k. Modernizacion tecnoldgica de la municipalidad y de los servicios publicos
municipales o comunitarios;

[. Promocidén y gestion ambiental de los recursos naturales del municipio.

m. La administracion del registro civil y de cualquier otro registro municipal o
publico que le corresponda de conformidad con la ley;

n. La prestacién del servicio de policia municipal; y

0. La designacién de mandatarios judiciales y extrajudiciales.

Articulo 72. Servicios publicos municipales, El municipio debe regular y prestar
los servicios publicos municipales de su circunscripcion territorial y, por lo tanto
tiene competencia para establecerlos, mantenerlos, ampliarlos y mejorarlos, en los
términos indicados en los articulos anteriores, garantizando un funcionamiento
eficaz, seguro y continuo y, en su caso, la determinacion y cobro de tasas y
contribuciones deberdn ser fijadas atendiendo los costos de operacion,

mantenimiento y mejoramiento de calidad y cobertura de servicios.
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2.17.2. Direccion General de Transporte
Regula los servicios publicos de transporte extraurbano y de carga, autoriza las
licencias de transporte, emite reglamentos para el control de funcionamiento de

este servicio.*°

Articulo 1. El presente reglamento tiene por objeto:

1. Regular el Servicio Publico de trasporte extraurbano de pasajeros con el fin
de obtener seguridad y eficiencia para las personas, bienes e intereses,
confiados a tal servicio.

2. Asegurar la existencia y operacion de un sistema ramificado de servicio de

trasporte extra-urbano, que contribuya a impulsar la economia nacional.

Por lo cual, con base en lo anterior, el disefio de infraestructura que sea destinado
a prestar el servicio de transporte debe estar regido y autorizado por la Direccidon
General de Transporte.

%0 Reglamento de Trasporte Extraurbano. pp.5
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CAPITULO

MARCO REFERE

3. Introduccién

En el siguiente CAPITULO llamado “Marco Referencial” se consideran todos los
aspectos fisico-ambientales del lugar de analisis y que inciden de manera directa
en el establecimiento de premisas. También se consideran todas aquellas
caracteristicas de la poblacién que repercuten en la toma de decisiones para el

disefio arquitectonico.
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3.1. Contexto Nacional

3.1.1. Entorno Fisico.

La Republica de Guatemala tiene una
extension territorial de 108,889 km?2.
El territorio se divide politicamente en

22 Departamentos, los que a su vez

en 332 municipios.

llustracion 28. Ubicacion de La Republica de
Guatemala.
Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: 26/03/2011
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El decreto 70-86 del afio 1,986 del Congreso de
la Republica, agrupa el territorio en ocho
regiones, las cuales se clasifican por su
homogeneidad en caracteristicas similares como
geograficas, clima, econdémica, y social. “Se
establece que la poblacibn Guatemalteca
asciende a los 11, 237,196 habitantes (Censo
2,002) con un crecimiento poblacional del 2.9%
y una densidad

habitantes/km?2. “ 31

poblacional del 103

“Segun estimaciones para el 2007 la poblacién era de 12, 728,111 habitantes, con una

n 32

densidad demografica de 117 habitantes por kilbmetro cuadrado”, °“ aunque la mayoria se

concentra en la region montafiosa del Sur del pais. El 53% de los habitantes de

Guatemala vive en areas rurales.

Sin embargo desde el censo 2,007 se han realizado otros estudios demograficos en afios

recientes los cuales indican que Guatemala cuenta con una densidad de 130 habitantes

por kildmetro cuadrado, lo que significa que la totalidad de la poblacion para el presente

afo (2010) es de 14, 155,570 habitantes aproximadamente.

%! Diccionario Geografico, 1990.

8 Enciclopedia Encarta 2009. 1993 — 2008 Microsoft Corporation.
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3.1.2. Localizacion Geogréfica

La Republica de Guatemala se encuentra comprendida entre los paralelos 13°44’'30”
latitud Norte y entre los meridianos 87°24'14” al Este del Meridiano de Greenwich.
Situada en el extremo Nor-occidental de América Central, siendo por lo tanto la mas

septentrional de las Republicas Centroamericanas. Es el tercer pais mas extenso de

Centro América, después de Nicaragua y Honduras.*

3.1.3. Limite Territorial

El territorio guatemalteco esta limitado de la siguiente manera: Al Norte con México; Al
Sur con el Océano Pacifico; Al Este con Honduras y El Salvador; Al Oeste con México.

3.1.4. Division Politicay Regional

No. Region Cabecera Departamentos | Extension Dist. Horas
Regional Km 2 Km
Met lit Guat I Guat I
| etropolitana uatemala uatemala 2126 | e | e
Nort = Alta Verapaz Baja
. one iR parmai®l 11810 | 212 | 3w
Verapaz
Nor-oriental Izabal, Zacapa, El
. ' Zacapa i 16,026 148 21
Progreso,
Chiquimula
v Sur-oriental Jutiapa Jutiapa, Jalapa, 8237 116 2
Santa Rosa
Vv Central Antigua Escuintla, 6828 28 34
Guatemala Sacatepéquez,
Chimaltenango
Quetzaltenango,
Vi Sur- Quetzaltenango Selala, 12230 206 31
. Suchitepéquez,
Retalhuleu, San
Marcos,
Totonicapan
Vil Nor- Huehuetenango | Huehuetenango, 15778 163 3
occidente Quiché
Vil El Petén Petén Petén 35854 488 10 V2

Tabla 3. Cuadro Informativo de las Regiones de Guatemala.

Fuente: Velarde Erick. Terminal de Buses y Mercado para la Ciudad de
Tecun Uman. Tesis de Grado. Facultad de Arquitectura, USAC. 1991

%% Atlas Mundial. Amiglobe 2002.
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3.2. Contexto Departamental

3.2.1. Entorno Fisico

El departamento de Huehuetenango esta situado en la region Nor-occidental del
pais y limita al Norte y Oeste , con los Estados Unidos Mexicanos (México), al
Sur con los departamentos de San Marcos, Quetzaltenango y Totonicapan; y al
este con el departamento de Quiché.

La cabecera departamental es el municipio de Huehuetenango y se encuentra a
una distancia aproximada de 264 km de la ciudad capital a una altura de 1,901.64
msnm. La poblaciéon del municipio de Huehuetenango esta estimada actualmente
alrededor de los 100,000 habitantes de poblacién fija y unos 15,000 de poblacién
flotante. Esta ciudad mantiene un ritmo de crecimiento poblacional y comercial

constante, siendo la ciudad con mas empuje per capita de Occidente.®*

HUEHUETENANGO

MEXICO

Cabecera Departamental:
Ciudad de Huehuetenango

Extensién Territorial:
7,360 km?

Poblacién:
988,855 hab. Aprox

Idioma (s):
Espaiiol, mam, qanjobal,
jakalteko,
chuj, awacalteco,
chalchiteko, tektiteko

Clima:
Predomina el frio y templado en zonas bajas

QUICHE

SAN MARCOS
TOTONICAPAN

QUETZALTENANGO

[lustracion 29. Mapa de Ubicacién del Departamento de Huehuetenango
Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: 26/03/2011

3 Estrategia de Desarrollo territorial para la republica de Guatemala. Afio 2006 (SEGEPLAN)
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3.2.2. Divisién Politica del Departamento de Huehuetenango.

1. Huehuetenango
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W W N NNDNDNNDNDNDNDNDRIEREPRIERRLRPRP PR P P P
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. Nentén

. San Pedro Necta

. Jacaltenango

. Soloma

. San Idelfonso Ixtahuacan
. Santa Béarbara

. La Libertad MEXICO
. La Democracia

. San Miguel Acatan

. San Rafael la Independencia
. Todos Santos Cuchumatén

. San Juan Atitan

. Santa Eulalia /
. San Mateo Ixtatan ’
. Colotenango

. San Sebastian Huehuetenango

. Chiantla
. Malacatancito

. Cuilco

MEXICO

QUICHE

. Tectitan SAN MARCOS

TOTONICAPAN

. Concepcién Huista QUETZALTENANGO

. San Juan Ixcoy

[lustracion 30. Divisién politico administrativa del Depto. de Huehuetenango.
Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: 26/03/2011

. San Antonio Huista

. San Sebastian Coatan

. Barrillas

. Aguacatan

. San Rafael Pétzal

. San Gaspar Ixchil

. Santiago Chimaltenango

. Santa Ana Huista
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3.3. Contexto Municipal

3.3.1. Entorno Fisico.

Cuilco, cuyo nombre significa “Paraje sinuoso o torcido” o bien, “Tierra de pintores”; es el
municipio més antiguo del departamento de Huehuetenango y su historia se remonta al
periodo prehispanico. Cuenta con una extension territorial de 592 km2 y limita al Norte
con el municipio de La Libertad; al Sur con los municipios de Tacana, San José Ojetenam
y Concepcion Tutuapa (San Marcos); al Este con Ixtahuacan, y, al Oeste con la
Republica de México. Administrativamente se divide en una cabecera municipal y 113

comunidades compuestas por: 32 aldeas, 75 caserios, 3 parajes y 3 fincas.®

Cuilco se comunica con la cabecera departamental de Huehuetenango a través de 72

kilbmetros de carretera asfaltada.
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[lustracion 31. Ubicacién del Municipio de Cuilco, Huehue.

Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: 26/03/2011 SAN JOSE
OJETENAM

CONCEPCION
TUTUAPA

35 Estrategia de Desarrollo territorial para la Republica de Guatemala. Afio 2006 (SEGEPLAN)
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Cuilco es un municipio de gran belleza natural y gran potencial turistico. Se ubica dentro
de la cuenca del Rio que lleva su mismo nombre y que a su vez se divide en 8 sub-
cuencas en la parte Sur y 8 en la parte Norte. En su territorio nacen, 4 rios: Blanco, Islam,
Agua Dulce y Hoja Blanca.

La altura del municipio oscila entre los 1,000 y 3,000 metros sobre el nivel del mar, siendo
la mayor parte de sus suelos escarpados con pendientes que van desde el 10% hasta el
60%.

En cuanto a su utilizacion el 41.4% de los suelos esta cubierto por bosques; un 6%

corresponde a afloramientos rocosos o areas degradadas; y un 25.9% para la agricultura.
I
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llustracion 32. Municipio de Cuilco, Huehuetenango.
Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: 26/07/2011
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3.3.2. Aspecto Climatico

El clima es el conjunto de fendmenos meteorologicos que resulta de la combinacién de
humedad, temperatura y presion barométrica.

Cuilco es privilegiado por contar con tres tipos de clima (célido, templado y frio) y por ello
es llamado “La Perla Escondida”. Las variaciones en altura le permiten gozar de Clima
Célido Seco, en toda la cuenca del Rio Cuilco; Templado, para toda la parte media del

municipio, y; Frio en la parte alta del territorio.*

LA LIBERTAD

MEXICO /
/’ CLIMA
[ cAupo
] TEMPLADO
I Frio
/
IXTAHUACAN

TACANA

TECTITAN

CONCEPCION
TUTUAPA

SAN JOSE
OJETENAM

llustracion 33. Municipio de Cuilco, Huehuetenango. Divisién Climatica.
Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: 27/03/2011

% Fortalecimiento Municipal en Seguridad Alimentaria y Nutricional y Desarrollo Local 2006-2009. Junio de 2009
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3.3.3. Localizacién

El Municipio de Cuilco se encuentra ubicado en la regidn suroccidente del
departamento de Huehuetenango, a 76 kilometros de la cabecera Departamental y
a 325 kilometros de la ciudad de Guatemala, de los cuales son transitados 289
sobre la carretera Panamericana —CA1-. Los 36 kildbmetros restantes que inician
en el entronque conocido como Los Naranjales, de Colotenango, municipio de
Huehuetenango sobre la carretera CA7, la cual conecta al mismo Municipio, San
Gaspar Ixchil y San lldefonso Ixtahuacan, hasta llegar a la cabecera municipal de
Cuilco. ElI Municipio se intercomunica con el municipio de Tectitdn del
departamento de Huehuetenango y Tacana del departamento de San Marcos a
través de la carretera CA7.%’

La latitud es de 15°24’25” y longitud 91°56’45” del meridiano de Greenwich, limita
al Norte con La Libertad y al Este con San lldelfonso Ixtahuacan, al Sur con
Tectitdn, del mismo Departamento, Tacana, San José Ojetenam y Concepcion
Tutuapa del departamento de San Marcos y al Oeste con Chiapas de los Estados

Unidos Mexicanos.

3.3.4. Recursos Naturales

“Son todos aquellos que se encuentran por encima o debajo de la superficie
terrestre, estan constituidos por la tierra, fauna, agua y clima, se les llama
naturales porque no han sido creados artificialmente y para una mejor utilizacién
de ellos se requiere que el hombre haga uso racional, asimismo que realice

esfuerzos para preservarlos”.*®

3.3.5. Hidrografia
Cuilco cuenta con varios recursos hidrolégicos, ya que existen tres rios que se

aprovechan principalmente para riego en la agricultura. Segun el Instituto Nacional

%" Diccionario Geografico de Guatemala. Tomo 1. Segunda Edicion. Paginas 563 y 564.
%8 Manuel Villacorta Escobar, Recursos Econémicos de Guatemala. Biblioteca Centroamericana de las
Ciencias Sociales. Tercera Edicion. Guatemala: Editorial Piedra Santa, 1984 Pag. 21.
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de Sismologia, Vulcanologia y Meteorologia (INSIVUMEH), el rio mas importante
en el Municipio es el rio Cuilco con un recorrido de 9 kildmetros, asi mismo el rio
Mojubal con 5 kilbmetros y el rio Sosy con 3 kilbmetros, utilizando su margen
izquierdo para explotaciones agricolas que generan ingresos, ademas se
aprovecha para la pesca en la época de las primeras lluvias, para lavar ropa y

como balneario durante el verano.

3.3.6. Bosques
A continuacion se presentan las distintas clases de bosques que se encuentran en

el municipio de Cuilco, segun el Instituto Nacional de Bosques —INAB-:

e “Bosque humedo montano bajo subtropical (BHMSB), de 2,000 a 2,500
metros sobre el nivel del mar.

e Bosque humedo subtropical templado (BHST), de 1,000 a 1,500 metros
sobre el nivel del mar.

e Bosque muy humedo montano bajo subtropical (BMHMBS), de 2,500 a
3,000 metros sobre el nivel de mar.

e + Bosque humedo montano subtropical (BHMS), de 3,000 a mas metros

sobre el nivel del mar”

Es importante resaltar que aun existe un total de 322 manzanas en el Municipio
gue estan en condiciones de ser aprovechadas de manera racional, para la
obtencién de madera, lefla y postes. Asi también, existe un vivero forestal,
establecido en el Caserio San Luis La Cefiidura con un area aproximada de 400
m2, con plantacién de ciprés, eucalipto, casuarina, cedro y conacaste.

3.3.7. Suelos

En las cumbres, las laderas y las montafias del Municipio el suelo es pedregoso
en su mayor parte, compuesto por grandes masas de caliza y pizarra, pero en las
vegas y mesetas la tierra es fértil y propia para las labores agricolas que han
hecho de Cuilco, especialmente en el pasado, un centro de riquezas de primer
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orden. Las producciones naturales son abundantes y variadas. Se encuentran
minerales de cobre en forma de carbonatos y piritas, que hoy se extraen sin existir
una labor adecuada para su explotacion

Inclinacion de Suelos, Segun Porcentaje, Expresado en Manzanas
Cuilco, Huehuetenango

Descripcion Porcentaje Manzanas

Moderadamente inclinada 5% -12% 718
Inclinado 12% - 20% 767
Muy inclinado 20% - 40% 831
Quebrado Mayor de 40% 831
TOTAL 3,147

Con respecto al cuadro anterior, se concluye que la mayoria de suelos del
municipio de Cuilco son inclinados y quebrados pues ocupan un 53% del total de

manzanas.

3.4. Antecedentes Histoéricos
3.4.1. Origen del Nombre

Para el significado del nombre Cuilco existen tres versiones, recogidas por el

historiador Jorge Luis Arriola:

Segun la primera proviene de las voces co, en, y cuil, pintado o escrito, por lo que
se traduciria como "en lo pintado”. Segun otra version, Cuilco, significa "lugar
sobre el que se ha escrito o pintado”, y segun una tercera, Kuil-co significa lugar
de pintores o escribientes, de kuilo, pintor o escribiente y co, lugar de.

Por otra parte, segun el Lic. Adrian Recinos, Cuilco equivale a "paraje torcido o
sinuoso”, del prefijo co, en, y cuil, de mecuiltec, torcido.

El territorio que ocupa el municipio de Cuilco en el Departamento de

Huehuetenango, estuvo ocupado en la época precolombina por el pueblo mam.
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(Segun el Lic. Recinos) momento en el que las fuerzas del rey quiché Quicab el
Grande (1425-1475) extendieron el dominio de esta nacion hasta las margenes de

los rios Cuilco y Selegua, donde establecieron una linea de fortalezas.

De acuerdo con el relato de Gonzalo de Alvarado, cuando los espafioles
avanzaron sobre el territorio de Huehuetenango, el jefe Kaibil Balam reunié en la
fortaleza de Zaculeu una fuerza de 8,000 guerreros, entre los que se encontraban
gente de Cuilco.*

Es probable que el pueblo de Cuilco haya sido fundado en la época que se
formaron las reducciones o pueblos de indios en el area de Huehuetenango,
alrededor del afio 1549. Existe evidencia que en afio 1581 ya estaba establecido
el convento de los misioneros mercedarios en Cuilco, que tenia a su cargo los
pueblos de Tacand, Tectitan, Amatenango, San Pedro Necta, San lldefonso

Ixtahuacan, Santiago Chimaltenango y Colotenango.*°

3.4.2. Antecedentes de actividad comercial

El pueblo de San Andrés Cuilco, es uno de los municipios mas antiguos del
departamento de Huehuetenango, fundado por los espafoles, después de la
conquista de Zaculeu, por Gonzalo de Alvarado en 1,525; se tiene informacién que

ya desde 1,528 fueron asignados para esta poblacion los primeros encomenderos:

Ano ENCOMENDEROS
1528-29 Rodrigo de Benavides
1549 Hernando Gutiérrez de Jibaja y Hernando Méndez de Sotomayor
1556-61 Juan de Jibaja y Catalina de Zarate
1611 Pedro Hernandez Montes de Oca Tabla 4. Primeros
1612 Gaspar de Zuhiga, Juan Nufo de F’az. Diego Godlhe-z Galarza encomenderos en el
1632 Juan Nuno de Paz, Engracia Estrada y Medinilla Municipio de Cuilco,
1638 Juan Nufo de Paz y Cortez
Huehuetenango.
1659 Diego de la Paz y Toledo )
Fuente: Archivo de
1669 Catalina de Revolorio y Carranza )
Indias
1684 G. Enriquez Macias
1694 Juan Rozas y Castro

» Monografia del municipio de Cuilco. Fuente: www.inforpressca.com/cuilco/historia
*® www.inforpressca.com/cuilco/historia
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Si se analiza el cargo que desempefiaban estos personajes en la época de la
dominacion espafiola se refleja la responsabilidad de poner a producir a los
habitantes de la region a través de la explotacion desarraigada y tributar asi a los
intereses de los dominantes, sin embargo enfocandolo desde otra perspectiva
esta situacion da como resultado el crecimiento econémico del lugar, ya que
Cuilco era un partido muy extenso, que pertenecié al Distrito de Totonicapan,
asimismo era centro de curato, tenia bajo su responsabilidad los siguientes
pueblos:

Santa Magdalena Tectitan

Nuestra Sefiora de la Asuncién, Tacana

Santiago Amatenango (ahora perteneciente a México)

San Martin Mazapa (México)

San Francisco Motocintla (México)

San Gerénimo Motocintla (México)**

A lo largo y ancho de estos pueblos se incrementd la siembra de cultivos, como;
Citricos, cafia de azucar, café, maiz, frijol, etc., crianza de ganado elaboracion de
petates y sombreros, mantas. Siendo entonces el punto de partida para el
desarrollo economico de la region desde esos tiempos, la movilizacion de
patachos de mulas por los caminos de herradura llenos de peligros,
encontrdndose en su intermedio caudalosos rios y vados dificiles que los
conducian hacia el Soconusco, San Marcos y Huehuetenango, no fueron
obstaculo para hacer crecer la pujanza econdmica de Cuilco dandole brio y

reconocimiento en la cita con la historia.

Por lo que se puede concluir que en tiempos de la Colonia, el Municipio de Cuilco
fue un gran centro comercial, ya que por la cuenca del grandioso rio Cuilco,
pasaban los caminos que unificaban las economias del Estado de Chiapas y El

Soconusco, con la region occidental de Guatemala. Fue asi también un centro

4 “Datos Monograficos de Cuilco” pag.96. afio 2004. Autor: Orlando Escobar

b--- 63 |
|

| gman_ll@hotmail.es




[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

administrativo de la region, pues de otros pueblos cercanos llegaban a dicho
Municipio para realizar sus tramites administrativos como asentar partidas de

nacimiento y de defuncién.

El “dia de plaza” en el casco urbano ocurre el domingo, tiempo en que acuden los
oferentes y demandantes de todo el municipio siendo el dia mas concurrido a la
cabecera municipal, este dia es de gran auge comercial donde se observan que
también acuden personas de los municipios vecinos.*?

A finales de 1700, Cuilco contaba con 301 habitantes (la mitad ladinos) y su
principal actividad mercantil era la produccion de panela.*®

Durante el periodo colonial, Cuilco pertenecié al Corregimiento y después a la
Alcaldia Mayor de Totonicapan. En 1,825, cuando la Asamblea Constituyente del
Estado de Guatemala dividi6 el territorio del pais en departamentos, Cuilco quedo
como cabecera de distrito, incorporado al departamento de Quetzaltenango. En la
tabla que contiene la divisidén del territorio de Guatemala para la administracion de
justicia, de 1836, aparece como cabecera del Circuito Cuilco, perteneciente al
citado departamento, comprendiendo las poblaciones de Tutuapa, Canival,

Tectitdn, Tacana, Sivinal, Chiquiquil, Amatenango, Misapa y Motosintla.

En marzo de 1,871 las fuerzas revolucionarias al mando de Justo Rufino Barrios
ingresaron a Guatemala por el lado de Cuilco. Este pueblo y Nentén fueron los
primeros en apoyar ese movimiento. Entre los vecinos de Cuilco que se unieron al
movimiento se menciona los nombres de Tedfilo Méndez, Juan Moreno, Antonio
Garcia, Luis Fernandez, Antonio y Bartolo Pérez. De Cuilco sali6 Barrios hacia
Tacana, donde el 2 de abril sostuvieron el primer combate con las fuerzas del
gobierno del Mariscal Vicente Cerna.

Después de perder gran parte de su territorio a consecuencia del tratado de limites
de 1872; durante la primera mitad del siglo XX ocurrieron grandes cambios en la

“ Monografia del municipio de Cuilco. Fuente: www.inforpressca.com/cuilco/historia
“ Descripcion de la Provincia de Totonicapan, de Joseph Domingo Hidalgo, publicada en 1,797,
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economia y en la estructura vial regional, abriéndose nuevas conexiones hacia

México.

En 1,882 Cuilco fue el centro de un extenso distrito, integrado por los siguientes
pueblos de México: Santiago Amatenango, San Martin Mazapa, San Francisco
Motozintla y San Gerénimo; asi también de Guatemala: Santa Magdalena
Tectitan, Huehuetenango. El tratado de limites con México, suscrito en ese afio, le

hizo perder los primeros cuatro pueblos.

Por el afio de 1,880 lleg6 a Cuilco, con el cargo de jefe politico, un individuo de
origen mexicano llamado Benito Melgar, quien inventé una conspiracion contra el
gobierno, con la finalidad de someter a Cuilco y a sus habitantes a toda clase de
abusos, entre ellos el saqueo de fincas y el robo de ganado, asi como el asesinato
de vecinos respetables, entre los que se recuerda a los sefores Felipe Osorio y
Alejandro Quifibnez. En 1,884, Melgar fue ascendido a Mayor de Plaza en la
cabecera departamental y poco después inventd otra conspiracion, que le permitid
arrasar con la mayor parte del departamento, afectando nuevamente a Cuilco.

El edificio municipal de Cuilco fue levantado en 1,888; y en 1,908 se construyo el
edificio que ocuparon el Cuartel Militar y la oficina de telégrafos.

En 1,893 se inauguré el servicio de agua potable de la cabecera municipal. En
1,902, la erupcién del volcan Santa Maria caus6 severos dafios al municipio,

especialmente por el desbordamiento de rios.

Segun los datos del Censo de 1,880, Cuilco contaba en ese afio con 576
habitantes y sus principales cultivos eran la cafia de azucar, el café y los granos.
También era importante la fabricacion de artefactos de madera. Contaba con dos

escuelas primarias, una de nifios y otra de nifias.

En 1950 Cuilco ya habia perdido su rol comercial antiguo debido a la construccion
de la carretera Interamericana entre Huehuetenango con el Estado de Chiapas,

sin pasar por el Municipio. A pesar de la pérdida de parte de su rol comercial,
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Cuilco fue transfiiendo con mas auge sus productos hacia la cabecera
departamental de Huehuetenango y el occidente del pais, que han marcado un
alto grado de desarrollo econémico.

El Censo de 1,955 reportdé 9,653 habitantes. Contaba con servicio de agua
potable, aunque deficiente. Funcionaba un dispensario de Sanidad Publica, asi
como dos escuelas urbanas y 16 rurales. La principal industria era la panela.

El 5 de enero de 1,973 se inaugurd el tramo carretero que comunica Cuilco con la
carretera Panamericana. En 1,976 fue introducido el servicio de energia eléctrica,

prestado por el INDE. **

Segun datos recabados por FUNCEDE (Fundacién de Centro América de

Desarrollo) para el afio 2005 Cuilco marcé las siguientes lineas de produccion:

e Producciéon anual de 60,000 quintales de café.

e Produccién y venta local y regional de tomates con un volumen de 5,000
guintales al afio.

e Produccioén de frijol 1,000 quintales.

e Producciéon de haba 1,500 quintales.

e Produccion de 30,000 pantes de panela.

e Producciéon de 1,500 quintales de Mani.

e Produccién y exportacion de 25 toneladas de miel de abeja.

e Produccién porcina de 1,500 marranos.

3.5. Aspectos Demograficos

El municipio de Cuilco cuenta con una poblacion de 57,067 habitantes y una
densidad poblacional de 106 habitantes por km2. El 54.7% de la poblacién es
femenina y el 45.4% masculina, residiendo el 5.1% del total de la misma en el area

urbana y el 95% en la area rural. En el municipio se identifican cuatro grupos

* www.inforpressca.com/cuilco/historia
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étnicos en su mayoria mayas, y ladinos; y un minimo porcentaje de xincas y
garifunas. Los idiomas mas empleados son el espafiol y el mam. En general, la
poblacion de Cuilco es joven, siendo el 50% de la misma menor de 15 afios. Como

se observa en la siguiente gréfica:

El 92.1% de los habitantes del municipio viven en condiciones de pobreza, y de
estos el 50.8% viven en condiciones de pobreza extrema. El indice de Desarrollo
Humano de Cuilco, para el afio 2002, era de 0.56 lo que lo ubica en la categoria

de desarrollo humano medio-bajo.

Poblacion por edades

BDe0-4
BDe5-9
BDe10-14
BDe15-19
BDe 20-29
EDe 30-39

B De 40-49

B De 50 - 59

O Mayores de 60

[lustracion 34. Grafica de poblacién segiin edades.
Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 08/04/2011

3.6. Aspecto Sanitario

La cabecera municipal cuenta con un Centro de salud tipo “A” al cual se encuentra
anexo un Centro de Atencion Integral Materno Infantil, CAIMI; el cual cuenta con
capacidad para atender partos. Tal centro es atendido por un médico coordinador
municipal de salud, una enfermera profesional, ocho auxiliares de enfermeria, un
técnico en salud rural, un técnico laborista, un inspector de saneamiento

ambiental, un oficinista y una persona de intendencia; asi también cuenta con una
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ambulancia. En el resto del municipio se encuentran seis puestos de salud
ubicados en las comunidades de: El Rodeo, Agua Dulce, Hierbabuena, Vuelta
Grande y Posonicapa Chiquito. Cada uno de ellos atendidos por una auxiliar de

enfermeria.

Las enfermedades infectocontagiosas fueron las primeras causas de atencion
para el afio 2008: las infecciones respiratorias agudas, IRAS y las diarreas con un
28% y un 11% respectivamente.

En el municipio se reportaron, en el aio 2008, 22 muertes infantiles, siendo las
principales causas: diarrea y septicemia.

En cuanto a la situacién de desnutricion en el municipio, de acuerdo al tercer
censo de talla en escolares 2008, la prevalencia de desnutricion crénica es de
52.4% vy el retardo severo en talla de 15.1%, por lo cual el municipio esta en la
categoria de vulnerabilidad alta.*®

La base de la dieta en el municipio es el maiz y el frijol, reportandose también el
consumo de huevos, pollo, carne de res, cerdo, legumbres, verduras y algunos

citricos.

3.6.1. Drenajes y Alcantarillado

Existe una red de drenajes y desagues, creada en el afio 1,960 por el Instituto de
Fomento Municipal (INFOM) y funciona Unicamente en la Cabecera Municipal,
llevando las aguas servidas y pluviales al rio Cuilco, que es utlizado como

vertedero.

3.6.2. Sistema de Recoleccion de Basura
En el Municipio, se cuenta Unicamente con un botadero de basura en las afueras

de la Cabecera Municipal, la recoleccion se hace con un camion propiedad de la

4 Fortalecimiento Municipal en Seguridad Alimentaria y Nutricional y Desarrollo Local 2006-2009. Junio de 2009
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municipalidad que pasa por las principales calles y al lamado de una campana las
personas proceden a llevar su basura, este servicio no tiene costo alguno para el

vecino.

3.6.3. Tratamiento de la Basura

La basura que es recolectada por la unidad asignada en la municipalidad en el
casco urbano, es trasladada a las afueras de la cabecera, a la cual no se le da
ningun tratamiento, creando un foco de contaminacién y enfermedades, de igual
manera la basura producida en el area rural, es desechada en cualquier lugar e

incluso en los rios, lo cual promueve aun mas el deterioro ambiental.

3.7. Aspecto Educativo

Cuilco cuenta con 75 centros educativos: 2 escuelas oficiales de preprimaria (una
de ellas bilingtie); 60 escuelas oficiales que ofrecen educacion de 1° a 6° grado;
11 institutos basicos de 1° a 3er grado (3 son de Telesecundaria, 6 por
cooperativa y 2 oficiales); 2 centros privados.

El total de maestros en el municipio ronda los 480, existiendo establecimientos
educativos que ofertan educacién para 6 grados diferentes y s6lo cuentan con 2 6
3 maestros.

De las 113 comunidades asentadas en el municipio, sélo 60 de ellas cuentan con
algun centro escolar, lo que hace suponer que existe un bajo nivel de cobertura

educativa.

La matricula para 1°, 2° y 3er grado rondd los 7,121 alumnos y la tasa de
desercién escolar y de repitencia promedio para los mismos grados fue del 8.1% y

5.8% respectivamente.

El analfabetismo afecta al 40.7% de la poblacion mayor de 15 afios y dentro de
ellos el 62% son mujeres.
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3.8. Vivienday Servicios Béasicos

El municipio de Cuilco cuenta con 21,845 viviendas, de las cuales 11,137 se
ubican en el area urbana, donde la mayoria estan construidas con: adobe o block,
teja de barro o zinc y pisos de cemento y 10,708 viviendas en el area rural, en su
mayoria, construidas con lamina, adobe, madera y piso de tierra.

Durante los ultimos afios se ha observado una tendencia hacia el mejoramiento de
las viviendas, esto como producto de la inversién que se realiza con las remesas

recibidas por familias con parientes en Estados Unidos.

Servicios Basicos Vivienda Urbana Vivienda Rural
Agua entubada 61.9% 61.0%
Electricidad 93.0% 60.0%
Eliminacion de excretas 61.0%% 60.2%

Tabla 5. Vivienda y Servicios Béasicos del Municipio de Cuilco, Huehue.

Fuente: Elaboracion propia

El servicio de agua entubada tiene una cobertura promedio del 60% de las
viviendas, tanto en el area rural como urbana, sin embargo, la misma es servida
sin ningun tipo de tratamiento para purificarla por lo que la poblacién urbana que
cuenta con medios econdmicos suficientes, consume agua embotellada y el resto,
al igual que muchos habitantes del area rural, la consume contaminada o la hierve.
Instituciones como Project Concern International han trabajado en la distribucion y
utilizacion de hipoclorito de sodio para la purificacion del agua.

En cuanto a la recoleccién de desechos sélidos, la municipalidad presta el servicio

contando con un camion que pasa 2 veces por semana.
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3.9. Aspecto Econdmico

La base de la economia en Cuilco es la produccion de granos basicos: la siembra
de maiz se produce en 65 centros poblados y el frijol en 56. Estas actividades se
realizan con técnicas de cultivo tradicionales y rendimientos limitados (el municipio

cuenta con un centro de acopio).

En el area agropecuaria, la crianza de ganado bovino se da en al menos 8 centros
poblados, ovejas en 3 comunidades y aves de corral en 10.

Para la comercializacion local, Cuilco cuenta con un mercado municipal, cuyas
instalaciones han quedado pequefas, dada la cantidad de vendedores vy
comercios que hay en el mismo.

Como apoyo a la produccion el municipio cuenta con servicios de asistencia
técnica proporcionados, entre otros, por: CARE y la Red de Agua y Saneamiento
Bésico de Huehuetenango, RASHUE.

También existen instituciones que ofrecen crédito para produccion como son: el
Banco de Desarrollo Rural, BANRURAL, Intercapitales y las Cooperativas
Agricolas Integrales: Cuilco R.L., Hoja Blanca R.L., San Andrés R.L.

Banrural, reporta que en Cuilco se recibe anualmente la cantidad de 12,000
remesas y por Intercapitales 10,000 lo que hace un total de 22,000 remesas

anualmente.

3.10. Sistema vial

Cuilco, es un Municipio ubicado geograficamente con ventaja dentro del
departamento de Huehuetenango, derivado de su colindancia con México, sin
embargo, sus caminos internos y limitrofes no cuentan con infraestructura
adecuada, el 55% de los caminos es transitable con vehiculos en época seca y en
la época de invierno se vuelven casi inaccesibles en un 30%, pero como via
alternativa, existen caminos de herradura y veredas que permiten el acceso por

medio de transportes no motorizados.
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En el Municipio el 96% de sus caminos son de terraceria y un 4% son de adoquin
y asfalto, los cuales se encuentran en la Cabecera Municipal y en los accesos y

egresos de la misma.

3.10.1. Transporte

En Cuilco, existen 6 lineas de transporte que lo comunican con la Cabecera
Departamental y con municipios cercanos como Tectitdn, Tacana y San José
Ojetenam en el departamento de San Marcos.

Cuilco por ser un centro de comercio de municipios aledafos, cuenta con buses
gue de la cabecera departamental de Huehuetenango y la Mesilla en la frontera
con México, se trasladan al municipio con paradas intermedias para carga Yy
descarga, por lo cual es un punto de destino final de venta de mercaderias.

Las lineas terrestres que entran al Municipio son: La San Pedrana, del
departamento de San Marcos, Transportes San Andrés (Cuilco), que viaja de
Quetzaltenango a Huehuetenango con conexion a Cuilco ademas, existen otras
dos lineas que también pertenecen al municipio: “La Cuilquensita” y “La
Noroccidental’, las cuales se trasladan desde Cuilco a Huehuetenango, y de
Cuilco a la Ciudad Capital respectivamente. El costo promedio del pasaje de
Huehuetenango a Cuilco, es de Q 20.00 por persona.

El transporte utilizado internamente varia de pick-ups equipados con barandas
metalicas y microbuses tipo “Hiace” de la marca Toyota, debido a que un 90% del
municipio cuenta con caminos de terraceria para comunicarse con sus aldeas; su
precio es variable, lo que depende del lugar a donde se quiera ir y va desde
Q.5.00 a Q.20.00. A nivel urbano, existen taxis y moto-taxis.

3.11. Aspecto Espacial

Es probable que el pueblo de Cuilco haya sido fundado en la época que se
formaron las reducciones o pueblos de indios en el area de Huehuetenango,
alrededor del aflo 1549. Existe evidencia que en 1581 ya estaba establecido el
convento de los misioneros mercedarios en Cuilco, lo que significa una importante

expansion basada en la configuracion reticular de la trama urbana de esa época,
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partiendo de un centro social importante como el parque central, los edificios
municipales y la Iglesia catolica.

Expansion urbana

llustracion 35. Cabecera Municipal de Cuilco, Huehuetenango (direccion de expansion)

Fuente: Google Earth 2010. Elaboracion propia. Fecha: 15/04/2011

Tomando en cuenta las caracteristicas fisicas de los alrededores de la mancha
urbana principal, se prevé un crecimiento perimetral importante en dos
direcciones: hacia el Nor-Oeste vy hacia el Sur-Este. Lo que significa que el
planteamiento de la ubicacion de la terminal de buses del municipio, debe
considerar y partir de estas tendencias urbanas.
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3.12. Radio de Influencia

La importancia del territorio cuilquense se aprecia al detallar las constantes relaciones que
mantiene con los municipios aledafios de Huehuetenango y San Marcos, asi como

relaciones a menor escala con algunos poblados de Chiapas, México.

Hacia Comitan,
Chis, México

S D e e =" e NUMERO APROXIMADO DE
HABITANTES

50,000
75,000

Comalaffa, Chis,

l La Mesilla,

__Huehue. 100,000

-

°

°
O 150,000

Motozimlﬁ nango,

+200,000

Tectitan,
Huehue.

= o= e== == LIMITE INTERNACIONAL

San Marcos,
San Marcos.

—  CARRETERA PRINCIPAL

— CARRETERA SECUNDARIA

llustracion 36. Mapa de Radio de Influencia del Municipio de Cuilco, Huehuetenango.

Fuente: Elaboracién Propia. Fecha: 16/04/2011
Las principales relaciones de transporte del municipio de Cuilco y otros poblados se
clasifican de la manera siguiente:

e Primer nivel: Cabecera Municipal y el resto de comunidades y aldeas del propio
municipio.

e Segundo nivel: Cabecera Municipal y los municipios de: Ixtahuacén, Colotenango
y Huehuetenango en el departamento de Huehuetenango. Asi como los municipios
de San Marcos: Tectitan, Tacana, y San José Ojetenam.

e Tercer nivel: Cabecera Municipal y el municipio de Quetzaltenango, Quetgo. a
través de la carretera CA-1

e Cuarto nivel: Cabecera Municipal y municipios del territorio mexicano, a través de

la carretera CA-1 por medio del control fronterizo de La Mesilla, Huehuetenango.
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3.13. Areade Influenciay beneficio del proyecto

La terminal de buses que se propone para el Municipio de Cuilco estara ubicada
en un terreno municipal, el cual se seleccioné por medio de un estudio basico de
localizacién que determiné que sus caracteristicas en general son las mas
adecuadas para cumplir con las necesidades de comercio y transporte urbano,
tanto municipal como regional.

Dicho terreno cuenta con dimensiones y servicios elementales para disefar y
desarrollar el proyecto arquitectonico planteado, con base en conceptos, términos
y datos que incluyen poblacién, transporte y comercio, buscando el apego a la
realidad actual del municipio.

Asi también, la ubicacion del terreno ofrece la posibilidad de descongestionar el
transito, ya que, para su acceso, se propone utilizar vias alternas y, para el futuro,
la realizacion de una calzada periférica al casco urbano en la parte Norte. Esto
pretende alcanzar una reorganizacion vial para que los buses no transiten por las
calles principales del poblado, y evitar asi no solo el congestionamiento sino mas
importante la contaminacion ambiental en las areas mas pobladas del Municipio.

El disefio del edificio contard con areas de dimensionamientos adecuadas, en
donde se realizaran las diferentes actividades, propias de una terminal de buses,
proveyendo comodidad y confort a los pasajeros.

En general, los beneficios se resumen de la siguiente forma:

e Baja en el congestionamiento de las principales calles en el casco urbano.

e Disminucién de la contaminacién ambiental que generan los buses.

e |Instalaciones adecuadas para el confort y comodidad de los pasajeros,
compradores y vendedores.

e Planteamiento de un sistema vial, periférico al casco urbano, ordenado con
paradas establecidas.

e Se evitara el deterioro de las calles principales y la imagen urbana en

general de la cabecera municipal.
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CARPITULO

MARCO DIAGNO

4. Introduccion

En el presente capitulo titulado “Marco Diagndstico” se desarrollara a profundidad el
objeto en estudio para poder tomar acciones de intervencion luego de la identificacion de
la problematica, detectando la necesidad, abordando aspectos fundamentales como la

infraestructura, el equipamiento y la poblacion.
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4.1. Aspectos Generales

Para poder determinar el &rea donde se desarrollar el proyecto, es necesario analizar el
terreno en todos los aspectos necesarios que nos indiquen el mejor sitio para el
emplazamiento del mismo.

Sin embargo, dadas las circunstancias reales en cuanto al tema, se define previamente la
utilizacién del terreno proporcionado por la municipalidad de Cuilco, por lo tanto, a
continuacion se analizaran los siguientes factores que dicho terreno aporta, y asi lograr
determinar si esta dentro de parametros adecuados para el desarrollo del proyecto:
Aspecto Legal, Factores Sociales, Factores Fisicos y Entorno Urbano.

Posicién geogréafica municipal del terreno

10'( eadDog Consulting gy

e © 2010 GeoEye st

|
/

Q¥=55:53.65"'3 :lev. .1181 m
llustracion 37. Cabecera Municipal Cuilco, Huehuetenango. Google Earth 2010.
Fuente: Elaboracion Propia. Fecha: 20/04/2011

A nivel general, se percibe la ubicacién del terreno para proyectar la Terminal de
Buses del municipio de Cuilco en un punto que relativamente representa
inconvenientes en términos de movilidad y todo lo que esta conlleva, ya que dado
a la orientacion, el punto de principal conexion exterior para el casco urbano es en

la parte Nor-Este.
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llustracion 38. Casco urbano de Cuilco, Huehuetenango.
Fuente: Archivo propio. Fecha: 22/04/2011

4.1.1. Factores sociales

En cuanto a este apartado, resulta importante destacar la proyeccion tanto de la
ubicacion del terreno dentro del contexto municipal como de las caracteristicas
fisicas que posee y que por consiguiente ofrecera a la consecucion del
anteproyecto. Dicho esto, el emplazamiento de la Terminal de Buses de Cuilco
resulta apropiado en el terreno en mencion, como punto de convergencia para la
elevada actividad interna de las distintas comunidades que conforman el municipio
y como proyeccion a los distintos territorios de otros municipios aledafios.

El actual predio proporciona a los habitantes de Cuilco los siguientes aspectos:

e La amplitud suficiente para sobrellevar una infraestructura de envergadura

relacionada al comercio y al transporte publico y privado.
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La ubicacién al mismo es apta, ya que por la naturaleza del proyecto no debe
estar contigua al poblado, la distancia es de aproximadamente 600 m, lo que

permite el acceso tanto peatonal como vehicular.

El entorno fisico del casco urbano, ofrece varias posibilidades para proponer
una correcta accesibilidad al proyecto sin intervenir directamente en el espacio

urbano central.

Cuenta con los servicios basicos e indispensables, como: drenajes, red de
agua potable, electricidad y teléfono; lo que contribuye a fortalecer el
desarrollo de la infraestructura y por ende la productividad de la zona.

El terreno es propiedad de la municipalidad, adquirido en el ailo 2002 con la
intencién de llevar a cabo un estudio y disefio de la terminal de buses del

municipio, lo que significa que el motivo principal de su adquisicion no varia.

Cuenta con un entorno paisajistico ideal, concretamente las visuales sur
permitiendo apreciar paisajes naturales y las visuales norte con cadenas

montafosas aledafas ricas en bosque.

No se encuentra ubicada cerca de areas destinadas a edificaciones o

industrias, rastros o cementerios.
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4.2. Entorno Urbano
4.2.1. Accesibilidad
A continuacion se grafican de forma general las rutas de acceso principal a la
Cabecera Municipal y el punto de recorrido hasta la ubicacion del terreno dispuesto
para el proyecto.

[lustracion 39. Acceso General al Casco Urbano y al terreno del proyecto.
Fuente: Google Earth 2009. Elaboracion propia. Fecha: 22/04/2011

El acceso principal a la cabecera municipal de Cuilco proviene de la carretera
asfaltada que se extiende 43 km hasta la conexion con la CA-1 (Interamericana),
atravesando los municipios de Ixtahuacéan y Colotenango. Esta ruta, al llegar a la
cabecera departamental de Cuilco, atraviesa completamente el casco urbano y
continla su trayecto conectando varios municipios como Tectitan (Huehue),
Tacana, San José Ojetenam y San Marcos (San Marcos).

Se puede observar que la ubicacion del terreno propuesto para la Terminal de
Buses de Cuilco se encuentra a poco menos de 1 km del centro urbano, en la
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parte Sur-Oeste del mismo y con una ruta principal, la cual cruza el casco urbano
y provoca caos e incomodidad para los transeuntes y pobladores. Ante tal
situacion, desde el 2006 se realizaron trabajos para la apertura de una brecha de
terraceria en la parte norte de la cabecera, a lo largo de la franja que crea el Rio
Cuilco. Estas circunstancias exigen analizar y proponer un trayecto adecuado que

compense y logre impulsar la actividad principal del proyecto.

Fotografia 16. Ruta de terraceria secundaria de acceso al terreno, ubicada al
margen del Rio Cuilco.

Fuente: Archivo propio. Fecha: 12/03/2011

ey A = LT E

Fotografié'ﬁ. Avenida del mercado municipal en dia de plaza (oino)

Fuente: Archivo propio. 13/03/2011
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Fotografias 18, 19 y 20: Calle La Paz 6
12 Calle Zona 1, inmediata al mercado
municipal (sabado)
Se dificulta la circulacion vehicular ya que
se establecen puestos informales sobre la
via de circulacién. Fecha: 12/03/2011

Fotografias 21y 22. Ingreso principal al casco urbano, ubicado en la parte sur-este. Se

improvisa un espacio para buses extraurbanos con dimensiones inadecuadas y alineacion
inmediata a la cinta asféltica que puede resultar peligrosa.
Fuente: Archivo propio. Fecha: 12/03/2011
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[lustracion 40. Vias para flujo vehicular casco urbano
Fuente: Google Earth 2009. Elaboracion propia. Fecha: 28/04/2011
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Fotografias 23 y 24. Tramo inhabilitado de la 12. Calle o Calle La Paz, Zona 1
Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 13/03/2011

b--- 84 |
|

| gman_l1l@hotmail.es




Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

1T0Z/70/02 *eyda- "eidoid ugioeloge|3 "600¢ yre3 8|foo9 :ejusnd
"10108S [P [E100S kINJINNSSRU] “TH UOIdRIISN||

e reel

‘ope|qod |sp uQIsuslxe B| BpO] ud pnjes ap A sesolbijal ‘sa[eIoJawod ‘sa[eInyno

‘SBAIIEONPS SBUOIDR[BISUI 8P BPRUIGOD ugioeInbiuod eun eoubis anb 0] ‘SOWSIW SO| 8P EPIUISP UQIOBZI[RIuad
BUN 8)SIX0 OU @nb BisueBW [B) 8P SOSIAdSIP UBIUSNOUS 8S |BID0S BINJONJISSBIUI B| US SOI0IAISS sajediound SO
101935 [9p [B120S eiNONJISdRyU| ‘€2

gman_ll@hotmail.es

bIIII




Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

TT02/90/8T *eyda- eidoid ugioeioge|3 ‘6002 YHed a|6oo9 :ajuand
"10108S [P [E100S eINONIISSRNU| "2 UQIdR.IISN||
N

s

"'SOUB SO| 8p 1814102 |8 UOD uB||0LBSap 8S anb $8|B10I8WO00 SSPEPIAIOR Se|

ap eo160| BSNED S8 UQIDISOdSIP BIST "81$80-InS |8 Ud BuIW|ND A 8)se-1ou aped e| ua [edipuud osalbul [ap suainoid
[end e| ‘pepIjelol NS Ua oueqin 09Sed |9 esalaelie anb jediould euaue B ap obie| 0] e uedign as anb sa ‘ope|qod
[9p saunwod saje100s sojund A sajediouud so101M8S SO| ap [e1oedss ugioISodsIp B| ap Jeindiued Bol1s11810eled eufn

gman_ll@hotmail.es




Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

TT0Z/90/8T *eyda4 "eidoid ugideloge|3 "600¢ Uue3 9|6009 :ajuany
"10]08S 9P BIIS]H BINJONISSRIU| "Sf7 UOIdRIISN||

' 5 - a -
'

Y A
~ »

- ... ¥ ST, e A ‘ > 13, F5%
- e T S AR Y L e

s 3 -

‘oleqe ou senbe se| ap ugeUIWERIU0D sjueuodw! eun eolUbIS anb o] ‘ope|god |ap
BJIN}E B| B 00]IND 01y |op senbe se| ua |0Jju09 U ojuaiwelel) unbuiu uis opiuaA sa anb jedipiunw aleualp |ap esned
B UQIDBUIWBIUOD 8P S000} Sajuepodwl UBAISSqO 83 "0}08A0id |8 Bled oualis) [ap UQIOBDIgN Bl US 0}08)8 OMUBI0 U0D
apus Jod A oueqin 00SED |B SOURVISD Anw [ejusigwe ojoedwi B ojuend ud sajuepodwi sojund usisixa ‘owsiw ISy

10108S |ap BIISI} BANJONAISORYU] ‘b'2 Y

gman_ll@hotmail.es




Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

Fotografia 25. Basurero en Contiguo a Calle Inhabilitada.

Fuente: Archivo propio. Fecha: 12/03/2011

Fotografia 26. Relleno en barranco de la 12 Calle Zona
1Fuente: Archivo Propio. Fecha: 12/03/2011

bIIII
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Basurero

Ubicacion: 12 Calle Zona 1

Se encuentra bajo una fraccion de
la calle que ha estado inhabilitada
por afios para vehiculos pesados y
que ha sido consecuencia de la
erosion que han provocado las
crecientes del rio Cuilco.
Actualmente esta siendo rellenado
de forma no muy adecuada con
tierra proveniente de excavaciones
en la construccion del nuevo

mercado municipal.

Relleno

Ubicacion: 12 Calle Zona 1

Para minimizar el impacto de la
erosion que carcome afio tras afo
este segmento de la calle “La Paz”
y recuperar de cierta forma su
espacio y utilidad, se ha realizado
un relleno semi-controlado con
tierra proveniente de excavaciones
en la construccion del nuevo
mercado municipal, a escasos 57 m
de distancia. Con esto se ha podido
recuperar un espacio de

aproximadamente 5 m de calle.
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4.3. Ubicacion del terreno

La ubicacion exacta del terreno es en las coordenadas 15°24'20.20” N (latitud) y
91°57'24.67” O (longitud). Ubicado en el Barrio Chepito, a una distancia de 600 m
del casco urbano.

[lustracion 44. Ubicacién del terreno propuesto para el proyecto.
Fuente: Google Earth 2009. Elaboracion propia. Fecha: 24/06/2011

Area total del terreno: 70 cuerdas (30,870 m2)
[lustracion 45. Localizacién y area del terreno.
Fuente: Google Earth 2009. Elaboracion propia. Fecha: 24/06/2011

b--- 89 |
|

| gman_l1l@hotmail.es




[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

4.3.1. Topografia

El terreno propuesto cuenta con una planimetria relativamente sencilla ya que en
general comprende pendientes que no superan el 3% y en su mayoria el
movimiento de tierras tiende a ser relativamente bajo en cuestion de disefio,
calculo y creacién de plataformas. Sin embargo, cabe resaltar que el area sur-
oeste del terreno que limita con la cuenca del Rio Cuilco llega a superar el 25% de
pendiente, alcanzando en su punto maximo un 29.5%; esto se plantea como
ventaja sobre dicho recurso natural en posibles crecientes, las cuales no

superarian esa barrera que comprende poco mas de 3.5 m.

PLANTA DE CURVAS DE NIVEL

llustracion 46. Topografia del terreno propuesto para la terminal.
Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 25/06/2011
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llustracion 47. Seccion A-A’ del terreno. Escala vertical +4 con respecto a escala horizontal.
Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 26/06/2011
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llustracion 48. Seccion B-B’ del terreno. Escala SECCION B B'
vertical +4 con respecto a escala horizontal.
Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 26/06/2011 .
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llustracion 49. Seccion C-C’ del terreno. Escala
vertical +4 con respecto a escala horizontal.

Fuente: Elaboracion propia. SECCION C'C'

Fecha: 26/06/2011
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llustracion 50. Visuales desde el terreno.
Fuente: Google Earth 2009. Elaboracion propia. Fecha: 26/06/2011

Visuales V-N No. 1 (norte)

Fotografias 27 y 28. Vistas Norte.
Fuente: Archivo propio. Fecha: 12/03/2011
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Visuales V-N No. 2 (norte)

Fotografias 29 y 30. Vistas Norte. Fuente: Archivo propio. Fecha: 12/03/2011

Visuales V-S/E No. 3 (sur-este)
Fotografias 31y 32. Vistas Sur-este. Fuente: Archivo propio. Fecha: 12/03/2011

R ll‘“&ifﬁ"“..’<
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e

Visuales V-S No. 4 (sur)

Fotografias 33y 34. Vistas Sur. Fuente: Archivo propio. Fecha: 12/03/2011
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Visuales V-S/O No. 5 (Sur-Oeste)
Fotografias 35y 36. Vistas Sur-oeste. Fuente: Archivo propio. Fecha: 12/03/2011

Visuales V-S/O No. 6 (sur-oeste)
Fotografias 37 y 38. Vistas Sur-oeste. Fuente: Archivo propio. Fecha: 12/03/2011

P s
A R

Visuales V-N/O No. 7 (Nor-Oeste)
Fotografias 39 y 40. Vistas Sur-oeste. Fuente: Archivo propio. Fecha: 12/03/2011
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llustraciéon 51. Ubicacion de servicios basicos en el terreno.
Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 28/03/2011

Nacimiento de Agua potable.

Fotografias 41 y 42. Nacimiento de agua en el terreno.
Fuente: Archivo propio. Fecha: 12/03/2011

El aforo del nacimiento de agua en el terreno es relativamente pobre para ser
considerado como fuente de abastecimiento total para el proyecto. Regularmente

se mantiene estancado, utilizandose para riego en algunas ocasiones. Sin
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embargo es conveniente la realizacion de un estudio para la posible perforacion de

un pozo.

Fotografia 43. Ubicacion de Servicios Basicos en el terreno.
Drenaies. Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 12/03/2011

Fotografias 44 y 45. Ubicacion de servicios basicos en el terreno. Recurso Natural Rio Cuilco.
Fuente: Archivo propio. Fecha: 12/03/2011
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4.3.4. Factores ambientales

1
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llustracion 52. Carta Solar para Latitud 15°
Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 20/03/2011

SOLSTICIO DE INVIERND
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DE GUATEMALA
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llustracion 53. Carta Solar para Latitud 15°
Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 20/03/2011
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® Altura Solar Soleamiento. Lat= 15 " Print il
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llustracion 54. Incidencia Solar sobre el terreno.
Fuente: M. Monroy 2000. Fecha: 20/03/2011

llustracién 55. Soleamiento en el terreno. Coordenadas: 15°24'20” Norte, 91°57'25” Oeste

Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 20/03/2011
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VIENTOS
PREDOMINANTES

[lustracién 56. Incidencia de vientos sobre el terreno.

Fuente: Elaboracion propia
Fecha: 20/03/2011
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CAPITULO

PROYECCION Y PRC

5. Introduccién

En el siguiente capitulo titulado: “Proyeccion y Programa” se determina el nimero
de agentes y de usuarios mediante proyecciones a futuro, y la lista de los
ambientes necesarios que requiere el objeto arquitectonico, para satisfacer las

necesidades con confort y comodidad de la poblacion a atender.
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5.1. Identificacién de actores y usuarios

5.1.1. Agentes

Son todas las personas que trabajan en la Terminal de Buses, que se determinan

dependiendo de las dimensiones de las instalaciones y el servicio a ofrecer.

Agentes Administrativos: Personas encargadas de realizar actividades de
caracter administrativo, que cumplen un fin principal de lograr un
funcionamiento adecuado y eficaz, con los recursos con que debe contar
dicho centro, entre los cuales se pueden mencionar: la administracion,
secretaria, contabilidad, etc.

Agentes de Mantenimiento:

Personas encargadas de hacer reparaciones, mantenimiento y limpieza a la
Terminal de Buses; cuenta con las areas: reparacion, vigilancia y limpieza,
etc.

Pequeiios Comerciantes:

Personas que se dedican en pequefia escala a comprar, vender o permutar

productos.

5.1.2. Usuarios

Son todas las personas que necesitan de la Terminal de Buses, para desarrollar

actividades de comercio y transporte, ya sean acciones activas o0 pasivas.

También los usuarios son todas aquellas personas que se encuentran dentro del

radio de influencia establecido para el equipamiento, en distancia o en tiempo de

recorrido para llegar a utilizar los servicios de las instalaciones. En la realizacion

para clasificar al usuario se representara en tres tipos que seran:

e Usuarios Directos,
e Secundarios,

e Usuarios Indirectos
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En esta seccidén solamente se define el concepto de cada usuario, sin embargo, en
el punto se da a conocer la cantidad exacta de usuarios que comprendera cada
tipo aqui mencionado.

e Usuarios Directos

Los usuarios directos son los que estan cercanos al equipamiento y tiene un
tiempo de recorrido de 10 minutos a pie o en vehiculo para trasladarse de

su vivienda hacia las instalaciones.
e Usuarios Directos Secundarios

Los usuarios directos secundarios son las personas que tienen en promedio
un tiempo de recorrido de 30 minutos en vehiculo para trasladarse de su

vivienda hacia las instalaciones.

e Usuarios Indirectos
Son todos los usuarios que tiene un tiempo de recorrido de 40 minutos a 2.5

horas en vehiculo para trasladarse de su vivienda hacia las instalaciones.

5.1.2.2. Movimiento de Usuarios

El movimiento extraordinario de los usuarios, en éste caso los pasajeros
(prioritariamente), se efectia en cuatro o cinco épocas del afio, con motivo de
vacaciones de Semana Santa, vacaciones escolares, dias festivos, de descanso
“puentes” y fiestas de fin de afio. En los primeros dias de las temporadas turisticas
se duplica la llegada de unidades de transporte y se reducen en forma apreciable
las salidas. En los dltimos dias de la temporada el fendmeno es inverso, es decir,
aumentan las salidas y se reducen las llegadas. El tiempo que se emplea en
despachar un autobus normalmente es de 20 a 25 minutos; en los dias de
afluencia extraordinaria se reduce a 10 6 15 minutos.

Respecto al servicio de transporte mixto, se ha observado que el movimiento
aumenta en 50%, comenzando dias antes y terminando dias después de la

temporada turistica o vacacional.
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5.2. Poblacién Futura

En esta seccion se enfatiza en el estudio y obtencién de datos y pronésticos de

incremento de pasajeros a cada 10 afos, lo que ayuda en el disefio del proyecto,

como un plan maestro de maximo desarrollo en el futuro hasta determinado afio.

5.3.

Férmula para tasa de crecimiento anual:

TCA =N _[PL'-1
P2

T.C.A. = Tasa de Crecimiento Anual

P1 = Poblacion Anterior (afio 2,000)
P2 = Poblacion Actual (afio 2,010)
N = NUmero de afios entre censo

Férmula para poblacion futura:

Po=Px (T.CA. + )"

Po= Poblacién Proyectada

P = Poblacién Actual

T.C.A = Crecimiento Anual

N = NUmero de afios entre censo mas
los afos proyectados

Céalculo de areas

Para el disefio de una terminal, se debe considerar de forma general lo siguiente:

Determinar el nimero de pasajeros transportados por dia.

Calcular el numero de corridas diarias.

Numero de empresas que concurren a ofrecer sus servicios.

Lugar donde se proponga construir.

Considerar si la obra estard a cargo de una empresa particular o una

estatal.
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5.5.1. Areas

Usuario: el area de usuario sera de 1.20 m2 con equipaje y circulacion

Area total del edificio previo: la relacion con la que se calcula el area es
por el nimero de pasaje diario y por el nimero de horas que funciona la
terminal.

A =(1.20 m2)(No. de pasajeros)(24 h)

Sala de espera: Se obtiene:
Capacidad total = (No. de pasajeros h pico)(1.20m2)

Taquillas: lado 3.00 m y altura 3.00 m. El nimero de taquillas es de
acuerdo al numero de empresas, la cantidad de afluencia d pasaje y la
cantidad d corridas con que se cuenta la linea. Minimo 15.00 m2 por grupo

de empresa.

Equipaje: se puede manejar de diversas maneras, segun:
a) La comodidad del usuario.
b) El servicio que ofrezca la terminal.
c) El usuario lleva su equipaje a un local destinado a esta funcion.
d) 1.15 m2 por persona.
e)
Guarda equipaje:
a) Se puede manejar por medio de casilleros.

b) Es un local exclusivo para equipaje.

Debe contar con casilleros para los maleteros, espacio para carritos, vestidor y

sanitario.

Locales comerciales: este servicio se maneja dentro o fuera de la terminal

y se considera un local de 20.00 m2 como minimo.
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Restaurante: para el calculo se toma un 30% de la sala de espera en horas
pico, se considera un area de 8.50 m2 para una mesa con cuatro sillas, o
1.50 a 2.00 m2 por comensal.

Sanitarios: un inodoro por cada 12 personas de la sala de espera en horas

pico.

Estacionamiento: un cajon de 2.50 x 5.00 m por cada usuario en la sala de

espera en horas pico.

Andén de ascenso y descenso: ancho de 3 m, con volado hacia el patio

de maniobras 1/3 de la longitud del autobus, lado 2 m; area 20 m2.

Cajon de autobuses: se calcula de acuerdo al niumero de corridas. La
dimension es de 3.50 m de ancho por 14.00 m de largo; debe existir una
separacion de 0.90 m como minimo entre autobus, la éptima es 1.50 m. Las
disposiciones recomendables son a 45° y 60° ya que a 90° no es muy

conveniente.

Patio de maniobras: la separacion minima que debe existir del filo de
andén al punto mas alejado es de tres autobuses, o sea, un autobus
estacionado mas el largo de dos autobuses.

Corrida: es la suma de salidas y llegadas en un dia de todas las unidades

gue ha de albergar la central.

Ejemplo, se considera que la central realiza movimientos foraneos, locales y de

paso.

TC = 446 foraneas corridas + 362 locales corridas +28 corridas de paso = 836 corridas
TC = Total de Corridas

Promedio de movimientos por hora: es la division del movimiento en el
dia entre el horario de funcionamiento de la terminal.

Si la terminal labora 16 horas, entonces:
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446 movimientos foraneos
PMH = = 28 movimientos foraneos
16 horas

326 movimientos locales
PMH = = 20 movimientos locales
16 horas

28 movimientos de paso
PMH = = 2 movimientos de paso
16 horas

PMH = Promedio de Movimientos por Hora

En total la central tendra un promedio de 50 movimientos por hora.

El tiempo de recorrido por unidad de cada linea de transporte ayuda a saber la
concentracion maxima de autobuses en una hora determinada.

El movimiento por linea de transporte (MLT), se calcula considerando que las

llegadas y salidas son iguales.
Total de unidades por linea = No. de unidades por recorrido x No. de recorridos de la linea

El total de las unidades se obtiene sumando el nimero de unidades que posee

cada linea.

e Horas pico: es la concentracibn maxima de pasajeros en una hora

determinada.

e Volumen de pasajeros: es el total de pasajeros que ingresan diariamente

a la central mas un 20% de pasajeros que permanecen en la central.
La cantidad de pasajeros que permanecen por unidad en movimiento varia de 30
a 50 unidades. Un promedio es de 37 pasajeros por unidad y seis por camioneta.
En dias de menor demanda se considera un 50% de la capacidad total de la

unidad.
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Si la central tiene 540 buses y se considera un promedio de 35 pasajeros por bus,

el total de pasajeros que llegara a la terminal es:

PC = (No. de corridas)(No. de pasajeros autobus)
= (540)(35) = 18,900
TPC = PC + 20% de PC
20% de 18,900 = 3,780
TPC = 18,900 + 3,780 = 22,680 pasajeros
PC = Promedio de Corridas
TPC = Total de Promedio de Corridas

e Tiempo de permanencia en horas pico (TPHP)

Se considera una hora de permanencia en la terminal. Entonces:

Total pasajeros corrida

TPHP =
No. de horas que permanece abierta
la terminal
22,680
TPHP = =1, 134 pasajeros / h
20 horas

5.3.2. Calculo de Volumen de pasajeros
Atendiendo las especificaciones y formulas expuestas, se resume el célculo real y

especifico para la Terminal de Buses de Cuilco.

e Datos basicos:
Numero de corridas: 43
Numero de pasajeros por autobus (promedio): 47
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e Calculo:

PC = Promedio de Corridas

PC = (No. de corridas) (No. de pasajeros autobus)
= (43) (47) = 2,021

TPC = Total Promedio de Corridas

TPC = PC + 20% de PC

20% de 2,021 =404

TPC =2,021 + 404 = 2,425 pasajeros

» Tiempo de permanencia en horas pico (TPHP)

Se considera una hora de permanencia en la terminal:

TPHP = Total pasajeros corrida

No. de horas que permanece abierta la termina

TPHP = 2,425 — 121 pasajeros/hora

20 horas

e Flujo de Actividades

A continuacion se desarrolla una representacion grafica de la secuencia de
actividades y movimientos de las personas que utilizan los servicios o laboran en
una terminal de buses. Ademas de la secuencia de actividades, se intenta
demostrar lo que se realiza en cada etapa, con el objetivo de identificar
analiticamente el proceso a través de la desintegracion puntual de cada accion.

Lo que significa que a través del entendimiento del proceso se podran identificar
las oportunidades para obtener una propuesta Optima y disefiar un proceso
adecuado, incorporando las mejoras (situacion deseada), facilitando la

comunicacion, informacion y fluidez entre las personas involucradas.
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DIAGRAMAS DE ACTIVIDADES

ACTIVIDADES DEL PASAJERO DE SALIDA

Llega a la terminal:

i Bus . Vehiculo
( Aple ] [urbano) [ Taxi ] [parﬁcular
|

Entra al edificio:

)

Pasa por drea Solicita Compra Entrega s
comercial infa. boletos equipaje
I
Se dirige a:

Salas de Area de Servicios
espera Comidas Sanitarios

Camina por
el andén

I

Aborda el
autobus

I

Viaja en el
autobuis

ACTIVIDADES DEL PASAJERO DE LLEGADA

Baja del
autobus

I

Camina por
el andén

I

Recoge su
equipaje

|

Se dirige a:

—

Salas de Area de
esperay e
teléfonos e
Pasa por area
comercial

Servicios
Sanitarios

Sale a plaza
de acceso

ACTIVIDADES DEL OPERADOR DE AUTOBUS

Introduce el
autobus a la
terminal

—

Estaciona el
autobus

—

Baja del
autobus

—

Entrega
documentacién

_‘_J

Se dirige a:
a )
Servicios Area de Area de
Sanitarios comidas descanso
N
Recoge
documentacion

Inicia otro
viaje

ACTIVIDADES DEL AUTOBUS DE LLEGADA

Llega el autobus
ala terminal

En control de
acceso se
estaciona

Pasa a:
Lavado Reparaciones Carga
menores gasolina

Se estaciona:
aborda el
pasaje

Inicia otro
viaje

llustracion 57. Diagramas de actividades en la terminal de buses.

Fuente: Elaboracién propia. Fecha: 14/07/2011
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5.4. Programa de necesidades

5.7.1. Areas Generales

Como “terminal de buses deberd entenderse, basicamente, al objeto
arquitectonico de punto de partida y regreso del transporte colectivo”.

La Terminal en general, deberd contar con parqueos para buses, andenes de
embarque y desembarque, estacionamiento para vehiculos particulares y para
taxis. Adicionalmente deberéa contarse con:

e Areas de espera

o Servicios sanitarios

) Informacién

o Comunicacion

e Alimentacion

o Servicio de encomiendas

o Pequeios comercios (locales)

Toda esta serie de servicios requiere, a su vez, de una organizacion
administrativa, por lo que debera contar con los ambientes de oficinas y locales

necesarios para la administracién y mantenimiento del mismo.

El area de parqueo de buses se planifica para que aparquen por periodos de
tiempo corto para el embarque y desembarque de pasajeros, luego deberan partir
de acuerdo con sus horarios de trabajo.

5.7.2. Sector de Operaciones Externas

Este sector comprende principalmente las actividades de embarque vy
desembarque de pasajeros que se suceden en las plataformas de los parqueos de
los buses. Comprende, ademas, otros tipos de circulaciones vehiculares como:

carros particulares y taxis.
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5.7.3. Sector Administrativo y de Servicios
En este sector, se encuentran localizados aquellos ambientes que se necesitan
para administrar y darle mantenimiento a la Terminal de Buses. Para establecer el
area de cada ambiente, se estudia la funcion que desempefa y el mobiliario
necesario para la ejecucion de actividades.

e Espera

e Servicios sanitario publicos

e Secretaria

e Archivos

e Informacion e inscripciones

e Contabilidad

e Administraciéon + s.s.

e Sala de reuniones

e Servicios sanitarios para empleados

e Cafetin

e Bodega

Areas de Servicio y mantenimiento.
e Bodegas
e cuartos de limpieza.
e Area de jardineria.
e Cuarto de maquinas
e Servicios sanitarios del personal
e Vestidores del personal
e Area de cargay descarga
e Oficina de mantenimiento
e Area de personal

e Cocineta
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5.7.4. Operaciones internas
El sector de operaciones internas se encuentra compuesto de:
e Tagquillas, destinadas a la venta de boletos.

e Oficina de transporte y bodegas de encomiendas.

5.7.5. Operaciones de uso publico
El sector de uso publico tiene relacion con los usuarios en general y esta
compuesto por:

e Sala de espera

e Servicio sanitario (hombres y mujeres)

También se encuentra integrado por diferentes areas destinadas a las actividades
de apoyo y asistencia. Entre estos estan:

e Puestos o cabinas telefonicas

e Agencia Bancaria

e Comercios

5.8. Descripcién de las Zonas
5.8.1. Zona publica
La zona del publico debe tener relacion con el vestibulo, taquillas y andenes.

e Plaza de acceso: espacio abierto que enmarca el acceso a la entrada
principal del edificio de la terminal. Es un lugar muy concurrido y en
ocasiones sirve de reunion, por lo que debe estar amueblado con bancas y
jardineras.

e Porticos: son los espacios de transicion entre el exterior y el interior del
edificio. Es la primera etapa de recorrido del pasajero y publico en general
hacia el edificio.

e Estacionamiento: de preferencia se ubica al frente de la terminal y a un
lado de la plaza de acceso, aunque en casos donde el espacio sea una
limitante puede proponerse estacionamientos tipo sétano; se considera una

plaza de vehiculo por cada 50 m2 construidos en terminales.
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Acera de desembarco: se desarrollan principalmente las actividades
siguientes: descenso y ascenso de personas; espera de autobuses
urbanos; carros de alquiler y particulares; espera de acompafiantes;
comercio ambulante; pasajeros y transeuntes lo utilizan para proteccion del
sol y la lluvia.

Vestibulo general: este espacio es donde concurren todas las personas
gue llegan a la estacibn para después continuar sus recorridos y
actividades.

Casetas de informacién: los pasajeros que llegan o salen, requieren el
servicio de informes por lo que es necesario que se encuentren en un lugar
visible y accesible de cada vestibulo y exista un mostrador con uno o dos
empleados.

Sefales y roétulos: el disefio grafico de la simbologia empleada para
orientarse dentro y fuera del edificio debe evitar confusiones en los
usuarios; el disefio debe ser integral. El sefalamiento puede estar
conformado por roétulos pintados o electronicos; debe haber monitores que
indiquen la llegada y salida de unidades y localizarse en las salas de espera
y llegada. Los accesos, salidas, sanitarios, para hombres y mujeres,
informes y restaurantes, deben ser visibles a una distancia por lo menos de
50 m.

Taquillas: Es necesario que se localicen cerca de los vestibulos y salas de
espera. La cubierta frontal tiene uso continuo. Este disefio hace posible que
el pasajero deje pequefios bultos en una parte de la cubierta mas baja
donde efectle los tramites necesarios para la compra de boletos; con esto
se logra que el usuario pueda tener las manos libres, comodidad y asi evitar
confusiones. La parte frontal inferior de las taquillas es en forma inclinada
hacia adentro, para evitar que alguna maleta estorbe durante la compra de
boletos.

Sala de espera: este espacio debe proporcionar tranquilidad y comodidad
a los usuarios. Se debe lograr una ventilacién natural eficaz. Los sillones

para descanso permiten alojar un nimero variado de usuarios. Pueden ser
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de plastico o de madera; una de las cualidades que se busca es la dureza,
para que resistan golpes y raspaduras. El respaldo bajo, mas que servir
propiamente a la funcion de recargarse, sirve para estructurar. La
circulacién entre butacas es de 1.80 m minimo, para que las personas
dejen sus pertenencias y no obstruyan el paso. Los acabados de muros y
pisos deben ser resistentes al impacto o raspones de cajas y bultos que
acompafen a los viajeros.

Recibo de equipaje y envios (encomiendas): en funcién de su capacidad
debe haber un area para alojar a las personas que desean entregar sus
equipajes. En el mostrador debe haber dos plataformas a distintos niveles:
el inferior sobre el piso para equipaje pesado y el superior para el ligero y la
entrega y recibo de documentacion. Son necesarios varios mostradores
para atender simultdneamente a varias personas.

Area de equipaje: en este lugar se clasifica el equipaje para distribuirlo y
cargarlo en los autobuses correspondientes por medio de carritos
manuales, bandas, rodillos, etc. El area debe ser suficiente para alojar
estanterias necesarias para organizar el equipaje, mesas para clasificacion,
zona de carritos y zonas de servicio de empleados. Se conecta
directamente al andén.

Entrega de equipaje y envios (encomiendas): las actividades que se
desarrollan en esta area son inversas alas de recibo de equipaje; las
caracteristicas de los espacios son similares. Debe preverse la posibilidad
de que el recibo de equipaje funcione como entrega y recibo en épocas
turisticas.

Puerta de embarque: cuenta con el espacio suficiente para ubicar un
marco de seguridad y el puesto personal de control de boletos y seguridad.
Tendra un espacio para el retorno de personas.

Puesto de seguridad: es necesario un pequeio local para alojar a los
representantes del orden publico, que son indispensables en los lugares
donde concurren grandes cantidades de personas. Contara con un
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mostrador para atender quejas del publico, un pequefio escritorio, un par de
sillones y un sofa para el descanso nocturno del personal de guardia.
Andén: espacio al que llegan todos los pasajeros para abordar el autobus.
Se dispone en forma lineal, radial, circular o en linea quebrada. Se accede
por la puerta de embarque. Ademas de la relacidén que tienen con la sala de
espera, esta ligado al andén de carga de mercancia y almacén de la misma
para facilitar el transbordo de la carga que llega o sale de la estacién. Debe
haber barandales para formar filas.

Circulacion de pasajeros: las areas de llegada y salida deben estar
separadas de las circulaciones de los autobuses. Las salidas ocupan las
areas centrales a las que el publico accede por tuneles. Las llegadas se
ubican en el anillo exterior, desde el cual el publico se desplazara hacia el
transporte urbano y estacionamiento publico.

5.8.2. Zona de Administraciéon

Control de personal: suele ser un cubiculo o espacio abierto con escritorio
para el tomador de tiempo, archivero, reloj marcador y tablero para tarjetas.
Debe tener facil acceso para el publico y, ademas comunicacion directa con
la zona de taquillas, caseta de control, movimiento de equipaje y el patio de
maniobra para que se traslade rapidamente al personal de una
dependencia a otra.

Vestibulo: en él se encuentra la recepcion y, probablemente el area
secretarial. Hay espacio necesario (sala) para alojar personas en espera de
ser recibidas por el personal de cualquiera de las oficinas administrativas de
las empresas.

Oficinas de personal administrativo: el espacio debe ser suficiente para
alojar con comodidad al controlador, contador, secretaria, auxiliares de
contabilidad, operadores de maquinas de contabilidad y computadoras,
auditores y archivistas.

Gerente general: en este lugar debe haber un escritorio ejecutivo, un

archivero, un librero, un anaquel, sillones para el publico o empleados y una
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mesa para juntas o acuerdos. Debe preverse un lugar para una caja de
seguridad, medio bafio. La comunicacion debe ser facil con las oficinas de
radio y sonido local y caseta de control de transito.

Radio y sonido local: las medidas del espacio son las necesarias para
alojar los equipos y operadores; un escritorio para la persona encargada de
recibir y distribuir los mensajes que pasan por la oficina. Son necesario
equipos de radio y télex para la comunicacién con las demas estaciones y
terminales de las rutas, como la consola para informar el movimiento de
autobuses al edificio.

Sala de juntas: espacio para juntas de gerentes de empresa y el personal
de la estacion. Conveniente prever gabinetes.

Salon de audiovisuales: ser4 necesario considerar un espacio con
dimensiones adecuadas para albergar al personal con tal de ofrecer
conferencias y cursos de capacitacion.

Oficinas para empresas: se procurara lograr un plan libre para tener la
mayor elasticidad posible en la distribucién de los espacios que requieren
cada una de ellas, dejandose salidas para conectarse a las instalaciones
sanitarias e hidraulica.

Servicio médico: esta compuesto por un pequefio recibidor con una mesa
y silla para una enfermera y sillones para personas en espera de ser
atendidas; un privado para el médico, con un escritorio, mesa de
reconocimiento y curaciones, una vitrina para instrumental, archivero y
fichero. Para ubicarlo dentro de la estacidén, se tendra en cuenta que existe
la posibilidad de tener que atender cualquier accidente a personas del
publico, para lo cual debe ser accesible y ligado a estas zonas.

5.8.3. Movimiento de vehiculos

Se consideran los puntos siguientes:
a) El bus no debe tener necesidad de retroceder en la zona de circulacion.
b) La entrada y salida de buses debe tener un solo sentido de circulacion
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c)

d)

La llegada y salida debe ser facil y rapida, de manera que cada uno pueda
moverse cualquiera que sea su colocacion.

Los buses no deben cortar las circulaciones de pasajeros.

Los andenes se regiran en su distribucién, por una tendencia de
concentracion, contrariamente a lo que sucede en las estaciones de
ferrocarril.

Acceso de autobuses: el movimiento de entradas y salidas no debe crear
conflicto vial, por lo que se debe crear un vestibulo para dar fluidez; es por
ello que se recomienda una calle privada para maniobras ligada a una
vialidad secundaria. El ancho minimo de 9 m, el ancho de la acera de 1.20
m; el radio de giro minimo de 9 m.

Caseta de control: se localiza en el acceso del patio de maniobras.
Controla la llegada y salida de autobuses. Debe tener control visual del
patio de maniobras y andenes. Consta de un escritorio alto con silla,
sanitario, cocineta y area de descanso.

Patio de maniobras: sera condicion del proyecto que las circulaciones de
los vehiculos sean fluidas y sin cruces, para evitar las maniobras de
retroceso. Dadas las caracteristicas topograficas del terreno, el patio podra
ser sensiblemente plano y horizontal, Unicamente con las pequefias
pendientes necesarias del 2% para canalizar el agua al drenaje pluvial. Se
debe evitar pendientes excesivas hacia los bordillos y andenes usados por
pasajeros. Debe analizarse con el auxilio del laboratorio de resistencia de
materiales para determinar las caracteristicas necesarias de la base del
pavimento que absorban las cargas de las modernas unidades de
transporte de pasajeros. El acabado del pavimento debe ser antiderrapante.
Los bordillos de andenes deben tener una altura minima de 10 cm, media
de 15 cmy normal de 20 cm.

Estacionamiento de autobuses: es recomendable que cada linea de
transporte tenga un espacio para estacionamiento temporal de sus
unidades. Esta edificacién suele quedar fuera de la terminal, pero debe

estar perfectamente comunicada. Puede plantearse de manera cubierta o
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descubierta, los cajones se disefian de tal forma que los vehiculos puedan
maniobrar con facilidad. El estacionamiento no debe interferir con el

movimiento de los vehiculos que se desplazan en los andenes.

5.8.4. Mantenimiento de autobuses

Pueden estar dentro o fuera de la central. En éste caso, se plantea de forma

anexa al estacionamiento.

Taller mecanico: se calcula su capacidad para atender simultaneamente a
varias unidades de transporte distribuidas en la forma siguiente:
Reparaciones de suspension

Alineacion y Balanceo

Reparaciones de sistema eléctrico

Reparaciones mayores

Reparaciones varias

Almacén de equipo y herramienta: una persona estar encargada, quien
entrega diariamente a los trabajadores la herramienta para el desempefio
de sus labores.

Refaccionaria con almacén anexo: se necesitan 60 m2 de superficie para
alojar los anaqueles especiales donde se almacenen en forma clasificada
las refacciones automotrices que se tendran como existencia minima para
cubrir las demandas de mayor frecuencia.

Lavado y engrasado: con movimiento de unidades de transporte, el
porcentaje promedio de las que requieren servicio y tiempo necesario para
darselos resulta ser de mayor frecuencia. Para el disefio de rampas y fosas,
las dimensiones maximas de los autobuses que actualmente estan en

servicio, son las siguientes:

Ancho de 2.50 a 2.60 m
Largo de 12.00 a 13.20 m
Altura de 3.33 m
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5.8.5. Area de Combustible

Generalmente los vehiculos cuando estan en movimiento requieren abastecerse
de combustible (diesel o gasolina) cada 12 horas o mas. Por lo que al disefiar una
terminal se debe considerar un espacio en donde se abastezcan sin que interfiera
el movimiento de entradas y salidas. La mejor ubicacion de los tanques es en un
lugar exterior al edificio y considerablemente alejado de éste, separados por
muros resistentes al fuego. También pueden construirse subterraneos.

La separacion con respecto a las vias de comunicacion o circulaciones debe ser
como minimo de 6 m. El tanque de almacenamiento puede estar a cierta distancia
de los surtidores.

En el céalculo del tanque para combustible diesel se considera que cada autobus
en salidas de recorridos largos consume aproximadamente 105 galones. Para
obtener el volumen se considera un 20% del total de las corridas diarias mas un
50%. Este resultado se multiplica por el niumero de dias que tarde en abastecerse
de combustible

5.8.6. Servicios
Se concentran en un edificio anexo a la terminal, con comunicacion directa al patio
de maniobras para que pueda entrar con facilidad el equipo de mantenimiento.

e Subestacion eléctrica: la planta auxiliar de energia eléctrica se proyecta
para satisfaces Unicamente la demanda de determinados circuitos como:
taquillas y zonas de recibo y entrega de equipajes.

e Cuarto de maquinas: este local alberga la subestacion eléctrica, planta de
bombeo y cisterna. Debe estar perfectamente ventilado. El piso que reciba
la subestacion eléctrica serd de alta resistencia. Los muros estaran
diseflados para contrarrestar las vibraciones del equipo de bombeo. Para
gue no baje la efectividad en cuanto a su servicio, debera aplicarse el
mantenimiento adecuado a todo el equipo.

e Cuarto de basura: espacio que aloja los desperdicios y deshechos de la

terminal. Debera estar aislado de las demas zonas, principalmente de la
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5.9.
5.9.1.

zona publica y la zona administrativa. Contara con espacio suficiente para
su recoleccion.

Instalaciones hidraulica: la terminal contara con dotacibn de agua
suficiente y con depdsitos necesarios para el servicio regular, asi como los
de emergencia para casos de incendio, debiendo instalarse la tuberia y
aparatos necesarios para combatir siniestros.

Alumbrado: se llenaran en los edificios las condiciones sobre iluminacién

artificial, relativas a lugares de reunion, y en los patios de maniobras.

Especificaciones técnicas

Materiales: se recomienda usar materiales y acabados que requieran un

minimo de mantenimiento pero cuya apariencia sea higiénica.

5.9.2.

Pisos: deben ser antideslizantes. En las zonas publicas, el material mas
empleado es el marmol y granito de colores oscuros. Debe considerarse
gue son areas por donde va a transitar constantemente una gran cantidad
de gente.

Muros: el acabado debe resistir raspaduras, golpes y rayones, de facil
limpieza. La textura debe propiciar un ambiente agradable, los colores
claros proporcionan mas luz. El concreto aparente y el mortero con pintura
son los mas utilizados, aunque existe diversos modelos de muros
prefabricados que ademas acortan el tiempo de ejecucion de la obra.
Estructura: se propone una modulacién regular entre ejes, con la finalidad
de crear plantas libres que se puedan separar con muros divisorios. En este
tipo de proyectos es lo mas conveniente porque constantemente se

transforman.

Instalaciones especiales

lluminacidn: la iluminacién por zonas se logra especificando una cantidad
mayo de lamparas. Esto significa que la parte superior del techo debe
soportar una caja que contenga no sélo la fuente luminosa, sino también las

bocinas de sonido local para el anuncio de salidas.
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Se recomiendan los siguientes niveles de luxes:

Oficinas 250
Salas de espera 125
Areas de comida 250
Estacionamiento 30
Vestibulos 150
lluminacion auxiliar 5
Sanitarios publicos 75
Bodegas 50

e Sistema contra incendios: todo edificio de ésta magnitud debe estar

provisto con un equipo contra incendio.

Redes hidrantes:

a)

b)

d)

Tanques para almacenar agua en proporcion de 5 litros por m2
construido, reservada Unica y exclusivamente para surtir la red
interna con el fin de combatir incendios; capacidad minima de 20,000
litros.

Dos bombas automaticas, autocebantes, cuando menos una
eléctrica y otra con motor de combustion interna, con succiones
independientes para surtir la red con una presién constante entre los
2.50y 4.40 kg/cm2

Una red hidraulica para alimentar directa y exclusivamente a las
mangueras contra incendio.

Los gabinetes dotados con mangueras deben alcanzar un area de 30
m de radio y su separacion no debe ser mayo a 60 m.

Debe haber areneros colocados en lugares estratégicos; éstos constaran de

un bote arenero con capacidad de 200 litros y una pala.

e Altavoces: se instalaran en lugares de espera, restaurante y vestibulos

para informar al publico de las llegadas y salidas.

e Sistema de Clima Artificial: si en dado caso, llegara a ser necesaria la

utilizacion de un equipo de refrigeracion, es conveniente considerar lo

siguiente:
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5.10.

0 Temperatura de 24° C y humedad relativa del 65% como maximo.

o0 Reducir infiltracién de aire caliente y fuga de aire refrigerado sellando
puertas y ventanas.

0 Usar ventiladores de ambiente refrigerado, permite operar con
temperatura elevada.

0 Seleccionar eficientemente los espacios habitables para evitar fugas

o infiltracion.

Andlisis del programa arquitectdnico

La terminal terrestre a proyectarse, busca ser un nuevo modelo de terminal a nivel

nacional, con un esquema basado en los parametros contemporaneos de “impacto

ecolégico cero”, determinados por las caracteristicas de atencion, fisicas y

estaciones de una terminal y al definirse, a partir de los aspectos cualitativos

(calidad con que se prestan los servicios al margen de sus caracteristicas técnicas

o fisicas) y cuantitativo (facilidades, que se traducen en aspectos fisicos,

arquitectonicos y de disefio para los vehiculos, pasajeros y sus acompafiantes)

deben estar referidos basicamente a los siguientes aspectos:

El factor econdmico no debe superar una barrera previamente establecida y
departida con la Municipalidad de Cuilco, la cual es de
40°000,000 (cuarenta millones de quetzales) como monto referencial para
el desarrollo del proyecto.

Facilidades de acceso, paradas, estacionamientos seguros en caso de
arribo a vehiculos privados.

Amplios y comodos vestibulos y salas de espera.

Equipamiento basico para el embarque y desembarque, a través de
andenes cémodos para su contacto con el vehiculo.

Adecuada distribucion de las areas y los servicios para que el usuario
pueda ubicarse y movilizarse dentro y fuera de la terminal.

Facilidad para los usuarios con discapacidad (Arquitectura sin barreras)
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5.10.1. Transportistas: las empresas transportistas y el personal a su cargo que

atiende al publico: debe contar con:

Médulos de atencion al publico: compra de boletos, registro y tramite de
equipajes.

Oficinas: Espacios suficientes dentro del terminal para desarrollar sus
labores gerenciales y administrativas.

Médulos de recepcion, almacenamiento y entrega de encomiendas.
Administracion: Relativos a la explotacion, administracion y mantenimiento;
debe contar con todas la facilidades que estos requieran.

Establecimientos comerciales: servicios complementarios para los usuarios.

Se deben ofertar locales comodos, amplios e higiénicos (confort).

5.10.2. Vehiculos: La terminal debe contener todas las facilidades para que los

vehiculos operen dentro de los estdndares minimos de calidad. Asi debe

considerarse:

Parqueos comodos y seguros para el estacionamiento de los vehiculos que
salgan o lleguen a la terminal.

Pistas o rampas de acceso/salida con el ancho y radio de giro de acuerdo a
las dimensiones y caracteristicas de los vehiculos.

Area de maniobras para salidas y llegadas.

5.10.3. Centro Comercial: anexo al modulo de eje fundamental del proyecto,

representa un punto de atraccion y refuerza la actividad principal de la
terminal, ofreciendo:

Locales comerciales

Area de multirestaurantes

Agencias Bancarias
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CARPITULD

PREMISAS DE L

6. Introduccion
En el siguiente capitulo titulado “Premisas de disefio” se determinan las premisas
formales, funcionales, tecnoldgicas, ambientales y paisajisticas requeridas para la

concepcion del proyecto.
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6.1. Confort térmico

La expresion “confort” en el contexto del disefio climatico denota las condiciones
en que una persona puede realizar tareas eficientemente y descansar o dormir
adecuadamente de manera que su cuerpo pueda recuperarse por entero de la
fatiga acusada por las labores diarias. El bienestar fisiologico guarda estrecha
relacion con la pérdida del exceso de calor producido por el metabolismo y el
trabajo muscular.

El exceso de calor puede eliminarse del cuerpo mediante el contracto directo con
otros cuerpos mas frios: Por el movimiento de aire, por la irradiacion de otros
objetos sélidos circundantes y la evaporacién de sudor sobre la piel.

La realizacion o no de los procesos fisicos de proteccion corporal del clima. Por el
movimiento de aires la pérdida de calor sélo es posible cuando la temperatura del
aire es mas baja que la de piel, y es acelerada cuando este aire esta en
movimiento.

La pérdida de calor por el sudor depende de la humedad del aire, los climas secos
facilitan las pérdidas de calor por evaporacion y los climas humedos las dificultan.

6.1.1. Ubicacion, Distribucion y Plan General de la Terminal de Buses

El andlisis de la ubicacion de la terminal de buses parte de las premisas que
establecen como concepto primario “evitar estorbar a los habitantes principales de
un centro urbano”. El estudio comprende el tamafo del casco urbano, reservas
territoriales, vialidades, estrategias y perspectivas de crecimiento urbano, limite
entre el campo y la ciudad, uso del suelo, atractivo turistico, industrial, educativo,
cultural y religioso. Por tanto, conviene situarla en los limites de la ciudad sobre
todo en las de gran importancia, de preferencia en una vialidad secundaria; en la
mayoria de los casos no conviene una estacion central, sino varias en distintos

puntos y correspondientes a la clasificacion por linea.
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En ciudades pequefias es recomendable que se localicen a 500 m de la zona
comercial principal. En caso de que la terminal sea para recorridos largos no es

conveniente localizarla en la zona comercial.*®

El tamafio del terreno va en funcién a las actividades comerciales, empresariales,
turisticas y culturales de la poblacién en donde se desea construir. En la seleccion
del mismo se considera el plan regional, municipal o estatal de desarrollo urbano
para conocer las perspectivas de crecimiento poblacional, vehicular y de territorio,
con el objeto de planificar correctamente accesos, las vias principales por donde
se accedera, evitando conflictos viales en el futuro. Una prioridad en cuanto a las
caracteristicas del terreno es que sea casi plano, con poca pendiente y de

preferencia con dos accesos, ubicados en vias de afluencia vehicular.

Ademas, se deben prever las condiciones climaticas externas, las cuales a la
larga son demasiado hostiles, por lo que hay que conseguir una protecciéon tan
enérgica como sea posible contra la radiacion solar y los vientos calientes, lo
mismo en el interior como en los espacios exteriores entre los cuales se pueden

mencionar los siguientes:

e La orientacién del edificio tiene que ser al norte y al sur, con su eje mayor

en direccion este-oeste, para reducir la exposicion al sol.

e Los ambientes no habituales como bodegas, alacenas, etc. Son eficaces
como barras térmicas por lo que debe colocarse en los extremos este y

oeste del edificio.

e La edificacion debera diseflarse para uso esencialmente interior,
procurando que los ambientes se ubiquen con accesos desde un patio

interno.

e En general deben reducirse las distancias, escaleras y areas de circulacion
con el objeto de minimizar los movimientos y esfuerzos innecesarios del

cuerpo humano.

“° Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2 (Central de autobuses, Agencia de autos, Aanco, Bodega,

Biblioteca)
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e En lo posible situar bajo techo la mayor parte de las edificaciones y sus
instalaciones anexas, esto evita la influencia del aire caliente y la radiacion

solar.

6.2. Premisas Generales

PREMISAS DEL PROYECTO GRAFICA

Orientacion del edificio Norte-Sur, las
ventanas deben estar principalmente en
los muros que dan al Norte y Sur para
que esté en condiciones favorables con

el soleamiento, evitando la incidencia

solar Sur-Oeste.

Arboles para producir sombra y evitar
de esta manera los rayos solares
directos. Estos deberan de ser como

minimo de 5 metros. También se

utilizard jardineras y arboles para

absorber los rayos solares.

Espacios con dobles alturas para lograr

una mejor ventilaciéon y disminuir el

calor. | L

1} k

Permitir que el aire caliente salga por la | n

parte superior, para lograr un confort

climatico.

Ventilacion cruzada, para que de esta ’

manera el aire circule por todo el — W->E
PRDEQMINANTES

edificio, y sea renovado a cada cierto :

tiempo momento.

Utilizacién de arboles medianos como
barreras tanto de sonido como de

contaminacién, los que también se

utilizaran para definir circulaciones.
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URBANISITICAS

PREMISAS DEL PROYECTO

GRAFICA

Analizar, definir y separar los accesos y
circulaciones tanto peatonales como
vehiculares, para lograr  mayor
seguridad de las personas. El edificio
debera estar ubicado en un punto que
permita una buena circulacion vehicular

y peatonal.

Establecer una separacion entre
circulaciones peatonales y vehiculares,
asi como estacionamientos, proponer
una sefializacion vehicular para
conseguir tal objetivo. En las
intersecciones colocar pasos
peatonales a nivel acera, los cuales
pueden actuar como reducidores de

velocidad para los vehiculos.

Proponer espacios agradables por
medio de la distribucion de los edificios,
integrando las edificaciones por medio
de caminamientos, vegetacion, etc. con
areas confortables y jardinizadas para

el interior y exterior de los edificios.

Se debe priorizar el aspecto
paisajistico, aprovechando los recursos
existentes y que ofrece la zona donde
se encuentra emplazado el terreno para
el proyecto, ofreciendo perspectivas
agradables hacia el entorno natural y
que logren la integracion del conjunto
en general a través de las relaciones

entre espacios interiores y exteriores.
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PREMISAS DEL PROYECTO

GRAFICACION Y EJEMPLO DE LA PREMISA

ARQUITECTONICAS

Responder a necesidades funcionales, tanto del
mercado como de la terminal de buses, para que el
disefio cumpla con las caracteristicas necesarias para
un buen funcionamiento.

Interrelacionar por medio de distintos elementos
arquitectonicos los ambientes del mercado y
terminal de buses, para lograr una mejor
distribucion espacial.

MERCADO LERMINAL

Maximizar el 4rea rentable y reducir &reas de
circulacion anicamente a los espacios necesarios
evitando el desperdicio de areas construidas.

PREMISAS DEL PROYECTO

TECNOLOGICAS

Utilizar tecnologia y de esta manera adaptar los
requerimientos constructivos a la disponibilidad del
area, muro de mamposteria, cimentacion y columnas
de concreto reforzado.

Definir espacios de manera virtual utilizando particiones
y distintas texturas en piso. En el area vehicular se
debera utilizar un piso con alta resistencia y en el drea de
mercado un piso que requiera poco mantenimiento para
alargar el periodo de vida del mismo.

Utilizacion de losas y estructuras metdlicas con el fin
de cubrir grandes luces y disminuir el espacio entre
columnas, las cubiertas deberan ser livianas y apropiadas
no sélo al tipo de actividad que se llevara a cabo dentro
del proyecto sino que también adecuadas al entorno
climatico.
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TECNOLOGICAS

PREMISAS DEL PROYECTO

GRAFICA

Materiales: se plantea la utilizacion de
materiales y acabados que requieran un
minimo de mantenimiento pero cuya
apariencia sea higiénica.

Pisos: deben ser antideslizantes. En las
zonas publicas, el material mas
empleado es el marmol y granito de
colores oscuros. Debe considerarse que
son areas por donde va a transitar
constantemente una gran cantidad de
gente.

Muros: el acabado debe resistir
raspaduras, golpes y rayones, de facil
limpieza. La textura debe propiciar un
ambiente agradable, los colores claros
proporcionan mas luz y en muros
exteriores pueden recubrirse con
vegetacion, especialmente los que
contengan orientacién sur-oeste. Existen
diversos modelos de muros
prefabricados que ademas acortan el
tiempo de ejecucion de la obra.

Cubiertas: pueden realizarse con chapa
de acero galvanizado, panel sandwich
prefabricado o "in situ" que se fijan al
entramado de las correas con tornillos
galvanizados. Los distintos cambios en
los planos de la estructura se resuelven
mediante el curvado de las chapas o
mediante caballetes especiales, segun
sea el caso.

Plancha

- Manta de fibra de vidria
Aislante - Lana de roca
* Paneles conformados
de paliestilena

Perfil Omega
Plancha
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FUNCIONALES

PREMISAS DEL PROYECTO

GRAFICA

La funcion principal de circulacion
vehicular debe cumplir con los radios de
giro minimos, para automovil se
utilizaran como minimo 3.60 m, buses

9.75 m. y camiones 8.50m.

La disposicion de los andenes y cajones
para las unidades de transporte deben
cumplir con los requerimientos de
antropometria para las actividades
especificas a los que son destinados.
De tal manera, se debe plantear
dimensionamiento y arreglo espacial

adecuado.

Acera

2
26.00

12.50

«4.61+ -,ﬁ;ﬁ

Se relacionaran los ambientes por
medio de vestibulos y pasillos que
cumplan con los anchos adecuados;
pasillos interiores principales deben
tener 3.00 m. como minimo, los
secundarios 2.00 m. Esto respondiendo
al tipo de flujo de circulacién que poseen

cada uno.

J00 mi

Definir los ejes de circulacion horizontal
y vertical por medio de vestibulos y
pasillos. Y crear una relacion entre los
ambientes de funcion similar. Para
obtener el funcionamiento ordenado de
las distintas &areas que componen el

proyecto.
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6.2.1. Dimensiones basicas
e Antropometria

% /ﬁ

——080— ————1.05

Una persona con equipaje Dos personas Una persona
con paraguas

—0.45—
Una Una Dos personas Fila seis personas
persona persona
con maletas
L n
Varable\’///
g
| ﬁ
0.10
0.50 1.00 e 4.00
*—g& " 120 —*
Filas para una y dos personas Parada

llustracién 58. Dimensiones Basicas. Antropometria.
Fuente: Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2 (elaboracion propia). Fecha: 16/07/2011
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e Dimensiones de equipaje

j45
/0.51 "
015"
Maleta
[ ]
1.30
._\\
053, — |

Porta trajes

0.24
'

llustracion 59. Dimensiones de equipaje.

!
0.23
A

0.34

0.46
e
0.10

Portafolio

0.53
./o.es
*0.23-
Maleta

@ T
(138/1
1 -

X

Maletin

Fuente: Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2 (Elaboracion propia)

Fecha: 16/07/2011
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e Dimensiones de vehiculos

I ¥ 17117

=n Ty
4 3 4 3
0 |{f Q \ g 0 0 A g \
3.33 6.33 2.34—
— 12.00

BN
-

TR

3.33

— 250

13.20 -
Buses estandar tipo pullman

Camioén / Vehiculo particular

llustracién 60. Dimensiones de vehiculos.
Fuente: Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2 (Elaboracion propia)

Fecha: 16/07/2011
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e Circulaciones para vehiculos

13.20

~—3.33—+———6.05———2.34~
3.3 145 €.05 2.34

Radios de giro

Acera

1.002
3.50 —— Carril de salida

3.00
Acera
1.00 36.50
il lida
3. Carril de salida— 12.80
30.50
2
- | T
12,50
9.00 l 29.00
1.00 3.00

«4.61-+ P 3,50 32.00

A 60° A90°

llustracion 61. Circulaciones para vehiculos.
Fuente: Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2 (Elaboracion propia)

Fecha: 16/07/2011
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: E 1 L i id
! E] 4.60 3.50 ¢&—-— Carril de salida
| § 1
\ I e{
6.14 0 J, / "%
\ 3.50 —_—
3.50 16.25
A 30° A 45° A 60°
0.50
sLo
| G 11.75
10.25 -
% .
‘;:f} 2.50 -
12.00
8.50
/
1
i
| '1 10.25 11.75
0.50 3 ' 7.50 0 0.50 0.50
2 0520, T8 . gee 00
A 30° A 45° A 60°

’ /
f 0.50 !
I : ! |
/
" o

3.50 0.50  12.00 17.00 1.00 0.50
1 18.50 12.00
A 90°
— |
4.70 Altura minima al techo
Camién
Andén libre Circulacién l I E
L i CE——
—e80___ OO 1.20 de volado vV 180
3.00 [ 2.40 2i4° 1.90 —

Detalle cajén Andén con barandilla en el limite

llustracion 62. Circulaciones para vehiculos.
Fuente: Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2 (Elaboracion propia)

Fecha: 16/07/2011
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7. Introduccién

En el siguiente capitulo titulado: “Estudio y Propuesta Arquitectonica” se detalla el
proceso de abstraccion como punto de partida para el proyecto, asi como la
diagramacién, disefio de la propuesta arquitecténica, el presupuesto y cronograma

para la ejecucion del mismo.
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[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

7.1. Filosofia del proyecto

La Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango es un proyecto arquitectonico
gue promueve conceptos basicos de desarrollo por medio de las acciones del
“transporte de personas y bienes comerciales,” busca ser un nuevo modelo de
terminal a nivel nacional, con un esquema basado en los pardmetros
contemporaneos de “impacto ecoldgico cero”, determinados por las caracteristicas
de atencién, fisicas y estaciones de una terminal a partir de los aspectos
cualitativos (calidad con que se prestan los servicios al margen de sus
caracteristicas técnicas o fisicas) y cuantitativo (facilidades, que se traducen en
aspectos fisicos, arquitectonicos y de disefio para los vehiculos, pasajeros y sus
acompanantes).

Dicho lo anterior, se puede fragmentar la zonificaciébn general del proyecto en 3
moddulos:

e Moddulo 1; compuesto por el motivo central y eje fundamental del proyecto,
sintetizado de la siguiente forma: salas de embarque y desembarque de
pasajeros, salas de espera, venta de boletos, equipaje, patio de maniobras,
cajones de autobuses y andenes peatonales. Con el objetivo de ofrecer las
areas funcionales y confortables a los pasajeros y usuarios en general del

proyecto.

e Mobdulo 2; anexo al primero modulo, ofrece el apoyo necesario en
cuestiones de servicio, estacionamiento y mantenimiento a las unidades de
transporte. Asi mismo, los suministros necesarios en cuestion de mecéanica

gue van desde refacciones hasta combustible.

e Modulo 3; como atractivo adicional y valiéndose de la estrecha relacién al
tema de transporte, éste modulo brinda la posibilidad de reforzar la
plusvalia del proyecto con locales comerciales, multirrestaurantes y
agencias bancarias. Posibilidad que se traduce en una concentracion y
completa oferta de los servicios mas frecuentes utilizados por la poblacion

en temas de movilidad.
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[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

7.2. Proceso de disefio
e Sintesis C.0O.D.

1.1 GERENCIA GENERAL AMBIENTE AREA M2
1.1.1 Oficina Gerente General + SS.HH 30.00
1.1.2 Oficina directorio 31.20
1.1.3 Secretaria — sala de espera 26.00
1.14 Cocineta 5.20
1.15 Archivo 5.20
1.1.6 SS.HH (hombres y mujeres) 7.20

1.2. DEPARTAMENTO DE OPERACIONES
1.2.1 Oficina encargado 15.60
1.2.2 Oficina de control 15.60
1.2.3 Oficina de programacion 15.60
1.2.4 Oficina de comunicacioén y radio 15.60
1.2.5 Sala de trabajo 19.50
1.3. DEPARTAMENTO DE RECURSOS HUMANOS
1.3.1 Oficina jefatura 19.50
1.4. DEPARTAMENTO PRESUPUESTO Y CONTABILIDAD
1.4.1 Oficina jefe 15.60
1.4.2 Oficina de tesoreria y contabilidad 19.50
1.4.3 Archivo y caja fuerte 15.60
1.5. DEPARTAMENTO DE R.P. Y COMERCIALES
1.5.1 Oficina 15.60
1.6. DEPARTAMENTO DE LOGISTICA
1.6.1 Oficina 15.60
1.7. DEPARTAMENTO DE MANTENIMIENTO
1.7.1 Oficina de jefatura 15.60
1.7.2 Oficina de servicios técnicos y limpieza 15.60
1.8. DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD
1.8.1 Oficina de jefatura 15.60
1.9. Servicios Publicos
1.9.1 Kioscos 13.00
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] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

1.9.2 SS.HH (hombres y mujeres) 36.00
2.1.  SERVICIOS A LOS PASAJEROS Y ACOMPANANTES

211 Lobby general, viajes largos y cortos,| 7500.00
Entradas y Salidas.

21.2 Areas/salas de embarque y desembarque | 1100.00
general

2.1.3 SS.HH (hombres y mujeres) 200.00

2.2. SERVICIOS A LOS BUSES

221 15 Plataformas de embarque y|2175.00

desembarque c/u 145 m2
2.3. SERVICIOS A LAS EMPRESAS

2.3.1 Area de atencion a usuarios 416.00

2.3.2 30 modulos de atencion c/u 10 m2 300.00

233 15 moédulos auxiliares de atencion al| 150.00
cliente c/ul0

2.3.4 30 oficinas operativas y administrativas| 600.00
c/u 20 m2

2.3.5 SS.HH (hombres y mujeres) 26.00

2.4. SERVICIO A LOS CHOFERES

2.41 Area de descanso choferes 49.00

2.4.2 Vestidores y duchas choferes 19.50

2.4.3 SS.HH choferes 9.00

2.5. SERVICIOS DE ESTACIONAMIENTO

251 80 Estacionamientos para personal del|1000.00

Terminal
3.1. SERVICIOS PUBLICOS

3.1.1 Puesto policial 30.00

3.1.2 correo 23.40

3.1.3 Consignacion de equipajes 52.00

3.1.4 SS.HH (hombres y mujeres) 12.00

3.2. SERVICIOS COMERCIALES
3.2.1 Area de comidas
3.2.2 12 modulos de atencion c/u 50 m2 600.00

142
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3.2.3 comedor 1200.00
3.2.4 SS.HH 50.00
3.2.5. LOCALES COMERCIALES
3.2.6 20 kioscos c/u 5 m2 100.00
3.2.7 2 sucursales bancarias (50 m2 C/U) 100.00
3.2.8 30 locales (médulos de 40 m2 y 60 m2) 1500.00
3.2.9 SS.HH 50.00
3.2.10 Area de cafeterias 350.00
4.1. AREA PARA EL PERSONAL DEL TERMINAL (SEGURIDAD Y LIMPIEZA)

4.1.1 Estar y descanso 23.40
4.1.2 Vestidores y duchas 23.40
4.1.3 SS.HH (hombres y mujeres) 7.80

e Diagramacion

AREAS GENERALES

AREAS DE ATENCION

AREAS DE ADMINISTRACION

AREA COMERCIAL

AREAS DE AGENCIAS BANCARIAS

AREAS DE ACTIVIDADES MIXTAS

AREA DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE

AREA DE SEGURIDAD

AREAS DE SERVICIO Y MANTENIMIENTO

AREAS DE PARQUEO

No.| Relacion
Ninguna

o

-

Deseable | --—------

8 |Necesaria) e e = = = = -

MATRIZ DE RELACIONES

AREAS DE
PARQUEO

AREAS GENERALES AREA DE EMBARQUE

Y DESEMBARQUE

|

AREA DE
SEGURIDAD

AREAS DE AGENCIAS
BANCARIAS
AREAS DE
ADMINISTRACION

AREAS DE
ACTIVIDADES MIXTAS

AREA COMERCIAL

AREAS DE SERVICIO
Y MANTENIMIENTO

DIAGRAMA DE
PREPONDERANCIA

llustracion 63. Diagramacion. Matriz de Relaciones y Diagrama de Preponderancia.

Fuente: Elaboracion propia.

AREAS DE
ATENCION
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AREAS DE
PARQUED [~ =% }
AREA DE EMBARQUE
SR Y DESEMBARQUE
L T
I
r - - { AREAS GENERALES :
! AREAS DE
: A ATENCION
I I ! I
I 1 I |
[} I 1
AREAS DE | opm——-- AREA COMERCIAL } - !
ACTIVIDADES MIXTAS 1 1 — | ! ,
! ! 1 | | I
] 3 AREADE | |
{ | SEGURIDAD |
I 1 ] T |
| 1 [ | ] |
I 1 [ A 1
1o 'L JAREAS DE AGENCIAS
- : BANCARIAS
AREAS DE SERVICIO [
Y MANTENIMIENTO L
AREAS DE
ADMINISTRAGION
DIAGRAMA DE RELACIONES
INGRESO
AREAS DE L ( VEHICULAR
| PARQUEO P
AREA DE EMBARQUE
Y DESEMBARQUE
- INGRESO
AREAS GENERALES £
AREAS DE
ATENCION
LSF ]
AREAS DE AREA COMERCIAL
ACTIVIDADES MIXTAS VESTIBULOS
AREA DE
SEGURIDAD

REAS DE AGENCIAS
BANCARIAS

AREAS DE SERVICIO
Y MANTENIMIENTO

AREAS DE
ADMINISTRACION

DIAGRAMA DE CIRCULACIONES

llustracion 64. Diagrama de Relaciones y

Diagrama de Circulaciones.
Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 21/04/2011 1 144
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Diagrama general de la terminal

Acceso de
autobuses

Gasolineria

Caseta de
control

Patio de

~

Mantenimiento:

maniobras

Cubiculo del jefe de man-
tenimiento; taller mecéni-
co; hojalateria y pintura;
lavado y engrasado

Cajones y andén de w

() >

Gasolineria

f
y (oo |

ascenso y descenso J

Cuarto de
radio

- Toilette

- Archivo

Taquilla

Marco de seguridad
o puerta de control de
entrada y salida de
pasajeros a andén

Salas de espera y
llegada de pasajeros

Taquilla

|

Transporte Suburbano

" e

Oficinas; Gerente; Sub-
gerente; Contador
Sala de juntas; Archivo;

Sanitarios hombres y

_ mujeres

/~ Transporte Foréneo \

Vestibulo principal

Oficinas; Cublculo servicio

llustracion 65. Diagrama General de la Terminal.

Fuente: Elaboracion propia

1145

fordneo con area secreta-
rial y archivo; Servicio mé-
dico; Dormitorio; Sala de
estar; Sanitarios; Bafios y
vestidores; Cubiculo de
Secretaria de Comunica-

\_ clones y Transportes /

Estacionamiento J
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ZONA DE RECEPCION Y SERVICIOS AL PASAJERO

Entrega
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| n
i
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)

Informacion
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Renta
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Vestibulo

EMPRESAS CONCESIONARIAS

Subgerente
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Concejo de )
administracién Gerencia
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Gerente general opera-
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)

Gerencia
administrativa

Servicios
sanitarios

)

Jefatura de
servicios
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Checador
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autobuas
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andén
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|
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Auxtiar
estadistica

——{Mecénico H Auxiliar
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general

[o-—-m:m—-- g m-:—-m-n-—a:ml

llustracion 66. Diagramas de

Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 22/04/2011

~

ZONA DE AUTOBUS

Talleres

Guarda autobuses
Hangares

(
de maquinas)

Paqueteria
y envios

Patio de
maniobras

Caseta
de control

Andenes

Gasolinera

TALLER DE MANTENIMIENTO

Salida de
% aulobuses
Oficina de

control de
personal l

Sanitarios, ba-
fios y vestido-
res hombres

Oficinas ad-
ministrativas

maniobras

‘Cubiculo jefe
de manteni- Estaciona-
miento miento de
unidades e
Aimac_én de Taller para repa- Gasolineria
hemamientas de racién y re-
reparacion paradas
Alineacion y J
miento
engrasado
Sistema
eléctrico \ /

ZONA DE SERVICIOS

Talleres

Barios vestido-
res hombres

Bafios vestido-
res mujeres

Manteni-
miento Cuarto de

madquinas

Patio de
manteni-
miento

Caseta
de control

Patio de
maniobras

Diagramas de funcionamiento

Funcionamiento

\_/
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ADMINISTRACION GENERAL

Sala de
espera

Informes

Oficinas y sala de Sanitarios
earuculares espera
( Zona Vestibulo de Dependencias
ksnacrat:.:n‘ial administracion oficiales
I |
e o
. Control de
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L empleadosJ
Vestibulo
general
.
Autobusee Plaza de Estacionamiento
suburbanos acceso |

D E=

ZONA DE RESTAURANTE Y COCINA

ZONA DE PAQUETERIA Y ENVIOS

gman_ll@hotmail.es
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7.3. Concepto de Disefio
7.3.1. Prefiguracion

e Idea Generatriz: La concepcion de la propuesta arquitectdénica parte de dos
percepciones especificas: transporte y movilidad, que representan las
acciones normales en un proyecto de ésta naturaleza, y que a la vez ofrecen
la posibilidad de abstraccion para generar la organizacion del espacio.

Asi mismo, la fusién de estos dos conceptos ser respalda en 3 términos mucho

mas especificos:

» Traslacién: en cuestiones relacionadas a la arquitectura se refiere a un
movimiento en el cual se modifica la posicién de un objeto, en contraposicién a
una rotacion.*’

» Dinamica: describe la evolucién en el tiempo de un sistema fisico en relacion
con las causas que provocan los cambios de estado fisico y/o estado de
movimiento. El objetivo de la dindmica es describir los factores capaces de
producir alteraciones de un sistema fisico, cuantificarlos y plantear ecuaciones
de movimiento o ecuaciones de evolucién para dicho sistema de operacion.

» Aerodindmica: es la rama de la mecanica de fluidos que estudia las acciones

gue aparecen sobre los cuerpos sélidos cuando existe un movimiento relativo

entre estos y el fluido que los bafia, siendo éste Ultimo un gas y no un liquido,

en éste caso, el viento.

llustracién 67. Proceso de disefio. Idea Generatriz

Elaboracion propia. Fecha: 25/04/2011

*" Diccionario de la lengua espafiola - Vigésima segunda edicion.
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[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

e Prefiguracion (Pasos 1y 2): Tomando como referencia la forma del

terreno destinado para el proyecto, se procede a la modulacién del mismo,

aplicando ejes con el objetivo de zonificar dicho espacio.

Prefiguracion (Paso 3): Posterior a la modulacion, se procede a la orientacion
valiéndose de los ejes y desarrollando la aplicacion de formas que expresan los
tres conceptos basicos planteados: Traslacion, Dinamicay Aerodinamica.

[lustracion 68. Proceso de disefio. Aplicacién de conceptos de idea generatriz.

Elaboracion propia.
Fecha: 25/04/2011
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[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

Prefiguracién (Paso 4):
Surge entonces una aproximacion valida al aplicar las circulaciones principales, en
este caso, las vehiculares. Con esto, queda establecida la funcion y el orden de

las acciones en los espacios.

Prefiguracién (Paso 5):

El aspecto volumétrico primario del conjunto se inicia siguiendo las
configuraciones planteadas y aplicando los conceptos anteriormente descritos,
buscando completar una propuesta arquitectonica que exprese la filosofia que se

pretende en todos los sentidos.
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[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

7.4. Propuesta arquitecténica

2) Perspectiva del conjunto

Fotografias 46 y 47. Propuesta arquitectonica. Perspectivas del conjunto.
Fuente: Elaboracion propia. Fecha: 11/05/2011
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Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

3) Perspectiva del conjunto

4) Ingreso vehicular y peatonal / fachada principal

llustracién 69. Propuesta Arquitectonica. Perspectivas del Conjunto.

Elaboracién propia
Fecha: 23/09/2011
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c::l Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

5) Fachada sur

6) Fachada sur- este

[lustracion 70. Propuesta arquitecténica. Fachadas.
Fuente: Elaboracion propia

Fecha: 23/09/2011
A- T 1153
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Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

7) Fachada perspectivada sur — este

8) Panoramica de ingreso peatonal y vehicular

llustracion 71. Propuesta arquitecténica. Ingreso peatonal y vehicular.

Fuente: Elaboracion propia

1154

Fecha: 23/09/2011
A- ]
o

gman_ll@hotmail.es



[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

9) Ingreso vehicular y peatonal / fachada principal

10)Fachada de edificio principal (desde plaza de ingreso)
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Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

11)Recorrido de autobuses hacia patio de maniobras

12) Llegada a patio de maniobras (desembarque)

llustracion 72. Propuesta arquitecténica. Ingreso a patio de maniobras.

Fuente: Elaboracion propia
Fecha: 23/09/2011
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c::l Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

e Apuntes interiores

13)Vestibulo de ingreso

14)Salas de espera (vestibulo de ingreso)

llustracion 73. Propuesta arquitectonica. Apuntes interiores. Fuente: Elaboraciéon propia. Fecha: 23/09/2011
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&;‘:I Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

16) Agencia Bancaria

llustracion 74. Propuesta arquitecténica. Apuntes interiores.
Fuente: Elaboracion propia

Fecha: 23/09/2011
A- T 1158
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ANEEESSSSSAUEESS

17) Salas de espera

18) Recepcidn area administrativa
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&%:I Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

19) Gerente

20) Sub — Gerente
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Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

21) Departamento de contabilidad
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[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

24)Terraza de area administrativa

llustracion 75. Propuesta arquitecténica. Apuntes interiores.
Fuente: Elaboracion propia

Fecha: 23/09/2011
A- T 1162
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[ ] Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

7.5. Ante presupuesto y Cronograma

cODIGO RENGLON CANTIDAD UNIDAD DE TOTAL
OBRA MEDIDA UNITARIO TOTAL(Q)

1 Limpieza, chapeo y destronque de terreno 1.00 Global Q 580,509.85 580,509.85
2 Excavacion de sotanos y cimentacion 1.00 Global Q 575,500.65 575,500.65
3 Relleno de subsuelo y compactacién 1.00 Global Q 454,608.73 454,608.73
4 Bodega, guardiania y letrina 2.00 Grupos Q 7,312.86 14,625.72
5 Terraplen y compactacién perimetral 1.00 Global Q 465,040.00 465,040.00
6 Colocacién sistema de gaviones (parte sur) 1.00 Global Q 5,494,500.00 5,494,500.00
7 Instalacion hidraulica provisional 2.00 Grupos Q 4,207.65 8,415.30
8 Instalacion sanitaria provisional 2.00 Grupos Q 1,890.97 3,781.94
9 Instalacion eléctrica provisional 2.00 Grupos Q 2,785.63 5,571.26
10 Trazo y estaqueado 1.00 Global Q 193,580.20 193,580.20
11  |Zanjeoy excavacion de cimientos 1.00 Global Q 327,320.52 327,320.52
12 |Zapatatipo Z-1 25.00 Unidades Q 6,026.75 150,668.75
13  |Zapata tipo Z-2 5.00 Unidades Q 10,853.50 54,267.50
14  |Zapata tipo Z-3 93.00 Unidades Q 8,232.86 765,655.99
15  |Zapata tipo Z-4 11.00 Unidades Q 12,210.32 134,313.52
16  |Viga conectora C-1 199.00 Unidades Q 8,655.29 1,722,402.71
17 |vigatipo V-1 294.00 Unidades Q 7,261.20 2,134,792.80
18  |Losa primer nivel (molde LK) 1.00 Global Q  3,479,127.60 3,479,127.60
19  |Losa segundo nivel (molde LK) 1.00 Global Q  2,299,182.60 2,299,182.60
20 Losa cero para cubiertas 1.00 Global Q 4,396,259.08 4,396,259.08
21 |Muros todos los niveles 1.00 Global Q 448,645.60 448,645.60
22 [Sistema de Joist 1.00 Global Q  1,576,023.11 1,576,023.11
23 |Muros de contencidn (sétano) 1.00 Global Q 140,338.06 140,338.06
24 Puertas y ventanas 1.00 Global Q 1,023,303.00 1,023,303.00
25 |Instalaciones electricas (luz y fuerza) 1.00 Global Q 1,677,3320.10 1,677,320.10
26 |Instalaciones agua potable 1.00 Global Q 1,200,090.00 1,200,090.00
27  |Instalaciones drenajes 1.00 Global Q 1,050,380.50 1,050,380.50
28 [Circulaciones verticales 1.00 Global Q 73,800.50 73,800.50
29  [Pisos interiores (general) 1.00 Global Q 658,300.74 658,300.74
30 |Pisos exteriores (general) 1.00 Global Q  1,191,122.30 1,191,122.30
31 ardinizacién 1.00 Global Q  1,102,200.20 1,102,200.20
COSTO DIRECTO (sinlVA) 33,401,648.83

Costos directos (sin IVA) 33,401,648.83

Administracion (2.5%) 835,041.22

Supervision (10%) 334,016.49

Imprevistos (10%) 334,016.49

Costo total del proyecto 34,904,723.02

Utilidad (20%) 6,980,944.60

Precio 41,885,667.63

IVA (12%) 5,026,280.12

ISR (Decreto144-2004 5%) 2,094,283.38

GRAN TOTAL A FACTURAR (Quetzales) 49,006,231.12
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Conclusiones

La Terminal de Buses contribuird en el municipio a tener un servicio publico

como parte del mejoramiento del equipamiento urbano y vial.

No existe ningln objeto arquitectbnico que promueva la creacién y la
interrelaciéon de la sociedad civil productiva y relacionada estrechamente con la

movilidad constante.

Debe considerarse indispensable el acceso y la creacion de un espacio
arquitecténico adecuado para areas de aparcamiento, paradas y comercio
externos al casco urbano, ya que éste sufre un deterioro en innumerables

aspectos a causa del congestionamiento vehicular y de comercios informales.

Tomando en cuenta el crecimiento de la poblacion en el municipio de Cuilco,
Huehuetenango y su importancia productiva en la region, deben planificarse
nuevos espacios e instalaciones adecuadas para actividades de comercio y

transporte.
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Recomendaciones

Es importante que la sociedad y la municipalidad de Cuilco, Huehuetenango
actuen en conjunto en la consideracion de los resultados del estudio y la
propuesta obtenida, con &nimo de alcanzar una completa satisfaccion para las

partes involucradas.

El presente documento debe actuar como base en la gestion del proyecto,

analizandose a fondo y adjuntando aquellos datos Utiles a la propuesta.

Las autoridades municipales deber reforzar el tema vial y de transporte con
politicas de ordenamiento y organizacion del sistema, impulsando la existencia

del proyecto que aqui se plantea.

Proyectar los resultados del estudio y la propuesta arquitectonica a
profesionales, instituciones y sectores relacionados que contribuyan a
enriquecer la investigacion y por ende la ejecucién del proyecto.

A- EE l66|
\1

| gman_l1@hotmail.es




Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

>
Z

A- ] 167I
\,{

| gman_11@hotmail.es




Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

Anexos
Sistemas constructivos

Los sistemas constructivos disponibles en el medio local ofrecen soluciones para
satisfacer las necesidades de un proyecto de ésta naturaleza, sin embargo, es
importante atender ciertas limitantes, razén por la cual, la investigacion, informacién y
eleccion del sistema estructural debe considerar los siguientes aspectos:
1. Configuracion Arquitecténica
Relacionada a la distribucién interna-funcional y externa-funcional del disefio,
destino del objeto arquitecténico. Otros elementos determinantes en la
configuracion funcional, formal y estructural son: la geometria, la geologia, clima y
entorno urbano. La conclusién de disefio es el resultado de un proceso de
decisiones que buscan equilibrar todas las variantes y ofrecer una respuesta
positiva a determinado o determinados destinos.
2. Configuracion Estructural
intimamente relacionada con la configuracion arquitecténica, busca jerarquizar la
seguridad y el aspecto formal, es aqui donde la selecciébn de sistemas

constructivos, materiales y procesos entran en accion.

Concepto Estructural
e Cimientos
e Cimientos

e Columnas

e Vigas
e Losas
e Cubiertas

Concepto Constructivo
e Procedimientos
e Materiales
e Mano de obra

e Sistema constructivo

A- T 168I
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Sistema de Cables

Se trata de estructuras que actian principalmente mediante su forma material,
llamarlas de forma activa o sistemas estructurales en estado de traccién simple o
compresioén simple.

La caracteristica de los sistemas estructurales de forma activa es que ellos vuelven a
encauzar las fuerzas exteriores por medio de simples tensiones normales: el arco por
compresion y el cable por traccion.

La forma de los sistemas estructurales de forma activa coincide, en el caso ideal,
precisamente con el flujo de los esfuerzos, y estos sistemas son, por tanto, el camino
natural de las fuerzas expresado en materia. La trayectoria natural de los esfuerzos
de un sistema de tracciones es el cable suspendido y la de un sistema de
compresiones es el arco funicular.

Cualquier cambio en las condiciones de carga o sustentacién afecta a la forma de la
curva funicular dando origen a una nueva forma estructural que respondera siempre
a la funicular correspondiente a las cargas existentes en el caso del cable (estructura
flexible.

Cables: Son estructuras especialmente apropiadas para cubiertas de grandes luces
con materiales ligeros (livianos) donde el elemento estructural esencial es el cable y
el esfuerzo fundamental es el de traccion.

A causa de ser estructuras solicitadas exclusivamente por simple traccioén, son los

sistemas mas econémicos para cubrir un espacio atendiendo a la relacion peso-luz.

T

El cable sélo puede soportar tracciones.

Th =Ch
Tv=Cv
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Los cables son estructuras sin rigidez a la flexion debido a la pequefia seccidn
transversal en relacion a su longitud, por lo que la carga se transforma en traccion y

hace que el cable cambie su forma segin la carga que se le aplique.*®

) Ara
éﬂupayas ‘;ﬁ Aro axigrna 45 m
am el . . . -
b o interna Cables.
o - \\
L S e %
| T ﬂ
I o
| Columnas 3 \\\
| SRR
I S ] ! I 1 “Ql\lN\
Elemenios ' Bioques : !
g irRccion
! | :
| | e T
| | -
| L |
| ) /// |
| 4 /l 1
| T
: / I _ ‘\\ I
H i/ | \\f\
/ ! . S
! | ~ “‘\
{ I
S - |

—

Techo eliptico colgado de cables
Acceso Aeropuerto JFK New York, E.U.A.

Caracteristicas:

* Resisten Unicamente esfuerzos de traccion pura.

 La forma responde a las cargas.

* Cualquier cambio en las condiciones de carga afecta la forma.
» Carecen de rigidez transversal.

* Las cargas pueden ser muy grandes en relacién al peso propio.

* No constituye una estructura auto portante.

“® Estructuras Traccionadas Arg. Virginia Casafas y Prof. Jesus Arguifiarena
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Muros de contencion para sétanos

Los muros son elementos constructivos cuya principal misién es servir de contencion,
bien de un terreno natural, bien de un relleno artificial o de un elemento a almacenar.
En los dos primeros casos el ejemplo tipico es el de un muro de sostenimiento de
tierras, mientras que un almacén granero es una muestra del tercero.

En las situaciones anteriores el muro trabaja fundamentalmente a flexion, siendo la
compresion vertical debida a su peso propio generalmente despreciable.

En ocasiones los muros desempefian la funcién de cimiento, al transmitir las
presiones o0 cargas suministradas por los pilares o por los forjados que se apoyan en
la coronacion del muro. Esta situacion es caracteristica de los muros de s6tano, muy

desarrollada en la edificacion actual.

l N Ny '
[
qa) b) <)

Las formas de funcionamiento del muro de contenciéon y del muro de sétano son
diferentes. Mientras que el muro de contencion se comporta basicamente como un
voladizo empotrado en el cimiento, el cuerpo de un muro de sétano se comporta
como una losa de uno o varios vanos. En este caso, estd apoyado o anclado en el
forjado (o forjados), y el rozamiento entre cimiento y suelo hace innecesaria la

disposicion de ningun apoyo adicional en el nivel de la cimentacion.
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Designaciones
Tomando el caso mas comun de un muro de contencién, emplearemos las

designaciones que se indican en la siguiente figura:

—D‘_“:‘_‘U— U--pl.m
ALZADO O

CUERPO

INTRADOS |4
TRASDOS
P IR " TALON
‘
2 A

PUNTERA
TACON

Un muro sin puntera es de uso poco frecuente en edificacion.

Un muro sin talén se usa cuando el terreno del trasdés es de propiedad ajena.

En este caso el muro, ademas de los inconvenientes técnicos que esta forma
encierra, arrastra otros de tipo constructivo, ya que el terreno puede no estar
drenado, la impermeabilizacion del trasdos no suele ser posible y, por tanto, la
impermeabilidad del muro serd dificil de garantizar y el empuje del terreno puede ser
de dificil evaluacion.

En cuanto al tacon, se prescindira de él cuando no exista problema de deslizamiento.

Tipologia de muros de sétano .
4

El tipo més elemental estd esquematizado en ] TP

la siguiente figura. Aparte del peso propio,
recibe como Unica carga vertical la reacciéon

de apoyo del forjado de techo.

\1

| gman_l1@hotmail.es




Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

Dentro de la tipologia general, el caso mas frecuente :%.
es que sobre el muro apoyen pilares que transmiten
cargas de las plantas superiores, pudiendo existir

ademds varios soétanos, tal y como se indica en la
figura.
Dependiendo de que el terreno contenido sea 0 no de —————— -

propiedad ajena y de larelacion entre empujes y

cargas verticales, el cimiento va o no centrado
respecto al muro.
La ejecucion de este tipo de muros puede ser con |:p~u

encofrados o mediante el procedimiento de muros pantalla.

Detalles de Joist

A continuacion se presentan los detalles estandar de joist de alma abierta.

Geometria y longitudes minimas

LONGITUD TOTAL

TCX LONGITUD BASE

CU‘:RDA SUPERIOR LONG. DE PANEL (122.0)

Y /
0.2 iy /
L,
3 %0 0%( / PERALTE

/

CUERDA INFERIOR

1.6 X PERALTE —‘ ELEMENTOS DE CELOSIA
CON EXTREMOS DOBLADOS

LONGITUD TOTAL

TCX LONGITUD BASE
LONG. DE PANEL (61.0}
|_ -

CUEQDA SUPERIOR

6.4 | —
_J__I._ &
10.2 o < %46, ,/ PERALTE
’Pé‘go 4/4(

CUERDA INFERIOR

ELEMENTOS DE CELOSIA
1.6 X PERALTE TON EXTREMOS DOBLADOS
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Detalles de apoyo de Joist

La necesidad de soldaduras de campo de mayor espesor,
requiete de silletas no estandar. Estas soldaduras deberdn ser
indicadas en los planos estructurales. Ver soldadura estindar
abajo.

SCLDADURA
J§" x 3.0 CM

Las placas de asiento deberan ser ancladas al muro. Las placas
de apoyo deberin ser colocadas no mis de 1.5 cm del pafio
del muro. Placas disefiadas y suministradas por otros.

SOLDADURA
KX 3.0 M

Una linea adicional de contraflambeo diagonal deberi ser colocada
cerca del apoyo para proveer estabilidad. Este tipo de apoyo se
puede utilizar en Joist LH y DLH.

N\
T

bI---

La silleta de los joist son suministradas con barrenos
ranurados cuando una conexion atornillada sea requerida. Los
tornillos son suministrados por otros.

Para pendientes mayores al 4%, la
altura de silleta estindar de 6.4 cm
deberi ser incrementada. Consulte a
nuestro Departamento de Ingenieria
para mayor informacién.

Una linea adicional de contraflambeo diagonal debera ser colocada
cerca del apoyo, ademis de una linea de contraflambeo horizontal

en el extremo
r \ %
[ [
/)
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Cubiertas metalicas

Elementos que conforman el sistema estructural

Los elementos que conforman el sistema estructural son las siguientes:

Correas: son los perfiles que forman el entramado sobre el que se fija la cubierta. Su
seccion puede ser del tipo Z o C y estdn fabricados con chapa galvanizada
conformada en frio. Su fijacion al resto de la estructura se realiza mediante tornillos
calibrados.

Ejemplo tipico de un sistema estructural

-

Para cubiertas de grandes longitudes donde R
MR (TR
/A A/ ] / S/ v s

econémica, se puede adoptar un sistema de / 7~ ; =7 7 /v /. /A ;

la utilizacion de correas continuas, es mas

unién de estas correas como lo describe el :___/ A_ I /A / = =/a

[ /8 i =

dibujo adjunto. La continuidad se garantiza

mediante platabandas atornilladas al alma de

las correas.

Vigas portantes: son vigas en celosia o en vigas llenas, cuya mision es la de
transmitir a los elementos de apoyo todas las cargas procedentes de la cubierta. Se
distribuyen por la cubierta tantas veces como moddulos conformen la estructura.
Sobre su parte superior se distribuyen las cartelas en las que se materializa el apoyo

de las vigas banco. Esta fijacion se lleva a cabo con tornillos alta resistencia.

Pilares estructurales: son los responsables de soportar y transmitir hasta la
cimentacion las acciones provenientes de la cubierta y es por esto por lo que su
distribucién coincide, generalmente, con los extremos de las vigas portantes. En su

dimensionamiento se tiene también en cuenta la actuacion de otras posibles
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sobrecargas, como las originales por puentes grua, entreplantas... o como las
debidas a la accién del viento, cuando forman parte de las fachadas del edificio.

Si los esfuerzos son pequenios los pilares se disefian y fabrican con perfiles de alma
llena como IPE, HEB, y si los esfuerzos son mayores se usan perfiles UPN unidos
mediante presillas o celosias.

Anclajes: sobre ellos se materializa la unién entre los pilares y la cimentacion y su
dimensionamiento depende tanto de las acciones que los pilares transmiten a la
cimentacion como de la geometria de estos. Cada conjunto estad formado por una
zona roscada para facilitar la nivelacién y aplome de los pilares. Por lo general, las
placas de anclaje se colocan 200 mm. por debajo del nivel de la solera, con el Unico
fin de que queden ocultos.

Arriostramiento: se denomina asi al conjunto de elementos estructurales que se
distribuyen por los planos de cubierta y fachada con el fin de transmitir hasta la
cimentacion la componente horizontal de las cargas que actiuan sobre el edificio.
También forman parte de este conjunto los perfiles de atado que se distribuyen en
cabeza de pilares para solidarizar la estructura de sustentacion.

Es importante tener en cuenta su situacion (generalmente en el primer y dltimo vano)

a la hora de proyectar las fachadas pues pueden interferir con puertas y/o ventanas.

Cubierta: puede realizarse con multitud de materiales como fibrocemento, chapa de
acero precalado o galvanizado, panel sandwich prefabricado o "in situ”... que se fijan
al entramado de las correas con tornillos galvanizados. Los distintos cambios en los
planos de la estructura se resuelven mediante el curvado de las chapas o mediante

caballetes especiales, segun sea el material elegido.

Aislamiento térmico: se consigue mediante textiles sintéticos como por ejemplo una
manta de fibra de vidrio de unos 80 mm de espesor, que se coloca bajo el material
de cubierta y que se distribuye sobre una red de soporte extendida sobre las correas.

De este modo, ademas del aislamiento térmico propiamente dicho, se consigue evitar
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la aparicion de condensaciones en el interior del edificio. Si se considera necesario
puede colocarse también una segunda manta aislante sobre el falso techo. Ademas
de la fibra de vidrio existen otros tipos de aislamientos, como la lana de roca,
poliuretano, etc.

Cielo falso: es un paramento formado por placas. Estas placas pueden ser de
diversos materiales como aluminio o fibrocemento, siempre que cumplan los
requerimientos estéticos y de seguridad. Su fijacion se realiza anclandolas en un
entramado de listones de madera suspendido de la estructura de cubierta.

Entre las innumerables ventajas que tiene el cielo falso, se pueden destacar las
siguientes:

» Crea una camara de aire de gran volumen que contribuye a mejorar la accion
termorreguladora del aislamiento, a la vez que disminuye la cantidad de aire
"superfluo" a calentar.

« El perfil ondulado de las placas usadas y su estudiada colocacion hace que la luz
de los lucenarios se distribuya uniformemente por toda la superficie del edificio,
elimindndose asi las molestias que ocasionan los claroscuros.

* Permite esconder totalmente instalaciones como las de electricidad, aire
acondicionado, etc., por lo que el acabado interior resulta muy agradable. Ademas, al
esconder también la estructura de cubierta, contribuye a mantener la limpieza en el
interior, aspecto muy importante en el sector de la alimentacion.

» Al estar suspendido de elementos de cuelgue puntuales y de escasa rigidez,
absorbe las deformaciones de la estructura de cubierta. Con ello conseguimos
garantizar que la calidad de su acabado inicial se mantenga a lo largo del tiempo.

Cubiertas planas: son cubiertas autoportantes de eje rectilineo constituidas por
yuxtaposicién de las chapas con sobre-posicion lateral. En condiciones normales
llegan a la oquedad maxima de 11m sin estructura de soporte intermedia.

Simplificando, se podria decir que funcionan como dinteles rectos. En esta tipologia,
la rigidez solo viene dada por la forma ondulada de la seccion y se usa para salvar

luces no muy grandes.
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En el caso de cubiertas de eje rectilineo la verificacion de la resistencia en funcion de
las cargas actuantes, se hace usando directamente los graficos y tablas aportadas
por el fabricante.

Cubiertas curvas o inclinadas: son cubiertas autoportantes de eje curvilineo
conferido por el equipamiento de fabricacion y complementada por un conjunto de
tirantes y contraventamientos.

La tipologia de esta estructura es la de un arco con un tirante interior, que recoge los
esfuerzos horizontales, de esta forma la cubierta solo transmite esfuerzos verticales
(de peso propio) a los apoyos. Los tirantes se destinan a absorber los impulsos
horizontales en los apoyos debidos a la curvatura de su estructura y son de acero de
alta resistencia. Los contravientos constituyen un sistema de reserva de seguridad,
gue se destina a transmitir directamente a las estructuras de soporte de la cobertura
los esfuerzos excesivos debidos a la acciéon del viento. Estdn dispuestos
regularmente, variando el espacio en funcion de los diversos parametros
estructurales. En general podemos decir que las cubiertas curvas salvan distancias
mayores que las cubiertas planas.

Cubiertas autoportantes: Como ya se ha indicado, estas se pueden dividir en
rectas y curvas. A la hora de proyectar una cubierta autoportante isostatica, hay que
definir con mucha precision la geometria de la estructura. Esto es debido a que no es
un sistema a base de piezas “standard”, fabricadas de antemano, sino
especificamente y a medida para cada ocasion.

| | gman_ll@hotmail.es
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Caracteristicas principales:
Las caracteristicas principales de las cubiertas autoportantes isostaticas, son las
siguientes:

Las cubiertas autosoportadas constituyen un cerramiento o techo tipo membrana que
distribuye uniformemente las tensiones recibidas, bien de origen térmico o climético
de cualquier orden. Estas tensiones son repartidas sobre las paredes de forma
uniforme, contribuyendo éstas al reparto de cargas y a su trasmision lineal y uniforme
a los cimientos. De este modo las riostras también cooperan y contribuyen a la
distribucién de las cargas de cubierta. Sin embargo, las cubiertas tradicionales no
autoportantes practicamente solo colaboran las zapatas, alterna y puntualmente,
generandose tensiones en el cerramiento e incluso transmitidas al pavimento siendo
origen de muchas de las grietas en la construccion.
Gracias a su buen acabado y jugando con la forma

geometrica de la cubierta mejoramos la escorrentia . /

de las aguas pluviales, y conseguimos ofrecer una Tl IT
. . . . . . 1B fondo del
menor resistencia superficial al empuje del viento, — comiine

reduciendo los momentos en los apoyos de la

estructura.
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Sistema modular de Gaviones

Es un sistema estructural utilizado en la
contencion y proteccion de terraplenes y
canales, asi como en proteccion de rios.
Conformado por la colocacion de forma
modular de piezas cubicas Illamadas
gaviones, los cuales son contenedores de

malla de alambre, uniformemente divididos,

de tamafno variable, interconectados vy
rellenados con piedras o rocas en el mismo sitio, con el fin de formar estructuras
monoliticas, permeables, flexibles tales como muros de contencion, malecones,
recubrimientos de canales, revestimiento de taludes y vertederos, etc. Utilizadas para

el control de erosién e inundaciones.
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UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
CENTRO UNIVERSITARIO DE OCCIDENTE

Caodigo 1.10

TERMINAL DE BUSES DE CUILCO, HUEHUETENANGO.

Instrucciones: Marque con una X la respuesta que considere apropiada.

1. ¢Cual es su opinion con respecto a la creacion de una Terminal de buses en el municipio?

EXCElENte. ..o ]
=11 ]
Ml ]
No me interesa............ccccouvu.e L]

Shouiiiiiii i ]
NO e cos oo eee e eee e ]
3. ¢Vive usted en el casco urbano?
Si....... ]
No.....[]
4. ¢A qué distancia del casco urbano vive?
2 KMo ]
3 KMo ]

3omaskm.....[]

5. ¢Cuénto tiempo aproximadamente le toma llegar al casco urbano?

Menos de 30 minutos.............. ]
Mas de 30 minutos.................. ]
UNa hora. ..o L]
Mas de una hora.........cc.c........ ]

6. ¢Qué tipo de transporte utiliza?

Autobuses, camionetas...........[]

PICK UPS....ovieie i H

TaXIS .. .oveveeve e ]

MOLO taXiS.......oovrs oo ]
A- Y | 181
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7. ¢Con que frecuencia utiliza el transporte extraurbano?
Unavez al mes.................. ]
Dos veces al mes......... ]
Tres o mas veces al mes...[]

8. ¢Cree que el congestionamiento de vehiculos y puestos de comercio en las calles del casco
urbano sean un problema grave?

Sl ]

NO...cooriii i H
9. ¢Qué tan necesaria es la organizacion de los comercios en calles y avenidas principales?
Urgente........ccooe.oeverenn.. O

Aplazable...........cccc........ ]

Innecesaria...................... ]

10. ¢Esté satisfecho/a con el funcionamiento y el servicio del transporte pesado y los comercios
dentro del casco urbano?
Completamente satisfecho.... []

Satisfecho........c.cocoevivviecnn. O]
Insatisfecho................cccccooenn. ]
Nada Satisfecho..................... ]
11. ;A qué distancia deberia estar ubicada la Terminal de buses del centro de la cabecera
municipal?
Amenosde 1 KM.......ccccccocc.. ]
Amasde 1KM.....oooonrvennneee.. ]

12. ¢Cree que la poblacion se acople y acuda a esta instalacion para realizar sus actividades de
comercio y transporte?

Sl L]
NS Il
13. ¢En cuanto tiempo deberia iniciarse la gestion para establecer éste proyecto en el municipio?
Inmediatamente...................... ]
En menos de 1 afio.......c......... ]
Dentro de 2 0 m&s afios......... ]

Observaciones:

Datos del encuestado:

Edad: Género:  Masculino [] Femenino []
Escolaridad:  Primaria[ ] Basico [] Nivel Medio [] Profesional Universitario [_]
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UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
CENTRO UNIVERSITARIO DE OCCIDENTE

Caodigo 1.20

CENTRO DE ABASTOS Y TERMINAL DE BUSES DE CUILCO, HUEHUETENANGO.

Entrevista al ex alcalde municipal: Ing. Octavio Anael Osorio Monjaras

¢Cudl es su opinidon con respecto a la saturacion de comercios en calles y
avenidas de la cabecera municipal y que recomendaria para despejar tales
areas?

¢Cudles fueron las gestiones durante su periodo para solucionar el problema
de saturacion comercial en las calles y espacios publicos del casco urbano?

En su momento se informo a la poblacion de la compra de un terreno que seria
destinado para establecer la terminal de buses del municipio, ¢(Como se
desarroll6 la negociacion y cuales fueron las entidades involucradas para tal
compra?

¢Solicitd alguna vez el apoyo de entidades especializadas para el estudio y
planificacién de dicho proyecto?

¢Existen resultados técnicos y cientificos con respecto a éste tema? ¢Algun
anteproyecto?

¢Cree que la poblacion asimile adecuadamente la creacion de este proyecto
dentro del municipio? ¢Qué desventajas puede apreciar?

¢Cudl seria y como se valoraria el impacto de una Terminal de Buses a nivel
municipal?
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UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
CENTRO UNIVERSITARIO DE OCCIDENTE

Cédigo 1.30

CENTRO DE ABASTOS Y TERMINAL DE BUSES DE CUILCO, HUEHUETENANGO.

Datos Técnicos del Lugar

1. Lugar:

Direccion:

Fecha:

4. Acceso: | lexiste Dno existe Observaciones:

5. Accesos principales:

6. Accesos Secundarios:

7. Topografia: Dplana [Jaccidentada [linclinada [linclinada

8. Observaciones:

9. Apariencia:

10. Clima: Dmuy frio [ Jfrio Dtemplado [ Jcalido Dmuy calido

11. Ambiente: Dfrio nublado Dfrio humedo Dfrio aire denso Dfrio falta aire

12. Vientos Predominantes:
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13. Incidencia Solar: [ mucha [ Inormal Dpoca

Observaciones:

14. Servicio Basicos: [ lsi [ Ino

Observaciones

15. Tipo de vegetacion: Dpastizal Dbaja [ Imediana [ Iselvatica

Observaciones:

16. Arboles: DNinguno | Varios:

17. Observaciones generales:

18. Croquis y Observaciones graficas (paginas que sean necesarias):
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Encuestas

Como instrumento de la metodologia se realizaron encuestas a personas de distintas

edades y relacionados a la actividad comercial y de transporte dentro del municipio,

obteniendo como resultado de ellas distintos puntos de vista que llevan a formular

puntos basicos en la propuesta del anteproyecto en desarrollo.

Posterior al disefio de la encuesta se intervino a 60 personas de entre 25 y 51 afos,

dentro de la cabecera municipal. Obteniendo los siguientes resultados.

1. ¢Cuédl es su opinidn con respecto ala creacion de una Terminal de Buses en el

60

50

40

30

20

10

0

Excelente Bien

Me es
indiferente

municipio?

El 80% de las personas entrevistadas
expresO su acuerdo y aprobacién para la
implementacion de una terminal de buses
extraurbanos y un centro de abastos en el
municipio, ya que esto ofreceria un orden a
las acciones comerciales y comodidad a
todas las personas que viajan, dentro y fuera

del municipio.

2. ¢Cree que ésta sea una necesidad urgente para la actividad social y econémica del

municipio?

60

50

40

30

20

10

Mas del 93% de los entrevistados

coincide en que la existencia de un

centro adecuado, diseflado vy

emplazado de forma correcta para la

actividad socio-econdmica del

municipio seria de vital importancia

para la proyeccion del mismo, sin

NO

olvidar el empuje que esto tendria
en el desarrollo local y regional.
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3. ¢Vive usted en el casco urbano?

60

50

40

30

20

N

Solamente un 20% de los encuestados en el casco urbano vive en éste, el 80% es poblacion

gue tiene que viajar desde las comunidades, aldeas y municipios aledafios para realizar

diversas actividades, dentro de las que resaltan las comerciales.

4. ¢A qué distancia del casco urbano vive?

60

50

40

30

20

10

mm

2Km

3Km

3 Km o mas

Mas del 75% de las personas
encuestadas viven a 3 km o més de
la cabecera municipal, por lo que
necesitan de una red vial y un
sistema de transporte adecuado
apoyado en un espacio
especificamente disefiado.

187
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5. ¢Cuanto tiempo aproximadamente le toma llegar al casco urbano?

60 Se puede apreciar que la mayoria
50 de personas que estdn en el
casco urbano en horas de mayor
40 actividad laboral y comercial,
30 tiene que viajar durante lapsos de
tiempo considerables que
20 ameritan un buen sistema de
10 comunicaciones con espacios
i adecuados.
o | Lel |
Menos de 30 Méasde 30 Unahora Méasde una
minutos minutos hora
6. ¢Qué tipo de transporte utiliza?

60

50

40

30

20

10 -

0 u

Autobuses, Pick ups Taxis Moto taxis
Camionetas

El 55% de los entrevistados afirma movilizarse en pick-ups hacia el casco urbano, por lo que

un 28.33% lo hace en autobuses y camionetas, mientras que un 6.67% utiliza taxis y un 10%

se traslada en mototaxis.
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7. ¢Con qué frecuencia utiliza el transporte extraurbano?

60

50

40

30

20

10

.

Unavez al mes

Dos veces al mes

Tres o mas veces al
mes

Mas del 50% de las
personas encuestadas
coincidié en utilizar tres o
mas veces al mes el
servicio de transporte, ya
sea para realizar
movimientos  dentro  del
municipio como para viajar

hacia las afueras de éste.

8. ¢Cree que el congestionamiento de vehiculos y puestos de comercio al aire libre
en el casco urbano sean un problema grave?

60

50

40 -

30 -

20 -

10 -

189

Mas del 78% de los
encuestados coincidié en que
el congestionamiento y los
puestos de comercio sobre las
vias de circulacion peatonal
son un problema grave que

requiere solucion inmediata.
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9. ¢Qué tan necesaria es la organizaciéon de los comercios en calles y avenidas

principales?

50

45

40 -
35 -
30 -
25 -+
20 -
15
10 -
5
0 -

Urgente

Aplazable

Innecesaria

10. ¢ Esta satisfecho/a con el funcionamiento y el servicio del sistema de transporte
pesado y los comercios dentro del casco urbano?

60 La mayoria de los
50 encuestados  expresaron
estar satisfechos con el
40 funcionamiento y servicio
30 del transporte extraurbano,
20 - aunque dejaron latente su
ideal de contar con un
10
i 0 espacio amplio y adecuado
0 ' ' ' ! para la convergencia de
o o o
@6“ @6“ ,@6“ ,@6“ éste servicio, ya que el
W W W g i ;

P P &;b P municipio carece de dicho

& A\ P .

N io.

é& &P espacio

Q\é}
&
®
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11. ¢ A qué distancia deberia estar ubicada dicha Terminal del centro de la cabecera

municipal?

60

50

40

30

20

10

A menos de 1 Km

2

A mas de 1 Km

El 97% de los encuestados esta de
acuerdo en que la distancia promedio
entre el casco urbano y la terminal de
buses sea menor a 1 km, ya que esto
supone ventajas de traslado de
productos, movilizacion de usuarios y
mejora del entorno urbano de la

cabecera municipal.

12. ;Cree que la poblacién se acople y acuda a esta instalacion para realizar sus
actividades de transporte y comercio?

60

50

40

30

20

Es notable la conformidad

de los vecinos en cuanto a

la existencia de un proyecto

con las caracteristicas que

se plantean, por lo que

consideran factible el
acoplamiento a éste.
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13. ¢ En cuanto tiempo deberia iniciarse la gestion para establecer ésta Terminal en el
municipio?

60

50 -

40 -

30 -

20 -

10 -

0

O 1 T 1

Inmediatamente  En menos de 1 afio Dentro de 2 o mas
afios

El 92% de las personas que participaron en la encuesta expresaron que las gestiones
necesarias para establecer dicho proyecto puedan realizarse de manera inmediata.

A--- 192I
\1

| gman_11@hotmail.es




Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

Bibliografia

Libros

Tesis

(0}

Baldizon, Douglas. “Ecologia Tomo 2", Univesidad de San Carlos de Guatemala,
Facultad de Arquitectura.

Bazant, Jan. “Manual de Criterios de Disefio Urbano”.

Cofré, José. “Grandes luces, acero y vanguardia”, Univ. De Chile, Seminario 2003.
Elmer, Harry. “Historia de la Economia del mundo Occidental”. UTEHA. México.
BARNES, 1987.

Engel, Heinrich. “Sistemas de Estructuras”, Editorial Blume, Espafia 1970.

Escobar Pérez, Orlando. “Cuilco, La Perla Escondida; Datos Monogréficos.
Guatemala. Tipografia Nacional, 2004

Hidalgo, Joseph Domingo. “Descripcién de la Provincia de Totonicapan”. 1797.
Neufert, Ernest. “Arte de proyectar en Arquitectura”. 142 Edicion.

Rioja, Arq. Gabriela. “Proceso de Disefio Arquitectonico”. Objectif Sciences
International. Bolivia/Mexico. 2009

Rosi, Aldo. “La arquitectura de la Ciudad”, 32 edicion.

Villacorta Escobar, Manuel. “Recursos Econdmicos de Guatemala”. Biblioteca
Centroamericana de las Ciencias Sociales. Tercera Edicién. Guatemala 1984

“La ciudad del pasado, del presente y la del porvenir”, Facultad de Arquitectura y
Urbanismo, UCV. 1963

“Coleccion de Documentos de Arquitectura Moderna en América Latina”. Institut
Catal4 de Cooperaci6 iberoamericana. 2004.

Argueta Ovalle, Jeison James. “Edificio INACIF Suroccidente, Quetzaltenango”,
Facultad de Arquitectura, Universidad de San Carlos de Guatemala, 2010.

Castillo Lam, Mario Arturo. “Complejo Polideportivo del CUNOC”, Facultad de
Arquitectura, Universidad de San Carlos de Guatemala, 2009.

Cifuentes Alvarado, Maria Virginia. “Terminal de Buses y Central de Transferencia
para el Municipio de San José Pinula”, Facultad de Arquitectura, Universidad de
San Carlos de Guatemala, 2005.

Mufioz Mufioz, Claudia Beatriz. “Mercado Municipal y Terminal de Buses Jalapa,
Jalapa”, Facultad de Arquitectura, Universidad Rafael Landivar, 1998.

Rosal Mendoza, Carlos Leslie. “Terminal de Buses Extraurbanos Ciudad de
Guatemala”, Facultad de Arquitectura, Universidad Francisco Marroquin, 1996.

A- EE 193|
\1

| gman_l1@hotmail.es




Terminal de Buses de Cuilco, Huehuetenango.

Enciclopedias

(0]

O O O O

Plazola Cisneros, Alfredo. “Arquitectura habitacional Vol. 1", México, Plazola
Editores S.A., 1992.

Plazola Cisneros, Alfredo. “Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 1" Plazola
Editores S.A., 1992.

Plazola Cisneros, Alfredo. “Enciclopedia de Arquitectura Plazola Vol. 2" (Central de
autobuses, Agencia de autos, Banco, Bodega, Biblioteca) Plazola Editores S.A.
Diccionario Geogréfico de Guatemala. Tomo 1. Segunda Edicion.

Enciclopedia Encarta 2009. 1993 — 2008 Microsoft Corporation.

Atlas Mundial. Amiglobe 2002.

Tareas Interactivas Océano 2. Edicion 2002

Reglamentos

0 La Movilidad Urbana y el Aparcamiento. Subdireccion General de Transportes y
Aparcamientos Madrid, Espafia.
0 Guia Metodoldgica para la Formulacion del Plan de Ordenamiento Territorial
Urbano. Aplicable a Ciudades”
o Constitucion Politica de la Republica de Guatemala.
0o Cddigo de Comercio decreto Numero 2-70, Congreso de la Republica de
Guatemala.
0 Ley de Proteccién y mejoramiento Del Medio Ambiente.
o Fortalecimiento Municipal en Seguridad Alimentaria y Nutricional y Desarrollo Local
2006-2009. Junio de 2009
0 INFOM. Plan Preliminar de Mercados Terminales.
Paginas Web
0 http://www.inforpressca.com/cuilco (febrero - abril 2011)
0 http://www.usac.edu.gt (marzo — mayo 2011)
0 http://www.deguate.com (marzo — abril 2011)
0 http://www.arghys.com (marzo 2011)
0 http://es.wikipedia.org (marzo de 2011)
0 http://www.todoarquitectura.com (marzo — abril 2011)
0 http://www. skyscrapercity.net
0 http://www.wordreference.com
o http://www.arquigrafico.com/el-diseno-arquitectonico
0 http://www.proyectoyobra.com
0 http://www.segeplan.gob.gt

A--- 194I
\1

| gman_l1@hotmail.es




IMPRIMASE

ARQUITECTO CARLOS ENRIQUE VALLADARES CEREZO
DECANO

ARQUITECTATDORA NINETTE REYNA ZIMERI
ASESORA

F
GERMAN MAUR(cno VELASQUEZ CALDERON
SUSTENTANTE



