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INTRODUCCION

Cuando hablamos de economia en nuestro pais, inmediatamente salta a la vista los niveles de
pobreza que han ido en aumento, los cuales impiden la satisfaccién de las necesidades basicas
de las familias guatemaltecas, en cuanto a alimentacidn, educacidn, vivienda, vestido y salud.

La situacidon de pobreza que aqueja a las comunidades, principalmente del interior del pais hace
qgue el acceso a servicios médicos sea limitado por la falta de infraestructura que brinde
atencion médica. Lo anterior provoca que estas personas emigren a la Ciudad Capital, en busca
de la atencidn necesaria, provocando la saturacion en los centros hospitalarios, y derivado de
ello que la infraestructura con la que se cuenta sea escasa.

En la ciudad capital, existen solamente dos hospitales de categoria nacional publica, el Hospital
San Juan de Dios y el Hospital Roosevelt.

La finalizacién de la construccién del Hospital Roosevelt se da en el afio de 1955, habiéndose
disefiado bajo premisas de disefio que actualmente ya no son funcionales, afectdndose en gran
parte, su infraestructura, en este caso la infraestructura urbana (etimologia: Infra = debajo) que
sirve de soporte para el desarrollo de otras actividades y su funcionamiento, necesario en la
organizacion estructural, especificamente las areas verdes y los parqueos los cuales ya no
cumplen su funcidon debido a la cantidad de usuarios (pacientes, personal administrativo y
médico) que alberga actualmente el edificio, por ello nace la necesidad de crear esta Propuesta
Arqguitectdnica buscando la Integracion del Paisaje Urbano y Solucién de Parqueos del Eje de
Ingreso al Hospital Roosevelt.
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1.1 ANTECEDENTES
Como bien sabemos, el crecimiento poblacional desmedido es una realidad en paises en
vias de desarrollo, problema al que no somos ajenos en Guatemala, donde existe un 2,5%
de crecimiento demografico anual, segin la Agencia de Promocion de Inversidon Extranjera
Directa (Invest in Guatemala).
Este aumento en la poblacién tiene como resultado, una gama de problemas de diversos
tipos, tales como salud, vivienda, trabajo, etc. Este es el caso de la ciudad de Guatemala,
donde sumado al aumento de la densidad poblacional, nos encontramos con una
migracion creciente desde los departamentos de la Republica que viene a empeorar la
situacion.
Uno de los principales problemas, es el crecimiento de la demanda de servicios
hospitalarios de caracter publico, a donde acuden el 32% de la poblacién total del pais (ver
Grafica No.1).

COBERTURA DE POBLACION POR LAS DISTINTAS INSTITUCIONES
DEL SECTOR SALUD (CIFRAS RELATIVAS)

m MSPAS

IGSS
m Sector Privado
® Sanidad Militar

m Poblacién No Cubierta

0%

Grafica No. 1 Estudio sobre la Red de los Servicios de Salud. Agosto 1997
Fuente: OPS

En la ciudad de Guatemala, se cuenta con 2 grandes instituciones hospitalarias publicas,
siendo estas el Hospital San Juan de Dios, ubicado en la zona 1 Capitalina y El Hospital
Roosevelt, ubicado en la zona 11, siendo este ultimo, el hospital con mayor cobertura,
atendiendo a pacientes referidos de toda la regién, con un total de 740 camas distribuidas
entre medicina, cirugia, ginecologia obstetricia y pediatria, segin el Sistema de
Informacidn General de Salud (SIGSA).

Derivado de esta situacion nace la necesidad de poder brindar al Hospital Roosevelt, asi
como a todas las dependencias que lo rodean, un espacio adecuado e idéneo, con el cual
poder reubicar las areas de parqueo existentes, asi como al comercio informal que ha
hecho del eje de ingreso del Hospital, su centro de operaciones diarias. Cada dia se puede



observar como se deteriora mas y mas la imagen urbana del Hospital, lo que viene a
provocar no solo una contaminacion visual, sino una contaminacién ambiental, pues como
es sabido en donde no se cuenta con las instalaciones adecuadas de distribucién de
alimentos y servicios sanitarios se corre ese riesgo.

El eje de ingreso al Hospital Roosevelt, cuenta con los siguientes problemas urbanos:

¢ Vialidad: Los usuarios experimentan problemas de circulacidon peatonal y vehicular, en
las proximidades del edificio. Entre las mas criticas, se puede mencionar la
aglomeracién de personas en los ingresos principales al hospital y emergencias
(pacientes, familiares, vendedores ambulantes y vehiculos de transporte privado),
como también en las areas de venta de medicamentos y alimentos, lo que ha venido
provocando desorden y contaminacién visual al paisaje urbano, todo ello debido a la
falta de areas especificas para peatones y vehiculos.

e Uso del suelo: El solar en mencién, fue concebido originalmente como espacio
paisajistico y de uso peatonal, uso que se ha visto cambiado a area de parqueo.

e Deterioro de la imagen urbana: Producto del cambio de uso del suelo sin planificacién
y deterioro del paisaje urbano.

e Contaminacidén ambiental: Que es el resultado de los altos niveles de contaminacion
producto de las bocinas, motores, preparacién de alimentos al aire libre y desechos
fisioldgicos, que son causa de gran cantidad de afecciones.

1.2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA'
Antes de entrar a establecer la problematica que aqueja al Hospital Roosevelt en su
Paisaje Urbano y en los parqueos que se ubican en el eje de ingreso, se hara una breve
resefia histdrica, con el objeto de poder conocer la evolucién que ha tenido el Hospital a lo
largo del tiempo, y determinar lo necesaria que es la transformacién de espacios y areas
verdes.
El Hospital Roosevelt, fue inaugurado en su primera seccion el 15 de diciembre de 1,955,
con una capacidad de 155 camas, a la que siguieron 22 nuevas secciones en la década de
1960 a 1970, y posteriormente en 1977 la Unidad Cardiovascular y en 1995 el Hospital de
Dia. Este crecimiento paulatino, ha incurrido en repetidos cambios del entorno urbano
del mismo, cayendo en un deterioro constante de su valor de uso.
Adicionalmente, el hospital cuenta con alrededor de 2,800 colaboradores entre personal
médico, de enfermeria, auxiliar, técnico, nutricién, trabajo social, atencion al usuario y
usuaria, personal de seguridad, intendencia y administrativo.
El principal elemento urbano afectado por estos cambios, es el eje de ingreso al hospital,
originalmente concebido como un area verde abierta al peatén, ha sido degradada a un
area estéril mds, en donde el usuario del transporte individual ha encontrado una solucién
para uno de los principales problemas de crecimiento urbano de la ciudad, el parqueo.
Hoy en dia, el eje de ingreso al hospital, no es mas que un hacinamiento de autos sobre un
campo de tierra en el que el peatdn queda relegado al uso de la calle como paso principal

! Hospital Roosevelt de Guatemala. 2009. www.hospitalroosevelt.gob.gt
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hacia el hospital. El Unico espacio con arboles, estd cerrado por malla, en el cual el paso
del peatdn esta vedado.

DELIMITACION DEL PROBLEMA

1.3.1 GEOGRAFICA:
El Hospital Roosevelt se encuentra ubicado en la zona 11 de la Ciudad de
Guatemala, colindando al nor-oeste con la 9a. avenida, al sur-este con la 5ta.
Avenida, al sur-oeste con la 8va. Calle y al nor-este con la Calzada San Juan (salida
del viaducto).
El espacio fisico para estudio y posterior propuesta de disefio, comprende el eje
de ingreso al Hospital Roosevelt, entre la reja de ingreso frente al edificio de
Incan, hasta el graderio de ingreso al edificio del Hospital, delimitado al sur-este
con los edificios de Maternidad, Materno Infantil, Pediatria; al nor-oeste por el
edificio de Incan, Campos del Roosevelt y Edificio Nifio Sano.

1.3.2 TECNICA:
La propuesta considera elementos arquitecténicos para la integracidn del paisaje
urbano y la problematica del espacio de circulacion vehicular y aparcamientos en
el eje de ingreso al Hospital Roosevelt.
Se presentard un disefio arquitecténico a nivel de anteproyecto, el que consistira
en el desarrollo de planos de ubicacién, arquitectura, elevacion y apuntes de
conjunto.

1.3.3 TEMPORAL:
La realizacion del presente estudio, se proyecta en un término de cinco afos
(2012-2017), plazo que sera a partir de su elaboracidn, con el fin de que sean
validos los calculos de areas y poblacién a beneficiar.

1.3.4 IMPACTO Y/O RESULTADOS ESPERADOS:
Se busca crear un documento que brinde apoyo en el disefio y construccién de
elementos arquitecténicos que integren el paisaje urbano y la problematica
vehicular.

JUSTIFICACION.

Las necesidades basicas del ser humano son: alimentacion, vivienda, educacién, salud,
trabajo, vestuario y recreacién; su satisfaccién adecuada genera bienestar y progreso para
un pais.

La salud en su concepto mas amplio, segun la Organizacion Mundial de la Salud “es un
estado de completo bienestar fisico, mental y social, y no solamente la ausencia de
afecciones o enfermedades”, siendo ademas un derecho fundamental del ser humano.

Es preocupante como los guatemaltecos no cuentan con instalaciones médicas adecuadas,
gue presten un servicio completo, paralelo a ello, el constante aumento de poblacién ha
provocado la contaminacion en las areas exteriores, dando paso a la pérdida del paisaje
urbano.



1.5 OBIJETIVOS
1.5.1 GENERALES
Realizar un documento que contenga la propuesta de renovacidon urbano-
paisajista del eje de ingreso al Hospital Roosevelt, que considere resolver los
problemas de viabilidad, parqueo, circulacién peatonal y servicios generales,
ofreciendo una opcidn de distraccién para los habitantes de sectores aledaios
para coadyuvar al mejoramiento de su calidad de vida.

1.5.2  ESPECIFICOS

e Devolver al eje de ingreso del Hospital Roosevelt, su uso de suelo original
como area verde, realizando una propuesta arquitecténica de renovacidn
urbano-paisajista, conservando la vegetacion existente (arboles).

e Realizar una propuesta de circulacidn peatonal por vias exclusivas.

e Realizar una propuesta de circulacidon vehicular con vias exclusivas para
ambulancias y vehiculos con pacientes hacia el ingreso de la Emergencia del
Hospital

e Realizar una propuesta de circulacién exclusiva para bicicletas (ciclovias).

e Realizar una propuesta arquitectdnica de parqueos en sdtanos para liberacion
de trafico vehicular en eje de ingreso al Hospital.

e Realizar una propuesta arquitectdnica de modulo de servicios generales, tales
como parada de bus, restaurante y servicios sanitarios.
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2.1 MARCO METODOLOGICO

Se utilizaran distintos métodos, los que permitiran que la investigacion se realice en forma
objetiva y sistematica, desde lo general hasta lo especifico.

Se dividira en fases, que daran como resultado el disefio arquitecténico:

2.1.1

2.1.2

2.13

NIVEL CONCEPTUAL:
Se utilizara los siguientes métodos:

TEORICA:

Se investiga que es urbanismo, paisaje urbano, revitalizacién, mejoramiento
urbano y sus principales corrientes, asi como los conceptos que se relacionen
al tema.

LEGAL:

Se consultara el Reglamento vigente para intervenciones urbanas en la Ciudad
de Guatemala, especificamente el referido al area investigada.

HISTORICA:

Se tomard en cuenta la historia urbana del sector, con el fin de conocer las
razones del cambio en el uso del suelo. Para ello se analizardn casos
analogos.

ACTUAL:

Se realizara un diagndstico vial y peatonal, un andlisis del entorno urbano, de
las edificaciones adyacentes para determinar morfologia e imagen urbana, y se
localizara el area dentro de la estructura urbana de la ciudad.

NIVEL DE ANALISIS DIAGRAMATICO:

Se procesara la informacién y analisis, considerando las caracteristicas del lugar,
para poder dar inicio al proceso de disefio, estableciendo premisas y matrices
para dar una mejor solucién al problema.

NIVEL PROPOSITIVO:

Se dara forma a toda la informacion recopilada para dar inicio al disefio, en donde
se realizard un anteproyecto integrado de planta, elevaciones y secciones del
mismo.



PROCESO METODOLOGICO

ormulacion de la Propuesta
del Objeto de Estudios

Prop uesta de Disefio

Base Tedricay ' Levantamiento

Conceptual Fotografico del Lugar Arquitecténico

Anélisis del Sitio Presupuesto

Premisas de Disefio Conclusiones

Base territorial

Programa de Necesidades Recomendaciones

Cuadro No. 1 Metodologia a utilizar
FUENTE: Elaboracidn Propia
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3.1 CONCEPTOS BASICOS

3.11

3.1.2

3.13

3.14

3.15

3.1.6

3.1.7

Arquitectura y Entorno Ambiental

La arquitectura como adecuaciéon de espacios modifica el ambiente y el
ecosistema, afectando por igual al individuo que vive dentro de el. Dentro de la
relacién espacio interno y externo asi como el entorno ambiental, el disefio
desempena un papel basico para que el habitat como edificaciones y areas de
interaccion funcione coordinadamente con el paisaje compuesto por arboles,
arbustos y cubresuelos y otros, que con su follaje y bajo la accién de la luz solar
proporciona la accién vivificante de la foresta durante el dia, disminuyendo la
evaporacién de las reservas del agua en los suelos.

Arquitectura del Paisaje

Maneja los significados, las técnicas y los materiales usados en el tratamiento del
entorno. El medio con que se trabaja es el propio paisaje, el cual esta en
constante cambio y crecimiento, por lo que todo lo que podemos hacer es
modificar o adaptar este paisaje a las conveniencias de un nuevo proyecto.’
Analisis Urbano

Estudio de los procesos intraurbanos que se dan en un espacio territorial
determinado.

Circulacidn Peatonal y Vehicular

En las zonas urbanas, las calles y carreteras cuentan con una zona destinada al
trafico pedestre, llamada acera. También existen zonas destinadas al trafico de
peatones que no estdn ligadas a carreteras. Algunas calles son denominadas
peatonales, y estan reservadas para uso exclusivamente pedestre. Son mas
frecuentes en zonas comerciales o turisticas.’

Desarrollo Urbano

Proceso que se caracteriza por el aumento de actividades comerciales,
industriales y de servicios urbanos.

Disefio Urbano

Proceso técnico cuyo objetivo es el ordenamiento del espacio urbano en
respuesta a una necesidad de adecuacién.

Estacionamiento

Es el acto de detener un vehiculo y dejarlo desocupado por un tiempo
considerable. Es ilegal estacionar (practicamente en cualquier lugar del mundo),
en medio de una autopista o ruta. En todos los paises donde el automdévil es de
uso habitual, instalaciones para el estacionamiento son construidas junto a
muchos edificios para facilitar el movimiento de los usuarios de los edificios.

Las instalaciones para el estacionamiento incluyen los que pertenecen a una
vivienda privada y pueden ser cubiertas o al aire libre, el costado de las calles,
lotes para el estacionamiento, y estacionamientos multiniveles.*

? Notas sobre Introduccién a la Arquitectura del Paisaje.
3 Marroquin Judrez, David Eduardo. Anteproyecto de Edificio de Estacionamientos y Areas de Ampliacién para la Facultad de
Arquitectura. Tesis Facultad de Arquitectura. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2008. Pag. 22.

* Idem Pag. 23



3.1.8 Equipamiento Urbano
Dotacién de servicios; conjunto de estructuras urbanas, instituciones e
instalaciones especiales cuya funcién o misién mas importante es prestar
servicios al publico en general; hasta tal punto que su numero y calidad
determinan el nivel cualitativo de una comunidad en el orden urbanistico.
3.1.9 Infraestructura
Término ampliamente utilizado en el planteamiento urbano con el cual se hace
referencia a las instalaciones y medios de transporte, de produccién, energia,
comerciales, vivienda, escuelas y de equipamiento.
3.1.10 Planificacion Urbana
Comprende el conjunto de practicas de caracter esencialmente proyectual por el
gue se establece un modelo de ordenaciéon para un ambito espacial que
generalmente se refiere a un municipio, a un area urbana o a una zona de escala
de barrio. Debe asegurar su correcta integraciéon con las infraestructuras vy
sistemas urbanos.
La planificacidon urbana se concreta en los planes, instrumentos técnicos que
comprenden, generalmente, una memoria informativa sobre los antecedentes y
justificativa de la actuacién propuesta, unas normas de obligado cumplimiento,
planos que reflejan las determinaciones, estudios econdmicos sobre la viabilidad
de la actuacion y ambientales sobre las afecciones que producira.’
3.1.11 Vialidad
Conjunto de servicios que pertenecen a la red de vias publicas peatonales o
vehiculares.
3.1.12 Vehiculos
Cualquier medio de transporte que circula sobre la via publica, entre estos
citamos los siguientes:
e Vehiculo Automotor
Vehiculo provisto de motor eléctrico o de combustidon interna para su
propulsién.
e Autobus
Vehiculo automotor de dos o mas ejes, especialmente equipado y construido
para el transporte colectivo de personas, con capacidad desde 26 personas
mas y con peso maximo de 3.5 toneladas métricas.
e Automovil
Vehiculo automotor, de dos ejes, especialmente equipado y construido para
el transporte de personas, con capacidad maxima para nueve ocupantes.
e Microbus
Vehiculo automotor de dos o mas ejes, especialmente equipado y construido
para el transporte colectivo de personas, con capacidad maxima de 25
personas y con peso maximo admisible de 3.5 toneladas métricas.
¢ Motocicleta
Vehiculo automotor de dos o tres ruedas operada por maniobra.

> Revista Digital http://es.wikipedia.org/wiki/Planeamiento_urban%C3%ADstico
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3.2

3.3

PAISAIE

Segln Sapso, el Paisaje es un segmento heterogéneo y dindmico de la naturaleza,
reconocido por la conciencia de un individuo o una colectividad a través de sus sentidos,
avalado por sus experiencias, sus conocimientos y el paradigma cultural imperante. Este
segmento o la totalidad de un territorio con su respectiva estructura y funcién, es un
producto de la compleja interrelacion de los factores cualitativos y cuantitativos de los
sistemas naturales y culturales, la cual actia como un conjunto heterogéneo, dinamico e
interdependiente, en un determinado espacio, tiempo y circunstancias histéricas.®

Paisaje (extensidn de terreno que se ve desde un sitio),7 es un concepto que se utiliza de
manera diferente por varios campos de estudio, aunque todos los usos del término llevan
implicita la existencia de un sujeto observador y de un objeto observado (el terreno) del
gue se destacan fundamentalmente sus cualidades visuales y espaciales.

El paisaje, como componente del medio ambiente, es objeto de proteccién por parte de
diversas leyes e instituciones nacionales e internacionales (UNESCO y Consejo de Europa).

El paisaje, desde el punto de vista geografico, es el objeto de estudio primordial y el
documento geografico basico a partir del cual se hace la geografia. En general, se
entiende por paisaje cualquier area de la superficie terrestre producto de la interaccion de
los diferentes factores presentes en ella y que tienen un reflejo visual en el espacio.

El paisaje geografico es por tanto el aspecto que adquiere el espacio geografico. Se define
por sus formas: naturales o antrépicas.

Todo paisaje estd compuesto por elementos que se articulan entre si. Estos elementos
son basicamente de tres tipos:

e Abidticos: elementos no vivos;

e Bidticos: resultado de la actividad de los seres vivos; y

e Antropicos: resultado de la actividad humana.

Determinar estos elementos es lo que constituye el primer nivel del analisis geografico.
En biologia, algunos conceptos utilizan el término paisaje.

El paisaje, desde el punto de vista artistico, sobre todo pictdrico, es la representacién
grafica de un terreno extenso. Con el mismo significado se utiliza el término pais (no debe
confundirse con el concepto politico de pais). El paisaje también puede ser el objeto
material a crear o modificar por el arte mismo.

En literatura, la descripcidn del paisaje es una forma literaria que se denomina topografia
(término que también da nombre a la topografia como ciencia y técnica que se emplea
para la representacion grafica de la superficie terrestre).?

TIPOS DE PAISAIJE.

3.3.1 Paisaje Natural.
El paisaje natural es aquello que no estd modificado por el hombre a pesar de
algunos pequenos enclaves. Son las tierras que no pertenecen a la ecimene o
sea que no estan habitadas, como: las regiones polares, la alta montana y alguna

® Revista Digital. Centro Argentino de Arquitectos Paisajistas. http://www.caapaisajistas.org.ar
"Diccionario de la lengua espafola (vigésima segunda edicion), Real Academia Espafiola, 2001.

8 http://es.wikipedia.org/wiki/Paisaje



selva tropical que es recorrida por cazadores y recolectores que no utilizan el
fuego.
El paisaje natural serd un espacio recorrido pero no organizado, y con densidades
de poblaciéon bajas. Se trata de los espacios ocupados por sociedades de
recolectores, pastores, cazadores y pescadores que tienen un conocimiento muy
intimo y especializado del medio. El drea necesaria para procurarse los recursos
debe ser muy amplia ya que dependen de lo que ofrece la naturaleza.
En la actualidad se ha pasado de ver el paisaje como el marco estético de la
actividad humana a considerarlo como un recurso. El paisaje como recurso y
patrimonio cultural de la humanidad adquiere una enorme consideracion.
Existen dos tipos de paisajes naturales:
3.3.1.1 Paisaje costero: Como su nombre lo indica, es el que estd mads
proximo al mar.
3.3.1.2 Paisaje deinterior: Es el que estd mas alejado de la costa. En él
podemos estudiar distintos tipos de paisajes: el de montafia, el del valle,
y el de la llanura.
Para representar los paisajes y para poder estudiarlos utilizamos mapas y croquis.
Estos estan regidos por signos convencionales. En resumen el paisaje natural es
un paisaje que no fue modificado por el hombre, es lo contrario a los paisajes
ordenados (ciudades, megalopolis, represas, etc.).
3.3.2  Paisaje Humanizado.’
El paisaje humanizado comprende todos aquellos elementos de un paisaje que ha
sido transformado por la intervencién del hombre.
Los elementos que conforman las caracteristicas del paisaje humanizado son:
I. La poblacion.
Il. Agricultura.
Ill. Ganaderia.
IV. La pesca.
V. La mineria.
VI. Laindustriay la construccién.
VII. El comercio.
VIIl. El Transporte.
IX. Las comunicaciones.
X. Turismo.
XlI. Los servicios financieros.
Xll. Lasanidady la educacion.
Xlll. La administracion.
3.3.3 Paisaje Rural.’
El paisaje rural estudiado por la geografia rural incluye también las zonas
dedicadas a otros usos (residenciales, industriales, de transporte o de servicios)
en los municipios clasificados previamente como rurales (atendiendo a criterios

? Revista Digital. Paisaje Natural y Paisaje Humanizado. http://paisajesnaturalyhumanizado.wordpress.com/.
10 e D
http://es.wikipedia.org/wiki/Paisaje_rural

10



numéricos de poblacion —en Espaina nucleos de menos de 10.000 habitantes, en
otros paises mas o menos— o funcionales —que el sector econdmico
predominante sea el primario—).
3.3.4 Paisaje Agrario."
El paisaje agrario estd determinado por el tipo y la combinacién de varios
componentes visibles:
I.  Parcelas. Son las unidades minimas de explotaciones en las que se divide el
espacio cultivado.
II. Tipos de cultivo. La rentabilidad econdmica depende de que sean de
regadio o de secano
[ll. Habitat rural. Espacios habitados por personas. Puede ser dispersa o
concentrada. Los tipos de construcciones son el cortijo o la hacienda.
3.3.5 Paisaje Industrial."?
Los paisajes industriales son el reflejo de la actividad industrial en el territorio,
son por tanto paisajes artificiales, espacios que han sido transformados por la
actividad humana. Estos paisajes han ido creciendo en numero desde el inicio de
la Revolucidon Industrial, y han ido evolucionando desde unos paisajes
tradicionales, los denominados “paises negros” a los mas modernos centros
industriales.
3.3.6 Paisaje Modificado.”
Un paisaje modificado es una region en la que las practicas humanas (agricolas,
industriales, urbanas por ejemplo) y el uso del fuego u otras fuerzas naturales
han modificado el medio de manera irreversible, aunque las huellas de esa
transformacidn no sean perceptibles. Esta transformacién no tiene por qué ser
degradadora y puede encontrar un nuevo equilibrio ecoldgico estable. En la
mayor parte de los casos es la transicidn a un paisaje ordenado. Este es el paisaje
que encontramos en las regiones menos pobladas de los paises subdesarrollados,
y el que hubo en todo el mundo antes de la revolucién industrial.
3.3.7 Paisaje Ordenado.
El paisaje ordenado es un espacio organizado por una sociedad industrial con la
capacidad técnica suficiente para modificar el medio de manera drastica. Esto
sélo ha ocurrido tras el triunfo de la revolucidn industrial.
Esta forma de ordenacidn del espacio puede entrar en conflicto con el medio y
con las otras dos formas de organizar el espacio, evitando su funcionamiento.
Esto es lo que pasa en los paises subdesarrollados, que el espacio ordenado
impide el funcionamiento del espacio modificado. Todas las relaciones que se
establecen en el espacio organizado estan intercaladas entre si, de manera que
forman un sistema y unas afectan a las otras.

n http://pdf.rincondelvago.com/paisaje-agrario.html
2 http://ficus.pntic.mec.es/ibus0001/industria/paisajes_industriales.html
13 http://es.wikipedia.org/wiki/Paisaje_modificado
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34

El espacio ordenado esta dividido, de forma generalizada en: espacio rural y
espacio urbano; cada uno de los cuales tiene una morfologia y unas funciones
diferentes y hasta opuestas.

PAISAJE URBANO."*
“El término paisaje se deriva de pais, territorio, region, “patria Chica” significa algo mds
qgue el entorno fisico que se admira como una postal turistica, designando al lugar de las
experiencias primordiales de grupo humano determinado.”  Este lugar por su
especificidad, termina convirtiéndose en un elemento de referencia y simbolo de
identidad personal y social: alli estan los individuos del grupo cuando se realizaban como
personas y como sociedad y para ello y en ese proceso conformaron el lugar.
El ser humano al probar sus fuerzas, al volver acto su potencialidad de entender y
comprender, de expresar de sentir, de comunicar, de encerrar y proteger, de relacionarse
con los otros y con otras cosas, de anhelar y proyectarse; pone de si tanto en el lugar y en
los objetos fisicos que lo rodean y ayudan.
“ El paisaje es pues una imagen una representacién mental que significa un acto de
percepcién y un acto de conocimiento total del objeto (Medio Fisico) mas que un objeto
en si mismo. “
Como ya se mencioné anteriormente, el paisaje urbano, lo constituye el componente
material de la ciudad. La ciudad material, como menciona Raymond Ledrut, es como el
lenguaje, “es expresion y manifestacién de la sociedad urbana”.
La forma en que el observador percibe el paisaje urbano, obedece a una serie de
componentes relacionados entre si, conformados no sélo por los elementos fisicos que
constituyen la ciudad, sino también por otras influencias que actdan sobre la misma un
tanto mas subjetivas en su apreciacion, como los significados sociales, el uso, la funcion, la
historia e incluso su nombre. Los elementos fisicos basicos que, seglin Kevin Lynch, el
observador percibe en la ciudad, se clasifican en:
e Bordes:
Son las zonas limitrofes existentes entre dos sectores de la ciudad, que rompen la
continuidad del espacio homogéneo, definiendo los extremos o partes de la misma.
o Bordes fuertes:
Se caracterizan por desconectar completamente dos partes de la ciudad, funcional y
visualmente. Ejemplo: lineas férreas, muros, autopistas, vallas.
e Bordes débiles:
Son los que permiten el paso fluido de un lado a otro, ya sea de manera visual o
funcionalmente. Ejemplo: avenidas que separan barrios o sectores de la ciudad.
e Barrios:
Estos elementos los definen algunos autores como “ secciones relativamente grandes
de la ciudad algunos, tienen nombres de antiguos pueblos o caserios absorbidos por el
crecimiento urbano”. Sus caracteristicas fisicas estan determinadas por continuidades
temadticas, conformadas por una amplia variedad de componentes (usos, tipologia
constructiva, actividades, homogeneidad estilistica, altura, color, etc.).

! Convenio FARUSAC — RenaCENTRO. Manejo y Revitalizacion del Nucleo de Gestion Urbana Teatro Abril. p. 14, 15, 16
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¢ Nodos:

Son puntos estratégicos de la ciudad, constituidos por espacios abiertos o cerrados de
uso publico, a los que el observador puede ingresar. Son focos o puntos de referencia
de los que se parte o encamina. Ejemplo: Convergencia de caminos, plazas o momentos
de paso de una estructura a otra.

e Mojones:

Son objetos, artefactos urbanos, o edificaciones, que por su dimensién o calidad formal
destacan del resto de elementos urbanos de su especie y actlan como puntos de
referencia exteriores, ya que no se puede circular interiormente en ellos. Ejemplo:
Torres, cupulas, monumentos escultéricos o sefiales.

e Monumentos:

Como puntos de referencia son “visibles en areas restringidas, estructuras en las que se
confia cada vez mas a medida que el trayecto se hace mas familiar al observador”, pero
su importancia no radica sélo en esta funcion, desde el punto de vista urbanistico, se
encuentran estrechamente ligados a la memoria colectiva de los pueblos, a su historia
y a su patrimonio artistico y cultural; un monumento arquitecténico comprende, segin
la Carta de Venecia, “tanto la creacidn arquitectdnica aislada, como el sitio urbano o
rural que ofrece el testimonio de una civilizacién particular de una fase representativa
en la evolucidn o progreso de un suceso historico”, entre éstos se encuentran las obras
arquitecténicas de caracter civil, militar, religioso y funerario; las ciudades y sectores
histdricos, los que a su vez se dividen en conjuntos totales y parciales.

e Espacios Urbanos Abiertos:

Este tipo de espacios, es de vital importancia dentro del paisaje urbano, ya que a través
de ellos el observador percibe la ciudad, y de integracién social. Harvey Perloff define
estos espacios como “el area espacial (geografica, tierra o agua), situada dentro de una
concentracién urbana o a una distancia razonable de ella, que no se encuentre cubierta
por edificios y por otras estructuras permanentes, limitado por diversos elementos
urbanos; de ninguna manera significa la falta de uso del suelo urbano, si no es el que
cumple una funcién dentro de la ciudad”.

Lowdon Wingo, resume en tres las funciones principales de los espacios abiertos, “es
usado para una amplia gama de actividades recreativas activas o pasivas y para circular;
es visto desde la vivienda, la calle y otros puntos; Y es sentido, al brindar intimidad
aislamiento y sentido de espaciocidad y escala”.

Los espacios abiertos, segln sus caracteristicas especificas, sirven para el desarrollo de
importantes actividades generadas por la ciudad, como las ferias, fiestas, mercados,
etc., ademads, desde el punto de vista ambiental, constituyen un insustituible pulmén
en las areas urbanas con mayor contaminacién. Segun sus caracteristicas y usos, los
espacios abiertos, se clasifican en dos grandes grupos: Espacios Libres y Espacios
Arbolados.

e Espacios Libres: Son superficies completamente libres, cubiertas en su totalidad por
revestimientos artificiales, son del dominio publico y por lo general sirven para
actividades colectivas y para la circulaciéon de peatones a su vez se clasifican en:

e C(alles o sendas: Son considerados los espacios abiertos mas importantes de la ciudad,
ya que a lo largo de las mismas, se organizan y conectan todos los elementos urbanos,
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3.5

“en ellas se crea unos ambientes de rapidez donde la arquitectura se percibe de forma
casual”. Algunos autores las definen como “los conductos de circulacion seleccionados
para el transito vehicular y peatonal.”. Generalmente no aparecen como elemento
aislado e independiente, pues forman parte de un sistema que estructura todo el
conjunto urbano.

Plazas: “Seguramente es la primera creaciéon de un espacio urbano. Resulta de la
agrupacion de casas alrededor de un espacio libre”. Por su posicion y sus funciones, y
el movimiento que en ella se desarrolla, asi como el interés social que lleva consigo,
constituye un elemento caracteristico de la ciudad.

Atrios: “Es una especie de plazoleta, formada por el espacio frontal y/o lateral que se
deja al construir los templos retirados de la linea de la calle”, a pesar de que en la
actualidad son catalogados como espacios de caracter semipublico se consideran
espacios libres de circulacidn y vestibulacién de los templos.

Espacios Arbolados: “Su suelo, cubierto en parte por revestimientos artificiales, esta
plantado por arboles cuya especie y tamafio difiere segun las regiones. Sirven para la
circulacion de peatones y eventualmente para manifestaciones colectivas...”. La
finalidad de estos espacios, es incorporar visualmente la naturaleza con la ciudad. Entre
estos podemos identificar:

Parques: Son areas verdes de la ciudad, en ellos se combinan, caminamientos, areas
jardinizadas y plazoletas; sirven como areas de recreacion y distraccion a los habitantes
de la ciudad.

Jardines: Sus funciones dentro de la ciudad son principalmente ambientales vy
ornamentales, tanto en el dmbito arquitecténico, como urbanistico, generalmente
forman parte de otros espacios abiertos, ornamentando plazas y parques, aunque
también se pueden dar como elementos aislados.

Alamedas: De una manera muy general, las alamedas se definen como sendas
jardinizadas, su funcion principal es la de articular vias vehiculares, pero al combinarse
con areas verdes, las que adecuadamente arborizadas, permiten un tipo de recreacion
pasiva.

CARACTERISTICAS."

El paisaje urbano tiene una serie de caracteristicas que lo diferencian con otro tipo de
espacios:

e Destaca por la alta densidad de poblacidn que viven en el mismo.

e Los paisajes urbanos suelen tener una gran homogeneidad en cuanto a su extensién y

una arquitectura en sus edificios que resulta inconfundible.

e Todo paisaje urbano que se precie estad dotado de unas infraestructuras que no existen

ni en el espacio rural ni el espacio periurbano. Ademads es espacio, o paisaje, urbano es
un territorio proclive a la prestacién de servicios de todo tipo. En este paisaje urbano
se tiende a mantener las estructuras existentes, siendo un territorio proclive a la
remodelacion de edificios y domicilios.

- http://www.urbanismo.com/el-paisaje-urbano/
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3.6

El paisaje urbano se encuentra definido incluso numéricamente por el nimero de
habitantes que en el mora.

Rasgos caracteristicos del espacio urbano son su mayor poblacién, su alta densidad de
poblacidn, su extensidén y su mayor dotacién de todo tipo de infraestructuras; pero sobre
todo la particularidad de las funciones urbanas, especialmente las econdmicas,
concentrandose la actividad y el empleo en los sectores secundario y terciario, siendo
insignificante el primario. El espacio urbano, frente a su area de influencia, es emisor de
servicios de todo tipo (burocraticos, educativos, sanitarios, financieros, culturales, de ocio)
y productos de alto valor afiadido; mientras que es atractor de poblacidn y recursos de
otro tipo (mercancias agricolas y ganaderas, energia y productos primarios que en el
espacio urbano no se pueden producir). *¢

El alto precio del suelo, resultado de la alta demanda de viviendas, locales comerciales y
todo tipo de actividades econdmicas, la falta de infraestructuras homogéneas en la ciudad
y la falta de cobro de impuestos al suelo adecuados, refuerza la densificacién en altura,
aun cuando esto también es producto de la importancia de la localizacién (que es
irreproducible).

El espacio rural, con el paso del tiempo, ha adquirido comportamientos urbanos en su
poblacidn, actividades y dotacién de infraestructuras, diluyéndose en cierta medida las
diferencias con el urbano en cuanto a la satisfaccion de las necesidades de servicios
elementales.

FORMAS DE VER EL PAISAJE."
El impacto visual que produce el ambiente natural varia de acuerdo con el tipo de
actividad que realizan aquellos que lo visitan. Las mismas pueden ser de 3 tipos:

I. Espectador: es aquel que se mantiene fuera del paisaje y se limita a observarlo
desde los distintos puntos de vista que le ofrece la ruta por la cual transita. Se
detiene al borde del camino en los escasos miradores, pero la mayor parte del
tiempo sus campos visuales se logran a través de las ventanillas del vehiculo. La
actitud del turista es pasiva, lo cual termina por aburrirlo; su relacién con el paisaje
es siempre lejana; él aqui, el paisaje alla.

II. Actor: es aquel que se incorpora al paisaje, pero para practicar algun deporte como
el esqui, la motonautica o el surf. A veces tiene del paisaje una percepcion menor
que la del turista espectador, pues centra su atencién en su actividad y deja al
paisaje como fondo.

lll.  Actor-Observador: incluye al turista que entra y permanece en el paisaje y el que
practica deporte o actividades sedentarias.

16 http://es.wikipedia.org/wiki/Espacio_urbano

7 Meneses Barrera, Nancy Maria. “Inventario de Sitios Turisticos en la Ciencia del Lago de Amatitlan y Propuesta de
Infraestructura para el Mirador de Santa Elena Barillas”. Tesis Facultad de Arquitectura, Universidad de San Carlos de
Guatemala, 2010. p. 18
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3.7 PAISAJISMO.*®

Es una parte del conocimiento humano que pretende armonizar sosteniblemente la

compleja, heterogénea y dindmica interrelacién de la naturaleza con la cultura, para

proporcionar una relacién mas justa entre paisaje y hombre, con el fin de proteger la vida

y fomentar el mejoramiento del estilo y calidad de vida de los habitantes de un territorio.

Proporciona al paisajista y a su grupo interdisciplinario los conocimientos cientifico-

técnicos, filoséficos, éticos, ambientales, ecoldgicos, recreativos, estéticos, y

administrativos, para el proceso de investigacidn, gestidn, planificacién, disefio, ejecucion,

uso, manejo, mantenimiento, administracion del paisaje y presentacién de propuestas
interdisciplinarias.6 Un inventario de los recursos visuales del paisaje incluye:

I.  Areas de Interés Escénico: se definen como zonas o sectores que por sus
caracteristicas otorgan un importante grado de valor estético al paisaje.

Il. Hitos Visuales de Interés: son elementos puntuales que aportan belleza al paisaje
de forma individual, y que por su dominancia en el marco escénico, adquieren
significancia para el observador.

lll. Cubierta Vegetal Dominante: se refiere a las formaciones vegetales que son
relevantes dentro del paisaje (bosques, matorrales, estepas, cactales, etc.).

IV. Presencia de Fauna: son todas las poblaciones animales, que generen una dinamica
interesante y que aporten a la calidad escénica del paisaje.

V. Cuerpos de Agua: es la presencia del agua en el paisaje, en cualquiera de sus formas
(mar, lagos, rios, etc.).

VI. Intervencion Humana: son los diversos tipos de estructuras realizadas por el
hombre, ya sean puntuales, extensivas o lineales. (Caminos, lineas de alta tension,
urbanizacion, areas verdes, etc.).

VIl. Areas de Interés Historico: todas las dreas que posean una carga histérica o
patrimonial relevante para un pais, regién o ciudad.

3.8 ESPACIO URBANO."
Es todo tipo de espacio intermedio entre edificios, tanto en areas urbanas como rurales.
En espacios de movimiento con actividad libre, abierto con zonas publicas, semi publicas y
privadas.
En que momento el espacio urbano, se relaciona con el tema de estudio; podemos decir
gue se relaciona con la similitud de actividades que intervienen en ambos, como por
ejemplo: es definido por su accesibilidad con relacién al conjunto, por el predominio de
funciones centrales, en las que destacan la de gestién, direccidon y comercio que articulan
las relaciones entre las actividades productivas, culturales y de diversidn, que le
convierten en espacio de animacion, convivencia y encuentro.
Para lo cual haremos mencidn en los dos tipos de espacios que existen:

'8 |bidem. p. 19, 20.
1 Aguirre Puac, Walter Ronaldo. “Facilidades Turisticas para la Playa Publica de Sipacate La Gomera, Escuintla. Tesis Facultad
de Arquitectura. 2007. Pag. 18, 19.
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3.8.1

3.8.2

Espacios Urbanos Cerrados:
Es el espacio interior, protegido contra las inclemencias del tiempo y molestias
del medio ambiente, se suele considerar como simbolo de privacidad, donde
conlleva el movimiento y actividades libres.
Espacios Urbanos Abiertos:
Los espacios urbanos abiertos en forma general es toda area espacial (de tierra o
agua) situada dentro de una concentracién urbana o a una distancia razonable de
ella, que no se halle cubierta por edificios y otras estructuras permanentes
limitado por diversidad de elementos urbanos; de ninguna manera significa la
falta de uso del suelo urbano, si no es el que cumple una funcién dentro de la
ciudad.
Los espacios urbanos abiertos (o espacios publicos) son los que se aprecian
durante los recorridos que se realizan por el area urbana y con los que se entra
en contacto fisico a nivel de observacidn, identificacidén y uso, ya sea nivel de
individuo o de conglomerado social. Dentro de estos podemos mencionar los
parques, las plazas, las calles y los jardines.
3.8.2.1 Parques:
Constituyen las areas verdes dentro de una ciudad, tienen por finalidad
proporcionar el espacio fisico para la distraccion, esparcimiento vy
recreacion de los habitantes de la ciudad, conjugando areas jardinizadas,
plazas y caminamientos; por sus diferentes caracteristicas los parques se
clasifican en:
e Parques de barrio
e Parque de manzana
e Parque vecinal
e Parque de sector zona
e Parque metropolitano
e Parque especializado
e Parque cultural
e Parque industrial
e Parque zooldgico
e Parque jardin botdnico
Los cuales se describen mas adelante.
3.8.2.2 LaPlaza:
Es un espacio fisico, de forma regular e irregular, creado y delimitado,
destinado deliberadamente a cumplir una funcién publica. Por su
composicion y sus funciones y el movimiento que en el se desarrolla, asi
como el interés social que lleva consigo, constituye un componente
caracteristico de la ciudad.
La plaza es un ambiente que puede formar parte de otro mas grande o
bien son espacios independientes. Las funciones definidas de las plazas
es el movimiento y reposo, sobre esta base se clasifican las plazas:
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3.8.2.3

3.8.24

3.8.2.5

I. Plaza de circulacién. Son aquellos que articulan varios espacios
interiores con los exteriores, sirven para orientar distribuir el
trafico peatonal. Su forma y dimensién dependerd del flujo de
usuarios y tipo de edificaciones a las que le sirvan.

II. Plaza de reposo. la funcién principal es la de brindar un lugar de
descanso, recreacién, contemplacion, convivencia e interrelacién
social y circulacion peatonal, es un lugar cémodo con mobiliario
destinado al descanso, fu forma y dimensién esta determinada por
las limitantes de espacio disponible.

Ill.  Plazas civicas. Son espacios que articulan los edificios
administrativos, que generalmente son utilizados para actividades
sociales, culturales y politicas.

La Calle:
Las calles tienen principalmente la funcién de comunicar lugares entre si
de manera cdmoda y segura, las vias y calles se convierten en puntos de
confluencia de determinadas actividades y por lo tanto de la gente que
la realiza.
Las calles como las plazas se convierten en escenario para las actividades
de comercio, cultura, sociales y politicas. La configuracidn de las calles es
de mucha importancia para el funcionamiento y confort de una zona o
sector citado. Las calles por su ubicacidn, importancia, disefio y funcion
se dividen en:
e Caminos peatonales
e Caminos residenciales
e Calle de reparto
e Calle de distribucion
e Vias de trafico
e Vias principales y autopistas
e Alamedas
e boulevard
Jardines:
En el desarrollo de la arquitectura de paisaje juega un papel importante
el estacionamiento, disefio y mantenimiento de jardines. Estos pueden
ubicarse en parques, plazas y aceras de las arterias principales de tal
forma que rescaten la imagen en su integracién con la naturaleza. Este
tipo de elementos de los espacios libres casi nunca es utilizado
considerandosele un gasto innecesario, pero su utilidad radica en la
armonia y confort visual y psicoldégico de los habitantes de las areas
urbanas.

Pavimentos:

Son superficies cémodas para transitar por lo que se recomienda su

estudio para reforzar el tratamiento espacial de drea y ambientes

haciendo mas ameno, variado y agradable su uso.
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3.9

Esta tendra que estar de acuerdo al tamafio y uso de las arterias. En las
calles debe diferenciarse los espacios para circulacidn, aceras, aceras de
estacionamiento, plazas, jardineria, paradas de buses entre otros. Es
importante recuperar los pavimentos blandos (tierra, arena, gravilla), en
areas sometidas a excesivo calentamiento solar y siempre y cuando sea
apropiado a las caracteristicas de la configuracién urbana. También debe
de tener en cuenta los pavimentos para peatones y bicicletas, cuidando
que sean comodos, variados, ornamentados y trazados de acuerdo a la
configuracién urbana y los usos del drea donde se ubican.
3.8.2.6 Mobiliario Urbano
El mobiliario constituye un elemento importante dentro del disefio de
espacios abiertos, cumple funciones que determinan el grado de calidad
ambiental y de funcionalidad. El mobiliario aporta los elementos para
satisfacer necesidades de los usuarios. Por lo que es de especial atencion
la colocacién y ubicacién de cada elemento del mobiliario para que
responda a las exigencias de los usuarios. Para que el mobiliario no
interfiera vitalmente con perspectivas urbanas y por su funcionamiento
es preferible agruparlo para que el usuario los identifique facilmente y
pueda utilizarlos en un desplazamiento corto. El mobiliario requiere de
proporciones, estilos y color que se integren con la imagen urbana, para
mantener una continuidad e identidad con su entorno, evitando bruscos
contrastes. Entre el mobiliario se encuentran: lugares para sentarse,
depdsitos de basura, resguardo para parada de buses, caseta telefdnica,
carteleras, sefializacidn, quioscos, jardineras, iluminacidn, pavimentos.
3.8.2.7 Servicios con que debe contar todo Equipamiento:
Todo equipamiento debe contar con los servicios minimos para su
funcionamiento estos servicios son:
e Agua potable
e Alcantarillado sanitario y aguas pluviales
e Alumbrado publico
e Pavimentacion
o Teléfonos
e Recoleccidn y tratamiento de desechos

RELACION DEL COMPONENTE HUMANO CON EL ESPACIO URBANO

El componente material de la ciudad, se encuentra estrechamente ligado al componente
“vivo” o “movil”, “es producto de su historia, de su localizacién geografica y de los gustos
de sus habitantes.

Es importante resaltar que la ciudad, como manifiesta Raymon Ledrut, es en principio
sociedad, no es una suma de cosas ni una en particular, tampoco es un conjunto de
edificios, calles y funciones, la ciudad es una reunién de seres humanos que mantienen
relaciones diversas (ideoldgicas, sociales, econdmicas), dichas relaciones se establecen
mediante la espacialidad, es decir, a través de las cosas que forman determinado espacio
o ambiente fisico, el cual solamente adquiere significado en su relacién con la vida
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3.10

3.11

colectiva de los hombres que lo ocupan, las relaciones sociales dan al espacio una forma,
una funcion y una significacién social.

Es importante resaltar que la ciudad se manifiesta como una realidad dindmica, en la que
la reorganizacion interna del espacio urbano entra en conflicto con el desenvolvimiento
del ser humano, por lo que la relacién entre el hombre y la ciudad edificada no se
encuentra exenta de problemas.

La organizacién social da como resultado una accidon destructora reciproca entre la
degeneracién de la ciudad y la degeneracidon del ser humano, proceso que ha sido
eminentemente negativo.

Este conflicto se traduce en el espacio urbano de distintas formas, entre las que
sobresalen:

e Deterioro del espacio urbano y sus elementos

Precarias condiciones de habitabilidad

Pérdida de vitalidad funcional

Hacinamiento poblacional

Precario nivel de equipamiento y servicios.

ASPECTOS DE PLANEACION, DISENO Y MANEJO RESPONSABLES DEL EXITO DE LOS

ESPACIOS ABIERTOS

e Espacios peatonales de fdcil acceso por medio de transporte publico. Siendo espacios
integrales que no necesiten de grandes areas muertas, destinadas al estacionamiento
de automoviles.

¢ Espacios de varios usos, con actividades que apoyen y aseguren la vitalidad continda de
este espacio.

IMAGEN URBANA”

Se define o se identifica por la relacion que existe entre la ciudad y el habitante, como

resultado de esta unién se van creando las caracteristicas positivas que identifican su

imagen urbana ante el observador.

Entre los aspectos importantes tenemos:

e Legibilidad: es cuando posee claridad, calidad visual y coherencia entre sus elementos.

e I|dentidad: es cuando se identifica y distingue la relaciéon entre objeto-sujeto, con
respecto a los demas.

e Imaginabilidad: se da en lo objetos que poseen cualidades visuales, capaces de crear
una imagen vigorosa ante cualquier observador.

Las manifestaciones que resaltan en una ciudad, son producto de la reorganizacién

interna del espacio urbano, lo que provoca un conflicto con el desenvolvimiento del ser

humano, por lo que esta relacion hombre-ciudad edificada que queda exenta de

problemas. Por eso “la organizacion social da como resultado una acciéon destructora

reciproca entre la degeneracidn de la ciudad y la degeneracion del ser humano, por lo que

0 Caminade Farfan, Eduardo Enrique. PROPUESTA DE CONSERVACION DEL EDIFICIO DE LA GOBERNACION DEPARTAMENTAL
DE RETALHULEU Y SU ENTORNO INMEDIATO. Tesis Facultad de Arquitectura. Universidad de San Carlos de Guatemala.
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3.12

este proceso ha sido negativo”. Este conflicto negativo se traduce al espacio urbano de
diferentes maneras, entre ellas tenemos:

e Deterioro del espacio urbano y sus elementos.

Precarias condiciones de habitabilidad.

Perdida de vitalidad funcional.

Hacinamiento poblacional.

Precario nivel de equipamiento y servicio.

Anteriormente, se hablo de paisaje urbano, lo que constituye el componente material de
la ciudad. Para Raymond Ledrut, la ciudad material es la expresién y manifestacion de la
sociedad urbana.20 El paisaje urbano, segun la forma que el observador la perciba, asi
obedece la serie de componentes relacionados entre si, conformados no solo por sus
elementos fisicos, sino también por las influencias sociales, uso, funcién, historia y
nombre.

URBANISMO*

El urbanismo es la disciplina que tiene como objetivo de estudio a las ciudades; desde una
perspectiva holistica, enfrenta la responsabilidad de estudiar y ordenar los sistemas
urbanos. También es la forma en que los edificios y otras estructuras de las poblaciones se
organizan o la agregacion y forma de estar distribuidas las poblaciones en nucleos
mayores como ciudades.

El término actual concretizado -Urbanismo- procede del ingeniero espafiol lldefonso
Cerdd. Es una disciplina muy antigua, que incorpora conceptos de multiples disciplinas y
un drea de practica y estudio muy amplia y compleja. Segun algunos seria una disciplina
Unicamente ligada a la ingenieria civil, la arquitectura, y el derecho y segun una corriente
mas moderna incluye facetas y herramientas de otras disciplinas como la sociologia, la
geografia, la ingenieria ambiental o el paisajismo. La complejidad del urbanismo y de sus
herramientas asi como su componente compositivo y de disefio, ha provocado que haya
guien postule una faceta artistica en el urbanismo incardinada en el planeamiento y la
ordenacién del espacio fisico.

La propia complejidad del objeto ciudad explica la complejidad de enfoques del urbanismo
segln se ponga el énfasis en la forma y disposicion de la ciudad o en la dindmica de las
actividades econdmicas, sociales y ambientales que se desarrollan en ella. El urbanismo
actua a diversas escalas, desde el disefio urbano, encargado de disefiar el espacio publico
y los elementos que lo configuran (desde la escenografia edilicia al mobiliario urbano),
hasta la Planificacién urbana, que define el modelo de desarrollo de la ciudad, pasando
por la Gestién urbana, que define cdmo se ejecuta lo planificado. La dimensidn juridica del
urbanismo es muy importante, especialmente en su actividad de planificacidon urbana, ya
gue su ambito de actuacién incluye objetos con diferente estatus juridico, como bienes
comunales y propiedades publicas y privadas. De esta forma, los planes urbanisticos
guedan normalmente supeditados a un marco legislativo especifico sobre la propiedad del
suelo y los derechos de uso asociados a los distintos regimenes de propiedad. En cualquier
caso, el plan urbanistico siempre tiene un contenido que va mds alla de lo juridico, pues

z http://www.jcproyectosonline.com/site/biblioteca/construccion/7.%20Urbanismo.pdf
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3.13

incorpora los elementos técnicos, politicos, econdmicos, sociales y ambientales que
definen un proyecto de ciudad.

DISENO URBANO
Disciplina que se preocupa del disefio y estudio de las relaciones espaciales y formales que
se dan entre las edificaciones individuales y el espacio publico, los ciudadanos y el espacio
publico, asi como de la relacién entre estos ciudadanos y sus edificaciones.?
El disefio urbano estd orientado a interpretar la forma y el espacio publico con criterios
fisico-estético-funcionales, buscando satisfacer las necesidades de las comunidades o
sociedades urbanas, dentro de una consideracién del beneficio colectivo en un area
urbana existente o futura, hasta llegar a la conclusidn de una estructura urbana a seguir.
Por lo tanto el disefo urbano realiza la planeacion fisica en niveles de andlisis como son la
region, el centro urbano, el drea urbana y hasta el mismo mobiliario urbano. La teoria del
disefo urbano trata primariamente el disefio y la gestidon del espacio publico (como por
ejemplo el ambito publico, el area publica, o el dominio publico), y la forma en que los
lugares publicos se experimentan y usan. El espacio publico incluye la totalidad de los
espacios usados libremente en el dia a dia por el publico en general, como las calles, las
plazas, los parques y la infraestructura publica. Algunos aspectos de los espacios de
propiedad privada, como las fachadas de los edificios o los jardines domésticos, que
también contribuyen al espacio publico y son por lo tanto consideradas por la teoria del
disefio urbano. El disefio urbano es un campo intimamente relacionado con el planeamiento
urbano, pero se diferencia de éste, en el enfoque a las mejoras fisicas del ambiente publico, ya
que en la practica el planeamiento urbano se centra en la administracidon de la urbanizacidn
privada a través del planeamiento de esquemas y otros controles estatales de urbanizacién.”®
3.13.1 Principios del Disefio Urbano:**
El disefio urbano tiene en consideracion los siguientes aspectos:
e Estructura urbana: Cémo los lugares se posicionan juntos y cdmo las partes se
interrelacionan unas con con otras.
¢ Tipologia, densidad y sustentabilidad urbana: tipos de espacios y morfologias
relacionadas con la intensidad de uso, consumo de recursos, produccion y
mantenimiento de comunidades viables.
e Accesibilidad: Proveer una opcién facil y segura para moverse entre los
espacios.
o Legibilidad y guiamiento: Ayudar a las personas a encontrar el camino vy
entender cdémo funciona el espacio.
¢ Animacion: Disefiar espacios para simular actividad publica.
e Mezcla de usos complementarios: Locacion de actividades que permiten
interaccion contructiva entre ellas.
o Caracterizaciéon y significaciéon: Reconocer y valorar las diferencias entre un
espacio y otro.

2 Allard, Pablo. Disefio Urbano. Principios y Técnicas de Representacion de la forma urbana. XXL: Megaproyectos,
Infraestructura y Territorio. 2006.

** Disefio Urbano. http://es.wikipedia.org/wiki/Dise%C3%Blo_urbano

** pisefio Urbano. http://es.wikipedia.org/wiki/Dise%C3%B1lo_urbano
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¢ Continuidad y cambio: localizar las personas en tiempo y espacio, incluyendo
lo que respecta al patrimonio y el soporte para la cultura contemporanea.

o Sociedad civil: Hacer espacios donde las personas sean libres de encontrarse
unas con otras como iguales civicos, una componente importante en la
construccién del capital social.

Foto No. 1 Forma y Espacio Urbano
FUENTE: Propia

3.14 ESPACIO PUBLICO
Es el lugar donde cualquier persona tiene el derecho de circular, en oposicién a los
espacios privados, donde el paso puede ser restringido, generalmente por criterios de
propiedad privada, reserva gubernamental u otros.

Foto No. 2 Fachada Principal: Hospital Roosevelt
FUENTE: Propia
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3.15 FACTORES DETERMINANTES DE LA ARMONIA Y EL CONTRASTE EN LAS AREAS
URBANAS?>
La armonia y el contraste no se forman como un fenédmeno aislado, su aparicién obedece
a un conjunto de factores, ideoldgicos, econdmicos y sociales. Para determinar el
contraste y la armonia existen dos grupos de caracteristicas:
a. Cualidades de las sensaciones visuales (color y textura visual); y
b. Caracteristicas formales (configuracion, tamafio y composicién).

a. Cualidades visuales:

a. Color: existen dos grupos cromaticos, incluye todo lo que posee matiz, y
acromatico incluye los tonos neutros.

b. Valor: es la cantidad de luz que puede reflejar una superficie y se manifiesta a
través de la claridad de tonos.

€. Matiz: significa la diferencia entre el rojo, azul y amarillo.

d. Intensidad: es la pureza de matiz que puede reflejar una superficie.

e. Textura visual: tiene relacion con la calidad tactil de una superficie, también se le
denomina como la manera que las superficies reflejan la luz.

f. Textura tactil: esta relacionado con las caracteristicas formales, y se encuentra
definido en el campo de la arquitectura y el urbanismo por la rugosidad de la
superficie de aplanados y fachadas.

b. Caracteristicas formales:

a. Configuracion: se refiere a la cualidad de los objetos, que surge de los contrastes
de las cualidades visuales. Segln Scott “implica cierto grado de organizacion en el
objeto, la desorganizacion hace que el objeto se perciba como algo definido.

b. Tamaiio: es siempre una cuestién relativa, segun Scott “es un determinado
disefio, los tamafios se relacionan unos entre otros, asi puede ver algo grande en
una miniatura y un escaparate es pequefio con relacidn a un rascacielos”.

c. Composicion: es la organizacion total de cualquier disefio. En la composicion las
relaciones que determinan la unidad son tanto visuales como estructurales, la
organizacion estructural constituye el fundamento de las relaciones visuales.

El entorno urbano se compone de varios elementos los cuales se tienen que analizar antes
de intervenirlo, debido a todas sus caracteristicas especiales y esenciales que lo hacen
diferente de otros. Debido a eso se desarrollo los aspectos mds importantes a analizar del
entorno urbano, sus caracteristicas, sus componentes, que sistemas influyen en la
intervencién, las teorias y escalas de intervencién, que tipo de armonia o contraste
presentan las edificaciones.

Por eso antes de proponer un tipo de intervencién al entorno urbano, se necesita conocer
todo lo anteriormente descrito, porque todos los elementos que forman parte del objeto
nos sirven para comprender de una mejor manera su existencia.

z Scott, Robert. FUNDAMENTOS DE DISENO. http://newsblog.e-pol.com.ar/usr/139/592/texto_ficha_6_scott_final.pdf
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3.16 ASPECTOS A CONSIDERARSE PREVIO A LA INTEGRACION DEL PAISAJE URBANO Y
SOLUCION DE PARQUEOS EN EL EJE DE INGRESO AL HOSPITAL ROOSEVELT.

3.16.1

3.16.2

3.16.3

3.16.4

3.16.5

3.16.6

3.16.7

3.16.8

3.16.9

Localizacién:

Se debe considerar la localizacion del Hospital Roosevelt, en cuanto a

colindancias y vias de acceso.

Condiciones Topograficas:

Pendientes del 1%. Adaptar la integracion del paisaje urbano a la topografia del

lugar, tomando en cuenta las construcciones existentes y vegetacién.

Infraestructura Fisica de Servicio Publico:

Considerar la existente y la que pueda crearse, podemos enumerar: drenajes,

agua potable, electricidad, area para tratamiento de aguas servidas, y vias de

acceso adecuadas.

Vias de Acceso:

Debe contar con vias amplias y fluidas, para poder proporcionar un rdpido acceso

y evacuacion de los usuarios.

Estacionamiento de Vehiculos:

Definir y limitar las areas de estacionamiento de vehiculos particulares,

ambulancias, motos y bicicletas.

Zona de Higiene:

Es recomendable apoyarse en las siguientes areas:

e Servicios sanitarios de uso publico:
Colocar con orientacién norte-sur. Segun las dimensiones del area en donde
se ubiquen, se podra colocar un nucleo que cumpla con los siguientes
requisitos de confort e higiene:
e Recomendable la ventilacién cruzada.
e Contar con infraestructura de drenajes y agua potable.
e Penetracidn del sol durante la mayor parte del dia.

e Mobiliario Urbano:
Colocar depdsitos de basura en lugares visibles, y que no obstaculicen el
transito de usuarios, asi como de personas que se transporten en sillas de
ruedas, por lo que deben de contar con el tamaio y forma apropiado.

Zona de Administracion:

Ubicado en el punto de acceso del Eje de Ingreso al Hospital Roosevelt que

controle la higiene y el mantenimiento de las areas y servicios.

Capacidad:

Se pueden determinar de acuerdo con dos criterios:

e Por el numero de pobladores que hagan uso de los servicios del Hospital
Roosevelt.

e La elaboracién de un programa de necesidades derivado de las condiciones
imperantes, y las necesidades futuras.

Circulaciones:

Se clasifican en:

e De primer orden: Son aquellas circulaciones destinadas al ingreso y egreso de
pacientes y médicos.
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3.17

3.18

3.19

3.20

e De segundo orden: Destinadas a los usuarios dentro del Eje de Ingreso del
Hospital Roosevelt.
3.16.10 Areas Complementarias:
Accesos, parqueo, administracién, servicios sanitarios.

PLANES DE REFORMA INTERIOR Y MEJORA URBANAZ®

Es cuando se mejora una drea ya configurada dentro de la ciudad, se realiza, luego de un
profundo analisis del espacio y de poblacién, esto dara el tipo de intervencién a realizar la
cual puede ser de dos formas:

1. Crear una Nueva Planta 6 de Renovacion Profunda:

2. Rehabilitacion de Tejidos Urbanos en donde se realizan renovaciones parciales.

PATRON MORFOLOGICO

Se crea por medio de los parametros incluidos en las normas establecidas en el Plan
General de Ordenamiento Territorial, esta se definira tridimensionalmente es decir
planimetricamente (uso de suelo) y elevacidn (volumetria). El espacio publico por medio
de un porcentaje del drea neta, teniendo como objetivo lograr un equilibrio entre lo
privado y lo publico, siendo esto ultimo un articulador espacial y social.

REVITALIZACION
Es dar mds fuerza y vitalidad a algo, en el caso particular de nuestra ciudad se esta
aplicando debido a la creciente degradacién del espacio urbano.

ANALISIS AMBIENTAL

Guatemala es una zona privilegiada llena de riquezas naturales, situada a 1500 metros
sobre el nivel del mar, tiene un clima templado, vientos predominantes de norte a sur, en
ella se encuentran cuatro diferentes zonas de vida natural:

e Bosque seco Subtropical .......ccccoeeceeveceiniceeeece e (bs-S)

e Bosque Humedo Subtropical (templado)......c.cccceveveneee. (bh-S(t)

e Bosque muy Himedo Subtropical (calido)........ccceeeeueeee.e. (bmh-S(s)
e Bosque Himedo Montano Bajo Subtropical...................... (bh-MB)

Dentro de ella existen una diversidad de especies de plantas y arboles que se pueden
utilizar para reforestar y embellecer el entorno urbano del Eje de Ingreso al Hospital
Roosevelt.

La ciudad de Guatemala se encuentra enmarcada dentro del tipo de Tierras Altas
Volcénicas, segun capacidad de uso, comprende principalmente lo que se conoce como
altiplano, toma en cuenta la porcion occidental y central asi como la que se localiza al
oriente guatemalteco. Estas tierras se encuentran en los departamentos de San Marcos,
Quetzaltenango, Solota, Chimaltenango, Sacatepequez, Guatemala, Jalapa, Santa Rosa,
Zacapa, Chiquimula y Jutiapa.

2 Hernandez Céliz, Salvador Eduardo. REVITALIZACION URBANA DEL SECTOR NOR OESTE DE LA ZONA 4 CIUDAD, ANTIGUO
“CANTON EXPOSICION”. Tesis Facultad de Arquitectura. Universidad de San Carlos de Guatemala. Agosto 2010.
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3.21

3.22

Desde el punto de vista geolégico, comprende especialmente el Terciario Volcanico, en
donde se incluye rocas volcdnicas y algunos casos depdsitos volcanicos del cuaternario.

AMBIENTE, PAISAJE URBANO Y VEGETACION

La Ambiental, es la que se encargara de manejarla y de tomar decisiones para una ciudad,
tomando en cuenta las condiciones fisicas y ambientales (Composicién de la tierra,
vientos, topografia).

Paisaje Urbano, considerando lo anterior esta ordenard y mejorara las condiciones de vida
de las personas, por medio de la utilizacidén y creacion de elementos naturales, las que le
daran forma, color, significado a los espacios y rompera el espacio rutinario ocupado y lo
transformara.

Vegetacidn, son los elementos naturales los cuales al ser bien aplicados le dan vida color y
armonia al entorno urbano. Para Simonds (1997) hay que considerar tres tipos de
vegetacion;

e Alta, conformada por arboles altos.

e Media, la que se encuentra a nivel de los ojos (arbustos).

e Baja, a nivel de suelo (cubresuelos).

USOS DE LA VEGETACION

e Control de viento

e Preservacién de Humedad.

e Control Acustico.

e Control de Trafico Vehicular.

e Control de Trafico Peatonal.

e Control de Erosion.

e Control de Polvo.

e Purificacidon de Atmésfera.

La consideracion ambiental y el paisaje urbano en la ciudad son muy importantes, debido
a que le dan equilibrio y estética al entorno. En el afo 2,000 el alcalde de ese entonces
Fritz Garcia Gallont, inicia un proceso de rescate y mejoramiento de las dreas verdes, con
este analisis se tomo la decisidn de crear e integrar una unidad que se encargara de velar
por esto, la unidad de Areas Verdes y Manejo de Parques estd integrada por un grupo de
profesionales y de personas capacitadas para que esto funcione, teniendo ingenieros
agrénomos, arquitectos y obreros los que realizan el trabajo de mantenimiento y siembra
de plantas, también se dividieron las funciones de los viveros siendo estas, la del
Hipdédromo llamada Peninsula dedicada a la siembra de plantas ornamentales y la de San
Miguel Petapa llamada Ojo de Agua, encargada de solo arboles forestales.

En la actualidad ya se rescaté un 95% de las areas verdes y parques, se producen entre
7,000 y 8,000 plantas diarias en el vivero, de las cuales los agronomos de la Municipalidad
crearon un listado de plantas ornamentales, las cuales se seleccionaron por cumplir y
tener las siguientes caracteristicas:

1. Aguante a la polucién.

2. Resistentes a la sequia.
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3. Que tengan un floreamiento perenne.

4. Tomar en cuenta el proceso de crecimiento.

5. De bajo mantenimiento.

También se definid el criterio de colocacidon de plantas: Primero cubresuelos, segundo
Plantas Medianas, y Tercero Arboles.

3.23 TIPOS DE CONTAMINACION
3.23.1 Contaminacién Visual
Es la que afecta a la persona en su conducta y eficiencia (calidad de vida), le
provoca: frustracion, tension, mal humor, fatiga y agresividad vial. Los ejemplos
de contaminacién visual son claros en el drea, pintas en paredes, vegetacién no
acorde, comercio informal, nudos de cables aéreos en los postes de alumbrado
eléctrico y el poco mantenimiento aceras y vegetacién. En esta area, debido a ser
el ingreso y alrededores de un Centro Hospitalario, la lectura del paisaje deberia
ser clara y limpia, debiendo provocar estimulo y sensaciones agradables al
cerebro, el cual puede asimilar hasta 4 bit/seg sin provocar stress, la lectura del
paisaje refleja mucho.

o ,."‘--.:‘ - =
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Foto No. 3 Vista Alrededores del Hospital Roosevelt
FUENTE: Propia

3.23.2 Contaminacién Actstica®

Se llama contaminacion acustica (o contaminacion auditiva) al exceso de sonido
gue altera las condiciones normales del ambiente en una determinada zona. Si
bien el ruido no se acumula, traslada o mantiene en el tiempo como las otras
contaminaciones, también puede causar grandes dafios en la calidad de vida de
las personas si no se controla bien o adecuadamente.

El término contaminacion acustica hace referencia al ruido (entendido como
sonido excesivo y molesto), provocado por las actividades humanas (trafico,
industrias, locales de ocio, aviones, etc.), que produce efectos negativos sobre la
salud auditiva, fisica y mental de las personas.

27 L _— I
Contaminacion Acustica. www.wikipedia.com
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Este término estd estrechamente relacionado con el ruido debido a que esta se
da cuando el ruido es considerado como un contaminante, es decir, un sonido
molesto que puede producir efectos nocivos fisioldgicos y psicolégicos para una
persona o grupo de personas.

3.24 HOSPITAL ROOSEVELT?®

3.24.1

3.24.2

Breve Historia del Hospital Roosevelt

El 14 de Agosto de 1942, el Instituto de Asuntos Interamericanos celebra con el
gobierno de Guatemala, “El Servicio Cooperativo Interamericano de Salud
Publica", contrato donde se comprometia a construir un hospital de 300 camas,
aportando la suma de Quinientos Mil Quetzales (Q.500,000.00), asi como apoyo
técnico y administrativo para la construccion.

El proyecto se ubicd en los terrenos de la finca “La Esperanza”, hoy zona 11 de
esta ciudad capital. Se inicia la construccién a finales de 1944, siendo sus
constructores el Ing. Roberto Irigoyen y Héctor Quezada, ademas de un grupo de
técnicos nacionales y estadounidenses.

En 1945 se hace un nuevo convenio para elevar el nimero de camas a 1,000 y se
edificaria una Escuela de Enfermeria con todos los requisitos indispensables.

El 3 de enero de 1955, se da a conocer que el costo del Hospital es de Ocho
millones Doscientos ochenta y dos mil Ochocientos treinta y un quetzales con
treinta y tres centavos (Q.8,282,831.33), valor de lo que Guatemala aporté el
87.65% y Estados Unidos el 12.35%. Se inaugura la obra el 15 de Diciembre de
1955, bendecida por Monsefior Mariano Rossel y Arellano.

Cada ano se fueron abriendo nuevas areas, siendo la ultima en 1955, la del
Hospital de Dia.

Servicios Médicos que brinda el Hospital Roosevelt

El propdsito del personal médico del Hospital, es brindar al paciente servicios de
calidad para lo cual se desarrollan investigaciones para el tratamiento de
enfermedades asi como capacitaciones continlas en varias especialidades.

El Hospital atiende en horario de 07:00 a 18:00 horas, en los servicios generales y
especializados de consulta externa. Los servicios de emergencia son atendidos
las 24 horas del dia los 365 dias del afio.

Las areas con las que cuenta el Hospital Roosevelt son:

e Gineco-Obstetricia

¢ Medicina Interna

e Pediatria

e Consulta Externa

e Cirugia

e Anestesia

e Estomatologia

e Ortopedia y Traumatologia

e Medicina Nuclear

%8 Coordinacién de Desarrollo Organizacional. Gerencia de Recursos Humanos. HOSPITAL ROOSEVELT. Abril 2010.
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e Radiologia

e Maedicina Fisica y Rehabilitacion
e Laboratorios Clinicos

¢ Neurologia

3.25 MARCO LEGAL

El pais ha tenido la carencia de no contar con un plan de desarrollo urbano que
proporcione los instrumentos legales para ordenar y regular los usos de suelo, que proteja
los recursos naturales, que prevenga la degradacion de calidad de vida y que delimite el
crecimiento urbano.
Las politicas impulsadas entre los afios de 1,955 a 1,984 se quedaron en planes por no
contar con la aprobacién necesaria, éstas se iniciaron en el afio de 1,985 por medio del
acuerdo de la Estrategia para la Paz y el Desarrollo, Guatemala 2,000, la cual tiene por
objetivo “Establecer un proceso que permita desde ahora mejorar gradualmente la
calidad de vida y al mismo tiempo crear las bases para alcanzar el desarrollo integral del
pais a fin de asegurar el bienestar de toda la poblaciéon guatemalteca”.
3.25.1 Leyes Urbanisticas de Guatemala
Luego de haber realizado el Esquema de Ordenamiento Territorial EDOM surge el
Reglamento de Construccidn, el que proporciona los instrumentos legales para
regular las construcciones por medio de permisos otorgados (licencias de
construccién), también se tiene el estricto control de la supervision de las obras y
verifica en planos la correcta aplicacidn de los sistemas constructivos. Luego se
realizaron esfuerzos para crear un plan General Urbanistico, ya se estan
realizando diferentes intervenciones urbanisticas tales como el rescate del Centro
Historico zona 1, el barrio Santa Clara, 4° Norte, etc., nuevos trazos viales como la
Atanasio Tzul y la Calzada la Paz, a la vez diferentes cambios en la estructura vial
como por ejemplo pasos a desnivel, regulacion del trafico en horas pico,
ampliacion y cambio de vias, el transmetro, que tendra vias exclusivas para buses,
mejoras en las paradas de buses, renovaciones paisajisticas en las principales
calzadas y bulevares de la ciudad, la planificacion y pronta construccion del anillo
metropolitano y por uUltimo la creacion de los centros de mayoreo localizados en
los ingresos de la ciudad que serviran para descentralizar los productos en la
Terminal y en un futuro obtener ese espacio para proyectos de infraestructura.
3.25.2 Leyes Nacionales de Aplicaciéon General.
a. Constitucion Politica de la Repblica de Guatemala®
Articulo 93.- Derecho a la salud. El goce de la salud es derecho fundamental
del ser humano, sin discriminacion alguna.
Articulo 97.- Medio ambiente y equilibrio ecoldgico. El Estado, las
municipalidades y los habitantes del territorio nacional estan obligados a
propiciar el desarrollo social, econémico y tecnoldgico que prevenga la
contaminacion del ambiente y mantenga el equilibrio ecoldgico. Se dictaran
todas las normas necesarias para garantizar que la utilizacién y el

* psamblea Nacional Constituyente. CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA DE GUATEMALA. Mayo 1985
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aprovechamiento de la fauna, de la flora, de la tierra y del agua, se realicen
racionalmente, evitando su depredacién.

b. Cédigo de Salud®
Articulo 74. Evaluacion de Impacto ambiental y salud. El Ministerio de Salud,
la Comision Nacional del Medio Ambiente y las Municipalidades. Establecer
los criterios para la realizacion de estudios de evaluacion de impacto
ambiental, orientados a determinar las medidas de prevencion y de
mitigacidn necesarias, para reducir riesgos potenciales a la salud derivados de
desequilibrios en la calidad ambienta, producto de la realizacion de obras o
procesos de desarrollo industrial, urbanistico, agricola, pecuario, turistico,
forestal y pesquero.
Articulo. Dotacidon de servicios. Las municipalidades, industrias, comercios,
entidades agropecuarias, turisticas y otro tipo de establecimientos publicos y
privados, deberan dotar o promover la instalacion de sistemas adecuados para
la eliminacidén sanitaria de excretas. el tratamiento de aguas residuales y aguas
servidas, asi como del mantenimiento de dichos sistemas conforme a la
presente ley y los reglamentos respectivos.

3.25.3 Reglamento Especifico de Disefio de Entradas, Salidas y Disposicion de

Estacionamientos Privados en el Municipio de Guatemala.*

De la Ubicacién dentro del Espacio Privado

Articulo 4. Ubicacion del drea de estacionamiento. Para que un estacionamiento

pueda ser autorizado con exclusividad de uso, deberd estar ubicado por completo

dentro del lote y el disefio debera ser tal que permita el ingreso y la salida de

vehiculos de frente. Asimismo, el area de maniobra requerida para ingresar y salir

de cada una de las plazas de estacionamiento también deberd quedar por

completo dentro del lote.

Articulo 6. Mantenimiento de la linea de fachada. En zonas de régimen especial

y de acuerdo a sus normativas especiales puede ser obligatorio mantener la linea

de fachada, por lo que la ubicacién del estacionamiento no puede quedar al

frente y debe trasladarse a la parte lateral o posterior del lote o a otro nivel

dentro del mismo.

Articulo 7. Areas de carga y descarga exclusivas. Para que un &rea de carga y

descarga pueda ser autorizada con exclusividad de uso, deberd estar ubicada por

completo dentro del lote y el disefio debera ser tal que permita el ingreso vy la

salida de vehiculos de carga de frente. Asimismo, el drea de maniobra requerida

para ingresar y salir de cada una de las plazas de carga y descarga debera quedar

por completo dentro del lote.

De las Entradas y Salidas

Articulo 8. Anchos maximos de entradas y salidas. De acuerdo al frente del lote

se podran dedicar como maximo los siguientes anchos para la suma de entradas y

salidas de estacionamientos, medidos en el limite de propiedad:

30 Congreso de la Republica de Guatemala, CODIGO DE SALUD. Decreto 90-97. 1997
3 Municipalidad de Guatemala. Reglamento Especifico de Diseiio de Entradas, Salidas y Disposicion de Estacionamientos
Privados en el Municipio de Guatemala, RE-6. Octubre 2000.
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a) En lotes con frentes mayores de treinta metros (30.00m), dieciocho metros
(18.00m).

b) En lotes con frentes entre seis metros (6.00 m) y catorce punto noventa y
nueve metros (14.99 m), seis metros (6.00 m);

c) En lotes con frentes entre quince metros (15.00 m) y diecinueve punto
noventa y nueve metros (19.99 m), nueve metros (9.00 m);

d) En lotes con frentes iguales o mayores a e veinte metros (20.00 m), doce
metros (12.00 m).

El ancho indicado podrd ubicarse en un solo punto o repartirse en distintos

lugares del frente del lote, siempre y cuando se cumplan con las otras

normativas. En lotes con frentes hacia mds de una via publica rige cada frente por

separado.

Articulo 9. Entradas y salidas combinadas. Unicamente podrd utilizarse una

entrada al mismo tiempo como salida en estacionamientos de cuatro (4)

vehiculos o menos.

Articulo 10. Anchos minimos de accesos y salidas. Los anchos minimos que rigen

para las entradas y salidas, medidas a lo largo del limite de la propiedad, son los

siguientes:

a) Para estacionamientos de cuatro (4) vehiculos o menos, dos punto cincuenta
metros (2.50 m);.

b) Para estacionamientos de cinco (5) vehiculos o mas, tres metros (3.00 m).

Como minimo se deberd proveer una entrada del ancho indicado por cada

cuatrocientos (400) vehiculos o menos que tenga un mismo estacionamiento.

Articulo 11. Entradas y salidas en lotes de esquina. Las entradas y salidas en

lotes de esquina deberan localizarse al menos a quince metros (15.00 m) de la

esquina del lote. Si ninguno de los frentes permitiera esto, el acceso debera

localizarse en el limite mas alejado de la esquina.

Articulo 12. Rampas. En ningln caso podran ubicarse rampas en el espacio

publico para acceder estacionamientos privados. Si luego de la entrada o antes

de la salida fuera necesario ubicar rampas, las mismas deberan iniciar al menos

cinco metros (5.00 m) por detrds del limite de propiedad.

Articulo 13. Espacios de acumulacion en las entradas. Segun el tipo de control

de ingreso, debera dejarse una longitud libre entre el limite de propiedad y el

elemento indicado, de acuerdo a los siguientes lineamientos:

a) Garage de una residencia particular: cero metros (0.00 m) o mas antes de la
primera plaza de estacionamiento;

b) Acceso libre: seis metros (6.00 m) o mas antes de la primera plaza de
estacionamiento;

¢) Acceso controlado mecanicamente: doce metros (12.00 m) o mas antes de la
pluma;

d) Acceso controlado por personal de servicio: dieciocho metros (18.00 m) o mas
antes de la garita.

Articulo 14. Nivel del pavimento de entradas y salidas. El nivel de pavimento de

accesos y salidas puede ser entre el nivel de la acera y diez centimetros (10 cm.)
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por debajo de ésta. Si la entrada o la salida se hacen al nivel de la acera, el

pavimento utilizado deberd ser andlogo al de ésta. Para accesos y salidas de

estacionamientos de cuatro (4) vehiculos o menos es obligatorio mantener el
mismo nivel que el de la acera.

Articulo 15. Radios de giro de entradas y salidas. Los radios de giro de las

entradas y salidas, que pueden estar ubicados en el espacio publico, dependen de

la velocidad promedio de circulacion, la cual sera determinada por la autoridad
en base a un plano de jerarquizacién vial que elaborard. Los datos son los
siguientes:

a) Para velocidades de circulacién de sesenta kildmetros por hora (60 km/h):
Mayor o igual a ocho metros (8.00 m);

b) Para velocidades de circulacion de cincuenta kildmetros por hora (50 km/h):
Mayor o igual a cinco metros (5.00m);

c) Para velocidades de circulacion de cuarenta kildmetros por hora (40 km/h):
Mayor o igual a tres metros (3.00 m);

d) Para velocidades de circulacidon de treinta kildmetros por hora (30 km/h):
Mayor o igual a dos metros (2.00 m).

Articulo 16. Carriles de desaceleracion. Serd obligatoria la ubicacion de carriles

de desaceleracion para ingresar a un estacionamiento privado cuando estos se

ubiquen a lo largo de una autopista o una via rapida sin carril auxiliar, en el frente
gue dé directamente a rampas de un paso a desnivel o en cualquier otra situacion
gue considere necesaria la autoridad.

a) Ancho del carril: tres metros (3.00 m) o mas;

b) Longitud del carril sin incluir la transicion:

1. Para velocidades de circulacion de noventa kilémetros por hora (90 km/h):
noventa metros (90.00 m) o mds; transicidn uno a veinticuatro (1:24) o mas
suave;

2. Para velocidades de circulacién de ochenta kildémetros por hora (80 km/h):
sesenta y cinco metros (65.00 m) o mas; transicion uno a veinte (1:20) o mas
suave;

3. Para velocidades de circulacion de sesenta kildmetros por hora (60 km/h):
treinta y cinco metros (35.00 m) o mas; transicion uno a doce (1:12) o mas
suave;

4. Para velocidades de circulacion de cincuenta kildmetros por hora (50 km/h):
veinte metros (20.00 m) o mas; transicion uno a ocho (1:8) o mas suave.

Articulo 17. Arborizacidn existente. La ubicacion de los arboles existentes en el

espacio no vehicular prevalecerd sobre la ubicacion de entradas y salidas, las

cuales, en todo caso, deberan adaptarse a tal situacidon. La autoridad no
autorizard la tala de ningun arbol en el area publica para dejar espacio para una
entrada o una salida vehicular a un estacionamiento privado, a no ser que la
distancia entre los arboles sea de tres metros (3.00 m) o menos. En éste ultimo

supuesto, la autoridad buscara la opcién que salve la mayor cantidad de arboles y

preserve las mejores especies.
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3.25.4 Reglamento de Dotacién y Diseiio de Estacionamientos en el Espacio No Vial
para el Municipio de Guatemala. Acuerdo COM-003-09.*
Articulo 4. Definiciones. Para la correcta interpretacién del presente Reglamento
se aplicaran las siguientes definiciones, también representadas graficamente en
el Anexo V, esquemas graficos de interpretacion de conceptos técnicos:

1.

Acera: Superficie a un costado del espacio vial, generalmente enlosada,
situada sobre el espacio no vehicular y particularmente destinada para el
trdnsito de peatones.

. Area de maniobra: Espacio de determinada longitud para efectuar las

maniobras de giro que le permitan a un vehiculo entrar y salir de una plaza de
aparcamiento.

. Corte de linea de bordillo: Es la accién de generar un nuevo acceso o egreso

vehicular desde el limite de propiedad hasta la linea de bordillo.

Entrada: Carril de ingreso a un estacionamiento que, proviniendo del espacio
vehicular, atraviesa el espacio no vehicular y cuyo ancho es tal que
Unicamente permite el ingreso de un vehiculo a la vez.

. Espacio de acumulacién: Prolongacidn de la entrada dentro del espacio no vial

qgue tiene como fin la espera breve de vehiculos ingresando a un
estacionamiento.

Espacio no vehicular: Aquella parte del espacio vial destinada al uso de
peatones, de ciclistas, de areas verdes y los espacios no pavimentados sin uso
aparente.

Espacio vehicular: Parte del espacio vial destinado a la circulacién o al
estacionamiento de vehiculos permitido.

Esquina del predio: Punto de interseccion real o imaginario entre las
alineaciones municipales de dos vias de uso publico. En caso de alineaciones
municipales curvas o no rectilineas, la autoridad definira la ubicacién de la
esquina del predio.

. Estacionamiento: Espacio destinado a la ubicacion estacionaria de uno o mas

vehiculos, ya sea por razones de aparcamiento, reparacidon, mantenimiento,

instalaciéon de equipos, limpieza, pintura, exhibicidn, venta, arrendamiento,

carga y descarga, almacenamiento o por cualquier otro uso del suelo o motivo.

Incluye el espacio destinado a una o mas plazas de aparcamiento conectadas

funcionalmente entre si, asi como las areas de maniobra, hacia las cuales se

ingresa a través de una misma entrada.

10. Linea de bordillo: Linea real o virtual que divide el espacio vehicular del
no vehicular, exista o no bordillo.

11. Plaza de aparcamiento: Area necesaria para contener inmovilizado un
vehiculo, con las dimensiones minimas indicadas en los parametros
técnicos de disefio para estacionamientos contenidos en el presente
Reglamento.

32 Municipalidad de Guatemala. Reglamento de dotacion y disefio de estacionamientos en el espacio no vial para el Municipio
de Guatemala. Acuerdo COM-003-09.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

Plaza de aparcamiento alterna: Plaza de aparcamiento ubicada en un
inmueble distinto al que sirve.

Radio de giro: Distancia minima en la cual un vehiculo puede girar,
determinando asi el drea necesaria para realizar dicho movimiento.
Rampa: Superficie con una pendiente mayor o igual al cuatro por ciento.
Salida: Carril de egreso de un estacionamiento que atraviesa el espacio
no vehicular para llegar al espacio vehicular y cuyo ancho es tal que
Unicamente permite el egreso de un vehiculo a la vez.

Transicidon: Ensanchamiento de la via a partir de la linea de bordillo con
respecto a la trayectoria natural de circulacién.

Vado vehicular: Extensiéon de una entrada o una salida a lo largo del
espacio no vehicular para conectar entre si el espacio vehicular con el
espacio no vial.

Articulo 12. Parametros técnicos de disefio para estacionamientos. El diseiio
de un estacionamiento deberd cumplir con los siguientes parametros técnicos
de disefio, contenidos también en el Anexo IV:

Dimensiones de plaza de aparcamiento. Las dimensiones de una plaza de
aparcamiento se determinardn de acuerdo a los siguientes casos de
aplicacién:

a) Plazas para automoviles:

1. En usos del suelo residenciales: Mayor o igual a dos punto
veinticinco por cuatro punto cincuenta metros (22.25 x 4.50 m).

2. En usos del suelo no residenciales: Mayor o igual a dos punto
cincuenta por cinco metros (22.50 x 5.00 m).

b) Plazas para bicicletas y motocicletas: Mayor o igual a punto setenta y

cinco por dos punto veinticinco metros (20.75 x 2.25 m).

c) Para plazas para discapacitados:

1. Una (1) plaza: Mayor o igual a tres punto cincuenta por cinco metros
(23.50 x 5.00 m).

2. Dos (2) plazas colindantes: Mayor o igual a seis por cinco metros
(26.00 x 5.00).

Ubicacion de plazas de aparcamiento. Todas las plazas de aparcamiento

deberan ubicarse por completo dentro de la superficie efectiva del predio.

Forma de maniobra. La forma de maniobra se determinara de acuerdo a

los siguientes casos de aplicacién:

a) Para todos los casos de proyectos nuevos y para los casos de proyectos
existentes colindantes con vias T2, T3, T4 y T5:

1. Las maniobras de entrada y salida hacia y desde cada plaza se
deberan realizar por completo dentro de la superficie efectiva del
predio.

2. Los vehiculos deberan entrar y salir de frente hacia la via de uso
publico.

b) Para los casos de proyectos existentes colindantes con vias que no sean

T2,T3,T40T5:
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1. Las maniobras de entrada y salida hacia y desde cada plaza se
podran realizar sobre la via de uso publico.

2. Los vehiculos podrdn entrar o salir de retroceso en caso de plazas
individuales colindantes con la alineacidon municipal.

Para los casos de uso residencial unifamiliar, se aplicara lo consignado en

el inciso b) aun cuando la vivienda se ubique frente a una via T2, T3, T4y

T5.

Plazas con vehiculos en fila. La ubicacién de plazas de aparcamiento con

vehiculos en fila se determinard de acuerdo a los siguientes casos de

aplicacioén:

a) En usos del suelo residenciales, en donde las plazas de aparcamiento
sirven a la misma unidad habitacional, se permitirdn hasta dos (2)
vehiculos en fila.

b) En usos del suelo no residenciales con superficies dedicadas a labores
de oficina, en donde las plazas de aparcamiento sirven a la misma
oficina, se permitiran hasta dos (2) vehiculos en fila, siempre que estas
plazas no superen el cincuenta por ciento (<50%) del total de plazas.

c) Para todos los otros casos, se permitira un (1) solo vehiculo en fila.

Para aquellos estacionamientos que no tienen acceso directo a la via de

uso publico, se permitird ubicar mas plazas de vehiculos estacionados en

fila que los indicados en los incisos anteriores. Sin embargo, éstas no se
contabilizaran para el calculo de la dotacién de plazas de aparcamiento.

Anchos maximos de entradas y salidas. Los anchos maximos de entradas

y salidas se determinaran de acuerdo a los siguientes casos de aplicacién:

a) Predios con frentes de entre cero y catorce punto cuarenta y nueve
metros (0~14.49 m): Hasta seis metros (6 m).

b) Predios con frentes de entre catorce punto cincuenta y diecinueve
punto cuarenta y nueve metros (14.50~19.49 m): Hasta nueve metros
(9 m).

c) Predios con frentes de entre diecinueve punto cincuenta y veintinueve
punto cuarenta y nueve metros (19.50~29.49m): Hasta doce metros
(12 m).

d) Predios con frentes iguales o mayores de veintinueve punto cincuenta
metros (229.50 m): Hasta dieciocho metros (18 m).

e) En predios con superficies dedicadas al expendio de combustibles:
Hasta dieciocho metros (18 m). Entre cada abertura se debera contar
con aceras de al menos cinco metros (25.00 m) de longitud y con el
ancho definido segun las aceras existentes en los predios colindantes.
En caso no existiere la acera, ésta deberd tener un ancho minimo de
dos punto cincuenta metros (22.50 m).

La aplicacion de los parametros técnicos de anchos maximos de entradas y

salidas se deberd efectuar de acuerdo a los siguientes criterios:

a) La medicién se hard a lo largo de la alineacién municipal.
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b) El ancho indicado en el presente numeral podrd combinarse o
repartirse a lo largo de la alineacidon municipal.

c) En los casos en que el predio cuente con mds de un frente, se regird
cada uno de éstos por separado.

d) En los casos en que el predio cuente con frentes curvos o no
rectilineos, la Direccidn de Control Territorial determinara donde inicia
y finaliza cada frente.

En caso de discrepancia con otros parametros, el ancho maximo de

entradas y salidas prevalece sobre el resto de pardmetros de disefio de

estacionamientos, excepto el numero minimo de entradas de
estacionamiento.

Anchos minimos de entradas y salidas. Los anchos minimos de cada

entrada y de cada salida aplican individualmente a cada una de ellas y se

determinardn de acuerdo a los siguientes casos de aplicacién:

a) En superficies dedicadas a usos del suelo residenciales de cualquier
superficie y usos del suelo no residenciales que cuenten con treinta o
menos (<30) plazas de aparcamiento: Dos punto cincuenta metros
(22.50 m) 0 mas.

b) Para uso no residencial con mas de treinta (>30) plazas: Tres metros
(>23.00 m) 0 mas.

Para la aplicacion de los parametros técnicos de disefio de anchos

minimos de entradas y salidas la medicién se hara a lo largo de la

alineacion municipal. No se permitirda que la entrada de un
estacionamiento se utilice como salida y viceversa, salvo lo dispuesto para
entradas y salidas combinadas.

Entradas y salidas combinadas. La entrada y la salida podran combinarse

y ubicarse en un mismo carril en los siguientes casos de aplicacion:

a) En superficies dedicadas a usos del suelo residenciales: Cuando la
dotacién de aparcamiento sea igual o menor a treinta (< 30) plazas.

b) En superficies dedicadas al uso del suelo no residencial: Cuando la
dotacién de aparcamiento sea igual o menor a cinco (£ 5) plazas.

Para la aplicacion de los parametros técnicos de entradas y salidas

combinadas los usos mixtos se consideraran como usos no residenciales.

Numero minimo de entradas del estacionamiento. Un estacionamiento

debera contar con una (1) entrada por cada cuatrocientas (400) plazas de

aparcamiento o fraccion. El cdlculo del nimero de entradas predominara
sobre la determinacién de los pardmetros de disefio de anchos maximos
de entradas y salidas.

En caso de discrepancia con otros parametros, el niUmero minimo de

entradas prevalece sobre todos los otros parametros de disefio de

estacionamientos.

Distancia minima de entradas y salidas desde esquinas. La distancia

minima de entradas y salidas desde esquinas se determinard de acuerdo a

los siguientes casos de aplicacién:
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a) Para el caso de predios con superficies dedicadas al expendio de
combustibles: Cinco metros o mas (=5.00 m).

b) Para el resto de casos: Quince metros o mas (215.00 m).

La aplicacién de los parametros técnicos de distancia minima de entradas

y salidas desde esquinas se debera efectuar de acuerdo a los siguientes

criterios:

a) La medicidn se hara a lo largo de la alineacion municipal.

b) En los casos en que el predio cuente con frentes curvos o no
rectilineos, la Direccién de Control Territorial determinara la ubicacién
de la esquina.

c) Si las caracteristicas del lote en cuestidn no permiten el cumplimiento
del presente parametro, las entradas y salidas deberdn quedar lo mas
alejado posible de la esquina.

d) Si las condiciones de trafico lo justifican la Direccién de Control
Territorial podrd exigir la ubicacién de la entrada y salida en el frente
mas corto.

Inicio de rampas. La distancia entre el inicio de las rampas y el punto de

entrada o de salida vehicular en la interseccidn con la alineacién municipal

debera ser de al menos cinco metros (25.00 m). Se excluyen de este
requisito los proyectos de vivienda unifamiliar.

Pendientes de rampa. La pendiente de una rampa se determinara de

acuerdo a los siguientes tipos:

a) Rampa simple: No podra exceder el dieciséis por ciento (<16%) de
pendiente.

b) Rampa con transiciones: No podra exceder el veinte por ciento (<20%)
de pendiente, siempre que cuente con transiciones menores o iguales
al diez por ciento (£10%) de pendiente, con una longitud de desarrollo
de al menos cuatro metros (24.00 m).

Anchos de pasillos de circulacion vehicular interna. Los anchos de pasillos

de circulacién vehicular interna dentro del estacionamiento se

determinardn de acuerdo a los siguientes casos de aplicacion:

a) Para aparcamientos posicionados de forma paralela (0°): Tres metros o
mas (23.00 m) con vias de un sentido de circulacion.

b) Para aparcamientos posicionados a treinta grados (30°): Tres punto
veinticinco metros o mas (23.25 m) con vias de un sentido de
circulacion.

c) Para aparcamientos posicionados a cuarenta y cinco grados (45°): Tres
punto cincuenta metros o mas (23.50 m) con vias de un sentido de
circulacion.

d) Para aparcamientos posicionados a sesenta grados (60°): Cuatro punto
cincuenta metros o mas (24.50 m) con vias de un sentido de
circulacion.

e) Para aparcamientos posicionados de forma perpendicular (90°): Cinco
metros o mas (>5.00 m) con vias de uno o dos sentidos de circulacién.
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XllIEspacios de acumulacién en entradas. Los espacios de acumulacién en las
entradas se determinaran de acuerdo a los siguientes casos de aplicacién:
a) En superficies dedicadas al uso del suelo residencial con veinticinco

unidades habitacionales o menos (<25): Cero metros (0 m).

b) En superficies dedicadas al uso del suelo residencial con mas de
veinticinco unidades habitacionales pero no mds de trescientas
(>25~300): Cinco metros (5.00 m) por cada cien unidades (100)
habitacionales o fraccién.

c) En superficies dedicadas al uso del suelo residencial con mas de
trescientas unidades habitacionales (>300): Veinte metros (20.00 m).

d) En superficies dedicadas al almacenamiento, logistica, embalaje u otras
actividades directamente relacionadas con el transporte pesado:
quince metros (15 m) por cada cinco mil metros cuadrados (5,000 m2)
o fraccion.

e) En superficies dedicadas al resto de usos del suelo no residenciales:
Cinco metros (5.00 m) por cada dos mil metros cuadrados (2,000 m2) o
fraccion.

f) En superficies que cuenten con ventanillas de autoservicio: Cuarenta
metros (40.00 m) por cada ventanilla o carril de autoservicio.

La aplicacién de los parametros técnicos de disefio de espacios de

acumulacion en entradas se debera efectuar de acuerdo a los siguientes

criterios:

a) La medicién se hara desde la alineacion municipal y a lo largo de la
trayectoria de circulacidon vehicular hasta la ubicacion del portén,
talanquera, altoparlante, expendio de boletos o la primera plaza de
aparcamiento, lo que se encuentre primero.

b) Las distancias de acumulacion podran disponerse de manera paralela o
longitudinal.

XIVNivel de pavimento de entradas y salidas. El nivel de pavimento de
entradas y salidas se determinard de acuerdo a los siguientes casos de
aplicacién:

a) Aceras con pendientes longitudinales o transversales menores al cuatro
por ciento (< 4%):

1. El nivel de pavimento de entrada y salida deberd estar al mismo
nivel de acera.

2. El vado vehicular debera tener una pendiente menor o igual al diez
por ciento (£10%).

b) El disefio de aceras con pendientes mayores al cuatro por ciento
debera ser aprobado por la Direccién de Control Territorial.

XV Radios de giro de entradas y salidas. Los radios de giro de entradas y
salidas se determinaran de acuerdo a los siguientes casos de aplicacién:

a) Paravias T4y T5: Ocho metros o mas (= 8.00 m).

b) Para vias T3: Cinco metros o mas (= 5.00 m).

c) Paravias T1y T2: Tres metros o mas (= 3.00 m).
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d) Para el resto de vias: Dos metros o mas (= 2.00 m).

En autopistas y vias rapidas debera dejarse obligatoriamente carriles de

desaceleracion, excepto cuando exista un carril auxiliar. Se entendera por

autopistas y vias rapidas lo contenido en el Reglamento de Transito,

Acuerdo Gubernativo No. 273-98.

XVICarriles de aceleracion y desaceleracién. El diseifo y requerimiento de los
carriles de aceleracion y desaceleracidn se determinaran para cada caso a
través del estudio de impacto vial conforme al reglamento respectivo.

Se prohibe utilizar los carriles de aceleracién y desaceleracion como carril

de acumulacién, como bahia de abordaje y desabordaje, o para carga y

descarga.

XVliBahias de abordaje y desabordaje. Para aquellos casos que requieran de
la dotaciéon de bahias de abordaje y desabordaje, el disefio estara
determinado por los siguientes criterios:

a) Angulo de acceso: Treinta grados o mas (2 302).

b) Entre cada abertura se deberad contar con aceras de al menos cinco
metros (25.00 m) de longitud y con el ancho definido segun las aceras
existentes en los predios colindantes. En caso no existiere la acera, ésta
debera tener un ancho minimo de dos punto cincuenta metros (22.50
m).

La aplicacién de dichos pardmetros técnicos de disefio de bahias de

abordaje y desabordaje se deberd efectuar de acuerdo a los siguientes

criterios:

a) La medicidn se hara a lo largo de la alineacion municipal.

b) Las aberturas se tomardn en cuenta para la contabilizacién del ancho
maximo de entradas y salidas.

c) El area de abordaje y desabordaje debera quedar por completo dentro
del espacio no vial.

XVIIl Requerimiento de Bahias de abordaje y desabordaje. El requerimiento
de bahias de abordaje y desabordaje se determinara de acuerdo a los
siguientes casos de aplicacién, segin corresponda:

a) En superficies dedicadas a la venta de productos o a la prestacion de
servicios:

1. Superficies iguales o menores a diez mil metros cuadrados (10,000
m2): No requiere.

2. Superficies mayores diez mil metros cuadrados (>10,000 m2): Cinco
metros (5 m) por cada diez mil metros cuadrados (10,000 m2) o
fraccién.

b) Superficies dedicadas a labores de oficina:

1. Superficies iguales o menores a veinte mil metros cuadrados
(220,000 m2): No requiere.

2. Superficies mayores a veinte mil metros cuadrados (>20,000 m2):
Cinco metros (5 m) por cada diez mil metros cuadrados (10,000 m2)
o fraccién.
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¢) Superficies dedicadas a ensefianza:

1. Superficies iguales o menores a dos mil metros cuadrados (<2,000
m2): No requiere.

2. Superficies mayores a dos mil metros cuadrados (>2,000 m2): Cinco
metros (5 m) por cada quinientos metros cuadrados (500 m2) o
fraccion.

d) Superficies dedicadas a areas de espectadores sentados:

1. Superficies iguales o menores a veinte mil metros cuadrados
(20,000 m2): No requiere.

2. Superficies mayores a veinte mil metros cuadrados (>20,000 m2):
Cinco metros (5 m) por cada diez mil metros cuadrados (10,000 m2)
o fraccién.

e) Superficies dedicadas al alojamiento o al encamamiento:

1. Superficies iguales o menores a diez mil metros cuadrados (<10,000
m2): No requiere.

2. Superficies mayores a diez mil metros cuadrados (>10,000 m2):
Cinco metros (5 m) por cada diez mil metros cuadrados (10,000 m2)
o fraccion.

La longitud destinada al abordaje y desabordaje de pasajeros podra

ubicarse en cualquier punto de la superficie efectiva del predio,

cumpliendo en todo caso con los criterios contenidos en el numeral
anterior.

XIXAbatimiento de portones. El tipo de abatimiento de portdn se determinard
de acuerdo a los siguientes casos de aplicacidn:

a) En predios colindantes con vias de uso publico: Abatimiento hacia
adentro del predio. El abatimiento de portones podra ser hacia fuera si
el mismo estda dentro de los limites del predio y es utilizado como
salida.

b) En predios colindantes con vias de propiedad privada: Abatimiento
hacia dentro o fuera del predio.

XX Arborizacién existente. Los darboles existentes sobre el espacio no
vehicular no se podran talar para ubicar entradas y salidas de un
estacionamiento, salvo cuando la distancia entre los arboles sea menor de
tres metros (<3 m), debiéndose contar con la autorizacién de la Direccidn
de Control Territorial, quien determinara la mejor opcidon que salve la
mayor cantidad de arboles y preserve las mejores especies. Lo anterior sin
perjuicio de lo dispuesto por la ley de la materia.

Articulo 13. Excepciones para bienes culturales. Los inmuebles que
constituyan Patrimonio Cultural de la Nacién, podrdn ser exentos del
cumplimiento de los requerimientos establecidos en el articulo anterior,
cuando la aplicacion de esta norma implicare una expoliacidn en el inmueble
protegido segun lo establece la ley. Los inmuebles que se podran considerar
para la excepcion seran los siguientes:
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a) Proyectos ubicados en inmuebles localizados en el Centro Histérico o en
Conjuntos Histoéricos declarados como tales por medio del Acuerdo
Ministerial Namero 328-98 del Ministerio de Cultura y Deportes, de fecha
trece de agosto de mil novecientos noventa y ocho, y que dicho Acuerdo
clasifique como categoria A, B 6 C. Para el efecto, el interesado debera
obtener una resoluciéon previa en ese sentido emitida por el Consejo
Consultivo del Centro Histérico de la Municipalidad de Guatemala.

b) Proyectos ubicados en inmuebles que posteriormente a la vigencia del
presente Reglamento sean clasificados como categoria A, B o C por la
entidad estatal correspondiente.

c) Proyectos que estando o no ubicados en el Centro Histérico o en Conjuntos
Histdricos, se demuestre que estdn ubicados en inmuebles que cumplan
con los criterios establecidos en el Articulo 3 del “Reglamento para la
Proteccién y Conservaciéon del Centro Histérico y los Conjuntos Histdricos
de la Ciudad de Guatemala”, de fecha dos de agosto del afio dos mil, para
ser considerados como categoria A, B 6 C. Para el efecto, el interesado
debera obtener una resolucion previa en ese sentido emitida por el Consejo
Consultivo del Centro Histérico de la Municipalidad de Guatemala.

Articulo 14. Variabilidad en los parametros técnicos de diseiio de
estacionamientos por Planes Locales de Ordenamiento Territorial. A través
de la aprobacién de un Plan Local de Ordenamiento Territorial podran variarse
los siguientes aspectos de los pardmetros técnicos de disefio de
estacionamientos contenidos en el presente capitulo:
a) Forma de maniobra.
b) Plazas con vehiculos en fila.
c) Entradas y salidas combinadas.
d) Numero de entradas.
e) Distancia minima de entradas y salidas desde esquinas.
f) Espacios de acumulaciéon en entradas.
g) Nivel de pavimento de entradas y salidas.
h) Radios de giro de entradas y salidas.
i) Requerimiento de bahias de abordaje y desabordaje.
El resto de parametros no podran variarse.
Articulo 15. Funcionamiento interno del estacionamiento. La licencia de uso
del suelo para un estacionamiento o para un proyecto de otro uso que tenga
un estacionamiento como uso del suelo accesorio estard condicionada a que,
de acuerdo a lo contemplado en el Plan de Ordenamiento Territorial, se tomen
todas aquellas medidas tendientes a evitar conflictos viales sobre la via de uso
publico derivados de la demanda sobre el uso del suelo en el inmueble. Igual
obligacién le corresponde, en general, a quien opere un estacionamiento
existente.

El interesado deberd tomar en cuenta los siguientes aspectos técnicos de

funcionamiento u operacién:

a) Horarios y dias de operacidn;
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b) Informacidn al usuario sobre disponibilidad de aparcamientos;

c) Informacién al usuario sobre ubicacién de plazas libres;

d) Formas, medios y ubicacién de control de ingresos;

e) Formas y medios de hacer circular al transito en caso que el
estacionamiento esté lleno;

f) Formas, medios y ubicacién de pago del estacionamiento;

g) Espacios de acumulacion y espera de entrada y de salida;

h) Espacios de toma de decision;

i) Medios para reduccion de la velocidad en el interior del estacionamiento;

j) Isletas y otras formas de canalizacion de flujos vehiculares y peatonales;

k) Sentidos de circulacién internos;

[) Recirculacion vehicular dentro del aparcamiento;

m) Sentidos de prioridad en intersecciones internas del aparcamiento;

n) Sefalizacion y balizaje interno;

o) lluminacién interna;

p) Ubicacidn de entradas y salidas vehiculares;

g) Ubicacion de entradas y salidas peatonales;

r) Ubicacién y circulacidon en rampas internas;

s) Ubicacion y espacios de acumulacion en carriles de ventanillas de
autoservicio;

t) Capacidadesy formas de actuar de personal del estacionamiento;

u) Capacidades y formas de actuar de personal de seguridad del inmueble;

v) Capacidades y formas de actuar de personal de ventanillas de autoservicio;

w) Ubicacion de circulaciones peatonales;

x) Ubicacion y horarios de operaciones de carga y descarga;

y) Otras medidas administrativas y de gestidn que tengan un impacto sobre la
circulacion externa.

En caso el interesado considere que hay que implementar alguna medida que

incumpla con los pardmetros de dotacion o disefio contenidos en el presente

Reglamento para eliminar obstdculos a la circulacién, deberd solicitarlo a la

Direccion de Control Territorial, la cual lo trasladara a la Junta Directiva de

Ordenamiento Territorial para su resolucién.

Articulo 16. Estacionamiento en superficies afectas. De conformidad con lo

establecido en el Plan de Ordenamiento Territorial, sera posible ubicar plazas

de aparcamiento dentro de las superficies afectas de un predio, siempre que

se cumplan con los pardmetros técnicos de disefio para estacionamientos y se

cumpla con el resto de criterios de disefio contenidos en el presente

Reglamento. Para el disefio del estacionamiento en superficies afectas se

tomara el limite del predio como base para la aplicacién de los pardmetros

técnicos de disefio para estacionamientos contenidos en el presente

Reglamento.

Las plazas que se ubiquen en superficies afectas no podran contabilizarse para

el requerimiento de dotacién de plazas de aparcamiento al que hace

referencia el capitulo anterior.
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Articulo 17. Areas de carga y descarga. Las areas de carga y descarga para
vehiculos pesados de los proyectos o inmuebles que requieran para su
funcionamiento dichas operaciones seran clasificados de conformidad con el
Plan de Ordenamiento Territorial como usos del suelo de “Almacenamiento,
logistica, embalaje u otras actividades directamente relacionadas con el
transporte pesado” vy, consiguientemente, les correspondera el
“Procedimiento con resolucion de la Junta Directiva de Ordenamiento
Territorial” para su aprobacidn.
La Junta Directiva de Ordenamiento Territorial, de acuerdo a la edificacién en
cuestidn, su uso, su ubicacidn con respecto a las vias publicas, las dimensiones
de los vehiculos previstos para realizar las operaciones de carga y descarga y la
frecuencia de llegada diaria de los mismos, podra exigir que las areas de carga
y descarga, y el area de maniobra requerida, se ubiquen por completo dentro
de la superficie efectiva del predio o que se suscriban acuerdos de horarios de
carga y descarga cuyo cumplimiento serd condicion adicional para la vigencia
de la licencia de uso del suelo correspondiente.
Articulo 18. Permiso de corte de linea de bordillo. Previo a ubicar una nueva
entrada o salida de estacionamiento, el o los propietarios del inmueble
deberan obtener el permiso de corte de linea de bordillo,
independientemente de si se trata un proyecto nuevo o de una edificacidn
existente. En el caso de un proyecto nuevo, este permiso se entendera
incluido en la licencia municipal correspondiente.
La Direccién de Control Territorial emitird el permiso de corte de linea de
bordillo si se cumple con los criterios contenidos en el presente Reglamento,
excepto en los casos descritos a continuacién, en los cuales dicha Direccién
enviard el expediente al Departamento de Planificacién y Diseiio de la
Direccion de Infraestructura, para su autorizacion:
a) Cuando se trate de vias de acceso controlado como autopistas o vias
rapidas.
b) Cuando se trate de vias del sistema vial primario de clasificacion T3, T4 o
T5.
¢) Cuando la via se localice dentro de una zona general GO.
d) Cuando el inmueble ya tiene un corte de linea de bordillo que esté
causando un evidente problema a la circulacidn dentro del espacio vial.
En estos casos, el Departamento de Planificacion y Disefio resolvera al
respecto y la Direccion de Control Territorial sélo emitird el permiso de corte
de linea de bordillo si se cumple con las exigencias técnicas contenidas en la
resolucion de autorizacién, la cual puede imponer las siguientes condiciones:
a) Prohibicion de ejecutar el corte de linea de bordillo
b) El requerimiento de ubicar la entrada o salida en otro punto
c) Exigir carriles de aceleracién o desaceleracion de acuerdo a lo contemplado
en el presente Reglamento.
Articulo 19. Redefinicion de la linea de bordillo. Queda prohibido a personas
particulares o juridicas hacer alguna modificacién fisica a las lineas de bordillo
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Cuadro No. 2 Datos
Basicos de
Vehiculos

FUENTE:

Elaboracién propia

existentes. Corresponderd al Departamento de Planificacion y Disefo la
redefinicidn de la linea de bordillo.

Sin embargo, los propietarios de inmuebles podran solicitar a la Direccidn de
Control Territorial la redefinicién de la linea de bordillo en los espacios frente a
sus inmuebles. En este caso, la Direcciéon de Control Territorial remitird el
expediente al Departamento de Planificacién y Disefio para su resolucion.

Si la redefinicion de la linea de bordillo modifica alguna alineacién municipal
deberd seguirse el procedimiento de disefio geométrico vial especifico
contenido en el Plan de Ordenamiento Territorial.

Articulo 20. Entradas y salidas no autorizadas. En los casos en los que se haya
efectuado un corte de linea de bordillo sin la autorizacién de la Direccién de
Control Territorial o una redefinicion de la linea de bordillo sin la resolucidn
favorable del Departamento de Planificacién y Disefio, éstas reconoceran
Unicamente los cortes de linea de bordillo y la linea de bordillo originales. En
caso de duda al respecto, correspondera al Departamento de Planificacién y
Diseno definir la ubicacién original.

DATOS IMPORTANTES CON RELACION AL APROVECHAMIENTO DE

AREAS DE PARQUEO

SUPERFICIE | NUMERO DE | NUMERO DE
DESCRIPCION NECESARIA | PLAZAS POR PLAZAS PO
POR PLAZA CADA 1 m? CADA 1 ml
0° en paralelo, es dificil entrar y salir
apropiado para calles pequeiias. 227 4.4 17

30° en diagonal, es relativamente dificil entrar
optimo  aprovechamiento de la
superficie. 26.3 3.8 21

y  salir,

45° en diagonal, es facil entrar vy salir,

aprovechamiento relativamente bueno de la
superficie, disposicion mds usual. 20.3 4.9 31

60° en diagonal, es ficil entrar y salir, buen
aprovechamiento de la superficie, disposicion

bastante usual. 19.2 52 37
90° en perpendicular (ancho 2.50), los
vehiculos giran con un radio muy pequefio. 19.4 5.1 40
90° en perpendicular (ancho 2.30), las plazas
ocupan menos superficie, apropiado para
instalaciones compactas, utilizado con mucha
frecuencia. 19.2 52 37

3.25.5 Ley ae 1ransito y Kegiamento e 17ansito. UECTeto NUIMEro 13£-Y0.

VIA PUBLICA

3 Congreso de la Republica de Guatemala. LEY DE TRANSITO. Decreto No. 132-96
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Articulo 61. Pasos peatonales o pasos de Cebras. Es un paso peatonal

debidamente sefializado, el peatdn siempre lleva la prioridad, y todos los

vehiculos que se aproximen a un paso de peatones, que esté siendo utilizado por

una o varias personas deberan parar y ceder el paso a los mismos.

Articulo 72. Ascenso y descenso de pasajeros. Las maniobras de ascenso o

descenso de pasajeros a unidades de transporte publico deberan realizarse

Unicamente en los lugares establecidos para el efecto (paradas), tomando todas

las precauciones para el caso. Los conductores deberdn acercarse lo mas posible

a la acera, dejando entre el vehiculo y esta no mas de 30 cm. de distancia y

guedando paralelo a la acera.

CIRCULACION DE VEHICULOS - VELOCIDAD

Articulo 112. Velocidades maximas en darea urbana. En dmbitos urbanos se

establecen las siguientes velocidades maximas:

e Vias rapidas, 80 km/h.

e En arterias principales, 60 km/h.

e En arterias secundarias, 50 km/h.

e En caminosy vias locales, 40 km/h.

Para vehiculos pesados y aquellos que lleven remolques, se reducira en 10 km/h.

las velocidades maximas establecidas en los incisos anteriores.

Articulo 110. Moderacion de la velocidad. Es circular a velocidad moderada vy si

fuera preciso, si detendrd el vehiculo, cuando la circunstancias lo exijan,

especialmente en el siguiente caso:

Al aproximarse a paso de peatones o lugares de concentracion de personas como

mercados, escuelas e iglesias.

Articulo 117. Medios permitidos para la reduccién de la velocidad. La autoridad

correspondiente puede permitir, tomando especialmente en cuenta la geometria

de la via o de interseccion y el patrén de uso de las edificaciones circundantes,

uno o varios de los siguientes medios para la reduccion de velocidad,

especialmente en areas residenciales o urbanas.

e Angosto fisico de la via.

e Vibradores con sisas grabadas en el pavimento.

e Cambios de texturas.

PARADAS Y ESTACIONAMIENTOS

Articulo 152. Lugares prohibidos para estacionar y parar. Sin perjuicio de las

areas autorizadas, se prohibe parar y estacionar en los siguientes lugares:

e Curvas y cambios de rasante de visibilidades y, a cincuenta metros antes y
después de estos.

e Tuneles, puentes, pasos a desnivel y antes de cien metros de sus accesos.

e Cruce de ferrocarril, antes de ochenta metros.

e Carriles o partes de vias reservados exclusivamente para otros medios de
transporte, tales como vias exclusivas para buses, espacios peatonales, dreas
verdes, zonas escolares, espacios para bicicletas.
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3.25.6

e |Interseccionesy, a cinco metros de donde terminan los radios de las esquinas
de las mismas.

e Paradas de transporte publico y sus proximidades.

e Lugares reservados para el acceso y salida de emergencia y sus proximidades.

e Lugares donde se obstruya la visibilidad de sefiales de transito a los demas
usuarios de la via.

e Calzadas principales de autopistas y vias rapidas.

Reglamento de Dotacidn y Disefio de Estacionamientos en el Espacio No Vial
para el Municipio de Guatemala.

CAPITULO lil. DISENO DE LOS ESTACIONAMIENTOS

Articulo 12. Pardmetros técnicos de disefio para estacionamientos. El disefio de
un estacionamiento debera cumplir con los siguientes parametros técnicos de
disefio, contenidos también en el Anexo IV:
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ANEXO IV

Forma de maniobra

Plazas con
vehiculos en fila

Parametro Casos de aplicacion Criterio
Plazas para | Usos residenciales 2225mx450m
Dimensiones de plaza de automoviles | Usos no residenciales =250 mx5.00m
q:arcania?to Plazas para bicicletas y motocicletas 20.75mx225m
2 = 3.50 m x 5.00 m (una plaza)
Flizees pare decepeciacon 26,00 m x 5,00 m {dos plazas colindantes)
Ubicacion de plaza de ] . )
anarcamiento Todos los casos Por completo dentro de la superficie efectiva del predio

Vias T2, T3, T4y T5

Manicbra por completo dentro de la superficie efectiva del
predio

Vehiculos deben entrar de frente y salir de frente hacia la
via de uso publico

Resto de vias

Maniobra permitida sobre la via de uso publico

Los vehiculos podran entrar o salir de refroceso en caso
de plazas individuales colindantes con la alineacion
municipal.

+ Si se Irala de usos resid aplicara lo

ignado para 'resto de vias' aun cuando la vivienda se ubique frenle a

una via 12, T3, T4o T5

Usos residenciales si es para la misma unidad
habitacional

< 2 vehiculos

Usos no residenciales con superficies
dedicadas a labores de oficina

< 2 vehiculos para <50% de las plazas

1 vehiculo para el resto de plazas

Todos los ofros casos

1 vehiculo

contabilizaran para el calculo de la dotacion

= Pueden haber mas plazas de vehiculos estacionados en fila si no ienen acceso directo a la via de uso plblico, pero no se

Entradas y salidas
combinadas
(entrada y salida en el
mismo carril)
Numero minimo de

Predios con frentes 0.00~14.49 m < 6.00 m total
Predios con frentes 14.50~19.49 m <9.00 m total
Predios con frentes 19.50~29.49 m < 12.00 m folal
Predios con frentes = 29.50 m < 18.00 m total
) < 18.00 m para cada abertura
Anchos maximos de Gasolineras « S& debera contar entre cada aberlura con aceras = 5 m de largo y con
niradas v salida el ancho de las aceras exi en predios colind: En caso no
STIECS.Y SAides existiere Ia acera, ésta debera tener un ancho 2250 m.
» Este parametro predomina sobre lodos los otros parametros de disefio de estacionamientos, exceplo el del nimero minimo de
entradas.
= Medicion a lo largo de la alineacion municipal
= Ancho indicado puede combinarse o repartirse a lo largo de la alineacion municipal
= En predios con mas de un frente, rige cada frenle por separado
= En frentes curvos o no rectilinecs, la DCT determinara donde inicia xﬁnaliza cada frenle
Uso residencial y uso no residencial con < 30 >250m
plazas
Anchos minimos de Uso no residencial con > 30 plazas =3.00m
entradas y salidas * Medicién a lo largo de la alineacion municipal

= Anchos aplican individualmente a cada entrada y cada salida, exceplo en caso de entradas y salidas combinadas

= No se permitira que |a entrada de un estacionamiento se utilice como salida y vi

salvo lo

P para y salidas

combinadas.
Usos residenciales < 30 plazas
Usos no residenciales <5 plazas

= Usos mixtos se consideraran coma usos no residenciales

Todos los casos

[ 1 entrada por cada 400 plazas o fraccion
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entradas

« El calculo del nimero de entradas predomina sobre todos los olros parametros de disefio de estacionamientos,

Gasolineras 2500m
DEE ) Todoslos olroscasos 21500m
enfradas y salidas desce oA
esquinas s |~ Enfrentes cunvos o no rectineos, la DCT determinara la ubicacion de la esquina
= 5i el lote es menor, entradas y salidas deben quedar lo mas alejado posible de la esquina
» No obstante, si las condiciones de trafico lo justifican, la DCT puede exigir ubicacion en el frente mas corlo
Vivienda unifamiliar Inicio puede estar a partir de la alineacion municipal
L Inicio 2 5.00 m dentro del predio a partir de la alineacion
Inicio de rampas Todos los olros casos muricpe
» Rampa ¢ considera cualquier superficie con pendients 2 4%
< 16% con pendiente simple
Pendientes de rampa Todos los casos < 20% si tiene fransiciones de 2 4.00 m de desarrollo con
< 10% de pendiente
Aparcamientos paralelos [0°] 2300 m, unavia
, Aparcamientos a 30 23,25 m, unavia
I - -
mﬁﬁﬁ:ﬁ Aparcamientos a 45 2 3.50 m, unavia
Aparcamientos a 60° 24,50 m, una via
Aparcamientos perpendiculares [90°] 25,00 m, una o doble via
Usos residenciales <% 000m
unidades habitacionales ’
Usos residenciales >2%~ ’ o "
300 unidades habitacionales 5.00 m por cada 100 unidades habitacionales o fraccion
Usos residenciales 50, i
> 30 nidades habiacionales i
Espacios de acumulacion  [Retelld rest1dt-:nciales con ns:opelgﬁgm%
en entradas dedicadas al almacenamiento, logistica, , .
embalsje u oras actvidades directamente 15.00 m por cada 5,000 m? o fraccion
relacionadas con el fransporte pesado
Resto de usos no residenciales 500 m por cada 2,000 m? o fraccion
Ventanillas de autoservicio 40.00 m por cada ventanilla
» Medicion desde la alineacion municipal a lo largo de la trayectonia de circulacion vehicular hasta la ubicacion del porion, lalanguera,
altopariante, expendio da boletos o la primera plaza de aparcamiento; lo que s encuentre primero,
= Las distancias de acumulacion pueden disponerse de manera paralela o longitudinal
Aooras con pandenib < 4% Mismo nivel de la acera
Nivel de pavimento de B Vado vehicular conp < 10%
enfradas y salidas
y Aceras con pendiente > 4% Disefio a aprobarse por DCT
Vias T4y 15 >800m
: . 25,
Radios de giro de entradas Vs 19 el
: ViasT1y T2 2300m
y salidas -
Resto de vias 2200m

» En aulopistas y vias rapidas debera dejarse obigatoriaments carries de desaceleracion, exceplo s exisle un cari auilar.

» El disefio y requerimiento de los carmiles de aceleracion y desaceleracion se determinaran para cada caso a lraves del estudio de

Carriles de aceleraciony | impacto vial conforme al reglamento respectivo.
desaceleracion * Se prohibe ublizar los camles de aceleracion y desaceleracion como camil de acumulacion, como bahia de abordaje y desabondaje, o
para carga y descarga.
Angulo de acceso 2 30°
, _ 25,00 m de acera entre aberturas
Bahias de-abordaie Y [iaicin s o/argo de i aineacin muncpa
desabordaje « Aberturas cuenlan paraa contabizacicn del ancho méi e entradas y saidas

« Area de abordaje/desabordaje deben quedar por completo dentro de espacio no vial
= Aceras deberan tener el ancho de las aceras existentes en lotes colindantes. En caso no existiere |a acera, ésta debera tener un
ancho 22.50 m.
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Superficies dedicadas a la venta de produclos 0 a la =10,000m? | No requiere
prestacion de senvicios > 10,000 m? 5 m por cada 10,000 m? o fraccion
) < 20,000 m? No requiere
Sipackibaiiiediag Bhoms ol >20,000m? | 5m por cada 10,000 m?o fraccion
- ) < 2,000 m? No requiere
(Eﬂlﬂm::m;&a Superficies dedicadas a ensefianza > 2,000 M2 Smpor_cada 500 2o fraccion
o fockoadas 2 ircas sentacos < 20,000 m? No requiere
>20,000 m? 5 m por cada 10,000 m? o fraccién
odcadaal ol <10,000m2 | No requiere
>10,000 m? 5 m por cada 10,000 m? o fraccion
» Longitud de bahia puede ubicarse en cualquier parte de la ﬂrﬁ:ve electiva del predio
Colindancia hacia via de uso publico Hacia dentro del predio
Abatimiento de portones | Colindancia hacia via privada Hacia dentro o fuera del predio
» El apabmiento de portones podra ser hacia fuera, s el mismo esta dentro de los limites del predio y es UllZado como salida.
Distancia entre arboles = 3.00 m Todos los arboles deberan respetarse
Arborizacion existente Distancia entre arboles < 3.00 m Pueden talarse arboles

= En caso de talas, debera salvarse la

Parameltro modificable por PLOT

Cuadro No . 3 Parametros Técnicos de Disefio para Estacionamientos
FUENTE: Municipalidad de Guatemala

Articulo 4. Definiciones. Para la correcta interpretacién del presente Reglamento
se aplicaran las siguientes definiciones, también representadas graficamente en
el Anexo V, esquemas graficos de interpretacién de conceptos técnicos:

1.

Acera: Superficie a un costado del espacio vial, generalmente enlosada,
situada sobre el espacio no vehicular y particularmente destinada para el
transito de peatones.

. Area de maniobra: Espacio de determinada longitud para efectuar las

maniobras de giro que le permitan a un vehiculo entrar y salir de una plaza de
aparcamiento.

. Corte de linea de bordillo: Es |la accién de generar un nuevo acceso o egreso

vehicular desde el limite de propiedad hasta la linea de bordillo.

Entrada: Carril de ingreso a un estacionamiento que, proviniendo del espacio
vehicular, atraviesa el espacio no vehicular y cuyo ancho es tal que
Unicamente permite el ingreso de un vehiculo a la vez.

. Espacio de acumulacién: Prolongacion de la entrada dentro del espacio no vial

que tiene como fin
estacionamiento.
Espacio no vehicular: Aquella parte del espacio vial destinada al uso de
peatones, de ciclistas, de areas verdes y los espacios no pavimentados sin uso
aparente.
Espacio vehicular: Parte del espacio vial destinado a la circulaciéon o al
estacionamiento de vehiculos permitido.
Esquina del predio: Punto de interseccion real o imaginario entre las
alineaciones municipales de dos vias de uso publico. En caso de alineaciones
municipales curvas o no rectilineas, la autoridad definird la ubicacién de la
esquina del predio.
Estacionamiento: Espacio destinado a la ubicacion estacionaria de uno o mas
vehiculos, ya sea por razones de aparcamiento, reparacidon, mantenimiento,

la espera breve de vehiculos ingresando a un
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

instalacion de equipos, limpieza, pintura, exhibicidn, venta, arrendamiento,
carga y descarga, almacenamiento o por cualquier otro uso del suelo o
motivo. Incluye el espacio destinado a una o mds plazas de aparcamiento
conectadas funcionalmente entre si, asi como las areas de maniobra, hacia
las cuales se ingresa a través de una misma entrada.

Linea de bordillo: Linea real o virtual que divide el espacio vehicular del no
vehicular, exista o no bordillo.

Plaza de aparcamiento: Area necesaria para contener inmovilizado un
vehiculo, con las dimensiones minimas indicadas en los pardmetros técnicos
de disefio para estacionamientos contenidos en el presente Reglamento.
Plaza de aparcamiento alterna: Plaza de aparcamiento ubicada en un
inmueble distinto al que sirve.

Radio de giro: Distancia minima en la cual un vehiculo puede girar,
determinando asi el area necesaria para realizar dicho movimiento.

Rampa: Superficie con una pendiente mayor o igual al cuatro por ciento.
Salida: Carril de egreso de un estacionamiento que atraviesa el espacio no
vehicular para llegar al espacio vehicular y cuyo ancho es tal que Unicamente
permite el egreso de un vehiculo a la vez.

Transicion: Ensanchamiento de la via a partir de la linea de bordillo con
respecto a la trayectoria natural de circulacién.

Vado vehicular: Extensién de una entrada o una salida a lo largo del espacio
no vehicular para conectar entre si el espacio vehicular con el espacio no vial.
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ANEXO V

ventanilla de
vehicule liviano plaza vehiculo liviane  vehiculo pesade plaza vehfculo pesado alineacién municipal (imite de propiedad acera autoservicio

espacio
no vial

Espacio vial

Espacio no vial alineacion municipal  acera
ancho de calle
25.0m espacio vial

Espacio vehicular | limite de propiedad
espacio vehicular

|Espacio no vehicular

Ancho de calle

PLANTA

Linea de bordillo

area de maniobra

Corte de !’mea de plaza de aparcamiento
bordillo

Vado vehicular

Area de
maniobra

Plaza de vado vehicular lTnea de bordillo

aparcamiento corte de linea de bordillo

Transicion ANAAAAAIAL

Espacio de
acumulacion

Entrada
Estacionamiento
Salida

Esquina de predio I esquia

predio

estacionamiento

espacio
de acumulacién

J

salida e;fraza

L transicién

ochavo

Cuadro No. 4 Esquemas Graficos de Interpretacion de Conceptos Técnicos
FUENTE: Municipalidad de Guatemala, Reglamento de Dotacién y Disefio de Estacionamientos
para el espacio no vial del municipio de Guatemala, Municipalidad de Guatemala
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ANEXO V

O

| _—]

-

vehiculo pesado

plaza vehiculo pesado alineacién municipal

acera

limite de propiedad

venfanilla de
autoservicio

vehicule liviano plaza vehiculo liviano

24.50m

Dimensiones de
plaza de

22.25m J.

aparcamiento

use residencial use no residencial

':E?EM _

plazas para discapacitados

| 26.00m ! EAE

»2.25m

funa plazal

plazas para discapacitados
[dos plazas colindantes)

PLANTA

matuwicletas

) PLANTA
Ubicacion y
disefio de las
plazas de

aparcamienfo

PLANTA

superficie efectiv.

plazas ublcadas

dentre de superficle

afecta no son
contables

vehiculos en fila

modificable por
PLOT o PP

uso residencial

si es para la misma unidad
habitacional

uso residencial

For"!a de area de
maniobra maniobra
modificable por
PLOT o PP
T2, T3, TL o T5 resto de vias
para usos residenciales uni iares aplicard lo consig para
“ofras vias® aln cuande se ubique frente a una via T2, T3. Th y T5
PLANTA  méximo 2 vehiculos PLANTA  <vimo 2 vehiculos PLANTA maximo 2 vehiculos
sul.a ara el 50% de las plazas
Plazas con |

uso no residencial

con superficies dedicadas
a labores de oficina

si es para la misma unidad
habitacional

Cuadro No. 5 Esquemas Graficos de Interpretacién de Conceptos Técnicos
FUENTE: Municipalidad de Guatemala, Reglamento de Dotacién y Disefio de Estacionamientos

para el espacio no vial del municipio de Guatemala, Municipalidad de Guatemala
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ANEXO V

-

B —|

vehiculo liviano plaza vehiculo liviane

vehicule pesade

plaza vehiculo pesado alineacién municipal

limite de propiedad

O

ventanilla de
autoservicio

acera

Anchos maximos
de entradas y
salidas

(una entrada por cada
400 plazas o fraccion)

PLANTA

frente de predio de 0.00-14.49

—
PLANTA

frente de predio de 14.50-19.49

-
PLANTA frente de predio de 19.50-29.45

i2.00m N
d 19.50m-29.49m d

M frente de predio » 79.50m

PLANTA

GASOLINERAS

2

0.00m -

.5m o anchd
existente

anche méximo puede combinarse
o repartirse a lo large de la alineacion

Anchos minimos
de entradas y
salidas

(una entrada por cada
400 plazas o fraccion)

PLANTA

uso residencial

VIVVIVVVIVIVIYV

PLANTA

uso no residencial

hasta 30 Plazas

PLANTA

uso no residencial

+ 23.00m }

mas de 30 Plazas

Entradas y
salidas
combinadas

{entrada y salida en el
mismo carril)

modificable por
PLOT o PP

PLANTA

uso residencial hasta

30 Plazas

PLANTA

uso residencial mas de 30 Plazas

PLANTA

uso no residencial

hasta 5 Plazas

PLANTA uso no residencial mas de 5 Plazas

Cuadro No. 6 Esquemas Graficos de Interpretacion de Conceptos Técnicos
FUENTE: Municipalidad de Guatemala, Reglamento de Dotacién y Disefio de Estacionamientos
para el espacio no vial del municipio de Guatemala, Municipalidad de Guatemala
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ANEXO V

- i :
ventanilla de
vehiculo liviano plaza vehiculo liviano  vehicule pesade plaza vehiculo pesade 2lineacién municipal limite de propiedad acera auteservicio
PLANTA PLANTA
X
—o—
Distancia minima _
de Fnl‘radas Y y 1 GASOLINERAS y
salidas desde ]
esquinas £15.00m '
! 25.00m

modificable por
PLOT o PP

! 215.00m !

Inicio de rampas

Pendientes de
rampas

PLANTA

PLANTA

PLANTA

Il

1=

SECCION SECCION

PLANTA

=4.00m
16% ‘ ‘

T

/ 7

. 10% rampa con transicién
aparcamientos

Anchos de pasillos
de circulacion
vehicular internos

perpendiculares

AAAAAAA

n

VY[V

aparcamientos paralelos 10°]

aparcamientos a 30°

=3.00

-

5.00
aparcamientos a 45°

aparcamientos a 60°

Cuadro No. 7 Esquemas Graficos de Interpretacién de Conceptos Técnicos
FUENTE: Municipalidad de Guatemala, Reglamento de Dotacién y Disefio de Estacionamientos
para el espacio no vial del municipio de Guatemala, Municipalidad de Guatemala
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ANEXO V

- i

O
ventanilla de
vehicule liviano plaza vehiculo liviane  vehicule pesade plaza vehiculo pesade alineacién municipal limite de propiedad acera autoservicio
uso residencial uso residencial
=25 25~300 unidades
unidades

no se requiere

por cada 100 unidades

para mas de 300 unidades se
{ ]

uso residencial

USDS MO RESIDENCIALES

Sm/c 2,000m2 o fraccién

superficies decicadas al almacenamisnte,
logistica, embalaje u ofras actividades
relacienadas con el bransperte pesado

15m/c 5,000m2 o fraccfin

Espacios de
acumulacion
40.00m i
P —
ventanilla de autoservicio AS i ventanilla de astoservicio
40.0m por cada ventanilla de autoservicio
. se mantiene mismo dejar menor diferencia
Nivel de nivel de acera con respecto de acera
pavimento de
entradas y
salidas

vado vehicular p<10%

disefio a aprobarse por Direccién de Control Territorial

Cuadro No. 8 Esquemas Graficos de Interpretacion de Conceptos Técnicos
FUENTE: Municipalidad de Guatemala, Reglamento de Dotacién y Disefio de Estacionamientos
para el espacio no vial del municipio de Guatemala, Municipalidad de Guatemala
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ANEXO V
(m}

vehiculo liviano plaza vehiculo liviano  vehiculo pesade plaza vehiculo pesado alineacién municipal \imite de propiedad acera autoservicio

PLANTA PLANTA

Radios de giro vias tipo Th y T5 vias tipo T3
en enfradas y [pana
salidas

PLANTA

modificable por

PLOT o PP
vias tipo T1y T2 resta de vias
PLANTA
el disefio de los carriles de aceleracion y desaceleracion se
determinardn para cada caso a través del estudio de impacto
vial conforme al reglamento especifice
ancho transicion
Carril de
aceleracion y ¢_adeie narse por Estudio de Impoclo\ﬁcl—¢

desaceleracion

PLANTA

>5.00m

Bahias de
abordaje

espacio no vial

las aberturas se contabilizaran
como parte del ancho maximo
de entradas y salidas

Cuadro No. 9 Esquemas Graficos de Interpretacién de Conceptos Técnicos
FUENTE: Municipalidad de Guatemala, Reglamento de Dotacién y Disefio de Estacionamientos
para el espacio no vial del municipio de Guatemala, Municipalidad de Guatemala
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ANEXO V

-

i —]

vehicule liviano plaza vehiculo liviane  vehicule pesado

plaza vehiculo pesade alineacién municipal

O

ventanilla de
limite de propiedad acera autoservicio

Abatimiento de
portones

PLANTA

PLANTA

Arborizacion
existente

PLANTA

PLANTA

PLANTA

Area de carga y
descarga

(area de maniobra)

(JoT)

PLANTA

PLANTA

PLANTA

HORARIO
ESTABLECIDO

Cuadro No. 10 Esquemas Graficos de Interpretacidn de Conceptos Técnicos
FUENTE: Municipalidad de Guatemala, Reglamento de Dotacién y Disefio de Estacionamientos
para el espacio no vial del municipio de Guatemala, Municipalidad de Guatemala
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3.25.7 PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DEL MUNICIPIO DE GUATEMALA.

CAPITULO Il
ZONAS GENERALES
Articulo 30. Caracterizacion territorial en zonas generales. Se establece la
caracterizacion territorial del Municipio a través de seis zonas generales
conocidas bajo la denominacién de zonas G (GO, G1, G2, G3, G4 y G5). Esta
caracterizacion depende de las caracteristicas naturales que tenga cada area en
cuanto a topografia y orografia, asi como de las caracteristicas urbanas
determinadas por la relacion de cada area o predio con vias del sistema vial
primario, las cuales inciden directamente sobre la intensidad de construccion que
pueden adecuadamente soportar.

Se establecen las siguientes zonas generales:

a) Zona General GO [Natural]: Areas que por su topografia y orografia se
consideran de vocacién para la conservaciéon del ambiente y los recursos
naturales y que, por sus condiciones para la potencial ocurrencia de
deslizamientos o derrumbes, se consideran de riesgo de desastres y no aptas
para la ocupacidon humana. En estas dreas queda prohibida la existencia de
usos del suelo que impliquen ocupacién humana.

b) Zona General G1 [Rural]: Areas que por su topografia se consideran
predominantemente de vocacién para la conservaciéon del ambiente y los
recursos naturales, con aptitud para la ocupacion humana compatible con el
ambiente, correspondiente a una baja intensidad de construccién, segln los
indices de edificabilidad establecidos para el efecto.

c) Zona General G2 [Semiurbana]: Areas que por su distancia al sistema vial
primario, se consideran aptas para edificaciones de baja intensidad de
construccién, segun los indices de edificabilidad establecidos para el efecto.
Predomina la vivienda unifamiliar y las areas verdes, complementadas por
usos del suelo no residenciales de soporte para la vivienda.

d) Zona General G3 [Urbanal]: Areas que por su distancia al sistema vial primario,
se consideran aptas para edificaciones de mediana intensidad de construccién
segun los indices de edificabilidad establecidos para el efecto. Predomina la
vivienda, tanto unifamiliar como multifamiliar, complementadas por usos del
suelo no residenciales de soporte para la vivienda.

e) Zona General G4 [Central]: Areas que por su distancia al sistema vial primario,
se consideran aptas para edificaciones de alta intensidad de construccién
segun los indices de edificabilidad establecidos para el efecto, con vivienda
multifamiliar y usos del suelo no residenciales compatibles con vivienda.

f) Zona General G5 [Nucleo]: Areas que por su distancia al sistema vial primario,
se consideran aptas para edificaciones de muy alta intensidad de construccién
segun los indices de edificabilidad establecidos para el efecto, especificamente
en lo relativo a aquellos usos del suelo no residenciales, incluyendo vivienda
multifamiliar.

Las zonas generales GO [Natural] y G1 [Rural] conformaran el Cinturdn Ecolégico

del Municipio de Guatemala.

59



Para cada una de las zonas generales aplicaran los parametros normativos

contenidos en el presente Acuerdo.

Articulo 31. Criterios de asignacion de zonas generales. La asignacion de zonas

generales para cada area del Municipio estd contenida en el mapa del Plan de

Ordenamiento Territorial.

Los criterios para dicha asignacidn de zonas generales, segin su topografia y

orografia, son los siguientes:

a) Zona General GO: Constituyen las areas, predios o partes de predios con
pendientes del nivel natural del terreno mayores de cuarenta grados, asi como
las franjas de proteccién de rios, riachuelos o quebradas de quince metros
medidos desde cada una de las riberas.

b) Zona General G1: Constituyen las areas, predios o partes de predios con
pendientes del nivel natural del terreno mayores de veinte grados y menores o
iguales a cuarenta grados.

c) Zonas Generales G2 a Gb5: Las zonas generales G2, G3, G4 y G5 comprenden
las areas con pendientes del nivel natural del terreno menores o iguales a
veinte grados y se delimitaran segun lo establece el siguiente articulo.

Todo lo relativo a los criterios de delimitacidn, ocupacién y gestion de las zonas

generales GO y G1, asi como las restricciones especiales que apliquen para las

areas adyacentes a éstas, se regird por el reglamento que para los efectos
apruebe el Concejo Municipal.

Articulo 32. Criterios de asignacion de las zonas generales G2 a G5. Para el caso

a que se refiere el inciso c) del articulo anterior, la asignacién especifica de zonas

generales G2 a G5 se determinara de conformidad con los siguientes criterios:

I. Areas o predios con una superficie menor o igual a una hectdrea: Las zonas
generales serdn asignadas a la superficie efectiva de estas dreas o predios
segun la distancia de red y la zona general de mayor intensidad que le aplique.
En estos casos, una misma area o un mismo predio puede tener asignado
Unicamente una zona general.

Il. Areas o predios con superficies mayores a una hectarea, colindantes con una
via del sistema vial primario: Las zonas generales serdn asignadas a la
superficie efectiva de estas areas o predios de una forma preliminar mientras
se apruebe un Plan Parcial de Ordenamiento Territorial segun la distancia de
franjas y la zona general que le aplique segln esta distancia. En estos casos,
una misma area o un mismo predio puede tener asignado una o mas zonas
generales.
Areas o predios mayores a una hectarea no colindantes con una via del
sistema vial primario: Las zonas generales seran asignadas a parte o la
totalidad de la superficie efectiva de estos predios de una forma preliminar
mientras se apruebe un Plan Parcial de Ordenamiento Territorial segin una
combinacién de la distancia de red y la distancia de franjas que se mencionan
anteriormente. En estos casos, una misma area o un mismo predio puede
tener asignado una o mds zonas generales.
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La distancia de red o de franjas se aplicara en base al tipo de via del sistema vial
primario y a la distancia hacia cada una de estas vias, medida a partir de la
alineacién municipal como se describe a continuacién:
i. Lasvias clasificadas como T1 y T3X no producen zona general.
ii. Lasvias clasificadas como TO y T2 producen:
a. Zona general G3: Hasta quinientos sesenta metros recorridos.
b. Zona general G2: Desde los quinientos sesenta metros recorridos en
adelante.
iii. Las vias clasificadas como T3 producen:
a. Zona general G4: Hasta ochenta metros recorridos.
b. Zona general G3: Desde los ochenta metros recorridos hasta los
guinientos sesenta metros recorridos.
c. Zona general G2: Desde los quinientos sesenta metros recorridos en
adelante.
iv. Las vias clasificadas como T4 y T5 producen:
a. Zona general G5: hasta los ochenta metros recorridos.
b. Zona general G4: Desde los ochenta metros recorridos hasta los doscientos
cuarenta metros recorridos.
c. Zona general G3: Desde los doscientos cuarenta metros recorridos hasta
los quinientos sesenta metros recorridos.
d. Zona general G2: Desde los quinientos sesenta metros recorridos en
adelante.
Cuando la alineacidn municipal es menor que la via existente, la distancia de red
se mide a partir del limite de propiedad.
Si a un predio le aplican distancias de red o de franjas de dos o mds vias del
sistema vial primario, la asignacién de la zona general que prevalecerd serd la de
la via de mayor jerarquia, es decir la que tenga la mayor distancia entre
alineaciones municipales.
A aquellos predios ubicados dentro del distrito central de comercio delimitado
por el Bulevar Los Préceres, Bulevar Liberacidn, Calzada Atanasio Tzul, 102
Avenida de las zonas municipales 4 y 5 y Diagonal 6 de las zonas municipales 5 y
10 les serd asignada la zona general superior siguiente que la contenida en los
criterios antes mencionados.
Articulo 33. Asignacidn restringida de zonas generales G4 y G5 por vias angostas
o inexistentes. En aquellos casos en los que las vias del sistema vial primario sean
angostas o inexistentes, la asignacidon de las zonas generales contenidas en el
articulo anterior sélo podrad efectuarse hasta que la superficie afecta sea
integrada como via publica. Como via angosta se entendera una via con distancias
entre alineaciones municipales existentes menores a la mitad de la distancia
entre alineaciones municipales para la via primaria proyectada en el lugar que
corresponda segun el mapa del Plan de Ordenamiento Territorial.
En tanto la integracién suceda, las zonas generales asignadas a los casos
mencionados seran los siguientes:
a) Las superficies originalmente designadas como G4 seran clasificadas como G3.
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b) Las superficies originalmente designadas como G5 seran clasificadas como G4.
En caso de vias inexistentes o cuando la alineacién municipal dentro de un
predio sea mayor a la mitad de la distancia entre alineaciones de la via en
cuestion, esta disposicion aplicara también a predios que no colinden
directamente con vias del sistema vial primario.

El mapa del Plan de Ordenamiento Territorial, Anexo |, contiene una simbologia

especifica que incluye la clasificacion restringida y potencial de zonas generales a

la que hace referencia este articulo.

CAPITULO IV

ZONAS ESPECIALES

Articulo 34. Zonas especiales. Las zonas especiales son aquellas que tienen un

uso del suelo predominantemente mono funcional o especifico y les aplican las

condiciones especiales contenidas en el presente articulo.

Se establecen los siguientes tipos de zonas especiales:

I. Zonas especiales E1: Comprenden los inmuebles que, siendo bienes nacionales,

estdn dedicados a actividades publicas, comunitarias, comunales, colectivas o

Plurales de acceso publico a la poblacién a la que sirven, siempre que tengan

fines de ocio, recreacion, deporte o cultura.

Las zonas especiales E1 no tienen asignada ninguna zona general y, por tanto, no

estdn sujetas a la aplicacidn de las normas establecidas para las mismas.

Los fraccionamientos, la realizacién de obras y los cambios de uso del suelo en las

zonas especiales E1 quedan sujetos a una normativa especifica que para los

efectos apruebe el Concejo Municipal, el cual podrd solicitar previamente la
opinidn técnica de la Junta Directiva de Ordenamiento Territorial.

Los equipamientos comunitarios que se exijan como requisito para la aprobacion

de un Plan Parcial de Ordenamiento Territorial necesariamente se incluirdn en

esta categoria si se integran al patrimonio municipal.

Il. Zonas especiales E2: Comprenden los inmuebles que constituyen bienes

nacionales, en los cuales Unicamente pueden realizarse fraccionamientos y obras

directamente relacionadas con el uso del suelo mono-funcional al que estan
dedicados.

Las zonas especiales E2 no tienen asignada ninguna zona general y, por tanto, no

estdn sujetas a la aplicacidn de las normas establecidas para las mismas.

Dentro de las zonas especiales E2 se establecen los siguientes sub-tipos:

a) Zonas especiales E2.1. Las areas aeroportuarias y de terminales de transporte.

b) Zonas especiales E2.2. Las areas o sitios arqueoldgicos.

c) Zonas especiales E2.3. Las prisiones.

d) Zonas especiales E2.4. Los cementerios publicos.

e) Zonas especiales E2.5. Las infraestructuras urbanas.

Previo a realizar en estas areas fraccionamientos y obras que estardn dedicadas a

otro uso y cambios de uso del suelo, se debera haber formulado para ellas uno o

mas Planes Parciales de Ordenamiento Territorial.

lll. Zonas Especiales E3: Comprenden los bienes inmuebles nacionales o de

propiedad privada en los que predominan los usos del suelo mono funcionales,
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cuyo desarrollo estd sujeto a la aplicacidon de las normas aplicables a las zonas
generales.

En estos inmuebles pueden realizarse fraccionamientos, obras y cambios en el
uso del suelo, de conformidad con la zona general que le sea aplicable segun lo
dispuesto por el presente Acuerdo.

Dentro de las zonas especiales E3 se establecen los siguientes sub-tipos:

a) Zonas especiales E3.1. Las areas hospitalarias.

b) Zonas especiales E3.2. Las areas industriales.

c) Zonas especiales E3.3. Las areas educativas y culturales.

d) Zonas especiales E3.4. Las areas militares.

e) Zonas especiales E3.5. Las dreas de cementerios privados.

Previo a realizar en estas areas fraccionamientos y obras que estardn dedicadas a
otro uso y cambios de uso del suelo, se debera haber formulado para ellas uno o
mas Planes Parciales de Ordenamiento Territorial.

El mapa del Plan de Ordenamiento Territorial identifica las zonas especiales de
conformidad con la clasificacion contenida en este articulo. Nuevas zonas
especiales podrdn ser designadas por el Concejo Municipal, asi como a través de
los Planes Locales de Ordenamiento Territorial y los Planes Parciales de
Ordenamiento Territorial.

Para cada uno de los tipos o subtipos de zonas especiales, el Concejo Municipal
podrd emitir los Acuerdos en los que se establezca en forma detallada el
desarrollo territorial de los mismos.
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Capitulo 4

MARCO TERRITORIAL




4.1 MARCO TERRITORIAL
El mapa del Plan de Ordenamiento Territorial identifica las zonas especiales de
conformidad con la clasificacién contenida en este articulo. Nuevas zonas especiales
podran ser designadas por el Concejo Municipal, asi como a través de los Planes Locales
de Ordenamiento Territorial y los Planes Parciales de Ordenamiento Territorial.
El drea de estudio se encuentra ubicada en una Zona General G3 (Urbana) y una Zona
General G4 (Central).

5.3
ANERO 1
MARA POT

Mapa No. 1 Mapa Plan de Ordenamiento Territorial
FUENTE: Acuerdo COM-030-2008, Municipalidad de Guatemala
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4.1.1 Ubicacién Geografica

América del Norte

CENTRO AMERICA

América del Sur

REPUBLICA DE
GUATEMALA

~ CIUDAD DE
\ GUATEMALA

Chimaltenango

Sacatepéquez

Santa Rosa

DEPARTAMENTO DE GUATEMALA

Mapa No. 2 Ubicacidn Geografica de Guatemala
FUENTE: Elaboracidn propia
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4.1.2 Republica de Guatemala®
La Republica de Guatemala se localiza en el Istmo Centroamericano, entre los
paralelos 13° 44' y 18° 30'de latitud norte y los meridianos 87° 24'y 92° 14' de
longitud oeste. Limita al norte y al oeste con México, al este con El Salvador y
Honduras, al sur con el Océano Pacifico y al este con Belice y el Mar Caribe. Tiene
una extension territorial de 108.900 km?
La topografia del terreno es principalmente montafosa con planicies costeras
angostas y mesetas ondulantes de piedra caliza (Petén). La cadena montafiosa
interamericana andina (Sierra Madre), la cual cruza el pais al noroeste y sudeste,
es la principal fisiografia del pais.

4.1.3 Organizacion politico-administrativa®
Guatemala es un estado libre, independiente y soberano. Su sistema de gobierno
es republicano, democratico y representativo, ejercido por los organismos
legislativo, ejecutivo y judicial. Para los fines politico administrativos, la Republica
de Guatemala se divide en 8 regiones, 22 departamentos y 330 municipios. Tiene
tres niveles de gobierno: nacional, departamental y municipal. Los gobernadores
de los departamentos son nombrados por el Presidente de la Republica; las
municipalidades tienen autonomia y sus autoridades son elegidas
democraticamente, siendo la cabecera municipal la sede del gobierno municipal.
El drea metropolitana de Guatemala estd compuesta por los municipios de
Guatemala, Mixco, Villa Nueva, Chinautla, Santa Catarina y San Miguel Petapa.

Regidn Departamento No. de Municipios
I Metropolitana Guatemala 17
11 Norte Alta Verapaz 15
Baja Verapaz 8
III Nororiente El Progreso 8
Chigquimula 11
IV Suroriente Zacapa 10
Izabal 5 Cuadro No. 11 Division Politica de Guatemala
. Jalapa 7 FUENTE: Elaboracién Propia
V Central .
Jutiapa 17
Santa Rosa 14
Chimaltenango 16
VI Suroccidental Sacatepéquez 16
Escuintla 13
San Marcos 29
VII Noroccidental Quetzaltenango 24
Totonicapin 8
Solold 19
Suchitepéquez 20
VIII Petén Retalhuleu 9
Quiché 21
Huehuetenango 31
Petén 12
Total 22 330

% Cuerpo de Ingenieros de los Estados Unidos de América. EVALUACION DE RECURSOS DE AGUA DE GUATEMALA. Junio 2000.
% Plan Regional de Inversiones en Ambiente y Salud. ANALISIS DEL SECTOR DE AGUA POTABLE Y SANEAMIENTO EN
GUATEMALA. CEPIS/OPS/OMS. 2002
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OCEANO
ATLANTICO

DCEAND PACIFICO

Mapa No. 3 Republica de Guatemala, Regiones
FUENTE: Elaboracién propia

4.2 DATOS DEL DEPARTAMENTO DE GUATEMALA®*®
Limita al Norte con el Departamento de Baja Verapaz, al Sur con Escuintla y Santa Rosa, al
Este con El Progreso, Jalapa y Santa Rosa y al Oeste con los departamentos de
Sacatepéquez y Chimaltenango.
Se ubica en la latitud 140 38’ 29” y longitud 900 30’ 47”, y tiene una extension territorial
de 2,126 Km2. Es el Departamento mas poblado del pais, con una poblacién en el afo
2002 de 2,541,581 y la densidad de 1,195 Hab./Km2.
Por su configuracién geografica que es variada, sus alturas oscilan entre los 930 y 2,101
m.s.n.m.; y con un clima generalmente templado. Su cabecera departamental es
Guatemala. El Departamento esta dividido politicamente por 17 municipios. El hospital
Roosevelt se ubica en el municipio de Guatemala o Ciudad Capital de la Republica de
Guatemala.

Guatemala (Ciudad Capital)
Mixco
Chinautla
San Pedro Ayampuc
San José del Golfo
Palencia
Santa Catarina Pinula
Villa Canales
San Miguel Petapa

. Amatitlin

. Villa Nueva

. San Pedro Sacatepéquez

. San Juan Sacatepéquez

. San Raimundo

. Chuarrancho

. San José Pinula

. F raijanes

Mapa No. 4 Departamento de Guatemala y sus Municipios
FUENTE: Elaboracién propia

% www.ine.gob.gt, www.insivumeh.gob.gt

67



4.3 MUNICIPIO DE GUATEMALA (CIUDAD CAPITAL)37
El municipio de Guatemala constituye la ciudad capital de la Republica de Guatemala y es
la ciudad mas grande del pais. Esta localizado en una altitud de 149235’11” y una longitud
de 90931'58”. De acuerdo al censo del 2002 tiene un poblaciéon de 942,348 y una
densidad de 5,121 Hab/Km2. Actualmente estd dividido en 22 zonas y el Hospital
Roosevelt se encuentra ubicado en la zona 11.

4.4 ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

44.1

Distribucidon Geografica de la Poblacién

La poblacién actual estimada de la Republica de Guatemala es de 10.322 millones
de habitantes, la mayor de Centroamérica. En la zona metropolitana de la ciudad
capital, se concentran aproximadamente 2,15 millones de personas. Se considera
gue 61,5% de la poblacién es rural y 38,5% urbana; de la poblacién total, 40,6%
es indigena; 55% del total de la poblacién vive en condiciones de pobreza
extrema y practicamente aislados por su situacion geografica y de lenguaje; 62%
de la poblacién de Guatemala vive en 19.000 comunidades de menos de 2.000
habitantes y aproximadamente 90% de la poblacién rural vive en comunidades de
menos de 500 habitantes. La densidad de la poblacidn es de 93,67 hab/ha y la
tasa anual actual de crecimiento del pais es de 2,9% Segun SEGEPLAN, la
proporcion de hombres y mujeres de Guatemala es de 54,4 y 49,6%,

respectivamente.
Poblacion 2011

Total de Poblacién 14,713,763
Hombres 7,173,966
Mujeres 7,539,798

Cuadro No. 12 Proyeccion de Poblacién 2011, Republica de Guatemala
FUENTE: Instituto Nacional de Estadistica —INE-

4.5 ASPECTOS FisicOS>®

4.5.1

Topografia

De acuerdo a las caracteristicas del departamento, se identifican dos tipos de
regiones fisiograficas: pie de monte neo volcanico reciente y tierras altas
volcanicas. Entre estas regiones se encuentran los siguientes paisajes: llanuela
aluviales, planicies colovioaluviales, valles, zonas de terrazas y playa de mar.

En general, las poblaciones se encuentran rodeadas de cerros, montanas y
barrancos. Los suelos del Altiplanicie central, son caracterizados por ser suelos
poco profundos sobre materiales volcdnicos debidamente cementados.

37 www.ine.gob.gt, www.insivumeh.gob.gt

38 Marroquin Juarez, David Eduardo. Anteproyecto de Edificio de Estacionamientos y Areas de Ampliacién para la Facultad de
Arquitectura. Tesis Facultad de Arquitectura. Universidad de San Carlos de Guatemala. 2008.
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4.5.2

4.5.3

454

4.5.5

Existen varios volcanes algunos de ellos en actividad volcanica, en la zona central
de la meseta se encuentran el de Acatenango, el de Fuego y el de Agua.
Hidrografia

El departamento se encuentra inmerso en 3 cuencas hidrograficas, la de
Amatitlan, Motagua y Maria Linda, las cuales comprenden un area entre 8,000 y
15,000 kms2. A nivel departamental anualmente se reporta una precipitacién
pluvial media de 2,000 mm, distribuidos a lo largo de 5 meses. De las cuencas
anteriores, es de particular interés la de Amatitlan, por constituir el mayor cuerpo
de agua proximo a la ciudad capital, como acceso de recreacién y turismo a la
poblacién.

Por la corta distancia del centro urbano no solo de la metrépoli, sino de
municipios como Villa Nueva, Villa Canales y Mixto, los indices de contaminacion
por aguas servidas estan perjudicando en forma acelerada el ecosistema de Ia
cuenca.

Condiciones Climaticas

Segln la clasificacidn climatica de Thorntwaite, se definen 2 regiones Guatemala:
e En el norte: clima calido con invierno benigno.

e En el sur y noreste: clima semicdlido hiumedo, con invierno benigno seco.
Zonas de Vida

Se le llaman zona de vida a la unidad climdtica natural en que se agrupan
diferentes asociaciones correspondientes a determinados dambitos de
temperatura precipitacion y humedad. En el departamento de Guatemala
existen cuatro zonas de vida vegetal, segun clasificacién propuesta por HOLDRIGE
siendo estas:

e Bosque seco subtropical.

Bosque humedo subtropical templado.

e Bosque muy humedo subtropical célido.

e Bosque hiumedo montano bajo subtropical.

Uso Actual del Suelo

En el departamento de Guatemala por sus variados climas, tipos de suelo y la
topografia del terreno, tenemos que aparte del uso de la tierra para urbanizar y
construir, sus habitantes siembran gran diversidad de cultivos anuales,
permanentes o semipermanentes, encontrandose entre estos los cereales,
Hortalizas, arboles frutales, café, cana de azucar, etc.

4.6 INFRAESTRUCTURA BASICA DEL LUGAR

4.6.1

Agua:

El Hospital es abastecido por agua municipal (EMPAGUA), un pozo mecanico, y
esta se concentra en cisternas subterraneos para distribuirse por medio de un
sistema hidroneumatico y un tanque elevado, para distribuirse por gravedad.
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SISTEMA
HIDRONEUMATICO

By

CISTERN A

Foto No. 4 Sistema de abastecimiento de agua
FUENTE: Propia

4.6.2 Drenaje:
Dentro del drea que comprende el Eje de Ingreso al Hospital Roosevelt se puede
identificar con respecto al uso de servicio sanitario, que solamente se cuenta
estos servicios en un area de venta de comida que se encuentra frente al Hospital
del Nifio Sano, siendo estos los Unicos que existen para cubrir a todos los
usuarios.

I -

Foto No. 5 Unico Médulo de Servicios Sanitarios
Frente de Clinica del Nifio Sano
FUENTE: Propia
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4.6.3  Electricidad:
En la via de acceso al Hospital, asi como en los alrededores del mismo se puede
identificar el uso de alumbrado eléctrico publico.

Foto No. 6 Alumbrado Publico y otros Servicios
FUENTE: Propia

Foto No. 7 Poste de Suministro de Energia Eléctrica
FUENTE: Propia

4.6.4 Eliminacion de Basura:
Se pudo observar la cantidad de basura que se acumula proveniente de los
usuarios del Hospital, que se alimentan con alimentos ya preparados (alimentos
informales); asi como alguna que es tirada en cualquier lugar. La basura es
recolectado por la Municipalidad de Guatemala.

BASURERO

Foto No. 8 Basurero existente
FUENTE: Propia

Foto No. 9 Basurero existente
FUENTE: Propia
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4.7 ENTORNO FiSICO-GEOGRAFICO DEL HOSPITAL ROOSEVELT

. $ -# ._:..;.

o

'elorj;ié'"'R'cSOS'tgvelt

>

Mapa No. 5 Ubicacién de Hospital Roosevelt (Area de Investigacién)
FUENTE: Propia

72



4.7.1 Accesos
En el Hospital Roosevelt existen 3 principales accesos asfaltados:
1. Acceso por Calzada Roosevelt y Trébol.
2. Acceso por 52, Avenida (Entrada a la Morgue).

3. Acceso por 82. Calle (a un costado del Centro Universitario Metropolitano —
CUM-).

La ruta mas concurrida es la que ingresa por la Calzada Roosevelt y Trébol, donde
se genera mucho trafico vehicular.

Foto No. 10 Ingreso por Calzada Roosevelt y Trébol
FUENTE: Propia

Foto No. 11 Ingreso pd'r 52, Avenida (entrada a la Morgue)
FUENTE: Propia

73



4.7.2

Imagen Urbana

La imagen urbana del Entorno del Hospital Roosevelt es todo lo que se conjuga
entre elementos naturales y lo construido, que es parte del Hospital. En los
ultimos afios este sector se ha transformado en cuanto a afluencia de usuarios, ya
gue por la situacion tan precaria que existe en el interior del pais, en donde no se
cuenta con la infraestructura meédica suficiente, muchos habitantes de otras
regiones del pais, se acercan al Hospital Roosevelt, en busca de atencion médica,
laboratorios y rayos X. Todo esto ha convertido el Entorno del Hospital
Roosevelt en un area extremadamente concurrida.

Desde su inauguraciéon en el afio de 1955, el crecimiento de la afluencia al
Hospital ha sido alta, dando esto origen a que se tengan que improvisar lugares
en donde se venda alimentacién y dreas para parqueo no apropiadas.

Asi mismo se ha dado una imagen poco comun a lo que deberia de ser el Eje de
Ingreso al Hospital Roosevelt, pues se ha descuidado toda el drea verde que
existe (ha sido utilizado como parqueo).

ot

th No. 12 Ahtiéda area verde, utilizada ennl-a' acualidad
como parqueo
FUENTE: Propia

Foto No. 13 Area utilizada por la economia informal.
Comedores y servicios sanitarios.
FUENTE: Propia
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4.8 ANALISIS DEL LUGAR®
Se analizan los siguientes factores tipicos de la ciudad de Guatemala:
Entorno Fisico:

4.8.1

48.1.1

4.8.1.2

4.8.1.3

48.1.4

4.8.1.5

Ubicacion Geogrifica:

La ciudad de Guatemala estd ubicada geograficamente en 14°9’ de
latitud norte y 90°32’ de longitud este, a una altitud de 1500 m sobre el
nivel del mar.

Geologia:

De acuerdo con la geocronologia, los bloques levantados del Valle de
Guatemala se formaron en la era cenozoica, y mas precisamente a
finales del periodo cuaternario y en términos cuantitativos hace
aproximadamente entre diez y veintiséis millones de afios.

El Valle de Guatemala es como un recipiente e forma alargada
constituido por dos cuencas hidrograficas, una hacia el norte y la otra al
sur. El espacio subterraneo, estructura y evolucidon han sido definidos
por eventos geoldgicos regionales y por un tectonismo asociado mas
localizado.

Su origen se debe al basculamiento o movimientos horizontales de las
fallas principales, que determinan un acomodamiento del terreno en la
parte montafiosa, e incide en el surgimiento de un sistema de fallas
perpendiculares, que originan bloques hundidos (barrancos), y bloques
levantados (altiplanicies). Posteriormente, estos barrancos recibieron de
los volcanes productos pirolasticos como: gravas, tobas y cenizas pomez,
que recubren rocas igneas metamorficas y sedimentarias (riolitica,
andisitas, basastica, etc.).

Geomorfologia:

En su conjunto el drea metropolitana de Guatemala tiene un relieve muy
accidentado, en el cent ro de un extenso valle con numerosas
depresiones, y rodeado por estribaciones de la cadena montafnosa de la
Sierra Madre y pequefias altiplanicies y valles.

Topografia:

Empleando un plano de curvas de nivel del Valle de Guatemala, se
analizaron los tipos de pendiente para definir las clases agroldgicas de
las diferentes dreas de las cuales tienen diversas caracteristicas y usos
recomendados, los cuales se describen en el
Mapa No. 7.

Precipitacion Pluvial:

La precipitacidn pluvial del area metropolitana oscila entre los 800 y los
1,600 milimetros anuales en época humeda, que es de mayo a octubre.
La época seca es de noviembre a abril, lo cual produce el desplazamiento

% Briere Samayoa, Jean Francois. El Nuevo Estadio de Futbol. Tesis Facultad de Arquitectura. Universidad Francisco Marroquin.

2000.

75



de la zona de convergencia intertropical. En las zonas de barranco la
precipitacién pluvial oscila entre los 900 y los 1,100 anuales.

4.8.1.6 Temperatura:
La temperatura del drea metropolitana oscila entre la maxima absoluta
de los 30°C. y la minima absoluta entre los 5°C. y los 10°C.
4.8.1.7 Viento:
La intensidad maxima normal del viento no sobrepasa los 75 a 80km/h.
con orientacion nor-oeste. En algunos casos la intensidad es mucho
menor. La insolacién media mensual varia entre 4 y 8 horas al diay la
radiacion global es entre 500 y 600 cal/cm2 dia.
4.8.1.8 Humedad:
La humedad relativa media anual del area metropolitana es entre 70 y
80%, y en los barrancos hasta 85% debido a la existencia de riachuelos.
La evaporacidn potencial media anual calculada por el método de
Thorthwaite es entre 800 y 1,000 mm.
PENDIENTE | CLASE RELIEVE CARACTERISTICAS USO RECOMENDABLE
4-8% 11 ligeramente plano, sensiblemente plano, zona de carga acuifera, construccién
ondulado drenaje aceptable, baja densidad, recreacion intensiva,
estancamiento de agua, preservacién ecologica.
asoleamiento regular,
visibilidad limitada,
se puede reforestar,
8-12% 11 ligeramiento inclinado, pendientes bajas y medias, construccién mediana densidad,
ondulado ventilacion adecuada, recreacion.
asoleamiento constante,
erosion media,
drenaje facil,
buenas vistas.
12-16% v inclinado, pendientes variables, construccion de mediana y alta
ondulado. buen asoleamiento, densidad,
suelo construible, equipamiento,
movimiento de tierra, zonas de recreacion,
cimentacién irregular, zonas de preservacion.
visibilidad amplia,
ventilacién aprovechable,
drenaje variable.
16-32% \% plano, incosteable de urbanizar, reforestacion,
inclinado, pendientes extremas, recreacion extensiva,
ondulado. laderas frégiles, conservacion.
zonas deslavadas,
erosién fuerte,
asoleamiento extremo,
buenas vistas.
<32% VI |escarpado, cardcteristicas similares reforestacion,
complemante inclinado. a las anteriores pero con conservacion.

énfasis severo.

Cuadro No. 13 Tipos de Pendiente existente en Guatemala
FUENTE: Propia
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4.8.2

TOPOGRAFIA DEL LUGAR
A continuacidn se analiza el lugar por medio de mapas:

Mapa de Localizacion y ubicacidon: Se encuentra delimitado el lugar, en
donde se realizard el proyecto de la Integracion del Paisaje Urbano y
Solucidn de Parqueos del Eje de Ingreso al Hospital Roosevelt.

Mapa de Condiciones Ambientales: Se detallan los aspectos climdticos que
imperan en el lugar de estudio, lo que sera utilizado al momento de realizar
el proyecto.

Mapa de Condiciones Topograficas: Se hace un andlisis de la topografia del
lugar, de donde se podra determinar el tipo de pendiente que existe para
con ello poder la mejor ubicacién a las areas a redisenar.

Mapa de Colindancias: Se observan las colindancias, determindndose con
ello la influencia que tendra la integracion.

Mapa de Vias de Circulacion: Se determinan las vias de mayor flujo
vehicular, siendo estas las que dan el acceso al Hospital.
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4.9

- :
Foto No. 16 Vista frente al Ministerio de Salu

SITUACION ACTUAL DE PARQUEOS Y DEL EJE DE INGRESO AL HOSPITAL ROOSEVELT"

El Hospital Roosevelt tiene una organizacién similar a la de otros hospitales especializados
del mundo. Si hablamos de su personal médico y de enfermeria, muchos han tomado
cursos sobre administracion de hospitales, lo que hace que su capacidad de
administracién del mismo sea 6ptima, lastimosamente no se cuenta con los recursos
econdmicos, en primer lugar, asi como de la infraestructura interna y externa, para poder
brindar una excelente atencién

Al poder observar los alrededores del Hospital, se puede observar las pocas areas de
parqueo que existen, pues debido al poco espacio con el que se cuenta, no se pueden
distribuir éstas areas de otra manera.

Foto No. 14 Vista frente a Maternidad y Pediatria. Foto No. 15 Vista frente a Escuela de Enfermeria.
Area utilizada para parqueo. Area utilizada para parqueo.
FUENTE: Propia FUENTE: Propia

£ "

Foto No. 17 Vista Area

- =

d Pablica

Verde, costado izquierdo
y Asistencia Social -MSPAS- Instituto de Cancerologia —-INCAN-
Area utilizada para parqueo. Area utilizada para parqueo.
FUENTE: Propia FUENTE: Propia

Las dreas peatonales que existen no cuentan con las medidas apropiadas para que sean
utilizadas por personas con discapacidad que utilicen sillas de ruedas. Muchos peatones
tienen que movilizarse de un area a otra en las areas de transito de vehiculos o entre las
areas utilizadas como parqueos, lo que pone en riesgo sus vidas. Asi mismo, en los casos
cuando de otros centros asistenciales se transportan pacientes para la realizaciéon de
pruebas médicas o radioldgicas, las ambulancias que los transportan, deben de buscar
parqueo en cualquier area, aunque este alejada de la entrada principal del Hospital, por la
misma falta de parqueo.

0 Algunos Aspectos Histéricos del Nacimiento y Desarrollo del Hospital Roosevelt, 1999:1
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Foto No. 18 y 19 Vista de Ambulancia, parqueada frente al

Ministerio de Salud Publica y Asistencia Social -MSPAS-
FUENTE: Propia

't o

e - P

Fotos No. 20 y 21 Vista de peatones que deben utilizar las calles para
movilizarse de un area a otra, por no contar con las areas especificas para ello
FUENTE: Propia

El Hospital Roosevelt tiene varios edificios que agrupan las diferentes especialidades.
Existe el edificio principal, el edificio de Pediatria, Maternidad, Materno — Infantil, la
Unidad Nacional de Oncologia Pediatrica, la Unidad de Cardiologia (UNICAR),
Mantenimiento y Transportes.

El edificio principal que su vista en planta asemeja la forma de un avidn, en general tiene
todas las dreas médicas y de servicios minimos para atender e internar a personas adultas
(personas mayores de 11 afios), hombres; y mujeres no en estado de embarazo. En este
edificio estan las oficinas administrativas de todo el complejo hospitalario. En un sector se
encuentra el Hospital de Dia, la Unidad Oftalmolégica, la Unidad de Oncologia Pediatrica 'y
la Unidad de Cardiologia; que son areas independientemente financiera y administrativa
del Hospital Roosevelt. El Hospital de dia presta algunos servicios médicos, y como su
nombre lo indica son procedimientos ambulatorios, pues el paciente ingresa por la
manana y egresa al medio dia, después de haber realizado el procedimiento.

Diariamente el hospital atiende entre poblacidon adulta y pediatrica, en sus diferentes
areas. El siguiente cuadro muestra la cantidad de pacientes:
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4.10

No.

AR PACIENTES
Emergencia 500
Consulta Externa 1,450
Partos 50
Cirugias Electivas 35
Emergencia Trauma 8
Obstetricia 7
Ingresos 70

TOTAL 2,120

Cuadro No. 14 Poblacién Aproximada Atencidn Diaria, Hospital Roosevelt
FUENTE: Biblioteca Hospital Roosevelt. Elaboracion Propia.

Del total de personas atendidas al dia el 68.4% corresponde a la consulta externa, luego
emergencia (urgencia) con el 23.6%, ingresos de pacientes a hospitalizacidon el 3.3%,
partos 2.4%, cirugias electivas 1.6%, emergencia (urgencia) trauma 0.4% y de ultimo
obstetricia 0.3%. De acuerdo a los datos anteriores la consulta externa es el area donde se
atienden a mas personas diariamente.

De la tabla anterior da como resultado que el hospital atienda aproximadamente a mas de
700,000 personas al afio.

Ademads de una funcién asistencial, el hospital desarrolla una funcion de docencia e
investigacion importante para el pais, proporcionando recursos especializados para
colaborar en la solucién de problemas de salud de la nacién.

ESTRATEGIAS PARA LA INTEGRACION DEL PAISAJE URBANO Y SOLUCION DE PARQUEOS

DEL EJE DE INGRESO AL HOSPITAL ROOSEVELT

Teniendo en cuenta el analisis realizado del Hospital Roosevelt y del Eje de Ingreso; y

teniendo el conocimiento del aspecto tedrico y real, se plantean las siguientes estrategias

para resolver la problematica:

e Evaluar la situacion actual y requerimientos de parqueos, para disefiar un area de
sotano, con el objeto de brindar la facilidad a los usuarios del Hospital de poder
estacionar su vehiculo en lugares seguros y apropiados.

e Estudiar la redistribucidon de paradas de buses, casetas de telefonia, bancas y areas
verdes en funcidn a la frecuencia de uso.

e Analizar y evaluar la distribucién adecuada de areas verdes, plazas, jardines,
restaurantes y parqueos, a manera de que la distribucion de los mismos, sea en
beneficio al usuario del Hospital, asi como a su personal administrativo y médico.
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4.11 PROGRAMA DE NECESIDADES PARA LA PROPUESTA ARQUITECTONICA PARA LA
INTEGRACION DEL PAISAJE URBANO Y SOLUCION DE PARQUEOS DEL EJE DE INGRESO AL
HOSPITAL ROOSEVELT, COORDINADO CON EL DEPARTAMENTO DE INTENDENCIA Y
MANTENIMIENTO DEL HOSPITAL.

A continuacion se detalla la propuesta del Programa de Necesidades que se requiere, de
acuerdo al terreno investigado:

Ingreso y egreso vehicular y peatonal al Hospital Roosevelt.

Ingreso y egreso vehicular, drea de parqueos sétano.

310 Parqueos vehiculares.

48 Parqueos de moto.

10 Parqueos de taxi.

Plazas y jardines.

4 Paradas de buses.

6 Cabinas telefdnicas.

2 Baterias de S.S. damas y caballeros

Area de Restaurantes, 8 restaurantes, 8 barras para 5 personas, 15 mesas para 4

personas.

Mddulo de circulacién vertical, gradas y elevador.

Area de juegos infantiles.

Areas verdes.

Administracion del Eje de Ingreso al Hospital Roosevelt.

T ST@W@ A0 OO0 T O

53 ~~
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Capitulo 5

DIAGNOSTICO SITUCACION ACTUAL
DEL PAISAJE URBANO
Y EJE DE INGRESO AL HOSPITAL




5.1 DIAGNOSTICO, PAISAJE URBANO Y EJE DE INGRESO AL HOSPITAL ROOSEVELT

El Hospital Roosevelt es una de las dos instituciones mdas grandes y con mejores
prestaciones de servicios de salud, con que cuenta el pais. Atiende a casi la mitad de la
poblacion guatemalteca con necesidad de servicios hospitalarios, debido a ello las
instalaciones hoy se hacen insuficientes y, se ha visto la necesidad de construir anexos en
los alrededores de las instalaciones antiguas, esto con el fin de brindar un mejor servicio a
la poblacién guatemalteca.**
Cabe mencionar las instalaciones que se encuentran en el perimetro del Eje Principal, las
cuales no cuentan con las areas de parqueo necesarias segun las actividades que
desarrollan, y son:
e Instituto de Nutricién de Centroamérica y Panama —INCAP-.
e Ministerio de Salud y Asistencia Social -MSPAS-
e Escuela de Enfermeria.
e Edificio Principal Hospital Roosevelt:

— Unidad de Maternidad.

— Unidad de Pediatria.

— Ingreso Principal.

— Emergencia de Adultos.
e C(linica del Nino Sano.
e |Instituto Nacional de Cancerologia.
e Comedor Solidario.

e m =
- T

Foto No. 22 Ingreso Principal Hospital Roosevelt
FUENTE: Propia.

41 . o . . .
Gamarro Alvarado, Ivonne Ivette. Programa de Evaluacion del Desempefio para el Departamento Administrativo del Hospital Roosevelt en
la ciudad capital de Guatemala. Tesis, Facultad de Ciencias Econdmicas. Universidad de San Carlos de Guatemala. Noviembre 2009.
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Foto No. 23 Ingreso Principal, Calzada Roosevelt — Trébol
Zona7
Fuente: PROPIA.

Foto No. 24 Acceso Vehicular contaminado con transporte
de personas, por medio de vehiculo informal e inseguro, y
sin area de carga y descarga de productos de consumo
diario (agua embotellada).

Fuente: PROPIA

Foto No.25 Garitas de Seguridad fuera de servicio,
por no contar con la ubicacion apropiada y un buen
disefio para cumplir su funcién.

Fuente: PROPIA




Foto No.26 Invasion de vehiculos en areas verdes,
dificultando maniobras de parqueo y de salida
provocando un peligro para el peatén y para
la circulacién de vehiculos sobre la via principal.
Fuente: PROPIA

| servicio
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Fotos Nos. 33, 34 y 35 Falta de
definicion de circulacién peatonal,
vehicular y area de abordaje
para los diferentes tipos de vehiculos
(particulares y de alquiler).
Fuente: PROPIA




Foto No.36 No se define area de abordaje para vehiculos de alquiler.

Fuente: PROPIA

Foto No. 37 Parquode vehiculos sobfe areas prohil idas poniendo en riesgo al peatdn.
Fuente: PROPIA

Foto No. 38 Acceso vehicular principal de alto riesgo, debido al desorden
en la circulacion peatonal por falta de banquetas.
Fuente: PROPIA
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Foto No. 39 Acceso vehicular con maniobras arriesgadas
invadiendo el area verde.
Fuente: PROPIA

s s )
Foto No. 40 Contaminacion visual a consecuencia de manifestacion sindical frente al
Ministerio de Salud Publica y Asistencia Social, provocando contaminacion de heces y orina.
Fuente: PROPIA

'_ 4 - & |
B Hia = < R e X~ -
Foto No. 41 Falta de sala de espera para familiares en el exterior de Emergencia de Adultos,

poniendo en riesgo su integridad fisica al invadir accesos vehiculares (paso de ambulancias).
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Foto No. 42 No existe personal de seguridad para la
coordinacion de maniobras de parqueo.
Fuente: PROPIA

Foto No. 43 Seﬁaiizacién no correspondiente al area,
considerada inadecuada
Fuente: PROPIA
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Capitulo 6

PARAMETROS Y PREMISAS DE DISENO




6.1

PARAMETROS DE DISENO
6.1.1 Lineamientos Generales de Disefio de Estacionamientos
La Municipalidad de Guatemala, por medio del Reglamento de Dotacion y Disefio
de Estacionamientos en el Espacio No Vial para el Municipio de Guatemala
(Acuerdo COM-003-09), y del Reglamento Especifico de Disefio de Entradas,
Salidas y Disposicién de Estacionamientos Privados en el Municipio de Guatemala
proporcionan los lineamientos a seguir para el disefio y desarrollo de proyectos
en donde es necesaria €l area de estacionamientos, asi como de accesos.
6.1.1.1 Accesos
Se debe reestructurar el acceso principal con el que cuenta el Hospital
Roosevelt, haciéndolo seguro y agradable a la vista de los usuarios, por
esta razoén el acceso debe llenar requerimientos técnicos y constructivos
que lo haga eficaz, funcional y estético.

6.1.1.2

6.1.1.3

Foto No. 44 Acceso por 82. Calle, entrada por
Mercado El Guarda, Zona 11
FUENTE: Propia

Caminamientos Peatonales
Paralelo a los caminamientos vehiculares, se encuentran los peatonales,
debiendo llenar los siguientes requerimientos:

a.

Deben estar separados de los vehiculares por barreras adecuadas y
seguras.

Deberan tener el ancho necesario, el cual no deberd ser menor de
1.00m, salvo caracteristicas establecidas y protegidas con vegetacion.
Proteccién contra radiacién solar, con vegetacion.

Su textura deberd ser diferente a la del vehicular, y cuidando lo
pertinente para el paso de personas de la tercera edad y personas
con discapacidad en silla de ruedas.

Se debera colocar la sefalizacion indispensable y de facil
interpretacion visual.

Sefalizacion

Es considerada importante para la seguridad y guia de los usuarios del
Hospital, pues deben de ser bien identificadas las areas del entorno, los
servicios telefénicos, las paradas de bus, las rampas, asi como los
servicios sanitarios. Se deben colocar en lugares ampliamente visibles,
buscando que todos los usuarios tengan fécil acceso a ellas.
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6.1.1.4 Alumbrado Publico
Existe la red de distribucién publica en las calles del alrededor del
Hospital, estando en un 100% conectadas a la red de todas las dreas del
mismo.

6.1.1.5 Agua Potable y Drenajes
El Hospital cuenta con suministro de agua municipal y posee un pozo
mecanico, que lo provee. Los drenajes deberan ser redisefados de
manera que no provoquen focos de contaminacion.

6.1.1.6 Saneamiento
Se deben colocar depdsitos de basura de material impermeable en
lugares estratégicos, para evitar la contaminacion del entorno.

6.1.1.7 Vegetacion
Alterar o suprimir la vegetacién ocasiona serias consecuencias
ecoldgicas al afectar los ciclos de vida de la flora y la fauna silvestre; el
micro-clima se deteriora al hacerse vulnerable a los cambios macro-
climdticos, ya que actia como un elemento estabilizador.
Se debe preservar y reforzar los ecosistemas naturales, preservar las
zonas ecoldgicas fragiles y vulnerables a la urbanizacion y proteger areas
susceptibles de erosidn edlica o de lluvia, valorar elementos naturales
mas importantes y armonizados con los elementos arquitecténicos.*?

6.2 PREMISAS DE DISENO
6.2.1 REQUERIMIENTOS DEL PLAN DE MANEJO* PARA LA INTEGRACION DEL PAISAJE

URBANO Y SOLUCION DE PARQUEOS DEL EJE DE INGRESO DEL HOSPITAL

ROOSEVELT.

Area del Peatén

6.2.1.1 Acera
Las aceras son las superficies laterales de la via, destinada al transito de
peatones comprendida entre la linea de demarcacion de las fachadas y la
calle.

6.2.1.2 Analisis
Al observar las aceras se pudo determinar que el concreto, debido a que
es un material muy versatil en su manejo y de gran resistencia, es el mas
utilizado en las mismas. Debido al paso del tiempo y a la falta de
mantenimiento, su esta do presenta asentamientos, fracturas o
desintegracion, dafios que han sido causados por haber cumplido ya su
tiempo util de vida, siendo de gran importancia la renovacién de las
mismas.
Se observa, como otro elemento negativo, que no se cuenta con vados
ni rampas entre las distintas intersecciones, que faciliten el transito para
personas discapacitadas.

2
4 Velarde Espinoza, Erick Stuardo. Tenaz Galindo, Sergio Orlando. Terminal de Buses y Mercado para Ciudad Teciin Uman, San Marcos. Tesis
Facultad de Arquitectura. Universidad de San Carlos de Guatemala. 1991.
“3 Convenio FARUSAC — RenaCENTRO. Manejo y Revitalizacion del Nucleo de Gestidon Urbana Teatro Abril. p. 54 -
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6.2.1.3 Requerimientos

e Mejorar las condiciones del transito peatonal del Eje de Ingreso al
Hospital Roosevelt.

¢ Remodelar las calles especialmente el 4drea que corresponde a la
circulaciéon peatonal.

e Proporcionar accesibilidad para personas discapacitadas, personas de
la tercera edad y nifios.

6.2.1.4 Premisas de Diseio

1. Se debe dar prioridad al peatén, reduciendo escala del automoévil.

a. Enlas areas que lo permitan ampliar el ancho de aceras.

b. Definir las bandas para cruce y circulacién peatonal y mobiliario.

2. Las banquetas deben poseer caracteristicas que proporcione
seguridad al transitarlas.

— Mobiliario
a. Con textura antideslizante.

b. De facil intervencién para limpiar y sustituir.

— Disefio
a. No se debe colocar el mobiliario urbano en dreas que

obstaculicen la circulacién libre y segura del peatdn.

3. El diseiio de las aceras deberd incluir elementos de caracter urbano
arquitectonico que faciliten el desplazamiento de personas
discapacitadas, personas de la tercera edad y niios.

a. En esquinas y cambios de nivel de aceras se debe contemplar
rampas con pendiente suave que permitan bajar.

b. Rampas con ancho apropiado para que circulen con comodidad
personas en sillas de ruedas.

c. Textura antideslizante.

d. Se debe de contar con la sefializacion adecuada (teléfono,
luminarias, basureros, etc). para que puedan ser identificadas por
personas que posean discapacidad visual.

e. Contar con cambios de textura en la superficie de las aceras.

4. Utilizar materiales con caracteristicas que se adecuen al proyecto.

a. Implementacién de bordillos.

b. El material de las aceras que no sea brillante, utilizando un color
que se adecue al contexto.

Area del Vehiculo
6.2.2.1 Sistema de Circulacién

Comprende la parte de la via formada por carriles o bandas

longitudinales sobre las cuales se desplazan los vehiculos.

6.2.2.2 Analisis

La mayor parte de area de vehiculos esta formada por dos carriles en un

sentido, variando en ancho.

Se pueden observar:
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e Aparcamientos sobre la calle (frente a la entrada principal del Hospital

Roosevelt, via de acceso).

e Estacionamientos Publicos, los que se ubican frente a las instalaciones
del Ministerio de Salud.
e Zona de No Estacionar, que se ubica frente a la Emergencia de

Adultos.

6.2.2.3 Requerimientos
* Mejoramiento fisico y funcional de las bandas longitudinales de
circulacion vehicular.
e Ordenar y sectorizar parqueos.
6.2.2.4 Premisas de Disefio
1. Renovacioén del pavimento existente.

a. Que se adapte a los cambios climaticos y que resista el impacto
producido por el transito vehicular.

b. Mantener la pendiente adecuada en la seccidén transversal que
parta del eje de la calle hacia la acera para el desfogue de las aguas
pluviales.

2. Separar la circulacion de vehiculos livianos y del transporte urbano.

a. Se deben colocar bandas de sefializaciéon con pintura de trafico
sobre los segmentos de calle.

3. El area de paqueo no debe obstruir la circulacién vehicular.

a. Se deberd contar con un area especifica de parqueo.

b. Se deberd senalizar indicando las vias de acceso al area de
parqueo, con pintura amarilla visible durante el dia y la noche.

6.2.2 Parqueos
Se propone un parqueo subterrdneo de 8,929m?. con un area para 322 parqueos
aproximadamente, el cual seria usado por los usuarios del Hospital, asi como por
todas aquellas personas que tramiten asuntos personales o comerciales en
cualquiera de los edificios del alrededor, siempre relacionados con el Hospital.
Este parqueo se propone de forma subterranea, ya que actualmente, el Hospital
Roosevelt no cuenta con drea suficiente de parqueo. Su construccién es
demandada por los usuarios y personas que realizan gestiones, ya que es de
prioridad para el ordenamiento del Eje de Ingreso al Hospital Roosevelt. Ademas,
el ordenamiento vial es demandado por todas las personas que hacen uso de las
atenciones que presta el centro.
6.2.3 Contaminacién Ambiental
6.2.3.1 Contaminacién*
Alteracion nociva del estado natural de un medio como consecuencia de
la introduccion de un agente totalmente ajeno a ese medio
(contaminante), causando inestabilidad, desorden, dafio o malestar en
un ecosistema, en el medio fisico o en un ser vivo. El contaminante
puede ser una sustancia quimica, energia (como sonido, calor, o luz), o

4 CONTAMINACION. http://es.wikipedia.org/wiki/Contaminaci%C3%B3n
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incluso genes. A veces el contaminante es una sustancia extrafia, una
forma de energia, o una sustancia natural.
6.2.3.2 Analisis
Los niveles de contaminacion del aire y del area urbana son factores que
se reflejan en un medio urbano insalubre, de mala calidad. Estas
condiciones alejan las posibilidades de implementar politicas de usos de
descanso, en un medio deteriorado. Estos factores deben ser regulados
y combatidos con el fin de transformar el Eje de Ingreso al Hospital
Roosevelt en un area renovada y desarrollada.
6.2.3.3 Requerimientos
e Combatir las causas y factores que provocan la contaminacion y el
deterior, reduciendo los efectos de las mismas.
¢ Reducir los niveles de insalubridad y contaminacion.
* Prevenir focos de contaminacidén por fecalidad y orina.
¢ Reducir los niveles de contaminacidn por ruido, humo y vibraciones.
6.2.3.4 Premisas de Diseio
1. Contaminacidn por desechos sélidos:

a. Se deben colocar recipientes de recoleccion de basura en areas
especificas y visibles dentro del entorno del Ingreso del Hospital
Roosevelt, guardando homogeneidad con los demds elementos del
mobiliario urbano del area.

2. Materiales adecuados:

a. Resistentes a la intemperie, anticorrosivo.

b. De facil manejo para su limpieza y al momento de sacar la basura.

c. Que su disefio sea adecuado para su proteccidon con los factores
climaticos.

d. Con tapadera, para evitar olores en el proceso de descomposicion
de los desechos.

3. Delimitar espacios susceptibles a ser focos de contaminacién por
medio de:

a. Mantenimiento y monitoreo del area urbana.

b. Correcta utilizacion del espacio urbano.

c. lluminacion.

d. Areas de jardinizacion.

4., Recomendar el control tanto para transporte urbano como para
vehiculos particulares:

a. Disefiar elementos sobre la via que contribuyan a reducir velocidad
de los vehiculos y por ende el ruido que producen.

b. Sefializacién de velocidad permitida.

c. Disefar tumulos, vibradores y otro elemento que obligue a los
conductores a reducir la velocidad de circulacién.
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6.2.4

6.2.5

Espacios Abiertos y Areas Verdes

6.2.4.1 Analisis
Con el fin de proveer de un caracter paisajista que revierta las actuales
condiciones de los espacios abiertos y areas verdes, es necesario hacer
compatibles estos espacios con algunos elementos artificiales, logrando
de esta forma una relacién visual arménica.

6.2.4.2 Requerimientos

Rescatar las cualidades ambientales optimizando los espacios abiertos
y areas verdes.

Proveer de un tratamiento paisajista y de ambientacién a la imagen
del Eje de Ingreso.

Utilizar e incrementar dreas verdes y desarrollar sus potencialidades.

6.2.4.3 Premisas de Diseio

1.

2.

3.

Mejorar la calidad y cantidad de arboles con especies que se

adecuen al medio natural:

a. Incrementar el volumen de vegetacion en el Eje de Ingreso al
Hospital Roosevelt.

b. Insertar arboles tradicionales como la Jacaranda, Mastilisguate y
Llamarada del Bosque, en espacios que lo permitan.

Mejorar condiciones de los espacios abiertos y areas verdes:

a. Separacidon de cables (subterraneos), rétulos o contaminacion
visual que provoquen deterioro a las mismas.

b. Generar espacios de convivencia e interaccidn en areas verdes.

Adecuacion de espacios abiertos y areas verdes para explotar sus

potencialidades:

a. Crear una red ecolégica de enlace de areas verdes actuales con
zonas de influencia para caracterizar y eslabonar los espacios
abiertos

b. Priorizar las intervenciones de las areas Verdes:

- Areas Verdes conocidas: Conservacién y mantenimiento para
evitar su colapso.

- Areas Verdes con gran Deterioro: Aprovechamiento de areas
perdidas y olvidadas.

- Areas de Gran Impacto: Su intervenciéon beneficiard a un gran
numero de usuarios.

Infraestructura y Servicios
6.2.5.1 Aguay Drenajes

Requerimientos

e Renovar el sistema de distribucidon de agua potable

e Renovar el sistema de colectores de aguas pluviales.

Premisas de Disefo

1. Rediseilar el sistema de distribucidn, aplicando la agenda
intersectorial. previo a cualquier intervencién urbano
arquitectdnica.
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a. Debera ser un circuito que distribuya uniformemente el caudal
a todas las areas del Hospital Roosevelt, asi como a las areas
comerciales de los alrededores, de acuerdo a las demanda .

6.2.5.2 Electricidad y Alumbrado Publico
I Requerimientos

Eliminar el impacto ambiental, reduciendo los niveles de riesgos y
vulnerabilidad del servicio por tendidos aéreos y postes en la via
publica.

Modernizar la distribucién y el servicio de energia y alumbrado
publico.

Contribuir a eliminar la atmdsfera de inseguridad de los
alrededores del Hospital Roosevelt.

Il Premisas de Diseno

1.

Eliminar postes de tendido eléctrico y transformadores,

a. canalizando el cableado de forma subterrdnea a través de un
ducto Unico.

b. Integrar luminarias de distribucién mediana (-7.5MH) de 175
watts y 8,150 lUmenes para exteriores, con una separacion de
10m.

Diseilar un sistema adecuado de postes en cuanto a morfologia y

materiales.

- Materiales
a. Postes resistente a la intemperie, asi como a cualquier tipo

de actos vandalicos

e Anticorrosivo: que permita la aplicacion de esmaltes.
e Liviano y resistente

e Debidamente anclado al suelo

e Que se adecue al contexto.

3. El alumbrado publico, debera estar colocado de forma que

responda a las necesidades del los usuarios del Hospital

Roosevelt.

a. Se debera tomar en cuenta el tipo de via que se vaya a iluminar.

b. El disefio de las luminarias deberd adecuarse al entorno.

c. Para la ubicacion de las luminarias se debe tomar en cuenta la
altura de montaje y el espaciamiento entre ellas, para que la
distribucién luminica sea adecuada

d. Se debera cambiar el sistema actual de ldmparas de mercurio o
tungsteno por un sistema mas familiar como ldamparas de vapor
de sodio.

6.2.5.3 Telecomunicaciones
I Requerimientos

Eliminar el impacto ambiental y reducir los niveles de riesgos del
servicio por tendidos aéreos y postes en la via publica.
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e Generar condiciones de accesibilidad a personas con discapacidad
y eliminacion de barreras fisicas.

e Adecuar el mobiliario al entorno de el Eje de Ingreso al Hospital
Roosevelt.

Il Premisas de Diseiio

1. Eliminar postes de teléfono y tendidos de cables telefénicos
aéreos.

a. Canalizar instalaciones de forma subterrdnea a través de un
ducto Unico.

2. El mobiliario de teléfonos, debera ser diseiiado para que sea
utilizado con facilidad por personas con discapacidad fisica.

a. Las cabinas y aparatos telefénicos deberadn poseer estdndares
dirigidos a personas discapacitadas (que utilicen sillas de
ruedas).

b. Para personas con discapacidad visual, se deberan emplear
elementos tactiles que faciliten la utilizacion del aparato
telefdnico.

3. Las cabinas telefénicas deberan adecuarse tanto en morfologia
como en caracteristicas fisicas al contexto.

a. Material resistente a cambios climaticos y actos vandalicos.

b. Anticorrosivo como el aluminio, metal o el hierro con aplicacién
de esmaltes.

c. Incorporar cabinas a mdédulos de servicios integrados.

d. Colocar cabinas telefénicas accesibles para personas
discapacitadas

e. Los moddulos de servicios integrados con cabina telefdnica,
deberan colocarse en lugares sefalados para estos servicios.

6.2.6  Mobiliario Urbano
6.2.6.1 Requerimientos
e Brindar identidad y seguridad a los usuarios de vias y espacios
publicos buscando hacer agradable el paso por ellas.
6.2.6.2 Premisas de Disefio
1. Disefiar mobiliario agradable, confortable y seguro para los usuarios
del Hospital Roosevelt.

a. Disefiar mobiliario que tenga continuidad en elementos
individuales y coherencia en grupos.

b. Colocar elementos de mobiliario urbano en relacion al uso
comercial y de servicios para satisfacer necesidades derivadas de
estas actividades.

2. Todo elemento del mobiliario urbano debera ser de material
resistente a la intemperie, corrosion y vandalismo.

a. Materiales metdlicos con pintura anticorrosivo.

4b. Anclajes de concreto o materiales de resistencia similar.

c. Sefales de [dmina metdlica.
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3. El mobiliario debe dar solucién a distintas necesidades de los
usuario del drea del Eje de Ingreso al Hospital Roosevelt.

a.

Deben colocarse bancas en lugares sombreados y en cercanias de
plantas con visual hacia lugares de actividad social o de recreacion
para lograr esparcimiento.

. El almacenamiento temporal de los desechos se lograra con la

instalacion de basureros impermeables accesibles manejables y de
facil uso y al alcance del usuario.

Los espacios destinados a las telecomunicaciones debe disponer de
una concha acustica o caseta que proporcione privacidad
aislandole de la demds gente, esta cabina debe integrarse al medio
ambiente urbano, en proporcién y volumen.

. Debe protegerse y dar seguridad al usuario del transporte urbano

contra el mal tiempo, la fatiga en espera del servicio mediante
paradas para autobus que eviten la dispersién de los usuarios.

. Colocar obstaculos para no permitir la invasion de vehiculos en

areas no permitidas para éstos.

Disefiar ambientacién para lograr un aspecto visual agradable para
la estructura urbana del nucleo en bandas de circulacién con
jardineras, arboles no muy altos con su alcorque que separe el drea
del arbol con el area de pavimento.

4. Unificar disefio del mobiliario urbano para integrarlo con su
entorno.

a.

6.2.7 Senalizacion

Abstraer elementos de la identidad del nucleo y aplicarlos al disefio
del mobiliario urbano.

6.2.7.1 Requerimientos
e Mejorar la sefalizacion dentro del Eje de Ingreso al Hospital
Roosevelt.
e Alcanzar un ordenamiento urbano de rutas y vialidad para el
trasporte colectivo.
6.2.7.2 Premisas de Disefio
1. Disefiar sefalizacion con materiales resistentes al vandalismo,
intemperie y adecuado al entorno urbano en color textura y
proporciones.

"m0 oo oW

Utilizar materiales metalicos anticorrosivos y de facil limpieza.
Cimentacién de concreto o material de resistencia similar.

De material reflectivo.

Que sea legible.

Tomar en cuenta tamaiio de letra y cantidad de texto.

Que se adapte al contexto y transmita identidad al lugar, por
ejemplo, en estilo y color de letra, color del fondo y elementos
visuales que se adapten al lugar.
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6.2.8

2. Implementar o mejorar la sefalizacion preventiva, restrictiva,
orientativa, comercial y de transito.

a.

Integracién de sefalizacion adecuada al entorno del Hospital
Roosevelt mediante la unificacion de materiales color textura y
proporciones.

. Las lineas divisorias y de sefializacién en el piso deberdn ser de

pintura termoplastica de un solo color.
La sefializacién preventiva debe proyectar un mensaje sobre las
restricciones de uso o manejo de un espacio determinado.

. La sefializacion orientativa contendra informacién de ubicacion,

sentido de las vias e identificacidn de la zona del Hospital.

La senalizacion comercial deberd apagarse a los estandares
establecidos por la Municipalidad de Guatemala para sefializacidn
comercial.

. Generar informacién grafica dirigida al transporte urbano vy

vehiculos livianos.

a.

La sefializacion de transito debe prevenir e informar los
parametros permitidos y no permitidos al conductor en su
conduccién dentro de la zona del Eje de Ingreso del Hospital
Roosevelt.

Sefializar el carril exclusivo para el transporte urbano.

c. Seiales para indicar rangos de velocidades de circulacién

d.
. Concentrar informacién en lugares estratégicos para los usuarios y

permitida.
Sefializacién de rutas permitidas y sus destinos.

actores del area urbana.

a.

Diseflar mddulos de servicios integrados.

b. Deben integrarse al contexto urbano del Hospital Roosevelt.

c.
d.

De materiales resistentes.
Con iluminacion.

Paisaje Urbano

6.2.8.1 Requerimientos

Mejorar y hacer mas legible la imagen urbana del Eje de Ingreso del
Hospital Roosevelt.

Reducir los niveles de saturacion del espacio publico.
Reducir niveles de insalubridad y contaminacidn.
Crear la calidad del espacio.

Manejo de los volumenes y los planos.

Manejo de aspectos visuales.

Seleccién de vegetacién y usos de arboles.

Manejo y articulacion del espacio.

Armonia en color de las edificaciones.
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6.2.8.2 Premisas de Diseio

1.

P w

6.2.9 Transporte

Rehabilitacion de rasgos estilisticos de fachadas mediante propuestas
de liberacién, integracién, consolidacion, reintegracion.

. Definir altura del perfil superior de las fachadas para nuevas

construcciones o remodelaciones de las instalaciones del Hospital
Roosevelt aplicando la normativa correspondiente.

Eliminacidn de postes y cables de la via publica.

Construccion de superficies permeables

. Utilizar la apariencia, tamafio y escala de la vegetacidn para imprimir

calidad al espacio, con la proporcidn, textura, color y jerarquia.
Utilizar los volimenes y encerramientos como elementos formadores
de espacios.

Manejar funcionalmente la vegetacién

. Incorporacién de vegetacién de una manera deliberada al ambiente

urbano para propiciar sentidos de direccion, creacién de movimiento,
estimular atraccion o sugestion.

6.2.9.1 Requerimientos

En cuanto al sistema de transporte deben tomarse medidas que
coadyuven a la revitalizacién del servicio dentro del Eje de Ingreso al
Hospital Roosevelt.

Identificar rutas que conducirdn trasporte urbano.

Establecer puntos de abordaje de acuerdo a las normas establecidas
por EMETRA.

Eliminar el actual impacto negativo causado por el sistema de
trasporte, con el fin de mejorar la calidad ambiental del lugar.
Aumentar la eficiencia del sistema de trasporte.

Constituir el Hospital Roosevelt como destino y no como area de paso
del sistema vial y de trasporte como se encuentra actualmente.

6.2.9.2 Premisas de Diseio

1

. Distribucion estratégica de puntos de transferencia.
a.

Se establece una distancia no menor a 300 para parada de bus entre
si.

. Ubicacion Adecuada de Paradas de Bus.

a. No colocarlas frente al Ingreso Principal del Hospital Roosevelt.
b. No deben colocarse cercanas a intersecciones viales
c. No deben obstaculizar la banda de circulacion peatonal

. Disefiar paradas de buses adecuadas al volumen de usuarios.

a. Dimensiones y colocacién de acuerdo al nimero de usuarios.
b. Materiales tradicionales de acuerdo a la tipologia del Hospital.

. Brindar confort y comodidad al usuario.

a. El volumen promedio de usuarios del trasporte de acuerdo al
levantamiento urbano es de 8 personas por minuto.
b. Dimensionar las paradas de acuerdo al volumen de usuarios.
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5. Debera proteger a los usuarios de las inclemencias del tiempo.

a. Su cubierta debe ser liviana y resistente a la intemperie.

b. Deberd resguardar al usuario de la radiacion solar y la lluvia.

6. Evitar el abordaje o desabordaje de personas en lugares no
autorizados.

a. Implementar cerramientos de material resistente a impactos y a la
intemperie

b. Que impida el paso de personas hacia el abordaje de buses o cruce
de calle.

6.2.10 Vialidad
6.2.10.1 Requerimientos
e Contribuir a la fluidez del tréfico del Eje de Ingreso al Hospital
Roosevelt.
* Identificar las vias de acuerdo a la jerarquizacion y orden establecido.
6.2.10.2 Premisas de Disefio
1. Reducir el impacto provocado por la emisidn de gases toxicos en
unidades de trasporte urbano.

a. Colocando 4reas de amortiguamiento con vegetacién que
minimice la acumulacion de diéxido de carbono.

2. Ordenar las vialidades dentro del Eje de Ingreso al Hospital

Roosevelt.

a. Separar el vehiculo de trasporte colectivo y el liviano
especializando carriles destinados a la circulacion de cada uno
marcando claramente en el pavimento que tipo de carril
constituye.

3. Optimizar la funcionalidad de las vias dentro del Eje de Ingreso para
reducir vibraciones y niveles de emisién de sonido.

a. Regular la velocidad de circulaciéon con carriles de 3.00 m éstos
permiten una velocidad maxima de 35 km / h.

b. Los desvieles permitidos en el Nucleo seran:

7:00 am-8:00 pm 65 Decibeles.
8:00 pm-7:00 am 60 Decibeles.
4. Indicar los tipos de via dentro del Eje de Ingreso al Hospital

Roosevelt.

a. ldentificar con sefializacién cada segmento de calle de acuerdo al
tipo de via que constituye.

b. La sefializacién debe ser preventiva y restrictiva de forma vertical y
horizontal.

c. Restringir el paso de trasporte no autorizado por vialidades
destinadas a la circulacién peatonal.
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Capitulo 7

PROPUESTA DE DISENO
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ALAMEDA PRINCIPAL Y AREA VERDE 1

Elaboracion propia

Tema:
Fuente:

Y SOLUCION DE PARQUEOS DEL EJE DE INGRESO AL HOSPITAL ROOSEVELT

PROPUESTA ARQUITECTONICA PARA LA INTEGRACION DEL PAISAJE URBA

d
Nombre: Fabian Marcus Alexander Estrada de Ledn
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PRESUPUESTO

TOTAL PRESUPUESTO

TOTAL PRESUPUESTO USS$

Unidad de Costo

Descripcion de Ambiente Medida n? Do TOTAL
Ingreso y egreso vehicular y peatonal al Hospital Roosevelt. 3426.00 Q1,000.00 Q3,426,000.00
Ingreso y egreso vehicular, area de parqueos sotano. 596.00 Q1,500.00 Q894,000.00
Sétano para drea de parqueos. 8929.00 Q34,599,000.00
Pargqueos vehiculares.
Parqueos de moto.
Area de Pargueos en el exterior. 125.00 Q650.00 Q81,250.00
Parqueos de taxi.
Areas Exteriores
Plazas 2632.00 Q1,800.00 Q4,737,600.00
Jardines 17922.00 Q1,800.00 Q32,259,600.00
Caminamientos 1978.00 Q1,500.00 Q2,967,000.00
Paradas de buses. 108.00 Q3,000.00 Q324,000.00
Cabinas telefdnicas. 6 unidades Q2,000.00 Q12,000.00
Baterias de S.S. damas y caballeros 52.00 Q3,000.00 Q156,000.00
Area de Restaurantes, 8 restaurantes, 8 barras para 5 personas,
15 mesas para 4 personas. 145.00 Q3,500.00 Q507,500.00
Modulo de circulacion vertical, gradas y elevador. 36.00 Q22,236.11 Q800,499.96
Area de juegos infantiles. 205.00 Q2,000.00 Q410,000.00
Administracion del Eje de Ingreso al Hospital Roosevelt. 20.00 Q3,000.00 Q60,000.00

Q81,234,449.96

$10,154,306.25




CONCLUSIONES

Luego de hacer el analisis arquitectdnico del entorno inmediato del Hospital Roosevelt, se
logro determinar que existen varias influencias negativas que se desarrollan dentro del
conjunto urbano asi como la inclusién de nuevos conceptos de comercios que necesitan
una imagen de acuerdo con su actividad. Estas vienen a romper con la continuidad del
entorno. El resultado de estas influencias es la destruccidén parcial o total del paisaje
urbano. Sin embargo, aun existen areas que mantienen sus caracteristicas originales y que
pueden ser rescatadas.

El Hospital Roosevelt desde su construccion ha formado parte del Ministerio de Salud
Pdblica y Asistencia Social —-MSPAS-, incluyendo su entorno por ubicarse en él otras
dependencias del Hospital, asi como el Ministerio, pero no se le ha prestado la
importancia, vy no se han tomado acciones para mantener un apropiado mantenimiento
del mismo, por lo que se puede observar lo descuidadas que se encuentra las dreas verdes
y la falta de espacio para parqueo, esto incluso, sin necesidad de hacer un estudio
profundo. Estos danos han sido producidos por agentes climaticos y por acciones del
hombre debido a la mala utilizacién de los ambientes y areas. Si no se toman acciones
gue solucionen este problema, el resultado podria ser la el colapso de areas, lo que
también perjudicaria la atencion que presta el Hospital.

Es necesario intervenir en pro de la recuperacion del area, con el pleno conocimiento de
gue la inversidon econdmica podria ser alta, pero con la certeza de que existen mecanismos
para conseguir los recursos financieros que hagan realidad el proyecto. Si las medidas
necesarias se toman de inmediato puede detenerse el deterioro o destruccién del Paisaje
Urbano y Eje de Ingreso al Hospital Roosevelt.

El Paisaje Urbano y el Eje de Ingreso al Hospital Roosevelt presenta en varias de sus areas
deterioro debido al uso inadecuado que se la ha dado. Debido a esta situacidon el deterioro
no se ha podido evitar, lo que ha provocado la pérdida parcial y en algunos casos pérdida
total de las areas verdes, ademas de que por la eliminacién de ciertas areas que siempre
se utilizaron como parqueos, esto ha provocado que se busquen lugares inapropiados que
no son suficientes. De la misma forma las dreas utilizadas por los peatones son minimas
y obstruidas por agentes ajenos a la actividad, sumando ain mas que no se cuenta con la
infraestructura adecuada, lo que preocupa, pues no son seguras para los usuarios de la
tercera edad, personas con algun tipo de discapacidad y que utilicen sillas de ruedas, asi
como para nifos.

La falta de visidn a futuro, la falta de atencion a buscar soluciones viables, el crecimiento
poblacional y la migraciéon de personas hacia la ciudad, dan como resultado el cambio
forzado del uso del suelo de proyectos originalmente pensados para una determinada
funcion. Tal es el caso del eje de ingreso al Hospital Roosevelt que se vio convertido de
area verde a parqueo sin planificacidn.



6.

Para coadyuvar a la mejora de la calidad de vida en relacién a las actividades diarias de la
poblacidn, hace falta crear nuevos espacios urbanos o transformar los existentes, que
satisfagan las necesidades de movilidad, esparcimiento, asi como salud fisica y mental.



RECOMENDACIONES

Se recomienda a la Administracién del Hospital Roosevelt, prestarle especial atencién a los
factores determinantes que afectan de manera significativa la seguridad integral de las
personas que acuden al hospital en busca de sus servicios, tales como vialidad,
ordenamiento de parqueo y sanidad.

Para la ejecucion de este proyecto, se recomienda buscar financiamiento de alguna
entidad bancaria del exterior dedicada al desarrollo, y administrar el parqueo de tal
manera que la deuda pueda ser cancelada con fondos generados por el mismo proyecto.

A las autoridades municipales se les recomienda crear proyectos autosustentables para el
rescate de las areas publicas en donde no se tenga destinado ningun fondo.
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