TIT TIT] | e
( Laad Ll 34—
a % 1 W ..J_
z < = ™
4 0 - ——1 4
i E é ]
J m 2
0w 2
"B RS
9 e L H
E I D
7 £ g C
d < Lol
U 2 ﬂ:.'.l:{lﬁs_-
PRESENTADO POR: IS
JULIO JOSE
8 i i EER
PEREZ ARRIOLA BUHHERHHEHIH
BIHIRILLIRLIHTH
PARA OPTAR AL TITULO DE E ; E i g;
ARGUITECTO : ' ) o
EGRESADO DE LA FACULTAD DE
ARQUITECTURA DE LA
UNIVERSIDAD DE SAN CARLQOS DE
GUATEMALA
GUATEMALA
SEPTIEMBRE 2014

eIAUNTEC U ﬂ

A8’ TRICENTENARIA

Universidad de San Carlos de Guabemala




& USAC

O TRICENTENARIA

Universidad e San Caros de Guatemaly atsiEsna

“El autor es responsable de las doctrinas sustentadas, originalidad y contenido
del proyecto de graduacion, eximiendo de cualquier responsabilidad a la Fa-
cultad de Arquitectura de la Universidad de San Carlos de Guatemala”

PAGINA 1

I CENTRO DE TRANSPORTE EXTRA URBANO, MATAQUESCUINTLA, JALAPA |



Arq. Carlos Enrique Valladares Cerezo

Decano
Arq. Gloria Ruth Lara Cordén de Corea
Vocal |
Arq. Edgar Armando Lopez Pazos
Vocal ll
Arg. Marco Vinicio Barrios Contreras
Vocal lll
Tec. D.G. Wilian Josué Pérez Sazo
Vocal IV
Br. Carlos Alfredo Guzman Lechuga
Vocal V
Arg. Alejandro Muihoz Calderén
Secretario

Arq. Carlos Enrique Valladares Cerezo
Decano
Arq. Alejandro Muioz Calderén
Secretario

Arq. Luis Felipe Argueta Ovando

Examinador
Arq. Julio Roberto Zuchini Guzman

Examinador

Arq. Juan Alberto Ortiz Esturbdn
Examinador

Arq. Luis Felipe Argueta Ovando

PAGINA v

I CENTRO DE TRANSPORTE EXTRA URBANO, MATAQUESCUINTLA, JALAPA |




CENTRO DE TRANSPORTE EXTRA URBANO,
MATAQUESCUINTLA, JALAPA

Julio José Pérez Arriola

Septiembre, 2014

PAGINA vi

I CENTRO DE TRANSPORTE EXTRA URBANO, MATAQUESCUINTLA, JALAPA |



A DIOS
Por permitirme llegar a este momento y darme a la familia que tengo.

A MIS PAPAS

Por siempre estar alli para mi, por haberme apoyado a lo largo de la carrerq,
por la educacion, valores y amor que siempre me han dado. Mi papa por ser
un ejemplo en todo sentido y darme todo lo que necesité hasta este momen-
to, a mi mama por siempre impulsarme a estudiar lo que quise desde nino.

A MIS HERMANAS
Por siempre creer en miy apoyarme.

A MIS AMIGOS

Por acompanarme a lo largo de estos anos, en este recorrido hacia la meta
que hoy alcanzo, en especial a Chp, el Negro, Danny y Mafe (colegas) a Mo-
ta, Javier y Rios.

A LOS ARQUITECTOS

Julio Roberto Zuchini que desde la concepcion del proyecto me apoyd, Juan
Alberto Ortiz por el apoyo en la tesis y en mi formacion profesional, Luis Felipe
Argueta por haber asesorado mi proyecto logrando el reconocimiento al
mejor proyecto de graduacion, por la facultad.

A KAREN
Por ser mi incondicional, apoyarme y ensenarme, estando alli para mi 24/7.

PAGINA viit

I CENTRO DE TRANSPORTE EXTRA URBANO, MATAQUESCUINTLA, JALAPA |




O_

Cardatula

indice

1- Infroduccién

2- Protocolo

2.1- Antecedentes

2.2- Planteamiento del Problema
2.3- Justificacion

2.4- Demanda a atender

2.5- Delimitacion del tema

2.6— Objetivos

2.7- Necesidades Sociales

2.8- Usuarios

2.9- Estudios de Mercado

2.10- Metodologia

2.11-Fuentes de consulta

3- Referente Tedrico

3.1- Regionalismo Critico

3.2- Representantes del Regionalismo Critico
4- Referente Conceptual

5- Referente Histérico

é— Referente Geogrdfico

6.1- Localizacién Geogrdfica
6.2- Caracteristicas Geogrdficas
6.3— Extension Territorial
6.4-Clima

6.5- Orografia y Fisiografia

7- Referente Legal

7.1- Constitucion de la Republica

O NV NV 00 N o~ AN

—_

11

PAGINA x

I CENTRO DE TRANSPORTE EXTRA URBANO, MATAQUESCUINTLA, JALAPA |




CENTRO DE TRANSPORTE EXTRA URBANO, MATAQUESCUINTLA, JALAPA I

PAGINA xi

7.2— Codigo Civil

7.3- Direccion General de Transporte
7.4- Reglamento para la prestacion de servicio de transporte extraurbano
8- Andlisis del Entorno

8.1- Locadlizacién y ubicacion

8.2— Aspectos Fisicos

8.3— Aspectos Ambientales

8.4- Capacidad productiva de la fierra
9- Andlisis del sitio

9.1- Localizacion y ubicacion

9.2— Andlisis Fisicos

9.3— Aspectos Fisico-Ambientales
9.4— Aspectos Socio-Culturales

10- Premisas de Diseho

10.1- Ambientales

10.2- Funcionales

10.3- Morfolégicas

10.4- Tecnoldgicas

11- Programa de necesidades

12- Diagramacion

13- Anteproyecto

13.1- Descripcion del proyecto

13.2- Conjunto

13.3- Arquitectura

13.4- Elevaciones

13.5- Secciones

13.6— Apuntes Interiores y Exteriores

14- Presupuesto

39
39
39
42
44
45
47
49
52
54
55
55
58
60
62
63
64
66
68
72
78
80
82
84
96

100

101

108




15- Cronograma de ejecucion
16— Conclusiones

17- Recomendaciones

18- Bibliografia

19- Anexos

110
114
118
122
126

PAGINA xit

I CENTRO DE TRANSPORTE EXTRA URBANO, MATAQUESCUINTLA, JALAPA |




‘l_

Uno de los problemas principales a solventar en un proyecto
proximo a desarrollarse, es fratar de satisfacer una necesidad de la
manera mas rapida, y debido a esto, muchas veces la solucidon no
es la mas adecuada y eficiente, debido a que de-jamos por un
lado el confort para el usuario y la adaptacion al medio ambiente.
Esta es una de las razones principales por la cual el siguiente
proyecto busca no solamente una solucidn para el abordaje vy
desabordaje de usuarios de buses extra urbanos y el aparcamiento
de los mismos, sino un lugar con las comodidades necesarias y
caracteristicas que un proyecto de esta categoria requieren.
También se busca tener un bajo impacto con la naturaleza y apro-
vechar los recursos que el drea nos brinda.

En el presente estudio se analizd la problemdtica del arribo vy
parfida de los buses y su lugar de estacionamiento. Estos se
estacionan en el parque central del municipio lo que causa
contaminacion visual, al medio ambiente, auditiva y problemas de
transito denso de vehiculos. Ligado a esto esta la venta de
productos varios por parte de vendedores ambulantes, que
aprovechan la aglomeracidn de gente para crear un ingreso
monetario extra y asi mejorar su economia.

Evaluando las ventajas y desventajas, y aportes que el proyecto
brindard a la poblacidon, se tomaron como base para la propuesta
del ante proyecto “Centro de Transporte Extraurbano,
Mataquescuintla, Jalapa”.
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2. PROTOCOLO



2.1-

Desde hace 3 décadas aproximadamente el poblado de Mataquescuintla ha
estado en un constante crecimiento tanto territorial como poblacional.

Para el acceso a este municipio existen
varios puntos los cuales no estdn en las
condiciones oOptimas para el funciona-
miento adecuado del servicio de
transporte, lo cual implica una necesidad
de mejora de carreteras para optimizar
dicho servicio.

Actualmente no existe un plan que regule
los usos del suelo en el municipio, ayude a
& explotar su turismo y ordene los servicios
~ necesarios que deben ser prestados.

Debido a la falta de estos reglamentos y planes, debemos como arquitectos
fratar de ordenar lo mayormente posible los distintos usos de suelo para crear
una mejor urbanizacion, para el funcionamiento del municipio.

En el pasado no se ha tratado de solucionar este problema de transporte por
lo cual es un total desorden de transporte publico. Esto genera problemas de
conocimiento de rutas, de desinterés turistico.

No existe, como antes lo mencionamos, un plan que ordene los usos del suelo
en el municipio, por lo cual se debe hacer de la mejor forma por cuenta
propia, asi como tampoco hay un programa o plan que regule las ventas
informales que se dan en ese sector y en el resto de la localidad.

Con un proyecto de este tipo se podrian proponer cursos paralelos para la
mejora del turismo, ya que el poblado tiene un gran potencial en atracciones
naturales como la cascada de San Granadina, El Mirador, Cueva de las Minas,
y de enfretenimiento creados por el hombre como canopy, el monasterio y
finca concepcion.

PAGINA G

I CENTRO DE TRANSPORTE EXTRA URBANO, MATAQUESCUINTLA, JALAPA |




CENTRO DE TRANSPORTE EXTRA URBANO, MATAQUESCUINTLA, JALAPA I

22 -

sPor qué es Util readlizar la propuesta de una terminal de buses para la
poblacién del municipio de Mataquescuintla®?

Una terminal de buses es una estructura donde los buses interurbanos de la
ciudad se detfienen a dejar y tomar pasajeros. Es mas grande que una parada
de bus que suele ser simplemente un lugar en la acera donde el bus puede
parar momentdneamente. Pueden ser concebidas como una estaciéon
terminal para un numero de rutas, o como una estacién de transferencia en
las rutas de continuar.

Actualmente el municipio de Mataquescuintla, departamento de Jalapa,
Guatemala, estd afectado por varios problemas relacionados al
equipamiento urbano. El territorio alberga la cabecera municipal donde se
hace evidente la falta de un lugar especifico en donde aparquen los buses
para que las personas utilicen este servicio.

Los visitantes del municipio se han alejado segun los lugarenos debido a que
los buses extra urbanos se estacionan frente a la lglesia y alrededor del parque
para descargar tanto como pasajeros y sus maletas y paquetes. Esto impide
apreciar los inmuebles que tienen valor histérico, como lo es el de la iglesia
catdlica y el parque cenfral antes mencionados. Esto no solo trae
repercusiones al turismo que pueda existir sino también a los habitantes del
municipio ya que causa un caos vehicular y peatonal imposibilitando el
transito adecuado de estos. Sumado a esto también existe una
contaminacién tanto ambiental como visual que desmotiva a las personas a
frecuentar estos lugares, por lo que se propone una centralizacion de este
servicio y un plan de in-formacidén para su uso.

Acompanado a este problema de transporte esta también las ventas ilegales
o callejeras que se colocan en las cercanias del centro, aprovechando asi la
oportunidad de negociacion que se da al arribo y partida de pasajeros.
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En el municipio de Mataquescuintla es necesario el estudio y la elaboracion de
un proyecto que satisfaga las necesidades actuales de la poblacion en
cuanto al control del transporte extraurbano, ya que estos aparcan en el
parque central y la iglesia para hacer su partida del municipio. Las calles
cercanas al centro del municipio se ven afectadas de gran manera causando
problemas, ambientales, vehiculares y de imagen urbana, este problema
afecta ademds a vecinos cercanos a esta drea del municipio.

Con el desarrollo de este estudio las calles cercanas a la plaza municipal
tenderdn a descongestionarse, ya que los autobuses o cologuialmente
conocidos en el medio guatemalteco como “camionetas”, tendrdn un lugar
especifico a donde arribar y de donde partir, logrando asi que el centro de la
cuidad vuelva a ser un atractivo tanto para los residentes del lugar como 1os
visitantes.

Se pretende también que la imagen urbana mejore considerablemente y
como consecuencia ayude a mejorar la calidad de vida de las personas del
municipio.

El proyecto ademdas de ser una Terminal de Buses, serd un punto de conexion
para el que llega al municipio, en donde las instalaciones permitirdn el
intfercambio comercial para el visitante y la poblacién del municipio, ademads

puntos de informacidén sobre excursiones a los atractivos turisticos que ofrece la
zona, logrando beneficiar a la poblacidon mediante el comercio y mds turismo.
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2.4 -

El proyecto beneficiard principalmente a la poblacion de Mataquescuintla. De
acuerdo a el trafico de buses, extraurbanos a nivel macro se tienen alrededor
de 160 buses por dia sobre la carretera interamericana y 700 vehiculos. De los
cuales 5% son de turismo, o se ven en la necesidad de realizar una parada.

Se tendrd un total de 8 plazas de buses para el proyecto y 35 vehiculos.

En cuanto a la estadia de cada bus estaria aproximadamente en un tiempo
de 20-30 minutos, Al igual que el de los vehiculos, sin embargo el proyecto
estard en la capacidad de tener dos plazas para buses los cuales tengan un
tiempo de permanencia de aproximadamente 3 horas, esto para que las
personas aprovechen la visita a la ciudad.

PERSONAS: El numero de personas a atender simultdneamente, serd de
acuerdo al numero de buses, 320 personas en buses si suponemos que en
cada bus se movilizan 40 personas, y en vehiculos 100 personas, con un fotal
de 450 personas beneficiadas.

25-

DELIMITACION GEOGRAFICA

El proyecto de la Terminal de Buses se encuentra ubicado en el municipio de
Mataquescuintla, departamento de Jalapa, a 102 kildbmetros del centro de la
capital, sobre la CA-18.

DELIMITACION TEMPORAL

El proyecto esta disenado para satisfacer las necesidades de transporte por 10
anos, a partir de la fecha de finalizacion del mismo.

DELIMITACION SOCIAL

El proyecto esta disenado para ser utilizado por la poblacidén del municipio de
Mataquescuintla que se fransporta en bus publico exira urbano a ofros
destinos del pais.
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GENERAL

Proponer una solucidon que ayude a minimizar la contaminacion visual y
problemas viales que existen en el cenfro del municipio de
Mataquescuintla, en el departamento de Jalapa, por medio de un lugar
con las instalaciones adecuadas para el abordaje y des abordaje de
pasajeros y paquetes que lleguen al municipio, asi mismo brindar un lugar
adecuado para la comercializacion de productos que se venden en los
alrededores del parque, debido al aparcamiento de buses en su
alrededor y promover la mejora de la economia y el turismo.

ESPECIFICOS

Crear un punto de informacion junto con las autoridades competentes
una solucidn adecuada a los problemas relacionados con la falta de un
punto de conexidon para el abordaje de buses.

Aportar a las autoridades competentes una solucion adecuada a los
problemas relacionados con la falta de un punto de conexion para el
abordaje de buses.

Localizar de manera estratégica la terminal de buses, para lograr con
esto, beneficiar al fransito vehicular en el municipio, al visitante, al
habitante y a la imagen del lugar.

Disenar espacios adecuados en donde los vendedores informales
puedan aprovechar la llegada de personas y ofrecer sus productos para
gue puedan desarrollarse econdmicamente.
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POR PARTE DE LA MUNICIPALIDAD

Construir una terminal de buses para el mejor control de la cantidad de buses
que llegan y parten de ese municipio, asi como el estado en el que estos se
encuentran para brindar un éptimo servicio.

POR PARTE DE LA POBLACION
Poseer un lugar digno para la compra y venta de productos varios.

De un lugar que cumpla con las instalaciones adecuadas para abordar vy
desabordar buses extra urbanos.

Beneficiarse de un centro de informacidon en donde ofrezcan informacion
sobre las rutas de buses y atractivos turisticos del municipio.

2.5 -

Vendedores del drea del comercio, que tendrdn un lugar apropiado para
ofrecer sus productos, teniendo la oportunidad de colocarle un mejor precio
para su desarrollo econdmico. Los compradores, que se beneficiardn de un
drea limpia, techada y adecuada para el intercambio y adquisicion de
producto. La gente que vigje en buses exira urbanos, ya que obtendrdn un
lugar adecuado para abordar buses, adquirir informacién y tener mayor vy
mejor seguridad.

2.9-

Es importante hacer el estudio de mercado para que se pueda dar una
respuesta a la pregunta, 3Por qué es Util realizar la propuesta de una terminal
de buses para la poblacién del municipio de Mataquescuintla?
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El estudio de mercado es necesario para tener la nocién clara de la cantidad
de personas que utilizardn el servicio, dentfro de un espacio definido.

Adicionalmente, va a indicar si las caracteristicas y especificaciones del
servicio corresponden a las que desea el usuario o cliente. Indicard igualmente
qué tipo de usuarios o clientes son los interesados en el servicio, lo cual servird
para orientar la realizacion de una terminal de buses.

Finalmente, dard la informaciéon precisa acerca las necesidades para tener
una terminal de buses en el lugar. Por otra parte, cuando el estudio se ha-ce
como paso inicial de un propdsito de inversion, ayuda a conocer el tamano
indicado del proyecto por instalar, con las previsiones correspondientes para
las ampliaciones posteriores, consecuentes del crecimiento esperado.
Finalmente, el estudio de mercado deberd exponer los canales de distribucion
acostumbrados para el tipo de servicio que se desea colocar y cudl es su
funcionamiento. Algunas preguntas principales que el estudio de mercado
debe responder son las siguientes:

« 3Cudles son los beneficios de una terminal de buses?
&
e 3Qué es el problema que la terminal de buses resuelve?
» 3Cudl es el mercado potencial de investigar?
» 3Qué participacion espera obtener en el mercado?
« 3Cudl es el volumen probable de usuarios futurose
o 3Cudl esla distribucion geografica del mercado?
e sAceptan los consumidores una terminal de buses en el lugar?
« 3Qué caracteristicas esperan encontrar en él2
o 3Qué estructura resulta mdas atractivo y facil de visualizare

« 3Por qué utilizardn los usuarios la terminal de buses?
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El proyecto serd comprendido de 3 fases generales:
« Diagndstico Inicial
« Investigacion

e Elaboracion de la propuesta arquitectoénica.

DIAGNOSTICO INICIAL

En el diagndstico inicial se encuentra toda la fase de observaciéon en donde se
identifican los principales problemas, y se selecciona uno de estos, de interés,
para la elaboracion del proyecto.

INVESTIGACION

La fase de investigacion se divide en dos etapas, la investigacion de gabinete y la
investigacion de campo. La investigacion de gabinete comprende la elaboracion
del protocolo del documento y la investigacion de campo, las entrevistas, visitas
de campo, andlisis, etc.

ELABORACION DE LA PROPUESTA ARQUITECTONICA

En esta fase comprende, todo lo relacionado con la propuesta, desde el
programa de necesidades, casos andlogos, premisas de diseno, diagramacion,
hasta la elaboraciéon de la fase arquitectdnica.
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[ DIAGNOSTICO INICIAL ]

{ IDENTIFICACION DE ] HISTORICOS [+

PROBLEMAS
TEORIA DE LA
ARQUITECTURA
[ ENTREVISTA DE AUTORIDADES ]

J—I—EMPO 4—[ INVESTIGACION ]—> GABINETE REFERENTES

RECONOCIMIENTO DE
TERRENO

—
] SELECCION DE PRO-
BLEMA A ENFRENTAR

—

[ ENTREVISTA DE USUARIOS ]

CONCEPTUAL
[ ANALISIS DE ACCESO ]‘— PLANTEAMIENTO DE
SOLUCION
LEGAL <

{ PREMISAS DE DISENO ]

PROGRAMA DE [ ] PLANTEAMIENTO Y SOLUCION ANALISIS DE
[ NECESIDADES ] DIAGRAMACION [ ARQUITECTONICA ENTORNO

I

ANTEPROYECTO

Fuente: Elaboracion Propia

2.1 -

Para el desarrollo de esta fase de investigacion, se realizardn trabajos de
campo, asi como investigaciones de gabinete, consultando fuentes
bibliograficas como tesis, libros que hablen del tema, documentos y revistas.
Todo esto se realiza para lograr formular una base tedrica para sustentar la
investigacion. Asi mismo, la informacién proporcionada en la Municipalidad de
Mataquescuintla serd de suma importancia para la realizacion de este trabajo
de investigacion, esto es en la medida que es la informaciéon mds directa y
concreta que hay del lugar.

Se consultaran también reglamentos de construccion y leyes vigentes para el
Municipio de Mataquescuintla, departamento de Jalapa. Se realizardn
entrevistas
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vistas con posibles usuarios y beneficiarios del objeto arquitectdonico que se
planteard para formular un programa de necesidades completo.

Personas entfrevistadas:

Dr. Hugo Manfredo Loy Solares. Alcalde Municipal

Mayra Aracely Lopez Martinez. Vendedora en lugar de aparcamiento de
camionetas

Claudio Garcia. Usuario de buses extra urbanos.
EMETRA Mataquescuintla.

José Contreras, Secretario General, Mataquescuintla.
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3.1-

El regionalismo critico es un concepto creado por los tedricos Alex Tzonis y
Kenneth Frampton para designar una nueva clase de regionalismo en la
arquitectura, esto con el fin de contrarrestar la falta de contenido que tenian
las obras modernistas. El regionalismo critico tienen ciertas caracteristicas
importantes tales como:

e« Valora factores de condicionamiento impuesto por el lugar (luz-
topografia-materiales-clima).

o Toma distancia de la modernizacion como un fin en si mismo, sin dejar de
valorar aspectos progresistas del movimiento moderno.

o Toma elementos verndculos vy los reinterpreta como elementos disyuntivos
dentro de la totalidad.

« Pone mayor énfasis en el emplazamiento que en la obra arquitectdnica
como un hecho aislado.

32-

3.2.1-ALVARAALTO (1898 1979)
= Fue un arquitecto y disenador de muebles

8 en el paisaje, formando con éste un
4 conjunto arquitecténico. La madera y el
ladrillo  fueron sus materiales preferidos.
Seguidor convencido del funcionalismo y de la arquitectura orgdnica, fue uno
de los primeros y mads influyentes arquitectos del Movimiento Moderno
escandinavo.
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A lo largo de su carrera, Aalto disend 200 proyectos, de los que se realizaron la
mitad. Ademds de arquitecto, Aalto fue también disenador y cred los muebles
para la mayoria de sus edificios.

FOTOGRAFIAS DE: http://www.galinsky.com/bulldings/
saynatsalo/index.html

3.2.2 - RAFAEL MONEO

Rafael Moneo Vallés es uno de los
representantes mds destacados de la
arquitectura  espanola  contempordnea.
Nacidé en Tudela, Navarra, el 9 de mayo de
1937.

Cursd sus estudios en la Escuela Técnica
Superior de Arquitectura de Madrid vy
colabord en varios proyectos con Francisco
Javier Sdenz de Oiza. Cuando obtuvo el
titulo de arquitecto, trabajé con Jorn Utzon
en Hellebaek (Dinamarca), el autor del famoso edificio de la Opera de
Sydney.

FOTOGRAFIA DE: http:/www.galinsky.com/bulldings/
saynatsalo/index.html

Para Moneo, la arquitectura debe estar por encima de un deseo estilistico
concreto. Se decanta por una arquitectura que tenga identidad propia, que
sea fruto de un proceso de reflexion especifico en cada caso. De este modo,
la obra nace marcada por el lugar, por su pasado y por su funcion fu-tura.

Mantiene referencias a maestros de todos los tiempos y sus materiales
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constructivos preferidos son la piedra y el ladrillo.

FOTOGRAFIA: EL PALACIO KURSAAL

FOTOGRAFA: L'AUDITORI
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CONCEPTUAL

4. REFERENT




El referente conceptual, indica términos y definiciones que serdn utilizados a lo
largo del presente estudio.

CIRCULACION: Las circulaciones son el nexo o vinculo entre espacios que ayu-
dan a conectarlos ya sea en un mismo nivel o en diferentes niveles.

ESPACIO FISICO: Es el espacio infinito donde se encuentran los objetos; asi mis-
mo, es el espacio en el cual toman lugar todas las acciones y eventos realiza-
dos.

ILUMINACION: La iluminacion (artificial o natural), consiste en hacer uso de la
luz para crear confort al usuario cuando éste se encuentre en los diferentes es-
pacios del objeto arquitectonico.

« lluminacion artificial. Es el tipo de iluminacion que se basa en la coloca-
cion estratégica de luminarias (Idmparas, luces indirectas, ojos de buey,
entfre otfros) para dar confort y movimiento a un espacio.

« lluminacion natural. Es el tipo de iluminacién que se fundamenta en el uso
del sol y la colocacién de ventanas para asi lograr una iluminacion mds
eficaz en el interior de los espacios.

IMPACTO AMBIENTAL: Se llama asi a las repercusiones que la elaboracion de
un proyecto de arquitectura tendrd en el medio en el que se realizard.

MEDIO AMBIENTE: Se entiende por medio ambiente todo lo que afecta a un
ser vivo y condiciona especialmente las circunstancias de vida de las personas
o la sociedad en su vida.

TERMINAL DE BUSES: Es un sifio de informacidon completa sobre todo lo relacio-
nado al mundo de los buses y el transporte de pasajeros en general, sea ur-
bano o extraurbano.

TRANSPORTE: Se denomina fransporte o transportacion al fraslado de algun lu-
gar a ofro algun elemento, en general personas o bienes, pero también un flui-
do.

El transporte es una actividad fundamental dentro del desarrollo. Puede dividir-
se en:
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« Transporte puUblico que es aquel solventado y manejado por el Estado

« Transporte privado que es el que estd en manos de particulares.

El transporte publico no tiene como objetivo la generacidn de ganancias, sino
que debe cumplir con un fin social y ser Util para la comunidad.

VENTILACION: En arquitectura se denomina ventilacién a la renovacion del aire
del interior de una edificacién mediante extraccién o inyeccidon de aire.
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“Los primeros pobladores fueron originarios de la tribu de los Pipiles, de
descendencia Nahoa, emigrantes Aztecas, que posteriormente se
establecieron-ron en territorio salvadoreno. Mataquescuintla formé parte del
distrito de Mi-ta, y el25 de febrero de 1848, al ser dividido éste en tres, pasd al
distrito de Santa Rosa, después fue segregado el 3 de septiembre de 1935 y
trasladado a la jurisdiccion de Jalapa, a donde pertenece en la actualidad.
Posterior-mente, el 29 de octubre de 1850, fue elevado a la categoria de villa.

"No se conoce con certeza el significado de la palabra Mataquescuintla, sin
embargo se cree que se origina de las conjunciones de la voz “Matatl” que
significa bolsa, red o matate de pita y del vocablo * Istscuintli”, usado para
denominar a cierta clase de perro nativo. (Tepezcuintle).”

Ofra version refiere que el pueblo se llamd primitivamente Izquintepeque,
nombre pipil que significa “Cerro de los perros”, probablemente porque en las
montanas se criaban muchos Tepezcuintles.

En el lenguaje popular Mataquescuintla es conocida como “Colis” o San
Miguel de Colis, nombre legado por los espanoles por haber sido ellos, 1os que
iniciaron la siembra de |la coliflor y otras legumbres.
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G.1-

Segun el diccionario geogrdfico de Guatemala, el municipio de
Mataquescuintla tiene una extension territorial de 287 Km2 se localiza en la
zona oriental de la Republica de Guatemala, denfro de la jurisdiccion del
departamento de Jalapa. Su ubicacion con respecto a la ciudad capital es al
Sur Es-te y con relacidn a la cabecera departamental de Jalapa es al
Sur QOeste. Limita al norte con los municipios de Sanarate y Sansare del
departamento del progreso, Palencia del departamento de Guatemala vy
Jalapa; al Sur con San Rafael las Flores, Casillas, Santa Rosa al Este con San
Carlos Alzatate y Jalapa; y al Oeste con Santa rosa de Lima del departamento
de Santa Rosa y San José Pinula del departamento de Guatemala.

Se encuentra localizado enfre los paralelos 14° 07" y 14" 40" al Norte del
Ecuador y de los meridianos 90° 07" y 90" 17" al oceste de Greenwich, con
altitudes que varian de los 1,070 a los 2653 metros de altura sobre el nivel del
mar. La cabecera municipal se localiza en los 14°31°30" de Iatitud norte y a los
?0°11718" de longitud oeste a una altura de 1,680 mfts. sobre el nivel del mar. "2

c.2

El municipio estd asentado sobre esfribaciones montanosas, que son una
extension de la Sierra Madre, las cuales toman diferentes nombres tales como
Cerro Uxeguez, Pena Obscura, Santiago, San Jomo, El Tenosco, el Refugio, etc.

Se considera parte del altiplano central de la Republica, la cabecera
municipal se asienta sobre el ensanchamiento de un valle aluvial (Candn del
Rio La Sierra) que se extiende hacia San Rafael Las Flores y Santa Rosa;
practicamente estd rodeada por formaciones orogrdficas que le dejan una
salida hacia el Sur, sobre aldea Morales y ofra mds angosta en el Norte hacia
aldea San Miguel; estas formaciones se denominan el Pagjal, San Jomo, San
Grana-da, el Tenosco, El Cerrdn y Las Minas.

PAGINA 32

I CENTRO DE TRANSPORTE EXTRA URBANO, MATAQUESCUINTLA, JALAPA |



I CENTRO DE TRANSPORTE EXTRA URBANO, MATAQUESCUINTLA, JALAPA I

c.3-

Se localiza al sureste de la ciudad de Guatemala, a una distancia de 102
kildbmetros. La extension territorial es de 287 kildmetros cuadrados. El municipio de
Mataqguescuintla ocupa dentfro del departamento de Jalapa, el tercer lugar en
cuanto a extension, el primero lo ocupa la cabecera de Jalapa y el segundo San
Pedro Pinula.

c.4-

"Posee un clima frio, su temperatura en promedio es de 18.4 grados
cenfigrados minima y de 20 grados centigrados mdxima. En los meses de
marzo y abril se intensifica el calor, principalmente en las aldeas de Agua
Caliente, Sampaquisoy y Morales. En los meses de enero, junio y julio
predomina el frio, las aldeas mdas afectadas son: Soledad Grande, Soledad
Colorado, El Agua-cate y Pino Dulce.

La humedad relativa anual es del 75% en los meses de marzo y abril y baja a
71%, en el mes de septiembre."

c.5-

“Estd asentado sobre estribaciones montanosas, que son una extension de la
Sierra Madre, que toma diferentes nombres como: Pena Oscura, Cerros
Usheges, Santiago, Sanjomo, El Tenosco, El Refugio, Corralitos, Cerro Alto y
Cerro la Canoa; considerados parte del altiplano central. Las estribaciones
montanosas en donde se ubica el Municipio, favorecen la realizacion de
actividades productivas como la crianza de ganado bovino lechero, cultivos
de café, papay brocoli.

La Cabecera Municipal estd asentada sobre el ensanchamiento de un valle
fluvial lamado Candn del Rio El Morito, que se extiende hacia el municipio de
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San Rafael Las Flores. Asi mismo, se encuentra rodeada por formaciones
orogrdficas que le dejan una salida al sur sobre la aldea Morales y otra angosta
por la aldea San Miguel.

De acuerdo a la metodologia del Instituto Nacional de Bosques, la clasificacion
de la capacidad de uso de la fierra, el Municipio se ubica en la region fisiografica
"Tierras Alta Volcdanicas."
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/. REFERENTE LEGAL



Para que sea autorizado un proyecto de este tipo, debe cumplir con varios
aspectos legales incluidos en muchos reglamentos vigentes. Dentro de estos
estd la Constfitucion de la Republica, el Cédigo Civil, el Reglamento de la
Direccion General de Transporte y el Reglamento para la prestacion del
servicio de transporte extraurbano.

El proyecto debe estar completamente dentro de un lote y no ocupar dreas
publicas, asi sea momentdneamente. Todos los vehiculos, portones, puertas o
similares para la enfrada y salida deben estar en su totalidad en el interior del
lote.

También debe cumplir con aspectos que la municipalidad requiera para que
sea oforgada la licencia de construccion, de lo confrario la misma
municipalidad, como autoridad, estard en la facultad de poder detener la
obra segun las normativas de construccion vigentes. Este ente también puede
exigir gue se hagan modificaciones en el diseno del proyecto si estos llegasen
a presentar un problema o un potencial problema en la circulacidon vehicular
o peatonal en el lugar.

7.1-

Es de suma importancia proteger el folklore y las artesanias de la nacion, tal y
como lo menciona en al arficulo 62 de la constitucion, es por esto que se
mediante las instalaciones adecuadas y el apoyo del estado se pueden crear
mercados o instalaciones para la libre comercializacidon de los productos de
una regién o poblado.

Asi mismo dentro del artficulo 131, se menciona que todos los servicios de
transporte comercial y turistico, estdn protegidos por el estado en los cuales se
encuentran incluidos, trasporte aéreo, maritimo y terrestre. Las terminales
terrestres, aéreas y maritimas o cualquier tipo de construccion que se destine a
arribo de pasajeros, son considerados como bienes de uso publico los cuales
quedan sujetos Unicamente a la jurisdiccion de autoridades civiles.
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7.2-

En el articulo 1651, menciona que la empresa o dueno de cualquier medio de
transporte serdn responsables de los danos y de los pasajeros en caso
ocurriese un accidente, es por esto que la central de paso turistica no tiene
responsabilidad sobre ninguna persona que se movilice en algun medio de
transporte.

73"

En el articulo 43 se clasifican los diferentes tipos de servicios que ofrecen, alo
que estd enfocado el proyecto.

Los tipos de servicio de transporte urbano son:
« Servicio de linea corta;
« Servicio de primera categoria;
» Servicio de segunda categoria;
« Servicio de turismo
« Servicio especial; y,

e Servicio internacional.

74 -

En virtud, de que en la municipalidad de Mataquescuintla, no se cuenta con
un reglamento para el fransporte extraurbano, y estos utilizan el reglamento
del departamento de Guatemala, se utilizd como base este para el presente
proyecto.
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Las centrales de transferencia podrdn ser municipales o privadas.

La implementacién de CENTRAS privadas serd autorizado por EMETRA,
previamente a su trdmite de Licencia de Construccion.

EMETRA otorgard los permisos de operacion para la habilitacion de cada una
de las Centrales de Transferencia que se establezcan, después de la inspec-
cion final que se redlice para establecer que se ha cumplido con todos los
requisitos de operacion establecidos.
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E.1-

La Terminal de buses esta ubicada en el municipio de Mataquescuintla, en el
departamento de Jalapa. Jalapa limita con el departamento de Guatemala
al Oeste, al Norte con el departamento de El progreso y Zacapa, al sur con el
departamento de Santa Rosa y Jutiapa, y al este Chiguimula. Se encuentra a
96 km de la cabecera capital via CA18 (carretera al Atldntico) y 168 km via
CA-1.

A‘.
N .
2 v B
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A

viataguescuintia
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E.2 -

En el departamento de Mataguescuintla se fiene acceso por la Ruta Nacional
18 de Jalapa, que es una carretera de 3a. Categoria, y por la Carretera
Asfaltada identificada como Ruta departamental No. 3 de Santa Rosa, que de
Barberena pasa por los municipios de Santa Rosa de Lima, Nueva Santa Rosa,
Casillas y San Rafael Las Flores, antes de llegar a este municipio antes
mencionado. También posee roderas, veredas y caminos municipales todos
de terraceria.

Las altitudes varian de los 1,070 a 2,653 metros de altura sobre el nivel del mar.
La cabecera municipal se encuentra a 1760 msnm

Sus municipios son Jalapa (cabecera municipal), Monjas, San Pedro Pinula,
San Carlos Alzatate, San Manuel Chaparrdon, Mataquescuintla y San  Luis
Jilotepeque. Esta considerado en la region suroriental del pais y cuenta con
una extension territorial de 2063 km?, ademds de una poblacidon aproximada
de 242,946 habitantes.

Aproximadamente a 40 minutos de la cabecera departamental se encuentra
el Municipio de Mataquescuintla. La extension territorial del municipio es de
287 km? y se localiza en la zona oriental de la Republica de Guatemala con
altitudes que varian de los 1,070 a los 2653 metros sobre el nivel del mar.
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Mataquescuintla cuenta con todos los servicios necesarios para una
poblacion. Cuenta tanto con Hospital Regional y Centro de Salud; posee
escuelas, bancos, tiendas, restaurantes, farmacias, entre otros. A pesar de que
cuentan con los servicios necesarios estos no se dan abasto para las
necesidades del departamento puesto que es un departamento de escasos
recursos. Como se menciono anteriormente los servicios no se dan abasto. El
mismo caso es con la Terminal de buses en Mataquescuintla. Este Municipio no
cuenta con una terminal de fransporte la cual satisfaga las necesidades de la
poblaciéon. La Unica forma de tomar un bus para algun destino deseado es
yen-do al parque cenfral del municipio y abordar uno de los buses que se
alojan alrededor del parque y calles aledanas. Por este motivo es de gran
importancia la construccion de un lugar donde los buses estén focalizados y
con los recursos e instalaciones necesarias para hacer de este servicio mas
comodo y placentero.

Para lograr delimitar el area de influencia del proyecto se consideraron ciertos
lugares que complementan este, por ejemplo gasolinera para abastecimiento
de los buses, drea de comercio que seria beneficiado con la ubicacion de la
terminal y que sea accesible a poblados pequenos que existen en las
cercanias de Mataquescuintla. En la siguiente imagen se hace referencia a
estos sitios importantes y el posible radio de influencia de este, al igual que la
diferencia del drea urbana y rural del municipio.
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E.3-

El clima de la region varia, aunque en su mayoria esta es templado del todo
agradable, ni frio ni caliente, por esta caracteristica en especial es conocida
como “La Morena Climatolégica de Oriente. Su temperatura promedio es de
20 °C.

La precipitacidon pluvial varia desde los 1,002 mm hasta 3500 mm
aproximadamente, su humedad relativa es de 83% vy el viento es N a 0 km/h.

En los meses de marzo y abril se intensifica el calor, principalmente en las
aldeas de Agua Caliente, Sampaquisoy y Morales. En los meses de enero, junio
y julio predomina el frio, las aldeas mds afectadas son: Soledad Grande,
Soledad Colorado, El Aguacate y Pino Dulce.

La humedad relativa anual es del 75% en los meses de marzo y abril y baja a
71%, en el mes de septiembre."

ELEVACION TEMPERATURA HUMEDAD
LOCALIDAD . ABSOLUTAS PRECIPITACION
(VSN C RELATIVA

MAX - MIN MAX - MIN MILIMETROS EN %

1760 - 2653 20-15 29-10 1002.5 75

“Estd asentado sobre estribaciones montanosas, que son una extension de la
Sierra Madre, que toma diferentes nombres como: Pena Oscura, Cerros
Usheges, Santiago, Sanjomo, El Tenosco, El Refugio, Corralitos, Cerro Alto y
Cerro la Canoa; considerados parte del altiplano cenfral.

La Cabecera Municipal estd asentada sobre el ensanchamiento de un valle
fluvial lamado Candn del Rio El Morito, que se extiende hacia el municipio de
San Rafael Las Flores. Asi mismo, se encuentra rodeada por formaciones
orogrdficas que le dejan una salida al sur sobre la aldea Morales y otra angos-
ta por la aldea San Miguel.

De acuerdo a la metodologia del Instituto Nacional de Bosques, la
clasificacion de la capacidad de uso de la tierra, el Municipio se ubica en la
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Regidn fisiogrdafica "Tierras Alta Volcdnicas.”

Se presentan masas boscosas considerables con potencialidad para
aprovechamiento de madera, lena, carbdn y servicios ambientales como
agua, biodiversidad y paisajes, clasificados en los siguientes tipos:

« Muy humedo subftropical frio

La precipitacion pluvial varia entre 2,045 a 2,514 mm con temperaturas
que van desde 16-23 grados centigrados. Enfre las especies que se
observan estdn: liguidambar, aguacatillo, pino ftriste, chupte, pimientillo,
zapotillo y arraydn.

o HUmedo subtropical templado

La tfemperatura anual varia entre 20-26 grados centigrados. Dentro de la
vegetacion predomina: el pino colorado, roble, nance y hoja de lija.

« HUmedo bajo montano bajo subtropical

La precipitacion pluvial varia enfre 1,057 a 1,588 mm, con temperaturas
enfre 15-23 grados centigrados. Las especies que se encuentran son: pino
triste, pino de ocote, aliso, duraznillo, palomar, capulin, madréon de fierra
fria.

Dentro de la hidrologia del departamento se encuentran: El Colorado, Los
Esclavos, El Molino, Ixtimpaj, Uxtena, El Gavildn, Ixpacagua, Dorado, Morito, El
Aguacate, Matapalo, El Manzano, Las Piedras, Los Vados, Los Lavaderos, El
Chorro y Las Flores y otros de menor importancia. También se encuentran Ias
lagunas “Escondidas en Mataquescuintla y Del Hoyo en Monjas.

El volcdn mas conocido es el volcdn Jumay que esta en las cercanias de la
cabecera departamental, ademds el Alzatate en el municipio de San Carlos
Alzatate.
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E.4 -

De acuerdo con el Departamento de Agricultura de los Estados Unidos de
Norte América, existen 8 clases de clasificacion de capacidad productiva de
la fierra, en funcion de los efectos combinados del clima y las caracteristicas
permanentes del suelo. De estas 8 clases agroldgicas la I, I, 1l Y IV son
adecuadas para cultivos agricolas con prdcticas culturales especificas de uso
y manejo; las clases V, VI, y VIl pueden dedicarse a cultivos perennes,
especificamente bosques naturales o plantados; en tanto que la clase VIl se
considera apta sélo para parques nacionales, recreacion y para la protecciéon
del suelo y la vida silvestre.

En el departamento de Jalapa existen 6 niveles de capacidad productiva de
la tierra, segun estudios efectuados en el suelo y son:

« El nivel lll gque son ftierras cultivables sueltas a medianas limitaciones, aptas
para el riego con cultivos muy rentables, con topografia plana a
ondulada o suavemente inclinada, productividad mediana, con
prdcticas intensivas de manejo.

o El nivel IV que son fierras cultivables sujetas a severas limitaciones
permanentes no aptas para el riego, salvo en condiciones especiales,
con topografia plana o inclinada, aptas para pastos y cultivos perennes
que requieren prdcticas intensivas de manejo, de productividad de
mediana a baja.

« El nivel V son tierras catalogadas como no cultivables, salvo para arroz en
dreas especificas, principalmente aptas para pastos, bosques o para
desarrollo de la vida silvestre, factores limitantes muy severos para cultivos,
generalmente drenaje y pedregosidad con topografia plana a inclinada.

« El nivel VI consta de tierras no cultivables, salvo para cultivos perennes y
de montana, principalmente para fines forestales y pastos, con factores
limitantes muy severos, con profundidad y rocosidad, de topografia
ondulada fuerte y quebrada, y fuerte pendiente; y

PAGINA 49




El nivel VIl son fierras no cultivables, aptas solamente para fines de uso o
explotacion forestal, de topografia muy fuerte y quebrada con pendiente
inclinada.

El nivel VIII que son tierras no aptas para todo cultivo, aptas solo para
pargues nacionales, recreacion y vida silvestre, y para proteccidén de
cuencas hidrogrdficas, con topografia muy quebrada, escarpada o
playones inundables.
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9.1-

La terminal de buses estd ubicada en el municipio de Mataquescuintla,

Jalapa. Se encuentra aproximadamente a 45 km. de

la cabecera
Departamental.

Segun el diccionario geogrdfico de Guatemala, el municipio tiene una
extension territorial de 287 Km2. Se localiza en la zona oriental de la Republica
de Guatemala, denfro del departamento de Jalapa, en los 14°31°30° de
latitud norte y a los 90°11718" de longitud oeste a una altura de 1,760 mfts. sobre
el nivel del mar. Su ubicacidon con respecto a la ciudad capital es al Sur Este y
con relaciéon a la cabecera departamental es al Sur Oeste.

El terreno cuenta con un drea de 10,622 m? y se encuentra al Este del
municipio por el facil acceso con las vias de comunicacion principales y se-
cundarias, esto para facilitar el ingreso y egreso de buses al complejo.

Las vias inmediatas al terreno son calles de 12 metros de ancho siendo ésta la
carretera de principal acceso al municipio, CA-18 y RN-3

El ingreso al terreno se encuentra sobre la Ruta Nacional 3, la cual comunica
con el departamento de Santa rosa, con el municipio San Rafael Las Flores.

Al Noroeste y al Noreste colinda con vias vehiculares secundarias, al sur-oeste
con cultivos de café y al sureste con un terreno baldio.
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9.2 -

El terreno no cuenta con ninguna construccidon en sus colindancias. Al
Noroeste y Suroeste cuenta con carretera asfaltada, la cual es el ingreso
inmediato que posee. Al terreno pueden accesar vehiculos automotores,
tanto como carros, motos y buses, y también bicicletas.

En la parte Oeste, donde se encuentra el acceso a este, se localiza la
acometida de instalaciones eléctricas, de instalaciones hidrdulicas al igual que
los drenaijes.

9.3 -

La importancia de conocer los aspectos ambientales del terreno para el
siguiente proyecto es debido a que estos afectaran el emplazamiento,
trata-miento a realizar del suelo, orientacion de edificaciones, materiales a
ufilizar en su construccion asi como el sistema constructivo a emplear, entre
otros. También es de importancia conocer estos aspectos para proponer un
funcionamiento Optimo del proyecto para evitar la utilizacion e
implementacion de equipo eléctrico para brindar confort al usuario en el
interior del proyecto.

Mataquescuintla es un municipio con vulnerabilidad al clima, ya que en
época de invierno el frio es bastante intfenso y en época de verano el calor es
muy fuerte, lo que nos condiciona para la propuesta del proyecto.

El municipio esta asentado entre cordilleras montanosas lo que brinda un aire
puro y el terreno propiamente se encuentra dentro del drea urbana, pero
retirado del centro, este es un sector con circulacion vehicular baja, lo que nos
brinda un drea con poca contaminacion ambiental, auditiva y visual.
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9.4 -

El nombre Mataquescuintla, segun Fuentes y Guzmdn en su Recordacion
Florida se deriva de Mataquescuinte, que quiere decir “diez perros” derivado
de las voces Matacti e izquint; que también significa talega de perros.

La feria titular de la localidad se celebra del 23 al 27 de julio, la misma se ha
denominado Feria de la Flor del Café. El dia principal de esta feria es el 25,
fecha en que laiglesia catdlica conmemora al Apdstol Sanfiago.

En esta villa también sus habitantes tienen la costumbre de llamarle Colis,
segun expresion verbal de los mismos, le llaman asi, porque hubo un tiempo en
que los agricultores en su mayoria se dedicaban a la siembra de Coliflor, y
para no decirle la fierra de la Coliflor le decian “La Tierra de Colis”, de ahi que
le quedo el decir a sus habitantes quienes en general prefieren llamarle Colis y
no Mataqguescuintla.

Este municipio respalda su economia con varias actividades como lo son las
agricolas y sus cultivos: maiz, frijol, cana de azicar, café, papas, etc.; las
pecuarias con la crianza de ganado vacuno de muy buena calidad, la
elaboracion de sus productos IGcteos y demdads derivados; las industriales con la
fabricacion de productos de herreria, cereria, también hay minas de cobre,
plata y carbdn de piedra; y sin faltar las artesanias del lugar, siendo notoria la
produccion de tejidos de algoddn, cerdmica, escobas, teja y ladrillo de barro

No existe idioma indigena predominante, se habla el Espanol.

Es un poblado que ya existia desde antes de 1690, el cual fue descrito por el
Capitdn Fuentes y Guzmdn, en su Recordacidn Florida, en ese mismo ano.

De 1690 a 1825 este drea pertenecia al distrito de mita. Al tenor de la
Constitucion Politica del Estado de Guatemala decretada por la Asamblea
Constituyente el 11 de octubre de 1825, se mencioné a Mataguescuintla,
como perteneciente al distrito de Mita. Por decreto del 25 de febrero de 1848, se
dividid Mita en tfres distritos y Mataquescuintla pasd a formar parte de San-a Rosa.
Pasd al departamento de Jalapa, al crearse el mismo por decreto 107 del 24 de
Noviembre de 1973. El Pueblo de Mataquescuintla, que por acuerdo del 13 de
Septiembre de 1835 habia pasado previaomente a Jalapa, se elevd a categoria
de villa por acuerdo gubernativo del 29 de octubre de 1850.
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10. PREMISAS DE DISENO
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TIPO DE PRE-

DESCRIPCION
MISA

ESPEJOS DE AGUAY

MUROS LLORONES: PARA REFRES-
CAR AREAS AL AIRE LIBRE

PARTE LUCES: PARA EVITAR LA
INCIDENCIA SOLAR DIRECTAY ASI
REDUCIR LA TEMPERATURA EN EL

INTERIOR DE UN AMBIENTE.

VOLADIZOS: PARA GENERAR SOM-
BRAY ASI|I EVITAR EL SOL CRITI-
CO, PARA UN MAYOR CONFORT EN
EL INTERIOR DEL EDIFICIO

VENTILACION CRUZADA: PARA LA
RENOVACION DEL VOLUMEN DE
AIRE EN EL INTERIOR, SACANDO EL
AIRE CALIENTE CONSTANTEMEN-
TE E INGRESANDO AIRE FRESCO.

ORIENTACION: EDIFICIOS ORIEN-
TADOS AL NORTE PARA APROVE-
CHAR LAS VISTAS Y PERMITIR
ABRIR LAS FACHADAS, APROVE-
CHANDO LA MINIMA INCIDENCIA
SOLAR.
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TIPO DE PRE-
MISA

DESCRIPCION

ZONIFICACION: SECTORIZACION
POR BLOQUES SEGUN EL USO,
PARA OPTIMIZAR EL ESPACIO Y

LAS CIRCULACIONES.

ANDEN DE PASO: PARA PERMITIR
QUE DESCIENDAN PERSONAS DE
AUTOMOVILES SIN CREAR TRAN-
SITO PESADO EN LA VIA PRINCI-
PAL DE INGRESO AL MUNICIPIO.

JERARQUIA: PARA DAR ENFASIS
SEGUN IMPORTANCIA A DISTIN-
TOS BLOQUES DEL COMPLEJO,
SIENDO ESTOS POR TEXTURA,

TAMANO, POSICION, FORMA, ETC.

PARQUEOS DEFINIDOS POR USO:
SECTORIZACION DE PARQUEOS
PARA EVITAR EL CRUCE DE CIRCU-
LACION ENTRE BUSES DE PASA-
JEROS Y VEHICULOS PART ICULA-
RES Y AS| REDUCIR RIEESGOS.

EJES: EJE NORTE - SUR PARA
ORIENTACION DE EDIFICACIONES,
EJE DE VIA PRINCIPAL PARA PARA-
LELISMO Y EJE ESTE OESTE PARA

DESARROLLO LINEAL DEL PRO-
YECTO
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TIPO DE PRE-
DESCRIPCION GRAFICA
MISA

CARGAR: =
A o TR
e[ TCITY
MONTAR:
ABRAZAR:
ANTIGRAVEDAD:
CONTINUIDAD:

CONTINUIDA_D
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TIPO DE PRE-
DESCRIPCION GRAFICA
MISA

VELOCIDAD:

PENETRAR:

TRANSFPARENCIA:
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TIPO DE PRE-

DESCRIPCION
MISA

ESTRUCTURA METALICA: ES- A
TRUCTURA METALICA DE ALMA
ABIERTA PARA REDUCIR EL PESO
ALAMISMA Y PERMITIR LUCES
MAS GRANDES Y ESPACIOS MAS Ea Bnig e

AMPLIOS Y FLEXIBLES

ALL WELDED CONSTRUCTION

CUBIERTA DE LOSA CERO: PARA e
REDUCIR LA CARGA A LA ESTRUC-
TURA PORTANTE Y AS| MISMO PO-

DER UTILIZAR LA LOSA PARA UN

SEGUNDO NIVEL. MATERIAL AIS-

LANTE.

0 COMECTORES

COLUMNAS DOBLE Y: PARA CU-
BRIR MAS AREA DE CARGA EN UN
PUNTO AS| LOGRAR LUCES MAS : I
AMPLIAS Y VOLADIZOS MAS %
GRANDES. '

VIDRIO TEMPLADO DE RETENCION
TERMICA: VIDRIO DE ALTA RESIS- vidio Float
TENCIA PARA GRANDES MUROS.
DOBLE VIDRIO PARA CREAR UN |
COLCHON DE AIRE QUE IMPIDE EL
PASO DE CALOR AL INTERIOR

Polivinil de bufiral (PVB)

Vidrio Float

ARANAS PARA VIDRIO: MODO DE

SUJECION DE VIDRIO TEMPLADO

PARA EVITAR COLUMNAS Y BRIN-

DAR MAYOR TRANSPARENCIA AL
MURO
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1n-

Para la realizacion del proyecto, este mismo presenta necesidades a cubrir
para la satisfaccion estas mismas necesidades que se plantearon y asi prestar
el servicio de manera optima. Para el presente proyecto el programa de

necesidades es el siguiente.

ADMINISTRACION

AREA DE VENTA

COMERCIO

MANTENIMIENTO

S4.55 me
I me
G m2
14 me

2.5 me
17 me
1.3 me
4.75 me
120 me
10 m2
2me
527 me
155 me
267 me
105 me
167.8 m2
120 me
1.5 me
10 m2
4.5 me
1.5 me
9 me
1S m2

2.5 me

2.5 me
SUM cOG6.9 me
335 m=
&3.4me
27 me
40 me
80 me
cl.5
AREA INFANTIL 181.3 me
181.3 me
(APOYO USUARIO)
PARQUEO 1270 me
475 me
575 m=
30 me
20 me
130 me
40 me
APOYO AL USUARIO &50.6 m2
S.lme
15 me
109.5 m2
505 me

15 m2

AREA TOTAL: 306l IS me + 30% D& CIRCULACION = 3979395 m=2 APROX
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13. ANTEPROYECTO



13.1-

El proyecto “Centro de transporte extraurbano, Mataquescuintla, Jalapa”
tiene como principal objetivo solventar la necesidad que tienen los habitantes
del municipio, de un lugar con las instalaciones adecuadas para el abordaje y
des abordaje de buses provenientes del municipio de Jalapa y la Ciudad

Capital.

El proyecto cuenta con 8 dreas, para solventar la necesidad anteriormente

descrita, siendo estas:
o Administracion: para el manejo de todo el complejo.

o Parqueo de buses y visitantes: para tener un lugar donde abordar los
buses con seguridad. Estos se encuentran separados para no tener cruce

de circulaciones y asi evitar percances.

« Apoyo al usuario: esta es un drea para que los usuarios puedan esperar el

bus a abordar con todas las comodidades necesarias.

« Area de comercio: para que los usuarios tengan lugar donde comer y

promover el comercio y mejora en la economia de vendedores locales.

« Area de mantenimiento: para la manutencién del complejo y de los

buses que a esta lleguen.

« Area de venta: esta es un drea para que cada empresa cuente con una

oficina dentfro del complejo y pueda vender los boletos de sus buses.

« Salén de usos multiples: pensado para el alquiler del mismo y asi generar

ingresos para el servicio del proyecto.

« Area infantil: para que los nifios jueguen mientras esperan que el bus a

abordar llegue a la central.

A continuacion se presenta el anteproyecto completo.
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14. PRESUPUESTO



RENGLON

TOTAL

SUBRENGLON COSTO UNITARIO COSTO TOTAL

LIMPIEZA Y CHAPEO

TRAZO Y ESTAQUEADO

CORTE Y RELLENO

ESTABILIZACION DE SUELOS. MUROS DE CON-
TENCION EN CURVAS DE NIVEL

ASFALTADO DE CALLE Y PARQUEOS

ILUMINACION DE PLAZAY CAMINAMIENTOS

JARDINIZACION

ZAPATAS

CIMIIENTO CORRIDO

VIGAS DE AMARRE

CIRCULARES DE 1m DE DIAMETRO

CUADRADAS DE O.15m x O.15m

CUADRADAS DE O.30m x O.30m

CUADRADAS DE 1.00m x 1.OOm

TABIQUE DE CONCRETO

DE VIDRIO TEMPLADO

VIGAS PRINCIPALES

VIGAS SECUNDARIAS

LOSA CERO

ELECTRICAS

SANITARIAS

HIDRAULICAS

LOZA SANITARIA

EN MUROS

COLOCACION DE PISO

EN CIELOS

ENPLAZA Y CAMINAMIENTOS

IMPERMEABILIZACION DE LOSAS

VENTANERIA

PUERTAS

CORTINAS METALICAS DE LOCALES

Q. 12,500.00
Q. 27,000.00

Q. 55,500.00

Q. 465,000.00

Q. &74,000.00
Q. 385,000.00
Q. 248,000.00
Q. 284,000.00
Q. 156,000.00
Q. 1866,000.00
Q. 284,500.00
Q. 76,250.00
Q. 128,750.00

Q. 244,500.00

Q. 520,000.00
Q. 1,6865,000.00

Q. 752,000.00

Q. 535,000.00
Q. 4385,000.00
Q. 365,000.00

Q. 195,000.00
Q. 405,000.00
Q. 292,000.00
Q. 457,000.00
Q. 559,000.00

Q. 175,000.00
Q. 138,250.00
Q. 290,250.00
Q. 720,000.00
Q. 152,000.00

Q. 116,500.00

Q. 39,500.00

Q. 520,500.00

Q. 1,.507,000.00

Q. 6265,700.00

Q. 731,000. OO

Q. 2,205,000.00

Q. 1,725,000.00

Q. 965,000.00

Q. 2,960,000.00

Q. 11,.2562,000.00
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15. CRONOGRAMA



ID Task |Task Name Duration |Start Finish Predec Qtr 4, 2014 Qtr 1, 2015 Qtr 2, 2015 Qtr 3, 2015 Qtr 4, 2015
Mode Aug | Sep Oct | Nov l Dec Jan | Feb ‘ Mar Apr | May Jun Jul ‘ Aug | Sep Oct ‘ Nov | Dec
1 g, UMPIEZAY CHAPEO 15days Mon 25/08/14 Fri 12/09/14
2 B TRAZOYESTAQUEADO 21 days Mon 15/09/14 Mon 13/10/14 1 ) |
3 B, CORTEYRELLENO 15days Tue 14/10/14 Mon 03/11/14 2 —
4 W, CSTABILIZACIONDE SUEL 30 days  Tue 04/11/14 Mon 15/12/14 3 hd l
5 W ASPALTADODECALLEYFAS days  Tue 16/12/14 Mon 16/02/15 4 i
6 mE  LWMINACIONDEPLAZAY (8 days Mon 16/11/15 Wed 25/11/15 27 =
7 g |JARDINIZACION 12 days Thu26/11/15 Fri11/12/15 6 n
8 W, |ZAPATAS 21days Tuel16/12/14 Tue 13/01/15 4 P }
9 ], |SMIENTOCORRDO 21days Wed 14/01/15 Wed 11/02/15 8 } H
10 W% VIGAS DE AVARRE 15days Wed 14/01/15 Tue 03/02/15 8 i f—
1 Wy, CRCUARESDEImDEDW30days  Thu 12/02/15 Wed 25/03/15 9 A—
12 B, CUADRADASDEO.ISmxO 15 days  Thu 12/02/15 Wed 04/03/15 9 h
13 B CUADRADASDEO.30mxC15days Thu 12/02/15 Wed 04/03/15 9 i
14 W7, CUADRADASDELOOmx 1425 days  Thu 12/02/15 Wed 18/03/15 9 —
15 W5 TABIQUEDE CONCRETO 21 days  Thu 26/03/15 Thu23/04/15 11 i f—
16 B, DEVIDRIO TEMPLADO 60 days Thu26/03/15 Wed 17/06/15 11 f
17 W [VISASTRINGIFALES 10days Thu26/03/15 Wed 08/04/15 11 -
18 B |VIGASSECLNDARIAS 12 days Thu09/04/15 Fri 24/04/15 17 =
19 g, LOSACERO 20days Thu18/06/15 Wed 15/07/15 16 P |
20 W, ELECTRICAS 15days Thu 16/07/15 Wed 05/08/15 19 %—[
21 W SANITARIAS 30days Wed 14/01/15 Tue 24/02/15 8 [ oy
22 g [PORALLICAS 15days Wed 04/02/15 Tue 24/02/15 10 e ‘
23 g, |LOZASANITARIA 15days Thu 16/07/15 Wed 05/08/15 21,19 hit |
24 g ENMUROS 25days Thu16/07/15 Wed 19/08/15 19 D E— ‘
25 W COLOCACIONDEFISO 20 days Thu 20/08/15 Wed 16/09/15 24 =
26 m  ENCEOoS 15days Thu17/09/15 Wed 07/10/15 25 F—
27 W ENPLAZAY CAMINAMIENT 15 days  Mon 26/10/15 Fri 13/11/15
28 mE  IMPERVEABILIZACIONDEL 15 days  Thu 16/07/15 Wed 05/08/15 19 hd
29 W |VENTARERIA 20days Thu08/10/15 Wed 04/11/15 26 hi
30 g PUERTAS 15days Thu05/11/15 Wed 25/11/15 29 !
31 W, CORTINASMETALICASDE 10 days  Thu 26/11/15 Wed 09/12/15 30 -
Task Project Summary "1 Manual Task [l Start-only C Deadline ¥
Project: Projectl Split i Inactive Task Duration-only Finish-only 1 Progress
Date: Sun 24/08/14 Milestone * Inactive Milestone Manual Summary Rollup External Tasks Manual Progress
Summary 1 Inactive Summary Manual Summary 1 External Milestone
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1. CONCLUSIONES



Se cred este proyecto tomando en cuenta el numero de buses que
aparcan simultdneamente en el parque, teniendo proyeccion a 15 anos
de funcionamiento

Se pensd para el diseno, la ubicacién a vias cercanas a las principales
vias de ingreso al municipio, para evitar el congestionamiento y facilidad
al arribar y partir.

Se tomd en cuenta para el diseno, la cultura de Mataguescuintla, siendo
esta una influencia significativa para el proyecto y la aceptacion de la
gente.

Se crearon instalaciones que ofrecen al usuario servicios adicionales al
propio de una central de tfransporte o terminal de buses.

Se considero los espacios necesarios por los posibles usuarios y espacios
adicionales, como cajeros automaticos, drea infantil y saldn de usos
muUltiples para su alquiler, siendo este una forma de ingresos al proyecto
para su mantenimiento.
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17. RECOMENDACIONES
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Se sugiere construir con materiales de bajo impacto ambienta, buscando
alternativas como el uso de energia renovable y aprovechamiento de
agua pluvial.

Utilizar arquitectura relacionada con la identidad cultural de la poblacion,
logrando reforzar la identidad arquitectonica del sitio y evitando asi el
rechazo del proyecto.

Involucrar organismos publicos y privados en la utilizacion de materiales
ecologicos.

Respetar la ubicacion de ingresos y egresos del proyecto ya que esta fue
considerada estratégicamente para que no afecte el funcionamiento del
lugar.
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19. ANEXOS



Guatemala, febrero de 2013

Arquitecto

Jorge Lopez

Coordinador de la unidad de graduacién e investigacion
Facultad de Arquitectura

Universidad de San Carlos de Guatemala

Guatemala

De manera atenta me dirijo a usted, con motivo de manifestarle que la
Oficina Municipal de Planificacion de Mataquescuintla, del departamento de
Jalapa, esta en su mejor disposicién de apoyar el proyecto denominado “Centro de
transporte extraurbano” del alumno Julio José Pérez Arriola, estudiante de la
universidad en mencion, quién se identifica con el carné niumero: 200610695, el
cual trata de la investigacién, planificacion y disefio de una central de buses, con
el fin de brindar mas y mejores instalaciones a los usuarios de este tipo de
transporte en el municipio, con el fin de apoyar a la comunidad, a tener un mejor
servicio y mejores instalaciones para su arribo y salida. Se propone que el
proyecto esté ubicado en un terreno que se encuentra dentro del municipio.

Al finalizar el proyecto, el alumno Julio José Pérez Arriola se compromete a .

entregar una copia de dicho trabajo a la Municipalidad de Mataquescuintla.

Agradeciendo su atencién, muchas gracias de antemano, me suscribo de usted.

Atentamente )

it (B
Dr o redoLoy Solares 3. A& 3
p e Municipal \\5 & &,/
Municipalidad de Mataquescuintla \ & 8sciine w. /

Jalapa, Guatemala Smala.

Municipalidad de Mataquescuntla, Jalapa, Guatemala, C.A.
Telefax: 7924-2051 * Correo Electronico: munimataquescuintla@hotmail.com
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Mataquescuintla jalapa, 27 de febrero del 2013

Oficio n0.266-02-2013. Ref. P.M.T./aars.

Sefor Arquitecto:

Coordinador de la unidad de graduacién e investigacion

Faculta de Arquitectura, Universidad de San Carlos de Guatemala
Presente:

Respetuosamente me dirijo a usted con el objeto de darle respuesta sobre la nota que su
persona nos hizo llegar a la oficina de la Policia Municipal de Transito sobre:

1. CUANTAS LINEAS DE BUSES ARRIBAN A MATAQUESCUINTLA?.
'R/ Un aproximado de 52 lineas.

2. DE DONDE LLEGAN LOS BUSES?
R/ Los buses vienen de Guatemala y Jalapa.

3. HACIA DONDE VAN LOS BUSES QUE SALEN?
R/ Los buses van hacia la Ciudad Capital y Jalapa.

4. A QUE HORA SALE EL PRIMER BUS Y HACIA DONDE?
R/. El primer bus sale a las 3 de la mafiana hacia Guatemala.

5. AQUE HORA LLEGA EL ULTIMO BUS?
R/ ALAS 19:30 HRS.

6. CUALES EL HORARIO DE LOS BUSES?
R/ De las 03:00 de la mafiana hacia 18:00 PM

7. DONDE SE PARQUEN LOS BUSES?
R/ Los buses se parquean en la calzada ceiba y fasho otros en la ceiba y algunos en

' CUANTOS BUSES LLEGAN DIARIO?
R/ 62 buses

9. CUANTA GENTE UTILIZA LCVOS BUSES APROXlMADAMENTE AL DIA?
R/ En general un aproximado de 500 a 800 personas.

Es cuanto tengo que informarle a usted para lo que estime conveniente

Atentamente.




Guatemala, septiembre 25 de 2014.

Sefior Decano

Facultad de Arquitectura

Universidad de San Carlos de Guatemala
Arq. Carlos Valladares Cerezo

Presente.

Serior Decano:

Atentamente, hago de su conocimiento que con base en el requerimiento
del estudiante de la Facultad de Arquitectura: JULIO JOSE PEREZ ARRIOLA, Carné
universitario No. 2006 10695, realicé la Revision de Estilo de su proyecto de
graduacion titulado: CENTRO DE TRANSPORTE EXTRAURBANO, MATAQUESCUINTLA,
JALAPA, previamente a conferirsele el titulo de Arquitecto en el grado académico
de Licenciado.

Y, habiéndosele efectuado al trabajo referido, las adecuaciones y
correcciones que se consideraron pertinentes en el campo lingiistico, considero
que el proyecto de graduacion que se presenta, cumple con la calidad técnica y
cientifica requerida, por lo que recomiendo darle continuidad a los tramites
correspondientes, antes de que se realice la impresion de dicho documento de
investigacion.

Al agradecer la atenciébn que se sirva brindar a la presente, me suscribo
respetuosamente,
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TRICENTENARIA Arquitectura

Universided de Sen Cerlos de Guabermain
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IMPRIMASE

“ID Y ENSENAD A TODOS”

Arq. Carlos Enrique Valladares Cerezo
D NO
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Lw$ Felipe Argueta Ovando
SOR

Julio José Peér




